
ภ า  ราพน.าร รา
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ก. แนวความคิดการพัฒนาจังหวัดสระบุรโนส่วนที่เก ี่ยวข ้องกับการขนส่งและพัฒนาเมือง

จังหวัดสระบุรีได้คูกกฯหนดเป็นพ่ืนทสฯคัญไนการพัฒนาไนช่วงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ 
สังคมแห่งชาติฉบับท่ื 7 (พ .ศ. 2535-2539) จากการสืกษาของศูนย์พัฒนาภาคกลาง สฯนัก
งานคณะกรรมการพัฒนาการ เศรษฐกิจและสังคมแห่ง'ชาติ ร่วมกับองค์การความร่วมมือระหว่าง 
ประเทศ'ของญ่ืยู่น (ไจก ัา) ได้กๆหนดไห้จังหวัดสระบุรีเป็นเมืองศูนย์กลางการพัฒนาอุตสาหกรรม 
ของภาคกลางตอนบน นอกจากน้ัน ทางจังหวัดสระบุรียังได้จัดทๆแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาจังหวัด 
โดยพิจารเนาจากสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมของพ้ืนน่ื สภาพปัญหาพ่ืสๆกัญ ศักยภาพไนการพัฒนา 
และสอดคล้องกับกลยุทธ์การพัฒนาภาคกลางตอนบนในแผนระดับชาติ แล้วจึงกฯหนดวัตถุประสงค์ 
คือ

-  เพ่ือให้พ้ืนพ่ืจังหวัดสระบุรีกลาย เป็นฐานไนการสนับสนุนกิจกรรมอุตสาหกรรมไน 
เขตพื้นทื่ชายผ่ังทะเลตะวันออก และรองรับอุตสาหกรรมทํ่ย้ายออกมาจากกรุงเทพมหานครและ 
ปรีมถ๓ล

-  เพอไห้การผลิตภาคเกษตรไนเขตชานเมือง-ชนบทของจังหวัดมืความสัมพันธ์กับ 
ตลาดผู้บรีโภคไนเมืองมากยิ่งขึ้น

-  เพื่อเสรีมสร้างความเข้มแข็งของกิจกรรมในเขตเมือง
-  เพื่อสนับสนุนศักยภาพการขยายตัวทางเศรษฐกิจไนเขตเมือง
-  เพื่อจัดหาโครงสร้างพื้นฐานทื่จฯเป็นในศูนย์กลางความเจริญทมืขีดความสามารถ 

ทจะมืบทบาทสนับสนุนกิจกรรมการพัฒนา
กลยุทธ์ไนการพัฒนา ะ เพ่ือไห้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ดังกล่าว แผนยุทธศาสตร์

จังหวัดสระบุรีจึงกๆหนดกลยุทธ์/แนวทางการพัฒนาในล่วนทเถ่ิยวข้องกันการขนล่ง การพัฒนา
เมือง และการตั้งถิ่นฐาน ตลอดจนการพัฒนาอุตสาหกรรมของจังหวัด ช๋ึงมืกลยุทธ์'ไนการพัฒนา 
โดยสรุปดังน้ั

-  ต้องเสรีมสร้างความ เข้มแข็งของเศรษฐกิจสาขาบริการไห้เป็นประเด็นสฯคัญไน 
การพัฒนาเมืองของจังหวัดสระบุรี เมืองจาก เศรษฐกิจของจังหวัดสระบุรีต้องพื่งพิงเศรษฐกิจของ 
กรุงเทพฯ เป็นอย่างมาก เพราะตั้งอยู่ต่อเนื่องกัน แต่ยังไม่มืการพัฒนาภาคบริการของตัวเอง
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-  กระสันเศรษฐกิจทรวมตัวกันอยู่ไนเขตเมืองไห้มากยิ่งขึ้น เพราะ เป็นแหล่งนึมา 
ของการขยายตัวทางเศรษฐกิจ สา6บาเศรษฐกิจท่ํจะต้องไห้ความสฯคัญ ไต้แก่ เหมืองแร่และ 
ย่อยหิน สาขาอุตสาหกรรม และสาขาไพฟ้าและน้ำบระบา

-  จะต้องทฯไห้มืการเกิดไอกาสทางธุรกิจ ทั้งนั้เนื่องจากจังหวัดสระบุรีเป็นจังหวัด 
หน่ืงไนภาคกลางตอนบน ช๋ึงเป็นแหล่งท่ืมืการออมทรัพย์ แต่เงินออมไม่ได้คูกนฯมาลงทุน เงิน 
ผากไนภาคกลางตอนบนจึงไหลออกไยภายนอกและถูกนำไยได้ไนกรุงเทพมหานครและบริมผๆ')ล

-  จัดไห้มืสิงสนับสนุนการเกษตร เนื่องจากจังหวัดสระบุรีมืเนฐานทางเกษตร เขต
เมืองจึงมืหน้าทหลักไนการท0าไห้การจ,'าหน่ายผลผลิตทางการเกษตรมืบระสิทธิภาพ ไดยการ
เสริมสร้างความเด้มแเงของศูนย์กลางตลาดทจังหวัดสระบุรี

-  ไนเมืองจำเป็นทื่จะต้องพิจารผาถึงความต้องการไนการทำงานเพิ่อชดเชย การ 
ว่างงานตามฤดูกาลไนภาคเกษตรด้วย ค้าหาก เมืองไม่สามารถรองรับความต้องการเหล่านั้ได้ 
การอพยพเด้าสิกรุงเทพฯ จะยังคงมือยู่ต่อไย ดังนั้นจึงจำเป็นจะต้องมืการสรัางงานเพิ่มขนไน 
สาขาบริการ ชึ๋งส์วนไหญ่เป็นการสร้างงานไนเขตเมือง

-  เมื่อพิจารณาถึงความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจระหว่างภาค ไดยเฉพาะการขนส่ง 
สินด้าจากภาคกลางไยยังกรุงเทพมหานครมากกว่าร้อยละ 85 ของสินด้าท้ังหมดของภาค ไนขผะ 
เดียวกันสินค้าสำคัญทส์งจากกรุง เทพมหานครไยยังภาคกลางตอนบน บระกอบด้วย ผลิตภัผท์น้ำมัน 
และสินค้าอุตสาหกรรม ดังน้ันภาคกลางตอนบนเป็นภาคฑส่งวัสดุม่ืแๅยวกับแร่ชึ๋งจำกัด จำเป็นจะ 
ต้องมืการกระจายความสัมพันธ์ทาง เศรษฐกิจกับกรุง เทพมหานครไห้กวัางขวางยิ่งขึ้น

-  เพิ่อสนองความจำเป็นทางด้านเศรษฐกิจ จะต้องมีการจัดหาบริการสังคมต่าง ๆ
รวมถึงสิงอำนวยความสะดวกทางด้านการค้า การรักษาความสงบเรียบร้อยไนสังคม การแพทย์ 
การสืกษา การพักผ่อนหย่อนไจ เพิ่อสนองความต้องการทางด้านธุรกิจและอุตสาหกรรม การ 

พัรณาไห้จังหวัดสระบุรีเป็นศูนย์กลางความเจริญของภาคกลางตอนบน จึงจำเป็นต้องคำนึงถึง
การจัดหาบริการสังคมเหล่านั้ไห้มืมาตรฐานศูง

-  พัฒนาและจัดการนิคมอุตสาหกรรมอย่างเหมาะสม เพ่ิอฟ้องกันปัญหาทางด้านสิง
แวดลัอม

-  กำหนด เขตอุตสาหกรรมตาม เค้าไครงการไช้ทดีนส์วนรวมของภาคกลางตอนบน 
เพิ่อก่อไห้เกิดบระสิทธิภาพไนการจัดหาบริการต่าง  ๆ และสาธารยูเบการไนเขตเมือง



ข. ระบบทางหลวงของประเทศ

1. ใ]ระเทททางหลวง
ทางหลวงในบระ เทศไทย แบ่งออกเป็น 6 ใ]ระเภท ตามพระร าชปัญญัติหไง 

หลวง พ.ศ. 2535 ได้แก่
1.1 ทางหลวงพิเศษ คือ ทางหลวงที่ได้ออกแบบเพื่อไห้การจราจรผ่าน 

ได้ตลอดรวดเร็วเป็นพิเศษ ซึ่งรัฐมนตรีได้บระกาศกำหนดไห้เป็นทางหลวงพิเศษ และกรมทาง 
หลวงเป็นผู้ดำเนินการก่อสร้าง ขยาย บูรณะและบำรุงรักษา และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวง 
พิเศษ

1.2  ทางหลวงแผ่นดิน คือ ทางหลวงสายหลักที่เป็นไครงข่ายเชอมระหว่าง 
ภาค จังหวัด อำเภอ ตลอดจนสถานท่ีสำคัญ ที่กรมทางหลวงเป็นผู้ดำเนินการก่อสร้าง ขยาย 
บูรณะและบำรุงรักษา และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงแผ่นดิน

1 .3  ทางหลวงชนบท คือ ทางหลวงนอกเขตเทศบาลและเขตสุขาภิบาล ท่ี 
องค์การบริหารส่วนจังหวัด กรมโยธานิการ หรือสำนักงานเร่งรัดพัฒนาชนบทเป็นผู้ดำเนินการ 
ก่อสร้าง ขยาย บูรณะและบำรุงรักษา และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงชนบท

1.4  ทางหลวงเทศบาล คือ ทางหลวงไนเขตเทศบาล ที่เทศบาลเป็นผู้ 
ดำเนินการก่อสร้าง ขยาย บูรณะและบำรุงรักษา และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงเทศบาล

1.5 ทางหลวงสุขาภิบาล คือ ทางหลวงไนเขตสุขาภิบาลที่สุขาภิบาลเป็นผู้ 
ดำเนินการก่อสร้าง ขยาย บูรณะและบำรุงรักษา และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงสุขาภิบาล

1 .6  ทางหลวงสัมบทาน คือ ทางหลวงท่ีรัฐบาลได้ไห้สัมบทานตามกฎหมาย 
ว่าด้วยทางหลวงบีได้รับสัมบทานและได้ลงทะ เบียนไว้เป็นทางหลวงสัมบทาน ปัจจุบันบีโครงการ 
ทางหลวงส้มใ]ทาน 1 สาย คือ ทางยกระดับดอนเมืองโทล์ลเวย์ ในถนนวิภาวดัรังสิต

ทางหลวงใ]ระเภทต่าง  ๆ ไห้ลงทะเบียนไว้ดังต่อไบนื
(1) ทางหลวงพิเศษและทางหลวงแผ่นดิน อนิบดิกรมทางหลวงเป็นผู้,จัดไห้ 

ลงทะเบียนไว้ ณ กรมทางหลวง โดยอนุมัติรัฐมนตรี
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(2) ทางหลวงส้มใเทาน อธิบดึกรมทางหลวงเป็นผู้’จัดให้ลงทะเบียนไว้’ ผ
กรมทางหลวง

(3) ทางหลวงชนบท ผู้ว่าราซการจังหวัดเป็นผู้’วัต'ให้ลงทะเบียนไว้ เน 
ศาลากลางจังหวัด เมื่อได้รับความยินยอมจากอธิมดึกรมโยธาธิการหรีอเลขาธิการเร่งรัดพัฒนา 
ชนบท แลวแต่กรณี

(4) ทางหลวงเทศบาล นายกเทศมนตรีเป็นผู้จัลให้ลงทะเบียนไว้ ณ สำนัก 
งานเทศบาล โดยอนุมัติผู้'ว่าราชการจังหวัด

(5) ทางหลวงสุขาภิบาล บระธานกรรมการสุขาภิบาลเป็นผู้จัดให้ลงทะเบียน 
ไว้ ผ สำนักงานสุขาภิบาล โดยอนุมัติอธิบดึกรมโยธาธิการ

กรมทางหลวงรับผิดชอบดูแล 3 บระเภท คือ ทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน 
และทางหลวงสัมบทาน 2

2. ระบบหมายเลขทางหลวง
ในอดึต ชือทางหลวงใช้'ช่ือสกุลของบุคคลท่ีบีความสำคัญในสายทางนัน  ๆ เซ่น 

ผู้บุกเบิก ผู้ก่อสร้าง เป็นชื่อสายทาง ต่อมาได้บีการก่อสร้างทางมากสายข็้น การใช้ชื่อก่อให้เกิด 
ความสับสนและไม่สามารถทราบได้ว่าทางสายน้ันตงอยู่ ณ ท่ีใด จึงได้,บีการนำระบบหมาย เลข 
ทางหลวงมาใช้’กำกับทางหลวงพิเศษทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงจังหวัด หมายเลขที่กำกับไว้ 
บีความ'หมายดังนั

2.1 แสดงท่ีต้ังของทางหลวง
2 .1 .1  ทางสายใด ท่ีขนด้นด้วยหมายเลข 1 แสดงว่าทางนั้นอยู่ใน

ภาคเหนือ
2 .1 .2  ทางสายใด คืข็นด้นด้วยหมายเลข 2 แสดงว่าทางหลวงสายนัน 

อยู่ในภาคตะวันออก เฉียงเหนือ
2 .1 .3  ทางสายใด ท่ีขึนด้นด้วยหมายเลข 3 แสดงว่าทางสายนันอยู่ใน 

ภาคกลาง และภาคตะวันออก
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ภาคใต้
2 .1 .4  ทางสายใด ท่ีขนต้นด้วยหมายเลข 4 แสดงว่าทางสายนั่นอยู่ใน

3. ประเภททางหลวงในสระบุรี
สำหรับประเภทของทางหลวงในจังหวัดสระบุรี และพืนท่ีเช่ือมโยงมีดังต่อไปนื
3.1 ทางหลวงที่มีหมายเลขตัวเดียว หมายถึงทางหลวงแผ่นดินสายประธาน 

เชื่อมการจราจรระหว่างภาคต่อภาค ในจังหวัดสระบุรีมีอยู่ 2 สาย คือ
-  ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 (ถนนพหลใยธิน) จากกรุงเทพฯ- 

เชียงราย ใดยตัดผ่านจังหวัดสระบุรีระหว่างกิโลเมตรที่ 79+655 ถึงกิโลเมตรที่ 144+550
-  ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) จากสระบุรี-หนองคาย 

จนไปสินสุดท่ีสะพานมิตรภาพข้ามแม่นำโขง เชื่อมโยงกับถนนในประเทศลาว จนถึงเวียงจันทน์ 
ได้ เส้นทางสายมิตรภาพนตัดผ่านจังหวัดสระบุรีโดยเร่ิมต้นท่ีหลักกิโลเมตรท่ี 107+350 ถึง 
หลักกิโลเมตรท่ี 143+350

3 .2  ทางหลวงที่มีหมายเลขสองตัว หมายถึง ทางหลวงแผ่นดินสายประธาน
ตามภาค ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินสายประธานหมายเลข 21 เป็นทางหลวงแผ่นดินสาย
ประธานจากสระบุรีเชื่อมโยงไปถึงพืนที่ภาคเหนือ สายพุแค-หล่มสัก ชี่งสามารถเชื่อม,โยงไปยัง 
ภาคตะวันออก เฉียงเหนือได้อีกเส้นทางหนึ่งด้วย และยังมีทางหลวงแผ่นดินสายประธานหมายเลข 
33 (ถนนสุวรรณศร) จากสระบุรีเช่ือมโยงไปถึงพืนท่ีตอนบนของภาคตะวันออก จากหนกอง
จังหวัดสระบุรี-อรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว

3 .3  ทางหลวงที่มีหมายเลขสามตัว หมายถึงทางหลวงแผ่นดินสายรอง เช่น 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 329 เป็นทางหลวงแผ่นดินสายรองในภาคกลางตอนบน สายหินทอง
บานภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 310 แยกเข้าพระพุทธบาท

3 .4  ทางหลวงที่มีหมายเลขสี่ตัว หมายถึงทางหลวงแผ่นดินที่เช่ือมโยง
ระหว่างจังหวัดกับอำเภอหรือสถานที่สำคัญ, ชุมชนของจังหวัดน้ัน เช่น ทางหลวงหมายเลข 
3041 (ถนนพิชัยรณรงค์สงคราม) เชื่อมโยงระหว่างเทศบาลเมืองสระบุรีกับอำเภอเสาไห้
อำเภอหนองแซง ทางหลวงหมายเลข 3048 แยกสาย 1 ห้วยบง-ท่าลาน เชื่อมโยง
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ก. กางหaวงแผนดันปึาaประธาน

ชันกาง PD P1 P2 P3

ปรมาก!การจราจร เฉรยต่อวัน มากกว่า 8,000 4,000-8,000 2,000-4,000 < 2,000
V I V V I VIประเกกผวกางดราดรฑเปึนอแนะ

VI

ชัน a ง
กางทแน่งแอกการดราดรไป-กดัฃร้างaะ 7.00 ม.

ชันปึง ชันกaาง ชันกaาง
«วามกวางรองรททางดราดร ม. 7.00 6.50 6.00
ดวานกว้างรองไหaกาง ม. 2.50 2.50 2.25 2.00

ร. กางvaวงแผ่นดันปึาอรอง

ร้นกาง (5) So Se ร3 ร* ร 5

ปรัมาผการดราดรเฉaa
ด'อวัน (5) มากกว่า 8,000 4,000-8,000 2,000-4,000 1,000-2,000 300-1,000 น้ออกว่า 300

ประเกกผ่วกางดราดร
VI V I V ) บ J J  •กเปึนอแนะ 

ดวามกว้างรองผ่วทาง
ชันปึง

ทๆ งทนบ่งแอกกๆ รจรๆ จร
ชันปึง ชันกaาง ชันกaาง ชันกaาง - ดำ 3กรัง

ดราดร ม. ไป-กรันร้างaะ 7.00น. 7.00 6.50 6.00 5.50 ดันกาง
ดวามกว้างธอง'ไหร่ทาง ม. 2.50 2.50 2.25 2.00 1.75 9.00

ด. ทางหaวงจังหวัด

ชันกาง FD F1 F2 F3 F4 F5 F6

ปรัมาผการดราจรเฉaอ
ดอวัน มากกว่า 8,000 4,000-8,000 2,000-4,000 1,000-2,000 300-1,000 < 300 < 300

ประเกกผ่วทางดราดร V V V V V VIกเปึนอแนะ ชันปึง ชันปึง ชันกaาง ชันกaาง ชันดำ 3กรัง ชันปึงข ช ซ ซ
ดวามกว้างรองผ่วทาง

ดราดร ม. ร้างaะ 7.00 ม. 7.00 6.50 6.00 5.50 ดันกาง ดันกาง
ดวามกว้างปีองไหร่ทาง ม. 2.50 2.50 2.25 2.00 1.75 9.00 6.00

ก่ินา ะ กรมทางหรวงปี, 2536
หมาฐเกด : ผ่วดราดรร้นปึง = ผิวจราจรดอนกรึตLฟ้รม1.หรก, แอฬป้รดิกดอนกรด

—  *  ดั ’
ผวดราดรชันกa าง = ผวดราดร P e n e tra tio n  Macadam, Double S u rta c e  T reatm ent
ผ่วดราดรร้นดำ = ผ่วดราดร S in g le  Surtace Treatment
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ถนนพหลโยธินกับโรงงานปูนชิเมนต์ไทยท่ีท่าลาน-ท่าหลวง ทางหลวงหมายเลข 31SS
แยกมิตรภาพ-แท่งคอย-บรรจบทางหลวงหมายเลข 2 ทางหลวงหมายเลข 3222 แท่งคอย- 
บ้านนา ! บนตน

ค. โครงการพัฒนาทางหลวงในอดีต

ไนระยะท่อนมิแผนพัฒนา เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ การ'พัฒนาเส้นทางคมนาคม 
ไม่ได้มิการวางแผนล่วงหนา การวางแผนเพื่อท่อสร้างและบูรพะทางหลวงได้ดำ เนินงานไบปี
หน่ิง  ๆ ขนอยู่กับงนบระมาพท่ีได้รับไนแต่ละปีเมินสำคัญ โดยเสนอซื่อสายทางที่จะท่อสร้างและ 
บูรผะไบยังกระทรวงคมนาคม หรือสำนักงบบระมาพเพ่ือซออนุมัติ

สำนักงานคผะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ได้เร่ิมมิบทบาทสำคัญ 
ไนการกำหนดนโยบายการลงทุนและการพัฒนาไนแต่ละสาขาตังแต่ พ.ส. 2505 โดยกำหนด 
แผนพัฒนาฯไว้ทุก  ๆ 5 ปี ฉบับท่ี 1 (พ.ศ. 2505-2509) ฉบับท่ี 2 (พ .ศ. 2510-2514) 
ฉบับท่ี 3 (พ .ศ. 2515-2519) ฉบับท่ี 4 (พ.ศ. 2520-2524) ฉบับท่ี 5 (พ .ศ. 2525- 
2529) ฉบับท่ี 6 (พ .ศ. 2530-2534) และฉบับท่ี 7 ซึ่งกำลังดำเนันการอยู่ไนขผะนี่ (พ .ศ. 
2535-2539)

การพัฒนาเส้นทางคมนาคมซ่ึงเมินส่วนหน่ิงไนการพัฒนาล้านสาธารผูบโภคตามแผน 
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติต้ังแต่ปี พ .ศ. 2508 โดยวางโครงการท่อสร้างและบูรผะ 
เส้นทางดังต่อ'ใบน่ี

1. โครงการท่อสร้างและบูรผะทางหลวง 7 ปี (พ .ศ. 2508-2514) ตามแผน 
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 1 (พ .ศ. 2505-2509) และฉบับ 
ท่ี 2 (พ .ศ. 2510-2514)
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 1 (พ.ส. 2505-2509)

และฉบับท่ี 2 (พ .ศ. 2510-2514) ได้กำหนดนโยบายไนส่วนท่ีเก่ียวกับการพัฒนาทางหลวงไว้ 
ว่าให้ดำเนินการท่อสร้างโครงข่ายทางหลวงสายบระธานท่อน โดยเริ่มจากกรุงเทพมหานคร
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ไปยังภู}ใภาคต่าง  ๆ และไหเช่ือม■ โยงติดต่อกันได,ระหว่างภาคต่อภาค เพ่ือไหสอดคลองกับ
การพัฒนาสา‘บาอี'น  ๆ ที่ต้องการทางหลวงในการขนส่งจากจุดสำคัญในแต่ละภาคทั่วประ เทส 

กรมทางหลวงได้จัดทำโครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวงแผ่นดิน 7 ปี 
(พ.ศ. 2508-2514) บรรจุไว้ไนแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับท่ี 1 และฉบับท่ี 
2 และได้เสนอโครงการให้คณะกรรมการบรับปรุงและประสานงานการก่อสร้างทางหลวงเพื่อ 
พิจารณาและนำเสนอต่อคณะรัฐมนตรีซ่ึงก็มีมติ เห็นชอบด้วย โครงการนื้มีเบ้าหมายที่จะบูรณะทาง 
หลวงแผ่นดิน 2,711 กิโลเมตร และก่อสร้างทางหลวงแผ่นดินสายใหม่อีก 4 ,000  กิโลเมตร 
รวมเป็นระยะทาง 6,711 กิโลเมตร ไนวงเงิน 8 ,439  ล้านบาท

นอกจากนียังมีโครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวงจังหวัด พ .ศ. 2508-
2514 ซ่ึงมีความสำคัญเป็นอันดับรอง โดยเป็นโครงการท่ีเสรีมแผนแม่บท เดิม คือสนับสนุนแผน 
ก่อสร้างและบูรณะทางหลวงแผ่นดินน่ันเอง โครงการนัไม่ได้รับการพิจารณาจากคณะกรรมการ 
ปรับปรุงและประสานงานการก่อสร้างทางหลวง เพียงแต่กรมทางหลวงได้จัดทำฃึนมีเบ้าหมายที่ 
จะก่อสร้างและบูรณะทางหลวงจังหวัดท่ังสิน 5 ,953 กิโลเมตร ในวงเงิน 3 .526  ล้านบาท 
ในจำนวนนี่จะตำเนินการจนถึงขั้นเป็นเส้นทางลาดยาง 1.400 กิโลเมตร 2

2. โครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวง 5 ปี (พ .ศ. 2515-2519) ตามแผน 
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 3 (พ .ศ. 2515-2519)
โครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวง 5 ปี (พ .ศ. 2515-2519) ได้ดำเนิน 

ตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2515-2519) ซึ่งทางด้านสำนักงาน 
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติใช้เป็นแผนแม่บทเพ่ือไห้การตำเนินงานในทุก 
สาขาชองการพัฒนาบระเทศเป็นไบตามเบ้าหมายและสอดคล้องซึ่งกันและกัน โดยได้กำหนดให้ 
ตำเนินการก่อสร้างและพัฒนาทางหลวงสายประธานและสายรองให้ต่อเนื่องกับโครงการทาง 
หลวง 7 ปี (พ.ศ. 2508-2514) ที่ได้ตำเนินการไปแล้ว ให้พิจารณาก่อสร้างทางสายย่อยคือ 
ทางหลวงจังหวัดและทางหลวงชนบทให้เสริมกับทางหลวงสายประธานต่าง  ๆ ท่ีมีอยู่ เพ่ือให้ผล 
ผลิตจากพินที่แหล่งผลิตสามารถขนส่งเข้าสู่ตลาดได้โดยสะดวก
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นอกจากนิให้พัฒนาทางหลวงในชนบทเพื่อให้อำเภอทุกอำเภอมีทางหลวงเชื่อม 
กับทางหลวงสายหลัก และพิจารณาก่อสร้างทางเข้าไบยังหมู่บ้านและตำบลชายแดนที่อยู่ห่าง 
’ใกลอำเภอ ตลอดจนให้บรับบรงการขนส่งย่านชานเมืองหลวงให้มากข๊นเพื่อบรรเทาความคับคั่ง 
ของการจราจรในกรุง เทพมหานคร

ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงจังหวัดรวมเข้าด้วยกันแล้ว ตามโครงการก่อ
สร้างและบูรณะทางหลวง พ .ศ. 2515-2519 ฉบับนิจะก่อสร้างทางยาวทังสิน 9 ,053  กิโลเมตร 
ในวงเงิน 10,009 ล้านบาท และบูรณะทางยาวท่ีงสิน 4 ,681 กิโลเมตร ในวงเงิน 3 .449
ล้านนาท รวมระยะทางที่จะดำเนินการทั้งสิน 13,441 กิโลเมตร ในวงเงิน 13,604 ล้านนาท 
ในจำนวนนี่เย็นเงินกู้จากต่างบระเทศส่วนหนึ่ง

ต่อมามืการแก้ไขโครงการ 5 บี ขนใหม่ เพ่ือให้เหมาะสมกับเหตุการณ์และ 
สถานะทางการเงินของบระเทศ จึงได้ตัดทอนยอด เงินงบบระมาณลงและลดจำนวนสายทางและ 
ระยะทางท่ีจะก่อสร้างหรัอบูรณะให้นอยลงไบ เพื่อให้เหมาะสมกับเงินงบบระมาณที่คาดว่าจะได้ 
รับตังกล่าว 3

3 . โครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวง 5 บี (พ .ศ . 2 5 2 0 -2 5 2 4 ) ตามแผน 
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาตํฉบับที่ 4 (พ .ศ . 2 5 2 0 -2 5 2 4 )
โครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวงนี่ ได้ยึดถือตามเบ้าหมายของแผนพัฒนา 

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับท่ี 4 (พ .ศ. 2520-2524) เย็นหลักในการดำเนินงาน โดยมี 
วัตถุบระสงค์เพ่ือให้การทำงานของทุกหน่วยงานสอดคล้องกันอันจะก่อให้เกิดผลบระโยชน์สูงสุด 
แก่บระเทศชาติ จากแผนดังกล่าวกระทรวงคมนาคมได้นำมาแจกแจงรายละเอียดออกมาอกขั้น 
ตอนหน่ึง เพื่อเย็นแนวทางสำหรับการทำแผนงาน 5 บี ของกรมต่าง  ๆ ในกระทรวงต่อไบ 
โดยใช้ช่ือแผนของกระทรวงฉบับนิว่า "แผนหลักการคมนาคมและการขนส่งของชาติ” และได้ 
แจกแจงออกเย็น "แผนหลักการขนส่งทางบก" สำหรับการขนส่งทางรถๆฬและรถยนต์อีกด้านหน่ึง 

เ บ้ไหมๆยในส่วนท่ีเท่ียวข้องกับงานทางหลวงตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ 
สังคมแห่งชาติฉบับท่ี 4 ได้เนินถืงความสำคัญของการบรับบรงโครงสร้างพินฐานในการพัฒนา 
ชนบท เพื่อเร่งการกระจายรายได้และความเจริญไบสู่บระชากรในชนบท โดยกำหนดสาระ
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สำคัญ .ๆวิ'ว่า "ก่อสร้างระบบทางหลวงแผ่นดนและทางหลวงจังหวัดให้สมบูรผ์ เพ่ือให้มีแนว 
ทางฃนส่งหลักระหว่างแหล่งผลิตและแหล่งจำหน่ายและเพื่อกระจายความเจริญไบสู่ท้องถิ่น รดย 
จะก่อสร้างและบูรณะทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงจังหวัดเป็นระยะทาง 10.408 ก็รลเมตร 
วงเงินบระมาพ 16,549 ล้านบาท

สาระสำคัญของแผนหลักทาร6บนส่งทางบกนี คือ ดำเนินการให้มีระบบ
การ,ขนส่งทางบกท่ีดี สะดวก รวด เร็ว บลอดภัยและเพยงพอ และเพื่อให้มีการบระสานงาน
ระหว่างหน่วยงานต่าง  ๆ ท่ีมีหน้าท่ีเก่ียวกับการขนส่งทางบกไม่ให้มีการดำ เนินงานซ้ําชอนกันอัน 
เป็นการลงทุนท่ีไม่คุมค่าและสินเบลืองทรัพยากรของชาติ ระบบการขนส่งทางบกท่ีสมบูรณ์ย่อม
เป็นปัจจัยข่ืนพินฐานท่ีสำคัญประการหน่ีงในการพัฒนาประเทศ ทังด้านเศรษฐกิจ การบกครอง 
และการ(มีลง ตลอดจนเพ่ือรักษาความมั่นคงของบระเทศ

กรมทางหลวงได้ตั้งเบาหมายที่จะก่อสร้างและบูรพะทางหลวงแผ่นดํนและท าง 
หลวงจังหวัด ครั้งแรกในวงเงินประมาพ 22,000 ล้านบาท กรมทางหลวงได้จัดส่งร่างไครง 
การทางหลวง 5 มี (พ .ศ. 2520-2524) ให้คพะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม 
แห่งชาติพิจารณาเพื่อ เลือนมกราคม 2519 และได้ขอให้กรมทางหลวงลดวงเงินของไครงการน 
ลงมาเหลือบระมาณ 16,549 ล้านนาท กรมทางหลวงจึงได้พิจารพาทำร่างไครงการทางหลวง 
ใหม่ ไดยให้สอดคล้องกับเงินงนบระมาพที่คพะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ได้ให้ไว้ เพ่ืองจากบระเทศได้ประสบกับปัญหาทางภาวะเศรษฐกิจ ท้ังนิ สาเหตุใหญ่มาจาก 
การชินราคาผลิตภัณฑ์บิไตรเลียมของกลุ่มผู้ผลิตน้ํามันเป็นสินค้าออก ทำให้ราคาสินค้าและวัสดุก่อ 
สร้างต่าง  ๆ สูงตามไปด้วยทุก  ๆ มี เป็นเหตุให้มีการเรียกร้องเพื่มเงินค่างานข่ืน เงินส่วนท่ี 
เพิ่มนในระยะท่ีผ่านมาทำให้กรมทางหลวงต้องตัดสายทางท่ีมีความสำคัญลำดับรอง  ๆ ออกเลีย 
ดังน้ันจึงได้ปรับปรุงและร่างไครงการก่อสร้างและบูรพะทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงจังหวัด 
ชินใหม่
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4. โครงการท่อสร้างและบูรณะทางหลวง 5 ชี (พ .ศ. 2525-2529) ตามแผน 
พัฒนา เศรษฐกิจแกะสังคมแห่งชาล ฉบับท่ี 5 (พ .ศ. 2525-2529)
โครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวงจะยึดถือนโยบายของร้ฐบาลท่ีจะมุ่งพัฒนา

การขนส่งทางมกของบระเทศ เพ่ือไห่สอดคลองกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับท่ี 5 

(พ .ศ. 2 5 2 5 -2 5 2 9 )  เพื่อไห่การพัฒนาการเศรษฐกิจได้กระจายไชยังท้องถิ่นที่ห่างไกลโดย
ทั่วถืงและท ัด เทียมกัน ดังนันจึงจำเบ็นต้องดำเนินการไห้มระบบการขนส่งทางบกที่ติ และมี
ชระสิทธิภาพ สะดวก รวด เร็ว ชลอดภัย ชระหยัด และเพียงพอ กระทรวงคมนาคมจึงได้จัดทำ 
"แผนหลักการขนส่งทางมก" เพื่อเป็นแนวทางไนการประสานงานการวางแผนการคมนาคม
แต่ละชระเภทว่าสมควรจะพัฒนาแต่ละด้านเพียงได จึงจำเป็นที่จะต้องไห่มีการบระสานงาน
ระหว่างหน่วยงานต่าง  ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางมกเพื่อช้องกันการดำเนินงานที่ชำชอนกัน 
และไห่สอดคล้องกับการเปลี่ยนแมลงเกี่ยวกันสถานการณ์ด้านพลังงาน และฐานะทางด้าน
เศรษฐกิจการเงนของชระเทศด้วย 5

5. โครงการก่อสร้างและบูรพะทางหลวง 5 ชี (พ .ศ . 2530-2534) หร้อแผน 
งานทางหลวงในช่วงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 6 (พ .ศ .
2530-2534)
การวางแผนงานทางหลวงไนช่วงแผนพัฒนทศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับท่ี 

6 (พ .ศ. 2530-2534) กรมทางหลวงได้ดำเนินนโยบาย เพ่ือไห้สอดคล้องกับแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที' 6 เช่นเดียวกับการวางโครงการก่อสร้างและบูรณะทาง 
หลวง 5 ชี ตามแผนพัฒนา เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติท้ัง 5 ฉบับท่ีผ่านมา น่ันถือ ได้ถือแนว 
นโยบายของ "แผนพัฒนาการขนส่งและแผนพัฒนาการสอสาร ไนแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6"
ชี่งจัดทำโดยสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติเป็นหลักในการทำหนด 
แนวทางการดำเนินงาน ช่ํงได้พันันหนัก เรื่องการบูรณะทางลาดยางเติมที่หมดอายุและการ
เพ่ืมมาตรฐานทางหลวงท่ีมี!โริม'าณการจราจรสูง ท้ังนิเพ่ือไห่ระบบการขนส่งทางบกเป็นไช
อย่างมีชระสิทธิภาพ เพียงพอและชลอดภัย
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แผน,พัฒนาเส้นทางตมนาคม พ .ศ. 2530-2534 ไนช่วงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ 
สังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 6 ซ่ึงสินสดลง ,ๆนบี 2534 น้ัน นับได้ว่าเบนแผนพัฒนาเส้นทางคมนาคมท่ีมี 
การๆช่เงินลงทุนสูงกว่าเบ้าหมายซองแผนที่กำหนดไว้ เม่ือเทียบกับแผนพัฒนาฯ ทุกฉบับท่ีผ่านมา 
ซึงจะได้รับงบประมาณตากว่าเบ้าหมาย ทังนีเนื่องจากเศรษฐกิจซองประเทศไทยซยายตัวอย่ าง 
รวดเร็ว และมอัตราสูงเกินกว่าที่คาดการณ์เอาไว้มาก คือมีอัตราการขยายตัวถึงรัอยละ 11 
ต่อร จากที่ประมาณเอาไว้เพียงร้อยละ 5 ต่อบี การซยายตัวอย่างรวดเร็วมี เนื่องมาจากการ 
ลงทุนภาคเอกชนและการส่งออกได้เพ่ิมขันอย่างมากเป็นสาเหตุทำไห้บริการขั้นพีนฐานไม่พอแก่ 
ความต้องการ ทำไห้เกิดปัญหาและอุปสรรคต่อการส่งออก การลงทุน และการท่องเที่ยว
นอกจากมีรัฐบาลรดยสำนักงานคณะกรรมการพัฒนา เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ได้ดำเนินการ 
ปรับแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 ในกลางบี 2532 เพื่อไห้รองรับอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่ 
เพีมสูงอย่างผิดปกติมี การปรับแผนฯครังมีมีผลกระทบต่อแผนพัฒนาเส้นทางคมนาคมเป็นอย่างมาก 
เพราะมีรครงการทางหลวงสำคัญ  ๆ หลายรครงการท่ีต้องดำ เนินการก่อสร้างและปรับปรุง
โครงการเหล่ามีมีท้ังที่เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดไนกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และ
เพื่อส่งเสริมการพัฒนาพีนท่ีชายผั่งทะเลภาคตะวันออกในด้านการลงทุนและการส่งออก ตลอดจน 
การเพิ่มมาตรฐานทางหรือเพิ่มช่องจราจรและก่อสร้างทางใหม่  ๆ หลายสาย เพื่ออำนวยความ 
สะดวกและรวดเร็วในการขนส่ง และคมนาคม

6 . โครงการก่อสร้างและบูรณะทางหลวง 5 บี (พ.ศ. 2 5 3 5 -2 5 3 9 ) ตามแผน 
พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 7 (พ.ศ. 2 5 3 5 -2 5 3 9 )
นอกจากแนวนโยบายและวัตถุประสงค์ของแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 7 ไนการพัฒนา 

ทางหลวง เพ่ือส่ง เสริมและสนับสนุนการขยายตัวทาง เศรษฐกิจ และ เพื่อกระจายรายได้และ
ความเจริญไปสู่ภูมิภาค ชงถือเป็นแนวทางหลักไนการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวงแล้ว ยังได้
พิจารณาถึงความเติบโตของการจราจร ซ่ึงเป็นข้อมูลท่ีสำคัญในการกำหนดมาตรฐานของ
โครงการ ตลอดจนสถานะทางการเ งิน และปัญหาของระบบทางหลวง ตลอดจนผลกระทบท่ีจะ 
เกิดแก่ประชาชนโดยส่วนรวม การเจริญเติบโตของประเทศที่ผ่านมาในแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 6 
ทำไห้การพัฒนาทางหลวงจะต้องเน้นหนักในการสนองความต้องการในระดับภูมิภาค เนื่องจาก
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ตาราง ค - 1 สรุปผลการดำเนินงานของโครงการก่อสร้างและบูรณะหางหลวงแผ่นดินและหางหลวงจันหวัด

โครงการ/แผนพัฒนา ฯ *
ระยะหาง 

ตามเซาหมาย 
(กม.)

ระยะหาง 
ห่ีหำเสร็จ 

(กม.)

% ของระยะหาง 
ห่ีหำเสร็จตามบัด 
ส่วนของเป็าหมาย

ค่าโล้จ่าย 
ตามเซาหมาย 

(ล้านบาห)

ค่าโล้จ่าย 
ห่ิเกิดชี*นจริง 
(ล้านบาห)

% ชองค่าโล้จ่าย 
ห่ีเกิดชี'นจริงตาม 
ส่วนของเซาหมาย

แผนพัฒนา ฯ ฉบับห่ี 1 - 2  
โครงการ 7 il (2 5 0 8 -1 4 )  
หางหลวงแผ่นดิน ธ,711 5,849 87 8,439 N.A. N.A.
หางหลวงจังหวัด 5,953 4,500 76 3,526 N.A. N.A.
รวม 12,664 10,349 82 11,965 10,020 84
แผนพัฒนา ฯ ฉบับห่ี 3 
โครงการ 5 II (2 5 1 5 -1 9 )  
หางหลวงแผ่นดิน 3,827 2,839 74 5,607 4 ,953 88
หางหลวงจังหวัด 5,226 3,627 69 4,402 4 ,004 91
ราม 9,053 6,466 71 10,009 8 ,957 89
แผนพัฒนา ฯ ฉบับห่ี 4 
โครงกาว 5 II (2 5 2 0 -2 4 )  
หางหลวงแผ่นดิน 2,519 2,081 83 7,519 6 ,900 92
หางหลวงจังหวัด 7,889 4,219 53 9,030 5 ,537 61
รวม 10,408 6,300 61 16,549 12,437 75
แผนพัฒนา ฯ ฉบับห่ี 5 
โครงการ 5 II (2 5 2 5 -2 9 )  
หางหลวงแผ่นดิน 3,182 2,105 66 9,583 7 ,219 75
หางหลวงจังหวัด 7,229 5,307 73 13,227 9 ,457 71

รวม 10,411 7,303 70 22,810 16,676 73

ห่ีมา : กรมหางหลวง
หมายเหต : * แผนพัฒนาเศรษฐกิจและบังคมแห่งชาติ

ระบบเศรษฐกิจจะเป็นการผลิตเพื่อทารส่งออก เพื่อนำรายได้เข้าบระเทศ ซึ่งต้องอาศัยความ 
สะดวก รวดเร็วไนการขนส่งสินค้าไห้ทันเวลา ลังน้น ระบบทางหลวงไนอนาคตจึงต้องพัฒนา 
ไห้เป็นทางหลวงที่มีมาตรฐานสูงเพื่อเพื่มบระสิทธิภาพไนการเดินทางและขนส่ง ไดยเฉพาะ
อย่างยิงทางหลวงที่ไบสู่พันพื่เฉพาะตามนโยบายของรัฐบาล



ตารางที่ ค - 2 สรุปาครงการในจังหวัดสระบุรี ใ]งบประมาณ 2537

ลำคับบ้ หมาa s ปี มาตร ข่อทหาท flอสๆ รหาท เร๋ัมจาก ระระหาปิ
คำปิาน 

ตามล้ญญา/ ก่อสร้างโดร วันเรม านร้นสด
หาปิหลาปี ฐานหาปี เดม ใหม่ กม.-กม. (กม) บระมาท)ราคา 

ค่าก่อสร้าง
กัญญา กัญญา/ 

แล้วเสเจ
หมาawตุ

1 2 D 2 4 สระบุ?-นครราแล็มา คอน. สระบุ?-มากเหล็ก 
(รามหาทแรกค่าทระคับมากเหล็ก 
-รัทล็ค-สระบุ?)

10 7+ 45 -14 3+ 77 36.320 597,874 บ. ร่แสงการโรทา จำกัด 19 คค. 33 15 คค. 36 แล้าเสร็จ คค. 2536

2 1 D 4 10 คอน.8 อ.หินกอท-สระบุ?
(รามหางแรกค่างระคับห้จ. สระบุ?)

97 + 500 -10 3+ 86 9.835 519,132 บ. ราสเอ็นจํเ'รร!0 จำกัด 1 ทค. 35 10 ทค. 37

((สงานหงโครงการ3 - P 1 - 4 หาทเร่รงเบ้อ0สระบุ? (คะานออก) 105 + 3 2 -1 0 5 + 6 5 6.000 210,000 สุนข่ ฯ กาญจนบุ? คค. 35 กร. 37
4 * 1 - ร 4 A หางแรกค่างระคับส์ อ. หินกอง 0 + 0 0 0 -9 + 6 4 0 - 408,518 บ. ร่แสงการโรทา จำกัด 21 เม.ร. 37 9 เม.ร. 39
5 * 1 - ร 3 A หางแรกค่างระคับห้หางเร่รงเบ้องสระบุ? หาปิแรกฅ่าปีระดับ - 127,531 หจก. ดิเรกรัคน์ก่อสร้าง 5 กห. 37 27 กร. 38
6 3224 4 2 2 อ. แก่ปีคอร-บ.แสลปีห้น หาปีแรกตำปีระดับ 31.011 68,140 บ. LCC. ร้นจ?ญ จำกัด 2 หร. 35 22 กร. 37
7 3041 2 2 2 สระบุ?-อ. เสาให้ 0 + 0 0 0 -3 1 + 0 1 2 6.984 25,525 บ. ล็นเธาแท้ร จำกัด ป็ 2537 กำลัปีธออนม้ครันราคา
8 33 D 2 4 ค. หินกอง-อ. บ้านนา 3 + 3 1 6 -1 0 + 3 0 0 26.000 570,000 - จ 2539 คาดา’าจะบระกาดราคา ท.ค. 2537
9 1 D 2 4 ค. หฺแค-สหบุ? - 30.000 645,000 - โเ 2539 คาดา'าจะบระกาดราคา ก.ห. 2538

10 _ 1 _ 2 อ. ภาfl-สระบุ? — 20.000 120,000 - จ 2539 คาดา’าจะบระกาดราคา £เ ค. 2538
11 329 2 2 2 ค. หินกอง-อ. ภาfl - 19.000 93,000 - จ 2539 คาดา'าจะบระกาดราคา ท.ค. 2537
12 3043 2 2 2 บ. ใทรบปี-บ. ห่าหระลาน - 14.000 40,000 - tl 2539 คาดา’าจะบระกาดราคา ก.ค. 2537

รามพ)ร้น 12 โครทการ 199.150 3,424,720

หมาa หตุ : * = โครปีการสะหานหาปิแรกต่าปิระดับ

CO
03นัว
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ง. โครงการพัฒนาโครงข่ายการขนส่งทางรถยนตในพื้นที่เที่ยวเนื่อง
ปัจจุบันสระบุรีมีทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงจังหวัด สามารถติดต่อกับ

จังหวัดต่อเนอง1ไกลเคยง คือติดต่อลพบุรี พระนครศรีอยุธยา อ่างทอง 'ไนภาคกลางตอนบน 
ได้สะดวกพอสมควร นอกจากน่ืนยังสามารถติดต่อกับจังหวัดนครราชสืมา ชัยภูมิ ไนภาคตะวัน 
ออกเฉียงเหนือ จังหวัดนครนายก บราจีนบุรี และสระแก้ว ‘ไนภาคตะวันออกตอนบน จังหวัด 
ปทุมธานี กรุงเทพมหานครและบรีมณฑลอ่ืน  ๆ รวมถึงจังหวัดตามโครงการพัฒนาพืนท่ีชายผั่ง
ตะวันออก (ESB ) ได้โดยสะดวกเช่นกัน (ดูรายละเอียด6ไนหัวข้อทางหลวงแผ่นดิน-ทางหลวง 
จังหวัด) ทั้งนืเนื่องจากจังหวัดสระบุรีมีเครื่องเชื่อมโยงและมีระบบโครงช่ายการชนส่งที่สามารถ 
ต่อเชื่อมกับพืนที่ดังกล่าวได้เป็นอย่างดี ทำให้การคมนาคม-ขนส่งทางบกชองจังหวัดสระบุรีมีความ 
คล่องตัวสูงมาก ซ่ึงมี เ ส้นทางสายสำคัญท่ีกำลังดำ เนินการบรับปรุงและก่อสร้างใหม่แล้วส่งผลต่อ 
การพัฒนาพืนท่ีจังหวัดสระบุรีโดยตรง ส่วนใหญ่เป็นโครงการปรับปรุง เส้นทาง เช่ือมโยงด้านทิศ 
เหนือและตะวันออกเฉียงเหนือชอง BMR โครงการท่ีสำคัญได้แก่โครงการดังต่อไปนื่

1. โครงการก่อสร้างทางยกระดับในถนนวิภาวดีรังสิต ก่อสร้างเป็นทาง
ยกระดับสูง 14 เมตรจากระดับผิวจราจรเดิมจำนวน 6 ช่องจราจรรวมความกว้าง 25 .30  เมตร 
มีแนวทางไปตาม เกาะกลางถนน และจะก่อสร้างสะพานลอยใหม่ในแนวขวางข้ามถนนวิภาวดีรังสิต 
และข้ามทางรถไพที่บรีเวฌทางแยกบางเชนและหลักสี่ วงเงินค่าก่อสร้างประมาณ 10,000 ล้านบาท 
โดยมีบริษัทดอนเมืองโทล์ลเวย์ เป็นผู้รับสัมปทาน คาดว่าการก่อสร้างจะแล้วเสร็จประมาณปี 2538 

เนื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ จะเป็นเส้นทางท่ีแก้ปัญหาการจราจรติดชัดในถนน 
วิภาวดีรังสิตซึ่งมีปริมาณการจราจรสูงประมาณ 200,000 คันต่อวัน และยังอัตราการจราจรเพิ่มชื่น 
ร้อยละ 8-12 ต่อมี

2. โครงการดอนเมือง-รังสิต-สระบุรี โครงการนื่มีจุดเริ่มดันจากถนนวิภาวดีรังสิต
บริเวณหน้าท่าอากาศยานนานาชาติดอนเมือง โดยมีแนวดัดผ่านมาทางทิศเหนือจนถึงทางแยกต่าง 
ระดับบริเวณอนุสรณ์สถานแห่งชาติท่ีหลักกิโลเมตรท่ี 28 ซ่ึงเป็นทางแยกต่างระดับจุดสินสุดถนน
วิภาวดีรังสิตท่ีไปบรรจบกับเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน)เดิม 4 ช่องจราจร 
ชยายเพิ่มเป็น 10 ช่องจราจร จากทางแยกนื่แล้วดัดผ่านชื่นไปทางทิศเหนือผ่านชื่นมาถึงบริเวณ
ทางแยกต่างระดับที่รังสิต ซึ่งเป็นจุด เริ่มดันโครงการขยายถนนพหลโยธินระหว่างรังสิต-สระบุรี
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จาก 4 ช่องจราจรเป็น 10 ช่องจราจร แบ่งเป็น 8 ช่วงตอน รวมระยะทางทั้งสิ้น 67 กิโลเมตร 
(ดูรายละเอียด,ในตาราง ง - ! )  ขณะเดียวกันก็มีโครงการทางแยกต่างระดับอีก 5 แห่ง ท่ีตัดกับ
แนวโครงการรังสิต-สระบุรี เพื่อโห้การจราจรสามารถผ่านบริเวณทางแยกทั้ง 5 แห่งได้โดย
สะดวกรวดเร็ว และมีความปลอดภัยสูงสอดคล้องกับการขยายช่องทางจราจร ทางแยกต่างระดับ 
เหล่านีคือบริเวณบางขัน บางปะอินวังน้อย ห่นกอง และทางแยกต่างระดับบริเวณจุดบรรจบทาง 
เลี่ยงเมืองด้านใต้ของเมืองสระบุรีจนกระทั่งทางหลวงแผ่นดินหลายเลข 1 เช่ือมโยงจนถึงจุดส้ินสุด 
โครงการที่ทางแยกต่างระดับสระบุรี หลักกิโลเมตรท่ี 107+350 เมื่อเส้นทางช่วงนแล้วเสร็จจะ 
ช่วยแก้ปัญหาการจราจรท่ีหนาแน่นในปัจจุบันให้มีความคล่องตัวขัน รวมทั้งสามารถรองรับปริมาณการ 
จราจรที่เพื่มมาขันในอนาคตได้

3. โครงการสระบุรี-นครราชสิมา นอกจาโครงการดอนเมือง-รังสิต- 
สระบุรีแล้ว ยังมีโครงการทางหลวงแผ่นดินจากสระบุรีไบสู่ภาคตะวันออก เฉียงเหนือ ได้แก่ 
โครงการขยายทางหลวงสายสระบุรี-นครราชสิมา ชิ่งแบ่งออกเป็น 4 ตอน โดยมีจุดเริ่ม 
ต้นท่ีจุดแยกจากทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 ที่เทศบาลเมืองสระบุรี (กิโลเมตรที่ 107+390)
จนถึงทางแยกเขัาอำเภอปักธงชัย จังหวัดนครราชสืมา รวมระยะทาง 141 กิโลเมตร คือ 
สระบุรี-มวกเหล็ก ระยะทาง 36 กิโลเมตร มวกเหล็ก-ลำตะคอง ตอน 2 A รวมระยะทาง 
30 กิโลเมตร มวกเหล็ก-ลำตะคองตอน 2 B รวมระยะทาง 32 กิโลเมตร และลำตะคอง- 
บกธงชัยระยะทาง 43 กิโลเมตร โดยผิวจราจรจากเดิม 2 ช่องจราจรขยายเป็น 4 ช่อง 
จราจร ก่อสร้างเป็นทางผิวจราจรคอนกรีต กว้างข้างละ 7 .0 0  เมตร ไหล่ทางแอลฟ้ลต์ 
คอนกรีตกว้างข้างละ 2 .50  เมตร ขณะเดียวกันได้มีโครงการทางแยกต่างระดับอีก 5 แห่งท่ีจะ 
ต้องตัดกับโครงการสระบุรี-นครราชสืมา ชิ่งเป็นบริเวณท่ีตัดกับเส้นทางหลวงสายอื่น  ๆ ได้ออก 
แบบก่อสร้างให้เป็นทางแยกต่างระดับเพื่อให้เกิดความบลอดภัยสูงในการขนส่ง-เดินทาง การ 
ก่อสร้างทางแยกดังกล่าวได้แก่ ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการที่สระบุรี แก่งคอย 
บากช่อง(ตะวันตก) บากช่อง(ตะวันออก) และทางแยกต่างระดับแห่งสุดท้ายท่ีสิค้ิว ดูราย 
ละเอ ียดได ้จากตารางท ี่ง-2

ปัจจุบันการก่อสร้างได้ดำเนินการแล้วเสร็จ และเป็ดการใช้แล้วช่วย 
แก้ปัญหาการจราจรคับคั่งติดขัดในเส้นทางที่เป็นประตูเชื่อมโยงสู่ภาคอีสานสายน็้ ช่ิงมีปริมาณ 
การจราจรสูงมากให้สามารถ เดินทางได้สะดวกและรวดเร็วขน รวมทั้งการเดินทาง-ขนส่ง
สินค้าโดยรถยนต์จาก BMR ผ่านมายังจังหวัดสระบุรี ทั้งน็้เพื่อไบยังจังหวัดต่าง  ๆ ใน
ภาคตะวันออก เฉียงเหนือมีความสะดวกรวด เร็ว และบลอดภัยขัน



372

ตารางท ี่ ง - !  โครงการทางหลวงแผ่นดินจากกรุงเทพฯ ไบสูพ้ืนท่ีสระบุรี

F  “

ระยะ 
ทาง 

(ก ม .)

ซ่องจราจร ค่า
ก่อสร้าง 

(ลบ.)เดิม 'ใหม่

ดอนเมือง-รังสิต-สระบุรี
1 ทางแยกต่างระดับที่ ก .ม .28 - - - 59
2 ทางแยกต่างระดับที่รังสิต - - - 388
3 รังสิต-สระบุรี ตอน 1 6 4 10 4SI
4 รังสิต-สระบุรี ตอน 2 7 4 10 402
5 รังสิต-สระบุรี ตอน 3 10 4 10 793
6 รังสิต-สระบุรี ตอน 4 10 4 10 543
7 รังสิต-สระบุรี ตอน 5 8 4 10 450
8 รังสิต-สระบุรี ตอน 6 8 4 10 510
9 รังสิต-สระบุรี ตอน 7 10 4 10 504

10 รังสิต-สระบุรี ตอน 8 ร 4 10 460
11 ทางแยกต่างระดับท่ีคลองหลวง - - - 200
12 ทางแยกต่างระดับท่ีบางบะอิน - - - 1,300
13 ทางแยกต่างระดับที่วังน้อย - - - 250
14 ทางแยกต่างระดับท่ีหนกอง - - - 250
15 ทางแยกต่างระดับที่ทางเลึ่ยงเมืองสระบุรี - - - 250

รวม 15 โครงการ 67 4 10 6.840

ท่ีมา ะ กรมทางหลวง, กระทรวงคมนาคม. 2535.



ตารางท ง - 2 โครงการทางหลวงแผ่นสินจากสระบุรีไบสํภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

ลฯดับ ซอโครงการ
ระยะ 

ทาง 
(ก .ม .)

ช่องจราจร ค่า
ก่อสร้าง 

(ลบ.)
1

เสิม ไหม่

สระบุรี-นครราชสืมา
1 ตอน สระบุรี-มวกเหล็ก 36 2 4 597
2 ตอน มวกเหล็ก-ลฯตะคอง ตอน 2 A 30 2 4 453
3 ตอน มวกเหล็ก-ลฯตะคอง ตอน 2 B 32 2 4 522
4 ตอน ลฯตะคอง-อ.ปักธงชัย 43 2 4 500
5 ทางแยกต่างระดับที่สระบุรี - - - 352
6 ทางแยกต่างระดับที่แก่งคอย - - - 190
7 ทางแยกต่างระดับที่บากช่อง (ตะวันตก) - - - 459
8 ทางแยกต่างระดับที่ปากช่อง (ตะวันออก) - - - 111
9 ทางแยกต่างระดับท่ีสืค,ว - - 255

รวม 9 โครงการ 141 2 4 3,379

ท่ีมา ะ กรมทางหลวง. กระทรวงคมนาคม. 2535.
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สรุปว่า เส้นทางตามโครงการดอนเมือง-รังสิต-สระบุรี และโครงการ 
สระบุรี-นครราชสีมา พร้อมทางแยกต่างระดับรวม 13 แห่ง แล้วเสร็จสมบูรณ์‘ในปี พ .ศ. 2537 
ซึ่งเมื่อ เสร็จ เรียบร้อยแล้วจะช่วย เพ่ิมบระสิทธิภาพในการคมนาคม-ขนส่ง เพื่อเชื่อมโยงปริมาพ 
การจราจรทีหนาแน่นมากในเส้นทางสายหลักทัง 2 ซึ่งเชื่อมโยงติดต่อระหว่างกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล กับภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ให้,มืความสามารถในการรองรับ 
ปริมาเาเการจราจรที่ขยายตัวอย่างรวดเร็วได้ไปอีกเปีนระยะเวลานาน อันเฝ็นการสนับสนุนการ 
พั0เนาภูมิภาค และการกระจายความเจริญออกจากส่วนกลาง และยังส่งผลอย่างยิ่งต่อการพัฒนา 
พันท่ีจังหวัดสระบุรี

สำหรับโครงการอื่น  ๆ ท่ีสำคัญ ได้แก่การขยายเส้นทางหมายเลข 32 
หรือถนนสายเอเชียท่ีตัดผ่านพ่ืนท่ีด้านตะวันตกของภาคกลางตอนบน ซึ่งเส้นทางดังกล่าวสามารถ 
เชื่อมโยงกับเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 เพื่อเชื่อมโยงไปสู่ภาคเหนือได้ นอกจากน้ันยังมื 
โครงการทางหลวงวงแหวนรอบนอก BMR และโครงการก่อสร้างทางด่วนพิเศษระหว่างเมือง 
ในเส้นทางกรุงเทพฯ-ชลบุรีสายใหม่ ซึ่งเชื่อมโยงกับ เส้นทางถนนพหลโยธินท่ีมาจากจังหวัด
สระบุรีได้โดยสะดวก ทำให้สระบุรีสามารถติดต่อเช่ือมโยงกับพ็้นท่ีฐานเศรษฐกิจในพ้็นท่ีชายผั่ง 
ทะเลตะวันออก (ESB ) และสนามบินหนองงูเห่าท่ีจะเกิดขืนในอนาคตได้อย่างสะดวก โดย 
ไม่ต้องผ่านเช้าสู่กรุง เทพมหานคร

นอกจากน้ัน สำนักงานคผะกรรมการพัฒนา เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ยังเสนอให้มืการพัฒนาเส้นทางสายหลักที่เกี่ยวเนื่องกับระบบโครงข่ายในจังหวัดสระบุรี ได้แก่ 
เส้นทางหลักดังน

เส้นทางท่ี 1 เชื่อมนครราชสีมา-สระบุรี-พระนครศรีอยุธยา-สุพรรผบุรี 
โดยตัดถนนเพ่ิมเติมในแนวตะวันออก-ตะวันตก เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือ ภาคกลางตอนบน และภาคตะวันตกตอนบนให้ได้รับความสะดวกย่ิงขึน

เส้นทางท่ี 2 เชื่อมชัยนาท-ลพบุรี-สระบุรี-นครนายก-ปราจีนบุ'ร- 
ส'ระแกว-อรัญประเทศ เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างภาคเหนือ ภาคกลางตอนบน ภาคตะวัน 
ออกตอนปน ไปยังชายแดนท่ีติดต่อกับประ เทศกัมพูชา
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เส้นทางท่ี 3 เชอมเส้นทางที่ 2 ที่จังหวัดนครนายก-ฉะเชิงเทรา- 
มาบตาพุด-ระยอง เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างภาคตะวันออกตอนบน นอกเขต ESB และ 

ตอนล่างในเขต ESB เข้าด้วยกัน
เส้นทางทีเสนอทัง 3 โครงการ ส่งผลให้สระบุรีกลายเป็นชุมทางท่ี 

มิบทบาทสำคัญในการเช่ือมภูมิภาคต่าง  ๆ เข้าด้วยกัน ซ่ึงนอกจากในบัจจุบันมิบทบาทในการเป็น 
ประตู เข้า-ออกของภาค เหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือไปสู่ BMR แล้ว ต่อไปจะเป็นชุม 
ทางท่ีสำคัญท่ีสุดแห่งหน่ึงในการ เชื่อมโยงระหว่าง BMR ESB ภาคตะวันออก เฉียงเหนือ ภาค 
เหนือ และภาคตะวันตก เข้าไว้ด้วยกัน รวมถึงการเชื่อมโยงติดต่อไปยังประเทศเพื่อนบ้านใน 
อินโดจีน และพม่าได้เป็นอย่างดีในอนาคต

จ. โครงการพัฒนาโครงข่ายการขนส่งทางรถไฟในพื้นที่ศึกษาและพื้นที่เกี่ยวเนือง

1. โครงการก่อสร้างทางรถไพเชื่อมระหว่างชุมทางแก่งคอย-สถานรถไพ 
คลองสิบเก้า เป็นโครงการใหม่ท่ีได้รับการอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีแล้ว โดยเป็นเส้นทางรถไพ 
สายใหม่ที,เชื่อมโยงจากชุมทางแก่งคอย จังหวัดสระบุรี ในเขตภาคกลางตอนบน ที่เป็นเส้น 
ทางรถไพสายตะวันออกเฉียงเหนือ เช่ือมโยงไปยังทิศใต้จนถึงสถานีคลองสิบ เก้า จังหวัด
ฉะเชิงเทราที่เป็นเส้นทางรถไพสายตะวันออกที่มิอยู่เดิม รวมระยะทาง 82 กิโลเมตร
สำหรับเบ้าหมายของโครงการนื้เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งสินค้า-ผู้โดยสารโดยทางรถไพ จาก 
พืนท่ีภาคตะวันออก เฉียงเหนือ ไปสู่ประตูท่ีเปิดสู่ภูมิภาคต่าง  ๆ ท่ัวโลกแห่งใหม่ คือพ้ืนท่ีพัฒนา 
ชายผงทะเลตะวันออกที่มิระบบโครงข่ายเส้นทางรถไพเชื่อมโยงไปถึงท่าเรือนำถึกแหลมฉบัง 
ท่า เรือพาณิชย์สัตหีบ และสนามปินอู่ตะเภา ท่าเรือพาณิชย์มาบตาพุด โครงการนืมิช่องทางต้อง 
ผ่านบริเวณเขาพระพุทธฉาย และเขาสามหลั่น จีงต้องเจาะทำเป็นอุโมงค์รูปเกือกม้า ซึ่งเป็น 
อุโมงค์ที่ยาวท่ีสุดในประเทศไทย และดำเนืนการขุดเจาะเสร็จเรียบร้อยแล้ว ทางรถไพสายนื 
ก่อสร้างแล้วเสร็จจะใชประโยชน์เพ่ือการพัฒนาพันท่ีศูนย์อุตสาหกรรมสระบุรี และพันท่ีต่อเน่ือง 
ได้ โดยช่วยลดและแบ่งเบาภาระการขนส่งทางรถไพในปรี เวณที่เชื่อมโยงจากชุมทางแก่งคอย 
ไปสู่กรุงเทพมหานครได้มาก กล่าวคือสามารถใชเส้นทางรถไพเพื่อการขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร 
ไปยังกรุงเทพJหานคร และไปยังพื้นที่ชายผั่งทะเลตะวันออกอีกเส้นทางหน่ึงโดยตรง โดยไม่
ต้องออมเข้าสู่ BMR
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2. โครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ โครงการนิได้'รับการอนุมัติจาก 
คณะรัฐมนตรีแล้ว และเริมดำเนินการก่อสร้างเมื่อเดือนเมษายน พ.ศ. 2536 ทังนิเนื่องจาก 
ปัจจุบันมีขบวนรถไฟว่ิงบริการท้ังด้านการโดยสาร และขนส่งสินค้าวันละกว่า 400 ขบวน และมี 
แนวโน้มทีจะมีการใช้บริการรถไฟเพิ่มสูงขืนเรื่อย  ๆ รัฐบาลจึงกำหนดเนินนโยบายให้มีการ
ก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ (Double R a il T raek) ทั่วประเทศ ซ่ึงปัจจุบันมีเสนทาง
รถไฟท่ียังคงใช้อยู่ท้ังสิน 3 ,956  กิโลเมตร ส่วนใหญ่เนินทางเดี่ยวถึง 3 ,866 กิโลเมตร
มีทางคู่เฉพาะ ช่วงกรุงเทพมหานคร-ชุมทางบ้านภาชี จังหวัดพ'ระนครศรีอยุธยา คือเนินเพียง 
ระยะทาง 90 กิโลเมตร เท่าน้ัน ซึ่งเปิดเดินรถมาตั้งแต่ปี พ .ศ. 2485 หลังจากน้ันก็ไม่มี 
การสร้างทางคู่เพิ่มขืนอีกเลย จากการที่รถไฟยังเนินระบบทางเดี่ยวอยู่ถึงร้อยละ 98 จึงไม่ 
สามารถตอบสนองความต้องการของผู้ใช้ได้อย่างสมบูรณ์ เพราะขบวนรถไฟขน-ล่อง ต้องรอ 
หลีกท่ีสถานี ทำให้ขบวนรถไฟแล่นช้าเลียเวลา และไม่มีรางใช้อย่างเพียงพอ นับเนินอุปสรรค 
ต่อการพัฒนากิจการรถไฟ

ข้อดีของการสร้างรถไฟทางคู่ก็คือ เพื่อสนองความต้องการของผู้,ใช้บริการ 
ซ่ึงขณะนิล้นขบวนแล้ว ช่วยเพิ่มความเร็วของขบวนรถไฟ ทำให้ทุ่นเวลาเนื่องจากไม่ต้องรอหลีก 
กัน การลงทนตากว่าการสร้างถนน และให้ความมั่นใจในเรื่องความปลอดภัย โดยท่ีไม่ต้อง
เวนคืนท่ีดินของประชาชนแต่อย่างใด เพราะการรถไฟฯ มีที่ดินเองตลอดเขตทางที่จะสร้าง
ทางคู่ อีกท้ังยัง เนินการสร้างงานจำนวนมากในช่วงท่ีดำ เนินโครงการก่อสร้าง เพราะการ

สร้างทางรถไฟต้องใช้แรงงานมาก นอกจากนันยังช่วยลดความคับคั่งของการจราจรทางถนน
และเส้นทางรถไฟทางคู่สามารถซ่อมบำรุงได้ง่าย

รายละเอียดของการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ ในทางประธานสายต่าง  ๆ
ทั่วประเทศ เนินระยะทางรวม 2 ,774 กิโลเมตรน้ัน เนินช่วงท่ีอยู่ในพีนท่ีสืกษาจังหวัดสระบุรี 
และพีนทีต่อ เน่ืองในเส้นทางต่อไปนิ

สายเหนือ ในระยะแรก รวมระยะทาง 104 กิโลเมตร คือช่วยสถานีรังสิต- 
ลพบุรี ซ่ึงผ่านท้องท่ีจังหวัดสระบุรี ในเขตอำเภอบ้านหมอ และอำเภอหนองโดน โดยเนิน 
การปรับปรุงขยายระบบทางคู่ที่มีอยู่เดิมจากสถานีรังสิต-ชุมทางบ้านภาชี และในระยะทางจาก
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ชุมทางบ้านภาชี-สถานีลพบุรี ได้,ชยายการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ชีนมาจากเดิมที่เป็นเส้น
ทางรถไฟทางเดี่ยว

สายตะวันออกเฉียงเหนีอ ‘ไนระยะแรกรวมระยะทาง 44 กิโลเมตร คือช่วง 
สถานีชุมทางบ้านภาชี-มาบทะเบา ในอำเภอแก่งคอย ซี่งผ่านท้องที่อำเภอต่าง  ๆ ชองจังหวัต 
สระบุรี ตามลำดับดังนี คือ อำเภอหนองแซง เสาไห้ เมืองสระบุรี และแก่งคอย จากเดิมเป็น 
เส้นทางรถไฟทางเดี่ยวที่มืการเดินรถหนาแน่นชยายเป็นเส้นทางรถไฟสายคู่

การก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ในระยะแรกชองสาย เหนีอ และสายตะวันออก
เฉียง เหนีอ ซ่ึงผ่านฟืนท่ีจังหวัดสระบุรี คาดว่าจะเสร็จสมบูรณ์เปิดการเดินรถได้ในมื พ .ศ. 
2539 และก่อให้เกิดผลประโยชน์เมื่อสร้างทางรถไฟทางคู่แล้วเสร็จตามโครงการก็คือ จะเป็น 
ประโยชน์ต่อผู้โดยสาร และผู้ใช้บริการรถไฟในการชนส่งสินค้า เพราะสามารถเพิ่มชบวนรถไฟ 
เพ่ิอตอบสนองความต้องการได้อย่ างเฟืยงพอ ช่วยลดระยะเวลาที่ใช้,ในการ เดินทาง เพ่ิมความ 
เร็วชองชบวนรถให้สูงชีนได้ และ เพ่ิมความปลอดภัยในการ เดินทาง

นอกจากโครงการชนาดใหญ่ 2 โครงการดังกล่าวแล้วยังมืโครงการชนาดเล็ก 
ซ่ึงได้การปรับปรุงระบบสัญญาณต่าง  ๆ กำลังอยู่ในระหว่างการดำ เนีนการในพนท่ีจังหวัดสระบุรี 
ทำให้ช่วยลดปัญหาทางรถไฟเ สืย เ วลาได้,ในอนาคต

ช้อสังเกตประการสำคัญก็คือ โครงการรถไฟสายใหม่ระหว่างชุมทางแก่งคอย 
คลองสิบเก้าน้ัน จะสามารถเชื่อมโยงการชนส่งที่เอือระหว่างฟืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนีอ
กาคกลางตอนบนในท้องท่ีสระบุรีกับฟืนท่ีพัฒนาชายผ่ังทะเลตะวันออกเท่านัน แต่ไม่สะดวกต่อการ 
เช่ือมโยงระหว่างฟืนท่ีภาคเหนือกับฟืนท่ีพัฒนาชายผ่ังทะเลตะวันออก ทำให้,การชนส่งทางรถไฟ 
จากภาคเหนือยังคงอยู่ภายใต้อืทธิพลชองกรุงเทพฯอยู่เช่นเดิม ดังน้ันควรมีการสืกษาแนวทาง
ความเหมาะสมในการก่อสร้างเส้นทางรถไฟสายใหม่ เพิ่มเดิมจากสถานีท่าเรือ หรือชุมทาง
บ้านภาชี ในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ดัดผ่านลงมาในทิศตะวันออกเฉียงใต้ ผ่านท้องท่ีตอนใต้ 
ชองจังหวัดสระบุรี จนไปบรรจบทางรถไฟสายชุมทางแก่งคอย-คลองสิบเก้าที่กำลังก่อสร้างอยู่ 
อาจกำหนดให้บรรจบในบริเวณอำเภอวหารแดง จังหวัดสระบุรี หรือฟืนที่ต่อเนื่องในอำเภอ
บ้านนา จังหวัดนครนายก อันจะเป็นการลดระยะทางจากเส้นทางภาคเหนือไปสู่พิ่นที่พัฒนาชายผั่ง 
ทะเลตะวันออก โดยท่ีไม่ต้องวกชีนไปถึงชุมทางแก่งคอย หรือต้องเชื่อมโยงสู่กรุงเทพมหานคร



378

ก่อน ทำให้เกิดประสิทธิภาพรองโครงสร้างพื้นฐานในการเชื่อมโยงด้วยระบบโครงข่ายการ
รนส่งทางรถไพมากยิงรึน เอืออำนวยต่อการพัฒนาพันท่ีภูมิภาคมากรึน

I.นองจากจังหวัดสระบุรีได้รับการส่งเสริมา.ห้พัฒนาเป็นสูนยิกลางอุตสาหกรรม 
เพราะเป็นพนท่ีที่มิอุตสาหกรรมอยู่เดิมมากมาย บระกอบกับ!ป็นพ้ืนท่ีมิศักยภาพและมิความได้เบรียบ 
ในการพัฒนาทางด้านอุตสาหกรรม จังมิผู้บระกอบการเรามาตั้งโรงงานต่าง  ๆ มาก โดยเฉพาะ 
โรงงานปูนชึเมนต์ และวัสดุก่อสร้างอ่ืน  ๆ ประกอบการกับการมิโครงสร้างพันฐานที่สามารถ 
เชอมโยงไปสู่ภูมิภาคสำคัญรองประเทศ คือสามารถเชื่อมโยงนำเอาวัตถุดิบ ทุน แรงงาน และ 
ผู้ประกอบการ มาผลิตไนพันท่ีแล้วสามารถกระจายผลผลิตไปจำหน่ายยังภูมิภาคต่าง  ๆ ได้โดย 
สะดวก จึงเกิดโรงงานอุตสาหกรรมรนาดใหญ่รึนมากมาย แหล่งอุตสาหกรรมท่ีสำคัญ ได้แก่ 
แก่งคอย ท่าหลวง-ท่าลาน หน้าพระลาน-เราวง ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ วัสดุ 
ก่อสร้าง ผลิตภัณฑ์ต่อเนือง โรงโม่และย่อยหิน โรงง านแปรรูปหินอ่อน โดยโรงงาน เหล่าน่ี 
จำเป็นต้องใชวัสดุท่ีมินำหนักมาก ใช, เซีอเพลิงมาก และผลผลิตท่ีได้ก็มินำหนักมากด้วยเช่นทัน 
ประกอบทับมิโครงการต้ังคลังน้ํามันและผลิตภัณฑ์มิรตร เลียมรนห้องท่ีป้านป๊อกแป็ก อำ เภอ เมิอง 
สระบุรี กิจกรรมเหล่านี่ควรมิการรนส่งด้วยทางรถไพไปรองรับ เพราะย่านโรงงานหลายแห่ง 
ยังไม่มิทางรถไพตัด I ราไป เชื่อมโยง

ดังนั้นหากมิการสร้างทางรถไพเช่ือมโยงไปสู่แหล่งผลิตอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ท่ี 
พุกร่าง-เราวงต่อเนื่องทับแหล่งอุตสาหกรรมโรงโม่และย่อยหิน โรงงานหินอ่อนท่ีหน้าพระลาน 
รวมถึงการเชื่อมโยงเส้นทางรถไพไปยังศูนย์กลางคลังผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมที่กำลังดำเนินการ 
ก่อสร้าง ทั้งนี่ก็เพื่อประโยชน์ในการกระจายผลผลิตที่ได้จากโรงงานและเชื่อเพลิงจากคลัง
ปิโตรเลียมให้สามารถกระจายเชื่อมโยงไปสู่ผู้บริโภคในทุก  ๆ ภูมิภาครองประเทศ รวมถึง
ประเทศเพื่อนป้าน ได้อย่างมิประสิทธิภาพ ทังนืเพราะการรนส่งทางรถไพสามารถรนส่งวัตถุดิบ 
ผลผลิตและผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมได้ดี ปลอดภัย ค่ารนส่งถูก โดยเฉพาะการรนส่งในระยะทางไกล 
ซ่ึงจะถูกกว่าการรนส่งด้วยรถบรรทุกไปตามถนน

เส้นทางรถไฬท่ีตัดผ่านท้องท่ีจังหวัดสระบุรีหลายแห่ง เป็นเ ส้นทางเก่า เช่น 
เดียวทับระบบทางหลวงแผ่นดิน ทางหลวงจังหวัดที่มิอยู่เดิม และสร้างรึนใหม่ ด้วยร้อจำทัด 
ด้านงบประมาณ ทำให้, เกิดจุดตัดระหว่างถนนทับทางรถไพหลายแห่ง ทำให้เกิดอุปสรรคใน
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การขนส่งท้ังทางรถยนต์ไปบนถนน และขบวนรถไฟที่ตัดผ่านที่นอกจากต้องระมัดระวังการเกิด
อุบัติเหตุแล้ว ยังทำไห้เกิดความล่าช้าๆ,นการเดินทางและการขนส่ง คือต่างฝ่ายต่างต้องหยุด 
และชะลอคว าม เร็วๆนการเดนทาง ทำๆห้เกิดความสูญเสียเวลา และเศรษฐกิจเป็นอย่างมาก 
ดังนั้นจึงเสนอๆห้สร้างเส้นทางถนน-หรือทางรถไฬฟ้าต่างระดับๆนจุดท่ีเหมาะสม โดยเฉพาะ 
จุดที่มีความจำเป็นเร่งด่วนท่ีตัดผ่านชุมชน เช่น จุดตัดทางรถไฬบริเวณกลางเทศบาลเมืองสระบุรื 
ระหว่างทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือกับพหลโยธิน จุดตัดทางหลวงจังหวัดหลายแห่งๆน 
อำเภอแก่งคอยกับทางรถไพสายตะวันออกเฉียงเหนือที่มักจะเกิดอุบัติเหตุเป็นบระจำ เป็นต้น

และข้อเสนอเกี่ยวข้องกับการพัฒนาการขนส่งโดยทางรถไฟ คือ ขบวนรถไฟเพ่ือ 
การท่องเที่ยว เช่น การจัดขบวนรถไฟท่องเท่ียวๆนช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์จากกรุงเทพมหานครสู่ 
แหล่งท่องเที่ยวประเภทธรรมชาตินำตก-ชีอของท้องถิ่นในอำเภอมวกเหล็ก การจัดขบวนรถไฟ 
สำราญเชื่อมโยงผ่านเส้นทางสายเหนือ โดยอาจเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน-กรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ ท้ังไปและกลับ หรือในเส้นทางอสานเหนือที่เชื่อมโยงกับกรุงเทพมหานครสู่จังหวัด 
หนองคาย ซื๋งๆนอนาคตอาจเชื่อมโยงไปถึงเวัยงจันทน ในประเทศลาว สายอีสาน1ใต้ท่ีมื
ทรัพยากรท่อง เที่ยวประ เภทประสาทหิน และมืทรัพยากรการท่อง เท่ยวบระ เภทศิลปวัฒนธรรมอยู่ 
มาก อาจจัดเป็นลักษณะทัวร์วัฒนธรรม โดยเฉพาะในช่วงงานประเพณต่าง  ๆ เป็นต้น

ฉ. โครงการพัฒนาทรัพยากรก๊าซธรรมชาติบนบกที่แหล่งนํ้าพอง จังหวัดชอนแก่น และ 
สร้างระบบท่อส่งก๊าซที่เชื่อมโยงระหว่าง ESB-BMR มาสู่แหล่งอุตสาหกรรมของจังหวัดสระบุรีใน 
เขตภาคกลางตอนบน

ขณะนืการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (กฬผ.) กำลังก่อสร้างโรง
ไฟฟ้าขนาด 355 เมกะวัตต์ท่ีนำพอง จังหวัดขอนแก่น โดยใช้ก๊าซธรรมชาติจากแหน่งนํ้าพอง 
จังหวัดขอนแก่น ซ่ึงจะมืความพร้อมท่ีจะผลิตก๊าชได้ในปริมาณ 40-60 ล้านคืวมืกฟุตต่อวัน เม่ือ 
พิจารณาในแง่ก๊าชสำรองทีพิสูจน์ได้ในอนาคต แหล่งก๊าชธรรมชาตินั้าพองจะมืขีดความสามารถใน 
การผลิตท่อส่งก๊าซไปยังแหล่งท่ีใช้ก๊าชสำคัญ  ๆ เป็นที่ทราบว่าการป็โตรเลียมแห่งประ เทศไทยมื 
ทาง เลือกอยู่สองทางในการพัฒนาท่อส่งก๊าชธรรมชาติ คือ

1. การก่อสร้างท่อส่งนำมันปิโตรเลียมโดยตรงระหว่างนํ้าพองกับโรงไฟฟ้า 2

2. การก่อสร้างท่อส่งนำมันระหว่างนำพองกับท่อส่งก๊าชท่ีมือยู่แล้วท่ีสระบุรื
บางปะกง
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เมือพิจารผาทางด้านการพัฒนาพ้ืนท่ีสระบุร'แล้ว คาด'ว่ามืความต้องการ
ใช้พลังงานเพิ่มชึนอีกหลายเท่าตัว ตังนันจึงควรกำหนดเส้นทางในการก่อสร้างท่อส่งก๊าชเชื่อม 
ติดต่อกับท่อส่ง เดิมท่ีมือยู่แล้ว พร้อมด้วยระบบๆเครงข่ายการจำหน่ายก๊าช โครงการนั้จะทำให้
จังหวัดสระบุรีมืความได้เปรียบในการพัฒนาพนท่ีมากช่ืน เนื่องจากมืแหล่งเชื่อเพลิงที่มั่นคง
สามารถควบคุมได้ง่าย และก๊าชธรรมชาติท่ีฃนส่งโดยท่อยังมืมลพิษน้อย และ เมื่อคำนึงถึงช้อเท็จ 
จริงความได้เปรียบแล้ว จึง เห็นสมควรให้มืการศึกษาความ เท็นไปได้ในการก่อสร้างท่อส่ง
ก๊าชธรรมชาติจากนำพอง จังหวัดชอนแก่น มายังระบบท่อส่งก๊าซท่ีมือยู่ และระบบการจำหน่าย 
ก๊าชธรรมชาติส่าหรับพ้ืนท่ีศูนย์กลางอุตสาหกรรมสระบุรี การศึกษาด้งกล่าวมืความสำคัญต่อการ 
พัฒนาจังหวัดสระบุรีและพ้ืนท่ี เกี่ยวเนื่อง

และ เมื่อพิจารผาทั้งจากในแง่ชองประลิทธิภาพทางด้านพลังงานในระดับชาติ 
และในแง่ชองสิ่งแวดล้อมนอกจากการนำก๊าชธรรมชาติมาใช้เพื้องานในระดับชาติ นอกจากการ 
นำก๊าชธรรมชาติมาใช้เพื่อการอุตสาหกรรมแล้ว ควรให้ความสนใจกับการหาทางนำก๊าชธรรมชาติ 
มาใช้ภายในเมืองด้วย โดยเฉพาะชุมชนเมืองในจังหวัดสระบุรีและในพ้ืนท่ีภาคกลางตอนบน 
รวมไปถึงเมืองในพื้นที่เกี่ยวเนื่องด้วย เพราะศักยภาพทางด้านตลาดชองก๊าซธรรมชาติในอนาคต 
นั้นยังสามารถชยายตัวออกไปได้อีกมาก และในการนำก๊าชธรรมชาติมาใช้จึงจะเห็นการช่วย
เสริมการใช้เชื่อเพลิงประเภทนำมัน ไฬฟ้า และก๊าชแอลพีจี'ได้

ซ. รายละเอียดทางหลวงจังหวัดในพื้นที่ศึกษาและถนนเทศบาลเมืองสระบุรี

สำหรับรายละเอียดเส้นทางหลวงจังหวัดสายสำคัญในเขตจังหวัดสระบุรี มีดังนี (ดูตาราง
ซ -! )

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลช 3067 เห็นเส้นทางหลวงที่เรํ่มต้นจากบาน 
ท่าลาน เห็นที่ตังชองโรงงานปูนชิเมนต์ไทย อำเภอบานหมอ พ่านแงอำเภอตอนพุด ม ุ่งส ู่อำเภอ 
เม ืองย่างทอง

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลช 3222 เห็นทางหลวงที่แยกจากถนนมืตรภาพ 
ในอำเภอแก่งคอย ปริเวผหลักกิโลเมตรที่ 119 มุ่งสู่อำเภอบานนา จังหวัดนครนายก ชี่งกำลัง 
เห็นเส้นทางท็มืปริมาณการจราจรหนาแน่นมากชนในมัจจุมัน

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลช 3020 เห็นเส้นทางหลวงที่แยกจากถนน 
พหลโยธินที่อำเภอพระพุทธบาท บริเวณหลักกิโลเมตรที่ 138 สู่บานโคกตูม อำเภอเม ืองลพบุรี
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-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 3022 เป็นเส้นทางหลวงที่แขกจากถนน 
พหลโยธินที่ตัวอำเภอพระพุทธบาท มุ่งสู่อำเภอบ้านหมอ แล้ว เช ึ๋อมโยงต ่อไปย ังอำเภอท ่าเรอ
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 3034 เป็นเส้นทางหลวงที่แยกจากถนน 
พหลโยธินที่บ้านหน้าพระลาน อำเภอเมองสระบ ุร ี บรีเวผาเลักกิโลเมตรที่ 126 ผ ่านโรงงาน  
ปูนชิเมนต์ไทยเขาวง โรงงานปูนซีเมนต์เอเช ียพ ุกร ่าง สู่บ้านครัว อำเภอบ้านหมอ

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 3041 เป็นเส้นทางหลวงที่แยกจากถนน 
พหลโยธินที่บ้านหนองครก อำเภอหนองแค บริเวณหลักกิโลเมตรที่ 98 สู่อำเภอหนองแซง

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 3048 เป็นเส้นทางหลวงที่แยกจากถนน
พหลโยธินที่บ้านห้วยบง อำเภอเมองสระบ ุร ี บริเวณหลักกิโลเมตรที่ 114 ไบย ังโรงงาน
ปูนชีเมนต์ไทยท่าลาน-ท่าหลวง สู่อำเภอบ้านหมอ

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 2089 เป็นทางหลวงที่แยกจากถนนมตรภาพ 
ที่ฬาร์มเลียงโคนม อำเภอมวกเหล็ก บริเวณหลักกิโลเมตรที่ 143 ผ่านตัวอำเภอมวกเหล็ก และ 
แหล่งท่องเที่ยวประเภทนำตกหลายแห่ง สู่บ้านวังม่วง ก ิ่งอำเภอวังม ่วง ถ ึงอำเภอชัยบาดาล  
จังหวัดลพบุรี

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 2273 เป็นทางหลวงท่ีแยกจากทางหลวง 
หมายเลข 2089 บรีเวณบ้านหมาก อำเภอมวกเหล็ก ผ่านบ้านเหวลาด บ้านสาวน้อย ถึง 
บ้านสวนมะเด่ือ กิ่งอำเภอวังม่วง

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 2224 เป็นทางหลวงที่แยกจากทางหลวง 
หมายเลข 2273 บรีเวณบ้านหมาก อำเภอมวกเหล็ก ผ่านนาตกสาวน้อย บ้านซับบอน จนถึง 
บ้านซับน้อยเหน้อ กิ่งอำเภอวังม่วง

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 3224 เป็นทางหลวงที่เริ่มต้นจากตัว 
อำเภอแก่งคอย มุ่งสู่บ้านวังม่วง กิ่งอำเภอวังม่วง

-  ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 2247 เป็นทางหลวงที่ต่อจากทางหลวง 
หมายเลข 2224 บริเวณบ้านซับน้อยเหนือ ผ่านบ้านลำสมพุง กิ่งอำเภอวังม่วง สู่อำเภอชัยบาดาล

ส่วนตาราง ซ -2 เป็นรายละเอียดของถนนในเทศบาลเมืองสระบุรี



ตารางปี, ซ--1 เส้น»ท ง ห ลวงจังหวัดในพิ้นทิจ ัง ห ว ัด สระบุรี ปี 2535

จุดเริมส้น
ลักษณะมํวทาง

ลำด,บ เส้นทางหลวงจังหวัด หมายเลข ปลายทาง ความ!กว ความกวัาง คอนกรีต ลูกรัง
ทางหลวง ก.ม. ม. ลาด!กง

1. ส.วังม่วง-บ.ป้าสุด 2089 ก่ํง อ.วังม่วง น้านป้าสุด 10+425 5-6 - 10+425
2. ส.มวกเหล็ก-นสลง•ผัน-ส.วังม่วง 2089 ทล.2,กม .!43+000 ก่ํง อ.วังม่วง 20+250 5-6 20+250 -
3. ส.มวกเหล็ก-บ.ซับขอน-บ.ซับน้อยเหนิอ 2224 ทล.2 ,กม.!42+500 น้านซับน้อยเหนิอ 48+111 5-6 16+011 32+100
4. บ.รเหลอ-บ.คลองน้วยไทย 2243 น้านอีเหลอ น้านคลองห้วยไทย 

[เขตก่ํง อ.วังม่วง]
16+304 5 3+258 13+046

5. ส.มวกเหล็ก-บ.สาวน้อย-ซับขอน- 2273 อ.มวกเหล็ก น้านสวนมะเด๋ึอ 30+078 5 2+500 27+578
บ.สวนมะเส์อ [เขตก๋ัง อ.วังม่วง]

6. บ.คลองไทร-บ.อีเหลอ 2274 น้านคลองไทร น้านอีเหลอ 18+089 5 1+200 16+889
* [เขต อ.มวกเหล็ก]

7. เขต อ.เมิองลพบุรี-พระพุทธบาท- 3017 จุดตดเขต อ.เม่ทงลพบุร'- จุดตัดเขต อ.พระพุทธบาท- 16+259 5 16+259 -
เขต อ.พระพุทธบาท-พัฒนานิคม อ.พระพุทธบาท อ.พัฒนานิคม

8. ทต.พระพุทธบาท-ส๓ นิรถไฟ 3020 น้านห้ายพิกุล สถานรถไฟหนองโดน 9+600 5 9+600 -
หนองโดน [เขต อ.พระพุทธบาท]

9. แยกทางหลวงจังหวัด 3021 ทจ.3022,กม.!?+100 อ.น้านหมอ 1+980 6 1+980 -
3022-ส.น้านหมอ

10. ทต.พระพุทธบาท-น้านหมร- 
ทต.ท่าเรีอ

3022 อ.พระพุทธบาท อ.ท่าเรีอ 19+560 6 19+560 -

11. ส.ท่าลาน-ทต.ท่าเรีอ 3023 น้านท่าลาน อ.ท่าเรีอ 5+500 6 5+500 -
12. ส.หน้าพระลาน-เขาวง-พุกร่าง- 3034 ทล.1 น้านครัว 16+440 6 16+440 -

บ.น้านครัว
13. ทม.สระบุรี-ส.เสาไห 3041 อ.เม็องสระบุรี อ.เสาให้ 8+500 6-8 8+500 -
14. ส.เสาไห้-ส.หนองแซง 3041 อ.เสาให้ อ.หนองแซง 7+124 5-6 7+124 -
15. ส.หนองแซง-บ.เขาขาด 3041 อ.หนองแซง ทล.!,กม.98+500 14+825 5 14+825 -
16. บ.หนองปริอ-บ.พระพุทธฉาย 3042 ท ล .!,ก ม .!อ !+612 น้านพระพุทธฉาย 5+175 5 5+175 -

[เขต อ.เมิองสระบุรี]
17. สุวรรณคร-บ.หนองตาไล่ 3043 ทล.329 ,กม.9+000 น้านหนองตาโล่ 

[เขต อ.หนองแค]
3+000 5 3+000 - 382



ลัก«ณะฝ็วทาง
ลำดับ เส้นฑางหลวงจังหวัด หมายเลข 

ทางหลวง
จุดเร่ํมต้น ปลายทาง าวามยาว 

ก.ม.
อวามกว้าง 

ม.
คอนกรีต 
ลาดยาง

ดูกรัง

18. วิหารนดง-ส.หนองหมู 3045 ทล.33 ,กม .!07 + 192 บ้านหนองหมู 
[เขต อ.วิหารแดง]

6+600 5 6+600 -

19. บ.พระพุทธฉาย-ป้าตกสามหลั่น 3046 บ้านพระพุทธฉาย 
[เขต อ.เมิองสระบุรี]

อุทยานแห่-ทกติ 
ป้าตกสามหล่ัน

3+315 5 3+315 -

20. บ.หวยบง-ส.ท่าลาน 3048 ทล.!,กม.114+725 บ้านท่าลาน 
[เขต อ.น่านหมอ]

14+668 5-6 14+668 -

21. มิตรภาพ [ทล.2]
ท«.นก่งดอย-บรรจบ ทล.2

3188 ทล.2,กม.115 + 100 
[เขต อ.เมิองสระบุรี]

ทล.2 ,กม.!20+750 
[เขต อ.แก่งคออ]

7+859 5-6 7+859 -

22. ทต.แก่งคอย-ส.บ้านนา 3222 ทล.2,กม.119+300 ทล.33,กม.119+300 39+700 6 39+700 -

23. บ.แก่งเสิอเต’'น-บ.ซับสบุ่น 3223 บ้านแก่งเสิอเต้น 
[เขต อ.พัฒนานิคม]

บ้านซับสบุ่น 
[เขตก็ง อ.วังม่วง]

41+993 5 - 41+993

24. ทต.แก่งดอย-บ.ทับกวาง-บ.แสลงพัน 3224 ทต.แก่งคอย บ.แสลงพัน 30+864 5-6 3+200 27+664
25. แยก ทล.!-บ.ดาวเรีอง-ท่าซาง 

บ.ปางบาง
3225 ท ล.!,กม .!09+070 บ.ปากบาง 9+100 6 9+100 -

26. แยก ทล.!-หนองปลาหมอ-หินกอง 3226 แยกพหลโยธิน ส.หินกอง 8+400 6 1+500 6+900
27. บ.บ้านดรํวํ-ส.บ้านหมอ 3267 น่านบ่านครว อ.บ้านหมอ 4+494 6 4+494 -
28. ทต.พระพุทธบาท-บ.โคกตูม 3302 ท ล.!,กม .!40 บ้านโคกตูม 

[เขต อ.เมิองลพบุรี]
9+915 6 9+915 -

29. บ้านปากบาง-วัดสบุหประดิษฐาราม
น’’านปิอกแปิก

3314 บ้านปากบาง 
[เขต อ.เสาโห’']

สุขาภิบาลป็อกแจก 12+025 5 12+025 -

30. แยกสาย 3302-4  ขวา-ส๓ มิเทสูง 3334 ทจ.3302 ,กม.7+000 จุดดัดเขต อ.«ระพุทธบาท 
อ.พัฒนานิคม

29+002 5 - 29+002

31. แยกสาย 1 ส.หบ้าพระลาน-บ.หนองจาน 3385 แยกพหลโยธิน 
บ้านหบ้าพระลาน

บ้านหนองจาน 
[เขต อ.เมิองสระบุรี]

10+662 5-6 4+814 5+848

32. แยกมิตรภาพ-อ่างเก็บป้าคลองเพรียว - แยกมิตรภาพ อ่างเก็บป้าคลองเพรียว 0+350 6 0+350 -
33. แยกเขาพระพุทธบาทสระบุรี 310 ทล. 1 บ.บ้ายพิอุล 4+069 6 4+069 -
34. แยกสาย 3022 หนองคฌฑี-ห้วยบง 3250 ทจ.3022 บ.ห้วยบง 8+000 5 8+000 -

รวม เส้นทางหลวงจังหวัดในพนท่ีจังหวัดสระบุ รี 3 4 สาย 492+236 5-8 280+792 211+445

ท่ีมา ะ แขวงการทางสระบุรี เขตการทางลพบุรี
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ตารางท ส -2 รายละเอยดถนน -  ซอยในเขตเทศบาลเมืองสระบุรีในปืจจุบัน

ลำดับท่ี ซ่ือถนน, ซอย รายละเอียด ความยาว 
(ม.)

ความกว้าง (ม.) ผิวจราจร 
ชนิดเขตทาง ผิวจราจร ทางเท้า

1 ถ.พหลโยธิน หน้าสนามยิงปีน -  สนามกีฬา 5,000.00 75.00 20.00 3.50 ลาดยางแอสฟ้ลท้
2 ถ.พหลโยธิน ซอย 1 ถ.พหลโยธิน -  สุดซอย 590.00 5.90 3.50 1.20 ลูกรัง
3 ถ.พหลโยธิน ซอย 2 ถ.พหลโยธิน - ถ.สุดบรรทัด ซอย 1 16.20 9.00 5.00 2.00 ค.ส.ล.
4 ถ.พหลโยธิน ซอย 4 ถ.พหลโยธิน -  ถ.สุดบรรทัด ซอย 1 160.20 8.00 5.00 1.50 ค.ส.ล.
5 ถ.พหลโยธิน ซอย 5 ถ.พหลโยธิน -  สุดซอย 521.00 9.70 3.70 2.00 ลูกรัง
6 ถ.พหลโยธิน ซอย 6 ถ.พหลโยธิน - สุดซอย 370.00 17.60 12.60 2.50 ลาดยางแอสฟ้ลทั
7 ถ.พหลโยธิน ซอย 7 ถ.พหลโยธิน -  สุดซอย 413.00 6.00 3.00 1.50 ลาดยางแอสฟ้ลท้
8 ถ.พหลโยธิน ซอย 8 ถ.พหลโยธิน -  ถ.พิชัย  ๆ 11 68.00 12.40 6.00 3.40 ค.ส.ล.
9 ถ.พหลโยธิน ซอย 9 ถ.พหลโยธิน - สุดซอย 148.00 5.00 3.00 1.00 ลาดยางแอสฟ้ลท์

10 ถ.พหลโยธิน ซอย 10 ถ.พหลโยธิน -  ถ.พิชัยฯ ซอย 8 210.00 6.00 4.00 2.00 ลาดยางแอสฟ้ลท์
11 ถ.พหลโยธิน ซอย 11 ถ.พหลโยธิน -  สุดซอย 361.10 7.00 7.00 1.00 ลาดยางแอสฟ้ลท้/ค.ส.ล.
12 ถ.พหลโยธิน ซอย 13 ถ.พหลโยธิน -  สุดซอย 187.00 5.00 3.00 1.00 ลาดยางแอสฟ้ลทั
13 ถ.พหลโยธิน ซอย 15 ถ.พหลโยธิน -  สุดซอย 133.00 4.00 4.00 - ลาดยางแอสฟ้ลทั
14 ถ.พหลโยธิน ซอย 17 ถ.พหลโยธิน ซอย 17 -  เรือนจำ 250.00 4.00 4.00 - หินคลุก
15 ถ.พหลโยธิน ซอย 12 ถ.พหลโยธิน -  สุดซอย 620.00 7.50 4.50 1.50 ลาดยางแอสฟัลท์
16 ถ.พหลโยธิน ซอย 23 ถ.พหลโยธิน -  สุดซอย 719.00 4.00 4.00 - ลาดยางแอสฟัลทั
17 ถ.พิชัยฯ ส่ีแยกไฟแดง -  ท่ีทำการประปาด้านทิศตะวันออก 2,000.00 13.50 8.50 2.50 ลาดยางแอสฟ้ลท้
18 ถนนพิชัยฯ ซอย 1 ถ.พิชัยฯ - สุดบรรทัด ซอย 15 1,059.00 10.00 6.00 2.00 , คอนกรีต
19 ถ.พิชัยฯ ซอย 2 ถ.พิชัยฯ - วัดศรีบุรีรัตนาราม 183.40 7.50 4.50 1.50 ลาดยางแอสฟ้ลท้
20 ถ.พิชัยฯ ซอย 3 ถ.พิชัยฯ -  ถ.ริมทางรถไฟด้านทิศตะวันออก 236.00 5.20 3.00 1.10 ลูกรัง
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ตารางท ซ -2 (ต่อ)

ลำดับท ซ่ือถนน, ซอย รายละเอียด ความยาว 
(ม.)

ความกว้าง (ม.) ผิวจราจร 
ชนิดเขตทาง ผิวจราจร ทางเท้า

21 ถ.พิชัยฯ ซอย 5 ถ.พิชัยฯ -  ถ.ริมทางรถไฟทิศตะวันออก 217.00 7.50 4.50 1.00 ลูกรัง
22 ถ.พิชัย  ๆ ซอย 6 ถ.พิชัยๆ -  วัดศรีบุรีรัตนาราม 92.00 7.60 4.00 1.80 ลาดยางแอสฟัลท้
23 ถ.พิชัยฯ ซอย 7 ถ.พิชัยๆ -  ถ.พหลโยธิน ซอย 6 219.00 14.60 10.60 2.00 ลาดยางแอสฟ้ลท้
24 ถ.พิชัยฯ ซอย 8 ถ.พิชัยๆ -  ถ.ริมแม่นาป่าลัก 210.00 16.00 7.00 1.80 ลาดยางแอสฟ้ลท้
25 ถ.พิชัยฯ ซอย 9 ถ.พิชัยฯ -  ถ.ตลาดใน 45.00 8.40 4.80 1.80 คอนกรีต
26 ถ.พิชัยฯ ซอย 10 ถ.พิชัยๆ - ถ.พหลโยธิน ซอย 10 55.00 9.80 6.80 1.50 ลาดยางแอสฟ้ลท้
27 ถ.พิชัยฯ ซอย 11 ถ.พิชัยฯ ซอย 6 185.00 11.60 7.00 2.30 ลาดยางแอสฟ้ลท้
28 ถ.พิชัย  ๆ ซอย 1 2 ถ.พิชัยๆ - ถ.พหลโยธิน 55.00 12.80 9.80 1.50 ลาดยางแอสฟ้ลทั
29 ถ.สุดบรรทัด ถ.พหลโยธิน -  ถ.มิตรภาพ 2,189.00 24.20 20.20 2.00 ลาดยางแอสฟ้ลทั
30 ถ.สุดบรรทัด ซอย 1 ถ.สุดบรรทัด -  ถ.เทศบาล 8 406.80 7.80 5.00 1.40 ลาดยางแอสฟ้ลท้
31 ถ.สุดบรรทัด ซอย 3 ถ.สุดบรรทัด -  ถ.สุดบรรทัด ซอย 1 88.00 8.00 5.20 1.40 ลาดยางแอสฟ้ลทั
32 ถ.สุดบรรทัด ซอย 5 ถ.สุดบรรทัด -  สุดซอย 247.00 6.00 4.00 1.00 ลาดยางแอสฟ้ลทั
33 ถ.สุดบรรทัด ซอย 7 ถ.สุดบรรทัด -  ถ.สุดบรรทัด ซอย 1 200.00 4.80 2.80 1.00 คอนกรีต
34 ถ.สุดบรรทัด ซอย 9 ถ.สุดบรรทัด -  ถ.เทศบาล 8 410.00 10.80 5.00 2.90 ลาดยางแอสฟ้ลท้
35 ถ.สุดบรรทัด ซอย 11 ถ.สุดบรรทัด -  ถ.พิชัยๆ ซอย 11 589.00 6.50 3.50 1.50 ลาดยางแอสฟ้ลท้
36 ถ.สุดบรรทัด ซอย 13 ถ.สุดบรรทัด -  ถ.พิชัยฯ ซอย 1 321.00 28.30 7.00 10.50 ลูกรัง
37 ถ.สุดบรรทัด ซอย 15 ถ.สุดบรรทัด -  ถ.พิชัยฯ ซอย 1 1,070.00 9.90 5.00 2.00 ลาดยางแอสฟ้ลทั
38 ถ.พิชัยฯ สายหลัก ส่ีแยกไฟแดง -  สุดเขตเทศบาลไป อ.เสาไห้ 3,525.00 6.00 12.50 2.00 ลาดยางแอสฟ้ลท้
39 ถ.พิชัยฯ ซอย 13 ถ.พิชัยฯ -  ถ.เทศบาล 3 118.00 10.60 6.00 2.30 ลาดยางแอสฟ้ลท้
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ตารางท่ี ซ -โ (ต ่อ)

ลำดับท่ี ใ(อถนน, ซอย รายละเอียด ความยาว ความกว้าง (ม.) ผิวจราจร
(ม.) เขตทาง ผิวจราจร ทางเท้า ชนิด

40 ถ.พิชัยฯ ซอย 14 ถ.พิชัยฯ - ถ.พหลโยธิน ซอย 13 80.00 3.00 3.00 - ลาดยางแอสฟัลท้
41 ถ.พิชัยฯ ซอย 15 ถ.พิชัยฯ - ถ.เทศบาล 3 216.00 14.20 9.00 2.60 ลาดยางแอสฟ้ลท้
42 ถ.พิชัยฯ ซอย 16 ถ.พิชัยๆ -  ถ.พหลโยธิน ซอย 13 85.00 2.50 2.50 - ลาดยางแอสฟ้ลท้
43 ถ.พิชัยฯ ซอย 17 ถ.พิชัยฯ -  ถ.เทศบาล 3 583.00 6.00 5.00 0.50 ลาดยางแอสฟัลท้
44 ถ.พิชัยฯ ซอย 19 ถ.พิชัยฯ -  ถ.พิชัย  ๆ ซอย 17 219.00 5.00 3.00 1.00 ลูกรัง
45 ถ.พิชัยๆ ซอย 20 ถ.พิชัยฯ - สุดซอย 82.00 7.00 3.00 2.00 ลูกรัง
46 ถ.พิชัยฯ ซอย 21/1 ถ.พิชัยฯ - สุดซอย 325.00 5.50 3.00 1.00 ลูกรัง
47 ถ.พิชัยๆ ซอย 23 ถ.พิชัยๆ -  สุดซอย 545.00 9.50 3.50 3.00 ลูกรัง
48 ถ.พิชัยฯ ซอย 24 ถ.พิชัยฯ -  สุดซอย 98.00 4.60 3.00 1.80 ลูกรัง
49 ถ.พิชัยฯ ซอย 26 ถ.พิชัยๆ - สุดซอย 85.00 3.50 3.50 - ลูกรัง
50 ถ.พิชัยๆ ซอย 27 ถ.พิชัยฯ -  สุดซอย 150.00 3.00 3.00 - ลูกรัง
51 ถ.พิชัยๆ ซอย 28 ถ.พิชัยฯ - สุดซอย 57.00 4.00 3.00 0.50 ลูกรัง
52 ถ.พิชัยๆ ซอย 29 ถ.พิชัยฯ -  สุดซอย 325.00 5.00 3.00 - ลูกรัง
53 ถ.พิชัยๆ ซอย 30 ถ.พิชัยๆ - สุดซอย 57.00 4.00 3.00 0.50 ลูกรัง
54 ถ.พิชัยฯ ซอย 32 ถ.พิชัยฯ - สุดซอย 70.00 6.00 4.00 1.00 ลูกรัง
55 ถ.พิชัยฯ ซอย 34 ถ.พิชัยฯ -  สุดซอย 216.00 6.00 4.00 1.00 ลูกรัง
56 ถ.พิชัยฯ ซอย 36 ถ.พิชัยฯ -  สุดซอย 152.00 7.00 4.00 1.50 ลูกรัง
57 ถ.พิชัยฯ ซอย 38 ถ.พิชัยฯ -  สุดซอย 100.00 8.00 5.40 1.60 ลูกรัง
58 ถ.พิชัยฯ ซอย 40 ถ.พิชัยฯ -  สุดซอย 540.00 5.50 3.00 1.25 ลูกรัง
59 ถ.เทศบาล 1 ถ.พหลโยธิน -  สุดเขตเทศบาล 864.00 8.00 3.50 2.50 ลาดยางแอสฟ้ลท้

386



ตารางท่ี ซ-] (ต ่อ)

ลำดับท่ี ร่อถนน, ซอย รายละเอียด ความยาว 
(ม.)

ความกว้าง (ม.) ผิวจราจร 
ชนิดเขตทาง ผิวจราจร ทางเท้า

60 ถ.เทศบาล 1 ซอย 1 ถ.เทศบาล 1 -  สุดซอย 286.00 6.00 3.50 1.25 ลูกรัง
61 ถ.เทศบาล 1 ซอย 3 ถ.เทศบาล 1 -  สุดซอย 470.00 4.70 3.00 1.35 ลูกรัง
62 ถ.เทศบาล 1 ซอย 5 ถ.เทศบาล 1 -  สุดซอย 212.50 6.00 3.50 1.25 ลูกรัง
63 ถ.เทศบาล 2 ถ.พหลโยธิน -  สุดเขตเทศบาล 796.00 8.00 5.00 1.50 ลาดยางแอสฟ้ลท้
64 ถ.เทศบาล 2 ซอย 1 ถ.เทศบาล 2 -  ถ.พหลโยธิน 355.00 5.70 2.70 1.45 คอนกรีต
65 ถ.เทศบาล 2 ซอย 3 ถ.เทศบาล 2 -  ถ.พหลโยธิน 474.00 6.30 4.30 1.00 หินคลุก
66 ถ.เทศบาล 2 ซอย 5 ถ.เทศบาล 2 -  คลองชลประทาน 618.60 5.80 4.30 0.75 ลาดยางแอสฟ้ลท้
67 ถ.เทศบาล 3 ถ.พหลโยธิน -  สุดเขตเทศบาล 1,689.00 8.30 4.00 2.30 ลาดยางแอสฟ้ลท้
68 ถ.เทศบาล 3 ซอย 2 ถ.เทศบาล 3 -  สุดซอย 432.00 4.90 3.50 0.75 ลูกรัง
69 ถ.เทศบาล 3 ซอย 4 ถ.เทศบาล 3 -  สุดซอย 118.20 4.00 3.00 0.50 ลูกรัง
70 ถ.เทศบาล 3 ซอย 6 ถ.เทศบาล 3 -  สุดซอย 216.00 4.50 3.50 0.50 ลูกรัง
71 ถ.เทศบาล 3 ซอย 10 ถ.เทศบาล 3 -  สุดซอย 715.00 4.50 3.00 0.75 ลาดยางแอสฟัลท้
72 ถ.เทศบาล 3 ซอย 12 ถ.เทศบาล -  สุดซอย 324.00 4.80 3.00 0.90 ลูกรัง
73 ถ.เทศบาล 4 ถ.พหลโยธิน -  สุดเขตเทศบาล 4,100.00 10.00 6.00 2.00 ลาดยางแอสฟ้ลท้
74 ถ.เทศบาล 4 ซอย 1 ถ.เทศบาล 4 -  สุดเขตซอย 286.00 6.00 3.50 1.25 หินคลุก
75 ถ.เทศบาล 4 ซอย 3 ถ.เทศบาล 4 -  ถ.เทศบาล 4 ซอย 5 100.00 6.00 3.50 1.25 ลาดยางแอสฟัลท้
76 ถ.เทศบาล 4 ซอย 5 ถ.เทศบาล 4 -  สุดซอย 483.00 5.80 3.50 1.15 ลาดยางแอสฟัลท้
77 ถ.เทศบาล 4 ซอย 6 ถ.เทศบาล 4 -  สุดซอย 218.00 5.40 3.00 1.20 ลูกรัง
78 ถ.เทศบาล 4 ซอย 7 ถ.เทศบาล 4 -  ถ.เทศบาล 4 ซอย 9 216.00 5.90 3.40 1.25 ลาดยางแอสฟ้ลท้
79 ถ.เทศบาล 4 ซอย 8 ถ.เทศบาล 4 -  สุดซอย 300.00 7.00 3.00 2.00 ลูกรัง
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ตารางท่ี ซ-! (ต ่อ)

ลำดับท่ี ร่อถนน, ซอย รายละเอียด ความยาว ความกว้าง (ม.) ผิวจราจร
(ม.) เขตทาง ผิวจราจร ทางเบ้า ชนิด

80 ถ.เทศบาล 4 ซอย 9 ถ.เทศบาล 4 -  สุดซอย 275.00 6.00 4.00 1.00 ลาดยางแอสฟัลบ้
81 ถ.เทศบาล 4 ซอย 10 ถ.เทศบาล 4 -  วัดป่าสัก 410.00 7.00 5.00 1.00 ลาดยางแอสฟ้ลบ้
82 ถ.เทศบาล 5 สามแยกปากบาง -  วัดดาวเรือง 1,360.50 7.00 4.00 1.50 ลาดยางแอสฟ้ลบ้
83 ถ.เทศบาล 6 ถ.มิตรภาพ -  สุดเขตเทศบาล 5.00 9.00 5.50 1.75 ลาดยางแอสฟ้ลบ้
84 ถ.เทศบาล 6 ซอย 1 ถ.เทศบาล -  สุดเขตซอย 274.00 9.00 4.00 2.50 ลูกรัง
85 ถ.เทศบาล 6 ซอย 2 ถ.เทศบาล 6 -  สุดซอย 279.00 - 4.00 - ลูกรัง
86 ถ.เทศบาล 7 ถ.พิชัยฯ -  วัดบ้านอ้อย 250.00 6.00 4.00 1.00 ลาดยางแอสฟ้ลบ้
87 ถ.เทศบาล 8 ถ.พหลโยธิน -  สุดเขตเทศบาล 850.00 10.00 6.00 2.00 ลาดยางแอสฟ้ลบ้
88 ถ.เทศบาล 8 ซอย 1 ถ.เทศบาล 8 -  สุดซอย 140.00 13.00 3.00 - ลูกรัง
89 ถ.เทศบาล 8 ซอย 2 ถ.เทศบาล 8 -  สุดซอย 130.00 6.30 3.00 1.65 ลูกรัง
90 ถ.เทศบาล 8 ซอย 3 ถ.เทศบาล 8 -  สุดซอย 100.00 5.50 3.50 1.00 ลูกรัง
91 ถ.เทศบาล 8 ซอย 4 ถ.เทศบาล 8 -  สุดซอย 113.00 4.00 4.00 - ลูกรัง
92 ถ.รีมทางรถไฟ ทิศตะวันตก 

(ฝืงเหนือ)
ถ.พิชัยฯ ซอย 7 -  ถ.พิชัยๆ ซอย 1 820.00 9.00 6.00 1.50 ลูกรัง

93 ถ.ริมทางรถไฟ ทิศตะวันออก 
(ผิงใต้)

ถ.เทศบาล 8 -  ถ.พิชัยๆ ซอย 1 967.00 9.00 6.00 1.50 ลาดยางแอสฟัลบ้

94 ถ.สายเกาะเย็น ถ.มิตรภาพ -  สุดเขตเทศบาล 366.00 6.50 3.50 1.50 ลูกรัง

ท่ีมา ะ รายงานแผนพัฒนาเทศบาลเมืองสระบุรี ระยะปานกลาง 5 ปี พ.ศ. 2535-2539
และข้อมูลด้านวิศวกรรม ผังเมืองรวมเมืองสระบุรี(ปรับปรุงคร้ังท่ี 1 ) ปี 2 5 3 4 สำนักผังเมือง กระทรวงมหาดไทย น)0ว

00



ซ. รายละเฮียตโครงข่ายและสถานะการให้บริการซองระบบการที่อสารและโทรคมนาคม 
ในพื้นที่ศึกษา

ตารางที่ ซ-โ จำนวนทื่ทฯการไปรษณีย์โทรเลขไนอำเภอต่าง  ๆ ฃองจังหวัดสระบุรี {} 2535

r ~  "  -  "อฯเภอ ช่ือท่ีทฯการ
1

รหัสไปรษณีย์

อ.เมืองสระบุรี ท่ีทฯการไปรษณีย์โทรเลขสระบุรี 18000
ท่ีทฯการไปรษณีย์โทร เลฃปากเพรียว 18000
ท่ีทฯการไปรษณีย์โทรเลขพุแค 18240

อ.หนองแค ท่ีทฯการไปรษณีย์โทรเลขหินกอง 18230
ท่ีทฯการไปรษณีย์โทรเลขหนองแค 18140
ท่ีทำการไปรษณีย์โทรเลขคชสืทธิ 18250

อ.แก่งคอย ที่ทฯการไปรษณีย์โทรเลขแก่งคอย 18110
ท่ีทฯการไปรษณีย์โทร เลขห่บกวาง 18260

อ.พระพุทธบาท ท่ีทำการไปรษณีย์โทร 1. ลขพระพุทธบาท 18120
อ.บานหมอ ท่ีทฯการไบรษณี?J โท'ร เลขบ้านหมอ 18130

ที่ทฯการไปรษณีย์โทรเลขท่าลาน 18270
อ.วิหารแดง ที่ทฯการไปรษณีย์โทรเลขวิหารแดง 18150
อ.เสาไห่' ท่ีทฯการไปรษณีย์โทร เ ลข เ สาไห่ 18160
อ.หนองแซง ท่ีทฯการไปรษณีย์โทรเลขหนองแซง 1S170
อ.มวกเหล็ก ท่ีทฯการไปรษณีย์โทรเลขมวกเหล็ก 18180
อ.หนองโดน ท่ีทำการไปรษณีย์โทรเลขหนองโดน 18190
ก่ิง อ.ดอนพุด ท่ีทฯการไปรษณีย์โทรเลขดอนพุด 18210
ก่ิง อ.วังม่วง ที่ทำการไปรษณีย์โทรเลขวังม่วง 1S220

ท่ีมา ะ การสือสารแห่งประ เทศไทย
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ตารางทํ่ ซ -2 สถานะการไห้บริการและรายา.ดัขฮงศูนย์โทรคมนาคมสระบุรี ปี 2535

ลฯดับท่ิ บระ เภทบริการ ผู เช่า (ราย) รายาด ั (บาท)

1 เทเล็กช์ 9 457,676
2 โทรสัพท้ระหว่างบระ เท>1 9 ,3 0 8 ,2 2 7
3 วิทยุคมนาคมระบบ VHF 70 1 ,232 ,178
4 วิทยุคมนาคมระบบ UHF 12 453,044
5 วิทยุคมนาคมระบบ CELLULAR 123 3 ,539 ,681
6 บริการวิทยุคมนาคม 1ฉพาะกิจแบบมือลือ 295 2 ,0 2 0 ,9 3 9
7 โทรสาร _ 130,875
ร THAIPAK 2 91,195
9 TELEBOY 1 -

รวม 512 17,404 ,713

ท่ิมา ะ ศูนย์โทรคมนาคมสระบุรี

สํวนโทรคมนาคมในการล็งข่อมูลข่าวสารทางโทรสัฬทณ เดิมไนปี
2530 จังหวดสระบุรี มีชุมสายหรือสฯนักงานบริการโทรสัพนพียง 5 แห่ง มีจฯนวนเลขหมายท่ิ 
เปีดให้บริการเพียง 5 .448  เลขหมาย และมีโทรสัพท้ทางากลชนบทไนท้องท่ิอฯเภอต่าง  ๆ อก 
6 แห่ง ให้บริการเลขหมายรวมเพียง 23 เลขหมายเท่านั้น ต่อมาไดัมีการพัฒนาระบบการลือ 
สารทางโทรสัพพากข,น จนไนปี 2535 พบว่า จังหวัดสระบุรีมีชุมสายโทรสัพท์ท้ังหมด 14 แห่ง 
โดยมีเลขหมายเต็ม 13,065 เลขหมาย เปีนสํวนท่ิเปีดไห้บริการ 11,599 เลขหมาย คิดเฝ็น 
รอยละ 88 .78  ของ เลขหมาย เต็ม ส์วนท่ิเหลือ(ปีนเลขหมายเหลือท้ังหมดอีก 1.466 เลข 
หมาย ดังบรากฎรายละเอียดไนตารางทิ่ ซ -3



ตารางทึ่ ซ -3 สำนักงานบริการโทรสัพท์า,นจังหวัดสระบุรีท่ืเป็ดบริการในปี 2535

ลำตับท่ํ สำนักงานบริการโทรสัพท์ เลขหมาย เต็ม เลขหมายเป็ดใช้
]

เหลือ

1 สระบุรี 5,061 4 ,852 209
2 แก่งคอย 1,284 1,252 32
3 มวกเหล็ก 1.024 676 348
4 พระพุทธบาท 1,200 1,200 -

5 บ้านหมอ 400 392 8
6 หนองโลน 256 208 48
7 หนองแค 1,024 938 86
8 วิหารแดง 1,024 785 239
9 เสาไห้ 256 247 9

10 ท่าลาน 512 481 31
11 หนองแซง 256 215 41
12 ดอนพุด 256 62 194
13 หน้าพระลาน 256 169 87
14 วังม่วง 256 122 134

รวม 13,065 11,599 1,466

ท่ืมา ะ สำนักงานเขตโทรสัพท์ภูมภาค เขต 9
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ไนปี 2536 ปีการขยายเลขหมายโทรศัพท์ และต้ังสฯนักงานบ?การ 
โทรศัพท์เพ่ิมอีก 6 แห่งในจงหวัดสระบุรึ โดยมีเลขหมายเพิ่มเติมอีก 6 .1S4 เลขหมาย 
ดังปรากฎรายละ เฮียดานฅารางท ซ -4 ชื่งทฯาห่การบ?การทางโทรศัพท์าห้แก่ประชาชนา.ดั
มาทขน ทงน็้เนึ่องจากไต้รับการแบ่งสรรโควต้า เลขหมายจากโครงการโทรศัพท์สํวนภูมิภาคหน่ึง 
ลานเลขหมาย เพ่ิอไห้เพียงพอต่อความต้องการของบระชากรทํ่แพิ่มขน ซ่ืงทฯไห้จังหวัดสระบุ? 
สามารถบ?การเลขหมายโทรศัพท์ไต้เพิ่มเป็น 1.5 เท่าจากเดิม

ตารางทํ่ ซ -4 การขยายสำนักงานบริการ และ เลขหมายโทรศัพท์ ในปี 2536

ลฯดับท่ื สฯนักงานบริการโทรศัพท์ เลขหมายเต็ม

1 สยามชิ(มนต์ 1 ,024
2 แก่งคอย 1,024
3 หินกอง 512
4 ทับกวาง 512

๙5 ฅซสิทธ 256
6 หนองหม 256
7 สระบุ? (ขยาย) 600
8 บานหมอ (ขยาย) 600
9 พระพุทธบาท (ขยาย) 800

10 หนองแค (ขยาย) 600

รวม
!1

6, 184

หมา ะ สฯนักงานบริการโทรศัพท์จังหวัดสระบุ?
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ณ. ประเภทรถยนต์ ล ักษณะการใช ้งาน และรายละเอ ียดเร ื่องจำม™ รถยนตไนพี้นท ี่ส ีกษา 
และพ ื้นท ี่เก ี่ยวเน ื่องเช ื่อมโยง

ในการพิจารณาถึงจำนวนผู้เป็นเช้าของรถยนต์ (V eh ic le  Ownership 
In v en to ry ) ท่ืมีอยู่1ใ.นพนท่ิสืกษา ทำให้ทราบถึงจำนวนรถยนต์ก่ีมีอยู่ โดยดูถึงจำนวนรถยนต์ตาม 
การจดทะเบียนในพนกี่จังหวัดสระบุรี และภูมิภาคเกี่ยวเนื่องทื่มีการขนลัง เซลมโยงกับสระบุรี
รถยนต์ในแต่ละบระ เภทตามการจดทะ เบียนน้ันมีลักษณะการใช้งานตามการถือครองมีแตกต่างกัน 
ออกๆ .ป สามารถสรุปไต่'ดังตารางทื่ ฌ -!

ตารางท ฌ -!  ประเภทและลักษณะการใช้'งานรถยนต์ท่ืใช้'ในกิจการขนลัง

ประ เภทของรถยนต์ ลักษณะการใช้'งาน

รถยนต์นั่ง, รถจักรยานยนต์ การใช้ลัวนตัว, การใช้ในบริษัทห้างราน
การใช้ในกิจการของรัฐ

รถบรรทุกขนาดเล็ก (บีกอัพ), บริษัท ห้างร้าน, ใช้ในกิจการของรัฐ
กลาง, ใหญ่ และรถพ่วง

รถยนต์น่ังบริการ (แท็กช่ิ) ใช้'ในการค้า
และรถตู’บริการ

รถประจำทาง รถรับลังผู้โดยสาร ใช้'ในการขนลังผู้โดยสาร รถโรงเรียน
ขนาดเล็ก เป็นต้น
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จำนวนรถยนต์ในพนทเชิอมโยง จากการจดทะเบียนรถยนต์โดยกรมการขนส่ง 
ทางบก านบี 2535 พบว่าบีจำนวนรถยนต์ท่ัวประเทศ รวมท่ังส้ิน 9 .5 9 5 ,1 91  คัน จำแนก 
เป็นรถยนต์ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 9 .057 ,741  คัน คัดเป็นรอยละ 94.40  ของจำนวน 
รถยนต์ท่ัวบระ!ทศ เป็นรถยนต์ดามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางมก 500,150 คัน คัดเป็น 
ร้อยละ 5.21 ส่วนท่ีเหลือเป็นรถยนต์ตามกฎหมายว่าด้วยล้อเลื่อนอึก 37,300 คัน

หากพจารพาถืงการกระจายรถยนต์โนระดับประ เทศแล้ว พบว่า
กรุงเทพมหานครและปริมผทลบีจำนวนรถยนต์ถึง 2 ,5 7 2 ,6 78  คัน คัดเป็นร้อยละ 26.81 ของ 
จำนวนรถยนต์หัวประเทศ ท่ีเหลือเป็นรถท่ีอยู่ในส่วนภูมิภาคกระจ ายอยู่ตามภาคต่าง  ๆ ของ 
ประเทศ โดยใ'นภาคที่บีความเช่ือมโยงใกล้ชิดคับจังหวัดสระบุร้นอกจาก BMR แล้ว ภาคท่ีบี 
จำนวนรถยนต์มากตามลำดับ ได้แก่ ภาคเหนือ (1 ,9 8 3 ,8 2 7  คัน) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
(1 ,5 1 1 ,4 9 0  คัน) ภาคตะวันตก (923,714 คัน) และภาคตะวันออก (756,256  คัน)
ดูรายละเอียดจำนวนรถยนต์ในแต่ละประเภท จำแนกตามภูมิภาคท่ีเชื่อมโยงใกล้ชิดคับจังหวัด
สระบุรีตามตารางที่ ณ -2 ทั่งนืส์งผลให้บีการขนส่งเชื่อมโยงและการไหลเอียนของรถยนต์
ตามแรงดึงดูดระหว่างภูมิภาค กล่าวคือภูมิภาคท่ีบีจำนวนรถยนต์มากจะบีโอกาสในการตดต่อ
คมนาคมขนส่งคับภูมิภาคล่ืน  ๆ ได้มาก หากพิจารพาถึงโอกาสการเชื่อมโยงการขนส่งและการ 
ไหล เ อียนของรถยนต์ระหว่างจังหวัดสระบุรีคับภูมิภาคท่ี เกี่ยว เน่ือง เชื่อมโยงแล้ว พบว่าจังหวัด 
สระบุรีบีการเชื่อมโยงคับกรุงเทพมหานครและปริมผ1ทลมากท่ีสุด รองลงมา เป็นการ เชื่อมโยง
คับภาค เหนือ ภาคตะวันออก เฉียงเหนือ ภาคตะวันตก และภาคตะวันออกตามลำดับ

แต่เมื่อพิจารผาถึงทำเลที่ตั้งและเครื่องเชื่อมโยงที่บีอยู่แล้ว จะพบว่า 
ปริมาผการ เชื่อมโยงโดยรถยนต์ระหว่างสระบุรีคับกรุง เทพมหานครและปริมผทลยังคงมากท่ีสุด 
รองลงมาก็เป็นภาคตะวันออก เฉียงเหนือ เพราะบีเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 เชื่อมโยง 
ได้สะดวกรองจากถนนพหลโยธน และจังหวัดต่าง  ๆ ในภาคตะวันออก เฉียงเหนือ ยังจำเป็น 
ตองเชื่อมโยงเขาส่จังหวัดสระบุรี เนื่องจาก เป็นเส้นทางท่ีส้ันท่ีสุดในการ เชื่อมโยงระหว่าง
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือคับ BMR ในขพะท่ีภาคเหนือจะบีจำนวนรถยนต์มากกว่า แต่บีทางเลือก 
ที่จะเชื่อมโยงสู่ BMR โดยท่ีาม่ผ่านจังหวัดสระบุรีได้ โดยเส้นทางสายเอเชิย (ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 32) เช่ือมโยงคับ BMR ได้โดยตรง แต่อย่ างไรก็ตาม บางจังหวัดในภาค
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เหนือบางส่วนก็ยังจำเป็นต้องเชื่อมโยงเช้าจังหวัดสระบุรีเพื่อเชื่อมโยงไบสู่ BMR เช่น จังหวัด 
เพชรบูรณ์ เป็นด้น นอกจากนั้นยังต้องเชื่อมโยงเข้าสู่จังหวัดสระบุรีเพื่อไบสู่ภาคตะวันออกเฉียง 
เหนือและภาคตะวันออกด้วย

สำหรับภาคกลางตอนบนพบว่ามีจำนวนรถยนต์ท้ังสน 488,219 คัน คัด 
เป็นร้อยละ 5 .09  ชองจำนวนรถยนต์ท่ัวบระเทศ จากตารางที' 4 .1 2  แสดงจำนวนรถยนต์จด 
ทะเบียน พบว่าจังหวัดสระบุรีมีจำนวนรถยนต์มากท่ีสุด จำนวน 101,576 คัน หากรวมกับสาชา 
พระพุทธบาทท่ีมีรถยนต์ 26,148  คันแล้ว มีจำนวนรวมถึง 127,724 คัน คัดเป็นร้อยละ
26.16 ชองจำนวนรถยนต์'ในภาคกลางตอนบน ส่วนจังหวัดท่ีมีบริมาผรถยนต์รองลงมา ได้แก่ 
ลพบุรี (108,920 คัน) พระนครศรีอยุธยา (85,751 คัน) สิงห์บุรี (61 ,450  คัน) 
ช้ยนาท (54 ,139) และอ่างทอง (50 ,235  คัน) ตามลำดับ

จากสถิติจำนวนรถยนต์แต่ละจังหวัดดังกล่าว ทำให้เห็นภาพรวมชอง
การชนส่งเชื่อมโยงระหว่างจังหวัดต่าง  ๆ ได้ว่า จังหวัดสระบุรีกับลพบุรีน้ันมีความส้มพันธ
ทางด้านการชนสงมากท่ีสุด มากกว่าความส้มพันธ์ระหว่างจังหวัดสระบุรีกับจังหวัดอ่ืน  ๆ ใน 
ภาคกลางตอนบน ทั้งนืเนื่องมาจากมีพืนที่เกี่ยวเนื่องอยู่ในแนวแกน (C o rrid o r)  เดียวกัน มี 
กิจกรรมทางเศรษฐกิจหลายสาชาการผลิตที่เกี่ยวชองส้มพันธ์กัน ผลผลิตหลายอย่างคล้ายคลิงกัน 
ส่งผลให้มีการชนส่งเพื่อรวบรวมผลผลิตเช้าไวัด้วยกัน บระกอบกับมีเส้นทางคมนาคมทางรถยนต์ 
สายหลักเชื่อมโยงกันถึง 2 สาย ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลช 1 หรีอถนนพหลโยธิน กับ 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลช 21 จึงทำให้จังหวัดสระบุรีมีความส้มพันธ์กับจังหวัดลพบุรีมากกว่า
จังหวัดอ่ืน  ๆ ในภาคเดียวกัน

เนื่องจากจังหวัดพระนครศรีอยุธยา อ่างทอง สิงห์บุรี และชัยนาท มี 
จำนวนรถยนต์น้อย และต่ังอยู่ในแนวแกนทางด้านตะวันตกชองภาค โดยมีเส้นทางคมนาคม
ทางรถยนต์สายหลัก คือทางหลวงแผ่นดินหมายเลช 32 หรือถนนสาย เอเชียเป็นหลัก ซ่ึงไม่ตัด 
ผ่านพีนท่ีจังหวัดสระบุรี และลพบุรี แต่อย่างใด และ เส้นทางที่เชื่อมโยงระหว่างแนวแกน
พหลโยธินทางด้านตะวันออกชองภาคกับแนวแกนถนนสายเอเชียนั้นเป็นเพียงถนนสายย่อยเท่าน้ัน 
ซึ่งไม่ใช่ เส้นทางที,มีรถบรรทุกผ่านหรือ เป็นเส้นทางสายหลัก บระกอบกันมีกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
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ท ัเช ๊อ ม ร ย ง ก น อ ย ู่ไ ม ่ม า ก น ัก  ท ำ ใ ห ้ก า ร ต ิด ต ่อ ร ะ ห ว ่า ง จ ัง ห ว ัด สระบุรี ซ ี่ง อ ย ่า น แ น ว แ ก น ท า ง ด ้า น  

ต ะ ว ัน อ อ ก 'ข อ ง ภ า ค ก ับ จ ัง ห ว ัด ท ื่อ ย ่า น แ น ว น ก น 'ท า ง ด ้า น ต ะ ว ัน ต ก « บ อ ง ภ า ftน ั้น ๆ ม ่ส ะ ด ว ก  1ท ่า ท ี่ค ว ร

ด ัง น ั้น  ค ว ร ม ืท า ร พ ั) ณ า  เส ้น ท า ง เช ื่อ ม ร .ย ง ใ น แ น ว ต ะ ว ัน อ อ ก - ต ะ ว ัน ต ก ไ ห ้ 

ม า ก ‘«น เพ ือ ท ำ ใ ห ก า ร ต ิด ต ่อ ภ า ย ใ น ภ า ค ม ิบ ร ะ ส ิท ธ ิภ า พ ด ีย ิง ด ี'แ  อ ก ท ัง ย ้ง  เป ็น ก า ร ส น ับ ส น น ก า ร

เ ช ีอ ม ร ย ง ร ะ ห ว ่า ง ภ า ค ต ะ ว ัน ต ก  ภ า ค เห น ือ  ท ับ ภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ แ ล ะ ภ า ค ต ะ ว ัน 0 ฐ ท เ ด ีๅ  

ไ ว ้ด ้ว ย ท ัน  ร ด ย ม ิภ า ค ก ล า ง ต อ น บ น เป ็น เข ต ช ุม ท า ง ส ำ ค ัญ ไ น ก า ร เช ื่อ ม ร ย ง ม า ก ช ื่น ก ว ่า ส ภ า พ ก า ร

เช ือ ม ร ย ง ท ีเป ็น อ ย ู่1ใ น ป ัจ ช ุท ัน

ต า ร า ง ท ี่ ฌ - 2  จ ำ น ว น ร ก ย น ต ์จ ำ แ น ก ป ร ะ เภ ท ใ น ภ ูม ิภ า ค เช ื่อ ม ร ผ ง ต ิด ต ่อ ท ัน จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ี ป ี 2 5 3 5

หน่วย : ยัน
ประเกหรท รวมหวประเหต กรุงเหหมหานคร 

และใ}รีมณทล
ภาคตะวันออก 

เฉยงเหนอ
ภาคเหนอ ภาคตะวันออก ภาคตะวันตก ภาคกลางตอนบน สระบุรี

รวมห๋ัทร่น 9,595,191 2,572,678 1,511,490 1,983,827 756,256 923,714 488,219 127,724
ก. รวมรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 9,057,741 2,439,409 1,387,630 1,903,926 709,288 850,009 456,143 116,223

1 . รทยนต์นรร่วนบุ««รไม่เกิน 7 «น 890,821 682,835 34,379 62,180 28,620 26,135 15,449 3,336
2. รทยนต์«แร่วนบุ««ลเกิน 7 ทน 505,756 365,094 26,791 28,722 24,617 26,396 17,536 4,469
3. รทยนต์บรรทุกร่วนบุ««ล 1,119,727 235,499 180,349 243,058 129,717 131,813 49,862 15,360
4. รทยนต์สามล้อร่วนบุ««ล 2,878 1,371 1,057 99 33 231 9 0
5. รถยนต์วับจัางระหว่างจังหวัด 635 367 7 37 0 18 0 0
6. รทยนต์รับล้ายบรรทุกโตยสารไม่เกิน 7 «น 21,472 19,087 161 478 140 74 47 0
7. รทร่ล้อเล็กรับล้าa 9,055 8,386 0 105 9 5 0 0
8. รทยนต์รับล้าgสามล้อ 32,660 11,029 11,281 3,152 2,635 1,429 2,588 20
9. รถยนต์บรีการถรกจ 675 493 0 0 3 0 0 0

10. รทยนต์นริก'ารฟ้(เนาจร 716 706 0 0 0 0 0 0
11. รทยนต์บริการโพย่า 495 485 0 0 0 0 0 0
12. รถจักรยานยนต์ 6,307,800 1,098,068 1,073,501 1,515,376 515,619 656,840 351,431 87,778
13. รทแหรกเตอร' 77,917 13,124 13,084 20,416 6,209 6,480 15,760 3,046
14. รถบดถนน 3,012 2,062 288 222 122 153 53 23
15. รทโย้รานเกษตรกรรม 80,433 38 46,433 29,268 1,277 179 3,057 1,998
1 6. รทห'ว0 3,689 746 299 813 287 256 351 193

ย. รวมรทตามกฎหมายร่าค้วยการยนร่aหารบก 500,150 130,344 101,617 71,891 46,958 73,705 29,862 9,665
1. รวมรทโตยสาร 78,786 27,490 17,037 9,894 6,092 5,222 3,712 624

แยกเป็น -  รทประจ่าหาร 59,332 16,814 16,513 9,045 4,615 4,363 2,899 497
-  รทไม่ประจ่าหาร 13,229 6,022 344 601 1,221 397 618 88
-  รถส่วนบุคคล 6,225 4,654 180 248 256 462 195 39

2. รวมรทบรรทุก 397,640 102,408 80,839 53,611 38,494 66,849 25,108 8,876
แยกเป็น -  รทไม่ประจ่าหาร 46,928 25,170 3,122 4,936 1,603 5,221 1,212 634

-  รทร่วนบุ««ล 350,712 77,238 77,717 48,675 36,891 61,628 23,896 8,242
3. รถชนาดเล็ก 23,724 446 3,741 8,386 2,372 1,634 1,042 165

ค. รถตามกฎหมายว่าด้วยล้อเลอน 37,300 2,925 22,243 8,010 10 0 2,214 1,836
พ ก  : กรมการชนร่aหางบก,กระหรว0«มนาตม
หมายเหตฺ : กา«เพน็อไค้แก่กา«เหน็อตอนร่ารรวมกันภา«เหน็อตอนบน



ตารางที่ ฌ - 3  จ ำ น ว น 'ร ถ แ ย ก ต า ม ป ร ะ เภ ท 'ร ถ ท ี่'จ ด ท ะ เบ ีย น ''เพ ท ค ก ล า ง ต อ น บ น ส ิ'น ส ุด  ณ ว ัน ท ี่ 3 1  ธ ัน ว า ค ม  2 5 3 5

ประนาทรถ ชัยนาท
สาขา 

อ.หนคา สิง»(บุรี ลพบุรี
สาขา

อ.ซยบาดาล
สา»า

อ.โคกสำโรง อ่างทอง
พระนคร- 
ศรีอยุธยา

สาขา
อ.นครหลวง สระบุรี

สาขา
อ.พระพุทธบาท

รวมภาค 
กลางตอบบน

รามทีงสน 40,965 13,174 61,450 81,049 12,831 15,040 50,235 69,294 16,457 101,576 26,148 488,219
ก. รวมรถดามกฎหมายว่าดวยรถยนด 39,273 12,463 58,675 76,726 11,822 13,548 47,734 64,372 15,307 92,464 23,759 456,143

รย.1 รทยนต์น่ังสำนบุคคล!ม่น่าน 7 คน 980 101 1,343 4,634 171 303 1,188 2,773 620 2,72? 614 15,449
รย.2รถยนต์น่ังส่วนบุคคลเกิน 7 คน 746 136 1,942 3,135 376 384 1,284 4,118 946 3,779 690 17,536
รย.3 รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล 4,471 823 4,884 10,178 1,140 1,297 4,675 5,951 1,083 13,060 2,300 49,862
รย.4 รถยนต์สามล้อส่วนบุคคล 0 0 0 0 0 0 2 7 0 0 0 9
รย.5 รถยนต์รับล้างระทว่างจัง»ทัด 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
รย.6 รถยนต์รับล้างบรรทุกคนโดยสารไม่เกิน 7 คน 9 0 0 6 2 1 29 0 0 0 0 47
รย.7 รถยนต์ส่ีล้อเล็กรับล้าง 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
รก.ร รถยนต์รับล้างสามล้อ 64 0 0 0 31 0 102 2,320 51 20 0 2,588
รย.9 รถยนต์บริการธุรกิจ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
รย.10รถยนต์บริการ»โคนาจร 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
รย.แรถยนต์บริการใ»Îเช่า 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
รย.12รถจักรยานยนต์ 32,337 10,942 49,847 55,279 7,455 9,557 39,875 46,267 12,094 68,873 18,905 351,431
รย.1 รรถแทรกเดอรั 600 219 644 3,459 2,472 2,004 534 2,588 194 2,241 805 15,760
รย.14รถบดถนน 5 0 0 18 7 0 0 0 0 21 2 53
รย.15รถใช่ทนเก«ดรกรรม 20 242 15 17 168 2 0 276 319 1,566 432 3,057
รย.16ร0พ่วง 41 0 0 0 0 0 45 72 0 182 11 351

». รวมรถดามกฎทมายว่าด้วยการ»นส่งทางบก 1,692 711 2,435 4,323 1,009 1,492 2,463 4,922 1,150 7,308 2,357 29,862
รวมรถโดยสาร 158 63 369 826 40 152 592 768 120 493 131 3,712
นยกเป็น -ประจำทาง 130 53 337 623 33 135 453 533 105 385 112 2,899

-โม่ประจำทาง 21 8 21 162 0 0 129 185 4 80 8 618
-ส่วนบุคคล 7 2 11 41 7 17 10 50 11 28 11 195

รวมรถบรรทุก 1,422 638 1,980 3,365 933 1,280 1,829 3,755 1,030 6,661 2,215 25,108
นยกเป็น -ใม่ประจำทาง 22 0 202 132 0 0 72 88 62 581 53 1,212

■ ส่วนบุคคล 1,400 638 1,778 3,233 933 1,280 1,757 3,667 968 6,080 2,162 23,896
รถ»นาดเล็ก 112 10 86 132 36 60 42 399 0 154 11 1,042

ค. รถดามกฎทมายว่าด้วยล้อเส่ีอน 0 0 340 0 0 0 38 0 0 1,804 32 2,214

ที»ท ะ กรมการ»นส่งทวงบก, กระทรวงคมนาคม.
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ตาราง ณ - 4 จำนวนรถจดทะเบียนจังหวัดสระบุริ ป ีท ุทธศักราช 2 5 2 5 -2 5 3 5  ห น ่ว ย : คัน

ประเภทรถ 2525 2526 2527 2528 2529 2530 2531 2532 2533 2534 2535

รวมทงสิน 27,609 28,515 36,576 30,847 33,512 38,587 42,932 47,599 87,962 106,185 127,724
ก. รวมรถดามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 22,591 23,325 31,580 26,565 29,368 35,014 38,543 41,409 77,628 94,507 116,223

1. รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน 1,788 1,892 2,052 2,092 2,127 2,245 2,368 2,423 2,951 2,781 3,336
2. รถยนด้น่ังส่วนบุคคลเกิน 7 คน 715 1,154 1,262 1,475 1,602 2,128 2,529 2,929 3,323 4,039 4,469
3. รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล 3,967 4,485 4,739 4,948 5,130 . 5,489 5,689 5,377 8,296 12,000 15,360
4. รถจักรยานยนต์ 14,730 14,285 21,863 16,109 18,133 21,954 24,937 27,088 58,381 70,693 88,779
5. รถล่ืน ๆ 1,391 1,509 1,664 1,941 2,376 3,198 3,020 3,092 4,677 4,994 4,280

ข.รวมรถตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก 5,018 5,190 4,996 4,282 4,144 3,573 4,389 6,190 8,339 9,586 9,665
รวมรถโดยสาร 513 362 544 318 445 428 470 534 566 609 624
แยกเป็น - ประจำทาง 475 327 499 304 399 384 421 479 481 508 497

-  ไม่ประจำทาง 0 0 0 0 0 2 8 12 39 60 88
- ส่วนบุคคล 38 35 45 14 46 42 41 43 46 41 39

รวมรถบรรทุก 4,267 4,708 4,180 3,867 3,554 2,996 3,760 5,524 7,654 8,838 8,876
แยกเป็น -  ไม่ประจำทาง 203 175 199 62 135 149 196 290 462 509 634

-ส่วนบุคคล 4,064 4,528 3,981 3,805 3,419 2,847 3,564 5,234 7,192 8,329 8,242
รวมรถขนาดเล็ก 238 125 272 97 145 149 159 132 119 139 165

ค.รวมรถตามกฎหมายว่าด้วยล้อเลื่อน 0 0 0 0 0 0 0 0 1,995 2,092 1,836

ทีนา ะ กรมการซนส่งทางบก
หมายเหพ ะในป็ทุทธศักราช 2525 -  2532 รถตามกฎหมายว่าด้วยล้อเลื่อนรวมอยุ่ใน 5. รถอี่บๆ
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ต า ร า ง ท  ฌ - ร  จ ำ น ว น ร ถ จ ด ท ะ เบ ีย น จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ิ บี 2 5 3 5

ส า ข า ส า ข า จ ำ น ว น ร ว ม  ส ัด ส ่ว น ร ถ บ ร ะ เภ ท
ย  ไน พ าห น ะ

ส ร ะ บ ุร ็
4

พ ร ะ พ ุท ธ บ า ท เด ีย ว ก ัน ไ น ภ า ค

( ร ้อ ย ล ะ )

ร ถ ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด ้ว ย ร ถ ย น ต ์ 9 2 , 4 6 4 ค ัน 2 6 , 1 4 8 ค ัน 1 1 6 , 2 2 3 ค ัน 2 5 . 4 8

แ บ ่ง เป ็น  ร ถ ย น ต ์น ั่ง ส ่ว น บ ุค ค ล ไ ม ่ เก ิน  7  คน 2 , 7 2 2 ค ัน 6 1 4 ค ัน 3 , 3 3 6 ค ัน 2 1 . 5 9

ร ถ ย น ต ์น ั่ง ส ่ว น บ ุค ค ล เก ิน  7  คน 3 , 7 7 9 ค ัน 6 9 0 ค ัน 4 , 4 6 9 ค ัน 2 5 . 4 8

ร ถ ย ต ์บ ร ร ท ุก ส ่ว น บ ุค ค ล 1 3 , 0 6 0 ค ัน 2 , 3 0 0 ค ัน 1 5 , 8 6 2 ค ัน 3 0 . 8 1

ร ถ ย น ต ์ร ับ จ ัา ง ส า ม ล ้อ 2 0 ค ัน - ค ัน 2 0 ค ัน 0 . 7 7

ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ 6 8 , 8 7 3 ค ัน 1 8 , 9 0 5 ค ัน 8 7 , 7 7 8 ค ัน 2 4 . 9 8

ร ถ แ ท ร ก เต อ ร ์ 2 , 2 4 1 ค ัน 8 0 5 ค ัน 3 , 0 4 6 ค ัน 1 9 . 3 3

ร ถ บ ด ถ น น 2 1 ค ัน 2 ค ัน 2 3 ค ัน 4 3 . 4 0

ร ถ ไ ซ ้ง า น เก ษ ต ร ก ร ร ม 1 , 5 6 6 ค ัน 4 3 2 ค ัน 1 , 9 9 8 ค ัน 6 5 . 3 6

ร ถ พ ่ว ง 1 8 2 ค ัน 11 ค ัน 1 9 3 ค ัน 5 4 . 9 9

ร ถ ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด ้ว ย ก า ร ข น ส ่ง ท า ง บ ก 7 , 3 0 8 ค ัน 2 , 3 5 7 ค ัน 9 , 6 6 5 ค ัน 3 2 . 3 7

- ร ถ ไ ด ย ส า ร 4 9 3 ค ัน 1 3 1 ค ัน 6 2 4 ค ัน 1 6 . 8 1

แ บ ่ง เป ็น  ร ถ ไ ด ย ส า ร บ ร ะ จ ำ ท า ง 3 8 5 ค ัน 1 1 2 ค ัน 4 9 7 ค ัน 1 7 . 1 4

ร ถ ไ ด ย ส า ร ไ ม ่บ ร ะ จ ำ ท า ง  8 0 ค ้น 8 ค ัน 8 8 ค ัน 1 4 . 2 4

ร ถ โ ด ย ส า ร ส ่ว น บ ุค ค ล 2 8 ค ัน 1 1 ค ัน 3 9 ค ัน 2 0 . 0 0

- ร ถ บ ร ร ท ุก 6 , 6 6 1 ค ัน 2 , 2 1 5 ค ัน 8 , 8 7 6 ค ัน 3 5 . 3 5

แ บ ่ง เป ็น  ไ ม ่บ ร ะ จ ำ ท า ง 5 8 1 ค ัน 5 3 ค ัน 6 3 4 ค ัน 5 2 . 3 1

ส ่ว น บ ุค ค ล 6 , 0 8 1 ค ัน 2 , 1 6 2 ค ัน 6 , 2 4 2 ค ัน 3 4 . 4 9

- ร ถ ,ข น า ด เล ก 1 5 4 ค ัน 1 1 ค ัน 1 6 5 ค ัน 1 5 . 8 3

ร ถ ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด ้ว ย ล ้อ เล ื่อ น 1 , 8 0 4 ค ัน 3 2 ค ัน 1 , 8 3 6 ค ัน 8 2 . 9 3
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ปริมาณจราจรเป็นข้อมูลปริมาณการจราจรท)องรถยนต์ประเภทต่าง  ๆ ท่ีได้
จากสถิติย้อนหลัง 10 ปี ของกรมทางหลวง โดยการสำรวจข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวัน 
ตลอดปี (Annual A verage D aily  T r a f f ic  Volumes ะ AADT ) กรมทางหลวง 
โดยกองวิศวกรรมจราจร ได้ดำ เนินการสำรวจปริมาณจราจรบนทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวง 
จังหวัดทั่วประเทศ เพื่อไซ้เป็นข้อมูลโนการวางแผนงาน โดยแบ่งพาห,นะออกเป็น 7 ประเภท
«S

-  MC = จักรยานยนต์ และสามล้อเครื่อง
-  C = รถยนต์น่ัง
-  LB = รถยนต์โดยสาร 4 ล้อ
-  HB = รถยนต์โดยสารตั้งแต่ 6 ล้อข้นไป
-  LT = รถยนต์บรรทุก 4 ล้อ
-  MT = รถยนต์บรรทุก 6 ล้อ
-  HT = รถยนต์บรรทุก 10 ล้อ หรือรถพ่วง

ไนการศึกษาถึงอัตราการเพิ่มโดย เฉล่ียท)องปริมาณการจราจร (Average
T r a f f i c  Growth R a te) นั้นเป็นการวิเคราะห์ที่ไซ้คาดการณ์แนวโน้มการเจริญเติบโต 
ท)องปริมาณจราจรไนอนาคต โดยการหาอัตราการเพิ่มดังกล่าวจะไซ้ข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อ 
วันตลอดปี (AADT.) จากปีท่ีปีข้อมูลอยู่ย้อนหลังไป 10 ปี เป็นฐานโดยคำนวณตามสมการดังน้ั

OJ. ปริมาณความหนาแน่นของการจราจรในเส ้นทางต ่าง ๆในพ ื้นท ี่ศ ึกษา

y = a ( l+ R )x 
เม่ือ y = AADT ของปีถัด'ไป 

a = ปริมาณจราจรไนปีฐาน 
R = อัตราเพิ่มปริมาณจราจรเฉลี่ย 
X = จำนวนปีท่ีพิจารณา



ดาราทนี ญ - ไ  ปริมาณการจราจรในเล้«หางหลวงแผ่นดิฬ่เสิอมโยงกับหึ๋นหั๋จังหรัตสระบุรี จ 2536
หน่วย : ท้น

ปริมาณการจราจรยองรทยนด'ในแด่ละประเภหเฉล็ยด่อวํน่ จ 2536 ปริมาณรถร่นๆ  เฉสิยด่ยรัน
หางหลวงแผ่นตน ย่วงระหว่าง สถานี รถยนต์น่ัง รถโดยสาร รถโดยสาร รถยนต์ รถบรรหก รถบรรหก รถจักรยาน รถ

ลำรวจ ส่วนบุคคล ปีนาดเล็ก ยนาดใหญ่ กระบะ ซนาดกลาจ ธนาดใหญ่ รวม สามล้อ จักรยานยนด์
แหกสิ ห่วง

หางหลวงแผ่นตน กม. 16+441-รังสิต 24+685 38,197 1,661 4,072 6,382 1,452 1,053 52,817 114 8,088
หมายเลย 1 รังสิด-บางปะรน 35+550 25,372 7,940 8,989 10,484 9,302 8,338 70,425 267 4,891
(ถนนหหลโยริน) บางปะรน-กม. 49+600 48+100 17,300 6,522 5,107 14,684 4,447 9,055 57,115 45 3,388

กม.49+600-รังน้อย 60+800 8,005 1,837 1,980 2,546 1,714 8,233 24,315 27 1,060
รังน้อย-กม. 80 + 100 67+900 4,567 193 1,814 12,466 2,535 8,972 30,547 11 1,141
กม. 80+000-สระบุรี 88+100 10,760 602 2,402 1,786 2,849 13,692 32,091 315 2,360
สระบุรี-หุแค 121+000 11,832 180 679 4,445 14,978 10,600 42,714 9 1,020
หุแค-ลหบุรี 142+000 3,102 330 523 3,155 888 2,142 10,140 24 1,076

หางหลวงแผ่นดิน สระบุรี-มวกเหล็ก 129+100 5,478 978 1,643 5,421 2,314 5,626 21,461 147 2,527
หมายเลย 2 มวกเหล็ก-ปากย่อง 181+800 3,056 451 1,250 4,436 1,218 3,221 13,630 5 741
(ถนนมํดรภาห) ปากย่อง-ลำดะคอง 223+300 3,281 980 1,463 6,865 1,368 3,620 17,533 164 1,317

ลำดะคอง-สิคิว 252+125 12,544 1,862 3,368 20,093 3,614 3,353 44,834 324 12,244
หางหลวงแผ่นตน หนก -  หาจแยกหน้าห ระ ลาน 115 + 300 3,240 318 284 937 722 2,240 7,741 2 401
หมายเลย 21 หางแยกหน้าหระลาน-ยอย 12 118 + 550 3,120 149 297 1,819 1,138 2,131 8,454 7 487
(ถนนสายหฺแค- (เยด อ. หัรนนานีคม)

หล่มสิ'ก)
หางหลวงแผ่นตน หนกอง-บ้านนา 108 + 000 3,861 103 495 770 683 1,592 7,504 61 2,113
หมายเลย 33 บ้านนา-นกรนายก 120+400 4,341 1,431 885 2,945 1,186 2,065 12,853 486 3,438

ฐ่มา : กองริศวกรรมจราจร, กรมหางหลวง, กระหรวงคมนาทม
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ตาวาง ญ -2 ทาวฟลั๋ยนแปล'๗ริมาณกาวจวาจวในเฟ้นทางต่าง ๆ ของจังหวัดสวะ!Jริ วะหว่าง ปี 252G ,2 6 3 0 ,2 5 3 0

ปริมาณภารจราจร)ค้น/วัน) การเปลี่ยนแปลง
หมายเลข ตอน ชุดสำรวจ 

เกม.]
2526 2630 2535 253 6-2635  

[ค้น/วัน)
อ้»)ราเฉล่ีย 

ล่อจเรัอยละ)

ทา-ทนทงนฝน(รน วังไ!อย-หนองแค 67+900 11,473 24,263 41,431 2,994 29.14
หนามนท) 1 หนอไนค-ดินทอง 85+000 12,876 21,672 33,219 20,344 17.56
เพหลโยรน) ดินกอง-ลระบุรี 96+840 14,311 19,112 26,223 19,912 15.46

ลระบุรี-ไโวยบง 111+070 11,822 11,637 23,406 11,584 10.89
ไโวยบง-ทุแค 115+500 10,101 9,758 19,801 9,700 10.67
ไ^นค-พใะ^ฑ0บาท 130+500 7,117 6,152 14,743 7,626 11.91
พระทุทธบาท-ลพบุรี 240+000 3,631 4,587 9,732 6,101 18.67

ทางหลวงแผ่นดิน สระบุรี-นก่งคอย 111+500 6,957 10,953 18,235 11,278 18.01
หมายเลข 2 แก่งคอย-มวกเหสืก 129+000 6,731 10,060 17,923 11,192 18.48
เป็»เรภาพ1 มวกเหลก-ปากา)อง 145+000 6,853 9,852 13,525 6,872 10.82
ทางหลวงนฝนดิน ทุแค-ขอย 12 พัฒนาปิคม 0+300 2,019 2,916 5,746 3,727 20.51
หมายเลา) 21 
เทุแค-หลํมส้ก)

ขอย 12 พัฒนาฉคม-ลำนารายก! 20+450 1,302 1,321 2,496 1,194 10.19

ทางหลวงแผ่นดิน ดินกอง-ใหารแดง 94+100 2,671 3,872 5,214 2,643 11.42
หมายเลข 33 วิหารแดง-บ'านนา 104+000 2,397 3,507 4,718 2,321 10.76
เสุวรรณศร) บานนา-นครนายก 120+000 3,003 3,743 6,742 2,739 10.13
ทางหลวงแผ่นดิน 
หมายเลข 329

ดินกอง-ชุมทางบ'านภาร 5+000 1,012 1,232 1,468 456 5.01

ทางหลวงแผ่นดิน 
หมายเลข 310

แยกเข'าพระทุทธบาทสระบุรี 3+500 3,420 3,951 4,672 1,162 3.74

ทางหลวงวังหวัด
หมายเลข 2089 วังม่วง-บ้านนาชุด 2+000 111 717 608 395 39.54

2089 มวกเหสิก-วังม่วง 6+500 350 1,162 1,798 1,448 45.97
2220 แยกรตรภาพ-วัดเทพพท้กบ้ 1 + 100 99 132 153 54 6.06
2224 By Pass มวกเหสีก 2 + 100 410 672 791 381 10.33
2224 มวกเหสิก-ซับบ้อยเหนีอ 7+300 109 155 1,835 1,726 187.05
2273 บ้านหมาก-สวนมะเลี่อ 4 + 200 846 1,681 1,808 962 12.63
2274 อีเหลอ-คลองไทร 17+900 621 645 1,652 1,031 18.45
3017 แยกสาย!-ป็คมลพบุรี-ส.แก่งเสิอเค้น 14+000 1,665 1,866 4,015 2,350 15.68
3017 แก่งเสิอเ(โน-วังม่วง 2+000 982 1,121 1,322 340 3.85
3020 พระทุทอบาท-หนองใดน 1+000 491 566 1,483 992 22.45
3021 แยกสาย 3022-อ.บ้านหมอ 0+500 1,354 1,752 3,077 1,723 14.14
3022 พระทุทธบาท-อ.ท่าเรีอ 5+000 1,935 2,786 3,790 1,855 10.65
3023 บ.ท่าลาน-อ.ท่าเรีอ 2 + 100 1,942 2,020 3,484 1,542 8.82
3034 หบ้าพระลาน-บ้านครัว 5+000 1,026 1,691 2,312 1,286 13.83
3041 สระบุรี-เสาใบ้ 7+500 1,433 2,373 2,134 701 5.44
3041 เสาใบ้-หนองแชง 4 + 400 836 695 1,206

_

370 4.92
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ต า ร า ง  ญ - 2 (ต ่อ )

ปริมาณการจราจร(คัน/วัน] การเปลึ่อนนปลง
หมายเลข ทปีน จุดล่ารวง 

(กน.!
2526 2530 2535 2536-2535

(คัน/วัน]
อ้คราแ}ส่ย 

ค่อปิ(วัอยละ]

ทางหลวงวังหวัด 
หมายเลข 3041 เขาขาด-หนองนชง 6+000 375 306 1,358 983 29.13

3041 หนองปริอ-พระทุฑอถาย 1+000 352 390 427 75 2.37
3043 ธุวรรณคร-หนองคาโล่ 1+000 584 599 623 39 0.74
3045 1หารแดง-หนองหยู 3+000 617 663 792 176 28.36
3046 พระทุทธนาย-ป้าดกสามหลั่น 1+000 58 77 88 30 5.76
3048 รfวยบง-ท่าลาน 7+400 1,721 1,879 3,605 1,884 12.16
3188 แยกป่ครภาพ-นก่งคอย 1+500 261 375 3,282 3,021 128.61
3222 แก่งคอย-บ้านนา 15+000 445 2,530 4,405 3,960 98.88
3223 นก่งเสิอแโน-ช้บสนุ่น 1+000 67 25 1,043 976 161.86
3224 นก่งคอย-แสลงพ้น 8+500 152 184 499 347 25.37
3225 แยกพหลโยธิน-ดาวเรีอง- 

ปาล่าง-ปากบาง 1+500 725 789 826 101 1.55
3226 แยกพหลโยรน-หนอง

ปลาหมอ-ฟ้นกอง 7+500 201 209 253 52 2.87
3250 บ.หนองคณ?!-ค.บ้วยป่าหวาย 0+500 150 230 321 171 12.67
3267 ท่าtรอ-บานห».ปี 27+000 1,241 1,691 4,062 2,821 25.26
3302 แยกสาย 1-ค.โคกคม 8+000 1,341 1,207 2,521 1,181 9.78
3314 วัดสบุหะ-บ้านโ]อกแปิก 3+000 239 404 957 718 33.38
3334 แยกสาย3 3 0 2 -สถาปิรถโฟเขาถูง 10+500 80 173 237 167 21.81
3365 หบ้าพระลาน-หนองงาน 13+000 834 1,350 3,811 2,977 39.67

แยกป่ครภาพ-อ่างเกบนา 
คลองเพรียว 0+100 1,715 2,350 3,421 1,706 99.48

B io ะ กองวิควกรรมจราจร, กรมทางหล'}ง, กระทรวงคมนาลพ
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ฎ. เส ้นทางการขนส่งผ ู้โดยสารทางรถโดยสารประจำทางและจำนวนผู้เดยสาร

ก า ร ช น ส ํง ผ ู้โ ด ย ส า ร ต า ม  เ ส ้น ท า ง ก า ร เด ิน ร ถ บ ร ะ จ ฯ ท า ง  แ บ ่ง อ อ ก เป ็น  4  ห ม ว ด

ห ม ว ด ท ํ่ 1 (ม  1 )  เส ้น ท า ง โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ฯ ท า ง ภ า ย ไ น จ ัง ห ว ัด

ห ม ว ด ท ํ่ 2  (ม  2 )  เ ส ้น ท า ง เ ด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร ร ะ ห ว ่า ง ก ร ุง เ ท พ ฯ - จ ัง ห ว ัด ต ่า ง  ๆ

ห ม ว ด ท ื่ 3  ( ม  3 )  เ ส ้น ท า ง เ ด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร ร ะ ห ว ่า ง จ ัง ห ว ัด - จ ัง ห ว ัด

ห ม ว ด ท ํ่ 4  ( ม  4 )  เส ้น ท า ง เด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร ร ะ ห ว ่า ง ช ุม ช น - ช ุม ช น

ก า ร จ ัด ก า ร เ ด ิน ร ถ  ใ น ป ี พ . ศ .  2 5 3 5  บ ร ิษ ัท ,ช น ส ์ง  จ ฯ ก ัด  ( บ . ช . ส . )  เป ็น  

เจ ัา ช อ ง ส ัม ป ท า น เส ้น ท า ง ก า ร เด ิน ร ถ ใ น ห ม ว ด ต ่า ง  ๆ ท ั่ว ป ร ะ เท ศ  ร ว ม ท ั่ง ส ัน  3 0 0  เส ้น ท า ง

ก ส ่า ว ค ือ  ใ น เส ้น ท า ง ก า ร เด ิน ร ถ ห ม ว ด  2  ซ ึ่ง เ ป ็น เส ้น ท า ง ก า ร ช น ส ่ง ผ ู้โ ด ย ส า ร ร ะ ห ว ่า ง

ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร เซ ึ่อ ม โ ย ง ไ บ ส ์จ ัง ห ว ัด ต ่า ง  ๆ ใ น ส ่ว น ภ ูม ิภ า ค  โ ด ย  บ . ช . ส .  ไ ด ิร ับ ส ัม ป ท า น  

แ ต ่ เ พ ีย ง ผ ู้เ ด ีย ว  ส ฯ ห ร ับ ใ น ส ่ว น ช อ ง เส ้น ท า ง เด ิน ร ถ  ห ม ว ด  3  ซ ึ่ง เ ป ็น เ ส ้น ท า ง ก ด า ร  เด ิน ร ถ ร ะ ห ว ่า ง  

จ ัง ห ว ัด ต ่า ง  ๆ ใ น ภ ูม ิภ า ค น ั้น  บ . ช . ส .  ไ ด ีร ับ ส ัม ป ท า น  9 6  เส ้น ท า ง  ส ฯ ห ร ับ เส ้น ท า ง ก า ร เด ิน ร ถ  

ห ม ว ด  4  ซ ึ่ง เป ็น ท า ง ช น ส ์ง ผ ู้โ ด ย ส า ร ร ะ ห ว ่า ง ช น บ ท  บ . ช . ส .  ไ ด ีร ับ ส ัม ป ท า น จ 0'ไนวน 1 6  เส ้น ท า ง  

ก า ร จ ัด ก า ร เด ิน ร ถ น ั้น ม ี บ . ช . ส .  เป ็น แ ก น ก ล า ง ใ น ก า ร บ ร ะ ก อ บ ก า ร ช น ส ่ง ร ะ ห ว ่า ง จ ัง ห ว ัด  โ ด ย จ ะ  

ไ ม ่ม ีบ ท บ า ท ม า ก น ัก ใ น ก า ร ใ ห ้ก า ร ช น ส ์ง ผ ู้โ ด ย ส า ร ร ะ ห ว ่า ง ช น บ ท

ส ่ว น ใ น เ ส ้น ท า ง ก า ร เ ด ิน ท า ง ก ร ุง เ ท พ ฯ - ส ร ะ บ ุร ิ ม ีจ ฯ น ว น ร ถ ย ฟ ร โ ด ย ส า ร บ ร ะ  เภ ท  

ร ถ ธ ร ร ม ด า  ( ม  3 )  จ 0'ไนวน 2 2  ค ัน  ร ถ ป ร ับ อ า ก า ศ  (ม  2 )  จ ฯ น ว น  ร ว ม  8  ค ัน  ส ฯ ห ร ับ ค ว า ม ถ ื่ 

ใ น ก า ร บ ส ่อ ย ร ถ ใ น เส ้น ท า ง น ั้ เ ร ิ่ม ต ั้ง แ ต ่เ ว ล า  0 5 . 0 0  น . - 1 9 . 0 0  น .  ท ุก ว ัน  โ ด ย ม ีร ถ อ อ ก ท ุก  ๆ 

2 0  น า ท ี

ใ น ส ่ว น ภ า พ ร ว ม ช อ ง ก า ร เด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร ต า ม ส ภ า พ จ ัอ เท ็จ จ ร ิง บ ร า ก ฎ ว ่า  จ ฯ แ น ก  

เป ็น ร ถ โ ด ย ส า ร ช อ ง  บ . ช . ส .  ก ับ บ ร ิษ ัท เอ ก ช น ร ถ ร ่ว ม  บ . ช . ส .  ร ว ม ก ัน ม ีจ ฯ น ว น ร ว ม ท ั่ง ส ัน  7 , 3 1 5  

ค ัน  ใ น ป ิ 2 5 3 6  โ ด ย ม ีอ ัต ร า ส ่ว น ร ะ ห ว ่า ง ร ถ โ ด ย ส า ร ช อ ง  บ . ช . ส .  ต ่อ ร ถ ร ่ว ม  บ . ช . ส .  เบ ่า ก ับ  

1 ะ 7 . 3 6  โ ด ย จ ฯ น ว น ก า ร โ ด ย ส า ร ไ ด ิม ีแ น ว โ น ้ม เพ ิ่ม เน ม า โ ด ย ต ล อ ด  ด ูร า ย ล ะ เ อ ีย ด ไ ด ิจ า ก

ต า ร า ง ท ี ฎ - !
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ต า ร า ง ท ํ่ ฎ - !  จ ำ น ว น ร ถ โ ด ย ส า ร ข อ ง บ ร ิษ ัท ข น ส ง  จ 'ฯ ก ัด  แ ล ะ ร ถ ร ่ว ม  ปี 2 5 2 5 - 2 5 3 6

ปี

ร ถ บ ร ิษ ัท 6นนล่(ง จ ำ ก ัด ร ถ ร ่ว ม

ร ว ม

อ ัต ร า ส ว น

ร ถ  บ . ข . ส .  ะร ถ ร ่ว ม

จ ำ น ว น ( ค ัน ) ร ัอ ย ล ะ จ ำ น ว น ( ค ัน ) ร ัอ ย ล ะ

2525 519 9 .23 5 ,109 99.77 5,628 1 : 9 .8 4
2526 586 10.28 5 ,109 89.72 5 ,659 1 ะ 8 .7 2
2527 559 9 .8 6 5 ,109 90.14 5,664 1 ะ 9 .13
2528 436 7 .8 6 5 ,109 92.14 5,545 1 ะ 11.72
2529 467 8 .13 5 ,278 91.87 5 ล 7 5 5 1 ะ 11.30
2530 503 8 .3 6 5 ,510 91.64 6,013 1 ะ 10.95
2531 585 9 .36 5 ,663 90.63 6 ,248 1 : 9 .6 8
2532 592 9 .34 5 ,742 90.65 6 ,334 1 : 9 .6 9
2533 758 10.98 6 ,143 89.02 6,901 1 ะ 8 .1 0
2534 758 10.92 6 ,186 89.08 6 ,944 1 ะ 8 .1 6
2535 776 11.05 6 ,246 88.95 7 ,022 1 ะ 8 .05
2536 875 11.96 6 ,440 88.04 7,315 1 ะ 7 .3 6

ท ม า  ะ บ ร ิษ ัท ข น ส ง  จ ฯ ก ัด

ส ำ ห ร ับ เส ืน ท า ง เด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง โ น จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ีม ีจ ำ น ว น  5 5

เส ืน ท า ง  จ ำ แ น ก ไ ด ัด ัง ป ี

เส น ท า ง  เ ด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  ห ม ว ด  1 จ ำ น ว น  2  เส น ท า ง

เส น ท า ง เ ด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  ห ม ว ด  2  จ ำ น ว น  1 เส น ท า ง

เ ส น ท า ง เ ด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  ห ม ว ด  3  จ ำ น ว น  1 5  เส น ท า ง
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เล ็น ท า ง เด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร บ ร ะ จ ฯ ท า ง  ห ม ว ด  4  จ ฯ น ว น  1 9  เล ็น ท า ง  

เล ็น ท า ง เ ด ิน ร ถ ข น า ด เ ล ็ก  จ ฯ น ว น  1 8  เล ็น ท า ง

ร า ย ล ะ เอ ีย ด ๆ ,น เล ็น ท า ง เด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร ไ น แ ต ่ล ะ ห ม ว ด บ ร า ก ฎ ต า ม ต า ร า ง

ท ฎ - 2  ถ ึง  ฎ - 6

ต า ร า ง ท ื่ ฎ - 2  เล ็น ท า ง  เด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร บ ร ะ จ ฯ ท า ง  ไ น จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ี ห ม ว ด  1

ล ฯ ด ับ ท ื่ ส า ย ท ํ่ ช ื่อ เล ็น ท า ง ร ะ ย ะ ท า ง  

( ก ม . )

จ 0า น ว น ร ถ  

( ค ัน )

จ 0า น ว น เท ย ว ค ่า โ ด ย ส า ร  

ต ล อ ด ส า ย  

( บ า ท )

1 2 ช ล บ ร ะ ท า น บ ้า น ป ีง -  

ว ด ห น อ ง บ ัว

1 8 2 0 - 2 1 2 3 0 3

2 3 โ ร ง เ ร ีย น บ ้า น บ า ก จ ัา ว ส า ร  

โ ร ง เ ร ีย น ว ัด ค ่า ว ัว

1 4 2 0 - 2 3 2 3 0 3

ท ื่ม า  ะ ส 0า น ัก ง า น ข น ส ์ง จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ี,  2 5 3 6 .

ล า ร า ง ท ิ่ ฎ - 3  เ ล ็น ท า ง เด ิน ร ถ โ ด ย ส า ร บ ร ะ จ ฯ ท า ง  ห ม ว ด  2  ร ะ ห ว ่า ง ก ร ุง เ ท พ ฯ -  ส ร ะ บ ุร ี

ล ฯ ด ับ ท ื่ ส า ย ท ํ่ ช ื่อ เล ็น ท า ง ร ะ ย ะ ท า ง จ ฯ น ว น ร ถ จ ฯ น ว น เท ํ่ย ว ค ่า โ ด ย ส า ร

( ก ม . ) ( ค ัน ) ต ล อ ด ส า ย

( บ า ท )

1 9 4 0 ร ะ ห ว ่า ง ส ร ะ บ ุร ี- ก ร ุง  เท พ ฯ 1 8 0 2 2 - 2 8 9 8 - 1 1 8 3 0

ทมา ะ สฯนักงานขนล็งจังหวัดสระบุรี, 2536.
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ตารางท ฎ - 4 เส้นทางเดนรถโคอส์ารประจำทาง หมวด 3 ระหว่างจังหวด-จังหวัด

จำดับที่ ๙าอท่ี ที่อเส้นทาง ระยะทาง จำนวนรถ จำนวนเที่ยว ค่าโดยลาร
(ก ม .) (คัน) ตลอดลาย

(บาท)

1 102 ลระบุริ-ปราจํนบุริ 90 16-20 70 25
2 104 ลระบุริ-ลพบุริ 49 13-18 90-108 13
3 156 หินกอง-นดรหลวง 41 7-30 34-40 9
4 161 ๙ระบุริ-บำเหน็จณรงด 180 16-23 34-44 3 7 .5 0
5 162 ลระบุริ-หล,มส้ก (ปี) 285 12-18 12-14 5 6 .5 0
6 176 วิหารแดง-!( ะอม 17 5-13 16-20 3 .5 0
7 200 นระพุทธบาทอ่างทอง 50 12-30 66-80 13
8 202 มวกเหล็ก-ปากซ1อง 29 10-18 38-46 8
9 323 ๙ระบริ -นครนายก 57 6-14 22-26 13

10 341 ๙ระบุริ-จันทบุริ 339 42-62 44-54 66
11 342 ๙ระบุริ-ปากคอลอง 13 51 13-25 76-92 1 1 .50
12 358 ๙ระบุริ-นระนคร?(ริอยุธยา 67 4-6 12-24 15
13 464 ลระบุริ-พุนรรfนบุริ 112 21-43 92-112 25

ธ1วง๙ระบุริ-บ้านท่าหลวง 18 2-4 10-128 10
14 601 ลพบุริ-บ้าน#บ๙นุ่น 84 22-55 88-104 20
15 603 พระนทุธบาท-วังม,วง 102 24-52 70-848 25

- ล ำ นารายกเ
ปี1วงพระพุทธบาท-บ้าน 24 3 6 5 .5 0
ธลประทาน

ท่ีมา ะ จำนักงานปีนล่งจังหวัดลระบุริ, 2536.
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ตารางก ฎ - 5 เฟ ้นทางเดินรทโดยฟ้ารประจำทาง หมวด 4 ระหว่างชุมชน-ปุมปน

สำดับท่ี ฟ้ายที่ ที่อเฟ้นทาง ระยะทาง จำนวนรก จำนวนเที่ยว ค่าโดยฟ้าร
(ก ม .) (คัน) ตลอดฟ้าอ

(บาท)

1 1021 ฟ้ระบรึ-มวกเหล็ก 38 15-18 62 10
2 1022 ฟ้ระบุร-แก่งคอย 15 5-6 48 4
3 1023 ฟ้ระบุร-หนองแชง (อ) 18 6-8 30-36 4 .5 0

ช่วงฟ ้ระบ ุร-รง. ทอกระฟ้อบ 4 27 70 1
4 1024 ฟ้ระบุร-ท่าราน-บ้านหมอ 25 25-27 54 9 .5 0
5 1028 ฟ้ระบุร-หนองแชง (ก) 24 8-10 40 6 .5 0
6 1029 ฟ้ระบุรึ-วิหารแดง 28 19 74 7 .5 0
7 1030 นระพุทธบาท-หนองโดน 10 5-12 46 3
8 2150 ฟ้ระบรึ- บ้านโคกกรุง 13 12-17 36 3 .5 0
9 2155 แก่งคอย-ชะอม 24 19-21 30 6 .5 0

ช่วงแก่งคอย-บ้านช่าผักแพว 16 10 30 4 .5 0
10 2156 มวกเหล็ก-พรานชนะ 35 8 -10 44-48 9 .5 0
11 2161 ฟ้ระบุรึ-วัดปากบาง 13 8-10 40 3 .5 0
12 2181 หน้าพระลาน-ดอนพุด 36 12-8 56 7
13 2211 ฟ้ระบุรึ-แก่งคอย (อ) 15 8-10 66 4
14 2214 วิหารแดง-หนองหมู 6 4 26 1 .5 0
15 2230 ฟ้ระบุรึ-หน้าพระลาน 20 25-43 68 5
16 2287 แก่งคอย-มวกเหล็ก 25 8-10 62 6 .5 0
17 6149 ฟ้ระบุรึ-วัคบัวลออ 28 12-15 40 7 .5 0

ช่วงฟ้ระบุรึ-หนองโน- 31 5 16 8
หนองแชง

18 6156 พระนฑธบาท-พแค 12 40-47 146 3
19 6166 แก่งคอย-บ้านท่า๙บก 13 15-18 44 4

ที ่มา ะ ส ำ น ั ก ง า น อน ฟ ้ ง จ ั ง ห ว ั ด ฟ ้ ร ะ บ ุ ร ึ ,  2 5 3 6 .



409

ดารางที่ ฎ - 6 เส้นทางเดินรถอนาดเลกในจังหวัดสระบุริ

ลำดับท่ี สายที่ ที่อเส้นทาง ระยะทาง 
(ก ม .)

จำนวนรถ 
(คัน)

จำนวนเที่ยว ค่าโดยลาร 
ตลอดสาย 

(บาท)

1 14029 แก่งคอย-ถาโพธิส้ตว 18 2 50 5 .5 0
2 14032 แก่งคอย-ส่วนป่าโป่งก้อนเส้า 18 5 50 5 .5 0
3 14034 ตลาดนิคมพระพุทธบาท- 40 36 76 13

4 14035
สถานรถไน)เอาสง
กองรักษาการ สม.-วัดบ้านบง 8 12 76 3

5 14036 จทบ.สระบุรั-วัดบ้านบ้ง 8 36 76 3
6 14038 แก่งคอย-หนช้อน 30 14 50 9
7 14039 แก่งคอย-เตาป ูน 6 7 76 1 .5 0
8 14041 สระบุรั-บ้านแก้ง 10 3 76 2 .5 0
9 14042 ตลาดนิคม-บ้านเอาวง 15 3 76 4 .5 0

10 14045 บ้านหมอ-ท่าลาน 8 4-10 46 2 .5 0
11 14046 สถานรถไน)หินดาด-ตสาด 25 19 76 1 1 .5 0

12 14049
หน้าพระลาน
หน้ากรมทหารม้าที่4 -เคหะ 8 10-15 100 3

13 14050
ชุม!)น
หม'บ้านจัดสรรหม, 3-วัดป่าส้ก 11 4-6 38 4

14 14051
ข ข

ตลาดส้บดิริ-พระพุทธฉาย 19 13 76 5 .5 0

15 14052
-หมู่บ้านป่าไม้
วัดแก่งคอย-สามแยกบ้านปาใต้ 13 16 80 3 .5 0

16 14053 ตลาดหนองโดน-ตลาดดอนพุด 23 5 46 7 .5 0
17 14055 สถานธนส่งสระบุริ-หมู่บ้านท่า 18 4-6 22 6

18 14056
เยยม
แก ่งคอย-ว ัคเอาช ุย 14 5-8 48 4 .5 0

ที ่นา ะ ส ่ า น ั ก ง า น อ น ส ่ ง จ ั ง ห ว ั ด ส ร ะ บ ุ ร ิ ,  2 5 3 6



ตารางห่ี ฎ - 7 รายงานการใสัสถานีฮนส่งผู้โดยสาร จังหวัดสระบุรี ปี 2535

จำนวน เห่ียวไป เห่ียวกคับ
O O บ ่ A O A O O ๐ A Oหมวดรถ,มาตรฐาน จำนวน 

เดินหาง
จำนวนรถ 

เดินในเสันหาง
หนังเฉลย 

ต่อคัน(คน)
จำนวนเหยว จำนวน 

ผู้โดยสาร
จำนวน 

เงินค่าบริการ
จำนวนเหยว จำนวน 

ผู้โดยสาร
จำนวน 

เงินค่าบริการ
หมวด2 ม.1 16 298 42 30 ,073 946 ,037 601 ,46 0 27,285 862 ,897 545 ,700

ม.2 9 34 63 6 ,880 222 ,039 124 ,920 7,961 256 ,963 156 ,120
ม.3 40 807 69 163,947 6 ,822 ,470 1 ,598 ,390 169 ,882 6 ,974 ,483 1 ,689,120

หมาด 3 ม.1 2 9 42 1,510 49,082 29,143 1,523 47 ,780 30 ,480
ม.2 1 4 63 709 24,821 14,180 712 22,880 14,240
ม.3 14 259 60 81 ,395 1,580,053 400 ,042 80,178 1 ,508,286 137 ,576

หมวด4 ม.3 13 162 25 119,417 1,890,647 338 ,254 119,417 1 ,749,684 —

รวม 95 1,573 364 403,931 11,535 ,149 3 ,106 ,389 406 ,95 8 11,422 ,973 2 ,573 ,236

ห่ีมา : สำนักงานยนส่งจังหวัดสระบุรี

O



ตาราชห ฎ - 8 จำนวนผู้โดยสารหี่ใฟ ้การบริการยองบริษ ัหฃนส่ง จ ำก ัด t l  2525 -  2535

พ.ศ.
ภาคการเดินรถ

รวมผู้โดยสาร 
(คน)

การเฟ่ยน 
แปลงต-อร้เ 
(ร้อยละ)

ภาคเพนือ ภาคตะว้นออกเฉียงเหนอ ภาคตะว้นออก ภาคโ ทั รถปรับอากาศ
ผู้โดยสาร(คน) ร้อยละ ผู้โดยสาร(คน) ร้อยละ ผู้โดยสาร(คน) ร้อยละ ผู้โดยสาร(คน) ร้อยละ ผู้โดยสาร(คน) ร้อยละ

2525 2,280,473 20.15 6,282,065 55.15 316,682 2.80 2,292,939 20.26 144,533 1.28 11,316,690 -

2526 2,307,405 20.69 5,695,081 51.08 317,630 2.85 2,680,590 24.04 148,772 1.34 11,149,470 -1.48
2527 2,591,952 18.77 6,345,462 45.95 346,790 2.51 4,355,368 31.54 169,056 1.23 13,808,690 23.85
2528 2,380,949 16.57 6,458,343 44.94 371,315 2.58 4,883,789 33.98 276,476 1.93 14,370,870 4.07
2529 3,986,822 24.62 6,711,057 41.46 382,965 2.37 4,706,609 29.08 400,049 2.47 16,187,500 12.64
2530 2,699,337 17.03 7,535,473 47.55 398,225 2.51 4,778,120 30.15 436,900 2.76 15,848,060 -2.10
2531 2,746,485 16.67 7,761,718 47.10 476,933 2.90 5,012,655 30.42 479,822 2.91 16,477,610 3.97
2532 3,317,760 18.59 7,721,120 43.26 478,323 2.69 5,817,828 32.60 509,953 2.86 17,844,980 8.30
2533 3,043,881 21.18 6,540,992 45.51 746,136 5.19 3,385,836 23.56 655,507 4.56 14,372,350 -19.46
2534 3,140,600 17.70 9,218,880 51.97 946,176 5.33 2,556,348 14.41 1,879,444 10.59 17,741,450 23.44
2535 4,454,898 29.35 5,843,876 38.50 500,657 3.33 3,038,685 20.02 1,339,452 8.83 15,177,540 -14.45

หมา : ส่านักชานวิชาการและแผน บริษัหยนส่ช จำกัด
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ฏ. ตารางกำหนดเวลาเดินรถไฟโดยสารที่สถานีสระบุรี
ต า ร า ง ท ื่ ฏ - ใ  ก ฯ ห น ด เว ล า เด ิน ร ถ ไ พ ส ถ า น ีส ร ะ บ ุร ีข บ ว น ร ถ ล ่อ ง

ข บ ว น ร ถ ท ื่ ต ้น ท า ง ถ ึง ส ถ า น ีส ร ะ บ ุร ี ถ ึง บ ล า ย ท า ง บ ร ะ เภ ท

2 1 0 แ ล ่ง ค อ ย 0 5 . 2 4  น . ก ร ุง เท พ ฯ  0 8 . 1 5  น . ด ีเ ช ล ร า ง *

2 5 0 แ ล ่ง ค อ ย 0 5 . 2 4  น . ก ร ุง เท พ ฯ  0 8 . 1 5  น . ด ีเ ซ ล ร า ง * *

2 0 8 แ ล ่ง ค อ ย 0 8 . 4 2  น . ก ร ุง เท พ ฯ  1 1 . 1 5  น . ด ีเ ซ ล ร า ง *

6 6 อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 0 9 . 1 3  น . ก ร ุง เท พ ฯ  1 2 . 0 0  น . ธ ร ร ม ด า

2 1 4 ส ุร ีน ท ร ี 1 1 . 5 4  น . ก ร ุง เท พ ฯ  1 4 . 0 5  น . ด ีเ ซ ล ร า ง

9 4 6 อ ุด ร ธ า น ี 1 4 . 4 4  น . ก ร ุง เท พ ฯ  1 6 . 3 0  น . ร ถ บ ร ับ อ า ก า ศ

3 2 อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 1 5 . 1 3  น . ก ร ุง เท พ ฯ  1 7 . 2 5  น . ร ถ เ ร ีว

3 4 ห น อ ง ค า ย 1 6 . 2 9  น . ก ร ุง เท พ ฯ  1 8 . 4 0  น . ร ถ แ ว

6 2 อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 1 7 . 0 5  น . ก ร ุง เท พ ฯ  1 9 . 4 0  น . ธ ร ร ม ด า

2 1 2 น ค ร ร า ช ส ีม า 1 8 . 3 7  น . ก ร ุง เท พ ฯ  2 0 . 5 0  น . ด ีเ ซ ล ร า ง

6 4 อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 0 0 . 1 0  น . ก ร ุง เท พ ฯ  0 3 . 0 0  น . ธ ร ร ม ด า

5 2 อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 0 1 . 1 9  น . ก ร ุง เท พ ฯ  0 3 . 3 0  น . ร ถ แ ว

4 0 อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 0 2 . 3 0  น . ก ร ุง เท พ ฯ  0 4 . 3 5  น . ร ถ แ ว

3 0 ห น อ ง ค า ย 0 2 . 5 2  น . ก ร ุง เท พ ฯ  0 5 . 0 0  น . ร ถ เ ร ็ว

2 อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 0 3 . 0 9  น . ก ร ุง เท พ ฯ  0 5 . 2 0  น . ร ถ ด ่ว น

9 4 8 อ ุด ร ธ า น ี 0 3 . 4 5  น . ก ร ุง เท พ ฯ  0 5 . 4 0  น . ร ถ บ ร ับ อ า ก า ศ

4 ห น อ ง ค า ย 0 3 . 5 6  น . ก ร ุง เท พ ฯ  0 6 . 0 0  น . ร ถ ด ่ว น

ท ื่ม า  ะ ก า ร ร ถ พ แ ห ่ง บ ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  2 5 3 6

ห ม า ย เห ต ุ ะ * ฝ ็เด ิน ร ถ ไ ห  จ ัน ท ร ี -  ศ ุก ร ี * * ฝ ็เ ด ิน ร ถ ’ไ ห  เ ส า ร ี -  อ า ท ิต ส ์
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ต า ร า ง $  ฏ - 2  ก ำ ห น ด เว ล า เด ิน ร ถ ไ พ ส ถ า น ีส ร ะ บ ุร ีฃ บ ว น ร ถ ช น

ฃ บ ว น ร ถ ท ี่ ต ้น ท า ง ถ ึง ส ถ า น ีส ร ะ บ ุร ี ถ ึง ป ล า ย ท า ง ป ร ะ เภ ท

2 0 7 ก ร ุง เท พ ฯ 0 7 . 4 6  น . แ ห ่ง ค อ ย  0 8 . 0 0  น . ด ีเ ซ ล ร า ง *

2 0 5 ส ร ะ บ ุร ี 0 8 . 0 5  น . แ ห ่ง ค อ ย  0 8 . 1 8  น . ด ีเ ซ ล ร า ง

3 3 ก ร ุง เท พ ฯ 0 8 . 1 3  น . ห น อ ง ค า ย  1 6 . 5 0  น . ร ถ  แ ว

3 1 ก ร ุง เท พ ฯ 0 8 . 5 6  น . อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 1 6 . 4 5  น . ร ถ เ ร ็ว

6 1 ก ร ุง เท พ ฯ 0 9 . 5 8  น . อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 2 0 . 3 5  น . ธ ร ร ม ด า

9 4 5 ก ร ุง เท พ ฯ 1 0 . 0 5  น . อ ุด ร ธ า น ี 1 7 . 0 5  น . ร ถ ป ร ับ อ า ก า ศ

2 1 1 ก ร ุง เท พ ฯ 1 1 . 1 9  น . น ค ร ร า ช ส ืม า  1 4 . 5 0  น . ด ีเ ซ ล ร า ง

2 1 3 ก ร ุง เท พ ฯ 1 3 . 5 9  น . ส ุร ิน ท ร ์ 2 1 . 1 0  น . ด ีเ ซ ล ร า ง

6 3 ก ร ุง เท พ ฯ 1 7 . 5 7  น . อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 0 4 . 2 0  น . ธ ร ร ม ด า

2 0 9 ก ร ุง เท พ ฯ 2 0 . 0 4  น . แ ห ่ง ค อ ย  2 0 . 1 9  น . ด ีเ ซ ล ร า ง

2 4 9 ก ร ุง เท พ ฯ 2 0 . 0 4  น . แ ห ่ง ค อ ย  2 0 . 1 9  น . ด ีเ ซ ล ร า ง

3 9 ก ร ุง เท พ ฯ 2 1 . 5 1  น . อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 0 5 . 2 0  น . ร ถ เ ร ็ว

2 9 ก ร ุง เท พ ฯ 2 1 . 0 0  น . ห น อ ง ค า ย  0 6 . 1 5  น . ร ถ เ ร ็ว

3 ก ร ุง  เท พ ฯ 2 2 . 3 5  น . ห น อ ง ค า ย  0 7 . 3 0  น . ร ถ ด ่ว น

1 ก ร ุง เท พ ฯ 2 3 . 0 5  น . อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 0 7 . 0 5  น . ร ถ ด ่ว น

9 4 7 ก ร ุง เท พ ฯ 0 0 . 0 8  น . อ ุด ร ธ า น ี 0 5 . 4 0  น . ร ถ ป ร ับ อ า ก า ศ

5 1 ก ร ุง เท พ ฯ 0 0 . 4 7  น . อ ุด ร ธ า น ี 0 9 . 3 5  น . ร ถ เ ร ็ว

6 5 ก ร ุง เท พ ฯ 0 1 . 5 3  น . อ ุบ ล ร า ช ธ า น ี 1 2 . 2 0  น . ร ถ ธ ร ร ม ด า

ท ื่ม า  ะ ก า ร ร ถ ไ ฬ แ ห ่ง ป ร ะ เท ศ ไ ท ย  2 5 3 6  

ห ม า ย เห ต ุ ะ * ฝ ็เด ิน ร ถ ไ พ  จ ัน ท ร ์ -  ศ ุก ร ์
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ฐ. รายละเอียดเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าโดยทางรถยนต์

ป ร ะ  เภ ท ส ิน ค ้า ร า ผ ล ะ เ อ ิย ด

1 . ข ้า ว

2 .  ห ิน ด ิน  ท ร า ย

3 .  ซ ีเม น ต ์แ ล ะ ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์

4 .  โ ล ห ะ ก ่อ ส ร ้า ง

5 .  ว ัส ด ุก ่อ ส ร ้า ง อ ื่น  ๆ

6 .  ไม '

7 .  แ อ เ พ ล ิง ไ ม ้

8 .  น ำ ม ัน เ ช ือ เ พ ล ิง

9 .  แ ร ่

1 0 .  ผ ัก แ ล ะ ผ ล ไ ม ้

1 1 .  ม ัน ส ำ ป ะ ห ล ิง

1 2 .  ข ้า ว โ พ ด

1 3 .  น ำ ต า ล  

1 4 .. ถ ั่ว  

1 5 .  ป อ

ข ้า ว ส า ร  ข ้า ว เห น ีย ว  ข ้า ว เป ล ือ ก  ข ้า ว น ง  ข ้า ว อ ื่น  ๆ

ด ิน  ล ูก ร ัง  ข ้เ ถ ้า  ด ิน ข า ว  ห ิน ก ร ว ด  ท ร า ย

ป ูน ซ ีเม น ต ์ ก ร ะ เ ม ือ ง  ป ูน ข า ว  ห ิน ส ำ ล ี ป ูน เม ็ด  ห ิน ผ ง  ห ิน แ ป ้ง

ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ซ ีเม น ต ์อ ื่น  ๆ

เห ล ็ก  โ ค ร ง เ ห ล ็ก  เห ล ็ก  เส น  เส ษ เห ล ็ก  แ ก น เ ห ล ็ก  ส ัง ก ะ ส ิ 

โ ล ห ะ ก ่อ ส ร ้า ง อ ื่น  ๆ

ย า ง ม ะ ต อ ย  อ ิฐ ม อ ญ  อ ิฐ แ ด ง  จ า ก  ต ับ จ า ก  อ ื่น ๆ  เช ่น  ก ร ะ จ ก  

ส ิล า แ ล ง  สิ ป า เ ก  เค ร ื่อ ง ส ุข ภ ัณ ฑ ์ เป ็น ต ้น  

ไ ม ้ซ ุง  ร ว ม ต ้น ต า ล  ต ้น ม ะ พ ร ้า ว  ต ้น ห ม า ก  ไ ม ้แ ป ร ร ูป  ไ ม ้อ ัด  

ไ ม ้แ ก ะ ส ล ัก  ไ ม ้ไ ผ ่ ไ ม ้ร ว ก  ไ ม ้เ ส า เ ข ็ม  ไ ม ้เ ก ่า  ไ ม ้อ ื่น  ๆ 

ถ ่า น ไ ม ้ พ ืน  เศ ษ ไ ม ้ ข ี่เ อ ื่อ ย  ข ้ก บ  แ ก ล บ  เ ช ือ เ พ ล ิง อ ื่น  ๆ 

น ำ ม ัน เบ น ซ ิน  ด ิเ ช ล  น ำ ม ัน เต า  น ำ ม ัน เค ร ื่อ ง  น ำ ม ัน ห ล ่อ อ ื่น  

น ำ ม ัน ก า ด  ก ๊า ช  น ำ ม ัน เซ ีอ เพ ล ิง อ ื่น  ๆ 

ถ ่า น ห ิน  ด ีบ ุก  ล ิไ น ต ์ แ ร ่อ ื่น  ๆ

ล ำ ไ ย  เ ง า ะ  ก ล ้ว ย ท ุก ช น ีด  แ ต ง โ ม  ส ับ ป ะ ร ด  ส ้ม ท ุก ช น ิด  

ม ะ พ ร ้า ว  ม ะ น า ว  อ ัอ ย  ผ ัก ส ด ท ุก ช น ิด  ม ะ ล ะ ก อ  ม ัน เท ศ  ผ ล ไ ม ้อ ื่น  ๆ 

ม ัน ส ำ ป ะ ห ล ัง ( ห ัว )  ม ัน เม ็ด  ม ัน เส ้น  

ข ้า ว โ พ ด

น ำ ต า ล ท ร า ม  น ส ำ ต า ล ป ีบ  น ำ เช ื่อ ม  น ำ ต า ล อ ื่น  ๆ 

ถ ั่ว เ ซ ีย ว  ถ ั่ว  เห ล ือ ง  ถ ั่ว ล ิส ง  ถ ั่ว อ ื่น  ๆ 

ป อ  ก ร ะ ส อ บ



4 1 5

ป ร ะ  เภ ท ส ิน ค า ร า ย ล ะ เ อ ีย ด

1 6 .  เค ร ือ ง ด ื่ม

1 7 .  ข อ งช ำ

1 8 .  ส ัต ว ์บ ก

1 9 .  ส ัต ว ์น า

2 0 .  ป ุ๋ย แ ล ะ อ า ห า ร ส ัต ว ์

น ำ อ ัด ล ม  น า ห ว า น  โ ซ ด า  ย า ซ ูก ำ ล ัง  น า แ ข ็ง  ไ อ ส ค ร ืม  น า จ ืด  

น ำ ก ล ั่น  ส ร า  แ ล ะ เบ ีย ร ์ท ุก ช น ิด  น ม ท ุก ช น ิด  ย  า ค ูล ท ์ ช า  ก า แ พ  

‘ใ บ ช า  ห ัว เช อ ผ ล ไ ม ้

เก ล อ  ก ะ บ ี น า บ ล า  ช ีอ ิว  ห อ ม  ก ร ะ เ ท ีย ม  พ ร ิก แ ห ้ง  พ ร ิก ไ ท ย

แ ห ้ง  บ ล า แ ห ้ง ท ุก ช น ิด  ร ว ม ท ัง บ ล า ห ม ึก แ ห ้ง  บ ล า เ ค ็ม  บ ล า น ึ่ง

บ ล า ร ้า  บ ูเฅ ็ม  เน ือ เ ค ็ม  ท ุ้ง แ ห ้ง  ล า ห า ร ก ร ะ ป ้อ ง ท ุก ช น ิด  ไ ข ่

ท ุก ช น ิด  ย ืน  ๆ เช ่น  น ำ ส ้ม  ผ ง ช ูร ส  ว ุ้น เส ้น  เส ้น ห ม ี่ ส า ค ู

ม ะ ข า ม เ ป ีย ก  แ ป ้ง ม ัน  ขน ม พ ุท ร า แ ห ้ง  น ำ ม ัน ห ม ู

ไ ก ่ เป ็ด  ว ัว  ค ว า ย  หม ู อ ื่น  ๆ

บ ล า ส ด ท ุก ช น ิด  ท ุ้ง  ห อ ย  ปู ส ัต ว ์น ํ้า อ ื่น  ๆ

ป ุ๋ย ท ุก ช น ิด  ส ิง ท ีน ำ ม า ท ำ ป ุ๋ย  เช ่น  ก า ก น ำ บ ล า  ก า ก ถ ั่ว  อ า ห า ร ส ัต ว ์

ท ุก ช น ิด  แ ล ะ ส ิ่ง ท ี่น ำ ม  า ท ำ เป ็น อ า ห า ร ส ัต ว ์ เช ่น  บ ล า เ น ่า

"ใ บ ก ร ะ ถ ิน  บ ล า บ ่น  รำ ข ้า ว ฟ า ง  ก า ก ม ัน  ก า ก ม ะ พ ร ้า ว

2 1 .  เ ค ร ื่อ ง า ฃ ส อ ย ไ น ค ร ัว เ ร ือ น  เค ร ื่อ ง แ ต ่ง ก า ย ท ุก บ ร ะ เภ ท  เค ร ื่อ ง ส ำ อ า ง ท ุก ช น ิด  เช ่น  น ำ ม ัน า ,ส ่ผ ม

น ํ้า ห อ ม  แ ป ้ง ท ุก ช น ิด  ย า ร ัก ษ า โ ร ค  เค ร ื่อ ง เว ช ภ ัพ ฑ ์ท ุก ช น ิด  

เ ค ร ือ ง เร ือ น ท ุก ป ร ะ เภ ท  เช ่น  โ ต ๊ะ  เ ก ้า อ ี เ ต ีย ง  ต ู้ ผ ้า ห ่ม  

ท ี่น อ น  เส ิ่อ  ม ุ้ง  โ อ ่ง  ไ ห  ต ู้เห ล ็ก  ห ม ้อ  จ า น  ช า ม  ต ะ ก ร ้า  

ถ ัง  แ ล ะ เ ค ร ื่อ ง เ ข ็น  ไ ม ้ก ว า ด  เค ร ื่อ ง จ ัก ร ส า น  ฯ ล ฯ  อ ุป ก ร ณ ์ 

ไ พ ฟ ้า ท ุก ช น ิด  เช ่น  ว ิท ย  โ ท ร ท ัศ น ์ ต ู้เ ย ็น  พ ัด ล ม  เ ต า ร ืด  

ห ล อ ด ไ พ ฟ ้า  เค ร ื่อ ง โ ท ร ศ ัพ ท ์ ถ ่า น ไ พ ฉ า ย  ฯ ล ฯ  เ ค ร ื่อ ง

เข ีย น ท ุก ช น ิด  เช ่น  ส ม ุด  ก ร ะ ด า ษ  ( แ ล ะ ว ัส ด ุท ี่'ใ ช ้ท ำ ก ร ะ ด า ษ )  

ป า ก ก า  ด ิน ส อ  น ํ้า ห ม ึก  ฯ ล ฯ  เค ร ื่อ ง ไ ช ้า .น ป ้า น อ ื่น  ๆ เช ่น

ส า ร ส ้ม  ด ีด ีท ี ไ ม ้ข ีด ไ พ  ส า ย ย า ง  จ ัก ร  ย า ส ืพ ัน  ผ ง ช ัก พ อ ก

ผ ้า อ น า ม ัย  ฯ ล ฯ
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ส ำ ห ร ับ ป ร ะ  เภ ท ส ิน ค ้า ท ี่ม ึก า ร ฃ น ส ่ง  เ ข ้า - อ อ ก  ร ะ ห ว ่า ง ก ร ุง  เท พ ฯ ก ับ จ ัง ห ว ัด  

ส ร ะ บ ุร ี เป ็น ป ร ิม า { ฒ า ก ก ว ่า  5  ห ม ื่น ต ัน  เร ีย ง ต า ม ล ำ ด ับ ด ัง น ื้

1 .  ป ร ะ เภ ท ห ิน  ด ิน  ท ร า ย  ม ีก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ็้ม า ก ท ี่ส ุด  เป ็น  

ป ร ิม า ณ ท ้ง ส ิน  1 0 , 2 1 7 , 0 2 5  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  6 7 . 9 2  ข อ ง ป ร ิม า ผ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท ม ี 

ป ร ิม า ผ ก า ร ข น ส ่ง เ ท ีย ว เ ข ้า ไ ป ย ัง  BM R ม า ก ก ว ่า เ ท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ี ค ือ แ ย ก  เป ็น

ก า ร ข น ส ่ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ข ้า  1 0 , 2 1 4 , 8 6 5  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  7 1 . 2 8  ข อ ง  

ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เท ี่ย ว เข ้า

เท ี่ย ว อ อ ก  2 , 1 6 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 3 0  ข อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า  เท ี่ย ว อ อ ก

2 .  ป ร ะ เภ ท ซ ีเม น ต ์แ ล ะ ผ ล ิต  ม ีก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ื้เป ็น ป ร ิม า ณ ร อ ง  

ล ง ม า จ า ก ป ร ะ เภ ท ห ิน  ด ิน  ท ร า ย  ร ว ม เป ็น ป ร ิม า ณ ท ั้ง ส น  3 , 4 8 8 , 1 3 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  2 3 . 1 9  

ข อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท  ม ีป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง เท ี่ย ว เข ้า ไ ป  BM R ม า ก ก ว ่า เ ท ี่ย ว  

อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ี ค ือ แ ย ก  เป ็น ก า ร ข น ส ่ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ข ้า  3 , 4 4 3 , 8 5 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  2 4 . 3 0  ข อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ท ี่ย ว เ ข ้า

-  เท ี่ย ว อ อ ก  4 4 , 2 8 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  6 . 4 2  ข อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า  เท ี่ย ว อ อ ก

3 .  ป ร ะ เภ ท โ ล ห ะ ก ่อ ส ร ้า ง  ม ีก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ็้เป ็น ป ร ิม า ณ

ท ั้ง ส ิน  2 7 4 , 6 8 0  ต ัน  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  1 . 8 3  ข อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท  โ ด ย ม ี 

ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง เท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ีม า ก ก ว ่า เท ี่ย ว  เ ข ้า ไ ป ย ัง  BMR ค ือ แ ย ก เป ็น ก า ร ข น ส ่ง

ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ข ้า  1 4 2 , 9 2 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  1 . 0 0  ข อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ท ี่ย ว เ ข ้า

-  เท ี่ย ว อ อ ก  1 3 1 , 7 6 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  1 8 . 4 7  ข อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า  เท ีย ว อ อ ก
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4 .  ป ร ะ เ ภ ท น ำ ม ัน เ ช ือ เ พ ล ิง  ม ีก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ี่เป ็น ป ร ิม า ณ  

ท ัง ส ิน  2 2 7 , 8 8 0  ต ัน  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  1 . 5 1  ช อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท  โ ด ย ม ีบ ร ิม า ผ  

ก า ร ช น ส ่ง  เท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ีม า ก ก ว ่า  เท ี่ย ว  เ ช า ไ ป ย ัง  BMR ค ือ แ ย ก  เป ็น ก า ร ช น ส ่ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ช ้า  1 1 , 8 8 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 0 8  ช อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า เพ ื่อ  เ ช ้า

-  เท ี่ย ว อ อ ก  2 1 6 , 0 0 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  3 0 . 2 8  ช อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า เพ ื่อ อ อ ก

5 .  ป ร ะ เ ภ ท ช ้า ว  ม ีก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ี่เป ็น ป ร ิม า ณ ท ั้ง ส ิ้น  1 8 4 , 7 2 5  

ต ัน  ห ร ือ ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  1 . 2 3  ช อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท  โ ด ย ม ีป ร ิม า ณ ก า ร ช น ส ่ง เท ี่ย ว  

เ ช ้า ไ ป ย ัง  BMR ม า ก ก ว ่า เ ท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ี ค ือ  แ ย ก เป ็น ก า ร ช น ส ่ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ช ้า  1 8 0 , 3 1 5  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  1 . 2 6  ช อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ท ี่ย ว เ ช ้า

-  เท ี่ย ว อ อ ก  4 , 4 1 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 6 2  ช อ ง ป ร ะ ม า ณ

ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า เท ี่ย ว อ อ ก

6 .  ป ร ะ เ ภ ท ป ุ๋ย แ ล ะ อ า ห า ร ส ัด ว  ม ีก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ี่เป ็น ป ร ิม า ณ

ท ัง ส ิน  1 0 4 , 4 0 0  ต ัน  ห ร ือ ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  0 . 6 9  ช อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท  โ ด ย ม ี 

ป ร ิม า ณ ก า ร ช น ส ่ง เท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ีม า ก ก ว ่า เท ี่ย ว  เ ช ้า ไ ป ย ัง  BMR ค ือ แ ย ก เป ็น ก า ร ช น ส ่ง

ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ช ้า  5 , 1 3 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 0 3  ช อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ท ี่ย ว เ ช ้า

-  เท ี่ย ว อ อ ก  9 9 , 2 7 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  1 3 . 9 2  ช อ ง ป ร ะ ม า ณ

ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า  เท ี่ย ว อ อ ก

7 .  ป ร ะ เภ ท ว ัส ด ุก ่อ ส ร ้า ง อ ื่น  ๆ ม ีก า ร น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ี่เป ็น ป ร ิม า ณ

ท ั้ง ส ิน  1 0 0 , 2 6 0  ต ัน  ห ร ือ ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  0 . 6 7  ช อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท  โ ด ย ม ี 

ป ร ิม า ณ ก า ร ช น ส ่ง เท ี่ย ว เช ้า ไ ป ย ัง  BMR ม า ก ก ว ่า เ ท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ี ค ือ แ ย ก  เป ็น

ก า ร ช น ส ่ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า
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-  เ ท ี่ย ว เ ข ้า  9 3 , 6 0 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 6 5  ฃ อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ท ี่ย ว เ ข ้า

-  เท ี่ย ว อ อ ก  6 , 6 6 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 9 3  ข อ ง ป ร ะ ม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า  เท ี่ย ว อ อ ก

8 .  ป ร ะ เ ภ ท ส ิน ค ้า เ บ ็ด เ ต ล ็ด  ม ีก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ื้เม ีน ป ร ิม า ณ

ท ัง ส ิน  9 9 , 8 1 0  ต ัน  ห ร ือ ค ิด เม ีน ร ้อ ย ล ะ  0 . 6 6  ข อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท  โ ด ย ม ี 

ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง  เ ท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ืม า ก ก ว ่า  เท ี่ย ว  เ ข ้า ไ ป ย ัง  BMR ค ้อ แ ย ก  เม ีน ก า ร ข น ส ่ง

ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ข ้า  2 4 , 3 0 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 1 7  ข อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ท ี่ย ว เ ข ้า

-  เท ี่ย ว อ อ ก  7 5 , 5 1 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  1 0 . 5 8  ข อ ง ป ร ะ ม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า  เท ี่ย ว อ อ ก

9 .  ป ร ะ เ ภ ท เ ค ร ื่อ ง ด ื่ม  ม ีก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ็้เม ีน ป ร ิม า ณ ท ั้ง ส น  

5 2 , 8 7 5  ต ัน  ห ร ือ ค ้ด เม ีน ร ้อ ย ล ะ  0 . 3 5  ข อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท  โ ด ย ม ีป ร ิม า ณ  

ก า ร ข น ส ่ง  เ ท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ืม า ก ก ว ่า  เท ี่ย ว  เ ข ้า ไ ป ย ัง  BMR ค ้อ แ ย ก  เม ีน ก า ร ข น ส ่ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ข ้า  4 1 , 0 8 5  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 2 9  ข อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ท ี่ย ว เ ข ้า

-  เท ี่ย ว อ อ ก  1 1 , 7 9 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  1 . 6 5  ข อ ง ป ร ะ ม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เท ี่ย ว อ อ ก

1 0 .  ป ร ะ เ ภ ท เ ค ร ื่อ ง ใ ช ้ส อ ย  ไ ด ้แ ก ่ส ิน ค ้า เค ร ื่อ ง อ ุป โ ภ ค บ ร ิโ ภ ค ต ่า ง  ๆ 

ม ีก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ็้เม ีน ป ร ิม า ณ ท ั้ง ส ิน  5 0 , 5 3 5  ต ัน  ห ร ือ ค ้ด เม ีน ร ้อ ย ล ะ  0 . 3 4  ข อ ง

ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุด ป ร ะ  เภ ท  โ ด ย ม ีป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง  เท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ีม า ก ก ว ่า  เท ี่ย ว  

เ ข ้า ไ ป ย ัง  BMR ค ้อ แ ย ก เม ีน ก า ร ข น ส ่ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ข ้า  2 4 , 3 0 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 1 7  ข อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ท ี่ย ว เ ข ้า
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-  เท ี่ย ว อ อ ก  3 3 , 0 3 0  ต ัน  ห ร อ ร ้อ ย ล ะ  4 . 6 3  ท เอ ง ป ร ะ ม า ณ

ก า ร ฃ น ส ่ง ส ิน ค ้า  เท ี่ย ว อ อ ก

1 1 .  ป ร ะ เภ ท ส ิน ค ้า อ ื่น  ๆ ม ีก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท น ็้เป ็น ป ร ิม า ณ ท ั้ง ส ิ้น  

1 0 8 , 3 6 0  ต ัน  ห ร ือ ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  0 . 7 2  ช อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ท ุก ป ร ะ เภ ท  ‘โ ด ย ม ีป ร ิม า ณ  

ก า ร ช น ส ่ง  เ ท ี่ย ว อ อ ก ม า ย ัง ส ร ะ บ ุร ืม า ก ก ว ่า เ ท ี่ย ว เ ช ้า ไ ป ย ัง  BMR ค ือ แ ย ก  เป ็น ก า ร ช น ส ่ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า

-  เ ท ี่ย ว เ ช ้า  5 1 , 7 5 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  0 . 3 6  ช อ ง ป ร ิม า ณ

ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า เ ท ี่ย ว เ ช ้า

-  เท ี่ย ว อ อ ก  5 6 , 1 1 0  ต ัน  ห ร ือ ร ้อ ย ล ะ  7 . 9 4  ช อ ง ป ร ะ ม า ณ

ก า ร ช น ส ่ง ส ิน ค ้า เท ี่ย ว อ อ ก

ผ ล ก า ร ส ำ ร ว จ ป ร ิม า ณ แ ล ะ ป ร ะ เภ ท ช อ ง ส ิน ค ้า ร ะ ห ว ่า ง ป ี พ . ศ .  2 5 2 7 - 2 5 3 4  ป ร า ก ฎ ผ ล

ด ัง ต ่อ ไ ป น ็้

ต า ร า ง ท ี่ ฐ - 1 แ ส ด ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า ท ี่ช น ส ่ง เข ้า - อ อ ก  ร ะ ห ว ่า ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร - ส ร ะ บ ุร ี 

ต ั้ง แ ต ่ป ี 2 5 2 7 - 2 5 3 4  พ บ ว ่า ม ีป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า ท ั้ง  เช ้า แ ล ะ อ อ ก ม ีแ น ว โ น ้ม  เพ ิ่ม ช ื้น  โ ด ย ๆ น ป ิ 2 5 3 4  ม ีป ร ิม า ณ  

ส ิน ค ้า ร ว ม เท ี่ย ว ก า ร ช น ส ่ง จ า ก จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ีเช ้า ไ ป ย ัง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร ท ั้ง ส ิ้น  1 4 , 3 2 9 , 8 9 0  ต ัน  

ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  9 5 . 3 6  ช อ ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า ท ั้ง ห ม ด เป ็น เท ี่ย ว อ อ ก จ า ก ก ร ุง เท พ ม า ย ัง จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ีร ว ม  

7 1 3 , 3 8 5  ต ัน  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  4 . 7 4  ช อ ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า ท ั้ง ห ม ด  แ ส ด ง ว ่า เป ็น ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า ท ี่ช น ส ่ง อ อ ก  

ม า ก ก ว ่า เ ช ้า ถ ึง  2 0  เท ่า ต ัว

ส ำ ห ร ับ ป ร ะ เภ ท ส ิน ค ้า ท ี่ม ีก า ร น ส ่ง ไ ป ส ู่ก ร ุง เท พ ฯ ม า ก  ไ ด ้แ ก ่ ห ิน  ด ิน  ท ร า ย ท ี่ม ีก า ร

ผ ล ิต อ อ ก ม า ก ท ี่สุดม า โ ด ย ต ล อ ด  ๆ,นปิ 2 5 3 4  ม ีก า ร ช น ส ่ง อ อ ก ท ั้ง ส ิ้น  1 0 , 2 1 4 , 8 6 5  ต ัน  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ

7 1 . 2 8  ช อ ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า ส ่ง อ อ ก ท ั้ง ห ม ด  ร อ ง ล ง ม า ไ ด ้แ ก ่ ซ ีเม น ต ์แ ล ะ ผ ล ิต ภ ัณ ฑ ์ส ่ง ไ ป ย ัง ก ร ุง เท พ ฯ  

ร ว ม  3 , 4 4 3 , 8 5 0  ต ัน  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  2 4 . 0 3  ช อ ง ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า ส ่ง อ อ ก ท ั้ง ห ม ด  ส ิน ค ้า ท ี่ส ่ง ม า ก อ ื่น  ๆ 

ไ ด ้แ ก ่ ว ัส ด ุก ่อ ส ร ้า ง  แ ล ะ โ ล ห ะ ก ่อ ส ร ้า ง  ส ่ว น ส ิน ค ้า ผ ล ผ ล ิต ท า ง ก า ร เก ษ ต ร ม ีก า ร ส ่ง ม า ย ัง

ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร ไ ม ่ม า ก เม ื่อ เท ีย บ ก ับ ส ิน ค ้า ป ร ะ เภ ท ป ูน ซ ีเม น ต ์ แ ล ะ ว ัส ด ุก ่อ ส ร ้า ง ต ่า ง  ๆ ช ้า ง ต ้น  

ซ ึ่ง น อ ก จ า ก จ ะ ส ่ง ไ ป ย ัง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร แ ล ะ ป ร ิม ณ ฑ ล แ ล ้ว  ส ิน ค ้า จ า ก จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ีเห ล ่า น ็้ย ัง ถ ูก  

ช น ส ่ง ไ ป จ ำ ห น ่า ย ย ัง ภ ูม ิภ า ค อ ื่น  ๆ ท่ัวป ร ะ เท ศ  ร ว ม ไ ป ถ ึง ป ร ะ เท ศ เพ ื่อ น บ ้า น  โ ด ย เฉ พ า ะ ๆ น แ ถ บ  

อ ิน โดจ ีน ท่ีก ำ ล ัง มีก า ร บ ูร ณ ะ ป ร ะ  เท ศ  และมีก า ร ช ย า ย ตัวท า ง ด ้า น ก า ร ก ่อ ส ร ้า ง อ ีก ด ้ว ย



4 2 0

ส ิน ค ้า น ำ เข ้า จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ีท ี่ส ำ ค ัญ  ไ ด ้แ ก ่ น า ม ัน เช ือ เพ ส ิง  แ ล ะ ผ ล ิต ภ ัพ ฑ ์ป ็โ ต ร เล ีย ม ท ี่ 

น ำ ม า ไ ซ ้ เป ็น  เช ็้อ  เ พ ล ิง ส ำ ห ร ับ ก า ร ข น ส ่ง แ ล ะ พ ้น ก ร ะ บ ว น ก า ร ผ ล ิต ท า ง อ ุต ส า ห ก ร ร ม  โ ด ย  เฉ พ า ะ  

อ ุต ส า ห ก ร ร ม ซ ีเม น ต ์ท ี่ก ร ะ จ า ย อ ย ู่เท ่ว ไ บ ไ น จ ัง ห ว ัด  ซ ึ่ง ม ีบ ร ิม า ผ ก า ร ข น ส ่ง เข ้า ส ร ะ บ ุร ีส ูง ส ุด ม า

โ ด ย ต ล อ ด  โ ด ย ไ น ป ี 2 5 3 4  ป ีบ ร ีม า พ ก า ร ข น ส ่ง ถ ึง  2 1 6 , 0 0 0  ต ัน  ค ิด เป ็น ร ้อ ย ล ะ  3 0 . 2 8  

ข อ ง บ ร ีม า ผ ส ิน ค ้า น ำ เข ้า ท ั้ง ห ม ด  ส ิน ค ้า ท ี่ป ีบ ร ีม า ณ น ำ เข ้า ร อ ง ล ง ม า ไ ด ้แ ก ่ โ ล ห ะ ก ่อ ส ร ้า ง

1 3 1 , 7 6 0  ต ัน  ( ร ้อ ย ล ะ  1 8 . 4 7 )  บ ุ๋ย แ ล ะ อ า ห า ร ส ัต ว ์ 7 5 , 5 1 0  ต ัน  ( ร ้อ ย ล ะ  1 0 . 5 8 )  ส ิน ค ้า  

เ ป ็ด เ ต ล ็ด  7 5 , 5 1 0  ต ัน  ( ร ้อ ย ล ะ  1 0 . 5 8 )



2534ต า ร า '3ที, ฐ - ไ  ป ร ิม า ณ ก า ร ฃ น ส ิง ส ิน ค ้า  เ ช ้า  -  อ อ ก ร ะ ห ว ่า ง ก ร ุง เท พ ม ห า น ค ร  -  ส ร ะ บ ุร ี ป ี 2 5 2 7  -
m h  8 ะ ru



ต า ร าง ท ั๋ฐ -!(ต่อ)
หน่วย ะ คัน

ประเภทสินค้า ■ -
พ.ค.

2527 2528 2529 2530 2531 2532 2533 2534

นาตาล พำ 4,082 1,833 1,170 325 4,472 1,872 4,020 11,970
ออก 1,040 936 949 182 936 2,158 3,000 0

ถ่ัว พำ 8,435 7,072 8,125 4,407 9,620 1,378 8,730 5,760
ออก 546 442 468 156 520 884 0 360

ปอ พำ 17,485 9,490 17,589 17,173 16,952 16,042 6,480 5,400
ออก 3,913 3,367 2,925 2,405 676 2,418 1,200 1,080

เครึ๋องคีม เข่า 8,996 8,385 16,055 23,400 20,150 27,066 33,990 41,085
ออก 21,814 29,588 21,619 24,297 16,224 25,194 29,670 11,790

ของปา เข่า 18,980 14,893 16,783 18,603 15,132 26,674 35,820 25,425
ออก 6,331 3,692 4,706 5,187 3,952 9,258 3,360 5,400

สัตวับก พำ 7,241 8,294 11,830 10,231 11,674 10,062 20,940 12,510
ออก 1,989 481 429 130 1,040 2,080 1,440 7,920

สัตวันา เข่า 624 637 347 923 338 572 1,440 90
ออก 2,691 767 3,237 4,628 3,016 3,770 3,600 360

{]ยและอาหารสัตวั เข่า 17,264 14,391 13,182 14,133 19,344 24,960 11,940 5,130
ออก 45,071 47,762 73,203 91,520 67,990 89,102 112,020 99,270

เครึ๋องใยัสอย เข่า 5,083 4,966 3,575 6,123 7,384 12,324 10,230 17,505
ออก 15,795 13,845 22,035 14,417 11,492 34,580 53,490 33,030

เบดเตล็ด เข่า 24,479 17,849 16,003 11,336 10,942 18,148 13,080 24,300
ออก 111,150 72,852 75,855 55,770 84,370 96,304 189,690 75,510

สินค้าอีน ๆ เข่า 26,481 26,286 33,332 23,829 28,302 17,628 24,630 51,750
ออก 33,358 31,642 38,025 36,972 38,558 67,730 87,840 56,610

รวมทงสิน เข่า 3,806,504 3,631,134 4,221,438 5,316,675 8,374,834 6,568,536 11,562,360 14,329,890
ออก 522,379 476,827 559,364 559,091 530,062 666,354 1,039,590 713,385

fiนา ะ รายงานการสำรวจปริมาณการขนส่งทางถนน กรมการขนส่งทางบก, กระทรวงดมนาคม

หมายเหตุะ พำหมายทีง เทียวพำจากจังหวัดสระบุรีมากรุงเท»ท ออก หมายกีงเทียวออกจากกรุงเทพๆมายังจังหวัดสระบุรี

422



ตารางที, ฐ - 2 จำนวนเทียวการขนส่งสินค้าเข้า-ออก ระหว่างกรุงเทพมหานคร-สระบุรี ปี 2527-2534
หน่วย ะ เทียว

ประ๓ ทสินคา ^ ^ '' ' '
พ.ด.

2527 2528 2529 2530 2531 2532 2533 2534

ข่าว เข่า 23,582 22,303 29,900 3^982 20,020 23,218 17,850 15,795
ออก 585 260 442 182 390 468 600 405

หิน ดิน ทราย เข่า 200,629 165,529 193,700 25^292 484,952 327,256 578,070 769,905
ออก 273 871 182 351 416 474 240 180

ซีเมนตไเละผลิต/โณ,ที เข่า 50,531 64,714 72,657 3Ç801 94,250 113,906 182,850 227,655
ออก 2,444 2,288 2,873 3433 2,938 3,172 5,670 2,655

โลหะก่อส'รำง เข่า 5,603 4,953 6,461 6,656 6,812 ร,824 6,510 8,685
ออก 6,201 7,111 8,294 7,852 5,590 6,526 10,950 10,260

วัสดุก่อสร่างอ่ํน ๆ เข่า 1,625 3,965 5,083 5£13 5,694 7,930 6,450 11,610
ออก 702 650 429 455 572 676 960 900

ไม้ เข่า 663 507 728 1,079 1,456 1,196 930 540
ออก 1,014 845 858 1,352 1,092 1,534 1,350 1,710

เยอเพลิงไม้ เข่า 299 234 546 286 286 182 360 0
ออก 91 65 52 130 208 156 0 45

น้ามันเชอเพลง เข่า 130 156 130 91 208 260 240 1,080
ออก 10,673 8,905 11,713 12442 11,934 13,494 24,060 15,795

แร่ เข่า 273 273 273 39 312 236 240 360
ออก 286 533 546 390 988 2,158 120 0

ผักและผลไม้ เข่า ร,655 7,241 9,269 6,448 6,942 2,080 4,080 3,555
ออก 1,391 1,027 1,456 1^86 1,092 2,132 2,220 135

มันสำปะหลัง เข่า 3,172 3,263 1,547 24 84 2,860 2,106 840 585
ออก 13 13 26 13 0 52 0 0

ข่าวโพด เข่า 7,982 6,747 6,032 ^252 6,370 2,002 3,030 1,080
ออก 92 26 13 0 26 52 0 0 423



ตารางทั๋ ฐ - 2 (ต่อ)
แน่วย ะ เท่ียว

ประเภทสินค้า
พ.ค.

2527 2528 2529 2530 2531 2532 2533 2534

นาดาล เข้า 4,082 130 78 26 333 182 270 765
ออก 182 91 104 26 78 260 360 0

(ท้ เข้า 6,435 728 819 442 910 156 870 540
ออก 52 52 39 13 52 78 0 180

ปอ เข้า 17,485 949 1,872 บุ820 2,030 1,560 720 360
ออก 484 455 455 351 130 442 120 180

เคร๋ึองด๋ึม เข้า 8,996 858 1,729 2,431 1,898 3,198 4,320 5,040
อ๖ก 1,937 2,405 2,288 2,626 1,612 3,120 3,390 1,350

ยองชำ เข้! 18,980 1,833 2,275 2 9 4 9 1,898 3,226 3,750 2,925
ออก 1,001 1,053 1,027 1,417 962 1,636 600 900

สัดวบก เข้า 7,241 2,067 3,302 3887 3,900 3,276 4,740 3,375
ออก 468 208 182 117 364 598 480 1,845

สัดวันา เข้า 17,264 52 78 156 78 78 120 45
ออก 624 286 1,118 บุ261 1,118 598 720 180

{เยนละอาหารสัดวั เข้า 5,083 1,690 1,482 บุ664 2,132 2,496 1,380 585
ออก 4,628 4,719 7,124 8,632 6,474 8,788 10,440 8,730

เครํ่องใข้สอย เข้า 24,479 780 780 บุ094 1,144 1,534 1,560 3,870
ออก 2,561 2,236 3,315 3,315 2,028 5,564 6,990 4,410

เป็ดเดลด เข้า 26,481 3,601 3,848 2/547 2,756 3,874 3,300 4,545
ออก 13,715 8,898 9,139 6929 9,568 12,298 21,960 10,665

สินค้าอ่ํน ๆ เข้! 26,481 2,964 4,381 3£37 3,692 2,054 3,240 4,950
ออก 3,653 3,692 4,069 4,719 3,926 7,358 9,030 5,805

รวมท่ีงสิน เข้! 3,806,504 295,542 346,970 42บุ174 650,988 507,858 825,720 1,067,850
ออก 53,040 46,189 55,744 56992 51,558 71,656 100,260 66,330

ท่ีมา ะ รายงานการสำรวจปริมาณการยนส่งทางทนน กรมการง!นส่งทางบก, กระทรวง«มนาคม
หมายเทคุ ะ เข้าหมายถีง เท่ียวเข้าจากจังหวิดสระบุรีมากรุงเทr n  ออก หมายถิงเที่ยวออกจากกรุงเทพามายิง์จังหวัดสระบุรี

424



หน่ว8 ะ fîu-fiJJ.
ตารางทั, ฐ - 3 ปรัมาฌการขนส่งสินค้าเข้า-ออก ระหว่างกรุงเทพมหานคร-ศระบุรั ปี 2527-2534

425



ตารางทั๋ ฐ - 3 (ต่อ)
หน่วย : ตัน-กม.

ท่ีมา ะ รายงานการสำรวจปริมาณการขนส่งทางทนน กรมการขนส่งทางบก, กระทรวงคมนาทม
หมาณห»! ะ เข้าหมายถีง เที่ยวเข้าจากจังหวัดสระบุรีมากรุงเทพๆ ออก หมาMHเที่ยวออกจากกรุงเทพๆมาย้งจัททดสระบุรี



ฑ. ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัดสระบุรี

ตารางที ฑ-ไ โครงสร้าง เศรษฐกิจจังหวัดสระบุรืๆ.นราคา!)ระจำปี
(ฟันบาท)

สา1นาการยลิต 2524 2525 2526 2527 2528 2529 2530 2531 2532 2533 2534
1. การเกษตร 2,125,480 1,747,021 2,207,648 2,098,675 2,058320 1,934,743 1,968,433 2,817,041 3,298,497 2,359,343 2,798.867

-  กสิกรรม 1,477,485 1,109,075 1,391,833 1330368 1,253,106 1,120,066 1,150,717 1,920,427 2,044,277 1,135,959 1,588,954
-  ปคุสัตว 382,658 370,594 560,602 488,607 510,207 522,992 516,046 565,510 935,825 898,508 895.974
-  ปรร!มง 6,943 11,288 7,102 8,440 6,987 6,283 12,241 16,377 16,573 21,920 21,474
-  ป้าไม้ 192 21 0 4,825 2,017 7,918 0 26 0 0 0
-  บริการทางการเกษตร 170,555 174,791 181,236 196,547 211,761 201,423 197,911 217,867 203,700 190,001 169.254
-  การแปรรูปการเกษตรอย่างง่าย 87,649 81,274 66,875 69,888 74,262 76,061 91,528 96,834 98,120 112,955 123.211

2. เหมองแร่แลÏ ย่อยก้น 437,847 565,519 632,070 633,202 750,199 994,480 712,102 1,375,403 2,212,392 2,300,455 2.๓8.217
3. อุตสาหกรรม 3,159,083 4,052,178 4,488,549 5,773,011 5,712,080 5,668,315 6,952,731 8,411,698 11,282.050 16.230,140 20,401.673
4. การก่อสร้าง 211,274 224,660 279,430 414,981 406,217 413,225 488,060 553,908 478,969 639,392 690.562
5. ไฟ หั าแล i  ปรร!ปา 299,604 433,121 519,425 538,874 642,975 950,206 892,198 1,119,211 1,534,399 1,939.919 1,883,591
6. การคมนาคม,ขนส่ง 273,424 357,498 715,158 850,181 308,823 417,377 515,669 625,303 824,016 1,020,883 1.106,436
7. การค้าส่งแลร!ค้าปลีก 1,129,909 1,357,376 1,252,139 1,579,770 1,402,663 1,392,922 1,618,041 1,965,937 2,215,835 2,667,270 3,010,430
8. การทนาคาร ปรร!กันภัยแล;!อส่งหาริมทรหย่ 128,984 200,045 204,740 289,100 590,055 268,500 322,170 607,059 491,351 670,239 1.430,430
9. ท่ีอยู่อาศัย 334,341 374,277 419,614 451,779 487,998 520,293 551,850 587,160 638,586 694,682 744,476
10. การบริหารแลร!ปองกันปรร!เทค 370,809 451,912 546,782 496,741 543,134 567,132 582,506 628,706 713,483 847,638 975,429
11. การบริการ 819,287 957,782 1,024,070 1,053,067 1,136,902 1,272,888 1,446,429 1,470,334 1,743,642 2,139,465 2.532.064

ยลิตภัณ,ทมวลรวมกังหวด 9,327,842 10,721,387 12,289,625 14,179,381 14,039,364 14,399,061 16,050,199 20,159,760 25,433,220 31,309,536 37,582,175
ยลิดภัณทต่อหัว (บาท) 20,190 22,811 25,764 29,789 29,188 29,628 32,490 40,239 49,967 60,327 71,722
ปรร!ขากร (หันคน) 462 470 477 476 481 486 494 501 509 519 524

ท่ีมา ะ กองบญ'รปรร{ขาขาติ สำนกงานคณรกรรมการฟ้ฒนาการเศรษฐกิจแลร{สังคมแห่งขาติ

K)



ต าราง ท่ี ห - 2 'เค รงส ร ้าง เศรษฐทจจังหวัดสระบุรี,ในราคาคงที่ป ิ 2531
(mi บาท)

สาขาการยลิต 2524 2525 2526 2527 2528 2529 2530 2531 2532 2533 2534
1. การเกษตร 2.364,272 2,147,227 2,348,094 2,484,423 2,808,498 2,673,710 2,175,958 2,817,041 3,115,404 2,113,093 2,399,054

-  กสํกรรม 1,654,172 1,410,521 1,501,888 1,635,521 1,826,389 1,794,361 1,350,740 1,920,427 1,941,408 1,146,844 1,430,488
-  ปคุสัตว 383,346 431,433 548,228 538,769 654,006 558,192 511,898 565,510 866,184 682,159 704,091
-  ปรรมง 6,575 6,745 5,954 7,946 6,382 6,295 11,646 16377 15,755 17,106 20,901
-  ป้าไม้ 243 22 0 57,0๓ 2,450 9,516 0 26 0 0 0
-  บริการทางการเกษตร 218,580 214,655 210,810 216,830 229,350 218,881 207,690 217,887 195,929 171,481 147,076
-  การแปรรูปการเกษตรอย่างง่าย 101,356 83,851 81,216 79,597 89,941 86,465 93,984 96,834 96,128 95,503 96,498

2. เหม้องแร่และ!ย่อยทัน 532,631 789,958 768,285 859,484 1,107,496 1,596,889 856,916 1,375,403 1,768,851 2,066,941 1,645,949
3. อดสาทกรรม 3,994,807 4.480,041 4,926,179 5,719,247 5,547,852 5,732,069 7,236,948 8,411,698 10,986,014 13,018,693 14,043,679
4. การก่อสร้าง 270,993 269,881 322,510 471,191 447,526 446,617 514,955 553,908 448,156 550,457 551,327
5.ไฟ่งั!าแลร!ประ!ปา 414,261 524,648 568,067 600,508 666,180 917,072 862,524 1,119,211 1,542,932 1,795,591 1,814.138
6. การคมแาคมขนส-ง 442,018 477,133 846,805 978,560 329,311 418,343 517,041 625,303 771,042 981,510 1,034,588
7. การค้าส่งแลร!ค้าปลีก 1,457,671 1,557,531 1,489,333 1,716,070 1,442,575 1,526,189 1,670,748 1,965,937 2,140,811 2,420,663 2,557,519
8. การทนาคาร ประ!กัแอัยแลร!อสังหา!มทรัพย่ 156,584 232,912 229,826 320,955 838,135 283,034 334,121 607,059 466,735 601,075 1,213,344
9. ท่ํอยู่อาศัย 503,074 508,171 514,448 528,478 539,784 543,200 559,325 587,160 613,907 642,571 688,326
10. การบ!หารแลร!ปองกันประ!เทค 460,515 483,897 588,001 522,718 568,060 585,573 593,455 626,706 632,398 679,417 732,302
11. การบ!การ 989,088 1,055,723 1,084,549 1,097,717 1,205,566 1,353,094 1,507,157 1,470,334 1,569,281 1,746,432 1,927,138

ยลิดภฌทมวลรวมอังหวด 11,585,914 12,537,122 13,686,097 15,299,351 15,3๓,983 16,075,790 16,929,148 20,159,760 24,055,531 26,616,443 28,587,360
ท่ิมไ : กองบญขปรร{ขาขาติ สำนกงานคณรกรรมการฟ้ฒนาการเศรษฐกิจแลร{สังคมแห่งขาติ

K)
C0
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ฒ .  ส ถ า ใ 4ะ ส ถ า น ท ี่ท ่อ ง เ ท ี่ย ว

ตารางที่ ฒ -1 จำนวนที่ตั้งและประเภท,ของแหล่งท่องเที่ยว‘ในจังหว้ดสระบุรี

Vin 1)181 |8เ๗4ร่841เ81 i l l ระชะแาง 
ฑทจํงนาด

ประ(ภนนนบ่งน่8ง(^ชา ท (๒1111 
น่ารนไจ

การ(เากงโดปี 
รกโดชราร

#1(8418410111ไแแ»รา11)0แร:011(11111

1 18881c88ill18 แ^นโรau 2 8 ประาแดารแรแaะดาสนส์กาน 8:010
2 ôô(fl#i8eiuim ïi» แ .ชุนโรau 2 8 ประาแดารดรuaะดารนสกาน 84 8:010
3 บ่8ศรานราง iua ด .ๅ[นโรสน 2 8 ประาแดารแรนระดารนรกาน (« 8:010
4 {{ฯนกสง«รฯกระบรท แ .รุนโรau 2 5 าแเนรรรพประ (แร 84 ไม่8:010
5 ร า ! เระ 3JU ด .ๅ[นโรau 2 8 เรรนรา»เนสะการแกด่รน ร่า ไม่8:010
6 ประ เนรททนาแรดรทไมํ ด .̂ 1นโรau 36 านเนเรรมประ(แร 11180814 8:010
า ประ(แรนน่แระเร้ํปีานรา ด .ๅ[นโรau 2 8 าแนเรรมประ (แร แฯ 8:010
8 ประเแร(จำแ8แาแก ด .^นโรau 2 8 าแนรรรมประ (แร ร่า 8:010

นนร่งน่รง1แยาไนแแรฯ(ภรปำนนพ8

9 108410111 8 . ปำนนม8 33 ประว้»เดาร«รนatดารนรกาน ร่า ไม่8:010

นนล่งแ8งเน่ํชาไนเนแ 04 8 .ดรนแด

10 ก า ร ร า ^ ด.ดรนแด าแนรรรมประ(แร ร่า ไม่8:010
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เทรางi1 ฒ - ! (to)

xxifliai 1811X04X841X07 At1X4 5:o:X74 «7tmXXX84X84lioi 5:8UH17X 0151<104โ80
17014X18 «78x30 3£1ใ80873

«118418411013X11X83 1(1 810738

11 นา!8งใR *. เ 8 า ไ พ ํ 8 «5t1*8X70X5»a:«l8X0Q7X «7X0874 8:870
1 2 Î80||K«3:8XJ737X X.1013X 10 «7tix«l8X3Xa:010X8Q1X 83 8:810
1 3 073X0̂7X111X84 8.XX878 5 - 7 illX155X«5:lXB «7X0874 8:810
H ฃงโเง X . 1X84 แเ7 12 f55X11XX8:015X0N8X 83 3x8:810

I xi 4X841X013X11X8311)8138487*(|?

1 5 รฯเl!îไ 8 X.xfi7X3t87X 22 mxnxxatoiixoxax *3 3X0:870
1 6 03X3:17$ X.8X7X5:878 22 153X118X8:fl15XnX8X * 3 3X8:810
1 7 01XX(|0XX7083XX0 X . X X 8 1 7 f55X118X0:015XON8H «7 X0874 0:810
1 8 ว « ฟ ้ า ส ั ก X . 877 1 304 2 y5:îî«7015X0:«70X8O7X ih 8:810
1 9 188787X84 X.070 1X307 - 05:itol0x4xa:010X0O7X «ไ 0:810
2 0 878187X0X8111X04 X.«701X307 - 05:Î8H78x5ia:X70x0O7X 83 0:870
2 1 874 1011̂0884 1X307 X , «70 1X301 - i55Xii8xa:fl75X0X8X «7 X0874 0:810
2 2 78X3?XXH70 x.xx04«ai2xa 12 03tix010X̂a:878X0Q7X 84 8:870
23 X73X88XX4 X.XX84«873X8 1 3 i77X17ÜX3:017X0X8X «7 X0874 0:810
24 0̂7X8X417X117 x.8X84«a73xa 1 6 155X11XX3:fl15X0X8X «7X0874 3X0:810

07XX8X •
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เทราง* ฒ - ! ( ง ่3)

พ น า o i a i 1 3 1 ๗ 9 * 8 4 1 * 8 1 i lพ พ ง ร ะ ซ ะ * า ง ป ร ะ เ ภ * น พ ร ง ฟ ้ ร ง เ ร ่ ซ า ร ะ พ ้ น ท ว า ม ก า ร เ ร ่ า ร ง โ พ ซ

ร า ก ร ง พ ว พ น ่ า ซ น ไ จ ร ซ โ พ ร ซ า ร

น พ ร ่ ง พ ่ ร ง เ * ป ี า ไ น แ พ ร ฯ เ ภ ร ? พ า ร น ร ง

2 5 แ ร ซ * ร ะ ^ « น ฆ ่ พ . พ น ร ง พ y 4 2 า V U S  ร ร ม ป ร ะ  1 8 9 «ๆ ไ ม ่ ซ : พ ว ก

u v é ง * ร ง เ พ ฮ า โ น แ พ ร ฯ เ  f l a u r t ง ร ร ธ

2 6 พ ร ะ * * ร บ า * น ํ ร ร พ . ซ ร ง * ร น 28 ป ร ะ า พ ํ พ า ซ พ ร ่ a a : พ า ซ น ซ ย า น ป า น ก ร า ง ซ ะ พ ว ก

2 7 ร ฯ * ร ะ เ า พ ุ แ ร ํ อ ุ [ เ ร ร น พ . ซ ร ง พ ร น Î K U f ร ร ม ป ร ะ  เ * ร V ไ ม ่ ซ : พ ว ก

2 8 ( ท ร ร ่ ร ง U f i ง แ ฆ ่ { เ ฯ ฟ ้ า ร ก พ . พ า พ ร ร 1 5 ร ร ร ม*า พ น a ะ ท า ร * ท พ ่ ร น V ไ ม ่ ซ ะ พ ว ก

2 9 พ า  เ ซ รi « . * 1 1 0 1 7 9 ป ร ะ ว * พ า ซ * ร ่ น ร ะ พ า ซ น ซ ซ า น ง ่ า ไ ม ่ ซ : พ ว ก

น พ 3 4 * ร ง ! * 8 1 ไ น แ พ ร ฯ เ ภ ร ม า ก เ พ เ ก - ว ง ม ่ า ง

3 0 ร ฯ * ร ะ ไ * ร ํ ร * ? พ . พ บ ก ว า ง 3 2 ป ร ะ ว ้ พ ํ พ า ซ พ ร ่ น a ะ พ า ซ น ซ ซ า น ป า น ก ร า ง ซ ะ พ ว ก

3 1 น ้ ฯ พ ก Ç เ ก า ะ พ . ว ้ ง ม ่ ว ง 5 3 ร ร ร ม * า พ ํ น a ร ก า ร * ก พ ่ ร น jh ไ ม ่ ซ : พ ว ก

3 2 ร ฯ พ า า แ า น ร า * . a  ฯ * แ า  f l a  า  ง 7 5 เ ร ร ม * า ร น a ะ ก า ร * ท พ ่ ร ท แ ไ ไ ม ่ ซ : พ ว ก

33 - น ฯ พ ก ป า ท « a ร ง พ . a ฯ * อ ุ ( า ก 8 า ง 8 0 เ ร ร ม * า พ น a ะ ก า ร * ก พ ่ ร น ง่า ไ ม ่ ซ : พ ว ก

34 { เ ฯ พ ก เ ร ็ พ ซ า ว น ้ ร ซ พ . น ว ก เ พ เ ก 4 5 เ ร ร ม * า พ แ a t ก า ร พ ก * ร น ป า น ก ร า ง ซ : พ ว ก

35 ไร่q q บ า พ. น ว ก เ พ เ ก 42 เ ร ร ม * า พ ํ น ซ ะ ก า ร * ก * ร น ป า น ก ร า ง ซ : พ ว ก

36 ซ ว น ใ[ ก * า ร ม ว ก เพเท พ. น ว ก เ พ เ ก 3 7 f รรม*า*นaรท า ร*ท * รน ป า น ก ร า ง ซ : พ ว ก

ฐ่มา : J iifim m ifid n ij?  aasmรAรง 1แ0า1«411รรliftไ*ร
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เขตผังเมืองรวมสระบุรี (ปรับปรุงครั้งท่ี 1) มืเนอที่ 52.41 ตร.กม. ซ่ึง 
ปรับปรุงจากผังเมืองรวม เมืองสระบุรี ท่ีประกาสกฎกระทรวง ฉบับท่ี 48 'ใช้บังคับ เม่ือวันท่ี 11 
พฤศจิกายน พ.ศ. 2531 (เนือที 39.27 ฅร.กม .) รดยประกาศ'ในราชกิจจาโนบกษาฉบับ 
พิเศษเล่มที่ 105 ตอนท่ี 185 ซ่ึงได้หมดอายุลงในวันท่ี 10 พฤศจิกายน พ.ศ. 2536 น้็ ดังน้ัน 
ผังเมืองรวมปรับปรุงครั้งที่ 1 จึงใช้สำหรับรองรับการพัฒนาในระยะ 20 ปี ต่อไป หรือถึง 
บ 2556

ณ. ผังเม ืองรวมเมืองสระบุรี (ปรับปรุงครั้งท ี่ 1 )

แนวความคิดรนการวางผัง เมือง

(1) วัตถุประสงค์ ะ แนวความคิดในการวางผังเมืองมืวัตถุประสงค์ดังนื่
1. พัฒนาชุมชนเมืองให้ดืย่ิงข้ืน ซ่ึงมืสุขลักษณะ ความสะดวกสบาย ความเป็น 

ระ เปียบและสวยงาม
2. ส่งเสริม เศรษฐกิจสังคมและสภาพนวดล้อมของเมือง ซึ่งเป็นศูนย์กลาง 

การบริหารและการปกครองของจังหวัดสระบุรี
3 . ควบคุมการใช้ประใยชน์ท่ีดินในชุมชนเมืองให้มืประสิทธิภาพ รวมท้ังพัฒนา 

รครงการคมนาคม-ขนส่ง การสาธารพูบใภคและสาธารพูปการ เพ่ือแก้ไขบัอุเหาท่ีมือยู่'ในปัจจุบัน 
และรองรับการเป็นศูนย์กลางอุตสาหกรรมและบริการท่ีสำคัญแห่งหน่ึงของภาคกลางตอนบน

4. เพื่อบำรุงรักษาทรัพยากรธรรมชาติ และควบคุมสภาพแวดล้อมให้เหมาะสม
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สามารถ^รองรับและสอดคล้องกับการชยายตัวของชุมชนทน0นาคต รวมทั้งส่งเสริมและ^ า
เศรษฐกิจและโครงข่ายการบริการสาธารณะ นโยบายและมาฅรทารท่ีส่าคัญฐดังท้ั

1. ส่งเสริมชุมชนเมืองสระบุรีไห้เบ็บศูบย์กลางการบริหารและบกคร0งไน
ระดับแนวหน้า

2. ส่งเสริมการพัฒนาไห้เป็นศูนย์กลางทางด้านเศรษฐกิจของจังหวัดและ 
บริการสังคมแก่พ่ืนท่ีโดยรวม

3. ส่งเสริมการพัฒนาไห้เป็นศูนย์กลางทางด้านเศรษฐกิจและสังคมโดยการ 
พัฒนาระบบสาธารณูบโภคและสาธารณูบการไห้เพียงพอและไต้มาตรฐาน

4. อนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม

(3) แนวความคิดไนการวางผัง ะ การวางผังนื่เป็นการบรับบรุงคเงที่ 1 ช่ีง 
สำนักผังเมือง (สผม.) ไดัมืการบรับบรุงผังไห้สอดคล้องกับสภาพข้อเท็จจริงท่ีเบลี่ยนแบลงไบ 
บระกอบกับแนวนโยบาย เบ้าหมายของรัฐ ความต้องการของท้องถ่ิน รวมทั้งโครงการไนอนาคต 
ศักยภาพไนการพัฒนาและความเป็นไบได้ของพีนท่ีจีงกำหนดไห้เป็นดังนี

1. มืศูนย์กลางพาณิชยกรรม 2 บริเวณ ได้แก่ ศูนย์กลางการบริการ และ 
ย่านการค้าเติมบริเวณถนพพลโยธินช่วงตอนไต้แม่นํ้าบ่าสักจนถึงถนนสุดบรรทัด บริเวณสถานี 
ขนส่ง ส่วนศูนย์กลางย่อยกำหนดไว้ทางต้านเหนีอของเมืองไกล้โรงเรียนสระบุรีวิทยาคม โดยจะ 
ให้เป็นศูนย์กลางการบริการแก่ย่านที่พักอาศัย

2. ย่านท่ีพักอาศัยจะเป็นพ้็นท่ีล้อมรอบศูนย์กลางแบ่งออกไบโดยมืถนนเป็นแกนนำ
3. เพ่ือควบคุมมลภาวะไต้กำหนดไห้มืพนท่ีอุตสาหกรรมเฉพาะกิจ (บริการ) 2 

แห่งบนถนนพหลโยธิน ใกล้กับถนนเลี่ยงเมืองทั้งต้านเหนือและต้านไต้ พีนท่ีคลังสันค้า 2 แห่ง 
บริเวณถนนเทศบาล 2 ใกล้ทางรถไพ และระหว่างถนนมิตรภาพกับถนนเทศบาล 6

4. เสนอแนะไห้สร้างสะพานเชื่อมระหว่าง 2 ผ่ังแม่นำบ่าสัก เพ่ืมข้นต้าน 
ตะวันออกต่อเนื่องกับถนนโครงการผ่านถนนอติเรกสารไบต่อกับถนนเลียงเมืองสายใหม่ทัอ,อม 
เมือง จบกันถนนมิตรภาพ
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โครงข่ายการคมนาคมตามผังเมืองรวม

ผัง เมืองรวมปรับปรุงครั้งที่ 1 ได้ย๊ดผังโครงการคมนาคมและขนส่งตามผัง เมืองรวม
เดิม คอ

(1) ตัดถนนเลียงเมืองด้ไนตะวันตกจากถนนพหลโยธินบรีI.วณสุดเขตเทศบาลตอน
'ใต้ไปออกถนนพหลโยธินตอนเหนือโกล้สนามกีฬาจังหวัด ช่ิงปัจจุบันเปิดใช้แล้ว

(2) ขยายถนนเทสบาล 2 และ 3 ถนนพิชัยรณรงค์สงครามด้านตะวันตกตัดกับถนน 
เลี่ยงเมืองไปจนสุดเขตผังเมืองรวม

(3) ขยายถนนเทสบาล 5 และถนนเชื่อมถนนเลี่ยงเมือง ถนนอดิเรกสาร ถนน 
เลียบทางรถไฬ จากสถานรถไฬไบบรรจบปลายถนนพิชัยรณรงค์สงคราม ถนนสุดบรรทัดซอย 13 
ถนนเทศบาล 6 ถนนสดบรรทัดตอนบนบรรจบถนนมิตรภาพ และถนนพิชัยรณรงค์สงครามซอย 1

(4)
จ

ตัดถนนใหม่ เพี่อให้พีนที่วางผังมืลักษณะเป็นโครงข่ายแบบตาตาราง ได้แก่ 
1. ถนนเชื่อมเลี่ยงเมืองกับพิชัยรณรงค์สงครามตัดทางรถไพตรงบลายสุดถนน

เทศบาล 2 และ 3
2. ถนนเชื่อมเลียงเมืองกับเทศบาล 2 ขนานเขตเทศบาลเมืองสระบุรี
3 . ถนนเทศบาล 1 สายใหม่ เชื่อมถนนสายเลี่ยงเมืองเทศบาล 2 กับ

พหลโยธิน
4 . ถนนเชื่อมเทศบาล 5 ผ่านพีนท่ีข้างแม่นำบ่าสักออกพหลโยธิน ต่อไบถีง

ถนนอดิเรกสาร
5. ชุดถนนตาตารางบรี เ วณพีนท่ีเกษตรกรรมระหว่างถนนอดิเรกส่ารกับถนน

พหลโยธินอีก 5 สาย

(5)
6 . ถนนขนานแม่นำบ่าสักแยกจากถนนเทศบาล 4 สองจุด ( เฟ้นรูปตัว C) 
เมือมืการขยายผังจึงได้มืการเสนอแนวถนนเพิ่ม เดิมด้านตะวันตกของพีนท่ี คือ
1. ว างแนวถนนเล่ียงเมืองจากถนนพหลโยธินตอนเหนือไปออกถนนมิตรภาพ
2. เพิ่มถนนเลี่ยงเมืองใหม่ไว้ข้ามแม่นำป่าสักไบยังพีนที่ขยายใหม่ ชุดถนน

ตาตารางในข้อ (4)

o  ร/

3. ขยายถนนเลียบแม่นำบ่าสักจากบลายถนนสุดบรรทัดมาจนกีงถนนใหม่ใน
ร/ 2 / 1 1 4 /
นิร f t  /SI CI A  ^ตำบลตะกุด พร่อมท้งถนนเบดพนทเพมข่น



แผนทีแสดงผังโครงข่ายคมนาคมตามผัง1มื3งรวมสระบร 
ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 1 ปี 2534

,100°  53' ,100° ธร’

การศกบาโครงน่ายการขนส่งที่มีอิทธิพลต่อ 
การเจริญเติบโตของเทศบาลเมึองสระบุริ 

มาตราส่วน
O I 2 Km.

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมีอง รปท่ี
คณะสถาปัตยกรรมศาสตริ £น-ร ุ
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย
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จากลักษOteถนนโครงการ เหล่านี สำนักผัง เมืองคาดว่าจะทำให้,สามารถแก้ไขปัญหา 
การจราจรและรองรับการขยายตัวของการใช้ที่ดินตามผังเมืองรวมได้

การใช้ที่ดินในผังเมืองรวมปรับปรุงครั้งที่ 1

การใช้ที่ดินในอนาคตตามผังเมืองรวมปรับปรุงครั้งที่ 1 นอกจากได้เพ่ิมเติมส่วนท่ี 
ขยายผังแล้ว ยังได้แก้ไขการใช้ท่ีดินโดยให้มืความเป็นชุมชนหนาแน่นมากขึน คือเพ่ิมพนท่ี
พาณิชยกรรม เปล่ียนการใช้ท่ีดินและพืนท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นน้อย เป็นปานกลาง

(1) เขตพาณิชยกรรมและท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นมาก มืพ้ืนท่ีรวมบระมาณ 462.50  ไร่
เ ป็นบริ เ วณท่ีใช้ประโยชน์ เพ่ิอการพาณิชย์และท่ีอยู่อาศัย เ ป็นส่วนใหญ่ ศูนย์การค้าหลักของชุมชน 
กำหนดไว้บริเวณเดิมทัง 2 แห่ง คือกลุ่มพีนท่ีบริเวณใกล้ศาลากลางจังหวัด ตลาดเทศปาล 
สถานรถไพ และบางส่วนของสองพากถนนพหลโยธินจนถึงถนนสุดบรรทัดซอย 9 ใกล้สถานีขนส่ง 
และกลุ่มพืนที่ระหว่างแขวงการทางและโรงเรียนสระบุรีวิทยาคม และได้เพ่ิมพ่ินท่ีช้ืนใหม่ใน
บริเวณด้านตะวันออกของถนนสุดบรรทัดซอย 9 โดยขยายต่อเนื่องจากบริเวณเดิม เพื่อรองรับ 
การขยายตัวในอนาคต

(2) เขตที่อยู่อาศัย การใช้บระโยชน์ท่ีดินได้กำหนดไว้ 2 บระเภท คือ เขตท่ีอยู่ 
อาศัยหนาแน่นบานกลาง และ เขตท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นน้อย

1. เขตท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นบานกลาง มืพ้ืนท่ีประมาณ 2 ,5 6 0 .0 0  ไร่ มืท่ีต้ัง 
อยู่รอบบริเวณท่ีเป็นศูนย์กลางชุมชน โดยกำหนดให้ขยายต่อเนื่องจากเขตพาณิชยกรรม และท่ี 
อยู่อาศัยหนาแน่นมาก ซึ่งกำหนดไว้ในบริเวพเดิมส่วนหน่ึงและเพ่ิมชื้นในบริเวณชุมชนด้านเหนือ 
ช่วงระหว่างแนวถนนโครงการด้านใตักับถนนพหลโยธิน และบริ เ วณโดยรอบโรง เรียนสระบร- 
วิทยาคม

2. เขตท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นน้อย มืพืนท่ีบระมาณ 4 ,7 3 0 .0 0  ไร่ เป็นเขตที 
ขยายต่อเนื่องจากเขตที่อยู่อาศัยหนาแน่นบานกลาง ซ่ึงกำหนดไว้ในบริเวณเติมส่วนหน่ึง และเพิ่ม 
ช้ืนในพ้ืนท่ีเลียบแนวถนนโครงการ ชุมชนเขาคูบา นอกจากนื่ยังมีการ เพ่ิมพ้ืนท่ีช้ืนในนรี เ วณท่ีเขต 
ผังขยายครอบคลุมออกไป โดย เพ่ิมขึนในแนวต่อ เนื่องจากนริเ วณเดิมทางผ่ังตะวันตกของแม่นำ
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ป่าสักด้านเหนือทางรถไพสายตะวันออกเฉียงเหนือ โดยได้กำหนดแนวถนนโครงการไหสอด
คล้องกับการไซ้ท่ีดินด้วย

(3) เขตอุตสาหกรรมและคลังสินค้า มืพ่ีนท่ีประมาณ 100.00 ไร่ กำหนดไว้ไน 
บริเวณเดิมทั้งหมด คือบริเวณโรงงานกระสอบสหธัญญทีชจำกัด โดยมีอาณาเฃตที่เปลี่ยนแบลงไป
จากเดิมเล็กน้อย

(4) เขตอุตสาหกรรมเฉพาะกิจ มี'mmประมาณ 212.50 ไร่ กำหนดไว้บริเวณ 
ริมถนนพหลโยธินด้านตะวันออกไกล้สนามกีฬาจังหวัดสระบุรีซ่ึงอยู่ทางด้านทิศเหนือของเมีอง และ 
บริเวณริมถนนพหลโยธินด้านตะวันตกไกล้ถนนเลี่ยงเมีองทางด้านทิศไต้ของเมีอง

(5) เขตคลังสินค้า มีทีนท่ี 287.50 ไร่ ได้แก่บริเวณท่ีกำหนดไว้ไนด้านทิศตะวันตก 
และตะวันออกของเมีอง ทางต้านตะวันตกอยู่ไกล้ทางรถไพไนบริเวณบางส่วนของถนนเทศบาล 
2 ด้านได้ ส่วนทางด้านทิศตะวันออกอยู่ไนบริเวณระหว่างเขตทหาร (จังหวัดทหารบกสระบุรี 
ศูนย์การทหารม้า) และถนนเทศบาล 6 ด้านไต้ จนสุดเขตเทศบาลเมีองสระบุรี

(6) เขตชนบทและเกษตรกรรมโดยส่วนไหญ่อยู่ด้านตะวันตก ด้านเหนือและด้าน 
ตะวันออกของผัง เมืองและได้ เพ่ิมพินท่ีขึนไหม่ไนบริเวณด้านตะวันออก เฉียงเหนือของผังเมือง 
เพ่ือควบคุมและ เสริมสร้างสภาพส่ิงแวดล้อมไห้แก่ชุมชนเมือง และบ้องกันภาวะมลพิษ

(7) เขตที่โล่งเพี่อการนันทนาการและการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม มืพืนท่ีบระมาณ 
1 ,034 .38  ไร่ กำหนดไว้ได้แก่ สนามกีฬาจังหวัดสระบุรี ท่ีสาธารณประโยชน์บึงบ้านอ้อย บึง 
ป่าสัก และอ่าง เก็บนำโครงการส่งนำและบำรุงรักษาคลองเพรียว

(8) เขตสถาบ้นการสืกษา เป็นสถาบันการศึกษาของรัฐท้ังสิน ซ่ึงมืทนท่ีประมาณ
250.00 ไร่ โรงเรียนท่ีสำคัญไนชุมชนได้แก่ โรงเรียนสระบุรีวิทยาคม วิทยาลัยพยาบาลสระบุรี 
วิทยาลัยเทคนิคสระบุรี โรงเรียนเทคโนโลยีพระนครสระบุรี วิทยาลัยอา?วศึกษาสระบุรี
โรงเรียนอนุบาลปิยพร โรงเรียนเพิ่มวิทยา โรงเรียนเทศบาลวัดเขาคูบา โรงเรียนวัตแพะโคก 
โรงเรียนวัดท่าวัว โรงเรียนวัดตะกุด โรงเรียนวัดบ้านกล้วย และโรงเรียนวัดหนองบัว

(9) เขตสถาบันศาสนา มีพนท่ีประมาณ 223.75 ไร่ ได้แก่ วัดป่าสัก วัดโตนด วัด 
ทองพุ่มพวง ว ัด ศรีบุรีรัตนาราม และวัดศาลาแดง เป็นต้น นอกจากท่ียังรวมถึงวัดด้านตะวันออก 
ได้แก่ วัดบ้านกล้วย วัดท่าวัว วัดสะตือ วัดตะคุด วัดแพะโคก และวัดหนองวัว

(10) เขตสถาบันราชการ การสาธารณูปโภค สาธารณูบการ เป็นการไซ้ประโยชน์ 
ที่ดินเกี่ยวกับสถาบันราชการ สถานที่บริการสาธารณะต่าง  ๆ มืพินทิประมาณ 225 .02  ไร่
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แผนที่แสดง ผ ังtมืองรวมสระบุรี ฉนั'มปรับปรุงครั้งที่ 1

ล ัญล ้กษณ
พี้นที่ศกษาการวางแผนหลัก 
เขตเทศบาล

ที่มา ะ สำนักผังเมือง, 2 5 34
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ท ีค ๊นประเภทท ีอค ู่อาล ัยหนานน ่นน ้อย  
ทีคนประเภททีอขํอาลัยหนาแน่■ นปานก»าง 
ท ีค ํบประเภทพ าณ ชยกรรมน»ะท ีฉย ่อาล ัยหนาแน ่น มาก  
ท ีค ๊นประเภทอ ุตสาห กรรมน»ะคล ังส ิบคา 
ท ีคนประนาทอุตสาหกรรมเฉพาะกจ  
ท ีค ๊นประเภทคล ังส ินคา 
ทีค ๊นประนาทชนบทน»ะเกหดรกรรม  
ท ีค ๊บประเภทสถาบ ันการส ืกห า 
ท ีคนประเภทสถาบ ันคาสไท
ท ีค ํนประนาทท ีโ»งเพอน ้นทนาการน»ะรกหาค ุณภาพสิงนวคล ัซม  
ท ีค ๊นประเภทสถาบ ันราชการ การสา*ทรณ ูปโภคน»ะสาทารณ ปการ

การสืกษาโครงข่ายการขนส่งทีผอิทรพลต่ล 
การเจริญเติบโตของเทศบาลเมีองลระบุร์

มาตราส่วน

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมิอง 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

ใปท่ี
ณ -2
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ตารางท ณ -! การทช้บระโยชน์ท่ืดินทนอนาคตผังเมืองรวม เมืองสระบุรี

'

บระเภทการ6เช้ทดิน
2548 2556(บรับบรุงครั้งทื่ 1)

พ่ืนท่ื (ไร ่) ร้อยละ พ่ืนท่ื (ไร ่) ร้อยละ

1 .ท่ือยู่อาสัยหนาแน่นน้อย 4 ,7 4 1 .2 5 19.32 4 ,7 2 3 .5 5 14.42
2 . ท่ือยู่อาสัยหนาแน่นปานกลาง 2 ,3 0 8 .7 5 9.41 2 ,5 5 6 .5 1 7 .8 0
3 .พาณิชยกรรมและท่ือยู่อาสัยหนาแน่นมาก 370.00 1.51 461.87 1.41
4 . อุตสาหกรรมและคลังสินน้า - - 99.86 0 .3 0
5 .อุตสาหกรรมเฉพาะกิจ 212.50 0 .8 6 212.21 0 .6 5
6 .คลังสิ'นสัา 287.50 1.17 287.11 0 .8 8
7 .ชนบทและ เ กษตรกรรม 12,340 .70 50.28 19,148 .69 58.45
8 .ทื่ทล่งเพื่อนันทนาการและการรักษา

คุณภาพสืงแวคล้อม 1,034 .38 4.21 1 ,0 32 .9 7 3 .15
9 .สถาบันการสืกษา 167.50 0 .6 8 249.66 0 .7 6

10 .สถาบันศาสนา 180.62 0 .7 4 223.44 0 .6 8
11.สถาบันราชการ การสาธารณูบโภค

สาธารณูบการ 165.62 0 .68 224.71 0 .6 9
1 2 .ถนน ซอย 853.67 3.48 1 ,0 45 .5 7 3 .19
1 3 .แม่น้ฯ ลฯคลอง 1 ,291 .26 5 .26 1 ,9 0 8 .3 9 5 .82
1 4 . เชตทหาร 588.75 2 .40 587.95 1.79

รวมi!
24 ,5 42 .50 100.00 3 2 ,7 6 2 .5 0 100.00

ท่ืมา ะ ส0านักผังเมือง กระทรวงมหาดไทย
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ด. ราคาที่ดินตามราคาประเมินในเขตจังหวัดสระบุรี ปี 2 5 3 5  และราคาที่ด ินตามราคา 
ประเมินในเขตเทศบาลเมืองสระบุรีปี 2 5 3 5  และสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินปิจจุบน

ตารางที่ ด - !  ที่ด ินตามราคาประเมินตามแนวถนน, ซอย ในจังหวัดสระบุรี ปี 2 5 3 5

ล0าดับท่ี บริเวณท่ีดิน ราคา (บาท/ตารางวา)

1
เทศบาลเมืองสระบุรี 

ติดถนนพหลโยธิน 3 0 ,0 0 0 -6 0 ,0 0 0
2 ติดถนนสุดบรรทัด 3 0 ,0 0 0 -4 0 ,0 0 0
3 ติดถนนพิชัยรณรงส์สงคราม 2 0 ,0 0 0 -4 0 ,0 0 0
4 ติดถนนมิตรภาพ 10,0 00 -3 0 ,0 0 0
5 ติดถนนเทศบาล 1-4 3 ,0 0 0 -1 5 ,0 0 0
6 ติดถนนเทศบาล 5-8 2 ,0 0 0 -1 0 ,0 0 0
7 ติดถนนสระบุรี-บากบาง 8 ,000
8 ติดซอยโนหบุ่บ้านการ เ คหะฯ 5,000
9 ติดถนน, ซอย, ทาง 1 ,5 0 0-10 ,00 0

10 ติดแม่น้ำปาสัก 2 ,0 0 0 - 3 ,000

1

หมายเหตุ ะ ระยะ 40 เมตร

อำเภอเมืองสระบุรี
ติดถนนพหลโยธิน 2 ,5 0 0 -1 5 ,0 0 0

2 ติดถนนหน้าพระลาน-หนองจาน 2 ,5 0 0 - 5 ,000
3 ติดถนนสระบุรี-เสาไห้ 5 ,000
4 ติดถนนหน้าพระลาน-บ้านครัว 2 ,5 0 0 -1 0 ,0 0 0

5

ติดถนนสระบุรี-หนองโน
ติดถนนบายพาส
ติดถนนสายสระบุรี-หล่มสัก 2 ,5 0 0 - 7 ,500
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ต า ร า ง ท ี่ด - 1 ( ต ่อ )

ล0'ไดับท่ี บริเวณท่ีดิน ราคา (บาท/ตารางวา)

6 ติดถนนสายพุแค-พระพุทธบาทน้อย 
ติดถนนสายสระบุรี-ท่าลาน 
ติดถนนสายหนองบัว-ห้วยล่ื

1,250

7 ติดถนนสายพระพุทธฉาย 1 ,0 0 0- 1,250
8 ติดถนนสายผื้งรวง-ท่าลาน 

ติดถนนสายสระบุรี-บ้านแก้ว 
ติดถนนสายสระบุรี-ต้นตาล

500

9 ติดซอย, ชอง, ทาง 125-5,000
10 นอกเหนือ 100-375

หมายเหตุ ะ ระยะ 40 เมตร

อฯเภอหนองแค
( เทศบาลตฯบลหนองแค)

1 ติดถนนพหลโยธิน 13,750-25 ,000
2 ติดถนนเศร«รสืบพันธ์ 2 ,0 0 0 - 8 ,000
3 ติดซอย$สกุล 1 -4 , ถนนเทศบาล 1-5 10,000
4 ติดถนนรพัพัรพนศ่ังซ้าย, ศั่งฃวา 1 ,0 00-10 ,000
5 ติดซอย^สกุล 5 6 ,540
6 ติดถนนหาณชยํ 1-6 ถนนรงษวงษ, 5 ,000

ถนนเศรษฐสืมพันธ์
7 ติดถนนเศรษฐบฯรุง, ถนนเจริญท'รัพย์ 2 ,0 0 0 - 5 ,000
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ตารางท่ี ด -!  (ต ่อ)

ล0าดับท่ี บริ เ วณท่ีดิน ราคา (บาท/ตารางวา)

8 ติดถนนพหลโยธินสาย เ ก ่า , ติดถนนโสภณธรรมหระชา 2 ,0 0 0 - 3 ,750
9 ติดถนนหนองหลากระด่ื 1 ,2 5 0 - 1,500

10 ติดถนนเศรษฐสมy รณ์, ติดถนนหนองบัาง, 1,000
ถนนแท่ีวอุทศ , ติดถนนจฯนงท่ีอุทิศ, ซอยสุขส0าราญ

11 ติดถนนลฯไยอุทิศ 875
12 ติดถนนเกาะแบัว 750
13 ติดถนน, ซอย, ทาง 500-1 ,125
14 นอกเหนือ

หมายเหตุ ะ ระยะ 40 เมตร

(นอก เ ขตเทศบาลตฯบลหนองแค)
1 ติดถนนสุวรรณศร 1 ,00 0- 3 ,750
2 ติดถนนพหลโยธิน 1 ,250- 5 ,000
3 ติดถนนสายบัวลอย-ร[อกนปึก 500- 3 ,750
4 ติดคลองรพ๒แ 875- 2 ,500
5 ติดถนนพหลโยธินสาย เ ดิา 2 ,000
6 ติดถนนหนองจระเ$-โคกแย้ 625
7 ติดถนน, ซอย, ทาง 200-1 ,250
8 นอกเหนือ 100-750
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ตารางที่ ด-โ (ต ่อ)

ลฯดับท่ี บรี เ วผท่ีดิน ราคา (บาท/ตารางวา)

1

อำเภอแก่งคอย 
เทศบาลตำบลแก่งคอย 

ติดถนนสุดบรรทัด 4 ,9 0 0 -1 8 ,0 0 0
2 ติดถนนพระพายับ 5 ,3 0 0 -1 2 ,0 0 0
3 ติดถนนเทศวิวัฒน์ 8 ,0 0 0 -9 ,0 0 0
4 ติดถนนอุไรรัตน์ 7 ,800
5 ติดถนนทินนรลักษณ์ 7 ,0 0 0 -7 ,7 0 0
6 ติดถนนถวิลวัฒนา 5 ,3 0 0 -5 ,6 0 0
7 ติดถนนวรสวัสดิ 6 ,300

1
(นอกเซตเทศบาลตำบลแก่งคอย ) 

ติดถนนมิตรภาพ 1 ,7 5 0 -4 ,5 0 0
2 ติดถนนอดิเรกสาร 1 ,5 0 0 -2 ,2 5 0
3 ติดถนนแก่งคอย-หินช้อน 700-1 ,000
4 ติดถนนแก่งคอย-บ้านนา 4 50-1 ,250
5 ติดถนน, ซอย, ทาง 300-1 ,625
6 นอกเหนือ 175-1 ,250

อำเภอพระพุทธบาท 
( เทศบาลตำบลพระพุทธบาท) 625

1 ติดถนนพหล‘โยธิน 2 ,5 0 0 -3 ,7 5 0
2 ติดถนนสายตรี, ติดถนนสายเอก 1,250
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ตารางท่ี ด -!  (ต ่อ)

ล0าดับท่ี บริเวณท่ีดิน ราคา (บาท/ตารางวา)

3 ติดถนนสายโท 500
4 ติดถนนสายพระพุทธบาท-หนองโดน 625
5 ติดถนนสายพระพุทธบาท-!1ท เรือ 500
6 ติดถนน, ซอย, ทาง 250-450
7 นอกเหนือ 200-375

(นอก เทศบาลตฯบลพระพุทธบาท)
1 ติดถนนพหลโยธิน 1,000
2 ติดถนนหน้าพระลาน-บ้านครัว 500
3 ติดถนนพระพุทธบาท-ท่า เรือ 375-500
4 ติดถนนพระพุทธบาท-หนองโดน 375
5 ติดถนน, ซอย, ทาง 150-200

อฯเภอมวกเหล็ก
(สุขาภิบาลมวกเหล็ก)

1 ติดถนนมิตรภาพ, 7 ,000
ติดทางหลวงจังหวัดสาย 2089

2 ติดถนนสุขาภิบาล 6 ,0 0 0 -7 ,0 0 0
3 ติดถนน, ซอย, ทาง 5 ,0 0 0 -6 ,0 0 0
4 นอกเหนือ 4 ,0 0 0 -5 .0 0 0
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ตารางท่ี ด -! (ต ่อ)

ล0าดับท่ี บริเวณท่ีดิน ราคา (บาท/ตารางวา)

(นอกเขตสุขาภิบาลมวกเหล็ก)
1 ติดถนนมิตรภาพ 4,000
2 ติดถนนสุดบรรทัด 2 ,000
3 ติดถนนมวกเหล็ก-ซับน้อยเหนือ, 1 ,0 0 0 -1 ,7 5 0

ถนนมวกเหล็ก-วังม่วง
4 ติดทางหลวงจังหวัด 50-100

หมายเลข 2243, 2224, 2247
5 ติดถนนสายวังม่วง-วังยาง-ซับสนุ่น 100
6 ติดถนน, ซอย, ทาง 50-1 ,5 00
7 นอกเหนือ 3 7 .5 0 -1 ,0 0 0

กิ่งอฯเภอวังม่วง
(สุขาภิบาลวังม่วง)

1 ติดถนนสายวังม่วง-วังยาง 2 ,5 0 0 -5 ,0 0 0
2 ติดถนนสายวังม่วง-พัฒนานิคม

ติดถนนสายวังม่วง-มวกเหล็ก 1 ,2 5 0 -5 ,0 0 0
3 ติดถนน, ซอย, ทาง 250-1 ,250
4 นอกเหนือ 125-750
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ตารางที่ ด -!  (ต ่อ)

ล0าดับท่ื บริ เ วณท่ีดิน ราคา (บาท/ตารางวา)

(นอกเขตสุขาภิบาลวังม่วง)
1 ดิดถนนสายวังม่วง-พัฒนานิคม 500
2 ติดถนนสายวังม่วง-มวกเหล็ก 1 ,0 0 0 -1 ,2 5 0
3 ติดถนนสายวังม่วง-วังยาง 200
4 ติดถนนทางหลวงจังหวัดสายวังม่วง-น้ฯสุด (2089) 500
5 ติดถนน, ซอย, ทาง 100-250
6 นอกเหนือ 75-125

อฯเภอบ้านหมอ
(สุขาภิบาลท่าลาน)

1 ติดถนนผ่านรรงงานปนชิเมนต์ไทย 1,500
2 ติดถนนคลองชลบระทานชัยนาท-ปาสืก 8 75-1 ,375
3 ติดถนนสายท่าลาน-พหลไยธิน 1,250
4 ติดถนนบริ เ วณตลาดสุขาภิบาลท่าลาน 1,075
5 ติดถนนสายบ้านครัว-หน้าพระลาน 500-625
6 ติดถนน, ซอย, ทาง 200-750
7 นอกเหนือ 75-500

(สุขาภิบาลบ้านหมอ)
1 ติดถนนบริ เ วณตลาดบ้านหมอ 1,250
2 ติดถนนสายสะพานช้าง-บ้านหมอ 1,125
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ต าร างท ี่ ด - !  ( ต ่อ )

ล0าดับท่ี บริ เ วณท่ีดิน ราคา (บาท/ตารางวา)

3 ติดถนนริมทางรถไพ 1,000
4 ติดถนน, ซอย, ทาง 875
5 นอกเหนือ 650-750

อ0าเภอบ้านหมอ
(นอก เฃตสุ'ขาภิบาลบ้าลาน/บ้านหมอ)

1 ติดถนนสายท่าลาน-พหลไยชิน (3048) 1,250
2 ติดถนนสายท่าเรือ-หน้าพระลาน (3034) 500-625
3 ติดถนนสายท่าเรือ-พระพุทธบาท (3022) 500-625
4 ติดถนนสายบ้านครัว-รพชิพญา (3267) 500
5 ติดถนน, ซอย, ทาง 175-200
6 นอกเหนือ 75-100

อำเภอเสาไห้
1 ติดแม่น้ำปาสืก 250-900
2 ติดถนนสายสระบุรื-เสาไห้ 250-900
3 ติดถนนสายวัดสพุหะ-ปีอกแป็ก (3314) 375
4 ติดถนนห้วยบง-ท่าลาน 375

ติดถนนสายดาว เรือง-บากบาง
5 ติดถนนสายบ้านยาง-สืนบระดู่ 375
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ต าร างท ี่ ด - !  ( ต ่อ )

ลฯดับท่ี บริเวผท่ีดิน ราคา (บาท/ตารางวา)

6 ติดถนน, ซอย, ทาง 75-125
7 นอกเหนือ 75-125

อฯเภอหนอง5เดน
1 ติดถนนสายหนองรดน-พระพุทธบาท 200-325
2 ติดถนนสายบ้านกลับ-พหลรยธิน 150
3 ติดถนนรคกสะอาด 125
4 ติดถนน, ซอย, ทาง 70-87 .5
5 นอกเหนือ 50-75

ก่ิงอฯเภอดอนพุด
1 ติดทางหลวงแผ่นดินหมายเลฃ 3267

(รพธิพระยา-ท่าเรีอ) 200-500
2 ติดถนน, ซอย, ทาง 150
3 นอกเหนือ 75-100

ท่ีมา ะ สฯนักงานกลางบระเบ้นราคาทรัพย์สิน กรมท่ีดิน, กระทรวงมหาดไทย.
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คารางท ด - 2 ราคาri«นใน1 afliฑฬนาa i« a งฟ้ระบุร ปี 2535 แอะa ภาพการใช้ประโอชนท่ีมันบัาจุบัน

à าดับท บรททพน รา«าประเมน3 2535 

(บาท/«ารางวา)

อภาพการใช้ประโอชนบัาอุบัน (2537)

1 ««ทนนพทaโรธน 30,000 -  60,000 อาคารพาทเชอ, มัานักงาน, อถานที่ราชการ, เธค 

ท«าร, ท่ีออุ่อาค้อ, โรงงานอุ« a i«กรรม, ที่ว่าง

1.1 ช่วง เธคใค้อุ«ธอง เท{(บาa -  

ทางแอกทนนมัครภาพ

50,000 -  ร่งคะวันคก เที่นมัานักงานราอ, an านทีราชการ

อาคารพา«ชอ, โรงงานอุคa i «กรรม 

(«à«วัอคุก่ออร ้าง ), ที่อฮ่อาค้อ,

โรงเร้อน, an านับรการนามัน,

«ม่บ้านจัคอรร, ทว่าง

-  ร่งคะวันออก เที่นเธค{(นอการท«ารม้าค่าออมั{(ร

1.2 ช่วงทางแอกถนนมัครภาพ

อะพานอาน วออง«ราม

60,000 -  มังคะวันคก เที่นโรงภาพอนคร้ โรงงานอคaา« -
พกรรน, โรงแรม, อาคารพาฝชอ, 

ท้างa รรพมันค้า, อาคารมัานักงาน, 

เ รคทางรทไอแa ะอทานท่ีราชการ

-  ร่งคะวันออก เที่นอาคารพา«ชอ, มัานักงาน,

โรงแรม, เธคทางรท'Ivl, ค3าคอค 

แอะa ทานท่ีราชการ

1.3 ช่วงอะพานอ'านวอองคราน- 

«มุ่บ้านการเ«ทะแท่งชาค

40,000 - มังคะวันคก เที่นวัค, โรงแรม, อาคารพาà ชอ,

อทานมัก!ท, อาคารมัานักงาน,

อทานับรการนำมัน, อทานที่ราชการ 

ท่ีออ่อาค้อ แอะที่ว่าง

-  มังคะวันออก เที่นอาคารพา«ชอ, ท้างอรรพมันค้า

อาคาร«เานักงาน, อทานมัก!ท,

ท่ีอออาค้อ, ก่งนา แ3ะที่ว่าง
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?ท ร างท ี่ ด - 2  (ต่อ}

รำดับท บร1 ว«ทดัน ราอาบัระเมนบั 2535 รกานการไ«บัระโอ«นบัจจุบัน (2537)

(บาท/?!ารางวา}

1.4 ช่วงทม่บ้าไ๓'ารเ««ะนห่งชาอ้- 30,000 -  ร่งตะวัน?!ก อา?ทรสำนักงาน, ๗ อมรถอน«
V <« * ^ \ ~ Jฬุด L ธฟ้เ.ฑฬบาaดัาน1ทนอ รทานับรการนานน, รทานทรา«การ

ท่ีออ่อาอ้อ, รนามกฟ้ากรางจังทวัอ

ร่วนที่เทร่อเ!]นทุ่งนาแระที่ว่าง โ?!อ

" นพนท่ี?!'อ(นองเส์นโรงงานอ?!ราอ- 

กรรมขร?!อาทารสํ?!ว

- ร่งคะวันออก โรงงานอ?!ราทกรรม(ทำอางรทอน?!: 

รทานบรการนามัน, อุ่ช่อมรทอนอ

ร้านอ้าบร้การรทบรรทุก, ท่ีออ่อาอ้อ

ทอนเตร้อนการน้«นา(ถมอ้นแร้ว}

ร่วนที่(ทรอเส์นทุ่งนาแระที่ว่าง โ?!อ 

มัพที่?!อ(นองเส์นโรง'ทนอุ«ราท-

กรรมผร่อบันใ!เมนอปีาว แระมัรทานั
^ V ^ ^

ไทการนำมันรกหลาอแหํง

2 อ้อทนนรุคบรรทัด 30,000 -  40,000

-  รงอ้านเทนัอ เที่นอาอารนาท«อ, อรา?เรอร่นร่ร้

2.1 «วงแรกโรงแรนIfเอวอัน- 40,000 อาอารสำนักงาน, อราออ้าร่งผรขร่อทางการ

๙ทาน บ .ป ี.ร. รระบร้ เกพ!ร, ท้างรรรนร่นอ้าแระรทานปีนร่งผ้โออราร

-  รงอ้านใอ้ (ที่นอาอารนาท«อ, อาอารสำนักงาน

ท่ีออุ่อาอ้อ, แระโรงแรม
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คารางก ด - 2 (ต่อ)

â ดัๆบท่ี บร L ว«ท่ีดัน ราดาประเมนปี 2535 «(กานการใช้ประโอ!(นบัจจุบัน (2537)

(บาก/คารางวา)

2 .2 ชวง๙ทาน ข.ปี.ส ์.ส ์ระบุร- 30,000 -  ร่งด้านเหนือ เปีนอาดารพานื»ซอ, อาดาร2Îานักงาน

ทางแอกบรราขกับทไพนครภาV ร้าขอาทาร, แนวดa องชa ประทาน 

ฝวนท่ีเหนือเปีนท่ีวาง

-  ฮํงด้านใต้ เปีนอาดารพานซอ, ๙ทานบันเฑง 

เรังรมอ, ร้าขอาทาร, บังกะโร 

โรงงานธนาดเนืก, แนวครอง!(ร 

ประกานแระอ่างเก็บข่าครองเนร้ฮว 

ฬ่วนท่ีเหนือเปีนท่ีว่าง

3 ค«ทนนพัช้อร«รงค้ส์งคราม 20,000 -  40,000

3.1 ช่วงฬะ;•พานอดัเ รกฟ้าร( ธ้-าม 20,000 -  ม่ังด้านเหนือ เก็นท่ีออ่อาสิอ, ร ้าขค้า,อาคาร

อ3องเพรอว)-หน้าวัดฬรบุร พานซอ, «(ทาขสิกขา แระ«(ทาขก็'

รัตนาราม(วัดปากเพรอว) ราซการ

-  ร่งค้านใค้ เปีนท่ีออ,อาดัอ, ร้าขค้า, อาคาร

พานซอ แระ«(ทานสิกขา

3.2 ร่วงทข้าวัคคร้บุร้รัคนาราฆ- 40,000 -  ร่งด้านเหนือ เปีนอาดารพานซอ, ข่าขักงาน

«!แอกทอนา?)กา ท่ีอฮ่อาสือ

- ร่งด้านใต้ เก็นอาคารพานซอ, คราค«(ค

ฟ้ธนาaa แระ«(ทานก็รา!(การ

3 .3 ร่วงร!แอกทอขา3กา- 30,000 -  บังด้านเหนือ เปีนอาดารพานซอ, ทออ่อาสิอ

วักอารออาช้วสิกขา บ้านพักรา!(การ แระวัค
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คาราง r i  ด - 2 (via)

ล่าคับr i บ น พ ี่ค ัน รๆคาประ;เมนปี 2535 

(บาก/คารางวา)

«(กานการไบัประโอ!(นบัาจุบัน (2537)

3.4 วกอารัออาบัวคักษา- 20,000

- รุ่งค้านไค้ เป็นฬนอราชการ ประกอบค้วอ

«(ทานัค่ารวาภุธร ล่านักงานเก?(บาร 

?(ารากรางจัง«วัค ล่านักงานก่ํคัน 

จัง«วัค {(าร«อัก เ มอง บ้านนัก 

รา!(การ วักอารออาบัวคักษา 

อาคารนา«ปอ แระท่ีออ่อาสือ

- รงค้าน(«นอ เบ้นอาคารนาท!(อ, ท่ีออุ่อาค้อ,

อุค(แคเท?(บารค้านคะวันคก บ้านนักรา!(การก«าร, บังบ้านอ้ออ, 

เ!เคครอง!(รประกาน, (ธคทาง 

B y p ass ,ทุ่งนาแระที่ว่าง โคอบ้ 

นนที่คอ(นองเบ้นวัคแระโรงงาน 

อุค«(า«กรรแกอกระ«(อบ

-  รุ่งคะวันไค้ เบ้นอาคารนาท!(อ, ท่ีออ่อาค้อ,

ท่ีคันอุนอการก«ารบ้าบ้านอ้ออ,

(แคครอง!(รประกาน, (แคกาง 

B y p ass ,ทุ่งนา แระที่ว่าง

4 คัคถนนบัครกาน 30,000 - รงค้าน(«นอ เบ้นอาคารนาท!(อ, โรงนอาบาร 

เอก!(น, อ่ป่อแรทอนค้แระอะไ«ร่ 

(«รองอนค้, อาคารล่านักงาน,

ท่ีนักอาค้อ, ที่ว่าง แระนนที่อ่างเกน 

นาครอง(นรอว
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¥ทรางท ด - 2 (ต่อ)

รำดับท in  n a m ราดาประเมนปี 2535 

(บาท/ดารางวา)

ฬภานการ"เช้ประโฮชนฮจจุบัน (2537)

-  ÎJงด้านโด้ เปีนท๋ึดันโนราชการท'«ารฬนรการ 

ฑทารพั'าอ่ารอดัฬร ถัดไปเป็น๙ถาน 

นรการนำพัน, ฟ้ทานดรวาดวานด้น 

ท่อฬ่งก็าชธรรมชาดั เ ธดฑีนักอาด้ฮ 

ฟ้ทานท่ีราชการ ต่านทm a a เป็นฑดัน 

ว่าง

5 ดัดถนนเทสบาa 1-3 8,000 -  ท้ังฟ้องถังธองทนนเฑrtบาa 1 เป็นเธดที่ออ่อาด้ฮ

-  ถังด้านเหนอทนนเทฬบาa 2 เส์นแนวทางรก'ไฝ

-  ฝานร้านใต้ เป็นเทดท่ีอฮ่อาด้อ

-  ถังด้าน เทนอทนนเฑสบาa 3 เป็นฟ้ทานท่ีราชการ 

แระบ้านพัก

-  ร่านร้านใต้ เป็นนนวทางรถไฟ้

6 ดัดถนนเทฬนาa 4 

(ทนนอดัเรกส์าร)
15,000 - ถังด้านเหนอ เป็นอาดารนารชฮ แระ UNI riaa

อาต้อ นางนห่งเป็นที่ว่าง

-  พังร้านใต้ เ1]นอาอารนาทชอ, วกอารัอ

นอานาร ถัดไปเป็นเทดที่อฮ่อาด้ฮ 

าอ แอะท่ีว่างรอการ'พ«นา
7 ดัดทนนเฑฬนาa 5-8 5,000 - ทังฟ้องถังทองถนนเทฬบาa 5-8  เป็นเทดท่ีอฮ่7 "  5อาต้อ แระกาาง
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ตารางที่ ด - 2 («อ)

อำต้นท่ี ชร 1 ว£นท่ีต้น ราดาประเขนบ้ 2535 «(กานการใบ้ประโอชนชัจจุชัน (2537)
(ชาท/«ารางใา)

8 ต«ถนน«(ระบุร - ปากบาง 8,000 - ฮ่ง«(องร่งทนน«(ระชรึ - ปากชาง Lท่ีนเธตท่ีออ่
อาสิป็ «ทน่บ้านจั«ส์รรเก«ปีนททาอแท่ง แทะท่ี

- เททอเป็นทุ่งนาแทะท่ีว่าง
9 ««ชออในทอู่บ้านกาน«ทะฯ 5,000 - เป็นเธ«ทออู่อาสือ

10 ««ทนน, ชออ, ทาง 5,000 - ท้ัง«(องร่งปีองทนนชออค่าง  ๆสํวนใทญ่เป็นท่ีว่าง
แทะเป็นขนวท!ท่ีฆท่ีออู่อาสิอไน่ทนาแน่น

11 ««แน่น่าบ้าชัก 2,500 - เป็นชรเวท!ท่ี«ท่ีออู่อาสิอ«งเ«««งออู่ ชัจวุขันเบ้า
ออกอำขาก «เนองทนนชออเบ้าทง แทะไน่«การ 
เ«นทางนา อํวนใทผุ่ใบ้เชันทางทนนในการ«««อ

run ะ 1 ท่ี«นรา«าประ«น U 2535 จาฑ^านกงานกa างงระะ1นนราตาฑรัviaiu («(ปท.) กรนฯ«น 

2 ฟ้ภานการไช้ประะโอชนท่ีตนปีจจุบันÎ1 2537 โต้จากการสำรวจ
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ต. สรุปสภาพปีญหาที่เก ิดข ึ้นในเทศบาลเม ืองสระบุร ี 

ตารางที่ ต - 1 สรุปปัญหาที่เกิดขึ้นในเทศบาลเมืองสระบุรี

ระ«บดวานรุนแรงปีองกัอุ!ทา

ปัญหา สํภาพปัญหา'ใน ยัจ จบัน สำเนอ

มาก ปานกกาง น้ออ

1. ปัญหาการาราจร 1.1 ระะบนถนนไนเมือง .ๆน่ -  ปีา«การวางแขนระอะอา 1 y

กันพันธกัน นงถนน -  ธา«งบประนาก!ในการ

พนaโอธน1ร่นสำฮทกัก ช่อนบำรุงรักษากนน

1.2 ธา«แดกนกนนสำอรอง -  ปรันาก!รทอน«เพนปีน y

1.3  นึจุ«««ทางแอกนa าฮ ออ ่างรา«เร ็ว y

แท่งแกะออ่ใกกัช้«กัน -  นึการต้«กนน-ชออในเธอ

1.4  สํ/ทพสํะพานหกักเร่อม เทสํบาa เพนปีนน้ออนาก y

นนที่เมืองด้านเหนอ- กนนอับแดบ

ใต้เร่นกักพ!!ะ«อธว« -  กั«สำนรกอนอ ปรันาก!

1.5 นรกโ«อสำรธนา«ในชุ!'/ การจราจรไม่สํอ«รับกับ y

รกบรรทุกยังดงแก่น ทนนร่นึออ,

ผ่านเมือง -  ข้ใช้รทใช้ทนนธาอ

1.6  จุ«จอ«รทไ« aสำรไม่ ระเบอบวนัฮ y

เร่นระเบอบกระจาa

อฮ่ที่วเมือง แ3ะกันพน

ขาจราจรนาก

1.7  สํภาพขากนนธรุปีระ y
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ตารางที่ ต - !  (ต ่อ)

ปีชุเหา ฬภานปีญหา!นปีจจบัน สำเทดุ

ระอ้น«วามรุนแรงปีองปีอุ!ทา

นาก ปานกa าง น้ออ

2. A p i การปีา«แ«อน 

บร่การสำธารผะ

2.1  ปีา«ระบบระบาฮนา 

แอะปีา«โรงน่าพัเ 

นา!2อ

-  กากรรมการใธ้นา!นิ่มปีน 

ออ ่างรา«เร ็ว ท่าใท้มนา 

เร่!อ!น่ิมปีนมาก

-  มการท่งปีอะa งในท่อ 

ระ!ทอนา

-  ระ!]!]ท่อระ!ทอนาเก่า 

น8ะมปีนา«ไข่ไอ้

มา«รฐาน

-  ไข่มระบบก่าา«นาเร่!อ

-  ปีา«การa อกร่องท่อ 

ระบาอนา

Y

2 .2  การ!]รการนาประปา 

ไข่!นองนอ นำประปา 

«ออ«ผกาน

-  ประปากรแอะกากรรม 

การใป้นา!นิ่มธํ้นออ่าง 

รา«เร ็ว

-  ดุผภาพนำ«บไข่«นอ

-  ปร่นาผนา«นมน้ออ

ร
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ตารางที่ ต -!  (ต ่อ)

อัเ]เทา สภาพอัญทา'ในอัจจุอัน สาเ«กุ

ระคัน«วา«รุนแรงธองอั p i

นาก ปานกสาง น้ออ

-  ระนอผสคนาประปาออุ่ใน 

สภาพเก่า แสะ«ออ 

ประi ฑธภาพ

-  ระyขก่ออ่าฮนาเก่า1?าร« 

นนาสุชุแ«!อจากระนออ่าอ 

นากกว่าร้ออสะ 35

2 .3  ปีาตนตรนฟ้ถานท่ีกำจัด 

ธอะน a ะนธอะ?เก«าง

-  นอ«สากรแสะรถเก็yธน 

แอะไน่เพองพอ

-  ธา«แ«สนพฑ์จั«แอะ

-  แา«แอสนระนอก’าจั«รอะ 

«ไอ เคาเผา

✓

2 .4  อรการไ»ฟ้าสาธารทะ 

ฯ.ม่เนฮงนอ

-  สภาพการใท้อรการ 

อัจจุอันอ่อนแางเก่านอาอุ 

ใป้งานนาน

-  ธา«งอประมาทแสะอปกรf
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ตารางท่ี ต -!  (ต ่อ)

t i p  า สํภาพซP าใน{เจจุบัน สำเทดุ

ระคัน«วา«รุนแรงปีองปีเแหา

«าก ปานกราง น้ออ

3. ifcpn iงนาดร้อน 

แระ«รนษ

3.1 นสิพษทางนา -  แน่นํ้าน่าร้กเน่าเ2a โอa 

เฉพาะในน่วงหน้าแร้ง 

เนองจาก«การระบาaนา 

เร้อจากแหร่งปุ«ธน 

เฑสํบารรง'ษ  รวมท้ัง 

แหร่งนำสำธารผะอน  ๆ

ค้วอ

จ/

3.2  นรพพางอากาฝ -  เกคอากาสํเร้อเนองจาก 

สํภาพการจราจรคัคปีค 

แระป่นระอองจากเสํบ 

วัสํดุ-จากรถบรรทุกแระผว 

การจราจรที่ไน่เรอบร้ออ

V

3 .3  14รพษจากปีอะ«รฝออ -  «ปรฆาผธอะอกด้างออ, 

คานที่สำธารผะ โคอ 

เฉพาะบรเวผอราคสํค 

«าก สํงกรนเห«น แระ 

เที่นแหร่งแพร่เ$อโรค

y
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ตารางที่ ต - !  (ต ่อ)

ซผุทา ฟ้ภาU ฮชุทา'ในปีจจุบัน ฟ้าเหดุ

ระดับดวามรุนแรงปีองปีp i

มาก ปานกอาง น้ออ

3.4  มa ฑัฬน -  เกัดดวามปัดแอ้งระหว่าง Y

รี่งปอกฟ้ร้างใหม่กัน

โนราภเฟ้ทานเดม

4. ฮฤเหาฬังดมแอะ 4.1  î l p  าการอนฝืน -  ประปากรเม้องเพมปีน Y

อุบดัภัปี ประช'ากรแระแรงงาโ» ออ่างรวดเร็ว

4 .2  ปีP าอุปีดเหดุเร่ีมปีน -  การเดนโดออ่างรวดเร็ว Y

ออ่างรา«เร ็ว ปีองการปีนฟ้ง

4 .3  ปีP าเกษดรกรเปรี่อน -  การปีาดแดอนแรงงาน Y

อาปัพเâนอุดฟ้าหกรรม ฯอฯ

แอะบร้การ

4.4  ปีP าอาม้า Y

4 .5  ฮฤเหๆอาชฤเากรรน Y

แอะอาเฟ้พดัด

4 .6  ปีP าฟ้ธภาพอนานอ Y

ธองประปากร

4 .7  ปีP าปุนปนแออัด Y

ฯอฯ
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ถ. ผลการวิเคราะห์ลำดับอิทธิพลของโครงข่ายการคมนาคม-ขนส่งที่มือิทธิพลต่อการ 
เติบโตของชุมชนเมืองสระบุรี

การเติบโตจากการชยายตัวชองการไชัที่ดินตามโครงข่ายคมนาคม-ชนสงใบสุพิ่นที่ 
โดยรอบเทศบาลเมืองสระบุรี และการเติบไตอันเนื่องมาจากการเพิ่มความหนาแน่นไนกิจกรรม 
การใช้ที่ดินตามโครงข่ายคมนาคม-ชนสงภายไนเมืองชนอยู่กับปัจจัยช้็วัดอิทธิพลไนหลาย  ๆ ดัาน 
ซึ่งลฯดับความสฯคัญชองแต่ละปัจจัยท่ีมืน้ฯหนักไนการไห้คะแนนเป็นลำคงท่ีดังน้ั

ปัจจัยท่ี 1 ความหนาแน่นชองสิงบลูกสรัาง ลำคะแนน = 4
ปัจจัยท่ี 2 ความสะดวกไนการ เช้าถึงพ่ินท่ี ลำคะแนน = 4
ปัจจัยท่ี 3 ราคาที่ดิน ลำคะแนน = 3
ปัจจัยท่ี 4 การรับบริการสาธาร$บโภค ลำคะแนน = 3
ปัจจัยท่ี 5 ระยะห่างจากย่านไจกลาง เมือง ลำคะแนน = 2
ปัจจัยท่ี 6 ระยะห่างจากถนนสายหลัก ลำคะแนน = 2
ปัจจัยท่ี 7 การรับบริการทางสังคม ลำคะแนน = 1
ปัจจัยท่ี 8 การรับบริการสถานบริการเอกชน ลำคะแนน = 1
สวนน้ฯหนักในการให้คะแนนแต่ละปัจจัยท่ีช้็วัดอิทธิพลชองโครงข่ายคมนาคม-ชนสง 

ที่มืต่อการเติบโตชองพิ่นท่ีบลูกสรัางมากน้อยเพียงไดนั้น มืลำคะแนนบรากฎไนตารางทื่ ถ -โ

ค่าคะแนนรวมชองระดับอิทธิพล = ผลรวมชองปัจจัยท1โ ถ ง 8 X ค่าคงที่ชองแต่ละปัจจัย 
ชองเส้นทางคมนาคม

ค่าคะแนนเต็ม คือ 100 คะแนน

แต่จากการสืกษาพบว่า ถนนพหลโยธินช่วงทางแยกต่างระดับสระบุรี-สะพานอฯนวย 
สงคราม กับถนนพิชัยรณรงค่สงครามช่วงวัดศรีบุรีรัตนาราม-สีแยกหอนาพีกา มืลำคะแนนสุงท่ีสุด 
เท่ากับ 99 คะแนน รองลงมาเป็นถนนสุดบรรทัดช่วงแยกโรงแรมเที่ยวอัน-สถานีบ.ช.ส.สระบุรี 
มืลำคะแนนระดับอิทธิพลเท่ากับ 94 คะแนน และมืคะแนนลดหล่ันกันลงใบไนแต่ละเสันทางดัง 
ตารางที่ ถ -2

เม่ือพิจารณาถึงอิทธิพลแต่ละ เสันทางโดยเฉล่ัฆแสัว พบว่า เสันทางท่ีมือิทธิพลต่อการ 
เติบโตชองเมือง คือ ถนนพหลโยธิน สุดบรรทัด มิตรภาพ พิชัยรณรงลํสงคราม เทศบาล 3 
เทศบาล 4 และทางเลยงเมืองสายตะวันตก ตามลฯดับ
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ต าร าง ท ี่ ถ - !  ค ่าคะแน น ธองแค ่ละป ัจจ ัยท ี่!?ว ัดอ ิท ธ ิพ รธรงโครงร ่ายท ี่ม ค ่อการ เตบ โต ธ อ ง เม ร ง

ปัจจัรที่ 1 (F l> ค่าคะแนน ปัจจัยที่ 5 (F 5 ) ค่าคะแนน

สิงปรูกส์ร้างหนาแน่นสํงมาก 5 ระยะห ่างจากร ่านใจกลางเมองน ้อยมาก 5
สิงปรูกสํร้างหนาแน่นสํง 4 ระยะท ่างจากร ่านใจกรางเม องน ้อย 4
สิงปรูกสํร้างหนาแน่นปานกลาง 3 ระยะท ่างจากร ่าน ใจกลาง1มองปานกลาง 3
สิงปรูกสํร้างหนาแน่นน้อย 2 ระยะท ่างจากร ่าน ใจกลางเมองมาก 2
สิงปรูกสํร้างหนาแน่นน้อยมาก 1 ระยะห ่างจากร ่านใจกลางเมองมากท ี่ส ํด 1

ปัจจัยที่ 2 (F 2 ) ค่าคะแนน ปัจจัยที่ 6 (F 6 ) ค่าคะแนน

ความสํะดวกในการ1ธ้าถงส ํงมาก 5 ระยะท่างจากกนนสำยทลักน้อยมาก 5
ตวามส ์ะดวก'ในการเธ ้ากงร ูง 4 ระยะห่างจากถนนสำอทลักน้อย 4
ความส์ะดวกในการ1ธ้าถงปานกลาง 3 ระยะท่างจากถนนสำอทลักปานกลาง 3
ความสํะดวก'ในการเธ ้ากงน ้อย 2 ระยะห่างจากถนนสำอหลักมาก 2
ความสํะควกในการเธ ้าทงน ้อยมาก 1 ระยะห่างจากถนนสำยหลักมากที่สํด 1

ปัจจัยที่ 3 (F 3) ค่าคะแนน ปัจจัยที่ 7 (F 7 ) ค่าคะแนน

ราคาที่ดินสํงมาก 5 การรับบริการทางลังคมได้ส ํงมาก 5
ราคาที่ด ินรูง 4 การรับบริการกางลังดมได้ส ํง 4
ราคาที่ด ินปานกราง 3 การรับบริการกางลังคมได้ปานกลาง 3
ราคาที่ด ินตํ่า 2 การรับบริการกางล ังคมได ้ต ํ่า 2
ราคาที่ด ินตํ่ามาก 1 การรับบริการกางลังคมได้?ทมาก 1

ปัจจัยที่ 4 ( F 4 > ค่าคะแนน ปัจจัยที่ 8 (F 8 ) ค่าคะแนน

การรับบริการสำธารผูปโภคได้ส ํงมาก 5 การรับบริการสํทานบริการเอกปนได้ส ์งมาก 5
การรับบริการสำธารผูปโภคได้ส ์ง 4 การรับบริการสํถานบริการเอกปนได้ส ํง 4
การรับบริการสำธารผูปโภคได้ปานกลาง 3 การรับบริการส์ทานบริการเอกปนได้ปานกลาง 3
การรับบริการสำธารผปโภคได้ต ํ่า 2 การรับบริการส์ถานบริการเอกปนได้ต ํ่า 2
การรับบริการสำธารถ ุฟโภคได้ด ํ่ามาก 1 การรับบริการส ํถานบริการเ อกปนได้คํ่ามาก 1
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‘ในการสืกษาถึงอิทธพล'โครงข่ายคมนาคม-‘บนส์งท่ิปิส่0การเติบt ตของเทศ(บาลเมี0ง 
สระบุรน ไสัพิจารผาจฯแนกตาม เสันทางการ6บนสํง ช็งฝ็ค่าคะแนน!(วัดไนแส่ละ Iสันทางท่ืส'’าค้ญ 
ตามตารางท ถ -2 (ดูแผนVเไนรูบ!! ถ -! -  ถ-รประกอบ)

ดารางท ถ - 2 ระคันรฑธนรธองโดรงช่าอการทนฬ่งriด่งขaต่อการL«uโดB0งIทดบาa เขฐงส์ระนร

Fl F2 F3 F4 F5 F6 F7 F8 ด่าดะแนนรวน

โ«รงธ่าฮการธนฬ่ง ด่า K 1=4 ด่า Ke=4 ด่า K3=3 ด่า «4=3 ด่า «ธ=2 ด่า «6=2 ด่า «7=! ดา «6=! ระด้นรัฑธนa

1. ลนใเษ«aโa t น

1.1 ช ่วฬ ุดเธ«เทดบาaด้านใด 4x3 4x4 3x4 3x4 2x4 2x3 1x3 1x4 73

-ทางแอกด่างระด้นa ระบุร

1.2  ช่วงแรกด่างระดัฬระบุร- 4x5 4x5 3x5 3x5 2x5 2x5 1x4 1x5 99

is นานรำนวอฬง«ราน

1.3  ช่างisนานอำนาอดง«ราม 4x4 4x5 3x4 3x5 2x4 2x4 1x5 1x4 88

-ทน่บ้านการเดนะแท่งชาด

1.4 ช่วงทข่บ้านการเดทะฯ- 4x3 4x4 3x4 3x4 2x4 2x3 1x4 1x4 74

ดุดเแดเทดบาaด้านเทน0 

-  ด่าเฉaa 4x3.75 4x4.5 3x4.25 3x4.5 2x4.25 2x3.75 1x4 1x4.25 83 .5

2. ทนน«(ดบรรทัด

2.1 ช่วงแอกโรงแรนเกี่อวรัน- 4x5 4x5 5x5 3x5 2x4 2x4 1x4 1x4 94

ดทาน น. a .i .*ระบุร

2 .2  ช่วงi ทาน บ .ธ .i.iis บุร 4x3 4x4 3x4 3x4 2x4 2x3 1x3 1x3 72

-ทางแอกบรรพกัน

ทนนนดรภา»!

-  ด ่าเฉas 4x4 4x4.5 3x4.5 3x4.5 2x4 2x3.5 1x3.5 1x3.5 83
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ตารางที่ ถ - 2  (ต่อ)

โ«รงท่าฮการปีนฬ่ง

Fl

ด่า Kt =4

F2

ด่า Ke=4

F3

ด่า Ks =3

F4

ด่า K4=3

F5

ด่า K5=2

F6

ด่า Ke =2

F7

อา K7=l

F8

อา K0=l

ด่าอะแนนรวน 

ระ«บอทธษa

3. กนนพรอรทรง««(งดราน 

3.1  ช่วงฬะพาน«ดเรกฬาร- 4x4 4x4 3x3 3x4 2x4 2x4 1x4 1x4 77
วัด*(รบุรรัดนาราน 

3 .2  ช่วงวัด«รนุรรัตนกราม- 4x5 4x5 3x5 3x5 2x5 2x5 1x4 1x5 99
«ร่แอ fm 8นารกา 

3 .3  ช่วงร่แอททอนา3กา- 4x4 4x5 3x4 3x5 2x4 2x5 1x4 1x5 82

วัทอาa ออา?!วสิณท 

3.4  วัทอาa ออา?!วสิณท- 4x3 4x4 3x3 ร? GO 2x2 2x3 1x2 1x3 61

บุ«เปีด1.ฑ«นาa ร้านดะวันด? 

-  ด่าเฉที่ฮ 4x4 4x4.5 3x3.75 3x4.25 2x3.75 2x4.25 1x3.5 1x4.25 79 .75

4. ถนนนตรภาพ

4.1 ช่วงทางแอกต่างระดับ 4x4 4x4 3x4 3x5 2x4 2x3 1x4 1x3 80

«(ระบุร-ทางแอกบรรจบ 

ถนนบุ«บรรพ)

4 .2  ช่วงทางแอกบรรจบถนน 4x4 4x4 3x4 3x4 2x4 2x4 1x4 1x4 80

บุ«บรรทัด-บุ«เ?เดเท*(บาa 

ด้านดะวันออก 

- ด่าเนaอ 4x4 4x4 3x4 3x4.5 2x4 2x3.5 1x4 1x3.5 80

5. ถนนเท*(บาa 1 4x2 4x2 3x3 3x3 2x3 2x2 1x3 1x2 51



464

ตารางท ถ - 2  (ต่อ)

Fl F2 F3 F4 F5 F6 F7 F8 อ่าอะแนนรวน

โ«รงธ่าฮการจนส่ง อ่า Kt =4 อ่า Kg=4 อ่า K3=3 อ่า K4=3 อ่า Ks =2 อ่า K8=2 อ่า *7=! อา Ke=l ระอับอทธนa

6. ถนน1ฑฟ้บา» 2 4x2 4x3 3x3 3x3 2x5 2x4 1x3 1x3 64

7. ถนนเฑ«นา» 3 4x3 4x4 3x3 3x4 2x5 2x5 1x4 1x2 78

8. ถนน1ฑฬบา» 4

(ถนนรต1รกส์าร)

8.1  ช่วง«ด1จต L ฑฬบา»ต้าน 

เพนอ-ไพแก่งธนุน

4x2 4x2 3x2 3x1 2x1 2x2 1x1 1x2 34

8 .2  ช่วงวั«นก่งจนุน- 4x3 4x3 3x3 3x3 2x3 2x3 1x2 1x3 59

โรงVฮาบา»ฬระบุร

8 .3  ช่วงโรงษฮานา»«ระบุร- 4x5 4x4 3x4 3x3 2x4 2x4 1x4 1x5 82

ทางแอกนรรพกันmai

นพaโอธน

- ค่าเฉ»ฮ 4x3.33 4x3 3x3 3x2.33 2x2.67 2x3 1x2.33 1x2.67 58.33

9. ถนน 1ฑฬบา» 5 4x3 4x3 3x3 3x3 2x2 2x4 1x2 1x3 59

10. ถนนเทพาa 6 4x2 4x2 3x2 3x2 2x3 2x2 1x2 1x2 42

11. ถนนเทพาa 7 4x3 4x3 3x3 3x3 2x3 2x3 1x3 1x2 59
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ต ารางri ถ - 2  (ต่อ)

โตรงธ่าฮการ!เฬ่ง

F1

ต่า Kt =4

F2

อ่า Ke=4

F3

อ่า K3=3

F4

ตา K4=3

F5

ตา Ks =2

F6

อ่า Ke =2

F7

อ่า K7=l

F8

อ่า Ke=l

อ่าตะแนนรวม 

ระตับอทธนต

12. ถนนเทฬบ aๆ 8 4x3 4x3 3x3 3x2 2x3 2x2 1x3 1x3 55

13. ถพฟระนุร-ปากบาง ,

13.1 ฬ่วงจุดบรรจบถ.ษหaโฮธ1 

ทาง t a s งเ«องตะวันตก

13.2 ช่วงท'ไงเa ฮงเมอง 

ตะวันตก-นุตเ!เตเทส์บา a 

ต้านตะวันตก

-  ด ่าเฉaa

เ- 4x2 

4x2

4x2

4x3

4x3

4x3

3x3

3x2

3x2.5

3x1

3x1

3x1

2x2

2x1

2x1.5

2x2

2x1

2x1.5

1x2

1x1

1x1.5

1x2

1x2

1x2

44

36

40

14. ทางเตองเนองตะวันตก 

14.1 ช่วงจุดบรรจบด้านโต้- 4x2 4x4 3x3 3x2 2x3 2x2 1x1 1x2 52

ฟ้ะนานร้านแน่นาปาตัก 

14.2 ป่วฬะนานร้านแน่นา 4x2 4x4 3x3 3x1 2x2 2x2 1x2 1x2 48

ปารก-จุดบรรจบด้านเทน 

-  ด ่าเฉaa

]

4x2 4x4 3x3 3x1.5 2x2.5 2x2 1x1.5 1x2 50

15. ถนน, ปออ, ทางอน ๆ 4x2 4x2 3x2 3x3 2x2 2x2 1x2 1x3 44
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ดารางท ถ - 2 (ต่อ)

F1 F2 F3 F4 F5 F6 F7 F8 ด่าดะแนนรวน

โ«รงช่าอการปีนฟ้ง ดา V 4 ดา Ke=4 ด่า V 3 ด่า K4=3 ดา K5=2 ด่า Ke=2 □D -
 

■ง II h-* ดา V I ระดับอทธนอ

16. ทางรถ'ไฬา8อึฬาน

16.1 ช่วฬ ุดนเดเท f(in  «(ด้าน 4x1 4x2 3x2 3x3 2x3 2x3 1x2 1x2 43

ดะวันดๆ-พุดัดกั'd

ๆนนพทอโยธน

16.2 ช่วงพุดัดกันๆ.นทอโอธน- 4x2 4x2 3x2 3x3 2x3 2x3 1x2 1x2 47

พ ุเธดเทส ์นา a ด้าน

ดะวันออก

-  ด่าเนอa 4x1.5 4x2 3x2 3x3 2x3 2x3 1x2 1x2 45

17. แม่นาม่าดัก 4x2 4x1 3x1 3x2 2x3 2x1 1x2 1x3 34
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1 4 °  3 0

■  ^งป a กฟ้ร้างหนาแน่นฟ้งมาก 
H  ร ่งปa กฟ้ร้างหนานน่นสํง
®  เงป3ก3รางหนาแน ่นปานกa าง
■  «นปสุก๙ร้างหนาแน่นน้อฮ
□  h  ปa กร'ร้างทนาแน่นน้ออมาก

14 28

การสืก'นาโครงข่ายการขนส่งทมือิทธิพลต่อ 
การเจริญเติฃโตของเทศบาก IÏJ องสระบุร ี

มาตราส่วน
0 3
i t

1 3  Km.

ปัจจ ัยข ี้ว ัดการเต ิบโตของเม ืองด ้านความหนาแน ่นของส ิ่งปล ูกสร ้าง ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 
คณะสกา{เตยกรรมศาสตร้ 

"  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย
,100“ 53

รูปที่
ถ -โ

,100“ 55
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1 0 0 “  53 1 0 0 “  55 1 0 0 °  57

น 0  34 1 4 ° 3 4

1 4 °  32

1 4 “  3 0

14 “  28

1 4 ° 3 0 *

■  ความ «te «วก'ในการIร้า à ง เท ก  
B  «วามส์ะดวกในการเร้ากฬง 
ร  «วามส์ะ«วกในการเร้ากงปานกอาง
■  «วาฬะ«วกในการเร้าทงน้ออ 
□  «วาฬะลวกในการเร้ากงน้ฐอเทก

การฝ็กพาโครงข่ายกา ร'ขนส่ง>1พีอิทรพลต' a 
การเจริญเติบโต:เองเทศบาลเมืองสระบุริ 

ผาตราส่วน

ป ัจ จ ัย ซ ีว ัด ก าร เต ิบ โ ต ข อ ง เม ือ งด ้าน ก าร เข ้าก ึง พ ื้น ท ี่ ภาควิชาการวางแผนภาคแสะเผิอง 
คณะสถา'ปิตยกรรมคาสตริ 
จฺฬาลงกรณมาทวิทยาลัย

วปท
ถ - 2

,100“ 53 ,100“ 55
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1๓° 53 100° 55 100° 57'

14 °  3 4

■  การรับบรัการฟ้าธารฌ ูปโกดไต้2(งมาก 
83 การรับบรัการฟ้าธาร&ปโกดไต้ร!ง 
® การรับบรัการฟ้าธารพูทกด'ไต้ปานกร)ๅา 

การรับบรัการฟ้าธารผูปโกดไต้ต่ํา 
□  การรับบรัการฟ้าธารพุ]โกดไต้ต่ํามาก

'  28

ป จจ ัย ซ ี้ว ัด ก าร เต ิบ โ ต ห อ ง เม ือ งด ้าน ก าร ร ับ บ ร ิก าร ส าธ าร ณ ูป โ ภ ค

การฝ็กพาโครงข่ายการขนส่งทมือิทธิพลต่อ 
การเจริญเติบโตของเทศบาทเมืองสระบุรี

มาตราส่วน
1.3 Km .

§ ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง
คณะสกา'ปิตยกรรมคาสตร ี
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย

,100“ 53

รูปที
ถ - 4
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1 ๓ “  53 1 ๓ “  55 1 ๓ “  57

1 4 “  34 1 4 “  34

1 4 °  32
1 4 °  3 2 '

1 4 “  3 0

1 4 “  2 8

■  ระยะห่างจากอ่านใจกราง I มองน้อยมาก 
52 ระยะห่างจากอ่านใจกรางเมรงน้อย 
19 ระยะห่างจากอ่านใจกรางเมอง!]านกราง 

ระยะห่างจากอ่านใจกรางเมองมาก 
□  ระยะห่างจากอ่านใจกรางเมองมากๆรุต

การสืกษาโครงข่ายการขนส่งทมีอิฑร'พลต่อ 
การเจริญเติบโตของเกศบาล เมี องสระบุร ี

มาตราส่วน
1.3 Km.i

ป ัจ จ ัย ช ี้ว ัด ก าร เต ิ'ช โ ต ข อ ง เม ือ ง ด ้าน ร ะ ย ะ ห ่าง จ าก ย ่าน ใจ ก ล าง เม ือ ง ภาควิชาการวางแผนภาคและเมอง 
คณะสกาป๋ตยกรรมคาสตรํ’
จฺพาลงกรณ์มหาวิทยาลัย

, 1 ๓ “  53 , 1 ๓ °  55

รปท่ี
ถ-ธ
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1 0 0 “  53 100° 55 100° 57

14 3 4 1 4 °  34

14°  32

14 “  3 0

1 4 °  3 2 '

14 “  28

1 4 °  3 0

■  ระระห่างจากถนนฟ้ารพรักน้ออ}ทก 
KS ระยะห่างจากถนนฟ้ารหรักม้ฐฐ 
ฒ  ระยะห่างจากถนนฟ้ารพรักปานกราง
■  ระยะห่างจากถนนฟ้ารพรักมาก 
□  ระยะห่างจากถนนฟ้ารพรักมากน่ีฟ้ด

การสืกพาโครงข่ายการขนส่งทมีอิทธิพลต่อ 
การเจริญเติบโตของเทศบาลเมองสระบุริ 

มาตราส่วน

ป ัจ จ ัย ซ ี้ว ัด ก าร เต ิบ โ ต ข อ งเม ือ งด ้าน ร ะ ย ะ ฟ ่างจ าก ถ น น ส าย ห ล ัก ภาควิชาการวางแผนภาคและเมีอง 
คณะสถาปัตยกรรมคาสตริ 
จุฬาลงกรณมทาวิทยาลัย

,100° 53

รป ั)โ

,1๓° 55



4 / J
100° 53' 100° 55 100° 57
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1 0 0 “  53 100° 55 *10๐° 57'

น 0 34

1 4 ° 3 0 1

สัญลักษณ์ ะ
■  ก าร ร ับ บ ร ัก าร ส ์ท าน บ ร ัก าร เอ ก tfน ไล ้3 งมาก  
8  การร ับ บ ร ัการฟ ้ท าน บ ร ัก าร เอก ป ี,นไล ้๙,}
1  ก าร ร ับ บ ร ัก าร ฟ ้ท าน บ ร ัก าร เอ ก tfน ไล ้’ปาน กลาง  

ก าร ร ับ บ ร ัก าร ฟ ้ท าน บ ร ัก าร เอ ก tfน ไล ้อ ่า  
□  ก าร ร ับ บ ร ัก าร ๙ ท าน บ ร ัก าร Iอก-rfuไล ้อ ํ่าม าก

ก า ร ฝ ็ก พ า โ ค 3 4 ข ่า ย ก า 37J น ส ่ง ฑ ม ีอ ิฑ ช ํค ล  ต ่อ  
ก า '5 เจ ร ิญ เด ิน โ ต ช อ ง เท ศ บ า ท เม ีอ ง ส ร ะ บ ุร ี 

ม าด •ท ส ่ว น

ภ า ค ว ิช า ก า ร ว า ง แ ผ น ภ า ค แ ล ะ เม อ ง  
ค ณ ะ ส ก า ป ีต ย ก ร ร ม ศ า ล ด ร  
จ ุฬ า ล ง ก ร ณ ม ห า ว ิท ย า ล ัย

รุปหิ
ถ-ร
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