
ทฤษข่ร นนวความสิต นถะงานวิจัยฟ้เกยวข่อง

ไนทารสืกพาไครงข่ายการขนก่งทมอฑริพกติอความเจริญเติบไตของเทศบาลIมอง 
สระบุริ, เป็นก่วนหฟ้งของการสืกพาเฟ้อการวางกังเฮองไฟ้เกิดความเ^อมไขงการพัฒนากับฟ้นถิ่ 
เบองหลัง (H in te r la n d )  และฎปีภาคอ๋ึน  ๆ ฟ้เกยวเฟ้อง ไดยไนการคิกพาน้ํนไตัประสาน 
แนวความคิดและ'วิธการจากสหสาขาวิชา เข่าตัวยกัน ไดยเฉพาะการคิกพา เก่ืยวกับระบบ
การ'ขนก่งฟ้มนุษย่คิดกัน'ฯพกัวปีความกัมพัฟ)กับข่วิตความเป็นอยู่ สภาพแวดกัอมกายภาพ การต้ง 
ถ่ินฐาน ตลอดจนกิจกรรมติาง  ๆ ทางตัานเศรพฐกิจ กังคม และวัฒนธรรม ๆ!งการคิกษาครงนต้ง 
อยู่บนฟ้นฐานของกรอบทฤพฎีและแนวความคิดฟ้เกยวข่องหลายประการไตัแก่ ทฤพฎีเกยวกับรูป 
แบบการ เจริญเติบไต'แอง เฝ็อง กระบวนการเป็นเฮอง Iปีองหลักและปฎกัมพัฟ)'ไนเข่งพนฮ่
ทฤบนแหก่งทต้งของกิจกรรมทางIศรพฐกิจ (L o c a tio n  Theory) แนวความคิดเกยวกับ
ไครงข่ายการขนก่งและอิทริพลของย่านยู่นยกลาง ตลอดจนทฤพนและแนวความคิดทางตัาน
เศรพฐศาสตริของพนททเกยวกับการพัฒนาความเจริญทางเศรพฐกิจ รวมท้ังแผนยุทธศาสตริ
จังหวัดสระบุริ' ชง เป็นแนวความคิดไนการพัฒนาของฟ้นทคิกพา นอกจากน้ันยังปีแนวความคิดทไตั 
จากงานวิจัยตัาง  ๆ ฟ้เกยวข่อง

ทฤนนและแนวความคิด

1. ทปพฎและแนวความคิดทเกยวข่องกับรูปแบบการเจริญเติบไต,เองเป ีอง
1.1 ทถฃนึวงกลม (The C o n c e n tr ic  Theory) เบอริเจสส์ 

(B u rg e s s , 1925) ไตัเ สนอทฤพนไดยการกังเกตและวิเคราะหถึงการเจริญเติบไตของเมอง 
ริคาไก รัฐอิลลินอยส์ สาระส'ฯคัญของทฤษนปีเป็นการอริบายถึงการกระจายตัวของกิจกรรมทาง 
เศรพฐกิจและการไช้ทตินไนเปีอง การขยายตัวของเฮองเป็นไปไดยรอบไนกักพนเะวงกลมจาก 
ไจกลางเป็อง เป็นรัศปีวงกลมชอนกันออกไป เช่นเดียวกับรัศป็ฟ้เกิดจากการขวัางกัอนกินลงไป 
ไนบ่อน้ฯทสงบกิง นกัว เ กิด เป็นรัศปีวงกถมกระจายชอนกันออกไปจากจุดสูนข์กลาง รๆงป็คิอจุดท
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ห้อน)ไนตกลงไปในน้ฯ แฟ้สฯหรับเปีองจะป็การใฬ่ดีนแตกฟ้างกันไปไนแฟ้ละวงกลมหริอแฟ้ถะไชน 
ทเริยก']า C o n c e n tr ic  Zone

ทฤษฎไครงสรัาง เปีองในรูปวงกลมนนเกัดจากระบบไครง'จ่ายการ 
คมนาคม-ชนลัง เข่ีtoมโยงในลักษณะวงกลมปีรอนกันออกไป และ เป็นระบบไครงข่ายการขนลัง)ไ 
สม่ำเสมอห้วย แฟ้เนั่องห้วยสภาพแวดห้อมภายในเมองป็ความหนาแนน จึงทฯไห้ผูรั]ราบไห้มาก 
จะมาอาลัยอ!1)นอกเฝ็องท)]สภาพแวดลัอมดี โดยปีระบบคมนาคมที่สามารถเขี่อมโขงกับแหส่งงาน 
ในเปีองไห้สะดวก ตามไครงสรัางเป็องในรูปวงกลมปีบระกอบห้วย C o n c e n tr ic  Zone
ฟ้าง  ๆ คือ โชนย่านสูนยกลางธุรกัจการห้ากลางใจเฝ็อง (C e n tra l  B u s in e ss  D i s t r i c t )  
บริเวณรอบนอกย่านธุรกัจการห้าใจกลางเปีองเป็นไกดังเป็บลันห้าและโรงงานอุตสาหกรรมขนาด 
เสืกท่ีปีสถาปีรถไพและรถบรรทุกลันห้าต้ังอยู่ โชนถัดออกไปเป็นเชตปรับเปลยน (Zone in  
T ra n s itio n ,)  เป็นเขตที่อยู่อาลัยชองผู้ที่ป็รายไห้น้อย ที่เพงอพยพจากชนบทเข่ามาอยู่ เดัมท 
โซนนเคยเป็นบาน1ชองผูปีฐานะดมาส่อน 4งย้ายออกไปอยู่ชานเฝ็อง และโขนถัดไปเป็นเขตท่ีพัก 
อาลัยชองคนงาน (Zone o f W orkingmen’s home) เป็นกส์มท่ีเริมปีฐานะ ไชนฟ้อไปเป็น 
ย่านท่ีพักอๆลัยชองดู่มฐานะดี (H ig h -c la s s  R es id en ces) ในเขตนสภา)‘ฌานเริอนเป็นบาน 
เดขวปีเฟ้อที่กห้างขวางและสภาพแวดห้อมดี เป็นที่อยู่อาลัยรองกส่มที่ปีรายไห้สุงสุดชองเปีอง
เชตถัดจากนนป็คือเชตฟ้อระห')างเปีองกับชนบท สภาพโครงสรัาง เมองไนรูปวงกลมจึง เ กัด
จากการปีระบมเห้นทางคมนาคมขนลังชองเปีองเป็นรูปวงกลมท']]ชนกันอย่างสม่ฯเสมอนั่นเอง
ดูรูปท 2 .1  ประกอบ

เขตท่ี 3 เขตที่อยู่อาสัยของผู้มีราย1ได้'น้อย 
เขตท่ี 4 เขตที่อยู่อาด้ยที่มีรายได้ปานกลาง 
เขตท่ี 5 เขตที่อยู่อาด้ยของผู้มีฐานะดี ร ูปท ี่ 2 .1  เม อ ง ต า ม ท ฤ ษ ฎ -ท ก ล ม
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ทฤษฎีวงกลมปีเฟ้นทฤษฎีคถาสสัคหใ!งท่ีเนน'ให้เฟ้นถึงเรองความ'แตกฟ้าง 
ของกัจกรรมการใข้ที่ตันภายในเฮองที่ขยายตัวออกจากย่านปันข์กลางธุรคิจการตัากลางใจ เฮอง 
ออก'ไป^พนท่ีโดยรอบตัวขอทธิพลของโครงข่ายคมนาคมท่ีปีลักษณะเฟ้นวงกล JJT)อนกัน อย่างไร
{เตาม ทฤษฎีปียังมกลัมผู้ท่ีปีความเฟ้นขัดแย่ง เพราะไม่สามารถ1ไข้ทฤษฎีปิอธิบายไตัทุก  ๆ Iปีอง 
นอกจากนนยังมกส่มที่มความเฟ้นข่าทฤษฎีของเบอร์เจสส์ยังปีขัอบกพร่องบางประการและนๆไป^ 
การขยายความใฟ้สมyรเรเร่งข้ัน

1 .2  ทฤษฎีรูปล่ิม (The S e c to r  Theory) โฮเมอร์ ฮอยตั 
(Homer H oyt, 1939) เฟ้นผู้คิดทฤษฎีนข้ัน เนองจากเฟ้นความจฯกัดของทฤษฎีวงกลม ทฤษฎี 
รูปลิ่มปีกฯหนดให้การขยายตัวเฮองเริ่มจากย่านไจกลางเฮองและขยายตัวออกไปตามเสันทาง 
คมนาคมไนลักษณะของรูปล่ิม ชี๋งพัฒนามาจากโครงส'}าง เฮองในรูปวงกลมที่ฮลักษณะโครงข่าย 
เฟ้นวงกลมชอนกันออกไปแตัเกดความไม่สม่ฯเสมอ จังกลายเป็นลักษณะโครงส'}างเปีองแบบ
รูปล่ิม สภาพการใข้ที่ตันจังเ ตับโตและหนาแน่นไปตาม เ สันทางคมนาคม และ เ สนอรูปแบบการ 
ไข้ที่ตันเป็นรูปลิ่มเพออธิบายถึงรูปแบบการไข้ที่ตันเพอการพักอาลัยในเฮอง แน่ขณะ เดียวกันฟ้
ขยายรายถะ เอยดออกไปครอบคลุมถึงการไข้ที่ตันบระเภทร่น  ๆ ของเฮองตัวย สาระไจความ 
ส'าคัญของแนวคิดในทฤษฎีปีถึอข่าเสันทางคมนาคมขบส์งและลักษณะตัานกายภาพของเฮองเฟ้น 
ปัจจัยสฯคัญตัอการก'าหนดประเภทการไข้ฮ่ตันไนเฮองตัวย ดังน้นการไข้ที่ดินในเฮองจังไม่ออก 
มาในรูปวงกลมชอนกันดังเช่นทฤษฎีวงกลมๆ}งฮระบบโครงข่ายการขนส์งท่ีสม่ๆเสมอ ไนขณะท
ทฤษฎีรูปลิ่มปีฮระบบโครงข่ายท่ีไม่สม่ฯเสมอเน่ากัน จังทฯให้ปีลักษณะของการไข้ท่ีตันเป็นล่ิม
ออกจากสูนย่กลางเฮองที่เป็นย่านธุรกิจการตัาไบตามเสันทางคมนาคมขนสํงหลัก และแบ่งแขก 
ประเภทและทศทางการขยายตัวของการไข้ทตันไนแน่ละลิ่ม ดูรูปท่ี 2 .2  ประกอบ

4
Education 

and
recreationc

O.

li<?>£
'ไ1

High rent 
residential

เรอา£ทษทไนฏ1ีนต่ษั
เขตท่ี 1 เขตท่ีอข่อาพัยท่ีมีค่''แ'แาดูง เขตท 5 เ
เขตท่ึ 2 เขตทึ่อÿอาค่บทมค่าท!าปานกคาง เขตท 6 เขตอุตสาหกTTน
เขตท่ี 3 เขตที่อยูอาพัยที่ปีค่าฟ่'าต้า เขตท่ี 7 ภูนย์กลางเมือง รูปที่ 2 .2  เฮองตามทฤษฎ ีร ูปล ิ่ม
เขตท่ี 4 เขตการสืกษาและดถานที่พักผ่อนหย่อนใจ
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จะ เฟ้นไ ดี')า ทฤษฎีรูปล JJ นับเป็น)'1ฤ บ ฎีคลาสสืคทให้ความสฯคัญกับแนว 
เสันทางคมนาคมนลักของ เมเอง ชงแผ่ออกจากสูนรกลางของIปียงไกสู$นฟ้<Ï0กกฐท รดยIสัน 
ทางคมนาคมนนปีความลัมพันธ์กับฟ้ดงของอาคารนกะข่านทพักอาสืขทนาแน่น เฟ้องจากเสันทาง 
คมนm เฝ็บทบาท?โาคัญฟ้ปีชทธิพลฟ้อรูปร่าง และรูปแบบกา‘ทช้ฟ้ดีนของ เฝ็อง ฟ้งไม่ไดีอธิบาย 
ไ!ในทฤษฎีวงกลมของเบอรัเจสสั

1 .3  ทฤษฎีหลายสูนรกลาง (M u ltip le  N ucle i th e o ry )  แฮ,)!ส และ 
อัลลัแมน (H a rr is  & U llm an, 1945) เสนอทฤษฎีปีเพราะเฟ้น')า เฮองแตัละแห่งไม่จฯเป็น 
ตองปีสูนรกลางเดียว เสมอไป เปีองฟ้ปี'ขนาด'ใหญ่'โดยท่ัวไปมักจะปีสูนรกลางย่อยฟ้แยกออกจทก 
สูนรกลางใหญ่ ทงปิการ เกิดเฮองหลายสูนรกลางปีอาจเฟ้องจากหลัก 2 ประการ คอ ประการ 
แรกเกิดจากเมองรดขนแลัวขยาบฟ้นฟ้ออกไปเป็นบ!เวณก!าง นลัว เกิดการรวมกสูมของกิจกรรม 
ทางเศรษฐกิจประเภท เดียวกันหเออาจเกิดจากการไดีเปเยบทางดีานฟ้ต้งฟ้เหมาะสมเกิดเป็น 
สูนรกลางย่อย  ๆ หลายแห่ง ประการฟ้สอง เกิดจากการทฝ็เฮองเก็ก  ๆ จฯนวนหลายเฮองเกิด 
ขื้นในบ!เวผใกลัเคียงกัน แลัวศอย  ๆ เจ!ญเตับรตจํ่เนรดยฮเสันทางเฟ้อมใบงใฟ้เฮองฟ้าง  ๆ
สามารถตดฟ้อกันจนกระทั่งกลาย เป็นระบบใครงข่าย เฮองเดียวกัน กลายเป็นเฮองทั่ปีหลายสูนร 
กลางและปีขนาดของ0นยกลางฟ้แตกฟ้างกัน

การใช้ทั่ดีนของสูนรกลางนฟ้ละแห่งมักจะเป็นม!เวผใกลัเคียงกับย่าน 
ท่ัพักอาสับของคนชนกลางและคนชนสูง และเมอมสูนรกลางย่อยเกิดขนใหม่ในทั่ใดก็มักจะปีการ 
ใช้ท่ัดีนประเภทอน  ๆ ฟ้ลัมพันธ์กันเกิดเนตามไปดีวย ฟ้งสูนรกลางนฟ้ละแห่งฟ้างก็ปีอทธิพลฟ้อ 
การ,ใช้ท่ัดีน'โดยรอบ สูนรกลางหลักคีอย่านธุรกิจการดีา สัวนสูนรกลางย่อยนั้นจะกระจายอยู่ตาม 
Iสันทางคมนาคมสายหลักและอยู่ในบ!เวผทพักอาสัยหนาแม่น หเ อ ลักบนเะพัเศษของพนฟ้ฟ้เหมาะ 
สมสฯหรับกิจกรรมน้ัน  ๆ เฝ็องตามแนวความคิดของทฤษฎีคลาสสืคปี'3งปีลักษณะ เป็นเฮองใหญ่คี 
อาจเกิดจากเฮองมการขยายตัวเป็นหลายสูนรกลางหเ อ เกิดจากเฮองย่อย  ๆ ตามแนวความคิด 
ของ 2 ทฤษฎีแรกรวมกันเช้าหลาย  ๆ เฮองนั่นเอง ดูรูปท่ั 2 .3  ประกอบ

เฮองหลายสูนรกลางจีงฝ็ระบบใครงข่ายเสันทางคมนาคมคีแตกดีางไป 
จากเ!]องตามทฤษฎีวงกลมอย่างสันเช้ง เพราะในขณะฟ้ เฝ็องแบบวงกลมฝ็ เสันทางคมนาคมฟ้
ช้อนกันเป็นรัศปีออกไปจากสูนรกลางอย่างสม่'ฯเสมอ แฟ้เฮองหลายสูนรกลางกลับปีใครงข่าย
คมนาคมท่ัไม่สม่ฯเสมอ เสันทางแฟ้ละเสันปีความสฯคัญไม่เห่าเคียมกันมาก และปีความแตกฟ้าง
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จ า ท เฮ อ ง ต า น ฑ ฤ ษ ฎ ีร ูป ล ิ ่ม  โ ด ย ท ี ่ เ ฮ อ ง ห ล า ย ส ูน ย ์ก ล า ง ฝ ็ร ะ บ บ  เส ัน ท า ง ค ม น า ค ม ท ี ่ส ล ับ ซ ับ ซ ัอ น ม าก

เ ส ัน ท า ง ใ น เ ฮ อ ง ไ ม ่จ ำ เ ป ็น ต ัอ ง เ ป ็น แ น ว แ ก น ร ัศ ฮ ท ี ่อ อ ก จ า ก ฐ น ย ์ก ล า ง ช อ ง เ ฮ อ ง

Central
business district

Wholesale.
light

manutacturin

Ë
,  Heavy

พ องตามทฤไร/)หลายสูนยทคาง manufacturing

ทเตท่ี 1 สูนย'กคางธุรกิจการค้ากคางใจเมอง

เขตท 2 เข0 

เขตท่ี 3

เขตอุตสาหกรรมเบา 

เขตที่ออุ่อาค้’ยของผู้มีรายได้ตั๋า

ที่ออุ่อาค้ยของผู้มีรายได้ปานกลาง เขตท่ี 7 ย่านธุรกิจย่อย 

เขตที่ 5 เขตที่อสู่อาค้’ยของผู้มรายได้สูง เขตท่ี 8 บ้านพักชานเมอง

เขตท่ี 6 เขตอุตสาหกรรมหนัก

lesidential
subu't-

เขตที 4 เขตทีอI

ร ูป ท ี่ 2 .3  เม อ ง ต า ม ท ฤ ษ ฎ ีห ล า ย ค ูน ย ก ล า ง

เขตท 9 เขตอุตสาหกรรมขานเมอง

ช้อลังเกตชองทฤษฎีนคือ เกิดหลังจากที่ฮการใช้รถยนตัในเฮองกันอย่าง 
แพร่หลายแสัว ชึ๋งทำให้สูนย์กลางฟ้าง  ๆ ในเฮองสามารถติดฟ้อกันไตัสะดวกโดยใช้รถยนตั
ปกติแลัวทฤษฎีหลายสูนย์กลางชองแอช้ริสและอัลตัแมน ปีโครงสช้างน้อยกร่าทฤษฎีวงกลมและ 
ทฤษฎีรูบล่ิม เพราะสาระสำคัญป็คือเฮองฝ็หลายฐนย์กลางเน่านน นฟ้ไม่ไตัเฉพาะเจาะจงร่าปีกํ่ 
สูนย์กลาง มองตัประกอบอะไรบ้างป็ไม่ฝ็การกำหนดตายตัวแน่นอน เพยงแฟ้แสดง เหตุผลไช้พอ 
เรนลังเชบร่าเที่อเวลาผ่านไปสูนย์กลางแฟ้ละแน่งป็เจริญเติบโตชน ชึ๋งย่อมลังผลให้เฮองทั้ง
หมดเติบโตตามไบตัวย

1 .4  ทฤษฎีและแนวความคืดเรี่,องรูปแบบการเติบโตชองเฮองอน ๆ
จากทฤษฎีคลาสลัคพนฐาน 3 ทฤษฎีดังกลัาวช้างตัน ไตับลุกกระแสให้นัก 

ทฤษฎีคืดตันรูปแบบการเจริญเติบโตชองเฮองในระยะฟ้อ  ๆ มา ^งฮรูปแบบแตกฟ้างไปจากเติม 
มากมาย เกิดเป็นแบบจฯลองรูปแบบการชยายตัวชองชุมชนท่ีแตกฟ้างกันออกไป กินช้ (Lynch, 
1961) ไตัจฯแนกรูปแบบการชยายตัวชองเฮองไช้ในบทความ " th e  R eader" โดยแสดงถึง 
ความเป็นไปไตัในลักษณะรูปแบบการชยายตัวชองเฮองที่จะเกิดจ้นในอนาคตไช้ 5 รูปแบบตัวยกัน 
โดยให้ความสำคัญในเรี่,องการจัดองตักรในทั้นที่ และการเช้าถึงทั้นที่ที่ฝ็ผลฟ้อรูปแบบชองเฮอง
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ไตัแก่ 1. เฮองแบบกระจายตัว (D isp e rsed  S h ee t) 2. เฮองแบบกานสิกé  (G alaxy)
3. เฮองแบบฮฐนยกลาง (Core C ity )  4 . เฮองรูบแบบดาว ( s t a r )  5. เฮองแบบรูบ 
วงแหวนห?อเป็นรัศปีออกไบ (R ing) นอกจากปียังปีนักคิดกันเกยวกับรูบแบบเฮองทแต๗ทง 
กันออกไบอกหลายลักษณะ เช่น การ'ขยายตัว1จอง เมองไนรูบแบบตาราง (G rid ) รูบแบบขาว 
ตามแนวเลันทางกมนาคม (L in e a r)  รูบแบบเฮองแบบผสมอน  ๆ ดูตัวอย่างบระกอบไตัจาก 
รูบท 2 .4  สฯหรับการกักษาไครง'ข่ายระบบการชนลังทปีอิทธิพลตัยการเจ?ญเตับไตชองเทศบาล 
เฮองสระบุ?ครงปี ไตัพัจารณาถงรูบแบบเฮองทปีความลัมพันธ์กับไครง‘ข่ายการชนลัง-คมนาคม 
โดยระบบไครงช่ายปีเกัาไปรอิทธิพลตัอการตงถิ่นฐานและการเจ?ญเตับไตชองเฮองเป็นสฯคัญ

เมเอมการกันคิดรูบแบบการชยายตัวชอง เฮองไนระยะตัอมา เพ่ิมชนมาก 
มาย ตามแนวความคิดชองนักทฤษฎ ไดยนฯรูบแบบเฮองยุคเก่า  ๆ มาบระยุกกัเกัากับแนว
ความคิดทเคิดช้ืนไหม่ และผสมเ4h กับแนวความคิดไนองกับระกอบเถ่ิขวกับสถาปัตยกรรม
เทคไนไลฝ็การก่อสรัางสมัยไหม่ และเทคนัคการสรัาง เครี่'อง เ'ส์อมไยงการชนลังตัาง  ๆ ทตัด 
ผ่านพนทเฮองแลัวสามารถเ^อมไยง เ<ากับ เฮองห?อฎมัภาคอน  ๆ ชึ๋งมัจจัย เหก่าท้ัปีผลตัอการ 
เตับ'โต'ชองเฮอง ทฯไห้เคิดเบแบบเฮองทํ่แตกตัางกันอย่างหลากหลายและยากตัอการจฯแนก
แจกแจง อัลเบอ?ส (A lb e rs , 1968) ไตันฯรูบแบบการเจ?ญเตับไตชองเฮองทีเคิดชื้นจาก 
แนวความคิดชองนักทฤษฎ๊หลายก่านมาจฯแนก ไดยจ้ดล'ฯตับความลัมพันธ์ชองรูบแบบเฮองลักษณะ 
ตัาง  ๆ มาอธิบายลงแผนดูปีรูบเรชาคณิต โพยอัลเบอ?สไตัวางพิ่นฐานไนการจฯนนกไ? ตัวย
การน'ำแนวความคิลรูบแบบเฮองลักษณะดาวเทียมวงกลม (C o n c e n tr ic  S a t e l l i t e )  ชอง 
ไฮเว ิ?ด (H ow ard), รูบแบบเฮองตามแนวยาว ( l i n e a r )  ตามแนวความคิดชอง ไช เร ีย - 
วาย-มาธา (S oria -Y -M ata) และแนวความคิดรูบแบบเฮองแบบกระจาย ( d is p e r s a l  
p ropounded) ไดย แพรงกั ลอยกั ไรกั (F rank  Lloyd W righ t) เป็นตัน อัลเบอรสไตั 
น’ารูบแบบเฮองตัาง  ๆ มาแสดงไนแผนดูฮจฯแนกรูบแบบเฮอง ^งประกอบตัวยลักษณะชองเฮอง 
ฑเ?มตัน ไดขมพิ่นฐานมาจากกเ)มเสืกๆ ( p o i n t ) ,  แนวยาว ( l i n e )  และเป็นบ?เวณ 
( a r ea )

" . . .  ไนความจ?งเป็นไบไตัว่า 4เอลันนัษฐานบระการส'ฯคัญชอง
ไครงสรัางเฮองอันเป็นลังรนยันว่ารูบแบบ เฮองทบรากฎอยู่ไนศตวรรษน็้ ชึ๋งฮทั้งความแตกตัาง 
และป็ฮความเช่ีเอมโยงลัมพันธ์กันตัวยนน ลัวนเคิดจากรูบแบบพ่ินฐาน 3 บระการ คิอ เฮอง
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T H E  F I V E  B A S I C  P A T T E R N S  O F  U R B A N  D E V E L O P M E N T

G R I D

L IN E A R

ร ูป ท  2 .4  แ ผ น ภ า พ แ ส ด ง ร ูป แ บ บ TJอ ง ก า ร ข ย า ย ต ัว ข อ ง ช ุม ซ น ป ร ะ ๓ ท ต ่า ง  ๆ ( G r o w th  P a t t e r n )
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แบบวงกลม เฮ■ วงแบบแนวยาวตามเดันทางคมนาคม และเฮองทั่ฮโครงสรัางการตั้งถ ิ่นฐาน
แบบกระจัดกระจาย'ไ4ทศทาง" (อ ัลเบอ4 ส 1968, ดูรูปท 2 .5  ประกอบ)

sate llite  hierarchy of
system  centres
(Howard) (Harlow)

ร ูปท 2 .5  แ ผ น ภ ูม ิก า ร จ ำ แ น ก ร ูป แ บ บ เฮ อ ง ข อ ง  A lb ers.

2 . กระบวนทารเฟ้นเฮอง
มนุ.ษย์เราปีความต้องการพนฐานหลายประการ ด ังเช ่นความ$องการอาหาร ท่ั 

อยู่อาดับ เครองนุ่ง!,เม ยาร ักษาใรค ^งเป็นดังจฯเฟ้นต้อการดฯรงชัวต นอกจากปีนลัวยังฮ 
ความต้องการทจะตงอาคารบ้านเรัอนอยู่รวมกันเฟ้นชุมชน จนท'ฯไห้เกิดการตั้งถิ่นฐานเป็นกถ่ม 
เฟ้นเพขั้นไนพื้นทั่ใตพื้นฑหนง ทั่งนฟ้เพื้อประโยชน้ไนต้านเศรษฐกิจ การพบปะดังสรรย์ฑาง
ดังคม ตลอดจนความปลอดภัย'ไนการด'ารงชัวิต (เบญจวรรผ, 1992) จนกระทั่งพื้นทั่ดังกถ่าว 
ไต้พัฒนาขั้นเฟ้นชุมชนเฮอง (Urban) ชึ๋งหมายถีงพื้นทั่สูนย์รวมกิจกรรมของประชากร มความ 
หลากหลายเกยวต้องสัมพันธ์กันสลับซับช้อนมากน้อยตามบทบาทและหน้าทั่ของ เฮองไนแต้ละเฮอง  
โดยกิจกรรมของมนุษย์จะยูกถ่ายทอดในรูปลักฟ!ต้าง ๆ เช่น สถาปัตยกรรม ดัลปกรรม และ 
วัฒน 1)รรม องต้ประกอบของเฮองฮมากมาย แต้ท่ัสฯคัญท่ัสุดกัฅอ ประชากรทั่อาดัยอยู่ไนเฮอง 
(ธงช ัย, 1 9 9 2 .)

เฮองนอกจากหมายถงพื้นทั่ทั่ฝ็มนุษย์ตั้งถิ่นฐานรวมกันอยู่หนาแน่นแลัว ประชากร 
ดัวนไหญ่ไม่ไต้มอาชัพเฟ้นเกษตรกร หากแต้ประกอบอาชัพไนการท'ฯสุตสาหกรรม ห?อ1ให้บรํการ 
เช่น ทฯงานใรงงาน เป็นพัอต้า ต ้าราชการ ครู แพทย์ ทนายความ เฟ้นต้น อาชัพเหถ่าปิทฯให้
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ประชากรต้องมารวมกันอยู่ไนบ?เวผสูนยกลาง เฟ้อความสะดวกแกิการติดฟ้อกับฐกต้าห?อต้ไช้ 
ป!การ จึงท',าให้ปีลังบ่อส?าง เช่น ทรงงานสุดสาหกรรม อาคารบ ัานเ?อน สถานฟ้ทฯงาน 
ทรงเ?ขน ? านห้าดั้งอยู่ไกลัช้ดและแออัด ปีถนนหนทางติดฟ้อกันทั้งภายในเปีองและระห?างเปีอง 
สิน จึงเกิดลักษพะกายภาพทั้แตกฟ้างไปจากชนบท เฝ็องเป็นห้รวมชองความหลากหลาย ประกอบ 
ต้วยคนรวย คนชั้นกลาง และคนจน รวมเป็นลังคมเมอง ลังผลถึงการบ!โภคทแตกฟ้างกันต้วย

ความหมายชองเมองทางต้านเศรษฐศาสต? เปีองอยู่ไนฐานะ Consumer ทคย 
ปีความลัมพันธ์กับชนบทและอุตสาหกรรม ชั้งเป ็น P roducer ท ั้งเป ีอง ชนบท แหลังอุตสาหกรรม 
ลัวนปีความลัมพัฟ)กัน'ไกลัช้ด การเปลยนแปลงโครงส?างการผลิตในชนบทและภาคอุตสาหกรรม 
ย่อมลังผลถึงการเปกยนแปลงกิจกรรมฟ้าง ๆ ทดยเฉพาะฟ้านการบ!ทภคชองเปีอง เนองจาก 
เมองเป็นลังคมชองผูบ?โภค ในชผะทชนบทเป็นลังคมยู้ผลิต จะป็การบ!โภคเฉพาะการบ!ทภค 
ไนครัว เรอน'i บ่าน้ัน เๆง เปีองต้องจัดหามาไห้ อุตสาหกรรมป็เช่นเดียวกับชนบททอยู่'ในฐานะผูผลิต 
ทดยท้ัชนบท เปีอง แกะอุตสาหกรรมต้องพงพากัน

ตามความหมายชองการปกครองและการบ?หารประเทศนั้น คฯ!า "เปีอง" 
เป็นการกฯหนดขอบเชตทนน่นอนเฟ้อวางนโยบายในการพัฒนาห?อปรับปชุงแห้ไชบัญหาชองชุมชน 
เน่าทอยู่ในความรับผดชอบชองตน สฯหรับประ เทศไทย เฝ็องป็หมายถึง เชตเทศบาลฃึ๋ง เป็น
ชุมชนฟ้ปีประชากรหนาแห้น สามารถปีการปกครองห้องถิ่นสนองความต้องการชองประชากรเอง 
จัดดั้งชั้นเป็นเทศบาล โดยกฯหนดเชตฟ้นฟ้ชองเทศบาลนั้น ๆ ไ!ฟ้วข ตามพระราชบัญญัติ
เทศบาล พ .ศ . 2496 ชั้งยังคงใช้มาจนถึงบัจชุบันนั้ ไต ้แบ่งเทศบาลออกเป็น 3 ประเภท ดังปี 

เทศบาลนคร ไฟ้แกิห้องถิ่นทฮประชากรดั้งแฟ้ 5 0 ,0 0 0  คนชั้นไปและประชากร 
ไนเชตห้องถิ่นนั้นอยู่หนาแน่น เฉลํ่ยไม่ฟ้ฯก!า 3 ,0 0 0  คนฟ้อตารางกิโลเมตร ทั้งเป็นห้องถิ่นท 
ปีรายไต้พอควรแบ่การทจะต้องปฏิบัติหน้าฟ้ในฐานะ เทศบาลนคร ตามพระราชบัญญัติเทศบาล
พ .ศ . 2496 ฟ้วย

เทศบาลเป ีอง ไต้แลัห้องถิ่นอันเป็นฟ้ดั้งศาลากลางจังหวัด ห?อห้องถิ่นทปี
ประชากรดั้งแฟ้ 1 0 ,0 0 0  คนช้ันไป และประชากรในเชตห้องถิ่นนั้นอยู่หนาแน่นเฉลยไม่ฟ้ฯก!า 
3 1000 คนฟ้อตารางกิโล เมตร ท้ัง เป็นห้องถิ่นฑฝ็รายไต้พอสมควรแบ่การที๋จะต้องปฏิบัติหน้าท 
ตามพระราชบัญญัติเทศบาล พ .ศ . 2496 ต้วย

เทศบาลตฯบล ไต้นกิห้องถิ่นฟ้ป็สภาพและฐานะอันสมควรฟ้จะจัดดั้งเป็นเทศบาล
ตฯบถ
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แท้จรืงแสัว เฮองไม่ใช ่เฉพาะพนคีในเขตเทศบาลดังกส่าวเท ้าน ั้น เพราะพนทั่ 
สุขาภิบาลfiสามารถจ ัดเป ็นเขตเฮองได ั สุขาภิบาลบางแท้งปีระดับความเป็นเฝ็องมากกว่าเทศบาล 
หลาบ ๆ แท้ง นอกจากนั้นเทศบาลหลายแท้งยังปีพนคีเปีองท้อเนั้องกับสุขาภิบาลจัางเคียงเป็นพน 
ท่ั เปีองเดียวกันอกต้วย

สำหรับการพัฒนาการของความเป็นเฮองนั้น เกิดจากการคีบระชากรจำนวน
มากไต้ตัดสินใจและ เสือกทำเลของการตั้งถิ่นฐานในพื้นทั่เดียวกัน จึงทำให้เกดเบนบบการตั้งถิ่น 
ฐานแบบ "เกาะกสิมเป็นกระจุก" (N u c lé a t io n  S e t t le m e n t)  เป็นเฮองขนมา และ 
สาเหตุทบระชากรเหส่าน ั้นเสือกทำเลทั่ต ั้งบริเวผดังกส่าวตั้งถิ่นฐาน เนองจากเป ็นว่าทำเลท ั่ต ั้ง 
ในตำแหน่งนั้นปีความเหมาะสมหลายบระการ เช่น ปีแหส่งอาหาร แหส่งอุบ,โภค-นรืใภค สะดวก 
ท้อการคมนาคมตัดท้อกับเขตภายนอก ปีลักษณะ{ไปีบระเทศเหมาะสม พนคี'ใดยรอบตุดมสมy รdj ปี 
ทรัพยากรธรรมชาตัทั่ปีความสำคัญทาง เศรษฐกิจและฮฎปีอากาศดี รวมถง เป็นพนคีคีบลอดภัย
จากภัยธรรมชาตั ใดย เฉพาะอุทกภัยและวาตภัย หรือเป็นบรืเวผทสามารถแท้ไขฎปีบระ เทศคีไม่ 
เอออำนวยท้อการตั้งถิ่นฐานนั้นให้สะดวกท้อการตั้งถิ่นฐานไดั ^งตามสภาพความเป็นจรืงแสัว
เฮองทั่ส ่อตัวใดยทั่วไบไม่ว่าจะ เป ็นเฮองใบราณ หรือ เปีองสมัยใหม่นั้น ไม่ไดัส่อตัวมาจากความ 
เหมาะสมหรือการ เอออำนวยบระใยชน้ต้านใดต้านหถิ่งโดยเฉพาะ แท้มาจากความเหมาะสมใน 
หลาย ๆ ดัานดัวยกัน

ในการส่อตัวของเปีองนั้นปีแนวความกิดคีควรกส่าวถง 3 บระการ คีอ
แนวความฅิดทั่ 1 เชอว่า เฮองจะส่อตัวขนในตำแหน่งทั่ปีความสะดวกในดัาน 

การคมนาคม-ขนส่งตัดท้อเ'ร่อมใยง
เฮองตามแนวความคีตใ!จะเกิดจึนในบรื เวณคีฝ็ เสันทางคมนาคม-ขนส่งบระ เภท 

ใดบระเภทหนงหรือหลาย ๆ บระเภทมาบรรจบกัน เช่น ตามทางแยกทั่ฝ็ถนนมาบรรจบกัน 
หลายสาย ในตำแหน่งคีปีการบรรจบกันของถนนกับทางน้ำ หรือตำแหน่งคีเสันทางรถไพโดยปี 
สถานบรรจบกับถนน เป็นต้น ชงจะลัง เกตไต ้จากการท ั่เฮองบาง เฮองปีความสะดวกในการ Iจัา 
ถงพนท่ั จึงทำให้สามารถตัดต่อกันพนทั่อน ๆ ไต้หลายทศทาง และยังใช่'เสันทางคมนาคม-ขนส่ง 
ไต้หลาขบระเภทต้วย เช่น ทางน้ำ ทางรถไพ หรือทางถนน เป็นต้น นอกจากนั้นยังพบอกว่าใน 
บรืIวนเทเป็นทางแยกทั่ถนนตัดใหม่ หรือทางบรรจบกันของIสันทางคมนาคม และตามบรืเวน๓ปี 
การคมนาคม-ขนส่งท้างชน้ดมารวมกันนั้น จะ เรืมปีบระชากรมาส่อตั้งบ้านเรือนมากขน และจะ
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ทวิจำนวนมากขั้นเรอย  ๆ จึงทำไห้ชุมชนขยายไหญ่ กิจกรรมทางเศรมฐกิจยัน'ไ#นท อาชัพทาง 
การห้า และการบริการกิเพัมจึน จนเกินอาชัพของประชากรย่วบไทญ่ไนชุบชทน้ัท สถานท่ีทไงาน 
และอาคารบานเรอนติาง  ๆ กมมากขน ดังนนชุมชนนจึงปรากฎเกินตัวเมองท!]การขยๅ(Jflาขึน 
อย่างชัดเจน

แนวความคัดที่ 2 เที่อวิา เฮองจะย่อตัวไนตำแหน่งหริอทำเลที่ฝ็สภาวะแวด 
ห้อมทางกายภาพธรรมชาติเหมาะสมและ เอื้ออำนวยติอการดำรงชัวิตของประชากรไนชุมชนนั้น 

เมองตามแนวความคิดนั้จะตงอยู่ติดแม่น้'ฯ ทำไห้ประชากรไนIมองนั้นไดัรับ
ความสะดวกไนการคมนาคม-ขนย่งทางน้ำ นอกจากนั้นประชากรไนเ{เองขังไดันำน้ำมาไชั
บริโภคไนชัวิฅประจำวันอีกตัวย หริอเฝ็องที่ตั้งอยู่ไนตำแหน่งที่เน้นกิจะไม่ฮบัญหาเรัองน้ำน่วม
และสามารถจัดการระบายน้ำได ัเก ินอย่างด นอกจากนั้นไนตำแหน้งที่เกินขอบของเน้นจะม๊น้ำไต ั
ตินอยู่ต้ัน จึงท่ำไห้'สะดวกติอการชุดบ่อน้ำอีกดัวย

แนวความคัดที่ 3 เท ี่ยวิา เที่อวิทยาการพัฒนาขั้น ประชากรรความร้ความ 
สามารถ รวิธการ ฝ ็เทคโนโลฮ ดังน้ัน ประชากรทกกจึงสามารถปรับสภาพทางธรรมชาติที่ 
ขาดความเหมาะสมไห้เกินสภาพที่เหมาะสมติอการตั้งถิ่นฐานไดั

เฮองตามแนวความคัดน้จะย่อตัวที่ไดกิไตั รดยการสรัางชนมาตามความเหมาะ 
สม เช่น เฮองจะเกิดขั้นไตัไนตำแหน่งที่สะดวกติอการคมนาคมติดติอ ดังนั้นจึงสรัางถนนขั้นย่อน 
แห ้วเฮองจ ึงเ กิดขั้นตามมา หริอไน{)รประ เทศที่ เกินที่(}มติำรน้ำน่วมถึง กิสามารถทำคันตินกน 
แห้วจึงสร้างเมองขั้นภายไนพนที่ที่กำแพงตินกั้นน้ำไวันั้น

อย่างไรก ิตาม การเสีอกที่ต ั้งของการย่อตัวเฝ ็องไดเฮองหที่งอาจพบวิาป ็
สาเหตุจากความเหมาะสมหลาย ๆ ดัานดัวยกัน ไม ่ได ัเก ิดมาจากความเหมาะสมเพยงดัานได  
ดัานหที่ง ชุมชนเฮองสำคัญติาง ๆ เฝ ็องหลายแห ่งไนติางประเทศอาจเต ิบโตเท ี่องจากกิจการ  
เหรองแร่ เช่น ไนทวิปยุโรป อเมริกาเหน ้อ และออสเตรเลย บริเวผที่พบวิาฝ็ย่านคัน เหกิก 
ทองคำ จะฐกพัฒนาไห้กลายเกินเหรองแร่ ติอมาเกิดชุมชน โดย)วิการสร้างเห ้นทางเท ี่อมโยง 
และสร้างความเชัาถึงพนที่แหย่งแร่แห้วพัฒนาติอเที่องกลายเกินเฮองจนกระทั่งถึงบัจชุบัน เช่น 
เฮอ งล ีเวอ ร ั$ ล ไนประเทศอังกฤษ เฝ็องคัรูน่า ไนสวิเดน เฮองพัตสเป็รัก เฮองพ ัลาเดลเพ ัย  
ไนสหรัฐอเมริกา เฮองคาลคูร ัล ีย ์ ไนออสเตรเล ีย เกินตัน ไนประเทศไทยกิพบวิาฝ็เรองหลาย 
แห่งท ี่เต ิบโตอันเท ี่องจากกิจการเหรองแร่ เช่น การเต ิบโตชองเฮองฏเก ิด  พังงา ระนองไน
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อดตๆเง{(กิจการเห{เองแร่ดบุกตั้งอสูมาก แลัวพัฒนาชื้นกลายเป็นชุมชนไหญ่ จนกระทั่งถึงปัจชุปันนั ้
ไตัหันไปพงกิจกรรมทาง เศรษฐกิจตัานอนแทน แตัโดยก่วน'ใVfญ่นสัวชุมชนด้งเดิมมัก{เทตงติดกับ
แม่นฯสายสฯคัญ จึงทำไห้เกิดความสะดวกไนตัานการคมนาคม-ชนก่งทางน้ำ ช ื้งไซ ้เป ็นเล ันทาง 
คมนาคม-ชนก่งทั่สะดวกทั่ส ูดไนระยะแรกเริมไนการก่อตัวชองความเป็นเ{เอง แตั เ{เองเหก่านั้ป ็ 
ม่ไตัก่อตัวชื้น เท ั่องมาจากความสะดวก1ทนการคมนาคม-ชนส์งแตัเพัยงอย่างเดยว ย ังเท ั่องมา
จากความเทมาะสมอน ๆ รก เช่น ประชากรไนเ{เองนั้นสามารถนำน้ำมาบริโภค-อุปโภคไตั 
สะดวก เป็นตัน

3 . ฑฤ«5 เปิองหลัก นละแรสืมทัฟ)เ9งฟ้นทั่
ราวตันคริสตัศตวรรษทั่ 20 แนวความคดไนการพัฒนาเ{เองเน้นทนักไปไนการ 

แก่'ยัอุ/หามลพษ การชาดแคลนสาธารคู/ป'โภค สาธารยู/ปการ และความชัดแย้งการไซประโยชน์ 
ท่ัติน ชื้งเกิดจากการพัฒนาอุตสาหกรรมไนเ{เอง เก ิดความไม่สมดุลชองการพัฒนาเ{เอง และ 
ระบบชุมชนเ{เองยังไม่ไตัรับการแก่'ไช และ เป็นป็ชุ/หาตลอดมา การกระชุกตัวชองกิจกรรมมทุษย้ 
ในชุมชนเ{เองอุตสาหกรรม {เอัตราการชยายตัวสูง ทำไห้เกิดช่อง')างชองการพัฒนาระหก่าง 
ชุมชนเ{เองเกษตรกรรม ทำไห้เก ิดแนวความกิดไนการสรัางดุลชองการพัฒนา โดยการกระจาย  
ความเจริญ (D evelopm ent D e c e n t r a l iz a t io n )  ไปสูพนทีเนั้องหลังทียังตัอยการพัฒนาไน 
0 {เภาคตัาง ๆ

F r a n c o is  P erroux นักเศรษฐศาสตริ'ชาวศรั่งเศส ไตัเสนอ "ทฤษฎีเมอง 
หลัก,, Growth P o le  T heory ช้ืน ไนป็ 1949 ชี่งอธิบายถึงการสรัางสูนย์กลาง เศรษฐกิจชื้น 
ไนฎม่ภาคและพัฒนาไห้มลักยภาพสูง จนก่งผลให้ชุมชนหริอพนฑชัางเคยงเติบโตตามไปตัวย
โดยเชาไซ้ก ิจกรรมทางเศรษฐกิจชองอุตสาหกรรมไนการอธิบายความเจริญเติบโต ทำไห้
อุตสาหกรรมเชี่เอมโยงทั่อสู่ไนปริเวผไกลัเทียงกันเติบโตไปตัวย และยัง{เบทบาทเห{เอนพลังทั่{เ 
อิทธิพลตัอการ เต ิบโตทาง เศรษฐกิจและการ เคลอนย้ายปัจจัยการผลิต โดย เชากก ่าว'}า "ความ 
เจริญเติบโตไม่ไตัเก ิดชื้นทุกหนทุกแก่งอย่างเก่าเท ียมกัน หากแตัจะเกิดชื้นเฉพาะพนทั่ ผ ชุดได 
ชุดหนงก่อน ตัอจากนั้นจึงเกิดพลังไนการพัฒนาแลัวก่งผลไห้เกิดการรวมตัวหริอการกระชุกตัว
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(C o n c e n tr a tio n )  ซองกิจกร')มทาง เศรษฐกิจ กระทั่งเศรษฐกิจ ณ จุดนนเสิบโต (Growth 
P o le )  แลัวแพร่กระจายไปทั่วทั้งระบบเศรษฐกิจ"

ทฤษฎีนไสิคูกตีพีมพีเผยแพร่อย่างเป็นทางการไนปิ 1955 และ'ไสิ'รับการวจารi I 
อย่างกว ัางขวางท ั้งทางส ิานเศรษฐศาสตเ การวางแผนภาคและการวางผัง เฮอง ^งต่อมาไสิ 
ฐกนำไปประยุกต์ไซ้โดยกำหนด เป็นนโยบายไนการพัฒนาเศรษฐกิจไนหลาย ๆ ประเทศ บาง 
ประเทศนำไปปรับปรุงพัฒนาไห้เหมาะสมกับโครงสรัางทางเศรษฐกิจและสังคมตนจนประสบความ 
ส ำ แ จ  เช่น ญ๋ึยู่น และเกาหลีไส ิ แต่บางประเทศนำไปไซ้โดยปราศจากความเข่าไจไนแท้น  
แท้ของทฤษฎี สิงผลไห้ประสบความลัมเหลว สินIปลีองงบประมาOfไดยเบส่าประโยชน์ เช่น 
แทนชาเปีย ไนแอพริกา7

ทฤษฎีเฮองหลักนไสิรับการสิกษาพัฒนาปรับปรุงโครงสรัางจากนักผังเฮองหลาย 
ท้านเป็นแนวความคดไหม่ ๆ เช่น J ob ! Friedmann (1968 และ 1969) พัฒนาทฤษฎีนไป 
อธิบายความสัมพันธ์ระหร่างเขตฎฮภาคต่าง ๆ ไนประเทศแทนทั่จะเป็นแท้ความสัมพันธ์ระหร่าง 
ยุตสาหกรรมสิวยกันเองเท้านน ทฤษฎีปีทั้งข่อสมยุตฐานร่า ลักษผะของความลัมพันธ์และหนัาทั่ 
เขต0 มิภาคแบ่งยอก'ใสิเป็น 2 ประเภท คอ เป็นสูนยกลาง (C ore) และเป็นบริวาร
( P e r ip h e r ie s )  ของสูนย์กลาง ชงไนก^มแต่ละกเ}มเศรษฐกิจของฏฮภาคทั้น และเขตเฮอง  
บรัวาร 4งตามปกสิสูนย์กลางจะเป็นเฮองไหญ่ทฝ็ความ เจริญIสิบโตทาง เศรษฐกิจฐงกร่าเฮอง 
ขน ๆ ชงอาจจะเก ิดจาก A g g lo m era tio n  Economy (L o sch , 1958) หรัอสิงอน ๆ เช่น 

ฮทรัพยากร ฮทำเลท ั่ตงเป ็นเฮยงท ้า เฮองชุมทางทั่ป ีความไสิเบรัยบ หรัอเป็นสูนยกลางของ 
ธุร กิจ

สิวนปฎีสัมพันธ์เซ้งท้ันท่ั ( S p a t ia l  I n t e r a c t io n )  ระหร่างสูนยกลางกับ 
เฮองบริวารจะรมากน้อย เพียงไดทั้นข็้นอยู่กับระบบโครงข่ายการขนสิง โดยทั่ชุมชนหรัอ เฮอง
บริวารทั่อยู่ไกลัหรัอฮโครงข่ายการขนสิงเทั่อมโยงกับสูนย์กลางไสิรวดIเวนละสะดวกทั่ส ุด จะ 
ไสิรัปการแพร่กระจายนวัตกรรม (I n o v a t io n )  ไ สิแวกร่าบริเวณยน ๆ ทั่ไกลกร่า สิดต่อ 
ไส ิยากลำบากกร ่า และสิงผลไห ้เฮองนนเส ิบโตแวกร่า เฮองบริวารอน ๆ สัวย

สำหรับประเทศไทยไสิฮการประยุกต์นำเอาทฤษฎีร่าสิวยความเจริญของเฮอง 
หลักมาไซ้เป็นแนวทางไนการพัฒนาประ เทศ นับตงแต่รัฐบาลไสิเริ่มไซ้แผนฯ 3 (พ .ศ . 2 5 14-  
2519) และแผนฯ 4 (พ .ศ . 2 5 2 0 -2 5 2 4 ) เป็นสินมา แผนพัฒนาฯ ท้ัง 2 ฉบับปี ไสิไห้
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ความสฯคัอุ)ก ับเริ่องการสรัางความเป็นธรรมในลังคมและการกระจายความเจริญออกสุเฮองและ 
ชนบทในคูฮภาค ทั้งน ั้ร ด ขรัฐบาลไสักฯหนดเป็นนไยบายจัดตั้งเฮองหลักและเฮองรอง เฟ้อการ 
พ ัน าภาคส ัาง ๆ ของประเทศ

การดฯเป ีนงานเฟ ้อพ ันาเฝ ็องหลักป ี เริ่มสันอย่างจริงจังไนแผนฯ 5 (พ .ศ . 
2 5 2 5 -2 5 2 9 ) กส่าวคือฮการกฯหนดเป็องหลักสฯหรับการพันาไวั 5 เฮอง คึอ เชิยงใหม  ่
นครราชสืมา ขอนแส่น สงขลา-หาดไหญ่ และชลy f  และเร ิ่มดฯเป ็นการพ ันา เฝ ็องเหส่าป ิไป  
บ้างแลัว และไนแผนฯ 6 น้ัน ไส ัดฯเป ็นการพ ันา เฮองหลัก 5 เฮองสัอเฟ ้องจากแผน๙) 5 และ 
เร ิ่มพ ันาเฮองหลักใหม ่และเฮองส ูนยกลางความ เจริอุ/อึ๋น ๆ อีก 19 เฮอง คึอ ได ย เร ิ่ม พ ัน า  
เฮองหลักไนช่วงแผนๆ 6 ไสัทันทีจฯนวน 6 เฮอง คีอ พิษอุเโลก นครสวรรทั้ อุดรธาปี ราชยุร ี 
สุราษฎ')ธาปิ และฎเป็ด ส่วนอีก 13 เฮอง คอ ลฯปาง เช ิยงราย อุบลราชธาปี รัอยเป็ด 
สุรินทร์ สกลนคร ระยอง ฉ ะเช ิง เท รา กาอุ/จนอุริ เพชรยุรี ปัดตาปี นครศรีธรรมราช รวมกง 
สระยุรีในภาคกลางตอนบนสัวย โดยอยู่ในขนตอนของการลักษา เฟ ้อเตร ียมการพ ันาส ัอไป และ 
ไนแผนฯ 7 สระyรีไสัค ูกกฯหนดไห้เป็นเฮองหลักไนการพันาอุตสาหกรรม เฟ้อเป็นพนทีรองรับ 
การกระจายกิจกรรมอุตสาหกรรมและ เศรษฐกิจจากกรุง เทพมหานครและปริมแท!ล

เฮองหลักจัง เป็นทั้งทฤษฐและกลนไยบายไนการวางแผนพันาภูฮภาคโดยเป็นพน 
ทตั้งของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 4งเน้นถงพนทตั้งเป็นสฯคัญ รวมกงพนฑยู่นย์กลางอุตสาหกรรม 
สัวย โดยรัฐบาลนำมาใช่, เป ็นนโยบายและกลยุทร์ในการวางแผนพันา เศรษฐกิจและลังคมแห่ง 
ชาติ ส ัวยการส่งเสริมไห้เก ิดเฮองหลักหรีอเฮองสูนย์กลางความเจริญไน{นเภาคติาง ๆ ของ 
ประเทศ ทั้งนั้สัวยวัตถุประสง^หลายประการ ทสำคัญคอ เฟ้อกระจายสูนย์กลางการบริหารออก 
ไปสุคูฝ็ภาค เฟ้อชะลอความเจริญเติบไตอย่างไม่หยุดยั้งของกรุงเทพมหานคร ทถอไสัวัา เป็น 
เฮองไตเด ิ่ยว (P r im a te  c i t y )  และห้ายทสุดช่วยลดความแตกติางระหวัางคูมัภาคสัาง ๆ 
ของประ เทศ

4 . ทฤษฎีนหส่งทต้ังของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ (L o c a tio n  T heory)
ทฤษฎีทตั้งของกิจกรรมทาง เศรษฐกิจมักเป็นการอธิบายเกยวกับทฤษฎีทาง 

เศรษฐศาสตร์ฟ้ฮผลติอการตัดลันใจเสือกทตั้งของกิจกรรมทาง เศรษฐกิจไนพนท ไสัแส่ การเส ือก  
ทีตั้งเกษตรกรรม อุตสาหกรรม การเส ือกเขตทีอย ู่อาล ัย การห้าหรีอพา3เชยกรรม
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ทฤษเฎท่ัต้ัง‘(เองกิจกรรมทาง เศรษฐกิจสามารถน"ามาผสมผสาน'ไนการจัดกิจกรรม 
และแหลังฑตั้งให้เหมาะสม และฝ็ลัวนช่วยให้กิจกรรมทาง เศรษฐกิจปีทั่ตั้ง เหมาะกับลักษผะ
กิจกรรม อันห่อให้เกิดการใช้ทรัพยากรอย่างปีประไยชนัสุงสุค

กัจอุกันทุกประ เทศสนไจจัดระ เปิบบพ่ืนท่ัห้วย เหตุผลทาง เศรษฐกิจ ไดย เฉพาะพน 
ทั่ฐานเศรษฐกิจแหลังใหม่ ๆ 4งจะเนฯการตั้งถิ่นฐาน'ของประชากร ดังน้ัน ไนการรัจักประอุกห  ้
ทฤษฎ๊เกยวกับการเสือกทำเลทั่ต ั้งทางเศรษฐกิจจึงเป ็นประไยชน์มาก เลิสช์ (L osch , 1944) 
กลัาว')า "การกันพบทำเลปิเหมาะสมนับเป็นชัยชนะอย่างหนงของชัวต" เช่นเดัยวกับนักธุรกิจ 
และนักลงทุนทหากพบทฯเลทิ่เหมาะสมกับการประกอบการ ป็ฑำไห้ไต้รับผลกำไรสุงสุดจากการ 
เส ือกทำเลทั่ต ั้ง

ในฐานะนักวางแผนพื่นพื่จึงควรพีจารผาเสือกทั่ตั้งของกิจกรรมห้าง ๆ ไนลักษผะ 
ภาพรวมเพื่อประไชชนัสุงสุดของสังคมลัวนรวม การ เสือกฑตั้งกิจกรรมทางเศรษฐกิจทงการ
ผลตห้'านเกษตรกรรม อุตสาหกรรม พาผชยกรรมและบริการ จึงต ้องอยู่ในทำเลทั่ไต ้เปริยบและ 
เหมาะสม ใดยปีกัจจัยสนับสนุนหลายต้านห้วยกัน

สำหรับแนวความค็ดในการเสือกทำเลทั่ต ั้งเพื่อประกอบกิจกรรมแลัวให้ไต้ผล 
ประไยขนัสุงสุค ปีดังน้ั

4 .1  แนวความคดไนการเสือกปิตั้งเฟ้อกิจกรรมต้านเกษตรกรรม
วอน เทอ เนน (Von thünen) ชาวเยอรมัน ไต ้เช ัยน "ฑฤษฎนหลังท่ั 

ตั้งทาง เ กบตรกรรม" ไดย Iนันถึง เรี่'องปิตั้งของ เ กษตรกรรม')าปีความสืมพัฟ)กับปิตั้งของตลาด 
สำหรับวางแนวทางการใช้ทั่ด ันเพื่อไห้เกิดประไยชน์สุงสุด ไดยดูถึงอิทธิพลทปีน้ำหนักเป็นสืดลัวน 
กับผลผลิตทาง เกษตร ระยะห่างของแหลังผลิตสันกัาเกษตรห้าง ๆ จากตลาด จะเกิดความแตก 
ห้างในราคาผลผลิตอันเนองมาจากการลงทุนต้านการขนลัง ท่ัแตกห้างกัน รวมถึงต้นทุนจากการ 
ใช้ทั่ดัน ดังนั้นจึงควรปีระบบทาง เศรษฐกิจทั่กำหนดการใช้ทั่ดันทาง เกษตรขน ไดยฮสาระสฯคัญใน 
I s o la t e d  S t a t e  (Von th ü n en , 1826) และตั้งสมบุดัฐาน')าปิเปีองใหญ่เมองหทั่งอยู่ 
ไดดเดยวห่ามกลางพื่นทั่ราบทปีความอุดมสมทุรผ์เพื่อการ เกษตร เห่าIปิยมกัน เป ีองนั้เป ็นเป็อง 
เดียวทั่เป็นตลาดของสันกัาเกษตรลัวนเกินจากพื่นปิชนบทใดยรอบ พื่นปิชนบทดังกลัาวเป็นทั่ตั้งถํ่น 
ฐานของ เ กษตรกรทต้องการใช้ประไยชนัทดันไห้เกิดกำไรสุงสุด ชึ๋งสามารถปรับ เปล่ํยนชนัดพีช 
และสัตรัทั่ผลิตไต้ตามความต้องการของตลาด และปีเพียงการขนสํงประเภท เดียวเห่านั้น แห้ 
สามารถขนลังไต้ทั่วถึง ไดยทั่การดัดห้อระห')างพื่นพื่ชนบทรอบนอกเปิองไม่ปีอุปสรรค และห่า
ขนลังนั้นเป็นสืดลัวนใดยตรงกับระยะทาง
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ตาม1รอสมมุติรานฑตั้งไ'Ï เกษตรกรจะปp m และ เล ั้ย ง ส ืต เแ ต ๗ ทงกันไป 
ท'ฯ'ให้เกิดลักษผะการ1ไข่'ทดินเป็นๅ1ปวงแหวน'รอบเฮอง กระจาย'รอนกันออกไชฟ่างจากเปีอง
ไดยการ'ไข้ทดนแติละประเภทขั้นอยู่กับระยะทางฟ่างจากเป็อง และราคาผลผลิต ไดยเกษตรกร 
จะตัดลินไจไนการไชกัตินไห้ไตัผลผลิตทิ่ป็กฯไรสุงสุด ทฯไห้เกัดเป็นวงแหวนการไชทิ่ติน
(C o n c e n tr ic  R in gs or F u n c tio n a l B e l t s )  ตามระยะฟ ่างจากl ฝ็องดังปี
(ดูรูปปี 2 .6  ประกอบ)

ร ูป ท ึ่ 2 .6  แ บ บ จ ำล อ ง  V o n  T h ü n e n  R ings
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วงทิ่ 1 เขต1ใกล ัIมองทเร ิยก'in เขต'ใน เหมาะทื่จะผลิตสินม้าf l เน ่า เส ืย 4าย 
บอบ'!)'ฯ'h ฆ จฯ)Nวกดอกไม้ ผกไม้ และนมสด (ในสม้ฆนั้นยังไม่ฮความเจริญในฟ้านการถนอม 
อาหารแกะแปรๅ \Jอาหาร) เพราะแม้ทดันมราคาสูง แต่ราคาผลผลตจะสูง ทฯให้เกษตรกรผู้' 
ผลิตปีกฯ,ไรสูงมากก!าการผลตสินฟ้า เกษตรประ เภทอน ๆ

วงฮ่ 2 เป็นเขตฮ่เกษตรกรผลิตลินม้าประเภทไม้เ&)เพลิง เพราะในสมัยนั้นยัง 
คงใช่'พ ีนและถึานไม้เป ็นเ$อเพลิงหลักในครัวเรัอน จึงฝ็ความฟ้องการไม้'เนั้อเพลิงในช่วิตประจฯ 
วันมากก'!าใม้ทใช่'ในการฟ้อสรัาง และเนั้องจากไม้แอเพลิงมขนาดและน้ฯหนักมากทํ่ฟ้องขนลิง 
เช ่า เข ต เฮ อ ง  จึงจฯเป ็นฟ้องปสูกใกลัเขตเฮอง การปสูก'ไม้เซอเหลิงในเขตนั้ท■ าให้เกษตรกร 
มรายไฟ้สูง

วงท 3 , 4 และ 5 เป็นเขตปสูกพชประเภทธัญพีซหริอพีชเฟ้นใยจฯพวกป่านและ 
ฟ้าข โดยปฐกประเภททํ่ฮความสฯคัญ เช่น ช่าวสาลี ช ่าวบาร ์เลย ์ ช่าวโป็ต ป่านหริอฟ้าย 
ตามลฯดับ โดยธัญพีชนละพชเฟ้นใยเป็นผลผลิตฮ่ให้กฯไรสูงสุด โดยวงฮ ่ 3 จะฮการปสูกพีซ 
แบบหนาแน่นก'!าวงท 4 และ 5 เงฮการใช่ฑื่ดันแบบหนาแน่นน้อยลงตามลฯดับ

วงท 6 เขตนั้เหมาะกับการท'ฯปสุลัตวัและแปรรูปเนยแช่ง เพราะจะทฯให้ไฟ  ้
ผลกฯ'ไรตอบแทนสูงสุด'ในทดัน1า!งตั้งอสู่รอบนอกมากทํ่สุด และ เสืยฟ้าขนลิงถูก เพราะสามารถทฯ 
โดยการฟ ้อนผ ูงล ัตร ์เช ่าไปในเขตเฮอง สฯหรับ เนยแช่ง ๆ!งเป ็นล ินม ้าท ึ๋ไม ่เน ่าเส ืย!าย แม้'!าจะ 
ขนลิงไกลแต่ป ็เป ็นการขนลิงฮ่เส ืยฟ ้าใช่!ายไม่มากนัก เพราะสามารถขนลิงไฟ้'ปริมาผคเงละ
มาก ๆ จึงฟ้มฟ้า

ไกลจากวงท 6 ถึอวิาเป็นเขตทํ่ไกลเกินก'}าจะปสูกพีชหริอทฯปสุลัตร์ใด ๆ ให  ้
ไฟ้รับกฯไรสูงสุด ดังนั้นจึงเป็นเขตป่าธรรมชาดัเพอใช่ลิาลัตร์และเป็บผลผลิตจากป่า ๆ!งเป็น 
ลินฟ้าทิ่ไม่ฟ้องลงทุน แต่ฟ้องรวบรวมแฟ้วขนลิงไปสูตลาดในเฮอง

4 .2  แนวความคิดในการ เลิอกทื่ตั้งเฟ้อกิจกรรมฟ้านอุตสาหกรรม
วิลเลี๋ยม ลอนฮาร์ดฟ้ (w ilh e le m  L au n h ard t, 1888) เป็นฟ้ยอมรับ 

กันในแนวความคิดเรึ๋องการนฯเศรษฐศาสตร์มาใช่เป็นเทคนิคในการแฟ้ไขปัญหาการขนลิง การ 
แม้'ไขปัญหาอุดตัดทางแยกในระบบการขนลิง รวมไปถึงแนวความคิดเกี๋ขวกับการเลอกทตั้งเพอ 
กิจการอุตสาหกรรม !ๆง เป็นการ เลีอกฮ่ตั้ง เฟ้อลดฟ้าขนลิง เฟ้องจากฟ้าขนลิงฝ็อท!เพลต่อการ
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กฯหนดระยะทางที่แหมาะสมไนการขนส่ง ทฯ,ให้สามารถเลือกฑฯเสทตั้งอุตสาหกรรม,ไห้ไดิเปวัขบ 
มากท?[ด')าควรจะตั้งอยู่ ผ บรเวผได'บองรูป A  ระห')างไกกัแหส่งวัตถุดิบกับตลาดฑงนัเที่!กไห้ 
เสืยส่าขนส่งดิฯทถุดนับตั้งแส่แหส่งวัตถุดิบไปร์เตลาด

ส่อมาเวบเบอวั (Weber) ไดิ'พัฒนาแนวความคดไนเรี่,องที่ตั้งทาง 
อุตสาหกรรม ไดบสวัางแบบจฯลองที่ตั้งของหน่วยผลตเคลอนที่ไดิ (m o b ile  p la n t )  ชึ๋งส่าขนส่ง 
เป็นตัวกฯหนดที่ตั้งของอุตสาหกรรม สามารถสรุป'ใดิดังปี

A ศามเท0 ยมของที่ตั้ง C กาวเททื่ต ั้งใดยวักิเวขากฒิต
A1

D ศามเฑกี่ยมของนํ้าทนัก

M a te r ia l In d ex(M I)= V  a2
a3

A1 ก อ ไค ววม ถ ุก ก ้าผ ู้บ ว ิ'น !ก )1ว ั0 |,น ิอ 3̂

A2 ก ิอแแก ่งบ ิ,ต ั้งขอ งว ัค น ุค ิน  

' ̂ 2 ' ̂ 3 พั!ก ^ะยะทางจาIUIÎ1 ก่งวัคอุคิJJ 1ยค0าค 
และวะยะห่างวะ!'ท่าพวัน

ai ' a2 กิ0พั'1แ พ ัก ข อ ง วัคอุแบ ใน ก าวผลิฅลนอ ้า 3  ̂

Z ก ิอ จ ุดบั'ต ั้ง ข อ ง ใว ง ง า น (เ'3าก่าข น ท ่งค ํ่ๆทุค

I รูปท 2.7  แบบจำลองที่ตั้งอุตสาหกรรมของ Weber
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ไนรูป91 3.7 จุด Aj เป็น?!ต้ังของบรรดาสูกท้าท้ังหมดของอุตสาหกรรมท้ั 
เราพจารผา เพอกฯหนดท้ัต้ัง ลิวนอุด A2 และ A3 เป็นแหลิงท้ัต้ังของวัตถุดิบ 2 ชÛดท้ั 
ต้องไซ้ในการผลิตของอุตสาหกรรมเส์อลากเท้นตรงเ4อมอุดทั้งสาม จะไต้เบสามเหลํ่ยมของทั้ตั้ง 
( A a 1a2a3 ) ไดยต้านต้าง  ๆ ของ A ( ๙ ร) แสดงถึงระยะฟ่างจากแหลิงวัตอุดิบใบยัง 
ตลาด (อุบสงท้ข้ันสุดท้าย) หรอแหลิงวัตถุดิบอีกชนัดหน์ง

ไดยปีสมทุดิฐานว่า ผ แหลิง?!อาจเป็นท้ต้ังของอุตสาหกรรมทุกอุดมปัจจัย 
การผลิตอน  ๆ นอกเหนอจากวัตลุดิบ 2 ชนัดทั้กลิาวแท้วอยู่เฟ่าเท้ยมกัน และท้าขนลิงเป็นกัดลิวน 
ไดยตรงของระยะทางขนลิงและน้ฯหนักของลิงของฑํ่ทฯการขนลิง ตลาดลินท้าปีการแข่งขันสมถูรเร! 
รวมทั้งปีแหลิงแรงงานอย่างเพิยงพอ

ดังนนทั้ตั้งของไรงงานผลิตจะถูกกฯหนพไดยแรงดึงเบรยบเท้ยบระหว่าง 
อุดทั้ต้ังของแหลิงวัตถุดิบและตลาด (A’s) ปัญหาคือ การเลึอกทื่ตั้งของไรงงานอุตสาหกรรม 
( Z) ท้ัปีต้นทุนท้าขนลิงต้ฯสุด หวัอท้ัต้ังท้ัฝ็ท้า T ต้ฯสุดเฟ้อ

T = a j r  1 + a 2r 2 + a 3r 3
ไดย r 1 , r 2 , r 3 คือ ระยะทางทั้ทั้ตั้งของไรงงานอุตสาหกรรมอยู่ 

ฟ่างจากอุด A j, A2 และ A3 ตามล'ำดับ
อุด Z จะอยู่ภายไน A ของทั้ตั้งเสมอ เพราะท้า Z อยู่ภายนอก 

ดังกลิาว เราสามารถพิสูจน์ไต้'ว่าทั้ตั้ง ผ จุดทุมหน์งของ A ของท้ัต้ัง (คืออุด A1 หรอ A2 
หวัอ A3 แท้วแต้กรผี) จะปีต้นทุนท้าขนลิงต้ฯกว่า Z แสดงว่าอุด Z ไม่'ใช่อุดท่ืเหมาะสมท่ิสุด 
ในกรรดังกลิาว

สูเวอร์ (H oover, 1971) เป็นอีกผูหน์งทั้สืกษาเกิ่ยวกับการเลอกทั้ตั้ง 
กิจกรรมอุตสาหกรรมเพอลดท้าขนลิง เขาเป็นว่าผู้ผลิตลินท้าต้านอุตสาหกรรมอาจเลือกทั้ตั้งของ 
ไรงงานเพอลดท้าขนลิงไต้ ไดยในกระบวนการผลิตทั้ฝ็การสูญเลิยน้ฯมาก ท้าขนลิงวัตถุดิบจะ 
สูงกว่าท้าขนลิง'ลินท้า ดังทั้นทิ่ตั้งของไรงงานอุตสาหกรรมบระเภทเหลิานั ควรตั้งอยู่'ในบร่เวผ 
แหลิงวัตถุดิบ ( in p u t  -  o r i e n te d )  ดังเช่นการทฯอุตสาหกรรม?นกยวกับเหปีองแร่
อุตสาหกรรมถูนๆ!เมนต้ และอุตสาหกรรมวัสดุท้อสร่างต้อเน์อง
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ปีลเลอวั ( M i l le r ,  1977) กส่าวไวัวัา "ถงแม่,ไนปัจชุปันความ 
เจ7 tp างเทฅโนโถยทั่เกยวทับการตัดแปลงสภาพสิงแวดห้อมทางธรรมชาตจะห้าวหน้าไปมากจน 
กระท่ังทฯไห้อิทธิพลท่ัปีต่อทฯเลท่ัต้ังทางอุตสาหกรรมปีความส'าคัญลดลง!ใตาม แตัอิทธิพลทางกาย 
ภาพทั่ปีฟ้อการกฯหนดไนการเสือกท''นลทั่ต้ังทางอุตสาหกรรม!!ยังคงปรากฎอยู่ไนทุกประเภทไเอง 
อุตสาหกรรม

อย่างไร!!ดินอกจากแนวความคดไนเ4องการเสือกทั่ตั้งแห้ว ยังปี!จู่,คด
เกยวทับพัฒนาการไนการเสือกทฯเลทั่ตั้งอุตสาหกรรมอิกตัวย ตังเช่น นอร์แธม (Northam, 
1979) ไตัจฯแนกรูปแบบการกระจายโรงงานอุตสาหกรรม โดยไห้ความสนไจเกยวทับกระบวน 
การพัฒนาย่านอุตสาหกรรมไนเไ)ตชุมชนเปีอง และเน้นถงปัจจัยสฯคัญท่ัฝ็อิทธิพลไนการก'าหนด
ท่ัต้ังอุตสาหกรรม ไตันทั ปัจจัยตัานแหส่งพลังงาน และปัจจัยไนการไ)นสิงวัตถุดิบ เขั้อเพลิง 
และผลิตภัเฟา' Iไ;าไตัแบ่งช้ันตอนการพัฒนารูปแบบการไ)ยายตัวอุตสาหกรรมออกเป็น 4 ช้ันตอน 
ตังปีรายถะ เอิยดร)1อไปปิ ดูรูปท่ั 2 .8  ประกอบ

ซนท่ี 1 ย่านอุตสาหกรรม 
บริเวณ'ริมin

River

Y-J I Industrial d is tr ic t

ช้ันท่ี ก ย่านอุตสาหกรรม 
บริเวณเส้นทางรถ!ฟ

ข้ันท่ี 5 ย่านอุฅสาหกรรร) 
บริเวณเส้นทางถนน

Arter ia l highway 

C J  D is tric t w ith  replacement o f fu n c tion

ร ูปท ั่ 2 .8  ข ั้น ต อ น ก าร พ ัฒ น า ย ่าน อ ุต ส า ห ก ร ร ม ต าม แ น ว ค ว า ม ค ิด ข อ ง  N o rlh a m

ช้ันท่ั 1 ย่านอุตสาหกรรมบวัเวผริมน้ฯ (W aterfront D is t r ic t s )  
ไนระยะแรกปีการผลิตอุตสาหกรรมจ'าเป็นตัอง1ไ'!(พลังน้'ฯหวัอพลังไอน้''นท่ี'อข่บเคส์อนเคร่ี1องจักร 
ไนโรงงาน ตลอดจนไข่เห้นทางน้ำทฝ็ราคาคูกไนการไ)นสิงวัตถุดิบปายังไรงงาน และไ)นสิงสินห้า 
จากโรงงานยู่ตลาด ตังนนโรงงานอุตสาหกรรมทั่ตั้งชั้นไนสมัยแรก ๆ จึงมักเกาะกส่ม
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แม้')าฟ้อมาแหล่งพลังงานจะเปลื่ยนจากพลังจากน้'าหริอไอน้ฯโดยตรงมา 
เป็นพลังงานจากถานปีน ย่านอุตสาหกรรมบริเวณชายทั่งป็ยังรู่งเริองอยู่ เพราะส่านปีน ชึ่งเป็น 
ลันม้าน”าหนักมาก ราคาอุก เหมาะแส่การชนส่งทางนัฯ โรงงานฟ้าง  ๆ ท่ัมาอยู่ใกลัช่ดกันไม้ใช่’ 
พลังงาน'ร่วมกันและ,โช่'เลันทางนัฯโนการคมนาคม-ขนส่งม้วยกัน ย่านอุตสาหกรรมในลักษณะปิยัง 
คงปรากฎอยู่ท่ัว  ๆ ไปโนชุมชนเม้องทั่วโลก

ข้ันท่ั 2 ย่านอุตสาหกรรมบริเวณเลันทางรถไพ (R a ilro a d  D i s t r i c t s )  
เฟ้อปีการพัฒนาระบบการขนส่ง โดยส่อสรัางเลันทางรถไพขั้นเฟ้อคริสฟ้ศตวรรษทั่ 19 ทฯไห้เกัด 
การเปลิ่ยนแปลงทั่ด้งของโรงงานอุตสาหกรรมและรูปแบบการใช่ทั่ดินในเปีอง เลันทางรถไพ
สามารถตัดตรงเริ'าไปเฟ้อมโยงกับย่านธุรกิจอุตสาหกรรมบริเวณส่าเริอ ฟ้งช่วยทฯหน้าท่ัขนส่ง 
วัตอุดบ และ เฟ้อ เพลังผ่าน เขตอุตสาหกรรมเดิมและนฯลันม้าออกยู่ตลาด แลัวขังสามารถดิงดูด 
ไหอุตสาหกรรม'ใหม่  ๆ มาด้งอยู่สองริ'างเลันทางรถไพม้วย เนองจากในขณะท่ัอุตสาหกรรม
ขยายตัวมาก1ขน แฟ้พนทั่บริเวณส่าเริอฝ็ลดน้อยลง และรราคาแพงขน อุตสาหกรรมท่ัเกัดใหม่ 
จงจฯเป็นม้อง เสือกทฯเลทั่ตงใหม่ ทางเสือกทั่เหมาะสมป็คอ ทั่ดินตามสองริ'างเลันทางรถไพ 
■ raiราคาอุก การพัฒนาย่านอุตสาหกรรมจึงเกิดในลักษณะแนวยาวสองช่างทางรถไพ โดยไม่
จฯเป็นม้องกระจุกตัวอยู่เฉพาะบริเวณริมทั่งน้ฯอกฟ้อไป

ข้นท่ั 3 ย่านอุตสาหกรรมบริเวณเลันทางถนน (Highway D i s t r i c t s )
ในช่วงคริสฟ้ศตวรรษท่ั 20 รการพัฒนาระบบเลันทางถนนและการใช่รถบรรทุกมากขั้น ร่งท'ฯ'ให้ 
การเสือกทั่ด้งโรงงานอุตสาหกรรมปีการยดหยุ่นมากขั้น โดยเฉพาะบริเวณลัแยกท่ัถนนตัดกันมักจะ 
เป็นทั่ด้งโรงงานอุตสาหกรรมนยมด้งอยู่ เพราะปีการคมนาคมขนส่งสะดวก และยังปีคลังลันม้า 
เ กัดข้ันอกม้วยในบริ เ วณดังกล่าวม้วย

ข้ันท่ั 4 ย่านอุตสาหกรรมทั่ฝ็การวางแผน (P lanned  I n d u s t r i a l  
D i s t r i c t )  จากการทั่การ เสือกทั่ด้งโรงงานอุตสาหกรรมเป็นการตัดลันใจของทุคคลหริอกล่ม 
บุคคล ชงมักคฯนงถึงผลประโยชน์ท่ัไม้รับเป็นสฯคัญ โดยไม่สนใจ')าจะปีผลกระทบอย่างไร
ตังน้ัน,ในตอนปลายคริสต์ศตวรรษท่ั 19 จึงไม้ปีม้ริ เริมความคดของการจัดตึงนัคมอุตสาหกรรม 
( i n d u s t r i a l  e s t a t e s )  ขั้นในอังกฤษและสหรัฐอเมริกา เฟ้อวางแผนการใช่ทดินจัด
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บริการฟ้านสาธารยู!'ย'โภคสาธารÇ1!บการแล่กล่มอุตสา>1กรรมที่จะจัดตั้งชนไนบ?เวผเดยวกัน 
เพอไห้ เ ทิดผลประโยชน์ร่วมกันน้ังแล่อุตสาหกรรม เหล่าน้ัน และแล่ชุมชนท่ีอยู่โดยรอบฟ้วย

นอกจากนอร์แธมไล่กล่าวถึงข้นตอนชองการพันาย่านอุตสาหกรรมแล่ว 
ยง'ไล่จัดแบ่งย่านอุตสาหกรรมออกเป็น 3 ล่วน ไล่แล่ ย่านอุตสาหกรรมข้นไน (C e n tra l  Zone) 
ข่ายอุตสาหกรรมชนกลาง ( In te rm e d ia te  Zone) และย่านอุตสาหกรรมข้นนอก (O uter 
Zone) ดูรูป?! 2 .9  ประกอบ
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ปวะเภทขอร)อุคสากกววมที่ปวากฏใ,นภาก ไ.ฅ้แก,
1 .เสกกา ? .กาวท3ก’) 3 . อากาว 4 . สร)ทอ 5 . แ'เอว์นเจอว 6 . ปวะกอบ1ถกะ
7 . เกกักร)จักว 8 . นากะ 9 . สกๆ กัณฑ์ 1 0 .ผลิฅกัณฅ์ฮใตวเสีย31แสะส่าใ,เก๊น

ร ูปท  2 .9  ก าร ก ร ะ จ าย เซ ิง พ ื้น ท ี่ข อ งย ่าน อ ุต ส าห ก ร ร ม ใ น เพ อ ง

-  ย่านอุตสาหกรรมข้นไน จะเกาะกเ)มกันอยู่ไนย่านธุรทิจใจกลาง เฝ็อง 
ปีการ'ไ,รท่ีดนแบบหนาแน่น เพอให้ไล่รับประโยชน์ล่มล่ากับราคาที่ดินและภารที่ฐงมาก
อุตสาหกรรมล่วนใหญ่ไข้ฟ้นท่ีล่อคนงานน้อยมาก โดยท่ัวไปแล่'วจะเป็นอุตสาหกรรมท่ีไห้บริการ 
แล่ประชากรไนย่านน้ัน
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-  ย่านอุตสาหกรรมชั้นกลาง ถัดจากบ?เวผย่านอุตสาหกรรมชั้นใจมั 
อุตสาหกรรมตั้งอยู่หลายประ เภท และจับกสุมกระจัดกระจาย อุตสาหกรรมในบ? เวน!นจะม,ขนาด 
ใหญ่ก']า มัพนมัมากกวัา มักอยู่เขตชานเมัองมากัอน ครนเฟ้อเมัองขยายตัวออกมาลิทฯให้กลาย 
เป็นย่านอุตสาหกรรมช้ันกลางไป

-  ย่านอุตสาหกรรมช้ันนอก ไนบ?เวผน้ัมักมัน้อข อุตสาหกรรมต้ังอยู่
กระจัดกระจายและใรงงานมักมัขนาดใหญ่ ให้พนมักวัาง มัดนราคาฐก การขนสงสะดวก 
อุตสาหกรรมในประเภทเดัยวกันมักจะอยู่ตัวยกัน เช่น ย่าน'โรงงานปูนๆ]เมนตั ย่านอุตสาหกรรม 
ผลิตเหลิกกห้า ย่านอุตสาหกรรมผลิตกระดาบ ย่านอุตสาหกรรมกล่ันน้ฯมัน เป็นตัน ผลผลิตจาก 
โรงงาตอุตสาหกรรมในย่านซ้มักนฯสูตลาดขนาดใหญ่ระดับฎมัภาค ระดับชาตั หรอนานาชาต
มากก']านฯสูตลาตห้องถ่ิน การ,ให้ทตัน นอกจากจะ เฟ้อตัวใรงงานแห้วยังมัใกดังลินตัาขนาดใหญ่ 
ๆ3งจฯเป็นมากอักตัวย

4 .3  แนวความคด1ในการเลิอกมัตั้งเฟ้อกัจกรรมตัานพาผ๊ชยกรรม
ในการเสือกฑตั้งเฟ้อกิจกรรมเศรษฐกิจตัานพาผชยกรรมสามารถให้ทฤบฎ 

ย่านศูนยักลาง (C en tred  P la c e  Theory) มาอธิบายไตั ทฤษฎน้ัคดช้ืนใดย ค?สตอลเลอ? 
( C h r i s t a l l e r ,  1933) พีจารผา เป็น']า เมัองมักระจายอยู่ในพนมัมัขนาดไม่ เห้ากัน เมัองมั 
หนาทต่างกัน และมัเ ขตอทธิพลหรอ เ ขดพนท เบองหลังรอบ เมัองในแต่ละแห่งไม่ เห้ากัน เ ขาให้' 
คฯ']า ย่านสูนยักลาง (C e n tra l  P la c e )  แทนคฯ']า ชุมชนเมัอง เฟ้องจากย่านสูนย์กลางนั้น 
แสดงถังการมัหลายขนาดและแต่ละแห่งลิมัหน้ามัแตกต่างกันออกไป

ค?สตอลเลอ?ไตัจฯแนกย่านสูนย์กลางออกเป็นระบบ เรียงตามลฯคับ
ความสฯคัญตามหนาท ( h i e r a r c h ic a l  fu n c t io n )  หรีอตามลฯดับสืกย์ของแต่ละย่านสูนย์กลาง 
ดังแสดงในแบบจฯลองรูปท 2 .1 0  ใดยมัย่านสูนย์กลางอันดับท่ัหฟ้งท่ัมัขนาดใหญ่ทสุด และมัอันดับ 
รอง  ๆ ลงมาอก ย่านสูนยักลางขนาดใหญ่มัเพียงจฯนวนน้อย ในขผะทย่านฐนย์กลางขนาดรอง  ๆ
ลงมาจะมัจฯนวนมากช้ืนตามลฯดับ ชี่งพีจารผาจากความสฯคัญทาง เศรษฐกิจของย่านสูนย์กลาง
น้ัน  ๆ ในย่านสูนย์กลางอันดับทหน-ง จะมัประเภทลินตัาและบ?การเป็นจฯนวนมากประเภท ต้ังแต่ 
ลินตัาท่ัให้ในห้วิตประจฯวัน (Low o rd e r  goods) ไปจนถังลินตัาช้ันสูง (h ig h t  o rd e r  
goods) ในขผะทย่านสูนย์กลางขนาดรอง  ๆ ลงไป จะมัประเภทลินตัาหลากหลายน้อยลงตาม 
ลฯดับ ตามหน้าทของเปีอง จนกระทั่งถังย่านสูนย์กลางขนาดเลิกทั่มัการให้บ?การ เพียงการ
ขายลินตัาทั่จฯเป็นในชวัตประจฯวันเห้านั้น
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I
II
I I I
IV
V
V I
V II

market hamlet 
township center 
county seat 
district city 
small state capital 
provincial head city 
reginal capital city

ร ูปท  2 . 1 0  แ น ว ค ว า ม ค ิด ล ำด ับ ศ ัก ย ์? เอ ง ย ่า น ค ูน ย ก ล าง ข อ ง  C h r is ta lle r

สภาพทางการฟ้าและบริการของแดัละย่านผูนยกลางสะฟ้อนถึงหน้าฟ้ความ
เป็นสูนย์กลางทางเศรษฐกิจ ช๋ึงผูกพันอยู่กับฟ้นทโดยรอบของย่านสูนยกลางแดัละแห่ง?น]ความ
แด๗ กงกันใบตามบระ เภทกินฟ้าและการใ?ฌริการ รวมถึงระยะห่างทาง เศรษฐกิจฟ้คูกกำหนด 
โดยดันทุนการขนกิง ความฐญเกิยในการเดันทางและการขนกิง และความไม่สะดวกในการ
คมนาคมเฟ้อใบรับบริการ ปัจจัยดังกกิาวฝ็ผลดัอบระชากร?นดัมใจยอมรับการ เดันทาง เฟ้อฟ้จะ 
ๆเอกินฟ้าและบริการในย่านสูนย์กลางแห่ละแห่ง

5 . แนวความคิดเกยวกับการรนกิงนละอิฑธํพลรองย่านผูนยกลาง
การขนกิงและการคมนาคมเ?น์3อนเป็นกิงเดียวกัน แห่หากพัจารผาถึง

ความหมายทแฟ้จริงแสัว การขนกิง คีอ การนำหริอเป็นหน้า?ไของพา?!นะท่ืจะนำกิงใดกิง?ท!ง 
จากสถานท?!นง เช๋ึอมโยงไบยู่อกสถานทหนง กิวนการคมนาคม คือการถึายทอดส์อสารความคิด 
ใบมาหากันโดยเกิยงและจดหมายหริอฟ้อวิธการห่าง ๆ
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การแสดงความหมายไนเริ่องเกยวกับการชนลังชองสหสาชาวิชาต่าง  ๆ น้ัน 
แต่สะสาชาวิชาจะมทุมมองทแตก(/ทงกันออก'ใบ นักดูมศาสตรัจะสืกษาเริ่องการชนลังไนแร่ชองการ 
จัดการชองเนั้อทั่ แต่นักเศรษฐศาสตรัอาจจะสืกษาลักษณะทั่ฝ็ราคาชองวิธิการต่าง  ๆ ชองรูบแบบ 
การชนลังทั่แตกต่างกันออก'ใบ ลัวนวิศวกรอาจจะสืกษาไนเริ่องลักษณะรูปแบบการชนลังทั่จะกระทำ 
ไต่' ไนชณะทั่นักรัฐศาสตรัอาจจะสืกษาถงนโยบายชองการวางระเปียบจัอบังคับชองรูปแบบไนการ 
ชนลังแต่ละชนัด สำหรับนักวางแผนภาคและเฮองแลัว จะไม่เน้นความสนไจเกยวกับการชนลังไน 
เริ่องไดเริ่องหถิ่งโดยเฉพาะ แต่จำเป็นต่องสืกษาบรากฎการณ์ทางต่านการชนลังไนทุกแร่ทุมมอง 
สำหรับไนการสืกษาครงนัจะเน้นไนเริ่องอิทธิพลชองการชนลังทั่รต่อการ เตับโตชองเฮองเป็นสำคัญ

เม เย อ เ (Mayer, 1959) เชาไต่ทำการสืกษาเกี๋ยวกับการเปลื่ยน 
แปลงรูปแบบชอง เฮองต่าง  ๆ ไนสหรัฐอเมรักาแลัวพบร่า รูปแบบชองเฮองรวมกงลักษณะ
กายภาพชอง เฮองนั้นเปลั่ขนไป เพราะผลมาจากการสร้างทางหลวงทั่ลังผลต่อการเจรัญเตับโต 
ชองเมอง เใ]เองจากการฮระบบการคมนาคม-ชนลังทสะดวกสบายน้ัน ย่อมทำไห้เนอเฮองชยาย 
ตัวแบบแผ่กวิ'างและรวดi f ว โดยปีการย้ายถิ่นชองประชากรไปดั้งถิ่นฐานดามแนวเลันทางหลวง

เม เย อ เ (M ayer, 1969) Iชาไต่อธิบายเกยวกับรูปแบบและนัศทางการ 
เตับโตชองเฮองทค่อย  ๆ ชยายตัวไบตามการเปลยนแปลงระบบการคมนาคม-ชนลัง โดยย่าน 
ธุรกิจฐกกำหนดไห้เป็นดูนย้กลางดั้งเตัมชองชุมชน ไนระยะแรกค่อนทั่จะปีรถยฟ! เปีองฮรูปร่าง 
เป็นวงกลม ต่อมาฝ็รถยฟ!และการชนลังมวลชนจำพวกรถรางและรถไศฟ้าเจัามา จีงมโทรสร้าง 
เลันทางชบาขออกจากย่านไจกลางธุรกิจดั้งเตัม ทำไห้เฮองเตับโตไปตามเลันทาง ไนเชตชาน 
เฮองจะเริ่มเตับโตจนกระทั่งกลาย เป็นชุมชนย่อย  ๆ ตามแนวเสืนทางหลักทั่ทุ่งเจัาสู่ย่านไจกลาง 
เฮอง จนเมอ เปีองชยายตัวออกมากชน ชุมชนเสืก  ๆ ย่านชานเฮองทั่อยู่ไกลัตัวเฮองจะดูกกลืน 
กลายเป็นลัวนหนงชองเฮองไป ดั้นทั่ร่างทั่อยู่ตอนไนระหร่างถนนจะยูกพันา (ดูรูปท่ั 2 .1 1 )

นอกจากจะต่อง เจัาไจไนแร่การชนลังและอิทธิพลตังกลัาวแลัว นักวาง 
แผนยังต่องสืกษาเกื่ยวจัองกับลั่งต่อไบนั้ คอ เคริ่องเฃี่!อมโยง (L in k ag es) ชนัดต่าง  ๆ
ชองการชนลัง และการหลั่งไหลไนบรัมาผการจราจรชองบานพาหนะชงจะบระกอบเป็นระบบ
โครงช่ายชองการชนลัง สูนยักลางหรีอบรัเวณทมาบรรจบกัน และจะ เช๋ึอม เจัาต่วยกันโดย เคริ่อง 
เชเอมต่าง  ๆ ตลอดจนสืกษาถีงระบบท่ังหมดชองด้ันท่ัเด้ัองหลัง (H in te r la n d )  และความ
ลัมพัฟ)'ชง เ กยวจัองกับระบบโครงช่ายการชนลัง
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รูปท 2.1 1 แผนภาพแสดงการเติบโตของเมืองตามการเปล่ียนแปลงเทคโนโลยการคมนาคม-ขนส่ง

5.1  เครี่'องเไ)อมไยงต่าง  ๆ (L in kag es)
ในระบบการขนส่งไฟ้พยายามทจะกฯหนดไครงสรืางของการขนส่ง 

ส่วนประกอบของไครง‘ข่ายพนฐานของระบบการขนส์งป็คอ เครองเฃ๋ึ(อมรยง(เข่าง  ๆ และชุมทาง 
หรือเลันทางของการขนส่ง หรือสูนย์กลางของการขนส่ง เลันเข่ีเอม'ไยง!ข่าง  ๆ เป็นเป็าหมายห้ 
จฯเป็นฟ้องสิกษาเป็นประการแรก เพอประเป็นความสฯคัญทลัมพัฟ)ของเลันทางต่าง  ๆ ไดย 
ทจารผาจากเลันทาง'ขนาด,ใหญ่ ชี่งไฟ้แก่เลันทางทมรถบรรทุกสินฟ้า (Trunk L in e s) ชี่งเป็น 
เลันท่ํสฯคัญ’ทสุค tru n k  l in e s  จะ เป็นเด่นชัดในลักษณะทางกายภาพของเครองเชี่อมไยง
ต่าง  ๆ เข่น ในกรรทเป็นทางหลวงแผ่นดนสายหลักถ่ิป็ 4 ช่องทางจราจร รถไฬราง$ หรอ 
ในรูปแบบของลักษณะการหลั่งไหลปริมาณการจราจรในบริเวณเครองเชี่อมไยงนั้น เข่น ในกรร 
ของความหนาแนนอย่างมากของปริมาณการจราจร และ เถ่ิอทางหลวงแผ่นดนสายหลักไฟ้ฐกชัให้ 

I เป็นเฟ้าไครงของการจัดการอย่างกวัาง  ๆ จะปรากฎชัดเพราะข่าIลันทางอน  ๆ จฯพวก
ทางหลวงจังหวัด ชี่งเป็นสายรอง หรือทางหลวงห้องถิ่นทื่เป็นสายย่อย จะฟ้องถูกจัดการให้
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อยู่รอบ  ๆ ทางหลวงแผ่นดินสายหลักเหส่านั้ ดังนั้นควานแตกด่างระห')างทางหลวงแผ่นดิน
และI สัน'ทางอน  ๆ จะเป็นพนฐานทิ่มประโยชน์ในการอธิบายโครงข่ายของระบบการขนส่งและ 
อิทธิพลท่ิฮด่อภูมิภาค

5 .2  ชุมทาง (Nodes)
ชุมชนเฮองด่าง  ๆ ทิ่ไดัภูกเชี่อมโยงโดยเครองเชี่อมโขงด่าง  ๆ จะไช 

เป็นชุมทางไนระบบการขนส่ง กัญหาปี?ทคัญขนพนฐานจะ เกบวกับความสามารถทิ่ เข ่าไปถึงบ?เวผ 
นนไดัของชุมทางเหส่าปี ชุมทางบางแย่งจะตั้งอยู่ในข่ายงานการขนส่งมากเพียงพอทิ่จะทำให้เรา 
สามารถทิ่จะเข่''ไปถึงชุมทางอน  ๆ อกไดัอย่าง'5าย

ลักษณะท่ิสำคัญอีกลักษผะหนงของ เ ลันทางในโครงข่ายการขนสํงคีอ 
ประดูเข่า-ออก ห'รีอทาง เข่าทางออก (Gateway) ทิ่ไข่มากทิ่เ)ดจะไข่สำหรับชุดทิ่เป็นทางเข่า 
ทางออกปี?เำคัชุ.?ทหรับภูมิภาคใดภูมิภาคหท่ิง ดังน้ัน เฮองส่าทิ่สำคัญทั้งหมดอาจจะภูกเรียก'}า 
Gateway แด่หากเราพีจารผาถึงรูปแบบของการจราจรฑอยู่ภายในภาคพนดิน การไข่คำ')า
Gateway อาจหมายถึงเฮองปีฝ็ทำเลทิ่ตั้งอยู่ในโชนปีฮการเดินทางผ่านระห')างภูมิภาคปีสำคัญ 
ด่าง  ๆ หรีออาจเป็นเฮองด่าง  ๆ ช๋ึงจะ}] เลันทางจากเฮองปีกระจายออกไป และไนขผะเดิยว 
กันป็จะ เป็นแหส่งรวมของ เลันทางดัวข เช่นกัน

5 .3  ฟ้นท้ัเท้ัองหลัง (H in te r la n d )
เครองเชี่อมโยงและชุมทางอาจจะยูกจัดการเข่ามาไข่'ไนระบบด่าง  ๆ

ไดัหลายวิธิ พนทั้เบองหลังหรีอบรีเวผทิ่เป็นสาขาหรีอพ้็นทิ่อยู่โดยรอบ แลัวอยู่ภายใดัเขดอิทธิพล 
ของ เมองส่าหรีอ เมองสำคัญท เป็นสูนข์กลางการซอขาย รวมท้ัง เฮองชุมทาง ชี่งเฮองแด่ละ
แส่งดังกส่าวจะม เครอง Iช่ีอมโยงท่ิมความลัมพันธ์กับพนฑเบองหลัง และพนท่ิเบองหลัง เหส่าน้ัจะ 
ฐกจัดเข่าไข่ไนระบบของเฮองสำคัญนั้น ๆ

5 .4  ลักบผะพีเศษเฉพาะของภูฮภาคกับการขนส่ง
เทิ่อระบบการขนส่งไดัเข่ามาเทิ่ยวข่องย่อมจะส่งผลกระทบอย่างเด่นชัด 

ต่อสภาพเศรษฐกิจของภูมิภาค ชี่งภูมิภาคแด่ละแย่งจะฮลักษณะพีเศษเฉพาะ (R eg ional
S p ec ia  1i z a t i o n ) ฉะนั้นในการพัฒนาเลันทางคมนาคมหรีอIคช่ีองเช่ี!อมโขง (L in k a g e s ) 
ไนระบบโครงข่ายการขนส่ง และการเทิ่!มปรีมาผการหลั่งไหลในการจราจรของยานพาหนะ
ลัวนทำไหเกิดการเปลั่ยนแปลงถึงเรองการใข่ทิ่ดินไห้เป็นประโยชน์อย่างหลีกเลั่ยงไม่ไดั
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รูปที่ 2 . ใ 2 แผนภาพ แสดงแนวความค ิดเร ื่องล ักษณ ะพ ิเศษเฉพ าะของพ ี๋นท ี่ก ับการขนส ่ง

จากรุบท่ี 2 .1 2  ฯ)องการสืกษาลักษฌะพิเศษเฉพาะฯ)องถูมภาคกับการ
ฯ)นส์(งแสดง,ให้เป็นถึงการเจริญเฟ้บโต,!)องการสืกษาโดยเฉพาะระห'1างฎรภาค 2 แหังไนฯ)[เ&ท่ี 
เฟ้นทางเท่ีอมสฯหรับการฯเนฟ้งไฟ้ถูกบรับปรุงให้ดีรน ไน A ถูฮภาคที่ทฯการเกษตรรอบ เฮองที่ 
อยู่โดดเดยวออกไปจะจฯแนกไฟ้เหมอน  ๆ กัน และจะ เน้นถงความฟ้องการที่จะคงอยู่ ไน B 
เฮองฟ้าง  ๆ จะถูกเที่อมโยงโดยการรนส์งฮประสืทธิภาพ และเฮอง X จะเร่ิมฟ้นท่ีจะบฐก
4)'าวโพด (Corn) เป็นพิเศษ Y บฎกหัวผักกาดหวาน (Sugar B e e ts )  ไน C ไชเฟ้นทาง
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เชอมการชนลังจะถูกชยายออกไยโดยการรวมเอาตลาดชองชาต ิและตลาดชองโลกเช ัาไวิติวยกัน 
และกระบวนการผลิตโดยเฉพาะชองเฮองและภูรภาคนั้นป็ไติเพมชน

5 .5  ความลัมพันธ์ระหว่างวิธีการชนลังกับระยะทาง
แรงกระทบชองระบบการชนลังทั่ฝ็ต่อลักษพะพัเศษเฉพาะชอง{มภาคน้ันจะ 

ถูกลังผ่านไยขังโครงสรัางชองอัตราต่าชนลัง (T r a n sp o r ta t io n  c o s t s )  โดยทั่อ ัตราการ 
ชนลังเหลัานั้ฮความสืมพันธ์กับระยะทาง กัาอัตราเหลัานั้ต ิองทำตามสมทุติฐานชองระยะทางทั่ เชัม 
งวดแลัว อัตราต่าชนลังป็จะเพ ิ่มเป็นสองเต่าและอัตราต่อกัโลเมตรป็จะคงทั่ ฉะน้ัน ระยะทางจึง 
ฝ็ผลต ่อการเลอกวิธ ีการชนลัง เนั้องจากวิธีการชนลังแต่ละประ เภทจะกำหนดอัตราต่าชนลังทั่แตก 
ต่างกัน ทำไห้วิธีการชนลังทั่แช่งชันกันไนเสีนทางไดเสืนทางหนั้งจะฮการไติเปรียบ เสียเปรียบกัน 
ทงปีเนอขู่กับระยะทางท่ัแตกต่างกัน กระบวนการทั่กลัาวถงนั้ สามารถแสดงไติโดยแผน{ป็ดังนั้

คันทาง ระยะท าง ที่มา : Hoover (1 9 4 8 ,P20)

รูปท 2 . 1 3  ความสัมพ ันธ์ระหว่างวิธการขนส่งก ับระยะทาง

จากรูยทั่ 2 .1 3  ไต ิแสดงไห้เป ็นกลัมชองเติาโครงทั่เก ื่ยวชัองกับอัตรา
การชนลังทั่ไติตั้งสมทุติฐานเอาไวิ สำหรับรถบรรทุก รถไฬ และการจราจรทางน ้ำm เต่าชนลัง 
พิ่ต่ำและตายตัว และปีต่าชนลังปลายทาง ปรากฎว่าการชนลังโดยรถบรรทุกจะถูกมากทั่สุด ไน
ระยะทางนั้น ๆ ทั่มึการหยุด (OA) และเพ ิ่อเลยระยะทางไนจุดน ั้ การชนลังทางรถไฬไติ'
กลายวิธีการชนลังทถูกกว่ารถบรรทุกจนกระทั่งมาหยุดท (OC) และการชนลังทางน้ำจะถูกทั่สุด
ก ัาฝ ็การชนลังไนระยะยาว (4งอขู่เหป ีอ OC)
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6. แนวความคิดเกยวกับการพัฒนาเมืองแบบขั่งยีน
Hi 1lh o r s t  & Friedm an แสดงความคิดเห็นไว้ว่า การวางแผนเห็น

ขันตอนของการคิกบา และเพิ่มพูนความรู้ เริ่มจากการรับรู้วิทยาการที่เกิดขืนไหม่  ๆ สังเกต 
ลังแวดล้อมรอบตัว แล้วนำมาวิเคราะห์กลั่นกรองเกิดเห็นความจำ แล้วจึงอธ์บายถึงลังที่เกิดข็้น 
อย่างเห็นขันเห็นตอน ไนการวางแผนเห็นเรื่องของการกำบนดอนาคต ชงจะตัองสามารถ
คาดการณ์ไนลังที่เกิดขนได้ เพ่ิอท่ีจะทำไห้เคิดผลลัพธ์ท่ีเห็นคุณบระไยชนหรัอไม่ก็เห็นการลด
การสูญเลัยประไยชห์

ไนการวางแผนพัฒนาเมองแบบยั่งยีน (S u s ta in a b le  D evelopm ent) ก็ 
เช่นเดียวกัน ชึ่งไนการคิกษาน็้หมายถึงการวางแผนไนการพัฒนา เมืองไดยพัจารผาถึงปัจจัย
ทางกายภาพ เศรษฐกิจ-อุตสาหกรรม และไครงข่ายการขนส่ง ช่ีงมืความสัมพันธ์ระหว่างกันท้ัง 
ไนด้านท่ีเห็นผลบวกและผลลบ อีกท้ังยังคำนึงถึงผลกระทบจากการพัฒนาเมืองที่มืต่อสภาพแวดล้อม 
แล้วนำข้อมูลท่ีได้รับมาไซ้ไนการวางแผนพัฒนาเมืองเพ่ิอบ้องกันการพัฒนาไนลักษณะท่ีจะก่อไห้ 
เกิดการทำลายเมือง ดังเช่นหลาย  ๆ เมืองไนประเทศไทยกำลังประสบอยู่ไนปัจจุบัน

การพัฒนาเมืองแบบยั่งยืน

Y

ที่มา ะ ดัดแปลงจาก ไIillhorst & Friedman
รูปท่ี 2.14 แนวความคิดในการวางแผนพัฒนาเมืองแบบยั่งยืน
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งานวีจัยฮ่เกยวห้อง

วรรผสืลป็ (2522) ทฯการสืกษา เรองผลกระทบของการเยลยนแบลงโครงสร้าง 
การขนก่งฟ่อเทศบาลเฮองสมุทรสงคราม พน-h การเยลํ่ยนแบลงโครงสร้างการขนก่ง โดย 
เฉพาะการเป็ดไห้ทางหลวงแผ่นดินสายธนมุรี-ยากฟ่อ ไนปิ 2516 ทฯไห้สมุทรสงครามfiเคยเป็น 
เฮองป็ดมาก่อน กลายเป็นเมองเป็ดทื่สามารถติดฟ่อกับหัวเมองห้างเคยงไ#ใดขสะดวก ก่งผล 
ไห้เทศบาลเฮองสมุทรสงครามฮการ เติบโตทางห้านกายภาพ และ เศรษฐกิจไนอัตราทิรวดเรีว 
กว่าเดิม ก่วนทางห้านสืงคมนนปีการเยลยนแบลงห้ากว่า แฟ่ในระยะยาวแห้วมแนวโนมว่าจะฝ็ 
การเติบโตในอัตราทรวดแวห้นกว่าเดิม เช่นกัน

สมชาย (2 525) สืกษาถงผลกระทบของเฟ้นทางคมนาคมทิฝ็ผลฟ่อการไห้ทิดินของ 
เฮองนครสวรรห้ ผลการสืกษายรากฎว่าการให้ทดินและทิศทางการขยายตัวของชุมชนเมอง
นครสวรรก่ฝ็ความสืมพัฟ)กับการเยลํ่ยนแบลงรูยแบบการคมนาคมอย่างไกห้ห้ด โดยชุมชนเฮอง 
นครสวรรส์เรีมตันมาจากการเป็นเฮองชุมทางการคมนาคมขนก่งทางน'า และการห้าขายทิ่สฯกัญ 
ทสุดแห่งหถิ่งของภาคเหใ!อตอนก่าง เถิ่องจากความเอออฯนวยของสภาพทิต้งของภูป็ศาก่ตร้ทิเป็น 
ชุดบรรจบของแม่น'!สายส'ไคัญ การตํ้งถิ่นฐานทิยรากฎในระยะแรกฝ็ลักบง!ะ เป็นแนวยาวตามสอง 
ตังแม่น'ฯ ฟ่อมาเป็อฝ็การพัฒนาการคมนาคมทางบก คีอ ทางรถไพและระบบถนน การขนก่งสืนห้า 
และ![jโดยสารสะดวกรวดแวขน ก่อไห ้เก ิดการเยถิ่ยนแบลงโครงสร้างของเฮองนครสวรรห้ เป็น 
อย่างมาก ทิศทางการขยายตัวของ เฮองแบรเยลื่ยนจากการขยายตัวตามแนวล'!น'! ไยเป ็น
การขยายตัวตามแนวเฟ้นทางคมนาคมทางบก โดยเฉพาะอย ่างร ่ง เสันทางถนน กก่าวไต ัว ่า
การคมนาคมทางถนนเป็นรูยแบบการคมนาคมทมอิทธิพลฟ่อการไชทํ่ติน และทิศทางการขยายตัว 
ของ เฮองนครสวรรห้มากทสุด'ในปัจชุบัน และมแนวโน้มว่าจะทวีความส'าคัญมากขนไยอีกไนอนาคด

ยรี'ชา (2 5 3 3 ) ท'!การสืกบาเพอก'!หนดแนวทางการวางแผนพัฒนาจังหวัดสระมุรี
ผลการสืกบาพนว่า จังหวัดสระมุรีฮความไห้เยรียบจังหวัดอนอีกหลายจังหวัด ไม ่ว ่าจะเป ็นใน  
เรองท'!เลทต้งของจังหวัดทเป็นชุมทางการขนก่ง อยู่'ไกสัแหก่งตลาด ฝ็แหก่งทรัพยากรธรรมชาต ิ
ทเอออ'!นวย ไนห้านเศรษฐกิจจึงฮความเติบโตในระดับสูง โดยเฉพาะในภาคมุตสาหกรรม
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น?สา (2533) ทฯการสืกษาอิทธิพลชองถนนบางกอกน้อย-นครชัยศรีต่อเชตตล่ิงชัน 
และพนทเกยวเนั้อง ผลบรากฎ?า การตัดถนนบางกอกน้อย-นครชัยศ? ต่งผลไห้ประชากรไน 
เชตตลิ่งชันเบล่ิขนแปลงการเดินทางจากถนนจรัญสนิทวงส์ และคลองสายต่าง  ๆ มาาชัถนน 
บางกอกน้อย-นครชัยศรีแทน เนองจากสะดวกรวดแวก?าเดิม และประหยัดเวลาเดินทางไห้ 
มาก นอกจากนั้นอิทธิพลชองถนนบางกอกน้อย-นครชัยศรียังฝ็ต่อการเบลิ่ยนแบลงการาชัทดิน 
จากพนทเกษตรกรรมมาเป็นพิ่นทเมองมากชื้น ลักษผะทางเศรษฐกิจมการชยายตัวสูงชน รวมท้ัง 
ปีการเพิ่มช้ืนชองจฯนวนประชากร โดยต่วนไหญ่เป็นการย้ายถิ่นเชัา และยัง}]อิทธิพลต่อ 
การชนต่งสินห้าท้ังภายไนเชตและไนระดับฎปีภาค และรผลต่อกระบวนการเฟ้นเปีองและสภาพ 
แวดลัอม

ด?งพร (2533) ฑฯการสืกษารูปแบบการกระจายตัวชองโรงงานอุตสาหกรรมวัสดุ 
ย่อสร้าง ไนจังหวัดสระบุรี ผลการสืกษาพบ?า รูบแบบการกระจายตัวชองโรงงานอุตสาหกรรม 
วัสดุย่อสร้างไนจังหวัดสระบุรีอยู่ไนรูปแบบชองการกระอุกตัวตามแหลังวัตถุดิบ เสินทางคมนาคม 
และแหลังตลาด โดยปีระบบ1ชนต่ง เป็นตัว เชอมโยง และพบ?าฝ็การกระอุกตัวมากทตฯบล 
หน้าพระลาน อฯเภอเฝ็องสระบุรี

ชวั(P ย (2534) ทฯการสืกษาเปรียบเปียบผลกระทบทางชื้น ทางลง ชองระบบ 
ทางต่วนชนท 1 ต่อพ่ินท๊เมอง ไห้ผลการสืกษาไนระดับเฝ็อง?า ทางช้ืน ทางลงไนต่วนทอยู่ชาน 
เมองจะฝ็การ เปลื่ยนแปลงชองการไช้ทดินมากก?าทางชื้น ทางลงไนไจกลาง เมอง ต่วนระดับ 
ย่านทฯไห้พ่ินทไนบรี เ วผย่านฝ็การไชัทดินทฝ็ความห้องการความสะดวกโนการ เ ชัากิง และการ 
เดินทาง ต่วนไนระดับอุด การเปลื่ยนแปลงทางห้านพ่ินท๋ึจะเป็นผลมาจากรูปแบบชองทางช้ืน 
ทางลงปีจะเกิดผลไนห้านการจราจรทดิดชัดและหนาแน่นยิ่งชื้น ชึ๋งเป็นผลมาจากการจัดทิศทาง 
การเดินรถและบรรยากาศชองกิจกรรมโดยรอบบรี เวผ
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