
บท  ท ี่ 4  

ระบบโครงร ่ายการรนส่ง

การขนส่งมิความจำ เป ็นและมความสำคัญอย่างมากต่อการดำ เน ้นช ีว ิตประจำวันใน  

ปัจจุบันน เพราะเฟ ้นส ่วนนนึ่ง1«องการผลิต นัก เศรษ ฐศาส ตร ์ถ ีอว ่าการ,ขนส่งเป็นกระมวนการ 

อย ่างหน ึ่งท ี่รวมอยู่ในการผลิต ทั้งนึ่ผลิตผลต่าง ๆ จ ะไม ่ส ำเร ็จ เส ร ็จส ิน ล ง หากผลิตผลนั้นขังไม  ่

ไปลิงถอผ ู้บร ิโภค เช่น ข ้าว จ าก อ ำ เภ อ เส าไห ้ น ม โคจากอำเภ อม วกเห ล ็ก  ห ินจว่กโรงโม่ย ่อยหิน  

ที่หน้าพระลาน าแมนต์ และว ัสด ุก ่อสร ้างจากอำเภ อแก ่งคอย เป็นต้น ล ้วนจำเป ็นต ้องมรรทุก 

ลงขานพาหใเะ เพ ี่อขนส่งไปสู่ตลาดสำหรับผู้บริโภคยังพ ินที่เม ิอง และภ ูมภาคต่าง ๆ เมอผลิตผล 

ข ังส ่งไม ่ล ิงตลาดหริอการขนส ่งข ังไปไม ่ล ิง ผลิตผลน ั้นจึงข ังกำหนดราคาไม ่ไต ้ ช ิ่งจะ เห ็นไต ้ว ่า 

ค่าขนส่งถ ูกรวมเข ้าไปอยู่ในต ้นท ุนการผลิตด ้วย
ดังใโน หากเมองใดหร็อพนที่ใดขาดระบบคมนาคมหร็อระบบการขนส่งไม ่มความเหมาะ  

สมกับสภาพพินท ี่และความต้องการท ี่เป ็นก ุผล ักษผะเฉพาะของแต่ละเมองแล้ว ย ่อมทำให ้เกดผล  

เส ืยท ํงทางต ้าน เศรษฐก ิจ สังคม และทำให ้เก ิดป ัญหาข ืนค ับต ัวเมอง นอกจากนั้นขังเป็น
อ ุปสรรคต ่อการกระจายความเจร้ญ ไปข ังเมองช ุมชนหร็อพนท ี่ต ่าง ๆ ช ิ่งอย ู่ในเขตอิทธ ิพล หรีอ 

ภายใต ้พนท ี่เบองหล ังของเมองน ั้น  ๆ อีกด้วย เทศบาล เม องสระบ ุร ีก ็เช ่น เค ียวล ัน  ปัจจุบันกำลัง 

ประสบกัปปัญหาการจราจร ท ั้งรถยนต ์ท ี่แล ่นภายในเมอง รถบรรทุกสืนค้า โดยเฉพ าะว ัสด ุก ่อ  

ส ร ้างต ่าง  ๆ จำพวกปูนชีเมนต์ หินย่อย ล ูกร ัง เหล็ก นอกจากนั้ข ังเป ็นรถบรรทุกสันค้าของ 

ก ารเก ษ ต ร และรถโดยสารขนาดใหญ ่ ช ิ่งว ิ่งผ ่าน ย ่าน ใจ ก ล างเม อ ง เพ ี่อส ่งผ ่านไปขังภูม ่ภาค 

ต ่าง ๆ ท ั้งภาคเหน ัอ ภาคอีสาน กรุงเทพมหานครและปริมผ,ทล ตลอดจนภูมิภาคอน ๆ ทำให  ้

เมอง เ กิดปัญหามลพิษทางต้านอากาศและ เส ืยง และข ังทำให ้เม ิองช ิ่งม ิหน ้าท ี่สำค ัญ )ทงต ้านการ  

บริหารและการให ้ผ ู้บร ีการน ั้นไม ่สามารถแสดงบทบาทไต ้อย ่างคล ่องต ัว นอกจากนั้นขังส่งผล
กระทบต ่อภาวะเศรษฐกิจ สังคม ตลอดจนความ เป ็น อย ู่ของป ระชากรใน เขตเท ศ บ ากเม ิอง
สระบ ุร ีเป ็น อย ่างมาก I
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ใน การส ืกษ าเร ื่องโครงข ่ายการขน ส ่งท ี่ม ีผลกระท บ ต ่อการขยายต ัวของเท ศบ าลเม ือง  

สระบ ุร ีจะช ่วยในการแก ้ไขระบบการขนส ่ง และส าม ารถน ำไบ เม ีน แน วทางใน การวางผ ังระบบ  

คมนาคมและขนส่งในอนาคต ซึ่งจะ เมีนส่วนสำคัญที่จะทำให้,ป ัญหาการจราจรในป ัจจ ุบ ันของเม ีอง 

ส ระบ ุร ีบ รร เท าเบ าบ างล ง  ม ีส่วนสอดคล้องกับแผนผังการใช่,ประโยชน์ท ี่ด ินในอนาคตเพ ื่อให ้ม ี
การพัฒนาการใช่,ท่ีดิน และเก ัดการกระจายต ัวข องป ระช ากรไป ใน บ ร ิเวณ การใช ่,ประโยชน์ที่ดินที ่
จำแน กประเภ ทไว ้ ช ่วยให ้เก ิดความ ส ะดวกใน การจราจร สามารถเดินทางติดต่อกับชุมชนอื่น ๆ 

และภายในชุมชนได,อ ย ่างส ะดวกและรวดเร ็ว  รวมไปถงการขนส่งส ืนคาเพ ื่อก ิจการอ ุตสาหกรรม  

และช ุรก ิจท ุกประเภท ระบนโครงข ่ายถนนในอนาคตกำหนดไว ้เม ีนแผนผังแสดงโครงข ่ายคมนาคม  

และขนส่ง คอ ผ ังโครงข ่ายของถนนสายสำค ัญ  ซึ่ง เหมาะสมกับการใช ่,ประโยชน์ที่ดิน ที่งขนาด 

ประเภท และมาตรฐานของถนน นอกจากนเพ ื่อเม ีนการประหยัดจ ๊งได, เลอกถนนเดิมที่พ.อจะจัด 

เช ่าเม ีน โคร.งข ่ายได , นำมาจ ัดประเภทใหม ่ โดยการบร ับปร ุงหร ีอขยายเขตทางและเพ ื่มถนน  

โครงการท ี่กำหนดให ้,สร ัางให ม ่เชอมโยงก ัน เม ีนโครงข ่ายระบบถน น

ระบบโครงข ่า»การคมน าคม-รน ส ่ง
สระบุรีเม ีนชุมทางหรีอศูนย์กลางคมนาคมติดต่อที่สำคัญที่ส ุดแห ่งหนี่งในเขตภาคกลาง 

ตอนบน สามารถเชอมโยงการต ิดต ่อภายในก ับพ ื่นท ี่เบองหล ังภายในภาคและสระบ ุร ีย ังสามารถ  

เชอมโยงการต ิดต ่อระหว ่างภ ูม ีภาคต ่าง ๆ คอ กรุงเทพมหานครและปริมณฑล-ภาคตะวันออก 

เฉยงเห'นอ-ภาคเหาไอ-และพ ื่นท ี่ต ่อเนองไบยังภาคตะวันออกตอนบน ให ้เช อม โยงก ัน ได ,โดย
สะดวกโดยม ีช ุมชนเทศบาลเม ีองสระบ ุร ีเม ีนศ ูนย ์รวมของเส ันทางคมนาคมต ่าง ๆ โด ย เฉ พ าะ  

ทางรถยนต์แกะทางรถไพที่น ับเม ีนจุดเชอมต่อภาคกลางตอนบนกับภูม ีภาคอื่น ๆ มากที่สุด หรีอ 

กล ่าวอกน ัยหน งว ่าเทศบาลเม ีองสระบ ุร ีเม ีน บร ิเวณ ท ี่ม ีการเช ่าถงส ูงท ี่ส ุด  (Maximum
A c c e s s i b i l i t y )  แห่งหนงของภาคกลางตอนบน จนม ีผ ู้เปร ียบเทยบสระบ ุร ีว ่าเหม ือนก ับเม ีน  

ประตู (G atew ay) เป ัด เข า -อ อ ก 1ของพื่นที่ในเขตภาคเหนือ และภาคตะว ัน ออกเฉ ๊ยงเห ม ือให  ้

สามารถติดต ่อกับโลกภายนอก (ดูแผนที่ในรูปที่ 4 .1  ประกอป)
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การสกพาโกรงบ่ายการชนปงที่ฝ็อํทชิททต่อ 
การเจริญเติบโเทของเทศบาทเ»!องสระบุริ

มาศราส่วน
0 15 30 45 111̂

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมอง 
คณะสกาปิตยกรรมศาสตร 
ชุเงาลงกรณมหาวิฑเภส้ย

4 .1

ส ัญ ล ัก ษ ณ ์ ะ

ทิศทางการพี่อมโยงจากพึ๋นที่สระบุรี 
ไปสู่แนวแกน!ท่าง ๆ

เส้นทางหลวงแผ่นด้นสายหลัก

ชุมชนเมึอง
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รายละเอ ๊ยดเก ี่ยวก ับเส ้นทางคมนาคมขนส ่งสายหล ักของจ ังหว ัดสระบ ุร ี มีดังต่อไบนื

1 . ระบ บ โครงร่ายการ'ขนส่งทางถนน
เส้นทางถนนเป็นรูปแบบการคมนาคมขนส่งที,สามารถติดต่อเชื่อมโยงกับพินทีส ่วน 

ต ่าง ๆ ของจังหวัดสระบุรี และเช ื่อมโยงการขนส่งต ิดต ่อก ับกรุงเทพมหานครท ี่เป ็นเม ืองศ ูนย์ 
กลางา,นทุก ๆ ด ้านของบระเทส โด ย เฉ พ าะการท ี่ม ีห น ้าท ี่เป ็น เม ืองท ่า-เม ืองศ ูน ย ์ก ลางการค ัา- 

เม ืองหลวงศูนย์กลางการบกครองประเทศที่ม ีบทบาทสำคัญที่ส ุด านฐานะที่เฟ้นบ'ระดูติดต่อกับต่าง 

ประเทศ สามารถ เช ื่อม โยงการขน ส ่งก ับ ต ่างป ระเท ศ โดยท างการเด ิน เร ือส ม ุท รและท างอากาศ  

โดยเคร ื่องบ ิน ได ้อย ่างสะดวก และแผ่อา{นาบริเวณพนท่ีไบสู่บริมอเทลโดยรอบนั้น าห ้สามารถ
เช ื่อมโยงก ับภาคตะวันออก เฉ ียงเหน ือ ภาค เหนือ และภูมิภาคอื่น ๆ ได ้เป ็น อย ่างด ี โดยมีสระบุร ี 
เป ็นจ ุดเช ื่อมโยงท ี่สำค ัญ เนื่องจากสระบุรีม ืถนนชี่งเป ็นทางหลวงแผ่นดินสายหลักตัดผ่าน ได ้แก ่

1.1 ทางหลวงแผ่นดิน

1.1.1 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 หรือถนนพหลโยธิน 
เป็นเส้นทางซึ่งใช้(.นการแช ีอมโยงภาคเห น ือจากกร ุงเทพ มห าน ครไปเช ียงราย เร ิ่ม ก ่อสร ้างโดย  

กรมยุทธโยธาทหารบก จากอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิผ ่านสนาม เบ ้าจนถ ึงดอนเม ืองเป ็นระยะทาง 22  

ก ิโล เม ต ร เด ิม เร ียกช ื่อว ่า  ถนนประชาธิปไตย ต่อมาเพื่อวันที่ 10 เมษายน พ .ศ . 2481  

จอมพล บ พิบูลสงคราม นายกรัฐมนตรีขณะนั้นให ้ก ่อสร้างต ่อจากสามแยกดอนเม ืองผ ่านรังส ิต- 

บางปะอิน-สระบ ุร ี-พระพ ุทธบาท-ลพบุร ี จน แล ้วเสร ็จภายใน 2 ปี และได้ขนานนามว่าถนน  

พหลโยธินเมือวันที่ 10 ธันวาคม พ .ศ . 2493 เพื่อเป็นอนุสรณ์แด่พระยาพหลพลพยุหเสนา 

(พจ'น พหลโยธิน) จากน ้นกรมทางหลวงได ้ก ่อสร้างต ่อมาในหลายช ่วงตอน จนถึงจังหวัด
เช ียงราย  ระยะทางจากรุงเทพมหานครตามถนนพหลโยธิน เช ื่อมโยงผ่านท้องที่จ ังหวัดปทุมธาน  ื

พระนครศรีอยุธยา สระบุรี ลพบุรี ชัยนาท นครสวรรค์ กำแพงเพชร ตาก ลำป าง เช ีย งร าย  

ถึงเขตแดนเหน ือส ุดรวมระยะทาง 1 ,0 0 5  ก ิโล เม ตร
โดยช ่วงท ี่เร ิ่ม เข ้าส ู่จ ังห ว ัดสระบ ุร ีใน เขตอำเภอห น องแค ก ิโล เมตรท ี่

79+458 จากนั้นตัดตรงขนไปทางเหนือ เข ้าเขตเทศบาลตำบลหนองแค ก ิโล เมตรท ี่ 83+ 655  

ถึง 87 + 1 00  ต่อจากนั้นมาถึงทางแยกหินกอง ก ิโลเมตรท ี่ 94+095 อ ันเป ็นจุดเร ิ่มด ้นของทาง 

หลวงแผ่นดินหลายเลข 33 หรีอถนนสุวรรณศร ท ี่แยกไปทางท ิศตะว ันออกเพ ื่อเช ื่อมโยงการต ิดต ่อ
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ไปยังภาคตะวันออกตอนบนจนถึงพรมแดนไทย-กัมพูชา และทางแยกห ินกองน ีย ังเป ็นจ ุดเร ิ่มต ้น
ฃองทางหลวงจ ังหวัดหมายเลช 329  ท ี่เช ื่อมไยงจากทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลฃ 1 (ถนนพหล 

โยธ ิน ) โดยแยกไปทางทศตะวันตกไปถ ึงย ังชุมทางรถไพบ้านภาชี ใน เฃ ต อ ำเภ อ ภ าช ี จังหวัด 

พระนครศรีอยุธยา ชุมทางรถไพแห่งนืเป ็นชุมทางรถไพที่สำคัญ เพราะ เป็นจุดแยกของฃบวน
รถไพท ี่เช ื่อมโยงกรุงเทพมหานคร แยกไปสู่ภาคเหนอ กับส่วนที่แยกไปยังภาคตะวันออกเฉ ียง 

เหนือ และจากแยกหินกองแล้วทางหลวงแผ่นดินหมาย เลข 1 ก็ยังคงตัดฝ่านขึนไปยังพืนที่,ในทิศ 

เห น ือ เข ้าส ู่เขต เท ศ บ าลเม ืองสระบ ุร ีก ิโล เม ตรท ี่ 105+ 200 ถึง 111+ 500 แล ้วเช ื่อมโยงขน  

มาทางท ิศเหน ือจนถึงทางแยกห ัวยบงหลักก ิโลเมตรที่ 114+725 โดยมืทางหลวงจังหวัดหมาย 

เลข 3048  แยกไปทางทิศตะวันตก เพ ื่อเช ื่อมโยงไปย ังโรงงานป ูนช ีเมนต ์ไทยท ี่ตำบลท ่าลาน -  

ตำบลท่าหลวง และเช ื่อมโยงไปย ังอำเภอบ ้านห มอ จังหวัดสระบุรี ก ับ อ ำเภ อ ท ่า เร ีอ
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา แล ้วจากแยกห ้วยบงทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 ย ังค ง เช ื่อ ม โย ง  

ไปยังพืนที่ทางทิศเหนือจนถึงแยกพุแคกิโลเมตรที่ 123+300
ทางแยกพูแคเป ็นจุดเร ิ่มต ้นของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 21 หรือ

ถนนสายพุแค-หล่มสัก ซ ึงแยกออกจากถนนพหลโยธ ินแล ้วเช ื่อมโยงไปยังเขตภาคเหน ือตอนล่าง  

และตอนบนโดย เฉพาะจังหวัดที่อยู่ทางดานตะวันออกของภาคทั้งสอง และย ัง เช ื่อมโยงต ิดต ่อ เ ข ้า -  

ออกพื่นทิภาคตะวันออก เฉ ียง เหนือทางด้านตะวันตกของภาคอีกด้วย ส่วนทางหลวงแผ่นดินหมาย 

เลข 1 เมอถึงแยกพ ุแคแล ้วจ ึงต ัดผ่านไปยังท ิศตะวันตกเฉ ียงเหน ือ ผ่านเข้าสู่สวนพฤกษศาสตร์ 
พุแคแล้วต ัดเข ้าเขตส ุขาภ ิบาลหน ้าพระลาน จนถึงทางแยกไปยังแหล ่งผล ิตป ูนซ ึเมนต ์เอเช ียและ 

ของบริษัทปูนซึเมนต์ไทยที่เขาวง ช ื่งแยกจากทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 1 บ ร ิเวณ ก ิโลเมตรท ี่ 
125+550 ไปทางทิศตะวันตก แล้วทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 จึงตัดผ่านบริเว{«ที่เป ็นแหล่ง 

อุตสาหกรรมโรงโม ่-บด-ย ่อยห ิน  และโรงงานผลิตหินอ่อน และอุตสาหกรรมก่อสร้างอ ื่น ๆ ท่ี 

ต่อ เน ื่อง เช่น ปูนขาว ซึเมนต์บล็อก เป็นต้น ช ี่งม ืแหล่งว ัตถ ุด ิบจากแนวเม ือกเขาห ินป ูน ใน เข ต  

ตำบลหน้าพระลาน อำเภ อ เม ืองส ระบ ุร ี และแนวเม ือกเขาห ินป ูนในเขตอำเภอพระพ ุทธบาท
จากนันเล ้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 จ ึงต ัดเข ้าส ู่เขตเทศบาลตำบลพระพ ุทธบาทท ี่ก ิโลเมตร  

ท่ี 128+050 จนถึงบริเวณตลาดนิคมพระพุทธบาท ห น ้าท ี่ว ่าการอำเภ อก ิโล เม ต รท ี่ 135+800  

จนถ ึงก ิโลเมตรท ี่ 140+300 อ ันเป ็นจุดล ินสุดเขตเทศบาล จากนื่นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1
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ตัดผ่านไm นทิศตะวันตกเฉ ียงเหนือ จนสุดเขตจังหวัดสระบุร ีท ี่ก ิโลเมตรที่ 144+ 550 แล้ว เขา  

ส ู่เขตอำเภอเม ืองลพ น ุร ี
กล ่าว‘โดยสรุปคือ ถนนพหลโยธินหรือทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 จาก 

เขตจังหวัตพระนครศรีอยุธยาตัดผ่านเข้าสู่จ ังหวัดสระบุรืท ี่อำ เภอหนองแคตัดผ่านมายังอำ เภอ 

เม ืองสระบ ุร ีผ ่ากลางเขต เท ศ บ าลเม ืองส ระบ ุร ี แล ้วเข ้าส ู่เขตอำเภอพระพ ุทธบาท จากนั้นจึง 

เข้าสู่จ ังหวัดลพบุรี ม ืความยาวของทางหลวงแผ่นด ินหมายเลข 1 ไ,นเขตจังหวัดสระบุรีทั้งสิน 

6 5 .0 9 2  ก ิโล เม ต ร
1.1 .2  ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 หรือถนนมิตรภาพ 

เป็นเส้นทางซ่ึงใ ช ้ใน การ เช ื่อมโยงภาคตะวันออก เฉ ียงเหน ือจากสระบ ุร ีไปหนองคาย เร ิ่มดำเน ิน  

การก ่อสร ้างเม ื่อว ัน ท ี่ 5 พฤษภาคม พ .ศ . 24 98  ช ่วงจากสระบ ุร ี-บานไผ ่ก ่อน ในสมัยจอมพล 

ป พิบูลสงคราม เป็นนายกรัฐมนตรี กรมทางหลวงไดจ ้างเหมาบริษ ัทต ่างประเทศ 2 บริษัท 

คือ บริษัท SVERDRUP & PARCEL ENGINEERING C O ., เป็นผู้สำรวจออกแบบและควบคุม 

การก ่อสร ้าง และบริษัท RAYMOND CONSTRUCTION CORPORATION เป ็นผ ู้ดำเน ินการก่อ  

สร ้าง และสร ้างแล ้วเสร ็จตลอดสายเม ื่อว ันท ี่ 10 กรกฎาคม พ .ศ . 2501
เส ้น ทางสายน ิร ัฐบาลสหร ัฐอเมร ิกาไหความช ่วยเหล ือด ้าน การเง ินใน การ  

ก่อสร ้าง ร ัฐบาลไทยจึงได ้ต ั้งช ื่อให ้เป ็นอน ุสรณ ์ว ่า ถนนมืตรภาพ เมื่อวันที่ 20 กุมภาพันธ์ พ .ศ . 
2500  และน ับ ์เป ็นทางหลวงแผ่นด ินสายแรกท ี่ก ่อสร้างถ ูกต ้องตามแบบมาตรฐานการก่อสร้างทาง 

หลวงทุกขั้นตอน มีผิว'จราจรลาดยางแบบแอสพัลทัติกคอนกรีตสายแรก'ในประ เทศไทย

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 ซ ึ่งเร ิ่มต ้นจากสระบ ุร ีผ ่านไปยังจ ังหวัด
นครราชสมา-ขอนแก่น-อ ุดรธาน ี-หนองคาย รวมระยะทางทั้งสน 508 ก ิโล เม ต ร และย ัง 

สามารถ เช ื่อมโยงผ ่านสะพานม ิตรภาพไทย-ลาว ไปยัง เ ริยงจันทน์ เม ืองหลวงของประ เทศลาว 

ได ้อ ีกด้วยสำหรับจุดเริ่มต้นของทางหลวงแผ่นดินสายนั้ค ือ แยกจากทางหลวงแผ่นด ินหมายเลข 1 

(ถนนพหลโยธิน) ตรงบร ิเวณ ก ิโลเมตรท ี่ 107+ 350 หน้าสโมสรศูนย์การทหารม้าค ่ายอดิศร
และโรงพยาบาลม ิตรภาพเมโมเร ียลไนป ัจจ ุบ ัน  ซ ึ่งอย ู่ไน เขตเทศบาลเม ืองสระบ ุร ี เช ื่อม โยงไป  

ย ังท ิศตะวันออกเฉ ียงเหน ือ แล้วมีถนนสุดบรรทัดมาบรรจบที่ก ิโลเมตรที่ 109+ 440 ผ ่านอ ่างก ัก  

เก ็บน ำโครงการชลประทานคลองเพร ียว จนกระท ั่งมาสนสุดเขตเทศบาลเม ืองสระบ ุร ีท ี่ก ิโลเมตร
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ท่ี 111+ 259 จากน ันก ็ย ังคงเช ีอมโยงไปา,นท ิศทางตะว ันออกเฉ ียงเหน ือจนกระท ั่งเข ้าส ู่เขต
เทศบาลตำบลแก ่งคอยก ิโลเมตรท ี่ 118+300 จนสนสุดเขตเทศบาลที่ก ิโลเมตรที่ 120+ 600  

เช ื่อมโยงผ่านแหล่งอ ุตสาหกรรมผลิตปูนซีเมนต์หลายแห่ง โดยเฉพ าะโรงงาน ป ูน ซ ีเมน ต ์
เครือนครหลวงกับโรงงานปูนซีเมนต์ท ีพ ีไอโพลิน ช ี่งเบ ็นโรงงานอุตสาหกรรมขนาดาหญ ่

ต ่อจากนั้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 ต ัดผ ่านมายังส ุขาภ ิบาลท้บกวาง 

แ ล ้ว เช ื่อ ม โยงม าย ังอ ำเภ อ ม วก เห ล ็ก  เข ้าส ู่เขตส ุขาภ ิบาลมวกเหล ็ก โดยผ่านแหล่งผลิตบศุสัตว์ที่ 
สำคัญโดย เฉพาะแหล่งผลิตนำนมดิบ และอ ุตสาหกรรมนมขององค ์การส ่งเสร ิมก ิจการโคนม
แห่งบระเทศไทย ( อ ส ค .) ต ่อจากน ั้นทางหลวงแผ่นด ินสายน ั้จ ึงต ัดไบสู่เขตอำเภอบากช่องของ 

จังหวัดนครราชสืมา ก ิโล เม ตรท ี่ 143+ 350
กล ่าวโดยสรุบล ็ค ือ ถนนมิตรภาพ หรือทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 ซึ่ง 

มิจ ุดเร ิ่มต ้นซ ึ่งแยกจากถนนพหลโยธินท ี่เขตเทศบาลเม ืองสระบ ุร ื ต ัดผ ่านมาย ังอำเภอแก ่งคอย
และมวกเหล็ก จากน ั้นจึงต ัดเข ้าส ู่เขตจังหวัดนครราชส ีมาน ั้น ม ิความยาวของทางหลวงแผ่นดิน  

หมายเลข 2 'ในเขตจังหวัดสระบุรีท ั้งส ิ้น 36 ก ิโล เม ตร

1-1-3 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 หรือถนนสุวรรณศร 
เบ็เนเสันทางซึ่งใช้ในการเชื่อมโยงพนที่สระบุรีกับพื้นที่ภาคตะวันออกตอนบน โดยทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 33 ต ัดผ ่านพ ็้นท ี่ราบระหว่างภ ูเขาท ี่เร ียกว ่า ฉนวนไทย (T h a i C o r r id o r )  

ในพื้นท ี่ต ั้งแต ่จ ังหวัดนครนายก-บราจีนบ ุร ี-สระแก้ว จนไบถ ีงชายแดนไทย-ก ัมพ ูชาด ้านอำเภอ
อรัญบระเทศ ทำให้พื้นที่ภาคตะวันออกตอนบนกับภาคกลางตอนบน รวมไบถึงกรงเทพฯ และ
บริมพ,ทล (BMR ) สามารถเช ื่อมโยงก ันได ้สะดวกด ้วยเส ้นทางสายน ื โดยถนนสุวรรถสรสายนื 
ม ิจ ุดเร ิ่มโครงการท ี่ทางแยกท ินกอง ใน เขตอำเภอห น องแค จังหวัดสระบุรี โด ยแยกจากท าง  

หลวงแผ่นดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) ท ี่หลักกิโลเมตรที่ 94+ 8 40  หน้าหมวดการทาง 

ทินกอง แล ้วเช ีอมโยงมาทางท ิศตะว ันออก จากนั้นจึงวกลงไบในทิศตะวันออก เฉ ีย ง ใต ้เข ้าส ู่เข ต  

อำเภ อว ิห ารแด งท ี่ก ิโล เม ต ร 100+ 000 ผ ่าน เข ้ากลางพ ื้นท ี่ของอำเภอว ิหารแดง จนไบสุดเขต 

จังหวัดสระบุร ีท ี่ก ิโลเมตรท ี่ 108+ 268 แล ้วจ ึงเข ้าส ู่เขตภาคตะวันออกตอนบนในท ้องท ี่อำเภอ  

บานนา จังหวัดนครนายก จากน ้นเช ื่อมโยงไบย ังจ ังหว ัดบราจ ีนบ ุร ี โดยถนนสุวรรพศรตัดผ่าน 

ที่ราบแนวแกนฉนวนไทย ซ ึ่งเม ินแนวท ี่ราบระหว ่างแนวเท ือกเขาส ันกำแพง-พนมดงร ัก กับแนว
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เท ือกเชาจ ันทบ ุร ี ผ ่าน ไป ถ ึงอำเภ อเม ืองสระแก ้ว  วัฒนานคร จนสุดที่อำเภออรัญประเทศ จังหวัด 

สระแก้ว ชายแดนสุดทางด้านตะวันออก ซ ึ่งโยงก ับทางหลวงหมายเลช 5 ชองประเทศกัมพูชา 

แต่สำหรับทางหลวงแผ่นดินหมายเลช 33 ไนช่วงที่ผ ่านจังหวัดสระบุรีนั้น 

มืความยาวที่ตัดผ่านพนที่ตอนเหนือชองอำ เภอหนองแค และผ่านพนที่อำ เภอวิหารแดงนั้น มืดวาม 

ยาวรวมกันทังสิน 1 3 .4 2 8  ก ิโล เม ต ร ผ่านแหล่งผลิตอ ุตสาหกรรมเชรามิก และผ่านพันที่เกษตร 

กรรมที่สำคัญส่วนหนึ่งชองจังหวัดสระบุรี

1 .1 .4  ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 21 หรือถนนสายพุแค-หล่มสัก 
เป็นเส้นทางซึ่งใซิในการเชื่อมโยงพันที่จังหวัดสระบุรีไบสู่พ ันที่ทางด้านตะวันออกชองจังหวัดลพบุรี 
โดย เฉพาะอำ เภอพัฒนานืคม และอำ เภอช ัยบาดาล โดยมืช ุมชนที่สำคัญคือเทศบาลตำบลลำนารายณ์ 
ตังอยู่บนเส้นทาง จากน ันจ ีงเช ื่อมโยงไบส ู่ภาค เหนือตอนล่าง เช ้าส ู่เชตพันที่จ ังหวัด เพชรบูรณ ์

น อกจากน ันย ังสามารถแยกเช ้าส ู่อำเภอเทพสถ ึต จังหวัดชัยภูมิ เช ื่อม โยง เช ้าส ู่ภาคตะวันออก  

เฉ ียงเหน ือได ้อ ีก เส้นทางหนึ่ง สำหรับจุด เริ่มด้นชองเส้นทางหลวงแผ่นดินสายนั้ คือมีจุดเริ่มต้น 

โครงการอย ู่ท ี่ทางแยกพ ูแค โดยแยกจากเส ้นทางถนนพหลโยธิน ท ี่ก ิโลเมตรท ี่ 123+ 300 หน้า 

โร ง  เรียนพูแควิทยาก่อนถึงสวนพฤกษศาสตร์พูแค ตัดชีนไบทางทิศเหนือผ่านท้องที่ตำบลพูแค และ 

หน้าพระลาน ไน เช ต อ ำเภ อ เม ือ งส ระบ ุร ี ซ ึ่งเป ็นแนวเท ือกเชาห ินป ูน และผ ่านช ่องเชาท ี่สำค ัญ  

หลายแห่งจนเช้าสู่อำเภอพัฒนานืคม จังหวัดลพบุรี ท ี่ก ิโลเมตรท ี่ 133+ 300 รวมระยะทางหลวง 

แผ่นดินหมายเลช 21 ซ ึ่งตัดผ่านเชตตอนเหนือชองจังหวัดสระบุรีท ั้งส ิน 10 ก ิโล เม ต ร
ทางหลวงแผ่นดินที่ผ่านพันที่จังหวัดสระบุรีมืทั้งสิน 4 สาย ประกอบด้วย 

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลช 1 (ถนนพหลโยธิน) ท ี่เช ื่อมโยงจังหวัดสระบุร ีก ับกรุงเทพมหานคร  

และบริมช๓ ล (BMR ) และภาคเหน ือตอนล่าง-บน ทางหลวงแผ่นดินหมายเลช 2 (ถนน
มิตรภาพ) เช ื่อมโยงภาคตะวันออก เฉ ียงเหน ือเช ้าก ับจ ังหว ัดสระบ ุร ี แล ้ว เช ื่อม โยงเช ้าก ับ ถน น
พหลโยธินไบสู่ภูมิภาคอื่น ๆ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลช 33 (ถนนสุวรรณศร) เช ื่อมโยงสระบ ุร  ี

เช้ากับที่นที่ภาคตะวันออกตอนบน โดยท ี่เส ้นทางสายน ืสามารถเช ื่อมโยงเช ้าก ับถนนพหลโยธ ิน
และเส ้นทางอ ื่น  ๆ เช ื่อมโยงไปยังภ ูม ิภาคอ ื่น  ๆ ชองประเทศได ้เช ่น เด ียวก ัน  และทางหลวง 

แผ่นดินหมายเลช 21 (ถนนสายพูแค-หล่มสัก) ท ี่เช ื่อมโยงพันที่จ ังหวัดสระบุรีไบสู่ภาคเหนือตอน
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ตอนบน และพนที่ทางด้านตะวันตกชองภาคอีสาน รวมระยะทางชองทางหลวงแผ่นดินที่ต ัดผ่าน  

พืนที่จังหวัดสระบุรีทั้งสิน 1 2 4 .5 2 0  ก ิโล เม ต ร
1 .1 .5  ทางเล ี่ยงเม ืองสระบ ุร ีฝ ืงตะว ันตก หรือ Bypass 

เส้นทางนี้สรางขึ้น เน ื่องจากไนพืนที่เทศบาลเมืองสระบุร ีประสบกับปัญหา‘ในเร ื่องความหนา
แน่นชองปริมาพการจราจรมาก การจราจรต ิดช ัด เสมอ ๆ เพราะม ืรถบรรทุกส ินค้าต ่าง ๆ
โดยเฉพ าะว ัสด ุก ่อสร ้าง และผลผลิตทางการเกษตรจากแหล่งผลิตภายไนจังหวัดและพนที่ต ่อเน ื่อง 

นอกจากนั้นย ังม ืรถโดยสารจำนวนมากรวมถึงรถยนต์ท ี่อย ู่ภายไนเทศบาล ซ ึ่งจำเป ็นต ้องผ ่าน
เช ้า-ออกย ่านไจกลางเม ืองสระบ ุร ีมาตามแนวถนนพหลโยธินท ี่เป ็นถนนสายหลัก รวมทั้งปริมาพ 

รถยนต์จากถนนมิตรภาพ แล้ว เช ื่อมโยงเช ้าส ู่ถนนส ุดบรรท ัด ซึ่งมืสถานีชนส่งผู้โดยสารจังหวัด 

สระบุรีต ั้งอยู่ จากน ั้นมาบรรจบกับถนนพหลโยธินตรงไจกลางเม ือง เช่นเดียวกับถนนมิตรภาพ
เองก็มาบรรจบกับถนนพหลโยธินทางด้านไต้ลงมา ช ึ่งม ืปริมาพการจราจรหนาแน่,นมากมาบรรจบ 

กันหลายสาย นอกจากน ั้นย ังม ืทางรถไฟมาต ัดผ ่านย ่านไจกลางเทศบาลเม ืองสระบ ุร ี ช ึ่งมืจำนวน 

เท ี่ยวชีน-ล ่องไนการชนส่งส ินค้าและโดยสารที่ต ้องตัดผ ่านถนนพหลโยธินกว่า 40  เท ี่ยว ทำไห  ้

การจราจรต ิดช ัดเก ือบท ั้งว ัน  จ ีงม ืแนวทางไนการพ ัฒนาระบบโครงช ่ายท ี่ผ ่านย่านเทศบาลเม ือง 

สระบุรี ซ ี่ง เป ็น เม ือ งท ี่ม ืก าร เจร ิญ เต ิบ โต อ ย ่างรวด เร ็ว  และเป ็นเมืองไหญ่แห ่งหนึ่งไนภาค
กลางตอนบน ด ้วย ่การดำเน ืนการสร ้างถนนแบบวงแหวนรอบเม ืองท ี่เร ียกว ่า B e l t  Way
อย ่าง เช ่น ไน ต ่างป ระเท ศ  โดยการสร ้างถนนเล ี่ยงเม ืองเป ็นวงกลมรัศม ีล ้อมรอบพนท ี่เม ืองสระบ ุร  ี

สำห ร ับ โครงการไน ระยะแรก ค ือโครงการถน น เล ี่ยงเม ืองทางด ้านท ัศ  

ตะวันตก ซ ึ่งจะลดปริมาณการจราจรท ี่ผ ่านย ่านไนกลางเม ืองได ้มากท ี่ส ุด สร้างชนมืวัตถุประสงค  ์

เพ ื่อลดปริมาณการจราจรไนเส ้นทางพหลโยธินท ี่ต ัดผ ่านย่านไจกลาง เทศบาลเม ืองสระบ ุร ี โดย  

การต ัดทาง เล ี่ยง  เม ืองออกมาทางด ้านตะวันตก ม ืร ัศม ืห ่างจากใจกลาง เม ืองมาทางด้านตะวันตก  

เป ็นระยะทางประมาณ 3 .5  ก ิโล เม ต ร  โดยม ืจ ุด เร ิ่มด ้นโครงการอย ู่ท ี่ตำบลปากช ้าวสาร ซึ่ง 

อย ู่ทางด ้านท ัศไต ้ชองเทศบาลเม ืองสระบ ุร ีท ี่หล ักก ิโลเมตรท ี่ 104+ 900 แยกออกจากถนนพหลโยธิน 

ไปทางทัศตะวันตก เฉ ียงเหน ือ ต ัดผ ่านพ ื่นท ี่เกษตรกรรมชานเม ืองท ี่เป ็นนาช ้าวในเชตตำบล
โคกสว ่าง แล้วตัดผ่านคลองชลประทานคลองชุด โครงการส ่งน ำคลองเพ ร ียว โดยท าง เล ี่ยง  

เม ืองก็เร ิ่มต ัดช ีนมาในแนวทัศเหน ือ จากน ันจึงมาถ ึงจ ุดต ัดก ับเส ้นทางรถไพสายตะวันออกเฉ ียง
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เหนือ ซ ึ่งสร ้างเส ้นทางเล ี่ยงเม ืองเป ็นสะพ านต ่างระด ับข ้ามเส ้นทางรถไหเท ี่ม ือย ู่เด ิม  แ ล ้ว เข ้า  

สู่พ ินท ี่ทางด้านตะวันตกของเทศบาลเมืองสระบุร ืท ี่เป ็นพ ินที่เกษตรกรรมชานเม ือง แล้วตัด

ทับถนนพิชัยรพรงค์สงคราม หรือทางหลวงจงหวัดหมายเลข 5041 จากนั้นเข ้าส ่ทองที่ตำบล
น าโฉง แล ้วจึงต ัดข ้ามแม ่นำบ ่าส ักโดยเส ้นทางวกไบทางทิศตะวันออก เฉ ียงเหน ือ เข ้าเขตท ้องท ี ่
ตอน เหน ือของเทศบาลอ ีกคร ั้งและท ้องท ี่ตำบลดาวเร ือง ต่อจากนั้นจึงตัดก้บ เส ้นทางสระบ ุร ี-

บากบาง หรือทางหลวงจ ังหว ัดหมายเลข 3225 จนไบบรรจบกับถนนพหลโยธินอีกครั้งบริเวณ 

ด้านทิศเหนือของสนามกีฬาทลางจังหวัดท่ีหลักกิโล เมตรท่ี 112+549 คิดเป็นระยะทางเลี่ยงเมือง 
สระบุรียาวทั้งลน 8 .5  กิโลเมตร เป็นเส้นทางขนาด 4 ช่องจราจร

บ ัจจ ุบ ันโครงการทางเล ี่ยงเม ืองสระบ ุร ีด ้านท ิศตะวันตกนืเสร ็จสมบ ูรณ ์ 

และเบ ัด 'ใช ้ไบแล้ว ซ ึ่งช ่วยระบายรถยนต์โดยเฉพาะรถบรรท ุกส ินค ้าต ่าง ๆ ที่มืขนาด 6 ล้อข็้นไบ 
ที่ต้องผ่านกนนพหลโยธินที่ผ่าน,ใจกลางเม ืองไน แนวท ิศ  เห น ือ-โต ้ หรือที่ เช ื่อม โยงระห ว ่าง BMR 

กับภาค เหนือ ก ็สาม ารถข ับ รถเล ียวเข ้าม าไซ , เส ้นทางน ืได ้โดยตรง ส ่วนไนเส ้นทางจากภาค
ตะวันออก เฉ ียงเหน ือก ับภาค เหนือ ท ี่ต ้องใช ัเส ้นทางถนนมิตรภาพจะเล ียวซ ้าย จากน ั้นจ ึงเล ียว  

ข ว า เข ้า ท า ง เล ี่ย ง เม ือ ง  หร ือรถท ี่มาจากภาคเหน ือไบย ังภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ือ ก็ต ้องผ่าน  

ท างเล ีย ง เม ือ ง เส ้น น ื โดยม าถ ึงจ ุดทางแยกส ิน ส ุดทางเล ี่ยงเม ืองด ้าน ไต ้ แ ล ้ว เล ีย ว ซ ้าย เข ้า
พหลโยธิน จากน ันจ ึงเล ียวขวาเข ้าส ู่ถนนม ิตรภาพเช ่นก ัน ซ ึ่งการเช ื่อมโยงใน การข น ส ่งระห ว ่าง  

ภาคเหน ือและภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ือท ีผ ่านทางเล ี่ยงเม ืองน ืย ังคงต ้องอ ้อม แ ล ะ ต ้อ ง เล ีย ว เข ้า  

ส ู่ท าง เล ี่ย ง เม ือ งท างด ้าน ไต ้ท่ีมืบริมาพการจราจรหนาแน่น ทำให ้การขนส ่งย ังคงขาดบระสิทธิภาพ 

ไม่ดีนัก
อย ่างไรก ็ต าม  กรม ท างห ล วงได ้เส น อ โค รงก าร เส ้น ท างเล ี่ย ง เม ือ ง เส ้น  

ใหม่ท ีเช ือมโยงระหว่างถนนพหลโยธินกับถนนมิตรภาพเข้าด ้วยกัน ซ ึ่งเป ็นวงแหวนที่อยู่ทางด้าน  

เหนือของเทศบาล เม ืองสระบ ุร ี โดยม ืจ ุด เร ิ่มต ้นโครงการอย ู่ท ี่จ ุดส ินส ุดโครงการทาง เล ี่ย ง เม ือ ง  

สายตะวันตก ทางด้านเหนือสนามกีฬากลางจังหวัดสระบุร ี โดยตัดข้ามถนนพหลโยธินที่หลักกิโล 

เมตรที่ 112+549 แล ้วต ัดอ้อมมาในแนวท ิศตะวันออกเฉ ียงใต ้ผ ่านพ ินท ี่เกษตรกรรมชานเมือง 

จากนั้นตัดกับถนนอดิเรกสาร แม่นำบ่าสัก และเส ้นทางรถไพสายตะว ันออกเฉ ียงเหน ือ แล้ว 

เช ื่อมโยงสู่ถนนมิตรภาพทีหลักกิโลเมตรที่ 112+ 190 ผ ่านท้องที่ตำบลผึงรวง ตะกุด และ 

ตำบลตลิ่งชันตามลำดับ ซ ึ่งโครงการนืจะช่วยลดความหนาแน่นของบริมาพการจราจรทีรถยนต์
ระหว่างภาคตะวันออก เฉ ียงเหน ือก ับภาค เหนือ แล ้วต ้องผ ่านเม ืองสระบ ุร ีหร ือเส ้นทาง เล ีย ง เม ือ ง  

สายตะว ันตกได ้มาใช ้เส ้นท างเล ี่ยงเม ืองสายให ม ่น ืแทน
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1 .2  ทางหลวงจังหวัด

ส่วนเส้นทางถนนที่เชื่อมโยงการติดต่อพันที่ช ุมชนต่าง ๆ ภายในจังหวัด  

นอกจากบางส ่วนสามารถใช ้เส ้นทางหลวงแผ ่นด ินแล ้ว ย ังสามารถใช ้เส ้น ทางห ลวงจ ังห ว ัด  ซ่ึง 

กระจายออกจากช ุมชนเทศบาลเม ืองสระบ ุร ีเช ื่อมโยงต ิดต ่อก ันพ ันท ี่อำเภอต ่าง ๆ ภายในจังหวัด  

ในป็ พ . ศ . 2535  จังหวัดสระบุรี ม ืทางหลวงจังหวัดทั้งหมด 34 เส ้นทาง รวมความยาวชอง 

ทางหลวงจังหวัดทั้งส้น 4 9 2 .2 3 6  ก ิโล เม ต ร ประกอบไปด้วยถนนผิวแอสพัลต และคอนกรีต
ท ี่สามารถใช ้ได ้ด ิตลอดท ุกฤด ูกาลเป ็นระยะทาง 2 8 0 .7 9 2  ก ิโล เม ต ร ส ่วนท ี่เหล ือเป ็นเส ้นทาง 

หลวงจังหวัดที่ม ืผ ิวเป็นลูกรังบดอีก 2 1 1 .4 4 5  ก ิโล เม ต ร ค ูแผน ท ี่,Iนรูปที, 4 .2  ประกอบ และ 
พิจารณ ารายละเอ ียดเร ื่องทางหลวงจ ังหว ัดได ้[นภาคผนวก

เส้นทางหลวงจังหวัดเหล่าน ื่ม ืความสำคัญต่อการพ ัฒนาเศรษฐกิจและการ  

พัฒนาที่นที่ทั้งส่วนที่เป็น1ชุมชน และพันท ี่เม ืองหล ังภายในจ ังหว ัดสระบ ุร ีเป ็นอย ่างมาก เน ื่องจาก  

ใช ้เป ็น เส ้นทางในการต ิดต ่อเช ้าไปย ังพ ื้นท ี่ส ่วนต ่าง ๆ ช องอำเภ อ 10 อำเภอก ับอ ีก 2
ก ิ่งอำเภ อได ้เก ือบ ท ั่วถ ึง  ล ือจากพ ื้นท ี่รอบนอกชองแต่ละอำเภอจะสามารถ เช ื่อม โยงเช ้าส ู่ศ ูน ย ์
ก ล างช อ งอ ำเภ อ ได ้ โดยใช ้เส ้นทางหลวงจ ังหว ัดซ ึ่งเป ็น เส ้นทางสายรองสามารถต ิดต ่อก ับ เส ้น  

ทางสายหลักลือทางหลวงแผ่นด ินสายต่าง ๆ ทำให ํ,สามารถเช ื่อมโยงพ ื้นท ี่เบ ื้องหล ังใน เก ือบท ุก ๆ 

ส่วนชองจังหวัด เช ้าส ู่ศ ูนย ์กลางชองจ ังหว ัด สามารถ เช ื่อมโยงเช ้าส ู่พ ื้นท ี่ เทศบาล เม ืองสระบ ุร ี ซ่ึง 

เป็นชุมชนใหญ่และสำคัญที่สุดชองจังหวัด เพ ื่อนำผลผลิตมาส ู่ตลาดและสามารถช ือส ้งชองต ่าง ๆ 

จากเทศบาลเม ืองไปสู่พ ื้นท ี่ส ่วนต่าง ๆ ชองจังหวัด นอกจากนประชากรในเชตพื้นท ี่เบ ื้องหลังท ี่ 
อยู่รอบนอกสามารถ เช ื่อมโยงมาย ังอำเภอเม ืองสระบ ุร ีเพ ื่อต ิดต ่อก ับสถาน ท ี่ราชการ รับบริการ 

ทางด ้าน ส ังคม -ร ักษ าพ ยาบ าล-เช ้าม าส ืกษ า เอ เค ร ื่อ งม ือ เค ร ื่อ งใช ้ใน ก ารอ ุป โภ ค -บ ร ิโภ ค ส ำห ร ับ  

การดำรงช ีว ิต  รวม ถ ึง เช ้าม าใช ้บ ร ิก ารส ถ าน บ ัน เท ิง เร ิงรม ย ์ต ่าง  ๆ เป็นด้น
ในปัจจุบ ันการคมนาคมด้วยระบบโครงช่ายถนนในพันที่จ ังหวัดสระบุรีอยู่ใน  

สภาพลื ม ืเส ้นทางหลวงจังหวัด เช ื่อมโยงเก ือบท ั่วถ ึง แม ้ว ่าย ังม ืถนนอีกบางเส ้นทางท ี่แยก
จากทางหลวงสายหลักเป ็นถนนผิวลูกร ัง แต ่ก ็ม ืการเช ื่อมโยงท ี่สะดวกระหว่างช ุมชน หมู่บ้าน
ตำบล อ ำ เภ อ ต ่าง  ๆ รวม ท ั้งส าม ารถเช ื่อม โยงการเด ิน ท างถ ึงต ัว เท ศบ าลเม ืองส ระบ ุร ีท ี่เป ็น  

ศ ูนยกลางชองจ ังหว ัดได ้ภายในระยะ ! วลๅ เพ ียงไม ่ เ ก ินหนึ่งชั่วโมงครื่ง



1 5 4



155

1.3 ระแใเโครงข่ายไนเทศบาลเมืองสระบุรี
เทศบาลเมืองสระบุรีเป ็นศูนย์รวมของการคมนาคมขนส่งที่สำคัญแห่งหนึ่ง 

ของประเทศ เน ื่องจากม ืเส ่นทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 1 ตัดผ่าน และเป ็นจ ุดเร ิมต ันของทาง 

หลวงแผ่นดินหมายเลข 2 ซ ึ่งทำไห ้เทศบาลสระบ ุร ีสามารถต ิดต ่อเช ือมโยงด ้วยระบบคมนาคม
ขนส่งทางถนนกับชุมชนเมืองและพืนที่ต ่าง ๆ ไนแนวแกนภาคเหนือ ภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ือ  

เช ื่อมรยงกับกรุงเทพมหานครา,ด ้เป ็นอย ่างด ี และเทศบาลเม ืองสระบ ุร ีย ังสามารถต ิดต ่อท ั่วถ ึงก ับ  

พื้นที่เน ื่องหลังภายในจังหวัด แ ล ะอ ำเภ อ ต ่าง  ๆ ได ้รดยสะดวก ทั้งทางถนน และรถไฟ และ 

ทางน ํ้า แต่ไนปัจจุบันไม่นิยมการขนส่งและ เดินทางรดยทางนำ เน ื่องจากไซ ้เวลาน าน และไม ่
สะดวกเท ่าท ี่ควร ดังนั้น ส ่วนไหญ ่จ ึงเด ีอกเด ินทางรดยทางรถยนต์และรถไพมากกว่า

ระบบโครงข ่ายถนนไนเขตเทศบาลเม ืองสระบ ุร ี มืถนนพหลโยธินเป็น
ถนนสายที่ยาวที่สุด ม ืระยะทาง 5  ก ิโล เม ต ร ต ัดผ ่านในแนวทิศเหน ือ-ไต ้ ผ ่าน ย ่าน ใจก ลางเม ือง  

ข้ามแม่นำบ่าสัก โดยม ืสะพ านอำนวยสงครามเป ็นเคร ื่องเช ื่อมโยงการต ิดต ่อระหว ่างพ ินท ี่เทศบาล  

ส่วนที่อยู่เหนือแม่นํ้าป่าสักกับพื้นที่ส่วนที่อยู่ไต้แม่นั้าบ่าสัก จึงนับว่าถนนพหลโยธินเป็นถนนสายประ 

ธาน ของเม ือง ถนนอีกสายที่มืความสำคัญเป็นถนนสายประธ านของเม ืองอ ีกสายหนึ่งค ือ ถนน
มืตรภาพ ม ืระยะทาง 3 . 5  ก ิโล เม ต ร ซึ่งตัดผ่านไนแนวทิศตะวันออก-ตะวันตก โดยม ืจ ุด เร ื่ม  

ต้นท่ี กม.ท ี่ 108 ของถนนพหลโยธิน ต ัดไบส ู่ภาคตะวันออกเฉ ียงเหนือ

นอกจากนั้นยังมืถนนสายหลักของ เม ืองค ือ ถนนพิชัยรณรงค์สงคราม
ถนนสุดบรรทัด ทางหลวงจ ังหว ัดหมายเลข 3041 ส่วนถนนที่ทำหน้าที่คล้ายถนนสายหลัก คือ 

ถนนเทศบาล 4 และถนนเทศบาล 3 ซ ึ่งถนนในเทศบาลเมืองสระบุรีน ืย ังขาดถนนสายรองที่ทำ 

หน้าทิเชือมถนนสายหลักจากส่วนต่าง ๆ ของเม ืองเข ้าด ้วยก ัน  ดูแผนที่ไนรบที่ 4 . 3  ประกอบ 

ปัจจุบันเทศบาล เมืองสระบุรีม ืถนนทาง เล ีย ง เม ือ ง  ( Bypass )  เพ ื่อระบ ายรถโดยเฉพ าะ
รถบรรทุกสันค้าขนาดใหญ่ไห ้ไซ ้เส ้นทาง เล ี่ยงเม ืองแท น  โดยท ี่ไม ่ต ้องข ับผ ่าน เข ้ามาย ังย ่าน ไจ
ก ล าง เม ือ ง  แนวถนนทางเล ี่ยง เม ืองน ือยู่ทางด ้านตะวันตกของเทศบาล โดยม ืจ ุด เร ิ่มต ้นโครง  

การท ีเขตเท ศบ าลด ้าน ไต ้ ออกจากถนนพหลโยธิน เล ียววกไปทางตะวันตก ตัดผ่านขันไปทาง 

เหนือข้ามคลองชลประทาน ข้ามทางรถไพสายตะวันออก เฉ ียงเหน ือ ตัดผ่านถนนพิชัยรณรงค์
สงคราม ข ้ามลำนำป ่าส ัก ต ัดกับทางหลวงจังหวัดหมายเลข 3225 แล้’วจึงวกไปบรรจบกับถนน 

พหลโยธ ินอ ีกคร ีงทางต ้านเหน ือเขตเทศบาล
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สำหรับระบบ เๆครงข่ายถนนไนเซตเทศบาลเม ืองสระบุร ีๆ,นส่วนที่ เป็น 

ถนนสายหลัก รอง และซอยต่าง ๆ บรากฎตามตาราง ฌ - 2 และแผนกี่'ในรูปที่ 4 - 3  บระกอบ 

โดยถนนสายหลักสำคัญมิรายละเอ ียดดังน ื

1 . 3 .1  ถนนพหลโยธิน ถนนพหลโยธินหรือทางหลวงแพ่นดันหมาย 

เลฃ 1 ม ืท ิศทางว ิ่งอย ู่ไน แน วเก ือบ เห น ือ-ใต ้ ตัดพ่านศูนย์กลางเทศบาล เม ืองสระบ ุร ี และตัด 

ก ับทางรถไพสายตะวันออกเฉ ียงเหน ือ และตัดพ่านแม่นำบ่าสัก เช ื่อมใยงไบยังพื้นที่ตอนเหนือ 

ซองเทศบาล

1 . 3 . 2  ถนนพิชัยรณรงค์สงคราม ถนนนี่แยกจากถนนพหลใยธินออก 

ไบทั้งสองฃ้างค ือ ไบทางทิศตะวันออกและทิศตะวันตก ส่วนที่แยกออกไบทางทิศตะวันตกที่บริเวณ  

เหน ือทางรถไพและไต ้แม ่นำบ ่าส ัก ถนนนี่เม ื่อพ ้นเซตเทศบาลเม ืองสระบุร ี จะม ืช ื่อว ่าทางหลวง  

จังหวัดหมายเลซ 3041 ไป ย ัง อ ำ เภ อ เส าไห ้
1 . 3 . 3  ถนนเทศบาล 2 เป็นถนนซนานกับทางรถไพด้านใต้ แยกจาก  

ถนนพหลโยธินไปทางทิศตะวันตก ส่วนทางด้านตะวันออกตรงซ้ามกับถนนสายนี่เป็นถนนเทศบาล 6

1 . 3 . 4  ถนนเทศบาล 3 เป็นถนนซนานกับทางรถไพด้านเหนือ แยก 

ออกจากถนนพหลโยธินไบทางทิศตะวันตก ส่วนทางทิศตะวันออกซองถนนพหลโยธิน ถนนสายนืตัด 

ซนานทางรถไพไบทางทิศตะวันออก
1 . 3 .5  ถนนสดบรรทัด แยกจากถนนพหลโยธินไบทางทิศตะวันออก

ท่ีบรี เ วพระหว ่างทางรถไพกับถนนมิตรภาพ ถนนสายนี่อยู่ เหนือคลองส่งนาสายใหญ่คลอง เพรียว 

ไบทไงทิศตะวันออกตัดกับคลองชลบระทานสายด ังกล ่าว และวกซื้นทิศเหนือที่เลยเซตทหารก่อน 

จะไบบรรจบกับถนนมิตรภาพ ช่วงที่ เล ียวซ ึนไบทางทิศตะวันออก เฉ ียงเหน ือไบอำเภ อแก ่งคอย
ถนนสุดบรรทัดนืมิสถานืซนส่ง ตั้งอยู่ทางด้านเหนือซองถนน

1 . 3 . 6  ถนนมิตรภาพ ถนนมิตรภาพหรือทางหลวงแพ่นดินหมายเลซ 2
แยกจากถนนพหลโยธินไบทางทิศตะวันออกแล้วจึงวกไบทางทิศตะวันออก เฉ ียงเหน ือ มืถนน
สุดบรรทัดมาบรรจบแล้ววิ่งเลยไบทางทิศตะวันออก เฉ ียงเหน ือไบอำเภอแก ่งคอย ถนนมิตรภาพ 

ช่วงต่อกับถนนพหลโยธิน ป ัจจ ุบ ันกรมทางหลวงกำล ังปร ับบร ุงเพ ื่อสร้างสะพานยกระด ับเซ ้าเม ือง 

พร้อมทั้งม ืการซยายผิวจราจร
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1 . 3 . 7  ถนนเทศบาล 4 ถนนสายนแยกจากถนนพหลโยธินไบทาง
ตะวันออก โดยแยกที่จ ุดเหน ือแม ่นำป่าส ักข ีนไป ม ืโรงพยาบาลสระบ ุร ีต ั้งอย ู่ทางด ้านใต ้ของ
ถนนสายน  แ ล ะ เม ื่อ เข ้า ไป ใก ล  เ ฃต เทศบาล เม ืองสระบุร ี จะวิ่งไปทางทิศเหนือขนานไปกับ
แม่นาป่าสัก และแนวเขตเทศบาล

1 . 3 . 8  ถนนอดิเรกสาร ถนนสายนืมืแนวต่อมาจากถนนเทศบาล 4 

ซ ึ่งเม ื่อเลยเขตเทศบาลจะเร ียกว ่าถนนอด ิเรกสารม ีแนวขนานก ับแม ่น ํ้าป ่าส ักข ึ้นไปทางด ้านท ิศ  

เหนือ เม ื่อส ุดเขตผ ังเม ีองรวมจะวกอ ้อมแม ่น ํ้าป ่าส ักไปทางด ้านตะวันออกโดยต ัดผ ่านคลองบ ้านแกัง 

ถนนเส้นนืจะไปทางอำ เภอแก่งคอย

1 . 3 . 9  ถนนเทศบาล 5 ถนนแยกจากถนนพหลโยธินไปทางตะวันตก 

โดยแยกที่จ ุดก ่อนส ุดเขตเทศบาลด้านท ิศเหน ือ ถนนเส้นน ั้ว ิ่งเข ้ว ัไปส ู่แม ่น ํ้าป ่าส ักในด้านผั่งตรงกัน  

ข ้าม ก ับ โรงส ูบ น ํ้า เสาไห ้

1 . 3 .1 0  ทางหลวงจ ังหว ัดหมายเลข 3225 ทางหลวงสายน ั้จะแยก  

ออกจากถนนเทศบาล 5 ไปทางด ้านตะวันตกเฉ ียงเหน ือ ต ัดผ ่านถนนเล ี่ยงเม ือง และวกอ้อมบึง 

ป่าสักไปทางด้านทิศตะวันตก ไปย ังบ ้านบากบาง

1 .3 .1 1  ถน น เล ี่ยงเม ือง ถนนเล ี่ยงเม ืองม ืแนวแยกจากถนน
พหลโยธินไปทางด้านตะวันตก เฉ ียงเหน ือโดยม ืจ ุดแยกบรี เ วฒ ขต เทศบาลด้านใด ้ส ุด เมื่อตัด
ผ ่านคลองส ่งน ํ้าสายใหญ ่คลองเพร ียว จะวิ่งวกขึ้นไปทางด้านเหนือ ต ัดผ ่านเส ้นทางรถไพสาย  

ตะว ันออกเฉ ียงเหน ือ และทางหลวงจ ังหว ัดหมายเลข 3041 ต่อจากนั้นจะมืท ิศทางไปทางด้าน  

ตะวันออกเฉ ียง เหนือและแม่น ํ้าป ่าสัก และทางหลวงจ ังหว ัดหมายเลข 3225 ก่อนที่จะบรรจบกับ 

ถนนพหลโยธินทางด้าน เหนือ ระห ว ่าง เ ขต เทศบาล เม ืองสระบุร ี และคลองห้วยแร่หรือ เ ขตผัง 

เม ืองรวมด้านเหนือส ุด

2 . ระบบโครงข ่ายการขนส่งทางรถไพ
รถไพที่พ ่วงโบกต่อกันเป ็นขบวนยาว ข ับเคลื่อนโดยม ืห ัวรถจ ักรลากให ้แล ่นไป

ล าม รางเห ล ็ก  ซ ึ่งเป ็นระบบโครงข ่ายเช ื่อมโยงกันในพ ่นท ีน ัน สามารถขนส่งผ ู้โดยสาร และสินค้า 

ได ้ เป็นบรีมาถพหาศาล ม ืความปลอดภัยจากอุบ ัต ิเหตุมากกว่าการขนส่งด ้วยทางรถยนต์ แต่จะมื 
ความยืดหยุ่น หร ือคล ่องต ัวในการ เ ข้าไปในพ่นที่ได้ท ั่วถึงน้อยกว่า แต่ด้วย เหตุทีสามารถขนส่งผู้
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โด ยส าร และส ินค ้าได ้คราวละมาก ๆ ประกอบกับม ีราคาการขนส่งท ี่ถ ูกกว ่า โด ย เฉ พ าะ
การขนส ่งในระยะท ี่ไกล ๆ ท ่าให ้การขนส ่งโดยทางรถไพ ย ังคง เม ีนทางเล ีอกหน ึ่งท ี่ย ังได รั้บ
ความนยมเสมอมา ซ ึ่งในพ ินท ี่ส ิกษาจ ังหวัดสระบ ุร ีน ีได ้ม ีโครงข ่ายการขนส่งโดยทางรถไพตัด
ผ่านพนที่ เช่นกัน ที่งในพนที่ทางด้านตะวันตก ตอนกลาง และตะวันออกของจังหวัด โด ย เช อม  

โขงไบย ังภ ูม ีภาคต ่าง ๆ ท ี่สำคัญเขาด้วยกัน

จ ังหว ัดสระบ ุร ัม ีเส ้นทางรถไพสายตะว ันออกเฉยงเหนอ และสายเหน ือต ัด  

ผ่านพินทีหลายส่วนของจังหวัด ท ี่งทางด ้านตอนกลาง ตะวันออกและตะวันตก ซึ่งนับเมีนศูนย์ 
กลางการคมนาคมทางรถไพทีสำคัญมากทีส ุดแห่งหนีงของภาคกลางตอนบน โดย เร ิ่มจากช ุมทาง  

บ้านภาชี ในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ซ ึ่งเม ีนชุมทางขนาดใหญ่ เม ีนเส ้นทางแยกของรถไพที่จะ  

ตัดข่นไบยังภาคเหนือ ก ับเส ้นทางรถไพที'ต ัดไบยังภาคตะวันออกเน ียงเหน ือ ก่อนเขาสู่[พื้นที่จังหวัด 

สระบุรี โดยทางรถไพสายเหน ือท ี่แยกจากช ุมทางบ ้านภาช ีน ั้นม ีสภาพเส ้นทางเม ีนทางรถไพทาง 

เด ียวไม ่สามารถข ับสวนทางก ันได ้ ท ำให ้เล ีย เวลาจอดรถสวน ท างตาม สถาน ืเม ีน ระยะ ๆ โดย  

จ ะ เช อ ม โย ง เข ้าส ู่อ ำ เภ อ ท ่า เร ีอ  จ ังหวัดพระนครศรีอยุธยาก ่อนตัดเข ้าส ู่อำเภอบ ้านหมอ จังหวัด 

สระบุรี แล ้วส ่วนหน ึ่งแยกเชอมโยงไบส ู่แหล ่งผลีตบูนชีเมนตัท ี่ตำบลท ่าหลวง-ท ่าลาน ซึ่ง เมีนพ้ืนท่ี 

รอยต ่อระหว ่างจ ังหว ัดพระนครศรีอย ุธยา-สระบ ุร ี ดูแผนที่'ในรูบที่ 4 . 4  บระกอบ

2 .1  สายเหน ือ

ส่วน เส้นทางที่ เช ื่อม โยงไบ ภาค เหนือนั้น ตัดผ่านมายังสถานีบ้านหมอแล้ว 

เข ้าส ู่เข ต อำเภ อห น องโดน  ผ่านสถาน ีหนองโดนรวมเม ีนเส ้นทางรถไพสายเหนือท ี่ผ ่านพ ื้นท ี่ทาง 

ด้านตะวันตกของจังหวัดสระบุรีท ั้งสิน 2 4 .5  ก ิโลเมตรก ่อนเช ื่อมโยงเข ้าส ู่พ ื้นท ี่จ ังหว ัดลพบ ุร ีและ  

ภาค เหนือต่อไบ โดย เชื่อมโยงตัดต่อกับพื้นที่หลายจังหวัด ซึ่งมีชุมชนสำคัญที่ เม ีนที่ต ั้งของสถานี 
หรือช ุมทางตามลำด ับจากใต ้ไบส ู่เหน ือ ตังนั้ คีอ สถานีลพบุรี สถานีบ้านหมี่ ในจังหวัดลพบุร  ี

สถานีบ ้านตาคลี สถานีนครสวรรค์ สถานีบากน ั้าโพ สถานีชุมแสง ในจังหวัดนครสวรรค์ สถานี 
บางม ูลนาก สถานีตะพานหิน สถานีพิจิตร ในจังหวัดพิจิตร สถานีพิษณุโลก ในจังหวัดพิษณุโลก 

ช ุมทางรถไพบ ้านดารา สถาน ีสวรรคโลก ในจังหวัดส ุโขทัย สถานีอุตรดีตค์ ส ิลาอาสน ์ ในจังหวัด  

อุดรตัตค์ สถาน ีเด ่น ชัย ในจังหวัดแพร่ สถาน ีแม ่เมาะ สถาน ีลำบาง สถานีขุนตาน ในจังหวัด  

ลำบ าง สถานีลำพูน ในจังหวัดลำพูน จนกระท ั่งถ ึงสถาน ีรถไพเช ียงใหม ่ ช ีงเม ีนสถาน ีส ุดท ้ายใน  

ภาคเหน ือ
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2 .2  สายตะวันอ0 กเฉ๊ยง(.หนค

ส ่วนเส ้นทางรถไพ สายตะว ันออกเฉ ียงเหน ือ เม ื่อแยกจากช ุนทางบ ้าน  

ภาช ีแล ้วล ็ม ืสภาพ เส ้นทางรถไพ เป ็นทางเด ี่ยว ที,ไม ่สามารถสวนทางก ันได ้ จิงด้องจอนรอสวน 

ทางบริว แแสถาน ืท ี่ม ีรางสำรองสำหรับสวนทางได ้ ท ำไห ้ต ้องเส ืย เวลาจอด รอเป ็น ระยะ ๆ ไดยตัด 

ผ ่านคลองรพฒน และสถานีหนองกวย จากน ั้นจ ิงเข ้าส ู่เขตจ ังหว ัดสระบ ุร ีท ี่อำเภอหนองแซง ซึ่ง 

ม 3 สถานี คอ สถานีหนองแซง สถานีบ้านตลาด และสถานีหนองสืดา แ ล ้ว เข ้าส ู่เข ต อ ำ เภ อ  

เม ืองสระบ ุร ี ซึ่งมืด้วยกัน 3 สถานี คือสถานีมือกแปัก สถานีสระบุรี และสถานีหนองบัว แล้วตัด 

เ ข้าสู่เขดอำ เภอแก ่งคอย จนถึงช ุมทางแก ่งคอยท ี่เป ็นช ุมทางซ ึ่งแยกเส ้นทางรถไพสายตะวันออก  

เฉ ียงเห น ือออกเป ็น  2 เส ้นทาง ได ้แก ่ เส ้นทางรถไพท ี่แยกไปย ังจ ังหว ัดนครราชส ืมาเพอเช ื่อม  

รยงไปย ังภาคตะว ันออก เฉ ียงเหน ือตอนล ่าง จากช ุมทางแก ่งคอย ผ่านสถานี)Jาบกะ เบ า -
ท บ กวาง-ผ าเส ด ็จ -ห ิน ล ับ -ม วกเห ล ็ก  แล้ว เชอมไยงไบยังชุมชนสำคัญที่ เป็นที่ตั้งสถานี หรีอชุม 

ทางรถไพไนหลายจ ังหว ัด ตังนั้ คือ สถานีบากช่อง สถานีสืคว สถานีส ูงเห ิน สถานีนครราชสืมา 

ชุมทางถนนจิระ สถาน ีจ ักราช สถานีห ้วยแถลง ไนจังหวัดนครราชสืมา สถานีลำบลายมาศ  

สถานีบุรีรัมย์ สถานกระสัง ไนจังหวัดบุร ีร ัมย์ สถานีลำชี สถานีสุรีใเฑร์ สถานีคืขรภูมื สถานี 
ส ำไรงทาบ  ไนจังหวัดสุรีนทร สถานีอุทุมพรพสัย สถาน ีศร ีสะเกษ สถานีก ันทรารมย์ ไนจังหวัด 

ศรีสะ เ กบ จนกระท ั่ง เชอมใยงมาถ ึงสถาน ีรถไพ อ ุบลราชธาน ี ซึ่ง เป ็นสถานีส ุดท้ายของภาคตะวัน  

ออก เฉ ียงเหน ือตอนล ่าง
ส ่วนเส ้นทางรถไพที่แยกจากช ุมทางแก ่งคอย จ ังหวัดสระบุร ีไปยังจ ังหวัด  

ลพบุรี ค ือ เม ื่อแยกจากช ุมทางรถไพแก่งคอยแล ้ว ตัด เชอมไยงข ื้นไปทางด้านเหนือของอำ เภอ
ขนานไปกับแนวลำแม่น ั้าบ ่าส ัก ตัดผ่านสถานีบ ้านช่องได้ สถาน ีเขาห ินดาด สถานีหินช้อน และ 

ส ถาน ีเขาส ูง  ซ ึ่งเป ็นสถานีส ุดท ้ายของจังหวัดสระบุร ี แล ้วเข ้าส ู่เฃตทางด ้านตะว ันออกของจ ังหว ัด  

ลพบุรี จากน ั้น เช ื่อมไยงไปสู่พ็้นที่ภาคตะวันออก เฉียงเหนือตอนบน ไดยผ่านชุมชนที่สำคัญซึ่งเป็นที ่
ต ั้งของสถาน ีรถไพ หรือช ุมทางรถไพ ค ือสถาน ีแก ่งเส ือ เต ้น  สถาน ีลำนารายถ ึเ ไนจังหวัดลพบุรี 
สถานี'ไคกคสื สถานบำเหน็จณรงค์ สถานีจัตุรัส ไนจังหวัดชัยภูมิ ชุมทางบัว'ใหญ่ สถาน ีเม ืองคง 

ไนจังหวัดนครราชสืมา สถาน ีเม ืองพล สถานีบ ้านไผ่ สถานีขอนแก่น สถานีนำพอ่ง ไนจังหวัด
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ขอนแก่น สถานิกุมภวาปิ และสถาน ีอ ุดรธาน ิ ไนจังหวัดอุดรธานี จนกระท ั่งเช ื่อมโยงไปสน  

สุดปลายทางที่สถานีรถไพหนองคาย ช ี่งเป ็นสถาน ีส ุดท ้าย1ไนภาคตะวันออก เฉียงเหนือตอนบน

กล่าวโดยสรุปก ็ค ือ เส ้นทางรถไฟสายตะว ันออกเฉ ียงเหน ีอท ี่เช ื่อมโยง  

มาจากช ุมทางบ ้านภาช ี จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ตัดผ่านพื้นที่จังหวัดสระบุรี จนถึงชุมทาง
แก่งคอย เพ ิอเช ีอมโยงไปย ังแน วแกน  (C o r r id o r )  ภาคตะวันออกเฉ ียงเหนือตอนบน จนถึง 

จังหวัดหนองคาย ก ับท ี่แยกเช ื่อมโยงไปย ังภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ือตอนล ่าง จนไปถึงจังหวัด 

อุบลราชธาน ี ได ้ต ัดผ่านท้องที่สระบุร ีไนอำเภอหนองแซง เส าไห  เม ืองสระบ ุร ี แก ่งคอย และ 

มวกเหล ็ก ตามลำดับน ั้นเป ็นทางรถไพทางเด ี่ยวท ี่ม ืความยาวรวมท ั้งส ิ้น  6 1 .2 5  ก ิโล เม ต ร
ท างรถไพสายตะวันออก เฉ ียง เหนือได้ต ัดผ่านย่านศูนยักลาง เทศบาล เม ือง 

สระบุรี ไนแนวตะวันตก-ตะวันออก โดยต ัดม าอำเภอห น องแซ งเข ้าส ู่เทศบ าลเม ืองสระบ ุร ีทาง  

ด้านตะวันออก ผ ่านทางเล ี่ยงเม ืองช ี่งเป ็น เส ้นทางยกระด ับแล ้วผ ่านเข ้ามาต ัดก ับถนนพหลโยธ ิน  

จังถ ึงสถาน ีรถไพสระบุรี จากนั้นตัดชีนไชยังทางทิศตะวันออก เฉ ียง เหนือไป สู่อำ เภอแก่งคอยต ่อไป

3. ระบบโครงข่ายการขนส่งทางน้ํา
การชนส่งทางน ํ้า ค ือการนำส ินค ้าหรีอผ ู้โดยสารจาก ผ สถานที่หนึ่งชี่งเป็นตัน 

ทางผ ่านไปตามลำน ั้า ท ะเลส าบ  หร ือทะเล จนไปถึง ณ สถานที่จ ุดหมายปลายทาง สำหรับ 

การขนส่งทางนํ้าในพินที่ศ ึกษาจะ เป ็นการขนส่งไปตามลำนึ่า ชี่ง เป ็นการขนส่งภายไนประ เทศ
โดยบ างส ่วน เช ื่อม โยงก ับต ่างประเท ศด ้วย ใน เร ื่อง เก ี่ยวก ับ โค รงข ่ายการข น ส ่งท างน ำส าม ารถ  

พิจารณารายละเอ ียดไนหลายห ัวข ้อด ้วยก ันต ังน ื

ลำนํ้าที่เช ื่อมโยงพื้นที่จ ังหวัดสระบุรีกับภูม ิภาคอื่น ๆ นั้นก็คือแม่นำบ่าสัก 

ช ี่งถ ึอเป ็นลำน ํ้าสายหล ักท ี่เช ื่อมโยงไปบรรจบก ับแม ่น ํ้าเจ ้าพระยาท ี่สามารถข ืน-ล ่องไปย ังพ ินท ี ่
ต ่าง ๆ ได ้โดยสะดวก โดยแม่น ํ้าหลัก 2 สายนั้ และลำนำสาขา รวมถึงคลองชลประทานที่ม ื 
ประโยชน ์ต ่อการขนส ่งทางน ํ้าไนเขตภาคกลางตอนบนมีรายละเอ ียดด ้งน ื (ดูแผนที่ 4 .5
ประกอบ)
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3 .1  แม ่น าเจ ้าพ ระยา ม ีความสำคัญในด้านการขนส่งสินค้าใน
ภูมิภาคต่าง ๆ ได ้แก ่ จังหวัด'ในภาคเหนือ คือ พิษผุ'โลก อุตรดิตค์ น่าน พิจิตร อุทัยธานี ผ่าน 

ลำนำสาขาล ่องส ู่แม ่,นาเจ ้าพระยาท ี่จ ังหว ัดนครสวรรค ์ แล้วเข ้าส ู่พนที่ภาคกลาง'ในจังหวัดชัยนาท 

สิงห์บุรี อ ่างทอง พระนครศรีอยุธยา แล้วล่งลงไบสู่พ ื้นที่ภาคนครหลวง ได ้แก ่ จังหวัด!)ทุมธานี 
นนทบุรี กรุงเทพมหานคร และสมุทรปราการ ก่อนไหลออกไปสู่อ ่าวไทย การ เด ิน เร ีอจากจ ังห ว ัด  

ต่าง ๆ เข ้าส ู่กร ุงเทพมหานครไดยทางแม ่'นาเจ ้าพระยาน ั้นสะดวก และสั้นที่สุด เรือสินค้า
ผ ่านประต ูนำท ี่เข ื่อนเจ ้าพระยา ที่จังหวัดชัยนาท แม่-นํ้าก'ว้าง มี,นา'ซ ึ่งสามารถ'ใช ้เด ินเร ือ’ได  ้

ตลอดปี

3 . 2  แม่นำป่าสัก แยกออกจากแม ่น ำเจ ้าพ ระยาท ี่บ ร ิเวณ อำเภอ
พระนครศรีอยุธยา เข ื่อมผ ่านอำเภอนครหลวง ท ่า เร ือ  จนถึงเข ื่อนพระราม 6 ซ ึ่งเป ็น เข ื่อน  

ระบายนำท ี่ม ีช ่องป ิด-เป ิด'ให ้เร ือผ ่าน’ได ้ แล ้วแยกเข ้าส ู่ทางด ้านตะวันออกผ ่านเข ้าส ู่ท ้องท ี่จ ังหว ัด  

สระบุรี ใน อ ำเภ อ เส าไห ์, เม ืองสระบ ุร ี จนถึงแก่งคอย แต ่เล ยจ ากอ ำเภ อแก ่งค อ ยไป ไม ่
ส าม ารถ เด ิน เร ือ ได ้ เน ื่องจากต้องผ ่านแก่งห ินท ี่ขวางก ั้นลำนำหลายแห ่ง อย ่างไรก ็ต าม  ลำน ํ้า 

ปาส ักน ั้สามารถเด ิน เร ือใน การขน ส ่งทางน ํ้าได ้ตลอดป ีเช ่น เด ียวก ับแม ่น ํ้าเจ ้าพ ระยา
และจากโครงการสร้างเข ื่อนป ่าส ักท ี่จะม ิฃ ีนบริเวณอำเภอพ ัฒนาน ิคม  

จังหวัดลพบุรี ซึ่งเป็นพืนที่เหนือนำ จะ เอ ืออำนวยประไยชน ์ต ่อการขนส ่งทางนำไต ้ เป ็นอย ่างด ี 
เพราะสามารถควบคุมระดับนํ้าในฤดูศน ซ ึ่งลำน ํ้าปาส ักม ักม ีน ํ้าหลากท ี่เป ็นอุปสรรคต่อการเด ิน
เร ือ  และใน ฤด ูแล ้งก ็ย ังสามารถระบายน ํ้าลงมาเพ ื่อร ักษาระด ับน ํ้าท ้ายเข ื่อนให ้พอ เห มาะแก ่การ  

เด ินเร ือขนส่งได ้ด ีย ิ่งข ื้น โค ร ง ก าร  เขื่อนป่าสักจึง เป็นสิ่งที่ เสร ีมศ ักยภาพการขนส่งทางน ํ้าให ้
สระบุรีเชื่อมโยงกับระบบการขนส่งทางนั้าไบสู่'พ ื้นที่ภาคกลางตอนบน BMR ได ้เป ็น อย ่างด ี

3 . 3  คลองช ัยนาท-ป ่าส ัก เป็นคลองขุดชลบระทาน แยกจากแม่นำ
เจ ้าพ ระยาท ี่อำเภอมโน รมย ์ จังหวัดชัยนาท โดยมีคลองขุดอนุศาสนนันห์ (คลองช ัยนาท-ป ่าส ัก) 

เชื่อมผ่านจังหวัดลพบุรี จนเข ้าส ู่เขตจ ังหว ัดสระบ ุร ี แล ้วเช ื่อมโยงไปจน ถ ึงเข ื่อน พ ระราม 6
ท ี่อ ำ เภ อ ท ่า เร ือ  จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ส าม ารถใช ้เด ิน เร ือได ้ตลอดป ี
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3 . 4  คลองรพิพัฒน เป็นคลองชลประทาน ชุดขึนตังแต่สมัยรัชกาล
ท่ี 6 ตามโครงการพัฒนาพนที่ชลประทานป่าสักใต้ แยกจากแม่น ํ้าป ่าส ักท ี่เช ื่อนพระราม 6 ท่ี
อ ำ เภ อ ท ่า เร ัอ  ไทลไบตามแนวคลองผ่านมาทางท ิศ1ใต ้ เช ้าเขตอำเภอหน องแซ ง และอำเภ อ  

หนองแคก่อนไปบรรจบกับคลองรังสิต ในท ุ่งร ังส ิต สามารถใช ้เด ิน เร ือไปตลอดป ิ โดยมีประต'นา 

กั้นอยู่เป ็นระยะ ๆ

ส่วนลำนำอื่น ๆ ในจังหวัดสระบุรี ส่วน'ใหญ่มีท้องนํ้าตน และมี 
ลำน ำคดเค ียว บ างส าย ม ีเก าะแ ก ่งม าก  บางสายมีแนวนำตก และบางสายมี'นาเฉพาะฤดูผน และ 

บางสายมีนำมาณเต่ไม ่เช ือมกับแม่นำป่าสักจึงไม่สามารถติดต่อกับพินที่อ ื่นหรือชุมชนอื่นโดยทางนั้า 

ไต ้ สภาพ ลำน ำสายเล ็ก  ๆ ของจ ังหวัดสระบ ุร ืจ ึงไม ่เหมาะแก่การพ ัฒนาการขนส่งโดยทาง
เร ือน อกจากเส ้น ทางท ี่ไต ้กล ่าวมาแล ้ว

4 .  ระบบโครงข ่ายการขนส ่งทางท ่อ
การขนส่งทางท่อ ( p ip e  l i n e )  เป ็นการขนส่งของเหลวหรือก๊าซจากสถานที ่

หนึ่งไปยังจุดหมายปลายทางอีกสถานที่หนึ่ง โดยไม ่ต ้องใช ้ยานพาหนะในการขนส่ง แต ่จะสามารถ  

เคลื่อนย้ายสิ่งท ี่ต ้องการขนส่งด้วยแรงดันไปตามท่อหรือการควบคุมระบบการขนส่งด้วยระบบ  

ไมโครเวฬ ในการขนส ่งทางท ่อ ซ ึ่งต ้องใช ้เท คโน โลย ีส ูง  และใช ้เคร ื่องจ ักรกล-ระบบคอมพ ิวเตอร  ์

ในการควบคุมการขนส่ง ส่วนใหญ่จะ เป ็นการขนส่งทาง เค ียว คีอขนส่งจากจุดหนึ่งไปยังจุดหนึ่ง 

โดยไม ่ม ีการขนส่งกลับในการขนส่งด ้วยท ่อเค ียวก ัน
สำหรับการขนส่งโดยทางท่อส ่วนใหญ่น ิยมใช้ในการขนส่งพลังงาน ในพื้นที่

จังหวัดสระบุรี ในเขตภาคกลางตอนบนนี่ ม ีการผ ังท ่อเพ ื่อการขนส่งก ๊าซธรรมชาต ั จากพินที่ 
พัฒนาชายผั่งทะเลตะวันออกเพ ื่อเช ื่อม'โยงมายังแหล่งผลิตอุตสาหกรรมต่าง ๆ ในจังหวัดสระบุร ี 
อยู่แล้ว แต ่ป ัจจ ุบ ันได ้ลด-ชะลอการขนส่งไว ้ช ั่วคราว เน ึ่องจากต ้นท ุนส ูงกว ่าการใช ้พล ังงาน
จากถ่านลิกไนต์ ซ ึ่งม ีต ้นทุนต์ากว่าในการผลิต อย ่างไรก ็ตามเม ื่อพ ิจารพ าถ ึงความได ้เป ร ียบ
ของทำเลที่ต ั้งจ ังหวัดสระบุร ีสำหรับการขนส่งทางท่อแล้วน ั้น น ับว่าม ีความได ้เปรียบอยู่มาก ทั้งนี ่
เน ื่องจากเป ็นจ ังหวัดท ี่สามารถพ ัฒนาเป ็นแหล่งศ ูนย์กลางพลังงานนำมันป ิโตรเล ียม-ก ๊าชธรรมชาต ิ 
จากต ่างประ เทศ หรือจากโรงกล ั่นน ํ้าม ัน หรือโรงแยกก๊าซธรรมชาติจากพ ื้นท ี่กร ุง เทพมหานคร
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( BMR ) และพ ีนท ี่พ ัพาชายฝ ังทะเลตะว ันออก (ESB ) เพ ื่อกระจายไบสู่พ ูไข ่หรีอผ ู้บริโภค  

ภายไนพันที่จังหวัดสระบุรี และภาคกลางตอนบนแล ้วย ังสามารถเป ็นศ ูนย ์กลางไนการกระจายพลง  

งานไปส ู่พ ู้บร ีไภคไนเขตภาคเหนอและภาคตะว ันออกเฉ ียงเหนอไดอกด ้วย ดูแผนที่ไนรูปท 4 .  6 

ที่แสดงถ ึงไครงข ่ายการขนส่งพลังงานทางท ่อช ี่งมอย ู่ไนป ัจจ ุบ ันและไครงการไนอนาคตประกอบ  

ช ี่งแสดงถ ึงการเช ื่อม ไยงพ ล ังงาน จากภ ูม ิภาคต ่าง ๆ มาสู่พื้นที่จังหวัดสระบุรี ไนภาคกลางตอนบน 

จากไครงการก ่อสร ้างท ่อส ่งผล ิตภผฑม ิไตรเล ียม เมอคำน ึงถ ึงการไช ้น ํ้าม ันท ี่
เพิ่มไนกรุงเทพมหานครและปริมผๆาล (BMR ) ช ี่งเป ็นภ ูม ิภาคท ี่ไข ่นามันมากกว่าครงหนี่งของ 

ประเทศ กำล ังเป ็นพ ื้นท ี่ท ี่ประสบป ัญหาด ้านความแออัดไนเร ี่องการจราจรไนเขต BMR มาก 

การถ ึกบาถ ึงความเป ็นไปได ้ไนการสร ้างท ่อนำม ันจากศร ีราชาไปย ังสถานปลายทางท ี่สระบ ุร ี ไน 

เขตภาคกลางตอนบน เพ ิ่อสนองความต ้องการไข ่นำม ันไนเขตภาคเหน ึอ และภาคตะวันออก
เฉ ียงเหน ึอ ช ี่งเป ็นส ่วนหน ี่งท ี่ช ่วยบรรเทาป ัญหาว ิกฤตการจราจรไน BMR ได้ทางหนง

ไครงการน็้จะเป ็นประโยชนึต ่อการสนับสนุนการพัฒนาไนจังหวัดสระบุร ีเป ็นศูนย์ 
กลางอุตสาหกรรม ได ข ไครงการก ่อสร ้างท ่อส ่งผล ิตภ ัผฑ ์ม ิไตรเล ียมด ังกล ่าวทางการม ิไตรเล ียม  

แห ่งประเทศไทย (ป ต ท .) ได ้ถ ึกบ าแล ้ว เส น อ ไห ่เรม ด ำเน ิน ต าม โค รงการ ไ น ป ็พ .ศ . 2535  

ไดบมิงบประมาผไนการลงทุนทงลิน 2 ,0 3 0  ล้านบาท ด้วยการก่อสร้างท่อส่งนามันขนาดไหญ่
เป ็นระยะทาง 185 ก ํไลเม ตร จากสถานด ้นทางศร ีราชา จังหวัดชลบุรี ไนเขตพันที่พัฒนาชายพิ่ง 

ทะเลตะวันออก (ESB ) ม าย ังส ถ าน ีป ล ายท างท ี่อ ำเภ อ เส าไห ่ จังหวัดสระบุรี ช ี่งเป ็นสถานที ่
ก ่อสร ้างคล ังนำม ันป ัไตรเล ียมสระบ ุร ี พร้อมลิงอำนวยความสะดวกทางด ้านการขนส่ง คล ังเก ็บ

นํ้ามัน และศูนย์ควบคุม และบำร ุงร ักษา
ปัจจุบ ันรัฐบาลได้อนุม ัต ิไห ้ม ิการลงท ุนก่อสร้างท ่อนำมันมิไตรเลียม จ าก อ ำเภ อ  

ศ ร ีราชา จังหวัดชลบุรี มาย ังจ ังหวัดสระบ ุร ีแล ้ว ขผะนึได ้ม ิการก่อสร้างท ่อส ่งนำมัน
ม ิไตรเล ียม เป ็น ระยะทางเพ ิ่ม ข ีน เป ็น  252  ก ํไถ เม ตร พร้อมปังสร้างคลังนำมันขนาด 160 

ล้านลิตร บ ร ิเว ผ อ ำ เภ อ เส าห ่ จังหวัดสระบุรี ทงน ิเพ ื่อเป ็นแหล่งสำรองนำม ัน และยังเป ็นศ ูนย  ์

กลางจำหน ่ายนำม ันไปยังพ ันท ี่เช ื่อมไยงรอบนอกกรุง เทพมหานคร ภาคกลางตอนบน ภาค เหนึอ 

และภาคตะวันออก เฉ ียงเหน ือ เพ ื่อเป ็นการช ่วยลดป ัญหาวิกฤตการจราจรของปริมาผรถบรรทุก  

นํ้าม ัน, โบกรถไฟบรรท ุกน ํ้าม ันท ี่แล ่นขนส่งเข ่า-ออกกรุงเทพมหานคร รวมป ังลดจำนวนเร ีอ
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บรรทุกนำม ันบริเวณนม่นำเจ ้าพระยาท ี่แออ ัด และเล ี่ยงต ่อป ัญหาการรั่วไหลของนํ้าม ันลงสู่แม ่น ํ้า 

เจ ้าพ ระยา ช ิ่งเป ็นผลเล ียต ่อส ิ่งแวดล ้อมท ี่จะตามมา สำหรับการก ่อสร้างท ่อส ่งน ํ้าม ันป ิโตรเล ียม  

และคล ังน ั้าม ันตามโครงการน ั้กำหนดแล ้วเสร ็จในป ิ พ .ศ . 2537
พ ั้นท ี่จ ังหวัดสระบ ุร ีจะเป ็นศ ูนย ์กลางการขนถ่ายน ํ้าม ันป ิโตรเล ียมไปยังเขต  

ภูม ิภาคต่าง ๆ เม ื่อการถ ่อส ร ้างแล ้ว เส ร ็จ  ย่อมส่งผลไหพื้นที่จังหวัดสระบุรีต้องบระสบกับมัญหา 

การจราจรตามมาอย ่างแน ่นอน เพราะปัจจุบ ันก็มิบริมาณการจราจรตามเส ้นทางสายหล ักท ี่ต ัด
ผ่านจังหวัดหนาแน่นอยู่แล้ว และ เม ื่อโครงการนสร้างเสร ็จต ้องม ิจำนวนรถบรรท ุกน ํ้าม ันท ี่แล ่น
ผ ่านจ ังหวัดไม ่ต ั๋ากว ่า 2 ,0 0 0  เที่ยวต่อวัน เน ื่องจากถนนภายในจังหว ัดม ิขนาดเล ็ก ผ ิวการ 

จราจรไม ่ได ้มาตรฐาน อย ู่หลายเส ้น ทาง ช ิ่งอยู่ไนความรับผิดชอบของกรมทางหลวง กระทรวง 

คมนาคมคีอทางหลวงจังหวัดหมายเลข 3 3 1 4 , 3041 และ 3225  ท ี่เป ็นถนนโครงข่ายท ี่จะ  

เช ื่อมโยงก ับทางหลวงแผ่นด ินหมายเลข 1 หรือถนนพหลโยธินไต้และเพื่อ เป ็นการเตรียมพร้อม  

สำหรับการแก้ป ัญหาดังกล่าวท่ีจะ เ กิดขึนภาย1ไนอนาคต ดังนั้นจึงต้อง เร ่ง ถ ่อ ส ร ้างบรับปรุงถนน
สายด ังกล ่าว และเส ้นทางอ ื่น  ๆ ท ี่เก ี่ยว เน ื่องเช ื่อม โยงก ับ คล ังน ำม ัน  ไห ้สามารถรองร ับการ  

ขยายตัวของจำนวนรถบรรทุกน ํ้าม ันในเขตจังหวัดสระบุร ี เพ ื่อให ้สามารถมิข ีดรองรับปริมาณการ  

จราจรจะ เพิ่มขึนต่อไป

5. ระบบโครงข่ายการชื่อสารและโทรคมนาคม

ใน การศ ึกษาโครงข ่ายการขนส ่งท ี่ม ิอ ีทธ ิพลต ่อการเจร ิญ เต ิบโตของเทศบาล เม ือง  

สระบุรี ครั่งนั ระบบโครงข ่ายการช ื่อสารและโทรคมนาคมเป ็นส ่วนสำค ัญอย่างหน ื่งไนการต ิดต ่อ  

ทำกิจกรรมของประชากรในพืนที่ศ ึกษา เพ ื่อ เช ื่อม โยงข ่าวสารข ้อม ูลต ่าง ๆ ไปยังภูม ิภาคอื่น ๆ 

ชิ่งเป ็นสิ่งสำคัญที่ม ิบทบาทในการสนับสนุนการคมนาคมขนส่งให้มิความคล่องตัวมากยิ่งขน และมิ 
ประสืทธิภาพมากขีน สำหรับรายละ เอ ียดใน เร ื่องระบ บ โครงข ่ายการช ื่อส ารและโท รคม น าคม
มิดังนั

5 .1  โครงข ่ายการไป รษ ณ ีย ์โท รเลข
จังหวัดสระบุรีเป ็น 1 ใน  6 ของสำน ักงานการช ื่อสารไปรษณ ีย ์ เขต 1 

ชิ่งครอบคลุมพื้นที่ภาคกลางตอนบน 6 จังหวัด โดยม ิท ี่ทำการไปรษณ ีย ์โทรเลขต ั้งกระจายอย ู่
ทั ่ วไปในจังหวัด รวมทั่งสิ่น 19 แห่ง (ด ูใน ภ าค ผ น วก) การให ้บร ิการของทางไปรษณ ีย ์และ
โท รเลขของการช ื่อสารแห ่งประเทศไทย (ก ส ท .) ท ี่ม ิระบบโครงข ่ายโยงใยครอบคลุมภ ูม ิภาค
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ต ่าง ๆ ของประเทศและท ั่วโลก ในป ัจจ ุบ ันสามารถส ื่อสารได ้รวดเร ็วมาก ประกอบกับที่ทำการ 

ไปรษณ ีย ์โทรเลขแต่ละแห่งให ้บริการท ี่เฟ ้นอ ิสระต ่อกัน ทำให ้ทำงานได ้คล ่องต ัวมากย ิ่งฃ ึน  ทำให ้ 
พื้นที่จังหวัดสระบุรี ช ี่งมีท ี่ต ั้งของที่ทำการไปรษณีย์โทร เ ลขกระจายอย ู่มาก จ ึงม ีความได ้ เปรียบ 

ในการส ื่อสารด ้านน ี

ท ี่ทำการไปรษณ ีย ์โทรเลขของการส ื่อสารแห ่งประเทศไทยเหล ่าน ั้ให  ้

บริการพินฐานในการผากส่งไปรษณีย์ภัณฑ์ และพัสดุกัณทั่ และให้บริการพิเศษสำหรับไปรษณีย์ภัณฑ  ์

และพัสดุท ี่ผากส่งไปถึงผู้ร ับปลายทาง ท ั้งใน ประเท ศและต ่างประเท ศ และย ังให ้บร ิการในด ้าน  

โทรคมนาคมที่สำคัญ ๆ ได ้แก ่ บ ร ิก ารโท รเลข  เทเล ็ก'ช ี่ โทรศ ัพท ์ระหว่างประเทศ วิทยุคมนาคม 

และการจ ัดบริการทางด ้านโทรคมนาคมอื่น ๆ อีกมาก

นอกจากนี ท ี่ท ำการไป รษ ณ ีย ์โท รเลขย ังให ้บ ร ิการการเง ิน  คือเฟ้นสื่อ 

กลางในการร ับผากและส ่งเง ินให ้แก ่สาธารณ ชนโดยเส ืยค ่าบร ิการท ี่ประหย ัด  ได ้แก ่ บริการ
ไปรษณีย์ธนาณัติ โทรเลขธนาณ ัต ิ ต ั๋วแลกเงินไปรษณีย์ ไปรษณีย์ธนวรรต พ ัสดุไปรษณีย ์เก ็บเงิน  

บลายทาง (พ ก ง .)  และบริการบอกรับหนังสือพิมพ์ทางไปรษณีย์
สำหร ับการบร ิการพ ิเศษบางรายการ โดย เฉพาะการส่งไปรษณ ีย ์และ

พัสดุภัถ๓ประเภทด่วนพิเศษ หรีอ EMS น้ัน สามารถทำได ้ท ี่ทำการไปรษณ ีย ์โทรเลขเก ือบท ุกแห ่ง  

ในจังหวัด ยกเว ้นท ี่ทำการไปรษณ ีย ์โทรเลขขน าดเล ็กบางแห ่งเท ่าน ั้น  โดยม ีสาเห ต ุม าจาก
ระยะ เ วลาในการส่งจดหมายและพัสดุภัณฑ์ไม่ เฟ ้นไปตามกฎเกณฑ์มาตรฐานที่จะให้บริการ EMS 

ได ้ อย ่างไรก ็ต าม  ทางกสท. กำล ังขยายพ ื้นท ี่ให ้บริการ EMS ในจ ังหว ัดสระบ ุร ีให ้ท ั่วถ ึงใน  

อนาคต
5 .2  โครงข ่ายโทรคมนาคม

ทางด้านโทรคมนาคมของจังหวัดสระบุรีในส่วนที่ส ังกัดอยู่ก ับ กสท.นั้นข็้น 

กับสำน ักงานการสื่อสารโทรคมนาคม เ ขตกลางนครสวรรค์ ( สำน ักงานการส ื่อสารโทรคมนาคม  

เขตกลางนครสวรรค์ ประกอบด้วย 19 จังหวัด คือ กำแพงเพชร พิจิตร นครสวรรค  ์

อุทัยธานี เพชรบูรณ์ สระบุรี ชัยนาท สิงห์บุรี ลพบุรี อ ่างทอง พระนครศรีอยุธยา สุพรรณบุร ี

กาญจนบุรี ราชบ ุร ี เพชรบุรี นครปฐม ประจวบคืรีขันธ์ สมุทรสาคร สมุทรสงคราม) ให ้บร ิการ  

ทางด ้านโทรคมนาคมหลายประเภทด้วยกัน ด ังม ีรายละเอ ียด  เก ี่ยวก ับสถานะการให ้บร ิการ
และรายได ้รนภาคผนวก
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ประเภทของผ ูใช ้บร ีการโทรศ ัพท ์ของจ ังหว ัดสระบ ุร ี โน!ไ 2 5 3 5  มืผูใช 

บรีการจำนวนทั้งล ืน 1 1 , 6 4 2  ราย  ให ้น ร ีการใน ภาคเอกชน และธ ุรก ิจรวม 1 0 , 3 8 0  หรือรอยละ
8 9 . 1 6  ส่วนท่ี เหล ือเป ็นผ ูใช ้ในภาคร ัฐบาลและต ูโทรศ ัพท ์สาธารผ ะ  นอกจากนนองค์การโทรศัพท์ 

แห ่งประเทศไทยยังให ้บร ีการโทรศ ัพท ์เคล ื่อนท ี่ 7 7 6  ราย  วทยุโทรศัพท์ 7 3  ราย  และให ้ 
บ ร ีการโท รส ารอ ีก  8 9 1  ราย  โดยม รายได ้โน ป ็ 2 5 3 5  รวม 1 6 5 , 1 9 3 , 8 2 2 . 3 0  บาท

อย ่างไรก ็ด ี แม่ว ่าจ ังหวัดสระบุร ีม ืระบบโครงข่ายโทรศัพท์ท ี่ดพอควร
แต่ย ังไม ่เพ ียงพอต ่อความต ้องการของประชาชนในทองถ ิ่น  เน องจากมการต ้ดต ่อใ!๓ าคธุรกิจ
ภ าคราช การ และแหล ่งงาน ต ่าง ๆ ท ี่เก ิด ช ื้น ใน เข ต เม อง และโรงงานอ ุตสาหกรรม
ตลอดจนสถานปรีการท ี่กำล ังขยายตัวเพมขนมาก ทำให ้เก ิดป ัญหาขาดแคลนเลขหมายโทรศัพท์ท ี่ 
ใช ้ในการต ิดต ่อล ือสารมากช ื้น เป ็นลำด ับ

นอกจากระบบโทรคมนาคมที่ผ ่านสายแล้ว ป ัจจุบ ันชุมชนเมืองหลายแห่งใน  

จังหวัดสระบ ุร ีย ังสามารถใช ้โทรศ ัพท ์เคล ื่อนท ี่ไร ้สายโดยผ่านระบบคลื่นส ัผญาผไต ้เป ็นอย ่างด ไต  ้

แก่ ชุมชน เทศบาลเม ืองสระบ ุร ีและพ ีนท ี่โดยรอบ พระพุทธบาท หนองแค และแก่งคอย ทำให  ้

สามารถต ิดต ่อทางโทรศ ัพท ์เคล ื่อนท ี่เช ื้อมโยงก ับส ่วนกลางใน BMR และเม ืองสำก ัญ  ๆ ไต้ทั่ว 

ประเทศ
แม่ว ่าจ ังหว ัดสระบ ุร ีไต ้ต ่า เนันการลื่อสารโทรศัพท์ครอบคลุมทุกยำ เภอ 

แล้วแต ่ป ัจจ ุบ ันม ืเลขหมายเหล ือว ่างอย ู่นอยมาก ซงเป ็นข้อจำกัดในการพ ัฒนาทางโทรคมนาคม
การต ิดต ่อล ื่อสารเป ็นส ่วนสำค ัญ ในการงานภาคราชการและเอกชน ใน การทำธ ุรก ิจตาน ต ่าง ๆ 

เน ื่องจากป ัจจ ุบ ันเป ็นย ุคแห ่งการล ื่อสารท ี่จำเป ็นอย ่างฆ ิ่งท ี่ต ้องใช ้โทรศ ัพท ์ต ิดต ่องาน แม่’ว ่าจะได ้ 

จ ัดสรรโควต ้าเลขหมายท ี่ เพ ิ่มช ื้นจากโครงการโทรศ ัพท ์หน ื่งล ้านเลขหมาย แต ่บร ีมาผต ังกล ่าวเป ็น  

เพ ียงเพ ิ่อตอบสนองความต้องการที่ม ือย ู่ในป ัจจุบ ันเท ่า!โน
เนื่องจากสระบุรีม ืส ักฆภาพ โอ ก าส  และแนวโนมว ่าจะม ืการขยายต ัว  

ท างต ้าน เศ รษ ฐก ิจใน ส าขาต ่าง ๆ ส ูงมาก จนทำให ้ระบบการบรีการทางโทรคมนาคมทมือย ู่ขาด  

แคลน จึงจำ เป ็นอย ่างถ ิ่งท ี่ต ้องม ืการบรับปรุงบระล ืทธ ิภาพการให ้บร ีการในด ้านน ื และการม ืล ื่ง  

อำนวยความสะดวกต ้านการล ื่อสารและโทรคมนาคม ( T e la p o r t ) สนับส'นุน เพ ราะล ื่ง เห ล ่าน  ั

ช ่วยให ้การต ิดต ่อล ื่อสาร การรับข ้อม ูลข ่าวสารท ี่ เป ็นประโยชน์ต่อธุรกิจ และการพัฒนา เป็นไป
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อ ย ่าง ร ว ด เร ็ว  ช ัดเจน ถูกต้อง และ}ไความทันสมัย ชี่งIมันส่วนสำคัญ'ในการเพิ่มประสิทธิภาฬไห  ้

แก ่ระบบการขนส ่งท ี่เช ี่อมโยงเข ้า-ออกพนท ี่ไต ้,อ ีกทาง}ณง

5 .3  โครงข ่ายการส ่อสารและโท รคม น าคม ไน เท ศ บ าลเม ัองสระบุรี
พนทั'เทศบาลเมัองสระบุรี และขุมชนสำคัฤเที่อยู่ไกลแหล่งอุตสาหกรรม 

รอบนอก สามารถต ิดต ่อส ่อสารโดยผ ่านระบบการไบรษผย ์โทรเลขไต ้,อ ย ่าง ร ว ด เร ็ว  และทั่วถืง 

โดยไนเขตเทศบาลเม ัองสระบ ุร ีน ั้นม ัศ ูนย ์โทรคมนาคมของการส ่อสารแห ่งบระเทศไทยตงอย ู ่
และม ัท ั'ทำการไบรบผย์โทรเลขตงอยู่ถ ืง 2 แห่ง ทำไหสามารถไช ับร ีการไต ้สะดวก ร ว ด เร ็ว  

และไหบรีการไนบ ุกประ เภท
สำหรับการให ้บริการทางโทรศัพท ์น ั้น พบว่า เลข}ฌ าขท ี่เก ิดให ้,บริการ  

ภายไนจังหวัดส่วนใหญ่เฟ ้นเขตการไห้บริการของขุมสายโทรศัพท์สระบุรีท ี่ครอบคลุมพนที่ไห ้บริการ 

ภายไนเทศบาลเม ัองสระบ ุร ีเฟ ้นส ่วนไหญ ่ และบางส่วนเฟ้นพนที่รอบนอก ไน เข ต อ ำเภ อ เม ัอ ง

สระบุรี เฟ้นจำนวนที่งสน 5 ,0 6 1  เลขหมาย ไนฟ้ 2535 ค ิด เฟ ้น เลขห มายเต ็มไนการบร ีการ  

ร้อยละ 3 8 .7 7  ของเลขหมายท ี่ไห ้บร ิการไนจังหว ัด นบว่าพนทั'เทศบาลเมัองสระบุรีไต ้ร ับ
การบรีการทางโทรศัพท ์มากท ี่ส ุด เน องจากเฟ ้นท ี่ตงของแห ล ่งงาน ทางราชการ สถานไห้บริการ 

สาธารผะ และแหล่งงานภาคธุรก ิจ เอกชน รวมทังสถานทัพกอาศัย กระจุกตัวอยู่ เฟ้นจำนวน 

มากที่ส ุดของจังหวัด
นอกจากนั้น พนที่เทศบาลเฟ ้องสระบุร ี ช ี่งลย ู่ไนร ัศม ัห ่างจากกร ุงเทพฯ  

บระมาผ 100 ก ิโล เม ต ร จ ังสามารถไช ับร ิการโทรศ ัพท ์เคลอนท ี่ไร ัสายไต ้เฟ ้นอย ่างดท ังในระบบ  

AMP 88 W orld Phone และ AMP 900  C e l l u l a r  และแหล่งอ ุตสาหกรรมต่าง ๆ ที่ลยู่ 
รอบนอกก ็สามารถไช ับร ีการโทรศ ัพท ์เคลอนท ี่ไต ้เช ่น เดยวก ัน  ทำไห ้การต ิดต ่อส ่อสารและ
โทรคมน าคมระห ว ่างเทศบาลเม ัองสระบ ุร ี แหล่งอ ุตสาหกรรมต่าง ๆ ไนจังหวัดสามารถติดต่อ 

เช ี่อมโยงข ้อม ูลข ่าวสารก ับส ่วนกลางในกร ุงเทพมหานคร และจังหวัดบรีมผฑล ไต้,อย ่างม ั
บระสิทธิภา}ไพอสมควร และพนที่ท ั้งจังหวัดสามารถใช่,โทรศัพท์ในระบบมัอถือครอบคลุมทั่วถืง
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สภาพการขนส่งในปัจจุบัน

เม เย อ ร ์ (M ayer, 19 59 ) ได ้แสดงแนวความค ิดไวไน R ea d in g  in  G eograp h y  

ว่า สภาพไครงข่ายการคมนาคมทีมมาแต่อดต แกวm ทเาจนถึงปัจจุปัน ส่งผลไห่,ลักษณะทางกายภาพ 

ของเม ืองม ีความเจร ิญเต ิบโตขนและการมีระบบคมนาคม-ขนส่งท ี่สดวกสบายน ั้น ย่อมทำไห่สิงปลก 

สร ้างขยายต ัวแบ บ แผ ่กว ้างและรวดเร ็ว  โดยม ีประชากรย ้ายก ้น เข ้าไบต ั้งถ ิ่นฐานตามแนวเสนทาง  

คมนาคมที่ม ีความได้เปรยบไนการติดต่อ

โครงข ่ายคม น าค ม -ขน ส ่งเป ็น เคร ื่องเช ื่อม โยงระห ว ่างภ ูม ิภ าค  เมืองชุมชน และ 

พนทีชนบทไห ่เชอมโยงก ิจกรรมของประชากรเข ้าด ้วยก ้น โครงข่ายคมนาคมจึงม ีอ ีทธิพลต่อการ  

เปลี่ยนแปลงลักษณะกายภาพ การไซ้ที่ด ิน สภาพเศรษฐกิจ ส่งแวดสัลม ของพนที,ที,ม ีเสน'โครง 

ข่ายคมนาคม-ขนส่งตัดผ่าน การคิกษาคิอสภาพการขนส่งไนปัจจุบ ันของพ็้นที่ค ิกษาจังหวัดสระบุรี 
เทศบาล เม ืองส ระบ ุร ิว ่าม ีการเช ื่อม โยงไป ส ู่ เม ืองและภ ูม ิภาคได จังม ีความสำคัญมาก และทำไห ่ 
ทราบถึงพัฒนาการคมนาคมขนส่งในอดีต สืบเช ื่องมาจนถึงป ัจจุบ ัน และสามารถคาดการณ ์แนว 

โน ้มว ่าภายไนอนาคตจะม ีสภาพการคมนาคมขนส่งทในเช ่นไร ช ื่งแนวโน ้มการ เต ิบโตของ

การขนส่งต ังกล ่าวย ่อมสอดคลองก ับการขยายต ัวทางด ้านกายภาพ เศรษฐกิจ ส่งคม ของพันที ่
คิกษา อ ัน เป ็น การเพ ม โอกาส ใน การจ ้างงาน

ตังนั้นกระบวนการ เต ิบโตของ เม ืองจังควบคู่ไปก ้ปการพ ัฒนาการของระปบการขนส่ง 

ชี่งม ีก ิทธิพลต่อการประกอบอาชพของประชากร ทำไห ่เก ิดการเปลยนแปลงร ูปแบบการไซ ้ท ีด ิน
ภ าย ใน เม ือ ง  รวมท ี่งย ังม ือ ิทธ ิพลต ่อการเต ิบโตทางด ้านเศรษฐกิจและส ังคม หากขาดการวางแผน  

รองรับด้านระบบคมนาคมขนส่งภายไนเม ือง และส ่วนท ีเชอมโยงส ู่ภ ูม ิภาคต ่าง ๆ แล้วย่อมทำ 

ไห ่เม ืองน ั้น เก ิดป ัญ หาการจราจรแออ ัด การข!เส ่งขาดประสิทธิภาพ และส่งผลไห่, เกิดาโญหาต่าง ๆ
ไนการนีจังจำ เป ็นต้องคิกบาถึงสภาพการขนส่ง1ใน ,บัจจุป'นของ เทศปาลเม ืองสระป ุร  ิ

จังหวัดสระบุรี และสภาพการขนส ่งท ีเชอมโยงไปส ู่ภ ูม ิภาคต ่าง ๆ โดยพ ิจารณ ารายละเอ ียดไน  

เร ื่องจำนวนรถยนต์ ปร ิมาณการจราจร ปริมาณการขนส่งผ ูโดยสาร และปริมาณการขนส่งสินคัา 

ใน  เส ้น ทางเช ื่อม โยงภ ูม ิภาคต ่าง  ๆ ก ับ เทศปาลเม ืองสระบ ุร ี ทงนเพอเป ็นพ ันฐานไนการนำไปสู ่
การวางแผนปรับปรุง เพิมประสิทธิภาพ'ไห่,แก่'ระบบ'โครงข่ายการขนส่ง และควบค ู่ไปก ับการวางผ ัง 

การใช ่,ท่ีดิน ภ าย ใน เม ือ ง  เพ ิ่อ ไห ่เก ิด การ เช ื่อ ม โยงการต ิด ต ่อภ ายไน เม ืองและเช ื่อม โยงก ับ
ภมิภาคอื่น ๆ ได ้อย ่างม ืประส ิทธ ิภายใน ระยะยาว
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1 . จำนวนรณ)นพ
รถยนต์หรีอยานยนต์เป็นพาหนะทใช่,ในการขนส ่งผ ูโดยสารและส ืนค ้า จังมีส่วน 

สำค ัญ อย ่างย ิ่งต ่อการส ืกปาคร ั้งน ั้ การพ ิจารผาถ ึงจำนวนและประเภทของรถยนต์ก ี่ม ีอย ู่ในจ ังหว ัด  

สระบ ุร ีและภ ูมภาคเกยวเน ื่อง ทำไหเห ็นถ ึงภาพ รวมของการเชอมโยงการขนส ่งตามจำนวนและ  

ประเภทของรถยนต ์ก ี่ม ีอย ู่ไนพ ืนก ี่ค ักปาภายในจ ังหว ัดสระบ ุร ีและภ ูม ิภาคเก ี่ยวเน ื่องเชอมโยงการ  

ขนส่งคับจังหวัดสระบุรี

1 . 1 จำนวนรถยนต์ไนจังหวัดสระบุรี

สำหรับรายละเอ ียดของจำนวนรถยนต์ไนแต่ละประเภทน ั้นไนป ็ 2535
พ)ว่าส่วนไหญ่จังหวัดสระบุรีม ีจำนวนรถยนต์แต่ละประ เภทมากกว่าจ ังหวัดอน ๆ โดยรถยนต์ท
จดทะเบ ียนแต ่ละประเภทจำแนกไดด ังน ั้

เมอพ ิจารผาถ ึงประเภทของรถยนต์ไนจังหวัดสระบ ุร ี เมอเทยบจำนวนรถ  

ไนภาคกลางตอนปนแลวพแว่า ไนบี 2535 จังหวัดสระบุรีม ีรถยนต์กว่า 1 ไน 4 ของจำนวน  

รถยนต์กี่ม ีอยู่ในภาค ประ เภทรถกี่ม ีมากได ้แก ่ รถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ม ีจำนวนรวม
1 1 6 ,2 2 3  คัน ค ิดเป ็นร้อยละ 2 5 .4 8  ของรถประเภทเดยวก ันไนภาค สำหรับ'รถตามกฎหมาย 

ว่าด ้วยการขนส่งทางบทมีจำนวนรวมทังสืน 9 ,6 6 5  คัน ค ิดเป ็นร้อยละ 3 2 .3 7  ของรถ
ประเภทเตยวกน ในภาค

1 .2  การ เปลี่ยนแปลงจำนวนรถยนต์
ส่วนการ เปลี่ยนแปลงจำนวนรถยนต์กี่จดทะ เบียนไนจังหวัดสระบุรี พบว่า 

ไนบี 2525 จังหวัดสระบุรีมีจำนวนรถยนต์รวมทงสืน 2 7 ,6 0 9  คัน พอมาในบี 2535 มี
จำนวนรถยนต์เพ ิ่มเป ็น 1 2 7 ,7 2 4  คัน เพ ิ่มขนมากถึงร้อยละ 3 6 2 .6 2  จาก เด ิม  หรีอเฉลี่ยต ่อบี 
ร้อยละ 3 6 .2 6  โดยมีดรรชนีเพ ิ่มข ื่นมากในช่วงบี 2523  -  2535 ด ูตารางท 4 .1  และ

แผนภูมิไนรูปกี่ 4 . 7  ประกอบ

สำหรับรถยนต์จดทะ เบียนแยกประ เภทนีน พบว่า จังหวัดสระบุรีในบี
2535 ม ีจำนวนรถจักรยานยนต์มากกี่ส ุดถึง 8 8 ,7 7 9  คัน ค ิดเป ็นร้อยละ 6 9 .5 1  รองลงม าเป ็น  

รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล ชงได้แก่รถบีกอัพทมีจำนวน 1 5 ,3 6 0  คัน ค ิดเป ็นร้อยละ 1 2 .0 3  

รถบรรทุก 8 ,8 7 6  คัน ค ิดเป ็นร้อยละ 6 .9 5  รถยนต์นื่งส่วนบุคคลรวม 7 ,8 0 5  คัน ร้อยละ
6 .1 1  ตามลำดับ ส ่วนรายละเอ ียดจำนวนรถยนต ์ประเภทต ่าง ๆ นัน ปรากฎตามตารางท 4 .1 2
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ดารางที่ 4.1 แนวโน้มliaงรถอนด์ท่ีาดทะ1ใ1ทนดานกฎหนาอในจังทวัดสํระนุรี

x \  il
ราฮการ

2525 2526 2527 2528 2529 2530 2531 2532 2533 2534 2535 เนท่ีกด่กใ!

จำนวนรCl 
(Ho. OF VEH.)

2 7 ,6 0 9 2 8 ,5 1 5 3 6 ,5 7 6 3 0 ,8 4 7 3 3 ,5 1 2 3 8 ,5 8 7 4 2 ,9 3 2 4 7 ,5 9 9 8 7 ,9 6 2 106,185 127,724 36.26%

ดรรชนี
(INDEX)

100 103 132 112 121 140 156 172 319 385 643 2 2 0 .6

รูปที่ 4 . 7  แผนภ ูมแสดงดรรชน ๊แนวโน ้มการเพ ิ่มของรถยนต ์จดทะเบยนตามกฎหมาย  
ในจ ังหว ัดสระบ ุร ึ
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ใ น ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง จ ำ น ว น ร ถ ย น ต ์ป ร ะ เภ ท ต ่า ง  ๆ ข อ ง จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ั 

ท บ ว ่า ร ถ ย น ต ่ต ่ว น บ ุค ค ล ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด ้ว ย ร ถ ย น ต ์ม อ ัต ร า ก า ร  เป ล ี่ย น แ ป ล ง จ า ก ช ่ว ง โ ]  2 5 2 5  -

2 5 3 5  เฉ ล ี่ย ต ่อ ป ีร ้อ ย ล ะ  4 1 . 4 5  ห ร ๊อ เพ ม  9 , 3 6 3  ค ัน ต ่อ ป ี ช ง เพ ิ่ม ม า ก ว ่า ร ถ ย น ต ่ส า ข า ร ณ ะ  

ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด ้ว ย ก า ร ข น ส ่ง ท า ง บ ก ท ี่ป ีอ ัต ร า เพ ิ่ม เฉ ล ี่ย ต ่อ ป ีร ้อ ย ล ะ  9 . 2 6  ห ร อ  4 6 5  ค ัน ต ่อ ป ี 

โ ด ย ม ิป ร ะ เภ ท ร ถ ย น ต ์น ั่ง ส ่ว น บ ุค ค ล เก ิน  7  คน  ม อ ต ร า เพ ิ่ม ข น ม า ก ท 'ส ุด เฉ ล ี่ย ต ่อ ป ิร ้อ ย ล ะ  5 2 . 5 0  

ร อ ง ล ง ม า  เป ็น จ ัก ร ย า น ย น ต ์ อ ัต ร า เพ ิ่ม ข น ร ้อ ย ล ะ  5 0 . 2 7  ต ่อ ป ี ร ถ ย น ต ์บ ร ร ท ุก ส ่ว น บ ุค ค ล  (ป ีก อ ัพ )  

ร ้อ ย ล ะ  2 8 . 7 2  ต ่อ ป ิ ด ูร า ย ล ะ เ อ ัย ด ไ ด ้ใ น ต า ร า ง ท '  4 . 2

จ า ก แ ผ น ภ ูม ใ น ร ูป ท  4 .  8  ก .  แ ส ด ง ถ ง ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง จ ำ น ว น ร ถ ย น ต ์ 

ต า ม ก ฎ ห ม า ย ว ่า ด ้ว ย ร ถ ย น ต ์ใ น จ ัง ห ว ัด ส ร ะ ป ุร ้ ป ี 2 5 2 5  -  2 5 3 5  ร ถ ด ัง ก ล ่า ว  เป ็น ร ถ ส ่ว น บ ุค ค ล  

ร ถ ท ุก ป ร ะ เภ ท ม แ น ว โ น ม  เพ ิ่ม ข น  โ ด ย ม ิร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ม า ก ท ี่ส ุด ม า โ ด ย ต ล อ ด  แ ล ะ ม จ ำ น ว น

ร ถ บ ร ร ท ุก ส ่ว น บ ุค ค ล ป ร ะ เภ ท ร ถ ก ร ะ น ะ ห ร ้อ ร ถ ป ีก อ ัพ ต ่า ง  ๆ ม า ก ร อ ง ล ง ม า  ร ถ ท ั่ง ส อ ง ป ร ะ เภ ท  

ด ัง ก ล ่า ว ม ิแ น ว โ น ้ม เพ ิ่ม ข ีน ม า ท  โ ด ย  เฉ พ า ะ ต ์ง แ ต ่ช ่ว ง ป ี 2 5 3 3  เป ็น ต น ม า

และจากแผนภูมิในรูปท 4 .  8 ข. แสดงถงทารเปล ี่ยนแปลงจำนวน  

รถยนต์สาขารณะตามกฎหมายว่าด ้วยการขนส่งทางบก พบว่าตลอด 10 ปีท'ผ่านมาดังแต่ปี 2525  

จังหวัดสระบุร้ม ิจำนวนรถยนต์บรรทุกมากท'สุดมาโดยตลอด ซงมิจำนวนเพมขนมากในช่วง
ปี 2532  -  2535 และมิแนวโน ้มว ่าจะมิรถบรรทุกเพ ิ่มขนเป ็นจำนวนมากภายในอนาคตอันใกลน  

ส่วนรถยนต์โดยสารมิอยู่จำนวนไม่มากนัก แต่ก ็ม ิแนวโน้มเพ ิ่มมากขนเป็นลำดับ โดยมิจำนวนเพม  

มากในช ่วงป ี 2 5 3 2 -2 5 3 5  ในขณะท'รถขนาดเล็กม ิเพยงจำนวนไม่มากนัก และมิแนวโน้มถดลง
ส ร ุป  จ ำ น ว น ร ถ ย น ต ์ท เพ ิ่ม ข น ม ิค ว า ม ส ้ม พ ัน ข ก ับ ค ว า ม เจ ร ้เP ๆ ง เศ ร ษ ฐ ก ิจ  

ข อ ง จ ัง ห ว ัด  ก ล ่า ว ค ัอ  ใ น ช ่ว ง ป ี 2 5 3 0  -  2 5 3 5  เป ็น ต น ม า  ช ง อ ย ู่ใ น ช ่ว ง แ ผ น ฯ  6  ( 2 5 3 0  -

2 5 3 4 )  ท ี่ร ัฐ ป า ล ก ำ ห น ด ใ ห ้ส ร ะ บ ุร ัเป ็น เม ิอ ง ห ล ัก ใ น ก า ร พ ัฒ น า ข อ ง ภ า ค ก ล า ง ต อ น บ น  แ ล ัว ต ่อ เน อ ง  

จ น ม า ถ ง แ ผ น ฯ  7  ท ี่ถ ูก ก ำ ห น ด ใ ห ้เป ็น เม ิอ ง ห ล ัก ใ น ก า ร พ ัฒ น า อ ุต ส า ห ก ร ร ม เช อ ม โ ย ง ค ับ  B M R . แ ล ะ  

เป ็น พ ิ่น ท ี่ร อ ง ร ัน ก า ร ก ร ะ จ า ย ก ิจ ก ร ร ม ท า ง  เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ อ ุต ส า ห ก ร ร ม จ า ก  B M R . ส ่ง ผ ล ใ ห ้ใ น ช ่ว ง  

น เป ็น ต น ม า  เศ ร ษ ฐ ก ิจ ข อ ง จ ัง ห ว ัด ส ร ะ บ ุร ั โ ด ย  เฉ พ า ะ ใ น ส า ข า ก า ร ผ ล ิต ด ้า น เห ม ิอ ง แ ร ่แ ล ะ ย ่อ ย ห ้น  

แ ล ะ ส า ข า ก า ร ผ ล ิต ภ า ค อ ุต ส า ห ก ร ร ม  ม ิค ว า ม  เ ต บ โ ต อ ย ่า ง ร ว ด  เ ร ็ว  ส า ข า ก า ร ผ ล ิต ด ัง ก ล ่า ว จ ำ เป ็น  

ต อ ง ใ ช ่ย า น พ า ห น ะ ม า ก  จ ีง ม ิจ ำ น ว น ร ถ ย น ต ์ เพ ิ่ม ม า ก  โ ด ย เฉ พ า ะ ร ถ ย ใ เต ์บ ร ร ท ุก ป ีน ้า ม า ใ ช ่บ ร ร ท ุก  

ว ัต ถ ุด ับ  ว ัส ด ุก ่อ ส ร ้า ง  ป ูน ช ่เม น ต ์ แ ล ะ ผ ล ิต ภ ัณ ฑ  ช ี่ง ม ิก า ร ผ ล ิต ม า ก ข น เพ ัอ ส น อ ง ค ว า ม ต ,อ ง ก า ร  

ท ี่ม ิต ล า ด อ ย ู่ท ั่ว ป ร ะ  เท ศ  แ ล ะ จ า ก ก า ร ข ย า ย ต ัว ท า ง  เศ ร ษ ฐ ก ิจ ใ น จ ัง ห ว ัด ด ัง ก ล ่า ว ส ่ง ผ ล ใ ห ้ป ร ะ ช า ก ร
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ตารางท  4 . 2 การ เปลยน แปลงรถยนต์ประเภทฟ้าง ๆ ในจังหวพสระบุร

บระ เภท
จ'านวนรถ การ เปลยนแปลง

ปี 2525

(คัน)

ปี 2535

(คัน)

จฯนาน 

ฟ ้อ ปี ( คัน )
อัตรา เพม 

เฉลยฟ ้อป ี

ก . รวมรถตามกฎหมายว่าฟ ้วยรถยนต์ 2 2 ,5 9 1 1 1 6 ,2 2 3 9 ,3 6 3 4 1 .4 5
1. รถยนต์นั่งà[วนบุคคสไม่นาน 7 คน 1 ,7 8 8 3 ,3 3 6 155 8 ,6 6
2 . รถยนต์นั่งสํวนบุคคลนาน 7 คน 715 4 ,4 6 9 375 5 2 .5 0
3 . รถยนต์บรรทุกม่วนบุคคล 3 ,9 6 7 1 5 ,3 6 0 1 , 139 2 8 ,7 2
4 . รถจักรยานยนต์ 1 4 ,7 3 0 8 8 ,7 7 9 7 ,4 0 5 5 0 .2 7
5 . รถกน ๆ 1 ,3 9  1 6 ,1 1 6 473 3 3 .9 7

ฃ. รวมรถตามกฎใ!มายว่าฟ ้ายการฃนม่งหางบก 5 ,0 1 8 9 1665 465 9 .2 6
รวมรถโคบสาร 513 624 1 1 2 .1 6
แยกเป ็น  -  ประจฯทาง 475 497 2 ก . 46

-  ไ ม ่มระจฯทาง 0 ร 8 - -
-  ม่วนบุคคล 38 39 0 . 1 0 .2 6

รวมรถบรรทุก 4 ,2 6 7 8 ,8 7 6 461 1 0 .8 0
แยกเป ็น -  ไมประจฯทาง 203 634 42 2 1 .2 3

-  ม่วนบุคคล 4 ,0 6 4 8 ,2 4 2 418 1 0 .2 8
รวมรถขนาคเส ืก 238 165 - 7 - 3 .0 7

รวม 2 7 ,6 0 9 1 2 7 ,7 2 4 1 0 ,0 1 2 3 6 .2 6

หมา ะ กรมการขนส่งทางบก
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ก.

ป ี.

จำนวน

รูปที่ 4 . 8  แผนภ ูม ิแสดงการเปล ี่ยนแปลงจำนวนรถยนต ์ในจ ังหว ัดสระบ ุร  ึ
ก. การเปล ี่ยนแปลงจำน วน รถยนต ์ตามกฎห มายว ่าด ้วยรถยนต ์ 
ข. การเปล ี่ยนแปลงจำนวนรถยนต ์ตามกฎหมายว ่าด ้วยการขนส ่งทางบก
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มีรายได ้เพ ีมข ืน จ ีงม ีรายได ้เพ ียงพ อใน การช ื่อห ารถยน ต ์เพ ื่อม าใช ้ใใเก ิจการและใช ่สวน ต ัวได ้เพ ิ่ม  

ขืน โดยเฉพ าะไน ช ่วงป ี 2532  จนถึงปัจจุบัน ม ีจำนวนรถยนต์เพ ิ่มมากทงรถกระบะบรรทุกขนาด 

เ ล็ก รถยนต์นั่งส่วนบุคคลทงรถ เ ก ิงและรถตู และท เพิ่มมากอกบระ เภทหนั่งคอรถจักรยานยนต  ์

การเพ ีมข ืนของจำนวนรถยนต์ไนทุกบระเภท ส ่งผลใหมีการต ัดต ่อและการขนส่งภายไนจังหวัดเพ ิ่ม  

มากขน รวมถึงการตัดต่อไปยังภ ูม ีภาคอื่น ๆ ด้วย

2 . ปร ิมาณการจราจร
สำหริบการป ีกบาโครงข ่ายการขนส ่งท ี่ม ีอ ัทธ ิพลต ่อการเจร ิญ เต ับโตของเทศบาล  

เม ีองสระบ ุร ีไนครงน ั้ได ้พ ีจารผาถ ึงปร ิมาผการจราจรไนภาพรวมในระด ับประ เทศ ปริมาผ

การจราจรไนจ ังหว ัดสระบ ุร ีและพ ีนท ี่เก ี่ยวเน ื่อง และป ร ิม าผการจราจรไน เท ศ บ าลเม ีองสระบ ุร ี 
และอ ัตราการเพ ิ่ม  เฉลยของปริมาผการจราจรไนปต ่ละป ี ฅ ังม ีรายละเอ ัยดก ี่จะนำเสนอต ่อไปน

2 .1  ปริมาณการจราจรไนภาพรวม
จากแผนที่ในรูปที่ 4 . 9  ช ี่งแสดงปร ิมาผการจราจรท ั่วประเทศทำไหเห ็น  

ถ ึงภาพรวมการจราจรท ั่วใ]ระเทศ โดยพบถว่าบริเวณที่ม ีการจราจรหนาแน่นจะเห ็นปรเวณพีม ี
ก าร เข าถ ึง ส ูง  คอบร ิเวผท ั่ม ีเส ันท างการเชอโยงต ัดผ ่าน เห ็น จำน วนมาก บริเวณที่ม ีปริมาผ
การจราจรหนาแน ่นมากท ั่ส ุดจงได ้แก ่ กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ชงเห ็นเสม ีอนห ัว1ใจของ  

ประ เทศที่ม ีการ เ ข ืาถ ึงส ูงสด โดยม ี เ ส ้นเล ัลดชื่ง เปรียบ เ สมีอน เ ส ้นทางการ เชอมโยงไปส ู่อว ัยวะ  

ส่วนต่าง ๆ ของร ่างกายห ็คอภ ูม ีภาคต ่าง ๆ ของประเทศน ั่น เอง
โดยจังหวัดสระบุรีเห ็นชุมทางหนั่งทสำคัญ ช ื่งม ีปริมาณการจราจรหนา

แน่นมาทจุดหนั่ง เห ็นบริเวณที่เช ื่อม'โยงภูม ีภาคสำคัญ ๆ เข ืาไว ,ด้วยกัน คอ ภาคเหนอ และ
ภาคตะวันออก เฉยงเหน อ เชอม'โยงกับ'พีนที่ BMR

2 .2  ปร ิมาณ กา?จราจรไน เส ้น ทางสายหล ักทเช ือมโยงจ ังห ว ัดสระบุรี
เน ั่องจากจ ังหว ัดสระบ ุร ีเห ็นบร ิเวผท ั่เชอมโยงการต ัดต ่อคมนาคม-ขนส ่ง 

ไปยังจ ังหว ัดต ่าง ๆ ไนภาคเหน ่อ ภาคตะวันออก เฉ ียงเหน ่อ เข ืาก ับ  เขตภาคกลางตอนบน รวม 

ไปถึง BMR ท ี่เห ็นศ ูนยักลางความเจร ิญ ในท ุก ๆ ด ้านของประเทศ ดังพ ีกล่าวมาแส้วนัน จังหวัด 

สระบ ุร ีจงม ีความหนาแน ่นของปริมาณการจราจรต่อว ันเฉลัยส ูงมาก โดยเฉ พ าะเส ้น ท างห ลวง
แผ่นตันหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) และหมายเลข 2 (ถนนมีตรภาพ) ช ี่งป ัจจุบ ันได้ขยาย 

ช ่องท างการจราจ รเพ ิ่ม เห ็น  10 และ 8 ช ่องการจราจรตามลำด ับ น ั้น เห ็น เส ้น ทางเชอมโยงท ี่ม ี 
ปริมาณการจราจรหนาแน่นนมากที่ส ุดในภาคกลางตอนบน ในปี พ .ศ . 2 5 3 6  มีจำนวนรถยนต 

ที่แล่นผ่านทางหลวงแผ่นตันหมายเลข 1 ในเขตจ ังหว ัดสระบ ุร ี โด ย ว ัด ใน เข ต  เทศบาลเม ีอง



179

พ ม ่ า

ท ี่ม า : ก วน ท าง!!ดวง

ทาใฝ ึกพาโครงน ่ายการขน Hiท ี่ฝ ร็ทรทลคํอ 
การ1จรํญเตํนโตของเทศบาล1ฝ็องสระน ุใ

นาค!าส่วบ

0  s o  IOO Km.

ภาคาซาทาทางแผนภาคและ[รอง วุปส์
คณ ะลถา{เคยก!!»คาสค '{ 4 . 9
จุพาลงก![น»คาวฑขาสัน

ทันกัน/รน

ทมั๋นกัน/ ว ัน
ส์าแวันภากกคาง

ม า  เ ล เ Tl ย
แ ผ น ท ี่แ ส ด ง ป ร ิม า ณ ก าว จ ว า จ ร ท ั่ว ป ว ะ เท ศ  ป ี 2 5 3 6
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สระบ ุร ีเฉล ี่ยถ ืง 4 2 ,7 1 4  คันต่อวัน โดยไม ่รวมจำนวนรถยนต ์ท ี่แล ่นผ ่านเส ้นทางเล ี่ยงเฟ ้อง  
(By p a s s )  อก 1 9 ,1 2 2  คันต่อวัน ซ ี่งเฟ ้นรถยนต์ท ี่แล ่นต ิดต ่อเช ื่อมโยงก ิจกรรมต่าง ๆ ภายใน  

เฟ้อง รวมทั้งรถยนต์ในลักษณะผ่านเฟ้องด้วย ประกอบด้วย รถบรรท ุกขนาดเล ็ก (รถกระบะ) 

ขนาดกลางจนถืงขนาดใหญ่ บรมาพจราจร 4 ,4 4 5  , 1 4 ,9 7 8  และ 1 0 ,6 0 0  คันต่อวัน
ตามลำดับ

นอกจากนน ย ังฟ ้รถยนต ์โดยสารขนาดเล ็ก-ใหญ ่อก เฟ้นจำนวน 180 และ 

679 คันต่อวัน ตามลำดับ โดยมรถยนต์น ั่งส่วนบุคคลและรถแท็กซี่อกเฟ ้นจำนวนรวม 1 1 ,8 3 2  

คันต่อวัน เป ็นรถจักรยานสามลัอ และรถจักรยานยนต์อกเฟ ้นจำนวนมากรวม 1 ,0 2 9  คันต่อวัน 

ดังนั้น จ ํงส ัง เกต ได ้ช ัด เจน ว ่า  รถยนต์ท ี่แล ่นผ่านเทศบาลเฟ้องสระบุร ีส ่วนใหญ่เฟ ้นรถบรรทุก ทั้งน 

เน ั่องจากผลผล ิตทางการเกษตรและว ัตถ ุต ิบจากภาค เหนอและภาคตะวันออก เฉยงเหนอท ี่ฟ ้การ  

ขนส่งไบสู่ BMR เพอส่งออก หรอนำไบเฟ ้นป ัจจ ัยในการผลิตก ็ตาม
แม่,ว ่าเต ิมท ็ในการขนส ่งส ันค ้าทางรถยนต ์ระหว ่างภาค เหนอ-กร ุงเทพฯ  

จะตองผ ่านเส ันทางหลวงแผ ่นต ินหมายเลข 1 ทำใหจำเฟ ้น ตองผ ่าน สระบ ุรและเทศบาลเฟ ้อง  

สระบุรีในอติต ก ่อนท ี่ฟ ้การด ัด เส ันทางสายเอเซ ย (หรอทางหลวงแผ่นตินหมายเลข 3 2 )

ช ่วงบางบะอิน-นครสวรรค์น ั้น ก ็ไม ่ได ้ทำใหฟ ้บร ีมาณการจราจรในเส ้นทางหลวงแผ ่นด ินหมาย
เลข 1 ลดลงแต ่อย ่างไร บรีมาณ การจราจรในเส ้นทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 1 ช่วงผ่านจังหวัด 

สระบุรีย ังคงฟ้ความหนาแน่นสูงอยู่มาก เน ั่องจากมการ เพมกิจกรรมในภูมภาคที่จำ เฟ้นตอง เชอม 

โยงผ ่านสระบ ุร ีมากขใเน ั่น เองเป ็นสาเหต ุสำค ัญ  แม่,ว ่าจะฟ ้ถน น ส ายเอ เข ยม าช ่วยแบ ่งเบ าภ าระ  

การจราจรของทางหลวงแผ ่นต ินหมายเลข 1 ก็ตาม
การขนส ่งทางถนนเชอมโยงในภาคเหน ่อทางด ้านตะว ันออก เช่น จังหวัด 

เพชรบ'รณ และจังหวัดอน ๆ ท ็เก ิยว  เน ่อง ย ังจำเป ็น ต ้องใช ้, เส ้นทางหลวงหมายเลข 1 เช่นปัน 

จังย ังคงจำเฟ ้นต ้องเช ื่อมโยงผ ่านพ ืนท ี่จ ังหว ัดสระบ ุร ี เพอไบยัง BMR โดยในฟ ้ 2536  รบรีมาณ 

การจราจ ร เฉลี่ย 8 ,4 5 4  คันต่อวัน ในเส ้น'ทางหลวงแผ่นตินหมายเลข 21 (ถนนสายพุแค
มล่มสัก) ก ่อนท ี่เช ื่อมโยงเขาส ู่ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 1

สำหร ับเส ้นทางการต ิดต ่อทางรถยนต ์ระหว ่างภาคตะว ันออกเฉยงเหน ่อ  

ปับ BMR น ั้นยังคงน ่ยมใช ้เส ้นทางหลวงแผ่นด ินหมายเลข 2 เช ื่อมโยงปับทางหลวงแผ่นดิน
หมาย เลข 1 อยู่ เพราะถ ือเฟ ้นเส ้นทางท ็ส ัน  และบระหยัดเวลาในการขนส ่งมากท ็ส ุด สะดวก
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รวด เร็วท ีส ุด และเส ืยค ่าใช ้จ ่ายใน การขน ส ่งน ้อย ชงเส ้นทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 2 นม 

ปริมาผการจราจรหนาแน่นเพ ิ่มข ีนทุกปิ ทั้ง ๆ ท ี่ม ืเส ้นทางสาย1ใหม่ ๆ ท ี่เช ื่อมรยงการต ิดต ่อ  

ระหว ่างภาคตะว ันออกเฉยงเหนอ กับ BMR ได ้ แต ่ก ็เก ็น เส ้นทางออมจ ึงไม ่เก ็นท ี่น ืยมในการ  

ขน ส ่ง-เด ินท าง ไดยไนป็ 25 36  ไนเส ้นทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 2 จึงผ่านจังหวัดสระมุริม  

ป ร ิม าผ การจราจรเฉ ล ี่ย  2 1 ,4 6 1  คันต่อวัน

อย ่างไรก ็ด ิ เส ้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 1 4  (ป ักธงชัย-กป ินทริม ุร ิ) 

ก ็สามารถแบ ่งเบาภาระการต ิดต ่อระหว ่างภาคตะว ัน อก เฉยงเหน ือก ับ BMR ได ้บางส ่วน เพราะ  

ส าม ารถ ไช ้เ ส ้นทางน ืเช ื่อมโยงขนส่งผลผลิตออก-และริบนวัตกรรมไหม่ ๆ สู่ภาคตะวันออก

เฉยงเหน ือได ้อ ีก เส ้นทางหนง เน องจากส าม ารถเช ื่อม โยงก ับ  BMR ได ้ และย ังสาม ารถเช ื่อม  

โยงไบส ู่ท ่าเร ิอพ าผ ิชฆ  ท ่า เร ิอน ํ้าล ิก  ไน ESB อ ีกท ั้งย ังสามารถเช ื่อมโยงไปส ู่สนามป ินอ ู่ตะเภา 

และสนามบนหนองงูเห ่า ช ี่ง เก ็นป ระต ูเขา-ออกส ู่ต ่างประเทศอ ีกแห ่งหน งใน อน าคตได ้โดยสะดวก  

ช ื่ง เส ้น ท างส าย 3 1 4  น ั้ก ็สามารถเช ื่อมโยงก ับจ ังหว ัดสระม ุร ิได ้โดยสะดวกเช ่นก ัน  โด ย เช ื่อ ม โย ง  

ต่อกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 3  (ถนนสุวรรผศร) มาทางตะวันตกเขาสู่พนที่จ ังหวัดสระมุร ิ 
ด ้าน อำเภอวห ารแดง เข ้าส ู่ทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 1 ขน มาทางเห น ือส ู่อำเภอเมองสระม ุร  ิ

และเทศบาลเม ืองสระม ุร ิในท ี่ส ุด  และการท ี่ ESB ม ืการขยายต ิวทางด ้านอ ุตสาหกรรมการค ัา
การลงท ุน และธ ุรก ิจต ่าง ๆ ก ็ย ่อมทำให ้ปร ิมาผการจราจรในเส ้นทางน ืเพ ิ่มขนมากเช ่นก ัน  ในปิ 
2 5 3 6  เส ้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3 3  ช ่วงผ ่านจังหวัดสระม ุร ิม ืปร ิมาณจราจรเฉลี่ย 7 , 5 0 4  

คันต่อวัน
นอกจากนั้น การท ี่จ ังหว ัดสระม ุร ิม ืเส ้นทางท ี่ทำหน ้าท ี่เช ื่อมโยงปริมาผ

การจราจรระหว ่างภ ูม ิภาคแล ้ว ภายในพนที่จ ังหว ัดสระม ุร ิเองย ังม ืก ิจกรรมของประชากร มื
ปริมาผผลผล ิตท ั้งจากภาคเกษตรกรรม อุตสาหกรรม และบริการ กระจ ุกต ัวอยู่เก ็นจ ่านวน  

มาก โดยเฉพาะการกระจ ุกต ัวของโรงงานโม ่ห ินและย ่อยห ้นป ูน  โรงงานป ูนซ ีเมนต ์และวัสด ุ

ก ่อสร ิาง ช ี่งม ืจำนวนโรงงานมาท ี่ส ุด และใหญ่ท ี่ส ุดของประเทศตังอยู่ และมิผลิตภัผฑส่งออกไป 

จ ่าหน ่ายกระจายไปย ังภ ูม ิภาคต ่าง ๆ ของประเทศ ทำให ้ปร ิมาผการจราจรใน เส ้นท างสายห ลท  

มิความหนาแน่น เพิ่มมากขน
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แผน,ที'ในรูปที 4 .1 0  และ 4 .1 1  แสดงความหนาแน่นของบริมาพการ
จราจร‘ใน เส ้น ท างต ่าง ๆ ท ี่เช ื่อม โยงภ ายใน จ ังห ว ัดสระบ ุร ีและเส ้น ท างเช ื่อม โยงพ ็้น ท ี่เก ี่ยวเน ื่อง  

‘โดยรอบในบี 2 5 2 6  และบี 2 5 3 6  ตามลำดับ
2 .3  บ ุร ีม าผการจราจรใน เส ้น ท างส ายรองและสายย ่อย

ในเส ้นทางสายรองและสายย ่อยท ี่แยกจากเส ้นทางหลวงแผ ่นด ินสายหล ัก  

ได ้แก ่ เส ้นทางหลวงจ ังหว ัดในเส ้นทางต ่าง ๆ ท ี่บ ีระบบโครงข่ายเช ื่อมโยงพนที่ส ่วนต่าง ๆ 

ชองจ ังหว ัดเขาด ้วยก ัน โดยบ ีช ุมช ุนเทศบางเม ืองสระบ ุร ีเบ ็นศ ูนย ์กลาง แล ้ว เช ื่อ ม โยงใน ส ู่
แหล่งอุตสาหกรรม ช ุมชนระด ับรองในอำเภอต ่าง ๆ โดยรอบ รวมไบถึงพีนที่ชนบทของจังหวัด

เส ้น ทางสายรองบ ีเพ ียงทางห ลวงหมายเลข 329  เส ้น ท างเช ื่อม โยง
ระหว่างห ินกองไบสู่ช ุมทางบ ้านภาชี ในบี 25 36  พบว่าบ ีบริมาณจราจรเฉลี่ย 2 ,0 2 4  คันต่อวัน 

ก ับทางหลวงหมายเลข 310  ท ี่เบ ีนเส ้นทางถนนสายคู่แยกเข ้าส ู่พระพ ุทธบาท-สระบ ุร ี บีบริมาพ 

จราจรเฉ ล ี่ย  5 ,9 2 6  คันต่อวัน
ส่วนบริมาผการจราจรในถนนสายย่อยพบว่า ในบี 2 5 3 6  เส ้นทางหลวง 

จังหวัดที่บ ีบริมาณการจราจรหนาแน่น ส ่วนใหญ ่เบ ีน เส ้นทางสำค ัญ ท ี่เช ื่อมโยงเทศบาลเบ ีองไบย ัง  

ชุมชนสำคัญ หรีอแหล่งอุตสาหกรรมที่สำคัญของจังหวัด ห ร ือ เบ ็น เส ้น ท างท ี่เช ื่อม โยงระห ว ่าง
ชุมชนเมืองที่สำคัญภายในจังหวัด เอ ง  หรือ เช ื่อมโยงกับช ุมชนขนาดใหญ ่ในพ็้นท ี่เก ี่ยวเน ื่อง
ต ัวอย ่าง เช ่น  ทางหลวงจ ังหว ัดหมายเลข 3041 (ถนนพิชัยรณรงค์สงคราม ช ่วงเท ศ บ าล เม ือง 

ส ร ะ บ ุร ี-อ ำ เภ อ เส าไห ้)  บ ีบร ิม าผการจราจรเฉล ี่ยถ ึง  4 ,0 0 0  คันต่อวัน เส ้นทางหลวงจังหวัด  

หมายเลข 20 48  (แยกถนนพหลโยธินช่วงตำบลห้วยบง อำเภ อ เม ืองส ระบ ุร ี-โรงงาน บ ูน ช ิเม น ค ์ 
ไทย ที่ตำบลท่าลาน อำเภ อบ ้าห มอ) บ ีบร ิมาณ การจราจรเฉล ี่ถ ึง 5 ,4 2 0  คันต่อวัน เส ้นทาง 

หลวงจ ังหวัดหมายเลข 32 24  (แก ่งคอย-บ ้าน น า) บ ีบร ิมาผการจราจรเฉล ี่ยถ ึง 4 ,5 0 8  คันต่อ 

วัน เป็นด้น รายละเอ ียดของบ ร ิมาผการจราจรใน เส ้น ทางห ลวงจ ังห ว ัดอ ื่น  ๆ ด ูได ้ในภาคผน วก  

ฏ และด ูแผนท ี่แสดงบร ีมาผการจราจรในเส ้นทางต ่าง ๆ ในจังหวัดสระบุร ีบระกอบ
2 .4  บ ุร ีม าผ การจ ราจรใน เข ต เท ศ บ าลเม ือ งส ระบุรี

ระบบโครงข ่ายการขนส ่งทางรถยนต ์ใน เขตเทศบาลเม ืองสระบ ุร ีบระกอบ  

ด้วยถนนสายหลักที่สำคัญที่สุด คือ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 ท ีต ัดผ ่านในแนวเหน ือ-ใต ้ ส่วน
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ในแนวตะวันออก-ตะวันตกม ืเส ้นทางหลายสายท ี่สำค ัญได ้แก ่ ถนนเทศบาล 4 (ถน น อด ิเรกสาร) 

ถนนพิชัยรผรงค์สงคราม ถนนสุดบรรทัด และทางหลวงแผ่นด ินหมายเลข 2 นอกจากนนในปัจจุบัน 

เทศบาลเม ืองสระบ ุร ีย ังม ืเส ้นทางเช ิ่อมรยงท ี่สำค ัญ อ ีก เส้นทางหนง ได ้แก ่ ถน น เล ี่ยงเม อง
ช ี่งแยกจากทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 1 ท างด ้าน ใต ้ของเท ศบ าล ไปทางตะวันตกแล้ววกขนไป 

ทางเหนือจากนนวกกลับไปทางตะวันออกบรรจบกับทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 อ ีกครั้งทาง  

ด ้านเหน ือของเทศบาล เส ้น ท างเล ี่ยง เม ืองส ระบ ุร ีน เป ็ด ใช ้ใน ช ่วงป ลายป ็ 2535
เส ้นทางในเทศบาลเม ืองท ัพว ่าม ืปร ีมาผการจราจรหนาแน ่นท ี่ส ุด ได ้แก  ่

ทางหลวงแผ่นด ินหมายเลข 1 ช่วงตั้งแต่แยกมิตรภาพไปจนถึงลี่แยกที่ต ัดกับถนนพิชัยรผรงค์
สงคราม (ล ี่แยกหอนาพ ิกา) ก ่อนถึงสะพานอำนวยสงคราม ม ืปร ีมาผการจราจรในป ็ 2535  

ก ่อ น ก าร เป ็ด ใช ้เส ้น ท าง เล ี่ย ง เม ือ ง เฉ ล ี่ย ถ ึง  6 6 ,7 5 9  คันต่อวัน แต ่ห ล ังจ าก เป ็ด ใช ้เส ้น ท างเล ี่ยง  

เม ืองแล ัวในป ็ 25 36  ม ืปร ีมาผการจราจรเฉล ี่ยลดลง เหลอ 4 2 ,7 1 4  คันต่อวัน ส่วนทางหลวง 

แผ่นดินหมายเลข 1 ต ั้งแต ่ล ี่แยกท ี่ต ัดก ับถนนพ ิช ัยรผรงค ์สงครามไปจนถึงทางแยกทางเล ี่ยงเม ือง 

ด้านเหนือ ในป็ 2535 พบว ่าม ืปร ีมาผการจราจรเฉล ี่ย  4 5 ,4 3 9  คันต่อวัน ในป็ 25 36  หลัง 

เป ็ด ใช ้เส ้น ท าง เล ี่ย ง เม ือ งแ ส ้ว  พ บว ่าม ืปร ีมาผการจราจรเฉล ี่ยลดลงเป ็น  2 3 ,5 9 2  กันต่อวัน
ในเส ้นทางหลวงแผ ่นด ินหมายเลข 2 พบว่า ในปิ 2535  มืปรีมาณการ 

จราจ ร เฉ ล ี่ย  2 3 ,5 0 0  คันต่อวัน ต ่อมาในปิ 25 36  ม ืปร ีมาผการจราจรเฉล ี่ย เพ มขน เป ็น
2 4 ,9 9 9  คันต่อวัน แสดงว ่าเส ้น ท างสายเล ี่ยงเม ืองไม ่ม ืผลต ่อการลดปร ีม าผรถยน ตใน เส ้น
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 แต ่อย ่างใด  และใน เส ้น ทางอ ีน  ๆ ก ็ล ้วนแต่ม ืปร ีมาผการจราจร  

เพิ่มขน ต ังแสดงใน ตารางท ี่ 4 . 3  ดูแผนที่ในรูปที่ 4 . 1 2  และ 4 .1 3  ที่แสดงความหนาแน่น
ของป ร ีม าผการจราจรใน เขต  เทศบางเม ืองสระบ ุร ีใน ป ็ 2535 ก ่อ น ก าร เป ็ด ใช ้เส ้น ท าง เล ี่ย ง เม ือ ง  

กับในปิ 25 36  ห ล ังก าร เป ็ด ใช ้เส ้น ท าง เล ี่ย ง เม ือ ง



186

ต ารางท ี่ 4 .3  ป ร ิม าท !การจราจรใน เอต ุเท ศบ าลเม ืองลระบ ร ิ ปี 2535 กับ 2536

ปร ิมาท !การจราจรเฉลย(ด ัน /ว ัน )
ลำดับ ร่อกนน อ ัตราการ

ท ปี 2535 ปี 2536 เปลี่ยนแปลง
ก ่อ น ใป ้ท าง เล ย งเม ือ ง ห ล ัง ใล ้ท าง เล ี่ย ง เม ือ ง ( ร ้อยละ)

1 ทางหลวง.เผ ่นดินหพายเลอ 1 2 6 ,2 2 3 2 9 ,9 3 8 1 4 .1 7
(ถนนพหลโยธนซ''วงแยก B y p a ss  
ด้าน,ใต ้-แยกผต ุรภาพ )

2 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลอ 1 6 6 ,7 5 9 4 2 ,7 1 4 - 3 6 .0 2
( ถนนพหลโยธินอ'’วงแยกมืฅรภาพ 
-ลี่แยกหอนาพเกา

3 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลอ 1 4 5 ,4 3 9 2 3 ,5 9 2 - 4 8 .0 8
( ถนนพหลโยธนอ1วงลี่แยก
ห อ น าส ิก า-แย ก เอ ้าโร งพ ย าบ าล )

4 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลอ 1 2 3 ,4 0 6 ไม’มการสำรวจ -
( กนนพหลโยธินอ’'วงแยก เ อ้า
โรงพ ย าบ าล -แยก  B y p a ss
ด ้าน เห น ่อ>

5 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลอ 2 2 3 ,5 0 0 2 4 ,9 9 9 6 .3 8
( ถนนมืตรภาพอ1วอจดเริมด้น
ถนนมืต ุรภาพ-ลุดเอต ุเท?(บาล)

6 ถนนลดบรรทัด 3 ,4 2 1 3 ,9 2 7 2 0 .9 0
7 กนนพอ้'ยรท!รงคล'งคราม 2 ,5 7 9 3 ,7 5 4 4 5 .5 6

ด้านตุะวันออก
8 ถนนพอัยรท!รงคลงคราม 2 ,3 1 2 4 ,0 0 0 7 3 .0 1

ด้านตะวันตุก
9 ถนนเทลบาล 4 (ถนนอด ิเรกฟ ้าร) 1 ,3 2 1 1 ,8 5 0 3 4 .9 7

10 ถนนเทศบาล 5 499 820 6 4 .3 3
11 ท าง เล ย ง .ม อ งล ร ะ บ ุร ิ - 1 9 ,1 2 2 1 0 0 .0 0

ท่ีพา ะ กองว ิศวกรรมจราจร กรพทางหลวง กระทรวงคพนาคม 
หพายเหตุ ะ สำรวจเฉพาะถนนลายสำคัญที่ม ืปริมาท!การจราจรหนาแน่น
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จากการสำรวจป ร ิม าพ การจราจร‘ใน ช ่วง เวล าเร ่งด ่วน ข อ งเท ศ บ าล  

เม ืองสระบ ุร ี โดยสำน ักผ ัง เม ือง 'ในปี 2534  พบว่า เส ้นทางท ี่ม ืปร ิมาณการจราจร1ในช่วง 

เวลาแร ่งเด ่วนหนาแน ่นมากท ี่ส ุด ได ้แก ่ ถนนพหลโยธิน ตรงบบริเวณทางแยกถนนมิตรภาพที่ม  ื

ปริมาณ การจราจรถ ึง 4 ,4 6 6  คัน รองลงมาเป็นถนนพหลโยธินในช่วงที่ถ ัดจากแยกมิตรภาพลง 

ไปทางท ิศใต ้ของเทศบาล มืปริมาณจราจร 4 ,1 6 2  คัน ถนนพหลโยธินในช่วงตั้งแต่ทาง
แยกถนนสุดบรรทัดถึงสี่แยกหอนาพิกา ซึ่ง เป ็นย่าน'ใจกลาง เม ืองม ืป ร ิมาณ การจราจรใน เ วลา

เร ่งด ่วน 3 ,9 6 5  คัน นอกจากเส้นถนนพหลโยธินแล้ว เส ้นทางในเขตเทศบาลท ี่ม ืปริมาณ
การจราจรใน เวลาเร ่งด ่วน ห น าแน ่น รองลงม าได ้แก ่ ถนนพิชัยรณรงค์สงคราม2 ,3 5 0  คัน ช่วง 

ผ ่านหน ้าศาลากลางจ ังหว ัด ถนนสุดบรรทัด 2 ,2 2 4  คัน ใน ช ่วงแยกห น ้าโรงแรม เก ี่ยวอ ัน  -  

บ .ข .ส . ถนนมิตรภาพ 1 ,7 6 1  คัน ถนนพิชัยรณรงค์สงครามด้านตะวันออก 1 ,7 5 4  คัน ช่วง 

ผ่านตลาดสุข ุมาลย์ ถนนเทศบาล 4 1 ,7 5 4  คัน ช ่วงจากแยกถนนพหลโยธินถึงหน้าโรงพยาบาล
สระบุรี ส ่วน เส ้น ท างสายย ่อยและรายละเอ ียดต ่าง ๆ พ ิจารณาได้จากแผนที่ในรูปที่ 4 . 1 4

2 .5  การเปล ี่ยนแปลงปริมาณ การจราจร
การ เปลี่ยนแปลงปริมาณการจราจรในจังหวัดสระบุรีน ั้นพบว่า ตลอดระยะ 

เวลาท ี่ผ ่านมาร จากช ่วงป ี 2 5 2 6  -  25 36  น้ัน เส ้นทางหลวงสายด ่าง ๆ มิความหนาแน่น 

ของปริมาณการจราจร เพิ่มขน รวมไปถ ึงเส ้นท างท ี่เช ื่อมโยงเก ี่ยวเน ื่องก ับจ ังห ว ัดสระบ ุร ีด ้วย
ในการพ ิจารณ าถ ึงอ ัตราการเปล ี่ยนแปลงปร ิมาณ การจราจรด ้งกล ่าวสามารถใช ้คาดการณ ์ปร ิมาณ  

การจราจรใน อน าคตได ้ และย ังน ำไป ใช ้ เพื่อ เป ็นแนวทางในการแก้ไขปัญหาระบบการขนส่ง

ป ัญหาการจราจรแออัดท ี่เก ิดขนกับเทศบาลเม ืองสระบ ุร ีในป ัจจ ุบ ัน ท ั้งน ีเพ ื่อให ้ระบบโครงข ่าย
คมนาคม-ขนส่งในพิ่นที่ส ืกษาสามารถรองรับปริมาณการจราจรที่เพ ิ่มขนได้ เป ็นระยะ เ วลายาวนาน

และ จากการประเม ินภาวะอ ัตรา การ เพ ิ่มของปริมาณการจราจรของ 

เส ้นทางท ี่เก ี่ยวเน ื่องกับพ ิ่นท ี่ส ืกษา ในช ่วงป ี 25 26  -  2535 แล้วพบว่าเส ้นทางคมนาคมสาย  

หลัก ในส่วนที่ เป็นทางหลวงแผ่นด้น ไม่ว่าจะเป็นถนนพหลโยธิน มิตรภาพ สายพุแค-หล่มสัก 

สุวรรณศร หรือแม ้แต ่สายห ินกอง-บ ้านภาชี ล ้วนมิปริมาณการจราจรเพิ่มขีนทั้งสิน เช ่นเด ียวก ับ  

ทางหลวงจังหวัดท ุกเส ้นทางที่ม ืความหนาแน่นของปริมาณการจราจรเพ ิมขืน ซ ึงสามารถพิจารณา 

รายละเอ ียด ได ้ด ้งป รากฎ อ ย ู่ใน ต ารางภ าค ผ น วก
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ลักษณะปริมาณการจราจรในพืนที่จ ังหวัดสระบุรีและ เทศบาล เม ืองสระบ ุร ี 
นัน ม ีความสลดคล้องกับการเพิ่มข้นของปริมาณรถยนต์ประเภทต่าง ๆ ที่เพิ่มขน รวมทั้งสอดคล้อง 

ก ับการขยายต ัวทางด ้านเศรษฐก ิจ อุตสาหกรรม และการบริการท ี่เพ ิ่มข ึนมาก,ในช ่วงตลอดระยะ  

เว ล า 10 ปีที่ผ่านมา

3 .  ปริมาณการขนส่งผ ู้โดยสาร

ผ ู้โดยสารเป ็นประชากรผ ู้เด ินทางต ิดต ่อไปทำก ิจกรรม ณ สถานที่ต ่าง ซึ่งหาก 

พืนที่ใดมิการ เด ิน ทางเข ้า-ออกของผ ู้โดยสารเป ็นป ร ิมาณ มาก แสดงว่าพ ิ่นที่ท ั้งต้นทางและปลาย 

ทางนั้น มีกิจกรรม เช ื่อมโยงก ันมาก ไม ่ว ่าจะเป ็นก ิจกรรมทางด ้าน เศรษฐก ิจ หรือสังคมก็ตาม 

ปริมาณผู้โดยสาร'ในเส ้นทางแต ่ละแห ่งเป ็นส ิ่งแสดงถึงความสำค ัญของจุดเช ื่อมโยงน ั้น ซึ่งมี
ความ จำเป ็น ต ่อการส ีกษ าโครงข ่ายการขนส่งมาก ไม ่ว ่าจะเป ็นผ ู้เด ินทางโดยรถโดยสารประจำ  

ทาง ทางรถไพ หรือเส ้นทางอื่น ๆ
3 .1  ปริมาณการขนส่งผู้โดยสารทางรถยนต์

ปัจจุบันกรุง เทพฯยังคงเป ็นศูนย์กลางความ เจร ิญ เด ิบ โตทาง เศรษฐกิจ 

แต่ไนชุมชนเมืองและพิ่นที่ชนบทในภูมิภาคต่าง ๆ ก ็เร ่งการพ ัฒนาอยู่ การเด ิน ทางต ิดต ่อระหว ่าง  

จังหวัดต่าง ๆ จ ึงม ีอย ู่อย ่างต ่อ เน ื่อง โดยป ระชากรซ ึ่ง เป ็น ผ ู้โดยสารจะเล ือก  เด ินทางโดยม ี
วัตถุประสงคต่างกันไป และจากการรวบรวมข้อมูลจำนวนผู้โดยสารของบริษ ัทขนส่ง จำก ัด ทำให ้ 
เห ็นภาพรวมของการเด ินทางของผ ู้โดยสารได ้ จากข้อมูล บริษัทขนส่ง จ0ากัด พบว่า จำนวน
ผ ู้โดยสารรวมในป ิ 2535 มีถึง 1 5 ,1 7 7 ,5 4 0  คน เป ็นผ ู้โดยสารในภาคตะว ันออกเน ืยงเหน ือ  

มากที่สุด 5 ,8 4 3 ,8 7 6  คน คิดเป ็นร้อยละ 3 8 .5 0  ของจำนวนผู้โดยสารทั้งหมด รองลงมา  

เป ็นผ ู้โดยสารภาคเหน ือ 4 ,4 5 4 ,8 9 8  คน คิดเป็นร้อยละ 2 9 .3 5  ของจำนวนผู้โดยสารทังหมด  

ซ ึ่งผ ู้โดยสารท ั้ง 2 ภาคน ั้นม ิความเก ี่ยวเน ื่อง เช ื่อมโยงกับจ ังหวัดสระบุรีด ้วย และในป ี 2535  

ม ิผ ู้โดยสารท ี่เด ินทางโดยรถปร ับอากาศถ ึง 1 ,3 3 9 ,4 5 2  คน คิดเป ็นร้อยละ 8 .8 3  ซ ึ่งการใน  

อนาคตข้างหน ้าจะม ิผ ู้โดยสารน ิยมใช ้บร ิการรถประ เภทนืมากข้น (ด ูน 4ภาคผน วก)
สำหรับปริมาณผู้โดยสารในเส้นทางทีเก ียวเน ืองก ันนันพีนทีศ ึกษาจังหวัด 

สระบุรี จ ึงได ้แก ่เส ้น ท างกร ุงเท พ ฯ -สระบ ุร ี ม ีรายละเอยดด ังต ารางท ี 4 . 4
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ตารางพิ่ 4 .4  ปริมาฟุเโดยสารทใช้เสันทางกรุงเทพฯ-สระบุริ ปี 2529-2535

ป ี บริมา01$โดยสาร (คน) อัตราการเพิ่ม (รัอยละ)

2529 800,600 —

2530 819 ,839 2 .4 0
2531 783,111 -4 .4 8
2532 997,801 2 7 .42
2533 735,794 -2 6 .2 6
2534 829 ,840 12.78
2535 993,509 19.72

เฉลบ 851,499 5 .2 6

ท่ิมา ะ บริษัทขนส์ง จฯกัด

จากตารางจะพบ'!า 0โดยสารพิ่เดินทางระห'!างกรุงเทพฯ- 
จังหวัดสระบุริ ปีบริมาผผู้'โดยสาร1ในปี 2535 ถึง 993 ,509  คนฟ้อปี หริอเฉอื่ย เสือนละ 
8 2 ,7 92  คน โดยปีอัตราการเพิ่ม เฉลื่ยจากปี 2529-2535 รัอยละ 5 .2 6  ดิอปี

3.2 การใช้สถาปีขนสังฐโดยสาร

สถาปีรุดจอดรับ-สัง$โดยสารใน เ ขตพ่ินพ่ิสืกษา สือสถาปีขนสังจังหวัด 
สระบุริ ต้ังอยู่บนถนนสุดบรรทัดพิ่จัดตั้ง^นเพิ่อใทั(ฐโดยสารสามารถใช้เป็นทัพักไดิสะดวก เพ่ิอ 
เอื่อมโยงการเดินทางไบสุพิ่นพิ่ BMR ภาคตะวันออก เฉียงเหปีอ และภาคเหปีอ ตลอดจนชุมชน
อ่ืน ๆ ทั้งภายในจังหวัดและภาคอื่น ๆ



จากรายงานการใช ่'สถาป ีขนสงผ ู้ใดยสารจ ังหว ัดสระบ ุรในช ่วงระยะ  

เว ล า 4 ปี ระห'รางปี 2532  -  2535 พบ'}าสถาปีขนสงผู้'ใดยสารสระบุรปีจฯนวนเสันทางที่เช ่ 
ใช่สถาปีท ้งสิน 95 เส ืนทาง เฟ ้นเส ันทางในหมวด 2 65 เส ันทาง หมวด 3 รวม 17 Iสัน 

ทาง และหมวด 4 อีก 13 เส ันทาง ใดยฝ็จ'ฯน'วน'รถ,ใดยสารท อย ู่1ใน เส ัน ท าง 1 ,5 7 3  คัน และ 

รจฯนวนที่น ั่งเฉลยส่อคัน 46  คน จ'ไนวนเท ี่ยวใบ 4 0 3 ,9 3 1  เท ี่ยว ใดยเฉลยว ัน ละ 1 ,1 2 2  

เท ี่ยว ปีผู้''ใดยสารทั้งสิน 1 1 ,5 3 5 ,1 4 9  คน จฯนวนเที่ยวกลบ 4 0 6 ,9 5 8  เที่ยว เฉลยวันละ 

1 ,1 3 0  เที่ยว ปี!')''ใดยสารทั้งสิน 1 1 ,4 2 2 ,9 7 3  คน ราย ละเอ ีย ด บ รากฎ ใน ต ารางท ี่ 4 . 5

ต ารางท ี่ 4 . 5  จ'ไนวนรถ ผู้’ใด ยส าร  และรายใส่'ของสถาปีขนสงผู้,ใดยสารจ ังหว ัดสระบ ุร

ปี
จฯนวนรถ 

ท ี่เช ่าสถาป  ี

( เท ี่ยว)

อ ัต รากาาร  

เพม
(วัอฆละ )

จฯนวนผู้'ใดยสาร 

ที่ใช่'บf การสถาป ี 
(คน)

อ ัตราการ  

เพม
(ว ัย ย ล ะ )

ร า ย ,ไส ่ค ัาบร ิการ  

ของสถาปี 
(บาท)

อ ัตราการ  

เพม
( วัอยถะ )

2532 4 7 4 ,4 5 3 - 1 3 ,1 2 0 ,6 3 3 - 4 ,3 8 5 ,9 8 0 -

2533 5 5 5 ,2 5 0 1 7 .0 3 1 7 ,5 0 2 ,4 0 2 3 3 .4 0 5 ,1 6 5 ,4 3 6 1 7 .7 7

2534 5 9 9 ,2 7 2 7 .9 3 1 9 ,3 1 2 ,7 5 8 1 0 .3 4 5 ,6 7 1 .9 6 0 9 .8 1

2535 8 1 0 ,8 8 9 3 5 .3 1 2 2 ,9 5 8 ,1 2 2 1 8 .8 8 5 ,6 7 9 ,6 2 5 0 .1 4

ที่มา ะ สฯนักงาน,ขนสงจังหวัดสระบุ?
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เลนัเทงเดนิ !ถโดยสา! หมวด 2 
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เลนัเทงเดนิ !ถโดยสา! หมวด 3 
ส!:ช!ุ-รมุขนหลกัในจงัหวดัอืน่  ๆ

เลน็เทงเดนิท!โดยสา! หมว^ 4 
ส!ะช!ุ-รมุ!นสำคญัในจงัหวดั 
เลน็เทงเดนิ!ถขนาดเลก็ 
ส!:ช!ุ-รมุขนเลก็โดย!อบ

เลนัเทงผา่นรอง!ทโดยสา!
!ะหว่างภูมิภาด

14° 30

^  แ ผ น ท ี่แ ส »งเข ต รท ธ ัพ ล ก ารข บ ส ่งผ ู้โด ยส ารระ ห ว ่าง เท ศ บ าล เม อ งส ระบ ุร ี 
ก ับ ข ุม ธน ใน พ ึ้น ท ี่เบ ึ๋องห ล ัง

การต ิกบ าโครงป าท การ!)น ส ่«ม ิอ ิท ธ ิห ลต ่อ  
การเจร ิญ เต ิบ โต!)องเท «บ าลเม ิองสระบ ุร ี

มาตราส่วน

0 > 10 11 เพ.

6

ภาคร ิ!ทการวางแผนภา«แล;เม ิอง 
^  คณะสกาป ัตยกรรน«าสตริ 

จุ'พาลงกรณ์นหาริทยาลัย

รปทึ่

4 .  1 5
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นอกจากน้นไน เขตเทศบาลเม ีองสระบ ุร ีย ังม ีจ ุดจอดร ับส ่งผ ู้โดยสารท ี ่
สำคัญอก 2 แห่ง บนสองผั่งถนนพหลโยธน ไกลกับจุดตัดทางรถไพ เป ็นทจอดรับ-ส ่งของรถโดย  

สารท ี่เช ื่อมโยงไบสู่พ ิษณ ุโลก นครสวรรค ชัยนาท สิงห์บุรี ลพบุรี สพรรณนุรี ในทจอดรถทาง 

ด้านทิศตะวันตกของถนน ส ่วนทางด ้านตะว ันออกของถนนเป ็นท ี่จอดรถโดยสารท ี่เช ื่อมโยงเขาส ุ ่

หมอชิต กรุงเทพมหานคร ใน จ ุดจอดร ับ-ส ่งผ ู้โดยสารใน  2 จ ุดน ็้ท ่าหน ้าท ี่เช ื่อโยงผ ู้โดยสาร  

ระหว ่างภ ูม ีภาคในเส ้นทาง

1. เส ้น ท างเช ื่อม โยงกร ุง เท พ ฯ -ส ระบ ุร ี และภาคกลางตอนบน-ภาค  

IVทไอ โดยม ีเคร ื่องเช ื่อม โยงท ี่ส ำค ัญ  คัอ ถนนพหลโยธ๊น ได ้แก ่ เส ้น ทางกร ุงเทพ ฯ -สระบ ุร ี,
กร ุงเทพฯ-ลพบ ุร ี, กร ุง เท พ ฯ -ส ิงห ์บ ุร ี,กร ุง เท พ ฯ -ว ัค ส ิงห ์(ช ัยน าท ), สระบ ุร ี-ลพบ ุร ี, กร ุงเท พ ฯ- 

หล่มสัก ( เ >'เซรบูรณ์), สระบ ุร ี-ลำน ารายณ ์ (ลพบุรี)
2 . เส ้น ท างเช ื่อม โยงภ าค  เหนอ-สระบ ุร ีและภาคกลางตอนบน-ภาค  

ตะวันออก เน ียงเหน ีอ โด ย ม ีเค ร ื่อ ง เช ื่อ ม โย ง  ที่สำคัญคัอ ถนนพหล'โยธนและมีตรภาพ ได ้แก  ่

เส ้น ทางพ ิษณ ุโลก-นครสวรรค ์-ลพ บ ุร ี-สระบ ุร ี-นครราชส ืมา, ลพบุร ี-สระบ ุร ี-นครราชส ิมา
3 . สระบุรีและภาคกลางตอนบน-ภาคตะวันตกตอนบน โด ย ม ีเส ้น เช ื่อ ม โยง  

ได ้แก ่ ทางหลวงจงหวัด สำหร ับใช ัเส ้นทางน ้ได ้แก ่ เส ้น ท างส ระบ ุร ี-ท ่าเร ีอ -อ ่างท อง-ส ุพ รรณ บ ุร ี
ดแผนที่แสดงสถานขนส่ง และท ี่จอดรถโดยสารใน เทศบ าลเม ีองสระบ ุร ี

ในรูปที่ 4 .1 6
3 .3  ปรีมาพการรนส่งผู้โดยสารทางรถไพ

การขนส่งทางรถไฬนอกจากน้ยมในการขนส่งส ินค ัาช ื่ง เป็นผลผลตทาง 

การเกษ ตร รวมที่งวัตถุตบ เช ัอเพล ิงและผลผลิตทางอ ุตสาหกรรมท ี่ม ีนำหน ักมากแล ้วย ังไช ัเส ้น  

ทางรถไพเพอการขนส่งผ ู้โดยสารท ี่เด ินทางต ัดต ่อระหว่างภม ีภาคหนงไปยังอ ีกภ ูม ีภาคหนง ชื่ง
ผ่านพินที่ศกษา รวมท ั้งผ ู้ท ี่เป ็นผ ู้โดยสารเขาออกสถาน ีในจ ังหว ัดสระบ ุร ีด ้วย และย ังเป ็น เส ้น ท าง  

เพอก ิจกรรมไนการท ่อง เท ี่ยวอ ีกด้วย
ใน การข!เส ่งผ ู้โดยสาร ในจังหวัดสระบ ุร ี เป ็นพนท ี่เช ื่อมโยงระหว่าง 

ภาคสำคัญ ของประ เทศได้โด ย ท างรถ ไพ ชื่ง เส ้นทางรถไพในสระบ ุร ีในป ัจจุป ํนมีจำนวนเท ิยวข ึห- 

ล่อง สำหร ับผ ู้โดยสารมากอย ู่แล ้ว และเม อป ระจวบ ก ัป ไน บ างช ่วงเวลา เช่น ในช่วงวันหยุด
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เทศทๆลสำคัญ ๆ ไม ่'ว ่าจะเป ็นเทศกาลปี'ใหม ่ เทศทาลสงกรานต ์ เท ศ กาล เช ้าพ รรษ า เป็นต้น 
ย ิ่งเพ ิ่มบร ิมาผผ ู้โดยสารท ี่มาใช ้บร ิการรถไพมากข ั้น เป ็นทวีค ูผ  ท ำไห ้การใบ ้บร ิการไม ่เพ ียงพ อ
อ ีกท ั้งใน ช ่วงระยะเวลาบ กต ิการซ น ส ่งโดยท างรถไพล ็ย ัง ม ีซ ้อ จ ำก ัด ใน เร ื่อ งระย ะ เว ล าใน ก าร เด ิน  

ทาง ๆ!งต ้องเล ียเวลาใน การรอหล ีกซบวน รถ เน ื่องจากเส ้นทางเกอบทั้งหมดในพ ื้นท ี่จ ังหวัดสระบ ุร  ี

ย ัง เป ็น เส ้น ท างท ี่เป ็น ท างเด ี่ย ว  จะม ีเส ้นทางท ี่เป ็นรางค ู่เฉพาะสถานสำค ัญ  ๆ เท่านั้น แต ่ไม ่ม ีใน  
ระย ะท าง เซ อ ม ร ย งเล ย  สํวนนอกนั้นก็ม ีรางที่เป ็นรางคู่ในพื้นที่กรุงเทพมหานคร จนถึงชุมทางบาน  
ภาชี จ ังหวัดพระนครศรีอยุธยา เท ่านัน การ เด ินรถไพสำVIรับผู้โดยสารที่ผ ่านมาในจังหวัดสระบุรี 
และพีนที่ต ่อเนองส่วนใหญ่จะมีบริมาผการซนส่งขั้น-ล่องหนาแน่นมาก ท ั้งในเส ้นทางสายตะว ันออก  

เฉ ียงเหน ่อ และสายเหน ่อ
สถานรถไฬที่สำคัญในจังหวัดสระบุรี รวมท ั้งพ ื้นท ี่ต ่อเนองในจังหวัดใกล  ้

เค ีย ง ท่ีมีบร ีมาผผ ู้รดยสารมาก แ ล ะ เป ็น เส ้น ท าง เช ี่อ ม โย งไบสู่ภูมีภาคยิ่น ๆ ที่สำคัญ ยกต ัวอย ่าง  
เช่น ช ุมทางรถไพบานภาชี (ช ุมทางแยกส ู่ภาคเหน ่อ ภาคตะว ัน ออกเฉ ียงเห น ่อ) ต ั้งอย ู่ใน บ ร ีเวผ  

อำเภอภาชีท ีต ิดต ่อกับจ ังหวัดสระบ ุร ี มีบรีมาผการเด ินรถโดยสารซ ีน ส ู่ภาคเหน ่อ-ล ่องส ู่กร ุงเทพ ฯ  

ถึงวันละ 47 ซบวน และซ ึนส ู่ภาคตะวันออกเฉ ียงเหน ่อ-ล ่องส ู่กร ุงเทพมหานครรวมวันละ 36 ซบวน 

ตังน ันเม ีอรวมซบวนรถไพโดยสารทีต ้องผ ่านชุมทางบานภาชีท ั้งว ัน โดยยังไม่รวมซบวนซนส่งสินค้า 

นั้นมีถึง 83  ซบวน น ับว่าม ีความหนาแน่ในการ เด ินรถมาก สถานบานหมอ มีซบวนรถไพโดยสาร 

เที่ยว'ขืนสู่ภาคเหน่อ รวม 21 ซบวน เท ี่ยวล ่องส ู่กร ุงเทพมหานคร รวม 22 ซบวน ฉะนั้นจีงมี 
ขบวนรถไพโดยสารที่ผ ่านสถานถึง 43 ซบวน สถานีหนองแซง มีซบวนรถไพโดยสารทั้งเท ี่ยวขั้นสู่ 
ภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ่อ และล ่องส ู่กร ุงเทพมหานครอย ่างละ 18 ซบวนรวมเป็น 36  ขบวนต่อวัน

สถานสระบ ุร ีท ี่ต ั้งอย ู่ใจกลาง เทศบาล เมีองสระบุรีนั้นมีซบวนรถไพโดยส าร  

เท ี่ยวข ั้น -ล ่อง อย ่างละ 20 ซบวน รวมเป ็น 40  ซบวน ( ต ูกำหนดเวลาเด ินรถไฬ สถารสระบ ุร  ี

ในภาคผนวก ฎ ) สำหรับชุมทางแก่งคอย (ช ุมทางแยกส ู่ภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ่อตอนบน-ตอนล่าง) 

มีซบวนรถไฟโดยสารเท ี่ยวซ ีน 20 ซบวน เท ี่ยวล ่อง 21 ซบวน รวม เป็น 41 ซบวนต่อวัน และ 

สถานมวกเหล็ก ม ีรถไพโดยส ารผ ่าน  เที่ยวขั้น 9 ซบวน เท ี่ยวล ่อง 10 ซบวน รวมเป ็น 19 
ซบวนต่อวัน รายละ เ อียดจำนวนขบวนรถไพซนส่งผู้โดยสารที่ผ่านพื้นที่จังหวัดสระบุรีและพีนที่
ต ่อ เน ื่องใก ล ้เค ีย งพ ิจ ารณ าไต ้จ าก ต ารางท ี่ 4 . 6
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ตารางท ี 4 . 6  จำนวนเท ี่ยวการชนส่งผ ู้โดยสารทางรถไฟเอวันท ี'ผ ่านสถาน ีหลักไน
สระบุรีและฟืนที่ต่อ เน ื่อง

เที่ยว
สถานหลัก

ขน
(ชบวน)

ล่อง
(ขบวน)

รวม
(ขบวน)

1. บ ้าน ภ าช ี(ช ท .) 41 42 83
2 . ท ่า เร ือ 23 22 45
3 . บ้านหมอ 21 22 45
4 . ลพบุรี 23 19 42
5 . หนองแซง 18 18 36
6 . สระบุรี 20 20 40
7 . แก ่งคอย (ช ท .) 20 21 41
8 . มวกเหล็ก 9 10 19
9 . แ ก ่ง เส ือ  เต้น 6 6 12

ที่มา ะ การรถไฟ แห ่งป ระเทศไท ย. กระทรวงคมนาคม, 2 5 3 6 .
หม ายเห ตุ ะ ลำดับที่ 1 ชุมทางบ้านภาช เป ็นทางแยกเส ้นทางรถไฟสายเหน ือ

ทับสายตะวันออก เฉ ียงเหน ือ
ลำดับที่ 2 - 4  เป ็นสถาน ีท ี่เงอย ู่ตามแนวเส ้นทางรถไฟสายเหน ือ  

ลำดับที่ 5 - 9  เป็นสถานีที่ตั้งอยู่ตามแนว เส ้นทางรถไฟสายตะวันออก 

เฉ ียงเหน ือ
ลำดับที่ 1 , 2 , 4 , 9  เป็นสถานีที่ดังอยู่ไนพนที่ต่อเนื่อง
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3 . 4  ปร ีมาผการขนส ่งผ ู้โดยสารทางนา

น อกจากการ‘ใช ้แม ่นำลำคลอง เพ ี่อการขนส่งสินค้าแล้ว การพัฒนา
การขนส ่งผ ู้โดยสารในระยะไกลอาจไม ่ไดร ับความน ํยม แต่ทว่าการพัฒนาลำ'นา เพ ี่อการท ่อง เทยว 

ยังมศักยภาพอยูมาก โด ย เฉ พ าะแม ่น ำเจ ้าพ ระย า กับแม่น ํ้าบ ่าส ักท ี่ย ังม ีสภาพธรรมชาติงดงาม  

และมีสภาพพันที่ 2 ศัง เมีนลักษณะหมู่บ้านดั้งเติมตั้งอย่ เม ีนระยะ ๆ รวมถงการไหลผ่านสถานมี, 

ท ่องเท ี่ยวทางประว ัต ิศาสตรั โบราผสถาน วัต วัง หลายแห่ง ส ิงเหล่านั้ล ้วในมีนศักยภาพที่ด
สำหรับการพ ัฒน"การท ่องเท ี่ยวทางนาได เม ีนอย ่างด นอกจากน ส่วนที่มีความสำคัญมากที่สุฅของ 

การขนส่งทางนํ"ในพันที่จ ังหวัดสระบุรี เพ ี่อกระตุนโทรขนส่งทางนํ่ากค้อ การก ่อสร้างถนนไปยัง 

พันมีสองศั่งแม่นำป่าสัก ร ะ ห ว ่าง อ ำ เภ อ เส าไห ้ จังหวัดสระบุรี ก ับอำเภอนครหลวง จังหวัด 

พระนครศรีอย ุธยาผ ่านพ ันทอำเภอท ่าเร ีอ โดยส ร ้างท ่าเท ยบ เร ีอ เม ีน 'ระยะ ๆ ท ี่งน ํเพ ี่อเป ็ด  

โอกาสให้ม ีการ'พ ัฒนาโกดัง เก็บสินค้า และอุตสาหกรรมอน ๆ ท ี่เท ี่ยวข ้องก ัน การใช ้น า สนับส'นุน 

ศูนย์กลางการแบรรูปการเกษตรที่ควรมีการพ ัฒนาขน ให ้แม ่นาบ ่าส ักเม ีน-จ ุดเชอม'โยง,ให ้แก ่พ่ีนท่ี 
จังหวัดสระบุรี และพันที่ต ่อเนอง ให ้สามารถรองรับรถบรรท ุกขนาดใหญ่ได ัก ับท ่า เม ียบ เร ีอท ี่สร ้าง  

ขีน ช ี่งในระยะต่อไปควรมีการพ ัจารณาปรับปรุงระบบการขนส่งทางนาให ้ทนสมัยขน และผสม 

ผสาน เชอม โยงเข ้าก ับ โครงข ่ายการขน ส ่งระห ว ่างภ ม ีภ าค

4 .  ปรีมาผการขนส่งสินค้า
4 .1  ปรีมาฌการขนส่งสินค้าทางรถขนต

จากการสำรวจปรีมาณการขนส่งทางถนน โดยกรมการขนส ่งทางบกได  ั

สำรวจปรีมาผส ินค ้าท ี่ข ฺนส ่งด ้วยรถบรรท ุกระหว่างจ ุดต ้นทางสระบ ุร ี-จ ุดปลายทางกรุง เทพมหานคร 

ซี่งมีชนิดสินค้ามากกว่า 50 ชนิด ดังน ั้นจังจำแนกชนิดของสินค้าออกเม ีนประเภทใหญ่ ๆ

ตามลักษณะและชนิดของสินค้าที่มีลักษณะคล้ายคลงกันออกได้ 23 ประเภท ด ังราย ล ะเอ ย ด  ใน
ภาคผนวก
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การส ำรวจชรม าพ การพ ส ่งท างถ น น ท ผ ่าน เข ้า-ออกระห ว ่างส ระบ ุร- 

ก ร ุง เท >'(มหานครรวม!)รมผฑล 3 จังหวัด คอ นนทบุร๊ ไ)ทุมหาน และสมุทรปราการ ‘โดยท ี่เท ี่ยว  

เข ้า  (In b o u n d ) หมายถึง การเด ันรถจากจ ังหว ัดสระบ ุร ีเข ้าส ู่กร ุงเทพ มหานคร เท ี่ยวออก 

( (O u tbound) หมายถึง การเด ันรถจากกรุงเทพมหานครออกมาส ู่จ ังหว ัดสระบ ุร ี
ผลการสำรวจปริมาผการชนส่งทางถนนที่แยกออกเป ็น 3 ส่วน ดังน
-  ปริมาผและประเภท'ของสินค้าที่ชนส่ง (ด ัน)
-  จำนวนเที่ยวที่ฃนส่งสินค้า ( เท ี่ย ว )
-  ปริมาพการฃนส่งสินค้า (ด ัน /ก โล เม ต ร )

4 . 2  ปริมาผชองสินค้า
ปริมาณชองส ินค ้าท ี่ชนส ่งเข ้า-ออกระหว่างกรุงเทพมหานครกับภ ูม ิภาค  

ด ่าง ๆ ชองประเทศ จ าก ก ารส ำรว จ 1ในสิ 2534 พบว่ารปริมาณทั้งสิน 8 9 .8 9  ลานดัน มการ 

ชนส่งส ินค้าระหว่างภูม ิภาคด่าง ๆ ก ับกรุงเทพมหานครเส ินปริมาผที่แตกตางกัน สำหรับภาค 

กลางตอนป!เมการขนส่งส ินค้าระหว่างภาคนกับกรุงเทพมหานคร เป็นปริมาณทังหมด 1 7 .6 1
ลานดัน ค ิดเป ็นร้อยละ 1 9 .5 9  ชองปร ิมาผการชนส ่งส ิน ค ้าเข ้า-ออก กรุงเทพมหานครทั้งหมด 

เป ็น เท ี่ย ว เข ้า  1 5 .8 9  ล้านดัน เท ี่ยวออก 1 .7 2  ล้านดัน จังหวัดในภาคกลางตอนปนนมิ 
การชนส ่งส ินค ้าเข ้า-ออกกร ุงเทพฯเป ็นปร ิมาผมากท ี่ส ุด  ไคแก ่ จังหวัดสระบุรี รองลงม าได ัแก  ่

พระนครศริอยุธยา ล!'(บุริ
จากต ารางท ี่ 4 .7  พบว่า ในปี 2534  จังหวัดสระบุริม ิการชนส่งสินค้า 

เข ้า-ออกไปย ังกร ุงเทพ มหานครรวมปร ิมาผ 1 5 ,0 4 3 ,2 7 5  ดัน ค ิดเป ็นถ ึงร ้อยละ 8 5 .4 1  

ชองปริมาผการชนส่งสินค้า เข ้า-ออกในภาคกลางตอน ปนไปย ังกร ุง เทพฯ นับว่า เป็นจังหวัดที่มิ
ปร ิมาผส ินค ้าท ี่ชนส ่งเข ้า-ออกกร ุงเทพมหานครเป ็นปริมาผมากกว่าจ ังหว ัดท ี่เหล ้ออก 5 จังหวัด 

รวมกัน ใดยเป ็น ป ร ิม าผส ิน ค ้าเท ี่ยว เข ้าไป ย ังกร ุง เท พ ฯ  1 4 ,3 2 9 ,8 9 0  ดัน ค ิดเป ็นร้อยละ 

9 5 .2 6  ชองปริมาณสินค้ารวม ส ่วนท ี่เหล ้อเป ็นปร ิมาผส ินค ้าเท ี่ยวออกจากร ุงเทพมหานครมาย ัง 

จังหวัดสระบุรีอ ีก 7 1 3 ,3 8 5  ดัน หริอร้อยละ 4 .7 4  ชองปริมาณสินค้ารวม
ปริมาผส ินค้าด ่าง ๆ ดูได้จากแผนภูม ิในรูปที่ 4 .1 7



f irm  ri 4.? ปริมาณสินคำ จำนวนเท๋ัยว นละปริมาณทา,!'รนส่า เช้า-ออก กรุงเทพา-สระบุรี จำนนกทามปาะ๓ ทสิบคำ 2534

ประเภทสิบคำ

รวม เท่ียวเข้า เที่ยวออก

ปริมาณสินคำ 
เคน! รอยละ

จำบวนเท่ียว 
[เท่ียว]

ปริมาณการ'รนส่ง 
เค้น-กม.]

ปริมาณสินคำ 
เค้น] รอยละ

จำนวนเท่ียว 
[เท่ียว]

ปริมาณการรนส่ง 
เค้น-กม.]

ปริมาณสินคำ 
เค้น) ร้อยละ

จำนวนเที่ยว 
[เที่ยว]

ปริมาณการขนส่ง 
เค้น-กม.]

ขาว 184,725 1.23 16,200 19,950,300 180,315 1.26 15,795 19,474,020 4,410 0.62 405 476,280
หน ดัน ทราย 10,217,025 67.92 770,085 11,034,387,700 10,214,865 71.28 769,905 1,103,205,420 2,160 0.30 180 233,280
ชฒบmเละผลํค/าณฑ์ 3,488,130 23.19 23P.310 376,718,040 3,443,850 24.03 227,655 371,935,800 44,280 6.21 2,655 4,782,240
โลหะก่อสร่าง 274,680 1.83 18,945 29,665,440 142,920 1.00 8,685 15,435,360 131,760 18.47 10,260 14,230,080
fa «ก่อลร้างอึ่น ๆ 100,260 0.67 12,510 10,828,080 93,600 0.65 11,610 10,108,800 6,660 0.93 900 719,280
ไม' 19,980 0.13 2,250 2,157,840 3,960 0.03 540 427,680 16,020 2.25 1,710 1,730,160
เธอเพ สิง!บิ 180 0.001 45 19,440 0 0.00 0 0 180 0.02 45 19,440
ป้ามํนเขอเพดัง 227,880 1.51 16,875 24,611,040 11,880 0.08 1,080 1,283,040 216,000 30.28 15,795 23,328,000
แรํ 5,400 0.04 360 583,200 5,400 0.04 360 583,200 0 0.00 0 0
มักนล:ผลไม่' 16,200 0.11 3,690 1,749,600 15,615 0.11 3,555 1,686,420 585 0.08 135 63,180
มันส่าปะหลัง 6,660 0.04 585 719,280 6,660 0.05 585 719,280 0 0.00 0 0
าก่วโพค 9,900 0.07 1,080 1,069,200 9,900 0.07 1,080 1,069,200 0 0.00 0 0
ป้าศาล 11,970 0.08 765 1,292,760 11,970 0.08 765 1,292,760 0 0.00 0 0
ถ๋ัว 6,120 0.04 720 660,960 5,760 0.04 540 622,080 360 0.05 180 38,880
ปอ 6,480 0.04 540 699,840 5,400 0.04 360 583,200 1,080 0.15 180 116,640
เครื่อง«ม 52,875 0.35 6,390 5,710,500 41,085 0.29 5,040 4,437,180 11,790 1.65 1,350 1,273,320
ของขำ 30,825 0.20 3,825 3,329,100 25,425 0.18 2,925 2,745,900 5,400 0.76 900 583,200
a ครบก 20,430 0.14 5,220 2,206,440 12,510 0.09 3,375 1,351,080 7,920 1.11 1,845 855,360
ข้ควป้า 450 0.003 225 48,600 90 0.00 45 9,720 360 0.05 180 38,880
ปุ อนละอาหารสิ*ว' 104,400 0.69 9,315 11,275,200 5,130 0.03 585 554,040 99,270 13.92 8,730 10,721,160
เครีองใช้สอร 50,535 0.34 8,280 5,457,780 17,505 0.12 3,870 1,890,540 33,030 4.63 4,410 3,567,240
เบ«เคลด 99,810 0.66 15,210 10,779,480 24,300 0.17 4,545 2,624,600 75,510 10.58 10,665 8,155,090
สินคํ!อ่ํน ๆ 108,360 0.72 10,755 11,702,880 51,750 0.36 4,950 5,589,000 56,6110 7.94 5,805 6,113,880

รวนท๋ังสน 15,043,275 100.00 1,134,180 1,624,673,700 14,329,890 100.00 1,067,850 1,547,628,120 713,385 00.00 66,330 77,045,580

fiมา : ร!ยงานการส่ารวจปริมาณการรนส่งทางทนน กรมการา!นส่าทางบก, กระทรวง«มนาคม
« i n a w *  ะ เท ั๋อวเร ่า หมายทีง จ าก พ ัว ัค ส ระ บ ุร ีเร ่าส ่ก ร ุง เท พ า เท ั๋รกออก หมายทีง ออกจากกร ุง เท พ า ม า ช ้ง พ ัว ัค ส ร :บ ุร ี POO
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ส ินน ้าเช ้า ส์วนใหญ่เป็นสินน้าสันทุน จฯพวกI,ครี่,องจ ักร เครองค ือ fl 
น ๆม าใช ้ใน โรงงาน อ ุตสาห กรรม ต ่าง ๆ น ้ำม ัน แ อ เพ ล ง  และผลิตภัพ'{ท)'โตรเลยม ท ิ่นๆมาใช ้ใน  

กิจการขนสิง แล ะใช ้ เป ็นเใเอเพล ิงในกระบวนการผล ิตอ ุตสาหกรรม สินน้าอุตสาหกรรมอน ๆ 

เช่น เครองใช ้ไพ พ ัา รถยนสั รถจักรยานยนสั และส ินน ้าอ ุปโภคบริโภคต่าง ๆ โดยมัแหสิงนๆ 

เช้าท?ทคัญ คือ กรุงเทพมหานครและปริมพฑล นอกจากใ1ข ังน ๆเช ้าส ิน น ้าประเภทลาหาร
จๆพวกพีชผัก หัวหอม ห ัวกระเทยมแห ้ง รวมไปถงโค-กระค ือค ืช ้ว ัตจากจ ังหว ัดใน ภาคเห ค ือและ  

ภาคตะว ันออกเฉ ียงเษ'นอ

ตารางท  4 . 8  ประเภทส ินน ้านๆเช ้าของจ ังหว ัดสระบ ุร ิและแหส ิงนๆเช ้า

ส ินน ้านๆเช ้า แหส ิงนๆเช ้า

1. ส ินน ้าเป ็ด เตล ิดต ่าง ๆ เช่น ส'y ยาสิพัน กรุง เทพมหานคร
ผงชักพอก ฯลฯ

2 . พีชผัก ภาค เหคือและภาคตะวันลอก เฉ ียง เหคือ
3 . หัวหอมแห้ง, กระเทยมแห ้ง จ ังหว ัด เช ้ยงให ม ่

4 .  โค  กระคือมช้วัต จังหวัดลพบุริ, นครราชสิฆา
5 . น ้ๆม ัน แ อ เพ ล ิง  และหสิอลน, กิ'ๆๆ}หุงสัม กรุง เทพมหานคร

6 . เค ร ึ๋อ ง1ใช้'ใพ’ฟ้า และยานยนฅ กรุง เทพมหานคร

7 . ใ]ยเ คฝ็ ยาปราบสัตรูพีช กรุง เทพมหานคร

8 .  เค ร ี่อ งจ ัก ร , เคร ี่องค ือ กรุง เทพมหานคร

ทิ่มา ะ ช ้อม ูลการตลาด 2535 สๆนักงานพาณิชย์จังหวัดสระบุริ
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สิน»,ทออก มัท่ังสิน»,h  เกษตรกรรมและสินดัาอุตสาหกรรม ดังฏราย
การสินดัาสิงออกและตลาดปรากฎตามตาราง 4 . ยุ

ต ารางท  4 . 9  ประเภทสินดัาส ํงออกและตลาด'ของจังหวัดสระบุร

ส ิน ด ัาน ำเข ่า แห ส ิงน ำเข ่า

1. ข ่าวสาร ตลาดกร ุงเทพ ฯ, ด ัางป ระเท ศ
2 . ข ่าวโพด โรงงาน อ าห าร ส ิต ว ั, ด ัางป ระเท ศ
3 . บุนๆ]เมนตั กรุงเทพฯ และจังหวัดอน ๆ ทั่วไป
4 . มันส่อน กรุงเทพฯ และจังหวัดอน ๆ ทั่วไป
5 . มันสิอสิ,ร ่าง กรุงเทพฯ และจังหวัดชน ๆ ทั่วไป
6 . เครองบุขภัพ‘ท, ผลิตภัพ'fนา»รามัก กรุง เทพฯ
7 . ส ัมเขยวหว')น กรุงเทพฯ
8 . ไข ่ไส ิ กร ุงเท พ ฯ, ด ัางป ระเท ศ
จ .  ไส ิชำแหละ กร ุงเท พ ฯ, ด ัางป ระเท ศ
10 . ผลิตภัพ'ทจาโนมสด/นมสด กรุง เทพฯ

ทิ่มา ะ จ ัอบ ุลการตลาด 2535 สำนักงานพานิ!ชย์จังหวัดสระบุ?

สํวนประเภทสินดัาท ึ่ม ัป?มาพการฃนสิงดัำกร่า 5 หมี่เนตันลงไป ไดัแส  ิ

ป ระเภท 1ของชำ สิตวับก ไม' ผักและผลไม' น้ฯตาล จ ัาวโพด มันสิฯปะหลัง ปอ ถั่ว แร่ สิตวันัำ 

และเชอเพ ล ิงไม ้ตามลำด ับ
สรุปได ัร ่า ประเภทส ินด ัาสำค ัญท ั่ม ัการขนสิงจากจ ังหว ัดสระบ ุ?เข ่าไปยง 

BMR. พบร่าเม ันประเภทมัน ดัน ทรายมากทั่ส ุด รองลงมาได ันส ิ สิน»1)''าประเภท'ปีเมนตัและ 

ผลิตภัพฑ์ ข ้าว โลหะสิอสิ'ร่าง วัสดุสิอสิ'ร่ำงอน ๆ
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และประเภทสินค้าสำคัญที่ม ิการขนส่งออกจาก BMR มาย ังจ ังหว ัด
สระบุรี ได ้แก ่ ประเภทนำมันเช ือเพลิงและผสิตภ ัถ๓ ปิโตรเลียมที่ม ิปรีมาพมากที่ส ุด รองลงมาค ้อ  

โลหะก ่อสร ้าง ป ุยและอาหารส ัตว ์ ส ินค ้าเป ็ด เตล ็ด  แ ล ะ เค ร อ ง ‘ไชสอยในชวัตประจำวัน ตาม 

ลำดับ
จากข้อมูลสถึต ิการขนส่งเม ี่อม ิ พ .ส . 2534  พบว่า สินค้าที่ถ ูกส่งจาก 

ภาคกลางตอนบนทยังกรุงเทพมหานครนั้นมิปริมาพมิละ 1 7 .6 1  ลานตัน ๆเง เท ่าก ับร้อยละ
1 9 .5 9  ของปริมทพสินค้าทั้งหมดที่ส่งมายังกรุงเทพมหานคร ในขพะที่มิปริมาพสินค้า เพยง 1 .7 2  

ล้านตันหรีอร้อยละ 9 .7 7  ของปริมาพสินค้าทั้งหมดที, เคล ื่อนย ้ายจากกร ุงเทพ ฯ สู่ภาคกลางตอนบน 

แสดงว่าภาคกลางตอนบนยังม ิบทบาทของการเป ็นศูนย์พาพชยกรรมไม่มาก "การค ้าส ่งและการ  

ค้าปลีก'' จะ เป ็นสาขาการผลีดท ี่เต ิบ'โต'ได ้ม ั่นคงและรวดเร ็วข ึน หากมการปรับปรุงระบบการ 

จำหน่าย โดยวางกลย ุทธ ์ให ้จ ังหว ัดต ่าง ๆ ในภาคกลางตอนบน โดยเฉพ าะจ ังห ว ัด  สระบุรี 

ให ้เป ็น เม ืองศ ูนย ์กลางการพาผ ิชย ์ตามความเหมาะสมของท ี่ตง
4 .3  จำนวนเท ี่ยวในการขนส่งส ินค ้า

ในปิ 2534  ม ืการขน ส ่งส ิน ค ้าเข ้า-ออก ระหว่างกรุงเทพมหานครกับ  

ภูม ิภาคต่าง ๆโดยม ิจำนวนเท ี่ยวในการขนส ่งส ินค ้าท ั้งหมด 7 .7 7  ล ้าน เท ี่ยว ( เท ี่ย ว เข ้า  6 .0 5  

ล ้าน เท ี่ยว เท ี่ยวออก 1 .7 2  ล ้าน เท ี่ย ว ) เบ ็นจำนวนเท ี่ยวระหว ่าง BMR กับภาคกลางตอนบน 

ทั้งสิน 1 .7 0  ล ้าน เท ี่ยว คิดเบ็น'ร้อยละ 2 1 .8 8  ของจำนวนเท ี่ยวการขนส่งส ินค ้าท ั้วประเทส  

สำหรับจังหวัดสระบุร ีม ิจำนวนเท ี่ยวการขนส่งในมิ 2534  รวม
1 ,1 3 4 ,1 8 0  เท ี่ยว คิดเป็น'ร้อยละ 6 6 .7 2  ของจำนวนเท ี่ยวในการขนส ่งส ินค ้าระหว ่าง  

ภาคกลางตอนบนกับ BMR ประเภทสินค้าท ี่ม ิจำนวนเท ียวการขนส่งมากทีส ุด ได ้แก ่ ประเภทหน 

ดิน ทราย มิจำนวนรวม 7 7 0 ,0 8 5  เท ี่ยว ค ิดเป ็นร้อยละ 6 7 .9 0  ของจำนวนเท ี่ยวขนส่ง 

ระห ว ่าง BMR กับสระบุรี แ ย ก เป ็น เท ี่ย ว เข ้าไป ย ัง  BMR 7 6 9 ,9 0 5  เทียว เท ียวออกมาย ัง  

สระบุรี 2 ,6 5 5  เท ี่ยว ส ินค ้าเป ็ด เตล ็ด  ( 1 5 ,2 1 0  เท ี่ยว) ว ัส ด ุก ่อ ส ร ้างล ีน ๆ  ( 1 2 ,5 1 0  

เท ี่ยว) สินค้าลื่น ๆ ( 1 0 ,7 5 5  เท ี่ย ว) สำหรับประเภทส ินค ้าท ี่เหล ีอม ิจำนวนเท ี่ยวในการขนส่ง 

ไม ่ถ ึง 1 หมี่นเทียว ด ังป ราก ฎ รายละเล ียด จำน วน เท ี่ยวรวม เท ี่ยว เข ้า  แ ล ะ เท ียวอ อกใน ต าราง  

ท่ี 4 . 7
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4 . 4  ปริมาผการขนส่งสินค้า
ผลการสำรวจปริมาพการขนส่งทางถนน ระหว ่าง BMR กับภูมิภาค

ต ่าง ๆ ของประเทศ ในป 2534  พนว่ามิการขนส่งสินค้าทั้งหมดเมินปริมาพ 8 9 .8 8  ลานตัน 

( เท ีย ว เข ้า  7 1 .1 1  ล้านตัน เท ี่ยวออก 1 0 .9 9  ล้านตัน) และม ิจำน วน เท ี่ยวท ี่พ ้น การข น ส ่ง  

สินค้าทังหมด 7 .7 7  ล ้าน เท ี่ยว ( เท ี่ย ว เข ้า  6 .0 5  ล ้าน เท ี่ยว เท ี่ยวออก 1 .7 2  ล ้าน เท ี่ย ว ) 

ดังนันเม ี่อคำนวพปริมาผการขนส่งสินค้าท ุกประเภท จ ํงได ัเท ่าก ับ  1 7 ,1 1 1  ล ้าน ต ัน -ก ิโล เม ตร  

(แ ย ก เม ิน เท ี่ย ว เข ้า  1 0 ,9 8 5  ล ้านด ัน-ก ิ'โลเมตร และเท ี่ยวออก 6 ,1 2 5  ล ้าน ต ัน -ก ิโล เม ต ร)
โนส่วนภาคกลางตอนบนมิการขนส่งส ินค ้าเชอมโยงกันก ับ BMR น'นพปว่า 

มิปริมาผทังหมด 1 7 .6 1  ล้านตัน ม ิจำนวนเท ี่ยวโนการขนส่ง 1 .4 0  ล ้าน เท ี่ยว ปริมาพ 

การขนส่งส ินค ้าท ุกประเภทเท ่าก ับ 1 1 ,2 5 8  ล ้าน ต ัน -ก ิโล เม ตร
สำหรับปริมาพการขนส่งสินค้าระหว่าง BMR กัปสระทุริ จากต ารางท ี่

4 . 7  พนว่ามิปริมาพการขนส่งทั้งสิน 1 ,6 2 4 ,6 7 3 ,7 0 0  ต ัน -ก ิโล เม ต ร จ ำแ น ก เม ิน เท ียว เข ้า
1 ,5 4 7 ,6 2 8 ,1 2 0  ต ัน -ก ิโล เม ต ร เท ี่ยวออก 7 7 ,0 4 5 ,5 8 0  ต น -ก ิโล เม ต ร

4 .5  ปริมาพการขนส่งสินค้าทางรถ'ใพ
การขนส ่งทางรถไพที่นอกจากน ิยมใ!เการขนส่งผ ้โดยสารแล ้ว กังน ิยมใน  

การขนส่งสินค้า โดย เฉพาะสินค้าที่ม ินั้าหนักมาก เม ินผลผลตทางการเกษตร วัตถุดับ เชอเพ ลง  

ผลิตภัพ'ทมิ'โต’รเล ิยม  และก ๊าชธรรมชาต และผลผลิตทางอุตสาหกรรมที่ม ินาหนักมาก จำพวก 

ปูนชเมนต์ และว ัสด ุก ่อสร้าง โนการก ๊กษาโครงข ่ายการขนส ่งท ี่ม ิอ ๊ทธ ิพลต ่อการเจร ิญ เต ิบโตของ  

เทศบาล เม ืองสระบ ุร ีท ี่ม ิเส ้นทางรถไพดัดผ่าน และม ืสถาน ิรถไฬ ต ั้งอย ู่ในย ่านโจกลางเทศบาล
เมืองนั้น จำ เม ินอย ่างย ิ่งท ี่จะต ้องพ ิจารพาถ ึงสภาพการขนส ่งทางรถไพโนพืนที่จังหวัดสระบุรี และ 

พ ็้น ท ี่เก ี่ยว เน ื่อง เช ื่อม โยง
โนการขนส ่งส ินค ้าทางรถไพน้ัน จ ังหวัดสระบุร ีโนฐานะ เมิน'พืนท่ี เชื่อม

โยงการข น ส ่งท างรถไพระหว่างภูม ิภาคสำกัญ ๆ จ ึงทำโหมส ินค ้าขนส ่งเข ้าออกมาก ังสระบ ุร ีเม ิน  

จำนวนมาก และส่วนหนื่งไต้ส่งต่อไปกังภูม ิภาคอื่น ๆ
สำหรับสินค้าที่ถ ูกขนส่งเข้า-ออกพินที่จ ังหวัดสระบุรีโดยเฉพาะสินค้าที่ม ินำ 

หนักมาก ไม ่ว ่าจ ะ เม ิน เช ื่อ เพ ล ิงป ระ เภ ท ป ิโต ร เล ิย ม  ถ่านหินลิกไนต์ หรีอวัตถุดันจำพวกดันมารีล
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หินปูนทีเชอมโยงเข้ำสู่แหล่งผลิตอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ท ี,ท ่าห ลวง-ท ่าถาน  แลที่แก่งคอย รวมที่ง 

ชนส่งผลิตภ ั0ทาป ูนซีเมนต์ท ี่ออกจากโรงงานเพ ี่อเช ื่อมโยงไมสู่ตลาด
การพ ิจารพา เพิอการแก''ไชปัญหา และการพิ»เททรมแบบเพี่อรองรนการ 

พิ»ณาในพินที่จ ังหวัดสระบุรีท ี่จะเลิดชน ควรให ้ความสำค ัอ ุ/ใน เร ื่องการต ่อ เช ื่อมทางแยก เข ้าส ู่
แหล่งอุตสาหกรรมที่อยู่พ ี่นที่โดยรอบตัว เทศมาล เมองสระบ ุร ีออกไม โดย เช ื่อม โยงโด ยต รง เพี่อ 

เช ื่อม ต ่อก ับ การชน ส ่งเข ้า-ออกต ่าง ๆ (D oor to  D oor) เพ ี่อ เห ิน การบระห ย ัดค ่าใชจ ่ายใน  

การชนก่าย และ เห ิน การจ ูงใจให ้ผ ูมระกอบการห ินมาใช ้บร ีการ และมระการสำคัญคอ เพี่อแบ่ง 

เบาภาระการชน ส ่งโดยทางรถยน ต ์-รถบรรท ุก เนองจากการชนส่งทางรถไฟสามารถชนส่งส ํนค ัา 

ได ้คร ั้งละ เหินมรีมาผท ี่มากกว ่า และมระหยัดกว่า
ม ัญหาเที่ยวกับการชนส่งโดยทางรถไฟที่สำคัญคัอ บ ัญหาท ี่เล ิดจากความล่า 

ช ้า เล ีย  เวลาใน การคมนาคม-ชน ส ่ง โด ย เฉ พ าะใน เส ัน ท างส าย  เหนอ และสายตะว ันออกเฉยง  

เหนอที่ผ่านพินที่'จังหวัดสระบุรี ช ื่งม ีบร ีมาผการชนส ่งล ีนค ้า-ผ ู้โดยสารช ื่ส -ล ่องเห ินจำนวนมาก
มัญหาที่เลิดชื่นในพินที่จังหวัดสระบุรี และพ ินท ี่ต ่อเนองเช ื่อมโยงค ีอม ัอย ู่ระหว ่างช ุมทางบ ้านภาช- 

สถานท ่าเร ีอ-สถานบ้านหมอ-สถานหนองโดน-สถานลพบุร ี ใน เส ้น ทางรถไฟ สายเห น อ กับช่วง 

ระหว ่างช ุมทางบ ้านภาช-สถานหนองแชง-สถาน ีสระบ ุร ี-ช ุมทางแก ่งคอยท ี่เช ื่อมโยงไมส ู่ภาค  

ตะว ันออกเฉยง เหนีอตอนบนและตอนล่าง เพ ร าะ ว ่า เส ้น ,ทางท ี่ง 2 แนวเหินทางรถไฟทีมสภาพ 

เก ่าแ ก ่ การช ่อมบำร ุงทำได ้จำก ัด  เห ินรางเด ี่ยวทำให ้ชบวนรถไฟไม ่สามารถแล ่นสวนทางก ันได  ้

ท่ี'ง ๆ ท ี่ม ัความที่ในการชนส่งค ่อนข้างส ูงมาก มระกอบกับเส ้นทางรถไฟยังต ัดก ับเส ้นทางรถยนต์ 

หลายสายทำให ้การชนส่งโดยทางรถไฟต ัองชะลอชบวนรถ และต้องรอหลีกชบวนรถให้สวนทาง 

กันตามสถานีต่าง ๆ ท ี่ม ัทางรถไฟสำรองเห ินรางค ู่ชนาน และต ้องระม ัดระว ังอ ุบ ัต ัเหต ุจากการท  ี

มัถนนตัดผ่าน โด ย เฉ พ าะ ,ใน ย ่าน 1ชุมชนเมัองที่สำคัญ เช่น สถานีบ้านหมอ สถานีสระบุรี ชุมทาง 

แก่งคอย เหินต้น ช ี่งม ัก เล ิดอ ุบ ัต ิเห ต ุเสมอ ๆ และเคยม ีอ ุบ ัต ิเห ต ุคร ังร ้ายแรงห ลายคร ัง
นอกจากน ั้น เส ้นทางสายตะวันออกเฉยงเหน ีอย ังม ีม ัญ หาเท ี่ยวก ับเส ้น  

ทางท ี่ม ีความคดเค ียวจำนวนมาก ระหว ่างช ุมทางแก ่งคอย-สถาน ีมวกเห ล ็ก-สถาน ีมากช ่อง ชงทำ 

ให ้ชดความสามารถในการชนส ่งต ้องลดต ํ่าลงไม ใน เส ้น ท างช ุม ท างแก ่งค อ ย -ส ถ าน ีแก ่ง เส ือ เต ้น -
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สถาน ีลำนารายณ ์-ช ุมทางบัวไหญ่ ก็มีปัญหาทางโค้งจำนวน มากเช ่น เด ียวก ัน  แล«ก ัง เป ็นเส ้น
ทางที'ม ีค ุณภาพตาเป็นช่วงยาว

เส ้นทางท ี่เช ึ่อมโยงลำกัญลำหรับแนวโน้มการพัฒนาจังหวัดสระบุรีไน  

อนาคตที่จะเกิดจากการพัฒนาพื้นที่คอ ระหว ่างภาคเหน ึอ และภาคตะว ันออกเฉ ียงเหน ้อ ตัด 

ตรงมากังพื้นที่พ ัฒนาชายพังทะเลตะวันออก (ESB ) ไปส ู่ท ่าเร ือน ํ้าลกแหลมฉบ ัง-ท ่าเร ือพ าณ ีชย ์ 
สัตหน ก ังด ำเน ้น ก ารก ่อ ส ร ้างไม ่แล ้ว เส ร ็จ  เน ื่องจากเป ็นเส ้นทางรถไพท ี่ล ํๆก ัญ  ซึ่งจะ
ช ่วยลดปริมาณการขนส์งส ืนค ้า-ผ ู้โดยสารท ี่ผ ่านกรุงเทพมหานคร แ ล ะท ่า เร ือ ค ล อ ง เต ย  และ
สถานีรถไพหัวลำโพง

4 .6  การขนส่งสินค้าทางนา
ไนอดีตการขนสังทางนํ้าไนพื้นท ี่จ ังหวัดสระบุร ื และไนเขตภาคกลางตอน  

บนนั้มีความลำกัญมาก มักมีชุมชนตังกึ๋นฐานบ้านเรือนตามแนว 2 พังลำน ํ้า แต ่ด ้วยความสะดวกไน
การขนส่งด ้วยการขนส่งทางบก และทางรถไพที่พัฒนาขืน ทำไห้ผ ู้คนหันมาไซ้บริการทางบกทั้ง 

ทางรถยนต์ และรถไพมากกว่าป ัจจ ุบ ันการขนส ่งทางน ํ้าไนลำน ํ้าป ่าส ักลดบทบาทลงอย ่างมาก เป็น 

เพ ียงแค ่การขน ส ่งผลผล ิตทางการเกษตรเท ่าน ั้น  แต ่อย ่างไรก ็ตาม  เส ้นทางการขนส ่งทางน ํ้าก ัง  

คงมีศักยภาพไนการพัฒนาอยู่อ ึกมาก โดยเฉพาะการขนส ่งส ินค ้าซ ึ่งม ีจำนวนมาก ๆ และไม ่ เน ่า 

เส ืย ง ่าย  การขนส ่งโดยทางน ํ้าจะก ังคงเป ็นว ัธ ีการท ี่ม ีความลำก ัญ  โดยเฉพ าะอย ่างยงไน พ ื้น ท ี่ 
จังหวัดสระบุร ื และพื้นที่ต ่อเน ื่อง ต ั้งแ ต ่อ ำ เภ อ ท ่า เร ือ  เส าไห ้ เม ีองสระบ ุร ี จนถึงแก่งคอย 

ไนกรณ ีของการขนส ่งส ินค ้าเพ ื่อการส ่งออก ซ ึ่งส าม ารถขน ส ่งส ิน ค ้าไยย ังท ่าเร ื่อคลองเตย ท ่า เร ือ  

เกาะส ิช ัง  ท ่าเร ือน ํ้าล ิกแหลมฉบ ังได ้ไนอนาคต โดยไม ่ต ้องยระสบกับปัญหาทางด้านการขนส่ง 

ทางบกที่ต ้องผ่านกรุงเทพมหานคร ดูแผนที่ไนรูปที่ 4 .1 8
อย ่างไรก ็ต าม  การขนส่งทางน ํ้าม ักจะประสบปัยหาหลายประการ เช่น 

สภาพแม่นํ้า ลำคลองต ็้น เข ืน  คดเค ็้ยว ม ีปร ิมาณ ไม ่เพ ียงพอต ่อการเด ีน เร ือ และม ีการพ ังทลาย  

ของด ้นร ิมตล ิ่งไนแม ่น ํ้าเจ ้าพ ระยา ส่วนแม่นั้าป่าสักนั้นไม่มีปัญหามากนัก ไนส่วนพื้นที่อึ๋น ๆ ของ 

จ ังหว ัดสระบ ุร ีนอกเหน ีอจากท ี่กล ่าวแล ้วเป ็นบร ิเวณ ท ี่ราบส ูงและภ ูเขาการขนส ่งทางนำไม ่สามารถ  
ทำได้ตลอดทั้งปี และ'ไม่เป็นที่น้ยม
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สำหรับปริมาผการจราจรทางนํ้าทนาแน่นมากตลอดปิในแม่นั้าเจ้าพระย! 
เฉพาะตอนใต้ของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ส่วนในแม่นํ้าป่าสักที่เชอมโขงการขนส่งระหว่าง
การขนส่งในแม่นำเจัาพระยามายังอำเภอท่าเรีอ เสาไห้ เม่องสระบุรี และแก่งคอย เชื่อว่าม 
ข้ดความสามารถในการรับปริมาผที่คาดว่าจะ เพ่ิมขนไดอกมาก รดฆ เฉพาะการขนส่งสินคา
เ กษตรกรรม และจากการขยายตัวของศูนยักลางอุตสาหกรรมสระบุรีในอนาคต ปัจจัยท่ีจะ
ช่วยกระตุ้นให้เกิดการขยายตัวตังกล่าว ไดแก่ อุตสาหกรรมการเกษตรที่จะเกิดขื่นมาก
ข้าวรพด ข้าว และอ่ืน  ๆ จะถูกขนส่งโดยรถบรรบุกแล้วจังย้ายลงสู่เรีอ เชอว่าศักยภาพใน 
การขนส่งทางนำนัน ไม่ได้มีเฉพาะสินค้ากอง (Bulk Cargo) เท่าน้ัน แต่ยังสามารถใช่,ขนส่ง 
ในรูปเรอบรรบุกตู,สินค้า (C o n ta in e r iz e d  Cargo B arges) ได,รดยเชอมรยงการขนส่ง 
สินค้าภายในพันท่ีจังหวัดสระบุรี และพนท่ีต่อเน่ือง กับท่าเรีอคลองเตย กรุงเทพ■  ๆ อาจรวมถง 
ท่าเรีอในพันท่ี ESB ได้ต่อไปในอนาคต ทั้งนั้เพิ่อลดปริมาผการจราจรทางบกรดยเฉพาะ
ทางรถยนต์'รถบรรบุกท่ีคับค่ังมาก'ในพันท่ีกรุง เทพมหานครและปริมพทล

สรุปได้ว่า ระบบรครงข่ายการขนส่งในจังหวัดสระบุรี และ เซอมรยงสู่พนท่ีเทศบาล 
ซึ่งมีการเข้าถงได้ด้วยเครองเซึ่อมรยงหลาฆวัธิด้วยกัน สิงท่ีสำคัญ ได้แก่ ทางหลวงแผ่นด้น 
หมายเลข 1 และ 2 และเสันทางรถไพสายเหนอ-ตะวันออก เฉยงเหนอตัดผ่าน มีการขนส่ง 
ทางท่ออยู่ในพนท่ีด้วย และสภาพแม่นำป่าสักกิมีศักยภาพเพยงพอ1ในการพัฒนาการขนส่งทางน้ัา
ในช่วงที่ผ่านมามีรครงการพัฒนาโครงข่ายการขนส่งผ่านพิ่ใเที่จังหวัดสระบุรีและ เทศบาลมากไม่ 
ว่าจะเป็นการขยายถนนสายหลักพหลรยธน และมีตรภาพ การตัดเสันทางเลยงเมืองสระบุรี 
ผงตะวันตก ฯลฯ สิง เหล่านีมีอิทธิพลต่อการ เปล่ียนแปลงกิจกรรมต่าง  ๆ ในพันท่ีสิกษา รดย 
เฉพาะทางด้านทายภาพ-การใช้ที่ดิน สภาพเศรษฐกิจและสังคม ซึ่งเป็นเรองที่น่าสนใจในการ 
สิกษา

ปัจจุบัน ยังมีรครงการปรับปรุงระบบขนส่งเซอมรยง และมีโครงการตัด เสันทาง
คมนาคมสายใหม เพัอเชือมรยงพันมีสิกษา เข้ากับภูมีภาคอิน  ๆ โครงการเหล่านํได้แก่ โครง 
การตัดทางรถไพสายใหม่ระหว่างแก่งคอย-คลองสิบเกัา โครงการตัดถนนสายเลี่ยงเมือง
สระบุรีผ่ังตะวันออก โครงการขยายทางรถไพจากทางเดี่ยวเป็นทางคู่ โครงการคลัง•นา31น
ปัรตรเอิยม โครงการสร้างเขื่อนป่าสัก ซ่ึงมีผลต่อการขนส่งทางนำ โครงการตัด/ขยาย/



211

ปรับปรุงถนนเช่ือมโยงในแนวตะวันตก-ตะวันออก ช่ีงผ่านพ้็นท่ีจังหวัดสระบุรี โครงการ
ปรับปรุงระบบโทรคมนาคมต่าง  ๆ ทวันตน โครงการ เหล่านมืผลต่อการ เปล่ียนแป(1งกจกรรม 
ต่าง  ๆ ในพันท่ีสืกษาเป็นอย่างมาก โฉมหนาของการพัฒนาพันท่ีสระบุรีและเทศบาลเมืองสระบุรี 
ก็ขีนอยู่กับ'โครงการเหล่าน้ัด้วย ดังน้ันจึงจำ เป็นต้องสืกษาถีงอิทธิพลของโครงข่ายการขนส่งท่ีมื 
ต่อเทศบาลเมองสระบุรี ทังนเพัอคาดการณ์การเปลยนแปลงต่าง  ๆ ท่ีอาจเกิดข'นในอนาคต
และเพิ่อเสนอแนะทางเลือกในการแก้ปัqfหาการขนส่งที่จะเกิดขนใหเหมาะสม สอดคล,องกันสภาพ 
พนท่ีในการ เชื่อมโยงระดับภาค-จังหวัด-ขุมชนเมือง อันก่อใหเกิดประโขชน้ัต่อส่วนรวมในท่ีสุค
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