
บทท่ี 6

บทสรุบและข้อเสนอแนะ

การสืกษาโครงข่ายการขนส่งที่มือิทธิพลต่อการเติบโตของเทศนาล เมองสระบุร,ไ.น 
ครังใไได้ขมวดประเด็นสำคัญและผลการวัเคราะหที่ทำใหมองเห็นภาพรวมของสภาพการเติบโต 
ในอดีตของเทศบาลเมืองสระบุรี ชงประเด็นสำคัญที่นำมาสรุบไว้ก็คอเรื่องอิทธิพลของโครงข่าย 
การขนส่ง ภาวะการเติบรดทางเศรษฐกิจ-อุตสาหกรรมที่สัมพันธ์กับเมอง บทบาทการเห็นชุมทาง 
การขนส่งทางบก กัญ'บาน'รยบายพัฒนา เมองกับนโยบายการขนส่งแผนกำหนดบทบาทการพัฒนาใน 
อนาคต สภาพกัญหาท่ีเกิดข่ิน ทั้งนั้เพอเสนอแนะแนวทางแก้ไขในรูปของนโยบายการพัฒนาใน 
ระดับ เมอง จังหวัด และภาค รวมถึงเสนอผังชนำการพัฒนาเทศบาลเมืองสระบุรี และพนท่ีโดย 
รอบฑจะใชรองรับการเติบโตของประชากรและสิงปลูกสรัางในอนาคต โคยมสาระสำคัญดังน

อิทธิพกของโครงข่ายการขนส่ง
ระบบโครงข่ายการขนส่งท่ีมอิทธิพลต่อการ เติบโตของเทศบาลเมืองสระบุรีนั้น พบ 

ว่าเครื่องเชอมโยงการขนส่งทางรถยนต์มอิทธิพลมากที่สุด โดยเฉพาะเสันทางสายหลักที่ เห็น
เสันทางรถบรรทุกสินค้าเกษตรกรรม-อุตสาหกรรม รถตู้คอนเทนเนอรและรถโดยสารระหว่าง 
ภูมิภาคดัดผ่าน ไค้แก่ ถนนพหลโยธิน และทางเลี่ยงเมิอง กับถนนมิตรภาพ ดังเห็นได้จากสภาพ 
กายภาพการใชท่ีตินมืทํศทางขยายตัวไปตามแนวถนนสายหลักท่ีตัฟ้ออกจาก เทศบาลเมืองไปสู่พันท่ี 
เกษตรกรรมชานเมือง โดยคานที่มืการเติบโตมากคัอทํศทางที่สามารถ เชยมโยงกันชุมชนสำคัญ 
ย่านอุตสาหกรรม และภูมิภาคท่ีสำคัญ

นอกจากน้ัน การขยายและตัด เส้นทางเชึ๋อมโยงสายใหม่  ๆ ยังส่งผล1ให้ท่ีดีน'ไนเขต 
เทศบาลเมืองสระบุรีปรับตัวสูงข่นอย่างรวด เร็ว และท่ีตินชงติดกันถนนสายหลักมืราคาแพงกว่า 
ท่ีดีนบริเวณถนนสายรองและสายย่อย ในขณะท่ีราคาท่ีดีนบริเวณเส้นทางรถไฟและรีมแม่นำป่าสัก 
มืราคาถูกกว่าบริเวณที่ติดกับทางรถยนต์ โดยมืราคาถูกลงตามลำดับ ทังนืเพราะมืความสะดวก 
ในการเข่าถึงและมืความยดหอุ่นในการขนส่งนํอยกว่า แต่ท่ีดีนติดกับเส้นทางรถยนต์สามารถพัฒนา 
เพอใชประโยชน์ทางด้านพัฒนาอสังหาริมทรัพย์ อุตสาหกรรม และพาณิชยกรรมได้ดีกว่า
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ภาวะการเติบโตทางเศรษรย่าจ-อุตสาหกรรมที่สัมพันธ์กับ เรอง
ปัจจุบันจังหวัดสระบุริมความเจริญจากการเป็นแหล่งรวมของอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ 

แสะวัสดุก่อสริางที่กำลังขยายตัว (P ro p u ls iv e  I n d u s t r i s )  ที่งนเนองจากการเตับ'โตทาง 
เศรษฐกิจโดยรวมของประ เทศโนระยะที่ผ่านมา ส่งผลโ ห ้ร ความต้องการสินคาจำพวกปูนซีเมนต์ 
วัสดุก่อสริางเพิ่มขีนเป็นเงาตามตัว ชงสินค้าดังกล่าวเป็นผลตภัผท์ทางอุตสาหกรรมท่ีต้องพ่ิงพา 
ทรัพยากรเป็นหลัก (R esource-B ased  I n d u s t r i e s )  และต้องมความไต้เปรยบในต้านการ 
คมนาคม-ขนส่ง ทำไหมการลงทุนในกิจกรรมต่าง  ๆ โนจังหวัดสระบุริ เพราะมทรัพยากรและ 
วัตถุดิบอยู่มาก อันเป็นปัจจัยสำคัญท่ีทำให้อุตสาหกรรมในสระบุริและย่านอุตสาหกรรมโดยรอบ
เกิดเป็น Growth C en te r โดยผ่านทางความเชอมโยงการผลัตที่งแบบไปขางหน้าและขางหลัง 
(Backward .ar.d Forward I n d u s t r i a l  L ink ages) และยังมอุตสาหกรรมเปา เพัอการส่ง 
ออกอยู่โนเขตนิคมอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมแปรรูปสินค้าเกบฅรอักจำนวนมาก คูแผนท่ีการ เชอม 
โยงย่านอุตสาหกรรมในจังหวัด และพันที่เที่ยวเนองกับเทศปาล เมองสระบุริไต้จากรูปที่ 6 .1

ในการสิกบาโครงข่ายการขนส่งที่มอัทนิพลต่อการเติบโตของเทศบาลเมองสระบุริ 
ครงนิ จากการศกบาพบว่า เทศบาล เมองสระบุริแกะพิ่นที่เที่ยวเโเองในจังหวัดมสภาพเศรบฐกิจ 
เติบโตอย่างรวดเร็วอันเป็นผลมาจากการพัฒททางต้านอุตสาหกรรมปนซีเมนต์ วัสดุก่อสรัาง
อุตสาหกรรมต่อเน่ิองในข๋ันท่ี 2 และอุตสาหกรรมเบาเพิ่อการส่งลอก อุตสาหกรรมการเกบตร 
และอุตสาหกรรมประเภทอน  ๆ ที่ตงอยู่ในเขตพันที่โดยรอบเทศบาลเมองสระบุริ ภายในรัศม
25 กิโลเมตร โดยแหล่งอุตสาหกรรมในจังหวัดสามารถเชอมโยงกับ เทศบาลเมองสระบุริไต้ 
โดยสะดวก การ เติบโตตังกล่าวส่งผลให้สภาพกายภาพและการใช้ที่ดินของ เมอง เปล่ียนไป
กล่าวคอ พันที่เกษตรกรรมชานเมองถูกเปลี่ยนให้เป็นโรงงานอุตสาหกรรม และในพนท่ีย่านใจ 
กลาง เมองมืสิ่งปลูกสรัางประ เภทพาผชยกรรมหนาแน่นขน มกิจกรรมการบริการในระตับสูงขน 
มประชากรยัายกินเขามาอาศยอยู่ในเขต เทศบาลเมองสระบุริเพิ่มขนตลอดระยะเวลาที่ผ่านมา

กิจกรรมของประชากรในพันที่สิกบาถูกเชอมโยงไว้ด้วยกันด้วยระบบโครงข่ายการ 
คมนาคม-ขนส่ง และโครงข่ายการขนส่งก็มอัทธพลต่อการเติบโตของเทศบาลเมองสระบุริ
จากการวิเคราะห์ที่ผ่านมาสรุปผลไต้ว่า โครงข่ายการขนส์งม๊ผลทำให้ขนาดของเทศบาลเมอง 
สระบุริฃยายตัวขีน โดยสิงปลูกสร้างขยายตัวไปตามเสันทางคมนาคม-ขนส่งสายหลักที่ตัดผ่าน
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เมอง เช่ือมโยงไบสู่ชุมชนและภูมิภาคท่ีสำคัญ ใเอกจากนั้นโครงข่ายการขนส่งยังมิผลต่อราคา
ท่ีดินด,วย ใน11ริเวณที่มิเสันทางขนส่งตัดผ่าน มิการ เข้าถีงได้สะดวก ที่ดินมิราคาแพงกว่าบริเวผ 
ที่เข้าถีงไดลำบากกว่า

ดงน้ัน เทศบาลเมิองสระบุร๊ในฐานะเมินชุมชนเมิองศูนย์กลางที่มิย่านอุตสาหกรรม 
และชุมชนต้ังอยู่โดยรอบ จึงมิความเชื่อมโยงกับย่านอุตสาหกรรมเหล่านั้น โดยผ่านระบบ
โครงข่ายการขนส่งที่ เชื่อมโยงกันเทศบาล และจากผลการศักษาลำดับศักย์ของชุมชนและย่าน 
อุตสาหกรรมในบริเวณพนที่ศักนามิบริมาผการขนส่งและการจราจรเชื่อมโยงกับเทศบาลเมิอง 
สระบุริน้ัน พบว่าชุมชนขนาดใหญ่ในจังหวัดจะมิบริมาผการจราจรหนาแน่นตามลำดับความสำคัญ 
โดยชุมชนขนาดใหญ่ ได้แก่ เทศบาลตำบลหนองแค แก่งคอย พระพุทธนาท และย่าน
อุตสาหกรรมมิบริมาผการจราจรหนาแน่นมาก และความหนาแน่นของบริมาผการจราจรจะลด 
ลงตามลำดับศักย์ของชุมชน ดูรูบท่ี 6 .2  บระกอบ

ความหนาแน่นซองปริมาณกาใจทจ'ร ล ำ ด ับ ช ุม ซ น ใ น 'ฬ ัห ล ัด อ •3;:บุชุ

คัน/วัน
ช ุม ซ น ล ่า ด ับ ท ี่ 1 
( เท ศ บ า ล ! ม อ , ) )

ช ุม ซ น ล ำ ด ับ ท ี่ 2 
( เท ศ บ า ล ด ำ บ ล แ ล ะ  

ช ุ? ภ ภ ิบ า ล ต ิด ถ น น ส า ย ห ล ัก )

ช ุม ซ น ล ่า ด ับ ท ี่ 3  
( ช ุ? ก ภ ิบ า ล า ะ ด ับ เม ีอ า )

ช ุม ซ น ล ่า ค ับ ท ี่ 4 
( ช ุม ซ น า ะ ด ับ ห ม ู่บ ่า น )

รูปท 6.2 แผนภาพเปรยบเทยบระหว่างปริมาณจราจรก,'บลำดับศักยํชุมชนในจ้ว่หวัดสระบร
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บทบาทการ เป็นขุมทางการขนส่งทางบก
ชุมชน เทศบาลเมองสระนุรมบทบาทในการเป็นขุมทางการขนส่งทางบก และเฟ้นศูนย์ 

กลางของจังหวัด เนองจากเป็นศูนย์รวมกิจกรรมประเภทต่าง  ๆ เข้าไวด้วยกัน และมความได้ 
เปรยบทนทำเลที่ตั้งเป็นศูนย์กลางการบรหารและปกครอง อีกตั้งเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจทั้ง 
การค้านละบริการ การคมนาคม-ขนส่ง ตลอดจนเป็นศูนย์กลางในการให้บริการทางสังคม
โดยมชุมชนต่าง  ๆ ต้ังในระดับ เทศบาลตำบลและสุขากิบาลต่าง  ๆ อยู่รายลอม สามารถเชื่อม 
โยงกับ เทศบาลเมึองสระบุรีได้โดยสะดวก นอกจากนั้นเทศบาลเมืองสระบุรียังมศักยภาพสูงมาก 
ในการเป็นศูนย์กลางของภาคกลางตอนบน เนองจากมืความได้เปรียบในด้านการเป็นศูนย์กลาง 
คมนาคม-ขนส่ง ความได้เปรียบในที่ตั้ง และวัตถุดิบ มืย่านอุตสาหกรรมท่ีพัฒนาม่ันคงมานาน
มืประชากรและแรงงานเพียงพอที่จะสรีางแรงดิงดูดให้เกิดความเจริญเติบโตยิ่ง  ๆ ข้นไปอีก
และส่งผลให้มืการกระจายความเ จริญน้ันออกไปสู่พนท่ีภายในภาคและพนท่ีต่อเนองได้เป็นอย่างดิ

การที่เป็นชุมทางโครงข่ายการคมนาคม-ขนส่งของภาคกลางตอนบนเป็นบริเวณพีนที่ 
เชอมโขงการขนส่งติดต่อระหว่างกรุงเทพฯ กับภาคตะวันออกเฉยงเหนอ และภาคเหนอ ทำให้ 
เทศบาลเมืองสระบุรีเป็นบริเวณที่มืความได้เปรียบในด้านต่าง  ๆ เป็นอย่างมาก เหมาะเป็น 
แหล่งระดมทรัพยากรท่ีมืคุณประโยชน์จากพีนท่ีต่าง  ๆ ในพนที่เมืองหลังมาใช้ได้อย่างคุ้มค่า
นอกจากนันเทศบาลเมืองสระบุรียังมืความได้เปรียบในเรื่องการประกอบกิจการรัาใเค้าและ 
บริการ ซึ่งนอกจากบริการให้แก่ประชากรในชุมชนเทศบาลแลัวยังมือีทริพลครอบคลุมไปยังจังหวัด 
ใกล้เคยงด้วย

ปัญหานโยบายพัฒนา เมืองกับนโยบายการขนส่ง
ในอดิตท่ีผ่านมา าเโยบายการพัฒนา เมืองกับนโยบายการพัฒนาการขนส่ง ต่างไม่

สอดคล้องสัมพันธ์กัน เนี่องจากแต่ละหน่วยงานต่างก็ทำหน้าที่วางแผนงานของตนไปโดย
ขาดความคำนังถึงการบูรณะการให้เข้ากับการพัฒนาของหน่วยงานอน  ๆ ความเจริญของเมืองใน 
อดิตกระจุกตัวอยู่เพียงกรุงเทพมหานคร และต่อมาขยายสู่เขตปริมณฑล ในระยะหลักได้สนับสนุน 
ให้มืการกระจายการพัฒนาไปสู่พนท่ีรอบนอก ในขณะที่โครงข่ายการขนส่งขาดการวางแผนทดิ

1 การพัฒนาโครงข่ายตั้งแต่ในระดับอนุภาค จังหวัด และ เมืองต่างมืความขัดแย้งกัน
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การวางแผนพัฒนา เมิองไนระดับภาคกลางตอนบน ก็ยัง''บ}สอตคลองกับการ พั#เนา
โครงข่ายการ1ขนล่ง สังเกตได้ว่าภาคกลางตอนบนจะม 2 แนวแกน (C o rr id o r)  คอ
แนวแกนด้านตะวันตกตามถนนสายเอเชยไนแนวพันท่ีจังหวัดพระนครศรีอยุธยา อ่างทอง ลพบุร 
ชัยนาท กับแนวแกนด้านตะวันออกสายพหลโยธนไนแนวพนท่ีจังหวัดสระบุรี ลพบุร1 แนวแกนท้ัง 2 
แนวอยู่ขนานกันไนแนวเหนอ-ได้ ตามเสันทางคมนาคมสายหลักดังกล่าว โดยท่ีสภาพการพัฒนา 
ไนอดัตยังขาดความเชื่อมโยงระหว่าง 2 แนวแทนอยู่มาก เพราะขาดถนนสายหลักไนแนวตะวัน 
ออก -  ตะวันตก เชื่อมโยงภูมิภาคนเข้าไวัด้วยกัน ในขผะท่ีนโยบายการพัฒนาเมิองกับสนับสนุน 
ไนสระบุรีเก็นสูนยักลางของภาค แต่เสันโครงข่ายการขนส่งของสระบุรี มิความสัมพันธ์กับจังหวัด 
ไนแนวแกนตะวันตกของภาคกลางตอนบนนัอย โครงข่ายการขนส่งของสระบุรีกับมิความสัมพันธ์ 
กับ BMR จังหวัดนครนายก และนครราขสืมา ชื่งไนภูมิภาคอนมากกว่าจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
อ่างทอง สิงห์บุรี และชัยนาท ชึ๋งเมินจังหวัดที่อยู่ในภาคกลางตอนบนด้วยกันเสิยอีก ช่ืงทำไห 
นโยบายการพัฒนาเมิองในภาคกลางตอนบน โดยมิสระบุรีเมินศูนย์กลางไม่ เมินผลเท่าที่ควร

จังหวัดสระบุรีเมินพันท่ีท่ีถกกำหนเดไห่, เมินเมิองพัฒนาวนวักทางด้านอุตสาหกรรม แต่
การพัฒนาโครงข่ายการขนส่งส่วนใหญ่พัฒนาเสันทางสายหลักท่ีมิอยู่เดัม คอ ถนนพหลโยธ์น
ขยายเมิน 10 ช่องทางจราจร ไห่เชัอมโยงกับ BMR ได้สะดวก ถนนมิตรภาพ เชื่อมโยง 
กับภาคตะวันออกเฉียงเหนัอ ขยายเมิน 4 ช่องทางจราจร ไนขผะที่เสันทางสายรองและสาย 
ย่อยอีน  ๆ ไม่ได้รับการขยายบรับบรุงไห่รองรับกับถนนสายหลัก ถนนสายรอง เชื่อมโยงระหว่าง 
ชุมชนรอบนอกและย่านอุตสาหกรรมต่าง  ๆ มิลักบผะแคบ ผวทางไม่ได้มาตรฐาน ไม่เหมาะ
แก่รถบรรทุกขนาดใหญ่ทบรรทุกวัตถุดับและผลตกัผท่ีท่ีมินำ'เ1นักมาก ระบบโครงข่ายภายไนจังหวัด 
ไม่สัมพัmธ์กัน การดัดต่อระหว่างชุมชนรอบนอกและย่านอุตสาหกรรมท่ีส่วนใหญ่ยังคง พึ๋งถนนสาย 
หลัก แต่หากมิการวางแผนพัฒนา เ สันโครงข่ายการขนส่ง โดยบูรผาการควบคู่ไบกับการวางแผน 
เมิฝ็ง การวางแผนพัฒนาอุตสาหกรรม และอ่ิน  ๆ ก็จะช่วยไห่สามารถรองรับบรีมาผความตอง 
การการใชัเสันทางในอนาคตได้เมินอย่างดั ชงเมินการเกอกูลการพัฒนาด้านต่าง  ๆ เข้าด้วย 
กัน และยังช่วยบระหยัดงบบระมาณอีกด้วย



ในบรีเวณพันที่ดีกษาเทศบาลเมีองสระบุรี และพันที่เกี่ยวเนื่องก็เช่นเดียวกัน 
การตดต่อระหว่างชุมชนรอบนอกกับชุมชนเมองไม่สะควกเท่าท่ีควร เพราะการเม่นเมืองศูนย์
กลางดีานอุตสาหกรรม และพาณิชยกรรมจะต้องม่ความสะดวก ชึ่งในรัศมีห่างจากเทศบาลเม่อง 
อย่างนอย 30 กิโลเมตร ก็ควรมีระบบรถโดยสารที่สะดวกรวดเร็ว สามารถติดต่อกับศูนย์กลาง 
คอ เทศบาลเมีองสระบุรีไต้อย่างรวดเร็ว ควรไม่เก็น 30 นาท และควรมีระบบโดยสาร 
ทางรถไพติดต่อระหว่างชุมชนต่าง  ๆ ได้สะดวกกว่าสภาพท่ีเม่นมาในอดีต ช่ีงระบบการชนส่งผู 
โดยสารทางรถไพมีความสำคัญน้อยมาก ระบบเสนทางหลวงสายหลักสายรองก็ไม่สัมพันธ์กัน หำ 
ให่การติดต่อเชอมโยงจุดต่าง  ๆ โดยทางรถยนต์มักประสบปัญหาในการเดินทางและการจราจร

แผนกำหนดบทบาทการพัฒนาในอนาคต
แผนพัฒนา เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับท่ี 6 กำหนดให้สระบุรีเม่นที่ตั้งชองเมีอง 

ศูนย์กลางความเจรีญในภาคกลางตอนบน และจากผลการดีกษาของศูนย์พัฒนาภาคกลางตอนบน 
สำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ร่วมกับองค์การความร่วมมีอ
ระหว่างประเทศฃองญ่ีปุ่น ไต้เสนอแนวทางในการพัฒนาโดยให้เทศบาลเมีองสระบุรี ที่เปรียบ 
เสมีอนจุดกงกลางระหว่างภูมิภาคสำคัญ1ของประเทศ'ให้เป็นเมืองหลัก'ในภาคกลางตอนบน ในช่วง 
แผนฯ 7 พันท่ีจังหวัดสระบุรีถูกกำหนดให้เม่นฐานสำหรับการสนับสบุเนกิจกรรมอุตสาหกรรมใน
ESD และรองรับอุตสาหกรรมที่ยายฐานการผลัดมาจาก I3MR

แนาแกนเชึ๋อนโขงการขนส่ง'ทางรกไฟ
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จากการคักษาแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชน เพื่อการวางแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ .ศ. 2540-2544) ไค้เน้นการ‘ไห่,ความสำคัญไนการพัฒนาหัวเม่อง 
หลักรอบกรุงเทพฯ เนองจากการ'ไชที่ตินและรูบแ.นบการชยายตัวเม่องของภาคมหานครไน
ปัจจุบันมีความสับสน ไร้'ระเมืยบ และมีความกระจุกตัวเปันหย่อม  ๆ จำแนกตามความแตกต่าง 
ไค้ 4 กลุ่ม พนทีคอ กรุงเทพมหานครและบริม{เทาล พ่ืนท่ีชายผงทะเลตะวันออก ภาคกลาง
ตอนบน และภาคตะวันตก โดยจะวางแนวทางพัฒนาเมีองไห่เปันลักษ{นะเมีองแผด (Twin C ity )  
ชองกรุงเทพฯ

การพัฒนา เมืองไนระดับภาคกลางตอนบนตามแนวความคิดตังกล่าว เพ่ือตองการสกัด 
กั่นประชากรไม่ไห่อพยพเขาสู่กรุงเทพมหานคร ด้วยการกำหนดไห้สระบุรีเปันเมืองอุตสาหกรรม 
พร้อมทังเชอมโยงโครงข่ายคมนาคม-ขนส่งกับชายผงทะเลตะวันออก และภาคตะวันตก ด้วย 
ระบบรถไพ โดยไม่ผ่านกรุงเทพมหานคร

โดยพัฒนาสระบุรีไห้เป็นศูนย์กลางไนการรองรับการขยายตัวค้านอุตสาหกรรมจาก 
BMR เพื่มเติมจากเขตอุตสาหกรรมไน ESB โดยดำเน้นการต่อเนองจากแผนฯ 7 และ เตรียม 
การให้เป็นประตูเป็ดสู่การพัฒนาพ่ืนท่ีเมืองหลังตอนในและภูมืภาคอิไเโดจ๊นในอนาคต และวาง 
โครงข่ายบริการพื่นฐานVIลักเชื่อมโยงศูนย์กลางสระบุรี-ระยอง ด้วยการก่อสร้างทางหลวง
หริอทางด่วน ควบคุมทาง เข่า-ออก (C o n tro l A ccess) เช ื่อมโยงสระบุรี-ฉะเชงเทรา- 
ชลบุรี-แหลมฉบัง-พัทยา-มาบตาาฬ และระยอง ทั้งนั้เพื่อความสะดวกรวดเร็วในการขนส่ง
ความปลอดภัยของผูใชทาง รวมทั้งก่อสร้างเส้นทางรถไพสายด่วนควบคู่กันไป

นอกจากน้ัน ยังวางโครงข่ายเพื่อสนับสบุนการขยายเมืองไปทางทัศเหน้อของ
กรุงเทพฯ โดยสร้างทางเลี่ยงเมืองกรุงเทพฯ ด้วยระบบทางด่วนและรถไพสายด่วนเชื่อมโยง 
ระหว่างสระบุรี-พระนครศรีอยุธยา กับนครสวรรค์ และนครราชสีมา โดยมืระบบโครงข่ายทาง 
รถไพเป็นหลัก ชื่งเส้นทางที่จะต้องก่อสร้างเพิ่มเติมคิอสายนครปฐม-สระบุรี ทั้งนเพราะว่าจะ 
ช่วยสกัดท้ันไม่ใหัเ คิดชุมชนท่ีมัก เ กาะกลุ่มไปตามถนน
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สภาพปัญหาท่ีเกิดช้ิน
การพัฒนาโครงข่ายการชนส่งไนพันท่ีจังหวัดสระบุรีก่อไห้ เ กิดการพัฒนาความ เ จริญ 

ชึนมากมาย แต่ส่ิงหน่ืงท่ีเกิดช้ินฺตามมาก็คีอ ปัญหาต่าง  ๆ อันเนื่องมาจากการmmาโครงข่าย 
ทังโดยทางตรงและทางอ้อม กล่าวคีอ การพัฒนา เ ส้นทางการชนส่งทำไห้พันท่ี เพี่อการ เ กษตร 
สำหรับเพาะปลูกพลผลิตสำหรับเลียงชุมชนเมืองชาดแคลน เนื่องจากพ้็นท่ีเกษตรถูกเปลี่ยนแปลง 
ไปเพ่ีอการพัฒนาอุตสาหกรรม พาผิชยกรรม และพันท่ีเมือง เกิดการชือชายที่ดินเพี่อการเก็ง 
กำไร ท่ีดินส่วนไหญ่เปล่ียนมือจากเกษตรกรไบสู่นักลงทุนรายไหญ่ เกษตรกรจึงต้องสูญเลีย
กรรมสิทธิท่ีดินไนท่ีสุด กลายเป็นเพัยงผู้เช่าที่ดินเพี่อการผลิต และเกษตรกรอักจำนวนมากต้อง 
ละทังอาชีพเดิม หันไปประกอบอาชีพใหม่ไนภาคอุตสาหกรรมและบริการช่ีงตนเองไม่ถนัด ทำไห้ 
เกิดการย้ายถิ่นจากเชตชนบทเช้าสู่เชตเมืองเพิ่มชิ้น ส่งผลไห้เมืองชยายตัวอย่างรวดเร็ว โดย 
เฉพาะเทสบาลเมืองสระบุรี และส่งผลให้เกิดปัญหาต่าง  ๆ ติดตามมา

นอกจากนั้นเม่ือมีการพัฒนาเส้นทางการชนส่งมากชิ้น ก็เป็นปัจจัยส่งเสริมไห้เกิด
โรงงานอุตสาหกรรมเพิ่มชีน โรงงานดังกล่าวจำเป็นต้องไช้เทคโนโลยีไนการผลิต จึงต้องมื 
แรงงานฝ็มือ ช่างผู้ชำนาญการ ตลอดจนผู้บริหาร ซ่ีงส่วนไหญ่เป็นลนต่างถ่ิน ที่มาจากกรุงเทพฯ 
หรีอต่างประเทส ไน'ขผะท่ีคน'ท้องถ่ินเป็นเพียงแรงงาน'ใรัฝึมือหรีอกึ๋งฝ็มือเท่าน้ัน อักท้ังผล
กำไรที่เกิดชีนจากการประกอบการอุตสาหกรรมในจังหวัดสระบุรียังถูกส่งกลับสู่ส่วนกลางมาก 
กว่านำมาสร้างความเจริญให้กับท้องถิ่น สังเกตไต้จากธุรกิจต้านการบริการไนจังหวัดและใน 
เชตเทศบาลเมืองสระบุรีในช่วงระยะเวลาที่ผ่านมายังชยายตัวตัากว่าการเติบโตทางภาค 
อุตสาหกรรมมาก ทำไห้ผู้บริโภคในจังหวัดต้องเดินทางไปใช้บริการยังเชตกรุงเทพฯ

สำหรับสภาพปัญVทท่ีเทศบาลเมืองสระบุรีกำลังประสบอยู่ อันเป็นผลมาจากการพัฒนา 
โครงข่ายการชนส่งทั้งโดยทางตรงและทางอ้อมก็คอ ปัญหาการจราจร ปัญหาการชาดแคลน
บริการสาธารผะ ปัญหาส่ิงแวดล้อม-มลพัษ ปัญหาสังคมและอุบัติภัย

1. ปัญหาการจราจร
สระบุรีเป็นเมืองที่มืปริมาผการจราจรอยู่ในชั้นสูงมาก มืยวดยานแล่นอยู่ไน

เชตเทศบาลเป็นจำนวนมาก ทำให้ชีดความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจร ( T r a f f ic
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C ap ac ity ) ‘ของถนนท่ีมือยู่เพียงร้อยละ 3 ของ เมืองด้อยประสิทธิภาพลง อีกท้ังระบบการ 
จราจรในเทศบาลเมืองสระบุรีก็มืจุดตัดบริเวณทางแยกหลายแห่ง จึงก่อให้เกิดความสับสน
ในการจราจร ส่ิง เหล่านียังคฺง เป็นปัญหาต่อระบบการจราจรของ เมืองในปัจจุบัน แม้ว่าทาง
ราชการและท้องถิ่นได้เร่งรัดปรับปรุงระบบการจราจร แต่ไม่สามารถบรรเทาปัญหาที่เกิดขึ้น
ให้หมดสินลงได้ จึงควรพิจารผาปรับปรุงแก้ไขปัญหานีต่อไป สำหรับสา เหตุสำคัญของปัญหา
การจราจรและการขนส่งในเทศบาลมืดังต่อไปน (ดูแผนท่ีในรูปท่ี 6 .4 )

1.1 ระบบถนนยังไม่มืความสัมพันธ์กัน เน่ืองจากมืถนนพหลโยธินเป็นเส้น
ทางสายหลักในแนวเหนือ-ใต้ที่เชื่อมโยงการตัดต่อภายในชุมชนเพียงเส้นเดียว ส่วนเส้นทาง
เลี่ยงเมืองด้านตะวันฟ้กมืรถบรรทุกขนาดใหญ่ท่ีมืความเร็วสูงแล่นผ่านเป็นจำนวนมาก ไม่เหมาะ 
แก่การ เป็นถนนสายหลักเช่ือมโยงย่านชุมชนส่วนต่าง  ๆ ของเมือง และปัจจุบันยังไม่มืการตัด 
ถนนสายรอง เชื่อมโยงกับเส้นทาง เลี่ยงเมืองแต่อย่างใด ภายในย่านชุมชนเมืองยังขาดถนน
สายรอง ชี่งทำหน้าที่เชื่อมโยงถนนสายหลักจากส่วนต่าง  ๆ ของ เมืองเข้าไว้ด้วยกัน ทำให้ 
การ เตันทางตัดต่อกันทำไต้ไม่ท่ัวถึง

1 .2  การจราจรเป็นไปอย่างไม่ต่อเนื่อง เพราะมืจุดตัดกับทางรถไพท่ีผ่าน
และจอดบรี เ วผสถานืรถไพสระบุรี ชี่งอยู่กลางใจ เมือง และจำนวน เท่ียวรถไพในแต่ละวันก็มื
เป็นจำนวนมาก ส่งผลให้รถท่ีสัญจรบนถนนพหลโยธินต้องหยุดรอขบวนรถไพเม่ือมืขบวนรถไพแล่น 
ผ่าน ประกอบกับในพ้ืนท่ีเทศบาลมืจุดตัดท่ีเป็นสามแยก/ล่ีแยกขนาดใหญ่หลายแห่ง และแต่ละแห่ง 
ก็อยู่ห่างกันไม่เกิน 500 เมตร เช่น สามแยกเข้าโรงพยาบาล (จุดตัดระหว่างถนนเทศบาล 4 
กับถนนพหลโยธิน) ล่ีแยกหอนาพิกา (จุดตัดถนนพิชัยรผรงค์สงครามกับถนนพหลโยธิน)
สามแยกเกี่ยวอัน (จุดตัดระหว่างถนนสูดบรรทัดกับถนนพหลโยธิน) สามแยกค่ายอดศร
(จุดตัดระหว่างถนนมิตรภาพกับถนนพหลโยธิน) ประกอบกับสะพานอำนวยสงครามยังมืสภาพเป็น 
คอขวด ส่งผลให้รถต้องหยุดรอสัญญาผไพบ่อย  ๆ เกิดปัญหาตัดมากโดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งต่วน

1.3 รถโดยสารขนาดใหญ่ระหว่างภูมิภาคจอดรับส่งผู้โดยสาร ในบรี เ วผ
รีมถนนพหลโยธินมักมืรถโดยสารขนาดใหญ่จอดรับส่งผู้โดยสาร และมิจำนวนรถโดยสารขนาด
ใหญ่จำนวนมากผ่านเข้าออกสถานขนส่งผู้โดยสารสระบุรีช่ีงตังอยู่บนถนนสูดบรรทัด ทำให้มิการ 
จราจรหนาแน่นเพื้มขีนในเขตเทศบาล และยังมืจุดจอดรับส่งผู้โดยสารของรถโดยสารระหว่าง
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เทศบาลเมืองสระบุรีกับชุมชนล่าง  ๆ ท่ีอยู่รอบนอก และจุดจอลรับส่งผู้ใดยสาร•ของรถโดยสาร 
ภาย,ในตัว เมืองอีกเบนจำนวนมาก ส่งผลให้พนผิวการจราจรลดลง ทำให้การจราจรไม่เบน
ระเบียบ และไม่คล่องตัว

1.4 ประสิทธิภาพของทางเลี่ยงเมือง ทางเลี่ยงเมืองผั่งตะวันตกในปัจจุบัน 
เอีออำนวยการเชื่อม'โยงเฉพาะในแนวเหนือใต้เท่านั้น การเชื่อมโยงการขนส่ง-จราจรระหว่าง 
ภาค เหนือกับภาคตะวันออก เฉียง เหนือยัง เป็นบัอุ/หาไม่สามารถ เชื่อมโยงได้ด้วยความสะดวก และ 
ในเส้นทางเลี่ยงเมืองยังมีปัญหาบรี เวผจุดบรรจบด้านเหนือ กับจุดตัดกับเส้นทางปากบาง และ 
ปริเว0๓ตัดกับถนนพิชัยรณรงค์สงคราม รวมถึงจุดบรรจบด้านใต้ ซ่ึงมักเทิดอุบัติเหตุเป็นประจำ

1.5 รถที่แล่นในเขตเทศบาลเมืองสระบุรีมืจดประสงค์ในการเดนทางที่แตก
ล่างกัน โดยบางส่วนเป็นรถยนต์ท่ีแล่นเพ่ิอติดต่อทำทิจกรรมระหว่างพีนท่ีส่วนล่าง  ๆ ของเมือง 
ในขณะที่รถโดยสารขนาดใหญ่ได้ขนส่งผู้โดยสารระหว่างภูมิภาคผ่านตัวเมือง แล่รถบรรทุกบาง
ส่วนจะขนส่งสินค้าเข้าสู่ตัว เมืองหรีอผ่านไบสู่ภูมิภาคอ่ืน ทำให้เทิดความสับสนในการจราจร

1.6 ถนนไม่ได้มาตรฐาน ถนนส่วนใหญ่ในเขตเทศบาลเมืองสระบุรีมืสภาพ
ผิวจราจรไม่ไต้มาตรฐานมืขนาดของทาง เท้าท่ีคับแคบ ไม่ เพียงพอต่อการขยายตัวในอนาคตอย่าง 
แน่นอน เชื่องจากถนนได้สร้างมาเป็นเวลานานจึงเทิดความชำรุดทรุดโทรม ผิวจราจรเป็นหลุม 
เป็นบ่อขรุขระเป็นจำนวนมาก และถนนส่วนใหญ่เป็นถนนลูกรัง ข้อมูลจากแผนพัฒนาเทศบาล
เมืองสระบุรี สรุปว่าถนนท้ังหมด 17 สาย เป็นผิวจราจรคอนกรีตร้อยละ 15 ผิวลาดยางแอสพัลค์ 
ร้อยละ 45 และท่ี เหลีออีกร้อยละ 40 ยังคงเป็นผิวจราจรลูกรังและหินคลุก ส่วนใหญ่เป็นถนนซอย 
ท่ีอยู่โดยรอบ ส่วนทางเท้าสองข้างถนนก็มืจำนวนน้อย ส่วนมาก เป็นถนนไม่มืทางเท้า พบว่ามืทาง 
เท้าสองข้างถนนเพียงร้อยละ 35 บีทางเท้าข้างเดียวร้อยละ 5 ส่วนท่ี เหลีออีกร้อยละ 60 เป็น 
ถนนท่ีไม่มืทางเท้า

1.7 ความไม่ เป็นระเบียบและไม่ เคารพกป้จราจรของผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่งเป็น 
เหตุทำให้เทิดความสับสนในการจราจรและมักเทิดอุบัติเหตุข้นในเขตเทศบาลเมืองสระบุรีเสมอ ๆ
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2. ปัญหาการขาดแคลนบริการสาธารณะ
จากการ เป็นชุมทางการรนส่งทางบก ท่าไห้เทสบาลเมืองสระบุรีมืความเจริญ 

เติบไตอย่างรวดเร็ว การบริการสาธารณูบไภคไม่สอดคล้องกับการขยายตัวของการไซ้ที่ดนและ 
ประชากร เป็นผลไห้ เทศบาลเมืองสระบุรีประสบปัญVทสิงแวดล้อมและการบ'ริการสาธารณะมาก 
มาย ปัญ!ทที,สำคัญลือ การขาดแคลนระบบการระบายนํ้าและกำจัดนํ้าเสีย การบริการนํ้าประบา 
ไม่เพียงพอและคุเาเกา?ณาบระบาไม่’ได้มาตรฐาน การขาดแคลนสถานท่ีกำจัดขยะและมืขยะมูลผอย 
ตกค้าง และการบริการด้านไฬพ้าลักษณะไม่เพียงพอและท่ัวถึง ตังนี

2.1 การราดแคลนระบบการระบายนำและกำจัดนำเลัย ไดยไนเขต
เทศบาล เมืองสระบุรีได้มืการระบายนํ้าเสียที่เกิดจากการบระกอบกิจกรรมต่าง  ๆ ลงสู่แหล่งน้ํา 
สาธารณะใดยไม่ได้รับการบำบัด หริอได้รับการจัดการที่เหมาะสม ส่งผลไห้คุณภาพน้ําไนแม่น้ํา 
บ่าสักและคลองชลบระทานมืสภาพเสือมไทรมลงอย่าง เห็นได้ชัด เพราะสภาพของระดับราง
ระบายนำบางแห่งก่อสร้างไดยไม่สอดคล้องกับทิศทางการไหลของนํ้า ทำไห้การระบายนํ้าและ 
การไหลของนำเสียไม่สะดวกเท่าที่ควร

2 .2  การบริการนำบระบาไม่ เพียงพอและคุณภาพนำบระบาไม่ได้มาตรฐาน
เนี่องจากความต้องการไซ้นำของบระชากรไนเมืองเพิ่มมากขน แต่กำลังการผลิตมืไม่เพียงพอ 
ทางเทศบาล เมืองสระบุรีไม่สามารถผลิตไห้ทันกับปริมาณความต้องการท่ี เพ่ิมขนได้ ชี่งความ
ต้องการนำบระบาจริงมืมากกว่าท่ีผลิตได้ไนปัจจุบันถึง 2 เท่าตัว จังทำไห้เกิดปัญหาการขาด 
แคลนนำบระบา นอกจากนีนำบระบาท่ีผลิตได ้ยังมืความขุ่น ไม่สะอาดเท่าที่ควร และมืบริมาผ 
การสูญเสียนำจากระบบท่อจ่ายนํ้ามาก

2 .3  การขาดแคลนสถานท่ีกำจัดขยะและมืขยะมูลศอยตกค้าง เพราะมื
จำนวนบุคลากรไนการจัดเก็บและกำจัดไม่เพียงพอ และยังขาดรถจัดเก็บมูลผอยอยู่ ท่าไห้ไม่ 
สามารถจัดเก็บขยะได้ทันกับปริมาณท่ีเพ่ิมขนได้ ไดยเฉพาะตลาดสดต่าง  ๆ ท่ีมืบริมาณขยะมาก 
ท่าไห้เกิดปัญหาขยะตกค้าง นอกจากนันยังขาดแคลนสถานท่ีกำจัดขยะ ซี่งปัจจุบันมืเพียง 15 ไร่ 
เท่าน้ัน และไซ้ระบบผังกลบเกอบ เต็มพนท่ีแล้ว ไดยทางเทศบาลยังไม่มืระบบกำจัดขยะด้วยเดา
เผาทิมืบระลิทธภาพ
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2 .4  การบริการด้านไพ'พ้าสาธารผะไม่เพียงพอและท่ัวถึง ปัจจุบันการ
ไห้บริการด้านแสงสว่างจากไฬพ้าสาธารผะ1จอง เทศบาล เมืองสระบุริตามถนนสายต่าง  ๆ ไน
เจต เทศบาลยังไม่ เพียงพอและท่ัวถึง ไดยเฉลี่ยแล้วถนนแต่ละสายจะมืหลอดไพเพียง 15 หลอด 
เท่านัน ชี่งเป็นพลไห้แสงสว่างไมเ่พียงพอแก่การสัญจรไบมายามคาคืน อาจท่าไห้เกิดอุบัติเหตุ 
ได้ง่าย นอกจากนีอุปกรผ์ไพพ้า เช่น สายไพพ้า หลอดไพพ้า และพาหนะไนการบป็บัติงานอยู่ไน 
สภาพเก่าชำรุด เพราะมีอายุไนการไซ้งานมานานทำให้ไม่ปลอดภัยในชผะปฏิบัติงานด้วย

3. ปัญหาส่ิงแวดล้อมและมลพิษ
การที่เทศบาลสระบุรีเติบไตอย่างรวดเร็วด้วยอิทธิพลชองไครงจ่ายการฃนส่ง 

และบทบาทไนการ เป็นศูนย์กลางการคมนาคม-ชนส่งน้ัน ได้ส่งผลสถานกายภาพ และ เศรษฐกิจ 
ชองเมืองเติบโตอย่างรวดเร็วแล้วส่งผลไห้เกิดปัญหาด้านสิ่งแวดล้อมและ 
มลพิษเกิดชีนตามมา ดังต่อไปนี

3.1 มลพิษทางนำ พบว่าแม่นำบ่าสักท่ีเป็นแม่นำสำคัญท่ีไหลผ่านเทศบาล
เมืองสระบุรีมืปัญหาด้านบริมาผและคุผภาพนำ - ไดยบริเวผนำไนปัจจุบันเปลี่ยนแปลงไปมาก
ปริมาผนำชาดความแน่นอน ส่งผลไห้นำมืคุณภาพเส่ิอมลงเร่ือย  ๆ อิกทั้งเกิดจากนํ้า เสิยที่ระบาย 
จากแหล่งชุมชน ไดยเฉพาะเทศบาล เมืองสระบุรี และไรงงานอุตสาหกรรมบริ เวผต้นน้ัา ก่อไห้ 
เกิดปัญหาชาดแคลนนำท่ีมืคุณภาพเพ่ีอการประปา ชลประทาน และการพ้ฒนาอุตสาหกรรม

3 .2  มลพิษทางอากาศ พบว่าบริเวผย่านอุตสาหกรรมไดยรอบเทศบาล
เมืองสระบุรี'ใน'ร้ศมื 25 กิไลเมตร มีท้ัง'ไรงงานปูน’ชีเมนต์ ไรงไม่-ย่อยห้น และแหล่งระเบิด 
ห้น ส่งผลไห้ชุมชนบริเวณใกล้เคืยงเกิดมลพิษทางอากาศ มืผ่นละอองดุ้งกระจาย เป็นอันตรายต่อ 
สุชภาพอนามัยชองประชากรในท้องถ่ํน นอกจากน้ัน ยัง เ กิดมลพิษทางอากาศอัน เนิ่องมาจาก
การชนส่งและการจราจรที่คับคั่ง ไดยเฉพาะไนเชตเทศบาล เมืองสระบุรีซึ่งเป็นชุมทางรถยนต์ 
ท่ีนอกจากมืควันพิษจากท่อไอเสัยรถยนต์แล้ว ยังเกิดผ่นละอองจากเศษวัสดุต่าง  ๆ ท่ีร่วงหล่น 
จากรถบรรทุกหินก่อสร้าง ลูกรัง ปูนชํเมนต์และวัสดุก่อสร้างอน  ๆ ท่ีแล่นผ่าน
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3 .3  มลพิษจากขยะมูลผอย พบว่าการขยายตัวอย่างรวดเร็วของย่าน
อุตสาหกรรม ชุมชนนละพินที'ปลูกสร้าง ส่งผลให้เกิดขยะมูลผอยเพิ่มข็้นตามมาด้วย พ้ืนท่ีเทศบาล 
เมืองสระบุรีประสบกับปัญหาขยะดกค้างมากท่ีสุด รดยเฉพาะตามตลาดสดต่าง  ๆ ในเขต 
เทศบาล เนีองจากมืปริมาผข"ยะ เพ่ิมขืนมาก และปัญหาขยะตกค้างยังส่งผลกระทบต่อสุขภาพ
อนามัยของประชากรในเขตเทศบาลด้วย เนื่องจากเป็นแหล่งแพร่พันธุของสัตว์พาหะนำรรค
โดย เฉพาะหนูและแมลงสาบ

3 .4  มลทัศน ได้แก่ ปัญหาความขัดแย้งระหว่างสิงปลูกสร้างท่ีทรงคุณค่า
เดิมกับสิงท่ีเกิดขืนใหม่ ในเขตเทศบาลเมืองสระบุรีพบปัญหานื่หลายแห่ง บรีเวณท่ีสำคัญ'ได้แก่
บริเวณใกล้เคียงวัดทองพุ่มพวง ชี่งมืโรงแรมทรัพย์สินรุ่งเรีองเกิดขืนบดบังทัศนียภาพของวัดและ 
มืสภาพดิกสูงมากกว่าอุโบสถและวิหารของวัดท่ีมืมาแต่เดิม และปัจจุบันกำลังมืห้างสรรพสินค้า
นีวเวิลค์ในผั่งตรงกันข้ามกับวัดด้วย หรีอกรรบริเวณวัดศรีบุรีรัตนาราม (วัดปากเพรียว) ถูกบด 
ปังด้วยอาคารพาณิชย์ นอกจากน้ันบริเวณแยกค่ายอดิศร ชี่งเป็นทางแยกต่างระดับสระบุรีที่มืความ 
สูงมาก ก็มืสภาพขัดแย้งกับการใช้ท่ีดินสองผ่ังถนนท่ีมืมาแต่เดิม เป็นต้น

4. ปัญหาสังคมและอุบัติมัย
ปัญหาสังคมที่เป็นผลมาจากการเติบโตในด้านการขนส่ง ได้แก่ ปัญหาอุบัติเหตุ 

ชี่งพบบ่อยครั้งมากในเทศบาลเมืองสระบุรี และเส้นทางหลวงสายต่าง  ๆ ส่วนใหญ่เป็นอุบัติเหตุ 
ทางรถยนต์ ทำให้เกิดความเสิยหายในชีวิตและทรัพย์เป็นจำนวนมากในแต่ละปั ปัญหาอ่ืน ๆ
ก็คือปัญหายาม้า ช่ีงนียมเสพกันมากในกลุ่มผู้ขับรถบรรทุก โดยพินท่ีคืกษาเป็นบริเวณทีม,รถ
บรรทุกแล่นผ่านมาก และการเสพยาม้าเป็นสาเหตุสำคัญที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุ

ส่วนผลกระทบทางสังคมในทางอ้อม ได้แก่ ปัญหาอาชญากรรมท่ีเพ่ิมขนอย่าง 
รวดเร็ว ปัญหาการย้ายกินฐานของประชากร ปัญหาชุมชนแออัดทีมืสภาพไม่ถูกสุขลักษณะ
ไร้ระเปัยบ โดยเป็นที่อยู่อาศัยของประชากรผู้มืรายได้น้อย มือาชีพใช้แรงงาน พบว่ามืชุมชน
แออัดในเขตเทศบาลเมืองสระบุรีทั้งสิน 16 ชุมชนด้วยกัน นอกจาภน้ันก็ย้งมืปัญหา,ในเรองการ 
ให้บริการทางการสาธารณสุขและการสืกษาแก่ผู้มืรายได้น้อยในเมืองไม่เพิยงพอ
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ข้อเสนอแนะ
ในการศึกษาโครงข่ายการขนส่งที่มือิทธิพลต่อการเจริญเติบโตของเทศบาลเมือง 

สระบุรีสามารถเสนอแนะแนวทางเพ่ือแก้ไขปัญหาต่าง  ๆ ท่ีเกิดข้ืนในปัจจุบัน และป้องกันปัญหา 
ที่มืแนวโน้มว่าจะเกิดขีนในอนาคต ทั้งนื้เพื่อภาพรวมของความเจริญเติบโตทางกายภาพ เศรษฐกิจ 
สังคม และประชากร สอดคล้องกับการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคม-ขนส่ง อันจะช่วยสนับสนุนให้ 
เทศบาลเมืองสระบุรีมืบทบาทที่เหมาะสมกับทำเลที่ต้ัง และในฐานะท่ีถูกกำหนดให้เป็นเมืองหลัก 
ในการพัฒนาความเจริญในภูมิภาค เพ่ือให้สามารถกระจายการพัฒนาออกไบสู่พ้ืนท่ีเบองหลังได้
อย่างมีประสิทธิภาพ โดยข้อเสนอแนะได้แบ่งตามการ เชื่อมโยงในระดับภาค-จังหวัด-ชุมชนเมือง
ท์งร

1. ในระดับภาค
ข้อ เสนอแนะการ เชื่อมโยงระดับภาค ช่ืงสามารถแก้ไขปัญหาท่ี เกิดข้ืนในพ้ืนท่ี 

ศึกษาแล้ว ยังเป็นการเสริมประสิทธิภาพโครงข่ายคมนาคมให้เชื่อมโยงระหว่างภูมิภาคได้
สะดวกขีน อันเป็นการสนับสนุนการพัฒนาพ้ืนท่ีเมือง ย่านอุตสาหกรรม และพื้นที่ภายใต้เขต
อิทธิพลชี่งอยู่เมืองหลังได้เป็นอย่างติ โดยมืข้อเสนอแนะดังต่อไปน (ดูแผนท่ี 6 .5  ประกอบ)

1.1 การดัดเส้นทางรถไฟสายใหม่เชื่อมโยงภาคเหนีอ-ESB แม้ว่าใน
ปัจจุบันจะมืการก่อสร้าง เส้นทางรถไฟตามโครงการเชื่อมโยงชุมทางแก่งคอย-สถานีคลองสิบเก้า 
เพื่อเชื่อมโยงภาคตะวันออก เฉียงเหนอ-ภาคกลางตอนบน-ESB.แล้วก็ตาม แต่การเชื่อมโยง
ด้วยรถไฟระหว่างภาคเหนีอ ชี่งมืพันที่เมืองหลังหลายจังหวัดและมีขอบเขตอิทธิพลมากยังคงมื
อุปสรรคในการ เช่ือมโยงทางรถไฟสู่ภูมิภาคอน  ๆ สามารถติดต่อได้สะดวก เพียงภาคกลางตอนบน 
และ BMR เท่าน้ัน การเชื่อมโยงการขนส่งทางรถไฟระหว่างภาค เหนีอไปยังภาคตะวันออก
เฉียงเหนีอ หรีอ ESB ยังคงมือุปสรรคมาก ดังน้ัน จังขอ เสนอให้ดัด เส้นทางรถไฟสายใหม่
เชื่อมโยงภาคIหนีอ-ESB โดยตรง เพื่อเสริมประสิทธิภาพการเชื่อมโยงการขนส่งระหว่าง
ภูมิภาคดังกล่าว โดย เฉพาะ เมื่อมืปริมาผความต้องการในการขนส่ง เพ่ืมข้น ชี่ง,ในการศึกษานี
ได้เสนอแนะทางเลือกไว้ 2 แนวทางด้วยกัน คือ 1. สถานีหนองโดน-ชุมทางแก่งคอย กับ 2. 
ชุมทางบ้านภาช-บ้านนา ดังมืรายละ เอิยดต่อไบนี
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ทางเลียกที่ 1 เส้นทางรถไฟเชื่อมโยงสถานีหนองโดน-พุกร่าง- 
เซาวง-หน้าฟระลาน-พุแค-ชุมทางแก่งคอย มีระยะทางบระมาผ 34 กิโลเมตร จะเป็นเส้น 
ทางรถไฟไนแนวดะวันตก-ตะวันออก โดยมีแนวอยู่ทาง เหนีอซอง เทสบาล เมีองสระบุรีไป
ประมาผ 15 กิโลเมตร ตัดผ่านเซตพ้็นที่เกษตรกรรมทางตอนเหนีอซองจังหวัดและผ่านแหล่ง 
แร่ธาตุหินปูน ดินมาร์ล และผ่านย่านอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์อสร้างท่ีสำคัญ

ผลดี หากปัญหาตัด เ ส้นทางรถไฟไนทาง เดีอกนีจะช่วย เฟ่ิมประสิทธิภาพ 
การเชื่อมโยงสืนค้า ผู้โดยสาร วัตถุดิบ พลังงาน การท่องเที่ยว ระหว่างภาคเหนีอ-ESB 
โดยไม่ผ่าน BMR และช่วย เพ่ิมประสิทธิภาพการ เชื่อมโยงทางรถไฟระหว่างภาค เหนีอกับภาค 
ตะวันออก เฉ ียงเหน ีอ ผ่านภาคกลางตอนบนและสระบุรี เนื่องจากปัจจุบันยังไม่มีโครงซ่ายการ
ซนส่งทางรถไฟเชื่อมโยงระหว่างภาคเหนีอกับภาคอีสานโดยตรง เนื่องจากปัจจัยทางด้าน
ภูมีประ เทสแนวเซา เป็นอุปสรรคและยังไม่ตุ้มค่ากับงบบระมาผไนการลงทุน

นอกจากน้ัน ยังช่วยสนับสนุนไห้เกิดการเชื่อมโยงทางอุตสาหกรรม
ระหว่างภูมิภาคและภายในจังหวัดสระบุรี โดยเฉพาะส้นค้าปูนซีเมนต์และวัสดุก่อสร้างที่จะสามารถ 
เชื่อมโยงวัตถุดิบ พลังงาน และผลผลิตท่ีมีนำหนักมากได้เป็นอย่างดี และ เพ่ิมศักยภาพซอง
พนท่ีตอนบนซองจังหวัดสระบุรีท่ีมีท่ีว่างอยู่มาก ท่ีดินมีราคาถูก และมีทรัพยากรมากมาย ท้ังดินมารล์ 
ไนเซตอำเภอหนองโดน-บ้านหมอ-พระพุทธบาท แหล่งหินปูนท่ีพุกร่าง เซาวง ตอนไต้ซองอำเภอ 
พระพุทธบาท แหล่งหินปูน หินก่อสร้าง หินอ่อน ดินลูกรัง ท่ีหน้าพระลาน พุแค ตอนเหนีอซอง 
อำเภอเมีองสระบุรี เช่ือมโยงกับแหล่งวัตถุดิบและโรงงานปูนซีเมนต์และวัสดุก่อสร้างในเซต
อำเภอแก่งคอย ช่ิงจะช่วยซนส่งวัตถุดิบและพลังงานท่ีมีนำหนักมากได้ดี ก่อไห้เกิดอุตสาหกรรม 
ต่อ เนื่อง,ใน'ข้ันท่ี 2 อีกท้ังยัง เป็นการ เปิดพ่ินท่ีตอนบนซองจังหวัดสระบุรีให้มีศักยภาพไนการพัฒนา 
อุตสาหกรรมได้สอดคล้องกับทรัพยากรท่ีมีอยู่

ผลเส้ย หากมีการก่อสร้างเส้นทางรถไพตามทางเดีอกนี ทำให้เกิด 
ปัญหาส้งแวดล้อมเป็นพัษอันเน่ืองมาจากมีโรงงานอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์และวัสดุก่อสร้าง โรง 
โม่ย่อยหินเพ่ิมมากซ้ิน ช่ิงปัจจุบันมีอยู่ในพ่ินท่ีมากอยู่แล้ว และกำลังประสบปัญหาอากาศเป็นพัษอัน 
เนื่องมาจากผ่นละออง อีกทั้งยังสูญเส้ยพิ่นที่ทำการเกษตรกรรมเพิ่อใช้เป็นเส้นทางรถไพ และ
ก่อไห้ เ กิดปัญหาสังคมตามมาในท่ีสุด
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ทางเลือกที 2 เส้นทางรถไฟเชีอมโยงชุมทางบ้านภาชี-หนองแค-
เส้นทางรถไฟสายชุมทางแก่งคอย-สถานีรถไฟคลองสิบเก้าบริเวณอำเภอบ้านนา มีระยะทาง
ประมาณ 40 กิโลเมตร ตัดผ่านที่ราบลุ่มทางตอนโต้ชองจังหวัดและผ่านย่านอุตสาหกรรมเบา
เพื่อการส่งออก อุตสาหกรรมเกษตร และอุตสาหกรรมผลิตวัสดุก่อสร้างช้ันท่ี 2 โดยมีแนวทาง 
รถไฟอยู่ทางโต้ชองเทศบาล เมืองสระบุรีไปประมาณ 15 กิโลเมตร ซึ่งจะต้องตัดผ่านทางด้าน 
ใต้ชองจังหวัดสระบุรีไนเชตอำเภอหนองแซง หนองแค และวหารแดง

ผลดี หากมีการตัดเส้นทางรถไฟตามช้อเสนอแนะโนทางเลือกน จะ 
ช่วยเพิ่มบระสิทธิภาฟการเชื่อมโยงสินค้า ผู้โดยสาร วัตถุดิบ พลังงาน และนวัตกรรม ระหว่าง 
ภาคเหนีอ กับ ESB โดยไม่ผ่าน BMR ได้เบ้นอย่างดี และสามารถเชื่อมโยงแหล่งดิงดูด
ทางการท่องเที่ยวที่สำคัญระหว่างสองภาคได้ เบ้นอย่างดี และโนอนาคตอาจเชื่อมโยงไปกับ
แหล่งท่องเท่ียวที,นครวัด นคร‘ธม ประเทศกัมพูชา ด้วยทางรถไฟได้อีกด้วย

นอกจากน้ันยังเบ้นการสนับสนุนให้เกิดแหล่งอุตสาหกรรมในพ้ืนท่ีลอนใต้ 
ชองจังหวัดสระบุรี โนสาชาการผลิตทางการเกษตร วัสดุก่อสร้างล่อ เนองช้ันท่ี 2 อุตสาหกรรม 
เบา และอีเล็กทรอนิกส์เพื่อการล่งออก อุตสาหกรรมประเภทอ่ืน ๆ

ผลเสิย หากก่อสร้างทางรถไฟลามทางเลือกที่ 2 จะทำให้พ้ืนท่ี
เกษตรกรรมโนเชตชลประทานได้รับผลกระทบ' พีนท่ีถูกเปล่ียนไปเบ้นเส้นทางรถไฟ และ
โรงงานอุตสาหกรรมเพิ่มชีน และล่งผลเสืยล่อสิ่งแวดล้อมตามมาโดยเฉพาะปัญหานั้า เสิย เน่ือง 
จากบริเวณนีเบ้นทีราบลุ่ม การระบายนำทำได้ยากลำบาก และอาจทำให้เกษตรกรผู้ได้รับผล 
กระทบต้องเปล่ียนอาชีพ นอกจากนียังสินเปลืองงบประมาณมากในการก่อสร้างและบำรุงรักษา 
ทางรถไฟ เพราะอยู่โนท่ีลุ่ม และมีระยะทางไกลกว่าทาง เลือกท่ี 1

ช้อเปรียบเทียบระหว่าง 2 ทางเลือก เมือพจารผาถึงผลดีและผลเสิย 
ชองทัง 2 แนวทาง จะเห็นว่า ทางเลือกที่ 2 สินเปลืองงบประมาณมากกว่า เพราะตัดผ่าน 
ท่ีราบลุ่มท่ีต้องใช่’ต้นทุนการก่อสร้างและบำรุงรักษาสูงกว่า ในชผะที่ทางเลือกที่ 1 ตัดผ่าน
ท่ีดอน และไม่ผ่านแนวเชา และมีระยะทางสันกว่าประมาณ 6 กิโลเมตร แล่เมอพจารณา 
ถึงประสิทธิภาVAนการเชื่อมโยงแล้ว พบว่าทางเลือกที่ 2 จะช่วยเสรีมการเชื่อมโยงชอง
ภาคเหนีอ-ESB ได้ดีกว่า โนชณะท่ีทางเลือกท่ี 1 จะด้อยกว่า
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เม่ือพิจารผาถึงผลกระทบไนระดับจังหวัดแล้ว พบว่าทางเลีอกที่ 1
ก่อไห้เทิดผลดีต่อๆารพัฒนาอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์และวัสดุก่อสร้างท่ีต้อง'ขนส่งวัตถุดับ เชื้อเพลิง 
และผลิตภัผฑ์ท่ีมนำหนักมากได้ดี ทางเลือกที่ 2 จะส่งผลดีต่อการพัฒนาอุตสาหกรรมไนพนท่ี
ตอนล่าง‘นองจังหวัด แต่ปัจจุบันพ้็นท่ีตอนล่างก็มโครงข่ายการชนส่งท่ีมประลิทธิภาพอยู่แล้ว โดย 
ไนการสร้างเส้นทางรกไพทั้ง 2 แนวส่งผลกระทบต่อพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ซึ่งทางเลือกที่ 2 ส่ง 
ผลเสืยต่อพินที่ชลบระทานมากกว่าทางเลือกที่ 1

หากพิจารผาถึงผลบระโยชน์ท่ีจะได้รับไนระดับภูมภาคแล้ว เม่ือมบรีมาณ 
ความต้องการไนการชนส่งระหว่างภาคเหนํอกับ ESB มากช้ืน จึงสมควรตัดเส้นทางรถไพสาย 
ไหม่ตามทางเลือกที่ 2 เนองจากช่วยเพิมประลิทธิภาพการชนส่งได้ดีกว่าทางเลือกที่ 1

สำหร้บการเปรียบเทียบผลดี-ผลเสืยชองทั้ง 2 ทางเลือกได้สรุปไว้
ไนตารางที่ 6 . 1

เมื่อพิจารผาถึงขอดี-ช,อเลิยแล้ว คาดว่าในอนาคตอันใกล้นจะม
การชนส่งระหว่างภาคเหนือ-ESB เพ่ิมมากชีนอย่างแน่นอน ทั้งด้านการชนส่งลินค้1 วัตถุดับ
เชอเพลิง ผู้โดยสาร และโทรเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวเช้าด้วยกันด้วยเส้นทางรถไพ จึงเสนอ 
แนะไห้ตัดเส้นทางตามทางเลือกที่ 2 สายชุมทางบ้านภาชี ไปเชื่อมโยงกับ เส้นทางรถไพสาย 
แก่งคอย-คลองลิบเก้า บรีเวผอำเภอบ้านนา จังหวัดนครนายก ซ่ึงจะผ่านพินท่ีตอนใต้ชอง
จังหวัดสระบุรี โดยเป็นการเพิ่มประลิทธิภาพการเชื่อมโยงระหว่างภาคเหนือ-ภาคกลางตอนบน- 
ESB เช้าไว้ด้วยกัน โดยไม่ต้องผ่าน BMR อกต่อไป

1.2  เสนอแนะให้มการก่อสร้างถนนสายรองชนานสองพ่ีงลำนํ้าป่าสัก จาก 
สระบุรีไปสู่พระนครศรีอยุธยา เชื่อมโยงกับถนนสายเอเชีย ถนนสายคู่ชนานเส้นดังกล่าวจะเป็น 
ส่ิงสนับสนุน'ให้ เทิดอุตสาหกรรมไซโล เป็บธัญพืช เพ่ิมขน และ เออลำนวยต่อการสร้างโกดัง เ กบ
ลินค้าปูนซีเมนต์และวัสดุก่อสร้างและอุตสาหกรรมอน  ๆ ที่เกี่ยวช้องกับการใช้นํ้า โดยเส้นทาง 
ชองถนนควรอยู่ใกล้กับแม่น้ําป่าสัก แต่ไม่ควรอยู่ดัด  ๆ กับแม่น้ําเพ่ีอให้มพืนท่ีเหลือไว้สำหรับการ 
พัฒนา การกำหนดแนวชองถนนควรก่อให้เทิดความเสืยหายต่อโครงการทีมอยู่แล้าไห้นัลผที่สุด
และไม่ควรที่จะกระดุ้นให้เทิดโทรพัฒนาทางด้านอุตสาหกรรมในบริเ วณแม่นำป่าสัก จนกว่าจะ
สามารถบรร เทาอันตรายทางด้านสิ่งแวดล้อมได้แล้ว จำ เป็นจะต้องมการก่อสร้างระบบบำบัด
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ตารางท 6 .1  สรุปอ้อด้-อ้อเสิยอองการตัดเสินทางรถไฟเอ้!อมโยงภาคเหนัอ-ESB
2 ทางเลอก

<บ 41ทางเลอกท 1 ทางเสํอกทํ 2
ส.ทนองโดน-นุแค-ชท.แก,ง?เอย ชท.บ้านภาสิ-หนองแค-บ้านนา

อ้อด อ้อด้
1. สามารทย่นระย«ทางภาคเทนอ-ภาค 1. สามารถย่นระยะทางภาคเหนัอ-ESB

อสานได้มประสิทธภาพกว่า ได้มึประสิทธภาพกว่า
2. ผ่านท่ีดอน ระยะทาง 34 กิโลเมตร 2. ไม1ก่อให้เกิดชุมชนตามแนวทางรถไพเ

งบประมาท)ก่อสร้างและบำรุงรักษา
ทูกกว่า

3. ไผ,ก,อใท้เกิดชุมชนคามเส้นทางรถ'ฯ.V) 3. เอ้!อมโยงกับระบบทางรถไฟบัจดุบันได้
สะดวก และอยู่ใกล้คลังบัโตรเสียม

4. สนับส์นุนอุตสาหกรรมปูนสิเมนตและ 
วัสดุก่อสร้างไนพนท่ีตอนบนออง

4. สนับสนุนอุตสาหกรรมเพอการส่งลอก
อุตสาหกรรมการเกษตร อุตสาหกรรม

จังหวัดสระบา อ้เล็กทรอนก๙ และอน  ๆ ในเอตนัคม 
อุตสาหกรรม สิงอยู่ทางตอนใด้ออง 
จังหวัดสระบุร้

ฯลฯ ฯลฯ
อ้อเสีย อ้อเสีย

1. ประสิทธภาพการเอ้1อมโยงระหว่าง 1. สํ้นเปลองงบประมาท)ในการก่อสร้าง
ภาคเหนัอ-ESB น้อยกว่าทางเลอก และบำรุงรักษาทาง สิงอย,ในเอตที่ราบ
ท่ี 1 เพราะเก็นทางอ้อมมากกว่า . ’ , 4, «Jลุมมากกวาทางเลอกทํ 1

2. ส่งผลกระทบสี'งแวดล้อมมากเพราะก่อ 2. เพมศกยภาพการพ«มนาได้'ไม,มากนัก
ให้เกิดอุตสาหกรรมปูนโ?เมนตและวัสดุ เพราะบัจจุบันพนท่ีตอนใต้ปีองจังหวัด
ก่อสร้างเพมอนอ้ก สิงบัจจุบันก็ส่งผล มลักอภาพในการพ«เนาสูงอยู่แล้ว
เสียต่ออากาศเก็นพิษ และยังทำลาย 3. สูญเสียพนที่เกษตรกรรมในเปีต
สภาพทาหินปูนและโบราท)สถาน ชลประทาน
ใกล้เคยงเก็นอย่างมากอยู่แล้ว 4. ผลกระทบต่อสิงแวดล้อมเน่ิมปีน

3. สญเสียพนท่ีเกษตรกรรมสำหรับทำ
พชไร, ฯลฯ
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นั้าเส้ย การจัด1Ivorระบบการติดตามภาวะมลพิษ และ เสริมสร้างขีดความสามารถทางด้าน
องค์กรไนการควบคุมมลพิษก่อนท่ีจะมีการเร่ิมพัฒนาอุตสาหกรรม

1.3 เร่งรัดไห้มีการก่อสร้างถนนเชื่อมไยงภูมิภาคไนแนวตะวันออก-ตะวันตก 
บริเวณเส้นทางเชื่อมไยงระหว่างสระบุรี-ท่าเรีอ-อ่างทอง-สุพรรณบุรี และบริเวณถนนสุวรรณศร 
เดิม (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 33) จากหินกอง-บ้านภาชี-ถนนสายเอเชีย-พระนครศรีอยุธยา 
กล่าวคึอ

การก่อสร้างเส้นทางเชื่อมไยงทิศตะวันออก-ตะวันตก ไนแนวสระบุรี- 
สุพรรณบุรี จะช่วยไห้การเชื่อมไยงระหว่างภาคตะวันออก เฉียงเหนือ ภาคกลางดอนบน และ 
ภาคตะวันตกสามารถติดต่อกันได้โดยตรง ไดยไช้เส้นทางรถบรรทุกขนาดใหญ่ได้สะดวก ลดการ 
พิ่งพาการขนส่งผ่าน BMR อีกท้ัง เป็นการสนับสนุนอุตสาหกรรมและการm a เาพนท่ี'ไนแนวแกน
ดังกล่าวไห้เชื่อมไยงกัน

ส่วนการก่อสร้าง เ ส้นทาง เชื่อมไยงระหว่างทิศตะวันออก-ตะวันตกไน 
แนวหินกอง-ภาชี-พระนครศรีอยุธยา จะช่วยการ เช่ือมไยงจากภาคตะวันออกตอนบน รวมถง 
กัมพูชา สามารถเชื่อมไยงกับภาคเหนือ (ด ้วยเส ้นทางสายเอเช ีย) และเชื่อมต่อไบยังภาค 
ตะวันตกไดยผ่านจากจังหวัดพระนครศรีอยุธยาไปยังสุพรรณบุรีได้อีกด้วย ช่ีงสภาพปัจจุบันการ 
เชื่อมไยงระหว่างสระบุรีกับพระนครศรีอยุธยาทางรถยนตไดยตรงยังไม่มี มีแต่เส้นทางรถไพ 
เท่าน้ัน

หากมีถนนไนแนวตะวันออก-ตะวันตก จะก่อไห้เกิดระบบการเชื่อมไยง 
ระหว่างภูมิภาคต่าง  ๆ ได้ดี ไดยมีพินท่ีภาคกลางตอนบนและจังหวัดสระบุรีเป็นศูนย์กลางไนการ 
เชื่อมไยงระหว่างภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออกตอนบน ภาค เหนือ และภาคตะวันตก 
ตอนบนเข้าด้วยกัน ไดยไม่ต้องพิ่งพาการขนส่งในแนวเหนือ-ใต้อย่างสภาพที่ เป็นอยู่ในปัจจุบัน
และลดภาระการพ่ิงพิง BMR ลง นอกจากน้ันเส้นทาง เชื่อมไยงสายดังกล่าวยังช่วยเพิ่มพลัง
ไนการพัฒนาพินท่ีแนวแกนเช่ือมไยงในแนวตะวันออก-ตะวันตกมากข้นกว่า เดิมด้วย และทำให้
เกิดความสมดุลในการพัฒนามากข้น เพราะแต่เดิมมีแต่ถนนในแนวแกนเหนือ-ไต้เท่าบัน นับเป็น 
การ เปิดมิติใหม่แห่งการพัฒนาพินท่ี
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ปัจจุบันกรมทางหลวงมแผนงานก่อสร้างถนน 4 ช่องจราจรระยะที่สอง,ใน
เส้นทางปันกอง-บ้านนา-นครนายก-ปราจีนบุรี-กปันทร์บุรี-สระแก้ว-อรัญประเทศ-ชายแดนไทย/ 
กัมพูชา รวมเฟ้นระยะทาง 228 กิโลเมตร ค่าก่อสร้าง 4 ,400  ล้านบาท และในเส้นทาง 
นครปฐม-สุพรรณบุรี-บ่ารมก-สุระบุรี เป็นระยะทาง 228 ปัรลเมตร ค่าก่อสร้าง 4 ,850
ล้านบาท แต่ยังอยู่ในระหว่างการเสนอคณะรัฐมนตรีอนุมัติ ซึ่งหากมีการก่อสร้างลามรครงการ 
นีจริงจะก่อให้เกิดประสิทธิภาพการเชื่อมรยงในแนวตะวันออก-ตะวันตกได้ดียิ่งขั้นอย่างแน่นอน

1.4 เสนอแนะให้มีการก่อสร้างเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างสระบุร ี-vmท่ีพัฒนา
ชายผั่งทะเลตะวันออก รดยตัดเส้นทางเป็นทางรถบรรทุกขนานไปกับแนวเส้นทางรถไพสาย
แก่งคอย-คลองสิบเก้า จากแผนที่จะสังเกตได้ชัดเจนว่า แนวถนนท่ีเสนอแนะลีอ จากถนน
สุวรรณสร (หมายเลข 33) ตัดลงสู่ทางใต้ไปยังจังหวัดฉะเชิงเทรา เช่ือมต่อกับถนนหมายเลข 
314 นัน จะเป็นเส้นตรง1ในแนวลองจิจูดเดียวกัน ซึ่งจะช่วยให้ประหยัดค่าก่อสร้าง ค่าขนส่ง 
และประหยัดเวลาในการขนส่งมาก โดยเส้นทางนืเมี่อแล้วเสร็จช่วยให้การขนส่งจากภาคกลาง 
ตอนบน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และภาค เหนือ สามารถใช้เส้นทางนืเชื่อมรยงกับถนน
กรุงเทพฯ-ชลบุรีสายใหม่สู่ ESB หรือเชื่อมรยงกับถนนวงแหวนรอบนอก กทม. ไปสู่สนามปัน 
หนองงู เห่าไต้สะดวก รดยไม่ต้องเชื่อมรยง เข้าสู่กรุง เทพมหานครแต่อย่างใด นับ เป็นการช่วย 
ลดปริมาณการจราจรท่ีจะ เข้าสู่ BMR ไต้รดยตรง

1.5 พัฒนาการขนส่งรดยใช้ลำนำบ่าสัก การขนส่งสินค้าท่ีมีปฺริมาณมากและ
ไม่ เน่าเสิยง่ายรดยทางแม่นํ้าเป็นทางเลือกที่ดีอย่างหนี่ง รดยเฉพาะการขนส่งสินค้าวัสดุ
ก่อสร้าง สินค้าการเก«ดร ซึ่งสามารถ เชื่อมโยงไปจากจังหวัดสระบุรีสู่ไชรลที่อำเภอท่าเรือ 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา หรือเชื่อมรยงไปสู่ท่าเรือคลองเตยกรุงเทพฯ ท่าเรือเกาะสิช ัง
และแหลมฉบัง ไต้สะดวก รดยไม่ต้องประสบกับปัญหาต้านการจราจรขนส่งทางบกผ่าน BMR 
และในอนาคตยังสามารถควบคุมปริมาณนำในแม่นำบ่าสักไต้ทุกฤดูกาล เนองจากมีเชื่อนบ่าสัก 
ที่มีอ่างเก็บนำเหนือ เชื่อนคอยกักเก็บและปล่อยนำลงมาสู่พันท่ีตอนล่างในช่วงฤดูแล้งได้เป็นอย่าง 
ดี อันจะ เออประโยชน์ต่อการขนส่งทางนำด้วย นอกจากน้ัน สภาพวัถชิวตและธรรมชาติตามท่ี 
งดงามลำนำป่าสักยัง เป็นส่ิงท่ีน่าสนใจ นละมีศักยภาพสูงในการพัฒนาเป็นแหล่งท่องเท่ียวตาม 
ลำนาป่าสักในช่วงพระนครศรีอยุธยา-นครหลวง-ท่าเรือ-เชื่อนพระราม 6 - เสาไห้-สระบุรี- 
แก่งคอยไต้เป็นอย่างดีก่อให้เกิดการใช้ประโยชน์จากลำนำป่าสักได้มากยิ่งชิน
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1.6 เชื่อมไยงคลังปีไตรเลียมกับ เส้นทางรถไพสายหลัก ชิ่งสามารถ
เช่ือมไยงการขนส่งปิโตรเลียมและผลีตภัอ!'ทไบสู่ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือได,ไดย 
สะดวก สามารถขนส่งผลีตภัอ!ทฺได้เป็นบริมาอ!มาก และบระหยัดกว่าทางรถยนต์ ชิ่งนับเปันการ 
ลดบริมาถเการจราจรบนท้องถนนท่ีแออัดได้อีกทางหน่ีง

2. ในระดับจังหวัด
ขอเสนอแนะการเชื่อมไยงในระดับจังหวัดสระบุริ อันจะสามารถแก้ไขปัญหา 

การ เชื่อมไยงการขนส่งภายในจังหวัด การ เชื่อมไยงผู้ไดยสารชิ่งอยู่ในย่านอุตสาหกรรม และ 
ชุมชนสำคัญรอบนอกให้ เชื่อมโยง เข้ามาใช้บริการใน เทสบาล เมองสระบุรีได้อย่างมีบระสิทธิภาพ 
และมีความคล่องตัวในการเดินทางมาใช้บริการ และช่วยลดบัญหาความคับค่ังของบริมาอ!การ
จราจรในเทสบาลเมีองสระบุรีได้อีกทางหนี่ง แล้วยังเป็นการเสริมบระสิทธิภาพการเชื่อมไยง 
ของจังหวัดให้มีสักยภาพในการรองรับการพัฒนาต่อไบในอนาคตได้ยั่งยืนตลอดไบ ช่ิงมีข้อเสนอแนะ 
ดังต่อไบนื (ดูแผนท่ี 6 .7  บระกอบ)

2.1 พัฒนาไครงข่ายถนนเชื่อมไยงชุมชนหลัก และย่านอุตสาหกรรมรอบนอก 
ไดยการเชื่อมไยงอำเภอต่าง  ๆ เป็นล้อมรอบชุมชนเทสบาลเมีองสระบุรี ไดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ 
ให้ชุมชนต่าง  ๆ สามารถติดต่อกันได้ไดยตรงไดยไม่ต้อง เชื่อมไยงผ่านมายัง เทศบาล เมีองสระบุรี 
เส้นทางที่เสนอดังกล่าวมีรัศมีห่างจากเทสบาลเมีองสระบุรีบระมาอ! 15-30 กิโลเมตร ได้แก่ 
การเชื่อมไยงไครงข่ายการขนส่งระหว่างชุมชนหินกอง-บ้านนา-แก่งคอย-พุแค-หน้าพระลาน- 
เขาวง-บ้านครัว-ท่าลาน-ท่าหลวง-ท่าเรือ-ภาชี-หินกอง ไดยชุมชนต่าง  ๆ รอบนอกเทศบาล 
เมีองสระบุรีและพีนที่เที่ยวเนิ่องสามารถเชื่อมไยงติดต่อระหว่างกันไดขไม่จำเป็นต้องผ่านเทศบาล 
เมีองสระบุรีดังสภาV!ท่ีเป็นอยู่ในปัจจุบัน โดย เฉพาะ เส้นทางการติดต่อระหว่าง ะ

-  ย่านชุมชนพระพุทธบาทและหน้าพระลาน-ย่านชุมชนแก่งคอย ทับกวาง 
และมวกเหล็ก

-  ย่านชุมชนแก่งคอย ทับกวาง และมวกเหล็ก-ย่านชุมชนวิหารแดง
หนกอง และหนองแค
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-  ย่านชุมชนหนองแค หินกอง วิหารแดง-ย่านชุมชนหนองแซง เสาไห้ 
ท ่าเรอ และบ้านหมอ

-  ย่านุ1ชุมชนหนองแช'ง เสาไห้ ท่าเรือ ท่าหลวง ท่าลาน และบ้านหมอ- 
ย่านชุมชพเระพุทธบาท และหน้าพระลาน

•ไนการพัฒนาตามข้อเสนอแนะนี ส่วนหน่ึงสามารถพัฒนาเส้นทางท่ีมีอยู่ ไดย 
ปรับปรุงเส้นทาง,ไห้มีหระสิทธิภาพไนการเชื่อหโยง1ให้ดีข้น และบางส่วนอาจต้องพิจารผาตัด
เส้นทางเพิ่ม เติมเมื่อแล้วเสร็จ ซึ่งนอกจากช่วยบรรเทาการชนส่งผ่าน เทสบาลเมืองสระบุรีแล้ว 
ยังช่วยสนับสนุนการ เชื่อมโยงการผลิตทางอุตสาหกรรมวัสดุก่อสร้างช้ันที่ 2 โดยถนนวงแหวนน้ั 
เป็นเคริ่องเชื่อมโยงย่านอุตสาหกรรมที่สำคัญชองจังหวัด

2 .2  ชยายเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างคลังปิโตรเลียมสระบุรี กับถนนสายหลัก
พหลโยธิน มิตรภาพ โห้ดีย่ิงช้ืน โดยสภาพปัจจุบันมีสภาพเป็นถนนสายย่อยหลายสายต้องผ่านย่าน 
ชุมชน ดังนั้นจึงเห็นสมควรเสนอแนะไห้มีการตัดถนนสายไหม่เชื่อมโยงระหว่างทางเลียงเมือง 
ผ่ังตะวันตกชอง เมือง เชื่อมโยงกับคลังป็โตร เ ลียมปัจจุบันมืรถนำมันจำนวนมาก เข้าไปไช้บริการที่ 
คลังนำมันท่ีจ่ายไปยังภาค เหนัอ และภาคตะวันออก เฉียงเหนือ ซ่ึงในอนาคตอันไกลันจะย่ิง
เพิ่มจำนวนรถบรรทุกนำมันเข้ามาไนจังหวัดมากข้น นอกจากน้ันยังควรปรับปรุงทางหลวง
จังหวัดหมายเลช 3041, 3314 ไห้มืชนาดผิวการจราจรจาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร 
เพ่ีอรองรับปริมาผรถบรรทุกนำมันท่ีเช่ือมโยงระหว่างคลังนำมันสระบุรีกับถนนสายหลัก

2 .3  เสนอแนะ'ให้มืการปรับปร ุงเพ่ีอประสํทธิภาพระบบชนส่งมวลชนไนจังหวัด 
ทั้งทางโดยสาร ทางรถไพ และทางนำ ข้อ เสนอแนะนืมืวัตถุประสงคั เพี่อไห้มีการชนส่งผู้โดยสาร 
ระหว่างย่านชุมชนรอบนอก และย่านอุตสาหกรรมท่ีอยู่โดยรอบ ซึ่งนับว่าจะมืจำนวนประชากร เพ่ิม 
มากข้น และจะต้องเข้ามาไซ้บริการในเทสบาล เพ่ิมข้นอย่างมากในอนาคตอันไกล้น้ั

การปรับปรุงระนบชนส่งมวลชน รถโดยสารควรปรับปรุง เส้นทางการเดน 
รถ โดยการเพิ่มจำนวนเส้นทางปรันปรุงสภาพรถ-บริการให้ดัข้น สำหรับ เส้นทางท่ีควรปรันปรุงคอ

-  สายชุมชนพระพุทธบาทและชุมชนย่านอุตสาหกรรมหน้าพระลาน- 
เทสบาล เมืองสระบุรี
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-  สายชุมชนบ้านหมอ และชุมชนย่านอุตสาหกรรมท่าหลวง ท่าลาน- 
เทศบาลเมืองสระบุรี

-  สายชุมชนหนองแซง และเส้าไห้-เทศบาลเมยงสระบุรี
-  สายชุมชนหนองแค หินกอง และย่านอุตสาหกรรมด้านทิศใต้ชองจังหวัด- 

เทศบาลเม๊องสระบุรี
-  สายชุมชนวิหารแดง-เทศบาลเมองสระบุรี
-  สายชุมชนมวกเหล็ก ทับกวาง แก่งคอย และย่านอุตสาหกรรมด้านตะวัน 

ออกชองจังหวัด-เทศบาลเมองสระบุรี
บรีมาเนผู้โดยสารในเส้นทางดังกล่าวจะ เพ่ิมจำนวนมากชีน ชี่งควรได้รับ 

การบรับบรุงอย่าง เร่งด่วน

การปรับปรุงเส้นทางรถไฟชุมชนซานเมองด้วยการเพิ่มโบกรถโดยสารตาม 
ความต้องการของผูเ้ดยสารท่ีเพ่ิมขึ้น พร้อมปรับปรุงการบริการให้ดีขึ้น ซึ่งเป็นประโยชน์ต่อการ 
ขนส่งผู้โดยสาร'ในชั่วโมงเร่งด่วนเช้า-เย็นที่มืผู้ Lช้บริการมาก เนื่องจากรถไฟจะสามารถขนส่งผู้
โดยสารได้คราวละจำนวนมาก

-  สายชุมชนบ้านภาชี หนองแช'ง-เทศบาลIมองสระบุรี
-  สายชุมชน3Jวกเหล็ก ทับกวาง แก่งคอย-เทศบาลเมองสระบุรี 
การเพิ่มเส้นทางการชนส่งผู้รดยสารทางนํ้ารดยไช้แม่นํ้าบ่าสักเล็นเส้น

ทางคมนาคม ชี่งเชื่อมโยงระหว่างชุมชนรอบนอกกับ เทศบาลเมืองได้อีกทางหนึ่ง โดยการบรับ
ปรุงท่านํ้าสำหรับขึ้น-ลงเรือ'ให้สะดวกขึ้น การจัดหาเรือโดยสารมาให้บริการ ซ่ึงจะทำให้สามารถ 
เดินทางได้ภายในระยะเวลาอันรวดเร็ว และจะช่วยลดปริมาณการสัญจรทางบทได้อีกด้วย สำหรับ 
เส้นทางที่สามารถพัฒนาระบบการขนส่งทางนํ้าได้ก็คือ

-  สายชุมชนเสาไห้-เทศบาลเมืองสระบุรี
-  สายชุมชนแก่งคอย-เทศบาลเมืองสระบรี

2 .4  อีกษาศักยภาพความเหมาะสมในการชนส่งตามลำคลองชคบระทานรพีพัฒน 
แคะคลองชลบระทานชัยนาท-บ่าสัก (คลองอนศาสนนนท์) เพื่อ'ใช้เล็นทางเลือก เส้นทางหน่ึง
ในการชนส่งเชี่อมโยงสินค้าภายในจังหวัด และสามารถเชื่อมโยงกับจังหวัดอื่น  ๆ ในภาคกลาง
ตอนบน
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3. ทบระดับเมือง
จากการวิเคราะห์พีนที่ การเติบโตชองเมอง และผลกระทบต้านส่ิงแวดล้อมอัน 

เนี่องมาจากการเติบโตทางกายภาพเศรษฐกิจและการชนส่งในเชตเมืองสระบุรีในบทที่ 5 แล้ว 
พบว่ามีพนที่'หลายบริเวณท่ีเช้าถึงไต้ยากลำบากและมีอุบสรรคมาก ดังน้ัน จึงชอเสนอแนะการ 
พัฒนาการเชัอมโยงในระดับเมือง ชังจะสามารถแก้'ไชบัญ,ทาต่าง  ๆ ที่เกิดชีนในเทศบาลเมีฮง 
สระบุรี โดยเฉพาะบญเบาต้านการจราจร การชนส่ง และบ้อุ(หาความเส่ิอมโทรมชองส่ิงแวดล้อม 
ไต้เป็นอย่างลี ซี่งจะช่วยให้การพัฒนาเมีองสระบุรีเป็นไบอย่างยั่งยนดังมืช้อเสนอแนะต่อไบนั้ 
(ดูแผนท่ี 6 .8  บระกอบ)

3.1 สร้างสะพานช้ามแม่นำบ่าสักแห่งใหม่ทางต้านตะวันออกชองเทศบาล
โดยเชื่อมโยงระหว่างถนนอติเรกสารกับถนนพิชัยรณรงคสงคราม ทำให้บระสัทธิภาพการเชื่อมโยง 
ระหว่างพนท่ีตอนเหนือกับตอนใต้ชองเทศบาลสามารถติดต่อกันไต้สะดวก โดย เป็นการลดบริมาณ 
การจราจรในเส้นทางถนนพหลโยธนและสะพานอำนวยสงคราม อีกท้ัง เป็นการ เปิด'พนทํทางต้าน 
ตะวันออกชอง เมีองชี่งมีการ เติบโตช้าและ เส่ิอมโทรม ให้สามารถพัฒนาสอดคล้องกับสภาพการ
เติบโตชอง เมีองโดยรวมไต้ลียิ่งช้น

3 .2  เร่งก่อสร้างทางเลี่ยงเมีองต้านเหนือ เชื่อมโยงระหว่างถนนพหลโยธิน
กับถนนมิตรภาพ ทังนืเพ่ีอให้รถบรรทุกท่ีชนส่งระหว่างภาค เหนือกับภาคตะวันออก เฉียงเหนือ
ซี่งเป็นรถในลักษณะผ่านเมืองไต้ใช้เส้นทางนื โดยไม่ต้องวกมาใช้เส้นทางเลี่ยงเมืองทางต้าน 
ตะวันตก อันจะทำให้เกิดบัญหาความคับคั่งชองบริมาณการจราจรทางต้านใต้ชองเทศบาล โดย 
เฉพาะช่วงจุดบรรจบทางเลี่ยงเมืองต้านใต้บรรเทาลงไบ โดยบริเวณตัดกับทางรถไพควรทำ
เป็นทางยกระดับ และมืสะพาน,ช้ามแม่นำบ่าสักอีก 1 แห่งด้วย

3 .3  สร้างทางยกระดับบริเวณจุดบรรจบทางเลี่ยงเมืองต้านเหนือ ช้ามถนน 
พหลโยธิน เพี่อเชื่อมโขงกับทางเลี่ยงเมืองสายใหม่ที่จะก่อสร้างชน ช่ีงช่วยลดบัอุเหาจุดตัดบริเวณ 
ดังกล่าวที่จะ เกิดช้นในอนาคต

3 .4  บร้บบรุงถนนสายรอง-สายย่อยให้เชื่อมโยงกันเป็นระบบ สามารถ 
ติดต่อระหว่างพ่ีนท่ีส่วนต่าง  ๆ ชอง เมืองไต้สะดวกโดยไม่จำ เป็นต้องพ่ีงถนน'พหลโยธินมากนัก
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3 .5  ปรับปร ุงผิวจราจรที่ขร ุขระ หินคลุก ลูกรัง ภายในเขตเทศบาลเมือง 
สระบุรีให้เป็นคอนกรีตหรีอลาดยาง เพี่อเพิ่มประสิทธิภาพการใช้งานของถนนและทำให้การ 
เชีอมใยงติดต่อเข้าถึงทำได้สะดวก และยังช่วยลดปัญหามลพิษทางอากาศได้อีกด้วย

3 .6  ปรับปรุงจดตัดทางแยกสำคัญ  ๆ ได้แก่ สามแยกทางเข้าใรงพยาบาล
(ถนนพหลใยธิน-เทศบาล 4) แยกหอนาพิกา (ระหว่างถนนพหลใยธิน-พิชัยรณรงค์สงคราม)
สามแยกเกี่ยวอัน (ถนนพหลใยธิน-สุดบรรทัด) สามแยกอ่างเก็บนํ้าเพรียว (ถนนสุดบรรทัด- 
มดรภาพ) ใดยการปรับปรุงสัญญาณไพในระยะแรก ส่วนในระยะยาวควรปรับปรุงให้เป็นทาง
แยกรถยนต์ต่างระดับ เพ่ีอลดปัญหาการรอสัญญาณไพ ช่ีงบรี เ วณทางแยกดังกล่าวมีปัญหาด้านมลทัศน์ 
ไม่มากนัก ยกเวันสามแยกเข้าใรงพยาบาลที่อยู่ใกล้วัดทองพุ่มพวง และสถานสิกษาหลายแห่ง

3 .7  ขยายสะพานอำนวยสงคราม จาก 4 ช่องทางจราจรให้เป็น 8 ช่อง 
ทางจราจร เนื่องจากเป็นสะพานหลักเชื่อมใยงระหว่างพินที่ตอนเหนือของเมือง และทางใต้ 
ของเมืองเข้าไว้ด้วยกัน ชี่งสะพานแห่งนืเปิดใช้ต้ังแต่ก่อนสงครามใลกครั้งที่ 2 และมีการปรับ 
ปรุงมาเป็นระยะ  ๆ ปัจจุบันอยู่ในสภาพใช้การได้ดี แต่มืปัญหาคีอมืสภาพแคบ เป็นลักษณะคอขวด 
ไม่สัมพันธกับถนนพหลโยธินท่ีมืช่องการจราจรกว้างกว่าตัวสะพาน ทำให้เ กิดปัญหาการจราจร 
ติดขัดบริเวณคอสะพานเสมอ ๆ

3 .8  ปรับปรุงจุดจอดรถใดยสารบรีเวorรีมถนนพหล'ใยธินท้ังสองผ่ัง ชี่งมืรถ
ใดยสารระหว่างภูมืภาคที่มืขนาดใหญ่กินผิวจราจรมาก มักจอดขวางการจราจร ประกอบกับอยู่ 
ใกล้กับจุดดัดกับทางรถไพและใกล้กับก่ีแยกหอนาพิกา และสามแยก เกี่ยวอัน ช่ีงปกติมืปริมาณการ 
จราจรหนาแน่นอยู่แล้ว เน่ือมีขบวนรถไพผ่านยิ่งทำให้การจราจรปริ เ วณนืติด,ขัดมาก'ขืน'ไปอีก
นอกจากนั้นยังควรปรับปรุงที่จอดรถใดยสารตามถนนซอยในเขตเทศบาลให้มาอยู่บริเวณสถานี 
ขนส่งส่วนหน่ืง และอีกส่วนหน่ืงบริเวณใกล้สถานีรถไพ ชี่งมีที่ว่างอยู่มากเพียงพอที่จะทำเป็น
สถานท่ีจอดรถระหว่าง เทศบาล เมืองสระบุรีและชุมชนใดยรอบได้หลายสาย ทำให้มีพีนท่ีผิวการ 
จราจรภายในเมืองมากขัน อันจะช่วยบรรเทาปัญหาความไม่เป็นระเมียบของจุดจอดรถใดยสาร 
ได้มาก ช่ีงปัจจุบันเป็นปัญหามาก
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3 .9  ปรับปร ุงเส้นัทางรถโดยสารภายในเมืองให้มีมากสายยิ่งขึ้น ช่ํงปัจจุบัน
มีเทยง 3 สาย ให้บริการไม่ท่ัวถึง สภาทรถโดยสารก็เก่ามาก ควรมีการปรับปรุงใหม่และ
ขยายเขตการให้บริการไปสู่พี่นที่ชานเมือง ชิ่งมืประชากรและสิ่งปลูกสร้างขยายไปอยู่มากขึ้นด้วย 
เพราะถ้าระบบการขนส่งผู้โดยสฺารในเมืองมืประสืทธิภาพดียิ่งขึ้น จะช่วยลดจำนวนรถยนต์แล่นอยู่ 
ภายในเมืองลดได้ส่วนหม่ืง และช่วยลดปัญหาการจราจรดีดขัดลงได้

3 .10  ตัดถนนสายรองเชื่อมโยงกับถนนเลี่ยงเมืองให้มากขึ้น เพ่ีอทำให้ 
โครงข่ายการขนส่งของ เมือง เชื่อมโยง เป็นระบบ

3.11 ทำทางแยกต่างระดับ ได้แก่ จุลบรรจบระหว่างทางเลี่ยงเมืองสาย
ใหม่กับถนนมิตรภาพ ควรทำ เป็นทางแยกต่างระดับ เพ่ีอลดปัญหาการจราจรบริ เ วณน และควร
ทำทางแยกต่างระดับบริเวณทางเลี่ยงเมืองสายตะวันตกดัดกับถนนพิชัยรณรงค์สงคราม เพ่ีอลด 
ปัญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนเป็นประจำ แทนการใช้สัญญาณไฟจราจร และจะช่วยให้รถยนต์ท่ีแล่นผ่าน 
เมืองสามารถเดินทางได้รวดเร็วยิ่งขึ้น

3 .12  ปรับปร ุงทางเท ้า ได้แก่ทางเท้าตามถนนสายต่าง  ๆ ให้ดีขีน และ 
เพิ่มทางเท้าในถนนที่ยังไม่มืทางเท้า ชี่งจะทำให้ผู้เดินถนนปลอดภัยจากอุบัติเหตุมากขัน

3 .13  แก้ปัญหาจุดดัดถนนพหลโยธินกับทางรถไฟด้วยการสร้างทางรถไฟยก
ระดับ ช่ิงในอนาคตจะมืปริมาณขบวนรถไฟเพ่ิมข้ึน โดยเฉพาะเมื่อมืการสร้างทางรถไพทางคู่ 
แล้ว Iสร็จ แต่'ติดปัญหาท่ีว่าสถานีรถไฟอยู่ใกล้กับถนนพหลโยธิน หากมิการสร้างทางรถไฟยก
ระดับบริเวณนีก็จำเป็นต้องย้ายสถานีรถไฟสระบุรีออกไป สำหรับจุดท่ีเหมาะสมสำหรับสร้างสถานี 
รถไV(ใหม่คือ บริเวณด้านตะวันตกช่ิงห่างจากจุดดัดกับถนนพหลโยธินไปประมาณ 3 กิโลเมตร 
ตามถนนเทศบาล 3 ปัจจุบันเป็นที่ว่างอยู่และเป็นจุดท่ีเหมาะสมมากกว่าสถานท่ีปัจจุบัน

3.14 ปรับปร ุงผิวการจราจรถนนเลี่ยงเมืองสายตะวันตก โดยปรับปรุงผิว
ลาดยางแอสฟัลดิก เป็นผิวคอนกรีต เมื่องจากรถที่ใช้ เส้นทาง เ ล่ียง เมืองส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกท่ี 
มินำหนักมาก โดยเฉพาะรถขนส่งปูนชั เมนต์ เหล็กก่อสร้าง ห้นก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง 
รวมถึงรถบรรทุกผลลผลทางการเกษตร ทำให้ผิวจราจรปัจจุบันชิ่งเป็นแอสฟัสดิกชำรุดอย่าง
รวดเร็ว สภาพผิวถนนขรุขระเป็นหลุม เป็นบ่อ แม้ว่าเพิ่งเปิดใช้บริการได้เพิยงปิเดียวก็ตาม
จํงเหนสมควรให้ปรับปรุงผิวการจราจรใหม่เป็นคอนกรีตสามารถรองรับนำหนักรถยนต์ท่ีแล่นผ่าน 
ได ้ด ี



3 .15  เสนอแนะให้ให้มาตรการฟ้านสิงแวดห้อมท้ังฟ้านการสิง เ สริมให้กิจกรรม
ต่าง  ๆ ในเมืองสระบุรีให้มาห้วยลดบัญหามลพิษในเมือง รวมทั้งให้มาตรการควบคุมผู้ฝ่าฝืน
เทศบัญญัติและกฎหมายสิงแวดห้อมให้หันมาบฎิบัติให้ฐกฟ้อง พรัอมทั้งให้มืการสืกษาจัดลำดับความ 
สำคัญของบัญหาสิงแวดห้อม และแนวทางแกัไขในระดับเทศบาลเมืองสระบุรีไจัเป็นแนวทางบฎิบัติ 
เฉพาะของฟ้นท่ีต่อไป ทั้งน้ัเฟ้อช่วยสตบัญหาท่ีงแวดห้อมในเมือง และเป็นการสนับสนุนให้เคิด 
การพัฒนาเมืองแบบย่ังอีน ใดยฟ้บัญหาสิงแวดห้อมไม่เป็นบัจจัยอุบสรรคในทารท”าลาบความ เจรีญ 
เติบโตของ เมือง

1 .16  ห้'อเสนอแนะในการแกับัญหาบริการสาธารณะที่เกิตทั้นในเทศบาลเมือง 
สระบุรี คือ เร่งคืกษาเฟ้อแกับัญหาขาดแคลนน้ำประบาสำหรับปรับปรุงขยายกำลังผลิตให้พอเพิยง 
ต่อความฟ้องการ บรับบรุงระบบการระบายและบ”าบัดน้ำเสิย โดยก่อสรัางก่อระบายน้ำให้ครบบุก 
เห้นถนน พรัอมกับก่อสรัางระบบบำบัดน้ำเสืยรวมเน สิวนบัญหาขยะตกห้าง แห้ไขโดยหาฟ้ท้ังขยะ 
กลบฝังหรีอสถานที่เผาขยะใหม่ และจัดหาอุบกรtû ยานพาหนะ เพิมบุคลากรสำหรับการจัดเป็บ 
ขยะ นอกจากนั้นยังควรเคร่งครัดในการตรวจสอบผู้ฝ่าฝืนเทศบัญญัติ ท้ังน้ัเฟ้อลดบัญหาสิงแวดห้อม 
และบริการสาธารณะที่เกิดข็้นในเทศบาลเมืองสระบุรี

ห้อเสนอแนะแนวทางพัฒนาเบนบบการขยายตัวของเทศบาลเมืองสระบุร ี

เทศบาลเมืองสระบุรีประสบบัญหาในเร็องรูบแบบการขยายตัวของเมืองที่เติบโตอย่าง 
รวดเร็วไบตามถนน เนองจากอิทธิพลของโครงห้ายคมนาคม-ขนสิง และการขาดมาตรการควบ 
คุมฟ้านการให้ท่ีดินท่ีดี ฝัง เมืองรวม เมืองสระบุรีชื่งสืกษาและจัดทำโดยสำนักฝัง เมือง และ
ประกาศให้เป็นกฎหมายในบัจอุบันป็ไม่มืผลโดยตรงต่อการควบคุมการให้ท่ีดิน อีกท้ังฝัง เมืองรวม 
เมืองสระบุรีบัจรุบัน 4งเป็นฉบับปรับปรุงครั้งที่ 1 มืเนั้อที่ 52 .41 ตารางกิโลเมตร (ดูราย
ละเอียดในภาคผนวก ณ .) ยังขาดความชัดเจนในเรึ่'องการพัฒนารูปแบบเมืองอยู่มาก อีกท้ัง 
โครงข่ายคมนาคมที่เสนอแนะป็ไม่ไฟ้รับการนำมาบฎิบัติ เที่องจากมาตรการและห้อกำหนดใน
การวางฝังเมืองมักไม่ เบลื่ยนแปลง'ไปตามการเติบโตทางฟ้านเศรษฐกิจ และลังคม ท”'ไให้
ฝังเมืองที่จัดทำเนไม่มืประสิทธิภาพในการบังคับให้เก่าที่ควร และไม่คสิองตัวในการบฎิบัติ
จึงไม่ไฟ้รับการนำมาบฎิบัติอย่างจริงจัง และห้อกำหนดฝังเมืองมักไฟ้รับการต่อฟ้านจากผู้เสืย
บระโยชน์ ดังน้ัน จึงมืแนวความคิดท่ีจะเสนอฝังเป็นลักษณะการช็้นำการพัฒนาการให้ท่ีดิน ดังน้ั
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การพัฒนาตัตถนนตาม'เครงการทาง เลี่ยง เมอง ( B y  p a s s )  ของกรมทางหลวง ท้ัง 
ล้านตะวันตกและตะวันออกของเทศบาลเมึองสระบุรี ถนนทางเลี่ยงเมิองจีงเป็นสิงปังคับ'ให้เมอง 
ถูกปิดล้อมด้วยถนนวงแหวน ซึ่งจะนำไปสู่การ เป็น Mono C o n c e n tr ic  ในอนาคต อันจะก่อ 
ให้เกดปัญหาความหนาแน่นในย่านใจกลางเมองของขุมชนเมองสระบุรี ซ่ึงจะมความหนาแน่นใน 
ทจก■ ร'รมต่าง  ๆ เพ่ิมมากขน ดลอดจนปัญหาการจราจ'รแออัด และจะเป็นอุปสรรคต่อการเขามา 
ใช้บริการของผู้ท่ือยู่ในเขตชานเมองและขุมชนย่านอุตสาหกรรมรอบนอกในที่สุด

ตังนั้นในการคิกษานี้จึงมิแนวความคิดเสนอศูนย์กลางรอง หรือ Sub Center เพื่อเป็น 
บริเวณที่สำหรับให้บริการแก,ชุมชนและย่านอุตสาหกรรมรอบนอก โดย Sub Center จะช่วยแบ่ง 
เบาหน้าที่การให้บริการของย่านศูนย์กลางหลักในเขตเทศบาลเมืองสระบุรี ทำเลที่เหมาะสมคือตั้ง 
อยู่บริเวณระหว่างเมืองกับย่านอุตสาหกรรมรอบนอก โดยบริเวณที่ 1 ตั้งอยู่ทางด้านเหนือค่อนไป 
ทางตะวันลอกเฉียงเหนือของเมือง ในตำบลห้วยบง-น้านแกัง ( ดูแผนภาพแสดงแนวความคิด 
ในการเชื่อมโยงการติดต่อระหว่างชุมชนและย่านอุตสาหกรรมรอบนอกกับเทศบาลเมืองสระบุรี 
และ Sub Center ทัง 2 แห่ง 1นรูปท่ี 5.9 ประกอบ ) ช่ืง Sub Center แห่งน้ัจะให้บริการแก'ชุมชน 
และย่านอุตสาหกรรมแก่งคอยที่อยู่ด้านตะวันออกเฉียงเหนือของศูนย์กลางหลัก โดยสามารถ
เชื่อมโยงโปใซบริการยัง Sub Center ด้วยถนนอดิเรกสาร ถนนมิตรภาพ ทางเลยงเมือง และเส้น 
ทางที่เสนอให้ตัดเชื่อมโยงระหว่างชุมชนแก่งคอยเชื่อมมายังถนนพหลโยธินที่ผ่านบริเวณ Sub

Center นั้ ชุมชนพระพุทธบาทและย่านอุตสาหกรรมหน้าพระลานและโรงงานโดยรอบที่อยู่ด้าน 
เหนือของศูนย์กลางหลักก็สามารถใช้บริการยัง Sub Center แห่งนี่ได้สะดวกด้วยถนนพหลโยธิน 
ชุมชนและย่านอุตสาหกรรมด้านตะวันตกของจังหวัดโดยเฉพาะท่าลาน-ท่าหลวง-บ้านหมอก็ 
สามารถใช้บริการ Sub Center แห่งน่ีได้คล่องตัวเช่นกัน โดยที่ไม่ด้องเช้าใบ ้เช ้บริการในเทศบาล 
เมืองสระบุรีซึ่งเป็นศูนย์กลางหลักหากเป็นบริการที่ไม่จำเป็น

ส่วน Sub Center แห่งท่ี 2 เสนอให้ตั้งอยู่ห่างจากวงแหวนเลี่ยงเมืองมาทางตะวันตก 
เฉียงใต้ของศูนย์กลางหลัก (ดูรูปที่ 5.9 ประกอบ) อยู่ระหว่างเทศบาลเมืองสระบุรีกับชุมชนและ 
ย่านอุตสาหกรรมด้านตะวันตก-ด้านใต้ ซ่ึง Sub Center แห่งนั้ตั้งอยู่ที่ตำบลโคกสว่าง-หนองโน 
บริเวณนั้สามารถให้บริการชุมชนและย่านอุตสาหกรรมด้านตะวันตกคือ เสาไห้-ท่าเรือ-หนอง
แซง และชุมชน/ย่านอุตสาหกรรมด้านใต้คือ วิหารแดง-หินกอง-หนองแค ก็สามารถเชื่อมโยง 
เช้ามาใช้บริการยังศูนย์กลางรองแห่งนั้โดยไม่ด้ยงเช้าไปใช้บริการในศูนย์กลางหลักในเทศบาล 
เมืองสระบุรี

การเสนอ Sub Center ท้ัง 2 แห่งที่เสนอแนะนั้นจะเป็นบริเวณทั้1ห้บริการแก'ผู้คนที่ 
อาศัยอยู่ในเขตชุมชนย่านอุตสาหกรรมรอบนอก รวมถึงชุมชนซานเมืองของเทศบาลเมืองสระบุรี 
ที่คาดว่าจะมิการขยายตัวมากในอนาคตอันใกล้นี้ ซ่ึง Sub Center จะช่วยแบ่งเบาภาระในการ 
บริการของศูนย์กลางหลักในเขตเทศบาลเมืองสระบุรีได้ส่วนหนึ่ง และศูนย์กลางกลางรองจะไม'
เพิ่มภาระด้านการจราจรแก'การเชื่อมโยงรถยนต์ที่ผ่านเมืองซึ่งใช้เส้นทางเลี่ยงเมืองแต่อย่างใด
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เส้นทางเชื่อมโย-)ทางรถยนต 
เส้นทางเชื่อมโยงทางรทไฟ 
เส้นทางเชื่อมโยงทางนา 
เส ้นทางการเชื่อมโยงผ่านเมีอง
เส ้นทางการเช ื่อมโยงเย้าย ังCBD 
เส ้นทางการเช ื่อมโยงเย้าย ัง Sub Center 
เส้นทางการเชื่อมโยงระหว่าง 

ชุมชนและย่านอุตสาหกรรมรอบนอก 
โดยไม'ผ่านเทศบาลเมองสระบุร

ไ ป ภ าค ต ะ ว ัน อ อ ก ต อ น บ น , 
ก ัน พ า

ร ูป ท 5 . 9  แ ผ น ภาพแสดงแนวความคิดในการเชื่อมโยงระหว่างชุมชนIทศบาลเมืองสระบุรี 
กับชุมชนและย่านอุตสาหกรรมรอบนอกในจังหวัดและพืนพี่กี่ยว|•น่ี0ง
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สำหรับแผนท 1นรูปท่ี 6.10 แสดงผังสันำการพัฒนาการใช้ที่ดินในอนาคตของเทศไทล 
เมืองสระบุรี พร้อมกับเสนอแนะมาตรการควบคุมสภาพการใช้ที่ดิน

.ๆนขณะท่ี เทศบาลเมืองสระบุรัยังประสบปัญหา เพที่อยู่อาศัยปะปนกันเ ขตพาณิชยกรรม 
อกทั้งยังมืโรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็กแทรกตัวอยู่ ซึ่งเป็นการใช้ทตินอย่างสับสน รวมถึง
ปัญหามลพิษทางสิงแวดล้อมด้วย หากยังปล่อยพิงไว้ให้การพัฒนา เป็นไปแบมธรรมชาติ โดยขาด 
นโยบายควบคุมจะทำให้เมืองพัฒนาได้ไม่ยั่งยืน เพราะปัญหาสิงแวดล้อมและมลพิษจะกลายเป็น 
อุปสรรคต่อการพัฒนา เมืองในท่ีสุด จนกระทั้งไม่สามารถV«พน เด้านข่ีน  ๆ ได้อกต่อไป นอกจากจะ 
ต้อง เร่งแก้ไขปัญหามลพิษก่อน ดังน้ัน ควรมืแนวทางานการจัดระ เปียปการใช้ท่ีดินมากขีน ซ่ึง 
ในการศักษานั้ได้เสนอแนะแนวทางในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานของเมืองที่มืผลเกี่ยวกับการ 
ขยายตัวของเทศบาลเมืองสระบุรี ซึ่งมืโครงการถนน By p ass  กำหนดให้เมืองไปตามรูปแบน 
Ring S e ttle m e n t และ เสนอแนะให้ตัดโครงข่ายถนนและบริการสาธารณ-ไปยังพื้นที่ว่างที่ม 
อยู่ในเมือง ซึงจะช่วย เป็ดพินพิทมืศักยภาพสูงในการรองรับการขยายตัวของ เมืคง อันส่งผลให้ 
พ้ืนที่ว่างท่ีอยู่ภายในเทศบาลได้รับการพัฒนามากข้ึนในอนาคต โดยจะเป็นที่ว่างส่าหรับรองรับ 
การกระจายตัวของสิงปลูกสร้างและประชากรที่เพิ่มมากขืนได้

ส่าหรับพันที่ว่างทางด้านตอนเหนือของเมือง ระหว่างถนนพหลโยธินกับถนนอติเรกสาร 
( S i te  A) มีพ’นทีอยู่ประมาผ 5 ,000  ไร่ คาดว่าจะสามารถรองรับย่านที่อยู่อาศัยที่มืประชากร 
ประมาณ 20,000  คน ส่วนที่ว่างระหว่างทางเลี่ยงเมืองตะวันตก, ถนนพิชัยรณรงค์สงคราม 
กับถนนพหลโยธินท่ียังเหลีออยู่ ( S i t e  B )  มีพ้ืนท่ีอยู่ประมาณ 1,300 ไร่ คาดว่าจะ
สามารถรองรับการใช้ที่ติตประเภทที่อยู่อาศัยที่มืประชากรประมาณ 10,000 คน พ้ืนท่ีว่างทาง 
ล้านถนนเล่ียงเมืองกับถนนพหลโยธิน ทางด้านตะวันฅกที่ยังเหลืออยู่( s i t e  C) มีพ้ืนท่ีประมาณ
7,500  ไร่ คาดว่าจะสามารถรองรับการใช้ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยประชากรได้ถึง 30,000 
คน และที่ว่างซึ่งอยู่ทางด้านตะวันออกเฉยงใต้ของเทศบาล ( s i t e  D) มืพ้ืนท่ีประม เณ 600 
ไร่ คาดว่าจะสามารถรองรับประชากรได้ 3 ,000  คน ส่วนท่ีว่างด้านตะวันออกของเทศบาล 
( S i te  E) มีพ้ืนท่ีประมาณ 5 ,500  ไร่ คาดว่าจะสามารถรองรับประชากรได้ถึง 22,000 คน 
ซึ่งเมอควรกับประชากร1ในปัจจุบัน (64 ,000  คน) จะเท่ากับ 149,000 คน ซึ่งสามารถรองรับ 
ได้มาทกว่า 20 ปี ในอนาคต ส่วนบรีเวณท่ีใช้เป็นพ้ืนท่ีรองรับพาณิชยกรรม ได้แก่ บรีเวพท่ี 
ว่างสองฝังถนนสุดบรรทัด และบริเวณศูนย์กลางย่อยด้านตะวันตก และด้านเหนือของเมืองติด 
กับถนนเลี่ยงเมือง
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ย ่า น ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย ท ี่เส น อ แ น ะ ด ัง ก ล ่า ว จ ะ  เป ็น ส ่ว น ส ำ ค ัญ ท ี่ช ่ว ย ก ร ะ จ า ย ก า ร ใ ช ้ท ี่ด ิน ช อ ง  
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ท ี่ม ืค ุณ ภ า พ  เพ ร า ะ ม ส ภ า พ แ ว ด ล ้อ ม ท ี่ด ิ โ ด ย ท ี่อ ย ู่อ า ศ ัย ใ น ย ่า น ด ัง ก ล ่า ว ย ัง ส า ม า ร ถ เ ช ื่อ ม โ ย ง

ก า ร ด ัด ต ่อ ก ับ ย ่า น ก ล า ง เ ม อ ง  แ ล ะ ช ุม ช น ร อ บ น อ ก  ก ับ อ ุต ส า ห ก ร ร ม ต ่า ง  ๆ ช อ ง จ ัง ห ว ัด ไ ด ้ด ั ก า ร  

พ ัฒ น า ด ัง ก ล ่า ว จ ะ ช ่ว ย ไ ห ้เก ิด ก า ร ไ ช ้ท ี่ด ัน ใ น เม อ ง อ ย ่า ง ค ุ้ม ค ่า  แ ล ะ เก ิด ผ ล บ ร ะ โ ย ช น ์ส ูง ส ุด  ล ด ก า ร  

เก ็ง ก ำ ไ ร ใ น ท ี่ด ัน  แ ล ะ ,ไ ม ่ก ่อ 1ไ ห ้เก ิด บ ัญ า ท ส ิง แ ว ด ล ้อ ม  อ ัน จ ัด ว ่า เป ็น แ น ว ท า ง ก า ร พ ัฒ น า ท ี่ย ั่ง ย ัน

น อ ก จ า ก น ย ัง จ ัด เ ต ร ีย ม พ ีน ท ี่ว ่า ง ส ำ ร อ ง ท ี่เ ห ม า ะ แ ก ่ก า ร ช ย า ย ด ัว ช อ ง I ม อ ง ใ น อ น า ค ต  

ห ล ัง จ า ก ท ี่ม ืก า ร ใ ช ้ท ี่ว ่า ง ภ า ย ใ น เ ม ือ ง เต ็ม ท ี่แ ล ้ว  แ ล ะ ใ น ย ่า น ก ล า ง ใ จ เม ือ ง ก ็ม ืค ว า ม ห น า แ น ่น ช อ ง ต ัว  

อ า ค า ร ส ูง  ท ีว ่า ง ส ำ ร อ ง ส ่ว น น ก ็ค ิย พ ืน ท ี่ท ี่ม ืศ ัก ย ภ า พ ใ น ก า ร ร อ ง ร ับ ก า ร ช ย า ย ต ัว ช อ ง เม อ ง ใ น อ น า ค ต  

บ ร ิเว ณ ท ีเห ม า ะ ส ม ไ ด ้แ ก ่ท ีด ัน เก ษ ต ร ก ร ร ม  ช ีง อ ย ู่ท า ง ด ้า น ต ะ ว ัน ต ก ช อ ง พ น น เล ี่ย ง เม ือ ง ใ น บ ัจ จ ุบ ัน

น อ ก จ า ก น ต า ม แ น ว ค ว า ม ค ิด ย ัง เส น อ ใ ห ้ม ืศ ูน ย ์ใ ห ้บ ร ิก า ร แ ก ่ร ถ บ ร ร ท ุก  เช ่น ส ถ า น บ ร ิก า ร  

น ำ ม ัน  ศ ูน ย ์ซ ่อ ม ร ถ บ ร ร ท ุก  ร ้า น อ า ห า ร  ที,พ ัก ช ั่ว ค ร า ว  บ ร ิเ ว ณ ถ น น ท า ง เ ล ี่ย ง เ ม ัอ ง ท ั้ง ท า ง ด ้า น  

ฝ ัง ต ะ ว ัน อ อ ก แ ล ะ ผ ั่ง ต ะ ว ัน ต ก

ม า ต ร ก า ร อ น  ๆ ท ี่ส ำ ค ัญ  ช ี่ง ค ว ร น ำ ม า ใ ช ้ใ น ก า ร บ ฎ ิบ ัด ัก ็ค ิอ

-  ม า ต ร ก า ร ท า ง ด ้า น ภ า ษ ี ช ีน ำ ก า ร พ ัฒ น า  เช ่น  ห า ก บ ล ่อ บ ท ี่ว ่า ง ไ ว ้โ ด ย ไ ม ่ท ำ บ ร ะ โ ย ช น ์ 

เพ ัอ ล ด ก า ร ก ัก ต ุน ท ี่ด ิน  เพ ิ่ม ภ า ษ ี ห ร ีอ โ ร ง ง า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม ท ี่ก ่อ ม ล พ ิษ  ใ ห ้เก ็บ ภ า ษ ีแ พ ง ก ว ่า บ ก ด ั 

เพ ิอ ล ด ค ว า ม เส ือ ม โ ท ร ม ช อ ง ส ิง แ ว ด ล ้อ ม ใ น เม อ ง  ห ร ีอ ล ด ภ า ษ ีใ ห ้ก ับ ก า ร ล ง ท ุน ใ น บ ร ิเว ณ ท ี่ว ่า ง ต า ม  

ผ ัง ช ี,น ำ ก า ร พ ัฒ น า  เป ็น ต ้น

-  ม า ต ร ก า ร ก ำ ห น ด เ ช ต ห ้า ม บล ูก ส ร ้า ง ร ิม ถ น น  แ ล ะ ใ ช ้ม า ต ร ก า ร ค ว บ ค ุม ร ะ ย ะ ก า ร ถ อ ย  

ร ่น อ า ค า ร  ใ ห ้ห ่า ง จ า ก เ ช ต ท า ง  พ ร ้อ ม ท ั้ง ก ำ ห น ด เช ต ก ัน ช น  ( B u f f e r  Z o n e )  บ ร ิเว ณ ท ี่ด ิน ต า ม ร ิม  

แ ม ่น ำ บ ่า ส ัก  อ ่า ง เ ก ็บ น ำ ค ล อ ง เ พ ร ีย ว  แ ล ะ ล ำ ค ล อ ง ต ่า ง  ๆ โ ด ย ไ ม ่ใ ห ้ม ืส ิง ก ่อ ส ร ้า ง เพ ิ่ม ช ื้น  แ ล ะ  

เพ ิ่อ ค ว บ ค ุม ไม่ใ ห ้เม ือ ง เด ับ โ ต เป ็น ล ัก ษ ณ ะ  R i b b o n  D e v e l o p m e n t  ไบต า ม ถ น น  ช ี่ง จ ะ ท ำ ใ ห ้ 

ป ัญ ห า ช อ ง เม ือ ง ท ี่ม ือ ย ู่ใ น ป ัจ จ ุบ ัน เพ ิ่ม ภ า ร ะ ช น อ ก เป ็น ท ว ค ูณ  ท ั้ง บ ัญ V ท ส ิง แ ว ด ล ้อ ม แ ล ะ ก า ร บ ร ิก า ร

ส า ธ า ร ณ ะ ท ี่ต ้อ ง ส ิ้น เบ ล อ ง ง ม บ ร ะ ม า ณ ม า ก

แ น ว ค ว า ม ค ิด 'ไ น ก า ร เช ื่อ ม โ ย ง ก า ร ข น ส ่ง เ .ข ้า พ บ ร ิก า ร ใ น I พ ศ บ า ล เม ีอ ง ส ร ะ 'บ ุร ี1แ ล ะ  

ก า ร เซ อ ม โ ย ง ร ถ ผ ่า น เ ม ือ ง ส ร ะ บ ุร ิด ้ว ย ท า ง เล ี่ย ง เ ม ีอ ง ม ัด ั'
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1 .  ก า ร เ ช ื่อ ม โ ย ง ร ถ ผ ่า น เ ม ย ง

ส ่ว น ก า ร เช ื่อ ม โ ผ ง ร ถ ย น ต ์โ ด ย เฉ พ า « ร ถ น ร ร ท ุก ท ี่ม ๊ก ัก พ พ » เป ็น ร ถ ผ ่า น เม อ ง  ต า ม  

แ น ว ค ว า ม ค ิด น ส า ม า ร ถ เช ื่อ ม โ ย ง  โ ด ย ใ ช ้ท า ง เ ล ี่ย ง เ ม อ ง  ซ ึ่ง ไ ม ่ต ้อ ง เ ช ้า ส ู่ย ่า น ใ จ ก ล า ง เ ท ศ บ  าล 

เม อ ง ส ร ะ บ ุร ีไ ด ้ด ัง น

1 .1  เส ้นทางระหว ่าง BMR และ ESB กับภาคเหนอ จะต ้องใช ้เส ้น ท าง  

เล ี่ยงเมองด ้านตะว ันตก
1 . 2  เ ส ้น ท า ง ร ะ ห ว ่า ง  BMR ก ับ ภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น อ  จ ะ ต ้อ ง ใ ช ้เ ส ้น ท า ง  

ถ น น พ ห ล โ ย ธ น  1 0  ช ่อ ง จ ร า จ ร  ถ น น ม ิต ร ภ า พ  8  ช ่อ ง จ ร า จ ร ช ่ว ง ผ ่า น เ ท ศ บ า ล เ ม อ ง ส ร ะ บ ุร ี 

( ห ร ือ ใ ช ้เส ้น ท า ง ร อ บ น อ ก ค ือ ถ น น ส ุว ร ร ณ ส ร  แ ล ะ ส า ย แ ก ่ง ค อ ย - บ า น น า ไ ต ้อ ก เส ้น ท า ง ห น ง  ซ ึ่ง อ ย ู่

นอกผังชื่นำ)
1 . 3  เส ้น ท า ง ร ะ ห ว ่า ง ภ า ค ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ ก ับ ภ า ค  เห น ํอ  จ ะ ต ้อ ง ใ ช ้เส ้น  

ท า ง เ ล ี่ย ง เ ม อ ง ด ้า น ต ะ ว ัน อ อ ก

2 .  ก า ร เ ช ื่อ ม โ ย ง ร ถ ท ี่เ ช ้า ม า ใ ช ้บ ร ิก า ร ใ น เ ม อ ง

ส ำ ห ร ับ ก า ร เช ื่อ ม โ ย ง ก า ร ใ ช ้บ ร ิก า ร « แ อ ง บ ร ะ ช า ก ร ท ี่อ า ศ ัย อ ย ู่ใ น เท เต ช า น I ม อ ง  

ช ุม ช น แ ล ะ ย ่า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม ร อ บ น อ ก ม ีด ัง น

2 . 1  ช ุม ช น ต ้า น ท ิศ เห น ือ  ย ่า น ช ุม ช น พ ร ะ พ ุท ธ บ า ท  ห น ้า พ ร ะ ล า น  บ ้า น ห ม อ  

ท ่า ห ล ว ง  ท ่า ล า น  แ ล ะ ย ่า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม ต อ น เห น ือ ช อ ง จ ัง ห ว ัด  ส า ม า ร ถ เ ช ื่อ ม โ ย ง เ ช ้า ใ ช ้บ ร ิก า ร  

ย ัง เ ท ศ บ า ล เ ม ีอ ง ส ร ะ บ ุร ี แ ล ะ  S u b  C e n t e r  ด ้า น เห น ือ  ด ้ว ย เส ้น ท า ง ถ น น พ ห ล โ ย ธ ิน ท ี่ม ีโ ค ร ง  

ก า ร ข ย า ย ช ่อ ง จ ร า จ ร

2 . 2  ช ุม ช น ต ้า น ท ิศ ต ะ ว ัน อ อ ก  ย ่า น ช ุม ช น แ ก ่ง ค อ ย  ท ับ ก ว า ง  ม ว ก เห ล ็ก  แ ล ะ  

ย ่า น อ ุต ส า ห ก ร ร ม บ ร ิเว ณ น ็้ ส า ม า ร ถ เ ช ื่อ ม โ ย ง เ ช ้า ใ ช ้บ ร ิก า ร ใ น เ ท ศ บ า ล เ ม ีอ ง ส ร ะ บ ุร ี ห ร ีอ  S u b  

C e n t e r  ด ้า น เห น ือ เ ม ือ ง ไ ต ้จ า ก ท า ง ร ถ ย น ต ์ด ้ว ย เ ส ้น ท า ง ม ิต ร ภ า พ  ถ น น อ ด ิเร ก ส า ร  แ ล ะ ท า ง เ ล ี่ย ง  

เ ม ีย ง  ร ถ โ ด ย ส า ร  ท า ง ร ถ ไ พ  แ ล ะ ล ำ น ํ้า บ ่า ส ัก

2 . 3  ช ุม ช น ด ้า น ท ิศ ต ะ ว ัน ต ก  ย ่า น ช ุม ช น เส า ไ ห ้ ห น อ ง แ ช ง  ท ่า เ ร ือ  ส า ม า ร ถ  

เ ช ื่อ ม โ ย ง ม า ใ ช ้บ ร ิก า ร ย ัง เ ท ศ บ า ล  เม ือ ง ส ร ะ บ ุร ี ห ร ือ  S u b  C e n t e r  ท ั้ง  2  แ ห ่ง ด ้ว ย เส ้น  

ท า ง ถ น น พ ิช ัย ร ณ ร ง ค ์ส ง ค ร า ม  ท า ง เ ล ี่ย ง เ ม ือ ง  เส ้น ท า ง ร ถ ไ พ  แ ล ะ ล ำ น ํ้า บ ่า ส ัก

2 . 4  ช ุม ช น ด ้า น ท ิศ ใ ต ้ ย ่า น ช ุม ช น ห น อ ง แ ค  ท ิน ก อ ง  ว ิห า ร แ ด ง  แ ล ะ ย ่า น

อ ุต ส า ห ก ร ร ม ด ้า น ใ ต ้ข อ ง จ ัง ห ว ัด  ส า ม า ร ถ เ ช ื่อ ม โ ย ง ม า ใ ช ้บ ร ิก า ร ย ัง เ ท ศ บ า ล เ ม ือ ง ส ร ะ บ ุร ีด ้ว ย

เส้นทางถนนพหลโยธินได้อย่างคล่องตัว
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สรุปการเสนอแนวความคิด'ในการพ ัฒนาเทศบาลเม ืองสระบ ุร ี

โครงการถนนวงแหวนเลี่ยงเมืองล้อมรอบชุมชนเมืองสระบุรีของกรมทางหลวง เป็น 

โครงฝายที่บ ังคับให้เทศบาลเมืองสระบุรีมืร ูปแบบเป็น Mono Concentric ซึ่งต่อไปจะมืปัญหา 

ด้านความหนาแน่นด้านการใช้ที่ดินและกิจกรรมต่าง  ๆ ภายในเมือง รวมทั้งปัญหาจราจร และ 

ปัญหาสิงแวดล้อมมาก หากปล่อยให้เมืองพัฒนาไปตามแนวทางเดิม และขาดการวางแผนใหม่ที่ 

เหมาะสมแล้วย่อมล่งผลเสียที่เรียกว่าการพัฒนาที่ช้าลายหรือไม,ยั่งยืน ซึ่งนำไปล่จุดจบของการ

พัฒนาเมือง

ดังนั้นจึงเสนอแนะให้มื Sub Center 2 แห่ง ทางด้านเหมือและด้านตะวันตกเฉียง 

ใต้ของเมือง ซึ่งขอเสนอ Sub Center ทั้ง 2 แห่งดังกล่าวจะไม่เพิมภาระด้านการจราจรให้แก,โครง 

ฝายในเทศบาลเมืองสระบุรีและเส้นทางเลี่ยงเมืองแต่อย่างใด โดยที่ Sub Center ที่เสนอจะเป็น 

บริเวณที่มืหน้าทั้Iห้บริการแก,กับชุมชนและย่านอุตสาหกรรมรอบนอก รวมทั้งเขตชุมชนชานเมือง 

ที่มืการขยายตัวมากในอนาคต โดยย่านชุมชนเหล่านีไ่มจ่ำเป็นต้องเช้ามาใช้บริการในเทศบาล

เมืองสระบุรีจนเกิดขีดความสามารถในการรองรับ ทั้งนี้ท ั้งนั้นได้ตระหนักถึงความสำคัญต่อ

ปัญหาสิงแวดล้อม โดยเสนอให้มืมาตรการการปัองกันบำบัดมลพิษต่าง  ๆ ในเขตเทศบาลเมือง 

สระบุรี ซึ่งเชื่อแน่ว่าแนวทางดังกล่าวมีแนวโนัมของความสำเร็จในการพัฒนาสูง

ฉะนั้นจึงเชื่อมั่นว่าในแนวการพัฒนาตามแนวความคิดที่เสนอแนะจะช่วยให้มืการ 

ใช้ทรัพยากรที่ดินของเมืองที่มีคุณค่าให้เกิดการใช้ประโยชน์อย่างคุ้มค่า และเขตการตั้งถิ่นฐานใน 

เมืองเกิดการกระจายประชากรและกิจกรรมได้อย่างสมคุล และช่วยลดปัญหาการจราจรภายใน

เมืองและการเชื่อมโยงผ่านเมืองได้อย่างมืประสิทธิภาพ และยังเกิดผลกระทบต่อสิงแวดล้อมนัอย 

ที่สุด นำมาซึ่งความมืคุณภาพชีวิตที่ดีของประชากรในชุมชนเมืองสระบุรี ซึ่งเป็นเหตุผลสนันสนุน 

การพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืน
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