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บทซ่ 2

แนวความ?i ค ทกบ£| และงานรรยฟ้ เ̂ ยว# อง

แนวท{โมการอยาย?โวและ?เสทางการอยาย?โวรองกรุง เททมหานคร lïhUr̂ o' i  งไ?Ï'ใโ''ชความ 

สน''โจาluกาครุ'ฐ!ชาลและ เอกซนมานาน เล่ว เใ̂ งระยะ เวลาไส?1)ทศวรรฟฝานมา การอยาย?โว

ธองกรุง เททมหานครไ?โอยาย?โวออกจากฐนไ!กสาง เสองรุกล่ำเ!โาไบ ทบฟ้ฟ)อาน เสองมาก#นทน 

สวนอองฟ้ฟ[รมแส ft'ฯธองกรุง เทNมหานครชัน เฉน!/5 เวแรteความหลากหลายออง?!จกรรม?1เางๆ มาก 

มาย เฟ้องจากสความล่มซนสัโบการ เ?!บทคอองกรุง เท«มหานครมาคลอค?!งแ?เอสคจบ?!งซจจุซนการ 

จะทฯการfinษารง รุบแบบการทสัฟ้fiนทนฟ้ฟ!สวบ#จำเซนจะ?ใ'องหำความเ#าทจทน ifîjyrเษฐ และ 

แนวความfiคฟ้เ?1ยวอ'อง?โบเสอง เซน?โน?โบแ'รก เฟ้อทftาารfin ษาำใโษเซนไซ?โวยความ ifาทจ และ 

ถูก?โองซ่ง #น

ลำ?โบการfiกษาแนวความfiค ทโใบ$ ร?โง#

2.1 แนวความfiค เส่ยวรบความหมาย เสอง และร'Tพนาการออง เสอง

2.2 ทกษรการอยาย?โวและกฯหนครคทางออง เสอง

2.3 ทท!#)ธอง,ฟ้?โง

2.4 แนวความfiค เท่,ยว?ใบการ Iจรญเ?โบทคออง เสอง

2.5 แนวความ?)ค?โานก ารทอ#เนทน เรอง

2.6 แนวความ fi ค?โานการทอ#นรมแสป๋ำ

2.1 แนวความfiค เท่ยา?ใบความหมายอองเสองและรรพนาการอองเสอง

2.1.1 ความหมายอรงเสอง

Lewins Mumford ไ?โกำหนคความ เซน เสองทา •’ ฟ้งฟ้ทำVTUคความ 

เซน เรองfiอความ เซนฐนป้กลางอองfiลบใโพนธรรมและ:การ เรอง จำนวนหรออนาค’รท'อ เซฟงฟ้กำ 

หนคความเซน เสอง ••สจกรรมฟ'ไงๆ  หาง?โาน เครษ̂ ใจ ร!พนธ'ร'รม การเสอง ไสถูกรวมทฟ้อ̂ ทน 

ฟ้ฟ!#การทฟ้โมรการสอล่งคม และเซฟ3สงคูคท#)บIอามาอ̂  ฟ้งrb เหล่า#เซนบรากฎการภ!ฟ้สำ 

อองการเจรญเ?!บทคและทครงสรางอองรุมธน เสองสง เซฟรองรบ (container) และเซนแส 

เห,ล่ก?ใงคูค (magnet)เสอง เซฟรองรบทคยการสรางทครงสราง?ทนกายกาฬฟ้โทวร ฟ้งภายทน



ทครงลhฬ้นไรอการฟ้&นาหราfl(functions) กระบวนการ(processes) เออ่งเอนแม่ เหรก 

เพราะอ เสนรรงคูคา#บ'ระชาธนและสกาซน/ทงๆ  ท{ฉชามาอยู่ทนอหลงหางราน&M ?๒อ 

$1ฟเ (field) และ?ไจกรรม (activities) ง̂ลามารกคฯเอนการทบไร รคบรระยะทาง 

(distances) เธน/โวกฯหนคและ เป็นพรงทางรานลลคมอ่จะศงคูคทฟ้ร่งพ่ธรรมชารแคกรางรน 

เ<โ-ามา'รวมอ̂ รวยรน 1 Dickinson กลา'ว'1าเออง?๒สู,นบกลางการบ?การ?โฯ1ห?'บ$น1 *çhคยรอบ2

ทนรานการ!/!หารบระเทศชองไหย ไรกฯหบคลา "เออง,, รอ เธค 

เทศบาลชัง เอนชุ่มชนหนาแปน?!ลามารกอการ!รทครองรองก่น ลนองความรองการชองบระชาชน

คามพระราธซฬPแทศบาล พ.ศ. 2496 รนเอนพระ'ราชซฤ̂ ชัเ!ฮงทi มา?ไงช-จจุซน ไรแบงเหศ 

บาลออกเอน 3 บระเภท ไรแร เทศบาลนคร เทศบาลเออง และ เทศบาลคฯบล เกโ๗ทนภาร 

ยกฐานะชุมชนชันเอนเทศบาลระรบรางๆ  น้นอหลาษบระการร่ลฯร?!/ไรนก, จฯนวนบระชากร และ 

ความหนานบน เฉส่ยรอชั-นชัเ

2.1.2 ลล'พนาการชองเ£(อง

Pattric Geddesไรกลาวลา เอองสลล'พนาการ เรคชันคามลฯรบรงชั 

ชันร่ 1 เอนชันเ?มรนชองการรวมรวเอนชุมชนเออง เ?ยกลา การ 

iffายู่เฐนบกลาง (Infrow)

M  2 ส?างเออง (Build up) เอนชันคอนฟ้อการรอล!-างอา 

คารอยู่หนาแนนไนฐนบกลาง เอองและ เ5!มอการชยาษรวออกทบ 

ชัน'ri 3 เอองชยาษรวออกมากทฯทftฐนบกลางเออง เ?ม เ?พไทรม  
ชันÂ 4 เออง เจ?ญเรบทคมากกระล'คกระจายรนทบ สูนยโกลาง

เออง เ?ม เส์อมทหรม

2.2 ทุกบ?,)การชยายรวและกฯหนค?!'ศ'ทางชองเอองทโ]fcffirtรุ้ง

1 E.w.Burgers,The Growth of the city,Chapter II,in the City,by 

R.E.Park,E.พ.Burgers,and R.D.Ukemzie,Chicago,1925; originally Published 

us and article in Proceedings the American Sociological,vol.XVII(1923) 

pp.85-9 pp.82-3

2 Robert E. Dicknson, City and Region ะ A Geographical

interpretation. (1964) p 19



รุปแบบ!เองการ!ฟ้#น (Land use patterns) !ศนบงรุ1'บแบชธองกๆ 'ร'เฟ้ห่ 

ศนออก เป็น 4 รูนเบบศงร้

(1) ศเาษทเะการ!ฟ้#นร่ฮฟ้?ไ«นะเอนวงกลมออกจากสูนบกลาง(Concentric 

Zone) เร่อฝ็ความ เจ?ญจากจุคสูนบกลาง เฮองห?อ!จกลาง เฮองแฟ้โว/?'จะบอยๆ  ขยายศ'ว เฮอง 

ออก!น £ศ้งหกษร10คนน'รก?เอ เบอ?เกสส (Burgess, in Urban Areas,ed 1929 ะ 115) 

ft-งภาฟหงส่าง

สา«นะการ!ฟ้#นฮ?Ï1 «นะเอนวงกลมออกจากจุคสูนบกลาง$งศอยๆ ขยาย 

ออก!บจาก,■ เจกลาง รคยกลาง เอนสูนบชุรศจ (Central business district) ท?,อ!จ 

กลาง เฮอง (หมาย Iล!! 1) และฮ!รงงานอุคสาหกรรมศางๆ  ศอมรอบ!จกลาง เฮอง !คษคฯ 

แหใ)งศอ!ฟ้จะเอนอุคศอเร่อง (Zone in transitional) (หมายเล!! 2) การร่เฮองขยาย 

ออก!บ'รอบนอกสันหฯ!#ๆ เจกลาง เฮองจะกลาย เอน เฮอง เศา และ!บร่สูคfiจะศองหำการบ?บบรุงร่ 

ศนและร่อสูอาสับ คลอคจนสำใ]?างาฟใจะ;ธยายออก!บจาก!จกลาง เรอง เ?อยๆ  เพราะความแอศ'ค 

ของ!จกลาง เฮอง ศาเฟ้าราคา#นฐงเน เร่อศนอุคศอ เร่องแศวfiจะกลาย เอนบใเวเนรอง#$อา 

ศ’ษชองคนงานรสระห?อ̂ รราย!ศ’บานกลาง (Zone of independent Workingman’S

homes) (หมายเส!! 3) การส?ำงชุมชน!หฝฟ้ฮการวางแผน f tศระ;บบ!ศเศคความสวยงาม 

บาอ̂ สะควาสบายหำ!#ฮผล?!งคูคคน!จกลาง เฮองออก!บ&งแหสงฬกอาศยชานเฮองร่อก?าใÆอบ5 

เวท#^อาศย#ก')า (Zone of better residences) (หมายเลช 4) ร่งfiจะธยายออก!บ 

เร่อยๆ  รอบสูนบกลาง เฮองจนออก!บสูรอบนอก (The commuters » Zone) !น รส่ ูค
(2) การ!ฟ้#บเอนสคสวน (Sector) ใ]กสง์คม’]หยาt อ Homer Hoyt 

(1939) !ศเสนอ Radial Sector Theory !คยบ?บบรุงมาจาก The Concentric Zone 

Theory อๆง Burgess Hoyt !ศอรบายการชยายศวชอง เขกการ!ช#นบระ เภหศางๆ  ของ 
เฮองร้น !ม่อาจชยายศ'วเรนรุ1ปวงแหวน!ศเสมอ!บ ศ้งร้เพราะกนนนละสา«นะศานกายภาพชอง 

เฮองฮรฟรพลศอการกำหนคบระ เภหการ!ช#!นชอง เฮอง ศงร้น เฮองจะชยายออก!บ!บรุบ

Sector (Michael Ramonas 1976 ะ 49-51)



(3) สกษทเะการชยายเรองาคชร)ฐน}!กลางหลายแไ!น (Multiple Nuclei) 

ททบฐงั แฮ̂ ส และf iลtilมน 3 * Iffรวมหกษฐวง;กลมออกจากจุคฐน}!!าคกง (Concentric Zone) 

และสาบท£การ'Vฟเศนเอนสคสวน (Sector) มาอรบายไคยกสาว')า การศครูบแบบชองการาฬเ 

ศน''เนเรอ:ฝางๆ  หลายแฟงไฝไฝ'ล?าง#นไนสูน}/กลาง เศยว แฝจะกระจายออกไบหลายๆ  สูน}/ 

านบาง เร)องฐน}!กลางบางแฟง เ&นฐน}!กลาง เฝาแฝและรสูน}!กลาง#ท #1คคามมาไคยการอยยย 

เชามาจากฝาง เร)องชองบระชากรและเจรญเ?บไ#นเอนฐน}!ไหฝนอกเร)อง เโไา

ฉะงับ เรอง#การคมนาคมและการธนลงพ่!นสฟ้ยแสวจะฝ'องรสูน}/

กลางของธุรศจอสูหลายแฟง แฟ้แฝชุมชน!’เอสูฟางไกลออกไบจากไจกลาง เรอง เก'า/ใลามารทศคฝอ 

ศบไจกลาง เรอง เฝาไศอฝางรวค เ5Jว และสะควกศวยระบบคมนาคมธนสงคลอคจนกน#! เ?}อม?เค 

ฝอ/ไ'นอ}:างศนลรย

การไช#นส?ไษผะรสูน}/กลางหลายแฟงบระกอบฝ'วย

1. สูน}!กลางธุร?ไจ

2. แหสงชายสงและอุกสา’Vทรรมเบา
3. # สูอาฝยธอง$รรายไฝ'ฝำ

4. ศ่อสูอาฝยของ{Jสรายไฝ'บานกลาง

5. ศ่อสูอาสบของ[£รรายไฝ'สูง

6. อุกสาหกรรมหฟ้า

7 . สูน}/ธุรศจนอก Iรอง

8 . ศ่อสูอาฝรนอกเรอง
9 . อุคลาหกรรมนอกเรอง

2 .3  หกบ?ไของศ่ฝั'ง (L ocation  Theory)

านการ เ1๒กศ้ง#นอสูศบความศองการ#ฯมลกฯไรสูงสูค ไร')าจะ เอน เอกชน

ฟรอหใ)ว}รุร?ไจไค?ไคาม # ง3)สกบผะแคกฝางศนออกไบคามสกบผะชอง?เจกรร#เ?#น อาไ,แชน 

ทา#ฟางจากจุคสูน}!กลางคลาค ศานศา if)fimละธนาคาร คลอคจ#หฯการศฐบาล ระยะหา# 

ไกสเ?๒ง?ไจกรรมฝางๆ มาก}!อมหฯไฟลามารก?คฝอสะควกและบระหรคฝาไชฝายมากสังฝาไรบผา 
และส์นๆ

3 C.D. Harris and E.L.Ullman,"The Nature of Cities",The Annals

of the American Academy of Political and Social Science,Vol 242

(November 1945), p. 13.
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(2) ส่ส้งสำหสบอุคสาหกรรม รายไสชองอุคสาหกรรมไส'มาจากคลาคนอก เธค

ส่ส้ง เสืยสานาพ]) รายไส'ส้งหมคธองอุคสาหกรรม เส่มสันห?อลคลงมากอฟาง iftน'โส'ชโค แค่ค่าค่ำง 

แรงงานและ}รเลค่าธอง#นจะฮราคาค่ำกค่า สา#'งชองอุคสาหกรรมอ}1)นอก เธคสูนฟ'กลาง เฮอง

และฟ้างไกลหอสมควร และฮบระชากรอ$อฟางหนาแป๋น เสัอ เอนการทดแทบค่าค่างแรงงานสัฐง

สัน การาช#เนานทางอุคสาหกรรมสกจะ เอนทางครงช'ามสบค่าค่างแรงงาบก่ฐงสัน I# เอนการ 

สกษาระค่บราคาค่นชุนอ้งหมคไม่าฟ้ฐงจนเ?ไนค่าชองรายไค่สังหมค

(3) #งสำหสบก่อ̂ อาค่ย สันอ$สบ#งส้บ‘ไกค่ฐนฟธุร?ไจการค่าและแหสงงาน

ฉะส้น?งจะส'องสะควก‘ไนการ เสนทางไชหฯงาน Iก่องจากแหสงงานสวน‘ไพ])อ!̂ [นฟ'กลางธุรสจ

คลอคจนลคค่า‘ไช'ค่าย'ไนการ เสนทางและการ?เคค่อ

2.4 ทาษ?!เละแนวความค่คเส่ยวสบการเจ?ญเสบาคชอง เสอง

(1) แนวททษป็ชอง Friedman 4 ไสสคแชบจำลองความระพค่างฐนฟ' 

กลาง เสองและ เธครอบนอกาบ เชง เค่รษg เจ'ค่า แค่ เ?!มฐนฟกลาง เฮองแสสัง เอนฐนฟกลางการ

บกครองและ เฬรษg ใจ เ?!{ยงแฟ้ง เสยว ค่อมาฮหล เสองนอก เธคฐนฟกลาง เสองแสมากสัน จน เสค 

อุมชน'ไฟและ'ไพ])สัน คลอคจนสสาธารอุ[บา/าคและช?การห?'อม ทำ‘ฬเสคสูน?/ไหม่ แค่ระบบ

เศรษ̂ จรคยํสานรวมฟงสันอ̂ ใบฐนฟกลาง เฮองแม่ เ#การสคค่อสัอชายสนสำ

(2) แนวทาบ5ชอง Meiler 5 กสาวค่าาครงส?างหางสันใ1และสภาหาคย

รอบชอง เฮองสันอ̂ สบการคมนาคมธนสง จากการค่กษา#งก่นฐานชองมอุษฟ'จากอสคมาจนกระ

ก่ง์ไสฮอารยธรรมเสคสัน การ เบก่ยนแปลงชองก่นฐานสันอ̂ สบระบบการสคค่อชองมบุ!ฟ' รคยฮ

เทคานา?เฮ เส่ยวสบการสคค่อก่อสารและการคมนาคม การสคค่อาคยการพบหง'าสบ?งาส'ป๋อยลง

าบ ฉะส้น ระบบการ?เคค่อก่อสารและการคมนาคม?ง เอบสันฐานสำค่ญเก่ยวสบการ เจ?ญเสบาค 

ชอง เฮอง

2.5 แนวความสคค่านการาช#นานเฮอง

2.5.1 สก«นะชองการาช#นานอจชุอน ฮการ}}งฮ่บก่จะสกษาแยกสนออกไบ

าบ 2 8ท«แะ สอ

4 John Friedman, Regional Development Policy ะ A Case study of 

Venezuala, The M.L.T. Press, 19S6, p. 8.

5 Richard L. Meiler, A___Communications Theory of Urban

Growth. Cambridge ะ The M.I.T. Press, 1952, p. 80



1) การาสัฟ้คนานชนบท

และ: 2) การาifฟ้สันานเปัอง

การ'าสัฟ้ค1นานชนบทเฟ้น ปัจชุปันปังปั[£ลนาจ ffกษา ปันคปัา เป็นจานวน 

มากพอลนควร #งสํวนาหTÙเป็นการาสัฟ้คนเฟ้อการเกษครานระฟบมพทค และ ฟ้า hผะการสักษา 

ทางคานธรทกทยาและการ เกษคร เฟ้อหาฟ้นฟ้ฟ้ เหมาะสมานภาราifานการ เกษครแคบระการ เสัยว

คนฟ้จ?งปัน การาสัฟ้คนานชนบทปัน ครอบคลุมก'รางชวางาบมากกฯา 

การจะาสัพ่ไนเฟ้อเพาะบลุกแฟบระการเคยว#งควรจะ'ใปัธยายแนวการปักษาค่อ'ใบเฟ้อาฟ้สามารถ 

กาหนคการา!เฟ้เสันาบชนบหานฟ้าษ™ะชองการค้งชุมชนาฟ้สอคคคองสัปฟ้สันคานการเกษครรกควย

2.5.2 การาifฟ้สันาน เปัองปัน ปัการปักษาสันมานานาคฟฟ้การาiโฟ้สันาบเปัอง 

ปันคความสัองการอบางเสั'มสัน าคยฟ้บระชากรมาอาสันรวมสัวสับอ̂ อฝางแอสัค านแนวความสัค 

ปัานการาสัฟ้คบานเปัองสามารกฟ้จะแสดงออกมาานรุบแบบลมบุคฐทนฟ้บรากฎปัอ
1 ) การาifฟ้คนาน เปัอง ท?อการาif$สันาบชนบทฟาง?ไ เ?ไค#น เฟ้อง 

ควย เ?ไคปัความคองการาif านฯชาการปัง เปัอง เราสนาจแฟการาifฟ้สัน นะพาะฟ้ม เป็นสวน

าหชุเจฯ เป็นฟ้จะสัองาสัานชนบทค่างๆ  บระชาชนจะปัอย การปังชุมชนจะกระปัคกระจายออก'ใบาน 

ฟ้นฟ้รนภสาังาหฤ) ฟ้าษ™ะการาสัฟ้คบปัง เป็น'ใบอฟาง เบาบาง รสัจกรรมรนจ'ฯสัคและสัจกรรมฟ้ เสัค 

#นปักจะ Iบ!พเบลงฟอน{เางih ฟ้สับ เฟ้ออ$อาปัย#ง เป็นการาสัฟ้สันจฯนวนมากาน เปัอง?เปัการ

าสัเฟ้สับานรูปแบปฟ้คนลปัยร่ง#'น เชน คอนาคปัเปัยม เป็นคน านฟ้เษ™ะฟ้บระชากรเฟ้ม#น?ร?1ไจะปั 

การาสัฟ้สันเฟ้ม#น และจะปั?ไจกรรมาฟๆ  เ?ไค#นกามมาควย

สวนกา'รา ifฟ้สันาน เรองปัฟ้าษ™ะฟ้แคกฟาง'ใบจากการา{โฟ้สัน เฟ้อค้งส่น 

ฐานานชนบท กสาวสัอ ปับระชากรหนาแปันมากรวมควสันอ$านฟ้ฟ)ฟอนifางจฯสัค รสัจกรรม

สับช'อนมากมาย ปัการเบส่ยนแบลง'ใบอฟางรวคเ?ว ท้งเชคาจกลางเปัอง และเธคชานเปัอง

ปังทฯาฟ้าาราสัฟ้คนานเปัองปังเสัมสั'น สับสัอน และปัการค่อน'ใหว'ใปั̂ าย

2.5.3 ซจปัยหฟ้าานการทฯาฟ้การา!เฟ้สันเปฟ้ยฆ'เบานอนาคค

ป็จปับหฟ้าานการฟ้จะหฯาฟ้าาราสัห่สับ Iบฟ้ยนแบลง'ใบานอนาคคปันอาจ 

จะกฯหนค เป็นซจปัยหฟ้!ฟ้สฯคญ 4 คว สัอ

1) บระชากรฟ้เฟ้ม#น (Population) รจฯนวนบระชากรฟ้เฟ้ม
#นจะทฯาสัปัความปัองการฟ้นฟ้สฯห?บฟ้อ̂ อาฟบ ฟ้าฝอน ห'>งานมาก#นเป็นเงาคามปัว บระชากร 

ฟ้เฟ้ม#นาหฝรสัจะก'อาฟ้เสัคสัจกรรมหฟ้า สัอ สัจกรรมฟ้เส่ยวสับฟ้อ̂ อาฟบและสัจกรรมฟ้เสัยวสับ 

การทางานและสัจกรรมลง เส?มฟ้ เฟ้ม#'นคามความ เจ?ญชองสงคม เครษฐสัจฟ้ฟง'ใม่ เคย Iสัคมาก'อน 

านอสัค อาสัเชน การฟ้าฝอนฟ้คนลปัยบระเภทฟางๆ  ลนามกอสพ ารงาบ?ส่ง ท?อแปั ารงอาบ- 

อบ-นวค

2) การาฟ้บ?การฟ'านการคมนาคมและการเสัำสง (Transporta-



tions Services & Accessibility) ป๋จ'รfallระกา'รFTฯรtÿร่สองรองลงมา การทฟ้บ?การ 

รานคมนาคม ราใ*คนสนทคสการท{’(ป?การรังทางบก ป้ำ อากาศและสรูปแบบชองการธนสง

หลายๆ  แบบ (Varieties of Transportation Keans) ร่รนฝันส้นจะส'ระศ'บธองการ เฟ้ำ 

รง (Levels of Accessibility) ฐงและธ่งราใ*คนสบส้นเธนร่เร้งส้งสเ'สืบคมนาคมธนาคทveil 

มา'รวม3นกคุม/ไโนเอนชุค'รวม (Modes) แสืว สทานใ*!ส้นจะเธนฐน!!กลางชอง?ไจกรรม และทนกรร! 

ร่รจกรรมส้นอyกลางทจเสองรการธนศงมากแบบ/ใ'จะเธนสูนฟ้าลางการรำบ?การ'ทนIรอง 

(Central Business District) และ tu คุคส้เองร่เ?ไคเธนสู,นฟ้กลาง เสอง เสคส้น

3) การควบคุมธอง'?'ฐ (State Control) ซจรยใ*!สำรญร อ

Iส้องมา?ไ?,[อ การร่สการควบคุมการทชใ*คนชอง?';ฐ ทนบระ เทศพ่?โมนาแสวสการร'คทำ "ส'ง เสอง 

รวม,, กลาวรอ เธนแผนแสแบบธองการท!โใ*คนไนเสองรังหมคและรังส "สง เฉพาะ"̂ ง เธน

เใำละเฮยคบอกสงฟ้̂ ชญะการทฟ้ร่รนร่!!โคเจนร่งส้น ทนภรfü&าารทชร่คนสธอบเธกจำ,ใ'คทคษ?'ฐเอง 

เธน#'วางแนวการท{โใ*คนทftลอคคสือง/1ใบความรองการธอง*ฐ การffolนารานภารท!(ใ*คนชอง เอก 

ชฟใจะสทารส้แนะและการควบคุมการทช'

4) ราคาใ*คน (Land Cost) ธจสยหสืทใ*!สำร'ญรวคุคราษ fiรอ 

ราคาร่รน ทนส/ทพธองคลาคการรำแบบเส?บระธาร!ทคย (Free Trade) ป  ี ปจรปการผสืค 

เส้องรน รอ ใ*(รน สจะเธนรวกำหนคการท!โใ*คนไนอนาคคราคาใ*คนใ*!ฐงปอมจะท!โทน?ไจกรรปร่ทร 

ผลคอบแทนสูงํ ราคาใ*คนรำจะทส์ทน/ไจกรรมใ*เทtiwลคอบแทนรำ รงส้น ราคาใ*!รนฟ้'กจะ เธนปฏ

ภาคกส!/โบระยะทางใ*!รางจากจุคฐน!!กลาง ใ*รนชนบทสกจะท!โภาค เกษครซราคารำ ใ*(รนทน

เสองแกบชาน เสองสกจะท!โ เร่!อการอ$อารย ใ*(รนทจกลาง เสองท!โ เร่เอการราหา!นธ!! ราคาจะ 

ฐงใ*!คุค รงส้นราคาใ*คนจะ เธนธจรษใ*!สำรญทนการระบุท!พ!ไง?ไจกรรมใ*!จะท!โทนอนาคครวย

2.5.4 สมyรรานการท!โใ*(รนทนอนาคฅ

1) สมบุรท{ใาลางทจเสอง (Central Business District)

Iธนบุค,ใ*! เธนฐน!!กลางธอง?ไจกรรมนานาชสค และ เธนแหสงใ*(สการทชป?การรานคมนาคมฐงคุค

การท!โประทยชป้บนคนชองใ*คนป? เวฟส้จะสความ เ!โม!โน บุราคา'ราง เมครสการรอส?าง Vf? อสร่ณใ*! 

อาคารrไอส?โาง (Built-up Area) ฐงคุคกระจาย เธมป? เวท! เธนใ*(ใtaประชากรอ$หนาแป้นใ*! 

สุคธอง เสอง

เร่อเสองจะชยาษรวฮนสืบIใiองมาจากบระชากรใ*!เร ่๙ ส้'น รจ -  
กรรมร่เร่มส้น เสอง/ใทม!สามารทจะกระจายร'วแทรกIชำไปทนบ?เวทเสูไฟกลางธองเสองห?อ

เสองส้นทนไร' /ใจะกระจายออกมาทนบ?เวท!ใ*แาง (Vacant Area) เร่อจะทำการก,อส?'าง

จะกระจายออกไบทนคศทางทค /ใจะรองรจารททจากการทฟ้บ?การรำนคมนาคมและการ ifาสง

(Accessibility) และแรงกครนชองราคาใ*คน (Land Cost)

2) รงส้น เสองจะกระจายรำออกไปจากจุคบุ[ไฟกลางรางๆ  อาจจะ
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เอนจุคฐน๘'ก๓งธอง เสอง (CBD) ใใรอจุคฐ!ฟกลางธนาคบอม (Small Center) ศงช่น 

เสองร่สฐนปกลางชองการาฟ้!fiการหลายบระ เภทกระศคกระจายและ'ระfîtทา'ร't{พ5การร่'ใสแคก 

ศาง?ใบมาก/ใจะเสคร่ เรยกว่า เสองหลายสูนป'(Poly Centric) ๗นานกจุ1งเททมหา'นคร เอนศ'!น

เส่อเสองชยายศ'วออก'ใบานทางราบ (Horizontal) 'ใบคามร่ 

ว่าง (Vacant Area) ''ใบเร่อยๆ  ?รจะเ'ร่มรแรง?hน (Counter - Force) านชุมชนเกษคร 

ชาน เสอง เชน าบกรุงเททมหานคร การกระจายศ'วออกาบชาน เสอง?เจะเ'ร่ม'รุกำร่ทฯการ

เทาะบลูก ‘โคย เฉพาะอปางร่งานกจุ1ง เพท ร่ร่น#อบนอกสศ'กยภาพการ เพาะบลูาศมาก /ใเ/ใค 

การ เผขญ,หช่าชองการชยายศ'วชอง เสองสบการอองสน#น เร่อการ เกษคร เ?1ค,tu

! ชานเรอง
II

การาช#!นเร่อ ! <= เสองชยายศฯ =>

การเกพาร => J

3) แรง#านทานประการส,ฯศญ ศอเฟ้นทางคมนาคม านภาวะร่ 

เสองเจ,ร้ญเศ!ทคอบางรวคเfiว าครงลสางคมนาคมเจfiญเศบาค'ใสศนการชยายออกฐชานเสอง 

จะเธน''เย,านรูบเจfi ญคามเฟ้นหางส ำศญ (Ribbon Development) และบลอฟ#ทงานสวน1ร่ 
เฟ้นทางคมนาคม เช่า'ใบ'ไส?ใง'ใช่เอนifianสวน'V>นา การ#มนาคม'ใส เจfiญศนสบการชยายศวออก 

ชาน เสอง?Vจะ เสคอญหาความละควกล!ทยานการ เช่ามาทฯงานาบ เสอง ศจะ เอนแรงศานทานบระ 

การหร่งร่เร่อ เสองชยายศ'ทบชานเสอง if-ว เสน'ใบ ffจะสสํวนหร่งร่ฟ้นกสบเชำมาอสูภายานเสอง 

คาม เศม เร่องศ'วย!5yหาศ'านการ เสนทาง

4) แรงศานทาบรกบระการ?ใ?๒ การาช่#นชานเสองร่เช่มช่นร่งร่น 

าคษสการก,อลช'าง (Built-up Area) านร่นร่มากร่ฟใทำาฟ้'เสคร่ว่าง (Vacant Area)TÏQy 

ลงและทำาฟ้ศ'คราสวนร่นร่เชนว่าง (G.A.C. Ĝround Area Coverage) ลคป๋อยศ'อยลง

าบฟ้ก«นะ เชนร่ช่น เสองจะ เร่มลูกปรกfiยาาศคอบ'ใสาอเสอง

ชยายศวานทางราบ (Horizontal) 'ใศละควก เสอง?นร่มจะชยายศวานทางสูง (Varticle) 

การ เร่มศว่านทางสูง เร่มความเช'มชนชองความหนาแบน (Density Intensity) ร่น การ

เร่มเชนร่จะทำไอศคราสวนร่นร่อาคารศ้งหมคศอเร่อ#น (F.A.R., Floor Area Ratio) ร 

ความ เชมชนสูงร่น เสอง/ใจะชยายศ'วานทางสูงมากร่นาคย เฉพาะร่สูนปกลางชอง เสองและความ 

สูงจะศอยๆ  เฉส่ษลงสูร่นร่เชคชานเสอง

2.6 แนวความศคศานการาช่#บช่มแสช่ำ

Roy Mann 'ใศกลาว'ใช่าบหช่งฟ้อ Rivers In The City เร่ยวศ'บการาช่ร่ 

ศบ,สมแสช่ำ าคยา#วามลบาจทางศานคุณศาทางส่งแวคสอมชองร่น#มแสฟ้ำาน เชคชมชน เสอง

รวม#การนำเอา#นบfilวณศ'งกลาวมาาชอปางชาาfaลาค และยกศ'วอปางการาช#นสคบระเภท



I?  wall

D . T h e  o n t o g e n y  o f  a r iv e r  l a n d s c a p e :  A  s k e t c h  a c c o u n t  o f  th e  
p r o g r e s s i v e  c r o w d in g  o f  u r b a n  r iv e r s id e s .

รุปที 2 .1 แนวความกิคค ้านการเปลีบนแปลงการใก ินริมแม ่นา



ไนแสํละ$1กาคชองยุไ ร !เดะรนดก และสหสํโฐอ Iมรกาแทบคะรนออก ไดย เ?เนการ?}จา'รทภทาง ?)’าน 

โนวศปั15ทชา, รุเนvRษศาสด< แสะfterนาการ!เองการ'ไฟคน

Roy Mann กสำวสำบระ เทศสำงๆ ไนดะสํนคกไฟพยายามอนุ'Tก!&ภาหธรรมชา?! 

!R เวทRมแม่ห่ำไน เธคฐนบ'กลาง เ?}อง ห่,รอ!R เวท!ไคษรอบ เห่องไน เธค เห่องไหชุเ เชน San

Antonio และ Hamburg ?ใรการอยุ'รก;ร และ?๒!นา'&เล่!R เวทสมแม่ห่ำไ!เพสํ'อมๆ  เๆโน ไคยการ 

ออกแบบ และควบคุมการไฟดน!/รเวท! Waterfront เซนกรflfàiffษ นอกจากรันรงกสำว?!งมล 

ภาวะทางฟ้ฯป็อง เธดชุมชน เห่องสำจะห่ผลกระทบสํอนุธภาพ และสภาพความ เอนอ̂ ชองประชากร 

เห่อง รวมรังกผลกระทบสํอระบ!ภารไหลชองฟ้ำไนรันล่ฉมแม่ฟ้ำ และ!สเวณนุมฟ้ำรังหมด ฟน 

เล่ยว??นไบสงฟ้ำไฟ?!น ทะเล และล่งฝ็ธ,รดไนฟ้า ไคยสาเหนุชองการเฉดมลภาวะจะมาจากมนุษบ 

ล่อ̂ อาฟ'ย และทำมาหาฉนอ̂ !เฉ เวท!ฉมฟ้ำ และรังล่ง!®คุ1ลลงฟ้า
เล่อห่การ เฟบไคทาง เศรษ̂ !จ และ เทคไบไลฮอบางรวด เฉว ไนธท!ะล่ดวาม 

1!̂ ไจไจผลกระทบสํอล่งแวดสํอมชองมนุ!ฟบ'งห่ฟ้รอย การ เฟบไกทางอุดสาหกรรมรงทำไห่เฉด!รบ 

หาสํอล่งแวดสือมคามมา ล่งแด เ?!มไม่ราจะ เอนการ เ?!นทางชองคน หรอการธนสงสนฟาจะ'ไช''ทาง 

ห่ำเซนหฉก รันล่ฉมแม่ห่ำรงห่อเซนยุคล่เห่ความสะดวกไนการเชาสงฐงมาก การ’ไฟ!?เนชุมชนเห่อง 

lR เวทรมแม่ฟ้ำรงห่ความหนาแฟ้นมาก ไดยเฉพาะไรงงานยุคสาหกรรมสำงๆ  ล่ง?!องการความสะ 

ควกไนการธนสำยรคคุ?!บ และผฉฅผล และ?!องการไชห่ำไนคาม'ไห่การผฉค บรอการสำชเทชอง 

เฉชจากไรงงานไม่สำจะ เซนไ'รงงานกำเห่คพฉงงาน,ไรงงานยุคสาหกรรม( เห่ฉก, เล่อกระคาษ, 

กระดาษ และซไกรเคห่),ไรงบำอดฟ้ำเฉย,ไรงงานกำรคธยะ,และสำเฉอ ฉวนแสํ เซนสาเหคุไ 

เฉดการเฟ![ไคทางเทคไนไลฮมากรัน บฉเวทรทยบ่'งไนเธคชุมชนเห่อง และผลาระทบจากการ 

. ผฉดฟงกส่าวไฟทไ(ความชุนแรงมากรันกสำล่เคยเอนไนอ?!คหลายเสำฟว ฉะรันไนนุคบระสงคิห?รา 

ชองไครงการแสํละไครงการ/?สํอง เฉอกระหสำงการผฉคล่หำไห่เฉดมลภาวะ ไคษการรังชอง เลย 

ลงห่ำไดชดรง vR อการผฉคล่เห่การ!ทอดชอง เฉชล่ทำไห่เฉดมลภาวะสํอนระบายลงฐแม่ฟ้ำลำคลอง

จากล่าส่าวมารัน?(อ รันล่ฉมแม่ฟ้ำจะไฟฉบผลกระทบจากไครงสรางการไชล่?!น 

!รเวทรมฟ้ำ ล่งอาจจะทำลายระบบห่เวศป้รันล่ฟ้นทนาการ และสํคโ๒ภาฟล่เสวยงามชองรันล่รม 

แม่ฟ้ำ รงสมควรอ่จะไฟฉบการคูแล และ!!È)งฟนจากการไฟ!?!นล่ไม่เหมาะสม และทำลาชสภาพ 

แวดฉอมทางธรรมชา?!

ห่จกรรมหลาชๆ  อบาง ?เองกา-รล่เฟ้ง'ล่อยุรมแม่ฟ้ำ เล่อไชฟ้ำไนการธนสงฉน?!า 

ไชไนกรรมฯห่การผฉค หรอสำษ เหชอง เฉย แสํไนธท!ะ เ?๒วฉน?ให่ยุคสหกรรม!ใกหลายอบางล่แห่จะ 

ห่ความ?!องการไชห่ำ แสํ?ใ?!องหารัฟ!ล่อยุฉก เชาไบ เล่อห่ฉก เล่ษงอท;หาจากการยุกห่ำสํวม ล่งแห่ 

สำจะ เ?เมฟนทุนการผลค แสํ เล่อ?}จารททระยะยาว/'ใ,จะสามารกก'อไห่เฉดความบระหบดไฟ ไนธท!ะ 

เห่ยวฉ■ น?ใสามารกอยุฉกบสภาพแวดฉอม !ฉ เวทรมแม่ห่ำไ!ทน?!ว ’ไฟ!จะชวษลคอญหาห่ห่อ การสํอ 

ไห่เฉครคสำซกสำล่ฟังฟงล่าส่าวมาจะทำไห่เฉดการบระหบดไนระยะยาว และ«ยายามกระอุบไห่ 

สาธารทเะชน เฉดความสนไจดอ!ïyหาซ้อบางกสำงธวาง จนยอมฉบเอนหฟ้ำล่ชองคบไนการคูแลไลก 

ล่คน เองอาฟชอ̂  สอ เอนการวางแผนระยะชาว และสำนุาค'นคำ!!งสงผลกระทบสํอล่งแวด?&ม
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การลงทุนเฟ้อ''เฟ้น?การทางสงคม และความสูญเลยทางสงคมฟ้มาจากการนฯเอาvrîVonnรธรรม 

ชา?มาๆ ชอบุ่คลอคเวลา สจะทฯ''เfli?โคifอคกลง/ไ''มชองคน,ในลงคม'!เา

1) ลองลดกา'รน'ฯ เอาท'?«ม่ากรธรรมชาศมา'เฟ้อปางทฝ'จฯเรน

2) ปองลนการท'ำลายคุโนกาพชองฟ้ฯ อากาฬ และสภาพสูร#!ไ/

3) การนฯเอาฟ้ฯ และทสบยากรธรรมชา?ฮ่นๆ  ฟ้ๆฟ้นสวมาๆ ฟ้’ไฟ

เฟ้อๆ ?เสคประๆ ษชไ/สูงสูค

4 ) กระ̂ น'ไ#รการ'รวม?เวชองการ'ไ# # !น แลละประ เภทๆ # เซนก(รุเม 
รๆาเ-าจะ เซนการสังก่นฐานชองมบุ!ฝ ฟ้นฟ้แหลงงาน และระบบลาธารญปๆ ภคธองชุมชนเรอง และ 

ฟ้̂ นาการๆ สัฟ้?น เหลาธ้ ฟๆบุ!ฝลามารกๆ ฟ้'ประๆ ยชไ/'}วมสนไ? เๆคยคฯธงสงคุทเภาหชองล่งแวค 

ลอมทางธรรมชา?!?!วย

จากฟ้อคกลงส้! 4 ฟ้อ จะลามารกบรรคุ'ล!กบุประลงค*ใล' สองไ?'}บความ'}วมรอ 
จากคน?งชุมชนๆ นภารแสวงหาเค1}องรอฟ้จะนฯมาๆ ฟ้ในการ?'คการล่งแวคสอม,เคร่'องรอ?งกลาว 

ไ?แก, กล'รรทางIฬรปฐสจ กฎฟ้อปงลบ การวางแผน และ เทคๆ บๆ ลฮๆ ฟๆ  เชน การนฯเอา 

เทคๆ นๆ ลธๆ ฟๆ มาๆ ชๆ นการธนลาย และ?ควาง$คอนเทนเนอ'}อปางประหปคเร่!อซ่ การสอลสาง 

กนน คๆยการ?!ค?!๒ฯอุๆงJง?ๆ ??นสจะฟ้วยซองสนการ เซคร่โน#/}เวท.สมแรธฯ คๆยารทฯลาย

ลภาทธรรมชา?บนระ?ป&ฟ้า ห?อฟ้คแรงสนภารๆ ช#เนประ เ/ฝส่น

แรธ'ฯธงสอ เซนฟ้นฟ้แฟ่งสุคไ?หยชองฟ้นรวๆ ลกๆ น เธบุชุมชน Iรอง ฟ้ป'งหลง เหลอฟ้ 

ลางๆ ฟบุ!ฝลามารก เชาไปๆ ชประๆ ยธป้ๆ นภารสอๆ # เสคความสุชธองชุมชน และแรธ"?)สอ เซน

ระบ!!ธเวคไ/#!องการการอบุสกปเซนลฯ?นเรก ร่ฟ#มนรธฯธง เซนความหไโงสูงสูคธองมบ ุ!ฝๆ บ 

การ เร่ม?น นๆภารชุปช?คล่งแวค?อมทางกายภาทชองชุมชนเธอง#นมาๆ ฟ
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