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This research is carried out to investigate the impact of relocating shipyards along the Chao 
Phraya River to Leam Chabang Shipyard Industrial Estate. The paper is divided into 2 parts, the 
first part deals with an impact on constructing infrastructure of the shipyard and the second part 
deals with the attitude expressed by shipyard owners toward the Leam Chabang Shipyard 
Industrial Estate.  
 
Data collection was divided into 2 parts, first being secondary data from literatures, documents 
and studies. Second was a site survey, face-to-face interviews followed up by questionnaires of 
medium and large shipyards, capability to repair or build ships not less than 500 ton gross were 
undertaken. The Analytical Hierarchy Process (AHP) and rating technique were used in the 
analysis of the data. 
 
The results revealed that having the Leam Chabang Shipyard Industrial Estate poses more 
positive than negative effects. Moreover, the environmental impact is more important than the 
quality of life and the transportation of raw materials respectively. In addition, the project is 
anticipated to relieve the environmental impact more than the quality of life and the transportation 
of raw materials respectively.   
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ความเปนมา  
 

ความสัมพันธและความเชื่อมโยงกันของระบบการคมนาคมขนสงเปนพ้ืนฐานที่สําคัญใน
การพัฒนาเศรษฐกิจแบบยั่งยืนของประเทศไทย ดังเห็นไดจากการที่รัฐบาลไดใชงบประมาณเปน
จํานวนมากใชในการพัฒนาระบบการคมนาคมขนสง ระบบการคมนาคมขนสงภายในประเทศไทย
น้ันมีมากมายหลายรูปแบบซึ่งประกอบดวย ระบบการคมนาคมขนสงทางยานยนต  ทางรถไฟ  ทาง
เรือ  และ ทางเครื่องบิน การท่ีจะพัฒนาเศรษฐกิจของชาติใหมีความเจริญทัดเทียมประเทศตางๆ นั้น
ตองอาศัยการพัฒนาอยางจริงจังของระบบการคมนาคมขนสง  

 
การขนสงสินคาสวนใหญท้ังภายในประเทศและนอกประเทศนั้น อาศัยการขนสงทางน้ํา

เปนสําคัญ เนื่องมาจากความสามารถในการบรรทุกสินคาไดปริมาณมาก และ คาใชจายในการขน
สงสินคาซึ่งต่ํากวารูปแบบการขนสงประเภทอ่ืนๆ เรือขนสงสินคาซ่ึงเปนพาหนะที่ใชในการ
บรรทุกสินคาเหลานั้นมีจําเปนตองมีมาตรฐานดานความปลอดภัยที่เพียงพอเพ่ือเปนการรับประกัน
วาการขนสงจะไปที่หมายอยางปลอดภัยและตรงเวลา นอกจากนี้ เรือยังใชเปนพาหนะในการ
ประกอบอาชีพการประมงทั้งภายในประเทศและตางประเทศ เรือยังใชทําประโยชนอีกมากมายนอก
เหนือจากการขนสงสินคาและการประมง ไดแก การใชเรือในภารกิจการทําสงคราม เรือใชเปน
พาหนะในการรักษาความสงบเรียบรอยของท้ังแมน้ําในประเทศและนานน้ําของประเทศ  และใช
เรือในกิจกรรมอื่นๆ  เชน เรือทองเที่ยวประเภทตางๆ  เรือสวนบุคคล  เรือขุดลอกคูคลอง   เปนตน  
แตอยางไรก็ตามเรือมีอายุการใชงาน ดังนั้นจึงเปนการหลีกเลี่ยงไมไดท่ีจะตองการบํารุงรักษาและ
ซอมแซมเรือ  อูเรือจึงเปนสถานที่ท่ีขาดไมไดของนานน้ําประเทศไทย ดังจะเห็นไดจากการที่มีอูเรือ
มากมายตามชายฝงแมน้ําและชายฝงทะเล   

 
ปจจุบันมีกิจการอูตอเรือและซอมเรือ และกิจการที่เกี่ยวของในประเทศไทยประมาณ 400 

แหง โดยรอยละ 50 ของกิจการอูเรือจะตั้งอยูในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตามชายฝงแม
นํ้าเจาพระยาและแมนํ้าตางๆ เนื่องดวยการประกอบกิจการดังกลาวเปนการใชที่ดินลักษณะหนึ่งที่
กอใหเกิดพฤติกรรมการเดินทางขึ้น โดยท่ัวไปแลวที่ตั้งของอูตอเรือและซอมเรือโดยมากจะมี
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ลักษณะของทางเขาออกอยูในซอยเล็กๆ ยังผลกอใหเกิดปญหาดานการจราจรขึ้นบริเวณโดยรอบ
ของที่ตั้งอูเรือ ซึ่งกระบวนการตอเรือและซอมแซมเรือนั้นตางกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมไม
มากก็นอย โดยกระบวนการตางๆ อันไดแก งานทําความสะอาดผิวเหล็ก งานสี งานตัดและขึ้นรูป
เหล็ก งานเชื่อมประสานเหล็ก งานไฟเบอรกลาส และ งานซอมบํารุงเครื่องยนต ทั้งปญหาดานการ
จราจรและสิ่งแวดลอมท่ีเกิดจากอูตอเรือและซอมเรือทําใหเกิดแนวความคิดในการรวมอูตอเรือและ
ซอมเรือเขาดวยกันเปนนิคมอูเรือซ่ึงนอกจากการแกไขปญหาดังกลาวแลว นอกจากนี้ยังเอื้อ
ประโยชนตออูเรือในดานอํานาจการตอรองระหวางรัฐบาลกับอูเรือไดอีกดวย โดยในการศึกษาครั้ง
น้ีจะทําการศึกษาถึงลักษณะของสภาพการจราจรที่คาดเพิ่มขึ้นของการรวมตัวกันของอูเรือเปนนิคม
อูเรือแหลมฉบังเพื่อใหทราบถึงแนวทางการจัดการระบบการจราจรของพื้นที่ตั้งของโครงการและ
บริเวณโดยรอบ   การศึกษาครั้งนี้ครอบคลุมไปถึงปญหาดานสิ่งแวดลอมและวิธีการควบคุมและแก
ไขของผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีคาดวาจะเกดิขึ้นและรวมไปถึงปญหาและแนวทางการชวยเหลือดาน
สังคมและเศรษฐกิจของการประชาชนที่อาศัยอยูเดิมกอนที่นิคมจะไปตั้ง  
 
1.2 วัตถุประสงค 

 
การศึกษาในครั้งนี้มีวัตถุประสงคดังนี้ 
 
1) เพื่อศึกษาถึงผลกระทบดานส่ิงแวดลอม ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตและดานการ

คมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือที่เกิดขึ้นในปจจุบันของอู
เรือบริเวณชายฝงแมนํ้าเจาพระยา  

2) เพื่อศึกษาผลกระทบทางกายภาพโดยทั่วไปของพื้นที่กอสรางโครงการนิคมอุตสาห
กรรมอูเรือแหลมฉบัง  
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1.3 ขอบเขตของการศึกษา 
 
ในการศึกษาครั้งนี้ ทําการศึกษาถึงผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 

และดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอเรือและซอมเรือ โดยจะทําการศึกษาอู
ตอและซอมเรือภายในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล เฉพาะอูตอและซอมเรือท่ีตั้งอยูบริเวณชายฝงแม
นํ้าเจาพระยาเทานั้น และความสามารถในการตอและซอมเรือของอูเรือตองไมนอยกวา 500 ตัน
กรอส (GRT, Gross Registered Tonnage) ขึ้นไป และทําการศึกษาลักษณะทางกายภาพโดยทั่วไป
ของบริเวณสถานที่ท่ีคาดวาโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะไปตั้งซึ่งอยูที่ อําเภอ
แหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี โดยการศึกษาครั้งนี้รวมถึงการศึกษาถึง ผลกระทบดานตางๆ ที่คาดวาจะ
เกิดขึ้นจากการกอสรางนิคมอูอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ลักษณะของกิจกรรมของอูเรือและมล
พิษตางๆ ที่คาดวาจะเกิดขึ้นภายในนิคม ระบบโครงขายถนนบริเวณโครงการ ระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ รวมไปถึงแนวทางในการจัดการสิ่งแวดลอมของนิคม  

 
1.4 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
 

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการศึกษาครั้งนี้ ไดแก 
 

1) เพ่ือใหทราบถึงผลกระทบดานตางๆ ท่ีเกิดจากอูเรือและซอมเรือบริเวณชายฝงแมน้ํา
เจาพระยา  

2) เพ่ือใหทราบถึงผลกระทบทางกายภาพโดยทั่วไปของพื้นท่ีกอสรางโครงการนิคมอุต
สาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง  

 
 
 
 
 



บทที่ 2 
การทบทวนแนวความคิดและผลงานที่เกี่ยวของ 

 
2.1 หลักการและความสําคัญของการศึกษา   

 
การกอสรางโครงการหรือกิจการประเภทตางๆ ยอมกอใหเกิดการสูญเสียทรัพยากร และผล

กระทบตอส่ิงแวดลอมติดตามมา ซึ่งสงผลตอการสูญเสียงบประมาณมหาศาลในการแกปญหาใน
ภายหลัง นักวางแผนรุนใหมจึงหันมาใหความสําคัญตอแนวทางการพัฒนาอยางยั่งยืน โดยคํานึงถึง
การพัฒนาควบคูกับการรักษาสิ่งแวดลอม  การปองกันปญหาและผลกระทบตางๆ ที่อาจเกิดไวลวง
หนา  การคํานึงการอยูรวมกันของประชาชนรวมทั้งคนรุนหลังภายใตแนวการพัฒนาที่ยั่งยืน โดย
การปองกันปญหาที่คาดวาจะเกิดไวลวงหนา กลไกในการจัดการปญหาดังขางตนประการหนึ่ง คือ 
การวิเคราะหผลกระทบของโครงการซึ่งไดถูกนํามาใชทั้งในประเทศพัฒนาตางๆ  และประเทศกําลัง
พัฒนาซึ่งรวมทั้งประเทศไทยดวย   
 
 การวิเคราะหผลกระทบของโครงการหมายถึง การวิเคราะหถึงผลกระทบจากโครงการหรือ
กิจกรรมประเภทตางๆ ท่ีอาจจะเกิดขึ้นตอสภาพแวดลอม ความเปนอยูของประชาชนที่อาศัยอยูเดิม
กอนมีโครงการและประชาชนโดยรอบ และปญหาดานอื่นๆ ที่คาดวาอาจจะเกิดขึ้นจากโครงการ
หรือกิจการนั้นๆ ท้ังในทางบวกหรือลบ เพื่อใชเปนแนวทางในการเตรียมการควบคุม ปองกันและ
แกไขกอนการตัดสินใจดําเนินโครงการหรือกิจการนั้นๆ   และเพื่อเปนประโยชนในการวางแผนจัด
การกับปญหาที่คาดวาจะเกิดขึ้นทั้งระหวางการกอสรางโครงการ และระยะดําเนินการของโครงการ 
การวิเคราะหผลกระทบของโครงการเปนเสมือนเครื่องมือที่ช้ีใหเห็นผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจาก
การดําเนินโครงการหรือกิจการตางๆ  ซึ่งเปนการเอื้อประโยชนตอการเตรียมการวางแผนเพื่อควบ
คุม ปองกันและแกไขปญหาดานตางๆ ที่คาดวาจะเกิดขึ้น ซ่ึงถือวามีความสําคัญตอการพัฒนา
ประเทศเปนอยางยิ่ง เพราะการที่จะใหประเทศเจริญกาวหนาตอไปนั้นตองใหประชาชนในประเทศ
มีความเปนอยูดีขึ้น โดยเฉพาะในสวนของคุณภาพชีวิต น่ันก็คือประชาชนของประเทศตองอยูใน
สภาวะแวดลอมที่ดี  ไมมีปญหาดานมลพิษตางๆ เชน อากาศเสีย น้ําเสีย ปญหาดานการจราจร 
เปนตน   
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2.2 ลักษณะของกิจกรรมของอูเรือและมลพิษตางๆ ที่เกิดขึ้นของอูเรือ 
  

 ในปจจุบันมีกิจการอูตอเรือและซอมเรือ และกิจการที่เกี่ยวของที่เกี่ยวเนื่องการอูเรือใน
ประเทศไทยมีประมาณ 400 แหง พบวาในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีอูเรือที่ทําการตอเรือ
และซอมเรือ ประมาณ 200 แหง เทียบไดประมาณ 50 เปอรเซ็นต ของทั่วประเทศ โดยอูเรือเหลานี้
ตั้งอยูตามชายฝงแมนํ้าเจาพระยาและแมน้ําตางๆ โดยอูสวนมากจะตั้งอยูในเขต สมุทรปราการ 
กรุงเทพมหานคร และ สมุทรสงคราม   (กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม, 2543) 
โดยทั่วไปแลวกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นในอูเรือจะมีผลกระทบทางตรงและทางออมกับสภาพแวด
ลอมไมมากก็นอย จากการศึกษาพบวาผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของอูตอเรือและซอมเรือ มีปริมาณ
เพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ โดยเฉพาะอยางยิ่งกิจกรรมที่เกี่ยวของกับ การพนทําความสะอาดชิ้นงานตาง ๆ 
(Abrasive Blast Media) กิจกรรมที่เกี่ยวของกับโลหะตาง ๆ   สวนผสมของสีกันเพรียง (Antifouling 
Ingredients) และ กิจกรรมที่เกี่ยวของกับน้ํามัน (Petroleum)  
 

ลักษณะของกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นภายในนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ สามารถแบงออกไดเปน 2 
ประเภทใหญ คือ กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการตอเรือและกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการซอมแซมเรือ กิจ
กรรมการตอเรือประกอบดวย การออกแบบเรือ งานโครงสรางตัวเรือ งานดานเครื่องยนต งานดาน
อุปกรณประกอบตัวเรือและดาดฟา งานดานอุปกรณและระบบไฟฟา และ งานตกแตงทั่วไป กิจ
กรรมการซอมแซมเรือประกอบดวย การซอมแซมเบา ไดแก ทาสี เชื่อมรอยตอของแผนเหล็ก ตลอด
จนการซอมแซมบํารุงรักษาชิ้นสวนเรือท่ีชํารุดเสียหายเพียงเล็กนอย งานซอมแซมเบานี้เปนกิจกรรม
หลักของกิจการซอมแซมเรือ หรือคิดเปนปริมาณประมาณรอยละ 80  และการซอมแซมหนัก ไดแก 
การเปลี่ยนเปลือกเรือ  พ้ืนเรือ และ เกงเรือ นอกจากงานซอมแซมดังกลาวแลว ยังมีงานซอมแซม
เครื่องยนตและอุปกรณตางๆ ซึ่งอาจจะแยกหรือรวมอยูที่อูเรือก็ได โดยทั่วไปอูตอเรือและซอมเรือ
สามารถแบงกระบวนการทํางานออกไดเปนกิจกรรมตาง ๆ ดังนี้ (National Pollutant Inventory, 
1999 :15-35) 
 

• กิจกรรมเกี่ยวกับงานเหล็ก และการประกอบโครงสรางตาง ๆ (Metal Working and 
Assembly) 

• กิจกรรมเกี่ยวกับการเตรียมชิ้นงาน (Surface Preparation) 
• กิจกรรมเกี่ยวกับการเคลือบผิว (Surface Coating) 
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• กิจกรรมเกี่ยวกับไฟเบอรกลาส (Fiberglass) 
• กิจกรรมเกี่ยวกับงานเครื่องยนต (Machining Work) 
 
2.2.1 กิจกรรมเกี่ยวกับงานเหล็ก และการประกอบโครงสรางตาง ๆ (Metal Working and 

Assembly)  
 

ในกระบวนการทํางานของงานตัดและขึ้นรูปเหล็ก เชน การตัด การขึ้นรูป การเจาะ 
การหลอม การเชื่อมประสาน และ การเจียร โดยมากแลวจะใชเครื่องมือจักรกลที่มีความเร็ว
สูง การขัดสีกันระหวางผิวโลหะในงานตัดทําใหเกิดความรอนที่จะทําใหเกดิการชํารุดเสีย
หายของเครื่องมือที่ใชงานตัดเหล็ก จึงมีการใชสารหลอเย็น (Coolant) เชน นํ้ามันซึ่งใช
สําหรับการตัด (Cutting oil) น้ํามันหลอลื่น (Lube oil) เพ่ือทําการลดความรอนที่เกิดขึ้น 
และมีการใชตัวทําละลายในการทําความสะอาด ช้ินสวน และอุปกรณเครื่องจักรทั้งกอน
และหลังการใชงาน  

 
2.2.2 กิจกรรมเกี่ยวกับการเตรียมชิ้นงาน (Surface Preparation)  

 
การเตรียมชิ้นงานเปนขั้นตอนที่สําคัญมาก เนื่องดวยถาไมมีการเตรียมชิ้นงานที่ดี

พอแลว ผลที่ตามคือ การยึดติดของสารเคลือบผิวจะไมคงทนเนื่องจากการยึดติดระหวางผิว
ไมดีและยังเปนกิจกรรมที่สงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมท่ีสําคัญมากที่สุดกิจกรรมหนึ่ง   มี
หลายวิธีการที่นิยมใชในอุตสาหกรรมอูตอเรือและซอมเรือ โดยแบงออกไดเปน 5 วิธี คือ  
 

• วิธีการใช ตัวทําละลาย สารชําระลาง และการทําความสะอาดแบบใชของ
เหลวลางไหลผาน (Solvent, Detergent and Steam Cleaning)  

• วิธีการพนแรงดันสูง (Abrasive Blasting)  
• วิธีการพนแรงดันแบบเปยกและการพนแบบใชไฟฟา (Wet Abrasive and 

Hydro-blasting)  
• วิธีการปรับปรุงคุณภาพผิวเหล็ก (Metal Plating)  
• วิธีการเตรียมผิวทางเคมี (Chemical Surface Preparation)  
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2.2.3 กิจกรรมเกี่ยวกับการเคลือบผิว (Surface Coating)    
 

ระบบการเคลือบผิวเปนขั้นตอนที่จะขาดไมไดในอุตสาหกรรมอูตอเรือและซอม
เรือซึ่งเปนกระบวนการชวยปองกันการกัดกรอนและการบุสลาย การทาสีเคลือบผิวเปนกิจ
กรรมซึ่งมีสวนรวมเกือบทั้งระบบการกอสรางเรือหรือการซอมแซมเรือ ซ่ึงสีท่ีถูกใชในอุต
สาหกรรมอู เรือจะมีตั้งแต  สีซึ่งมีน้ําเปนสวนผสมหลัก (Water-based) จนถึงอีพอกซี่ 
(Epoxy) โดยทั่วไปสามารถแบงสีออกไดเปน 2 ประเภทหลัก คือ 1) สีปองกันการกัดกรอน 
(Anticorrosive Paints) 2) สีกันเพรียง (Antifouling paints)  

 
2.2.4 กิจกรรมเกี่ยวกับไฟเบอรกลาส (Fiberglass) 
 

กิจการอูเรือขนาดเล็กและขนาดกลางมี การซอมเรือไฟเบอรกลาส และ เรือขนาด
เล็กหรือโครงสรางไฟเบอรกลาสที่เปนสวนหนึ่งของตัวเรือ กระบวนการไฟเบอรกลาสเปน
การเชื่อมประสานเรซินกับวัสดุไฟเบอรกลาส  โดยที่เรซินถูกเชื่อมประสานดวยคะตะลิสต 
งานไฟเบอรกลาสแบบ Mold- base เปนวิธีท่ีนิยมใชกันอยางกวางขวาง โดยงานไฟเบอร
กลาส แบงออกไดเปน 2 วิธี คือ วิธีงานมือ และ วิธีพน  วิธีงานมือ จะใชวัสดุเสริมโครง
สรางประยุกตใชกับแมแบบ แลวผสมกับเรซินผสมหรือเจลโคท  หลังจากนั้นทําการพน
หรือทาดวยเรซินหรือเจลโคท เพิ่มเติม   สวนงานพน เรซินท่ีเตรียมขึ้นมากับไฟกลาสที่ใช
เสริมโครงสรางจะถูกพนลงบนแมแบบโดยใชเครื่องจักรกล แมแบบจะทํามาจากไมและ
พลาสติก เรซินที่นิยมใช เชน Polyester Epoxies Polyamine และ Phenolic  ชนิดของเรซนิที่
ใชจะขึ้นอยูกับลักษณะของแบบที่ตองการ   
  
2.2.5 กิจกรรมเกี่ยวกับงานเครื่องยนต (Machining Work)  

 
งานซอมบํารุงเครื่องยนตของเรือซ่ึงระบบเครื่องจักรกลและเครื่องยนตไมไดเปน

งานผลิตของอูเรือโดยตรง เพราะเครื่องจักรอุปกรณท้ังหมดจะตองจัดซ้ือมาจากผูผลิต ดัง
นั้นถาเครื่องยนตของเรือชํารุดหรือเสียหายหนัก การดําเนินการซอมโดยทั่วไปจะไมทําการ
ซอมในอูเรือ แตถาเครื่องยนตน้ันเสียหายไมมาก ทางอูเรือจะดําเนินการซอมแซมเอง งาน
ซอมเครื่องยนตสวนใหญจะเปนการซอม เครื่องจักรใหญและระบบขับเคลื่อน  เครื่องจักร
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ชวยและอุปกรณตางๆ ของเรือ เชน เครื่องกําเนิดไฟฟา เครื่องทําน้ําจืด เครื่องบําบัดกากของ
เสีย และเครื่องสูบน้ําระบบตางๆ เปนตน 
 
2.2.6  ผลกระทบสิ่งแวดลอมของกิจกรรมภายในอูตอเรือและซอมเรือ  

กิจกรรมตาง ๆ ของอูเรือแตละกิจกรรมจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมมากนอยไม
เทากันท้ังนี้ขึ้นอยูกับ ลักษณะของกิจกรรมที่เกิดขึ้น และวัสดุอุปกรณที่ท่ีใช เชน การพน
ทรายเพื่อทําความสะอาดภายในของเรือขนาดใหญ (Supertanker) ตองใชกริท (Grit) มาก
ถึง  40,000 ตันในการทําความสะอาด สําหรับการทาสีนั้น สีท่ีใชเพ่ือปองกันเพรียงนั้นมี
สาร Tributylin (TBT) ซึ่งเปนสารที่เปนมลพิษตอสิ่งมีชีวิตในทองทะเลอยางมาก (Best 
Pollution Prevention Practices for Abrasive Blast Media Waste from Shipyard Repair 
Activities: 3)  สวนกิจกรรมประเภทอื่นสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมมากนอยขึ้นอยูกับ
ขนาดของงาน  แตอยางไรก็ตามผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นของอูตอเรือและซอมเรือ
สามารถแบงออกไดเปน 3 ดาน ไดแก มลพิษตออากาศ  มลพิษตอนํ้า และ มลพิษตอพ้ืนดิน 

ในกระบวนการทํางานของอูตอเรือและซอมเรือ มีความตองการในการใชวัตถุดิบ
มากมายหลายประเภทและมีปริมาณมากในการตอเรือและซอมเรือ และมีประมาณของเสีย
และมลพิษตาง ๆ มากมายเชนเดียวกัน วัตถุดิบที่ใชในอุตสาหกรรมอูตอเรือและซอมเรือ
สวนใหญประกอบไปดวย เหล็ก และโลหะประเภทตาง ๆ  สี สารละลาย  วสัดใุชในการพน
ทราย เครื่องยนตและ นํ้ามันตาง ๆ นอกจากนี้ยังมีการใชสารเคมีประเภทตาง ๆ ซ่ึงใชใน
กระบวนการ  การเตรียมผิวและตกแตงผิว เชน  สารละลายเพื่อลดความมัน  (Solvent 
Degreasers) กรด และสารทําความสะอาดชนิดเปนดาง (Alkaline Cleaners) สวนผสมของ
สารที่ใชในการชุบผิวโลหะประกอบไปดวยโลหะหนักและสาร Cyanide ions เปนตน มล
พิษและของเสียตาง ๆ ที่เกิดขึ้น ประกอบไปดวย สารประกอบอินทรียระเหยงาย (Volatile 
Organic Compounds, VOCs) อนุ ภ าคต าง  ๆ  (Particulates,PM10) สารละลายที่ ใช แล ว 
(Waste Solvents) น้ํ ามัน  ยางเรซิน  น้ํ าเสียปนเป อนดวยตะกอนเหล็ก  (Metal bearing 
sludge)  และน้ําเสียตางๆ  สีที่ใชแลว เศษสีท่ีใชแลว และวัสดุที่ใชในการพนทรายที่ใช  
โดยขั้นตอนการทํางานตาง ๆท่ีสําคัญภายในอุตสาหกรรรมอูตอเรือและซอมเรอืที่สงตอสิ่ง
แวดลอม และวัตถุดิบที่ใชในแตละกิจกรรม  มลพิษที่เกิดขึ้นกับสิ่งแวดลอมดานตาง ๆ 



 9

สามารถจําแนกออกเปน มลพิษตออากาศ (Air Emissions) มลพิษตอน้ํา (Wastewater) และ
มลพิษดานของเสีย (Residual Wastes) (National Pollutant Inventory, 1999 :2-10) 

2.3  ระบบการจัดการผลกระทบสิ่งแวดลอมอูตอเรือและซอมเรือ 

อุตสาหกรรมอูตอเรือและซอมเรือเปนอุตสาหกรรมที่สําคัญของหลายๆ ประเทศทั่วโลก แต
เนื่องดวยกิจกรรมตางๆ ของอูตอเรือและซอมเรือ เชน การทาสี การทําความสะอาดเรือ การทําความ
สะอาดผิวเหล็ก รวมไปถึงงานเครื่องยนตตางๆ ซึ่งสงผลตอสภาพแวดลอมทั้งภายในและบริเวณ
รอบๆ อูเรือ นอกจากนี้ในหลายประเทศไดมีการออกกฎขอบังคับวาดวยการควบคุมมลพิษตางๆ ที่
ปลอยออกมาจากอูเรือตลอดจนระบบการจัดการมลพิษตางๆ ภายในอูเรืออีกดวย ดวยเหตุน้ีในหลาย
ประเทศจึงใหความสําคัญกับวิธีการจะปองกันและบรรเทามลพิษ ที่อาจจะเกิดขึ้นเนื่องมาจากอูเรือ 
โดยไดมีการปรับปรุงแนวความคิดคนและเทคโนโลยีใหมๆ ขึ้นมาเพื่อชวยแกปญหาดังกลาว    

ไดมีการศึกษาแนวทางในการปองกันมลพิษของอูเรือและซอมเรือ อันไดแก การลดการ
ปลอยโลหะหนักและมลพิษอ่ืน ๆ ระหวางกิจกรรม การทําความสะอาดผิว การทาสี และกิจกรรม
อ่ืนๆ ของอูตอเรือและซอมเรือ ซึ่งจะประกอบไปดวย แนวทางในการปองกันและลดมลพิษของอูตอ
เรือและซอมเรือดังตอไปนี้  

1) ระบบการดําเนินการจัดการที่ดีท่ีสุด (Best Management Practices, BMPs)  

ระบบการดําเนินการจัดการที่ดีที่สุดเปนระบบการจัดการเพื่อชวยลดตนทุนและลด
การเกิดของอุบัติเหตุและการใชวัสดุอุปกรณซ่ึงอาจกอใหเกิดผลตอสภาพแวดลอม ซึ่ง 
BMPs จะประกอบไปดวย การจัดการกับวัสดุและอุปกรณตางๆ (Material Management) 
ทางเลือกอ่ืนๆ สําหรับการใชวัสดุเคลือบผิวและอุปกรณอ่ืน (Alternative Coating Materials 
and Tools) และ การทําความสะอาดสถานที่ทํางาน (Workplace Cleaning) 

2) ทางเลือกของการพนทราย (Sandblasting Alternatives) 

การทําความสะอาดผิวโดยวิธีการพนทรายเปนกิจกรรมหนึ่งซ่ึงสงผลตอสภาพแวด
ลอมทางน้ําอยางมาก ไมวาจะเปนกริทที่ใชแลวในกระบวนการพนทรายซ่ึงปนเปอนดวย
เศษสีที่หลุดจากการทําความสะอาดซึ่งโดยทั่วไปจะมีสวนผสมของโลหะหนัก เชน สังกะสี 
และ ทองแดง  โดยเฉพาะอยางยิ่งสีกันเพรียงสงผลรายแรงกวาสีท่ัวไปมาก ซ่ึงที่มลรัฐรัฐวอ
ชิงตัน (Washington) ของประเทศสหรัฐอเมริกา     ไดมีการทดลองใชวิธีอ่ืนแทนการพนก
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ริทดวยความเร็วสูง เชน การพนน้ําดวยแรงดันน้ําสูงโดยระบบการใชมือพน (Ultra-high-
pressure water blasting with hand –held units) การพนน้ําดวยแรงดันน้ําสูงโดยระบบการ
ใชเครื่องชวย (High-pressure water blasting with a robotically driven unit) และ การพนก
ริทแบบเปยกดวยวิธีการทําใหกริทผสมกับสารเคมี (Wetted grit blasting with an additive 
to chemically bind lead  to  silica particular) ซึ่งแตละวิธีการมีขอดีและขอเสียแตกตางกัน
ไป แตทุกวิธีสามารถที่จะลดมลพิษท่ีเกิดจากการพนทรายแบบเดิมได  

3) ทางเลือกของการเคลือบผิว (Coating Alternatives) 

ทางเลือกของการเคลือบผิวจะศึกษาถึงทางเลือกในการใชสีโดยใหเกิดมลพิษกบัสิง่
แวดลอมนอยที่สุดโดยเฉพาะอยางยิ่งสีกันเพรียงซึ่งมีสารประกอบที่เปนอันตรายตอส่ิงมี
ชีวิตในทะเลเปนอยางมาก สีกันเพรียงซึ่งมีสวนผสมของเทปฟรอน(Teflon) และ ซิลิโคน 
(Silicone) ก็เปนทางเลือกหนึ่งของการเลือกสีกันเพรียง นอกจากนี้ยังไดมีการศึกษาถึงการ
ใชโพลิเมอร (Polymer) เคลือบแทนสีกันเพรียงเพื่อชวยไมสิ่งมีชีวิตสามารถเกาะติดกับเรือ
ได ทางเลือกของการเคลือบผิวยังรวมไปถึงการลดการใชสารประกอบของสีที่เปนอันตราย
อ่ืนๆ อีกดวย 

4) การฝกอบรม (Training)  

การฝกอบรมพนักงานและคนงานในการใชอุปกรณและเครื่องมือตางๆ ไดอยางถูก
ตอง ท้ังนี้เพื่อเปนการลดการใชเครื่องมือตางๆ ผิดพลาดทําใหเกิดมลภาวะเกินกวาที่ควรจะ
เปน เชน การไปสเปรยสีวงกวางเกินไปทําใหตองทําการพนมากครั้งซึ่งจะสงผลตอสารที่
ปลอยออกมามากตามปริมาณการพน   

5) การประเมินตนทุนรวม (Total Cost Assessment, TCA)  

การประเมินตนทุนรวมเปนเครื่องมือทางเศรษฐศาสตรเพ่ือชวยในการเปรียบเทียบ
ระหวางตนทุนทั้งหมดและผลประโยชน (Benefits) ของทางเลือกในการลงทุนดานส่ิงแวด
ลอมซึ่ง TCA ไดแสดงถึงตนทุนโดยทั่วไปซ่ึงถูกมองขามและสามารถหลีกเลี่ยงหรือลดได
จากการจัดการสิ่งแวดลอมอยางมีประสิทธิภาพซ่ึงจะแตกตางจากตนทุนอ่ืนๆ ท่ัวไป ตนทุน
ดังกลาวไดแก ตนทุนคาธรรมเนียมใบอนุญาต (Permitting Fee) ตนทุนดานการตรวจสอบ
สภาพสิ่งแวดลอม (Environmental Testing) ตนทุนคาประกันภัยของพนักงาน (Worker’s 
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Insurance) และ  ตนทุนดานคารักษาพยาบาล (Remedial Action) เปนตน  (The Pacific 
Northwest Pollution Resource Center North, comp., 1997: 1-13) 

วิธีดําเนินการและเครื่องมือชวยในการปรับปรุงการจัดการดานสิ่งแวดลอมท่ีนิยมใชในการ
จัดการระบบสิ่งแวดลอมประกอบดวย (Fet, 1999: 3-5) 

• ผลิตภัณฑสะอาด (Cleaner Product ,CP) 

• การทําบัญชีดานสิ่งแวดลอม (Environmental Accounting, EAc) 

• การประเมินชวงอายุการใชงาน (Life Cycle Assessment, LCA) 

• ตนทุนของชวงอายุการใชงาน (Life Cycle Costing, LCC) 

• วัสดุ พลังงาน และการวิเคราะหความเปนพิษ (Material, Energy and Toxic-
analysis, MET) 

• วัสดุท่ีใชตอหนวยบริการ (Material Input per Service Unit, MIPS) 

• การออกแบบเพื่อสิ่งแวดลอม (Design for Environment, DfE) 

• การตรวจสอบสิ่งแวดลอม (Environmental Auditing, EA) 

• การประเมินการดําเนินการดานส่ิงแวดลอม (Environmental Performance 
Evaluation, EPE) 

• ระบบการจัดการสิ่งแวดลอม (Environmental Management Systems, EMS) 

โดยที่วิธีการดําเนินการแตละแบบมีความเหมาะสมในการนําไปประยุกตใชในแตละระดับ
ของการดําเนินการที่แตกตางกัน เชน ในระดับของขั้นตอนหรือกระบวนการผลิต (Process) วิธี
ดําเนินการที่เหมาะสม คือ CP และ Eac ถาอยูระหวางระดับผลิตภัณฑ (Product) วิธีดําเนินการที่
เหมาะสม  คือ  LCA  LCS  MET  MIPS  LCC  DfE และ  CP สวนในระดับของอุตสาหกรรม 
(Industry)หรือบริษัท (Company) วิธีดําเนินการที่เหมาะสม คือ EMS  EA  และ EPE   
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2.4 กระบวนการตัดสินใจ 

 การตัดสินใจนั้นเปนสวนหนึ่งของชีวิตมนุษยที่ไมสามารถหลีกเลี่ยงได ปญหาคือ การตัด
สินใจสวนใหญนั้นไมงายอยางท่ีคิด เพราะความซับซอนของตัวปญหาเอง หรือปจจัยแวดลอมอ่ืนๆ 
ท่ีสงผลตอการตัดสินใจ  การตัดสินใจที่ดีนั้นไมไดขึ้นอยูกับผลของการตัดสินใจ แตขึ้นอยูกับ
กระบวนการตัดสินใจ การตัดสินใจนั้นไมใชเปนเพียงการโยนหัว หรือ โยนกอย แตตองใชกระบวน
การท่ีมีขั้นตอน และเปนระบบ เพ่ือใหไดผลการตัดสินใจที่ดีที่สุด สําหรับวิธีการที่ใชในกระบวน
การตัดสินสินใจ มีอยูหลายวิธี ตัวอยางเชน วิธีการ Multi-Criteria Analysis (MCA) หรือ Multi-
Criteria Decision Making (MCDM) วิธีการ  Delphi วิธีการ  Analytical Hierarchy Process (AHP) 
และ วิธีการอื่นๆ  

 สําหรับวิธีการ Multi-Criteria Analysis (MCA) นั้นเปนกระบวนการตัดสินใจ สําหรับใชใน
การตัดสินใจที่ซับซอน โดยวิธีการนี้ เปนการประเมินผลของทางเลือกตางๆ ที่ไดจากเกณฑการคัด
เลือกปจจัยแวดลอมตางๆ ที่เกี่ยวของ โดยผูตัดสินใจเพียงคนเดียว หรือ ใชกลุมของผูตัดสินใจ 
(Stewart and Joubert, 1998) โดยการคัดเลือกหลักเกณฑ สามารถที่จะเลือกหลักเกณฑไดหลายๆ 
เกณฑ โดยแตละเกณฑจะมีการถวงน้ําหนักของแตละเกณฑโดยคณะกรรมการในการตดัสนิใจ หรอื 
ผูท่ีมีความชํานาญและประสบการณท่ีเกี่ยวของกับเกณฑในการตัดสินใจนั้น ๆ สําหรับตัวอยางใน
การนําไปใชของวิธีการ MCA ไดแก การเลือกพื้นที่ในการกอสรางพื้นที่สีเขียวภายในประเทศเบล-
เยี่ยม โดยขั้นตอนของกระบวนการตัดสินใจ วิธีการ MCA  ประกอบดวย 3 ขั้นตอน 1) ขั้นตอนใน
การคัดเลือกเกณฑในการตัดสินใจ 2) ขั้นตอนหาความเหมาะสม และ 3) ขั้นตอนการคัดเลือกทาง
เลือกท่ีเหมาะสมที่สุด โดยเกณฑในการคัดเลือกถูกถวงน้ําหนักโดย ทั้งจากหนวยงานที่เกี่ยวของกับ
โครงการการกอสราง หนวยงานทองถิ่น  และ ผูช่ียวชาญดานตางๆ  ซึ่งผลที่ไดจาก MCA ใหผลที่
พ่ึงพอใจกับผูท่ีเกี่ยวของทุกฝาย และ สถานที่เลือกมีความเหมาะสมทั้งในทางทฤษฏี และ ในทาง
ปฏิบัติ (Van Elegen et al, 2002)  

 ขอดีของกระบวนการตัดสินใจ MCA ประกอบไปดวย  

• เปนวิธีการที่สามารถแสดง คาความแตกตางระหวางสถานการณตางๆ จากมุมมอง
หลายๆ ดานได  

• เปนวิธีการที่มีพื้นฐานมาจากของกลุมผูเชี่ยวชาญ และ กลุมเปาหมาย ทําใหไดขอ
ตองลงซ่ึงมีความสอดคลองกันของทั้ง 2 ฝาย  
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• เปนวิธีท่ีมีความชัดเจนในการคํานวณใหออกมาเปนผลการตัดสินใจ  

• เปนวิธีการที่เหมาะสมกับการนําไปประยุกตในสภาพปญหาของพื้นที่ทองถิ่น 

• เปนวิธีการที่แสดงถึงผลการเปรียบเทียบขอดีและขอเสียของแตละเกณฑ  

 ขอเสียของกระบวนการตัดสินใจแบบ MCA  

• เปนวีธีการที่ละเอียด ทําใหตองใชเวลาในการดําเนินการคอนขางมาก  

• สําหรับเกณฑ และ การถวงน้ําหนักของแตละเกณฑ กระทําไดคอนขางยาก ซึ่งเปน
การยากที่จะหาคาตัวช้ีวดัการถวงน้ําหนักที่ถูกตอง  

 กระบวนการตัดสินใจ Delphi เปนกระบวนการในการตัดสินใจซึ่งใชกลุมของผูเชี่ยวชาญ 
เปนกลุมคนในกระบวนการตัดสินปญหาหรือตัดสินใจเลือกทางเลือกใดๆ ซ่ึงกระบวนการตัดสินใจ 
Delphi ไดถูกนํามาใชในชวงแรก สําหรับโครงการชื่อ Delphi ซ่ึงเปนโครงการใชสําหรับหาขอสรุป
ของผูเชี่ยวชาญของโซเวียด ในเรื่องระบบของกลุมเปาหมายทางอุตสาหกรรมของประเทศสหรัฐ
อเมริกา และ จํานวนระเบิดนิวเครียรท่ีเหมาะสมสําหรับการลดจํานวนสัมภาระทางทหาร (Delkey 
และ Helmer, 1963)  

 สําหรับขั้นตอนในการดําเนินการของกระบวนการตัดสินใจของ Delphi แบงเปน 3 ขั้นตอน
หลัก ซึ่งประกอบไปดวย 1) การสงแบบสอบถามใหผูเชี่ยวชาญสําหรับการตอบคําถาม 2) นําผลที่
ไดจากการตอบคําถามในขั้นที่ 1 มาสรุป แลวสงกลับไปใหผูเชี่ยวชาญตอบคําถามวาเห็นดวยกับขอ
สรุปหรือไม 3) นําผลที่ไดจากขั้นตอนที่ 2 มาสรุปหา ตัวชี้วัดท่ีสําคัญในการตัดสินปญหา แลวสง
กลับไปใหผูเชี่ยวชาญตอบวาเห็นดวยกับขอสรุปหรือไม เพ่ือใหไดผลของขอสรุปท่ีมีประสิทธิภาพ 
วิธีการ Delphi จะดําเนินการใหผูเชี่ยวชาญตอบคําถามประมาณ 3 – 4 ครั้ง (Linstone and Turoff , 
1975; Moore, 1987) 

 สําหรับขอดีของวิธีการ Delphi สามารถสรุปไดดังตอไปนี้ (Clayton, 1997) 

• ใชสําหรับการพยากรณเหตุการณที่ยังไมเกิดขึ้นได  

• ผลสรุปของวิธีการ Delphi มีความชัดเจนและนาเชื่อถือได   
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• เหมาะสําหรับในงานดานการวางแผนและนโยบาย  

• ใชประโยชนสําหรับงานที่ตองการ การประเมินผล การตอบปญหาที่ซับซอนตางๆ  

• เปนผลสรุปที่นาเชื่อถือท่ีสุดของการสรุปผลดวยกลุมผูเชี่ยวชาญ  (Dalkey and 
Helmer, 1963) 

 สําหรับขอเสียของวิธีการ Delphi สามารถสรุปไดดังนี้ (Clayton, 1997) 

• ประสบการณและภูมิหลังของผูเชี่ยวชาญอาจสงผลตอการตอบคําถามซึ่งเปนปจจัย
ท่ีนอกเหนือจากการควบคุมของวิธีการ Delphi  

• เปนการยากที่ผูเช่ียวชาญจะใหความรวมมือในการตอบคําถามตลอดชวงเวลาใน
การศึกษา  

• เปนการยากที่หาตัวช้ีวัดวาผูเชี่ยวชาญตอบคําถามมีความเอนเอียงในการตอบคํา
ถามโดยใชประสบการณและความชํานาญในการตอบคําถามหรือไม หลังจากผู
วิจัยสรุปคําถามในรอบที่ 2 หรือ รอบที่ 3 หรือ 4 เนื่องจากผูวิจัยเปนผูสรุปเองซึ่ง 
อาจก็ใหเกิดการตอบคําถามของผูเชี่ยวชาญคลอยตามบทสรุปของผูวิจัย 

• ผลสรุปที่ไดของวิธีการ Delphi ไมสามารถนําไปใชประโยชนในวงกวางได เนื่อง
จากเปนขอสรุปของกลุมผูเชี่ยวชาญกลุมเดียว 

 สําหรับ AHP (Analytic Hierarchy Process) เปนกระบวนการตัดสินใจที่ใชการวินิจฉัยเพื่อ
หาเหตุผล ซึ่งไดรับความนิยมมากที่สุดในโลกขณะนี้มีผูนิยมใชกันมากกวา 30 ประเทศทั่วโลก 
AHP ถูกคิดคนเมื่อประมาณปลายปทศวรรษที่ 1970 โดยศาสตราจารย โทมัส สาตตี้ (Thomas 
Saaty) ซึ่งคิดคนวิธีการนี้ขณะที่เปน อาจารยสอนที่มหาวิทยาลัย เพนซิเวเนีย ประเทศสหรัฐอเมริกา 
ปจจุบันดํารงตําแหนงคณบดีอาวุโส ที่ มหาวิทยาลัย พิสเบอรก ประเทศสหรัฐอเมริกา  

 ข้ันตอนของ AHP ประกอบไปดวย 4 ขั้นตอนหลัก ๆ ดังนี้ (Kansas, 1999)  

• ออกแบบโครงสรางของปญหาออกเปนชั้นๆ  

• ทําการเปรียบเทียบปจจัยของแตละชั้น เปนคูๆ  
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• ทําการคํานวณระดับความสําคัญของแตละปจจัย  

• คํานวณหาระดับความสําคัญรวม 

 สําหรับขอดี ของวิธีการ AHP สามารถสรุปไดดังนี้ (Kansas, 1994; Kansas et al., 1996; 
Kansas, 1999) 

• AHP เปนกระบวนการที่งายตอการเขาใจและยืดหยุนและมีประสิทธิภาพตอการนํา
ไปใช  

• AHP แยกโครงสรางที่ซับซอนออกมาเปนสวนๆ เพื่อใหงายตอการเขาใจ 

• AHP สามารถวัดคุณสมบัติที่เปนนามธรรมไดและมีผลของการตัดสินใจอยูในรูป
ลําดับความสําคัญ 

• AHP สามารถตรวจสอบดูวาการวินิจฉัยหาลําดับความสําคัญมีเหตุผลสอดคลอง
กันหรือไม  

• สามารถประเมินทางเลือกไดหลายๆ ทางในเวลาเดียวกัน 

• ใชสําหรับการคาดการณเหตุการณที่ยังไมเกิดขึ้นได (Saaty, 1995) 

• วินิจฉัยขอขัดแยงได (Saaty, 1995) 

• สรางกระบวนการวิเคราะหกําไรตอตนทุนได (Saaty, 1995) 

 สําหรับขอเสียของวิธีการ AHP สามารถสรุปไดดังนี้ (Kangas, 1994; Kangas et al., 1996; 
Kangas, 1999)  

• ประสิทธิภาพของ AHP ขึ้นอยูกับการแตกยอยปญหาตางๆ ออกเปนสวนยอยๆ 
และ การแปลเกฑณตางๆ จากในรูปเชิงคุณภาพใหเปนเชิงปริมาณในรูปแบบของ 
AHP  

• ทางเลือกที่เหมาะสมของวิธีการ AHP ไมควรเกิน 10 ทางเลือก (Saaty, 1980) 
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• ขาดทฤษฎีทางสถิติในการสนับสนุนผลของ AHP  

• ระดับความสําคัญของผลทางเลือกไมขึ้นกับปจจัยของทางเลือกอ่ืนๆ  

• เกิดความไมสอดคลองกันภายในการเปรียบเทียบแบบเปนคูๆ  

 จากประสบการณของผูคิดคน AHP ไดยืนยันวามาตราสวน 1 ถึง 9 นั้นเหมาะสมกับเหตุผล
และสะทอนถึงระดับที่มนุษยสามารถแยกแยะความสําพันธระหวางปจจัยตางๆ ไดงาย เม่ือใชมาตรา
สวนนี้ในเนื้อหาทางดานสังคม จิตวิทยา หรอื การเมือง (วิฑูรย ตันศิริคงคล, 2542)  

 Atthirawong และ  MacCarthy (2001) ไดใช AHP เปนกระบวนการในการคัดเลือกสถานที่ 
สําหรับกอตั้งบริษัทขามชาติ โดยใชกรณีศึกษาบริษัทขามชาติเขามาลงทุนเอเชีย โดยเปรียบเทียบ
ความนาลงทุนในแตละประเทศ  โดยปจจัยที่มีผลตอการเลือกสถานที่กอสราง ซึ่งประกอบไปดวย  
คาใชจาย คุณภาพของผลิตภัณฑ และเวลาที่ใชในการขนสงไปยังแหลงกระจายสินคา 

  Cafiso และ คณะ (2001) ไดนําเอา AHP มาประยุกตใชในงานดานวิศวกรรมการทาง โดย
ศึกษาถึงปจจัยที่มีผลคาใชจายในการซอมบํารุงทางหลวง โดยแบงถนนออกเปนถนนที่มีปริมาณการ
จราจร สูง ปานกลาง และต่ํา และสภาพของถนนประเภทตางๆ ซ่ึงประกอบดวย สภาพถนนดี ปาน
กลาง และตองปรับปรุง โดยปจจัยตางๆ ประกอบดวย ความปลอดภัย ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม 
ความสะดวกสบาย คาใชจายในของเจาหนาที่สําหรับการบํารุงรักษาถนน และ คาใชจายสําหรับผูใช
รถ ซ่ึงจากผลการศึกษาพบวา การจัดสรรเงินสําหรับการซอมบํารุงทางหลวงอยูบนพื้นฐานของ
พิจารณาปจจัยในดานคาใชจายเปนสําคัญ โดยใหความสําคัญกับ ถนนท่ีมีปริมาณการจราจรสูง  

 Guegan, Martin และ Cottrell (2000) ใช AHP ทําการศึกษาลําดับความสําคัญของปจจัย
ตางๆเพื่อชวยลดผลกระทบตางๆที่เกิดขึ้นกับผูใชรถใชถนน ซึ่งประกอบไป พฤติกรรมของคนขับ
รถ และ คนไมใชรถ ซึ่งปจจัยตางๆ ที่ไดทําการศึกษาประกอบไปดวยขอมูลเชิงปริมาณและเชิงคุณ
ภาพ เชน นโยบายเกี่ยวกับที่จอดรถ การจัดการความตองการในการเดนิทาง  

 Iqbal และ Hasegawa (2001) ไดใช AHP เปนสวนหนึ่งของกระบวนการวิเคราะหของศกึษา
การเปรียบเทียบระหวางสิ่งแวดลอมกับผลกําไรทางดานเศรษฐกิจ ของการขนสงทางน้ําและทางพื้น
ดิน สําหรับเสนทางในการศึกษาในครั้งนี้คือ เสนทางระหวาง โยโกฮามา และโฟโกโอกะ ภายใน
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ประเทศญี่ปุน สําหรับการศึกษาการขนสงทางพื้นดินจะเนน รถบรรทุก และ การขนสงทางน้ําจะ
เนนเรือบรรทุกสินคา 

 Srdievic และ Srdjevic (2000) ใช AHP เปนกระบวนการในการคัดเลือกแหลงน้ําใตดิน 
ภายในประเทศยูโกสลาเวีย ซ่ึงปจจัยตางๆ ที่มีผลตอการคัดเลือกแหลงน้ําใตดินมีตั้งแต ความจุของ
แหลงน้ําใตดินจนถึง ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมตางๆที่อาจจะเกิดขึ้น  

 Korpela และ คณะ (2001) ใช AHP และการจัดลําดับความสําคัญในการศึกษาของการจัด
สรรปริมาณในการผลิตและการออกแบบหวงโซอุปทาน  

 Mattingly, McNally และ Jayakrishnan (2000) ไดใช AHP ทําหนาที่เปนกระบวนการใน
การตัดสินใจเพื่อคัดเลือกใชเทคโนโลยี สําหรับใชควบคุมระบบการจราจรในมลรัฐแคลิฟอเนีย ใน
ประเทศสหรัฐอเมริกา สําหรับผลที่ไดจากการศึกษา พบวา ไมมีความคุมคาในการลงทุนสําหรับการ
นําเทคโนโลยีมาใชควบคุมระบบการจราจรมาใช   

 Smith, Bush และ Schmoldt (1994) ไดใชวิธีการ AHP เปนเครื่องมือในการตัดสินใจคัด
เลือกวัสดุสําหรับการกอสรางสะพาน สําหรับวิศวกรทางหลวง และ เจาหนาท่ีทางหลวงสวนทอง
ถิ่น ทั่วทั้งประเทศสหรัฐอเมริกา โดยใหระดับความสําคัญของการคัดเลือกวัสดุจาก ผูเชี่ยวชาญจาก
หลายสาขาที่เกี่ยว เชน วิศกรจากหนวยงานดานการขนสง บริษัทใหคําปรึกษาดานการกอสราง และ 
เจาหนาที่ทางหลวงสวนทองถิ่น สําหรับวัสดุที่เหมาะสมสําหรับการกอสรางสะพานที่เหมาะสม
เรียงตามลําดับความสําคัญ โดยวิธีการ AHP ไดแก คอนกรีตอัดแรง รองลงมาคือ คอนกรีตเสริม
เหล็ก เหล็ก และ ไมตามลําดับ แตอยางไรก็ตาม เจาหนาที่ทางหลวงสวนทองถิ่นสวนใหญ ไดให
ความสําคัญกับไม ซึ่งเหมาะสําหรับเปนวัสดุสําหรับการกอสสรางสะพาน 

 Tabucanon และ Lee (1995) ใช AHP ในการประเมินการปรับปรุงระบบขนสงในประเทศ
เกาหลี ซึ่งในการศึกษาในครั้งนี้ไดทําการศึกษาทั้งเกณฑในการประเมินท้ัง เชิงคุณภาพและเชิง
ปริมาณ  โดยแบงการประเมินออกเปน 3 กลุม ไดแก ประชาชนผูใชรถใชถนน รัฐบาล และ ประชา
ชนทั่วไปหรือชุมชน  สําหรับผลการศึกษาพบวากลุมคนที่มีระดับความสําคัญท่ีสุด คือ   ประชาชนผู
ใชรถใชถนน และระดับความสําคัญนอยที่สุด คือ  รัฐบาล สําหรับหัวขอในการประเมินประกอบ
ดวย ความปลอดภัย เวลาที่ใชในการเดินทาง ความสะดวกสบาย  การติดขัดของการจราจร และ คา
ใชจายในการเดินทาง  
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2.5 ลําดับความสําคัญและความสอดคลองกันของเหตุผล  

 สมมุติเกณฑในการพิจารณาตัดสินใจของแตช้ันเปน C1,….. Cn ถาตองการหาลําดับของ
ความสําคัญ w1 ,….. wn    โดยใชตารางเมทริกซ  (Matrix) ใชเปนเครื่องมือในการคํานวณและเปรียบ
เทียบเปนคูๆ ในการหาลําดับความสําคัญและความสอดคลองกันของเหตุผล  ให aij เปนตัวเลขแทน
ความสําคัญของ Ci เมื่อเปรียบเทียบกับ Cj ใหเมทริกซ  aij แทนดวย A แทนสัญลักษณดวย (Saaty, 
1990) 

A = (aij), (I,j = 1,2,……..,n) 
 
 โดยที่ aij ทั้งหมดตองอยูภายใตขอกําหนดดังนี้ 

• ถาให aij = α , ดังนั้น aij = 1/ α โดยที่ α ตองไมเทากับศูนย  
• ถาให Ci มีความสําคัญเทากับ Cj ดังนั้น ทุกๆ aij ตองเทากับ 1  
 
โดยรูปแบบของเมทริกซ  A จะอยูในรูปดังขางลาง 
 
 
  

 
A =   

 

 

สําหรับในกรณีที่เมทริกซ มีความสอดคลองกัน นั่นคือเราสามารถวัดคาของแตละคาได
อยางแมนยํา ทําใหเราหาคาน้ําหนักความสําคัญได w1……wn ดังนั้นจะได  

    aij = 
j

i

w
w    i,j = 1,…..,n                            (2.1) 

      

จะได     aij = 
j

i

w
w    =   1/( wj/wj) =  

ija
1      

  1   a12 ….. a1n     
  1  1 a2n 
  a12 

   

  
  1 1    …..   1 
  a1n a2n 

.

. 

. 

. 

. 

.

. 

. 

. 

. 

.

. 

. 

. 

. 
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     aij*aij       = 
j

i

w
w  *

k

j

w
w    =  

k

i

w
w  =  aij     

จะไดสมการเมทริกซ ดังนี้  

A*x = Y 

ซ่ึง x = (x1,……,xn)และ y = (y1,……,yn)เปนสัญลักษณของชุดสมการ 

∑
=

n

j 1
 aij* xi  = yi               i = 1,……….,n    

จากสมการที่ (2.1) จะได  

aij *
i

j

w
w           =   1      i,j = 1,……….,n    

จากสมการขางตนจะได  

∑
=

n

j 1
 aij* xi / wi= yi               i = 1,……….,n    

∑
=

n

j 1
 aij* wi   = nwi               i = 1,……….,n    

และจะได                                           Aw = nw     (2.2) 

จากสมการ (2.2) จะเห็นไดวาคาของ aij เปนคาท่ีไดมาจากทางทฤษฎีดังนั้นจึงไดมีการนํา
เอา 2 ทฤษฎีของทฤษฎีเมทริกซ มาพิจารณารวมกับสมการ  

ทฤษฎีที่ 1 คือ ถาให λi,…….., λn   เปนคาเพิ่มเติมใหสมการสมเหตุสมผลขึ้น   

จะได              Ax = λx 

เชน ถาคาของ ai = 1 สําหรับทุกคาของ i    แลวคาจะไดดังนี้  
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     ∑
=

n

i 1
λ I =  n  

ทฤษฎีท่ี 2 คือ ถาคาใดคาหนึ่งซึ่งมีคานอยทําใหคาของ aij เปลี่ยนไป จะไดคาของ aij จะ
เปลี่ยนไปนอยดวยเชนกัน 

จากทั้งสองทฤษฎีรวมกัน พบวา ถาคาของเสนทแยงมุมภายในเมทริกซ  A มีคาเปนหนึ่ง (aij 
= 1) และ ถาเมทริกซ  A เปนเมทริกซ ที่สมเหตุสมผล ดังนั้น คาการเปลี่ยนแปลงเพียงเล็กนอย ทําให
เกิดคา λ max ซึ่งคาเขาใกล n จะทําใหคาของที่เหลือเขาใกลศูนย  

ดังนั้น ถาคาเมทริกซ  A ซึ่งเปนคาที่ไดจากเปรียบเทียบแบบคู การหาลําดับความสําคัญ จะ
ไดดังนี้ 

Aw = λ maxw 

จาก   α = ∑
=

n

i 1
wi จะไดคาของ wi ในรูป (1/α) w ดังนั้น จะไดคา  

∑
=

n

i 1
wi = 1 

จะเห็นไดวาคาการเปลี่ยนแปลงเพียงเล็กนอยภายใน  aij จะไดวาคาของ λ max จะเปลี่ยน
เพียงเล็กนอยดวย คาการเปลี่ยนแปลงของ λ max จากคา n เปนตัวช้ีวัดคาของคาความสอดคลองกัน
ของเหตุผลซึ่งแทนดวยสัญลักษณ C.I.  

     C.I. = (λ max- 1)/(n – 1) 

จากขนาดของเมทริกซ  N คาสุมของขนาดเมทริกซ ซึ่งเรียกวา ดัชนีคาสุม (Random Index, 
R.I.) ซึ่ งคาดังกลาวแสดงคา n ตั้งแต  1-15 โดยมีค า ระหวาง  0.00 – 1.59 (Golden et al, 1989)    
สําหรับอัตราสวนของคาความสอดคลองกัน (C.R.) ของเหตุจะไดดังนี้  

     C.R. = C.I. / R.I.  
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 ถาคา C.R. ท่ีคํานวณไดอยูในเกณฑมาตรฐานที่ยอมรับได นั่นก็หมายความวา ผูตอบคําถาม
ใช หลักของเหตุผลและประสบการณที่มีอยูของตนเองในการตอบคําถาม นั่นคือ คําตอบมีความ
สอดคลองกันของเหตุผล สําหรับ คา C.R. ที่คํานวณไดไมผานเกณฑมาตรฐาน หมายความวา ผูตอบ
คําถามไมไดใชหลักของเหตุผลในการตอบคําถาม น่ันคือ คําตอบที่ใหมาเปนเพียงแคการเดาสุมเทา
น้ัน  



บทที่ 3 

ขั้นตอนการศึกษา 

 เนื้อหาในบทนี้ประกอบไปดวย ขั้นตอนในการศึกษาผลกระทบของการรวมตัวกันของอูตอ
และซอมเรือเปนนิคมอูเรือ โดยการศึกษาครั้งนี้ประกอบไปดวยข้ันตอนตาง ๆ ดังตอไปนี้ 

1) การทบทวนทฤษฎีและแนวความคิดที่เกี่ยวของ 

2) การสํารวจและการเก็บรวบรวมขอมูล  

3) การวิเคราะหผลกระทบของการตั้งอูเรือบริเวณชายฝงแมนํ้าเจาพระยาและผลกระทบ
ของการยายอูเรือบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยาสูนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง  

3.1 การทบทวนทฤษฎีและแนวความคิดที่เกี่ยวของ  

การทบทวนทฤษฎีและแนวความคดิท่ีเกี่ยวของกับกิจกรรมตางๆ ของอูตอเรือและซอมเรือ 
โดยกิจกรรมตาง ๆ สามารถแบงออกไดเปน กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการตอเรือและกิจกรรมเกี่ยวกับ
การซอมเรือ รวมไปถึงเทคโนโลยีหรือวิธีการอื่นท่ีสามารถกําจัดหรือลดมลพิษที่ เกิดขึ้นจาก
กระบวนการทํางานของอูเรือได และวิธีการปองกันและควบคุมมลพิษ การทบทวนทฤษฎีรวมถึง 
การศึกษาผลกระทบดานการจราจรและผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมของโครงการตาง ๆ  รวม
ไปถึงวิธี AHP หรือ Analytic Hierarchy Process เปนกระบวนการตัดสินใจที่ใชการวินิจฉัยซึ่งใช
สําหรับการวิเคราะหผลกระทบของโครงการ 

3.2  การสํารวจและเก็บรวบรวมขอมูล  

การสํารวจและเก็บรวบรวมขอมูลในการศึกษาครั้งนี้แบงออกเปน 2 ชวง คือ 1) ชวงแรก
เปนชวงการเก็บรวบรวมขอมูลเพื่อใชเปนขอมูลอางอิงในการสรางแบบสอบถาม และสํารวจสภาพ
โดยทั่วไปของพื้นที่กอสรางนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ และเก็บรวบรวมขอมูลที่เกี่ยวของกับสภาพทั่ว
ไปของพื้นที่โครงการ 2) ชวงที่สองเปนชวงการรวบรวมแบบสอบถาม    
     

การสํารวจสภาพโดยทั่วไปของพื้นที่กอสรางนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ และเก็บรวบรวมขอ
มูลที่เกี่ยวของกับพ้ืนท่ีโครงการ ซ่ึงการสํารวจพื้นท่ีโครงการ เปนการสํารวจสภาพโดยทั่วไปของ
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พ้ืนท่ีโครงการ เชน สภาพความเปนอยูของประชาชนทั้งในและโดยรอบของพื้นที่โครงการ พื้นที่
หรืออุปสรรคตางๆ ที่อาจกอใหเกิดปญหาทั้งในระหวางการกอสรางโครงการและชวงดําเนินการ  
ลักษณะทางกายภาพโดยทั่วไปของพื้นที่โครง ประกอบไปดวย โครงขายถนนบริเวณรอบๆ โครง
การ และลักษณะสภาพภูมิประเทศของพื้นที่โครงการ สําหรับขอมูลตางๆ ที่เกี่ยวของกับพื้นที่โครง
การประกอบไปดวย  ขอมูลทางดานสถานที่ตั้ งของโครงการ   ขนาดของโครงการระบบ
สาธารณูปโภค  สาธารณูปการของโครงการการคมนาคมขนสง สําหรับรายละเอียดเกี่ยวกับสภาพ
แวดลอมปจจุบันของโครงการประกอบไปดวย คุณภาพอากาศ  ความสามารถในการรับมลพิษของ
อากาศ  คุณภาพน้ําเสียง  สภาพสังคมและเศรษฐกิจ   การสาธารณสุขของประชาชนที่อาศยัอยูในพืน้
ท่ีของโครงการและบรเิวณโดยรอบ  

สําหรับการเก็บขอมูลในชวงแรกประกอบไปดวย การเก็บรวบรวมขอมูลสภาพโดยทั่วไป
ของอูเรือและความคิดเห็นท่ัวไปซ่ึงเกี่ยวของกับการดําเนินกิจการอูเรือท้ังในปจจุบันและในอนาคต 
และขอคิดเห็นซึ่งเกี่ยวของกับโครงการนิคมอูเรือแหลมฉบังของอูเรือ  รวมไปถึงสภาพโดยทั่วไป
ของพื้นท่ีโดยทั่วไปของสถานที่ที่คาดวาจะทําการกอสรางนิคมอูเรือแหลมฉบัง ซึ่งขอมูลทั้ง 2 
ประเภทจะเปนขอมูลท้ังขอมูลปฐมภูมิและทุยภูมิ โดยรายละเอียดของขอมูลมีดังตอไปนี้   

1) อูตอเรือและซอมเรือบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยา แบงออกเปนการเก็บขอมูลซ่ึงเกี่ยว
ของกับ ดานสิ่งแวดลอมของอูเรือ ดานความเปนอยูทั่วไปของคนงาน  พนักงานและ
ประชาชนที่อาศัยอยูโดยรอบ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอ
และซอมเรือ รวมไปถึงความคิดเห็นดานมาตรการสําหรับการรองรับผลกระทบหลัง
จากการยายอูเรือไปยังนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง   

ขอมูลดานสิ่งแวดลอม ประกอบไปดวย  

• ขั้นตอนในการดําเนินการของอูตอเรือและซอมเรือ 

• มลพิษดานตางๆ ซึ่งเกิดจากระบวนการตอและซอมเรือ ซึ่งสงผลกระทบตออูเรือ
เองและสภาพแวดลอมโดยลอมของอูเรือ เชน มลภาวะดานเสียง มลภาวะดานขยะ
และของเสีย มลภาวะดานน้ํา และมลภาวะดานอากาศ  

• มาตรการในการจัดการกับมลพิษตางๆ ภายในอูเรือและโดยรอบของอูเรือ 
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ขอมูลดานสภาพความเปนอยูท่ัวไปของคนงาน พนักงานและประชาชนโดยรอบอูตอและ
ซอมเรือประกอบไปดวย  

• ปญหาการรองเรียนดานสิ่งแวดลอมตางๆ ซึ่งเกิดจากกระบวนการตอเรือและซอม
เรือของประชาชนบริเวณขางเคียงอูเรือ   

• สภาพความเปนอยูโดยทั่วไปของประชาชนบริเวณรอบๆ อูเรือ  

ขอมูลดานการคมนาคมขนสง 

• ลักษณะทางกายภาพโดยทั่วไปของอูเรือ เชน พื้นที่หนาทาของอูเรือ ถนนทางเขา
ของอูเรือ เปนตน  

• ปญหาหรืออุปสรรคตางๆ ซึ่งสงผลตอการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ
การตอและซอมเรือ  

ความคิดเห็นของอูเรือซึ่งเกี่ยวกับมาตรการจูงใจสําหรับการยายอูเรือไปยังนิคมอุตสาห
กรรมอูเรือแหลมฉบัง   

• ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับการดําเนินธุรกิจอูเรือ          

•  ปญหาและอุปสรรคในการดําเนินกิจการของอูเรือ  

•  ความคาดหวังเกี่ยวกับโครงการนิคมอูเรือแหลมฉบัง                 

2) สถานที่ท่ีคาดวาจะทําการกอสรางนิคมอูเรือ ซ่ึงตั้งอยูที่ อําเภอ ศรีราชา จังหวัด ชลบุรี 
โดยพ้ืนท่ีของโครงการตั้งอยูในพื้นที่ของการทาเรือแหงประเทศไทย ขอมูลซ่ึงจะการ
สํารวจและเก็บรวบรวมประกอบดวย  

• สถานที่ตั้งและขนาดของโครงการ  

• ประเภทของโรงงานอุตสาหกรรมที่ตั้งในพื้นท่ีโครงการ  

• ระบบอุปโภคและสาธารณูปโภคของโครงการ 



 25

• รายละเอียดเกี่ยวกับสภาพแวดลอมในปจจุบัน  

สําหรับการเก็บขอมูลในชวงที่สอง คือ การพัฒนาแบบสอบถามจากขอมูลซึ่งไดจากการ
เก็บรวบรวมขอมูลในชวงแรก ซึ่งแบบสอบถามจะเปนลักษณะของการเปรียบเทียบระหวาง 2 ขาง 
การใหลําดับความสําคัญ  การวัดระดับของผลกระทบและระดับของการลดผลกระทบ โดยแบบ
สอบถามแบงออกไดเปน 3 สวนหลักซึ่งประกอบไปดวย  

1) ผลกระทบตอสภาพแวดลอมของอูเรือและบริเวณรอบๆ  ซ่ึงประกอบไปดวย  

• คุณภาพน้ํา โดยพิจารณาจากกระบวนการตอและซอมเรือของอูเรือกอใหเกิดมล
พิษทางน้ํามากนอยเพียงใด  

• คุณภาพอากาศ โดยพิจารณาจากกระบวนการตอและซอมเรือของอูเรือกอใหเกิด
มลพิษดานอากาศมากนอยเพียงใด 

• คุณภาพเสียง โดยพิจารณาจากกระบวนการตอและซอมเรือของอูเรือกอใหเกิดมล
พิษดานเสียงมากนอยเพียงใด 

• ขยะและของเสียท่ีเหลือท้ิง โดยพิจารณาจากขยะและของเสียที่ เหลือทิ้งจาก
กระบวนการตอเรือและซอมเรือ กอใหเกิดปญหามากนอยเพียงใด  

2) ผลกระทบตอคุณภาพชีวิตของคนงาน พนักงาน และประชาชนซึ่งอาศัยอยูบริเวณขาง
เคียง ซ่ึงประกอบไปดวย        
    
• ดานสภาพทางเศรษฐกิจและสังคม โดยพิจารณาจาก  อัตราคาแรงงาน  คาชดเชย

ของการออกจากงาน สวัสดิการตางๆ  ของคนงานและพนักงาน อยูในระดับที่คน
งานและพนักงานพอใจมากนอยเพียงใด     ทัศนคติท้ังทางบวกและทางลบของ
ประชาชนรอบๆ อูเรือที่มีตออูเรือ  ตัวอยางเชน  อูเรือถูกรองเรียนเรื่องกอใหเกิด
ปญหาดานสิ่งแวดลอมกับบริเวณรอบๆ อูเรือมีมากนอยเพียงใด  เชน กระบวนการ
ตอและซอมเรือ กอใหเกิดปญหาประชาชนโดยรอบอูเรือใน ดานเสียงดัง และ ฝุน
ละออง เปนตน 
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• ดานสาธารณสุข โดยพิจารณาจาก ความเปนระเบียบเรียบรอยภายในอูเรือ   มีการ
ใหบริการทางสาธารณสุขของอูเรือหรือไม  เชน มีการใหคําแนะนําเกี่ยวกับการ
ปฐมพยาบาลเบื้องตน  มีตูยาสําหรับการปฐมพยาบาลเบื้องตน  สถิติการเจ็บปวย
และโรคประจําทองถิ่นมีมากนอยเพียงใด  และความใกลไกลจากโรงพยาบาลหรือ
สถานีอนามัยของอูเรือ ในกรณีที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นกับคนงานหรือพนักงานใน
บริษัท สามารถที่จะสงไปรักษาพยาบาลไดทันหรือไมอยางไร 

 
• ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยในชีวิต   โดยพิจารณาจาก สถิติการเกิดโรค

จากการทํางานและอุบัติเหตุจากการทํางานของอูเรือ เชน โรคเกี่ยวกับระบบทาง
เดินหายใจ อันเปนเหตุเนื่องมาจากฝุน เปนตน   สถิติการเกิดอุบัติเหตุภายในอูเรือมี
มากหรือนอยอยางไร  มีการปองกันการเกิดอุบัติเหตุภายในอูเรือหรือไมอยางไร   
เชน มีการสวมถุงมือ แวนตา หรือ หนากาก กอนการเชื่อมทุกครั้งกอนทํางาน  มี
การฝกอบรมเกี่ยวกับการปองกันอุบัติเหตุใหกับคนงานและพนักงาน เปนตน 

 
• ดานสุนทรียภาพ  โดยพิจารณาจาก ความสะอาดของแมน้ําเจาพระยาบริเวณอูเรือ  

สีและกลิ่นของแมน้ําเจาพระยาบริเวณอูเรือ และทัศนียภาพของอูเรือบริเวณแมน้ํา
เจาพระยา 

3) ผลกระทบตอการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือ ซึ่ง
ประกอบไปดวย  

• ดานคาใชจายในการขนสง โดยพิจารณาจาก คาใชจายท้ังหมดซึ่งเกี่ยวของกับการ
ขนสงวัสดุและอุปกรณเกี่ยวกับการตอและซอมเรือ ทั้งคาใชจายทางตรงและทาง
ออม เชน คาขนสง  คาภาษีในการนําเขาวัสดุจากตางประเทศ เปนตน 

• ดานเวลาที่ใชในการขนสง โดยพิจารณาจาก เวลาที่ใชในการขนสงตั้งแตการสั่ง
วัสดุและอุปกรณจนกระทั่งวัสดุและอุปกรณถูกสงถึงอูเรือ 

• ดานการเขาถึงอูเรือทั้งทางบกและทางน้ํา โดยพิจารณาจาก ความยากงายในการเขา
ถึงอูเรือ ทั้งทางบกและทางน้ํา นั่นคือ ลักษณะของถนนทางเขาอูเรือเปนอยางไรสง
ผลตอการเดินทางเขาอูเรือหรือไม  เชน มีลักษณะเปนซอยเล็กๆ  หรือ มีการจราจร
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คุณภาพน้ํา 

คุณภาพน้ํา คุณภาพเสียง 

คุณภาพอากาศ

หนาแนนบริเวณทางเขาอูเรือ รวมถึงความยากงายของการเขาถึงอูเรือทางน้ํา น่ัน
คือ การจราจรทางน้ําหนาแนนบริเวณอูเรือ หรือ อูเรือมีหนาทาขนาดจํากัดทําให
การเขาถึงอูเรือทําไดลําบาก เปนตน 

• ดานความนาเชื่อถือของการขนสง  ความนาเชื่อถือในการขนสงวัสดุและอุปกรณ 
คือ การสงวัสดุและอุปกรณ โดยพิจารณาจากการสงของตรงตามเวลา วัสดุและ
อุปกรณที่สั่งไดตรงตามที่ตองการ   วัสดุและอุปกรณ ไมมีการชํารุดกอนสงถึงอู
เรือ หรือเปอรเซ็นตการสงคืนของมีมากหรือนอยเพียงใด 

• ดานผลกระทบดานสิ่งแวดลอมที่เกิดจากการคมนาคมขนสง โดยพิจารณาจาก การ
ขนสงวัสดุและอุปกรณกอใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมบริเวณทางเขาอูเรือและรอบๆ 
อูเรือมากนอยเพียงใด เชน กอใหเกิดการจราจรติดขัด ควันจากทอไอเสีย  ฝุน
ละอองตางๆ เปนตน    

 
 
  
1) การพิจารณาผลกระทบของอูเรือที่มีตอสภาพแวดลอม  
ทานคิดวากระบวนการตอและซอมเรือกอใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมดานใดซึ่งมีผลกระทบตออูเรือและบริเวณใกลเคียงอูเรือมากนอย
กวากันในระดับใด โดยพิจารณาทําการเปรียบเทียบท่ีละคู ระหวาง  

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.1 ลักษณะคําถามการเปรียบเทียบระหวางสองขาง 

 

 
 9    8    7    6    5   4   3    2    1    2   3    4    5   6    7    8   9 
                                       
ดานนี้สําคัญมากกวา      ท้ังสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา 

 
 9    8    7    6    5   4   3    2    1    2   3    4    5   6    7    8   9 
                                       
ดานนี้สําคัญมากกวา      ท้ังสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา 
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สําหรับในการตอบแบบสอบถามในสวนนี้จะเปนการใหระดับความสําคัญหรือระดับของผลกระทบ
ท่ีคาดวาจะเกิดขึ้นทั้งสภาพที่ต้ังอยูในปจจุบันของอูเรือ และ สถานที่กอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ
แหลมฉบัง โปรดใหระดับของผลกระทบโดยการวงกลม            ลอมรอบระดับของผลกระทบ  
1.1 ทานคิดวาระดับของผลกระทบดานตางๆ ท่ีมีตอสิ่งแวดลอมจากกระบวนการตอและซอมเรือสงผลกระทบตออูเรือและบริเวณ

ใกลเคียงอูเรือในปจจุบัน อยูในระดับใด 

 

 
 
1.2  จากการศึกษาความเปนไปไดในการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทานคิดวาโครงการดังกลาวสามารถที่จะชวยลดผล
กระทบของปญหาสิ่งแวดลอมดานตางๆ ซ่ึงเกิดจากระบวนการตอและซอมเรือ ไดในระดับใด 

 

 

 

รูปท่ี 3.2 รูปแบบการใหนํ้าหนักของผลกระทบหรือการใหนํ้าหนักของการลดผลกระทบ 

สําหรับแบบสอบถามแบงรูปแบบการตอบแบบสอบถามออกเปน 2 แบบ คือ 1) การเปรียบ
เทียบระหวางสองขางโดยสามารถใหนํ้าหนักของความสําคัญของดานหนึ่งมากกวาอีกไดหนึ่งไดตั้ง
แต 2 ถึง 9 เทา และถาหากน้ําหนักของความสําคัญของทั้งสองขางเทากัน ก็ใหน้ําหนักของความ
สําคัญเปน 1 แสดงดังรูปท่ี 3.1 และ 2) ประเภทของคําถามจะอยูในรูปแบบการใหนํ้าหนักของผล
กระทบหรือการใหน้ําหนักของการลดผลกระทบ แสดงดังรูปท่ี แสดงดังรูปที่ 3.2 ซ่ึงสามารถใหน้ํา
หนักของผลกระทบไดตั้งแต 1 ถึง 5 เทา  

ปจจุบันกิจการอูเรือและกิจการที่เกี่ยวเนื่องในประเทศไทยมีประมาณ  400 แหง (กรมโรง
งานอุตสาหกรรม, 2543) ในจํานวนนี้ เปนกิจการอูเรือประมาณ  200 ตั้งอยูในเขตกรุงเทพและ
ปริมณฑล ดังแสดงในตารางที่ 3.1 กิจการอูเรือสามารถจําแนกตามขนาดและศักยภาพของอูเรือออก
เปน 3 กลุม (ยงยุทธ, 2542) คือ        
     

ระดับของผลกระทบ 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง   มาก                 มากที่สุด 
คุณภาพน้ํา 

ระดับการลดผลกระทบ 

นอยมาก  นอย           ปานกลาง   มาก                 มากที่สุด 
คุณภาพน้ํา 
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1.  อูเรือขนาดเล็ก  
อูเรือขนาดเล็ก มีศักยภาพในการตอและซอมเรือที่มีขนาดไมเกิน  500 ตันกรอส 

ตั้งกระจายอยูตามจังหวัดชายฝงทะเลทางภาคตะวันออกและภาคใต  สมุทรสาคร 
สมุทรสงคราม และตามริมแมน้ําสายสําคัญของประเทศ อูเรือกลุมนี้ใหบริการตอและซอม
เรือไม เรือประมง และเรือขนาดเล็กที่ใชในประเทศเปนหลัก 

 
2.  อูเรือขนาดกลาง  

อูเรือขนาดกลาง มีศักยภาพในการตอและซอมเรือที่มีขนาด  500 – 4,000 ตันกรอส 
สามารถตอเรือท่ีใชอลูมิเนียมและพลาสติกเสริมใยแกว หรือไฟเบอรกลาส   เปนวัสดุลําเรือ
ได มีประมาณ 9 อูตั้งอยูในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดใกลเคียง   เปนกลุมที่มีตลาด
คอนขางใหญกวากลุมเรือประเภทอื่น ๆ ดังแสดงในตารางที่ 3.2 

 
3. อูเรือขนาดใหญ  

   อูเรือขนาดใหญ มีศักยภาพในการตอและซอมเรือท่ีมีขนาด 4,000 ตันกรอสขึ้นไป  

สําหรับอูเรือกลุมเปาหมายในการเก็บรวบรวมขอมูลสําหรับการศึกษาในครั้งนี้ประกอบไป
ดวย อูตอและซอมเรือขนาดกลางและขนาดใหญท่ีตั้งอยูบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยา  
 

ตารางที่ 3.1 รายช่ืออูตอและซอมเรือขนาดกลาง 

ชื่อ ประเภทกิจการ จํานวนคน
งาน 

ขีดความสามารถ 

1. บริษัทหะรินตอเรือ 
จํากัด 

ซอมเรือไม เรือเหล็ก เรือ
อลูมิเนียม 

37 3,000 ตันกรอส 

2. บริษัทสหายสันต จํากัด ตอและซอมเรือไม เรือเหล็ก 
เรืออลูมิเนียม 

80 1,000 ตันกรอส 

3. หจก.อูเรือธนบุรี ตอและซอมเรือเหล็ก  157 1,000 ตันกรอส 
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ตารางที่ 3.1 รายช่ืออูตอและซอมเรือขนาดกลาง (ตอ) 

ชื่อ ประเภทกิจการ จํานวนคน
งาน 

ขีดความสามารถ 

4. บริษัทอูเรือบางลําภูลาง 
จํากัด 

ตอและซอมเรือไม เรือเหล็ก  15 1,000 ตันกรอส 

5. บริษัทมิทสดิสิชั่น  จํากัด ตอและซอมเรือพลาสติกเสริม
ใยแกว หรือไฟเบอรกลาส 

80 600 ตันกรอส 

6. บริษัทมารซัน จํากัด ตอและซอมเรือพลาสติกเสริม
ใยแกว หรือไฟเบอรกลาส 

120 ยาวไมเกิน 80 ฟุต 

 
สําหรับอูขนาดใหญท่ีตั้งอยูบริเวณชายฝงแมนํ้าเจาพระยา ประกอบดวย 

 
1) บริษัท อิตัลไทย มารีน จํากัด        
   

บริษัท อิตัลไทย มารีน จํากัด ตั้งอยูจังหวัดสมุทรปราการ  ริมฝงแมนํ้าพระยา
ระหวางปากแมน้ําเจาพระยาและทาเรือกรุงเทพ ดังแสดงในรูปที่ 3.3 มีขีดความสามารถใน
ดานการตอและซอมเรือเหล็กและอลูมิเนียม มีอูลอยยาว 150 เมตร และ slip way ยาว 100 
เมตร สามารถตอและซอมเรือขนาดตั้งแต 4,000 ตันกรอสได ดังแสดงในตารางที่ 3.3 
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รูปที่ 3.3 ผังของอูเรือบริษัทอิตัลไทย มารีน จํากัด 

 
ตารางที่  3.2 ส่ิงอํานวยความสะดวกในการซอมเรือของอูเรือบริษัท อิตัลไทย มารีน จํากัด 

รายการ ขนาด/ขีดความสามารถ 

อูแหง ขนาด 350.00 x 34.00 เมตร 

 ขีดความสามารถสูงสุด 6,000 เดทเวทตัน (DWT) 

อูลอย 
อูลอยหมายเลข 1  
 
อูลอยหมายเลข 2 

 

ขนาด 105.00 x 25.00 x 9.00 เมตร 

ความสารถในการยกเรือสูงสุด 6,000 เดทเวทตัน 

ขนาด 63.00 x 25.00 x 9.00 เมตร 

ความสามารถในการยกเรือสูงสุด 4,000 เดทเวทตัน 

ชานยกเรือ (Synchorlift) ขนาด 300.00 x 8.00 x 27.00 เมตร 

ความสามารถในการยกเรือสูงสุด 100 ตัน 

รางสําหรับซอมเรือ (Repair Quay) ความยาว 84.00 เมตร, ความลึก 6.00 เมตร 
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2) บริษัท เอเชียน มารีน เซอรวิสส จํากัด (มหาชน) (ASIMAR)   
   

ตั้งอยูที่จังหวัดสมุทรปราการริมฝงแมนํ้าเจาพระยา ระหวางปากแมน้ําเจาพระยา
และทาเรือกรุงเทพ ดังแสดงในรูปที่ 3.4 มีขีดความสามารถทั้งในดานการตอเรือและซอม
เรือ มีอูเรือซ่ึงสามารถใหบริการซอมเรือขนาด 8,200 เดทเวทตัน และ 20,000 เดทเวทตัน 
ดังแสดงในตารางที่ 3.4 

  

ตารางที่ 3.3 สิ่งอํานวยความสะดวกในการซอมเรือของอูบริษัทเอเชียนมารีน เซอรวิสส จํากัด 

อูลอย ขนาด (เมตร2) ความสามารถใน
การยกเรือ (ตัน) 

ขนาดใหญสุดของ
เรือ (DWT) 

เครน (ตัน) 

อูลอยหมายเลข  1 106 x 28  3,500  7,000  2 x10  
อูลอยหมายเลข  2 161 x 37  8,500  20,000 2 x12  

 
รูปที่ 3.4 อูเรือบริษัทเอเชียนมารีน เซอรวิสส จํากัด 
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ตารางที่ 3.3 (ตอ) ส่ิงอํานวยความสะดวกในการซอมเรือของอูบริษัทเอเชียนมารีนเซอรวิสส จํากัด  

พื้นที่ โรงงานยอย อุปกรณหลัก 
ทาเทียบเรือ 126 เมตร น้ําลึก 
14 เมตร 
พ้ืนท่ีตอเรือ 20,000 เมตร2 
รางนําเรือขึ้น 15x70 เมตร2 
และ 15x80 เมตร2 

โรงงานประกอบชิ้นสวนยอยโรง
งานเก็บเครื่องจักร  
โรงเก็บวัสดุและอุปกรณ  

เครื่องตัดแผนเหล็ก (CNC 
Plasma Plate Cutting Machine) 
เครน 1x80 ตัน และ 2x45 ตัน  

 

4)  บริษัท แอล พี เอ็น อูเรือและวิศวกรรม จํากัด      
   

บริษัท แอล พี เอ็น อูเรือและวิศวกรรม ตั้งอยูที่กรุงเทพมหานคร  สามารถให
บริการไดทั้งในดานการตอและซอมเรือ การตอเรือยังเปนเรือขนาดเล็ก แตในดานการซอม
เรือมีอูลอย (Floating dock) 1 อู มีความยาว 107 เมตร มีขีดความสามารถในการซอมเรือ
ขนาดตั้งแต 5,000 ตันกรอสขึ้นไป ตารางที่ 3.6 แสดงสิ่งอํานวยความสะดวกในการซอม
เรือของอูเรือบริษัท แอล พี เอ็น อูเรือและวิศวกรรม จํากัด 

 

ตารางที่ 3.4 สิ่งอํานวยความสะดวกในการซอมเรือของอูเรือบริษัท แอล พี เอ็น อูเรือและวิศวกรรม 
จํากัด  

รายการ ขนาด/ขีดความสามารถ 
อูลอย ขนาด 107.00 x 19.38 x 14.00 เมตร3 
รางสําหรับซอมเรือ (Repair Quay) ยาว 70.00 เมตร  ลึก 3.50 เมตร 
 

5)  บริษัท เอส. อี. เอ ชิพยารด จํากัด       
   

บริษัท เอส. อี. เอ ชิพยารด ประกอบดวย  อูลอย ขนาด 27.50 X 120 เมตร2 ซึ่ง
สามารถซอมเรือไดถึง 9,000 ตันกรอส 
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6)   บริษัท อูเรือวังเจา จํากัด       
   

 บริษัท อูเรือวังเจา ตั้งอยูที่กรุงเทพมหานครมีขีดความสามารถในการซอมเรือ
ขนาด 5,000 ตันกรอส โดยมีอูลอย 1 อู มีความยาว 90 เมตร และ ชานยกเรือ ลาดยาว 105 
เมตร 

3.3  การวิเคราะหผลกระทบของการตั้งอูเรือบริเวณชายฝงแมนํ้าเจาพระยาและผลกระทบของการ
ยายอูเรือบริเวณชายฝงแมนํ้าเจาพระยาสูนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง  

 
สําหรับขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับการประเมินผลกระทบของสถานที่กอสรางโครงการนิคมอุต

สาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ซึ่งขอมูล ประกอบไปดวยขอมูลพื้นฐาน ดานสถานที่ตั้งของโครงการ  
ขนาดของโครงการระบบสาธารณูปโภค  สาธารณูปการของโครงการ  ระบบโครงขายการคมนาคม
ขนสง  ลักษณะการใชท่ีดิน ขอมูลสถิติของสภาพแวดลอมปจจุบันของโครงการและโดยรอบ  
สภาพสังคมและเศรษฐกิจ   การสาธารณสุขของประชาชนที่อาศัยอยูเดิมบริเวณพื้นท่ีโครงการและ
พ้ืนท่ีโดยรอบ นั้นใชเปนขอมูลอางอิงในการประเมินผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากการกอสราง
โครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ซึ่งในการวิเคราะหผลกระทบนั้นทําไดโดยการประเมิน
ผลท่ีคาดวาจะเกิดขึ้นกอนและหลังจากการกอสรางโครงการ โดยมีพ้ืนฐานจากการอางองิจากการขอ
มูลทางสถิติและขอมูลท่ัวไปของพื้นท่ีโครงการ   การสํารวจสภาพภาคสนามของพื้นท่ีโครงการ 
และการไปสํารวจสภาพของกิจกรรมการดําเนินการของอูเรือตามชายฝงแมน้ําเจาพระยาและ 
สัมภาษณเจาของอูเรือ  ซึ่งผลจากการประเมินที่ไดจะอยูในรูปแบบของขอมูลเชิงบรรยาย  

 สําหรับการศึกษาผลกระทบโดยวิธีการ AHP ของอูเรือบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยา แบง
ออกเปน 3 สวนใหญๆ ประกอบดวย 1) การวิเคราะหผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 2) การวิเคราะหผล
กระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 3) การวิเคราะหผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและ
อุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือ  

สําหรับการวิเคราะหผลกระทบทั้ง 3 สวนขางตนของการยายอูเรือจากบริเวณชายฝงแมน้ํา
เจาพระยาสูนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง น้ันใชวิธี AHP หรือ Analytic Hierarchy Process เปน
เครื่องมือในการวิเคราะห ซ่ึง AHP เปนกระบวนการตัดสินใจที่ใชการวินิจฉัยเพ่ือหาเหตุผลและ
ลําดับความสําคัญ และใชวิธีการจัดลําดับความสําคัญหรือ เรตติ้ง (Rating) รวมในวิธีวิเคราะห 
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โดยวิธีการ AHP นั้นจะใชวิธีการในลักษณะของการเปรียบเทียบปจจัยตางๆที่ละคู ในแตละ
ลําดับชั้นโดยใชตรรกและเหตุผลรวมกับความชํานาญและประสบการณของผูทําการเปรียบเทียบ 
เพื่อปองกันไมใหเกิดความลําเอียง ผลท่ีไดจากการวินิจฉัยก็คือ เหตุผลที่เกิดจากการพิจารณาทุก
ปจจัย   AHP สามารถจะตรวจสอบความสอดคลองกันของการวินิจฉัยได กลาวในอีกความหมายห
น่ีง ก็คือ สามารถตรวจสอบการวินิจฉัยเปรียบเทียบปจจัยตางๆ วามีความสอดคลองกันหรือไม นั่น
ยอมหมายความวาการวินิจฉัยจะอยูในกรอบของเหตุผล เพราะวาการตัดสินใจท่ีสมเหตุผลน้ัน ปจจยั
ตางๆ จะตองมีการเชื่อมโยงกันอยางเหมาะสมและการวินิจฉัยตองมีเหตุผลสอดคลองกัน  

 
3.4  ขั้นตอนในการวิเคราะหของวิธีการ AHP ประกอบไปดวย 
 

1) ทําการวินิจฉัยเปรียบเทียบปจจัยตางๆ ที่ละคู      
   
  การวินิจฉัยเปรียบเทียบปจจัยตางๆ ที่ละคู ภายใตเกณฑการตัดสินใจแตละเกณฑ 
เครื่องมือที่เหมาะสมในการเปรียบเทียบในลักษณะเปนคูๆ หรือการจับคู ก็คือ ตารางเมทต
ริกซ นอกจากจะชวยอธิบายเกี่ยวกับการเปรียบเทียบแลว ตารางเมทตริกซยังสามารถตรวจ
สอบความ สอดคลองของการวินิจฉัยและสามารถวิเคราะหถึงความออนไหวของลําดับ
ความสําคัญ เมื่อการวินิจฉัยเปลี่ยนแปลงไปอีกดวย 
 
2) การคํานวณหาลําดับความสําคัญ       
   
        การคํานวณหาลําดับความสําคัญ ซึ่งเกิดจากการนําเอาผลการวินิจฉัยเปรียบเทียบที่
ละคูๆ ของทุกๆ ปจจัยในตารางเมทริกซมาสังเคราะห นั่นคือ การรวมเอาทั้งน้ําหนักและ
ความสําคัญเขาดวยกัน เพื่อทําใหเกิดตัวเลขหลักเดียวท่ีแสดงถึงลําดับ และความสําคัญของ
แตละปจจัย   โดยสูตรในการคํานวณหาจํานวนครั้งในการวินิจฉัยเปรียบเทียบคือ (n2 – n) / 
2 โดยท่ี n = จํานวนปจจัยที่ถูกนํามาเปรียบเทียบเปนคูๆ  
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3) การคํานวณหาความสอดคลองกันของเหตุผล      
   

 การคํานวณหาความสอดคลองกันของเหตุผล หาไดจากการนําเอาผลรวมของแต
ละคาวินิจฉัยของแตละปจจัยในแตละแถวตั้งแตละแถวมาคูณกันดวย ผลรวมของคาเฉลี่ย
ในแถวนอนแตละแถว แลวนําเอาผลรวมที่ไดมารวมกัน ซึ่งเราเรียกผลรวมนี้วา λ max (แลม
ดาแมกซ) ดังนั้นถาตารางเมทตริกซมีความสอดคลองกันของเหตุผลสมบูรณ 100 % คา  λ 

max จะเทากับจํานวนปจจัยท่ีถูกนํามาเปรียบเทียบพอดี ในทางตรงกันขามหากวาการวินิจฉัย
ไมมีความสอดคลองกัน คาλ max นี้จะมีคาสูงกวาปจจัยท่ีถูกนํามาเปรียบเทียบ ความไมสอด
คลองกันนี้ จะถูกนํามาเปรียบเทียบตัวเลขสุมตัวอยางจากตารางเมทตริกซเปนจํานวน 
64,000 ตารางจากการทดลอง คือ นําเอา (λ max -  n) / (n – 1) มาเปรียบเทียบกับผลการ
ทดลองที่ไดจากจาก 64,000 ตาราง คาผลการสุมแสดงดังตารางที่ 2.1 ซึ่งถาผลที่ไดไมเกิน 
10 % สําหรับตารางเมทตริกซท่ีมีขนาดใหญหรือตั้งแต 5 ปจจัยขึ้นไป ถือวามีความสอด
คลองกันของเหตุผล  

 
4) การแสดงคาของลําดับความสําคัญ       
   
       การแสดงคาของลําดับความสําคัญของทางเลือกแบงออกไดเปน 2 ลักษณะดวยกัน 
คือ แบบกระจาย และแบบอุดมคติ 
  

ลําดับความสําคัญแบบกระจายนั้นใชกับกรณีโดยท่ัวไป คือ ทางเลือกแตละอันมี
ความขึ้นตรงตอกันและกัน และลําดับความสําคัญจากเกณฑการตัดสินใจจะถูกกระจายออก
ไปยังทางเลือกตางๆ  นํ้าหนักของเกณฑหลักจะสะทอน โดยน้ําหนักของเกณฑหลักจะ
สะทอนใหเห็นถึงความสําคัญระหวางทางเลือกแตละอันท่ีอยูภายใตเกณฑหลักเดียวกัน 
สรุป คือ ลําดับความสําคัญแบบกระจายนั้นถูกนําไปใชวิเคราะหก็ตอเมื่อ ตองการทางเลือก
ที่ดีกวาเมื่อเปรียบเทียบกับทางเลือกอ่ืนๆ   
 
  แบบอุดมคติจะใชเฉพาะกรณีท่ีตองการทางเลือกที่ดท่ีีสุด โดยไมคํานึงถึงทางเลือก
อ่ืนเปนอะไรบางในแบบอุดมคตินั้นลําดับความสําคัญที่เปนลําดับความสําคัญเฉพาะแหง
ของทางเลือกแตละอันจะหารดวยลําดับความสําคัญสูงสุด จากทางเลือกท่ีมีอยูท้ังหมด ดัง
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นั้นทางเลือกท่ีมีลําดับความสําคัญสูงสุดจะไดคะแนนเทากับ 1 โดยน้ําหนักของเกณฑหลัก
สะทอนใหเห็นถึงความสําคัญระหวางทางเลือกแตละอันกับทางเลือกมาตรฐาน นอกจากนี้ 
ลําดับความสําคัญของทางเลือกแบบอุดมคติจะไมเปลี่ยนแปลง ถึงแมวาทางลือกจะมี
จํานวนมากเทาไรกต็าม สรุป คือ ลําดับความสําคัญแบบอุดมคตินั้นถูกนําไปใชวิเคราะหก็
ตอเมื่อตองการทางเลือกที่ดีท่ีสุดจากทั้งหมด 
 
  ลําดับความสําคัญทั้ง 2 นั้น ลําดับความสําคัญเฉพาะแหงของแตละทางเลือกจะถูก
ถวงน้ําหนักโดยลําดับความสําคัญทั่วทั้งแผนภมูิของเกณฑหลักเพื่อใหไดลําดับของความ
สําคัญรวม ท้ังสองลักษณะใหคําตอบเหมือนกัน คือ ทางเลือกที่ 1 เปนทางเลือกที่ดีที่สุด 
โดยท่ีทางเลือกที่ 1 ยังคงรักษาตําแหนงไวได ในขณะที่ทางเลือกที่ 2  และ 3 มีการสลับ
ตําแหนงกัน นั่นคือ ทั้งสองวิธีใหผลเหมือนกันในการคํานวณหาทางเลือกท่ีดีที่สุด  
 
5) การจัดลําดับความสําคัญ (Rating)        

   
การจัดลําดับความสําคัญ หรือเรียกอีกอยางวา การวัดเชิงสุทธิ ซึ่งการวัดเชิงสุทธิ 

หมายถึง การจัดลําดับทางเลือกตางๆ ท่ีเปนอิสระตอกันทีละตัวในนัยของลําดับความเขม
ขนสําหรับแตละเกณฑของการตัดสินใจ หลังจากขั้นตอนการหาลําดับความสําคัญและ
ความสอดคลองกันของเหตุผลแลว การจัดลําดับความสําคัญเปนลําดับตอมาในการ
วิเคราะห  ซึ่งการจัดลําดับความสําคัญนั้นตองมีการกําหนดมาตรฐานในการเปรียบเทียบขึ้น
มา ซึ่งมาตรฐานสําหรับการเปรียบเทียบจะจัดออกมาอยูในรูปของการจัดลําดับ ตัวอยาง
ของระดับของผลกระทบและระดับของการลดผลกระทบ คือ มากที่สุด มาก ปานกลาง 
นอย และ นอยท่ีสุด  
 

จากสภาพของความเปนจริงแลวการกําหนดมาตรฐานสําหรับการจัดลําดับความ
สําคัญของแตละปจจัยหลักหรือปจจัยรอง นั้นมีระดับของความสําคัญไมเทากัน ตัวอยาง
เชน ระดับของผลกระทบของสิ่งแวดลอม ซึ่งอยูในระดับ มากที่สุด อาจมีระดับของผล
กระทบไมเทากับผลกระทบของการคมนาคมขนสงในระดับ ที่มากที่สุด ก็ได ซึ่งหมาย
ความวาผลกระทบของสิ่งแวดลอมอาจมีมากหรือนอยกวาระดับของผลกระทบสิ่งแวดลอม
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ของการคมนาคมขนสงก็ได เปนตน แตอยางไรก็ตาม จากการศึกษาในครั้งนี้ไดตั้งขอ
สมมุติฐานวา การจัดลําดับของความสําคัญของแตละปจจัยหลักและปจจัยรองมีคาเทากัน 

 
3.5   บทวิจารณจากการสัมภาษณอูตอเรือและซอมเรือ สามารถสรุปเปนประเด็นสําคัญตางๆ ไดดัง
ตอไปนี้ 
  

1. ปญหาในการดําเนินงานในปจจุบัน ท้ังดานปญหาเรื่องคนงาน วัสดุและอุปกรณ
สําหรับการตอและซอมเรือ และปญหาอื่น ๆ  

 
• ปจจุบันอูเรือสวนมากประสบกับปญหาดานภาษีที่เพิ่มขึ้นในการนําเขาเหล็ก

จากตางประเทศ นอกจากนี้ยังรวมไปถึงปญหาดานตนทุนซึ่งเพิ่มสูงขึ้น 
ประกอบกับจํานวนลูกคาท่ีนอยลงและการแขงขันกันเพิ่มมากขึ้น 

 
2. ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมกับพื้นที่ขางเคียงและมาตรการในการปองกัน 

   
• ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมท่ีเกิดจากกระบวนการตอเรือและซอมเรือ ซ่ึงสงผล

กระทบตอพื้นที่ขางเคียงอูเรือมากที่สุดคือ ปญหาเรื่องเสียงและฝุนละอองซึ่ง
มาจากกระบวนการพนทรายซึ่งเปนวิธีการทําความสะอาดตัวเรือ หรือ ช้ิน
สวนตางๆ ของเรือ สําหรับมาตรการในการปองกันของแตละอูเรือแตกตางกัน
ออกไป ไดแก การปลูกตนไมรอบอูเรือเพื่อบรรเทาปญหาเรื่องฝุน และเสียง  
การใชตาขายและมานน้ําชวยกันฝุนละออง  นอกจากนี้ยังรวมถึงการพนทราย
ในอูลอย สําหรับปญหาดานอื่นๆ เชน มลพิษทางน้ํา ขยะและของเสีย จากขอ
มูลการสัมภาษณทางอูเรือประสบกับปญหาเหลานี้นอย  
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3. ความคิดเห็นในเรื่องการยายอูเรือไปยังนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ตองการยาย
หรือไมตองการยาย เพราะเหตุผลใด 

 
• สําหรับอูเรือท่ีตองการยายไป เหตุผลหลักของความตองการยายไปนิคมอูเรือ

แหลมฉบัง คือ ในปจจุบันทางอูเรือประสบปญหาดานสิ่งแวดลอมกับชุมชน
บริเวณใกลเคียงอูเรือ และ พื้นท่ีอูเรือเดิมไมเหมาะสม 

 
• สําหรับอูเรือที่ไมตองการยาย เหตุผลหลักของการไมตองการยายไปนิคมอูเรือ

แหลมฉบัง คือ ความไมชัดเจนของทางโครงการนิคมอูเรือแหลมฉบัง  ไมเห็น
ประโยชนที่จะไดเพิ่มมากขึ้นกวากับการไมยาย  และพื้นที่อูเรือเดิมมีความ
เหมาะสมอยูแลว  

 
 4. มาตรการในการจูงใจใหผูประกอบการอูเรือยายไปยังนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง 

ประกอบไปดวย 
 

• รัฐบาลสงเสริมใหทั้งภาครัฐและเอกชนนําเรือเขามาตอและซอมเรือท่ีนิคมอู
เรือ มาตรการรองลงมา    

 
• รัฐบาลใหการสนับสนุนหาแหลงเงินกู ดอกเบ้ียต่ํา สําหรับรองรับการขยายกิจ

การของอูเรือภายในอนาคต  
 

• ลดภาษีในการนําเขาของวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือ   
 

4.  ขอคิดเห็นอ่ืนๆ  ประกอบไปดวย 
 

• พื้นที่หนาทาของโครงการนิคมอูเรือแหลมฉบังมีความไมเหมาะสมในการกอ
สรางเปนนิคมอูเรือ เนื่องมาจาก พ้ืนที่หนาทามีความลึกไมเพียงพอตอการนํา
เรือเขามาตอหรือซอม และตองใชงบประมาณสูงในการปรับปรุงใหเหมาะสม  
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• สําหรับการจัดตั้งนิคมนั้น ผูประกอบการประเภทเดียวกันไมควรมาอยูรวมกัน
ที่นิคมเดียวกัน  

 
• ปญหาดานการจัดการกับอุปกรณซึ่งใชในการยกเรือเดิมของอูเรือ หากการยาย

อูเรือแลวตองมีการใชอุปกรณในการยกเรือสวนกลางรวมกัน ขอเสนอแนะใน
การแกปญหา คือ ใหใชอุปกรณในการยกเรือเดิมในชวงเวลาหนึ่ง จนกระทั่ง
เศรษฐกิจของนิคมมีแนวโนมสูงขึ้นจนอุปกรณเดิมจะรองรับไมไหว แลวจึง
คอยเปลี่ยนเปนอุปกรณการยกเรือรวมกัน ทั้งนี้เนื่องมาจากอุปกรณการยกเรือ
รวมกันน้ันตองมีการลงทุนสูงมาก  

 
 
 
 
 
 

 



บทที่ 4 
การวิเคราะหผลกระทบของการยายอูเรือจากบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยาสู 

นิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง  
  

สําหรับเนื้อหาในบทนี้  จะกลาวถึงการนําเอาขอมูลท่ีไดจาการเก็บรวบรวมทั้งของมูลทุติย-
ภูมิและขอมูลปฐมภูมิ มาทําการวิเคราะห โดยแบงเนื้อหาการวิเคราะหออกเปน 2 สวนหลัก คือ 1) 
การวิเคราะหผลกระทบลักษณะทางกายภาพทั่วไปของสถานที่คาดวาจะสรางนิคมอุตสาหกรรมอู
เรือแหลมฉบังและบริเวณใกลเคียง 2) การวิเคราะหลําดับความสําคัญของผลกระทบดานตางๆ ของ
การยายอูเรือจากบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยาสูนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง  โดยวิธีการ 
AHP    

 
 สําหรับในการวิเคราะหในสวนแรก เปนการวิเคราะหขอมูลซ่ึงไดจากหนวยงานตางๆ ที่
เกี่ยวของกับโครงการและจากการไปสํารวจภาคสนาม  
 

การวิเคราะหผลกระทบลักษณะทางกายภาพทั่วไปของสถานที่คาดวาจะสรางนิคมอุตสาห
กรรมอูเรือแหลมฉบัง ประกอบไปดวย        
    
4.1 สถานที่ตั้งและขนาดของโครงการ  

        
สถานที่ตั้งของโครงการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมอูเรือตั้งอยูในเขตพื้นที่ของทาเรือน้ําลึก

แหลมฉบัง       อาวบางละมุง อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี ซ่ึงเปนบริเวณชายฝงทะเลภาคตะวันออกของอาว
ไทย หางจากกรุงเทพมหานครออกไปทางทิศตะวันออกเฉียงใตประมาณ 130 กิโลเมตร และหาง
จากเมืองพัทยาทางทิศเหนือประมาณ 20 กิโลเมตร  บริเวณพื้นที่ของเเหลมฉบังมีลักษณะเปนที่ราบ
ชายฝง โดยมีแนวชายฝงทะเลอยูทางดานทิศตะวันตกของพื้นที่ และมีแนวสันเขาวางตัวอยูในแนว
ทิศตะวันตกเฉียงเหนือของโครงการ  พื้นที่โครงการตั้งอยูในบริเวณพื้นที่พัฒนาของทาเรือน้ําลึกขั้น
ที่ 2 ซ่ึงมีพื้นที่ 1,800 ไร สวนพื้นที่โครงการมีเนื้อที่ 275 ไร ติดกับ บริษัท ยูนิไทยชิปยารด แอนด 
เอนจิเนียร่ิงจํากัด ที่ทางนิคมอุตสาหกรรมฯใหเชาพื้นที่  ประเภทของโรงงานอุตสาหกรรมในพื้นที่
นิคมอูเรือ จะประกอบไปดวยอูเรือขนาดกลางจํานวน 6 อู และ อูเรือขนาดเล็กจํานวน 8 อู 
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 4.2 ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการของโครงการ 

• ระบบประปาในเขตพื้นท่ีโครงการ 

ใชโรงผลิตน้ําประปาของนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง ซ่ึงเปนโรงผลิตน้ํา
ประปาขนาด 27,000 ลูกบาศกเมตรตอวัน (ลบ.เมตร/วัน) และ มีกําลังการผลิตสํารอง
เพิ่มไดอีก 13,000 ลบ.เมตร/วัน 

• แผนการบําบัดน้ําท้ิงของโครงการ 

น้ําเสียจากอูเรือจะมีสวนประกอบหลัก คือ ตัวทําละลายไขมัน น้ํามัน และ น้ํา
มันเครื่อง ในการดําเนินการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ จะดําเนินการกอสรางระบบบําบัด
น้ําเสีย เพื่อรองรับน้ําเสียจากอูเรือท้ังหมด โดยวัตถุประสงคหลักเพื่อทําการแยกไขมัน
และตัวทําละลายออกจากน้ําเสยี สวนน้ําเสียจากกิจกรรมอื่นๆ สามารถใชโรงบําบัดน้ํา
เสียสวนกลางของนิคมอุตสาหกรรมฯ ซ่ึงมีความสามารถในการรองรับน้ําเสียได 
20,500 ลบ.เมตร/วัน   

• ระบบจัดเก็บกากของเสียและมูลฝอย  

พื้นที่ของภายในนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง มีโรงงานกําจัดขยะแบบถูกตอง
ตามมาตรฐาน โดยที่ทาง   นิคมอุตสาหกรรมและทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังเปนผูดําเนิน
การการจัดเก็บขยะมูลฝอยเอง แตอยูในความรับผิดชอบควบคุมของเทศบาลตําบล
แหลมฉบัง โดยทางนิคมอุตสาหกรรมและทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังจะกําจัดขยะมูลฝอย
โดยวิธีเผากลางแจง 

• ระบบไฟฟาและพลังงาน  

นิคมอุตสาหกรรมฯมีโรงไฟฟาขนาดยอยที่มีกําลังการผลิตขนาด 115 กิโล
โวลต (KV) / 22 กิโลโวลต (KV) 

• ระบบปองกันน้ําทวมและระบบระบายน้ํา 

การระบายน้ําและการควบคุมน้ําทวมของพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลเคียง ใช
รวมกับระบบระบายน้ําและควบคุมน้ําทวมของการนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง จะ
เปนลักษณะของคลองระบายน้ําโดยกอสรางเลียบกับถนนภายในการนิคม ซ่ึงระบบ
ระบายน้ําจะทําการระบายน้ําออกจากพื้นที่ลงสูทะเล   
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รูปที่ 4.1 อาณาเขตพื้นที่โครงการ 

 
4.3 การคมนาคมขนสง 

 4.3.1 การคมนาคมทางรถยนต  

ถนนหลักที่เช่ือมเขาสูโครงการมี 2 เสนทาง คือ ทางหลวงหมายเลข 3 และ 36 ( 
ชลบุรี-พัทยา สายใหม) ซ่ึงเชื่อมตอระหวางอําเภอและจังหวัดภาคตะวันออก นอกจากนี้ยัง
มีเสนทางอื่น ๆ ที่สามารถเชื่อมตอเขาสูพื้นที่โครงการ ไดแก มอเตอรเวยสายกรุงเทพ-
ชลบุรี และทางดวนกรุงเทพ-ชลบุรี ทางหลวงสายกรุงเทพฯ-ชลบุรี-มาบตาพุด ตอนแยกเขา

N
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แหลมฉบัง-บรรจบสาย 36 และโครงการที่ยังอยูในระหวางการศึกษาและดําเนินการ คือ 
ทางหลวงหมายเลข 331 แยกเขาแหลมฉบังบรรจบทางหลวงหมายเลข 334 บรรจบทาง
เล่ียงเมืองพนมสารคาม ตอน1 และ ทางหลวงหมายเลข 331 แยกเขาแหลมฉบังบรรจบทาง
หลวงหมายเลข 334 บรรจบทางเลี่ยงเมืองพนมสารคาม ตอน 2  

4.3.2 การคมนาคมทางรถไฟ        
 

การเดินทางดวยรถไฟระหวาง กรุงเทพฯ และ ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังสามารถเดิน
ทางมาไดโดย รถไฟสายหัวหมาก-ฉะเชิงเทรา-อรัญประเทศ  ถาเดินทางจากภาคอิสานตอน
ใตเขาสูทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังสามารถเดินทางมาไดโดย รถไฟสายฉะเชิงเทรา-ชุมทางแกง
คอย   นอกจากนี้ยังมีเสนทางรถไฟสายตางๆ ที่สามารถเชื่อมโยงเขาสูบริเวณพื้นที่โครง
การได เชน ทางรถไฟศรีราชา-แหลมฉบัง รถขบวนสินคาระหวางสถานีบรรจุและแยกสิน
คากลอง(ICD)   ลาดกระบัง-ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง รถไฟทางคูสายฉะเชิงเทรา-ศรีราชา 
และโครงการที่อยูระหวางการศึกษาและกอสราง คือ รถไฟสายทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง-
ระยอง กอสรางทางรถไฟเชื่อมทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังกับจังหวัดระยอง และ รถไฟทางคู
ในเสนทางรถไฟชานเมือง สายตะวันออกเสนทางหัวหมาก-ฉะเชิงเทรา 

4.3.3 การคมนาคมทางน้ํา        
   

การคมนาคมทางน้ําของพื้นที่โครงการและบริเวณใกลเคียง สามารถเดินทางมาได
โดยเดินเรือผานทางอาวไทย ซ่ึงบริเวณพื้นที่โดยรอบของโครงการมีทาเทียบเรือและทุนผูก
เรือกลางทะเล และหนวยงานตางๆ อาทิ เชน ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง ทาเทียบเรือและผูก
ทุนเรือกลางทะเลของการปโตเลียมแหงประเทศไทย (ปตท.) ทาเทียบเรือของบริษัทยูนิ
ไทยฯ  เปนตน 

ตารางที่ 4.1 โครงการทางรถไฟที่สําคัญที่เกี่ยวของกับพื้นที่โครงการที่ทําการศึกษาในปจจุบัน 

โครงการ สาระสําคัญ สถานะปจจุบัน 
1. ทางรถไฟศรีราชา-แหลมฉบัง  - ระยะทาง 9.3 กม.  - กอสรางเสร็จแลวและเปดใชงาน

ทั้งระบบเมื่อ 25 เมษายน2537 
 - มีขบวนรถบรรทุกคอนเทนเนอร
ของบริษัท APL และ SSA เดิน
จากทาเรือแหลมฉบังถึงบางซื่อ 
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ตารางที่ 4.1 (ตอ) โครงการทางรถไฟที่สําคัญที่เกี่ยวของกับพื้นที่โครงการที่ทําการศึกษาในปจจุบัน 

โครงการ สาระสําคัญ สถานะปจจุบัน 
2. รถไฟทางคูในเสนทางรถไฟชาน

เมือง 
 - สายตะวันออกเสนทาง      
หัวหมาก-ฉะเชิงเทรา 
ระยะทาง 45 กม. 

 - กําลังกอสราง 

3. สถานีบรรจุและแยกสินคา
กลอง(Inland Container Depot, 
ICD) ที่ลาดกระบัง 

 - พื้นที่โครงการประมาณ 
620 ไร ประกอบดวย 6 
สถานี สินคา 

 - กอสรางเสร็จแลว และเริ่มดําเนิน
การแลว 

 - เปดเดินรถขบวนสินคาระหวาง 
ICD  ลาดกระบัง-ทาเรือแหลม
ฉบัง เมื่อ 11 เมษายน 2539 
ปจจุบันจัดเดินขบวนรถสินคาไป-
กลับวันละ 6 ขบวน 

4. รถไฟทางคูฉะเชิงเทรา-ศรีราชา  - ระยะทาง 70 กม.  - ออกแบบกอสรางแลวเสร็จ 
5. รถไฟสายทาเรือแหลมฉบัง-

ระยอง(ผานพื้นที่ตอนใน) 
 - กอสรางทางรถไฟเชื่อม
ทาเรือแหลมฉบังกับ
จังหวัดระยอง 

 - ศึกษาความเหมาะสมแลวเสร็จ 

ที่มา : รายงานความกาวหนาและแนวทางการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก 2544, 
สํานักงานพัฒนาพื้นที่เฉพาะ สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

ตารางที่ 4.2 โครงการทางหลวงที่สําคัญที่เกี่ยวของกับพื้นที่โครงการที่ทําการศึกษาในปจจุบัน 

โครงการ สาระสําคัญ สถานะปจจุบัน 
1. ทางหลวงหมายเลข 331 แยกเขาแหลม

ฉบัง-บรรจบทางหลวงหมายเลข 334-
บรรจบทางเลี่ยงเมืองพนมสารคาม ตอน1 

 - ระยะทาง 32 กม. 
 - 8 ชองจราจร 

 - สํารวจออกแบบ
แลวเสร็จ 

2. ทางหลวงหมายเลข 331 แยกเขาแหลม
ฉบัง-บรรจบทางหลวงหมายเลข 334-
บรรจบทางเลี่ยงเมืองพนมสารคาม ตอน2 

- ระยะทาง 33 กม. 
 - 8 ชองจราจร 

 - สํารวจออกแบบ
แลวเสร็จ 

3. ทางหลวงสายกรุงเทพฯ-ชลบุรี-มาบตาพุด 
ตอนแยกเขาแหลมฉบัง-บรรจบสาย 36 

 - สรางเสร็จเมื่อป พ.ศ. 2544  - เปดใชงานแลว 

ที่มา : รายงานความกาวหนาและแนวทางการพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝงทะเลตะวันออก 2544, 
สํานักงานพัฒนาพื้นที่เฉพาะ สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
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รูปที่ 4.2 โครงขายการคมนาคมขนสงของพื้นที่โครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง 
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4.4 รายละเอียดเกี่ยวกับสภาพแวดลอมปจจุบันของโครงการ 

4.4.1 คุณภาพอากาศและความสามารถในการรับมลพิษของอากาศ 

คุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลเคียง จากการตรวจสอบคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศ บริเวณทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง ดําเนินการเก็บตัวอยาง คร้ังที่1 (ชวง 3 
เดือน) ระหวางวันที่ 27-30 เมษายน พ.ศ. 2544 และครั้งที่ 2 (ชวง 9 เดือน) เมื่อวันที่ 5-8 
ตุลาคม พ.ศ. 2544 เปนเวลา 3 วันตอเนื่อง จํานวน 9 สถานี มีผลการตรวจวัดดังตารางที่ ค.1 
ซ่ึงแสดงในภาคผนวก จากผลการตรวจสอบพบวา เมื่อนําคาเฉล่ียของการตรวจวัดคุณภาพ
ทั้ง 9 สถานี เปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 พบวา ปริมาณฝุนละอองรวม  
ปริมาณกาซซัลเฟอรไดออกไซด และปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด ทั้ง 9 สถานี มีคา
เฉลี่ยอยูในเกณฑมาตรฐานดังกลาว ที่กําหนดใหมีคาไดไมเกิน 0.330 0.300  และ 0.320 
มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร(มก./ลบ.ม.) ตามลําดับ สําหรับปริมาณกาซไฮโดรคารบอนทั้ง
หมด  ยังไมมีเกณฑมาตรฐานกําหนดไว  จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศทั้งสองครั้ง พบ
วาทุกสถานีมีคุณภาพอากาศอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป  ตาม
ประกาศของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 มีเพียงบางสถานีที่มี
คาปริมาณฝุนละอองรวมอยูในระดับคอนขางสูงใกลเคียงมาตรฐาน 

4.4.2 คุณภาพน้ํา 
 

คุณภาพน้ําทะเลของบริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลเคียง จากการศึกษาคุณ
ภาพน้ําทะเลบริเวณทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง โดยดําเนินการเก็บตัวอยางครั้งที่ 1 (ชวง 3 
เดือน ) ระหวางวันที่  27-28 เมษายน  พ .ศ . 2544 คร้ังที่  2 (ชวง  6 เดือน ) เมื่ อวันที่  23 
กรกฎาคม พ.ศ. 2544 คร้ังที่ 3 (ชวง 9 เดือน) เมื่อวันที่ 30 ตุลาคม พ.ศ. 2544 และครั้งที่ 4 
(ชวง 12 เดือน) เมื่อวันที่ 15 มกราคม พ.ศ. 2545 ผลการตรวจสอบวิเคราะหคุณภาพน้ํา
ทะเลทั้ง 4 ครั้ง ดังแสดงใน ตารางที่ ค.2 เมื่อนําคาเฉลี่ยทั้ง 5 สถานี เปรียบเทียบกับมาตร
ฐานน้ําทะเลชายฝงประเภทที่ 7 และ/หรือประเภท 2-4 ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวด
ลอมแหงชาติ ฉบับที่ 7 พ.ศ. 2537 พบวา 

คาพีเอช (pH) ปริมาณตะกั่ว ปริมาณโครเมียม และ ปริมาณแคดเมียม  ทั้ง 5 สถานี 
มีคาเฉลี่ยอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําทะเลชายฝงประเภทที่ 3-4 ,2-4, 2-4 และ 7 ที่
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กําหนดใหมีคาอยูในชวง 7.0-8.5ไมเกิน 0.05 มิลิกรัมตอลิตร (มก./ล.)ไมเกิน 0.1 มก. /ล. 
และไมเกิน 0.0001 มก./ล. ตามลําดับ 

ปริมาณออกซิเจนละลายน้ํา ปริมาณฟอสเฟต ปริมาณไนเตรท-ไนโตรเจน คาความ
โปรงแสง ทั้ง 5 สถานี มีคาเฉลี่ยอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพน้ําทะเลชายฝงประเภทท่ี 2-
4, 1, 1-4, 2-4,ที่กําหนดใหมีคาไมนอยกวา 4 มก./ล. กําหนดใหมีคาเปนไปตามธรรมชาติ 
กําหนดใหมีคาเปนไปตามธรรมชาติ และกําหนดใหมีคาเปลี่ยนแปลงจากสภาพเดิมไมเกิน 
10 % ตามลําดับ 

ปริมาณปรอท สถานีที่ 1 และสถานีที่ 2 มีคาเฉลี่ยเกินเกณฑมาตรฐานน้ําทะเลชาย
ฝงทะเลประเภทที่ 7 ที่กําหนดใหมีคาไมเกิน 0.0001 มก./ล.ทั้ง 2 สถานีตามลําดับ สถานีที่ 3 
มีคาเฉลี่ยเทากับเกณฑมาตรฐานดังกลาว สวนสถานีที่ 4 และสถานีที่ 5 มีคาเฉลี่ยอยูใน
เกณฑมาตรฐานสําหรับปริมาณของสารแขวนลอย สําหรับปริมาณความสกปรกในรูปของ
บีโอดี (BOD) ปริมาณความสกปรกในรูปซีโอดี (COD) ปริมาณน้ํามันและไขมัน และ
ปริมาณปโตรเลียมไฮโดรคารบอน ยังไมมีเกณฑมาตรฐานกําหนด  

4.4.3 เสียง 

จากการศึกษาระดับเสียงบริเวณทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังและพื้นท่ีใกลเคียงโดยการ
ทาเรือ โดยดําเนินการครั้งที่ 1 (ชวง 3 เดือน) ระหวางวันที่ 27-30 เมษายน พ.ศ. 2544 ครั้งที่ 
2 (ชวง 9 เดือน) เมื่อวันที่ 5-8 ตุลาคม พ.ศ. 2544 จํานวน 11 สถานีเปนระยะเวลา 3 วันตอ
เนื่อง มีผลการตรวจวัดดังแสดงใน ตารางที่ ค.3  พบวาเมื่อนําคาเฉลี่ยของการตรวจวัด
ระดับเสียงทั้ง  11 สถานี เปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป  ตามประกาศคณะ
กรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2540 พบวา จากผลการตรวจวัดระดับเสียงทั้ง
สองครั้ง พบวา  สถานีตรวจวัดโดยสวนใหญมีคาระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง อยูในเกณฑ
ระดับเสยีงทั่วไป  ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 

4.5 สภาพสังคมและเศรษฐกิจ 

พื้นที่โครงการและพื้นที่โดยรอบอยูในเขตความรับผิดชอบของเทศบาลตําบลแหลมฉบัง 
ซ่ึงอยูในเขตอําเภอศรีราชา และอําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี ประชากรในเขตอําเภอศรีราชา มี
ประชากรทั้งสิ้น 176,337 คน ประกอบดวยชาย 88,702 คน และหญิง 87,635 คน แบงออกเปน
ประชากรที่อาศัยอยูในเขตเทศบาล 64,112 คน   และนอกเขตเทศบาล  112,225 คน  ประชากรที่ยาย 
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เขาเขตพื้นที่ 12,720 คน และยายออกจากพื้นที่ 15,149 คน อัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรของป 
2542 เทียบกับป 2541 คือ 1.19 ความหนาแนนของประชากรของเขตอําเภอศรีราชา คือ 286.060 คน
ตอตารางกิโลเมตร  และรายไดเฉลี่ยของประชากรสวนใหญในพื้นที่ คือ มากกวา 50,000 บาทตอป   

 
ประชากรที่อาศัยอยูในพื้นที่โครงการรวมทั้งสิ้น 1,726 ครัวเรือน ประกอบดวยประชาชนที่

มีสิทธถูกตองตามกฎหมายในการครอบครองและผูบุกรุกพื้นที่ อาชีพของประชากรทั่วไปคือ ทํา
การประมง รับจางทั่วไป และคาขาย  ศาสนาหลักของประชาชนในพื้นที่ คือ ศาสนาพุทธ และรอง
ลงมาคือ ศาสนาคริสต การพัฒนาสรางนิคมอุตสาหกรรมอูเรือจําเปนจะตองมีการยายประชาชนใน
เขตพื้นที่โครงการออก  โดยทางการทาเรือแหงประเทศไทยไดมีการเวนคืนที่ดินบริเวณโครงการซึ่ง
มีราษฎรไดรับคาทดแทนและยายออกจากพื้นที่โครงการแลว รวมทั้งสิ้น 1,497 ครัวเรือน แตยังมี
ราษฎรจํานวน 229 ครัวเรือน ไมยอมยายออกจากพื้นที่โครงการซึ่งเปนราษฎรที่การทาเรือไดขึ้น
ทะเบียนในการเวนคืนในอดีต ซ่ึงแบงออกเปนราษฎรที่มีเอกสารสิทธิ์และไมมีเอกสารสิทธิ์ จํานวน 
127 และ 102 ครัวเรือน ตามลําดับ โดยในจํานวนครัวเรือนที่มีเอกสารสิทธิ์ไดรับเงินเวนคืนไปแลว 
48 ครัวเรือน  และไมยอมรับเงินเวนคืน 79 ครัวเรือน  เหตุผลในการไมยายออกจากพื้นที่โครงการ
ของคนกลุมนี้ เนื่องจากไมพอใจกับคาทดแทนที่ทางการทาเรือจายให  ประชากรที่ประกอบอาชีพ
ประมงเห็นวาสถานที่ที่ทางการทาเรือจัดใหไปอยูใหมมีลักษณะทางกายภาพไมเหมาะสมในการ
ประกอบอาชีพประมง คือ รองน้ํามีลักษณะตื้นเขินไมเหมาะสมในการประกอบอาชีพประมง และ
อยูในเขตการขุดลอกรองน้ําประจําปของกรมเจาทา และ ประชาชนซึ่งเปดรานอาหารตามชายฝง
ของพื้นที่โครงการไมตองการยายออกจากพื้นที่ เนื่องจากขาดรายไดเปนจํานวนมากถายายออกจาก
พื้นที่  มาตรการในการใหความชวยเหลือราษฎรที่ถูกเวนคืน  ซ่ึงการทาเรือและจังหวัดชลบุรีจัดให 
ประกอบดวย  

1. จัดหาที่อยูใหมใหกับราษฎรที่ถูกเวนคืนที่ดิน โดยจัดสรรพื้นที่ทํากินใหกับราษฎรใหม 
ซ่ึงประกอบไปดวย พื้นที่บริเวณปากคลองบางละมุงและทําการกอสรางทาเทียบเรือ
ประมงพรอมสาธารณูปโภคแตปจจุบันไมมีราษฎรยายเขาไป และ พื้นที่บริเวณบาน
หนองคลา หมู 9  ตําบลบึง จังหวัดชลบุรี พรอมสาธารณูปโภค ปจจุบันมีราษฎรยายเขา
ไปอยูแลวประมาณครึ่งหนึ่งของพื้นที่  

2. รัฐบาลพรอมจะใหเงินชวยเหลือเพิ่มเติมกับราษฎรที่มีเอกสารสิทธิ์ และใหเงินทดแทน
กับราษฎรที่ไมมีเอกสารสิทธิ์หากไมตองยายไปอยูในที่ที่การทาเรือและจังหวัดชลบุรี
จัดไวให  
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จากการสํารวจภาคสนามในพื้นที่โครงการและการวิเคราะหภาพถายทางอากาศพบวา มี
อาคารบานเรือนตั้งอยูในพื้นที่โครงการประมาณ 385 หลังคาเรือน โดยสวนใหญจะเปนอาคารไม
ความสูง 1-2 ชั้น ซ่ึงสามารถแบงขนาดไดตารางที่ 4.6 และรูปที่ 4.4 โดยราษฎรในพื้นที่สวนใหญจะ
ประกอบอาชีพทําการประมง และรับจางทั่วไป นอกจากนี้ยังมีรานอาหารตั้งอยูริมทะเลซึ่งอยูในพื้น
ที่โครงการอีก 4-5 ราน 

ตารางท่ี 4.3 จํานวนอาคารบานเรือนในบริเวณพื้นที่โครงการจําแนกตามขนาด 
ขนาดอาคาร (ม.2) จํานวน (หลัง) 

12.1 - 56.8 126 
56.8 - 103.0 145 

103.0 - 179.3 76 
179.3 - 324.2 30 
324.2 - 788.6 8 

รวม 385 
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รูปที่ 4.3 ผลการวิเคราะหภาพถายทางอากาศของกรมแผนที่ทหารซึ่งถายในปพ.ศ. 2544 
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รูปที่ 4.4 ผลการวิเคราะหจํานวนอาคารบานเรือนจําแนกตามขนาดพื้นที่จากภาพถายทางอากาศของ
กรมแผนที่ทหารซึ่งถายในปพ.ศ. 2544  
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4.6 การประเมินผลกระทบที่คาดวาอาจเกิดขึ้นจากการกอสรางโครงการ 

 สําหรับในการประเมินผลกระทบจากการกอสรางโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลม
ฉบังในการศึกษาครั้งนี้ ไมไดศึกษาถึงตัวช้ีวัดถึงผลกระทบที่ไดจากการกอสรางโครงการนั้นจะเกิด
ผลกระทบมากนอยในระดับใด และไมไดศึกษาถึงแบบจําลองสําหรับในการวิเคราะหผลกระทบ
กอนและหลังการกอสรางโครงการ  สําหรับการประเมินผลกระทบของการกอสรางโครงการใน
การศึกษาครั้งนี้ เปนการประเมินผลกระทบโดยอยูบนพื้นฐานของขอมูลทางสถิติและขอมูลโดยทั่ว
ไปที่เกี่ยวของกับพื้นที่โครงการ  การสํารวจสภาพพื้นที่จริงของโครงการ และ การสํารวจสภาพการ
ดําเนินกิจกรรมของอูเรือบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยา รวมไปถึงการสัมภาษณเจาของอูเรือ  ซ่ึงผล
สรุปของผลกระทบที่ไดอยูผลสรุปเชิงบรรยาย ซ่ึงจะกลาวถึงผลกระทบในภาพรวมของผลกระทบ
แตละดาน โดยผลสรุปการประเมินของผลกระทบในดานตางๆ แสดงไดดังตอไปนี้    

4.6.1 ผลกระทบตอทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ  

ระยะกอสราง จะมีการขุดรองน้ําเพื่อการนําเรือเขา-ออกจาก ใชระยะเวลาดําเนิน
งาน 4 เดือน ในการปฏิบัติงานจะขุดและดูดวัสดุดินหรือทรายจากทองทะเลเขามาในทอ
พรอมน้ําทะเล ไปตามทอยังพื้นที่ที่กําหนดเปนบอพักตะกอนทราย เพื่อการแยกทรายทีด่นีาํ
กลับมาถมทะเล สวนตะกอนดินที่คุณภาพต่ําจะถูกแยกออกไป เพื่อนําไปปรับปรุงคุณภาพ
ดินตอไป สมบัติของดินในบริเวณพื้นที่ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง โดยทั่วไปมีลักษณะเปนดิน
เหนียวปนทรายหรือดินเลนปนทราย ความหนาแนนปานกลางและคอนขางแนน ดังนั้น
วัสดุมวลละเอียดที่เกิดขึ้น ในระหวางการขุดลอกและการนํามาถมกลับทําใหเกิดการแพร
กระจายของตะกอนดินดังกลาว โดยการแพรกระจายของตะกอนดินบริเวณเรือขุดจะมี
ลักษณะเปนวงกลม หลังจากเสร็จสิ้นการปฏิบัติงาน ในบริเวณจุดปลอยออกจะสรางคันกั้น
ช่ัวคราวลอมรอบ และมีระบบฝายดักตะกอนเปนชวงๆเพื่อใหตะกอนดินที่ผสมมากับน้ํา
ตกตะกอนไดมากที่สุด 

นอกจากกิจกรรมขุดรองน้ําและถมทะเลแลวทางโครงการมีความจําเปนในการ
สรางโครงสรางเขื่อนปองกันตล่ิง โดยเขื่อนปองกันตลิ่งจะตองมีความมั่นคงเพียงพอใน
การตานแรงกระทําจากคลื่น  

สําหรับกิจกรรมกอสรางบนฝง จะมีลักษณะเชนเดียวกับกิจกรรมการกอสรางโครง
การขนาดใหญทั่วๆไป ซ่ึงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นไดแก การระบายน้ําเสีย 
น้ําทิ้งจากกิจกรรมกอสราง ปริมาณตะกอนที่เพิ่มขึ้น คุณภาพอากาศจากปริมาณฝุนที่เพิ่ม
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สูงขึ้น เสียงและการสั่นสะเทือนที่เพิ่มระดับสูงขึ้น ผลกระทบตางๆที่เกิดขึ้นจะสามารถ
ควบคุมได โดยมีการวางแผน บริหาร และ ดําเนินการกอสรางที่เหมาะสม 

ระยะดําเนินงาน ลักษณะของกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นภายในนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ 
สามารถแบงออกไดเปน 2 ประเภทใหญ คือ กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการตอเรือและกิจกรรม
ที่เกี่ยวของกับการซอมแซมเรือ กิจกรรมการตอเรือประกอบดวย การออกแบบเรือ งาน
โครงสรางตัวเรือ งานดานเครื่องยนตและงานระบบทอ งานดานอุปกรณประกอบตัวเรือ
และดาดฟา งานดานอุปกรณและระบบไฟฟา และ งานตกแตงทั่วไป  กิจกรรมการซอม
แซมเรือประกอบดวย การซอมแซมเบา ไดแก การตอกหมัน ยาชัน ทาสี เชื่อมรอยตอของ
แผนเหล็ก ตลอดจนการซอมแซมบํารุงรักษาชิ้นสวนเรือที่ชํารุดเสียหายเพียงเล็กนอย งาน
ซอมแซมเบานี้เปนกิจกรรมหลักของกิจการซอมแซมเรือ หรือคิดเปนปริมาณประมาณรอย
ละ 80  และการซอมแซมหนัก ไดแก การเปลี่ยนเปลือกเรือ กงเรือ พ้ืนเรือ และ เกงเรือ นอก
จากงานซอมแซมดังกลาวแลว ยังมีงานซอมแซมเครื่องยนตและอุปกรณตางๆ ซ่ึงอาจจะ
แยกหรือรวมอยูที่อูเรือก็ได การนําเรือขึ้นลง จะใชคานเรือ (Shipyard) ซ่ึงอาจใชรอกยก 
(Hoists) ใช ลิฟตยก  (Lifts) หรือใช เครื่องลากขึ้นตามราง  (Slipways) หรือใช อูลอย 
(Floating dock or Floating dry dock) หรือ อูแหง (Dry dock or Graving dock) ขนาดของอู
เรือ กิจกรรมตางๆที่เกิดขึ้น ตลอดจนวิธีการนําเรือขึ้นลงน้ําจะมีผลกระทบตอปริมาณของ
เสียตางๆ ที่เกิดขึ้นจากอูเรือ อยางไรก็ดีกิจกรรมภายในอูเรือท้ังการตอเรือและการซอมแซม
เรือจะมีลักษณะคลายคลึงกัน และจะเปนตัวกําหนด ชนิดของของเสีย และผลกระทบตอส่ิง
แวดลอมที่เกิดขึ้น ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นตอ คุณภาพอากาศ คุณภาพน้ํา และระดับเสียง 
สามารถสรุปไดดังนี้ 

4.6.2 ผลกระทบตอสภาพแวดลอม 

         คุณภาพอากาศ  

มลภาวะทางอากาศที่เกิดจากกิจกรรมของนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ ประกอบดวย 

1) ฝุนผงที่ฟุงกระจายของผงขัดและเศษผงสีจากงานทําความสะอาดผิวเหล็ก งาน
พนทราย งานพนสีเรือ  ฝุนผงเหลานี้อาจมีสวนประกอบของโลหะที่อาจกอนให
เกิดปญหาในการฟุงกระจายจะตกอยูในบริเวณกิจกรรมหรือนอกพื้นที่อูเรือได 

2) สารประกอบอินทรียระเหยงาย (Volatile Organic Compounds, VOCs) ซ่ึงเกิด 
จากตัว         ทําละลายที่ระเหยงาย ตัวทําละลายที่ใชในงานผสมสี รวมไปถึงการ
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ใชตัวทําละลายหรือน้ํายาลางทําความสะอาดตัวเรือและอุปกรณตาง และเรซิน 
โดยที่กิจกรรมตางๆในอูเรือที่กอใหเกิด VOCs ไดแก งานเตรียมผิวตัวเรือหรือ
งานทําความสะอาดผิวเหล็ก งานพนสีเรือ งานลางทําความสะอาดทั่วไป และ
งานเรซินหรืองานไฟเบอรกลาส 

3) ควันและกาซตางๆที่เกิดขึ้นจากงานเชื่อมโลหะ  การดําเนินงานของนิคมอุตสาห
กรรมอูเรือจะกอใหเกิดผลกระทบตอส่ิงแวดลอมทางดานคุณภาพอากาศ คือ จะ
เพิ่มปริมาณฝุนละออง และปริมาณไฮโดรคารบอน โดยเมื่อเปรียบเทียบกับคุณ
ภาพอากาศในปจจุบัน ปริมาณฝุนละอองในอากาศในบริเวณทาเรือน้ําลึกแหลม
ฉบังสวนใหญมีคาเฉล่ียอยูในเกณฑมาตรฐาน มีเพียงบางจุดที่มีคาปริมาณฝุน
ละอองคอนขางสูงใกลเคียงมาตรฐาน ไดแกบริเวณตรวจสอบสินคา ปากทางเขา
ทาเรือฯ และบริเวณลานจอดรถบรรทุก เนื่องจากมีรถผานเขาออกเปนจํานวน
มาก นอกจากกิจกรรมตางๆภายในนิคมอุตสาหกรรมอูเรือจะกอใหเกิดฝุน
ละอองเพิ่มขึ้นแลว การดําเนินการของนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ จะทําใหปริมาณ
รถผานเขาออกเพิ่มขึ้นดวย สําหรับปริมาณกาซไฮโดรคารบอนซึ่งในปจจุบันยัง
ไมมีเกณฑมาตรฐานกําหนด มีคาเฉลี่ย ระหวาง 3.36-4.61 ppm. ดังนั้นการ
ดําเนินการของนิคมอุตสาหกรรมอูเรือจะตองมีมาตรการปองกันผลกระทบตอ
คุณภาพอากาศที่เหมาะสมเพื่อใหผลกระทบที่เกิดขึ้นอยูในระดับที่สามารถยอม
รับได 

  คุณภาพน้ํา 

นิคมอุตสาหกรรมอูเรือทําใหเกิดน้ําเสียที่มาจาก การลางทําความสะอาด
คลังเก็บสินคาหรือทองเรือในชวงของงานทําความสะอาดผิวเหล็ก งานลางทํา
ความสะอาดตัวเรือ หองเครื่องหรือทองเรือ งานพนสีเรือ งานตัดและขึ้นรูปเหล็ก 
งานซอมบํารุงเครื่องยนต น้ําเสียที่เกิดจากกิจกรรมอูเรือจะปนเปอนไปดวย เศษผง
สี ผงขัดผิวตางๆ สี ตัวทําละลาย น้ํายาลางทําความสะอาด น้ํามันเครื่องหรือน้ํามัน
หลอล่ืน ดังน้ันน้ําเสียจากการดําเนินการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือจะประกอบดวย
สารอินทรีย ตัวทําลายอินทรีย น้ํามันและไขมัน และอาจมีการปนเปอนของโลหะ
หนัก เชน สังกะสี และตะกั่ว ปจจุบันคุณภาพน้ําทะเลบริเวณพื้นที่โครงการมีคา
ดัชนีตางๆเฉลี่ยอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพชายฝงทะเลประเภทที่ 3-4 (คุณภาพ
น้ําทะเลเพื่อการอนุรักษแหลงธรรมชาติอ่ืนๆ นอกจากแหลงปะการัง และคุณภาพ
น้ําทะเลเพื่อการเพาะเลี้ยงสัตวน้ําชายฝง) ปริมาณโลหะหนักตางๆมีคาต่ํายกเวน
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ปรอทซึ่งมีคาเกินมาตรฐาน ในการลดผลกระทบตอคุณภาพน้ําทะเล น้ําเสียจาก
การดําเนินการตองไดรับการบําบัดที่ถูกตองโดยระบบบําบัดที่มีความเหมาะสมคือ 
ระบบแยกน้ํามันและสารอินทรียและระบบบําบัดน้ําเสียขั้นที่สอง และควรมีการ
ตรวจสอบปริมาณน้ํามันและไขมัน และปริมาณโลหะหนัก โดยเฉพาะสังกะสี 
และตะกั่วในน้ําเสียที่ผานการบําบัดแลวอยางสม่ําเสมอ 

  กากมูลฝอยและของเสีย 

กากมูลฝอยและของเสียที่เกิดจากกิจกรรรมอูเรือโดยมากไดแก  

1. เศษพื้นผิวเรือที่ถูกขัดออก และผงขัดผิวเหล็กที่ผานการใชแลวจากงานขัดผิว
ตัวเรือ โดยเฉพาะเศษผงสีที่มีสวนประกอบของสารกันเพรียงอาจเปนอันตราย 
แตในทางปฏิบัติแลวความเขมขนของสารพิษเหลานี้จะลดลงเมื่อจํานวนของ
ผงขัดที่ผานการใชงานแลวมีอยูในปริมาณที่ยอมรับได โดยที่ฝุนผงที่ผสมกัน
เหลานี้อาจไมกอใหเกิดอันตราย   

2. สีตางๆ ตัวทําละลาย ทินเนอร ภาชนะบรรจุสี ที่ผานการใชงาน จากงานการ
พนสีเรือ งานลางทําความสะอาด  

3. ไฟเบอรกลาส เจลโคท เรซินและเรซินที่มีการใชงานแลว จากงานไฟเบอร
กลาส 

4. เศษโลหะตางๆ ผงฟลักซ จากงานเชื่อมประสานเหล็ก  

5. และของเสียประเภท น้ํามันเคร่ือง น้ํามันหลอล่ืน ดีกรีสเซอร แบตเตอรร่ี และ 
คารบูเรเตอร ที่มาจากงานซอมบํารุงเครื่องยนต 

  ระดับเสียง 

เสียงดังจากกิจกรรมอูเรือ อาจเกิดจากการทํางานของเครื่องจักรกล เครื่อง
พนทราย และการขนสงในบรเิวณอูเรือ ปจจุบันระดับเสียงภายในบริเวณโครงการ
สวนใหญมีระดับอยูภายใตมาตรฐานที่กําหนด บริเวณที่มีเสียงเกินมาตรฐานจะเกดิ
จากกิจกรรมการกอสรางและการขนสง ดังนั้นการดําเนินงานของนิคมอุตสาห
กรรมอูเรือจะเปนการเพิ่มระดับเสียงภายในบริเวณ อยางไรก็ตามการดําเนินการ
คาดวาจะสงผลกระทบตอระดับเสียงในระดับต่ํา 
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การดําเนินงานของนิคมอุตสาหกรรมอูเรือควรมีการวางแผนการจัดการ
ส่ิงแวดลอมที่เหมาะสม โดยกิจกรรมการทําความสะอาดผิวเหล็ก การพนทราย 
การพนสี จะดําเนินการในบริเวณที่กําหนด โดยใชโครงสราง ควบคุม ปองกันไม
ใหเกิดการฟุงกระจาย และเลือกเวลาที่ไมมีลมพัดแรง การขนสงวัสดุส่ิงของตางๆ
ตองกระทําดวยความระมัดระวัง มีการใชผาใบคลุม การกองวัสดุตองทําในบริเวณ
ที่กําหนดมีการปองกันไมใหเกิดการฟุงกระจาย น้ําเสียที่เกิดขึ้นจะตองรวบรวมเขา
สูระบบบําบัดน้ําเสีย ซ่ึงควรจะประกอบดวย ระบบแยกไขมัน และระบบบําบัดขั้น
ที่สอง สําหรับการกําจัดมูลฝอยและกากของเสียควรมีการจัดการแยกประเภทและ
พยายามนํากลับมาใชใหมกอนที่จะทําการรวบรวมใหทางการทาเรือและนิคมอุต
สาหกรรมแหลมฉบังเปนผูดําเนินการจัดเก็บขยะมูลฝอยตอไป 

4.6.3 ผลกระทบตอคุณคาการใชประโยชนของมนุษย 

การพัฒนาและการดําเนินโครงการจะทําใหเกิดความตองการการใชน้ําและพลัง
งานไฟฟาเพิ่มขึ้น ปริมาณขยะมูลฝอยและกากของเสียที่เพิ่มมากขึ้น ยังรวมไปถึงปริมาณ
การจราจรที่เพิ่มมากขึ้นดวย ในบริเวณทาเรือและนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง เปนบริเวณ
ที่เตรียมไวรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรม ลักษณะการใชที่ดินของพื้นที่และบริเวณ
โดยรอบในปจจุบันสวนใหญเปนการใชที่ดินเพื่อการอุตสาหกรรม โดยแนวโนมการใชที่
ดินที่ เหมาะสมคือ อุตสาหกรรม และกิจกรรมที่สนับสนุนกิจการทาเรือ มีการเตรียม
สาธารณูปโภคตางๆ ไดแก น้ําใชและพลังงานสํารองที่เพียงพอ โดยในปจจุบันโครงการ
นิคมอุตสาหกรรมสามารถผลิตน้ําประปาได 27,000   ลบ.ม. ตอวันและมีกําลังสํารองอีก 
13,000 ลบ.ม. ตอวัน มีหนวยงานของรัฐและเอกชนหลายหนวยงานสามารถผลิตไฟฟาเพื่อ
รองรับกิจกรรมอุตสาหกรรมไดอีกจํานวนมาก มีระบบเครือขายการคมนาคมที่ครอบคลุม
ทั้งทางรถยนต รถไฟ และทางน้ํา และมีการดําเนินการจัดการขยะมูลฝอยและกากของเสีย 
จึงทําใหการใชที่ดินในบริเวณดังกลาวจะมีความเหมาะสม พื้นที่บริเวณโครงการจะลอม
รอบโดยที่ดินของทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังซ่ึงจะลดผลกระทบโดยตรงตอประชาชนที่อาศัย
อยูโดยรอบ 

4.6.4 ผลกระทบตอคณุภาพชีวิต 

บริเวณพื้นที่โครงการอยูภายในเขตพื้นที่ของทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง บริเวณโดย
รอบประกอบดวย บริษัทยูนิไทยฯ ที่ดินเปลาของทาเรือสําหรับกองตูคอนเทนเนอร คลัง
สินคาอันตรายของทาเรือ ภายในโครงการมีพื้นที่วางสําหรับขยายโครงการในอนาคต  การ
พัฒนาสรางนิคมอุตสาหกรรมอูเรือจําเปนจะตองมีการยายประชาชนในเขตพื้นที่โครงการ
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ออก  โดยทางการทาเรือแหงประเทศไทยไดมีการเวนคืนที่ดินบริเวณโครงการซึ่งมีราษฎร
ไดรับคาทดแทนและยายออกจากพื้นที่โครงการแลว รวมทั้งสิ้น 1,497 ครัวเรือน แตยังมี
ราษฎรจํานวน 229 ครัวเรือน ไมยอมยายออกจากพื้นที่โครงการซึ่งเปนราษฎรที่การทาเรือ
ไดขึ้นทะเบียนในการเวนคืนในอดีต โดยเหตุผลในการไมยายออกจากพื้นที่โครงการของ
คนกลุมนี้ เนื่องจากไมพอใจกับคาทดแทนที่ทางการทาเรือจายให  ประชากรที่ประกอบ
อาชีพประมงเห็นวาสถานที่ที่ทางการทาเรือจัดใหไปอยูใหมมีลักษณะทางกายภาพไม
เหมาะสมในการประกอบอาชีพประมง และ ประชาชนซึ่งเปดรานอาหารตามชายฝงของ
พื้นที่โครงการไมตองการยายออกจากพื้นที่ เนื่องจากขาดรายไดเปนจํานวนมาก ซ่ึงการทา
เรือและจังหวัดชลบุรี ไดมีมาตราการในการใหความชวยเหลือราษฎรที่ถูกเวนคืน โดย จัด
หาที่อยูใหมพรอมสาธารณูปโภคใหกับราษฎรที่ถูกเวนคืนที่ดิน บริเวณปากคลองบางละมุง
และ บริเวณบานหนองคลา หมู 9  ตําบลบึง จังหวัดชลบุรี  นอกจากนี้รัฐบาลพรอมจะให
เงินชวยเหลือเพิ่มเติมกับราษฎรที่มีเอกสารสิทธิ์ และใหเงินทดแทนกับราษฎรที่ไมมี
เอกสารสิทธิ์หากไมตองยายไปอยูในที่ที่การทาเรือและจังหวัดชลบุรีจัดไวให  

นอกจากผลกระทบทางลบที่จะเกิดขึ้นกับราษฎรที่ยังไมยอมยายออกจากพื้นที่
โครงการแลว การพัฒนาโครงการคาดวาจะกอใหเกิดผลดีตอสภาพเศรษฐกิจและสังคม คือ
การสรางงานและรายไดใหกับชุมชนในพื้นที่โครงการ และชุมชนที่อยูใกลเคียง ในขณะ
เดียวกันก็อาจเกิดผลกระทบในดานลบดวย คนงานตางถิ่นที่อพยพเขามาทํางานในโครง
การอาจกอใหเกิดปญหาทางดานสังคมชุมชนเพิ่มขึ้น เชน ปญหายาเสพติด อาชญากรรม 
และความไมสงบของชุมชน เปนตน และยังรวมไปถึงผลกระทบทางลบตอสุขภาพดานอา
ชีวอนามัยและความปลอดภัยของคนงาน พนักงานและเจาหนาที่ เชนการทํางานในที่สูง 
การทํางานในน้ําในขณะที่เรือเขาและออกจากอูซอม การทํางานของเครื่องจักรกล ยกของ
หนัก การตัดเหล็กเชื่อมเหล็ก และการทาสีพนสี กิจกรรมตางๆเหลานี้อาจกอใหเกิด
อันตรายแกคนงาน พนักงาน หากไมมีการฝกอบรมใหความรูและเกิดความชํานาญอาจกอ
ใหเกิดอุบัติเหตุได นอกจากนี้หากขาดการควบคุมดูแลอยางใกลชิด ขาดอุปกรณปองกันภัย
สวนบุคคล และอุปกรณจําเปนตอการทํางาน ก็อาจกอใหเกิดอันตรายหรืออุบัติเหตุไดเชน
กัน แตอยางไรก็ตามเมื่อพิจารณาผลกระทบในภาพรวมแลว คาดวาจะมีผลกระทบในทาง
บวกมากกวาในดานลบ  
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สําหรับการวิเคราะหในสวนที่สอง เปนการนําขอมูลท่ีไดจากการสัมภาษณและเก็บแบบ
สอบถามโดยใชวิธีการ AHP จากอูเรือขนาดกลางและขนาดใหญบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยา
จํานวน 14 อูเรือ โดยแบงเปนอูเรือขนาดกลาง 8 อู และขนาดใหญ 6 อู  แตอยางไรก็ตาม การเก็บ
แบบสอบถามไมสามารถท่ีจะเก็บไดครบทุกอู เนื่องดวยอูบางอูเลิกดําเนินกิจการ และบางอูเรือไม
ประสงคที่จะใหขอมูล จากการเก็บแบบสอบถามจากอูเรือท้ังขนาดกลางและขนาดใหญทั้งสิ้น 11 อู 
สามารถเก็บรวมรวมแบบสอบถามไดทั้งสิ้น 9 อู โดยแบงออกไดดังนี้ อูขนาดกลางจํานวน 5 อู และ 
อูขนาดใหญจํานวน 4 อู  

เนื่องดวยอูเรือบางอูเรือไมประสงคตีพิมพชื่ออูเรือ เนื่องดวยขอมูลที่ไดจากการแบบสอบ
ถามบางหัวขออาจสงผลกระทบตออูเรือได ดังนั้นในการแสดงชื่ออูเรือจึงใช ช่ืออูเรือเปาหมายแทน  

การวิเคราะหในสวนนี้แบงการวิเคราะหออกเปน 3 สวน ประกอบไปดวย  

1. การวิเคราะหหาตัวช้ีวัดคาของคาความสอดคลองกันของเหตุผล(C.I.) และอัตราสวน
ของคาความสอดคลองกันของเหตุผล(C.R.) 

2. การวิเคราะหหาลําดับความสําคัญของผลกระทบ     

3. สรุปผลกระทบรวมทั้ง 9 อูเรือ    

4.7  การวิเคราะหหาตัวชี้วัดคาของคาความสอดคลองกันของเหตุผล (C.I.) และอัตราสวนของคา
ความสอดคลองกันของเหตุผล (C.R.) 

การวิเคราะหใดๆ แลวมีความสอดคลองกันของเหตุผล แสดงวาการวินิจฉัยนั้นถูกพิจารณา
ดวยเหตุผลประกอบกับพื้นฐานของประสบการณของแตละผูวินิจฉัย ซ่ึงถาผลการวิเคราะหอยูใน
ระดับที่จะรักษาความเชื่อมโยงกันระหวางวัตถุหรือประสบการณตางๆ ในการตัดสินใจ เราก็ถือวา
พอยอมรับไดวามีความสอดคลองกันของเหตุผล ในทางตรงกันขาม ถาการวินิจฉัยที่ไมมีความสอด
คลองกันของเหตุผล จึงเปนเพียงการเดาสุมเทานั้น ดังนั้นในการศึกษาจึงจําเปนตองตัวช้ีวัดความ
สอดคลองกันของเหตุผล เพื่อไมใหขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามเปนเพียงแคการเดาสุม ซ่ึงในการ
ศึกษาครั้งนี้ใชคา   C.I. แทนสัญลักษณของคาความสอดคลองกันของเหตุผลและ C.R. อัตราสวน
ของคาความสอดคลองกันของเหตุผล  

คาของ C.R. หาไดจากการนําเอาคา C.I. หารดวยคา R.I. (C.R. = C.I./R.I.)จากขนาดของ
เมทริกซ n คาสุมของขนาดเมทริกซ ซ่ึงเรียกวา ดัชนีคาสุม (Random Index, R.I.) ซ่ึงคาดังกลาว
แสดงไวดังตารางที่ 4.5  
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ผลกระทบของการยายอูตอและซอมเรือบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยา
สูนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง

ส่ิงแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต การคมนาคมขนสง

คุณภาพอากาศ

คุณภาพน้ํา

คุณภาพเสียง

สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม

อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยในชีวิต

สาธารณสุข

สุนทรียภาพ

คาใชจายในการขนสง

เวลาที่ใชในการขนสง

ความนาเช่ือถือในการขนสง

การเขาถึงอูเรือ

ส่ิงแวดลอมเกิดจากการขนสง

นอยที่สุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด

ระดับของการลดผลกระทบของการจัดต้ังนิคมอูเรือแหลมฉบัง

นอยที่สุด นอย ปานกลาง มาก มากที่สุด

ขยะและของเสีย

ระดับของผลกระทบในปจจุบัน

 

รูปที่ 4.5 แผนภูมิโครงสรางแบบสอบถามโดยวิธี AHP 
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ตารางที่ 4.4 แสดงคา ดัชนีคาสุม (Random Index, R.I.)(Golden et al.,1989) 

N 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

R.I. 0.00 0.00 0.58 0.90 1.12 1.24 1.32 1.41 1.45 1.49 1.51 1.48 1.56 1.57 1.59 

 

แตอยางไรก็ตามความสอดคลองกันของเหตุผล 100 % นั้นเกิดขึ้นไดยากในชีวิตจริง เหตุที่
เปนเชนนั้นก็เนื่องมาจากสถานการณในชีวิตจริง มีอิทธิผลตอความพึงพอใจนั้นเปลี่ยนแปลงอยู
ตลอดเวลา เชน โดยปกตินาย ก ชอบนั่งรถไฟฟามากกวานั่งรถเมล แตในบางครั้งนาย ก ก็ตัดสินใจ
ขึ้นรถเมลแทนรถไฟฟา ทั้งนี้ขึ้นอยูกับอารมณของนาย ก และสถานการณภายนอกอื่นๆ เปนตน ซ่ึง
โดยปกติแลวมนุษยเราไมมีความแนใจในการวินิจฉัยของตนเองที่เกิดจากการบังคับใหเกิดความ
สอดคลองในการเปรียบเทียบ เชน ถา   Q = 2 T และ T = 6 C แลว Q = 12 C  น่ีคือการบังคับใหเกิด
ความสอดคลอง แตในทางตรงกันขามเราจะใชความรูสึกและการวินิจฉัยในทุกตําแหนงของตาราง
เมทตริกซยกเวนในแนวเสนทแยงมุมเทานั้นซึ่งมีคาเทากับ 1 เทานั้น แตตราบใดที่ความสอดคลอง
กันของเหตุผลอยูในระดับที่จะรักษาความเชื่อมโยงกันระหวางวัตถุหรือประสบการณตางๆ ในการ
ตัดสินใจ เราก็ถือวาพอยอมรับไดวามีเหตุผล ดังนั้นความสอดคลองนี้เปนไปไดยากที่จะมีความ
สมบูรณ 100 %  

 สําหรับคาความยอมรับไดของการวินิจฉัยแบบ AHP และในการศึกษาครั้งนี้ คือ ใหคา 
C.R. ไมควรเกิน 10 % หรือ 0.1 สําหรับปจจัยในการวินิจัยเกิน 5 ปจจัยขึ้นไป และ ไมควรเกิน 9 % 
สําหรับ 4 ปจจัย และ ไมควรเกิน 5% สําหรับ 3 ปจจัย (วิฑูรย ตันศิริคงคล, 2542) สําหรับแนวทาง
ในการแกไขปญหาของความไมสอดคลองกัน คือ เรียงลําดับปจจัยตามน้ําหนักที่ไดจากการวินิจฉัย
ในครั้งแรก ตอจากนั้นก็สรางตารางเมทตริกซเพื่อวินิจฉัยหาลําดับความสําคัญใหมโดยสังเกตลําดับ
เปลี่ยนไปจากเดิมหรือไม ซ่ึงถาเปลี่ยนไปในทางที่เปนเหตุผลและตรงกับสถานการณของปญหาก็
ยอมหมายถึงการสอดคลองกันของเหตุผลก็สูงขึ้นดวย  

โดยคา C.R. นั้นแบงออกไดดังนี้  คือ  1) C.R. ของดานสิ่งแวดลอม  2) C.R. ของดาน
เศรษฐกิจและสังคม 3) C.R. ของดานการคมนาคมและขนสง 4) C.R. รวมท้ังดานสิ่งแวดลอม 
เศรษฐกิจและสังคม และดานการคมนาคมขนสง 5) C.R. ดานมาตรการรองรับผลกระทบของการ
ยายอูเรือ  
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ตารางที่ 4.5 คาความสอดคลองกันของเหตุผล (C.R.)  

                                                
สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณ

ภาพชีวิต 
การคมนาคมขน

สง 

อูเรือเปาหมายที่ 1  0.0973 0.0627 0.1043 

อูเรือเปาหมายที่ 2 0.0244 0.0000 0.0000 

อูเรือเปาหมายที่ 3 0.0255 0.0540 0.0932 

อูเรือเปาหมายที่ 4 0.0908 0.0569 0.0244 

อูเรือเปาหมายที่ 5 0.0963 0.0593 0.0035 

อูเรือเปาหมายที่ 6 0.0402 0.0682 0.0335 

อูเรือเปาหมายที่ 7  0.0225 0.0964 0.0952 

อูเรือเปาหมายที่ 8 0.0790 0.1014 0.0917 

อูเรือเปาหมายที่ 9 0.0809 00614 0.0608 

 

สําหรับคาเกณฑมาตรฐานที่ยอมรับไดของวิธี AHP ของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม และ
ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต คือ 0.09 ซ่ึงมีปจจัยในการพิจารณา 4 ปจจัย สําหรับดานการคมนาคมขน
สงวัสดุและอุปกรณ คือ 0.1 ซ่ึงมีปจจัยในการพิจารณา 5 ปจจัย โดยหากคาใดๆ มีคาเกินกวาเกณฑ
มาตรฐานที่กําหนด นั่นหมายความวา ผูตอบคําถามใหขอมูลโดยไมไดคํานึงถึงเหตุผลหรือประสบ
การณของตนเองในการตอบคําถาม นั่นคือ การตอบคําถามไมมีความสอดคลองกันของเหตุผล เปน
เพียงการเดาสุมเทานั้น  

จากตารางที่ 4.6 พบวา คา C.R. ของผลกระทบดาน ส่ิงแวดลอม มีคาเกินเกณฑมาตรฐาน
อยู 3 คา นั้นคือ จากอูเรือเปาหมายที่ 1, 4 และ 5 โดยมีคา 0.0973, 0.0908 และ 0.0963 ตามลําดับ คุณ
คาตอคุณภาพชีวิต มีคาเกินเกณฑมาตรฐานอยู 2 คา จากอูเรือเปาหมายที่ 7 และ 8 โดยมีคา 0.0964 
และ 0.1014  ดานการคมนาคมขนสงมีคาเกินเกณฑมาตรฐานอยู 1 คา จากอูเรือเปาหมายที่ 1 โดยมี
คา 0.1043  จากคา C.R. สวนใหญของอูเรือเปาหมายที่ 2 มีคา 0.000 ทั้งนี้เนื่องจากผูใหขอมูลให

อูเรือเปาหมาย 
C.R.. 
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ความสําคัญของแตละปจจัยมีคาเทากันทั้งหมด สงผลใหคา C.R. ที่คํานวณไดมีคาเปน 0.000 ตัว
อยางเชน ใหความสําคัญของคุณภาพน้ําเทากับคุณภาพอากาศ  ใหความสําคัญคุณภาพน้ําเทากับคุณ
ภาพเสียง ใหความสําคัญคุณภาพอากาศเทากับคุณภาพเสียง  เปนตน  

สรุปผลการวิเคราะหคา C.R. จากผลกระทบทั้ง 3 ดานของอูทั้ง 9 อู พบวามีคาที่ไมผาน
เกณฑมาตรฐานอยูทั้งหมด 6 คา จาก 27 คา ซ่ึงจากผลการคํานวณคาที่ไดสวนใหญผานเกณฑมาตร
ฐาน นั่นแสดงวา การตอบคําถามสวนใหญมีระดับความสอดคลองกันของเหตุผลในระดับที่นาเชื่อ
ถือได สําหรับแนวทางในการแกไขปญหาความไมสอดคลองกันของเหตุผล คือ การเรียงลําดับ
ปจจัยตามน้ําหนักที่ไดจากการวินิจฉัยในครั้งแรก ตอจากนั้นสรางตารางเมทริกซเพื่อหาลําดับของ
ความสําคัญใหม โดยดูจากลําดับความสําคัญใหมเปล่ียนไปจากเดิมหรือไม ซ่ึงถาเปล่ียนไปในทางที่
เปนเหตุผลและตรงกับสถานการณของปญหาก็ยอมหมายถึงความสอดคลองกันของเหตุผลก็จะสูง
ขึ้นดวย หากไมมีลําดับการเปลี่ยนแปลง  นั่นหมายถึง ตองมีใหระดับความสําคัญของปจจัยตางๆ ใน
แบบสอบถามอีกครั้งหนึ่ง  

4.8 การวิเคราะหหาลําดับความสําคัญของผลกระทบ  

ลําดับความสําคัญในกระบวนการ AHP มีอยูดวยกัน 3 ประเภท คือ  

1) ลําดับความสําคัญเฉพาะแหง หมายถึง ลําดับความสําคัญของแตละปจจัยในระดับชั้น
เดียวกันภายใตปจจัยที่อยูเหนือถัดขึ้นไปรวมกัน ตัวอยางปจจัยขางตนในการศกึษาครัง้
นี้ ไดแก ลําดับความสําคัญของผลกระทบ ดานคุณภาพน้ํา คุณภาพเสียง คุณภาพ
อากาศ และ ขยะและของเสีย เปนตน  

2) ลําดับความสําคัญทั่วทั้งแผนภูมิ คือ ลําดับความสําคัญของแตละปจจัยในแผนภูมิ เมื่อ
เทียบกับคะแนนของปจจัยที่เปนปญหาหรือเปาหมาย ซ่ึงจะอยูที่ระดับสูงสุด ตัวอยาง 
คือ ลําดับความสําคัญของ ดานสิ่งแวดลอม ดานคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ
สําหรับการตอและซอมเรือ และดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต  

3) ลําดับความสําคัญรวม คือ ลําดับความสําคัญของปจจัยที่เปนทางเลือกที่ใชในการตัด
สินใจ ซ่ึงไดมาจากผลรวมของลําดับความสําคัญทั่วทั้งแผนภูมิของเกณฑตางๆ ในแต
ละทางเลือก  
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สําหรับการแสดงคาของลําดับความสําคัญของผลกระทบแบงออกไดเปน 2 ประเภท คือ  

1) การแสดงคาลําดับความสําคัญแบบกระจาย คือ ลําดับความสําคัญของแตละทางเลือกมี
ความขึ้นตรงตอกันและกัน และลําดับความสําคัญจากเกณฑการตัดสินใจจะถูก
กระจายไปยังทางเลือกตางๆ นั่นคือ น้ําหนักของเกณฑหลักจะสะทอนใหเห็นถึงความ
สําคัญที่ใชเปรียบเทียบระหวางทางเลือกแตละอันภายใตเกณฑหลักอันเดียวกัน โดย
ผลลัพธที่ไดจากการแสดงคาแบบนี้ คือ ตองการพิจารณาทางเลือกที่ดีกวาเมื่อเปรียบ
เทียบกับทางเลือกอ่ืนๆ  

2) การแสดงคาลําดับความสําคัญแบบอุดมคติ  คือ คาน้ําหนักของเกณฑหลักสะทอนให
เห็นถึงความสําคัญที่ใชเปรียบเทียบทางเลือกแตละอันกับทางเลือกมาตรฐานที่ตั้งไว 
โดยผลลัพธที่ไดจากการแสดงคาแบบนี้ คือ ตองการพิจารณาทางเลือกที่ดีที่สุดจากทั้ง
หมด   

โดยการศึกษาครั้งนี้ไดแบงผลการวิเคราะหออกเปน  ผลกระทบในสภาพปจจุบันของอูเรือ
และผลกระทบตางๆที่คาดวาจะลดลงหรือเพิ่มขึ้นหลังจากการยายอูเรือไปยังนิคมอูเรือแหลมฉบัง  
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สัดสวนผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในปจจุบัน

72%

16%

10% 2%

คุณภาพนํ้า คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คูณภาพอากาศ

สัดสวนการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
ในอนาคต

59%20%

19% 2%

คุณภาพนํ้า คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คูณภาพอากาศ  
สัดสวนผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพ

ชีวิตในปจจุบัน

53%38%

7% 2%

เศรษฐกิจและสังคม สุนทรียภาพ

อาชีวอนามัยลความปลอดภัย สาธารณสุข

สัดสวนผลการลดกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตในอนาคต

48%
41%

6% 5%

สุนทรียภาพ เศรษฐกิจและสังคม

อาชีวอนามัยลความปลอดภัย สาธารณสุข
 

สัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสง
ในปจจุบัน

53%
28%

11% 6% 2%

เวลาท่ีใชในการขนสง ความนาเชื่อถือได
คาใชจายในการขนสง ผลกระทบตอส่ิงแวดลอม
การเขาถึงอูเรือ

สัดสวนการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงในอนาคต

42%

35%

13%
8% 2%

เวลาท่ีใชในการขนสง ความนาเชื่อถือได
คาใชจายในการขนสง ผลกระทบตอส่ิงแวดลอม
การเขาถึงอูเรือ  

สัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบัน

61%

33%

6%

คุณคาตอคุณภาพชีวิต ส่ิงแวดลอม การคมนาคมและขนสง

สัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคต

70%

23%
7%

คุณคาตอคุณภาพชีวิต ส่ิงแวดลอม การคมนาคมและขนสง  
                                         

รูปที่ 4.6 สัดสวนของผลกระทบของอูเรือเปาหมายที่ 1 
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ตารางที่ 4.6  คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมอูเรือเปาหมายที่ 1  

 
จากรูปที่ 4.6 และ ตารางที่ 4.6 แสดงผลกระทบดานสิ่งแวดลอมพบวา ในสภาพปจจุบันอู

เรือมีระดับผลกระทบดาน คุณภาพน้ํา มากที่สุดโดยมีสัดสวนถึง 72 % ตอผลกระทบดานสิ่งแวด
ลอมอื่นๆ  รองลงมา คือ คุณภาพเสียง  ซ่ึงมีสัดสวนเพียง 16 % สวนผลกระทบดานขยะและของเสีย 
มีสัดสวน 10 %  และผลกระทบดานคุณภาพอากาศมีเพียง 2 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้ง
นิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดานคุณภาพน้ํา ซ่ึงมีสัดสวนของการ
ลดผลกระทบไดมากถึง 59 % ซ่ึงเปนสัดสวนการลดผลกระทบมากที่สุด เมื่อเปรียบเทยีบกับการลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ  รองลงมา คือ  คุณภาพเสียง โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบเพียง 
20 %  และดานขยะและของเสีย มีสัดสวนการลดผลกระทบ 19 %  และดานคุณภาพอากาศ มีสัด
สวนการลดผลกระทบเพียง  2 % โดยสรุป พบวาในปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 1 มีระดับผลกระทบสิ่ง
แวดลอม ดานคุณภาพน้ํามากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมี
ความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานคุณภาพน้ําไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.7 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอูเรือเปาหมายที่ 1                                        

 
 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบใน
อนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณภาพน้ํา 0.6187 1. คุณภาพน้ํา 0.3885 
2. คุณภาพเสียง 0.1337 2. คุณภาพเสียง 0.1337 
3. ขยะและของเสีย 0.0807 3. ขยะและของเสีย 0.1286 
4.  คุณภาพอากาศ 0.0154 4.  คุณภาพอากาศ 0.0154 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบใน
อนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สภาพทางเศรษฐกิจ
และสังคม 0.3027 1. สุนทรียภาพ 0.3550 

2. สุนทรียภาพ 
 0.2223 2.สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม 0.3027 

3. อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 0.0417 3. อาชีวอนามัยและความปลอด

ภัย 0.0417 

4.  ดานสาธารณสุข 
 0.0131 4.  ดานสาธารณสุข 

 0.0346 
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จากรูปที่ 4.6 และ ตารางที่ 4.7 แสดงผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตพบวา ในสภาพ

ปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดาน เศรษฐกิจและสังคมมากที่สุด โดยมีสัดสวน 53 %  เมื่อเปรียบ
เทียบกับปจจัยผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตดานอื่นๆ รองลงมาคือ ดานสุนทรียภาพ  มีสัด
สวนผลกระทบ 38 %  ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยมีสัดสวนผลกระทบเพียง 7 %  สําหรับ
ดานสาธารณสุขมีสัดสวนผลกระทบเพียง 2 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาห
กรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดานสุนทรียภาพไดมากที่สุดโดยมีสัดสวนของ
การลดผลกระทบ 48 %  เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลการลดกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตดาน
อ่ืนๆของ รองลงมา คือ   ดานเศรษฐกิจและสังคม มีสัดสวนการลดผลกระทบ 41 %  ดานสาธารณ
สุขมีสัดสวนการลดผลกระทบเพียง 7  % สําหรับดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยมีสัดสวนการ
ลดผลกระทบนอยที่สุด นั่นคือ 5 % โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 1 มีระดับผล
กระทบคุณคาตอคุณภาพชีวิตดานเศรษฐกิจและสังคมมากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรม
อูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสุนทรียภาพไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.8 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอูเรือเปาหมายที่ 1  

 
 

จากรูปท่ี 4.6 และ ตารางที่ 4.8  แสดงผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ
สําหรับการตอและซอมเรือ พบวา ในสภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานเวลาที่ใชในการขน
สงมากที่สุดโดยมีสัดสวน 53 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานดานการคมนาคมขนสง
วัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรืออ่ืนๆ และรองลงมาคือ  ดานความนาเชื่อถือไดของการ
ขนสงโดยมีสัดสวนของผลกระทบ 28  %  สําหรับผลกระทบดานคาใชจายในการขนสงมีสัดสวน 
11 %   ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมจากการขนสงวัสดุและอุปกรณมายังอูเรือพบวามีสัดสวนผล
กระทบเพียง 6 %   และความยากงายในการเขาถึงอูเรือมีสัดสวนผลกระทบนอยที่สุดโดยมีเพียง 2 
%  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ

การแสดงคาลําดับความสําคัญผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญขอผลกระทบ
ในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบใน
อนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. เวลาที่ใช 0.2983 1. เวลาที่ใช 0.2983 
2. ความนาเชื่อถือ  0.1539 2. ความนาเชื่อถือ  0.2452 
3. คาใชจาย 0.0587 3. คาใชจาย 0.9535 
4. สิ่งแวดลอม 0.0339 4. สิ่งแวดลอม 0.0550 
5. การเขาถึงอูเรือ 0.0095 5. การเขาถึงอูเรือ 0.0155 
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ดานเวลาที่ใชในการขนสงไดมากที่สุดโดยมีสัดสวนการลดผลกระทบถึง 42 % เมื่อเปรียบเทียบกับ
ปจจัยผลการลดกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือดาน
อ่ืนๆของ  รองลงมาคือ  ความนาเชื่อถือไดของการขนสง มีสัดสวนการลดผลกระทบ 35 %  การลด
ผลกระทบดานคาใชจายในการขนสง มีสัดสวนการลดผลกระทบ 13 %  สัดสวนการลดผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอมจากการจราจรขนสงมีเพียง 8 %  และความยากงายในการเขาถึงอูเรือมีสัดสวนการ
ลดผลกระทบเพียง 2 %  ซ่ึงเปนสัดสวนการลดผลกระทบที่นอยที่สุด  โดยสรุป พบวาในปจจุบันอู
เรือเปาหมายที่ 1 มีระดับผลกระทบการขนสงวัสดุและอุปกรณดาน เวลาที่ใชในการขนสงมากที่สุด 
สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผล
กระทบดานเวลาที่ใชในการขนสงไดมากที่สุด 
 
ตารางที่ 4.9 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบรวมอูเรือเปาหมายที่ 1  

 
จากรูปที่ 4.6 และ ตารางที่ 4.9 แสดงระดับผลกระทบรวมของอูเรือเปาหมายที่ 1 พบวาใน

สภาพปจจุบัน ระดับความสําคัญของผลกระทบมากที่สุดคือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต โดยมีสัด
สวนของผลกระทบถึง 61 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานดานการคมนาคมขนสงวัสดุ
และอุปกรณและดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต รองลงมาคือ ระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอมซึ่งมี
ระดับผลกระทบ 33 % และ ดานการคมนาคมขนสงมีระดับผลกระทบนอยที่สุด โดยมีระดับของผล
กระทบเพียง 6 % สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังคาดวาชวย
ลดผลกระทบดาน  คุณคาตอคุณภาพชีวิตไดมากที่สุด ซ่ึงมีสัดสวน 70 %  เมื่อเปรียบเทียบกับการ
ลดกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ และดานการลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณ
ภาพชีวิต  รองลงมาคือ   ดานสิ่งแวดลอม มีสัดสวนการลดผลกระทบ 23 % และการคมนาคมขนสง
วัสดุและอุปกรณมีสัดสวนการลดผลกระทบนอยที่สุด คือ เพียง 7 %   โดยสรุปพบวาการในปจจุบัน
อูเรือเปาหมายที่ 1 มีระดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตมากที่สุด  สําหรับ
โครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบ
ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตไดมากที่สุด 

การแสดงคาลําดับความสําคัญแบบอุดมคติ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบใน
อนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.3919 1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.4956 

2. สิ่งแวดลอม 0.2139 2. สิ่งแวดลอม 0.1679 
3. การคมนาคม ขนสง 0.0408 3. การคมนาคมขนสง  0.0519 
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สัดสวนผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในปจจุบัน

44%

32%

12%
12%

คูณภาพอากาศ คุณภาพเสียง คุณภาพน้ํา ขยะและของเสีย

สัดสวนการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
ในอนาคต

40%

28%

16%

16%

คูณภาพอากาศ คุณภาพเสียง คุณภาพน้ํา ขยะและของเสีย
 

สัดสวนผลกระทบดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิตในปจจุบัน

30%

30%

30%

10%

เศรษฐกิจและสังคม อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข สุนทรียภาพ

สัดสวนการลดผลกระทบดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิตในอนาคต

39%
24%

13%

24%
เศรษฐกิจและสังคม อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข สุนทรียภาพ

สัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสง
ในปจจุบัน

24%
15%

15%

23%

23%

คาใชจายในการขนสง ความนาเช่ือถือได
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม เวลาที่ใชในการขนสง
การเขาถึงอูเรือ

สัดสวนการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงในอนาคต

34%13%
13%

20% 20%
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม การเขาถึงอูเรือ
ความนาเช่ือถือได คาใชจายในการขนสง
เวลาที่ใชในการขนสง

สัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบัน

43%

31%

26%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต การคมนาคมและขนสง

สัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคต

43%

32%

25%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต การคมนาคมและขนสง

  
รูปที่ 4.7 แสดงสัดสวนของผลกระทบของอูเรือเปาหมายที่ 2  
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ตารางที่ 4.10  คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมอูเรือเปาหมายที่ 2  

 
จากรูปที่ 4.7 และ ตารางที่ 4.10 แสดงผลกระทบดานสิ่งแวดลอม พบวา ในสภาพปจจุบันอู

เรือมีระดับระดับของผลกระทบดานคุณภาพอากาศมากที่สุด ซ่ึงมีสัดสวนผลกระทบ 44 % ตอผล
กระทบสิ่งแวดลอมอื่นๆ  รองลงมา คือ ดานคุณภาพเสียง โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 32 %  
สําหรับคุณภาพน้ําและ ขยะและของเสีย  มีสัดสวนผลกระทบเพียง 12 %  โดยมีคาสัดสวนเทากัน 
สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบถึง 40 %  เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผล
กระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ  ดานคุณภาพเสียง ซ่ึงมีสัดสวนการลดผลกระทบ 28  %  
สําหรับดานขยะและของเสียและดานคุณภาพน้ํา มีระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัด
สวนเพียง 16 % โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 2 มีผลกระทบดานคุณภาพอากาศ
มากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่
จะลดผลกระทบดานอากาศไดมากที่สุด 
 
ตารางที่ 4.11 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอูเรือเปาหมายที่ 2  

 
 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณภาพอากาศ 0.1514 1. คุณภาพอากาศ 0.1514 
2. คุณภาพเสียง 0.1079 2. คุณภาพเสียง 0.1079 
3. คุณภาพน้ํา 0.0390 3. คุณภาพน้ํา 0.0636 
3.  ขยะและของเสีย 0.0390 3.  ขยะและของเสีย 0.0636 

การแสดงคาลําดับความสําคัญแบบอุดมคติ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบใน
อนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สภาพทางเศรษฐกิจ
และสังคม 0.0712 1. สภาพทางเศรษฐกิจและ

สังคม 0.0116 

1. อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

0.0712 2. อาชีวอนามัยและความปลอด
ภัย 

0.0712 

1. ดานสาธารณสุข 0.0712 2. ดานสาธารณสุข 
 0.0712 

2.  สุนทรียภาพ 
 0.0237 3.  สุนทรียภาพ 

 0.0387 
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จากรูปที่ 4.7 และ ตารางที่ 4.11 แสดงผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตพบวา ในสภาพ

ปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม ดานสาธารณสุข และดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยมีระดับผลกระทบเทากันและมีคามากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 30 %  เมื่อ
เปรียบเทียบกับผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอื่นๆ รองลงมาคือ ดานสุนทรียภาพ  โดยมีสัด
สวนผลกระทบ เพียง 10 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะ
ชวยลดระดับผลกระทบ ดานเศรษฐกิจและสังคมไดมากที่สุดโดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 
39 %  เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผลกระทบคุณคาตอคุณภาพชีวิตดานอื่นๆ  รองลงมา คือ   ดานอาชี
วอนามยัและความปลอดภัยและ ดานสาธารณสุข ซ่ึงมีระดับผลการลดกระทบเทากัน โดยมีสัดสวน 
24  % และดานสุนทรียภาพมีระดับการลดผลกระทบนอยที่สุด ซ่ึงมีสัดสวนการลดผลกระทบเพียง 
13 % โดยสรุป  พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 2 มีผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม ดาน
สาธารณสุข และดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยมีระดับผลกระทบเทากันและมีคามากที่สุด 
สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผล
กระทบดานเศรษฐกิจและสังคม ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.12 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอูเรือเปาหมายที่ 2  

 
จากรูปที่ 4.7 และ ตารางที่ 4.12 แสดงผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ

การตอและซอมเรือ พบวา ในสภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานคาใชจายมีสัดสวนผล
กระทบสูงสุด โดยมีสัดสวน 24 %  เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณ
อ่ืนๆ สําหรับดานความนาเชื่อถือได และดานผลกระทบดานสิ่งแวดลอมจากการคมนาคมขนสง
วัสดุและอุปกรณมีระดับผลกระทบซึ่งมีคาเทากัน โดยมีสัดสวน 23 %  สัดสวนของดานเวลาที่ใช
และดานการเขาถึงอูเรือซ่ึงมีคาเทากัน โดยมีสัดสวน 15  % สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคม
อุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับและผลกระทบดานสิ่งแวดลอมจากการขนสงวัสดแุละ
อุปกรณไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบ 34 % เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผลกระทบการ

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คาใชจาย  0.0474 1.  สิ่งแวดลอม 0.0773 
1. ความนาเชื่อถือ  0.0474 2. การเขาถึงอูเรือ 0.0474 
1.สิ่งแวดลอม 0.0474 2. ความนาเชื่อถือ 0.0474 
2. เวลาที่ใช 0.0301 3. คาใชจาย 0.0301 
2. การเขาถึงอูเรือ 0.0301 3. เวลาที่ใช 0.0301 
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ขนสงวัสดุและอุปกรณดานอื่นๆ รองลงมาคือ ความนาเชื่อถือได และ การเขาถึงอูเรือ ซ่ึงมีสัดสวน
การลดผลกระทบเทากัน ซ่ึงมีคา 20 %  สําหรับ คาใชจายในและดานเวลาที่ใชในการขนสง มีสัด
สวนการลดผลกระทบนอยสุดและมีคาเทากัน โดยมีคา 13 % โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือ
เปาหมายที่ 2 มีระดับผลกระทบดานคาใชจายในการขนสงสูงสุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาห
กรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมจากการ
ขนสงวัสดุและอุปกรณไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.13 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบรวมอูเรือเปาหมายที่ 2  

 
จากรูปที่ 4.7 และ ตารางที่ 4.13 แสดงระดับความสําคัญผลกระทบรวมของอูเรือเปาหมายที่ 

2 พบวาในสภาพปจจุบันระดับความสําคัญของผลกระทบมากที่สุดคือ ดานสิ่งแวดลอม โดยมีสัด
สวนของผลกระทบ 43 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและ
อุปกรณและดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต รองลงมาคือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตซ่ึงมีสัดสวน 31 % 
และ ดานการคมนาคมขนสงมีระดับผลกระทบนอยที่สุดโดยมีสัดสวนผลกระทบ 26 % สําหรับใน
อนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังคาดวาชวยลดผลกระทบดานดานสิ่งแวด
ลอมไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบ 43% เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลการลดกระทบ
ดานดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณและดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตรองลงมาคือ ดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตซึ่งมีสัดสวนการลดผลกระทบ 32 % และการคมนาคมขนสง มีสัดสวนการลดผล
กระทบนอยที่สุด โดยมีคา 25 % โดยสรุป พบวา  พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 2 มีระดับ
ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมมากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมี
ความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมไดมากที่สุด เชนกัน  

การแสดงคาลําดับความสําคัญของระดับความสําคัญของผลกระทบรวม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบใน
อนาคต 

ระดับความสําคัญของการลด
ผล กระทบในอนาคต 

1. สิ่งแวดลอม 0.1125 1. สิ่งแวดลอม 0.1289 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.0791 2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.0090 
3. การคมนาคมขนสง  0.0675 3. การคมนาคมขนสง  0.0715 
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สัดสวนผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในปจจุบัน

36%

34%

21%
9%

คุณภาพเสียง คูณภาพอากาศ ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา  

สัดสวนการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
ในอนาคต

30%

29%

29%

12%

คูณภาพอากาศ คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา
  

สัดสวนผลกระทบดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิตในปจจุบัน

58%

12%

28%

2%

สุนทรียภาพ อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข เศรษฐกิจและสังคม
 

สัดสวนการลดผลกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตในอนาคต

55%

12%

27%

6%

สุนทรียภาพ อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข เศรษฐกิจและสังคม  
สัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสง

ในปจจุบัน

36%

26%

26%

9% 3%

คาใชจายในการขนสง เวลาที่ใชในการขนสง
การเขาถึงอูเรือ ความนาเช่ือถือได
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม  

สัดสวนการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงในอนาคต

49%17%

18%

10% 6%

การเขาถึงอูเรือ เวลาที่ใชในการขนสง
ความนาเช่ือถือได คาใชจายในการขนสง
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม  

สัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบัน

47%

32%

21%

การคมนาคมและขนสง คุณคาตอคุณภาพชีวิต สิ่งแวดลอม
 

สัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคต

45%

29%

26%

สิ่งแวดลอม การคมนาคมและขนสง คุณคาตอคุณภาพชีวิต
 

 
รูปที่ 4.8 สัดสวนของผลกระทบของอูเรือเปาหมายที่ 3  

 
 
 
 
 
 
 



 74

ตารางที่ 4.14 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมอูเรือเปาหมายที่ 3  

 
จากรูปที่ 4.8 และตารางที่ 4.14 แสดงผลกระทบดานสิ่งแวดลอมพบวา ในสภาพปจจุบันอู

เรือมีระดับผลกระทบดานคุณภาพเสียงมากที่สุด โดยมีสัดสวนผลกระทบ 36 % เมื่อเปรียบเทียบกับ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ คุณภาพอากาศ โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 34 % 
ดานขยะและของเสีย มีสัดสวนผลกระทบ 21 %   และ สําหรับคุณภาพน้ํามีสัดสวนของผลกระทบ
เพียง 9 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผล
กระทบดานคุณภาพอากาศ ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 30 % เมื่อเปรียบเทียบ
กับการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ  คุณภาพเสียง และ  ขยะและของเสีย  โดย
มีสัดสวนการลดผลกระทบ 29 % ซ่ึงมีระดับของผลการลดกระทบเทากัน และ ดานคุณภาพน้ํา มี
ระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีคาสัดสวน 12 % โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือ
เปาหมายที่ 3 มีผลกระทบดานคุณภาพเสียงมากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลม
ฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานอากาศไดมากที่สุด 
 
ตารางที่ 4.15 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอูเรือเปาหมายที่ 3  

จากรูปที่ 4.8 และ ตารางที่ 4.15 แสดงผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตพบวา ในสภาพ
ปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานสุนทรียภาพ   มีระดับผลกระทบมีคามากที่สุด โดยมีสัดสวนผล

การแสดงคาลําดับความสําคัญของการผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณภาพเสียง 0.0980 1. คุณภาพอากาศ 0.1597 
2. คุณภาพอากาศ 0.0943 2. คุณภาพเสียง 0.1532 
3. ขยะและของเสีย 0.0579 2. ขยะและของเสีย 0.1532 
4.  คุณภาพน้ํา 0.0235 3.  คุณภาพน้ํา 0.0623 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สุนทรียภาพ 0.2716 1. สุนทรียภาพ 0.4326 
 

2. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย 0.1334 2. อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย 0.2166 

3.ดานสาธารณสุข 0.0560 3..ดานสาธารณสุข 0.0909 
 

4.สภาพทางเศรษฐกิจและ
สังคม 0.0117 4.สภาพทางเศรษฐกิจและ

สังคม 0.0488 
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กระทบถึง 58 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอื่นๆ รองลงมาคือ ดานอา
ชีวอนามัยและความปลอดภัย โดยมีสัดสวนผลกระทบ 28  %  ดานสาธารณสุขมีสัดสวนผลกระทบ 
12 %  สําหรับ เศรษฐกิจและสังคม มีระดับผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 2 % 
สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ 
ดานสุนทรียภาพ ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 55 %  เมื่อเปรียบเทียบกับการลด
ผลกระทบคุณคาตอคุณภาพชีวิตดานอื่นๆ  รองลงมา คือ   ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยและ
ดานสาธารณสุข มีสัดสวนการลดผลกระทบ 27 %  ซ่ึงมีระดับของการลดผลกระทบเทากัน และ
ดานเศรษฐกิจและสังคม มีระดับการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวน 6 %  โดยสรุป  พบวาใน
สภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 3 มีผลกระทบดานสุนทรียภาพมากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุต
สาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสุนทรียภาพ   
ไดมากที่สุด 
 
ตารางที่ 4.16 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอูเรือเปาหมายที่ 3 

 
จากรูปที่ 4.8 และ ตารางที่ 4.16 แสดงผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ

การตอและซอมเรือ พบวา ในสภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานคาใชจายมีคามากที่สุด โดย
มีสัดสวนของผลกระทบ  36 %  เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณอ่ืนๆ  
รองลงมาคือ  ดานเวลาที่ใชในการขนสง และการเขาถึงอูเรือ มีสัดสวนของผลกระทบ 26 % ซ่ึงมีคา
เทากัน  ดานความนาเชื่อถือไดมีสัดสวน 9 %  สําหรับดานผลกระทบดานสิ่งแวดลอมจากการขนสง 
มีสัดสวนของผลกระทบเพียง 3 % สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลม
ฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบดานการเขาถึงอูเรือไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ
ถึง 49 % เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผลกระทบการขนสงวัสดุและอุปกรณดานอื่นๆ รองลงมาคือ  
ดานเวลาที่ใชในการขนสงมีสัดสวนการลดผลกระทบ 18  %  ดานความนาเชื่อถือไดของการขนสง
มีสัดสวนการลดผลกระทบ 17  %  ดานคาใชจายในการขนสงมีสัดสวน 10  % และผลกระทบดาน
ส่ิงแวดลอมของการจราจรขนสง มีระดับการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีคา 6  % โดยสรุป พบวา

การแสดงคาลําดับความสําคัญของการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ลําดับของการลผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คาใชจาย  0.1563 1. การเขาถึงอูเรือ 0.1894 
2. เวลาที่ใช 0.1166 2. เวลาที่ใช  0.0716 
2.การเขาถึงอูเรือ 0.1166 3. ความนาเชื่อถือ 0.0681 
3. ความนาเชื่อถือ 0.0419 4. คาใชจาย 0.0374 
4. สิ่งแวดลอม 0.0152 5. สิ่งแวดลอม 0.0247 
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ในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 3 มีระดับผลกระทบดานคาใชจายในการขนสงสูงสุด สําหรับ
โครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบ
ดานการเขาถึงอูเรือไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.17 แสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบรวมอูเรือเปาหมายที่ 3  

 
จากรูปที่ 4.8 และ ตารางที่ 4.17 แสดงระดับความสําคัญผลกระทบรวมของอูเรือเปาหมายที่ 

3 พบวา ในสภาพปจจุบัน ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ มีระดับผลกระทบมากที่สุด 
โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 47 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานสิ่งแวดลอมและดานคุณ
คาตอคุณภาพชีวิต คือ รองลงมา คือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 32  %  
ระดับสําหรับ ดานสิ่งแวดลอม  มีระดับผลกระทบนอยที่สุด มีสัดสวนของผลกระทบ 21 %  สําหรับ
ในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังคาดวาชวยลดผลกระทบ  ดานสิ่งแวด
ลอม ไดมากที่สุด โดยมีคาสัดสวนการลดผลกระทบ 45 %  เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลการลด
กระทบดานสิ่งแวดลอมและดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต รองลงมาคือ   การคมนาคมขนสงวัสดุและ
อุปกรณ ซ่ึงมีสัดสวนการลดผลกระทบ 32 % และ คุณคาตอคุณภาพชีวิตมีสัดสวนการลดผลกระทบ
นอยที่สุด โดยมีสัดสวน 26 %  โดยสรุป พบวา  พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 3 มีระดับ
ผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ มากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอู
เรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมไดมากที่สุด  

 
 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของระดับความสําคัญของผลกระทบรวม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ลําดับของการลดผล
กระทบในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. การคมนาคม ขนสง 0.1730 1. สิ่งแวดลอม 0.2340 
2.คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.1212 2. การคมนาคม ขนสง 0.1515 
3. สิ่งแวดลอม 0.0803 3. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.1340 
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สัดสวนผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในปจจุบัน

68%

25%
4% 3%

คูณภาพอากาศ คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา  

สัดสวนการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
ในอนาคต

70%

26%
2% 2%

คุณภาพเสียง คูณภาพอากาศ ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา
 

สัดสวนผลกระทบดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิตในปจจุบัน

42%
13% 8%

37%
เศรษฐกิจและสังคม สาธารณสุข

อาชีวอนามัยลความปลอดภัย สุนทรียภาพ  

สัดสวนการลดผลกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตในอนาคต

42%
13% 8%

37%
เศรษฐกิจและสังคม สาธารณสุข

อาชีวอนามัยลความปลอดภัย สุนทรียภาพ  
สัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสง

ในปจจุบัน

44%17%
7% 6%

26%
ความนาเช่ือถือได การเขาถึงอูเรือ
คาใชจายในการขนสง เวลาที่ใชในการขนสง
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม  

สัดสวนการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงในอนาคต

44%17%
7% 6%

26%
เวลาที่ใชในการขนสง การเขาถึงอูเรือ
คาใชจายในการขนสง ความนาเช่ือถือได
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม  

สัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบัน

69%

17%
14%

สิ่งแวดลอม การคมนาคมและขนสง คุณคาตอคุณภาพชีวิต
 

สัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคต

88%

8% 4%

คุณคาตอคุณภาพชีวิต การคมนาคมและขนสง สิ่งแวดลอม
 

 
รูปที่ 4.9 สัดสวนของผลกระทบของอูเรือเปาหมายที่ 4  
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ตารางที่ 4.18 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมอูเรือเปาหมายที่ 4 

 
จากรูปที่ 4.9 และตารางที่ 4.18 แสดงผลกระทบดานสิ่งแวดลอม  พบวา ในสภาพปจจุบันอู

เรือมีระดับผลกระทบดาน คุณภาพอากาศ มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบถึง 68  % เมื่อ
เปรียบเทียบกับผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ คุณภาพเสียง มีสัดสวนของผล
กระทบ 25  %  สําหรับดานขยะและของเสีย มีสัดสวนของผลกระทบ 13 %   และ ดานคุณภาพน้ํามี
สัดสวนของผลกระทบเพียง 8 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลม
ฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบดานคุณภาพเสียงไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบ 70 %  
เมื่อเปรียบเทียบกับผลการลดกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ  ดานคุณภาพอากาศ โดยมี
สัดสวนการลดผลกระทบ 26 %  ดานขยะและของเสียมีสัดสวนการลดผลกระทบ 2 %    สําหรับ
ดานคุณภาพน้ํา มีระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุดซึ่งมีสัดสวนการลดผลกระทบเพียง 2 % เทา
นั้น โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 4  มีผลกระทบดานคุณภาพอากาศมากที่สุด 
สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผล
กระทบดานเสียงไดมากที่สุด 
 
ตารางที่ 4.19 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอูเรือเปาหมายที่ 4 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ลําดับของการลดผล
กระทบในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณภาพอากาศ 0.2371 1. คุณภาพเสียง 0.3851 
2. คุณภาพเสียง 0.0884 2. คุณภาพอากาศ 0.1435 
3. ขยะและของเสีย 0.0138 3. ขยะและของเสีย 0.0138 
4. คุณภาพน้ํา 0.0100 4.  คุณภาพน้ํา 0.0100 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สภาพทางเศรษฐกิจและ
สังคม 0.1668 1. สภาพทางเศรษฐกิจและ

สังคม 0.0649 

2. ดานสาธารณสุข 0.1416 2. ดานสาธารณสุข 0.0551 
 

3. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย 0.0488 3. อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย 0.0190 

4.  สุนทรียภาพ 
 0.0294 4.  สุนทรียภาพ 

 0.0114 
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จากรูปที่ 4.9 และ ตารางที่ 4.19 แสดงผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตพบวา ในสภาพ
ปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดาน เศรษฐกิจและสังคม มีระดับผลกระทบมากที่สุด โดยมีสัดสวน
ของผลกระทบ 42 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอื่นๆ รองลงมาคือ 
ดานสาธารณสุข มีสัดสวนของผลกระทบ 37 % ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวนของ
ผลกระทบ 13 %  และดานสุนทรียภาพมีสัดสวนของผลกระทบนอยที่สุด โดยมีเพียง 8 %  สําหรับ
ในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดาน
เศรษฐกิจและสังคม ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบ 42 % เมื่อเปรียบเทียบกับการลด
ผลกระทบคุณคาตอคุณภาพชีวิตดานอื่นๆ รองลงมา คือ   ดานสาธารณสุข มีสัดสวนการลดผล
กระทบ 37 % และ ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวนการลดผลกระทบ 13 % สําหรับ
ดานสุนทรียภาพมีระดับการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวนเพียง 8 % โดยสรุป  พบวาใน
สภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 4  มีผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม มากที่สุด สําหรับโครงการ
นิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคม   ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.20 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอูเรือเปาหมายที่ 4 

 
จากรูปที่ 4.9  และ ตารางที่ 4.20แสดงผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ

การตอและซอมเรือ ในสภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานความนาเชื่อถือไดของการขนสง 
มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 44 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานการขนสงวัสดุและ
อุปกรณอ่ืนๆ รองลงมาคือ  ดานการเขาถึงอูเรือ มีสัดสวนของผลกระทบ 26 % ดานคาใชจายในการ
ขนสง มีสัดสวนของผลกระทบ 17 %  ดานเวลาที่ใชในการขนสงมีสัดสวน 7 % ผลกระทบดานสิ่ง
แวดลอมของการจราจรขนสงมีสัดสวนของผลกระทบเพียง 6 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้ง
นิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบดาน เวลาที่ใชในการขนสงไดมากที่
สุดโดยสัดสวนของการลดผลกระทบ 44 % เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผลกระทบดานการขนสง
วัสดุและอุปกรณอ่ืนๆ รองลงมาคือ  ดานการเขาถึงอูเรือซ่ึงมีสัดสวนการลดผลกระทบ 26%  ดานคา

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. ความนาเชื่อถือ 0.0103 1. เวลาที่ใช 0.0653 
2. การเขาถึงอูเรือ 0.0613 2. การเขาถึงอูเรือ 0.0388 
3. คาใชจาย 0.0415 3. คาใชจาย 0.0263 
4. เวลาที่ใช 0.0175 4. ความนาเชื่อถือ 0.0111 
5. สิ่งแวดลอม 0.0139 5. สิ่งแวดลอม 0.0088 
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ใชจายในการขนสงมีสัดสวนการลดผลกระทบ 17 %  และดานความนาเชื่อถือไดของการขนสงมี
สัดสวนการลดผลกระทบเพียง 7 %  สําหรับ ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของการจราจรขนสง มีคา
สัดสวนการลดผลกระทบนอยที่สุด มีคาสัดสวน 6 % โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปา
หมายที่ 4 มีระดับผลกระทบดานความนาเชื่อถือไดในการขนสงสูงสุด สําหรับโครงการนิคมอุต
สาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานเวลาที่ใชในการ
ขนสง ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.21 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบรวมอูเรือเปาหมายที่ 4 

 
จากรูปที่ 4.9 และ ตารางที่ 4.21 แสดงระดับความสําคัญผลกระทบรวมของอูเรือเปาหมายที่ 

4 พบวา ในสภาพปจจุบัน ระดับผลกระทบมากที่สุดคือ ระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอมซึ่งมีสัด
สวนของผลกระทบถึง 69 %  เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและ
อุปกรณและดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต รองลงมาคือ ดานการขนสงวัสดุและอุปกรณ มีสัดสวนของ
ผลกระทบ 17 % และ คุณคาตอคุณภาพชีวิต มีระดับผลกระทบนอยที่สุดโดยมีสัดสวน 14 % 
สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังคาดวาชวยลดผลกระทบดาน  
คุณคาตอคุณภาพชีวิตไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบถึง 88 %  เมื่อเปรียบเทียบกับ
ปจจัยการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ  รองลงมาคือ ดานการคมนาคมขน
สงวัสดุและอุปกรณ โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบ 8 %  และดานสิ่งแวดลอมมีสัดสวนการลดผล
กระทบเพียง 4 %  โดยสรุป พบวา  พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 4 มีระดับผลกระทบดาน
ส่ิงแวดลอม มากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่น
วาสามารถที่จะลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต ไดมากที่สุด  

 
 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของระดับความสําคัญของผลกระทบรวม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบใน
อนาคต 

ระดับความสําคัญของการลด
ผล กระทบในอนาคต 

1. สิ่งแวดลอม 0.2263 1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.3579 
2. การคมนาคมขนสง  0.0545 2. การคมนาคมขนสง  0.0346 
3. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.0475 3. สิ่งแวดลอม 0.0184 
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สัดสวนผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในปจจุบัน

66%

20%

10% 4%

ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา คุณภาพเสียง คูณภาพอากาศ

สัดสวนการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
ในอนาคต

57%29%

9% 5%

ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา คูณภาพอากาศ คุณภาพเสียง
 

สัดสวนผลกระทบดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิตในปจจุบัน

65%

22%

9% 4%

สุนทรียภาพ อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข เศรษฐกิจและสังคม

สัดสวนการลดผลกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตในอนาคต

63%20%

13% 4%

สุนทรียภาพ อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข เศรษฐกิจและสังคม
 

สัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสง
ในปจจุบัน

48%

29%

12%
7% 4%

เวลาที่ใชในการขนสง คาใชจายในการขนสง
ความนาเช่ือถือได การเขาถึงอูเรือ
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม

สัดสวนการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงในอนาคต

52%

19%

13%
12% 4%

เวลาที่ใชในการขนสง คาใชจายในการขนสง
ความนาเช่ือถือได การเขาถึงอูเรือ
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม  

สัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบัน

56%34%

10%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต

การคมนาคมและขนสง

สัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคต

67%

23%
10%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต

การคมนาคมและขนสง
 

รูปที่ 4.10 สัดสวนของผลกระทบของอูเรือเปาหมายที่ 5  
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ตารางที่ 4.22 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมอูเรือเปาหมายที่ 5  

 
จากรูปที่ 4.10 และตารางที่ 4.22 แสดงผลกระทบดานสิ่งแวดลอม  พบวา ในสภาพปจจุบัน

อูเรือมีระดับผลกระทบดานขยะและของเสีย  มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 66 % เมื่อ
เปรียบเทียบกับผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ ดานคุณภาพนํ้า มีสัดสวนของผล
กระทบ 20 %  ดานคุณภาพเสียงมีสัดสวนของผลกระทบ 10 %  และ ดานคุณภาพอากาศ มีสัดสวน
ของผลกระทบ 4 % สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลด
ระดับผลกระทบ ขยะและของเสีย  ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบ 57 % เมื่อเปรียบ
เทียบกับการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ  ดานคุณภาพน้ํา มีสัดสวนการลดผล
กระทบ 29 % ดานคุณภาพอากาศมีสัดสวนการลดผลกระทบ 9 % สําหรับ  ดานคุณภาพเสียง มี
ระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบ 5 % โดยสรุป พบวาในสภาพ
ปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 5  มีผลกระทบดานขยะและของเสีย มากท่ีสุด สําหรับโครงการนิคมอุต
สาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานขยะและของ
เสีย ไดมากที่สุด 
 
ตารางที่ 4.23 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอูเรือเปาหมายที่ 5 

 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. ขยะและของเสีย 0.3272 1. ขยะและของเสีย 0.3272 
2. คุณภาพน้ํา 0.1025 2. คุณภาพน้ํา 0.1664 
3. คุณภาพเสียง 0.0524 3. คุณภาพอากาศ 0.0524 
4.  คุณภาพอากาศ 0.0186 4. คุณภาพเสียง 0.0303 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สุนทรียภาพ 0.4901 1. สุนทรียภาพ 0.3077 
 

2. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย 0.1623 2. อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย 0.0999 

3. ดานสาธารณสุข 
 0.0664 3. ดานสาธารณสุข 0.0664 

4. สภาพทางเศรษฐกิจและ
สังคม 0.0308 4. สภาพทางเศรษฐกิจและ

สังคม 0.0189 
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จากรูปที่ 4.10 และตารางที่ 4.23 แสดงผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต พบวา ใน
สภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานสุนทรียภาพ   มีคามากที่สุด โดยสัดสวนของผลกระทบ
ถึง 65 %เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอ่ืนๆ รองลงมาคือ ดานอาชีวอนา
มัยและความปลอดภัย ซ่ึงมีสัดสวนการลดผลกระทบ 22 %  ดานสาธารณสุข มีสัดสวนของผล
กระทบ 9%สําหรับดานเศรษฐกิจและสังคมมีสัดสวนนอยที่สุด นั่นคือ 4 % สําหรับในอนาคตคาด
วาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดานสุนทรียภาพ ไดมาก
ที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบ 63 %  เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณ
ภาพชีวิตอ่ืนๆ รองลงมา คือ   ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวนการลดผลกระทบ 20 
% ดานสาธารณสุข มีสัดสวนการลดผลกระทบ 13 %  และ ดานเศรษฐกิจและสังคม  มีสัดสวนการ
ลดผลกระทบ  4 %  โดยสรุป   พบวาในสภาพปจจุบันอู เรือเปาหมายที่  5  มีผลกระทบดาน
สุนทรียภาพ มากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่น
วาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสุนทรียภาพไดมากที่สุด 
 
ตารางที่ 4.24 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอูเรือเปาหมายที่ 5 

 
จากรูปที่ 4.10 และตารางที่ 4.24 แสดงผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ

การตอและซอมเรือ พบวา ในสภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานเวลาที่ใชในการขนสง มาก
ที่สุด โยมีสัดสวนของผลกระทบ 48 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานการขนสงวัสดุและ
อุปกรณอ่ืนๆรองลงมาคือ  ดานคาใชจายในการขนสง  มีสัดสวนของผลกระทบ 29 % ดานความนา
เชื่อถือไดของการขนสงมีสัดสวนของผลกระทบ 12 % ดานการเขาถึงอูเรือมีสัดสวน 7 %  และผล
กระทบดานสิ่งแวดลอมของการจราจรขนสง มีสัดสวนผลกระทบ 4 % สําหรับในอนาคตคาดวาการ
กอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดานเวลาที่ใชในการขนสง มาก
ที่สุด โดยมีสัดสวน 52 % เปรียบเทียบกับการลดผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณอ่ืนๆ 
และรองลงมาคือ  ดานคาใชจายในการขนสง มีสัดสวนการลดผลกระทบ 19 %  ดานความนาเชื่อถือ
ไดของการขนสง มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 13 % ดานการเขาถึงอูเรือ มีสัดสวนการลดผล

การแสดงคาลําดับความสําคัญของการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. เวลาที่ใช 0.2669 1. เวลาที่ใช 0.2669 
2. คาใชจาย 0.1578 2. คาใชจาย 0.0972 
3. ความนาเชื่อถือ 0.0663 3. ความนาเชื่อถือ 0.0663 
4. การเขาถึงอูเรือ 0.0382 4. การเขาถึงอูเรือ 0.0621 
5. สิ่งแวดลอม 0.0206 5. สิ่งแวดลอม 0.0206 
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กระทบ 12 %และผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของการจราจรขนสง มีสัดสวนการลดผลกระทบเพียง 
4 % โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 5  มีระดับผลกระทบดานเวลาที่ใชในการขน
สง มากที่สุดสําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถ
ที่จะลดผลกระทบดานเวลาที่ใชในการขนสง  ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.25 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบรวมอูเรือเปาหมายที่ 5 

 
จากรูปที่ 4.10 และ ตารางที่ 4.25 แสดงระดับความสําคัญผลกระทบรวมของอูเรือเปาหมาย

ที่ 5 พบวา ในสภาพปจจุบัน ระดับผลกระทบมากที่สุดคือ ดานสิ่งแวดลอม โดยมีสัดสวนของผล
กระทบ 56 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณและดาน
คุณคาตอคุณภาพชีวิต รองลงมาคือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตซึ่งมีสัดสวนของผลกระทบ 34 % 
สําหรับ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณมีระดับผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวน 10 % 
สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังคาดวาชวยลดผลกระทบดาน
ส่ิงแวดลอม ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนการลดผลกระทบถึง 67 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยการลด
ผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณและดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต รองลงมาคือ   
ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต มีสัดสวนการลดผลกระทบ 23 % และการคมนาคมขนสงวัสดุและ
อุปกรณ มีสัดสวนการลดผลกระทบเพียง 10 % โดยสรุป พบวา  พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปา
หมายที่ 5 มีระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม มากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ
แหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมไดมากที่สุด  

การแสดงคาลําดับความสําคัญของระดับความสําคัญของผลกระทบรวม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สิ่งแวดลอม 0.3171 1. สิ่งแวดลอม 0.3650 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.1953 2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.1284 
3. การคมนาคมขนสง  0.0584 3. การคมนาคมขนสง  0.0545 
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สัดสวนผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในปจจุบัน

57%28%

9% 6%

คูณภาพอากาศ คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา
 

สัดสวนการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
ในอนาคต

60%23%

11% 6%

คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คูณภาพอากาศ คุณภาพน้ํา
 

สัดสวนผลกระทบดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิตในปจจุบัน

51%

13%
9%

27%

เศรษฐกิจและสังคม สุนทรียภาพ

อาชีวอนามัยลความปลอดภัย สาธารณสุข
 

สัดสวนการลดผลกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตในอนาคต

46%21%
10%

23%
สุนทรียภาพ อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

เศรษฐกิจและสังคม สาธารณสุข
 

สัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสง
ในปจจุบัน

40%15%

14% 4%

27%
ความนาเช่ือถือได ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม
คาใชจายในการขนสง เวลาที่ใชในการขนสง
การเขาถึงอูเรือ  

สัดสวนการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงในอนาคต

67%

10% 6% 3%

14%

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม การเขาถึงอูเรือ
ความนาเช่ือถือได คาใชจายในการขนสง
เวลาที่ใชในการขนสง

 
สัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบัน

72%

12%
16%

คุณคาตอคุณภาพชีวิต สิ่งแวดลอม

การคมนาคมและขนสง
 

สัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคต

54%

20%

26%

คุณคาตอคุณภาพชีวิต การคมนาคมและขนสง

สิ่งแวดลอม
 

รูปที่ 4.11 แสดงสัดสวนของผลกระทบของอูเรือเปาหมายที่ 6  
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ตารางที่ 4.26 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมอูเรือเปาหมายที่ 6  

 
จากรูปที่  4.11 และตารางที่ 4.26  แสดงผลกระทบดานสิ่งแวดลอม   พบวา  ในสภาพ

ปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดาน คุณภาพอากาศ มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 57 % 
เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ ดานคุณภาพเสียง ซ่ึงมีสัดสวน
ของผลกระทบ 28 % ดานขยะและของเสีย มีสัดสวนของผลกระทบ 9 %  และ คุณภาพน้ํามีสัดสวน
ของผลกระทบเพียง 6 % สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะ
ชวยลดระดับผลกระทบ คุณภาพเสียง  ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 60 % เมื่อ
เปรียบเทียบกับการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ  ดานขยะและของเสียซ่ึงมีสัด
สวนการลดผลกระทบ 23 %  ดานคุณภาพอากาศ มีสัดสวนการลดผลกระทบ 11 %  สําหรับดานคุณ
ภาพน้ํา มีระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวน 6 % โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบัน
อูเรือเปาหมายที่ 6  มีผลกระทบดานคุณภาพอากาศ มากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอู
เรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานคุณภาพเสียง ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.27 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอูเรือเปาหมายที่ 6 

 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผลกระทบ
ในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณภาพอากาศ 0.3342 1. คุณภาพเสียง 0.3342 
2. คุณภาพเสียง 0.1612 2. ขยะและของเสีย 0.1278 
3. ขยะและของเสีย 0.0494 3. คุณภาพอากาศ 0.0609 
4. คุณภาพน้ํา 0.0322 4. คุณภาพน้ํา 0.0322 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สภาพทางเศรษฐกิจและ
สังคม 0.2965 1. สุนทรียภาพ 0.1542 

2. สุนทรียภาพ 
 0.1542 2.อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย 0.0756 

3. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย 0.0756 3. สภาพทางเศรษฐกิจและ

สังคม 0.0710 

4. ดานสาธารณสุข 0.0544 4. ดานสาธารณสุข 
 0.0335 
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จากรูปที่ 4.11 และตารางที่ 4.27 แสดงผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต พบวา ใน
สภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดาน เศรษฐกิจและสังคม  มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผล
กระทบ 51 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอื่นๆ  รองลงมาคือ ดาน
สุนทรียภาพ  โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 27 % ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวน
ของผลกระทบ 13 %และ ดานสาธารณสุข  มีสัดสวนของผลกระทบ 9 % สําหรับในอนาคตคาดวา
การกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดานสุนทรียภาพ ไดมากที่
สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 46 % เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผลกระทบดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิตอื่นๆ  รองลงมา คือ   ดานเศรษฐกิจและสังคมโดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 23 % 
ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 21 % ดานสาธารณสุข 
โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 10 % โดยสรุป  พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 6  มีผล
กระทบดานเศรษฐกิจและสังคม มากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทาง
อูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสุนทรียภาพไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.28 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอูเรือเปาหมายที่ 6 

 
จากรูปที่ 4.11 และตารางที่  4.28 แสดงผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ

การตอและซอมเรือ พบวา  ในสภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานความนาเชื่อถือไดของการ
ขนสง มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 40 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานการขนสง
วัสดุและอุปกรณอ่ืนๆ  รองลงมาคือ  ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของการจราจรขนสง โดยมีสัดสวน
ของผลกระทบ 27 %  ดานคาใชจายในการขนสงมีสัดสวนของผลกระทบ 15 %   ดานเวลาที่ใชใน
การขนสง มีสัดสวนของผลกระทบ  14 %  ดานการเขาถึงอู เรือมีสัดสวนของผลกระทบ  4 %  
สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบดาน
ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของการจราจรขนสง ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 67 %
เปรียบเทียบกับการลดผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณอ่ืนๆ รองลงมาคือ  ดานการเขาถึง
อูเรือ มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 14 % ดานความนาเชื่อถือไดของการขนสง มีสัดสวนของการ

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผลกระทบ
ในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผล
กระทบในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. ความนาเชื่อถือ 0.1011 1. สิ่งแวดลอม 0.2738 
2. สิ่งแวดลอม 0.0656 2. การเขาถึงอูเรือ 0.0589 
3. คาใชจาย 0.0370 3. ความนาเชื่อถือ 0.0393 
4. เวลาที่ใช 0.0339 4. คาใชจาย 0.0234 
5. การเขาถึงอูเรือ 0.0089 5. เวลาที่ใช 0.0132 
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ลดผลกระทบ 10 % ดานคาใชจายในการขนสง มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 6 % และ ดานเวลา
ที่ใชในการขนสง มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 3 % โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปา
หมายที่ 6  มีระดับผลกระทบดานความนาเชื่อถือไดในการขนสง มากที่สุดสําหรับโครงการนิคมอุต
สาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเช่ือมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมจาก
การขนสง  ไดมากที่สุด 
 
ตารางที่ 4.29 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบรวมอูเรือเปาหมายที่ 6 

 
จากรูปที่ 4.11 และ ตารางที่ 4.29 แสดงระดับความสําคัญผลกระทบรวมของอูเรือเปาหมาย

ที่ 6 พบวา ในสภาพปจจุบันระดับของผลกระทบมากที่สุด คือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต โดยมี
ระดับของผลกระทบถึง 72 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและ
อุปกรณและดานสิ่งแวดลอม  รองลงมาคือ ระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม โดยมีสัดสวนของผล
กระทบ 16 % และ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ ซ่ึงมีระดับผลกระทบนอยที่สุด โดยมี
สัดสวนของผลกระทบเพียง 12 % สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลม
ฉบังคาดวาชวยลดระดับของผลกระทบ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตไดมากที่สุด โดยมสัีดสวนการลด
ผลกระทบ 54 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณและ
ดานสิ่งแวดลอม  รองลงมาคือ   ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ ซ่ึงมีสัดสวนการลดผล
กระทบ 26 % และ ดานสิ่งแวดลอม มีสัดสวนการผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวน 20 %  โดย
สรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 6  มีระดับผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต มากที่
สุด สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลด
ผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตไดมากที่สุด  
 

 

 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของระดับความสําคัญรวม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.3619 1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.2084 
2. สิ่งแวดลอม 0.0792 2. การคมนาคมขนสง 0.0979 
3. การคมนาคมขนสง 0.0590 3. สิ่งแวดลอม 0.0762 
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สัดสวนผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในปจจุบัน

54%32%

9% 5%

คูณภาพอากาศ ขยะและของเสีย คุณภาพเสียง คุณภาพน้ํา
 

สัดสวนการลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม
ในอนาคต

46%

21%

19%
14%

ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา คุณภาพเสียง คูณภาพอากาศ
 

สัดสวนผลกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตในปจจุบัน

10% 3%

61%26%

เศรษฐกิจและสังคม อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข สุนทรียภาพ
 

สัดสวนการลดผลกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตในอนาคต

21%
10%

48%

21%
เศรษฐกิจและสังคม อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข สุนทรียภาพ
 

สัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสง
ในปจจุบัน

8%6% 4%

68%14%

เวลาที่ใชในการขนสง คาใชจายในการขนสง
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ความนาเช่ือถือได
การเขาถึงอูเรือ

 

สัดสวนการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงในอนาคต

15%

11% 8% 49%

17%
เวลาที่ใชในการขนสง คาใชจายในการขนสง
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม การเขาถึงอูเรือ
ความนาเช่ือถือได

 
สัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบัน

12%

63%25%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต

การคมนาคมและขนสง
 

สัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคต

6%

64%
30%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต

การคมนาคมและขนสง
 

รูปที่ 4.12 แสดงสัดสวนของผลกระทบของอูเรือเปาหมายที่ 7  
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ตารางที่ 4.30 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมอูเรือเปาหมายที่ 7 

 
จากรูปที่ 4.12 และตารางที่ 4.30  แสดงผลกระทบดานสิ่งแวดลอม  พบวา ในสภาพปจจุบัน

อูเรือมีระดับผลกระทบดาน คุณภาพอากาศ มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 54 % เมื่อเปรียบ
เทียบกับผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ  รองลงมา คือ ดานขยะและของเสีย  มีสัดสวนของผล
กระทบ 32 % ดานคุณภาพเสียงมีสัดสวนของผลกระทบ 9 %   และ ดานคุณภาพน้ํามีสัดสวนของ
ผลกระทบเพียง 5 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวย
ลดระดับผลกระทบ ดานขยะและของเสีย  ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 46 %  
เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ  ดานคุณภาพน้ํา มีสัดสวน
ของการลดผลกระทบ 21 %  ดานคุณภาพเสียง มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 19 %   สําหรับ ดาน
คุณภาพอากาศ มีระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยสัดสวนของการลดผลกระทบ 14 % โดย
สรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 7  มีผลกระทบดานคุณภาพอากาศ มากที่สุด สําหรับ
โครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบ
ดานขยะและของสีย ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.31 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอูเรือเปาหมายที่ 7 

 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณภาพอากาศ 0.1881 1. ขยะและของเสีย 0.1841 
2. ขยะและของเสีย 0.1134 2. คุณภาพน้ํา 0.0811 
3. คุณภาพเสียง 0.0331 3. คุณภาพเสียง 0.0731 
4. คุณภาพน้ํา 0.0192 4. คุณภาพอากาศ 0.0539 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบใน
อนาคต 

ระดับความสําคัญของการลด
ผล กระทบในอนาคต 

1. สภาพทางเศรษฐกิจและ
สังคม 0.2127 1. สภาพทางเศรษฐกิจและ

สังคม 0.2127 

2. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย  0.0917 2. อาชีวอนามัยและความปลอด

ภัย 0.0917 

3. ดานสาธารณสุข 0.0346 3.ดานสาธารณสุข 
 0.0915 

4. สุนทรียภาพ 0.0101 4.  สุนทรียภาพ 
 

0.0421 
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จากรูปที่ 4.12 และตารางที่ 4.31 แสดงผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต พบวา ใน
สภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดาน เศรษฐกิจและสังคม มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผล
กระทบถึง 61 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอื่นๆ  รองลงมาคือ ดานอา
ชีวอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวนของผลกระทบ 26 %  ดานสาธารณสุข มีสัดสวนของผล
กระทบ 10 %  และดานสุนทรียภาพ  มีสัดสวนของผลกระทบเพียง 3 %  สําหรับในอนาคตคาดวา
การกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดานเศรษฐกิจและสังคม ได
มากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 48 % เมื่อเปรยีบเทียบกับการลดผลกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตอื่นๆ  รองลงมาคือ ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวนของการลดผล
กระทบ 21 %  ดานสาธารณสุข มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 21 %  สําหรับดานสุนทรียภาพมี
ระดับการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบเพียง 10 % โดยสรุป  พบวา
ในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 7  มีผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม มากที่สุด สําหรับโครง
การนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดาน
เศรษฐกิจและสังคม ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.32 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอูเรือเปาหมายที่ 7  

 
จากรูปที่ 4.12 และตารางที่ 4.32 แสดงผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ

การตอและซอมเรือ พบวา  ในสภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานดานเวลาที่ใชในการขนสง 
มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบถึง 68 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานการขนสงวัสดุ
และอุปกรณอ่ืนๆ  รองลงมาคือ  ดานคาใชจายในการขนสง มีสัดสวนของผลกระทบ 14 %  ดานสิ่ง
แวดลอมของการจราจรขนสง มีสัดสวนของผลกระทบ 8 % ดานความนาเชื่อถือไดของการขนสง มี
สัดสวนของผลกระทบ 6 %  และดานการเขาถึงอูเรือมีสัดสวนของผลกระทบ 4 % สําหรับใน
อนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบดานเวลาที่ใช
ในการขนสงไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 49 % เปรียบเทียบกับการลดผล
กระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณอ่ืนๆ รองลงมาคือ  ดานคาใชจายในการขนสง มีสัดสวนของ

การแสดงคาลําดับความสําคัญของการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ลําดับของการลดผล
กระทบในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. เวลาที่ใช 0.2796 1. เวลาที่ใช 0.1056 
2. คาใชจาย  0.0574 2. คาใชจาย  0.0364 
3. สิ่งแวดลอม 0.0331 3. สิ่งแวดลอม 0.0331 
4. ความนาเชื่อถือ 0.0265 4. การเขาถึงอูเรือ 0.0239 
5. การเขาถึงอูเรือ 0.0146 5. ความนาเชื่อถือ 0.0168 
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การลดผลกระทบ 17 %  ดานสิ่งแวดลอมของการจราจรขนสง มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 15 
% ดานการเขาถึงอูเรือ มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 11 % และความนาเชื่อถือไดของการขนสง 
มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 8 % โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 7  มีระดับผล
กระทบดานเวลาที่ใชในการขนสง มากที่สุดสําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง 
ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบ ดานเวลาที่ใชในการขนสง ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.33 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบรวมอูเรือเปาหมายที่ 7 

 
จากรูปที่ 4.12 และ ตารางที่ 4.33 แสดงระดับความสําคัญผลกระทบรวมของอูเรือเปาหมาย

ที่ 7 พบวา ในสภาพปจจุบัน ผลกระทบมากที่สุด คือ ระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม โดยมีสัด
สวนของผลกระทบถึง 63 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและ
อุปกรณและดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต รองลงมาคือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต มีสัดสวนของผล
กระทบ 25 %และ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ มีระดับผลกระทบนอยที่สุด มีสัดสวน
ของผลกระทบเพียง 12 % สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังคาด
วาชวยลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบถึง 64 % เมื่อ
เปรียบเทียบกับปจจัยการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณและดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิต รองลงมาคือ   ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต  มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 30 % และ
ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบเพียง 6 %  โดยสรุป  
พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 7 มีระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม มากที่สุด สําหรับโครง
การนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสิ่ง
แวดลอมไดมากที่สุด  

การแสดงคาลําดับความสําคัญของระดับความสําคัญของผลกระทบรวม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบใน
อนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สิ่งแวดลอม 0.2240 1. สิ่งแวดลอม 0.2484 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.0909 2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.1141 
3. การคมนาคม ขนสง 0.0436 3. การคมนาคมขนสง  0.0229 
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สัดสวนผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในปจจุบัน

44%

25%

19%
12%

คูณภาพอากาศ คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา
 

สัดสวนการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
ในอนาคต

44%

25%

19%
12%

คูณภาพอากาศ คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา
 

สัดสวนผลกระทบดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิตในปจจุบัน

57%29%

9% 5%

เศรษฐกิจและสังคม อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข สุนทรียภาพ  

สัดสวนการลดผลกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตในอนาคต

29%

23%

21%

27%

สุนทรียภาพ อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข เศรษฐกิจและสังคม
 

สัดสวนผลกระทบดานการคมนนาคม
ขนสงในปจจุบัน

37%
18%

9% 8%

28%
เวลาที่ใชในการขนสง ความนาเช่ือถือได
คาใชจายในการขนสง การเขาถึงอูเรือ
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม  

สัดสวนการลดผลกระทบดานการคมนนา
คมขนสงในอนาคต

55%

9% 8% 2%

26%

เวลาที่ใชในการขนสง คาใชจายในการขนสง
ความนาเช่ือถือได การเขาถึงอูเรือ
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม  

สัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบัน

49%

7%

44%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต การคมนาคมและขนสง
 

สัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคต

49%
22%

29%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต การคมนาคมและขนสง
 

รูปที่ 4.13 สัดสวนของผลกระทบของอูเรือเปาหมายที่ 8  
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ตารางที่ 4.34 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมอูเรือเปาหมายที่ 8 

 
จากรูปที่ 4.13 และตารางที่  4.34 แสดงผลกระทบดานสิ่งแวดลอม  พบวา ในสภาพปจจุบัน

อูเรือมีระดับผลกระทบดาน คุณภาพอากาศ มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 44 % เมื่อเปรียบ
เทียบกับผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ ดานคุณภาพเสียง  มีสัดสวนของผลกระทบ 
25 % ดานขยะและของเสีย มีสัดสวนของผลกระทบ 19 %   และ ดานคุณภาพน้ํา มีสัดสวนของผล
กระทบเพียง 12 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลด
ระดับผลกระทบ คุณภาพอากาศ ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 44 %  เมื่อเปรียบ
เทียบกับการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ  ดานคุณภาพเสียง มีสัดสวนของการ
ลดผลกระทบ 25 %  ดานขยะและของเสีย มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 19 %   สําหรับ ดานคุณ
ภาพน้ํา มีระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 12 % โดยสรุป 
พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 8  มีผลกระทบดานคุณภาพอากาศ มากที่สุด สําหรับโครง
การนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานคุณ
ภาพอากาศ ไดมากที่สุด 

 
 

ตารางที่ 4.35 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอูเรือเปาหมายที่ 8 

 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณภาพอากาศ 0.1185 1. คุณภาพอากาศ 0.1185 
2. คุณภาพเสียง 0.0676 2. คุณภาพเสียง 0.0676 
3. ขยะและของเสีย 0.0515 3. ขยะและของเสีย 0.0515 
4.  คุณภาพน้ํา 0.0319 4.  คุณภาพน้ํา 0.0319 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สภาพทางเศรษฐกิจและ
สังคม 0.2573 1. สุนทรียภาพ 0.0851 

2. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย 0.1275 2.อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย 0.0783 

3. ดานสาธารณสุข 0.0416 3. ดานสาธารณสุข 0.0678 
 

4.  สุนทรียภาพ 
 0.0202 4.  สภาพทางเศรษฐกิจและ

สังคม 0.0616 
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จากรูปที่ 4.13 และตารางที่ 4.35 แสดงผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต พบวา ใน
สภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดาน เศรษฐกิจและสังคม มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผล
กระทบ 57 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอื่นๆ  รองลงมาคือ ดานอาชี
วอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวนของผลกระทบ 29 % ดานสาธารณสุข มีสัดสวนของผล
กระทบ 9 % และดานสุนทรียภาพ  มีสัดสวนของผลกระทบเพียง  5 %  สําหรับในอนาคตคาดวา
การกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดานสุนทรียภาพ ไดมากที่
สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 29 %เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณ
ภาพชีวิตอ่ืนๆ  รองลงมาคือ ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 
27 % ดานสาธารณสุข มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 23 % สําหรับ ดานเศรษฐกิจและสังคมมี
ระดับการลดผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 21 % โดยสรุป  พบวาใน
สภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 8  มีผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม มากที่สุด สําหรับโครงการ
นิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดาน
สุนทรียภาพ ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.36  คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอูเรือเปาหมายที่ 8 

 
จากรูปที่ 4.13 และตารางที่ 4.36 แสดงผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ

การตอและซอมเรือ พบวา ในสภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานดานเวลาที่ใชในการขนสง 
มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 37 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานการขนสงวัสดุและ
อุปกรณอ่ืนๆ รองลงมา คือ  ดานความนาเชื่อถือได มีสัดสวนของผลกระทบ 28 % ดานคาใชจายใน
การขนสง โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 18 %  ดานการเขาถึงอูเรือ มีสัดสวนของผลกระทบ 9 %   
ดานสิ่งแวดลอมจากการขนสง โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 8 %   สําหรับในอนาคตคาดวาการกอ
ตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดานเวลาที่ใชในการขนสงไดมากที่
สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 55 % เปรียบเทียบกับการลดผลกระทบดานการขนสงวัสดุ
และอุปกรณอ่ืนๆ รองลงมาคือ  ดานคาใชจายในการขนสง  มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 26 % 
ดานความนาเชื่อถือไดของการขนสง มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 9 %  ดานการเขาถึงอูเรือ มี

การแสดงคาลําดับความสําคัญของการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. เวลาที่ใช 0.0904 1. เวลาที่ใช 0.3812 
2. ความนาเชื่อถือ  0.0652 2. คาใชจาย 0.1768 
3. คาใชจาย 0.0419 3. ความนาเชื่อถือ 0.0652 
4. การเขาถึงอูเรือ 0.0211 4. การเขาถึงอูเรือ 0.0557 
5. สิ่งแวดลอม 0.0185 5. สิ่งแวดลอม 0.0118 
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สัดสวนของการลดผลกระทบ 8 % และ ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมจากการขนสง มีสัดสวนของ
การลดผลกระทบเพียง 2 %  โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 8  มีระดับผลกระทบ
ดานเวลาที่ใชในการขนสง มากที่สุดสําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมี
ความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบ ดานเวลาที่ใชในการขนสง ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.37 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบรวมอูเรือเปาหมายที่ 8 

 
จากรูปที่ 4.13 และ ตารางที่ 4.37 แสดงระดับความสําคัญผลกระทบรวมของอูเรือเปาหมาย

ที่ 8พบวา  ในสภาพปจจุบันระดับของผลกระทบมากที่สุด คือ ระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
โดยมีสัดสวนของผลกระทบ 49 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุ
และอุปกรณและดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต รองลงมาคือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต มีสัดสวนของ
ผลกระทบ 44 % และ    ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณมีระดับผลกระทบนอยที่สุด  โดยมี
สัดสวนของผลกระทบ 7 % สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ แหลมฉบัง
คาดวาชวยลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 49 % 
เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณและดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิต รองลงมา   คือ   ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 29 
%และ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 22 %  โดยสรุป 
พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 8  มีระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม มากที่สุด สําหรับ
โครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอมไดมากที่สุด  

การแสดงคาลําดับความสําคัญของระดับของผลกระทบรวม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สิ่งแวดลอม 0.1568 1. สิ่งแวดลอม 0.1568 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.1412 2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.0926 
3. การคมนาคมขนสง  0.0242 3. การคมนาคมขนสง  0.0703 
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สัดสวนผลกระทบดานส่ิงแวดลอมในปจจุบัน

69%

20%
8% 3%

คุณภาพน้ํา ขยะและของเสีย คูณภาพอากาศ คุณภาพเสียง
 

สัดสวนการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอม
ในอนาคต

62%

28%

7% 3%

คุณภาพน้ํา ขยะและของเสีย คุณภาพเสียง คูณภาพอากาศ
 

สัดสวนผลกระทบดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิตในปจจุบัน

41%17%
13%

29%
เศรษฐกิจและสังคม อาชีวอนามัยลความปลอดภัย

สาธารณสุข สุนทรียภาพ  

สัดสวนการลดผลกระทบดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิตในอนาคต

34%

18%

17%

31%

สุนทรียภาพ อาชีวอนามัยลความปลอดภัย
สาธารณสุข เศรษฐกิจและสังคม  

สัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสง
ในปจจุบัน

60%

10% 3%3%
24%

เวลาที่ใชในการขนสง ความนาเช่ือถือได
การเขาถึงอูเรือ คาใชจายในการขนสง
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม

 

สัดสวนการลดผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงในอนาคต

44%13%
10% 2%

31%
ความนาเช่ือถือได การเขาถึงอูเรือ
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม เวลาที่ใชในการขนสง
คาใชจายในการขนสง  

สัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบัน

12%

72%16%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต การคมนาคมและขนสง
 

สัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคต

10%

76%14%

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต การคมนาคมและขนสง
 

รูปที่ 4.14 สัดสวนของผลกระทบของอูเรือเปาหมายที่ 9  
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ตารางที่ 4.38 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมอูเรือเปาหมายที่ 9 

 
จากรูปที่ 4.14 และตารางที่ 4.38 แสดงผลกระทบดานสิ่งแวดลอม  พบวา ในสภาพปจจุบัน

อูเรือมีระดับผลกระทบดานคุณภาพน้ํา มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบถึง 69 %  เมื่อเปรียบ
เทียบกับผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ ดานขยะและของเสีย มีสัดสวนของผล
กระทบ 20 %  ดานคุณภาพอากาศ มีสัดสวนของผลกระทบ 8 % และ ดานคุณภาพเสียง มีสัดสวน
ของผลกระทบถึง 3 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวย
ลดระดับผลกระทบดานคุณภาพน้ํา ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบถึง 62 % เมื่อ
เปรียบเทียบกับการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ รองลงมา คือ  ดานขยะและของเสีย มีสัด
สวนของการลดผลกระทบ 28 %  ดานคุณภาพเสียง มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 7 %   สําหรับ 
คุณภาพอากาศ มีระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด มีสัดสวนของการลดผลกระทบเพียง 3  % 

โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 9  มีผลกระทบดานคุณภาพน้ํา มากที่สุด สําหรับ
โครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบ
ดานคุณภาพน้ํา ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่  4.39 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอูเรือเปาหมายที่ 9 

 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. คุณภาพน้ํา 0.5414 1. คุณภาพน้ํา 0.5434 
2. ขยะและของเสีย 0.1524 2. ขยะและของเสีย 0.2428 
3. คุณภาพอากาศ 0.0584 3. คุณภาพเสียง 0.0584 
4.  คุณภาพเสียง 0.0243 4.  คุณภาพอากาศ 0.0243 

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานคุณภาพชีวิต 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สภาพทางเศรษฐกิจและ
สังคม 0.1606 1. สุนทรียภาพ 0.1258 

2. อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย 0.1119 2.อาชีวอนามัยและความ

ปลอดภัย 0.1119 

3. ดานสาธารณสุข 0.0655 3. ดานสาธารณสุข 0.0655 
 

4.  สุนทรียภาพ 
 0.0486 4.  สภาพทางเศรษฐกิจและ

สังคม 0.0625 
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จากรูปที่ 4.14 และตารางที่ 4.39 แสดงผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต พบวา ใน
สภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดาน เศรษฐกิจและสังคม มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผล
กระทบ 41 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตอื่นๆ  รองลงมาคือ ดานอาชี
วอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวนของผลกระทบ 29 % ดานสาธารณสุข มีสัดสวนของผล
กระทบ 17 % และดานสุนทรียภาพ  มีสัดสวนของผลกระทบ 13 %  สําหรับในอนาคตคาดวาการ
กอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ดานสุนทรียภาพ ไดมากที่สุด 
โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ  34%  เมื่อเปรียบเทียบกับการลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณ
ภาพชีวิตอื่นๆ รองลงมาคือ ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย มีสัดสวนของการลดผลกระทบ  
31% ดานสาธารณสุข มีสัดสวนของการลดผลกระทบ  18 % สําหรับ ดานเศรษฐกิจและสังคม มีะ
ดับการลดผลกระทบนอยที่สุด มีสัดสวนของการลดผลกระทบ  17% โดยสรุป  พบวาในสภาพ
ปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 9  มีผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม มากที่สุด สําหรับโครงการนิคมอุต
สาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสุนทรียภาพ ได
มากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.40 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอูเรือเปาหมายที่ 9 

 
จากรูปที่ 4.14 และตารางที่  4.40 แสดงผลกระทบดานการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ

การตอและซอมเรือ พบวา ในสภาพปจจุบันอูเรือมีระดับผลกระทบดานดานเวลาที่ใชในการขนสง 
มากที่สุด โดยมีสัดสวนของผลกระทบถึง 60 % เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบดานการขนสงวัสดุ
และอุปกรณอ่ืนๆ รองลงมาคือ ดานความนาเชื่อถือได มีสัดสวนของผลกระทบ 24 %  ดานการเขา
ถึงอูเรือ มีสัดสวนของผลกระทบ 10 % ดานคาใชจายในการขนสง  มีสัดสวนของผลกระทบ 3 % 
และ ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของการขนสง มีสัดสวนของผลกระทบ 3 % สําหรับในอนาคตคาด
วาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังจะชวยลดระดับผลกระทบ ความนาเชื่อถือได ไดมาก
ที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบ 44 % เปรียบเทียบกับการลดผลกระทบดานการขนสง
วัสดุและอุปกรณอ่ืนๆ รองลงมาคือ  ดานการเขาถึงอูเรือ มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 31 % ผล

การแสดงคาลําดับความสําคัญของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. เวลาที่ใช 0.3997 1. ความนาเชื่อถือ 0.2518 
2. ความนาเชื่อถือ  0.1581 2. การเขาถึงอูเรือ 0.1806 
3. การเขาถึงอูเรือ 0.0698 3. สิ่งแวดลอม 0.0757 
4. คาใชจาย 0.0219 4. เวลาที่ใช 0.0601 
5. สิ่งแวดลอม 0.0180 5. คาใชจาย 0.0139 
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กระทบดานสิ่งแวดลอมจากการขนสง มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 13 %  ดานเวลาที่ใชในการ
ขนสง มีสัดสวนของการลดผลกระทบ 10 % และ ดานคาใชจายในการขนสง  มีสัดสวนของการลด
ผลกระทบเพียง 2 %  โดยสรุป พบวาในสภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 9  มีระดับผลกระทบดาน
เวลาที่ใชในการขนสง มากที่สุดสําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมี
ความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบ ดานความนาเชื่อถือในการขนสง ไดมากที่สุด 

 
ตารางที่ 4.41 คาลําดับความสําคัญของผลกระทบรวมอูเรือเปาหมายที่ 9 

 
จากรูปที่ 4.14 และ ตารางที่ 4.41 แสดงระดับความสําคัญผลกระทบรวมของอูเรือเปาหมาย

ที่ 8พบวา ในสภาพปจจุบัน ผลกระทบมากที่สุดคือ ระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม โดยมีสัดสวน
ของผลกระทบถึง 72 % เมื่อเปรียบเทียบกับปจจัยผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและ
อุปกรณและดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต รองลงมาคือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต โดยมีสัดสวนของ
ผลกระทบ 16 %  และ ดานการคมนาคมขนสงมีระดับผลกระทบนอยที่สุด โดยมีสัดสวนของผล
กระทบเพียง 12 % สําหรับในอนาคตคาดวาการกอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังคาดวาชวย
ลดผลกระทบดาน  ดานสิ่งแวดลอม ไดมากที่สุด โดยมีสัดสวนของการลดผลกระทบถึง 76 %เมื่อ
เปรียบเทียบกับปจจัยการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณและดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิต  รองลงมาคือ   ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตซ่ึงมีสัดสวนของผลกระทบ 14 %  และดาน
การคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ โดยมีสัดสวนของผลกระทบเพียง  10 %   โดยสรุป พบวาใน
สภาพปจจุบันอูเรือเปาหมายที่ 9  มีระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม มากที่สุด สําหรับโครงการ
นิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางอูเรือมีความเชื่อมั่นวาสามารถที่จะลดผลกระทบดานสิ่งแวด
ลอมไดมากที่สุด 

 
  

การแสดงคาลําดับความสําคัญของระดับความสําคัญของผลกระทบรวม 
ลําดับของผลกระทบใน
ปจจุบัน 

ระดับความสําคัญของผล
กระทบในปจจุบัน 

ลําดับของการลดผลกระทบ
ในอนาคต 

ระดับความสําคัญของการลดผล 
กระทบในอนาคต 

1. สิ่งแวดลอม 0.4733 1. สิ่งแวดลอม 0.5282 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.1052 2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.0995 
3. การคมนาคมขนสง  0.0801 3. การคมนาคมขนสง  0.0698 
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4.9  สรุปผลการวิเคราะหรวมของทั้ง 9 อูเรือ    

จากการวิเคราะหผลกระทบของปจจัยแตละอูเรือ การใหความสําคัญของระดับผลกระทบ
ของแตละอูไมเทากัน อันเปนผลเนื่องมาจากอูเรือแตละอูตั้งอยูบนสภาพแวดลอมที่ไมเหมือนกัน 
ประกอบกับประสบการณของผูใหขอมูลแตละทานแตกตางกัน   ดังนั้นในการใหความสําคัญกับ
ดานตางๆ จึงก็ไมเทากัน ซ่ึงสงผลใหเปนการยากที่เปรียบเทียบวาผลกระทบแตละดานของแตละอู
เรือใดสงผลกระทบมากกวากัน เชน อูเรือหนึ่งตั้งอยูในเขตชุมชนอาจมีปญหาดานสิ่งแวดลอมมาก
กวาอูเรือที่อยูหางไกลชุมชน เปนตน แตอยางไรก็ตามเมื่อทําการวิเคราะหทั้ง 9 อูรวมกัน ทําให
สามารถวิเคราะหภาพรวมของผลกระทบของอูเรือที่ตั้งอยูบริเวณชายฝงอมน้ําเจาพระยาไดชัดเจน
ขึ้น โดยในการวิเคราะหในสวนนี้จะทําการวิเคราะหภาพรวมของดานสิ่งแวดลอม ดานคุณคาตอคุณ
ภาพชีวิต ดานการคมนาคมขนสง  แลวทําการเปรียบเทียบทั้ง 9 อู จัดลําดับความสําคัญจากความถี่
มากไปนอยโดยตารางจัดลําดับ แสดงดังตารางตอไปนี้   
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ตารางที่  4.42 การเปรียบเทียบลําดับของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมในปจจุบันระหวางอูเรือ 

 
 

รายชื่ออูเรือ ลําดับของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
1.  อูเรือเปาหมายที่ 1 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. คุณภาพน้ํา 

 ( 0.6187 ) 
2. คุณภาพเสียง 

( 0.1337 ) 
3.ขยะและของเสีย 

( 0.0807) 
4. คุณภาพอากาศ 

( 0.0154 ) 
2.  อูเรือเปาหมายที่ 2 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. คุณภาพอากาศ 

( 0.1514 ) 
2. คุณภาพเสียง 

( 0.1079 ) 
3. คุณภาพน้ํา 

( 0.0390 ) 
3.  ขยะและของเสีย 

( 0.0390 ) 
3.  อูเรือเปาหมายที่ 3 

(คาระดับความสําคัญ) 
1 .คุณภาพเสียง 

( 0.0980 ) 
2. คุณภาพอากาศ 

( 0.0943 ) 
3. ขยะและของเสีย 

( 0.0579 ) 
4. คุณภาพน้ํา 

( 0.0235 ) 
4.  อูเรือเปาหมายที่ 4 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. คุณภาพอากาศ 

( 0.2371 ) 
2. คุณภาพเสียง 

( 0.0887 ) 
3. ขยะและของเสีย 

( 0.0138 ) 
4. คุณภาพน้ํา 

( 0.0100 ) 
5.  อูเรือเปาหมายที่  5 

(คาระดับความสําคัญ) 
1.ขยะและของเสีย 

( 0.3272 ) 
2.คุณภาพน้ํา 

( 0.1025 ) 
3.คุณภาพเสียง 

( 0.0524 ) 
4.คุณภาพอากาศ 

( 0.0186 ) 
6.  อูเรือเปาหมายที่ 6 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. คุณภาพอากาศ 

( 0.3272 ) 
2. คุณภาพเสียง 

( 0.1025 ) 
3. ขยะและของเสีย 

( 0.0524 ) 
4. คุณภาพน้ํา 

( 0.0186 ) 
7.  อูเรือเปาหมายที่ 7 

(คาระดับความสําคัญ) 
1.คุณภาพอากาศ 

( 0.1881 ) 
2.ขยะและของเสีย 

( 0.1134 ) 
3.คุณภาพเสียง 

( 0.0331 ) 
4.คุณภาพน้ํา 

( 0.0192 ) 
8.  อูเรือเปาหมายที่ 8 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. คุณภาพอากาศ 

( 0.1185 ) 
2. คุณภาพเสียง 

( 0.0676 ) 
3. ขยะและของเสีย 

( 0.0515 ) 
4. คุณภาพน้ํา 

( 0.0319 ) 
9.  อูเรือเปาหมายที่ 9 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. คุณภาพน้ํา 

 ( 0.5434 ) 
2.ขยะและของเสีย 

( 0.1524 ) 
3.คุณภาพอากาศ 

( 0.0584 ) 
4.คุณภาพเสียง 

( 0.0243 ) 
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ตารางที่ 4.43  การเปรียบเทียบลําดับของการลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมในอนาคตของนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง 
รายชื่ออูเรือ ลําดับของการลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 

1.  อูเรือเปาหมายที่ 1 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.คุณภาพน้ํา 
( 0.3885 ) 

2.คุณภาพเสียง 
( 0.1337 ) 

3.ขยะและของเสีย 
( 0.1236 ) 

4.คุณภาพอากาศ 
( 0.0154 ) 

2.  อูเรือเปาหมายที่ 2 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. คุณภาพอากาศ 
( 0.1514 ) 

2. คุณภาพเสียง 
( 0.1079 ) 

3. คุณภาพน้ํา 
( 0.0636 ) 

3. ขยะและของเสีย 
( 0.0363 ) 

3.  อูเรือเปาหมายที่ 3 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.คุณภาพอากาศ 
( 0.1597 ) 

2.คุณภาพเสียง 
( 0.1532 ) 

2.ขยะและของเสีย 
( 0.1532 ) 

3.คุณภาพน้ํา 
( 0.0632 ) 

4.  อูเรือเปาหมายที่ 4 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.คุณภาพเสียง 
( 0.3851 ) 

2.คุณภาพอากาศ 
( 0.1435 ) 

3.ขยะและของเสีย 
( 0.0138 ) 

4.คุณภาพน้ํา 
( 0.0100 ) 

5.  อูเรือเปาหมายที่  5 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.ขยะและของเสีย 
( 0.3272 ) 

2.คุณภาพน้ํา 
( 0.1664 ) 

3.คุณภาพอากาศ 
( 0.0524 ) 

4.คุณภาพเสียง 
( 0.0303 ) 

6.  อูเรือเปาหมายที่ 6 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.คุณภาพเสียง 
( 0.3342 ) 

2.ขยะและของเสีย 
( 0.1278 ) 

3.คุณภาพอากาศ 
( 0.0609 ) 

4.คุณภาพน้ํา 
( 0.0322 ) 

7.  อูเรือเปาหมายที่ 7 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.ขยะและของเสีย 
( 0.1814 ) 

2.คุณภาพน้ํา 
( 0.0811 ) 

3.คุณภาพเสียง 
( 0.0731 ) 

4.คุณภาพอากาศ 
( 0.0539 ) 

8.  อูเรือเปาหมายที่ 8 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.คุณภาพอากาศ 
( 0.1185 ) 

2.คุณภาพเสียง 
( 0.0676 ) 

2.ขยะและของเสีย 
( 0.0515 ) 

3.คุณภาพน้ํา 
( 0.0319 ) 

9.  อูเรือเปาหมายที่ 9 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. คุณภาพน้ํา 
( 0.5434 ) 

2.ขยะและของเสีย 
( 0.2428 ) 

3.คุณภาพเสียง 
( 0.0584 ) 

4.คุณภาพอากาศ 
( 0.0243 ) 
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ตารางที่ 4.44 การเปรียบเทียบลําดับของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตในปจจุบันระหวางอูเรือ 
รายชื่ออูเรือ ลําดับของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 

1.  อูเรือเปาหมายที่ 1 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.3027 ) 

2. สุนทรียภาพ 
( 0.2229 ) 

3.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0417 ) 

4.สาธารณสุข 
( 0.0131 ) 

2.  อูเรือเปาหมายที่ 2 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.0712 ) 

1 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0712 ) 

1 สาธารณสุข 
( 0.0712 ) 

2.สุนทรียภาพ 
( 0.0237 ) 

3.  อูเรือเปาหมายที่ 3 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สุนทรียภาพ 
( 0.2716 ) 

2. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.1334 ) 

3.สาธารณสุข 
( 0.0560 ) 

4.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.0117 ) 

4.  อูเรือเปาหมายที่ 4 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.1668 ) 

2. สาธารณสุข 
( 0.1416 ) 

3.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0488 ) 

4.สุนทรียภาพ 
( 0.0294 ) 

5.  อูเรือเปาหมายที่  5 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สุนทรียภาพ 
( 0.4901 ) 

2. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.1623 ) 

3.สาธารณสุข 
( 0.0664 ) 

4.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.0308 ) 

6.  อูเรือเปาหมายที่ 6 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.4901 ) 

2. สุนทรียภาพ 
( 0.1623 ) 

3.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0664 ) 

4.สาธารณสุข 
( 0.0308 ) 

7.  อูเรือเปาหมายที่ 7 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.2127) 

2.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0917 ) 

3.สาธารณสุข 
( 0.0346 ) 

4.สุนทรียภาพ 
( 0.0101 ) 

8.  อูเรือเปาหมายที่ 8 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.2573 ) 

1 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.1275 ) 

1 สาธารณสุข 
( 0.0416 ) 

2.สุนทรียภาพ 
( 0.0202 ) 

9.  อูเรือเปาหมายที่ 9 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.1606 ) 

2.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.1119 ) 

3.สาธารณสุข 
( 0.0655 ) 

4.สุนทรียภาพ 
( 0.0486 ) 
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ตารางที่ 4.45 การเปรียบเทียบลําดับของการลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตในอนาคตของนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง 
รายชื่ออูเรือ ลําดับของการลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 

1.  อูเรือเปาหมายที่ 1 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สุนทรียภาพ 
( 0.3550 ) 

2. สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.3027 ) 

3.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0417 ) 

4.สาธารณสุข 
( 0.0346 ) 

2.  อูเรือเปาหมายที่ 2 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.1160 ) 

2. สาธารณสุข 
( 0.0712 ) 

2.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0712 ) 

3. สุนทรียภาพ 
( 0.0387 ) 

3.  อูเรือเปาหมายที่ 3 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สุนทรียภาพ 
( 0.4326 ) 

2.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.2166 ) 

3.สาธารณสุข 
( 0.0909 ) 

4.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.0488 ) 

4.  อูเรือเปาหมายที่ 4 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.0649 ) 

2. สาธารณสุข 
( 0.0551 ) 

3.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0190 ) 

4.สุนทรียภาพ 
( 0.0114 ) 

5.  อูเรือเปาหมายที่  5 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สุนทรียภาพ 
( 0.3077 ) 

2. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0999 ) 

3.สาธารณสุข 
( 0.0664 ) 

4.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.0189 ) 

6.  อูเรือเปาหมายที่ 6 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สุนทรียภาพ 
( 0.1542 ) 

2.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0756 ) 

3.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.0710 ) 

4.สาธารณสุข 
( 0.0335 ) 

7.  อูเรือเปาหมายที่ 7 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.2127 ) 

2.อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0917 ) 

3.สาธารณสุข 
( 0.0915 ) 

4.สุนทรียภาพ 
( 0.0421 ) 

8.  อูเรือเปาหมายที่ 8 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สุนทรียภาพ 
( 0.0851 ) 

2. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.0783 ) 

3.สาธารณสุข 
( 0.0678 ) 

4.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.0616 ) 

9.  อูเรือเปาหมายที่ 9 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สุนทรียภาพ 
( 0.1258 ) 

2. อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
( 0.1119 ) 

3.สาธารณสุข 
( 0.0655 ) 

4.สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
( 0.0625 ) 
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ตารางที่ 4.46  การเปรียบเทียบลําดับของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงในปจจุบัน 
รายชื่ออูเรือ ลําดับของกระทบดานการคมนาคมขนสง 

1.  อูเรือเปาหมายที่ 1 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.2983 ) 

2. ความนาเชื่อถือ 
( 0.1540 ) 

3. คาใชจาย 
( 0.0587 ) 

4. สิ่งแวดลอม 
( 0.0339 ) 

5. การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0095 ) 

2.  อูเรือเปาหมายที่ 2 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. คาใชจาย 
( 0.0474 ) 

1. ความนาเชื่อถือ 
( 0.0474 ) 

1.สิ่งแวดลอม 
( 0.0474 ) 

2. เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0301 ) 

2. การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0301 ) 

3.  อูเรือเปาหมายที่ 3 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.คาใชจาย 
( 0.1563 ) 

2.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.1166 ) 

2.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.1166 ) 

3.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0419 ) 

4. สิ่งแวดลอม 
( 0.0152 ) 

4.  อูเรือเปาหมายที่ 4 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.ความนาเชื่อถือ 
( 0.1030 ) 

2.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0613 ) 

3.คาใชจาย 
( 0.0415 ) 

4.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0175 ) 

5.สิ่งแวดลอม 
( 0.0139 ) 

5.  อูเรือเปาหมายที่  5 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.2669 ) 

2.คาใชจาย 
( 0.1578 ) 

3.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0663 ) 

4.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0382 ) 

5.สิ่งแวดลอม 
( 0.0206 ) 

6.  อูเรือเปาหมายที่ 6 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.ความนาเชื่อถือ 
( 0.2669 ) 

2.สิ่งแวดลอม 
( 0.1578 ) 

3.คาใชจาย 
( 0.0663 ) 

4.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0382 ) 

5.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0206 ) 

7.  อูเรือเปาหมายที่ 7 
(คาระดับความสําคัญ) 

1..เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.2796 ) 

2.คาใชจาย 
( 0.0574 ) 

3.สิ่งแวดลอม 
( 0.0331 ) 

4.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0265 ) 

5.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0146 ) 

8.  อูเรือเปาหมายที่ 8 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0904 ) 

2. ความนาเชื่อถือ 
( 0.0652 ) 

3. คาใชจาย 
( 0.0419 ) 

4.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0211 ) 

5.สิ่งแวดลอม 
( 0.0185 ) 

9.  อูเรือเปาหมายที่ 9 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.3997 ) 

2. ความนาเชื่อถือ 
( 0.1581 ) 

3.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0698 ) 

4.คาใชจาย 
( 0.0219 ) 

5.สิ่งแวดลอม 
( 0.0180 ) 
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ตารางที่  4.47 การเปรียบเทียบลําดับของการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสงในอนาคตของนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง 
รายชื่ออูเรือ ลําดับของการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง 

1.  อูเรือเปาหมายที่ 1 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.2983 ) 

2. ความนาเชื่อถือ 
( 0.2452 ) 

3. คาใชจาย 
( 0.0954 ) 

4. สิ่งแวดลอม 
( 0.0550 ) 

5. การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0155 ) 

2.  อูเรือเปาหมายที่ 2 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สิ่งแวดลอม  
( 0.0773 ) 

2. การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0474 ) 

2.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0474 ) 

3. คาใชจาย  
( 0.0301 ) 

3. เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0301 ) 

3.  อูเรือเปาหมายที่ 3 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.1894 ) 

2.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0716 ) 

3.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0681 ) 

4.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0374 ) 

5.สิ่งแวดลอม 
( 0.0247 ) 

4.  อูเรือเปาหมายที่ 4 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0653 ) 

2.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0388 ) 

3.คาใชจาย 
( 0.0263 ) 

4.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0111 ) 

5.สิ่งแวดลอม 
( 0.0088 ) 

5.  อูเรือเปาหมายที่  5 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.2669 ) 

2.คาใชจาย 
( 0.0972 ) 

3.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0663 ) 

4.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0621 ) 

5.สิ่งแวดลอม 
( 0.0206 ) 

6.  อูเรือเปาหมายที่ 6 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.สิ่งแวดลอม 
( 0.2738 ) 

2.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0589 ) 

3.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0393 ) 

4.คาใชจาย 
( 0.0234 ) 

5.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0132 ) 

7.  อูเรือเปาหมายที่ 7 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.1056 ) 

2.คาใชจาย 
( 0.0364 ) 

3.สิ่งแวดลอม 
( 0.0331 ) 

4.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0239 ) 

5.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0168 ) 

8.  อูเรือเปาหมายที่ 8 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.3812 ) 

2.คาใชจาย 
( 0.1768 ) 

3.ความนาเชื่อถือ 
( 0.0652 ) 

4.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.0557 ) 

5.สิ่งแวดลอม 
( 0.0118 ) 

9.  อูเรือเปาหมายที่ 9 
(คาระดับความสําคัญ) 

1.ความนาเชื่อถือ 
( 0.2518 ) 

2.การเขาถึงอูเรือ 
( 0.1806 ) 

3.สิ่งแวดลอม 
( 0.0757 ) 

4.เวลาที่ใชในการขนสง 
( 0.0601 ) 

5.คาใชจาย 
( 0.0139 ) 
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ตารางที่ 4.48 การเปรียบเทียบลําดับของผลกระทบรวมของแตละอูเรือในปจจุบัน  

 
 

รายชื่ออูเรือ ลําดับของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 
1.  อูเรือเปาหมายที่ 1 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

( 0.3919 ) 
2. สิ่งแวดลอม 

( 0.2139 ) 
3. การคมนาคมขนสง 

( 0.0409 ) 
2.  อูเรือเปาหมายที่ 2 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. สิ่งแวดลอม 

( 0.1125 ) 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

( 0.0791 ) 
3. การคมนาคมขนสง 

( 0.0675 ) 
3.  อูเรือเปาหมายที่ 3 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. การคมนาคมขนสง 

( 0.1730 ) 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

( 0.1212 ) 
3. สิ่งแวดลอม 

( 0.0803 ) 
4.  อูเรือเปาหมายที่ 4 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. สิ่งแวดลอม 

( 0.2263 ) 
2. การคมนาคมขนสง 

( 0.0545 ) 
3. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

( 0.0472 ) 
5.  อูเรือเปาหมายที่  5 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. สิ่งแวดลอม 

( 0.3171 ) 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

( 0.1953 ) 
3. การคมนาคมขนสง 

( 0.0584 ) 
6.  อูเรือเปาหมายที่ 6 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

( 0.3171 ) 
2. สิ่งแวดลอม 

( 0.1953 ) 
3. การคมนาคมขนสง 

( 0.0584 ) 
7.  อูเรือเปาหมายที่ 7 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. สิ่งแวดลอม 

( 0.2240 ) 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

( 0.0909 ) 
3. การคมนาคมขนสง 

( 0.0436 ) 
8.  อูเรือเปาหมายที่ 8 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. สิ่งแวดลอม 

( 0.1568 ) 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

( 0.1412 ) 
3. การคมนาคมขนสง 

( 0.0242 ) 
9.  อูเรือเปาหมายที่ 9 

(คาระดับความสําคัญ) 
1. สิ่งแวดลอม 

( 0.4733 ) 
2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

( 0.1052 ) 
3. การคมนาคมขนสง 

( 0.0801 ) 
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ตารางที่ 4.49 ลําดับของการเปรียบเทียบผลกระทบรวมในอนาคตของนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง  
รายชื่ออูเรือ ลําดับของผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 

1.  อูเรือเปาหมายที่ 1 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
( 0.4956 ) 

2. สิ่งแวดลอม 
( 0.1680 ) 

3. การคมนาคมขนสง 
( 0.0519 ) 

2.  อูเรือเปาหมายที่ 2 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สิ่งแวดลอม 
( 0.1289 ) 

2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
( 0.0990 ) 

3. การคมนาคมขนสง 
( 0.0775 ) 

3.  อูเรือเปาหมายที่ 3 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สิ่งแวดลอม 
( 0.2340 ) 

2. การคมนาคมขนสง 
( 0.1515 ) 

3. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
( 0.1340 ) 

4.  อูเรือเปาหมายที่ 4 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
( 0.3579 ) 

2. การคมนาคมขนสง 
( 0.0346 ) 

3. สิ่งแวดลอม 
( 0.0184 ) 

5.  อูเรือเปาหมายที่  5 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สิ่งแวดลอม 
( 0.3650 ) 

2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
( 0.1284 ) 

3. การคมนาคมขนสง 
( 0.0545 ) 

6.  อูเรือเปาหมายที่ 6 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
( 0.2084 ) 

2. การคมนาคมขนสง 
( 0.0979 ) 

3. สิ่งแวดลอม 
( 0.0762 ) 

7.  อูเรือเปาหมายที่ 7 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สิ่งแวดลอม 
( 0.2484 ) 

2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
( 0.1141 ) 

3. การคมนาคมขนสง 
( 0.0229 ) 

8.  อูเรือเปาหมายที่ 8 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สิ่งแวดลอม 
( 0.1568 ) 

2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
( 0.0926 ) 

3. การคมนาคมขนสง 
( 0.0703 ) 

9.  อูเรือเปาหมายที่ 9 
(คาระดับความสําคัญ) 

1. สิ่งแวดลอม 
( 0.5282 ) 

2. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
( 0.0995 ) 

3. การคมนาคมขนสง 
(0.698 ) 
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สัดสวนของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมในปจจุบันของ
อูเรือทั้ง 9 อู
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ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 ลําดับท่ี 3 ลําดับท่ี 4
ลําดับของผลกระทบดานส่ิงแวดลอมเรียงจากมากไปนอย

คุณภาพอากาศ คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา
 

รูปที่  4.15 สัดสวนของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมในปจจุบันของอูเรือทั้ง 9 อู 
  
 จากตารางที่ 4.42 และ รูปที่ 4.15  สามารถสรุประดับของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมโดย
รวม ไดดังตอไปนี้ ระดับของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมในปจจุบัน คุณภาพอากาศมีระดับของผล
กระทบมากที่สุด รองลงมา คือ  คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย  สําหรับ ดานคุณภาพน้ํามีผลกระทบ
นอยที่สุด   

สัดสวนของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมในอนาคตของ
อูเรือทั้ง 9 อู
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ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 ลําดับท่ี 3 ลําดับท่ี 4
ลําดับการลดผลกระทบดานส่ิงแวดลอมเรียงจากมากไปนอย

คุณภาพอากาศ คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย คุณภาพน้ํา
 

รูปที่  4.16 สัดสวนผลการลดกระทบดานสิ่งแวดลอมในอนาคตของอูเรือทั้ง 9 อู 
   
 ตารางที่ 4.43  และ รูปที่ 4.16 พบวาโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังในอนาคต
นั้น ผูประกอบการอูเรือในปจจุบันเชื่อวาสามารถที่จะชวยลดระดับของผลกระทบ ดานคุณภาพ
อากาศไดมากที่สุด รองลงมา คือ  คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย  และ ดานคุณภาพน้ํา ตามลําดบั  
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สัดสวนของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต
ในปจจุบันของอูเรือทั้ง 9 อู
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ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 ลําดับท่ี 3 ลําดับท่ี 4
ลําดับของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตเรียงจากมากไปนอย

สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม สาธารณสุข
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย สุนทรียภาพ  

รูปที่  4.17 สัดสวนผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตในปจจุบันของอูเรือทั้ง 9 อู 
 
 จากตารางที่ 4.44 และ รูปที่ 4.17 สามารถสรุประดับของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพ
ชีวิตโดยรวม ไดดังตอไปนี้  ระดับของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตในปจจุบัน ระดับผล
กระทบดานเศรษฐกิจและสังคมมีมากที่สุด รองลงมา ไดแกดาน อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
ดานสาธารณสุข และ ดานสุนทรียภาพ ตามลําดับ 

สัดสวนของผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต
ในอนาคตของอูเรือทั้ง 9 อู
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ลําดับการลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตเรียงจากมากไปนอย

สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม สาธารณสุข
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย สุนทรียภาพ  

รูปที่  4.18 สัดสวนการลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตในอนาคตของอูเรือทั้ง 9 อู 
 
 จากตารางที่ 4.45 และรูปที่ 4.18 พบวาโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังใน
อนาคตนั้น ผูประกอบการอูเรือในปจจุบันเชื่อวาสามารถที่ลดปญหาดานสุนทรียภาพของอูเรือได
มากที่สุด รองลงมา คือ  ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย  และ ดานสาธารณสุข ตามลําดับ 
สําหรับดานเศรษฐกิจและสังคมมีระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด  
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สัดสวนของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงในปจจุบัน
ของอูเรือท้ัง 9 อู
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ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 ลําดับท่ี 3 ลําดับท่ี 4 ลําดับท่ี 5
ลําดับของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงเรียงจากมากไปนอย

เวลาท่ีใชในการขนสง ความนาเช่ือถือ
คาใชจาย สิ่งแวดลอม
การเขาถึงอูเรือ  

รูปที่ 4.19  สัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสงในปจจุบันของอูเรือทั้ง 9 อู 
  
 จากตารางที่ 4.46 และ รูปที่ 4.19 สามารถสรุปไดดังตอไปนี้ พบวา เวลาที่ใชในการขนสงมี
ระดับของผลกระทบมากที่สุด รองลงมาไดแก ดานความนาเชื่อถือ และ คาใชจายในการขนสง ตาม
ลําดับ สําหรับ ดานการเขาถึงอูเรือทั้งทางบกและทางน้ํา  และ ดานสิ่งแวดลอมที่เกิดจากการการ
คมนาคมขนสง มีระดับของผลกระทบใกลเคียงกันซึ่งมีระดับของผลกระทบนอยที่สุด 

สัดสวนของผลกระทบดานการคมนาคมขนสงในอนาคตของ
อูเรือท้ัง 9 อู

0%

50%

100%

ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 ลําดับท่ี 3 ลําดับท่ี 4 ลําดับท่ี 5
ลําดับการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสงเรียงจากมากไปนอย

เวลาท่ีใชในการขนสง ความนาเช่ือถือ
คาใชจาย สิ่งแวดลอม
การเขาถึงอูเรือ  

รูปที่ 4.20  แสดงสัดสวนผลกระทบดานการคมนาคมขนสงในอนาคตของอูเรือทั้ง 9 อู 
  
 จากตารางที่ 4.47 และรูปที่ 4.20  พบวาโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังใน
อนาคตนั้น ผูประกอบการอูเรือในปจจุบันเชื่อวาสามารถที่จะลดระดับของผลกระทบดานเวลาที่ใช
ในการขนสงไดมากที่สุด รองลงมาไดแก ดาน การเขาถึงอูเรือ  ความนาเชื่อถือ และ คาใชจายในการ
ขนสง ตามลําดับ สําหรับดานผลกระทบดานสิ่งแวดลอมเนื่องมาจากการคมนาคมขนสง มีระดับ
ของการลดผลกระทบนอยที่สุด  
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สัดสวนของผลกระทบรวมในปจจุบันของอูเรือทั้ง 9 อู

0%

50%

100%

ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 ลําดับท่ี 3
ลําดับของผลกระทบรวมเรียงจากมากไปนอย

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต คมนาคมขนสง

 
รูปที่  4.21 แสดงสัดสวนผลกระทบรวมในปจจุบันของอูเรือทั้ง 9 อู 

 
 จากตารางที่ 4.48 และรูปที่  4.21 สามารถสรุประดับของผลกระทบรวมไดดังตอไปนี้  
สําหรับในสภาพปจจุบัน ระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอมมีมากที่สุด รองลงมาไดแกดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิต และ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับตอและซอมเรือ มีระดับของผล
กระทบนอยที่สุด 

สัดสวนของผลกระทบรวมในอนาคตของอูเรือทั้ง 9 อู

0%

50%

100%

ลําดับท่ี 1 ลําดับท่ี 2 ลําดับท่ี 3
ลําดับการลดผลกระทบรวมเรียงจากมากไปนอย

สิ่งแวดลอม คุณคาตอคุณภาพชีวิต คมนาคมขนสง

 
รูปที่  4.22 แสดงสัดสวนการลดผลกระทบรวมในอนาคตของอูเรือทั้ง 9 อู 

 
 จากตารางที่ 4.49 และรูปที่ 4.22 สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังใน
อนาคตนั้น ผูประกอบการอูเรือในปจจุบันเชื่อวาสามารถที่จะลดระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอม
ไดมากที่สุด รองลงมา คือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต และ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ
สําหรับตอและซอมเรือ  ตามลําดับ  



 

 

114

 จากผลการวิเคราะหโดยวิธีการ AHP กับ การจัดลําดับ (Rating) ผลการศึกษาออกมาอยูใน
รูปของผลกระทบแตละอูเรือ ซ่ึงลักษณะของผลกระทบที่ไดแสดงอยูในรูปของลําดับความความ
สําคัญของผลกระทบซึ่งอยูในรูปของตัวเลขซึ่งแสดงถึงคาการลําดับความสําคัญของแตละปจจัยที่
แตกตางกัน  เปนการยากที่จะวิเคราะหผลกระทบภาพรวมได เนื่องจากผลกระทบที่ไดแสดงอยูใน
รูปของลําดับความสําคัญนั้นแสดงคาของลําดับความสําคัญไดเฉพาะแตละอูเรือเทานั้น  

 จากการวิเคราะหภาพรวมของผลกระทบ ซ่ึงวิเคราะหโดยการนําลําดับของผลกระทบ มา
แยกเปนสัดสวนของความถี่ตามลําดับความสําคัญ  ตัวอยางเชน อูเรือแตละอู มีระดับผลกระทบของ
ดานสิ่งแวดลอม อยู 4 ลําดับ จากนั้นนําระดับของผลกระทบที่มากที่สุด (ลําดับที่ 1) ของแตละอูเรือ  
ของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของทั้ง 9 อู นํามาแบงเปนสัดสวนตามความถี่ พบวา ผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศมีคววามถ่ีมากที่สุด นั่นคือ อูเรือสวนใหญใหระดับความสําคัญของผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศมากที่สุด เมื่อเปรียบเทียบกับผลกระทบสิ่งแวดลอมดานอื่นๆ  หมายความวาโดยภาพ
รวมอูตอและซอมเรือตามลุมน้ําเจาพระยาสวนใหญ มีระดับของผลกระทบดานคุณภาพอากาศมาก
ที่สุดนั่นเอง จากนั้น นําลําดับความสําคัญ ลําดับที่ 2 ของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของทั้ง 9 อูเรือ 
ทําการเปรียบเทียบลักษณะเดียวกันกับลําดับความสําคัญลําดับที่ 1 สําหรับระดับของผลกระทบดาน
อ่ืนๆ ของอูตอและซอมเรือตามชายฝงแมน้ําเจาพระยา และ ระดับความสําคัญของการลดผลกระทบ
ของโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังทําการวิเคราะหในลักษณะเดียวกัน 

 อยางไรก็ตาม สําหรับการวิเคราะหในการศึกษาครั้งไมไดนําตัวเลขระดับความสําดัญของ
แตละอูมาวิเคราะหรวมกันเปนผลกระทบภาพรวม เนี่องจากความเอนเอียงของการใหลําดับความ
สําคัญของแตละอูเรือมีคาไมเทากัน ซ่ึงบางอูเรืออาจใหคาสําคัญกับผลกระทบดานใดดานหนึ่งมาก 
กวาดานอื่นๆ คอนขางมาก สงผลใหเมื่อนําตัวเลขระดับความสําคัญมาวิเคราะห จะทําใหคานั้นมี
มากกวาคาอ่ืน ๆ ทําใหไมสามารถทราบถึงภาพรวมของผลกระทบไดแทจริง ตัวอยางเชน ผล
กระทบดานสิ่งแวดลอม มีอูเรือใหระดับความสําคัญกับดานน้ํามากที่สุด  2 อู จาก 9 อู โดยใหระดับ
ความสําคัญกับดานคุณภาพน้ําสูงมากเมื่อเทียบกับผลกระทบดานอ่ืน แตอูเรือสวนใหญไมใหระดับ
ความสําคัญของผลกระทบดานคุณภาพอากาศมากนัก แตเมื่อนําเอาตัวเลขระดับความสําคัญมา
วิเคราะหรวมกัน พบวา ดานคุณภาพน้ํามีมากที่สุด ทั้งที่ในความเปนจริง มีเพียง 2 อูเรือ เทานั้นที่มี
ผลกระทบทางดานคุณภาพน้ํามากที่สุด แตอูเรือสวนใหญใหระดับของผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ ซ่ึงหากวิเคราะหดวยการนําเอาระดับความสําคัญแตละปจจัยแตละอูมารวมกันเพื่อดูผล
กระทบรวม นั้นทําใหผลที่ไดไมสอดคลองกับระดับของผลกระทบรวมจริง  ตัวอยางการเปรียบ
เทียบการคํานวณคาระดับความสําคัญของผลกระทบกับจํานวณอูเรือ แสดงไดดังตารางที่ 4.50 และ 
4.53 
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ตารางที่ 4.50 การเปรียบเทียบผลการคํานวณระดับความสําคัญรวมดานสิ่งแวดลอมกับจํานวนอูเรือ 

  

 จากตารางที่ 4.50 พบวา คาระดับความสําคัญรวมส่ิงแวดลอมดานคุณภาพน้ําที่คํานวณได 
มีคาสูงสุด คือ 1.1621 จํานวนอูเรือที่ใหระดับความสําคัญดานคุณภาพน้ําสูงสุดมีจํานวณ 2 อูเรือ
สําหรับดานคุณภาพอากาศ คือ 0.6951 จํานวนอูเรือท่ีใหระดับความสําคัญดานคุณภาพอากาศสูงสุด
มีจํานวณ 5 อูเรือ  ดานคุณภาพเสียง คือ 0.0980 จํานวนอูเรือที่ใหระดับความสําคัญดานคุณภาพ
อากาศสูงสุดมีจํานวณ 1 อูเรือ  และ ขยะและของเสีย คือ 0.6544 จํานวนอูเรือท่ีใหระดับความสําคัญ
ดานคุณภาพอากาศสูงสุดมีจํานวณ 1 อูเรือ นั่นหมายความวา ถาการวิเคราะหใหความสําคัญกับคา
ระดับความสําคัญที่ไดจากการคํานวณทั้ง 9 อูเรือ พบวา ผลกระทบมากที่สุด คือ ดานคุณภาพนํ้า 
รองลงมาคือ ดานคุณภาพอากาศ ขยะและของเสีย และ ดานคุณภาพเสียง หากพิจารณาจํานวณอูเรือ
ที่ใหระดับความสําคัญของผลกระทบ พบวา คุณภาพอากาศ มีอูเรือที่ใหระดับความสําคัญของผล
กระทบมากที่สุด ถึง 5 อู รองลงมาคือดานคุณภาพน้ํา  มี 2 อูเรือ ใหระดับความสําคญัของผลกระทบ
มากที่สุด สําหรับดานคุณภาพเสียงและ ขยะและของเสีย มีเพียง 1 อู เทานั้นที่ใหระดับความสําคัญ
ของผลกระทบมากที่สุด นั่นคือหากพิจารณาจากคาระดับความสําคัญรวม ผลกระทบดานคุณภาพ
น้ําจะมีคามากที่สุด ซ่ึงในความเปนจริงมีเพียง 2 อูเรือเทานั้นที่ใหระดับของผลกระทบมากที่สุด ซ่ึง
ผิดจากผลกระทบในภาพรวมจริงๆ คือ มีอูเรือ 5 อู ใหระดับผลกระทบดานอากาศมากที่สุด นั่น
หมายความวาอูเรือสวนใหญใหความสําคัญกับผลกระทบดานอากาศมากที่สุด  

 

 

 

 

ลําดับความสําคัญรวมของทั้ง 9 อูเรือ ดานสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบมากที่สุด คาระดับความสําคัญรวม จํานวนอูเรือ 

คุณภาพน้ํา 1.1621 2 
คุณภาพเสียง 0.0980 1 
ขยะและของเสีย 0.6544 1 
คุณภาพอากาศ 0.6951 5 

ลําดับความสําคัญรวมของทั้ง 9 อูเรือ ดานสิ่งแวดลอม 
ระดับผลกระทบมากที่สุด คาระดับความสําคัญรวม จํานวนอูเรือ 

คุณภาพน้ํา 1.1621 2 
คุณภาพเสียง 0.0980 1 
ขยะและของเสีย 0.6544 1 
คุณภาพอากาศ 0.6951 5 
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ตารางที่ 4.51 การเปรียบเทียบผลการคํานวณระดับความสําคัญรวมดานคุณคาตอคุณภาพชีวิตกับ
จํานวนอูเรือ 

 

 จากตารางที่ 4.51 พบวา คาระดับความสําคัญรวมคุณคาตอคุณภาพชีวิตดานสุนทรียภาพที่
คํานวณได มีคาสูงสุด คือ 1.2518 จํานวนอูเรือที่ใหระดับความสําคัญดานสุนทรียภาพสูงสุดมี
จํานวณ 2 อูเรือ สําหรับดานสภาพเศรษฐกิจและสังคม คือ 1.1713 จํานวนอูเรือที่ใหระดับความ
สําคัญดานสภาพเศรษฐกิจและสังคมสูงสุดมีจํานวณ 7 อูสําหรับดานอื่นไมมีอูใดเลยใหระดับของ
ผลกระทบสูงสุด นั่นหมายความวา ถาการวิเคราะหใหความสําคัญกับคาระดับความสําคัญที่ไดจาก
การคํานวณทั้ง 9 อูเรือ พบวา ผลกระทบมากที่สุด คือ ดานสุนทรียภาพ รองลงมาคือ ดานสภาพ
เศรษฐกิจและสังคม  หากพิจารณาจํานวณอูเรือที่ใหระดับความสําคัญของผลกระทบ พบวา ดาน
สภาพเศรษฐกิจและสังคมซึ่งมีอูเรือที่ใหระดับความสําคัญของผลกระทบมากที่สุด ถึง 7 อู รองลง
มาคือ ดานสุนทรียภาพ มี 2 อูเรือ ใหระดับความสําคัญของผลกระทบมากที่สุด นั่นคือหากพิจารณา
จากคาระดับความสําคัญรวม ผลกระทบดานสุนทรียภาพมีคามากที่สุด โดยมีเพียง 2 อูเรือเทานั้นที่
ใหระดับของผลกระทบมากที่สุด ซ่ึงผิดจากผลกระทบในภาพรวมจริงๆ คือ ดานสภาพเศรษฐกิจ
และสังคม มีอูเรือถึง 7 อู ใหระดับผลกระทบมากที่สุด นั่นหมายความวา อูเรือสวนใหญใหความ
สําคัญกับผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมมากที่สุด  

 

 

 

 

 

ลําดับความสําคัญรวมของทั้ง 9 อูเรือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต 
ระดับผลกระทบมากที่สุด คาระดับความสําคัญรวม จํานวนอูเรือ 

ดานเศรษฐกิจและสังคม 1.1713 7 
ดานสุนทรียภาพ 1.2518 2 
ดานสาธารณสุข 0.000 0 
ดานอาชีวอนามัย 0.000 0 
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ตารางที่ 4.52 การเปรียบเทียบผลการคํานวณระดับความสําคัญรวมดานการขนสงวัสดุและอุปกรณ
สําหรับการตอและซอมเรือกับจํานวนอูเรือ 

 

 จากตารางที่ 4.52 พบวา คาระดับความสําคัญรวมการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการ
ตอและซอมเรือดานเวลาที่ใชในการขนสงที่คํานวณได มีคาสูงสุด คือ 1.6018 จํานวนอูเรือที่ให
ระดับความสําคัญดานเวลาที่ใชในการขนสงมีจํานวณ 5 อูเรือ สําหรับดานความนาเชื่อถือไดของ
การขนสง คือ 0.1030 จํานวนอูเรือที่ใหระดับความสําคัญดานความนาเชื่อถือไดของการขนสง สูง
สุดมีจํานวณ 2 อู ดานคาใชจายในการขนสง คือ 0.2037 จํานวนอูเรือที่ใหระดับความสําคัญดานคา
ใชจายในการขนสง สูงสุดมีจํานวณ 2 อู สําหรับดานอื่นไมมีอูใดเลยใหระดับของผลกระทบสูงสุด 
นั่นหมายความวา ถาการวิเคราะหใหความสําคัญกับคาระดับความสําคัญที่ไดจากการคํานวณรวม
ทั้ง 9 อูเรือ พบวา ผลกระทบมากที่สุด คือ ดานเวลาที่ใชในการขนสง รองลงมาคือ ดานคาใชจายใน
การขนสง และ ความนาเชื่อถือไดของการขนสง ตามลําดับ  หากพิจารณาจํานวณอูเรือที่ใหระดับ
ความสําคัญของผลกระทบ พบวา ดานเวลาที่ใชในการขนสง มีอูเรือที่ใหระดับความสําคัญของผล
กระทบมากที่สุด ถึง 7 อู รองลงมาคือ ดานคาใชจายในการขนสง และ ความนาเชื่อถือไดของการ
ขนสง  มี 2 อูเรือ ใหระดับความสําคัญของผลกระทบมากที่สุด นั่นคือหากพิจารณาจากคาระดับ
ความสําคัญรวม และ จํานวนอูเรือที่ใหระดับผลกระทบ มีคาใกลเคียงกัน  

 

 

 

 

ลําดับความสําคัญรวมของทั้ง 9 อูเรือ ดานการขนสงวัสดุและอุปกรณ 
ระดับผลกระทบมากที่สุด คาระดับความสําคัญรวม จํานวนอูเรือ 

เวลาที่ใชในการขนสง 1.6018 5 
ความนาเชื่อถือได 0.1030 2 
คาใชจายของการขนสง 0.2037 2 
การเขาถึงอูเรือ 0.0000 0 
ผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 0.0000 0 
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ตารางที่ 4.53 การเปรียบเทียบผลการคํานวณระดับความสําคัญรวมกับจํานวนอูเรือ 

 

 จากตารางที่ 4.53 พบวา คาระดับความสําคัญรวมดานสิ่งแวดลอมที่คํานวณได มีคาสูงสุด 
คือ 1.8272 จํานวนอูเรือที่ใหระดับความสําคัญดานสิ่งแวดลอมมีจํานวณ 6 อูเรือ สําหรับดานคุณคา
ตอคุณภาพชีวิต คือ 0.3919 จํานวนอูเรือที่ใหระดับความสําคัญดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต สูงสุดมี
จํานวณ 2 อู ดานการขนสงวัสดุและอุปกรณ คือ 0.1730 จํานวนอูเรือที่ใหระดับความสําคัญดานการ
ขนสงวัสดุและอุปกรณ สูงสุดมีจํานวณ 1 อู  ถาการวิเคราะหใหความสําคัญกับคาระดับความสําคัญ
ที่ไดจากการคํานวณรวมทั้ง 9 อูเรือ พบวา ผลกระทบมากที่สุด คือ ดานสิ่งแวดลอม รองลงมาคือ 
ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต และ การขนสงวัสดุและอุปกรณ ตามลําดับ  หากพิจารณาจํานวณอูเรือที่
ใหระดับความสําคัญของผลกระทบ พบวา ดานสิ่งแวดลอม มีอูเรือที่ใหระดับความสําคัญของผล
กระทบมากที่สุด ถึง 6 อู รองลงมาคือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต มีอูเรือท่ีใหระดับความสําคัญของ
ผลกระทบมากที่สุด 2 อู และ ดานการขนสงวัสดุและอุปกรณมี 1 อูเรือ ใหระดับความสําคัญของผล
กระทบมากที่สุด นั่นคือหากพิจารณาจากคาระดับความสําคัญรวม และ จํานวนอูเรือที่ใหระดับผล
กระทบ มีคาเทากัน 

 โดยสรุป พบวา ผลการคํานวณที่ไดจากวิธีการ AHP และ การจัดลําดับ (Rating) ทําให
ทราบถึง สัดสวนของผลกระทบแตละปจจัยในแตละดานมีสัดสวนแตกตางกันมากนอยเพียงใด โดย
มีตัวช้ีวัดซึ่งแสดงถึง การใหระดับความสําคัญของแตละอูเรืออยูในเกณฑของหลักเหตุผลและความ
สอดคลองกันของเหตุผลหรือไม สําหรับในการคํานวณผลกระทบภาพรวม ผลการคํานวณที่ไดจาก
วิธีการ AHP และ การจัดลําดับ (Rating) ของอูเรือ ใหคาของผลกระทบภาพรวมที่ผิดจากความเปน
จริง นั่นคือ การวิเคราะหที่เหมาะสมสําหรับภาพรวมของผลกระทบของอูเรือตามชายฝงแมน้ํา
เจาพระยาและการลดผลกระทบของโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง คือ การนําเอาผล
การคํานวณที่ไดจากวิธีการ AHP และ การจัดลําดับ (Rating) ของแตละอูเรือมา มาจัดใหอยูในรูป
สัดสวนของความถี่ของการใหระดับความสําคัญของแตละดานของผลกระทบ  

ลําดับความสําคัญรวมของทั้ง 9 อูเรือ 
ระดับผลกระทบมากที่สุด คาระดับความสําคัญรวม จํานวนอูเรือ 

ส่ิงแวดลอม 1.8272 6 
คุณคาตอคุณภาพชีวิต 0.3919 2 
การขนสงวัสดุและอุปกรณ 0.1730 1 
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 จากผลการวิเคราะหผลกระทบดานตางๆ นั้น พบวา ในปจจุบันอูตอเรือและซอมเรือบริเวณ
ชายฝงแมน้ําเจาพระยา มีผลกระทบดานสิ่งแวดลอมมากที่สุด โดยผลกระทบดานคุณภาพอากาศมี
มากที่สุด และ รองลงมา คือ ดานคุณภาพเสียง ดานขยะและของเสีย และ ดานคุณภาพน้ํา  ตามลาํดบั 
สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางผูประกอบการอูเรือเชื่อเชื่อวาสามารถที่จะ
ชวยลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศไดมากที่สุด  รองลงมาไดแก ดานคุณภาพเสียง ดานขยะและ
ของเสีย และดานคุณภาพน้ํา ตามลําดับ 

 สําหรับผลกระทบรองลงจากดานสิ่งแวดลอมในปจจุบัน คือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต ซ่ึง
พบวา ผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคม มีผลกระทบมากที่สุด รองลงมา ไดแกดาน อาชีวอนามัย
และความปลอดภัย ดานสาธารณสุข และ ดานสุนทรียภาพ ตามลําดับ สําหรับโครงการนิคมอุตสาห
กรรมอู เรือแหลมฉบัง ทางผูประกอบการอูเรือเช่ือเชื่อวาสามารถที่จะชวยลดผลกระทบดาน
สุนทรียภาพของอูเรือไดมากที่สุด รองลงมา คือ  ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย  และ ดานสา
ธารณสุข ตามลําดับ สําหรับดานเศรษฐกิจและสังคมมีระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด  
 
 อูตอเรือและซอมเรือตามชายฝงแมน้ําเจาพระยา มีผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุ
และอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือนอยที่สุด จากผลการวิเคราะหพบวา เวลาที่ใชในการขนสง
มีระดับของผลกระทบมากที่สุด รองลงมาไดแก ดานความนาเชื่อถือ และ คาใชจายในการขนสง 
ตามลําดับ สําหรับ ดานการเขาถึงอูเรือทั้งทางบกและทางน้ํา  และ ดานสิ่งแวดลอมที่เกิดจากการการ
คมนาคมขนสง มีระดับของผลกระทบใกลเคียงกันซึ่งมีระดับของผลกระทบนอยที่สุด สําหรับโครง
การนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางผูประกอบการอูเรือเชื่อเชื่อวาสามารถที่จะชวยลดผล
กระทบดานเวลาที่ใชในการขนสงไดมากที่สุด รองลงมาไดแก ดาน การเขาถึงอูเรือ  ความนาเชื่อถือ 
และ คาใชจายในการขนสง ตามลําดับ สําหรับดานผลกระทบดานสิ่งแวดลอมเนื่องมาจากการ
คมนาคมขนสง มีระดับของการลดผลกระทบนอยที่สุด  
  
 สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทางผูประกอบการอูเรือสวนใหญมี
ความเชื่อมั่นวา โครงการจะมีชวยลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมไดมากที่สุด รองลงมาไดแก ดาน
คุณคาตอคุณภาพชีวิต และ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ ตามลําดับ  
  
 
 



บทที่ 5 
สรุปผลการวิจัยและขอเสนอแนะ 

 
จากผลการวิเคราะหลําดับความสําคัญในบทที่ 4  พบวาการวิเคราะหแบงออกเปน 2 สวน

หลัก คือ 1) การวิเคราะหผลกระทบลักษณะทางกายภาพโดยทั่วไปของพื้นที่โครงการนิคมอุตสาห
กรรมอูเรือแหลมฉบัง ซ่ึงขอมูลที่ไดจากการเก็บรวบรวมเปนขอมูลทุติยภูมิจากหนวยงานตางๆ ที่
เกี่ยวของและการสํารวจพื้นที่จริง  2) การวิเคราะหผลกระทบในการยายอูเรือบริเวณชายฝงแมน้ํา
เจาพระยาสูนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง โดยใชวิธี AHP (Analytic Hierarchy Process) และ 
การจัดลําดับ (Rating) ซ่ึงขอมูลที่ไดมาจากการสัมภาษณและการออกแบบสอบถาม  
 
5.1  การวิเคราะหผลกระทบโดยทั่วไปของพื้นท่ีโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังสามารถ
สรุปไดดังนี้ 
 

1) สถานที่ตั้งและขนาดของโครงการซึ่งสถานที่ตั้งของโครงการอยูในเขตพื้นที่ของทาเรือ
น้ําลึกแหลมฉบัง       อาวบางละมุง อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี โดยมีพื้นที่ของโครงการ 275 
ไร ซ่ึงติดกับ บริษัท ยูนิไทยชิปยารด แอนด เอนจิเนียร่ิง จํากัด จากการศึกษาพบวา 
ความกวางหนาทาของโครงการมีนอยและมคีวามลึกไมมากนัก ซ่ึงอาจเปนอุปสรรคใน
การนําเรือเขาซอมหรือตอไดในอนาคตได แตอยางไรก็ตามลักษณะพื้นที่ทางกายภาพ
โดยรวมมีความเหมาะสมในการกอสรางเปนนิคมอูตอและซอมเรือ  

 
2) ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการของโครงการ เนื่องดวยพื้นที่ของโครงการอยู

ภ ายในการนิ คมอุตสาหกรรมแหลมซึ่ งส งผลให ระบบสาธารณู ปโภคและ
สาธารณูปการมีความพรอมในระดับที่เหมาะสม สําหรับระบบโครงขายของถนนที่จะ
เขาสูโครงการจะตองทําการทั้งการขยายชองทางของถนนเดิมและกอสรางถนนเพิ่ม
เติม ซ่ึงอาจสงผลกระทบตอประชาชนในพื้นที่และพ้ืนที่โดยรอบในชวงของการกอ
สราง แตอยางไรก็ตามหลังจากการกอสรางแลวเสร็จประชาชนในพื้นที่โครงการและ
โดยรอบจะไดรับประโยชนจากการขยายและกอสรางถนนเพิ่มเติม 

 
3) สภาพแวดลอมปจจุบันของโครงการ ประกอบไปดวยคุณภาพอากาศและความ

สามารถในการรับมลพิษของอากาศ   คุณภาพน้ํา และเสียง จากขอมูลทางสถิติของ
สภาพแวดลอมทั้งภายในบริเวณโครงการและโดยรอบในปจจุบัน พบวาอยูในเกณฑ
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มาตรฐานที่ยอมรับได  และคาดวาหลังจากการกอสรางนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลม
ฉบังแลวเสร็จ ผลกระทบของกิจกรรมการตอและซอมเรือสงผลตอสภาพแวดลอมใน
ระดับที่สามารถควบคุมใหอยูในเกณฑมาตรฐานได   

 
4) สภาพสังคมและเศรษฐกิจ การพัฒนาสรางนิคมอุตสาหกรรมอูเรือจําเปนจะตองมีการ

ยายประชาชนในเขตพื้นที่โครงการออก  โดยทางการทาเรือแหงประเทศไทยไดมีการ
เวนคืนที่ดินบริเวณโครงการซึ่งมีราษฎรไดรับคาทดแทนและยายออกจากพื้นที่โครง
การแลว รวมทั้งสิ้น 1,497 ครัวเรือน แตยังมีราษฎรจํานวน 229 ครัวเรือน ไมยอมยาย
ออกจากพื้นที่โครงการ เนื่องจากไมพอใจกับเงินทดแทน และ บางสวนไมเห็นดวยกับ
สถานที่จัดหาที่อยูใหม การพัฒนาสรางนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังคาดวาจะกอ
ใหเกิดผลดีตอสภาพเศรษฐกิจและสังคม คือ การสรางงานและรายไดใหกับชุมชนใน
พื้นที่โครงการ และชุมชนที่อยูใกลเคียง ในขณะเดียวกันก็อาจเกิดผลกระทบในดานลบ
ดวย  เชน คนงานตางถ่ินที่อพยพเขามาทํางานในโครงการอาจกอใหเกิดปญหาทางดาน
สังคมชุมชนเพิ่มขึ้น ปญหาดานการจราจร ปญหายาเสพติด อาชญากรรม และความไม
สงบของชุมชน  เปนตน  

  
5.2  การวิเคราะหผลกระทบในการยายอูเรือบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยาสูนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ
แหลมฉบัง โดยใชวิธี AHP (Analytic Hierarchy Process) และ การลําดับ (Rating)  

 
 การวิเคราะหผลกระทบดานตางๆ นั้น ใหผูเชี่ยวชาญดานอูตอและซอมเรือ นั่นคือ เจาของอู
เรือซ่ึงเปนผูใหระดับของผลกระทบและการลดผลกระทบ  ทั้งนี้น้ําหนักการใหผลกระทบนั้น ขึน้อยู
กับประสบการณและภูมิหลังของแตละผูเชี่ยวชาญ รวมไปถึงสภาพแวดลอมของที่ตั้งของอูตอเรือ
และซอมเรือเอง เชน อูเรือที่ตั้งอยูในเขตชุมชุน ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมก็จะมีน้ําหนักของผล
กระทบมาก เปนตน ซ่ึงผลจากทั้งสองปจจัยสงผลทําใหการใหน้ําหนักของผลกระทบดานตางๆ 
ของแตละอูเรือไมเทากัน  แตอยางไรก็ตามเมื่อนําผลกระทบดานตางๆ ของทั้ง 9 อูเรือมาเปรียบ
เทียบกันในแตผลกระทบ  ทําใหเห็นภาพรวมของผลกระทบในสภาพปจจุบันของอูตอและซอมเรือ 
และการลดผลกระทบของโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังไดชัดเจนขึ้น   
 

จากการศึกษาระดับผลกระทบดานตางๆ โดยวิธีการ AHP ในปจจุบันของ พบวา อูตอและ
ซอมเรือตามชายฝงแมน้ําเจาพระยา อูเรือสวนใหญจะใหระดับความสําคัญดานสิ่งแวดลอมมากกวา
ผลกระทบดานอื่นๆ เนื่องดวยผลจากกระบวนการดําเนินการตอและซอมเรือเอง สงผลกระทบดาน
ส่ิงแวดลอมทั้งตออูเรือเองและพื้นที่โดยรอบ โดยผลกระทบดานอากาศ พบวามีระดับของผล
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กระทบมากที่สุด ผลกระทบรองลงมาของอูเรือตามชายฝงแมน้ําเจาพระยา ไดแกดาน คุณคาตอคุณ
ภาพชีวิต ซ่ึงอูเรือสวนใหญมีความเห็นตรงกัน โดยใหระดับของผลกระทบดาน เศรษฐกิจและสังคม 
มากที่สุด สําหรับผลกระทบดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการขนสงนั้น อูเรือ
ตามชายฝงแมน้ําเจาพระยาใหระดับของผลกระทบนอยที่สุด โดยปจจัยซ่ึงมีผลกระทบมากที่สุด
สําหรับการขนสงวัสดุและอุปกรณ คือ ดานเวลาที่ใชในการขนสง ทั้งนี้เนื่องจาก เวลาที่ใชในการ
ตอและซอมเรือมีนัยสําคัญอยางมากตอคาใชจายในการตอและซอมเรือ โดยระดับของผลกระทบ
ดานตางๆ ในสภาพปจจุบันของอูเรือ สรุปไดดังนี้  
 

• ดานสิ่งแวดลอม คุณภาพอากาศมีระดับของผลกระทบมากที่สุด รองลงมา คือ  คุณ
ภาพเสียง ขยะและของเสีย   และ ดานคุณภาพน้ํา ตามลําดับ 

 
• ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต ระดับผลกระทบดานเศรษฐกิจและสังคมมีมากที่สุด 

รองลงมา ไดแก ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ดานสาธารณสุข และ ดาน
สุนทรียภาพ ตามลําดับ 

   
• ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือ เวลาที่ใชใน

การขนสงมีระดับของผลกระทบมากที่สุด รองลงมาไดแก ดานความนาเชื่อถือใน
การขนสง และ คาใชจายในการขนสง ตามลําดับ สําหรับการเขาถึงอูเรือทั้งทางบก
และทางน้ํา  และ ดานสิ่งแวดลอมที่เกิดจากการการคมนาคมขนสง มีระดับของผล
กระทบใกลเคียงกันซึ่งมีระดับของผลกระทบนอยที่สุด 

 
• ดานผลกระทบรวม ระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอมมีมากที่สุด รองลงมาไดแก

ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต และ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับ
ตอและซอมเรือ มีระดับของผลกระทบนอยที่สุด   

 
สําหรับระดับของการลดผลกระทบในอนาคตซึ่งคาดวาจะเกิดขึ้นหลังจากการยายอูเรือ

ตางๆ ตามชายฝงแมน้ําเจาพระยาไปยังนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังซึ่งใหระดับของการลดผล
กระทบโดยเจาของอูเรือตามชายฝงแมน้ําเจาพระยา  พบวา อูเรือสวนใหญมีความเชื่อมั่นวาโครง
นิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบังสามารถที่ลดระดับของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมไดมากที่สุด  
โดยมีระดับของการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคุณภาพอากาศ มากที่สุด  รองลงมาคือระดับการ
ลดผลกระทบดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต ทางอูเรือใหระดับความสามารถในการลดผลกระทบคุณคา
ตอคุณภาพชีวิต ดานสุนทรียภาพมากที่สุด  และ ระดับการลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง
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วัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือ ทางอูเรือใหระดับการลดผลกระทบนอยที่สุด โดย
ระดับการลดผลกระทบการขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือ ดานเวลาที่ใชในการ
ขนสงมี ระดับของการลดผลกระทบมากที่สุด โดยระดับของการลดผลกระทบดานตางๆ ของโครง
การนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง โดยระดบัของการลดผลกระบดานตางๆ สามารถสรุปไดดัง
ตอไปนี้   
 

• ดานสิ่งแวดลอม สามารถที่จะชวยลดระดับของผลกระทบ ดานคุณภาพอากาศได
มากที่สุด รองลงมา คือ  คุณภาพเสียง ขยะและของเสีย  และ ดานคุณภาพน้ํา ตาม
ลําดับ 

 
• ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต สามารถที่ลดปญหาดานสุนทรียภาพของอูเรือไดมากที่

สุด รองลงมา คือ  ดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย  ดานสาธารณสุข และดาน
เศรษฐกิจและสังคม ตามลําดับ  

 
• ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือ สามารถที่จะ

ลดระดับของผลกระทบดานเวลาที่ใชในการขนสงไดมากที่สุด รองลงมาไดแก 
ดาน การเขาถึงอูเรือ  ความนาเชื่อถือ  คาใชจายในการขนสง และผลกระทบดาน
ส่ิงแวดลอมเนื่องมาจากการคมนาคมขนสง ตามลําดับ  

 
• ดานผลกระทบรวม สามารถที่จะลดระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอมไดมากที่สุด 

รองลงมา คือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต และ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและ
อุปกรณสําหรับตอและซอมเรือ  ตามลําดับ  

โดยสรุป จากผลการวิจัยพบวา ในสภาพปจจันของอูเรือตามชายฝงแมน้ําเจาพระยา มีระดับ
ของผลกระทบดานสิ่งแวดลอมสูงสุด รองลงมาคือ ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต และดานการ
คมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ  สําหรับโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง อูเรือมีความ
เชื่อมั่นวา โครงการสามารถที่จะลดระดับผลกระทบดานสิ่งแวดลอมไดมากที่สุด รองลงมาไดแก 
ดานคุณคาตอคุณภาพชีวิต และ ดานการคมนาคมขนสงวัสดุและอุปกรณ ตามลําดับ  
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5.3  ขอเสนอแนะสําหรับการวิจัยในอนาคต  
 

 เนื่องดวยในการศึกษาครั้งนี้ใชวิธี AHP (Analytic Hierarchy Process) นั้นจะใชวิธีการใน
ลักษณะของการเปรียบเทียบปจจัยตางๆท่ีละคู ในแตละลําดับชั้นโดยใชตรรกะและเหตุผลรวมกับ
ความชํานาญและประสบการณของผูทําการเปรียบเทียบ ซ่ึงผลท่ีไดจากการเปรียบเทียบเปนคู คือ 
จํานวนของคําถามมีจํานวนมาก ซ่ึงจะสงผลใหผูตอบคําถามไมใหความรวมมือในการตอบแบบ
สอบถามเทาที่ควร เนื่องจากความซับซอนของแบบสอบถามและจํานวนคําถามที่มากทําใหตองใช
เวลาในการตอบคําถามนาน แตอยางไรก็ตามการวิเคราะหโดยวิธี AHP นั้นใหผลลัพธที่นาเชื่อไดใน
ระดับที่นาพอใจ  ดังนั้นสําหรับการวิจัยอ่ืนๆท่ีตองการใช ตรรกะและเหตุผลรวมกับความชํานาญ
และประสบการณ สําหรับคาดการณเหตุการณในอนาคตหรือปรับปรุงระบบตางๆ ในปจจุบันใหมี
ประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น AHP เปนหนึ่งในทางเลือกที่ดีที่สุดสําหรับใชเปนเครื่องมือสําหรับการ
วิเคราะห สําหรับในการวิจัยในอนาคตควรใชวิธีการอื่นๆ หรือ วิธีการ AHP ในการเปรียบเทียบผล
กระทบที่ไดทั้งกอนและหลังการยายอูตอและซอมเรือไปยังโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลม
ฉบัง  
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แบบสอบถาม ผลกระทบของการยายอูเรือจากบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยา 

สูนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง 
 
แบบสอบถามนี้เปนสวนหน่ึงงานวิจัยวิทยานิพนธของนักศึกษาปริญญาโท จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ในหัวขอการศึกษา
เร่ือง  “ผลกระทบของการยายอูเรือจากบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยาสูนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง “ 
การรวมมือสําหรับการตอบแบบสอบถามในครั้งนี้จะมีสวนชวยอยางยิ่งในงานวิจัยในครั้งนี้  จึงขอกราบขอบพระคุณมา ณ 
โอกาสนี้   
ช่ืออูเรือ …………………………………………………………………………………………………………… 
ผูใหขอมูล .......................................................................................ตําแหนง.......................................................... 
วันที่      …………………………………………………………………………………………………………… 
คําชี้แจงสําหรับการตอบแบบสอบถาม  
รูปแบบการตอบแบบสอบถามในครั้งจะเปนลักษณะของการเปรียบเทียบระหวาง 2 ขาง และการใหลําดับความสําคัญ ซึ่ง
หากทานคิดวาขางใดมีความสําคัญมากกวา ทานสามารถใหน้ําหนักของความสําคัญของดานหนึ่งมากกวาอีกดานหนึ่งไดต้ัง
แต 2 ถึง 9 เทา แตหากทานคิดวาน้ําหนักของความสําคัญของทั้งสองขางเทากัน ก็ใหน้ําหนักของความสําคัญเปน 1 สําหรับ
การทําเครื่องหมายลงไปในการใหน้ําหนักความสําคัญที่ทานตองการนั้น กรุณาใชวงกลมรอบ       ตัวเลขที่แสดงน้ําหนัก
ความสําคัญในขางที่ทานตองการ ดังตัวอยางตอไปนี้   
 
ตัวอยางที่ 1 หากทานคิดวา ขางขวา สําคัญมากกวา ทางซาย 2 เทา การตอบลงในแบบสอบถามจะไดดังนี้ 
           
  
         
  
 
ตัวอยางที่ 2 หากทานคิดวา ขางซาย สําคัญมากกวา ทางขวา 9 เทา การตอบลงในแบบสอบถามจะไดดังนี้ 
 
 
 
 
 
ตัวอยางที่ 3 หากทานคิดวา ทั้งขางซายและขางขวามีความสําคัญเทากัน การตอบลงในแบบสอบถามจะไดดังนี ้
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รายละเอียดของทรัพยากรกายภาพ  (สภาพสิ่งแวดลอมของอูเรือและบริเวณรอบๆอูเรือ) 
 
1. คุณภาพน้ํา โดยรายละเอียดของปจจัยตางๆ ซึ่งอาจมีผลตอคุณภาพน้ํา มีดังนี้ 

 

-   น้ําเสียที่มีการปนเปอนจาก เศษผงสี  ผงขัดยาทําความสะอาด   
-   สีและตัวทําละลายที่มีการใชงานแลว เศษพื้นผิวเรือที่ถูกขัดออก   
-   น้ํามันจากทองเรือ และ ถังเก็บสินคา   
-   น้ําลางอุปกรณทาสีเรือ และ น้ําลางสีที่น้ํามีการปนเปอนดวยสีหรือตัวทําละลาย    
-   น้ําเสียที่ปนเปอนดวย ตัวทําละลาย  สารลางทําความสะอาด น้ํามันหลอลื่น 
-   น้ํามันเครื่อง   Degreaser และ สารหลอเย็น   

 
2. คุณภาพอากาศ โดยรายละเอียดของปจจัยตางๆ ซึ่งอาจมีผลตอคุณภาพอากาศ มีดังนี้ 

 

-   ฝุนผงซึ่งเกิดจาก การพนทราย ผงเหล็ก ผงสี และ ผงขัด 
-   สารประกอบอินทรียระเหยงาย (Volatile Organic Compounds, VOCs) จากน้ํายาทํา 
     ความสะอาด ตัวทําละลาย และน้ํายาลางสี   
-   การพนสีมากเกินความจําเปน (Overspray)  
-   กาซ ฝุนผง และควันจากการเชื่อมประสานเหล็ก 

 
3. คุณภาพเสียง โดยรายละเอียดของปจจัยตางๆ ซึ่งอาจมีผลตอคุณภาพอากาศ มีดังนี้ 

 

-   เสียงซึ่งเกิดจากการพนทราย  การตัด หรือ การขึ้นรูปโลหะ การทํางานของเครื่องจักร
กล  
-   เสียงรบกวนอื่นๆ ที่เกิดขึ้นจากกระบวนการตอและซอมเรือ  
 

 
4. ของเสียและขยะ โดยรายละเอียดของเสียและขยะจากกระบวนการตอและซอมเรือมีดังนี้ 

 

-   เศษพื้นผิวเรือที่ถูกขัดออก(สวนมากมี ผงขัดเหล็ก เศษผงสี และ สีกันเพรียง) 
-   ของเสียจากคลังเก็บสินคาภาชนะบรรจุสี และ ตัวทําละลายอุปกรณที่ใชงานแลว 
-   สี สีกันสนิม สีกันเพรียง ตัวทําละลาย ทินเนอร ที่เหลือจากการใชงาน 
-    Cutting oils, Lube oils  และ Degreaser และ เศษโลหะ  
-   ไฟเบอรกลาส, เจลโคท, คะตะลิสต, เรซิน และเรซินที่หมดอายุการใชงาน  
-   ฟลักซหรือผงฟลักซของเสีย น้ํามันเครื่อง  น้ํามันหลอลื่น degreaser       แบตเตอรี่ และ 
Carburetor cleaner 
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1) การพิจารณาผลกระทบที่มีตอสภาพแวดลอมของอูเรือเองและบริเวณขางเคียง  
 
ทานคิดวากระบวนการตอและซอมเรือกอใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมตออูเรือและบริเวณใกลเคียงอูเรือในดานใด มากกวากัน 
และมากกวากันในระดับใด โดยพิจาณาทําการเปรียบเทียบที่ละคู ระหวาง  
 
 
   คุณภาพน้ํา          คุณภาพอากาศ  
 
 
 
 
 
    คุณภาพน้ํา         คุณภาพเสียง 
 
 
 
 
 
   คุณภาพน้ํา         ขยะและของเสีย 
        
 
 
 
 
คุณภาพอากาศ         คุณภาพเสียง  
 
 
 
 
 
คุณภาพอากาศ         ขยะและของเสีย 
   
 
 
 
            
           
คุณภาพเสียง         ขยะและของเสีย   
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สําหรับในการตอบแบบสอบถามในสวนนี้จะเปนการใหระดับความสําคัญหรือระดับของผลกระทบที่
คาดวาจะเกิดขึ้นท้ังสภาพที่ตั้งอยูในปจจุบันของอูเรือ และ สถานที่กอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง 
โปรดใหระดับของผลกระทบโดยการวงกลม            ลอมรอบระดับของผลกระทบ  
1.1 ทานคิดวาระดับของผลกระทบดานตางๆ ที่มีตอสิ่งแวดลอมจากกระบวนการตอและซอมเรือสงผลกระทบตออูเรือ

และบริเวณใกลเคียงอูเรือในปจจุบัน อยูในระดับใด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1.2  จากการศึกษาความเปนไปไดในการจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทานคิดวาโครงการดังกลาวสามารถที่จะ
ชวยลดผลกระทบของปญหาสิ่งแวดลอมดานตางๆ ซึ่งเกิดจากระบวนการตอและซอมเรือ ไดในระดับใด 
 
      
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระดับของผลกระทบ

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
คุณภาพน้ํา 

นอยมาก  นอย           ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
คุณภาพอากาศ 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
คุณภาพเสียง 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
ของเสียและขยะ 

ระดับของผลกระทบ

ระดับของผลกระทบ

ระดับของผลกระทบ

ระดับการลดผลกระทบ

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
คุณภาพน้ํา 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
คุณภาพอากาศ 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
คุณภาพเสียง 

นอยมาก  นอย           ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
ของเสียและขยะ 

ระดับการลดผลกระทบ

ระดับการลดผลกระทบ

ระดับการลดผลกระทบ
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รายละเอียดของคุณคาตอคุณภาพชีวิต  
 
1. สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม รายละเอียด 

 

-   อัตราคาแรงงาน  คาชดเชยของการออกจากงาน สวัสดิการตางๆ  ของคนงาน
และพนักงาน อยูในระดับที่คนงานและพนักงานพอใจมากนอยเพียงใด   
-   ทัศนคติทั้งทางบวกและทางลบของประชาชนรอบๆ อูเรือที่มีตออูเรือ  ตัวอยาง
เชน  อูเรือถูกรองเรียนเรื่องกอใหเกิดปญหาดานสิ่งแวดลอมกับบริเวณรอบๆ อูเรือ
มีมากนอยเพียงใด  เชน กระบวนการตอและซอมเรือ กอใหเกิดปญหาประชาชน
โดยรอบอูเรือใน ดานเสียงดัง และ ฝุนละออง เปนตน  

 
2. สาธารณสุข รายละเอียด 

 

-   มีการใหบริการทางสาธารณสุขของอูเรือหรือไม  เชน มีการใหคําแนะนําเกี่ยว
กับการปฐมพยาบาลเบื้องตน  มีตูยาสําหรับการปฐมพยาบาลเบื้องตน  
-   สถิติการเจ็บปวย  และ โรคประจําทองถิ่น ของอูเรือมากนอยเพียงใด   
-   ความใกลไกลจากโรงพยาบาลหรือสถานีอนามัยของอูเรือ ในกรณีที่มีอุบัติเหตุ
เกิดขึ้นกับคนงานหรือพนักงานในบริษัท สามารถที่จะสงไปรักษาพยาบาลไดทัน 
 

 
3. อาชีวอนามัยและความ  ปลอด
ภัยในชีวิต รายละเอียด 

 

-  สถิติการเกิดโรคจากการทํางานและอุบัติเหตุจากการทํางานของอูเรือ เชน โรค
เกี่ยวกับระบบทางเดินหายใจ อันเปนเหตุเนื่องมาจากฝุน เปนตน   
-   สถิติการเกิดอุบัติเหตุภายในอูเรือมีมากหรือนอยอยางไร 
-   มีการปองกันการเกิดอุบัติเหตุภายในอูเรือหรือไมอยางไร   เชน มีการสวมถุง
มือ แวนตา หรือ หนากาก กอนการเชื่อมทุกครั้งกอนทํางาน  มีการฝกอบรมเกี่ยว
กับการปองกันอุบัติเหตุใหกับคนงานและพนักงาน เปนตน  

 
4. สุนทรียภาพ  รายละเอียด 

 

-   ความสะอาดของแมน้ําเจาพระยาบริเวณอูเรือ 
-   สีและกลิ่นของแมน้ําเจาพระยาบริเวณอูเรือ   
-   ทัศนียภาพของอูเรือบริเวณแมน้ําเจาพระยา 
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สภาพทางเศรษฐกิจ
และสังคม 

การสาธารณสุข 

สภาพทางเศรษฐกิจ
และสังคม 

สภาพทางเศรษฐกิจ
และสังคม 

อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยในชีวิต

สุนทรียภาพ 

การสาธารณสุข อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยในชีวิต

การสาธารณสุข สุนทรียภาพ 

อาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยในชีวิต 

สุนทรียภาพ 

2)  การพิจารณาผลกระทบของอูเรือท่ีมีผลตอคุณภาพชีวิต  
  
ทานคิดวาการตั้งอูเรือกอใหเกิดผลกระทบตอคนงาน พนักงาน และ ประชาชนผูอยูอาศัยใกลเคียงกับอูเรือในดานใดมาก
กวากันและมากกวากันในระดับใด  โดยการพิจารณาทําการเปรียบเทียบระหวางผลกระทบดานตางๆที่ละคู  
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สําหรับในการตอบแบบสอบถามในสวนนี้จะเปนการใหระดับความสําคัญหรือระดับของผลกระทบที่
คาดวาจะเกิดขึ้นท้ังสภาพที่ตั้งอยูในปจจุบันของอูเรือ และ สถานที่กอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง 
โปรดใหระดับของผลกระทบโดยการวงกลม            ลอมรอบระดับของผลกระทบ  
2.1    ทานคิดวาผลกระทบดานตางๆ ที่มีตอคุณภาพชีวิตของอูเรือและบริเวณรอบๆ อูเรือในปจจุบันอยูในระดับใด  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.2 จากการศึกษาความเปนไปไดในการจัดต้ังนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ทานคิดวาโครงการดังกลาวสามารถที่จะ
ชวยลดผลกระทบตอคุณภาพชีวิตไดในระดับใด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระดับของผลกระทบ

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

สภาพเศรษฐกิจ 
และสังคม

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
การสาธาณสุข 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยใน
ชีวิต 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
สุนทรียภาพ 

ระดับของผลกระทบ

ระดับของผลกระทบ

ระดับของผลกระทบ

ระดับการลดผลกระทบ

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

สภาพเศรษฐกิจ 
และสังคม 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
การสาธารณสุข 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยใน
ชีวิต 

นอยมาก  นอย           ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
สุนทรียภาพ 

ระดับการลดผลกระทบ

ระดับการลดผลกระทบ

ระดับการลดผลกระทบ
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รายละเอียดของการคมนาคมขนสง  
 
 การคมนาคมขนสง  รายละเอียด 
 คาใชจายในการขนสง  (Cost)  
 

-   คาใชจายทั้งหมดซึ่งเกี่ยวของกับการขนสงวัสดุและอุปกรณเกี่ยวกับการตอและ
ซอมเรือ ทั้งคาใชจายทางตรงและทางออม เชน คาขนสง  คาภาษีในการนําเขาวัสดุ
จากตางประเทศ เปนตน  

 เวลาที่ใชในการขนสง   (Time) -   เวลาที่ใชในการขนสงต้ังแตการสั่งวัสดุและอุปกรณจนกระทั่งวัสดุและอุปกรณ
ถูกสงถึงอูเรือ  

 การเขาถึงอูเรือ ทั้งทางน้ําและ
ทางบก (Accessibility)  

-   ความยากงายในการเขาถึงอูเรือ ทั้งทางบกและทางน้ํา คือ ลักษณะของถนนทาง
เขาอูเรือเปนอยางไรสงผลตอการเดินทางเขาอูเรือหรือไม  เชน มีลักษณะเปนซอย
เล็กๆ  หรือ มีการจราจรหนาแนนบริเวณทางเขาอูเรือ รวมถึงความยากงายของการ
เขาถึงอูเรือทางน้ํา นั่นคือ การจราจรทางน้ําหนาแนนบริเวณอูเรือ หรือ อูเรือมีหนา
ทาขนาดจํากัดทําใหการเขาถงึอูเรือทําไดลําบาก เปนตน  

 ความนาเชื่อถือได (Reliability)   -   ความนาเชื่อถือในการขนสงวัสดุและอุปกรณ คือ การสงวัสดุและอุปกรณตรง
ตามเวลา     วัสดุและอุปกรณที่สั่งไดตรงตามที่ตองการ   วัสดุและอุปกรณ ไมมี
การชํารุดกอนสงถึงอูเรือ หรือเปอรเซ็นตการสงคืนของมีมากหรือนอยเพียงใดน  

 สิ่งแวดลอม   
(Environment) 

-   การขนสงวัสดุและอุปกรณกอใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมบริเวณทางเขาอูเรือและ
รอบๆ อูเรือ เชน กอใหเกิดการจราจรติดขัด ควันจากทอไอเสีย  ฝุนละอองตางๆ 
เปนตน    
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คาใชจายในการขนสง เวลาที่ใชในการขนสง 
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ดานนี้สําคัญมากกวา      ทั้งสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา 

คาใชจายในการขนสง 
 

การเขาถึงอูเรือท้ังทาง
น้ําและทางบก
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ดานนี้สําคัญมากกวา      ทั้งสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา 

คาใชจายในการขนสง 
 

ความนาเชื่อถือได 
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คาใชจายในการขนสง 
 

สิ่งแวดลอม 
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ดานนี้สําคัญมากกวา      ทั้งสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา 

เวลาที่ใชในการขนสง การเขาถึงอูเรือท้ังทาง
น้ําและทางบก
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เวลาที่ใชในการขนสง 
 

ความนาเชื่อถือได 
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เวลาที่ใชในการขนสง 
 

สิ่งแวดลอม 
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ดานนี้สําคัญมากกวา      ทั้งสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา 

การเขาถึงอูเรือท้ังทาง
น้ําและทางบก 

ความนาเชื่อถือได 
 

 
  

3)  การพิจารณาถึงผลกระทบตอการคมนาคมขนสง    
ทานคิดวาระดับความสําคัญของการคมนาคมขนสงดานใดมีความสําคัญมากกวากัน โดยเฉพาะอยางยิ่งการขนสงวัสดุและ
อุปกรณสําหรับการตอและซอมเรือ โดยการพิจารณาปจจัยตางๆ ที่มีผลตอการคมนาคมขนสงซึ่งเปรียบเทียบที่ละคูระหวาง 
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ดานนี้สําคัญมากกวา      ทั้งสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา 

ความนาเชื่อถือได 
 

สิ่งแวดลอม 
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ดานนี้สําคัญมากกวา      ทั้งสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา 

การเขาถึงอูเรือท้ังทาง
น้ําและทางบก 

สิ่งแวดลอม 
 

             

 
สําหรับในการตอบแบบสอบถามในสวนนี้จะเปนการใหระดับความสําคัญหรือระดับของผลกระทบที่คาดวา
จะเกิดขึ้นท้ังสภาพที่ตั้งอยูในปจจุบันของอูเรือ และ สถานที่กอตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง โปรด
ใหระดับของผลกระทบโดยการวงกลม            ลอมรอบระดับของผลกระทบ  
3.1   สําหรับในสถานการณในปจจุบัน ทานคิดวาปจจัยซึ่งมีผลตอการคมนาคมขนสงของอูเรือ มีระดับผลกระทบตอการ
ดําเนินกิจการอูเรือในระดับใด  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระดับของผลกระทบ

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

คาใชจายใน
การการขนสง 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

เวลาที่ใชในการ
ขนสง 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

การเขาถึงอูเรือท้ัง
ทางน้ําและทางบก

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
ความนาเชื่อถือได

ระดับของผลกระทบ

ระดับของผลกระทบ

ระดับของผลกระทบ

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
สิ่งแวดลอม 

ระดับของผลกระทบ
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ดานนี้สําคัญมากกวา      ทั้งสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา

ทรัพยากรกายภาพ 
(สิ่งแวดลอม) 

คุณคาตอคุณภาพชีวิต
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ดานนี้สําคัญมากกวา      ทั้งสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา

ทรัพยากรกายภาพ 
(สิ่งแวดลอม) 

การคมนาคมขนสง 
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ดานนี้สําคัญมากกวา      ทั้งสองดานสําคัญเทากัน     ดานนี้สําคัญมากกวา

คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
 

การคมนาคมขนสง 
 

3.2 หากมีการยายอูเรือไปยังนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง (กรณีสมมุติ) ทานคิดวาการยายดังกลาวสามารถที่จะ
ชวยใหปจจัยดานคมนาคมขนสงของอูเรือดีขึ้นในระดับใด โดยพิจารณาปจจัยตางๆ ดังตอไปนี้  
            
            
         
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
4) การพิจารณาผลกระทบของอูเรือตอเรือและซอมบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยา   
ทานคิดวา การที่มีอูเรือบริเวณชายฝงแมน้ําเจาพระยากอใหผลกระทบตออูเรือเองและบริเวณรอบๆอูเรือในระดับใด โดยพิ
จาณาทําการเปรียบเทียบระหวางผลกระทบดานตางๆที่ละคู  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระดับการลดคาใชจายในการขนสง

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

คาใชจายใน
การการขนสง

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

เวลาที่ใชในการ
ขนสง 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด

การเขาถึงอูเรือท้ัง
ทางน้ําและทางบก 

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
ความนาเชื่อถือได 

ระดับการลดผลกระทบของการเขาถึงอูเรือ 

ระดับการเพิ่มความนาเชื่อถือ

นอยมาก  นอย            ปานกลาง  มาก                 มากที่สุด
สิ่งแวดลอม 

ระดับการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ระดับการลดเวลาที่ใชในการขนสง



 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข. 
ตารางแสดงสถิติผลการสํารวจสิ่งแวดลอมดานตางๆ บริเวณโดยรอบ 

โครงการอุตสาหกรรมนิคมอูเรือแหลมฉบัง  
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ตารางที่ ข.1 สรุปผลกระทบตอสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ ภายในอูเรือ

ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ลําดับที่ กิจกรรมที่เกิดขึ้นในอูเรือ 
อากาศ น้ําเสีย กากของเสีย

1 งานทําความสะอาดผิวเหล็ก 
 

• ฝุนผง (ผงเหล็ก,ผงสี และ ผงขัด) 
• VOCs จากน้ํายาทําความสะอาด และ  

น้ํายาลางสี 

• น้ําเสียที่มีการปนเปอนจาก เศษผงสี ผงขัดยาทํา
ความสะอาด 

• สีและตัวทําละลายที่มีการใชงานแลว เศษพื้นผิว
เรือที่ถูกขัดออก 

• น้ํามันจากทองเรือ และ ถังเก็บสินคา 

• เศษพื้นผิวเรือที่ถูกขัดออก(สวนมากมี ผงขัดเหล็ก เศษผงสี 
และ สีกันเพรียง) 

• ผงขัดเหล็กที่ใชแลว 
• ของเสียจากคลังเก็บสินคา 

2 งานทาสี/พนสีเรือ  • VOCs จาก ตัวทําละลายสี และ น้ํายาทําความ
สะอาดอุปกรณ 

• Overspray 

• น้ําลางอุปกรณทาสีเรือ และ น้ําลางสีที่น้ํามีการปน
เปอนดวยสีหรือตัวทําละลาย 

• สี สีกันสนิม สีกันเพรียง ตัวทําละลาย ทินเนอร ที่เหลือจาก
การใชงาน 

• ภาชนะบรรจุสี และ ตัวทําละลาย 
• อุปกรณที่ใชงานแลว 

3 งานตัดและขึ้นรูปเหล็ก •  VOCs จากน้ํายาทําความสะอาด • น้ําเสียที่ปนเปอนดวย ตัวทําละลาย  สารลางทํา
ความสะอาดน้ํามันหลอลื่น และ สารหลอเย็น   

• Cutting oils, Lube oils  และ Degreaser 
• เศษโลหะ และ เศษผงสี  

4 งานไฟเบอรกลาส  • VOCs จาก สไตรลีน, น้ํายาทําความสะอาด 
• น้ํายาทําความสะอาดทีมีสวนผสมของ  Acetone 

และ  Methylene chloride 

• น้ําเสียที่เกิดขึ้นถือวานอยมาก • ไฟเบอรกลาส, เจลโคท, คะตะลิสต, เรซิน และเรซินที่หมด
อายุการใชงาน 

• ตัวทําละลายที่ใชงานแลว 
• ภาชนะที่ใชแลว 

5 งานเชื่อมประสานเหล็ก •  กาซ ฝุนผง และควันจากการเชื่อมประสานเหล็ก • น้ําเสียที่เกิดขึ้นถือวานอยมาก • เศษโลหะตางๆ  
• ฟลักซหรือผงฟลักซ 
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ตารางที่ ข.2 แสดงการเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบปริมาณฝุนละอองรวมและกาซซัลเฟอรไดออกไซดในบรรยากาศในชวง 12 เดือนที่ผานมา  

ปริมาณฝุนละอองรวม {มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (mg./m.3)} กาซซัลเฟอรไดออกไซด {มิลลิกรัมตอลูกบาศกเมตร (mg./m.3)}  
การตรวจวัดครั้งที่ 1 การตรวจวัดครั้งที่ 2 การตรวจวัดครั้งที่ 1 การตรวจวัดครั้งที่ 2 

                ดัชนีคุณภาพอากาศ 
 

ตําแหนง พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาเฉลี่ย
คาเฉลี่ย 

พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาเฉลี่ย
คาเฉลี่ย 

1. โรงเรียนบุญจิตวิทยา 0.104 - 0.106 0.067 - 0.085 0.079 0.093 0.014 - 0.018 0.016 N.D. - 0.014 0.005 0.011 
2. ศูนยอบรมปองกันอัคคีภัย 0.029 - 0.036 0.038 - 0.043 0.040 0.038 0.015 - 0.022 0.017 N.D. N.D. 0.009 
3. สถานีตรวจสอบสินคา 2 0.093 - 0.095 0.056 - 0.188 0.138 0.117 0.014 - 0.024 0.019 N.D. N.D. 0.010 
4. ปากทางเขาทาเรือแหลมฉบัง 0.128 - 0.200 0.065 - 0.080 0.074 0.014 0.011 - 0.014 0.013 N.D. N.D. 0.007 
5. ลานจอดรถบรรทุก 0.052 - 0.064 0.127 - 0.177 0.146 0.105 0.003 - 0.013 0.009 N.D. - 0.008 0.003 0.006 
6. ทาเทียบเรือ A4 0.052 - 0.079 0.039 - 0.051 0.046 0.063 0.009 - 0.034 0.025 N.D. - 0.003 0.001 0.013 
7. ทาเทียบเรือ B4 0.063 - 0.053 0.048 - 0.100 0.072 0.063 0.015 - 0.017 0.016 N.D. - 0.002 0.001 0.009 
8. โรงเรียนทนาพรวิทยา 0.044 - 0.048 0.037 - 0.041 0.040 0.044 0.012 - 0.026 0.017 N.D. N.D. 0.009 
9. ทาเทียบเรือ C3 0.033 - 0.025 0.014 - 0.076 0.051 0.038 0.020 - 0.026 0.022 N.D. - 0.002 0.001 0.012 

มาตรฐาน 0.33 0.30
 

มาตรฐาน : มาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

หมายเหตุ : N.D. = ตรวจไมพบตามวิธีการตรวจสอบที่กําหนด, ครั้งที่ 1 และ 2 เก็บตัวอยาง ระหวางวันที่ 27-30 เมษายน และ 5-8 ตุลาคม 2544 ตามลําดับ 

ที่มา         :  กองแผนงาน ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 
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ตารางที่ ข.2 (ตอ) การเปรียบเทียบผลการติดตามตรวจสอบปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซดและกาซไฮโดรคารบอนในบรรยากาศในชวง 12 เดือนที่ผานมา 

กาซไนโตรเจนไดออกไซด {มิลลิกรัมตอลูกบาศก กาซไฮโดรคารบอน {หนึ่งในลานสวน (ppm.)}
การตรวจวัดครั้งที่ 1 การตรวจวัดครั้งที่ 2 การตรวจวัดครั้งที่ 1 การตรวจวัดครั้งที่ 2 

              ดัชนีคุณภาพอากาศ 
 

ตําแหนง พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาเฉลี่ย
คาเฉลี่ย 

พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาเฉลี่ย
คาเฉลี่ย 

1. โรงเรียนบุญจิตวิทยา 0.032 - 0.005 0.044 - 0.068 0.056 0.053 3.25 - 4.42 3.74 3.75 - 5.87 4.73 4.24 
2.  ศูนยอบรมปองกันอัคคีภัย 0.023 - 0.057 0.041 - 0.055 0.047 0.070 2.45 - 3.81 3.29 3.50 - 4.05 3.68 3.49 
3. สถานีตรวจสอบสินคา 2 0.025 - 0.053 0.056 - 0.089 0.069 0.061 2.98 - 4.05 3.42 3.23 - 5.13 4.09 3.76 
4.ปากทางเขาทาเรือแหลม 0.044 - 0.055 0.016 - 0.065 0.045 0.050 2.60 - 4.12 3.49 3.75 - 7.20 5.72 4.61 
5. ลานจอดรถบรรทุก 0.036 - 0.036 0.025 - 0.056 0.043 0.045 2.95 - 6.01 4.08 2.54 - 6.32 4.28 4.18 
6. ทาเทียบเรือ A4 0.015 - 0.015 N.D. - 0.043 0.014 0.028 3.01 - 6.42 4.65 3.87 - 4.15 3.98 4.32 
7. ทาเทียบเรือ B4 0.030 - 0.039 0.025 - 0.063 0.050 0.044 3.05 - 5.06 4.27 3.48 - 5.10 4.16 4.22 
8. โรงเรียนทนาพรวิทยา 0.016 - 0.036 0.045 - 0.047 0.046 0.038 3.20 - 4.35 3.78 2.84 - 3.00 2.93 3.40 
9. ทาเทียบเรือ C9 0.045 - 0.067 0.014 - 0.027 0.022 0.038 3.01 - 4.57 3.84 3.90 - 5.21 4.38 4.11 

มาตรฐาน 0.32 ไมไดกําหนดไวในมาตรฐาน
 

มาตรฐาน: มาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 พ.ศ. 2538 

หมายเหตุ: N.D. = ตรวจไมพบตามวิธีการตรวจสอบที่กําหนด, ครั้งที่ 1 และ 2 เก็บตัวอยาง ระหวางวันที่ 27-30 เมษายน และ 5-8 ตุลาคม 2544 ตามลําดับ 

ที่มา         :  กองแผนงาน ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 
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ตารางที่ ข.3 การเปรียบเทียบคุณภาพน้ําทะเลจากสถานีตรวจวัดที่ 1, 2 และ 3 บริเวณทาเรือแหลมฉบังในชวง 12 เดือนที่ผานมา 

 

มาตรฐาน :  มาตรฐานคุณภาพน้ําทะเลชายฝง (ประเภทที่7) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 7 พ.ศ. 2537 
หมายเหตุ :  N.D. = Non Detectable, @ = ไมนําผลวิเคราะหมาหาคาเฉลี่ย, *  = จะกําหนดตามความจําเปน, -  =  ไมไดกําหนดไวในมาตรฐาน   
ที่มา        :  กองแผนงาน ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 

สถานีที่ 1 สถานีที่ 2 สถานีที่ 3 
พารามิเตอร 

ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 3 ครั้งที่ 4 เฉลี่ย ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 3 ครั้งที่ 4 เฉลี่ย ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 3 ครั้งที่ 4 เฉลี่ย 
มาตรฐาน 

1. Ph 8.11 7.94 7.79 7.91 7.94 8.11 7.99 7.86 7.96 7.98 8.11 8.06 7.50 8.01 7.92 * 
2. Dissolved Oxygen (mg./L.) 5.90 4.90 5.80 6.38 5.75 6.90 5.40 6.00 6.40 6.18 6.40 4.90 6.14 6.52 5.99 * 
3. Transparency (m.) 1.0 2.0 1.0 1.5 1.4 7.0 9.0 10.0 5.0 7.8 1.0 2.0 1.0 2.0 1.5 * 
4. COD (mg./L.) 102 39 131 64 84 78 43 103 72 74 115 43 93 72 81 - 
5. Suspended Solids (mg./L.) 6.0 12.0 13.0 8.0 9.8 2.0 2.0 < 2.0 < 2.0 < 2.0 6.0 6.0 3.0 4.0 4.8 - 
6. BOD (mg./L.) 0.47 0.03 1.75 0.49 0.69 0.47 0.03 1.50 0.62 0.66 1.11 0.59 1.54 1.07 1.08 - 
7. Nitrate-N (mg./L.) N.D. 0.231 0.230 0.020 0.120 N.D. 0.072 0.160 0.010 0.061 N.D. 0.031 0.250 N.D. 0.070 - 
8. Phosphate (mg./L.) N.D. 0.060 N.D. 0.050 0.028 N.D. 0.064 0.009 0.030 0.026 N.D. 0.043 N.D. 0.070 0.028 - 
9. Oil & Grease (mg./L.) N.D. N.D. 3.00 N.D. 0.75 N.D. N.D. 2.40 N.D. 0.60 N.D. N.D. 3.00 N.D. 0.75 - 
10. Cadmium (mg./L.) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. <=0.005 
11. Chromium (mg./L.) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. * 
12. Petroleum (mg./L.) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. - 
13. Mercury (mg./L.) 0.0003 N.D. 0.0013 N.D. 0.0004 N.D. N.D. 0.0016 N.D. 0.0004 N.D. N.D. 0.0004 N.D. 0.000 <=0.0001 
14. Lead (mg./L.) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. * 
15. Total Coli form  Bacteria  
     (MPN./100ml.)

17 27 50 23 @ 4 130 4 8 @ 2 920 4 N.D. @ - 
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ตารางที่ ข.3 (ตอ) การเปรียบเทียบคุณภาพน้ําทะเลจากสถานีตรวจวัดที่ 4 และ 5 บริเวณทาเรือน้ําลึกแหลมฉบังในชวง 12 เดือนที่ผานมา 
สถานีที่ 4 สถานีที่ 5 

พารามิเตอร 
ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 3 ครั้งที่ 4 เฉลี่ย ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 3 ครั้งที่ 4 เฉลี่ย 

มาตรฐาน 

1. pH 8.14 8.07 7.82 7.92 7.99 8.16 8.07 7.65 8.09 7.99 * 
2. Dissolved Oxygen (mg./L.) 6.20 4.70 5.45 5.94 5.57 6.50 5.00 5.78 6.30 5.90 * 
3. Transparency (m.) 6.0 5.0 4.0 5.0 5.0 3.5 5.0 2.0 2.5 3.3 * 
4. COD (mg./L.) 83 20 93 40 59.0 76 59 65 80 70 - 
5. Suspended Solids (mg./L.) 2.0 3.0 3.0 < 2.0 < 2.5 < 2.0 5.0 11.0 3.0 < 5.3 - 
6. BOD (mg./L.) 0.37 0.27 1.78 0.02 0.61 0.32 0.53 1.71 1.04 0.90 - 
7. Nitrate-N (mg./L.) N.D. 0.011 0.200 N.D. 0.053 N.D. 0.009 0.240 N.D. 0.062 - 
8. Phosphate (mg./L.) N.D. 0.063 N.D. N.D. 0.016 N.D. 0.034 0.009 0.21 0.063 - 
9. Oil & Grease (mg./L.) N.D. N.D. 3.80 N.D. 0.95 N.D. N.D. 4.80 N.D. 1.20 - 
10. Cadmium (mg./L.) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. <=0.005 
11. Chromium (mg./L.) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. * 
12. Petroleum (mg./L.) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. - 
13. Mercury (mg./L.) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. <=0.0001 
14. Lead (mg./L.) N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. * 
15. Total Coli form  Bacteria  
    (MPN./100ml.) 

< 2 130 4 N.D. @ 30 220 130 4 @ - 

มาตรฐาน :  มาตรฐานคุณภาพน้ําทะเลชายฝง (ประเภทที่7) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 7 พ.ศ. 2537 
หมายเหตุ :  N.D. = Non Detectable, @ = ไมนําผลวิเคราะหมาหาคาเฉลี่ย, *  = จะกําหนดตามความจําเปน, -  =  ไมไดกําหนดไวในมาตรฐาน   
ที่มา        :  กองแผนงาน ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 
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ตารางที่ ข.4  การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในชวง 12 เดือนที่ผานมา 
Leq. 24 hrs. {dB (a)} 

การตรวจวัดครั้งที่ 1 การตรวจวัดครั้งที่ 2 
                           ระดับเสียง 

 
ตําแหนง พิสัย คาเฉลี่ย พิสัย คาเฉลี่ย 

คาเฉลี่ย 

1. โรงเรียนบุญจิตวิทยา 65.0 - 65.6 65.3 63.4 - 64.6 63.9 64.6 
2. ศูนยอบรมปองกันอัคคีภัย 52.8 - 56.6 54.6 52.7 - 54.6 53.5 54.1 
3. สถานีตรวจสอบสินคา  2 68.5 - 72.1 69.9 70.0 - 70.8 70.3 70.1 
4. ปากทางเขาทาเรือแหลมฉบัง 69.2 - 70.7 70.1 66.4 - 71.9 69.2 69.1 
5. ลานจอดรถบรรทุก 67.7 - 70.6 69.3 68.7 - 72.9 70.8 70.1 
6. ทาเทียบเรือ A4 65.5 - 68.4 66.6 62.7 - 64.7 63.5 65.1 
7. ทาเทียบเรือ B4 68.9 - 70.7 69.6 69.4 - 70.0 69.7 69.1 
8. โรงเรียนทนาพรวิทยา 56.2 - 56.9 56.5 59.4 - 63.8 61.8 59.2 
9. ทาเทียบเรือ A1 58.0 - 63.1 61.1 58.3 - 59.4 58.7 59.9 
10. ทาเทียบเรือ B1 74.1 - 74.8 74.4 72.7 - 74.8 73.8 74.1 
11. ทาเทียบเรือ C3 58.5 - 59.3 58.9 55.5 - 60.5 57.4 58.2 

มาตรฐาน 70.0 
 

มาตรฐาน   :  มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่15    พ.ศ. 
2540 
หมายเหตุ   :  คร้ังที่ 1 ตรวจวัดระหวางวันที่ 27-30 เมษายน 2544, คร้ังที่ 2 ตรวจวัดระหวางวันที่ 5-8 ตุลาคม 
2544 
ท่ีมา            :   กองแผนงาน ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง 
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 นาย เดชา พรวนพิทักษ เกิดเมื่อวันท่ี 20 กรกฎาคม พ.ศ. 2520 ที่จังหวัด นครพนม สําเร็จการ
ศึกษาระดับประถมศึกษา จากโรงเรียน อัสสัมชัญ  จังหวัด นครราชสีมา สําเร็จระดับมัธยมตนและ
มัธยมปลาย จาก โรงเรียนราชสีมาวิทยาลัย  จังหวัด นครราชสีมา และ ไดเปนตัวแทนนักเรียนแลก
เปลี่ยนทุน ไทย-อเมริกัน ศึกษาระดับมัธยม 6 ที่ประเทศ สหรัฐอเมริกาเปนเวลา 1 ป  เมื่อป พ.ศ. 2544  
สําเร็จการศึกษาวิศวกรรมศาสตรบัณฑิต ภาควิศวกรรมโยธา จากจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และ สําเร็จ
การศึกษาวิศวกรรมมหาบัณฑิต ภาควิศวกรรมโยธา สาขา วิศวกรรมขนสงและการจราจร จากจุฬาลง
กรณมหาวิทยาลัย เมื่อป พ.ศ. 2547 
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