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This study is divided into two main parts. The first part deals with the finding of the factors 
influencing the selection of a suitable site to establish a shipyard. The second part deals with the 
assessment and ranking of their influential power bearing on the decision making process. 
Analytic Hierarchy Process (AHP) technique employing logical and reasoning train-of-thought 
procedure under one or another imposed condition was employed in the selection process. Three 
sites were chosen for the study namely Bang Sa Phan in Prachub Kiri Khan, Tong Ta Qum Bay in 
Nakhon Si Thammaraj and the proposed site for shipyard industrial park at Laem Chabang in 
Chon Buri.   
 
The results revealed that when all the factors were considered, they all indicated in the same 
direction that Laem Chabang was the most suitable site to establish a shipyard followed by Tong 
Ta Qum and Bang Sa Phan came last. Further, when each factor in term of its suitability was 
examined one-by-one four out of eight were in favour of Laem Cha Bang confirming its first 
choice of preference.      
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บทที่  1 
บทนํา 

1.1 ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 

จากการที่ปจจุบันประเทศไทยมีการขนสงสินคาทั้งภายในประเทศและระหวาง
ประเทศ โดยใชรูปแบบการขนสงสินคาทางเรือมากเปนลําดับตนๆของรูปแบบการขนสงทั้งหมดที่
มีอยู จึงทําใหมีเรือสินคาจํานวนมากมีความตองการในการซอมบํารุงเรือ รวมไปถึงผูประกอบการ
หลายรายตองการตอเรือสินคาเพื่อใชในกิจการขนสงดังกลาว แตเปนที่นาเสียดายที่ประเทศไทยมีอู
ตอและซอมเรือสินคานอยราย อีกทั้งสวนใหญมักเปนอูเรือท่ียังไมไดมาตรฐานเทาที่ควร จึงทําใหผู
ประกอบการหันไปใชบริการจากอูเรือของประเทศเพื่อนบาน เชน สิงคโปร และจีน เปนตน เปนผล
ทําใหเงินตราในสวนที่ควรจะเปนรายไดของประเทศตองสูญเสียไป 

อูเรือสวนใหญในประเทศไทยจะมีที่ตั้งกระจัดกระจายตามริมฝงแมน้ําเจาพระยา
และแมน้ําที่สําคัญอื่นๆในประเทศ ซ่ึงอูเรือท่ีตั้งอยูริมชายฝงแมน้ําจะมีปญหาอุปสรรคตอการขยาย
พื้นที่ตอไปในอนาคต อีกทั้งระดับความลึกของพื้นที่หนาทาก็ไมลึกพอที่จะรองรับเรือขนาดใหญได 
รวมถึงปญหาสังคมและสิ่งแวดลอมที่เกิดกับชุมชนริมฝงแมน้ําอีกดวย สาเหตุตางๆเหลานี้เปน
สาเหตุหนึ่งที่ทําใหการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมอูเรือของไทยไมเปนไปอยางที่ควร 

จากเหตุผลตางๆขางตนทําใหหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของ หันมาใหความสนใจที่จะ
ทําการศึกษาหาพื้นที่ที่เหมาะสมในการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูตอและซอมเรือ เพื่อท่ีจะไดมีอูเรือ
ของประเทศไทยที่มีศักยภาพในการแขงขันกับอูเรือของประเทศเพื่อนบาน ซ่ึงปญหาเบื้องตนที่ตาม
มาคือ จะมีเกณฑในการเลือกสถานที่กอสรางอูเรืออยางไร ดังน้ันจึงมีความจําเปนที่รัฐและหนวย
งานตางๆที่เกี่ยวของจะตองมีการศึกษาเกี่ยวกับปจจัยทางกายภาพตางๆที่มีผลตอการกําหนดพื้นที่
กอสรางอูตอและซอมเรือสินคา เพื่อที่จะนําไปใชเปนขอมูลประกอบการศึกษาในเรื่องนี้อยางจริงจัง
ตอไปในอนาคต 
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1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 

1.) เพื่อทําการจัดลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพตางๆ ที่มีอิทธิพลตอการ
เลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือวาแตละปจจัยมีความสําคัญมากนอยเปนลําดับอยางไร 

2.) เพื่อทดลองทําการคัดเลือกพื้นที่กรณีตัวอยางที่มีความเหมาะสมทางดานปจจัย
ทางกายภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ ดวยกระบวนการ Analytic Hierarchy 
Process (AHP) 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

ในการศึกษาครั้งนี้จะมุงเนนไปยังการศึกษาเฉพาะปจจัยทางกายภาพที่มีอิทธิพล
ตอการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือเทานั้น ดังนั้นปจจัยดานอื่นๆที่อาจมีสวนเกี่ยวของและสงผล
ตอการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือ เชน ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ปจจัยดานเศรษฐศาสตรและการ
ลงทุน ฯลฯ จะไมนํามาพิจารณาในการศึกษาครั้งนี้ 

ในการทดลองทําการคัดเลือกพื้นที่กรณีตัวอยางที่มีความเหมาะสมทางดานปจจัย
ทางกายภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือนั้น จะทําการศึกษาเฉพาะกรณีของการกอ
สรางอูซอมเรือที่จะเลือกใชระบบ Dry Docking* แบบอูลอยเทานั้น (เนื่องจากถาจะทําการศึกษาให
ครบทุกรูปแบบของระบบ Dry Docking ที่นิยมใชกันอยูในปจจุบัน ไดแก ระบบ Dry Docking แบบ
อูแหง แบบคานเรือ และแบบชานยกเรือนั้น จะทําใหแบบสอบถามมีความหนามากเกินไป ซ่ึงเปน
อุปสรรคในการตอบแบบสอบถามของผูตอบแบบสอบถาม) สวนเหตุผลในการเลือกศึกษาเฉพาะ
ระบบ Dry Docking แบบอูลอยนั้น แสดงไวในหัวขอที่ 3.2 และทําการสัมภาษณขอมูลจากเจาของอู
ซอมเรือที่มีที่ตั้งอยูในจังหวัดกรุงเทพฯ และปริมณฑลเทานั้น เนื่องจากขอจํากัดในการเดินทางไป
สํารวจขอมูลยังสถานที่จริง 

 

 

 

 

                                                        
* ดูรายละเอียดเกี่ยวกับระบบ Dry Docking แตละแบบในหัวขอท่ี 2.1.1 
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1.4 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1.) ทราบถึงลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพตางๆ ที่มีอิทธิพลตอการเลือก
สถานที่กอสรางอูซอมเรือวาแตละปจจัยมีความสําคัญมากนอยเปนลําดับอยางไร 

2.) ทราบถึงขั้นตอนวิธีการคัดเลือกพื้นที่ที่มีความเหมาะสมทางดานปจจัยทางกาย
ภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ ดวยกระบวนการ Analytic Hierarchy Process 
(AHP) 

3.) เปนแนวทางสําหรับหนวยงานหรือผูที่สนใจ ในการนําไปประกอบการคัด
เลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือตอไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



บทที่  2 
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

ในบทนี้จะกลาวถึงแนวคิด ทฤษฎี ความรูเบื้องตนตางๆที่เกี่ยวของกับการศึกษา 
และการทบทวนผลงานวิจัยที่ผานมาในอดีต ซ่ึงการทบทวนทฤษฎีและผลงานวิจัยดังกลาวมีสวน
ชวยในการออกแบบแนวทางและกระบวนการดําเนินการศึกษาตอไป โดยเนื้อหาตางๆมีรายละเอียด
ดังตอไปนี้ 

2.1 ความรูและทฤษฎีท่ีเก่ียวของ 

ความรูและทฤษฎีตางๆที่เกี่ยวของกับการศึกษาในครั้งนี้มีอยูมากมาย แตที่สําคัญๆ 
และจะมีประโยชนตอการศึกษาในครั้งนี้ ไดแก ความรูเกี่ยวกับระบบ Dry Docking ประเภทตางๆ 
ปจจัยทางกายภาพที่ควรพิจารณาเบื้องตนในการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือ และความรูเร่ือง
หลักการของ Analytic Hierarchy Process (AHP) ซ่ึงมีรายละเอียดในสวนตางๆดังนี้ 

2.1.1 ระบบ Dry Docking ประเภทตางๆ 

โครงสรางของอูซอมเรือที่สําคัญ จะหมายถึงระบบโครงสรางที่ใชในการรองรับ
เรือเพื่อประโยชนในการซอมบํารุง ซอมทํา หรือสรางใหม ซ่ึงจะประกอบไปดวย 3 ระบบหลัก คือ 
(อัณณพ ปาลวัฒนวิไชย, 2539 : 1) 

• ระบบปลอยเรือลงน้ํา (Launching System) 

• ระบบนําเรือข้ึนจากน้ํา (Recovery System) 

• ระบบยายเรือ (Transferring System) 

 สองระบบแรกมักเรียกรวมกันวา ระบบดรายดอกกิ้ง (Dry Docking System) ซ่ึง
ระบบ Dry Docking ที่นิยมใชทั่วไปในอุตสาหกรรมอูเรือมีอยู 4 ประเภท ไดแก 

• อูขุด (Graving Dock) 

• คานเรือ (Slipway) 

• อูลอย (Floating Dock) 

• ชานยกเรือ (Shiplift) 
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 การเลือกชนิดของระบบ Dry Docking เพื่อใชงานนั้น ควรเลือกพิจารณาจากปจจัย
ตอไปนี้ 

• มิติของอู น้ําหนักในสภาวะตางๆและคุณสมบัติโดยทั่วไปของกลุมเรือที่
จะรับบริการจากอู 

• ตําแหนงพื้นที่ตั้งอูตลอดจนเครื่องมืออํานวยความสะดวกบนบกที่มีให จะ
ตองพิจารณาพื้นที่ใชงานบนบกและพื้นที่ใชงานในน้ําโดยรอบอู ตลอด
จนชองทางนําเรือเขาอู ทิศทางคลื่นลม กระแสน้ํา สภาพโดยทั่วไปทาง
ภูมิศาสตรและสภาพของดินโดยรอบอู 

• วัตถุประสงคของอูวาจะใชเพื่อตอเรือหรือซอมเรือ หรือทั้งสองอยาง 

• ควรคํานึงถึงการขยายพื้นที่และขนาดของอูตอไปในอนาคต 

• ควรคํานึงเรื่องการเงิน เนื่องจากไมวาระบบ Dry Docking ระบบใดก็ตาม
มักมีเงินทุนในการกอสรางและบํารุงรักษาสูง 

รายละเอียดตางๆเกี่ยวกับระบบ Dry Docking แตละประเภท เชน ลักษณะการ
ทํางานของระบบ Dry Docking สถานที่กอสรางที่เหมาะสมสําหรับระบบ Dry Docking แตละ
ประเภท และเกณฑการออกแบบมิติโครงสรางของระบบ Dry Docking แตละประเภท เปนตน 
สามารถแสดงไดดังตอไปนี้ 

1.) อูขุด 

อูขุดเปนอูที่ตองขุดดินเขาไปในฝงโดยมีประตูน้ําซึ่งสามารถเปดติดตอกับทางน้ํา
และสามารถผนึกกั้นน้ําได การทํางานของอูขุดนั้น เร่ิมจากตองเตรียมเรือและหมอนอูใหพรอม จาก
นั้นจึงจายน้ําเขาอูจนระดับน้ําภายในและภายนอกอูเทากัน ทาํการเปดประตูอูและลากเรือเขาโดยใช
กวานหรือเรือลากจูงเขาชวย ปดประตูอูและจัดเรือใหอยูในตําแหนง จากนั้นจึงสูบน้ําออกจากอูจน
เรือเร่ิมนั่งหมอน ชวงเวลาที่เรือจะเริ่มนั่งหมอนตองคอยปรับไกและเชือกผูกเรือใหอยูในตําแหนงที่
ตองการตลอดเวลาจนเรือนั่งหมอนเรียบรอย สวนข้ันตอนการนําเรือออกจากอูก็เพียงทํากลับกันกับ
การนําเรือเขาอู 

โครงสรางหลักๆของอูขุดนั้น ประกอบดวย พื้นอูขุด ผนังขาง ผนังดานหัวเรือ และ
ประตู รูปที่ 2.1 แสดงสวนประกอบของโครงสรางอูขุดโดยทั่วไป 
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รูปที่ 2.1 สวนประกอบโครงสรางของอูขุดโดยทั่วไป 

พื้นอูขุดนั้นสวนใหญมักสรางใหอยูในระนาบราบหรือถาจะเปนระนาบเอียงก็
สามารถเอียงไดเล็กนอย คือ ไมมากกวา 1 : 300 ทั้งนี้เพื่อใหสะดวกตอการระบายน้ํา นอกจากนี้พื้น
อูขุดตองมีรอยตอควบคุม (Control Joint) เพื่อชวยในเรื่องของการควบคุมการหดตัว แตไมจําเปน
ตองมีรอยตอขยายตัว (Expansion Joint) เนื่องจากพื้นอูขุดจะมีน้ําอยูตลอดเวลาทําใหอุณหภูมิของ
พื้นอูไมแปรผันมากนัก 

ผนังขางอูนั้นมีหนาที่หลักในการปองกันความดันของดิน ความดันน้ําใตดิน และ
ความดันภายในอูขุดเอง สวนภาระรอง คือ ใชเปนที่รองรับอุปกรณและเครื่องจักรตางๆ เชน เครน 
ปนจั่น อุปกรณเรือ เปนตน ผนังอูสวนมากจะเปนคอนกรีต คอนกรีตเสริมเหล็ก เหล็กชีทไพร หรือ
ไมก็เคซอง (Cassion)  

ขอควรระวังในการเลือกใชอูขุด คือ เรือท่ีมีทริมมากวา 1 % จะมีปญหาเรื่องเสถียร
ภาพเมื่อเรือเร่ิมแรกสัมผัสกับหมอน ซ่ึงอาจแกไขไดโดยการจัดเรียงหมอนในอูเปนกรณีพิเศษ สวน
ในแงของการใชพลังงานนั้น อูขุดจะมีอัตราการใชพลังงานแปรผกผันกับขนาดของเรือที่มาใช
บริการ เนื่องจากพลังงานสวนใหญที่ใชในอูขุด คือ พลังงานในการสูบน้ําออกจากอู ดังนั้นถาเรือมี
ขนาดใหญก็จะทําใหเหลือปริมาตรที่ตองสูบน้ําในอูออกนอยกวาเรือขนาดที่เล็กกวานั่นเอง 
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• การพิจารณาสถานที่ตั้งอูขุด 

อูขุดควรตั้งอยูในบริเวณที่เรือสามารถแลนเขาออกไดโดยไมมีอุปสรรคในการ
จราจรทางน้ํา โดยทั่วไปตัวอูจะวางตัวตั้งฉากกับแนวชายฝงโดยมีพื้นที่หนาอูกวางขวางพอที่เรือจะ
สามารถกลับลําได พื้นที่ที่ใชในการกลับลําเรือหนาอูเรียกวา พื้นที่กลับลําเรือ (Turning Basin) ซ่ึงมี
ประโยชนในแงที่วาจะใชเปนพื้นที่ในการปรับเสนศูนยกลางลําเรือใหตรงกับศูนยกลางอูเรือ 

นอกจากพื้นที่กลับลําเรือแลว ควรพิจารณาถึงพื้นที่สําหรับทิ้งสมอหรือผูกเรืออีก
ดวย เพราะในการทํางานจริงจะมีเรือมาจอดคอยหรือรอนอกอูขุดเพื่อการซอมทําบางอยางอยูตลอด
เวลา 

การทับถมของทรายและตะกอนบริเวณทางเขาอูขุดก็เปนอีกประเด็นหนึ่งซึ่งจะ
ตองพิจารณา เนื่องจากจะตองมีการขุดลอกเพื่อรักษาระดับความลึกของระดับน้ําหนาอูใหคงที่เสมอ 
ยิ่งมีตะกอนทับถมมากยิ่งเปนการเพิ่มคาใชจายนั่นเอง 

กระแสน้ําและคลื่นจะมีผลกระทบโดยตรงกับการกอสรางอู เพราะเปนตัวกําหนด
ความสูงของประตูน้ํา สวนดินและระดับน้ําใตดินในบริเวณที่จะสรางอูจะเปนตัวบงชี้ถึงรูปแบบ
ของอูขุดที่ควรจะเปน เพื่อใหไดโครงสรางที่แข็งแรงเหมาะสมกับการใชงาน สวนระดับใตดินนั้นมี
ผลตอการออกแบบโครงสรางพื้นและผนังของอูขุด 

เมื่อทราบขอมูลเหลานี้แลว จึงจะกําหนดขนาดและรูปแบบของอูขุด จากนั้นจัดวาง
ผังโรงงาน และอาคารตางๆโดยรอบใหเหมาะสม โดยพิจารณาจากทิศทางการเคลื่อนยายของวัตถุ
ดิบเขาและออกจากอูขุดเปนหลัก 

• มิติของอูขุด 

มิติของอูขุดนั้น ขึ้นอยูกับประเภทและขนาดของเรือที่จะเขาอูและลักษณะการใช
งานของอู จากรูปที่ 2.2 พบวาความยาวประสิทธิผล (Effective Length) ของอูขุด คือ ระยะทางที่
นอยที่สุดเมื่อวัดขนานกับพื้นโลกจากศูนยกลางประตูอูจนถึงศูนยกลางผนังดานหัวเรือ (Headwall) 
ความยาวประสิทธิผลของอูควรจะยาวกวาความยาวตลอดลําของเรือที่ยาวที่สุดที่ตองการเขาอูไม
นอยกวา 3 ถึง 4.5 เมตร แตถาจะเผื่อไวสําหรับการซอมทําใบจักรและการชักเพลาก็ควรมีความยาว
เพิ่มขึ้น 8 ถึง 30 เมตร 

จากรูปที่ 2.2 แสดงใหเห็นถึงความกวางทางเขา (Entrance Width) ของอูขุด ซ่ึงก็
คือระยะทางตรงที่วัดจากผิวนอกของกันกระทบผนังอูจากดานหนึ่งมายังอีกดานหนึ่ง ความกวาง
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ทางเขาของอูควรกวางมากกวาความกวางมากที่สุดของเรือไมนอยกวา 1.8 ถึง 3 เมตร สวนความ
กวางอีกคาหนึ่งของอูขุด คือ ความกวางใชงาน (Clear Width) ซ่ึงจะกวางกวาความกวางทางเขา 
ความกวางนี้ คือ ความกวางภายในที่เรียกกันทั่วไปนั่นเอง คํานวณไดจากความกวางมากที่สุดของ
เรือที่กวางมากที่สุดที่อูตองใหบริการบวกกับระยะเผื่อในการทํางานภายในอูขุดทั้งสองกราบ ซ่ึง
ควรจะเผื่อไวประมาณขางละ 1.2 ถึง 3 เมตร สําหรับการไมมีนั่งราน แตถามีนั่งรานที่เคลื่อนที่ได
ตามผนังอูควรเผื่อขางละ 3 ถึง 7 เมตร รายละเอียดแสดงในรปูที่ 2.3 

 
 

รูปที่ 2.2 ภาพตัดดานขวางของอูขุดแสดงใหเห็นถึงความกวางภายในและความกวางทางเขา 
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รูปที่ 2.3 ระยะเผื่อดานขางเพื่อการทํางานของอูขุด 

ในปจจุบันอูขุดที่มีการสรางกัน มักจะมีอัตราสวนความยาวตอความกวางอูอยู
ระหวาง 5 ตอ 1 ถึง 7 ตอ1 ซ่ึงคอนขางใกลเคียงกับอัตราสวนของเรือขนาดใหญที่มีใชกันอยู 

ความลึกทางเขา (Entrance Depth) ของอูขุดนั้น พิจารณาจากขอมูลระดับน้ําในพื้น
ที่และขอมูลการกินน้ําลึกของกลุมเรือที่จะใชบริการอู ถาระดับน้ําหนาอูเรือมีการเปลี่ยนแปลงนอย
อาจใชคาระดับน้ําลงเฉลี่ย (Mean Low Water Level) เปนเกณฑในการหาความลึกของอูขุด และ
ตองบวกระยะความลึกเหนือธรณีประตูน้ําอีกไมต่ํากวา 0.30 เมตร 

ความลึกของอูจะมีผลตอราคาคากอสรางอูขุด เคยมีการคํานวณไววาการเพิ่มความ
ลึกอูขุดจากเดิมอีก 2 เทา จะเพิ่มคากอสรางอีกถึง 8 เทา หรือความลึกเปนปฏิภาคกําลังสามกับราคา
คากอสรางเลยทีเดียว 

2.) คานเรือ (Slipway) 

คานเรือเปนระบบเชิงกลในการยกเรือข้ึนจากน้ําใหพนระดับน้ําขึ้นสูงสุดโดย
ทํางานในระนาบเอียง คานเรือประกอบไปดวยแครรับเรือซ่ึงจะถูกปลอยตามทางลาดลงไปในน้ํา 
แครจะมีลูกลออยูหนึ่งชุดเพื่อใชวิ่งเกาะไปบนราง เมื่อนําเรือเขามาเทียบกับแครเรียบรอยแลวก็จะใช
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แรงดึงแครพรอมเรือขึ้นตามทางลาดใหอยูในตําแหนงสูงตามตองการ ในรูปที่ 2.5 จะแสดงใหเห็น
ถึงสวนประกอบตางๆของคานเรือ (ในรูปเปนคานเรือประเภทกวานหัว) 

 
 

รูปที่ 2.4 สวนประกอบตางๆของคานเรือ 

คานเรือแบงได 2 ประเภทตามการชักลากเรือข้ึนจากน้ํามาตามราง โดยแบงเปน 

1.คานเรือกวานหัว (End-Haul Slipway) 

2.คานเรือกวานขาง (Side-Haul Slipway) 

คานเรือสวนใหญจะเปนประเภทกวานหัว เนื่องจากมีความสลับซับซอนในการกอ
สรางนอยกวาแบบกวานขางมาก และที่สําคัญคานเรือกวานหัวจะใชความยาวหนาทาเพียงหนึ่งใน
สามของคานเรือกวานขาง ตัวอยางของคานเรือกวานหัวนั้นแสดงไวในรูปที่ 2.4 

คานเรือกวานขางนั้น นิยมใชกับอูเรือที่อยูในแมน้ําหรือพื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลง
ระดับน้ําคอนขางมาก คานเรือกวานขางโดยทั่วไปไมเหมาะกับเรือเดินทะเล จะนิยมใชกับเรือในแม
น้ําที่มีขนาดไมใหญนัก ตนทุนการกอสรางคานเรือแบบนี้จะสูงกวาคานเรือแบบกวานหัวมาก ดัง
นั้นจึงไมควรเลือกใชคานเรือกวานขางถาหากมีทางเลือกอ่ืน รูปที่ 2.5 แสดงถึงตัวอยางของคานเรือ
กวานขาง 

 
รูปที่ 2.5 ตัวอยางของคานเรือกวานขาง 

คานเรือกวานขางจะใชแครหลายตัวในการยกเรือ แตละตัวจะใชโซหรือสลิงหนึ่ง
หรือสองคูในการลากขึ้น และเนื่องจากการมีแครรับเรือหลายตัว จึงทําใหภาระน้ําหนักที่แครและโซ
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ของแครแตละตัวไดรับจะแตกตางกัน การออกแบบการรับน้ําหนักจึงมีความซับซอนกวาแบบกวาน
หัวเปนอยางมาก 

• การพิจารณาสถานที่ตั้งคานเรือ 

คานเรือเหมาะกับสภาพฝงที่มีการเปลี่ยนแปลงตามความลาดเอียงของพื้นใตน้ํา
อยางคอนเปนคอยไป ถาหากบริเวณที่จะสรางคานเรือมีการตกตะกอนสูงจะตองสรางใหปลายคาน
ดานที่อยูใตน้ําอยูสูงกวาพื้นพอสมควร คานเรือควรอยูในบริเวณที่มีการกําบังจากคลื่นลมและ
กระแสน้ํา เนื่องจากรางคานจะยาวมาก ความสามารถในการยกเรือของคานจะมากหรือนอยขึ้นกับ
ฐานรากที่ใช และโดยนัยเดียวกันคากอสรางฐานรากของคานเรือจะขึ้นอยูกับสภาพดินในบริเวณนั้น 
ฐานรากจะเปนตัวบงชี้ใหทราบถึงน้ําหนักตอหนวยความยาวที่คานเรือจะรับได 

• มิติของคานเรือ 

โดยทั่วไปขนาดของคานเรือจะถูกกําหนดโดยชนิดและขนาดของกลุมเรือที่ใช
บริการและขอจํากัดทางดานสภาพภูมิศาสตรของพื้นที่ตั้ง รูปที่ 2.6 แสดงถึงมิติสําคัญตางๆของคาน
เรือ และตารางที่ 2.1 แสดงมิติของคานเรือเมื่อพิจารณาตามกําลังยกของคานเรือ 

 
 

รูปที่ 2.6 มิติสําคัญตางๆของคานเรือ 
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ตารางที่ 2.1 มิติของคานเรือเมื่อพิจารณาตามกําลังยกของคานเรือ 
 

กําลังยก ความยาวหมอน
กระดูกงู 

ความยาวดาด
ฟาแครรับเรือ 

ความกวางแคร ความกวางใชงาน ความลึกหัว ความลึก
ทาย 

(ตัน) (เมตร) (เมตร) (เมตร) (เมตร) (เมตร) (เมตร) 
100 24 24 9 8 2 3 
200 27 27 10 8 2 3 
300 31 31 10 9 2 4 
400 35 35 11 9 2 4 
500 39 39 12 10 2 4 
600 43 46 12 10 2 4 
800 49 52 13 11 3 4 

1,000 55 59 13 11 3 4 
1,200 61 66 14 12 3 5 
1,500 67 72 15 13 3 5 
2,000 73 78 16 14 4 5 
2,500 82 87 17 15 4 5 
3,000 91 98 18 16 4 5 
3,500 98 104 20 17 4 5 
4,000 104 110 21 19 4 5 
4,500 110 116 22 19 4 5 
5,000 116 122 23 20 5 6 
6,000 122 128 23 20 5 6 
7,000 128 137 23 21 5 6 
8,000 134 143 24 22 5 7 

ในสวนของความกวางรางนั้น ควรกวางประมาณครึ่งหนึ่งของความกวางเรือที่
กวางที่สุดและควรจะประมาณหนึ่งในสามของความกวางแครรับเรือ สวนชานพักแครรับเรือจะ
ประกอบดวยคานเหล็ก 2 ขนาด คานเหล็กขนาดสั้นจะยาวเทากับความกวางรางโดยมีหนาที่รับ
ภาระจากหมอนกระดูกงูโดยตรง สวนคานขนาดยาวจะวิ่งตลอดความยาวของแครรับเรือทั้งสองขาง
และเปนคานที่รับภาระจากหมอนปกทั้ง 2 กราบ ระยะหางของคานจะเปนเทาใดก็ไดตามความ
เหมาะสมในการใชงาน แตนิยมใหคานยาวมีระยะหางประมาณ 3.5 เมตร และคานสั้นประมาณ 1.5 
เมตร  
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นอกจากมิติตางๆดังกลาวแลว ผูออกแบบคานเรือควรคํานึงถึงความลาดเอียงของ
ราง ซ่ึงโดยทั่วไปแลวความลาดเอียงของรางจะอยูระหวาง 1 : 10 ถึง 1 : 30 ขึ้นอยูกับปจจัยหลาย
อยาง เชน ลักษณะชายฝง ปริมาณพื้นที่ กระแสน้ํา การเปลี่ยนแปลงระดับน้ําหนาอู เปนตน 

3.) อูลอย 

อูลอยเปนอูเรือที่ลอยน้ําได มีทั้งขนาด ความแข็งแรง ตลอดจนเสถียรภาพที่เหมาะ
สมในการยกเรือข้ึนเหนือน้ําได หลักการทํางานของอูลอย คือ อาศัยหลักการแทนที่น้ํา โดยน้ําหนัก
ของน้ําที่ถูกแทนที่จะเทากับน้ําหนักของอูลอยและเรือที่อยูบนอูรวมกัน มิติของอูลอยและการจัด
โครงสรางภายในจะตองสัมพันธกับระบบสูบจายน้ําที่ใชในการควบคุมน้ําหนักของอูเพื่อใหไดการ
กินน้ําลึกที่เหมาะสมตอการยกหรือปลอยเรือลงน้ํา กําลังยกของอูลอยจะขึ้นอยูกับแรงพยุงของน้ํา 
เสถียรภาพ และความแข็งแรงของโครงสรางอู แตโดยทั่วไปแรงพยุงน้ําจะเปนปจจัยหลักในการ
กําหนด ทั้งนี้เพราะเสถียรภาพและความแข็งแรงของโครงสรางสามารถจัดใหสอดคลองตามที่
ตองการได 

โดยทั่วไปแลวอูลอยประกอบดวย 2 สวนหลักๆ คือ พอนทูน (Pontoon) ซ่ึงเปน
สวนของแทนพื้นรับเรือ และสวนที่เปนผนังขางหรือที่เรียกวาปกขาง (Wing Wall) พอนทูนจะเปน
สวนหลักที่ใชรับภาระในการยกเรือ ดังนั้นการออกแบบพอนทูนจะตองออกแบบใหสามารถรับน้ํา
หนักไดทั้งตัวเรือที่จะยกและน้ําหนักของตัวพอนทูนเองดวย การออกแบบความแข็งแรงของพอน
ทูนจะตองใหรับโมเมนตดัดของน้ําหนักเรือซ่ึงอยูดานบนและแรงพยุงของน้ําจากทางดานลาง ปก
ขางของอูลอยจะทําหนาที่รักษาเสถียรภาพของอูเอาไวในขณะที่พอนทูนจมอยูใตน้ํา และนอกจากนี้
ภายในและดานบนของปกขางยังใชจัดวางอุปกรณตางๆเพื่อการใชงานของอูอีกดวย ปริมาตรภาย
ในปกขางบางสวนจะถูกดัดแปลงใหเปนถังอับเฉาเพื่อควบคุมการจมและการกินน้ําลึกของอู ใน
กรณีที่ปกขางมีความยาวตอเนื่องเปนชิ้นเดียวกันยังชวยรับภาระที่กระทําตามแนวยาวของอูไดอีก อู
ลอยโดยทั่วไปจะมีรูปรางเปนสี่เหลี่ยมผืนผาเพื่อใหงายตอการสราง แตก็มีบางที่มีรูปรางเปนทรง
เรือ รูปที่ 2.7 แสดงสวนประกอบหลักของอูลอย 
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รูปที่ 2.7 สวนประกอบหลักของอูลอย 

สําหรับเกณฑการออกแบบมิติหลักของอูลอยนั้น มีหลักการโดยคราวๆดังแสดง
ในตารางที่ 2.2 
 
ตารางที่ 2.2 มิติหลักของอูลอยและหลักการพื้นฐานที่เกี่ยวของกับการออกแบบขั้นตน 
 

มิติหลัก รายละเอียด 
1. ความกวางในระหวางผนังอูลอย กําหนดไดจากขนาดความกวางเรือ บวกระยะเผื่อดาน

ขางเพื่อการทํางานบนพื้นอูรอบลําเรือโดยใหสามารถ
เคลื่อนยายอุปกรณเครื่องมือและมีพ้ืนที่ทํางานสะดวก
เพียงพอตลอดลํา 

2. ความยาวของถังลอยสวนที่เปนพื้นอู เปนขนาดที่ใกลเคียงกับความยาวเรือ อาจเผื่อพ้ืนที่
ทํางานหัวทายเรือดวย 

3. ความสูงหรือความลึกของถังลอยสวนที่เปนพื้นอู เปนขนาดที่คิดไดจากปริมาตรระวางขับน้ํารวมของอู 
คือน้ําหนักเรือที่ตองการยกรวมกับน้ําหนักอูลอยทั้ง
หมด รวมกับปริมาตรที่เผื่อระยะพื้นอูเหนือแนวน้ําเพื่อ
ความปลอดภัยและการทรงตัวขณะลอยอู 

4. ความกวางทั้งหมดดานนอกของอูลอย ไดจากความกวางในระหวางผนังอูลอยรวมกับความ
กวางของถังลอยสวนปกขาง เปนคาที่นําไปคิดรวมกับ
ความลึกและความยาวของถังลอยสวนพื้นในการหา
ความสามารถในการยก 

5. ความสูงของถังลอยสวนปกดานขาง จากระยะกินน้ําลึกของเรือที่เขาอู บวกระยะความสูง
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มิติหลัก รายละเอียด 
ของหมอนรับทองเรือในแนวกระดูกงูและเผื่อระยะ
ระหวางหมอนกับทองเรือพอสมควร บวกระยะความ
สูงเหนือแนวน้ําของถังลอยสวนปกขางขณะจมอูที่ให
แรงลอยตัว ใหความทรงตัวและความปลอดภัยขณะทํา
การจมอู 

6. ความกวางของถังลอยสวนปกดานขาง เปนระยะที่คํานวณจากความทรงตัวทางขวางของอูลอย
ขณะที่จมอู รวมกับการพิจารณาพื้นที่ทํางานที่เหมาะ
สมของดาดฟาของถังสวนปก 

7. ความยาวของถังลอยสวนปกดานขาง เปนระยะที่ตองคํานวณความทรงตัวทางยาวของอูลอย
ขณะที่จมอูรวมกับความกวางของถังสวนปก และรวม
กับมิติถังลอยสวนพ้ืนอูในการพิจารณาดานความแข็ง
แรงของอูทางยาวดวย 

 

ในการออกแบบมิติหลักของอูลอยท่ีใชสําหรับกําลังยกมากกวา 55,000 ตันนั้น มี
หลักการคํานวณในสวนตางๆ ดังนี้ 

ความกวางของอูลอยข้ึนอยูกับความกวางเรือที่มีขนาดใหญที่สุดที่อูลอยตองการจะ
รับขึ้นเปนหลัก นอกจากนี้ยังตองเผื่อพื้นที่เอาไวสําหรับการตั้งนั่งรานและเครื่องมือที่จะใชในการ
ทําความสะอาดและพนสีเปลือกเรือ ดังนั้นชองวางระหวางผนังดานในของอูลอย (Bw) และเปลือก
เรือดานนอกของเรือที่ขึ้นซอมทํา จึงไมควรนอยกวา 3.00 เมตร (สําหรับอูลอยขนาดใหญ) นอกจาก
นี้ถาตองการค้ํายันตัวเรือดานขางเขากับผนังขางของอูลอยแลวจะตองเผ่ือไวอีกขางละ 0.75 เมตร 

ความกวางภายใน (Bw)  = ความกวางเรือ (Bs) + 2(3.00+0.75) 

   = Bs + 7.50 

ในสวนของความกวางเสนขอบ (Bd) ของอูลอย ซ่ึงหมายถึงความกวางทั้งหมดของ
อูลอย นับจากปกขางหนึ่งถึงปกอีกขางหนึ่งของอูลอยนั่นเอง จะมีคาประมาณเทากับความกวางภาย
ในของอูลอยบวกดวยความกวางของปกผนังขางของอูลอยท้ังสองขางมีคาประมาณขางละ 5.00 
เมตร ซ่ึงมากพอตอการใชงาน ดังนั้น 

ความกวางเสนขอบ (Bd)  = Bw + 10.00 
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ความสูงของปกผนังขางของอูลอย (Hw) ขึ้นอยูกับคากินน้ําลึก (Tsd) ของเรือที่มี
ขนาดใหญที่สุดที่มาใชบริการอูลอย บวกดวยความสูงของหมอนอู (hk) ซ่ึงมีคาประมาณ 2 เมตร 
บวกกับระยะเผื่อ (Clearance) ระหวางทองเรือกับหมอนอู (∆h) ซ่ึงมีคาประมาณ 0.50 เมตร บวก
กับระยะฟรีบอรด (Fd) ของเรือที่ขึ้นอูอีกประมาณ 1 เมตร และบวกกับความสูงระยะฟรีบอรดจนถึง
ดาดฟาบนสุด (hfud) ของเรืออีกประมาณ 3 เมตร ดังนั้น 

ความสูงผนังขาง (Hw)  = Tsd + hk +  ∆h + Fd + hfud  

   = Tsd + 6.50 

ความยาวของพอนทูน (Lp) ในที่นี้หมายถึงความยาวของอูลอยเมื่อยังไมรวมความ
ยาวของพอนทูนพิเศษ ซ่ึงนิยมเอามาตอหัวและทายของอูลอยเพื่อใหการซอมทําเรือเปนไปไดอยาง
สะดวก ซ่ึงความยาวของพอนทูนสามารถคํานวณไดจากความยาวของเรือขนาดใหญที่สุด (Ls) ที่
ตองการขึ้นอูลอย ดังนี้ 

ความยาวของพอนทูน (Lp) = 0.9 X Ls 

แตถาเปนเรือขนาดเล็กลงมา อาจใชตัวคูณที่มีคานอยลงมาได สวนใหญจะใชตัว
คูณประมาณ 0.80 และสําหรับความยาวของพอนทูนพิเศษ (Lcp) จะมีคาเทากับ 

ความยาวของพอนทูนพิเศษ (Lcp) = 0.075 X Ls 

สําหรับมิติหลักอื่นๆของอูลอยนั้น มีหลักการคํานวณ ดังนี้  

ความสูงของพอนทูน (hp)  = (0.0074 X Lp) + 4.00 

ระยะกินน้ําลึกของอูลอย (Td) = (0.0267 X Lp) +2.00 

4.) ชานยกเรือ (Shiplift) 

ชานยกเรือจะมีแทนยกเรือวางในระนาบและอุปกรณในการยกเรือสําหรับดึงแทน
ยกเรือใหสูงขึ้นจากน้ําพรอมเรือที่ตองการยก แทนพื้นจะประกอบจากเหล็กเหนียว มีคานตามยาว
และตามขวางชวยรับภาระ ที่ปลายสุดของคานทั้งสองดานจะมีโซหรืออุปกรณไฮดรอลิคสเปนตัว
ชวยดึงขึ้น ดงันั้นจึงตองมีอุปกรณยกอยูรอบแอง 

กําลังและจํานวนของอุปกรณยกที่จะใชขึ้นอยูกับน้ําหนักเรือที่ตองการยก สวน
ระยะหางของอุปกรณยกจะเปนตัวกําหนดน้ําหนักตอหนวยความยาวที่กระทําบนแทนยกเรือ น้ํา
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หนักที่ชานยกเรือยกได จะเทากับน้ําหนักของแทนยกเรือบวกกับภาระที่เกิดจากเรือ รูปที่ 2.8 แสดง
ถึงสวนประกอบหลักๆของชานยกเรือ 

 
 

รูปที่ 2.8 สวนประกอบหลักของชานยกเรือ 

ชานยกเรือสามารถจําแนกไดเปน 2 ประเภทใหญ คือ ประเภทเชิงกล และประเภท
ไฮดรอลิคส ชานยกเรือประเภทเชิงกลนั้นจะใชเครื่องกวานไฟฟาเปนตัวยกเรือและแทนขึ้นมาโดย
ใชโซหรือสลิง การยกตัวของแทนโดยอุปกรณยกนั้นจะตองเปนไปดวยความเร็วที่เทากัน เพื่อให
แทนยกเรือไดระดับกับพื้นโลกตลอดเวลา และควรออกแบบใหโซหรือสลิงแตละเสนไดรับการ
กระจายน้ําหนักอยางเหมาะสม ระบบชานยกเรือเชิงกลนั้นยังสามารถแบงออกไดอีก 2 ชนิดใหญ 
คือ ลิฟทล็อค (Schiess Defries Lift Lock) และซิงโครลิฟท (Synchrolift)  

ชานยกเรือตองการพื้นที่หนาทาเชนเดียวกันกับอูลอย พื้นที่ใชงานจริงของชานยก
เรือ คือ แทนของแผนพื้นที่เปนตัวยกเรือข้ึนมาจากน้ําบวกกับพื้นที่ใชวางอุปกรณยกอีกเล็กนอยเทา
นั้น อาจวางไวที่ระดับน้ําขึ้นหรือน้ําลงกส็ามารถใชงานไดทั้งสิ้น แตชานยกเรือไมคอยเหมาะกับพื้น
ที่ที่มีความลาดชันมากๆ ถาเปนไปไดควรเลือกใชชานยกเรือกับพื้นที่ที่มีน้ําลึกและไมตองการขุด
ลอกมากเทาใดนัก 
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สําหรับเกณฑการออกแบบมิติหลักของชานยกเรือนั้น มีหลักการคราวๆดังแสดง
ในตารางที่ 2.3 
 
ตารางที่ 2.3 มิติหลักของชานยกเรือและหลักการพื้นฐานที่เกี่ยวของกับการออกแบบขั้นตน 
 

มิติหลัก รายละเอียด 
1. ความกวางของพื้นชานยก กําหนดไดจากความกวางของเรือที่จะยก แตไมตองเผื่อระยะพ้ืนที่

ทํางานขางลําเรือเหมือนอูลอย เนื่องจากพื้นชานยกเมื่อทําการยก
ขึ้นจนสุดแลวก็จะมีระดับเทากับพื้นแนวดานขางที่ติดตั้งระบบ
กวาน และยังสามารถเคลื่อนยายเรือออกไปทําการซอมทํานอกพื้น
ที่ชานยกดวย ความแข็งแรงของคานที่รับชานยกก็จะมีการออก
แบบโดยคํานึงถึงความกวางชานยกในลักษณะที่ เปนชวงหาง 
(Span) ระหวางจุดรับ (Support) ตามการคํานวณแบบคาน 

2. ความยาวของพื้นชานยก กําหนดไดจากความยาวเรือที่จะยกเปนหลัก ในแงการออกแบบจะ
มีผลตอการหานํ้าหนักตอหนวยความยาวซึ่งจะเปนขอมูลการออก
แบบระบบกวานยกชาน และมีผลตอการคํานวณความแข็งแรง
ของโครงสรางตามยาวของชาน 

3. ความสูงหรือความลึกพื้นชานยก เปนระยะที่ตองพิจารณาดานความแข็งแรงและการจัดวางโครง
สรางของชานยกเปนหลัก และคานี้เมื่อรวมกับความลึกของเรือ 
ระยะความสูงหมอนรับเรือกับระยะเผื่อระหวางทองเรือกับหมอน 
ก็จะไดระดับกินน้ําลึกของชานยก ซึ่งนําไปพิจารณาสภาพความ
ลึกของพื้นที่ที่ตองการไดโดยเผื่อระยะใตคานของชานยกอีกเล็ก
นอย 

 

2.1.2 ปจจัยทางกายภาพที่ควรพิจารณาเบื้องตนในการเลือกสถานที่กอสรางอูซอม
เรือ 

ปจจัยทางกายภาพที่ควรพิจารณาเบื้องตนในการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือ  มี
จํานวนทั้งสิ้น 8 ปจจัย ซ่ึงปจจัยทางกายภาพแตละปจจัย มีดังนี้ 

1.) ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 

ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรม หมายถึง ระยะทางที่วัดจากที่ตั้งอูซอมเรือ
ไปยังแหลงกิจกรรมตางๆ เชน แหลงวัตถุดิบในการตอหรือซอมเรือ ที่ตั้งของทาเรือที่สําคัญๆโดย
รอบ แหลงจางงาน เปนตน ซ่ึงระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆนั้น มีความสําคัญตอการ
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พิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่กอสรางอูซอมเรือ เนื่องจาก หากระยะทางจากที่ตั้งอูซอมเรือไป
ยังแหลงกิจกรรมที่สําคัญๆ ดังกลาวมีระยะทางไมเหมาะสม จะสงผลเสียแกพื้นที่นั้นๆ ยกตัวอยาง
เชน หากระยะทางจากที่ตั้งอูซอมเรือไปยังแหลงวัตถุดิบมีระยะทางไกลกันมาก อาจจะสงผลใหคา
ขนสงวัตถุดิบมีคาเพิ่มมากขึ้น หรือหากระยะทางจากอูซอมเรือไปยังทาเรือที่สําคัญๆ มีระยะทาง
มากเกินไป จะทําใหเรือสวนใหญหันไปใชบริการอูซอมเรือที่มีระยะทางใกลกันกับทาเรือที่เรือลํา
นั้นๆตองเดินทางไปอยูแลวมากกวา 

2.) สภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 

สภาพภูมิประเทศของพื้นที่โครงการเปนปจจัยสําคัญในการพิจารณา เนื่องจากการ
กําหนดที่ตั้งอูซอมเรือในพื้นที่ที่มีสภาพภูมิประเทศเอื้ออํานวยตอการกอสรางและเอื้ออํานวยตอการ
ดําเนินกิจกรรมภายในอูซอมเรือ ยอมจะทําใหลดตนทุนในการกอสรางอูซอมเรือและชวยใหการ
ดําเนินกิจกรรมของอูซอมเรือเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ โดยทั่วไปแลวสภาพภูมิประเทศที่เหมาะ
สมในการจัดตั้งอูเรือควรจะเปนภูมิประเทศที่มีลักษณะเปนอาวที่มีแนวภูเขาลอมรอบในหลายๆทิศ
ทางเพื่อเปนแนวกําบังภัยธรรมชาติ และเพื่อเปนการลดตนทุนในการกอสรางเขื่อนกันคลื่นอีกดวย 
อีกทั้งพื้นที่ที่มีลักษณะเปนอาวเวา (Concave) จะมีความแรงของกระแสน้ํามากกวาพื้นที่ที่มีลักษณะ
เปนแหลมยื่น (Convex) ซ่ึงกระแสน้ําจะพัดพาเอาตะกอนชายฝงออกไป ชวยไมใหเกิดการสะสมตัว
ของตะกอนมากเกินไป 

3.) สภาพคลื่นลม 

ในการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่กอสรางอูซอมเรือนั้น ปจจัยที่มีความ
สําคัญมาก คือ สภาพคลื่นลมในพื้นที่ท่ีสนใจ เนื่องจากคลื่นลมมีผลโดยตรงตอการกําหนดและออก
แบบโครงสรางตางๆที่ใชปองกันลมและคลื่น โครงสรางเพื่อรักษารองน้ําเพื่อใหเรือสามารถผาน
เขา-ออกอูเรือไดโดยสะดวก รวมทั้งใชในการประมาณคาปริมาณตะกอนที่เคลื่อนตัวตามแนวชาย
ฝง ซ่ึงเปนสาเหตุของการตื้นเขินของรองน้ําทางเดินเรือ ขอมูลที่ควรทราบเกี่ยวกับสภาพคลื่นลม ได
แก ความสูงคลื่น คาบเวลาคลื่น ทิศทางของคลื่น และความถี่ในการเกิดคลื่นในทิศทางตางๆ 

4.) ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 

ระดับน้ําขึ้น-น้ําลงนั้น นํามาใชกําหนดระดับความสูงของโครงสรางชายฝงทะเล 
ตลอดจนความลึกของรองน้ําเดินเรือที่ตองการรักษาไวเพื่อใหเรือเขา-ออกอูซอมเรือไดโดยสะดวก 
และเพื่อใหเรือสามารถใชรองน้ําไดตลอดเวลาโดยไมจําเปนตองจอดรอใหน้ําขึ้น ขอมูลที่ควรทราบ
เกี่ยวกับระดับน้ําขึ้น-น้ําลง ไดแก ระดับน้ําขึ้นสูงสุด (Highest Astronomical Tide) ระดับน้ําขึ้น
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เฉลี่ย (Mean High Water) ระดับน้ําทะเลปานกลางทองถ่ิน (Local Mean Sea Level) ระดับน้ําลง
เฉลี่ย (Mean Low Water) ระดับน้ําลงต่ําสุด (Lowest Low Water) 

5.) อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 

โดยปกติของปรากฏการณธรรมชาตินั้น เมื่อคล่ืนเคลื่อนตัวเขาสูเขตน้ําตื้นคลื่นจะ
เกิดการแตกตัว (Wave Braking) ซ่ึงคล่ืนที่แตกตัวนี้จะสูญเสียพลังงานไปสวนหนึ่งและทําให
ตะกอนพื้นทองทะเลเกิดการเคลื่อนตัวไปตามทิศทางการเคลื่อนตัวของคลื่น และเมื่อคล่ืนที่เคล่ือน
ตัวเขาสูฝงโดยมีทิศทางไมตั้งฉากกันกับฝงนั้น จะเปนสาเหตุสําคัญของการเคลื่อนตัวของตะกอน
ชายฝง และตะกอนเหลานี้จะมาตกในรองน้ําทางเดินเรือ อันเปนสาเหตุทําใหรองน้ําตื้นเขินได ซ่ึง
ตองมีการขุดลอกเพื่อรักษาสภาพรองน้ําและทําใหมีคาใชจายในสวนนี้เพิ่มมากขึ้น 

6.) ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบโครงสรางพื้นฐาน 

เนื่องจากการดําเนินกิจการของอูซอมเรือจะตองอาศัยระบบสาธารณูปโภคและ
ระบบโครงสรางพื้นฐานตางๆที่มีความพรอม เพื่อใหสามารถรองรับการดําเนินกิจการของอูเรือได
อยางมีประสิทธิภาพ ซ่ึงพื้นที่ใดที่ยงัขาดระบบสาธารณูปโภคและระบบโครงสรางพื้นฐานที่จําเปน 
จะตองทําการจัดหาระบบตางๆเหลานี้ ซ่ึงจะทําใหมูลคาการลงทุนในการกอสรางอูซอมเรือเพิ่มสูง
ขึ้นอยางมาก ระบบสาธารณูปโภคและระบบโครงสรางพื้นฐานที่ควรคํานึงถึง ไดแก ระบบน้ํา
ประปา ระบบไฟฟา ระบบสื่อสารโทรคมนาคม และระบบคมนาคมขนสงประเภทตางๆ  

7.) ขนาดของพื้นที่โครงการ 

ในการดําเนินงานเกี่ยวกับอุตสาหกรรมอูซอมเรือนั้น จําเปนตองใชเนื้อที่ทั้งบนบก
และในน้ําเพื่อดําเนินการ ซ่ึงขนาดพื้นที่ที่เหมาะสมสําหรับการดําเนินการของอูซอมเรือนั้น ขึ้นอยู
กับขนาดของอูซอมเรือ ถาอูซอมเรือมีขนาดใหญ (หมายถึงสามารถรองรับเรือขนาดใหญนั่นเอง) 
พ้ืนที่ที่ตองการสําหรับการดําเนินการของอูซอมเรือ ยอมมีขนาดใหญกวาอูซอมเรือขนาดเล็ก ดังนั้น
การจัดหาพื้นที่สําหรับจัดตั้งอูซอมเรือควรจัดหาพื้นที่ที่มีขนาดพื้นที่ที่เหมาะสมเพียงพอตอการ
ดําเนินการของอูซอมเรือนั้นๆ เนื่องจากการมีพื้นที่ขนาดกวางใหญมากๆเกินความจําเปนจะทําให
มูลคาการลงทุนสูงขึ้นโดยใชเหตุ อยางไรก็ตามควรพิจารณาพื้นที่ที่มีขนาดใหญกวาขนาดที่ตองการ
เล็กนอย ทั้งนี้เพื่อเผ่ือไวสําหรับการขยายขนาดของอูเรือใน  
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8.) สภาพระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 

สภาพระดับความลึกของพื้นทองน้ํา ในที่นี้หมายถึง สภาพของพื้นทองน้ําที่ตองมี
ทั้งความลึก และขนาดของพื้นที่ในสวนที่เปนน้ําที่เหมาะสม เพื่อเปนพื้นที่ในสวนที่จะใชรองรับ
โครงสรางพื้นฐานตางๆของอูซอมเรือที่ตองทําการติดต้ังในน้ํา เชน ระบบ Dry Docking บางระบบ 
เปนตน และเพื่อเปนพื้นที่สําหรับการเดินเรือ เชน รองน้ําเดินเรือ พื้นที่กลับลําเรือ เปนตน ดังนั้น
สภาพระดับความลึกของพื้นทองน้ําจึงมีความสําคัญอยางมากในการพิจารณาความเหมาะสมของ
พื้นที่กอสรางอูซอมเรือ เนื่องจากหากพื้นที่โครงการมีระดับพื้นทองน้ําและพื้นที่ในสวนที่เปนน้ําไม
เหมาะสมหรือไมมากพอ จะตองทําการขุดดินเพื่อปรับบริเวณใหสามารถรองรับโครงสรางตางๆ
และเรือได ซ่ึงหมายถึงมูลคาการลงทุนที่เพิ่มสูงขึ้นตามไปดวย 

9.) ลักษณะทางกายภาพของดิน 

เนื่องจากการดําเนินกิจกรรมตางๆของอูซอมเรือนั้น จะตองอาศัยส่ิงกอสราง หรือ
อาคารตางๆ เชน ระบบ Dry Docking อาคารสํานักงาน อาคารเก็บวัตถุดิบ เปนตน ซ่ึงสิ่งกอสราง
หรืออาคารตางๆเหลานี้ สวนใหญมักเปนสิ่งกอสรางขนาดใหญ ที่ตองอาศัยความแข็งแรงของพื้น
ดินในบริเวณสถานที่กอสรางในการรับน้ําหนักส่ิงกอสรางตางๆเหลานี้ หากในบริเวณสถานที่กอ
สรางอูซอมเรือมีลักษณะทางกายภาพของดินที่ไมเหมาะสม เชน ในบริเวณที่ช้ันดินที่มีความแข็ง
แรงเพียงพอตอการวางฐานรากของสิ่งกอสรางอยูในระดับที่ลึกมากเกินไป จะทําใหการกอสราง
ฐานรากตองใชเสาเข็มที่มีความยาวมากตามไปดวย หรือในกรณีที่สภาพพื้นดินของสถานที่กอสราง
อูซอมเรือมีลักษณะเปนหินแข็ง จะทําใหการปรับพื้นที่เพื่อใหไดระดับของการกอสรางทําไดลําบาก 
อาจจะตองมีการระเบิดหินซ่ึงสงผลตอมูลคาการกอสรางที่เพิ่มขึ้นดวย ดังนั้น ลักษณะทางกายภาพ
ของดินจึงสงผลโดยตรงตอมูลคาการกอสราง ซ่ึงคาท่ีควรทําการสํารวจเพื่อพิจารณาความเหมาะสม
ของลักษณะทางกายภาพของดิน คือ ลักษณะและประเภทของดินที่ระดับชั้นความลึกตางๆ และคา 
Standard Penetration Test ของชั้นดินในระดับความลึกตางๆ 

10.) กระแสน้ํา 

ทิศทางและความเร็วของกระแสน้ําจะสามารถพิจารณาๆไดเปน 2 ชวงเวลา คือ 
กระแสน้ําในชวงเวลาน้ําขึ้น และกระแสน้ําในชวงเวลาน้ําลง ซ่ึงทิศทางและความเร็วของกระแสน้ํา
มีผลตอการเทียบทาของเรือที่จะเขามาใชบริการอูซอมเรือ โดยที่หากกระแสน้ํามีทิศทางและ
ความเร็วที่ไมเอื้ออํานวยตอการนําเรือเขาเทียบทา อาจจะตองทําการกอสรางโครงสรางปองกันคลื่น
และกระแสน้ํา ซ่ึงทําใหมูลคาการกอสรางอูซอมเรือเพิ่มมากขึ้น นอกจากนี้กระแสน้ํายังเปนสาเหตุ
สําคัญของการเกิดการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝงอีกดวย 
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2.1.3 หลักการของกระบวนการ Analytic Hierarchy Process (AHP) 

Analytic Hierarchy Process หรือ AHP นั้น เปนกระบวนการตัดสินใจที่ใชในการ
วินิจฉัยเพื่อหาเหตุผล  เปนกระบวนการที่ได รับความแพรหลายทั่วโลก  ถูกคิดคนขึ้นโดย 
DR.THOMAS SAATY เมื่อประมาณปลายปทศวรรษที่ 1970 AHP เปนกระบวนการที่ชวยตัดสิน
ใจในประเด็นของปญหาที่มีความซับซอนใหมีความงายขึ้น โดยเลียนแบบกระบวนการตัดสินใจ
ทางธรรมชาติของมนุษย AHP แบงองคประกอบของปญหาทั้งที่เปนรูปธรรมและนามธรรมออกมา
เปนสวนๆ แลวจัดแจงใหมใหอยูในรูปของแผนภูมิตามระดับชั้น ตอจากนั้นก็กําหนดตัวเลขที่เกิด
จากการวินิจฉัยเปรียบเทียบหาความสําคัญของแตละปจจัยและสังเคราะห ตัวเลขของการวินิจฉัยนัน้
เพื่อที่จะคํานวณดูวาปจจัยหรือทางเลือกอะไรที่มีคาลําดับความสําคัญสูงที่สุดและมีอิทธิพลตอผล
ลัพธของการแกปญหานั้นอยางไร  (วิฑูรย ตันศิริคงคล, 2542) 

 AHP มีขั้นตอนที่สําคัญ 3 ขั้นตอน คือ ขั้นตอนการสรางแผนภูมิระดับชั้น ขั้นตอน
การจัดลําดับความสําคัญ และขั้นตอนการตรวจสอบความสอดคลองของเหตุผล โดยมีรายละเอียด
ในแตละขั้นตอน ดังนี้ 

ขั้นตอนที่ 1 : การสรางแผนภูมิระดับชั้น – แผนภูมิระดับชั้นเปนเครื่องมือพื้นฐาน
ที่จิตใจของมนุษยใชในการตัดสินใจ มนุษยมีกระบวนการในการตัดสินใจโดยเริ่มตนดวยการระบุ
ถึงองคประกอบหรือปจจัยที่เกี่ยวของกับปญหา แลวก็จัดปจจัยตางๆเหลานั้นใหเปนหมวดหมู ตอ
จากนั้นก็แบงกลุมของปจจัยออกเปนระดับชั้นอีกทีหนึ่ง 

แผนภูมิสามารถแบงออกเปนหลายระดับชั้นขึ้นอยูกับความซับซอนของปญหา 
และระดับชั้นแตละระดับจะประกอบดวยกลุมของปจจัยตางๆ โดยท่ีระดับชั้นบนสุด เรียกวา จุด
โฟกัสหรือเปาหมายโดยรวม ซ่ึงมีเพียงปจจัยเดียวเทานั้น 

ระดับชั้นที่ 2 อาจจะมีหลายปจจัยขึ้นอยูกับวาแผนภูมินั้นมีทั้งหมดกี่ระดับชั้น ถา
แผนภูมินั้นมีมากกวา 3 ระดับชั้นขึ้นไป จํานวนปจจัยในระดับชั้นนี้ควรมไีมเกิน 3 ปจจัย แตถาแผน
ภูมิมีแค 3 ระดับชั้น จํานวนปจจัยอาจมีไดถึง 9 ปจจัยในระดับชั้นนี้ 

ตั้งแตระดับชั้นที่ 3 ลงมาจะมีจํานวนปจจัยเทาไหรก็ได ขึ้นอยูกับวาผูอานมีขอมูล
หรือประสบการณและความชํานาญเพียงพอในการกําหนดปจจัยตางๆขึ้นมาหรือไม 

ที่สําคัญที่สุด คือ ปจจัยตางๆในระดับชั้นเดียวกันตองมีความสําคัญทัดเทียมกัน ถา
เกิดมีความสําคัญแตกตางกันมากก็ควรแยกเอาปจจัยที่มีความสําคัญนอยกวาลงไปอยูระดับชั้นที่อยู
ถัดลงไป 
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ขั้นตอนที่ 2 : การจัดลําดับความสําคัญ – ขั้นตอนนี้เปนการหาลําดับความสําคัญ
ของปจจัยตางๆ โดยตองวินิจฉัยเปรียบเทียบปจจัยตางๆเปนคูๆ ภายใตเกณฑการตัดสินใจแตละ
เกณฑ เครื่องมือที่เหมาะสมในการเปรียบเทียบในลักษณะเปนคูๆ หรือจับคูนั้นก็คือตารางเมทริกซ 
นอกจากจะชวยอธิบายเกี่ยวกับการเปรียบเทียบแลว ตารางเมทริกซยังสามารถทดสอบความสอด
คลองกันของการวินิจฉัยและสามารถวิเคราะหถึงความออนไหวของลําดับความสําคัญ เมื่อการ
วินิจฉัยเปลี่ยนแปลงไปดวย 

ขั้นตอนในการวินิจฉัยนั้น จะเริ่มตนจากระดับชั้นบนสุดของแผนภูมิระดับชั้น เพื่อ
ที่จะเลือกเกณฑการตัดสินใจ ตอจากนั้นปจจัยตางๆที่อยูในระดับชั้นถัดลงมาจะถูกนํามาเปรียบ
เทียบกัน โดยที่ AHP จะใชตัวเลข 1 ถึง 9 แทนการวัดระดับความแตกตางระหวาง 2 ปจจัยที่ถูก
เปรียบเทียบกันภายใตกรอบของเหตุผล ตารางที่ 2.4 แสดงระดับความสําคัญของการวินิจฉัยการ
เปรียบเทียบกันเปนคูๆ 

ตอไปนี้เปนตัวอยางการจัดลําดับความสําคัญในการตัดสินใจเพื่อที่จะซื้อรถยนต
จากตัวเลือกทั้งหมด 3 ตราสินคา คือ ตราสินคา A, B, C โดยสมมติวามีเกณฑในการตัดสินใจ 4 
เกณฑ คือ ราคาขาย ความสะดวกสบายที่ไดรับ ชื่อเสียงของตราสินคานั้นๆ และความปลอดภัยที่ได
รับ รูปที่ 2.10 แสดงถึงแผนภูมิระดับชั้นของกรณีตัวอยางการตัดสินใจเลือกซื้อรถยนต 
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ตารางที่ 2.4 ระดับความสําคัญของการวินิจฉัยการเปรียบเทียบกันเปนคูๆ 
 

ระดับความเขมขน
ของความสําคัญ ความหมาย คําอธิบาย 

1 สําคัญเทากัน 
ปจจัยทั้ง 2 ปจจัยสงผลกระทบตอวัตถุ
ประสงคเทาๆกัน 

3 สําคัญกวาปานกลาง 
ความพึงพอใจในปจจัยหน่ึงมากกวาอีก
ปจจัยหน่ึงปานกลาง 

5 สําคัญกวามาก 
ความพึงพอใจในปจจัยหน่ึงมากกวาอีก
ปจจัยหน่ึงมาก 

7 สําคัญกวามากที่สุด 
ความพึงพอใจในปจจัยหน่ึงมากกวาอีก
ปจจัยหน่ึงมากที่สุด 

9 สําคัญกวาสูงสุด 
ความพึงพอใจในปจจัยหน่ึงมากกวาอีก
ปจจัยหน่ึงมากในระดับสูงที่สุดเทาที่จะเปน
ไปได 

2,4,6,8 
สําหรับในกรณี
ประนีประนอมเพื่อลดชอง
วางระหวางระดับความรูสึก

สําหรับใหคะแนนในระดับที่อยูตรงกลาง
ระหวางความเขมขนขางตน 

1.1-1.9 ปจจัยที่เสมอกัน 

เมื่อปจจัยถูกเลือกมามีความสําคัญใกลเคียง
กันและเกือบหาความแตกตางกันไมไดเลย 
1.3 คือ ระดับกลางๆ สวน 1.9 คือ ระดับสูง
สุด 
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รูปที่ 2.9 แผนภูมิระดับชั้นของกรณีตัวอยางการตัดสินใจเลือกซื้อรถยนต 

ขั้นแรกจะตองทําการจัดลําดับความสําคัญของเกณฑแตละเกณฑวา เมื่อเปรียบ
เทียบกันแลวเกณฑใดมีความสําคัญมากนอยลดหล่ันกันอยางไร ดังแสดงในตารางที่ 2.5 
 
ตารางที่ 2.5 การจัดลําดับความสําคัญของเกณฑแตละเกณฑ 
 

การตัดสินใจซื้อรถยนต ราคาขาย ความสะดวกสบาย ชื่อเสียง ความปลอดภัย 
ราคาขาย 1 2 1 1/2 

ความสะดวกสบาย 1/2 1 1/2 1/3 
ชื่อเสียง 1 2 1 1/2 

ความปลอดภัย 2 3 2 1 
  

จากตารางที่ 2.5 พบวาเกณฑเร่ืองราคาขายจะมีความสําคัญเปน 2 เทาของความ
สะดวกสบาย และมีความสําคัญเทากันกับเรื่องของชื่อเสียงของตราสินคา และมีความสําคัญเปน 0.5 
เทาของเกณฑเร่ืองความปลอดภัย และสามารถอธิบายการเปรียบเทียบปจจัยเปนคูๆในคูอ่ืนๆไดใน
ทํานองเดียวกัน จากนั้นทําการรวมคะแนนในแนวดิ่งของแตละหลัก ดังแสดงในตารางที่ 2.6 
 
 

การตัดสินใจ
เลือกซ้ือรถ

 ราคาขาย ความสะดวก
สบาย

ชื่อเสียงของ
ตราสินคา

ความปลอดภัย 

ตราสินคา A ตราสินคา B ตราสินคา C 
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ตารางที่ 2.6 การรวมคะแนนในแนวดิ่งของกรณีตัวอยาง 
 

การตัดสินใจซื้อรถยนต ราคาขาย ความสะดวกสบาย ชื่อเสียง ความปลอดภัย 
ราคาขาย 1 2 1 1/2 

ความสะดวกสบาย 1/2 1 1/2 1/3 
ชื่อเสียง 1 2 1 1/2 

ความปลอดภัย 2 3 2 1 
รวมแนวดิ่ง 9/2 8 9/2 14/6 

 

จากนั้นนําผลรวมในแนวดิ่งของแตละหลักมาหารคาคะแนนที่ไดทําการให
คะแนนไวในตารางที่ ซ่ึงจะไดผลดังแสดงในตารางที่ 2.7 
 
ตารางที่ 2.7 คาคะแนนที่ไดทําการหารดวยผลรวมในแนวดิ่ง 
 

การตัดสินใจซื้อรถยนต ราคาขาย ความสะดวกสบาย ชื่อเสียง ความปลอดภัย 
ราคาขาย 0.22 0.25 0.22 0.21 

ความสะดวกสบาย 0.11 0.13 0.11 0.14 
ชื่อเสียง 0.22 0.25 0.22 0.21 

ความปลอดภัย 0.44 0.38 0.44 0.43 

ตอจากนั้นทําการรวมคะแนนในแนวนอนในแตละแถว แลวหารดวยจํานวนปจจัย 
(ในกรณีนี้ คือ 4 ปจจัย ไดแก ราคาขาย ความสะดวกสบาย ชื่อเสียง และความปลอดภัย) และจะได
คาลําดับความสําคัญของแตละเกณฑ ดังแสดงในตารางที่ 2.8 
 
ตารางที่ 2.8 คาลําดับความสําคัญของแตละเกณฑ  
 

การตัดสินใจซื้อรถยนต ราคาขาย ความสะดวกสบาย ชื่อเสียง ความปลอดภัย รวมแนวนอน คาลําดับความสําคัญ
ราคาขาย 0.22 0.25 0.22 0.21 0.91 0.23 

ความสะดวกสบาย 0.11 0.13 0.11 0.14 0.49 0.12 
ชื่อเสียง 0.22 0.25 0.22 0.21 0.91 0.23 

ความปลอดภัย 0.44 0.38 0.44 0.43 1.69 0.42 
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จากตารางที่ 2.8 สามารถสรุปไดวาเกณฑในเรื่องของความปลอดภัยมีความสําคัญ
ตอการตัดสินใจเลือกซื้อรถยนตมากที่สุด คือ มีสัดสวนถึง 42.3 % และเกณฑเร่ืองของราคาขายและ
ช่ือเสียงของตราสินคามีความสําคัญเทากัน คือ 22.7 % สวนราคาขายมีความสําคัญนอยที่สุด คือ 
12.3 % 

ตอจากนั้นตองทําการหาคาลําดับความสําคัญของแตละทางเลือก (ในกรณีนี้ คือ 
ตราสินคา A, B, C) ภายใตเกณฑการตัดสินใจแตละเกณฑ โดยสามารถทําการคํานวณไดตามขั้น
ตอนที่ไดกลาวมาแลวขางตน ซ่ึงจะไดผลดังแสดงในตารางที่ 2.9 ถึงตารางที่ 2.12 
 
ตารางที่ 2.9 คาลําดับความสําคัญของแตละทางเลือกภายใตเกณฑราคาขาย 
 

ราคาขาย A B C คาลําดับความสําคัญ 
A 1 1/2 2 0.29 
B 2 1 4 0.57 
C 1/2 1/4 1 0.14 

 
ตารางที่ 2.10 คาลําดับความสําคัญของแตละทางเลือกภายใตเกณฑความสะดวกสบาย 
 

ความสะดวกสบาย A B C คาลําดับความสําคัญ 
A 1 1 2 0.4 
B 1 1 2 0.4 
C 1/2 1/2 1 0.2 

 
ตารางที่ 2.11 คาลําดับความสําคัญของแตละทางเลือกภายใตเกณฑชื่อเสียงของตราสินคา 
 

ชื่อเสียง A B C คาลําดับความสําคัญ 
A 1 1 2 0.4 
B 1 1 2 0.4 
C 1/2 1/2 1 0.2 
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ตารางที่ 2.12 คาลําดับความสําคัญของแตละทางเลือกภายใตเกณฑความปลอดภัย 
 

ความปลอดภัย A B C คาลําดับความสําคัญ 
A 1 1/2 2 0.29 
B 2 1 4 0.57 
C 1/2 1/4 1 0.14 

หลังจากทําการคํานวณคาลําดับความสําคัญทั้งหมดไดครบแลว จึงทําการคํานวณ
หาคาลําดับความสําคัญรวม ซ่ึงสามารถทําไดโดยนําคาลําดับความสําคัญของแตละเกณฑในตาราง
ที่ 2.8 มาคูณกับคาลําดับความสําคัญของแตละทางเลือกซึ่งเปรียบเทียบกันภายใตเกณฑแตละเกณฑ
ในตารางที่ 2.9 ถึงตารางที่ 2.12 ใหครบทุกเกณฑและครบทุกทางเลือก ซ่ึงแสดงไดดังนี้ 

ทางเลือกที่ 1 (ตราสินคา A) = (0.29 X 0.23) + (0.4 X 0.12) + (0.4 X 0.23) + (0.29 
X 0.42) 

                    = 0.33  

ทางเลือกที่ 2 (ตราสินคา B) = (0.57 X 0.23) + (0.4 X 0.12) + (0.4 X 0.23) + (0.57  
X 0.42) 

                    = 0.51 

ทางเลือกที่ 3 (ตราสินคา C) = (0.14 X 0.23) + (0.2 X 0.12) + (0.2 X 0.23) + (0.14 
X 0.42) 

                    = 0.16  

ดังนั้นสรุปไดวาตราสินคา B เปนตราสินคาที่มีความเหมาะสมในการตัดสินใจซื้อ
มากที่สุด เนื่องจากมีคาลําดับความสําคัญรวมมากที่สุด รองลงมาคือ ตราสินคา A และตราสินคา C 
ตามลําดับ แตทั้งนี้ตองไมลืมวาเปนการตัดสินใจภายใตเกณฑการตัดสินใจเพียง 4 เกณฑดังที่ได
กลาวไปแลวเทานั้น 

ขั้นตอนที่ 3 : การตรวจสอบความสอดคลองกันของเหตุผล – เนื่องจากการให
คะแนนความสําคัญในการเปรียบเทียบปจจัยเปนคูๆนั้น อาจจะเกิดความไมสอดคลองกันของเหตุ
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ผลข้ึนได ยกตัวอยางเชน ในเรื่องของราคาขายของรถยนตในตัวอยางที่แลว หากราคาขายของตรา
สินคา A เปนครึ่งหนึ่งของตราสินคา B และราคาขายของตราสินคา B เปน 2 เทาของตราสินคา C 
แลว เราสามารถอนุมานไดวาราคาขายของตราสินคา B ควรตองมากกวาราคาขายของตราสินคา C 
อยู 4 เทา แตถาผูใหคะแนนใหคะแนนวาราคาขายตราสินคา B มากกวาตราสินคา C อยูเพียง 2 เทา 
เชนนี้ถือวาเกิดความไมสอดคลองกันของเหตุผลเกิดขึ้น 

ในทางปฏิบัติแลวเราสามารถทําการตรวจสอบความสอดคลองกันไดโดยอาศัยการ
คํานวณดวยเมทริกซ ดังนี้ 

ขั้นตอนแรกใหนําคาลําดับความสําคัญของแตละปจจัยมาคูณกับคาคะแนน ในที่นี้
ยกตัวอยางของตารางการเปรียบเทียบความสําคัญของเกณฑการตัดสินใจซื้อรถยนตตามตัวอยางเดิม 
แลวทําการรวมผลรวมในแนวนอน ซ่ึงดังแสดงผลการคํานวณในตารางที่ 2.13 
 
ตารางที่ 2.13 ตารางประกอบการคํานวณเพื่อตรวจสอบความสอดคลองของเหตุผล 
 

การตัดสินใจซื้อรถยนต ราคาขาย 
(0.23) 

ความสะดวก
สบาย 
(0.12) 

ชื่อเสียง 
(0.23) 

ความปลอดภัย 
(0.42) 

ผลรวมแนว
นอน 

ราคาขาย 1 X 0.23 = 0.23 
2 X 0.12 =  

0.24 1 X 0.23 = 0.23 
½ X 0.42 = 

0.21 
0.91 

ความสะดวกสบาย ½ X 0.23 = 0.11
1 X 0.12 = 

0.12 
½ X 0.23 = 0.11

1/3 X 0.42 = 
0.14 

0.49 

ชื่อเสียง 1 X 0.23 = 0.23 
2 X 0.12 = 

0.24 
1 X 0.23 = 0.23 

½ X 0.42 = 
0.21 

0.91 

ความปลอดภัย 2 X 0.23 = 0.45 3 X 0.12 = 
0.36 

2 X 0.23 = 0.45 
1 X 0.42 = 

0.42 
1.70 
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จากนั้นนําคาผลรวมในแนวนอนที่ไดมาหารดวยคาลําดับความสําคัญ ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

จากนั้นนําผลลัพธที่ไดมารวมกันแลวหารดวยจํานวนปจจัย (n) ในที่นี้ คือ 4 ซ่ึงจะ
ไดคา λmax ดังนี้ 

λmax  = (4.01 + 4.00 + 4.01 + 4.02) / 4 = 4.01  

ตอจากนั้นตองหาดัชนีความสอดคลอง (Consistency Index) หรือคา CI ซ่ึงจะเทา
กับ 

CIจากการคํานวณ = (λmax – n) / (n – 1) = (4.01 – 4) / (4 – 1) = 0.003 

สุดทายคือตองทําการคํานวณหาอัตราสวนความสอดคลอง (Consistency Ratio) 
หรือคา CR โดยตองนําคา CIจากการคํานวณ มาหารดวยคา CIจากการสุมตัวอยางจากเมทริกซ 
64,000 เมทริกซ* ซ่ึงในที่นี้มีคาเทากับ 0.89 

CR =  CI จากการคํานวณ / CI จากการสุมตัวอยางจากเมทริกซ 64,000 เมทริกซ 

       = 0.003 / 0.89 = 0.004 

คา CR นี้ไมควรเกิน 10% สําหรับการวินิจฉัยของปจจัยที่เกินกวา 5 ปจจัย (ไมควร
เกิน 9% สําหรับ 4 ปจจัย และไมควรเกิน 5% สําหรับ 3 ปจจัย) ซ่ึงจากผลการคํานวณคา CR 
สามารถสรุปไดวาในกรณนี้การวินิจฉัยมีความสอดคลองกันของเหตุผล (เนื่องจากคา CR = 0.4% 
นอยกวา 9%) ถาหากคา CR มีคาเกินกวาคาที่กําหนดแลว ควรจะตองมีการตรวจสอบถึงการให
คะแนนเปรียบเทียบปจจัยอีกครั้งหนึ่งจนกวาจะมีความสอดคลองกันของเหตุผล 

                                                        
* จํานวนปจจัย  1   2    3         4         5        6        7        8        9       10 

  คา CI จากการสุมตัวอยาง 0   0   0.52   0.89   1.11   1.25   1.35   1.40   1.45   1.49 

0.91 
0.49 

0.91 

1.70 

÷

0.23
0.12

0.23

0.42

=

4.01 
4.00 

4.01 

4.02 
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2.2 การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

2.2.1 JICA Expert Team 

คณะผูเชี่ยวชาญจากญี่ปุน (JICA Expert Team) ไดทําการศึกษาเรื่อง “A Study 
Report of Master Plan for Shipbuilding Industry Development in The Kingdom of Thailand” 
เสนอตอสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมพาณิชยนาวี เมื่อป พ.ศ.2532 ซ่ึงในสวนหนึ่งของรายงาน
ฉบับนี้ไดทําการศึกษาเลือกพื้นที่ที่เหมาะสมในการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือไวดวย โดยคณะผู
ทําการศึกษาไดกลาวไววาพื้นที่ที่เหมาะสมที่จะเปนที่ตั้งของอูเรือนั้นจะตองมีคุณสมบัติดังนี้ 

• อยูใกลกับทาเรือใหญๆ หรือใกลกับเสนทางเดินเรือที่สําคัญ 

• พื้นที่นานน้ํามีความลึกมากพอที่จะรองรับเรือขนาดใหญๆ 

• มีสภาพภูมิประเทศที่เหมาะสมในการปองกันคลื่นลมไดเปนอยางดี 

• มีแหลงแรงงานที่จะสนับสนุนกิจกรรมตางๆที่จะเกิดขึ้นในพื้นที่ 

• มีแหลงอุตสาหกรรมตอเนื่องอยูใกลๆพื้นที่ 

• มีความงายตอการจัดเตรียม/ปรับพื้นที่ในการกอสราง 

• ควรตั้งอยูหางจากยานที่พักอาศัย 

• ไมควรตั้งอยูหางไกลจากทาเรือหรือสนามบินมากนัก เนื่องจากตองใช
เปนเสนทางในการขนสงวัตถุดิบที่ใชในกิจการตอ/ซอมเรือ 

จากเงื่อนไขขางตน ทางคณะผูทําการศึกษาไดเสนอวาในเบื้องตนพื้นที่ที่มีความ
เหมาะสมที่จะจัดตั้งเปนนิคมอุตสาหกรรมอูเรือนั้น คือ บริเวณทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง เนื่องจากอยู
ใกลกับทาเรือน้ําลึก และมีแหลงอุตสาหกรรมตอเนื่องตางๆอยูในพื้นที่พรอมอยูแลว โดยตําแหนง
ของพื้นที่ที่มีความเหมาะสม คือ บริเวณทิศเหนือของทาเทียบเรือทิศเหนือ (North Pier) ดังรูปที่ 
2.11 
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รูปที่ 2.10 พื้นที่ที่มีความเหมาะสมที่จะจัดตั้งเปนนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ 

 จากนั้นคณะผูทําการศึกษาจึงทําการศึกษาความเหมาะสมดานสภาพทางกายภาพ
ของพื้นที่อยางละเอียด โดยแบงการสํารวจออกเปน 3 อยาง คือ สภาพอุตุนิยมวิทยา สภาพลักษณะ
สมุทรศาสตร และสภาพธรณีวิทยา ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี้ 
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2.2.1.1 สภาพอุตุนิยมวิทยา 

ในการศึกษาไดใชขอมูลอุตุนิยมวิทยาจากสถานีตรวจอากาศใกลเคียงพื้นที่แหลม
ฉบังมากที่สุด คือ สถานีตรวจอากาศเกาะสีชัง ซ่ึงมีรายละเอียดของขอมูลตางๆ ดังตอไปนี้ 

1.) ปริมาณฝน 

บริเวณพื้นที่แหลมฉบังจะมีฤดูฝนอยูในชวงเดือน พ.ค. ถึงเดือน ต.ค. ปริมาณฝน
เฉลี่ยตอเดือนในชวงฤดูฝนเทากับ 100-300 มม./เดือน และมีปริมาณฝนเฉลี่ยตอปเทากับ 1,400 มม./
ป  

2.) ความเร็วลม 

ในชวงฤดูรอนลมจะมีทิศทางพัดไปสูทิศตะวันออกเฉียงเหนือ สวนในชวงฤดูฝน
ลมจะมีทิศทางพัดไปสูทิศตะวันตกเฉียงใต ปกติแลวความเร็วลมจะมีคาไมมากนัก โดยมีความเร็ว
ลมสูงสุดประมาณ 20-30 เมตร/วินาที  

 
2.2.1.2 สภาพลักษณะสมุทรศาสตร 

1.) สภาพน้ําขึ้น-น้ําลง 

น้ําขึ้นสูงสุดประมาณ +1.84 เมตร รทก. สวนน้ําลงต่ําสุดประมาณ -2.48 เมตร 
รทก. มีชวงหางของระดับน้ําสูงสุดและต่ําสุดเทากับ 4.32 เมตร ซ่ึงถือวาเปนชวงตางที่นอย สภาพ
น้ําลงจึงไมคอยมีผลกระทบตอการเขารับบริการของเรือที่อูมากนัก 

2.) สภาพคลื่น 

ทิศทางของคลื่นในทะเลบริเวณพื้นที่แหลมฉบัง สวนใหญจะมีทิศทางไปสูทิศ
ตะวันตกเฉียงใต โดยสวนใหญคล่ืนจะมีความสูงคลื่นสูงกวา 0.8 เมตรถึงประมาณ 1.2 เมตร (คิด
เปน 6 % ของคลื่นทั้งหมด) สวนคลื่นที่มีความสูงคลื่นสูงกวา 2 เมตรจะมีความนาจะเปนในการเกิด 
1 คร้ังใน 10 ป ดังนั้น ควรจัดสรางเขื่อนกันคลื่น (Breakwater) ในพื้นที่โครงการดวย 

 
2.2.1.3 สภาพธรณีวิทยา 

จากผลการสํารวจชั้นดินที่บริเวณหางจากพื้นที่แหลมฉบังประมาณ 150 เมตร พบ
วาในชั้น Sedimentary Layer (ประมาณ 3-7 เมตรลึกลงไปจากระดับน้ําทะเล) สภาพดินมีสภาพเปน 
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Silt และ Clay โดยมีคา N-Value ในชั้นนี้ประมาณ 3-7 ซ่ึงหมายความวาสภาพดินในชั้นนี้มีสภาพ
ออนเกินไป 

สวนดินในชั้น Residual Soil Layer นั้น มีลักษณะเปนชั้นหินแข็ง (หินแกรนิต) 
และมีสวนประกอบของ Silty Sand หรือ Clayey Sand ดินในชั้นนี้มีคา N-Value ประมาณ 30-50 ซ่ึง
จัดวาเปนดินสภาพแข็งมาก ดังนั้น โครงสรางตางๆที่จะทําการกอสรางควรจะวางฐานรากในชั้นดิน
นี้ 

จากขอมูลสภาพทางกายภาพของพื้นที่แหลมฉบังนี้ ทางคณะผูทําการศึกษาไดนํา
ไปใชในการออกแบบโครงสรางพื้นฐานตางๆ เชน Mooring Jetty อาคารสํานักงาน โรงงานตางๆ 
เปนตน อีกทั้งนําไปใชในการออกแบบอูเรือที่เหมาะสมดวย ซ่ึงในการศึกษาครั้งนี้กําหนดใหใชอู
เรือประเภทอูแหงเนื่องจากตองการอูเรือที่มีความคงทนถาวร คาบํารุงรักษาต่ํา และงายตอการนําเรือ
เขา-ออกจากอูเรือ โดยกําหนดใหอูแหงดังกลาวสามารถรองรับเรือขนาด 40,000 DWT จากนั้นจึงทํา
การคํานวณประมาณราคาคากอสรางของโครงการตอไป 

2.2.2 บริษัท ไทยเอนจิเนียร่ิง คอนซัลแตนทส จํากัด และคณะ 

บริษัท ไทยเอนจิเนียร่ิง คอนซัลแตนทส จํากัด บริษัท Frederic R.Harris BV และ
บริษัท Upham International Corporation ไดรวมกันจัดทําโครงการศึกษาแผนหลักการพาณิชยนาวี
เสนอตอสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวีเมื่อป พ.ศ. 2542 ซ่ึงในแผนหลักดังกลาว
ไดมีการรวมอุตสาหกรรมอูเรือเอาไวในแผนหลักดวย  โดยไดมีการศึกษาถึงที่ตั้งอูเรือในอนาคตไว
วา เนื่องจากที่ตั้งอูเรือในปจจุบันสวนใหญมักตั้งอยูในแมน้ํา ซึ่งมีขอจํากัดทั้งดานรองน้ําและระดับ
ความสูง ความกวางของตอมอสะพาน การขยายพื้นที่ในการใหบริการตองใชเงินลงทุนสูง และยัง
ไมอยูใกลกับลูกคาที่จะมาใชบริการอีกดวย ซ่ึงกลายเปนความเสียเปรียบ เพราะอูซอมเรือควรตั้งอยู
ใกลกับเสนทางการเดินเรือ ทั้งนี้เพื่อชวยใหเรือไมตองเสียเวลาในการแลนออกนอกเสนทางเดินเรือ
ตามปกติ สําหรับตําแหนงของอูตอเรือนั้นไมจําเปนที่จะตองตั้งอยูใกลกับเสนทางการเดินเรือมาก
นกั แตวาทั้งอูซอมเรือและอูตอเรือควรอยูใกลบริเวณทาเรือน้ําลึก มีนานน้ําและรองน้ําที่ใหความ
สะดวกตอการนําเรือเขารับบริการและการสงเรือหลังการบริการใหแกลูกคา อยูใกลนิคมอุตสาห
กรรมที่มีแหลงอุตสาหกรรมตอเนื่อง และควรอยูในทําเลที่มีการคมนาคมสะดวก 

ในเบื้องตนนั้นทางคณะผูทําการศึกษาไดเสนอวา ที่ตั้งอูซอมเรือในอนาคตควรจะ
อยูที่บริเวณชายฝงทะเลดานตะวันออก ตั้งแตทาเรือแหลมฉบังจนถึงทาเรือมาบตาพุด สวนสถานที่
ตั้งอูตอเรือในอนาคตอาจจะตั้งอยูใกลบริเวณทาเรือบางสะพาน ซ่ึงในปจจุบันมีโรงงานอุสาหกรรม
เหล็กอยูแลว แตทั้งนี้เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพในการประสานการใชประโยชนจากโครงสรางพื้น
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ฐาน รวมถึงสิ่งอํานวยความสะดวก อาทิเชน คลังสินคาทัณฑบนและอุตสาหกรรมตอเนื่อง จึงจํา
เปนที่รัฐจะตองทําการศึกษาและกําหนดทีตั้งอูเรือที่เหมาะสมเพื่อการพัฒนาในอนาคต 

2.2.3 บริษัท เซาอี๊สทเอเซียเทคโนโลยี จํากัด และคณะ 

บริษัท เซาอี๊สทเอเซียเทคโนโลยี จํากัด บริษัท แอสแพ็ค คอนซัลแตนทส จํากัด 
และบริษัท บางกอก เอ็นจิเนียร่ิง เซอรวสิ แอนด เทคโนโลยี จํากัด ไดจัดทําโครงการศึกษาการจัด
หาสถานที่ที่เหมาะสมในการสรางอูเรือ โดยจัดทําเสนอตอสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมพาณิชย
นาวีซ่ึงรายงานฉบับสมบูรณออกมาเมื่อเดือน ธ.ค. 2542 

ในบทที่ 2 ของรายงานเปนการศึกษาเพื่อคัดเลือกพื้นที่ที่เหมาะสมที่จะจัดตั้งอูเรือ
และนิคมอุตสาหกรรมตอเรือและซอมเรือ โดยขอมูลเบื้องตนที่ตองจัดหา คือ แผนที่แสดงลักษณะ
สภาพภูมิประเทศ มาตาสวน 1 : 50,000 ภาพถายทางอากาศของกรมแผนที่ทหาร แผนที่อุทกศาสตร
ของกองทัพเรือ และขอมูลสภาพทั่วไปของพื้นที่ โดยเกณฑเบื้องตนที่ใชคัดเลือกพื้นที่ คือ พิจารณา
วาตองเปนพื้นที่ที่มีแนวน้ําลึกตามธรรมชาติ ใกลชายฝงมากที่สุด มีแนวกําบังคลื่นลมตามธรรมชาติ 
และเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพที่จะพัฒนาเปนเขตอุตสาหกรรม ซ่ึงผลการคัดเลือกเบื้องตนนั้นพบวามี
พื้นที่ที่มีความเหมาะสมเบื้องตนอยู 8 พื้นที่ในทําเล 2 แหง คือ บริเวณรอบอาวไทย 5 แหง และ
บริเวณชายฝงทะเลอันดามันอีก 3 แหง 

จากนั้นจึงทําการคัดเลือกขั้นตอไป โดยแบงการพิจารณาออกเปน 3 ดาน คือ การ
พิจารณาดานเศรษฐศาสตร การพิจารณาดานวิศวกรรม และการพิจารณาดานสิ่งแวดลอม โดยการ
ใหคะแนนความเหมาะสมของแตละปจจัยในแตละดานของการพิจารณา แลวนํามาพิจารณารวมกัน
ทั้ง 3 ดานวาที่ตั้งใดที่มีคะแนนรวมดีที่สุดพื้นที่นั้นก็จะเปนพื้นที่ที่มีความเหมาะสมในการจัดตั้งอู
เรือและนิคมอุตสาหกรรมตอเรือและซอมเรือ 

ในการพิจารณาดานวิศวกรรมนั้นมีเกณฑที่ใชในการวิเคราะหอยู 5 อยาง คือ 

A = การพิจารณารองน้ําเขาถึงอูเรือที่สะดวก 

B = การพิจารณาความสามารถในการเชื่อมตอกับการคมนาคมทางอื่นไดสะดวก 

C = การพิจารณาการไมอยูไกลจากแหลงชุมชนเมือง 

D = การพิจารณาการขยายที่ตั้งอูเรือและนิคมอุตสาหกรรมไดงาย 

E = การพิจารณาสภาพกายภาพอื่นๆ 
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โดยมีสมมติฐานวา A และ E มีความสําคัญเทากัน และสําคัญกวา B, C, D สวน D 
นั้นจะสําคัญกวา B และ C ในขณะที่ B และ C มีความสําคัญเทากัน จากสมมติฐานดังกลาวนํามา
คํานวณหาสมการคํานวณคะแนนไดเทากับ 

0.27 (A) + 0.13 (B) + 0.13 (C) + 0.20 (D) + 0.27 (E) 

คะแนนที่จะใหในแตละเกณฑนั้นมีคาอยูระหวาง 1 ถึง 5 ถาพื้นที่ใดมีความ
สามารถตอบสนองตอเกณฑนั้นๆไดมากที่สุดจะใหคะแนน 5 คะแนน ลดหล่ันกันไปจนถึง 1 
คะแนน ซ่ึงผลการใหคะแนนพบวาพื้นที่ที่มีความเหมาะสมในดานวิศวกรรมมากที่สุด คือ บริเวณ
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง และเมื่อทําการพิจารณาคะแนนรวมของทั้ง 3 ดาน
แลวพบวา พื้นที่ที่มีความเหมาะสมมากที่สุดในการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ 3 ลําดับแรก ไดแก 

ลําดับที่ 1 บริเวณนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง 

ลําดับที่ 2 บริเวณอาวบางสะพาน อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 

ลําดับที่ 3 บริเวณอาวทองทาคว่ํา อ.ขนอม จ.นครศรีธรรมราช 

แตเนื่องจากอุปสรรคบางประการ เชน ปญหาเกี่ยวกับแนวทอสงกาซ ขอจํากัด
เกี่ยวกับเวลาในการเขาใชที่ดิน ราคาที่ดินคอนขางสูง จึงทําใหพื้นที่บริเวณนิคมอุตสาหกรรมมาบตา
พุด อ.เมือง จ.ระยอง นั้น ไมสะดวกที่จะใชเปนพื้นที่ที่จะจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือ จึงไดมีการ
สรุปวาพื้นที่ที่มีความเหมาะสมคือ บริเวณอาวบางสะพาน อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ และ
บริเวณอาวทองทาคว่ํา อ.ขนอม จ.นครศรีธรรมราช ซ่ึงมีการพิจารณาความเหมาะสมของพื้นที่ทั้ง
สองอยางละเอียดเพื่อเปรียบเทียบกันตอไป 

จากนั้นจึงทําการศึกษาในรายละเอียดของพื้นที่ทั้งสองเพื่อเปรียบเทียบหาพื้นที่ที่
เหมาะสมที่สุดในการจัดตั้งนิคมอุตสากรรมอูตอและซอมเรือ ซ่ึงไดแบงการศึกษาออกเปน 3 ดาน 
คือ ดานเศรษฐศาสตร ดานวิศวกรรมศาสตร และดานสิ่งแวดลอม โดยในการศึกษาดานวิศวกรรม
ศาสตรนั้นจะพิจารณา 3 องคประกอบ ไดแก 

1.) การวิเคราะหขอมูลคล่ืน 

วัตถุประสงคหลักของการศึกษาสภาพคลื่นลม เพื่อที่จะทราบถึงความสูงคลื่นและ
คาบเวลาคลื่น ตลอดจนทิศทางของคลื่น เพื่อนําไปใชในการออกแบบโครงสรางตางๆที่ใชในการ
ปองกันคลื่นลม และโครงสรางที่รักษารองน้ําเพื่อใหเรือสามารถผานเขา-ออกอูเรือไดโดยสะดวก 
โดยการวิเคราะหขอมูลคล่ืนนี้ใชวิธีการวิเคราะหจากขอมูลลมโดยวิธีการของ “Joint North Sea 
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Wave Project” (JONSWAP) ขอมูลที่ใชเปนขอมูลนําเขาไดแก ความเร็วลม ทิศทางลม และระยะ
เวลาที่ลมพัดในทิศทางนั้นๆ ตลอดจนขอมูลระยะทางที่ลมพัดจากฝงถึงตําแหนงที่ทํานายคลื่นน้ําลึก 
(Fetch Length)  

การคํานวณหาความเร็วลมนั้น จะใชคาความสัมพันธระหวางความเร็วลมบนฝง
กับความเร็วลมในทะเล (RL )เปนตัวแทนคาความเร็วลม โดยมีสมการความสัมพันธดังนี้ 

RL = ( WL –0.446816 ) X 3.34461 

เมื่อ WL = ความเร็วลมบนฝงที่ระดับความสูง +10.0 เมตร จากระดับน้ําทะเลปาน
กลาง 

2.) ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 

การศึกษาระดับน้ําขึ้น-น้ําลง ก็เพื่อที่จะนํามาใชกําหนดระดับความสูงของโครง
สรางชายฝงทะเล ตลอดจนความลึกของรองน้ําเดินเรือที่ตองการรักษาไวเพื่อใหเรือผานเขา-ออกอู
เรือไดโดยสะดวก 

3.) ปริมาณการเคลื่อนตัวของตะกอนชายฝง 

เนื่องจากการเคลื่อนตัวของตะกอนชายฝง จะนํามาซึ่งการตื้นเขินของรองน้ํา ดัง
นั้นการศึกษาการเคลื่อนตัวของตะกอนชายฝงจึงมีความสําคญั ซ่ึงสามารถคํานวณหาอัตราการ
เคลื่อนตัวของตะกอนชายฝงไดโดยใชสูตรใน Shore Protection Manual ดังนี้ 

Q = 1,290 Pls 

เมื่อ Q = อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง (ลบ.ม./ป) 

 Pls = พลังงานของคลื่นตามแนวขนานชายฝง (จูล/ม.วินาที) 

 ∝0 = มุมที่คล่ืนทํากับเสนตั้งฉากกับชายฝง 

 HSO = ความสูงคลื่นนัยสําคัญในน้ําลึก 

เมื่อเสร็จสิ้นกระบวนการวิเคราะหคาตางๆดานวิศวกรรมแลว จึงเปนการวางแผน
พัฒนาพื้นที่ชายฝงทะเล การวางผังนิคมอุตสาหกรรมตอเรือและซอมเรือและผังอูเรือ การออกแบบ
เบื้องตนและประมาณราคาคากอสรางตอไป 

0
4/1

0
2/52/3 2sin.)(cos.05.0 ααρ SOHgPls =
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เมื่อทําการศึกษาเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่ทั้งสองแลว ผลสรุปสุดทาย
พบวาพื้นที่ที่มีความเหมาะสมในการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือมากที่สุด คือ บริเวณอาวบาง
สะพาน อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 

2.2.4 บริษัท เซาอี๊สทเอเซียเทคโนโลยี จํากัด และคณะ 

บริษัท เซาอี๊สทเอเซียเทคโนโลยี จํากัด บริษัท แอสแพ็ค คอนซัลแตนทส จํากัด 
และบริษัท บางกอก เอ็นจิเนียร่ิง เซอรวิส แอนด เทคโนโลยี จํากัด ไดจัดทําโครงการการศึกษา
ความเหมาะสมของโครงการนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง เสนอตอสํานักงานคณะกรรมการ
สงเสริมการพาณิชยนาวี เมื่อ ป พ.ศ.2543 ซ่ึงไดทําการศึกษาความเปนไปไดและความเหมาะสมใน
การจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมตอเรือและซอมเรือขนาดเล็กในเขตพื้นที่ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง โดยได
ทําการศึกษาความเหมาะสมในดานหลักๆ 3 ดาน คือ ดานเศรษฐศาสตรและการเงิน ดานวิศวกรรม 
และดานผลกระทบสิ่งแวดลอม ซ่ึงในสวนของการศึกษาดานวิศวกรรมนั้น จะแบงเปนการศึกษาใน
สวนยอยๆ ไดอีก 3 สวน คือ 

• การศึกษาทางดานสภาพทั่วไปของพื้นที่ 

• การวางผังนิคมอุตสาหกรรมตอเรือและซอมเรือ และออกแบบเบื้องตน
ของอูเรือ 

• การประมาณราคาคากอสราง 

ในสวนแรก คือ สวนของการศึกษาสภาพทั่วไปของพื้นที่นั้น ไดทําการศึกษา
สภาพที่ตั้งและลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา รวมทั้งศึกษาสภาพทางดานสมุทรศาสตรแล
วิศวกรรมชายฝงทะเล อันไดแก การพิจารณาขอมูลลม ขอมูลคล่ืน และการเคลื่อนตัวของตะกอน
ชายฝงของพื้นที่ ซ่ึงจากการศึกษาพบวา พื้นที่ที่วางแผนใหเปนนิคมอุตสาหกรรมตอเรือและซอม
เรือขนาดเล็ก คือ พื้นที่ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 ซ่ึงอยูในเขตนิคมอุตสาหกรรมทาเรือน้ําลึก
แหลมฉบัง จ.ชลบุรี พื้นที่ดังกลาวมีความเหมาะสมในเบื้องตน เนื่องจากสภาพทางกายภาพของพื้น
ที่นั้น เปนบริเวณชายฝงทะเลน้ําลึกซึ่งเหมาะแกการรองรับเรือที่จะมาเขาใชบริการที่ทําการตั้งเปา
หมายในการศึกษาครั้งนี้ที่ขนาด 8,000 ตันกรอส อีกทั้งสภาพคลื่นลมและการเคลื่อนตัวของตะกอน
ชายฝงก็อยูในเกณฑที่ยอมรับได นอกจากนี้ยังมีส่ิงอํานวยความสะดวกในการนําเรือเขาอูพรอมอยู
แลว เชน มีรองน้ําทางเดินเรือ ลึก 16 ม.รทก. กวาง 300 ม. ที่บริเวณปากทางเขารองน้ําและขยายเปน 
600 ม. ที่บริเวณปากทางเขาแองจอดเรือ (Basin) มีความยาวรองน้ําประมาณ 2,500 – 3,900 ม. นอก
จากนี้ยังมีเขื่อนกันคลื่น แองจอดเรือ และเครื่องหมายการเดินเรือ เปนตน 
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ในสวนของการวางผังนิคมอุตสาหกรรมตอเรือและซอมเรือ และออกแบบเบื้อง
ตนของอูเรือนั้น เนื่องจากผูใหบริการอูเรือสวนใหญของไทยมีปญหาในเรื่องพื้นที่ที่มีอยูอยางจํากัด
และตองจัดหาอุปกรณตางๆดวยตนเอง จึงทําใหอูเรือแตละอูมีตนทุนคาใชจายสูง อีกทั้งอูเรือแตละ
แหงก็ตั้งอยูอยางกระจัดกระจายริมฝงแมน้ําตางๆ คณะผูทําการศึกษาจึงไดมีแนวคิดในการวางผัง
เพื่อใหเกิดประโยชนใชสอยสูงสุด คือ จะใหมีการใชพื้นที่ใชสอยสวนกลางตลอดจนอุปกรณยกเรือ 
ระบบเคลื่อนยายเรือ อุปกรณยกของขนาดใหญ และอาคารตางๆรวมกันใหมากที่สุด และในสวน
สุดทาย คือ การศึกษาในสวนของการประมาณราคาคากอสรางเบื้องตน เปนการประมาณราคาจาก
โครงการกอสรางอูเรือตางๆที่มีลักษณะใกลเคียงกัน โดยนําราคาตอหนวยสําหรับงานชนิดตางๆมา
ปรับราคาใหเหมาะสมกับสถานที่ตั้งและสภาวะการณในปจจุบัน (ในขณะนั้น) ซ่ึงเบื้องตนไดทํา
การคํานวณราคาคากอสรางทั้งหมดของโครงการประมาณ 806,300,000 บาท 

 

 

 

 

 

 
 

 
 



บทที่  3 
วิธีดําเนินการวิจัย 

ในบทนี้จะกลาวถึงขั้นตอนการดําเนินการวิจัยในครั้งนี้วาประกอบดวยขั้นตอน
อะไรบาง นอกจากนี้ยังกลาวถึงวิธีการวิเคราะหขอมูล รวมไปถึงขอมูลที่จําเปนในการวิจัยและราย
ละเอียดในการเก็บรวบรวมขอมูลตางๆ 

3.1 ขั้นตอนการดําเนินการวิจัย 

ขั้นตอนในการดําเนินการวิจัยในครั้งนี้ประกอบดวยข้ันตอนหลักๆ  ขั้นตอน ดังนี้ 

1) ทําการกําหนดปญหา เปาหมาย ผลที่คาดวาจะไดรับจากการวิจัย และขอบเขต
การวิจัย 

2) ทบทวนความรู ทฤษฎีที่เกี่ยวของ และงานวิจัยที่ผานมาในอดีต 

3) กําหนดวิธีการวิเคราะหขอมูล ซ่ึงจะไดกลาวรายละเอียดในหัวขอ 3.2 

4) รวบรวมขอมูลที่จําเปนในการวิจัย ซ่ึงจะไดกลาวรายละเอียดในหัวขอ 3.3 

5) ทําการวิเคราะหขอมูลที่ได 

6) สรุปผลการวิจัย และเสนอแนะขอคิดเห็นตางๆ 

3.2 วิธีการวิเคราะหขอมูล 

ในการศึกษาจะใชกระบวนการ Analytic Hierarchy Process (AHP) เปนกระบวน
การตัดสินใจคัดเลือกพื้นที่ตัวอยางที่มีความเหมาะสมทางดานปจจัยทางกายภาพในการกําหนดเปน
สถานที่กอสรางอูซอมเรือ โดยจะทําการศึกษากับพื้นที่ตัวอยางจํานวน 3 พื้นที่ ไดแก พื้นที่บริเวณ
อาวบางสะพาน อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ พื้นที่บริเวณอาวทองทาคว่ํา อ.ขนอม 
จ.นครศรีธรรมราช และสุดทายคอื พื้นที่บริเวณนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี 
พื้นที่บริเวณที่ 1 และ 2 นั้น เปนพื้นที่ที่เคยมีการศึกษาเบื้องตนไวแลวใน “โครงการศึกษาการจัด
หาสถานที่เหมาะสมในการสรางอูเรือ” (เซาอี๊สทเอเชีย เทคโนโลยี จํากัด และคณะ, 2542) วาเปน
พื้นที่ที่มีความเหมาะสมในการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือมากที่สุดเปนลําดับที่ 1 และ 2 ตาม
ลําดับ  สวนพื้นที่ที่ 3 นั้น เปนพื้นที่ที่ไดมีการศึกษาความเปนไปไดในการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอู
เรือของประเทศไทยเมื่อป 2545 ที่ผานมา โดยในการศึกษาครั้งนี้จะทําการศึกษาแยกพิจารณาออก
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เปนกรณีการกอสรางอูซอมเรือขนาดตางๆ ไดแก อูซอมเรือขนาดเล็ก อูซอมเรือขนาดกลาง และอู
ซอมเรือขนาดใหญ ซ่ึงเกณฑการแบงขนาดของอูซอมเรือที่ใชในการศึกษาครั้งนี้แสดงไวในตารางที่ 
3.1 
 
ตารางที่ 3.1 การแบงขนาดของอูเรือเพื่อใชในการศึกษาครั้งนี้ 
 

ขนาดของอูเรือ รองรับเรือขนาด 
  (GRT.) 

เล็ก ไมเกิน 500 
กลาง 500 - 4,000 
ใหญ เกินกวา 4,000 

 
หมายเหตุ:    ขนาดของอูเรืออางอิงจากใน วารสารการพาณิชยนาวี (อูเรือ-น้ําซึมบอทราย)       โดย

ยงยุทธ  ศุภะกะลิน, เมษายน 2542, หนา 53 

และดังที่ไดกลาวไวแลวในหัวขอของขอบเขตของการวิจัยวา ในการศึกษาครั้งนี้
จะเลือกทําการศึกษาเฉพาะกรณีการกอสรางอูซอมเรือที่เลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอยเทา
นั้น เนื่องจากในการออกแบบแบบสอบถามเพื่อทําการวิเคราะหดวยกระบวนการ AHP นั้น หากจะ
ทําการศึกษาใหครบทุกประเภทของระบบ Dry Docking จะทําใหแบบสอบถามมีจํานวนหนาคอน
ขางมาก ซ่ึงสงผลตอความไมสะดวกในการตอบแบบสอบถามของผูใหขอมูลเปนอยางมาก สวน
เหตุผลของการเลือกศึกษาระบบ Dry Docking แบบอูลอยนั้น เนื่องจากจากรายละเอียดของรายชื่ออู
ตอและซอมเรือที่ปรากฏอยูในภาคผนวก ญ ของ “แนวทางการพัฒนาศักยภาพอูตอเรือและซอมเรือ 
(2540)” และในรางรายงานฉบับสมบูรณโครงการศึกษาความเปนไปไดในการจัดตั้งนิคมอุตสาห
กรรมอูเรือแหลมฉบัง (2545) สามารถสรุปไดวาระบบ Dry Docking ที่อูซอมเรือในประเทศไทย
นิยมใชกันมากที่สุด คือ ระบบ Dry Docking แบบคานเรือ และแบบอูลอย โดยที่จากขอมูลอูตอเรือ
และซอมเรือจํานวนทั้งสิ้น 18 อู พบวาจะใชระบบ Dry Docking แบบคานเรืออยูจํานวน 9 อู จะใช
ระบบ Dry Docking แบบอูลอยจํานวน 3 อู ใชทั้งคานเรือรวมกับอูลอยมีจํานวน 4 อู และใชระบบ 
Dry Docking ประเภทอื่นๆอีกจํานวน 2 อู ดังนั้นจึงทําการพิจารณาเปรียบเทียบคุณสมบัติตางๆของ
คานเรือและอูลอยดังตารางที่ 3.2 ซ่ึงจะพบวาเมื่อเปรียบเทียบกันแลวอูลอยนาจะมีความเหมาะสม
ในการศึกษามากกวา ดังนั้นจึงเลือกทําการศกึษาระบบ Dry Docking แบบอูลอยในการศึกษานี้ 
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ตารางที่ 3.2 เปรียบเทียบคุณสมบัติของระบบ Dry Docking แบบคานเรือและอูลอย 
 

คุณสมบัติท่ีพิจารณา คานเรือ อูลอย 
1.ความสามารถในการยก
เรือไดหนักที่สุด 

ประมาณ 8,000 ตัน ประมาณ 120,000 ตัน 

2.การขยายขนาดใน
อนาคต 

ไมสามารถทําได ทําไดโดยการเพิ่มขนาดอูลอย
ทางยาวจะสะดวกกวาทาง
ดานกวาง 

3.ขนาดพื้นที่หนาทา ใชเทากับความกวางของคาน
เรือ 

ใชนอย เฉพาะจุดที่ใชสะพาน
เชื่อมลงอูเทานั้น 

4.ความเปนไปไดในการ
ยายที่ตั้งอู 

ไมสามารถทําได เนื่องจากเปน
โครงสรางทางวิศวกรรมโยธา
ที่ยึดติดกับพื้นดิน 

สามารถเคลื่อนยายตัวเองได
สะดวก 

  

สําหรับเหตุผลในการเลือกใชวิธีการ AHP เปนกระบวนการตัดสินใจคัดเลือกพื้นที่
ที่เหมาะสมทางดานปจจัยทางกายภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือนั้น เนื่องจากวิธี
การ AHP  เปนกระบวนการตัดสินใจที่มีจุดเดนหลายอยาง เชน 

• เปนกระบวนการที่สามารถแยกโครงสรางที่ซับซอนออกมาเปนสวนๆ เพื่อให
งายตอความเขาใจ 

• สามารถใชกับองคประกอบที่มีสวนเชื่อมโยงกัน ไมวาจะเปนในรูปแบบไหนก็
ตาม 

• มีโครงสรางของกระบวนการที่คลายคลึงกับกระบวนการคิดของมนุษย ซ่ึงทํา
ใหงายตอการเขาใจและการนําไปใชงาน 

• สามารถนําเอาปจจัยที่เปนทั้งนามธรรมและรูปธรรมมาวินิจฉัยไดอยางมีความ
สอดคลองและมีเหตุผล 

• พิจารณาถึงลําดับความสําคัญเปรียบเทียบของปจจัยตางๆในระบบ และชวยให
ผูตัดสินใจเลือกทางเลือกที่เหมาะสมที่สุดตรงตามเปาหมาย 
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• สามารถใชไดทั้งบุคคลธรรมดาและหมูคณะ 

• สามารถตรวจสอบดูวา การวินิจฉัยหาลําดับความสําคัญมีเหตุผลสอดคลองกัน
หรือไม 

ปจจุบันมีการนําวิธีการ AHP มาใชในการชวยตัดสินใจสําหรับโครงการตางๆ มาก
มาย ยกตัวอยาง เชน  

Burdurlu และ Ejder (2003) ไดใชวิธีการ AHP ในการคัดเลือกหาพื้นที่ที่เหมาะสม
เพื่อกอสรางโรงงานอุตสาหกรรมผลิตเฟอรนิเจอรในประเทศตุรกี ซ่ึงมีพื้นที่ทางเลือกอยู 5 พื้นที่ 
และพิจารณาคัดเลือกภายใตปจจัย 4 ปจจัย ไดแก อัตราการขยายตัวของประชากรในพื้นที่ ความยาก
งายในการคมนาคมขนสงเขา-ออกพื้นที่ ปริมาณแรงงานมีฝมือในพื้นที่ และความพรอมของแหลง
วัตถุดิบในพื้นที่ 

Chavarria (2002) ไดทํ าการศึกษาเพื่ อคัด เลือกระบบการจัดการคมนาคม 
(Transportation System Management) ที่ดีที่ สุดสําหรับเมือง Champaign มลรัฐ Illinois ประเทศ
สหรัฐอเมริกา ระหวางการจัดการการจอดรถ (Parking Management) กับการปรับปรุงระบบขนสง
มวลชนใหมีประสิทธิภาพดีขึ้น โดยมีเปาหมายเพื่อลดปญหาจราจรและลดมลพิษซึ่งเกิดจากการ
จราจร โดยมีปจจัยที่พิจารณา 5 ปจจัย คือ การเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม การเขาถึงไดสะดวกของผูใช
รถใชถนน ปริมาณยวดยานที่ลดลง มูลคาการลงทุน การเปนศูนยกลางการกระจายสินคาและบริการ 

Atthirawong และ  MacCarthy (2001) ได ใช วิ ธี ก าร  AHP ในการคั ด เลื อกห า
ประเทศที่เหมาะสมที่สุดในภูมิภาคเอเชีย เพื่อการลงทุนอุตสาหกรรมขามชาติ โดยแบงระดับช้ัน
ของการตัดสินใจออกเปน 4 ระดับ ซ่ึงในระดับชั้นที่ 2 ซ่ึงเปนระดับชั้นของปจจัยหลักในการ
พิจารณานั้น ประกอบดวย คาใชจายและตนทุนที่จะเกิดขึ้นทั้งหมด คุณภาพของผลิตภัณฑ และ
ระยะเวลาที่ใชในการกระจายผลิตภัณฑสูตลาด 

Domanski และ Kondrasiuk (1998) ไดทําการศึกษาเพื่อหาอัตราการเปลี่ยนแปลง
อัตราดอกเบี้ยเงินฝากที่เหมาะสมที่สุดสําหรับธนาคารแหงหนึ่งในประเทศโปแลนด โดยพิจารณา
ปจจัย 4 ปจจัย คือ อัตราดอกเบี้ยเงินฝากของธนาคารคูแขง ภาวะทางการตลาด แผนการเงินของ
ธนาคาร และราคาสินทรัพยของธนาคาร 

สวนวิธีการตัดสินใจวิธีอ่ืนๆ นอกเหนือจากวิธีการ AHP นั้น ที่ไดรับความนิยมมี
อยูอีก 2-3 วิธี  แตวิธีที่สําคัญที่ไดรับความนิยมใกลเคียงกันกับวิธี AHP คือ วิธี Delphi ซ่ึงเปนวิธีการ
ตัดสินใจที่ตองกระทําโดยคณะกรรมการที่มีความชํานาญในเรื่องนั้นๆ โดยที่กระบวนการของวิธี 
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Delphi จะเริ่มตนจากการรวมกันพิจารณาตัดสินใจของคณะกรรมการ จากนั้นผูทําการศึกษาตองนํา
ผลที่ไดมาสรุปเพื่อสงกลับใหคณะกรรมการตรวจสอบดูวาเห็นดวยกับผลสรุปหรือไม จากนั้นนํา
ผลสรุปมาพิจารณาหาตัวชี้วัดที่เหมาะสม จากนั้นจึงสงผลสรุปพรอมตัวชี้วัดใหคณะกรรมการ
พิจารณาอีกครั้งหนึ่ง วิธีการ Delphi นั้นจะตองดําเนินการใหคณะกรรมการพิจารณาตอบแบบสอบ
ถามประมาณ 3-4 คร้ัง ซ่ึงทําใหกระบวนการตัดสินใจโดยวิธี Delphi จะใชระยะเวลานานกวาวิธี 
AHP ซ่ึงเปนจุดดอยที่เห็นไดชัดของวิธีการ Delphi  

แตหากมุงประเด็นมายังวิธีการคัดเลือกพื้นที่โครงการที่ เหมาะสม  (Suitable 
Location Selection) ในปจจุบันมีวิธีการหนึ่งที่ได รับความนิยม  คือ วิธีการวิเคราะห เชิงพื้นที่ 
(Spatial Analysis) ซ่ึงเปนวิธีการที่ใชขอมูลเชิงพื้นที่ตางๆ เชน ขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS 
Data) ขอมูลภาพถายดาวเทียม ขอมูลการใชประโยชนที่ดิน เปนตน นํามาทําใหอยูในอัตราสวน 
(Scale) เดียวกัน แลวนํามาซอนทับ (Overlay) เพื่อวิเคราะหดูวาพื้นที่ใดที่มีคุณสมบัติตรงตามวัตถุ
ประสงคที่ตั้งไวสําหรับการศึกษามากที่สุด ขอเสียของวิธีการนี้ คือ ขอมูลเชิงพื้นที่ตางๆ เปนขอมูล
ที่ทําการเก็บรวบรวมไดยาก โดยเฉพาะขอมูลภาพถายดาวเทียม ซ่ึงสวนใหญมีราคาแพงมาก 

จากที่กลาวมาขางตน พบวา วิธีการ AHP นั้นเปนวิธีการตัดสินใจที่ใหผลเช่ือถือได
ในระดับที่นาพอใจ เนื่องจากมีโครงสรางการคํานวณที่ชัดเจน และมีการตรวจสอบความสอดคลอง
กันของขอมูล อีกทั้งยังเปนวิธีการตัดสินใจที่ใชงานงายและไดรับความนิยมมากที่สุดวิธีหนึ่ง 
ประกอบกับมีวิธีการตัดสินใจวิธีการอื่นๆที่เปนตัวเลือกไมมากนัก เมื่อพิจารณาขอดีและขอเสียโดย
รวมแลวจึงเลือกใชวิธีการ AHP ในการศึกษาครั้งนี้ 

ขั้นตอนแรกในการวิเคราะหดวยกระบวนการ AHP นั้น จะตองเริ่มจากการสราง
แผนภูมิระดับชั้นเพื่อใชในการศึกษา ซ่ึงแผนภูมิระดับชั้นที่ใชในการศึกษาครั้งนี้จะแสดงไวในรูปที่ 
3.1 จากรูปที่ 3.1 สามารถอธิบายไดวา ในระดับชั้นที่ 1 ซ่ึงเปนระดับชั้นเปาหมายของการศึกษานั้น 
ในการศึกษาครั้งนี้กําหนดเปาหมายไววา “การคัดเลือกพื้นที่ที่มีความเหมาะสมทางดานปจจัยทาง
กายภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ” จากนั้นในระดับชั้นที่ 2 จะเปนระดับชั้นของ
เกณฑหรือปจจัยที่ใชในการคัดเลือก ซ่ึงเกณฑที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ คือ ปจจัยทางกายภาพจํานวน 
8 ปจจัย ไดแก 

ปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 

ปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 

ปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
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ปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 

ปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 

ปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม 

ปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ 

ปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 

เหตุผลของการเลือกศึกษาปจจัยทางกายภาพจํานวน 8 ปจจัยขางตน เนื่องจาก ใน
การศึกษาความเหมาะสมในการกอสรางอูเรือโดยสวนใหญ จะเลือกทําการศึกษาปจจัยทางกายภาพ 
8 ปจจัยดังกลาว ยกตัวอยางเชน โครงการศึกษาการจัดหาสถานที่ที่เหมาะสมในการสรางอูเรือ ซ่ึง
ทําการศึกษาโดย บริษัท เซาอี๊สทเอเซียเทคโนโลยี จํากัด และคณะ โดยเสนอตอสํานักงานคณะ
กรรมการสงเสริมพาณิชยนาวีในป 2542 โครงการการศึกษาความเหมาะสมของโครงการนิคมอุต
สาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ซ่ึงทําการศึกษาโดย บริษัท เซาอี๊สทเอเซียเทคโนโลยี จํากัด และคณะ 
โดยเสนอตอสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมพาณิชยนาวีในป 2543 โครงการศึกษาความเปนไปได
ในการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง ซ่ึงทําการศึกษาโดย บริษัท ซีซีไอวี จํากัด และ
สถาบันพาณิชยนาวี จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย โดยเสนอตอสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมพาณิชย
นาวีในป 2545 เปนตน ประกอบกับขอมูลทุติยภูมิปจจัยทางกายภาพของพื้นที่ตัวอยางทั้งสามพื้นที่
ที่สามารถเก็บรวบรวมขอมูลไดตรงกันทั้งสามพื้นที่นั้น มีจํานวนทั้งส้ิน 8 ปจจัยดังกลาว ซ่ึงความ
สําคัญและความจําเปนในการพิจารณาปจจัยทางกายภาพทั้ง 8 ปจจัยตอการเลือกสถานที่กอสรางอู
ซอมเรือไดแสดงไวแลวในหัวขอที่ 2.1.2 

ในระดับชั้นของปจจัยทางกายภาพนี้เองที่ใชในการตรวจสอบหาความสอดคลอง
กันของขอมูล โดยการคํานวณหาคา Consistency Ratio (CR) ซ่ึงคา CR ที่คํานวณไดจะตองมีคาไม
เกิน 0.10 (เนื่องจากปจจัยทางกายภาพมีจํานวนมากกวา 5 ปจจัย) สวนระดับชั้นสุดทาย คือ ระดับ
ช้ันของทางเลือก ในที่นี้ คือ พื้นที่ตัวอยางทั้งสามพื้นที่นั่นเอง 
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3.3 ขอมูลและการเก็บรวบรวมขอมูล 

ขอมูลที่จําเปนในการวิจัยประกอบดวยขอมูล 2 สวน คือ ขอมูลปฐมภูมิ และขอมูล
ทุติยภูมิ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ขอมูลปฐมภูมิ ไดแก ขอมูลการตอบแบบสอบถามจากเจาของอูเรือซ่ึงเปนกลุมเปา
หมายในการศึกษาครั้งนี้ โดยจะดําเนินการเก็บขอมูลแบบสอบถามเฉพาะอูเรือ ภายในเขตจังหวัด
กรุงเทพฯ และจังหวัดใกลเคียง 12 อู (เพื่อความสะดวกในการเดินทางไปเก็บขอมูลและสัมภาษณ ณ 
สถานที่จริง) ใหทําการใหคะแนนเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละปจจัย และ
ทําการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางทั้งสามพื้นที่เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย ทั้งนี้เพื่อนํามาเปนขอมูลในการคัดเลือกพื้นที่ที่มีความเหมาะสมทางดานปจจัยทาง
กายภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ ดวยเทคนิคการคัดเลือกแบบ AHP 

สําหรับอูเรือที่ทําการศึกษาทั้ง 12 อูนั้น คัดเลือกมาจากอูเรือจํานวน 18 อู ที่ปรากฏ
รายช่ืออยูในรายชื่ออูตอและซอมเรือที่ปรากฏอยูในภาคผนวก ญ ของ “แนวทางการพัฒนาศักยภาพ
อูตอเรือและซอมเรือ (2540)” และในรางรายงานฉบับสมบูรณโครงการศึกษาความเปนไปไดในการ
จัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง (2545) ซ่ึงจากขอบเขตการศึกษาที่กําหนดวาจะทําการเก็บ
ขอมูลแบบสอบถามเฉพาะอูเรือที่มีที่ตั้งอยูในจังหวัดกรุงเทพฯและปริมณฑลเทานั้น เนื่องจาก 3 ใน 
18 อูนั้น มีที่ตั้งนอกขอบเขตที่กําหนดไว คือ มีที่ตั้งอยูใน จ.ชลบุรี 2 อู และ จ.ตรัง 1 อู ทําใหเหลืออู
เรือที่จะตองทําการศึกษาในเบื้องตน 15 อู หลังจากนั้นจึงทําการติดตอไปยังอูเรือท้ัง 15 อูถึงความ
เปนไปไดและความสะดวกในการขอเขาพบเพื่อทําการสํารวจขอมูลแบบสอบถาม ปรากฏวามีอูเรือ
จํานวน 3 อูที่ไมสะดวกจะใหขอมูล ดังนั้นจึงเหลืออูเรือที่ทําการศึกษาในครั้งนี้จํานวน 12 อู ดังมี
รายละเอียดแสดงไวในตารางที่ 3.3 และภาคผนวก ง ซ่ึงจะพบวาอูเรือทั้ง 12 อูนั้น จัดอยูในอูเรือ
ขนาดกลางจํานวน 6 อู และอูเรือขนาดใหญจํานวน 6 อู สวนอูเรือขนาดเล็กนั้นจะมีที่ตั้งอยูในภาค
ใตและภาคตะวันออกเทานั้น 

แบบสอบถามที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ จะแบงออกเปน 3 สวนหลัก ไดแก สวนที่ 1 
เปนการจับคูเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละปจจัย สวนที่ 2 เปนการจับคู
เปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางทั้งสามพื้นที่ภายใตปจจัยทางกายภาพแตละปจจัย 
โดยแยกการศึกษาออกเปนกรณีอูเรือขนาดเล็ก กลาง และใหญ และสวนที่ 3 เปนการสอบถามขอ
มูลสวนตัวของผูใหขอมูล ซ่ึงแบบสอบถามที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ไดแสดงไวในภาคผนวก ข สวน
ขอมูลดิบที่ไดจากการตอบแบบสอบถามแสดงไวในภาคผนวก ค  
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เนื่องจากแบบสอบถามในการศึกษาครั้งนี้มีจํานวนหนาคอนขางมาก ดังนั้นในการ
สํารวจและเก็บรวบรวมขอมูลแบบสอบถามในสวนนี้ จึงใชวิธีการเดินทางไปเพื่อสัมภาษณและ
สํารวจขอมูลจากเจาของอูเรือหรือผูใหขอมูล ณ อูเรือนั้นๆ ดวยตัวเอง เพื่อความมั่นใจวาผูใหขอมูล
เขาใจวัตถุประสงคการวิจัยและวิธีการตอบแบบสอบถามที่ถูกตอง  

สวนขอมูลทุติยภูมิที่จําเปนสําหรับการศึกษาครั้งนี้ ไดแก ขอมูลปจจัยทางกายภาพ
ทั้ง 8 ปจจัยของพื้นที่ตัวอยางทั้งสามพื้นที่ เพื่อใชเปนขอมูลประกอบในการตอบแบบสอบถามของ
เจาของอูเรือทั้ง 12 อู 
 
ตารางที่ 3.3 รายละเอยีดอูเรือเปาหมายที่จะทําการสงแบบสอบถามในการศึกษาครั้งนี้ 
 

ลําดับท่ี ชื่ออูเรือ 
ระบบ Dry Docking 
ขนาดใหญท่ีสุดท่ีใช 

1 อิตัลไทยมารีน จํากัด อูลอย 
2 เอเชียนมารีน เซอรวิส จํากัด (มหาชน) อูลอย 
3 มารซัน จํากัด อ่ืนๆ 
4 หะรินพาณิชย จํากัด สลิปเวย 
5 สหายสันต จํากัด สลิปเวย 
6 แอลพีเอ็นอูเรือและวิศวกรรม จํากัด อูลอย 
7 อูเรือวังเจา จํากัด อูลอย 
8 ไทยอินเตอรเนชันแนลด็อคยารด จํากัด สลิปเวย 
9 อูเรือบางลําภูลาง จํากัด สลิปเวย 
10 เอส อี เอ ชิปยารด จํากัด อูลอย 
11 อูเรือกรุงเทพ จํากัด อูแหง 
12 พี เอส พี มารีน จํากัด สลิปเวย 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 3.1 แผนภูมิระดับชั้นที่ใชในการวิเคราะหหาพื้นที่ตัวอยางที่มีความเหมาะสมของปจจัยทางกายภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ 

 

การคัดเลือกพื้นที่ที่มีความเหมาะสมทางดานปจจัยทาง
กายภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ

สภาพภูมิ
ประเทศ 

สภาพคลื่น
ลม

ระดับน้ําขึ้น-
น้ําลง 

อัตราการเคลื่อนที่
ของตะกอนชายฝง

ระบบสาธารณูปโภค
และระบบคมนาคม 

เกณฑหรือปจจัยที่ใช
ในการคัดเลือก 

ขนาดของ
พื้นที่

ระดับความลึก
ของพื้นทองน้ํา

ปญหาหรือเปาหมาย 

พื้นที่ที่ 1 อาวบาง-
สะพาน จ.ประจวบฯ 

พื้นที่ที่ 2 อาวทองทาคว่ํา 
จ.นครศรีธรรมราช 

พื้นที่ที่ 3 นิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบัง จ.ชลบุรี 

ทางเลือก

ระยะทางใกล-ไกล
จากแหลงกิจกรรม
ตางๆ 
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บทที่  4 
การวิเคราะหขอมูล 

ในบทนี้จะเปนการวิเคราะหขอมูลดวยวิธีการ AHP เพื่อทําการคํานวณหาลําดับ
ความสําคัญของปจจัยทางกายภาพทั้ง 8 ปจจัยวาแตละปจจัยมีลําดับความสําคัญมากนอยเปนลําดับ
อยางไร จากนั้นจึงทําการคํานวณหาพื้นที่ตัวอยางที่มีความเหมาะสมมากที่สุดเมื่อพิจารณาภายใต
ปจจัยทางกายภาพทั้ง 8 ปจจัย ในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี้ 

4.1 การวิเคราะหหาลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพที่มีอิทธิพลตอการเลือกสถานที่กอ
สรางอูซอมเรือ 

จากขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพในลักษณะการเปรยีบ
เทียบแบบเปนคูๆในแบบสอบถามของเจาของอูเรือทั้ง 12 อูนั้น จะนํามาคํานวณหาคา % ความ
สําคัญและลําดับความสําคัญของแตละปจจัยสําหรับแตละชุดขอมูลดวยวิธีการ AHP ซ่ึงสามารถ
แสดงผลการคํานวณไดดังตารางที่ 4.1 และรูปที่ 4.1  

จากตารางที่ 4.1 พบวาเมื่อทําการคํานวณหาคา CR เพื่อตรวจสอบความสอดคลอง
กันของขอมูล พบวาขอมูลการตอบแบบสอบถามของอูเรือที่ 10, 11, 12 ไมมีความสอดคลองกัน
ของขอมูล เนื่องจากคา CR ที่คํานวณไดมีคาเกินกวาเกณฑที่กําหนด คือ 0.10 (ในกรณีที่ปจจัยที่
พิจารณามีจํานวนเกินกวา 5 ปจจัย คา CR ที่ไดตองไมเกิน 0.10) ดังนั้นในการศึกษาขั้นตอนตอๆไป
จึงเหลือขอมูลที่จะทําการศึกษาทั้งสิ้น 9 ชุดขอมูล 

 ขอมูลการตอบแบบสอบถามจากเจาของอูเรือทั้ง 9 ชุดขอมูลที่จะนํามาทําการ
ศึกษาตอไปนั้น สามารถสรุปขนาดของอูเรือของแตละชุดขอมูล โดยการพิจารณาถึงเรือขนาดใหญ
ที่สุดที่สามารถรองรับได ดังตารางที่ 4.2 

 



ตารางที่ 4.1 ผลการจัดลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพทั้ง 8 ปจจัย 
ปจจัยที่ อูเรือที่ 1 อูเรือที่ 2 อูเรือที่ 3 อูเรือที่ 4 อูเรือที่ 5 อูเรือที่ 6 

  % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ 
  สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ 
1.ระยะทางใกล-ไกลจาก 5.69 7 3.06 8 13.03 5 5.67 8 6.85 8 6.51 4 
แหลงกิจกรรมตางๆ                     
2.สภาพภูมิประเทศ 13.03 3 12.58 6 15.69 2 10.94 6 8.53 6 17.75 3 
3.สภาพคลื่นลม 11.81 4 12.84 5 8.18 7 19.59 2 14.16 3 6.74 6 
4.ระดับน้ําขึ้น-ลง 7.45 6 14.92 3 10.35 6 13.78 3 7.35 7 5.33 8 
5.อัตราการเคลื่อนที่ 3.54 8 11.71 7 3.49 8 6.79 7 18.11 2 2.37 7 
ของตะกอนชายฝง                     
6.ความพรอมของระบบ 23.10 2 15.07 2 20.36 1 11.45 4 9.01 5 32.08 2 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม                         
7.ขนาดของพื้นที่ 27.37 1 14.44 4 14.44 4 11.03 5 13.87 4 22.17 1 
8.ระดับความลึก 8.01 5 15.37 1 14.47 3 20.74 1 22.13 1 7.06 5 
ของพื้นทองน้ํา                         

λmax 8.69   8.45   8.60   8.45   8.52   8.96   
CI จากการคํานวณ 0.10   0.06   0.09   0.06   0.07   0.14   

CI สุม 1.4   1.4   1.4   1.4   1.4   1.4   
CR 0.07   0.05   0.06   0.05   0.05   0.10   
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ตารางที่ 4.1 ผลการจัดลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพทั้ง 8 ปจจัย (ตอ) 
ปจจัยที่ อูเรือที่ 7 อูเรือที่ 8 อูเรือที่ 9 อูเรือที่ 10 อูเรือที่ 11 อูเรือที่ 12 

  % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ 
  สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ 
1.ระยะทางใกล-ไกลจาก 31.84 1 33.56 1 10.35 4 9.90 5 7.60 8 13.51 4 
แหลงกิจกรรมตางๆ                      
2.สภาพภูมิประเทศ 11.74 4 14.94 3 10.14 5 11.59 1 11.63 5 15.04 3 
3.สภาพคลื่นลม 5.01 5 2.84 8 9.93 6 8.48 8 10.84 6 3.58 6 
4.ระดับน้ําขึ้น-ลง 3.05 7 3.73 7 6.71 7 9.36 6 8.21 7 2.21 8 
5.อัตราการเคลื่อนที่ 2.86 8 5.12 6 6.11 8 8.64 7 12.00 4 2.58 7 
ของตะกอนชายฝง                      
6.ความพรอมของระบบ 14.53 3 21.25 2 20.22 2 11.48 2 18.34 1 17.69 2 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม                         
7.ขนาดของพื้นที่ 27.38 2 10.97 4 20.27 1 11.44 3 15.35 3 33.78 1 
8.ระดับความลึก 3.60 6 7.59 5 16.28 3 11.23 4 16.02 2 11.61 5 
ของพื้นทองน้ํา                         

λmax 9.10   8.26   8.17   10.26   18.17   10.72   
CI จากการคํานวณ 0.16   0.04   0.02   0.32   1.45   0.39   

CI สุม 1.4   1.4   1.4   1.4   1.4   1.4   
CR 0.10   0.03   0.02   0.23   1.04   0.28   
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ตารางที่ 4.2 สรุปขนาดของอูเรือที่ทําการศึกษา 
 

อูเรือท่ี ขนาดของอูเรือ (GRT.) 
1 1,000 
2 1,000 
3 5,000 
4 2,000 
5 6,000 
6 800 
7 9,000 
8 8,000 
9 5,000 

 

จากนั้นทําการใหคะแนนปจจัยทางกายภาพตางๆเรียงตามลําดับความสําคัญดังนี้ 
คือ ปจจัยที่มีลําดับความสําคัญเปนลําดับที่ 1 จะไดคะแนน 8 คะแนน ปจจัยที่มีลําดับความสําคัญ
เปนลําดับที่ 2 จะไดคะแนน 7 คะแนน ลําดับที่ 3 ได 6 คะแนน เรียงลําดับคะแนนเชนนี้เร่ือยไปถึง
ปจจัยที่มีลําดับความสําคัญเปนลําดับสุดทาย คือ ลําดับที่ 8 จะไดคะแนน 1 คะแนน เมื่อทําการให
คะแนนเรียบรอยแลวจะไดผลดังตารางที่ 4.3 และรูปที่ 4.2 ซ่ึงเมื่อทําการรวมคะแนนของแตละ
ปจจัยรวมทุกชุดขอมูลแลว พบวาปจจัยที่ 6 (ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม) จะมีคะแนนรวมสูงสุดเทากับ 59 คะแนน (18.21 %) หมายถึงเมื่อพิจารณาผลการตัดสิน
ใจของกลุมตัวอยางทั้งหมดแลว ปจจัยดังกลาวเปนปจจัยทางกายภาพที่มีความสําคัญสูงที่สุดในการ
ประกอบการตัดสินใจคัดเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือที่เหมาะสม รองลงมาไดแก ปจจัยที่ 7 
(ขนาดของพื้นที่)ไดคะแนนรวม 54 คะแนน (16.67 %) ปจจัยที่ 8 (ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา)ได
คะแนนรวม 52 คะแนน  (16.05 %)  ปจจัยที่ 2 (สภาพภูมิประเทศ) ไดคะแนนรวม 43 คะแนน 
(13.27 %) ปจจัยที่ 3 (สภาพคลื่นลม) ไดคะแนนรวม 36 คะแนน (11.11 %) ปจจัยที่ 1 (ระยะทาง
ใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ) ไดคะแนนรวม 33 คะแนน (10.19 %) ปจจัยที่ 4 (ระดับน้ําขึ้น-
น้ําลง) ไดคะแนนรวม 28 คะแนน (8.64 %) และปจจัยที่ 5 (อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง) 
ไดคะแนนรวม 19 คะแนน (5.86 %) ตามลําดับ 
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ตารางที่ 4.3 คะแนนความสําคัญของปจจัยทางกายภาพเมื่อพิจารณาขอมูลรวมทุกอู 
 

หลังจากนั้นทําการพิจารณาลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพโดยแยกเปน
แตละขนาดอูเรือ ซ่ึงจากตารางที่ 4.2 สามารถแยกขอมูลแบบสอบถามเปนขอมูลอูเรือขนาดกลาง
จํานวน 4 อู (อูที่ 1, 2, 4, 6) และอูเรือขนาดใหญจํานวน 5 อู (อูที่ 3, 5, 7, 8, 9) สามารถสรุปคะแนน
ความสําคัญของปจจัยทางกายภาพ ในมุมมองของเจาของอูเรือขนาดใหญไดดังตารางที่ 4.4 และรูป
ที่ 4.3 และคะแนนความสําคัญของปจจัยทางกายภาพ ในมุมมองของเจาของอูเรือขนาดกลางไดดัง
ตารางที่ 4.5 และรูปที่ 4.4 

จากตารางที่ 4.4 และรูปที่ 4.3 พบวาในมุมมองของเจาของอูเรือขนาดใหญนั้น 
ปจจัยทางกายภาพที่มีอิทธิพลตอการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือมากที่สุด คือ ปจจัยที่ 6 (ความ
พรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม) จะมีคะแนนรวมสูงสุดเทากับ 32 คะแนน 
(17.78 %) รองลงมาไดแก ปจจัยที่ 7 (ขนาดของพื้นที่)ไดคะแนนรวม 30 คะแนน (16.67 %) ปจจัยที่ 
8 (ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา)ไดคะแนนรวม 27 คะแนน (15 %)  ปจจัยที่ 1 (ระยะทางใกล-ไกล
จากแหลงกิจกรรมตางๆ) ไดคะแนนรวม 26 คะแนน (14.44 %) ปจจัยที่ 2 (สภาพภูมิประเทศ) ได
คะแนนรวม 25 คะแนน (13.89 %) ปจจัยที่ 3 (สภาพคลื่นลม) ไดคะแนนรวม 16 คะแนน (8.89 %) 
ปจจัยที่ 5 (อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง) ไดคะแนนรวม 13 คะแนน (7.22 %) และปจจัยที่ 
4 (ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง) ไดคะแนนรวม 11 คะแนน (6.11 %) ตามลําดับ 

ปจจัย
อูเรือที่ 1 อูเรือที่ 2 อูเรือที่ 3 อูเรือที่ 4 อูเรือที่ 5 อูเรือที่ 6 อูเรือที่ 7 อูเรือที่ 8 อูเรือที่ 9 รวม %

1.ระยะทางใกล-ไกลจาก 2 1 4 1 1 3 8 8 5 33 10.19
แหลงกิจกรรมตางๆ
2.สภาพภูมิประเทศ 6 3 7 3 3 6 5 6 4 43 13.27

3.สภาพคลื่นลม 5 4 2 7 6 4 4 1 3 36 11.11

4.ระดับนํ้าขึ้น-ลง 3 6 3 6 2 2 2 2 2 28 8.64

5.อัตราการเคลื่อนที่ 1 2 1 2 7 1 1 3 1 19 5.86
ของตะกอนชายฝง
6.ความพรอมของระบบ 7 7 8 5 4 8 6 7 7 59 18.21
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม
7.ขนาดของพื้นท่ี 8 5 5 4 5 7 7 5 8 54 16.67

8.ระดับความลึก 4 8 6 8 8 5 3 4 6 52 16.05
ของพื้นทองนํ้า

คะแนนความสําคัญ
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ตารางที่ 4.4 คะแนนความสําคัญของปจจัยทางกายภาพ (มุมมองของเจาของอูเรือขนาดใหญ) 
 

ปจจัย คะแนนความสําคัญ    
  อูเรือท่ี 3 อูเรือท่ี 5 อูเรือท่ี 7 อูเรือท่ี 8 อูเรือท่ี 9 รวม % ลําดับความสําคัญ
1.ระยะทางใกล-ไกลจาก 4 1 8 8 5 26 14.44 4 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
2.สภาพภูมิประเทศ 7 3 5 6 4 25 13.89 5 
          
3.สภาพคลื่นลม 2 6 4 1 3 16 8.89 6 
          
4.ระดับน้ําขึ้น-ลง 3 2 2 2 2 11 6.11 8 
          
5.อัตราการเคลื่อนที่ 1 7 1 3 1 13 7.22 7 
ของตะกอนชายฝง         
6.ความพรอมของระบบ 8 4 6 7 7 32 17.78 1 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
7.ขนาดของพื้นที่ 5 5 7 5 8 30 16.67 2 
          
8.ระดับความลึก 6 8 3 4 6 27 15.00 3 
ของพื้นทองน้ํา         

จากตารางที่ 4.5 และรูปที่ 4.4 พบวาในมุมมองของเจาของอูเรือขนาดกลางนั้น 
ปจจัยทางกายภาพที่มีอิทธิพลตอการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือมากที่สุด คือ ปจจัยที่ 6 (ความ
พรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม) จะมีคะแนนรวมสูงสุดเทากับ 27 คะแนน 
(18.75 %) รองลงมาไดแก ปจจัยที่ 8 (ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา)ไดคะแนนรวม 25 คะแนน 
(17.36 %)  ปจจัยที่ 7 (ขนาดของพื้นที่)ไดคะแนนรวม 24 คะแนน (16.67 %) ปจจัยที่ 3 (สภาพคลื่น
ลม) ไดคะแนนรวม 20 คะแนน (13.89 %) ปจจัยที่ 2 (สภาพภูมิประเทศ) ไดคะแนนรวม 18 คะแนน 
(12.50 %) ปจจัยที่ 4 (ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง) ไดคะแนนรวม 17 คะแนน (11.81 %) ปจจัยที่ 1 (ระยะ
ทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ) ไดคะแนนรวม 7 คะแนน (4.86 %) และปจจัยที่ 5 (อัตราการ
เคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง) ไดคะแนนรวม 6 คะแนน (4.17 %) ตามลําดับ 
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ตารางที่ 4.5 คะแนนความสําคัญของปจจัยทางกายภาพ (มุมมองของเจาของอูเรือขนาดกลาง) 
 

ปจจัย คะแนนความสําคัญ       
  อูเรือท่ี 1 อูเรือท่ี 2 อูเรือท่ี 4 อูเรือท่ี 6 รวม % ลําดับความสําคัญ 
1.ระยะทางใกล-ไกลจาก 2 1 1 3 7 4.86 7 
แหลงกิจกรรมตางๆ        
2.สภาพภูมิประเทศ 6 3 3 6 18 12.50 5 
         
3.สภาพคลื่นลม 5 4 7 4 20 13.89 4 
         
4.ระดับน้ําขึ้น-ลง 3 6 6 2 17 11.81 6 
         
5.อัตราการเคลื่อนที่ 1 2 2 1 6 4.17 8 
ของตะกอนชายฝง        
6.ความพรอมของระบบ 7 7 5 8 27 18.75 1 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม        
7.ขนาดของพื้นที่ 8 5 4 7 24 16.67 3 
         
8.ระดับความลึก 4 8 8 5 25 17.36 2 
ของพื้นทองน้ํา               
 

4.2 การคัดเลือกพื้นท่ีตัวอยางที่มีความเหมาะสมมากที่สุดในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอม
เรือ 

เมื่อทําการคํานวณหา % ความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละปจจัยในขอมูล
แตละชุดขอมูลจากหัวขอ 4.1 ไดแลว ขั้นตอนตอไปจะทําการวิเคราะหหาคา % ความเหมาะสมทาง
ดานปจจัยทางกายภาพของพื้นที่ตัวอยางทั้งสามพื้นที่ดวยวิธีการ AHP ซ่ึงไดผลการจัดลําดับความ
เหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางทั้งสามพื้นที่เมื่อพิจารณารวมทุกปจจัยทางกายภาพไดดังตารางที่ 4.6 ถึง 
ตารางที่ 4.8 และรูปที่ 4.5 ถึงรูปที่ 4.7 

 

 

 





ตารางที่ 4.6 ผลการจัดลําดับความสําคัญของพื้นที่ตัวอยางทั้ง 3 พื้นที่เมื่อพิจารณาภายใต ปจจัยทางกายภาพทั้ง 8 ปจจัย (กรณีการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือขนาด
ใหญ) 

 
พื้นที่ที่ อูเรือที่ 1 อูเรือที่ 2 อูเรือที่ 3 อูเรือที่ 4 อูเรือที่ 5 อูเรือที่ 6 อูเรือที่ 7 อูเรือที่ 8 อูเรือที่ 9 

  % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ 
  สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ 
1.อาวบางสะพาน 18.75 3 27.22 3 25.45 2 23.27 3 23.83 3 27.23 3 19.97 3 28.56 2 27.81 3 
2.อาวทองทาคว่ํา 29.58 2 36.08 2 18.46 3 33.48 2 37.96 2 33.25 2 25.03 2 24.85 3 29.41 2 
3.แหลมฉบัง 51.67 1 36.71 1 56.09 1 43.25 1 38.21 1 39.52 1 55.00 1 46.59 1 42.78 1 

 
ตารางที่ 4.7 ผลการจัดลําดับความสําคัญของพื้นที่ตัวอยางทั้ง 3 พื้นที่เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกายภาพทั้ง 8 ปจจัย (กรณีการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือขนาด
กลาง) 

 
พื้นที่ที่ อูเรือที่ 1 อูเรือที่ 2 อูเรือที่ 3 อูเรือที่ 4 อูเรือที่ 5 อูเรือที่ 6 อูเรือที่ 7 อูเรือที่ 8 อูเรือที่ 9 

  % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ 
  สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ 
1.อาวบางสะพาน 19.55 3 27.22 3 19.95 2 26.86 3 23.42 3 27.53 3 21.92 3 26.52 2 30.52 2 
2.อาวทองทาคว่ํา 29.26 2 36.08 2 17.05 3 28.71 2 38.42 1 32.71 2 24.91 2 23.87 3 30.24 3 
3.แหลมฉบัง 51.19 1 36.71 1 62.99 1 44.43 1 38.16 2 39.76 1 53.17 1 49.61 1 39.24 1 
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ตารางที่ 4.8 ผลการจัดลําดับความสําคัญของพื้นที่ตัวอยางทั้ง 3 พื้นที่เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกายภาพทั้ง 8 ปจจัย (กรณีการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือขนาด
เล็ก) 

 
พื้นที่ที่ อูเรือที่ 1 อูเรือที่ 2 อูเรือที่ 3 อูเรือที่ 4 อูเรือที่ 5 อูเรือที่ 6 อูเรือที่ 7 อูเรือที่ 8 อูเรือที่ 9 

  % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ % คาความ ลําดับ 
  สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ สําคัญ ความสําคัญ 
1.อาวบางสะพาน 19.55 3 27.22 3 25.42 2 26.34 3 24.95 3 25.61 3 21.12 3 28.56 2 32.26 2 
2.อาวทองทาคว่ํา 29.26 2 36.08 2 22.07 3 30.26 2 34.14 2 34.93 2 29.59 2 24.85 3 27.93 3 
3.แหลมฉบัง 51.19 1 36.71 1 52.51 1 43.39 1 40.91 1 39.46 1 49.30 1 46.59 1 39.81 1 
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และจากตารางที่ 4.6 จะทําการใหคะแนนความสําคัญของพื้นที่กรณีตัวอยางทั้ง 3 
พื้นที่ในทํานองเดียวกันกับการใหคะแนนความสําคัญของปจจัยทางกายภาพในตารางที่ 4.3 กลาว
คือ จะใหคะแนน 3 คะแนน แกพื้นที่ที่มีลําดับความสําคัญเปนลําดับที่ 1 และใหคะแนน 2 คะแนน 
แกพื้นที่ที่มีลําดับความสําคัญเปนลําดับที่ 2 และใหคะแนน 1 คะแนน แกพื้นที่ที่มีลําดับความสําคัญ
เปนลําดับที่ 3 ซ่ึงไดผลดังตารางที่ 4.9 และเมื่อรวมคะแนนความสําคัญของพื้นที่ตัวอยางแตละพื้นที่
แลว พบวา การเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือขนาดใหญภายใตการพิจารณาปจจัยทางกายภาพรวม
ทั้ง 8 ปจจัย และใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย พื้นที่ที่ 3 บริเวณนิคมฯแหลมฉบัง จ.ชลบุรี จะมี
คะแนนรวมสูงที่สุด เทากับ 27 คะแนน (50.00 %) รองลงมา คือ พื้นที่ที่ 2 บริเวณอาวทองทาคว่ํา 
จ.นครศรีธรรมราช มีคะแนนรวมเทากับ 16 คะแนน (29.63 %) และสุดทาย คือ พื้นที่ที่ 1 บริเวณ
อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ มีคะแนนรวมเทากับ 11 คะแนน (20.37 %)  
 
ตารางที่ 4.9 คะแนนความสําคัญของพื้นที่ตัวอยางทั้ง 3 พื้นที่ เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกายภาพ
ทั้ง 8 ปจจัย (กรณีการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือขนาดใหญ) 
 

พื้นที่ท่ี คะแนนความสําคัญ     
  อูเรือท่ี 1 อูเรือท่ี 2 อูเรือท่ี 3 อูเรือท่ี 4 อูเรือท่ี 5 อูเรือท่ี 6 อูเรือท่ี 7 อูเรือท่ี 8 อูเรือท่ี 9 รวม % 

1.อาวบางสะพาน 1 1 2 1 1 1 1 2 1 11 20.37 
2.อาวทองทาควํ่า 2 2 1 2 2 2 2 1 2 16 29.63 
3.แหลมฉบัง 3 3 3 3 3 3 3 3 3 27 50.00 

 

จากตารางที่ 4.7 จะทําการใหคะแนนความสําคัญของพื้นที่กรณีตัวอยางทั้ง 3 พื้นที่
ในทํานองเดียวกันกับการใหคะแนนความสําคัญในตารางที่ 4.9 ซ่ึงไดผลดังตารางที่ 4.10 และเมื่อ
รวมคะแนนความสําคัญของพื้นที่ตัวอยางแตละพื้นที่แลว พบวา การเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือ
ขนาดกลางภายใตการพิจารณาปจจัยทางกายภาพรวมทั้ง 8 ปจจัย และใชระบบ Dry Docking แบบอู
ลอย พื้นที่ที่ 3 บริเวณนิคมฯแหลมฉบัง จ.ชลบุรี จะมีคะแนนรวมสูงที่สุด เทากับ 26 คะแนน (48.15 
%) รองลงมา คือ พื้นที่ที่ 2 บริเวณอาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช มีคะแนนรวมเทากับ 16 
คะแนน (29.63 %) และสุดทาย คือ พื้นที่ที่ 1 บริเวณอาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ มีคะแนน
รวมเทากับ 12 คะแนน (22.22 %) 
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ตารางที่ 4.10 คะแนนความสําคัญของพื้นที่ตัวอยางทั้ง 3 พื้นที่ เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพทั้ง 8 ปจจัย (กรณีการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือขนาดกลาง) 
 

พื้นที่ท่ี คะแนนความสําคัญ     
  อูเรือท่ี 1 อูเรือท่ี 2 อูเรือท่ี 3 อูเรือท่ี 4 อูเรือท่ี 5 อูเรือท่ี 6 อูเรือท่ี 7 อูเรือท่ี 8 อูเรือท่ี 9 รวม % 

1.อาวบางสะพาน 1 1 2 1 1 1 1 2 2 12 22.22 
2.อาวทองทาควํ่า 2 2 1 2 3 2 2 1 1 16 29.63 
3.แหลมฉบัง 3 3 3 3 2 3 3 3 3 26 48.15 

จากตารางที่ 4.8 จะทําการใหคะแนนความสําคัญของพื้นที่ตัวอยางทั้ง 3 พื้นที่ใน
ทํานองเดียวกันกับการใหคะแนนความสําคัญในตารางที่ 4.9 ซ่ึงไดผลดังตารางที่ 4.11 และเมื่อรวม
คะแนนความสําคัญของพื้นที่กรณีตัวอยางแตละพื้นที่แลว พบวา การเลือกสถานที่กอสรางอูซอม
เรือขนาดเล็กภายใตการพิจารณาปจจัยทางกายภาพรวมทั้ง 8 ปจจัย และใชระบบ Dry Docking แบบ
อูลอย พื้นที่ที่ 3 บริเวณนิคมฯแหลมฉบัง จ.ชลบุรี จะมีคะแนนรวมสูงที่สุด เทากับ 27 คะแนน 
(50.00 %) รองลงมา คือ พื้นที่ที่ 2 บริเวณอาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช มีคะแนนรวมเทากับ 
15 คะแนน (27.78 %) และสุดทาย คือ พื้นที่ที่ 1 บริเวณอาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ มี
คะแนนรวมเทากับ 12 คะแนน (22.22 %) 
 
ตารางที่ 4.11 คะแนนความสําคัญของพื้นที่ตัวอยางทั้ง 3 พื้นที่ เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพทั้ง 8 ปจจยั (กรณีการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือขนาดเล็ก) 
 

พื้นที่ท่ี คะแนนความสําคัญ     
  อูเรือท่ี 1 อูเรือท่ี 2 อูเรือท่ี 3 อูเรือท่ี 4 อูเรือท่ี 5 อูเรือท่ี 6 อูเรือท่ี 7 อูเรือท่ี 8 อูเรือท่ี 9 รวม % 

1.อาวบางสะพาน 1 1 2 1 1 1 1 2 2 12 22.22 
2.อาวทองทาควํ่า 2 2 1 2 2 2 2 1 1 15 27.78 
3.แหลมฉบัง 3 3 3 3 3 3 3 3 3 27 50.00 

เมื่อนําขอมูลคะแนนความเหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางทั้งสามพื้นที่ที่พิจารณาภาย
ใตปจจัยทางกายภาพแตละปจจัยของทุกอูซอมเรือมาหาคาเฉลี่ย จะไดคาเฉลี่ยของคะแนนความ
เหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางดังตารางที่ 4.12 ซ่ึงเมื่อพิจารณาคาจากในตารางที่ 4.12 พบวาจะสามารถ
จัดลําดับความเหมาะสมของปจจัยทางกายภาพสําหรับแตละพื้นที่ตัวอยางไดผลดังรูปที่ 4.9 ถึงรูปที่ 
4.11   
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ตารางที่ 4.12 คาเฉลี่ยของคะแนนความสําคัญของแตละปจจัยแยกตามขนาดอูซอมเรือและพื้นที่ตัว
อยาง 
 
  % คะแนนความสําคัญ (คาเฉลี่ยเม่ือคํานวณจากทุกตัวอยาง) 

    พื้นที่ท่ี 1     พื้นที่ท่ี 2     พื้นที่ท่ี 3   
ปจจัยท่ี ใหญ กลาง เล็ก ใหญ กลาง เล็ก ใหญ กลาง เล็ก 

1 25.90 26.13 27.02 10.38 11.91 11.82 63.72 61.96 61.16 
2 24.15 26.50 26.91 24.66 25.16 25.09 51.18 48.34 48.01 
3 32.09 32.66 34.24 19.82 21.51 22.13 48.09 45.83 43.62 
4 29.50 27.66 29.10 44.49 37.05 41.31 26.01 35.29 29.60 
5 29.06 28.68 30.53 49.12 50.64 48.69 21.81 20.68 20.77 
6 24.81 25.52 25.61 12.64 12.66 12.85 62.55 61.82 61.54 
7 23.15 21.61 20.90 41.62 39.42 44.32 35.23 38.97 34.78 
8 19.49 18.64 21.13 48.45 46.71 46.98 32.06 34.65 31.89 

 

จากรูปที่ 4.9 สําหรับพื้นที่อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ ในกรณีของการกอ
สรางอูซอมเรือขนาดใหญนั้น พบวาเมื่อพิจารณาคา % คะแนนความสําคัญของแตละปจจัย ปจจัย
สภาพคลื่นลมจะเปนปจจัยที่มีคา % คะแนนความสําคัญมากที่สุดเมื่อเทียบกับปจจัยทางกายภาพ
อ่ืนๆที่เหลือ มีคาเทากับ 32.09% ซ่ึงหมายความวา ปจจัยสภาพคลื่นลมเปนปจจัยทางกายภาพที่มี
ความเหมาะสมมากที่สุดในการประกอบการพิจารณาคัดเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือขนาดใหญ
สําหรับพื้นที่อาวบางสะพาน รองลงมาไดแก ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง (29.50%) อัตราการเคลื่อนที่
ของตะกอนชายฝง (29.06%) ระยะทางใกลไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ (25.90%) ความพรอมของ
ระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม (24.81%) สภาพภูมิประเทศ (24.15%) ขนาดของพื้นที่ 
(23.15%) และสุดทายคือ ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา (19.49%) ตามลําดับ สําหรับกรณีของการ
กอสรางอูซอมเรือขนาดกลางนั้น พบวาปจจัยสภาพคล่ืนลมจะเปนปจจัยที่มีคา % คะแนนความ
สําคัญมากที่ สุด  เทากับ  32.66% รองลงมาไดแก ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
(28.68%) ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง (27.66%) ปจจัยสภาพภูมิประเทศ (26.50%) ปจจัยระยะทางใกล
ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ (26.13%) ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม (25.52%) ปจจัยขนาดของพื้นที่ (21.61%) และสุดทายคือ ปจจัยระดับความลึกของพื้น
ทองน้ํา (18.64%) ตามลําดับ สําหรับกรณีของการกอสรางอูซอมเรือขนาดเล็กนั้น พบวาปจจัยสภาพ
คล่ืนลมจะเปนปจจัยที่คา % คะแนนความสําคัญมากที่สุด เทากับ 34.24% รองลงมาไดแก ปจจัย
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อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง (30.53%) ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง (29.10%) ปจจัยระยะทาง
ใกลไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ (27.02%) ปจจัยสภาพภูมิประเทศ (26.91%) ปจจัยความพรอมของ
ระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม (25.61%) ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา (21.13%) 
และสุดทายคือ ปจจัยขนาดของพื้นที่ (20.90%) ตามลําดับ 

จากรูปที่ 4.10 สําหรับพื้นที่อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช ในกรณีของการกอ
สรางอูซอมเรือขนาดใหญนั้น พบวาเมื่อพิจารณาคา % คะแนนความสําคัญของแตละปจจัย ปจจัย
อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝงจะเปนปจจัยที่มีคา % คะแนนความสําคัญมากที่สุด เทากับ 
49.12%  รองลงมาไดแก ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา (48.45%) ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
(44.49%) ปจจัยขนาดของพื้นที่ (41.62%) ปจจัยสภาพภูมิประเทศ (24.66%) ปจจัยสภาพคลื่นลม 
(19.82%) ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม (12.64%) และสุดทายคือ 
ปจจัยระยะทางใกลไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ (10.38%) ตามลําดับ สําหรับกรณีของการกอสราง
อูซอมเรือขนาดกลางนั้น พบวาปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝงจะเปนปจจัยที่มีคา % 
คะแนนความสําคัญมากที่สุด เทากับ 50.64%  รองลงมาไดแก ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
(46.71%) ปจจัยขนาดของพื้นที่  (39.42%) ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง (37.05%) ปจจัยสภาพภูมิ
ประเทศ (25.16%) ปจจัยสภาพคลื่นลม (21.51%) ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและ
ระบบคมนาคม (12.66%) และสุดทายคือ ปจจัยระยะทางใกลไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ (11.91%) 
ตามลําดับ สําหรับกรณีของการกอสรางอูซอมเรือขนาดเล็กนั้น พบวาปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของ
ตะกอนชายฝงจะเปนปจจัยที่คา % คะแนนความสําคัญมากที่สุด เทากับ 48.69%  รองลงมาไดแก 
ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา (46.98%) ปจจัยขนาดของพื้นที่ (44.32%) ปจจัยระดับน้ําขึ้น-
น้ําลง (41.31%) ปจจัยสภาพภูมิประเทศ (25.09%) ปจจัยสภาพคลื่นลม (22.13%) ปจจัยความพรอม
ของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม (12.85%) และสุดทายคือ ปจจัยระยะทางใกลไกลจาก
แหลงกิจกรรมตางๆ (11.82%) ตามลําดับ 

จากรูปที่ 4.11 สําหรับพื้นที่บริเวณแหลมฉบัง จ.ชลบุรี ในกรณีของการกอสรางอู
ซอมเรือขนาดใหญนั้น พบวาเมื่อพิจารณาคา % คะแนนความสําคัญของแตละปจจัย ปจจัยระยะทาง
ใกลไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ จะเปนปจจัยที่คา % คะแนนความสาํคัญมากที่สุด เทากับ 63.72%  
รองลงมาไดแก ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม (62.55%) ปจจัย
สภาพภูมิประเทศ (51.18%) ปจจัยสภาพคลื่นลม (48.09%) ปจจัยขนาดของพื้นที่ (35.23%) ปจจัย
ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา (32.06%) ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง (26.01%) และสุดทาย คือ ปจจัย
อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง (21.81%) ตามลําดับ สําหรับกรณีของการกอสรางอูซอมเรือ
ขนาดกลางนั้น พบวาปจจัยระยะทางใกลไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ จะเปนปจจัยที่คา % คะแนน
ความสําคัญมากที่สุด เทากับ 61.96%  รองลงมาไดแก ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภค



                                                                                                                           73

และระบบคมนาคม (61.82%) ปจจัยสภาพภูมิประเทศ (48.34%) ปจจัยสภาพคลื่นลม (45.83%) 
ปจจัยขนาดของพื้นที่ (38.97%) ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง (35.29%) ปจจัยระดับความลึกของพื้น
ทองน้ํา (34.65%) และสุดทาย คือ ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง (20.68%) ตามลําดับ 
สําหรับกรณีของการกอสรางอูซอมเรือขนาดเล็กนั้น  พบวา ปจจัยความพรอมของระบบ
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคมจะเปนปจจัยที่มีคา % คะแนนความสําคัญมากที่สุด เทากับ 
61.54%  รองลงมาไดแก ปจจัยระยะทางใกลไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ (61.16%) ปจจัยสภาพภูมิ
ประเทศ (48.01%) ปจจัยสภาพคลื่นลม (43.62%) ปจจัยขนาดของพื้นท่ี (34.78%) ปจจัยระดับความ
ลึกของพื้นทองน้ํา (31.89%) ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง (29.60%) และสุดทาย คือ ปจจัยอัตราการ
เคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง (20.77%) ตามลําดับ 
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ตารางที่ 4.13 ลําดับความเหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางเพื่อกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ
ขนาดตางๆ โดยพิจารณาแยกตามปจจัยทางกายภาพปจจัยตางๆ 
 

ลําดับความเหมาะสมของพื้นที่เพื่อกําหนดเปนพื้นที่กอสรางอูเรือ ปจจัยท่ี 
อูซอมเรือขนาดใหญ อูซอมเรือขนาดกลาง อูซอมเรือขนาดเล็ก 

ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) 
ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) 

1 

ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) 
ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) 
ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) 

2 

ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) 
ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) 
ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) 

3 

ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) 
ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) 
ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) 

4 

ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) 
ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) 
ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) 

5 

ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) 
ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) 
ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) 

6 

ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) 
ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) 
ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) 

7 

ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) 
ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) ลําดับที่ 1 : พื้นที่ที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) 
ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) ลําดับที่ 2 : พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) 

8 

ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) ลําดับที่ 3 : พื้นที่ที่ 1 (อาวบางสะพาน) 

จากตารางที่ 4.12 นั้นสามารถสรุปลําดับความเหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางในการ
กําหนดเปนพื้นที่กอสรางอูซอมเรือขนาดตางๆ โดยพิจารณาแยกตามปจจัยทางกายภาพแตละปจจัย 
ไดผลดังตารางที่ 4.13 และรูปที่ 4.12 ซ่ึงเมื่อพิจารณาผลของตารางดังกลาว พบวา เมื่อแยกพิจารณา
ตามรายปจจัยทางกายภาพแลว พื้นที่ที่ 3 (แหลมฉบัง) จะเปนพื้นที่ที่มีความเหมาะสมมากที่สุดใน
การกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือในทุกขนาดอูซอมเรือ ในรายปจจัยที่ 1 (ระยะทางใกล-
ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ) ปจจัยท่ี 2 (สภาพภูมิประเทศ) ปจจัยที่ 3 (สภาพคลื่นลม) และปจจัยที่ 
6 (ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม) สวนในรายปจจัยที่ 4 (ระดับน้ําขึ้น-น้ํา
ลง) ปจจัยที่ 5 (อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง) ปจจัยที่ 7 (ขนาดของพื้นที่)  ปจจัยที่ 8 (ระดับ
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ความลึกของพื้นทองน้ํา) นั้น พื้นที่ตัวอยางที่ 2 (อาวทองทาคว่ํา) จะมีความเหมาะสมมากที่สุดใน
การกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือในทุกขนาดอูซอมเรือ 
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ระยะทางใกลไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ

 

 
รูปที่ 4.12 แผนภูมิแทงแสดง % คะแนนความเหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางเฉลี่ยรวมทุกตัวอยาง (แยกตามรายปจจัยทางกายภาพ)
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บทที่ 5 
สรุปผลการศึกษา บทวิจารณ และขอเสนอแนะ 

จากบทที่แลว เปนบทการวิเคราะหขอมูลของการศึกษาในครั้งนี้ ซ่ึงประกอบดวย 
การวิเคราะหขอมูลเพื่อจัดลําดับความสําคัญของของปจจัยทางกายภาพที่มีอิทธิพลตอการเลือก
สถานที่กอสรางอูซอมเรือ และการวิเคราะหขอมูลเพื่อจัดลําดับความเหมาะสมของพื้นที่ตัวอยาง
ทางดานปจจัยทางกายภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ โดยเทคนิคการคัดเลือกที่
เลือกใชในครั้งนี้ คือ วิธี Analytic Hierarchy Process (AHP) ซ่ึงในบทนี้จะทําการสรุปผลการศึกษา
ทั้งหมดขางตน และสุดทายจะเปนการนําเสนอขอวิจารณผลการศึกษา และขอเสนอแนะ 

5.1 สรุปผลการศึกษา 

จากผลการศึกษาที่ไดในบทที่ 4 จะสามารถแบงผลการศึกษาไดเปน 2 สวน คือ ผล
การจัดลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพที่มีอิทธิพลตอการเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือ 
และผลการจัดลําดับความเหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางทางดานปจจัยทางกายภาพในการกําหนดเปน
สถานที่กอสรางอูซอมเรือ 

สําหรับผลการจัดลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพที่มีอิทธิพลตอการเลือก
สถานที่กอสรางอูซอมเรือนั้น สามารถสรุปผลไดดังนี้ 

ลําดับที่ 1 : ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม 

ลําดับที่ 2 : ปจจัยขนาดของพื้นที่ 

ลําดับที่ 3 : ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 

ลําดับที่ 4 : ปจจัยสภาพภูมิประเทศ 

ลําดับที่ 5 : ปจจัยสภาพคลื่นลม 

ลําดับที่ 6 : ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 

ลําดับที่ 7 : ปจจัยระดบัน้ําขึ้น-น้ําลง 

ลําดับที่ 8 : ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
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จากตารางที่ 4.4 ซ่ึงเปนผลการจัดลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพในมุม
มองของเจาของอูเรือขนาดใหญจํานวน 5 อูนั้น พบวา ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภค
และระบบคมนาคมเปนปจจัยที่มีความสําคัญเปนลําดับแรก รองลงมา ไดแก ปจจัยขนาดของพื้นที่ 
ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ สภาพภูมิประเทศ สภาพ
คล่ืนลม อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง และสุดทาย คือ ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง ตามลําดับ 
สวนตารางที่ 4.5 ซ่ึงเปนผลการจัดลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพในมุมมองของเจาของอู
เรือขนาดกลางจํานวน 4 อูนั้น พบวา ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม
ยังเปนปจจัยที่มีความสําคัญเปนลําดับแรก รองลงมา ไดแก ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
ขนาดของพื้นที่ สภาพคลื่นลม สภาพภูมิประเทศ ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง ระยะทางใกล-ไกลจากแหลง
กิจกรรมตางๆ และสุดทาย คือ ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 

จากผลของตารางที่ 4.3 ถึงตารางที่ 4.5 นั้น พบวา ปจจัยทางกายภาพที่มีความ
สําคัญ 3 ปจจัยแรกในการประกอบการพิจารณาเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือในทุกขนาดอูเรือนั้น 
คือ ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม ปจจัยขนาดของพื้นที่ และปจจัย
ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา สวนปจจัยที่มีความสําคัญรองลงมาจะมีความแตกตางกันไปในมุม
มองของเจาของอูเรือขนาดใหญและอูเรือขนาดกลาง สําหรับมุมมองของเจาของอูเรือขนาดใหญนั้น 
มีความเห็นวาปจจัยที่มีความสําคัญรองลงมา คือ ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
สวนมุมมองของเจาของอูเรือขนาดกลางนั้น มีความเห็นวาปจจัยที่มีความสําคัญรองลงมา คือ ปจจัย
สภาพคลื่นลม ที่เปนเชนนี้ สาเหตุนาจะเปนเพราะวาอูซอมเรือขนาดกลางนั้น ขนาดของเรือที่จะเขา
มาใชบริการจะมีขนาดเล็กกวาอูซอมเรือขนาดใหญ ทําใหเสถียรภาพการทรงตัวของเรือจะมีความ
เสถียรนอยกวาเรือขนาดใหญดวย เนื่องจากมีระยะการกินน้ําลึกนอยกวาเรือขนาดใหญนั่นเอง จึงทํา
ใหปจจัยสภาพคลื่นลมมีความสําคัญในมุมมองของเจาของอูเรือขนาดกลางมากกวาในมุมมองของ
เจาของอูเรือขนาดใหญ 

และจากตารางที่ 4.3 ยังพบวาคา % ความสําคัญเฉลี่ยของแตละปจจัยจะมีลักษณะ
คอยๆลดหล่ันลงไปเรื่อยๆ แตละลําดับจะมีชวงหางของคา % ความสําคัญเฉลี่ยไมมากนัก ดังนั้น
สรุปไดวา ถึงแมวาปจจัยทางกายภาพใดที่มีลําดับความสําคัญในลําดับทายๆ แตก็มีความสําคัญตอ
การพิจารณาคัดเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือเชนเดียวกันกับปจจัยทางกายภาพที่มีลําดับความ
สําคัญเปนลําดับแรกๆ 

สําหรับผลการจัดลําดับความเหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางทางดานปจจัยทางกาย
ภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือนั้น พบวาไดผลสรุปของลําดับความเหมาะสมของ
พื้นที่ตัวอยางเปนไปในทิศทางเดียวกันในทุกๆขนาดอูซอมเรือ ซ่ึงไดผลสรุปดังนี้ 
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ลําดับที่ 1 : บริเวณนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง จ. ชลบุรี 

ลําดับที่ 2 : อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 

ลําดับที่ 3 : อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 

ซ่ึงเมื่อพิจารณาคาเปอรเซ็นตความเหมาะสมของพื้นที่แหลมฉบังในตารางที่ 4.6 
ถึง 4.8 จะพบวา มีคาประมาณ 50% สวนพื้นที่อาวทองทาคว่ําจะมีคาเปอรเซ็นตความเหมาะสมของ
พื้นที่ประมาณ 28% และพื้นที่อาวบางสะพานจะมีคาเปอรเซ็นตความเหมาะสมของพื้นที่ประมาณ 
22% ซ่ึงจากตัวเลขดังกลาว สามารถสรุปไดวา พื้นที่แหลมฉบังจะมีความเหมาะสมทางดานปจจัย
ทางกายภาพในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือมากกวาอีกสองพื้นที่ถึงประมาณ 2 เทา 
สวนอาวทองทาคว่ํา และอาวบางสะพานจะมีความเหมาะสมอยูในระดับใกลเคียงกัน 

เมื่อทําการวิเคราะหความเหมาะสมของปจจัยทางกายภาพโดยพิจารณาแยกตามแต
ละพื้นที่ตัวอยาง พบวาแตละพื้นที่ตัวอยางจะมีลําดับความเหมาะสมของปจจัยทางกายภาพแตกตาง
กันไป โดยที่ในภาพรวมของพื้นที่อาวบางสะพานนั้น ปจจัยที่มีคะแนนความเหมาะสมมากที่สุด คือ 
ปจจัยสภาพคลื่นลม รองลงมา ไดแก ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง และปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของ
ตะกอนชายฝง หมายความวา หากเปรียบเทียบ ปจจัยทางกายภาพทั้ง 8 ปจจัยแลว ปจจัยสภาพคลื่น
ลมจะมีความเหมาะสมในการคัดเลือกสถานที่กอสรางอูซอมเรือมากที่สุดนั่นเอง สําหรับพื้นที่อาว
ทองทาคว่ํา ปจจัยที่มีคะแนนความเหมาะสมมากที่สุด คือ ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชาย
ฝง รองลงมา ไดแก ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา และปจจัยขนาดของพื้นที่ สวนพื้นที่นิคมฯ
แหลมฉบังนั้น ปจจัยที่มีคะแนนความเหมาะสมมากที่สุด คือ ปจจัยระยะทางใกลไกลจากแหลงกิจ
กรรมตางๆ รองลงมา ไดแก ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม และ
ปจจัยสภาพภูมิประเทศ ดังนั้นสรุปผลไดวา แตละพื้นที่จะมีจุดเดนของสภาพทางกายภาพของพื้นที่
นั้นๆแตกตางกันไป ยกตัวอยางเชน พื้นที่นิคมฯแหลมฉบังจะมีจุดเดนของพื้นที่อยูที่ระยะหางจาก
แหลงกิจกรรมตางๆที่เหมาะสม การเปนพื้นที่ที่มีความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม และสภาพภูมิประเทศที่เหมาะสมกวาอีกสองพื้นที่ เปนตน 

และจากตารางที่ 4.10 จะพบวา เมื่อพิจารณาแยกตามรายปจจัยทางกายภาพ ลําดับ
ความเหมาะสมของพื้นที่ตัวอยางจะแตกตางกันไป โดยที่ในรายปจจัยที่ 1 (ระยะทางใกล-ไกลจาก
แหลงกิจกรรมตางๆ) ปจจัยที่ 2 (สภาพภูมิประเทศ) ปจจัยที่ 3 (สภาพคลื่นลม) และปจจัยที่ 6 (ความ
พรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม) พื้นที่นิคมฯแหลมฉบังจะเปนพื้นที่ที่มีความ
เหมาะสมมากที่สุดในการกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ สวนในรายปจจัยที่ 4 (ระดับน้ําขึน้-
น้ําลง) ปจจัยที่ 5 (อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง) ปจจัยที่ 7 (ขนาดของพื้นที่)  ปจจัยที่ 8 
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(ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา) นั้น พื้นที่อาวทองทาคว่ํา จะมีความเหมาะสมมากที่สุดในการ
กําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือ ซ่ึงผลการศึกษาในสวนนี้มีประโยชนตอการคัดเลือกสถานที่
กอสรางอูซอมเรือในกรณีที่ตองแยกพิจารณาเปนรายปจจัยแตละปจจัย 

5.2 บทวิจารณ 

เนื่องจากผลการศึกษาที่ไดเปนการวิเคราะหจากขอมูลความคิดเห็นของเจาของอู
เรือแตละอู ซ่ึงเปนกลุมเปาหมายของการศึกษาในครั้งนี้ ดังนั้น ผลการศึกษาที่ไดจึงเปนผลสรุปใน
มุมมองของเจาของอูเรือเทานั้น 

ลําดับความสําคัญของปจจัยทางกายภาพที่คํานวณไดจากขอมูลการตอบแบบสอบ
ถามจากเจาของอูเรือแตละอูนั้น พบวามีความแตกตางกันพอสมควร เนื่องจากผลการคํานวณที่ไดจะ
คํานวณมาจากขอมูลการตอบแบบสอบถาม ซ่ึงตองอาศัยการตัดสินใจของเจาของอูเรือในการ
เปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละปจจัย และในการตอบแบบสอบถามนั้นผูตอบ
อาจมีความลําเอียงและอคติในการใหระดับความสําคัญกับปจจัยทางกายภาพที่ไมตรงกับความเปน
จริง ซ่ึงการปองกันไมใหเกิดอคติดังกลาวในการตอบแบบสอบถาม ผูตอบแบบสอบถามจะตองมี
สติและสมาธิในการตอบแบบสอบถามใหมากที่สุด ซ่ึงเปนการควบคุมไดยากท่ีจะไมใหเกิดอคติขึ้น
ในการตอบแบบสอบถาม 

5.3 ขอเสนอแนะ 

จากผลการศึกษาที่ไดนั้น ควรมีการศึกษาเพิ่มเติมในสวนตางๆตอไปนี้ในอนาคต 
เพื่อใหเกิดองคความรูเพิ่มมากขึ้น ไดแก 

ควรพิจารณาจํานวนตัวอยางในการศึกษามากกวาในการศึกษานี้ เนื่องจากการวิจัย
โดยสุมจํานวนตัวอยางนั้น ตองมีจํานวนตัวอยางที่เหมาะสมที่จะทําใหผลการวิจัยมีความนาเชื่อถือ
มากพอสมควร  

หากตองการทําการศึกษาความเหมาะสมในการคัดเลือกสถานที่เพื่อกอสรางอูซอม
เรืออยางเต็มรูปแบบแลว ควรทําการศึกษาความเหมาะสมในดานอื่นๆประกอบกันกับการศึกษา
ความเหมาะสมในดานของปจจัยทางกายภาพนี้ดวย ยกตัวอยางเชน ความเหมาะสมในดานสภาพ
เศรษฐกิจและสังคม (Socio-Economy) ความเหมาะสมในดานผลกระทบสิ่งแวดลอมที่จะเกิดขึ้น 
(Environmental Impacts) เปนตน 
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ดังที่ไดกลาวมาแลวถึงขอจํากัดในการศึกษา ที่ทําใหทําการศึกษาในครั้งนี้ศึกษาได
เพียงความเหมาะสมของปจจัยทางกายภาพของพื้นที่เพื่อกําหนดเปนสถานที่กอสรางอูซอมเรือโดย
ใชระบบ Dry Docking แบบอูลอยเทานั้น ดังนั้นเพื่อใหการศึกษาที่ครอบคลุมมากยิ่งขึ้น ควรมีการ
ศึกษาถึงความเหมาะสมของระบบ Dry Docking ระบบอื่นๆดวย เชน ระบบอูขุด คานเรือ ชานยก
เรือ เปนตน 

เพื่อใหการศึกษามีความนาเชื่อถือเพิ่มมากขึ้น อาจทําการสํารวจขอมูลจากกลุมตัว
อยางที่หลากหลายกวาในการศึกษาครั้งนี้ เชน กลุมนักวิชาการที่มีความรูเกี่ยวกับอูซอมเรือ เปนตน 
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รายละเอียดขอมูลปจจัยทางกายภาพของพื้นท่ีตัวอยาง 

1.) พื้นที่ที่ 1 อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 
 

1.1 ระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง 

แหลงกิจกรรมตอเนื่องที่เรือสวนใหญมักมีเสนทางเดินเรือผานอยูเปนประจํา คือ 
ทาเรือ โดยที่พื้นที่อาวบางสะพานมีระยะทางหางจากทาเรือใกลเคียงในละแวกพื้นที่ ดังนี้ อยูหาง
จากทาเรือกรุงเทพ 290 กม. อยูหางจากทาเรือแหลมฉบัง จ.ชลบุรี 260 กม. และอยูหางจากทาเรือ
มาบตาพุด จ.ระยอง 240 กม. 

สวนระยะหางจากแหลงชุมชนนั้น พื้นที่บางสะพานอยูหางตัวอําเภอบางสะพาน
ซ่ึงเปนชุมชนใหญเพียงประมาณ 5 กม. ดังนั้นจึงสะดวกตอการจัดหาแรงงาน แตปญหาคือ หากตอง
มีการพัฒนาพื้นที่บนฝงเพื่อจัดทําอูเรือนั้น อาจจะตองมีการอพยพบานเรือนบางสวนบริเวณหมูบาน
ตล่ิงชันซึ่งปลูกอยูตามแนวชายฝงทะเลออกจากพื้นที่ดวย นอกจากนี้ทางตะวันตกเฉียงเหนือของพื้น
ที่จะมีโรงงานผลิตเหล็กของบริษัทสหวิริยาสตีลอินดัสตรี จํากัด เปนแหลงอุตสาหกรรมสนับสนุน
ที่อยูใกลพื้นที่โดยอยูหางออกไปประมาณ 2 กม. 
  

1.2 สภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 

พื้นที่ที่ 1 อยูในเขตบานตลิ่งชัน ต.แมรําพึง อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ ตั้งอยู
ในบริเวณชายฝงทะเลบริเวณแหลมแมรําพึงและอาวบางสะพาน สภาพชายฝงดานเหนือของแหลม
แมรําพึงเปนที่ราบเนินเขามีลักษณะเปนหาดทราย และมีเกาะอยู 3 เกาะ คือ เกาะหัวหิน เกาะแดง 
และเกาะเขาพัง อยูชิดชายฝงทะเล เกาะเหลานี้จะเชื่อมตอกันดวยหาดทรายในชวงน้ําลงต่ําสุด ดาน
ตะวันออกของแหลมเปนฝงชัน มีหาดเปนหินปนกรวด ดานตะวันออกเฉียงใตของแหลมเปนฝงสูง
ชัน ชายฝงเปนหินมีน้ําลึก ดานตะวันตกชายฝงเวาโคงมีลักษณะเปนอาว เรียกบริเวณนี้วาอาวบาง
สะพาน ชายฝงของอาวเปนหาดโคลน ดานใตของแหลมมีเขาแมรําพึงและมีคลองแมรําพึงอยูชิดกับ
เขาทางดานทิศตะวันตกเฉียงเหนือ โดยคลองแมรําพึงไหลลงสูทะเลที่อาวบางสะพาน ลักษณะชาย
ฝงดานเหนือและดานตะวันออกของเขาแมรําพึงจะมีความลาดชันมากกวาชายฝงทางดานใตของเขา 
แตพื้นที่บริเวณชายฝงดานเหนือและดานตะวันออกของเขาแมรําพึงมีพื้นที่ราบนอยมาก สวนใหญ
เปนพื้นที่เขาสูงชัน จึงไมเหมาะตอการพัฒนาเปนที่ตั้งอูเรือเทาใดนัก ดังนั้นพื้นที่ที่เหมาะสมมากที่
สุดในบริเวณนี้ คือ บริเวณดานตะวันตกของเขาตั้งแตอาวบางสะพานลงไป ดังรูปที่ ก1 
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รูปที่ ก1 บริเวณที่ตั้งของพื้นที่ที่ 1 อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 
 
1.3 สภาพคลื่นลม 

ประมาณรอยละ 70.40 ของเวลาตลอดป อาวบางสะพานจะมีคล่ืนลมสงบ ในขณะ
ที่เวลาที่เหลืออีกรอยละ 29.60 จะเปนชวงที่ไดรับผลกระทบจากคลื่น โดยทิศทางของคลื่นที่พบมาก 
คือ มาจากทางทิศใต (S) รอยละ 7.68 ทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต (SSE) รอยละ 6.37 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ (NNE) รอยละ 3.40 ทิศตะวันออกเฉียงใต (SE) รอย
ละ 2.85 และทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ (NE) รอยละ 2.60 สวนเวลาที่เหลืออีกประมาณรอยละ 6.70 
ของปจะเปนชวงที่มีคล่ืนจากทางทิศอื่นๆ 

ในชวงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ อาวบางสะพานมีชวงเวลาคลื่นลมสงบรอย
ละ 64.21 สวนเวลาที่เหลือเปนชวงที่ไดรับอิทธิพลจากลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ โดยทิศทาง
ของคลื่นสวนใหญมาจากทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ (NNE) รอยละ 10.69 
ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (NE) รอยละ 7.86 ทิศตะวันออก (E) รอยละ 4.13 ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ
คอนไปทางทิศตะวันออก (ENE) รอยละ 3.69 ทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต (SSE) รอย
ละ 2.92 ทิศใต (S) รอยละ 2.35 และทิศตะวันออกเฉียงใต (SE) รอยละ 2.02  

ในชวงฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใตอาวบางสะพานจะมีชวงเวลาคลื่นลมสงบมากที่
สุดถึงรอยละ 83.18 เนื่องจากเปนทิศทางที่ลมพัดจากฝงออกสูทะเล คล่ืนที่สงผลกระทบตออาวบาง
สะพานมากที่สุดในฤดูนี้ คือ คล่ืนที่มาจากทางทิศใต (S) รอยละ 5.62 รองลงมาคือคล่ืนจากทิศ
ตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต (SSE) รอยละ 4.27 ทิศตะวันออกเฉียงใต (SE) รอยละ 2.19 
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และทิศตะวันตกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต (SSW) รอยละ 2.08 นอกนั้นเปนคลื่นที่มาจากทิศทาง
อ่ืนๆ 

ในชวงฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลงนั้น เปนชวงเวลาที่คล่ืนสงผลกระทบตออาวบาง
สะพานมากที่สุดถึงรอยละ 40.52 โดยเปนคลื่นที่มาจากทางทิศใต (S) รอยละ 14.17 ทิศตะวันออก
เฉียงใตคอนไปทางทิศใต (SSE) รอยละ 11.50 ทิศตะวันออกเฉียงใต (SE) รอยละ 4.27 ทิศตะวันตก
เฉียงใตคอนไปทางทิศใต (SSW) รอยละ 2.15 และทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ 
(NNE) รอยละ 1.83 สวนเวลาที่เหลืออีกรอยละ 6.60 เปนคลื่นที่มาจากทางทิศอื่นๆ 

อาจกลาวโดยสรุปไดวาคลื่นที่มีอิทธิพลตออาวบางสะพาน เปนคลื่นจากทางทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ (NNE) ถึงทิศตะวันตกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต (SSW) 
ในทิศทางตามเข็มนาฬิกา อยางไรก็ตามเนื่องจากพื้นที่อาวบางสะพานนั้นมีแนวแผนดินกั้นอยูทาง
ดานทิศเหนือและมีเขาแมรําพึงอยูทางดานทิศตะวันออก จึงทําใหสามารถจํากัดใหคล่ืนที่จะมีอิทธิ
พลตอพื้นที่จะอยูในทิศทางเฉพาะจากทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศตะวันออก (ESE) ถึงทิศ
ตะวันตกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต (SSW) เทานั้น 

ในสวนของคาความสูงคลื่นนัยสําคัญของคลื่นในน้ําลึกบริเวณนอกชายฝง ที่รอบ
เวลาการเกิดซ้ํา 50 ป จะมีคาเทากับ 2.89 เมตร และคาบเวลามีคาเทากับ 6.85 วินาที 
 

1.4 ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 

น้ําขึ้นสูงสุด  Highest Astronomical Tide (HAT)       +1.74 ม.รทก. 

น้ําขึ้นสูงสุดเฉลี่ย Mean Higher High Water (MHHW)     +0.86 ม.รทก. 

น้ําขึ้นเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําเกิดMean High Water Spring (MHWS)  +0.62 ม.รทก. 

น้ําขึ้นเฉลี่ย Mean High Water (MHW)                  +0.58 ม.รทก. 

น้ําขึ้นเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําตายMean High Water Neap (MHWN)  +0.51 ม.รทก. 

น้ําทะเลปานกลางทองถ่ิน Local Mean Sea Level (MSL)   +0.01 ม.รทก. 

น้ําลงเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําตายMean Low Water Neap (MLWN)   -0.52 ม. รทก. 

น้ําลงเฉลี่ย Mean Low Water (MLW)                    -0.63 ม.รทก. 
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น้ําลงเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําเกิดMean Low Water Spring (MLWS)  -0.71 ม. รทก. 

น้ําลงต่ําสุด Lowest Low Water (LLW)                   -1.70 ม. รทก. 
 

1.5 อัตราการเคลื่อนตัวของตะกอนชายฝง 

คาเฉลี่ยตะกอนรายปรวมเทากับ 151,627 ลูกบาศกเมตรตอป และคาเฉลี่ยตะกอน
รายปสุทธิเทากับ 73,851 ลูกบาศกเมตรตอป ปริมาณตะกอนที่เคลื่อนตัวทั้งในฤดูมรสุมตะวันตก
เฉียงใตและในฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลงจะพัดพาตะกอนไปทางทิศเหนือ แตในฤดูมรสุมตะวันออก
เฉียงเหนือตะกอนชายฝงจะมีทิศทางการเคลื่อนตัวไปทางทิศใต ตะกอนสุทธิที่เคลื่อนที่ในชวงฤดู
มรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงมีระยะเวลาอยูในชวงเดือน พ.ย. ถึงเดือน ก.พ. จะเคลื่อนที่ไปทางทิศ
ใตมีคาประมาณ 24,665 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน และในชวงฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต ซ่ึงมีระยะ
เวลาอยูในชวงเดือน พ.ค. ถึงเดือน ส.ค. จะเคลื่อนที่ไปทางทิศเหนือมีคาประมาณ 25,717 ลูกบาศก
เมตรตอ 4 เดือน สวนในชวงฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลง ซ่ึงมีระยะเวลาอยูในชวงเดือน ก.ย. ถึงเดือน 
ต.ค. และเดือน มี.ค. ถึงเดือน เม.ย. จะพัดพาตะกอนขึ้นไปทางทิศเหนือโดยมีคาประมาณ 72,799 ลูก
บาศกเมตรตอ 4 เดือน 
 

1.6 ระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม 

ระบบไฟฟา พื้นที่เขต อ.บางสะพานนั้นจะใชบริการระบบไฟฟาจากการไฟฟา
อําเภอบางสะพาน ซ่ึงเปนสํานักงานของการไฟฟาสวนภูมิภาค สงกระแสไฟฟาในระบบแรงสูง 22 
กิโลโวลต โดยไดรับการจายกระแสไฟฟามาจากสถานีผลิตไฟฟาบางสะพาน ซ่ึงเปนของการไฟฟา
ฝายผลิต 

ระบบประปา ในเขต อ.บางสะพานนั้น จะอยูในความรับผิดชอบของการประปา
สวนภูมิภาคบางสะพาน ซ่ึงมีสถานีผลิตและจายน้ํา 3 แหง มีกําลังการผลิตรวมกันประมาณวันละ 
1,611 ลูกบาศกเมตร 

ระบบโทรศพัท ในเขต อ.บางสะพานมีระบบโทรศัพทใหบริการเปนที่เรียบรอย
แลว โดยอยูในความรับผิดชอบของสํานักงานบริการโทรศัพทบางสะพาน ซ่ึงมีชุมสายใหบริการทั้ง
ส้ิน 4 ชุมสาย    

สําหรับระบบคมนาคมนั้น บริเวณอาวบางสะพานมีเสนทางคมนาคมทางบกเขาสู
พื้นที่ไดสะดวก โดยสามารถใชเสนทางหลวงจังหวัดหมายเลข 3169 แยกจากทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 4 ที่บานสี่แยกบางสะพานผาน อ.บางสะพานไปสิ้นสุดที่ชายฝงทะเลอาวบางสะพานเปน
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ระยะทางประมาณ 12 กม. จากนั้นใชถนนเลียบชายหาดซึ่งเปนถนนลาดยางขนาด 2 ชองจราจรไป
ทางดานตะวันออกอีกประมาณ 2.5 กม. ถึงบานตลิ่งชัน สวนการคมนาคมทางรถไฟนั้น สถานีรถไฟ 
อ.บางสะพานจะอยูหางจากพื้นที่ออกไปประมาณ 6 กม. สวนสนามบินนั้น ยังไมมีสนามบินใดๆที่มี
ที่ตั้งอยูในรัศมี 200 กม. จาก อ.บางสะพาน 
 

1.7 ขนาดของพื้นที่ 

อาวบางสะพานมีพื้นที่ราบเรียบที่จะพัฒนาเปนพื้นที่อูเรืออยูนอยมาก สวนใหญ
เปนพื้นที่ของชุมชนบานตล่ิงชันและของบริษัทบริษัทสหวิริยาสตีลอินดัสตรี จํากัด ซ่ึงพื้นที่บนบก
ที่มีความเหมาะสมดังกลาวมีพื้นที่ประมาณ 200 ไร ในสวนของความยาวของพื้นที่เลียบชายฝงทาง
ดานเหนือของอาวบางสะพานจะมีความยาวประมาณ 2,000 เมตร ซ่ึงพื้นที่ในสวนนี้มีลักษณะเปนที่
ราบดินทราย สวนความยาวของพื้นที่ดานตะวันตกของเขาแมรําพึง ซ่ึงมีลักษณะเปนเขาสูงชันไม
เหมาะกับการพัฒนาเปนพื้นที่หนาทาซึ่งจะมีความยาวพื้นที่เลียบทะเลในสวนนี้ประมาณ 1,200-
1,500 เมตร 

ดังที่กลาวมาแลววาสวนใหญเปนพื้นที่ชุมชนจึงอาจมีปญหาในการเวนคืน แตอาจ
จะแกไขโดยทําการพัฒนาพื้นที่โดยการถมทะเลออกไป 
 

1.8 ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 

ชายฝงดานเหนือของเขาแมรําพึงจะมีความลาดชันมากกวาชายฝงทางดานใต โดย
เสนชั้นความลึกน้ํา –5.0 ม. ของชายฝงดานเหนือจะอยูหางจากชายฝงประมาณ 400 ม. และระยะนี้
จะลดลงเหลือเพียง 100-300 ม. ทางดานตะวันออกของเขาแมรําพึง และจะเพิ่มขึ้นเปน 2.0-2.5 กม. 
ทางดานใตของเขาตั้งแตอาวบางสะพานลงไป 

2.) พื้นที่ที่ 2 อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 
 

2.1 ระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง 

พื้นที่บริเวณอาวทองทาคว่ํามีระยะทางหางจากทาเรือใกลเคียงในละแวกพื้นที่ ดัง
นี้ อยูหางจากทาเรือกรุงเทพ 480 กม. อยูหางจากทาเรือแหลมฉบัง จ.ชลบุรี 450 กม. และอยูหางจาก
ทาเรือมาบตาพุด จ.ระยอง 410 กม. 

สวนระยะหางจากแหลงชุมชนนั้น พื้นที่บริเวณอาวทองทาคว่ําอยูหางจากแหลง
ชุมชนที่ใกลที่สุด คือ ชุมชนบานบางโหนด และบานทาขามในเขต อ.ขนอม ประมาณ 1-1.5 กม. 
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โดยอยูหางจากพื้นที่ไปทางทิศตะวันตก ดังนั้นจึงสะดวกตอการจางแรงงาน และที่สําคัญ คือ ภาย
ในพื้นที่โครงการไมมีแหลงชุมชนอื่นใด จึงไมกอใหเกิดปญหาการอพยพชุมชนออกจากพื้นที่ดัง
กลาว สวนแหลงอุตสาหกรรมที่อยูใกลที่สุด มีเพียงโรงผลิตไฟฟา   ขนอมของการไฟฟาฝายผลิตฯ 
ซ่ึงอยูหางจากพื้นที่ไปทางทิศเหนือประมาณ 1 กม. 

 
2.2 สภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 

อาวทองทาคว่ําเปนอาวขนาดเล็กอยูระหวางเขาผีหายทางดานเหนือ และเขาคอเขา
ทางดานใต ตั้งอยูในเขต ต.ขนอม อ.ขนอม จ.นครศรีธรรมราช ดานเหนือของเขาผีหาย คือ คลองขน
อมและโรงผลิตไฟฟาของการไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย สวนทางดานใตของเขาคอเขา คือ 
หาดในเพลา ซ่ึงเปนแหลงทองเที่ยวทองถ่ินมีความยาวของหาดประมาณ 10 กม. ถัดจากนั้นจะเปน
แนวภูเขาที่ประกอบดวยเขาเพลา เขากลาง และเขาพลายดํา ทางดานใตของเขาพลายดํา คือ หาดสิ
ชล ซ่ึงเปนทางเลือกหนึ่งที่จะเปนประตูทางดานตะวันออกของโครงการสะพานเศรษฐกิจ (Land 
Bridge) เชื่อมระหวางฝงอาวไทยและอันดามัน บริเวณที่ตั้งของพื้นที่แสดงไวในรูปที่ ก2 
 

 
 

รูปที่ ก2 บริเวณที่ตั้งของพื้นที่ที่ 2 อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 
 
2.3 สภาพคลื่นลม 

ตลอดทั้งปบริเวณพื้นที่อาวทองทาคว่ํา อ.ขนอม จ.นครศรีธรรมราช จะมีคล่ืนลม
สงบประมาณรอยละ 65.01 ในขณะที่เวลาที่เหลืออีกประมาณรอยละ 34.99 จะเปนชวงที่ไดรับอิทธิ
พลจากคลื่นลม โดยทิศทางของคลื่นที่พบโดยสวนใหญจะมาจากทิศตะวันออก (E) รอยละ 13.16 
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ทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางตะวันออก (ESE) รอยละ 9.42 ทิศตะวันออกเฉียงใต (SE) รอยละ 
3.68 ทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางตะวันออก (ENE) รอยละ 2.76 และทิศตะวันออกเฉียง
เหนือ (NE) รอยละ 2.12 สวนเวลาที่เหลืออีกประมาณรอยละ 3.85 จะเปนคลื่นที่มาจากทิศทางอื่นๆ 

ในชวงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ พื้นที่อาวทองทาคว่ําจะมีชวงเวลาคลื่นลม
สงบเพียงรอยละ 30.25 และมีชวงเวลาที่ไดรับผลกระทบจากคลื่นถึงรอยละ 69.75 โดยสวนใหญจะ
เปนคลื่นที่มีทิศทางจากทิศตะวันออก (E) รอยละ 23.91 ทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางตะวันออก 
(ESE) รอยละ 23.12 ทิศตะวันออกเฉียงใต (SE) รอยละ 8.83 ทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทาง
ตะวันออก (ENE) รอยละ 5.63 ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (NE) รอยละ 3.35 และทิศตะวันออกเฉียง
เหนือคอนไปทางเหนือ (NNE) รอยละ 2.43 สวนที่เหลือเปนชวงเวลาที่คล่ืนมาจากทิศอื่นๆ 

ในฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต จะเปนชวงเวลาที่พื้นที่มีสภาพคลื่นลมสงบมากที่สุด 
คือ มีชวงปลอดจากคลื่นลมถึงรอยละ 94.21 และมีชวงเวลาที่เกิดคลื่นเพียงรอยละ 5.79 เทานั้น โดย
เปนคลื่นที่มาจากทางทิศตะวันออก (E) รอยละ 1.57 และจากทางทิศใต (S) รอยละ 1.38 สวนที่
เหลืออีกรอยละ 2.82 เปนคลื่นที่มาจากทิศทางอื่นๆที่ไมมีนัยสําคัญ 

ในชวงฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลง จะมีชวงเวลาคลื่นลมสงบประมาณรอยละ 70.17 
และเปนชวงที่ไดรับอิทธิพลจากคลื่นลมประมาณรอยละ 29.83 ซ่ึงโดยสวนใหญจะเปนคลื่นที่มา
จากทิศตะวันออก (E) รอยละ 14.77 รองลงมาไดแกคล่ืนจากทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางตะวัน
ออก (ESE) รอยละ 6.01 ทิศตะวันออกเฉียงใต (SE) รอยละ 2.22 ทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไป
ทางตะวันออก (ENE) รอยละ 2.03 และทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (NE) รอยละ 1.88 สวนที่เหลืออีก
ประมาณรอยละ 2.92 เปนคลื่นมาจากทางทิศอื่นๆ 

อาจกลาวโดยสรุปไดวา ชวงเวลาที่คล่ืนมีอิทธิพลตอพื้นที่อาวทองทาคว่ํา อ.ขนอม
มากที่สุด คือ ในชวงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ รองลงมาคือ ในชวงฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลง แต
ในชวงฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใตนั้นคลื่นแทบจะไมสงผลกระทบตอพื้นที่เลย สวนทิศทางคลื่นที่สง
ผลกระทบจะอยูในชวงตั้งแตทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ (NNE) จนถึงทิศใต (S) 
ในทิศทางตามเข็มนาฬิกา โดยคล่ืนที่สงผลกระทบมากที่สุด คือ คล่ืนที่มาจากทางทิศตะวันออก (E) 
และทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางตะวันออก (ESE) 

ในสวนของคาความสูงคลื่นนัยสําคัญของพื้นที่ นั้นมีคาเทากับ 3.5 เมตร ที่รอบ
เวลาการเกิดซ้ํา 50 ป และคาคาบเวลาคลื่น 9.3 วินาที ที่รอบเวลาการเกิดซ้ํา 50 ปเชนกัน 
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2.4 ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 

น้ําขึ้นสูงสุด Highest Astronomical Tide (HAT)   +1.24 ม.รทก. 

น้ําขึ้นสูงสุดเฉลี่ยMean Higher High Water (MHHW)         +0.31 ม.รทก. 

น้ําขึ้นเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําเกิดMean High Water Spring (MHWS)       +0.33 ม.รทก. 

น้ําขึ้นเฉลี่ย Mean High Water (MHW)                       +0.25 ม.รทก. 

น้ําขึ้นเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําตายMean High Water Neap (MHWN)   +0.21 ม.รทก. 

น้ําทะเลปานกลางทองถ่ิน Local Mean Sea Level (MSL)        +0.17 ม.รทก. 

น้ําลงเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําตายMean Low Water Neap (MLWN)     -0.49 ม. รทก. 

น้ําลงเฉลี่ย  Mean Low Water (MLW)                    -0.48 ม.รทก. 

น้ําลงเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําเกิดMean Low Water Spring (MLWS)    -0.52 ม. รทก. 

น้ําลงต่ําสุด  Lowest Low Water (LLW)          -1.00 ม. รทก. 
 

2.5 อัตราการเคลื่อนตัวของตะกอนชายฝง 

คาเฉลี่ยตะกอนรายปรวมเทากับ 109,398 ลูกบาศกเมตรตอป และคาเฉลี่ยตะกอน
รายปสุทธิเทากับ 48,278 ลูกบาศกเมตรตอป ทิศทางของตะกอนโดยภาพรวมตลอดทั้งปจะมีทิศทาง
พัดจากทิศใตขึ้นสูทิศเหนือ ตะกอนสุทธิที่เคลื่อนที่ในชวงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงมีระยะ
เวลาอยูในชวงเดือน พ.ย. ถึงเดือน ก.พ. จะเคลื่อนที่จากทิศใตขึ้นไปทางทิศเหนือมีคาประมาณ 
42,842 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน และในชวงฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต ซ่ึงมีระยะเวลาอยูในชวง
เดือน พ.ค. ถึงเดือน ส.ค. จะเคลื่อนที่จากทิศใตขึ้นไปทางทิศเหนือมีคาประมาณ 1,714 ลูกบาศก
เมตรตอ 4 เดือน สวนในชวงฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลง ซ่ึงมีระยะเวลาอยูในชวงเดือน ก.ย. ถึงเดือน 
ต.ค. และเดือน มี.ค. ถึงเดือน เม.ย. จะพัดพาตะกอนจากทางทิศเหนือลงมาทางทิศใต โดยมีคา
ประมาณ 3,722 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน 
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2.6 ระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม 

ระบบไฟฟาภายในบริเวณ อ.ขนอม จะอยูในความรับผิดชอบของการไฟฟาสวน
ภูมิภาคขนอม ซ่ึงมีสถานีควบคุมการจายไฟอยูติดกับโรงไฟฟาขนอม สงกระแสไฟฟาแรงสูง 33 
กิโลโวลต นอกจากนี้ยังมีระบบสายสงแรงสูงเคเบิลใตน้ําขนาด 115 กิโลวัตต ไปยังเกาะสมุยอีกดวย 

ระบบประปาในเขต อ.ขนอมจะอยูในความรับผิดชอบของการประปาสวนภูมิภาค
ขนอม มีแหลงน้ําดิบ 2 แหลง คือ คลองบางคู และน้ําตกเขาเสม็ดชุน ปริมาณการผลิต 2,400 ลูก
บาศกเมตรตอวัน 

ระบบโทรศัพทในเขต อ.ขนอมนั้น จะอยูในความรับผิดชอบของชุมสายโทรศัพท
ขนอม ซ่ึงมีความสามารถในการขยายโครงขายโทรศัพทเขามายังพื้นที่โครงการได 

ในสวนของระบบคมนาคมนั้น ปจจุบันพื้นที่บริเวณอาวทองทาคว่ํายังไมมีถนน
เชื่อมตอเขามายังพื้นที่ ถนนสายหลักที่อยูใกลพื้นที่มากที่สุด คือ ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 4014 
ผาน อ.ขนอม จากนั้นจะมีเสนทางถนนลาดยางจากบริเวณตัว อ.ขนอมเขาไปยังอาวเส็ดกดทางดาน
ใตของเขาคอเขา ที่ประมาณกิโลเมตรที่ 1.3 ของถนนลาดยางนี้จะมีถนนลูกรังกวางประมาณ 4-5 ม. 
แยกขึ้นไปทางเหนืออีกประมาณ 1.7 กม. ก็จะถึงจุดสิ้นสุดของถนน ซ่ึงอยูหางจากอาวทองทาคว่ํา
ไปทางใตประมาณ 500 ม. ดังนั้นหากจะพัฒนาพื้นที่นี้เปนอูเรือ จะตองปรับปรุงถนนลูกรังเดิมให
เปนถนนลาดยางในระยะ 1.7 กม. และสรางถนนตอจากถนนเดิมขามแนวเนินเขาเตี้ยๆไปยังอาว
ทองทาคว่ําอีกเปนระยะทางประมาณ 500 ม. สําหรับการคมนาคมทางรถไฟนั้น สถานีรถไฟที่อยู
ใกลพื้นที่มากที่สุด คือ สถานีรถไฟพุนพิน โดยมีระยะทางหางจาก อ.ขนอม ประมาณ 100 กม. สวน
สนามบินที่ใกลที่สุด คือ สนามบินสุราษฎรธานี โดยมีระยะทางหางจาก อ.ขนอมประมาณ 110 กม. 
 

2.7 ขนาดของพื้นที่ 

มีพื้นที่บนบกที่มีความราบเรียบเหมาะสมใหพัฒนาเปนที่ตั้งอูเรือไดประมาณ 300 
ไร ซ่ึงสวนใหญเปนพื้นที่ที่สามารถเวนคืนไดมาโดยไมมีปญหากับชุมชน และอาจจะทําการพัฒนา
พื้นที่โดยการถมทะเลไดอีก ในสวนของความยาวของพื้นที่เลียบทะเลที่มีความเหมาะสมในการ
พัฒนาเปนพื้นที่หนาทามีความยาวประมาณ 600 ม. 
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2.8 ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 

ลักษณะชายฝงบริเวณอาวทองทาคว่ํามีความลาดชันประมาณ 1 : 100 ซ่ึงชายฝง
ทางดานใตจะมีความลาดชันสูงกวาทางดานเหนือ โดยชายฝงบริเวณเขาคอเขาทางดานใตนั้น เสน
ช้ันความลึกน้ํา –5.0 ม. จะอยูเกือบติดแนวเชิงเขาและจะคอยๆหางจากชายฝงออกไปถึงระยะ
ประมาณ 700 ม. เมื่อข้ึนไปทางดานเหนือผานเขาผีหาย 

 

3.) พื้นที่ที่ 3 บริเวณนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง จ.ชลบุรี 
 

3.1 ระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง 

พื้นที่บริเวณแหลมฉบังจะอยูหางจากทาเรือกรุงเทพประมาณ 100 กม. อยูหางจาก
ทาเรือมาบตาพุด จ.ระยอง ประมาณ 30 กม. และอยูในบริเวณพื้นที่เดียวกันกับนิคมอุตสาหกรรมอู
เรือแหลมฉบัง สวนระยะทางจากพื้นที่โครงการไปยังชุมชนที่ใกลเคียงนั้น ในปจจุบันจะมีประชา
ชนอาศัยอยูทางดานทิศตะวันตกเฉียงเหนือถึงดานทิศตะวันตกหางจากพื้นที่โครงการออกไป
ประมาณ 800 เมตร ซ่ึงเปนแหลงแรงงานที่สําคัญ  
 

3.2 สภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 

พื้นที่ที่สนใจเปนพื้นที่ทางตอนเหนือของทาเรือแหลมฉบังขั้นที่ 1 โดยพื้นที่ดัง
กลาวมีลักษณะเปนที่ราบชายฝงทะเลมีความลาดชันของพื้นที่ประมาณ 0-3% ตั้งอยูทางทิศตะวัน
ออกของอาวไทย มีเกาะสีชังและแนวเขาแหลมฉบังตั้งอยูทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ทางทิศใตเปน
พื้นที่ทาเรือแหลมฉบังและอูเรือของบริษัท ยูนิไทย ชิปยารด จํากัด สวนทางทิศตะวันออกติดกับ
แนวถนนและแนวเสนทางรถไฟที่เขาสูทาเรือแหลมฉบัง รูปที่ ก3 แสดงพื้นที่บริเวณแหลมฉบังที่
ทําการศึกษาในครั้งนี้ 
 

3.3 สภาพคลื่นลม 

ในการพิจารณาสภาพคลื่นเฉลี่ยตลอดปนั้น พบวาความสูงคลื่นโดยทั่วไปมีขนาด
ระหวาง  0.1-0.5 เมตร  เกิดขึ้นประมาณรอยละ 35.2 ชวง 0.5-1.0 เมตร  เกิดขึ้นรอยละ 7.1 ชวงความ
สูงคลื่น 1.0-1.5 เมตร  และคา 1.5-2.0 เมตร เกิดขึ้นรอยละ 1.6 และ 0.3 ตามลําดับของตลอดป  ทิศ
ทางคลื่นสวนใหญมาจากทิศตะวันตก (W) โดยเกิดขึ้นรอยละ  13.16  และทิศตะวันตกเฉียงใตคอน
ไปทางทิศตะวันตก (WSW) โดยเกิดขึ้นรอยละ 9.8 
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ในชวงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (NE Monsoon, ระหวางเดือนธันวาคม-
มีนาคม) ของพื้นที่แหลมฉบัง พบวาสภาพคลื่นลมในฤดูนี้ไดรับอิทธิพลของมรสุมตะวันออกเฉียง
เหนือ (NE) คอนขางนอย ทําใหคล่ืนลมคอนขางสงบ  โดยมีความสูงคลื่น 0.1-0.5 เมตร  เกิดขึ้นรอย
ละ 29.3 และชวง 0.5-1.0 เมตร เกิดขึ้นเพียงรอยละ 4.4 ในฤดูนี้สภาพคลื่นเกิดขึ้นประมาณรอยละ 
34.0 เทานั้น ชวงเวลาที่เหลือเปนชวงที่มีคล่ืนลมสงบ 

ในชวงฤดูมรสุมตะวันตกเฉยีงใต (SW Monsoon, ระหวางเดือนมิถุนายน-
กันยายน) ของพื้นที่แหลมฉบัง พบวาสภาพคลื่นลมในฤดูกาลนี้จะไดรับอิทธิพลจากมรสุมตะวันตก
เฉียงใต (SW) ทําใหทองทะเลมีคล่ืนสูงประมาณรอยละ  65.8  ที่เหลือเปนคลื่นสงบ  คาความสูง
คล่ืน  0.1-1.0 เกิดขึ้นรอยละ 61.0 และชวง 1.0-2.5 เมตร เกิดขึ้นรอยละ 4.0 เทานั้น  ทิศทางคลื่น
สวนใหญมาจากทิศตะวันตกเฉียงใตคอนไปทางทิศตะวันตก (WSW) และทิศตะวันตก(W) เกิดขึ้น
รอยละ 17.4 และ 22.7 ตามลําดับ  และเกิดคลื่นสูงสุดในฤดูกาลนี้ 

ในชวงฤดูเปล่ียนแปลง (Transitional, ระหวางเดือนเมษายน–พฤษภาคม และ 
ตุลาคม-พฤศจิกายน) ของพื้นที่แหลมฉบัง พบวาสภาพคลื่นลมในทะเลมีคล่ืนสูงเล็กนอย  สวนใหญ
อยูในชวง 0.1-0.5 เมตร  เกิดขึ้นรอยละ 28.3 มีทิศทางการเคลื่อนที่จากทิศตะวันตก (W) เกิดขึ้นรอย
ละ 8.8 มีคล่ืนเขาสูฝงเกิดขึ้นเพียงรอยละ 32.0 และชวงเวลาที่เหลือเปนชวงเวลาที่คล่ืนลมสงบ 
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รูปที่ ก3 พื้นที่บริเวณแหลมฉบังที่ทําการศึกษาในครั้งนี้ 
 

3.4 ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 

น้ําขึ้นสูงสุด Highest Astronomical Tide (HAT)           +1.84 ม.รทก. 

น้ําขึ้นสูงสุดเฉลี่ยMean Higher High Water (MHHW)        +0.95 ม.รทก. 

น้ําขึ้นเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําเกิดMean High Water Spring (MHWS)   +0.88 ม.รทก. 

น้ําขึ้นเฉลี่ย Mean High Water (MHW)                     +0.73 ม.รทก. 

น้ําขึ้นเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําตายMean High Water Neap (MHWN)    +0.57 ม.รทก. 

น้ําทะเลปานกลางทองถ่ิน Local Mean Sea Level (MSL)         -0.06 ม.รทก. 

น้ําลงเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําตายMean Low Water Neap (MLWN)     -0.75 ม. รทก. 

น้ําลงเฉลี่ย Mean Low Water (MLW)                           -0.85 ม.รทก. 
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น้ําลงเต็มที่เฉลี่ยหนาน้ําเกิดMean Low Water Spring (MLWS)     -0.97 ม. รทก. 

น้ําลงต่ําสุด  Lowest Low Water (LLW)            -2.48 ม. รทก. 
 

3.5 อัตราการเคลื่อนตัวของตะกอนชายฝง 

อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝงรวมตลอดป (ทุกทิศทาง) นั้น เฉลี่ยประมาณ 
61,539 ลูกบาศกเมตรตอป และมีอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝงสุทธิเฉลี่ยตลอดปประมาณ 
49,724 ลูกบาศกเมตรตอป โดยมีทิศทางเคลื่อนที่ไปทางทิศเหนือ สําหรับปริมาณตะกอนสุทธินั้น
โดยสวนใหญจะเปนปริมาณตะกอนที่เกิดขึ้นในชวงฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต คือมีมากถึงประมาณ 
38,336 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน หรือคิดเปนประมาณ 80 % ของปริมาณตะกอนชายฝงสุทธิเฉลี่ย
ตลอดท้ังป รองลงมาคือ ในชวงฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลงมีปริมาณตะกอนชายฝงสุทธิประมาณ 6,302 
ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน และชวงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือมีปริมาณตะกอนชายฝงสุทธิ
ประมาณ 5,088 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน โดยทั้งสามชวงฤดูนั้น ทิศทางการเคลื่อนที่ของตะกอน
ชายฝงสุทธิจะมีทิศทางขึ้นไปทางทิศเหนือทั้งหมด 
 

3.6 ระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม 

ระบบไฟฟาภายในบริเวณพื้นที่ทาเรือแหลมฉบังนั้น อยูในเขตรับผิดชอบจาย
กระแสไฟฟาโดยการไฟฟาสวนภูมิภาคศรีราชา โดยในเขตเทศบาลตําบลแหลมฉบัง มีสถานีไฟฟา
ยอย 2 แหง คือ สถานีไฟฟาแหลมฉบัง 1 สามารถจายกระแสไฟฟาไดสูงสุดประมาณ 80 MW. และ
สถานีไฟฟาแหลมฉบัง 2 สามารถจายกระแสไฟฟาไดสูงสุดประมาณ 100 MW. นอกจากนี้ยังมี 
บริษัท แหลมฉบัง เพาเวอร จํากัด ซ่ึงตั้งอยูในนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบังที่เปนบริษัทจําหนาย
กระแสไฟฟาที่มีระบบสง 22 KV. และ 115KV.  

ในสวนของระบบน้ําประปานั้น ปจจุบันทาเรือแหลมฉบังซึ่งอยูในเขตนิคมอุต
สาหกรรมแหลมฉบังจะใชน้ําจากโครงการอางเก็บน้ําหนองคอ ซ่ึงมีความจุประมาณ 21.4 ลาน 
ลบ.ม. และมีปริมาณน้ําใชไดประมาณ 17.0 ลาน ลบ.ม./ป โดยภายในโครงการนิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบังมีโรงผลิตน้ําประปาขนาด 27,000 ลบ.ม./วัน และมีกําลังการผลิตสํารองเพิ่มไดอีก 
13,000 ลบ.ม./วัน 

ระบบโทรคมนาคมภายในพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง จะอยูภายใตการรับ
ผิดชอบของสํานักงานบริการโทรคมนาคมแหลมฉบัง โดยมีชุมสายแหลมฉบังซิตี้เซ็นเตอรให
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บริการเลขหมายโทรศัพท 2,560 เลขหมาย และชุมสายแหลมฉบังเทเลพอรท ใหบริการเลขหมาย
โทรศัพทในระบบดิจิตอลอีก 7,000 เลขหมาย    

ในสวนของระบบคมนาคมของพื้นที่แหลมฉบังนั้น สามารถเดินทางเขา-ออกพื้นที่
ไดดวย 3 รูปแบบการเดินทาง คือ ดวยเสนทางรถไฟ เสนทางถนน และเสนทางทางน้ํา 

เสนทางรถไฟที่เชื่อมตอกับพื้นที่โครงการ คือ เสนทางรถไฟสายหัวหมาก-
ฉะเชิงเทรา-อรัญประเทศ เปนทางรถไฟที่เชื่อมโยงระหวางกรุงเทพฯ กับทาเรือแหลมฉบัง และทาง
รถไฟสายฉะเชิงเทรา-ชุมทางแกงคอย เปนทางรถไฟที่เชื่อมโยงระหวางทาเรือแหลมฉบังกับภาค
อีสานตอนใต 

เสนทางถนนที่เชื่อมตอกับพื้นที่นั้น มี 2 เสนทางหลักๆ คือ ทางหลวงสาย บางนา-
บางปะกง-ชลบุรี (ทางหลวงหมายเลข 34) และทางหลวงสาย กรุงเทพ-ชลบุรีสายใหม (ทางหลวง
หมายเลข 36) นอกจากนี้แลวในปจจุบันยังมีทาง Motor Way และทางดวนกรุงเทพ-ชลบุรีที่เร่ิมเปด
ใหบริการแลว  

สวนเสนทางทางน้ํานั้น บริเวณทาเรือแหลมฉบังจะสามารถติดตอทางชายฝงทะเล
กับทาเรือกรุงเทพฯ และทาเรือในภาคใตที่สําคัญไดโดยการเดินเรือผานอาวไทย แตอยางไรก็ดีการ
คมนาคมขนสงสินคาในทางชายฝงทะเลยังไมเปนที่นิยมในปจจุบัน 
 

3.7 ขนาดของพื้นที่ 

มีพื้นที่บนบกที่มีความราบเรียบเหมาะสมใหพัฒนาเปนที่ตั้งอูเรือไดประมาณ 275 
ไร (นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบังมีพื้นที่ทั้งหมดประมาณ 6,341 ไร) ซ่ึงสวนใหญไมมีปญหาเรื่อง
การไดมาซึ่งพื้นที่โครงการ ในสวนของพื้นที่เลียบทะเลทางดานเหนือของพื้นที่ (ดานตะวันออก
เฉียงเหนือของเขาแหลมฉบัง) นั้น มีความยาวประมาณ 1,200 เมตร แตพื้นที่ในสวนนี้ไมเหมาะสม
ในการพัฒนาเปนพื้นที่หนาทา เนื่องจากมีลักษณะภูมิประเทศเปนแนวเขาสูงชัน สวนความยาวของ
พื้นที่บริเวณดานตะวันออกของเขาแหลมฉบังมีความยาวของพื้นที่ติดทะเลประมาณ 800 เมตร     
 

3.8 ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 

ระดับความลึกของพื้นทองน้ําของพื้นที่แหลมฉบังนั้น พบวา เสนชั้นความลึกน้ํา   
–5.0 ม. จากระดับน้ําลงต่ําสุดอยูหางจากชายหาดประมาณ 500 เมตร  
 



                                                                                                                           100

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
แบบสอบถามที่ใชในการวิจัย 
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คําช้ีแจง : ในสวนที่ 1 และ 2 ของแบบสอบถามนี้จะเปนการเปรียบเทียบระหวาง 2 ขางของรูปมาตรวัด (Scale) วา
ทานคิดวาขางใดสําคัญกวากัน ตามแตละจุดประสงคของการถาม โดยทานสามารถใหน้ําหนักความสําคัญของ
ดานหนึ่งมากกวาอีกดานหนึ่งไดต้ังแต 2 ถึง 9 เทา แตหากทานคิดวาทั้งสองขางมีความสําคัญเทากัน ก็ใหน้ําหนัก
ความสําคัญเปน 1 ได 
  
สวนที่ 1: การพิจารณาความสําคัญของปจจัยทางกายภาพที่มีผลตอการกําหนดพื้นที่กอสรางอูเรือ 
 
 ในสวนที่ 1 นี้ หากทานคิดวาปจจัยดานใดดีกวาหรือมีความสําคัญมากกวาอีกดานหนึ่ง ทานสามารถให
น้ําหนักความสําคัญโดยการทําเครื่องหมาย ( Ο ) ลอมรอบตัวเลขที่แสดงน้ําหนักความสําคัญในดานที่ทาน
ตองการ ดังแสดงใหเห็นในตัวอยางตอไปนี้ 
 
ตัวอยางที่ 1: หากทานคิดวาขางขวาสําคัญมากกวาขางซาย 3 เทา จะตอบลงไปในแบบสอบถามดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
ตัวอยางที่ 2: หากทานคิดวาขางซายสําคัญมากกวาขางขวา 5 เทา จะตอบลงไปในแบบสอบถามดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
ตัวอยางที่ 3: หากทานคิดวาขางขวาและขางซายมีความสําคัญเทากัน จะตอบลงไปในแบบสอบถามดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 

แบบสอบถามนี้เปนสวนหนึ่งของงานวิจัยวิทยานิพนธของนิสิตปริญญาโท คณะวิศวกรรมศาสตร จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย ในการศึกษาเรื่อง “ปจจัยทางกายภาพที่มีผลกระทบตอการกําหนดพื้นที่กอสรางอูเรือ” การรวมมือของ
ทานในการตอบแบบสอบถามนี้จะมีสวนชวยอยางยิ่งในงานวิจัยครั้งนี้ ขอขอบพระคุณอยางสูงที่กรุณาใหความรวมมือ 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

ปจจัยดานซาย ปจจัยดานขวา

ปจจัยดานซาย ปจจัยดานขวา

ปจจัยดานขวาปจจัยดานซาย 
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 เมื่อทานเขาใจวิธีการตอบแบสอบถามแลว โปรดทําการพิจารณาเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยแต
ละปจจัย วาปจจัยใดมีความสําคัญตอการพิจารณากําหนดที่ต้ังอูเรือมากกวากัน และมีความสําคัญมากกวากันใน
ระดับเทาใด โดยพิจารณาตามขอคําถามไปนี้ 
 
1.1 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง” และ “ปจจัยดานสภาพภูมิประเทศของพื้น

ที่” 
 
 
 
 
 
1.2 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง” และ “ปจจัยสภาพคลื่นลม” 
 
 
 
 
 
1.3 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง” และ “ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” 
 
 
 
 
 
1.4 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง” และ “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอน

ชายฝง” 
 
 
 
 
 
1.5 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง” และ “ปจจัยดานความพรอมของระบบ

สาธารณูปโภคและระบบคมนาคมของพื้นที่” 
 
 
 
 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากัน ดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากัน ดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

สภาพภูมิ
ประเทศ

ระยะทางใกล-ไกล
จากกิจกรรมตางๆ 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

ระยะทางใกล-ไกล
จากกิจกรรมตางๆ สภาพคลื่นลม

ระยะทางใกล-ไกล
จากกิจกรรมตางๆ 

ระดับน้ํา
ขึ้น-น้ําลง

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากัน ดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

ระยะทางใกล-ไกล
จากกิจกรรมตางๆ 

อัตราการเคลื่อนที่
ของตะกอนชายฝง 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากัน ดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

ระยะทางใกล-ไกล
จากกิจกรรมตางๆ 

ความพรอมของ
ระบบสาธารณูปโภค
และระบบคมนาคม 
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1.6 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง” และ “ขนาดพื้นที่ที่ตองการ” 
 
 
 
 
 
1.7 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง” และ “ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา” 
 
 
 
 
 
1.8 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพภูมิประเทศของพื้นที่” และ “ปจจัยสภาพคลื่นลม” 
 
 
 
 
 
1.9 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพภูมิประเทศของพื้นที่” และ “ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” 
 
 
 
 
 
1.10 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพภูมิประเทศของพื้นที่” และ “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง” 
 
 
 
 
 
1.11 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพภูมิประเทศของพื้นที่” และ  “ปจจัยดานความพรอมของระบบ

สาธารณูปโภคและระบบคมนาคมของพื้นที่” 
 
 
 
 

สภาพคลื่นลมสภาพภูมิ
ประเทศ

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

สภาพภูมิ
ประเทศ

ระดับน้ํา
ขึ้น-น้ําลง

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

สภาพภูมิ
ประเทศ

อัตราการเคลื่อนที่
ของตะกอนชายฝง 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

สภาพภูมิ
ประเทศ

ความพรอมของ
ระบบสาธารณูปโภค
และระบบคมนาคม 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

ระยะทางใกล-ไกล
จากกิจกรรมตางๆ 

ขนาดพื้นที่

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

ระยะทางใกล-ไกล
จากกิจกรรมตางๆ 

ระดับความลึก
พื้นทองน้ํา 
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1.12 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพภูมิประเทศของพื้นที่” และ “ขนาดพื้นที่ที่ตองการ” 
 
 
 
 
 
1.13 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพภูมิประเทศของพื้นที่” และ “ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา” 
 
 
 
 
 
1.14 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพคลื่นลม” และ “ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” 
 
 
 
 
 
 
1.15 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพคลื่นลม” กับ “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง” 
 
 
 
 
 
 
1.16 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพคลื่นลม” กับ “ปจจัยดานความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ

คมนาคมของพื้นที่” 
 
 
 
 
 
1.17 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพคลื่นลม” กับ “ขนาดพื้นที่ที่ตองการ” 
 
 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

สภาพคลื่นลม 
ระดับน้ํา
ขึ้น-น้ําลง

สภาพคลื่นลม 
อัตราการเคลื่อนที่
ของตะกอนชายฝง 

สภาพคลื่นลม 
ความพรอมของ
ระบบสาธารณูปโภค
และระบบคมนาคม 

สภาพคลื่นลม ขนาดพื้นที่

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

สภาพภูมิ
ประเทศ ขนาดพื้นที่

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

สภาพภูมิ
ประเทศ

ระดับความลึก
พื้นทองน้ํา 
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1.18 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานสภาพคลื่นลม” กับ “ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา” 
 
 
 
 
 
1.19 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” กับ “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง” 
 
 
 
 
 
1.20 พิจารณาระหวาง “ปจจัย ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” กับ “ปจจัยดานความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ

คมนาคม” 
 
 
 
 
 
1.21 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” กับ “ขนาดพื้นที่ที่ตองการ” 
 
 
 
 
 
1.22 พิจารณาระหวาง “ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” กับ “ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา” 
 
 
 
 
 
1.23 พิจารณาระหวาง “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง” กับ “ปจจัยดานความพรอมของระบบ

สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม” 
 
 
 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากัน ดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

สภาพคลื่นลม ระดับความลึก
พื้นทองน้ํา 

ระดับน้ํา
ขึ้น-น้ําลง

ระดับน้ํา
ขึ้น-น้ําลง 

ระดับน้ํา
ขึ้น-น้ําลง

ระดับน้ํา
ขึ้น-น้ําลง

อัตราการเคลื่อนที่
ของตะกอนชายฝง 

อัตราการเคลื่อนที่
ของตะกอนชายฝง 

ความพรอมของ
ระบบสาธารณูปโภค
และระบบคมนาคม 

ความพรอมของ
ระบบสาธารณูปโภค
และระบบคมนาคม 

ขนาดพื้นที่

ระดับความลึก
พื้นทองน้ํา 
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1.24 พิจารณาระหวาง “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง” กับ “ขนาดพื้นที่ที่ตองการ” 
 
 
 
 
 
 
1.25 พิจารณาระหวาง “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง” กับ “ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา” 
 
 
 
 
 
1.26 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม” กับ “ขนาดพื้นที่ที่

ตองการ” 
 
 
 
 
 
1.27 พิจารณาระหวาง “ปจจัยดานความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม” กับ “ระดับความลึก

ของพื้นทองน้ํา” 
 
 
 
 
 
1.28 พิจารณาระหวาง “ขนาดพื้นที่ที่ตองการ” กับ “ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา” 
 
 
 
 
 
 
 
 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากันดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

9 9 8 8 7 76 65 54 43 32 21

ทั้งสองดานสําคัญเทากัน ดานนี้สําคัญมากกวา ดานนี้สําคัญมากกวา 

อัตราการเคลื่อนที่
ของตะกอนชายฝง 

อัตราการเคลื่อนที่
ของตะกอนชายฝง 

ความพรอมของ
ระบบสาธารณูปโภค
และระบบคมนาคม 

ความพรอมของ
ระบบสาธารณูปโภค
และระบบคมนาคม 

ขนาดพื้นที่

ขนาดพื้นที่ 

ขนาดพื้นที่

ระดับความลึก
พื้นทองน้ํา 

ระดับความลึก
พื้นทองน้ํา 

ระดับความลึก
พื้นทองน้ํา 
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คําชี้แจง: กอนที่ทานจะตอบแบบสอบถามในสวนที่ 2 ขอความกรุณาทานพิจารณาขอมูลประกอบของพื้นที่กรณี
ศึกษาทั้ง 3 พื้นที่ดังแสดงไวในสวนตอไป เพื่อเปนขอมูลประกอบในการตอบแบบสอบถาม 
 
รายละเอียดโดยสรุปของสภาพทางกายภาพของพื้นที่ศึกษาทั้ง 3 พื้นที่ 
 
พื้นที่ท่ี 1 อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 
 
ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
 แหลงกิจกรรมตางๆที่เรือสวนใหญมักมีเสนทางเดินเรือผานอยูเปนประจํา คือ ทาเรือ โดยพ้ืนที่อาวบาง
สะพานมีระยะทางหางจากทาเรือใกลเคียงในละแวกพื้นที่ ดังนี้ อยูหางจากทาเรือกรุงเทพ 290 กม. อยูหางจากทา
เรือแหลมฉบัง จ.ชลบุรี 260 กม. และอยูหางจากทาเรือมาบตาพุด จ.ระยอง 240 กม. 
 สวนระยะหางจากแหลงชุมชนนั้น พ้ืนที่บางสะพานอยูหางตัวอําเภอบางสะพานซึ่งเปนชุมชนใหญเพียง
ประมาณ 5 กม. ดังนั้นจึงสะดวกตอการจัดหาแรงงาน แตปญหาคือ หากตองมีการพัฒนาพื้นที่บนฝงเพื่อจัดทําอู
เรือนั้น อาจจะตองมีการอพยพบานเรือนบางสวนบริเวณหมูบานตลิ่งชันซึ่งปลูกอยูตามแนวชายฝงทะเลออกจาก
พ้ืนที่ดวย  

 
สภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 
 พ้ืนที่ที่ 1 อยูในเขตบานตลิ่งชัน ต.แมรําพึง อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ ต้ังอยูในบริเวณชายฝง
ทะเลบริเวณแหลมแมรําพึง สภาพชายฝงดานเหนือของแหลมแมรําพึงเปนที่ราบเนินเขามีลักษณะเปนหาดทราย  
ดานตะวันออกของแหลมเปนฝงชัน มีหาดเปนหินปนกรวด ดานตะวันออกเฉียงใตของแหลมเปนฝงสูงชัน ชายฝง
เปนหินมีน้ําลึก ดานตะวันตกชายฝงเวาโคงมีลักษณะเปนอาว เรียกบริเวณนี้วาอาวบางสะพาน ชายฝงของอาวเปน
หาดโคลน ลักษณะชายฝงดานเหนือและดานตะวันออกของเขาแมรําพึงจะมีความลาดชันมากกวาชายฝงทางดาน
ใตของเขา พื้นที่บริเวณชายฝงดานเหนือและดานตะวันออกของเขาแมรําพึงมีพ้ืนที่ราบนอยมาก สวนใหญเปนพื้น
ที่เขาสูงชัน จึงไมเหมาะตอการพัฒนาเปนที่ต้ังอูเรือเทาใดนัก ดังนั้นพื้นที่ที่เหมาะสมมากที่สุดในบริเวณนี้ คือ 
บริเวณดานตะวันตกของเขาตั้งแตอาวบางสะพานลงไป 

 
สภาพคลื่นลม 

ประมาณรอยละ 70.40 ของเวลาตลอดป อาวบางสะพานจะมีคลื่นลมสงบ ในขณะที่เวลาที่เหลืออีกรอย
ละ 29.60 จะเปนชวงที่ไดรับผลกระทบจากคลื่น โดยทิศทางของคลื่นที่พบมาก คือ มาจากทางทิศใต (S) รอยละ 
7.68 ทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางทิศใต (SSE) รอยละ 6.37 ทิศตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ 
(NNE) รอยละ 3.40 ทิศตะวันออกเฉียงใต (SE) รอยละ 2.85 และทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (NE) รอยละ 2.60 สวน
เวลาที่เหลืออีกประมาณรอยละ 6.70 ของปจะเปนชวงที่มีคลื่นจากทางทิศอื่นๆ 
 ทางดานตะวันออกของพื้นที่จะมีเขาแมรําพึงเปรที่กําบังคลื่นลมที่มีทิศทางมาจากทางทิศตะวันออกเฉียง
เหนือ (NE) ถึงทิศตะวันออกเฉียงใต (SE) ไดเปนอยางดี แตสําหรับในทิศทางอื่นๆจําเปนตองกอสรางเขื่อนกัน
คลื่น ในสวนของคาความสูงคลื่นนัยสําคัญของคลื่นในน้ําลึกบริเวณนอกชายฝง ที่รอบเวลาการเกิดซ้ํา 50 ป จะมี
คาเทากับ 2.89 เมตร และคาบเวลามีคาเทากับ 6.85 วินาที 
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ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
 ระดับน้ําขึ้นเฉลี่ย เทากับ + 0.58 เมตรจากระดับน้ําทะเลปานกลาง (ม.รทก.) และมีระดับน้ําลงเฉลี่ยเทา
กับ – 0.63 ม.รทก. คิดเปน tidal range เทากับ 1.21 เมตร สวนระดับน้ําทะเลปานกลางทองถิ่นมีคา + 0.01 ม.รทก. 
  
อัตราการเคลื่อนตัวของตะกอนชายฝง 

คาเฉลี่ยตะกอนรายปรวมเทากับ 151,627 ลูกบาศกเมตรตอป และคาเฉลี่ยตะกอนรายปสุทธิเทากับ 
73,851 ลูกบาศกเมตรตอป ปริมาณตะกอนที่เคลื่อนตัวทั้งในฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใตและในฤดูมรสุมเปลี่ยน
แปลงจะพัดพาตะกอนไปทางทิศเหนือ แตในฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือตะกอนชายฝงจะมีทิศทางการเคลื่อน
ตัวไปทางทิศใต ตะกอนสุทธิที่เคลื่อนที่ในชวงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งมีระยะเวลาอยูในชวงเดือน พ.ย. 
ถึงเดือน ก.พ. จะเคลื่อนที่ไปทางทิศใตมีคาประมาณ 24,665 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน และในชวงฤดูมรสุมตะวัน
ตกเฉียงใต ซึ่งมีระยะเวลาอยูในชวงเดือน พ.ค. ถึงเดือน ส.ค. จะเคลื่อนที่ไปทางทิศเหนือมีคาประมาณ 25,717 ลูก
บาศกเมตรตอ 4 เดือน สวนในชวงฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลง ซึ่งมีระยะเวลาอยูในชวงเดือน ก.ย. ถึงเดือน ต.ค. และ
เดือน มี.ค. ถึงเดือน เม.ย. จะพัดพาตะกอนขึ้นไปทางทิศเหนือโดยมีคาประมาณ 72,799 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน 
 
ระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม 
 ปจจุบันมีระบบไฟฟา ระบบน้ําประปา และระบบโทรศัพทใหบริการในพ้ืนที่บริเวณอาวบางสะพาน
เรียบรอยแลว สําหรับระบบคมนาคมนั้น บริเวณอาวบางสะพานมีเสนทางคมนาคมทางบกเขาสูพื้นที่ไดสะดวก 
โดยสามารถใชเสนทางหลวงจังหวัดหมายเลข 3169 แยกจากทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ที่บานสี่แยกบาง
สะพานผาน อ.บางสะพานไปสิ้นสุดที่ชายฝงทะเลอาวบางสะพานเปนระยะทางประมาณ 12 กม. จากนั้นใชถนน
เลียบชายหาดซึ่งเปนถนนลาดยางขนาด 2 ชองจราจรไปทางดานตะวันออกอีกประมาณ 2.5 กม. ถึงบานตลิ่งชัน 
สวนการคมนาคมทางรถไฟนั้น สถานีรถไฟ อ.บางสะพานจะอยูหางจากพื้นที่ออกไปประมาณ 6 กม. สวนสนาม
บินนั้น ยังไมมีสนามบินใดๆที่มีที่ต้ังอยูในรัศมี 200 กม. จาก อ.บางสะพาน 
 
ขนาดของพื้นที่ 
  อาวบางสะพานมีพ้ืนที่ราบเรียบที่จะพัฒนาเปนพื้นที่อูเรืออยูนอยมาก สวนใหญเปนพื้นที่ของชุมชน
บานตลิ่งชันและของบริษัทบริษัทสหวิริยาสตีลอินดัสตรี จํากัด ซึ่งพื้นที่บนบกที่มีความเหมาะสมดังกลาวมีพ้ืนที่
ประมาณ 200 ไร ในสวนของความยาวของพื้นที่เลียบชายฝงทางดานเหนือของอาวบางสะพานจะมีความยาว
ประมาณ 2,000 เมตร ซึ่งพื้นที่ในสวนนี้มีลักษณะเปนที่ราบดินทราย สวนความยาวของพื้นที่ดานตะวันตกของเขา
แมรําพึง ซึ่งมีลักษณะเปนเขาสูงชัน ไมเหมาะกับการพัฒนาเปนพ้ืนที่หนาทามีความยาวพื้นที่เลียบทะเลประมาณ 
1,200-1,500 เมตร 
 
ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 

ชายฝงดานเหนือของเขาแมรําพึงจะมีความลาดชันมากกวาชายฝงทางดานใต โดยเสนช้ันความลึกน้ํา     
–5.0 ม. ของชายฝงดานเหนือจะอยูหางจากชายฝงประมาณ 400 ม. และระยะนี้จะลดลงเหลือเพียง 100-300 ม. ทาง
ดานตะวันออกของเขาแมรําพึง และจะเพิ่มขึ้นเปน 2.0-2.5 กม. ทางดานใตของเขาตั้งแตอาวบางสะพานลงไป 
 



                                                                                                                           109

พื้นที่ท่ี 2 อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 
 
ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตอเนื่อง 
 พ้ืนที่บริเวณอาวทองทาควํ่ามีระยะทางหางจากทาเรือใกลเคียงในละแวกพื้นที่ ดังนี้ อยูหางจากทาเรือ
กรุงเทพ 480 กม. อยูหางจากทาเรือแหลมฉบัง จ.ชลบุรี 450 กม. และอยูหางจากทาเรือมาบตาพุด จ.ระยอง 410 
กม. สวนระยะหางจากแหลงชุมชนนั้น พ้ืนที่บริเวณอาวทองทาควํ่าอยูหางจากแหลงชุมชนที่ใกลที่สุด คือ ชุมชน
บานบางโหนด และบานทาขามในเขต อ.ขนอม ประมาณ 1-1.5 กม. โดยอยูหางจากพื้นที่ไปทางทิศตะวันตก ดัง
นั้นจึงสะดวกตอการจางแรงงาน และที่สําคัญ คือ ภายในพื้นที่โครงการไมมีแหลงชุมชนอื่นใด จึงไมกอใหเกิด
ปญหาการอพยพชุมชนออกจากพื้นที่ดังกลาว สวนแหลงอุตสาหกรรมที่อยูใกลที่สุด มีเพียงโรงผลิตไฟฟา   ขนอม
ของการไฟฟาฝายผลิตฯ ซึ่งอยูหางจากพื้นที่ไปทางทิศเหนือประมาณ 1 กม. 

 
สภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 
 อาวทองทาคว่ําเปนอาวขนาดเล็กอยูระหวางเขาผีหายทางดานเหนือ และเขาคอเขาทางดานใต ต้ังอยูใน
เขต ต.ขนอม อ.ขนอม จ.นครศรีธรรมราช ลักษณะชายฝงบริเวณอาวทองทาคว่ํามีความลาดชันประมาณ 1 : 100 
ซึ่งชายฝงทางดานใตจะมีความลาดชันสูงกวาทางดานเหนือ  
 
สภาพคลื่นลม 

ตลอดทั้งปบริเวณพ้ืนที่อาวทองทาควํ่า อ.ขนอม จ.นครศรีธรรมราช จะมีคลื่นลมสงบประมาณรอยละ 
65.01 ในขณะที่เวลาที่เหลืออีกประมาณรอยละ 34.99 จะเปนชวงที่ไดรับอิทธิพลจากคลื่นลม โดยทิศทางของคลื่น
ที่พบโดยสวนใหญจะมาจากทิศตะวันออก (E) รอยละ 13.16 ทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางตะวันออก (ESE) 
รอยละ 9.42 สวนที่เหลือจะเปนคลื่นที่มาจากทิศทางอื่นๆ โดยสรุปแลวคลื่นที่สงผลกระทบจะอยูในชวงตั้งแตทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือคอนไปทางทิศเหนือ (NNE) จนถึงทิศใต (S) ในทิศทางตามเข็มนาฬิกา โดยคลื่นที่สงผล
กระทบมากที่สุด คือ คลื่นที่มาจากทางทิศตะวันออก (E) และทิศตะวันออกเฉียงใตคอนไปทางตะวันออก (ESE) 
 ในสวนของคาความสูงคลื่นนัยสําคัญของพื้นที่ นั้นมีคาเทากับ 3.5 เมตร ที่รอบเวลาการเกิดซ้ํา 50 ป และ
คาคาบเวลาคลื่น 9.3 วินาที ที่รอบเวลาการเกิดซ้ํา 50 ปเชนกัน 
 
ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 

ระดับน้ําขึ้นเฉลี่ย เทากับ + 0.25 เมตรจากระดับน้ําทะเลปานกลาง (ม.รทก.) และมีระดับน้ําลงเฉลี่ยเทา
กับ – 0.48 ม.รทก. คิดเปน tidal range เทากบั 0.73 เมตร สวนระดับน้ําทะเลปานกลางทองถิ่นมีคา + 0.17 ม.รทก. 

 
อัตราการเคลื่อนตัวของตะกอนชายฝง 
 คาเฉลี่ยตะกอนรายปรวมเทากับ 109,398 ลูกบาศกเมตรตอป และคาเฉลี่ยตะกอนรายปสุทธิเทากับ 
48,278 ลูกบาศกเมตรตอป ทิศทางของตะกอนโดยภาพรวมตลอดทั้งปจะมีทิศทางพัดจากทิศใตขึ้นสูทิศเหนือ 
ตะกอนสุทธิที่เคลื่อนที่ในชวงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งมีระยะเวลาอยูในชวงเดือน พ.ย. ถึงเดือน ก.พ. จะ
เคลื่อนที่จากทิศใตขึ้นไปทางทิศเหนือมีคาประมาณ 42,842 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน และในชวงฤดูมรสุมตะวัน
ตกเฉียงใต ซึ่งมีระยะเวลาอยูในชวงเดือน พ.ค. ถึงเดือน ส.ค. จะเคลื่อนที่จากทิศใตขึ้นไปทางทิศเหนือมีคา
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ประมาณ 1,714 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน สวนในชวงฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลง ซึ่งมีระยะเวลาอยูในชวงเดือน ก.ย. 
ถึงเดือน ต.ค. และเดือน มี.ค. ถึงเดือน เม.ย. จะพัดพาตะกอนจากทางทิศเหนือลงมาทางทิศใต โดยมีคาประมาณ 
3,722 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน 
 
ระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม 
 ระบบไฟฟาและระบบน้ําประปาในปจจุบันมีการบริการภายในพื้นที่เรียบรอยแลว แตระบบโทรศัพทยัง
ไมมีการเชื่อมตอโครงขายโทรศัพทไปยังพื้นที่ แตมีความสามารถที่จะเชื่อมตอโครงขาย    จากชุมสายโทรศัพท
ขนอมมายังในพื้นที่ได 
 ในสวนของระบบคมนาคมนั้น ปจจุบันพื้นที่บริเวณอาวทองทาควํ่ายังไมมีถนนเชื่อมตอเขามายังพื้นที่ 
ถนนสายหลักที่อยูใกลพ้ืนที่มากที่สุด คือ ทางหลวงจังหวัดหมายเลข 4014 ผาน อ.ขนอม จากนั้นจะมีเสนทางถนน
ลาดยางจากบริเวณตัว อ.ขนอมเขาไปยังอาวเส็ดกดทางดานใตของเขาคอเขา ที่ประมาณกิโลเมตรที่ 1.3 ของถนน
ลาดยางนี้จะมีถนนลูกรังกวางประมาณ 4-5 ม. แยกขึ้นไปทางเหนืออีกประมาณ 1.7 กม. ก็จะถึงจุดสิ้นสุดของถนน 
ซึ่งอยูหางจากอาวทองทาคว่ําไปทางใตประมาณ 500 ม. ดังนั้นหากจะพัฒนาพื้นที่นี้เปนอูเรือ จะตองปรับปรุงถนน
ลูกรังเดิมใหเปนถนนลาดยางในระยะ 1.7 กม. และสรางถนนตอจากถนนเดิมขามแนวเนินเขาเตี้ยๆไปยังอาวทอง
ทาควํ่าอีกเปนระยะทางประมาณ 500 ม. สําหรับการคมนาคมทางรถไฟนั้น สถานีรถไฟที่อยูใกลพ้ืนที่มากที่สุด 
คือ สถานีรถไฟพุนพิน โดยมีระยะทางหางจาก อ.ขนอม ประมาณ 100 กม. สวนสนามบินที่ใกลที่สุด คือ สนาม
บินสุราษฎรธานี โดยมีระยะทางหางจาก อ.ขนอมประมาณ 110 กม. 
 
ขนาดของพื้นที่ 
  มีพ้ืนที่บนบกที่มีความราบเรียบเหมาะสมใหพัฒนาเปนที่ต้ังอูเรือไดประมาณ 300 ไร ซึ่งสวนใหญเปน
พ้ืนที่ที่สามารถเวนคืนไดมาโดยไมมีปญหากับชุมชน และอาจจะทําการพัฒนาพื้นที่โดยการถมทะเลไดอีก ใน
สวนของความยาวของพื้นที่เลียบทะเลที่เหมาะสมมีความยาวประมาณ 600 เมตร 
 
ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
 ระดับความลึกของพื้นทองน้ําของพื้นที่อาวทองทาคว่ํานั้น สามารถสรุปไดวาเสนช้ันความลึกน้ํา – 5.0 
ม. อยูหางจากชายหาดประมาณ 250 เมตร และมีระดับความสูงเฉลี่ยของพื้นดินเทากับ +2.50 ม.รทก. 
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พื้นที่ท่ี 3 บริเวณนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง จ.ชลบุรี 
 
ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตอเนื่อง 
 พ้ืนที่บริเวณแหลมฉบังจะอยูหางจากทาเรือกรุงเทพประมาณ  100 กม. อยูหางจากทาเรือมาบตาพุด 
จ.ระยอง ประมาณ 30 กม. และอยูในบริเวณพื้นที่เดียวกันกับนิคมอุตสาหกรรมอูเรือแหลมฉบัง สวนระยะทางจาก
พื้นที่โครงการไปยังชุมชนที่ใกลเคียงนั้น ในปจจุบันจะมีประชาชนอาศัยอยูทางดานทิศตะวันตกเฉียงเหนือถึงดาน
ทิศตะวันตกหางจากพื้นที่โครงการออกไปประมาณ 800 เมตร ซึ่งเปนแหลงแรงงานที่สําคัญ  
 
สภาพภูมิประเทศของพื้นที่ 

พ้ืนที่ดังกลาวตั้งอยูในพื้นที่โครงการทาเรือแหลมฉบัง ซึ่งอยูทางฝงตะวันออกของอาวไทย ที่อาวบางละ
มุง อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี หางจากกรุงเทพมหานครประมาณ 130 กม.  พื้นที่ที่สนใจเปนพื้นที่ทางตอนเหนือของทา
เรือแหลมฉบังขั้นที่ 1 โดยพ้ืนที่ดังกลาวมีลักษณะเปนที่ราบชายฝงทะเลมีความลาดชันของพื้นที่ประมาณ 0-3% 
ต้ังอยูทางทิศตะวันออกของอาวไทย มีเกาะสีชังและแนวเขาแหลมฉบังต้ังอยูทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ทางทิศใต
เปนพื้นที่ทาเรือแหลมฉบัง สวนทางทิศตะวันออกติดกับแนวถนนและแนวเสนทางรถไฟที่เขาสูทาเรือแหลมฉบัง  
 
สภาพคลื่นลม 

ในการพิจารณาสภาพคลื่นเฉลี่ยตลอดปนั้น พบวาความสูงคลื่นโดยทั่วไปมีขนาดระหวาง  0.1-0.5 เมตร  
เกิดขึ้นประมาณรอยละ 35.2 ของปริมาณคลื่นตลอดทั้งป ชวงความสูงคลื่น 0.5-1.0 เมตร  เกิดขึ้นรอยละ 7.1 ชวง
ความสูงคลื่น 1.0-1.5 เมตร เกิดขึ้นรอยละ 1.6 และชวงความสูงคลื่น 1.5-2.0 เมตร เกิดขึ้นรอยละ 0.3 ของปริมาณ
คลื่นตลอดป  ทิศทางคลื่นสวนใหญจะมาจากทิศตะวันตก (W) โดยเกิดขึ้นรอยละ  13.16  และทิศตะวันตกเฉียงใต
คอนไปทางทิศตะวันตก (WSW) โดยเกิดขึ้นรอยละ 9.8 
 
ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 

ระดับน้ําขึ้นเฉลี่ย เทากับ + 0.73 เมตรจากระดับน้ําทะเลปานกลาง (ม.รทก.) และมีระดับน้ําลงเฉลี่ยเทา
กับ – 0.85 ม.รทก. คิดเปน tidal range เทากับ 1.58 เมตร สวนระดับน้ําทะเลปานกลางทองถิ่นมีคา - 0.06 ม.รทก. 

 
อัตราการเคลื่อนตัวของตะกอนชายฝง 

อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝงรวมตลอดป (ทุกทิศทาง) นั้น เฉลี่ยประมาณ 61,539 ลูกบาศกเมตร
ตอป และมีอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝงสุทธิเฉลี่ยตลอดปประมาณ 49,724 ลูกบาศกเมตรตอป โดยมีทิศ
ทางเคลื่อนที่ไปทางทิศเหนือ สําหรับปริมาณตะกอนสุทธินั้นโดยสวนใหญจะเปนปริมาณตะกอนที่เกิดขึ้นในชวง
ฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต คือมีมากถึงประมาณ 38,336 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน หรือคิดเปนประมาณ 80 % ของ
ปริมาณตะกอนชายฝงสุทธิเฉลี่ยตลอดทั้งป รองลงมาคือ ในชวงฤดูมรสุมเปลี่ยนแปลงมีปริมาณตะกอนชายฝง
สุทธิประมาณ 6,302 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน และชวงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือมีปริมาณตะกอนชายฝง
สุทธิประมาณ 5,088 ลูกบาศกเมตรตอ 4 เดือน โดยทั้งสามชวงฤดูนั้น ทิศทางการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝงสุทธิ
จะมีทิศทางขึ้นไปทางทิศเหนือทั้งหมด 
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ระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม 
 ปจจุบันมีระบบไฟฟา ระบบน้ําประปา และระบบโทรศัพทใหบริการภายในพื้นที่เรียบรอยแลว 
 ในสวนของระบบคมนาคมของพื้นที่แหลมฉบังนั้น สามารถเดินทางเขา-ออกพื้นที่ไดดวย 3 รูปแบบการ
เดินทาง คือ ดวยเสนทางรถไฟ เสนทางถนน และเสนทางทางน้ํา 

เสนทางรถไฟที่เช่ือมตอกับพื้นที่โครงการ คือ เสนทางรถไฟสายหัวหมาก-ฉะเชิงเทรา-อรัญประเทศ 
เปนทางรถไฟที่เช่ือมโยงระหวางกรุงเทพฯ กับทาเรือแหลมฉบัง และทางรถไฟสายฉะเชิงเทรา-ชุมทางแกงคอย 
เปนทางรถไฟที่เช่ือมโยงระหวางทาเรือแหลมฉบังกับภาคอีสานตอนใต 

เสนทางถนนที่เช่ือมตอกับพ้ืนที่นั้น มี 2 เสนทางหลักๆ คือ ทางหลวงสาย บางนา-บางปะกง-ชลบุรี (ทาง
หลวงหมายเลข 34) และทางหลวงสาย กรุงเทพ-ชลบุรีสายใหม (ทางหลวงหมายเลข 36) นอกจากนี้แลวใน
ปจจุบันยังมีทาง Motor Way และทางดวนกรุงเทพ-ชลบุรีที่เริ่มเปดใหบริการแลว  

สวนเสนทางทางน้ํานั้น บริเวณทาเรือแหลมฉบังจะสามารถติดตอทางชายฝงทะเลกับทาเรือกรุงเทพฯ 
และทาเรือในภาคใตที่สําคัญไดโดยการเดินเรือผานอาวไทย แตอยางไรก็ดีการคมนาคมขนสงสินคาในทางชายฝง
ทะเลยังไมเปนที่นิยมในปจจุบัน 
 
ขนาดของพื้นที่ 
  มีพ้ืนที่บนบกที่มีความราบเรียบเหมาะสมใหพัฒนาเปนที่ต้ังอูเรือไดประมาณ 275 ไร (นิคมอุตสาห
กรรมแหลมฉบังมีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 6,341 ไร) ซึ่งสวนใหญไมมีปญหาเรื่องการไดมาซึ่งพื้นที่โครงการ ใน
สวนของพื้นที่เลียบทะเลทางดานเหนือของพื้นที่ (ดานตะวันออกเฉียงเหนือของเขาแหลมฉบัง) นั้น มีความยาว
ประมาณ 1,200 เมตร แตพื้นที่ในสวนนี้ไมเหมาะสมตอการพัฒนาเปนพื้นที่หนาทา สวนความยาวของพื้นที่
บริเวณดานตะวันออกของเขาแหลมฉบังมีความยาวของพื้นที่ติดทะเลประมาณ 800 เมตร    
 
ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
 ระดับความลึกของพื้นทองน้ําของพื้นที่แหลมฉบังนั้น สามารถสรุปไดวาเสนช้ันความลึกน้ํา –5.0 ม. อยู
หางจากชายหาดประมาณ 500 เมตร และมีระดับความสูงเฉลี่ยของพื้นดินเทากับ +3.00 ม.รทก. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



                                                                                                                           113

สวนที่ 2: การพิจารณาความสําคัญของพื้นที่ทางเลือกเม่ือเปรียบเทียบกันภายใตปจจัยตางๆ 
 
 เมื่อทานไดอานรายละเอียดของสภาพทางกายภาพของพื้นที่กรณีศึกษาทั้ง 3 พ้ืนที่แลว ทานคิดวาเมื่อ
เปรียบเทียบกันภายใตปจจัยดังตอไปนี้ พ้ืนที่ทางเลือกใดมีความเหมาะสมภายใตปจจัยนั้นๆมากกวากัน และมาก
กวากันในระดับเทาใด โดยทานชวยกรุณาทําเครื่องหมายกากบาท ( X ) ลงไป ดังตัวอยางขางลาง 
 
ตัวอยาง: หากทานคิดวาพื้นที่ A มีความเหมาะสมมากกวาพื้นที่ B ภายใตปจจัยที่ 1 โดยทานคิดวาพื้นที่ A ดีกวา 
พื้นที่ B อยู 5 เทา ใหกากบาททับเลข 5 ในฝงของพื้นที่ A เปนตน 
 
และหากทานคิดวาทั้งสองพื้นที่มีความเหมาะสมเทากัน (ดีเทากัน) ทานสามารถกากบาท ( X ) ลงไปในชองหมาย
เลข 1 ซึ่งอยูตรงกลาง 
 
 
 
 

 
เมื่อทานเขาใจถึงวิธีการตอบแบบสอบถามแลว โปรดกรุณาทําการพิจารณาความสําคัญของพื้นที่ทางเลือกเมื่อ
เปรียบเทียบกันภายใตปจจัยตางๆ ดังนี้ 
 
โปรดจัดลําดับความสําคัญในกรณีการคัดเลือกพื้นที่ท่ีเหมาะสมดานกายภาพเพื่อกอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับ
เรือขึ้นอูขนาดเกินกวา 4,000 GRT.) และใชระบบ DRY DOCKING ประเภทอูลอย 
2.1 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตางๆ” พบวา 

 
2.2 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยสภาพภูมิประเทศ” พบวา 

 
2.3 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยสภาพคลื่นลม” พบวา 

เมื่อพิจารณาภายใต  " ปจจัยที่  1 " พบวา
พื้นที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา

พื้นที่ A 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พื้นที่ B

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
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2.4 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” พบวา 

 
2.5 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง” พบวา 

 
2.6 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม” พบวา 

 
2.7 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยขนาดของพื้นที่” พบวา 

 
2.8 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา” พบวา 

 
โปรดจัดลําดับความสําคัญในกรณีการคัดเลือกพื้นที่ท่ีเหมาะสมดานกายภาพเพื่อกอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับ
เรือขึ้นอูขนาดเกินกวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และใชระบบ DRY DOCKING ประเภทอูลอย) 
 
2.9 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง” พบวา 

 

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
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2.10 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยสภาพภูมิประเทศ” พบวา 

 
2.11 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยสภาพคลื่นลม” พบวา 

 
2.12 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” พบวา 

 
2.13 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง” พบวา 

 
2.14 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม” พบวา 

 
2.15 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยขนาดของพื้นที่” พบวา 

 
2.16 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา” พบวา 

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
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โปรดจัดลําดับความสําคัญในกรณีการคัดเลือกพื้นที่ท่ีเหมาะสมดานกายภาพเพื่อกอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับ
เรือขึ้นอูขนาดไมเกิน 500 GRT.) และใชระบบ DRY DOCKING ประเภทอูลอย) 
2.17 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยระยะทางใกล-ไกลจากกิจกรรมตอเนื่อง” พบวา 

 
2.18 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยสภาพภูมิประเทศ” พบวา 

 
2.19 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยสภาพคลื่นลม” พบวา 

 
2.20 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยระดับน้ําขึ้น-น้ําลง” พบวา 

 
2.21 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยอัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง” พบวา 

 
2.22 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบคมนาคม” พบวา 

 

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
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2.23 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยขนาดของพื้นที่” พบวา 

 
2.24 เมื่อพิจารณาภายใต “ปจจัยระดับความลึกของพื้นทองน้ํา” พบวา 

 
 
สวนที่ 3: ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม (โปรดทําเครื่องหมาย √ หนาหมายเลขคําตอบ หรือกรอกราย
ละเอียดที่ตรงกับตัวทาน) 
 
3.1 เพศ    1) ชาย  2) หญิง 
3.2 ปจจุบันทานมีอายุ……………………………….ป 
3.3 ทานจบการศึกษาในระดับ 1) ประถมศึกษา 2) มัธยมศึกษาตอนตน 3) มัธยมศึกษาตอนปลาย

4) ปวช./ปวส. 5) ปริญญาตรี  6) สูงกวาปริญญาตรี 
 7) อื่นๆ (โปรดระบุ).........................................  
3.4 ทานทํางานในหนวยงาน/บริษัทช่ือ........................................................................................................... 
     ตําแหนงงานของทาน...............................................................................................................................  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี

พ้ืนที่ดานนี้ดีกวา พื้นที่ดานนี้ดีกวา
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช
1. อาวบางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
2. อาวทองทาคว่ํา จ.นครศรีธรรมราช 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 3. นิคมอุตฯ แหมลมฉบัง จ.ชลบุรี
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ภาคผนวก ค 
ขอมูลดิบที่ไดจากแบบสอบถาม 
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อูเรือที่ 1 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1/3 1/4 1 3 1/5 1/3 1/3 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 3 1 1 2 3 1 1/3 2 
สภาพคลื่นลม 4 1 1 2 3 1/4 1/3 2 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 1 1/2 1/2 1 5 1/4 1/3 1/2 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/3 1/3 1/3 1/5 1 1/6 1/4 1/2 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 5 1 4 4 6 1 1/2 4 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 3 3 3 3 4 2 1 5 
ระดับความลึก 3 1/2 1/2 2 2 1/4 1/5 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 6 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/6 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/5 1/7 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 5 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 7 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 5 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/5 1/6 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 5 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 6 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 6 1/7 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/6 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 7 9 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 1/8 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 8 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 7 5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/7 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/5 9 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 6 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/6 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 6 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/4 8 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 4 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/8 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 7 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/7 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/8 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 8 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 7 4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/7 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/4 6 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 6 1/7 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/6 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 7 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 6 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/6 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 6 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 6 4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/6 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/4 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 6 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/6 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1/8 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 6 8 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 8 5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/8 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/5 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 7 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/7 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 6 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ................ชาย.................  อายุ..........35..................ป 

ระดับการศึกษา.......ปริญญาตรี............ ตําแหนงงาน....ผจก.ฝายผลิต............ 
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อูเรือที่ 2 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1/5 1/5 1/5 1/3 1/5 1/4 1/4 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 5 1 2 1 1 1 1/3 1/3 
สภาพคลื่นลม 5 1/2 1 1 1 1 1 1 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 5 1 1 1 2 1 1 1 
อัตราการเคลื่อนที่ 3 1 1 1/2 1 1 1 1 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 5 1 1 1 1 1 2 1 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 4 3 1 1 1 1/2 1 1 
ระดับความลึก 4 3 1 1 1 1 1 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ...........ชาย......................  อายุ..............70..............ป 

ระดับการศึกษา.....Diploma.................. ตําแหนงงาน......กรรมการผูจัดการ...... 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                                                                                                                 
                                                                                                                                                               

  

อูเรือที่ 3 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1/6 7 6 7 1/5 1/6 5 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 6 1 4 5 6 1/4 1/6 4 
สภาพคลื่นลม 1/7 1/4 1 2 3 1/6 1/8 1/4 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 1/6 1/5 1/2 1 1/2 1/8 1/7 1/4 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/7 1/6 1/3 2 1 1/8 1/7 1/5 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 5 4 6 8 8 1 1/6 1/4 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 6 6 8 7 7 6 1 4 
ระดับความลึก 1/5 1/4 4 4 5 4 1/4 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/7 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 7 9 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/8 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 8 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 9 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/7 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 7 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 7 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/7 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/8 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 7 8 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/7 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 7 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/3 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 1/3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 9 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/6 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 6 1 4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 1/4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ.........ชาย........................  อายุ.........42...................ป 

ระดับการศึกษา.........ปริญญาตรี....... ตําแหนงงาน..ที่ปรึกษาฯดานวิศวกรรม 
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อูเรือที่ 4 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 5 4 7 8 3 4 6 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 1/5 1 4 5 6 1/3 1/8 5 
สภาพคลื่นลม 1/4 1/4 1 2 1 1/4 1/5 2 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 1/7 1/5 1/2 1 1 1/5 1/6 1 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/8 1/6 1 1 1 1/7 1/8 1/2 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 1/3 3 4 5 7 1 1/6 4 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 1/4 8 5 6 8 6 1 6 
ระดับความลึก 1/6 1/5 1/2 1 2 1/4 1/6 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/8 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 8 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 2 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 9 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 1/4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 6 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 7 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 1/4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 3 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 1/3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/6 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/8 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 6 8 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/5 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 5 1 4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 1/4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1/2 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ..........ชาย.......................  อายุ..........29..................ป 

ระดับการศึกษา.....ปริญญาตรี........... ตําแหนงงาน.......วิศวกรเครื่องกล.... 

 



                                                                                                                                                                 
                                                                                                                                                               

  

อูเรือที่ 5  
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1 2 1 6 1 1/2 1/2 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 1 1 3 2 5 1 1 1/2 
สภาพคลื่นลม 1/2 1/3 1 1 4 1/3 1/3 1 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 1 1/2 1 1 3 1/2 1 1 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/6 1/5 1/4 1/3 1 1/3 1/3 1/4 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 1 1 3 2 3 1 2 3 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 2 1 3 1 3 1/2 1 1 
ระดับความลึก 2 2 1 1 4 1/3 1 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 9 1/9 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/9 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 9 9 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/9 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 9 9 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/7 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 7 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/4 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 4 1 4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1/4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 7 1/6 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/7 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 6 9 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 1/3 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 7 1/9 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/7 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 9 9 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/5 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 5 1 5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 7 1/7 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/7 1 1/9 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 7 9 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 6 1/7 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/6 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 7 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 2 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/6 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 6 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ.........ชาย........................  อายุ..........48..................ป 

ระดับการศึกษา......ปริญญาตรี......   ตําแหนงงาน...ผจก.ฝายวิศวกรรม..... 
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อูเรือที่ 6 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1/5 1/3 1/2 4 1/5 1/4 3 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 5 1 4 3 5 1/3 1 4 
สภาพคลื่นลม 3 1/4 1 2 3 1/5 1/8 1/2 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 2 1/3 1/2 1 3 1/7 1/5 1/2 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/4 1/5 1/3 1/3 1 1/8 1/7 1/5 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 5 3 5 7 8 1 2 5 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 4 1 8 5 7 1/2 1 4 
ระดับความลึก 1/3 1/4 2 2 5 1/5 1/4 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
 

 154 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/4 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 4 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/3 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 4 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 4 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 1/3 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ........ชาย.........................  อายุ...........37.................ป 

ระดับการศึกษา....ปริญญาตรี........  ตําแหนงงาน..หัวหนาฝายวิศวกรรม.... 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                                                                                                                 
                                                                                                                                                               

  

อูเรือที่ 7 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1/2 1/3 1/3 1/2 1/2 1/2 1/2 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 2 1 1 1/2 2 1 1 1/3 
สภาพคลื่นลม 3 1 1 3 2 2 2 1 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 3 2 1/3 1 2 2 1 1/2 
อัตราการเคลื่อนที่ 2 1/2 1/2 1/2 1 1/2 1/3 1/3 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 2 1 1/2 1/2 2 1 2 1/2 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 2 1 1/2 1 3 1/2 1 1/2 
ระดับความลึก 2 3 1 2 3 2 2 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1/2 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 1/4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 4 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 1/2 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 5 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 1/4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 5 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 1/4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ...........ชาย......................  อายุ........52...............ป 

ระดับการศึกษา......ปริญญาตรี......... ตําแหนงงาน....กรรมการผูจัดการ..... 
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อูเรือที่ 8 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 3 8 7 6 2 4 5 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 1/3 1 5 4 3 1/2 2 3 
สภาพคลื่นลม 1/8 1/5 1 1/2 1/2 1/6 1/4 1/3 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 1/7 1/4 2 1 1/2 1/5 1/4 1/3 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/6 1/3 2 2 1 1/4 1/3 1/2 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 1/2 2 6 5 4 1 3 3 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 1/4 1/2 4 4 3 1/3 1 2 
ระดับความลึก 1/5 1/3 3 3 2 1/3 1/2 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 1/2 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ..........ชาย................   อายุ..........32..................ป 

ระดับการศึกษา.....ปริญญาตรี.......  ตําแหนงงาน.....วิศวกร............ 

 

 

 

 

 

 

 



                                                                                                                                                                 
                                                                                                                                                               

  

อูเรือที่ 9 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1 1 2 2 1/2 1/2 1/2 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 1 1 1 1 2 1/2 1/3 1 
สภาพคลื่นลม 1 1 1 2 2 1/3 1/2 1/2 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 1/2 1 1/2 1 1 1/3 1/3 1/2 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/2 1/2 1/2 1 1 1/3 1/3 1/2 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 2 2 3 3 3 1 1 1 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 2 3 2 3 3 1 1 1 
ระดับความลึก 2 1 2 2 2 1 1 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/3 2 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ..........ชาย.......................  อายุ...........43.................ป 

ระดับการศึกษา.......ปริญญาตรี......... ตําแหนงงาน....ผจก.ฝายผลิต...... 
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อูเรือที่ 10 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1/5 6 6 4 1/5 1/6 3 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 5 1 4 5 3 1/4 1/6 2 
สภาพคลื่นลม 1/6 1/4 1 3 3 1/6 1/6 1/4 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 1/6 1/5 1/3 1 1/3 1/4 1/7 1/5 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/4 1/3 1/3 3 1 1/8 1/7 1/4 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 5 4 6 4 8 1 1/5 1/4 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 6 6 6 7 7 5 1 5 
ระดับความลึก 1/3 1/2 4 5 4 4 1/5 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/4 1/5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/5 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 5 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 1/2 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 7 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/4 1/5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 7 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 4 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 1/2 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 5 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/5 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/4 1/5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/5 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/7 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 5 7 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 4 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 1/2 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ................ชาย.................  อายุ..........43..................ป 

ระดับการศึกษา.......ปริญญาตรี............ ตําแหนงงาน....วิศวกร............ 
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อูเรือที่ 11 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1/7 1/7 5 3 1/4 3 1/4 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 7 1 1/5 4 1/3 5 1/5 1/6 
สภาพคลื่นลม 7 5 1 1/6 5 1/6 1/4 1/3 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 1/5 1/4 6 1 6 1/5 1/6 1/5 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/3 3 1/5 1/6 1 1/7 5 5 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 4 1/5 6 5 7 1 1/6 5 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 1/3 5 4 6 1/5 6 1 1/6 
ระดับความลึก 4 6 3 5 1/5 1/5 6 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/4 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 4 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 4 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ...........ชาย......................  อายุ..............37..............ป 

ระดับการศึกษา.....ปริญญาตรี................. ตําแหนงงาน......วิศวกร...... 
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อูเรือที่ 12 
 
1. ขอมูลการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยทางกายภาพแตละคู 
  ระยะทางใกล-ไกลจาก สภาพภูมิประเทศ สภาพคลื่นลม ระดับน้ําขึ้น-ลง อัตราการเคลื่อนที่ ความพรอมของระบบ ขนาดของพื้นที่ ระดับความลึก 
  แหลงกิจกรรมตางๆ       ของตะกอนชายฝง สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม   ของพื้นทองน้ํา 
ระยะทางใกล-ไกลจาก 1 1/6 7 6 7 1/5 1/6 5 
แหลงกิจกรรมตางๆ         
สภาพภูมิประเทศ 6 1 4 5 6 1/4 1/6 4 
สภาพคลื่นลม 1/7 1/4 1 2 3 1/6 1/8 1/4 
ระดับน้ําขึ้น-ลง 1/6 1/5 1/2 1 1/2 1/8 1/7 1/4 
อัตราการเคลื่อนที่ 1/7 1/6 1/3 2 1 1/8 1/7 1/5 
ของตะกอนชายฝง         
ความพรอมของระบบ 5 4 6 8 8 1 1/6 1/4 
สาธารณูปโภคและระบบคมนาคม         
ขนาดของพื้นที่ 6 6 8 7 7 6 1 4 
ระดับความลึก 1/5 1/4 4 4 5 4 1/4 1 
ของพื้นทองน้ํา                 
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2. ขอมูลการเปรียบเทียบความเหมาะสมของพื้นที่กรณีตัวอยางเมื่อพิจารณาภายใตปจจัยทางกาย
ภาพแตละปจจัย 

2.1 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดใหญ (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/4 1 1/6 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 6 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 4 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/4 1 

 

 

 



                                                                                                                              
                                                                                                                          

 

198

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/2 1 

 

2.2 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดกลาง (รองรับเรือข้ึนอูขนาดเกิน
กวา 500 GRT. แตไมเกิน 4,000 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 5 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 3 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 5 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/4 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 4 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 1/2 1 

2.3 กรณีของการพิจารณาพื้นที่กอสรางอูเรือขนาดเล็ก (รองรับเรือข้ึนอูขนาดไม
เกิน 500 GRT.) และเลือกใชระบบ Dry Docking แบบอูลอย 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 1 : ระยะทางใกล-ไกลจากแหลงกิจกรรมตางๆ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 3 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/3 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 2 : สภาพภูมิประเทศ 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1 1 1/2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 3 : สภาพคลื่นลม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 3 1 
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เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 4 : ระดับน้ําขึ้น-น้ําลง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 2 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1 1/2 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 5 : อัตราการเคลื่อนที่ของตะกอนชายฝง 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 3 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 1/2 1/3 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 6 : ความพรอมของระบบสาธารณูปโภคและระบบ
คมนาคม 

  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 2 1/3 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 1/2 1 1/5 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 3 5 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 7 : ขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 

เมื่อพิจารณาภายใตปจจัยที่ 8 : ระดับความลึกของพื้นทองน้ํา 
  พ้ืนที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน พ้ืนที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า พ้ืนที่ที่ 3 : แหลมฉบัง
พื้นที่ที่ 1 : อาวบางสะพาน 1 1/2 1/2 
พื้นที่ที่ 2 : อาวทองทาควํ่า 2 1 1 
พื้นที่ที่ 3 : แหลมฉบัง 2 1 1 
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3. ขอมูลสวนตัวของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ........ชาย.........................  อายุ...........47.................ป 

ระดับการศึกษา....ปริญญาตรี........  ตําแหนงงาน..ผจก.ฝายวิศวกรรม........ 

 

 

 

 

 

 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ง 
รายละเอียดของอูเรือที่ทําการเก็บขอมูล 
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รายละเอียดของอูเรือท่ีทําการเก็บขอมูล 

1.) บริษัท อิตัลไทย มารีน จํากัด 

ตั้งอยูที่ ถ.ทายบาน ต.ทายบาน อ.เมือง จ.สมุทรปราการ มีขีดความสามารถทั้งใน
ดานการตอเรือและซอมเรือ สามารถรองรับเรือขนาดใหญที่สุดไมเกิน 6,000 ตันกรอส ตารางที่ ง1 
จะแสดงรายละเอียดของสิ่งอํานวยความสะดวกในอูเรือของ บริษัท อิตัลไทย มารีน จํากัด สวนรูปที่ 
ง1 แสดงผังบริเวณของอูเรือบริษัท อิตัลไทย มารีน จํากัด 
 
ตารางที่ ง1 ส่ิงอํานวยความสะดวกของอูเรือ บริษัท อิตัลไทย มารีน จํากัด  
 

รายการ ขนาด/ขีดความสามารถ 

Graving Dock Dimension 350.00 x 34.00 m. 

Max. Capacity 6,000 DWT. 

Floating Dock 

No.1 

 

No.2 

 

Dimension 105.00 x 25.00 x 9.00 m. 

Lifting Capacity 6,000 DWT. 

Dimension 63.00 x 25.00 x 9.00 m. 

Lifting Capacity 4,000 DWT. 

Synchrolift Dimension 300.00 x 8.00 x 27.00 m. 

Lifting Capacity 100 t. 

Repair Quay Length 84.00 m.,Depth 6.00 m. 
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รูปที่ ง1 ผังบริเวณของอูเรือ บริษัท อิตัลไทย มารีน จํากัด 

2.) บริษัท เอเชียนมารีน เซอรวิส จํากัด (มหาชน) 

ตั้งอยูที่ ถ.สุขสวัสดิ์ อ.พระสมุทรเจดีย จ.สมุทรปราการ มีขีดความสามารถทั้งใน
ดานการตอเรือและซอมเรือ สามารถรองรับเรือขนาดใหญที่สุดไมเกิน 8,000 ตันกรอส ตารางที่ ง2 
จะแสดงรายละเอียดของสิ่งอํานวยความสะดวกในอูเรือของ บริษัท เอเชียนมารีน เซอรวิส จํากัด 
(มหาชน) สวนรูปที่ ง2 แสดงผังบริเวณของอูเรือบริษัท เอเชียนมารีน เซอรวิส จํากัด (มหาชน) 
 
ตารางที่ ง2 ส่ิงอํานวยความสะดวกของอูเรือ บริษัท เอเชียนมารีน เซอรวิส จํากัด 

 
Floating Dock Dimention Lifting Capacity Max Vessel  Cranes 

Asimar 1 106 x 28 m. 3,500 t. 7,000 DWT. 2 x10 t. 
Asimar 2 161 x 37 m. 8,500 t. 20,000 DWT. 2 x12 t. 

2 x dock –knight 
Area Workshops Major Equipment 

Wharf 126 m. water dept 14 
m. water front 300 m. 

Building berths: ship building 
area up to 20,000 sq.m. 

Silpqay 15x70 m. 15x80 m. 

Work ship: 3x fabrication 
workshops and a machinery 

workshop 
Bonded warehouse 

CNC Plasma Plate Cutting 
Machine 

Crane 1x80 t., 2x45 t. 
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รูปที่ ง2 ผังบริเวณของอูเรือ บริษัท เอเชียนมารีน เซอรวิส จํากัด 

3.) บริษัท มารซัน จํากัด 

ตั้งอยูที่ ถ.ทายบาน อ.เมือง จ.สมุทรปราการ มีขนาดพื้นที่ทั้งหมด 51,000 ตาราง
เมตร ความยาวหนาทา 250 เมตร มีขีดความสามารถทั้งตอเรือและซอมเรือขนาดความยาวไมเกิน
180 ฟุต ระบบ Dry Docking ที่ใช คือ ระบบ Mobile Crane ขนาดกําลังยก 100 ตัน จํานวน 2 ตัว รูป
ที่ ง3 แสดงระบบ Mobile Crane ของอูเรือ บริษัท มารซัน จํากัด 
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รูปที่ ง3 ระบบ Mobile Crane ของอูเรือ บริษัท มารซัน จํากัด 

4.) บริษัท หะรินพาณิชย จํากัด 

ตั้งอยูที่ ถ.เจริญนคร อ.คลองสาน จ.กรุงเทพฯ มีขีดความสามารถในการซอมเรือ
ขนาดไมเกิน 1,000 ตันกรอส มีส่ิงอํานวยความสะดวกในการซอมเรือ ดังนี้ คือ Slipway ขนาด 60 X 
10 m. , Lifting Capacity = 1,000 DWT. Slipway ขนาด 45 X 7 m. , Lifting Capacity = 500 DWT. 
Slipway ขนาด  80 X 15 m. , Lifting Capacity = 3,000 DWT. และมี  Mobile Crane ขนาด  20 ตัน 
จํานวน 1 ตัว 

5.) บริษัท สหายสันต จํากัด 

ตั้งอยูที่ ต.บานกระชัง อ.เมือง จ.ปทุมธานี มีขีดความสามารถทั้งในการตอเรือและ
ซอมเรือ สามารถรองรับเรือขนาดใหญที่สุดไมเกิน 800 ตันกรอส มีขนาดพื้นที่ 48,000 ตารางเมตร 
มีส่ิงอํานวยความสะดวกในการตอและซอมเรือ ไดแก Slipway ขนาด 80 X 26.80 m. , Lifting 
Capacity = 400 tons และ Slipway ขนาด 90 X 26.86 m. , Lifting Capacity = 800 tons 

6.) บริษัท แอลพีเอ็นอูเรือและวิศวกรรม จํากัด 

ตั้งอยูที่ จ. กรุงเทพฯ มีขีดความสามารถทั้งในดานตอเรือและซอมเรือ สามารถรอง
รับเรือไดขนาดสูงสุดไมเกิน 5,000 ตันกรอส ตารางที่ ง3 แสดงสิ่งอํานวยความสะดวกในการตอ
และซอมเรือของอูเรือ บริษัท แอลพีเอ็นอูเรือและวิศวกรรม จํากัด 
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ตารางที่ ง3 ส่ิงอํานวยความสะดวกของอูเรือ บริษัท แอลพีเอ็นอูเรือและวิศวกรรม จํากัด 
 

รายการ ขนาด/ขีดความสามารถ 

Floating Dock Dimension 107.00 x 19.38 x 14.00 m. 
Lifting Capacity 4,000 tons. 

Repair Quay Length 70.00 m., Depth 3.50 m. 
 

7.) บริษัทอูเรือ วังเจา จํากัด 

ตั้งอยูที่ ถ.เจริญกรุง 109 เขตบางคอแหลม จ.กรุงเทพฯ มีขีดความสามารถในการ
ซอมเรือขนาดไมเกิน 5,000 ตันกรอส ส่ิงอํานวยความสะดวกในการซอมเรือภายในอู ประกอบดวย 
อูลอย ขนาด 90.4 X 19.5 m. , Lifting Capacity = 3,000 tons Slipway ขนาด 60 X 15 m. , Lifting 
Capacity = 600 tons Crane 3 tons จํานวน 2 ตัว และ Forklift 4 tons จํานวน 1 ตัว 

8.) บริษัท ไทยอินเตอรเนชันแนลด็อคยารด จํากัด 

ตั้งอยูที่ ถ.ทายบาน อ.เมือง จ.สมุทรปราการ มีขีดความสามารถทั้งในการตอเรือ
และซอมเรือขนาดไมเกิน 2,000 ตันกรอส ส่ิงอํานวยความสะดวกภายในอู ประกอบดวย Slipway 
ขนาด 160 X 23 m. , Lifting Capacity = 2,000 tons Crane ขนาด 115 ตัน จํานวน 2 ตัว Crane ขนาด 
65 ตัน จํานวน 2 ตัว และ Crane ขนาด 45 ตัน จํานวน 4 ตัว 

9.) บริษัท อูเรือบางลําภูลาง จํากัด 

ตั้งอยูที่ ถ.เจริญกรุง จ.กรุงเทพฯ มีขีดความสามารถทั้งในการตอเรือและซอมเรือ
ขนาดไมเกิน 1,000 ตันกรอส ระบบ Dry Docking ที่ใช คือ ระบบ Slipway , Lifting Capacity = 
1,000 tons 

10.) บริษัท เอส อี เอ ชิปยารด จํากัด 

ตั้งอยูที่ ถ.มไหศวรรย เขตบางคอแหลม จ.กรุงเทพฯ มีขีดความสามารถในการ
ซอมเรือขนาดไมเกิน 9,000 ตันกรอส ส่ิงอํานวยความสะดวกภายในอู ประกอบดวย อูลอยขนาด 
120 X 27.5 m. , Lifting Capacity = 4,000 tons 
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11.) บริษัท อูเรือกรุงเทพ จํากัด 

ตั้งอยูที่ ถ.เจริญกรุง เขตยานนาวา จ.กรุงเทพฯ มีขีดความสามารถทั้งในการตอเรือ
และซอมเรือขนาดใหญที่สุด 4,000 ตันกรอส ส่ิงอํานวยความสะดวกภายในอูจะแสดงไวในตารางที่ 
ง4  
 
ตารางที่ ง4 ส่ิงอํานวยความสะดวกของอูเรือ บริษัทอูเรือกรุงเทพ จํากัด 
 

รายการ ขนาด/ขีดความสามารถ 

Graving Dock 
No.1 
 
 
No.2 

 
Dimension 15.92 x 103.50 x 7.85 m. 
Maximum Permitted Beam 13.00 m. 
Max Capacity 3,000 DWT. 
Dimension 17.05 x 114.07 x 7.85 m. 
Maximum Permitted Beam 15.20 m. 
Max Capacity 4,000 DWT. 

Slipway Number of Lane 1 
For Vessel Size 1,500 DWT. 
Dimension 12.00 x 105.00 m. 

Repair Quay : Length 164.00 m., Depth 9.00 m. 
 

12.) บริษัท พี เอส พี มารีน จํากัด 

ตั้งอยูที่ อ.มหาชัย จ.สมุทรสาคร มีขีดความสามารถตอและซอมเรือขนาดไมเกิน 
600 ตันกรอส ระบบ Dry Docking ที่ใช คือ Slipway ขนาด 200 X 7 m. , Lifting Capacity = 600 
tons 
 



ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 

 

นายศุภกิจ อัมพรพะงา เกิดเมื่อวันที่ 12 เมษายน พ.ศ. 2519 ที่จังหวัด
กรุงเทพมหานคร บิดาชื่อนายวีรยุทธ อัมพรพะงา มารดาชื่อนางสุปราณี อัมพรพะงา สําเร็จการ
ศึกษาระดับชั้นประถมศึกษาจากโรงเรียนประเสริฐธรรมวิทยา จังหวัดกรุงเทพมหานคร ระดับชั้น
มัธยมศึกษาจากโรงเรียนเทพศิรินทร จังหวัดกรุงเทพมหานคร สําเร็จการศึกษาระดับปริญญา
วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต (วศ.บ.) จากภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร เม่ือป พ.ศ. 2541 ปจจุบันรับราชการในตําแหนงวิศวกรโยธา 4 สวน
นโยบายและพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน สํานักวิศวกรรมการผังเมือง กรมโยธาธิการและผังเมือง 
สมรสแลวกับนางสุภาภรณ อัมพรพะงา 
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