
 

การวางผังและออกแบบจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในยานพาณิชยกรรมชุมชนริมน้ํา: 

กรณีศึกษา ยานตลาดพลู กรุงเทพมหานคร 

 

 

 

 

 

 

 

 

นางสาวธีมาพร วัชราทิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

วิทยานิพนธนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญาสถาปตยกรรมศาสตรมหาบัณฑิต 

สาขาวิชาการออกแบบชุมชนเมือง 

คณะสถาปตยกรรมศาสตร   จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 

ปการศึกษา  2551 

ลิขสิทธิ์ของจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 

 



 
PLANNING AND DESIGN FOR TRANSIT NODES IN OLD COMMERCIAL AREAS: 

A CASE STUDY OF TALAT PHLU, BANGKOK 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ms. Theemaporn Wacharatin 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A Thesis Submitted in Partial Fulfillment of the Requirements 

for the Degree of Master of Architecture Program in Urban Design 

Faculty of Architecture  

 Chulalongkorn University 

Academic Year 2008 

Copyright of Chulalongkorn University 

 

 

 









 
ฉ 

กิตติกรรมประกาศ 

 วิทยานิพนธฉบับนี้เปนหนึ่งในโครงการทุนวิจัย สกว. ดานมนุษยศาสตรและสังคมศาสตร คร้ังที่ 5 

ประจําปงบประมาณ 2551 ซึ่งตองขอกราบขอบพระคุณเปนอยางยิ่งตอโครงการทุนวิจัย สกว. ที่ใหการสนับสนุน

ทั้งทางดานงบประมาณในการดําเนินการวิจัย และขอเสนอแนะตางๆ จากผูทรงคุณวุฒิ ซ่ึงเปนประโยชนอยาง

มากตอการดําเนินการวิจัย และจัดทําวิทยานิพนธในครั้งนี้ 

 นอกจากนี้ วิทยานิพนธฉบับนี้ยังสําเร็จลงไดดวยความชวยเหลือ และความกรุณาจากบุคคลหลายทาน 

โดยผูศึกษาขอกราบขอบพระคุณ อาจารยนิรมล กุลศรีสมบัติ อาจารยที่ปรึกษาวิทยานิพนธ ที่กรุณาให

คําปรึกษา คําแนะนํา และขอคดิเห็นตางๆ ที่เปนประโยชนอยางยิ่งตอการศึกษา และขอกราบขอบพระคุณ ผูชวย

ศาสตราจารย ดร.นพนันท ตาปนานนท ผูชวยศาสตราจารย ดร.ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ และอาจารยดร.พรธรรม 

ธรรมวิมล ซึ่งไดกรุณาเปนคณะกรรมการสอบวิทยานิพนธ ตลอดจนอาจารยทุกทานในสาขาวิชาการออกแบบ

ชุมชนเมือง คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ที่ไดอบรมส่ังสอน และใหความรูตางๆ ตลอด

ระยะเวลาที่ไดทําการศึกษา  

 ขอขอบคุณหนวยงานตางๆ และประชาชนในยานตลาดพลูที่ใหความรวมมือ และเสียสละเวลาในการ

ใหขอมูลตางๆ รวมถึงงานวิจัยประวัติศาสตรทองถิ่นวิถีชีวิตยานตลาดพลูจากคลองบางหลวงถึงคลองดานของ

คุณพวงรอย กลอมเอี้ยง และคณะ ซึ่งเปนประโยชนอยางมากตอการศึกษาในครั้งนี้ 

 ขอขอบคุณเพื่อนๆ สาขาวิชาการออกแบบชุมชนเมืองรุนป 2550 ทุกคน พี่โบ พี่ปลา พี่ออฟ พี่หมวดนัท 

พี่นัด โนต กิ๊ก และแพร ในความชวยเหลือ และกําลังใจที่ดีตอกันเสมอมา ขอขอบคุณ พี่แปน หรือคุณวัฒนา ศรี

ออน สําหรับการชวยเหลือดานเอกสารการศึกษาและวิจัยในระดับปริญญามหาบัณฑิต 

 ทายสุดนี้ ขอขอบคุณ คุณพอ คุณแม นองสาว และนองๆ อีกสามชีวิต รวมถึงญาติพี่นองทุกทานทั้งที่

ยังมีชีวิตอยู และลวงลับไปแลว ที่ใหความรัก ความชวยเหลือ และความเอาใจใสในทุกๆ ดาน รวมทั้งเปนกําลังใจ

ที่สําคัญอยางยิ่งตลอดระยะเวลาในการศึกษาจนขาพเจาสําเร็จการศึกษานี้ 

 



สารบญั 
 

           หนา 

บทคัดยอภาษาไทย.............................................................................................................................. ง 

บทคัดยอภาษาอังกฤษ......................................................................................................................... จ 

กิตติกรรมประกาศ................................................................................................................................ ฉ 

สารบัญ............................................................................................................................................... ช 

สารบัญตาราง..................................................................................................................................... ฎ 

สารบัญภาพ…………………………………………………………………………………….................. ฏ  

สารบัญแผนภูมิ…………………………………………………………………………………................... ฒ 

สารบัญแผนที…่…………………………………………………………………………….......................... ณ 

 

บทที่ 1 บทนํา…………………………………………………………………………………....................... 1 

1.1 ความเปนมา และความสําคัญของปญหา………………………………………................... 1 

1.2 วัตถุประสงคในการศึกษา…………………………………………………………................ 6 

1.3 ขอบเขตการศึกษา…………………………………………………………………................ 6 

1.4 วิธีการดําเนินการศึกษา……………………………………………………………................ 6 

1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ…………………………………………………………............... 7 

 

บทที่ 2 แนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ……………………………………............................ 11 

2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร (Node)……………………………. … 11 

2.1.1 องคประกอบของพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร………………………………. 11 

2.1.2 ผลกระทบของพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรตอพื้นที่เมือง ………………….. 12 

2.1.3 การพัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดี (A good node)……………….. 14 

2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับความเปนสถานที่ (Place)………………………………………………19 

2.2.1 ลักษณะทางกายภาพของเมือง (Physical Reality)…………………………... 20 

2.2.2 กิจกรรม (Activity)……………………………………………………………... 22 

2.2.3 ความหมาย หรือลักษณะที่แสดงออกถึงความเปนพื้นที่ (Meaning)…………. 22 

2.3 แนวความคิดเกี่ยวพื้นที่พาณิชยกรรมชุมชนริมน้ํา……………………………………………. 23 

2.3.1 ความสําคัญ และการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํา…………….. 23 

 



 

ซ 

2.3.2 เงื่อนไขเชิงกายภาพและกิจกรรมที่สงเสริมพลวัตเชิงพื้นที่ 

   ของยานพาณิชยกรรมริมน้ํา………………………………………………….. 24 

2.4 งานวิจัย และกรณีศึกษา……………………………………………………………………… 26 

2.4.1 โครงการพัฒนาพื้นที่ Louisiana-Pearl Station 

   เมือง Denver ประเทศสหรัฐอเมริกา…………………………………………. 26 

2.4.2 สถานีเกียวโต (Kyoto Station Complex) เมืองเกียวโต ประเทศญี่ปุน………. 29 

2.5 งานวิจัยที่เกี่ยวของ……………………………………………………………….................. 31 

2.6 กรอบแนวคิดในการศึกษา……………………………………………………………………. 35 

 

บทที่ 3 วิธีการดําเนินการศึกษา............................................................................................................. 37 

3.1 แหลงที่มาของขอมูล………………………………………………………………………….. 37 

3.1.1 การเกบ็รวบรวมขอมูลปฐมภูมิ……………………………………………….. 37 

3.1.2 การเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ………………………………………………. 38 

3.2 การวิเคราะหขอมูล…………………………………………………………………………… 39 

3.2.1 การวิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่………………………………… 39 

3.2.2 การวิเคราะหถึงผลกระทบที่จะเกิดข้ึนในอนาคต 

   จากการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร………………………………….. 41 

3.2.3 การวิเคราะหถึงพื้นที่รองรับการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต.. 41 

3.2.4 การวิเคราะหภาพรวมของพื้นที่……………………………………………….. 41 

3.3 การเสนอแนะการออกแบบวางผังทางกายภาพของพื้นที่…………………………………… 42 

 

บทที่ 4 สภาพทั่วไปของยานตลาดพลู..................………………………………………………………….. 44 

4.1 ความสําคัญ และความเปนมาของยานตลาดพลู……………………………………………. 44 

4.1.1 ยุคแรกเริ่มของสวนพลู และตลาดน้ํา (ปพ.ศ.2310 – 2444)………………… 44 

4.1.2 ยุคแหงความรุงเรืองกับตลาดระดับเมือง (ปพ.ศ.2445 – 2474)……………… 46 

4.1.3 ยุคแหงการเปลี่ยนแปลงสูตลาดชุมชน (ปพ.ศ.2475 – ปจจุบัน)…………….. 49 

4.2 ลักษณะทางกายภาพ.………………………………………………………………………… 52 

4.2.1 โครงขายการสัญจร และการเขาถึง…………………………………………… 52 

4.2.2 การใชประโยชนที่ดิน.................................................................................. 56  

4.2.3 อาคาร..................……………………………………………………………. 60 

4.3 ลักษณะทางดานเศรษฐกิจ และสังคม………….…………………………………………… 68 



 

ฌ 

4.3.1 ชุมชนและประชากร………………………………………………………….. 68 
4.3.2 กิจกรรมทางเศรษฐกิจ และสังคม……………………………………………... 69 

4.4 กฎหมาย มาตรการ และนโยบายที่เกี่ยวของ………………….……………………………… 75 

4.5 สรุปสภาพทั่วไปของยานตลาดพลู……………………………………………………………. 80 

 

บทที่ 5 องคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู..................…………………………… ……….. 82 

5.1 ลักษณะทางกายภาพ………………………………………………………………………… 82 

5.1.1 ลักษณะอาคาร และพื้นที่…………………………………………………….. 82 

5.1.2 ระบบโครงขายถนน…………………………………………………………… 89 

5.1.3 รูปแบบการวางตัวของแนวอาคาร……………………………………………. 91 

5.1.4 คุณคาของอาคาร……………………………………………………………… 94 

5.1.5 รูปแบบการปดลอมพื้นที่วางสาธารณะ………………………………………. 94 

5.2 ระบบกิจกรรม………………………………………………………………………………… 98 

5.2.1 ความสัมพันธระหวางกิจกรรมและการใชพื้นที่ในชีวิตประจําวัน.................... 98 

5.2.2 กิจกรรมงานประเพณีที่สําคัญ..................................................................... 116 

5.3 ความหมาย หรือสิ่งที่สะทอนออกมาใหเห็นถึงความเปนยานตลาดพลู……………………... 117 

5.4 สรุปองคประกอบสําคัญที่แสดงใหเห็นถึงความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู……………… 118 

 

บทที่ 6 การวิเคราะหศักยภาพและขอจํากัดในการพัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร……….. ………... 121 

6.1 ผลกระทบการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต……………………………….. 121 

6.1.1 จํานวนผูโดยสารในอนาคต.............................………………………………. 121 

6.1.2 โครงสราง และจุดขึ้นลงของสถานีตลาดพลูในอนาคต……………………….. 122 

6.2 ศักยภาพและขอจํากัดในการพัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรของยานตลาดพลู.......... 127 

6.2.1 ศักยภาพของพื้นที่ยานตลาดพลู……………………………………………… 127 

6.2.2 ปญหาของพื้นที่ยานตลาดพลู………………………………………………… 131 

6.2.3 แนวโนมและขอจํากัดในการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต……………. 133 

 

บทที่ 7 แนวทางการฟนฟูบูรณะพื้นที่ยานตลาดพลู…..……………………………………………………… 148 

7.1 การฟนฟูบูรณะพื้นที่ยานตลาดพลู...............................................………………………… 148 

7.2 แผนและผังแมบทบริเวณยานตลาดพลู……………………………………………………….. 148 

7.2.1 บทบาทของยานตลาดพลูในอนาคต………………………………………….. 148 



 

ญ 

7.2.2 วิสัยทัศน และวัตถุประสงคในการออกแบบ และวางผังทางกายภาพ ………... 149 

7.2.3 แนวความคิดในการออกแบบและวางผังทางกายภาพ………………………. 150 

7.3 แบบขยาย และผังรายละเอียดภายในพื้นที่ยานตลาดพลู…………………………………… 172 

7.3.1 พื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาตลาดพลูในอนาคต……………………………… 174 

7.3.2 พื้นที่ซอยทาน้ําตลาดพลู และทาเรือตลาดพลู……………………………….. 181 

7.3.3 พื้นที่ตลาดวัดกลางและบริเวณโดยรอบ……………………………………… 188 

7.3.4 พื้นที่เชื่อมตอบริเวณคลองบางน้ําชน…………………………………………. 195 

 

บทที่ 8 บทสรุป และขอเสนอแนะ…….………………………………………………………………………. 199 

8.1 สรุปผลการฟนฟูบูรณะพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในยานตลาดพลู……………….......... 199 

8.2 ขอเสนอแนะแนวทางนาํไปปฏิบัติ ……………………………………………………………. 203 

7.2.1 มาตรการควบคุม และมาตรการในการสรางแรงจูงใจภายในพื้นที่…………… 203 

7.2.2 แผนงานในการดําเนินงาน…………………………………………………… 203 

7.2.3 ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป…………………………………………… 204 

 

รายการอางอิง………………………………………………………………………………………………… 211 

ภาคผนวก............................................................................................................................................ 214 

ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ…………………………………………………………………………………… 235 

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ฎ 

สารบญัตาราง 
 
ตาราง           หนา 

ตารางที่ 4.1  จํานวนประชากรของแขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลู 

  เปรียบเทียบระหวางปพ.ศ.2540-2550…………………………………………………. 60 

ตารางที่ 5.1  ปริมาณการสัญจรผานของคนเดินเทาในวันระหวางสัปดาห…………………………… 111 

ตารางที่ 5.2  ปริมาณการสัญจรผานของคนเดินเทาในวันหยุดสัปดาห………………………………. 112 

ตารางที่ 6.1  SWOT Analysis ของยานตลาดพลู………………………………………………………139 

ตารางที่ 8.1 แผนการดําเนินงานวางผัง และออกแบบพื้นที่ยานตลาดพลู……………………………. 206 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ฏ 

สารบญัภาพ 
 

ภาพท่ี           หนา 

ภาพท่ี 2.1  รูปแบบการพัฒนาพื้นที่แบบ Transit Oriented Development (TOD)………………… 16 

ภาพท่ี 2.2  หนาที่ของ Station Plaza………………………………………………………………… 19 

ภาพท่ี 2.3  องคประกอบทางจินตภาพของ Kevin Lynch…………………………………………… 21 

ภาพท่ี 2.4  แนวคิดทางดานการใชที่ดินของโครงการพัฒนาพื้นที่ Louisiana-Pearl Station……….. 28 

ภาพท่ี 2.5  แนวคิดทางดานการใชที่ดินในพื้นที่เพิ่มการลงทุน 

  ของโครงการพัฒนาพื้นที่ Louisiana-Pearl Station…………………………………….. 29 

ภาพท่ี 2.6  พื้นที่ใชสอยภายในอาคารสถานีเกียวโต………………………………………………… 30 

ภาพท่ี 2.7  สถานีเกียวโต……………………………………………………………………………. 30 

ภาพท่ี 2.8  การเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกของกรุงเทพมหานครในชวงเวลาตางๆ............................ 32 

ภาพท่ี 2.9  การเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกทางดานการใชพื้นที่……………………………………… 34 

ภาพท่ี 4.1  คลองบางหลวงในอดีต………………………………………………………………….. 46 

ภาพท่ี 4.2  ความคับคั่งของคลองบางหลวงจากกิจกรรมการคา และการสัญจร………………….. 49 

ภาพท่ี 4.3  การสรางสะพานพุทธ พ.ศ.2474 เชื่อมฝงธนบุรีและฝงพระนคร……………………….. 50 

ภาพท่ี 4.4  ยานตลาดพลูในปจจุบัน……………………………………………………………….. 52 

ภาพท่ี 4.5  อาคารพาณิชยเกา มีอายุประมาณ 50-100 ป…………………………………………. 64 

ภาพท่ี 4.6  อาคารพาณิชยใหม……………………………………………………………………… 64 

ภาพท่ี 4.7  อาคารพักอาศัยประเภทบานเดี่ยว……………………………………………………… 65 

ภาพท่ี 4.8  อาคารเดี่ยวขนาดใหญ………………………………………………………………….. 65 

ภาพท่ี 4.9  อาคารประเภทอื่นๆ……………………………………………………………………… 66 

ภาพท่ี 4.10  พื้นที่กิจกรรมในตลาดวัดกลาง และตลาดรัชดาภิเษก………………………………….. 71 

ภาพท่ี 4.11  พื้นที่กิจกรรมในตึกแถวบริเวณถนนเทอดไท และบริเวณถนนรชัดาภิเษก……………… 72 

ภาพท่ี 4.12  พื้นที่กิจกรรมบริเวณดานขางสถานีรถไฟตลาดพลู…………………………………….. 72 

ภาพท่ี 5.1  การปดลอมโดยอาคารสองดานตรงขาม……………………………………………….. 96 

ภาพท่ี 5.2  การปดลอมโดยอาคารสองดานมุมฉาก…………………………………………………. 96 

ภาพท่ี 5.3  การปดลอมโดยอาคารสามดานมุมฉาก………………………………………………... 97 

ภาพท่ี 5.4  การปดลอมโดยอาคารสี่ดานมุมฉาก…………………………………………………… 98 

ภาพท่ี 5.5  ตลาดวัดกลาง และพื้นที่โดยรอบ………………………………………………………. 99 

ภาพท่ี 5.6  สถานีรถไฟตลาดพลู……………………………………………………………………. 99 



 

ฐ 

ภาพท่ี 5.7  พื้นที่ภายในศาสนสถานตางๆ…………………………………………………………… 100 

ภาพท่ี 5.8  ซอยในชุมชน……………………………………………………………………………. 100 

ภาพท่ี 5.9  พื้นที่หนาบาน…………………………………………………………………………… 101 

ภาพท่ี 5.10  พิธีกรรมการเชิดมังกรและการเชิดสิงโต………………………………………………… 116 

ภาพท่ี 5.11  งานวันปราบดาภิเษกสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช…………………………………… 117 

ภาพท่ี 6.1 โครงสรางของสถานีตลาดพลูในอนาคต………………………………………………… 123 

ภาพท่ี 6.2  โครงสรางของสถานีตลาดพลูในอนาคต…………………………………………………. 123 

ภาพท่ี 6.3  บรรยากาศการซื้อขายสินคาภายในตลาดวัดกลาง…………………………………….. 130 

ภาพท่ี 6.4  ลําคลองภายในยานตลาดพลู…………………………………………………………… 131 

ภาพท่ี 6.5  ความขัดแยงในการใชพื้นที่ระหวางเสนทางเดินเทา 

  และเสนทางการสัญจรบริเวณตลาดวัดกลาง……………………………………………. 132 

ภาพท่ี 6.6  ภาพจําลองความแตกตางของมวลอาคารเกาและใหมในพื้นที่ยานตลาดพลู………….. 134 

ภาพท่ี 6.7  ความแตกตางระหวางมวลอาคารขนาดใหญกับมวลอาคารขนาดเล็ก…………………. 136 

ภาพท่ี 6.8  ภาพจําลองยานตลาดพลูกอน และหลัง 

  มีโครงการทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย)………………………………… 137 

ภาพท่ี  7.1  รูปตัดตามขวาง (Section) ของสถานีรถไฟฟาตลาดพลูกับอาคารโดยรอบ……………. 176 

ภาพท่ี  7.2   รูปดานหนาของสถานีรถไฟฟาตลาดพลูกับอาคารขึ้น-ลงสถานี……………………….. 177 

ภาพท่ี  7.3  รูปดานหนาของสถานีรถไฟฟาตลาดพลูกับอาคารขึ้น-ลงสถานี……………………….. 178 

ภาพท่ี  7.4  รูปตัดดานขวางคลองบางน้ําชน และทางเดินเทาเลียบคลอง…………………………… 179 

ภาพท่ี  7.5  รูปตัดดานขวางบริเวณแนวเสนทางยกระดับของโครงการทางรถไฟสายสีแดง………… 180 

ภาพท่ี  7.6  รูปดานหนาอาคารหองแถวเกาบริเวณซอยทาน้ําตลาดพลู…………………………….. 183 

ภาพท่ี  7.7  รูปดานหนาอาคารใตทางยกระดับรัชดาภิเษก…………………………………………. 184 

ภาพท่ี  7.8  รูปดานหนาอาคารริมคลองบางกอกใหญ………………………………………………. 185 

ภาพท่ี  7.9  รูปตัดดานขวางทางยกระดับรัชดาภิเก และพื้นที่ริมคลองบางกอกใหญ………………. 186 

ภาพท่ี 7.10  ทัศนียภาพโดยรอบบริเวณทาเรือตลาดพลู และซอยทาน้ําตลาดพลู…………………… 188 

ภาพท่ี  7.11  รูปดานหนาอาคารบริเวณทางเขาตลาดวัดกลาง………………………………………... 190 

ภาพท่ี  7.12  รูปดานหนาอาคารบริเวณทางเขาตลาดวัดกลาง ริมคลองบางกอกใหญ………………. 191 

ภาพท่ี  7.13  รูปดานหนาอาคารบริเวณทางเขาตลาดวัดกลาง ริมคลองบางกอกใหญ………………. 192 

ภาพท่ี  7.14 รูปตัดดานขวางทางเดินเช่ือมพื้นที่สองฝงคลองบางกอกใหญ………………………….. 193 

ภาพท่ี 7.15  ทัศนียภาพโดยรอบพื้นที่ตลาดวัดกลาง…………………………………………………. 195 

ภาพท่ี  7.16  รูปตัดดานขวางที่มีการไลระดับความสูงสูพื้นที่ชุมขน…………………………………... 197 



 

ฑ 

ภาพท่ี  7.17 รูปตัดดานขวางที่มีการไลระดับความสูงสูพื้นที่ชุมขน………………………………….. 198 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ฒ 

สารบญัแผนภูม ิ
 

แผนภูมิที ่          หนา  

แผนภูมิที่ 1.1 วิธีการดําเนินการศึกษา…………………………………………………………………. 10 

แผนภูมิที่ 2.1  กรอบแนวคิดในการศกึษา……………………………………………………………….. 36 

แผนภูมิที่ 3.1  วิธีการดําเนินการศึกษา………………………………………………………………….. 43 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ณ 

สารบญัแผนที ่
 

แผนที่           หนา 

แผนที่ 1.1 โครงการขนสงมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล…………………….. 5 

แผนที่ 1.2 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา……………………………………………………………………… 8 

แผนที่ 1.3 ขอบเขตพื้นที่โครงการ…………………………………………………………………… 9 

แผนที่ 4.1 ยานตลาดพลูในปพ.ศ. 2439……………………………………………………………. 45 

แผนที่ 4.2 ยานตลาดพลูหลังปพ.ศ. 2475…………………………………………………………. 48 

แผนที่ 4.3 โครงขายการสญัจรและการเขาถึงภายในพื้นทีย่านตลาดพล…ู………………………… 55 

แผนที่ 4.4 การใชประโยชนที่ดินบริเวณยานตลาดพลใูนปจจุบัน…………………………………… 59 

แผนที่ 4.5 การใชประโยชนอาคารบริเวณยานตลาดพลใูนปจจุบัน………………………………… 61 

แผนที่ 4.6 ประเภทและลักษณะสถาปตยกรรมอาคารภายในยานตลาดพล…ู…………………….. 63 

แผนที่ 4.7 ความสูงอาคารบริเวณยานตลาดพลูในปจจุบัน…………………………………………. 67 

แผนที่ 4.8 พื้นที่ประกอบกิจกรรมการคาภายในยานตลาดพลูในปจจุบัน………………………….. 70 

แผนที่ 4.9 กําหนดการใชประโยชนที่ดินใหใชบังคับผังเมอืงรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2549…….. 76 

แผนที่ 4.10 โครงการขนสงมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล…………………….. 79 

แผนที่ 5.1 ยานตลาดพลูในปพ.ศ. 2495 ……………………………………………………………. 83 

แผนที่ 5.2 ยานตลาดพลูในปพ.ศ. 2517 ……………………………………………………………. 85 

แผนที่ 5.3 ยานตลาดพลูในปพ.ศ. 2530……………………………………………………………. 86 

แผนที่ 5.4 ยานตลาดพลูในปพ.ศ. 2548 ……………………………………………………………. 87 

แผนที่ 5.5 การเปลีย่นแปลงลักษณะอาคารและพื้นที่ภายในยานตลาดพล…ู……………………… 88 

แผนที่ 5.6 รูปแบบของโครงขายการสัญจรบริเวณยานตลาดพลูในปจจุบัน………………………. 90 

แผนที่ 5.7 รูปแบบการวางตัวอาคารภายในยานตลาดพล…ู……………………………………….. 92 

แผนที่ 5.8 อาคารที่มคีุณคาและรูปแบบทางสถาปตยกรรมที่สําคัญ……………………………….. 93 

แผนที่ 5.9 รูปแบบการปดลอมของพื้นที่วางสาธารณะที่มีการใชงานภายในยานตลาดพล…ู……… 95 

แผนที่ 5.10 ความสมัพันธระหวางกิจกรรมและการใชพื้นที่ในชวงเวลา 6.00 – 9.00 น. …………… 103 

แผนที่ 5.11 ความสมัพันธระหวางกิจกรรมและการใชพื้นที่ในชวงเวลา 9.01 – 12.00 น. ………… 104 

แผนที่ 5.12 ความสมัพันธระหวางกิจกรรมและการใชพื้นที่ในชวงเวลา 12.01 – 15.00 น. ………… 105 

แผนที่ 5.13 ความสมัพันธระหวางกิจกรรมและการใชพื้นที่ในชวงเวลา 15.01 – 18.00 น. ………… 106 

แผนที่ 5.14 ความสมัพันธระหวางกิจกรรมและการใชพื้นที่ในชวงเวลา 18.01 – 21.00 น. ………… 107 

แผนที่ 5.15 ตําแหนงดานและอัตราเฉลี่ยของคนเดินเทาในยานตลาดพลูของวนัระหวางสัปดาห…… 109 



 

ด 

แผนที่ 5.16 ตําแหนงดานและอัตราเฉลี่ยของคนเดินเทาในยานตลาดพลูของวนัหยุดสุดสัปดาห…… 110 

แผนที่ 5.17 รูปแบบการเลือกเสนทางนิยมสญัจรของคนเดินเทาของวันระหวางสัปดาห……………..114 

แผนที่ 5.18 รูปแบบการเลือกเสนทางนิยมสญัจรของคนเดินเทาของวันหยุดสุดสัปดาห…………….. 115 

แผนที่ 5.19 องคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพล…ู…………………………………….. 120 

แผนที่ 6.1 ตําแหนงของสถานีรถไฟฟาตลาดพลูตามโครงการรถไฟสายสีแดงในอนาคต………….. 124 

แผนที่ 6.2 โครงการขนสงมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล…………………….. 126 

แผนที่ 6.3 แนวลําคลองของยานตลาดพลูในปจจุบัน……………………………………………….. 128 

แผนที่ 6.4 จุดแข็ง (Strengths) ของยานตลาดพล…ู…………………………..…………………… 144 

แผนที่ 6.5 จุดออน (Weaknesses) ของยานตลาดพล…ู…………………………..……………….. 145 

แผนที่ 6.6 โอกาส (Opportunities) ของยานตลาดพล…ู…………………………..……………….. 146 

แผนที่ 6.7 ภาวะคุกคาม (Threats) ของยานตลาดพล…ู…………………………..……………… 147 

แผนที่ 7.1 แนวความคดิในการออกแบบพื้นที่ยานตลาดพลู………………..………………………. 151 

แผนที่ 7.2 แนวคิดในการวางผังและออกแบบทางกายภาพพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต…………. 152 

แผนที่ 7.3 แนวความคดิในการวางผังและออกแบบทางกายภาพพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต…… 153 

แผนที่ 7.4 ผังแมบททางกายภาพของพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต…………………………………156 

แผนที่ 7.5 โครงขายการสญัจรของยานตลาดพลูในอนาคต………………………………………… 158 

แผนที่ 7.6 ความกวางถนนของพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต……………………………………… 159 

แผนที่ 7.7 รูปแบบการเขาถึงพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต………………………………………… 160 

แผนที่ 7.8 การใชประโยชนที่ดินบริเวณยานตลาดพลใูนอนาคต…………………………………… 163 

แผนที่ 7.9 พื้นที่นันทนาการบริเวณยานตลาดพลูในอนาคต………………………………………... 164 

แผนที่ 7.10 การใชประโยชนอาคารบริเวณยานตลาดพลใูนอนาคต………………………………… 166 

แผนที่ 7.11 ความสูงอาคารบริเวณยานตลาดพลูในอนาคต…………………………………………. 167 

แผนที่ 7.12 มวลอาคารและพื้นที่วางบริเวณยานตลาดพลูในอนาคต……………………………….. 168 

แผนที่ 7.13 ผังและแบบรายละเอียดของพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต……………………………… 173 

แผนที่ 7.14 แบบขยายและผังรายละเอียดของพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาตลาดพลูในอนาคต…….. 175 

แผนที่ 7.15 แบบขยายและผังรายละเอียดของพื้นที่ซอยทาน้ําตลาดพลู และทาเรือตลาดพล…ู……. 182 

แผนที่ 7.16 แบบขยายและผังรายละเอียดของพื้นที่ตลาดวดักลางและบริเวณโดยรอบ…………….. 189 

แผนที่ 7.17 แบบขยายและผังรายละเอียดของพื้นที่เชื่อมตอบริเวณคลองบางน้ําชน………….…….. 196 

 



บทที่  1 
 

บทนํา 
 
1.1 ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
 

 ในปจจุบันที่เมืองมีการขยายอยางรวดเร็ว การพัฒนาโครงขายการขนสงระบบราง สถานีโดยสาร และ

พื้นที่โดยรอบจุดเปล่ียนถายการสัญจร (Transit node) จึงกลายเปนกลยุทธสําคัญในการพัฒนาเขตพื้นที่ใจ

กลางเมือง ซึ่งการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรตองคํานึงถึงความสะดวกสบายในการเขาถึงพื้นที่ จาก

รูปแบบการสัญจรที่หลากหลายทั้งจากรถยนต รถโดยสารประจําทาง และทางเดินเทา รวมถึงบริการตางๆ ที่มา

รองรับพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร ไมวาจะเปนที่จอดรถ และสถานีรถโดยสารประจําทาง (APA, 2006: 279) 

ซึ่งส่ิงตางๆ เหลานี้ ทําใหเกิดการดึงดูด และเชื่อมโยงกิจกรรมตางๆ มาสูบริเวณโดยรอบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการ

สัญจร เชน สํานักงาน รานคา โรงแรม และศูนยแสดงศิลปวัฒนธรรม เปนตน ทําใหพื้นที่โดยรอบมีความ

หนาแนนมากขึ้น เกิดการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานตางๆ เพื่อรองรับกับกิจกรรมที่เพิ่มขึ้น โดยกิจกรรมที่เกิดขึ้นได

สรางความมีชีวิตชีวา และสงเสริม “ความเปนสถานที่” ของพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรของเมือง (the station 

as place) (Bertolini และ Spit, 1998: 18-19) 

  

 อยางไรก็ตาม ดวยเงื่อนไขในการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรโดยเฉพาะกรณีโครงสรางเปน

ทางยกระดับ อาจกอใหเกิดผลกระทบในแงลบกับชุมชนในยานเมืองเกายานเกาของเมืองทั้งทางดานสิ่งแวดลอม 

และคุณภาพชีวิตของประชาชน เนื่องจากเปนพื้นที่ที่มีคุณคาทางดานประวัติศาสตร รวมทั้งมีรูปแบบ และ

โครงสรางทางกายภาพของเมืองขนาดเล็ก (Fine-Grained) ทั้งขนาดที่ดิน รูปแบบของที่อยูอาศัย และระบบการ

สัญจร รวมทั้งยังเปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมกอใหเกิดระบบเศรษฐกิจของชุมชน ส่ิงตางๆ เหลานี้สะทอนใหเห็นถึงความ

เปนสถานที่ของยานเมืองเกา สงผลใหสภาพแวดลอมของพื้นที่ดั้งเดิมของเมืองเปลี่ยนแปลงไป ทั้งในเรื่องของ

ปริมาณการจราจรที่เพิ่มสูงขึ้น การเขาถึงพื้นที่ที่มีความสะดวกมากยิ่งขึ้น และมีการพัฒนาพื้นที่เพื่อตอบรับกับ

ความตองการความรวมสมัยมากขึ้น แตในขณะเดียวกันการเปลี่ยนแปลงดังกลาว อาจทําใหวิถีชีวิต และ

กิจกรรมดั้งเดิม รวมทั้งความเปนสถานที่ของเมืองบางอยางเริ่มสูญหายไป (Bertolini และ Spit, 1998: 9) เชน 

ถนนขนาดเล็ก ในอดีตสามารถตอบสนองกับพื้นที่ยานเกาที่มีขนาดเล็กได แตเมื่อเกิดการพัฒนาพื้นที่เปล่ียนถาย

การสัญจรที่จะตองมีการเขาถึงที่ดีกวาในอดีต และตองสามารถรองรับปริมาณการจราจรจํานวนมาก  ทําใหถนน

เดิมไมสามารถตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลงในอนาคตได หรือตองมีการเวนคืนที่ดิน เพื่อนํามาสรางเปนตัว

สถานี แนวทางยกระดับ หรือพื้นที่รองรับการเปนจุดเปลี่ยนถายการสัญจร (Transit area service) เปนตน 

  

 จากปญหาดังกลาว สงผลใหในหลายๆ เมือง เกิดแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สถานีโดยสารของ

การขนสงมวลชนระบบรางใหเปนทั้งพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจร (Node) และยังคงรักษา รวมทั้งสรางความ

เปนสถานที่ (Place) ของพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และบริเวณโดยรอบไว โดยอาศัยการปรับเปล่ียน หรือ
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ฟนฟูรูปแบบทางกายภาพของเมืองที่มีอยู ไมวาจะเปนการใชที่ดิน หรือรูปแบบการสัญจร และการเขาถึงพื้นที่ 

(Renewal of Existing Fabric) ใหสอดคลองกับการเปลี่ยนแปลงในอนาคตไดอยางเหมาะสม (Bertolini และ 

Spit, 1998: 18-19) ตัวอยางการพัฒนาพื้นที่ในตางประเทศที่นาสนใจ เชน โครงการ Louisiana-Pearl Station 

เมืองเดนเวอร ประเทศสหรัฐอเมริกา ที่มีการกอสรางสถานีรถไฟฟากลางพื้นที่ชุมชนดั้งเดิมของเมือง ซึ่งแนวทาง

การพัฒนาไดนําแนวคิด Transit-Oriented Development (TOD) โดยเปนแนวคิดในการสรางรูปแบบการใช

ประโยชนที่ดินที่มีความสอดคลองกับระบบการคมนาคมขนสง อาศัยการควบคุมความหนาแนนของที่อยูอาศัย 

พื้นที่พาณิชยกรรม และรานคาตางๆ ใหมีความเหมาะสมตอขนาดของพื้นที่ โดยมีการวางแผนไมใหกระจายตัว 

และใหอยูในแนวเสนทางของระบบการคมนาคมสายหลัก โดยเฉพาะพื้นที่โดยรอบของสถานีโดยสาร หรือจุด

เปล่ียนถายการสัญจร และอาศัยถนน และทางเดินเทาเปนเสนทางเชื่อมตอ นํามาประยุกตใชในกําหนดการ

อนุรักษพื้นที่ที่มีความสําคัญ (Committed areas) กับการปรับปรุง และเพิ่มการลงทุนใหมีกิจกรรมที่เพิ่มมากขึ้น

บริเวณรอบพื้นที่สถานีรถไฟฟา (Reinvestment areas) รวมทั้งประสานกับรูปแบบการเขาถึงพื้นที่ที่เนนการใช

เสนทางเดินเทา และทางจักรยาน (Walk-and-Ride Station) ในการเดินทางเขาสูตัวสถานี และพื้นที่โดยรอบ 

(City and County of Denver, 2007) และโครงการพัฒนาพื้นที่ Koutari West Station ประเทศญี่ปุน ซึ่ง

แนวทางการพัฒนาไดนําแนวคิด Station Plaza ซึ่งเปนแนวคิดที่ประยุกตมาจากแนวคิด Transit-Oriented 

Development (TOD) โดยการสรางพื้นที่ใหมีการเชื่อมตอระหวางรูปแบบการสัญจรที่แตกตางกัน และพื้นที่ที่มี

กิจกรรมตางๆ บริเวณโดยรอบสถานี ไมวาจะเปน สวนสาธารณะ สํานักงาน และพื้นที่เอนกประสงคเพื่อรองรับ

กิจกรรมตางๆ เปนตน (JICA, 2005: 6) จากตัวอยางการพัฒนาพื้นที่ดังกลาว ทําใหสถานีโดยสารของการขนสง

ระบบรางเปนไดทั้งพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และรักษาความเปนสถานที่ของเมืองไดอยางเหมาะสม 

 

 อยางไรก็ตาม การพัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดี และมีความเปนสถานที่ที่ดีนั้น ยังไมไดการ

กลาวถึงในกรณีพื้นที่ยานเมืองเกาที่มีเอกลักษณ และคุณคาทางดานวัฒนธรรม และประวัติศาสตรมากนัก รวม

รวมทั้งแนวคิดในการวางผังและออกแบบ ไมวาจะเปน Transit-Oriented Development (TOD) หรือ Station 

Plaza สวนใหญมักจะนําไปใชในพื้นที่ชานเมือง พื้นที่สําหรับโครงการรื้อสรางใหม (Redevelopment) หรือพื้นที่

วางที่ไมมีการใชงาน ทําใหตองนําแนวความคิด และทฤษฎีที่ไดทําการทบทวนในขางตนมาผสมผสาน และ

ประยุกตใชใหเหมาะสมกับพื้นที่ยานตลาดพลูทั้งในแงของการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดี และยังคง

รักษาไวซึ่งความเปนสถานที่ที่ดีของเมือง โดยเฉพาะกรณีของกรุงเทพมหานครที่โครงการระบบขนสงมวลชน

ประเภทรางสวนใหญเปนโครงสรางทางยกระดับที่ผานเขาไปในพื้นที่ชุมชนเมือง 

 

 ในกรณีของกรุงเทพมหานคร พบวา การพัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรเริ่มมีมากขึ้นในปจจุบัน 

จากนโยบายของภาครัฐในโครงการพัฒนาระบบขนสงมวลชน แตการพัฒนาดังกลาวยังไมไดมีการคํานึงถึง

ความสําคญั และคุณคาของพื้นที่บริเวณโดยรอบที่ตั้งของสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรมาก

เทาที่ควร ทั้งในเรื่องของการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน และระบบการสัญจร ทําใหเกิดความขัดแยงระหวางสภาพ

พื้นที่ในปจจุบันกับโครงการพัฒนา ตัวอยางเชน สถานีรถไฟฟาสะพานตากสินของรถไฟฟากรุงเทพ (BTS) ตั้งอยู

บริเวณถนนเจริญกรุง และพื้นที่ยานบางรัก ซึ่งเปนยานการคาเกาแกที่สําคัญอีกแหงหนึ่งของกรุงเทพมหานคร 
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และเปนพื้นที่เชื่อมตอของระบบคมนาคมที่สําคัญทั้งทางบก และทางน้ําระหวางพื้นที่ฝงพระนคร และฝงธนบุรี ที่

มีการใชพื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่ขนาดเล็ก (Fine-grained) โดยการพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีรถไฟฟาสะพานตาก

สิน ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงภายในพื้นที่ และบริเวณโดยรอบทั้งทางดานบวก และลบ เชน การเขาถึงพื้นที่ที่

สะดวกยิ่งขึ้น มีรูปแบบการสัญจรที่หลากหลาย ทําใหพื้นที่ตลาดบางรักมีผูคนจํานวนมากเดินทางเขามาซื้อขาย

สินคา แตในทางกลับกันปริมาณการจราจรที่เพิ่มจํานวนมากขึ้น โดยที่ไมมีการพัฒนาระบบถนนใหสอดคลองกับ

ความตองการที่เพิ่มขึ้น สงผลใหในปจจุบันถนนเจริญกรุงเกิดปญหาการจราจรติดขัดเปนอยางมากในชวงเวลา

เชา และเย็น รวมถึงการพัฒนาธุรกิจอสังหาริมทรัพยที่เพิ่มมากขึ้น ไมวาจะเปนคอนโดมิเนียม หรือโรงแรม ซึ่ง

การพัฒนาดังกลาวทําใหพื้นที่เกาแกของยานบางรักที่มีคุณคา และความสําคัญเริ่มสูญหายไป เชน ตลาด หรือ

อาคารเกาแกตามแนวถนนเจริญกรุงเริ่มถูกแทนที่โดยอาคารรูปแบบใหม เปนตน จากผลกระทบที่เกิดขึ้นกับยาน

บางรัก และสถานีรถไฟฟา BTS ตากสินกําลังจะเกิดขึ้นกับยานตลาดพลูในอนาคตหากไมมีการควบคุม และ

วางแผนการใชพื้นที่ที่ดี 

 

 ยานตลาดพลู เปนยานที่มีความสําคัญแหงหนึ่งในเขตพื้นที่ฝงธนบุรีของกรุงเทพมหานคร ที่มี

พัฒนาการมาตั้งแตสมัยกรุงธนบุรี ในอดีตยานตลาดพลูเปนแหลงผลิต และแหลงคาพลูที่สําคัญกลายเปนที่มา

ของชื่อยาน รวมทั้งเปนจุดเชื่อมหลักของเสนทางคมนาคมทางน้ํา และทางรถไฟระหวางพระนครกับเมืองทางใต 

และตะวันตก เชน มหาชัย แมกลอง ราชบุรี และกาญจนบุรี เปนตน ทําใหยานตลาดพลูเปนจุดรวมสินคา ทั้ง

สินคาทางการเกษตร สินคาทางทะเล และผลิตผลจากเมืองทางตะวันตก จึงมีผูคนหลากหลายกลุมตางหลั่งไหล

เขามาตั้งถิ่นฐานเปนจํานวนมากสะทอนใหเห็นในอาคารบานเรือน และสถาปตยกรรมที่ตั้งอยูในชุมชน (วัดอิน

ทาราม วัดจันทาราม และตึกแถวแบบจีน) สงผลใหยานตลาดพลูในอดีตเปนศูนยกลางทางดานการคา และการ

พักอาศัย โดยกิจกรรมดังกลาวสะทอนใหเห็นถึงบทบาทที่สําคัญของพื้นที่ และยังคงดําเนินสืบเนื่องมาจนถึง

ปจจุบัน เชน ตลาดวัดกลาง (วัดจันทารามวรวิหาร) ที่ดําเนินการคาขายในชวงเชาของทุกวัน และเปนตลาดสด

หลักที่ผูคนจากทั้งภายใน และภายนอกพื้นที่ทั้งจากยานวงเวียนใหญ และยานทาพระ ตางเดินทางเขามาจับจาย

ซื้อขายสินคา หรือวัดอินทารามวรวิหาร (วัดบางยี่เรือนอก) ซึ่งยังคงมีผูคนเดินทางมาสักการะกันอยางหนาแนน

ทุกวัน โดยเฉพาะในวันเสาร และวันอาทิตย รวมทั้งสถานีรถไฟตลาดพลูที่ยังคงดําเนินการอยูในปจจุบัน ซึ่ง

ใหบริการทุกวันตั้งแตเวลา 5.30-21.00น. โดยมีเสนทางเชื่อมตอระหวางวงเวียนใหญ ตลาดพลู มหาชัย แมกลอง 

และตลาดรถไฟที่มีความคึกคักเปนอยางมากในชวงเวลาตอนเย็นของทุกวัน เปนตน (พวงรอย กลอมเอี้ยง และ

คณะ, 2547) ส่ิงตางๆ เหลานี้แสดงใหเห็นถึงกิจกรรม และคุณคาที่มีความสําคัญของยานตลาดพลูไดเปนอยางดี  
 
 แตจากนโยบายของภาครัฐในการพัฒนาโครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล

ในอนาคต อาจกอใหเกิดผลกระทบที่สําคัญตอพื้นที่ยานตลาดพลู คือ โครงการทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหัว

ลําโพง-มหาชัย) ซึ่งเปนหนึ่งในโครงขายระบบขนสงมวลชนตามแผนแมบทการพัฒนาระบบขนสงมวลชนรางใน

กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล โดยเปนโครงการขนสงมวลชนขนาดใหญที่มีโครงขายการเชื่อมตอในระดับ

ภูมิภาค และระดับประเทศ เร่ิมตั้งแตสถานีวงเวียนใหญเดิมไปจนถึงสถานีมหาชัยใหม และใหสถานีรถไฟตลาด

พลูเดิมเปนหนึ่งในสถานีของโครงการดวย ทําใหในอนาคตพื้นที่ยานตลาดพลูจะมีการเขาถึงพื้นที่ที่สะดวกมาก
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ขึ้น และมีผูคนที่เดินทางเขาออกภายในพื้นที่เพิ่มขึ้น โดยคาดวาจะมีจํานวนผูโดยสารเดินทางประมาณ 80,000 

คนตอวัน (สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2546) ซึ่งอาจสงผลดีตอกิจกรรมดั้งเดิมในพื้นที่ 

และสอดคลองกับแผนพัฒนาเขตกลุมกรุงธนบุรีในการสงเสริมการทองเที่ยวบริเวณริมคลองบางกอกใหญได แต

ในขณะเดียวกัน การเขาถึงพื้นที่ที่เพิ่มมากขึ้น การปรับเปลี่ยนโครงสรางของสถานีรถไฟตลาดพลูเดิมใหเปน

สถานีรถไฟฟาที่มีความสูง 3 ชั้น และเปนทางยกระดับตลอดทั้งโครงการ ทําใหเกิดความไมเพียงพอในการใชงาน

ของระบบโครงสรางพื้นฐานในปจจุบัน การพัฒนามวลอาคารขนาดใหญแทรกตัวในมวลอาคารขนาดเล็ก และ

การบดบังทัศนียภาพภายในพื้นที่ รวมถึงโครงการอื่นๆ บริเวณโดยรอบที่อาจสงผลกระทบตอยานตลาดพลู 

ไดแก โครงการรถไฟฟากรุงเทพสายสีลมสวนตอขยาย (สะพานตากสิน-บางหวา) โครงการรถไฟฟามหานครสวน

ตอขยายสายสีน้ําเงิน (ทาพระ-บางหวา-บางแค) และสายสีมวง (บางใหญ-ราษฎรบูรณะ) และโครงการรถ

โดยสารประจําทางดวนพิเศษ BRT (Bus Rapid Transit) ทําใหยานตลาดพลูในอนาคตกลายเปนพื้นที่เชื่อมตอ

ของโครงขายระบบขนสงมวลชนตางๆ ทั้งรถไฟฟาบีทีเอส รถไฟฟาใตดิน และรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ

เขาไวดวยกัน (แผนที่ 1.1) 

 

 แนนอนวา การซอนทับของจุดเปลี่ยนถายการสัญจรระดับเมืองลงบนพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําเกาแก

จะกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงในพื้นที่ ไมวาจะเปนการรื้อทําลายอาคารบานเรือนตลอดจนพื้นที่ทางเศรษฐกิจ

และสังคมของชุมชน อาจทําใหวิถีชีวิต และกิจกรรมดั้งเดิม รวมทั้งความเปนสถานที่ของพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํา

บางอยางเริ่มสูญหายไป เชน ถนนขนาดเล็ก ในอดีตสามารถตอบสนองกับการใชพื้นที่ขนาดเล็กได แตเมื่อเกิด

การพัฒนาพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจรที่จะตองมีการเขาถึงที่ดีกวาในอดีต และตองสามารถรองรับปริมาณ

การจราจรจํานวนมาก ทําใหถนนเดิมไมสามารถตอบสนองตอการเปล่ียนแปลงในอนาคตได เปนตน จาก

ผลกระทบดังกลาวอาจทําใหคุณคา กิจกรรม และวิถีชีวิตชุมชนดั้งเดิมริมน้ําของยานตลาดพลูเร่ิมถูกทําลาย และ

อาจสูญหายไปไดในอนาคต นอกจากนี้ยังเปนปรากฎการณของเมืองที่กําลังเกิดขึ้นทั่วไปในกรุงเทพมหานคร 

และปริมณฑล ไมเฉพาะยานตลาดพลูเทานั้น และยังไมมีแนวทางการออกแบบ และการพัฒนาที่เหมาะสมใน

การผสมผสานระหวางการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และความเปนสถานที่ยานเกาของเมือง จึงนํามาสู

ประเด็นในการศึกษาเพื่อสรางความเขาใจถึงองคประกอบความเปนสถานที่ของพื้นที่ยานตลาดพลู และการ

คาดการณผลกระทบที่จะเกิดขึ้นจากการเปนพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจรในอนาคต เพื่อผสานโครงสรางของเมือง

ขนาดเล็กที่สัมพันธกับกิจกรรมการใชพื้นที่เขากับเงื่อนไขการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และเงื่อนไข

ทางกายภาพที่สงเสริมพลวัติของพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําไดอยางเหมาะสม 
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1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

1.2.1 ศึกษาองคประกอบความเปนสถานที่ของพื้นที่ยานตลาดพลู 

1.2.2 วิเคราะหถึงผลกระทบในอนาคตที่อาจเกิดขึ้นจากการกอสรางสถานีโดยสาร หรือจุดเปลี่ยน

ถายการสัญจร (Node) ตามโครงการทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) 

1.2.3 เสนอแนวทางการวางผังและออกแบบทางกายภาพพื้นที่รอบสถานีตลาดพลูตามโครงการ

ทางรถไฟสายสีแดงที่สามารถรองรับการใชงานระดับเมือง และคงไวซึ่งความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู 

 
1.3 ขอบเขตของการศึกษา 
 

1.3.1 ขอบเขตดานพื้นที่ศึกษา  

 กําหนดใหพื้นที่ศึกษาของยานตลาดพลู คือ คือ พื้นที่ในรัศมีของระยะการเดินเทา 500 เมตร จากสถานี

รถไฟตลาดพลู ซึ่งถือวาอยูในขอบเขตของความเปนพื้นที่ของสถานีโดยสาร (Station as Place) (Bertolini และ 

Spit, 1998: 12) และเปนพื้นที่แรกที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากโครงการรถไฟสายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-

มหาชัย) (แผนที่ 1.2) สําหรับขอบเขตพื้นที่โครงการในการวางผังทางกายภาพ คือ พื้นที่ที่มีขอบเขต 2 ฝงคลอง

บางกอกใหญจรดถนนราชพฤกษ ตั้งแตบริเวณคลองสําเหรไปถึงคลองสนามชัย ซึ่งครอบคลุมพื้นที่บางสวนของ

แขวงตลาดพลู และแขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรี (แผนที่ 1.3) 

1.3.2 ขอบเขตดานเนื้อหา  

 การศึกษาถึงความเปนสถานที่ของพื้นที่ยานตลาดพลู เพื่อวิเคราะหถึงคุณคา และความสําคัญของ

พื้นที่ และวิเคราะหผลกระทบในอนาคตที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากโครงการรถไฟสายสีแดง (หัวลําโพง-มหาชัย) 

นํามาสูการกําหนดรูปแบบการพัฒนาทางกายภาพสอดคลองกับกิจกรรมที่เกิดขึ้นในอนาคต 

 
1.4 ขั้นตอน และวิธีการดําเนินการศึกษา 
 

 ในการดําเนินการศึกษา สามารถแบงวิธีการศึกษาไดเปน 4 ขั้นตอน (แผนภูมิที่ 1.1) คือ 

1.4.1 ศึกษาและทบทวนวรรณกรรมทั้งแนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

1.4.2 การเก็บรวบรวมขอมูล แบงออกเปนการเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ และขอมูลทุติยภูมิ ดังนี้ 

- การเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ  เปนการสํารวจลักษณะทางกายภาพ  (Spatial 

characteristic survey) โดยอาศัยการสังเกตการณ (Observation) และทําการบันทึกรูปแบบการใชพื้นที่ 

(Space use pattern) ในองคประกอบของความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู 

- การเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ เปนการรวบรวมขอมูลเอกสารอางอิงที่เกี่ยวของกับ

โครงการทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) ไดแก แผนแมบทการขนสงมวลชนระบบรางใน

กรุงเทพมหานคร และพื้นที่ตอเนื่อง (URMAP) และโครงการศึกษา และออกแบบรายละเอียดศูนยคมนาคม

ขนสงตากสิน และทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) โดยอาศัยขอมูลการคาดการณ และการ
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ประเมินผลกระทบในอนาคตที่คาดวาจะเกิดขึ้น เพื่อนํามาสรางแบบจําลองสถานการณ (Scenario) การเปน

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต 

1.4.3 การวิเคราะหขอมูล (Analysis) โดยการสรางฐานขอมูลในเชิงแผนที่ (Mapping) เพื่อนํามา

พิจารณาถึงคุณคา และความสําคัญของยานตลาดพลู รวมทั้งนํามาพิจารณาถึงลักษณะทางกายภาพที่เอื้อให

เกิดการใชพื้นที่ในลักษณะตางๆ เพื่อรองรับการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต 

1.4.4  เสนอแนะการออกแบบวางผังทางกายภาพของพื้นที่ โดยกําหนดถึงบทบาทในอนาคต และ

แนวความคิดในการออกแบบ เพื่อใหยานตลาดพลูเปนพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรที่ยังมีความเปนสถานที่ 

ของพื้นที่ยานตอไป 

 
1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
 

1.5.1 เขาใจถึงการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรใหมีความเปนสถานที่ในพื้นที่พาณิชยก

รรมเการิมน้ํา 

1.5.2 ทราบถึงทิศทางการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ที่เหมาะสมกับยานตลาดพลูในอนาคตจากโครงการ

ทางรถไฟสายสีแดง 

1.5.3 นําไปเปนแนวทางในการประยุกตใชในการปรับปรุง และการออกแบบวางผังทางกายภาพ

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในยานเมืองเกาตอไป 
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ความเปนมา และ

ความสําคัญของปญหา

1. แนวความคิดเกี่ยวกับพื้นที่จุด

เปลี่ยนถายการสัญจร (Nodes)

: การออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถาย

การสัญจร (Nodes of Networks)

: ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการเปน

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรคําถาม และสมมติฐาน

ในงานวิจัย

วัตถุประสงคในการศึกษา

ขอบเขตพื้นทีศ่ึกษา และ

พื้นทีโ่ครงการ

ขอบเขตงานวิจัย

แนวความคิด และทฤษฎี 

ทีเ่กี่ยวของ

2.  เอกสารอางอิง
- การคาดการณ และการประเมินผล

กระทบที่เกิดขึ้นในอนาคตของโครงการ

ทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-

มหาชัย)

: แผนแมบทการขนสงมวลชนระบบราง

ในกรุงเทพมหานคร (URMAP)

: โครงการศึกษา และออกแบบ

รายละเอียดศูนยคมนาคมขนสงตากสิน 

และทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัว

ลําโพง-มหาชัย)

: ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร

2.  วิเคราะหถึงผลกระทบทีค่าดวาจะ

เกิดขึ้นจากแบบจําลองการเปนพื้นที่

จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต
: การคาดการณในอนาคต

: หลักเกณฑในการเปนพื้นที่เปลี่ยนถาย

การสัญจร (Nodes)

: มาตรฐานในการออกแบบชุมชนเมือง

การวิเคราะหขอมูล

กําหนดหัวขอศึกษา การทบทวนวรรณกรรม และการเก็บรวบรวมขอมูล การวิเคราะหขอมูล สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ

กําหนดแนวทาง และแนวความคิดใน

การออกแบบทีเ่หมาะสม

แบบแสดงการออกแบบวางผังทาง

กายภาพ และทศันียภาพของพื้นที่

สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ

1.  วิเคราะหถึงความสัมพันธของ

ลักษณะทางกายภาพ และรูปแบบ

การใชพื้นที่
- รูปแบบการใชประโยชนที่ดิน และ

อาคาร

- รูปแบบโครงขายการสัญจร

- รูปแบบพื้นที่วาง

- รูปแบบของอาคาร

- ระบบกิจกรรม

3.  วิเคราะหภาพรวมของพื้นที่
- ศักยภาพ และขอจํากัดของพื้นที่

- แบงประเภทพื้นที่ และขอพิจารณาใน

รายละเอียดของแตละพื้นที่

- เงื่อนไขในการออกแบบทางกายภาพที่

เหมาะสมกับแตละพื้นที่

1. การสํารวจลักษณะทางกายภาพ 

(Spatial characteristic survey)
- การสังเกตการณ (Observation)

- การบันทึกรูปแบบการใชพื้นที่

(Space use pattern)

: การเขาถึงพื้นที ่และรูปแบบการสัญจร

: ความสัมพันธระหวางกิจกรรมกับการ

ใชประโยชนที่ดิน และอาคาร

: ระบบพื้นที่วาง

สรางฐานขอมูลในเชิงแผนที่

(Mapping)

งานวิจัยทีเ่กี่ยวของ

- โครงการ Louisiana-Pearl Station

- โครงการ Koutari West Station

กรอบแนวคิดในการศึกษา

การเก็บรวบรวมขอมูล

2. แนวความคิดเกี่ยวกับความเปน

สถานที่ (Places)

- The Burra Charter

- Place and Placelessness

- The Image of the City

- The station as Place

กําหนดโปรแกรมการออกแบบพื้นที่

ทางดานกายภาพ

3. ความสัมพันธระหวางพื้นที่จุด

เปลี่ยนถายการสัญจร (Nodes) กับ

ความเปนสถานที่ (Places)

: The New Urbanism

: Transit-Oriented Development

แผนภูมิที่ 1.1 วิธีการดําเนินการศึกษา

ความเปนมา และ

ความสําคัญของปญหา

1. แนวความคิดเกี่ยวกับพื้นที่จุด

เปลี่ยนถายการสัญจร (Nodes)

: การออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถาย

การสัญจร (Nodes of Networks)

: ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการเปน

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรคําถาม และสมมติฐาน

ในงานวิจัย

วัตถุประสงคในการศึกษา

ขอบเขตพื้นทีศ่ึกษา และ

พื้นทีโ่ครงการ

ขอบเขตงานวิจัย

แนวความคิด และทฤษฎี 

ทีเ่กี่ยวของ

2.  เอกสารอางอิง
- การคาดการณ และการประเมินผล

กระทบที่เกิดขึ้นในอนาคตของโครงการ

ทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-

มหาชัย)

: แผนแมบทการขนสงมวลชนระบบราง

ในกรุงเทพมหานคร (URMAP)

: โครงการศึกษา และออกแบบ

รายละเอียดศูนยคมนาคมขนสงตากสิน 

และทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัว

ลําโพง-มหาชัย)

: ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร

2.  วิเคราะหถึงผลกระทบทีค่าดวาจะ

เกิดขึ้นจากแบบจําลองการเปนพื้นที่

จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต
: การคาดการณในอนาคต

: หลักเกณฑในการเปนพื้นที่เปลี่ยนถาย

การสัญจร (Nodes)

: มาตรฐานในการออกแบบชุมชนเมือง

การวิเคราะหขอมูล

กําหนดหัวขอศึกษา การทบทวนวรรณกรรม และการเก็บรวบรวมขอมูล การวิเคราะหขอมูล สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ

กําหนดแนวทาง และแนวความคิดใน

การออกแบบทีเ่หมาะสม

แบบแสดงการออกแบบวางผังทาง

กายภาพ และทศันียภาพของพื้นที่

สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ

1.  วิเคราะหถึงความสัมพันธของ

ลักษณะทางกายภาพ และรูปแบบ

การใชพื้นที่
- รูปแบบการใชประโยชนที่ดิน และ

อาคาร

- รูปแบบโครงขายการสัญจร

- รูปแบบพื้นที่วาง

- รูปแบบของอาคาร

- ระบบกิจกรรม

3.  วิเคราะหภาพรวมของพื้นที่
- ศักยภาพ และขอจํากัดของพื้นที่

- แบงประเภทพื้นที่ และขอพิจารณาใน

รายละเอียดของแตละพื้นที่

- เงื่อนไขในการออกแบบทางกายภาพที่

เหมาะสมกับแตละพื้นที่

1. การสํารวจลักษณะทางกายภาพ 

(Spatial characteristic survey)
- การสังเกตการณ (Observation)

- การบันทึกรูปแบบการใชพื้นที่

(Space use pattern)

: การเขาถึงพื้นที ่และรูปแบบการสัญจร

: ความสัมพันธระหวางกิจกรรมกับการ

ใชประโยชนที่ดิน และอาคาร

: ระบบพื้นที่วาง

สรางฐานขอมูลในเชิงแผนที่

(Mapping)

งานวิจัยทีเ่กี่ยวของ

- โครงการ Louisiana-Pearl Station

- โครงการ Koutari West Station

กรอบแนวคิดในการศึกษา

การเก็บรวบรวมขอมูล

2. แนวความคิดเกี่ยวกับความเปน

สถานที่ (Places)

- The Burra Charter

- Place and Placelessness

- The Image of the City

- The station as Place

กําหนดโปรแกรมการออกแบบพื้นที่

ทางดานกายภาพ

3. ความสัมพันธระหวางพื้นที่จุด

เปลี่ยนถายการสัญจร (Nodes) กับ

ความเปนสถานที่ (Places)

: The New Urbanism

: Transit-Oriented Development

แผนภูมิที่ 1.1 วิธีการดําเนินการศึกษา

 
 

 



บทที่  2 
 

แนวความคิด ทฤษฎ ีและงานวจิัยที่เกี่ยวของ 
 

 การวางผังและออกแบบจุดเปล่ียนถายการสัญจรในยานพาณิชยกรรมชุมชนริมน้ํา: กรณีศึกษา ยาน

ตลาดพลู กรุงเทพมหานคร จําเปนตองศึกษาถึงแนวความคิด ทฤษฎี ตลอดจนงานวิจัยที่เกี่ยวของ เพื่อนํามาใช

ในการอางอิง และประกอบการวิเคราะหตอไป ซึ่งมีรายละเอียด ของเนื้อหาในการทบทวนวรรณกรรม ดังนี้ 

1. แนวความคิดเกี่ยวกับพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร (Node) 

2. แนวความคิดเกี่ยวกับความเปนสถานที่ (Place) 

3. แนวความคิดเกี่ยวกับพื้นที่พาณิชยกรรมชุมชนริมน้ํา 

4. งานวิจัย และกรณีศึกษาที่เกี่ยวของ 

5. กรอบแนวคิดในการศึกษา 

 
2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับพ้ืนที่จุดเปล่ียนถายการสัญจร (Node) 
 

 สถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร เปนองคประกอบที่สําคัญในการทําหนาที่เปนพื้นที่

รองรับการเขาถึงของระบบขนสงมวลชน และพื้นที่เชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนประเภทอื่นๆ เขาไวดวยกัน 

(พนิต ภูจินดา, 2550: 15-16) ทําใหพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร ตองมีการวางแผน และออกแบบพื้นที่เพื่อ

รองรับกับปริมาณผูโดยสาร และการเขาถึงพื้นที่ที่มากขึ้นไดอยางมีประสิทธภิาพ 

 
2.1.1 องคประกอบของพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจร 

 

APA (2006: 279) กลาววา สถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรของการขนสงมวลชน

ระบบราง ควรมีการออกแบบที่ทําใหการขนสงระบบรางมีความสะดวกสบาย และเหมาะสมกับเปนทางเลือกใน

หนึ่งการเดินทางจากการเดินทางโดยรถยนตสวนบุคคล ซึ่งความเหมาะสมขององคประกอบในการออกแบบ

สถานีโดยสารขึ้นอยูกับประเภท และความถี่ในการใหบริการ จํานวนผูโดยสาร และสภาพภูมิอากาศของพื้นที่ 

อยางไรก็ตามองคประกอบพื้นฐานของพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจร ประกอบดวย โครงสราง และชานชาลา

ของสถานีโดยสาร โครงขายเสนทางเดินเทา ที่จอดรถ และพื้นที่สําหรับจอดแลวจร (Park and ride) รวมถึง

บริการตางๆ ที่มารองรับพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร เชน สถานีรถโดยสารประจําทาง เปนตน 

 

Simpson (1994: 101) กลาววา หนาที่ของสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรของการ

ขนสงมวลชนประเภทราง ประกอบดวย 

1. เปนจุดพักรอในการเดินทาง (Waiting area) โดยตองมีขอมูลสําหรับการเดินทาง เชน ตารางเวลา

การเดินทาง ซึ่งจําเปนอยางมากตอการลดผลกระทบจากการรอพักของผูโดยสาร รวมทั้งใหมีสิ่งอํานวยความ
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สะดวก และบริการตางๆ เพื่อใหเกิดกิจกรรมในชวงเวลาการพักรอของผูโดยสาร ตัวอยางเชน ผูโดยสารออกจาก

สถานีเพื่อไปเดินเลือกซื้อสินคา หรือทําธุรกรรมทางดานตางๆ และสามารถกลับมายังสถานีเพื่อเดินทางตอใหทัน

ตามเวลาการเดินทางที่กําหนดไว 

2. เปนพื้นที่บริการในการเปลี่ยนถายการสัญจรของระบบขนสงมวลชนประเภทตางๆ ซึ่งสามารถนํา

บริการของพื้นที่ชุมชนเขามาเปนสวนหนึ่งไดดวย 

3. เปนพื้นที่ขายตั๋วโดยสาร และพื้นที่สําหรับโฆษณาประชาสัมพันธของบริการทางดานตางๆ ของ

ระบบขนสงมวลชน 

4. เปนพื้นที่รองรับสําหรับการเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง เชน ที่จอดรถ และสถานีรถโดยสารประจํา

ทาง เปนตน 

5. เปนพื้นที่สําหรับการใชประโยชนที่ดินที่มีความหนาแนนสูง เนื่องจากสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุด

เปล่ียนถายการสัญจรเปนพื้นที่ที่มีความสะดวกในการเขาถึงมาก ทําใหมีผูคนเดินทางเขาออกพื้นที่อยางรวดเร็ว 

ซึ่งเหมาะสมกับการเปนที่ตั้งของศูนยการคา สํานักงาน หรือการใชพื้นที่การคาที่มีมูลคาสูง เปนตน  

  

 นอกจากนี้ นเรศ ทองงามขํา (2549: 36) กลาววา เงื่อนไขทางกายภาพของพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการ

สัญจรที่ดีตองมีองคประกอบที่สําคัญ ดังนี้ 

1. พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดีตองประกอบดวย รูปแบบของการเดินทางที่หลากหลาย เพื่อให

ผูใชงานสามารถเลือกใชรูปแบบการเดินทางที่เหมาะสมกับความตองการได 

2. พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดีตองมีโครงขายการสัญจรที่ครอบคลุมจุดหมายปลายทางอยาง

หลากหลาย 

3. พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดีตองอยูในตําแหนงที่เปนจุดสังเกต หรือมองเห็นไดงายจากหลาย

ทิศทาง มีปายสัญลักษณที่แสดงใหเห็นอยางชัดเจน 

4. พื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรที่ดีตองมีพื้นที่เพียงพอสําหรับรองรับเสนทางการสัญจร และพื้นที่

สําหรับการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางอยางมีประสิทธิภาพ โดยใหเกิดการเดินทางในทุกประเภทมีความสะดวก  

และเชื่อมตอรูปแบบการเดินทางไดทุกประเภท รวมทั้งใหมีความปลอดภัยในการเดินทาง 

5. พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดีตองมีพื้นที่สําหรับส่ิงอํานวยความสะดวกสาธารณะ เพื่อรองรับ

การใชพื้นที่บริเวณพื้นที่จุดเปลี่ยนการสัญจร 

6. พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดีตองมีอาคารที่เอื้อใหเกิดประโยชนใชสอยอยางหลากหลายอยูใน

บริเวณพื้นที่จุดเปลี่ยนการสัญจร 

 
2.1.2 ผลกระทบของพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรตอพื้นที่เมือง 
 

 Emerson (อางถึงใน อมรรัตน สันตวิริยะพันธุ, 2548: 22) กลาววา การกอสรางเสนทางขนสงมวลชน

ระบบรางไดสงผลกระทบตอการใชที่ดินในพื้นที่โดยรอบสถานี หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร (Impacts on 
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Development around Station Areas) เนื่องจากเปนพื้นที่มีความสามารถในการเขาถึงไดดีที่สุด ทั้งการเดินเทา 

รถยนต และการขนสงมวลชนระบบราง 

 

 ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรมีทั้งที่เปนผลกระทบทางดานบวก และ

ลบ ซึ่ง Simpson (1994: 38-45) กลาวไววา การพัฒนาระบบขนสงมวลชนประเภทรางในพื้นที่เมือง (Urban 

Rail) และสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร ทําใหเกิดผลกระทบทางดานบวกตอพื้นที่ ดังนี้ 

1. ความสามารถในการเขาถึงพื้นที่มากขึ้น สงผลใหเปนการเปดโอกาสใหผูคนตางเขามาใชพื้นที่ เกิด

ความหนาแนนมากขึ้น รวมทั้งยังสงผลใหรูปแบบ และโครงสราง (Urban grained) รวมถึงมวลอาคาร และพื้นที่

วางของเมืองแตละเมืองมีลักษณะแตกตางกันออกไป เชน เกิดการพัฒนาพื้นที่มวลอาคารขนาดใหญขึ้นใหม

บริเวณพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร เปนตน 

2. กระตุนใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจทั้งในพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และบริเวณโดยรอบ 

เนื่องจากผูคนเห็นวาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรเปนพื้นที่ที่มีการเขาถึงที่มีความสะดวก มีปริมาณผูโดยสาร

เดินทางจํานวนมากเดินทางเขาออกพื้นที่ สนับสนุนใหเกิดการใชพื้นที่ประเภทตางๆ เชน รานคา สํานักงาน และ

พื้นที่เพื่อการพักผอน เปนตน รวมทั้งยังสงเสริมใหเกิดการแขงขันทางดานการคาระหวางรูปแบบการคาสมัยใหม 

และรูปแบบการคาดั้งเดิมภายในพื้นที่เมืองอีกดวย 

3. เพิ่มทางเลือกในการใชชีวิตของประชาชนมากขึ้น เมื่อความเร็วในการเดินทางเพิ่มขึ้น มีการ

เชื่อมตอในพื้นที่อื่นๆ ของเมืองมากขึ้น ผูโดยสารสามารถเดินทางไปยังจุดหมายปลายทางตางๆ ไดรวดเร็ว ทําให

ผูคนเต็มใจ และยอมเสียเวลาในการเดินทางไปทํางาน ซื้อสินคา หรือพักผอนที่สวนสาธารณะนอกเมืองมากขึ้น 

4. เกิดการปรับปรุง และเปลี่ยนแปลงสภาพแวดลอมของเมือง ทั้งจากโครงสรางของพื้นที่จุดเปลี่ยน

ถายการสัญจร แนวเสนทาง และระบบขนสงตางๆ ที่เขามารองรับ เชน ทางเดินเทา และทางจักรยาน เปนตน 

5. เพิ่มรูปแบบการเดินทางใหมีความหลากหลาย สงผลใหชวยลดปริมาณการจราจรบนถนน ซึ่งพื้นที่

จุดเปลี่ยนถายการสัญจรเปนตัวการสําคัญที่ทําใหเกิดการหลีกเล่ียงการใชถนน เนื่องจากเปนการเพิ่มรูปแบบ

การเดินทางใหกับประชาชน ทําใหเกิดการเลือกรูปแบบการเดินทางที่หลากหลาย และเหมาะสมกับความ

ตองการมากขึ้น ตัวอยางเชน เมืองมารกเซย ประเทศฝรั่งเศส ในอดีตกอนมีสถานีรถไฟฟาใตดิน พื้นที่เมือง

ประสบกับปญหาการจราจรติดขัดเปนอยางมาก แตเมื่อมีสถานีรถไฟฟาใตดินเกิดขึ้น ปญหาการจราจรติดขัดลด

นอยลง เนื่องจากมีรูปแบบการเดินทางเพิ่มมากขึ้น เพื่อเปนทางเลือกในการเดินทางใหกับประชาชน ทั้งรถไฟฟา

ใตดิน และทางเดินเทาที่เชื่อมตอระหวางสถานีโดยสารกับบริเวณโดยรอบ เปนตน อยางไรก็ตาม กรณีดังกลาว

เกิดขึ้นกับประเทศตางๆ ทั่วโลก ไมวาจะเปนสถานีรถไฟฟาลอยฟา หรือสถานีรถไฟฟาใตดิน 

  

 อยางไรก็ตาม การพัฒนาระบบขนสงมวลชนประเภทราง และสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถาย

การสัญจร ทําใหเกิดผลกระทบทางดานลบตอพื้นที่ชุมชน และเมือง ตัวอยางเชน กิจกรรมการคาดั้งเดิมในบาง

พื้นที่ลดจํานวนลง เปนผลมาจากกิจกรรมการคารูปแบบใหมที่เขามาภายในพื้นที่ เนื่องจากพื้นที่จุดเปล่ียนถาย

การสัญจรมีความสะดวกในการเขาถึงพื้นที่ สงผลใหเกิดการใชพื้นที่ที่มีความหนาแนนสูง สวนใหญจะเกิดการใช

พื้นที่เพื่อการคา เชน ศูนยการคา หรือหางสรรพสินคาขนาดใหญ เปนตน ซึ่งกิจกรรมการคารูปแบบใหมกับการ
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เขาถึงพื้นที่ที่มีความสะดวกสบาย ทําใหสามารถดึงดูดลูกคาเขาไปใชบริการไดงาย สงผลใหการคาดั้งเดิมใน

พื้นที่ที่เปนเอกลักษณ และจิตวิญญาณของความเปนชุมชนลดความสําคัญลง และสูญหายไป เปนตน  

(Simpson, 1994: 36-38) นอกจากนี้ การพัฒนารูปแบบขนสงมวลชนประเภทราง และสถานีโดยสารที่ไมไดมี

การวางแผน และออกแบบใหสอดคลองกับการใชงาน และคํานึงถึงบริบทโดยรอบของพื้นที่ทั้งในเรื่องของการ

เปล่ียนแปลงการใชที่ดิน และระบบการสัญจร ทําใหเกิดความขัดแยงระหวางสภาพพื้นที่ในปจจุบันกับโครงการ

พัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร เชน ขาดการเชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนอื่นๆ ในการเขาถึงพื้นที่ตางๆ 

ภายในเมือง ตําแหนงที่ตั้งของสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรไมสอดคลองกับความตองการ

ของประชาชนในปจจุบัน และความหนาแนนโดยรอบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรไมเหมาะสมตอการกระตุน

ใหเกิดการพัฒนาเศรษฐกิจจากระบบขนสงมวลชนภายในเมือง รวมท้ังยังสงผลใหคุณคา และความสําคัญของ

พื้นที่บางอยาง โดยเฉพาะพื้นที่ยานเกาแกของเมืองเริ่มสูญหายไป เปนตน 

 
2.1.3 การพัฒนาพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรที่ดี (A good node) 
 

 จากที่ไดกลาวในขางตน จะเห็นไดวาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรของการขนสงมวลชนประเภทราง

นั้นไดกอใหเกิดผลกระทบทั้งทางดานบวก และในแงลบตอพื้นที่ชุมชนเมือง จึงทําใหเกิดแนวคิดในการพัฒนาให

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรเปนพื้นที่ที่ดี และยังเปนพื้นที่ที่กอใหเกิดความเปนสถานที่ดีใหกับเมือง โดยอาศัย

การผสมผสานในการเปนพื้นที่สําหรับกิจกรรมในการเปลี่ยนถายรูปแบบการสัญจรที่หลากหลายใหมีความ

สะดวกสบาย และรวดเร็วตอในการเดินทาง รวมทั้งออกแบบ และปรับปรุงใหเกิดกิจกรรมภายในพื้นที่ ไมวาจะ

เปนกิจกรรมการคา และธุรกิจ หรือกิจกรรมการพักอาศัยบริเวณโดยรอบ สงผลใหพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร

กลายเปนพื้นที่ศูนยรวมกิจกรรมที่สามารถดึงดูดผูคนใหเดินทางเขามาใชพื้นที่ไดโดยอาศัยการผสมผสาน

ระหวางพื้นที่สาธารณะ การใชที่ดิน และระบบโครงขายการคมนาคมขนสงที่มีประสิทธิภาพ (JICA, 2005)  

 
2.1.3.1 Transit-Oriented Development (TOD) 
 

 แนวคิด Transit-Oriented Development (TOD) (FAIA, 2006: 3-7) เปนแนวคิดในการสรางรูปแบบ

การใชที่ดินที่มีความสอดคลองกับระบบการขนสง อาศัยการควบคุมความหนาแนนของที่อยูอาศัย พื้นที่พาณิช

ยกรรม และรานคาตางๆ ใหมีความเหมาะสมตอขนาดของพื้นที่ โดยมีการวางแผนไมใหกระจายตัว และใหอยูใน

แนวเสนทางของระบบการคมนาคมสายหลัก โดยเฉพาะพื้นที่โดยรอบของสถานีโดยสาร หรือจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจร และอาศัยถนน และทางเดินเทาเปนเสนทางเชื่อมตอ องคประกอบการออกแบบพื้นฐานตาม Transit-

Oriented Development (TOD) ประกอบดวย รูปแบบการขนสงภายในพื้นที่  จุดรับและสงผูโดยสาร ควบคุม

ลักษณะความหนาแนนของที่อยูอาศัยใหมีความเหมาะสม และทางคนเดินเทาที่เปนมิตรกับสภาพแวดลอม ส่ิง

สําคัญของการพัฒนาพื้นที่แบบ Transit-Oriented Development (TOD) คือ การพัฒนาจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจรหลักของพื้นที่ใหมีการเชื่อมตอกับจุดเปลี่ยนถายยอยของพื้นที่ดวยการพัฒนาระบบขนสงระยะยาว ซึ่งการ

สัญจรหลักของพื้นที่ คือ การขนสงมวลชนประเภทราง และใชรถโดยสารประจําทางในการเชื่อมตอ รวมทั้งควรมี
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การพัฒนาระบบการขนสงทางน้ํารวมดวย ซึ่งพื้นที่พาณิชยกรรม และสํานักงาน หรือพื้นที่การจางงานไดจัดกลุม

อยูบริเวณจุดศูนยกลางรอบเสนทางหลัก และรอบจุดบริการรถโดยสาร นอกจากนี้พื้นที่ที่อยูอาศัยที่มีความ

หนาแนนสูงไดจัดตั้งไวลอมรอบพื้นที่ศูนยกลาง และที่อยูอาศัยที่มีความหนาแนนปานกลางในพื้นที่ถัดไปจนถึง

นอกพื้นที่ชุมชน รวมทั้งมีระยะการเดินเทาภายใน 10 นาที หรือไมเกิน 800 เมตร จากสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุด

เปล่ียนถายการสัญจร 

 

 ปจจัยที่สําคัญของการพัฒนาพื้นที่แบบ Transit Oriented Development (TOD) คือ การออกแบบ

พื้นที่โดยใชเสนทางเดินเทาเปนหลัก และใหมีการดึงดูดผูคนในชุมชนเขามาใช และงายตอการเขาถึง โดยการ

วางแผน และออกแบบพื้นที่ใหมีรูปแบบการสัญจรที่หลากหลาย เชน ทางเดินเทา ทางจักรยาน รถราง หรือรถ

โดยสารประจําทาง เปนตน รวมทั้งมีการควบคุม และลดการใชพื้นที่จอดรถโดยรอบพื้นที่ที่เปนจุดเปลี่ยนถายการ

สัญจร หรือโดยรอบพื้นที่ในระยะ 400–800 เมตร นอกจากนี้บริเวณที่เปนพื้นที่ศูนยรวมกิจกรรม ควรมีการวาง

แผนการใชที่ดิน และจํากัดลักษณะการใชอาคาร เชน อาคารสํานักงาน อาคารพาณิชย และที่พักอาศัย 

โดยทั่วไปแลว การพัฒนาแบบ Transit Oriented Development (TOD) ควรมีการวางแผนการเชื่อมตอในการ

เขาถึงพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรหลัก โดยใหอยูระหวางศูนยกลางของยาน และพื้นที่ที่เปนที่พักอาศัยของ

ยาน ซึ่งพื้นที่ที่เหมาะสมกับการพัฒนาพื้นที่แบบ Transit Oriented Development (TOD) ไดแก 

1. พื้นที่สําหรับการบูรณะฟนฟู และการเพิ่มการใชประโยชนเขาไปในพื้นที่ ซึ่งสามารถดําเนินการได

ในพื้นที่ที่ไมมีเจาของ หรือพื้นที่เดิมที่ไมไดมีการใชประโยชน และอาจเปนพื้นที่ที่มีความหนาแนนต่ํา  

2. พื้นที่ที่เกิดการพัฒนาขึ้นมาใหม ซึ่งเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพมากสําหรับการพัฒนาพื้นที่แบบ 

Transit-Oriented Development (TOD)  โดยเปนพื้นที่ที่อยูบริเวณขอบของพื้นที่ชุมชนเดิม (Edge of Existing 

Communities) หรืออยูในพื้นที่ชานเมือง (Suburban) ซึ่งการวางแผนพัฒนาในดังกลาวควรดําเนินการควบคูกับ

การขยายตัวของระบบโครงขายการขนสงบริเวณโดยรอบพื้นที่ดวย 

 

 ดังนั้น การพัฒนาพื้นที่แบบ Transit Oriented Development (TOD) คือ การควบคุมขนาด และความ

หนาแนนของการใชที่ดินทั้งพื้นที่พักอาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม และพื้นที่สาธารณะ รวมทั้งใหอยูในแนวเสนทาง

ของระบบการคมนาคมสายหลักของพื้นที่ โดยเฉพาะพื้นที่โดยรอบของสถานีโดยสาร และอาศัยระบบขนสง

สาธารณะ และเสนทางเดินเทาในการเชื่อมโยงกิจกรรมระหวางสถานีโดยสารกับชุมชน 
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ภาพที่ 2.1 รูปแบบการพัฒนาพื้นที่แบบ Transit Oriented Development (TOD) 

 

 การพัฒนาพื้นที่แบบ Transit Oriented Development (TOD) ทําใหเกิดประโยชนตอพื้นที่ชุมชน และ

เมือง ไมวาจะเปน การสรางใหเกิดความเปนชุมชนเพิ่มมากขึ้น (Sense of Community) เนื่องจากการจัดใหมีที่

อยูอาศัย สถานที่ทํางาน รานคา และพื้นที่นันทนาการอยูในพื้นที่เดียวกัน (Live, Work and Play) ทําใหเกิด

กิจกรรม และปฏิสัมพันธที่ดีภายในชุมชน รวมทั้งยังสงเสริมคุณภาพชีวิตของประชาชนดีขึ้น โดยลดการใช

รถยนตสวนบุคคล และใชระบบขนสงมวลชน รวมทั้งสงเสริมใหเกิดการใชเสนทางการเดินเทาในระยะจาก

โดยรอบสถานี 400-800 เมตร (ใชเวลาประมาณ 5-10 นาที) และการใชจักรยานในการเดินทาง หรือการใชจุด

รับสงยอยในชุมชน เพื่อเดินทางไปสูพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรหลัก ทําใหชุมชนมีสภาพแวดลอมทาง

กายภาพที่ดีขึ้น นอกจากนี้ยังสงผลใหเกิดการพัฒนาระบบเศรษฐกิจชุมชนภายในพื้นที่ เนื่องจากมีการใช

ทางเดินเทามากขึ้นประกอบกับการควบคุมการใชที่ดินใหเปนประเภทที่พักอาศัยกึ่งพาณิชยกรรมบริเวณริม

ทางเดินเทา ทําใหเกิดแรงดึงดูดใหผูคนเดินทางเขาไปจับจายใชสอย ทําใหพื้นที่เกิดกิจกรรมตางๆ ภายในพื้นที่ 

เชน การจางงาน หรือการพักอาศัย เปนตน 

 

 นอกจากนี้ ความเปนสถานที่ของพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรเกิดขึ้นได โดยการสรางหนาที่ หรือ

ลักษณะเฉพาะใหกับพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร เนื่องจากพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรถูกสรางขึ้นมาใหมี

รูปแบบการเดินทางที่มีลักษณะเฉพาะ เชน การขนสงประเภทราง หรือการขนสงทางน้ํา เปนตน ซึ่งแตละพื้นที่จุด

เปล่ียนถายการสัญจรมีหนาที่ในการรองรับ และสรางความสะดวกสบายใหกับผูโดยสารในการเดินทาง แตเมื่อ

เราสรางเอกลักษณ หรือลักษณะเฉพาะที่มีความแตกตางใหกับพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร เชน Harbour 

city, Airport city หรือ Station neighborhood เปนตน ซึ่งเอกลักษณ หรือลักษณะเฉพาะดังกลาวสะทอนใหเห็น

ถึงความเชื่อมตอระหวางพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรกับพื้นที่เมืองไดเปนอยางดี (Bertolini และ Spit, 1998: 

14) โดยแนวคิดในการออกแบบสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรใหมีลักษณะเฉพาะตัวนั้นมี

หลากหลายแนวคิดขึ้นอยูกับขนาดของสถานีโดยสาร และนโยบายของหนวยงานภาครัฐในการสนับสนุนใหเกิด

การพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีโดยสาร ซึ่งแนวคิดที่นํามาใชในศึกษาในครั้งนี้ คือ แนวคิด Station Plaza 
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2.1.3.2 Station Plaza 
 

 Station Plaza คือ แนวคิดในการออกแบบพื้นที่บริเวณสถานีโดยสารใหมีบริการ และส่ิงอํานวยความ

สะดวกสําคัญสําหรับการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทาง เพื่อใหเกิดการเชื่อมตอระหวางรูปแบบการเดินทาง 

และบริการที่หลากหลาย รวมทั้งเปนการสรางใหเกิดเอกลักษณที่สําคัญใหกับพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร ไม

วาจะเปนเอกลักษณทางดานการจราจร พื้นที่พักผอนหยอนใจ พื้นที่การคา และธุรกิจ หรือพื้นที่สําหรับการจัด

กิจกรรมบันเทิง และงานเทศกาลตางๆ เปนตน ซึ่งการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถาย

การสัญจร ควรใหเกิดบทบาท และการรับรูถึงความเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และสงเสริมใหเกิดการ

ลงทุนทางดานธุรกิจที่สนับสนุนการขนสงมวลขนประเภทรางเปนสําคัญ โดยแนวคิด Station Plaza ไดนําแนวคิด

การพัฒนาพื้นที่แบบ Transit Oriented Development (TOD) มาประยุกตใช เพื่อใหเกิดบริการ และส่ิงอํานวย

ความสะดวกในการเปลี่ยนถายรูปแบบการเดินทางในแตละประเภท มีทางเดินเทาที่มีความสะดวกสบาย และ

เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม รวมถึงการยกระดับส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ ภายในเมืองใหมีคุณภาพที่ดีขึ้น 

 

 หนาที่ของ Station Plaza ประกอบดวย พื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร (Intermodal Transfer Function) 

โดยเปนหนาที่พื้นฐานของ Station Plaza ในการสงเสริมใหเกิดระบบขนสงมวลชนที่มีประสิทธิภาพ และพื้นที่

สําหรับกิจกรรมสาธารณะ (Plaza Amenity Function) ซึ่งเปนหนาที่ที่ชวยเสริมใหผูใช หรือผูโดยสารมีความ

สะดวกสบายในการใชระบบขนสงประเภทตางๆ โดยหนาที่ในการเปนพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร (Intermodal 

Transfer Function) นั้นประกอบดวย บริการขั้นพื้นฐานของระบบขนสง และบริการเสริมสําหรับระบบการจอด

แลวจร เพื่อรองรับกับระบบขนสงประเภทอื่นๆ ซึ่งทั้ง 2 องคประกอบไมจําเปนตองมีในทุกสถานีโดยสาร หรือ

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรขึ้นอยูกับจํานวนผูโดยสาร และลักษณะของสถานีโดยสารตามสภาพการใชพื้นที่

ทั้งในปจจุบัน และอนาคต รวมถึงระบบโครงขายการสัญจรของพื้นที่ในปจจุบัน โดยพื้นที่สําหรับเปล่ียนถายการ

สัญจร (Intermodal Transfer) ควรมีขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสมกับการใหบริการระบบขนสงประเภทตางๆ และ

ใหมีการเปล่ียนแปลงการใชสอยในชวงเวลาที่แตกตางกัน (Multi-purpose space) จากองคประกอบดังกลาว

สามารถแบงออกหนาที่ของพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจรไดเปน 2 ลักษณะ คือ 

1. ระบบความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพในการเดินทาง เนื่องจาก Station Plaza จะดึงดูดปริมาณ

การจราจรจํานวนมาก โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงเวลาเรงดวน จึงควรมีการจัดการการใชพื้นที่ Station Plaza 

อยางมีประสิทธิภาพ ไมวาจะเปน แยกการใชเสนทางของระบบขนสง เชน การใชเสนทางของประเภทการขนสง

ขนาดเล็ก (รถยนตสวนบุคคล รถมอเตอรไซด และทางเดินเทา) กับประเภทการขนสงขนาดใหญ (รถโดยสาร

ประจําทาง) ควรแยกออกจากกันตามชวงเวลาที่แตกตางกัน พฤติกรรมการใชเสนทาง และการเคลื่อนที่ของ

ผูโดยสาร สงผลใหการจราจรบริเวณโดบรอบสถานีโดยสารมีความคลองตัว และสะดวกสบายยิ่งขึ้น รวมทั้งใหมี

ความปลอดภัย และความสะดวกสบายในการใชเสนทางเดินเทา 

2. บริการ และส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ ประกอบดวย ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับรถยนตสวน

บุคคล (พื้นที่สําหรับจอดแลวจร) และระบบการขนสงของเอกชน (รถบริการสาธารณะสําหรับพนักงาน หรือ

นักทองเที่ยว) รวมถึงส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับทางเดินเทา และทางจักรยาน เชน ที่จอดรถจักรยาน ความ
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กวางของทางเดินเทา และส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการ เปนตน เนื่องจากทางเดินเทา และทางจักรยาน

เปนรูปแบบการเดินทางที่สําคัญในพื้นที่การเปลี่ยนถายการสัญจร สามารถพัฒนาใหเสนทางเดินเทา และทาง

จักรยานเปนเสนทางเชื่อมตอระหวางสถานีโดยสารกับพื้นที่ชุมชน หรือกับรูปแบบการขนสงประเภทอื่นๆ 

 

 สําหรับหนาที่ของ Station Plaza ในการเปนพื้นที่สําหรับกิจกรรมสาธารณะ (Plaza Amenity 

Function) คือ พื้นที่สาธารณะที่มีกิจกรรมหลากหลาย และบริการตางๆ ที่สงเสริมพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร 

และกิจกรรมดั้งเดิมภายในชุมชน ทําใหผูโดยสารมีความสะดวกสบาย และมีสภาพแวดลอมที่ดีในการเขาใชพื้นที่

จุดเปล่ียนถายการสัญจร ซึ่งพื้นที่ดังกลาวยังมีบทบาทที่สําคัญในการเปนสัญลักษณในการเดินทางเขาสูพื้นที่ 

(Gateway) สะทอนถึงคุณลักษณะ และสภาพแวดลอมทางกายภาพของพื้นที่ชุมชนนั้นไดเปนอยางดีอีกดวย ซึ่ง

องคประกอบของพื้นที่สําหรับกิจกรรมสาธารณะ ประกอบดวย 

1. พื้นที่สําหรับพัก และรอ (Rest and Waiting) ซึ่งเปนพื้นที่ที่รองรับการเดินทางของผูโดยสาร ไมวา

จะเปนการนั่ง การคุย หรือการรอในการเปลี่ยนประเภทการเดินทาง ดังนั้น ควรมีพื้นที่สําหรับรอพักการเดินทาง 

พื้นที่การคา หรือส่ิงอํานวยความสะดวกในการติดตอส่ือสาร รวมถึงศูนยขอมูลการเดินทาง 

2. พื้นที่บริการสาธารณะ และพื้นที่การคา (Public and Commercial Services) เนื่องจาก Station 

Plaza เปนพื้นที่โลงวางสาธารณะอีกแหงหนึ่งของเมือง โดยบทบาทที่สําคัญ คือ การใหบริการสิ่งอํานวยความ

สะดวกสาธารณะตางๆ ดังนั้น บริการสาธารณะที่สําคัญ คือ การใหขอมูลในการเดินทางแกผูโดยสาร เชน 

ตารางเวลา แผนที่ ศูนยบริการขอมูล และปายบอกเสนทาง เปนตน เพื่อใหผูโดยสารสามารถไปถึงจุดหมายได

โดยอาศัยระบบขนสงมวลชนในพื้นที่ รวมถึงบริการสาธารณะอื่นๆ เชน หองน้ําสาธารณะ และที่ทําการไปรษณีย 

เปนตน นอกจากนี้ พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่มีความหนาแนนของผูโดยสาร และปริมาณการเดินทาง เชน

พื้นที่ดานหนาของสถานีโดยสารเอื้อใหเกิดกิจกรรมการคาได โดยรูปแบบการคาควรเกี่ยวของกับการใช

ชีวิตประจําวันของประชาชน เชน รานอาหาร รานขายของชํา และซุปเปอรมารเก็ต เปนตน 
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ภาพที่ 2.2 หนาที่ของ Station Plaza (ที่มา: JICA, 2005: 12) 

 
2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับความเปนสถานที่ (Place) 
 

 ความเปนสถานที่ของเมือง (Place) คือ การใหความสําคัญกับพื้นที่เมือง และการสรางความเขาใจใน

ลักษณะทางวัฒนธรรม และวิถีชีวิตของผูคนภายในเมืองที่ถายทอดออกมาเปนเอกลักษณ หรือคุณคาของพื้นที่

เมืองนั้น ประกอบดวย 2 องคประกอบหลัก คือ องคประกอบทางกายภาพ (Permanencies) และคุณคาทาง

จิตใจ หรือจิตวิญญาณของสถานที่ (Spiritual value) ซึ่งเปนองคประกอบที่มองไมเห็นดวยตา แตเกิดจากวิถีชีวิต

ของผูคนเกิดเปนเรื่องราว และความหมายจากการอยูอาศัยกันมาอยางตอเนื่องจนเปนความทรงจํารวมกัน ทําให

เกิดเอกลักษณของพื้นที่ และเปนที่ยอมรับของคนทั่วไป  (Rossi, 1999) 

 

 นอกจากนี้ เมืองทุกเมืองประกอบดวยสวนตางๆ หลายสวน แตละสวนเรียกวา “ยาน” ซึ่งสามารถ

พิจารณาความแตกตางของแตละยานไดจากลักษณะเดน การขยายตัว และรูปแบบของยาน แตในความเปนจริง

การพบยานที่มีลักษณะเฉพาะที่แยกประเภทไดอยางชัดเจนนั้นมีโอกาสเปนไปไดยาก เนื่องจากความ

สลับซับซอนของเมือง และการผสมผสานกิจกรรมหลายๆ ชนิดไวดวยกัน ซึ่งกิจกรรมนั้นไดแสดงออกถึงความ

เปนกิจกรรมหลักของพื้นที่ที่ทําใหเกิดลักษณะเฉพาะของยานแตละยาน ดังนั้น เพื่อใหสามารถจําแนกลักษณะ

ความแตกตางของยานภายในเมือง จําเปนตองพิจารณาเพิ่มเติมถึงองคประกอบทางสถาปตยกรรม หรือ

ลักษณะทางกายภาพที่ปรากฏของยาน เชน รูปทรงของอาคาร ความหนาแนนของอาคาร วัสดุที่ใช รวมทั้งการ

ผสมผสานระหวางลักษณะของอาคารที่ตางประเภทกัน เปนตน รวมทั้งสภาพภูมิทัศนที่ทําใหเกิดความตอเนื่อง

ของยาน (วรรณศิลป พีรพันธุ, 2538: 16-18) 
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 เชนเดียวกับกฎบัตรเบอรรา (The Burra Charter, 2004: 1-6) และแนวความคิดของ Harry L. 

Gamham (1976) ที่ใหความสําคัญกับเอกลักษณ และความเปนสถานที่ของเมือง(Place) เนื่องจากเมืองแตละ

เมืองมีหลากหลายรูปแบบแตกตางกันตามขนาดของพื้นที่ การตั้งถิ่นฐาน ความเปนมา และประวัติศาสตร 

รวมถึงประเพณีวัฒนธรรม ทําใหความเปนสถานที่ของแตละเมือง หรือพื้นที่นั้นยอมมีความแตกตางกัน สามารถ

สะทอนใหเห็นไดจากมรดกที่สามารถจับตองได (Tangible Heritage) เชน โบราณสถาน โบราณวัตถุ และ

สถานที่สําคัญ เปนตน และมรดกที่ไมสามารถจับตองได (Intangible Heritage) เชน คุณคาของวิถีชีวิต ความ

เปนยาน สภาพแวดลอมโดยรอบสถานที่สําคัญ และประเพณี ซึ่งความเปนสถานที่ไมจําเปนตองใหความสําคัญ

เพียงเฉพาะกลุมอาคารเทานั้น แตวิถีชีวิต หรือกิจกรรมเปนสวนหนึ่งที่แสดงออกถึงความเปนสถานที่ของพื้นที่

นั้นๆ ดวย โดยองคประกอบในความเปนสถานที่ของพื้นที่นั้น ประกอบดวย 

1. ลักษณะเฉพาะทางกายภาพของพื้นที่ คือ โครงสรางทางกายภาพที่แทจริงของสถานที่ ลักษณะ

จริงของอาคาร ภูมิทีศน และคุณลักษณะของสุนทรียภาพ 

2. กิจกรรม และปรากฎการณใดๆ ก็ตามที่เกิดขึ้นในพื้นที่ที่ซึ่งสังเกตไดวาผูคนมีปฏิสัมพันธตอพื้นที่

อยางไร 

3. การสื่อความหมาย หรือสัญลักษณ หมายถึง นัยสําคัญของพื้นที่ มักเปนคุณคาเชิงนามธรรม 

ไดแก ความเปนเอกลักษณ และความทรงจําอันเกิดจากความสัมพันธที่เกิดขึ้นระหวางผูคนกับพื้นที่  

 

 ดังนั้น องคประกอบในความเปนสถานที่ของพื้นที่เมือง หรือยานจึงประกอบดวย ลักษณะทางกายภาพ 

(Physical Reality) กิจกรรม (Activity) และการสื่อความหมาย (Meaning) โดยในแตละองคประกอบมี

รายละเอียด ดังนี้ 

 
2.2.1 ลักษณะทางกายภาพของเมือง (Physical Reality) 
 
 ความสําคัญตอลักษณะทางกายภาพของเมืองนั้น ไดเนนใหเกิดความเปนสถานที่จากจินตภาพของ

องคประกอบทางกายภาพที่ชัดเจน โดยเฉพาะอาคาร หรือส่ิงกอสรางที่มีมาแตอดีต และเปนที่จดจําไดจนเปน

สัญลักษณ และชื่อเสียงของพื้นที่ ทฤษฎีที่ไดรับการยอมรับมากที่สุดทฤษฎีหนึ่งเกี่ยวกับองคประกอบทาง

กายภาพที่ทําให “พื้นที่” หนึ่งเกิดจินตภาพที่เดนชัด และถูกจดจําเปน “สถานที่” คือ ทฤษฎีจินตภาพของเมือง 

(The Image of The City) โดย Kevin Lynch (Lynch, 1960: 47-90) ซึ่งกลาวไววา องคประกอบที่เปนส่ิง

กําหนดจินตภาพหรือภาพลักษณ จะมีความแตกตางกันไปตามลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม รวมถึง

ผูคน และกิจกรรมตางๆที่เกิดขึ้นในพื้นที่ อยางไรก็ตาม องคประกอบทางกายภาพจะมีผลมากที่สุดตอผูสังเกตใน

การกําหนดภาพลักษณและลักษณะเฉพาะของพื้นที่ผานการถายทอดทางแผนที่ในใจ (Mental map) โดย

องคประกอบทางกายภาพที่มีความเปนองครวม เปนหนึ่งเดียวกัน และแตกตางจากสภาพแวดลอมภายนอก

อยางชัดเจน จะสามารถปลุกความทรงจําของผูสังเกตใหเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน ไมรูสึกแปลกแยก แตเกิด

ความรูสึกปลอดภัย ทําใหผูสังเกตรูสึกถึงความสัมพันธระหวางตนเองกับพื้นที่จนเกิดเปนการรับรูสถานที่ขึ้น ทั้งนี้ 

ลินชไดกลาวสรุปไววาจินตภาพของเมืองที่ดีนั้นเกิดจากองคประกอบพื้นฐานทางกายภาพ 5 ประเภท ไดแก 
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1. เสนทาง (Paths) หมายถึง เสนทางที่ผูคนใชในการเดินทางสัญจรไปมา เชน ถนน ทางเดิน คลอง 

และทางรถไฟ เปนตน โดยเปนองคประกอบสําคัญที่ทําใหผูคนสามารถสังเกตเห็นถึงองคประกอบทาง

สภาพแวดลอมของเมืองทั้งอาคารบานเรือน พืชพรรณ หรือกิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นระหวางการเดินทางได 

2. ขอบ (Edges) หมายถึง แนว หรือส่ิงที่แบงพื้นที่ 2 แหงออกจากกันเปนแนวยาวตอเนื่อง เชน 

แมน้ํา ทะเล ทางรถไฟ ผนัง และกําแพง โดยมักจะใชเปนที่แบงขอบเขตของพื้นที่ของเมือง 

3. ยาน (Districts) หมายถึง พื้นที่ หรือบริเวณที่มีกิจกรรม หรือลักษณะทางกายภาพที่คลายคลึงกัน 

และมีความแตกตางจากบริเวณอื่นๆ โดยมีพื้นที่คอนขางใหญเพียงพอที่ใหผูคนสามารถเขาไปใชได และมี

ลักษณะเฉพาะตัวทั้งภายใน และภายนอกที่สามารถมองเห็นได เชน ยานเกษตรกรรม และยานชุมชนเมือง เปน

ตน ลักษณะทางกายภาพที่สําคัญของ ยาน (Districts) ประกอบดวย องคประกอบตางๆ เชน รูปทรง ที่วาง 

อาคาร ปาย กิจกรรมตางๆ ลักษณะภูมิประเทศของพื้นที่ เปนตน องคประกอบเหลานี้มีลักษณะเฉพาะ ซึ่ง

สามารถบงบอกภาพลักษณของแตละเมืองได 

4. ศูนยรวมกิจกรรม (Nodes) หมายถึง บริเวณ หรือตําแหนงของพื้นที่ที่เปนที่ตั้งของกิจกรรมจํานวน

มาก  เชน ส่ีแยก จุดตัดของเสนทางคมนาคม เปนตน ซึ่งศูนยรวมกิจกรรมมักจะเปนที่พลุกพลานที่มีความสําคัญ

ในการใชงาน หรือลักษณะที่สําคัญทางกายภาพ เชน รานคาหัวมุมถนน หรือสถานีรถไฟ เปนตน 

5. ภูมิสัญลักษณ (Landmarks) หมายถึง ส่ิงที่สามารถมองเห็นไดจากภายนอก และสังเกตไดงายทั้ง

ในระยะใกล และระยะไกลในมุมมองตางๆ รวมทั้งใชเปนตําแหนงในการอางอิง หรือบอกทิศทางได เชน อาคาร 

รานคา ปาย และอนุสาวรีย เปนตน ภูมิสัญลักษณที่โดดเดนสามารถเปนสัญลักษณของเมืองนั้นๆ ได 

 

 
ภาพที่ 2.3 องคประกอบทางจินตภาพของ Kevin Lynch (ที่มา: Trancik, 1986: 113-115) 

 

 อยางไรก็ตาม การพิจารณาถึงความเปนสถานที่ของเมืองนั้นไมสามารถพิจารณาไดแตเพียงทางดาน

ลักษณะทางกายภาพเทานั้น เนื่องจากเมืองมีความสลับซับซอนของกิจกรรมที่สะทอนออกมาใหเห็นจากการใช

พื้นที่ ดังนั้น ระบบกิจกรรมจึงเปนองคประกอบหนึ่งที่สําคัญตอการพิจารณาความเปนสถานที่ของเมือง 
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2.2.2 กิจกรรม (Activity) 
 

 Chapin (1972: 221-253) ใหความเห็นวา ระบบกิจกรรมเปนพฤติกรรมของบุคคล ครอบครัว สถาบัน 

ที่เกิดขึ้นและปรากฏใหเห็นในรูปแบบทางพื้นที่หรือการใชพื้นที่ ซึ่งเปนผลมาจากพฤติกรรมเชิงที่ตั้ง (location 

behavior) แบงออกเปน 3 กลุม คือ 1. กิจกรรมเชิงธุรกิจ (Firm activities) เปนกิจกรรมที่กอใหเกิดผลผลิต ไดแก 

กิจกรรมการผลิตสินคาและบริการตางๆ 2. กิจกรรมเชิงสถาบัน (Institute activities) เปนกิจกรรมทางสังคมที่

เกิดจากการรวมกลุมของคนกลุมตางๆภายในชุมชน ไดแก กิจกรรมการพัฒนามนุษย กิจกรรมพื้นฐานของชุมชน

และกิจกรรมเพื่อสวัสดิการเฉพาะกลุม และ 3. กิจกรรมบุคคลและครอบครัว (Individual and household 

activities) เปนกิจกรรมเกี่ยวกับการอยูอาศัย ไดแก กิจกรรมในชีวิตประจําวัน กิจกรรมการพบปะสังสรรค และ

การนันทนาการ เปนตน  

 

 ระบบกิจกรรมเปนส่ิงที่ซอนอยูในวิถีชีวิต และพฤติกรรมของแตละบุคคล ครอบครัว และสังคม ซึ่ง

กิจกรรมนั้นถูกถายทอดโดยตรงจากวิถีชีวิต และภูมิหลังทางวัฒนธรรม ส่ิงสําคัญคือระบบกิจกรรมไมสามารถ

เกิดขึ้นไดหากปราศจากพื้นที่ที่ใชทํากิจกรรม และเวลา (Rapoport, 1977: 478) นอกจากนี้ กิจกรรมยังขึ้นอยูกับ 

ลักษณะทางเศรษฐกิจสังคม (Socio-economic) สภาพแวดลอมของที่ตั้ง ระยะเวลาที่อาศัยอยูในถิ่นที่อยูนั้น 

ชวงเวลาของชีวิต และโอกาสในการทํากิจกรรม เกิดเปนโครงสรางรูปแบบของกิจกรรม (Structure of Activities 

Pattern) ของคนในชุมชนในระดับวัน สัปดาห ฤดูกาล และชวงชีวิต จากกิจกรรมที่เกิดขึ้นทําใหเกิดบทบาทโดด

เดนกลายเปนเอกลักษณเฉพาะของพื้นที่นั้น (Golledge and Stimson, 1997: 288-289) 

 
2.2.3 ความหมาย (Meaning) 
 

 พื้นที่ที่มีการรวมตัวของกิจกรรมประเภทใดประเภทหนึ่งอยางเขมขน จะเปนพื้นที่ที่มีการดึงดูดที่ทําให

เกิดการพบปะของผูคน และการใชพื้นที่ที่เขมขนกวาบริเวณอื่น ทั้งยังทําใหเกิดลักษณะของการหมุนเวียน และ

การสะสมของการใชพื้นที่นั้นซ้ําๆ นําไปสูความมีชื่อเสียงในดานใดดานหนึ่ง ทําใหพื้นที่ดังกลาวไดมีการแตงตั้ง

ใหเปนที่หมาย หรือเปนที่รูจัก และเปนที่ตองการของคนภายนอก (วิมลศรี ล้ิมธนากุล, 2537: 13-15) นอกจากนี้ 

พื้นที่แตละพื้นที่เกิดขึ้นมาดวยลักษณะภูมิหลัง และตั้งอยูในทําเลที่แตกตางกัน คือ มีสภาพแวดลอม บุคคลที่

แวดลอม และอาศัยอยูในแตละพื้นที่ที่แตกตางกันออกไป ทําใหแตละพื้นที่มีการแสดงถึงความหมายที่แตกตาง

กัน เชน ยานสีลมเปนแหลงธุรกิจของคนชั้นสูง เปนตน ดังนั้น ความหมายของพื้นที่จึงเปนคุณลักษณะของ

สถานที่ หรือประสบการณของมนุษยที่สืบผลมาจากการที่ผูคนมีการตอบสนองตอลักษณะทางกายภาพ และ

หนาที่การใชสอยของพื้นที่เมืองนั้น (Boontharm, 2008: 10) 
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2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับพาณิชยกรรมชุมชนริมน้ํา 
 
 พื้นที่พาณิชยกรรม คือ พื้นที่ที่มีประชาชนอยูอาศัย และเปนที่รวมของรานคาที่มีประชาชนนิยมไป

จับจายซื้อขายสินคา และบริการเปนจํานวนมาก ไมเพียงตอบสนองตอความตองการของประชาชนภายในพื้นที่ 

แตสามารถใหบริการแกประชาชนที่อยูรอบนอกพื้นที่ดวย ทําให “พื้นที่พาณิชยกรรม” เปนองคประกอบของ

ชุมชนที่มีหนาที่ในการแลกเปลี่ยนสินคา และบริการที่เกิดขึ้นเปนประจํา รวมทั้งยังเปนสถานที่ที่แลกเปลี่ยน

ขาวสาร ความรู หรือความคิดเห็นตางๆ ของผูคนในชุมชน (เกียรติ จิวะกุล และคณะ, 2525: 1) 

 
2.3.1 ความสําคัญ และการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํา 
 

 พื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํา คือ องคประกอบสําคัญของชุมชนริมฝงแมน้ําลําคลอง (river linear 

settlement) ของประเทศไทยที่สามารถพบเห็นไดทั่วไปบริเวณที่ราบลุมแมน้ําเจาพระยา (วิลาวัณย, 2548: 42) 

ลักษณะเชิงกายภาพของชุมชนริมน้ําดังกลาวจะเปนการสรางบานเรือนอยางตอเนื่องเรียงรายกันไปตามแนวตลิ่ง 

โดยมีตลาดเปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจและสังคมของชุมชนควบคูไปกับวัดและวังมาตั้งแตครั้งโบราณ (ฤทัย, 

2539: 5-7) ทั้งนี้ พบวาลักษณะของพื้นที่การคาริมน้ําในยุคแรกๆนั้นอยูในรูปแบบของตลาดน้ําหรือตลาดเรือ 

(floating market) ซึ่งเปนตลาดที่ใชเรือในการคาขายแลกเปลี่ยนสินคา โดยอาศัยเสนทางสัญจรทางน้ําในการ

ลําเลียงวัตถุดิบและกระจายผลผลิตเปนหลัก มักตั้งอยูบริเวณปากคลองที่เปนจุดเชื่อมตอระหวางคลองสําคัญๆ 

หรือจุดที่แมน้ํา และคลองมาบรรจบกัน (Chaweewan, 2001: 2-24) โดยอาศัยทาน้ําของวัด หรือทาน้ํา

สาธารณะเปนจุดรวมของเรือสินคา และมักจะมีเพิงคาขายหลังคามุงจากอยางงายๆ ใหรูวาเปนแหลงเริ่มของ

การคาขาย ตอมาเมื่อตลาดนัดอยูตัวมีกิจกรรมสม่ําเสมอเปนที่รูจักของคนทั้งในและนอกชุมชน และมีการพัฒนา

รูปแบบการเดินทางทางบกมากขึ้น จึงเกิดการเปลี่ยนรูปแบบจากตลาดน้ํามาสูการเปนตลาดนัดแผงลอยบนตลิ่ง

ริมน้ํา และพัฒนาจนเปนอาคารตลาดเรือนแถวยกพื้นสูงกอสรางดวยไม มีหลังคาคลุม เปนตลาดถาวรที่สามารถ

คาขายไดตลอดวัน ทั้งยังเกิดการพัฒนาพื้นที่ขางเคียงเปนอาคารตึกแถวสรางติดดิน ที่สามารถรองรับไดทั้ง

กิจกรรมการคาขายและอยูอาศัย ใหบริการสินคาในชีวิตประจําวันและการบริการทั่วไปจนเกิดเปนภาพของ

ชุมชนหรือพื้นที่พาณิชยกรรมที่ชัดเจนขึ้น (อรศิริ ปาณินท, 2544: 27-30) 

 

 การเกิดกระบวนการเปลี่ยนสภาพชุมชน สังคม และประเพณีไปสูสังคมสมัยใหม ทําใหระบบโครงสราง

ชุมชนดั้งเดิมเกิดการเปลี่ยนแปลง ทั้งในเชิงกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรม โดยปจจัยที่สงผลตอพื้นที่

พาณิชยกรรมริมน้ํามากที่สุดทั้งทางบวกและลบคือ การพัฒนาระบบคมนาคมทางบกขึ้นมาทดแทนการคมนาคม

ทางน้ําเดิม ทั้งนี้ การพัฒนาระบบคมนาคมทางบกดวยการตัดถนนและสรางทางรถไฟในสมัยรัชกาลที่ 4-5 นั้น

คือจุดเริ่มตนของการเปดเสนทางใหมสําหรับพื้นที่การคา การเขาถึงพื้นที่ที่สะดวกสบายและหลากหลายทําให

เกิดพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํารูปแบบใหมที่ผสานระหวางพื้นที่การคา จุดขนถายสินคา และจุดเปล่ียนถายการ

สัญจร การเดินทางเขาออกของผูคนที่มากขึ้นทาํใหกิจกรรมการคาและการพักอาศัยเกิดการขยายตัว และสงผล

ใหพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําหลายแหงมีความเจริญรุงเรืองยิ่งขึ้นในชวงระยะเวลาหนึ่ง 
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 อยางไรก็ตาม อิทธิพลที่มาจากการพัฒนาโครงขายคมนาคมทางบกในระยะ 2-3 ทศวรรษที่ผานมา ทํา

ใหเกิดการพัฒนาเครือขายการคมนาคมแบบครบวงจรกระจายตัวไปตามพื้นที่ตางๆ การขยายตัวของโครงขาย

คมนาคมทางบกที่เพิ่มมากขึ้นจนเสียสมดุลระหวางการเดินทางทางน้ํา และบกกลายเปนปจจัยสําคัญ ที่สงผล

ตอการปรับเปลี่ยนระบบการคาและวงจรชีวิตของยานพาณิชยกรรมริมนํ้าเดิม เริ่มตนจากการเปลี่ยนไปของ

แหลงที่มาและแหลงกลางในการแลกเปลี่ยนสินคาจากริมน้ําเปนริมถนน การแปรเปลี่ยนของประเภทสินคา จาก

สินคาการเกษตร และเครื่องใชในชีวิตประจําวันที่มีความเฉพาะทางเปนสินคาจากหลากหลายแหลงผลิต  ความ

เปนพื้นที่พาณิชยกรรมเฉพาะทางจึงเริ่มเลือนหายไปเปนสินคาทั่วไป รูปแบบการคาที่พึ่งพาสายน้ําซึ่งเคยเปน

เอกลักษณของเมืองจึงเปล่ียนแปลงไป และสงผลใหบทบาทความสําคัญของยานพาณิชยกรรมริมน้ําตองลดลง

ไปดวยอยางหลีกเล่ียงไมได ยานพาณิชยกรรมริมน้ําบางแหงไดเลิกรา และสูญหายไปตามกาลเวลา บางแหง

กําลังรวงโรยเพื่อรอวันจากไป ในขณะที่บางแหงก็ยังคงอยูไดดวยการปรับตัว และยังคงหลงเหลืออัตลักษณของ

ความเปนชุมชนริมน้ําดั้งเดิมไวไดคอนขางสมบูรณ (Yantrasast, 1995: 41) 

 

 การเปลี่ยนแปลงดังกลาว ทําใหความสําคัญของพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํากําลังจะสูญหายไปในอนาคต 

จึงนํามาสูเงื่อนไขในการสงเสริมใหพื้นที่ริมน้ําไดรับการปรับปรุงฟนฟูใหมีสภาพที่ดีขึ้น และสงเสริมใหมีสภาวะ

การใชงาน เกิดกิจกรรม และการใชพื้นที่อยางตอเนื่องตลอดทั้งวัน เพื่อใหพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําเกาแกนั้น

ยังคงเปยมไปดวยกิจกรรม วัฒนธรรม และวิถีชีวิตดั้งเดิมที่สามารถตอบสนอง และอยูรวมกับการเปลี่ยนแปลง

รวมสมัยไดอยางลงตัว 

 
2.3.2 เงื่อนไขเชิงกายภาพและกิจกรรมที่สงเสริมพลวัตเชิงพ้ืนที่ของยานพาณิชยกรรมริมน้ํา 
 

 สภาวะการเคลื่อนไหวของพื้นที่ หรือ “พลวัตเชิงพื้นที่” ทั้งในเชิงกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม ทําให

เกิดการใชพื้นที่อยางตอเนื่องที่เกิดขึ้นจากเงื่อนไขสําคัญ คือ ความหลากหลายของกิจกรรม ผูคน และเวลา ซึ่ง

โดยมากแลว พบวาพื้นที่ที่เกิดสภาวะการเคลื่อนไหวการใชงานสูง คือ พื้นที่ที่มีการใชประโยชนหลากหลายเชิง

พฤติกรรมนิยม (ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ, 2548) ซึ่งเปนหนึ่งในรูปแบบการใชพื้นที่ตามวัฒนธรรมของชาวเอเชียที่ทํา

ใหชุมชนเมืองเกิดปรากฎการณใชพื้นที่อยางซับซอน และเกิดความผสมผสานระหวางกิจกรรมประเภทตางๆ ทั้ง

กิจกรรมที่กอใหเกิดความหยุดนิ่ง (static) ซึ่งเปนกิจกรรมที่มีการเคลื่อนไหวนอย และกิจกรรมที่กอใหเกิดความ

เคลื่อนไหว (dynamic) ซึ่งเปนกิจกรรมที่กอใหเกิดการเคลื่อนที่ เปล่ียนแปลง และมักจะทําใหเกิดชีวิตชีวาและ

การปะทะสังสรรคของผูคนที่หลากหลายทั้งวัย เพศ สถานะ ลักษณะ ชนชั้น อาชีพ และระดับรายได ซึ่งการใช

ประโยชนพื้นที่ที่หลากหลายจะสรางบรรยากาศของชุมชนเมืองที่คึกคัก มีชีวิตชีวา และสะทอนใหเห็นเอกลักษณ

วิถีชุมชนที่มีคนเขามาปฏิสัมพันธกันเปนจํานวนมาก 

 

 สภาวะการใชงานของพื้นที่จึงมีความสําคัญตอพื้นที่พาณิชยกรรม และเปนผลดีตอการพัฒนาชุมชน

เมือง กลาวคือ พื้นที่ที่มีการเคลื่อนไหวเชิงพื้นที่สูงจะดึงดูดผูคน และกิจกรรมการคาการบริการอื่นของเมืองให

เขามาในพื้นที่มากขึ้น เอื้อใหเกิดแนวโนมการเปลี่ยนแปลงประโยชนการใชที่ดิน และฟนฟูพื้นที่รอบขางใหมีการ
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ใชงานอยางคุมคายิ่งขึ้น เปนโอกาสในการสนับสนุนเศรษฐกิจทองถิ่นและสรางรายไดตอธุรกิจทั้งขนาดเล็กและ

ใหญ ในทางกลับกัน ชุมชนเมืองใดที่มีการใชงานพื้นที่อยางไรประสิทธิภาพ เงียบเหงา จนอาจกลาวไดวามีการ

เคล่ือนไหวเชิงพื้นที่ต่ํานั้น หากทิ้งไวรกรางตอไปก็จะกอใหเกิดปญหาทั้งทางเศรษฐกิจและสังคม ไมวาจะเปน

ตนทุนในการบํารุงรักษาที่สูงขึ้น ปญหาดานความปลอดภัย สุขอนามัย หรือสภาพแวดลอมที่เส่ือมโทรม (กาญน 

นทีวุฒิกุล, 2550) ดังนั้น พื้นที่พาณิชยกรรมที่จะเกิดการใชงานดวยกิจกรรม ผูคน และเวลาที่หลากหลาย จะตอง

ประกอบไปดวยเงื่อนไขสําคัญที่เปนคุณลักษณะเชิงพื้นที่ 4 ประการ ไดแก ความยืดหยุน ความหนาแนน ความ

เชื่อมตอ และคุณภาพของพื้นที่ ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

 

1. ความยืดหยุน (Flexibility) เปนเงื่อนไขที่สําคัญที่สุดตอความหลากหลายของประโยชนใชสอย  

ซึ่งมักมีขนาดเล็ก และจํานวนนอย รวมทั้งตองสามารถปรับตัวเพื่อใหเกิดศักยภาพของการใชพื้นที่ที่สูงที่สุด 

รูปแบบที่เรามักพบโดยทั่วไป คือ การใชบริการสาธารณูปการแบบผลัดเปลี่ยนหมุนเวียนตลอด 24 ชั่วโมง 

(Cyclic use) โดยอาศัยองคประกอบทางกายภาพแบบชั่วคราว (Temporary setting) เชน การปรับเปล่ียนลาน

โลงหรือทางเดินเทาเพื่อใชประโยชนชั่วคราวทางการคาและการบริการในชุมชนเมืองทวีปเอเชีย หรือรานกาแฟ

ริมถนนของเมืองในทวีปยุโรป (Deguchi, 2005, วันเสด็จ แกวดก, 2548) 

2. ความหนาแนน (Density) ของกิจกรรม และกลุมคนที่เขามาใชพื้นที่ มีคสําคัญตอความมี

ชีวิตชีวาและการใชพื้นที่ของชุมชนเมือง ทั้งนี้ ขนาดและความหนาแนนที่สูงจะเปนปจจัยขั้นตนระดับเมืองที่มีผล

ตอความสําเร็จของยานพาณิชยกรรมหลัก เพราะความหนาแนนที่สูงจะทําใหเกิดอุปทาน คือ ผูคนจํานวนมากที่

มีศักยภาพตอการใชประโยชนพื้นที่ ในขณะที่ปจจัยสําคัญในระดับยานและพื้นที่ที่มีผลตอความมีชีวิตชีวาบน

พื้นที่วางสาธารณะนั้นคือปริมาณความหนาแนนของการสัญจรทางเทาในบริเวณโดยรอบ (Gibberd, 1967: 95) 

3. ความเชื่อมตอ (Connectivity) คือ ความสําคัญของการเชื่อมตอของโครงขายทางเดินเทาที่มีผล

ตอการใชพื้นที่ โดยพื้นที่รวมกลุมของกิจกรรมการคาและพาณิชยกรรมนั้นจะเกิดขึ้นไดเมื่อมีการหลอเล้ียงดวย

การสัญจรอิสระที่มากกวาปกติ ซึ่งระดับการสัญจรอิสระของถนนแตละสายภายในเมืองนั้นจะไมเทากัน ขึ้นอยู

กับลักษณะการเลื่อนไหลเชื่อมตอของโครงขายทางสาธารณะหรือระบบทางเดินเทาในพื้นที่ หากโครงขายถนน

และพื้นที่สาธารณะมีการประสานเชื่อมตอกันอยางทั่วถึงและมีประสิทธิภาพ คนเดินเทาจะสามารถสัญจรจาก

จุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่งในระบบไดอยางเสรี ถนนและพื้นที่สาธารณะก็จะมีทั้งกิจกรรมการสัญจรเพื่อผานไป 

(moving through) และเขาถึง (moving to) เกิดการไหลเวียนปะปนกันของผูคนเดินถนนที่มีวัตถุประสงค

หลากหลาย มีจุดมุงหมายที่แตกตาง เอื้อใหเกิดการใชประโยชนพื้นที่อยางหลากหลาย คึกคัก และมีชีวิตชีวาได 

4. คุณภาพของพ้ืนที่ (Quality of space) เปนอีกหนึ่งเงื่อนไขสําคัญตอความสําเร็จของการใชงาน

พื้นที่ ซึ่งจะเปลี่ยนแปลงไปตามวิถีชีวิต และกิจกรรมของแตละพื้นที่ สําหรับประเทศไทยซึ่งมีภูมิอากาศรอนชื้น 

สภาพแวดลอมและภูมิอากาศที่เหมาะสม และสะดวกสบายจะเปนปจจัยที่สําคัญที่สุด ที่จะทําใหผูคนเขามาใช

งานและใชระยะเวลาอยูในพื้นที่ไดหลากหลายและยาวนานยิ่งขึ้น ในขณะที่พื้นที่ใดที่มีองคประกอบทาง

กายภาพและภูมิทัศนที่ดีแลวก็จะชวยสงเสริมใหพื้นที่สาธารณะนั้นดูนาสนใจและเอื้อใหเกิดการใชงานพื้นที่ที่

ยาวนานขึ้นไดเชนเดียวกัน ทั้งนี้ ขวัญสรวง อติโพธิไดเคยอธิบายคุณภาพของพื้นที่วางสาธารณะดีอยางไทยไววา 

“ตองเอื้อใหเกิดการนั่งพื้นลอมวงคุยกันไดภายใตรมเงาที่ดี โดยมีน้ําเปนองคประกอบสําคัญของพื้นที่ ทั้งยังตอง
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มีกิจกรรมการกินหรือมีอาหาร และเครื่องดื่มขายที่บริเวณขางเคียงอีกดวย” (ขวัญสรวง อติโพธิ อางโดยไขศรี 

ภักดิ์สุขเจริญ, 2551) 

 
2.4 กรณีศึกษาที่เกี่ยวของ 
 
2.4.1 โครงการพัฒนาพื้นที่ Louisiana-Pearl Station เมือง Denver ประเทศสหรัฐอเมริกา 
 

 โครงการพัฒนาพื้นที่ Louisiana-Pearl Station (City and County of Denver, 2007) เปนโครงการ

พัฒนา และปรับปรุงพื้นที่ชุมชนเมืองเดิม จากการพัฒนาเมืองในปจจุบัน โดยเฉพาะโครงการทางยกระดับ The 

Valley Highway ไดตัดผานกลางพื้นที่ชุมชน แบงชุมชนออกเปน 2 ฝงอยางชัดเจน กลายเปนอุปสรรคทาง

กายภาพสําคัญทําใหชุมชนดั้งเดิมขาดความเชื่อมตอกัน รวมท้ังการดําเนินการกอสรางโครงการระบบขนสง

มวลชนประเภทรางแบบ Light Rail ในอนาคต ซึ่งทั้งแนวเสนทางของทางยกระดับ และเสนทางรถไฟ รวมถึง

สถานีโดยสาร Louisiana-Pearl Station ไดตั้งกลางระหวางพื้นที่ชุมชน 2 ชุมชน จึงนํามาสูแนวคิดในการพัฒนา

พื้นที่ในการสรางความเชื่อมตอ และฟนฟูบูรณะพื้นที่ชุมชนดั้งเดิมใหสามารถตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลงจาก

ระบบขนสงมวลชนประเภทรางไดอยางลงตัว  โดยแนวคิดที่นํามาประยุกตใช  คือ  Transit-Oriented 

Development (TOD) 

 

  เปาหมายในการพัฒนา และออกแบบ คือ ใหสถานีโดยสาร Louisiana-Pearl มีรูปแบบของกาเขาถึง

สถานีโดยเสนทางเดินเทา และทางจักรยานเปนหลัก (Walk-and-Ride) โดยไมมีที่จอดรถอยูในบริเวณสถานี

โดยสาร หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร เพื่อรองรับการใชงานของผูคนในละแวกชุมชน โดยแนวคิด Transit-

Oriented Development (TOD) ไดนํามาใชในการกําหนดรูปแบบการใชที่ดินใหมสอดคลองกับระบบการขนสง 

โดยอาศัยการควบคุมความหนาแนนของที่อยูอาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม และรานคาตางๆ ที่มีความเหมาะสมตอ

ขนาดของพื้นที่ รวมทั้งอาศัยถนน และทางเดินเทาเปนเสนทางเชื่อมตอในแตละกิจกรรมเขาไวดวยกัน 

  

 จากการวิเคราะหสภาพปจจุบัน นํามาสูนโยบาย และกรอบในการออกแบบ  และพัฒนาพื้นที่ 

ประกอบดวย แนวคิดทางดานการใชที่ดิน (Land use concept) แนวคิดทางดานการคมนาคมขนสง (Mobility 

concept) และแนวคิดทางดานการออกแบบชุมชนเมือง (Urban Design concept) ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 

1. แนวคิดทางดานการใชที่ดิน (Land use concept) เปนการกําหนดการใชพื้นที่ (Zoning) แบง

ออกเปนพื้นที่อนุรักษ (Committed areas) กับพื้นที่ที่เพิ่มการลงทุนใหมีกิจกรรมที่เพิ่มมากขึ้น (Reinvestment 

areas) โดยพื้นที่อนุรักษ (Committed areas) เปนการรักษา และปรับปรุงรูปแบบที่อยูอาศัยดั้งเดิมของชุมชนให

ยังคงอยูตอไปในอนาคต เพื่อใหเปนเครื่องมือในการปองกันการลงทุนจากเจาของที่อยูอาศัย รวมทั้งใหรักษา

คุณลักษณะของความเปนชุมชนละแวกบานดั้งเดิมไว เชน ถนนซอยเล็กๆ ทางเดินในชุมชนที่มีขนาดเล็ก หรือที่

จอดรถบนถนน เปนตน แตปรับปรุงใหมีสภาพที่ดีขึ้นเหมาะสม และปลอดภัยในการใชงาน 
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 พื้นที่ที่เพิ่มการลงทุนใหมีกิจกรรมที่เพิ่มมากขึ้น (Reinvestment areas) ซึ่งเปนพื้นที่ที่ยังคงเก็บรักษา

ความเปนดั้งเดิมของชุมชนไว แตสามารถสรางผลประโยชนใหกับชุมชนไดโดยเพิ่มระดับการลงทุนในพื้นที่แบง

ออกไดเปน พื้นที่โดยรอบสถานีโดยสาร (Urban Neighborhood Station) และพื้นที่เปล่ียนถายระหวางสถานี

โดยสารกับพื้นที่ชุมชน (Urban Neighborhood Station Transition) ซึ่งพื้นที่โดยรอบสถานีโดยสาร (Urban 

Neighborhood Station) พิจารณาจากการใชที่ดินเพื่อการคา และธุรกิจในปจจุบัน รวมทั้งยังเปนพื้นที่ที่ยัง

สามารถเพิ่มความสามารถในการพัฒนาได โดยสงเสริมใหเปนยานการคาที่มีการใชที่ดินแบบผสมผสานระหวาง

การคา และการพักอาศัย เชน ชั้นลางเปนพื้นที่การคา และชั้นบนเปนที่พักอาศัย และสงเสริมใหเกิดการพัฒนา

ในแนวตั้งมากขึ้น เชน สํานักงาน หรือคอนโดมิเนียม เปนตน รวมทั้งในอนาคตอาจใหมีการรื้อสรางใหมในพื้นที่ที่

ไมสามารถปรับปรุง หรือพื้นที่โลงวางที่ไมมีการใชงาน เพื่อเพิ่มที่อยูอาศัย และการคารูปแบบใหมเขาไปใหใกล

กับสถานีโดยสารมากขึ้น สําหรับพื้นที่เปล่ียนถายระหวางสถานีโดยสารกับพื้นที่ชุมชน (Urban Neighborhood 

Station Transition) พิจารณาจากการเขาถึงพื้นที่ในระดับรองจากถนนสายหลัก และสถานีโดยสาร โดยในพื้นที่

ใหมีการผสมผสานระหวางพื้นที่อนุรักษ และพื้นที่ฟนฟูใหมบริเวณโดยรอบสถานีโดยสารทั้งการพัฒนาพื้นที่ใน

แนวตั้ง และแนวนอน รวมถึงการออกแบบขนาด และมวลอาคารใหมีความสอดคลองกันทั้ง 2 พื้นที่ นอกจากนี้ 

ใหมีกิจกรรม และใชเสนทางเดินเทาบริเวณโดยรอบสถานีโดยสาร โดยเฉพาะพื้นที่ดานหนาอาคารใหเปนพื้นท่ี

เศรษฐสัญจร หรือพื้นที่เพื่อกิจกรรมการคา เพื่อดึงดูด และสรางความมีชีวิตชีวาใหกับเสนทางเดินเทามากขึ้น 

รวมทั้งใหมีประเภทของที่อยูอาศัยที่มีความหลากหลาย สรางทางเลือกใหกับประชาชนในการอยูอาศัยมากขึ้น 

2. แนวคิดทางดานการคมนาคมขนสง (Mobility concept) สงเสริมใหเกิดใชเสนทางเดินเทาเปน

หลัก โดยเพิ่มความกวางของทางเดินเทาในพื้นที่ชุมชนที่อยูใกลกับสถานีโดยสาร และเพิ่มองคประกอบประดับ

ถนน เชน ตนไม หรือปายบอกทิศทาง เปนตน เพื่อใหเกิดบรรยากาศที่ดีในการใชเสนทางเดินเทา รวมทั้งปรับปรุง

ระบบการขนสง โดยเฉพาะการเดินทางโดยรถยนตกับทางเดินเทาใหเอื้อตอการใชงานตอกัน เพื่อความปลอดภัย

ตอผูใชถนน และเสนทางเดินเทา เชน การสรางทางขาม เปนตน 

3. แนวคิดทางดานการออกแบบชุมชนเมือง (Urban Design concept) โดยใหความสําคัญกับการ

สรางอาคารที่เหมาะสมกับสัดสวนของประชาชน และหลีกเลี่ยงการสรางอาคารขนาดใหญในองคประกอบตางๆ 

ไดแก มวลอาคาร และที่วาง ขนาด และสัดสวน วัสดุ และรายละเอียดในการกอสรางที่หลากหลาย และการเวนที่

ดานหนาของอาคารมากขึ้น (Set back) เม่ือมีการสรางอาคารสูงขึ้น รวมทั้งสงเสริมใหเกิดการใชงานในพื้นที

ดานลางของอาคาร และใหความสําคัญกับพื้นที่ดานหนาอาคาร 
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ภาพที่ 2.4 แนวคิดทางดานการใชที่ดินของโครงการพัฒนาพื้นที่ Louisiana-Pearl Station 

(ที่มา: Louisiana-Pearl Area Plan, 2007: 31) 
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ภาพที่ 2.5 แนวคิดทางดานการใชที่ดินในพื้นที่เพิ่มการลงทุนของโครงการพัฒนาพื้นที่ Louisiana-Pearl Station 

(ที่มา: Louisiana-Pearl Area Plan, 2007: 31) 
 
2.4.2 สถานีเกียวโต (Kyoto Station Complex) เมืองเกียวโต ประเทศญี่ปุน 
 

 สถานีเกียวโต (Kyoto Station) เปนศูนยรวมการคมนาคมที่สําคัญที่สุดของเมืองเกียวโต โดยเปนศูนย

รวมของเสนทางรถไฟทุกสายของญี่ปุน และสถานีรถโดยสารประจําทาง (Bus Terminal) รวมทั้งเปนอาคารที่มี

ขนาดใหญที่ สุดภายในเมืองเกียวโต  ซึ่งเมืองเกียวโตนั้นเปนเมืองหลวงเกาแวดลอมดวยพื้นที่อุทยาน

ประวัติศาสตรที่ขึ้นทะเบียนเปนมรดกโลก (Cultural Heritage Sites) ทําใหอาคารสถานีโดยสารรูปแบบ

สมัยใหมมีความแตกตางกับพื้นที่โดยรอบอยางชัดเจน จึงนํามาสูแนวคิดในการออกแบบสถานีโดยสารใหเปนทั้ง

พื้นที่รองรับการเปลี่ยนถายการสัญจร และไมทําลายสิ่งที่มีคุณคาทางดานประวัติศาสตรที่เปนเอกลักษณของ

เมืองไวไดอยางเหมาะสม 
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 การออกแบบพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีเกียวโตไดใชแนวคิด Station Plaza ที่มีทั้งพื้นที่รองรับการ

เปล่ียนถายการสัญจร และพื้นที่การคา และนันทนาการใหกับเมือง ภายในสถานีเกียวโต ประกอบดวย สถานี

รถไฟ สถานีรถโดยสารประจําทาง หางสรรพสินคา โรงแรม และโรงภาพยนตร รวมถึงหนวยงานราชการที่สําคัญ 

สําหรับการออกแบบอาคารนั้น อาคารสถานีเกียวโตมีความสูง 70 เมตร กวาง 470 เมตร และพื้นที่ใชสอย

ทั้งหมด 238,000 ตารางเมตร เกิดมวลอาคารขนาดใหญตั้งอยูทามกลางอาคาร และพื้นที่ที่มีคุณคาทาง

ประวัติศาสตร ทําใหตองมีการไลระดับความสูงเปนแนวลาดขึ้นไป (A Wave of New High-rise 

Developments) ทําใหสถานีรถไฟเกียวโตเปนตนแบบในการพัฒนาพื้นที่อาคารสูงในเมืองเกียวโต เพื่อใหยังคง

รักษาเสนขอบฟาของยานเมืองเกาไว (Traditional Cityscape) นอกจากนี้ โครงสรางของสถานีสวนใหญเปน

กระจกไดสะทอนใหเห็นถึงเอกลักษณ และรูปแบบสถาปตยกรรมดั้งเดิมจากพื้นที่โดยรอบที่สวนใหญเปนวัด

เกาแก และยานเกาของเมืองผานบนตัวอาคาร ทําใหคุณคาดั้งเดิมของเมืองยังคงปรากฎอยูในอาคารที่มีรูปแบบ

สมัยใหมแหงนี้  

 

 
 

ภาพที่ 2.6 พื้นที่ใชสอยภายในอาคารสถานีเกียวโต 

 

  
ภาพที่ 2.7 สถานีเกียวโต 
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 อยางไรก็ตาม รูปแบบสถาปตยกรรมสมัยใหมของสถานีเกียวโต (Kyoto Station) นั้นก็ยังไมไดเปนที่

พอใจ หรือสอดคลองกับความตองการของผูคนในพื้นที่ และนักทองเที่ยวมากเทาใดนัก แตในปจจุบันสถานีเกียว

โตก็ไดกลายเปนสถานที่ที่มีความสําคัญตอการดําเนินวิถีชีวิตของผูคนภายในเมือง ไมวาจะเปน การเดินทาง 

บริการ และส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ ที่รองรับทั้งผูคนภายในเมือง และนักทองเที่ยว รวมทั้งเปนภูมิ

สัญลักษณใหกับเมืองเกียวโต นอกจากนี้ การออกแบบดังกลาวยังทําใหเห็นถึงการออกแบบที่มีการผสมผสาน

ระหวางเอกลักษณดั้งเดมิกับรูปแบบสมัยใหมไดอยางลงตัว แมวาโครงสรางของสถานีในปจจุบันไมไดสอดคลอง

กับบริบทดั้งเดิมของเมือง แตก็ไมไดเปนการทําลายมุมมอง หรือบดบังทัศนียภาพของพื้นที่ที่มีคุณคาทางดาน

ประวัติศาสตรภายในเมือง 
 
2.5 งานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 
 วรันธร ประสานสารกิจ (2545) ไดอธิบายถึงการปรับปรุงโครงขายการสัญจรในพื้นที่บริเวณอนุสาวรีย

ชัยสมรภูมิ เนื่องจากเปนพื้นที่มีบทบาทเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายระบบขนสงมวลชน และศูนยรวมกิจกรรมตางๆ 

ไมวาจะเปนศูนยรวมกิจกรรมทางสังคม และเปนแหลงกิจกรรมทางเศรษฐกิจของเมือง แตในปจจุบันขาดการ

เชื่อมตอระหวางพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรกับแหลงกิจกรรมแตละแหงภายในพื้นที่ จึงไดนําเสนอรูปแบบการ

การเชื่อมโยงของระบบการสัญจรอยางตอเนื่อง โดยการปรับปรุงโครงขายการสัญจรเดิม โดยเนนใหใชเสนทาง

เดินเทาเชื่อมระหวางแหลงกิจกรรมกับพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร รวมทั้งปรับปรุงฟนฟูส่ิงกอสรางเดิม ใหมี

สภาพแวดลอมที่ดีขึ้น 
 
 นเรศ ทองงามขํา (2549) ไดทําการศึกษาพื้นที่ยานตลาดพระโขนง และตลาดออนนุช ซึ่งเปนพื้นที่

พาณิชยกรรมรองรับพื้นที่พักอาศัยของผูมีรายไดนอย และปานกลาง รวมทั้งเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่

สําคัญของเมืองจากระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนกรุงเทพ (BTS) ที่ไดพาดผานเขามาในพื้นที่ ทําใหพื้นที่ตลาด

พระโขนง และออนนุชกลายเปนสถานีปลายทาง ซึ่งไดนําผูใช และประเภทของการสัญจรอื่นๆ จํานวนมากเขามา

ในพื้นที่โดยไมมีการวางแผนรองรับ ทําใหพื้นที่ประสบปญหาเกี่ยวกับดานการจราจร การเปลี่ยนถายการสัญจร 

และการบุกรุกพื้นที่สาธารณะ รวมถึงสภาพความเสื่อมโทรมทางกายภาพของพื้นที่ จึงไดเสนอแนวทางการ

พัฒนาพื้นที่ใหยานตลาดพระโขนง และตลาดออนนุชเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดี และมีความเปน

สถานที่ที่ดี ซึ่งไดมีการจัดระบบโครงขายการสัญจรใหม มุงเนนใหมีการเชื่อมตอการคมนาคมที่สะดวก โดยให

ความสําคัญกับทางเดินเทา และระบบขนสงมวลชนเปนหลัก รวมทั้งฟนฟูยานการคาใหกลับมามีชีวิตอีกครั้ง 

โดยใหมีการใชประโยชนที่ดินเหมาะสมกับศักยภาพของพื้นที่ การจัดการรูปแบบของกลุมอาคารใหมีความ

กลมกลืน สวยงาม และมีระเบียบมากยิ่งขึ้น 

 

 Kulapat Yantrasast (1995) ไดทําการศึกษาถึงปรากฎการณของพื้นที่ริมน้ําในเขตกรุงเทพมหานครที่

มีการปรับเปลี่ยนจากการใชพื้นที่ “น้ํา” มาสูพื้นที่ “บก” จากการศึกษาพบวา พื้นที่ริมน้ําเปนพื้นที่แรกเริ่มในการ

ตั้งถิ่นฐาน โดยมี “น้ํา” เปนปจจัยสําคัญในการดํารงชีวิต ทั้งใชในการผลิต  บริโภค และเสนทางสัญจรหบักใน
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การเดินทาง ตอมาเมื่อการพัฒนาประเทศใหเทาเทียมกับประเทศตะวันตก โดยเฉพาะในชวงสมัยรัชกาลที่ 4-5  

เริ่มมีการตัดถนน พรอมทั้งสรางระบบรถราง และรถไฟขึ้นมา เพื่อเปนทางเลือกในการเดินทาง ซึ่งในชวงเวลา

ดังกลาว “น้ํา” และ “บก” ยังมีความสมดุล โดยน้ํายังคงเปนปจจัยสําคัญในการดํารงชีวิต ไมวาจะเปนรูปแบบ

ของการใชพื้นที่ ขนาดของแปลงที่ดิน หรือการเขาถึงโดยอาศัยการสัญจรทางน้ํา ทําใหพื้นที่ริมน้ํา ซึ่งสวนใหญ

เปนพื้นที่การคามีความเจริญรุงเรืองเปนอยางมาก ชุมชนภายในเขตกรุงเทพมหานครมีการขยายตัวมากขึ้นตาม

แนวลําคลอง และถนน แตเมื่อเขาสูในชวงปพ.ศ.2475 นโยบายการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมทางบก 

โดยเฉพาะการตัดถนน และสรางสะพานเพื่อเชื่อมพื้นที่ฝงพระนคร และฝงธนบุรีเขาไวดวยกัน ทําให “บก” เริ่ม

เขามามีบทบาท และความสําคัญมากกวา “น้ํา” ความสมดุลที่เคยเกิดขึ้นสูญหายไป ทุกอยางที่เคยหันหนาใหน้ํา

กลับกลายหันหนาเขาหาบก โดยเฉพาะอยางยิ่งถนนที่ตัดขึ้นมาขนานกับแลวลําน้ําเดิมที่มีการเปลี่ยนแปลงอยาง

ชัดเจน เนื่องจากเปนพื้นที่ที่สามารถเขาถึงไดงาย รวมทั้ง “น้ํา” กําลังจะสูญหายไป จากการถมคลองซอยตางๆ 

เพื่อตัดถนนเขาสูพื้นที่ของตนเอง สงผลใหรูปแบบการใชพื้นที่ที่เคยอางอิงกัรบลําน้ําสูญหายไป ขนาดของแปลง

ที่ดินที่เคยสัมพันธกับลําคลอง หรือแนวลําประโดงเดิม กําลังจะถูกแทนที่ดวยแปลงที่ดินขนาดใหญที่เปนหมูบาน

จัดสรร คอนโดมิเนียม หรือศูนยการคา สงผลใหรูปแบบการใชพื้นที่ดั้งเดิมของชุมชนริมน้ําเริ่มเลือนหาย และคาด

วาจะสูญหายไปในที่สุด 

 

 
ภาพที่ 2.8 การเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกของกรุงเทพมหานครในชวงเวลาตางๆ (ที่มา: Yantrasast, 1995: 122) 

 

 Kulapat Yantrasast จึงไดทําการศึกษาพื้นที่ 4 พื้นที่ซึ่งเปนกรณีศึกษา เพื่อศึกษาถึงปรากฎการณการ

เปล่ียนแปลงจากน้ําสูบกที่มีผลตอรูปแบบการใชพื้นที่ ประกอบดวย บางใหญ บางคูเวียง บางกรวย และบานบุ 

ซึ่งทั้ง 4 พื้นที่นี้ยังคงมีกิจกรรมที่สัมพันธกับน้ํา แตมีรูปแบบในการตั้งถิ่นฐานที่แตกตางกัน รวมทั้งเกิด
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กระบวนการเปลี่ยนแปลงพื้นที่เมืองในชวงเวลาที่แตกตางกันที่แสดงใหเห็นถึงผลลัพธที่เกิดขึ้นไดอยางชัดเจน 

โดยทําการศึกษาถึงรูปแบบในการตั้งถิ่นฐาน องคประกอบของชุมชน  การใชประโยชนที่ดิน แปลงที่ดิน แนวลํา

คลอง และการเขาถึงพื้นทีชุมชนในชวงเวลาตางๆ ที่มีการเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบก จากการศึกษาทั้ง 4 

กรณีศึกษา พบวา ปรากฎการณการเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกที่มีผลตอรูปแบบการใชพื้นที่ประกอบดวยกัน 6 

รูปแบบ ไดแก 

1. รูปแบบการวางตัวของแนวอาคารนั้นจะขนานไปกับแนวโครงขายของน้ําเปนหลัก โดยอาคาร

เหลานี้จะหันหนาบานเขาหาน้ํา พื้นที่ดานหลังบานจะเปนพื้นที่ทางการเกษตร 

2. โดยทั่วไปการขยายตัวของกรุงเทพมหานครมักจะขยายตัวไปตามถนนสายหลัก หรือทางยกระดับ

ที่สรางขึ้นเพื่อเชื่อมตอพื้นที่ใจกลางเมืองกับพื้นที่โดยรอบ เมื่อถนนสายหลักเกิดขึ้น ผูคนก็มักจะสรางถนนเล็กๆ 

เชื่อมตอกับถนนสายหลักเขาสูพื้นที่ของตนเอง 

3. นักลงทุนเริ่มเขามาลงทุนซื้อที่ดินมากขึ้น เพื่อพัฒนาเปนหมูบานจัดสรร หรือโรงงานอุตสาหกรรม 

ทําใหผูคนในชุมชนริมน้ําเริ่มมีการขายพื้นที่ที่เปนพื้นที่ทางการเกษตร แตยังคงเก็บอาคารบานเรือนที่ตั้งอยูริมน้ํา

ไวพักอาศัยตอไป 

4. พื้นที่ทางการเกษตรถูกปรับเปล่ียนเปนหมูบานจัดสรรที่พัฒนาไปตามแปลงที่ดินแบบดั้งเดิมที่ยาว

และแคบ นอกจากนี้ยังจะพบอาคารตึกแถวสรางไปตามถนนสายหลักทั้ง 2 ฟากของถนน และจะมีการกระจุกตัว

อยูจํานวนมากบริเวณตอนกลางของพื้นที่ จากการพัฒนาพื้นที่เปนหมูบานจัดสรรไดสงผลเสียใหกับ “น้ํา” และ

พื้นที่ริมน้ําเปนอยางมาก มีการถมคลองซอยเพื่อขยายพื้นที่ หรือลําคลองเดิมกลายเปนทางระบายน้ําเสีย และ

ยงัทําใหพื้นที่ชุมชนริมน้ํากําลังกลายเปนชุมชนแออัดที่ไมสามารถเขาถึงโครงสรางพื้นฐานตางๆ ได 

5. โครงการพัฒนาอสังหาริมทรัพย โดยเฉพาะหมูบายจัดสรรเพิ่มมากขึ้น ในขณะที่น้ําก็กลายเปน

มลพิษมากขึ้นเชนเดียวกัน สงผลใหกิจกรรมของพื้นที่ริมน้ําในอดีตถูกทําลายลงจากคุณภาพของน้ําที่ลดต่ําลง 

หมูบานจัดสรรกลายเปนเจาของพื้นที่ อาคารตึกแถวขนาบขางตามถนนสายหลักมากขึ้น สงผลใหพื้นที่ชุมชน

ริมน้ํากลายเปนชุมชนแออัดในที่สุด เนื่องจากไมสามารถเขาถึงถนนสายหลักได เจาของพื้นที่ดั้งเดิมยายออก

นอกพื้นที่ และปรับเปล่ียนใหพื้นที่ริมน้ํากลายเปนบานเชามากขึ้น 

6. ถนนสายเล็กๆ ที่เกิดขึ้นจากการตัดถนนเขาบานกลายเปนเสนทางสําคัญในการเขาถึงพื้นที่การคา

ของชุมชน แตการพัฒนาที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคต และไมมีการวางแผนที่ดีอาจเปนตัวการที่ทําลายถนนสายนี้ของ

ชุมชนไดจากความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรไมเพียงพอตอความตองการที่เพิ่มมากขึ้น นอกจากนี้

รูปแบบการใชพื้นที่มีการผสมผสานมากขึ้นแตพื้นที่แตละสวนมีการแบงแยกออกจากกัน ซึ่งเกิดขึ้นจากโครงการ

หมูบานจัดสรรที่เปนชุมชนเสมือนมีกแพงปดลอมรอบตัวเอง พื้นที่การคาใหมของชุมชนที่มักตั้งติดกับถนนสาย

หลัก และขนาดของแปลงที่ดินดั้งเดิมที่พัฒนามาจากพื้นที่ทางการเกษตร รวมถึงพื้นที่รกรางที่ไมมีการใชงาน 

เนื่องจากไมสามารถเขาถึงได ปจจัยตางๆ เหลานี้ยิ่งสงผลใหพื้นที่ชุมชนริมน้ําถูกลบใหหายไป และกลายเปน

ชุมชนแออัดในทายที่สุด 

 

 จากงานวิจัยที่เกี่ยวของขางตน จะเห็นไดวา ปรากฎการณดังกลาวไมวาจะเปนการเปลี่ยนแปลงจากน้ํา

สูบก หรือการพัฒนาระบบขนสงมวลชนประเภทราง เริ่มจะปรากฎใหเห็นมากขึ้นจากการขยายตัวของเมืองใน
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ปจจุบัน โดยเฉพาะอยางยิ่งเมื่อการขนสงมวลชนประเภทรางกําลังจะขยายตัวมากขึ้น เพื่อเชื่อมโยงผูคนจาก

สถานที่ตางๆ ใหสามารถเดินทางไดอยางสะดวก และรวดเร็ว อาจจะยิ่งสงผลใหความเปนพื้นที่พาณิชยกรรม

ริมน้ําที่เปนแหลงรวมของกิจกรรม และวิถีชีวิตของผูคนในอดีตสูญหายไป จึงจําเปนปรับเปลี่ยน และปรับปรุง

พื้นที่ใหสามารถรองรับผลกระทบของการพัฒนาระบบโครงขายการขนสงระบบรางขนาดใหญในอนาคตไดอยาง

เหมาะสม เพื่อใหกิจกรรม และการใชพื้นที่ รวมถึงเอกลักษณที่สําคัญของพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํายังคงอยูตอไป 

 

 
ภาพที่ 2.9 การเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกทางดานการใชพื้นที่ (ที่มา: Yantrasast, 1995: 120) 
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2.6 กรอบแนวคิดในการศึกษา 
 

 จากแนวความคิด และทฤษฎี รวมถึงงานวิจัย และกรณีศึกษาที่ไดทําการศึกษาในขางตน สามารถ

นํามาสรางเปนกรอบแนวคิดในการศึกษา (แผนภูมิที่ 2.1) โดยนําแนวความคิดทางดานความเปนสถานที่ 

(Place) นํามาเปนเกณฑในการวิเคราะหถึงองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู นอกจากนี้ยังอาศัย

แนวคิดเกี่ยวกับองคประกอบในการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร (Node) ของ APA และ Simpson รวมถึง

แนวคิดของ Bertolini และ Spit เพื่อใหทราบถึงมาตรฐาน และเกณฑในการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการ

สัญจร จึงนํามาสูเงื่อนไขการออกแบบและวางผังทางกายภาพพื้นที่โดยอาศัยแนวคิด Transit-Oriented 

Development (TOD) แนวคิด Station Plaza และเงื่อนไขทางกายภาพที่สงเสริมพลวัตของพื้นที่พาณิชยกรรม 

เพื่อนํามาประยุกตใชในการออกแบบที่ผสมผสานระหวางการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร (Node) และ

ความเปนสถานที่ (Place) ของยานตลาดพลู ซึ่งสามารถสรุปกรอบแนวคิดในการศึกษาได ดังนี้ 

 

 องคประกอบความเปนสถานที่ (Place) ที่นํามาพิจารณา และศึกษาเพื่อใหทราบถึงความเปนสถานที่

ของยานตลาดพลู ประกอบดวย ลักษณะทางกายภาพ ระบบกิจกรรม และบทบาทของพื้นที่ ซึ่งมีรายละเอียด 

ดังนี้ 

1. ลักษณะทางกายภาพ ประเด็นในการศึกษา คือ องคประกอบทั้ง 5 ของ Kevin Lynch ทําใหเกิด

การรับรูถึงจินตภาพของพื้นที่ยานตลาดพลู ไดแก ทางสัญจร ขอบเขต ยาน จุดรวม และจุดหมายตา 

2. ระบบกิจกรรมในพื้นที่ยานตลาดพลู ประเด็นในการศึกษา ประกอบดวย ประเภทของกิจกรรม 

พื้นที่ที่ใชทํากิจกรรม และชวงเวลาในการดําเนินกิจกรรม 

3. ความหมายของยานตลาดพลู ประเด็นในการศึกษา ไดแก บทบาท และคุณคาของพื้นที่ยานตลาด

พลูตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน 

 

 เม่ือนําองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลูมาพิจารณาควบคูกับองคประกอบในการเปน

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดีที่ไดกลาวไวในขางตน รวมทั้งการวิเคราะหผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้นใน

อนาคตจากโครงการทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) ไมวาจะเปนปริมาณผูโดยสารในอนาคต 

รายละเอียดในการออกแบบสถานีโดยสาร และบริเวณโดยรอบ ทําใหทราบถึงเงื่อนไขการออกแบบพื้นที่ทางดาน

กายภาพ นํามาสูการเสนอแนะแนวทางการออกแบบ และวางผังทางกายภาพยานตลาดพลูที่ผสมผสานระหวาง

การเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร (Node) จากระบบขนสงมวลชนในอนาคตกับการรักษาไวซึ่งความเปน

สถานที่ (Place) ของยานตลาดพลูไดอยางเหมาะสม 
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แผนภูมิที่ 2.1 กรอบแนวคิดในการศึกษา 

 

 
 

 

ที่มา: จากการวิเคราะหของผูวิจัย 



บทที่  3 
 

วิธีการดําเนนิการศึกษา 
 

 การศึกษาเพื่อการวางผังและออกแบบจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในยานพาณิชยกรรมชุมชนริมน้ํา: 

กรณีศึกษา ยานตลาดพลู กรุงเทพมหานคร จําเปนตองมีการดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลทั้งทางดาน

องคประกอบของการเปนพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจร และองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู 

เพื่อนําขอมูลที่ไดมาดําเนินการวิเคราะหใหทราบถึงศักยภาพ และขอจํากัดของยานตลาดพลู นํามาสูแนวทาง

วางผังและออกแบบที่ทําใหพื้นที่ยานตลาดพลูเปนทั้งพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และยังคงความเปนสถานที่

ของพื้นที่ยานไดอยางเหมาะสม 

 
3.1 แหลงที่มาของขอมูล 
 

 จากกรอบแนวคิดในการศึกษาถึงองคประกอบความเปนสถานที่ และองคประกอบของการเปนพื้นที่จุด

เปล่ียนถายการสัญจร ทําใหองคประกอบความเปนสถานที่ และพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรของพื้นที่ยาน

ตลาดพลู สามารถพิจารณาไดจากลักษณะทางกายภาพ (Physical Reality) กิจกรรม (Activity) และ

ความหมาย (Meaning) หรือส่ิงที่สะทอนใหเห็นถึงความเปนพื้นที่นั้น จึงนํามาสูการกําหนดวิธีการเก็บรวบรวม

ขอมูล ซึ่งการเก็บรวบรวมขอมูลแบงออกเปนการเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิและขอมูลทุติยภูมิ ดังนี้ 

 
3.1.1 การเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ  
 

 การเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิเปนการสํารวจลักษณะทางกายภาพ (Spatial characteristic survey) 

และระบบกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ โดยอาศัยการสังเกตการณ รวมถึงการสอบถาม และสัมภาษณผูคนภายใน

พื้นที่ยานตลาดพลู เพื่อแสดงใหเห็นความสัมพันธระหวางกิจกรรม และการใชพื้นที่ที่สะทอนใหเห็นบทบาท หรือ

ความเปนพื้นที่ยานตลาดพลูได ซึ่งรายละเอียดของขอมูลในการเก็บรวบรวม มีดังนี้ 

 

1. ลักษณะทางกายภาพ (Physical Appearance) ในปจจุบันของพื้นที่ และบริเวณโดยรอบ โดย

อาศัยการสังเกต และการบันทึกขอมูลลงบนตารางการสํารวจ (Inventory Sheet) ประกอบดวย 

 ระบบคมนาคมขนสง เปนการเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับโครงขายการสัญจรทั้ง

ภายในพื้นที่ และบริเวณโดยรอบที่มีความเชื่อมโยงกับพื้นที่ยานตลาดพลู ซึ่งประเด็นในการศึกษา ไดแก 

- รูปทรงของระบบโครงขายการสัญจร (Shapes) แบงออกไดเปน รูปทรงแบบ Grid 

และแบบ Organic เพื่ออธิบายถึงสัณฐาน (Urban Morphology) และรูปแบบที่สําคัญ (Urban Pattern) ของ

ยานตลาดพลู 
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- การเขาถึงพื้นที่ และรูปแบบการสัญจร (Accessibility) แบงออกเปน การสัญจรทาง

บก และการสัญจรทางน้ํา ประกอบดวย การสัญจรโดยยานพาหนะ (Vehicular traffic) ไดแก ทางถนน ทางรถ

โดยสารประจําทาง ทางรถไฟ และทางเรือโดยสาร และการสัญจรโดยเสนทางเดินเทา (Pedestrian traffic) 

นอกจากนี้ยังศึกษาถึงลําดับศักยในการเขาถึงของระบบถนนอีกดวย (Hierarchy of Streets) 

 ระบบพื้นที่วางสาธารณะ เปนการเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับพื้นที่วางสาธารณะทั้ง

ที่มีการใชงาน และไมมีการใชงานภายในยานตลาดพลู ซึ่งประเด็นในการศึกษา ไดแก ประเภท และรูปแบบของ

พื้นที่วางสาธารณะ รวมถึงการใชงานในปจจุบัน 

 อาคาร เปนการเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับความสูงของอาคารที่แสดงใหเห็นถึงเสน

ขอบฟาของยานตลาดพลูในปจจุบัน การวางตัวของแนวอาคาร เพื่อใหทราบถึงรูปแบบดั้งเดิมในการใชพื้นที่ และ

รูปแบบสถาปตยกรรมของอาคารที่มีคุณคา รวมถึงแนวเสนสายของอาคารที่ควรคาแกการเก็บรักษาที่สรางความ

ตอเนื่อง และความกลมกลืนใหกับพื้นที่ยานตลาดพลู 

2. ระบบกิจกรรม (Activity) ในปจจุบันของพื้นที่ยานตลาดพลู สามารถแบงออกไดเปนกิจกรรมทาง

สังคม และกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ซึ่งรายละเอียดในการสํารวจโดยอาศัยการสังเกต (Observation) ในการเก็บ

รวบรวมขอมูล ไดแก พื้นที่ที่ใชทํากิจกรรมจากการใชประโยชนที่ดินและอาคารในปจจุบัน ชวงเวลาในการดําเนิน

กิจกรรม และผูใชพื้นที่ในการดําเนินกิจกรรมตางๆ (User)  

3. ความหมาย (Meaning) หรือส่ิงที่แสดงออกใหเห็นถึงความเปนพื้นที่ยานตลาดพลู เปนการเก็บ

รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับกิจกรรมกับการใชพื้นที่ที่สะทอนใหเห็นถึงบทบาทที่สําคัญของพื้นที่ตั้งแตในอดีตจนถึง

ปจจุบัน โดยเก็บรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับพัฒนาการ และความเปนมาของพื้นที่ยานตลาดพลูจากการสัมภาษณ ผู

ที่อยูอาศัยภายในพื้นที่ที่ทราบเรื่องราวในอดีต ซึ่งประเด็นในการสัมภาษณ ไดแก ความเปนมา และการ

เปล่ียนแปลง รวมถึงลักษณะทางกายภาพ และระบบกิจกรรมของยานตลาดพลูในปจจุบัน 

 
3.1.2 การเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ  
 

 การเก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิเปนการรวบรวมขอมูลเอกสารอางอิงเกี่ยวกับนโยบาย มาตรการ และ

ขอบังคับตางๆ ที่เกี่ยวของ โดยศึกษาจากแผน และนโยบายการพัฒนาพื้นที่ในกรุงเทพมหานคร แบงออกเปน 3

ประเภท คือ 

1. ขอมูลทางดานประวัติศาสตร และความเปนมาของพื้นที่ยานตลาดพลูตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน

จากหนวยงานราชการตางๆ ไดแก หอสมุดแหงชาติ และหอจดหมายเหตุแหงชาติ รวมทั้งจากเอกสารงานวิจัย

ของสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) เรื่อง “ประวัติศาสตรทองถิ่นวิถีชีวิตยานตลาดพลูจากคลองบาง

หลวงถึงคลองดาน” เพื่อนํามาศึกษาถึงความเปนมา และการเปลี่ยนแปลงของลักษณะทางกายภาพ และระบบ

กิจกรรมภายในพื้นที่ยานตลาดพลูที่สะทอนใหเห็นถึงบทบาท และความเปนพื้นที่ยานตลาดพลู (Meaning) 

ในชวงเวลาตางๆ ตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน และสามารถนําไปพิจารณาถึงบทบาทที่เหมาะสมกับพื้นที่ยานตลาด

พลูในขั้นตอนของการวางผังและออกแบบพื้นที่ในอนาคตไดอีกดวย 
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2. ขอมูลทางสถิติ และเอกสารอางอิงทางดานลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมของยาน

ตลาดพลูจากหนวยงานราชการ และสถาบันตางๆ ไดแก สํานักงานเขตธนบุรี สํานักงานสถิติแหงชาติ สํานัก

นโยบายและแผนการจราจรและขนสง ประกอบดวย ขอมูลประชากร ชุมชน และขอมูลทางดานเศรษฐกิจของ

พื้นที่ยานตลาดพลู เพื่อนํามาอางอิงถึงพื้นที่ที่ดําเนินกิจกรรมทางสังคม และเศรษฐกิจ รวมถึงกลุมผูใชพื้นที่ใน

ปจจุบัน นอกจากนี้เอกสารอางอิงยังรวมถึงนโยบาย และขอบังคับตางๆ ในการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลู ไดแก 

ขอบังคับการใชประโยชนที่ดินจากผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 2) พ.ศ.2549 นโยบายในการ

พัฒนาระบบขนสงมวลชนในอนาคตจากแผนแมบทการขนสงมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานคร และพื้นที่

ตอเนื่อง (URMAP) และนโยบายในการพัฒนาพื้นที่จากโครงการบูรณาการแผนผังพัฒนาเขต กลุมกรุงธนบุรี 

เพื่อนํามาอางอิง และพิจารณาถึงโครงการที่มีผลตอการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต 

3. ขอมูล และรายละเอียดของโครงการศึกษาและออกแบบรายละเอียดศูนยคมนาคมขนสงตากสิน 

และทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) ประกอบดวย ปริมาณผูโดยสารในอนาคต รายละเอียดใน

การออกแบบสถานีโดยสาร และบริเวณโดยรอบ เชน ความกวาง และความสูงของสถานีโดยสาร รวมถึงจุดขึ้น-

ลงของสถานีโดยสาร เปนตน และผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของโครงการ 

4. แผนที่ และภาพถายทางอากาศ จากหนวยงานราชการ และสถาบันตางๆ ไดแก กรมแผนที่ทหาร 

กระทรวงกลาโหม และสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ประกอบดวย แผนที่ยานตลาดพลูในปจจุบัน เพื่อนํามา

เปนแผนที่ฐานใชในการศึกษา และวิเคราะหพื้นที่ยานตลาดพลู รวมถึงภาพถายทางอากาศบริเวณยานตลาดพลู 

ในปพ.ศ.2495 พ.ศ.2523 พ.ศ.2544 และปพ.ศ.2551 เพื่อนํามาศึกษาถึงการเปลี่ยนแปลงของเนื้อเมืองภายใน

ยานตลาดพลูที่มีคุณลักษณะเฉพาะของยานตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน โดยชวงเวลาดังกลาวเปนชวงที่เนื้อเมือง

ของยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงอยางชัดเจน เชน การกอสรางทางยกระดับพิเศษรัชดาภิเษก (สะพานรัชดา-

ทาพระ) ในปพ.ศ.2527 และการกอสรางถนนราชพฤกษแลวเสร็จ และเปดการจราจรในปพ.ศ. 2543 เปนตน 

 
3.2 การวิเคราะหขอมูล 
 

 การวิเคราะหขอมูล (Analysis) ไดอาศัยการสรางฐานขอมูลในเชิงแผนที่ (Mapping) ซึ่งการวิเคราะห

ขอมูลประกอบดวย การวิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้น

ในอนาคต และการวิเคราะหภาพรวมของพื้นที่ เพื่อพิจารณาถึงคุณคา และความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู 

รวมทั้งนํามาพิจารณาถึงลักษณะทางกายภาพที่เอื้อใหเกิดการใชพื้นที่ในลักษณะตางๆ เพื่อรองรับการเปนพื้นที่

จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 
3.2.1 การวิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ 
 

 การวิ เคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู  ทําใหทราบถึงรูปแบบ  หรือ

ลักษณะเฉพาะของยานโดยอาศัยขอมูลจากการสํารวจ และเอกสารอางอิงตางๆ ทั้งทางดานลักษณะทาง

กายภาพ ระบบกิจกรรม และความหมายของพื้นที่ยานตลาดพลู ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 
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1. ลักษณะทางกายภาพ (Physical Reality) สามารถวิเคราะหไดจาก 

1.1 โครงขายสัญจร โดยอาศัยขอมูล และแผนที่แสดงโครงขายการสัญจร และการเขาถึง

พื้นที่ที่แสดงถึงโครงขายการสัญจรของพื้นที่จากระบบการสัญจรหลัก และรอง รวมถึงโครงขายเสนทางเดินเทาที่

มีความสัมพันธกับพื้นที่โดยรอบ เพื่อใหทราบถึงรูปแบบสัณฐานของโครงขายการสัญจร และการเชื่อมตอในพื้นที่

ยานตลาดพลู (Connectivity) 

1.2 มวลอาคาร และพื้นที่วาง (Figure and Ground) เพื่อวิเคราะหถึงรูปแบบของเนื้อ

เมือง (Urban Grain) ตั้งแตอดีตถึงปจจุบัน โดยอาศัยเทคนิคแผนภาพและพื้น (Figure and Ground Theory) 

(Trancik, 1986: 97-98) จากภาพถายทางอากาศในการวิเคราะหถึงการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ยานตลาดพลู 

เพื่อสรางความชัดเจนในการเห็นโครงสรางของพื้นที่เมือง แนวของถนน และองคประกอบเมือง (Urban mass) 

รวมถึงการกําหนดพื้นที่ของกลุมอาคาร และพื้นที่โลงวาง 

1.3 รูปแบบ และสภาพของอาคาร รวมถึงการวางตัวของแนวอาคาร โดยอาศัยขอมูล 

และแผนที่ รูปแบบ และสภาพของอาคารที่มีการแบงประเภทของอาคารตามรูปแบบที่มีอยูภายในยาน 

(Architectural typological classification) เพื่อใหทราบถึงรูปแบบของอาคารที่มีเอกลักษณ และคุณคาที่ควร

คาแกการเก็บรักษา รวมทั้งใหการวางผังและออกแบบมีความสอดคลองกับบริบทดั้งเดิมของชุมชน 

2. ระบบกิจกรรม (Activity System) เปนการวิเคราะหถึงการใชพื้นที่ และชวงเวลาในการดําเนิน

กิจกรรม โดยแบงประเภทของกิจกรรมหลักออกเปนกิจกรรมทางสังคม และกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ซึ่งเทคนิคใน

การวิเคราะหไดใชวิธีการสํารวจ และบันทึกรูปแบบการใชพื้นที่ลงบนแผนที่ฐาน (Base Map) รวมทั้งบันทึกภาพ

ถายในชวงเวลาตางๆ (Snapshot) นอกจากนี้ยังอาศัยขอมูลจากแผนที่การใชประโยชนที่ดิน และอาคาร เพื่อให

ทราบถึงความหลากหลายของกิจกรรม และลักษณะการใชพื้นที่ที่มีความสําคัญภายในยานตลาดพลู 

3. ความหมาย (Meaning) หรือส่ิงที่แสดงออกใหเห็นถึงความเปนพื้นที่ยานตลาดพลู สามารถ

วิเคราะหไดจาก 

3.1 บทบาทของพื้นที่ยานตลาดพลู สามารถแบงประเด็นในการวิเคราะห ไดแก 

รูปแบบการตั้งถิ่นฐาน ระบบโครงขายการสัญจร กิจกรรมหลักที่เกิดขึ้นภายในยาน และศูนยกลางของชุมชน โดย

นํามาขอมูลดังกลาวมาทําการเปรียบเทียบในรูปแบบของตาราง ซึ่งแบงออกเปนชวงเวลาตางๆ ตั้งแตอดีตจนถึง

ปจจุบัน เพื่อแสดงใหเห็นถึงความเปนมา และเอกลักษณ หรือลักษณะเฉพาะของพื้นที่ยานตลาดพลูที่มีมาตั้งแต

อดีต และยังคงปรากฎใหเห็นจนถึงปจจุบัน  

3.2 ความสัมพันธระหวางกิจกรรม และการใชพ้ืนที่ โดยอาศัยการวิเคราะหขอมูล

จากลักษณะทางกายภาพ และระบบกิจกรรม โดยเฉพาะการสัญจรทางเทา และพื้นที่ในการประกอบกิจกรรม ซึ่ง

นําขอมูลดังกลาวมาซอนทับ (Overlay) เพื่อสะทอนใหเห็นถึงวิถีชีวิต (Urban Life) และพลวัต (Dynamic) ที่

เกิดขึ้นภายในยานตลาดพลูไดอยางชัดเจน 
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3.2.2 การวิเคราะหถึงผลกระทบจากการเปนพ้ืนที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรในอนาคต 
 

 การวิเคราะหถึงผลกระทบจากการเปนพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรในอนาคต เปนการคาดการณถึง

ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นในอนาคตตอลักษณะทางดานกายภาพเทานั้น ไมไดทําการวิเคราะหถึงผลกระทบทางดาน

สังคม และเศรษฐกิจของพื้นที่ยาน ซึ่งการวิเคราะหดังกลาวนั้นจําเปนตองพิจารณาจาก 

1. ปริมาณผูโดยสารในอนาคตของโครงการทางรถไฟสายสีแดง เนื่องจากปริมาณผูโดยสารใน

อนาคตสามารถกําหนดถึงประเภท และระดับในการใหบริการ รวมถึงจุดขึ้น และลงของสถานีโดยสาร นํามาสู

เงื่อนไขในการออกแบบรองรับการเปนสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคตได 

2. องคประกอบในการเปนพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรที่ดี ซึ่งจากการศึกษาแนวความคิด และ

ทฤษฎีที่เกี่ยวของในบทที่ 2 ทําใหทราบวาองคประกอบการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดี ประกอบดวย 

ประเภท และโครงขายของการสัญจรที่มีความหลากหลาย และเชื่อมโยงกันเปนระบบ โดยใหเสนทางเดินเทาเปน

เสนทางการสัญจรหลักในการเขาถึงพื้นที่ และมีการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสาน (Mixed-use) บริเวณ

โดยรอบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร รวมทั้งมีพื้นที่รองรับเสนทางการสัญจร พื้นที่เปล่ียนการสัญจร และพื้นที่

สําหรับส่ิงอํานวยความสะดวกสาธารณะ เพื่อรองรับ และใหบริการแกผูโดยสาร และประชาชนภายในพื้นที่ โดย

การวิเคราะหดังกลาวตองแปลขอมูล และองคประกอบการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรเปนแผนที่ 

(Mapping) หรือภาพประกอบ (Graphic Presentation) เพื่อใหเกิดความชัดเจนในการอธิบายมากยิ่งขึ้น และ

สามารถนําไปวางซอนทับกับขอมูลจากการสํารวจองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู ทําใหเห็นถึง

ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้นตอยานตลาดพลูในอนาคตไดอยางชัดเจน 

 
3.2.3 การวิเคราะหถึงพ้ืนที่รองรับการเปนพ้ืนที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรในอนาคต 
 

 การวิเคราะหถึงพื้นที่รองรับการเปนพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรในอนาคต เปนการวิเคราะหถึงพื้นที่

วางภายในยานตลาดพลูโดยอาศัยขอมูล และแผนที่แสดงพื้นที่วางทั้งที่มีการใชงาน และพื้นที่ทิ้งราง เพื่อให

ทราบถึงการใชงานพื้นที่วางสาธารณะที่มีอยูในปจจุบัน และพื้นที่วางที่สามารถนํามาพัฒนาใหรองรับกิจกรรม

ใหมไดในอนาคต นอกจากนี้ยังตองพิจารณาถึงมาตรฐานในการออกแบบชุมชนเมืองทางดานรูปแบบการสัญจร 

และการเขาถึงพื้นที่ ทําใหทราบถึงเกณฑมาตรฐานในการออกแบบ เพื่อรองรับการเปนพื้นที่จุดเปล่ียนถายการ

สัญจร เชน ความกวางของถนนตามประเภทของการสัญจร หรือระยะการติดตั้งปายจอดรถของรถโดยสาร

ประจําทาง เปนตน 

 
3.2.4 การวิเคราะหภาพรวมของพ้ืนที่ 
 

 การวิเคราะหภาพรวมของพื้นที่เปนนําขอมูลจากการวิเคาะหองคประกอบความเปนสถานที่ ผลกระทบ

ที่คาดวาจะเกิดขึ้น และพื้นที่รองรับการเปนพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจรในอนาคต โดยอธิบาย และแปล

ความหมายเปนขอมูลในเชิงแผนที่ รวมทั้งแบบจําลองสามมิติ พื้นที่ยานตลาดพลูในปจจุบันกับโครงสรางของ
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สถานีโดยสารในอนาคตนํามารวมกัน และซอนทับ เพื่อเปรียบเทียบใหเห็นถึงศักยภาพ และขอจํากัดของพื้นที่ 

รวมถึงผลกระทบที่จะเกิดขึ้น นํามาสูเงื่อนไขในการออกแบบวางผังทางกายภาพในอนาคต เพื่อใหเกิดผังทาง

กายภาพของยานตลาดพลูที่เหมาะสม และสอดคลองไปกับโครงสรางของเมืองในอนาคต 

 
3.3 การเสนอแนะการวางผังและออกแบบทางกายภาพของพื้นที่ 
 

 จากการวิเคราะหขอมูลในขางตน นํามาสูการเสนอแนะการออกแบบวางผังทางกายภาพของพื้นที่ โดย

กําหนดถึงบทบาทในอนาคต และแนวความคิดในการออกแบบ โดยอาศัยเทคนิคในการวิเคราะหทั้งทางดาน

ทัศนคุณภาพ และทรรศรียวิเคราะห รวมถึงเกณฑมาตรฐานทางดานการออกแบบชุมชนเมือง เพื่อใหยานตลาด

พลูเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และยังมีความเปนสถานที่ของยานตอไป ทั้งนี้ไดแบงการออกแบบและวาง

ผังทางกายภาพใน 2 ระดับ ไดแก พื้นที่ระดับยาน และพื้นที่เฉพาะที่มีความสําคัญในยานตลาดพลู เพื่อใชเปน

แนวทางในการออกแบบ และพัฒนาพื้นที่ไดอยางเหมาะสมที่มีความสัมพันธกับสภาพพื้นที่ และสรางกิจกรรมที่

เหมาะสมกับยานตลาดพลูในอนาคต 
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แผนภูมิที่ 3.1 วิธีการดําเนินการศึกษา 

 

 
 

 

ที่มา: จากการวิเคราะหของผูวิจัย 



บทที่ 4 
 

สภาพทั่วไปของยานตลาดพล ู
 
4.1 ความสําคัญ และความเปนมาของยานตลาดพลู 
 
 การศึกษาถึงความเปนมาของพื้นที่ยานตลาดพลู ทําใหเกิดความเขาใจตอพื้นที่ และแสดงใหเห็นถึง

การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ยานตลาดพลูมากยิ่งขึ้น ซึ่งการศึกษาความเปนมาของยานไดแบงออกเปน 3 ชวงเวลา 

ซึ่งเปนชวงเวลาที่มีการพัฒนาพื้นที่ และกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงตอพื้นที่ยานตลาดพลูอยางชัดเจน ไดแก ยุค

แหงสวนพลู และตลาดน้ํา (ปพ.ศ.2310 – 2444) ยุคแหงความรุงเรืองกับตลาดระดับเมือง (ปพ.ศ.2444 – 2474) 

และยุคแหงการเปลี่ยนแปลงสูตลาดชุมชน (ปพ.ศ.2475 – ปจจุบัน) 

 
4.1.1 ยุคแรกเริ่มของสวนพลู และตลาดน้ํา (ปพ.ศ.2310 – 2444) 
 
 ยานตลาดพลู เปนชุมชนโบราณที่สําคัญชุมชนหนึ่งของพื้นที่ฝงธนบุรีที่มีหลักฐานกลาวถึงบริเวณนี้

ตั้งแตสมัยสมเด็จพระไชยราชาธิราชแหงอาณาจักรกรุงศรีอยุธยา จากการขุดคลองลัดบางกอกโดยเริ่มขุดตั้งแต

ปากคลองบางกอกนอยจนถึงปากคลองบางกอกใหญ ทําใหเกิดเสนทางเดินเรือจากปากคลองบางกอกใหญ หรือ

คลองบางหลวงจนถึงคลองดานออกไปยังมหาชัย ซึ่งเปนเสนทางการสัญจร และการคา รวมทั้งเปนเสนทาง

เดินทัพตั้งแตชวงกรุงศรีอยุธยาตอนกลาง (สุจิตต วงศเทศ, 2539: 28) สงผลใหมีกลุมคนเชื้อชาติตางๆ อพยพเขา

มาตั้งถิ่นฐานเปนจํานวนมากบริเวณริมคลองบางกอกใหญ ซึ่งกลุมคนที่อพยพเขาตั้งถิ่นฐานกันเริ่มขยายตัวมาก

ขึ้นจนมีชื่อเรียกวา “ชุมชนบางยี่เรือ” และไดมีการสรางวัดคูกับชุมชน ซึ่งพบวาวัดตางๆ เหลานี้ในบริเวณริมคลอง

บางหลวง หรือคลองบางกอกใหญในปจจุบันเปนวัดเกาสรางในสมัยอยุธยาแทบทั้งส้ิน เชน วัดอินทารามวรวิหาร 

(วัดบางยี่เรือไทย หรือวัดใต) วัดจันทาราม (วัดกลาง) และวัดราชคฤห (วัดมอญ) เปนตน ตอมาสมเด็จพระเจา

ตากสินมหาราชไดโปรดเกลาฯ ใหมีการรวบรวม และอพยพชาวจีนแตจิ๋วจากกรุงศรีอยุธยา และชาวจีนที่อพยพ

จากเมืองจีน ใหตั้งถิ่นฐานบานเรือนในยานบริเวณริมคลองบางกอกใหญ เพื่อความสะดวกในการทําสงคราม 

รวมทั้งเปนกําลังสําคัญในการผลิตขาวปลาอาหารเลี้ยงผูคนของกรุงธนบุรี  

 

 ซึ่งชาวจีนเหลานี้มีฐานะเปนจีนหลวง ขุนนางชาวไทย และขุนนางชาวจีนไดเขามาตั้งบานเรือน ทําให

คลองบางกอกใหญมีชื่อเรียกวา “คลองบางหลวง” (บางกอกรีคอรเดอร เลม 1 จ.ศ.1227, 2535: 2) ตอมาในสมัย

พระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลก โปรดเกลาฯ ใหสมเด็จเจาพระยาองคนอย (ทัด บุนนาค) ไปตีหัวเมือง

แขกปตตานี และนําผูคนสวนหนึ่งมาไวริมคลองบางหลวงตลอดแนวปากคลองเรื่อยมาจนถึงวัดเวฬุราชิน หรือ

บริเวณมัสยิดสวนพลู  (ศิริศักดิ์ คุมรักษา, 2542: 152) รวมถึงชาวมอญไดอพยพเขามา และไดมาสมทบเพิ่มมาก

ขึ้นในสมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตน ทําใหยานตลาดพลูเริ่มมีความหลากหลายของกลุมคนที่เขามาตั้งถิ่นฐานใน 
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พื้นที่มากขึ้นทั้งชาวจีน ชาวมุสลิม ชาวมอญ และชาวไทยเดินทางเขามาตั้งถิ่นฐาน กอใหเกิดสภาพสังคมที่มี

ความสัมพันธกับวัฒนธรรมที่หลากหลาย โดยเฉพาะพื้นที่ริมน้ําบริเวณคลองบางหลวง 

 

 
ภาพที่ 4.1 คลองบางหลวงในอดีต (ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 

 

 จากที่ไดกลาวมาขางตน กิจกรรมหลักของยานตลาดพลูที่เกิดขึ้นในชวงนี้ คือ การตั้งถิ่นฐานเพื่อการอยู

อาศัย และการทําเกษตรกรรมเพื่อใชในครอบครัว นอกจากนี้ รูปแบบการตั้งถิ่นฐานตามแนวลําน้ํายังสงผลให

เกิดการใชพื้นที่ที่มีรูปแบบการใชพื้นที่ขนาดเล็ก (Fine-grained) ทั้งขนาดที่ดิน และรูปแบบของที่อยูอาศัย โดยมี

รูปแบบในการใชพื้นที่เปนบานเรือนสลับกับสวน ทําใหยานตลาดพลูในชวงนี้มีความหนาแนนในการใชพื้นที่นอย 

และมักกระจุกตัวอยูตามแนวคลองบางหลวงเปนหลัก ดังนั้น จะเห็นไดวา การพักอาศัย การทําเกษตรกรรม 

การคา และการสัญจรในยุคนี้ไดอาศัย ”น้ํา” เปนหลัก ไมวาจะเปนคลองสายหลัก คลองซอยแยกยอย และลํา

ประโดงตางๆ ทําใหรูปแบบของเนื้อเมืองมีลักษณะคลายกับกางปลาที่มีแกนหลักเปนคลองสายหลัก และ

แตกแยกยอยออกไปเปนคลองซอย และลําประโดงตางๆ ที่มีการเชื่อมตอกันเปนระบบ 

 
4.1.2 ยุคแหงความรุงเรืองกับตลาดระดับเมือง (ปพ.ศ.2445 – 2474) 
 

 นับตั้งแตหลังยุคสมัยที่ผานมา (หลังปพ.ศ.2444) ยานตลาดพลูไดมีความเจริญมากขึ้นตามลําดับ โดย

เปนตลาดทองน้ําที่มีความสําคัญ รวมทั้งจากการทําสนธิสัญญาบาวริ่งในสมัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกลา
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เจาอยูหัว ทําใหพลู และหมากกลายเปนสินคาสงออกที่มีความสําคัญ เกิดการผลิตพลูในเชิงพาณิชยมากขึ้น 

และเปนพื้นที่ที่คาสงพลูที่มีชื่อเสียงมากที่สุด สงผลใหยานตลาดพลูเปนยานการคาที่มีความสําคัญมากยิ่งขึ้น 

 

 การเกษตรกรรมที่สรางชื่อใหยานคือ “การทําสวนพลู” ทําใหยานนี้เปนที่รูจักในฐานะเปน “แหลงปลูก

พลูที่สําคัญ” และมีคุณภาพดี โดยในชวงปพ.ศ.2446 พื้นที่ยานตลาดพลูตั้งแตคลองบางไสไก คลองสําเหรไป

จนถึงคลองบางน้ําชน และคลองบางสะแก มีการปลูกพลูกันทั่วทั้งพื้นที่ ซึ่งสวนพลูที่มีชื่อเสียงอยูทางหลังวัดอิน

ทาราม วัดจันทาราม และวัดราชคฤห โดยนํามาขายที่ทาแถววัดทั้งสามอันเปนทาใหญสําหรับขายพลูที่พอคา

แมคามารับไปสงขายตอไป จึงเรียกพื้นที่บริเวณทาเรือของวัดทั้ง 3 วา “ตลาดพลู” (กาญจนาคพันธุ, 2540: 172) 

รวมทั้งพื้นที่ที่ตั้งอยูริมคลองสามารถใชเสนทางน้ําเดินทางมาจากคลองตางๆ ที่มีทั้งคลองขนาดใหญ และคลอง

ซอยแยกยอยที่เชื่อมตอกัน ผูที่อยูตามคลองซอยตางๆตองผานตลาดวัดกลาง และตลาดพลูในการเดินทางไปยัง

พื้นที่อื่น รวมทั้งอยูใกลประตูน้ําคลองภาษีเจริญ และดานเก็บภาษีอากรขนอนตลาดบริเวณปากคลองดาน ทําให

บริเวณนี้กลายเปนทางแยกคลอง 3 สายมาบรรจบตอเนื่องกัน ทําใหพื้นที่ริมน้ําของยานตลาดพลูเปนศูนยกลาง

การคา และการขนสงสินคาที่สําคัญที่มีผูคนเดินทางเขามาซื้อขายสินคาเปนจํานวนมาก (พวงรอย กลอมเอี้ยง 

และคณะ, 2547: 102) 

 

 ตอมาในปพ.ศ. 2453 นายบุญรอด เศรษฐบุตร (ตอมาไดรับบรรดาศักดิ์เปนพระยาภิรมยภักดี) ไดเปด

ใหบริการ “เรือเมลขาว” (ชัย เรืองศิลป, 2522: 331) ปจจุบันยังมีหลักฐานการวิ่งเรือยนตในคลองบางหลวงของ

พระยาภิรมยภักดี คือ ศาลาทาน้ําภิรมยภักดี ซึ่งยังมีสภาพสมบูรณสวยงามตั้งอยูบริเวณดานหนาวัดอินทาราม 

และไดมีการกอสรางทางรถไฟ ซึ่งทางรถไฟสายสําคัญของยานตลาดพลู คือ สายคลองสาน–มหาชัย โดยมี

ระยะทางจากคลองสาน จังหวัดธนบุรี ถึงมหาชัย จังหวัดสมุทรสาคร ซึ่งมีเสนทางผานเขามาภายในยานตลาด

พลู โดยเปนเสนทางไปสูหัวเมอืงชายทะเล รวมทั้งยังไดมีการกอสรางถนนเล็กๆ สําหรับใชในการสัญจร และการ

ขนสงสินคา โดยถนนเล็กๆ สายนี้มีชื่อวา “ถนนตลาดพลู” ซึ่งการมีเสนทางรถไฟ เรือเมล และถนนยิ่งเปนปจจัยที่

สงเสริมใหกิจกรรมการคาริมน้ําของยานตลาดพลูมีความเจริญรุงเรืองเปนอยางมาก และขยายตัวเปนตลาด

ระดับเมือง ที่มีทั้งรูปแบบตลาดน้ํา และตลาดบก และกลายเปน “จุดเปลี่ยนถายการสัญจร” และการขนถาย

สินคาระหวางเรือ รถไฟ และถนนทสําคัญของเมืองฝงธนบุรี 

 

 นับไดวาชวงสมัยนี้ ความเจริญทางการคามีอิทธิพลอยางมากตอการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลู ทั้ง

การคาใบพลู สินคาอุปโภค และบริโภคกลายเปนส่ิงสําคัญที่สะทอนใหเห็นความเปนพื้นที่ยานตลาดพลูใน

ชวงเวลานี้ไดเปนอยางดี และยังสงผลใหพื้นที่มีความหนาแนนมากขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่งการใชพื้นที่เพื่อการอยู

อาศัย และการคาขายมีจํานวนมากขึ้น เชน การสรางหองแถวไมจํานวนมากบริเวณแนวคลองบางหลวง และ

บริเวณโดยรอบตลาดพลูที่มีทั้งชาวไทย ชาวมุสลิม โดยเฉพาะชาวจีนเขามาอยูอาศัยภายในยานตลาดพลูมาก

ขึ้น  สงผลใหทําใหยานตลาดพลูมีชื่อเสียงในฐานะของยานการคาของคนจีนอีกแหงหนึ่งในฝงธนบุ รี 

นอกเหนือจากยานเยาวราช และยานสําเพ็งในฝงพระนคร แมวาการสรางทางรถไฟ และการตัดถนนตลาดพลู 

ทําใหพื้นที่สวนพลูในยานมีการถูกทําลายไปบาง ความสําคัญของพลูที่มีการปลูกขายกันอยางมากมาย และเปน 
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49 

ที่นิยมกันอยางแพรหลายไดเริ่มลดความสําคัญลง แตในทางกลับกันเปนการเปดเสนทางการคาเพิ่มขึ้น สงผลให

ยานตลาดพลูมีการเขาถึงพื้นที่ที่มีความสะดวกสบาย และหลากหลายรูปแบบการเดินทางมากยิ่งขึ้น การพัฒนา

ทางดานการคาของยานมีการเติบโตมากยิ่งขึ้น ไดมีการนําสินคาทางทะเลมาคาขายมากขึ้น และเกิดธุรกิจ

การคารูปแบบใหมๆ ขึ้น ทําใหยานตลาดพลูกลายเปนจุดรวมสินคา และแหลงปลูกพลูที่มีคุณภาพดีเปนที่รูจัก

กันเปนอยางดี 

 

 
ภาพที่ 4.2 ความคับคั่งของคลองบางหลวงจากกิจกรรมการคา และการสัญจร (ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 

 

 จากกิจกรรม และการใชพื้นที่ในขางตนเห็นไดวากิจกรรมการคามีความสําคัญอยางมาก เปนส่ิงที่สราง

ชื่อเสียงใหกับยานตลาดพลู และกลายเปนที่รูจักของคนทั่วไป เนื่องจากลักษณะทางกายภาพของยานไดมีการ

เปล่ียนแปลง จากการเขาถึงพื้นที่ทั้งเสนทางคมนาคมทางบก และทางน้ําที่อํานวยความสะดวกสบายในการ

เดินทาง และขนสงสินคา รวมทั้งไดเขามามีอิทธิพลที่ทําใหกิจกรรมการคาภายในยานเจริญรุงเรืองมากยิ่งขึ้น ใน

ฐานะที่ยานเปน “ศูนยกลางการคา” และ”จุดเปลี่ยนถายการสัญจร” ที่สําคัญของเมืองฝงธนบุรี 

 
4.1.3 ยุคแหงการเปลี่ยนแปลงสูตลาดชุมชน (ปพ.ศ.2475 – ปจจุบัน) 
 
 ยานตลาดพลูหลังปพ.ศ. 2475 ถือไดวาเปนยุคเริ่มตนของการเปลี่ยนแปลงขนานใหญ เรียกไดวาเปน

ยุคของการเตรียมเขาสูความเปนเมืองอยางเต็มตัว และเผชิญกับความเปลี่ยนแปลงอยางรวดเร็ว โดยในสมัย

พระบาทสมเด็จพระปกเกลาเจาอยูหัว สมัยรัชกาลที่ 7 ไดมีการกอสรางสะพานพระพุทธยอดฟา หรือสะพาน

ปฐมบรมราชานุสรณ เพื่อเชื่อมธนบุรีกับฝงพระนครเขาดวยกัน รวมถึงโครงการสรางถนน 11 สายในฝงธนบุรี ซึ่ง
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ถนนทั้ง 11 สาย ไดตัดผานพื้นที่สวนฝงธนบุรีในยานตางๆ สงผลใหความเปนสวนคอยๆ ลดหายไป ถนนไดชัก

นําพาสิ่งแปลกใหมเขามายังฝงธนบุรี 

 

 ในชวงเวลานี้นิยาม และความหมายของ “ความเปนตลาดพลู” ที่เกิดขึ้นจากใบพลูนั้นไดสูญหายไป 

จากนโยบายรัฐนิยมของ จอมพล ป. พิบูลสงคราม ไดประกาศพระราชบัญญัติบํารุงวัฒนธรรมแหงชาติ ประกาศ

ใหราษฎรเลิกบริโภคหมากโดยเด็ดขาด และเหตุการณน้ําทวมใหญในป พ.ศ. 2485 (ส.พลายนอย, 2538: 467-

477) ทําใหสวนพลูลมทั้งยาน รวมถึงการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมสงผลกระทบใหเกิดการเปลี่ยนแปลงตอ

วิถีชีวิตของผูคน  และการประกอบอาชีพเกี่ยวกับใบพลูของผูคนในยานตลาดพลูอยางสิ้นเชิง อยางไรก็ตาม 

ชาวสวนพลูไดมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการคาจากพลูมาเปนแหลงคาขายเครื่องอุปโภคบริโภค เนื่องจากมี

ทําเลที่ตั้งที่เหมาะสม นอกจากนี้ เสนทางรถไฟสายแมกลองมหาชัย-ตลาดพลู และการสรางถนนเทอดไท ซึ่งการ

คมนาคมที่สะดวกเปนประโยชนอยางมากตอเขาถึงพื้นที่ยานตลาดพลูที่สะดวก และรวดเร็วขึ้น รวมถึงการ

ลําเลียงวัตถุดิบ เพื่อใชในการผลิต และการกระจายผลผลิต ทําใหธุรกิจการคาของยานตลาดพลูมีความเจริญ

มากขึ้น โดยตลาดวัดกลาง และตลาดพลู ยังคงเปนแหลงรวมของอาหารนานาชนิด ตลอดจนเครื่องอุปโภค

บริโภคในชีวิตประจําวันที่สําคัญอีกแหงหนึ่งของฝงธนบุรี 

 

 
ภาพที่ 4.3 การสรางสะพานพุทธ พ.ศ.2474 เชื่อมฝงธนบุรีและฝงพระนคร (ที่มา: หอจดหมายเหตุแหงชาติ) 
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 กิจกรรมการคาของยานตลาดพลูในชวงตนปพ.ศ.2475 ยังคงกระจุกตัวอยูบริเวณริมคลองบางหลวง  

ซึ่งอาจกลาวไดวาตลาดพลูเปนตลาดที่คึกคักที่สุดแหงหนึ่งในยานธนบุรี  โดยภายในยานตลาดพลูมีตลาดขนาด

ใหญอยู 2 ตลาด คือ ตลาดวัดกลาง และตลาดพลู แมวาตลาดวัดกลางไมไดใชเปนแหลงคาพลูขนาดใหญอีก

ตอไป แตความคักคักของกิจกรรมการคาก็มิไดลดนอยลง ตลาดวัดกลางยังคงเปนแหลงรวมของอาหารนานา

ชนิด ตลอดจนเครื่องอุปโภคบริโภคในชีวิตประจําวัน ทําใหยานตลาดพลูกลายเปนแหลงคาขายอาหารแหลง

ใหญของฝงธนบุรี สําหรับตลาดพลูเปนที่คาขายแบบชุมชนคนจีนทั่วไป โดยในชวงปพ.ศ. 2475–2500 ไมมี

รูปแบบของการเปนตลาดแตเปนยานการคาของคนจีนที่เปดรานคาหองแถวไมขายสินคาอุปโภคบริโภค เชน ราน

ทอง รานตัดเสื้อ รานขายยาแผนโบราณ รานอัฐบริขาร และรานขายเครื่องเซนไหวของคนจีน เปนตน นอกจากนี้

บริเวณตลาดพลูยังเปนแหลงบันเทิงแหลงใหญของฝงธนบุรี เชน โรงภาพยนตรที่มีชื่อวา “วิกสูง” และ “วิกเตี้ย” 

โรงยาฝน โรงหวย และโรงบอน เปนตน สามารถสรางความคึกคัก และสีสันใหกับยานตลาดพลูไดตั้งแตเชาถึง

เย็น (พวงรอย กลอมเอี้ยง และคณะ, 2547: 166) 

 

 แตในปพ.ศ.2525 ไดมีโครงการกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษก ทําใหเกิดการเวนคืนพื้นที่บริเวณ

ตลาดพลู และเกิดไฟไหมครั้งใหญในปพ.ศ.2530 ซึ่งคนในพื้นที่เชื่อกันวาเหตุตางๆ ที่เกิดขึ้นเปนผลที่เชื่อมโยงกัน 

โดยการตัดถนนจากทาพระครอมพื้นที่ตลาดพลูจนถึงแยกถนนจรัญสนิทวงศ ซึ่งพื้นที่ที่ตัดถนนผานนั้นเปนพื้นที่

การคาหลักของยาน สงผลกระทบตอสภาวะทางเศรษฐกิจ และกิจกรรมการคาในพื้นที่ยานตลาดพลูเปนอยาง

มาก ความสําคัญของตลาดลดลง โดยในชวงที่มีการสรางทางยกระดับนั้นขามผานพื้นที่ตลาดพลู ทั้งผูซื้อ และ

ผูขายสินคาในตลาดพลูลดลงเปนอยางมาก และบางสวนไดมีการยายสถานที่ขายไปอยูที่ตลาดอื่นในบริเวณ

ใกลเคียง เชน ตลาดวงเวียนใหญ รวมทั้งยังทําใหตลาดพลู ซึ่งเปนแหลงบันเทิงของผูคนภายในยานที่มีมาตั้งแต

สมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตนสูญหายไปในที่สุด ผลกระทบจากการพัฒนาพื้นที่เพื่อตอบรับกับความตองการของ

สังคมสมัยใหม ทําใหยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงเปนอยางมาก โดยเฉพาะสวนพลูที่สรางชื่อเสียงใหแกพื้นที่

ยานนี้กลับสูญหายไป ไมอาจคงภาพลักษณแหงความรุงโรจนของการเปนแหลงปลูก และแหลงคาพลูที่ดีที่สุด

แหงหนึ่งไวไดในยานบางกอกดังเชนที่ผานมาในอดีต รวมทั้งจากการขยายตัวของเมืองที่ทําใหเกิดแหลงธุรกิจ

การคารูปแบบใหมๆ  ที่สรางแรงดึงดูดใหผูคนเขาไปซื้อสินคามากกวาแหลงการคาภายในยาน  เชน 

หางสรรพสินคา และศูนยการคา สงผลใหกิจกรรมการคาของยานตลาดพลูเริ่มซบเซา  และลูกคาที่เขามาใช

บริการภายในยานลดนอยลง พื้นที่ริมน้ําที่เคยเปนจุดรวมสินคาที่สําคัญในระดับเมืองลดบทบาทลง คงเหลือแต

เพียงการคาสําหรับผูคนในชุมชน และพื่นที่โดยรอบเทานั้น 

 

 นอกจากนี้ “น้ํา” ที่เคยเปนปจจัยสําคัญในการดํารงชีวิต ทุกอยางที่เคยอางอิงกับแนวลําน้ํากลับ

กลายเปนอางอิงกับแนวแกนถนนเปนหลัก และเมื่อกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษก ยิ่งสงผลใหความสําคัญของ 

“น้ํา” ในฐานะของเสนทางในการสัญจร และการขนสงสินคาลดความสําคัญลงเปนอยางมาก เหลือเพียงการใช

งานในชวงเวลาเชา และเย็น ซึ่งเปนอีกทางเลือกหนึ่งในการเดินทางที่หลีกหนีความคับคั่งของจราจรบนทองถนน 

นอกจากนี้คลองซอยตางๆ ไมวาจะเปน คลองสําเหร คลองบางน้ําชน หรือคลองสนามชัยจากเดิมเคยเปน

เสนทางเขาไปสูรองสวนกลายเปนเพียงทางระบายน้ําเสียของคนในชุมชน ดังนั้น จะเห็นไดวาความสําคัญของ
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ถนนเขามามีบทบาทมากกวาเสนทางน้ํา ความสมดุลที่เคยเกิดขึ้นในยุคสมัยที่ผานมาสูญหายไป “น้ํา” จึงเปน

ทางระบายน้ําเสียหลักของคนในชุมชน และเปนเพียงทางเลือกหนึ่งของผูคนในการเดินทางในบางชวงเวลา

เทานั้น สงผลใหรูปแบบการคาของพื้นที่ริมน้ําของยานตลาดพลูที่ตองพึ่งพาสายน้ําสูญหายไปในที่สุด 

 

 จากการเปลี่ยนแปลงดังกลาว พื้นที่ยานตลาดพลูมีการปรับตัวจากผลกระทบของการพัฒนาระบบ

โครงขายการคมนาคมทางบก เพื่อใหกิจกรรม และการใชพื้นที่ที่สะทอนความเปนพื้นที่การคาริมน้ํายังคงสภาพ

ความเปนพื้นที่การคาริมน้ําอยูไดจนถึงปจจุบัน 

 

  
ภาพที่ 4.4 ยานตลาดพลูในปจจุบัน (ที่มา: พวงรอย กลอมเอี้ยง และคณะ, 2547) 

 
4.2 ลักษณะทางกายภาพ 
 

 ยานตลาดพลู ตั้งอยูในเขตติดตอกันของ 3 แขวง คือ แขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลู เขตธนบุรี และ

แขวงวัดทาพระ  เขตบางกอกใหญ กรุงเทพมหานคร  โดยประเด็นในการศึกษาลักษณะทางกายภาพ 

ประกอบดวย การเขาถึงพื้นที่ และรูปแบบการสัญจร การใชประโยชนที่ดินและอาคาร รวมถึงลักษณะและสภาพ

ของอาคารในปจจุบัน 
 
4.2.1 โครงขายการสัญจร และการเขาถึง 
 
4.2.1.1 การเขาถึงพ้ืนที่โดยรถยนต 
 

 ถนนเทอดไท เปนถนนสายหลักของยานตลาดพลูที่มีแนวเสนทางเลียบไปกับคลองบางกอกใหญ และ

เชื่อมตอกับถนนอินทรพิทักษ และถนนวุฒากาศ เปนถนนสายแรกที่ตัดผานเขามาในพื้นที่ยานและในปจจุบัน

เปนถนนสายหลักในการเขาถึงกิจกรรมตางๆ ที่มีความสําคัญตของยาน เชน กิจกรรมการคา และการพักอาศัย 

เปนตน รวมทั้งยังเปนถนนที่เปนศูนยรวมของระบบขนสงมวลชนทุกประเภท โดยมีชองจราจร 4 ชองทาง ความ

กวางประมาณ 12 เมตร และสามารถเดินรถได 2 ทิศทาง แตจากการใชพื้นที่ถนนในปจจุบัน พบวา มีการจอดรถ

ในที่ที่หามจอดของรถสาธารณะตางๆ ที่รอใหบริการกับประชาชน และรถยนตสวนบุคคล ทําใหเปนการกีดขวาง
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เสนทางสัญจรในพื้นที่ เกิดปญหาการจราจรติดขัด โดยเฉพาะในชวงเวลาเชา และเย็น นอกจากนี้ เสนทางสัญจร

หลักที่เชื่อมตอกับถนนเทอดไท ไดแก ถนนรัชดาภิเษก เปนถนนวงแหวนรอบใน โดยเปนถนนวงรอบจากสี่แยกทา

พระผานสะพานกรุงเทพ ตัดผานถนนพระรามที่ 4 ถนนสุขุมวิท ถนนพระราม 9 และมาบรรจบท่ีส่ีแยกทาพระ 

เพื่อเชื่อมตอพื้นที่ระหวางฝงพระนคร และฝงธนบุรี นับไดวาเปนถนนสายสําคัญที่เชื่อมตอยานตลาดพลูกับพื้นที่

ยานอื่นๆ โดยรอบใหเขาถึงไดสะดวกยิ่งขึ้น ซึ่งถนนรัชดาภิเษกในชวงพื้นที่ยานตลาดพลูเปนโครงสรางทาง

ยกระดับ เพื่อขามคลองบางกอกใหญไปบรรจบกับถนนจรัญสนิทวงศในเขตบางกอกใหญ จากโครงสราง

ดังกลาวไดตัดแบงชุมชนตลาดพลูซึ่งเปนชุมชนเกาแกแบงออกเปน 2 ฝงอยางชัดเจน ทําใหวิถีชีวิต และกิจกรรม

การคาที่มีความสําคัญเริ่มสูญหายไป เชน ที่ตั้งของตลาดพลูดั้งเดิมที่มีมาตั้งแตสมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตนถูก

ไลร้ือ และเผาทําลายอาคารรานคาของชาวจีนในยานตลาดพลู เพื่อดําเนินการกอสรางเสนทาง เปนตน 

 

 อยางไรก็ตาม พื้นที่วางใตโครงสรางทางยกระดับดังกลาว ไดมีการปรับปรุงพื้นที่ใหมีการใชงานเกิดขึ้น 

เชน ศูนยอาหารตลาดพลู หรือตลาดรัชดาภิเษก ซึ่งเปนตลาดสดที่ตั้งขึ้นมาใหมแทนที่ตลาดพลูเดิม โดยอยู

ภายใตการดูแลของสํานักงานตลาด กรุงเทพมหานคร แตสภาพทั่วไปคอนขางเสื่อมโทรม และมีผูคนเดินทางเขา

มาใชบริการนอย ซึ่งถนนรัชดาภิเษกมีชองจราจร 6 ชองทาง ความกวางประมาณ 28 เมตร สามารถเดินรถได 2 

ทิศทาง รวมถึงถนนราชพฤกษ ซึ่งเปนอีกเสนทางหนึ่งในการลดปญหาการจราจร และเพื่อใหการคมนาคมขนสง

ระหวางกรุงเทพมหานครกับบริเวณรอบนอกขยายตัวอยางเปนระบบ โดยแนวเสนทางของถนนราชพฤกษมีทั้ง

แบบโครงสรางทางยกระดับ และแบบพื้นผิวถนน โดยมีชองจราจร 6 ชองทาง ความกวางประมาณ 28 เมตร 

สามารถเดินรถได 2 ทิศทาง ทําใหยานตลาดพลูเชื่อมตอกับพื้นที่ยานอื่นๆ โดยรอบไดสะดวกยิ่งขึ้น สําหรับ

เสนทางสัญจรที่เชื่อมโยงจากพื้นที่โดยรอบกับยานตลาดพลู ไดแก ถนนแพชรเกษม ถนนอินทรพิทักษ และ

ถนนวุฒากาศ 

 
4.2.1.2 การเขาถึงพ้ืนที่โดยรถโดยสารประจําทาง 
 

 รถโดยสารประจําทางที่ผานยานตลาดพลู สามารถแบงออกไดเปน 2 เสนทางหลัก ตามแนวถนนใน

พื้นที่ศึกษา ไดแก ถนนเทอดไท มีจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 4 จุด คือ บริเวณดานหนาวัดอินทารามวรวิหาร 

บริเวณดานหนาตลาดวัดกลาง บริเวณดานหนาวัดราชคฤห บริเวณหนาสถานีรถไฟตลาดพลู และบริเวณ

ดานหนาตลาดรัชดาภิเษก รถโดยสารประจําทางที่วิ่งผานยานตลาดพลูทางถนนเทอดไท สําหรับถนนรัชดาภิเษก 

มีจุดจอดรถโดยสารประจําทางใกลพื้นที่ยานตลาดพลู 2 จุด บริเวณซอยรัชดาภิเษก 17 และฝงตรงขามบริเวณ

ธนบุรี คอมเพล็กซ นอกจากนี้ ยังมีรถโดยสารขนาดเล็กใหบริการ โดยมีเสนทางในการใหบริการ 3 สาย ไดแก 

สายศิริราช – พรานนก-วัดสิงห สายวัดสิงห–ตลาดพลู และสายคลองสาน-ตลาดพลู คาบริการคนละ 5 บาท

ตลอดสาย ซึ่งจุดจอดของรถโดยสารขนาดเล็กไดอาศัยจุดจอดรถโดยสารประจําทางเปนจุดจอดรถเพื่อรอรับ 

และสงผูโดยสาร นอกจากนี้ยังไดมีจอดรถตามสถานที่สําคัญภายในยาน เชน ดานหนาตลาดวัดกลาง และ

ดานหนาสถานีรถไฟตลาดพลู เปนตน โดยการจอดรถเพื่อรับผูโดยสารตามสถานที่ตางๆ นั้นทําใหเกิดการกีด

ขวางเสนทางการจราจรเปนอยางมาก โดยเฉพาะบริเวณถนนเทอดไท ซึ่งเปนถนนสายหลักที่เปนศูนยรวมของ



 
54 

กิจกรรมการคา และการขนสงที่มีความกวางของชองจราจรประมาณ 12 เมตร รวมถึงความคับคั่งในการเสนทาง

โดยเฉพาะในชวงเชา และเย็น 

 

 อยางไรก็ตาม การเขาถึงพื้นที่ยานตลาดพลูโดยรถโดยสารประจําทางนี้ เปนอีกวิธีหนึ่งที่มีความสะดวก

ในการเขาถึงพื้นที่ยาน เนื่องจากจํานวนรถโดยสารที่ผานบริเวณยานตลาดพลูมีจํานวนคอนขางมาก และมีหลาย

สายใหเลือกใชบริการ และมีการใหบริการเกือบตลอดทั้งวัน รวมทั้งระยะทางที่ใหบริการเชื่อมตอกับพื้นที่

ใกลเคียง  รวมทั้งพื้นที่ในเขตใจกลางเมืองกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ทําใหผูใชบริการทั้งภายใน และ

ภายนอกพื้นที่ยานสามารถเดินทางเขาออกไดอยางสะดวก ซึ่งเปนผลดีในการดึงดูดใหประชาชนเดินทางเขามา

ใชบริการในยาน และสามารถรองรับระบบขนสงมวลชนประเภทรางในอนาคตไดอยางเหมาะสม 

 
4.2.1.3 การเขาถึงพ้ืนที่โดยรถไฟ 
 

 การเขาถึงพื้นที่โดยรถไฟ คือ รถไฟสายวงเวียนใหญ–มหาชัย ซึ่งแตเดิมในสมัยรัชกาลที่ 5 มีการสราง

รถไฟสายทาจีนในป พ.ศ.2445 เดิมมีเสนทางในการเดินทางระหวางคลองสาน–มหาชัย แตไดมีการเปลี่ยนแปลง

เสนทางมาเปนดังในปจจุบัน โดยใหบริการใน 2 เสนทาง คือ สายวงเวียนใหญ-ตลาดพลู-มหาชัย เปดใหบริการ

ทุกวันจํานวน 17 รอบตอวัน  ตั้งแตเวลา 04.30-21.00 น. และสายบานแหลม-แมกลอง เปดใหบริการทุกวัน

จํานวน 4 รอบตอวัน ตั้งแตเวลา 06.20-17.40 น. ซึ่งมีผูโดยสารจํานวนมากเดินทางเขามาใชบริการสถานีรถไฟ

ตลาดพลูโดยเฉพาะในชวงเชา และเย็น เนื่องจากเปนการหลบหลีกปญหาการจราจรที่คับคั่งพรอมกับคาโดยสาร

ที่มีราคายอมเยา นอกจากนี้ยังสามารถเดินทางเชื่อมตอกับรูปแบบการเดินทางอื่นๆ ไดอีกดวย เชน รถโดยสาร

ประจําทางดานหนาสถานีรถไฟตลาดพลู เปนตน จึงทําใหการเดินทางโดยรถไฟในปจจุบันยังคงเปนที่นิยมอยาง

มากในพื้นที่ยานตลาดพลู 

 
4.2.1.4 การเขาถึงพ้ืนที่โดยเรือโดยสาร 
 

 การเขาถึงพื้นที่โดยเรือโดยสาร นับไดวาเปนเสนทางคมนาคมทางน้ํามีความสําคัญมาตั้งแตอดีต ซึ่ง

การเขาถึงพื้นที่ยานตลาดพลูโดยเรือโดยสารในคลองบางกอกใหญ ประกอบดวย สายสะพานพุทธ-เพชรเกษม 

20 เปดใหบริการทุกวันตั้งแตเวลา 5.00-9.00 น.และ 15.00-19.00 น. โดยจุดจอดเรือโดยสารสาธารณะในพื้นที่

ยานตลาดพลูมีอยูที่ทาเทียบเรือวัดอินทาราม และทาเทียบเรือตลาดพลูบริเวณเลียบทางยกระดับรัชดาภิเษก 

อยางไรก็ตาม การใชคลองเสนตางๆ ในยานตลาดพลูมักถูกใชเพื่อการอื่นที่เปล่ียนแปลงไปจากเดิม เชน การ

ระบายน้ําเสียเปนทอน้ําทิ้งของบานตางๆในชุมชน ทําใหในปจจุบันการใชเสนทางคมนาคมทางบกถือวามีความ

สะดวก และเปนที่นิยมมากกวาการใชเสนทางคมนาคมทางน้ํา แตการเดินทางโดยอาศัยเสนทางคมนาคมทาง

น้ําก็ยังคงมีความสําคัญ โดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวนชวงเชา และชวงเย็น ดังนั้น การสัญจรทางเรือจึงถือเปนอีก

ทางเลือกหนึ่งในการเขาถึงพื้นที่ยานตลาดพลู 
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4.2.1.5 การเขาถึงพ้ืนที่โดยเสนทางเดินเทา 
 

 เสนทางสัญจรทางเทา นับไดวาเปนเสนทางสัญจรที่สําคัญอีกรูปแบบหนึ่งในการเขาถึงพื้นที่ยานตลาด

พลู โดยเสนทางสัญจรทางเทาภายในยานตลาดพลูสามารถเชื่อมตอถึงกันไดเปนสวนใหญ โดยแบงออกเปน 

เสนทางเดินเทาบริเวณ 2 ฟากของถนน และเสนทางเดินเทาภายในชุมชน ซึ่งเสนทางเดินเทาที่มาพรอมกับถนน 

สวนใหญจะมีเฉพาะถนนสายหลัก และสายสําคัญในพื้นที่ ไดแก เสนทางเดินเทาบริเวณถนนเทอดไท ถนน

รัชดาภิเษก และถนนราชพฤกษ แตจากการรุกลํ้าพื้นที่บริเวณทางเดินเทาจากการดําเนินกิจกรรมการคาขาย 

โดยเฉพาะอยางยิ่งเสนทางเดินเทาบริเวณถนนเทอดไท เชน การวางหาบเรแผงลอย และการตั้งรานขายสินคา 

เปนตน ทําใหทางเดินเทาบริเวณถนนเทอดไทยังไมสามารถใชงานไดอยางสะดวก แตเสนทางเดินเทาบริเวณ

ถนนรัชดาภิเษก และถนนราชพฤกษนั้นไมคอยมีผูคนใชเสนทางมากเทาใดนัก เนื่องจากทั้ง 2 เสนทางมีความเร็ว

ที่ใชในการสัญจรคอนขางสูง และไมใชเสนทางหลักในการเขาถึงพื้นที่ยานตลาดพลู รวมทั้งไมไดมีกิจกรรม

การคาที่ดึงดูดใหผูคนไปใชเสนทาง ทําใหเสนทางเดินเทาบริเวณดังกลาวไมไดถูกใชงานอยางเต็มประสิทธิภาพ 

สําหรับถนนสายรอง และถนนซอยจากการสํารวจพบวาไมมีทางเดินเทา สวนใหญใชพื้นที่ถนนเปนเสนทางเดิน

เทา เชน  บริเวณซอยชุมชนวัดกันตทาราราม  หรือซอยชุมชนโรงเจที่ มีการใช เสนทางระหวางรถยนต 

รถจักรยานยนต และการเดินเทาปะปนกัน ซึ่งอาจทําใหเกิดความไมปลอดภัยในการใชเสนทางของผูสัญจรทาง

เทา นอกจากนี้ยังมีเสนทางเดินเทาภายในชุมชนที่เขาถึงไดแตเพียงการเดิน และรถจักรยานยนตเทานั้น เชน 

เสนทางบริเวณวัดอินทารามที่เชื่อมตอกับตลาดวัดกลาง หรือเสนทางบริเวณชุมชนวัดราชคฤหที่เชื่อมตอกับวัด

ราชคฤห เปนตน 

 
4.2.2 การใชประโยชนที่ดิน 
 

 การใชประโยชนที่ดินภายในพื้นที่ยานตลาดพลู จากเดิมเปนพื้นที่ที่เคยใชรองรับอาชีพทางการเกษตร

ถูกปรับเปล่ียนมาเปนพื้นที่เพื่อการคา และการพักอาศัยมากขึ้น โดยมีหองแถวริมถนนอายุไมเกิน 50 ปเกิดขึ้น

ตลอดแนวถนนเทอดไท มีทั้งที่เปนบานเรือน หางราน บริษัท สถานที่ราชการ ธนาคาร รานอาหาร โรงรับจํานํา 

และรานคาของชํา ตลอดจนรานสะดวกซื้อ สงผลใหในปจจุบันพื้นที่ติดถนนมีราคาแพง บางสวนถูกเปลี่ยนมือ 

และจัดสรรแบงขายเปนพื้นที่ขนาดยอย โดยการแบงใหเชาที่ และเชาตึกเพื่อการพาณิชย ซึ่งรวมถึงพื้นที่วัดที่มี

พื้นที่ติดริมน้ํา และริมถนนเทอดไท สวนมากประชาชนมักอาศัยอยูในพื้นที่วัดทั้งที่เปนพื้นที่วางเปลาแลวสราง

บานขึ้นเอง และเปนแบบหองแถวของวัดซึ่งเปนหองเชารองรับผูมาหางานทําภายใน และบริเวณโดยรอบยาน

ตลาดพลู ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้ไดทําการสํารวจการใชที่ดินของยานตลาดพลูในปจจุบัน โดยแบงตามประเภท

การใชประโยชนที่ดิน ไดดังนี้ 

 

1. ที่อยูอาศัย พบวา เปนการใชประโยชนที่ดินที่มีสัดสวนมากที่สุดในพื้นที่ยานตลาดพลู ซึ่งไดมีการ

กระจายตัวไปตามแนวเสนทางสัญจรทางบก และทางน้ํา รวมถึงบริเวณโดยรอบตลาดวัดกลาง  และวัดที่ตั้งอยู

ภายในยาน ซึ่งมักรวมกลุมกันอยูในบริเวณตอนกลางของยาน และมีความหนาแนนในการใชพื้นที่คอนขางมาก 
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เนื่องจากความตองการที่พักอาศัยที่ตั้งอยูใกลกับเขตใจกลางเมือง ความสะดวกสบายในการเดินทาง และราคา

ของหองเชา หรือบานเชาภายในยานที่มีราคาถูก นอกจากนี้ จากการเปนพื้นที่รองรับการขยายตัวของ

กรุงเทพมหานครที่มีราคาที่ดินไมแพงมากนัก ทําใหเกิดการกอสรางตึกแถว คอนโดมีเนียม และบานจัดสรรขึ้น

เปนจํานวนมาก ตึกแถว เพื่อรองรับความตองการของผูคนภายนอกที่เดินทางเขามาอยูเพื่อประกอบอาชีพใน

เมืองกรุง จึงทําใหบานพักอาศัยตางๆ ภายในยาน มีความหนาแนนมากขึ้น และเริ่มเกิดความแออัด โดยผูคนที่

อยูอาศัยภายในยานมีทั้งผูที่อยูอาศัยดั้งเดิม และผูที่อพยพเขามาอยูอาศัยใหมเพื่อเขามาหางานทําใน

กรุงเทพมหานคร 

2. พาณิชยกรรม พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้มักรวมกลุมอยูบริเวณตลาดวัดกลาง และ

ตลาดรัชดาภิเษก รวมถึงบริเวณริม 2 ฟากของถนนเทอดไท และถนนริมทางรถไฟ หรือทางดานฝงตะวันออกของ

ทางยกระดับรัชดาภิเษก ซึ่งเปนพื้นท่ีการคาดั้งเดิมที่มีมาตั้งแตอดีตที่ยังคงมีการใชพื้นที่เพื่อการคามาจนถึง

ปจจุบัน แตมีสัดสวนการใชพื้นที่ที่ลดลงเมื่อเทียบกับอดีต เนื่องจากการกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษกที่ทําให

ตองมีการเวนคืนที่ดิน และการรื้อทําลายตลาดพลูเดิม รวมถึงเหตุการณไฟไหมครั้งใหญในพื้นที่ยานตลาดพลู 

ทําใหมีผูคายายไปคาขายยังพื้นที่อื่น เชน ตลาดวงเวียนใหญ เปนตน นอกจากนี้จากการเกิดรูปแบบการคา

สมัยใหมในปจจุบัน สงผลใหพื้นที่เพื่อการคาของยานเริ่มมีสัดสวนที่ลดลง 

3. สถาบันราชการ พบวา การใชประโยชนที่ดินประเภทนี้มีจํานวนไมมากนักในพื้นที่ยานตลาดพลู 

ซึ่งสถาบันราชการที่มีความสําคัญกับพื้นที่มีเพียงสถานีตํารวจดับเพลิงตลาดพลู  เนื่องจากยานตลาดพลูเปน

ยานที่เกาแก และมีโครงสรางของอาคารเปนไม รวมถึงการใชพื้นที่ที่แออัดหนาแนน ในบริเวณบริเวณริมคลอง

บางกอกใหญซึ่งอาจเกิดเพลิงไหมไดงาย และการเกิดเพลิงไหมบอยครั้งในพื้นที่ยาน จึงทําใหมีการตั้งสถานี

ตํารวจดับเพลิงขึ้น เพื่อรักษาความปลอดภัย และใหบริการแกประชาชน และสถานีรถไฟตลาดพลู โดยเปนสถานี

รถไฟเกาแกที่มีตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 5 ซึ่งมีผูคนใชบริการอยูเปนประจํา และเปนจํานวนมากโดยเฉพาะในชวงเชา 

และเย็น ตามคําบอกเลาของคนในยานที่กลาววา “จริงๆ แลวจะมีการยุบทางรถไฟสายนี้ แตคนใชเยอะเขาเลย

ไมยุบ” (อารมณ คงกระพันธ, สัมภาษณ, 24 พฤศจิกายน 2551) 

4. สถาบันการศึกษา พบวา การใชประโยชนที่ดินมักตั้งอยูใกลกับพื้นที่ชุมชน ซึ่งในพื้นที่ยานตลาด

พลูมีสถาบันการศึกษาที่เกาแก และมีความสําคัญ ประกอบดวย โรงเรียนที่ใชพื้นที่เดียวกันกับวัด เชน โรงเรียน

วัดราชคฤห โรงเรียนวัดอินทาราม โรงเรียนวัดกันตทาราราม ซึ่งโรงเรียนในพื้นที่ยานตลาดพลูโดยสวนใหญจัดตั้ง

ขึ้นในชวงปพ.ศ.2475-2500 รวมทั้งยังมีโรงเรียนสอนภาษาที่เหลือเพียงแหงเดียวในยานตลาดพลู ไดแก โรงเรียน

สอนภาษาจีนกงลี่จงซัน เปนโรงเรียนที่มีการเรียนการสอน 3 ภาษา ไดแก ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษาจีน 

ซึ่งโรงเรียนแหงนี้กอตั้งมาตั้งกอนปพ.ศ.2475 และในปจจุบันยังคงเปดใหการศึกษาแกนักเรียนทั่วไป 

5. สถาบันศาสนา การใชที่ดินประเภทนี้ถือไดวาเปนการใชประโยชนที่ดินที่มีความสําคัญประเภท

หนึ่งของยานตลาดพลู เนื่องจากมีความสัมพันธกับการตั้งถิ่นฐานในยุดแรกเริ่มของยานตลาดพลู และ

ความสัมพันธของกลุมคนในพื้นที่ตลาดพลูเปนอยางมาก ซึ่งมีศาสนสถานมากมายทั้งพุทธ มุสลิม และศาล

เจาของชาวจีนที่มีมาตั้งแตสมัยกรุงศรีอยุธยา และกรุงธนบุรี โดยสวนใหญอยูเรียงตามแนวคลองบางกอกใหญ 

ไดแก วัดอินทารามวรวิหาร วัดจันทารามวรวิหาร วัดราชคฤห วัดกันตทาราราม มัสยิดสวนพลู คริสตจักรตลาด

พลูแปบติสต ศาลเจาบางยี่เรือ และโรงเจเซี่ยงเขงตั้ว ซึ่งสถาบันศาสนาดังกลาวมีความสัมพันธกับผูคนภายใน
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พื้นที่ยานในฐานะเปนพื้นที่ประกอบประเพณีพิธีกรรมตามเทศกาลตาง ๆ และในฐานะของพื้นที่แหงการดํารงชีพ 

ตลาด และหองแถว รวมทั้งเปนพื้นที่พักผอนหยอนใจริมน้ํา โดยยังคงเปนเครื่องยึดเหนี่ยวจิตใจ และศูนยรวม

กิจกรรมทางศาสนาของแตละเชื้อชาติภายในยานตลาดพลูไดเปนอยางดี 

6. พ้ืนที่โลงเพ่ือการนันทนาการ พบวา ภายในพื้นที่ยานตลาดพลูมีพื้นที่เพื่อการนันทนาการ

คอนขางนอย เนื่องจากพื้นที่สวนใหญถูกพัฒนาเปนที่อยูอาศัย และพาณิชยกรรมไปแลว พื้นที่โลง หรือ

สวนสาธารณะนั้นจึงมีอยูไมมากนัก ซึ่งพื้นที่ที่มีผูคนภายในยานเดินทางเขามาใชเพื่อประกอบกิจกรรมตางๆ 

ไดแก บริเวณใตสะพานรัชดา-ทาพระ ริมคลองบางกอกใหญ บริเวณหลังวัดราชคฤห และบริเวณหลังวัดอินทา

รามติดกับคลองบางกอกใหญ 
 
 จากการสํารวจ และศึกษาถึงการใชประโยชนที่ดินของยานตลาดพลูในขางตน พบวา การใชประโยชน

ที่ดินมีลักษณะเปนแบบผสมผสาน (Mixed Use) ทั้งการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัย พาณิชยกรรม 

สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา และสถาบันทางศาสนาปะปนกัน ซึ่งการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัย 

และพาณิชยกรรม เปนกิจกรรม และการใชพื้นที่หลักที่ เกิดขึ้นภายในยาน อยางไรก็ตาม ผังเมืองรวม

กรุงเทพมหานคร พ.ศ.2549 ออกตามพระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ.2518 (แผนที่ 4.7) ระบุพื้นที่ยานตลาด

พลูในอนาคตมีการใชประโยชนที่ดินประเภทที่พักอาศัยหนาแนนมาก เพื่อรองรับการอยูอาศัยในบริเวณพื้นที่

เมืองชั้นในที่ตอเนื่องกับยานพาณิชยกรรมศูนยกลางเมือง และในเขตการใหบริการของระบบขนสงมวลชนและ

ประเภทพาณิชยกรรม เพื่อใหใชประโยชนเปนศูนยชุมชนชานเมือง และศูนยพาณิชยกรรมรอง เพื่อสงเสริมความ

เปนศูนยกลางทางธุรกิจ การคา การบริการ และสันทนาการ รวมทั้งสงเสริมการประกอบกิจกรรมทางธุรกิจ 

การคา การบริการ และสันทนาการในบริเวณโดยรอบศูนยคมนาคมของระบบขนสงมวลชน โดยมีอัตราสวนพื้นที่

อาคารรวมตอพื้นที่ดิน (Floor Area Ratio) เทากับ 8:1 แตจากรูปแบบประโยชนการใชที่ดินตามสภาพความเปน

จริงในปจจุบัน พบวา พื้นที่ยานตลาดพลูสวนใหญมีการใชประโยชนที่ดินเพื่อการพักอาศัย และเปนบานพัก

อาศัยขนาดเล็กที่มีความสูงเฉลี่ย 2-3 ชั้น มีอาคารชุดประเภทหอพัก และอพารทเมนทอยูบาง แตเนื่องดวย

นโยบายการพัฒนาระบบโครงขายขนสงมวลชนของกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ทําใหตองมีการกําหนดการ

ใชประโยชนที่ดินเพื่อรองรับการพัฒนาระบบขนสงมวลชนในอนาคต ซึ่งอาจสงผลกระทบใหเกิดการเปลี่ยนแปลง

ของรูปแบบการใชที่ดินของยานตลาดพลูในอนาคตได 
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4.2.3 อาคาร 
 

 การศึกษาถึงอาคารภายในยานตลาดพลู สามารถแบงประเด็นในการศึกษาออกไดเปน การใช

ประโยชนอาคาร ประเภทและลักษณะสถาปตยกรรมของอาคาร รวมถึงความสูงของอาคาร ซึ่งมีรายละเอียด 

ดังนี้ 
 
4.2.3.1 การใชประโยชนอาคาร 
 

1. การใชประโยชนอาคารประเภทที่อยูอาศัย ไดแก บานเรือนชุมชนตางๆ ในยานตลาดพลู ไดแก 

ชุมชนวัดกันตทาราราม ชุมชนโรงเจ 1 ชุมชนโรงเจ 2 ชุมชนวัดอินทาราม และชุมชนหลังศูนยจันทรฉิมไพบูลย 

นอกจากนี้ยังมีอาคารเชาในเขตพื้นที่วัด เชน วัดราชคฤห และอาคารเชาพักอาศัยริมถนนสายหลัก เชน หอพัก 

และคอนโดมิเนียม เปนตน 

2. การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยกึ่งพาณิชยกรรม ไดแก กลุมตึกแถวที่อยูใกลกับ

ตลาดวัดกลาง และตลาดรัชดาภิเษก ซึ่งเปนไปตามองคประกอบของตลาดที่มีตลาดสดเปนศูนยกลาง และมี

ตึกแถวตึกแถวที่ประกอบการคาขาย ผลิต และใหบริการ มักจะเปนกิจการที่จะตองเกี่ยวของกับการดําเนิน

ชีวิตประจําวันเรียงรายอยูลอมรอบ (เกียรติ จิวะกุล และคณะ, 2525: 41-56) โดยตั้งอยูบริเวณริม 2 ฟากของ

ถนนเทอดไท ถนนริมทางรถไฟ และถนนตลาดพลู โดยการใชพื้นที่ในระดับถนน หรือพื้นที่ชั้นลางของอาคารเปน

การใชอาคารเพื่อการพาณิชยกรรม และในระดับเหนือถนน หรือพื้นที่ชั้น 2 ของอาคารเปนตนไปเปนที่อยูอาศัย

สําหรับเจาของอาคาร หรือลูกจางในกิจการ  

3. การใชประโยชนอาคารประเภทพาณิชยกรรม ไดแก อาคารตลาด รานคา ธนาคาร และ

อาคารสํานักงานขนาดเล็ก โดยตั้งอยูบริเวณวัดจันทาราม และริมถนนสายหลักในยาน โดยเฉพาะอยางยิ่งริม

ถนนเทอดไทมีการใชประโยชนอาคารประเภทนี้เปนจํานวนมาก นอกจากนี้ยังมีสถานบริการเปดใหมมา

ใหบริการภายในพื้นที่ โดยเฉพาะริมถนนรัชดาภิเษก เชน ธนบุรีคอมเพล็กซ และอาบ อบ นวด เปนตน 

4. การใชประโยชนอาคารประเภทสถาบันราชการ ไดแก สถานีรถไฟตลาดพลู สถานีดับเพลิง

ตลาดพลู และศูนยสาธารณสุขจันทรฉิมไพบูลย 

5. การใชประโยชนอาคารประเภทสถาบันการศึกษา ไดแก โรงเรียนวัดราชคฤห โรงเรียนวัดอิน

ทาราม โรงเรียนวัดจันทาราม โรงเรียนวัดกันตทาราราม โรงเรียนธนบุรีวรเทพีพลารักษ และโรงเรียนกงลี่จงซัน 

6. การใชประโยชนอาคารประเภทสถาบันศาสนา ไดแก วัดราชคฤห วัดอินทาราม วัดจันทาราม 

วัดกันตทาราราม คริสตจักรตลาดพลูแปบติสต โรงเจเซี่ยงเขงตั้ว และศาลเจาโอวเจี่ยะหยี่อาเนี้ยเก็ง 

7. การใชประโยชนอาคารประเภทคลังสินคา และอุตสาหกรรม พบอยูบางประปรายบริเวณริม

คลองบางกอกใหญทั้งที่มีการใชงาน และไมมีการใชงาน 
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 จะเห็นไดวา การใชประโยชนอาคารภายในยานตลาดพลูนั้นมีความหลากหลายผสมผสานกันทั้งการ

พักอาศัย การคา และการใชประโยชนอื่นๆ ทําใหเกิดการใชพื้นที่อาคารในชวงเวลาที่แตกตางกัน เชน รานคา  

และสถานที่ราชการใชพื้นที่อาคารในชวงเวลาเชาถึงเย็น และที่อยูอาศัยใชพื้นที่ในชวงเวลาเย็น เปนตน 

กอใหเกิดกิจกรรม การเคลื่อนที่ และการใชพื้นที่ทั้งภายใน และภายนอกในการประกอบกิจกรรมตางๆ แทบ

ตลอดทั้งวัน 
 
4.2.3.2 ประเภท และลักษณะสถาปตยกรรมของอาคาร 
 
 จากการสํารวจพื้นที่ศึกษา สามารถแบงประเภทของอาคารภายในยานตลาดพลู โดยอาศัยการแบง

ตามรูปแบบ และลักษณะสถาปตยกรรมของอาคาร ไดดังนี้ 
 
 อาคารพาณิชย 
 
 อาคารประเภทนี้เร่ิมมีการกอสรางมาตั้งแตสมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตน ประมาณชวงสมัยรัชกาลที่ 3 

เปนตนมา ซึ่งลักษณะสถาปตยกรรมของอาคารพาณิชย หรือตึกแถว-หองแถวบางสวนที่ปรากฏภายในยานเปน

อาคารที่มีคุณคา และมีความสําคัญทางประวัติศาสตร รวมถึงบางสวนเปนอาคารที่มีรูปแบบใหม โดยสามารถ

แบงลักษณะของอาคารพาณิชย หรือตึกแถว-หองแถวตามชวงอายุของอาคารไดเปน 2 กลุม ดังนี้ 
 

1. อาคารพาณิชยเกา มีอายุประมาณ 50-100 ป เปนตึกแถวในยุคแรกๆ ของยาน โดยโครงสราง

ของอาคารในกลุมนี้แบงออกไดเปน 2 ประเภท คือ อาคารโครงสรางไมที่มีรูปแบบทางสถาปตยกรรมแบบจีน ซึ่ง

อาคารกลุมนี้ ไดแก หองแถวไมบริเวณสถานีดับเพลิงตลาดพลู และบริเวณชุมชนโรงเจ 2 สําหรับอาคารอีก

ประเภท คือ อาคารคอนกรีตเสริมเหล็กที่สรางขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 โดยใชระบบเสา-คาน มีความสูงประมาณ 2-

3 ชั้น ชั้นลางเปนที่ทําการคา สวนชั้นสองใชเปนที่พักอาศัย โดยพื้นชั้นสอง และโครงสรางหลังคาเปนโครงสราง

ไม สําหรับกระเบื้องหลังคาแตเดิมใชหลังคากระเบื้องวาว แตในปจจุบันไดมีการปรับปรุงซอมแซมอาคารโดยใช

เปนกระเบื้องลอนคู หรือลอนเล็กแทน ซึ่งอาคารกลุมนี้ ไดแก อาคารตึกแถวบริเวณชุมชนทาเรือตลาดพลู และ

บริเวณริมทางรถไฟทางดานตะวันตกของทางยกระดับรัชดาภิเษก สําหรับอาคารตึกแถวที่ไมมีโครงสรางหลังคา

เปนกระเบื้องวาว เปนหลังคาคอนกรีตแบบเรียบ แตดานหนาอาคารมีลวดลายสลักบนคอนกรีตบริเวณระเบียง 

และชั้นลอยของอาคาร บริเวณชุมชนถนนตลาดพลูเดิม ถนนเทอดไท และบริเวณถนนริมทางรถไฟ 
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ภาพที่ 4.5 อาคารพาณิชยเกา มีอายุประมาณ 50-100 ป 

 

2. อาคารพาณิชยใหม โดยโครงสรางของอาคารในกลุมนี้มีทั้งเปนอาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก 

(คสล.) ทั้งหลัง ใชระบบเสา-คาน มีความสูงประมาณ 3-6 ชั้น ชั้นลางใชเปนพื้นที่ทําการคาขาย สวนชั้น 2 และ

ชั้น 3 เปนที่พักอาศัย ซึ่งอาคารในกลุมนี้ ไดแก อาคารตึกแถวบริเวณริมถนนเทอดไท บริเวณดานหนาตลาดวัด

กลาง และบริเวณริมถนนรัชดาภิเษก 
 

  
ภาพที่ 4.6 อาคารพาณิชยใหม 
 
 อาคารพักอาศัยประเภทบานเดี่ยว  
 

 อาคารพักอาศัยประเภทบานเดี่ยว ไดแก บานพักอาศัยทั่วไปที่ไมใชตึกแถว หรือหองแถว โดยมีอยู 2 

ลักษณะ คือ บานเดี่ยวที่มีบริเวณ และมีร้ัวรอบขอบชิด มักเปนที่อยูอาศัยดั้งเดิมของบรรพบุรุษ ซึ่งพบเห็นไดนอย

มากภายในยาน สําหรับบานเดี่ยวอีกประเภท คือ บานขนาดเล็ก ที่ปลูกอยูอาศัยกันอยางหนาแนน บางบริเวณมี

สภาพเปนชุมชนแออัด และมักเปนบานเชา ซึ่งบานลักษณะนี้สามารถพบเห็นไดทั่วไปภายในยาน เชน บริเวณ

ชุมชนวัดกันตาทาราราม และชุมชนโรงเจ 1 และ 2 เปนตน โดยบานลักษณะนี้มีทั้งที่เปนโครงสรางไม และ

คอนกรีตเสริมเหล็ก 
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ภาพที่ 4.7 อาคารพักอาศัยประเภทบานเดี่ยว 

 
 อาคารเดี่ยวขนาดใหญ 
 

 อาคารเดี่ยวขนาดใหญ ไดแก แฟลต หรืออาคารที่มีความสูงตั้งแต 4 ชั้นขึ้นไป โดยอาคารประเภทนี้

สวนใหญเปนอาคารที่สรางขึ้นมาในภายหลัง ซึ่งรูปแบบ และลักษณะทางสถาปตยกรรมของอาคารประเภทนี้ 

เปนรูปแบบอาคารสมัยใหม โดยมีลักษณะทางดานสถาปตยกรรมที่มักขาดความกลมกลืนกับอาคารที่มีคุณคา

ทางดานประวัติศาสตรที่ตั้งอยูภายในพื้นที่เดียวกัน ซึ่งอาคารตึกแถวกลุมนี้ ไดแก หอพักภายในชุมชนโรงเจ 1 

อาคารบริเวณแยกตลาดพลู และบริเวณริมถนนรัชดาภิเษก รวมถึงสถานที่ราชการ และสถาบันการศึกษาตางๆ 

ที่ตั้งอยูภายในยานตลาดพลู เชน ศูนยบริการสาธารณสุข และสถานีดบัเพลิงตลาดพลูเปนตน 

 

   
ภาพที่ 4.8 อาคารเดี่ยวขนาดใหญ 

 
 อาคารประเภทอื่นๆ 
 
 อาคารประเภทอื่นๆ ไดแก วัด และศาสนสถานตางๆ รวมถึงอาคารตลาดภายในพื้นที่ โดยอาคารของ

วัด และศาสนสถานตางๆ ภายในยานตลาพลู เปนอาคารที่มีความสวยงาม มีรูปแบบทางสถาปตยกรรมที่โดด

เดน และสะทอนใหเห็นถึงความเปนมาในอดีตของยาน และวัฒนธรรมของแตละเชื้อชาติไดเปนอยางดี เชน พระ

อุโบสถของวัดอินทาราม และวัดจันทารามที่มีรูปแบบสถาปตยกรรมแบบจีน เปนตน สําหรับอาคารตลาด ไดแก 
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ตลาดวัดกลาง และตลาดรัชดาภิเษก  โดยตลาดวัดกลางเปนอาคารโถงขนาดใหญสูง 1 ชั้น มีโครงสรางของ

อาคารเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก และมุงหลังคาดวยสังกะสี สําหรับตลาดรัชดาภิเษกนั้นตั้งอยูใตทางยกระดับ

รัชดาภิเษก ไมไดมีการกอสรางอาคารขึ้นมาแตเปนการใชพื้นที่วางใตทางยกระดับ มาปรับเปล่ียนใหเกิดการใช

สอยภายในพื้นที่ 

 

  
ภาพที่ 4.9 อาคารประเภทอื่นๆ 

 

 จากที่ไดกลาวมาขางตนถึงประเภท และลักษณะทางสถาปตยกรรมของอาคารภายในยานตลาดพลู 

พบวา กลุมอาคารภายในยานสามารถแบงออกไดเปน 2 ลักษณะ คือ กลุมอาคารแบบเกาที่มีคุณคาทางดาน

ประวัติศาสตร โดยสวนใหญตั้งอยูบริเวณริมคลองบางกอกใหญแทบทั้งส้ิน ซึ่งเปนพื้นที่แรกเริ่มในการตั้งถิ่นฐาน

ภายในยานตลาดพลู ไดแก อาคารตึกแถวบริเวณทาเรือตลาดพลู ทาเรือวัดอินทาราม และริมถนนตลาดพลูเดิม 

เปนตน และกลุมอาคารสมัยใหมที่ตั้งอยูทั่วไปภายในพื้นที่ เชน อาคารตึกแถวบริเวณ ริมถนนเทอดไท และถนน

รัชดาภิเษก เปนตน 

 
4.2.3.3 ความสูงของอาคาร 
 
 จากการสํารวจความสูงของอาคาร พบวา อาคารภายในยานตลาดพลูมีความสูงตั้งแต 1 ชั้น จนถึง 18 

ชั้น แตในภาพรวม พบวา สวนใหญมีระดับความสูงใกลเคียงกันประมาณ 2-4 ชั้น และมักเปนอาคารพักอาศัย

ขนาดเล็กลักษณะใกลเคียงกันที่มีการวางผังของแนวอาคารทั้งแบบกระจัดกระจาย และเรียงตัวตามแนวถนน 

และแนวลําคลอง สามารถพบเห็นไดบริเวณริมถนนเทอดไท และริมคลองบางกอกใหญ รวมถึงชุมชนตางๆ 

ภายในยานตลาดพลู สําหรับกลุมอาคารที่มีความสูง และมีขนาดใหญ ลักษณะอาคารแตกตางจากอาคารตางๆ 

ที่อยูโดยรอบนั้นมักตั้งอยูบริเวณริมถนนรัชดาภิเษก ซึ่งเปนอาคารพักอาศัยขนาดใหญ เนื่องจากเปนถนนสาย

หลัก และเชื่อมตอกับพื้นที่โดยรอบไดอยางสะดวก ทําใหพื้นที่ดังกลาวมีศักยภาพในการลงทุน และการพัฒนา

ทางดานอสังหาริมทรัพย 
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4.3 ลักษณะทางดานเศรษฐกิจ และสังคม 
 
4.3.1 ชุมชนและประชากร 
 
 ชุมชนภายในยานตลาดพลู ในพื้นที่แขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลู ประกอบดวย ชุมชนวัดกัน

ตทาราราม ชุมชนโรงเจ 1 ชุมชนโรงเจ 2 ชุมชนวัดอินทาราม และชุมชนหลังศูนยจันทรฉิมไพบูลย โดยชุมชนวัด

กันตทาราราม และชุมชนวัดอินทาราม ตั้งอยูในพื้นที่แขวงตลาดพลู และแขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรี โดยกรรมสิทธิ์

ที่ดินเปนของวัดกันตทาราราม และวัดอินทาราม ซึ่งการอยูอาศัยอยูในลักษณะเชาที่สําหรับปลูกบานเพื่ออยู

อาศัย และใหบุคคลภายนอกเชา สําหรับชุมชนโรงเจ 1  ชุมชนโรงเจ 2 และชุมชนหลังศูนยจันทรฉิมไพบูลย 

ตั้งอยูในพื้นที่แขวงบางยี่เรือ เขตธนบุรี โดยกรรมสิทธิ์ที่ดินเปนของเอกชน ซึ่งการอยูอาศัยอยูในลักษณะเปน

เจาของที่ดิน และเชา นอกจากนี้ยังมีชุมชนอื่นๆ ภายในยานตลาดพลู แมวาจะไมไดถูกกําหนดจากสํานักเขตให

เปนพื้นที่ชุมชนก็ตาม เชน ชุมชนวัดราชคฤห ชุมชนบริเวณซอยทาน้ําตลาดพลู ชุมชนริมคลองบางสะแก หรือ

ชุมชนใกลกับคลองสนามชัย เปนตน 

 

 นอกจากนื้ ประชากรในยานตลาดพลูมีความสัมพันธกับแขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลู เขตธนบุรี 

ซึ่งในการศึกษาไดนําขอมูลประชากรของเขตธนบุรี กรุงเทพมหานคร ในระดับแขวง มาทําการพิจารณาเพื่อให

ครอบคลุม และอางอิงกับพื้นที่ยานตลาดพลูในปจจุบันไดอยางเหมาะสม 

 

ตารางที่ 4.1 จํานวนประชากรของแขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลู เปรียบเทียบระหวางปพ.ศ.2540-2550 

อัตราการเปลี่ยนแปลง 
ป พ.ศ. 

จํานวนประชากร

แขวงบางยี่เรือ (คน) 

จํานวนประชากร

แขวงตลาดพลู (คน) 

รวม 

(คน) คน รอยละ 

2540 37,445 26,069 63,514   

2541 36,586 25,560 62,146 1,368 -2.15 

2542 35,497 24,790 60,287 1,859 -2.99 

2543 34,546 24,156 58,702 1,585 -2.63 

2544 33,785 23,632 57,417 1,285 -2.19 

2545 33,354 23,460 56,814 603 -1.05 

2546 32,945 23,189 56,134 680 -1.20 

2547 28,440 21,086 49,526 6,608 -11.77 

2548 27,684 20,699 48,383 1,143 -2.31 

2549 27,198 20,404 47,602 781 -1.61 

2550 26,658 19,966 46,624 978 -2.05 

อัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยตอป(พ.ศ.2540-2550)   2.72 

ที่มา: จากการคํานวณ 
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 จากการคํานวณจํานวนประชากร และอัตราการเปลี่ยนแปลงประชากรของยานตลาดพลูในแขวงบางยี่

เรือ และแขวงตลาดพลูระหวางปพ.ศ.2540-2550 พบวา จํานวนประชากรในพื้นที่มีจํานวนลดลงทุกป โดยคิด

เปนอัตราการเปลี่ยนแปลงเฉลี่ยรอยละ 2.72 ตอป เนื่องมาจากการตัดแบงระดับแขวงใหมของเขตธนบุรีในป 

พ.ศ.2546 ทําใหจํานวนประชากรมีจํานวนลดลง นอกจากน้ี สาเหตุอีกประการหนึ่งที่สงผลใหจํานวนประชากร

ทั้งในแขวงบางยี่เรือ และแขวงตลาดพลูลดลงมาจากการยายออกนอกพื้นที่ของประชากร ซึ่งสาเหตุสําคัญของ

การยายออกของประชากร เนื่องมาจากกลุมคนดั้งเดิมภายในยาน รวมถึงลูกหลานเริ่มที่จะมีฐานะ และมีกําลัง

ทรัพยพอที่จะหาซื้อที่อยูอาศัยใหม รวมทั้งสภาพปญหาของยานในปจจุบันที่มีความหนาแนน แออัด และสภาพ

เส่ือมโทรมจากการใชพื้นที่มาอยางยาวนาน จึงทําใหมีผูคนยายออกไปอยูอาศัยภายนอกพื้นที่มากขึ้น เพื่อใหได

ที่อยูอาศัยที่มีความสะดวกสบาย อาคารบานเรือนที่มีขนาดใหญขึ้น รวมถึงมีสภาพแวดลอมที่ดีกวา 

 

 อยางไรก็ตาม จากการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมตั้งแตปพ.ศ.2540 โดยเฉพาะอยางยิ่งโครงการ

รถไฟฟากรุงเทพ หรือรถไฟฟา BTS ชวงสายสีลม (สนามกีฬาแหงชาติ-สะพานตากสิน) ซึ่งโครงการดังกลาวได

อํานวยความสะดวกสบายใหกับผูคนจากฝงธนบุรีในการเดินทางเชื่อมตอกับพื้นที่เขตพระนครมากขึ้น ทําใหมี

การพัฒนาพื้นที่ทางดานที่อยูอาศัยเพิ่มมากขึ้น เชน คอนโดมิเนียม หรืออพารทเมนต เปนตน เนื่องจากยังมีพื้นที่

วางสําหรับการพัฒนา และที่ดินมีราคาถูก สงผลใหมีผูคนเขามาอยูอาศัยในพื้นที่ฝงธนบุรี รวมถึงพื้นที่ยานตลาด

พลูมากขึ้น แตผูคนที่เขามาพักอาศัยสวนใหญเปนคนจากพื้นที่อื่น เนื่องจากที่พักอาศัยมีราคาถูก และใกลกับ

แหลงงาน สถานที่ทํางาน เพื่อความสะดวกสบาย และประหยัดเวลาในการเดินทาง ทําใหกลุมคนที่ยังคงอาศัย

อยูในพื้นที่ยานตลาดพลูในปจจุบันสวนใหญจะเปนกลุมคนดั้งเดิมที่อยูอาศัยมาตั้งแตรุนบรรพบุรุษ รวมถึงคน

จากพื้นที่อื่นที่เปนประชากรแฝงที่เขามาประกอบอาชีพคาขายในตลาดวัดกลาง และสถานที่ราชการตางๆ 

โดยรอบ ซึ่งมักอาศัยการเชาบาน หอพัก และคอนโดมิเนียมตางๆ ภายในยาน 

 
4.3.2 กิจกรรมทางเศรษฐกิจ และสังคม 
 
4.3.2.1 กิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
 
 กิจกรรมทางเศรษฐกิจ หรือกิจกรรมการคาสวนใหญที่เกิดขึ้นภายในยานตลาดพลู มักจะรวมกลุมอยูใน

บริเวณตลาดวัดกลาง ตลาดรัชดาภิเษก และอาคารพาณิชย หรือตึกแถวบริเวณถนนเทอดไท ซึ่งจากพื้นที่การคา

ในลักษณะดังกลาว สามารถแบงประเภทของกิจกรรมการคาที่เกิดขึ้นภายในยาน และรายละเอียดของประเภท

กิจกรรมการคาตางๆ ไดเปนพื้นที่กิจกรรมในตลาดวัดกลาง และตลาดรัชดาภิเษก และพื้นที่กิจกรรมในตึกแถว

บริเวณถนนเทอดไท และบริเวณถนนรัชดาภิเษก ซึ่งเปนพื้นที่ที่มีการคาขายสินคาหลากหลายประเภทปะปนกัน 

โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
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 พ้ืนที่กิจกรรมในตลาดวัดกลาง และตลาดรัชดาภิเษก  
 

 ตลาดวัดกลางนั้นตั้งอยูบริเวณดานหลังวัดจันทารามเลียบคลองบางกอกใหญ ซึ่งในอดีตพื้นที่ตลาดวัด

กลางนั้นเปนพื้นที่คาขายใบพลูที่สําคัญ โดยแผงที่ทําการคาภายในตลาดวัดกลาง และบริเวณโดยรอบตลาด มัก

เนนการขายสินคาประเภทบริโภคทั้งอาหารสด อาหารแหง อาหารคาว หวานสําเร็จรูป ผัก และผลไมตางๆ 

สําหรับตลาดรัชดาภิเษกตั้งอยูใตทางยกระดับรัชดาภิเษก ซึ่งเปนตลาดที่เกิดขึ้นใหมหลังจากการกอสรางทาง

ยกระดับรัชดาภิเษกดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ โดยวัตถุประสงคในการกอสรางตลาดแหงนี้ขึ้น เพื่อทดแทน

ตลาดพลูเดิม ซึ่งเปนตลาดใหญมีชื่อเสียงในอดีตที่มีรานขายของทั้งไทย และจีน ซึ่งถูกไฟไหม และเวนคืนที่ดิน

เพื่อกอสรางทางยกระดับ อยางไรก็ตาม ตลาดแหงใหมนี้กลับไมไดรับความนิยมเทาที่ควร สวนใหญผูคนทั้ง

ภายใน และภายนอกพื้นที่ยานตลาดพลูมักนิยมใชตลาดวัดกลางเปนแหลงซื้อขายสินคามากกวา โดยมีกิจกรรม

การคาในพื้นที่นี้นอยมาก มีแผงรานคาเปดคาขายเพียงไมกี่ราน และมักเนนการขายสินคาประเภทอาหารตามสั่ง 

และอาหารสําเร็จรูป ซึ่งลูกคาสวนใหญเปนเจาหนาที่จากสํานักงานเขตบางกอกใหญที่ตั้งอยูฝงตรงขามคลอง

บางกอกใหญ และสํานักงานเขตธนบุรี เดินทางเขามาซื้อสินคา และรับประทานอาหารในเวลากลางวัน 

 

  
ภาพที่ 4.10 พื้นที่กิจกรรมในตลาดวัดกลาง และตลาดรัชดาภิเษก 

 
 พ้ืนที่กิจกรรมในตึกแถวบริเวณถนนเทอดไท และบริเวณถนนรัชดาภิเษก 
 

 พื้นที่กิจกรรมในตึกแถวบริเวณถนนเทอดไท และบริเวณถนนรัชดาภิเษกเปนพื้นที่ที่ประกอบกิจกรรม

การคาหลากหลายประเภทมีความเกี่ยวของกับการคา และการบริการประเภทตางๆ ปะปนกันไป โดยสวนใหญ

รานคาเหลานี้ใชพื้นที่ดานลางของอาคารตึกแถวเปนพื้นที่คาขาย และชั้นบนเปนที่อยูอาศัย จากการสํารวจพบวา 

ตึกแถว หรืออาคารพาณิชยเปนที่ตั้งของรานคาหลายประเภท เชน รานขายยา รานทอง รานเฟอรนิเจอร ธนาคาร 

รานขายของชํา รานอาหาร รานเกมส รานซอมรถ รานโรงศพ และรานขายเครื่องไหวคนจีน เปนตน เนื่องจาก

พื้นที่บริเวณดังกลาวมีทําเลการคาที่ดี สามารถเขาถึงพื้นที่ไดอยางสะดวก ประชาชนทั้งภายใน และภายนอก

สามารถเขามาใชบริการไดงาย และสะดวกสบายในรูปแบบการเดินทางที่หลากหลายทั้งทางถนน ทางรถไฟ และ

ทางเรือ จึงสงผลใหมีรานคาแบบอาคารพาณิชย  หรือตึกแถวอยูรายรอบตลาดสดซึ่งเปนศูนยกลางการคาภายใน
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ยานจํานวนมาก โดยรานคาตางๆ ขายสินคาที่มีความเกี่ยวพันกับประเภทสินคาภายในตลาด กลาวคือ เปน

สินคาบริโภคเหมือนกัน แตตางประเภทกันไป 

 

 
ภาพที่ 4.11 พื้นที่กิจกรรมในตึกแถวบริเวณถนนเทอดไท และบริเวณถนนรัชดาภิเษก 

 
 พ้ืนที่กิจกรรมบริเวณดานขางสถานีรถไฟตลาดพลู 
 

 พื้นที่กิจกรรมบริเวณดานขางสถานีรถไฟตลาดพลูมีรานอาหารแบบแผงลอยตั้งอยูเปนจํานวนมากใน

ชวงเวลาเย็นตั้งแตเวลา 17.00 น. เชน รานขายอาหารตามสั่ง รานขายกลวยปงเจาเกา รานขาวหมูแดง บะหมี่ตง

เลง และรานอาหารหนาชานชาลา เปนตน เนื่องจากเปนชวงเวลาเลิกเรียน และเลิกทํางาน จึงทําใหมีผูคนทั้งที่

ทํางาน และอยูอาศัยภายในยานมาเลือกซื้อสินคาเปนจํานวนมาก 

 

 
ภาพที่ 4.12 พื้นที่กิจกรรมบริเวณดานขางสถานีรถไฟตลาดพลู 

 

 สวนใหญแลวผูคนทั้งภายในยาน และพื้นที่โดยรอบ รวมถึงพื้นที่ที่อยูไกลออกไป เชน ยานพระราม 2 

ยานมหาชัย และยานบางบอน เปนตน มักเดินทางเขามารับประทานอาหารภายในพื้นที่ยานตลาดพลู และ

เดินทางเขามาซื้อขายสินคาบริเวณตลาดทั้ง 2 แหง ซึ่งปจจัยที่สําคัญที่ทําใหมีผูคนทั้งภายใน และภายนอกพื้นที่

เดินทางเขามาทํากิจกรรมการคาภายในยาน คือ อาหารอรอย และสินคามีราคาที่เหมาะสม แมวากิจกรรม
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การคาในปจจุบันมีการเปลี่ยนแปลงทั้งการเกิดการคารูปแบบใหม เชน รานสะดวกซื้อ และการเกิดยานการคา

ขนาดใหญในพื้นที่ใกลเคียงกับยานตลาดพลู เชน ยานวงเวียนใหญ หรือยานทาพระ เปนตน โดยเฉพาะการ

ดําเนินโครงการกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษกในปพ.ศ.2525-2529 สงผลใหมีผูคายายออกนอกพื้นที่ไปเปน

จํานวนมาก แตจากความมีชื่อเสียงทางดานการคาของยาน ทําใหมีผูคาที่เคยยายออกไปในชวงเวลากอสราง

ทางยกระดับรัชดาภิเษกนั้นไดยายกลับเขามาคาขายในพื้นที่อีกครั้ง และผูคาจํานวนหนึ่งซึ่งไมไดอาศัยอยูภายใน 

แตเดินทางเขามาทําการคาที่นี่ สงผลใหกจิกรรมการคาของยานตลาดพลูยังคงดําเนินสืบเนื่องมาจนถึงปจจุบัน 

 

 จะเห็นไดวา กิจกรรมการคาที่เกิดขึ้นภายในพื้นที่ยานตลาดพลู พบวา มีทั้งการคารูปแบบดั้งเดิม และ

การคาที่เกิดขึ้นใหมปะปนอยูกันภายในพื้นที่ ซึ่งการคาแบบดั้งเดิมนั้นเปนกิจกรรมการคาที่มลัีกษณะเฉพาะ 

กลาวคือ ประเภทของสินคาที่นํามาขายนั้นมีลักษณะเฉพาะที่ไมสามารถหาซื้อตามหางสรรพสินคา หรือซุปเปอร

มารเก็ตได เชน รานขายขนมหวานสูตรโบราณที่ไมมีสาขาอื่น รานขายขนมกุยชายที่มีชื่อเสียง รานขายหมี่กรอบ

ที่มีมาตั้งแตโบราณ รานขายศาลเจาที่ และรานขายโลงศพที่ตั้งอยูใกลกับวัด เปนตน รวมทั้งยังเปนสินคาที่มี

ความเกี่ยวของกับวิถีชีวิตของผูคนทั้งภายในพื้นที่ยาน และบริเวณโดยรอบ ถือไดวากิจกรรมดังกลาวเปน

กิจกรรมที่มีความสําคัญตอพื้นที่ ทางดานการสรางรายไดใหกับพื้นที่ รวมถึงการรองรับ และการใหบริการแก

ประชาชนทั้งภายใน และภายนอกพื้นที่ ซึ่งอาจกลาวไดวากิจกรรมการคาประเภทตางๆ นั้นไดสรางบรรยากาศที่

มีสีสัน และความมีชีวิตชีวา รวมทั้งยังสะทอนใหเห็นถึงความเปนยานตลาดพลูไดเปนอยางดี 

 
4.3.2.2 กิจกรรมทางสังคม 
 
 พื้นที่ยานตลาดพลูประกอบไปดวยกลุมคนที่มีเชื้อชาติตางๆ เขามาอยูอาศัย และต้ังถิ่นฐาน โดยมี

หลักฐานวาการตั้งถิ่นฐานในพื้นที่ยานตลาดพลูนี้เขามาในชวงสมัยกรุงศรีอยุธยาตอนปลาย และชวงสมัยกรุง

ธนบุรี ซึ่งแตละกลุมที่เขามาในบริเวณนี้ไดมาตั้งถิ่นฐานใกลเคียงกันจนเกิดการผสมผสานทางวัฒนธรรมกับกลุม

ชาวไทยดั้งเดิมภายในพื้นที่จนกลายเปนประชากรกระจายตัวอยูอาศัยในพื้นที่ยานตลาดพลู และสะทอนใหเห็น

ถึงเอกลักษณของแตละชนชาติสืบมาจนถึงปจจุบัน สามารถสรุป และแบงกลุมคนตามแตละเชื้อชาติในพื้นที่ยาน

ตลาดพลูได ดังนี้ 

 

 กลุมชาวไทย กลุมนี้มีทั้งกลุมที่อาศัยอยูในยานตลาดพลูตั้งแตเดิม มักเปนเจาของที่ดินแปลงใหญ 

เจาของที่เชา และเจาของหองเชา ซึ่งมีทั้งที่อยูในฝงตลาดพลู และริมฝงบางกอกใหญ และกลุมกลุมที่อพยพเขา

มาในระยะหลังมักจะเปนชาวไทยจากตางจังหวัดที่เขามาหาโอกาสในการประกอบอาชีพ การคา แรงงานและ

รับจาง โดยสวนมากเปนผูคนที่มาจากพื้นที่ภาคกลาง และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (วินัย รักการดี, สัมภาษณ, 

23 พฤศจิกายน 2551) ซึ่งกลุมชาวไทยในพื้นที่ตลาดพลูไดใชวัดในการประกอบพิธีกรรมทางศาสนา และสืบสาน

วัฒนธรรม ประเพณี และการละเลนตางๆ รวมถึงการจัดงานบุญการกุศล และงานแหตางๆ นอกจากนี้พื้นที่วัดยัง

ใชเปนพื้นที่คาขายแลกเปลี่ยนสินคา และการประกอบอาชีพของผูคนในพื้นที่ ในระยะหลังผูคนภายในยานเริ่ม

เหินหางจากการประกอบประเพณี และกิจกรรมตางๆ รวมทั้งกิจกรรมที่มีอยูในชุมชนมักไมคอยคึกคักเหมือนแต
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กอนทั้งงานเขาพรรษา และออกพรรษา รวมถึงงานบุญประเพณีตางๆ สวนมากจะมาคึกคักในชวงเทศกาล

สงกรานต และเทศกาลงานฉลองปใหม แมวาวัฒนธรรมประเพณีเหลานี้อาจถูกลดความสําคัญลง แตยังคงมี

ปรากฎใหเห็นอยูในปจจุบัน 

 

 กลุมชาวจีน ภายในพื้นที่ตลาดพลูมักเปนผูอพยพที่มาจากเมืองจีน และเปนกลุมที่อาศัยอยูใกลกับ

พื้นที่ตลาดมากที่สุด สวนใหญมีอาชีพคาขายสินคา ยารักษาโรค ผูประกอบการโรงงาน และโรงสี โดยหลักฐานที่

สะทอนใหเห็นถึงกลุมชาวจีน ไดแก ศาลเจาตางๆ ภายในยานตลาดพลู ที่ผานกาลเวลา และยังดํารงอยูเปนที่

เคารพนับถือของชาวจีน เชน ศาลเจากลางสวนอายุประมาณ 200 ป  และศาลเจาจี้นันเมี้ยว อายุประมาณ 300 

ป นอกจากนี้ยังมีศาลเจาตึกดิน ศาลเจากวนอู และเทพเจาตางๆ ที่เปนที่เคารพนับถือของชาวจีน ซึ่งหนาที่ของ

ศาลเจาในปจจุบันนอกจากเปนศูนยรวมทางจิตใจของชาวจีน และชาวพุทธ ยังคงทําหนาที่ในการเชื่อมรอยผูคน

ตางศาสนา  ผูคนดั้งเดิม และผูคนที่ยายเขามาใหมในพื้นที่ใหมีความสัมพันธที่ดีตอกัน โดยกิจกรรม และ

ประเพณีที่มักทําเปนประจําในปจจุบัน ไดแก งานทําบุญไหวเจา วันตรุษจีน วันเช็งเมง วันสารทจีน เทศกาลกินเจ 

และประเพณีไหวพระจันทร เปนตน 

 

 กลุมชาวมุสลิม ยังคงอยูรวมกลุมกันในบริเวณมัสยิดสวนพลู และริมสองขางทางรถไฟ โดยมัสยิดสวน

พลู เปนมัสยิดเพียงแหงเดียวในยานตลาดพลู ซึ่งเปนสถานที่ในการปฏิบัติศาสนิจทางศาสนาอิสลาม และเปน

ศูนยกลางของคนในชุมชนในการพบปะสังสรรค และทํากิจกรรมตาง ๆ ไมวาจะเปน การทําบุญรวมกัน การระดม

ทุนรวมกัน เพื่อการสรางสาธารณะกุศล การงานออกรานขายของหาเงินบริจาค งานวันตรุษอีดอีดิ้ลฟตรี่ และวัน

ตรุษอีดอิดิลอัฎฮา เปนตน หนาที่ของมัสยิดในการเปนศูนยกลาง และพื้นที่อเนกประสงคยังคงถูกใชงานอยูจนถึง

ปจจุบัน ชาวมุสลิมสวนพลูยังคงใชพื้นที่ มัสยิดในการศึกษา นมัสการพระเจา พบปะสังสรรค ประชุม

ปรึกษาหารือ และวางแผนกิจกรรมตางๆ รวมทั้งทําพิธีการทางศาสนา แมวาสภาพสังคมในปจจุบันมีลักษณะ

ตางคนตางอยูมากขึ้น แตยังมีกลุมคนบางสวนที่ยังคงดํารงกิจกรรมเหลานี้อยูเปนประจํา 

 

 กลุมความสัมพันธ หรือรูปแบบความสัมพันธทางสังคมของประชาชนในยานตลาดพลูมีลักษณะสําคัญ 

อยู 2 ลักษณะ คือ ความสัมพันธในลักษณะเครือขายของคนละแวกบาน และความสัมพันธในลักษณะเครือขาย

ของกลุมอาชีพ โดยความสัมพันธในลักษณะเครือขายของคนละแวกบาน คือ รูปแบบความสัมพันธของคน

ละแวกบาน หรือการเปนเพื่อนบาน ซึ่งเปนความสัมพันธที่พบเห็นไดงาย และสามารถเห็นไดอยางชัดเจนภายใน

ยานตลาดพลู โดยรูปแบบความสัมพันธในลักษณะนี้ มีรูปแบบที่อิสระเปนความสัมพันธของผูคนแถวๆ บาน คน

ในซอยเดียวกัน หรือในชุมชนเดียวกัน โดยความสัมพันธดังกลาวเปนรูปแบบที่มีความสําคัญ เนื่องจากผูที่อยู

อาศัยภายในชุมชน จะมีการแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสาร ความคิดเห็น มีการพึ่งพาอาศัย และการชวยเหลือซ่ึงกัน

และกัน ทําใหความสัมพันธของคนในกลุมนี้เปนไปในลักษณะของความสัมพันธที่คอนขางใกลชิด แตในปจจุบัน

ความสัมพันธดังกลาวเริ่มลดบทบาทลง เนื่องจากการยายเขามาเชาอาศัยของผูคนจากภายนอก ทําใหเกิด

ความสัมพันธที่เปนแบบสังคมเมืองมากขึ้น คือ ตางดําเนินกิจกรรมของแตละบุคคล โดยไมมีปฏิสัมพันธกับเพื่อน

บานโดยรอบ ทําใหเกิดการขาดความรวมมือในการรวมกลุมเพื่อดําเนินกิจกรรมตางๆ ของชุมชน(กมล โฉมมณี, 
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สัมภาษณ, 30 พฤศจิกายน 2551) สําหรับความสัมพันธในลักษณะเครือขายของกลุมอาชีพ โดยเปน

ความสัมพันธในเครือขายของผูที่ประกอบอาชีพเดียวกัน มีความสัมพันธกันทั้งในเชิงการแขงขันกันในเรื่องของ

การประกอบอาชีพ การชวยเหลือเกื้อกูล และการสงเสริมพึ่งพาซึ่งกันและกัน เชน กลุมคนที่ประกอบอาชีพ

คาขาย เปนตน นอกจากนี้ยังมีความสัมพันธระหวางกลุมอาชีพ ซึ่งเปนความสัมพันธระหวางผูซื้อสินคา และ

ผูขายสินคาที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการคาภายในยานดวย 

 

 จากที่ไดกลาวมาขางตน จะเห็นไดวากิจกรรมทางสังคม และวิถีชีวิตของผูคนที่อยูอาศัยภายในยาน

ยังคงมีความสัมพันธกับวัด และศาสนสถานตางๆ ในพื้นที่ ทั้งความสัมพันธในลักษณะของผูใหเชาที่ดินกับผูเชา 

และศูนยรวมในการประกอบพิธีกรรมทางศาสนาในวันสําคัญตางๆ เชน การทําบุญตักบาตรในวันขึ้นปใหม วัน

สงกรานต หรือการไหวเจา เปนตน 

 
4.4 กฎหมาย มาตรการ และนโยบายที่เกี่ยวของ 
 
4.4.1 ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 2) พ.ศ.2549 
 

 การวาง และจัดทําผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 2) ไดกําหนดผังโครงสรางการพัฒนา

กรุงเทพมหานคร โดยรายละเอียดที่มีความเกี่ยวของกับการปรับปรุง และพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลู ดังนี้ 

- การพัฒนาในเขตถนนวงแหวนรัชดาภิเษก แนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประกอบดวยการ

อนุรักษ และฟนฟูบริเวณอนุรักษกรุงรัตนโกสินทร และกรุงธนบุรี 

- การพัฒนาในเขตพื้นที่ระหวางถนนวงแหวนรัชดาภิเษกกับถนนวงแหวนรอบนอก ซึ่งในผังเมือง

รวมกรุงเทพมหานครไดกําหนดการใชประโยชนที่ดินบริเวณนี้เปนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง 

และนอย ตามศักยภาพของพื้นที่ และกําหนดใหมีการพัฒนาศูนยพาณิชยกรรม และศูนยชุมชนชานเมือง เพื่อ

กระจายการใหบริการพื้นฐาน และสรางความสมดุลระหวางที่อยูอาศัย และแหลงงาน 

  

 นอกจากนี้ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 2) ไดกําหนดกรอบแนวคิดในการวางผังการใช

ประโยชนที่ดินที่เกี่ยวของกับการปรับปรุง และการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลู ดังนี้ 

- การใชที่ดินประเภทอนุรักษ เพื่อสงเสริมเอกลักษณ และศิลปวัฒนธรรมไทย 

- การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม โดยกําหนดใหพื้นที่ยานตลาดพลู และพื้นที่โดยรอบ

ในเขตธนบุรีมีการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมศูนยกลางรอง เนื่องจากมีเสนทางของระบบคมนาคม

ในการเขาถึงพื้นที่หลากหลายเสนทาง ทําใหสามารถเขาถึงพื้นที่ไดงาย ซึ่งชวยลดปริมาณการเดินทาง และลด

ความแออัดจากการพัฒนาในบริเวณศูนยกลางเมือง 

- การใชประโยชนทิ่ดินประเภทที่อยูอาศัย โดยกําหนดใหเปนที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลางบริเวณ

โดยรอบถนนวงแวนรัชดาภิเษก เนื่องจากมีความสะดวกจากระบบสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ รวมถึง

สภาพทางเศรษฐกิจของพื้นที่ที่อยูในระดับคอนขางสูง เพื่อรองรับการขยายตัวของประชากรที่เพิ่มขึ้นในอนาคต 
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 ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 2) กําหนดการใชประโยชนที่ดินบริเวณพื้นที่ยานตลาดพลู 

เปนการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนมากประเภท ย.10 และ เปนการใชประโยชนที่ดินประเภท

พาณิชยกรรมประเภท พ.4 โดยใหมี FAR เทากับ 8 และ OSR เทากับ 4 ซึ่งจากการกําหนดการใชประโยชนที่ดิน

ของกรุงเทพมหานครดังกลาวนั้น เปนการกําหนดการใชประโยชนที่ดินในภาพรวม เพื่อใชเปนแนวทางในการ

พัฒนา และนํามาเปนนโยบาย รวมถึงมาตรการตางๆ ในการจัดระบบการใชประโยชนที่ดินใหมีประสิทธิภาพ 

สามารถรองรับ และสอดคลองกับการขยายตัวของเมืองในอนาคต  

 
4.4.2 โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
 

 คณะรัฐมนตรีไดมีมติในการประชุมเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน พ.ศ.2549 เห็นชอบในหลักการแนว

ทางการพัฒนาระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานคร ตามลําดับความสําคัญจําเปนเรงดวน รวม 4 

โครงการ 5 เสนทาง รวมระยะทาง 118 กิโลเมตร ประกอบดวย เสนทางสายสีแดงของการรถไฟแหงประเทศไทย 

(ร.ฟ.ท) เสนทางสีเขียวแก และเขียวออนของกรุงเทพมหานคร (กทม.) และเสนทางสายสีมวง ชวงบางใหญ-บาง

ซื่อ และเสนทางสายสีน้ําเงิน ชวงบางซื่อ-ทาพระ และ ชวงหัวลําโพง-บางแคของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหง

ประเทศไทย (รฟม.) โดยโครงการที่เกี่ยวของกับพื้นที่ยานตลาดพลู ประกอบดวย (แผนที่ 4.5) 

 

1. โครงการทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) เปนหนึ่งในโครงขายระบบขนสง

มวลชนระบบรางสายสีแดง ตามแผนแมบทการพัฒนาระบบขนสงมวลชนรางในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 

ซึ่งประกอบดวย 2 รูปแบบ คือ การสรางระบบขนสงมวลชนรางไปตามแนวถนนสายหลัก กับการปรับปรุงระบบ

ขนสงมวลชนรางโดยปรับปรุงแนวเสนทางรถไฟปจจุบัน โดยมีเสนทางเริ่มตั้งแตหัวลําโพงเลียบคลองผดุงกรุง

เกษม ขามแมน้ําเจาพระยา ถนนลาดหญา ถนนตากสิน สถานีรถไฟวงเวียนใหญ แนวเสนทางรถไฟสายแมกลอง 

ผานสถานีตลาดพลู จอมทอง วัดไทร วัดสิงห บางบอน (บางขุนเทียน) รางสะแก สามแยก รางโพธิ์ พรมแดน ทุง

สีทอง บางน้ําจืด คอกควาย และบานขอม กอนวกเขาถนนเอกชัย ถึงสถานีมหาชัย (ใหม) และส้ินสุดโครงการ

บริเวณถนนเอกชัย 

2. โครงการรถไฟฟา BTS สวนตอขยายสายสีลม ถนนตากสิน-บางหวา เปนโครงสรางทาง

ยกระดับ มีเสนทางเริ่มตนจากบริเวณแยกตากสินไปตามถนนราชพฤกษซึ่งเปนขอบเขตของพื้นที่ศึกษา ไปจนถึง

ถนนเพชรเกษม โดยใชโครงสรางของโครงการทางยกระดับคลองภาษีเจริญ โดยมีสถานี 4 สถานี ไดแก สถานี

โพธินิมิตร สถานีรัชดาภิเษก สถานีวุฒากาศ และสถานีบางหวา ระยะทางประมาณ 4.5 กิโลเมตร โดยสถานีที่

ตั้งอยูใกลกับพื้นที่ศึกษา คือ สถานีรัชดาภิเษก และสถานีวุฒากาศ 

3. โครงการรถไฟฟามหานครสวนตอขยายสายสีน้ําเงิน และสายสีมวง ซึ่งสายสีน้ําเงิน ชวงหัว

ลําโพง-บางแค ซึ่งเปนชวงที่เกี่ยวของกับยานตลาดพลู มีระยะทาง 14 กิโลเมตร แบงเปนเสนทางวิ่งใตดินในชวง

หัวลําโพง-ทาพระ ระยะทาง 5 กิโลเมตร ผานถนนเจริญกรุง วังบูรพา ถนนสนามไชย พระบรมมหาราชวัง ลอดใต

แมน้ําเจาพระยาที่ปากคลองตลาด คลองบางกอกใหญ ถนนอิสรภาพ แลวเปลี่ยนเปนเสนทางยกระดับระยะทาง 

9 กิโลเมตร เขาสูส่ีแยกทาพระ ถนนเพชรเกษม ส้ินสุดที่วงแหวนรอบนอก และสถานีจํานวน 11 สถานี เปนสถานี
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ใตดิน 4 สถานี ไดแก สถานีวัดมังกร สถานีวังบูรพา (เปนสถานีใตดินรวมกับรถไฟฟาสายสีมวง บางใหญ-ราษฎร

บูรณะ) สถานีสนามไชย สถานีอิสรภาพ สถานียกระดับ 7 สถานี ไดแก สถานีทาพระ (เปนสถานีรวมกับรถไฟฟา 

สายสีน้ําเงิน ชวงบางซื่อ-ทาพระ) สถานีบางไผ สถานีบางหวา สถานีเพชรเกษม สถานีภาษีเจริญ สถานีบางแค 

และสถานีหลักสอง นอกจากนี้โครงการรถไฟฟามหานครสวนตอขยายสายสีมวง ชวงบางใหญ-ราษฎรบูรณะ 

โดยเสนทางของโครงการจะตัดผานใกลเคียงกับพื้นที่ยานตลาดพลูบริเวณถนนสมเด็จพระเจาตากสิน 

 นอกจากนี้ยังมีโครงการรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ  BRT (Bus Rapid Transit) เปนโครงการตาม

นโยบายดานการจราจรของกรุงเทพมหานคร เพื่อเพื่อสรางทางเลือกระบบขนสงสาธารณะที่มีคุณภาพ โดยเปน

ระบบตอเชื่อมผูโดยสารสําหรับระบบขนสงสาธารณะตางๆ ทั้งรถไฟฟา BTS และรถไฟฟามหานคร (MRT) โดย

เสนทางที่ใหบริการใกลกับพื้นที่ยานตลาดพลู ไดแก สายสุรวงศ- ราชพฤกษ ระยะทาง 16.5 กิโลเมตร ซึ่งหาก

โครงการดังกลาวไดมีการดําเนินการแลวเสร็จ อาจทําใหการเขาถึงพื้นที่มีความสะดวกยิ่งขึ้น 
 
4.4.3 โครงการบูรณาการแผนผังพัฒนาเขตเพ่ือนําไปสูการปฏิบัติ กลุมกรุงธนบุรี 
 

 แผนพัฒนากลุมกรุงธนบุรี เปนยุทธศาสตรการพัฒนาของกรุงเทพมหานครตามโครงสรางการบริหาร

จัดการเมืองที่กําหนดไวในผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ปรับปรุงครั้งที่ 2) โดยกําหนดใหกลุมกรุงธนบุรี เปนเขต

อนุรักษเมืองเกากรุงธนบุรี แหลงวิถีชีวิตชุมชนดั้งเดิม และแหลงทองเที่ยวเชิงประวัติศาสตร และศิลปวัฒนธรรม 

ประกอบดวย 5 เขต ไดแก เขตธนบุรี เขตบางกอกใหญ เขตคลองสาน เขตบางกอกนอย และเขตบางพลัด ซึ่ง

แผนพัฒนา  และโครงการกลุมกรุงธนบุ รีที่ เกี่ยวของกับการปรับปรุง  และพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลู 

กรุงเทพมหานคร ประกอบดวย 

- โครงการการอนุรักษปรับปรุงฟนฟู และสงเสริมการทองเที่ยวบริเวณคลองบางกอกใหญ โดยเปน

โครงการเพื่อการอนุรักษอาคาร และสิ่งกอสรางที่มีคุณคาในทางศิลปกรรม สถาปตยกรรม ประวัติศาสตร หรือ

โบราณคดี รวมถึงการบูรณะฟนฟูชุมชนดั้งเดิม และการปรับปรุงภูมิทัศน และสภาพแวดลอมใหมีความสวยงาม 

และเปนระเบียบเรียบรอยในพื้นที่เขตบางกอกใหญ และเขตธนบุรี ตั้งแตริมคลองบางกอกใหญชวงถนนอิสรภาพ

ถึงถนนอินทรพิทักษ และบริเวณริมคลองบางกอกใหญตอเนื่องถนนเทอดไท ถึงถนนรัชดาภิเษก 

- โครงการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาตลาดพลูเชื่อมตอกับพื้นที่โดยรอบ ในระบบรถไฟสาย

สีแดง (รถไฟสายแมกลอง) เพื่อเปนการจัดเตรียมพื้นที่เพื่อรองรับสถานีรถไฟฟาในอนาคต ใหเปนจุดเชื่อมตอใน

การเดินทาง และแหลงทองเที่ยว 

- โครงการกอสราง และเดินรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ (Bus Rapid Transit) สายชองนนทรี-

ราชพฤกษ เพื่อชวยแกไขปญหาการจราจร และเชื่อมตอพื้นที่กรุงเทพเขตชั้นใน และเขตตอเมืองใหเกิดการ

เดินทางที่สะดวก และรวดเร็วมากยิ่งขึ้น รวมทั้งเปนระบบขนสงเสริมการเดินทางที่รองรับกับโครงการรถไฟฟาใน

อนาคตดวย 
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- โครงการปรับปรุงภูมิทัศนคลองบางกอกใหญ โดยเปนโครงการพัฒนาควบคูกับการอนุรักษ

ปรับปรุง ฟนฟู และสงเสริมการทองเที่ยว เพื่อใหเกิดความสวยงาม และเปดมุมมองพื้นที่โลงวางทางทัศนียภาพ

บริเวณริมคลองบางกอกใหญ 

 

 จากนโยบาย มาตรการ และขอบังคับตางๆ ที่เกี่ยวของ โครงการที่มีความสําคัญที่ทําใหเกิดผลกระทบ

ตอยานตลาดพลู คือ โครงการทางรถไฟสายสีแดง ดังนั้น แผนงาน และโครงการที่เกี่ยวของ ไดแก แผนแมบทการ

ขนสงมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานคร และพื้นที่ตอเนื่อง (URMAP) และโครงการศึกษา และออกแบบ

รายละเอียดศูนยคมนาคมขนสงตากสิน และทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) โดยนําขอมูลการ

คาดการณ และการประเมินผลกระทบในอนาคตที่คาดวาจะเกิดขึ้น เพื่อนํามาวิเคราะหถึงศักยภาพและขอจํากัด

ในการพัฒนาเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต นํามาสูการวางัง และออกแบบทางกายภาพยาน

ตลาดพลูในอนาคตตอไป  

 
4.5 สรุปสภาพทั่วไปของยานตลาดพลู 
 
 จากที่ไดกลาวมาขางตนถึงลักษณะทางกายภาพ สังคม และเศรษฐกิจ ทําใหสามารถสรุปถึงโครงสราง

ลักษณะตางๆ ของยานตลาดพลูได ดังนี้ 

 
 ลักษณะทางกายภาพ 
 
 ยานตลาดพลูเปนยานการคา และที่พักอาศัย ที่มีการเขาถึงพื้นที่ไดอยางสะดวกทั้งทางบก ทางน้ํา และ

ทางรถไฟ เนื่องจากอยูในพื้นที่ที่ถนนสายหลักหลายสายตัดผาน และตั้งอยูริมคลองบางกอกใหญ รวมถึงมีระบบ

ขนสงมวลชนที่เขาถึงพื้นที่ที่มีจํานวนคอนขางมาก นอกจากนี้ ภายในยานมีศาสนสถานสําคัญ และกลุมอาคาร

สถาปตยกรรมโบราณที่มีประวัติศาสตร  และความสัมพันธกับยานมาอยางยาวนานที่ มี รูปแบบทาง

สถาปตยกรรมที่งดงาม บงบอกถึงประวัติความเปนมาของยาน รวมทั้งยังสะทอนใหเห็นถึงคุณคาทาง

ประวัติศาสตรไดเปนอยางดี แมวาความสัมพันธที่เชื่อมโยงกับแมน้ําลําคลอง เคยทําใหพื้นที่ยานมีการพัฒนา 

จากเดิมที่เปนพื้นที่สวนกลายเปนพื้นที่ที่มีการใชประโยชนที่ดินที่หลากหลาย รวมถึงการขยายตัวของเมือง ทําให

องคประกอบตางๆ ของยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบไปจากอดีต แตลักษณะทางกายภาพของตลาด

พลูยังคงไวซึ่งเอกลักษณแหงการเปนพื้นที่การคา และจุเดปลี่ยนถายการสัญจรในอดีตไวไดจนถึงปจจุบัน 

 
 ลักษณะทางเศรษฐกิจ 
 

 กิจกรรมการคามักจะรวมกลุมอยูในบริเวณตลาดวัดกลาง และตึกแถวบริเวณริมถนนเทอดไท ซึ่ง

เกี่ยวของกับการคาขายอาหารสด และสินคาหลากหลายประเภท เชน รานขายอาหาร และรานขายของชํา เปน

ตน โดยกิจกรรมการคาตางๆ เหลานี้เปนกิจกรรมที่มีความสําคัญตอพื้นที่ ทางดานการสรางรายไดใหกับยาน 
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รวมถึงการรองรับ และการใหบริการแกประชาชนทั้งภายใน และภายนอกพื้นที่ แมวาในปจจุบันการประกอบ

กิจกรรมการคาภายในยานตลาดพลูเริ่มลดความสําคัญลง ซึ่งเกิดขึ้นจากการขยายตัวของเมืองที่ทําใหเกิด

ศูนยการคารูปแบบใหมๆ สงผลใหกิจกรรมการคาของยานเริ่มมีความซบเซาไมเจริญรุงเรืองเหมือนอยางในอดีต

ที่ผานมา แตกิจกรรมการคาประเภทตางๆ ดังกลาว นั้นก็ยังมีความสําคัญที่ชวยทําใหยานตลาดพลูยังคงความ

เปนพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําใหสามารถดํารงไดอยูในปจจุบัน 

 
 ลักษณะทางสังคม 
 
 จํานวนประชากรของยานตลาดพลูมีแนวโนมที่ลดลงอยางตอเนื่องทุกๆ ป เกิดขึ้นจากการยายออกนอก

พื้นที่ของประชากร เพื่อใหไดที่อยูอาศัยใหมที่มีสภาพแวดลอมที่ดี และมีความมั่นคง แตก็ไดมีผูคนกลุมใหมที่

นอกพื้นที่ และบางกลุมมาจากตางจังหวัดยายเขามาอยูในพื้นที่ยานมากขึ้น พื่อใหใกลกับแหลงงาน หรือสถานที่

ทํางานที่ตั้งอยูในพื้นที่ใจกลางเมือง เพื่อประหยัดเวลา และคาใชจายในการเดินทาง สําหรับในเรื่องของวิถีชีวิต

ของผูคนที่อยูอาศัยภายในยานยังคงมีความสัมพันธกับศาสนสถานตางๆ ในพื้นที่ ทั้งความสัมพันธในลักษณะ

ของผูใหเชาที่ดินกับผูเชา และเปนศูนยรวมในการประกอบพิธีกรรมทางศาสนาในวันสําคัญตางๆ เชน การ

ทําบุญตักบาตรในวันขึ้นปใหม วันสงกรานต เปนตน นอกจากนี้ความสัมพันธของผูคนในยานอยูในลักษณะที่มี

การแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสาร มีการพึ่งพาอาศัย และการชวยเหลือซ่ึงกันและกัน ทั้งในกลุมคนละแวกบาน และ

กลุมคนที่ประกอบอาชีพเดียวกัน โดยอาศัยตลาด พื้นที่วัด หนาบาน และซอยในชุมชน เปนพื้นที่ในการ

ปฏิสัมพันธระหวางกัน 

 



บทที่ 5 
 

องคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพล ู
 

 การวางผังและออกแบบจุดเปล่ียนถายการสัญจรในยานพาณิชยกรรมชุมชนริมน้ํา: กรณีศึกษา ยาน

ตลาดพลู กรุงเทพมหานคร จําเปนตองศึกษา และพิจารณาถึงองคประกอบความเปนสถานที่ของยาน นํามาสู

การวิเคราะหถึงรูปแบบ หรือลักษณะเฉพาะที่มีคุณคา และสะทอนใหเห็นถึงความสําคัญของพื้นที่ยานตลาดพลู 

โดยทําการศึกษาทั้งในระดับพื้นที่โครงการ และพื้นที่ศึกษา ซึ่งการศึกษาประกอบดวย ลักษณะทางกายภาพ  

ระบบกิจกรรม และบทบาท หรือความหมายที่บงบอกถึงความเปนยานตลาดพลู ตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน มี

รายละเอียด ดังนี้ 

 
5.1 ลักษณะทางกายภาพ 
 
 การศึกษาเพื่อองคประกอบความเปนสถานที่ที่สําคัญของยานตลาดพลูทางดานกายภาพ ไดทําการ

ผสมผสานวิธีการศึกษา และพิจารณาถึงระหวางเนื้อเมืองที่พัฒนามาจากระบบคลอง และขนัดสวนดั้งเดิม และ

มิติทางจินตภาพที่ทําใหผูคนเกิดการรับรู และจดจําพื้นที่ยานตลาดพลูทั้งทางสัญจร ขอบเขต ยาน จุดรวม และ

จุดหมายตา ซึ่งประเด็นในการศึกษา ประกอบดวย ลักษณะอาคาร และพื้นที่ ระบบโครงขายถนน รูปแบบการ

วางตัวของอาคาร และรูปแบบการปดลอมพื้นที่วางสาธารณะที่สะทอนใหเห็นถึงองคประกอบทางกายภาพที่มี

ความสําคัญสะทอนใหเห็นถึงความเปนยานตลาดพลู ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 
 
5.1.1 ลักษณะอาคาร และพื้นที่ 
 

 การศึกษาถึงเนื้อเมืองของพื้นที่ยานตลาดพลู ไดทําการศึกษา และพิจารณาจากลักษณะอาคาร และ

พื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลงในชวงเวลาตางๆ โดยอาศัยจากการแปลภาพถายทางอากาศ โดยนําภาพถายทาง

อากาศพื้นที่กรุงเทพมหานครบริเวณยานตลาดพลูในชวงปพ.ศ.2495 ปพ.ศ.2517 ปพ.ศ.2530 และปพ.ศ.2548 

เพื่อนํามาสูการศึกษาถึงระบบโครงขายถนน การวางตัวของแนวอาคาร และรูปแบบการปดลอมของพื้นที่วาง

สาธารณะที่แสดงใหเห็นถึงเนื้อเมืองดั้งเดิมที่เปนเอกลักษณของยานตลาดพลูตอไป โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 
 ลักษณะอาคาร และพื้นที่ของยานตลาดพลู ในปพ.ศ.2495 
 จากการแปลภาพถายทางอากาศของยานตลาดพลูในปพ.ศ.2495 พบวา มีการสรางอาคารบานเรือน

เกาะกลุมกันตามแนวคลองบางกอกใหญ และถนนเทอดไท รวมถึงทางรถไฟสายวงเวียนใหญ-มหาชัย สําหรับ

พื้นที่วางภายในยานสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรมเพื่อการปลูกสวนพลู แสดงใหเห็นวาคลอง และแนวลําประ

โดงยังคงมีความสําคัญ แมจะไมใชในฐานะของเสนทางการสัญจรหลัก แตในฐานะของพื้นที่ชลประทานเพื่อ

การเกษตร 
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 ลักษณะอาคาร และพื้นที่ของยานตลาดพลู ในปพ.ศ.2517 
 ในปพ.ศ.2517 พบวา ยานตลาดพลูมีการกอสรางอาคารบานเรือนเพิ่มมากขึ้นในพื้นที่ โดยเฉพาะการ

กอสรางอาคารที่พักอาศัย ซึ่งเปนการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ทางการเกษตรใหเปนที่พักอาศัย หรืออาคารขึ้นแทน และ

มีการทับถมคลองซอยตางๆ เพื่อทําเปนทางเขาหนาบาน อีกทั้งยังไดมีการสรางอาคารพาณิชย และตึกแถว

เพิ่มขึ้น ซึ่งเปนการขยายตัวจากพื้นที่ชุมชนเดิมบริเวณริมคลองบางกอกใหญใหมีความหนาแนน และปริมาณ

ของอาคารเพิ่มมากขึ้น โดยพื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลงการใชพื้นที่อยางชัดเจน ไดแก พื้นที่บริเวณริมถนนวุฒา

กาศ พื้นที่บริเวณทางตอนลางของทางรถไฟสายวงเวียนใหญ-มหาชัย และพื้นที่ชุมชนบริเวณวัดโพธินิมิตรใน

ปจจุบัน นอกจากนี้ จากการแปลภาพถายทางอากาศ พบวา มวลอาคารที่เกิดขึ้นใหมนั้นสวนใหญแลวเปนมวล

อาคารขนาดเล็ก ยังไมมีมวลอาคารขนาดใหญแทรกเขามาในพื้นที่ยานตลาดพลู ทําใหเน้ือเมืองของยานตลาด

พลูในชวงนี้มีลักษณะเปนการใชพื้นที่ขนาดเล็ก (Fine-grained) ทั้งขนาดที่ดิน รูปแบบของที่อยูอาศัย และ

รูปแบบของโครงขายการสัญจร 

 
 ลักษณะอาคาร และพื้นที่ของยานตลาดพลู ในปพ.ศ.2530 
 จากการแปลภาพถายทางอากาศของยานตลาดพลูในปพ.ศ.2530 พบวา มีการกอสรางทางยกระดับ

รัชดาภิเษกที่เชื่อมตอกับถนนเพชรเกษมทางดานทิศเหนือของยานตลาดพลู ซึ่งจากโครงสรางของทางยกระดับ

ดังกลาวไดมีผลกระทบตอเนื้อเมือง มวลอาคาร และพื้นที่ยานตลาดพลูเปนอยางมาก เนื่องจากตองมีการเวนคืน

ที่ดินในการกอสราง และแนวเสนทางในการดําเนินการตามโครงการที่ตองตัดถนนครอมพื้นที่ตลาดเดิมที่เปน

ชุมชนซื้อขายหลักมาแตอดีต รวมทั้งโครงสรางทางยกระดับที่ลอยขามพื้นที่ยานตลาดพลู ทําใหเกิดการแทรกตัว

ของมวลอาคารขนาดใหญเขาไปในพื้นที่ที่มีมวลอาคารขนาดเล็ก ชุมชนเกาแกดั้งเดิมที่เคยอยูรวมกันเปนกลุมถูก

แบงออกเปน 2 ฝงขาดออกจากกันอยางชัดเจน นอกจากนี้ แนวลําประโดงเดิมในอดีตที่เคยมีความสําคัญตอ

การเกษตรหายไปจนเกือบทั้งหมด กลายเปนถนนซอยขนาดเล็กที่เชื่อมตอกันภายในชุมชน 

 
 ลักษณะอาคาร และพื้นที่ของยานตลาดพลู ในปพ.ศ.2548 
 ในปพ.ศ.2548 พบวา พื้นที่ยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพอยางชัดเจน โดยมี

การกอสรางอาคารขนาดใหญเพิ่มมากขึ้นภายในพื้นที่ เชน หอพัก และคอนโดมิเนียม เปนตน เนื่องจากมีการ

เขาถึงพื้นที่ที่สะดวกมากยิ่งขึ้นจากการกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษกเชื่อมตอกับเขตบางกอกใหญ รวมถึง

นโยบาย และแผนงานในการพัฒนาพื้นที่ทั้งจากกฎกระทรวงบังคับใชผังเมืองรวมปพ.ศ.2549 และนโยบายการ

พัฒนาระบบคมนาคมขนสงของกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ไมวาจะเปนการสรางถนน และสะพาน หรือ

การพัฒนาระบบขนสงมวลชน เชน โครงการรถไฟฟากรุงเทพสายสีลมสวนตอขยาย (สะพานตากสิน-บางหวา) 

และโครงการรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ BRT (Bus Rapid Transit) เปนตน เพื่อเชื่อมตอระหวางพื้นที่ฝง

พระนครกับฝงธนบุรี และใหการเขาถึงพื้นที่ที่มีความสะดวกมากยิ่งขึ้น ทําใหมีการพัฒนาที่ดินในรูปแบบตางๆ 

โดยเฉพาะบานจัดสรร และคอนโดมิเนียมเพ่ิมขึ้น สําหรับอาคารบานพักอาศัยภายในยานมีการเปลี่ยนแปลง

เพียงเล็กนอย โดยสวนใหญเปนเพียงการเพิ่มความหนาแนนของอาคาร เชน การสรางอาคารพาณิชย หรือ

ตึกแถวบริเวณริมถนนเทอดไท หรือพื้นที่ภายในถนนซอยตางๆ 
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 จากการกอสรางอาคารตางๆ ที่ไดกลาวมาขางตน ทําใหพื้นที่ยานตลาดพลูมีความหนาแนนเพิ่มมาก

ขึ้น ในขณะเดียวกันบทบาทของคลองในอดีตที่เคยเปนทั้งเสนทางการสัญจร และปจจัยสําคัญในการดํารงชีวิต

เริ่มสูญหายไป 

 
 การเปรียบเทียบความเปลี่ยนแปลงของลักษณะอาคาร และพื้นที่ในยานตลาดพลู 
 เม่ือนําภาพถายทางอากาศบริเวณยานตลาดพลูในปพ.ศ.2495 ปพ.ศ.2517 ปพ.ศ.2530 และปพ.ศ.

2548 มาทําการเปรียบเทียบ เพื่อศึกษาถึงความเปลี่ยนแปลงลักษณะอาคาร และพื้นที่ของยานตลาดพลู พบวา 

มีการเปลี่ยนแปลงหลักๆ ไดแก การเปลี่ยนแปลงในรูปแบบของอาคาร จากชวงปพ.ศ.2495–พ.ศ.2517 พบวา 

อาคารสวนใหญภายในยานมีการเปลี่ยนแปลง โดยมีการกอสรางอาคารใหมเพิ่มมากขึ้น ไมวาจะเปน บานพัก

อาศัย อาคารพาณิชย หรือหองแถวตางๆ ที่สรางบริเวณริมถนนสายหลักภายในยาน ไมวาจะเปน ถนนเทอดไท 

หรือถนนวุฒากาศ รวมทั้งพื้นที่ทางการเกษตร หรือพื้นที่ปลูกสวนพลูไดมีการปรับเปลี่ยนเปนพื้นที่พักอาศัยมาก

ขึ้น สําหรับในชวงป พ.ศ.2517–พ.ศ.2548 พบวา มีการแทรกตัวของโครงสรางขนาดใหญเขาไปในพื้นที่มวล

อาคารขนาดเล็กจากโครงสรางของทางยกระดับรัชดาภิเษก และถนนราชพฤกษที่เชื่อมตอมาจากสะพานกรุงเทพ 

สงผลใหลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงเปนอยางมาก จากพื้นที่ทางการเกษตร

ปรับเปล่ียนใหเปนพื้นที่เชื่อมโยงระหวางเมืองเปรียบเสมือนเปนกลายเปดพื้นที่ใหมีการเขาถึงที่สะดวก และ

รวดเร็ว สงผลใหเกิดการพัฒนาพื้นที่ทางดานทิศใตของยานตลาดพลูซึ่งแตเดิมเคยเปนพื้นที่ทางการเกษตรมาก

ขึ้น สวนใหญเปนการสรางมวลอาคารขนาดใหญเขามาในพื้นที่เพิ่มขึ้น รวมทั้งมีการสรางอาคารขนาดใหญ

เพิ่มขึ้น เชน หอพัก หรือคอนโดมิเนียม เปนตน 
 
5.1.2 ระบบโครงขายถนน 
 
 จากการศึกษาลักษณะอาคาร และพื้นที่ นํามาสูการพิจารณาถึงระบบโครงขายถนนที่เปนองคประกอบ

ความเปนสถานที่ที่สําคัญ ซึ่งเมื่อมาพิจารณาถึงรูปทรงของระบบโครงขายถนน (Shapes) พบวา รูปแบบของ

พื้นที่ยานตลาดพลูที่เกิดขึ้นจากการแบงบล็อกอาคาร (Block) โดยระบบโครงขายของถนน โดยแบงออกเปน 2 

รูปแบบ ไดแก แบบ Organic หรือแบบที่เกิดขึ้นเองตามสัณฐานของเมือง และแบบ Grid หรือแบบที่เกิดขึ้นจาก

การตัดถนน หรือแบงพื้นที่ใหม ซึ่งเมื่อพิจารณาถึงรูปทรงของระบบโครงขายการสัญจรในพื้นที่ยานตลาดพลู 

พบวา สวนใหญเปนรูปทรงแบบ Organic ที่มีถนนสายหลักเปนถนนสําคัญ และมีถนนสายรอง และถนนซอย

แตกแยกยอยออกมาจากถนนสายหลัก หรือที่เรียกวา “Linear grid form” (อภิรดี เกษมสุข, 2550: 161) โดย

พื้นที่ถนนซอยที่มีการแตกแยกยอยนั้นสวนใหญเปนถนนปลายตัน (Broken-gird structure) ซึ่งเกิดขึ้นเนื่องจาก

ลักษณะภูมิประเทศดั้งเดิมของยานที่ในอดีตเคยเปนพื้นที่ทําสวนพลู ซึ่งลักษณะการทําสวนที่มีคลอง และลําประ

โดงเปนคูน้ําลอมรอบพื้นที่ ทําใหการตัดถนนขึ้นใหมอาศัยการสรางเลียบคลองเปนหลัก แลวจึงสรางทางเขาใน

แตละครัวเรือน หรือแตละชุมชนตามแนวลําประโดง สงผลใหแนวลําประโดงเดิมในอดีตสูญหายไป ระบบถนน

ซอยที่เกิดขึ้นใหมก็ไมไดมีการเชื่อมตอกัน รวมทั้งยังทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดบริเวณถนนสายหลักดวย  
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 แตอยางไรก็ตาม ถนนซอยภายในชุมชนที่แคบ และเล็ก สะทอนใหเห็นถึงความเปนชุมชนชาวสวนใน

อดีตของตลาดพลูไดเปนอยางดี รวมทั้งใชการเดินเทาเปนหลักนั้นไดสรางบรรยากาศของความเปนชุมชนละแวก

บาน และความเปนมิตรกับส่ิงแวดลอมในชุมชน รวมทั้งยังแวดลอมไปดวยกิจกรรมที่มีการเคลื่อนที่อยู

ตลอดเวลา ไมวาจะเปนการพักอาศัย การคา และกิจกรรมทางศาสนา ทําใหพื้นที่ถนนซอยกลายเปนพื้นที่ที่มี

เอกลักษณทั้งในแงของขนาดที่สัมพันธกับสัดสวนของมนุษย (Human Scale) และแนวประดับถนน 

(Streetscape) 

 
5.1.3 รูปแบบการวางตัวของแนวอาคาร 
 
 เมื่อมาพิจารณาถึงรูปแบบการวางตัวของแนวอาคารประเภทตางๆ ที่แสดงใหเห็นถึงความสัมพันธ

ระหวางมวลอาคาร และพื้นที่วางสาธารณะที่เปนภาชนะพื้นฐานของระบบกิจกรรมตางๆ ในพื้นที่ตามลักษณะ

อาคารที่ปรากฎในปจจุบัน สามารถแบงการวางตัวของแนวอาคารออกไดเปน 5 กลุมอาคาร ดังนี้ 

 

1. กลุมอาคารประเภท ก เปนกลุมอาคารที่มีรูปแบบการจัดวางอาคารขนานไปกับแนวถนน และมี

การสรางพื้นที่ปดลอมภายใน ซึ่งพื้นที่ปดบอมภายในนั้นมีทั้งเปนพื้นที่สวนตัว และพื้นที่สาธารณะ 

2. กลุมอาคารประเภท ข เปนกลุมอาคารที่มีรูปแบบการจัดวางอาคารขนานกับแนวถนนอยางเปน

ระเบียบสรางรูปดานของถนนที่ตอเนื่อง และชัดเจน มีลักษณะเปนอาคารตึกแถวเดี่ยวหันหนาเขาสูถนน และมี

อาคารตึกแถวอื่นซอนหลังในทิศทางตรงขามอยูดวยกัน 

3. กลุมอาคารประเภท ค เปนกลุมอาคารที่มีรูปแบบการจัดวางอาคารขนานกับแนวถนนอยางเปน

ระเบียบสรางรูปดานของถนนที่ตอเนื่อง และชัดเจน มีลักษณะเปนอาคารตึกแถวเดี่ยวหันหนาเขาสูถนน โดยไมมี

อาคารตึกแถวอื่นซอนหลัง 

4. กลุมอาคารประเภท ง เปนกลุมอาคารที่มีรูปแบบการจัดวางอาคารขนานไปกับแนวลําคลอง

โดยมีการเขาถึงไดทั้งทางบก และทางน้ํา สวนใหญเปนอาคารสูง 1-2 ชั้น 

5. กลุมอาคารประเภท จ เปนกลุมอาคารที่มีรูปแบบการจัดวางอาคารกระจายตัวไปในพื้นที่ สวน

ใหญเปนมวลอาคารขนาดเล็ก และใชเปนที่พักอาศัยของผูคนภายในยาน 

  

 จะเห็นไดวา การวางตัวของแนวอาคารภายในยานตลาดพลูโดยสวนใหญนั้นมีดวยกันอยู 2 ลักษณะ 

คือ การวางแนวอาคารหันหนาใหกับถนน และแนวลําคลอง แมวาคลองในปจจุบันนั้นเหลือเพียงคลองสําคัญ 

และไมไดเปนปจจัยสําคัญในการดํารงชีวิต แตรูปแบบการวางตัวอาคารในอดีตที่สัมพันธกับน้ํายังคงสะทอนให

เห็นในปจจุบัน และการวางแนวอาคารแบบกระจัดกระจายตามขนาดแปลงที่ดิน ซึ่งทั้ง 2 ลักษณะนั้นไดแสดงให

เห็นถึงการใชพื้นที่ขนาดเล็ก และสัมพันธกับรูปแบบการสัญจรเดิมในอดีตไดเปนอยางดี 
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5.1.4 คุณคาของอาคาร 
 
 คุณคาของอาคาร สามารถพิจารณาไดจากคุณคาดานประวัติศาสตรและสถาปตยกรรม โดยพิจารณา

จากลักษณะเฉพาะของรูปแบบสถาปตยกรรม ความสมบูรณขององคประกอบอาคาร คุณคาเชิงสัญลักษณตอ

พื้นที่ในแงบทบาท และความเปนมาที่ยาวนาน ตลอดจนมีความสัมพันธที่เกี่ยวเนื่องกับพัฒนาการของเมืองใน

ชวงเวลาตาง ๆ กลายเปนที่รูจัก และภาพจําที่เปนเอกลักษณของผูคนทั้งใน และนอกพื้นที่ยานไดเปนอยางดี ซึ่ง

กลุมอาคารที่มีความสําคัญ และควรคาแกการเก็บรักษา และปรับปรุงใหอยูในสภาพที่ดี ดังนี้ 
 

1. วัด และศาสนสถานภายในยานที่มีอายุไมต่ํากวา 100 ป ไดแก วัดราชคฤห วัดอินทาราม วัดจัน

ทาราม วัดกันตทาราราม คริสตจักรตลาดพลูแปบติสต โรงเจเซี่ยงเขงตั้ว และศาลเจาโอวเจี่ยะหยี่อาเนี้ยเก็ง 

2. สถานีรถไฟตลาดพลู ประตูแรกในการเขาถึงพื้นที่ยานจากเสนทางรถไฟ และศูนยรวมการขนสง

หลักในปจจุบัน 

3. อาคารตลาดวัดกลาง และตึกแถวโดยรอบตลาด ศูนยกลางการคาสําคัญที่มีมาตั้งแตสมัยกรุง

รัตนโกสินทรตอนตน และศูนยรวมกิจกรรมหลักของผูคนภายในยาน 

4. อาคารตึกแถวโครงสรางไมที่มีรูปแบบทางสถาปตยกรรมแบบจีน บริเวณสถานีดับเพลิงตลาดพลู 

อาคารตึกแถวดั้งเดิมในพื้นที่ที่มีการกอสรางมาตั้งแตสมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตน 

5. อาคารตึกแถวที่สรางขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 บริเวณชุมชนทาเรือตลาดพลู และบริเวณริมทางรถไฟ

ทางดานตะวันตกของทางยกระดับรัชดาภิเษก เปนอาคารที่แสดงถึงยุคแหงความเจริญรุงเรืองของยานตลาดพลู 
 
5.1.5 รูปแบบการปดลอมของพื้นที่วางสาธารณะ 
 
 รูปแบบการปดลอมพื้นที่วางสาธารณะ เปนการศึกษาถึงขอบเขตทางกายภาพของรูปทรงพื้นที่วาง

สาธารณะ ซึ่งพื้นที่โลงวางที่ดีควรมีขอบเขตทางกายภาพของรูปทรงอยางชัดเจน เพื่อสรางขอบเขตพื้นที่กิจกรรม 

โดยการปดลอมของอาคารทั้งพื้นที่วางสาธารณะ และพื้นที่สวนตัว ซึ่งสามารถแบงลักษณะของปดลอม ไดดังนี้ 

 

 การปดลอมโดยอาคารสองดานตรงขาม เปนการ

ปดลอมโดยอาคารริมถนนทั้งสองดานในลักษณะตอเนื่องไป

ตามความยาวของถนน ซึ่งมักอยูบริเวณริมถนนซึ่งมีระยะของ

ถนนไมกวางมากนัก กิจกรรมที่เกิดขึ้นจะเปนถนนคนเดิน 

รานคาขายของ รานอาหาร ซึ่งมีการใชพื้นที่ทั้งใน และนอก

อาคารโดยมีอาคารพาณิชยตั้งอยูริมถนน และมีการลื่นไหล

ของพื้นที่กิจกรรมเขาไปในตัวอาคาร ทําใหอาคารมีการใชงานเปนพื้นที่กึ่งสาธารณะ เชนเดียวกันกับบางอาคารที่

ไมมีการลื่นไหลของกิจกรรมเขาไปในตัวอาคาร สงผลใหอาคารนั้นเปนพื้นที่สวนตัว เปนตน 
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ภาพที่ 5.1 การปดลอมโดยอาคารสองดานตรงขาม 

 

 การปดลอมโดยอาคารสองดานมุมฉาก เปนการปด

ลอมพื้นที่โดยอาคารทั้งสองดาน ซึ่งอาจจะเปนดานตรงกันขาม 

หรือเปนดานที่ชิดกันในลักษณะมุมฉาก การปดลอมเชนนี้จะทําให

ผูใชพื้นที่สามารถรับรูถึงขอบเขตของพื้นที่ชัดเจนยิ่งขึ้น ซึ่งผูใช

สามารถสรางขอบเขตไดจากจินตภาพของตน เปนจุดเริ่มของ

ความรูสึก “โอบลอม” ของพื้นที่ ซึ่งจะมีการใชพื้นที่แบบผสมผสาน

ระหวางพื้นที่สวนสาธารณะ และพื้นที่สวนตัว ซึ่งพื้นที่กิจกรรมอาจลื่นไหลเขาไปในตัวอาคารไดทั้งสองดาน หรือ

อาจมีเพียงดานใดดานหนึ่งซึ่งมีพื้นที่กิจกรรมเขาไปอยูในอาคาร มักเกิดขึ้นบริเวณพื้นที่โลงวางที่ติดถนนสาย

หลัก หรือถนนซอยที่มีอาคารพาณิชยเชื่อมตอกับพื้นที่ภายนอก 

 

 
ภาพที่ 5.2 การปดลอมโดยอาคารสองดานมุมฉาก 
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 การปดลอมโดยอาคารสามดาน การปดลอมรูปแบบนี้ทําให

ผูใชรูสึกถึงพื้นที่ไดอยางชัดเจนยิ่งขึ้น เพราะเนื่องจากพื้นที่ไดถูกปดลอม

โดยอาคารทั้งสามดาน ซึ่งทําใหผูใชรูสึกถึงความปลอดภัยในการใชพื้นที่ 

และสามารถควบคุมการเขาถึงของพื้นที่ได โดยพื้นที่มีขอบเขตชัดเจน ทํา

ใหมีการลื่นไหลของกิจกรรมเขาสูตัวอาคารมากขึ้นแตอาจจํากัดขอบเขต

การใชงานอยูบาง โดยสวนใหญแกไขโดยการใชพื้นที่สวนชั้นสอง และชั้น

สาม ลักษณะการปดลอมรูปแบบนี้มักจะอยูติดกับถนนซอย รวมถึงอยูใน

ละแวกชุมชนที่มีการตั้งบานเรือนใกลเคียงกัน 

 

 
ภาพที่ 5.3 การปดลอมโดยอาคารสามดานมุมฉาก 

 

 การปดลอมโดยอาคารทั้งส่ีดาน การปดลอมรูปแบบนี้ทําให

ผูใชสามารถรับรูไดถึงการปดลอมอยางชัดเจนที่สุด ทําใหพื้นที่มีความ

เปนสวนตัวมากยิ่งขึ้น เนื่องจากพื้นที่ถูกอาคารโอบลอมไวทั้งส่ีดานซึ่ง

ทางเขาอาจถูกกําหนดดวยซอยเล็ก ๆ หรือเปนพื้นที่ระหวางอาคารในการ

ลอดผานอาคารไปสูพื้นที่ ซึ่งชวยใหพื้นที่สามารถกําหนดเสนทางเขาออก

ไดสรางความปลอดภัยใหแกพื้นที่มากขึ้น การปดลอมในลักษณะนี้มัก

เกิดขึ้นบริเวณพื้นที่ที่เปนที่พักอาศัยเกา เชน บานเกา ซึ่งถูกลอมดวย

อาคารพาณิชย ซึ่งมีการสรางอาคารใหม ๆ เกิดขึ้นทีหลัง จากการปดลอม

โดยอาคารทั้งส่ีดานทําใหพื้นที่ที่มีขอบเขตจํากัด จึงมีการใชงานชั้นสอง และชั้นสามมากขึ้น และมีการลักษณะ

ใชงานผสมผสานกันระหวางพื้นที่สวนตัว และพื้นที่สาธารณะ ทําใหมีการใชงานที่หลากหลายทั้งในแงของ

กิจกรรมและการใชประโยชนอาคาร 
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ภาพที่ 5.4 การปดลอมโดยอาคารสี่ดานมุมฉาก 
 
 จากแผนที่ที่แสดงรูปแบบการปดลอมพื้นที่วางสาธารณะ จะเห็นไดวา รูปแบบการปดลอมพื้นที่วาง

สาธารณะภายในยานตลาดพลู สวนมากแลวเปนการปดลอมโดยอาคารสองดานมุมฉาก ซึ่งแสดงใหเห็นถึงการ

ใชพื้นที่ขนาดเล็กที่เกิดขึ้นจากรองสวน และขนานไปกับแนวลําประโดงเดิม โดยแนวลําประโดงเดิมไดมีการ

ปรับเปล่ียนเปนถนนซอยขนาดเล็กที่มีความสลับซับซอนที่เชื่อมตอกับพื้นที่โดยรอบ 
 

 นอกจากนี้ จากการศึกษาถึงลักษณะทางกายภาพที่เปนองคประกอบความเปนสถานที่ที่สําคัญของ

ยาน พบวา  การเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้นกับยานตลาดพลูยังคงมีอยูตอเนื่องตามความตองการรวมสมัยที่

เปล่ียนแปลงไป แตอยางไรก็ตาม พื้นที่ยานตลาดพลูในปจจุบัน สวนใหญยังคงเปนการใชพื้นที่ขนาดเล็กที่มีมา

ตั้งแตอดีต ทั้งขนาดของมวลอาคาร ความกวางของถนน และตรอกซอกซอยภายในชุมชนที่ยังมีความสัมพันธกับ

แนวลําคลองเดิม แมวาจะไมไดมีความสัมพันธดังเชนในอดีต แตยังแสดงใหเห็นถึงรูปแบบในการใชพื้นที่ดั้งเดิม

ที่ยังคงสะทอนใหเห็นจนถึงปจจุบัน 
 
5.2 ระบบกิจกรรม 
 
5.2.1 ความสัมพันธระหวางกิจกรรมและการใชพ้ืนที่ในชีวิตประจําวัน 
 
 พื้นที่ในการประกอบกิจกรรมภายในยานตลาดพลู ประกอบดวย 

1. ตลาด และรานคา โดยตลาดที่สําคัญของยาน คือ ตลาดวัดกลาง และตลาดรัชดาภิเษก ซึ่งเปน

แหลงซื้อขายสินคาทั้งอาหารสด อาหารแหง ผัก และผลไม รวมถึงสินคา และบริการอื่นๆ ประกอบกับเปนบริเวณ

ที่มีการคาขายอยูรวมกับที่พักอาศัย ทําใหพอคาแมคา และคนในชุมชน รวมถึงคนภายนอกที่เดินทางเขามาเพื่อ

จับจายซื้อหาสินคา และรับประทานอาหารภายในบริเวณตลาด และพื้นที่โดยรอบ สามารถพบปะพูดคุย และมี

ปฏิสัมพันธระหวางกันภายในพื้นที่ตลาด และบริเวณโดยรอบมากขึ้น 
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ภาพที่ 5.5 ตลาดวัดกลาง และพื้นที่โดยรอบ 

 

2. พ้ืนที่สถานีรถไฟตลาดพลู เปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่สําคัญของยานตลาดพลูที่มีทั้ง

กิจกรรมการคา และสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินทางอยูในพื้นที่ โดยเฉพาะในชวงเวลาเชา และเย็น จะมี

ผูคนเดินทางเขาใชพื้นที่เปนจํานวนมาก ซึ่งกลุมคนสวนใหญที่เขามาใชมีทั้งผูคนภายใน และภายนอกพื้นที่ 

  

  
ภาพที่ 5.6 สถานีรถไฟตลาดพลู 

 

3. พ้ืนที่ภายในศาสนสถานตางๆ เชน บริเวณวัดอินทารามวรวิหารมีศาลาทาน้ํา และพื้นที่วาง

ริมน้ํา เปนแหลงพักผอนของผูคนในชุมชนบริเวณนั้น โดยเฉพาะในชวงเวลาเย็น หรือในวันหยุด ซึ่งจะมีผูคนเขา

มานั่งพักผอน พูดคุย และใหอาหารปลาริมน้ํารวมกัน หรือบริเวณศาลเจาโอวเจี่ยะหยี่อาเนี้ยเก็งภายในชุมชนโรง

เจ 2 ที่มีผูคนภายในชุมชนที่เดินทางมาไหวเจา และใชสถานที่ดังกลาวในการพูดคุยพบปะกัน เปนตน 
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ภาพที่ 5.7 พื้นที่ภายในศาสนสถานตางๆ 

 

4. ซอยในชุมชน ซอยทางเดินระหวางชุมชน เชน บริเวณซอยดานในของชุมชนวัดอินทารามวรวิหาร 

มีรานขายของที่เปนรถเข็นขนาดเล็กขายอาหาร และมีเกาอี้วางตามริมทางสําหรับนั่งเลน พบปะพูดคุยระหวาง

กัน นอกจากนี้ยังเปนสถานที่เลนของเด็กๆดวย 

 

   
ภาพที่ 5.8 ซอยในชุมชน 

 

5. หนาบาน เปนพื้นที่ปฏิสัมพันธที่สะดวกที่สุดในลักษณะของบานเรือนใกลเคียง และผูคนใน

ละแวกบาน ที่อาศัยพื้นที่บริเวณหนาบานเปนสถานที่พบปะพูดคุย และเปลี่ยนความคิดเห็น และทํากิจกรรม

รวมกันในระหวางวัน และในชวงเวลาเย็นหลังเวลาเลิกงาน รวมถึงในชวงวันหยุด 
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ภาพที่ 5.9 พื้นที่หนาบาน 

 

 พื้นที่ที่ไดกลาวไวในขางตนกลายเปนศูนยรวมกิจกรรมของผูคนทั้งใน และนอกพื้นที่ยานตลาดพลูที่มี

การใชพื้นที่ในชวงเวลาที่แตกตางกัน ซึ่งการแสดงถึงความสัมพันธระหวางกิจกรรม พื้นที่ และเวลาภายในยาน

ตลาดพลูสามารถสะทอนใหเหน็ถึงเอกลักษณที่สะทอนออกมาของยานตลาดพลู จึงไดทําการศึกษา และสํารวจ

ชวงเวลาในการประกอบกิจกรรม และพื้นที่ที่ใชในการดําเนินกิจกรรม โดยการบันทึกภาพถายในชวงเวลาตางๆ 

ตามประเภทของกิจกรรม ซึ่งไดแกกิจกรรมทางสังคม และกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สามารถสรุปชวงเวลา และพื้นที่

ที่ใชในการประกอบกิจกรรมได ดังนี้ 

 
 ชวงเวลา 6.00 น. ถึง 12.00 น. 
 6.00 น.-8.00 น. ตลาดวัดกลาง และรานคาโดยรอบตลาด รวมถึงรานคาบางรานริมถนนเทอดไท 

เชน รานขายหนังสือ และรานขายโจก เปนตน เร่ิมมีการคาขายสินคาแลว ทําใหมีผูคนบางสวนเดินทางเขามาซื้อ

ขายสินคา ผูคนที่พักอาศัยอยูภายในยานเริ่มเดินทางออกจากบานพักเพื่อไปทํางาน และเรียนหนังสือ รวมถึงการ

ทําบุญตักบาตรในตอนเชา และไหวพระในศาลเจา ทําใหการสัญจรภายในพื้นที่ยานเริ่มมีความหนาแนนทั้ง

ทางเดินเทา ทางถนน ทางเรือ และทางรถไฟ นอกจากนี้ การคาขาย การตักบาตร หรือการเดินทางไปโรงเรียนได

สะทอนใหเห็นถึงวิถีชีวิตยามเชาของผูคนภายในยานตลาดพลูไดเปนอยางดี 

 8.01 น.-10.00 น. ตลาดวัดกลาง และรานคาโดยรอบตลาดนั้นมีความคึกคักเปนอยางมาก มีผูคน

จํานวนมากเดินทางเขามาซื้อสินคาภายในตลาด ทําใหการสัญจรทางเดินเทา ทางถนน ทางเรือ และทางรถไฟ 

โดยเฉพาะถนนเทอดไทดานหนาตลาดวัดกลางมีความหนาแนนเปนอยางมาก สําหรับรานคาอื่นๆ ภายในยาน

เริ่มมีการเปดคาขายมากขึ้น เชน บริเวณซอยทาน้ําตลาดพลู หรือบริเวณดานหลังสถานีรถไฟตลาดพลู เปนตน 

 10.01 น.-12.00 น. ตลาดวัดกลางเริ่มวาย พอคาแมคาสวนใหญเริ่มเก็บแผงราน และทําความสะอาด

พื้นที่ มีเพียงบางรานที่ยังคงดําเนินการคาขายตอจนสินคาหมด สําหรับรานคาริมถนนเทอดไท ถนนรัชดาภิเษก 

ถนนริมรางรถไฟ และซอยทาน้ําตลาดพลูเปดกิจการเกือบทั้งหมดแลว มีการนําสินคา และปายราคามาตั้ง

ดานหนาราน ซึ่งยังคงทําใหมีผูคนเดินทางเขามาในพื้นที่ยานตลาดพลู ทําใหเสนทางการสัญจรภายในพื้นที่ยังคง

มีความหนาแนนแตนอยกวาในชวงเวลาที่ผานมา สําหรับตลาดรัชดาภิเษกเริ่มเปดดําเนินการคา มีพอคาแมคา
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เดินทางเขามาตั้งแผงราน เตรียมอุปกรณ และเปดดําเนินการคาขายแลว นอกจากนี้ ในชวงเวลานี้มีผูคนทั้งใน 

และนอกพื้นที่เดินทางเขามาสักการะพระบรมอัฐิของสมเด็จพระเจาตากสินภายในวัดอินทารามเปนจํานวนมาก 

 
 ชวงเวลา 12.01 น. ถึง 21.00 น. 
 12.01 น.-15.00 น. พื้นที่ยานตลาดพลูเร่ิมมีความคึกคักนอยลง แมวารานคาตางๆ เปดกิจการเกือบทั้ง

หมดแลว แตตลาดวัดกลางซึ่งเปนพื้นที่การคาหลักไดปดดําเนินการคาไปในชวงเชาแลวนั้น สงผลใหมีผูคนเดิน

ทางเขามาซื้อสินคา และบริการลดลงตามไปดวย อยางไรก็ตาม ยังคงมีผูคนจากภายนอกเดินทางเขามาเลือกซื้อ

สินคา และบริการภายในพื้นที่ เชน เดินทางเขามารับประทานอาหาร โดยเฉพาะบริเวณตลาดรัชดาภิเษกที่มี

เจาหนาที่จากสํานักงานเขตบางกอกใหญ และเขตธนบุรีเดินทางเขามารับประทานอาหารในเวลากลางวัน และ

เลือกซื้อสินคา รวมทั้งยังมีผูคนภายนอกเดินทางเขามาไหวพระ และสักการะสิ่งศักดิ์สิทธิ์ตางๆ เปนตน 

 15.01 น.-18.00 น. เปนชวงเวลาโรงเรียนเลิก และเปนเวลาเลิกงาน ทําใหผูคนที่เดินทางออกไปในชวง

เชากลับมาภายในยานมากขึ้น การสัญจรทั้งทางเดินเทา ทางถนน ทางเรือ และทางรถไฟ รวมถึงการคาขายเริ่ม

กลับมามีความคึกคัก โดยเฉพาะบริเวณดานขางสถานีรถไฟตลาดพลู และพื้นที่ดานหนาตลาดรัชดาภิเษก 

รวมถึงซอยทาน้ําตลาดพลู โดยเฉพาะในวันอังคาร และวันศุกรที่มีตลาดนัดบริเวณดานขางตลาดรัชดาภิเษก มี

ผูคนทั้งจากภายใน และนอกพื้นที่ยานตลาดพลูเดินทางเขามาเลือกซื้อสินคาเปนจํานวนมาก นอกจากนี้พื้นที่

หนาบาน ซอยระหวางชุมชน และลานวัดไดกลายเปนพื้นที่สังสรรค พบปะพูดคุย เลนกีฬา และออกกําลังกาย

ของคนในชุมชน ทําใหพื้นที่ยานตลาดพลูกลับมามีความคึกคักอีกครั้ง 

 18.01 น.-21.00 น. กิจกรรมตางๆ ภายในยานเริ่มลดลง รานคาตางๆ เร่ิมปดดําเนินการคา ผูคนภายใน

ชุมชนกลับเขาพักอาศัย การสัญจรทางเรือ และทางรถไฟปดการดําเนินการ การสัญจรทางเทา และทางถนนเริ่ม

เบาบางลง มีเพียงรานอาหาร หรือรานคาบางรานเทานั้นที่เปดดําเนินการตอ เชน บริเวณพื้นที่ดานขางสถานี

รถไฟตลาดพลู และดานหนาตลาดรัชดาภิเษกที่มีรานอาหารแผงลอยที่เปดคาขายในตอนเย็น ทําใหพื้นที่ยาน

ตลาดพลูเขาสูการหลับใหล และกลับเขาสูความคึกคักอีกครั้งในตอนเชาของวันตอไป 
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 นอกจากนี้ ยังไดทําการศึกษาถึงกิจกรรมการสัญจร ซึ่งลักษณะของการสัญจรทั้ง 2 ประเภทนั้นเกิดขึ้น

โดยผูใชพื้นที่ยานตลาดพลู 3 กลุม คือ ผูสัญจรที่เปนพอคาแมคา ลูกคาคนไทย และชาวบานในพื้นที่ผานวิธีการ

สํารวจภาคสนาม 3 วิธี คือ การบันทึกอัตราการสัญจรผาน การสะกดรอยเพื่อการบันทึกรูปแบบกิจกรรมการจับ

จองพื้นที่ และรูปแบบการเลือกเสนทางของคนเดินเทา โดยชวงเวลาที่ทําการบัทึกขอมูลแบงออกเปน 4 ชวงเวลา 

ไดแก ชวงเวลาที่ 1 ตั้งแตเวลา 06.00–08.30 น. ชวงเวลาที่ 2 ตั้งแตเวลา 11.00–13.30 ชวงเวลาที่ 3 ตั้งแตเวลา 

14.30–17.00 น. และชวงเวลาที่ 4 ตั้งแตเวลา 17.30–20.00 น. ของวันระหวางสัปดาห คือ วันพุธ และวันหยุด

สุดสัปดาห คือ วันเสาร ซึ่งผลการสํารวจมีรายละเอียด ดังนี้ 

 
 อัตราการสัญจรผานของผูสัญจรทางเทา 
 

 การบันทึกอัตราการสัญจรผานพื้นที่วางสาธารณะ(Pedestrian’s movement rate) เปนการนับ

ปริมาณผูที่สัญจรผานแตละดานสังเกตุ (gate) ในระยะเวลาที่กําหนดไว 10 นาที เพื่อนํามาคํานวณเปนขอมูล

เชิงสถิติของระดับความนิยมในการใชเสนทางเดินเทาในชวงเวลาตางๆ (คน / ชั่วโมง) โดยผูวิจัยไดกําหนด

ตําแหนงของดานที่เปนทางเขาหลักของผูสัญจรทางเทาสูพื้นที่ศึกษาทั้งหมด 9 ดาน และทําการสํารวจในระหวาง

วันที่ 17-20 เมษายน พ.ศ.2552 ตามชวงเวลาที่ไดมีการกําหนดไว ซึ่งผลบันทึกอัตราการสัญจรผานทางเทาผาน

ทางเขาหลักทั้ง 9 ดาน (ตารางที่ 5.1 และ 5.2) พบวา กิจกรรมการสัญจรภายในยานตลาดพลูไมมีการหยุดนิ่ง 

แตมีระดับความหนาแนนแตกตางกันไปตามความสัมพันธระหวางที่ตั้ง กิจกรรม และชวงเวลาโดยดานสังเกตุที่ 

1,5,6,7,8 และ 9 เปนพื้นที่ที่มีปริมาณของผูสัญจรทางเทาสูยาน เนื่องจากเปนดานสังเกตุที่ตั้งอยูบนถนนสาย

หลัก คือ ถนนเทอดไท ถนนรัชดาภิเษก และทาเรือตลาดพลู ซึ่งเปนเสนทางการสัญจรหลักในการเขาถึงพื้นที่ 

นอกจากนี้ยังเปนเสนทางหลักที่เขาสูพื้นที่ศูนยรวมกิจกรรมในชวงเวลาเชา คือ ตลาดวัดกลาง ทําใหมีผูคน

โดยเฉพาะลูกคานอกพื้นที่เดินทางเขาออกพื้นที่ยานมากขึ้นทั้งในชวงวันระหวางสัปดาห และวันหยุดสุดสัปดาห 

 
 รูปแบบการเลือกเสนทางของผูสัญจรทางเทา 
 

 การสะกดรอยเพื่อบันทึกรูปแบบการเลือกเสนทางของผูสัญจรทางเทา(pedestrian’s movement 

trace) เปนการศึกษาระดับความนิยมในการเลือกเสนทางของกลุมผูสัญจรประเภทตางๆ โดยอาศัยเงื่อนไขใน

การเก็บขอมูลเดียวกับการบันทึกอัตราการสัญจรผานของผูสัญจรทางเทา คือ กําหนดใหมีการจําแนกกลุมผูใช

พื้นที่เปน 3 ประเภท แลวทําการสํารวจพื้นที่ตาม 4 ชวงเวลา โดยมีขอกําหนดในการติดตามผูใชพื้นที่คือ 

ผูติดตามจะใชเวลาในการสะกดรอยคนละ 6 นาที และจะเลิกติดตามเมื่อหมดเวลา 6 นาที หรือเมื่อผูถูกติดตาม

หยุดทํากิจกรรมนานเกินกวา 3 นาที โดยใหถือวาผูถูกติดตามไดเดินทางมาถึงจุดหมายของการสัญจรแลว หรือ

เมื่อผูถูกติดตามออกนอกพื้นที่ศึกษา ทั้งนี้ สัดสวนของประชากรตัวอยางที่จะติดตามในแตละประตูนั้นไดมาจาก

การคํานวณรอยละอยางงายจากอัตราการสัญจรผานทางเขาหลักที่ไดมีการสํารวจไปเบื้องตน 
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ตารางที่ 5.1 ปริมาณการสัญจรผานของคนเดินเทาในวันระหวางสัปดาห 

 

กลุมคน ชวงเวลา (รวม) ดาน 

 06.00-08.30 11.00-13.30 14.30-17.00 17.30-20.00 
พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

4 

6 

8 

1 

5 

6 

1 

4 

4 

1 

3 

3 

1 

รวม 18 12 9 7 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

2 

2 

5 

1 

4 

8 

1 

2 

4 

1 

5 

9 

2 

รวม 9 13 7 15 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

1 

2 

2 

1 

1 

0 

1 

0 

0 

1 

2 

1 

 

3 

รวม 5 2 1 4 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

1 

3 

4 

1 

1 

2 

1 

1 

2 

1 

2 

5 

4 

รวม 8 4 4 8 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

2 

3 

6 

0 

1 

2 

2 

2 

3 

1 

0 

4 

5 

รวม 11 3 7 5 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

3 

12  

9 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

6 

รวม 24 3 4 3 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

2 

21  

13 

2 

20 

14 

1 

9 

10 

2 

11 

9 

7 

รวม 36 36 20 22 

 พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

0 

4 

6 

0 

3 

7 

0 

2 

4 

0 

5 

8 

8 

รวม 10 10 6 13 

 พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

3 

25 

11 

3 

9 

7 

2 

5 

10 

4 

4 

15 

9 

รวม 39 19 17 23 

ที่มา : จากการสํารวจของผูวิจัย, 2552. 
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ตารางที่ 5.2 ปริมาณการสัญจรผานของคนเดินเทาในวันหยุดสัปดาห 

 

กลุมคน ชวงเวลา (รวม) ดาน 

 06.00-08.30 11.00-13.30 14.30-17.00 17.30-20.00 
พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

3 

7 

11 

2 

5 

4 

3 

4 

3 

4 

6 

9 

1 

รวม 21 11 10 19 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

2 

3 

6 

3 

6 

9 

2 

5 

4 

4 

7 

11 

2 

รวม 11 18 11 22 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

1 

4 

8 

0 

0 

0 

0 

1 

1 

1 

2 

1 

 

3 

รวม 13 0 2 4 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

1 

3 

5 

1 

2 

2 

0 

1 

1 

1 

4 

4 

4 

รวม 9 5 2 9 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

4 

8 

12 

2 

4 

4 

3 

4 

5 

3 

1 

3 

5 

รวม 24 10 12 7 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

3 

15 

10 

2 

3 

4 

2 

2 

2 

1 

1 

1 

6 

รวม 28 9 6 3 

พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

3 

25   

20  

2 

23 

17  

4 

15 

14  

5 

32 

33 

7 

รวม 48 42 33 70 

 พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

0 

10 

9  

0 

8 

8  

0 

8 

9  

0 

10 

10 

8 

รวม 19 16 17 20 

 พอคา/แมคา 

ลูกคานอกพื้นท่ี 

ชาวบานในพื้นท่ี 

8  

41  

25  

5 

19 

17 

4 

5 

7 

5 

6 

15 

9 

รวม 74 30 16 26 

ที่มา : จากการสํารวจของผูวิจัย, 2552. 
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 ผลการสํารวจ พบวา พื้นที่สาธารณะที่มีอัตราการสัญจรผานสูงที่สุด คือ บริเวณทางเดินเทาริมถนน

เทอดไท ซึ่งเปนถนนสายหลักของยานทั้งในวันระหวางสัปดาห และวันหยุดสุดสัปดาห รองลงมาคือบริเวณซอย

เทอดไท 12 ซึ่งเปนทางเขาตลาดวัดกลาง และซอยทาน้ําตลาดพลูที่เปนเสนทางไปสูตลาดรัชดาภิเษก และทาเรือ

ตลาดพลู ซึ่งเปนที่สังเกตไดวาการสัญจรทางเทาผานเสนทางหลัก และรองนั้นไดรับความนิยมจากผูสัญจรทั้ง 3

ประเภท และเปนลักษณะของการสัญจรเพื่อการเขาถึงที่มีการหยุดพักเปนระยะเพื่อการซื้อขายสินคา นอกจากนี้ 

ยังมีซอยเทอดไท 21 ซึ่งเปนทางเขาสู 3 ชุมชนหลักของยาน คือ ชุมชนโรงเจ 1 และ 2 รวมถึงชุมชนวัดกันตาทารา

ราม ทําใหเสนทางดังกลาวผูคนที่อยูอาศัยภายในพื้นที่ใชเปนจํานวนมาก 

 

 นอกจากนี้ จากผลการสํารวจทั้งความเขมขนในการใชพื้นที่ และการสํารวจรูปแบบการเลือกเสนทาง

ของผูสัญจรทางเทา ทําใหพบวา กิจกรรมการคา และกิจกรรมการพักอาศัยเปนกิจกรรมสําคัญที่ทําใหเกิดการ

เคล่ือนไหว และการใชพื้นที่ภายในยานตลาดพลู โดยเฉพาะพื้นที่ริมคลองบางกอกใหญ ซึ่งเปนแหลงรวมของ

พื้นที่ที่มีคุณคาทั้งทางดานประวัติศาสตรและสถาปตยกรรม รวมถึงคุณคาเชิงสัญลักษณตอพื้นที่ในแงบทบาท 

และความเปนมาที่ยาวนาน ตลอดจนมีความสัมพันธที่เกี่ยวเนื่องกับพัฒนาการของเมือง ในชวงเวลาตาง ๆ โดย

พื้นที่ตลาดวัดกลางเปนศูนยรวมกิจกรรมหลักในชวงเวลาเชา และสถานีรถไฟตลาดพลูรวมถึงพื้นที่การคา

ดานหลังสถานีกลายเปนศูนยรวมกิจกรรมของผูคนในชวงเวลาเย็น โดยมีถนนซอย และถนนเทอดไท รวมถึงพื้นที่

วางภายในศาสนสถานเชื่อมโยงศูนยกิจกรรมทั้ง 2 แหงเขาไวดวยกัน ทําใหพื้นที่ดังกลาว ไมวาจะเปนตลาด 

พื้นที่ภายในศาสนสถาน พื้นที่หนาบาน และซอยในชุมชน เปนพื้นที่ในการปฏิสัมพันธระหวางกัน กลายเปน

องคประกอบความเปนสถานที่ (Place) ซึ่งสามารถสะทอนใหเห็นวิถีชีวิต และความเปนชุมชนริมน้ําดั้งเดิมได

เปนอยางดี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
114 

 



 
115 

 



 
116 

5.2.2 กิจกรรมงานประเพณีที่สําคัญ 
 

 กิจกรรมงานประเพณีที่มีความสําคัญ และสรางชื่อเสียงใหกับยานตลาดพลู ไดแก 

 

1. พิธีกรรมการเชิดมังกรและการเชิดสิงโต เปนประเพณีของชาวจีน มักเปนพิธีกรรมที่เกี่ยวของ

กิจกรรมการคา การอพยพ การอวยพร และการนับถือเทพเจา ซึ่งประเพณีการเชิดสิงโตนั้นระยะแรกเปนการ

รวมกลุมที่เปนการละเลนกันในหมูลูกหลานชาวจีน แตภายหลังกลายเปนกลุมลูกจางชาวอีสานเปนผูทําหนาที่

แทน ในปจจุบันชุมชนเชิดสิงโตมักรวมกลุมกันบริเวณศาลเจาพอกวนอู และศาลเจาพอพระเพลิง 

 

 
ภาพที่ 5.10 พิธีกรรมการเชิดมังกรและการเชิดสิงโต 

 

2. ประเพณีแหเจาพอพระเพลิง เดือน 11 วันที่ 10 นับเดือนจีน 

3. ประเพณีแหเทียนวัดโพธินิมิตร โดยประเพณีนี้มีมาประมาณ 85 ป ซึ่งปนประเพณีที่ยิ่งใหญ

มากสําหรับชาวฝงธนบุรี 

4. ประเพณีงานวัด เปนงานประจําปของวัดแตละวัด ซึ่งมีจัดงานแทบทุกวัดภายในยานตลาดพลู 

ซึ่งในงานจะมีรานขายของ หนังกลางแปลง ลิเก การเชิดสิงโต นอกจากนี้ ทางวัดจะเปดใหคนเขาทําบุญไหวพระ

ในอุโบสถจนถึงดึก 

 

 นอกจากนี้ งานสําคัญสําหรับผูคนภายในยานตลาดพลู และฝงธนบุรี คือ วันปราบดาภิเษกสมเด็จพระ

เจาตากสินมหาราชในวันที่ 28 ธ.ค. ของทุกป โดยเปนพระราชพิธีที่พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว และพระบรม

วงศานุวงศจะเสดผจพระราชดําเนินมาทรงวางพานพุมถวายสักการะที่พระบรมราชานุสาวรียสมเด็จพระเจาตาก

สินมหาราชที่วงเวียนใหญ และไดมีขบวนแหทําพิธีสักการะของประชาชน โดยเริ่มตนจากวัดอินทารามภายใน

ยานตลาดพลูมาจนถึงวงเวียนใหญ นอกจากนี้ยังมีการเฉลิมฉลองจากการแสดงตางๆ เชน การเชิดสิงโต เปนตน 
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ภาพที่ 5.11 งานวันปราบดาภิเษกสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช 

 

 จากที่ไดกลาวมาขางตน จะเห็นไดวากิจกรรมประเพณีที่มีความสําคัญ สวนใหญมักจะสัมพันธกับวัด 

และศาสนสถานตางๆ ภายในยานตลาดพลู ซึ่งไมไดมีเพียงผูคนในพื้นที่ยานเทานั้นที่เขารวมงาน แตยังดึงดูดให

ผูคนภายนอกพื้นที่ โดยเฉพาะผูคนในฝงธนบุรีเขารวมกิจกรรม และงานประเพณีดังกลาวดวยเชนกัน แมวา

ความสําคัญของประเพณีตางๆ เริ่มลดความสําคัญลง จากกลุมคนที่มีการยายเขา และยายออกนอกพื้นที่ 

รวมถึงความสัมพันธของคนในชุมชนเปนวิถีชีวิตแบบสังคมเมืองมากขึ้น แตกิจกรรมประเพณีดังกลาวยังคงสราง

ชื่อเสียง และเอกลักษณที่เร่ิมพบเห็นไดยากขึ้นใหกับยานตลาดพลู ซึ่งกิจกรรมตางๆ เหลานี้ตองการการสืบทอด 

เพื่อแสดงใหเห็นถึงการดํารงอยูของยานตลาดพลูยังคงอยูตอเนื่องไปในอนาคต 

 
5.3 ความหมาย หรือส่ิงที่สะทอนออกมาใหเห็นถึงความเปนยานตลาดพลู 
 
 จากการศึกษาลักษณะทางกายภาพ และระบบกิจกรรม อาจกลาวไดวา ความหมายที่สะทอนถึงความ

เปนยานตลาดพลู คือ พื้นที่พาณิชยกรรมชุมชนริมน้ําเกาแกที่มีความสําคัญมาตั้งแตอดีตในฐานะของการเปน

แหลงผลิต และคาใบพลูที่สําคัญ รวมทั้งการเปนศูนยกลางการคาที่สําคัญของเมืองฝงธนบุรีกลายเปนชื่อเสียง 

และเอกลักษณที่สําคัญกับยานตลาดพลู ตามคําบอกเลาของคนที่อยูอาศัยในยานที่วา 

 “ตลาดพลูในอดีตนั้นเปนชุมชนของคนจีนเกือบทั้งหมด มีชาวมุสลิม และชาวพุทธอยูในบริเวณรอบๆ 

ตลาดพลูตั้งแตริมคลองไปถึงทางรถไฟทั้งสองฝง มีหองแถวเกาๆ อยูบริเวณริมถนน และในซอย แตละหองแถว

ไดมีการเปดรานขายสินคาเหมือนแหลงคาขายทั่วไป แตมีชื่อเสียงอยูก็ดูเหมือนจะเปนรานขายยาจีน เปดทั้งขาย

ยา และรักษาโรคในรานเดียวกัน มีอยูหลายรานโดยเฉพาะยารักษาโรคเกี่ยวกับเด็ก แตเม่ือเดินดูตามดานหลัง

หองแถว พบวา เปนชุมชนแออัด ซึ่งสวนมากเปนที่อยูแหลงอาศัยของพวกแรงงานจากภาคอีสาน และ

ตางจังหวัด โดยสวนมากมีอาชีพรับจาง นอกจากนี้ยังมีตลาดสดเกาๆ อยู 1 แหง เรียกวา “ตลาดพลู” ขางบน

ตลาดเปนโรงภาพยนตร เรียกวา “วิกสูง” ดานหลังโรงภาพยนตรตอไปอีกเปนโรงสูบฝน โรงฆาหมู โรงปลาทูนึ่ง 

โรงน้ําปลา และอีกหลายอยางซึ่งเปนสถานที่ทํางานของแรงงานเหลานั้น โรงงาน และโรงภาพยนตจะมีคน

พลุกพลานตลอดทั้งกลางวัน และกลางคืน พวกโรงงานนี้จะตั้งอยูริมคลอง ขนถายสินคากันทางน้ํา ผูมาซื้อ หรือ

สงสินคาก็มีทั้งทางเรือ และทางบก อาจเรียกไดวาตลาดพลูเปนจุดรวมสินคาประเภทอาหารเลยทีเดียว”  (สุพร 

วิทยุ, สัมภาษณ, 23 พฤศจิกายน 2551) 
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 อยางไรก็ตาม ยานตลาดพลูไดรับผลกระทบ และกอใหเกิดการเปล่ียนแปลงเปนอยางมากจากนโยบาย

ของภาครัฐทั้งนโยบายการหยุดกินหมาก และพลู รวมถึงนโยบายการพัฒนาระบบคมนาคมขนสง เพื่อเชื่อมตอ

พื้นที่ฝงพระนคร และฝงธนบุรีเขาไวดวยกัน ทําใหความสําคัญในฐานะแหลงผลิตพลูในอดีต และจุดเปลี่ยนถาย

การสัญจร โดยเฉพาะเสนทางน้ํานั้นลดความสําคัญลง กิจกรรมการคาที่เคยรุงเรืองเปนอยางมากกลายเปนพื้นที่

การคาสําหรับคนในชุมชน โดยเฉพาะอยางยิ่งการกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษก การตัดถนนจากทาพระครอม

พื้นที่ตลาดพลูจนถึงแยกถนนจรัญสนิทวงศ ซึ่งพื้นที่ที่ตัดถนนผานเปนพื้นที่การคาหลักของยานตลาดพลูทําให

สงผลตอสภาวะทางเศรษฐกิจ และการคาในพื้นที่ตลาดพลูเปนอยางมาก พื้นที่ และความสําคัญของกิจกรรม

การคาลดลง คนที่มาใชจาย และซ้ือขายลดลงตามไปดวย โดยในชวงที่มีการสรางถนนผานกลางพื้นที่ตลาดพลู

นั้น ทั้งผูซื้อ และผูขายสินคาในตลาดพลูลดลงเปนอยางมาก และบางสวนตองยายสถานที่ขายไปอยูท่ีตลาดอื่น

ในบริเวณใกลเคียง เชน ตลาดวงเวียนใหญ ตลาดศรีธน และตลาดบางแค (ชํานาญ เซ็นติยานนท, สัมภาษณ, 

23 พฤศจิกายน 2551) แตกิจกรรมการคาที่ดําเนินควบคูมาตั้งแตการปลูกสวนพลูนั้นยังคงปรากฎใหเห็น และมี

ความสําคัญในการดําเนินวิถีชีวิตของผูคนทั้งภายใน และภายนอกพื้นที่ไดจนถึงปจจุบัน 

  

 ดังนั้น ความหมาย หรือส่ิงที่สะทอนใหเห็นถึงความเปนยานตลาดพลู คือ กิจกรรมการคา และกิจกรรม

การพักอาศัยควบคูกัน กลาวคือ จากการที่ยานตั้งอยูใจกลางเมือง การคมนาคมขนสงสะดวก มีบานเชาราคาถูก

ใหอยูอาศัย แมวาในปจจุบันผูที่อยูอาศัยดั้งเดิมภายในยานไดยายออกไปบางสวน แตก็มีผูคนจากตางจังหวัด

ยายถิ่นฐานเขามาเชาบาน และอยูอาศัยใหมภายในยานเปนจํานวนมากแทน รวมทั้งจากการเปนยานการคาเกา

ที่มีความสําคัญมาตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน ที่ยังคงมีผูคนเขามาซื้อสินคา และใชบริการภายในยาน แมวาจะมี

จํานวนลูกคาลดนอยลงกวาในอดีตก็ตาม เนื่องจากในปจจุบันไดมีหางสรรพสินคา และศูนยการคาแหงใหม

เกิดขึ้นในบริเวณอื่นๆ เปนจํานวนมาก จึงทําใหกิจกรรมการคาตางๆ ของยานตองมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบ

เพื่อใหเหมาะสมกับสภาพในปจจุบัน เชน ตลาดนัดวันอังคาร และวันศุกร ทําใหกิจกรรมการคา และการพัก

อาศัยของพื้นที่ยานตลาดพลูยังสามารถดํารงอยูไดจนถึงปจจุบัน 

 
5.4 สรุปองคประกอบสําคัญที่แสดงใหเห็นถึงความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู 
 
 จากการเปนพื้นที่รองสวน และแนวลําประโดงเดิม ทําใหรูปแบบการใชพื้นที่ มักจะเปนการใชพื้นที่

ขนาดเล็ก ไมวาจะเปนตรอกซอกซอยในชุมชน แปลงที่ดิน หรือการวางตัวของแนวอาคารตามขนาดของแปลง

ที่ดิน รวมถึงการปดลอมพื้นที่วางสาธารณะขนาดเล็ก ส่ิงตางๆ เหลานี้ลวนแสดงออกใหเห็นถึงความเปนชุมชน

ละแวกบาน และรูปแบบการใชพื้นที่ริมน้ําไดเปนอยางดี นอกจากนี้ ยังมีวัด และศาสนสถานตางๆ เปนศูนยกลาง

ของแตละชุมชนที่มีหลากหลายเชื้อชาติทั้งไทย จีน มอญ และมุสลิม ซึ่งความหลากหลายของแตละเชื้อชาตินั้น

สามารถเห็นไดจากรูปแบบทางสถาปตยกรรมที่สะทอนลงบนตัวอาคาร ซึ่งเปนรูปแบบที่มีความสําคัญ และแสดง

ใหเห็นถึงความเปนมาของยานตลาดพลูไดเปนอยางดีอีกดวย เชน ศาลเจาของชาวจีนที่มีอายุกวา 100 ป วัดอิน

ทาราม และวัดจันทารามที่ไดรับอิทธิพลการออกแบบมาจากสถาปตยกรรมจีน หรือตึกแถวเกาที่สรางในสมัย

รัชกาลที่ 5 ที่มีรูปแบบทางสถาปตยกรรมตะวันตก เปนตน 
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 สําหรับการใชประโยชนที่ดินเพื่อการคานั้น กอใหเกิดกิจกรรมที่สําคัญสะทอนใหเห็นถึงความเปนพื้นที่

พาณิชยกรรมริมน้ํา แมวาในปจจุบันการคา และผลิตใบพลูที่มีความสําคัญ และสรางชื่อเสียงจนกลายเปนชื่อ

เรียกของยานนั้นไดสูญหายไป แตการคาสินคาอุปโภค และบริโภค โดยเฉพาะตลาดวัดกลาง และรานคา

โดยรอบ รวมถึงการคาขายของคนจีนยังคงปรากฎใหเห็น และมีความสําคัญตอพื้นที่เปนอยางมากเปรียบเสมือน

แกนกลางหลักของยานที่ผูคนทั้งภายใน และนอกพื้นที่เดินทางเขามาทํากิจกรรมการคารวมกัน สําหรับวิถีชีวิต

ของผูคนที่อยูอาศัยภายในยานตลาดพลูยังคงมีความสัมพันธกับวัด และศาสนสถานตางๆ ในพื้นที่ ทั้ง

ความสัมพันธในลักษณะของผูใหเชาที่ดินกับผูเชา รวมทั้งเปนศูนยรวมในการประกอบพิธีกรรมทางศาสนาในวัน

สําคัญตางๆ เชน การทําบุญตักบาตรในวันขึ้นปใหม วันสงกรานต หรือเทศกาลกินเจ เปนตน นอกจากนี้ 

ความสัมพันธของผูคนในยานอยูในลักษณะที่มีการแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสาร มีการพึ่งพาอาศัย และการ

ชวยเหลือซึ่งกันและกัน ทั้งในกลุมคนละแวกบาน และกลุมคนที่ประกอบอาชีพเดียวกัน แมวาในปจจุบัน

ความสัมพันธดังกลาวอาจลดลง จากการยายเขามาอยูใหมของผูคนจากภายนอกพื้นที่ แตความสัมพันธ

ดังกลาวยังคงปรากฎใหเห็นในปจจุบันโดยอาศัยตลาด พื้นที่วัด หนาบาน และซอยในชุมชน เปนพื้นที่ในการ

ปฏิสัมพันธระหวางกัน ทําใหพื้นที่ดังกลาวกลายเปนศูนยรวมกิจกรรมของผูคนภายในยาน 

  

 ดังนั้น จะเห็นไดวา พื้นที่ยานตลาดพลู มีการใชพื้นที่ขนาดเล็ก ไมวาจะเปนประเภท และลักษณะของ

อาคารขนาดเล็กเพื่อการคาและการพักอาศัย รวมถึงตรอกซอกซอยในชุมชนที่ยังคงสะทอนใหเห็นถึงแนวลําประ

โดงเดิมของพื้นที่ที่เคยเปนสวนพลูในอดีต เปนส่ิงสําคัญที่แสดงออกถึงความเปนชุมชนริมน้ําดั้งเดิมไดเปนอยาง

ดี โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ริมคลองบางกอกใหญ ซึ่งเปนพื้นที่แรกเริ่มในการตั้งถิ่นฐาน การใชพื้นที่ที่มาตั้งแตอดีต

ทั้งพื้นที่วัด ตลาด และชุมชนยังคงปรากฎใหเห็นถึงจนถึงปจจุบัน แมวาบทบาทของถนนเขามาแทนที่ และ

ความสําคัญของน้ําที่เคยเปนปจจัยหลักในการดํารงชีวิต และการเดินทางลดลง แตกิจกรรม และวิถีชีวิตของ

ตลาดพลูยังคงดําเนินอยูตอไป ส่ิงตางๆ เหลานี้ไดกลายเปนองคประกอบสําคัญที่สะทอนใหเห็นความเปน

สถานที่ของพื้นที่ยานตลาดพลูโดยอาศัยน้ํา และแนวลําประโดงเดิมในการเชื่อมตอพื้นที่ที่มีคุณคา และ

เอกลักษณแตละพื้นที่เขาไวดวยกัน 
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บทที่ 6 
 

การวิเคราะหศักยภาพและขอจํากัดในการพัฒนาพืน้ที่จุดเปลีย่นถายการสญัจร 
 

 จากการวิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ (Place) ของยานตลาดพลูในบทที่ 5 สามารถสะทอน

ใหเห็นถึงรูปแบบ หรือลักษณะเฉพาะที่มีคุณคา และสะทอนใหเห็นถึงความสําคัญของพื้นที่ยานทั้งทางดาน

ลักษณะทางกายภาพ (Physical Appearance) ระบบกิจกรรม (Activity) และความหมายของพื้นที่ (Meaning) 

จึงนํามาสูการวิเคราะหขอมูลรวมกับผลกระทบการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต เพื่อแสดงใหเห็น

ถึงศักยภาพและขอจํากัดที่จะเกิดขึ้นกับการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต นํามาสูการกําหนดโปรแกรม

การวางผังและออกแบบทางภายภาพที่ผสมผสานระหวางการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรกับการรักษาไว

ซึ่งความเปนสถานที่ของยานตลาดพลูตอไป 

 
6.1 ผลกระทบจากการเปนพ้ืนที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรในอนาคต 
 

 โครงการทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) เปนหนึ่งในแผนพัฒนาระบบขนสงมวลชนของ

กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล โดยเปนการสรางระบบขนสงมวลชนดวยรางไปตามแนวถนนสายหลักและทาง

รถไฟเดิม โดยเริ่มจากการตอเชื่อมกับทางรถไฟยกระดับของรถไฟฟาสายสีแดง ชวงรังสิต – บางซื่อ – หัวลําโพง 

บริเวณหัวลําโพง และสรางทางรถไฟยกระดับไปตามแนวถนนมหาพฤฒาราม ขามแมน้ําเจาพระยาและเขาสู

ถนนลาดหญา ผานถนนเจริญรัถ ตอจากนั้นจึงเปนการปรับปรุงทางรถไฟเดิมตามแนวเสนทางรถไฟปจจุบัน เร่ิม

ตั้งแตสถานีวงเวียนใหญเดิมไปจนถึงสถานีมหาชัยใหม อันเปนการพัฒนาปรับปรุงระบบโครงสรางพื้นฐานของ

รถไฟที่มีอยูใหเกิดประโยชนสูงสุด โดยมีระยะทางในการใหบริการทั้งส้ินประมาณ 37 กิโลเมตร และเปน

โครงสรางยกระดับตลอดทั้งโครงการ นอกจากนี้ สถานีรถไฟตลาดพลูเดิมไดมีการปรับเปลี่ยนเปนสถานีลอยฟา

หนึ่งในโครงการดวย และจากโครงสรางของสถานี และรางขนาดใหญ รวมถึงการพัฒนาพื้นที่ที่คาดวาจะเกิดขึ้น 

เพื่อรองรับการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต ทําใหเปนท้ังโอกาส และภาวะคุกคามตอพื้นที่ยาน

ตลาดพลู ทั้งในเรื่องของการเขาถึงพื้นที่ที่เพิ่มมากขึ้น ความแตกตางของมวลอาคารขนาดใหญ และเล็ก รวมถึง

ความสามารถของโครงสรางพื้นฐานในการรองรับผูคน และปริมาณการจราจรที่จะเขาออกมากขึ้นยังไมเพียงพอ 

ไมวาจะเปน ขนาดของถนน หรือรูปแบบการใชพื้นที่ยานในปจจุบัน ดังนั้น จึงนํามาสูการศึกษาและวิเคราะหถึง

ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้นในอนาคต จากปริมาณผูโดยสารที่เดินทางมายังพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรตอ

วัน รวมถึงโครงสราง และจุดขึ้นลงของสถานีโดยสารในอนาคต ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 

 

6.1.1 จํานวนผูโดยสารในอนาคต 
 

 จากการคาดการณของสํานักนโยบายและแผนการจราจรและขนสงถึงจํานวนผูโดยสารในอนาคตที่

คาดวาจะเดินเขาออกสถานีรถไฟฟาตลาดพลูในอนาคต ระบุวา ในปพ.ศ.2554 มีจํานวนผูโดยสารเขาออกทั้งส้ิน 
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4,475 คนตอวัน ปพ.ศ.2559 มีจํานวน 4,954 คนตอวัน และในปพ.ศ.2564 มีจํานวนผูโดยสารทั้งส้ิน 5,603 คน

ตอวัน (สํานักนโยบายและแผนการจราจรและขนสง, 2549) ซึ่งแสดงใหเห็นวาในอนาคตจะมีผูคนเดิน

ทางเขาออกพื้นที่ยานตลาดพลูมากขึ้น กระตุนใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจทั้งในพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจร 

และบริเวณโดยรอบ รวมทั้งยังสงเสริมใหเกิดการแขงขันทางดานการคาระหวางรูปแบบการคาสมัยใหม และ

รูปแบบการคาดั้งเดิมภายในพื้นที่เมืองอีกดวย แตอยางไรก็ตาม การใชพื้นที่เพื่อกิจกรรมการคารูปแบบใหม อาจ

สงผลใหการคาดั้งเดิมในพื้นที่ที่เปนเอกลักษณของความเปนชุมชนริมน้ําลดความสําคัญลง และสูญหายไป 

 

6.1.2 โครงสราง และจุดขึ้นลงของสถานีตลาดพลูในอนาคต 
 

 โครงสรางของสถานีตลาดพลูในอนาคตมีความสูง 3 ชั้น (ประมาณ 25 เมตร) 2 ราง 2 ชานชาลาขาง 

(ความกวางประมาณ 29.4 เมตร) และมีจุดขึ้นลงตรงกับพื้นที่ยานในปจจุบัน ไดแก ทางดานทิศใตตรงกับอาคาร

หัวมุมบริเวณถนนริมทางรถไฟฝงถนนรัชดาภิเษก และอาคารบานเรือนบริเวณหัวมุมซอยโรงเจ สําหรับทางดาน

ทิศเหนือตรงกับรานคาดานหลังสถานีรถไฟตลาดพลู และอาคารบริเวณริมถนนเทอดไท (แผนที่ 6.1) ทําใหพื้นที่

ทั้ง 2 ฝงของแนวเสนทางรถไฟเดิม และอาคารริมถนนเทอดไท โดยเฉพาะบริเวณสถานีรถไฟ (ตลาดพลูเดิม) เปน

พื้นที่แรกที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากกอสรางสถานีโดยสารใหมลงบนพื้นที่ นอกจากนี้ ตลอดทั้งแนวเสนทาง

ของโครงการทางรถไฟสายสีแดงเปนทางยกระดับเสาคอนกรีตเดี่ยวมีความกวางประมาณ 2 เมตร และสูง

ประมาณ 18 เมตร ซึ่งความแตกตางระหวางความสูงของโครงสรางเสาคอนกรีตกับความสูงของอาคารภายใน

ยานที่สวนใหญไมเกิน 16 เมตร ทําใหเกิดการบดบังเสนขอบฟา และทัศนียภาพของยานตลาดพลู โดยเฉพาะ

พื้นที่ชุมชนสองฝงของแนวเสนทางจะไดรับผลกระทบเปนอยางมาก 
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ภาพที่ 6.1 โครงสรางของสถานีตลาดพลูในอนาคต (ที่มา: สํานักนโยบายและแผนการจราจรและขนสง, 2549) 



 
124 

 



 
125 

 จะเห็นไดวา ในอนาคตโครงสรางของแนวเสนทาง และที่ตั้งของสถานีโดยสารตามโครงการทางรถไฟ

สายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) ทําใหยานตลาดพลูมีการพัฒนาที่เพิ่มมากขึ้น การเขาถึงพื้นที่ที่สะดวกยิ่งขึ้น 

มีรูปแบบการสัญจรที่หลากหลาย สงผลใหพื้นที่ยานตลาดพลูมีผูคนจํานวนมากเดินทางเขาออกมากขึ้น รวมทั้ง

ยังสามารถสรางกิจกรรมใหมใหกับพื้นที่ยานตลาดพลู แตในขณะเดียวกันกลับกลายเปนปญหาสําคัญที่กําลัง

คุกคามพื้นที่ยาน จากการพัฒนามวลอาคารขนาดใหญแทรกลงไปในพื้นที่ที่มีมวลอาคารขนาดเล็กอีกครั้ง

หลังจากการกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษกในปพ.ศ.2527 ทําใหพื้นที่บางสวนบริเวณริมถนนเทอดไท และ

ดานหลังของสถานีรถไฟตลาดพลูที่เปนพื้นที่คาขาย และศูนยรวมกิจกรรมในชวงเวลาเย็น รวมถึงอาคารสถานี

รถไฟตลาดพลู ซึ่งเปนอาคารที่มีคุณคาเชิงสัญลักษณตอพื้นที่ในแงบทบาท และความเปนมาที่ยาวนานกําลังจะ

สูญหายไปจากการกอสรางสถานีโดยสารในอนาคต (สถานีตลาดพลู) 

 

 นอกจากนี้ โครงการระบบขนสงมวลชนประเภทรางอื่นๆ ที่เขามามีบทบาทสําคัญตอการพัฒนาพื้นที่

ยานตลาดพลูในอนาคต ไมวาจะเปน โครงการรถไฟฟากรุงเทพสายสีลมสวนตอขยาย (สะพานตากสิน-บางหวา) 

โครงการรถไฟฟามหานครสวนตอขยายสายสีน้ําเงิน (ทาพระ-บางหวา-บางแค) และสายสีมวง (บางใหญ-ราษฎร

บูรณะ) และโครงการรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ BRT (Bus Rapid Transit) (แผนที่ 6.2) โครงการตางๆ 

ดังกลาวจะยิ่งสงผลใหพื้นที่ยานตลาดพลูมีการเปลี่ยนแปลงมากขึ้น แตเนื่องดวยขอจํากัดจากโครงสรางเมือง

ขนาดเล็ก รวมถึงความไมเพียงพอในการใหบริการจากโครงสรางพื้นฐานในปจจุบันจากปริมาณของผูคนที่เดิน

ทางเขาออก และการจราจรที่เพิ่มจํานวนมากขึ้น เชน ถนนภายในยานตลาดพลูเปนถนนขนาดเล็กที่ในอดีต

สามารถตอบสนองกับพื้นที่ยานเกาที่มีขนาดเล็กได แตเมื่อเกิดการพัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่จะตอง

มีการเขาถึงที่ดีกวาในอดีต และตองสามารถรองรับปริมาณการจราจรจํานวนมาก ทําใหถนนเดิมไมสามารถ

ตอบสนองตอการเปลี่ยนแปลงในอนาคตได เปนตน อาจทําใหโครงสรางของเมืองเดิมที่สัมพันธกับวิถีชีวิตชาวน้ํา 

และเปนเอกลักาณของพื้นที่สูญหายไป ดังนั้น จึงนํามาสูการวิเคราะหถึงศักยภาพ และขอจํากัดในการพัฒนา

พื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรของยานตลาดพลู โดยนําองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู และ

ผลกระทบในการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรมาทําการวิเคราะหรวมกัน เพื่อใหทราบถึงพื้นที่ที่ควรคาแก

การเก็บรักษา พื้นที่ที่มีศักยภาพในการรองรับการเปลี่ยนถายการสัญจรในอนาคต และสภาพปญหาตางๆ ของ

ยานตลาดพลูในปจจุบัน 
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6.2 ศักยภาพและขอจํากัดในการพัฒนาพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรของยานตลาดพลู 
 

 การวิเคราะหถึงศักยภาพ และขอจํากัด รวมถึงปญหาตางๆ ภายในพื้นที่ยานตลาดพลูนั้น สามารถแบง

ประเด็นในการวิเคราะหตามองคประกอบความเปนสถานที่ที่ประกอบดวย ลักษณะทางกายภาพ ระบบกิจกรรม 

และความหมาย ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 

 

6.2.1 ศักยภาพของพื้นที่ยานตลาดพลู 
 
 ศักยภาพทางดานกายภาพ 
 

 ยานตลาดพลูในอดีตเปนศูนยกลางการคาใบพลูที่สําคัญ โดยอาศัย “น้ํา” ในการสรางผลผลิต และ

เสนทางการสัญจรหลักในการขนสงสินคาที่มีทั้งคลองขนาดใหญ และคลองซอยแยกยอยเชื่อมตอกัน ทําให

รูปแบบของเนื้อเมืองดั้งเดิมในอดีตมีลักษณะคลายกับกางปลาที่ที่มีแกนหลักเปนคลองสายหลัก และแตกแยก

ยอยออกไปเปนคลองซอย และลําประโดงตางๆ สงผลใหขนาดที่ดิน รูปแบบของที่อยูอาศัย และรูปแบบของ

กิจกรรมการคาไดอาศัยน้ําจากลําคลองในการตั้งถิ่นฐานเปนหลัก แมวาการพัฒนาระบบโครงขายคมนามคม

ทางบกเขามามีบทบาทมากขึ้นภายในพื้นที่ แตเมื่อ “น้ํา” และ “บก” ยังเกิดความสมดุลในเรื่องของการเขาถึง

พื้นที่ ทําใหยานตลาดพลูในชวงเวลาแหงความสมดุลนั้นเปน “จุดเปลี่ยนถายการสัญจร”  ที่สําคัญของฝงธนบุรี 

จากการที่ชุมชนตั้งอยูบริเวณจุดตัดของเสนทางรถไฟ เรือ และรถยนต ซึ่งรูปแบบการเดินทางในอดีตนั้นยังคง

ปรากฎอยูใหเห็นอยาในปจจุบัน จากระบบขนสงสาธารณะที่หลากหลาย เชน รถโดยสารประจําทาง เรือโดยสาร 

และรถไฟ  รวมถึงถนน  และเสนทางเดินเทาที่สามารถเชื่อมตอกับพื้นที่อื่นๆ  โดยรอบยาน  ทั้งในเขต

กรุงเทพมหานคร และปริมณฑลไดอยางสะดวก 

 

 แมวา “น้ํา” และการสัญจรทางน้ําในอดีตนั้นลดความสําคัญลงไปอยางมาก เมื่อการคมนาคมทางบก

เริ่มเขามีความสําคัญ และแทนที่ “น้ํา” ไดในที่สุดในแงของการขนสงสินคา แตการสัญจรโดยอาศัยน้ําในพื้นที่

ยานตลาดพลูนั้นยังคงมีความสําคัญ เม่ือเปนอีกทางเลือกหนึ่งในการเดินทางในชั่วโมงเรงดวน โดยเสนทางน้ําที่

ยังคงมีการใชงาน คือ คลองบางกอกใหญ ที่มีผูคนทั้งภายในพื้นที่ และนักทองเที่ยวใชเปนเสนทางในการสัญจร 

และทองเที่ยวทางน้ํานอกจากนี้ เมื่อพิจารณาถึงรูปทรงของโครงขายการสัญจรของยานตลาดพลูในปจจุบัน 

พบวา รูปทรงดังกลาวที่เกิดขึ้นนั้นจากการถมคลองซอยตางๆ เพื่อการตัดถนน ซึ่งสวนใหญเปนถนนซอยที่แคบ 

เล็ก และใชการเดินเทาเปนหลักไดสรางบรรยากาศของความเปนชุมชนละแวกบาน และความเปนมิตรกับ

ส่ิงแวดลอมในชุมชน ทั้งยังแวดลอมไปดวยกิจกรรมที่มีการเคลื่อนที่อยูตลอดเวลา ไมวาจะเปนการพักอาศัย 

การคา และกิจกรรมทางศาสนา ทําใหพื้นที่ถนนซอยกลายเปนพื้นที่ที่มีเอกลักษณทั้งในแงของขนาดที่สัมพันธกับ

สัดสวนของมนุษย (Human Scale) และแนวประดับถนน (Streetscape) รวมทั้งยังสะทอนใหเห็นถึงรูปทรงการ

สัญจร และวิถีชีวิตริมน้ําในอดีตของยานตลาดพลูไดเปนอยางดี 
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 และเมื่อ “น้ํา” คือ ปจจัยที่สําคัญในการตั้งถิ่นฐาน และดํารงชีวิตของผูคนตลาดพลูในอดีต พื้นที่ริมน้ํา

จึงกลายเปนพื้นที่ที่มีความสําคัญทั้งในแงของการเปนจุดเชื่อมตอระหวางชุมชนกับพื้นที่การคา แหลงรวมวิถีชีวิต 

สถาปตยกรรม กิจกรรม และวัฒนธรรมของชุมชนที่แสดงใหเห็นถึงคุณคา และความสําคัญทางประวัติศาสตรที่

สืบทอดมาตั้งแตอดีต ไมวาจะเปนสถานที่สําคัญที่มีสถาปตยกรรมที่งดงามสะทอนใหเห็นถึงความหลากหลาย

ของกลุมคนที่เขามาตั้งถิ่นฐานภายในพื้นที่ เชน วัดอินทารามวรวิหาร วัดจันทาราม วัดราชคฤห โรงเจเซี่ยงเขงตั้ว 

และตึกแถวเกา หรือศูนยกลางกิจกรรมในอดีต เชน ตลาดวัดกลาง (วัดจันทารามวรวิหาร) และสถานีรถไฟตลาด

พลูที่ยังคงมีผูคนจํานวนมากเดินทางเขามาใชพื้นที่อยูในปจจุบัน ส่ิงตางๆ เหลานี้สามารถบงบอกถึงประวัติความ

เปนมาของยาน และ “น้ํา” ยังเปนตัวสรางบรรยากาศที่ใหรับรูถึงความเปนพื้นที่นั้นๆ ไดเปนอยางดี 

 
 ศักยภาพทางดานกิจกรรม 
 

 ในอดีตยานตลาดพลูเปนจุดรวมสินคาที่สําคัญทั้งสินคาทางการเกษตร สินคาทางทะเล และผลิตผล

จากเมืองทางตะวันตก และเปนแหลงรวมของกิจกรรม และวัฒนธรรมที่มีความหลากหลายของแตละเชื้อชาติ ไม

วาจะเปนชาวไทย ชาวจีน ชาวมุสลิม และชาวมอญ สงผลใหการใชพื้นที่ภายในยานนั้นมีความหลากหลายที่

ผสมผสานระหวางกิจกรรมการคา และการพักอาศัย ซึ่งกิจกรรมการคาไดกลายเปนกิจกรรมที่มีสําคัญ และทําให

เกิดการใชพื้นที่แทบตลอดทั้งวัน ทั้งตลาดวัดกลาง ตลาดรัชดาภิเษก รานคาริมถนนเทอดไท และถนนรัชดาภิเษก 

รวมถึงรานคาดานหลังสถานีรถไฟตลาดพลู ซึ่งจากชื่อเสียง และการเปนที่รูจักในฐานะของการเปนยานการคา

เกาแก ทําใหกิจกรรมการคาของพื้นที่ยานตลาดพลูมีฐานลูกคาที่ส่ังสมมาอยางยาวนาน และกลายเปนอีกหนึ่ง

ปจจัยที่ชวยใหกิจกรรมการคาของยานยังคงอยูในปจจุบัน นอกจากนี้ รูปแบบการคาขายสินคาภายในตลาดที่มี

บรรยากาศของการซื้อขายแบบเปนกันเองที่ผูซื้อสามารถตอรองราคา และปริมาณสินคาได ทําใหสามารถเขาถึง

สินคาไดโดยงาย และสามารถรองรับลูกคาไดหลากหลายประเภท โดยอาจกลาวไดวารูปแบบการคาดังกลาวเริ่ม

เปนส่ิงที่พบเห็นไดยากมากขึ้นในปจจุบัน โดยเฉพาะในพื้นที่กรุงเทพมหานคร แมวาความคึกคักของกิจกรรม

การคายังคงปรากฎใหเห็นอยูทุกวัน แตจํานวนของผูซื้อ และปริมาณในการเลือกซื้อสินคาที่เคยมีจํานวนมาก

กลับลดจํานวนลง เนื่องจากสภาพเศรษฐกิจของประเทศไทยในปจจุบันที่ลดต่ําลง ประกอบกับการเกิด

หางสรรพสินคา และรานสะดวกซื้อรูปแบบใหมทั้งภายใน และโดยรอบพื้นที่ แตกิจกรรมดังกลาวไดสะทอนให

เห็นถึง “ความเปนสถานที่” ของพื้นที่พาณชิยกรรมชุมชนริมน้ําไดเปนอยางดี 
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ภาพที่ 6.3 บรรยากาศการซื้อขายสินคาภายในตลาดวัดกลาง 

 

 นอกจากนี้ ยานตลาดพลูยังมีศาสนสถานสําคัญที่มีความสัมพันธกับพื้นที่มาอยางยาวนาน ทั้ง

ความสัมพันธในลักษณะของผูใหเชาที่ดินกับผูเชา และศูนยรวมในการประกอบพิธีกรรมทางศาสนาในวันสําคัญ

ตางๆ เชน การทําบุญตักบาตรในวันขึ้นปใหม วันสงกรานต หรือการไหวเจาของกลุมคนชาวจีนที่อยูอาศัยภายใน

ยาน ทําใหพื้นที่ดังกลาวกลายเปนศูนยรวมกิจกรรมทางสังคม และวิถีชีวิตของผูคนที่อยูอาศัยภายในยาน โดยทํา

หนาที่เชื่อมรอยผูคนตางศาสนา  ผูคนดั้งเดิม และผูคนที่ยายเขามาใหมในพื้นที่ใหมีความสัมพันธที่ดีตอกัน 

รวมทั้งยังเปนสถานที่ที่แลกเปลี่ยนขาวสาร ความรู หรือความคิดเห็นตางๆ ในการพบปะ พูดคุยระหวางกันของ

คนในชุมชน จากกิจกรรม และการใชพื้นที่ดังกลาวทําใหพื้นที่ยานตลาดพลูมีความสําคัญมากไปกวาการเปน

พื้นที่ศูนยกลางทางเศรษฐกิจ และสังคม แตเปนพื้นที่พาณิชยกรรมขุมชนริมน้ําที่ยังคงมีชีวิต และคงไวซึ่งคุณคา

แหงความเปนสถานที่ของเมืองอยูจนถึงปจจุบัน 

 
 ศักยภาพทางดานความหมาย 
 

 จากที่ไดกลาวในขางตน ยานตลาดพลู คือ ศูนยกลางการคาสําคัญอีกแหงหนึ่งของพื้นที่ฝงธนบุรีที่มี

ชื่อเสียงในฐานะของแหลงทํา และแหลงคาพลูที่สําคัญกลายเปนที่มาของชื่อยาน จุดรวมสินคาจากเมืองทาง

ตะวันตก เพื่อสงตอไปยังเขตพระนคร รวมทั้งยังเปน “จุดเปลี่ยนถายการสัญจร” ในอดีตที่สําคัญระหวางเรือ 

รถไฟ และรถยนตผานรูปแบบการใชพื้นที่ทั้งดานกายภาพ และกิจกรรมที่มีมาตั้งแตในอดีต และยังคงปรากฎให

เห็นจนถึงปจจุบัน จากการใชพื้นที่ที่มีความหลากหลายในการประกอบกิจกรรม และมีสถานที่ที่มีคุณคาทาง

ประวัติศาสตร และสถาปตยกรรมที่งดงาม ส่ิงตางๆ เหลานี้แสดงใหเห็นถึงความสําคัญ และเอกลักษณของพื้นที่

ยานตลาดพลูไดเปนอยางดี ซึ่งความเปนพื้นที่ที่มีชื่อเสียงนี้เอง เปนตัวกระตุนใหเกิดสามารถสรางแรงดึงดูดให

เกิดการพัฒนาพื้นที่ไดในอนาคต 

 

 

 

 



 
131 

6.2.2 ปญหาของพื้นที่ยานตลาดพลู 
 
 ปญหาทางดานกายภาพ 
 

 การพัฒนาระบบโครงขายการสัญจรแบบใหมไดเขามีบทบาทสําคัญ ไมวาจะเปนถนน หรือทางรถไฟ 

ทําใหเสนทางสัญจรทางน้ําถูกลดความสําคัญลง กิจกรรมการคาทางน้ําเริ่มลดลง บทบาทของถนนเริ่มเขามา

แทนที่ คลองซอยแยกยอย  และลําประโดงตางๆ ที่มีความสําคัญทางการเกษตรในอดีตเริ่มลดลง เกิดการถม

คลองซอยตางๆ เพื่อการตัดถนน และทําเปนทางเดินเขาบาน ทําใหรูปแบบการตั้งถิ่นฐานเดิมที่เคยตองพึ่งพาน้ํา

กลับกลายเปนพื้นที่วางที่ไมไดมีการใชงานอยางในอดีตเปนเพียงเสนทางระบายน้ําของชุมชนในปจจุบัน สงผล

ใหแนวคลอง และลําประโดงในอดีตที่สานเปนระบบโครงขายเชื่อมตอกันของยานตลาดพลูสูญหายไป เหลือ

เพียงคลองซอยสําคัญเพียงไมกี่ซอย รวมทั้งจากการสรางประตูกั้นน้ํายิ่งกลับทําใหสภาพของคลองในปจจุบัน

เส่ือมโทรมมากกวาเดิม คลองที่เคยใชเปนเสนทางสัญจร และใชในการเกษตรกรรมกลายเปนที่ขังน้ําเนาเสียที่ไม

สามารถไหลออกไปไหนไดจากพื้นที่ชุมชน กลายเปนปญหาตอสภาพแวดลอม และสุขอนามัยของผูคน รวมถึง

วิถีชีวิตชาวน้ําที่เคยรุงเรืองในอดีตกําลังจะสูญหายไปในที่สุด นอกจากนี้ การถมคลองซอยตางๆ ทําใหระบบ

โครงขายถนนของยานตลาดพลูมีถนนสายหลักเปนถนนสําคัญ และมีถนนสายรอง และถนนซอยแตกแยกยอย

ออกมาจากถนนสายหลัก โดยพื้นที่ถนนซอยที่มีการแตกแยกยอยนั้นสวนใหญเปนถนนปลายตัน (Broken-gird 

structure) จากการตัดถนนขึ้นใหมอาศัยการสรางเลียบคลอง และแนวลําประโดงเดิมเปนหลัก สงผลใหระบบ

ถนนซอยไมไดมีการเชื่อมตอกัน ถนนสายหลักจึงเปนถนนที่แบกรับปริมาณการจราจรสูงสุดจึงเกิดปญหา

การจราจรติดขัด โดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวนในชวงเชา และเย็น 

 

  
ภาพที่ 6.4 ลําคลองภายในยานตลาดพลู 

 

 นอกจากนี้ พื้นที่ยานบางสวน และกลุมอาคารเกาที่มีคุณคาทางประวัติศาสตรบริเวณริมถนนเทอดไท 

เริ่มมีสภาพที่เส่ือมโทรม ซึ่งเกิดจากการขาดการดูแลรักษาปรับปรุงอยางทั่วถึง และเริ่มถูกแทนที่โดยอาคาร

รูปแบบใหมที่มีความแตกตางทั้งความสูง และรูปแบบทางสถาปตยกรรม สงผลใหคุณคาทางประวัติศาสตร และ

สถาปตยกรรมของอาคารเหลานี้เริ่มลดนอยลง และจากความหลากหลายในการใชพื้นที่ ทําใหยานตลาดพลูมี
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ความหนาแนนเปนอยางมาก เนื่องจากขาดการวางแผนที่ดี และความตองการในการใชพื้นที่ที่เพิ่มมากขึ้น สงผล

ใหเกิดปญหาความแออัดในการใชพื้นที่ โดยเฉพาะพื้นที่ชุมชนภายในยาน รวมทั้งอาคารบานเรือนสวนใหญใน

ชุมชนเปนโครงสรางไมอาจเปนสาเหตุสําคัญที่อาจกอใหเกิดปญหาอัคคีภัยขึ้นได และจากความหนาแนนในการ

ใชพื้นที่ ทําใหพื้นที่วางสาธารณะภายในยาน เชน ที่จอดรถ ยังไมเพียงพอตอความตองการ โดยเฉพาะพื้นที่

ตลาดวัดกลาง และสถานีรถไฟตลาดพลูที่มีการจอดรถบนถนนเทอดไทในชั่วโมงเรงดวนในชวงเชา และเย็น ทํา

ใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด และเปนการกีดขวางการสัญจร ซึ่งพื้นที่เหลานี้สงเสริมการประกอบกิจกรรมตางๆ 

ภายในยานมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้น 

 
 ปญหาทางดานกิจกรรม 
 

 กิจกรรมการคาในยานเริ่มซบเซา ทั้งบริเวณตลาดวัดกลาง ตลาดรัชดาภิเษก และรานคาริมถนนเทอด

ไท  และถนนรัชดาภิเษก เนื่องจากสภาพเศรษฐกิจของประเทศในปจจุบันที่ลดต่ําลง ประกอบกับการเกิด

หางสรรพสินคา และรานสะดวกซื้อรูปแบบใหมทั้งภายใน และโดยรอบพื้นที่ แมวาความคึกคักของตลาดวัดกลาง

ยังคงปรากฎใหเห็นอยูทุกวัน แตปริมาณในการเลือกซื้อสินคาที่เคยมีจํานวนมากกลับลดจํานวนลง นอกจากนี้

ภายในตลาดวัดกลางมีปญหาเรื่องความขัดแยงในการใชพื้นที่ระหวางเสนทางเดินเทา และเสนทางการสัญจร 

โดยในพื้นที่ตลาดวัดกลางจะมีทั้งผูคนที่เดินเทาเขามาซื้อขายสินคา และรถโดยสารขนาดเล็กที่เขามารับสงสินคา 

ซึ่งทําใหเกิดความไมปลอดภัยในการใชเสนทาง และความแออัดในการใชพื้นที่ 

  

 และจากการยายเขามาเชาอาศัยของผูคนจากภายนอก ทําใหเกิดความสัมพันธที่เปนแบบสังคมเมือง

มากขึ้น คือ ตางดําเนินกิจกรรมของแตละบุคคล โดยไมมีปฏิสัมพันธกับเพื่อนบานโดยรอบ ทําใหเกิดการขาด

ความสัมพันธ และความรวมมือที่ดีของคนในชุมชนที่ไมไดคํานึงถึงความสําคัญในการดําเนินกิจกรรมตางๆ 

รวมกัน รวมถึงการขาดพื้นที่ในการปฏิสัมพันธ สถานที่พบปะ หรือนัดพบตางๆ ทําใหความสัมพันธของผูคน

ภายในยานลดนอยลง 

 

  
ภาพที่ 6.5 ความขัดแยงในการใชพื้นที่ระหวางเสนทางเดินเทา และเสนทางการสัญจรบริเวณตลาดวัดกลาง 
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 ปญหาทางดานความหมาย 
 

 ความมีชื่อเสียงในฐานะการเปนพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําเกาแกของยานตลาดพลู เร่ิมคอยๆ ลดลง จาก

ที่ไดการสํารวจและสัมภาษณผูคนทั่วไปไมรูจักวาตลาดพลูคือตลาดอะไร ตั้งอยูที่ไหน แมกระทั่งผูคนที่อยูอาศัย

ในฝงธนบุรียังไมทราบวายายตลาดพลูอยูที่ใด ทาบแตเพียงวานีคือตลาดคลองสาน และยานวงเวียนใหญ ซึ่ง

อิทธิพลของการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคม และการเปลี่ยนแปลงของความนิยมตามยุคสมัย ทําใหความมี

ชื่อเสียง และที่เปนที่จดจําของผูคนในฐานะของ “แหลงคาใบพลู” ที่สําคัญ “จุดรวมสินคา”ของเมืองทางตะวันตก 

และ “จุดเปลี่ยนถายการสัญจร” ระหวางทางเรือ รถไฟ และรถยนตเริ่มลดลง และอาจสูญหายไปไดในอนาคต 

 

6.2.3 แนวโนมและขอจํากัดในการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต 

 
 แนวโนมและขอจํากัดทางดานกายภาพ  
 

 ในอนาคตการพัฒนาโครงขายการขนสงระบบราง สถานีโดยสาร และพื้นที่โดยรอบจุดเปล่ียนถายการ

สัญจร กําลังเขามามีบทบาทสําคัญในการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลู ดวยการเพิ่มศักยภาพในการเขาถึงและการ

เชื่อมโยงพื้นที่เขากับสวนอื่นของกรุงเทพมหานครอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งเปนการสรางแรงดึงดูดใหผูคนและ

กิจกรรมการพัฒนาของเอกชนเขาสูพื้นที่เพิ่มขึ้น รวมทั้งเปนการเพิ่มความสามารถในการเขาถึงพื้นที่มากขึ้น เพิ่ม

ทางเลือกในการใชชีวิตของประชาชนมากขึ้น ในเมื่อความเร็วในการเดินทางเพิ่มขึ้น และเชื่อมตอในพื้นที่อื่นๆ 

อยางรวดเร็ว สงผลใหเปนการเปดโอกาสใหผูคนตางเดินทางเขามาใชพื้นที่ รวมทั้งยังเปนการเพิ่มรูปแบบการ

เดินทางใหมีความหลากหลายมากขึ้น สงผลใหชวยลดปริมาณการจราจรบนถนน ซึ่งพื้นที่จุดเปล่ียนถายการ

สัญจรเปนตัวการสําคัญที่ทําใหเกิดการหลีกเล่ียงการใชถนน เนื่องจากเปนการเพิ่มรูปแบบการเดินทางใหกับ

ประชาชน ทําใหเกิดการเลือกรูปแบบการเดินทางที่หลากหลาย และเหมาะสมกับความตองการมากขึ้น ปญหา

การจราจรติดขัดโดยเฉพาะในชวงโมงเรงดวนนั้นจะลดนอยลง นอกจากนี้ ยังทําใหเกิดปรับปรุง และ

เปล่ียนแปลงสภาพแวดลอมของพื้นที่ยานตลาดพลู ทั้งจากโครงสรางของจุดเปลี่ยนถายการสัญจร แนวเสนทาง 

และระบบขนสงตางๆ ที่เขามารองรับ เชน ทางเดินเทา และทางจักรยาน เปนตน และเมื่อการดําเนินการกอสราง

โครงการทางรถไฟสายสีแดง โครงการรถดวนโดยสารประจําทาง (สถานีปลายทางรัชดาภิเษก) และโครงการ

รถไฟฟากรุงเทพสายสีลมสวนตอขยาย (สะพานตากสิน-บางหวา) แลวเสร็จ และเปดใหดําเนินการ รวมถึง

โครงการบูรณาการแผนผังพัฒนาเขตเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ กลุมกรุงธนบุรีเริ่มมีการปฏิบัติ นอจากนี้จากทั้ง

ขอบังคับในการใชประโยชนที่ดินของผังเมืองรวมกรุงเทพมหาคร ปพ.ศ.2549 ที่กําหนดใหบริเวณพื้นที่ยานตลาด

พลูในอนาคตมีการพัมนาตาม FAR เทากับ 8 และ OSR เทากับ 4 และโครงการการอนุรักษปรับปรุงฟนฟู และ

สงเสริมการทองเที่ยวบริเวณคลองบางกอกใหญ ยิ่งสงเสริมใหพื้นที่ยานตลาดพลูมีแนวโนมการพัฒนาที่เพิ่มมาก

ขึ้นในอนาคต เพื่อเปนพื้นที่เชื่อมตอ และรองรับสถานีรถไฟฟาในอนาคต 
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 ในขณะเดียวกัน การพัฒนาระบบขนสงมวลชนดังกลาวกลับกลายเปนภัยคุกคามตอพื้นที่ เกิดมวล

อาคารขนาดใหญแทรกลงไปในพื้นที่ที่มีมวลอาคารขนาดเล็ก ทําใหพื้นที่บางสวนบริเวณริมถนนเทอดไทที่เปน

พื้นที่คาขาย และศูนยรวมกิจกรรมในชวงเวลาเย็น และสถานีรถไฟตลาดพลู ซึ่งเปนอาคารที่มีคุณคาเชิง

สัญลักษณตอพื้นที่ในแงบทบาท และความเปนมาที่ยาวนานกําลังจะสูญหายไปจากการกอสรางสถานีโดยสาร

ในอนาคต (สถานีตลาดพลู) รวมถึงความไมเพียงพอในการใหบริการจากโครงสรางพื้นฐานในปจจุบันจาก

ปริมาณของผูคนที่เดินทางเขาออก และการจราจรที่เพิ่มจํานวนมากขึ้น เชน ความกวาง และความสามารถใน

การรองรับของถนน เนื่องจากถนนภายในยานตลาดพลูเปนถนนขนาดเล็ก โดยเฉพาะถนนสายหลัก คือ ถนน

เทอดไทนั้นมีความกวางเพียง 12 เมตร แมวาถนนรัชดาภิเษกเปนถนนสายหลักอีกสายหนึ่งที่มีความสามารถใน

การรองรับปริมาณจํานวนมากไดอยางเหมาะสม กลับไมไดมีการเชื่อมตอกับพื้นที่ยานตลาดพลูมากนัก 

กลายเปนเสนทางที่ทําใหผูคนเดินทางขามผานยานตลาดพลูไปอยางรวดเร็วรวมถึงอาคารบานเรือนขนาดเล็กที่

มีทัศนียภาพโดยรอบสวยงาม และยังคงเห็นเสนขอบฟาเมืองไดอยางชัดเจน กําลังจะไดรับผลกระทบตอมุมมอง 

และทัศนียภาพจากโครงสรางคอนกรีตที่เขามาบดบังเสนขอบฟาเดิมของเมือง และการเขามาลงทุนของการ

พัฒนาธุรกิจอสังหาริมทรัพยที่ เพิ่มมากขึ้น จากความสามารถในการเขาถึงพื้นที่มากขึ้น ไมวาจะเปน

คอนโดมิเนียม หรือโรงแรม ยิ่งทําใหเกิดแตกตางระหวางมวลอาคารภายในยานมากขึ้นไปอีก มวลอาคารขนาด

เล็กที่เปนรูปแบบการใชพื้นที่ดั้งเดิม ซึ่งเปนเอกลักษณของพื้นที่พาณิชยกรรมชุมชนริมน้ําที่สําคัญนั้น กําลังจะ

สูญหายกลายเปนโครงสรางอาคารขนาดใหญ ทั้งยังกอใหเกิดปญหาการขาดความกลมกลืนระหวางอาคารที่

แตกตางทั้งความสูง รูปแบบทางสถาปตยกรรมโดยเฉพาะบริเวณอาคารที่มีคุณคา และมีลักษณะทาง

สถาปตยกรรมที่มีความสวยงาม ซึ่งการพัฒนาดังกลาวอาจทําใหรูปแบบการใชพื้นที่  ขนาดของแปลงที่ดิน และ

มวลอาคารขนาดเล็กของยานตลาดพลูที่มีคุณคาเริ่มสูญหายไป 

 

 
ภาพที่ 6.6 ภาพจําลองความแตกตางของมวลอาคารเกาและใหมในพื้นที่ยานตลาดพลู 
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ภาพที่ 6.6 ภาพจําลองความแตกตางของมวลอาคารเกาและใหมในพื้นที่ยานตลาดพลู 
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ภาพที่ 6.7 ความแตกตางระหวางมวลอาคารขนาดใหญกับมวลอาคารขนาดเล็ก 
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ภาพที่ 6.8 ภาพจําลองยานตลาดพลูกอน และหลังมีโครงการทางรถไฟสายสีแดง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) 
 
 แนวโนมและขอจํากัดทางดานกิจกรรม 
 
 การพัฒนาระบบขนสงมวลชนประเภทรางนั้นไดกระตุนใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจทั้งในพื้นที่จุด

เปล่ียนถายการสัญจร และบริเวณโดยรอบ เนื่องจากผูคนเห็นวาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรเปนพื้นที่ที่มีการ

เขาถึงที่มีความสะดวก มีปริมาณผูโดยสารเดินทางจํานวนมากเดินทางเขาออกพื้นที่ สนับสนุนใหเกิดการใชพื้นที่

ประเภทตางๆ เชน รานคา สํานักงาน และพื้นที่เพื่อการพักผอน เปนตน ทําใหกิจกรรมการคาของยานสามารถ

ฟนตัวจากภาวะเศรษฐกิจที่ไดรับผลกระทบในปจจุบันได ซึ่งเปนการสรางกิจกรรมใหมใหกับพื้นที่ยานผสานกับ

กิจกรรมการคาแบบดั้งเดิม สงเสริมใหเกิดการแขงขันทางดานการคาระหวางรูปแบบการคาสมัยใหม และ

รูปแบบการคาดั้งเดิม สงผลใหพื้นที่ยานตลาดพลูมีการใชพื้นที่ที่หลากหลายที่เกิดการใชงานตลอดทั้งวัน ทั้งยัง

เปนการสรางรายไดใหกับผูคนในยานตลาดพลูมากขึ้นอีกดวย 

 

 อยางไรก็ตาม การพัฒนาระบบขนสงมวลชนประเภทราง และสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปลี่ยนถาย

การสัญจร อาจทําใหเกิดผลกระทบทางดานลบตอกิจกรรมของพื้นที่ยานตลาดพลู ตัวอยางเชน กิจกรรมการคา

ดั้งเดิมอาจลดจํานวนลง เปนผลมาจากกิจกรรมการคารูปแบบใหมที่เขามาภายในพื้นที่ เนื่องจากพื้นที่จุดเปลี่ยน

ถายการสัญจรมีความสะดวกในการเขาถึงพื้นที่ สงผลใหเกิดการใชพื้นที่ที่มีความหนาแนนสูง สวนใหญจะเกิด

การใชพื้นที่เพื่อการคารูปแบบใหม เชน ศูนยการคา หรือหางสรรพสินคาขนาดใหญ ซึ่งการคารูปแบบใหมกับการ

เขาถึงพื้นที่ที่ มีความสะดวกสบาย ดึงดูดลูกคาเขาไปใชบริการไดงาย ทําใหการคาดั้งเดิมในพื้นที่ที่เปน

เอกลักษณ และจิตวิญญาณของความเปนพื้นที่พาณิชยกรรมชุมชนริมน้ําอาจลดความสําคัญลง และสูญหายไป  
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โดยเฉพาะอยางยิ่งพื้นที่ตลาดวัดกลาง และตึกแถวโดยรอบ ซึ่งเปนศูนยกลางการคาที่สําคัญของผูคนทั้งใน และ

นอกพื้นที่ยานตลาดพลูที่เปนที่รูจักมายาวนานกวา 100 ป และมีประเภทของสินคาที่ขายอยางหลากหลาย 

แมวาจากภาวะเศรษฐกิจในปจจุบัน ทําใหกิจกรรมและการใชพื้นที่ภายในตลาดวัดกลาง และรานคาโดยรอบเริ่ม

ลดลง กอใหเกิดการปรับตัวเพื่อใหสอดคลองกับความคองการ และสถานการณในปจจุบันไวไดอยางเหมาะสม 

แตในอนาคตการปรับเปลี่ยนสภาพแวดลอมของพื้นที่ยานตลาดพลู หากไมมีการควบคุม หรือดูแลรักษาไวให

ยังคงอยูอาจทําใหกิจกรรมการคาของตลาดวัดกลาง และรานคาโดยรอบสูญหายไปไดในทายที่สุด 

 

 นอกจากนี้ การพัฒนาพื้นที่ที่เพิ่มมากขึ้นมีผลตอราคาที่ดินที่คาดวานาจะมีการปรับตัวสูงขึ้น ซึ่ง

เหมาะสมกับการลงทุนอสังหาริมทรัพยขนาดใหญ ทําใหผูคนภายในชุมชนที่อยูอาศัยกันมาอยางยาวนานเริ่มละ

ทิ้งที่อยูอาศัย เพื่อการลงทุนรูปแบบใหมที่ใหผลตอบแทนที่สูงกวา สงผลใหเกิดแนวโนมในการยายออกนอกพื้นที่

ยานเพิ่มมากขึ้น และมีกลุมคนที่ยายเขามาอยูอาศัยใหมแทน ซึ่งกลุมคนที่เขามาอยูอาศัยใหมนั้นเปนกลุมคนที่มี

วิถีชีวิตแบบสังคมเมืองมากขึ้น เกิดสภาพความเปนอยูในลักษณะที่ตางคนตางอยูมากขึ้น โดยไมไดคํานึงถึง

ความสําคัญในการดําเนินกิจกรรมตางๆ ของชุมชนรวมกัน สงผลใหวัฒนธรรม ประเพณี และรูปแบบการดําเนิน

วิถีชีวิตแบบดั้งเดิมที่คํานึงถึงความสัมพันธของคนในชุมชน และพื้นที่ศาสนสถานตางๆ ลดลง และอาจสูญ

หายไปไดในที่สุดเมื่อวิถีชีวิตแบบสังคมเมืองเขามาในพื้นที่ยานตลาดพลูอยางเต็มตัว 

 
 แนวโนมและขอจํากัดทางดานความหมาย 
 

 การพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลู ทั้งโครงการระบบขนสงมวลชนในอนาคต และโครงการพัฒนาพื้นที่ตาม

แผนงานของเขตธนบุรี ทําใหความมีชื่อเสียงของยานตลาดพลูในฐานะของกลายเปนความเปนพื้นที่พาณิชยก

รรมชุมชนริมน้ําเกาแก และจุดเปล่ียนถายการสัญจรที่สําคัญยังคงอยูตอไป และอาจกลับมามีความสําคัญอีก

ครั้งหนึ่ง แตอาจจะมีการปรับเปล่ียนรูปแบบใหมีความทันสมัย และสอดคลองกับสถานการณในปจจุบันมากขึ้น 

เชน จุดเปลี่ยนถายการสัญจรระหวางเรือ รถไฟฟา และรถยนต เปนตน ดังนั้น การพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลูใน

อนาคตจําเปนตองรักษาไวซึ่งคุณคา และเอกลักษณของยานผานองคประกอบความเปนสถานที่ที่ดี โดยนํา

รูปแบบการใชพื้นที่แบบดั้งเดิมมาปรับปรุงใหมีสภาพที่ดีขึ้น และใหเปนแกนสําคัญในการพัฒนาพื้นที่รูปแบบ

ใหมภายในยานตลาดพลูตอไป 

 

 ทั้งนี้จากการศึกษาถึงศักยภาพ ปญหา และแนวโนมในดานตางๆ ของยาน สามารถนํามาวิเคราะหดวย

วิธี SWOT Analysis เพื่อใหทราบถึงจุดแข็ง (Strengths)    จุดออน (Weaknesses) โอกาส (Opportunities) 

และภาวะคุกคาม (Threats) ตางๆ ของยานตลาดพลู (ตารางที่ 6.1) (แผนที่ 6.3, 6.4, 6.5 และ 6.6) เพื่อนําไปใช

เปนแนวทางในการออกแบบและวางผังทางกายภาพพื้นที่ยานตลาดพลู ซึ่งสามารถสรุปไดดังนี้ 

 

 

 



 

 

ตารางที่ 6.1 SWOT Analysis ของยานตลาดพลู 

 

จุดแข็ง (Strengths) จุดออน (Weaknesses) โอกาส (Opportunities) ภาวะคุกคาม (Threats) 

การเชื่อมตอของโครงขายการสัญจร 

-  เปนพื้นที่ที่สามารถเขาถึงไดงาย และ

สะดวกในการ เดิ นทาง  เนื่ อ งจากมี

โครงขายคมนาคมที่เชื่อมตอกับพื้นที่อื่นๆ 

โดยรอบ  และมีระบบขนสงมวลชนที่

หลากหลายทั้งทางเรือ รถโดยสารประจํา

ทาง และรถไฟ 

 

- สถานีรถไฟตลาดพลูเปนจุดเปลี่ยนถาย

การสัญจรที่ สําคัญของยาน เนื่องจาก

สามารถเดินทางเชื่อมตอไปยังสถานที่

อื่นๆ ไดงาย โดยอยูใกลกับถนนสายหลัก 

พื้นที่การคา ชุมชน และจุดจอดรถของ

ระบบขนสงมวลชนประเภทอื่นๆ  

 

 

-  ถนนเทอดไท ซึ่งเปนถนนสายหลักของ

ยานไมสามารถรองรับการใชงานไดอยาง

เพียงพอทั้งจากกิจกรรมการคา และการ

เดินทาง ทําใหเกิดปญหาจราจรติดขัดใน

ชวงเวลาเชา และเย็น เนื่องจากความ

หนาแนนในการใชพื้นที่ และการรุกล้ํา

พื้นที่เสนทางสัญจรภายในพื้นที่ บริเวณ

ดานหนาอาคาร และทางเดินเทา 

 

 

 

 

 

 

 
 

-  ในอนาคตหากโครงการระบบขนสง

มวลชนกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 

โดยเฉพาะโครงการทางรถไฟสายสีแดง 

(ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) มีการดําเนินการ

แลวเสร็จ อาจทําใหการเขาถึงพื้นที่ยาน

เกิดสะดวกมากยิ่งขึ้น รวมทั้งทําใหยานมี

การพัฒนามากขึ้นกลายเปนพื้นที่รองรับ

ระบบขนส งมวลชนใหม ในอนาคต 

โดยเฉพาะพื้นที่บริเวณริมถนนรชัดาภิเษก 

และถนนราชพฤกษ เนื่องจากเปนถนน

สายสําคัญระดับเมืองที่เชื่อมตอกับพื้นที่

อื่นๆ และยังเปนที่ตั้งของจุดเปลี่ยนถาย

การสัญจรสําคัญในอนาคตทั้ง  สถานี

รถไฟฟากรุงเทพ สถานี BRT และสถานี

ของโครงการทางรถไฟสายสีแดงอีกหนึ่ง

สถานี (สถานีตากสิน) 

-  แนวเสนทางของโครงการทางรถไฟสาย

สีแดง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) ไดพาด

ผานเขาในพื้นที่ยานตลาดพลู ทําใหเกิด

การพัฒนามวลอาคารขนาดใหญแทรกตัว

เขามาในพื้นที่ยานที่มีการใชพื้นที่ขนาด

เล็ก ทั้งโครงสรางของเสา และตัวสถานี

โดยสาร เกิดความแตกตางระหวางความ

สูง  และมวลของอาคารอยางชัดเจน 

รวมทั้งทําใหเกิดผลกระทบทางดานการใช

ที่ดินของยาน 

 

-  โครงสรางของเสา  ราง  และสถานี

โดยสารทําใหเกิดการบดบังทัศนียภาพ 

และเสนขอบฟาของยาน 
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จุดแข็ง (Strengths) จุดออน (Weaknesses) โอกาส (Opportunities) ภาวะคุกคาม (Threats) 

การเชื่อมตอของโครงขายการสัญจร (ตอ) 

-  ตรอกซอกซอยขนาดเล็กกลายเปน

เสนทางเดินเทา และพื้นที่ในการประกอบ

กิจกรรมที่สําคัญของคนในชุมชน ซึ่งสราง

ใหเกิดบรรยากาศความเปนชุมชนละแวก

บาน 

-  รูปทรงแบบ Organic ที่มีถนนสายหลัก

เปนถนนสําคัญ และมีถนนสายรอง และ

ถนนซอยแตกแยกยอยออกมาจากถนน

สายหลัก  โดยพื้นที่ ถนนซอยที่ มีการ

แตกแยกยอยนั้นสวนใหญเปนถนนปลาย

ตัน (Broken-gird structure) สงผลให

ระบบถนนซอยในยานตลาดพลูไมไดมี

การเชื่ อมตอกัน  รวมทั้ งยังทําให เกิด

ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณถนนสาย

หลักดวย 

 

-  ถนนรัชดาภิเษกไมมีความเชื่อมตอกับ

ถนนภายในยานตลาดพลู ผูคนที่ตองเดิน

ทางเขายานตลาดพลูตองอาศัยถนนเทอด

ไทเปนสําคัญ รวมทั้งโครงสรางทาง

ยกระดับไดแบงชุมชนออกเปน 2 สวน

อยางชัดเจน 
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จุดแข็ง (Strengths) จุดออน (Weaknesses) โอกาส (Opportunities) ภาวะคุกคาม (Threats) 

ความหลากหลายของประโยชนใชสอย 

 -  การใชพื้นที่ขนาดเล็ก (Urban fine-

grained) เชน ความกวางของถนน ขนาด

แปลงที่ดิน  ความสูงของอาคาร  และ

รู ป แบบก า รป ด ล อ ม ข อ งพื้ น ที่ ว า ง

สาธารณะ เปนลักษณะเฉพาะของชุมชน

ดั้งเดิมที่เริ่มพบเห็นไดยากในปจจุบัน 

 

-  มีการใชพื้นที่แบบผสมผสาน (Mixed 

use) ทําใหเกิดการใชพื้นที่แทบตลอดทั้ง

วัน 

 

-  พื้นที่ตั้งอยูบริเวณริมคลองกอกใหญ 

โดยเปนพื้นที่แรกเริ่มในการตั้งถิ่นฐาน 

ควรคาแกการเก็บรักษา และสามารถ

พัฒนาพื้นที่ดังกลาวใหเปนแหลงการคา 

และพื้นที่นันทนาการได อาจเปนปจจัย

ดึงดูดที่ทําใหผูคนเขามาใชพื้นที่ภายใน

ยานมากยิ่งขึ้น 

-  มี ก า ร ใ ช พื้ น ที่ ไ ม คุ ม ค า  และ เต็ ม

ประ สิทธิภาพบริ เวณถนรัชดาภิ เษก 

เ นื่ อ ง จาก เป นถนนสายหลั กที่ ผู ค น

สามารถเขาถึงไดงาย แตในปจจุบันเปน

พื้นที่ชุมชน ขนาดเล็กกับพื้นที่โลงวางเปน

จํานวนมาก 

 

-  การขาดพื้นที่ที่ชวยสงเสริมใหยานมี

ความสมบูรณในการประกอบกิจกรรม

ตางๆ เชน พื้นที่ หรือสถานที่จอดรถถาวร 

พื้นที่เปดโลงเพื่อนันทนาการภายในยาน 

เปนตน 

 

-  สภาพพื้นที่ และอาคารเสื่อมโทรม ซึ่ง

เกิดจากการขาดการจัดการที่ดี การดูแล

รักษา  และปรับปรุงพัฒนาพื้นที่อยาง

ทั่วถึง 

-  ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร  พ.ศ .

2549 กําหนดใหยานตลาดพลูเปนศูนย

ชุมชนชานเมือง และศูนยพาณิชยกรรม

รอง เพื่อสงเสริมความเปนศูนยกลางทาง

ธุรกิจ การคา การบริการ และสันทนาการ

เปนการเพิ่มความหลากลายในการใช

พื้นที่มากขึ้น ยิ่งสงเสริมใหมีการพัฒนา

พื้นที่เพิ่มมากขึ้น เพื่อรองรับการเปนพื้นที่

เชื่อมตอระบบขนสงมวลชนในอนาคต 

 

-  ตําแหนงที่ตั้ง และโครงสรางของสถานี

โดยสาร (สถานีตลาดพลู) อาจทําใหเกิด

การรื้อถอนอาคารบางสวน โดยเฉพาะ

บริเวณสถานีรถไฟตลาดพลู ซึ่งสวนใหญ

เปนอาคารขนาดเล็ก มีความสวยงาม 

และมีความสําคัญทางดานประวัติศาสตร 

 

-  พื้นที่ยานตลาดพลูในปจจุบันไม

สามารถรองรับผูโดยสารในอนาคตของ

สถานีตลาดพลูที่จะขึ้นลงเฉลี่ยวันละ 

4,000 คน รวมถึงปริมาณการจราจรที่

คาดวาจะเพิ่มขึ้นในอนาคตไดอยางเต็มที่ 
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จุดแข็ง (Strengths) จุดออน (Weaknesses) โอกาส (Opportunities) ภาวะคุกคาม (Threats) 

ความหลากหลายของประโยชนใชสอย (ตอ) 

-  มีพื้นที่โลงวางที่ไมมีการใชงานบริเวณ

ถนนรัชดาภิเษก มีศักยภาพในการพัฒนา

พื้นที่ในอนาคตได เนื่องจากติดกับถนน

สายสําคัญที่เชื่อมตอกับพื้นที่โดยรอบ 
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จุดแข็ง (Strengths) จุดออน (Weaknesses) โอกาส (Opportunities) ภาวะคุกคาม (Threats) 

ความหนาแนนของกิจกรรมและการใชพื้นที่ 

-  กิจกรรมการคา และกิจกรรมของคนใน

ชุมชน เปนกิจกรรมที่สําคัญของยาน ทํา

ใหเกิดการใชพื้นที่ยานอยางหนาแนน 

โดยเฉพาะในชวงเวลาเชา  และเย็น 

รวมทั้งงานประเพณีที่สําคัญมักเปนสีสัน

ของยานตลาดพลู ซึ่งพื้นที่ที่ใชในการ

ประกอบกิจกรรมมักเปนบริ เวณถนน

เทอดไท ตลาด วัด และศาสนสถานตางๆ 

รวมถึงพื้นที่ริมคลองบางกอกใหญ 

-  กิจกรรมการคาภายในยานเริ่มมีความ

ซบเซา โดยเฉพาะในชวงเวลากลางวัน มี

ผูคนเดินทางเขามาซื้อ  หรือประกอบ

กิจกรรมภายในยานนอยลง 

-  ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ.

2549 และโครงการบูรณาการแผนผัง

พัฒนาเขตเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ กลุม

ธนบุรี ที่เกี่ยวของกับยานตลาดพลู ทั้ง

น โ ย บ า ย  แ ล ะ แ ผ น พั ฒ น า พื้ น ที่ 

แผนพัฒนาการจราจรและขนสง และ

แผนพัฒนาสิ่งแวดลอมและคุณภาพชีวิต 

จะชวยสงเสริมใหยานเกิดการพัฒนาทั้ง

สภาพแวดลอม และคุณภาพชีวิตของ

ประชาชนมากขึ้น 

-  สถานีตลาดพลูของโครงการทางรถไฟ

สายสีแดงในอนาคตจะมีผูคนขึ้นลงที่

สถานีเฉลี่ยวันละ 5,000 กวาคน รวมถึง

สถานีจุดเปลี่ยนถายการสัญจรบรเวณ

โดยรอบ ทําใหผูคนที่เดินทางเขามาใน

ยานเพิ่มมากขึ้น อาจจะสงผลใหมีผูคน

เดินทางเขามาใชพื้นที่ตลอดทั้งวัน 

-  ปริมาณการจราจร และผูคนที่จะเดิน

ทางเข าออกพื้ นที่มากขึ้ น ในอนาคต 

อาจจะเปนตัวการสําคัญในการทําลายวิถี

ชีวิตดั้งเดิมของชุมชน 

-  การเดินทางเขามาซื้อสินคาของผูคน

จากภายนอกพื้นที่อาจลดลง เนื่องจาก  

ร ว ม ทั้ ง  ก า ร เ กิ ด ห า ง ส ร ร พ สิ น ค า 

ศูนยการคา และรานคารูปแบบใหมทั้ง

ภายในพื้นที่ และบริเวณใกลเคียง 

ที่มา: จากการวิเคราะห 143 
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บทที่ 7 
 

แนวทางการฟนฟูบรูณะพื้นที่ยานตลาดพล ู
 
7.1 การพ้ืนฟูบูรณะยานตลาดพลู 
 
 การฟนฟูบูรณะพื้นที่ยานตลาดพลูเปนการออกแบบ และวางผังทางกายภาพเพื่อตอบสนองการใชงาน

ของพื้นที่ที่มีการใชเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และพื้นที่ในเชิงพาณิชยกรรม อาศัยการเชื่อมโยงระบบการ

สัญจรดวยเสนทางเดินเทาเปนหลัก รวมทั้งเชื่อมตอระหวางรูปแบบการสัญจรที่หลากหลายกับพื้นที่ขางเคียง

อยางเปนระบบ ทั้งนี้การฟนฟูบูรณะยังมุงเนนภาพรวมของพื้นที่ในการเปนพื้นที่พาณิชยกรรมเการิมน้ําที่มี

กิจกรรม และการใชพื้นที่ ซึ่งเปนเอกลักษณ และองคประกอบที่สําคัญในการสรางความมีชีวิตชีวาใหกับยาน

ตลาดพลู เพื่อใหพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคตผสมผสานระหวางการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรจาก

ระบบขนสงมวลชนในอนาคตกับการรักษาไวซึ่งวิถีชีวิต กิจกรรม และการใชพื้นที่ที่แสดงออกถึงความเปนสถานที่

ของยานตลาดพลู 
 
 จากการวิเคราะหถึงศักยภาพและขอจํากัดของพื้นที่ยานตลาดพลู เพื่อนํามากําหนดวิสัยทัศน และ

วัตถุประสงค รวมถึงแนวความคิดในการออกแบบ นํามาสูการวางผัง และออกแบบทางกายภาพ เพื่อปรับปรุง

ฟนฟูยานตลาดพลูในอนาคต ซึ่งการกําหนดแนวทางในการวางผัง และออกแบบทางกายภาพ ประกอบดวย 

แผนและผังแมบทบริเวณยานตลาดพลูที่มีการเปรียบเทียบระหวางกอน และหลังในการฟนฟูบูรณะ แบบขยาย 

และรายละเอียดของอาคารที่ตองมีการควบคุมรูปแบบทางสถาปตยกรรม ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 
 
7.2 แผนและผงัแมบทบริเวณยานตลาดพลู 
 
 จากการวิเคราะหขอมูลทั้งองคประกอบความเปนสถานที่และผลกระทบจากการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยน

ถายการสัญจร รวมทั้งวิเคราะหถึงศักยภาพและขอจํากัดในการพัฒนาพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร นํามาสูการ

กําหนดในการเสนอแนะผัง และการออกแบบทางกายภาพในการฟนฟูบูรณะยานตลาดพลูในอนาคต 
 
7.2.1 บทบาทของยานตลาดพลูในอนาคต 
 
 ในอนาคตยานตลาดพลูจะเปนพื้นที่พาณิชยกรรมในระดับเมือง โดยมีการใชพื้นที่มีเพื่อการพักอาศัย 

และการประกอบกิจกรรมการคาควบคูกันไปดังเชนในปจจุบัน ในลักษณะการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสาน 

(Mixed Use) แตกิจกรรมการคาจะมีการขยายตัวมากขึ้น เนื่องจากในอนาคตพื้นที่ยานตลาดพลูตองมีพื้นที่เพื่อ

รองรับระบบขนสงมวลชนในอนาคต (Transit Service Area) และจากการเปนจุดเชื่อมตอในการเดินทางของ

ระบบขนสงมวลชนทั้ง 4 เสนทาง ไดแก โครงการทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) โครงการ
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รถไฟฟา BTS สวนตอขยายสายสีลม ถนนตากสิน-บางหวา โครงการรถไฟฟามหานครสวนตอขยายสายสีน้ําเงิน 

และสายสีมวง รวมถึงโครงการรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ  BRT (Bus Rapid Transit) ซึ่งพื้นที่รองรับการ

สัญจรนั้นตองประกอบดวยพื้นที่สําหรับเปล่ียนถายการสัญจร และพื้นที่ที่มีส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ เชน 

รานคา หรือสวนสาธารณะ เปนตน เพื่อใหบริการแกผูคนที่เดินทางเขาออกพื้นที่ในอนาคต สงผลใหพื้นที่การคา

ของยานตลาดพลูจะมีสัดสวนเพิ่มมากขึ้น เพื่อรองรับสถานีรถไฟฟา และจํานวนประชากรที่คาดวาจะเพิ่มขึ้นใน

การเดินทางเขาออกพื้นที่ในอนาคต 
 
7.2.2 วิสัยทัศน และวัตถุประสงคในการออกแบบ และวางผังทางกายภาพ 
 

 วิสัยทัศน (Vision) ในการวางผัง และออกแบบทางกายภาพของพื้นที่ยานตลาดพลู คือ “ชุมชนละแวก

บานใหม (New Urban Neighborhood) ที่ประกอบดวย ชุมชน พื้นที่การคาและบริการ และพื้นที่จุดเปลี่ยนถาย

การสัญจรในระดับชุมชน (Neighborhood Station) โดยอาศัยการผสมผสานระหวางโครงสรางพื้นฐาน และ

กิจกรรมตางๆ เพื่อสรางใหเกิดความเปนสถานที่ และพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรที่ดีที่มีรักษาไวซึ่งเนื้อเมือง

เกาของพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําที่มีคุณคาทางดานประวัติศาสตรกับการพัฒนาพื้นที่รูปแบบใหมเขาไวดวยกันได

อยางเหมาะสม ทําใหผูคนที่ตางวิถีชีวิตสามารถมาพบปะพูดคุย และแลกเปลี่ยนประสบการณใหมซึ่งกันและ

กัน” โดยมีวัตถุประสงค หรือโปรแกรมในการวางผัง และออกแบบพื้นที่ทางกายภาพ ดังนี้ 

1. เพื่อใหมีรูปแบบการเดินทางที่หลากหลาย สงเสริมใหเกิดการเดินทางที่สะดวก และรวดเร็วในการ

เขาถึงสถานีโดยสาร และกิจกรรมตางๆ ภายในพื้นที่ที่มีการเชื่อมตอกันเปนระบบ โดยเนนใหเกิดระบบของ

เสนทางเดินเทาใหมีบรรยากาศที่ดี และมีความสะดวกสบายในการใชเสนทาง 

2. เพื่อใหมีการใชพื้นที่แบบผสมผสาน (Urban Mixed-use) ระหวางพื้นที่บริเวณโดยรอบสถานี

โดยสาร (Station Platform Area) กับพื้นที่กิจกรรมการคา และพักอาศัย เนื่องจากการใชพื้นที่เพื่อการคา และ

การพักอาศัยเปนองคประกอบที่สําคัญที่ทําใหเกิดการใชพื้นที่ยานตลาดพลูแทบตลอดทั้งวัน 

3. เพื่อใหพื้นที่ยานตลาดพลูมีระบบโครงสรางพื้นฐานตางๆ ที่สามารถรองรับประชากรจํานวนมากใน

อนาคตไดอยางพอเพียง 

4. เพื่อเปนการปรับปรุงฟนฟูพื้นที่ยาน และอาคารที่มีความเสื่อมโทรมใหมีประสิทธิภาพ 

5. เพื่อใหพื้นที่กิจกรรมการคาของยานสามารถดําเนินการคาไดอยางตอเนื่อง และดํารงรักษาความ

เปนยานการคาเกาแกของพื้นที่ไว 

6. เพื่อใหเกิดพื้นที่วางสาธารณะที่ชวยสงเสริม และรักษากิจกรรมทางดานสังคม ซึ่งเปนการสราง

ความสัมพันธที่ดีของประชาชนภายในพื้นที่ใหมีเพิ่มมากขึ้น รวมทั้งเปนการรักษาประเพณี และวัฒนธรรมเกาแก

ของพื้นที่ยานตลาดพลูใหยังคงอยูตอไป 
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7.2.3 แนวความคิดในการออกแบบและวางผังทางกายภาพ 
 
 การออกแบบผังแมบทการฟนฟูบูรณะพื้นที่ยานตลาดพลู เปนการออกแบบเพื่อตอบสนองการใชงาน

ของพื้นที่ที่มีการใชเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร และพื้นที่ในเชิงพาณิชยกรรม อาศัยการเชื่อมโยงระบบการ

สัญจรดวยเสนทางเดินเทาเปนหลัก โดยจัดใหมีทางเดินเทาที่กวาง และสรางทางเลือกในเสนทางการเดินเทาให

มากขึ้น ดวยการเชื่อมตอระหวางรูปแบบการสัญจรที่หลากหลายกับพื้นที่ขางเคียงอยางเปนระบบ ทั้งนี้ การ

ออกแบบผังแมบทยังมุงเนนภาพรวมของพื้นที่ในการเปนพื้นที่พาณิชยกรรมเการิมน้ําที่มีกิจกรรม และการใช

พื้นที่ ซึ่งเปนเอกลักษณ และองคประกอบที่สําคัญในการสรางความมีชีวิตชีวาใหกับยานตลาดพลู 
 
 Transit Oriented Development (TOD) และ Station Plaza รวมถึงเงื่อนไขทางกายภาพที่สงเสริมให

พื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํามีพลวัต เปนแนวความคิดหลักที่นํามาประยุกตใชเพื่อเปนตัวกําหนดกรอบแนวคิดใน

การออกแบบ และวางผัง เพื่อใหพื้นที่ยานตลาดพลูเปนชุมชนละแวกบานใหม (New Urban Neighborhood) ที่

มีการใชพื้นที่แทบตลอดทั้งวัน ประกอบดวย ชุมชน พื้นที่การคาและบริการ พื้นที่วางสาธารณะ และพื้นที่จุด

เปล่ียนถายการสัญจรในระดับชุมชน (Neighborhood Station) ที่มีรูปแบบการเดินทางที่หลากหลาย สรางให

เกิดเสนทางเดินเทาใหเปนเสนทางสัญจรหลัก และเชื่อมโยงแตละพื้นที่ที่มีกิจกรรมตางๆ ของยานตลาดพลูเขาไว

ดวยกัน นอกจากนี้ “น้ํา” ที่มีความสําคัญมาตั้งแตอดีต และกําลังจะเลือนหายไปในปจจุบัน ในฐานะที่เปนปจจัย

สําคัญที่กอใหเกิดองคประกอบความเปนสถานที่ที่สําคัญของยาน ไมวาจะเปน ตลาดวัดกลางที่ตั้งอยูริมน้ํา หรือ

ตึกแถวเกาสมัยรัชกาลที่ 5 ที่ตั้งอยูบริเวณทาเรือตลาดพลู เปนตน รวมทั้งเสนสายของตรอกซอกซอยปจจุบันที่

เปนเอกลักษณของยานยังคงปรากฎใหเห็นถึงแนวเสนทางของลําประโดงเดิม จึงไดนําแนวลําคลองเดิม ไมวาจะ

เปนคลองสําเหร คลองบางน้ําชน คลองบางสะแก รวมถึงคลองบางกอกใหญมาเปนแนวแกนหลักในการ

ออกแบบ โดยใหแนวลําคลอง และทางเดินริมน้ําเปนตัวเรียงรอยพื้นที่ที่เปนองคประกอบความเปนสถานที่ 

(Place) ของยานตลาดพลูเขาไวดวยกัน 

 
 ระบบโครงขายการสัญจร 
 
 เปาหมายหลักในการวางผัง และออกแบบโครงขายการสัญจร คือ ใหมี รูปแบบการเดินทางที่

หลากหลาย (Mode choice) สรางใหเกิดเสนทางเดินเทา และทางจักรยานใหเปนเสนทางสัญจรหลักในการ

เขาถึงสถานีโดยสาร และมีส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ ที่ทําใหเกิดการความปลอดภัย และสะดวกสบายในการ

ใชเลนทาง (Safe and Convenience) โดยใหมีการเชื่อมตอระบบโครงขายการสัญจรระหวางเรือโดยสาร สถานี

รถโดยสารประจําทาง โดยเฉพาะสถานีรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ หรือ BRT และสถานีตลาดพลู สถานี

รถไฟฟาในอนาคต โดยใหเสนทางเดินเทา และทางจักรยานเปนเสนทางหลักในการเชื่อมตอระบบตางๆ เขาไว

ดวยกัน รวมทั้งใหเชื่อมโยงกับกิจกรรมตางๆ ภายในยาน โดยเฉพาะพื้นที่การคา พื้นที่ริมน้ํา และพื้นที่ภายใน

ชุมชน โดยสรางใหมีบรรยากาศที่ดี มีความสะดวกสบายในการใชเสนทาง รวมทั้งมีกิจกรรม และส่ิงอํานวยความ

สะดวกตางๆ เพื่อดึงดูดใหเกิดการใชเสนทางเดินเทา และทางจักรยานมากขึ้น 
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 สําหรับถนนภายในพื้นที่ยานตลาดพลูใหมีการปรับปรุง และขยายแนวถนนใหมีประสิทธิภาพเหมาะสม

กับการใชงาน และสามารถรองรับประชากรจํานวนมากไดอยางพอเพียง โดยใหมีการเชื่อมตอถนนรัชดาภิเษกใน

การเขาถึงพื้นที่ยานตลาดพลูมากยิ่งขึ้น รวมทั้งใหมีการปรับปรุงความกวางเสนทางเดินเทา และส่ิงอํานวยความ

สะดวกตางๆ เพื่อรองรับปริมาณการใชเสนทางเดินเทาที่คาดวาจะเพิ่มสูงขึ้น นอกจากนี้ ใหเก็บรักษาขนาดความ

กวางของถนนเทอดไทไว เนื่องจากการขยายแนวถนนเดิมนั้นเปนไดยากจากการตั้งแนวอาคารเดิมที่ทําใหตองมี

การเวนคืนพื้นที่ที่เปนองคประกอบสําคัญในการเปนความสถานที่ของยานตลาดพลู รวมทั้งความกวางของถนน

เทอดไทที่มีความกวางประมาณ 12 เมตรที่เหมาะสม และสัมพันธกับกิจกรรมการคา สําหรับถนนซอยในชุมชน

ทําการปรับปรุงฟนฟูใหมีความสะดวกในการเดินทางมากยิ่งขึ้น โดยยังรักษาเอกลักษณความเปนชุมชนละแวก

บานในบริเวณพื้นที่ เชน เพิ่มพื้นที่ในทางเดินเทา ไฟสองสวาง ชายคารมเงา และที่พักบริเวณจุดตัดของการ

สัญจรริมทาง เปนตน รวมทั้งมีแนวกําแพงถนน เพื่อใหเกิดความตอเนื่องของมุมมอง และการใชพื้นที่ 

 
 กิจกรรม และการใชพ้ืนที่ 
  

 การใชพื้นที่ภายในยานตลาดพลูแบงออกเปน 4 พื้นที่หลัก ไดแก 

1. พื้นที่รองรับการเปล่ียนถายการสัญจร (Station Transit Area)  คือ พื้นที่ริมถนนรัชดาภิเษกฝง

ตะวันออก ใหเปนพื้นที่ที่มีส่ิงอํานวยความสะดวก และบริการตางๆ ใหกับผูโดยสาร และผูคนภายในพื้นที่ยาน 

โดยใหเสนทางเดินเทา และทางจักรยานเปนรูปแบบการสัญจรหลักในการเขาถึงสถานี (Walk-and-Ride) 

สามารถแบงออกเปนพื้นที่รองรับการเปลี่ยนถายการสัญจร (Intermodal Transfer Function) และพื้นที่สําหรับ

กิจกรรมสาธารณะ (Plaza Amenity Function) โดยพื้นที่รองรับการเปลี่ยนถายการสัญจรใหมีการแยกการใช

เสนทางของระบบขนสงขนาดเล็ก เชน รถยนตสวนบุคคล รถมอเตอรไซด และทางเดินเทากับการขนสงขนาด

ใหญ เชน รถโดยสารประจําทาง และรถสองแถว เพื่อใหการจราจรบริเวณโดยรอบสถานีโดยสารมีความ

ปลอดภัย และความสะดวกสบายในการใชเสนทางเดินเทา และทางจักรยาน นอกจากนี้ใหมีบริการ และส่ิง

อํานวยความสะดวกตางๆ ประกอบดวย พื้นที่สําหรับจอด  ที่จอดรถจักรยาน ความกวางของทางเดินเทา และส่ิง

อํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการ เปนตน สําหรับพื้นที่สําหรับกิจกรรมสาธารณะใหมีพื้นที่สําหรับรอพักการ

เดินทาง เชน รานอาหาร รานขายของชํา และซุปเปอรมารเก็ต เปนตน หรือส่ิงอํานวยความสะดวกในการ

ติดตอส่ือสาร รวมถึงศูนยขอมูลการเดินทาง เชน หองน้ําสาธารณะ และที่ทําการไปรษณีย เปนตน 

2. พื้นที่การคาดั้งเดิม คือ พื้นที่ตั้งแตบริเวณตลาดวัดกลางจนถึงทางดานฝงตะวันตกของทาง

ยกระดับรัชดาภิเษก สนับสนุนใหมีการใชพื้นที่แบบผสมผสานระหวางการคา และการพักอาศัยมากขึ้น โดยยังคง

ใหพื้นที่ชั้นลางของอาคารเปนพื้นที่สําหรับการคา และพื้นที่ชั้นบนเปนที่พักอาศัย โดยเฉพาะพื้นที่ริมน้ําบริเวณ

ตลาดวัดกลาง เพื่อใหเกิดความยืดหยุน และชวงเวลาในการใชพื้นที่มากขึ้น รวมทั้งใหมีการประสานพื้นที่ของ

ชุมชนทั้ง 2 ฝงของทางยกระดับรัชดาภิเษก และริมคลองบางกอกใหญ ดวยเสนทางเดินเทา และกิจกรรมที่

สอดคลองกับความตองการของประชาชน และบริบทโดยรอบของพื้นที่ยานตลาดพลู 

3. พื้นที่รองรับการพัฒนารูปแบบใหม คือ พื้นที่ริมถนนรัชดาภิเษกฝงตะวันตก และริมถนนราชพฤกษ 

ที่ใหมีการสรางอาคารสูง และความหนาแนนในการใชพื้นที่สูง เชน การใชพื้นที่แบบพาณิชยกรรม (อาคาร
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สํานักงาน หรือหางสรรพสินคา) การใชพื้นที่แบบผสมผสานระหวางการคา และการพักอาศัย (อาคารพาณิชย) 

หรือการใชพื้นที่ประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนสูง (คอนโดมิเนียม หรืออพารทเมนต) เปนตน รวมถึงพื้นที่รองรับการ

เปล่ียนถายการสัญจร และส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ ในการเดินทาง เพื่อรองรับการขยายตัวของพ้ืนที่ และ

รองรับระบบขนสงมวลชนโดยรอบในอนาคตทั้ง สถานีปลายทางรัชดาภิเษก BRT สถานีโพธินิมิตร และสถานี

รัชดาภิเษกของโครงการรถไฟฟากรุงเทพสวนตอขยาย 

4. พื้นที่ชุมชน โดยใหมีการปรับปรุงสภาพพื้นที่ และลักษณะของอาคารที่มีความเสื่อมโทรม ยังคง

รักษาไวซึ่งขนาด และรูปแบบของอาคารขนาดเล็ก (Urban Fine-grained) รวมทั้งเสนสายในการเดินทางตางๆ 

ที่ยังคงทําใหรูปแบบ และลักษณะของพื้นที่ดั้งเดิมยังคงอยู และสะทอนใหเห็นถึงความเปนชุมชนละแวกบาน 

5. พื้นที่นันทนาการริมน้ํา เนื่องจากพื้นที่วางสาธารณะของยานมักตั้งอยูบริเวณริมคลองบางกอก

ใหญ รวมทั้งพื้นที่ริมน้ําเปนพื้นที่ที่ทําใหทัศนียภาพโดยรอบมีความสวยงาม และเปนพื้นที่ที่มีคุณคาทางดาน

ประวัติศาสตร เนื่องจากเปนพื้นที่แรกเริ่มในการตั้งถิ่นฐาน ซึ่งสามารถพัฒนาพื้นที่ดังกลาวใหเปนพื้นที่เปดโลง

เพื่อการนันทนาการ และสงเสริมใหเกิดการคา และการทองเที่ยวได จึงควรมีการปรับปรุงฟนฟูพื้นที่ริมคลอง

บางกอกใหญเปนพื้นที่โลงวางสาธารณะใหสามารถรองรับผูคนทั้งภายใน และภายนอกพื้นที่ รวมถึงกิจกรรม

ตางๆ ในอนาคตไดอยางเหมาะสม เพื่อเปนการเปดมุมมอง และสรางทัศนียภาพที่สวยงาม รวมถึงอาจเปนปจจัย

ดึงดูดที่ทําใหประชาชนเขามาภายในพื้นที่ยานมากยิ่งขึ้น 

 

 จากแนวความคิดในการวางผัง และออกแบบทางกายภาพที่ไดกลาวในขางตน เพื่อผสานการเปนพื้นที่

จุดเปล่ียนถายการสัญจรในอนาคตกับการรักษาไวซึ่งความเปนสถานที่ของยานตลาดพลูทั้งในแงของลักษณะ

ทางกายภาพ ระบบกิจกรรม และความหมายที่สะทอนใหแห็นถึงความเปนพื้นที่ นํามาสูแผน และผังแมบท

สําหรับการฟนฟูบูรณะพื้นที่ยานตลาดพลู ซึ่งประกอบดวย ผังทางดานระบบโครงขายการสัญจร ผังทางดานการ

ใชประโยชนที่ดิน ผังความสูง ประเภท และรูปแบบทางสถาปตยกรรมของอาคาร ผังความหนาแนนของมวล

อาคาร และพื้นที่วาง รวมถึงผังแสดงองคประกอบทางจินตภาพ และภูมิทัศนที่สําคัญของยานตลาดพลู 

นอกจากนี้ ยังคงมีแนวทางเบื้องตนในการฟนฟูบูรณะกิจกรรมทางสังคม และเศรษฐกิจของยานตลาดพลู โดยมี

รายละเอียดในการออกแบบทางกายภาพ ดังนี้ 

 

7.2.3.1 ผังทางดานระบบโครงขายการสัญจร 
 
 การฟนฟูความเช่ือมตอของระบบถนน 
 

 พื้นที่ถนนซอยภายในยานตลาดพลูที่มีการแตกแยกยอยสวนใหญเปนถนนปลายตันที่เกิดขึ้นจาก

ลักษณะภูมิประเทศดั้งเดิมของยานที่เปนคลอง และลําประโดงเปนคูน้ําลอมรอบพื้นที่ สงผลใหระบบถนนซอย

ไมไดมีการเชื่อมตอกัน จึงไดทําการปรับปรุง และฟนฟูระบบถนนจากโครงขายการสัญจรเดิมใหมีการเชื่อมตอ

เปนรูปแบบตาราง (Grid System) ระหวางถนนสายหลัก และพื้นที่ขางเคียงมากยิ่งขึ้น โดยอาศัยแนวลําประโดง 
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เดิมเปนเสนแนวแกนอางอิงในการเชื่อมตอถนนซอยเขาไวดวยกัน และใหยังคงไวซึ่งความเปนตรอกซอกซอยที่

สลับซับซอนที่เปนเอกลักษณสําคัญของชุมชน 

 
 ลําดับศักยของถนน 
 
 ถนนเทอดไทยังคงเปนถนนสายหลักในการเขาถึงพื้นที่ยานตลาดพลู โดยที่ไมมีการปรับ หรือขยายแนว

ถนนเดิม เนื่องจากการตั้งแนวอาคารเดิมที่ทําใหตองมีการเวนคนืพื้นที่กิจกรรมการคา ซึ่งเปนองคประกอบสําคัญ

ในการเปนความสถานที่ของยาน รวมทั้งความกวางของถนนเทอดไทที่มีความกวางประมาณ 12 เมตรเหมาะสม 

และสัมพันธกับกิจกรรมการคา โดยใหมีการปรับปรุงเสนทางเดินเทา และอุปกรณประดับถนน (Street 

Furniture) ใหมีความสะดวกสบายในการใชเสนทาง และสรางใหเกิดรูปแบบเศรษฐสัญจร เพื่อสงเสริมกิจกรรม

การคา ซึ่งเปนกิจกรรมหลักบริเวณริมถนนเทอดไท นอกจากนี้ ใหมีปรับปรุง และขยายแนวถนนถนนรัชดาภิเษก

โดยเฉพาะบริเวณสถานีรถไฟฟาตลาดพลูในอนาคต โดยใหมีความกวางของถนนในแตละดานของทางยกระดับ

รัชดาภิเษกประมาณ 7.5-8 เมตร เพื่อใหสามารถรองรับประชากรในอนาคตที่เดินทางมาจากยานจอมทอง ยาน

ภาษีเจริญ และยานทาพระไดอยางพอเพียง รวมทั้งยังเปนสรางการเชื่อมตอระหวางถนนรัชดาภิเษกกับยาน

ตลาดพลูในการเขาถึงพื้นที่มากยิ่งขึ้น สําหรับถนนซอยในชุมชน ใหทําการปรับปรุงฟนฟูใหมีความสะดวกในการ

เดินทางมากยิ่งขึ้น โดยยังรักษาเอกลักษณความเปนชุมชนละแวกบานในบริเวณพื้นที่ เชน เพิ่มพื้นที่ในทางเดิน

เทา ไฟสองสวาง ชายคารมเงา และที่พักบริเวณจุดตัดของการสัญจรริมทาง เปนตน รวมทั้งมีแนวกําแพงถนน 

(Streetscape) เพื่อใหเกิดความตอเนื่องของมุมมอง และการใชพื้นที่ 

 
 ระบบทางเดินเทา และทางจักรยาน 
 

 การเขาถึงพื้นที่ยานตลาดพลูในปจจุบันมีรูปแบบที่หลากหลายทั้งทางถนน รถโดยสารประจําทาง เรือ 

และทางรถไฟ โดยเฉพาะอยางยิ่งในอนาคต เมื่อการดําเนินการกอสรางโครงการทางรถไฟสายสีแดงและสถานี

รถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ (BRT) แลวเสร็จ สถานีรถไฟฟาตลาดพลู และสถานีรถโดยสารประจําทางดวน

พิเศษ (BRT) จะเปนรูปแบบหลักในการเขาถึงพื้นที่ยาน จึงจําเปนตองสรางเสนทางเชื่อมตอแตละรูปแบบการ

เดินทางเขาไวดวยกัน ไมวาจะเปนปายจอดรถโดยสารประจําทาง ทาเรือ สถานีรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ 

และสถานีรถไฟฟา โดยอาศัยเสนทางเดินเทา และเสนทางจักรยานเปนหลัก โดยใชคลองบางน้ําชน ซึ่งแนวคลอง

แกนกลางหลักที่มีลําประโดงเดิมเชื่อมตอคลองบางสะแก คลองสําเหร และคลองบางกอกใหญเขาไวดวยกัน 

รวมทั้งมีถนนเลียบคลองที่เชื่อมตอสถานีรถไฟฟาตลาดพลูกับสถานีของรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ BRT 

(สถานีปลายทางรัชดาภิเษก) จึงกําหนดใหเสนทางเลียบคลองบางน้ําชนเปนเสนทางเดินเทาหลักที่เชื่อมตอพื้นที่

จุดเปล่ียนถายการสัญจรของสองระบบ ทั้งระบบราง และรถโดยสารประจําทาง BRT เขาไวดวยกัน และให

ตอเนื่องไปถึงปายหยุดรถสถานีโดยสารประจําทางดานหนาตลาดรัชดาภิเษก และทาเรือตลาดพลูริมคลอง

บางกอกใหญใหสามารถเดินถึงกันไดอยางสะดวกรวดเร็ว รวมทั้งสรางบรรยากาศที่ดึงดูดใหเกิดการใชเสนทาง 

นอกจากนี้ใหเสนทางเดินเทามีการเชื่อมตอไปยังตลาดวัดกลาง (ฝงตะวันออกของยาน) และวัดขุนจันทร 
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(ฝงตะวันตกของยาน) รวมถึงฝงตรงขามคลองบางกอกใหญ โดยสรางสะพานคนเดินขามคลองบางกอกใหญ

บริเวณใกลกับทาเรือตลาดพลู เพื่อเชื่อมโยงผูคน และกิจกรรมทั้งสองฝงคลองเขาไวดวยกัน 

 

 ทางเดินเทา และทางจักรยานนั้นตองมีความปลอดภัยในการใชงาน และมีรมเงาตอเนื่องกันตลอดทั้ง

เสนทาง โดยเฉพาะในจุดทางขาม หรือจุดที่ตองเช่ือมตอกับโครงขายถนนตองใหความสําคัญกับการสัญจรทาง

เทาเปนหลัก อาศัยการออกแบบ และอุปกรณประดับถนนที่ลดความเร็วในการเสนทาง (Traffic Calming) 

รวมถึงการสรางกิจกรรมที่ทําใหบรรยากาศที่ดี และดึงดูดใหผูคนเดินทางเขามาใชงาน โดยระบบทางเดินเทา 

และทางจักรยานในพื้นที่ยานตลาดพลูมีดวยกัน 3 รูปแบบ คือ ทางเดินเทาที่คูขนานไปกับถนนสายหลัก คือ 

บริเวณถนนเทอดไท และถนนรัชดาภิเษก ทางเดินเทาที่ขนานไปกับแนวลําคลอง คือ คลองบางกอกใหญ และ

คลองบางน้ําชน และทางเดินเทาของคนในชุมชนที่อาศัยถนนเปนทั้งเสนทางเดินรถ และทางเดินเทา ซึ่งรูปแบบ

เสนทางเดินเทา และทางจักรยานทั้งสามตองเชื่อมตอกันเปนระบบ และเขาถึงพื้นที่ตางๆ ของยานตลาดพลูได

อยางมีประสิทธิภาพ 

 

7.2.3.2 ผังทางดานการใชประโยชนที่ดิน 
 

ากแนวคิดในการใชพื้นที่ดังกลาวนํามาสูการกําหนดการใชประโยชนที่ดินในอนาคต ซึ่งพิจารณาจากการใช

ประโยชนที่ดินเดิมในปจจุบันกอนการฟนฟูบูรณะ และผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2549 ที่ไดกําหนดให

พื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคตมีการใชประโยชนที่ดินประเภทที่พักอาศัยหนาแนนมาก เพื่อรองรับการอยูอาศัยใน

บริเวณพื้นที่เมืองชั้นในที่ตอเนื่องกับยานพาณิชยกรรมศูนยกลางเมือง และในเขตการใหบริการของระบบขนสง

มวลชนและประเภทพาณิชยกรรม เพื่อใหใชประโยชนเปนศูนยชุมชนชานเมือง และศูนยพาณิชยกรรมรอง 

รวมถึงลําดับศักยในการเขาถึงพื้นที่ยานจากผังแนวความคิดทางดานโครงขายการสัญจร จึงกําหนดใหพื้นที่ยาน

ตลาดพลูในอนาคตมีการใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสาน (Mixed-use) ระหวางการคา และการพักอาศัย ซึ่งมี

รูปแบบ และประเภทของการใชประโยชนที่ดิน ดังนี้ 

 

1. การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัย อยูในบริเวณตอนกลางของยาน ซึ่งในปจจุบันมี

ความหนาแนนในการใชพื้นที่คอนขางมาก จึงปรับปรุงพื้นที่ และลักษณะของอาคารที่มีความเสื่อมโทรมใหมี

สภาพที่ดีขึ้น รวมทั้งการปรับเปล่ียนรูปแบบการจัดวางแนวอาคารใหม เพื่อใหมีการใชพื้นที่ไดอยางเต็ม

ประสิทธิภาพ รวมทั้งใหมีรูปแบบของที่อยูอาศัยที่หลากหลายมากยิ่งขึ้น โดยยังคงรักษาขนาด และรูปแบบของ

อาคารขนาดเล็ก (Urban Fine-grained) เพื่อรองรับกลุมคนไดทุกระดับ 

2. การใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม พื้นที่การคาเดิมของยาน คือ ตลาดวัดกลาง และ

รานคาบริเวณริมถนนเทอดไทยังคงเปนมีการใชประโยชนที่ดินเพื่อการคาเปนหลัก สําหรับพื้นที่การคาดั้งเดิมของ

ยาน หรือตลาดพลูเดิมที่หายไปจากการกอสรางทางยกระดับรัชดาภิเษกในปพ.ศ.2529 กลายเปนตลาด

รัชดาภิเษกในปจจุบัน ใหมีการปรับปรุงฟนฟูพื้นที่โดยการสรางอาคารเขาไปในพื้นที่ใตทางดวน (Building In-fill) 

เนื่องจากการใชพื้นที่ใตทางดวน หรือตลาดรัชดาภิเษกในปจจุบันมีความเสื่อมโทรมเปนอยางมาก รวมถึงปญหา
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ทางดานแสงที่สองผานมาไมถึง หากไมมีการปรับปรุงอาจเปนพื้นที่ที่กอใหเกิดปญหาอาชญากรรมไดงาย ซึ่งแนว

อาคารที่สรางเขาไปใหมจะสรางความเชื่อมตอ และแนวเสนทางเศรษฐสัญจรใหกับพื้นที่การคาทั้งสองฝงของ

ทางยกระดับรัชดาภิเษกเขาไวดวยกัน สําหรับบริเวณโดยรอบสถานีระบบรางในอนาคตใหมีการใชประโยชนเพื่อ

การคาเปนหลัก โดยมีรูปแบบของกิจกรรมที่เอื้อตอการเดินทางของผูโดยสาร และวิถีชีวิตของผูคนในยานเปน

หลัก เชน รานอาหาร รานขายของ และบริการสาธารณะตางๆ เปนตน รวมทั้งใหมีพื้นที่เอนกประโยชน (Multi-

purpose area) เพื่อรองรับ และใหบริการกับผูโดยสาร 

3. การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยกึ่งพาณิชยกรรม ใหเปนการใชประโยชนที่ดินของ

หลักของพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคต โดยใหพื้นที่ที่อยูใกลกับศูนยการขนสง และแนวเสนทางสัญจรสําคัญของ

ยาน โดยเฉพาะเสนทางเดินเทาที่เชื่อมตอรูปแบบการเดินทางตางๆ เขาไวดวยกัน เพื่อใหเกิดแนวเสนทางเศรษฐ

สัญจรที่ดึงดูดใหผูคนเดินทางเขามาใชพื้นที่ รวมถึงสรางบรรยากาศของกิจกรรมการคา และการพักอาศัย ซึ่งเปน

กิจกรรมหลักที่สะทอนใหเห็นถึงวิถีชีวิต และความเปนยานตลาดพลูไดเปนอยางดี 

4. การใชประโยชนที่ดินประเภทพ้ืนที่โลงเพ่ือการนันทนาการ ใหมีปรับปรุงฟนฟูพื้นที่

สาธารณะที่มีอยูเดิม เชน พื้นที่ลานวัด และพื้นที่บริเวณทาเรือ ซึ่งเปนศูนยกลางชุมชน ใหมีการใชงานไดอยาง

คุมคาเหมาะสม โดยคํานึงถึงการเขาถึง และการเชื่อมตอกับโครงขายการสัญจรภายในพื้นที่กับโครงขายการ

สัญจรที่สรางขึ้นมาใหม ซ่ึงจากการศึกษาองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู พบวา พื้นที่โลง

สาธารณะขนาดใหญของยานมักตั้งอยูบริเวณริมคลองบางกอกใหญ รวมทั้งพื้นที่ ริมน้ําเปนพื้นที่ที่ทําให

ทัศนียภาพโดยรอบมีความสวยงาม และเปนพื้นที่ที่มีคุณคาทางดานประวัติศาสตร เนื่องจากเปนพื้นที่แรกเริ่มใน

การตั้งถิ่นฐาน ซึ่งสามารถพัฒนาพื้นที่ดังกลาวใหเปนพื้นที่เปดโลงเพื่อการนันทนาการ และสงเสริมใหเกิดการคา 

และการทองเที่ยวได จึงควรมีการปรับปรุงฟนฟูพื้นที่ริมคลองบางกอกใหญเปนพื้นที่โลงวางสาธารณะใหสามารถ

รองรับผูคนทั้งภายใน และภายนอกพื้นที่ รวมถึงกิจกรรมตางๆ ในอนาคตไดอยางเหมาะสม เพื่อเปนการเปด

มุมมอง และสรางทัศนียภาพที่สวยงาม รวมถึงอาจเปนปจจัยดึงดูดทําใหประชาชนเขามาภายในพื้นที่มากขึ้น 

 

 สําหรับการใชประโยชนที่ดินประเภทอื่นๆ ไมวาจะเปนการใชประโยชนที่ดินประเภทสถาบันราชการ 

สถาบันการศึกษา และสถาบันศาสนา ยังคงอยูในพื้นที่ที่มีการใชประโยชนเดิม เนื่องจากพื้นที่ดังกลาวมี

ความสัมพันธกับการตั้งถิ่นฐานในยุดแรกเริ่ม และมีความสัมพันธกับผูคนภายในพื้นที่เปนอยางมาก รวมทั้งเปน

ที่ตั้งของอาคารเกาแก และมีความสําคัญตอยานในฐานะเปนพื้นที่ประกอบประเพณีพิธีกรรมตามเทศกาลตาง ๆ 

และกลุมลูกคาที่สําคัญของยานตลาดพลู 
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7.2.3.3 ผังทางดานอาคาร 
 
 การใชประโยชนอาคาร 
 
 สงเสริมใหมีการใชอาคารแตละประเภทภายในพื้นที่อยางเหมาะสม โดยคํานึงถึงลําดับการเขาถึงพื้นที่

และประเภทของอาคารที่มีความสําคัญที่แตกตางกัน และคํานึงถึงการใชประโยชนในอาคารเดิมเนนใหมีการใช

ประโยชนแบบผสมผสานระหวางการคา การพักอาศัย และการบริการภายในอาคารเดียวกันมากขึ้น เพื่อใหมี 

การใชงานทั้งพื้นที่ภายใน และภายนอกอาคารตลอดทั้งวัน โดยอาคารที่อยูติดริมถนนสายหลัก คือ ถนนเทอดไท

และถนนรัชดาภิเษก รวมถึงถนนราชพฤกษ เปนอาคารที่จากเดิมเปนอาคารพาณิชยกรรมสลับกับอาคารพัก

อาศัย กําหนดใหเปนอาคารประเภทพาณิชยกรรม(สีแดง)และอาคารกึ่งพาณิชยกรรม และพักอาศัย(สีสม) มาก

ขึ้น สวนถนนซอยภายในชุมชนใหเปนอาคารประเภทพักอาศัย(สีเหลือง) สําหรับเสนทางเดินเทาที่เชื่อมระหวาง

ศูนยกลางกิจกรรมของยาน ศูนยกลางกิจกรรมของคนชุมชน และศูนยรวมการขนสงใหมีการใชประโยชนที่ดิน

ประเภทกึ่งพักอาศัยและพานิชยกรรม(สีสม) และอาคารพักอาศัยสลับกับกึ่งพาณิชยกรรม (เหลืองคาดสม) เพื่อ

สรางใหเกิดแนวเสนทางเศรษฐสัญจรที่ดึงดูดใหผูคนเดินทางเขามาใชพื้นที่มากขึ้น 

 
 ความสูง และประเภทของอาคาร 
 

 ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครปพ.ศ. 2549 กําหนดใหพื้นที่ยานตลาดพลูมีการใชประโยชนที่ดินประเภท

ที่พักอาศัยหนาแนนมาก ย.10-12 และการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม พ.4-8 โดยมีอัตราสวนพื้นที่

อาคารรวมตอพื้นที่ดิน (Floor Area Ratio) เทากับ 8:1 และมีอัตราสวนของที่วางตอพื้นที่อาคารรวม (Open 

Space Ratio) รอยละ 4 ทําใหพื้นที่ยานตลาดพลูในอนาคตมีศักยภาพในการพัฒนาอาคารขนาดใหญ และ

อาคารขนาดใหญพิเศษได แตเนื่องจากการศึกษา และสํารวจถึงองคประกอบความเปนสถานที่ที่สําคัญของยาน 

พบวา การใชพื้นที่ขนาดเล็ก รวมถึงประเภทของอาคารที่เปนเอกลักษณของยานที่เปนอาคารหองแถว และ

อาคารบานเดี่ยว ทําใหการกอสรางอาคารในอนาคตตองคํานึงถึงความสัมพันธระหวางขนาด และความสูงกับ

ลําดับในการเขาถึงตัวอาคาร โดยอาคารที่มีมวลอาคารใหญ และมีความสูงตั้งอยูติดริมถนนสายหลัก และมี

ขนาดลดหลั่นลงมาสูบริเวณในพื้นที่ริมน้ํา และพื้นที่ชุมชน ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 

 

1. อาคารพาณิชยกรรม และอาคารกึ่งพาณิชยกรรมพักอาศัยขนาดใหญบริเวณริมถนนสายหลัก 

ไดแก ถนนเทอดไท ถนนรัชดาภิเษก และถนนราชพฤกษ ใหมีระยะถอยรนจากแนวถนนสายหลักไมต่ํากวา 10 

เมตร และแนวคลองในพื้นที่ยานตลาดพลูไมต่ํากวา 3 เมตร 

2. อาคารกึ่งพาณิชยกรรมพักอาศัย และอาคารพักอาศัยบริเวณริมคลองบางกอกใหญมีความสูงไม

เกิน 16 เมตรในระยะ 100 เมตรจากแนวคลองบางกอกใหญ รวมทั้งใหมีระยะถอยรนจากแนวคลองบางกอก

ใหญไมต่ํากวา 6 เมตร 

 



 
166 

 



 
167 

 



 
168 

 



 
169 

3. อาคารกึ่งพาณิชยกรรมพักอาศัย และอาคารพักอาศัยบริเวณริม 2 ฝงของแนวโครงสรางยกระดับ

รถไฟฟาในอนาคต ใหรักษาระดับความสูงใหอยูในระนาบเดียวโครงสรางของเสา และรางของรถไฟฟาในอนาคต

โดยใหมีความสูงไมเกิน 2 เทาจากความสูงของอาคารเดิมในพื้นที่นั้น และใหสูงไดไมเกิน 24 เมตร รวมทั้งให

ระดับความสูงนั้นลดระดับลงไปในพื้นที่ชุมชน เพื่อลดผลกระทบทางดานมุมมอง และทัศนียภาพที่เกิดขึ้นจาก

โครงสรางของเสา แนวราง และสถานีโดยสาร ไมใหเกิดความแตกตางระหวางมวลอาคารขนาดใหญกับมวล

อาคารขนาดเล็ก 

4. อาคารกึ่งพาณิชยกรรมพักอาศัย และอาคารพักอาศัยภายในชุมชนใหมีความสูงไมเกิน 16 เมตร 

และมีระยะถอยรนจากแนวคลองในพื้นที่ยานตลาดพลูไมต่ํากวา 3 เมตร 

 
 รูปแบบทางสถาปตยกรรมของอาคาร 
 

 เปนการฟนฟูบูรณะอาคารที่มีความสําคัญทางสถาปตยกรรม  โดยการเปลี่ยนแปลง หรือสรางกิจกรรม

การใชงานใหมที่เหมาะสม และสอดคลองกับกิจกรรมเดิม โดยมีการสรางกิจกรรมที่เกิดขึ้นใหม และมีการ

ปรับปรุงฟนฟูบูรณะอาคารจากโครงสรางเดิมใหมีความทันสมัย และมีความเปนอันหนึ่งอันเดียวกับอาคารใน

บริเวณพื้นที่ยาน โดยกําหนดวัสดุประกอบอาคาร สี และแนวเสนสายเดียวกัน ซึ่งอาคารสําคัญที่มีการฟนฟู

บูรณะ ไดแก กลุมตึกแถวเการิมถนนเทอดไทบริเวณซอยทาน้ําตลาดพลู ซึ่งเปนอาคารที่มีคุณคา และสรางขึ้นมา

ตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 5 กลุมอาคารตลาดวัดกลาง และกลุมอาคารตลอดแนวถนนเทอดไท 

 

7.2.3.4 ผังทางดานองคประกอบทางจินตภาพ และภูมิทัศนที่สําคัญ 
 

 การฟนฟูบูรณะองคประกอบทางจินตภาพของพื้นที่ เพื่อใหองคประกอบความเปนสถานที่ของยาน

ตลาดพลูที่มีอยูนั้นเดนชัดยิ่งขึ้น รวมทั้งสรางเอกลักษณใหมที่เหมาะสมกับพื้นที่ยานตลาดพลู โดยสราง และ

ฟนฟูบูรณะองคประกอบทางจินตภาพตางๆ ไดแก 

 

1. ภูมิสัญลักษณ (Landmark) ใหมีการฟนฟูบูรณะภูมิสัญลักษณเดิมใหเดนชัดขึ้น เชน อนุสาวรีย

สมเด็จพระเจาตากสิน บริเวณวัดตางที่มีความสําคัญในพื้นที่ และบริเวณตลาดวัดกลาง พรอมทั้งสรางภูมิ

สัญลักษณใหเกิดขึ้นมาใหม คือ สถานีรถไฟฟาตลาดพลูในอนาคต สามารถมองเห็นและเปนศูนยรวมกิจกรรม

แหงใหมที่สําคัญของยานตลาดพลู 

2. จุดศูนยรวมกิจกรรม (Node) โดยใหมีการสราง และฟนฟูบูรณะจุดศูนยรวมกิจกรรม ไดแก วัด 

และศาสนสถานสคัญตางๆภายในยาน บริเวณกลุมอาคารตลาดวัดกลาง พื้นที่ริมคลองบางกอกใหญ และคลอง

ซอยตางๆ ตลอดจนบริเวณที่มีการเปลี่ยนการจราจรที่มีกิจกรรมหนาแนน ไดแก บริเวณสถานีรถไฟฟาตลาดพลู

ในอนาคต ปายจอดรถโดยสารประจําทาง ทาเรือ และพื้นที่วางสาธารณะ โดยมีเสนทางเดินเทาเปนเครือขายการ

สัญจรหลักที่เชื่อมศูนยรวมกิจกรรมแตละประเภทเขาไวดวยกัน 
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3. เสนทาง (Path) โดยใหเสนทางเดินเทาเปนเสนทางที่มีลักษณะทางจินตภาพที่เดนชัดกวาเสนทาง

การสัญจรทางถนน สามารถเชื่อมตอเขาสูพื้นที่ที่สําคัญที่เปนจุดศูนยรวมทางกิจกรรม และทําใหมีเสนทางที่

หลากหลายสามารถเลือกเสนทางการสัญจรไดแตกตางกัน 

4. ยาน หรือชุมชน (Districts) เปนการปรับปรุงฟนฟูพื้นที่ชุมชนใหมีความหนาแนนที่เหมาะสม 

ตลอดจนพื้นฟูลักษณะความเปนชุมชน รวมทั้งจัดใหมีพื้นที่สวนกลาง และพื้นที่หนาชุมชน เพื่อใหชุมชนมี

ขอบเขตที่ชัดเจนสามารถรับรูถึงลักษณะของแตละชุมชนไดเปนอยางดี โดยคํานึงถึงความสงบเงียบ และความ

เปนสวนตัวของชุมชนเปนหลัก นอกจากนี้ยังเปนการฟนฟูพื้นที่การคาใหมีความสะดวกสบายในการใชพื้นที่ 

รวมถึงสรางขอบเขตที่รับรูไดถึงของความเปนพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํา 

5. แนวขอบ (Edge) เปนการสราง และกําหนดแนวขอบของพื้นที่โดยใชลักษณะการรับรูของแนว

กําแพงถนนที่ใหความสําคัญถึงมุมมองที่สําคัญภายในพื้นที่เปนหลัก โดยฟนฟูและปรับปรุงภูมิทัศนบนถนนสาย

หลัก และถนนซอยตางๆ โดยเฉพาะเสนทางเดนเทาที่มีการออกแบบภูมิสถาปตยกรรม เพื่อสรางความสวยงาม 

และสงเสริมองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู เพื่อเปนการสราง และใหความสําคัญกับแนวเสน

นําสายตาสูพื้นที่สําคัญ ตลอดจนมีการเปดพื้นที่บริเวณสถานที่ที่มีความสําคัญเพื่อภูมิทัศนที่สวยงาม รวมทั้งยัง

ไดกําหนดแนวทางในการติดปายโฆษณา หลังคากันสาด ผาใบกันแดดของรานคาตึกแถวริมถนน โดยการ

กําหนดความสูง และแนวเสนนําสายตา เพื่อเปนแนวทางในการออกแบบเชิงสถาปตยกรรมที่บงบอกถึงความ

เปนยาน และความเปนระเบียบเรียบรอยของเมือง 

 

7.2.3.5 ผังทางดานภูมิสถาปตยกรรม 
 

 การกําหนดแนวทางการฟนฟูบูรณะภูมิสถาปตยกรรมภายในยานตลาดพลู เปนการกําหนดพันธไม 

และรูปทรงที่นํามาใชโดยเฉพาะบริเวณสถานีรถไฟฟาตลาดพลูในอนาคต เนื่องจากโครงสรางสถานีขนาดใหญที่

มีความแตกตางกับมวลอาคารภายในยานอยางชัดเจน และมลพิษทางเสียงที่คาดวาจะเกิดขึ้นหลักจากการเปด

ใหบริการ ดังนั้น จึงควรมีการพิจารณาถึงพืชพันธุไมที่ใช และอุปกรณประดับถนนตางๆ เพื่อมาชวยในการ

บรรเทามลพิษทางเสียง และทางสายตาที่คาดวาจะเกิดขึ้น รวมท้ังสรางบรรยากาศที่ดี และสภาพแวดลอมที่

สวยงามใหกับยานตลาดพลู ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 

 

1. พืชพันธุไม ใชพืชพันธุไมที่สามารถสรางคุณประโยชนไดหลายดาน ทั้งทางดานการชวยปรับปรุง

ภูมิอากาศ ดูดซับฝุนละออง หรือมลภาวะตางๆ สรางความกลมกลืนกับรูปแบบสถาปตยกรรมใกลเคียง และ

สรางใหเกิดคุณคาทางดานสุนทรียภาพ ซึ่งพันธุไมที่เสนอแนะใหใช คือ 

1.1 ตนไมขนาดใหญ มีกิ่งกานสาขาแผกวาง มีเรือนยอดหนาทึบไดแก จามจุรี ชมพูพันธุทิพย ประดู 
1.2 ตนไมขนาดกลาง ไดแก นนทรี ขี้เหล็ก ราชพฤกษ ชงโค 

1.3 ตนไมที่มีลําตนสูงกิ่งโปรง ไดแก ตนหมาก แคฝรั่ง หลิวจีน เสลา ศรีตรัง มะฮอกกานี 

1.4 ตนไมที่มีทรงพุมตั้งแตโคนจนถึงยอด ทรงเรียวยาว ไดแก อโศกอินเดีย ชา สนแผง สนประดิพัทธ 
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1.5 ตนไมที่ชวยดูดซับฝุนละออง ควรใชตนไมที่มีใบหยาบมีขนมาก เชน ขอย หูกวาง ขนุน เสลา 

มะเดื่อ แคฝรั่ง 

1.6 ตนไมที่ปองกันการกัดกรอน การพังทลายของหนาดิน ไดแก ตนจาก พลู กระถินบาน ขี้เหล็ก นาง

พระยาเสือโครง 

2. อุปกรณประดับถนน ไดแก วัสดุพื้นผิวทางเทาที่แสดงใหเห็นถึงความแตกตาง และเอกลักษณของ

แตละพื้นที่ ตะแกรงปดทางระบายน้ํา ร้ัวและกําแพง บันไดและทางลาด ที่นั่งเลน ที่ปลูกตนไม และกระถางตนไม 

ไฟฟา และอุปกรณใหแสงสวางนอกอาคาร รวมถึงตูโทรศัพทสาธารณะ ตูไปรษณีย ถังขยะ มานั่ง รูปแบบไฟฟา

ประกอบถนน เปนตน 

 

7.2.3.6 แนวทางเบื้องตนในการฟนฟูบูรณะกิจกรรมทางสังคม และเศรษฐกิจของยานตลาดพลู 
 
 กิจกรรมทางสังคม และกิจกรรมทางเศรษฐกิจนับไดวาเปนกิจกรรมที่กอใหเกิดการใชพื้นที่ที่สะทอนให

เห็นถึงความเปนพ้ืนที่พาณิชยกรรมริมน้ําเกาแก แตเนื่องดวยกิจกรรมดังกลาวเริ่มที่จะสูญหายไปจากการยาย

ถิ่นฐานออกของกลุมคนดั้งเดิม และการยายเขามาของคนกลุมใหมที่ไมไดใหความสําคัญกับกิจกรรมทางสังคม

เทาที่ควร รวมถึงการเกิดรูปแบบการคาสมัยใหม เชน รานสะดวกซื้อ เร่ิมมีมากขึ้น และมีแนวโนมวาจะเพิ่มมาก

ขึ้นในอนาคต สงผลใหรูปแบบการคาดั้งเดิมของยานอาจสูญหายไป จึงควรมีการกําหนดแนวทางเบื้องตนในการ

ปรับปรุงฟนฟูระบบกิจกรรมทางสังคม และเศรษฐกิจของยาน ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 

 
 แนวทางในการฟนฟูบูรณะกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
 

 ในปจจุบันรูปแบบการคาสมัยใหม เชน รานสะดวกซื้อ เริ่มมีมากขึ้นภายในยาน และมีแนวโนมวาจะ

เพิ่มมากขึ้นในอนาคต สงผลใหรูปแบบการคาดั้งเดิมของยานอาจสูญหายไป จึงควรมีการสงเสริมใหรูปแบบ

การคาดั้งเดิม และรูปแบบการคาสมัยใหมสามารถดําเนินกิจกรรมการคารวมกันไดอยางลงตัว โดยการสนับสนุน

ใหเกิดความสอดคลองกันทั้งทางดานกายภาพ และกิจกรรมการคา  เชน รานคาสมัยใหมที่ตั้งอยูในบริเวณกลุม

อาคารเกาที่มีคุณคาทางประวัติศาสตร ก็ควรกําหนดใหคงรูปแบบเดิมของอาคารไวแตสามารถปรับเปล่ียน

รูปแบบการใชสอยได หรือใหเกิดกิจกรรมการคาในเชิงสงเสริมกัน เชน คาขายสินคาตางประเภทกัน เพื่อดึงดูดให

ผูซื้อเขามาในยานมากขึ้น เปนตน 

 
 แนวทางในการฟนฟูบูรณะกิจกรรมทางสังคม 
 

 จากการที่ผูคนที่อยูอาศัยภายในยานในปจจุบัน มีทั้งผูที่อยูอาศัยมาแตดั้งเดิม และผูที่เขามาอยูอาศัย

ใหม ทําใหความสัมพันธของคนในชุมชนมีลักษณะเปนแบบสังคมเมืองมากขึ้น รวมถึงการดําเนินการจัดกิจกรรม

ตางๆ ที่สงเสริมใหผูคนในแตละชุมชนมีปฏิสัมพันธกันนั้น มีพื้นที่ไมเพียงพอตอการดําเนินกิจกรรมดังกลาว จึง

ควรจัดใหมีพื้นที่ศูนยกลางชุมชน (Community Center) โดยขอความรวมมือกับทางวัดราชคฤห วัดจันทาราราม 
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และวัดอินทาราม รวมถึงวัดกันตาทารารามใหจัดสรรพื้นที่เอนกประสงคบางสวนใหกับชุมชน เพื่อใชเปนพื้นที่ใน

การปฏิสัมพันธ และจัดกิจกรรมในเทศกาล และวันสําคัญตางๆ ของชุมชน รวมทั้งยังเปนการสงเสริมใหคนใน

ชุมชนมีการปฏิสัมพันธกันมากขึ้น สําหรับ การสรางอาคารบานเรือนอยางหนาแนนภายในยาน และสวนใหญ

เปนโครงสรางไม โดยเฉพาะบริเวณชุมชนโรงเจ 1 และโรงเจ 2 ซึ่งเปนการงายตอการเกิดอัคคีภัย จึงควรจัดใหมี

ระบบรักษาความปลอดภัย เชน ตูดับเพลิงประจําชุมชน สัญญาณเตือนภัย เปนตนนอกจากนี้ควรจัดใหมีจุด

ตรวจยอยของสถานีตํารวจที่รับผิดชอบในแตละพื้นที่ เพื่อเปนการสรางความปลอดภัยใหแกประชาชนทั้งภายใน 

และนอกพื้นที่ที่เขามาใชบริการภายในยาน รวมทั้งควรมีการเผยแพรขอมูลของยานตลาดพลูใหกับผูที่อยูอาศัย 

และผูที่เขามาทํากิจกรรมตางๆ โดยเฉพาะเยาวชนภายในพื้นที่ใหรูถึงประวัติความเปนมา คุณคา และส่ิงสําคัญ

ตางๆ ของยาน เพื่อใหเกิดจิตสํานึก และเกิดการรวมมือกันชวยดูแล และบํารุงรักษาพื้นที่ใหคงอยูตอไป 

 
7.3 แบบขยายและผังรายละเอียดภายในพื้นที่ยานตลาดพลู 
 

 แบบขยาย และผังรายละเอียดภายในพื้นที่ยานตลาดพลูตามผังแมบทที่ไดกําหนดไว มีรายละเอียด

เกี่ยวกับการใชประโยชนแตละอาคาร พื้นที่วางสาธารณะ รวมถึงมุมมอง และทัศนียภาพของพื้นที่ยานตลาดพลู

ในอนาคต ประกอบดวย  

1. พื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาตลาดพลูในอนาคต 

2. พื้นที่ซอยทาน้ําตลาดพลู และทาเรือตลาดพลู 

3. พื้นที่ตลาดวัดกลางและบริเวณโดยรอบ 

4. พื้นที่เชื่อมตอบริเวณคลองบางน้ําชน 
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7.3.1 แบบขยายการปรับปรุงฟนฟูพ้ืนที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาตลาดพลูในอนาคต 
 
7.3.1.1 อาคาร 
 อาคาร 1 คือ อาคารสถานีโดยสารรถไฟฟาตลาดพลูในอนาคต 

 อาคาร 2 คือ อาคารขึ้น-ลงของสถานีโดยสาร โดยใหพื้นที่ชั้น 2 ของอาคารเปนทางเดินที่เชื่อมตอกับ

อาคารอื่นๆ โดยรอบสถานี และเชื่อมตอไปยังทางเดินชั้น 2 เพื่อเชื่อมตอไปยังพื้นที่วางสาธารณะริมน้ํา ทาเรือ

ตลาดพลู และตลาดวัดกลาง 

 อาคาร 3 คือ อาคารพานิชยกรรมพักอาศัยสูง 2-4 ชั้น ที่มีทั้งฟนฟูบูรณะจากอาคารพักอาศัยเดิม และ

สรางเพิ่มเติมจากบริเวณพื้นที่วางโดยรอบเพื่อเนนลักษณะของกําแพงถนน รวมทั้งใหเปนอาคารที่มีการใชงาน

แบบผสมผสานระหวางการคา และการพักอาศัย หรือใหเปนอาคารที่มีประเภทของการใชงานที่หลากหลายทั้ง

การคา การบริการ สถานที่ราชการ หรือส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ ที่จําเปนตองใชในชีวิตประจําวัน เปนตน 

เพื่อดึงดูด และรองรับใหผูคนเดินทางเขามาใชพื้นที่มากขึ้น และใหมีการใชพื้นที่ตลอดทั้งวัน 

 อาคาร 3 คือ อาคารเดี่ยวขนาดใหญที่มีความสูงมากกวา 5 ชั้น โดยใหยังคงรูปแบบของอาคารตึกแถว 

ซึ่งเปนเอกลักษณที่สําคัญของยานตลาดพลู นอกจากนี้ตองมีการไลระดับความสูงตามระยะการถอยรนของแนว

อาคาร เพื่อไมใหเกิดความแตกตางระหวางอาคารดั้งเดิมและอาคารขนาดใหญที่เกิดขึ้นใหมในพื้นที่ 

 อาคาร 5 คือ โรงเจเซี่ยงเขงตั้ว โรงเจเกาแกที่มีอายุกวา 100 ป และศูนยรวมจิตใจของกลุมคนชาวจีน 

 
7.3.1.2 พ้ืนที่วางสาธารณะ 
 พื้นที่สาธารณะ 1 คือ สวนสาธารณะสําหรับผูคนทั้งใน และนอกพื้นที่ยานตลาดพลู โดยเปนพื้นที่โลง

วางที่สามารถตอบรับกับความหลากหลายของกิจกรรม รวมทั้งยังเชื่อมโยงพื้นที่ชุมชนทั้งสองฝงของแนวคลอง 

และอาคารขึ้น-ลงของสถานีรถไฟฟาตลาดพลู 

 พื้นที่สาธารณะ 2 คือ ทางเดินริมน้ําที่ขนานไปกับแนวลําคลองบางน้ําชน 

 พื้นที่สาธารณะ 3 คือ ลานชุมชนที่จัดใหเปนที่พักผอนริมน้ําของคนในชุมชน และเปนที่พักคอยใน

เสนทางทองเที่ยวริมน้ําของผูคนเดินเทา นักปนจักรยาน รวมทั้งจัดใหบริเวณพื้นที่เปนบริเวณคาขายชั่วคราวที่มี

หลังคาคลุมในเวลากลางวัน รวมทั้งสามารถปรับเปล่ียนใหเปนที่จอดรถของผูคนในชุมชนไดในเวลากลางคืน 
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ภาพที่  7.1 รูปตัดตามขวาง (Section) ของสถานีรถไฟฟาตลาดพลูกับอาคารโดยรอบ (Section A) 
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ภาพที่  7.2 รูปดานหนาของสถานีรถไฟฟาตลาดพลูกับอาคารขึ้น-ลงสถานี (Section B) 
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ภาพที่  7.3 รูปดานหนาของสถานีรถไฟฟาตลาดพลูกับอาคารขึ้น-ลงสถานี (Section C) 
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ภาพที่  7.4 รูปตัดดานขวางคลองบางน้ําชน และทางเดินเทาเลียบคลอง (Section D) 
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ภาพที่  7.5 รูปตัดดานขวางบริเวณแนวเสนทางยกระดับของโครงการทางรถไฟสายสีแดง (Section E) 
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7.3.2 แบบขยายการปรับปรุงฟนฟูพ้ืนที่ซอยทาน้ําตลาดพลู และทาเรือตลาดพลู 
 
7.3.2.1 อาคาร 
 อาคาร 1 คือ อาคารศูนยชุมชน และศูนยบริการขอมูลในการเดินทาง โดยเฉพาะบริการขอมูลการ

เดินทางโดยเรือโดยสารประจําทาง รวมถึงบริการขอมูลทางดานการทองเที่ยวทางน้ํา โดยทําการฟนฟูอาคารเดิม 

และสรางอาคารขึ้นมาใหมบริเวณใตทางยกระดับรัชดาภิเษก 

 อาคาร 2 คือ อาคารเกาแกที่มีคุณคาทางดานประวัติศาสตรที่ยังมีรูปแบบสถาปตยกรรมดั้งเดิม

คงเหลืออยูเปนจํานวนมาก โดยทําการปรับปรุงฟนฟูใหมีสภาพที่ดีขึ้น และปรับเปล่ียนประโยชนการใชสอยให

เปนพาณิชยกรรมพักอาศัยมากขึ้น และอาศัยรูปแบบสถาปตยกรรมดั้งเดิมเปนพื้นฐานในการปรับปรุงฟนฟู 

โดยเฉพาะพื้นที่ดานหนาอาคารใหยังคงรูปแบบดั้งเดิมไว 

 อาคาร 3 คือ อาคารพานิชยกรรมพักอาศัยสูง 2-3 ชั้น ทําการฟนฟูบูรณะจากอาคารพักอาศัยเดิมและ

สรางเพิ่มเติมจากบริเวณพื้นที่วางโดยรอบเพื่อเนนลักษณะของกําแพงถนน 

 อาคาร 4 คือ อาคารพาณิชยกรรมสูง 2 ชั้นใตทางยกระดับรัชดาภิเษกที่มีการสรางใหมขึ้นมาแทน

ตลาดรัชดาภิเษกเดิม เปนการปรับปรุงพื้นที่ตลาดรัชดาภิเษกเดิมที่มีความอึบทึบ และไมมีการใชงาน

คอนขางมาก รวมทั้งเปนการเพิ่มพื้นที่การคาใหเกิดความเชื่อมโยงของพื้นที่ทั้ง 2 ฝงของทางยกระดับเขาไว

ดวยกัน  

 
7.3.2.2 พ้ืนที่วางสาธารณะ 
 พื้นที่สาธารณะ 1 คือ สวนสาธารณะสําหรับผูคนทั้งใน และนอกพื้นที่ยานตลาดพลู โดยการ

ปรับเปลี่ยนพื้นที่ใตทางยกระดับในปจจุบันที่มีความอับทึบ และเปนอันตรายตอการใชพื้นที่ ใหเปนพื้นที่โลงวาง 

และเปดผานเพื่อเชื่อมโยงพื้นที่ชุมชนทั้งสองฝงของทางยกระดับเขาไวดวยกนั 

 พื้นที่สาธารณะ 2 คือ ลานชุมชนเปนลานพักผอนกลางแจงใชจัดกิจกรรม และออกกําลังกาย รวมทั้ง

สามารถใชเปนที่นั่งรับประทานอาหารในกรณีที่อาคารเปนอาคารคาขายอาหาร 

 พื้นที่สาธารณะ 3 คือ ลานชุมชนแบบพื้นแข็ง จัดใหเปนที่พักผอนริมน้ําของคนในชุมชน และเปนที่พัก

คอยในเสนทางทองเที่ยวริมน้ําของผูคนเดินเทา นักปนจักรยาน รวมทั้งจัดใหบริเวณพื้นที่เปนบริเวณคาขาย

ชั่วคราวที่มีหลังคาคลุมในเวลากลางวัน รวมทั้งสามารถปรับเปลี่ยนใหเปนที่จอดรถของผูคนในชุมชนไดในเวลา

กลางคืน 
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ภาพที่  7.6 รูปดานหนาอาคารหองแถวเกาบริเวณซอยทาน้ําตลาดพลู (Section A) 
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ภาพที่  7.7 รูปดานหนาอาคารใตทางยกระดับรัชดาภิเษก (Section B) 
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ภาพที่  7.8 รูปดานหนาอาคารริมคลองบางกอกใหญ (Section C) 
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ภาพที่  7.9 รูปตัดดานขวางทางยกระดับรัชดาภิเก และพื้นที่ริมคลองบางกอกใหญ (Section D) 
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ภาพที่ 7.10 ทัศนียภาพโดยรอบบริเวณทาเรือตลาดพลู และซอยทาน้ําตลาดพลู 

 
7.3.3 แบบขยายการปรับปรุงฟนฟูพ้ืนที่ตลาดวัดกลางและบริเวณโดยรอบ 
 
7.3.3.1 อาคาร 
 อาคาร 1 คือ ตลาดวัดกลาง (ตลาดวัดจันทาราม) ทําการปรับปรุงใหมีสภาพที่ดีขึ้น โดยยังคงรักษารุป

แบบสถาปตยกรรมดั้งเดิมไว เนื่องจากเปนอาคารเกาแกที่มีคุณคา และเปนที่รูจักของผูคนทั้งภายใน และนอก

พื้นที่ยานตลาดพลู 

 อาคาร 2 คือ อาคารพานิชยกรรมพักอาศัยสูง 2-3 ชั้น ทําการฟนฟูบูรณะจากอาคารพักอาศัยเดิม และ

เพิ่มเติมกิจกรรมใหมเขาไป ซึ่งกิจกรรมใหมนั้นตองสอดคลอง หรือชวยสงเสริมกิจกรรมเดิม เพื่อไมใหเปนการ

ทําลายการคาดั้งเดิมของพื้นที่ยาน ซึ่งหลังจากการทําการฟนฟูแลว อาจจะเปนอีกหนึ่งปจจัยที่ชวยสงเสริมให

กิจกรรมการคาบริเวณโดยรอบตลาดวัดกลางมีการใชพื้นที่แทบตลอดทั้งวัน  

 อาคาร 3 คือ วัดราชคฤห 

 อาคาร 4 คือ วัดจันทาราม 

 อาคาร 5 คือ วัดอินทาราม 

 
7.3.3.2 พื้นที่วางสาธารณะ 
 พื้นที่วางสาธารณะ 1 คือ ลานภายในศาสนสถาน ใหเปนพื้นที่สําหรับการประกอบพิธีกรรมทางศาสนา 

และกิจกรรมที่สําคัญของวัด รวมทั้งใหเปนลานพักผอนกลางแจงสําหรับคนในชุมชนในการใชจัดกิจกรรม และ

ออกกําลังกาย 

 พื้นที่วางสาธารณะ 2 คือ ทางเดินริมน้ําที่ขนานไปกับแนวลําคลองบางกอกใหญ 

 พื้นที่วางสาธารณะ 3 คอื ที่จอดรถ ซึ่งสามารถปรับเปล่ียนใหเปนพื้นที่คาขายแบบชั่วคราว หรือพื้นที่ใน

การประกอบพิธีกรรมทางศาสนาได 
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ภาพที่  7.11 รูปดานหนาอาคารบริเวณทางเขาตลาดวัดกลาง (Section A) 
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ภาพที่  7.12 รูปดานหนาอาคารบริเวณทางเขาตลาดวัดกลาง ริมคลองบางกอกใหญ (Section B) 
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ภาพที่  7.13 รูปดานหนาอาคารบริเวณทางเขาตลาดวัดกลาง ริมคลองบางกอกใหญ (Section C) 
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ภาพที่  7.14 รูปตัดดานขวางทางเดินเชื่อมพื้นที่สองฝงคลองบางกอกใหญ (Section D) 
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ภาพที่ 7.15 ทัศนียภาพโดยรอบพื้นที่ตลาดวัดกลาง 

 
7.3.4 แบบขยายการปรับปรุงฟนฟูพ้ืนที่เช่ือมตอบริเวณคลองบางน้ําชน 
 

 นํา “น้ํา” และทางเดินเลียบริมคลองมาเปนแนวในการสรางพื้นที่กันชนระหวางพื้นที่รองรับการพัฒนา

รูปแบบใหมกับพื้นที่ชุมชนดั้งเดิม 

 
7.3.4.1 อาคาร 
 อาคาร 1 คือ วัดกันตาทาราราม 

 อาคาร 2 คือ อาคารพานิชยกรรมพักอาศัยสูง 2-3 ชั้น ทําการฟนฟูบูรณะจากอาคารพักอาศัยเดิม และ

เพิ่มเติมกิจกรรมใหมเขาไป ซึ่งกิจกรรมใหมนั้นตองสอดคลอง หรือชวยสงเสริมกิจกรรมเดิม เพื่อไมใหเปนการ

ทําลายการคาดั้งเดิมของพื้นที่ยาน ซึ่งหลังจากการทําการฟนฟูแลว อาจจะเปนอีกหนึ่งปจจัยที่ชวยสงเสริมใหเกิด

การดึงดูดใหผูคนมาใชเสนทางเดินเทา รวมทั้งใหมีการใชพื้นที่แทบตลอดทั้งวัน  

 อาคาร 3 คือ อาคารเดี่ยวขนาดใหญที่มีความสูงมากกวา 5 ชั้น โดยใหยังคงรูปแบบของอาคารตึกแถว 

ซึ่งเปนเอกลักษณที่สําคัญของยานตลาดพลู นอกจากนี้ตองมีการไลระดับความสูงตามระยะการถอยรนของแนว

อาคาร เพื่อไมใหเกิดความแตกตางระหวางอาคารดั้งเดิมและอาคารขนาดใหญที่เกิดขึ้นใหมในพื้นที่ 

 
7.3.4.2 พ้ืนที่วางสาธารณะ 
 พื้นที่สาธารณะ 1 คือ สวนสาธารณะสําหรับผูคนทั้งใน และนอกพื้นที่ยานตลาดพลู โดยเปนพื้นที่โลง

วางที่สามารถตอบรับกับความหลากหลายของกิจกรรม รวมทั้งยังเชื่อมโยงพื้นที่ชุมชนทั้งสองฝงของแนวคลอง 

และอาคารขึ้น-ลงของสถานีรถไฟฟาตลาดพลู 

 พื้นที่สาธารณะ 2 คือ ทางเดินริมน้ําที่ขนานไปกับแนวลําคลองบางน้ําชน 
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ภาพที่  7.16 รูปตัดดานขวางที่มีการไลระดับความสูงสูพื้นที่ชุมขน (Section A) 
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ภาพที่  7.17 รูปตัดดานขวางที่มีการไลระดับความสูงสูพื้นที่ชุมขน และใชน้ําเปนตัวกันชนระหวางพื้นที่พัฒนาใหมกับพื้นที่ชุมชนเดิม (Section B) 



บทที่ 8 
 

บทสรุปและขอเสนอแนะ 
 
8.1 สรุปผลการฟนฟูบูรณะพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรในยานตลาดพลู 
 
 จากการศึกษาถึงองคประกอบความเปนสถานที่ และผลกระทบจากการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการ

สัญจร เพื่อนํามาสูการวางผัง และออกแบบทางกายภาพในอนาคตที่ผสมผสานระหวางการเปนพื้นที่จุดเปลี่ยน

ถายการสัญจรกับการรักษาไวซึ่งความเปนสถานที่ ทําใหทราบถึงความเปนมา และองคประกอบสําคัญตางๆ ที่

ชวยสงเสริมใหเกิดบทบาทของยาน รวมทั้งทําใหผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้นในอนาคตจากโครงการทางรถไฟ

สายสีแดง ซึ่งสามารถสรุปถึงการฟนฟูบูรณะยานตลาดพลูได ดังนี้ 

 

 การศึกษาเพื่อหาเอกลักษณ และคุณคาในยานเมืองเกา จําเปนตองหาองคประกอบความเปนสถานที่

ที่ทําใหพื้นที่ยานเมืองเกานั้นยังคงมีชีวิตชีวา และดําเนินกิจกรรมตางๆ อยูไดในปจจุบัน ซึ่งประกอบดวย 

ลักษณะทางกายภาพ (Physical Reality) ระบบกิจกรรม (Activity) และความหมายของความเปนพื้นที่ 

(Meaning) โดยองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู คือ การใชพื้นที่ขนาดเล็ก ที่เกิดขึ้นมาจาก

รูปแบบการตั้งถิ่นฐานริมน้ํา รองสวน และแนวลําประโดงเดิมในพื้นที่ ไมวาจะเปน ขนาดของที่พักอาศัย ขนาด

ของแปลงที่ดิน หรือความกวางของเสนทางสัญจร ตรอกซอกซอยตางๆ ไดสรางบรรยากาศความเปนชุมชน

ละแวกบาน รวมถึงความสัมพันธของกิจกรรมกับการใชพื้นที่ โดยเฉพาะกิจกรรมการคา และการพักอาศัยที่ทําให

พื้นที่ยานตลาดพลูมีการใชพื้นที่แทบตลอดทั้งวัน องคประกอบตางๆ เหลานี้ไดรวมกันกลายเปนคุณคา และ

เอกลักษณที่สะทอนใหเห็นถึงความเปนยานตลาดพลูไดเปนอยางดี 

 

 นอกจากนี้ การพัฒนาพื้นที่รอบสถานีโดยสาร หรือพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรตามแนวความคิด 

Transit Oriented Development (TOD) และ Station Plaza ยังไมไดมีการกลาวถึงขอคํานึงถึง และการนํามาใช

ในบริบทของยานเมืองเกา รวมทั้งเงื่อนไขทางกายภาพที่ทําใหพื้นที่ชุมชน โดยเฉพาะพื้นที่การคานั้นยังคงมี

สภาวะการเคลื่อนไหวจากการใชพื้นที่ จึงเกิดแนวความคิดที่ผสมผสานระหวาง Transit Oriented 

Development (TOD) และเงื่อนไขทางกายภาพที่สงเสริมพลวัติในพื้นที่พาณิชยกรรมเขาไวดวยกัน รวมทั้งตอง

คํานึงถึงองคประกอบที่สําคัญของยานตลาดพลู อาศัยการปรับเปล่ียน หรือฟนฟูรูปแบบทางกายภาพที่มีอยู ไม

วาจะเปนการใชที่ดิน รูปแบบการสัญจร และการเขาถึงพื้นที่ (Renewal of Existing Fabric) ใหสอดคลองกับ

การเปลี่ยนแปลงในอนาคตไดอยางเหมาะสม โดยการสรางรูปแบบการใชที่ดินท่ีมีความสอดคลองกับระบบการ

ขนสง อาศัยการควบคุมความหนาแนนของที่อยูอาศัย และพื้นที่พาณิชยกรรมใหมีความเหมาะสมตอขนาดของ

พื้นที่ รวมทั้งอาศัยถนน และทางเดินเทาเปนเสนทางเชื่อมตอในแตละกิจกรรมเขาไวดวยกัน โดยใชแนวความคิด

เบื้องตนในการฟนฟูบูรณะทางดานกายภาพวา “การผสานเชื่อมโยงเกาและใหม” ผานการฟนฟูบูรณะพื้นที่ใน

หัวขอดานกายภาพ ระบบกิจกรรม และความหมาย เพื่อใหยานตลาดพลูเปนชุมชนละแวกบานใหม (New 
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Urban Neighborhood) ที่ประกอบดวย ชุมชน พื้นที่การคาและบริการ และพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรใน

ระดับชุมชน โดยอาศัยการผสมผสานระหวางโครงสรางพื้นฐาน และกิจกรรมตางๆ เพื่อสรางใหเกิดความเปน

สถานที่ และพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่ดีที่มีรักษาไวซึ่งเนื้อเมืองเกาที่มีคุณคาทางดานประวัติศาสตรกับการ

พัฒนาพื้นที่รูปแบบใหมเขาไวดวยกันไดอยางเหมาะสม ทําใหผูคนที่ตางวิถีชีวิตสามารถมาพบปะพูดคุย และ

แลกเปลี่ยนประสบการณใหมซึ่งกันและกัน 

 

 หัวขอในการปรับปรุงฟนฟูทางดานกายภาพ และระบบกิจกรรม เนนใหพื้นที่ยานตลาดพลูมีระบบ

โครงสรางพื้นฐานตางๆ ที่สามารถรองรับประชากรที่จะเพิ่มจํานวนมากขึ้นในอนาคตไดอยางพอเพียง มีรูปแบบ

การเดินทางที่หลากหลาย สงเสริมใหเกิดการเดินทางที่สะดวก และรวดเร็วในการเขาถึงสถานีโดยสาร และ

กิจกรรมตางๆ ภายในพื้นที่ที่มีการเชื่อมตอกันเปนระบบ โดยเนนใหเกิดระบบของเสนทางเดินเทาใหมีบรรยากาศ

ที่ดี และมีความสะดวกสบายในการใชเสนทาง รวมทั้งมีการใชพื้นที่แบบผสมผสาน (Urban Mixed-use) 

ระหวางพื้นที่บริเวณโดยรอบสถานีโดยสารกับพื้นที่กิจกรรมการคา และพักอาศัย เนื่องจากการใชพื้นที่เพื่อ

การคา และการพักอาศัยเปนองคประกอบที่สําคัญที่ทําใหเกิดการใชพื้นที่ยานตลาดพลูแทบตลอดทั้งวัน และ

ดํารงรักษาความเปนยานการคาเกาแกของพื้นที่ไว ซึ่งมีรายละเอียดในการออกแบบ และปรับปรุงฟนฟูยาน

ตลาดพลู ดังนี้ 

 

 การวางผัง และออกแบบทางกายภาพพื้นที่ยานตลาดพลูไดอาศัยแนวคิด Transit Oriented 

Development (TOD) และ Station Plaza มาประยุกตใชเพื่อเปนตัวกําหนดกรอบแนวคิดในการออกแบบ

เบื้องตน โดยเฉพาะเรื่องระบบโครงขายการสัญจรทางเทา และการกําหนดความหนาแนนในการใชพื้นที่บริเวณ

โดยรอบยานตลาดพลู โดยใหพื้นที่ในระยะ 150 เมตรจากสถานีตลาดพลู (ในอนาคต) มีการใชพื้นที่แบบพาณิช

ยกรรม (Commercial/Business) และการใชพื้นที่แบบผสมผสานระหวางการคา และการพักอาศัย (Mixed-use) 

โดยใหพื้นที่ชั้นลางของอาคารเปนพื้นที่สําหรับการคา และพื้นที่ชั้นบนเปนที่พักอาศัย (Ground-Floor Level) 

เพื่อสรางใหเกิดแนวเสนทางเศรษฐสัญจรในพื้นที่โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่การคาดั้งเดิมของยาน เพื่อดึงดูดใหมี

การใชพื้นที่ และสงเสริมกิจกรรมการคาใหมีการใชงานตลอดทั้งวัน และในระยะ 250 เมตร ใหเปนพื้นที่ที่มีความ

หนาแนนปานกลาง (Medium Density) โดยใหมีการใชพื้นที่แบบผสมผสานระหวางการคา และการพักอาศัย

เปนหลัก และใหเกิดพื้นที่วางสาธารณะสําหรับชุมชน หรือพื้นที่ศูนยกลางชุมชน (Community Center) สําหรับ

พื้นที่ในระยะ 500 เมตร ใหมีการใชพื้นที่ที่มีความหนาแนนนอย (Low Density) ซึ่งเปนที่พักอาศัยเปนหลัก โดย

ใหมีการปรับปรุงสภาพพื้นที่ และลักษณะของอาคารที่มีความเสื่อมโทรม รวมทั้งตรอกซอกซอยเเดินทางตางๆ ที่

ยังคงทําใหรูปแบบ และลักษณะของพื้นที่ดั้งเดิมยังคงอยูมีสภาพที่ดีขึ้น 

 

 ดังที่ไดกลาวในขางตน ยานตลาดพลูเปนพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําที่เกาแกแหงหนึ่งของฝงธนบุรีที่ยังคง

มีกิจกรรม และการใชพื้นที่ที่สืบเนื่องมาจากอดีต และยังคงปรากฎใหเห็นอยูจนถึงปจจุบัน จากแนวลําคลองเดิม

ที่เคยเปนเสนทางสัญจร และลําเลียงสินคาหลัก และแหลงวัตถุดิบในการทําสวนพลู รวมทั้งเปนพื้นที่ที่กอใหเกิด

องคประกอบความเปนสถานที่ที่สําคัญของยาน ไมวาจะเปน ตลาดวัดกลางที่ตั้งอยูริมน้ํา หรือตึกแถวเกาสมัย
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รัชกาลที่ 5 ที่ตั้งอยูบริเวณทาเรือตลาดพลู เปนตน กลายเปนพื้นที่ที่ความเสื่อมโทรมเปนอยางมาก รวมทั้งเสน

สายของตรอกซอกซอยปจจุบันที่เปนเอกลักษณของยานยังคงปรากฎใหเห็นถึงแนวเสนทางของลําประโดงเดิมที่

เกิดขึ้นจากการถมคลองเพื่อตัดถนน จึงไดนําแนวลําคลองเดิม ไมวาจะเปนคลองสําเหร คลองบางน้ําชน คลอง

บางสะแก รวมถึงคลองบางกอกใหญมาเปนแนวแกนหลักในการออกแบบ โดยใหแนวลําคลอง และทางเดิน

ริมน้ําเปนตัวเรียงรอยพื้นที่ที่เปนองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลูเขาไวดวยกัน โดยทําการฟนฟู

แนวลําคลองเดิมใหมีสภาพที่ดีขึ้น สรางบรรยากาศ และแนวเสนทางเดินเลียบคลอง โดยเฉพาะคลองบางน้ําชน 

เนื่องจากเปนแนวคลองแกนกลางหลักที่มีลําประโดงเดิมเชื่อมตอคลองบางสะแก คลองสําเหร และคลอง

บางกอกใหญเขาไวดวยกัน รวมทั้งมีถนนเลียบคลองที่เชื่อมตอกับสถานีของรถโดยสารประจําทางดวนพิเศษ 

BRT (สถานีปลายทางรัชดาภิเษก) จึงกําหนดใหเสนทางเลียบคลองบางน้ําชนเปนเสนทางเดินเทาหลักที่เชื่อมตอ

พื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรของสองระบบ ทั้งระบบราง และรถโดยสารประจําทาง BRT เขาไวดวยกัน และให

ตอเนื่องไปถึงปายหยุดรถสถานีโดยสารประจําทางดานหนาตลาดรัชดาภิเษก และทาเรือตลาดพลูริมคลอง

บางกอกใหญใหสามารถเดินถึงกันไดอยางสะดวกรวดเร็ว รวมทั้งสรางบรรยากาศที่ดึงดูดใหเกิดการใชเสนทาง 

นอกจากนี้ใหเสนทางเดินเทามีการเชื่อมตอไปยังตลาดวัดกลาง (ฝงตะวันออกของยาน) และวัดขุนจันทร (ฝง

ตะวันตกของยาน) รวมถึงฝงตรงขามคลองบางกอกใหญ โดยสรางสะพานคนเดินขามคลองบางกอกใหญบริเวณ

ใกลกับทาเรือตลาดพลู เพื่อเชื่อมโยงผูคน และกิจกรรมทั้งสองฝงคลองเขาไวดวยกัน รวมทั้งใหเกิดรูปแบบการ

เดินทางที่สะดวกรวดเร็ว และเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทางที่หลากหลายเขาไวดวยกัน ซึ่งเปนเงื่อนไขสําคัญใน

การออกแบบตามแนวคิด Transit Oriented Development (TOD) 
  
 ระบบโครงขายการสัญจร 
 ระบบโครงขายการสัญจรในพื้นที่ยานตลาดพลู ยังคงใหถนนเทอดไทเปนถนนสายหลักในการเขาถึง

พื้นที่ยานตลาดพลู โดยที่ไมมีการปรับ หรือขยายแนวถนนเดิม เนื่องจากการตั้งแนวอาคารเดิมที่ทําใหตองมีการ

เวนคืนพื้นที่ทีเปนองคประกอบสําคัญในการเปนความสถานที่ของยาน รวมทั้งความกวางของถนนเทอดไทที่มี

ความกวางประมาณ 12 เมตรที่เหมาะสม และสัมพันธกับกิจกรรมการคา สําหรับถนนในชุมชนที่เปนถนนซอย

ปลายตันนั้นใหมีการเช่ือมตอกันเปนระบบตาราง (Grid System) อาศัยแนวลําประโดงเดิมเปนเสนแนวแกน

อางอิงในการเชื่อมตอถนนซอยเขาไวดวยกัน เพื่อใหยังคงความเปนตรอกซอกซอยที่เปนเอกลักษณของชุมชน 

โดยทําการปรับปรุงฟนฟูใหมีความสะดวกในการเดินทางมากยิ่งขึ้น เชน เพิ่มพื้นที่ในทางเดินเทา ไฟสองสวาง 

ชายคารมเงา และที่พักบริเวณจุดตัดของการสัญจรริมทาง เปนตน รวมทั้งมีแนวกําแพงถนน (Streetscape) 

เพื่อใหเกิดความตอเนื่องของมุมมอง และการใชพื้นที่ 

 
 การใชประโยชนที่ดิน และอาคาร 
 การใชประโยชนที่ดินของยานตลาดพลูในอนาคต กําหนดใหบริเวณโดยรอบสถานีระบบรางในอนาคต

เปนพื้นที่แบบผสมผสาน (Mixed use) ระหวางพาณิชยกรรม และการพักอาศัย ซึ่งพื้นที่พาณิชยกรรมนั้นใหมี

กิจกรรมที่เอื้อตอการเดินทางของผูโดยสาร และวิถีชีวิตของผูคนในยานเปนหลัก เชน รานอาหาร รานขายของ 

และบริการสาธารณะตางๆ เปนตน รวมทั้งใหมีพื้นที่เอนกประโยชน (Multi-purpose area) เพื่อรองรับ และ
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ใหบริการกับผูโดยสาร นอกจากนั้นยังใหผูคนทั้งภายใน และภายนอกยานสามารถเขามาใชพื้นที่เพื่อประกอบ

กิจกรรมตางๆ ได สําหรับพื้นที่ และอาคารที่ควรคาแกการเก็บรักษา และปรับปรุงฟนฟูใหมสภาพที่ดีขึ้น ไดแก 

อาคารตลาดวัดกลาง สถานีรถไฟตลาดพลู อาคารตึกแถวบริเวณซอยสถานีดับเพลิงตลาดพลู ทาเรือตลาดพลู 

และบริเวณริมถนนรัชดาภิเษกทางดานตะวันตก ซึ่งเปนกลุมอาคารที่แสดงใหเห็นถึงประวัติความเปนมาในอดีต 

รวมทั้งเปนมรดกทางประวัติศาสตร และวัฒนธรรมที่มีคุณคาอยางหนึ่งของยานตลาดพลู ที่ควรไดรับการดูแล

รักษาอยางจริงจัง และปรับปรุงซอมแซมใหอยูในสภาพที่ดี รวมถึงควรมีการควบคุม และรักษารูปแบบทาง

สถาปตยกรรมของอาคาร เชน ความสูง วัสดุ และสีสันดั้งเดิมของอาคารไวใหมากที่สุด โดยอาคารที่เกิดขึ้นตอง

คํานึงถึงขนาด และมวลอาคาร รวมถึงรูปแบบทางสถาปตยกรรมของอาคารดั้งเดิมโดยรอบมากที่สุด 

  
 ความสูงอาคาร 
 ความสูงของอาคารภายในยานกําหนดใหอาคารในพื้นที่ริมคลองบางกอกใหญมีความสูงไมเกิน 16 

เมตรในระยะ 100 เมตรจากแนวคลองบางกอกใหญ สําหรับพื้นที่ 2 ฝงของแนวโครงสรางยกระดับรถไฟฟาใน

อนาคต รวมถึงพื้นที่ 2 ฝงของถนนรัชดาภิเษก ใหมีการสรางแนวอาคาร หรือแนวประดับถนน (Streetscape) ที่

รักษาระดับความสูงใหอยูในระนาบเดียวโครงสรางของเสา และรางของรถไฟฟาในอนาคต โดยใหมีความสูงไม

เกิน 2 เทาจากความสูงของอาคารเดิมในพื้นที่นั้น และใหสูงไดไมเกิน 24 เมตร รวมทั้งใหระดับความสูงนั้นลด

ระดับลงไปในพื้นที่ชุมชน เพื่อลดผลกระทบทางดานมุมมอง และทัศนียภาพที่เกิดขึ้นจากโครงสรางของเสา แนว

ราง และสถานีโดยสาร ไมใหเกิดความแตกตางระหวางมวลอาคารขนาดใหญกับมวลอาคารขนาดเล็ก สําหรับ

ความสูงอาคารภายในชุมชนไมใหสูงเกิน 10 เมตร 

 
 พ้ืนที่โลงวางสาธารณะ 
 จากการศึกษาองคประกอบความเปนสถานที่ของยานตลาดพลู พบวา พื้นที่โลงสาธารณะขนาดใหญ

ของยานมักตั้งอยูบริเวณริมคลองบางกอกใหญ รวมทั้งพื้นที่ริมน้ําเปนพื้นที่ที่ทําใหทัศนียภาพโดยรอบมีความ

สวยงาม และเปนพื้นที่ที่มีคุณคาทางดานประวัติศาสตร เนื่องจากเปนพื้นที่แรกเริ่มในการตั้งถิ่นฐาน ซึ่งสามารถ

พัฒนาพื้นที่ดังกลาวใหเปนพื้นที่เปดโลงเพื่อการนันทนาการ และสงเสริมใหเกิดการคา และการทองเที่ยวได จึง

ควรมีการปรับปรุงฟนฟูพื้นที่ริมคลองบางกอกใหญเปนพื้นที่โลงวางสาธารณะใหสามารถรองรับผูคนทั้งภายใน 

และภายนอกพื้นที่ รวมถึงกิจกรรมตางๆ ในอนาคตไดอยางเหมาะสม เพื่อเปนการเปดมุมมอง และสราง

ทัศนียภาพที่สวยงาม รวมถึงอาจเปนปจจัยดึงดูดที่ทําใหประชาชนเขามาภายในพื้นที่ยานมากยิ่งขึ้น 

 

 นอกจากนี้ จากการศึกษา และเสนอแนะรูปแบบการวางผัง และออกแบบทางกายภาพเบื้องตน  

นอกจากเปนการแกไขปญหา และการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลูแลว ยังเปนกรณีศึกษา หรือตัวอยางในยาน

เมืองเกาที่มีคุณคา และเอกลักษณสําคัญที่กําลังเผชิญกับระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ คลายคลึงกับกรณีของ

ยานตลาดพลู ซึ่งสามารถนําไปเปนแนวทางในการประยุกตใชในการวางแผนปรับปรุงพัฒนาพื้นที่อื่นๆ ตอไป 
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8.2 ขอเสนอแนะแนวทางนําไปปฏิบัติ 
 
 จากแผน และผังแมบทของยานตลาดพลู รวมถึงแผนงานโครงการรายละเอียดตางๆ ที่เปนนโยบายทั้ง

ระดับเมือง และหนวยงานทองถิ่น นํามาสูการปฏิบัติใหเปนจริง เพื่อใหแนวทางในการพัฒนาที่เกิดขึ้น สามารถ

สรางคุณประโยชน และกอใหเกิดการพัฒนาภายในพื้นท่ีไดจริง ซึ่งเปนส่ิงที่ความสําคัญอยางมากตอการ

วางแผนพัฒนา โดยการนําแผนงาน หรือโครงการไปสูขั้นตอนการปฏิบัติ สามารถแบงออกไดเปน มาตรการ

ควบคุม และมาตราการสรางแรงจูงใจภายในพื้นที่ หนวยงานที่รับผิดชอบในการดําเนินโครงการ และที่มาของ

งบประมาณ รวมถึงแผนงานในการดําเนินงานชวงเวลาตางๆ ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 
 
8.2.1 มาตรการควบคุม และมาตรการในการสรางแรงจูงใจภายในพื้นที่ 
 

1. ใหมีการนํามากฎหมายอาคารเขามาควบคุมในการดัดแปลง ตอเติม หรือร้ือถอนอาคาร โดยให

เปนไปตามกฎหมายควบคุมอาคาร ทั้งในเรื่องของความสูงอาคาร ระยะถอยรน ที่จอดรถ ควบคูกับกฎกระทรวง

ใหใชบังคับผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร เทศบัญญัติกรุงเทพมหานคร พระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืน

อสังหาริมทรัพย เปนตน ในการใชประโยชนที่ดินใหเหมาะสม เพื่อใหเกิดความเปนระเบียบเรียบรอยในการใช

พื้นที่ และสรางสภาพแวดลอมที่ดีใหกับพื้นที่ โดยผูที่มีหนาที่รับผิดชอบในการติดตาม และตรวจสอบ คือ สํานัก

ผังเมือง กรุงเทพมหานคร สํานักงานเขตธนบุรี และสํานักงานเขตบางกอกใหญ 

2. ในการอนุรักษอาคารรูปแบบกลางเกากลางใหม นอกจากการขอความรวมมือกับเจาของอาคารใน

การอนุรักษ และปรับปรุงใหมีสภาพที่ดีขึ้น ใหมีมาตรการทางดานภาษีเขามามีสวนเกี่ยวของ เพื่อเปนการสราง

แรงจูงใจใหเจาของอาคารมีความสนใจในการรักษารูปแบบอาคารดั้งเดิมไว โดยมาตรการทางดานภาษีที่

นํามาใชคือ การลดอัตราการจัดเก็บภาษีโรงเรือน และภาษีบํารุงทองที่กับเจาของอาคาร รวมถึงอาจจะมีการให

เงินชวยเหลือ (Grants) หรือเงินกูยืม (Loan) ในการปรับปรุงอาคารใหมีสภาพที่ดีขึ้น 

 
8.2.2 แผนงานในการดําเนินงาน 
 

 การดําเนินการปรับปรุงฟนฟูใหเปนไปตามแผนที่วางไวขึ้นอยูกับหนวยงานที่เกี่ยวของในการพัฒนา

เมืองโดยเฉพาะอยางยิ่งหนวยงานทองถิ่นของภาครัฐที่มีสวนรับผิดชอบโดยตรงไดแก สํานักงานเขตธนบุรี 

สํานักงานเขตบางกอกใหญ และสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร  รวมถึงคนในพื้นที่ ชุมชน ที่ตองเห็น

ความสําคัญของปญหา และศักยภาพของพื้นที่ จึงทําใหเกิดแรงผลักดันในการวางแผนเพื่อฟนฟูพื้นที่ตอไป 

 

 ปจจัยหลักที่สําคัญอีกประการคือ งบประมาณ และความรวมมือของคนภายในชุมชน รวมถึงเจาของ

ชุมชน เจาของที่ดิน ผูที่มีสวนไดเสียในการพัฒนาพื้นที่ ภาครัฐจําเปนตองสนับสนุน และจัดมาตรการในการ

รองรับปญหาที่จะเกิดขึ้นในการเวนคืนเพื่อทําการฟนฟู หรือจัดรูปที่ดินใหมเพื่อดําเนินการตามแผนที่วางไว ซึ่งใน

การจัดทํางบประมาณ สนับสนุนใหหนวยงานทองถิ่นมีบทบาทที่สําคัญในการพัฒนาเมือง ในการลงทุน และ
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จัดหาโครงสรางพื้นฐาน และบริการสาธารณะตางๆ ใหกับพื้นที่ ควบคูกับการดําเนินงานรวมกับภาคเอกชน และ

ประชาชนเขามามีสวนรับผิดชอบในการพัฒนาพื้นที่ ในการลงทุน รวมถึงการดูแล และบํารุงรักษาพื้นที่ โดย

รูปแบบการดําเนินงานในลักษณะนี้ เรียกวา Public-Private Partnerships ซึ่งในรูปแบบนี้หนวยงานทองถิ่นไม

ตองใชงบประมาณลงทุนเองทั้งหมด แตหนวยงานตองมีหนาที่ดูแล และติดตามตรวจสอบในการดําเนินการของ

ภาคเอกชน เชน พัฒนาใหพื้นที่เพื่อการนันทนาการริมน้ํา เปนสถานที่ทองเที่ยวอีกแหงหนึ่งในเขตธนบุรี ที่ให

ภาคเอกชนเปนผูดําเนินการ และสรางกิจกรรมการทองเที่ยว ตางๆ โดยอยูภายใตการดูแลของกรุงเทพมหานคร 

แตในบางโครงการที่เปนการลงทุนที่ไมมีผลตอบแทนทางการเงิน คือ การจัดหาโครงสรางพื้นฐาน และบริการ

สาธารณะตางๆ ใหกับพื้นที่ เชน การวางระบบระบายน้ําใหม หรือการจัดการสายไฟฟา และสายโทรศัพทที่ไม

เปนระเบียบรอย ซึ่งหนวยงานทองถิ่นจะตองเปนผูลงทุน และดําเนินการเอง 

 

 การรวมมือในการดําเนินงาน  ระหวางภาครัฐ  ทั้ งในสวนกลาง  และหนวยงานทองถิ่น  คือ 

กรุงเทพมหานคร สํานักงานเขตธนบุรี สํานักงานเขตบางกอกใหญ ภาคเอกชน และประชาชนในพื้นที่ อาศัย

วิธีการในการดําเนินการความรวมมือที่อยูในรูปแบบของ Contracting Out กับ Franchising โดย Contracting 

Out คือ การทําสัญญาโดยรัฐใหเอกชนดําเนินการพัฒนากอสรางโครงการพัฒนา โดยรัฐเปนผูควบคุม และ

กํากับดูแลใหเปนไปตามสัญญารวมทั้งขั้นตอนการจายเงิน สําหรับ Franchising คือ การใหสัมปทานแก

บริษัทเอกชนในการดําเนินงาน เพื่อลงทุนในโครงการรวมทั้งการเก็บคาบริการ โดยสวนใหญวิธีการ Contracting 

Out จะใชในการปรับปรุงโครงสรางพื้นฐาน และบริการสาธารณะตางๆ ใหกับพื้นที่ยานตลาดพลู เชน การ

ปรับปรุงเสนทางเดินเทา ระบบรักษาความปลอดภัยภายในพื้นที่เปนตน และวิธีการ Franchising จะใชในการ

สงเสริมกิจกรรมทางดานการคาภายในพื้นที่ เชน ปรับปรุงพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา บริเวณตลาดวัดกลาง ใหมี

พื้นที่เปดโลงริมน้ํามากขึ้น เปนตน นอกจากนี้ยังตองมีการสรางระบบสื่อสารกับชุมชน และกลุมสังคมในพื้นที่

อยางเปนธรรม เนื่องจากประชาชน หรือกลุมชุมชนเขามามีสวนรับผิดชอบในการพัฒนาพื้นที่ ในการดูแล และ

บํารุงรักษาพื้นที่ เพื่อใหเกิดความเขาใจรวมกัน และตระหนักถึงความสําคัญในการพัฒนาพื้นที่  ควบคูกับการ

สรางใหหนวยงานทองถิ่นมีประสิทธิภาพในการดําเนินงาน โดยมีการจัดฝกอบรมบุคลากร ทางดานการบริหาร

จัดการเมือง เทคนิคสมัยใหมที่จําเปนตอการพัฒนาเมือง รวมถึงใหมีระบบติดตาม และประเมินผลในการ

บริหารงาน และผลกระทบตามแนวทางดังกลาว เพื่อนํามาปรับปรุงพัฒนาตอไปในอนาคต 

 
8.2.3 ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป 
 

 การวางผังและออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรแบบโครงสรางยกระดับในยานเมืองเกา:

กรณีศึกษา ยานตลาดพลู กรุงเทพมหานคร ที่มีพื้นที่รัศมี 500 เมตรจากที่ตั้งของสถานีรถไฟฟาตลาดพลูใน

อนาคต ซึ่งมีพื้นที่ขนาดใหญ และมีปจจัยในการเปลี่ยนแปลงหลายประการ รวมทั้งความซับซอนในขอมูลหลาย

มิติ ทั้งในแงของการใชพื้นที่ กิจกรรม ผูคน เชน ขอมูลของประชากรแฝง ขอมูลการบุกรุกรุกลํ้าของอาคารในพื้นที่

ที่ไมสามารถเขาไปสํารวจเก็บขอมูลไดอยางทั่วถึง เปนตน รวมถึงแผนงานในการดําเนินโครงการทางรถไฟสายสี
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แดงที่ยังไมมีทิศทางในการพัฒนา ที่คาดวาจะสงผลกระทบกับพื้นที่ศึกษาอยางชัดเจน และอาจทําใหมีการคาด

เคล่ือนของขอมูล 

 อยางไรก็ตาม การศึกษา และเสนอแนะรูปแบบการวางผัง และออกแบบทางกายภาพเบื้องตน  

นอกจากเปนการแกไขปญหา และการพัฒนาพื้นที่ยานตลาดพลูแลว ยังเปนกรณีศึกษา หรือตัวอยางในยาน

เมืองเกาที่มีคุณคา และเอกลักษณสําคัญที่กําลังเผชิญกับระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ คลายคลึงกับกรณีของ

ยานตลาดพลู ซึ่งสามารถนําไปเปนแนวทางในการประยุกตใชในการวางแผนปรับปรุงพัฒนาพื้นที่อื่นๆ ตอไป 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

ตารางที่ 8.1 แผนการดําเนินงานวางผัง และออกแบบพื้นที่ยานตลาดพลู 

ระยะเวลา 
ในการดําเนินงาน (ป) 

หนวยงานทีเ่กีย่วของ งานวางผงัและออกแบบทางกายภาพ 
พื้นที่ยานตลาดพลู 

1-2 3-5 6-10 
ลักษณะการนําแผนไปปฏิบัติ 

ภาครัฐ ภาคเอกชน 
การเตรียมการกอนการปรับปรุงฟนฟ ู
-  สํารวจทัศนคติ และสรางความเขาใจในการ 

ฟนฟูพื้นที่ 

 

-  การทําประชาพิจารณ 
 

    

-  สรางความเขาใจ 

-  ความรวมมือ 

-  ความรวมมือ 

 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

และเขตบางกอกใหญ 

-  การเคหะแหงชาติ 

 

-  เจาของที่ดิน 

-  ชุมชน 

-  ประชาชน

ทั่วไป 

การปรับปรุงฟนฟูลักษณะทางกายภาพ 
1. การฟนฟูระบบโครงขายการสัญจร 
-  การปรับปรุง และฟนฟูระบบถนนจากโครงขายการ

สัญจรเดิมใหมีการเชื่อมตอกับถนนสายหลัก และ

พื้นที่ขางเคียงมากยิ่งขึ้น 

-   สรางเสนทางเชื่อมตอแตละรูปแบบการเดินทางเขา

ไวดวยกัน ไมวาจะเปน ทาเรือ สถานีรถโดยสารประจํา

ทางดวนพิเศษ และสถานีรถไฟฟา โดยอาศัยเสนทาง

เดินเทา และเสนทางจักรยานเปนหลัก 

-  ที่จอดรถภายในพื้นที่ยานตลาดพลู ใหเปนทั้งพื้นที่

จอดรถ และพื้นที่รองรับกิจกรรมการนันทนาการ 

    

-  ความรวมมือ 

-  แนวทางปฏิบัติ 

 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

-  สํานักงานเขตบางกอก

ใหญ 

 

-  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร 

-  ชุมชน 
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ระยะเวลา 
ในการดําเนินงาน (ป) 

หนวยงานทีเ่กีย่วของ งานวางผงัและออกแบบทางกายภาพ 
พื้นที่ยานตลาดพลู 

1-2 3-5 6-10 
ลักษณะการนําแผนไปปฏิบัติ 

ภาครัฐ ภาคเอกชน 

-  เสนทางเดินเทาที่สามารถเขาถึงไดงาย มีความ

ปลอดภัยในการใชงาน มีรมเงาตอเนื่องกัน และ

อุปกรณประดับถนนที่ลดความเร็วในการเสนทาง 

(Traffic Calming) รวมถึงการสรางกิจกรรมที่ทําให

บรรยากาศที่ดี และดึงดูดใหผูคนเดินทางเขามาใชงาน 

   -  ความรวมมือ 

-  แนวทางปฏิบัติ 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

-  สํานักงานเขต

บางกอกใหญ 

-  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร 

-  ชุมชน 

2. การฟนฟูการใชประโยชนที่ดิน 
-  สงเสริมการใชพื้นที่ที่เหมาะสมกับสภาพการใชพื้นที่

โดยอาศัยลําดับศักยความสําคัญจากถนนสายหลักที่

มีความสําคัญ 

-  ควบคุมการเจริญเติบโตของเมือง โดยการคํานึงถึง

มวลอาคาร และลดความแออัดของบานเรือน เชน

ควบคุม F.A.R. และO.S.R. 

    

-  ความรวมมือ 

- มาตรการควบคุม 

-  แนวทางปฏิบัติ 

 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

-  สํานักงานเขต

บางกอกใหญ 

 

-  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร 

-  ชุมชน 

-  ผูประกอบการ 

3. การฟนฟูการใชประโยชน และประเภทอาคาร 
-  สงเสริมใหมีการใชอาคารแตละประเภทภายในพื้นที่

อยางเหมาะสม โดยคํานึงถึงลําดับการเขาถึงพื้นที่และ

ประเภทของอาคารที่มีความสําคัญที่แตกตางกัน 

 

    

-  ความรวมมือ 

- มาตรการควบคุม 

-  แนวทางปฏิบัติ 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

-  สํานักงานเขต

บางกอกใหญ 

 

 

-  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร 

-  ชุมชน 

-  ผูประกอบการ 
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ระยะเวลา 
ในการดําเนินงาน (ป) 

หนวยงานทีเ่กีย่วของ งานวางผงัและออกแบบทางกายภาพ 
พื้นที่ยานตลาดพลู 

1-2 3-5 6-10 
ลักษณะการนําแผนไปปฏิบัติ 

ภาครัฐ ภาคเอกชน 

-  ควบคุมความสูง และขนาดของอาคาร คํานึงถึง

ความสัมพันธระหวางขนาด และความสูงกับลําดับใน

การเขาถึงตัวอาคาร 

-  ปรับปรุงฟนฟูบูรณะอาคารจากโครงสรางเดิมใหมี

ความทันสมัย และสรางกิจกรรมที่เกิดขึ้นใหม โดย

กําหนดวัสดุประกอบอาคาร สี และแนวเสนสาย

เดียวกัน 

    

-  ความรวมมือ 

- มาตรการควบคุม 

-  แนวทางปฏิบัติ 

 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

-  สํานักงานเขต

บางกอกใหญ 

 

-  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร 

-  ชุมชน 

-  ผูประกอบการ 

4. การฟนฟูองคประกอบทางจินตภาพ และภูมิ
ทัศนที่สําคัญของยานตลาดพลู 
-  ใหมีการฟนฟูบูรณะภูมิสัญลักษณเดิมใหเดนชัดขึ้น  

พรอมทั้งสรางภูมิสัญลักษณใหเกิดขึ้นมาใหม 

-  ใหมีการสราง และฟนฟูบูรณะจุดศูนยรวมกิจกรรม 

โดยมีเสนทางเดินเทาเปนเครือขายการสัญจรหลักที่

เชื่อมศูนยรวมกิจกรรมแตละประเภทเขาไวดวยกัน 

-  ใหเสนทางเดินเทาเปนเสนทางที่มีลักษณะทางจินต

ภาพที่เดนชัดกวาเสนทางการสัญจรทางถนน 

-  ปรับปรุงฟนฟูพื้นที่ชุมชนใหมีความหนาแนนที่

เหมาะสม ตลอดจนพื้นฟูลักษณะความเปนชุมชน 

    

-  ความรวมมือ 

- มาตรการควบคุม 

-  แนวทางปฏิบัติ 

 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

-  สํานักงานเขต

บางกอกใหญ 

-  การเคหะแหงชาติ 

 

-  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร 

-  ชุมชน 

-  ผูประกอบการ 
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ระยะเวลา 
ในการดําเนินงาน (ป) 

หนวยงานทีเ่กีย่วของ งานวางผงัและออกแบบทางกายภาพ 
พื้นที่ยานตลาดพลู 

1-2 3-5 6-10 
ลักษณะการนําแผนไปปฏิบัติ 

ภาครัฐ ภาคเอกชน 

-  สราง และกําหนดแนวขอบของพื้นที่โดยใชลักษณะ

การรับรูของแนวกําแพงถนนที่ใหความสําคัญถึง

มุมมองที่สําคัญภายในพื้นที่เปนหลัก 

-  กําหนดแนวทางในการติดปายโฆษณา หลังคากัน

สาด ผาใบกันแดดของรานคาตึกแถวริมถนน โดยการ

กําหนดความสูง และแนวเสนนําสายตา 

-  การฟนฟูบูรณะภูมิสถาปตยกรรมที่เกี่ยวกับพืชพันธุ

ไมที่ใช และอุปกรณประดับถนนตางๆ 

   -  ความรวมมือ 

- มาตรการควบคุม 

-  แนวทางปฏิบัติ 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

-  สํานักงานเขต

บางกอกใหญ 

-  การเคหะแหงชาติ 

-  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร 

-  ชุมชน 

-  ผูประกอบการ 

การปรับปรุงฟนฟูกิจกรรมทางสังคม และการคา
ของยานตลาดพลู 
1. แนวทางในการฟนฟูบูรณะกิจกรรมการคา 
-  สงเสริมใหรูปแบบการคาดั้งเดิม และรูปแบบการคา

สมัยใหมสามารถดําเนินกิจกรรมการคารวมกันได

อยางลงตัว โดยการสนับสนุนใหเกิดความสอดคลอง

กันทั้งทางดานกายภาพ และกิจกรรมการคา 

    

-  ความรวมมือ 

- มาตรการควบคุม 

-  แนวทางปฏิบัติ 

 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

-  สํานักงานเขต

บางกอกใหญ 

 

-  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร 

-  ชุมชน 

-  ผูประกอบการ 

2. แนวทางในการฟนฟูบูรณะกิจกรรมทางสังคม 
-  จัดใหมีพื้นที่ศูนยกลางชุมชนใชเปนพื้นที่ในการ

ปฏิสัมพันธ และจัดกิจกรรมในวันตางๆของชุมชน 
 

   -  ความรวมมือ 

- มาตรการควบคุม/ แนวทาง

ปฏิบัติ 

 -  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร/
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ระยะเวลา 
ในการดําเนินงาน (ป) 

หนวยงานทีเ่กีย่วของ งานวางผงัและออกแบบทางกายภาพ 
พื้นที่ยานตลาดพลู 

1-2 3-5 6-10 
ลักษณะการนําแผนไปปฏิบัติ 

ภาครัฐ ภาคเอกชน 

-  ใหมีระบบรักษาความปลอดภัย เชน ตูดับเพลิง 

ประจําชุมชน สัญญาณเตือนภัย เปนตนนอกจากนี้

ควรจัดใหมีจุดตรวจยอยของสถานีตํารวจที่รับผิดชอบ

ในแตละพื้นที่ เพื่อเปนการสรางความปลอดภัยใหแก

ประชาชน 

-  การเผยแพรขอมูลของยานตลาดพลูใหกับผูที่อยู

อาศัย และผูที่เขามาทํากิจกรรมตางๆ โดยเฉพาะ

เยาวชนภายในพื้นที่ใหรูถึงประวัติความเปนมา คุณคา 

และสิ่งสําคัญตางๆ ของยาน 

   -  ความรวมมือ 

- มาตรการควบคุม 

-  แนวทางปฏิบัติ 

-  กรุงเทพมหานคร 

-  สํานักงานเขตธนบุรี 

-  สํานักงานเขต

บางกอกใหญ 

-  การเคหะแหงชาติ 

-  เจาของที่ดิน 

-  เจาของอาคาร 

-  ชุมชน 

-  ผูประกอบการ 

ที่มา: จากการวิเคราะห 
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ภาคผนวก ก 
 

แผนแมบทการขนสงมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานคร (URMAP) 
 
1. ความเปนมา 
 

 แผนแมบทระบบขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล เปนแผนที่จัดทําข้ึนโดยสํานักงาน

คณะกรรมการจัดระบบการจราจรและขนสง (สนข.) หรือ ส.จ.ร. เดิม จุดประสงคของการจัดทําแผนแมบทนี้ เพื่อ

จัดทําแผนที่ใชเปนแผนหลักในการวางระบบขนสงมวลชนตางๆ ในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลใหมีการวาง

ระบบไปในทิศทางเดียวกัน ทั้งนี้เพื่อการสงเสริมการเชื่อมตอของระบบตางๆ ใหมีความสะดวก และเขาถึง

ประชาชนในลักษณะที่สอดคลองยิ่งข้ึน แผนแมบทระบบขนสงมวลชนนี้ประกอบขึ้นดวยสองแผนหลักที่ไดมี

การศึกษามากอนหนาไดแก แผนแมบทระบบขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานคร (MTMP) ที่ไดจัดทําข้ึนซึ่งตอมา

ไดมีการดําเนินการศึกษาเชิงหลักการเพื่อนําไปสูการปฏิบัติ (CMIP) และแผนการศึกษาระบบขนสงมวลชน

ขนาดรองเพื่อสงเสริมการเขาถึงระบบในแผนหลัก 

 

 ในการจัดทําแผนแมบทระบบขนสงมวลชน (MTMP) เมื่อป พ.ศ.2537 สนข. ไดมีการเสนอขยาย

เสนทางจากระบบขนสงมวลชนที่ไดดําเนินการในขณะนั้น และเสนทางที่ไดรับการอนุมัติใหดําเนินการกอนที่จะ

ดําเนินการศึกษาโครงการซึ่งระยะทางรวม 103 กม. เพิ่มเติมเปน 135 กม. ซึ่งคณะรัฐมนตรีในขณะนั้นไดมีมติ

เห็นชอบในหลักการของแผนแมบทเมื่อวันที่ 24 กันยายน พ.ศ.2537 ในป พ.ศ.2539 สนข. ไดทําการศึกษา

โครงการการออกแบบเชิงหลักการเพื่อนําแผนแมบทไปสูการปฏิบัติ (CMIP) ซึ่งโครงการ CMIP ไดเสนอแกไข

แนวเสนทางจากแผนแมบทเดิมเล็กนอย ป พ.ศ.2541 สนข. ไดทําการศึกษาระบบขนสงมวลชนขนาดรอง

เพิ่มเติม เพื่อใหเปนระบบเสริมปอนผูโดยสารใหการขนสงระบบอื่นๆ จากโครงการนี้ และไดเสนอระบบขนสง

มวลชนขนาดรอง 11 โครงการ รวมเปนระยะทาง 206 กม.ซึ่งโครงการทั้งหมดที่กลาวขางตนไดถูกใชเปนสวน

หนึ่งของพื้นฐานการศึกษาแผนแมบทการขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานคร และพื้นที่ตอเนื่อง 

(URMAP) ตอไป 

 
2. แนวคิดหลักในการพัฒนา URMAP 
 

 จากเปาหมายในการกระจายความเจริญ  จากพื้นที่สวนกลางไปสูศูนยความเจริญยอยรอบ

กรุงเทพมหานคร ในขณะเดียวกับการควบคุมความหนาแนนของพื้นที่ชั้นใน โดยใหการเจริญเติบโตขยายตัวกิน

พื้นที่กวางข้ึนตามแนวถนนสายหลัก แนวคิดในการพัฒนาแผนแมบทการขนสงมวลชนระบบรางตามโครงการ

URMAP จึงมีพื้นฐานที่จะเปนการชี้นําการพัฒนาพื้นที่ โดยใหรูปแบบเสนทางรถไฟฟาขนสงมวลชนตามแผน

แมบทมีลักษณะเปนเสนรัศมี และวงรอบ (Radial-Circumferential Pattern) การขยายแนวเสนทางตามแนวเสน

รัศมีมีวัตถุประสงค เพื่อกระจายความหนาแนนของกิจกรรมในเมืองออกสูพื้นที่ชานเมือง โดยเนนไปที่การสราง
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ศูนยยอยใหม 5 แหงบริเวณเขตลาดกระบัง ตลิ่งชัน บางขุนเทียน มีนบุรี และลําลูกกา สําหรับเสนทางตามแนว

เสนรอบวงมีวัตถุประสงค เพื่อกระจายความหนาแนนของกิจกรรมเมืองในศูนยกลางยานธุรกิจ เชนเดียวกับพื้นที่

ธุรกิจ และการพาณิชยตามถนนสายหลัก เชน เพชรบุรี อโศก-รัชดาภิเษก พระราม 1 พระราม 4 สุขุมวิท และ

พหลโยธิน และรวมถึงสถานีมักกะสัน และหัวลําโพง พรอมกับเชื่อมโยงการเดินทางระหวางสายเสนรัศมี 

 

 
 ภาพที่ 2.1 แนวคิดโครงขายการขนสงระบบรางแบบรัศมีและวงรอบ ตามแผน URMAP 

 

 จากแนวคิดในการใชระบบการขนสงมวลชนระบบรางชี้นําการพัฒนาเมืองดังกลาวขางตน โดย

พิจารณาควบคูไปกับปจจัยอื่นๆ ดังเชน สถานการณเศรษฐกิจที่ตกต่ํา สภาวะทางการเงินและหนี้สาธารณะของ

ประเทศความยากงายในการเวนคืนที่ดินเพื่อการกอสรางและความพรอมที่จะดําเนินการกอสราง รวมไปถึง

โครงการทั้งที่ไดดําเนินการไปแลวและไดรับการอนุมัติใหดําเนินการ และความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม 

การเงิน เศรษฐกิจ-สังคม และสิ่งแวดลอม จึงสามารถไดแนวทางในการเตรียมแผนแมบทโครงขายขนสงมวลชน

ระบบราง สรุปไดดังนี้ 

1. กําหนดให การขนสงมวลชนชานเมืองสายสีแดง เปนโครงรางของโครงขายทั้งหมด 

2. จัดใหมีการขนสงมวลชนสายตางๆ เพื่อกระจายผูโดยสาร เชนระบบ Urban Mass Rapid Transit 

(MRT) และ Bangkok Transit System (BTS) ในพื้นที่หนาแนนในพื้นที่ กทม. และปริมณฑล 

3. จัดใหมีสายวงแหวนเพื่อเชื่อมการขนสงชานเมืองสายสีแดง และระบบขนสงมวลชนสายตางๆ เพื่อ

ทําหนาที่กระจายผูโดยสารในเมือง 
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4. จัดใหมีระบบเสริมโดยระบบขนสงมวลชนขนาดรอง เพื่อปอนผูโดยสารใหแกการขนสงมวลชนชาน

เมืองสายสีแดง และระบบขนสงมวลชนสายตางๆ ในเมือง 

 

 ข้ันตอนในการพัฒนาจะถูกพิจารณาตามกําลังงบประมาณ และฐานะทางเศรษฐกิจของประเทศ โดย

ในชวง 10 ปแรกคาลงทุน จะเฉลี่ยปละประมาณ 16,000 ลานบาท และจะเพิ่มเฉลี่ยเปนปละ 21,000 ลานบาท 

ในชวง 10 ปถัดไป (ราคาป พ.ศ. 2543) 

 
3. โครงการแปลงแผนแมบทการขนสงระบบขนสงมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานคร และ
พ้ืนที่ตอเนื่องไปสูการปฏิบัติ (BMT) 
 

 แนวความคิดหลักของการแปลงแผนแมบทการขนสงมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานคร และพื้นที่

ตอเนื่องไปสูการปฏิบัติไดยึดแนวคิดที่วา การขนสงมวลชนระบบรางตองมีการใหบริการที่ครอบคลุมพื้นที่อยาง

ทั่วถึง (Coverage) เขาถึงไดงาย (Accessibility) และสะดวกมีประสิทธิภาพในการเดินทาง และการใหบริการ 

(Efficiency) เพื่อเปนทางเลือกใหมใหกับประชาชนภายในอนาคต 

 

 ในการกําหนดพื้นที่ใหบริการโดยพิจารณาจากการใชที่ดินในปจจุบัน และอนาคต โดยเนนใหโครงขาย

ครอบคลุมในพื้นที่ที่มีการใชที่ดินหนาแนน โดยเฉพาะในพื้นที่ชั้นในภายในวงแหวนรัชดาภิเษกชวงบน และมีแนว

สายทางเชื่อมตอไปยังพื้นที่อยูระหวางวงแหวนชั้นใน และวงแหวนรอบนอกในแนวเสนทางที่มีการใชที่ดิน

หนาแนนเพียงพอ โดยเฉพาะพื้นที่ที่เปนที่อยูอาศัย ในสวนของพื้นที่ชั้นในจะจัดใหมีแนวเสนทางการขนสง

มวลชนระบบรางหางกันประมาณทุกๆ 2 กิโลเมตร และสถานีหางกันไมเกิน 1 กิโลเมตร และอาจหางกันมากกวา 

1 กิโลเมตรในพื้นที่ชั้นนอกออกไปตามความเหมาะสม เพื่อใหประชาชนสามารถเดินทางเขาสูระบบ และออก

จากระบบโดยตรงไดอยางสะดวก ซึ่งการวางระยะหางแบบนี้จะทําใหประชาชนที่อยูภายในพื้นที่ใหบริการ 

สามารถเดินทางเขาสูระบบ และออกจากระบบภายในระยะทางประมาณ 1 กิโลเมตร หรือสามารถเดินไดใน

เวลาไมเกิน 10-15 นาที สวนในพื้นที่อยูอาศัยระหวางวงแหวนชั้นใน และวงแหวนรอบนอก ในชวงแรกจะจัดใหมี

โครงขายการขนสงระบบรางเฉพาะในแนวที่มีความตองการการเดินทางสูงเทานั้น สวนการตอขยายโครงขาย 

เพื่อชี้นําการพัฒนาเมืองจะเปนโครงขายที่อยูในระยะถัดไป 

 

 นอกจากนั้นโครงขาย BMT ถูกวางแผนใหระบบมีความเพียงพอตอความตองการเดินทางของ

ประชาชนในปจจุบัน และอนาคตในระยะ 10 ป และ 20 ปขางหนา มีความจุ และความยาวของระบบอยาง

เหมาะสม สามารถตอขยายไดงาย และมีประสิทธิภาพ สนับสนุนการใหบริการแบบ Single-Operator คือ การ

กําหนดใหโครงขายทั้งหมดมีระบบการใหบริการที่เหมือนกัน หรือคลายกัน ลดความยุงยากในการเชื่อมตอ

ระหวางระบบตางๆ ที่จะทําใหการเดินทางเปนไปไดอยางสะดวกสบาย มีการใชระบบตั๋วรวม เพื่อเพิ่มความ

สะดวกและประหยัดใหกับผูเดินทาง ทั้งนี้ยังไดคํานึงถึงการดําเนินงานเดินรถในสายตางๆ ใหผูประกอบการ

สามารถดําเนินงานไดอยางคลองตัว และมีตนทุนในการเดินรถต่ํา 
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 หลักการ และแนวความคิดดานวิศวกรรมจราจร และขนสง 
 
 แนวความคิดหลักในดานวิศวกรรมจราจร และขนสงของระบบการขนสงมวลชนของกรุงเทพฯ และ

พื้นที่ตอเนื่อง คือ การแบงระบบขนสงมวลชนออกเปนเสนทางหลัก และเสนทางเสริม (Trunk route and Feeder 

route) โดยการกําหนดใหการขนสงมวลชนระบบราง ทําหนาที่เปนเสนทางหลักบนแนวเสนทางที่มีปริมาณการ

เดินทางมากเพียงพอ และระบบรถประจําทางเปนระบบสําหรับเสนทางเสริม และเสนทางหลักที่มีปริมาณการ

เดินทางไมเพียงพอที่จะใชระบบราง 

 

 เมื่อพิจารณาถึงโครงสรางระบบคมนาคมดั้งเดิมของกรุงเทพฯ พบวาระบบโครงขาย ประกอบดวย ถนน

หลักๆ เพียงไมกี่สายเชื่อมตอกับศูนยกลางเมืองในแนวรัศมี ไดแก ถนนสุขุมวิท ถนนพหลโยธิน และถนนเพชร

เกษม ในขณะที่ถนนหลักที่สรางขึ้นมาเพิ่มเติมในภายหลัง ไดแก ถนนบางนา-ตราด ถนนวิภาวดี-รังสิต และถนน

ธนบุรี-ปากทอ (พระราม2) ไมสามารถเชื่อมตอกับศูนยกลางเมืองไดโดยตรง จําเปนตองใชระบบทางดวนเขามา

เสริม ระบบถนนสวนใหญไมมีลําดับช้ันที่ชัดเจน โครงสรางของระบบถนนสวนใหญเปนในลักษณะคลาย

กางปลา ประกอบดวย ถนนหลักขนาดใหญ เชื่อมตอโดยตรงกับซอยขนาดตางๆ ตลอดสองขางทาง จากลกัษณะ

ของถนนขางตน ทําใหเกิดการใชที่ดินตามสองขางถนนอยางหนาแนน ถึงแมวาจะไมเปนผลดีตอโครงขายการ

ขนสงดวยระบบถนน แตกลับเปนผลดีสําหรับการวางระบบขนสงมวลชนโดยเฉพาะระบบราง เพราะสามารถ

กําหนดแนวเสนทางที่ตรงกับความตองการในการเดินทางของคนสวนใหญ ตามแนวถนนหลักเดิมโดยให

ประชาชนเดินทางออกมาจากซอย สามารถใชการขนสงระบบรางไดทันที ในสวนของระบบรางยังคงยึด

แนวความคิดหลักของแผนแมบทเดิม คือ การวางเสนทางในรูปแบบ เสนรัศมี และเสนวงแหวน (Radial and 

Circumferential Pattern) ซึ่งเปนการกําหนดแนวทาง การชี้นํา และการจัดการการขยายตัวของเมืองในพื้นที่ของ

กรุงเทพฯ และพื้นที่ตอเนื่องอยางเปนระบบ ซึ่งการวางเสนทางในรูปแบบเสนรัศมี และเสนวงแหวนนั้นมีความ

เหมาะสมกับกรุงเทพฯซึ่งเปนเมืองขนาดใหญที่มีจุดศูนยกลางเดียว (Monocentric) พรอมกันนี้ยังเหมาะสมกับ

นโยบายที่จะกระจายศูนยกลางการคมนาคมระบบราง แทนที่จะเปนระบบศูนยกลางเดียวกลายเปนระบบที่มี

ศูนยกลางการคมนาคมแยกออกเปน 3 แหง ไดแก ศูนยพหลโยธินทางทิศเหนือ ศูนยมักกะสันทางทิศตะวันออก 

ศูนยตากสินทางทิศใต โดยใหรถไฟทางไกลสวนใหญจอดที่ศูนยกลางการคมนาคมทั้ง 3 แหงแลวมีระบบรถไฟ

ชานเมือง และรถไฟฟาขนสงมวลชนเชื่อมตอศูนยกลางการคมนาคมทั้ง 3 แหงเขาดวยกัน 
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 ภาพที่ 3.1 แนวคิดโครงขายรูปแบบ เสนรัศมีและเสนวงแหวนของโครงการแปลงแผนแมบทฯ 

 

 ในเบื้องตนของการกําหนดโครงขายไดมีการพิจารณาโครงขายเดิมที่ไดกอสรางไปแลวเปนอันดับแรก 

โดยจัดใหโครงขายมีความสอดคลอง และสนับสนุนกับโครงขายเดิม มีการกําหนดโครงขายแนวเสนทางในแนว

รัศมีกอน ซึ่งจะประกอบดวยแนวรัศมีของระบบรถไฟขนสงมวลชน Urban Mass Rapid Transit (MRT) ทํา

หนาที่รับปริมาณการเดินทางที่มีตนกําเนิดอยูในเขตเมือง และระบบรถไฟฟาชานเมือง Commuter Train (CT) ที่

ทําหนาที่เชื่อมตอปริมาณการเดินทางระยะไกลจากเขตที่อยูอาศัยชานเมืองเขาสูเขตเมือง เมื่อมีโครงขายในแนว

รัศมีเปนระยะทางที่เพียงพอครอบคลุมพื้นที่ชั้นในระดับหนึ่ง จึงพิจารณาเพิ่มโครงขายในแนวเสนวงแหวนใหครบ

วง เพื่อเปนเสนทางในการรวบรวม และกระจายการเดินทางเขาสูจุดหมายปลายทาง และยังเปนการเชื่อมตอการ

เดินทางระหวางแนวเสนรัศมี เพื่อลดปริมาณการเดินทางที่จะตองเขามาเปลี่ยนรถในบริเวณใจกลางเมือง ใน

ขณะเดียวกันซึ่งในอนาคตหากไมมีเสนทางในลักษณะวงแหวนจะกอใหเกิดปริมาณการเดินทาง เพื่อเขามา

เปลี่ยนรถในบริเวณใจกลางเมืองอยางมหาศาล ทําใหประชาชนตองเพิ่มระยะทางในการเดินทางโดยไมจําเปน 

และเกิดปญหาความแออัดในบริเวณสถานีเชื่อมตอ ในระยะตอมามีการพิจารณากําหนดเสนทางในแนวรัศมี

เพิ่มเติมไปยังพื้นที่ที่มีความหนาแนนของการจางงาน และความหนาแนนของการอยูอาศัยเพียงพอ และตอ

ขยายเสนทางในแนวรัศมีเดิมใหครอบคลุมพื้นที่เขาไปในเขตชุมชนที่อยูอาศัยมากขึ้น หลังจากไดมีแนวเสนรัศมี

ตอขยายออกไปในระดับพื้นที่รัศมี 20-30 กิโลเมตร จากศูนยกลางเขตธุรกิจของกรุงเทพแลว ควรพิจารณาสราง

แนวเสนทางวงแหวนชั้นนอกของระบบราง เพื่อเชื่อมตอแนวรัศมีเขาดวยกัน และเปนการเตรียมโครงขายเอาไว

เพื่อรองรับการพัฒนาในชวงตอไป ซึ่งโครงการขนสงมวลขนระบบรางเสนทางตอไป สามารถเชื่อมตอแนววง

แหวนนี้โดยไมจําเปนตองตัดผานเขามาในเขตเมือง อันจะเปนการลดความหนาแนนของเสนทางภายในเขตเมือง

ข้ันใน และลดคาใชจายในการกอสรางโครงการตอๆ ไป 
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ภาพที่ 3.2 โครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชน ระยะที่ 1 

 

 โดยสรุปโครงขายทั้งหมดประกอบดวยโครงการรถไฟฟารวมทั้งหมด 7 เสนทาง ระยะทางรวม 291.2

กิโลเมตร เปนสวนที่กอสรางใหม 247.5 กิโลเมตร เปนสวนที่มีอยูเดิม 43.7 กิโลเมตร สามารถแบงกลุมตาม

ลักษณะแนวเสนทางไดเปน 3 กลุมใหญ ประกอบดวย 

1. เสนทางวงแหวนมี 1 เสนทาง ไดแก สายสีน้ําเงิน (วงแหวนรัชดา-จรัญสนิทวงศ) 

2. เสนทางแนวรัศมีทิศเหนือ-ใตมี 3 เสนทาง ไดแก สายสีแดงเขม (รังสิต-มหาชัย) สายสีเขียวเขม 

(สะพานใหม-บางหวา) และ สายสีมวง (บางใหญ-ราษฎรบูรณะ) 

3. เสนทางแนวรัศมีทิศตะวันออก-ตะวันตกมี 3 เสนทาง ไดแก สายสีแดงออน (ตลิ่งชัน-สุวรรณภูมิ) 

สายสีเขียวออน (พรานนก-สมุทรปราการ) และสายสีสม (บางบําหรุ-บางกะป) 
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ตารางที่ 3.1 ประมาณการสถานะความกาวหนาและแผนการดําเนินการในแตละสวนการกอสรางระบบราง 

 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2546 

 
4. ปริมาณผูโดยสาร 
 

 จากผลการคาดการณปริมาณผูโดยสารสามารถสรุปไดวา ในป พ.ศ.2553 ซึ่งเปนปที่เร่ิมเปดใหบริการ

ของระบบรางมีผูโดยสารทั้งหมด 4,595,720 เที่ยว/วัน โดยมีจํานวนผูโดยสารรถไฟฟาสายสีน้ําเงินสูงสุด

ประมาณ 1,047,000 เที่ยว/วัน ซึ่งรวมตอนวงแหวนรอบใน และตอนบางแค-ทาพระเขาไวดวยกัน คิดเปนรอยละ 

22.8 ของปริมาณผูโดยสารทั้งหมด ในขณะที่รถไฟฟาสายสีเขียว และสายสีแดงทั้งเขม และออนมีปริมาณ

ผูโดยสารอยูในชวงระหวาง 600,000-800,000 เที่ยว/วัน สําหรับรถไฟฟาสายสีสมมีปริมาณผูโดยสารนอยที่สุด

ประมาณ 319,000 เที่ยว/วัน คิดเปนรอยละ 6.9 ของปริมาณผูโดยสารทั้งหมด (ตารางที่ 4.1) 
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ตารางที่ 4.1 ผลการคาดการณปริมาณผูโดยสารระบบรางป พ.ศ.2553 

ที่ ระบบราง ตอน 
ระยะทาง 

(กม.) 
ผูโดยสาร 
(เที่ยว/วัน) 

ผูโดยสาร/
กม. 

(เที่ยว/
กม./วัน) 

ผูโดยสาร-
กม. 

(เที่ยว-กม./
วัน) 

ระยะการ
เดินทาง 

เฉลี่ย (กม.) 

1 
สายสีเขียว

ออน 

พรานนก-

สมุทรปราการ 
33 680,470 20,620 5,706,652 8.39 

2 
สายสีเขียว

เขม 

สะพานใหม- 

บางหวา 
33 606,023 18,364 3,652,303 6.03 

วงแหวนรอบใน 40 934,479 23,598 4,419,865 4.73 
3 

สายสีน้ํา

เงิน บางแค-ทาพระ 8 112,662 14,824 560,471 4.97 

4 
สายสีมวง บางใหญ-ราษฎร

บูรณะ 
40 462,895 11,719 3,114,887 6.73 

5 สายสีสม บางบําหรุ-บางกะป 24 319,107 13,408 2,452,333 7.68 

6 
สายสีแดง

เขม 

รังสิต-มหาชัย 
65 797,859 12,275 8,520,884 10.68 

7 
สายสีแดง

ออน 

ตลิ่งชัน-สุววรณภูมิ 
50 682,225 13,727 6,413,088 9.40 

รวม 291 4,595,720 15,782 34,840,483 7.58 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

 

 สําหรับปริมาณผูโดยสารตอกิโลเมตร โดยเฉลี่ยของทั้งระบบมีปริมาณ 15,782 เที่ยว/กิโลเมตร/วัน โดย

รถไฟฟาสายสีน้ําเงินมีปริมาณสูงสุด คือ ประมาณ 24,000 เที่ยว/กิโลเมตร/วัน รองลงมา คือ รถไฟฟาสายสีเขียว 

สวนรถไฟฟาสายสีมวง สายสีสม และสายสีแดงทั้งเขม และออนมีปริมาณใกลเคียงกัน คือ อยูในชวงระหวาง 

11,700-13,700 เที่ยว/กิโลเมตร/วัน แมวารถไฟฟาสายสีแดงเขม และออนจะมีปริมาณผูโดยสารสูงกวารถไฟฟา

สายสีสม และสีมวง แตเนื่องจากเปนเสนทางที่มีระยะทางมากกวา จึงทําใหปริมาณผูโดยสารตอกิโลเมตรมี

ปริมาณที่ใกลเคียงกัน 

 

 เมื่อพิจารณาถึงระยะการเดินทางเฉลี่ยของผูโดยสารระบบราง พบวา ผูโดยสารระบบรางมีระยะ

เดินทางโดยเฉลี่ย 7.58 กิโลเมตรตอ 1 เที่ยว และ 13.11 กิโลเมตรตอ 1 การเดินทาง โดยรถไฟฟาสายสีน้ําเงินมี

ระยะการเดินทางนอยที่สุด คือ 4.73 กิโลเมตร เนื่องจากเสนทางของรถไฟฟาสายสีน้ําเงินมีลักษณะเปนวงแหวน 

ซึ่งแนวเสนทางตัดกับเสนทางรถไฟฟาสายสีอื่นๆ ทุกสาย เพื่อใหผูโดยสารสามารถเปลี่ยนไปใชรถไฟฟาสายสีอื่น

ไดเร็วข้ึน ในขณะที่รถไฟฟาสายสีแดงมีระยะการเดินทางเฉลี่ยสูงสุด คือ 10.68 กิโลเมตร เนื่องจากระยะทางของ

เสนทางมีความยาวที่สุด และแนวเสนทางสวนใหญอยูภายนอกวงแหวนรัชดาภิเษก หรือวงแหวนของรถไฟสายสี

น้ําเงิน 
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 ผลการวิเคราะหปริมาณผูโดยสารในป พ.ศ.2564 โดยยังไมพิจารณาระบบโครงขายถนน หรือทาง

ยกระดับพิเศษที่เกิดข้ึนในอนาคตตามแผนการดําเนินงานของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของ พบวา ปริมาณ

ผูโดยสารเพิ่มข้ึนเปน 8,622,000 เที่ยว/วัน คิดเปนอัตราการเพิ่มเฉลี่ยเมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2553 เทากับรอยละ 

7.2 ตอป โดยรถไฟฟาสายสีน้ําเงินยังคงมีปริมาณผูโดยสารสูงสุดประมาณ 2,055,000 เที่ยว/วัน คิดเปนรอยละ 

23.9 ของปริมาณผูโดยสารทั้งหมด และเมื่อพิจารณาถึงปริมาณผูโดยสารตอกิโลเมตรของทั้งระบบ พบวา 

เพิ่มข้ึนเปน 66,239,000 เที่ยว/กิโลเมตร/วัน คิดเปนอัตราการเพิ่มรอยละ 7.4 ตอป ในขณะที่ระยะทางการ

เดินทางเฉลี่ยตอ 1 ใชโดยสารเพิ่มข้ึนเล็กนอยจาก 7.58 ในป พ.ศ. 2553 เปน 7.68 ในป พ.ศ. 2564 

 

ตารางที่ 4.2 ผลการคาดการณปริมาณผูโดยสารระบบรางป พ.ศ.2564 

ที่ ระบบราง ตอน 
ระยะทาง 

(กม.) 
ผูโดยสาร 
(เที่ยว/วัน) 

ผูโดยสาร/กม. 
(เที่ยว/กม./วัน) 

ผูโดยสาร-
กม. 

(เที่ยว-กม./
วัน) 

ระยะการ
เดินทาง 
เฉลี่ย 
(กม.) 

1 
สายสีเขียว

ออน 

พรานนก-

สมุทรปราการ 
33 1,098,200 33,279 8,921,707 8.12 

2 
สายสีเขียว

เขม 

สะพานใหม-บาง

หวา 
33 1,193,590 36,169 8,297,464 6.95 

วงแหวนรอบใน 40 1,834,264 46,320 8,238,382 4.49 
3 

สายสีน้ําเงิน 

บางแค-ทาพระ 8 220,922 29,069 1,078,878 4.88 

4 
สายสีมวง บางใหญ-ราษฎร

บูรณะ 
40 909,924 23,036 6,495,392 7.14 

5 สายสีสม บางบําหรุ-บางกะป 24 585,292 24,592 4,531,011 7.74 

6 
สายสีแดง

เขม 

รังสิต-มหาชัย 
65 1,393,638 21,441 14,664,901 10.52 

7 
สายสีแดง

ออน 

ตลิ่งชัน-สุววรณภูมิ 
50 1,385,709 27,881 14,010,793 10.11 

รวม 291 8,621,539 29,607 66,238,528 7.68 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
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ภาพที่ 4.1 แผนโครงขายแบบ Schematic ระบบรางในอนาคตของกรุงเทพมหานคร 
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ภาคผนวก ข 
 

โครงการศึกษา และออกแบบรายละเอียดศูนยคมนาคมตากสนิ  
และทางรถไฟสายแมกลอง 

(ชวงหวัลําโพง-มหาชัย) 
 

 จากนโยบายของภาครัฐที่ตองการเพิ่มบทบาท และขีดความสามารถ รวมท้ังประสิทธิภาพของระบบ

การชนสงทางรถไฟ สงเสริมใหประชาชนมาใชการโดยสาร และการขนสงสินคาทางรถไฟมากขึ้น เพื่อบรรเทา

ปญหาการจราจรที่ติดขัดในกรุงเทพมหานคร และพื้นที่ตอเนื่อง ซึ่งชวยลดการสูญเสียพลังงาน และทําใหสภาะว

แวดลอมดีข้ึน รวมถึงการเชื่อมโยงระบบการขนสงทางรถไฟกับระบบขนสงอื่นๆ ใหเปนโครงขายการขนสงที่มี

ประสิทธิภาพสูงสุด ทําเกิดณูปแบบการขนสง และการเดินทางแบบตอเนื่อง และเปนการพัฒนาอยางยั่งยืน 

นํามาสูการดําเนินโครงการพัฒนาระบบการขนสงทางรถไฟหลายๆ โครงการ 

 

 โครงการศึกษา และออกแบบรายละเอียดศูนยคมนาคมตากสิน และทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัว

ลําโพง-มหาชัย) เปนอีกโครงการหนึ่งที่กําลังเรงรัดดําเนินงานโดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและ

จราจร (สนข.) ภายหลังการศึกษาความเปนไปไดในโครงการศึกษาความเปนไปไดการพัฒนาศูนยคมนาคม

กรุงเทพมหานครดานใต (ศูนยตากสิน) และเสนทางรถไฟสายแมกลอง (พ.ศ.2544-2547) เพื่อใหสามารถ

ดําเนินการกอสรางศูนยคมนาคมตากสิน และระบบขนสงทางรถไฟชวงหัวลําโพง-มหาชัย อยางเปนรูปธรรม และ

เปนข้ันตอนที่ปฏิบัติไดโดยเร็วตามนโยบายของภาครัฐ 

 
1. ความสําคัญของโครงการ 
 

 การจัดระบบการจราจรในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลสัมฤทธิ์ผลอยางยั่งยืน ตองดําเนินการเชิง

บูรณาการ 3 ประการสําคัญ ดังนี้ 

1. จัดโครงขายระบบขนสงมวลชนขนาดใหญทั้งระบบขนสงมวลชนประเภทราง และระบบขนสง

สาธารณะที่มีการเชื่อมตอกัน โดยมีศูนยคมนาคมขนสง และสถานีเชื่อมตอระบบขนสงสาธารณะใหเกิดความ

รวดเร็ว และคลองตัวในการเดินทาง สามารถใหบริการอยางทั่วถึง และเขาถึงไดโดยประชาชนสวนใหญ 

2. จัดรูปแบบการพัฒนาเมือง เพื่อกระจายความเจริญออกจากรุงเทพมหานครอยางมีทิศทางที่ชี้นํา

โดยระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ ใหเกิดการเดินทางเชื่อมตอระหวางกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล รวมทั้ง

พื้นที่ตอเนื่องโดยรอบ โดยใชระบบขนสงมวลชนประเภทรางเปนแกนหลัก ซึ่งเขาถึงโดยระบบขนสงสาธารณะ

แบบอื่นๆ เปนระบบเสริม ไมวาจะเปนจากบานกับสถานี หรือจากสถานีกับที่ทํางาน 

3. จัดการปรับเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางใหเกิดสมดุลระหวางการเดินทาง โดยรถสวนบุคคลกับการ

เดินทางโดยระบบขนสงมวลชนเชื่อมตอกับระบบขนสงสาธารณะ ใหเกิดผลในการจํากัดปริมาณการจราจรจาก
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รถสวนบุคคลในพื้นที่ใจกลางกรุงเทพมหานคร ในลักษณะคอยเปนคอยไปตามการขยายโครงขายขนสงมวลชน

ระบบราง เพื่อใหประชาชนสามารถมีทางเลือกในการเดินทาง 

 

 โครงการศึกษา และออกแบบรายละเอียดศูนยคมนาคมตากสิน และทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัว

ลําโพง-มหาชัย) ประกอบดวย 2 รูปแบบ คือ การสรางระบบขนสงมวลชนรางไปตามแนวถนนสายหลัก และการ

ปรับปรุงระบบขนสงมวลชนประเภทรางโดยปรับปรุงแนวเสนทางรถไฟปจจุบัน อันเปนการพัฒนาปรับปรุง

โครงสรางพื้นฐานที่มีอยูใหเกิดประโยชนสูงสุด ตามแนวทางเศรษฐกิจพอเพียงในแผนหลักการขนสงจราจร โดย

รูปแบบของโครงการมีรายละเอียด ดังนี้ 

1. เสนทางหลักของโครงขายรถไฟฟาสายสีแดง 4 สายใน 4 ทิศทาง คือ 

- โครงการทางรถไฟสายเหนือ: บางซื่อ-รังสิต 

- โครงการรถไฟสายตะวันตก: บางซื่อ-ตลิ่งชัน 

- โครงการรถไฟชวงกลาง และสายตะวันออก: บางซื่อ-หัวลําโพง และบางซื่อ-มักกะสัน 

- โครงการรถไฟสายใต: หัวลําโพง-มหาชัย 

2. สวนขยายรองรับการขยายเมืองของเสนทางหลักของโครงขายรถไฟชานเมือง 4 สาย ไดแก 

- โครงการทางรถไฟชานเมือง สายเหนือ: รังสิต-บานภาชี (พระนครศรีอยุธยา) 

- โครงการทางรถไฟชานเมือง สายตะวันตก: ตลิ่งชัน-นครปฐม 

- โครงการทางรถไฟชานเมือง สายตะวันออก: มักกะสัน-ฉะเชิงเทรา 

- โครงการทางรถไฟชานเมือง สายใต: มหาชัย (สมุทรสาคร)-ปากทอ (ราชบุรี) 

 
2. งานออกแบบรายละเอียดโครงการทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงลําโพง-มหาชัย) 
 

 โครงการทางรถไฟสายแมกลอง ชวงหัวลําโพง–มหาชัย เปนหนึ่งในโครงขายระบบขนสงมวลชนระบบ

ราง ตามแผนแมบทการพัฒนาระบบขนสงมวลชนระบบราง ในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 10 เสนทาง โดย

เสนทางนี้เปนสวนหนึ่งของเสนทางสายสีแดงเขม (รังสิต – มหาชัย) 

 

 ในการพัฒนาเสนทางจากหัวลําโพง–มหาชัย มีระยะทางทั้งหมดประมาณ 37 กิโลเมตร ประกอบดวย 

การสรางระบบขนสงมวลชนดวยรางไปตามแนวถนนสายหลัก และทางรถไฟเดิม โดยเริ่มจากการตอเชื่อมกับ

ทางรถไฟยกระดับของรถไฟฟาสายสีแดง ชวงรังสิต–บางซื่อ–หัวลําโพง บริเวณหัวลําโพง และสรางทางรถไฟ

ยกระดับไปตามแนวถนนมหาพฤฒาราม ขามแมน้ําเจาพระยา และเขาสูถนนลาดหญา ผานถนนเจริญรัถ 

ตอจากนั้นจึงเปนการปรับปรุงทางรถไฟเดิมตามแนวเสนทางรถไฟปจจุบัน เริ่มตั้งแตสถานีวงเวียนใหญเดิมไป

จนถึงสถานีมหาชัยใหม อันเปนการพัฒนาปรับปรุงระบบโครงสรางพื้นฐานของรถไฟที่มีอยูใหเกิดประโยชน

สูงสุด 
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 โดยแนวเสนทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) มีความยาวทั้งสิ้นประมาณ 37 กิโลเมตร 

อยูในเขตกรุงเทพมหานครประมาณ 21 กิโลเมตร และเขตจังหวัดสมุทรสาครประมาณ 16 กิโลเมตร 

ประกอบดวย 18 สถานี 

 

ตารางที่ 2.1 แนวเสนทางรถไฟสายแมกลอง (ชวงหัวลําโพง-มหาชัย) 

จังหวัด สถานี ที่ตั้ง ระดับรางทาง 

กรุงเทพมหานคร สถานีหัวลําโพง 

สถานีลาดหญา 

สถานีวงเวียนใหญ 

สถานีตลาดพลู 

ศูนยคมนาคมตากสิน 

สถานีจอมทอง 

สถานีวัดไทร 

สถานีวัดสิงห 

สถานีบางบอน 

สถานีรางสะแก 

สถานีรางโพธิ์ 

สถานีสามแยก 

สถานีพรมแดน 

กม.0+871.714 

กม.3+029.471 

กม.4+659.695 

กม.6+059.696 

กม.7+263.959 

กม.9+296.631 

กม.10+624.596 

กม.11+575.738 

กม.14+084.696 

กม.18+816.696 

กม.18+589.696 

กม.20+176.966 

กม.21+724.696 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ระดับดิน (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

สมุทรสาคร สถานีทุงศีทอง 

สถานีบางน้ําจืด 

สถานีคอกควาย 

สถานีบานขอมใหม 

สถานมหาชัยใหม 

กม.23+056.696 

กม.24+686.696 

กม.27+269.696 

กม.33+555.000 

กม.35+990 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ยกระดับ (สรางใหม) 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2546 

 

 อยางไรก็ตาม ในงานออกแบบรายละเอียด มีการเปลี่ยนแปลงจากการออกแบบเบื้องตน และขอบเขต

ของงานบางสวน เพื่อสนองนโยบายของรัฐบาลที่เปลี่ยนแปลง และเพื่อลดผลกระทบของโครงการที่จะมีตอ

ประชาชนในพื้นที่ ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 

- เปลี่ยนจากราง Meter Gauge เปน Standard Gauge 

- ไมมีรถไฟทางไกล 

- เปนทางยกระดับตลอดทาง 

- ตําแหนงที่ตั้งของสถานีมีการเปลี่ยนแปลงบางตามความเหมาะสม เชน สถานีคอกควาย และ

สถานีมหาชัย ฯลฯ 
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- ศูนยคมนาคมตากสินเปลี่ยนเปนสถานีตากสิน โดยเชื่อมทางเดินถึงสถานีของรถไฟฟาสายสี

เขียวสวนตอขยาย (จากตากสิน) 

- ยายสถานีรถโดยสาร บขส. และ ขสมก. ไปบริเวณสถานีรางโพธิ์ 

 
 แนวคิดเดิมขณะศึกษาความเปนไปไดและเมื่อออกแบบเบื้องตนในการพิจารณาสรางศูนย
คมนาคมขนสงตากสิน 
 

 วัตถุประสงคเดิมเมื่อศึกษาความเปนไปได และเมื่อออกแบบเบื้องตนในสวนของการสรางศูนย

คมนาคมขนสงตากสินในพื้นที่ 175 ไร ระหวางซอยวุฒากาศ 23 และ 43 มีแนวคิดในการพิจารณาที่สําคัญ 4 

ประเด็น ดังนี้ 

1. จากผลการศึกษาทางดานผังเมือง และปญหาการจราจรติดขัด ในพื้นที่ธุรกิจใจกลางเมือง หรือ 

Central Business District (CBD) ในโครงการ Urban Rail Transportation Master Plan(URMAP) ไดมีขอสรุป

วา รัฐบาลตองมีนโยบายกระจายความเจริญจาก CBD ใจกลางกรุงเทพฯ ออกไปโดยการกอสรางศูนยคมนาคม

ที่บางซื่อ มักกะสัน และทางดานทิศตะวันตกของกรุงเทพฯ ซึ่งมีผูเดินทางไปทํางาน โดยใชรถยนตขามแมน้ํา

เจาพระยาไปทางฝงตะวันออ กเพื่อเขาสูใจกลางเมืองวันละกวา300,000 คน และจะเพิ่มเปน 400,000 คน ใน

ระยะเวลาอันใกล ทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดเพิ่มข้ึนในยานธุรกิจ และสวนตอเนื่องของ กทม. 

 การสรางศูนยคมนาคมขนสงตากสินในดานตะวันตกของ กทม. เพื่อรองรับระบบขนสงมวลชนทั้งระบบ

ราง รถโดยสารระหวางจังหวัด และรถประจําทาง จะชวยใหเกิดความสะดวกในการเดินทางของประชาชนทางฝง

ธนบุรีและลดปญหาจราจรในเขต กทม. และพื้นที่ตอเนื่อง ไดอยางมีประสิทธิภาพรวมทั้งประหยัดพลังงานดวย 

ขณะที่พื้นที่ในบริเวณโดยรอบในระยะที่เหมาะสม จะสามารถพัฒนาเปนแหลงงานทําใหประชาชนไมตองขามไป 

กทม. และทําใหพื้นที่นี้เกิดความเจริญ 

2. เหตุที่เลือกสรางศูนยตากสินที่บริเวณนี้ เนื่องจากรถไฟฟาสายสีเขียวสวนตอขยาย (ตากสิน-บาง

หวา) ไดกอสรางเสนทางสวนตอขยายขามแมน้ําเจาพระยา มาตัดกับเสนทางรถไฟสายแมกลอง และมีถนน

เสนทางหลักในพื้นที่นี้หลายสาย จึงมีความเหมาะสมที่จะนําระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน 2 สาย และรถยนต

ขนสงมวลชน คือ บขส. และ ขสมก. มาอยูในบริเวณเดียวกัน เพื่อเปนศูนยกลางคมนาคมไดอยางดีในพื้นที่

ประมาณ 175 ไร นอกจากนี้ ผูโดยสารในพื้นที่ชานเมืองกรุงเทพฯ ดานตะวันตก และดานใต ก็สามารถตอ

รถไฟฟาทั้งสองสาย และรถยนตขนสงมวลชนสูศูนยกลางเมืองในฝงตะวันออกไดอยางสะดวกสบายเชนเดียวกัน 

3. มีโครงการพัฒนาเมืองโดยกรุงเทพมหานคร เพื่อรองรับกิจกรรมที่จะเกิดข้ึนอยางตอเนื่องใน

อนาคตบนพื้นที่โดยรอบศูนยคมนาคม ซึ่งขณะนี้กรุงเทพมหานครกําลังทําการสํารวจในพื้นที่ประมาณ 7 ตาราง

กิโลเมตร เพื่อจัดทําผังเมืองเฉพาะในพื้นที่ประมาณ 3 ตร.กม. โดยรอบพื้นที่บริเวณศูนยคมนาคมตากสิน ซึ่งจะ

ชวยรองรับกิจกรรมที่จะเกิดข้ึน และบรรเทาปญหาการโยกยายประชาชน โดยประสานงานกับหนวยราชการอื่น 

เชน การเคหะแหงชาติ รวมทั้งชวยสรางความเจริญใหแกพื้นที่ใกลเคียงโดยรอบ 

4. เนื่องจากมีการวางแผนระบบขนสงมวลชนใหมในภาพรวมทั้งกรุงเทพมหานคร ดังนั้น หลังจาก

ศูนยคมนาคมขนสงตากสินแลวเสร็จ และโครงการรถไฟฟาทั้งสองสาย รถประจําทาง และรถโดยสารระหวาง
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จังหวัด รวมทั้งรถแท็กซี่ เปดดําเนินการแลว ยานธนบุรีจะมีการคมนาคมที่สะดวก ชวยลดการใชรถยนตสวนตัว 

เดินทางไดรวดเร็ว ชวยประหยัดพลังงาน สรางงาน ทําใหประชาชนสวนใหญในพื้นที่ไดประโยชนสูงสุด และนํา

ความเจริญรุงเรืองมาสูฝงธนบุรีตอไป 

 

 ในการศึกษาดานการมีสวนรวมของประชาชน ที่ปรึกษาไดดําเนินการประชุมช้ีแจงรายละเอียด

โครงการฯ และรับฟงความคิดเห็นจากผูแทนสวนตาง ๆ และประชาชนในเขตธนบุรี และเขตจอมทอง เมื่อวันที่ 7 

และ 10 สิงหาคม 2548 ตามลําดับ พบวามีประชาชนคัดคานการดําเนินโครงการฯ ในสวนของการพัฒนาศูนย

คมนาคมขนสงตากสิน ซึ่งมีพื้นที่ครอบคลุมตั้งแตซอยวุฒากาศ 23 ถึง 43 เนื้อที่ประมาณ 175 ไร โดยผูเขารวม

ประชุมทั้งสองเขต ไดใหขอเสนอแนะแกคณะที่ปรึกษาโดยสรุป ดังนี้ 

1. บริเวณที่เปนจุดตัดระหวางรถไฟฟาสายสีเขียวสวนตอขยาย (จากตากสิน) และรถไฟสายแมกลอง 

มีผูรวมประชุมบางกลุมเห็นวา ไมมีความจําเปนที่จะตองมีสถานีภายในพื้นที่เดียวกัน เพื่ออํานวยความสะดวก

ตอผูใชบริการ เพียงทําทางเดินเชื่อมตอกันก็พอเชนเดียวกับที่ถนนอโศก 

2. สถานีขนสงสายใตแหงใหม (บขส.) ที่จะมีอยูในศูนยคมนาคมขนสงตากสิน มีขอเสนอจากผูรวม

ประชุมบางกลุม ใหยายไปยังพื้นที่ที่ยังคอนขางวาง เชน บริเวณถนนกัลปพฤกษ หรือบริเวณทางแยกตางระดับ 

ที่เปนจุดตัดระหวางถนนกาญจนาภิเษก (วงแหวนตะวันตก) กับถนนพระราม 2 เพื่อลดผลกระทบดานการเวนคนื

ที่ดินของประชาชนเนื่องจากในพื้นที่ดังกลาว มีความเหมาะสม สามารถกระจายรถโดยสารไปสูภาคใตได

โดยสะดวก 

3. มีผูรวมประชุมบางทาน ขอใหยกเลิกศูนยคมนาคมขนสงตากสิน ในพื้นที่บริเวณถนนวุฒากาศ

เนื่องจากมีชุมชนหนาแนน 

 

 จากการประชุมรวมกันของคณะทํางาน เพื่อพิจารณาศึกษาผลกระทบเกี่ยวกับการกอสรางสถานีขนสง

มวลชนศูนยคมนาคมตากสิน ที่ประชุมมีความเห็นดังนี้ 

1. การปรับเปลี่ยนรูปแบบการพัฒนาพื้นที่บริเวณวุฒากาศที่จะมีศูนยคมนาคมขนสงตากสิน ซึ่งจาก

เดิมจะมีการเวนคืนพื้นที่ 175 ไร เพื่อทําเปนศูนยคมนาคม ประกอบดวย สถานีขนสงสายใตแหงใหม (บขส.) 

สถานีขนสงมวลชน (ขสมก.) และสถานีเชื่อมตอระหวางรถไฟฟาสายสีแดง (หัวลําโพง– มหาชัย) กับรถไฟฟา

สายสีเขียวสวนตอขยาย (จากตากสิน) ไดขอสรุปวาจะยายสถานีขนสงสายใตแหงใหม (บขส.) ออกไปยังพื้นที่

อื่น 

2. เมื่อไมมีศูนยคมนาคมขนสงตากสินแลว การตัดถนนสายรองโดยรอบศูนยคมนาคมขนสงตากสิน 

จึงไมมีความจําเปนที่จะตองมี 

 

 แมวาจะมีการยายศูนยคมนาคมขนสงตากสิน ออกไปจากบริเวณพื้นที่ถนนวุฒากาศแลว อยางไรก็

ตาม ที่ปรึกษาไดพิจารณาเห็นวาบริเวณดังกลาวยังจะควรตองมีสถานีตากสิน เนื่องจาก 

- เพื่อรองรับการเดินทางของประชาชนที่มาใชบริการรถไฟฟาสายสีแดง และเพื่อเปนสถานีเชื่อม

สําหรับเปลี่ยนถายผูโดยสาร ระหวางรถไฟฟาสายสีแดงและรถไฟฟาสายสีเขียวสวนตอขยาย (ตากสิน-บางหวา) 
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- หากไมมีการกอสรางสถานีตากสินในบริเวณพื้นที่ถนนวุฒากาศ เมื่อพิจารณาระยะหางระหวาง

สถานีกอน และหลังสถานีตากสิน คือ สถานีตลาดพลู และสถานีจอมทอง พบวามีระยะหางประมาณ 3.5 

กิโลเมตร ซึ่งนับวาระยะทางระหวางสถานีหางมากเกินไปสําหรับการใหบริการรถไฟฟาชานเมือง ประการสําคัญ 

คือ ประชาชนที่อยูระหวางสถานีตลาดพลู และสถานีจอมทอง จะไมไดรับความสะดวกในการใชบริการรถไฟฟา

สายสีแดง 

- สถานีตากสิน เปนสถานีหนึ่งที่มีอยูในการศึกษาการคาดการณปริมาณผูโดยสารของทางรถไฟ

สายนี้ ซึ่งหากไมมีการกอสรางสถานีตากสิน ปริมาณผูโดยสารที่จะใชบริการรถไฟในสายนี้จะลดลง 

- การมีสถานีตากสิน จะชวยเสริมใหการบริการรถไฟฟาสายสีแดงมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

โดยเฉพาะในดานการเชื่อมตอกับรถไฟฟาสายสีเขียวสวนตอขยาย (ตากสิน-บางหวา) ซึ่งจะดึงดูดใหประชาชน

ปรับรูปแบบการเดินทาง โดยหันมาใชบริการขนสงมวลชนระบบรางมากขึ้น เปนการลดปริมาณการใชรถยนต

สวนบุคคล ซึ่งเปนสาเหตุหลักของการจราจรติดขัดในกรุงเทพมหานคร และเปนการปองกันปญหาดังกลาวไมให

ลุกลามไปยังพื้นที่ตอเนื่อง รวมทั้งเปนการสนองนโยบายของรัฐบาล ดานการประหยัดพลังงานเชื้อเพลิงและเปน

การลดมลพิษทางอากาศดวย 

 

 รูปแบบสถานีที่เสนอตอประชุมคณะทํางาน พิจารณาศึกษาผลกระทบเกี่ยวกับการกอสรางสถานีขนสง

มวลชนศูนยคมนาคมตากสิน รวมทั้งสิ้น 11 รูปแบบ บนพื้นฐานของการใหบริการประชาชน และการเดิน

รถไฟฟาที่เหมาะสม ซึ่งจากการประชุมรวมกันของคณะทํางานฯ แตละครั้ง ไดพิจารณาทางเลือกรูปแบบสถานีที่

จะมีผลกระทบตอประชาชนนอยที่สุด หรือเวนคืนที่ดินของประชาชนนอยที่สุด รวมถึงมีความพยายามเสนอแนะ

รูปแบบสถานีใหม ที่จะสามารถลดขนาดพื้นที่ที่จะตองใชในการกอสรางสถานีใหเหลือนอยที่สุด 

 

 หากพิจารณารูปแบบสถานีที่นําเสนอในการประชุมที่ผานมาโดยลําดับ จะเห็นวารูปแบบสถานีที่มี

ขนาดเล็กที่สุด สงผลกระทบดานการเวนคืนตอประชาชนนอยที่สุด คือ ที่ไดนําเสนอตอคณะทํางานฯ โดยสถานี

รูปแบบนี้ จะมีการเวนคืนที่ดินของประชาชนเพียงประมาณหนึ่งไรครึ่ง จะกระทบตออาคารบานเรือนทั้งสิ้นนอย

กวา 30 หนวย โดยตวัสถานีจะกอสรางครอมสะพานตากสิน–เพชรเกษม และจะไมมีการยายสถานีรถไฟฟาสาย

สีเขียวจากบริเวณคลองสนามชัย แตจะเชื่อมตอการเดินทางของรถไฟฟาสองสายดวยการทําทางเดินเทาเชื่อมถึง

กันระยะทางประมาณ 400 เมตร ในดานการใหบริการจะตองมีการทบทวนการจัดการเดินรถไฟฟาขนสงมวลชน 

(MRT) เพื่อที่จะสามารถใหบริการไดทั้งชนิดรถดวน และรถธรรมดา เนื่องจากสถานีรูปแบบนี้จะมีรางใหรถไฟฟา

วิ่งสวนกันไดเพียง 2 ราง (ไมมีรางสําหรับใหรถดวนแซงรถธรรมดาได) 

 

 อยางไรก็ตามภายหลังประชุมรวมกับคณะกรรมการกํากับการศึกษาโครงการนี้ เมื่อวันที่ 10 

พฤศจิกายน 2548 ที่ปรึกษาไดปรับแกสถานีตากสิน ใหมีรูปแบบที่เหมาะสมดานความปลอดภัย และการใชงาน 

ทําใหตองเวนคืนที่ดินเพิ่มข้ึนเล็กนอยเพื่อรองรับบันไดที่กวางขึ้น 
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3. การคาดการณปริมาณผูโดยสาร 
 

 การคาดการณปริมาณผูโดยสารใชแบบจําลอง BECM ซึ่งพัฒนาดดย สํานักงานคณะกรรมการการ

จัดการระบบการจราจร และขนสง สํานักนายกรัฐมนตรี พ.ศ.2540 ครอบคลุมพื้นที่กรุงเทพมหานคร และ

ปริมณฑล ไดแก นนทบุรี สมุทรปราการ นครปฐม และสมุทรสาคร รวมทั้งครอบคลุมระบบการจราจรทั้งทางถนน 

ทางน้ํา และระบบขนสงมวลชนอื่นๆ 

 

 การคาดการณปริมาณผูโดยสารรถไฟฟาสายสีแดงในป พ.ศ.2564 ปริมาณผูโดยสารขบวนรถธรรมดา 

และขบวนรถดวน รวม 608,000 คน/วัน ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบจากการศึกษา และออกแบบทางรถไฟสายเหนือ 

พ.ศ.2565 ปริมาณผูโดยสาร 560,000 คน/วัน พบวา ปริมาณผูโดยสารรถไฟฟาสายสีแดงมากกวา 48,000 คน 

หรือรอยละ 8 เนื่องจากการยายที่ตั้งของสถานีขนสงสายใต และตอขยายแลวเสร็จถึงปากทอ 

 

ตารางที่ 3.1 ปริมาณผูโดยสารบนรถไฟสายสีแดง ในป พ.ศ. 2564 
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ประวัติผูเขยีนวิทยานิพนธ 
  

ชื่อสกุล : นางสาวธีมาพร วัชราทิน 

 
ประวัติการศึกษา :  
 

- การผังเมืองบัณฑิต (เกียรตินิยมอันดับ 1) คณะสถาปตยกรรมศาสตรและการผังเมือง 

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ปพ.ศ.2545 

- ศึกษาตอหลักสูตรสถาปตยกรรมมหาบัณฑิต สาขาวิชาการออกแบบชุมชนเมือง คณะสถาปตยกรรม

ศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ปพ.ศ.2550 

 
ทุนวิจัย : 
 

- ทุนวิจัยมหาบัณฑิต สกว. ดานมนุษยศาสตร – สังคมศาสตร รุนที่ 5 ประจําปงบประมาณ 2552 กลุม

หัวขอ “การฟนฟูบูรณะพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําในยานเมืองเกา”, พ.ย. 2551 – เม.ย. 2552 

 
บทความ-หนังสือ : 
 

- ธีมาพร วัชราทิน (2552), การวางผังและออกแบบจุดเปลี่ยนถายการสัญจรในยานพาณิชยกรรมชุมชน

ริมน้ํา: กรณีศึกษา ยานตลาดพลู กรุงเทพมหานคร, วารสารวิชาการคณะสถาปตยกรรมศาสตร 

จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย. 

 
โครงการเชิงปฏิบัติการและบริการสังคม : 
 

- โครงการอนุรักษฟนฟูและพัฒนาสภาพแวดลอมในเขตกําแพงเมืองเกาสุโขทัย บริเวณอุทยาน

ประวัติศาสตรสุโขทัย จังหวัดสุโขทัย โดยความรวมมือระหวาง กรมโยธาธิการและผังเมือง เทศบาล

ตําบลเมืองเกา จ.สุโขทัย สถาบัน เอ็ม ไอ ที (MIT Institute) มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร และ

จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, มีนาคม 2551. 
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