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 บทท่ี  1 
 

บทนํา 

 

ความเปนมาและความสาํคัญของปญหา 

1.1 ความเปนมาและความสาํคัญของปญหา (Background and Rationale) 
 

จากรายงานของ World Population Prospects (The 2008 Revision, UNDP) พบวาใน
ป 2552 มีจํานวนประชากรโลกมากถึง 6,829 ลานคน และคาดวาจะเพิ่มข้ึนเปน 9,150 ลานคนใน
ป พ.ศ.2593  ซึ่งในสวนของประเทศไทย (สํานกัทะเบยีนกลาง กรมการปกครอง) ระบุวาในป 
พ.ศ.2553 มปีระชากรประมาณ 64-65 ลานคน และคาดการณวาในป พ.ศ.2573 ประเทศไทยจะมี
ประชากรเพิ่มข้ึนเปน 70.63 ลานคน  (สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาต,ิ 2551) จากการเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องของประชากรทั่วโลก เปนสัญญาณชี้ใหเหน็ถงึ
ปริมาณความตองการปจจยัพื้นฐานเพื่อการดํารงชีวิต เชน อาหาร น้ํา พลังงาน ที่อยูอาศัย 
เคร่ืองนุงหม และปจจัยอ่ืนๆ ที่จําเปนเพิ่มสูงข้ึน  สงผลทําใหปริมาณการใชทรัพยากรชนิดตางๆ 
รวมทั้งเคมีภัณฑและปโตรเคมเีพื่อเปนสวนประกอบของการผลิตในภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม 
การแพทย และครัวเรือน ฯลฯ เพิ่มสูงข้ึนตามไปดวย   

 
เคมีภัณฑและปโตรเคมทีี่มกีารนํามาใชในกระบวนการผลิต สวนหนึ่งนําเขามาจาก

ตางประเทศ  บางสวนผลิตหรือสังเคราะหข้ึนภายในประเทศ ในขณะทีบ่างชนิดเกิดข้ึนจาก
กระบวนการผลิตหรือที่เรียกอีกอยางหนึ่งวากากของเสียอันตราย  ซึง่จากสถติิขอมูลการนําเขา
และสงออกสินคาอันตราย ของกรมศุลกากรพบวาในป 2551 ประเทศไทยมีการนําเขาเคมีภัณฑ
และปโตรเคมีมูลคากวา 530,000 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2550 กวา 18 เปอรเซ็นต  ในขณะที่ยอด
สงออกมีมูลคากวา 360,000 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2550 กวา 4.6 เปอรเซ็นต ดวยคุณสมบัติ
เฉพาะทางดานกายภาพและคุณสมบตัิทางเคมซีึง่ใหประโยชนมากมายมหาศาลตอมวลมนษุย แต
ขณะเดยีวกันกแ็ฝงไวซึง่โทษภัยที่รายแรง และนํามาซึง่ความสูญเสียทั้งชีวิต ทรัพยสิน เศรษฐกจิ 
และส่ิงแวดลอม หากไมไดรับการจัดการอยางถูกตองและเหมาะสม ดังเชนเหตุการณอุบัติภัย    
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“โบภาล” (Bhopal)   ในประเทศอินเดีย ซึ่งเกิดข้ึนเมื่อเดอืนธนัวาคม พ.ศ. 2527 โดยกาซพษิได
ร่ัวไหลออกจากโรงงานผลิตยาฆาแมลงของบริษัท ยเูนียน คารไบด อินเดยี จํากดั (Union Carbide 
India, Ltd.) จนเปนเหตุใหมผูีเสียชีวิตราว 15,000 คน ภายในชั่วเวลาขามคืน และผูคนอีกกวาหา
แสนคนไดรับผลกระทบจากเหตุการณนี้ ซึ่งนับเปนหายนะจากมหันตภัยคร้ังเลวรายที่สุดคร้ังหนึ่ง
ทีเดียว (wikipedia, 2553) ดังนัน้ผูเกีย่วของกบัสารเคมแีละวัตถุอันตรายทกุภาคสวนทั้ง ผูผลิต 
ผูนําเขา ผูสงออก ผูขนสง  ผูควบคุมคลังสินคา พนักงานขับรถ ผูรับกําจัด ผูขนถาย ตลอดจน
ประชาชนทั่วไปที่อยูในบริเวณใกลเคียง ฯลฯ จําเปนจะตองมคีวามรูความเขาใจทีถ่กูตองเกีย่วกบั
วิธีปฏิบัติและปองกันอันตรายที่อาจจะเกิดข้ึนจากสินคาอันตรายเหลานี้ และปฏิบัตติาม
กฎระเบียบอยางเครงครัดตามแตความเกี่ยวของ  

 
ประเทศไทยมหีนวยงานตางๆ ทีท่ําหนาทีก่าํกบัดูแลเกีย่วกบัการจัดการสินคาอันตราย

หลายหนวยงาน อาทิเชน กระทรวงอุตสาหกรรม กระทรวงเกษตรและสหกรณ  กระทรวง
สาธารณสุข  กระทรวงพลังงาน กระทรวงกลาโหม รวมทั้งกระทรวงคมนาคมซึ่งดูแลในเร่ืองการ
ขนสงสินคาเพื่อความปลอดภัย เปนตน  ทั้งนี้โดยมีพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 เปน
กฎหมายหลักที่ควบคุมการใชงานทีอ่าจเปนอันตรายตอสุขภาพและส่ิงแวดลอม เพื่อใหเกิดการ 
บูรณาการใชกฎหมายรวมกนัระหวางหนวยงานภาครัฐทีเ่กีย่วของ ซึ่งในทางปฏิบัติหนวยงานที่มี
หนาที่รับผิดชอบจะดําเนินการออกกฎหมายลูก เชน ประกาศกระทรวง ประกาศกรม เปนตน 
เพื่อใหสอดรับกับแผนงานของแตละหนวยงาน  
 

แมที่ผานมา ประเทศไทยจะมีกฎหมายที่เกี่ยวของกับเร่ืองสินคาอันตรายอยูหลายฉบับ ซึ่ง
เทียบเคยีงจากตางประเทศ รวมทัง้ผูเกีย่วของทุกภาคสวน อาทิเชน ภาครัฐ ภาคเอกชน 
สถาบันการศกึษา ตลอดจนองคกรอิสระตางๆ จะไดพยายามปฏิบัติอยางถูกตอง และควบคุมดูแล
ปองกนัอันตรายทีอ่าจจะเกดิข้ึนในระหวางกระบวนการทาํงานอยางจริงจังแลวกต็าม แต
ขอเท็จจริงกลับพบวายังคงเกิดอุบตัิเหตุจากสินคาอันตรายประเภทตางๆ ปรากฏเปนขาวใหเหน็อยู
เนืองๆ ทั้งในระหวางการขนถาย การเคล่ือนยาย การขนสง การผลิต หรือการจัดเกบ็ในคลังสินคา 
เชน เหตุการณร่ัวไหลของสารโซเดียมเปอรซัลเฟต (สารฟอกขาว) จากตูคอนเทนเนอรระหวางการ
ขนสงที่ทาเรือแหลมฉบัง   เมื่อกลางดึกของวันที่ 26 พฤศจิกายน 2552  โดยกล่ินไดฟุงกระจาย
ออกไปในระยะรัศม ี 3 กิโลเมตรตามลม ทําใหมีผูไดรับบาดเจ็บเปนจํานวนมาก ประชาชนในพื้นที่
หมูบานแหลมฉบังเกา หมู 3 ตําบลทุงศุขลา อ.ศรีราชา กวา 200 ครอบครัวไดรับผลกระทบ เกดิ
อาการคล่ืนเหยีน อาเจยีน และเจ็บหนาอก จนอาสาสมคัรหนวยกูภัยตองอพยพชาวบานรวมทั้ง
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พระในวัดแหลมฉบังเกาไปพักอาศัยในที่ปลอดภัยเปนการชั่วคราว (หนังสือพิมพขาวสดรายวัน, 
2552)  ตอมาเมื่อวันที ่7 มิถุนายน 2553 ก็เกิดเหตุการณสารเคมีร่ัวไหลข้ึนอีกคร้ัง โดยถังไฟเบอร
กลาสเก็บสารโซเดยีม ไฮโปคลอไรด ขนาด 80 คิว ของบริษัท อดิตยา เบอรรา เคมิคอล ไทยแลนด 
จํากัด (คลออัลคาลีดีวิชั่น) ซึ่งตั้งอยูในนคิมอุตสาหกรรมเหมราชตะวันออก จังหวัดระยอง ไดเกิด
ทรุดตัวระหวางการขนถายจนลมลงทําใหเกิดการร่ัวไหลและฟุงกระจายของสารเคมี เหตุการณใน
คร้ังนั้นทําใหมีผูไดรับรับบาดเจ็บและเขารักษาตัวในโรงพยาบาลกวา 299 คน (สํานกัขาวแหงชาต ิ
กรมประชาสัมพนัธ, 2553) จากอุบัติภัยที่เกิดข้ึนแตละคร้ังไดสรางความหวาดวิตกใหแกผูที่อยูใน
เหตุการณ ทัง้พนกังานทีก่าํลังปฏิบัติงาน รวมทัง้ประชาชนทัว่ไปที่อาศัยอยูโดยรอบ สรางความ
สูญเสียจํานวนมากมายมหาศาล ทั้งชีวิต ทรัพยสิน เศรษฐกิจ และส่ิงแวดลอม ซึง่บางคร้ังตองใช
ระยะเวลานานหลายสิบปในการฟนฟใูหกลับมามสีภาพเหมอืนเดิม  

บริเวณทาเรือและพื้นที่โดยรอบถือเปนสถานที่สําคญัอีกบริเวณหนึ่งทีม่คีวามเส่ียงจะไดรับ
ผลกระทบจากอุบัตเิหตใุนลักษณะดงักลาว เนื่องจากเปนจุดเชื่อมตอระหวางการขนสงในประเทศ
และการขนสงทางทะเลระหวางประเทศ มกีารเคล่ือนยายสินคาอันตรายเปนจํานวนมากทั้งจาก
การนําเขาและการสงออก  และเพิ่มสูงข้ึนอยางตอเนื่อง (Drewry Shiping Consultants, 2006)  
รายงานวาการขนสงสินคาทั่วโลกดวยตูคอนเทนเนอร ในป 2006 มีประมาณ 127.8 ลาน TEU 
โดยเพิ่มข้ึนราว 10 เปอรเซ็นตจากป 2005 ซึ่งในจํานวนนี้มากกวา 10 เปอรเซน็ต เปนการขนสง
สินคาอันตราย สําหรับประเทศไทยพบวาในปงบประมาณ 2550 มจีํานวนตูสินคาอันตรายทีน่ําเขา 
สงออก และผานทาเรือแหลมฉบงัทัง้ส้ิน 4.64 ลาน TEU หรือ 42.883 ลานเมตริกตนั ในขณะที่
ปงบประมาณ 2551 มีจํานวนเพิ่มข้ึนเปน 5.24 ลาน TEU หรือ 52.106 ลานเมตริกตัน (การทาเรือ
แหลมฉบัง, 2553)   ดงันัน้หากเกิดอุบัตเิหตทุี่เกีย่วของกบัการร่ัวไหลของสารเคมีหรือวัตถุอันตราย
ในบริเวณพืน้ที่ทาเรือ ความสูญเสียจึงมใิชแคเพียงการตอกย้ําภาพลักษณของอุตสาหกรรมเคมี
และวัตถุอันตรายใหดูนากลัวและตกเปนจําเลยของสังคมเทานั้น แตยังสงผลกระทบในวงกวางตอ
ภาพรวมเศรษฐกจิของประเทศเนื่องจากการนําเขาและสงออกวัตถุดิบตลอดจนสินคาทั่วไปตอง
หยุดชะงักลงชั่วคราวในชวงทีเ่กิดเหตุการณ และระหวางรอการฟนฟูสถานการณใหกลับมา
เหมือนเดิม  รวมทัง้ชีวิต ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอมทีอ่ยูบริเวณโดยรอบทาเรืออีกดวย นอกจากนีย้ัง
สงผลกระทบเชิงลบตอภาพลักษณและความเชื่อมั่นตอผูประกอบการตลอดจนทาเรือของประเทศ
ไทยในดานประสิทธภิาพการบริหารจดัการสินคาอันตรายที่ต่ํามาตรฐานสากล  ดังนัน้ หนวยงาน
ภาครัฐที่เกีย่วของกบัการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือ ตลอดจนการทาเรือแหงประเทศไทยจึง
จําเปนตองใชมาตรการควบคมุและกาํกับดูแลผูเกีย่วของอยางใกลชดิ เพื่อใหปฏิบัติตามกฎ 
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ระเบยีบ และขอบังคับของภาครัฐ และที่องคการทางทะเลระหวางประเทศ (International 
Maritime Organization; IMO)  กําหนดไว ในขณะเดียวกนัก็ตองพจิารณาปจจยัพึงประเมนิที่อาจ
กอใหเกิดความเส่ียงในการเกดิอุบัตเิหตุ การเฝาระวัง การเตรียมความพรอม และการเขาระงับเหตุ
ฉุกเฉินอยางทนัทวงทเีมื่อเกดิเหตุการณข้ึน โดยบูรณาการการทํางานรวมกับหนวยงานอ่ืนๆที่
เกี่ยวของ อาทิเชน ผูนาํเขา ผูสงออก ผูขนสง ผูรับจัดเก็บดูแลสิคา ผูขนถายเคล่ือนและยายสินคา 
ตลอดจนภาคประชาชน ที่อาศัยอยูในบริเวณพืน้ทีใ่กลเคียง ทัง้นีเ้พื่อสรางภาพลักษณทีด่ีใหกับ
ประเทศและสงเสริมใหเกิดการพัฒนาอยางยั่งยืน   

  สถิตสิรุปการเกิดอุบตัภัิยจากวตัถุเคม ี 

1. สถิติรายปของอุบัติภัยทีเ่กิดข้ึนจากวัตถเุคมี ซึง่ประกอบดวย                                   
1.1  วัตถุระเบิด                                                                                                      
1.2  แกสไวไฟ และน้ํามัน                                                                                       
1.3  สารเคมีกลุมอ่ืนๆ ไดแก แอมโมเนีย / ดางเขมขน / ไนโตรเจน / กรด / /กาซพิษ / สี /  
       ทินเนอร และตัวทําละลาย / สารเคมีอ่ืนๆ  และกากของเสีย เปนตน  

 
ตารางที่ 1.1  สถิติการเกิดอุบัติภัยจากวัตถเุคม ี  
 

พ.ศ. จํานวนอุบัติภัย (คร้ัง) พ.ศ. จํานวนอุบัติภัย (คร้ัง) 
2521 1 2540 - 
2523 1 2541 4 
2524 1 2542 6 
2528 2 2543 23 
2530 2 2544 27 
2531 2 2545 25 
2532 2 2546 30 
2533 1 2547 30 
2534 4 2548 55 
2535 3 2549 100 
2536 6 2550 94 
2537 5 2551 43 
2538 5 2552 52 
2539 1 2553 2 

 
 ที่มา:  ฐานความรูเร่ืองความปลอดภัยดานสารเคม,ี 2553 : ออนไลน 
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ตารางที่ 1.2  สถิติอุบัติภัยจําแนกตามประเภทวัตถุเคม ีพ.ศ 2521-2553     
 

ประเภทวตัถุเคม ี จํานวนอุบตัภัิย (คร้ัง) 
วัตถุระเบิด 71 
กาซไวไฟ/น้ํามัน 183 
สารเคมีกลุมอื่น 42 
       - แอมโนเนีย / ดางเขมขน / ไนโตรเจน 34 
       - กรด / กาซพิษจากกรด และอื่นๆ 32 
       - สี / ทินเนอร / ตัวทําละลาย 106 
       - สารเคมีอื่นๆ  
       - กากของเสีย 59 

 
      ที่มา:  ฐานความรูเร่ืองความปลอดภัยดานสารเคม,ี 2553 : ออนไลน 
 
 
       ตารางที่ 1.3  สถิติสถานการณภัยจากสินคาอันตราย พ.ศ.2545-2551 
 

ความเสยีหาย 

ป พ.ศ. จํานวน (คร้ัง) บาดเจบ็(คน) เสยีชวีติ(คน) มูลคา 
(ลานบาท) 

2545  27  7  4  602  

2546  28  56  5  150  

2547  29  140  27  200  

2548  23  54  3  100  

2549  32  200  9  /A  

2550  35  90  4  NA  

2551  69  328  15  NA  
 
ที่มา: สวนปฏิบัติการฉุกเฉินและฟนฟ ูสํานักจัดการกากของเสียและสารอันตราย   
          กรมควบคุมมลพิษ  
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    ตารางที่ 1.4  ลักษณะการเกดิอุบัตเิหตุและความเสียหายระหวางการขนสงสินคาอันตราย 
 

ป พ.ศ. 
รถพลิก
คว่ํา 

รถเฉ่ียวชน
กับรถคัน
อ่ืน 

รถชนกับสิ่ง
กีดขวาง 

ภาชนะ
บรรจุ
ร่ัวไหล 

อ่ืนๆ 

2545 3 1 - - 1 
2546 4 1 - 1 - 
2547 3 1 1 - - 
2548 8 4 3 - - 
2549 9 7 3 - 5 
2550 13 5 3 1 3 
2551 3 4 - - 1 
2552 3 1 - - 2 

 
    ที่มา: โครงการพัฒนาการจัดวางระบบขนสงสินคาอันตรายใหเหมาะสมกบัประเทศไทยและการ 
              ขนสงขามแดน,  ฐานความรูเร่ืองความปลอดภัยดานสารเคม,ี 2553 : ออนไลน 
 
1.2 คําถามเพือ่การวิจยั (Research Question) 

1)  ความสามารถของเจาของสินคาและตัวแทนในการดําเนินการตามหลักเกณฑและ
มาตรฐานการจัดการสินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบังในปจจบุันเปน
อยางไร  

2)  การดําเนินการดานใดของเจาของสินคาและตัวแทนทีม่คีวามเส่ียงกอใหเกิดอุบัติภัย
จากสินคาอันตราย 

 
1.3 วัตถุประสงคการวิจยั (Objective) 

1)  เพื่อศึกษาความสามารถในการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการ
สินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบัง ของเจาของสินคาและตัวแทน   

2)  เพื่อศึกษาปจจยัทีเ่กีย่วของกบัการจดัการสินคาอันตรายซึง่มีแนวโนมกอใหเกิด
อันตรายหรือความเสียหายในทาเรือแหลมฉบัง 
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3)   เพื่อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาความสามารถของเจาของสินคาและตัวแทนในการ
จัดการสินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบังของ เพื่อปองกนัการเกิด
อุบัติเหตุและบรรเทาความเสียหายจากสินคาอันตราย 

 
1.4 ขอบเขตของการวิจัย (SCOPE)  

1) ศึกษาเฉพาะการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย  
2) ศึกษาครอบคลุมกระบวนการจดัการสินคาอันตรายบริเวณทาเรือแหลมฉบัง ทั้งนําเขา

และสงออก ตั้งแตเรือสินคาเขาเทยีบทา จนกระทั่งเรือสินคาออกจากทา  
3) การศึกษานีค้รอบคลุมเฉพาะการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือซึง่ดําเนนิการโดย

ภาคเอกชนเทานั้น 
  

1.5 คําจํากัดความท่ีใชในการวิจัย (Definition) 
1)  สารเคมี (Substance) 

หมายถึง ธาตุและสวนประกอบที่มีอยูตามธรรมชาต ิ หรือที่เกิดจากกระบวนการผลิต 
ซึ่งรวมถึงสารเจือปนที่จําเปนสําหรับการคงตัวของสารและสารปนเปอนจาก
กระบวนการผลิต แตไมรวมตัวทําละลายที่สามารถแยกออกไดยไมมีผลกระทบตอการ
คงตัวของสารหรือทาํใหองคประกอบของสารนั้นเปล่ียนแปลงไป   
  

2) สินคาอันตราย  
หมายถงึ ส่ิงของที่อาจกอใหเกดิอันตรายไดตามที ่IMO กําหนดไวใน IMDG Code 

 
3) UN No. 

หมายถึง หมายเลขสหประชาชาต ิ (United Nations Number) ของวัตถุอันตราย
แสดงหมายเลขลําดับ (Serial Number) ที่กําหนดข้ึนมาสําหรับส่ิงของหรือสารที่อยู
ภายใตระบบของสหประชาชาติ กําหนดเปนตัวเลขส่ีหลัก  

 
5)   ชื่อที่ถูกตองในการขนสง  

   หมายถึง  ชื่อของสินคาอันตราย (Proper Shipping Name) 
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6)   ฉลาก   
หมายถงึ สัญลักษณทีเ่ปนรูปภาพซึง่ติดไวทีห่ีบหอเพื่อแสดงความเปนอันตรายของ
วัตถุอันตรายในการขนสง โดยมีขนาด ลักษณะ และขอความตามขอกําหนดการ
ขนสงวัตถุอันตราย 
 

7)   ปาย 
หมายถงึ ส่ิงทีท่าํข้ึน ประกอบดวยสัญลักษณทีเ่ปนรูปภาพซึง่ติดไวบนผิวนอกของ
แท็งกทีย่กและเคล่ือนยายได แท็งกติดตรึง ตูสินคาหรือพาหนะ เพื่อแสดงความเปน
อันตรายของวัตถุอันตรายในการขนสง โดยมีขนาด ลักษณะ และขอความตาม
ขอกาํหนดการขนสงวัตถุอันตราย 

 
8)   เคร่ืองหมาย 

หมายถงึ ส่ิงทีท่าํข้ึน ประกอบดวยชื่อทีถ่กูตองของวัตถุอันตรายและหมายเลข
สหประชาชาติรวมทัง้สัญลักษณหรือขอความอ่ืนใดนอกเหนอืจากทีก่าํหนดไวใน
ฉลากและปาย ซึง่ติดไวทีห่ีบหอหรือผิวนอกของแท็งกทีย่กหรือเคล่ือนยายได แท็งก
ติดตรึงตูสินคาหรือพาหนะ เพื่อเตือนถงึอันตรายของวัตถอัุนตรายนัน้ 

   
9)   ทาเรือ   

หมายถึง อาณาบริเวณพื้นที่สําหรับใหเรือเขาจอดเทียบทา มีการทอดสมอเรือ มี
อุปกรณหรือส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ ในการดาํเนินกจิกรรมระหวางเรือกบั
ชายฝง เชน การขนถายสินคาจากเรือข้ึนสูฝง หรือจากเรือลงเรือ หรืออาจกลาวอยาง
ส้ัน ๆ วา ทาเรือ คือ อาณาบริเวณพื้นทีท่ี่มกีารติดตอกนัระหวางเรือกบัชายฝง 

 
10)  การจัดเกบ็รักษาสินคาอันตราย  

หมายถงึ การเกบ็รักษาสารเคมีและการเกบ็รักษาวัตถุอันตรายอยางใดอยางหนึง่
หรือสองอยาง    

 
11)  สถานที่เกบ็รักษา 

หมายถึง สถานที่ผูนําเขา ผูสงออก ผูผลิต หรือผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตราย  
ใชเกบ็รักษาวัตถุอันตราย ซึ่งไดแก อาคารคลังสินคาหรือโกดัง  
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12)  เคร่ืองหมายความปลอดภัย 

หมายถึง เคร่ืองหมายที่มจีุดประสงคเฉพาะเจาะจง สําหรับกิจกรรมสถานการณ และ
การใหขอมลูหรือขอปฏิบัติทีเ่กีย่วของกบัความปลอดภัย และ/หรือสุขภาพอนามัยใน
การทํางานโดยใชสีรวมกบัสัญลักษณ ใหเปนไปตามกฎหมายทีเ่กีย่วของ  
 

13)  หีบหอ  
หมายถึง บรรจุภัณฑ (packages) และ Intermediate Bulk Containers (IBCs)  

              สําหรับบรรจุวัตถุอันตราย เพื่อการจัดเก็บในอาคาร  
 

14)  บรรจุภัณฑ (packages)  
หมายถึง ภาชนะที่ใชบรรจุวัตถุอันตราย ซึ่งความจุสูงสุดไมเกิน 450 ลิตร มวลสุทธิ
สูงสุด ไมเกิน 400 กิโลกรัม  

 
 16)   การจําแนกประเภทวัตถุอันตรายสําหรับการจัดเก็บ 
         หมายถึง การจัดประเภทวัตถุอันตรายตามลักษณะสมบัติทางกายภาพ เคม ีหรือ 
          อันตรายที่อาจเกิดข้ึน เพื่อใชในการจัดเกบ็วัตถุอันตรายอยางปลอดภัย  
 

17)   แผนฉุกเฉิน (Emergency Plan)  
หมายถึง แนวทางหรือวิธปีฏิบัตทิีก่าํหนดไว เพื่อใชในขณะเกดิภาวะฉุกเฉินข้ึน  
 

18)  IMO   
 หมายถึง องคการทางทะเลระหวางประเทศ (International Maritime Organization) 
 

19)  IMDG Code  
       หมายถงึ  ประมวลขอบังคับวาดวยการขนสงสินคาอันตรายทางทะเล (International  
         Maritime Dangerous Goods Code ซึ่งกําหนดโดย IMO   
 
  
 

9



 
 

 

23 

20)  EDI  

      หมายถงึ การแลกเปล่ียนขอมูลธุรกิจ ที่ใชอยูเปนประจําในรูปแบบมาตรฐานผานทาง 
                 คอมพิวเตอร (Electronic Data Interchange) 

 21)  ADR  

       หมายถงึ หลักเกณฑในความตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศ 
                  ทางถนนของคณะกรรมาธิการเศรษฐกจิแหงชาติยุโรปภายใตสหประชาชาติ  
                  (European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous  
                   Goods by Road : ADR)   

 22)  TP2 

       หมายถงึ ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย (Thai  
                   Provision Volume II)  

  
1.6  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ (Expected Benefits)  
 1)   นําปจจยัพึงประเมินที่ไดจากการศึกษา และขอเสนอแนะไปใชในการพัฒนา  
                  ประสิทธิภาพการจัดการสินคาอันตราย เพื่อสรางความพรอมใหแกผูประกอบการ                   

  2)   ลดโอกาสของความเส่ียงทีจ่ะกอใหเกดิความสูญเสียทั้งชีวิต ทรัพทยสิน เศรษฐกจิ 
                  และผลกระทบส่ิงแวดลอม 

4) ชวยบรรเทาความรุนแรงของผลกระทบทีเ่กิดข้ึนใหเหลือนอยทีสุ่ด 
5) สรางภาพลักษณทีด่ใีหกบัประเทศไทยในการจัดการสินคาอันตรายอยางถกูตองและ 

เปนไปตามมาตรฐานสากล  
 
 
1.7  ลําดับขั้นตอนในการเสนอผลการวิจัย  

1)    ศึกษาทฤษฎี แนวคดิ และงานวิจยัทีเ่กีย่วของ 
2)    กําหนดขอบเขตของขอมูลและตัวแปรที่ตองใช 
3)    รวบรวมขอมลูที่จะนาํมาวิเคราะหในงานวิจัย 
4)    กําหนดปจจยัในการจัดการวัตถุอันตรายในทาเรือ 
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5)    ออกแบบสอบถามเพื่อเกบ็ขอมลูจากกลุมประชากรเปาเหมาย 
6)    นําแบบสอบถามเสนออาจารยทีป่รึกษา ตรวจ แนะนาํ และแกไข 
7)    ทดสอบแบบสอบถาม(Pretest) กบักลุมประชากรเปาหมายบางสวน 
8)    แกไขปรับปรุงแบบสอบถามและเสนออาจารยทีป่รึกษาตรวจ แนะนาํและแกไขซ้ํา 
9)    สงแบบสอบถามฉบับสมบูรณใหประชากรกลุมเปาหมายเพื่อสํารวจขอมูลสําหรับ 
        งานวิจัย 
10)   วิเคราะหผลขอมลูที่ไดจากแบบสอบถามโดยวิธทีางสถติิที่เหมาะสม 
11)   นาํผลวิเคราะหที่ไดไปทําการศกึษาตอโดยการสัมภาษณเชิงลึกกลุมเปาหมาย 
12)   สรุปผลการศึกษาวิจัยและขอเสนอแนะ 
13)   จัดทําวิทยานิพนธ   
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บทท่ี  2 
 

เอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

 

แนวคิดและทฤษฎ ี

2.1  การบริหารจัดการสินคาอันตรายในทาเรือ  

เปนแนวคิดทีเ่กิดข้ึนจากแรงกระตุนของภาคสวนตางๆ ในสังคม อาทิเชน ภาครัฐในฐานะ
ผูกํากับดูแลและรับผิดชอบตอความสงบเรียบรอยอันดีของประชาชน  การทาเรือแหงประเทศไทย
ในฐานะเจาของพื้นที่ผูมอํีานาจในการบริหารจัดการกิจการทาเรือ ตลอดจนประชาชนทีป่ระกอบ
กิจการและหรืออาศัยอยูในพืน้ทีใ่กลเคียง ซึง่ตางกต็องการเห็นการดําเนนิกจิกรรมทัง้หลายทัง้ปวง
ในทาเรือเปนไปอยางมปีระสิทธภิาพ และเอ้ือประโยชนตอการพัฒนาเศรษฐกจิของประเทศ  ใน
ขณะเดยีวกันกส็รางความมั่นใจใหกบัสังคมในดานความปลอดภัยตอชีวิต ทรัพยสิน เศรษฐกจิ 
และส่ิงแวดลอม (รุธิร พนมยงค, 2552) กลาววาบทบาทและหนาที่ของทาเรือตอการพัฒนา        
โลจิสติกส คือ เปนผูวางกฎระเบียบ บริหารจัดการและควบคุมกิจกรรมตาง ๆ ภายในอาณาบริเวณ
สถานที่ตั้งของทาเรือ  ระบอัุตราคาระวางและมาตรฐานตาง ๆ ที่ใชในทาเรือ  รวมทั้งกําหนดโทษ
สําหรับการประพฤติผิดหรือละเวนการปฏิบัตติามกฎระเบยีบทีถ่กูกาํหนด นอกจากนีย้งัมหีนาที่ใน
การพัฒนาทาเทียบเรือและส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ ตลอดจนการดูแลรักษาความปลอดภัย
ทางดานส่ิงแวดลอมและ อาชีวอนามยัใหเกิดข้ึนในทาเรือตามมาตรฐานทีไ่ดกําหนดข้ึน (Hans-
Juergen Roos, 2005) สนับสนุนการปองกัน เพื่อใหเกดิความปลอดภัยและควรเอาใจใสสุขภาพ
ของคนงานเปนลําดับตนๆสําหรับการบริหารงานตางๆซึ่งรวมไปถึงทาเรือ เนื่องจากในแตละปมี
จํานวนตูสินคานับลานๆ ตันที่ขนสงทางทะเลผานทาเรือตางๆ ทั่วโลก โดยในจํานวนนีม้มีากกวา
รอยละ 10 เปนสินคาอันตราย ซึง่สามารถทําอันตรายตอมนษุย ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอม หาก
ไมไดรับปฏิบัติตามมาตรฐานความปลอดภัยสากลทีเ่หมาะสมและดเีพียงพอ 

การบริหารจัดการวัตถุอันตรายในทาเรือใหบรรลุผลสําเร็จตามเปาหมายกม็นียัยะแบบ
เดียวกนั แตเนื่องจากกจิกรรมการนําเขาและการสงออกสินคาอันตรายผานทาเรือมคีวามเกีย่วของ
และเชื่อมโยงกับหลายฝาย ทั้งผูนาํเขาและสงออกสินคา ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 
(Freight forwarders),  ผูขนสง,  บุคลากรซึง่ปฏิบัติงานหลากหลายหนาทีใ่นทาเรือ, การทาเรือฯ, 
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กรมเจาทา, หนวยงานภาครัฐอ่ืนๆ ทีเ่กีย่วของกับการนําเขา การสงออก และการขนสงเคล่ือนยาย
สินคาสินคาอันตราย  ตลอดจนหนวยงานระดับทองถิน่ทีเ่กีย่วของกบัการปองกนัและบรรเทา
สาธารณะภัย ฯลฯ ดังนัน้เพื่อสนบัสนนุเปาประสงคหลักทีสํ่าคัญขององคกรจึงตองอาศัย การ  
บูรณาการ หรือ Integration  (สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาระบบราชการ) ซึ่งหมายถึงการ
ทาํงานรวมกนัระหวางหนวยงานเพื่อใหเกิดการปฏิบัติการเชื่อมตอกนัอยางผสมกลมกลืนระหวาง 
แผน กระบวนการ ขอมลูและสารสนเทศ การตดัสินใจที่เกีย่วกับทรัพยากร การปฏิบัติการ ผลลัพธ 
และการวิเคราะหอยางเปนระบบ  

ประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตรายเร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบก (2545) 
กําหนดใหแตละหนวยงานจะตองปฏิบัติตามระเบยีบวิธทีีก่าํหนดไวอยางเครงครัดเพื่อใหเกิดความ
ปลอดภัย  อาทิเชน ผูผลิต ผูนําเขา ผูสงออก ผูขนสง และผูมีไวในครอบครองซึ่งวัตถุอันตราย ตอง
ปฏิบัติตามขอกําหนด ดังตอไปนี้  

- การจําแนกประเภทวัตถุอันตราย  

- บัญชีรายชื่อวัตถุอันตรายและขอยกเวนในเร่ืองปริมาณจํากัด 

- ขอกาํหนดการใชบรรจุภัณฑและแทงกทีย่กและเคล่ือนยายได 

- ข้ันตอนการขนสงวัตถุอันตราย เชน กอนการขนสงทุกคร้ังตองจัดใหมีอุปกรณความ
ปลอดภัย หรือระงับภัยไวประจาํรถ ตองจดัใหมเีอกสารขอมูลแสดงความเปนอันตราย 
ขอปฏิบัติและคําแนะนําเกีย่วกบัวัตถุอันตราย จัดทําปายและเคร่ืองหมายแสดงการ
บรรจุวัตถุอันตรายไวกับตัวรถ ฯลฯ  

- ขอกาํหนดเกีย่วกบัการประกอบการขนสง เชน บรรจภัุณฑทีจ่ะใชบรรจุตองมัน่คง
แข็งแรงเพียงพอ ตองตรวจสอบคณุสมบตั ิ และความเหมาะสมของผูขนสงและ
พนกังานขับรถ และเอกสารกํากบัการขนสง เปนตน  

 

อยางไรก็ตาม (Gustin & Joseph, 1947) กลาววาความเส่ียงทีจ่ะเกดิอุบัติเหตุไมสามารถ
ขจัดใหหมดไปได แตสามารถทีจ่ะทาํใหลดนอยลงหรือเพิ่มข้ึนไดโดยการปองกนัและบริหารความ
เส่ียง ซึง่จะทาํใหทราบจดุออนทีท่ําใหเกิดอันตรายและเกิดความเสียหายตอบุคคลและทรัพยสิน 
ดังนัน้กอนทีจ่ะเกดิอันตรายข้ึน จึงตองมกีารประเมินความเส่ียงเพื่อตัดสินใจวาแผนงาน หรือการ
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ควบคุมที่มีอยูนั้นเพียงพอแลวหรือไม  (เอ้ือนพร  ภูเพ็ชร, 2549) กลาววาความเส่ียงในการเกิด
อุบัติเหตุของสารเคมีจะข้ึนอยูกับปริมาณของสารอันตราย คุณสมบัติของสาร สภาพแวดลอม 
สถานทีจ่ัดเก็บ กระบวนการทํางาน จํานวนคนที่เกีย่วของ และแผนการระงับอุบัติภัย  ในขณะที ่
(ภิญโญ  พานชิภัณฑ, 2544)  ส่ิงแวดลอมอ่ืนๆ กส็ามารถทําใหเกิดอันตรายได เชน ความ
หนาแนนของประชากรที่อยูโดยรอบคลังสินคา ดังนัน้โครงสรางของอาคารจึงควรจะใชวัสดทุี่
ทนทานตอไฟ มกีารติดตั้งอุปกรณดับเพลิงทีเ่หมาะสมและเพยีงพอ รวมทัง้ระบบตรวจจบัความ
รอนและควันไฟ เปนตน 

Heinrich (1920) อางถึงใน (เกื้อกลู  ลลิตกุลธร, 2547)  ไดเสนอทฤษฎี โดมิโน (Domino 
theory) โดยกลาววาอุบัติเหตทุีท่ําใหคนบาดเจ็บนัน้เกิดข้ึนจากปจจยัตอเนื่องหลายประการ ซึ่ง
ปจจยัสุดทายก็คือส่ิงทีท่าํใหเกดิการบาดเจ็บ สาเหตุโดยตรงเกดิข้ึนจากการกระทําที่ไมปลอดภัย 
(Unsafe act) ของผูปฏิบัติงาน เชน การทํางานไมถูกวิธหีรือไมถกูข้ันตอน การมทีศันคติที่ไม
ถกูตอง ขาดความเอาใจใสในการทาํงาน ความประมาท เหมอลอย มนีสัิยชอบเส่ียง การไมปฏิบัติ
ตามกฎระเบยีบ การถอดเครือ่งกําบงัสวนอันตรายของเคร่ืองจักรออกแลวไมใสคืน ใชเคร่ืองมอื
อุปกรณที่ไมเหมาะสม หรือการหยอกลอกนัในระหวางงาน เปนตน นอกจากนี ้ เคร่ืองจักร และ
สภาพแวดลอมที่เปนอันตราย ก็มสีวนทําใหเกิดอุบัตเิหตุข้ึนได ซึง่ปจจัยตอเนื่องของสาเหตุทีท่ําให
เกิดอุบัตเิหตใุนรูปของโดมิโน 5 ตัวตั้งเรียงกัน มีดังนี ้

-  โดมิโนตัวที่ 1 คือ ภูมหิลังและสภาพแวดลอมทางสังคม 

-  โดมิโนตัวที่ 2 คือความบกพรองสวนบุคคล 

-  โดมิโนตัวที่ 3 คือ การกระทําที่ไมปลอดภัยหรือสภาพแวดลอมที่ไมปลอดภัย 

-  โดมิโนตัวที่ 4 คือ อุบัติเหต ุ

-  โดมิโนตัวที่ 5 คือ การบาดเจ็บ 

ดังนัน้วิธทีี่สะดวกทีสุ่ดทีท่ําใหไมเกิดอุบัตเิหตุ คือการหยบิเอาโดมิโนตัวที่ 3 ออกไป หรืออีกนัยหนึง่
คือตัดการกระทําทีก่อใหเกดิความไมปลอดภัย หรือสภาพแวดลอมทีไ่มปลอดภัยทิง้ไป แตการ
พิจารณาทีก่ารกระทาํหรือสภาพแวดลอมเพยีงอยางเดียวตามทฤษฎีโดมิโน จะทําใหทราบแตเพียง
อาการ เมื่อกําจัดหรือแกไขที่อาการใหหมดไปแลว อาจจะยังมสีาเหตุ (Root cause) อ่ืนที่ทําให
เกิดอุบัตเิหตุไดอีก ดังนัน้การแกไขปรับปรุงทีม่ปีระสิทธภิาพและสามารถปองกนัอุบัตเิหตุไดอยาง
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ถาวรจะตองจัดการกับสาเหตทุี่แทจริง ซึง่ “ทฤษฎีหลายสาเหตุหลายปจจัย” อางถึงใน (เกื้อกูล  
ลลิตกุลธร, 2547)  เชื่อวาอุบัตเิหตเุกิดข้ึนจากปจจัยหลายๆอยางรวมกนั การสอบสวนอุบัตเิหตทุี่
เกิดข้ึนทกุคร้ังจึงตองคนหาและรวบรวมสาเหตตุางๆ ใหมากทีสุ่ดเพื่อใหการควบคุมและปองกนั
อุบัติเหตใุนอนาคตเปนไปอยางมปีระสิทธภิาพ  

Fault Tree Analysis; FTA  หรือการวิเคราะหแขนงความบกพรอง เปนเทคนคิการ
วิเคราะหเพื่อหาสาเหตุของการเกดิอุบัติเหตุในลักษณะการสืบสาวเหตุบกพรองทีเ่กีย่วกบักระบวน 
การทํางานตางๆ อยางเปนระบบ ซึง่ถกูคดิคนโดย W.A.W Watson ในป ค.ศ. 1962  อางถึงใน 
(เกื้อกูล  ลลิตกุลธร, 2547)   การวิเคราะหแบบ FTA จะแสดงใหเหน็ถงึความเชื่อมโยงทีจ่ะนําไปสู
เหตุการณที่ไมประสงคจะใหเกิดข้ึน เพื่อนาํขอมลูที่ไดมาหามาตรการในการควบคุมและปองกนั
ตอไป ทั้งนีผู้วิเคราะหจะตองมคีวามรูและความเขาใจเกีย่วกบัเทคนคิ รวมทัง้สัญลักษณ ตลอดจน
ข้ันตอนการวิเคราะหเปนอยางดจีึงจะสามารถวิเคราะหไดอยางถกูตอง   

ในการคํานวณความเส่ียง แบบ Fault Tree Analysis หรือที่รูจักกนัในชื่อ Three-stage 
Framework จะใชสมการดังนี้  R = P1 x P2 x P3 

R  หมายถึง การประเมินความเส่ียง 

P1 หมายถงึ ความนาจะเปนทีจ่ะเกิดเหตุไมพึงประสงค 

P2 หมายถงึ ความนาจะเปนทีจ่ะเกิดการปลดปลอยหรือร่ัวไหลอุบัติเหตเุกิดข้ึน 

P3 หมายถึง การคาดการณระดับความรุนแรงของเหตุการณที่เกิดข้ึน  

  

Dan Petersen ผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัย อางถึงใน (เกื้อกูล  ลลิตกุลธรม, 2547) 
ไดกําหนดหลักการพืน้ฐานแหงความปลอดภัย (Basic Principles of Safety) ไว 10 ประการ คือ  

1) การกระทําที่ไมปลอดภัย สภาพแวดลอมที่ไมปลอดภัย และอุบัติเหตุ ลวนเปนอาการ
ของความผิดพลาดในระบบการบริหาร 

2) เราสามารถคาดการณลวงหนาไดวาสภาพแวดลอมหรือสภาพการณใดบางที่จะกอให 
เกิดการบาดเจ็บรายแรงได เราสามารถตรวจสอบพบสภาพการณเหลานั้น และ
ควบคุมได 
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3) ความปลอดภัยจะตองไดรับการบริหารจัดการเชนเดียวกบัหนาที่อ่ืนๆ ขององคกร โดย
ฝายบริหารตองตั้งเปาหมายดานความปลอดภัยที่สามารถบรรลุถึงได และดําเนินการ  
ดวยการวางแผน 

4) ปจจยัสูความสําเร็จของความปลอดภัยในสายการผลิต เกิดจากการปฏิบัติของฝาย
บริหารที่มีการกําหนดหนาที่และความรับผิดชอบอยางชัดเจนแลว 

5) หนาที่ของงานดานความปลอดภัย คือ การคนหาและระบุถึงขอบกพรองตางๆ ของ
การปฏิบัติงานทีอ่าจทําใหเกิดอุบัตเิหตุข้ึนได หนาทีน่ี้จะดาํเนินการได 2 แนวทาง คือ  

1) ดวยการถามวา ทาํไมถงึเกดิอุบัติเหตุ (การสืบหาใหไดสาเหตุที่แทจริง) และ 2) การ
ควบคุมทีม่ปีระสิทธผิลที่รูลวงหนาแลว ไดถูกนําไปใชหรือไม   

 6)   เราสามารถระบุถึงสาเหตุแหงพฤติกรรมที่ไมปลอดภัย และจัดแยกประเภทได แตละ 
                  สาเหตุสามารถที่จะควบคุมปองกันได 

 7)   โดยทั่วไปแลว พฤติกรรมที่ไมปลอดภัยจะเปนพฤติกรรมปกติของคนทั่วไปซึ่ง 
                  ตอบสนองตอส่ิงแวดลอม ดังนัน้ หนาที่ของฝายบริหารคือ การปรับเปล่ียนส่ิงแวดลอม 
                  ที่ทําใหคนมีพฤติกรรมที่ไมปลอดภัย 

 8)   ระบบยอยแหงความปลอดภัยที่สมควรแกไขปองกนั เพื่อใหระบบความปลอดภัย 
                   โดยรวมมีประสิทธิผล ไดแก ระบบยอยที่เกี่ยวกับ 1) สภาพแวดลอมาทางกายภาพ   
                   2) การบริหารงาน  3) พฤติกรรม 

             9)   ระบบความปลอดภัยที่ไดผลจะตองสอดคลองกับวัฒนธรรมขององคกรดวย 

 10)   การบรรลุผลดานความปลอดภัยมีหลายวิธีการ แตระบบความปลอดภัยที่ม ี
                    ประสิทธผิล จะตองเปนไปตามมาตรฐานทีย่อมรับกันดวย 
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อยางไรก็ตาม การบริหารจัดการความปลอดภัยใหประสบผลสําเร็จตองดําเนินการแบบ
ครบทั้งกระบวนการ (Total Safety Management; TSM) ซึ่งประกอบดวย  

1) ความรวมมือของ “ทุกคน” ในองคกร ตั้งแตผูบริหารระดับสูง จนถึงพนักงานระดับ
ลางสุด 

2) ความรวมมือของทุกฝายทุกแผนกในองคกร ตั้งแตฝายจัดซื้อ ฝายผลิต ฝายการตลาด 
ฝายวิจัยและพัฒนา ฝายบญัชี และฝายบคุคล เปนตน  

3) การยอมรับของทุกคนวา “ความปลอดภัย คือหนาที่และความรับผิดชอบของทุกคน” 
(Safety is everyone responsibility) 

4) จิตสํานึกแหงความปลอดภัย และตองการที่จะม ี“คุณภาพชีวิตการทํางาน” ที่ดีข้ึน 
(Better Quality of Working Life) 

5) การรวมเอามาตรการดานความปลอดภัยเขาเปนสวนหนึ่งของในทุกภารกจิ ทุกหนาที่
รับผิดชอบ ทกุกจิกรรม และทกุตําแหนงงานในองคกร เพื่อใหความปลอดภัยผสม
กลมกลืนอยูในกระบวนการปฏิบตัิงานตางๆ  

6) จิตสํานึกแหงตนทุนที่ถูกตองในการนําความปลอดภัยเขาไปอยูระบบการทํางานทุก
อยางในองคกร   

สําหรับมาตรฐานความปลอดภัยจากสารเคมีของ DOT (Department of Transportation) 
ประเทศสหรัฐอเมริกา กําหนดแนวทางการดําเนินงานเพื่อความปลอดภัยไว 5 ข้ันตอน อางถึงใน
(สมชาย  พรชัยวิวัฒน, 2540)  คือ 

1) การกําหนดปายบอกรหัสและสัญลักษณของสาร (Placard) 

2) การจัดทําแผนปฏิบัติการ (Action Plan) เพื่อใหครอบคลุมรายละเอียดเกีย่วกบั
เอกสารการขนสง ข้ันตอนปฏิบัติงานข้ึนและลงสินคา ข้ันตอนการปฏิบัติกรณเีกดิเหตุ
ฉุกเฉิน  

3) กําหนดมาตรฐานและกฎหมายตางๆ เชน มาตรฐานภาชนะและบรรจุภัณฑ รถและ
หวัลาก  ระยะเวลาและเสนทางการขนสง การปฎิบัตงิานกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน การ
ฝกอบรมพนักงานขับรถ  
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4) การฝกอบรมผูเกีย่วของเพื่อใหตระหนกัและเขาใจเกีย่วกับสินคาที่ขนสง สัญลักษณ
ตางๆ วิธีข้ึนและลงสินคา วิธหีลีกเล่ียงอุบัติเหตุ การปฏิบัตเิมื่อเกดิเหตุฉุกเฉิน  เปนตน 

5) มาตรการควบคุม ตรวจสอบ และตดิตามการดําเนนิงานของผูเกีย่วของ ศูนยขอมลู
ขาวสาร จาํนวนพนกังานทีเ่หมาะสม ตลอดจนทัศคตทิี่ดีในการทํางาน   

 

เอกสารและงานวิจยัท่ีเกี่ยวของ 

 

2.2    ความรูท่ัวไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย 

2.2.1 สินคาอันตราย หมายถึง ส่ิงของหรือวัตถทุี่มีคุณสมบัติทางเคมีหรือทางกายภาพ
ซึ่งโดยตัวของมันเองหรือเมื่อสัมผัสกบัสารอ่ืน เชน อากาศ น้าํ ฯลฯ ทาํใหเกดิอันตรายตอสุขภาพ
อนามัยของมนุษย สัตว พืช และสงผลกระทบตอทรัพยสิน ตลอดจนส่ิงแวดลอมทําเกิดความ
เสียหายและหรือเส่ือมสภาพลง โดยทั่วไปสถานะของวัตถุอันตราย หรือสารเคมีอันตราย ม ี 3 
สถานะ คือ ของแข็ง (Solid) ของเหลว (Liquid) และกาซ (Gas) โดยลักษณะการเกิดอันตราย
ข้ึนอยูกับสถานะของสารเคมีแตละประเภท  

 

     ตารางที่ 2.1  สถานะ ลักษณะ และอันตรายของสารเคมี 

สถานะ ลักษณะของสารเคม ี ลักษณะอันตราย 

ของแข็ง (Solid) ผลึก เม็ด เกล็ด ผง ฝุน สัมผัสถูกผิว ตา หายใจเขาไป  กิน
เขาไป 

ของเหลว (Liquid) ของเหลว กาซเหลว สัมผัสถูก / กระเดน็ใสผิวหนงั ตา 
กินเขาไป 

กาซ (Gas) กาซ ไอระเหย ละออง ควัน หายใจเขาไป สัมผัสถกูผิวหนงั ตา  

      ที่มา: ศูนยขอมลูวัตถุอันตรายและเคมภัีณฑ กรมควบคุมมลพษิ 

18



 
 

 

32 

ปจจบุันมสีารเคมีจํานวนมากทีต่รวจพบวาเปนอันตราย และมกีารขนสงทัง้ทางถนน ทาง
อากาศ ทางทะเล ทางน้าํ และทางรถไฟ ดังนั้นเพื่อใหการปฏิบัตเิปนไปในทิศทางเดียวกัน 
สหประชาชาติ (United Nations) จึงไดจัดทําขอแนะนาํในการขนสงสินคาอันตราย (UN 
Recommendations on the Transport of Dangerous Goods; UNRTDG) ข้ึนเพื่อเปนแนวทาง
สําหรับการปฏิบัติของการขนสงในรูปตางๆ ที่เหมอืนกนั  เชน  การจําแนกประเภทสินคาอันตราย 
(Classification) การบรรจุหบีหอ (Packaging) การติดปายและฉลาก (placarding and 
Labeling) การคัดแยกและจัดเก็บ (Segregation) ตลอดจนมาตรฐานบรรจุภัณฑชนิดตางๆ และ
การทดสอบ เปนตน  อยางไรก็ตามในแตละรูปแบบการขนสงยังสามารถเพิ่มเติมขอกาํหนดเพื่อให
สอดคลองและเหมาะสมกบัการปฏิบัติไดดวย อาทิเชน องคการทางทะเลระหวางประเทศ 
(International Maritime Organization ; IMO)  ไดจัดทําขอบังคบัและขอควรปฏิบัติระหวาง
ประเทศสําหรับการขนสงสินคาทางทะเล(International Maritime Dangerous Goods Code; 
IMDG-Code) ข้ึน  ในขณะที่คณะกรรมธิการเศรษฐกิจแหงชาติยุโรป ไดจัดทําหลักเกณฑในความ
ตกลงวาดวยการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางถนน (European Agreement 
Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road; ADR) เปนตน ซึง่
ผูประกอบการจะตองปฏิบัติตามขอบังคบัและขอแนะนําใหถูกตองตามที่การขนสงแตละรูปแบบ
กําหนดเพื่อความปลอดภัย  

สําหรับในประเทศไทย ขณะนีก้รมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม ไดนาํเอาแนวทาง
ของ ADR มาปรับใชโดยจดัทําเปน ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางถนนของประเทศไทย 
(Thai Provision Volume I, II ) เสร็จเรียบรอยแลว และแมจะยงัไมประกาศเปนกฎหมายแตก็มี
การนําไปปฏิบัติอยางแพรหลาย 

 

2.2.1   การจาํแนกประเภทสนิคาอันตราย  

การจําแนกประเภทสินคาอันตรายตามระบบสหประชาชาติ แบงวัตถุอันตรายออกเปน 9 
ประเภท ดังนี้  
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ตารางที่ 2.2   การจําแนกประเภทสินคาอันตรายตาม UNRTDG  
ประเภทวตัถุ
อันตราย 

ความเปนอันตราย ตัวอยาง 

ประเภทที ่1     
วัตถุระเบิด 
(Explosives)   

เปนวัตถุที่สามารถระเบิดได เมื่อไดรับความ
รอน ประกายไฟ เปลวไฟ หรือเมื่อเกิดการ
เสียดสี กระทบกระเทือน หรือถูกกระทําโดยตัว
จุดระเบิด แยกเปน  5  ประเภทยอย   

1.1  วัตถุหรือส่ิงของที่กอใหเกิดอันตรายจากการ
ระเบิดอยางรุนแรงฉับพลัน  

1.2 วัตถุหรือส่ิงของซึ่งอาจกออันตรายโดยการ
กระจายของสะเกด็ระเบิดแตมใิชโดยระเบดิ
อยางรุนแรงฉับพลัน  

ไดแก ดินปน,กระสุนปน
,ลูกระเบิด
,Nitrocellulose,   
Liquid Nitroglycerine,  
Dynamite, 
Ammonium 
dichromate   
เปนตน 

1.3 วัตถุหรือส่ิงของที่อาจกออันตรายโดยเปลวไฟ
พรอมกับอันตรายจากการระเบิดบาง
เล็กนอย แตมใิชจากการระเบิดอยางรุนแรง
ฉับพลัน    

1.4 วัตถุหรือส่ิงของที่ไมกออันตรายมากนักอาจติด
ไฟไดหรือประทุไดในระหวางการขนสง    

1.5 วัตถุหรือส่ิงของที่ไมไวตอการระเบิด จนโอกาส
ที่จะระเบดินัน้มนีอย แตถามกีารขนสงเปน
จํานวนมากกท็ําใหการไหมนัน้ นําไปสูการ
ระเบิดได    

1.6 วัตถุซึง่ไมไวเปนอยางยิ่งตอการเกิดอันตราย
โดยการระเบดิ โอกาสที่จะเกิดอุบัตเิหตุหรือ
การกระจายของวัตถมุนีอยมาก 

 

ประเภทที ่2 
กาซ  (Gases)  
 

เปนวัตถทุีอ่ยูในสภาพกาซอัดภายใตความ
ดัน  หรือ กาซที่ผสมกับตัวทําละลาย 
(solvent) ที่อัดภายใตความดนั ซึ่งอาจมี
คุณสมบัติอ่ืนที่เปนอันตราย 

 

2.1  กาซไวไฟ 
(Flammable       
gases)  

เปนกาซทีต่ิดไฟไดงายเมื่อไดรับความรอน หรือ
มีเปลวไฟ 

ไดแก Acetylene, 
Bromotrifluoroethylen
e,Butadienes,Cychlo
buthane เปนตน                       

2.2 กาซไมติดไฟ
ไมเปนพิษ ภายใต
ความดัน   (Non-
flammable,Non-
toxic  gases)  

เปนกาซที่อาจเกดิการระเบิดไดหากถกู
กระแทกอยางแรง 
 

ไดแก อากาศภายใต
แรงดัน(Air 
compressed), Argon, 
Carbondioxide,           
เปนตน 

2.3 กาซพิษ 
(Toxic gases)  

เปนกาซทีเ่มื่อสูดดม หรือหายใจเขาไปจะเปน
อันตรายตอสุขภาพและอาจทาํใหเสียชีวิตได   
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ประเภทวตัถุ
อันตราย 

ความเปนอันตราย ตัวอยาง 

ประเภทที ่3 
ของเหลวไวไฟ 
 (Flammable 
liquids) 

ของเหลวเหลานี้จะใหไอระเหยที่ไวไฟสามารถ
ติดไฟไดที่อุณหภูม ิ 61 องศาเซลเซียส 
(141°F)  c.c.* หรือที่อุณหภูมิต่ํากวา แบงได
เปน 3 ประเภท ดังนี ้

ไดแก สี แลคเกอร  
วานิช เปนตน 

3.1 ของเหลวไวไฟ ของเหลวทีม่จีุดวาบไฟต่ํากวา -18 องศา
เซลเซียส (0° F) c.c.* 
 

ไดแก  กาว 
(Adhesives),  
Allyl chloride, 
Amyl nitrate,Hexane, 
เปนตน 

3.2  ของเหลวไวไฟ ของเหลวทีม่จีุดวาบไฟปานกลาง ระหวาง -18 
องศาเซลเซียส(0° F) c.c.*  ถึง 23 องศา
เซลเซียส c.c.* 

ไดแก Acetone oil, 
Allyl acetate, 
Allyl  alcohol, เปนตน 

3.3  ของเหลวไวไฟ ของเหลวทีม่จีุดวาบไฟสูง โดยมีจุดวาบไฟ 23 
องศาเซลเซียส(73° F) c.c.* 
ถึง 61 องศาเซลเซียส(141° F) c.c.* 

ไดแก Bromobenzene, 
Buthyl  acetate, 
Ethyl  alcohol,Solvent
, Xylene เปนตน 

ประเภทที ่4 
ของแข็งไวไฟ 
(Flammable 
Solids ) 

วัตถุทีจ่ดัไวในประเภทนี้ เปนวัตถทุีเ่ปน
อันตราย อาจเปนสาเหตุใหเกดิอัคคีภัยได  
แบงออกเปน 3 ประเภทยอย คือ 

 

4.1 ของแข็งไวไฟ                                      
 
(Flammable       
Solids) 

ของแข็งประเภทนีต้ดิไฟไดงาย เปนอันตราย
เมื่ออยูใกลกบัแหลงทีท่ําใหเกิดการตดิไฟ 
ไดแก บริเวณทีม่ีประกายไฟและเปลวไฟทําให
เกิดการเผาไหมอยางสมบรูณ หากมกีารเสียด
สี  

ไดแก ไมขีดไฟ,การบูน 
(Camphor),Celluloid, 
ผงกํามะถัน
,Phosphorus 
trisulfide,  

4.2  วัตถุที่อาจจะ
ลุกไหมไดเอง  
(Substances 
Liable  
topontaneous  
Combustion)   

เปนของแข็งทีส่ามารถใหความรอนและลุกไหม
ไดเอง หรือใหความรอนสูงเมื่อสัมผัสกับ
อากาศทําใหเกิดการลุกไหมได   

ไดแก Aluminum alkyl, 
Activated carbon, 
Carbonblack, เปนตน 

4.3  วัตถุที่สัมผัส
กับน้ําแลวใหกาซ
ไวไฟ
(Substances       
which in contact   
with  water  emit 
 flammable 
gases) 

วัตถุนี้เมื่อสัมผัสกับน้ําแลวใหกาซไวไฟใน
ปริมาณทีเ่ปนอันตราย ในบางกรณีกาซนี้
สามารถจุดติดไฟไดเอง 

ไดแก โลหะผสม  
(Alkali-earth metal) 
,Aluminum carbide, 
Barium,Calcium, 
Calcium silicide     
เปนตน 
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ประเภทวตัถุ
อันตราย 

ความเปนอันตราย ตัวอยาง 

5.1 วัตถุออกซิไดซ 
(Oxidizing           
 substances) 

วัตถุทีส่ามารถใหออกซเิจนออกมาโดยที่วัตถนุี้
ไมจําเปนตองเกดิการเผาไหมหรือเปนวัตถุทีท่ํา
ใหเกิดขบวนการ oxidation ทาํใหเพิ่มความ
เส่ียงตอการเกิดไฟไหมตอวัตถุอ่ืนที่วางไว
ใกลเคียง   

ไดแก Aluminum 
nitrate,   
Calcium chlorate, 
Calcium chloride, 
Calcium 
hypochloride(solid) 
เปนตน 

5.2 วัตถุอินทรีย
เปอรออกไซด 
(Organic 
peroxides) 

เปนวัตถุอินทรียทีไ่มเสถยีรสามารถสลายตัวให
ความรอนรวดเร็วไดดวยตัวเอง ในขณะที่
อุณหภูมใินขณะนัน้ปกตหิรือในขณะที่ไดรับ
อุณหภูมิทีเ่พิม่ข้ึน  

ไดแก Methyl Ethyl 
Ketone 
Peroxide,Cyclohexan
one Peroxide, เปนตน   

ประเภทที ่ 6 
วัตถุมีพิษและวัตถุ
ติดเชื้อ                       
(Toxic  and 
Infectious            
Substances)  

แยกเปน  2   ประเภทยอย  คือ  
 

 

6.1 วัตถุมีพิษ
(Toxic                 
Substances) 
 

วัตถุเหลานี้อาจทําใหเสียชีวิตหรือทาํใหเกิดการ
เจ็บปวยอยางรุนแรงเมื่อเขาสูรางกายโดย
สัมผัสกบัผิวหนงั หรือหายใจ หรือกลืนกนิเขา
ไป 

ไดแก Arsenic, 
Arsenic trioxide, 
Arsenic trichloride, 
Arsenic tribromide 
,Barium cyanide 

6.2  วัตถุติดเชื้อ           
(Infectious          
Substances)  

เปนวัตถทุีม่เีชื้อจุลินทรีย ( Micro  organism) 
อันเปนสาเหตทุีท่ําใหเกิดโรคในมนษุยและสัตว 

 

ประเภทท ี 7              
วัตถุกัมมันตรังสี 
(Radioactive      
material)     

วัตถุที่สลายตัวแลวใหรังสีออกมา รังสีนี้มองไม
เห็นดวยตาเปลา เราสามารถรับรังสีได เชน 
เมื่ออยูในบริเวณที่ใกลกับวัตถกุัมมนัตรังสีและ
สัมผัสกับรังสีที่ออกมา หรือการรับประทาน
อาหารที่ปนเปอนของรังสี  

 

ประเภทที ่8        
วัตถุกัดกรอน              
(Corrosives         
Substances) 

เปนวัตถุที่มคีณุสมบตัิโดยทัว่ไปแลวสามารถ
ทําลายเนื้อเยื่อของส่ิงมีชีวิตได ดังนั้นหากเกิด
การร่ัวไหลออกจากภาชนะบรรจ ุอาจทําลาย
สินคาหรือ สารเคมีที่วางไวไกลเคียงได  

ไดแก Aluminum 
bromide (anhydrous), 
Sulfuric acid, 
Phosphoric acid    
เปนตน 
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ประเภทวตัถุ
อันตราย 

ความเปนอันตราย ตัวอยาง 

ประเภทที ่9     
วัตถุอันตรายตางๆ
ที่อยูนอกเหนือจาก
ทั้ง 8 ประเภท
ขางตน 
(Misellaneous 
dangerous         
substances  and 
articles) 

วัตถุและส่ิงของที่มีความเปนอันตราย   ซึ่งไม
จัดอยูในประเภทที่ 1 ถึงประเภทที่ 8    

ไดแก ปุยแอมโมเนยีม
ไนเตรทชนิด B 
(UN.2071), Asbestos, 
Zinc hydrosulfite, 
PBC's เปนตน 

   
 
 

2.2.2 การจาํแนกประเภทวัตถุอันตรายและการตดิฉลากตามระบบ Globally 
Harmonized System For Hazardous Classification and Labeling of Chemicals (GHS)  
และการจาํแนกประเภทวตัถุอันตรายระบบประชาคมยุโรป (EEC) 

 
GHS และ EEC คือ ระบบการจําแนกหรือจัดกลุมประเภทสินคาอันตรายและติดฉลากบน

บรรจุภัณฑสินคา (Products Labeling) ซึ่งตางจากระบบ UNTRDG ที่ติดปายและฉลากบนบรรจุ
ภัณฑนอก (Outer)   โดยสหประชาชาติพัฒนาระบบ GHS สําหรับใชเปนระบบเดยีวกันทั่วโลก 
เพื่อลดปญหาเร่ืองการส่ือสารขอมลูความเปนอันตราย และคํานึงถึงอันตรายของสารเคมีตาม
มาตรฐานสากลทีเ่ปนสวนประกอบดานกายภาพ ดานสุขภาพ และส่ิงแวดลอม รวมทั้งกําหนดใหมี
ระบบส่ือสารความเปนอันตรายของสารเคมเีพื่อใหผูบริโภค บุคลากรที่ทํางานในภาคอุตสาหกรรม 
ภาคการขนสง และเกษตรกร ไดรับทราบขอมูลจากฉลากที่ติดบนภาชนะบรรจ ุ ตลอดจนเอกสาร
ขอมูลความปลอดภัยในการทํางานกับสารเคม ี (Safety Data Sheet หรือ SDS) ในขณะที่ระบบ 
EEC จะใชอยูในกลุมประชาคมยุโรป โดยมีสัญลักษณแสดงอันตรายเปนภาพสีดําเปนสัญลักษณ
บนพื้นส่ีเหล่ียมจตัุรัสสีสม และมีอักษรยอ กํากับที่มุมขวา  ทั้งนี้ระบบ EEC ไดเปล่ียนเปนระบบ
ใหม คือ  Classification, Labelling and Packaging; CLP ตั้งแตปลายป 2553 
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 รูปที่ 2.1 แสดงสัญลักษณเปรียบเทยีบระหวางระบบ UN, EEC และ GHS 
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2.2.3   การจาํแนกประเภทวัตถุอันตรายและการตดิฉลากตามระบบ NFPA  
 
NFPA คือระบบที่ The National Fire Protection Association (NFPA)  หรือ สมาคม

ปองกนัอัคคีภัยแหงชาติของสหรัฐอเมริกาพฒันาข้ึน โดยกาํหนดสัญลักษณแสดงอันตรายเปนรูป
เพชร (Diamond Shape) ติดบนบรรจุภัณฑหรืออาคารคลังสินคาเพื่อเตือนภัยสวนบุคคลอยาง
งายและรวดเร็วทาํใหทราบวาเหตุฉุกเฉินหรือเพลิงไหมนั้นเกิดข้ึนจากวัตถุอันตรายชนิดใด และมี
วิธใีนการปองกนัและตอบโตเหตเุพลิงไหมอยางไร สัญลักษณดังกลาวมลัีกษณะเปนรูปส่ีเหล่ียม
จัตุรัสที่วางตั้งตามแนวเสนทะแยงมมุ ภายในแบงออกเปนส่ีเหล่ียมยอยขนาดเทากนั 4 รูป ใชพื้นที่
กํากับ 4 สี ไดแก สีน้ําเงิน แสดงอันตรายตอสุขภาพอนามัย (Health), สีแดง แสดงความไวไฟ 
(Flammability), สีเหลือง แสดงความไวตอปฏิกิริยา (reactivity) และสีขาว แสดงคุณสมบตัิพเิศษ
ของสาร 

รูปที่ 2.2 สัญลักษณ NFPA 

 
 

2.3   ทาเรือ    

Alderton (1980)   “ทาเรือ” หรือ “เมืองทา” (“Port” หรือ “Seaport”)  หมายถึงอาณา
บริเวณพืน้ที่สําหรับใหเรือเขาจอดเทยีบทา มกีารทอดสมอเรือ มอุีปกรณหรือส่ิงอํานวยความ
สะดวกตาง ๆ ในการดําเนินกจิกรรมระหวางเรือกบัชายฝง เชน การขนถายสินคาจากเรือข้ึนสูฝง 
หรือจากฝงสูเรือ หรืออาจกลาวอยางส้ัน ๆ วา “ทาเรือ” คืออาณาบริเวณพื้นทีท่ี่มกีารตดิตอกนั
ระหวางเรือกับชายฝง (Ship/Shore interface) โดยกิจกรรมในทาเรือประกอบดวยกระบวนการ
ตางๆ อาทิเชน การขนถายสินคา การเคล่ือนยาย การคดัแยกสินคา การบรรจุสินคา การจัดเก็บ
รักษา และการขนสง ฯลฯ (IMDG-Code) 
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ทาเรือแหลมฉบงัเปนทาเรือน้ําลึกหลักในการขนสงสินคาระหวางประเทศของไทย ตั้งอยูที่
เทศบาลนครแหลมฉบัง ตําบลทุงสุขลา อําเภอศรีราชา จงัหวัดชลบุรี มีพืน้ที่บนบก 6,340 ไร และ
พื้นที่ทางน้ําประมาณ 40 กิโลเมตร อยูภายใตการบริหารงานของการทาเรือแหงประเทศไทย โดย
ทาเรือแหลมฉบงัทาํหนาที่เปนเพียงผูบริหารทาเรือโดยรวม  (Port Management Body ; PMB) 
อาทิเชน การวางแผนพัฒนาทาเรือ สนบัสนนุการประกอบกิจการของภาคเอกชน อํานวยความ
สะดวกในการเดนิเรือเขาและออกจากทาเรือ ในขณะที่ผูประกอบการภาคเอกชนจะทําหนาที่
ใหบริการทาเรือ (Terminal Leasing Company ; TLC) อาทิเชน การใหบริการบรรทุกขนถาย
สินคาระหวางเรือและทา การเกบ็รักษาสินคา การรับและสงมอบสินคาใหแกเจาของสินคาภายใน
ทาเทยีบเรือทีเ่ชา เปนตน ซึง่ปจจบุันบริษัทเอกชนที่เปนผูรับดําเนนิการคือ บริษทั เจดับเบิ้ลยดู ี   
อินโฟโลจิสติกส จํากัด    

 
• ขัน้ตอนการปฏบิัติงานในทาเรือเกีย่วกบัการนาํเขาและสงออกสินคาอนัตราย 
 

เพื่อใหเกิดความปลอดภัยตอชีวิต ทรัพยสิน และส่ิงแวดลอม การทาเรือแหงประเทศไทย
ไดออกระเบียบวาดวยการปฏิบัติเกี่ยวกับสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง โดยแบงสินคา
อันตรายออกเปน 3 กลุม เพื่อความเหมาะสมในการดําเนินการ คือ 

- สินคาอันตรายกลุมที่ 1 หมายถึง สินคาอันตรายที่หามบรรทุกหรือขนถายในเขต
ทาเรือแหลมฉบงั 

- สินคาอันตรายกลุมที ่2  หมายถึง สินคาอันตรายรายแรง 

- สินคาอันตรายกลุมที่ 3 หมายถึง สินคาอันตรายนอกเหนือจากที่กําหนดไวในกลุมที่ 1 
และ 2 

โดยมีข้ันตอนการปฏิบัติดังนี ้
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สินคาอันตรายขาเขา 

เจาของหรือตัวแทนเจาของเรือตองยื่นแบบรายงานสินคาอันตราย ซึ่งมีรายละเอียดตางๆ 
เชน เลขที่ใบตราสง  จํานวนหีบหอ  ชื่อสินคา (Proper Shipping Name) น้ําหนัก ประเภทของ
สินคาอันตราย (Class) และ UN No.  จุดวาบไฟ (Flash Point) กลุมการบรรจุ (Packaging 
Group) หมายเลขตูสินคา (Container No.) สถานภาพของตูสินคา ชื่อและที่อยูผูนําเขา พรอม
แนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) ที่แผนกควบคุมสินคาอันตราย  กอนเรือ
เทียบทาไมนอยกวา 9 ชั่วโมง 

 

วิธีดําเนินการขนถายสินคาอันตราย 

การทาเรือแหลมฉบังไมอนุญาตใหสินคาอันตรายกลุมท่ี 1 ทําการขนถายในเขตทาเรือ  
เวนแตสินคาอันตรายนั้นเปนสวนประกอบของเคร่ืองจักรใหทําการขนถายได แตไมรับฝากเก็บตอง
นําออกจากเขตทาเรือทันทีที่ขนถายข้ึนจากเรือ สวนสินคาอันตรายกลุมที่ 2 ซ่ึงมีอันตรายรายแรง 
ใหทําการขนถายในเขตทาเรือได แตไมรับฝากเก็บตองนําออกจากเขตทาเรือทันทีที่ขนถายข้ึนจาก
เรือ (เวนแตเปน สินคาอันตรายประเภทสินคาผานแดน และผานทา ใหนําสินคาไปฝากเก็บไวใน
พื้นที่ที่กําหนด) สําหรับสินคาอันตรายกลุมที ่3 ใหทําการขนถายในเขตทาเรือได และรับฝากเก็บไว
ในพื้นที่ที่กําหนด โดยมีระยะเวลาในการฝากเก็บไมเกิน 5 วันทําการนับจากวันเสร็จส้ินการขนถาย
เวนแตสินคาที่บรรทุกมากับเรือสินคาทั่วไปที่ไมไดบรรจุในตูสินคาและมีน้ําหนักสุทธิมากกวา 
20,000 กิโลกรัม ตองขอทําพิธีการขนถายขางลํา (Overside) 

 

  สินคาอันตรายขาออก 

เจาของสินคาหรือตัวแทนเจาของสินคาท่ีจะขอบรรจุตูสินคาใหยื่นสําเนาใบขนสินคาขา
ออก พรอมหมายเลขตูสินคาที่ตองการบรรจุสินคาอันตราย ที่แผนกควบคุมสินคาอันตราย 
ลวงหนาไมนอยกวา 9 ชั่วโมง กอนนําสินคาอันตรายเขามาในเขตทาเรือ  หรือกรณีสินคาอันตราย
ที่บรรจุตูสินคามาจากภายนอก ใหปฏิบัติเชนเดียวกัน พรอมแนบเอกสารขอมูลความปลอดภัย 
(Safety Data Sheet) โดยสินคาอันตรายกลุมที ่1 ไมอนุญาตใหทําการบรรทุกลงเรือในเขตทาเรือ 
เวนแตสินคาอันตรายนั้นเปนสวนประกอบของเคร่ืองจักร แตไมอนุญาตใหทําการบรรจุสินคาที่
แผนกควบคุมการบรรจุตูสินคา และแผนกโรงพักสินคาเพื่อการสงออก และเมื่อนําตูสินคาอันตราย
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เขามาแลว ตองบรรทุกลงเรือโดยตรงทันที   สินคาอันตรายกลุมท่ี 2  ไมอนุญาตใหทําการบรรจุตู
สินคาที่แผนกควบคุมการบรรจุตูสินคา และแผนกโรงพักสินคาเพื่อการสงออก เมื่อนําตูสินคา
อันตรายเขามาแลวตองบรรทุกลงเรือโดยตรง เวนแต สินคาอันตรายตามรายการท่ีกําหนดอนุญาต
ใหทําการบรรจุตูสินคาที่แผนกควบคุมการบรรจุตูสินคา และแผนกโรงพักสินคาเพื่อการสงออก  
สําหรับสินคาอันตรายกลุมที่ 3 อนุญาตใหทําการบรรจุตูสินคาที่แผนกควบคุมการบรรจุตูสินคา 
และแผนกโรงพักสินคาเพื่อการสงออก โดยฝากเก็บไวในเขตทาเรือไดไมเกิน 5 วันทําการ กอน
บรรทุกลงเรือ 

 

ของเสียอันตราย 

การนําเขาหรือสงออกของเสียอันตรายจะตองปฏิบัติตามเงื่อนไขและขอกําหนดตางๆ 
ตามที่อนุสัญญาบาเซลวาดวยการควบคุมการเคล่ือนยายขามแดนของของเสียอันตรายและการ
กําจัด (Basel Convention on the Control of Transboundary Movements of Hazardous 
Wastes and their Disposal) และมาตรฐานที่กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม 
กําหนดไวโดยเครงครัด และ สินคาอันตรายขาเขาที่เปน Waste จะตองระบุคําวา “Waste” ในแบบ
รายงานสินคาอันตราย และตองฝากเก็บไวในตูสินคาเทานั้น นอกจากนี้ตองบรรจุตูสินคามาจาก
ภายนอกเทานั้น  

 

ภาชนะเปลา และตูสนิคาเปลา ท่ีผานการบรรจสุินคาอันตราย 

ภาชนะเปลา และตูสินคาเปลา ที่ผานการบรรจุสินคาอันตรายและยังมิไดทําความสะอาด
ในการนําเขาหรือสงออก ตองปฏิบัติเชนเดียวกับสินคาอันตรายทุกประการและตองระบุคําวา 
“EMPTY UNCLEANED” ในแบบรายงานสินคาอันตราย สําหรับสินคาอันตรายขาเขา และสําเนา
ใบขนสินคาขาออกสําหรับสินคาอันตรายขาออกดวย 

 

• การเลือกใชบริการผูรับจดัการขนสงสนิคาระหวางประเทศ (Freight Forwarder) 
 

เพื่อความสะดวกรวดเร็วในการนําเขาหรือสงออกสินคาไปตางประเทศ  ผูสงสินคา 
(Shipper/Consignor) สามารถมอบหมายตวัแทน คือผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 
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(Freight Forwarder) เปนผูดําเนินกิจกรรมเพื่อนาํสินคาจากผูสงสินคาไปสงมอบใหผูขนสงสินคา
สาธารณะ (Common Carrier) นาํไปสงใหผูรับสินคา ณ ปลายทาง และในทางกลับกันกเ็ปน
ตัวแทนของผูรับสินคาหรือผูรับตราสง (Consignee) ในการรับสินคาจากผูขนสงสินคาสาธารณะ
เมื่อสินคามาถึงทาเรือปลายทาง   ทั้งนี้สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย) ไดจัดทําคูมือการ
เลือกใชบริการ Forwarder ข้ึน โดยมีหลักเกณฑดังนี ้

1) Forwarder ตองมคีวามนาเชื่อถอืเกีย่วกบัสถานะความมัน่คงทางการเงินของบริษทั 
และมเีงินทนุหมนุเวียนมากพอสมควร 

2) ความรวดเร็วในการจดัสงสินคา (Transit Timel) ถึงที่หมายตามระยะเวลาที่ลูกคา
กําหนด 

3) อัตราคาใชจายไมสูงจนเกนิไปเมื่อเทยีบกับการที่เจาของสินคาส่ิงสินคาโดยตรงกับ
ทาเรือ 

4) ความรูเกีย่วกบัการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศ 
5) ความแนนอนและสม่ําเสมอของบริการ (Service Reliability) และมีการคัดสรรสาย

เรือที่เชื่อถือได 
6) มเีครือขายหรือพันธมติรการขนสงที่ครอบคลุม กวางขวางทัง้ในประเทศและ

ตางประเทศ 
7) มีระบบติดตามตรวจสอบสถานะของสินคา (Real Time Monitoring) ที่จัดสงไป

ตลอดเสนทางการขนสง   
8) มรีะบบการตรวจสอบขอมลูและแจงสถานะสินคาที่รวดเร็ว  
 

   

•      ความรูเกี่ยวกบัการปฏบิตังิานในทาเรือ   
 

1)  กฎเกณฑในการขนสงสินคาอันตรายทางบก    
 

เพื่อใหการดําเนนิการขนสงสินคาอันตรายเปนไปดวยความปลอดภัยและหลีกเล่ียงการ
เกิดอุบัติภัยส่ิงสําคัญทีพ่นกังานขับรถจะตองรับทราบคือ ขอมลูและขาวสาร (Information) 
พนกังานขับรถบรรทกุสินคาอันตรายในบริเวณทาเรือทกุคนจะตองรับทราบกฎขอบังคับตางๆ  ของ
สินคาอันตรายทีท่ําการบรรทกุ สินคาอันตรายบางชนดิมกีฎขอบังคับพิเศษ (Special 
Regulations)  เชน การไดรับอนญุาตใหขนยายไดเฉพาะบางชวงเวลาเทานัน้ นอกจากนีก้ารขน
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ยายสินคาอันตรายชนดิรายแรงตองอยูภายใตการควบคุมของพนกังานศนูยรักษาความปลอดภัย 
ในขณะทีก่ารบรรทกุรวม (Mixed loading) และการจดัแยก (Segregation) ตองปฏิบัติตาม
กฎเกณฑของ IMDG-Code  โดยตองจัดวางใหเรียบรอย ถกูตอง เหมาะสม และผูกยึดใหแนนหนา
มั่นคงเพื่อปองกนัการตกหลน และการชาํรุดหรือเสียหายที่อาจเกดิข้ึนจากตัวรถหรือจากสินคาอ่ืน
ที่บรรทุกในรถคันเดียวกนั ขณะทาํการขนยายสินคาอันตรายตองมขีอมูลความปลอดภัยของสินคา 
รวมทัง้ขอแนะนาํทีถ่กูตองเมื่อเกิดอุบตัิภัยข้ึน ฉลากสินคาตองติดแสดงไวอยางชดัเจนสามารถ
มองเหน็ไดจากนอกตัวรถบรรทกุตามที ่ ADR กําหนด  ยกเวนในกรณทีี่ไมสามารถมองเหน็ฉลาก
สินคาบนหีบหอจะตองมฉีลากชนิดเดียวกนัติดไวที่ดานนอกของตัวรถทั้งดานหนาและดานหลัง 
และหากสินคาหลายชนิดบรรทกุอยูในรถคนัเดยีวกนั จะตองติดฉลากทีเ่หมาะสมที่สามารถแทน
ระดับอันตรายของสินคาทั้งหมดได ทั้งนี้เมื่อนาํสินคาลงจากรถทัง้หมดแลวใหพนกังานขับรถนํา
ฉลากที่ติดไวกับตัวรถออกทันท ีนอกจากนี้อุปกรณเพื่อความปลอดภัย (Safety Equipment)  เปน
เคร่ืองมอือีกชนดิหนึง่ทีร่ถบรรทกุทกุคันทีท่ําการขนยายสินคาอันตรายในบริเวณทาเรือตองม ี เชน 
เคร่ืองดับเพลิง และอุปกรณปองกนัภัย ซึง่อุปกรณเหลานีต้องสามารถใชไดทนัทเีมื่อเกดิอุบัติภัยข้ึน  

 
 ในกรณทีีเ่จาของสินคาไมไดดําเนินการขนสงเอง แตใชวิธวีาจางผูขนสงเปนผูดําเนินการ
แทน (พิทวัส เอ้ือสังคมเศรษฐ, 2548) ไดสรุปปจจัยหลักที่มีอิทธิพลตอการคัดเลือกผูประกอบการ
ขนสงน้าํมนั ซึง่ประกอบดวย ปจจัยดานการเงิน ลูกคา กระบวนการภายใน การเรียนรูและพัฒนา
บุคลากร และความปลอดภัยและส่ิงแวดลอม โดยแตละปจจยัยงัประกอบไปดวยปจจัยยอยๆที่
ตองคํานึงถึงอีกหลายขอ เชน ตนทนุคาขนสง ประกันภัย การตอบสนองดานเวลาที่สม่ําเสมอ
ทศันคติของผูขนสงตอปญหาทีเ่กิดข้ึนและขอรองเรียน ประสบการณของบริษทัและความ
นาเชื่อถือ การตรงตอเวลาและความถูกตองในการจัดสงสินคา ความผิดพลาดในการปฏิบัติงาน 
สถติิการเกิดอุบัตเิหตุ สภาพรถเคร่ืองมอืและอุปกรณประจาํรถที่ไดมาตรฐาน เทคโนโลยหีรือ
ซอฟตแวร (Software) สําหรับการขนสงตามความตองการ ประสบการณทํางานและความชํานาญ
ของพนกังานขับรถในการแกไขปญหา จํานวนชัว่โมงการฝกอบรมเกีย่วกบัความปลอดภัยในการใช
รถและถนนตลอดจนการขนสงสินคาอันตราย และการเตรียมการปองกนัอุบตัิเหตุ เปนตน   
  

2)   การจดัเก็บสินคาอันตราย  

การเก็บรักษาสินคาอันตรายในทาเรือควรใหมรีะยะเวลาส้ันที่สุดเทาทีจ่ะทาํได เพื่อลด
ปริมาณของสินคาอันตรายทีจ่ดัเกบ็และลดความเส่ียงภัยใหนอยลง ขณะเดียวกนัก็ตองคํานึงถงึ
หลักเกณฑและวิธีปฏิบัติตาม IMDG Code หรือ “คูมือการเก็บรักษาสารเคมีและวัตถุอันตราย” 
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อยางเครงครัด อาทิเชน หลักการบรรจุ และการบรรทุกรวมกนั นอกจากนี้พนกังานทีป่ฏิบัติหนาที่
จัดเก็บสินคาอันตรายตองมีความรูเกีย่วกบัหลักการจัดแยกเก็บสินคาอันตรายตางชนิดกนั 
(Segregation Rules) ตองทราบสถานทีท่ีก่ําหนดไวเพือ่เกบ็สินคาอันตรายแตละประเภท สวน
สินคาอันตรายทีเ่ปนหบีหอหรือตูสินคาอันตรายจะตองจดัเก็บในลักษณะที่มองเหน็ฉลากหรือปาย
ไดสะดวดชัดเจน และเมื่อนําสินคาอันตรายออกจากตูหมดแลวตองทําลาย หรือฉีก หรือลบฉลาก
สินคาอันตรายทีต่ิดอยูทีตู่สินคาทนัท ี นอกจากนีอ้าคารคลังสินคาอันตรายจะตองมคีวามมัน่คง
แข็งแรง ไดมาตรฐานตามกฎหมายควบคุมอาคาร ตองมเีคร่ืองหมายแสดงไวอยางชัดเจนและ
เพียงพอวาบริเวณนัน้เปนทีเ่กบ็สินคาอันตรายประเภทใดเพื่อปองกนัมิใหบุคคลทีไ่มเกีย่วของเขา
ไปในบริเวณนัน้ รวมทัง้มาตรการปองกนัตางๆ เชน การปฐมพยาบาล อุปกรณเพื่อความปลอดภัย  
(Safety Equipment) การจัดการเมื่อเกดิการหกร่ัวไหล และคําแนะนําวิธกีารปฏิบัติงาน  เปนตน  

 
รูปที่ 2.3  แสดงหลักการจัดเก็บและบรรทกุรวมของสินคาอันตราย 

 
 
ที่มา:  International Maritime Organization (IMO) 
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     3)   การบรรทุกและขนถายสินคาอันตราย  (Loading and Unloading) 
 

วิธปีฏิบัติในการบรรทุก และขนถายสินคาอันตรายตองคาํนึงถึงอันตรายทีอ่าจจะเกดิจาก
สินคาอันตรายแตละชนิด ทาเรือและนายเรือ (Ship Master) จะตองแลกเปล่ียนขอมูลความพรอม
ของแตละฝายเพื่อความปลอดภัยหนาทา เจาหนาทีท่กุคนทีท่ําหนาที่บรรทกุและขนถายสินคา
อันตรายจะตองไดรับการอบรมเปนพิเศษเกีย่วกบัความปลอดภัยในการยกขนสินคาอันตราย และ
ตองใชวิธกีารพเิศษเฉพาะหรือวิธปีฏิบัตทิี่ปลอดภัยทีสุ่ดเพือ่ใหแนใจในความปลอดภัยระหวางการ
ปฏิบัติงาน นอกจากนี้ตองสังเกตุอยางรอบคอบถึงความผิดพลาดทีอ่าจจะเกดิข้ึน ซึง่กระบวนการ
ทั้งหมดจะอยูภายใตการควบคุมดูแลของผูควบคุมการบรรทกุ และขนถายของการทาเรือ 
(Stevedore Inspector) และหัวหนาผูชํานาญงาน (Foreman) ของผูประกอบการบรรทกุและ     
ขนถายสินคา (Stevedoring)  นอกจากนี้การบริหารระบบขนยายสินคาจะตองพิจารณาถึงสวน 
อ่ืน ๆ ที่เกี่ยวของ เชน การจัดผังบริเวณ (Space Layout / Warehouse Layout) และการตัดสินใจ
เกีย่วกบั Load Unitization การเลือกอุปกรณเคร่ืองมอืจัดเกบ็และเคร่ืองมอืขนยายทีเ่หมาะสม 
การรักษาสภาพและคุณภาพของสินคาระหวางการขนยาย จํานวนพนกังานทีต่องใช และ
คาใชจายในการขนยาย ระยะเวลา รวมทั้งความรวดเร็วในการขนยายทีต่องการ  

 
 4)   การดาํเนินการในกรณฉุีกเฉิน 

 
แมจะมีมาตรการปองกนัอุบัติภัยอยางเต็มทีแ่ลวแตความเส่ียงตอการเกดิอุบัติเหตุกย็งั

มไิดหมดไปโดยส้ินเชงิ ทาเรือจึงจําเปนตองมมีาตรการเพือ่จํากัดความเสียหายทันททีี่เกิดอุบัตเิหตุ
ข้ึน ซึง่สวนใหญเร่ิมจากจุดเล็กๆ ดังนัน้การควบคมุสถานการณจะตองทําทันททีี่พบเหน็เหตุการณ
และเร็วทีสุ่ดเทาทีจ่ะทาํได เนื่องจากภัยนัน้ยงัไมขยายตัวลุกลามจนเกนิกวาจะควบคุม ในขณะที่ผู
อยูในเหตุการณตองปองกนัตนเองและพยายามควบคุมสถานการณ โดยดูจากขอมลูประเภทของ
สินคาอันตรายทีเ่กิดอุบตัิเหตุ คุณสมบตัิของสินคาอันตราย สัญลักษณ (Label) ของสินคา
อันตรายที่ปรากฎบนหีบหอหรือภาชนะบรรจ ุ และขอแนะนําการปฏิบัติเมื่อเกิดการหกหรือร่ัวไหล
หรือเกิดเพลิงไหม  ซึ่งมีรายละเอียดปรากฎอยูใน IMDG-Code และบัตรสินคาอันตราย (HAZ-
CARDS)  
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การดําเนนิการบางอยางทีท่กุคนสามารถทําไดและควรทําทนัท ีคือ  
- การปองกันและระงับภัยที่เกิดข้ึน 
- การเตือนภัยและแจงภัยตอผูอ่ืน 
- การแจงศูนยประสานงานอุบัติเหต ุ
- ถามผูีไดรับบาดเจ็บควรเคล่ือนยายไปในบริเวณที่ปลอดภัยและใหการชวยเหลือ

ข้ันตนพรอมทั้งแจงหนวยงานที่เกี่ยวของทราบทันท ี 
 
    5)   เอกสารขอมลูความปลอดภัยในการทํางาน (Safety Data Sheet; SDS)  
 

เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet: SDS) คือ เอกสารที่แสดงรายละเอียด
ขอมลูเฉพาะของสารเคมีแตละชนดิ เพื่อส่ือสารความเปนอันตราย ความเปนพษิ วิธใีช วิธปีองกนั 
การเก็บรักษา การขนสง การกําจัด และการจัดการสารเคมีนั้นใหกบัผูใชสารเคมี หรือบุคลากรใน
หนวยกูภัยเมื่อเกดิภาวะฉุกเฉินข้ึน ฯลฯ เพื่อใหการดําเนินการเกีย่วสารเคมเีปนไปอยางถกูตอง
และปลอดภัย ซึง่ประกาศของสหประชาชาติวาดวยระบบการจําแนกและการติดฉลากสารเคมทีี่
เปนระบบเดียวกันทั่วโลก ( Globally Harmonized System of Classification and Labeling of 
Chemicals, GHS) กําหนดใหเรียกวา (Safety Data Sheet, SDS)  โดยมีความหมายอยาง
เดียวกบั Material Safety Data Sheet (MSDS) ทั้งนี้ เจาของสินคาหรือตัวแทนเจาของเรือที่
ประสงคจะนําสินคาอันตรายเขาหรือออกจากอาณาบริเวณทาเรือจะตองแนบเอกสารนี้พรอมแบบ
รายงานสินคาอันตรายหรือสําเนาใบขนสินคาขาออกตอแผนกควบคุมสินคาอันตรายกอนเรือเขา  

 
 
งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ  
 

ดวยคุณสมบตัิทางกายภาพและทางเคมขีองสารเคมีและวัตถุอันตรายทีม่คีวามเปน
อันตราย และถกูใชในอุตสาหกรรมและเกษตรกรรมเพิ่มมากข้ึน ทาํใหปจจุบนัการดําเนินการที่
เกีย่วของกบัสินคาอันตราย เชน การขนสง การเกบ็รักษา และการขนถายเคล่ือนยาย ยิ่งทวี
บทบาทสําคญัเพิม่มากข้ึน ภาครัฐไดเขามาควบคุมดูแลโดยออกกฎระเบยีบและขอปฏิบัติ โดย
อางอิงหรือแปลมาจากเอกสารขอแนะนาํที่สากลยอมรับ เชน ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตราย
ทางถนนของประเทศไทย (Thailand Provisions Volume II)  แปลจาก ADR  ซึ่งเนื้อหาครอบคลุม
เร่ืองการฝกอบรม การจําแนกประเภทสินคาอันตราย ขอกาํหนดในการบรรจุและใชแท็งก การ
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นาํสงสินคา การตดิเคร่ืองหมาย ฉลาก ปาย และสัญลักษณ เอกสารกํากบัการขนสง การสราง
แท็งกและบรรจุภัณฑ การบรรทกุ การขนสง การขนถายและเคร่ือนยายสินคา รวมทัง้อุปกรณ
ความปลอดภัย เปนตน นอกจากนีย้งักาํหนดใหพนกังานขับรถขนสงสินคาอันตรายตองมี
ใบอนญุาตขับข่ีประเภทที่ 4 ดวย   

 
สําหรับการจัดเกบ็สินคาอันตราย กรมโรงงานอุตสาหกรรมไดกําหนดคูมอืการเกบ็รักษา

สารเคมีและวัตถุอันตราย โดยเนื้อหาครอบคลุมเกีย่วกบัโครงสรางของอาคารที่ใชเกบ็รักษา การ
จําแนกประเภทสารเคมี วิธกีารจัดเกบ็ รวมทัง้มาตรการและอุปกรณปองกนัภัย ฯลฯ ซึ่งหลักการ
แยกจัดเกบ็ดังกลาวสอดคลองกบัตารางจัดแยกเก็บสินคาอันตรายของ IMDG Code และเปน
ตารางที่ใชสําหรับการจัดเก็บสินคาอันตรายของเรือสินคาเดินทะเลระหวางประเทศ (International 
Maritime Organization (IMO), 2008)  

 
นอกจากนีย้งัมผีลงานวิชาการหลายฉบับไดทาํการศึกษาเกีย่วกบัสินคาอันตรายใน

มุมมองตางๆ ซึ่งเปาหมายทั้งหมดคือตองการใหเกิดความปลอดภัยในระหวางการดําเนินการ   
 Svensson & Wang (2009) ศึกษาเร่ืองประสิทธภิาพและความปลอดภัยของการขนสง
แบบตอเนื่องหลายรูปแบบ (Secure and Efficient Intermodal Dangerous Goods Transport) 
เนื่องจากพบวาปจจุบนักฎหมายสวีเดนที่มอียูมกัจะใชเฉพาะ Mode ขนสงแตละประเภทเทานั้น 
ยังไมมีกฎระเบียบสําหรับการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบโดยตรง ดังนัน้จงึตองการทราบวาอะไร
เปนปจจัยในการเพิ่มประสิทธภิาพการเคล่ือนยายสินคาอันตรายแบบขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 
ซึง่ผลการวิจยัพบวา การมีกฎหมายฉบบัเดียวที่สามารถควบคุมการขนสงไดทกุประเภทการขนสง 
จะทําใหการปฏิบัตเิปนไปดวยความสะดวก สวนการควบคุมที่มปีระสิทธภิาพจะตองเร่ิมตั้งแตตน
กระบวนการขนสง พรอมทัง้การกําหนดมาตรการลงโทษ เชนข้ึนบญัชีดํา (Black List) สําหรับผูที่
ฝาฝนกฎระเบยีบ ในขณะทีพ่นกังานขับรถ และผูใหคําแนะนาํเกีย่วกับความปลอดภัย (Safety 
Advisor) จะตองยื่นขอรับใบรับรองใหมทุกๆ 5 ป เนื่องจากรัฐมีการออกกฎระเบยีบใหมทกุๆ 2 ป 
นอกจากนี้ยังพบวาปญหาความผิดพลาดสวนใหญเกิดข้ึนจากความผิดพลาดของบุคคล และ
ภาษาที่ใชในการส่ือสารก็มคีวามสําคญั สวนแนวทางแกไขคือตองใหความรูและฝกอบรม ใน
ขณะเดยีวกันทาเรือตองทําการตรวจสอบและควบคุมการติดปาย และฉลากสินคาอันตราย รวมทั้ง
การรัดตรึงสินคา สวนความผิดพลาดที่เกิดข้ึนจากขอมูลในเอกสาร แนวทางแกไขคือการใชระบบ 
EDI เขาไปชวย   
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ZORBA & KiSI (2008)   ศึกษาเร่ือง Safety Management for Dangerous Cargo in 
Container Terminal : Safety Perception analysis of port – workers  การบริหารความ
ปลอดภัยสําหรับสินคาอันตรายในสถานตีูคอนเทนเนอร กรณศีึกษาการวิเคราะหการรับรูเกีย่วกบั
ความปลอดภัยของคนงานทีป่ฏิบัติหนาที่ในทาเรือ 3 แหงในประเทศตุรกี พบวาพนักงานยังมีสวน
รวมในการจดัการทาเรือนอย ผูบริหารมักจะไมถามความเห็นของคนงาน นอกจากนีย้งัขาดการ
เชื่อมโยงระบบความปลอดภัยอยางพอเพียงและละเลยความสําคัญ เวลาเกิดอุบัตเิหตจุะไมมกีาร
ตรวจสอบสาเหตุของการเกดิเหตุ และแมจะมข้ัีนตอนในการปกปองส่ิงแวดลอมและไดรับการ
เรียนรูในการปกปองแลว แตการตรวจสอบและการควบคุมยังขาดการเอาใจใสปฏิบัติอยางจริงจัง 
ดังนั้นจะตองดําเนินการอบรมอยางตอเนื่องเพื่อความปลอดภัย (อรวรรณ  ศรีเตียเพ็ชร, 2547) 
ศึกษาการสรางระบบสารสนเทศสําหรับการจัดการการขนสงของผูรับจางขนสงวัตถุอันตราย  ซึ่ง
ผลการใชงานพบวาระบบชวยลดความผิดพลาดจากขอจํากัดพิเศษในการสงสินคาจากสถานที่รับ
ไปยังสถานทีส่งสินคาแตละแหง ชวยลดขอผิดพลาดในการวางแผนการจัดสงสินคา โดยลดโอกาส
ความผิดพลาดในการจัดรถขนสงผิดประเภท การจัดงานใหพนกังานขับรถทีไ่มมคีณุสมบตัใินการ
ขับข่ีหรือไมมคีุณสมบตัใินการปฏิบัติงานขนสงสินคาชนิดนัน้ๆ นอกจากนีย้งัชวยใหเจาหนาที่
วางแผนจัดสงสามารถจัดงานขนสงไดครบถวนตามทีค่ําส่ังของลูกคา รวมทั้งยังเปนการชี้บงและ
สอบกลับปญหาไดแมนยาํมากข้ึนอีกดวย (Baur & Ericsson, 2008) ศึกษาเร่ืองการพัฒนา
ประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการขนสงสินคาอันตราย (Secure and efficient  
transportation  of  dangerous   goods  by  Road  in  Sweden)  พบวาส่ิงที่ระบบการขนสง
ควรจะมีเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพความปลอดภัยในการขนสงสินคาอันตรายในอนาคต คือ ระบบที่
สามารถแสดงตําแหนงของรถบรรทุกและส่ิงกดีขวางทีอ่ยูขางเคียง  ระบบโทรศัพทสายดวน  
(emergency Call) ระบบนําทาง (Navigator) ระบบทีช่วยในการระบุตัวพนกังานขับรถ  ระบบ
ฐานขอมลูที่ใชจัดเก็บขอมลูความตองการสินคาและการจดัสง รายชื่อของคนที่ตองติดตอเมื่อเกิด
เหตุฉุกเฉิน รวมทั้งระบบ RFID  (กติตพิงศ  พุทธพรมงคล, 2548) ไดศึกษาระบบบริหารความ
ปลอดภัยสําหรับการขนสงวัตถุอันตรายโดยการวิเคราะหความเส่ียง พบวาปจจยัทีม่ผีลตอการเกดิ
ความเส่ียงในลําดับตนๆ และควรไดรับการปรับปรุง คือ การปรับเปล่ียนเคร่ืองมือและอุปกรณใหม
ที่มคีวามเหมาะสม  การปรับปรุงและขยายลานจอดรถ การทบทวนนโยบายองคกร  การปรับปรุง
กระบวนการทํางานและคูมือการทํางาน การกําหนดใหมหีนงัสือเดนิทางประจาํตัวพนกังานขับรถ 
(Passport Driver) การฝกอบรม และการสอบสวนและวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุทีเ่กิดข้ึน เปน
ตน (พิทวัส  เอ้ือสังคมเศรษฐ, 2548) ศึกษาปจจยัทีม่อิีทธพิลตอผูประกอบการขนสงน้าํมนั โดย
การสรางดัชนีวัดผลการดําเนนิงานผูประกอบการขนสงวัตถุอันตรายดวยรถบรรทกุสินคาน้ํามนั
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เชื้อเพลิง เพื่อเปนแนวทางในการปรับปรุงประสิทธภิาพการขนสง ซึง่พบวาปจจยัสําคัญทีม่อิีทธิพล
ตอการวัดผลการดําเนนิงานของผูประกอบการขนสงน้ํามนัดวยรถบรรทุก คือความปลอดภัยและ
ส่ิงแวดลอม กระบวนการภายใน ลูกคา การพัฒนาบุคลากร และการเงิน ตามลําดับ  

 
ศรีสมพร  หงษสุมาลย, (2549) ศึกษาปญหาและปจจยัในการเกบ็รักษาและขนสงวัตถุ

อันตรายโดยรถพวงและรถบรรทกุในเขตพืน้ทีก่รุงเทพมหานครและปริมณฑลซึง่มปีจจัยที่เกีย่วของ 
อาทิเชน คน สถานที่ บรรจุภัณฑ การจัดวาง แผนปองกัน การส่ือสารขอมูลและการบงชี้ แผน
ฉุกเฉิน เคร่ืองมอืและอุปกรณ ตลอดจนเทคโนโลยีและระบบสารสนเทศ เปนตน  ผลการศึกษา 
พบวาคนเปนปจจยัสําคัญที่สุดสําหรับทั้งการเกบ็รักษาและการขนสง โดยปจจยัสําคัญรองลงมา
ในสวนของการเกบ็รักษาคือ สถานทีจ่ัดเก็บ บรรจภัุณฑ และการจัดเรียง ตามลําดับ ในขณะที่
ปจจยัสําคัญรองลงมาของการขนสง คือ รถ เคร่ืองมอืและอุปกรณ ตามลําดับ     (กูนัสเซอร     
อับดุลบุตร, 2552) ศึกษาปจจยัพึงประเมนิในการเกบ็รักษาวัตถุอันตรายสําหรับอุตสาหกรรม
น้ํามันและกาซธรรมชาต ิ โดยใชปจจยัหลัก  9 ปจจัย คอื ไดแก เคร่ืองมอืและอุปกรณ สถานที่ 
บรรจุภัณฑ การจัดวาง เทคโนโลยีและสารสนเทศ การส่ือสารขอมูลและการบงชี้ แผนปองกัน และ
แผนฉุกเฉิน และปจจยัยอย ประกอบดวย 19 ปจจยั พบวาปจจยัทีม่คีวามสําคญัตอการจดัเกบ็
รักษาวัตถุอันตรายเพื่อใหเกิดความปลอดภัยสูงที่สุด ในมุมมองของ Upstream และ 
Downstream คือ คน แผนปองกัน และการส่ือสารขอมูลและการบงชี้ แผนฉุกเฉิน บรรจุภัณฑ 
สถานที่ เคร่ืองมือ และอุปกรณ การจัดวาง เทคโลยีและระบบสารสนเทศ ตามลําดบั ในขณะที่
ระดับความรุนแรงของปญหาในการเก็บรักษาโดยรวมของทั้ง 2 กลุม พบวาอยูในระดับที่ต่ํา โดย
ระบบดับเพลิงและอุปกรณเปนปญหาในลําดับตนๆของปญหาทั้งหมด  

 
จากรายงานผลสํารวจสุขภาพและความปลอดภัยจากสารเคมีและวัตถุอันตรายในสถานที่

ทํางาน The Australian Council of Trade Unions (ACTU), (2000) พบวาแมประเทศ
ออสเตรเลียจะมกีฎหมายเกีย่วกบัสารพิษตั้งแตป ค.ศ. 1960, กฎหมายเกีย่วกบัสินคาอันตราย
ตั้งแตป ค.ศ. 1970, กฎหมายปองกนัส่ิงแวดลอมระหวางป ค.ศ. 1970-1980 และกฎหมาย
เกีย่วกบัสุขภาพและความปลอดภัยตั้งแตป ค.ศ. 1980 และกฎหมายเหลานีก้ค็รอบคลุมทัง้ในเร่ือง
การแบงประเภทสารเคมีและวัตถุอันตราย ฉลากสินคา และบรรจุภัณฑสําหรับสารเคมีและวัตถุ
อันตราย อยางไรก็ตามจนถึงป ค.ศ. 2000  ผูเกีย่วของกย็ังคงขาดซึง่ความรู และสับสนเกีย่วกบั
วิธกีารทํางานหรือการใชสารเคมีและวัตถุอันตราย  โดยผูตอบแบบสอบถามทัง้หมดไมทราบความ
แตกตางระหวางสารพิษ (Poisons), วัตถุอันตราย (Hazardous Substances), และสินคาอันตราย 
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(Dangerous Goods) หนึ่งในสามของผูตอบแบบสอบถามไดรับผลกระทบทางดานสุขภาพจาก
การทํางานรวมกับสารเคม,ี สามในส่ีไมไดรับการอบรมเร่ืองความปลอดภัยจากสารเคมใีนระหวาง
การปฏิบัติงาน, รอยละ 66 ของผูตอบแบบสอบถามรับรูเกี่ยวกับกฎระเบียบและความรับผิดชอบ, 
รอยละ 23 เห็นวาฉลากของสารเคมีและวัตถุอันตรายไมมีความชัดเจน, รอยละ 15 เหน็วาฉลาก
ของสารเคมีและวัตถุอันตรายยากตอการทําความเขาใจ, มากกวารอยละ 50 ไมไดรับขอมูลความรู
เกีย่วกบัสารเคมีและวัตถุอันตรายในสถานทีท่ํางานอยางเพียงพอ, รอยละ 70 มีความตองการ
ขอมลูความรูเกีย่วกบัสารเคมแีละวัตถุอันตรายเพิ่มข้ึน และรอยละ 81 เหน็วานายจางไมไดปฏิบตัิ
อยางจริงจังเพื่อใหเกิดความปลอดภัยในสถานที่ทํางาน 

 
จากศึกษาและรวบรวมขอมลูเอกสารและงานวิจยัทีก่ลาวถึงขางตน จะพบวาปจจยัทีพ่งึ

ประเมนิในการจัดการสินคาอันตรายมคีวามสอดคลองกบัผลการศึกษาของ (U.S. Department of 
Transportation Research and Special Programs Administration, 2000) อางถึงใน (เกื้อกูล 
ลลิตกุลธร, 2547) ซึ่งไดทาํการศกึษาและเสนอแนะระบบการประเมนิความเส่ียงในการขนสงวัตถุ
อันตรายของหนวยงานตางๆ ในระดับนานาชาติ และพบวาปจจัยสําคัญที่หนวยงานระดบั
นานาชาติคํานึงถึง ไดแก  

1. ความมุงมั่นของผูบริหาร (Management Commitment) 
2. การมีสวนรวมของพนักงาน (Employee Participation) 
3. การส่ือสารและความเขาใจเกีย่วกบัความเส่ียง (Risk Communication) 
4. สารสนเทศความเปนอันตรายและความปลอดภัย (Safety Hazard Information) 
5. การวิเคราะหความเปนอันตราย (Hazardous Analysis) 
6. การบรรเทาความเปนอันตราย (Hazardous Mitigation) 
7. การสอบทวนความถกูตองในการดําเนนิงาน (Verification) 
8. ระบบเอกสารและการเก็บบันทกึ (Documentation / Records) 
9. การฝกอบรม (Training) 
10. การบํารุงรักษา (Maintenance) 
11. มาตรฐานการดําเนินการ (Standard Operating Procedures) 
12. ภาชนะบรรจ ุ(Container/Packaging) 
13. การจัดการเมื่อมกีารเปล่ียนแปลง (Management of Change)  
14. การสืบสวนเหตุการณ (Incident Investigation) 
15. การทบทวนแผนการจัดการความเส่ียง (Verification of Risk Management Program) 
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16. แผนสําหรับผูรับจางชวง (Program for Contractors) 
17. กระบวนการตอบโตตอเหตุฉุกเฉิน (Emergency Response Operation) 
18. เอกสารการจัดการความเส่ียงของแผนหรือนโยบาย (Documentation of Risk 

Management Plan or Policies)  
 

จากแนวคิด ทฤษฎี เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการจัดการสินคาอันตรายใน ทําให
ทราบถึงปจจยัในภาพรวมทีท่าเรือพึงตระหนกัและใหความใสใจและระมดัระวังเพื่อปองกนั
อุบัติภัยทีอ่าจจะเกิดข้ึนจากสินคาอันตรายเหลานัน้ ซึง่ผูวิจัยจะไดนาํไปใชเปนแนวทางศึกษา
ปจจยัพึงประเมนิในการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือ ตอไป ซึง่รายละเอียดจะปรากฎในบทที่ 3 
ของงานวิจัยฉบบันี้  

 
เปรียบเทียบเคร่ืองมือการวิจัย  
 
 ตามทีไ่ดกลาวไวแตตน งานวิจัยทีร่วบรวมมานีท้ําการศึกษาสินคาอันตรายในมุมมอง
ตางๆ ดังนัน้เคร่ืองมอืทีใ่ชในการวิจัยจงึมคีวามแตกตางกนั (Svensson & Wang, 2009) ศึกษา
เร่ืองประสิทธภิาพและความปลอดภัยของการขนสงแบบตอเนื่องหลายรูปแบบ (Secure and 
Efficient Intermodal Dangerous Goods Transport) โดยมุงไปที่ 2 ประเด็น คือการเพิ่ม
ประสิทธภิาพของกฎหมายและคนหากระบวนการทาํงานทีม่ปีระสิทธภิาพ ซึง่การวิจัยเชิงปริมาณ
ใชการสัมภาษณผูทีท่ํางานเกีย่วของกบัสินคาอันตราย แบบเผชิญหนา (Face to Face) และใช
การสัมภาษณทางโทรศัพทในกรณทีี่ผูถกูสอบถามอยูหางไกล สวนการวิจัยเชิงคุณภาพใช
เคร่ืองมือทางคณติศาสตร เพื่อตอบคําถามงานวิจัย (ORBA & KiSI, 2008)  ศึกษาเร่ือง Safety 
Management for Dangerous Cargo in Container Terminal : Safety Perception analysis of 
port – workers  การบริหารความปลอดภัยสําหรับสินคาอันตรายในสถานตีูคอนเทนเนอร  โดยใช
แบบสอบถามแบบ 2x2 analysis  ซึ่งพัฒนาข้ึนจากแบบสอบถามของ Carder and  Ragan  
(Baur & Ericsson, 2008)  ศึกษาเร่ืองการพัฒนาประสิทธิภาพและความปลอดภัยในการขนสง
สินคาอันตราย (Secure and efficient  transportation  of  dangerous   goods  by  Road  in  
Sweden)  โดยใชแบบสอบถามและการสัมภาษณผูเกีย่วของ 4 กลุม ไดแก 1. กลุมผูขนสง  
(ครอบคลุมรถบรรทุก 4 ประเภท คือ รถขนาดเล็ก รถแท็งก รถขนสงสินคาอันตรายแบบผสม และ
ผูเกี่ยวของอ่ืนๆ)  2. พนักงานขับรถ 3. ผูจัดการขนสง และ 4. ที่ปรึกษาดานความปลอดภัยสินคา
อันตราย (Dangerous Goods Safety Advisors) ในเมือง โกเตเบิรก (Goteborg) ประเทศสวีเดน  
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ประเด็นที่ใชสัมภาษณ ประกอบดวย สภาพแวดลอมการทํางานและหนาที่ความรับผิดชอบ    
ปริมาณความตองการของลูกคา   ความเส่ียง   ความปลอดภัย  และประสิทธิภาพ  (พิทวัส     
เอ้ือสังคมเศรษฐ, 2548) ศึกษาปจจัยที่มอิีทธพิลตอผูประกอบการขนสงน้าํมนั โดยการสรางดัชนี
วัดผลการดําเนนิงานผูประกอบการขนสงวัตถุอันตรายดวยรถบรรทกุสินคาน้ํามนัเชือ้เพลิง เพื่อ
เปนแนวทางในการปรับปรุงประสิทธิภาพการขนสง โดยใชแบบสอบถาม 3 ชุด เปนเคร่ืองมือใน
การวิจัยกลุมประชากรซึ่งกําหนดไว 3 กลุม สวนการวิเคราะหขอมลู แบงออกเปน 2 สวน คือ การ
วิเคราะหเชิงปริมาณ (Quantitative Analysis) ใชการประเมนิระดบัความสําคัญแบบเปรียบเทียบ
เปนคู (Pair wise) โดยแยกการประเมนิปจจัยหลักและปจจยัยอยออกจากกนั สวนการวิเคราะห
เชิงเปรียบเทียบ โดยการวิเคราะหความเหมอืนและความแตกตางของปจจัยหลักและปจจยัยอย 
และทําการทดสอบความสําคญัโดยใช Chi-Square Test ที่ระดับนยัสําคญัทางสถติิ (α) 0.05 
ทั้งนีข้อมลูทีเ่กบ็มาไดจะใชการวิเคราะหขอมลูทางสถิติโดยโปรแกรมคอมพวิเตอร Microsoft 
Excel (ศรีสมพร  หงษสมุาลย, 2549) ศึกษาปญหาและปจจยัในการเก็บรักษาและขนสงวัตถุ
อันตรายโดยรถพวงและรถบรรทกุในเขตพืน้ทีก่รุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยใชแบบสอบถาม
ชนิดปลายปด (Close Ended) ซึ่งประกอบดวย คําถามเกีย่วกบัขอมลูทั่วไปโดยใหเลือกตอบ 
(Checklist) คําถามวัดระดับความสําคัญของปจจัยโดยการเรียงลําดับ (Ranking) ในขณะที่การ
ตั้งคําถามเพื่อวัดระดบัความสําคัญของปจจยัยอยจะใชวิธเีปรียบเทยีบปจจยัยอยทีละคู (Pair 
wise) และคําถามวัดระดับความรุนแรงของปญหาใชวิธแีบบไลเคิรท (Likert’s Method) สวน
คําถามแบบปลายเปด (Open Ended) จะสอบถามความคิดเหน็เกีย่วกับขอเสนอแนะ การทดสอบ
ความนาเชื่อถือของแบบสอบถาม (Reliability) และนําผลจากแบบสอบถามมาหาคาความ
สอดคลองภายใน (Internal Consistency) โดยใชคาสัมประสิทธิแอลฟาของครอนบัค 
(Cronbach’s Alpha Coefficient)  สวนการวิเคราะหขอมลูใชโปรแกรมคอมพวิเตอรสําเร็จรูปทาง
สถิติ (Statistical Package for Social Science ; SPSS) และการวิเคราะหเชิงเปรียบเทียบใชการ
วิเคราะหความแปรปรวนแบบทางเดยีว (One-Way ANOVA), (กูนัสเซอร อับดุลบุตร, 2552)  
ศึกษาปจจัยพึงประเมนิในการเกบ็รักษาวัตถุอันตรายสําหรับอุตสาหกรรมน้ํามนัและกาซธรรมชาติ 
โดยใชแบบสอบถามชนิดปลายปด (Close-Ended) และแบบสอบถามชนิดปลายเปด (Open-
Ended)   สวนการทดสอบความนาเชื่อถือ (Reliability) ใชคาสัมประสิทธแิอลฟาของครอนบคั 
(Cronbach’s Alpha Coefficient)  ในขณะที่การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามแบงเปนการ
วิเคราะหเชิงปริมาณ ใชการแจกแจงความถี่ แลวจงึหาคารอยละ คาเฉล่ีย และคาเบีย่งเบน
มาตรฐาน และการวิเคราะหเชิงเปรียบเทยีบเพื่อหาคาเฉล่ียของประชากรทัง้สองกลุมซึง่เปนอิสระ
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ตอกนัวามคีวามแตกตางกนัหรือไม ที่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05  โดยใชวิธีการทดสอบทาง
สถิติ คือ การแจกแจงแบบที (T-Test)  
 

นอกจากแบบสอบถามแลว ยังมเีคร่ืองมอือ่ืนทีน่กัวิจยัใชเปนเคร่ืองมอื เชน  อรวรรณ  
ศรีเตียเพ็ชร, 2547) ศึกษาการสรางระบบสารสนเทศสําหรับการจัดการการขนสงของผูรับจาง
ขนสงวัตถุอันตราย โดยใชระบบฐานขอมลูเชงิสัมพนัธ และระบบจดัการฐานขอมลูของออราเคิล 
เพื่อการจัดเก็บและเรียกใชขอมูล  (กติตพิงศ  พุทธพรมงคล, 2548) ไดศึกษาระบบบริหารความ
ปลอดภัยสําหรับการขนสงวัตถุอันตรายของบริษทัขนสงชัน้นาํในประเทศไทยโดยการวิเคราะห
ความเส่ียง  แบบ Gap analysis ใชตารางรายการตรวจสอบระบบงานทีท่ําอยูในปจจบุนั
เปรียบเทยีบกบัระบบบริหารความปลอดภัยตามมาตรฐาน British Standard BS8800 (1966) 
โดยใหผูตอบแบบสอบถามเลือกตอบวาใชหรือไมใช เพื่อหาความตองการเพิ่มเติมของระบบที่
บริษทัใชอยูในปจจบุนั เปนตน 
 
 จากการวิเคราะหเคร่ืองมอืที่งานวิจยัทีอ่างถึงไดนาํมาใช พบวาเกือบทั้งหมดใช
แบบสอบถามเปนเคร่ืองมือวิจัย โดยคําถามทีใ่ชเปนชนดิปลายปด (Close-Ended) และปลายเปด 
(Open-Ended) คําถามแบบ 2x2 analysis คําถามเปรียบเทยีบ (Pair wise) และคําถามเพื่อวัด
ระดับความสําคัญของปจจยัตางๆ ในขณะเดียวกนักใ็ชการสัมภาษณแบบเผชิญหนา (Face to 
Face) รวมดวย ซึง่สอดคลองกบัวิธกีารที่ผูวิจยัดําเนนิการอยู เนื่องจากประชากรตัวอยางบางกลุม
มจีํานวนนอยราย  สําหรับการวิเคราะหขอมลูพบวางานวิจัยทีผ่านมาใชเคร่ืองมอืทีห่ลากหลาย ซึ่ง
ผูวิจัยเลือกใชวิธกีารทดสอบความนาเชื่อถอืของแบบสอบถาม (Reliability) โดยนําผลจาก
แบบสอบถามมาหาคาความสอดคลองภายใน (Internal Consistency) ใชคาสัมประสิทธิแอลฟา
ของครอนบัค (Cronbach’s Alpha Coefficient)  สวนการวิเคราะหขอมูลใชโปรแกรมคอมพิวเตอร
สําเร็จรูปทางสถิติ (Statistical Package for Social Science ; SPSS) และการวิเคราะหเชงิ
เปรียบเทยีบใชการวิเคราะหความแปรปรวนแบบทางเดยีว (One-Way ANOVA)  
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บทท่ี  3 
 

วิธีดําเนินการวิจัย 
 

           รูปแบบการศึกษาวิจัยนีเ้ปนการวิจัยทางสังคมศาสตรในเชงิปริมาณ (Quantitative 
Research) และเชงิคณุภาพ (Quality Research)  ดังนั้นในการเก็บรวบรวมขอมูล ผูวิจัยจึง
เลือกใชระเบยีบวิธวิีจยัเชิงสํารวจ (Survey Research) แบบวัดคร้ังเดียว (One-shot Descriptive 
Study) โดยการเกบ็ขอมลูจะใชแบบสอบถาม (Questionnaire) และการสัมภาษณ (Interview) ซึ่ง
มรีายละเอียดเกีย่วกบัวิธกีารกําหนดกลุมประชากร การสุมตัวอยาง การเก็บรวบรวมขอมูล การ
วิเคราะหขอมลู และสถิติทีใ่ชในการวิจัย ดังนี้  

 

3.1  ประชากร 

 
 การจัดการสินคาอันตรายในทาเรือใหมปีระสิทธภิาพ มคีวามเกีย่วของกบับคุคลตางๆ
มากมายและเชือ่มโยงกบัหลายหนวยงาน การศึกษาในคร้ังนี ้จึงแบงประชากรออกเปน 2 กลุม คือ   
 
 1)  กลุมผูประกอบการทีเ่ปนเจาของสินคาอันตราย และตวัแทนรับจดัการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ ซึง่มกีารนําเขา สงออกสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงั ไดแก ผูประกอบการ
ขนาดใหญ ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  
 
 2)  กลุมผูปฏิบัติงานเกีย่วของกบัสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบงั ไดแก  ผูรับจัดเกบ็
รักษาและขนถายเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือฯ   
 

วิธีกาํหนดและหรือการสุมตัวอยางและขั้นตอนการสุมตวัอยาง 
 
 การวิจัยนีแ้บงประชากรออกเปน 2 กลุม ในการดําเนนิการผูวิจัยจึงกําหนดวิธีเลือกและสุม
ตัวอยางประชากรแตละกลุม ดังนี้  
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• กลุมผูประกอบการทีเ่ปนเจาของสินคาและตัวแทน   
 -  เจาของสินคา เลือกจากผูนาํเขา และผูสงออกสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงัที่มี

ประสบการณและความรูเกีย่วกบัการจดัการสินคาอันตรายเพื่อการสงออกทางทะเล โดยเปนกลุม
ผูประกอบการขนาดใหญ จํานวน 10 บริษัท และผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม จํานวน 
40 บริษทั รวมทัง้ส้ิน 50 บริษัท   

- ตัวแทนหรือผูรับจดการขนสงสินคาระหวางประเทศ เลือกจากบริษทัรับจดัการขนสง
สินคาระหวางประเทศที่มีประสบการณทํางานรวมกบัสินคาอันตรายจํานวน 30 บริษัท  

 
• ผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง   

  เลือกตัวอยางประชากรจากพนักงานระดับบริหาร และระดับหัวหนางานของบริษทัซึ่งทาํ
หนาที่ดูแลและรับผิดชอบการจัดเกบ็รักษา การขนถายและเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือ
แหลมฉบงั เนื่องจากมคีวามรูความชาํนาญและรับทราบสถานะของการจดัการที่เปนอยูในปจจบุนั
และปญหาทีม่อียูทัง้หมด  
  

3.2  เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจยั 

 
การวิจัยคร้ังนี้ใชเคร่ืองมอืในการวิจยั คือแบบสอบถาม (Questionnaire) ที่มีคําถามเปน

ชนิดปลายเปด (Open-ended Questions)  และชนิดปลายปด (Close-ended Questions) แบง
ออกเปน 2 ชุด  

- ชุดที่ 1 สําหรับกลุมผูประกอบการทีเ่ปนเจาของสินคาอันตรายและตัวแทน  
(ผูประกอบการขนาดใหญ และผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมที่นําเขา และสงออกสินคา
อันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ) 
  -  ชุดที่ 2 สําหรับบริษทัผูใหบริการขนถาย เคล่ือนยาย และจัดเก็บรักษาสินคาอันตรายใน
ทาเรือแหลมฉบัง    
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แบบสอบถามชุดท่ี 1 สําหรับผูประกอบการขนาดใหญ และผูประกอบการขนาดกลางและ
ขนาดยอมท่ีนําเขาและสงออกสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง และผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวางประเทศ  ประกอบดวยคําถาม 3 สวน คือ  
 
สวนที่ 1  เปนคําถามเกีย่วกบัขอมลูทั่วไปของบริษทัหรือหนวยงานทีสั่งกดั  

 
 โดยกําหนดใหคําถามมลัีกษณะเปนการเลือกตอบ (Check List) และการเติมขอความ   

 
สวนที่ 2 เปนคําถามในลักษณะเชิงบวกและคําถามลักษณะเชงิลบเพื่อวัดความรูและประสบการณ
ของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดการสินคาอันตราย  

 
โดยคําถามมีทั้งหมด 15 ขอ  และผูตอบแบบสอบถามสามารถเลือกตอบได 2 แบบ คือ ใช 

หรือไมใช  โดยกําหนดเกณฑการใหคะแนนดังนี ้
 

คําตอบ คําถามเชงิบวก คําถามเชงิลบ 
ถูก 1 คะแนน 0 คะแนน 
ผิด 0 คะแนน 1 คะแนน 

 
การแปรผลคะแนน จะแปลผลจากคะแนนที่ไดจากจํานวนคะแนนเต็มทีก่าํหนด คือ 15 คะแนน  
โดยระดับคะแนนจะแบงออกเปน 3 ระดับ (อัญชลี  ผิวขาว, 2548) 
 

คะแนน เปอรเซ็นต ระดับความรู 
>12 คะแนน > 80% มาก 
8-12 คะแนน 50-80% ปานกลาง 
< 8 คะแนน < 50 % นอย 
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สวนที่ 3 เปนคําถามเพื่อประเมินระดบัการดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการ
สินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงั   
 
ทั้งนี้คําถามในสวนที่ 3 จะเปนการประเมนิระดับการปฏิบตัิงานแบบไลเคิรท (Likert’s Method) 
โดยแบงข้ันตอนการปฏิบัติตามมาตรฐานออกเปน 5 ระดับ (Rating Scale)  เพื่อใหผูตอบ
แบบสอบถามเลือกตอบ ดังนี ้

   ระดับที่ 1 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 1- 20 % ของทั้งหมด  

 ระดับที่ 2 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 21-40 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 3 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 41-60 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 4 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 61-80 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 5 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 81-100 % ของทั้งหมด 
 
การแปรผลคะแนน  ผูวิจยักําหนดวิธแีปรผลคะแนนโดยแบงออกเปน 3 ระดับคือ ระดับมาก ระดับ
ปานกลาง และระดับต่ํา โดยใชอันตรภาคชัน้แบงเปนชวง ดังนี ้

 
คะแนนสูงสุด – คะแนนต่ําสุด =   5-1  =  1.33 

                
 จํานวนระดับ      3 

 
การแปรผลระดับคะแนนที่ได 
 คาเฉล่ียระหวาง 1.00-2.33  หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการต่ํา  
 คาเฉล่ียระหวาง 2.334-3.67  หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการปานกลาง 
 คาเฉล่ียระหวาง 3.68-5.00 หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการมาก 
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สําหรับในสวนสุดทายเปนขอเสนอแนะและแนวทางแกไขปญหาการจัดการสินคาอันตรายใน
ทาเรือ ซึง่ในการเกบ็รวบรวมขอมลู ผูวิจัยเลือกใชคําถามแบบปลายเปด (Open Ended)  
 
 
 
แบบสอบถามชุดท่ี 2  สําหรับผูรับจดัเกบ็รักษา และขนถายเคลื่อนยายสินคาอันตรายใน
ทาเรือแหลมฉบัง  ประกอบดวย 
 
สวนที่   1   เปนคําถามเกีย่วกบัขอมลูทั่วไปของบริษทัหรือหนวยงานทีสั่งกดั  

 
โดยกําหนดใหคําถามมลัีกษณะเปนการเลือกตอบ (Check List) และการเติมขอความ   

 
สวนที่ 2   เปนคําถามในลักษณะเชงิบวกและคําถามลักษณะเชงิลบ  
 

เพื่อวัดความรูและประสบการณของผูตอบแบบสอบถามเกีย่วกบัการจดัการสินคา
อันตราย คําถามมีทั้งหมด 15 ขอ โดยผูตอบแบบสอบถามสามารถเลือกตอบได 2 แบบ คือ ใช 
หรือไมใช  และมเีกณฑการใหคะแนนดังนี ้
 

คําตอบ คําถามเชงิบวก คําถามเชงิลบ 
ถูก 1 คะแนน 0 คะแนน 
ผิด 0 คะแนน 1 คะแนน 

 
การแปรผลคะแนน จะแปลผลจากคะแนนที่รวบรวมไดจากจํานวนคะแนนเต็มทีก่าํหนด คือ 15 
คะแนน  โดยระดบัคะแนนจะแบงออกเปน 3 ระดับ (อัญชลี  ผิวขาว, 2548) 
 

คะแนน เปอรเซ็นต ระดับความรู 
>12 คะแนน > 80% มาก 
8-12 คะแนน 50-80% ปานกลาง 
< 8 คะแนน < 50 % นอย 
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สวนท่ี 3 เปนคําถามเพือ่ประเมินการปฏบิตัติามมาตรฐานและขอกาํหนดในแตละปจจยั
หลักและปจจัยยอยของการจัดการสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง   
 
เปนการประเมนิระดับการปฏิบัติงานแบบไลเคิรท (Likert’s Method) โดยแบงข้ันตอนการปฏิบัติ
ตามมาตรฐานออกเปน 5 ระดับ (Rating Scale)  เพื่อใหผูตอบแบบสอบถามเลือกตอบ ดังนี ้

   ระดับที่ 1 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 1- 20 % ของทั้งหมด  

 ระดับที่ 2 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 21-40 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 3 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 41-60 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 4 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 61-80 % ของทั้งหมด 

 ระดับที่ 5 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 81-100 % ของทั้งหมด 
 
การแปรผลคะแนน  ผูวิจยักําหนดวิธแีปรผลคะแนนโดยแบงออกเปน 3 ระดับคือ ระดับมาก ระดับ
ปานกลาง และระดับต่ํา โดยใชอันตรภาคชัน้แบงเปนชวง ดังนี ้

 
คะแนนสูงสุด – คะแนนต่ําสุด =   5-1  =  1.33 

                
 จํานวนระดับ      3 

 
การแปรผลระดับคะแนนที่ได 
 คาเฉล่ียระหวาง 1.00-2.33  หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการต่ํา 
 คาเฉล่ียระหวาง 2.334-3.67  หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการปานกลาง 
 คาเฉล่ียระหวาง 3.68-5.00 หมายถึง  ปจจยัทีม่รีะดบัการจดัการมาก  
 
สําหรับในสวนสุดทายเปนขอเสนอแนะและแนวทางแกไขปญหาการจัดการสินคาอันตรายใน
ทาเรือ ซึง่ในการเกบ็รวบรวมขอมลู ผูวิจัยเลือกใชคําถามแบบปลายเปด (Open Ended)  
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3.3 ตัวแปรท่ีศึกษา 
 

การวิจัยนีก้ําหนดตัวแปรที่ศกึษาประกอบดวยเจาของสินคาที่เปนผูนาํเขาและสงออก
สินคาอันตรายผานทาเรือ ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูจัดเกบ็รักษาขนถายและ
เคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือ  
 
ตารางที่ 3.1 สรุปที่มาของปจจัยหลักและปจจัยยอยในการจัดการสินคาอันตรายในทาเรือ 

ที่มา  
 

ปจจัยหลัก-ปจจัยยอย 
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1. สินคาอันตราย (Dangerous Goods) ×          × 
1.1 การจําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการ
ขนสง (IMDG Code) อยางถูกตองและระบุอยูใน
เอกสารขอมูลความปลอดภัย (SDS) 

× ×      × ×  × 

1.2 การติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายบนบรรจุ
ภัณฑถูกตองและครบถวนตามขอกําหนดสากล   × ×      ×   × 

2.  บรรจุภัณฑ (Packagings) ×     ×  × ×  × 
2.1  การใชบรรจุภัณฑท่ีผานการรับรองมาตรฐานการ
ทดสอบและไดรับหรัส UN Mark ×        ×  × 
2.2 การเลือกใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง (Strength)  
เหมาะสม (x,y,z) กับกลุมการบรรจุแตละประเภท 
(Packaging I,II,III 

×       × ×  × 

3. กฎ ระเบียบ และขอกําหนดตางๆ (Related 
Regulations)            × 
3.1 ความรูเกี่ยวกับกฎระเบียบและขอกําหนดการขน
ถายสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง            × 
3.2 ความรูและกฎระเบียบในการนําเขาและสงออก
สินคาอันตราย ตาม พ.ร.บ. วัตถุอันตราย           × 

4. ตูคอนเทนเนอร (Cargo Transport Units) ×          × 
4.1  การบรรจุสินคาเขาตูท่ีเหมาะสม ปลอดภัย และงาย
ตอการขนสง (Proper Loading/ Ease of Handling) ×          × 

4.2 การคัดแยกและจัดเก็บสินคาตามหลัก IMDG Code × ×      ×   × 
4.3 การผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and 
Bracing) ×          × 
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ที่มา 
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4.4 การติดปายและสัญลักษณเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตราย    ×          × 

4.4.1 ปายแสดงความเปนอันตราย           × 

4.4.2 ปายหมายเลข UN           × 
4.4.3 ปายตามขอกําหนดอื่นๆ เชน ปายแสดงอันตราย
ตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา 
(Fumigation Sigh)  

          × 

5. รถและอุปกรณ ( Vehicle Safety) ×     ×  × ×  × 
5.1 การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global 
Positioning System; GPS) ×        ×   
5.2 มีเครื่องมือและอุปกรณเพ่ือความปลอดภัย ท่ีพรอม
ใชงาน ×     ×  ×   × 

6. บุคลากร ×  ×  × × × × ×  × 
6.1 การฝกอบรมใหความรูเกี่ยวกับสินคาอันตรายแก
ผูเกี่ยวของ × × ×   × × × ×  × 

6.2  พนักงานมีใบอนุญาตขับขี่ประเภท 4      ×     × 
6.3 การควบคุมและกํากับดูแลพนักงานขับรถในการขับ
ขี่รถขนสงสินคาอันตรายในทาเรืออยางปลอดภัย           × 

7. เทคโนโลยีและระบบสารสนเทศ ×   ×  ×  × × ×  
7.1 การใชระบบคอมพิวเตอรควบคุมและจัดการสินคา 
เอกสาร และการบันทึก  ×  × ×     × ×  
7.2 การใชเทคโนโลยีในการปองกันภัย และการจัดการ
ในกรณีฉุกเฉิน ×   ×    × ×   

8. การส่ือสารขอมูลและการบงช้ี × × ×  ×   × ×  × 

8.1 เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) × ×    ×  ×   × 
8.2 แบบฟอรมขนสงสินคาอันตราย(Dangerous 
Goods Declaration)  ×          × 

8.3 ใบตราสงสินคา (B/L)  ×          × 
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ที่มา  
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9. แผนปองกันและแผนฉุกเฉิน × ×   ×   × ×  × 

9.1 การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉิน × ×   ×   × ×  × 
9.2 การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกัน
และแผนฉุกเฉิน × ×      × ×  × 
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3.4      การทดสอบเคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 

ผูวิจัยไดทดสอบแบบสอบถามทีเ่ปนเคร่ืองมอืสําหรับงานวิจัยนี ้กอนนาํไปใชงานจริง เพื่อ
ความถกูตองขอมลูที่ไดรับกลับมา ดังนี ้

 
3.4.1 ทดสอบความเท่ียงตรง (Validity) 

โดยการนําแบบสอบถามเสนออาจารยที่ปรึกษาตรวจสอบความถูกตองและความ
เทีย่งตรงของเนื้อหาในแตละคําถามวาตรงตามวัตถปุระสงคของการวิจัยนีห้รือไม รวมทัง้การนํา
ขอเสนอแนะมาปรับปรุงแกไขแบบสอบถามกอนใชงานจริง 

 
3.4.2 ทดสอบความนาเชื่อถือ (Reliability)  

เนื่องจากการวิจัยนี้ประกอบดวยแบบสอบถามจํานวน 2 ชุด สําหรับประชากรตัวอยางใน
แตละกลุม ดังนัน้วิธกีารทดสอบความนาเชือ่ถอืของแบบสอบถามแตละชดุใชวิธกีารที่แตกตางกนั                  

 
- แบบสอบถามชุดท่ี 1 (สําหรับเจาของสินคาและตัวแทน) ผูวิจยัทดสอบความนาเชือ่ถอืโดย
นําไปทดลองใช (Pretest) กับกลุมตัวอยางกลุมละ 5 บริษทั หลังจากนัน้จึงนาํผลที่ไดมาหาความ
นาเชื่อถือ โดยใชสัมประสิทธิ์แอลฟาของครอนบัค (Cronbach’s Alpha Coefficient)  ซึ่งมีความ
เหมาะสมกบังานวิจยัทีเ่ปนแบบไลเคิรท           (กัลยา วานิชยบญัชา, 2550)  คาสัมประสิทธิ์จะอยู
ระหวาง 0 ถึง 1 โดยคาสัมประสิทธิ์ยิ่งเขาใกล 1 มากเทาไร จะยิ่งแสดงความนาเชื่อถอืเพิ่มมากข้ึน  
ทั้งนี้คาสัมประสิทธิ์ทีจ่ะแสดงคาความนาเชือ่ถอืควรจะมีคามากกวา 0.7 ข้ึนไป 
http://en.wikipedia.org/wiki/Cronbach’s _ alpha, 2552)  ซึ่งผลจากการทดสอบไดคาแอลฟา
เทากับ 0.79  จึงมคีวามนาเชือ่ถอืเปนทีย่อมรับได  
  
- แบบสอบถามชดุท่ี 2  (สําหรับผูจัดเก็บรักษา ขนถาย และเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือ) 
เนื่องจากมเีพยีง 1 บริษทัทีเ่ปนผูรับดําเนินการจัดเกบ็รักษา ขนถาย และเคล่ือนยายสินคาอันตราย
ในทาเรือ ดังนัน้ ผูวิจัยจึงใชวิธสีอบถามจากผูเชี่ยวชาญดานการจัดการสินคาอันตรายในสมาคมผู
ประกอบธรุกจิวัตถุอันตรายจาํนวน 2 คนเทานั้น  
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3.5   การเกบ็รวบรวมขอมลู  
 

หลังจากผูวิจัยไดทาํการทดสอบความนาเชื่อถอืของแบบสอบถามแลว จะทาํการติดตอ
กลุมตัวอยางแตละรายเพื่อสงแบบสอบถามและตอบขอสงสัย เมื่อไดแบบสอบถามครบถวนตามที่
ตองการแลวจะทําการตรวจสอบความถูกตองเพื่อความสมบูรณของขอมูล และการวิเคราะหที่
ถูกตอง  
  

3.6   การวเิคราะหขอมลู 
 

ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหขอมูลโดยนําขอมูลแบบสอบถามที่ไดจากการสํารวจมาทําการวิเคราะห
และประมวลผลทางสถิติโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป Microsoft Excel  

 
3.6.1   การวเิคราะหขอมลูจากแบบสอบถามชนิดปลายเปด   

 
ผูวิจัยไดนําขอมูลมาจัดกลุมและประเมินผล โดยหลังจากไดผลการวิเคราะหแลว จะนําไป

ศึกษาตอเชิงลึกโดยการสัมภาษณกลุมตัวอยางทีเ่ปนตัวแทนเพื่อสรุปผลการศึกษาวิจัยตอไป 
 
3.6.2   การวเิคราะหขอมลูจากแบบสอบถามชนิดปลายปด  

 
แบงออกเปน 2 วิธ ีคือ 
 
1) การวเิคราะหเชงิปริมาณ โดยการรวบรวมขอมลูที่ไดรับจากแบบสอบถามซึง่ประเมนิ

ปจจยัรวมทัง้ปญหาอ่ืนๆ  เพื่อหาคาความถีข่องปจจัยทีถ่กูเลือก รวมทัง้หาคาเฉล่ีย 
คารอยละ และคาเบี่ยงเบนมาตรฐานของปจจัยแตละตัว  ตอจากนัน้จึงนาํขอมลูไปทาํ
การวิเคราะหตอ 

2) การวเิคราะหเชงิเปรียบเทียบ  วิเคราะหความเหมือนและความแตกตางของแตละ
ปจจยัทีเ่กีย่วของโดยเปรียบเทยีบระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน  ไดแก 
ผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจดัการ
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ขนสงสินคาระหวางประเทศ กบักลุมผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตรายใน
ทาเรือ เพื่อพิจารณาวามกีารจัดการสินคาอันตรายถกูตองสอดคลองไปในทิศทาง
เดียวกนัหรือไม   โดยใชวิธทีดสอบทางสถิติ คือ การวิเคราะหความแปรปรวนแบบทาง
เดียว (One-Way Anova) ที่ระดับนยัสําคัญทางสถิต ิ 0.05 เพื่อหา Significance 
ระหวางกลุมประชากรทั้งหมด  
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บทท่ี  4 
 

ผลการวิเคราะหขอมูล 

 

 วัตถุประสงคหลักของงานวิจยัฉบับนี้ตองการทราบถึงสถานการณปจจบุนั ดานการจดัการ
สินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบังของเจาของสินคาและตัวแทน  โดย
ผลลัพธที่ไดจะนําไปสูการกําหนดมาตรการสงเสริม สนบัสนนุ รวมทัง้แนวทางการพัฒนาความ
พรอมของผูประกอบการเพื่อใหมกีารปฏิบัตทิี่สอดคลองและเปนไปตามหลักเกณฑและมาตรฐาน
การจัดการสินคาอันตรายในระดับสากล ซึง่จะชวยลดโอกาสของการเกิดอุบัตเิหตุรวมทั้งบรรเทา
ผลกระทบจากเหตุการณที่เกิดข้ึนได   ทั้งนีก้ารวิเคราะหขอมลูที่ไดรับจากการสํารวจ  จะแบง
ออกเปน 5 สวน ดังนี้  

 4.1  การตอบขอมูลของผูตอบแบบสอบถาม 

 4.2  ขอมูลทั่วไปของบริษัท  

 4.3  ความรูทั่วไปเกี่ยวกับสินคาอันตรายของผูตอบแบบสอบถาม 

 4.4  ผลการวิเคราะหสถานการณดานการจดัการสินคาอันตรายผานทาเรือ 

 4.5  ผลการวิเคราะหระดับการจัดการสินคาอันตราย 

 

4.1  การตอบขอมูลของผูตอบแบบสอบถาม 

 จากจาํนวนประชากรตัวอยางทัง้หมดที่มคีวามเกีย่วของกบัการจดัการสินคาอันตรายเพื่อ
การนําเขาและสงออกผานทาเรือแหลมฉบงั ซึง่ประกอบดวย ผูนาํเขา ผูสงออก และผูรับจัดการ
ขนสงสินคาระหวางประเทศ  จํานวนทั้งส้ิน 4,126 หนวยงาน ผูวิจัยไดกําหนดจํานวนตัวแทน
ประชากรในแตละกลุมดวยจํานวนที่แตกตางกนั อาทิเชน กลุมผูประกอบการรายใหญทีเ่ปนทั้งผู
นําเขาและสงออกสินคาอันตราย กําหนดตัวอยางเพยีง 10 บริษทั เนื่องจากผูประกอบการสวน
ใหญมมีาตรฐานการดําเนนิการทีสู่งใกลเคียงกนั สวนกลุมผูประกอบการทีเ่ปนผูนาํเขาและสงออก
ขนาดกลางและขนาดยอม กําหนดจํานวนตัวอยางที่ตองการไว 40 บริษทั เนื่องจากกลุมตัวอยาง
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กลุมนี้คอนขางที่จะมคีวามหลากหลายในการปฏิบัติตามกฎระเบยีบและมาตรฐาน ในขณะทีก่ลุม
ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ ผูวิจยักาํหนดจํานวนกลุมตัวอยางที่ตองการคือ 30 บริษทั 
หรือรอยละ 60 ของทั้งหมด   ทั้งนี้โดยใชแบบสอบถามซึ่งมีดวยกัน 2 ชุดเปนเคร่ืองมอืในการ
รวบรวมขอมูล สวนวิธดีําเนินการผูวิจัยใชการโทรศัพทไปถึงกลุมเปาหมายโดยตรงหลังจากนัน้จึง
สงแบบสอบถามไปทางอีเมลลที่ไดรับและโทรศพัทติดตามอยางตอเนื่องจนกระทัง่ไดรับขอมลูครบ
ตามจํานวนที่ตองการ  

      ตารางที่ 4.1 สรุปจํานวนผูตอบแบบสอบถามในแตละกลุมตัวอยาง 

ประเภทธุรกจิ จํานวนที่
ตองการ 
(บริษัท) 

จํานวนที่
ตอบ 

(บริษัท) 

รอยละ 

ผูนําเขาและสงออกสินคาอันตรายขนาดใหญ  10 12 120 

ผูนําเขาและสงออกสินคาอันตรายขนาดกลาง
และขนาดยอม 

40 51 127.5 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  40 19 47.50 

ผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายเคล่ือนยายสินคา
อันตรายในทาเรือแหลมฉบัง 

1 1 100 

  จากตาราง 4.1 พบวากลุมประกอบการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายขนาดใหญมีการ
ตอบแบบสอบถามกลับมาทั้งส้ิน 12 บริษัท คิดเปนรอยละ 120 ของจํานวนที่ตองการ สวนกลุม
ผูประกอบการนําเขาและสงออกขนาดกลางและขนาดยอม  มีผูตอบแบบแบบสอบถามกลับมา
ทั้งส้ิน 51 บริษทั หรือคิดเปนรอยละ127.5 ของจํานวนเปาหมายทีก่าํหนดไว  สําหรับกลุมผูรับ
จัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (Freight Forwarders)  ปจจุบันมผูีรับดําเนินการเกีย่วกบั
สินคาอันตรายทัง้ส้ิน 40 บริษัท อยางไรก็ตามมีผูตอบแบบสอบถามกลับมาทั้งส้ิน 19 บริษัท หรือ
คิดเปนรอยละ 47.50  ในขณะที่กลุมผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคาอันตรายในทาเรือ มีผู
ใหบริการเพียง 1 บริษทั ดังนัน้ผูวิจยัจึงกาํหนดใหผูจัดการคลังสินคาอันตราย และหัวหนางานที่
ดูแลดานการจดัเกบ็รักษาสินคาอันตราย และหัวหนางานทีดู่แลดานการขนถายสินคาอันตราย
จํานวน 3 คนเปนผูตอบแบบสอบถาม ซึง่ไดรับแบบสอบถามครบตามจํานวนที่ตองการ  
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4.2   ขอมูลท่ัวไปของบริษัท  

4.2.1    ลักษณะกิจกรรมของบริษัทหรือองคกรทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตราย   
 จากจํานวนกลุมประชากรตัวอยางทั้งหมด 83 บริษทัทีท่ําการสํารวจ พบวาเปน
ผูประกอบการขนาดใหญ 12 บริษัท ซึ่งในจํานวนนี้เปนผูนาํเขา 6 บริษัท หรือรอยละ 50 เปนผู
สงออก 2 บริษัท หรือรอยละ 16.67 และเปนทั้งผูนาํเขาและสงออกสินคาอันตรายควบคูกนั  4 
บริษัท หรือรอยละ 33.33  สวนผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมจํานวน 51 บริษัท พบวา 
17  บริษัท หรือรอยละ 33.33  ดําเนินการเฉพาะการนําเขาสินคาอันตรายเทานั้น ในขณะที่อีก 22 
บริษัท หรือรอยละ 43.14 ดําเนนิการเฉพาะการสงออกสินคาอันตราย และที่เหลือ 12 บริษัท หรือ
รอยละ 23.53 ดําเนนิการทัง้การนําเขาและสงออกสินคาอันตรายควบคูกนั  สําหรับในสวนของ
ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศพบวาทัง้ 19 บริษทัทีท่ําการสํารวจมีการนําเขาและสงออก
สินคาอันตราย   ซึ่งสรุปไดดังนี ้

ตารางที่ 4.2  ลักษณะกิจกรรมของบริษัทที่เกีย่วของกบัสินคาอันตราย 

นําเขา 
(บริษัท) 

สงออก   
(บริษัท) 

นําเขาและ
สงออก  
(บริษัท)  

จัดเก็บและขน
ถายฯ (บริษทั) 

ผูเกี่ยวของ 

บริษัท % บริษัท % บริษัท % บริษัท % 

ผูประกอบการขนาด
ใหญ 

6 50  

 

 2 16.67  

 

4 33.33 

 

- - 

ผูประกอบการขนาด
กลางและเล็ก 

17 

 

33.3
3 

22 

 

43.14 12 

 

23.53 - - 

ผูรับจัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ 

- - - - 19 100   

ผูรับจัดเก็บรักษาและ
ขนถายสินคาอันตราย  

- - - - - - 1 

 

100 
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 4.2.2   ประสบการณท่ีเกี่ยวของกบัสินคาอันตรายของกลุมตัวอยาง 

 จากจํานวนกลุมประชากรตัวอยาง 83 บริษัท พบวาผูประกอบการสวนใหญมี
ประสบการณ ในการทําธุรกิจที่เกี่ยวของกับสินคาอันตรายคอนขางมากพอสมควร โดยรอยละ 
55.42  หรือ 46 บริษัท มีประสบการณมากกวา 10 ปข้ึนไป  และรอยละ 32.53 หรือ 27 บริษัท มี
ประสบการณมากกวา 5-10 ป สวนที่เหลือรอยละ 10.84 หรือ 9 บริษทั มปีระสบการณเกีย่วของ
มากกวา 3-5 ป  ในขณะที่ ประสบการณเกี่ยวของกบัสินคาอันตรายนอยกวา 3 ป  มีเพียงรอยละ 
1.20 หรือ 1 บริษัทเทานัน้ โดยสรุปเปนตารางไดดังนี ้

 

ตารางท่ี 4.3  ประสบการณท่ีเกีย่วของกบัสนิคาอันตรายของกลุมตัวอยาง  

ประสบการณของผูเกีย่วของ ผูเกี่ยวของ 

< 3 ป >3-5 ป > 5-10 ป > 10 ป  

รวม 
(บริษัท) 

ผูประกอบการขนาดใหญ - - 2 10 12 

ผูประกอบการขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

1 5 18 27 51 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศ 

- 3 7 9 19 

ผูรับจัดเก็บรักษาและขนถาย
เคล่ือนยายสินคาอันตราย 

- 1 - - 1 

 

รอยละ 

 

1.20 

 

10.84 

 

32.53 

 

55.42 

       83 

100         
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4.2.3   สดัสวนของสนิคาอันตรายท่ีมกีารนําเขาหรือสงออกผานทาเรือแหลมฉบัง 
           

 ขอมลูจากผูดูแลการจดัเกบ็รักษาและเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบงัระบุ
วาในแตละเดือนมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายแตละประเภทผานทาเรือแหลมฉบงั
มากกวา 100 Shipment โดยสินคาอันตราย 3 ลําดับแรกที่มีการนําเขาและสงออกมากที่สุดคือ
สินคาอันตรายประเภทที ่3 หรือของเหลวไวไฟ  ประเภทที ่9 สารและส่ิงของอันตรายเบ็ดเตล็ด และ
ประเภทที ่8  สารกัดกรอน ตามลําดับ  

สําหรับในสวนของหนวยงานภาครัฐที่ผูนําเขาและสงออกสินคาอันตรายจาํเปนตองติดตอ 
มีหลายหนวยงาน อาทิเชน กรมโรงงานอุตสาหกรรม สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา กรม
วิชาการเกษตร กรมปศุสัตว กรมประมง เปนตน หนวยงานเหลานี้จะใหบริการเกีย่วกับการขอ
อนุญาตนําเขาและสงออกสินคาอันตราย การข้ึนทะเบียนสินคาอันตราย การขออนุญาต
ครอบครองสินคาอันตราย และการขอคําปรึกษาเกี่ยวกับความเปนอันตรายของสินคา ในขณะที่
กรมการขนสงทางบกจะใหบริการเกีย่วกบัการข้ึนทะเบยีนรถขนสงสินคาอันตราย และการออก
ใบอนญุาตขับข่ีรถขนสงสินคาอันตราย (ใบขับข่ีชนิดที ่ 4)  ฯลฯ  สวนการทาเรือแหลมฉบังจะ
ใหบริการเกีย่วกบัการขนถายและเก็บรักษาสินคาอันตรายกอนการตรวจปลอย เปนตน       

 

ตารางที่ 4.4  สัดสวนของสินคาอันตราย 9 ประเภทที่มกีารนําเขาหรือสงออกผานทาเรือแหลมฉบงั 

 ประเภทวัตถุอันตรายแบงตามขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางทะเล - 
IMDG Code (Class) 

สินคา 1      
% 

2       
% 

3      
% 

 4     
%     

5     
% 

6    
% 

7     
% 

8     
% 

9    
% 

100 
% 

นําเขา 1 6 37 6 6 4 2 10 28 100 

สงออก 0 8 25 8 14 16 0 18 12 100 
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4.2.4    วิธีดําเนินการเกี่ยวกบัขั้นตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายของเจาของ
สินคาและตัวแทน  

  ผลการสํารวจขอมลูเกีย่วกบัวิธดีําเนินการในข้ันตอนการนาํเขาและสงออกสินคาอันตราย
ของเจาของสินคาและตัวแทน จํานวน 63 บริษทั พบวาผูประกอบการขนาดใหญ และขนาดกลาง
และขนาดยอม คิดเปนรอยละ 58.33 และ 56.86 (ตามลําดับ) มีรูปแบบและวิธีดําเนินการ
สอดคลองไปในทิศทางเดียวกนั คือใชการจัดจางผูรับเหมาขนสงควบคูไปกับผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวางประเทศ  อยางไรก็ตามมผูีประกอบการบางสวนเลือกใชวิธวีาจางเฉพาะบางกจิกรรม
ที่ตนขาดความชํานาญ  เชน ผูประกอบการขนาดใหญ รอยละ 8.33 และผูประกอบการขนาด
กลางและขนาดยอมรอยละ 23.53 เลือกใชบริการจากผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศให
เปนผูดําเนนิการแทน ในขณะที่ รอยละ 16.67 และ 13.73 (ตามลําดับ) เลือกใชเฉพาะบริการจาก
ผูรับเหมาขนสง ทั้งนีม้เีพียงรอยละ 16.67 และ 5.88 (ตามลําดับ) ทีเ่ลือกวิธกีารดําเนินการเอง
ทั้งหมด   

 สําหรับในสวนของการดําเนนิการโดยผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ พบวามี
เพียงรอยละ 26.32 เทานัน้ที่สามารถใหบริการครบทั้งกระบวนจดัการสินคาอันตรายเพื่อการ
นําเขาและสงออก ในขณะที่รอยละ 42.11 ใชการวาจางเฉพาะผูรับเหมาขนสงใหเปนผูดําเนินการ
รับและสงสินคาระหวางบริษัทและทาเรือแทน  นอกจากนี้ผลสํารวจยังพบวารอยละ 21.05 ใช
วิธีการวาจางชวงทั้งในสวนของผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับเหมาขนสง 
เนื่องจากขาดความชํานาญดานการจัดการสินคาอันตรายเพื่อการนําเขาและสงออก  ดังสรุปผล
ตามตารางที่ 4.5 
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ตารางที่ 4.5  วิธดีําเนนิการเกีย่วกบัข้ันตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายของเจาของสินคา  

วิธีดําเนินการ 

ดําเนินการเอง
ทั้งหมด 

จางเฉพาะผูขนสง จางเฉพาะผูรับ
จัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ 

จางผูขนสงและผูรับ
จัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ 

 

ผูเก่ียวของ 

บริษัท    % บริษัท    % บริษัท    % บริษัท    % 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

2 16.67 2 16.67 1 8.33 7 58.33 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

3 5.88 7 13.73 12 23.53 29 56.86 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ  

5 26.32 8 42.11 2 10.53 4 21.05 

 

4.2.4    หลักเกณฑการวาจางผูรับจดัการขนสงสนิคาอันตรายระหวางประเทศในมมุมอง
ของผูประกอบการขนาดใหญ  ผูประกอบการขนาดขนาดกลางและขนาดยอม  และผูรับ
จัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

 ผลการสํารวจภาพรวมความคดิเหน็ของผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการขนาด
กลางและขนาดยอม และผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ ที่มตีอหลักเกณฑการวาจางผูรับ
จัดการขนสงสินคาระหวางประเทศพบวา ผูประกอบการทั้ง 3 กลุมใหความสําคัญกบัหลักเกณฑ
ในเร่ืองความรูเกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ ความแนนอนและ
สม่ําเสมอของสายเรือ และอัตราคาขนสงทีเ่หมาะสม ในขณะที่ผูประกอบการขนาดใหญจะให
ความสําคัญกบัเร่ืองของสถานะและความมัน่คงของบริษทัมากกวาเร่ืองของอัตราคาขนสงที่
เหมาะสม  ดังนี ้

59



 
 

 

1 

ตารางท่ี 4.6  แสดงลําดบัความสําคัญของหลกัเกณฑการวาจางผูรับจดัการขนสงสนิคาอันตรายระหวางประเทศในมมุมองของเจาของสนิคาและ
ตัวแทน 

ผูประกอบการขนาดใหญ  ผูประกอบการขนาดกลาง
และขนาดยอม   

ผูรับจัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ  

รวม หลักเกณฑการวาจาง 

Mean ลําดับที่ Mean  ลําดับที่ Mean ลําดับที่ Mean ลําดับที่ 

มีความรูเก่ียวกับการขนสงและการจัดการ
สินคาระหวางประเทศ 

1.83 1 1.25 1 1.57 1 1.35 1 

ความแนนอนและความสมํ่าเสมอของบริการ
จากสายการเดินเรือ 

3.33 2 3.61 3 4.00 3 3.63 3 

สถานะและความม่ันคงของบริษัท 3.66 3 5.77 6 4.43 4 5.39 6 

อัตราคาขนสงที่เหมาะสม                        3.83 4 2.75 2 2.29 2 2.81 2 

ความรวดเร็วในการจัดสงตามระยะเวลาที่
ลูกคากําหนด 

4.00 5 4.07 5 4.86 6 4.16 4 

มีระบบตรวจสอบและติดตามสถานะของ
สินคาตลอดเสนทางการขนสง 

4.83 6 3.86 4 6.14 7 4.25 5 

มีเครือขายพันธมิตรขนสงครอบคลุมทั้งใน
และตางประเทศ 

6.83 7 6.34 7 4.71 5 6.19 7 
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4.2.5    หลักเกณฑการวาจางผูรับเหมาขนสงสนิคาอันตราย ในมมุมองของผูประกอบการ
ขนาดใหญ  ผูประกอบการขนาดขนาดกลางและขนาดยอม  และผูรับจัดการขนสงสินคา
ระหวางประเทศ 

 ผลการสํารวจภาพรวมหลักเกณฑทีม่คีวามสําคัญและมผีลตอการตัดสินใจเลือกใชบริการ
ผูรับเหมาขนสงสินคาอันตรายในมุมมองของผูประกอบการขนาดใหญ  ผูประกอบการขนาดขนาด
กลางและขนาดยอม  และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวาผูประกอบสวนใหญให
ความสําคัญกับ 3 เร่ืองหลักๆ คือการมีความรูเกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตราย
ระหวางประเทศ ประสบการณของบริษัทและความนาเชือ่ถอื และอันตรายคาขนสงทีเ่หมาะสม ดัง
รายละเอียดตามตารางที่ 4.7  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

61



 
 

 

2 

ตารางท่ี 4.7  ลาํดบัความสาํคัญของหลกัเกณฑการวาจางผูรับเหมาขนสง ในมุมมองของ
เจาของสนิคาและตวัแทน 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

ผูรับจัดการ
ขนสงสินคา

ระหวางประเทศ 

รวม  

หลักเกณฑการวาจาง 

Mean ลําดับ Mean ลําดับ Mean ลําดับ Mean ลําดับ 
มีประกันภัย 5.78 5 3.76 4 3.75 2 4.05 4 
มีความรูเก่ียวกับการขนสง
และการจัดการสินคา
อันตรายระหวางประเทศ 

2.44 1 2.34 1 2.69 1 2.44 1 

อัตราคาขนสงที่เหมาะสม 6.11 7 3.5 2 4.06 3 4.02 3 
ความสามารถตอบสนองดาน
เวลาที่สมํ่าเสมอ 6.33 8 5.92 8 5.75 6 5.94 7 

ประสบการณของบริษัทและ
ความนาเช่ือถือ 3.33 2 3.68 3 4.31 4 3.79 2 

การตรงตอเวลาและความ
ถูกตองในการจัดสงสินคา 5.67 4 4.71 5 5.13 5 4.95 5 

สถิติการเกิดอุบัติเหตุ 6.89 9 8.84 10 7.88 9 8.32 10 
สภาพรถเคร่ืองมือและ
อุปกรณประจํารถที่ได
มาตรฐาน 

5.44 3 4.95 6 6.44 7 5.40 6 

เทคโนโลยีหรือซอฟตแวร 
(Software) สําหรับการขนสง
ตามความตองการ 

9.55 11 5.79 7 8.69 10 7.06 8 

ประสบการณทํางานและ
ความชํานาญของพนักงาน
ขับรถในการแกไขปญหา 

5.89 6 8.05 9 7.31 8 7.56 9 

จํานวนช่ัวโมงการฝกอบรม
เก่ียวกับความปลอดภัยใน
การใชรถและถนนตลอดจน
การขนสงสินคาอันตราย 

8.44 10 10.05 11 9.31 11 9.63 11 
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4.3  ความรูท่ัวไปเกีย่วกบัสนิคาอันตรายของผูตอบแบบสอบถาม 

 การวัดระดับความรูโดยทั่วไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย เปนสวนหนึ่งของการประเมิน
สถานการณปจจุบันของผูเกีย่วของวามคีวามรูความสามารถในการจดัการสินคาอันตรายได
ถกูตองและหมาะสมอยูในระดบัใด ในงานวิจัยฉบับนี้ ผูวิจัยไดกําหนดเกณฑการแบงระดบัความรู
ออกเปน 3 ระดับ ดังนี้  

นอยกวา 8 คะแนน  หมายถึง   มีความรูนอย 

8 - 12 คะแนน       หมายถึง   มีความรูปานกลาง 

13 - 15 คะแนน      หมายถึง   มีความรูมาก 

ซึง่ผลสรุปจากจํานวนแบบสอบถามที่ผูวิจยัเกบ็ไดจาํนวน 85 ชุดโดยแตละชดุมีคําถามจํานวน 15 
ขอ พบวา 

• ภาพรวมของเจาของสนิคาและตวัแทน รอยละ 27.06 ของกลุมตัวอยางทั้งหมดมี
ความรูในระดับที่มาก ในขณะที่ รอยละ 69.41 มีระดับความรูอยูในระดับปานกลาง  ทัง้นี้
มีเพียง 1.18 เทานั้นที่มีความรูอยูในระดับนอย 

•  กลุมผูประกอบการขนาดใหญ พบวารอยละ 41.66  ของมีความรูอยูในระดับมาก และ
รอยละ 58.33 มีความรูระดับปานกลาง  

• กลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม รอยละ 19.61 มีความรูมาก ในขณะที่
รอยละ 78.43 มีความรูระดับปานกลาง  

• กลุมผูรับจดัการขนสงสนิคาระหวางประเทศ รอยละ 36.84 มคีวามรูในระดบัมาก 
และรอยละ 63.16 มีความรูอยูในระดับปานกลาง  

• กลุมผูจดัเกบ็รักษาและขนถายเคลื่อนยายสินคาอันตราย รอยละ 33.34 มีความรู
มาก  และรอยละ 66.66 มีความรูระดับปานกลาง  
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 ตารางท่ี 4.8  ระดบัความรูท่ัวไปเกีย่วกบัสนิคาอันตรายของผูตอบแบบสอบถาม 

ระดับความรู   

ระดับคะแนน นอย              ปานกลาง    มาก              

รวม 

(บริษัท) 

ผูประกอบการขนาดใหญ -  7 5 12 

ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม 1 40 10 51 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ - 12 7 19 

ผูจัดเก็บรักษาและขนถายเคล่ือนยาย
สินคาอันตราย 

 2 1 3 

รอยละ 1.18 69.41 27.06 100 
 

 

64



 
 

 

1 

4.4 ผลการวเิคราะหสถานการณดานการจดัการสนิคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง  

4.4.1 ผลลการวิเคราะหคาเฉลี่ยการดําเนินการตามหลกัเกณฑและมาตรฐานการจัดการ
สินคาอันตรายผานทาเรือ ของเจาของสินคาและตัวแทน 

• ผูประกอบการขนาดใหญ  

ผลการวิเคราะหการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคา
อันตราย   โดยเรียงลําดบัปจจัยจํานวน 26 ปจจัย ที่มีการดําเนินการมากที่สุดไปหานอยที่สุด  และ
แสดงผลตามตารางที่  4.9  ดังนี้  

ตารางที่ 4.9  แสดงผลคาเฉล่ียการดําเนินการตามหลักเกณฑ IMDG Code ของกลุม
ผูประกอบการขนาดใหญ 

ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4 5.00 0 1 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L) ใหมีความถูกตอง 5.00 0 2 
การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 4.91 0.30 3 
การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.91 0.30 4 

การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอร 4.89 1.08 5 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 4.83 0.39 6 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย 4.70 0.48 7 
การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.67 1.48 8 
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง 4.55 1.21 9 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงาน
ฝายความปลอดภัยสารเคมี 4.44 1.33 10 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 4.42 1.72 11 

การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

4.33 1.23 12 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีไดนการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 4.30 1.34 13 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 4.27 1.10 14 

65



 
 

 

2 

 
ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่
รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 4.1 1.66 15 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 4.00 1.27 16 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

4.00 1.49 17 

การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

3.90 1.00 18 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 3.89 1.43 19 

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 3.88 1.13 20 

การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 3.8 1.32 21 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
ท้ัง hardware , software 3.78 1.48 22 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 3.25 1.60 23 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 3.10 1.37 24 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    
ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 3.09 1.76 25 

การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 3.08 1.83 26 
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• ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม 

      ผลการวิเคราะหการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคา
อันตราย   โดยเรียงลําดบัปจจัยจํานวน 26 ปจจัย ที่มีการดําเนินการมากที่สุดไปหานอยสุด  และ
แสดงผลตามตารางที่  4.10  ดังนี้  

ตารางที่ 4.10  แสดงผลคาเฉล่ียการดําเนนิการตามหลักเกณฑ IMDG Code ของกลุม
ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม  

ปจจัย Mean S.D. ลําดับ 

การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 4.50 0.78 1 
พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4 4.25 0.82 2 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 4.20 0.83 3 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 3.98 0.75 4 
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

3.81 0.94 5 

การจัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 3.80 0.84 6 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 3.72 0.85 7 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 3.71 1.08 8 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 3.58 1.04 9 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอรหรือไม 3.58 1.04 10 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

3.52 0.86 11 

การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง 3.41 1.20 12 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 3.37 0.90 13 

การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 2.73 1.10 14 

การติดตั้งระบบตดิตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 2.67 0.99 15 
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ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 2.56 1.05 16 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    
ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 2.54 1.50 17 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงาน
ฝายความปลอดภัยสารเคมี 2.32 1.53 18 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 2.24 1.19 19 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 2.23 1.17 20 

การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

2.18 1.42 21 

การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 2.13 1.00 22 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย 2.07 1.16 23 
การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่
รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 1.80 1.48 24 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
ท้ัง hardware , software 1.73 1.16 25 

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 1.49 0.71 26 
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• ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

      ผลการวิเคราะหการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคา
อันตราย   โดยเรียงลําดบัปจจัยจํานวน 26 ปจจัย ที่มีการดําเนินการมากที่สุดไปหานอยสุด  และ
แสดงผลตามตารางที่  4.11  ดังนี้  

ตารางที่ 4.11  แสดงผลคาเฉล่ียการดําเนนิการตามหลักเกณฑ IMDG Code ของกลุมผูรับจัดการ
ขนสงสินคาระหวางประเทศ 

ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

การใชบรรจุภณัฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 4.67 0.60 1 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 4.63 0.76 2 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอร  4.61 0.98 3 

การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.53 0.70 4 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 4.44 0.81 5 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 4.40 0.74 6 

การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง 4.39 1.04 7 

การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 4.38 1.03 8 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

4.24 1.09 9 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 4.21 0.98 10 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 4.19 1.38 11 

การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 4.18 1.07 12 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.05 1.27 13 
การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย 4.00 1.20 14 
การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 4.00 1.37 15 

การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

3.91 0.81 16 
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ปจจัย  Mean S.D. ลําดับ 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4 3.87 1.19 17 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 3.61 1.29 19 

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 3.50 1.09 20 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงาน
ฝายความปลอดภัยสารเคมี 3.47 1.27 21 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 3.14 1.10 22 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
ท้ัง hardware , software 3.08 1.12 23 

การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่
รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 3.07 1.28 24 

การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 3.06 1.30 25 

การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภยั และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

2.83 1.12 26 
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4.4.2     ผลการวเิคราะหความสัมพันธดานการจดัการสนิคาอันตรายผานทาเรือแหลม
ฉบัง ระหวางกลุมเจาของสินคาอันตรายและตวัแทน และผูรับจดัเกบ็รักษาและขนถาย
สินคาอันตราย 

ในการวิเคราะหความสัมพนัธดานการจดัการสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงั ผูวิจัย
ไดดําเนินการเปรียบเทยีบผลประเมนิการดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการ
สินคาอันตรายในแตละหมวดปจจัย ระหวางกลุมเจาของสินคาอันตรายและตัวแทน ซึ่งเปนผู
นาํเขาและสงออกสินคาอันตราย  และผูรับจดัเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตรายในฐานะ
ผูรับผิดชอบดําเนินการเกีย่วกบัสินคาอันตรายทีผ่านทาเรือแหลมฉบงั โดยการทดสอบใชวิธทีาง
สถติิ คือ การวิเคราะหความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-Way Anova) ที่ระดับนยัสําคัญทาง
สถิติ 0.05 เพื่อหาคา Significance ระหวางกลุม ซึง่ผลสรุปเปนดังนี ้

• หมวดสนิคาอันตรายและบรรจภัุณฑ   

- ภาพรวมความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตราย พบวาการประเมนิการจดัการมีความสอดคลอง หรือไม
แตกตางกันทุกปจจัยในหมวดสินคาอันตราย  

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคา
อันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนัทุกปจจัย 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 3 ปจจัย 
และม ี2 ปจจัยทีก่ารประเมนิมีความแตกตางกนั คือ ปจจยัทีเ่กีย่วกับการติดฉลากเพื่อ
ส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑ และปจจยัดานการตรวจสอบ
น้ําหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑ ซึง่ผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคา
อันตรายมีการประเมินการจัดการสูงกวาผูประกอบการในกลุมนี้ทั้ง 3 ปจจัย 

- ระหวางกลุมผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกันทกุปจจยั 
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• หมวดตูคอนเทนเนอร และรถและอุปกรณ     

- ภาพรวมความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตราย พบวาการประเมินการจัดการปจจยัในหมวดสินคา
อันตรายมคีวามสอดคลองไมแตกตางกนั 7 ปจจัย และม ี 1 ปจจัยที่มีความแตกตาง
กัน คือปจจยัดานการตรวจสอบการคดัแยกและจัดเก็บรวมสินคาอันตรายตามหลัก 
IMDG Code ซึ่งผูรับจัดเก็บรักษาสินคาอันตรายมีการประเมินการจัดการไวสูงกวา
กลุมเจาของสินคาและตัวแทน 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคา
อันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนัทุกปจจัย 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 5 ปจจัย 
ในขณะที่อีก 3 ปจจัยมกีารประเมนิแตกตางกนั คือ ปจจัยดานการตรวจสอบความ
เหมาะสมปลอดภัยและงายตอการขนสงเมื่อทาํการบรรจสิุนคาเขาตูคอนเทนเนอร 
การตรวจสอบการคัดแยกและจดัเก็บรวมสินคาอันตรายตามหลัก IMDG Code และ
การติดปายตามขอกําหนดอ่ืนๆ  ซึง่ผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตรายมกีาร
ประเมินการจัดการที่สูงกวาผูประกอบการในกลุมนีท้ัง้ 3ปจจัย 

- ระหวางกลุมผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกันทกุปจจยั 

 

• หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ  

- พบวาโดยภาพรวมของเจาของสินคาและตัวแทน และผูประกอบการทกุกลุมมกีาร
ประเมนิการจัดการไมแตกตางจากผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตรายทัง้ 2 
ปจจยั  
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• หมวดบุคลากร  

- ภาพรวมความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตราย พบวาการประเมินการจัดการปจจยัในหมวดสินคา
อันตรายที่มีความสอดคลองไมแตกตางกัน 2 ปจจัย และมี 1 ปจจัยทีม่คีวามแตกตาง
กนั คือปจจยัดานการฝกอบรมความรูดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตราย
ระหวางประเทศใหแกพนกังาน ซึง่ผูรับจดัเกบ็รักษาสินคาอันตรายมกีารประเมนิการ
จัดการไวสูงกวากลุมเจาของสินคาและตัวแทน 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคา
อันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนัทุกปจจัย 

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 1 ปจจัย 
และการประเมนิแตกตางกนั 2 ปจจัย คือปจจัยดานการฝกอบรมความรูดานการ
ขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศใหแกพนกังาน และการฝกอบรม
หลักสูตรพฤติกรรมการขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรู
พื้นฐานเกีย่วกบัสินคาอันตราย ซึง่ผูรับจดัเกบ็รักษาสินคาอันตรายมกีารประเมนิการ
จัดการไวสูงกวากลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมทั้ง 2 ปจจยั  

- ระหวางกลุมผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 2 ปจจัย 
สวนที่เหลืออีก 1 ปจจัยมกีารประเมนิแตกตางกนั คือปจจยัดานการฝกอบรมหลักสูตร
พฤติกรรมการขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพื้นฐานเกีย่วกบั
สินคาอันตราย ซึ่งผูรับจัดเก็บรักษาสินคาอันตรายมีการประเมินการจัดการไวสูงกวา
ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 
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• หมวดเทคโนโลยกีารสื่อสารและการปองกันภัย  

- ภาพรวมความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตราย พบวาการประเมินการจัดการปจจยัในหมวดสินคา
อันตรายที่มีความสอดคลองไมแตกตางกันทุกปจจยั   

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคา
อันตราย  พบวาการประเมินทกุปจจัยมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั 2 ปจจยั และ
แตกตางกัน 1 ปจจัย คือปจจัยดานการจดัเตรียมเอกสารขอมลูความปลอดภัยสําหรับ
สินคาอันตรายที่มกีารนําเขาหรือสงออกซึ่งผูประกอบการขนาดใหญมีการประเมิน
การจัดการมากกวาผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอันตราย   

- ระหวางกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดเก็บรักษาและขน
ถายสินคาอันตราย  พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกนั ทกุปจจัย   

- ระหวางกลุมผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับจัดเกบ็รักษาและขน
ถายสินคาอันตราย   พบวาการประเมนิมคีวามสอดคลอง ไมแตกตางกันทกุปจจยั 
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ตารางที่ 4.12  แสดงผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคาอันตราย 
ความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอนัตราย 

Whole  SLE SMEs Forwarder (FW) 
ปจจัย 

Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ 
หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ         
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

0.469 ไมแตกตาง 1.000 ไมแตกตาง 0.349 ไมแตกตาง 0.428 ไมแตกตาง 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 

0.140 ไมแตกตาง 0.484 ไมแตกตาง 0.046 แตกตาง 0.401 ไมแตกตาง 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 

0.572 ไมแตกตาง 0.968 ไมแตกตาง 0.230 ไมแตกตาง 0.361 ไมแตกตาง 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

0.683 ไมแตกตาง 1.000 ไมแตกตาง 0.365 ไมแตกตาง 0.73 2 ไมแตกตาง 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 

0.118 ไมแตกตาง  0.628 ไมแตกตาง 0.004 แตกตาง 0.688 ไมแตกตาง 

หมวดตูคอนเทนเนอร รถและอุปกรณ         
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 

0.066 ไมแตกตาง 0.173 ไมแตกตาง 0.005* แตกตาง 0.458 ไมแตกตาง 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 

0.025* แตกตาง 0.089 ไมแตกตาง 0.0003
* 

แตกตาง 0.332 ไมแตกตาง 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    
ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 

0.257 ไมแตกตาง 0.710 ไมแตกตาง 0.110 ไมแตกตาง 0.801 ไมแตกตาง 

การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอรหรือไม   

0.290 ไมแตกตาง 0.694 ไมแตกตาง 0.080 ไมแตกตาง 0.925 ไมแตกตาง 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 0.410 ไมแตกตาง 0.884 ไมแตกตาง 0.220 ไมแตกตาง 0.714 ไมแตกตาง 
การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 

0.071 ไมแตกตาง 0.358 ไมแตกตาง 0.004* แตกตาง 0.360 ไมแตกตาง 

* แสดงความสัมพันธท่ีมีความแตกตาง  
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ความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเกบ็รักษาและขนถายสินคาอนัตราย 
Whole  SLE SMEs Forwarder (FW) 

ปจจัย 

Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ Sig ความสัมพันธ 
การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 0.188 ไมแตกตาง 0.205 ไมแตกตาง 0.251 ไมแตกตาง 0.099 ไมแตกตาง 
สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอนัตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 0.263 ไมแตกตาง 0.279 ไมแตกตาง 0.517 ไมแตกตาง 0.288 ไมแตกตาง 
หมวดกฎระเบียบและขอกาํหนดตาง  ๆ         
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง 0.249 ไมแตกตาง 0.872 ไมแตกตาง 0.082 ไมแตกตาง 0.661 ไมแตกตาง 
การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    0.784 ไมแตกตาง 0.325 ไมแตกตาง 0.721 ไมแตกตาง 0.605 ไมแตกตาง 
หมวดบุคลากร         
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 0.001* แตกตาง 0.154 ไมแตกตาง 0.0000

1* แตกตาง 0.021* แตกตาง 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

0.087 ไมแตกตาง 1.00 ไมแตกตาง 0.016 แตกตาง 0.523 ไมแตกตาง 

การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่
รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 0.548 ไมแตกตาง 0.46 ไมแตกตาง 0.179 ไมแตกตาง 0.467 ไมแตกตาง 
หมวดเทคโนโลย ีการส่ือสาร และการปองกันภัย          
การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 

0.894 ไมแตกตาง 0.031* แตกตาง 0.816 ไมแตกตาง 0.655 ไมแตกตาง 

 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคา (Dangerous Goods 
Declaration)  0.693 ไมแตกตาง  0.707 ไมแตกตาง 0.698  ไมแตกตาง 0.733  ไมแตกตาง 
การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L) ใหมีความถูกตอง   0.253 ไมแตกตาง  1.00 ไมแตกตาง  0.137 ไมแตกตาง  0.421 ไมแตกตาง 

* แสดงความสัมพันธท่ีมีความแตกตาง 
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ตารางที่ 4.13  แสดงผลการวิเคราะหความสัมพันธระหวางกลุมเจาของสินคาและตัวแทน และผูรับจัดเก็บรักษาและขนถายสินคาอันตราย 
 JWD  Whole  LSE Sig SMEs Sig FW Sig ปจจัย 
Mean Mean 

Sig 
Mean  Mean  Mean  

หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ          
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยาง
ถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน 4.33 3.92 0.469 4.33 1.000 3.81 0.349 3.91 0.428 
การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบน
บรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 5.00 4.05 0.140 4.83 0.484 3.71 0.046 4.44 0.401 
การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบและไดรับรหัส UN 
Mark 4.33 4.01 0.572 4.30 0.968 3.72 0.230 4.67 0.361 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและ
เหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III) 4.00 3.75 0.683 4.00 1.000 3.52 0.365 4.24 0.732 
การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี IMDG Code 
กําหนด 4.33 2.95 0.118 4.42 0.628 2.23 0.004 4.00 0.688 
หมวดตูคอนเทนเนอร รถและอุปกรณ          
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงาย
ตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 4.67 3.17 0.066 3.08 0.173 2.73 0.005 4.18 0.458 
การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก 
IMDG Code เชนการ plan load สินคา 5.00 3.1 0.025 3.25 0.089 2.56 0.0003 4.19 0.332 
การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    ตูคอนเทนเนอรท่ี
Load สินคา 4.00 2.95 0.257 3.09 0.710 2.54 0.110 3.80 0.801 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรหรือไม   4.67 3.97 0.290 4.89 0.694 3.58 0.080 4.61 0.925 
การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.33 4.09 0.410 4.67 0.884 3.58 0.220 4.05 0.714 
การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า 
(Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 4.33 2.81 0.071 3.89 0.358 2.24 0.004 3.61 0.360 
การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคาอันตราย 2.00 2.83 0.188 3.10 0.205 2.67 0.251 3.14 0.099 
สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 3.00 3.70 0.263 4.00 0.279 3.37 0.517 4.40 0.288 
หมวดกฎระเบียบและขอกาํหนดตางๆ           
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง 4.67 3.81 0.249 4.55 0.872 3.41 0.082 4.39 0.661 
การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    4.67 4.53 0.784 4.91 0.325 4.50 0.721 4.38 0.605 
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 JWD  Whole  LSE Sig SMEs Sig FW Sig ปจจัย 
Mean Mean 

Sig 
Mean  Mean  Mean  

หมวดบุคลากร           
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยาง
ตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 5.00 2.56 0.001 3.80 0.154 2.13 1.019 3.06 0.021 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี่รถขนสงสินคา
อันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ือง
เพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม 

4.33 2.88 0.087 5.00 - 2.18 0.016 2.83 0.523 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายมีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4   - 4.20 - 4.10 0.138 4.25 - 3.87 - 
การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่รถขนสงสินคา
อันตรายทุกครั้ง 3.33 2.73 0.548   1.80 1.18 3.07 0.467 
หมวดเทคโนโลย ีการส่ือสารและการปองกันภัย          
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย การบันทึก
และจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย - 2.20 - 3.88 - 1.49 - 3.50 - 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , 
software - 2.70 - 3.78 - 1.73 - 3.08 - 

การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคา
อันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.33 4.39 0.894 4.91 0.031 3.80 0.816 4.53 0.655 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration) 4.00 4.21 0.693 4.27 0.707 4.20 0.698 4.21 0.733 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 5.00 4.51 0.253 5.00 - 3.98 0.137 4.63 0.421 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความปลอดภัย
สารเคม ี - 3.15 - 4.44 - 2.32 - 3.47 - 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย - 2.86 - 4.70 - 2.07 - 4.00 - 
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4.5      ผลการวเิคราะหระดับการจดัการสนิคาอันตราย 

ในการศกึษาระดับการจัดการสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบงั ผูวิจัยไดกําหนดเกณฑ
การพิจารณาโดยดูจากคาเฉล่ียการดําเนนิการตามหลักเกณฑและขอกาํหนดเกีย่วกบัการจัดการ
สินคาอันตรายทัง้ 26 ปจจัย ซึ่งแบงออกเปน 3 ระดับ คือ  

 คาเฉล่ีย 1.00 - 2.33 มีการดําเนนิการนอย  

 คาเฉล่ีย  2.34 – 3.67 ดําเนินการปานกลาง 

 คาเฉล่ีย  3.68 – 5.00 ดําเนินการมาก  

ทั้งนีแ้นวทางการวิเคราะหจะสรุปเปนภาพรวมของกลุมเจาของสินคาและตัวแทน  รวมทัง้การ
เปรียบเทยีบระหวางกลุมผูประกอบการขนาดใหญ   กลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม 
และกลุมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  

• ภาพรวมระดบัการจัดการสนิคาอันตรายของกลุมเจาของสนิคาและตวัแทน   

  การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามซึ่งไดรับจากกลุมเจาของสินคาและตัวแทน (เฉพาะ
ในสวนที่มีการดําเนินการ)   ผูวิจัยไดนาํคาเฉล่ียการดาํเนินการในแตละปจจัยที่เกีย่วของมาวัด
ระดับการจัดการ โดยแบงออกเปน 5 หมวด ซึ่งผลสรุปเปนดังนี้  

-  หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ  พบวาม ี 4 ปจจัยที่มีคาเฉล่ียการจัดการอยูใน
เกณฑมาก  และอีก1 ปจจัยมีคาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑปานกลาง 

- หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ  พบวา 3 ปจจยัมคีาเฉล่ียการจัดการอยูใน
เกณฑมาก และอีก 5 ปจจัยมคีาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑปานกลาง 

- หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ  พบวาคาเฉล่ียการจัดการของทัง้ 2 ปจจัยอยู
ในเกณฑมาก 

- หมวดบคุลากร  พบวาม ี 1 ปจจยัทีม่คีาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑมาก   และ 3 
ปจจยัมคีาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑปานกลาง 
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- หมวดเทคโนโลยีการส่ือสารและการปองกนัภัย พบวาม ี 3 ปจจยัทีม่คีาเฉล่ียการ
จัดการอยูในเกณฑมาก ซึง่ทั้งหมดเปนปจจัยที่เกีย่วของกบัการส่ือสาร ในขณะที่อีก 3 
ปจจยัมคีาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑปานกลาง และทีเ่หลืออีก 1 ปจจัยมีคาเฉล่ีย
การจัดการอยูในเกณฑทีน่อย ซึง่เปนเร่ืองของการนําเทคโนโลยีเขามาใชใน
กระบวนการจัดการ 

 
ตารางท่ี 4.14  แสดงภาพรวมระดับการดําเนินการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจัดการสินคา
อันตรายของเจาของสินคาและตัวแทน แบงตามหมวดปจจัย 
ลําดับ หมวดปจจัย Mean ระดับ 

  
สินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ     

1 การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตราย
ของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 4.05 มาก 

2 การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 4.01 มาก 

3 
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

3.92 
มาก 

4 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

3.75 
มาก 

5 การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 2.95 ปาน

กลาง 

 หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ     

1  การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.09 มาก 

2 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร    

3.97 
มาก 

3 
สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัย
ท่ีไดมาตรฐาน 3.7 

มาก 

4 
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 3.17 

ปาน
กลาง 

5 
การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 3.11 

ปาน
กลาง 

6 
การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    ตู
คอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 2.95 

ปาน
กลาง 

หมายเหตุ     คาเฉล่ียระหวาง 1.00 - 2.33 ดําเนินการต่ํา 

   คาเฉล่ียระหวาง 2.34 – 3.67 ดําเนินการปานกลาง 

   คาเฉล่ียระหวาง 3.68 – 5.00 ดําเนินการมาก    
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ลําดับ หมวดปจจัย Mean ระดับ 

7 
การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 2.84 

ปาน
กลาง 

8 
การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อนัตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 2.81 

ปาน
กลาง 

 หมวดกฎระเบียบและขอกาํหนดตางๆ     

1 การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    4.54 มาก 

2 การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศ
ทาเรือแหลมฉบัง  3.81 มาก 

 หมวดบุคลากร    

1 พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  
4   4.21 มาก 

2 

การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการ
ขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแก
พนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

2.88 ปาน
กลาง 

3 
การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีขับขี่รถ
ขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 2.73 ปาน

กลาง 

4 การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 2.56 ปาน

กลาง 
 หมวดเทคโนโลยกีารส่ือสารและปองกนัภัย   
1 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 4.51 มาก 

2 การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.39 มาก 

3 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 4.21 มาก 

4 
การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝาย
ความปลอดภัยสารเคมี 3.15 ปาน

กลาง 

5 การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย  2.86 ปาน
กลาง 

6 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง 
hardware , software 2.7 ปาน

กลาง 

7 
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 2.2 นอย 

 
หมายเหตุ     คาเฉล่ียระหวาง 1.00 - 2.33 ดําเนินการนอย 
                   คาเฉล่ียระหวาง 2.34 – 3.67 ดําเนินการปานกลาง                                     
                   คาเฉล่ียระหวาง 3.68 – 5.00 ดําเนินการมาก  
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• ระดบัการจดัการสนิคาอันตรายของกลุมผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการ
ขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ  

 จากการวิเคราะหขอมลูจากแบบสอบถามกลุมผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการ
ขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ (เฉพาะในสวนที่มีการ
ดําเนินการ)   ผลสรุปเปนดังนี้  

-  หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ   

 ผูประกอบการขนาดใหญ และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ มีคาเฉล่ียการ
ดําเนินการอยูในเกณฑมาก ครบทั้ง 5 ปจจัยทั้งสองกลุม   

        ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม   มคีาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑมาก 
3 ปจจัย เกณฑปานกลาง 1 ปจจัย และเกณฑนอย อีก 1 ปจจยั  

- หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ   

       ผูประกอบการขนาดใหญ มคีาเฉล่ียการดําเนนิการอยูในเกณฑมาก 3 ปจจยั และ
เกณฑปานกลาง 5  ปจจยั  

       ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ มคีาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑมาก 6 
ปจจยั และ  2  ปจจัยมีระดับการจัดการอยูในเกณฑปานกลาง 

      ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม พบวามีคาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
ปานกลาง 7 ปจจัย และอยูในเกณฑนอย 1 ปจจัย    

- หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ    

       ผูประกอบการทกุกลุมมคีาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑมาก ทัง้ 2 ปจจัย และยกเวน
ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมที่มคีาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑมาก 1 ปจจยั และอยู
ในเกณฑนอย 1 ปจจัย 

- หมวดบุคลากร     

       ผูประกอบการขนาดใหญ มคีาเฉล่ียการจดัการอยูในเกณฑมากครบทัง้ 4 ปจจยั   
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       ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม พบวามคีาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
มาก 1 ปจจัย และอยูในเกณฑนอย 3 ปจจยั    

       ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวามีคาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
มาก 1 ปจจัย และอยูในเกณฑปานกลาง 3 ปจจัย    

- หมวดเทคโนโลยีการส่ือสารและการปองกนัภัย  

 ผูประกอบการขนาดใหญ มีคาเฉล่ียการจัดการอยูในเกณฑมากครบทั้ง 7 ปจจยั  

       ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม พบวามีคาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
มาก 3 ปจจัย และอยูในเกณฑนอย 4 ปจจยั    

       ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวามีคาเฉล่ียการดําเนินการอยูในเกณฑ
มาก 4 ปจจัย และอยูในเกณฑปานกลาง 3 ปจจัย   
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ตารางที่ 4.15   แสดงคาเฉล่ียการดําเนนิการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายของผูประกอบการแตละกลุม 
ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ

ยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

 
หมวดปจจัย 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

สินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ       
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสาร
ขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวนทุกครั้ง 4.33 มาก 3.81 มาก 3.91 มาก 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 4.83 มาก 3.72 มาก 4.44 มาก 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark 4.30 มาก 3.71 มาก 4.67 มาก 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคา
อันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III) 4.00 มาก 3.52 ปาน

กลาง 4.24 มาก 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี IMDG Code กําหนด 4.42 มาก 2.23 นอย 4.00 มาก 
ตูคอนเทนเนอร รถและอุปกรณ       
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance 
สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 3.08 ปาน

กลาง 2.73 ปาน
กลาง 4.18 มาก 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load 
สินคา 3.25 ปาน

กลาง 2.56 ปาน
กลาง 4.19 มาก 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 3.09 ปาน
กลาง 2.54 ปาน

กลาง 3.80 มาก 

การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรหรือไม 4.89 มาก 3.58 ปาน
กลาง 4.61 มาก 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 4.67 มาก 3.58 ปาน
กลาง 4.05 มาก 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา 
(Fumigation Sign) 3.09 ปาน

กลาง 2.24 นอย 3.61 ปาน
กลาง 
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ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ

ยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

 
หมวดปจจัย 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคาอันตราย 3.10 ปาน
กลาง 2.67 ปาน

กลาง 3.14 ปาน
กลาง 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 4.00 มาก 3.37 ปาน
กลาง 4.40 มาก 

กฎระเบียบและขอกําหนดตางๆ       

การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง 4.55 มาก 3.41 ปาน
กลาง 4.39 มาก 

การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 4.91 มาก 4.50 มาก 4.38 มาก 
บุคลากร       
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ี
เกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 3.80 มาก 2.13 นอย 3.06 ปาน

กลาง 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และ
ความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม 3.90 มาก 2.18 นอย 2.83 ปาน

กลาง 
พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4 5.00 มาก 4.25 มาก 3.87 มาก 
การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 4.10 มาก 1.80 นอย 3.07 ปาน

กลาง 
เทคโนโลยี การส่ือสาร และการปองกันภัย       

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 3.88 มาก 1.49 นอย 3.50 ปาน
กลาง 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , software 3.78 มาก 1.73 นอย 3.08 ปาน
กลาง 

การจัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 4.91 มาก 3.80 มาก 4.53 มาก 
การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration) 4.27 มาก 4.20 มาก 4.21 มาก 
การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 5.00 มาก 3.98 มาก 4.63 มาก 
การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความปลอดภัยสารเคมี 4.44 มาก 2.07 นอย 3.47 ปาน

กลาง 
การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย 4.70 มาก 2.32 นอย  4.00 มาก 
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•   ระดบัการจดัการสนิคาอันตรายของเจาของสนิคาและตวัแทน ประเมินจาก 
  ระดบัความรู และลกัษณะการดาํเนินการ  

    การวิเคราะหขอมลูในสวนนีจ้ะเจาะลึกลงไปในรายละเอียดของผูประกอบการทัง้ 3 กลุม 
คือ ผูประกอบการขนาดใหญ ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม และผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวางประเทศ โดยนําเอาระดับความรูของผูประกอบการ รวมทั้งลักษณะการดําเนนิการ   
ที่แตกตางกนัมาพจิารณาระดับการจัดการ ซึง่ผลสรุปเปนดังนี้  

 ผูประกอบการขนาดใหญ แบงเปน  

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีเปนผูนําเขาและสงออกสนิคาอันตราย พบวา มีการ
ดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายอยูในเกณฑมาก
เกือบทกุหมวดปจจัย อาทิเชน หมวดสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ หมวดกฎระเบยีบ
และขอกาํหนดตางๆ หมวดบคุลากร  หมวดเทคโนโลย ีการส่ือสาร และการปองกันภัย 
ยกเวนหมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ ซึ่งม ี 3 ปจจัยที่มกีารจดัการอยูใน
เกณฑมาก ในขณะที่อีก 5 ปจจยัมกีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง 

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีดาํเนินการนําเขาและสงออกดวยตนเอง  พบวา
รอยละ 50 มกีารจัดการอยูในเกณฑมากทกุหมวดปจจัย สวนทีเ่หลืออีกรอยละ 50 
(คิดเปนรอยละ 16.67 % ของจํานวนผูประกอบการในกลุมนี)้ ไมดําเนินการตาม
หลักเกณฑเลย ยกเวนหมวดปจจัยที่เกีย่วกบัสินคาอันตราย เชน การจําแนกความ
เปนอันตรายของสินคา และการติดฉลากเพื่อส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบน
บรรจุภัณฑเทานัน้ที่มกีารจัดการอยูในเกณฑมาก 

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีวาจางตวัแทนดําเนินการนําเขา สงออก และรถ
ขนสง พบวามีการดําเนินการตามหลักเกณฑการจัดการสินคาอันตรายอยูในเกณฑ
มากเกอืบทกุหมวดปจจัยเชนกนั ยกเวนหมวดปจจยัตูคอนเทนเนอรและรถและ
อุปกรณ ซึง่มกีารจัดการยูในเกณฑปานกลางเปนสวนใหญ  

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีมีความรูมาก มีระดับการดําเนินการตามหลักเกณฑ
และมาตรฐานอยูในเกณฑมากในทกุๆ หมวดปจจัย ยกเวนปจจัยยอยเพยีง 2 ปจจัยที่
มกีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ไดแก การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global 
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Position System; GPS)  และการนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกนัภัย 
และการจัดการในกรณีฉุกเฉิน  

- ผูประกอบการขนาดใหญท่ีมีความรูปานกลาง มรีะดับการดําเนนิการตาม
หลักเกณฑและมาตรฐานอยูในเกณฑมากเกอืบทกุหมวดปจจยั ยกเวนหมวดตูคอน
เทนเนอรและรถและอุปกรณ ซึ่งมีการจัดการอยูในเกณฑมาก 4 ปจจัย และเกณฑ
ปานกลางอีก 4 ปจจัย    

 

ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม แบงเปน  

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมท่ีเปนผูนําเขาสินคาอันตราย  เปนผู
สงออกสนิคาอันตราย และเปนท้ังผูนําเขาและผูสงออกสินคาอันตราย ทกุกลุม
มกีารดําเนนิการทีส่อดคลองไปในทศิทางเดียวกนักับภาพรวม กลาวคือ มกีาร
ดําเนินการตามหลักเกณฑฯอยูในเกณฑมาก 2 หมวดปจจัย คือหมวดสินคาอันตราย 
(ไมรวมบรรจุภัณฑ) และหมวดปจจยัยอยการส่ือสาร  ในขณะทีห่มวดอ่ืนๆ มกีาร
จัดการอยูในเกณฑปานกลางและเกณฑนอยทัง้ส้ิน  

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมท่ีดาํเนินการดวยตนเอง มีการ
ดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานอยูในเกณฑมากในหมวดปจจัยที่เกีย่วกบั
บรรจภัุณฑ หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ และการส่ือสาร สวนปจจยัอ่ืนๆ 
มกีารจัดการอยูในเกณฑปานกลางเปนสวนใหญ ยกเวนหมวดเทคโนโลยีและระบบ
สารสนเทศ  และหมวดบุคลากร (ไมรวมเร่ืองใบอนญุาตขับข่ีประเภทที่ 4 ของ
พนกังานขับรถขนสงสินคาอันตราย) ซึ่งมกีารจัดการอยูในเกณฑนอย   

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมท่ีมกีารวาจางตวัแทนเปน
ผูดําเนินการ พบวามเีพียงหมวดปจจยัทีเ่กีย่วกบัการส่ือสารเทานั้นที่มกีารจัดการอยู
ในเกณฑมาก สวนทีเ่หลือมกีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ไดแก หมวดสินคา
อันตรายและบรรจุภัณฑ  หมวดกฎระเบียบและขอกําหนดตางๆ และหมวดตูคอนเทน
เนอรและรถและอุปกรณบางปจจยั ในขณะทีห่มวดบคุลากร หมวดเทคโนโลยีและ
แผนปองกนั รวมทัง้บางปจจัยในหมวดตูคอนเทนเนอรมกีารจัดการอยูในเกณฑทีน่อย  

87



 
 

 

3 

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมท่ีมีความรูมากและผูประกอบการ
ขนาดกลางและขนาดยอมท่ีมีความรูนอย พบวาโดยภาพรวมกลุมที่มีความรู
มากกวามกีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานมากกวากลุมทีม่คีวามรูนอย
กวา ทั้งนีป้จจยัทีม่กีารดําเนนิการอยูในเกณฑมากสําหรับกลุมทีม่คีวามรูมากมเีพียง 
2 หมวดปจจัยคือหมวดสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ และหมวดการส่ือสาร สวน
กลุมที่มีความรูนอย มีการดําเนินการอยูในเกณฑมากเพียงหมวดเดียวคือหมวดการ
ส่ือสาร ที่เหลือมีการจัดการอยูในเกณฑปานกลางและนอยทั้งส้ิน   

 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  

- ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวา โดยภาพรวมมกีารดําเนนิการตาม
หลักเกณฑมาตรฐานอยูในเกณฑมากเปนสวนใหญ ยกเวนหมวดบคุลากร และหมวด
เทคโนโลยีและระบบสารสนเทศทีม่กีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ทั้งนีเ้มื่อ
พิจารณาจากระดับความรูของผูประกอบการ พบวากลุมทีม่คีวามรูเกีย่วกบัสินคา
อันตรายมาก และกลุมทีม่คีวามรูปานกลางมกีารดําเนินการไมแตกตางจากภาพรวม
ของกลุมแตอยางใด ในขณะเดียวกนัผูประกอบการทีด่ําเนนิการเอง และกลุมที่จาง
ตัวแทนดําเนินการ (Outsourcing) ก็มีการการจัดการอยูในเกณฑมากเปนสวนใหญ 
ซึ่งสอดคลองกับภาพรวมการจัดการของผูประกอบการในกลุมนี้  
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   ตารางที่ 4.16   แสดงคาเฉล่ียการดําเนินการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายของผูประกอบการขนาดใหญแบงตามกิจกรรม 
นําเขา-สงออก LSEs ความรูมาก LSEs ความรูกลาง LSEs ทําเอง LSEs จางทํา 

รายการ 
Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

สินคาอันตราย บรรจุภัณฑ            
 การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปน
อันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูล
ความปลอดภัยสารเคมีครบถวนทุกครั้งหรือไม   

4.33 ปาน
กลาง 5.00 มาก 3.86 มาก 5.00 มาก 4.20 ปาน

กลาง 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสาร
ความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวนตาม
ขอกําหนดสากลหรือไม  

4.83 มาก 5.00 มาก 4.71 มาก 5.00 มาก 4.80 มาก 

ทานมีการใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุ
ภัณฑท่ีผานการรับรองมาตรฐานการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark   4.30 ปาน

กลาง 4.00 มาก 4.50 ปาน
กลาง 5.00 มาก 4.22 ปาน

กลาง 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมี
ความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคา
อันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III)   

4.00 มาก 4.00 มาก 4.00 มาก 5.00 มาก 3.89 มาก 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมให
เกินมาตรฐานท่ี IMDG Code กําหนด    4.10 มาก 4.00 มาก 3.83 มาก 4.00 มาก 3.78 มาก 

ตูคอนเทนเนอร รถ และอุปกรณ              
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบ
ความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา 
หรือนํ้าหนักกดทับ   

3.08 ปาน
กลาง 4.00 มาก 3.50 ปาน

กลาง 5.00 มาก 3.57 ปาน
กลาง 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยก
และจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา  3.25 ปาน

กลาง 5.00 มาก 3.00 ปาน
กลาง 5.00 มาก 3.86 มาก 
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นําเขา-สงออก LSEs ความรูมาก LSEs ความรูกลาง LSEs ทําเอง LSEs จางทํา 
รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking 
and Bracing)  ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา   3.09 ปาน

กลาง 4.75 มาก 3.80 มาก 5.00 มาก 4.25 มาก 

การติดปายและสัญลักษณ เพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร               
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตราย
บนตูคอนเทนเนอร  4.40 มาก 4.75 มาก 4.40 มาก 5.00 มาก 3.67 ปาน

กลาง 

หรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN    4.20 มาก 4.75 มาก 4.20 มาก 5.00 มาก 3.56 ปาน
กลาง 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน 
อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation 
Sign)    

3.50 มาก 4.00 มาก 2.80 ปาน
กลาง 4.00 มาก 2.89 ปาน

กลาง 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS)  3.10 ปาน
กลาง 4.67 ปาน

กลาง 3.25 ปาน
กลาง 5.00 ปาน

กลาง 3.67 ปาน
กลาง 

สภาพพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและมีเครื่องมืออุปกรณเพ่ือ
ความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน  4.00 ปาน

กลาง 4.50 ห 3.71 ปาน
กลาง 5.00 มาก 3.80 ปาน

กลาง 
กฎระเบียบ และขอกําหนดตาง ๆ (Related Regulations)            
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือให
เปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง   4.55 มาก 5.00 มาก 4.29 มาก 5.00 มาก 4.50 มาก 

ขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของทุกหรือไม  4.91 มาก 5.00 มาก 4.83 มาก 5.00 มาก 4.89 มาก 
บุคลากร            
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตราย
ระหวางประเทศ และupdated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ี
เกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด  

3.80 มาก 4.25 มาก 3.83 มาก 5.00 มาก 4.11 มาก 
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นําเขา-สงออก LSEs ความรูมาก LSEs ความรูกลาง LSEs ทําเอง LSEs จางทํา 
รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน 
“พฤติกรรมการขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรู
พ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ือง
เพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม   

4.33 มาก 4.25 มาก 4.80 มาก 5.00 มาก 4.38 มาก 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มี
ใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4    5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 

การตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการ
ขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง      4.10 มาก 4.75 มาก 4.17 มาก 5.00 มาก 4.00 มาก 

เทคโนโลยี การส่ือสารและการปองกนัภยั            
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนก
และจัดการสินคาอันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย   3.88 มาก 3.75 มาก 4.00 มาก 5.00 มาก 3.71 มาก 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณี
เกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , software    3.78 มาก 3.50 ปาน

กลาง 4.00 มาก 5.00 มาก 3.63 ปาน
กลาง 

การดําเนินการ จัดเตรียม (และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม) เอกสารขอมูล
ความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคาอันตราย  4.91 มาก 5.00 มาก 4.86 มาก 5.00 มาก 4.90 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย 
(Dangerous Goods Declaration)   4.27 มาก 4.00 มาก 4.43 มาก 5.00 มาก 4.20 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง    5.00 ปาน
กลาง 5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ 
และพนักงานฝายความปลอดภัยสารเคมี   4.44 มาก 4.00 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 4.50 มาก 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกัน หรือไม   4.70 มาก 4.25 มาก 5.00 มาก 5.00 มาก 4.67 มาก 
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   ตารางที่ 4.17   แสดงคาเฉล่ียการดําเนินการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายของผูประกอบการขนาดกลางและยอมแบงตามกิจกรรม 
 import   export  Import &Export ความรูมาก  ความรูนอย   ดําเนินการเอง   จาง Forwarder รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 
สินคาอันตราย และบรรจุภัณฑ                             
 การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) 
จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยาง
ถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัย  

3.58 ปาน
กลาง 4.00 มาก 3.92 มาก 4.40 มาก 3.58 ปาน

กลาง 3.50 ปาน
กลาง 3.67 ปาน

กลาง 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) 
ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบน
บรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน  

3.83 มาก 3.76 มาก 4.17 มาก 4.56 มาก 3.75 มาก 3.00 ปาน
กลาง 3.67 ปาน

กลาง 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับหผูสงสินคา(ตนทาง) 
ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการรับรองและไดรับรหัส UN Mark   3.41 ปาน

กลาง 4.12 มาก 3.67 ปาน
กลาง 4.30 มาก 3.57 ปาน

กลาง 4.50 มาก 3.42 ปาน
กลาง 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใช
บรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและ
เหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท 
(Packing Group I,II,III)   

3.37 ปาน
กลาง 3.65 ปาน

กลาง 3.58 ปาน
กลาง 4.10 มาก 3.37 ปาน

กลาง 4.00 มาก 3.50 ปาน
กลาง 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอ
บรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐาน IMDG Code      2.50 ปาน

กลาง 2.35 ปาน
กลาง 1.56 นอย 3.00 ปาน

กลาง 2.00 นอย 3.00 ปาน
กลาง 2.43 ปาน

กลาง 
ตูคอนเทนเนอร รถ และอุปกรณ                
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) 
ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงาย
ตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ   

2.00 นอย 3.25 ปาน
กลาง 2.86 ปาน

กลาง 2.70 ปาน
กลาง 2.74 ปาน

กลาง 4.00 มาก 2.00 นอย 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการ
ตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก 
IMDG Code เชนการ plan load สินคา  

2.27 นอย 2.81 ปาน
กลาง 2.43 ปาน

กลาง 2.70 ปาน
กลาง 2.50 ปาน

กลาง 3.00 ปาน
กลาง 2.50 ปาน

กลาง 
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 import   export  Import &Export ความรูมาก  ความรูนอย   ดําเนินการเอง   จาง Forwarder รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 
การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึง
สินคา (Blocking and Bracing)  ตูคอนเทนเนอร  0.10 นอย 2.59 นอย 0.13 นอย 3.33 ปาน

กลาง 2.27 ปาน
กลาง 3.00 ปาน

กลาง 2.33 นอย 

การติดปายและสัญลักษณ เพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายบนตูคอนเทนเนอร                   

การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดง
ความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร  3.14 ปาน

กลาง 3.94 มาก 3.56 ปาน
กลาง 2.40 ปาน

กลาง 2.30 นอย 4.00 มาก 3.11 ปาน
กลาง 

หรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN    3.14 ปาน
กลาง 3.94 มาก 3.56 ปาน

กลาง 2.56 ปาน
กลาง 2.32 นอย 5.00 มาก 3.11 ปาน

กลาง 
การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตาม
ขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า 
(Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign)    

3.10 ปาน
กลาง 1.76 ต่ํา 1.86 นอย 2.44 ปาน

กลาง 2.23 นอย 5.00 มาก 2.71 ปาน
กลาง 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning 
System; GPS)  2.39 ปาน

กลาง 2.87 ปาน
กลาง 2.90 ปาน

กลาง 3.57 ปาน
กลาง 2.50 ปาน

กลาง 4.00 มาก 3.70 มาก 

สภาพพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและมี
เครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน  3.29 ปาน

กลาง 3.36 ปาน
กลาง 3.50 ปาน

กลาง 3.70 มาก 3.27 ปาน
กลาง 3.50 ปาน

กลาง 3.18 ปาน
กลาง 

กฎระเบียบ และขอกําหนดตาง ๆ                
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือ
แหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง   3.59 ปาน

กลาง 3.50 ปาน
กลาง 3.25 ปาน

กลาง 3.60 ปาน
กลาง 3.36 ปาน

กลาง 2.67 ปาน
กลาง 4.22 มาก 

ขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของทุกหรือไม  4.41 มาก 4.45 มาก 4.67 มาก 4.90 มาก 4.50 มาก 3.67 ปาน
กลาง 4.67 มาก 
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 import   export  Import &Export ความรูมาก  ความรูนอย   ดําเนินการเอง   จาง Forwarder รายการ 
Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

บุคลากร                
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการ
สินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยาง
ตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของ   

2.11 นอย 2.18 นอย 2.08 นอย 2.11 นอย 2.13 นอย 1.33 นอย 2.00 นอย 

การจัดฝกอบรม  หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี่รถ
ขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐาน
เกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ  

2.80 ปาน
กลาง 2.20 นอย 1.50 นอย 2.50 ปาน

กลาง 2.24 นอย 1.50 นอย 1.89 นอย 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน  มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4    4.23 มาก 4.23 มาก 3.91 มาก 4.00 มาก 3.78 มาก 4.50 มาก 4.40 มาก 

การตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถ
กอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง     2.10 นอย 1.25 นอย 1.67 นอย 1.75 นอย 1.50 นอย 1.00 นอย 1.43 นอย 

เทคโนโลยี การส่ือสาร และปองกันภัย                
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความ
ถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย การ
บันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย   

1.38 นอย 1.71 นอย 1.36 นอย 1.75 นอย 1.42 นอย 1.50 นอย 1.40 นอย 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและ
การจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , 
software    

2.00 นอย 2.14 นอย 1.00 นอย 1.75 นอย 1.73 นอย 1.00 นอย 2.00 นอย 

การดําเนินการ จัดเตรียม (และหรือขอใหผูขาย
จัดเตรียม) เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก  

3.82 มาก 4.76 มาก 4.00 มาก 4.44 มาก 3.65 ปาน
กลาง 3.33 ปาน

กลาง 4.18 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถาย
สินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration)   4.22 มาก 4.24 มาก 4.09 มาก 4.33 มาก 4.16 มาก 5.00 มาก 4.44 มาก 
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 import   export  Import &Export ความรูมาก  ความรูนอย   ดําเนินการเอง   จาง Forwarder รายการ 
Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา 
(B/L)  ใหมีความถูกตอง     3.59 ปาน

กลาง 4.38 มาก 4.00 มาก 4.22 มาก 3.91 มาก 5.00 มาก 4.18 มาก 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน 
เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความปลอดภัย
สารเคม ี  

2.29 นอย 2.38 ปาน
กลาง 2.25 นอย 3.00 ปาน

กลาง 2.19 นอย 3.00 ปาน
กลาง 2.50 ปาน

กลาง 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกัน 
หรือไม   1.78 นอย 2.31 นอย 2.18 นอย 2.56 ปาน

กลาง 1.94 นอย 2.50 ปาน
กลาง 1.91 นอย 
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   ตารางที่ 4.18   แสดงคาเฉล่ียการดําเนินการตามหลักเกณฑมาตรฐานการจดัการสินคาอันตรายของผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศแบงตามกิจกรรม 
นําเขา-สงออก ความรูมาก ความรูปานกลาง ดําเนินการเอง จางชวง 

รายการ 
Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

สินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ                       
 การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการ
ขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวนทุกครั้งหรือไม   3.91 มาก 4.17 มาก 4.70 มาก 4.40 มาก 4.64 มาก 

การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของ
สินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวนตามขอกําหนดสากลหรือไม  4.44 มาก 3.86 มาก 4.82 มาก 4.00 มาก 4.69 มาก 

ทานมีการใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการรับรอง
มาตรฐานการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark   4.69 มาก 4.00 มาก 4.80 มาก 4.60 มาก 4.42 มาก 

การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) 
สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III)   4.24 มาก 3.86 มาก 4.50 มาก 4.20 มาก 4.25 มาก 

การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี IMDG 
Code กําหนด    4.00 มาก 3.57 ปาน

กลาง 4.33 มาก 4.20 มาก 3.91 มาก 

ตูคอนเทนเนอร และรถและอุปกรณ              
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย 
และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ   4.18 มาก 3.71 มาก 4.40 มาก 4.60 มาก 3.92 มาก 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตาม
หลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา  4.19 มาก 4.17 มาก 4.20 มาก 4.40 มาก 4.09 มาก 

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)  ตูคอนเทน
เนอรท่ีLoad สินคา   3.80 มาก 3.83 มาก 3.78 มาก 4.20 มาก 3.60 ปาน

กลาง 
การติดปายและสัญลักษณ เพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร               
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร  4.61 มาก 4.00 มาก 5.00 มาก 4.40 มาก 4.69 มาก 
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นําเขา-สงออก ความรูมาก ความรูปานกลาง ดําเนินการเอง จางชวง 
รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 

หรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN    4.05 มาก 3.43 ปาน
กลาง 4.50 มาก 4.40 มาก 3.86 มาก 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอม
ทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign)    3.61 ปาน

กลาง 3.14 ปาน
กลาง 4.18 มาก 4.40 มาก 3.23 ปาน

กลาง 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS)  3.14 ปาน
กลาง 2.83 ปาน

กลาง 4.20 มาก 4.20 มาก 2.56 ปาน
กลาง 

สภาพพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและมีเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีได
มาตรฐาน  4.40 มาก 4.33 มาก 4.88 มาก 4.40 มาก 4.30 มาก 

กฎระเบียบ และขอกําหนดตาง ๆ (Related Regulations)            
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือ
แหลมฉบัง   4.39 มาก 4.14 มาก 4.90 มาก 4.80 มาก 4.23 มาก 

ขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของทุกหรือไม  4.38 มาก 3.71 มาก 4.89 มาก 4.80 มาก 4.18 มาก 
บุคลากร            
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated 
อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด  3.06 ปาน

กลาง 2.43 ปาน
กลาง 3.40 ปาน

กลาง 3.60 ปาน
กลาง 2.58 ปาน

กลาง 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี่รถ
ขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ 
และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม   

2.83 ปาน
กลาง 2.17 นอย 4.00 มาก 3.75 มาก 2.63 ปาน

กลาง 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4    3.87 มาก 3.60 ปาน
กลาง 3.67 ปาน

กลาง 5.00 มาก 3.20 ปาน
กลาง 

การตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีการขับขี่รถขนสงสินคา
อันตรายทุกครั้ง      3.07 ปาน

กลาง 2.33 นอย 3.22 ปาน
กลาง 4.20 มาก 2.30 นอย 
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10 

นําเขา-สงออก ความรูมาก ความรูปานกลาง ดําเนินการเอง จางชวง 
รายการ 

Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ Mean ระดับ 
เทคโนโลยี การส่ือสาร และการปองกันภัย                      
การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย 
การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย   3.50 ปาน

กลาง 3.00 ปาน
กลาง 4.14 มาก 4.00 มาก 3.25 ปาน

กลาง 
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง 
hardware , software    3.08 ปาน

กลาง 2.50 ปาน
กลาง 4.00 มาก 3.40 ปาน

กลาง 2.88 ปาน
กลาง 

การดําเนินการ จัดเตรียม (และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม) เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก  4.53 มาก 4.43 มาก 4.67 มาก 5.00 มาก 4.50 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration)   4.21 มาก 4.14 มาก 4.25 มาก 4.40 มาก 4.14 มาก 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง     4.63 ปาน
กลาง 4.71 มาก 4.75 มาก 5.00 มาก 4.64 มาก 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความ
ปลอดภัยสารเคมี   3.46 ปาน

กลาง 2.50 ปาน
กลาง 4.29 มาก 3.80 มาก 3.14 ปาน

กลาง 
การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกัน หรือไม   4.00 มาก 3.83 มาก 4.11 มาก 4.20 มาก 3.89 มาก 

 
 
 
 

98
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อยางไรก็ตาม ผลการวิเคราะหยงัพบวาโดยภาพรวมยงัมผูีประกอบการอีกจํานวนหนึ่งซึง่ไม
ดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจดัการสินคาอันตราย โดยแบงออกเปนกลุม ดังนี้  
 กลุมไมดําเนนิการ ระหวาง  1 - 20  เปอรเซน็ต     จํานวน  16 ปจจยั 
 กลุมไมดําเนนิการ มากกวา  20 - 40 เปอรเซ็นต    จํานวน  7 ปจจัย 
 กลุมไมดําเนนิการ มากกวา  41- 60 เปอรเซน็ต     จํานวน  3 ปจจัย  
  
 นอกจากนี้เมื่อพจิารณาแตละปจจยัลึกลงไปในแตละกลุม พบวากลุมผูประกอบการขนาด
กลางและขนาดยอมเปนกลุมทีม่อัีตราสวนของผูไมดําเนินการฯ สูงทีสุ่ด จํานวน 17 ปจจยั 
รองลงมา คือ ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ มอัีตราสวนผูไมดําเนินการฯ สูงทีสุ่ด จํานวน 
7 ปจจัย ในขณะที่ผูประกอบการขนาดใหญมีอัตราสวนผูไมดําเนินการสูงสุด จํานวน 2 ปจจัย  
รายละเอียดตามตารางที่ 4.19 และตารางที่ 4.20  ดังนี้  
 
    ตารางที่ 4.19  แสดงลําดับของปจจยัทีไ่มมกีารดําเนินการสูงทีสุ่ดไปหานอยที่สุด  

ลําดับ ปจจัย % 

1 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน 
ท้ัง hardware , software 

54.88 

2 การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงาน
ฝายความปลอดภัยสารเคมี 

50.00 

3 
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรม
การขับขี.่ รถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตราย
ใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และ
ส่ิงแวดลอม 

48.78 

4 การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    
ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad สินคา 

25.61 

5 การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคา
อันตราย การบันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 

25.61 

6 พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่
ประเภท  4   

24.39 

7 การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวม
สินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา 

24.39 

8 การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอ
ส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 

24.39 

9 การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีขับขี่รถ
ขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 

24.39 

10 การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 20.73 
    
      หมายเหต ุ   % แสดงอัตราสวนของผูไมดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตราย 
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ลําดับ ปจจัย % 

11 
การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี 
IMDG Code กําหนด 

19.51 

12 
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม 
ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 

19.51 

13 การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคา
อันตราย 

18.29 

14 การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    18.29 

15 การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทน
เนอรหรือไม  

17.07 

16 สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความ
ปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 

15.85 

17 การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย  14.63 

18 
การจําแนก และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอ
กําหนดการขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวน
ทุกครั้ง 

13.41 

19 การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีผานการทดสอบ
และไดรับรหัส UN Mark 

10.98 

20 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 9.76 

21 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  
(X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing 
Group I,II,III) 

8.54 

22 การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และ
updated อยางตอเน่ือง ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 

8.54 

23 การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตาม
ประกาศทาเรือแหลมฉบัง  

8.53 

24 การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรียม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายท่ีนําเขาและสงออก 

7.32 

25 การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) 

7.32 

26 การติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปน
อันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 

3.66 

 
       หมายเหตุ    % แสดงอัตราสวนของผูไมดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตราย 
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   ตารางที่ 4.21  ผลสรุปปจจัยที่ไมมีการดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตราย 

ภาพรวมเจาของ
สินคาและตัวแทน 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

  

หมวดปจจัย 

(%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ 
สินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ         
การตรวจสอบจํานวนนํ้าหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพ่ือไมใหเกินมาตรฐานท่ี IMDG Code กําหนด 19.51 1 - - 21.57 1 15.8 1* 
การจําแนก และหรอืกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสงอยาง
ถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมีครบถวนทุกครั้ง 

13.41 2 - - 5.88 3* 15.8 1* 

การใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑท่ีไดนการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark 10.98 3 - - 7.8 2 15.8 1* 
การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑท่ีมีความแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและ
เหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท (Packing Group I,II,III) 

8.54 4 - - 5.88 3* 10.5 2 

การตดิฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพ่ือส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุ
ภัณฑอยางถูกตองและครบถวน 

3.66 5 - - 3.9 4 5.26 3 

ตูคอนเทนเนอร รถและอุปกรณ           

การปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)    ตูคอนเทนเนอรท่ีLoad 
สินคา 

25.61 1 8.33 2* 31.37 2 21.1 1* 

การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมีการตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บรวมสินคาตามหลัก IMDG 
Code เชนการ plan load สินคา 

24.39 2 - - 33.33 1* 15.8 2* 

การดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายตามขอกําหนดอื่น ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางนํ้า (Marine 
Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign) 

24.39 3 16.67 1* 33.33 1* 5.26 4* 

การดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายหมายเลข UN 20.73 4 16.67 1* 21.57 4* 21.1 1* 
   หมายเหตุ  *  แสดงลําดับท่ีมีการซํ้าซอนภายในหมวดเดียวกัน 
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ภาพรวมเจาของ
สินคาและตัวแทน 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

  
หมวดปจจัย 

(%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ 
การบรรจุสินคาเขาตู (รวมท้ังกรณีวาจางใหผูอื่นบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการ
ขนสง เชน การbalance สินคา หรือนํ้าหนักกดทับ 

19.51 5 -  27.45 3 10.5 3* 

การติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS) บนรถขนสงสินคาอันตราย 18.29 6 16.67 1* 15.69 5* 10.5 3* 
การดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมีการติดปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรหรือไม  (ถามี คิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวน shipment ท่ีดําเนินการ)   

17.07 7 16.67 1* 21.57 4* 5.26 4* 

สภาพความพรอมใชงานของรถขนสงสินคาอันตรายและเครื่องมืออุปกรณเพ่ือความปลอดภัยท่ีไดมาตรฐาน 15.85 8 8.33 2* 15.69 5* 15.8 2* 
กฎระเบียบและมาตรฐานตางๆ            
การขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวของเมื่อมีการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย    18.29 1 8.33 1* 21.57 1 15.8 1 
การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรอืแหลมฉบังเพ่ือใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบัง  8.53 2 8.33 1* 9.80 2 5.26 2 
บุคลากร           
การจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับขี.่ รถขนสงสินคา
อันตรายอยางปลอดภัย และความรูพ้ืนฐานเกี่ยวกับสินคาอันตรายใหแกพนักงานขับรถ และจัดอบรมตอเน่ืองเพ่ือ
ปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม 

48.78 1 25.00 1 60.78 1 36.8 1 

พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มีใบอนุญาตขับขี่ประเภท  4   24.39 2* 16.67 2* 27.45 3 21.1 2* 

การดําเนินการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรมพนักงานขับรถกอนปฏิบัติหนาท่ีขับขี่รถขนสงสินคาอันตรายทุกครั้ง 24.39 2* 16.67 2* 58.82 2 21.1 2* 
การจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยางตอเน่ือง 
ใหแกพนักงานท่ีปฏิบัติหนาท่ีเกี่ยวของกับสินคาอันตรายท้ังหมด 

8.54 3 16.67 2* 5.88 4 10.5 3 

   หมายเหต ุ *  แสดงลําดับท่ีมีการซํ้าซอนภายในหมวดเดียวกัน 
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ภาพรวมเจาของ
สินคาและตัวแทน 

ผูประกอบการ
ขนาดใหญ 

ผูประกอบการ
ขนาดกลางและ
ขนาดยอม 

ผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวาง
ประเทศ 

  

หมวดปจจัย 

(%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ (%) ลําดับ 

เทคโนโลยี การส่ือสาร และการปองกันภัย           

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกันภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ท้ัง hardware , software 54.88 1 25.00 2* 70.59 1 31.6 2* 

การฝกซอมแผนปองกันและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบัติงาน เชน พนักงานขับรถ และพนักงานฝายความปลอดภัยสารเคมี 50 2 25.00 2* 62.75 2 31.60 2* 

การนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถูกตองของการจําแนกและจัดการสินคาอันตราย การบันทึกและ
จัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย 

25.61 3 33.33 1 19.61 3 36.8 1 

การทบทวน ประเมินผล และปรับปรุงแผนปองกันเมื่อเกิดอุบัติเหตุเกี่ยวกับสินคาอันตราย  14.63 4 16.67 3 11.76 5 21.1 3 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมีความถูกตอง 9.76 5 8.33 4* 13.73 4 - - 

การ จัดเตรียม และหรือขอใหผูขายจัดเตรยีม เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคา
อันตรายท่ีนําเขาและสงออก 

7.32 6* 8.33 4* 9.8 6* - - 

การปฏิบัติหรือกํากับดูแลใหมีการทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration) 7.32 6* 8.33 4* 9.8 6* - - 

    หมายเหต ุ *  แสดงลําดับท่ีมีการซํ้าซอนภายในหมวดเดียวกัน 
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บทท่ี  5 
 

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผล และขอเสนอแนะ 

 

 งานวิจัยฉบบันี้มวัีตถปุระสงคเพื่อตองการทราบถึงสถานการณดานการจดัการสินคา
อันตรายทีเ่ปนอยูในปจจบุนั ซึง่ภาคสวนตางๆทีเ่กีย่วของดําเนินการผานทางทาเรือแหลมฉบงั โดย
ผลลัพธที่ไดจะนําไปสูการพิจารณากําหนดมาตรการสงเสริม สนับสนุน รวมทั้งแนวทางการพัฒนา
เพื่อใหการปฏิบัติเปนไปอยางถกูตองและสอดคลองกับมาตรฐานสากล ซึ่งนอกจากจะทําใหโอกาส
ในการเกดิอุบัตเิหตทุี่เกีย่วเนื่องกบัสินคาอันตรายลดลงแลว ยังสามารถชวยบรรเทาความเสียหาย
และผลกระทบจากเหตุการณที่เกิดข้ึนแลวไดเปนอยางดี   ทั้งนี้ในการดําเนินการ ผูวิจัยไดใช
ระเบยีบวิธวิีจัยเชงิสํารวจ (Survey Research) แบบวัดคร้ังเดียว (One –shot Descriptive Study) 
โดยมีแบบสอบถามจํานวน 2 ชุดเปนเคร่ืองมอืในการวิจัย และไดกําหนดขอบเขตของการวิจัย
เฉพาะผูประกอบการทีม่กีารดําเนินการเกีย่วกับการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายผานทาเรือ
แหลม 

 

• ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม  

- กลุมประชากร แบงออกเปน  4 กลุม ประกอบดวยกลุมผูนําเขาและสงออกสินคา
อันตรายซึง่เปนผูประกอบการขนาดใหญ 12 บริษัท กลุมผูนาํเขาและสงออกซึ่งเปนผูประกอบการ
ขนาดกลางและขนาดยอมจํานวน 51 บริษทั กลุมตัวแทนเจาของสินคาจํานวน  19 บริษัท และ
กลุมผูรับจัดเกบ็และขนถายสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบงัจํานวน 1 บริษัท  

- ประสบการณเกี่ยวของกบัสนิคาอันตราย ผลจากการศึกษาพบวา รอยละ 55.42 มี
ประสบการณเกีย่วของกบัสินคาอันตรายมากกวา 10 ปข้ึนไป ในขณะที่รอยละ 32.53 มี
ประสบการณมากกวา 5-10 ป และมีเพียงรอยละ 1.20 เทานั้นที่มีประสบการณนอยกวา 3 ป  
(อางอิงตาราง 4.3)  

- วิธดีาํเนินการ  เกีย่วกบัข้ันตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย พบวา
ผูประกอบการขนาดใหญ และผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม รอยละ 58.33 และ 56.86 
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(ตามลําดับ) ใชวิธจีัดจางผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูขนสงใหเปนผูดําเนนิการ
แทน ในขณะทีบ่างสวนใชวิธจีัดจางเฉพาะบางกจิกรรม เชน จดัจางผูขนสงอยางเดียว หรือจัดจาง
เฉพาะผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศเทานัน้ และมเีพียงรอยละ 16.67 และ 5.88 
(ตามลําดับ) ที่ดําเนนิการเองทัง้หมด  นอกจากนี้ในสวนของผูรับจัดการขนสงสินคาระหวาง
ประเทศมเีพยีงรอยละ 26.32 เทานั้นที่สามารถใหบริการครบทั้งกระบวนการจัดการสินคาอันตราย
เพื่อการนําเขาและสงออก ในขณะที่รอยละ 21.05 มกีารวาจางชวงในสวนของผูรับจดัการขนสง
สินคาระหวางประเทศ  

 -  หลกัเกณฑในการวาจางตวัแทนผูรับจดัการขนสงสนิคาระหวางประเทศ พบวา    
ผูประกอบการทั้ง 3 กลุมตางใหความสําคัญกับเร่ือง “ความรูเกี่ยวกบัการขนสงและการจัดการ
สินคาอันตราย” เปนอันดบัที่ 1 รองลงมาคือเร่ือง “อัตราคาขนสงที่เหมาะสม “อันดับที่ 3 คือความ
แนนอนและสม่ําเสมอของบริการจากสายการเดนิเรือ” อันดับที่ 5 คือความรวดเร็ยวในการจัดสง
สินคาตามระยะเวลาที่ลูกคากําหนด และการมีระบบตรวจสอบและติดตามสถานะของสินคา
ตลอดเสนทางการขนสง มคีวามสําคญัเปนอันดับที่ 5 

 - หลกัเกณฑในการวาจางผูรับเหมาขนสงสนิคาอันตราย พบวา “การมีความรู
เกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ” มคีวามสําคัญเปนอันดับที่ 1   
อันดับที ่ 2 คือ “ประสบการณและความนาเชื่อถือของบริษัท”  ในขณะที ่ “อัตราคาขนสงที่
เหมาะสม”  “การมีประกันภัยสินคาระหวางการขนสง” และ การตรงตอเวลาและความถูกตองใน
การจัดสงสินคา มีความสําคัญเปนอันดบัที่ 3, 4 และ 5 ตามลําดับ อยางไรก็ตามผูวิจยัตั้งขอ
สังเกตุวาผูประกอบการขนาดใหญใหความสําคัญกบัเร่ืองของ สภาพรถ เคร่ืองมอื และอุปกรณที่
ไดมาตรฐาน มากกวาเร่ืองอัตราคาขนสง ซึ่งตางจากอีก 2 กลุมที่เหลือ 

 

• ความรูท่ัวไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย  

จากการศึกษาผูประกอบการทั้ง 4 กลุม พบวามีเพียงรอยละ 27.06 เทานัน้ที่มคีวามรูมาก 
ในขณะที่ รอยละ 69.41 มคีวามรูอยูในระดับปานกลาง โดยผูประกอบการขนาดใหญเปนกลุมทีม่ี
ความรูมากทีสุ่ด รองลงมาคือกลุมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ กลุมผูรับจัดเก็บรักษา
และขนถายสินคาอันตรายในทาเรือ และกลุมผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม  ตามลําดับ  
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5.1      สรุปผลการวิเคราะหสถานการณการจดัการสนิคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง 

จากการวิเคราะหภาพรวมการจัดการสินคาอันตรายของเจาของสินคาและตัวแทน ผูวิจัย
ไดสรุปผลการจัดการเปนดังนี้     

ผูประกอบการขนาดใหญ  ที่เปนผูนําเขาและสงออกสินคาอันตราย มีการดําเนินการ
ตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตรายอยูในเกณฑมากเกือบทุกหมวดปจจัย 
อาทิเชน หมวดสินคาอันตรายและบรรจุภัณฑ หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ หมวด
บุคลากร  หมวดเทคโนโลยี การส่ือสาร และการปองกนัภัย ยกเวนหมวดตูคอนเทนเนอรและรถ
และอุปกรณ ซึง่บางปจจัยมกีารจัดการอยูในเกณฑมาก ในขณะที่บางปจจยัมกีารจัดการอยูใน
เกณฑปานกลาง และเมื่อพิจารณาจากลักษณะการดําเนินการพบวา รอยละ 50 ของ
ผูประกอบการที่ดําเนนิการนําเขาและสงออกดวยตนเอง มกีารจัดการอยูในเกณฑมากทกุหมวด
ปจจยั สวนทีเ่หลืออีกรอยละ 50 (คิดเปนรอยละ 16.67 % ของจํานวนผูประกอบการในกลุมนี)้ ไม
ดําเนินการตามหลักเกณฑเลย ยกเวนหมวดปจจยัทีเ่กีย่วกบัสินคาอันตราย  ในขณะที่
ผูประกอบการที่วาจางตัวแทนใหดําเนนิ พบวามกีารดําเนินการตามหลักเกณฑการจดัการสินคา
อันตรายอยูในเกณฑมากเกอืบทกุหมวดปจจัยเชนกนั ยกเวนหมวดปจจยัตูคอนเทนเนอรและรถ
และอุปกรณ  สําหรับผูประกอบการทีม่คีวามรูมาก มรีะดับการดําเนนิการตามหลักเกณฑและ
มาตรฐานอยูในเกณฑมากในทกุๆ หมวดปจจยั ยกเวนปจจัยยอยเพียง 2 ปจจัยทีม่กีารจัดการอยู
ในเกณฑปานกลาง เชน การตดิตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Position System; GPS)  และ
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกนัภัย และการจัดการในกรณีฉุกเฉิน สวน
ผูประกอบการทีม่คีวามรูปานกลาง มรีะดบัการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานอยูใน
เกณฑมากเกอืบทกุหมวดปจจัย ยกเวนหมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ ซึง่มกีารจัดการ
อยูในเกณฑมากบางปจจัย และเกณฑปานกลางบางปจจยั    

 

ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม โดยภาพรวมมกีารดําเนนิการตาม
หลักเกณฑฯอยูในเกณฑมากเฉพาะหมวดสินคาอันตราย (ไมรวมบรรจุภัณฑ) และหมวดปจจัย
ยอยการส่ือสาร สวนปจจัยที่เหลือมีการจัดการอยูในเกณฑปานกลางและนอยทัง้ส้ิน เมื่อพิจารณา
จากลักษณะการดําเนนิการพบวา ผูประกอบการทีเ่ปนผูนาํเขา ผูสงออก และเปนทั้งผูนําเขาและผู
สงออกสินคาอันตราย ตางก็มกีารดําเนนิการทีส่อดคลองไปในทิศทางเดียวกนักับภาพรวม  
ในขณะที่ผูประกอบการที่นําเขาและสงออกดวยตนเอง จะมีการดําเนินการตามหลักเกณฑและ
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มาตรฐานมากในหมวดปจจัยที่เกี่ยวกับบรรจุภัณฑ หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ และ
การส่ือสาร สวนผูประกอบการทีว่าจางตัวแทนดําเนนิการ พบวามเีพียงหมวดปจจยัทีเ่กีย่วกบัการ
ส่ือสารเทานั้นที่มกีารจดัการอยูในเกณฑมาก สําหรับในสวนของผูประกอบการที่มีความรูมาก 
พบวาภาพรวมมีการดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานมากกวากลุมที่มีความรูนอยกวา 
โดยปจจัยทีม่กีารดําเนนิการอยูในเกณฑมากคือหมวดสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ และหมวด
การส่ือสาร สวนกลุมทีม่คีวามรูนอย มกีารดําเนนิการอยูในเกณฑมากเพยีงหมวดเดียวคือหมวด
การส่ือสาร     

 

ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ  พบวาโดยภาพรวมมกีารดําเนนิการตาม
หลักเกณฑมาตรฐานอยูในเกณฑมากเปนสวนใหญ ยกเวนหมวดบคุลากร และหมวดเทคโนโลยี
และระบบสารสนเทศทีม่กีารจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ทั้งนีเ้มื่อพจิารณาจากระดับความรูของ
ผูประกอบการ พบวากลุมที่มคีวามรูเกีย่วกบัสินคาอันตรายมาก และกลุมทีม่คีวามรูปานกลางมี
การดําเนนิการไมแตกตางจากภาพรวมของกลุมแตอยางใด ในขณะเดยีวกนัผูประกอบการที่
ดําเนินการเอง และกลุมทีจ่างตัวแทนดําเนนิการ   ก็มกีารการจัดการอยูในเกณฑมากเปนสวน
ใหญ ซึง่สอดคลองกบัภาพรวมการจดัการของผูประกอบการในกลุมนี้  
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ตารางที่ 5.1  สรุปการดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจดัการสินคาอันตราย 

ความรูและลักษณะ
กิจกรรม 

LSEs SMEs Forwarder 

นําเขาและสงออก  จัดการมากทุกปจจัย
ยกเวนตูคอนเทนเนอร
บางปจจัย  

จัดการมากเฉพาะหมวด
สินคาอันตรายและการ
ส่ือสาร 

จัดการมากเกือบทุก
ปจจัย ยกเวนบุคลากร 
และเทคโนโลยี 

นําเขา - ทํามากเฉพาะหมวดการ
ส่ือสาร 

- 

สงออก - ทํามากเฉพาะหมวดการ
ส่ือสาร 

- 

ความรูมาก จัดการมากทุกปจจัย 
ยกเวน GPS และการใช
เทคโนโลยี 

จัดการมากเฉพาะหมวด
สินคาอนัตราย, การ
ส่ือสาร รวมทั้งการขอ
อนุญาตนําเขาสงออก 
และใบขับขี่ประเภทที่ 4  

จัดการมากเกือบทุก
ปจจัยยกเวนหมวด         
บุคลากกร และเทคโนโลยี
และแผนปองกัน 

ความรูปานกลาง จัดการมากทุกปจจัย 
ยกเวนตูคอนเทนเนอร  

จัดการมากเฉพาะหมวด
บรรจุภัณฑ,     ตูคอนเทน
เนอร       รถและอุปกรณ     
และการส่ือสาร  

 จัดการมากเกือบทุก
ปจจัยยกเวนหมวด        
บุคลากกร   

ดําเนินการเอง รอยละ 50 จัดการมากทุก
ปจจัย และที่เหลือทํา
เฉพาะหมวดสินคา
อันตราย  

จัดการมากเฉพาะหมวด
การส่ือสารและตูคอนเทน
เนอรบางปจจัย  

จัดการมากเกือบครบทุก
ปจจัย  

จางตัวแทน จัดการมากทุกปจจัย
ยกเวนตูคอนเทนเนอร 

จัดการมากเฉพาะหมวด
การส่ือสาร 

จัดการมากเกือบทุก
ปจจัยยกเวนหมวด        
บุคลากกร, เทคโนโลยี 
และแผนปองกัน  
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5.2      อภิปรายผลการศกึษาแนวทางการจัดการสนิคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง  

จากสรุปผลการศกึษาขางตน พบวาภาพรวมผูประกอบการขนาดใหญมกีารดําเนนิการ
ตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตรายมากเกือบทกุหมวดปจจัย ยกเวนหมวดตู
คอนเทนเนอร โดยระดับความรูที่แตกตางกัน รวมทัง้การจางตัวแทนดําเนนิการไมสงผลตอระดับ
การดําเนนิการของภาพรวมอยางชัดเจน นอกจากนี้การวิเคราะหยงัพบวากลุมทีด่ําเนินการเองซึง่มี
ประมาณรอยละ 50 ของผูนําเขาและสงออกขนาดใหญมกีารจัดการที่อยูในเกณฑมากทกุปจจยั 
ในขณะที่อีกรอยละ 50 (คิดเปนรอยละ 16.67 ของผูประกอบการทั้งหมดในกลุมนี)้ จะดําเนนิการ
เฉพาะหมวดสินคาอันตรายเทานัน้ สวนผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศพบวากลุมที่มี
ความรูมาก กลุมที่มคีวามรูปานกลาง และกลุมทีม่กีารจางตัวแทนชวง มีการจัดการมากเกือบทุก
หมวดปจจัย ยกเวนหมวดบคุลากร เทคโนโลยี และแผนปองกนั  ในขณะทีก่ลุมทีด่ําเนนิการเองจะ
มกีารจัดการอยูในเกณฑมากทกุปจจยั   สําหรับผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมพบวา
เปนกลุมทีม่กีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจัดการสินคาอันตรายนอยที่สุดเมื่อ
เทียบกับกลุมผูประกอบการขนาดใหญ และกลุมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ โดยมีการ
จัดการอยูในเกณฑปานกลางและนอยเกือบทกุๆ หมวดปจจัย ยกเวนปจจัยที่เกีย่วกบัหมวดสินคา
อันตรายและการส่ือสารเทานัน้ที่มกีารจัดการอยูในเกณฑมาก  ในขณะที่กลุมที่ดําเนินการเร่ือง
การนําเขาและสงออกดวยตนเองจะมกีารจัดการมากข้ึนในบางปจจัยของหมวดตูสินคาอันตราย  

อยางไรก็ตามเพื่อใหการประเมนิความรุนแรงของปญหาทีเ่กิดข้ึนจากการจัดการปจจัย
ตางๆ เปนไปอยางถกูตองและรับรูถึงทีม่าของปญหาที่แทจริง  ผูวิจัยจึงไดทาํการสัมภาษณเชิงลึก
ผูเชี่ยวชาญดานสินคาอันตราย ซึ่งไดรับคําชี้แจงวาการที่ผลสํารวจพบวาผูประกอบการกลุมใด
กลุมหนึง่มกีารดําเนนิการมากหรือนอยในแตละปจจยั ยังมไิดเปนเคร่ืองบงชี้วาปจจยัเหลานัน้มี
ปญหามากหรือปญหานอยตามไปดวย เนื่องจากโดยปกติผูประกอบการแตละกลุมจะมีบทบาท
และหนาที่แตกตางกนัอยูแลว  ดังนัน้หากปจจัยใดทีผู่ประกอบการกลุมนัน้มหีนาที่ตองปฏิบัติ
โดยตรง ผลสํารวจก็มักจะพบวามีการจดัการจะอยูในเกณฑคอนขางมาก  แตหากเปนปจจยัทีไ่มมี
ความเกีย่วของโดยตรง หรือดําเนนิการไดเพียงแคการใหคําแนะนําและกํากบัดูแลเทานัน้ ผลการ
สํารวจก็จะออกมาวามกีารจดัการอยูในเกณฑปานกลางถงึนอย เปนตน  

  นอกจากนีใ้นแตละปจจัยที่เกีย่วของการจัดการสินคาอันตราย ยังมีความสําคัญไม
เทากนัดวย โดยบางปจจยัอาจมคีวามสําคญัมากกวาเพราะถาไมดําเนินการอยางถกูตองครบถวน
ก็อาจกอใหเกดิความเสียหายข้ึนได อาทิเชน หมวดปจจยัที่เกีย่วกบัสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ  
ซึง่ผูสงสินคาตนทางจะตองมกีารจําแนกความเปนอันตรายของสินคาทุกคร้ังและระบุอยูในเอกสาร
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ขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) ตองใชบรรจุภัณฑทีม่คีวามแข็งแรง ผานการรับรอง
และไดรับรหัส UN Mark และเหมาะสมกบักลุมบรรจุสินคาอันตรายแตละประเภท ภายใตการ
น้ําหนักบรรจทุี่ไมเกนิมาตรฐานที ่ IMDG Code กําหนด  รวมทั้งตองมีการติดฉลากเพื่อส่ือสาร
ความเปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑดวย  ผูเชีย่วชาญจึงใหน้ําหนกัความสําคัญกบัปจจยั
ในหมวดนี้มากที่สุดถึงรอยละ 40 เมื่อเทยีบกับปจจัยอ่ืนๆ ในขณะที่บางปจจยัเปนเพียงปจจยัเสริม
ทีท่ําใหการดําเนนิการมปีระสิทธภิาพมากยิง่ข้ึนเทานัน้  เชน ปจจยัทีเ่กีย่วกบัเทคโนโลยแีละระบบ
สารสนเทศ  ซึง่ผูเชีย่วชาญใหน้ําหนกัความสําคัญกบัปจจัยนีเ้พียง  5% เทานัน้ เปนตน  (ดู
ภาคผนวก ค)  ดังนัน้ในการพิจารณาเปรียบเทยีบระดบัความรุนแรงของปญหาระหวางกลุม
ผูประกอบการ นอกจากความถีใ่นการดําเนนิการตามหลักเกณฑมาตรฐานแลว  ส่ิงที่จะตอง
คํานึงถึงเพิ่มข้ึนคือเร่ืองของน้ําหนกัความสําคัญของแตละปจจยัทีเ่กีย่วของ  รวมทัง้ลักษณะ
บทบาทหนาที่และขอมลูพืน้ฐานของผูประกอบการในแตละกลุมประกอบกนัดวย   

จากการวิเคราะหเชิงลึกในแตละกลุมผูประกอบการ พบปญหาที่สงผลกระทบตอการ
จัดการดังนี ้

- ผูประกอบการขนาดใหญ พบวาโดยภาพรวมของผูประกอบการซึง่เปนผูนาํเขาและ
สงออกสินคาอันตรายมกีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการรจดัการสินคาอันตราย
อยูในเกณฑมากเกอืบทกุปจจัย ยกเวนปจจัยในหมวดตูคอนเทนเนอรทีเ่กี่ยวกับการตรวจสอบ
ความเหมาะสมความปลอดภัยและงายตอการขนสงเมื่อทาํการบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทน
เนอร  การตรวจสอบการคัดแยกและจัดเก็บสินคารวมตามหลัก IMDG Code  การผูกยึดรัดตรึง
สินคาอันตรายทีอ่ยูในตูคอนเทนเนอรซึง่มีการจัดการอยูในเกณฑปานกลาง ทั้งนี้เมื่อพจิารณา
ปจจยัในหมวดตูคอนเทนเนอรในมุมของกลุมผูประกอบการขนาดใหญที่มีความรูมากและกลุมที่
ดําเนินการเอง พบวาทั้งสองกลุมนีม้กีารจัดการปจจัยในหมวดตูคอนเทนเนอรอยูในเกณฑมาก 
ในขณะที่ผูประกอบการขนาดใหญกลุมที่มีความรูปานกลางและกลุมที่วาจางตัวแทน จะมีการ
จัดการปจจยันีอ้ยูในเกณฑปานกลางเทานัน้   ซึ่งสอดคลองกบัผลการศึกษาในขอ 4.2.4 ที่ระบุวา
ผูประกอบการขนาดใหญรอยละ 66.66 ใชวิธวีาจางผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศให
ดําเนินการแทน จึงทาํใหการกํากับดูแลในปจจัยนี้มกีารดาํเนินการลดนอยลง ในขณะทีก่ลุมผูรับ
จัดการขนสงสินคาระหวางประเทศจะมกีารดําเนนิการในหมวดปจจัยนี้มากข้ึนแทน 

       สําหรับปจจัยที่ผูประกอบการทุกกลุมมีการดําเนินการอยูในเกณฑปานกลาง
เหมอืนกนั คือปจจัยทีเ่กีย่วกบัการตดิตั้งระบบติดตามการขนสง(Global Positioning System; 
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GPS) อยางไรก็ตามผูเชี่ยวชาญไดใหน้ําหนกัความสําคญัปจจยันีเ้พียงแค 2 % จากทั้งหมด ดังนั้น
จึงไมเกิดผลกระทบมากนกัแมวาจะมกีารดําเนนิการอยูในระดับปานกลางก็ตาม  

       นอกจากนี้การวิเคราะหยังพบวามีบางหมวดปจจัยทีผู่ประกอบการขนาดใหญ 
มากกวารอยละ 25 ไมดําเนินการ อาทิเชน หมวดเทคโนโลยีและการปองกันภัย  ซึ่งผูเชี่ยวชาญได
ใหน้ําหนักความสําคัญกบัหมวดปจจยันีถ้งึรอยละ 10 เมื่อเทยีบกับปจจัยอ่ืนๆ   

- ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอม พบวาโดยภาพรวมมีเพียงหมวดปจจยัที่
เกีย่วกบัสินคาอันตราย  การส่ือสาร การขออนุญาตจากหนวยงานทีเ่กีย่วของกอนนาํเขาและ
สงออกสินคาอันตราย และการมใีบอนญุาตขับข่ีประเภทที่ 4 ของพนักงานขับรถเทานัน้ที่มกีาร
ดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานฯอยูในเกณฑมาก สวนที่เหลือมกีารจัดการอยูในเกณฑ
ปานกลาง และนอย ซึ่งจากการวิเคราะหขอมูลในเชงิลึกพบวาผูประกอบการขนาดกลางและขนาด
ยอมทีเ่ปนผูสงออกสินคาอันตราย จะมกีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานฯในหมวด
ปจจยัทีเ่กีย่วกบัสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ และตูคอนเทนเนอร มากกวากลุมที่เปนผูนาํเขา
สินคาอันตราย และกลุมทีเ่ปนทั้งผูนาํเขาและสงออกสินคาอันตราย ทั้งนี้เนื่องจากหนาที่ของผู
สงออกโดยตรงทีต่องปฏิบัต ิ ในขณะที่ผูนาํเขาจะเปนเพยีงผูกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทางมกีาร
ปฏิบัติเทานั้น นอกจากนี้การวิเคราะหยังพบวาผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมที่มีความรู
มากจะมกีารดําเนนิการตามหลักเกณฑและมาตรฐานฯมากกวาผูประกอบการทีม่คีวามรูนอย ใน
ทกุๆ หมวดปจจัย เชนเดยีวกบัผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมทีด่ําเนนิการเกีย่วกบั
กระบวนการนาํเขาและสงออกสินคาอันตรายดวยตัวเองจะมกีารจัดการอยูในเกณฑมาก มากกวา
ผูประกอบการทีว่าจางตัวแทนใหเปนผูดําเนนิการ  

ประเด็นที่นาสนใจ คือหมวดปจจัยที่ผูประกอบการกลุมนีม้กีารดําเนนิการอยูในเกณฑ
ปานกลางและเกณฑนอย ซึ่งไดแก หมวดบรรจุภัณฑ หมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ  
หมวดกฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ  หมวดบคุลากร และหมวดเทคโนโลยีและการปองกนัภัย 
ทั้งนี้จากการสัมภาษณเชงิลึกผูประกอบการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย พบวาการดําเนินการ
สวนใหญใชบริการจากผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศ และผูรับเหมาขนสง ดงันัน้การ
กํากับดูแลการจัดการในหมวดตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ รวมทั้งกฎระเบียบและ
ขอกําหนดตางๆ จึงลดนอยลงเนื่องจากเห็นวาเปนหนาทีข่องผูรับเหมาเหลานัน้ ซึง่สอดคลองกบั
ผลการศึกษาในขอ 4.2.4 ที่ระบุวาผูประกอบการขนาดกลางและขนาดยอมประมาณรอยละ 
94.20 วาจางตัวแทนใหเปนผูดําเนนิการ อยางไรก็ตามประเด็นดังกลาวแตกตางจากปจจัยใน

111



 
 

 

9 

หมวดบรรจุภัณฑ หมวดบุคลากร และหมวดเทคโนโลยแีละการปองกนัภัย ซึง่เปนหนาที่ของ
เจาของสินคาโดยตรง และผูเชี่ยวชาญไดใหน้ําหนักความสําคัญในแตละหมวดปจจยัถึงรอยละ 
20, 10 และ 10 ตามลําดับ 

-   ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ พบวาโดยภาพรวมมกีารจัดการอยูในเกณฑ
มากในปจจัยทีเ่กีย่วกบัสินคาอันตรายและบรรจภัุณฑ  ตูคอนเทนเนอรและรถและอุปกรณ 
กฎระเบยีบและขอกาํหนดตางๆ รวมทัง้ปจจยัทีเ่กีย่วกบัการส่ือสารและการบงชี้ขอมลู เนื่องจากมี
ความเกีย่วของกบัธรุกิจโดยตรง ในขณะทีห่มวดปจจัยที่เกีย่วกบับคุลากร เทคโนโลยี และแผน
ปองกนัและแผนฉุกเฉินจะมกีารดําเนนิการอยูในเกณฑปานกลางเปนสวนใหญ เนื่องจากเจาของ
สินคามกัจะเปนผูดําเนนิการเปนหลัก ทั้งนีเ้มื่อทาํการวิเคราะหลึงลงไปในกลุมผูประกอบการที่มี
ความรูมาก กลุมทีม่คีวามรูปานกลาง กลุมดําเนนิการเอง และกลุมทีม่กีารวาจางตัวแทนรับชวง
ดําเนินการ พบวาทุกกลุมมีการจัดการสอดคลองไปในทิศทางเดียวกนักับภาพรวมเกอืบทั้งหมด  
เนื่องจากเจาของสินคามกัจะเลือกใชบริการจากผูรับจดัการขนสงสินคาระหวางประเทศทีม่คีวามรู
ความชาํนาญเกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ  ทั้งนีห้าก
ผูประกอบการเหลานี้ไมสามารถดําเนินการไดเอง ก็มกัจะใชบริการชวงจากผูรับจดัการขนสงสินคา
ระหวางประเทศที่มีความชํานาญดานการจัดการสินคาอันตรายมากกวาแทน 

  ผลสรุปจากการศึกษาภาพรวมทุกหมวดปจจัยพบวา ผูประกอบการขนาดกลางและ
ขนาดยอมเปนกลุมที่มปีญหาการจดัการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการจดัการสินคาอันตราย
มากที่สุด โดยเฉพาะอยางยิ่งในปจจัยที่เกีย่วกับการใชบรรจุภัณฑทมีคีวามแข็งแรงเหมาะสมกบั
กลุมการบรรจุของสินคาอันตราย การตรวจสอบน้ําหนักบรรจุสูงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑ  การ
ฝกอบรมความรูใหแกพนกังาน การตรวจสอบและกํากบัดแูลพฤติกรรมของพนกังานขับรถกอนการ
ปฏิบัติหนาที่ รวมทัง้การฝกซอมแผนปองกนั แผนฉุกเฉิน และการทบทวนประเมนิผลและปรับปรุง
แผนปองกันเมื่อเกดิอุบัติเหตเุกีย่วกบัสินคาอันตราย ซึ่งมีการจัดการอยูในเกณฑนอย นอกจากนีย้งั
มสัีดสวนของผูไมดําเนนิการสูงทีสุ่ดในเกือบทกุปจจยั ดังนัน้เพื่อคนหาสาเหตุของการดําเนนิการที่
ไมเปนไปตามหลักเกณฑ และหรือไมดําเนินการ ตลอดจนสาเหตุอ่ืนๆที่อาจจะทาํใหประสิทธภิาพ
ในการจดัการสินคาอันตรายลดลง ผูวิจัยจึงไดทาํการสัมภาษณเชงิลึกกบัตัวแทนผูประกอบการทัง้ 
3 กลุม ซึ่งพบวาสาเหตุลําดับที่ 1 เกิดจากบุคลากรในองคกรมไีมเพียงพอ คิดเปนรอยละ 25   
ลําดับที่ 2 คือ การขาดความรูเกีย่วกบัสินคาอันตรายและการจัดการ รอยละ 20.83  ลําดับที่ 3 คือ
ผูประกอบการคิดวาเปนหนาที่ของผูรับเหมาหรือผูเกี่ยวของ รอยละ 16.67  นอกจากนีย้งัมสีาเหตุ
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เกิดจากความตองการลดตนทนุ  การขาดงบประมาณ การตองการความสะดวกโดยขาดจติสํานกึ 
รวมทัง้กฎระเบยีบที่ไมชัดเจน ตามลําดบัดังผลสรุปตามตารางที ่5.1   

 

            ตารางที่ 5.1  สรุปสาเหตุการไมดําเนินการตามหลักเกณฑและมาตรฐานการ               
            จัดการสินคาอันตราย 

สาเหตุการไมดําเนินการ รอยละ 

ขาดบุคลากร  25.00   

ขาดความรูเกี่ยวกบัสินคาอันตรายและการจดัการ 20.83 

คิดวาเปนหนาท่ีของผูรับเหมา หรือผูอ่ืน 16.67 

ขาดงบประมาณ   12.50   

ตองการลดตนทุน 12.50 

ตองการความสะดวก  8.33 

กฎระเบียบไมชัดเจน 4.16 

 

เมื่อวิเคราะหลงไปในรายละเอียดพบวาสาเหตุของการไมดําเนิน หรือมกีารดําเนนิการ
นอย  สวนใหญมคีวามเกีย่วของกับคนทัง้ส้ิน     
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5.3      ขอเสนอแนะ  

5.3.1  ขอเสนอแนะจากผลการวิจัย 

 ผลจากการศึกษาสถานการณดานการจัดการสินคาอันตรายผานทาเรือแหลมฉบัง และ
การสัมภาษณเชิงลึกผูเชีย่วชาญ ทําใหทราบขอเทจ็จริงและปญหาที่เปนอยูในปจจุบนั โดยพบวา
ปจจยัทีส่งผลกระทบโดยตรงตอประสิทธภิาพการจัดการสวนใหญเกีย่วของกบั “คน”  ทั้งนีก้าร   
ละเวนหรือไมดําเนนิการตามกฎระเบยีบและขอบังคับ อาจมาจากหลายสาเหตุและปจจยั เชน การ
ขาดบุคลากร  การขาดความรูเกีย่วกบัสินคาอันตรายและการจัดการ การคดิวาเปนหนาที่ของ
ผูรับเหมาหรือผูอ่ืน  การขาดงบประมาณ  ความตองการลดตนทนุ ตองการความสะดวก รวมทั้ง
กฎระเบียบทีไ่มชัดเจน เปนตน ดังนัน้ผูวิจัยจึงขอเสนอแนะแนวทางการพัฒนาและปรับปรุง
ประสิทธภิาพการจัดการสินคาอันตรายของผูเกีย่วของใหมปีระสิทธภาพมาก และสอดคลองกับ
หลักเกณฑและมาตรฐานสากลยิ่งข้ึน โดยวิธีดังตอไปนี้  

• การพฒันาองคความรูและจติสาํนึกในการดาํเนินการ 

การพัฒนาองคความรูทีจ่ําเปน และการปลูกจติสํานึกเพือ่ใหตระหนกัถงึความสําคัญของ
ประโยชนสวนรวมและรับรูถึงผลกระทบทีอ่าจจะเกิดข้ึนการเพกิเฉยหรือจงใจฝาฝน จะชวยให
ความรุนแรงของปญหาบรรเทาลงได  ทั้งนีก้ารดําเนนิการตองทําอยางตอเนื่อง เหมาะสม และ
ครอบคลุมกลุมเปาหมายที่เกีย่วของ อาทิเชน ผูประกอบการ บุคลากรในหนวยงานราชการ และ
ภาคประชาชน โดยภาครัฐ  สมาคมการคาทีเ่กีย่วของกบัการจัดการดานสารเคมีและวัตถุอันตราย 
ตลอดจนผูประกอบการจะตองรวมกันสงเสริม และใหการสนับสนุน อาทเิชน การปรับปรุงนโยบาย
องคกร การจัดเตรียมงบประมาณ  ตลอดบคุลากร   เปนตน  ทั้งนี้การพัฒนาองคความรูแบงเปน  

1.  การฝกอบรมบุคลากร  

1.1 การฝกอบรมผูปฏิบัติหนาที่ในสถานประกอบการเพื่อพัฒนาองคความรูและ 
จิตสํานึกดานการจดัการสินคาอันตรายใหแกผูปฏิบัตงิานโดยอบรมในเร่ือง
ดังตอไปนี้  

-  ความรูทั่วไปเกีย่วกบัสินคาอันตราย 

-  ภาชนะและบรรจภัุณฑสําหรับสินคาอันตราย 
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-  การบรรจุและจัดเก็บรวมสินคาอันตราย 

-  การติดฉลากและเคร่ืองหมายของสินคาอันตราย 

-  การขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย 

-  การจัดเกบ็คดัแยกสินคาอันตราย 

-  ข้ันตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย 

-  การปองกนัและการฏิบัติในสถานการณฉุกเฉิน เปนตน  

-  กฎระเบยีบและขอบังคับของภาครัฐ และองคกรระหวางประเทศเกีย่วกบั 
             สินคาอันตราย  

                    1.2   การฝกอบรมบคุลากรภาครัฐที่ปฏิบัตหินาที่เกีย่วกบัสินคาอันตรายทัง้นีเ้พื่อทาํ 
                            หนาทีก่าํกบัดูแลใหเปนไปตามกฎระเบยีบที่วางไว โดยเปนการอบรมหลักสูตร 
                            เดียวกับผูประกอบการ 

        1.3  การอบรมภาคประชาชน  เพื่อใหความรูความเขาใจเบื้องตนเกี่ยวกับสินคา 
               อันตราย เพื่อการหลีกเล่ียง และปองกนัภัยเบื้องตนที่อาจจะเกดิข้ึนจาก 
               อุบัติเหต ุ

2.  การพัฒนากระบวนการทํางานและคูมือการทํางาน (กติติพงศ  พุทธพรมงคล, 2548)      

3.  การจัดทําระบบฐานขอมูล                                                                                     
     ภาครัฐดําเนินการพัฒนาระบบฐานขอมูลสินคาอันตราย รวมทั้งการเพิม่ชองทางใน 
     การส่ือสารและรับรูขอมูลเกี่ยวสินคาอันตรายใหแกผูประกอบการ เชน เวบไซต รวมทัง้ 
     Hot Line เพื่อใหผูประกอบการสามารถตรวจสอบความเปนอันตรายของสินคา วิธ ี
     ปฏิบัติ รวมทัง้วิธรีะงับเหตุฉุกเฉินทีถ่กูตองไดสะดวกรวดเร็วยิง่ข้ึน   

• การจดัตั้งหนวยงานรับผิดชอบโดยตรง  

ไดแก หนวยงานรับรองเคร่ืองหมาย UN Mark สําหรับบรรจุภัณฑอยางเปนทางการ 
เนื่องจากปจจุบนัยงัไมมหีนวยงานใดเปนผูรับผิดชอบอยางเปนทางการ 
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•  การออกกฎระเบียบและขอบงัคับท่ีสงเสริมดานความปลอดภัย   

เชน กําหนดใหมผูีเชีย่วชาญดานสินคาอันตราย (Dangerous Goods Safety Advisor; 
DGSA) เพื่อทาํหนาที่ควบคุม ตรวจสอบและใหคาํแนะนําเกีย่วกับการปฏิบัติตาม
หลักเกณฑและขอกาํหนดเกีย่วกบัสินคาอันตราย ทั้งในระหวางการผลิต การขนถาย
สินคา การขนสง และการจดัเก็บในคลังสินคาอันตราย   และการกําหนดใหมกีาร
ประกนัภัย เพื่อปองกนัความเสียหาย ทั้งในระหวางการขนสงและการจดัเก็บสินคา
อันตราย เปนตน 

 

• การทบทวนและปรับปรุงกฎระเบียบและขอบังคับตางๆ  

เพื่อความสะดวก  ชัดเจน และลดการซ้ําซอนของการปฏิบัติตามกฎระเบยีบของแตละ
หนวยงาน  เชน กฎระเบยีบของทาเรือแตละแหง เปนตน          

• การกําหนดมาตรการควบคุมและกํากบัดแูลอยางเครงครัด  

การบังคับใชกฎหมายอยางจริงจัง โดยบุคลากรของภาครัฐที่มีความรูความเขาใจอยาง
แทจริง กําหนดมาตรการลงโทษผูฝาฝนและกระทําผิด   การใหรางวัลผูประกอบการที่
ทําดี เปนตน   

 

5.3.2   ขอเสนอแนะสาํหรับการวิจยัในอนาคต   

1.  เนื่องจากการศกึษานีเ้ปนการศึกษาภาพรวมการของการจัดการสินคาอันตรายทุกประเภทที่
ดําเนินการโดยภาคเอกชน ดังนัน้ การศกึษาคร้ังตอไปควรจะเจาะลึกลงไปในแตละประเภทของ
สินคาอันตราย เชน น้ํามนั และกาซตางๆ เปนตน   

2.  พบวาปจจุบันผูประกอบการทัง้ 3 กลุม มีการติดตั้งระบบติดตามการขนสง Global 
Positioning System; GPS ในรถขนสงสินคาอันตรายอยูในระดับปานกลาง  ดังนัน้การวิจยัคร้ัง
ตอไปควรศึกษาประโยชนและความคุมคาของการติดตั้งระบบดังกลาวในรถขนสงสินคาอันตราย  
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3.  เนื่องจากขณะนี้กระแสทางดานการจัดการส่ิงแวดลอมกําลังไดรับการกลาวถึงเปนอยางมาก 
ดังนัน้การวิจัยคร้ังตอไปควรจะศึกษาเกีย่วกบั Green Logistics  สําหรับการผลิต และการขนสง   
สินคาอันตราย เปนตน  

 

5.4      ปญหาและอุปสรรคในการวจิยั 

 ปญหาและอุปสรรคในการวิจัยคร้ังนี้ สวนหนึ่งเกิดข้ึนระหวางการจัดเกบ็รวบรวมเอกสาร
และงานวิจัยที่เกีย่วของ เนื่องจากขอมลูบางอยางตองเสียคาใชจายเปนจํานวนคอนขางสูง  
นอกจากนีย้งัประสบปญหาเกีย่วกับการสํารวจขอมลูจากกลุมตัวอยางซึ่งตองใชความถีแ่ละ
ระยะเวลาในการติดตามแบบสอบถามคอนขางมาก สาเหตุเนื่องจากผูตอบแบบสอบถามบางสวน
ตองเสนอขออนุมัติความเห็นชอบคําตอบจากผูบังคบับัญชากอนเนื่องจากเกรงวาจะไดรับ
ผลกระทบจากการใหขอมูลของบริษัท ในขณะที่บางองคกรมีการสงผานแบบสอบถามไปให
ผูเกีย่วของหลายฝายเพื่อรวมกนัตอบคําถามในสวนที่ตนเกีย่วของ นอกจากนีก้ารไมไดรับ
ประโยชนอยางเปนรูปธรรม กท็ําใหผูตอบแบบสอบถามบางรายเลือกใชวิธกีารปฏิเสธวาองคกร
ของตนไมมคีวามเกีย่วของกบัเร่ืองทีก่าํลังศึกษา หรือมภีารกิจมากจนไมมเีวลาในการตอบ
แบบสอบถาม  
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เลขที ่ oooo 

แบบสอบถามชุดท่ี 1  (สําหรับเจาของสินคาและตัวแทน) 
เร่ือง   ความสามารถของผูประกอบการในการจัดการสินคาอันตรายผานทาเรือ 

__________________________________________________________ 

คําชี้แจง :  แบบสอบถามชุดนีเ้ปนสวนหนึ่งของการวิจัยเพื่อการศกึษาของบัณฑติวิทยาลัย        
สหสาขาวิชาการจัดการดานโลจิสตกิส จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย จัดทําข้ึนเพื่อสํารวจและรวบรวม
ความคิดเหน็ของผูนาํเขา ผูสงออก และผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (Freight 
Forwarder) เกีย่วกบัความสามารถในการจดัการสินคาอันตรายผานทาเรือ เพื่อนาํขอมลูดังกลาว
มาประกอบการวิเคราะหปจจัยที่พึงประเมนิในการจดัการสินคาอันตรายอยางถกูตองและ
ปลอดภัย ทั้งนีข้อมลูสวนบุคคลของทานจะถือเปนความลับ และผูวิจัยขอขอบพระคณุลวงหนา
สําหรับความอนเุคราะหขอมลูของทานมา ณ ทีน่ี้ดวย 

สวนท่ี 1 :  ขอมูลท่ัวไปของบุคคลและบริษัทหรือหนวยงาน 

1.1 ลักษณะกิจกรรมของบริษัทหรือองคกรของทานทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตราย(ตอบไดมากกวา 
1 ขอ)     

o  นําเขาสินคาอันตราย  

o  สงออกสินคาอันตราย          

       o  ผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ       

 
1.2  จํานวนพนกังานทัง้หมดในองคกรหรือบริษทัของทาน (ไมรวม Outsourcing) 

o   มากกวา  200 คน  o   นอยกวาหรือเทากับ  200 คน  

o   นอยกวาหรือเทากับ 50 คน  o   นอยกวาหรือเทากับ 30 คน  

o   นอยกวาหรือเทากับ 25 คน  o   นอยกวาหรือเทากับ 15 คน  
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1.3  ประสบการณทาํงานขององคกรหรือหนวยงานของทานทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตราย 

o  นอยกวา 3 ป     o  3-5 ป   o  มากกวา 5 ป -10  ป      o  มากกวา 10 ปข้ึนไป                                                                 
 

1.4 จํานวน shipment ที่มีการสงออกและหรือนําเขาสินคาอันตราย (รวมทัง้หมด เฉล่ียตอเดือน)  

o   1-30 shipment   o   31-60 shipment 

o   61-100 shipment o   มากกวา 100 shipment 

1.5 สัดสวนของสินคาอันตราย 9 ประเภทที่บริษทัของทานดําเนนิการ (ประเภทท่ี 1 วัตถุระเบิด, 
ประเภทท่ี 2 กาซ, ประเภทท่ี 3 ของเหลวไวไฟ,ประเภทท่ี 4 ของแข็งไวไฟ, ประเภทท่ี 5 
สารออกซิไดซและสารเปอรออกไซดอินทรีย, ประเภทท่ี 6 สารพิษและสารติดเชื้อ, ประเภท
ท่ี 7 วัตถุกัมมันตรังสี, ประเภทท่ี 8 สารกัดกรอน, ประเภทท่ี 9 สารและส่ิงของอันตราย
เบ็ดเตล็ด) โดยสินคาอันตรายทัง้หมดทีเ่กีย่วของกบัทานคดิเปน 100 เปอรเซ็นต                                             

 ประเภทวตัถุอันตราย(แบงตามขอกาํหนดการขนสงสนิคาอันตรายทาง
ทะเล - IMDG Code) 

สินคา Clas
s 1      
% 

Clas
s 2       
% 

Clas
s 3      
% 

Clas
s 4     
%     

Clas
s 5     
% 

Clas
s 6    
% 

Clas
s 7     
% 

Clas
s 8     
% 

Clas
s 9    
% 

รวม 
100 
% 

นําเขา           

สงออก           
 

1.6 หนวยงานใดของภาครัฐทีท่านตองติดตอเมื่อดําเนินการเกีย่วกบัการนําเขาและสงออกสินคา
อันตราย (เลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

o กรมโรงงานอุตสาหกรรม  เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบ_ุ________________________ 

o สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา   เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบุ ___________________ 

o กรมการขนสงทางบก  เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบ_ุ_________________________ 
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o กรมเจาทา   เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบ_ุ_________________________ 

o การทาเรือแหลมฉบัง  เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบุ _________________________ 

o อ่ืนๆ (โปรดระบุ) _______________ เร่ืองที่ติดตอ โปรดระบ_ุ_________________ 

1.7 หนวยงานของทานดําเนินการเกีย่วกบัข้ันตอนการนําเขาและสงออกสินคาอันตรายดวยวิธใีด 
(ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

o ดําเนินการเองทัง้หมด  

o จัดจางเฉพาะผูขนสง   

o จัดจางเฉพาะบริษทัผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (Freight Forwarder) 

o จัดจางทั้งผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (Freight Forwarder) และบริษัทขนสง
เปนผูดําเนนิการ 

1.8  กรณวีาจางบริษทัผูรับจัดการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศ (Freight Forwarder) เปน
ผูดําเนินการ ทานคดิวาหลักเกณฑในการคัดเลือกขอใดมคีวามสําคัญทีสุ่ด (โปรดเรียงลาํดบั
ความสําคัญจากมากไปนอย โดย 1 สาํคัญท่ีสดุ และ 8 สําคัญนอยท่ีสดุ)                                      
หมายเหตุ ถาไมมีการวาจางใหขามไปทําขอตอไป 

o  1. สถานะและความมั่นคงของบริษทั        

o  2. มคีวามรูเกีย่วกบัการขนสงและการจดัการสินคาอันตรายระหวางประเทศ 

o  3. อัตราคาขนสงทีเ่หมาะสม         

o  4. ความแนนอนและความสม่ําเสมอของบริการจากสายการเดินเรือ 

o  5. มีเครือขายพันธมิตรขนสงครอบคลุมทั้งในและตางประเทศ   

o  6. ความรวดเร็วในการจดัสงตามระยะเวลาทีลู่กคากําหนด 

o  7. มีระบบตรวจสอบและติดตามสถานะของสินคาตลอดเสนทางการขนสง  
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o 8. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ ........................................................ 

1.9  กรณวีาจางบริษทัขนสง ทานคิดวาหลักเกณฑขอใดมคีวามสําคัญมากทีสุ่ด  (โปรดเรียงลําดับ
ความสําคัญจากมากไปนอย โดย 1 สําคัญที่สุด และ 9 สําคัญนอยทีสุ่ด)   

หมายเหตุ ถาไมมีการวาจางใหขามไปทําสวนตอไป                                                            

o 1. มปีระกนัภัย  

o    2. มคีวามรูเกีย่วกบัการขนสงและการจัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ 

o    3. อัตราคาขนสงที่เหมาะสม         

o 4. สามารถตอบสนองดานเวลาที่สม่ําเสมอ 

o 5. ประสบการณของบริษัทและความนาเชื่อถือ  

o 6. การตรงตอเวลาและความถกูตองในการจดัสงสินคา   

o 7. สถิติการเกิดอุบัตเิหตุ   

o 8. สภาพรถเคร่ืองมือและอุปกรณประจํารถที่ไดมาตรฐาน  

o 9. เทคโนโลยีหรือซอฟตแวร (Software) สําหรับการขนสงตามความตองการ   

o 10. ประสบการณทาํงานและความชํานาญของพนกังานขับรถในการแกไขปญหา  

o 11. จํานวนชั่วโมงการฝกอบรมเกี่ยวกับความปลอดภัยในการใชรถและถนนตลอดจน 
         การขนสงสินคาอันตราย  

o 12. อ่ืนๆ (โปรดระบุ) ................................................................................................. 
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สวนท่ี 2  ความรูท่ัวไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย 

โปรดใสเคร่ืองหมาย ü ลงในชองทางขวามือ ตามความเขาใจของทาน (โปรดตอบใหครบทุกขอ) 

คําถาม ใช ไมใช 

2.1 การนําเขาและสงออกสินคาอันตรายทางทะเลระหวางประเทศตอง
ปฏิบัติตาม International Maritime Dangerous Goods Code; IMDG-
Code   

X  

2.2 หลักปฏิบัตใินการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือกรุงเทพฯและทาเรือ
แหลมฉบงัมขีอกาํหนดทีเ่หมอืนกนั 

 X 

2.3 พนกังานขับรถบรรทกุสินคาอันตรายตองมใีบอนญุาตขับข่ีชนิดที่ 4 X  

2.4 กฏการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางทะเลอนุญาตใหสินคา
อันตรายที่บรรจุอยูในบรรจุภัณฑที่ไมม ีUN Mark สามารถขนสงสินคาทาง
ทะเลไดโดยไมมขีอจํากดัดานปริมาณ 

 X 

2.5 สินคาอันตรายทกุชนดิสามารถบรรทกุโหลดในตูคอนเทนเนอรรวมกนัได
โดยไมเปนอันตราย  

 X 

2.6 เอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมี (Safety Data Sheet) คือเอกสารที่
แสดงรายละเอียดขอมูลเฉพาะของสารเคมีแตละชนิด เพื่อส่ือสารความเปน
อันตราย  วิธีปองกัน การเก็บรักษา การขนสง การกําจัด และการจัดการเมื่อ
เกิดเหตุฉุกเฉิน 

X  

2.7 สินคาอันตรายทกุ Class จะตองมีกลุมการบรรจุ (Packing Group I, II, 
III) แสดงถึงระดับความเปนอันตรายต่ํา กลาง หรือสูงเสมอ 

 X 

2.8 การขนสงสินคาอันตรายทุกคร้ังตองมแีบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย 
(Dangerous Goods Declaration) และผูสงออกสินคามหีนาทีใ่นการจดัทํา
เอกสารดังกลาว 

X  
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คําถาม ใช ไมใช 

2.9 การเลือกบรรจภัุณฑทีเ่หมาะสมสําหรับสินคาอันตรายแตละประเภทเปน
หนาที่ของผูผลิตและสงออกสินคานั้น ๆ  

X  

2.10 ในจํานวนสินคาอันตรายทั้ง 9 ประเภท สามารถเรียงลําดับตามความ
เปนอันตรายไดโดย Class 1 มคีวามเปนอันตรายมากที่สุด และ Class 9 มี
ความเปนอันตรายนอยที่สุด 

 X 

2.11 ปจจุบนั ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางทะเลกําหนดให
ผูปฏิบัติงานทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตรายตองไดรับการฝกอบรม 

X  

2.12  วัตถุอันตรายทุกชนิดเปนสินคาอันตราย  X 
2.13  สินคาอันตรายทุกตูจะตองตดิฉลากแสดงประเภทสินคาอันตรายทีข่าง
ตูคอนเทนเนอรใหชัดเจนทัง้ 4 ดาน 

X  

2.14  กรณีเกิดอุบตัิเหตุสินคาอันตรายเกดิการลุกไหม ในเบื้องตนเจาหนาที่
ควรใชน้ําฉีดทุกคร้ังเพื่อบรรเทาสถานการณ 

 X 

2.15 อุปกรณความปลอดภัยสวนบคุคลเปนส่ิงจําเปนในการปฏิบัติงานที่
เกีย่วกบัสินคาอันตรายและจะตองสวมใสตามความเหมาะสมของลักษณะ
งานนั้น ๆ 

X  

 

สวนท่ี 3  ประสิทธิภาพการจดัการสนิคาอันตรายเพือ่การนําเขาและสงออกทางทะเล
ระหวางประเทศ 

3.1 ปจจัยพึงประเมินการจดัการสินคาอันตรายเพือ่การนําเขาและสงออกทางทะเล
ระหวางประเทศ 

       ทานคิดวาองคกรของทานมีมาตรการจัดการสินคาอันตรายทีถ่กูตองครบถวนตามมาตรฐาน
และขอกําหนดของ IMDG Code หรือไมอยางไร 
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 122 
คําชี้แจง  - หากองคกรทานไมมกีารปฏิบัตติามมาตรฐานและขอกาํหนด IMDG Code โปรดใส
เคร่ืองหมาย √ ในชอง “ไมดาํเนินการ” 

 

- หากองคกรทานมกีารปฏิบตัิตามมาตรฐานและขอกาํหนดของ IMDG Code โปรดใส
เคร่ืองหมาย √ ในชอง “ดําเนินการ” ตามระดับความถี่ของการปฏิบัติของทาน (คดิเปนรอยละ
จากทั้งหมดตอเดือน) ดังนี้  

  ระดับที่ 1 หมายถึง  ดําเนินการระหวาง 1- 20 % ของการปฏิบัติทั้งหมด  

 ระดับที่ 2 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 21-40 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 3 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 41-60 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 4 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 61-80 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 5 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 81-100 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 
 
v รายละเอียดของปจจยัทีเ่กีย่วของกับการจัดการสินคาอันตราย  
 

ดําเนินการ  
รายการ 

ไม
ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

• สินคาอันตราย (Dangerous Goods)       

1. ทานมกีารจําแนก และหรือกาํกบัดูแลใหผูสงสินคา(ตน
ทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกําหนดการขนสง
อยางถกูตอง และระบอุยูในเอกสารขอมลูความปลอดภัย
สารเคมีครบถวนทุกคร้ังหรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซ็นต
ของจํานวนshipmet ที่ตองดําเนินการ) 

      

2. ทานมกีารติดฉลากและหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคา(ตน
ทาง) ติดฉลากเพื่อส่ือสารความเปนอันตรายของสินคาบน
บรรจุภัณฑอยางถูกตองและครบถวนตามขอกําหนดสากล  
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ดําเนินการ  
รายการ 

ไม
ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน shipment ที่
ดําเนินการ) 

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• บรรจุภัณฑ (Packagings)       

1.  ทานมกีารใชบรรจุภัณฑ และหรือกํากับดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑทีผ่านการรับรองมาตรฐาน
การทดสอบและไดรับรหัส UN Mark หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของบรรจุภัณฑทีม่กีารใชงานนําเขาหรือสงออก) 

      

2. ทานมกีารเลือกใช และหรือกาํกบัดูแลใหผูสงสินคา(ตน
ทาง) ใชบรรจุภัณฑทีม่คีวามแข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลอง
และเหมาะสมกบักลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละ
ประเภท (Packing Group I,II,III) หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของการดําเนนิการ)     

       

3. ทานมกีารตรวจสอบจํานวนน้ําหนักบรรจุสูงสุดของ
สินคาตอบรรจุภัณฑเพื่อไมใหเกินมาตรฐานที่ IMDG Code 
กําหนด หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของการ
ดําเนินการ)  

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

• กฎระเบยีบ และขอกาํหนดตาง ๆ (Related 
Regulations)  

      

1. ทานมกีารตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผาน
ทาเรือแหลมฉบงัเพื่อใหเปนไปตามประกาศทาเรือแหลม
ฉบังเร่ืองการขนถายสินคาอันตรายในแตละกลุม หรือไม 
(ถาม ี คิดเปนเปอรเซ็นตของจํานวน shipment ที่
ดําเนินการ)  

      

2. กอนดําเนนิการนําเขาและสงออกสินคาอันตราย  ทาน
ไดดําเนินการขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐที่เกีย่วของทกุ
หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน shipment ที่
ดําเนินการ)  

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• ตูคอนเทนเนอร (Cargo Transport Units)          

1. ทุกคร้ังที่มีการบรรจุสินคาเขาตู (รวมทัง้กรณีวาจางให
ผูอ่ืนบรรจุ) ทานมีการตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย 
และงายตอการขนสง เชน การbalance สินคา หรือน้ําหนกั
กดทับ หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน 
shipment ที่ดําเนินการ) 

      

2. ในการบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร ทานมกีาร
ตรวจสอบการคัดแยกและจัดเกบ็รวมสินคาตามหลัก 
IMDG Code เชนการ plan load สินคา หรือไม ถาม ี(คิด 
เปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน shipment ที่ดําเนินการ)   
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

3. ทานมกีารปฏิบัติและหรือกาํกบัดูแลใหมกีารผูกยึดและ
รัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)  ตูคอนเทนเนอรที่
Load สินคา หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน 
shipment ที่ดําเนินการ)   

      

4. การติดปายและสัญลักษณ เพื่อส่ือสารความเปน
อันตรายบนตูคอนเทนเนอร     

      

4.1  ทานมีการดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมกีารติด
ปายแสดงความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรหรือไม  (ถา
ม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน shipment ที่ดําเนนิการ)   

      

4.2  ทานดําเนินการหรือกํากับดูแลใหมกีารติดปาย
หมายเลข UN  หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ
จํานวน shipment ที่ดําเนนิการ)   

      

4.3  ทานมีการดําเนินการและหรือกํากับดูแลใหมกีารติด
ปายตามขอกาํหนดอ่ืน ๆ เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทาง
น้ํา (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation Sign)   
หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเปอรเซน็ตของการดําเนินการ) 

      

5. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• บุคลากร        

1. ทานมกีารจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการ
จัดการสินคาอันตรายระหวางประเทศ และupdated อยาง
ตอเนื่อง ใหแกพนกังานทีป่ฏิบัติหนาทีเ่กีย่วของกบัสินคา
อันตรายทั้งหมดหรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ
จํานวนคนที่ผานการอบรม)  
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

2. ทานมกีารจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสง
มีการอบรม) หลักสูตรดาน “พฤติกรรมการขับข่ีรถขนสง
สินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรูพืน้ฐานเกีย่วกบั
สินคาอันตรายใหแกพนกังานขับรถ และจดัอบรมตอเนื่อง
เพื่อปลูกฝงจิตสํานกึดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม 
หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของพนักงานขับรถทีไ่ดรับ
การอบรม)    

      

3. พนักงานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณี
วาจางผูขนสง) มใีบอนญุาตขับข่ีประเภท  4  ใชหรือไม (ถา
มคีิดเปนกีเ่ปอรเซ็นต) 

      

4. ทานดําเนนิการตรวจสอบหรือกํากับดูแลพฤติกรรม
พนกังานขับรถกอนปฏิบัติหนาที่การขับข่ีรถขนสงสินคา
อันตรายทุกคร้ังหรือไม (ถามคีิดเปนกี่เปอรเซน็ตตอ 100 
วัน)     

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• การสื่อสารและการบงชี้ขอมูล        

1. ทานมกีารดําเนนิการ จัดเตรียม (และหรือขอใหผูขาย
จัดเตรียม) เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data 
Sheet) สําหรับสินคาอันตรายทีน่ําเขาและสงออกหรือไม 
(ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน shipment ที่
ดําเนินการ)   
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

2.  ทานมกีารปฏิบตัิหรือกาํกับดูแลใหมกีารทําแบบฟอรม
ขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods Declaration) 
หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน shipment 
การขนสงทั้งหมด) 

      

3.  ทานมกีารปฏิบตัิหรือกาํกับดูแลการสําแดงใบตราสง
สินคา (B/L)  ใหมีความถูกตองหรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวนshipment ทั้งหมด)    

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

• รถและอุปกรณ (Vehicle safety)        

1. รถขนสงสินคาอันตรายของทาน(รวมถึงการวาจางผู
ขนสง) มกีารติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global 
Positioning System; GPS) หรือไม  (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวนรถขนสงทัง้หมดทีม่กีารใชงาน)  

      

2.  รถขนสงสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงการวาจางผู
ขนสง) มกีารปรับปรุงใหสภาพพรอมใชงาน และมเีคร่ืองมอื
อุปกรณเพื่อความปลอดภัยที่ไดมาตรฐาน หรือไม (ถาม ีคดิ
เปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวนรถทัง้หมดทีม่กีารใชงาน) 

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

• เทคโนโลยีและระบบสารสนเทศ        

1. ทานมกีารนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุม
ความถูกตองของการจําแนกและจดัการสินคาอันตราย การ
บันทึกและจัดเก็บขอมูลสินคาอันตราย หรือไม (ถาม ีคดิ
เปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวนพนกังานทีม่คีวามเขาใจระบบ
ควบคุมดังกลาว) 

      

2. ทานมกีารนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกัน
ภัยและการจัดการในกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน ทัง้ hardware , 
software หรือไม (ถาม ีคิดปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน
พนักงานที่มีสามารถเขาถึงขอมูลไดตลอดเวลาทํางาน)  

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• แผนปองกันและแผนฉุกเฉิน       

1.  ทานมกีารฝกซอมแผนปองกนัและแผนฉุกเฉินแก
ผูปฏิบัติงาน เชน พนกังานขับรถ และพนกังานฝายความ
ปลอดภัยสารเคมี หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ
จํานวนพนักงานที่เขารวม)   

      

2. เมื่อเกิดอุบัตเิหตเุกีย่วกบัสินคาอันตรายข้ึน ทานมกีาร
ทบทวน ประเมนิผล และปรับปรุงแผนปองกนั หรือไม (ถาม ี
คิดเปนกี่เปอรเซ็นตของจํานวนคร้ังที่เกิดเหตุการณ) 

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน
การ 

1 2 3 4 5 

• รายละเอียดของปญหาอ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

1. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

2. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

3.2   ขอเสนอแนะและแนวทางแกไขปญหาการจดัการสนิคาอันตรายในทาเรือ  
 

ขอเสนอแนะ แนวทางการแกไขปญหา 

1.  

2.  

3.  

4.  

5.  
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ภาคผนวก ข. 

 

แบบสอบถามชุดท่ี 1  (สาํหรับผูจดัเกบ็ ขนถายและเคลื่อนยายสินคาอันตรายในทาเรือ) 
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        เลขที ่ oooo 

แบบสอบถาม  (สาํหรับผูจดัเกบ็ ขนถายและเคลื่อนยายสินคาอันตรายในทาเรือ) 

เร่ือง   ความสามารถของผูประกอบการในการจดัการสินคาอันตรายผานทาเรือ 

__________________________________________________________ 

คําชี้แจง :  แบบสอบถามชุดนีเ้ปนสวนหนึ่งของการวิจยัเพื่อการศึกษาของบัณฑติวิทยาลัย สห
สาขาวิชาการจัดการดานโลจิสติกส จฬุาลงกรณมหาวิทยาลัย จัดทําข้ึนเพื่อสํารวจและรวบรวม
ความคิดเหน็ของผูจัดเกบ็ และผูขนถายเคล่ือนยายสินคาอันตรายในทาเรือ เพื่อนําขอมูลดังกลาว
มาประกอบการวิเคราะหปจจัยที่พึงประเมนิในการจดัการสินคาอันตรายอยางถกูตองและ
ปลอดภัย ทั้งนีข้อมลูสวนบุคคลของทานจะถือเปนความลับ และผูวิจัยขอขอบพระคณุลวงหนา
สําหรับความอนเุคราะหขอมลูของทานมา ณ ทีน่ี้ดวย 

สวนท่ี 1 :  ขอมูลท่ัวไปของบุคคล 

1.1 ลักษณะกิจกรรมของหนวยงานของทานที่เกีย่วของกบัสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบงั 
(ตอบไดมากกวา 1 ขอ)                                                                                                                        
o  การจัดเก็บรักษาสินคาอันตราย    

o การขนถายและเคล่ือนยายสินคาอันตราย       

1.2 ประสบการณทาํงานของทานที่เกีย่วของกบัสินคาอันตราย 

o นอยกวา 3 ป o  3-5 ป    o  มากกวา 5 ป -10  ป o  มากกวา 10 ปข้ึนไป 
 

1.3 จํานวน shipment ที่มีการสงออกและหรือนําเขาสินคาอันตราย (รวมทัง้หมด เฉล่ียตอเดือน)  

o   1-30 shipment   o   31-60 shipment 

o   61-100 shipment o   มากกวา 100 shipment 

1.4 ประสบการณทาํงานของทานที่เกีย่วของกบัสินคาอันตราย 

o นอยกวา 3 ป o  3-5 ป    o  มากกวา 5 ป -10  ป o  มากกวา 10 ปข้ึนไป 
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1.5 สัดสวนของสินคาอันตราย 9 ประเภท ที่ผานเขาออกทาเรือแหลมฉบงั ในป 2552 (ประเภทที ่

1 วัตถุระเบิด, ประเภทที ่2 กาซ, ประเภทที ่3 ของเหลวไวไฟ,ประเภทที ่4 ของแข็งไวไฟ, 
ประเภทที ่5 สารออกซิไดซและสารเปอรออกไซดอินทรีย, ประเภทที ่6 สารพิษและสารติด
เชื้อ, ประเภทที ่7 วัตถุกมัมนัตรังสี, ประเภทที ่8 สารกัดกรอน, ประเภทที ่9 สารและส่ิงของ
อันตรายเบด็เตล็ด) โดยสินคาอันตรายทัง้หมดที่เกีย่วของกบัทานคดิเปน 100 เปอรเซน็ต   

 

 ประเภทวัตถุอันตราย(แบงตามขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางทะเล - IMDG 
Code) 

สินคา Class 
1      
% 

Class 
2       
% 

Class 
3      
% 

Class 
4     
%     

Class 
5     
% 

Class 
6     
% 

Class 
7      
% 

Clas
s 8     
% 

Class 
9      
% 

รวม 
100 
% 

นําเขา           

สงออก           
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สวนท่ี 2  ความรูท่ัวไปเกี่ยวกับสินคาอันตราย 

โปรดใสเคร่ืองหมาย ü ลงในชองทางขวามือ ตามความเขาใจของทาน (โปรดตอบใหครบทุกขอ) 

คําถาม ใช ไมใช 

2.1 การนําเขาและสงออกสินคาอันตรายทางทะเลระหวางประเทศตอง
ปฏิบัติตาม International Maritime Dangerous Goods Code; IMDG-
Code   

X  

2.2 หลักปฏิบัตใินการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือกรุงเทพฯและทาเรือ
แหลมฉบงัมขีอกาํหนดทีเ่หมอืนกนั 

 X 

2.3 พนกังานขับรถบรรทกุสินคาอันตรายตองมใีบอนญุาตขับข่ีชนิดที่ 4 X  

2.4 กฏการขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศทางทะเลอนุญาตใหสินคา
อันตรายที่บรรจุอยูในบรรจุภัณฑที่ไมม ีUN Mark สามารถขนสงสินคาทาง
ทะเลไดโดยไมมขีอจํากดัดานปริมาณ 

 X 

2.5 สินคาอันตรายทกุชนดิสามารถบรรทกุโหลดในตูคอนเทนเนอรรวมกนัได
โดยไมเปนอันตราย  

 X 

2.6 เอกสารขอมูลความปลอดภัยสารเคมี (Safety Data Sheet) คือเอกสาร
ที่แสดงรายละเอียดขอมลูเฉพาะของสารเคมแีตละชนดิ เพื่อส่ือสารความ
เปนอันตราย  วิธปีองกนั การเกบ็รักษา การขนสง การกําจดั และการจัดการ
เมื่อเกดิเหตุฉุกเฉิน 

X  

2.7 สินคาอันตรายทกุ Class จะตองมีกลุมการบรรจุ (Packing Group I, II, 
III) แสดงถึงระดับความเปนอันตรายต่ํา กลาง หรือสูงเสมอ 

 X 

2.8 การขนสงสินคาอันตรายทุกคร้ังตองม ีแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย 
(Dangerous Goods Declaration) และผูสงออกสินคามหีนาทีใ่นการจดัทํา
เอกสารดังกลาว 

X  
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คําถาม ใช ไมใช 

2.9 การเลือกบรรจภัุณฑทีเ่หมาะสมสําหรับสินคาอันตรายแตละประเภท
เปนหนาที่ของผูผลิตและสงออกสินคานัน้ ๆ  

X  

2.10 ในจํานวนสินคาอันตรายทั้ง 9 ประเภท สามารถเรียงลําดับตามความ
เปนอันตรายไดโดย Class 1 มคีวามเปนอันตรายมากที่สุด และ Class 9 มี
ความเปนอันตรายนอยที่สุด 

 X 

2.11ปจจบุนั ขอกาํหนดการขนสงสินคาอันตรายทางทะเลกําหนดให
ผูปฏิบัติงานทีเ่กีย่วของกบัสินคาอันตรายตองไดรับการฝกอบรม 

X  

2.12  วัตถุอันตรายทุกชนิดเปนสินคาอันตราย  X 
2.13  สินคาอันตรายทุกตูจะตองตดิฉลากแสดงประเภทสินคาอันตรายทีข่าง
ตูคอนเทนเนอรใหชัดเจนทัง้ 4 ดาน 

X  

2.14  กรณีเกิดอุบตัิเหตุสินคาอันตรายเกดิการลุกไหม ในเบื้องตนเจาหนาที่
ควรใชน้ําฉีดทุกคร้ังเพื่อบรรเทาสถานการณ 

 X 

2.15 อุปกรณความปลอดภัยสวนบคุคลเปนส่ิงจําเปนในการปฏิบัติงานที่
เกีย่วกบัสินคาอันตรายและจะตองสวมใสตามความเหมาะสมของลักษณะ
งานนั้น ๆ 

X  

 

สวนท่ี 3 ปจจยัพงึประเมินในการจดัการสนิคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบัง 

3.1 ปญหาและอุปสรรคในการจดัการสินคาอันตรายในทาเรือแหลมฉบังท่ีเกดิจากปจจยั
ภายนอก (พิจารณาจากการปฏบิตัขิองผูนําเขา ผูสงออก และ Freight Forwarders  )  

ทานคิดวาปจจยัพึงประเมนิทีเ่กดิจากผูนาํเขาและสงออกสินคาอันตรายตอไปนี ้แตละปจจัยมี
ระดับการจัดการทีถ่กูตองตรงตามขอกาํหนดและมาตรฐานมากนอยเพียงใด 

คําชี้แจง  - หากทานคิดวาผูประกอบการนําเขา สงออก และ Freight Forwards ที่มหีนาทีเ่กีย่วกบั
การจัดการสินคาอันตรายในทาเรือละเลยไมปฏิบัตติามมาตรฐานและขอกาํหนด IMDG Code 
โปรดใสเคร่ืองหมาย √ ในชอง “ไมดําเนินการ” 
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 - หากทานคิดวาปจจัยใดตอไปนี้ ผูนาํเขา สงออก และ Freight Forwards มีการปฏิบัติ

ตามมาตรฐานและขอกําหนด IMDG Code โปรดใสเคร่ืองหมาย √ ในชอง  “ ดําเนินการแลว” 
ตามระดับความถี่ของปฏิบัติตามมาตรฐานฯ  (คิดเปนรอยละจากทั้งหมดตอเดือน) ดงันี ้ 

  ระดับที่ 1 หมายถึง  ดําเนินการระหวาง 1- 20 % ของการปฏิบัติทั้งหมด  

 ระดับที่ 2 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 21-40 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 3 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 41-60 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 4 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 61-80 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 

 ระดับที่ 5 หมายถึง  ดําเนนิการระหวาง 81-100 % ของการปฏิบัติทั้งหมด 
 
v รายละเอียดของปจจยัทีเ่กีย่วของกับการจัดการสินคาอันตราย  
 

ดําเนินการ  
รายการ 

ไม
ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

• สินคาอันตราย (Dangerous Goods)       

1. เจาของสินคามกีารจําแนก และหรือกาํกบัดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) จําแนกความเปนอันตรายตามขอกาํหนดการ
ขนสงอยางถูกตอง และระบุอยูในเอกสารขอมูลความ
ปลอดภัยสารเคมีหรือไม (ถาม ีคดิเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ 
shipment ที่ดําเนินการ)  

      

2. เจาของสินคามกีารติดฉลากและหรือกาํกับดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) ติดฉลากเพื่อส่ือสารความเปนอันตรายบน
บรรจภัุณฑถกูตองและครบถวนตามขอกาํหนดสากล หรือไม
(ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของ shipment ที่ดําเนินการ) 

      

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        
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ดําเนินการ  
รายการ 

ไม
ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

• บรรจุภัณฑ (Packagings)       

1.  เจาของสินคาใชบรรจุภัณฑ และหรือกาํกบัดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑทีไ่ดรับรองมาตรฐานการ
ทดสอบและไดรับรหัส UN Mark หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 

      

2. เจาของสินคามกีารเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสง
สินคา(ตนทาง) ใชบรรจุภัณฑทีม่คีวามแข็งแรง (Strength) 
(X,Y,Z) เหมาะสมกบักลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละ
ประเภท (Packing Group I,II,III) หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 

       

3. เจาของสินคามกีารตรวจสอบน้ําหนักบรรจุสูงสุดของ
สินคาตอบรรจุภัณฑเพื่อไมใหเกินมาตรฐานที่ IMDG Code 
กําหนด หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของการดําเนนิการ)  

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• กฎระเบยีบ และขอกาํหนดตาง ๆ (Related 
Regulations) 

      

1. เจาของสินคามกีารปฏิบัติอยางถกูตองตามประกาศทาเรือ
แหลมฉบงัเร่ืองการขนถายสินคาอันตรายในแตละกลุม
สินคา หรือไม  (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ shipment ที่
ดําเนินการ) 

      

2. ผูนาํเขาและสงออกมกีารปฏิบัตเิกีย่วกบัการขออนุญาต
นําเขาและสงออกสินคาอันตราย กอนดําเนินการหรือไม (ถา
ม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• ตูคอนเทนเนอร (Cargo Transport Units)       

1. เจาของสินคาหรือตัวแทน มกีารบรรจุสินคาเขาตู ดวย
ความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน 
balance ของสินคา หรือน้ําหนกักดทบั หรือไม (ถาม ีคิดเปน
กี่เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนินการ) 

      

2. เจาของสินคามกีารคัดแยกและจดัเก็บตามหลัก IMDG 
Code เชน การ plan load สินคา หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 

      

3. เจาของสินคามกีารปฏิบัติและหรือกาํกบัดูแลใหมกีารผูก
ยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking and Bracing)หรือไม (ถาม ี
คิดเปนกี่เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 

      

4. เจาของสินคามกีารดําเนินการติดปายและสัญลักษณ เพื่อ
ส่ือสารความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอรอยางถูกตอง
หรือไม  

      

4.1 เจาของสินคามกีารติดปายแสดงความเปนอันตรายอยาง
ถูกตองหรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ shipment ที่
ดําเนินการ) 

      

4.2 เจาของสินคามกีารติดปายหมายเลข UN หรือไม (ถาม ี
คิดเปนกี่เปอรเซ็นตของ shipment ที่ดําเนนิการ) 
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

4.3 เจาของสินคามกีารติดปายตามขอกาํหนดอ่ืน ๆ เชน 
อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางน้ํา (Marine Pollutant) การรมยา 
(Fumigation Sign) หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ 
shipment ที่ดําเนินการ) 

      

5. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

• บุคลากร       

1. ทานคดิวาเจาของสินคาและตัวแทนผูรับจัดการขนสง
สินคาระหวางประเทศมีความรูความเขาใจของเกีย่วกบัการ
นําเขาและสงออกและการจัดการสินคาอันตรายระหวาง
ประเทศ หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวนผูที่มา
ติดตองานทั้งหมด) 

      

2. ทานคดิวาพนกังานขับรถขนสงสินคาอันตรายทีม่าติดตอ
ทาเรือ มคีวามรูและความชาํนาญเกีย่วกับการใชรถและการ
ขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย  (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวนพนังานขับรถที่มาติดตองานทั้งหมด) 

      

3. ทานคดิวาพนกังานขับรถขนสงสินคาอันตรายมจีิตสํานกึ
เร่ืองการขับข่ีอยางถูกตองและปลอดภัยตามกฎขอบังคับใน
ระหวางการปฏิบัติงานในทาเรือ หรือไม (ถาม ีคิดเปนกี่
เปอรเซ็นตของจํานวนพนกังานขับรถทัง้หมด)     

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

• การสื่อสารและการบงชี้ขอมูล        

1.  ทานคิดวาเจาของสินคามกีารจัดเตรียมและตรวจสอบ
เอกสารขอมูลความปลอดภัย (Safety Data Sheet) หรือไม 
(ถาม ีคิดเปนกี่เปอรเซน็ตของจํานวน shipment ที่มีการ
จัดเตรียมอยางถกูตองและครบถวน) 

      

2.  เจาของสินคามีการปฏิบัตหิรือกาํกบัดูแลใหมกีารทาํ
แบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย (Dangerous Goods 
Declaration) หรือไม (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวน 
shipment ที่มีการจัดเตรียมอยางถูกตองและครบถวน) 

      

3.  เจาของสินคามีการปฏิบัตหิรือกาํกบัดูแลการสําแดงใบ
ตราสงสินคา (B/L)    ใหมีความถูกตองหรือไม (ถาม ีคิดเปน
กี่เปอรเซ็นตของจํานวนshipment ทั้งหมด)    

      

4. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ       

• รถและอุปกรณ (Vehicle safety)        

1. รถขนสงสินคาอันตรายทีเ่ขามาในทาเรือสวนใหญมกีาร
ติดตั้งระบบติดตามการขนสง (Global Positioning System; 
GPS) หรือไม  (ถาม ีคิดเปนกีเ่ปอรเซ็นตของจํานวนรถขนสง
ที่มาติดตอทาเรือ ) 

      

2. รถขนสงสินคาอันตรายทีม่ารับ-สงสินคาในทาเรือมีสภาพ
พรอมใชงานและมเีคร่ืองมืออุปกรณเพื่อความปลอดภัยที่ได
มาตรฐาน พรอมใชงาน หรือไม (ถาม ีคดิเปนกีเ่ปอรเซ็นตของ
จํานวนรถทั้งหมดที่มีการใชงาน) 
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ดําเนินการ  

รายการ 
ไม

ดําเนิน 
การ 

1 2 3 4 5 

3. อ่ืนๆ (โปรดระบ)ุ        

 

3.2   ขอเสนอแนะและแนวทางแกไขปญหาการจดัการสนิคาอันตรายในทาเรือ 

ขอเสนอแนะ แนวทางการแกไขปญหา 

1.  

2.  

3.  

4.  

5.  
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ภาคผนวก ค. 

 

ตารางคาถวงนํ้าหนักปจจยัท่ีเกี่ยวของกบัการจดัการสินคาอันตราย 
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ตารางคาถวงนํ้าหนักปจจยัท่ีเกี่ยวของกบัการจดัการสินคาอันตราย 

หมวดปจจยั คาถวง
นํ้าหนัก  

• สินคาอันตราย (Dangerous Goods) 20% 

1. การจําแนก หรือกาํกับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง จําแนกความเปนอันตรายตาม
ขอกาํหนดการขนสงอยางถกูตอง และระบุอยูในเอกสารขอมลูความปลอดภัย
สารเคมีครบถวนทุกคร้ัง  

10% 

2. การติดฉลากและหรือกาํกบัดูแลใหผูสงสินคาตนทางตดิฉลากเพื่อส่ือสารความ
เปนอันตรายของสินคาบนบรรจุภัณฑอยางถกูตองและครบถวนตามขอกาํหนด
สากล   

10% 

• บรรจุภัณฑ (Packagings) 20% 

1.  การใชบรรจุภัณฑ และหรือกาํกับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑที่
ผานการรับรองมาตรฐานการทดสอบและไดรับรหัส UN Mark   

10% 

2.  การเลือกใช และหรือกํากับดูแลใหผูสงสินคาตนทาง ใชบรรจุภัณฑที่มีความ
แข็งแรง  (X,Y,Z) สอดคลองและเหมาะสมกับกลุมการบรรจุสินคาอันตรายแตละ
ประเภท (Packing Group I,II,III)    

5% 

3.  การตรวจสอบจํานวนน้ําหนกับรรจสูุงสุดของสินคาตอบรรจุภัณฑเพื่อไมให
เกินมาตรฐานที่ IMDG Code กําหนด    

5% 

• ตูคอนเทนเนอร (Cargo Transport Units)    15% 

1. ทุกคร้ังที่มีการบรรจุสินคาเขาตู (รวมทัง้กรณีวาจางใหผูอ่ืนบรรจุ)  มีการ
ตรวจสอบความเหมาะสม ปลอดภัย และงายตอการขนสง เชน การbalance 
สินคา หรือน้ําหนักกดทับ   

5% 

2.  การบรรจุสินคาอันตรายเขาตูคอนเทนเนอร  มกีารตรวจสอบการคัดแยกและ
จัดเก็บรวมสินคาตามหลัก IMDG Code เชนการ plan load สินคา   

2% 

3.  มีการปฏิบัติและหรือกํากับดูแลใหมีการผูกยึดและรัดตรึงสินคา (Blocking 
and Bracing)  ตูคอนเทนเนอรทีL่oad สินคา      

2% 

4. การติดปายและสัญลักษณ เพื่อส่ือสารความเปนอันตรายบนตูคอนเทนเนอร      
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หมวดปจจยั คาถวง
นํ้าหนัก  

4.1   มีการดําเนินการ และหรือกํากับดูแลใหมกีารติดปายแสดงความเปน
อันตรายบนตูคอนเทนเนอร  

3% 

4.2  มกีารดําเนนิการหรือกาํกบัดูแลใหมกีารติดปายหมายเลข UN    2% 

4.3   มกีารดําเนินการและหรือกาํกบัดูแลใหมกีารติดปายตามขอกาํหนดอ่ืน ๆ 
เชน อันตรายตอส่ิงแวดลอมทางน้ํา (Marine Pollutant) การรมยา (Fumigation 
Sign)     

1% 

• รถและอุปกรณ (Vehicle safety)  10% 

1. รถขนสงสินคาอันตรายของทาน(รวมถึงการวาจางผูขนสง) มีการติดตั้งระบบ
ติดตามการขนสง (Global Positioning System; GPS)     

2% 

2.  รถขนสงสินคาอันตราย มกีารปรับปรุงใหสภาพพรอมใชงาน และมเีคร่ืองมอื
อุปกรณเพื่อความปลอดภัยที่ไดมาตรฐาน   

8% 

•   กฎระเบียบ และขอกําหนดตาง ๆ (Related Regulations)  5% 

3.  การตรวจสอบวาสินคาชนิดใดสามารถนําเขาผานทาเรือแหลมฉบังเพื่อให
เปนไปตามประกาศทาเรือแหลมฉบงัเร่ืองการขนถายสินคาอันตรายในแตละกลุม   

3% 

4. ดําเนินการขออนุญาตตอหนวยงานภาครัฐที่เกีย่วของทกุคร้ังกอนนําเขาและ
สงออกสินคาอันตราย     

2% 

• บุคลากร  10% 

1.  มกีารจัดฝกอบรมหลักสูตรดานการขนสงและการจดัการสินคาอันตราย
ระหวางประเทศ และupdated อยางตอเนื่อง ใหแกพนกังานที่ปฏิบัตหินาที่
เกีย่วของกบัสินคาอันตรายทัง้หมด  

3% 

2.  มกีารจัดฝกอบรม (หรือตรวจสอบวาผูรับเหมาขนสงมกีารอบรม) หลักสูตร
ดาน “พฤติกรรมการขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายอยางปลอดภัย และความรู
พื้นฐานเกีย่วกบัสินคาอันตรายใหแกพนกังานขับรถ และจดัอบรมตอเนื่องเพื่อ
ปลูกฝงจิตสํานึกดานความปลอดภัย และส่ิงแวดลอม    

2% 

3. พนกังานขับรถสินคาอันตรายของทาน (รวมถึงกรณีวาจางผูขนสง) มี
ใบอนญุาตขับข่ีประเภท  4     

2% 
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หมวดปจจยั คาถวง
นํ้าหนัก  

4. มกีารดําเนนิการตรวจสอบหรือกาํกบัดูแลพฤตกิรรมพนกังานขับรถกอนปฏิบัติ
หนาทีก่ารขับข่ีรถขนสงสินคาอันตรายทกุ        

3% 

• เทคโนโลยีและระบบสารสนเทศ  5% 

1.  มกีารนําระบบคอมพิวเตอรมาใชในการควบคุมความถกูตองของการจําแนก
และจัดการสินคาอันตราย การบนัทกึและจัดเกบ็ขอมลูสินคาอันตราย   

3% 

2.  มกีารนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการปองกนัภัยและการจัดการในกรณี
เกิดเหตุฉุกเฉิน ทัง้ hardware , software   

2% 

• การสื่อสารและการบงชี้ขอมูล  10% 

1.  มกีารดําเนนิการ จดัเตรียม (และหรือขอใหผูขายจดัเตรียม) เอกสารขอมูล
ความปลอดภัย (Safety Data Sheet) สําหรับสินคาอันตรายที่นําเขาและสงออก  

5% 

2.   มกีารปฏิบัติหรือกาํกบัดูแลใหมกีารทําแบบฟอรมขนถายสินคาอันตราย 
(Dangerous Goods Declaration)   

3% 

3.   มกีารปฏิบัติหรือกาํกบัดูแลการสําแดงใบตราสงสินคา (B/L)  ใหมคีวาม
ถูกตอง  

2% 

•   แผนปองกันและแผนฉุกเฉิน 5% 

1.   มกีารฝกซอมแผนปองกนัและแผนฉุกเฉินแกผูปฏิบตัิงาน เชน พนกังานขับรถ 
และพนักงานฝายความปลอดภัยสารเคมี     

3% 

2. เมื่อเกดิอุบัตเิหตเุกีย่วกบัสินคาอันตรายข้ึน ทานมกีารทบทวน ประเมนิผล และ
ปรับปรุงแผนปองกัน   

2% 

ที่มา: สมาคมผูประกอบธรุกจิวัตถุอันตราย 
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
 

  นาย ประสาน  วินจิกําธร  เกิดเมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2507  ที่จังหวัด 
กรุงเทพมหานคร  สําเร็จศึกษาระดบัปริญญาตรี คณะนติศิาสตร  มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร เมื่อป 
2540   และเขาศกึษาตอในหลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต  สาขาวิชาการจัดการดานโลจิสตกิส  
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เมื่อปการศกึษา 2552 
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