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 งานวิจยันี ้ ศกึษาพฤติกรรมการเดินทางไปท างานของคนจนเมือง ในกรุงเทพมหานคร  และ วิเคราะห์
ความสมัพนัธ์ระหวา่งลกัษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสงัคมกบัพฤติกรรมการเดินทางไปท างานของคนจนเมือง
ในพืน้ท่ีศกึษา สมมติฐานงานวิจยัคือ พฤติกรรมการเดินทางไปท างานของคนจนเมืองแตกตา่งกนัตามที่ตัง้ของชมุชน 
ที่ตัง้ของแหลง่งาน และรายได้ การวิจยันีเ้ลอืกศกึษาคนจนเมืองที่อาศยัอยูใ่นชมุชนแออดัในเขตกรุงเทพมหานครและ
พืน้ท่ีใกล้เคียง เกณฑ์การคดัเลอืกพืน้ท่ีศกึษานัน้คือต าแหนง่ที่ตัง้ของชมุชนจะต้องอยูใ่นแกนคมนาคมเดียวกนั ขนาด
ของชมุชนต้องมีขนาดใกล้เคียงกนั สภาพสงัคมเศรษฐกิจต้องมีลกัษณะใกล้เคียงกนั ดงันัน้ผู้ศกึษาจึงได้เลอืก 3 
ชมุชน คือ ชมุชนโค้งรถไฟยมราช เขตราชเทวี (ชมุชนท่ีอยูเ่มืองชัน้ใน) ชมุชนสวนผกั เขตจตจุกัร (ชมุชนท่ีอยู่ เมืองชัน้
กลาง) และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก เทศบาลนครรังสติ (ชมุชนท่ีอยูช่านเมือง) 
 วิธีการเก็บข้อมลูด้านพฤติกรรมการเดินทางไปท างานของคนจนเมือง ได้แก่ การสงัเกตการณ์ การแจก
แบบสอบถามจ านวน 160 ชดุ เป็นการเก็บข้อมลูพืน้ฐานระดบัหนว่ยครัวเรือน โดยข้อมลูที่สอบถาม ได้แก่ ข้อมลูด้าน
ประชากร เศรษฐกิจและสงัคม  ลกัษณะและพฤติกรรมการเดินทางเพื่อไปท างานของผู้ที่อาศยัในชมุชนแออดั  และ
ความพงึพอใจและข้อเสนอแนะตอ่การเดินทางไปท างาน  อีกทัง้ยงัใช้วิธี การสมัภาษณ์ควบคูไ่ประหวา่งการแจก
แบบสอบถาม โดยตัง้ค าถามเชิงลกึจากแบบสอบถามเพื่อน าข้อมลูไปวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ี 
 จากการศกึษาและการวิเคราะห์ผลการวิจยัจากข้อมลูลกัษณะของผู้ เดินทาง ลกัษณะรูปแบบขนสง่และ
ลกัษณะการเดินทาง โดยทดสอบจากสมมติฐานงานวิจยัด้วยการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตา่ง  ๆ ที่ได้
กลา่วมาข้างต้น พบวา่ พฤติกรรมการเดินทางไปท างานของคนจนเมืองนัน้จะแตกตา่งกนัเมื่ออาชีพตา่งกนั ที่ตัง้ของ
ชมุชนตา่งกนั ที่ตัง้ของแหลง่งานตา่งกนั และการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะของชมุชนท่ีตา่งกนั  โดยผลของ
ความแตกตา่งคือ รายละเอียดของคา่ใช้จ่ายที่ใช้ในการเดินทางไปท างานโดยชมุชนท่ีตัง้อยูช่านเมืองมีคา่ใช้จ่ายด้าน
คา่เชือ้เพลงิมากที่สดุเพราะการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะมีน้อย และชมุชนท่ีอยูเ่มืองชัน้กลางมีคา่ใช้จ่ายด้าน
คา่โดยสารมากที่สดุเพราะมีแหลง่งานท่ีกระจายตวัไกลกวา่ชมุชนอื่น ๆ และมีความหลากหลายของระบบขนสง่
สาธารณะ เมื่อน าตวัเลขจากผลการวิจยัเปรียบเทียบกบัคา่ใช้จ่ายในการเดินทางโดยรวมทัง้ประเทศ พบวา่ คา่ใช้จ่าย
ในการเดินทางของคนจนเมืองสงูกวา่คา่ใช้จ่ายในการเดินทาง เฉลีย่ของประชาชน ทัง้ประเทศ โดยที่ชมุชนท่ีอยูเ่มือง
ชัน้ในมีคา่เฉลีย่สงูกวา่ ร้อยละ 5 ชมุชนท่ีอยูเ่มืองชัน้กลางมีคา่เฉลีย่สงูกวา่ ร้อยละ 6 และชมุชนท่ีอยูช่านเมืองมี
คา่เฉลีย่สงูกวา่ร้อยละ 10 
ภาควิชา การวางแผนภาคและเมือง      ลายมือช่ือนิสิต  
สาขาวิชา การวางแผนภาคและเมือง        ลายมือช่ือ อ.ท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์หลกั  
ปีการศกึษา 255 5  
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This research studied the urban poor’s travel behavior for work trips in Bangkok and analyzed the relationship 
between physical characteristics, socio-economic features and the travel behavior for work trips of the urban poor in the 
area of study.  The research hypothesis was that the travel behavior for work trips of the urban poor varies with location 
of the community, location of work, and income.  This research focused on the urban poor living in slum in Bangkok. 
The selection criteria for the location of the communities in the study were that they must be on the same traffic axis and 
the size of the communities must be similar.  The researcher thus chose the following three communities: the Yomarat 
railway curve in Ratchathevi district (an inner city community), the Suanphak community in Chatuchak district (a city 
central area community), and the Lak-hok railway station community in Nakorn Rangsit municipality (an suburban 
community). 

Regarding data collection, the methods used included observation, the distribution of 160 questionnaires, and 
interviews.  The questionnaires aimed to collect basic data at the household unit level including demographic and 
socio-economic data, and the features and the travel behavior for work trips of inhabitants living in the communities.  
The respondents were also asked about their satisfaction with their travel to work and for suggestions regarding it.  After 
the questionnaires were collected, in-depth interviews were conducted based on the responses for spatial analysis.     

The research findings were then studied and analyzed regarding the travelers’ characteristics, modes of 
transportation, and travel characteristics.  The research hypothesis was tested against the analysis of the relationships 
between the above-mentioned variables.  It was found that the travel behavior for work trips of the urban poor varies 
with their occupation, the location of their community, the location of their work, and the public transport accessibility.   
Regarding the expense in particular, those in the suburban community bore the highest expense of fuel as there is little 
access to public transport; those in the central city community faced the highest expense of transportation as their jobs 
were distributed further away than other communities and a variety of public transport was available to them.  
Comparing the figures from the research results to the travel expense of people in the country overall, it was found the 
travel expense of the urban poor was higher than the average expense of the country’s population as a whole.  The 
average expense of those in the inner city community was more than 5% higher than the national average, the central 
city community was more than 6% higher, and the suburban community was more than 10% higher. 
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ศกึษาวิจยัครัง้นีมี้ความสมบรูณ์ยิ่งขึน้ โดยเฉพาะอยา่งยิ่ง ผู้ชว่ยศาสตราจารย์ ดร.อภิวฒัน์ รัตนวราหะ 
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สถิตใินการท าวิจยัเป็นอยา่งดี 

 ขอขอบพระคณุประธานชมุชนและชาวบ้านขอบชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และ
ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกเป็นอยา่งมากท่ีให้ความร่วมมือและให้ข้อมลูท่ีเป็นประโยชน์ตอ่วิทยานิพนธ์
เลม่นี ้

 ขอขอบคณุคณุสาริณี ประทมุสวุรรณ คณุศาลิมาร์ เกิดกลิ่นหอม คณุอภิรักษ์ ตุ้มทอง คณุ
ปริญญาพร ศรีวรนนัท์  และคณุอมราภรณ์ ไขค่ า ท่ีให้การสนบัสนนุและชว่ยเหลือในการลงส ารวจและ
เก็บแบบสอบถามพืน้ท่ีศกึษา 

 ขอขอบคณุเพื่อนร่วมภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง และภาควิชาออกแบบชมุชนเมืองทกุ
คนท่ีเป็นก าลงัใจและชว่ยเหลือในทกุ ๆ ด้าน 

 สดุท้ายกราบขอบพระคณุครอบครัวอากาศโสภาท่ีให้ก าลงัใจและคอยสนบัสนนุในทกุ ๆ ด้าน
เป็นอยา่งยิ่ง 
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ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก  67 

แผนภมูิท่ี 4-15 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในระยะเวลาในการรอรถประจ าทาง  อ่ืน ๆ                              
ของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก  68 

แผนภมูิท่ี 4-16 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในความหลากหลายในการเลือกเดนิทางของ                       
ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก  69 

แผนภมูิท่ี 5-1 แสดงการเปรียบเทียบการตอ่รถในการเดนิทางไปท างานของพืน้ท่ีศกึษา  78 
แผนภมูิท่ี 5-2 การเปรียบเทียบลกัษณะอาชีพกบัรูปแบบการเดนิทางไปท างานของพืน้ท่ี                            

ศกึษา  80 
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บทที่ 1 

บทน า 

 

1.1  ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

นโยบายสาธารณะจากภาครัฐส าหรับชว่ยเหลือคนจนนัน้มีมากมายหลายนโยบาย ทัง้นโยบายท่ี

ชว่ยเหลือเก่ียวกบัการท ากิน การสาธารณสขุ ท่ีอยูอ่าศยั เป็นต้น แตน่โยบายสาธารณะส าหรับ

ชว่ยเหลือคนจนเมืองนัน้ยงัมีน้อยมาก ข้อมลูส ารวจภาวะเศรษฐกิจและสงัคมของครัวเรือน ส านกังาน

สถิตแิหง่ชาติ  พบวา่ ปี 2552 รายจา่ยด้านคมนาคมส่ือสารของประชาชนทัง้ประเทศคดิเป็นร้อยละ 20 

ของรายจา่ยทัง้ครัวเรือน ซึง่เป็นรายจา่ยท่ีส าคญัของคนจนเมืองท่ีด ารงชีพอยูใ่นกรุงเทพมหานคร 

คนจนเมืองเป็นอีกกลุม่หนึง่ท่ีประสบปัญหาจากการพฒันาประเทศท่ีไมส่มดลุ ท าให้เกิดชอ่งวา่ง

ทางด้านเศรษฐกิจระหวา่งภาคเมืองและชนบท  เกิดชอ่งวา่งในด้านรายได้ของประชากร ท าให้เกิดการ

เคล่ือนย้ายแรงงานจากภาคเกษตรกรรมเข้าสูภ่าคอตุสาหกรรม สง่ผลให้เกิดการอพยพย้ายถ่ินฐานเข้า

เมืองหลวงและเมืองใหญ่ในภมูิภาคมกัอยู่ อาศยัในชมุชนแออดั ชมุชนบกุเบกิขนาดเล็ก หรือบ้านเชา่

ราคาถกู เพราะท่ีอยูอ่าศยัในเมืองมีราคาสงูเกินกวา่ท่ีจะหาบ้านท่ีถกูสขุลกัษณะได้ ข้อมลูจากผลการ

ส ารวจข้อมลูชมุชนแออดัพืน้ท่ีกรุงเทพมหานคร ปี 2551  ของสถาบนั พฒันาองค์กรชมุชน พบวา่ 

ครัวเรือนในปริมณฑลและกรุงเทพมหานครผู้ไมไ่ด้มีท่ีอยูอ่าศยัเอง ต้องเชา่คนอ่ืนอยูป่ระมาณร้อยละ 

45.70 ของครัวเรือนทัง้หมดในจงัหวดั คนจนเมืองเหลา่นีข้าดความมัน่คงในท่ีอยูอ่าศยั และขาดโอกาส

ในการเข้าถึงบริการพืน้ฐานตา่ง ๆ หรือต้องเชา่ซือ้ตอ่บริการ น า้ประปา ไฟฟ้า ในราคาท่ีสงูกวา่ราคา

ปกต ิต้องอยูอ่าศยัและท างานในสภาพแวดล้อมท่ีมีมลภาวะ ไมถ่กูสขุลกัษณะ อีกทัง้ยงัมีปัญหาด้าน

อาชีพและรายได้ท่ีไมแ่นน่อน  

จากข้อมลูของส านกังานสถิตแิหง่ชาต ิได้ท าการส ารวจลกัษณะทางประชากรและสงัคมของชมุชน

ผู้ มีรายได้น้อยในเมือง พ.ศ.2549 ในกรุงเทพมหานคร พบวา่ คนจนเมืองสว่นใหญ่ ประกอบอาชีพ

พนกังานบริษัท ค้าขาย ลกูจ้างรายวนั รับจ้างทัว่ไป และ จกัรยานยนต์รับจ้าง เป็นแรงงานท่ีไมต้่องการ

การฝึกฝนทางทกัษะมาก ซึง่แหลง่งานของคนจนเมืองจะอยูใ่นภาคสว่นตา่ง ๆ ทัง้ร้านค้าบริการ 
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หนว่ยงานราชการ โรงงานตา่ง ๆ หรือแม้แตต่ามท้องถนนจงึจ าเป็นต้องเดนิทางออกไปท างานซึง่เป็น

พืน้ท่ีใจกลางเมือง เน่ืองจากท่ีตัง้ของชมุชนจะอยูใ่นท่ีท่ีมีการเข้าถึงล าบาก เชน่ ทางแคบ เป็นตรอก

ซอกหลงัอาคารสงู อยูใ่นซอยลกึ ไมมี่บริการขนสง่สาธารณะเข้าถึง จงึเกิดปัญหาในการเข้าถึงของ

ชมุชนขึน้  

การเข้าถึงในเมืองยงัครอบคลมุไมท่ัว่ถึงในแหลง่ชมุชนของคนจนเมือง เม่ือการเข้าถึงของชมุชนไม่

สะดวกจากการบริการขนสง่สาธารณะ คนจนเมืองจงึหาทางเลือกในการเดนิทางขึน้มาใหมเ่พ่ือรองรับ

การบริหารจดัการของระบบขนสง่สาธารณะท่ียงัไมมี่ประสิทธิภาพคือ การขนสง่นอกระบบ เชน่ 

จกัรยานยนต์ รับจ้าง รถสองแถว ซึง่สามารถเข้าถึงในชมุชนได้สะดวก รวดเร็ว และประหยดักวา่ระบบ

ขนสง่ท่ีรัฐจดับริการให้  

 ท่ีผา่นมามีการศกึษาคนจนเมืองในมมุมองตา่ง ๆ เชน่ ลกัษณะท่ีอยูอ่าศยั ระดบัรายได้ แตย่งัไมมี่

การศกึษาพฤตกิรรมการเดนิทางของคนจนเมืองวา่เป็นอยา่งไร งานวิจยัเก่ียวกบัพฤตกิรรมการเดนิทาง

ของคนในเมืองสว่นมาก  เชน่ ศกึษาพฤตกิรรมการเดนิทางของคนท่ีเดนิทางโดยรถยนต์ หรือรถไฟฟ้า 

งานวิจยันีจ้งึมุง่เน้นศกึษาพฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองท่ีอาศยัอยูต่ามพืน้ท่ีส าคญั

ตา่ง ๆ ในกรุงเทพมหานคร เพ่ือหาปัจจยัท่ีมีผลตอ่พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองใน

พืน้ท่ีท่ีตา่งกนั  

 

1.2   ค าถามงานวิจัย 

พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในกรุงเทพมหานครเป็นอยา่งไร 

 

1.3   สมมตฐิานงานวิจัย 

สมมตฐิานงานวิจยันีคื้อ  พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองแตกตา่งกนัตามท่ีตัง้

ของชมุชน ท่ีตัง้ของแหลง่งาน และรายได้ 
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1.4    วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

1) ศกึษาพฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในพืน้ท่ีศกึษา 

2) เพ่ือวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งลกัษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสงัคมกบั

พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในพืน้ท่ีศกึษา  

 

1.5   ขอบเขตการวิจัย 

1) ขอบเขตเนือ้หา คือ ศกึษาพฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองจากข้อมลู

ลกัษณะทางกายภาพของชมุชน ลกัษณะของผู้ เดนิทาง ลกัษณะของระบบขนสง่ และลกัษณะของการ

เดนิทาง 

2) ขอบเขตพืน้ท่ีศกึษา  โดยเลือกชมุชนจากท่ีตัง้ของต าแหนง่เมือง 3 ชมุชน คือ ชมุชนโค้ง

รถไฟยมราช เขตราชเทวี (ชมุชนท่ีอยู่ เมืองชัน้ใน) ชมุชนสวนผกั เขตจตจุกัร (ชมุชนท่ีอยูเ่มือง ชัน้กลาง) 

และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก เทศบาลนครรังสิต (ชมุชนท่ีอยูช่านเมือง)  การเก็บข้อมลูด้วยการแจก

แบบสอบถามและการสมัภาษณ์ 

 

1.6   วิธีด าเนินการวิจัย 

 การวิจยันีเ้ลือกคนจนเมืองท่ีอาศยัอยูใ่นชมุชนแออดัท่ีตัง้อยูต่ามแนวรถไฟสายเหนือในเขต

กรุงเทพมหานคร โดยเลือกชมุชนจากท่ีตัง้ของต าแหนง่เมือง 3 ชมุชน คือ ชมุชนท่ีอยูเ่มืองชัน้ใน ชมุชนท่ีอยู่

เมืองชัน้กลาง และชมุชนท่ีอยูช่านเมือง ซึง่มีลกัษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสงัคมท่ีใกล้เคียงกนั 

ขัน้ตอนวิธีด าเนินการวิจัย มีดงันี ้

1) ศกึษาแนวคดิ ทฤษฎี และงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 

2) รวบรวมข้อมลูทตุยิภมูิจากเอกสารของหนว่ยงานราชการและเอกชน ห้องสมดุ แผนท่ี ท่ี

เก่ียวข้องกบัการกระจายของชมุชนท่ีคนจนเมืองอาศยัในกรุงเทพมหานคร 

3)    การคดัเลือกพืน้ท่ีศกึษา 
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4)   รวบรวมข้อมลูปฐมภมูิท่ีได้จากแบบสอบถามและจากการสมัภาษณ์คนจนเมืองในแตล่ะ

ชมุชน โดยข้อมลูท่ีใช้ในการศกึษา ดงัตารางตอ่ไปนี ้ 

ตารางท่ี 1-1 แสดงข้อมลูท่ีใช้ในการศกึษา 

ลักษณะของคนที่

เดินทาง 
ลักษณะของชุมชนที่อยู่

อาศัย 
ลักษณะของการเดินทาง ลักษณะของระบบ

ขนส่ง 

รายได้ครัวเรือน ความหนาแนน่ของชมุชน ระยะทาง รูปแบบการเดิน ทาง 

รายจ่ายทัง้ครัวเรือน รูปแบบการพฒันาที่อยูอ่าศยั เวลาในการเดินทาง การเข้าถึงของระบบขนสง่ 

การถือครองยานพาหนะ  คา่ใช้จ่ายในการเดินทาง  

ขนาดครัวเรือน  จ านวนผู้ ร่วมเดินทาง  

เพศ  ความพงึพอใจของระบบขนสง่  

อาย ุ    

การศกึษา    

อาชีพ    

ที่ตัง้ของแหลง่งาน    

ที่ตัง้ของชมุชน    

5) วิเคราะห์ข้อมลูท่ีได้รวบรวมมาทัง้ในเชิงปริมาณและคณุภาพในระดบัครัวเรือน และสรุปผลท่ี

ได้จากการศกึษา 

6)   อภิปรายผลการวิจยั 

การประมวลผลและการวิเคราะห์ข้อมูล 

เน่ืองจากข้อมลูสว่นใหญ่เป็นข้อมลูท่ีได้จากแบบสอบถาม การประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมลู

สว่นหนึง่จงึใช้โปรแกรม SPSS ด้วยการวิเคราะห์แบบแปรปรวนทางเดียว (One way ANOVA) 
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1.7   ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) ทราบถึงลกัษณะและความสมัพนัธ์ตอ่พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองแตล่ะชมุชน 

2) ทราบถึงปัจจยัท่ีมีอิทธิพลตอ่การเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในกรุงเทพมหานคร 

3) เป็นประโยชน์ตอ่องค์กรหรือหนว่ยงานท่ีเก่ียวข้องได้น าไปประยกุต์ใช้ในการวางแผน

นโยบายสาธารณะท่ีเก่ียวข้องกบัคนจนเมือง หรือเพ่ือเป็นแนวทางหรือสว่นหนึง่ในการศกึษาวิจยัตอ่ไป 

 

1.8   ค าจ ากัดความที่ใช้ในการวิจัย 

พฤตกิรรมการเดนิทาง หมายถึง ลกัษณะรูปแบบการเดนิทาง ได้แก่ วตัถปุระสงค์การเดนิทาง

ความถ่ีในการเดนิทาง ชว่งเวลาในการเดนิทาง จ านวนการตอ่รถ คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง และ

ระยะเวลาในการเดนิทาง 

คนจนเมือง หมายถึง ผู้ ท่ีอาศยัอยูใ่นชมุชนแออดัท่ีอยูใ่นเขตพืน้ท่ีเมือง 

 

1.9   ข้อจ ากัดในการวิจัย 

  ด้วยข้อจ ากดัในด้านเวลาจงึเลือกศกึษาชมุชนท่ีตัง้อยูใ่นโครงขา่ยคมนาคมเดียวกนั คือ แนว

รถไฟสายเหนือ โดยเลือกชมุชนจากท่ีตัง้ของต าแหนง่เมือง 3 ชมุชน คือ ชมุชนท่ีอยูก่ลางเมือง ชมุชนท่ี

อยูร่ะหวา่งเมือง แลชมุชนท่ีอยูช่านเมือง 
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บทที่ 2 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 

 งานวิจยัครัง้นีศ้กึษาพฤตกิรรมและปัจจยัท่ีมีอิทธิพลตอ่การเดนิทางไปท างานของคนจนเมือง

ในกรุงเทพมหานคร โดยเน้นประเดน็ท่ีอยูอ่าศยัของคนจนเมือง ซึง่มีความแตกตา่งกนัตามลกัษณะทาง

เศรษฐกิจ สงัคม และกายภาพ จงึจ าเป็นต้องศกึษาเพ่ือน าแนวความคดิ ทฤษฎี ท่ีเก่ียวข้อง รวมถึงการ

ทบทวนงานวิจยัท่ีสอดคล้องท่ีจะสามารถน ามาประยกุต์ใช้ในงานวิจยันีไ้ด้ การศกึษาครัง้นีมี้กรอบ

เนือ้หาในการวิจยั 5 ด้าน ดงันี ้

1) แนวคดิเก่ียวกบัคนจนเมือง 

2) แนวคดิเก่ียวกบัการเกิดการเดนิทางและการเลือกการเดนิทางของบคุคล 

3) แนวคดิเก่ียวกบัระบบขนสง่ภายในเมือง 

4) แนวคดิเก่ียวกบัการเดนิทางของคนจนเมือง 

5) นโยบายเก่ียวกบัการเดนิทางของคนจนเมือง 

 

2.1   แนวคิดเก่ียวกับคนจนเมือง 

การศกึษาเก่ียวกบัคนจนเมือง มีผู้ให้ค าจ ากดัความไว้มากมายโดยใช้เกณฑ์ตา่ง ๆ เป็นตวัชีว้ดั

คา่ความจน โดยส านกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาติ  (2541) ได้ให้ค าจ ากดั

ความไว้วา่ คนจน หมายถึง เป็นคนท่ีมีความเป็นอยูท่ี่ด้อยกวา่คนทัว่ไป ทัง้ในด้านเศรษฐกิจ ด้านสงัคม 

และด้านการเมือง รวมทัง้ในด้านโอกาสของการเข้าถึงทรัพยากรตา่ง ๆ ท่ีมีอยูอ่ยา่งจ ากดั และการถกู

เอารัดเอาเปรียบจากคนท่ีมีฐานะสงูกวา่ในการแบง่ปันทรัพยากรท่ีมีอยูใ่นสงัคม ท าให้สภาพความ

เป็นอยูข่องคนจนเหลา่นีมี้สภาพแตกตา่งไปจากคนในชว่งชัน้อ่ืน ๆ ท่ีอยูใ่นสงัคม 

แม้วา่จะมีหนว่ยงานออกมาให้ค าจ ากดัความเก่ียวกบัคนจนไว้ แตแ่นวคดิเก่ียวกบัความยากจน 

ได้มีกรอบคดิเก่ียวกบัท่ีมาและความหมายของคนจนไว้อยูแ่ล้ว เชน่ กรอบความคดิแบบเจ้าขนุมลูนาย

มองวา่ คนจนคือคนขีเ้กียจเรียน ขีเ้กียจท างาน หรือท าบาปกรรมไว้แตช่าตกิ่อน กรอบความคดิแบบ

 



7 

 

นายทนุมองวา่ คนจนคือคนท่ีมีรายได้ต ่ากวา่ท่ีจะใช้ยงัชีพให้มีมาตรฐานได้ และการท่ีคนจนเน่ืองจาก

พวกเขายงัไมไ่ด้รับการพฒันาเศรษฐกิจแบบทนุนิยมสมยัใหมม่ากพอ ผู้น าเสนอมกัยอมรับกรอบ

แนวคดิหรือนิยามเร่ืองคนจนโดยไมไ่ด้ส ารวจหรือไมไ่ด้วิเคราะห์วา่ กรอบความคดิเก่ียวกบัท่ีมาและ

ความหมายของความยากจนท่ีใช้กนัอยูน่ัน้ ถกูต้องหรือมีกรอบความคดิแบบอ่ืนท่ีตา่งออกไปหรือไม ่ 

นอกจากนี ้วิทยากร เชียงกลู (2545) ได้ให้ความหมายของคนยากจน (คนขดัสน  ด้อยโอกาส  คน

ในภาวะยากล าบาก ฯลฯ) ไว้ดงันี ้

1) ไมมี่รายได้เพียงพอหรือไมส่ามารถสนองความต้องการพืน้ฐานท่ีจ าเป็นขัน้ต ่า ส าหรับ

อาหารท่ีมีคณุคา่ ท่ีอยูอ่าศยั และเคร่ืองอปุโภคบริโภคท่ีเหมาะสมกบัการด ารงชีวิตท่ีมีคณุภาพใน

เกณฑ์มาตรฐานได้ เชน่ เกษตรกรรายยอ่ยท่ีผลผลิตต ่า และหาอาหารเองไมค่อ่ยได้  ไร้ฝีมือ ท่ีไมมี่งาน

ประจ า  ผู้ประกอบอาชีพอิสระรายยอ่ย  คนตกงาน คนด้อยโอกาส ฯลฯ เส้นความยากจนท่ีนกั

เศรษฐศาสตร์ก าหนด 886 บาทตอ่คนตอ่เดือนในปี 2542 นา่จะต ่าเกินกวา่ความจริง เพราะรายได้ขัน้

ต ่าตามท่ีคณะกรรมการไตรภาคีแรงงานท่ีค านวณวา่พอให้คนมีรายได้ยงัชีพยงัอยูท่ี่ 133-165 บาทตอ่

วนั (แล้วแตจ่งัหวดั) หรือราว 4,000 - 5,000 บาทตอ่เดือน 

2) มีรายได้หรือความสามารถในการตอบสนองความต้องการในชีวิตท่ีต ่ากวา่เกณฑ์เฉล่ียของ

คนในสงัคมเดียวกนั หากมองในแง่นีจ้ะกินความหมายกว้าง ถึงคนท่ีมีรายได้ต ่าสดุ 80% ซึง่มีสดัสว่น

ในรายได้เพียง 41.5% ของรายได้ของคนทัง้ประเทศ และคน 80% นีก็้เป็นคนมีรายได้เฉล่ียตอ่คนตอ่

เดือน ต ่ากวา่รายได้เฉล่ียของคนทัง้ประเทศ 3,508 บาทตอ่คนตอ่เดือน ในปี 2542 

3) มีสถานะหรืออ านาจตอ่รองทางการเมืองและสงัคม ต ่ากวา่สมาชิกคนอ่ืน ๆ รวมทัง้คนท่ี

สงัคมมีอคตหิรือความเช่ือท่ีกีดกนัพวกเขาให้ไมไ่ด้รับสิทธิเสมอภาค เชน่ เป็นชนชาตสิว่นน้อย  คนใน

ชมุชนแออดั คนอยูช่นบทหา่งไกล คนอพยพ คนท่ีไมมี่ทะเบียนบ้าน ผู้หญิง (โดยเฉพาะผู้หญิงท่ียากจน

หรือการศกึษาต ่า) คนท่ีมีอาชีพท่ีสงัคมถือวา่ต ่าต้อย ฯลฯ 

4) คนท่ีไมมี่สิทธิหรือโอกาสท่ีจะได้รับบริการขัน้พืน้ฐาน เชน่ การศกึษา โอกาสในการประกอบ

อาชีพ บริการทางสาธารณสขุ และบริการอ่ืน ๆ ทดัเทียมกบัคนอ่ืน ๆ เชน่ เป็นคนพิการ คนบ้า  คนป่วย

เรือ้รัง คนชรา เดก็ก าพร้าท่ีไมมี่ญาตพ่ีิน้องดแูล หรือมีญาตพ่ีิน้องบ้างก็ยากจน เดก็เร่ร่อน ฯลฯ  
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ธนาคารโลก และนกัเศรษฐศาสตร์ผู้สนบัสนนุแนวทางการพฒันาแบบทนุนิยมอตุสาหกรรม

ตะวนัตกเป็นผู้ เผยแพร่กรอบคดิการวดัความยากจนของประเทศในแง่รายได้ตอ่หวั และวดัความ

ยากจนของคนในแง่การมีรายได้มาซือ้สินค้าและบริการพอยงัชีพหรือไม ่ประเทศท่ีมีรายได้ตอ่หวัโดย

เฉล่ียต ่ากวา่ประเทศอ่ืนถือวา่เป็นประเทศยากจน คนท่ีมีรายได้ต ่ากวา่ระดบัรายได้ในการยงัชีพ ถือวา่

เป็นคนยากจน เชน่ ใช้ตวัเลขวา่ ปี 2542 ประเทศไทยมีคนจน คือ คนท่ีรายได้ต ่ากวา่ 886 บาทตอ่

เดือนอยู ่9.9 ล้านคน หรือ 15.9% ของคนทัง้ประเทศ 

การวดัความยากจนแบบใช้เส้นวดัความยากจนเป็นตวัก าหนด คือดวูา่ใครมีรายได้เฉล่ียพอซือ้

อาหารและปัจจยัท่ีจ าเป็นพอยงัชีพได้ มีข้อจ ากดัทัง้ในทางเทคนิคและในทางกรอบความคดิอดุมการณ์ 

คือ ถ้าเราเลือก ให้ค าจ ากดัความ หรือมองความยากจนเฉพาะในแง่รายได้ล้วน ๆ ก็จะน าไปสูข้่อ

สรุปวา่ ทางแก้ไขความยากจน คือ ต้องท าให้คนจนท างาน หารายได้เพิ่ม ใครมีรายได้สงูเกินขีดหนึง่ก็

ถือวา่พ้นความยากจน ซึง่เป็นข้อสรุปท่ีไมถ่กูทัง้หมด  

จากข้อมลูส ารวจภาวะเศรษฐกิจและสงัคมของครัวเรือน ส านกังานสถิตแิหง่ชาต ิพบวา่ รายได้

ครัวเรือนโดยรวมมีแนวโน้มท่ีสงูขึน้ ในปี 2550 ครัวเรือนทัว่ไปมีรายได้เฉล่ียตอ่ครัวเรือน 19,000 บาท

ตอ่เดือน และรายได้เฉล่ียของครัวเรือนยากจนเพิ่มขึน้เป็น 5,100 บาทตอ่เดือน ดงัแผนภมูิท่ี 2-1 

แผนภมูิท่ี 2-1 แสดงรายได้ครัวเรือนทัง้หมด และรายได้ครัวเรือนยากจน  

 

ท่ีมา: อานนัท์ชนก สกนธวฒัน์, 2555 
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ความแตกตา่งของรายได้ครัวเรือนยากจนในปี 2550 พบวา่ กรุงเทพมหานครมีรายได้เฉล่ียตอ่

ครัวเรือนสงูกวา่รายได้เฉล่ียตอ่ครัวเรือนทัง้ประเทศประมาณสองเทา่ ดงัตารางท่ี 2-1 ชีใ้ห้เห็นวา่ความ

ยากจนของแตล่ะพืน้ท่ีนัน้ไมเ่หมือนกนั แตล่ะพืน้ท่ีก็มีรายจา่ยหรือภาระหนีท่ี้แตกตา่งกนัไป เม่ือมี

รายได้เพิ่มขึน้ ท าให้สามารถมีคา่ใช้จา่ยในด้านอ่ืน ๆ นอกเหนือจากด้านอาหารเพิ่มขึน้ ดงัตารางท่ี 2-2 

พบวา่ ในชว่ง 20 ปีท่ีผา่นมา ประชาชนมีรายจา่ยด้านคมนาคมส่ือสารเพิ่มขึน้มากท่ีสดุ จากปี 2529 ถึง

ปี 2552 เพิ่มขึน้ถึง 11.9 เทา่ แสดงวา่ประชาชนมีคา่ใช้จา่ยเพ่ือการเดนิทางมากขึน้  

ตารางท่ี 2-1 รายได้ครัวเรือนยากจน รายภาค 

ภมูิภาค 
รายได้เฉลีย่ตอ่เดือน (บาท) 

การเจริญเติบโต (%) 
ปี 2549 ปี 2550 

อีสาน 4,702 5,165 9.85 
เหนือ 4,115 4,611 12.07 
ใต้ 5,409 5,841 7.98 
กลาง 5,296 5,339 0.82 
กรุงเทพมหานคร 6,465 10,106 56.32 
รวม 4,671 5,143 10.10 

ท่ีมา: อานนัท์ชนก สกนธวฒัน์, 2555 

แผนภมูิท่ี 2-2 เปรียบเทียบสดัสว่นรายจา่ยประเภทตา่ง ๆ ของครัวเรือน 

 

ท่ีมา: ข้อมลูส ารวจภาวะเศรษฐกิจและสงัคมของครัวเรือน ส านกังานสถิตแิหง่ชาติ  
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 จากข้อมลูคา่ใช้จา่ยครัวเรือนของประชาชนได้แบง่ประเภทของคา่ใช้จา่ยไว้ โดยคา่ใช้จา่ยด้าน

คมนาคมส่ือสารมีแนวโน้มเพิ่มขึน้สงูสดุ แสดงให้เห็นวา่คา่ใช้จา่ยด้านคมนาคมส่ือสารเป็นประเภท

คา่ใช้จา่ยส าคญัในชีวิตประจ าวนั จากการศกึษาของ ศกัดิส์ิทธ์ิ เฉลิมพงศ์  (2554) โดยการเปรียบเทียบ

สดัสว่นคา่ใช้จา่ยด้านการเดนิทางและรายได้ครัวเรือน พบวา่ กลุม่ครัวเรือนท่ีมีรายได้ต ่าสดุ 10% มี

สดัสว่นคา่ใช้จา่ยด้านการเดนิทางตอ่รายได้สงูท่ีสดุถึง 0.175 สงูกวา่กลุม่รายได้อ่ืน ๆ ซึง่กลุม่ท่ีมีรายได้

อยูใ่นกลุม่ 1-5 นัน้เป็นกลุม่คนยากจน โดยต้องใช้จา่ยคา่เดนิทางไปกบัการเดนิทางโดยรถโดยสาร

สาธารณะท่ีมีคณุภาพการให้บริการต ่ากวา่การเดนิทางโดยรถยนต์สว่นบคุคล 

ตารางท่ี 2-2 สดัสว่นระหวา่งคา่ใช้จา่ยด้านการเดนิทางและรายได้ครัวเรือนประเทศไทย พ.ศ.2552 

ท่ีมา: ศกัดิส์ิทธ์ิ เฉลิมพงศ์, 2554   

 

ส าหรับงานวิจยันีเ้ลือกไมใ่ช้เส้นวดัความยากจน เพราะข้อมลูท่ีมีนัน้ไมส่ามารถระบพืุน้ท่ีของ

ชมุชนท่ีคนจนนัน้อาศยัอยู่  แตจ่ะใช้การเปรียบเทียบรายได้ครัวเรือนและคา่ใช้จา่ยครัวเรือนของคนจน

เมืองกบัคนทัว่ไป โดยมุง่ประเดน็ท่ีคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางส าหรับคนจนเมือง  

 

 

กลุม่รายได้ คา่เฉลีย่รายได้ตอ่เดือนตอ่คน สดัสว่นระหวา่งรายจ่ายด้านการเดินทางและ
รายได้ 

1  1,908 0.175 
2 3,074 0.098 
3 4,128 0.102 
4 5,204 0.108 
5 6,229 0.116 
6 7,209 0.125 
7 8,696 0.145 
8 11,010 0.156 
9 14,443 0.165 
10 29,580 0.145 



11 

 

คนจนเมืองหรือผู้ มีรายได้น้อยท่ีอาศยัอยูใ่นเมืองนัน้  สมสขุ บญุญะบญัชา (2554) ได้อธิบายถึง

รูปแบบท่ีอยูอ่าศยัของผู้ มีรายได้น้อยในเมือง ไว้ 6 รูปแบบ แตรู่ปแบบท่ีเก่ียวข้องกบังานวิจยัมี 4 

รูปแบบ ดงันี ้

1) ชมุชนแออดั  

เป็นรูปแบบชมุชนท่ีอยูอ่าศยัของผู้ มีรายได้น้อยท่ีอาศยัในท่ีดนิของผู้ อ่ืนซึง่เจ้าของท่ีอาจ

เป็นเอกชนหรือหนว่ยงานภาครัฐ วดั รวมทัง้ท่ีดนิสาธารณะสถานการอยูอ่าศยัอาจมีทัง้การเชา่ท่ีดนิ 

สร้างบ้านเอง มีการจา่ยคา่เชา่ท่ีดนิอยา่งตอ่เน่ือง หรือไมมี่การเชา่ชดัเจน ชมุชนแออดัในพืน้ท่ีกลาง

เมืองหลาย ๆ แหง่อาจมีจ านวนผู้ เชา่ห้องในรูปแบบตา่ง ๆ รวมกนัสงูถึงร้อยละ 60 หรือ ร้อยละ 70 ของ

ผู้อยูอ่าศยัทัง้หมดทีเดียว  ดงันัน้ชมุชนแออดัจงึเป็นท่ีอยูอ่าศยัท่ีรองรับคนจน และคนมีรายได้น้อยใน

เมืองตา่ง  ๆ ขนาดใหญ่ท่ีสดุ ถึงแม้วา่ชมุชนแออดัจะมีปัญหาความไมม่ัน่คงในการอยูอ่าศยั ความ

แออดัหนาแนน่ ทรุดโทรม และมีสภาพแวดล้อมไมดี่ แตม่กัมีระบบท่ีร่วมมือชว่ยเหลือหรือรวมตวักนัอยู่

มากบ้างน้อยบ้าง หลาย ๆ แหง่มีกรรมการชมุชนเพ่ือชว่ยกนัดแูลแก้ไขปัญหา และพฒันาเร่ืองตา่ง ๆ 

ร่วมกนั  

ตวัเลขส ารวจชมุชนแออดัและชมุชนผู้ มีรายได้น้อยโดยสถาบนัพฒันาองค์กรชมุชนส ารวจ

ร่วมกบัเครือขา่ยชมุชนและองค์กรท้องถ่ินในปี 2551 พบวา่มีชมุชนผู้ มีรายได้น้อยโดยรวมในเมืองตา่ง 

ๆ ทัง้ขนาดเล็กและใหญ่ รวมกนั ประมาณ 2.4 ล้านครัวเรือน หรือประมาณ  9.4  ล้านคน หรือ

ประมาณ หนึง่ในสามของประชากรเมืองในจ านวนผู้อยูอ่าศยัในชมุชนผู้ มีรายได้น้อยเหลา่นี ้ พบวา่ มีผู้

ท่ีเป็นคนจนและเดือดร้อนท่ีอยูอ่าศยั เชน่เป็นผู้อาศยัชัว่คราว ไมมี่หลกัประกนั เป็นผู้อาศยั หรือมี

ปัญหาไลท่ี่ ขาดระบบสาธารณปูโภคพืน้ฐาน รวมประมาณ 3 ล้านคน หรือ 7.5 แสนครัวเรือน คดิเป็น

ประมาณร้อยละ 11.5 ของคนในเมือง 

2) ชมุชนบกุเบกิขนาดเล็ก 

เป็นชมุชนแออดัท่ีเป็นรูปแบบกระจดักระจายขนาดเล็ก ๆ หลบซอ่นอยูต่ามพืน้ท่ี ซอก หรือ

ด้านหลงัอาคาร หรือตามริมคคูลองขนาดเล็ก อาจมีลกัษณะบกุเบกิ หรือบกุรุก หรืออยูใ่นพืน้ท่ีโดยไมมี่

การเชา่ หรือการยอมรับจากเจ้าของท่ีดนิ ถือเป็นกลุม่คนยากจนท่ีสดุท่ีเข้าเมือง มีขนาดต ่ากวา่ 10 
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ครอบครัว กระจายในพืน้ท่ีวา่งท่ีหาได้ เป็นชมุชนท่ีมกัมีปัญหาด้านตา่ง ๆ มากท่ีสดุ สภาพท่ีอยูอ่าศยั

ขนาดเล็ก ทรุดโทรม หรืออาจมีลกัษณะชัว่คราว มกัไมมี่ระบบสาธารณปูโภคพืน้ฐานเชน่ น า้ ไฟ หรือ

อาจขอซือ้หรือตอ่จากข้างบ้านโดยต้องเสียคา่ใช้จา่ยสงูกวา่ปกต ิมกัไมมี่ทะเบียนบ้านถกูต้อง เป็นต้น 

3) ห้องเชา่/บ้านเชา่ราคาถกู 

เป็นกลุม่ท่ีอยูอ่าศยัผู้ มีรายได้น้อยท่ีมีความหลากหลายขนาดใหญ่ ท่ีมาทดแทนรูปแบบ

ชมุชนแออดัท่ีอาจลดจ านวนลงเร่ือย ๆ  ห้องเชา่ราคาถกูอนัท่ีจริงมีตัง้แตห้่องเชา่ในชมุชนแออดัเดมิ  

ห้องเชา่ราคาถกูรูปแบบและราคาตา่ง ๆ นอกชมุชนอีกเป็นอนัมาก เป็นรูปแบบท่ีผู้ เป็นเจ้าของเป็น

เจ้าของท่ีอยูอ่าศยัทัง้หมด และผู้อยูอ่าศยัเป็นเพียงผู้ เชา่ชัว่คราว สว่นใหญ่มกัอยูใ่นท่ีดนิของ

เอกชน ห้องส าหรับผู้ มีรายได้น้อยอาจเป็นห้องเชา่กระจดักระจายขนาดเล็ก ๆ เชน่เป็นประเภท

ห้องแถวไม้เล็ก  ๆ 10-20 ห้อง หรือเป็นห้องแถวเชา่ขนาดใหญ่ 50-60 ห้อง หรือเป็นตกึแบง่เชา่ในบ้าน 

ห้องแถวเดมิ หรือตกึเก่า หรือเป็นอาคารสร้างขึน้มาเพื่อเป็นห้องเชา่ราคาถกูขนาดเล็ก ประมาณ 12-15 

ตารางเมตรตอ่ห้อง หลากหลายขนาด ราคาคา่เชา่อาจแตกตา่งตามขนาดและท่ีตัง้ แตม่กัอยูร่ะหวา่ง

ชว่ง 2,000-3,000 บาท กลุม่ท่ีราคาถกูกวา่อาจใช้ส้วม หรือบริเวณซกัล้างรวม มิเตอร์น า้ไฟรวม ผู้อยู่

อาศยักลุม่นีแ้ม้จะมีระบบสาธารณปูโภค และมีการจดัระเบียบเชิงกายภาพอยูต่ามสมควร แตเ่น่ืองจาก

มีการอยูอ่าศยัชัว่คราว มีการเปล่ียนแปลงมาก และมีลกัษณะคอ่นข้างปัจเจก ตา่งคนตา่งอยู ่จงึมกัไม่

มีการรวมตวัเป็นชมุชนผู้อยูอ่าศยักลุม่นีมี้จ านวนเพิ่มมากขึน้ และมีความแตกตา่งหลากหลายใน

รูปแบบและท่ีตัง้อยา่งยิ่ง โดยเฉพาะส าหรับกลุม่ผู้ มีรายได้น้อยยงัไมส่ามารถมีข้อมลูจากการส ารวจท่ี

ทัว่ถึงและเป็นปัจจบุนั  

4) ผู้อยูอ่าศยัในท่ีอยูอ่าศยัชานเมืองหรือชนบท 

เป็นกลุม่ท่ีอยูอ่าศยัท่ีมกัไมไ่ด้รับการพฒันาท่ีเทา่เทียมเม่ือเทียบกบัเมืองในด้านตา่ง ๆ หรือ

เป็นชมุชนชนบท หรือชมุชนดัง้เดมิท่ีเกิดขึน้มานาน ซึง่มกัขาดสาธารณปูโภคและบริการท่ีทัว่ถึง เม่ือ

เมืองขยายตวัไปถึงชมุชนเหลา่นีก้ลายเป็นชมุชนท่ีมกัเป็นผู้ ท่ีต้องรับผลจากการพฒันาเมืองท่ีถกู

ก าหนดจากหนว่ยงานสว่นกลางตา่ง ๆ โดยไมมี่โอกาสมีสว่นร่วมอยา่งเพียงพอ หากปัญหาสิทธิการอยู่

อาศยัไมช่ดัเจน ก็จะยิ่งท าให้การแก้ปัญหาใหม ่ๆ ท่ีเกิดขึน้ ไมส่ามารถท าได้  ปัญหาการถกูก าหนดโซน
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การพฒันา หรือเป็นเป้าหมายการพฒันาโดยท่ีผู้อยูอ่าศยัในชมุชนเหลา่นีไ้มมี่โอกาสได้รับรู้ บางแหง่มี

ปัญหาเอกสารสิทธ์ิทบัซ้อนจากหนว่ยงานอยา่งยืดเยือ้ท าให้การอยูอ่าศยัและการท ามาหากิน

หยดุชะงกั นอกจากนัน้ปัญหาการเก็งก าไรท่ีดนิ สง่ผลให้ท่ีดนิในพืน้ท่ีไมไ่ด้เป็นของคนในท้องถ่ินอีก

ตอ่ไป และราคาท่ีดนิท่ีเปล่ียนไปเน่ืองจากท่ีดนิกลายเป็นสินค้าส าคญัท่ีถกูซือ้กกัตนุ ท าให้ต้นทนุของ

การอยูอ่าศยัและการพฒันาในชานเมืองหรือชนบทมีราคาสงูขึน้ขณะท่ีรายได้ไมส่งูขึน้ นอกจากนัน้

ชมุชนชานเมืองหรือชนบทยงัมกัจะต้องเป็นหน้าดา่นท่ีจะต้องเผชิญกบัปัญหาภยัพิบตัติา่ง ๆ 

ในสว่นของอาชีพของคนจนเมือง จากข้อมลูของส านกังานสถิตแิหง่ชาต ิ ได้ท าการส ารวจ

ลกัษณะทางประชากรและสงัคมของชมุชนผู้ มีรายได้น้อยในเมือง พ.ศ.2549 ในกรุงเทพมหานคร 

พบวา่ อาชีพของประชากรในชมุชนฯ 5 อนัดบัแรก คือ พนกังานบริษัท ค้าขาย ลกูจ้างรายวนั รับจ้าง

ทัว่ไป และอนัดบัสดุท้ายคือ ขบัรถ/รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง  

โดยการวิจยันีไ้ด้ให้กรอบความคดิของคนจนเมืองไว้คือ ผู้ มีรายได้น้อยท่ีอาศยัอยูใ่นชมุชนเมือง 

ทัง้ชมุชนแออดั และห้องเชา่/บ้านเชา่ราคาถกู เพราะเป็นแหลง่ท่ีอยูอ่าศยัท่ีสามารถระบตุ าแหนง่พืน้ท่ี

ได้ และมีการรวมกลุม่เป็นชมุชนชดัเจน  

 

2.2   แนวคิดเก่ียวกับการเกิดการเดนิทางและการเลือกการเดนิทางของบุคคล 

ในการศกึษาเก่ียวกบัพฤตกิรรมการเดนิทางของคนจนเมือง มีแนวคดิท่ีเก่ียวข้องกบัการเกิดการ

เดนิทางและการเลือกการเดนิทางของบคุคล ดงันี ้

2.2.1   การเกิดการเดนิทาง 

ธวชัชยั  เหลา่ศริิหงษ์ทอง (2533) ได้อธิบายเก่ียวกบัการเดนิทางไว้วา่  การเดนิทาง 

หมายถึง การเคล่ือนท่ีจากจดุหนึง่ซึง่เป็นจดุเร่ิมต้นของการเดนิทางไปยงัอีกจดุหนึง่ซึง่เป็นจดุหมาย

ปลายทางด้วยวตัถปุระสงค์ใดวตัถปุระสงค์หนึง่  ซึง่ลกัษณะการเดนิทางในเมืองนี ้ Northam (1979) ได้

อธิบายวา่เกิดจากพฤตกิรรมทางพืน้ท่ีใน 3 ลกัษณะ คือ 
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1) การพึง่พาซึง่กนัและกนั (Complementarily) หมายถึง การแบง่พืน้ท่ีของการ

บริโภคและการผลิตโดยอาศยัการคมนาคมเป็นตวัเช่ือมผู้บริโภค คือ ประชากรของเมือง มีจดุเร่ิมต้น

ของการเดนิทางและจดุหมายปลายทางเพ่ือซือ้สิ่งของท่ีตนต้องการ แหลง่ทัง้สองแยกจากกนัโดย

ระยะทาง ย่ิงมีระยะทางหา่งกนัมากเทา่ใด การตดิตอ่ก็จะมีน้อยลงตาม ภายใต้สถานการณ์เชน่นี ้

ระยะทางจะเป็นตวัเสียดทาน (Friction of Distance) ท าให้การตดิตอ่ลดน้อยลง รวมถึงตวัแปรอ่ืน ๆ 

เชน่ อาย ุเพศ อาชีพ จดุหมายของการเดนิทาง และรายได้ของผู้ เดนิทางด้วย 

2) การขนถ่ายย้ายแหลง่ (Transferability) หมายถึง ความสามารถของผู้ ท่ีจะเดนิทาง

ไปโดยพาหนะส าหรับเคล่ือนท่ี มีตวัแปรในด้านราคาคา่ขนสง่ซึง่ต้องพิจารณาวา่การขนย้ายจะคุ้มคา่

ทนุท่ีต้องจา่ยไปหรือไม่ 

3) โอกาสแทรกซ้อน (Intervening Opportunities) หมายถึง แรงดงึดดูของการ

เดนิทาง โอกาสในการเลือกโดยพิจารณาจากความใกล้ไกล ความสะดวก ราคา และเส้นทาง ท่ีมีความ

ได้เปรียบเสียเปรียบในการเลือกใช้ เป็นต้น 

นอกจากตวัแปรท่ีก่อให้เกิดการเดนิทางแล้ว ลกัษณะการเดนิทางยงัเกิดจากการ

ตดัสินใจของผู้ เดนิทางด้วยวา่จะเดนิทางหรือไม ่ไปไหน เส้นทางใด รูปแบบอยา่งไร โดยการตดัสินใจจะ

เป็นไปอยา่งมีเหตผุลและค านงึถึงประโยชน์สงูสดุ โดยการศกึษาใช้ทฤษฎีพฤตกิรรมการตดัสินใจของผู้

เดนิทาง กลา่วคือ การตดัสินใจวา่จะเดนิทางหรือไมเ่ดนิทางไปไหน ไปด้วยรูปแบบอะไร และจะไป

เส้นทางใด ผู้ เดนิทางจะตดัสินใจเลือกทางเลือกท่ีได้ประโยชน์สงูสดุ โดยพิจารณาจาก 2 องค์ประกอบ

หลกั คือ 

1) Observed or Representative Utility คือ คา่ของตวัแปรท่ีได้จากการส ารวจหรือ

รวบรวมข้อมลูตา่ง ๆ ท่ีเก่ียวข้อง และบง่บอกออกมาเป็นมลูคา่ได้ เชน่ ระยะทาง เวลาท่ีใช้ในการ

เดนิทาง รายได้ คา่โดยสาร เป็นต้น 

2) Random Utility เป็นตวัแปรท่ีหาคา่โดยตรงไมไ่ด้ แตมี่อิทธิพลตอ่การตดัสินใจใน

การเลือกทางเลือกนัน้ เชน่ ความสะดวกสบาย ความปลอดภยั ภมูิอากาศ เป็นต้น 

นอกจากนัน้ ยงัมีผู้ศกึษาเก่ียวกบัลกัษณะการเดนิทางในเมืองท่ีแสดงถึงความสมัพนัธ์

ระหวา่งแหลง่ท่ีพกัอาศยักบัแหลง่ท่ีท างานไว้ เชน่ Muth (1969) กลา่ววา่ ความแตกตา่งในการเลือกท่ี
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อยูอ่าศยัของผู้ มีรายได้ตา่งกนั โดยประชากรท่ีมีรายได้สงูจะเลือกอยูใ่นเขตชานเมืองท่ีมีความหนาแนน่

ต ่า เน่ืองจากต้องการบริเวณท่ีไมแ่ออดั ขณะท่ีประชากรท่ีมีรายได้ต ่าจะอยูใ่กล้ศนูย์กลางเมืองเพ่ือ

ความสะดวกและประหยดัในการเดนิทางสูแ่หลง่งานและการบริการอ่ืน ๆ 

ในขณะท่ี ประจกัษ์ ศกนุตะลกัษณ์ (2529) กลา่ววา่ การเปล่ียนแปลงลกัษณะการใช้

ท่ีดนิ ขนาดประชากรท่ีอาศยัอยูใ่นพืน้ท่ี และฐานอตุสาหกรรม จะมีอิทธิพลอยา่งยิ่งตอ่อปุสงค์ของการ

ขนสง่ในอนาคต ความสมัพนัธ์ของการขนสง่และรูปแบบการใช้ท่ีดนิ โดยเฉพาะในสว่นท่ีเก่ียวข้องกบั

พืน้ท่ีภายในเขตเมือง ในการศกึษาการเกิดการเดนิทางมีตวัแปรท่ีสมัพนัธ์กนั เชน่ รูปแบบการใช้

ประโยชน์ท่ีดนิ รวมถึงต าแหนง่ท่ีตัง้ ความหนาแนน่ ลกัษณะทางเศรษฐกิจและสงัคมของประชากร 

ชนิดและขอบเขตของความสะดวกในระบบการคมนาคมขนสง่ 

จากการศกึษาของท่ีกลา่วมาข้างต้น พบวา่ความแตกตา่งของการเกิดการเดนิทางจะ

เกิดขึน้ตอ่เม่ือมีการเปล่ียนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดนิท่ีสมัพนัธ์กบัรายได้ ลกัษณะงาน และท่ีอยูอ่าศยั 

2.2.2   วัตถุประสงค์ของการเดนิทาง 

Wheeler (1972, อ้างถึงใน ชนินทร์ เขียวสนัน่ 2549: 5) กลา่ววา่ องค์ประกอบส าคญัท่ี

ท าให้เกิดการเดนิทาง คือ วตัถปุระสงค์ของการเดนิทาง คือ วตัถปุระสงค์เดี่ยว และหลายวตัถปุระสงค์ 

และจากการศกึษาถึงวตัถปุระสงค์ของการเดนิทางกบัการเช่ือมตอ่ของกิจกรรมในเมือง พบวา่ การ

เดนิทางแบบจดุประสงค์เดี่ยว มกัเกิดจากรูปแบบท่ีตัง้ของกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีกระจดักระจาย สว่น

การเดนิทางแบบหลายจดุประสงค์พบในยา่นท่ีรวมกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลายอยา่งเข้าด้วยกนั เชน่ 

ศนูย์การค้าในยา่นกลางเมือง หรือยา่นศนูย์การค้ายอ่ยในเขตชานเมือง 

ดงันัน้ หากแบง่การเดนิทางออกเป็นกลุม่ใหญ่ ๆ สามารถจดัเป็น 2 กลุม่ คือ กลุม่ท่ีมี

การเดนิทางโดยมีจดุเร่ิมต้น หรือจดุปลายทางท่ีบ้าน (Home Based) และกลุม่ท่ีการเดนิทางนัน้มี

จดุเร่ิมต้น หรือจดุปลายทางนอกเหนือจากท่ีพกั (Non Home Based) โดยการเดนิทางท่ีจดุเร่ิมต้นท่ี

บ้านได้แยกยอ่ยการเดนิทางออกเป็นตามวตัถปุระสงค์ของการเดนิทาง ดงันี ้ (Mayer et al, 1966: 21 

อ้างถึงใน บญุงาม เอ่ียมศภุาวฒัน์, 2542: 8-9)  
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1) การเดนิทางไปท างาน เป็นการเดนิทางไปยงัสถานท่ีท่ีผู้นัน้ท างานอยู ่เชน่ โรงงาน 

ร้านค้า และส านกังาน 

2) การเดนิทางเพื่อซือ้สินค้า  การเดนิทางเพื่อไปยงัสถานท่ีค้าปลีกสินค้า โดยไม่

ค านงึถึงขนาด หรือประเภทการซือ้ การเดนิทางไปยงัร้านค้าเพ่ือเดนิดสูินค้าก็เป็นการเดนิทางเพื่อซือ้

สินค้า แม้จะไมซื่อ้สินค้าก็ตาม 

3) การเดนิทางเพื่อพกัผอ่น  การเดนิทางทางวฒันธรรมเพื่อพกัผอ่น หรือให้ความ

บนัเทิง เชน่ โบสถ์ การประชมุประชาชน คอนเสิร์ต ไปเลน่กีฬา หรือการเดนิทางเพื่อกิจกรรมทางสงัคม 

เชน่ ไปงานเลีย้ง ไปเย่ียมเพื่อน 

4) การเดนิทางเพื่อธุรกิจ  การเดนิทางเป็นสาเหตมุาจากการตดิตอ่งานในการท างาน 

ในวนัปกตจิดุต้นทางของการเดนิทางคือ สถานท่ีท างาน 

5) การเดนิทางไปโรงเรียน การเดนิทางโดยมีวตัถปุระสงค์เพ่ือการศกึษา 

วตัถปุระสงค์ของการเดนิทางท่ีกลา่วมาข้างต้นเป็นวตัถปุระสงค์ประเภทตา่ง ๆ ของการ

เดนิทาง Warnes (1972) ได้อธิบายเก่ียวกบัวตัถปุระสงค์ของการเดนิทางประเภทการเดนิทางไป

ท างานเพ่ือให้เกิดความเข้าใจเก่ียวกบัรูปแบบการเดนิทางไปท างานดงันี ้

รูปแบบการเปล่ียนแปลงของการเดนิทางไปท างาน ซึง่แสดงให้เห็นถึงรูปแบบการ

เดนิทางท่ีเกิดจากต าแหนง่ท่ีตัง้ของท่ีพกัอาศยัและสถานท่ีท างาน โดยท่ีสถานท่ีท างานมีความสมัพนัธ์

กบัประเภทของงานและเทคโนโลยีท่ีใช้ด้วย 

ผลจากคา่ตอบแทนและลกัษณะของงานซึง่มีผลตอ่การเลือกท่ีพกัอาศยัและยงัขึน้อยูก่บั

การเลือกท่ีพกัอาศยัของสมาชิกในบ้าน โดยปัจจยัหนึง่คือ ราคา สิ่งท่ีท าให้เกิดความเข้าใจเร่ืองการ

เดนิทางไปท างานยิ่งขึน้ คือ ตลาดแรงงาน ท่ีกระจายตวัไปตามชนิดและท่ีตัง้ของแหลง่งานเชน่เดียวกบั

ตลาดท่ีพกัอาศยัท่ีขึน้อยูก่บัความเหมาะสมท่ีจะเป็นท่ีอยูอ่าศยั ดงันัน้รูปแบบการเดนิทางจงึมีผลจาก

ท่ีตัง้ของแหลง่งานและท่ีตัง้ของท่ีพกัอาศยั 
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2.2.3   ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดนิทาง  

1) ลกัษณะของคนท่ีเดนิทาง  หมายถึง สภาพทางเศรษฐกิจและสงัคมของผู้ เดนิทาง 

โดยตวัแปรท่ีเก่ียวข้องได้แก่ รายได้ ขนาดและโครงสร้างของครัวเรือน ประเภทของงาน และสถานท่ีตัง้

ของแหลง่งาน โดยรายได้จะเป็นตวัก าหนดการเลือกรูปแบบ สว่นความหนาแนน่ของท่ีพกัอาศยั พบวา่ 

พืน้ท่ีมีความหนาแนน่น้อย ผู้อยูอ่าศยัมีแนวโน้มท่ีจะมีรายได้สงู ท าให้มีระดบัความต้องการใช้ระบบ

ขนสง่น้อยกวา่พืน้ท่ีท่ีมีความหนาแนน่สงู ซึง่เป็นผู้อยูอ่าศยัมีรายได้ไมส่งู 

2) ลกัษณะของการเดนิทาง ได้แก่ วตัถปุระสงค์ในการเดนิทาง และระยะทาง ซึง่มีผล

ตอ่อตัราของเวลาในการเดนิทางและการเลือกรูปแบบการเดนิทาง สว่นวตัถปุระสงค์การเดนิทาง พบวา่ 

การเดนิทางท่ีมีจดุต้นทางท่ีบ้านจะใช้การเดนิทางด้วยรถยนต์สาธารณะมากกวา่การเดนิทางท่ีไมมี่

จดุเร่ิมต้นท่ีบ้าน ขณะท่ีการเดนิทางจากบ้านไปโรงเรียนและท่ีท างานมีอตัราการใช้รถสาธารณะสงูกวา่

การเดนิทางเพื่อไปซือ้ของ 

3) ลกัษณะของระบบขนสง่ ซึง่มีผลตอ่เวลาในการเดนิทาง คา่ใช้จา่ย การเข้าถึง และ

ความสะดวกสบาย ในการศกึษาเปรียบเทียบคา่ใช้จา่ยและเวลาในการเดนิทางระหวา่งระบบขนสง่

สาธารณะและรถยนต์ พบวา่ การลดระยะเวลาในการเดนิทางมีผลตอ่จ านวนผู้มาใช้บริการมากกวา่

อตัราการลดอตัราคา่โดยสาร ส าหรับปัจจยัด้านความสะดวกสบาย ได้แก่ การมีท่ีนัง่และตดิตัง้

เคร่ืองปรับอากาศมีผลตอ่การเลือกรูปแบบการเดนิทางเชน่กนั 

Bruton (1935) ได้อธิบายถึงปัจจยัท่ีมีอิทธิพลตอ่การตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดนิทาง

ในข้างต้น ซึง่ทัง้สามปัจจยันัน้เป็นปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์กนัโดยลกัษณะของคนท่ีเดนิทางมีผลตอ่การ

เปล่ียนปัจจยัของลกัษณะของการเดนิทางและลกัษณะของระบบขนสง่ เพราะเป็นตวัแปรต้นเร่ิม

ตดัสินใจเลือกท่ีจะก าหนดเลือกวา่เดนิทางไปไหน เดนิทางอยา่งไร 
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2.3   แนวคิดเก่ียวกับระบบขนส่งภายในเมือง 

ระบบขนสง่ภายในเมือง มีหลายแบบ แตล่ะแบบจะกลายเป็นระบบโครงการของตนเอง คือ 

ประกอบด้วยเส้นทาง สถานีต้นทางและปลายทาง บางระบบอาจเป็นบางสว่นของเมือง หรืออาจ

บริการได้ทัว่ทัง้เมือง ระบบขนสง่หนึง่อาจชว่ยเสริมอีกระบบหนึง่ ในขณะท่ีบางเมืองอาจมีสองระบบท่ี

แขง่ขนักนั โดยทัว่ ๆ ไป ตามเมืองตา่ง ๆ จะจดัระบบขนสง่ให้สอดคล้องเกือ้หนนุกนั  (ฉตัรชยั พงษ์ประยรู, 

2527: 143) 

ในเมืองใหญ่มีระบบการขนสง่หลายแบบ ข้อแตกตา่งระหวา่งระบบการขนสง่อาจขึน้อยูก่บัการ

เป็นเจ้าของ การจดัการบริการ หรือวิธีการขนสง่ รูปแบบการขนสง่มี 2 รูปแบบ คือ 

1) การขนสง่แบบเด่ียว ได้แก่ รถยนต์สว่นตวั รถจกัรยานยนต์ รถตุ๊กตุ๊ก เป็นต้น 

2) การขนสง่แบบกลุม่ ได้แก่ รถประจ าทาง รถสองแถว เรือข้ามฟาก รถไฟ เป็นต้น 

 

งานวิจยัท่ีเก่ียวข้องกบัการศกึษารูปแบบการเดนิทางของคนจนเมืองได้มีผู้ศกึษาในลกัษณะท่ี

คล้ายคลงึกนัดงันี ้

รัชนี ถิรจิตโต (2534) ศกึษาเก่ียวกบั รูปแบบการเดนิทางของผู้ใช้แรงงานในโรงงานอตุสาหกรรม

ในเขตสขุาภิบาลพระประแดง เป็นการศกึษาเพ่ือวิเคราะห์ถึงรูปแบบการเดนิทางประจ าวนัของผู้ใช้

แรงงาน และเปรียบเทียบรูปแบบและความแตกตา่งของระยะทางท่ีใช้ในการเดนิทางแตล่ะประเภท คือ 

การเดนิทางไปท างาน การเดนิทางไปซือ้สินค้า การเดนิทางไปพกัผอ่น รวมทัง้การศกึษาความสมัพนัธ์

ขององค์ประกอบทางด้านประชากร เศรษฐกิจ และสงัคม พบวา่การเดนิทางไปซือ้ของมีระยะทางสัน้

ท่ีสดุ สว่นปัจจยัทางสงัคมไมมี่ความสมัพนัธ์กบัการเดนิทาง เน่ืองจากการเดนิทางไมมี่ความคลอ่งตวั

และราคาถกู นอกจากนี ้ยงัพบวา่ การเดนิทางในระยะทางท่ีไกลมีจ านวนคนเดนิทางลดลง 

วราวฒุิ วจันะรัตน์ (2543) ศกึษาเก่ียวกบั รูปแบบการเดนิทางของผู้ โดยสารทางเรือขนสง่
มวลชนในคลองแสนแสบ จากการศกึษาพบวา่ ผู้ โดยสารสว่นใหญ่มีวตัถปุระสงค์ในการเดนิทางเพื่อไป
ท างาน เพ่ือกลบับ้าน และไปสถานศกึษา โดยใช้เรือเดนิทางทัง้เท่ียวไปและเท่ียวกลบั เหตผุลหลกัท่ีท า
ให้ผู้ โดยสารตดัสินใจเลือกเดนิทางโดยเรือ คือท าให้ถึงปลายทางเร็วกวา่การเดนิทางโดยพาหนะอ่ืน 
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เหตผุลรองลงมา คือ ทา่เรืออยูใ่กล้จดุปลายทาง-ต้นทาง และสามารถเช่ือมตอ่พาหนะทางบกได้
โดยสะดวก 

สกุญัญา ชยัพงษ์ (2544) ศกึษาเก่ียวกบั รูปแบบการเดนิทางของประชากรกลางวนัเข้าสูพื่น้ท่ีใจ
กลางกรุงเทพมหานคร กรณีศกึษาเขตสาทร พบวา่ ประชากรท่ีเข้ามาท ากิจกรรมโดยมีจดุหมายปลาย
ทางการเดนิทางประเภทแหลง่งาน สถานศกึษา และยา่นการค้าและบริการ สว่นใหญ่เดนิทางมา
ท างานโดยใช้รถยนต์สว่นตวั เน่ืองจากไมส่ามารถเลือกจดุหมายปลายทางในการเดนิทางได้จงึ
จ าเป็นต้องเลือกใช้รถยนต์สว่นตวัเข้ามาในพืน้ท่ีเขตสาทร 

จากงานวิจยัท่ีกลา่วมาข้างต้นพบวา่ พฤตกิรรมของการเดนิทางในแตล่ะพืน้ท่ีนัน้จะแตกตา่งกนั
ทัง้อาชีพ รายได้ แหลง่ท่ีอยูอ่าศยั แหลง่งาน ข้อจ ากดัของตวัเลือกในระบบคมนาคมขนสง่ จงึท าให้การ
ก าหนดกลุม่ประชากรตวัอยา่งในการวิจยัครัง้นี ้จงึกระจายไปตามชมุชนท่ีมีความแตกตา่งกนัทัง้ท่ีตัง้
ของชมุชน และรูปแบบการคมนาคมขนสง่ในพืน้ท่ี 
 

2.4   แนวคิดเก่ียวกับการเดนิทางของคนจนเมือง 

จากแนวคดิด้านการเดนิทางของคนจนเมือง พบวา่ยงัไมค่อ่ยมีการท าวิจยัเก่ียวกบัเร่ืองนีม้ากนกั 
ท่ีเก่ียวข้องจะเป็นเพียงบางประเดน็  จากงานวิจยัของสรสิทธ์ิ เลิศขจรสขุ ( 2553) ศกึษาเก่ียวกบั ความ
มัน่คงทางเศรษฐกิจระดบัครัวเรือนหลงัการรือ้ย้ายชมุชนแออดั กรณีศกึษา ชมุชนสร้างสรรค์พฒันา 7-
12 กรุงเทพมหานคร พบวา่ อตัราสว่นคา่ใช้จา่ยท่ีสงูขึน้หลงัจากพฒันาเป็นบ้านมัน่คงแล้ว คือ 
คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง และคา่ใช้จา่ยส าหรับท่ีพกัอาศยั เน่ืองจากครัวเรือนจะต้องเสียคา่เดนิทางไป
ท างานท่ีสงูขึน้จากการใช้รถจกัรยานยนต์สว่นตวั และการใช้บริการรถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง สว่นคา่ท่ีอยู่
อาศยัท่ีเพิ่มขึน้จากเดมิท่ีไมมี่ภาระคา่ใช้จา่ยในสว่นนี ้สง่ผลตอ่การค้างช าระคา่โครงการ จากงานวิจยัท่ี
กลา่วมา พบวา่ ปัจจยัท่ีมีผลตอ่ภาระคา่ใช้จา่ยในครัวเรือนของคนจนเมืองคือ การพฒันารูปแบบท่ีอยู่
อาศยั จงึใช้ปัจจยันีเ้ป็นหนึง่ในการคดัเลือกชมุชนกรณีศกึษา 
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2.5   นโยบายเกี่ยวกับการเดนิทางของคนจนเมือง 

มาตรการลดภาระคา่ครองชีพของประชาชนด้านการเดนิทาง โดยภาครัฐเพื่อแก้ไขปัญหาด้าน

ราคาน า้มนัเชือ้เพลิงและยกระดบัคณุภาพชีวิตระบบขนสง่ มีดงันี ้

1)   โครงการรถเมล์ฟรีเพ่ือประชาชน องค์การขนสง่มวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) จดัรถโดยสารธรรมดา

ให้บริการประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ านวน 800 คนั รัฐบาลจา่ยชดเชยให้ คนัละ 

8,000 บาทตอ่วนั หรือเดือนละ 192 ล้านบาทจาก 1,600 คนั ใน 73 เส้นทาง ปัจจบุนัมีผู้ โดยสารใช้

บริการเฉล่ียวนัละ 379,642 คน  เพ่ือให้บริการในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑลโดยไมเ่สีย

คา่ใช้จา่ย การให้บริการรถเมล์ฟรีจะวิ่ง สลบักบัรถเมล์ท่ีเก็บเงิน โดยจะมีการตดิป้ายบอกไว้ให้

ประชาชนทราบ 

การท่ีก าหนดมาตรการให้รถเมล์ฟรีวิ่งสลบักบัรถเมล์ท่ีเก็บเงินเป็นมาตรการท่ีสร้างความสบัสน

ให้กบัประชาชนในการตดัสินใจเลือกใช้บริการมากกวา่จะเป็นการลดภาระคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง 

เน่ืองจากการท่ีสดัสว่นของรถเมล์ฟรีกบัรถเมล์ทัง้ระบบนัน้ เป็นสดัสว่นท่ีน้อย เม่ือพิจารณาจากจ านวน

รถเมล์ฟรีมี 800 คนั คดิเป็นสดัสว่นเพียงร้อยละ 15 ของรถเมล์ร้อนทัง้หมด และคดิเป็นเพียง ร้อยละ 10 

ของรถเมล์ธรรมดาและปรับอากาศ 

2)   โครงการ “รัฐชว่ยคนไทย ขึน้รถไฟฟรี” การรถไฟแหง่ประเทศไทยได้จดับริการเดนิรถไฟชัน้ 3 

เชิงสงัคม และรถเชิงพาณิชย์ จ านวน 172 ขบวน ให้บริการประชาชนโดยไมต้่องเสียคา่โดยสาร โดย

ให้บริการในเส้นทางสายเหนือ สายตะวนัออกเฉียงเหนือ และสายใต้ ปัจจบุนัมีผู้ โดยสารใช้บริการเฉล่ีย

วนัละ 88,060 คน 

 จากนโยบายของภาครัฐเก่ียวกบัการชว่ยเหลือด้านการเดนิทางของคนจนเมืองในข้างต้น เป็น
แนวทางในการวิเคราะห์ปัญหาและประโยชน์ท่ีคนจนเมืองได้รับนัน้สอดคล้องกบัพฤตกิรรมการ
เดนิทางไปท างานของคนจนเมืองอยา่งไร  
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2.6   สรุป 

ส าหรับงานวิจยันีเ้ลือกไมใ่ช้เส้นวดัความยากจนในการก าหนดคนจนเมือง เพราะข้อมลูท่ีมีนัน้ไม่

สามารถระบพืุน้ท่ีของชมุชนท่ีคนจนนัน้อาศยัอยู่  แตจ่ะใช้การเปรียบเทียบรายได้ครัวเรือนและ

คา่ใช้จา่ยครัวเรือนของคนจนเมืองกบัคนทัว่ไป โดยมุง่ประเดน็ไปท่ีคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางส าหรับคน

จนเมือง  

ปัจจยัท่ีมีผลตอ่ภาระคา่ใช้จา่ยในครัวเรือนของคนจนเมืองคือ การพฒันารูปแบบท่ีอยูอ่าศยั จงึ
ใช้ปัจจยันีเ้ป็นหนึง่ในการคดัเลือกชมุชนกรณีศกึษา โดยให้กรอบความคดิของคนจนเมืองไว้คือ ผู้ มี
รายได้น้อยท่ีอาศยัอยูใ่นชมุชนเมือง ทัง้ชมุชนแออดั และห้องเชา่/บ้านเชา่ราคาถกู เพราะเป็นแหลง่ท่ี
อยูอ่าศยัท่ีสามารถระบตุ าแหนง่พืน้ท่ีได้ และมีการรวมกลุม่เป็นชมุชนชดัเจน  

จากการศกึษาของท่ีกลา่วมาข้างต้น พบวา่ความแตกตา่งของการเกิดการเดนิทางจะเกิดขึน้

ตอ่เม่ือมีการเปล่ียนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดนิท่ีสมัพนัธ์กบัรายได้ ลกัษณะงาน และท่ีอยูอ่าศยั รวมไป

ถึงพฤตกิรรมของการเดนิทางในแตล่ะพืน้ท่ีนัน้จะแตกตา่งกนัทัง้อาชีพ รายได้ แหลง่ท่ีอยูอ่าศยั แหลง่

งาน ข้อจ ากดัของตวัเลือกในระบบคมนาคมขนสง่ จงึท าให้การก าหนดกลุม่ประชากรตวัอยา่งในการ

วิจยัครัง้นีก้ระจายไปตามชมุชนท่ีมีความแตกตา่งกนัทัง้ท่ีตัง้ของชมุชน และรูปแบบการคมนาคมขนสง่

ในพืน้ท่ี ดงัแสดงในภาพท่ี 2-1  
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ภาพท่ี 2-1 กรอบแนวคดิการวิจยั  

พฤติกรรมการเดินทางไปท างานของคนจนเมืองในกรุงเทพมหานคร 

 

ศึกษาและรวบรวมทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการวิจัย 

 

คนจนเมือง 

 

การเกิดการเดินทาง 

และการเลือกการเดินทาง 

 

ระบบขนส่งภายในเมือง 

 

การเดินทางของคนจนเมือง 

 
นโยบายสาธารณะเกี่ยวกับการเดินทางของคนจนเมือง 

 

 

 

 

 

ลกัษณะของการเดินทาง 

 ระยะทาง 

 เวลาในการเดินทาง 

 คา่ใช้จา่ยในการเดินทาง 

 จ านวนผู้ ร่วมเดินทาง 

 ความพงึพอใจในการเดินทาง 

 

 

 

 

 

 

ลกัษณะของคนที่เดินทาง 

 รายได้ครัวเรือน 

 การถือครองยานพาหนะ 

 ขนาดครัวเรือน 

 เพศ 

 อาย ุ

 อาชีพ 

 ที่ตัง้ของแหลง่งาน 

 ระดบัการศกึษา 

 ที่ตัง้ของชมุชน 

ลกัษณะของระบบขนสง่ 

 รูปแบบการเดินทาง 

 การเข้าถึงของระบบขนสง่ 

 

วิเคราะห์ความสัมพันธ์ของการเดินทางไปท างานของคนจนเมืองกับ

ลักษณะทางกายภาพ สังคม เศรษฐกิจ 

 

สรุป อภิปรายผลการวิจัย และข้อเสนอแนะการวิจัย 

 

 ก าหนดกลุม่ตวัอยา่ง 

 การคดัเลือกพืน้ที่ศกึษา 
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บทที่ 3 

วิธีด าเนินการวิจัย 

  

 งานวิจยันีเ้ป็นการเปรียบเทียบความสมัพนัธ์ระหวา่งพฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคน

จนเมืองกบัลกัษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสงัคมในพืน้ท่ีศกึษา  ในบทนีเ้ป็นการอธิบายระเบียบ

วิธีวิจยั โดยแบง่เป็น 6 ขัน้ตอน คือ การก าหนดปัญหาวิจยั การคดัเลือกพืน้ท่ีศกึษา ข้อมลูตวัแปร กลุม่

ตวัอยา่งเคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจยั การเก็บรวบรวมข้อมลูและการวิเคราะห์ข้อมลู 

 

3.1   การก าหนดปัญหาวิจัย 

 งานวิจยันีเ้ป็นการศกึษาพฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในพืน้ท่ีท่ีแตกตา่งกนั 

เน่ืองจากคนจนเมืองในแตล่ะพืน้ท่ีนัน้มีคณุลกัษณะท่ีแตกตา่งกนัทัง้รายได้ การถือครอง ยานพาหนะ  

ขนาดครัวเรือน แหลง่งาน เป็นต้น  อีกทัง้ยงัมีรูปแบบการเดนิทางและการเข้าถึงของชมุชนท่ีตา่งกนั 

ดงันัน้พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองจะมีความแตกตา่งกนัหรือไมถ้่าพืน้ท่ีนัน้แตกตา่ง

กนั 

 

3.2   การคัดเลือกพืน้ท่ีศึกษา 

งานวิจยันีเ้ลือกศกึษาคนจนเมืองท่ีอาศยัอยูใ่นชมุชนแออดัในเขตกรุงเทพมหานครและพืน้ท่ี

ใกล้เคียง จากผลการส ารวจข้อมลูชมุชนแออดัพืน้ท่ีกรุงเทพมหานคร ปี 2551 ของสถาบนัพฒันา

องค์กรชมุชน พบวา่ กรุงเทพมหานครมีชมุชนแออดัทัง้หมด 1,266 ชมุชน และมีผู้ มีรายได้น้อยอาศยัอยู ่

327,990 ครัวเรือน โดยเกณฑ์การคดัเลือกพืน้ท่ีศกึษานัน้คือ ต าแหนง่ท่ีตัง้ของชมุชนจะต้องอยูใ่นแกน

คมนาคมเดียวกนั ขนาดของชมุชนต้องมีขนาดใกล้เคียงกนั สภาพสงัคมเศรษฐกิจต้องมีลกัษณะ

ใกล้เคียงกนั ดงันัน้ผู้ศกึษาจงึได้ เลือกชมุชนจากเกณฑ์ดงักลา่ว 3 ชมุชน คือ ชมุชนโค้งรถไฟยมราช 

เขตราชเทวี (ชมุชนท่ีอยูเ่มืองชัน้ใน) ชมุชนสวนผกั เขตจตจุกัร (ชมุชนท่ีอยูเ่มืองชัน้กลาง) และชมุชน

สถานีรถไฟหลกัหก เทศบาลนครรังสิต (ชมุชนท่ีอยูช่านเมือง)  เพ่ือเปรียบเทียบพฤตกิรรมการเดนิของ

คนจนเมืองไปท างานในพืน้ท่ีอยูอ่าศยัท่ีแตกตา่งกนั ดงัแผนท่ี 3-1 
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3-1 แสดงต าแหนง่พืน้ท่ีศกึษา 
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3.3   สภาพท่ัวไปของชุมชน 

 1)   ชุมชนโค้งรถไฟยมราช เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราชเป็นชมุชนแออดัท่ีทอดยาวตามแนวถนนสวรรคโลกหรือเรียกอีกช่ือ

หนึง่วา่ถนนริมทางรถไฟสายแปดริว้ โดยมีรางรถไฟสายเหนือเป็นแนวเขตชมุชนด้านทิศตะวนัตกขนาน

ไปกบัถนน ภายในชมุชนมีบ้านเรือนปลกูแออดัเตม็พืน้ท่ีตลอดทางรถไฟเป็นระยะทาง 500 เมตร รวม

พืน้ท่ีประมาณ 4 ไร่ พืน้ท่ีอยูอ่าศยัในชมุชนได้รุกล า้พืน้ท่ีของการรถไฟแหง่ประเทศไทย ส านกังาน

ทรัพย์สินสว่นพระมหากษัตริย์ และเอกชน เน่ืองจากชมุชนตัง้อยูย่า่นใจกลางแหลง่ค้าขายและธุรกิจท่ี

ส าคญัของกรุงเทพหานคร และสามารถเดนิทางไปยงัท่ีตา่ง ๆ ได้สะดวกรวดเร็ว เชน่ ประตนู า้ ตลาด

มหานาค อนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ เยาวราช เป็นต้น จงึท าให้ผู้อยูอ่าศยัในพืน้ท่ีประกอบอาชีพหลากหลาย 

ทัง้ค้าขาย หาบเร่ พนกังานบริษัท รับจ้างทัว่ไป กรรมกรก่อสร้าง  

ปัจจบุนัมีผู้อยูอ่าศยั 110 ครัวเรือน สภาพท่ีอยูอ่าศยัมีหลากหลายรูปแบบ คือ บ้านไม้สอง

ชัน้ บ้านสองชัน้คร่ึงปนูคร่ึงไม้ บ้านไม้ชัน้เดียว บ้านปนูชัน้เดียว ห้องแถวให้เชา่ขนาดเล็ก บ้านท่ีสร้าง

จากเศษวสัดกุ่อสร้างแผน่ป้ายโฆษณาและสงักะสี ขนาดห้องพกัประมาณ 3.5 – 6 ตารางวา  

  แผนที่ 3-2 



26 

 

         

         

 

 

 ภาพท่ี 3-1 สภาพชมุชนโค้งรถไฟยมราช  

ท่ีมา: ผู้วิจยั ส ารวจวนัท่ี 8 ตลุาคม พ.ศ.2555 
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2)   ชุมชนสวนผัก แขวงลาดยาว เขตจตจุกัร กรุงเทพมหานคร 

ชมุชนสวนผกัเป็นชมุชนแออดัหนึง่ท่ีอยูริ่มทางรถไฟสายเหนือ ด้านหลงัชมุชนตดิกบัคลอง

เปรมประชากร  กรรมสิทธ์ิการถือของท่ีดนิเป็นของกรมธนารักษ์ บนพืน้ท่ี 3 ไร่ 1 งาน 36 ตารางวา  

ปัจจบุนัมีผู้อยูอ่าศยั 71 ครัวเรือน สภาพท่ีอยูอ่าศยัสว่นใหญ่เป็นห้องแถวให้เชา่ บ้านไม้ชัน้เดียว ถนน

ทางเข้าเป็นซอยแคบ ขนาดพอส าหรับรถจกัรยานและรถจกัรยานยนต์วิ่งได้ หากมีรถยนต์ต้องจอดริม

ถนนด้านหน้าชมุชน 

                                         

              

ภาพท่ี 3-2 สภาพชมุชนสวนผกั 

ท่ีมา: ผู้วิจยั ส ารวจวนัท่ี 23 ตลุาคม พ.ศ.2555 
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3)   ชุมชนสถานีรถไฟหลักหก เทศบาลเมืองรังสิต อ าเภอเมือง จงัหวดัปทมุธานี 

 ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกเป็นชมุชนแออดัชานเมืองท่ีอยูริ่มทางรถไฟสายเหนือ พืน้ท่ี

กรรมสิทธ์ิท่ีดนิของการรถไฟแหง่ประเทศไทย ขนาดท่ีดนิประมาณ 2 ไร่ บกุรุกท่ีดนิมาประมาณ 20 ปี

แล้ว คนสว่นใหญ่ย้ายถ่ินฐานมาจากภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ เอกลกัษณ์ของชมุชนนีคื้อ นิยม

ประกอบอาชีพรับซือ้ของเก่า  

 ปัจจบุนัมีผู้อยูอ่าศยั 97 ครัวเรือน สภาพท่ีอยูอ่าศยัคอ่นข้างทรุดโทรม บ้านสว่นใหญ่เป็น

บ้านชัน้เดียว สร้างด้วยสงักะสี เศษไม้ หรือเศษวสัดท่ีุไมไ่ด้ใช้แล้ว เชน่ แผน่ป้ายหาเสียง ป้ายโฆษณา 

พืน้ผิวถนนในชมุชนสภาพเป็นถนนลกูรัง การเดนิทางยงัไมส่ะดวกไมมี่รถบริการสาธารณะเข้าถึง  

 แผนที่ 3-3 
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ภาพท่ี 3-3 สภาพชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ท่ีมา: ผู้วิจยั ส ารวจวนัท่ี 28 ตลุาคม พ.ศ.2555 
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3.4   ตัวแปรในการวิจัย 

 จากการทบทวนวรรณกรรมและแนวคดิทฤษฎีท่ีเก่ียวข้องในงานวิจยันี ้สามารถก าหนดตวัแปรท่ี

ส าคญัในการศกึษาและวิเคราะห์พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมือง (แผนภมูิ 3-1) ดงันี ้

1)  ตัวแปรต้น ได้แก่ ลกัษณะของผู้ ท่ีเดนิทาง และลกัษณะของระบบขนสง่ 

 ลักษณะของคนที่เดนิทาง  ประกอบด้วย รายได้ครัวเรือน  การถือครองยานพาหนะ 

ขนาดครัวเรือน เพศ อาย ุอาชีพ ท่ีตัง้ของแหลง่งาน ระดบัการศกึษา และท่ีตัง้ของชมุชน 

 ลักษณะของระบบขนส่ง  ประกอบด้วย รูปแบบการเดนิทาง และการเข้าถึงของ

ระบบขนสง่ 
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2)  ตัวแปรตาม ได้แก่ ลกัษณะของการเดนิทาง 

 ลักษณะของการเดนิทาง ประกอบด้วย ระยะทาง  เวลาในการเดนิทาง  คา่ใช้จา่ยใน

การเดนิทาง จ านวนผู้ ร่วมเดนิทาง และความพงึพอใจในการเดนิทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 3-4 ตวัแปรในการวิจยั 

3.5   กลุ่มตัวอย่างประชากร 

1) ประชากร การวิจยัครัง้นีไ้ด้ศกึษาจากประชากรคนจนเมืองในกรุงเทพมหานคร  ซึง่

ประชากรคนจนเมือง หมายถึง ผู้ ท่ีอาศยัอยูใ่นชมุชนแออดั ห้องเชา่/บ้านเชา่ราคาถกู และชมุชนบกุเบกิ

ขนาดเล็ก โดยมีหนว่ยวิเคราะห์คือ ครัวเรือน   

2) กลุ่มตัวอย่าง โดยเกณฑ์การเลือกมาจากท่ีตัง้ของชมุชนท่ีคนจนเมืองคือ ต าแหนง่ท่ีตัง้ของ

ชมุชน ขนาดชมุชน รูปแบบการเดนิทาง และการเข้าถึงแหลง่งาน เพ่ือเปรียบเทียบพฤตกิรรมการเดนิ

ของคนจนเมืองเม่ือมีปัจจยัท่ีแตกตา่งกนั ดงัตารางท่ี 3-1 

 

ตัวแปรต้น ตัวแปรตาม 

 

 

 

 

ลักษณะของการเดินทาง 
 

 ระยะทาง 

 เวลาในการเดินทาง 

 คา่ใช้จ่ายในการเดินทาง 

 จ านวนผู้ ร่วมเดินทาง 

 ความพงึพอใจในการเดินทาง 

 

 

 

 

 

 

ลักษณะของคนที่เดินทาง 

 รายได้ครัวเรือน 

 การถือครองยานพาหนะ 

 ขนาดครัวเรือน 

 เพศ 

 อาย ุ

 อาชีพ 

 ที่ตัง้ของแหลง่งาน 

 ระดบัการศกึษา 

 ที่ตัง้ของชมุชน 

ลักษณะของระบบขนส่ง 

 รูปแบบการเดินทาง 

 การเข้าถึงของระบบขนสง่ 
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ตารางท่ี 3-1 กลุม่ตวัอยา่งประชากรการศึกษา 

ชมุชน ที่ตัง้ชมุชน รูปแบบการเดินทาง ขนาดชมุชน (ครัวเรือน) 

1. ชมุชนใกล้ทางรถไฟยมราช เขตราชเทวี - รถไฟ  

- รถประจ าทาง 

- รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง  

- แท็กซี ่

- รถตุ๊กตุ๊ก 

110 

2. ชมุชนสวนผกั เขตจตัจุกัร - รถไฟ  

- รถประจ าทาง  

- รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง  

- แท็กซี่  

97 

3. ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก เทศบาลนครรังสติ  

จ.ปทมุธานี 

- รถไฟ  

- รถสองแถว  

- รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง  

- แท็กซี ่

70 

  

 

3)   การสุ่มตัวอย่าง หลงัจากได้กลุม่ตวัอยา่งแล้วซึง่มีความแตกตา่งกนัในเร่ืองของปัจจยัด้าน

ท่ีตัง้ จงึต้องแยกกนัค านวณจ านวนสุม่ตวัอยา่งของทัง้สามชมุชน  ใช้สตูรของทาโร ยามาเน ่ (Taro 

Yamane) โดยก าหนดให้คา่ความคาดเคล่ือนเทา่กบั 0.1 เพราะคาดวา่ความแตกตา่งของข้อมลู

ครัวเรือนภายในชมุชนของแตล่ะชมุชนจะไมแ่ตกตา่งกนั  

โดยใช้สตูร      

 

เม่ือ              n   =   ขนาดกลุม่ตวัอยา่ง 

             N   =   จ านวนประชากรทัง้หมด 

             e   =   ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให้เกิดขึน้ (= 0.1)    
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จากการค านวณจ านวนสุม่ตวัอยา่งผลท่ีได้เทา่กบั 160 ครัวเรือน โดยแบง่จ านวนการสุม่

ของแตล่ะชมุชน ดงันีคื้อ ชมุชนโค้งรถไฟยมราช จ านวน 59 ครัวเรือน ชมุชนสวนผกั จ านวน 55 

ครัวเรือน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก จ านวน 46 ครัวเรือน ดงัตารางท่ี 3-2 

ตารางท่ี 3-2 จ านวนการสุม่ตวัอยา่งการศกึษา 

ชมุชน จ านวนครัวเรือน จ านวนแบบสอบถาม 

1.ชมุชนโค้งรถไฟยมราช 110 59 

2.ชมุชนสวนผกั 97 55 

3.ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 70 46 

รวม 270 160 

 

3.6   เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 

เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจยันีส้ามารถแบง่จากการเก็บข้อมลูได้ 3 ประเภท ดงันี ้

1) การสังเกตการณ์ เป็นการเก็บข้อมลูทัว่ไปท่ีสามารถมองเห็นด้วยตา เชน่ ข้อมลูกายภาพ 

การเข้าถึงชมุชน  

2) แบบสอบถาม  เป็นการเก็บข้อมลูพืน้ฐานระดบัหนว่ยครัวเรือน โดยข้อมลูท่ีสอบถามใน

แบบสอบถามแบง่ออกเป็น 3 สว่น คือ  

 ข้อมลูด้านประชากร เศรษฐกิจ และสงัคม 

 ข้อมลูลกัษณะและพฤตกิรรมการเดนิทางเพื่อไปท างานของผู้ ท่ีอาศยัในชมุชนแออดั 

 ข้อมลูด้านความพงึพอใจและข้อเสนอแนะตอ่การเดนิทางไปท างาน 

3) การสัมภาษณ์ เป็นการสมัภาษณ์ควบคูไ่ประหวา่งการแจกแบบสอบถาม โดยตัง้ค าถาม

เชิงลกึจากแบบสอบถาม เพ่ือน าข้อมลูไปวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ี 
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3.7 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

ผู้วิจยัได้ท าการลงพืน้ท่ีเก็บรวบรวมข้อมลูทัง้ 3 ชมุชน ในชว่งระยะเวลาเดือนตลุาคม พ.ศ. 2555 

โดยในชว่งวนัท่ี 8-9 พฤศจิกายน พ.ศ.2555 ได้ท าการลงพืน้ท่ีตดิตอ่ชมุชน เก็บข้อมลูกายภาพ และการ

เข้าถึงชมุชนด้วยวิธีการสงัเกตการณ์ และได้ท าการเก็บตวัอยา่งทดลองจ านวน 10 ครัวเรือน เพ่ือ

ทดสอบวา่แบบสอบถามท่ีออกแบบนัน้มีปัญหาหรือไมพ่ร้อมน ามาปรับปรุงแก้ไขแบบสอบถามให้

เหมาะสม จากนัน้ได้น าแบบสอบถามไปสอบถามแตล่ะครัวเรือนของทัง้สามชมุชน โดยชมุชนโค้งรถไฟ

ยมราช จดัเก็บข้อมลูจ านวน 59 ชดุ ในชว่งวนัท่ี 13-14 พฤศจิกายน พ.ศ. 2555 ชมุชนสวนผกั จดัเก็บ

ข้อมลูจ านวน 55 ชดุ ในชว่งวนัท่ี 20-21 พฤศจิกายน พ.ศ. 2555 และชมุชนโค้งรถไฟยมราช จดัเก็บ

ข้อมลูจ านวน 46 ชดุ ในชว่งวนัท่ี 27-28 พฤศจิกายน พ.ศ.2555 รวมทัง้หมด 160 ชดุ  

 

3.8 การวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมลูแบง่ออกเป็น 2 สว่น ดงันี ้

1) วิเคราะห์ข้อมูลเบือ้งต้นด้วยสถติเิชิงพรรณนา  ได้แก่ จ านวนตวัอยา่ง คา่เฉล่ีย คา่

เบี่ยงเบนมาตรฐาน ความถ่ี ร้อยละ เป็นต้น เพ่ืออธิบายตวัแปรท่ีเก่ียวข้องข้อมลูลกัษณะของผู้ เดนิทาง 

ลกัษณะของระบบขนสง่ และลกัษณะการเดนิทาง 

2) วิเคราะห์ความสัมพันธ์ของข้อมูลด้วยสถติมีิพารามิเตอร์ โดยใช้การวิเคราะห์ความ

แปรปรวนแบบทางเดียว (One-way ANOVA) คือ การวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรต้นตวั

เดียวกบัตวัแปรตามเพียงตวัเดียว และอยูใ่นมาตรการวดัระดบันามบญัญตั ิ (Nominal Scales) และตวั

แปรตามอยูใ่นระดบัมาตรการวดัระดบัอนัตรภาค (Interval Scales) ขึน้ไป โดยเปรียบเทียบความตา่ง

ของคา่เฉล่ียและคา่ความแปรปรวนของลกัษณะของผู้ เดนิทางกบัลกัษณะของระบบขนสง่เปรียบเทียบ

กบัลกัษณะของการเดนิทาง  
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 บทที่ 4  

ข้อมูลเกี่ยวกับพฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในพืน้ที่ศึกษา 

 

 จากการเก็บข้อมลูด้วยแบบสอบถามจากชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชน

สถานีรถไฟหลกัหก ทัง้หมดจ านวน 160 ชดุ โดยแบง่ข้อมลูออกเป็น 3 เร่ือง คือ ลกัษณะของระบบ

ขนสง่ ลกัษณะของคนท่ีเดนิทางไปท างาน และลกัษณะของการเดนิทาง เพ่ือเป็นข้อมลูส าหรับศกึษา

พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของชมุชนเมืองตามวตัถปุระสงค์การศกึษา 

 

4.1   ข้อมูลเก่ียวกับลักษณะของระบบขนส่งในพืน้ท่ีศึกษา 

ลกัษณะของระบบขนสง่ ประกอบด้วย การเข้าถึงของระบบขนสง่ และรูปแบบของการเดนิทาง  มี

รายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้

1)   รูปแบบการเข้าถงึของระบบขนส่งสาธารณะของชุมชนโค้งรถไฟยมราช 

 ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีระบบขนสง่สาธารณะท่ีเข้าถึงชมุชน 5 รูปแบบ ดงัแผนท่ี 4-1 ดงันี ้

 
 แผนที่ 4-1 
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 รถประจ าทาง ป้ายหยดุรถประจ าทางท่ีใกล้ชมุชนและคนในชมุชนใช้คือ บริเวณถนน

สวรรคโลกตรงข้ามกบัชมุชนตดิกบัแนวรถไฟสายเหนือ และบริเวณแยกอรุุพงษ์ตดิถนนพระรามท่ี 6 

สามารถเดนิทางไปอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ ประตนู า้ และท่ีอ่ืน ๆ ได้สะดวก สายรถประจ าทางท่ีผา่น

ทัง้หมด 8 สาย คือ สาย 8 44 50 542 44 67 157 และ 171 

 รถแทก็ซ่ี รถแท็กซ่ีจะต้องเดนิออกมาเรียกท่ีป้ายหยดุรถประจ าทางด้านนอก 

 จักรยานยนต์รับจ้าง มีหลายจดุบริการทัง้ส าหรับภายในชมุชนเอง และส าหรับผู้

สญัจรรอบนอกชมุชน 

 รถตุ๊กตุ๊ก ผู้ ท่ีใช้บริการรถตุ๊กตุ๊กจะเป็นกลุม่แมค้่า เพราะใช้ส าหรับขนของไปขายของ

ตามแหลง่ค้าขายตา่ง ๆ ในลกัษณะเป็นเจ้าประจ าแล้วแตจ่ะเรียก  

 รถไฟ ส าหรับคนท่ีต้องการใช้บริการรถไฟจะเป็นเฉพาะกลุม่ เพราะจะต้องรู้เวลาท่ี

รถไฟมา คือ ชว่งประมาณ 8 โมงเช้า และ 5 โมงเย็น หากเกินเวลาจะต้องเลือกเดนิทางโดยวิธีอ่ืน 

 

2)   รูปแบบการเข้าถงึของระบบขนส่งสาธารณะของชุมชนสวนผัก 

ชมุชนสวนผกัมีระบบขนสง่สาธารณะท่ีเข้าถึงชมุชน 4 รูปแบบ ดงัแผนท่ี 4-2 ดงันี ้

 
 แผนที่ 4-2 
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 รถประจ าทาง  ป้ายหยดุรถประจ าทางท่ีใกล้ชมุชน บริเวณถนนก าแพงเพชร โดย

จะต้องเดนิข้ามทางรถไฟซึง่มีความอนัตรายเพราะไมมี่สญัญาณเตือนหากมีรถไฟมา สามารถเดนิทาง

ไปตอ่รถท่ีสวนจตจุกัร หรือไปรัชโยธินได้ สายรถประจ าทางท่ีผา่นมีสายเดียว คือ สาย 34  

 รถแทก็ซ่ี  รถแท็กซ่ีจะต้องเรียกท่ีเดียวกบัรถประจ าทาง คือป้ายหยดุรถประจ า

ทางด้านนอกชมุชน 

 จักรยานยนต์รับจ้าง มี 2 จดุบริการ บริเวณด้านหน้าชมุชน 

 รถไฟ ส าหรับคนท่ีต้องการใช้บริการรถไฟจะเป็นเฉพาะกลุม่ เพราะจะต้องรู้เวลาท่ีรถไฟมา 

คือ ชว่งประมาณ 8 โมงเช้า และ 5 โมงเย็น หากเกินเวลาจะต้องเลือกเดนิทางโดยวิธีอ่ืน ๆ  

 

3)   รูปแบบการเข้าถงึของระบบขนส่งสาธารณะของชุมชนสถานีรถไฟหลักหก 

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีระบบขนสง่สาธารณะท่ีเข้าถึงชมุชน 4 รูปแบบ ดงันี ้

 รถแทก็ซ่ี  

 จักรยานยนต์รับจ้าง 

 รถสองแถว 

 รถไฟ 

เน่ืองจากท่ีตัง้ชมุชนนัน้เข้าถึงได้ยาก ตัง้อยูริ่มทางรถไฟ และอยูใ่ต้สะพานข้ามทางรถไฟ จงึ

ไมมี่บริการขนสง่สาธารณะใดเข้าถึง  หากต้องการใช้จะต้องเดนิออกมาบริเวณถนนด้านนอกชมุชน ดงั

แผนท่ี 4-3 
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 สรุปการเข้าถึงของรูปแบบขนสง่สาธารณะของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และ

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก  จากตารางท่ี 4-1 พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีการเข้าถึงของระบบขนสง่

สาธารณะหลากหลายท่ีสดุ รองลงมาคือชมุชนสวนผกั และชนุชนสถานีรถไฟหลกัหก  

 

ตารางท่ี 4-1 การเปรียบเทียบการเข้าถึงของรูปแบบขนสง่สาธารณะของพืน้ท่ีศกึษา 

รูปแบบขนสง่สาธารณะ 
การเข้าถึงของรูปแบบขนสง่สาธารณะ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 
รถประจ าทาง 8 สาย 1 สาย - 
จกัรยานยนต์รับจ้าง 4 จดุ 2 จดุ 1 จดุ 
รถแท็กซี ่       
รถตุ๊กตุ๊ก     - 
รถสองแถว - - 1 สาย 
รถไฟ       

ท่ีมา : ผู้วิจยั, 2555 

    

 

 แผนที่ 4-3 
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4.2   ข้อมูลเก่ียวกับลักษณะของผู้เดนิทาง 

ลกัษณะของคนท่ีเดนิทางไปท างานประกอบด้วยข้อมลูเพศ อาย ุสถานภาพ ระดบัการศกึษา 

จ านวนสมาชิกในครัวเรือน จ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีท างาน รายได้รวมทัง้ครัวเรือน รายจา่ยรวมทัง้

ครัวเรือน คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง อาชีพ สถานท่ีท างาน เหตผุลท่ีเลือกท างาน รูปแบบของงาน การถือ

ครองยานพาหนะ และเหตผุลการลดคา่ใช้จา่ย มีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้

1)  เพศ 

ตารางท่ี 4-2 แสดงข้อมลูร้อยละของเพศของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชน

สวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
เพศ (ร้อยละ)    

 ชาย 61 57 28 

 หญิง 39 43 72 

จากตารางท่ี 4-2 แสดงข้อมลูร้อยละของเพศของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟ

ยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราช มีผู้ตอบ

แบบสอบถามท่ีเป็นเพศชาย 61 คน และเพศหญิง 39 คน ชมุชนสวนผกั มีผู้ตอบแบบสอบถามท่ีเป็น

เพศชาย 57 คน และเพศหญิง 43 คน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก มีผู้ตอบแบบสอบถามท่ีเป็นเพศ

ชาย 28 คน และเพศหญิง 72 คน ตามล าดบั  

 

2) อายุ 

ตารางท่ี 4-3 แสดงข้อมลูอายเุฉล่ียของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั 

และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
อายเุฉลีย่ (ปี) 41 38 40 
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จากตารางท่ี 4-3 แสดงข้อมลูอายเุฉล่ียของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยม

ราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ อายเุฉล่ียของชมุชนโค้งรถไฟยมราชเทา่กบั 41 

ปี ชมุชนสวนผกั เทา่กบั 38 ปี และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก เทา่กบั 40 ปี ตามล าดบั ซึง่ชว่งอายเุฉล่ีย

ของทัง้สามชมุชนอยูใ่นชว่งวยัท างาน 

 

3) สถานภาพ 

ตารางท่ี 4-4 แสดงข้อมลูร้อยละของสถานภาพของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช 

ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
สถานภาพ (ร้อยละ)    

 โสด 25 15 0 

 สมรส 75 85 94 

 หยา่ร้าง/หม้าย 0 0 6 

จากตารางท่ี 4-4 แสดงข้อมลูร้อยละของสถานภาพของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชน

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ สถานภาพของคนท่ีเดนิทางไป

ท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช มีคนโสด ร้อยละ 25 และคนท่ีสมรสแล้ว ร้อยละ 75  

สถานภาพของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนสวนผกั มีคนโสด ร้อยละ 15 และคนท่ี

สมรสแล้ว ร้อยละ 85 และสถานภาพของคนท่ีเดนิทางไปท างานของสถานีรถไฟหลกัหก  มีคนท่ีสมรส

แล้ว ร้อยละ 94 และหยา่ร้าง/หม้าย ร้อยละ 6 ตามล าดบั 
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4) การศึกษา 

ตารางท่ี 4-5 แสดงข้อมลูร้อยละของระดบัการศกึษาของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟ  

ยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
ระดบัการศกึษา (ร้อยละ)    
ต ่ากวา่ประถมศกึษา 10 13 6.5 
ประถมศกึษา 42 25.9 41.3 
มธัยมศกึษาหรือเทียบเทา่/
ปวช. 

31 53.7 45.7 

อนปุริญญา/ปวส. 10 4 0 
ปริญญาตรีขึน้ไป 7 0 6.5 

จากตารางท่ี 4-5 แสดงข้อมลูร้อยละของระดบัการศกึษาของคนท่ีเดนิทางไปท างานของ

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมี

ระดบัการศกึษาของผู้ตอบแบบสอบถามมากท่ีสดุคือ ระดบัประถมศกึษา ร้อยละ 42 รองลงมาคือ 

ระดบัมธัยมศกึษาหรือเทียบเทา่ /ปวช. ร้อยละ 31 และเทา่กนัสองระดบัคือ ต ่ากวา่ระดบัประถมศกึษา

และระดบัอนปุริญญา /ปวส. ร้อยละ 10 ตามล าดบั 

ชมุชนสวนผกัมีระดบัการศกึษาของผู้ตอบแบบสอบถามมากท่ีสดุคือ ระดบัมธัยมศกึษา

หรือเทียบเทา่/ปวช. ร้อยละ 53.7 รองลงมาคือ ระดบัประถมศกึษา ร้อยละ 25.9 และต ่ากวา่

ประถมศกึษา ร้อยละ 13 ตามล าดบั  สว่น ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีระดบัการศกึษาของผู้ตอบ

แบบสอบถามมากท่ีสดุคือ คือ ระดบัมธัยมศกึษาหรือเทียบเทา่/ปวช. ร้อยละ 45.7 รองลงมาคือ ระดบั

ประถมศกึษา ร้อยละ 41.3 และเทา่กนัสองระดบัคือ ต ่ากวา่ระดบัประถมศกึษาและระดบัปริญญาตรี 

ร้อยละ 6.5 ตามล าดบั  โดยการศกึษาจะสมัพนัธ์กบัอาชีพท่ีคนจนเมืองจะสามารถเลือกท าได้ ด้วย

ข้อจ ากดัทางการศกึษาและทกัษะทางการท างาน สง่ผลตอ่ระดบัรายได้ในชีวิตประจ าวนั 
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5) ขนาดครัวเรือน 

จ านวนสมาชิกในครัวเรือนทัง้หมดกบัจ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีท างานโดยเฉล่ีย ของ

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ จ านวนสมาชิกในครัวเรือน

โดยเฉล่ียของชมุชนโค้งรถไฟยมราช เทา่กบั 3.37 คน ชมุชนสวนผกั เทา่กบั 3.04 คน และชมุชนสถานี

รถไฟหลกัหก เทา่กบั 3.93 คน ตามล าดบั  

เม่ือเปรียบเทียบกบัจ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีท างาน พบวา่ จ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ี

ท างานแล้วโดยเฉล่ียของชมุชนโค้งรถไฟยมราช เทา่กบั 2.02 คน ชมุชนสวนผกั เทา่กบั 1.93 คน และ

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก เทา่กบั 2.17 คน ตามล าดบั  ในหนึง่ครอบครัวนอกจากวยัท างานแล้วจะมี

เดก็และคนชราอยูด้่วย แตค่นชราก็จะท าอาชีพรับจ้างทัว่ไปอยูท่ี่บ้านเพ่ือหารายได้เพิ่ม สว่นเดก็ก็จะไป

โรงเรียน ดงัแผนภมูิท่ี 4-1 

แตเ่ม่ือเปรียบเทียบจ านวนสมาชิกในครัวเรือนเฉล่ียของพืน้ท่ีศกึษากบัจ านวนสมาชิกใน

ครัวเรือนประเทศไทยเฉล่ีย ปี 2552 พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชและชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมี

จ านวนสมาชิกในครัวเรือนเฉล่ียสงูกวา่ระดบัประเทศไมม่ากนกั เป็นครัวเรือนลกัษณะครอบครัวเด่ียว  

แผนภมูิท่ี 4-1 การเปรียบเทียบจ านวนสมาชิกในครัวเรือนทัง้หมดกบัจ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ี

ท างานโดยเฉล่ียของทัง้สามชมุชน 

 

ท่ีมา: ผู้วิจยั, 2556 
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จ านวนสมาชิกในครัวเรือนประเทศไทย  

(เฉลี่ย) พ.ศ.2552 
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6) รายรับรายจ่ายครัวเรือน 

ตารางท่ี 4-6 แสดงข้อมลูรายได้เฉล่ียรวมทัง้ครัวเรือนตอ่เดือนของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้ง

รถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
รายได้รวมทัง้ครัวเรือน 
(เฉลีย่) บาท 

21,678 19,024 16,980 

รายได้เฉลีย่ตอ่หวัของ
จ านวนสมาชิกในครัวเรือน 

7,226 6,341 4,245 

รายได้เฉลีย่ตอ่หวัของ
จ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ี
ท างาน 

10.839 9,512 8,490 

จากตารางท่ี 4- 6 แสดงข้อมลูรายได้เฉล่ียรวมทัง้ครัวเรือนตอ่เดือนของคนท่ีเดนิทางไป

ท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ รายได้รวมทัง้

ครัวเรือนโดยเฉล่ียของชมุชนโค้งรถไฟยมราช เทา่กบั 21,678 บาท โดยมีรายได้เฉล่ียตอ่หวัของจ านวน

สมาชิกในครัวเรือน เทา่กบั 7,226 บาท และมีรายได้เฉล่ียตอ่หวัของจ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ี

ท างานแล้ว เทา่กบั 10,839 บาท 

รายได้รวมทัง้ครัวเรือนโดยเฉล่ียของชมุชนสวนผกั เทา่กบั 19,024 บาท โดยมีรายได้เฉล่ีย

ตอ่หวัของจ านวนสมาชิกในครัวเรือน เทา่กบั 6,341 บาท และมีรายได้เฉล่ียตอ่หวัของจ านวนสมาชิกใน

ครัวเรือนท่ีท างานแล้ว เทา่กบั 9,512 บาท 

รายได้รวมทัง้ครัวเรือนโดยเฉล่ียของชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก เทา่กบั 16,980 บาท โดยมี

รายได้เฉล่ียตอ่หวัของจ านวนสมาชิกในครัวเรือน เทา่กบั 4,245 บาท และมีรายได้เฉล่ียตอ่หวัของ

จ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีท างานแล้ว เทา่กบั 8,490 บาท ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 4-7 แสดงข้อมลูรายจา่ยเฉล่ียรวมทัง้ครัวเรือนตอ่เดือนของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชน

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
รายจ่ายรวมทัง้ครัวเรือน 
(เฉลีย่) บาท 

15,607 16,204 14,446 

จากตารางท่ี 4- 7 แสดงข้อมลูรายจา่ยเฉล่ียรวมทัง้ครัวเรือนตอ่เดือนของคนท่ีเดนิทางไป

ท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ รายจา่ยรวมทัง้

ครัวเรือนโดยเฉล่ียของชมุชนโค้งรถไฟยมราช เทา่กบั 15,607 บาท ชมุชนสวนผกั เทา่กบั 16,204 บาท 

และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก เทา่กบั 14,446 บาท ตามล าดบั 

แผนภมูิท่ี 4-2 การเปรียบเทียบรายได้และรายจา่ยรวมของครัวเรือนตอ่เดือนของพืน้ท่ีศกึษากบั

กรุงเทพมหานคร 

 
ท่ีมา: ผู้วิจยั, 2556 

 จากแผนภมูิท่ี 4-2 แสดงการเปรียบเทียบรายได้และรายจา่ยรวมของครัวเรือนตอ่เดือนของ

พืน้ท่ีศกึษากบักรุงเทพมหานคร  จะเห็นวา่สดัสว่นของรายได้รวมครัวเรือนยงัสงูกวา่รายจา่ยรวม

ครัวเรือน นัน่แสดงวา่ครัวเรือนสว่นใหญ่ของพืน้ท่ีศกึษายงัมีเงินออมเก็บไว้ แตจ่ากการสมัภาษณ์ก็ยงัมี
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บางครัวเรือนท่ีต้องหาเช้ากินค ่า ไมมี่เงินออมในแตล่ะเดือน จนบางเดือนขดัสนต้องกู้ ยืมจากเพ่ือนบ้าน 

ญาตพ่ีิน้อง หรือแหลง่กู้ เงินนอกระบบ 

 เม่ือเปรียบเทียบ รายได้และรายจา่ยรวมของครัวเรือนตอ่เดือนของพืน้ท่ีศกึษากบั

กรุงเทพมหานคร  พบวา่ รายได้และรายจา่ยรวมของครัวเรือนตอ่เดือนของพืน้ท่ีศกึษา อยูใ่นระดบัต ่า

กวา่รายได้และรายจา่ยรวมของครัวเรือนตอ่เดือนของ กรุงเทพมหานคร และมีระดบัของเงินออมน้อย

กวา่ของเงินออมของครัวเรือนในกรุงเทพมหานครประมาณ 2 เทา่ 

ตารางท่ี 4-8 แสดงข้อมลูเฉล่ียคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางตอ่เดือนของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชน

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
คา่ใช้จ่ายในการเดินทาง 
(เฉลีย่) 

3,826 3,265 3,702 
25 % ของรายจ่าย 20 % ของรายจ่าย 26 % ของรายจ่าย 

 

แผนภมูิท่ี 4-3 เปรียบเทียบสดัสว่นคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของพืน้ท่ีศกึษา 

 

ท่ีมา: ผู้วิจยั, 2556 
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เม่ือพิจารณาจากตารางท่ี 4-8 แสดงข้อมลูเฉล่ียคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางตอ่เดือนของคนท่ี

เดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก  และแผนภมูิ

ท่ี 4-3 เปรียบเทียบสดัสว่นคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของทัง้สามชมุชน  พบวา่ คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง

ตอ่เดือนโดยเฉล่ียของชมุชนโค้งรถไฟยมราช เทา่กบั 3,826 บาท คดิเป็นร้อยละ 25 ของรายจา่ย

ทัง้หมด โดยมีรายละเอียดคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางสามด้าน คือ คา่ผอ่นรถ 1,711 บาท คดิเป็นร้อยละ 

44 ของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง คา่เชือ้เพลิง 2,019 บาท คดิเป็นร้อยละ 52 ของคา่ใช้จา่ยในการ

เดนิทาง และคา่โดยสาร 171 บาท คดิเป็นร้อยละ 4 ของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางตอ่เดือนโดยเฉล่ียของชมุชนสวนผกั เทา่กบั 3,265 บาท คดิเป็น

ร้อยละ 20 ของรายจา่ยทัง้หมด โดยมีรายละเอียดคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางสามด้าน คือ คา่ผอ่นรถ 

1,265 บาท คดิเป็นร้อยละ 39 ของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง คา่เชือ้เพลิง 1,470 บาท คดิเป็นร้อยละ 45 

ของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง และคา่โดยสาร 530 บาท คดิเป็นร้อยละ 16 ของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง 

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางตอ่เดือนโดยเฉล่ียของชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก เทา่กบั 3,702 

บาท คดิเป็นร้อยละ 26 ของรายจา่ยทัง้หมด โดยมีรายละเอียดคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางสามด้าน คือ 

คา่ผอ่นรถ 1,230 บาท คดิเป็นร้อยละ 34 ของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง คา่เชือ้เพลิง 2,353 บาท คดิ

เป็นร้อยละ 65 ของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง และคา่โดยสาร 52 บาท คดิเป็นร้อยละ 1 ของคา่ใช้จา่ย

ในการเดนิทาง ตามล าดบั 

เม่ือน าคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานเปรียบเทียบกบัรายได้ครัวเรือนพบวา่ สดัสว่นของ

ทัง้สามชมุชนนัน้ใกล้เคียงกนั คือ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานคดิเป็น

ร้อยละ17.6 ของรายได้ครัวเรือน ชมุชนสวนผกัมีคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานคดิเป็นร้อยละ 17.1 

ของรายได้ครัวเรือน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานคดิเป็นร้อยละ

21.8 ของรายได้ครัวเรือน ดงัแผนภมูิท่ี 4-4 
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แผนภมูิท่ี 4-4 การเปรียบเทียบสดัสว่นคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานกบัรายได้ครัวเรือนของพืน้ท่ี

ศกึษา 

 
ท่ีมา: ผู้วิจยั, 2556 

 หากมีปัญหาขดัสนทางการเงิน จากตารางท่ี 4- 9 แสดงข้อมลูร้อยละของคา่ใช้จา่ยท่ีจะลด

เม่ือจ าเป็นของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟ

หลกัหก พบวา่ คา่ใช้จา่ยท่ีจะลดเม่ือจ าเป็นของชมุชนโค้งรถไฟยมราชสงูสดุคือ ตอบวา่ไมส่ามารถลด

ได้แล้ว ร้อยละ 72.9 รองลงมาคือ ลดคา่อาหาร ร้อยละ 13.6 ตามล าดบั 

 ชมุชนสวนผกัให้เหตผุลถึงคา่ใช้จา่ยท่ีจะลดเม่ือจ าเป็นสงูสดุคือ ตอบวา่ไมส่ามารถลดได้

แล้ว ร้อยละ 29 รองลงมาคือ ลดคา่อาหาร ร้อยละ 24.1 และลดคา่สงัสรรค์ ร้อยละ 11.1 ตามล าดบั 

และคา่ใช้จา่ยท่ีจะลดเม่ือจ าเป็นของชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกสงูสดุคือ ตอบวา่ไมส่ามารถลดได้แล้ว 

ร้อยละ 78.3 รองลงมาคือ ลดคา่อาหาร ร้อยละ 21.7 ตามล าดบั 

 

 

 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก

คา่ใช้จา่ยในการเดินทาง (เฉลี่ย)

รายได้รวมทัง้ครัวเรือน (เฉลี่ย) บาท
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ตารางท่ี 4-9 แสดงข้อมลูร้อยละของคา่ใช้จา่ยท่ีจะลดเม่ือจ าเป็นของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชน

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
เหตจุ าเป็นท่ีต้องลด
คา่ใช้จ่าย จะลดด้านใด 
(ร้อยละ) 

- ไมล่ด 
- คา่อาหาร 
- คา่เชือ้เพลงิ 
- คา่เดินทาง 
- คา่น า้คา่ไฟ 
- ลดเงินลงทนุ 

72.9 
13.6 
3.4 
3.4 
3.4 
3.4 

- ไมล่ด 
- คา่อาหาร 
- ลดสงัสรรค์ 
- คา่น า้คา่ไฟ 
- คา่เดินทาง 
 

29 
24.1 
11.1 
7.4 
3.7 

 

- ไมล่ด 
- คา่อาหาร 
-  

78.3 
21.7 

เหตผุลท่ีลดคา่ใช้จา่ยของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั 

และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ เหตผุลท่ีต้องลดคา่ใช้จา่ยของชมุชนโค้งรถไฟยมราชสงูสดุคือ ไม่

ลด เพราะมีแตร่ายจา่ยจ าเป็น ร้อยละ 83 รองลงมาคือ เพราะเป็นรายจา่ยฟุ่ มเฟือย ประเภทเสือ้ผ้า 

ร้อยละ 10.2 และร้อยละ 6.8 เพราะสามารถเดนิทางโดยรถสาธารณะได้ ตามล าดบั 

เหตผุลท่ีต้องลดคา่ใช้จา่ยของชมุชนสวนผกัสงูสดุคือ ไมล่ด เพราะมีแตร่ายจา่ยจ าเป็น ร้อย

ละ 59.3 รองลงมาคือ เพราะเป็นรายจา่ยฟุ่ มเฟือย ประเภทเสือ้ผ้าและชอบสงัสรรค์บอ่ย ร้อยละ 11.1 

และร้อยละ 8.4 เพราะสามารถสามารถหอ่ข้าวไปท างานได้ ตามล าดบั ดงัตารางท่ี 4-10 

ตารางท่ี 4-10 แสดงข้อมลูร้อยละของเหตผุลท่ีลดคา่ใช้จา่ยของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้ง

รถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
เหตผุลที่ลดคา่ใช้จ่าย 
เพราะเหตใุด (ร้อยละ) 

 

- ไมล่ด เพราะมี
แตร่ายจ่ายจ าเป็น 
- รายจ่ายฟุ่ มเฟือย 
- เดินทางโดยรถ
สาธารณะ 
 

83 
 

10.2 
6.8 
 

- ไมล่ด เพราะมีแต่
รายจ่ายจ าเป็น 
- รายจ่ายฟุ่ มเฟือย 
- สงัสรรค์บอ่ย 
- หอ่ข้าวไปท างาน 
- เดินทางโดยรถ
สาธารณะ 
- มีเด็กออ่น 
- ยืมเพื่อนได้ 

59.3 
 

11.1 
11.1 

8.4 
3.7 

 
3.7 
3.7 

- ไมล่ด เพราะมีแต่
รายจ่ายจ าเป็น 

100 
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7) อาชีพ 

อาชีพของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานี

รถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ประกอบอาชีพค้าขายมากท่ีสดุ ร้อยละ 35.2 รองลงมาคือ 

จกัรยานยนต์รับจ้าง ร้อยละ 15 และรับจ้างทัว่ไป ร้อยละ 11.3 ตามล าดบั 

ชมุชนสวนผกั ประกอบอาชีพรับจ้างทัว่ไปมากท่ีสดุ ร้อยละ 26.7 รองลงมาคือ พนกังาน

บริษัท ร้อยละ 18.7 และอาชีพแมบ้่านและลกูจ้างชัว่คราว ร้อยละ 17.3 ตามล าดบั และชมุชนสถานี

รถไฟหลกัหก ประกอบอาชีพรับจ้างทัว่ไปมากท่ีสดุ ร้อยละ 30 รองลงมาคือ รับซือ้ของเก่า ร้อยละ 25 

และอาชีพค้าขาย พนกังานบริษัท และแมบ้่าน ร้อยละ 10 ตามล าดบั  

แตล่ะอาชีพก็มีรูปแบบของการท างานท่ีแตกตา่งกนัไป โดย รูปแบบการท างานของคนท่ี

เดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชน

โค้งรถไฟยมราชมีรูปแบบการท างานแบบประจ ามากท่ีสดุ คือ ร้อยละ 64.4 รองลงมาคือ แบบเดนิทาง

ไปสถานท่ีอ่ืน ๆ อีกขณะท างาน ร้อยละ 22 และแบบบางชว่งเวลา ร้อยละ 13.6 ตามล าดบั 

ชมุชนสวนผกัมีรูปแบบการท างานแบบประจ ามากท่ีสดุ คือ ร้อยละ 83.3 รองลงมาคือ แบบ

เดนิทางไปสถานท่ีอ่ืน ๆ อีกขณะท างาน ร้อยละ 9.3 และแบบบางชว่งเวลา ร้อยละ 7.4 ตามล าดบั และ

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีรูปแบบการท างานแบบประจ ามากท่ีสดุ คือ ร้อยละ 52.2 รองลงมาคือ แบบ

เดนิทางไปสถานท่ีอ่ืน ๆ อีกขณะท างาน ร้อยละ 28.3 และแบบบางชว่งเวลา ร้อยละ 19.6 ตามล าดบั 

จากแผนภมูิท่ี 4-5 ถึง 4-7 แสดงความสมัพนัธ์ของอาชีพและรูปแบบการท างานของคนจน

เมืองในแตล่ะชมุชน พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชอาชีพสว่นใหญ่ท างานแบบประจ า คือ ค้าขาย 

พนกังานบริษัท และรับจ้างทัว่ไปตามล าดบั สว่นอาชีพรองลงมาท่ีท างานแบบเดนิทางไปสถานท่ีอ่ืน ๆ 

ขณะท างาน คือ จกัรยานยนต์รับจ้าง ขบัรถแท็กซ่ี และขบัรถตุ๊กตุ๊กตามล าดบั  และสดุท้ายอาชีพท่ี

ท างานแบบบางเวลา คือ ขบัรถตุ๊กตุ๊ก จกัรยานยนต์รับจ้าง และแมบ้่าน จะเห็นวา่มีบางอาชีพท างาน

หลายรูปแบบ เชน่ รถตุ๊กตุ๊ก ต้องเชา่รถมาขบั มีเวลาสง่รถขึน้อยูก่บัวา่จะเลือกขบัชว่งเวลาไหน และ

สามารถขบัรับสง่ผู้ โดยสารได้หลายท่ี  
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สว่นชมุชนสวนผกัอาชีพสว่นใหญ่ท างานแบบประจ า คือ รับจ้างทัว่ไป แมบ้่าน และ

พนกังานบริษัทตามล าดบั สว่นอาชีพรองลงมาท่ีท างานแบบเดนิทางไปสถานท่ีอ่ืน ๆ ขณะท างาน คือ 

จกัรยานยนต์รับจ้าง ขบัรถประจ าทาง และรับจ้างทัว่ไปตามล าดบั และสดุท้ายอาชีพท่ีท างานแบบบาง

เวลา คือ รปภ. และรับจ้างทัว่ไป เพราะต้องท างานเป็นกะ หรือขึน้อยูก่บัวา่จะมีใครมาจ้างไปท างาน  

รูปแบบการท างานของชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกนัน้ อาชีพสว่นใหญ่ท่ีท างานแบบประจ า 

คือ รับจ้างทัว่ไป แมบ้่าน และรับซือ้ของเก่าตามล าดบั สว่นอาชีพรองลงมาท่ีท างานแบบเดนิทางไป

สถานท่ีอ่ืน ๆ ขณะท างาน คือ รับซือ้ของเก่า รับจ้างทัว่ไป และจกัรยานยนต์รับจ้าง ตามล าดบั และ

สดุท้ายอาชีพท่ีท างานแบบบางเวลา คือ รับจ้างทัว่ไป และพนกังานบริษัท ตามล าดบั อาชีพรับซือ้ของ

เก่าจากการสมัภาษณ์ พบวา่ เวลาท่ีออกไปรับซือ้ของเก่านัน้ต้องเป็นเวลา แตเ่ก็บหลายชว่งได้ เพราะ

ขึน้อยูก่บัวา่ลกูค้าตดิตอ่มา 

แผนภมูิท่ี 4-5 แสดงความสมัพนัธ์ของอาชีพและรูปแบบการท างานของคนจนเมืองในชมุชนโค้งรถไฟยมราช 

 

ท่ีมา: ผู้วิจยั, 2556 
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แผนภมูิท่ี 4-6 แสดงความสมัพนัธ์ของอาชีพและรูปแบบการท างานของคนจนเมืองในชมุชนสวนผกั  

 

ท่ีมา: ผู้วิจยั, 2556 

แผนภมูิท่ี 4-7 แสดงความสมัพนัธ์ของอาชีพและรูปแบบการท างานของคนจนเมืองในชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

 

ท่ีมา: ผู้วิจยั, 2556 
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ตารางท่ี 4-11 แสดงข้อมลูร้อยละของสถานท่ีท างานของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟ      

ยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
สถานท่ีท างาน (ร้อยละ) 

 
- ในชมุชน 
- ตลาดมหานาค 
- สลีม 
- กรมทางหลวง 
- คลองถม 
- ช่อง 5 
- สขุมุวิท3 
- ประตนู า้ 
- ราชเทวี 
- ราชปรารภ 
- ราชวตัร 
- รามอินทรา 
- รพ.รามา 
- ห้วยขวาง 
- อนสุาวรีย์ 
- เยาวราช 
- แยกอรุุพงษ์ 
- สนข. 
- สวทช. 

18.2 
11.7 
10.4 

5.2 
6.5 
2.6 
2.6 
7.8 
3.9 
2.6 
2.6 
2.6 
5.2 
2.6 
2.6 
5.2 
2.6 
2.6 
2.6 

- ขนสง่หมอชิต 
- ส านกังานเขต
จตจุกัร 
- ปตท 
- ใน กทม. 
- แถววดัเสมียนนารี 
- รัชดา-สทุธิสาร 
- สวนรถไฟ 
- ในชมุชน 
- Central ลาดพร้าว 
- งามวงศ์วาน 
- ซอยรางน า้ 
- ตลาด กม 11 
- รัชโยธิน 
- ปทมุธานี 
- ประชาช่ืน 
- ปนูซิเมนต์ 
- พระราม5 
- หมูบ้่านกลางเมือง 
- อโศก 
- แยกเกษตร 

15.3 
11.1 

 
8.3 
8.3 
6.9 
5.6 
5.6 
5.6 
2.8 
2.8 
2.8 
2.8 
2.8 
2.8 
2.8 
2.8 
2.8 
2.8 
2.8 
2.8 

- ในชมุชน 
- พืน้ท่ีใกล้ชมุชน 
- ม.รังสติ 
- รังสติ 
- รังสติคลอง3 
- หมูบ้่านเมืองเอก 
- คลองรังสติ 
- บางปะอิน 
- Big c รังสติ 
- ปทมุธานี 
- รังสติคลอง1 
- ส านกังานเขต
ดอนเมือง 

- ตลาดรังสติ 
- ตลาดสีม่มุเมือง 

 

16.9 
12.7 

8.5 
8.5 
8.5 
8.5 
5.6 
5.6 
4.2 
4.2 
4.2 
4.2 

 
4.2 
4.2 

 

จากตารางท่ี 4-1 1 แสดงข้อมลูร้อยละของสถานท่ีท างานของคนท่ีเดนิทางไปท างานของ

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชสว่น

ใหญ่ร้อยละ 18.2 ท างานในชมุชน รองลงมาคือ ตลาดมหานาค ร้อยละ 11.7 และสีลม ร้อยละ 10.4 

ตามล าดบั 

ชมุชนสวนผกั สถานท่ีท างานสว่นใหญ่อยูท่ี่ขนสง่หมอชิต ร้อยละ 15.3 รองลงมาคือ  

ส านกังานเขตจตจุกัร ร้อยละ 11.1 และ ปตท. และในพืน้ท่ีกรุงเทพมหานคร ร้อยละ 8.3 ตามล าดบั 
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และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก สถานท่ีท างานสว่นใหญ่ร้อยละ 16.9 ท างานในชมุชน รองลงมาคือ พืน้ท่ี

ใกล้ชมุชน ร้อยละ 12.7 และท างานท่ีมหาวิทยาลยัรังสิต เมืองรังสิต รังสิตคลอง 3 และหมูบ้่านเมือง

เอก ร้อยละ 8.5 ตามล าดบั     

ตารางท่ี 4-12 แสดงข้อมลูร้อยละของเหตผุลท่ีเลือกท างานของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้ง

รถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
เหตผุลที่เลอืกท างาน 
(ร้อยละ) 

 

- ใกล้บ้าน 
- ท าเลดี 
- มีทกัษะขบัรถ 
- เพื่อนแนะน า 
- ย้ายตามบริษัท 
- ท ามานานแล้ว 
- สอบเข้าท างาน 
- มีลกูค้าประจ า 
- อยูต่ัง้แตเ่กิด 

52.6 
19.7 
6.6 
5.3 
5.3 
2.6 
2.6 
2.6 
2.6 

- ใกล้บ้าน 
- เดินทางสะดวก 
- เพื่อนแนะน า 
- ย้ายตามบริษัท 
- สวสัดิการดี 
- รายได้ดี 
 
 

60 
13.8 
12.3 
6.2 
4.6 
3.1 

 

- มีทกัษะขบัรถ 
- อิสระ 
- ใกล้บ้าน 
- เคยท างานนีม้าก่อน 
- เซ้งตอ่ 
- เพื่อนแนะน า 
- ย้ายตามแฟน 
- เลอืกไมไ่ด้ 
- ตกงาน 
- รายได้ดี 

23.6 
21.8 
10.9 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 
5.5 

จากตารางท่ี 4-12 แสดงข้อมลูร้อยละของเหตผุลท่ีเลือกท างานของคนท่ีเดนิทางไปท างาน

ของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมี

เหตผุลท่ีเลือกท่ีท างานในปัจจบุนัสงูสดุ คือ ใกล้บ้าน ร้อยละ 52.6 รองลงมาคือ ท าเลดี (ใกล้ตลาด 

ใกล้แหลง่พาณิชยกรรม และส านกังาน) ร้อยละ 19.7 และมีทกัษะตามลกัษณะงานท่ีท าอยูแ่ล้ว เชน่ 

ขบัรถได้ ร้อยละ 6.6 ตามล าดบั 

ชมุชนสวนผกัมีเหตผุลท่ีเลือกท่ีท างานในปัจจบุนัสงูสดุ คือ ใกล้บ้าน ร้อยละ 60 รองลงมา

คือ เดนิทางสะดวก ร้อยละ 12.8 และมีเพ่ือนแนะน างานให้ ร้อยละ 12.3 ตามล าดบั และชมุชนสถานี

รถไฟหลกัหกมีเหตผุลท่ีเลือกท่ีท างานในปัจจบุนัสงูสดุ คือ มีทกัษะตามลกัษณะงานท่ีท าอยูแ่ล้ว เชน่ 

ขบัรถได้ ร้อยละ 23.6 รองลงมาคือ อิสระ ร้อยละ 21.8 และใกล้บ้าน เชน่ ขบัรถได้ ร้อยละ 10.9 

ตามล าดบั  
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8) การครอบครองยานพาหนะ 

ตารางท่ี 4-13 แสดงข้อมลูร้อยละของการครอบครองยานพาหนะของคนท่ีเดนิทางไปท างานของชมุชน

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
มียานพาหนะครอบครอง
หรือไม ่(ร้อยละ) 

 ไมม่ี      

 มี 

 
 

30.5 
69.5 

 
 

20.4 
79.6 

 
 

0 
100 

จากตารางท่ี 4-1 3 แสดงข้อมลูร้อยละของการครอบครองยานพาหนะของคนท่ีเดนิทางไป

ท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟ

ยมราชมียานพาหนะครอบครอง ร้อยละ 69.5 และไมมี่ยานพาหนะครอบครอง ร้อยละ 30.5 

ตามล าดบั สว่นชมุชนสวนผกัมียานพาหนะครอบครอง ร้อยละ 79.6 และไมมี่ยานพาหนะครอบครอง 

ร้อยละ 20.4 ตามล าดบั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก ทกุคนมียานพาหนะครอบครอง หรือคือเป็น

ร้อยละ 100  

ตารางท่ี 4-14 แสดงข้อมลูร้อยละของประเภทยานพาหนะท่ีถือครองของคนท่ีเดนิทางไปท างานของ

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
ประเภทยานพาหนะ (ร้อยละ) 

 จกัรยาน 

 จกัรยานยนต์ 

 รถยนต์ 

 รถเข็น 

 
5 
72 
5 
19 

 
18.5 
46.3 
14.8 

0 

 
6.5 
54.3 
39.2 

0 

จากตารางท่ี 4-1 4 แสดงข้อมลูร้อยละของประเภทยานพาหนะท่ีถือครองของคนท่ีเดนิทาง

ไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้ง
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รถไฟยมราชมีประเภทยานพาหนะท่ีครอบครองสงูสดุคือ จกัรยานยนต์ ร้อยละ 72 รองลงมาคือ รถเข็น 

ร้อยละ 19 และจกัรยานและรถยนต์ ร้อยละ 5 ตามล าดบั 

ชมุชนสวนผกัมีประเภทยานพาหนะท่ีครอบครองสงูสดุคือ จกัรยานยนต์ ร้อยละ 46.3 

รองลงมาคือ จกัรยาน ร้อยละ 18.5 และรถยนต์ ร้อยละ 14.8 ตามล าดบั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก

มีประเภทยานพาหนะท่ีครอบครองสงูสดุคือ จกัรยานยนต์ ร้อยละ 54.3 รองลงมาคือ รถยนต์ ร้อยละ 

39.2 และจกัรยาน ร้อยละ 6.5 ตามล าดบั 

 

4.3   ข้อมูลเก่ียวกับลักษณะการเดนิทาง 

ลกัษณะของการเดนิทาง  ประกอบด้วย เวลาในการเดนิทาง คา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง จ านวนผู้

ร่วมเดนิทาง และความพงึพอใจในการเดนิทาง มีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้

1) ความถี่ในการเดนิทางไปท างาน 

ตารางท่ี 4-15 แสดงข้อมลูร้อยละของความถ่ีในการเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชน

สวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
ความถ่ีในการ
เดินทาง 
ระบจุ านวน ครัง้ตอ่
สปัดาห์ (นบัไปและ
กลบั) (ร้อยละ) 

- 10 (ท างาน 5 วนั) 
- 12 (ท างาน 6 วนั) 
- 14 (ท างาน 7 วนั) 
- 28 (ท างาน 7 วนั 
วนัละหลายเวลา) 

39 
25.4 
32.2 

3.4 

- 10 (ท างาน 5 วนั) 
- 12 (ท างาน 6 วนั) 
- 14 (ท างาน 7 วนั) 
- 6 (ท างานบางเวลา) 

22.2 
44.4 
27.8 

5.6 

- 10 (ท างาน 5 วนั) 
- 12 (ท างาน 6 วนั) 
- 14 (ท างาน 7 วนั) 
 

13 
60.9 
26.1 
 

จากตารางท่ี 4-15 แสดงข้อมลูร้อยละของความถ่ีในการเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้ง

รถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีความถ่ีในการ

เดนิทางไปท างานสงูสดุคือ 10 ครัง้ตอ่สปัดาห์ หรือท างาน 5 วนัตอ่สปัดาห์ ร้อยละ 39 รองลงมาคือ 14 

ครัง้ตอ่สปัดาห์ หรือท างาน 7 วนัตอ่สปัดาห์ ร้อยละ 32.2 และ 12 ครัง้ตอ่สปัดาห์ หรือท างาน 6 วนัตอ่

สปัดาห์ ร้อยละ 25.4 ตามล าดบั 
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ชมุชนสวนผกัมีความถ่ีในการเดนิทางไปท างานสงูสดุคือ 12 ครัง้ตอ่สปัดาห์ หรือท างาน 6 

วนัตอ่สปัดาห์ ร้อยละ 44.4 รองลงมาคือ 14 ครัง้ตอ่สปัดาห์ หรือท างาน 7 วนัตอ่สปัดาห์ ร้อยละ 27.8 

และ 10 ครัง้ตอ่สปัดาห์ หรือท างาน 5 วนัตอ่สปัดาห์ ร้อยละ 22.2 ตามล าดบั และชมุชนสถานีรถไฟ

หลกัหกมีความถ่ีในการเดนิทางไปท างานสงูสดุคือ 12 ครัง้ตอ่สปัดาห์ หรือท างาน 6 วนัตอ่สปัดาห์ ร้อย

ละ 60.9 รองลงมาคือ 14 ครัง้ตอ่สปัดาห์ หรือท างาน 7 วนัตอ่สปัดาห์ ร้อยละ 26.1 และ 10 ครัง้ตอ่

สปัดาห์ หรือท างาน 5 วนัตอ่สปัดาห์ ร้อยละ 13 ตามล าดบั 

 

2) การเดนิทางไปท างาน 

ข้อมลูในการเดนิทางไปท างานประกอบด้วยรูปแบบการเดนิทาง จ านวนตอ่รถ ระยะเวลาใน

การเดนิทาง และระยะทางในการเดนิทางของพืน้ศกึษา โดยการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองได้

แบง่ตามลกัษณะรูปแบบการเดนิทาง ดงันี ้ 

1. เดนิทางโดยรถสว่นบคุคล ได้แก่ เดนิ รถเข็น จกัรยาน จกัรยานยนต์ และรถยนต์  

2. เดนิทางโดยระบบขนสง่สาธารณะ ได้แก่ รถประจ าทาง จกัรยานยนต์รับจ้าง รถตุ๊กตุ๊ก 

รถสองแถว รถแท็กซ่ี รถไฟใต้ดนิ รถไฟ และรถรับสง่บริษัท  

 เดนิทางโดยรถส่วนบุคคล 

ตารางท่ี 4-16 แสดงข้อมลูการเดนิทางไปท างานโดยรถสว่นบคุคลของพืน้ท่ีศกึษา 

การเดินทางไปสถานที่ท างาน การเดินทางกลบัที่พกั 
ข้อมลู คา่สถิติ ข้อมลู คา่สถิติ 

จ านวน
การตอ่
รถ 

ยานพาหนะที่ใช้
เดินทางไปสถานที่
ท างาน 

ชมุชนโค้ง
รถไฟยม
ราช 

ชมุชน
สวนผกั 

ชมุชนสถานี
รถไฟหลกั

หก 

จ านวน
การตอ่
รถ 

ยานพาหนะที่ใช้
เดินทางกลบัที่พกั 

ชมุชนโค้ง
รถไฟยม
ราช 

ชมุชน
สวนผกั 

ชมุชนสถานี
รถไฟหลกั

หก 

ตอ่
ที่ 

1 

เดิน (รถเข็น) 37.3 11.1 6.5 

ตอ่
ที่ 

1 

เดิน (รถเข็น) 30.4 7.4 0 
จกัรยานยนต์ 32.2 31.5 41.3 จกัรยานยนต์ 32.2 31.5 41.4 
รถยนต์ 10.2 7.4 0 รถยนต์ 10.2 7.4 0 
จกัรยาน 3.4 14.8 0 จกัรยาน 3.4 14.8 0 

ระยะเวลาในการเดินทางไป
ท างาน (เฉลี่ย) นาที 

11.9 17.2 17.5 
ระยะเวลาในการเดินทางกลบั
ที่พกั (เฉลี่ย) นาที 

11.6 9.7 15.5 

ระยะทางในการเดินทางไป
ท างาน (กิโลเมตร) 

0.5-3 0.5-10 0-4 
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 จากตารางท่ี 4-16 แสดงข้อมลูการเดนิทางไปท างาน โดยรถสว่นบคุคลของ ชมุชนโค้งรถไฟ

ยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก  พบวา่ การเดนิทางทัง้ขาไปจากท่ีพกัและขากลบั

จากสถานท่ีท างานของของคนจนเมืองท่ีเดนิทางด้วยรถสว่นบคุคล เดนิทางเพียงหนึง่ตอ่เทา่นัน้คือจาก

ท่ีพกัถึงสถานท่ีท างาน โดยไมไ่ด้เปล่ียนรูปแบบการเดนิทางเป็นรูปแบบอ่ืนด้วยระยะทางในการเดนิทาง

ไปท่ีท างานท่ีตา่งกนั โดยชมุชนสวนผกัเดนิทางไกลกวา่อีกสองชมุชน คือ ชมุชนสวนผกัด้วยระยะทาง 

0.5 – 10 กิโลเมตร สว่นชมุชนโค้งรถไฟยมราชและชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกเดนิทางทางไปท างานด้วย

ระยะทาง 0.5 – 3 กิโลเมตร และ 0 – 4 กิโลเมตร ตามล าดบั 

 การเดนิทางไปท่ีท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราชเดนิทางโดยการเดนิหรือใช้รถเข็นมาก

ท่ีสดุ ร้อยละ 37.3 รองลงมาคือ จกัรยานยนต์ ร้อยละ 32.2 และรถยนต์ ร้อยละ 10.2 ใช้ระยะเวลา

เดนิทางไปท างานเฉล่ีย 11.9 นาที สว่นชมุชนสวนผกัเดนิทางโดยจกัรยานยนต์มากท่ีสดุ ร้อยละ 31.5 

รองลงมาคือ จกัรยาน ร้อยละ 14.8 และการเดนิหรือใช้รถเข็น ร้อยละ 11.1 ใช้ระยะเวลาเดนิทางไป

ท างานเฉล่ีย 17.2 นาที ซึง่แตกตา่งกบัชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกท่ีเดนิทางโดยจกัรยานยนต์มากท่ีสดุ 

ร้อยละ 41.3 รองลงมาคือ การเดนิหรือใช้รถเข็น ร้อยละ 6.5 ใช้ระยะเวลาเดนิทางไปท างานเฉล่ีย 11.9 

นาที ในชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีอาชีพรับซือ้ของเก่ามากท่ีสดุ แหลง่งานจงึอยูใ่นชมุชนซึง่นบัวา่ไมมี่

การเดนิทางไปท่ีท างาน  

 การเดนิทางกลบัท่ีพกัจากท่ีท างานมีความแตกตา่งเล็กน้อยจากขาไปท่ีท างาน โดยชมุชนท่ี

มีความแตกตา่งคือ ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกเดนิทางกลบัท่ีพกัโดยจกัรยานยนต์อยา่งเดียว ร้อยละ 

41.1 ใช้ระยะเวลาเดนิทางไปท างานเฉล่ีย 15.5 นาที สว่นคนท่ีเลือกการเดนิหรือรถเข็นในขาไปท างาน

นัน้ จากการสมัภาษณ์ พบวา่ จะมีคนในครอบครัวมารับหลงัเลิกงานเชน่กนั ในกรณีนีช้มุชนสถานี

รถไฟหลกัหกมีอาชีพรับซือ้ของเก่ามากท่ีสดุ แหลง่งานจงึอยูใ่นชมุชนซึง่นบัวา่ไมมี่การเดนิทางไปท่ี

ท างาน สว่นชมุชนโค้งรถไฟยมราชเดนิทางกลบัโดยจกัรยานยนต์มากท่ีสดุ ร้อยละ 32.2 รองลงมาคือ 

การเดนิหรือใช้รถเข็น ร้อยละ 30.4 และรถยนต์ ร้อยละ 10.2 ใช้ระยะเวลาเดนิทางไปท างานเฉล่ีย 11.6 

นาที และชมุชนสวนผกัเดนิทางกลบัโดยจกัรยานยนต์มากท่ีสดุ ร้อยละ 31.5 และจกัรยาน ร้อยละ 

14.8 ใช้ระยะเวลาเดนิทางไปท างานเฉล่ีย 9.7 นาที 
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 เดนิทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ 

ตารางท่ี 4-17 แสดงข้อมลูการเดนิทางไปท างาน โดยระบบขนสง่สาธารณะของ ชมุชนโค้งรถไฟยมราช 

ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 
การเดินทางไปสถานที่ท างาน การเดินทางกลบัที่พกั 

ข้อมลู คา่สถิติร้อยละ ข้อมลู คา่สถิติร้อยละ 
จ านวน
การตอ่
รถ 

ยานพาหนะที่ใช้
เดินทางไปสถานที่
ท างาน 

ชมุชนโค้ง
รถไฟยม
ราช 

ชมุชน
สวนผกั 

ชมุชนสถานี
รถไฟหลกัหก 

จ านวน
การตอ่
รถ 

ยานพาหนะที่ใช้
เดินทางกลบัที่พกั 

ชมุชนโค้ง
รถไฟยม
ราช 

ชมุชน
สวนผกั 

ชมุชน
สถานีรถไฟ
หลกัหก 

ตอ่
ที่ 

1 

รถประจ าทาง 6.7 7.4 0 

ตอ่
ที่ 

1 

รถประจ าทาง 10.2 18.5 0 
จกัรยานยนต์รับจ้าง 3.4 16.7 0 จกัรยานยนต์รับจ้าง 3.4 16.7 6.5 
รถไฟ 3.4 0 0 รถไฟ 3.4 0 0 
รถตุ๊กตุ๊ก 3.4 0 0 รถตุ๊กตุ๊ก 6.8 0 0 
รถรับสง่บริษัท 0 3.4 13 รถรับสง่บริษัท 0 3.7 13 

ตอ่
ที่ 

2 

รถประจ าทาง 6.8 7.4 0 

ตอ่
ที่ 

2 

รถประจ าทาง 6.8 3.7 0 

จกัรยานยนต์รับจ้าง 0 3.7 6.5 จกัรยานยนต์รับจ้าง 0 11.1 0 
รถไฟ 0 0 0 รถไฟ 3.4 0 0 
MRT (รถไฟใต้ดิน) 3.4 3.7 0 MRT (รถไฟใต้ดิน) 0 0 0 
รถรับสง่บริษัท 0 0 8.7 รถรับสง่บริษัท 0 0 0 

ตอ่ที่ 3 จกัรยานยนต์รับจ้าง 0 3.7 0 ตอ่ที่ 3 จกัรยานยนต์รับจ้าง 0 3.7 0 
ระยะเวลาในการ เดินทางไป
ท างาน (เฉลี่ย) 

40 33.5 10 
ระยะเวลาในการเดินทางกลบัที่
พกั (เฉลี่ย) 

52 36.3 13.3 

คา่โดยสารในการเดินทาง ไป
ท างาน (เฉลี่ย) 

19.7 20.6 20 
คา่โดยสารในการเดินทางกลบัที่
พกั (เฉลี่ย) 

20.5 23.7 25 

ระยะทางในการเดินทาง ไป
ท างาน (กิโลเมตร) 

2-6 1-5 2-6 
 

 จากตารางท่ี 4-17 แสดงข้อมลูการเดนิทางไปท างานโดยรถโดยสารของชมุชนโค้งรถไฟยมราช 

ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก  พบวา่ การเดนิทางทัง้ขาไปจากท่ีพกัและขากลบัจาก

สถานท่ีท างานของของคนจนเมืองท่ีเดนิทางด้วยรถโดยสารมีจ านวนตอ่รถมากถึง 3 ตอ่ด้วยกนั 

แตกตา่งกนัตามรูปแบบการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะท่ีมีของแตล่ะชมุชน โดยระยะทางในการ

เดนิทางไปท างานโดยรถโดยสารของพืน้ท่ีศกึษานัน้มีระยะทางใกล้เคียงกนั คือ ชมุชนสวนผกัด้วย

ระยะทาง 1 – 5 กิโลเมตร สว่นชมุชนโค้งรถไฟยมราชและชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกเดนิทางทางไป

ท างานด้วยระยะทาง 2 – 6 กิโลเมตร  
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 การเดนิทางไปท่ีท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีทัง้หมด 2 ตอ่รถ โดยตอ่ท่ี 1 เลือกใช้รถ

ประจ าทางมากท่ีสดุ ร้อยละ  6.7 รองลงมาร้อยละ 3.4 จกัรยานยนต์รับจ้าง รถไฟ และรถตุ๊กตุ๊ก การ

เดนิทางในตอ่ท่ี 1 สว่นใหญ่จะเดนิทางถึงท่ีท างาน และบางสว่นต้องเดนิทางในตอ่ท่ี 2 ตอ่ไป โดยร้อย

ละ 6.8 ตอ่รถประจ าทาง และร้อยละ 3.4 ตอ่รถไฟใต้ดนิ สว่นการเดนิทางไปท่ีท างานของชมุชนสวนผกั

มีทัง้หมด 3 ตอ่รถ เป็นชมุชนท่ีมีจ านวนตอ่รถมากกวา่ชมุชนอ่ืน ๆ ในพืน้ท่ีศกึษา โดยตอ่ท่ี 1 เลือกใช้

จกัรยานยนต์รับจ้างมากท่ีสดุ ร้อยละ 16.7 รองลงมาร้อยละ 7.4 คือ รถประจ าทาง และร้อยละ 3.4 คือ

รถรับสง่บริษัท ตามล าดบั การเดนิทางในตอ่ท่ี 1 สว่นใหญ่จะเดนิทางเพื่อไปตอ่รถในตอ่ท่ี 2 โดยร้อย

ละ 7.4 ตอ่รถประจ าทาง และร้อยละ 3.7 ตอ่จกัรยานยนต์รับจ้างและรถไฟใต้ดนิ ตามล าดบั และมี

บางสว่นร้อยละ 3.7 เดนิทางตอ่ท่ี 3 ด้วยจกัรยานยนต์รับจ้างจะถึงสถานท่ีท างาน 

 สดุท้ายการเดนิทางไปท่ีท างานของชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีทัง้หมด 2 ตอ่รถ ด้วยชมุชน

นีมี้รูปแบบการเข้าถึงของขนสง่สาธารณะเพียงไมก่ี่รูปแบบ จงึท าให้คนในชมุชนเลือกท่ีจะเดนิทางโดย

รถโดยสารน้อยไปด้วย โดยตอ่ท่ี 1 เลือกใช้รถรับสง่บริษัทมากท่ีสดุ ร้อยละ  13 ในกรณีของชมุชนสถานี

รถไฟหลกัหกมีสว่นหนึง่เดนิทางในตอ่ท่ี 1 ด้วยรถสว่นบคุคลเพื่อมาตอ่รถโดยสารในตอ่ท่ี 2 โดยร้อยละ 

8.7 ตอ่รถรับสง่บริษัท และร้อยละ 6.5 ตอ่จกัรยานยนต์รับจ้าง 

 ระยะเวลาในการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในพืน้ท่ีศกึษาโดยรถโดยสารมีความ

แตกตา่งกนั โดยชมุชนท่ีเดนิทางใช้เวลานานท่ีสดุคือ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชท่ีใช้เวลาเดนิทางเฉล่ียนาน

ถึง 40 นาที เพราะเป็นชมุชนท่ีอยูก่ลางเมืองประสบปัญหาการจราจรตดิขดัจงึต้องใช้เวลาเดนิทางนาน 

สว่นชมุชนท่ีใช้ระยะเวลาเดนิทางน้อยท่ีสดุคือ ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกใช้ระยะเวลาในการเดนิทาง

เฉล่ีย 10 นาที เพราะมีความหลากหลายของรูปแบบการเดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะน้อยและมี

ระยะทางสัน้ สว่นคา่โดยสารในการเดนิทางพบวา่ ทัง้สามชมุชนใกล้เคียงกนั คือ ชมุชนโค้งรถไฟยม

ราชมีคา่โดยสารเฉล่ีย 19.7 บาท ชมุชนสวนผกัมีคา่โดยสารเฉล่ีย 20.6 บาท และชมุชนสถานีรถไฟ

หลกัหกมีคา่โดยสารเฉล่ีย 20 บาท 

 ในการเดนิทางกลบัท่ีพกัจากสถานท่ีท างานของคนจนเมืองในพืน้ท่ีศกึษาโดยรถโดยสาร

พบวา่ การเดนิทางกลบัท่ีพกัของชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีจ านวน 2 ตอ่รถ โดยตอ่ท่ี 1 เลือกใช้รถประจ า

ทางมากท่ีสดุ ร้อยละ  10.2 รองลงมาร้อยละ 6.8 รถตุ๊กตุ๊ก บางสว่นขาไปท างานเดนิทางด้วยรถสว่น
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บคุคล เพราะคนในครอบครัวไปสง่แตข่ากลบัต้องกลบัเอง การเดนิทางตอ่ท่ี 2 ร้อยละ 6.8 ตอ่รถประจ า

ทาง และร้อยละ 3.4 ตอ่รถไฟใต้ดนิเหมือนกบัการเดนิทางไปท างาน สว่นการเดนิทางไปท่ีท างานของ

ชมุชนสวนผกัมีจ านวน 3 ตอ่รถ เป็นชมุชนท่ีมีจ านวนตอ่รถมากกวา่ชมุชนอ่ืน ๆ ในพืน้ท่ีศกึษาเหมือนกบัการ

เดนิทางไปท างาน โดยตอ่ท่ี 1 เลือกใช้รถประจ าทางมากท่ีสดุ ร้อยละ  18.5 รองลงมาร้อยละ 16.7 คือ 

จกัรยานยนต์รับจ้าง และร้อยละ 3.7 คือ รถรับสง่บริษัท ตามล าดบั การเดนิทางในตอ่ท่ี 1 สว่นใหญ่จะ

เดนิทางถึงท่ีพกั และมีบางสว่นจ าเป็นต้องตอ่รถในตอ่ท่ี 2 โดยร้อยละ 11.1 ตอ่จกัรยานยนต์รับจ้าง 

และรถประจ าทาง ร้อยละ 3.7 และมีบางสว่นร้อยละ 3.7 เดนิทางตอ่ท่ี 3 ด้วยจกัรยานยนต์รับจ้างจะ

ถึงท่ีพกั สดุท้ายการเดนิทางกลบัท่ีพกัของชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกเดนิทางเพียงตอ่เดียว โดย เลือกใช้

รถรับสง่บริษัทมากท่ีสดุ ร้อยละ 13 และร้อยละ 6.5 ตอ่จกัรยานยนต์รับจ้าง 

 ระยะเวลาในการเดนิทางกลบัท่ีพกัของคนจนเมืองในพืน้ท่ีศกึษาโดยรถโดยสารมีความ

แตกตา่งกนัและใช้ระยะเวลาในการเดนิทางนานกวา่ขาไปสถานท่ีท างาน โดยชมุชนท่ีเดนิทางใช้

เวลานานท่ีสดุคือ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชท่ีใช้เวลาเดนิทางเฉล่ียนานถึง 52 นาที และชมุชนท่ีใช้

ระยะเวลาเดนิทางน้อยท่ีสดุคือ ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกใช้ระยะเวลาในการเดนิทางเฉล่ีย 13.3 นาที 

ในด้านคา่โดยสารในการเดนิทางพบวา่ ทัง้สามชมุชนใกล้เคียงกนั คือ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีคา่

โดยสารเฉล่ีย 20.5 บาท ชมุชนสวนผกัมีคา่โดยสารเฉล่ีย 23.7 บาท และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีคา่

โดยสารเฉล่ีย 25 บาท 

 

ตารางท่ี 4-18 แสดงข้อมลูร้อยละของเวลาเดนิทางออกท่ีพกัไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช 

ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
เวลาออกเดินทาง
จากที่พกั (ร้อยละ) 

 

05.00 – 07.00 น. 
07.01 – 09.00 น. 
09.00 – 11.00 น. 
11.01 – 13.00 น. 
13.01 – 15.00 น. 
01.00 น. 

33.9 
37.3 
10.2 
11.9 

3.4 
3.4 

01.01 – 03.00 น. 
03.01 – 05.00 น. 
05.01 – 07.00 น. 
07.01 – 09.00 น. 
17.01 – 19.00 น. 
ไมแ่นน่อน 

5.6 
11.2 
25.9 
40.7 
11.1 

5.6 

01.01 – 03.00 น. 
03.01 – 05.00 น. 
05.01 – 07.00 น. 
07.01 – 09.00 น. 
09.00 – 11.00 น. 
ไมแ่นน่อน 

6.5 
26.1 
22.6 
21.7 

6.5 
6.5 
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จากตารางท่ี 4- 18 แสดงข้อมลูร้อยละของเวลาเดนิทางออกท่ีพกัไปท างานของชมุชนโค้ง

รถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชสว่นใหญ่ออก

เดนิทางไปท างานเวลา 07.01-09.00 น. ร้อยละ  37.3 รองลงมาคือ 05.00-07.00 น. ร้อยละ 33.9 และ 

11.01-13.00 น. ร้อยละ 11.9 ตามล าดบั 

ชมุชนสวนผกัสว่นใหญ่ออกเดนิทางไปท างานเวลา 07.01-09.00 น. ร้อยละ  40.7 รองลงมา

คือ 05.00-07.00 น. ร้อยละ 25.9 และ 03.01-05.00 น. ร้อยละ 11.2 ตามล าดบั และชมุชนสถานีรถไฟ

หลกัหกสว่นใหญ่ออกเดนิทางไปท างานเวลา 03.01-05.00 น. ร้อยละ  26.1 รองลงมาคือ 05.00-07.00 

น. ร้อยละ 22.6 และ 07.01-09.00 น. ร้อยละ 21.7 ตามล าดบั 

ตารางท่ี 4-19 แสดงข้อมลูร้อยละของเวลาออกเดนิทางกลบัท่ีพกัของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชน   

สวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชุมชนโค้งรถไฟยมราช ชุมชนสวนผัก ชุมสถานีรถไฟหลักหก 
เวลาออกเดินทาง
กลบัท่ีพกั (ร้อยละ) 

11.01 – 13.00 น. 
15.01 – 17.00 น. 
17.01 – 19.00 น. 
19.00 – 21.00 น. 
21.01 – 23.00 น. 
23.01 – 01.00 น. 
01.01 – 03.00 น. 
ไมแ่นน่อน 

10.2 
8.5 
35.6 
13.6 
6.8 
3.4 
5.1 
16.9 

09.01 – 11.00 น. 
11.01 – 13.00 น. 
15.01 – 17.00 น. 
17.01 – 19.00 น. 
19.00 – 21.00 น. 
06.00 น. 
ไมแ่นน่อน 
 

5.6 
11.2 
11.1 
48.1 
7.4 
3.7 
13 
 

09.01 – 11.00 น. 
11.01 – 13.00 น. 
15.01 – 17.00 น. 
17.01 – 19.00 น. 
19.00 – 21.00 น. 
21.01 – 23.00 น. 
ไมแ่นน่อน 

6.5 
13 

32.6 
26.1 
8.7 
6.5 
6.5 

จากตารางท่ี 4-19 แสดงข้อมลูร้อยละของเวลาออกเดนิทางกลบัท่ีพกัของชมุชนโค้งรถไฟ

ยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชสว่นใหญ่ออก

เดนิทางกลบัท่ีพกัเวลา 17.01-19.00 น. ร้อยละ  35.6 รองลงมาคือ  ไมแ่นน่อน ร้อยละ 16.9 และ 

19.01-21.00 น. ร้อยละ 13.6 ตามล าดบั 
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ชมุชนสวนผกัสว่นใหญ่ออกเดนิทางกลบัท่ีพกัเวลา 17.01-19.00 น. ร้อยละ  48.1 รองลงมา

คือ ไมแ่นน่อน ร้อยละ 13 และ 11.01-13.00 น. ร้อยละ 11.2 ตามล าดบั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก

สว่นใหญ่ออกเดนิทางกลบัท่ีพกัเวลา 15.01-17.00 น. ร้อยละ  32.6 รองลงมาคือ 17.01-19.00 น. ร้อย

ละ 26.1 และ 11.01-13.00 น. ร้อยละ 13 ตามล าดบั 

 

3)   จ านวนผู้ร่วมเดนิทาง 

ตารางท่ี 4-20 แสดงข้อมลูร้อยละของจ านวนผู้ ร่วมเดนิทางของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั 

และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ข้อมลู 
คา่สถิติ 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุสถานีรถไฟหลกัหก 
จ านวนผู้ ร่วมเดินทาง 
(รวมตวัเองด้วย) (ร้อย
ละ) 

- 1 คน 
- 2 คน 
- 3 คน 

69.5 
20.3 
10.2 

- 1 คน 
- 2 คน 
- 3 คน 

68.5 
27.8 
3.7 

- 2 คน 
- 1 คน 
- 6 คน 

58.7 
34.8 
6.5 

จากตารางท่ี 4-20 แสดงข้อมลูร้อยละของจ านวนผู้ ร่วมเดนิทางของชมุชนโค้งรถไฟยมราช 

ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีจ านวนผู้ ร่วมเดนิทางสว่น

ใหญ่ 1 คน ร้อยละ 69.5 รองลงมาคือ 2 คน ร้อยละ 20.3 และ 3 คน ร้อยละ 10.2 ตามล าดบั สว่น

ชมุชนสวนผกัมีจ านวนผู้ ร่วมเดนิทางสว่นใหญ่ 1 คน ร้อยละ 68.5 รองลงมาคือ 2 คน ร้อยละ 27.8 และ 

3 คน ร้อยละ 3.7 ตามล าดบั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีจ านวนผู้ ร่วมเดนิทางสว่นใหญ่ 2 คน ร้อย

ละ 58.7 รองลงมาคือ 1 คน ร้อยละ 34.8 และ 6 คน ร้อยละ 6.5 ตามล าดบั 

แสดงให้เห็นวา่ มีกลุม่คนจ านวนหนึง่ประมาณ 1 ใน 3 ของคนจนเมืองในพืน้ท่ีศกึษาท่ี

เดนิทางโดยมีผู้ ร่วมทางไปด้วยในเส้นทางเดนิทางเดียวกนั เชน่ สง่ลกูไปโรงเรียนระหวา่งทาง สง่ภรรยา

ไปท างานระหวา่งทาง เป็นต้น เพ่ือลดคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของครัวเรือน 
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4)   ความพงึพอใจในการเดนิทางไปท างาน 

แผนภมูิท่ี 4-8 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในการเดนิทางมาสูส่ถานท่ีท างานในปัจจบุนัของชมุชน

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

 

จากแผนภมูิ ท่ี 4-8 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในการเดนิทางมาสูส่ถานท่ีท างานใน

ปัจจบุนัของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ทัง้สามชมุชนมี

ระดบัความพงึพอใจในระดบัสงู โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชให้ 3.81 คะแนน ชมุชนสวนผกัให้ 3.31 

คะแนน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้ 3.46 คะแนน 

โดยได้แบง่ประเดน็ความพงึพอใจออกเป็น 4 ด้าน ดงันี ้

 ความพงึพอใจด้านคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างาน 

 ความพงึพอใจด้านระยะเวลาและความคลอ่งตวัในการเดนิทางไปท างาน 

- ความพงึพอใจด้านระยะเวลาในการเดนิทางไปท างาน 

- ความพงึพอใจด้านความคลอ่งตวัในการเดนิทางไปท างาน 

 ความพงึพอใจด้านความสะดวก พาหนะท่ีใช้ และความปลอดภยัในการเดนิทางไปท างาน 

- ความพงึพอใจด้านความสะดวกในการเดนิทางไปท างาน เชน่ ขนาดถนน ผิวถนน 

- ความพงึพอใจด้านพาหนะท่ีใช้ในการเดนิทางไปท างาน 

- ความพงึพอใจด้านความปลอดภยัในการเดนิทางไปท างาน 

 ความพงึพอใจด้านระยะเวลาในการรอรถสาธารณะและความหลากหลายในการ

เดนิทางไปท างาน 

- ความพงึพอใจด้านระยะเวลาในการรอรถประจ าทางไปท างาน 

- ความพงึพอใจด้านความหลากหลายของรูปแบบการเดนิทางไปท างาน  
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11.1) ความพงึพอใจในค่าใช้จ่ายในการเดนิทางไปท างาน 

แผนภมูิ ท่ี 4-9 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง ไปท างาน ของชมุชน         

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

 
 

จากแผนภมูิท่ี 4-9 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง ไป

ท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ทัง้สามชมุชนมี

ระดบัความพงึพอใจในระดบัสงู โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชให้ 3.66 คะแนน ชมุชนสวนผกัให้ 3.60 

คะแนน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้ 3.41 คะแนน จากการสมัภาษณ์ สรุปได้วา่ คา่ใช้จา่ยในการ

เดนิทางนัน้เป็นสิ่งจ าเป็นท่ีต้องจา่ย ไมส่ามารถลดรายจา่ยในสว่นนีไ้ด้ แม้วา่จะมีคา่เชือ้เพลิงเพิ่มขึน้ก็

จ าเป็นต้องจา่ย เพราะต้องใช้ในการเดนิทางและใช้ในการประกอบอาชีพ 

 

11.2) ความพงึพอใจด้านระยะเวลาและความคล่องตัวในการเดนิทางไปท างาน 

แผนภมูิ ท่ี 4-10 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในระยะเวลาในการเดนิทาง ไปท างาน ของชมุชน      

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 
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จากแผนภมูิท่ี 4-10 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในระยะเวลาในการเดนิทาง

ไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ทัง้สามชมุชน

มีระดบัความพงึพอใจในระดบัสงู โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชให้ 3.81 คะแนน ชมุชนสวนผกัให้ 3.95 

คะแนน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้ 3.67 คะแนน 

จากการสมัภาษณ์ สรุปได้วา่ ระยะเวลาในการเดนิทางพอใจเพราะเลือกรูปแบบ

ในการเดนิทางท่ีรวดเร็วท่ีสดุท่ีสามารถเดนิทางไปถึงท่ีท างานได้เร็ว หากเลือกรูปแบบการเดนิท่ีมีราคา

ถกูก็จะถึงช้า บางรายก็เล่ียงการเดนิทางโดยระบบขนสง่สาธารณะไปเป็นการเดนิทางโดยรถสว่นบคุคล

แทน ซึง่สมัพนัธ์กบัความพงึพอใจในความคลอ่งตวัในการเดนิทางไปท างาน ดงัแผนภมูิท่ี 4-11 

แผนภมูิท่ี 4-11 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในความคลอ่งตวัในการเดนิทาง ไปท างานของชมุชน

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

 
 

จากแผนภมูิ ท่ี 4-11 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในความคลอ่งตวัในการ

เดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ทัง้

สามชมุชนมีระดบัความพงึพอใจในระดบัสงู โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชให้ 3.47 คะแนน ชมุชนสวนผกั

ให้ 3.44 คะแนน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้ 3.54 คะแนน 

จากการสมัภาษณ์ สรุปได้วา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชเล่ียงปัญหารถตดิโดยการใช้

รถเข็นไปค้าขายแทนใช้รถพว่งข้าง เพราะประหยดัคา่เชือ้เพลิง และไมเ่สียเวลากบัปัญหารถตดิ สว่น

ชมุชนสวนผกันัน้ได้ให้สมัภาษณ์วา่ หากออกเดนิทางช้ากวา่ปกตก็ิจะเดนิทางถึงท่ีท างานสาย และ

จะต้องเพิ่มคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางเพิ่มขึน้เพ่ือเลือกใช้รูปแบบการเดนิทางรูปแบบอ่ืน เพราะปัญหารถตดิ 
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11.3) ความพงึพอใจด้านความสะดวก พาหนะที่ใช้ และความปลอดภัยในการ

เดนิทางไปท างาน 

แผนภมูิท่ี 4-12 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในความสะดวกในการเดนิทางไปท างานของชมุชนโค้ง

รถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

 
 

จากแผนภมูิ ท่ี 4- 12 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในความสะดวกในการ

เดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชน

โค้งรถไฟยมราชให้ระดบัความพงึพอใจระดบัสงู ด้วยคะแนน 3.73 คะแนน สว่นชมุชนสวนผกัและ

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกระดบัความพงึพอใจในระดบัปานกลาง โดยชมุชนสวนผกัให้ 2.85 คะแนน 

และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้ 2.30 คะแนน 

จากการสมัภาษณ์ สรุปได้วา่ ปัญหาท่ีคนในชมุชนต้องการจะให้ปรับปรุงคือ 

ปรับปรุงถนนภายในชมุชน เพราะถนนภายในชมุชนมีลกัษณะเป็นถนนลกูรัง โดยเฉพาะท่ีชมุชนสถานี

รถไฟหลกัหกท่ีไมไ่ด้รับการดแูลจากหนว่ยงานท้องถ่ินเพราะตดิปัญหาเร่ืองท่ีดนิ ท าให้ไมมี่หนว่ยงานใด

เข้ามาดแูล 
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แผนภมูิท่ี 4-13 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในพาหนะท่ีใช้ในการเดนิทาง ไปท างานของชมุชนโค้ง

รถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

 
 

จาก แผนภมูิ ท่ี 4- 13 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในพาหนะท่ีใช้ในการ

เดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ทัง้

สามชมุชนมีระดบัความพงึพอใจในระดบัสงู โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชให้ 3.78 คะแนน ชมุชนสวนผกั

ให้ 3.74 คะแนน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้ 3.84 คะแนน จากการสมัภาษณ์ สรุปได้วา่ เหตท่ีุคน

จนเมืองในพืน้ท่ีศกึษาให้ระดบัความพงึพอใจด้านยานพาหนะท่ีใช้ในการเดนิทางไปท างานในระดบัสงู

นัน้ เพราะสว่นใหญ่ใช้ยานพาหนะสว่นบคุคล จงึพอใจกบัยานพาหนะท่ีใช้อยูแ่ล้ว เชน่เดียวกบั ความ

พงึพอใจในความปลอดภยัในการเดนิทางไปท างาน ดงัแผนภมูิท่ี 4-14 

แผนภมูิท่ี 4-14 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในความปลอดภยัในการเดนิทาง ไปท างานของชมุชน

โค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 
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จากแผนภมูิ ท่ี 4-14 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในความปลอดภยัในการ

เดนิทางไปท างานของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ทัง้

สามชมุชนมีระดบัความพงึพอใจในระดบัสงู โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชให้ 3.49 คะแนน ชมุชนสวนผกั

ให้ 3.09 คะแนน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้ 3.48 คะแนน จากการสมัภาษณ์ สรุปได้วา่ มัน่ใจใน

ความปลอดภยัเพราะเดนิทางโดยรถสว่นบคุคล เพราะขบัข่ีเองจงึมัน่ใจในความปลอดภยัมากกวา่การ

เดนิทางโดยระบบขนสง่สาธารณะ 

 

11.4) ความพงึพอใจด้านระยะเวลาในการรอรถสาธารณะและความหลากหลาย

ในการเดนิทางไปท างาน 

แผนภมูิท่ี 4-15 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในระยะเวลาในการรอรถประจ าทาง รถรับจ้าง อ่ืน ๆ  

ของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

 
 

จากตาราง 4- 15 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในระยะเวลาในการรอรถ

ประจ าทาง รถรับจ้าง อ่ืน ๆ ของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

พบวา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชให้ระดบัความพงึพอใจระดบัควรปรับปรุง ด้วยคะแนน 0.78 คะแนน สว่น

ชมุชนสวนผกัและชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกระดบัความพงึพอใจในระดบัต ่า โดยชมุชนสวนผกัให้ 1.64 

คะแนน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้ 1.04 คะแนน 

จากการสมัภาษณ์ สรุปได้วา่ ประเภทรถท่ีรอนานคือ รถเมล์ฟรีเพ่ือประชาชน จะ

มานานครัง้ และไมต่รงกบัเวลาท่ีออกเดนิทางไปท างาน จงึต้องเลือกเดนิทางกบัรถประจ าทางทัว่ไป อีก

ประเดน็อีกปัญหาจราจรตดิขดัสง่ผลท าให้รถประจ าทางมาถึงช้า 
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แผนภมูิท่ี 4-16 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในความหลากหลายในการเลือกเดนิทางของชมุชนโค้ง

รถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

 
 

จากแผนภมูิท่ี 4-16 แสดงข้อมลูระดบัความพงึพอใจในความหลากหลายในการ

เลือกเดนิทางของชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก พบวา่ ชมุชน

สวนผกัให้ระดบัความพงึพอใจระดบัต ่า ด้วยคะแนน 1.56 คะแนน สว่นชมุชนโค้งรถไฟยมราชและ

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกระดบัความพงึพอใจในระดบัควรปรับปรุง โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชให้ 0.78 

คะแนน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้ 0.85 คะแนน 

จากการสมัภาษณ์ สรุปได้วา่ ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีรูปแบบระบบขนสง่

สาธารณะหลายรูปแบบ แตอ่ยูไ่กลจากชมุชน และไมจ่ าเป็นต้องใช้เพราะแหลง่งานอยูใ่กล้ชมุชน 

สามารถเดนิไปได้ สว่นชมุชนสวนผกันัน้ให้เหตผุลวา่ จ าเป็นต้องเดนิทางเพราะแหลง่งานอยูไ่กล แม้

จะต้องเดนิทางหลายตอ่ และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกให้เหตผุลวา่ ไมมี่ระบบขนสง่สาธารณะผา่น

ชมุชน อีกทัง้ป้ายรถประจ าทางอยูไ่กลจากชมุชนจงึเลือกใช้รถจกัรยานยนต์เดนิทางแทน 

 

จะเห็นวา่จากข้อมลูสภาพทัว่ไปของชมุชน ทัง้ข้อมลูด้านกายภาพ ข้อมลูด้านสงัคม และ 

ข้อมลูการวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีเก่ียวกบัการคมนาคมและการเข้าถึงชมุชน ท่ีได้จากการสงัเกตและจาก

แบบสอบถาม ท าให้พบวา่ทัง้สามชมุชนนัน้มีลกัษณะท่ีแตกตา่งกนัทัง้ลกัษณะของผู้ เดนิทาง ลกัษณะของ

การเข้าถึง และลกัษณะของการเดนิทาง ด้วยเหตนีุจ้งึต้องใช้การวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ของข้อมลูด้วย

สถิตพิารามิเตอร์เพ่ือทราบวา่ลกัษณะท่ีเหมือนหรือแตกตา่งกนันัน้เป็นอยา่งไรในบทท่ี 5 ผลการวเิคราะห์ 
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บทที่ 5 

ผลการวเิคราะห์ 
 

 การศกึษาพฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในกรุงเทพมหานคร จาก

ความสมัพนัธ์ของ 3 ชมุชน คือ ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก ท่ีมี

ความแตกตา่งในเร่ืองต าแหนง่ท่ีตัง้ของชมุชนคือ ชมุชนท่ีอยูใ่นเมือง ชมุชนท่ีอยูร่ะหวา่งเมือง และ

ชมุชนท่ีอยูช่านเมือง ท่ีมีผลตอ่พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองของแตล่ะชมุชน เพ่ือ

วิเคราะห์ความสมัพนัธ์ของปัจจยัตา่ง ๆ การวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ี การทดสอบสถิตเิชิงพรรณนาโดยใช้

คา่ความถ่ี และการทดสอบความแปรปรวนแบบทางเดียว (Ono-way ANOVA)  

 

5.1   การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของลักษณะผู้เดนิทาง ลักษณะระบบขนส่ง และลักษณะการ

เดนิทาง 

จากสมมตฐิานงานวิจยันีคื้อ พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองแตกตา่งกนัตาม

ท่ีตัง้ของชมุชน ท่ีตัง้ของแหลง่งาน และรายได้ จงึน ามาสูก่ารพิสจูน์สมมตฐิานจากข้อมลูของลกัษณะ

ของคนท่ีเดนิทาง ลกัษณะระบบขนสง่ และลกัษณะการเดนิทาง โดยการเปรียบเทียบความสมัพนัธ์ของ

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก ตามสมมตฐิานท่ีก าหนดไว้ดงันี ้
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1) เปรียบเทียบรายได้รวมทัง้ครัวเรือนของพืน้ท่ีศึกษา 

การเปรียบเทียบรายได้รวมทัง้ครัวเรือนของ พืน้ท่ีศกึษา  เพ่ือทราบถึงความแตกตา่งของ
รายได้มีผลหรือไมต่อ่พฤตกิรรมในการเดนิทางของคนจนเมือง โดยใช้วิธีทางสถิตวิิเคราะห์ ดงัตารางท่ี 
5-1  

ตารางท่ี 5-1 แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ชมุชนกบัรายได้รวมทัง้ครัวเรือน  

รายได้รวมทัง้ครัวเรือน 
ชมุชน 

Total 
ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

5000-10000 6 8 13 27 

10001-15000 21 17 12 50 

15001-30000 22 26 15 63 

30001-50000 8 4 6 18 

มากกวา่ 50000 2 0 0 2 

Total 59 55 46 160 

 
ตารางท่ี 5-2 การทดสอบ Chi-Square Test 

 Value Df Asymp. Sig. (2-sided) 

Pearson Chi-Square 12.113a 8 .146 
Likelihood Ratio 12.427 8 .133 

Linear-by-Linear Association 3.361 1 .067 
N of Valid Cases 160   

จากตารางท่ี 5-1 และ 5-2 ผลท่ีได้จากการพิสจูน์โดยวิธีการ Crosstabs พบวา่ คา่

ความสมัพนัธ์ของรายได้รวมทัง้ครัวเรือนของแตล่ะชมุชนนัน้แตกตา่งกนัอยา่งไมมี่นยัส าคญัทางสถิตท่ีิ

ระดบั 0.05 แสดงวา่ รายได้ไมใ่ชปั่จจยัท่ีมีผลท าให้พฤตกิรรมในการเดนิทางไปท างานของคนจนเมือง

ทัง้สามชมุชนนัน้แตกตา่งกนั 
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2) เปรียบเทียบรายจ่ายรวมทัง้ครัวเรือนของพืน้ท่ีศึกษา 

การเปรียบเทียบรายจา่ยรวมทัง้ครัวเรือนของ พืน้ท่ีศกึษา เพ่ือทราบถึงความแตกตา่งของ
รายจา่ยมีผลหรือไมต่อ่พฤตกิรรมในการเดนิทางของคนจนเมือง โดยใช้วิธีทางสถิตวิิเคราะห์ ดงัตาราง
ท่ี 5-3 

ตารางท่ี 5-3 แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ชมุชนกบัรายจา่ยรวมทัง้ครัวเรือน               

รายจ่ายรวมทัง้ครัวเรือน 
ชมุชน 

Total 
ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

ต ่ากวา่ 5000 2 0 0 2 

5001-10000 12 15 16 43 

10001-15000 23 16 15 54 

15001-30000 18 22 15 55 

มากกวา่ 30000 4 2 0 6 

Total 59 55 46 160 

 
ตารางท่ี 5-4 การทดสอบ Chi-Square Tests 

 Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

Pearson Chi-Square 10.261a 8 .247 

Likelihood Ratio 12.246 8 .141 

Linear-by-Linear Association 1.054 1 .304 

N of Valid Cases 160   

จากตารางท่ี 5-3 และ 5-4 ผลท่ีได้ทัง้จากการพิสจูน์โดยวิธีการ Crosstabs พบวา่คา่

ความสมัพนัธ์ของรายจา่ยรวมทัง้ครัวเรือนของแตล่ะชมุชนนัน้แตกตา่งกนัอยา่งไมมี่นยัส าคญัทางสถิติ

ท่ีระดบั 0.05 จากการวิเคราะห์ทางสถิติ  แสดงวา่ รายได้จา่ยไมใ่ชปั่จจยัท่ีมีผลท าให้พฤตกิรรมในการ

เดนิทางไปท างานของคนจนเมืองทัง้สามชมุชนนัน้แตกตา่งกนั 
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3) เปรียบเทียบค่าใช้จ่ายที่ใช้ในการเดนิทางไปท างานของพืน้ท่ีศึกษา 

การเปรียบเทียบคา่ใช้จา่ยท่ีใช้ในการเดนิทางไปท างานของพืน้ท่ีศกึษา เพ่ือทราบถึงความ
แตกตา่งของคา่ใช้จา่ยท่ีใช้ในการเดนิทางไปท างานมีผลหรือไมต่อ่พฤตกิรรมในการเดนิทางของคนจน
เมือง โดยใช้วิธีทางสถิตวิิเคราะห์ ดงัตารางท่ี 5-5 

ตารางท่ี 5-5 การทดสอบความแปรปรวนทางเดียวของชมุชนกบัคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างาน  

 Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

คา่ใช้จ่ายในการ
เดินทางของสมาชิก
ที่เดินทางไปท างาน  

Between Groups 5.462 2 2.731 .937 .394 

Within Groups 457.731 157 2.915   

Total 463.194 159    

คา่ผอ่นรถ บาท Between Groups 1.662 2 .831 .234 .791 

Within Groups 556.782 157 3.546   

Total 558.444 159    

คา่เชือ้เพลงิ บาท Between Groups 19.609 2 9.804 4.121 .018 

Within Groups 373.485 157 2.379   

Total 393.094 159    

คา่โดยสาร บาท Between Groups 14.420 2 7.210 9.993 .000 

Within Groups 113.274 157 .721   

Total 127.694 159    

จากตารางท่ี 5-5 ผลท่ีได้ทัง้จากการพิสจูน์โดยวิธี One-way ANOVA พบวา่ คา่ความสมัพนัธ์

ของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองแตล่ะชมุชนนัน้แตกตา่งกนัอยา่งไมมี่นยัส าคญั

ทางสถิตท่ีิระดบั 0.05  

จงึได้พิจารณารายละเอียดของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานตามวตัถปุระสงค์ 3 ประเภท 

คือ คา่ผอ่นรถ คา่เชือ้เพลิง และคา่โดยสาร พบวา่ ความสมัพนัธ์ของคา่ผอ่นรถกบัแตล่ะชมุชนนัน้ไม่

แตกตา่งกนั แตค่วามสมัพนัธ์ของคา่เชือ้เพลิง และคา่โดยสาร พบวา่มีความแตกตา่งกนัระหวา่งชมุชน

อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิตท่ีิระดบั 0.05 จงึได้พิสจูน์ตอ่โดยวิธี Scheffe เพ่ือหาวา่ชมุชนไหนท่ีแตกตา่ง

จากชมุชนอ่ืน 
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ตารางท่ี 5-6 การเปรียบเทียบทดสอบพหคุณูของชมุชนกบัคา่ใช้จา่ยในการเดนิทาง 

Dependent 
Variable 

(I) ชมุชน (J) ชมุชน 
Mean 

Difference 
(I-J) 

Std. 
Error 

Sig. 

95% Confidence 
Interval 

Lower 
Bound 

Upper 
Bound 

คา่เชือ้เพลงิ 
บาท 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั .285 .289 .617 -.43 1.00 

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก -.589 .303 .155 -1.34 .16 

ชมุชนสวนผกั ชมุชนโค้งรถไฟยมราช -.285 .289 .617 -1.00 .43 

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก -.874* .308 .020 -1.64 -.11 

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก ชมุชนโค้งรถไฟยมราช .589 .303 .155 -.16 1.34 

ชมุชนสวนผกั .874* .308 .020 .11 1.64 

คา่โดยสาร 
บาท 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั -.516* .159 .006 -.91 -.12 

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก .209 .167 .461 -.20 .62 

ชมุชนสวนผกั ชมุชนโค้งรถไฟยมราช .516* .159 .006 .12 .91 

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก .724* .170 .000 .30 1.14 

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก ชมุชนโค้งรถไฟยมราช -.209 .167 .461 -.62 .20 

ชมุชนสวนผกั -.724* .170 .000 -1.14 -.30 

*. The mean difference is significant at the 0.05 level. 

 
 จากตารางท่ี 5-6 พบวา่ คา่เชือ้เพลิง ชมุชนท่ีแตกตา่งจากชมุชนอ่ืนมากท่ีสดุคือ ชมุชนสถานี

รถไฟหลกัหก เพราะเม่ือวิเคราะห์จากความหลากหลายของรูปแบบขนสง่สาธารณะท่ีเข้าถึงชมุชนท่ีมี

น้อยมากและไมส่ะดวกสบาย จากตารางท่ี 4-10 ลกัษณะอาชีพสว่นใหญ่คือ เก็บของเก่าขาย จงึต้องใช้

รถสว่นตวัขบัรถตระเวนรับซือ้ขยะในละแวกใกล้ชมุชน สอดคล้องกบัผลจากแบบสอบถามเก่ียวกบัการ

ถือครองยานพาหนะ จากตาราง 4-14 พบวา่ ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกนัน้ทกุคนมียานพาหนะ

ครอบครอง  
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 สว่นคา่โดยสาร พบวา่ ชมุชนสวนผกัมีความแตกตา่งจากชมุชนอ่ืนมากท่ีสดุ เพราะเป็นชมุชน

ท่ีมีความหลากหลายของการเข้าถึงของรูปแบบขนสง่สาธารณะ หรือสามารถไปตอ่รถได้สะดวก จงึ

สามารถเดนิทางได้ในระยะทางท่ีไกลกวา่ชมุชนอ่ืน ๆ  

 จากการทบทวนงานวิจยั พบวา่ ได้มีการศกึษาเก่ียวกบัความเหล่ือมล า้และความไมเ่ป็นธรรม

ทางสงัคมด้านการคมนาคมขนสง่ โดย ผศ.ดร.ศกัดิส์ิทธ์ิ เฉลิมพงศ์ ได้เปรียบเทียบสดัสว่นระหวา่ง

รายจา่ยด้านการเดนิทางและรายได้ จากตารางท่ี 5-7 พบวา่ ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกอยูใ่นกลุม่

รายได้ท่ี 3 สดัสว่นระหวา่งคา่ใช้จา่ยด้านการเดนิทางและรายได้ครัวเรือน เทา่กบั 0.218 ชมุชนสวนผกั

อยูใ่นกลุม่รายได้ท่ี 5 สดัสว่นระหวา่งคา่ใช้จา่ยด้านการเดนิทางและรายได้ครัวเรือน เทา่กบั 0.172 และ

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช อยูใ่นกลุม่รายได้ท่ี 6 สดัสว่นระหวา่งคา่ใช้จา่ยด้านการเดนิทางและรายได้

ครัวเรือน เทา่กบั 0.176 ซึง่ท าให้เห็นวา่รายได้ครัวเรือนของคนจนเมืองซึง่อยูใ่นชว่งกลุม่รายได้ท่ี 3-6 มี

สดัสว่นรายจา่ยด้านการเดนิทางตอ่รายได้มากกวา่ของครัวเรือนทัว่ไป 

 

ตารางท่ี 5-7 การเปรียบเทียบสดัสว่นระหวา่งคา่ใช้จา่ยด้านการเดนิทางและรายได้ครัวเรือนรวมทัง้

ประเทศกบัพืน้ท่ีศกึษา 

ท่ีมา : จากการค านวณ 

กลุม่รายได้ 
คา่เฉลีย่รายได้ตอ่
เดือนตอ่คน 

สดัสว่นระหวา่ง
รายจ่ายด้านการ

เดินทางและรายได้รวม 

สดัสว่นระหวา่งรายจ่ายด้านการเดินทางและรายได้ 

ชมุชนโค้งรถไฟยม
ราช 

ชมุชนสวน
ผกั 

ชมุชนสถานีรถไฟ
หลกัหก 

1 1,908 0.175    
2 3,074 0.098    
3 4,128 0.102   0.218 
4 5,204 0.108    
5 6,229 0.116  0.172  
6 7,209 0.125 0.176   
7 8,696 0.145    
8 11,010 0.156    
9 14,443 0.165    
10 29,580 0.145    
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4) เปรียบเทียบเพศกับการเลือกรูปแบบการเดนิทางไปท างานของพืน้ท่ีศึกษา 

การวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ของเพศกบัการเลือกรูปแบบการเดนิทางไปท างานของคนจน

เมือง สามารถวิเคราะห์ได้โดยวิธีทางสถิต ิคือ Cross tabulation และการวิเคราะห์ด้วย Chi-square 

ดงัตารางท่ี 5-8 

ตารางท่ี 5-8 แสดงการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ของเพศกบัรูปแบบการเดนิทางไปท างาน 

ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไป
สถานท่ีท างาน ตอ่ที ่1 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช ชมุชนสวนผกั ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 
เพศ Total เพศ Total เพศ Total 

ชาย หญิง ชาย หญิง ชาย หญิง 
 เดิน 11 11 22 2 4 6 0 3 3 

จกัรยาน 2 0 2 3 5 8    

จกัรยานยนต์ 17 4 21 16 2 18 13 6 19 

จกัรยานยนต์รับจ้าง 0 2 2 5 4 9    

รถประจ าทาง (เมล์) 0 2 2 0 4 4    

รถยนต์สว่นบคุคล 4 2 6 4 0 4 0 18 18 

รถไฟ 0 2 2 2 2 4    

รถตุ๊กตุ๊ก 2 0 2       

รถรับสง่บริษัท    0 2 2 0 6 6 

Total 36 23 59 32 23 55 13 33 46 

 

ตารางท่ี 5-9 การทดสอบ Chi-Square Tests 

 Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

ชมุชนโค้งรถไฟยมราช Pearson Chi-Square 16.659a 7 .020 

Likelihood Ratio 20.316 7 .005 

Linear-by-Linear Association .083 1 .773 

N of Valid Cases 59   
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 Value df Asymp. Sig. (2-sided) 

ชมุชนสวนผกั Pearson Chi-Square 21.263b 7 .003 

Likelihood Ratio 26.075 7 .000 

Linear-by-Linear Association .944 1 .331 

N of Valid Cases 55   

ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก Pearson Chi-Square 25.751c 3 .000 

Likelihood Ratio 31.078 3 .000 

Linear-by-Linear Association 12.407 1 .000 

N of Valid Cases 46   

จากตารางท่ี 5-8 และ 5-9 ผลท่ีได้ทัง้จากการพิสจูน์โดยวิธีการ Crosstabs พบวา่คา่

ความสมัพนัธ์ของรายจา่ยรวมทัง้ครัวเรือนของแตล่ะชมุชนนัน้แตกตา่งกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิตท่ีิ

ระดบั 0.05 จากการวิเคราะห์ทางสถิติ  แสดงวา่ เพศมีผลตอ่การเลือกรูปแบบในการเดนิทางไปท างาน  

โดยเพศชายจะเลือกรูปแบบการเดนิทางโดยรถสว่นบคุคลมากกวา่เพศหญิง เพราะเพศชายสว่นใหญ่

ประกอบอาชีพจกัรยานยนต์รับจ้าง ขบัรถแท็กซ่ี และรับจ้างทัว่ไป จงึต้องมีรถสว่นบคุคลไว้ประกอบ

อาชีพ สว่นเพศหญิงสว่นใหญ่จะเดนิทางโดยระบบขนสง่สาธารณะ เพราะเพศหญิงสว่นใหญ่ประกอบ

อาชีพแมบ้่าน พนกังานบริษัท แตเ่พศหญิงของชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกเลือกเดนิทางโดยรถยนต์ 

เพราะมีอาชีพรับซือ้ของเก่าจงึต้องใช้รถยนต์ในการประกอบอาชีพ 

 

5) เปรียบเทียบแหล่งท่ีตัง้ชุมชนของพืน้ท่ีศึกษา 

การวิเคราะห์เปรียบเทียบแหลง่ท่ีตัง้ของชมุชน สามารถวิเคราะห์ได้จากการเข้าถึงของ

รูปแบบขนสง่สาธารณะของแตล่ะชมุชน จากข้อมลูการส ารวจ ดงัตารางท่ี 5-8 พบวา่ แม้วา่ชมุชนโค้ง

รถไฟยมราชจะมีการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะมากท่ีสดุ แตค่นในชมุชนก็ไมไ่ด้ใช้บริการมาก

เทา่กบัชมุชนสวนผกั พิจารณาได้จากคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานประเภทคา่โดยสาร ตารางท่ี 4-

9 ชมุชนสวนผกัมีคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานประเภทคา่โดยสารสงูท่ีสดุในสามชมุชนนี ้

เน่ืองจากมีจ านวนการตอ่มากท่ีสดุถึง 3 ตอ่จงึท าให้มีคา่โดยสารสงูกวา่ชมุชนอ่ืน ๆ ดงัแผนภมูิท่ี 5-1 

ชีใ้ห้เห็นวา่แหลง่ท่ีตัง้ของชมุชนมีผลตอ่พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองจากการ

พิจารณาโดยการเข้าถึงของรูปแบบขนสง่สาธารณะ  
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อีกทัง้การเข้าถึงของรูปแบบขนสง่สาธารณะยงัสวนทางกบัการเดนิทางของคนในชมุชน 

คือ เรียงล าดบัการเข้าถึงของรูปแบบขนสง่สาธารณะจากมากท่ีสดุไปน้อยท่ีสดุ โดยชมุชนโค้งรถไฟยม

ราชมากท่ีสดุ รองลงมาคือ ชมุชนสวนผกั และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก หรือเรียงล าดบัการให้บริการ

ตามพืน้ท่ีเมืองคือ เมืองชัน้ใน เมืองชัน้กลาง และชานเมือง แตก่ารเดนิทางของคนในชมุชนไมไ่ด้

สมัพนัธ์กบัปริมาณของการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะท่ีมี คือ ชมุชนสวนผกั มีความหลายหลาย

ในการเดนิทางโดยระบบขนสง่สาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาคือ ชมุชนโค้งรถไฟยมราช และชมุชน

สถานีรถไฟหลกัหก 

สิ่งท่ีท าให้คนจนเมืองไมไ่ด้รับความสะดวกในการเดนิทางโดยระบบขนสง่สาธารณะคือ 

ปัญหาระบบโครงขา่ยถนนในชมุชน เน่ืองจากถนนของชมุชนแออดัจะมีลกัษณะแคบ พืน้เป็นลกูรัง 

ชมุชนตัง้อยูริ่มแนวรถไฟ ไมมี่ถนนเข้าถึงโดยตรงต้องใช้ทางลดัในการเข้าชมุชน ด้วยเหตนีุจ้งึท าให้เป็น

การยากท่ีภาครัฐจะจดัระบบขนสง่สาธารณะเพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดนิทาง จงึเป็นอีกสาเหตุ

หนึง่ให้คนจนเมืองเลือกท่ีจะใช้รถจกัรยานยนต์กนัเป็นสว่นใหญ่เพ่ือใช้ในการเดนิทาง และประกอบ

อาชีพ 

แผนภมูิท่ี 5-1 แสดงการเปรียบเทียบการตอ่รถในการเดนิทางไปท างานของพืน้ท่ีศกึษา 

 
ท่ีมา : ผู้วิจยั, 2555 
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6) เปรียบเทียบแหล่งท่ีตัง้ของแหล่งงานของทัง้ 3 ชุมชน 

การวิเคราะห์การเปรียบเทียบของแหลง่ท่ีตัง้ของแหลง่งาน สามารถพิจารณาได้จากอาชีพ 

ต าแหนง่ท่ีตัง้ของแหลง่งาน และรูปแบบการเดนิทาง เน่ืองจากอาชีพและต าแหนง่ของแหลง่งานนัน้มี

ความสมัพนัธ์กนั คือ ท าอาชีพอะไร แหลง่งานอยูท่ี่ไหน แล้วจะเดนิทางไปอยา่งไร  

จากแผนภมูิท่ี 5-2 พบวา่ อาชีพเป็นตวัแปรในการก าหนดรูปแบบการเดนิทาง เชน่ ชมุชน

โค้งรถไฟยมราช อาชีพสว่นใหญ่คือ ค้าขาย รูปแบบการเดนิทาง คือ ใช้การเดนิโดยใช้รถเข็นเป็น

พาหนะเพ่ือใช้ในการประกอบอาชีพค้าขาย มีรัศมีในการเดนิทางประมาณ 1 กิโลเมตร จากแผนท่ี 5-1 

ประกอบกบัแหลง่ท่ีตัง้ของชมุชนตัง้อยูใ่กล้กบัแหลง่งานคือ ตลาด มีสถานท่ีราชการอีกหลายแหง่ และ

การวางตวัของโครงขา่ยถนนในเมืองชัน้ในมีลกัษณะใกล้ชิดกนั จงึไมจ่ าเป็นต้องใช้ยานพาหนะรูปแบบ

อ่ืน อีกทัง้ยงัเป็นการเล่ียงปัญหาจราจรตดิขดัได้เพราะเป็นชมุชนท่ีตัง้อยูใ่นพืน้ท่ีใจกลางเมือง  
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แผนภมูิท่ี 5-2 การเปรียบเทียบลกัษณะอาชีพกบัรูปแบบการเดนิทางไปท างานของพืน้ท่ีศกึษา 

 

 

ท่ีมา : ผู้วิจยั, 2555 
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สว่นชมุชนสวนผกันัน้คอ่นข้างมีความหลากหลายในเร่ืองของรูปแบบการเดนิทาง เน่ืองจาก 

คนในชมุชนจ าเป็นต้องเดนิทางออกไปตอ่รถท่ีอ่ืน เน่ืองจากแหลง่งานนัน้อยูใ่นระยะรัศมี 2 กิโลเมตร 

หากเป็นอาชีพท่ีมีแหลง่งานใกล้ชมุชน เชน่ แมบ้่าน ลกูจ้างชัว่คราว หรือรับจ้างทัว่ไป จะนิยมใช้

จกัรยานและจกัรยานยนต์ สว่นคนท่ีมีอาชีพเป็นพนกังานบริษัท จากแผนท่ี 5-2 พบวา่ แหลง่งานและ

การกระจกุตวัของคนท างานของชมุชนสวนผกัจะอยูใ่นรัศมี 2 กิโลเมตร เน่ืองจากมีความหลากหลาย

ของรูปแบบขนสง่สาธารณะ การวางตวัของโครงขา่ยถนนในเมืองชัน้กลางมีลกัษณะคอ่นข้างไกลจาก

ถนนสายหลกั แหลง่งานตัง้อยูใ่นซอยจงึต้องเดนิทางไกลขึน้ จ านวนตอ่รถเพิ่มขึน้ เพ่ือประหยดัเวลาใน

การเดนิทางโดยเสียคา่โดยสารเพิ่มขึน้  
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จากแผนท่ี 5-3 แสดงแหลง่งานและการกระจกุตวัของคนท างานของชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก

จะอยูใ่นรัศมี 2-3 กิโลเมตร เน่ืองจากชมุชนมีระบบขนสง่สาธารณะท่ีเข้าถึงเพียงไมก่ี่ประเภท  การ

วางตวัของโครงขา่ยถนนในชานเมืองมีลกัษณะหา่งกนัมากจากถนนสายหลกั จงึ ต้องเดนิทางไกลจาก

ชมุชนเพ่ือท่ีจะไปตอ่รถ ท าให้กวา่ร้อยละ 100 ในชมุชนมีรถสว่นตวั เพราะอาชีพสว่นใหญ่คือ รับซือ้

ของเก่า ต้องใช้รถยนต์ในการประกอบอาชีพ จงึท าให้คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางสงูมากในด้านคา่

เชือ้เพลิงเม่ือเทียบกบัชมุชนอ่ืน ๆ อีกสองชมุชน 
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เม่ือน าข้อมลูของแหลง่งานของทัง้สามชมุชนมาเปรียบเทียบกบัข้อมลูประชากรภาคแรงงานราย

เขตของกรุงเทพมหานคร ดงัแผนท่ี 5-4 พบวา่ แหลง่งานท่ีคนจนเมืองในพืน้ท่ีศกึษาไปท างานนัน้

สมัพนัธ์กบัข้อมลูประชากรภาคแรงงานท่ีมีอยูใ่นแตล่ะเขตในกรุงเทพมหานคร แสดงให้เห็นวา่

ปลายทางของการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองมากท่ีสดุ คือ เขตจตจุกัร ราชเทวี ปทมุวนั และห้วย

ขวาง  



84 

 

 

 

 

 

 

 



85 

 

5.2   สรุป 

จากการศกึษาและการวิเคราะห์ผลการวิจยั จากข้อมลูลกัษณะของผู้ เดนิทาง ลกัษณะรูปแบบ

ขนสง่ และลกัษณะการเดนิทาง โดยทดสอบจาก สมมตฐิานงานวิจยั  คือ พฤตกิรรมการเดนิทางไป

ท างานของคนจนเมืองแตกตา่งกนัตามท่ีตัง้ของชมุชน ท่ีตัง้ของแหลง่งาน และรายได้  ด้วยการวิเคราะห์

ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตา่ง ๆ ท่ีได้กลา่วมาข้างต้น พบวา่ พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคน

จนเมืองจะแตกตา่งกนัเม่ือมีลกัษณะอาชีพท่ีแตกตา่งกนั โดยอาชีพนัน้จะสมัพนัธ์กบัรูปแบบการ

เดนิทาง  จงึท าให้รายจา่ยในการเดนิทางไปท างานนัน้แตกตา่งกนั ซึง่ได้อภิปรายผลการวิจยัไว้ในบท

ตอ่ไป 
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บทที่ 6 

สรุปผลการวิจัย อภปิรายผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ  

 

เม่ือได้ผลการวิจยัจากการวิเคราะห์เปรียบเทียบความสมัพนัธ์ของลกัษณะของผู้ เดนิทาง 

ลกัษณะรูปแบบระบบขนสง่ และลกัษณะการเดนิทางท่ีท าให้เกิดพฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของ

คนจนเมือง จงึน าผลการวิจยัท่ีได้นัน้มาสรุปผลการวิจยัเพ่ือตอบสมมตฐิานท่ีก าหนดไว้ รวมถึงได้มีการ

อภิปรายผลการวิจยัถึงประเดน็ปัญหาตา่ง ๆ ท่ีได้พบจากการวิจยัครัง้นี ้และน าไปสูข้่อเสนอแนะเพ่ือ

เป็นแนวทางในการแก้ไขตอ่ไป 

 

6.1   สรุปผลการวิจัย 

ผลการศกึษาเป็นไปตามสมมตฐิานการวิจยัท่ีก าหนดไว้ คือ พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของ

คนจนเมืองแตกตา่งกนัตามท่ีตัง้ของชมุชน ท่ีตัง้ของแหลง่งาน และรายได้ แตมี่รายละเอียดของบาง

ประเดน็ท่ีมีความแตกตา่งกนัและเหมือนกนัของทัง้สามชมุชน ดงัตอ่ไปนี ้

1)   รายได้ครัวเรือนโดยเฉล่ียตอ่เดือนของทัง้สามชมุชนไมมี่ความแตกตา่งกนัอยา่งมี

นยัส าคญัทางสถิติ   โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีรายได้ครัวเรือนตอ่เดือนเฉล่ียเทา่กบั 21,678 บาท 

รายได้เฉล่ียตอ่หวัตอ่เดือน เทา่กบั 7,226 บาท ชมุชนสวนผกัมีรายได้ครัวเรือนตอ่เดือนเฉล่ียเทา่กบั 

19,024 บาท รายได้เฉล่ียตอ่หวัตอ่เดือน เทา่กบั 6,341 บาท และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีรายได้

ครัวเรือนตอ่เดือนเฉล่ียเทา่กบั 16,980 บาท รายได้เฉล่ียตอ่หวัตอ่เดือน เทา่กบั 4,245 บาท  

2) รายจา่ยครัวเรือนโดยเฉล่ียตอ่เดือนของทัง้สามชมุชนไมมี่ความแตกตา่งกนัอยา่งมี

นยัส าคญัทางสถิติ  โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีรายจา่ยครัวเรือนโดยเฉล่ียตอ่เดือนเทา่กบั 15,607 

บาท ชมุชนสวนผกัมีรายจา่ยครัวเรือนโดยเฉล่ียตอ่เดือนเทา่กบั 16,204 บาท และชมุชนสถานีรถไฟ

หลกัหกมีรายจา่ยครัวเรือนโดยเฉล่ียตอ่เดือนเทา่กบั 14,446 บาท 

3) คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานของทัง้สามชมุชนแตกตา่งกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิต ิ

โดยชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกมีความแตกตา่งของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานด้านคา่เชือ้เพลิง
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มากท่ีสดุ และชมุชนสวนผกัมีความแตกตา่งของคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานด้านคา่โดยสารมาก

ท่ีสดุ สว่นคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางไปท างานด้านคา่ผอ่นรถนัน้ไมแ่ตกตา่งกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิต ิ

เพราะคา่ผอ่นรถเป็นจ านวนเงินท่ีมีอตัราการผอ่นเทา่กนั 

4) การเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะไมมี่ความสมัพนัธ์กบัการเดนิทางของคนจนเมือง 

ชมุชนทัง้สามชมุชนมีความหลากหลายของการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะท่ีแตกตา่งกนั โดย

ชมุชนโค้งรถไฟยมราชมีความหลายหลายของการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะมากท่ีสดุ แตค่นใน

ชมุชนเลือกใช้วิธีการเดนิไปท างานมากท่ีสดุเพราะประกอบอาชีพค้าขายมีรถเข็นเป็นยานพาหนะ 

ชมุชนสวนผกัมีความหลากหลายของรูปแบบการเดนิทางมากท่ีสดุซึง่ไมส่มัพนัธ์กบัการเข้าถึงของ

ระบบขนสง่สาธารณะท่ีให้บริการบริเวณชมุชนจงึท าให้จ านวนการตอ่รถสงูกวา่ชมุชนอ่ืน ๆ สว่นชมุชน

สถานีรถไฟหลกัหกนัน้แหลง่ท่ีตัง้ของชมุชนมีความสมัพนัธ์กบัการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะ 

เน่ืองจากการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะของชมุชนนัน้น้อยความหลากหลายในการเดนิทางก็น้อย

ตามไปด้วย  

5) แหลง่ท่ีตัง้ของแหลง่งานมีความสมัพนัธ์กบัรูปแบบการเดนิทางไปท างาน โดยอาชีพเป็นตวั

แปรก าหนดรูปแบบการเดนิทางไปสถานท่ีท างาน โดยชมุชนโค้งรถไฟยมราชใช้รูปแบบการเดนิทางโดย

การเดนิเพราะต้องใช้รถเข็นในการประกอบอาชีพค้าขายและแหลง่งานอยูใ่นระยะ 1 กิโลเมตร ชมุชน

สวนผกัมีแหลง่งานท่ีอยูใ่นระยะรัศมี 1-2 กิโลเมตร แตด้่วยระบบขนสง่สาธารณะท่ีมีอยูไ่ปไมถ่ึงแหลง่

งาน เพราะการวางตวัของโครงขา่ยถนนของแตล่ะพืน้ท่ีชัน้เมืองนัน้ตา่งกนั เมืองชัน้ในโครงขา่ยถนนมี

ลกัษณะถ่ี แนวถนนใกล้ ๆ กนั สว่นเมืองชัน้กลางระยะหา่งจากถนนสายหลกัหา่งมากขึน้ การเข้าถึงแต่

ละพืน้ท่ีไกลขึน้ จงึต้องเดนิทางหลายตอ่เพ่ือไปท างาน และชมุชนสถานีรถไฟหลกัหกอาชีพสว่นใหญ่คือ 

รับซือ้ของเก่า ดงันัน้จงึจ าเป็นต้องใช้รถยนต์สว่นตวัเพ่ือใช้ในการประกอบอาชีพในการเดนิทางมากกวา่

การเดนิทางโดยระบบขนสง่สาธารณะท่ีมีให้บริการเพียงไมก่ี่ประเภท   

 

6.2   อภปิรายผลการวิจัย 

จากผลการวิจยัพบวา่ พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองนัน้จะแตกตา่งกนัเม่ือ

อาชีพตา่งกนั ท่ีตัง้ของชมุชนตา่งกนั ท่ีตัง้ของแหลง่งานตา่งกนั และการเข้าถึงของระบบขนสง่

สาธารณะของชมุชนท่ีตา่งกนั โดยตวัชีว้ดัความแตกตา่งคือ คา่ใช้จา่ยท่ีใช้ในการเดนิทางไปท างานซึง่
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แบง่ออกเป็น 3 ประเภท คือ คา่ผอ่นรถ คา่เชือ้เพลิง และคา่โดยสาร เม่ือน าตวัเลขจากผลการวิจยั

เปรียบเทียบกบัคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางโดยรวมทัง้ประเทศ พบวา่ คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของคนจน

เมืองสงูกวา่คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางโดยรวมทัง้ประเทศ ดงันี ้ชมุชนท่ีอยูเ่มืองชัน้ในมากกวา่ร้อยละ 5 

ชมุชนท่ีอยูเ่มืองชัน้ในมากกวา่ร้อยละ 6 และชมุชนท่ีอยูเ่มืองชัน้ในมากกวา่ร้อยละ 10 

จากการสมัภาษณ์คนจนเมืองถึงประเดน็ท่ีวา่ ถ้าจ าเป็นต้องลดคา่ใช้จา่ยจะลดคา่ใช้จา่ยด้านใด 

จากตารางท่ี 4-8 คนจนเมืองสว่นใหญ่ตอบวา่ไมล่ด เพราะเป็นคา่ใช้จา่ยท่ีต ่าท่ีสดุแล้ว เลือกท่ีจะกู้ ยืม

แทนมากกวา่การลดคา่ใช้จา่ย แตถ้่าในกรณีท่ีจ าเป็นค าตอบอนัดบัรองคือ ลดคา่อาหาร เพราะ

สามารถยืดหยุน่ได้ แตส่ิ่งท่ีไมพ่บในค าตอบคือ คา่เดนิทาง คนจนเมืองได้อธิบายตอ่วา่ เหตท่ีุคา่

เดนิทางไมส่ามารถลดได้นัน้ เพราะเป็นคา่ใช้จา่ยท่ี อตัราท่ีแนน่อน  ไมส่ามารถตอ่รองหรือยกเลิกได้ 

แตกตา่งจากคา่อาหาร คา่รักษาพยาบาล หรือคา่ท่ีอยูอ่าศยั ท่ีภาครัฐให้การสนบัสนนุและชว่ยเหลือ

คา่ใช้จา่ยประเภทนีเ้สียสว่นมาก เห็นได้จากภาระคา่ใช้จา่ยของครัวเรือนจากแผนภมูิท่ี 2-2 พบวา่ 

คา่ใช้จา่ยด้านคา่อาหารเป็นสดัสว่นรายจา่ยท่ีมากท่ีสดุ รองลงมือคือ การคมนาคมส่ือสาร ซึง่สมัพนัธ์

กบัผลการวิจยัท่ีรายจา่ยด้านการเดนิทางคดิเป็นร้อยละ 25 ของรายจา่ยครัวเรือน และเป็นคา่ใช้จา่ยท่ี

ไมส่ามารถลดได้  

นอกจากปัญหาเร่ืองคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของคนจนเมืองท่ีมีคา่ใช้จา่ยคอ่นข้างสงูแล้ว สิ่งท่ี

สมัพนัธ์หรือมีอิทธิพลตอ่การตดัสินใจในการเดนิทางคือ การเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะ ซึง่จาก

การส ารวจและสอบถามจากคนในชมุชนพบวา่ ประเดน็ปัญหาส าคญัในการเดนิทางคือ การเข้าถึงของ

ระบบขนสง่สาธารณะท่ีไมเ่พียงพอตอ่ความต้องการในการเดนิทางไปยงัเป้าหมายตา่ง ๆ รวมถึง

ระยะเวลาท่ีรถจะมาถึง หรือระยะเวลาในการโดยสารโดยรถสาธารณะ ซึง่ไมส่อดคล้องกบัความเร่งรีบ

ในการไปท างาน คนจนเมืองจงึยอมเลือกรูปแบบขนสง่ประเภทอ่ืนท่ีรวดเร็วกวา่แตมี่คา่โดยสารเพิ่มขึน้

เพ่ือให้ทนักบัเวลาท างาน เหตท่ีุท าให้คนจนเมืองต้องเดนิทางหลายตอ่ไมใ่ชแ่คเ่ฉพาะคนจนเมือง

เทา่นัน้แตเ่ป็นประชาชนสว่นใหญ่ในกรุงเทพมหานคร ด้วยการควบคมุทางการผงัเมืองท่ีไมเ่คร่งครัดท า

ให้เกิดการพฒันาของเมืองอยา่งไร้ทิศทาง มีตรอกซอกซอยมากมายเกิดชมุชนแออดัตามพืน้ท่ีตาบอด

หรือตามพืน้ท่ีรกร้างตา่ง ๆ ระบบขนสง่สาธารณะจงึไมส่ามารถเข้าถึงได้เพราะจะให้บริการเฉพาะแนว

เส้นถนนสายหลกั คนจนเมืองจงึเลือกท่ีจะเดนิทางด้วยตนเองไมว่า่จะโดยการเดนิ หรือโดย
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จกัรยานยนต์ ฉะนัน้บางโครงการท่ีมีไว้ชว่ยเหลือคนจนเมือง เชน่ โครงการรถเมล์ฟรีเพ่ือประชาชน ก็

ไมไ่ด้ตอบสนองเร่ืองของเวลาแก่คนจนเมือง เพราะการให้บริการรถเมล์ฟรีจะวิ่งสลบักบัรถเมล์ท่ีเก็บ

เงิน เม่ือพิจารณาจากจ านวนรถเมล์ฟรีมี 800 คนั คดิเป็นสดัสว่นเพียงร้อยละ 15 ของรถเมล์ร้อน

ทัง้หมด และคดิเป็นเพียงร้อยละ 10 ของรถเมล์ธรรมดาและปรับอากาศเป็นสดัสว่นท่ีน้อยมาก  

แตค่นจนเมืองก็ได้ประโยชน์จากบางโครงการของรัฐ เชน่ โครงการรถไฟฟรีเพ่ือประชาชน เพราะ

การเดนิทางโดยรถไฟจะไมป่ระสบปัญหาการจราจรตดิขดัอยา่งแนน่อน แตท่ี่ยงัมีปัญหาคือ จดุ

เช่ือมตอ่ระหวา่งสถานีรถไฟไปยงัท่ีอ่ืน ๆ นัน้ยงัไมเ่พียงพอ ท าให้ปริมาณของคนจนเมืองท่ีเลือกใช้การ

เดนิทางไปท างานโดยรถไฟนัน้มีจ านวนน้อยแม้จะอยูใ่กล้กบัรถไฟก็ตาม 

 

6.3   ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

 ภาครัฐควรมีแนวทางท่ีจะชว่ยเหลือคา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของคนจนเมือง ในด้านคา่

เชือ้เพลิงและคา่โดยสาร เชน่เดียวกบัท่ีภาครัฐเข้ามาชว่ยเหลือด้านท่ีอยูอ่าศยั และการสาธารณสขุ 

เพ่ือเป็นการลดรายจา่ยหรือต้นทนุในการประกอบอาชีพท่ีจะสามารถน าเงินสว่นท่ีเหลือนัน้ไปพฒันาท่ี

อยูอ่าศยัหรือเพิ่มคณุภาพชีวิตในด้านอ่ืนได้ 

 ปัจจบุนัมีนโยบายการปรับปรุงฟืน้ฟชูมุชนแออดัให้มีสภาพชมุชนและท่ีอยูอ่าศยัท่ีดีขึน้  มี

กองทนุเพ่ือการพฒันาชมุชน กองทนุเพ่ือพฒันาสาธารณปูโภคชมุชน แตย่งัขาดเร่ืองของการเข้าถึงของ

ระบบขนสง่สาธารณะท่ีไมเ่พียงพอตอ่ความต้องการของคนจนเมือง เชน่ จดัตัง้สายรถบริการจากชมุชน

ออกไปยงัจดุเช่ือมตอ่ท่ีอ่ืน ๆ หรือปรับปรุงทางท่ีจะเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะเพ่ือความสะดวกและ

ความปลอดภยัในการเดนิทาง  

 นโยบายรถเมล์ฟรีเพ่ือประชาชน ประเดน็ท่ีมีปัญหาคือจ านวนรถเมล์ฟรีน้อยเพราะรัฐ

สามารถให้เงินอดุหนนุได้เพียงบางสว่น หากจะให้มีประสิทธิท่ีภาพในการบริหารจดัการมากขึน้คือ น า

งบประมาณท่ีจา่ยชดเชยให้กบัรถเมล์ฟรีมาชว่ยลดคา่ใช้จา่ยของรถประจ าทางประเภทรถไมป่รับ

อากาศ คา่โดยสารก็จะถกูลงและมีปริมาณรถส าหรับให้บริการท่ีเพียงพอ 
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ตารางข้อมูลประชากรกลางวันรายเขต กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2551 

เขต 
 ประชากรกลางวัน  

ภาคแรงงาน ร้อยละ ภาคราชการ ร้อยละ รวม ร้อยละ 
พระนคร       42,661  1.50 41,264 8.25         83,925  2.51 

ป้อมปราบศตัรูพา่ย       34,263  1.20 10,121 2.02         44,384  1.33 
สมัพนัธวงศ์       31,015  1.09 2,846 0.57         33,861  1.01 
ปทมุวนั     122,473  4.30 18,333 3.66       140,806  4.21 
ราชเทวี     102,528  3.60 20,679 4.13       123,207  3.68 
บางรัก     161,637  5.68 6,589 1.32       168,226  5.03 
ดสุิต       20,571  0.72 9,460 1.89         30,031  0.90 

พญาไท       79,015  2.78 44,774 8.95       123,789  3.70 
บางพลดั       33,745  1.19 1,960 0.39         35,705  1.07 

บางกอกน้อย       35,898  1.26 4,601 0.92         40,499  1.21 
บางกอกใหญ่       14,094  0.50 2,072 0.41         16,166  0.48 

สาทร       71,042  2.50 6,407 1.28         77,449  2.31 
ยานนาวา       72,614  2.55 1,436 0.29         74,050  2.21 

บางคอแหลม       70,995  2.49 3,091 0.62         74,086  2.21 
บางซ่ือ       30,342  1.07 5,593 1.12         35,935  1.07 
คลองสาน       35,150  1.23 3,648 0.73         38,798  1.16 
ธนบรีุ       27,218  0.96 5,188 1.04         32,406  0.97 
จตจุกัร     133,891  4.70 96,910 19.37       230,801  6.90 
ห้วยขวาง     149,665  5.26 7,266 1.45       156,931  4.69 
ดนิแดง       51,805  1.82 40,846 8.16         92,651  2.77 
คลองเตย     179,277  6.30 30,017 6.00       209,294  6.25 
วฒันา       92,131  3.24 9,627 1.92       101,758  3.04 
ดอนเมือง       20,389  0.72 2,266 0.45         22,655  0.68 
หลกัส่ี       78,412  2.75 35,764 7.15       114,176  3.41 
บางเขน       28,651  1.01 8,468 1.69         37,119  1.11 
สายไหม       10,801  0.38 4,066 0.81         14,867  0.44 
ลาดพร้าว       32,053  1.13 2,683 0.54         34,736  1.04 
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เขต 
 ประชากรกลางวัน  

ภาคแรงงาน ร้อยละ 
ภาค

ราชการ 
ร้อยละ รวม ร้อยละ 

บางกะปิ       99,931  3.51 6,365 1.27       106,296  3.18 
บงึกุ่ม       35,485  1.25 2,506 0.50         37,991  1.14 

วงัทองหลาง       58,224  2.05 2,138 0.43         60,362  1.80 
คนันายาว       30,891  1.09 2,610 0.52         33,501  1.00 
สะพานสงู       16,014  0.56 1,259 0.25         17,273  0.52 
พระโขนง       40,248  1.41 1,627 0.33         41,875  1.25 
บางนา       76,574  2.69 8,379 1.67         84,953  2.54 
ประเวศ       59,098  2.08 3,621 0.72         62,719  1.87 
สวนหลวง       62,306  2.19 2,720 0.54         65,026  1.94 
ตลิ่งชนั       21,616  0.76 2,795 0.56         24,411  0.73 
ทวีวฒันา       11,195  0.39 672 0.13         11,867  0.35 
ภาษีเจริญ       38,005  1.34 1,683 0.34         39,688  1.19 
บางแค       69,537  2.44 5,912 1.18         75,449  2.25 
หนองแขม       51,837  1.82 7,100 1.42         58,937  1.76 
ราษฎร์บรูณะ       49,205  1.73 3,359 0.67         52,564  1.57 

ทุง่ครุ       24,840  0.87 2,993 0.60         27,833  0.83 
จอมทอง       53,423  1.88 748 0.15         54,171  1.62 
มีนบรีุ       38,198  1.34 4,652 0.93         42,850  1.28 

คลองสามวา       13,188  0.46 1,842 0.37         15,030  0.45 
ลาดกระบงั       75,895  2.67 4,482 0.90         80,377  2.40 
หนองจอก       16,902  0.59 2,441 0.49         19,343  0.58 
บางขนุเทียน       85,644  3.01 2,992 0.60         88,636  2.65 
บางบอน       55,816  1.96 1,547 0.31         57,363  1.71 

กรุงเทพมหานคร   2,846,408  100.00 500,418 100.00     3,346,826  100.00 
เฉล่ีย 56,928 2.00 10,008 2.00 66,937 2.00 
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แบบสอบถามงานวิจัย 

เร่ือง พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในกรุงเทพมหานคร  

จุดส ารวจ _______________________________________________ วันท่ี_____________________ 

เวลาที่สัมภาษณ์ _________________________          ผู้ส ารวจ____________________________ 

 

ค าชีแ้จง   แบบสอบถามนีใ้ช้เพ่ือเป็นข้อมลูศกึษาวิจยั ซึง่มีวตัถปุระสงค์เพ่ือวิเคราะห์พฤตกิรรมการ

เดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในกรุงเทพมหานคร เพ่ือน าไปสูก่ารเสนอแนะแนวทางพฒันาพืน้ท่ี

ตอ่ไป เพ่ือให้ได้ข้อมลูท่ีเป็นประโยชน์ตอ่การศกึษามากท่ีสดุ ขอความกรุณาทา่นระบคุ าตอบท่ีตรงกบั

ความคดิเห็นของทา่นมากท่ีสดุ โดยค าตอบท่ีได้จะใช้เฉพาะการวิจยันีเ้ทา่นัน้ และขอรับรองวา่การให้

ข้อมลูของทา่นจะไมเ่กิดผลกระทบใด ๆ ตอ่ทา่น 

นายปรีชาพงศ์  อากาศโสภา 

นิสิตระดบัปริญญาโท ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง  

คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั  

แบบสอบถามชุดนีแ้บ่งออกเป็น 3 ส่วน ดงันี ้

 ตอนท่ี 1 ข้อมลูด้านประชากร เศรษฐกิจ และสงัคม 

 ตอนท่ี 2 ข้อมลูลกัษณะและพฤตกิรรมการเดนิทางเพื่อไปท างานของผู้ ท่ีอาศยัในชมุชนแออดั  

 ตอนท่ี 3 ข้อมลูด้านความพงึพอใจและข้อเสนอแนะ 

ตอนที่ 1 ข้อมูลด้านประชากร เศรษฐกิจ และสังคม 

ค าชีแ้จง โปรดระบคุ าตอบท่ีตรงกบัความเป็นจริงของทา่นทกุข้อค าถามด้วยการท าเคร่ืองหมาย  ใน [  ] ท่ีก าหนด 

1.1 เพศ   
[   ] (1) ชาย       [   ] (2) หญิง          

1.2 อาย ุ ……………………ปี            
1.3 สถานภาพการสมรส 
      [   ] (1) โสด    [   ] (2) สมรส  [   ] (3) หยา่ร้าง/หม้าย      

1.4 สมาชิกในครัวเรือน.....................คน (รวมตวัทา่น)          
1.5 สมาชิกในครัวเรือนท่ีท างานมี.....................คน   

     

5 

3 

4 

6 

7 
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22-25 

26-27 

1.6 ระดบัการศกึษา 
      [   ] (1) ต ่ากวา่ประถมศกึษา           [   ] (2) ประถมศกึษา   

      [   ] (3) มธัยมศกึษาหรือเทียบเทา่ / ปวช.   [   ] (4) อนปุริญญา / ปวส.[   ] (5) ปริญญาตรีขึน้ไป 

1.7 ทัง้ครอบครัวของทา่นมีรายได้รวมกนัเป็น..............................................บาทตอ่เดือน                       
1.8 อาชีพ .............................................. (สามารถตอบได้มากกวา่ 1 อาชีพ)    
1.9 ระบยุา่น/พืน้ท่ี/สถานท่ีท างา.................................................................................................... 

...........................................................................(สามารถตอบได้มากกวา่ 1 แหง่) 

1.10 สาเหตท่ีุเลือกท างานท่ีน่ี........................................................................................................  
   .....................................................................(สามารถตอบได้มากกวา่ 1 เหตผุล) 

1.11 การท างานของทา่นเป็นแบบใด     
[   ] (1) แบบประจ า       

[   ] (2) แบบบางเวลา   ชว่งเวลาในการท างาน....................................   

[   ] (3) แบบเดนิทางไปสถานท่ีอ่ืน ๆ อีกขณะท างาน 

1.12 ทา่นมียานพาหนะครอบครองหรือไม ่
[   ] (0) ไมมี่             [   ] (1) มีระบปุระเภทรถ...............จ านวน..............คนั                   

1.13 รายจา่ยรวมกนัในครัวเรือนทัง้หมดเป็น..............................................บาทตอ่เดือน                                    
1.14 คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางของสมาชิกท่ีเดนิทางไปท างานคดิเป็น.............................บาทตอ่เดือน                
       รายละเอียด คา่ผอ่นรถ..............................................บาท  

   คา่เชือ้เพลิง............................................บาท  

   คา่โดยสาร..............................................บาท                                                                     

1.15 ถ้ามีเหตจุ าเป็นท่ีต้องลดคา่ใช้จา่ย จะลดคา่ใช้จา่ยด้าน..............................................                               
เพราะ.............................................. 

 

 

 

 

 

 

16-17 

8 

21 

12-13 

10-11 

14-15 

9 

18-20 
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29-32 

33 

36-39 

40 

41 

ตอนที่ 2 ข้อมูลลักษณะและพฤตกิรรมการเดนิทางเพ่ือไปท างานของผู้ท่ีอาศัยในชุมชนแออัด 

2.1 ความถ่ีในการเดนิทาง...............................ครัง้ตอ่สปัดาห์ (นบัไปและกลบั) 
ตาราง 1 ชนิดยานพาหนะท่ีใช้เดนิทางไปท างาน (เลือกรูปแบบการเดนิทางท่ีใช้อยู ่โดยน ารหสัไปเตมิในชอ่งวา่ง) 

รูปแบบการเดินทาง รหัส รูปแบบการเดินทาง รหัส รูปแบบการเดินทาง รหัส 
เดิน  1 แท็กซี่ 5 รถสองแถว 9 
จกัรยาน 2 รถตู้ 6 BTS (รถไฟฟ้า) 10 
จกัรยานยนต์ 3 รถประจ าทาง (เมล)์ 7 MRT (รถไฟใต้ดิน) 11 
จกัรยานยนต์รับจ้าง 4 รถยนต์สว่นบคุคล 8 รถไฟ 12 

2.2 ชนิดยานพาหนะท่ีใช้เดนิทางไปสถานท่ีท างาน (ดจูากตาราง 1) 
ไป (ที่พัก – สถานที่ท างาน)  

ตอ่ท่ี 1………………ตอ่ท่ี 2…………………ตอ่ท่ี 3…………………ตอ่ท่ี 4……………… 

ระยะเวลาในการเดนิทาง.........................นาที  

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางรวม...........+...........+ ...........+ ...........=…………..บาท 

เวลาออกเดนิทางจากท่ีพกั................................ น. 

กลับ (สถานที่ท างาน – ที่พัก) 

ตอ่ท่ี 1………………ตอ่ท่ี 2…………………ตอ่ท่ี 3………………ตอ่ท่ี 4………………… 

ระยะเวลาในการเดนิทาง.........................นาที  

คา่ใช้จา่ยในการเดนิทางรวม...........+...........+ ...........+ ...........=…………..บาท 

เวลาออกเดนิทางกลบัท่ีพกั................................ น. 

2.3 จ านวนผู้ ร่วมเดนิทาง (รวมตวัเองด้วย) ...............................คน 
ตอนที่ 3 ข้อมูลด้านความพงึพอใจและข้อเสนอแนะ 

3.1 ทา่นมีความพงึพอใจเพียงใดในการเดนิทางมาสูส่ถานท่ีท างานในปัจจบุนัพร้อมบอกระดบัความพงึพอใจ  
             ทา่นท่ีมียานพาหนะสว่นตวั               ตอบข้อ 1.1-1.6  

            ทา่นท่ีเดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะ  ตอบข้อ 1.1-1.8 

[   ] (5) สงูมาก      

[   ] (4) สงู 

[   ] (3) ปานกลาง 

[   ] (2) ต ่า        

[   ] (1) ควรปรับปรุง 

34 

35 

42 

43 

44 

28 
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ปัจจัยการเดินทาง 
สูงมาก 

(5) 
สูง 
(4) 

ปาน
กลาง 

(3) 

ต ่า 
(2) 

ควร 
ปรับปรุง 

(1) 
3.1.1 คา่ใช้จ่ายในการเดินทาง      
3.1.2 ระยะเวลาในการเดินทาง      
3.1.3 ความสะดวกในการเดินทาง เช่น 
ขนาด และผิวถนน 

     

3.1.4 พาหนะท่ีใช้ในการเดินทาง      
3.1.5 ความคลอ่งตวัในการเดินทาง      
3.1.6 ความปลอดภยัในการเดินทาง      
3.1.7 ระยะเวลาในการรอรถประจ าทาง 
รถรับจ้าง อ่ืน ๆ 

     

3.1.8 ความหลากหลายในการเลอืก
เดินทาง เช่น รถประจ าทาง รถไฟฟ้า อ่ืน ๆ 

     

 

 

3.2 ข้อเสนอแนะท่ีทา่นต้องการภาครัฐแก้ไขหรือจดัการเก่ียวกบัการเดนิทาง 
 ………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………

… 

***ขอขอบคณุท่ีให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามเป็นอยา่งดี***  

 

 

 

 

 

 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 
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คู่มือการลง Code แบบสอบถามงานวิจัย 

เร่ือง พฤตกิรรมการเดนิทางไปท างานของคนจนเมืองในกรุงเทพมหานคร  

 
ข้อที่ ช่องที่ Variable การลง Code 

 1 ID เลขที่แบบสอบถาม 001-160 

 2 COMMUNITY ชมุชน 

1 ชมุชนโค้งรถไฟยมราช 

2 ชมุชนสวนผกั 

3 ชมุชนสถานีรถไฟหลกัหก 

1.1 3 GENDER เพศ 

1  ชาย 2  หญิง 

1.2 4 AGE ให้ระบอุาย ุ(ปี) 

1.3 5 STATUS สถานภาพ 

1  โสด 2  สมรส   3  หยา่ร้าง/หม้าย 

1.4 6 MEM จ านวนสมาชิกในครัวเรือน (รวมตวัทา่น) 

1.5 7 MEMWORK จ านวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีท างาน 

1.6 8 EDUL ระดบัการศกึษาสงูสดุ 

1  ต ่ากวา่ประถมศกึษา 

2  ประถมศกึษา 

3  มธัยมศกึษาหรือเทียบเทา่/ปวช. 

4  อนปุริญญา / ปวส. 

5  ปริญญาตรีขึน้ไป 

1.7 9 INCOME รายได้รวมทัง้ครัวเรือน 

1.8 10 OCCU1 ให้ระบอุาชีพ1 

 11 OCCU2 ให้ระบอุาชีพ2 

1.9 12 LOCAOCCU1 ให้ระบสุถานท่ีท างาน 

 13 LOCAOCCU2 ให้ระบสุถานท่ีท างาน2 

1.10 14 REASONWORK1 ให้ระบเุหตผุลที่เลอืกท างาน1 

 15 REASONWORK2 ให้ระบเุหตผุลที่เลอืกท างาน2 
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ข้อที่ ช่องที่ Variable การลง Code 

1.11 16 TYPEWORK1 การท างานของทา่นเป็นแบบใด  

1 แบบประจ า       

2 แบบบางเวลา    

3 แบบเดินทางไปสถานท่ีอื่น ๆ อีกขณะท างาน 

 17 TYPEWORK2 การท างานแบบบางเวลา  

ให้ระบชุ่วงเวลาในการท างาน 

1.12 18 VEHICAL1 ทา่นมียานพาหนะครอบครองหรือไม ่

0 ไมม่ี     1 มี 

 19 VEHICAL2 มียานพาหนะ ระบปุระเภทรถ 

 20 VEHICAL3 มียานพาหนะ ระบจุ านวนรถ คนั 

1.13 21 OUTCOME รายจ่ายรวมทัง้ครัวเรือน 

1.14 22 PAYWORKTRIP1 คา่ใช้จ่ายในการเดินทางของสมาชิกที่เดินทางไป

ท างาน ระบจุ านวน บาทตอ่เดือน 

 23 PAYWORKTRIP2 รายละเอียดคา่ใช้จ่ายในการเดินทาง 

ระบคุา่ผอ่นรถ บาท 

 24 PAYWORKTRIP3 รายละเอียดคา่ใช้จ่ายในการเดินทาง 

ระบคุา่เชือ้เพลงิ บาท 

 25 PAYWORKTRIP4 รายละเอียดคา่ใช้จ่ายในการเดินทาง 

ระบคุา่โดยสาร บาท 

1.15 26 REDUCEPAY1 ถ้ามีเหตจุ าเป็นท่ีต้องลดคา่ใช้จ่าย  

จะลดคา่ใช้จ่ายด้าน ระบ ุ

 27 REDUCEPAY2 เหตผุลที่ลดคา่ใช้จ่าย เพราะ ระบ ุ

2.1 28 FREQUENCY ความถ่ีในการเดินทาง 

ระบจุ านวน ครัง้ตอ่สปัดาห์ (นบัไปและกลบั) 

2.2 29 GO1 ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปสถานท่ีท างาน ตอ่ที่ 1 

 30 GO2 ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปสถานท่ีท างาน ตอ่ที่ 2 

 31 GO3 ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปสถานท่ีท างาน ตอ่ที่ 3 

 32 GO4 ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปสถานท่ีท างาน ตอ่ที่ 4 

 33 SPENDTIMEGO ระยะเวลาในการเดินทาง นาท ี
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ข้อที่ ช่องที่ Variable การลง Code 

 34 MONEYGO คา่ใช้จ่ายในการเดินทางรวม บาท 

 35 TIMEGO เวลาออกเดินทางจากที่พกั 

 36 BACK1 ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปสถานท่ีท างาน ตอ่ที่ 1 

 37 BACK2 ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปสถานท่ีท างาน ตอ่ที่ 2 

 38 BACK3 ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปสถานท่ีท างาน ตอ่ที่ 3 

 39 BACK4 ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปสถานท่ีท างาน ตอ่ที่ 4 

 40 SPENDTIMEBCK ระยะเวลาในการเดินทาง นาท ี

 41 MONEYBCK คา่ใช้จ่ายในการเดินทางรวม บาท 

 42 TIMEBCK เวลาออกเดินทางจากที่พกั 

2.3 43 TOGETHER จ านวนผู้ ร่วมเดินทาง (รวมตวัเองด้วย) 

3.1 44 SATIFICATION ทา่นมีความพงึพอใจเพียงใดในการเดินทางมาสู่

สถานท่ีท างานในปัจจบุนัพร้อมบอกระดบัความ

พงึพอใจ  

(5) สงูมาก   (4) สงู (3) ปานกลาง 

(2) ต ่า     (1) ควรปรับปรุง 

3.1.1 45 EXPENSES คา่ใช้จ่ายในการเดินทาง 

(5) สงูมาก   (4) สงู (3) ปานกลาง 

(2) ต ่า     (1) ควรปรับปรุง 

3.1.2 46 TIME ระยะเวลาในการเดินทาง 

(5) สงูมาก   (4) สงู (3) ปานกลาง 

(2) ต ่า     (1) ควรปรับปรุง 

3.1.3 47 CONVEN ความสะดวกในการเดินทาง เช่น ขนาด และผิว

ถนน 

(5) สงูมาก   (4) สงู (3) ปานกลาง 

(2) ต ่า     (1) ควรปรับปรุง 

3.1.4 48 VEHICLE พาหนะท่ีใช้ในการเดินทาง 

(5) สงูมาก   (4) สงู (3) ปานกลาง 

(2) ต ่า     (1) ควรปรับปรุง 

 

44 
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ข้อที่ ช่องที่ Variable การลง Code 

3.1.5 49 FLOW ความคลอ่งตวัในการเดินทาง 

(5) สงูมาก   (4) สงู (3) ปานกลาง 

(2) ต ่า     (1) ควรปรับปรุง 

3.1.6 50 SATELY ความปลอดภยัในการเดินทาง 

(5) สงูมาก   (4) สงู (3) ปานกลาง 

(2) ต ่า     (1) ควรปรับปรุง 

3.1.7 51 TIMEWAIT ระยะเวลาในการรอรถประจ าทาง รถรับจ้าง อ่ืน  ๆ

(5) สงูมาก   (4) สงู (3) ปานกลาง 

(2) ต ่า     (1) ควรปรับปรุง 

3.1.8 52 MODECH ความหลากหลายในการเลอืกเดินทาง เช่น รถ

ประจ าทาง รถไฟฟ้า อ่ืน ๆ 

(5) สงูมาก   (4) สงู (3) ปานกลาง 

(2) ต ่า     (1) ควรปรับปรุง 
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ประวัตผู้ิเขียนวิทยานิพนธ์ 

 

 นายปรีชาพงศ์ อากาศโสภา เกิดเม่ือวนัท่ี 5 มกราคม พ.ศ. 2532 ส าเร็จการศกึษาระดบั

ปริญญาตรีจากภาควิชาการผงัเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการผงัเมือง 

มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์ ในปีการศกึษา 2553 และเข้าศกึษาตอ่ระดบัปริญญาโทหลกัสตูรการ

วางแผนภาคและเมืองมหาบณัฑิต สาขาภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรม

ศาสตร์ จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั 
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