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This research aims to study the impact that may occur to the energy consumption of 
Bangkok Mass Rapid Transit Projects by analyzing the energy consumption of those additional 
6 projects of Bangkok Mass Rapid Transit Projects which expected to completed within 2020; 
comprising the Green Line (Bearing - Samutprakan, Mo Chit - Saphan Mai), the Blue Line (Hua 
Lamphong - Bang Khae, Bang Sue -Tha Phra), the Purple Line (Bang Yai - Bang Sue) and the 
Red Line (Bang Sue - Rangsit, Bang Sue - Taling Chan) in total length of 124 kilometers. The 
impact occurred from the energy consumption in other transportations’ sector found that when 
all of Bangkok Mass Transit is fully operated, the energy consumption will be at 450,593.0960 
MWh/Y which increasing 2.21 times comparing to 2015. 

The major ratio of switching transportation type to Bangkok Mass Rapid Transit system 
is mainly from bus and private car which is estimated the bus’s fuel consumption at 100.1687 
MM liters/year in 2020 dividing to the diesel engine bus 34.5969 MM liters/years and natural gas 
engine bus 65.5718 MM kilogram/year. If the transportation type can be switching to the mass 
transit system; the total energy consumption will be decreased 130.0845 MM liters which come 
from bus 42.1118 MM liters/year and 87.9727 MM liters/year from private car. 

Therefore, the increasing of Bangkok Mass Rapid Transit Projects consequently 
caused the energy saving to both bus and private car depends on the travelling behavior 
including the encouragement to use the mass transit system which is also aligned to the Energy 
Conservation Plan in order to decrease the energy intensity at 30% by 2036. 
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บทที่  1   
บทน า 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

กรุงเทพมหานคร มีอาณาเขตติดต่อกับจังหวัดสมุทรสาคร จังหวัดนครปฐม จังหวัด
นนทบรีุ จงัหวดัปทมุธานี จงัหวดัฉะเชิงเทรา และจงัหวดัสมทุรปราการ เป็นศนูย์กลางความเจริญ
ในทุกๆ ด้าน เป็นศูนย์กลางอ านาจทัง้ด้านการเมืองการปกครอง ด้านการบริหารทางเศรษฐกิจ 
ด้านการพาณิชย์ การขนส่ง การศึกษา และด้านสังคมวัฒนธรรม โดยมีผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภายในประเทศ หรือ GDP ของกรุงเทพฯ ประมาณ 3,550,000 ล้านบาท (ปี 2555) หรือร้อยละ 
33.26 ของเศรษฐกิจทัง้ประเทศ เศรษฐกิจของกรุงเทพฯ มีการขยายตวัเพิ่มขึน้ในอตัราร้อยละ 8.35 
ต่อปี จากปีก่อนหน้าท่ีขยายตัวเพียงร้อยละ 4.20 ในปีงบประมาณ 2556 กรุงเทพมหานครมี
งบประมาณรายจ่ายประมาณ 60,000 ล้านบาท ขณะท่ีรายรับประมาณ 70,000 ล้านบาท มาจาก
ภาษีอากร ค่าธรรมเนียม ค่าบริการระบบขนส่งมวลชน ค่าเช่าอาคารสถานท่ี ค่าปรับและจาก
สถานธนานบุาล[1] 

ปัจจบุนักรุงเทพฯ มีประชากรอาศยัตามทะเบียนราษฎร์จ านวน 5.67 ล้านคน (ปี 2556) มี
ประชากรแฝงประมาณ 3 ล้านคนหรือประมาณร้อยละ 14 ของประชากรทัง้ประเทศ หากนับ
ประชากรท่ีเดินทางจากปริมณฑลโดยรอบเข้ามาท างานรวมกับจ านวนชาวต่างชาติ  คาดว่ามี
ประมาณ 5 แสนคนต่อวัน จะท าให้ต้องรองรับผู้ คนท่ีเข้ามาท ากิจกรรมต่างๆ ราว 10 ล้านคน 
กรุงเทพฯ แบ่งอ านาจการปกครองออกเป็น 50 เขต 169 แขวง รวมพืน้ท่ี 1,568.737 ตร.กม. โดย
เขตหนองจอก มีพืน้ท่ีมากท่ีสดุ 236.2610 ตร.กม. รองลงมาเขตลาดกระบงั มีพืน้ท่ี 123.8590 ตร.
กม. และเขตท่ีมีพืน้ท่ีน้อยท่ีสดุ คือ เขตสมัพนัธวงศ์ 1.4160 ตร.กม. โดยมีพืน้ท่ีถนนประมาณร้อย
ละ 10 ของพืน้ท่ีทัง้หมด และมีระบบขนสง่มวลชนบนราง เพียงประมาณร้อยละ 3 ของปริมาณการ
เดินทางทัง้หมด ซึ่งถนนในเขตกรุงเทพฯ มีความยาวประมาณ 5,400 กิโลเมตร ประกอบด้วย ทาง
หลวงพิเศษ (ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7, 9 และ 338) รวมระยะทางประมาณ 330 กิโลเมตร (กรม
ทางหลวง) ทางยกระดบั(อตุราภิมขุ และคูข่นานลอยฟ้าพระบรมราชชนนี) รวมระยะทางประมาณ 
40 กิโลเมตร ทางพิเศษของการทางพิเศษ รวมระยะทางประมาณ 200 กิโลเมตร ทัง้นีป้ริมาณพืน้ท่ี
ถนนท่ีมีอยา่งจ ากดัส่งผลให้พืน้ท่ีถนนในกรุงเทพฯ มีปริมาณต ่ากว่ามาตรฐานของความเป็นเมืองท่ี
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มีการเดินทางอย่างสะดวก ซึ่งคิดเป็นพืน้ท่ีถนนเพียงร้อยละ 10 ของพืน้ท่ีเมืองทัง้หมด ในขณะท่ี
โตเกียวมีพืน้ท่ีถนน คิดเป็นร้อยละ 23 และมหานครนิวยอร์กมีพืน้ท่ีถนน คดิเป็นร้อยละ 38 ซึง่พืน้ท่ี
มาตรฐานของถนนควรมีประมาณ 20 - 25% ของพืน้ท่ีเมือง จึงท าให้พืน้ท่ีถนนในกรุงเทพฯ มีไม่
เพียงพอตอ่ความต้องการเดนิทาง ท าให้เกิดการจราจรท่ีตดิขดั 

ปัญหาการจราจรท่ีเกิดขึน้เป็นปัญหาอันดับต้นๆ ของเมืองท่ีมีขนาดใหญ่ โดยเฉพาะ
ประเทศท่ีก าลงัพฒันาเชน่ กรุงเทพฯ และปริมณฑล สง่ผลให้เกิดการโยกย้ายถ่ินฐานของประชากร 
จากชนบทเข้าสู่เมืองมากขึน้ เกิดการกระจกุตวัของประชากรในชมุชนเมือง เม่ือประชาการเพิ่มขึน้ 
ท าให้เกิดความต้องการเดินทางภายในกรุงเทพฯ มากขึน้จึงต้องการระบบขนส่งมวลชนท่ีรองรับตอ่
ความต้องการในการเดินทางจากแหล่งท่ีท างานถึงแหล่งท่ีพกัอาศยั โดยระบบขนส่งมวลชนใน
กรุงเทพฯ และปริมณฑล สามารถแบง่ได้ ดงันี ้การขนส่งมวลชนทางบก แบง่เป็นการขนสง่มวลชน
ทางถนน การขนสง่มวลชนทางราง การขนสง่มวลชนทางอากาศ และการขนสง่มวลชนทางน า้  

   1. การขนสง่มวลชนทางบก ได้แก่ รถโดยสารประจ าทาง รถโดยสารประจ าทางใน
กรุงเทพฯ และปริมณฑล รถโดยสารประจ าทางตา่งจงัหวดั รถโดยสารประจ าทางดว่นพิเศษ BRT 
รถปรับอากาศพิเศษ รถตู้ประจ าทาง รถจกัรยานยนต์ประจ าทาง รถแท็กซ่ี  
   2. การขนส่งมวลชนทางราง ได้แก่ รถไฟฟ้าบีทีเอส รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิม
รัชมงคล และรถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ รถไฟการรถไฟแห่งประเทศไทย (สายตะวนั 
ออก สายตะวนัตก สายเหนือ สายใต้) 

   3. การขนสง่มวลชนทางอากาศ ได้แก่ เคร่ืองบินพาณิชย์ทัง้ 2 แหง่ ทา่อากาศยาน
นานาชาตสิวุรรณภมูิ และทา่อากาศยานนานาชาติดอนเมือง 

   4. การขนส่งมวลชนทางน า้ ได้แก่ เรือโดยสารคลองแสนแสบ, เรือหางยาวโดย 
สารคลองพระโขนง, เรือด่วนเจ้าพระยา, เรือหางยาวด่วนคลองบางกอกน้อย, เรือโดยสารคลอง
ภาษีเจริญ และเรือดว่นสาทร คลองเตย 

โดยประชากรส่วนใหญ่ใช้ระบบขนส่งทางบกในการสัญจรและจ านวนรถท่ีจดทะเบียน
สะสมในกรุงเทพฯ กรมการขนสง่ทางบก รวมทัง้สิน้ 8,822,298 คนั ณ เดือนพฤษภาคม 2558 โดย
จ าแนกประเภทตามปริมาณมากท่ีสดุ ได้แก่ รถยนต์นัง่ส่วนบคุคลไม่เกิน 7 คน (Sedan Not more 
than 7 Pass.) จ านวน 3,688,904 ล้านคัน  รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเ กิน  7 คน (Microbus & 
Passenger Van) จ านวน 215,901 คัน รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (Van & Pick up) จ านวน 



 

 

3 

1,220,163 ล้านคนั รถยนต์รับจ้างบรรทกุคนโดยสารไม่เกิน 7 คน (Urban Taxi) จ านวน 104,952 
คัน รถจักรยานส่วนบุคคล (Motorcycle) จ านวน 3,221,348 คัน รถจักรยานยนต์สาธารณะ 
(Public Motorcycle) จ านวน 90,655 คัน รถโดยสาร (Bus) จ านวน 42,187 คัน และรถบรรทุก
(Truck) จ านวน 134,481 คนั[2]  

จากรายงานปริมาณการจราจรเฉล่ีย และความยาวคอยจ าแนกตามช่วงเวลา ในเดือน
เมษายน 2557 ปริมาณจราจรเฉล่ียท่ีแยกถนนมีปริมาณมากท่ีสุด ได้แก่ แยกเอกชยั - กาญจนา
ภิเษก  ตลอดวนั 13,193 คนัต่อชัว่โมง และปริมาณความยาวแถวคอยเฉล่ียท่ีแยกถนนมีปริมาณ
มากท่ีสดุ ได้แก่ แยกถนน สาทร - สุรศกัดิ์ ตลอดวนั 138 เมตรต่อชัว่โมง และความเร็วในการเดิน
ทางเข้าและออกเมือง ความเร็วต ่าสดุ ได้แก่ ถนน เจริญกรุงแยกรด. ถึงแยกทรงวาด ระยะทาง 2.9 
กิโลเมตร ชัว่โมงเร่งดว่นเช้า ขาเข้าเมือง 9.86 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง ขาออกเมือง 11.06 กิโลเมตรตอ่
ชัว่โมง ชัว่โมงเร่งด่วนเย็น ขาเข้าเมือง 11.13 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง และขาออกเมือง 8.22 กิโลเมตร
ตอ่ชัว่โมง[3] 

ปัญหาการจราจรจึงมีผลกระทบกบัทกุคนอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ ส่งผลตอ่ความเป็นอยู่ของ
คนในชมุชนเมืองอย่างแท้จริง ท าให้เกิดการสญูเสียทางด้านเศรษฐกิจและสงัคม โดยมีผลกระทบ
ตอ่กิจกรรมต่างๆ และการด าเนินชีวิตท่ีต้องใช้ทางสญัจร เพ่ือติดต่อการท าธุรกิจ การเดินทางไป
รักษาพยาบาล การเดนิทางไปโรงเรียน ทัง้ยงัสญูเสียเชือ้เพลิงท่ีถกูเผาผลาญจากปัญหารถตดิ เป็น
จ านวนมาก โดยทรัพยากรเชือ้เพลิงน า้มนัสว่นใหญ่น าเข้าจากตา่งประเทศ  
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ท่ีมา : กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรัุกษ์พลงังาน 

รูปที ่1 การใช้พลงังานขัน้สดุทา้ยจ าแนกตามสาขาเศรษฐกิจ ปี พ.ศ. 2556 
 

การใช้พลงังานขัน้สุดท้ายจ าแนกตามสาขาเศรษฐกิจ ปี 2556 ทัง้ประเทศ จากรูปท่ี 1 มี
ปริมาณ 75,214 ktoe โดยสาขาอตุสาหกรรมมีการใช้พลงังานมากท่ีสดุ จ านวน 27,193 ktoe ร้อย
ละ 36.2 เพิ่มขึน้จากปีก่อนร้อยละ 1.1 รองลงมาคือ สาขาขนส่ง มีการใช้พลังงานเป็นจ านวน 
26,943 ktoe ร้อยละ 35.8% เพิ่มขึน้จากปีก่อนร้อยละ 2.7  
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ท่ีมา : กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรัุกษ์พลงังาน 

รูปที ่2 การใช้พลงังานในสาขาขนส่งของน ้ามนัส าเร็จรูป ปี พ.ศ. 2556 
 

โดยท่ีน า้มันส าเร็จรูปมีการใช้พลังงานในสัดส่วนท่ีสูงกว่าพลังงานชนิดอ่ืนๆ ถึงร้อยละ 
47.8 ของการใช้พลงังานขัน้สดุท้ายทัง้หมด ขณะท่ีการใช้พลงังานไฟฟ้า พลังงานหมนุเวียนดัง้เดิม 
ถ่านหิน พลงังานหมนุเวียน และก๊าซธรรมชาติ ร้อยละ 18.6, 10.7, 7.9, 7.9 และ 7.1  ตามล าดบั 
จากรูปท่ี 2 และ 3 ส าหรับสาขาขนสง่มีการใช้น า้มนัส าเร็จรูป ปริมาณ 24,220 ktoe มากเป็นอนัดบั
ต้นๆ เพิ่มขึน้จากปีก่อนร้อยละ 1.92 รองลงมาคือ ก๊าซธรรมชาต ิและไฟฟ้า จ านวน 2,709 และ 14 
ktoe ตามล าดับ โดยน า้มันส าเร็จรูปชนิดน า้มันดีเซลหมุนเร็ว มีปริมาณการใช้มากท่ีสุดอยู่ท่ี 
10,836 ktoe[4] 
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ท่ีมา : กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรัุกษ์พลงังาน 

รูปที ่3 การใช้พลงังานในสาขาขนส่งจ าแนกตามชนิดพลงังาน ปี พ.ศ. 2556 
 

ส าหรับการใช้พลงังานไฟฟ้าในเขตนครหลวง กรุงเทพฯและปริมณฑล รวมทกุประเภท มี
การใช้พลงังานไฟฟ้า รวมทัง้สิน้ 47,950.77 ล้านหน่วย จากรูปท่ี 4 ในสาขาขนสง่ มีการใช้พลงังาน
ไฟฟ้าในการเดินรถไฟฟ้าของบริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ จ ากัด บริษัท รถไฟฟ้ากรุงเทพ 
จ ากัด (มหาชน) และแอร์พอร์ตเรลลิงค์ รวมทัง้สิน้ 106 ล้านกิโลวัตต์ชัว่โมง เพิ่มขึน้จากปี 2553 
ร้อยละ 43.2 เป็นสดัส่วน 0.1 ของการใช้พลงังานไฟฟ้าทัง้ประเทศ และมีการใช้พลงังานเชือ้เพลิง
น า้มนั จ านวน 40.9 ล้านลิตรตอ่วนั คิดเป็นสดัสว่นร้อยละ 35.1 มากเป็นอนัดบัหนึ่งจากทกุภาคทัว่
ประเทศ[4-6] 
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ท่ีมา : กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรัุกษ์พลงังาน 

รูปที ่4 สดัส่วนการใช้พลงังานไฟฟ้าจ าแนกตามสาขาเศรษฐกิจ ปี พ.ศ. 2556 
 

การใช้พลงังานโดยเฉพาะน า้มนัเชือ้เพลิงในกรุงเทพฯ มีปริมาณคอ่นข้างสงู โดยท่ีผ่านมา
เน้นการขนส่งมวลชนทางบก (รถยนต์ส่วนบคุคล รถโดยสารประจ าทาง รถตู้  รถแท็กซ่ี) มากกว่า
ด้านอ่ืนๆ ถึงแม้จะมีระบบขนส่งสาธารณะท่ีให้บริการอย่างหลากหลาย ได้แก่ การขนส่งมวลชน
ทางน า้ (เรือดว่น เรือข้ามฟาก) และการขนสง่มวลชนระบบราง (รถไฟฟ้าลอยฟ้าและใต้ดนิ) รวมถึง
การใช้รถยนต์ส่วนบุคคลท่ีมีปริมาณเพิ่มขึน้ในทุกๆปี เน่ืองมาจากการท่ีไม่ได้รับความสะดวกจาก
ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะ การบริหารจดัการท่ีไม่มีประสิทธิภาพของรถโดยสาร ความไม่เป็น
ระเบียบของรถประจ าทางในการเข้าป้าย ท าให้เสียเวลาและการจราจรติดขัดเป็นเวลานาน 
ผู้ใช้บริการใช้เวลารอรถประจ าทางนาน การบริการไมส่ะดวกรวดเร็วเท่าท่ีควร เม่ือเทียบกบัราคาท่ี
ไม่ตา่งกนัมากนกั ท าให้คนใช้รถยนต์สว่นตวักนัมาก ทัง้ปริมาณรถยนต์ท่ีเพิ่มขึน้ และจากนโยบาย
ของรัฐ รถยนต์คนัแรก เกิดขึน้เร็วกว่าการขยายตวัของพืน้ท่ีถนนท่ีจะรองรับได้  หากสงัเกตจะเห็น
ว่า ผู้คนส่วนใหญ่อาศยัการเดินทางโดยใช้บริการรถประจ าทางขององค์การขนส่งมวลชนเป็นส่วน
ใหญ่ และคนส่วนน้อยใช้รถยนต์ส่วนบุคคล แต่ปริมาณของรถยนต์ส่วนบุคคลเม่ือเทียบกับรถ
ประจ าทางมีปริมาณท่ีมากกว่า ในส่วนระบบขนส่งมวลชนมีไม่พอเพียงกบัความต้องการ ทัง้ระบบ
รางยังมีไม่ครอบคลุมในทุกส่วนพืน้ท่ีระหว่างแหล่งท างานกับท่ีพักอาศยั ราคาค่าเชือ้เพลิงท่ีถูก
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บิดเบือนจากความเป็นจริง ระยะเวลาในการเดินทาง รวมถึงนโยบายต่างๆจากภาครัฐ เป็น
องค์ประกอบท่ีท าให้เกิดการใช้พลงังานมากหรือน้อย 

การวางโครงสร้างพืน้ฐานด้านการคมนาคม เป็นปัจจยัท่ีส าคญัโดยเฉพาะ โครงการระบบ
ราง ไมว่า่จะเป็นโครงการรถไฟฟ้า รถไฟฟ้าความเร็วสงูหรือการปรับปรุงพฒันาระบบรางเดมิ เชน่ 
ระบบรางคู ่ให้มีประสิทธิภาพในการใช้ประโยชน์ ทัง้ภาคธุรกิจ และภาคขนสง่ระบบราง เน่ืองจาก
เป็นการขนสง่ท่ีมีต้นทนุต ่า การพฒันาระบบรางจงึเป็นยทุธศาสตร์เพ่ือการเช่ือมโยงและเพิ่ม
ศกัยภาพในการแขง่ขนัเชิงเศรษฐกิจ 

รัฐบาลได้เห็นถึงความส าคญัของปัญหาการจราจร โดยพยายามแก้ไขปัญหา เน้นการ
ก่อสร้างทางดว่นและถนนเพิ่มขึน้ แตส่่งผลให้คนเกิดความต้องการซือ้รถเพิ่มขึน้ ท าให้การจราจรท่ี
ติดขดัมาก ทัง้พยายามออกมาตรการตา่งๆ ออกมา เช่น มาตรการการกวดขนัวินยัจราจร การจดั
เจ้าหน้าท่ีอ านวยความสะดวกตามจุดส าคัญ และในเวลาท่ีเร่งด่วน ดงันัน้ หากรัฐสามารถลด
จ านวนรถยนต์ลงได้ ก็จะสามารถชว่ยแก้ปัญหาการจราจรท่ีตดิขดัได้ โดยแนวทาง แนวทางหนึง่คือ 
ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพ ครอบคลุมพืน้ท่ีทั่วกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
ปลอดภยั และต้องจงูใจให้คนมีรถยนต์ส่วนตวัหนัมาใช้ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะให้มากขึน้ ซึ่ง
คาดวา่จะแก้ไขปัญหาการจราจรของประเทศได้ ซึง่จากแนวคดินีเ้องน าไปสูก่ารสร้างระบบรถไฟฟ้า
ขนสง่มวลชน ขึน้ในกรุงเทพมหานคร 

ปัจจบุนัระบบขนส่งมวลชนสาธารณะระบบรางท่ีเปิดใช้บริการในกรุงเทพฯและปริมณฑล 
มีจ านวน 4 สายทาง ได้แก่ สายสุขุมวิทและสายสีลมหรือรถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระ
ชนมพรรษาหรือรถไฟฟ้าบีทีเอส (BTS Skytrain) เปิดบริการเม่ือปี พ.ศ. 2542 รวมระยะทาง 36.92 
กิโลเมตร มีจ านวนผู้ โดยสารเฉล่ีย 5.88 แสนคน-เท่ียวตอ่วนั (2557) สายสีน า้เงินหรือรถไฟฟ้ามหา
นคร สายเฉลิมรัชมงคลหรือรถไฟฟ้ามหานคร (MRT Blue Line) เปิดบริการเม่ือปี พ.ศ. 2542 รวม
ระยะทาง 20 กิโลเมตร มีจ านวนผู้ โดยสารเฉล่ีย 2.51 แสนคน-เท่ียวตอ่วนั (2557) และสายสีแดง 
หรือรถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  (Suvarnabhumi Airport Rail Link, Airport Link) 
เปิดบริการเม่ือปี พ.ศ. 2553 รวมระยะทาง 28.6 กิโลเมตร มีจ านวนผู้ โดยสารเฉล่ีย 0.38 แสนคน –
เท่ียวตอ่วนั (2554) รวมทัง้หมด 61 สถานี ระยะทาง 86.52 กม. มีสดัส่วนการใช้พลงังานน้อยท่ีสดุ
เพียงร้อยละ 0.10[6-9] 
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ดงันัน้ การศกึษาผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้เม่ือเกิดโครงการรถไฟฟ้าท่ีเพิ่มขึน้จะส่งผลกระทบ
ต่อการใช้พลงังานในภาคขนส่งได้อย่างมีนัยส าคญั รวมถึงประเมินความต้องการใช้พลงังานใน
อนาคต ท่ีจะชว่ยในการวางแผนและก าหนดนโยบายด้านพลงังานได้อยา่งมีประสิทธิภาพ 

1.2 วัตถุประสงค์ในการวิจัย 

1. ศึกษาโครงสร้าง นโยบายและแผนพัฒนาโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนของ
กรุงเทพฯ และปริมณฑล 

2. ศกึษาผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้ของโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑล ท่ีเพิ่มขึน้ตอ่การใช้พลงังานในภาคขนสง่  

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

 งานวิจยันีต้้องการศกึษาเฉพาะการใช้พลงังานของโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนใน
กรุงเทพฯ และปริมณฑล ท่ีส่งผลกระทบต่อการใช้พลังงานในภาคขนส่ง โดยศึกษาโครงการ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนท่ีเปิดใช้บริการในปัจจบุนัแล้ว จ านวน 4 สายทาง ได้แก่ สายสขุมุวิท, สายสี
ลม, สายสีน า้เงิน และสายสีแดง และโครงการท่ีจะเกิดเพิ่มขึน้ซึ่งเป็นโครงการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนท่ีคาดว่าจะแล้วเสร็จตามแผน และเปิดใช้บริการในปี พ.ศ. 2563 จ านวน 6 โครงการ ได้แก่ 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว หมอชิต - สะพานใหม่ - คคูต, โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว แบร่ิง - 
สมทุรปราการ, โครงการรถไฟฟ้าสาย สีน า้เงินหวัล าโพง - บางแค และบางซ่ือ - ท่าพระ, โครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง บางใหญ่ - บางซ่ือ, โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง บางซ่ือ - รังสิต และโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีแดง บางซ่ือ - ตลิ่งชนั รวมถึงศึกษาการใช้พลงังานในภาคขนส่งมวลชนท่ีเปล่ียน
รูปแบบการเดินทางไปใช้บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน ได้แก่ รถยนต์ส่วนบุคคล และรถโดยสาร
ประจ าทางในกรุงเทพฯ และปริมณฑล ตามแนวเส้นทางท่ีโครงการรถไฟฟ้าเกิดขึน้ 

1.4 ข้อมูลและแหล่งข้อมูล 

  การศึกษาครัง้นีใ้ช้ข้อมูลทตุิยภูมิ (Secondary Data) ท่ีเป็นปัจจยัก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
การใช้พลังงานของภาคขนส่ง ได้แก่ จ านวนผู้ มาใช้บริการ ระยะทางเดินทาง ปริมาณการใช้
เชือ้เพลิง ปริมาณรถจดทะเบียน จากแหล่งท่ีมาทัง้หน่วยราชการ รัฐวิสาหกิจ และภาคเอกชน 
ได้แก่ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย การรถไฟแห่งประเทศไทย บริษัทระบบขนส่ง
มวลชนกรุงเทพ การไฟฟ้านครหลวง การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย กรมพัฒนาพลังงาน



 

 

10 

ทดแทนและอนรัุกษ์พลงังาน กรมธุรกิจพลงังาน กรุงเทพมหานคร ส านกังานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร กรมขนส่งทางบก ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แหง่ชาต ิรวมถึงเอกสาร บทความ วารสาร และงานวิจยัตา่งๆท่ีเก่ียวข้อง 

1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

  1. ทราบถึงผลประโยชน์ในมิตกิารใช้พลงังานของโครงการระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน 

2. เป็นประโยชน์ส าหรับการก าหนดกลยทุธ์และวางแผนการลงทนุในการด าเนินโครงการ
ระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนในอนาคตตอ่ไป 

3. เป็นแนวทางในการประเมินการใช้พลงังานในสาขาขนสง่รูปแบบอ่ืนตอ่ไป 

1.6 ค าจ ากัดความที่ใช้ในการวิจัย 

ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน หมายถึง ระบบขนส่งมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑล 

รถยนต์ส่วนบุคคล หมายถึง รถท่ีจดทะเบียนตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ กรมการขนส่ง
ทางบก ซึง่ไมร่วมรถรับจ้าง 

รถโดยสารประจ าทาง หมายถึง รถท่ีใช้ในการขนส่งผู้ โดยสารเพ่ือสินจ้างตามเส้นทางท่ี
ก าหนดไว้ 

น า้มันเชือ้เพลิง หมายถึง น า้มันท่ีส าเร็จรูปพร้อมใช้เป็นเชือ้เพลิงท่ีน าไปใช้ในการผลิต
พลงังาน 
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บทที่ 2 
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2.1 แนวคิดระบบขนส่งสาธารณะ 

การเจริญเตบิโตทางเศรษฐกิจและสงัคม รวมถึงการขยายตวัของเมืองและการเพิ่มขึน้ของ 

ประชากรในเขตเมืองใหญ่ ท าให้เกิดปัญหาจราจร ก่อให้เกิดความสูญเสียต่อการผลิตและกิจการ
งาน  ส่งผลต่อความต้องการในการเดินทางจากแหล่งท่ีพักและท่ีท างาน ซึ่งขยายตัวแผ่กว้าง
ออกไปอย่างไร้ทิศทาง เกิดปัญหาการขนส่งคน สินค้า และสิ่งอุปโภคบริโภคเพ่ือการด ารงชีพใน
เมือง ระบบขนส่งสาธารณะท่ีผ่านมา เน้นการเดินทางทางถนนมากกว่าระบบรางขนส่งมวลชน 
การใช้รถยนต์ส่วนตวัมีผลท าให้การใช้ท่ีดินและพลงังานเป็นไปอย่างไม่มีประสิทธิภาพ เมืองขนาด
ใหญ่ยงัคงต้องการระบบขนส่งสาธารณะท่ีดี เพ่ือตอบสนองความต้องการของผู้ ท่ีไม่มีรถส่วนตวั 
เพ่ือเพิ่มโอกาสท่ีเท่าเทียมกัน และหากการเดินทางท่ีไม่ดีพอต่อความต้องการอาจเป็นอปุสรรคใน
การท างาน 

การเดินทางด้วยระบบขนส่งตา่งๆ ท่ีผู้ เดินทางตดัสินใจเลือกใช้ขึน้อยูก่บัความสะดวกและ
เหมาะสมต่อการเดินทางในแต่ละครัง้ การตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางขึน้กับปัจจยั (จตพุร  
นนท์ศริิ 2546, อ้างถึงใน ประพนัธ์  ศกัดาศกัดิ ์2557 : 31-32) ดงันี ้

  1. ลักษณะของการเดินทางประกอบด้วย ระยะทางและวัตถุประสงค์ของการ
เดินทาง การเดินทางระยะสัน้จะมีความแตกตา่งของเวลาท่ีใช้ในการเดนิทางไม่มาก เดนิทางระยะ
ยาวยอ่มมีผลตอ่เวลาท่ีใช้ในการเดนิทาง และการเลือกรูปแบบในการเดนิทาง 
  2. ลกัษณะของคนท่ีเดินทาง ได้แก่ สภาพทางสงัคมและเศรษฐกิจของผู้ เดินทาง 
โดยรายได้เป็นตวัก าหนดการเลือกรูปแบบการเดินทาง ผู้ ท่ีมีรายได้สงูมีความสมัพนัธ์กบัระดบัการ
ครอบครองรถยนต์สงู ท าให้ระดบัความต้องการระบบขนสง่สาธารณะน้อย 
  3. ลกัษณะของระบบขนส่ง ได้แก่ เวลาท่ีใช้ในการเดินทาง คา่ใช้จ่าย การเข้าถึง
ความสะดวกสบาย  
  4. การขนส่งในเมือง ส่วนใหญ่เป็นการขนส่งมวลชน ท่ีมีเท่ียวการเดินทางตอ่วนั
มากกว่าการขนส่งสินค้า โดยแบง่เมืองออกเป็น 2 เขต คือ ย่านท่ีอยู่อาศยั เป็นเขตท่ีมีการเดินทาง
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แบบกระจายออก และย่านศนูย์กลางการค้าและสถานท่ีราชการ เป็นเขตท่ีมีการเดินทางแบบเข้า
มารวมกนั ดงันัน้ จงึมีระบบขนสง่สาธารณะเพ่ือตอบสนองตอ่การเดนิทางของสองบริเวณนี ้
  5. ลกัษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารบริเวณเส้นทางระบบรถไฟฟ้า ส่งผล
ตอ่ระบบการคมนาคมขนสง่ท่ีมีอยู ่และลกัษณะการใช้ท่ีดนิ อาคารบริเวณริมเส้นทางรถไฟฟ้า การ
ใช้ประโยชน์ท่ีดินตา่งประเภทย่อมมีลกัษณะการเดินทางท่ีแตกตา่งกนั  เน่ืองจากกิจกรรมท่ีตา่งกนั 
[10] 

โดยเฉพาะกรุงเทพมหานคร มีผงัเมืองท่ีเป็นโครงสร้างซบัซ้อน โดยมีพืน้ท่ีผิวจราจรเพียง
ร้อยละ 9 ของพืน้ท่ีทัง้หมด (24 กม./ตร.กม.) ซึ่งน้อยกว่ามาตรฐานสากลท่ีร้อยละ 20 - 25 ของ
พืน้ท่ีทัง้หมด(หรือ 7.5 กม./ตร.ม.) การเลือกระบบขนส่งสาธารณะให้เหมาะกับชุมชนเมืองควร
พิจารณาจากขนาดของเมืองและจ านวนประชากร ความหนาแน่นของประชากรตอ่พืน้ท่ีควรจะอยู่
ท่ี 2,500 คนตอ่ตารางกิโลเมตร และไมค่วรใช้เวลาในการเดินทางเกิน 45 นาทีจากรอบนอกสดุสูใ่จ
กลางเมือง สามารถแยกประเภทของระบบขนส่งสาธารณะ ตามความต้องการของการเดินทางได้ 
ดงันี[้1] 

  ร้อยละ 65 - 75  เป็นการเดินทางในท้องท่ีภายในรัศมี 8 กิโลเมตร โดยใช้พาหนะ
ประเภทรถยนต์สว่นบคุคล รถเมล์ รถแท็กซ่ี รถเมล์ราง และรถไฟฟ้าขนาดเบา 
  ร้อยละ 20 -30   เป็นการเดินทางระหว่างศูนย์กลางชุมชนหนึ่งกับอีกศูนย์กลาง
ชุมชนหนึ่ง โดยใช้พาหนะประเภทรถไฟฟ้าขนาดหนัก รถเมล์ทางไกล รถเมล์ราง และรถไฟฟ้า
ขนาดเบา 
  ร้อยละ 5 -10   เป็นการเดินทางภายในเขตชมุชนหนาแน่นสงูโดยใช้พาหนะประ 
เภททางเล่ือน และรถเมล์ หรือรถเมล์ราง 

  ระบบขนส่งมวลชน เป็นระบบบริการท่ีรัฐควรจัดเตรียมไว้ เพ่ือให้บริการประชาชนใน
ชมุชนเมือง โดยเน้นการเคล่ือนย้ายคนจ านวนมากในชว่งเวลาอนัสัน้ มีรูปแบบการให้บริการตา่งๆ 
ตามสภาพความพร้อมและความเหมาะสม เชน่ ระบบรถไฟฟ้าใต้ดิน ระบบรถไฟฟ้าลอยฟ้า ระบบ
ราง รถขนส่งประจ าทาง เป็นต้น ซึ่งเป็นการให้บริการเพ่ือเคล่ือนย้ายแรงงานเข้าสู่พืน้ท่ีแหล่งงาน
และธุรกิจได้อยา่งมีประสิทธิภาพ[11] 
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 ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะท่ีดีต้องประกอบด้วยผงัเมืองท่ีดี สอดคล้องกับการพฒันา
ระบบขนส่งสาธารณะและท่ีอยู่อาศยั มีศนูย์กลางชุมชนในแตล่ะย่านมีสถานีขนส่งท่ีดีเป็นจดุรวม
และกระจายผู้ เดนิทาง รวมถึงมีโครงขา่ยเส้นทางท่ีดีและทัว่ถึง[12] 

ระบบขนสง่สาธารณะจึงเป็นการขนส่งสาธารณะในเมืองท่ีให้บริการขนย้ายผู้ โดยสารครัง้ละมากๆ  
ไปในแนวทางท่ีก าหนดขึน้ มีตารางการเดินรถท่ีแน่นอน และการด าเนินการเก่ียวกับระบบขนส่ง 
จ าเป็นต้องมีการวางแผนอย่างรอบคอบ ประกอบด้วยแผนระยะสัน้และระยะยาว ท่ีศึกษาความ
ต้องการเดินทาง โดยไม่ก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายท่ีมากเกินความจ าเป็นทางเศรษฐกิจ สังคม และ
สภาพแวดล้อม 

ดงันัน้ เม่ือเมืองมีความเจริญเติบโต และมีจ านวนประชากรเพิ่มมากขึน้ การจดัให้มีระบบ
ขนส่งสาธารณะท่ีเหมาะสมส าหรับเมืองจึงเป็นสิ่งส าคญั และจ าเป็นในการด าเนินกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจ และการอาศยัในเมืองให้คงอยูต่อ่ไปอยา่งยัง่ยืน 

2.2 แนวความคิดเก่ียวกับผลกระทบ 

ผลกระทบ หมายถึง ผลของการเปล่ียนแปลงปรับปรุงจากสภาพท่ีเป็นอยูใ่นชว่งระยะเวลา
หนึ่งของการด าเนินงานและภายหลงัการด าเนินงานตามโครงการ ไปสู่อีกสภาพทัง้ทางบวกและ
ทางลบ อาจเป็นผลท่ีเกิดขึน้ทัง้ในปัจจุบนัและอนาคต และอาจจะเกิดขึน้กบักลุ่มเป้าหมาย และท่ี
มิใช่กลุ่มเป้าหมาย หรือกระทบต่อสถานการณ์ต่างๆ ทัง้ทางตรงและทางอ้อม (สถาบนันโยบาย
ศกึษา 2539, อ้างถึงใน วลีพร  พจนะวาที 2549 : 9)[13] 

    ผลกระทบทางบวก -  เกิดผลดีกบัผู้ ได้รับผลกระทบ 

    ผลกระทบทางลบ   -  เกิดผลเสียกบัผู้ได้รับผลกระทบ 

และผลทัง้หมดของนโยบายท่ีเกิดขึน้ในสภาพแห่งความเป็นจริง ได้แก่ ผลกระทบท่ีมีต่อ
สถานการณ์และกลุ่มเป้าหมาย ทัง้ในปัจจบุนัและอนาคต คา่ใช้จา่ยทางตรงท่ีใช้ส าหรับทรัพยากร
ของโครงการ คา่ใช้จ่ายในทางอ้อมตา่ง ๆ รวมทัง้ค่าเสียโอกาสด้วย เพ่ือให้ทราบถึงองค์ประกอบ
และสาเหตุของปัญหาต่างๆ ตลอดจนการเสนอวิธีแก้ไขปัญหาจนได้ข้อสรุปผลกระทบ ซึ่งแบ่ง
ทฤษฎีผลกระทบออกเป็น 4 ประเภท (Dye Thomas R. 1982, อ้างถึงใน อ านวย วงษ์พานิช 2549 
: 31-32) ดงันี ้
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  1. ผลกระทบตามแง่มุมเนือ้หา  แบ่งเป็นผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ สังคม 
การเมือง การบริหาร สิ่งแวดล้อมและกายภาค เช่น ผลกระทบจากการด าเนินนโยบายจาก
โครงการตา่งๆ 
   2. ผลกระทบตามแง่มมุของความเป็นจริงท่ีเกิดขึน้ แบง่เป็นผลกระทบในเชิงภาวะ
วิสยั (Objective Impact) ได้แก่ ผลกระทบท่ีเกิดขึน้โดยท่ีไมข่ึน้อยูก่บัความรู้สึกนึกคิดของคน และ
ผลกระทบเชิงอตัวิสยั (Subjective Impact) ได้แก่ ผลกระทบท่ีเกิดขึน้ในความรู้สกึนกึคิดของคน 

    3. ผลกระทบตามแง่มมุของทิศทางท่ีกระทบ แบง่เป็นผลกระทบโดยตรง (Direct 
Impact) ผลกระทบทางอ้อม (Indirect Impact) 

    4. ผลกระทบตามแง่มุมของคณุคา่ของผลกระทบ แบ่งเป็นผลกระทบในเชิงบวก 
(Positive Impact) หมายถึง ผลกระทบท่ีเป็นสิ่งท่ีพึงปรารถนา และผลกระทบในเชิงลบ (Negative 
Impact) ได้แก่ ผลกระทบท่ีไมเ่ป็นท่ีพงึปรารถนา [14] 

2.3 แนวความคิดการวางแผนการขนส่งอย่างย่ังยืน 

หลักการพืน้ฐานการวางแผนเมืองและขนส่ง องค์ประกอบท่ีส าคญั ประกอบไปด้วย 2 
กลุ่ม คือ กลุ่มผู้ เดินทาง ได้แก่ เดินเท้า รถจกัรยาน รถจักรยานยนต์ รถขนส่งสาธารณะ รถยนต์ 
และกลุม่คนทกุกลุม่ รวมถึงผู้ ด้อยโอกาสทางสงัคมและคนพิการ เพ่ือส่งเสริมให้เกิดการพฒันาทาง
เศรษฐกิจและคณุภาพชีวิต ความเป็นอยู่ของประชาชน โดยไม่ก่อให้เกิดผลกระทบตอ่สิ่งแวดล้อม
และสงัคม ซึ่งเป็นการส่งเสริมให้เกิดการพฒันาท่ียัง่ยืน ปัญหาการจราจรท่ีติดขดัเน่ืองจากจ านวน
รถท่ีมีจ านวนมากเกินกว่าจะรองรับ การขยายถนนและสร้างถนนให้รองรับปริมาณการจราจรท่ี
เพิ่มขึน้ท าให้ปริมาณรถยนต์ส่วนบคุคลท่ีเพิ่มมากขึน้ และอตัราการเพิ่มขึน้ของการใช้รถยนต์ส่วน
บุคคลสูงกว่าอตัราการสร้างถนน และยงัท าให้ความน่าอยู่ของเมืองลดลง พืน้ท่ีสาธารณะลดลง 
สภาพภูมิทัศน์เสียไป ขาดพืน้ท่ีในการด าเนินกิจกรรมทางสังคม เป็นเหตุให้คุณภาพชีวิตลดลง 
รวมถึงเกิดปัญหาด้านมลพิษและอบุตัเิหต ุ(อ้างถึงใน สิทธา  เจนศริิศกัดิ ์2557 : 82)[15] 

 ดงันัน้ แนวคิดการวางแผนการขนส่งอย่างยัง่ยืนท่ีเหมาะสม คือ ลดความต้องการในการ
เดินทางโดยรถยนต์ในพืน้ท่ีใจกลางเมืองโดยการควบคุมการเข้าออก และจ ากัดความเร็วของ
รถยนต์ การจดัให้มีระบบขนสง่สาธารณะท่ีเหมาะสมกบัสภาพและปลอดภยั รวมถึงมีการส่งเสริม
ให้มีการเดินทางระยะสัน้ด้วยการเดนิเท้าและจกัรยาน เพ่ือให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทาง
มากขึน้ และใช้พืน้ท่ีท่ีมีอยา่งจ ากดัได้อยา่งมีประสิทธิภาพ 
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2.4 แนวคิดการวางแผนโครงข่าย 

การวางแผนโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ซึ่ง
เป็นโครงข่ายในการให้บริการระบบขนส่งมวลชน ประกอบด้วย ระบบขนส่งมวลชนหลัก ระบบ
ขนส่งมวลชนรอง และระบบเสริม เช่ือมโยงกัน โดยครอบคลุมพืน้ท่ีให้บริการต่อความต้องการใน
การเดินทางของประชาชน รูปแบบของระบบขนส่งมวลชน สามารถเป็นได้ทัง้ระบบรางและระบบ
ถนน เช่น ระบบรถไฟฟ้า ระบบรถประจ าทางดว่นพิเศษ และระบบรถประจ าทางทัว่ไป การก าหนด
โครงขา่ยระบบขนสง่มวลชนทางราง จะพิจารณาจากการใช้ประโยชน์ท่ีดินในปัจจบุนัและแนวโน้ม
การใช้ในอนาคต ซึ่งเน้นการรองรับต่อความต้องการการเดินทางในปัจจุบัน ในการพัฒนาจะ
ก าหนดให้มีการบริการในเขตเมือง ท่ีมีขอบเขตอยู่ในวงแหวนรอบนอกกรุงเทพฯ โดยให้โครงข่าย
ครอบคลุมพืน้ท่ีชัน้ในภายในวงแหวนรัชดาภิเษก และมีแนวสายทางเช่ือมโยงต่อไปยงัพืน้ท่ีท่ีอยู่
ระหว่างวงแหวนรอบใน และวงแหวนรอบนอก ในแนวเส้นทางท่ีมีการใช้ท่ีดินหนาแน่นโดยเฉพาะ
พืน้ท่ีท่ีเป็นท่ีอยู่อาศยั เพ่ือให้สอดคล้องกบัแนวคิดการวางผงัเมืองของกรุงเทพฯ และปริมณฑลซึ่ง
เป็นศนูย์รวมของชมุชน และศนูย์รวมด้านพาณิชยกรรม 

ระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล ประกอบด้วย รูปแบบการ
ให้บริการระหวา่งเมือง (Interority) และในเขตเมือง (Urban) ท่ีมีความหนาแน่นของการเดินทางใน
ระดบัต่างๆ โดยเส้นทางการให้บริการ ประกอบด้วย เส้นทางระบบขนส่งมวลชนหลัก เส้นทาง
ระบบขนสง่มวลชนรอง และเส้นทางของระบบเสริม ซึ่งมีรูปแบบของระบบและรูปแบบยานพาหนะ 
ท่ีใช้ในการขนสง่มวลชนท่ีเหมาะสมแตกตา่งกนัออกไป 



 
 

 

16 

 
รูปที ่5 รูปแบบการใหบ้ริการระบบขนส่งมวลชน 

 

โครงขา่ยระบบขนสง่มวลชน ประกอบด้วย 

 เส้นทางขนส่งมวลชนสายหลกั (Major Trunk Route) เป็นระบบโครงข่ายท่ีสามารถขนส่ง
ผู้ โดยสารได้เป็นจ านวนมาก แนวเส้นทางส่วนใหญ่เป็นแนวรัศมีเช่ือมตอ่พืน้ท่ีศนูย์กลางทางธุรกิจ
กับพืน้ท่ีอาศัย ครอบคลุมพืน้ท่ีอาศัยหนาแน่นปานกลางถึงหนาแน่นมาก ประกอบด้วยระบบ
รถไฟฟ้าชานเมือง (Commuter Train) ท าหน้าท่ีเช่ือมโยงการเดินทางระหว่างใจกลางเมืองและ
ชานเมืองรอบนอก และระบบไฟฟ้าขนส่งมวลชน (Mass Rapid Transit) ท าหน้าท่ีให้บริการการ
เดินทางในเขตเมือง ซึ่งตามหลกัเกณฑ์การก าหนดเส้นทางในเขตเมืองควรท่ีจะผ่านพืน้ท่ีท่ีมีความ
หนาแน่นของประชากรอย่างน้อย 6,000 คนต่อตารางกิโลเมตร การก าหนดการเข้าถึงของระบบ
ขนส่งมวลชน ในตา่งประเทศพืน้ท่ีชัน้ในนัน้ซึ่งเป็นพืน้ท่ีศนูย์กลางทางธุรกิจ จะจดัให้มีระบบขนส่ง
ระบบรางห่างกันทุกๆ 1 - 2 กิโลเมตร โดยมีระยะห่างระหว่างสถานีประมาณ 0.6 - 1 กิโลเมตร 
ส าหรับกรุงเทพฯ ซึง่มีความหนาแนน่ของประชากรและการจ้างงานประมาณ 10,000 - 20,000 คน
ต่อตารางกิโลเมตร ระยะห่างท่ีเหมาะสม ควรมีระยะห่างของระบบขนส่งประมาณ 1.5 - 2 
กิโลเมตร มีระยะห่างระหว่างสถานีประมาณ 0.8 - 1.2 กิโลเมตร ซึง่จะท าให้แตล่ะสถานีครอบคลมุ
ประชากรประมาณ 20,000 - 40,000 คนท าให้เกิดความคุ้มค่าในการลงทนุและให้บริการได้อย่าง
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ทัว่ถึง ส่วนพืน้ท่ีชัน้นอกควรจดัให้มีระบบขนส่งมวลชนทางรางให้ห่างกนัมากขึน้เพ่ือกระจายไปใน
ทิศทางต่างๆ และปรับระยะห่างระหว่างสถานีให้มากขึน้ เพ่ือให้เกิดการเดินทางท่ีรวดเร็วขึน้และ
ลดต้นทนุในการก่อสร้าง 

 เส้นทางขนส่งมวลชนสายรอง (Minor Trunk Route) เป็นเส้นทางระบบขนส่งมวลชนท่ีท า
หน้าท่ีเช่ือมต่อการเดินทางระหว่างระบบขนส่งมวลชนหลกักับพืน้ท่ีต่างๆ เน่ืองจากระบบขนส่ง
มวลชนหลกัไม่สามารถให้บริการได้จากข้อจ ากัดของงบประมาณ และความคุ้มค่าในการลงทุน 
และเป็นการช่วยขยายในการบริการให้ครอบคลมุพืน้ท่ีมากขึน้ รูปแบบของระบบขนส่งมวลชนรอง
เป็นได้ทัง้ระบบรางและระบบถนน เช่น ระบบขนส่งมวลชนขนาดเบา (Light Rail Transit, LRT) 
รถไฟฟ้ารางเด่ียวหรือโมโนเรล (Monorail) รถประจ าทางด่วนพิเศษ (Bus Rapid Transit, BRT) 
ระบบขนส่งมวลชนรองท่ีให้บริการอยู่ในพืน้ท่ีกรุงเทพฯ ได้แก่ รถโดยสารประจ าทาง รถตู้  และรถ
สองแถวขนาดเล็ก ซึ่งให้บริการในแนวเส้นทางท่ีมีความหนาแน่นการใช้ประโยชน์ท่ีดินในระดบั
ปานกลาง ทัง้นีพื้น้ท่ีให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะมวลชนรองขึน้อยู่กบัปัจจยั ดงันี ้โครงข่าย
ถนนในพืน้ท่ี รูปแบบพาหนะท่ีให้บริการ และความถ่ีในการบริการ 

  เส้นทางขนส่งมวลชนเสริม (Feeder Route) เป็นระบบขนส่งมวลชนท่ีท าหน้าท่ีรับและส่ง
ผู้ โดยสารระหวา่งแหลง่พืน้ท่ีชมุชนกบัสถานีของระบบขนส่งมวลชนหลกัและรอง มกัให้บริการตาม
แนวเส้นทางท่ีมีการใช้ประโยชน์ท่ีดินต ่า เพ่ือเพิ่มศกัยภาพและความสะดวกในการเดินทางเข้าถึง
ระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลขนหลกัและรอง รูปแบบเป็นได้ทัง้ระบบรถโดยสารประจ าทาง (Bus) หรือ
รถตู้ โดยสาร (Van) โดยการก าหนดเส้นทางของระบบขนส่งมวลชนเสริม จะเน้นบริเวณปลาย
เส้นทางระบบขนส่งมวลชนหลกัหรือรอง เน้นแนวเส้นทางท่ีผ่านบริเวณชุมชน และระยะเวลาใน
การเดนิทางไมค่วรเกิน 30 นาที 

รูปแบบของระบบขนสง่มวลชน ประกอบด้วย 

  ระบบขนส่งมวลชนทางรางขนาดใหญ่ (Heavy Rail Transit) เป็นระบบรถไฟฟ้าท่ีมีความ
จุของผู้ โดยสารมาก 30,000 - 50,000 คนต่อชั่วโมงต่อทิศทางซึ่งขึน้อยู่กับปัจจัย เช่น ความยาว
และจ านวนผู้ โดยสาร ความถ่ีในการวิ่ง ตวัรถวิ่งอยู่บนรางเฉพาะไม่ปนกับการสัญจรอย่างอ่ืน 
ให้บริการเส้นทางระบบขนส่งมวลชนหลกั ได้แก่ ระบบรถไฟฟ้าชานเมือง และระบบรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชน 
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  ระบบรถไฟฟ้าชานเมือง (Commuter Train, CT) เป็นระบบท่ีให้บริการการเดิน ทาง
ระหว่างเมือง หรือระหว่างเมืองกับชานเมือง มีหน้าท่ีเป็นเส้นทางหลักของระบบขนส่งมวลชน 
(Trunk Route) ขนสง่ผู้ โดยสารระหวา่งเมืองหลกัและศนูย์รวมชมุชนต่างๆ รอบกรุงเทพฯในรัศมี 50 
- 100 กิโลเมตรจากศูนย์กลางเมือง  เพ่ือเช่ือมโยงกับระบบขนส่งภายในเขตเมืองชัน้ใน โดยใช้
ระบบขนส่งมวลชนทางรางขนาดใหญ่ (Heavy Rail Transit) ท่ีมีความเร็วในการเดินทางสงู โดยมี
ความเร็วเฉล่ียประมาณ 50 - 80  กิโลเมตรต่อชั่วโมง มีระยะห่างระหว่างสถานีประมาณ 3 - 5 
กิโลเมตร สามารถใช้ได้ทัง้ระบบไฟฟ้าและน า้มนัเชือ้เพลิง 

 ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน (Mass Rapid Transit, MRT) เป็นระบบท่ีให้บริการการ
เดนิทางในเขตเมืองท่ีมีความหนาแน่นของการใช้ประโยชน์ท่ีดินสงู มีหน้าท่ีเป็นเส้นทางระบบขนส่ง
มวลชนหลัก (Trunk Route) และใช้ระบบขนส่งมวลชนทางรางขนาดใหญ่ (Heavy Rail Transit) 
เช่นเดียวกับระบบรถไฟฟ้าชานเมือง แต่ท าหน้าท่ีขนส่งผู้ โดยสารภายในรัศมี 15 - 20 กิโลเมตร 
จากศูนย์กลางเมืองหรืออาจขยายเส้นทางไปถึงรัศมีประมาณ 30 กิโลเมตร ในพืน้ท่ีส าคัญ มี
ระยะหา่งมีระยะหา่งระหวา่งสถานีประมาณ 1 กิโลเมตร มีความเร็วเฉล่ียประมาณ 35 กิโลเมตรตอ่
ชัว่โมง ท าให้ควบคมุเวลาในการเดนิทางของพืน้ท่ีทัง้หมดไมเ่กิน 1 ชัว่โมง 

 ระบบขนส่งมวลชนทางรางขนาดเบา (Light Rail Transit) เป็นการให้บริการในเส้นทาง
ระบบขนส่งมวลชนรอง รองรับผู้ โดยสารประมาร 10,000 – 30,000 คนต่อชั่วโมงต่อทิศทางซึ่ง
ขึน้อยู่กับปัจจยั เช่น ขนาด ความยาว จ านวนตู้ โดยสาร และความถ่ีในการวิ่ง มีทัง้ระบบรถราง 
(Tram) และระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail)  

ตามแผนแม่บทการขนส่งมวลชนระบบรางมีรูปแบบประกอบด้วย รูปแบบรัศมีและวง
แหวน (Radial and Circumferential Pattern) ซึ่งมีความเหมาะสมกับแนวทางการพัฒนาของ
กรุงเทพฯ ทัง้มีลกัษณะเป็นเมืองขนาดใหญ่ มีจุดศนูย์กลางเดียว (Monocentric) โดนเส้นทางใน
แนวรัศมีท าหน้าท่ีขนส่งผู้ โดยสารจากพืน้ท่ีอาศัยบริเวณชานเมืองเข้าสู่พืน้ท่ีธุรกิจและพาณิชย  
กรรม และแนวเส้นแบบวงแหวนภายในเขตเมืองชัน้ใน ท าให้การเดินทางท่ีเช่ือมต่อระหว่างเส้น
รัศมีตา่งๆ ได้ง่ายขึน้[16] 
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ทีม่า : แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
รูปที ่6 การเชื่อมโยงรูปแบบการใหบ้ริการระบบขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
2.5 แผนแม่บทการขนส่งมวลชนระบบรางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

  รัฐบาลได้ตระหนกัถึงความส าคญัของปัญหาดงักล่าว จึงได้ก าหนดโครงข่ายระบบขนส่ง
มวลชนแบบรางไว้ในแผนการด าเนินงานและมาตรการตา่งๆ ดงันี[้17, 18] 

  1. แผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาต ิฉบบัท่ี 11 (พ.ศ. 2555 - 2559)  

   ยุทธศาสตร์ท่ี 4 การปรับโครงสร้าง เศรษฐกิจสู่การเติบโตอย่างมีคุณภาพและ
ยัง่ยืน จะต้องมีการพฒันาความสามารถในการแข่งขนัท่ีมีประสิทธิภาพ เท่าเทียม และเป็นธรรม 
โดยมีแนวทางการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานและระบบโลจิสตกิส์ ดงันี ้

   - ผลกัดนัการพฒันาการขนส่งตอ่เน่ืองหลายรูปแบบ โดยปรับเปล่ียนรูปแบบการ
ขนส่งไปสู่การขนส่งในรูปแบบอ่ืนๆ ท่ีมีต้นทุนการขนส่งต่อหน่วยต ่าและมีการใช้พลังงานท่ีมี
ประสิทธิภาพพฒันาระบบโครงสร้างพืน้ฐาน และระบบบริหารจดัการขนสง่ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบท่ี
เช่ือมโยงการขนส่งทางถนน ทางราง ทางน า้ และทางอากาศในลักษณะบูรณาการทัง้ภายใน 
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ประเทศและระหว่างประเทศ เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพและมาตรฐานสู่สากลทัง้ด้านความรวดเร็ว 
ความปลอดภยั และความตรงตอ่เวลา  

   - พฒันาระบบขนส่งทางรถไฟ โดยปรับปรุงทางรถไฟและจดุตดัระหว่างโครงข่าย
รถไฟและโครงขา่ยถนนเพ่ือเพิ่มความปลอดภยัในการให้บริการ ก่อสร้างทางคูใ่นเส้นทางรถไฟสาย
หลกั และจดัหารถจกัรและล้อเล่ือน รวมทัง้ปรับปรุงระบบอาณัติสญัญาณให้มีความทนัสมยัเพ่ือ
เพิ่มขีดความสามารถในการให้บริการขนส่งผู้ โดยสารและสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ พัฒนา
เส้นทางรถไฟความเร็วสูงเช่ือมโยงสู่เมืองต่างๆ ในภูมิภาคและกลุ่มประเทศอาเซียน ตลอดจนให้
ความส าคัญกับการปรับโครงสร้างการบริหารจัดการของการรถไฟแห่งประเทศไทยเพ่ือเพิ่ม
ประสิทธิภาพการให้บริการและด าเนินงานในอนาคต 

   - ปรับปรุงพัฒนาโครงข่ายขนส่งมวลชนท่ีมีอยู่ในปัจจุบันให้มีความทันสมัย
ครอบคลุมพืน้ท่ีบริการเพิ่มขึน้และสอดคล้องกับการขยายตวัของเมืองและการใช้ประโยชน์ท่ีดิน 
โดยก่อสร้างโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน และเพิ่มประสิทธิภาพรถโดยสารสาธารณะใน
เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และพฒันาสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีจะสนบัสนุนให้เกิดการ
เปล่ียนแปลงรูปแบบการเดินทางจากรถยนต์ส่วนบุคคลเป็นระบบขนส่งสาธารณะอย่างเป็น
รูปธรรม การปรับปรุงประสิทธิภาพการให้บริการรถโดยสารสาธารณะในภูมิภาค รวมทัง้การปรับ
โครงสร้างการบริหารจดัการระบบขนสง่สาธารณะทัง้ระบบ เพ่ือให้การบริการมีคณุภาพ มาตรฐาน 
และเป็นธรรมตอ่ผู้ใช้บริการ 

 2. ค าแถลงนโยบายของคณะรัฐมนตรี พลเอก ประยทุธ์ จนัทร์โอชา แถลงตอ่สภานิติ
บญัญตัแิหง่ชาต ิเม่ือวนัท่ี 12 กนัยายน 2557  

    ซึ่งรัฐบาลได้ก าหนดนโยบายในการบริหารราชการแผ่นดินไว้ 11 ด้าน โดย
แบ่งกลุ่มงานเพ่ือเป็นแนวทางการบริหารงานตาม Roadmap ท่ีชัดเจน 6 ด้าน ได้แก่ ด้านความ
มัน่คง ด้านเศรษฐกิจ ด้านสงัคม ด้านการต่างประเทศ ด้านการบริหารราชการแผ่นดิน และด้าน
กฎหมายและกระบวนการยุติธรรม ซึ่งมีนโยบายท่ีเก่ียวข้องกับโครงสร้างพืน้ฐานระบบขนส่ง
มวลชน ได้แก่ นโยบายข้อท่ี 6 เร่ือง การเพิ่มศักยภาพทางเศรษฐกิจของประเทศ เพ่ือพัฒนา
โครงสร้างพืน้ฐานด้านการขนสง่และคมนาคม ด้านคมนาคมทางบกโดยเร่ิมโครงการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนในกรุงเทพมหานครและรถไฟฟ้าเช่ือมกรุงเทพฯกบัเมืองบริวารเพิ่มเตมิ เพ่ือลดเวลาในการ
เดนิทางของประชาชนและเพ่ือให้มีคณุภาพชีวิตท่ีดีขึน้ รวมถึงการปรับโครงสร้างการบริหารจดัการ
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ในสาขาขนส่งท่ีมีการแยกบทบาทและภารกิจของหน่วยงานระดบันโยบาย หน่วยงานก ากับดแูล 
และหน่วยปฏิบตัิให้ชดัเจน จดัตัง้หน่วยงานก ากับดแูลระบบราง เพ่ือท าหน้าท่ีก าหนดมาตรฐาน
การให้บริการและความปลอดภยั โครงสร้างอตัราคา่บริการท่ีเป็นธรรม การลงทนุ การบ ารุงรักษา 
และการบริหารจดัการ ซึ่งจะช่วยสนบัสนุนการพฒันาระบบรางให้เป็นโครงข่ายหลกัของประเทศ 
รวมทัง้พิจารณาปรับปรุงกฎหมายและระเบียบท่ีเก่ียวข้องกับสาขาขนส่ง ให้มีความชดัเจนในทาง
ปฏิบตั ิรวมทัง้สนบัสนนุให้ภาคเอกชนเข้ามามีสว่นร่วมในภาคขนสง่เพิ่มขึน้ 

  และนโยบายข้อท่ี 8 เร่ืองการพฒันาและสง่เสริมการใช้ประโยชน์จากวิทยาศาสตร์ 
เทคโนโลยี การวิจัยและพัฒนา และนวัตกรรม เพ่ือส่งเสริมให้โครงการลงทุนขนาดใหญ่ของ
ประเทศ เช่น ด้านพลงังานสะอาด ระบบราง ยานยนต์ ไฟฟ้า การจดัการน า้และขยะ ใช้ประโยชน์
จากผลการศึกษาวิจัย และพัฒนา นวัตกรรมของไทยตามความเหมาะสม ไม่เพียงแต่จะใช้
เทคโนโลยีจากตา่งประเทศส่งเสริมการใช้เคร่ืองมือ วสัด ุและสินค้าอ่ืนๆ เป็นผลจากการวิจยัและ
พฒันาภายในประเทศในวงกว้าง โดยจดัให้มีนโยบายจดัซือ้จดัจ้างของภาครัฐท่ีเอือ้อ านวย เพ่ือ
สร้างโอกาสการพฒันาเทคโนโลยีของประเทศให้สามารถพึง่พาตนเองได้ 

  ผลการด าเนินงานของรัฐบาลใน 1 ปีตอ่มา แบง่ออกเป็น 2 ส่วน ส่วนแรก คือ ผล
การแก้ไขปัญหาเร่งด่วนท่ีส าคัญของประเทศ และส่วนท่ีสอง คือ ผลการด าเนินงานตามแนว 
นโยบายรัฐบาล 11 ด้าน ให้มีการเร่งรัดการลงทุนท่ีส าคัญของภาครัฐ โดยมีโครงการลงทุนท่ี
ส าคญัๆ เช่น โครงการรถไฟฟ้าท่ีอยู่ในระหว่างการก่อสร้าง 5 เส้นทาง ได้แก่ สายสีม่วง สายสีแดง 
สายสีเขียว และสายสีน า้เงิน เร่งรัดติดตางการก่อสร้างรถไฟฟ้าท่ีอยู่ระหว่างการก่อสร้างเพ่ือให้
สามารถเปิดให้บริการแก่ประชาชนได้ตามเป้าหมาย 

  3. แผนยทุธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554 - 2558  

   ในยุทธศาสตร์ท่ี 5 พัฒนาการบริหารจัดการระบบขนส่งและการจราจร ได้ให้
ความส าคญักับการพัฒนาระบบโครงสร้างพืน้ฐานด้านการขนส่ง การพัฒนาสิ่งอ านวยความ
สะดวกด้านการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ การพัฒนาระบบรางเพ่ือขนส่งมวลชน การบริหาร
จัดการระบบขนส่งสินค้าและบริการ การเช่ือมโยงและใช้ประโยชน์โครงข่ายคมนาคมขนส่งใน
ภมูิภาคอาเซียนและอนภุูมิภาคในการขยายฐานเศรษฐกิจทัง้การผลิตและการลงทนุรวมทัง้สง่เสริม
การประหยดัพลงังานและลดต้นทนุการขนส่ง เพ่ือยกระดบัคณุภาพชีวิต เพิ่มขีดความสามารถใน
การแข่งขันและสนับสนุนการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศและภูมิภาค โดยน โยบาย
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โครงสร้างพืน้ฐานและการพฒันาระบบรางเพ่ือขนส่งมวลชน การบริหารจดัการระบบขนส่งสินค้า
และบริการ พฒันาสิ่งอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบเพ่ือเช่ือมโยงกับ
ฐานการผลิตและฐานการสง่ออกของประเทศ รวมทัง้เร่งปรับโครงสร้างการบริหารจดัการระบบราง
ของประเทศให้ มีประสิทธิภาพในระยะยาว พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง โดยเช่ือมโยง
โครงขา่ยและการบริหารจดัการขนสง่ผู้ โดยสาร และสินค้าและบริการท่ีสะดวกและปลอดภยั ทัง้ใน
พืน้ท่ีชนบท พืน้ท่ีเมืองและระหว่างประเทศ รวมทัง้สนับสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนว
เส้นทางรถไฟ และยงัเร่งรัดโครงการรถไฟฟ้า 10 สาย  

  ทัง้นี ้ภาครัฐได้ให้ความส าคญักบัการลงทนุเพ่ือพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านการ
คมนาคมขนส่งโดยเฉพาะระบบราง ความปลอดภัย การมีส่วนร่วมของภาคประชาชน และการ
ป้องกนัและปราบปรามการทจุริตคอร์รัปชัน่ และประชาชนให้ความสนใจและยอมรับระบบขนส่ง
มวลชน การขนสง่ท่ีประหยดัพลงังาน และการใช้พลงังานทางเลือก 

4. แผนพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 และ
แผนปฏิบตักิารด้านคมนาคมขนสง่ ระยะเร่งดว่น พ.ศ. 2558 (Action Plan) 

  กระทรวงคมนาคมได้จดัท าแผนพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งของ
ไทย พ.ศ. 2558 - 2565 ภายใต้กรอบยทุธศาสตร์การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่ง
ของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 ซึ่งประกอบด้วย 4 เป้าหมาย ได้แก่ สร้างรากฐานความมั่นคงทาง
สงัคม สร้างรากฐานความมัน่คงทางเศรษฐกิจ ความปลอดภยัในการเดินทางและการขนส่ง และ 
สร้างโอกาสส าหรับการใช้ประโยชน์สูงสุดจากการเป็นประชาคมอาเซียน โดยมีแผนงานภายใต้
ยทุธศาสตร์การพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 - 2565 เพ่ือเป็น
กรอบการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งในอนาคต โดยค านึงถึงความ
สอดคล้องกับนโยบายรัฐบาล แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 11 (พ.ศ. 2555 -
2559) ซึ่งมีทัง้สิน้ 2 แผนงานและท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่งระบบราง ได้แก่  แผนงานการพัฒนา
โครงข่ายรถไฟระหว่างเมือง ปรับปรุงระบบอปุกรณ์และโครงสร้างพืน้ฐาน การพฒันาระบบรถไฟ
ทางคู่ และแผนการพัฒนาโครงข่ายขนส่งสาธารณะเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรในกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑล มีวัตถุประสงค์เพ่ือใช้เป็นแนวทางเร่งรัด ติดตามการด าเนินงานของหน่วยงานท่ี
เก่ียวข้อง ให้เป็นไปตามแผนการด าเนินงานท่ีก าหนดไว้ รวมทัง้มีเป้าหมายเพ่ือให้สามารถเช่ือมโยง
โครงข่ายคมนาคมขนส่งทัง้ทางถนน ทางราง ทางน า้ และทางอากาศ ได้อย่างบูรณาการ โดย 
เฉพาะในพืน้ท่ีหรือเส้นทางท่ีมีความคบัคัง่ วิกฤติ เพ่ือให้การเดินทางของประชาชน และการขนส่ง
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สินค้ามีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย รวมทัง้สามารถเช่ือมโยงเส้นทางคมนาคมขนส่ง
ชายแดนและประเทศเพ่ือนบ้านได้อยา่งมีประสิทธิภาพ 

   และการพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย ได้แก่  การ
ปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งท่ีพึ่งพาทางถนนเป็นหลัก ไปใช้การขนส่งหลัก (Main Line) ท่ีเป็น
รูปแบบท่ีมีต้นทุนในการเดินทางต่อหน่วยต ่ากว่า  การเช่ือมต่อการเดินทางและการขนส่งกับ
ประเทศเพ่ือนบ้าน โดยการเพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการของประตกูารขนส่งท่ีมีศกัยภาพ และ
การปรับปรุงโครงข่ายเช่ือมโยงรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน การยกระดบัความคล่องตวัใน
การเดนิทางและการขนสง่ไปสูศ่นูย์กลางของภมูิภาคทัว่ประเทศ 

5. แผนหลกัการพฒันาระบบขนสง่และจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ฉบบัทบทวน) 

    ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ได้
จดัท าร่างแผนหลกัการพฒันาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 2563 (ฉบบัทบทวน) พร้อมจดั
ประชุมสมัมนาเชิงปฏิบตัิการรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมและ
หน่วยงานภายนอก (Public Hearing)  เพ่ือระดมความคิดเห็น สร้างการมีส่วนร่วมในการทบทวน
และปรับปรุงแผนฯ และสร้างการยอมรับเพ่ือให้เกิดการน าไปสู่การปฏิบตัอิยา่งเป็นรูปธรรม ส าหรับ
ใช้เป็นแนวทาง ในการพฒันาภาคคมนาคมขนส่งของประเทศไทย เพ่ือมุ่งสู่การขนส่งท่ียัง่ยืน โดย
สนข. ได้ด าเนินการทบทวนและปรับปรุงแผนหลกัการพฒันาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554 - 
2563 (ฉบบัทบทวน) ให้มีความเหมาะสม ทันสมัย และสอดคล้องกับสถานการณ์ทางเศรษฐกิจ 
สงัคม การเมือง สิ่งแวดล้อม และการพฒันาเทคโนโลยีท่ีเปล่ียนแปลงไปในปัจจบุนั รวมทัง้ระดม
ความคิดเห็น และสร้างการมีส่วนร่วมของผู้ บริหารกระทรวงคมนาคม หน่วยงานราชการ 
รัฐวิสาหกิจในสงักัด และภาคเอกชนท่ีเก่ียวข้องในการทบทวนและปรับปรุงแผนฯ และสร้างการ
ยอมรับเพ่ือให้เกิดการน าไปสู่การปฏิบตัิอย่างเป็นรูปธรรม ส าหรับใช้เป็นกรอบแนวทางในการ
พฒันาภาคคมนาคมขนสง่ในอนาคต โดยมีเป้าประสงค์และยทุธศาสตร์ ดงันี ้ 

เป้าประสงค์ท่ี 1  เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศนูย์กลางการเช่ือมตอ่การเดนิทางและการขนสง่ 
เป้าประสงค์ท่ี 2  เพ่ือเพิ่มความคลอ่งตวัและการเข้าถึงระบบการคมนาคมขนสง่ 
เป้าประสงค์ท่ี 3  เพ่ือปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภยัในการเดนิทางและการขนสง่ 

  เป้าประสงค์ท่ี 4  เพ่ือสง่เสริมการขนสง่ท่ีประหยดัพลงังาน และเป็นมิตรตอ่สิ่งแวดล้อม    
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  เป้าประสงค์ท่ี 5  เพ่ือยกระดบัการเข้าถึงและเพิ่มการใช้ระบบขนส่งสาธารณะมุ่งเน้นการ
พฒันาระบบขนส่งสาธารณะในพืน้ท่ี กรุงเทพฯ และปริมณฑล การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะ
ของเมืองหลักในภูมิภาค การพัฒนาและการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ และการพฒันาระบบ
ขนส่งสาธารณะระหว่างเมืองภูมิภาค เช่น โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้า 10 สาย และโครงการศกึษา
จดัทาแผนหลกัการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะในเมืองภมูิภาคของประเทศ เป็นต้น 

6. แผนพฒันากรุงเทพมหานคร ระยะ 12 ปี (พ.ศ. 2552 - 2563) ยุทธศาสตร์ท่ี 1 พฒันา
โครงสร้างพืน้ฐาน แบบบูรณาการเพ่ือมุ่งสู่การเป็นศูนย์กลางภูมิภาค (Strengthening Infra-
structure for Regional Mega - City) เร่ืองการพฒันาระบบการจราจรให้มีความคล่องตวั และมี
ระบบขนส่งสาธารณะท่ีหลากหลาย เพ่ือส่งเสริมให้เกิดการเดินทางอย่างสะดวก และปลอดภัย 
โดยให้ความส าคญักบัการเดนิทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะบนราง พฒันาระบบขนสง่สาธารณะ
แบบบูรณาการท่ีเกิดการเช่ือมโยงระหว่างระบบหลัก และระบบรอง และการเช่ือมโยงระหว่าง
กรุงเทพฯกบัปริมณฑล มีเป้าหมายให้ระบบขนสง่สาธารณะบนรางเป็นระบบการเดนิทางหลกั และ
มีระบบขนสง่บนถนนเป็นระบบรอง และพฒันาให้เกิดการเช่ือมโยงระหวา่งระบบหลกักบัระบบรอง
อย่างมีประสิทธิภาพ อีกทัง้ยังต้องเช่ือมโยงกับระบบขนส่งทัง้ในระดับภาคมหานครและ
ระดับประเทศในภูมิภาคเอเชีย ท่ีจะท าให้การเ ช่ือมโยงของห่วงโซ่อุปทานในการผลิตมี
ประสิทธิภาพมากขึน้ ซึง่จะท าให้สดัส่วนของการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มขึน้เพิ่มขึน้
จากร้อยละ 40 เป็นร้อยละ 45 ท าให้ต้นทนุการขนสง่ลดลง 

  ทัง้นี ้กระทรวงคมนาคมโดยส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร การรถไฟ
แห่งประเทศและการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ได้จัดท าแผนการด าเนินโครงการ
รถไฟฟ้า 10 สาย โดยเปิดให้บริการโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
ด าเนินการตอ่เน่ืองให้ครบระยะทาง 464 กิโลเมตร ภายในปี 2572 

 7. แผนอนรัุกษ์พลงังาน พ.ศ. 2558 - 2579 (Energy Efficiency Plan, EEP 2015) 

  คณะกรรมการนโยบายพลังงานแห่งชาติได้เห็นชอบแผนอนุรักษ์พลังงาน พ .ศ. 
2558 - 2579 ซึง่มีเป้าหมายภายใต้กรอบแผนอนรัุกษ์พลงังานในช่วงปี พ.ศ. 2558 - 2579 ท่ีจะลด
ความเข้มการใช้พลังงาน (Energy Intensity) ลงร้อยละ 30 ภายในปี 2579 เม่ือเทียบกับปี 2553 
หมายถึง ต้องลดการใช้พลงังานเชิงพาณิชย์ให้ได้ทัง้สิน้ 56,142 ktoe ของปริมาณการใช้พลงังาน
ขัน้สดุท้ายทัง้หมดของประเทศในปี พ.ศ. 2579 เพ่ือให้เกิดผลประหยดัพลงังานใน 4 กลุม่เศรษฐกิจ 
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คือ ภาคขนส่ง ภาคอตุสาหกรรม ภาคอาคารธุรกิจขนาดใหญ่ และภาคอาคารธุรกิจขนาดเล็กและ
บ้านอยู่อาศยั โดยมีมาตรการส่งเสริมและสนบัสนนุการอนรัุกษ์พลงังาน ท่ีเก่ียวข้องกบัระบบขนส่ง
มวลชน (Mass Transit) และส าหรับภาคขนสง่มีการอนรัุกษ์พลงังานแบง่ได้ 3 แนวทาง คือ (1) การ
เพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลงังานของยานยนต์ (2) การเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลงังานโดยการ
เปล่ียนรูปแบบการเดินและขนส่งสินค้า (3) การเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลงังานโดยการจดัการ
ตามต้องการเดนิทาง 

 การเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลงังานโดยการเปล่ียนรูปแบบการเดิน เป็นรูปแบบการขนส่ง
ท่ีมีอตัราการใช้พลงังานตอ่ปริมาณการขนส่งท่ีสูงท่ีสดุเม่ือเทียบกบัรูปแบบการขนส่งอ่ืนๆ ในการ
ขนส่งทางบก การเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบคุคลเป็นรูปแบบการขนส่งท่ีมีอตัราการใช้พลงังานตอ่
ปริมาณการขนส่งสูงท่ีสุด เม่ือเทียบกับการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะทางบก เช่น รถ
ประจ าทาง ระบบราง 
 
2.6 งานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

สภาพเศรษฐกิจท่ีชะลอตัวลงส่งผลกระทบต่อการใช้พลังงานในเขตกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑลในระยะสัน้เท่านัน้ แตห่ากภาคเศรษฐกิจเติบโตขึน้จะส่งผลให้เกิดความต้องการใช้และ
การจัดหาพลงังานในระยะยาว โดยการใช้เชือ้เพลิงส าหรับการคมนาคมขนส่งในพืน้ท่ีกรุงเทพฯ
และปริมณฑล สว่นใหญ่ใช้เชือ้เพลิงน า้มนัส าเร็จรูปประเภทน า้มนัดีเซลและน า้มนัเบนซิน และหาก
ไม่มีการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางราง และการใช้เชือ้เพลิงทางเลือกอ่ืนๆ  การใช้พลังงาน
ส าหรับการการคมนาคมขนสง่ ยงัคงต้องพึง่พาการใช้น า้มนัส าเร็จรูปอยา่งหลีกเล่ียงไมไ่ด้[19] 

 ส าหรับปริมาณการใช้ยานยนต์และน า้มันในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑลท่ีเพิ่มขึน้นัน้ 
ปัจจยัหนึ่งท่ีมีความสมัพนัธ์ต่อการใช้ยานยนต์ ได้แก่ ชนิดของน า้มนัเชือ้เพลิง ความเป็นเจ้าของ
ยานยนต์ อาชีพของผู้ขบัข่ี รายได้ตอ่เดือน ลกัษณะการใช้งาน ชนิดของเคร่ืองยนต์ ขนาดความจุ
กระบอกสบู สภาพการจราจร ลกัษณะพืน้ผิวถนน ซึง่จ านวนรถจดทะเบียนใหม่ท่ีเพิ่มขึน้ในทกุๆ ปี 
จะส่งผลให้เกิดการใช้พลงังานเชือ้เพลิงเพิ่มขึน้ พบว่า รถยนต์นัง่ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน มีอตัรา
การสิน้เปลืองน า้มนัเชือ้เพลิงเฉล่ีย 11.73 กิโลเมตรตอ่ลิตร และมีปริมาณการใช้น า้มนัเชือ้เพลิงอยู่
ในช่วง 149 - 165 ลิตรตอ่เดือน โดยมีผู้ขบัเป็นเจ้าของพาหนะ, รถยนต์บรรทกุสว่นบคุคลเกิน 7 คน 
และไมเ่กิน 7 คน มีอตัราการสิน้เปลืองน า้มนัเชือ้เพลิงเฉล่ีย 12.09 กิโลเมตรตอ่ลิตร และมีปริมาณ
การใช้น า้มนัเชือ้เพลิงอยู่ในช่วง 96 - 293 ลิตรตอ่เดือน โดยมีผู้ขบัเป็นเจ้าของ, รถจกัรยานยนต์ มี
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อัตราการสิน้เปลืองน า้มันเชือ้เพลิงเฉล่ีย 25.36 กิโลเมตรต่อลิตร และมีปริมาณการใช้น า้มัน
เชือ้เพลิงอยูใ่นชว่ง 53 - 65 ลิตรตอ่เดือน โดยมีผู้ขบัเป็นเจ้าของ, รถโดยสารประจ าทาง มีอตัราการ
สิน้เปลืองน า้มนัเชือ้เพลิงเฉล่ีย 7.25 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง มีปริมาณการใช้น า้มนัเชือ้เพลิงเฉล่ียต่อ
เดือน 620 ลิตร โดยเจ้าของรถเป็นหนว่ยงานของรัฐหรือรัฐวิสาหกิจ เป็นต้น[20] 

ส าหรับการใช้พลังงานของระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสาธารณะของกรุงเทพฯ พบว่า 
ระบบรถไฟฟ้ามีการใช้พลงังานไฟฟ้าอยู่ 3 สว่น คือ สว่นอาคารสถานี ร้อยละ 26 สว่นรถไฟฟ้า ร้อย
ละ 62  และส่วนอาคารอ่ืนๆ เช่น อาคารส านักงาน และส่วนซ่อมบ ารุง ร้อยละ 12 โดยค่าเฉล่ีย
พลังงานท่ีใช้รถไฟฟ้าต่อคนต่อกิโลเมตร และสถานีต่อคน คือ  0.042 กิโลวัตต์ชั่วโมงต่อคน 
กิโลเมตร และ 0.05 กิโลวัตต์ชั่วโมงต่อคน ตามล าดบั หรือคิดเป็นค่าเฉล่ียการใช้พลงังานไฟฟ้า
โดยรวมเทา่กบั 4,448,000 กิโลวตัต์ชัว่โมงตอ่เดือน[21] 

พฤติกรรมการเดินทาง มีการส่งเสริมให้ผู้ ใช้รถยนต์ส่วนบุคคลหันมาใช้บริการขนส่ง
มวลชนเป็นนโยบายพืน้ฐานของภาครัฐเพ่ือเพิ่มทางเลือกในการเดินทาง มีปัจจยัท่ีส่งผลตอ่ความ
ตัง้ใจเปล่ียนมาใช้ระบบรถไฟฟ้าขนส่งสาธารณะแทนการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล คือ การให้ผู้ ใช้
รถยนต์สว่นบคุคลได้มีโอกาสได้รับรู้ และรู้สกึก่อนท่ีจะใช้บริการถึงความง่าย ไม่ซบัซ้อนของการใช้
ตัว๋ รับรู้ถึงผลประโยชน์ ความปลอดภัย ประหยดั รวดเร็ว และการสนบัสนุนจากคนใกล้ชิดในการ
ใช้รถไฟฟ้า ในส่วนของการควบคุมพฤติกรรมให้ใช้รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน หากผู้ ใช้รถยนต์ส่วน
บุคคลได้มีโอกาสเปล่ียนรูปแบบการเดินทางโดยใช้รถไฟฟ้าเดินทางมากขึน้ จะสามารถควบคุม
พฤตกิรรมให้เปล่ียนไปใช้รถไฟฟ้าได้ง่ายขึน้[22] 

โดยการก าหนดนโยบายการน าระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสาธารณะออกมาใช้ มีปัจจยัท่ี
เป็นสาเหต ุได้แก่ ปัจจยัด้านสภาพปัญหาจราจร มากท่ีสดุ รองลงมาคือ ปัจจยัด้านเศรษฐกิจและ
สังคม การเมือง ซึ่งผู้ ท่ีมีส่วนก าหนดนโยบายให้ความส าคญัแตกต่างกันท าให้เกิดปัญหาและ
ขดัแย้งในการด าเนินงานโดยเฉพาะปัจจยัด้านการเงินและสิ่งแวดล้อม[23] 

การศึกษาในต่างประเทศ กรณีฮ่องกง[24] ศึกษาผลกระทบของนโยบายการขนส่ง
สาธารณะต่อความอยู่รอดและยั่งยืนของรถไฟฟ้า พบว่า ความยัง่ยืนของรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
ขึน้อยู่กับนโยบายการขนส่งท่ีสนับสนุนเป็นอย่างมาก รวมถึงกลยุทธ์ในการพัฒนาท่ีดินท่ีให้
ความส าคญักบัการขนสง่มวลชนและควบคมุการเพิ่มขึน้ของรถยนต์ส่วนบคุคล ดงันัน้ จึงจ าเป็นท่ี
จ าต้องวางแผนไปในทิศทางเดียวกบันโยบายการขนสง่ทางบกเพ่ือให้เกิดความยัง่ยืนตอ่ไป 
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กรณีกรุงเดลี ประเทศอินเดีย[25] ศกึษาผลกระทบของการเพิ่มขึน้ของส่วนแบง่การขนส่ง
สาธารณะตอ่การใช้พลงังานและการปลอ่ยมลภาวะจากภาคขนสง่ การเตบิโตของยานพาหนะสว่น
บคุคลท่ีเพิ่มขึน้และการลดลงของส่วนแบ่งระบบขนส่งสาธารณะท าให้เกิดปัญหาการใช้พลงังาน
และด้านสิ่งแวดล้อม หลงัมีการใช้ระบบขนส่งสาธารณะเป็นทางเลือก ซึ่งแสดงออกเป็น 2 ภาพ
อนาคต Scenarios ได้แก่ การเพิ่มขึน้ของรถโดยสารสาธารณะและระบบราง ถกูน ามาเปรียบเทียบ
กบัภาพการด าเนินแบบปกติ Business As Usual พบว่า หากมีการใช้ระบบรถโดยสารสาธารณะ
จะสง่ผลให้ลดการใช้พลงังานได้ 31% ขณะท่ีระบบสาธารณะแบบรางจะชว่ยลดการใช้พลงังานได้ 
61% โดยการเก็บข้อมูล และวิเคราะห์แบบจ าลองพลังงานและมลพิษ และน ามาวิเคราะห์ภาพ
อนาคต 

กรณีประเทศฝร่ังเศส[26] ศกึษาผลกระทบของราคาน า้มนัต่ออปุสงค์ส าหรับการเดินทาง
ทางถนนและรถไฟ โดยใช้แบบจ าลอง Innovative Econometric และแบบจ าลอง Partial 
adjustment พบว่า ราคาเชือ้เพลิงเป็นปัจจัยหนึ่งท่ีส่งผลกระทบในระยะสัน้โดยราคาเชือ้เพลิง
เพิ่มขึน้ร้อยละ 10 ท าให้การจราจรบนถนน ลดลง 1.4% ในขณะท่ีระยะยาวจะลดลง 2.8% โดยใช้
วิเคราะห์จากแบบจ าลอง Innovative Econometric และแบบจ าลอง Partial adjustment 

กรณีของไต้หวัน[27] ศึกษาโครงสร้างพืน้ฐานการขนส่งแบบคาร์บอนต ่าด้วยดัชนี
ประสิทธิภาพการใช้พลงังานท่ีมีอยู่และนโยบายการขนส่ง พบว่า รถยนต์โดยสารขนาดเล็กและรถ
ขนส่งขนาดใหญ่มีการใช้พลงังานสงูสดุในภาคขนส่ง เน่ืองจากปริมาณของรถท่ีมีจ านวนมาก โดย
ภาพอนาคตการประหยดัพลงังานสงูสดรวมถึงการน าเทคโนโลยีท่ีดีมาใช้ ท าให้ประหยดัพลงังาน
ในภาคขนส่ง 2,931 ล้านลิตรเทียบเท่าน า้มนัดิบ ซึ่งเท่ากบัลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ประมาณ 5.91 Mt CO2e หรือเทา่กบัลดแก๊สเรือนกระจกลง 2.40% โดยใช้ข้อมลูจากกรมสถิติและ
สถานบนัการขนสง่ 

การวางแผนการลงทุนระยะยาวเพ่ือจะเพิ่มประสิทธิภาพในการลงทุนโครงสร้างพืน้ฐาน
เพ่ือตอบสนองความต้องการด้านพลงังานและการขนส่งระยะยาว แบบจ าลองศึกษาผลกระทบ
การลงทุนของรถไฟฟ้าความเร็วสูงในการขนส่งผู้ โดยสารระหว่างรัฐในสหรัฐอเมริกา การบริโภค
เชือ้เพลิงและไฟฟ้า ต้นทนุการปลอ่ย CO2 เป็นระยะเวลา 40 ปี ภาพอนาคตแสดงให้เห็นว่า หากมี
การเพิ่มการใช้รถไฟฟ้าความเร็วสงูในระยะยาวต้นทนุและมลพิษจะลดลง ในอีก 40 ปีข้างหน้า จะ
ประหยดัคา่เชือ้เพลิงแก๊ซโซลีนและน า้มนัเบนซินประมาณ 0.63 พนัล้านเหรียญสหรัฐ และลดการ
ปล่อยก๊าซ CO2 ลงได้ 0.8 พันล้านตัน โดยใช้แบบจ าลองการขนส่งและพลังงาน NETPLAN 
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(Modeling Framework of Energy and Transportation Planning Software) และวิเคราะห์ภาพ
อนาคต [28] 

ขณะท่ี N. Doi (2010) ได้ศึกษาถึงผลประโยชน์และต้นทุนท่ีเก่ียวข้องกับระบบขนส่ง
มวลชนในเมืองและประมาณอตัราผลตอบแทนการลงทุนทางเศรษฐศาสตร์ (EIRRs) โดยระบุถึง
ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจของระบบขนส่งสาธารณะในเมือง โดยเฉพาะความมั่นคงทางด้าน
พลังงานและการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม พบว่า ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะในเมืองโดยทั่วไป
สามารถสร้างผลประโยชน์ด้าน เศรษฐกิจและสงัคมอยา่งมาก โดยจากการประหยดัพลงังาน ก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ เวลา และการถือครองยานพาหนะของผู้ โดยสาร โดยการท าแบบจ าลอง 
พบว่าในเมืองท่ีมีรายได้สูงอาจได้รับผลประโยชน์ด้านเศรษฐกิจและสังคมมากกว่า โดยเฉพาะ
กรุงเทพฯ มีผลประโยชน์สูงสุดจากการขยายโครงข่ายของระบบขนส่งมวลชนสาธารณะในเมือง 
และยังพบว่า เมืองท่ีมีความหนาแน่นของประชากรสูง จะมีผลตอบแทนด้านผลประโยชน์ทาง
เศรษฐกิจและสงัคม ท่ีสงูขึน้ด้วย เช่น กรุงมะนิลา ซึ่งมีระดบัรายได้คร่ึงหนึ่งของกรุงเทพฯ แตค่วาม
หนาแน่นของประชากรจะสร้างผลประโยชน์ด้านทางเศรษฐกิจและสงัคม อย่างมากก็ตอ่เม่ือมีการ
ขยายระบบขนส่งมวลชนสาธารณะ และเห็นควรให้เตรียมโครงการล่วงหน้าในช่วงท่ีเหมาะสม จะ
ท าให้เกิดผลประโยชน์ได้สูงสุด และการวางแผนระบบขนส่งควรเป็นส่วนท่ีส าคัญของระบบ
พลงังานของประเทศและนโยบายด้านสิ่งแวดล้อม[29] 

2.7 สรุปแนวความคิดและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

ระบบขนส่งสาธารณะ เป็นการขนส่งสาธารณะท่ีรัฐให้บริการโดยขนย้ายผู้ โดยสารครัง้ละ
จ านวนมากๆ ในชมุชนเมือง ซึ่งระบบขนส่งสาธารณะท่ีดีต้องประกอบด้วยผงัเมืองท่ีดี มีโครงข่าย
ครอบคลมุและทัว่ถึง กรุงเทพมหานครเป็นเมืองขนาดใหญ่ มีประชากรท่ีอาศยั และด าเนินธุรกรรม
ตา่งๆ ประมาณเกือบ 10 ล้านคน ตามเกณฑ์ความสมัพนัธ์ระหวา่งขนาดเมือง ประชากร และระบบ
ขนส่ง ควรจะมีระบบขนส่งท่ีเป็นทางดว่น ควบคูก่บัระบบส่งมวลชนขนาดใหญ่ โดยใช้เวลาในการ
เดินทางภายใน 45 นาที จากรอบนอกเข้ามาสู่ใจกลางเมือง ปัจจบุนัเมืองกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
มีระบบขนส่งสาธารณะทางรางท่ีเปิดให้บริการ จ านวน 4 สายทาง และคาดว่าจะแล้วเสร็จในปี 
พ.ศ. 2563 อีกจ านวน 6 โครงการ รวมระยะทางทัง้หมด 210 กิโลเมตร ท่ีให้บริการระหว่างเมือง 
และในเขตเมือง ตามรูปแบบรัศมี และวงแหวน สอดคล้องกับแนวคิดการวางแผนโครงข่าย และ
แผนแม่บทต่างๆ รวมถึงแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ท่ีมุ่งเน้นการพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานระบบขนส่งมวลชนทางราง เพ่ือรองรับการ
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เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ให้บริการครบคลมุทัว่ทกุพืน้ท่ี ประชาชนสามารถเข้าถึง มีการส่งเสริม
ให้มีการใช้ระบบขนส่งมวลชนสาธารณะมากขึน้ โดยเน้นการขนส่งมวลชนระบบรางเป็นหลกั และ
ทางถนนเป็นรอง ให้มีความสะดวกและปลอดภยัในการเดินทาง  

โดยก าหนดให้มีการวางแผนยุทธศาสตร์ตา่งๆ ทัง้แผนงานปฏิบตัิการ ระยะสัน้ ระยะปาน
กลาง จนถึงระยะยาว เพ่ือให้เกิดการเดินทางท่ียัง่ยืน การวางแผนการขนส่งให้ยัง่ยืนเป็นการลด
การเดินทางด้วยรถยนต์ในเขตเมือง และจดัให้มีระบบขนส่งสาธารณะท่ีเหมาะสม และปลอดภัย  
การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะยงัขึน้อยู่กับปัจจยัต่างๆ ได้แก่ ระยะทาง เวลาท่ีใช้ในการ
เดนิทาง คา่ใช้จา่ย ความสะดวกสบายในการเข้าถึง พฤตกิรรมของผู้ เดนิทาง เป็นต้น  

ในทุกๆ การด าเนินการตามแผนงานใดๆก็ตาม ท่ีได้ก าหนดไว้ย่อมก่อให้เกิดการเปล่ียน 
แปลง เพ่ือให้บรรลเุป้าหมายท่ีวางไว้ อาจจะส่งผลกระทบตอ่โครงการเอง มีทัง้ผลกระทบทางบวก 
และทางลบ ผลกระทบทางตรงและทางอ้อม ซึ่งต้องศกึษาถึงความคุ้มคา่ ความเหมาะสม รวมถึง
ความจ าเป็นในการลงทนุก่อสร้าง ท่ีมีคา่ใช้จ่ายในการก่อสร้างท่ีคอ่นข้างสงู ให้ครอบรอบ เพ่ือจะ
ได้ใช้ทรัพยากรท่ีมีอยูใ่ห้เกิดประสิทธิภาพสงูสดุ 

 ดังนัน้ จากการทบทวนวรรณกรรมจะเห็นได้ว่า ระบบขนส่งสาธารณะแบบราง ราคา
เชือ้เพลิงท่ีเพิ่มขึน้ รวมถึงนโยบายท่ีส่งเสริมให้มีการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ จะช่วยลดการใช้
พลังงานลงได้ และสามารถน าข้อมูลมาวิเคราะห์  โดยมีการใช้แบบจ าลองในการวิเคราะห์ด้าน
พลังงาน จากการเก็บข้อมูลจากการส ารวจพืน้ท่ี และการใช้ข้อมูลทางสถิติประกอบในการ
วิเคราะห์ด้านพลงังานท่ีเกิดขึน้ 
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2.8 กรอบแนวคิดในการศึกษา 

  จากการทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวข้อง ท าให้สามารถก าหนดกรอบแนวคิดส าหรับ
การศกึษาผลกระทบของโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ ท่ีมีต่อการใช้พลงังานใน
ภาคขนส่ง โดยจะศึกษาเฉพาะการใช้พลังงานของผู้ เดินทางท่ีใช้ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน ท่ี
เปล่ียนรูปแบบจากการเดินทางปกติมาเป็นการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน ท าให้เกิดการ
ประหยดัพลงังานท่ีจะต้องสูญเสียไปของการเดินทางในภาคขนส่งมวลชนอ่ืนๆ เช่น รถยนต์ส่วน
บคุคล รถแท็กซ่ี รถจกัรยานยนต์ รถโดยสาร เป็นต้น 
 

 
รูปที ่7 กรอบแนวคิดในการศึกษา 

  
  ทัง้นี ้หากผลกระทบท่ีเกิดขึน้สามารถลดการใช้พลงังานลงได้จะสอดคล้องกบัแผนอนรัุกษ์
พลังงาน พ.ศ. 2558 - 2579 ซึ่งมีเป้าหมายท่ีจะลดความเข้มการใช้พลังงาน (Energy Intensity) 
ลงร้อยละ 30 ภายในปี 2579 เม่ือเทียบกบัปี 2553 
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บทที่ 3 
วิธีด าเนินการวิจัย 

จากปัญหาและความเป็นมา รวมถึงการทบทวนแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง  
ซึง่ก าหนดเป็นกรอบแนวคิดในการศกึษาครัง้นี ้โดยเนือ้หาภายในบทท่ี 3 จะน าเสนอวิธีด าเนินการ
วิจัย ข้อมูลท่ีประกอบในการวิเคราะห์ การวิเคราะห์ข้อมูลการใช้พลังงานของโครงการระบบ
รถไฟฟ้าขนสง่มวลชนสาธารณะ และระบบขนสง่ท่ีได้รับผลกระทบ ดงันี ้

3.1 โครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 

1. โครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนท่ีเปิดให้บริการในกรุงเทพฯ และปริมณฑลใน
ปัจจบุนั จ านวน 4 สายทาง (สายสขุมุวิท สายสีลม สายสีน า้เงิน และสายสีแดง) ตามแนวเส้นทาง
ดงัรูปท่ี 8 ได้แก่ 

      สายสขุมุวิท และสายสีลม เป็นระบบรถไฟฟ้าบีทีเอส (BTS SkyTrain) ประกอบด้วยสาย
สขุุมวิท (สถานีหมอชิต - สถานีแบร่ิง) และสายสีลม (สถานีสนามกีฬาแห่งชาติ - สถานีบางหว้า) 
รวมระยะทางทัง้หมด 36.92 กิโลเมตร จ านวน 36 สถานี มีผู้มาใช้บริการในปี พ.ศ. 2557 จ านวน 
220.9251 ล้านคน มีอตัราการเตบิโตร้อยละ 2.77 

     สายสีน า้เงิน เป็นระบบรถไฟฟ้ามหานคร (Metropolitan Rapid Transit, MRT) เร่ิม
ตัง้แตส่ถานีหวัล าโพง จนถึงสถานีบางซ่ือ ระยะทาง 20 กิโลเมตร จ านวน 18 สถานี มีผู้มาใช้บริการ
ในปี พ.ศ. 2557 จ านวน 91.7529 ล้านคน มีอตัราการเตบิโตร้อยละ 6.15 

     สายสีแดง เป็นระบบรถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) เร่ิม
ตัง้แต่สถานีพญาไท จนถึงสถานีสุวรรณภูมิ ระยะทาง 28.6 กิโลเมตร จ านวน 8 สถานี มีผู้มาใช้
บริการในปี พ.ศ. 2557 จ านวน 17.5135 ล้านคน มีอตัราการเตบิโตร้อยละ 12.17  
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ทีม่า : บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) 

รูปที ่8 เสน้ทางแนวระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานคร 
ที่เปิดให้บริการในปัจจุบัน 4 สายทาง 
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ทีม่า : สถิติกรุงเทพมหานคร 2557 
รูปที ่9 จ านวนผูโ้ดยสารทีม่าใช้บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพฯ ปี พ.ศ. 2553 - 2557 
  

จากรูปท่ี 9 ระบบรถไฟฟ้า BTS มีจ านวนผู้มาใช้บริการตอ่ปีมากท่ีสดุ เน่ืองจากอยูใ่นพืน้ท่ี
ชัน้ในเขตเมือง ซึง่เป็นพืน้ท่ีท่ีมีความหนาแนน่ของประชากรสงู เป็นศนูย์กลางชมุชน ส่งผลให้เกิด
การด าเนินกิจกรรม และการเดนิทางมากกวา่ระบบอ่ืน รองลงมาเป็นรถไฟฟ้า MRT และรถไฟฟ้า 
ARL ท่ีเป็นระบบรถไฟฟ้าชานเมืองซึง่มีความหนาแนน่ของประชากรน้อยกวา่ 

2. โครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพฯ และปริมณฑลท่ีคาดว่าจะแล้วเสร็จ
ตามแผนในปี พ.ศ. 2563 ประกอบด้วย 4 สายทาง จ านวน 6 โครงการ ได้แก่ สายสีเขียว 2 โครง 
การ, สายสีน า้เงิน 1 โครงการ, สายสีม่วง 1 โครงการ และสายสีแดง 2 โครงการ ตามแนวเส้นทาง
ดงัรูปท่ี 10 ประกอบด้วย 

       - โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงหมอชิต - สะพานใหม่ - คคูต มีระยะทางประมาณ 
19 กิโลเมตร ลักษณะเป็นโครงสร้างทางวิ่งยกระดบัตลอดเส้นทาง มีสถานียกระดบัจ านวน 16 
สถานี โครงสร้างทางยกระดบัรองรับรถไฟฟ้า 2 ทาง โดยรถไฟฟ้าจะเป็นแบบ 4 ถึง 6 ตู้ต่อหนึ่ง
ขบวน ซึง่สามารถรองรับผู้ โดยสารได้มากกวา่ 50,000 คนตอ่ชัว่โมงตอ่ทิศทาง 

      - โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง - สมุทรปราการ มีระยะทาง 13 กิโลเมตร 
ลกัษณะโครงสร้าง เป็นสถานียกระดบัมีข้อจ ากัดด้านพืน้ท่ีตัง้สถานี ซึ่งมีความยาวตามแนวเกาะ
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กลางถนน จึงออกแบบออกเป็น 3 ระดบั ได้แก่ ชัน้ 1 ระดบัพืน้ดิน ชัน้ 2 ระดบัจ าหน่ายตัว๋ และชัน้ 
3 ระดบัชานชาลา  ประกอบด้วยสถานีทัง้หมด 9 สถานี โดยรถไฟฟ้าจะเป็นแบบ 3 ถึง 6 ตู้ตอ่หนึ่ง
ขบวน ซึง่สามารถรองรับผู้ โดยสารได้มากกวา่ 50,000 คน ตอ่ชัว่โมงตอ่ทิศทาง 

      - โครงการรถไฟฟ้าสายสีน า้เงินช่วงหวัล าโพง - บางแค และช่วงบางซ่ือ - ท่าพระ โดย
ชว่งหวัล าโพง - บางแค มีระยะทางประมาณ 14 กิโลเมตร เป็นโครงสร้างทางวิ่งใต้พืน้ดนิมีลกัษณะ
ทางวิ่งอโุมงค์ คูร่างเด่ียว ในช่วงหวัล าโพง - ท่าพระ ระยะทาง 5.4 กิโลเมตร มีสถานีใต้ดินจ านวน 
4 สถานี และทางวิ่งยกระดบัในช่วงท่าพระ-บางแค ระยะทาง 10.5 กิโลเมตร มีสถานียกระดับ
จ านวน 7 สถานี ส าหรับชว่งบางซ่ือ - ท่าพระ มีระยะทางประมาณ 13 กิโลเมตร เป็นโครงสร้างทาง
วิ่งแบบยกระดบัทัง้หมดมีลกัษณะเป็นทางวิ่งรางคู่บนเสาตอม่อ บริเวณเกาะกลางถนน มีจ านวน 
10 สถานี 

     - โครงการระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ - บางซ่ือ มีระยะทางทัง้สิน้ 23.6 
กิโลเมตร เป็นโครงสร้างทางวิ่งใต้ดิน 12.6 กิโลเมตร และโครงสร้างทางยกระดบั 11 กิโลเมตร และ
มีสถานีทัง้สิน้ 17 สถานี เป็นสถานีใต้ดนิ 10 สถานี และสถานียกระดบั 7 สถานี รถไฟประกอบด้วย 
3 ตู้ขบวน สามารถจผุู้ โดยสารได้ 700 -1,000 คน 

      - โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดง ช่วงบางซ่ือ - รังสิต ระยะทางยาวประมาณ 
26.3 กิโลเมตร เร่ิมต้นจากสถานีบางซ่ือไปตามแนวเขตทางรถไฟในเส้นทางรถไฟสายเหนือ ผ่าน
เขต จตจุกัร บางเขน หลกัส่ี ดอนเมือง และไปสิน้สดุท่ีสถานีรังสิต จงัหวดัปทมุธานี รวมทัง้สิน้ 10 
สถานี สามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารจากรังสิตสู่บางซ่ือไมน้่อยกวา่ 306,608 คนตอ่วนั 

     - โครงการระบบรถไฟชานเมืองสายสีแดง ช่วงบางซ่ือ - ตลิ่งชัน ระยะทางประมาณ 
15.26 กิโลเมตร จ านวนสถานี 4 สถานี รองรับปริมาณผู้โดยสารได้ไมน้่อยกว่า 60,000 คนตอ่วนั 
โดยโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนท่ีใช้ในการศึกษาครัง้นี ้ตามแผนแม่บทระบบขนส่ง
มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล อยู่ในเส้นทางสายสีแดงเข้ม สายสีแดงอ่อน 
Airport Rail Link สายสีเขียวเข้ม สายสีเขียวอ่อน สายสีน า้เงิน และสายสีม่วง ซึ่งเป็นระบบขนส่ง
มวลชนสายหลกั ท่ีรองรับการเดินทางของผู้ โดยสารได้เป็นจ านวนมาก และครอบคลุมพืน้ท่ีท่ีอยู่
อาศยัหนาแนน่ปานกลางถึงหนาแนน่มาก 
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ทีม่า : บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) 

รูปที ่10 แนวเส้นทางการให้บริการของรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพฯและปริมณฑล 
ทีจ่ะแลว้เสร็จในปี พ.ศ. 2563 

ปริมาณและรูปแบบการเดินทางในกรุงเทพฯ ตามการศึกษาโครงการศึกษาปรับแผน
แม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล พบว่า ในปี พ .ศ. 2551 มี
ปริมาณการเดินทางของประชาชนในกรุงเทพฯ และปริมณฑลรวมประมาณ 15.3 ล้านเท่ียวตอ่วนั 
โดยเป็นการเดินทางโดยยานพาหนะส่วนบุคคล ร้อยละ 54.6 และระบบขนส่งสาธารณะ ร้อยละ 
45.4  โดยเป็นระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนจ านวนร้อยละ 3.7 ของการเดนิทางทัง้หมด 
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 และจากการส ารวจพฤตกิรรมการเดนิทางของผู้ โดยสารท่ีมาใช้บริการรถไฟฟ้าขนสง่
มวลชนท่ีเปล่ียนพาหนะการเดนิทางจากเดมิมาใช้ระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน [30-33] พบวา่  

ตารางที่ 1 สดัส่วนตามการเปลีย่นรูปแบบการเดินทางมาใช้รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 

ระบบ
รถไฟฟ้า 

รถยนต์ 
สว่นบคุคล 

(ร้อยละ) 

รถโดยสาร
ประจ าทาง 

(ร้อยละ) 

รถ
มอเตอร์ไซค์ 

(ร้อยละ) 

รถแท็กซ่ี 
 

(ร้อยละ) 

อ่ืนๆ 
 

(ร้อยละ) 
BTS 
MRT 
ARL 

14.9 
15.4 
26.7 

54.3 
28.5 
34.0 

- 
10.2 

- 

- 
10.4 
14.5 

30.8 
35.5 
24.8 

 จากตารางท่ี 1 จะเห็นได้วา่พฤตกิรรมในการเดนิทางของผู้ โดยสารท่ีมาใช้บริการรถไฟฟ้า
ขนสง่มวลชนมีสดัสว่นของการเดนิทางด้วยรถประจ าทางมากท่ีสดุ รองลงมาคือ รถยนต์สว่นบคุคล 
ดงันัน้ในการวิจยัครัง้นีจ้ะพิจารณาเฉพาะรถโดยสารประจ าทาง และรถยนต์ส่วนบคุคล เทา่นัน้ 

3.2 รถโดยสารประจ าทาง 

จากข้อมลูสถิตอิงค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ปี พ.ศ. 2557 มีจ านวนรถโดยสารประจ าทาง
รวมทัง้หมด 15,053 คนั แบ่งออกเป็น รถโดยสารองค์กร จ านวน 3,012 คนั แยกเป็น รถโดยสาร
ธรรมดา จ านวน 1,562 คนั รถโดยสารปรับอากาศ จ านวน 1,330 คนั และรถ PBC 120 คนั และรถ
เอกชนร่วมบริการ จ านวน 12,041 คนั แยกเป็น รถโดยสารขนาดใหญ่ จ านวน 3,891 คนั รถมินิบสั 
จ านวน 1,020 คนั รถเล็กวิ่งในซอย จ านวน 2,239 คนั รถตู้ปรับอากาศ จ านวน 4,755 คนั และรถตู้
เช่ือมตอ่ทา่อากาศยานสวุรรณภมูิ จ านวน 136 คนั  

มีจ านวนผู้ โดยสารท่ีมาใช้บริการ รวมทัง้หมด 638,135 คนตอ่วนั แบง่ออกเป็น รถธรรมดา 
จ านวน 158,809 คน รถปรับอากาศ จ านวน 201,193 คนต่อวัน และรถเมล์ฟรีจากภาษีของ
ประชาชน จ านวน 278,133 คนต่อวัน โดยมีอัตราการเติบโตของจ านวนผู้ โดยสารลดลงร้อยละ 
8.79  

หมายเหตุ : จ านวนผู้ โดยสารท่ีเปล่ียนการเดินทางมาจากรถโดยสารประจ าทางมาใช้
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนขึน้อยูก่บัพืน้ท่ี และความหนาแนน่ของประชากรท่ีอาศยั โดยบริเวณในเมือง
มีปริมาณการใช้รถโดยสารประจ าทางมากกว่าบริเวณชานเมือง ซึ่งสดัส่วนท่ีใช้ในการวิจยัครัง้นี ้
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เป็นข้อมูลจากโครงการรถไฟฟ้าส่วนต่อขยายสายสีน า้เงินช่วงหวัล าโพง บางแค และ บางซ่ือ ท่า
พระซึ่งเป็นข้อจ ากดัของการศกึษาในครัง้นี ้โดยการศกึษาครัง้ตอ่ไปอาจจะต้องส ารวจให้ครอบคลมุ
ทกุพืน้ท่ี  

3.3 รถยนต์ส่วนบุคคล 

จากข้อมูลสถิติกรมการขนส่งทางบก มีจ านวนรถท่ีจดทะเบียนในกรุงเทพฯสะสม ตาม
กฎหมายว่าด้วยรถยนต์ แบง่ประเภทของรถยนต์ออกเป็น 17 ประเภท ซึ่งในการศกึษาครัง้นีจ้ะใช้
ข้อมลูของยานพาหนะท่ีเป็นรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีไม่ใช่รถรับจ้าง จ านวน 4 ประเภท ได้แก่ รถยนต์
นัง่ส่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคน (รย.1), รถยนต์นัง่ส่วนบุคคลเกินเจ็ดคน(รย.2), รถยนต์บรรทุกส่วน
บุคคล(รย.3) และรถจักรยาน ยนต์(รย.12) ซึ่งมีปัจจัยท่ีส่งผลต่อการใช้พลังงาน ประกอบด้วย 
จ านวนท่ีจดทะเบียนรถสะสมในกรุงเทพฯ ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ ระยะทางการเดินทาง
สะสมของรถยนต์ อตัราการสิน้เปลืองน า้มนัเชือ้เพลิงเฉล่ียของเชือ้เพลิงน า้มนัเบนซินและดีเซล 

 1. จ านวนรถยนต์ส่วนบคุคลท่ีจดทะเบียนในกรุงเทพฯ และปริมณฑล (ปทมุธานี นนทบรีุ 
และสมทุรปราการ) ทกุประเภทปี พ.ศ. 2558 เป็นจ านวน 9.4853 ล้านคนั มีปริมาณรถจดทะเบียน
สะสมในกรุงเทพฯ และปริมณฑล เฉพาะรถท่ีใช้เชือ้เพลิงเบนซิน จ านวน 5.6904 ล้านคนั และ
เชือ้เพลิงดีเซล จ านวน 2.0003 ล้านคนั [2] ดงันี ้

ตารางที่ 2 ปริมาณรถยนต์ส่วนบคุคลจดทะเบียนสะสมในกรุงเทพฯ 4 ประเภท 
ปี พ.ศ ประเภทรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ (หนว่ย : ล้านคนั) 

รถยนต์นัง่สว่นบคุคล 
ไมเ่กิน 7 คน 

(รย. 1) 

รถยนต์นัง่สว่น
บคุคลเกิน 7 คน 

(รย.2) 

รถยนต์บรรทกุ 
สว่นบคุคล 
(รย.3) 

รถจกัรยานยนต์ 
 

(รย.12) 
2558 
2557 
2556 
2555 
2554 

3.1622 
2.9684 
2.7886 
2.4946 
2.2290 

0.1967 
0.1982 
0.1962 
0.1906 
0.1877 

1.2117 
1.1725 
1.1367 
1.0869 
1.0455 

3.4297 
3.3101 
3.2055 
2.982 
2.7779 

ท่ีมา : กรมการขนสง่ทางบก 
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 จากตารางท่ี 2 แสดงปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีมีการใช้เชือ้เพลิงน า้มันเบนซิน และ
ดีเซลรวมกนั มีปริมาณเพิ่มขึน้ทกุปี และรถยนต์นัง่สว่นบคุคลไม่เกินเจ็ดคน มีจ านวนมากท่ีสดุ ของ
ประเภท 4 ล้อ  

 2. รูปแบบการใช้ประเภทยานยนต์และน า้มนัเชือ้เพลิงส าหรับยานยนต์ในเขตกรุงเทพฯ
และปริมณฑล มีอตัราการสิน้เปลืองน า้มนัเชือ้เพลิง และปริมาณการใช้น า้มนัเชือ้เพลิง [20] ดงันี ้
 
ตารางที่ 3 อตัราการส้ินเปลืองและปริมาณการใช้น ้ามนัเชื้อเพลิงของรถยนต์ส่วนบคุคล 

ประเภทรถยนต์สว่นบคุคล อตัราการสิน้เปลือง 
น า้มนัเชือ้เพลิง 

(กม./ลิตร) 

ปริมาณการใช้ 
น า้มนัเชือ้เพลิง 

(ลิตร/เดือน) 
รถยนต์นัง่สว่นบคุคลไมเ่กิน 7 คน (รย. 1) 
รถยนต์นัง่สว่นบคุคลเกิน 7 คน (รย.2) 
รถยนต์บรรทกุสว่นบคุคล (รย.3)
รถจกัรยานยนต์ (รย.12) 

11.73 
12.09 
7.45 
25.36 

149 - 165 
96 - 293 

488 
53 - 65 

ท่ีมา : ธาตรี พิบลูมณฑา, การศกึษารูปแบบการใช้ยานยนต์ และน า้มนัเชือ้เพลิงในเขตกรุงเทพ 
มหานครและปริมณฑล[20]  

 ซึง่สอดคล้องกบัการใช้ยานยนต์ท่ีมีประสิทธิภาพพลงังานสงูขึน้และการใช้ยานยนต์อย่าง
มีประสิทธิภาพ ตามแผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี (พ.ศ. 2554 - 2574) โดยมีอัตราการสิน้เปลือง
เชือ้เพลิง (Fuel Economy) ในปัจจุบัน ประเภทรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 11.40 กิโลเมตรต่อลิตร 
รถบรรทุกส่วนบุคคล 10.90 กิโลเมตรต่อลิตร รถโดยสารประจ าทาง 3.60 กิโลเมตรต่อลิตร และ
รถจกัรยาน 28.70 กิโลเมตรตอ่ลิตร และได้วางแผนการอนรัุกษ์พลงังานไว้ในปี พ.ศ. 2573 เพ่ือเพิ่ม
ประสิทธิภาพพลังงานยานยนต์ใหม่ โดยรถรถยนต์นั่งส่วนบุคคลเป็น 14.30 กิโลเมตรต่อลิตร 
รถบรรทกุสว่นบคุคลเป็น 13.60 กิโลเมตรตอ่ลิตร รถโดยสารประจ าทางเป็น 4.50 กิโลเมตรตอ่ลิตร 
และรถจกัรยานเป็น 95.80 กิโลเมตรตอ่ลิตร รวมลดการใช้พลงังานได้ 8,413 ktoe 
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3.4 สถานการณ์การใช้พลังงาน 

รถไฟฟ้าขนสง่มวลชน 

   การใช้พลงังานไฟฟ้าท่ีผ่านระบบสายส่งของประเทศ สาขาขนส่ง ในการเดินรถ 
ไฟฟ้าของบริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากดั, บริษัท รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) และ
แอร์พอร์ตเรลลิงค[์6] 

ตารางที่ 4 การใช้พลงังานไฟฟ้าในการด าเนินการของระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
ปี พ.ศ. การใช้พลงังานไฟฟ้า 

(ล้านกิโลวตัต์ชัว่โมง) 
2556 
2555 
2554 
2553 
2552 

164 
103 
106 
74 
62 

ทีม่า : กรมพฒันาพลงังานทดแทนและอนรุักษ์พลงังาน 

  จากตารางท่ี 4 เห็นได้ว่าการใช้พลงังานไฟฟ้าในสาขาขนส่ง มีการใช้พลงังานในสดัส่วน
เพียงร้อยละ 0.1 และมีการใช้พลงังานเพิ่มขึน้ทกุปี ปี พ.ศ. 2556 มีการใช้พลงังานไฟฟ้า 164 ล้าน
กิโลวตัต์ตอ่ชัว่โมง เพิ่มขึน้จากปีก่อนร้อยละ 59.22 

ซึ่งสามารถแบ่งการใช้พลังงานของระบบขนส่งมวลชนรถไฟฟ้า ออกเป็น 3 ส่วน กรณี
รถไฟฟ้าบีทีเอส คือ ส่วนแรกตวัรถไฟฟ้ามีพลงังานไฟฟ้าเฉล่ียต่อเดือน 2,769,539 kWh สดัส่วน
การใช้ไฟฟ้าร้อยละ 62 ส่วนสถานีมีพลงังานไฟฟ้าเฉล่ียต่อเดือน 1,165,968 kWh สดัส่วนการใช้
ไฟฟ้าร้อยละ 26 และสว่นอาคารอ่ืนๆ มีพลงังานไฟฟ้าเฉล่ียตอ่เดือน 512,493 kWh สดัส่วนการใช้
ไฟฟ้าร้อยละ 12 มีระยะทางเฉล่ียในการเดนิทางของผู้ โดยสาร 5.6 กิโลเมตร ในวนัท างาน และ 6.0 
กิโลเมตรในวันหยุด ค่าเฉล่ียพลงังานไฟฟ้าท่ีใช้ของรถไฟฟ้าต่อคน -กิโลเมตร 0.042 kWh/p-km 
และคา่เฉล่ียพลงังานไฟฟ้าท่ีใช้ของสถานีตอ่คน 0.050 kWh[21] 
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รถโดยสารประจ าทาง 

   จากจ านวนรถโดยสารในปี พ.ศ. 2557 ท่ีมีอยู่จ านวน 15,053 คนั มีปริมาณการ
ใช้เชือ้เพลิง รวม 136.6022 ล้านลิตร แยกเป็นเชือ้เพลิงน า้มนัดีเซล 72.4101 ล้านลิตร ลดลงจากปี
ก่อนร้อยละ 23.49 และก๊าซธรรมชาติ 64.1921 ล้านลิตร (26.7467 ล้านกิโลกรัม) เพิ่มขึน้จากปี
ก่อนร้อยละ 58.02 

 
ทีม่า : องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 
รูปที ่11 ปริมาณการใช้เชื้อเพลิงของรถโดยสารประจ าทางในกรุงเทพฯ ปี พ.ศ. 2552 - 2557 

จากรูปท่ี 11 เห็นได้ว่า รถโดยสารประจ าทาง มีการใช้ปริมาณเชือ้เพลิงน า้มนัลดลงทกุปี 
แตป่ริมาณการใช้เชือ้เพลิงก๊าซธรรมชาติเพิ่มขึน้ ซึ่งสอดคล้องกบัแผนอนรัุกษ์พลงังานท่ีลดการให้
พลงังานเชือ้เพลิงน า้มนั และสง่เสริมการใช้ก๊าซธรรมชาตแิทน 
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รถยนต์สว่นบคุคล 

   จากจ านวนรถยนต์สว่นบคุคลท่ีจดทะเบียนสะสมในกรุงเทพฯ และปริมณฑลท่ี
เพิ่มขึน้สง่ผลให้มีการใช้เชือ้เพลิงประเภทน า้มนัเบนซิน และดีเซล จากสถิตกิรมธุรกิจพลงังาน [34] 
ปี พ.ศ. 2558 มีการใช้พลงังานเชือ้เพลิงทัง้จงัหวดั ดงันี ้

 กรุงเทพฯ     มีการใช้เชือ้เพลิง  จ านวน 6.9896  พนัล้านลิตร  ลดลงร้อยละ      2.15 
 สมทุรปราการ มีการใช้เชือ้เพลิง  จ านวน 0.7579  พนัล้านลิตร  เพิ่มขึน้ร้อยละ  13.65 
 นนทบรีุ  มีการใช้เชือ้เพลิง  จ านวน 0.5883  พนัล้านลิตร  เพิ่มขึน้ร้อยละ  22.26 
 ปทมุธานี มีการใช้เชือ้เพลิง  จ านวน 0.6808  พนัล้านลิตร  เพิ่มขึน้ร้อยละ    9.32 
 

 
ทีม่า : กรมการขนส่งทางบก 

รูปที ่12 ปริมาณการใช้น า้มนัเชือ้เพลิง(เบนซินและดีเซล)ของรถจดทะเบียนสะสม 
ในกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

 จากรูปท่ี 12 จะเห็นได้ว่า ปริมาณการใช้เชือ้เพลิงของกรุงเทพฯ มีปริมาณลดลง อาจ
เน่ืองมาจากสาเหตท่ีุมีการส่งเสริมให้มีการใช้ยานยนต์ท่ีมีประสิทธิภาพสูงและการเพิ่มประสิทธิ 
ภาพการใช้พลงังานของยานยนต์ หรือมีการส่งเสริมตามแผนอนุรักษ์พลงังานในการท่ีจะเปล่ียน
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รูปแบบการเดินทางจากระบบล้อเป็นระบบรางให้มากขึน้ ส าหรับจงัหวดัท่ีติดกบักรุงเทพฯ ยงัคงมี
การใช้พลงังานเชือ้เพลิงท่ีเพิ่มสงูขึน้ทกุปี โดยจงัหวดัท่ีติดกบักรุงเทพฯ ท่ีมีการใช้ปริมาณเชือ้เพลิง
มากท่ีสดุคือ จงัหวดัสมทุรปราการ รองลงมา จงัหวดัปทมุธานี 

 ดังนัน้ แม้ว่าการเดินทางโดยยานพาหนะส่วนบุคคลจะมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึน้ จากการ
เพิ่มขึน้ของจ านวนรถท่ีจดทะเบียน ขณะท่ีการเดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะลดลงอย่าง
ต่อเน่ือง แต่การเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนท่ีเพิ่มขึน้อย่างต่อเน่ือง จากการขยาย
เส้นทางให้ครอบคลมุระหว่างแหลง่ท่ีพกัอาศยักบัแหล่งท่ีท างานเพิ่มขึน้  รวมถึงรูปแบบการใช้ชีวิต
ของประชาชนในลกัษณะของสงัคมเมือง ซึง่จะท าให้เกิดการลดการใช้พลงังานลงได้ 

3.5 การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้น (Linear Regression Analysis, LRA) 

การวิเคราะห์การถดถอยเป็นวิธีการทางสถิติในการวิเคราะห์หาความสมัพนัธ์ระหว่างตวั
แปรอิสระ (Independent Variable) ซึ่งเป็นตวัแปรท่ีมีการก าหนดค่าท่ีแน่นอนไว้ล่วงหน้าและตวั
แปรตาม (Dependent Variable) ซึ่งเป็นตัวแปรท่ีเปล่ียนแปลงไปตามตัวแปรอิสระ ในกรณีท่ี
ความสมัพนัธ์ของสมัประสิทธ์ิในสมการถดถอยเป็นแบบเชิงเส้นจะเรียกวิธีนีว้่า การวิเคราะห์การ
ถดถอยเชิงเส้น (LRA) แบง่ออกเป็น 2 ประเภท คือ 

   1. การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นอย่างง่าย (Simple linear regression ana- 
lysis) เป็น การวิเคราะห์การถดถอยของตวัแปรอิสระ1 ตวัและตวัแปรตาม 1 ตวัโดยตวัแปรทัง้สอง 
มีความ สมัพนัธ์เชิงเส้นตรงกนัอาจเป็นความสมัพนัธ์ตามกนัหรือผกผนัก็ได้ รูปแบบการวิเคราะห์นี ้
เป็นรูปแบบพืน้ฐานท่ีง่ายท่ีสดุของการวิเคราะห์การถดถอยโดยมีตวัแบบการถดถอย ดงัสมการ 

iiioi XY    
 

โดย            

iY  = คา่ของตวัแปรตามในลาดบัท่ี i 

o  และ i  =  พารามิเตอร์ท่ีไมท่ราบคา่หรือสมัประสิทธ์ิ 
      การถดถอย 

               iX  =  คา่คงท่ีของตวัแปรอิสระในลาดบัท่ี i 

                     i   =  ความคลาดเคล่ือนในล าดบัท่ี i 
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ความคลาดเคล่ือน ต้องเป็นตวัแปรสุม่ท่ีมีการแจกแจงแบบปกติโดยมีคา่เฉล่ีย หรือ 

)( iE  เทา่กบั 0 และความแปรปรวนหรือ )(
2

i  เทา่กบั 2  และความคลาดเคล่ือนแตล่ะคา่มี
ความเป็นอิสระตอ่กนั  

คา่พารามิเตอร์ o และ i  เรียกวา่สมัประสิทธ์ิการถดถอย (Regression Coefficient) 

โดยคา่ i  คือ ความชนัของสมการถดถอยหรืออตัราการเปล่ียนแปลงของคา่เฉล่ียของการแจก

แจงของตวัแปร Y เม่ือตวัแปรอิสระ X มีคา่เพิ่มขึน้ 1 หนว่ย ขณะท่ี o คือ จดุตดัแกน Y ของ
สมการถดถอยหรือเป็นคา่เฉล่ียของการแจกแจงของตวัแปรตาม Y เม่ือตวัแปรอิสระ X มีคา่เทา่กบั 
0  
  2. การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นพหคุณู (Multiple Linear Regression 
Analysis) เป็นการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ท่ีมีตวัแปรตาม 1 ตวัและตวัแปรอิสระตัง้แต ่2 ตวัขึน้ไป 
ซึง่สมการถดถอยเชิงเส้นพหคุณูสามารถแสดงได้ดงัสมการ 
 

innoi XXXY   ...2211  
 
โดย          

      iY   = คา่ของตวัแปรตามในลาดบัท่ี i 

 no  ,...,, 1  =  พารามิเตอร์ท่ีไมท่ราบคา่หรือสมัประสิทธ์ิ 
      การถดถอย 

 nXXX ,...,, 21  =  คา่คงท่ีของตวัแปรอิสระในลาดบัท่ี i 

                i   =  ความคลาดเคล่ือนในล าดบัท่ี i 

  การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นเป็นวิธีการพยากรณ์เชิงสาเหตท่ีุนิยมใช้มากท่ีสดุ โดยใน
การพยากรณ์ ตวัแปรตามของสมการคือ สิ่งท่ีต้องการพยากรณ์ ในขณะท่ีตวัแปรอิสระคือ ปัจจยั
ตา่งๆท่ีมีผลตอ่ตวัแปรตาม เชน่ การใช้การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นพหคุณูเพ่ือหาความสมัพนัธ์
ระหว่างตวัแปรทางสภาพอากาศและความต้องการพลงังานไฟฟ้ารายเดือน และใช้ความสมัพนัธ์
ดงั กลา่วในการพยากรณ์หาความต้องการพลงังานไฟฟ้ารายเดือน 
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บทที่ 4 
ผลการศึกษา 

จากสถานการณ์การใช้พลงังานในปัจจบุนั ท าให้ทราบว่ามีการใช้พลงังานในภาคขนส่งใน
ปริมาณท่ีคอ่นข้างสงู โดยเฉพาะยานพาหนะท่ีเป็นรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีใช้เชือ้เพลิงประเภทน า้มนั
ส าเร็จรูป ได้แก่ น า้มนัเบนซิน และน า้มนัดีเซล ซึง่มีการใช้เชือ้เพลิงประเภทนีม้ากกวา่ประเภทอ่ืนๆ 

ดังนัน้ในบทนีจ้ะศึกษาการใช้พลังงานของโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนใน
กรุงเทพฯ และปริมณฑลท่ีคาดวา่จะแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2563 จ านวน 6 โครงการ ท่ีเพิ่มขึน้รวมกบั
โครงการรถไฟฟ้าท่ีเปิดให้บริการในปัจจบุนัอีก 4 สายทาง ซึ่งการเพิ่มขึน้ของโครงการรถไฟฟ้าจะ
สง่ผลกระทบตอ่ภาคขนสง่ และสดัสว่นรูปแบบการเดนิทางท่ีผู้ โดยสารเดินทางมายงัรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนเพ่ือใช้บริการไปยงัจดุหมายปลายทาง สว่นใหญ่เป็นพาหนะประเภท รถโดยสารประจ าทาง 
และรถยนต์สว่นบคุคล รวมทัง้วิเคราะห์การใช้พลงังานท่ีเกิดขึน้ 

4.1 ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 

ในปี พ.ศ. 2557 มีจ านวนผู้ ท่ีเดินทางด้วยระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพฯ ทัง้ 3 
ระบบ (4 สายทาง) รวมเป็นจ านวน 338.8043 ล้านคน โดยรถไฟฟ้า BTS มีปริมาณผู้โดยสารมาใช้
บริการมากท่ีสดุ จ านวน 229.3022 ล้านคนตอ่ปี และรองลงมาเป็นรถไฟฟ้า MRT จ านวน 92.4379 
ล้านคนต่อปี และรถไฟฟ้า ARL จ านวน 17.0641 ล้านคนต่อปี โดยมีสดัส่วนของผู้ ท่ีมาใช้บริการ
แยกตามระบบรถไฟฟ้า BTS, MRT และ ARL เป็นร้อยละ 67.68, 27.28 และ 5.04 ตามล าดบั ดงั
แสดงในรูปท่ี 13 
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ทีม่า : กรุงเทพมหานคร 

รูปที ่13 ปริมาณผูโ้ดยสารที่มาใช้บริการรถไฟฟ้าต่อปี ปี พ.ศ. 2554 - 2556 

 
ทีม่า : จากการค านวณ (งานวิจยัทีเ่ก่ียวข้อง) 

รูปที ่14 ปริมาณการใช้พลงังานไฟฟ้าของรถไฟฟ้าตอ่ปี ปี พ.ศ. 2558 - 2563 
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จากตารางท่ี 5 และการคาดการณ์ผู้ โดยสารท่ีมาใช้บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนท่ี เปิด
ให้บริการครบทกุเส้นทางรวมกบัระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนท่ีมีอยู่ในปัจจุบนั ในปี พ .ศ. 2563 มี
การใช้พลงังาน (BTS+MRT+ARL+6 โครงการ) จ านวน 450,593.11 MWh/Y เพิ่มขึน้จากปี พ.ศ. 
2558 จ านวน 247,138.79 MWh/Y หรือร้อยละ 121.47 

ตารางที่ 5 ปริมาณการคาดการณ์การใช้พลงังานไฟฟ้าของโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนใน
กรุงเทพฯ ในปี พ.ศ. 2563 

 
โครงการระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน 

BTS+MRT+ARL 
(ปัจจบุนั) 
(MWh/Y) 

6 โครงการ 
(เสร็จปี 63) 
(MWh/Y) 

รวม 
พลงังานไฟฟ้า 

(MWh/Y) 
สายสีเขียว (หมอชิต สะพานใหม)่ 
สายสีเขียว (แบร่ิง สมทุรปราการ) 
สายสีน า้เงิน (หวัล าโพง บางแค บางซือ่ ทา่พระ) 
สายสีมว่ง (บางใหญ่ บางซื่อ) 
สายสีแดง (บางซื่อ รังสติ) 
สายสีแดง (บางซื่อ ตลิง่ชนั) 
ARL (พญาไท สวุรรณภมูิ) 
MRT (หวัล าโพง บางซื่อ) 
BTS (หมอชิต แบร่ิง สนามกีฬาฯ บางหว้า) 

- 
- 
- 
- 
- 
- 

11,902.35 
45,581.52 
205,395.88 

22,607.95 
9,581.29 
53,886.19 
30,839.51 
55,815.69 
14,982.73 

- 
- 
- 

22,607.95 
9,581.29 
53,886.19 
30,839.51 
55,815.69 
14,982.73 
11,902.35 
45,581.52 
205,395.88 

รวม 262,879.75 187,713.36 450,593.11 
 
4.2 รถโดยสารประจ าทาง 

จ านวนของผู้ โดยสารท่ีใช้บริการรถโดยสารประจ าทาง จากสถิติขององค์การขนส่งมวลชน
กรุงเทพ พบว่า มีจ านวนผู้มาใช้บริการในปี พ .ศ. 2557 จ านวน 638,135 คนต่อวัน ลดลงจากปี
ก่อนร้อยละ 8.08 

 จากรูปท่ี 15คาดการณ์ปริมาณการใช้เชือ้เพลิงตัง้แต่ปี พ .ศ. 2558 ถึง 2563 การใช้
เชือ้เพลิงของรถโดยสารท่ีใช้เชือ้เพลิงน า้มนัดีเซล ลดลงอย่างต่อเน่ือง ขณะท่ีการใช้เชือ้เพลิงก๊าซ
ธรรมชาติมีแนวโน้มเพิ่มขึน้ ท าให้คาดการณ์ถึงการใช้ปริมาณเชือ้เพลิงทัง้ 2 ประเภท โดยในปี 
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พ.ศ. 2563 ว่าจะมีการใช้น า้มันดีเซล จ านวน 34.5968 ล้านลิตร ลดลง 0.47 เท่า และก๊าซ
ธรรมชาต ิจ านวน 65.5718 ล้านลิตร (27.3216 ล้านกิโลกรัม) เพิ่มขึน้ 1.87 เทา่ จากปี พ.ศ. 2558 

 
ทีม่า : จากการค านวณ 

รูปที ่15 ปริมาณการใช้เชือ้เพลิงของรถโดยสารประจ าทาง ปี พ.ศ. 2558 - 2563 
 
4.3 รถยนต์ส่วนบุคคล 

จ านวนรถยนต์ส่วนบคุคลท่ีเพิ่มขึน้ส่งผลต่อการใช้พลงังานเชือ้เพลิงน า้มนัส าเร็จรูป จาก
รูปท่ี 16 แสดงการใช้พลังงานเชือ้เพลิงของยานพาหนะในเขตพืน้ท่ี กรุงเทพฯ สมุทรปราการ 
นนทบุรี และปทุมธานี ซึ่งเป็นพืน้ท่ีท่ีโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนผ่านตามเส้นทางรถไฟฟ้า 
พบว่า ในเขตพืน้ท่ีท่ีเป็นแนวเส้นทางรถไฟฟ้า โดยกรุงเทพฯ มีการใช้พลงังานเชือ้เพลิงเบนซินและ
ดีเซลท่ีคอ่นข้างสงูเฉล่ียเกือบ 7 พนัล้านลิตรตอ่ปี มากกว่า 3 จงัหวดัท่ีเหลือ โดยมีการใช้พลงังาน
ในเขตพืน้ท่ีตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้าเฉล่ีย 0.14 พนัล้านลิตรตอ่ปี 

จากการคาดการณ์ปริมาณการใช้พลงังานเชือ้เพลิงใน ปี พ .ศ. 2563 รวม 4 จงัหวดัจะมี
ปริมาณ 7.8555 พนัล้านลิตร เพิ่มขึน้ 1.06 เทา่จากปี พ.ศ. 2558 
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ทีม่า : จากการค านวณ 

รูปที ่16 ปริมาณการใช้เชื้อเพลิงเบนซินและดีเซลในกรุงเทพฯ และปริมณฑล  
ปี พ.ศ. 2558 - 2563 

 ตามแผนแม่บทปริมาณและรูปแบบการเดินทางในกรุงเทพฯ ปี พ .ศ. 2551 มีปริมาณการ
เดินทางของประชาชนในกรุงเทพฯและปริมณฑลรวม 15.3 ล้านเท่ียวตอ่วนั เป็นการเดินทางโดย
ยานพาหนะส่วนบุคคลร้อยละ 54.6 และระบบขนส่งสาธารณะ ร้อยละ 45.4 โดยระบบรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนมีจ านวนร้อยละ 3.7 ของการเดินทางทัง้หมด จากการส ารวจเปล่ียนรูปแบบการ
เดินทางของผู้ โดยสารท่ีใช้บริการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแทนการใช้พาหนะอ่ืนๆ ในโครงการ
ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสายสีน า้เงิน (ส่วยตอ่ขยาย) ช่วงหวัล าโพง บางแค และช่วงบางซ่ือ ท่า
พระ [30-32]ซึ่งผู้ โดยสารท่ีมีการเดินทางจากท่ีแหล่งท่ีพกัอาศยั ท่ีท างานมายงัสถานีรถไฟฟ้า มี
สดัส่วนในการเดินทางด้วยรถโดยสารประจ าทางเฉล่ีย ร้อยละ 61.40 รองลงมาเป็นรถยนต์สว่นตวั
เฉล่ีย ร้อยละ 16.15  

 จากพฤติกรรมการเดินทางของผู้ โดยสารท่ีมาใช้บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน มีระยะการ
ทางเดินเฉล่ียของผู้ โดยสาร จากงานวิจยัและจากการค านวณ (* รายงานการศึกษาและวิเคราะห์
โครงการตามประกาศ สศช.)ดงันี ้
     สายสีเขียว (หมอชิต สะพานใหม่) ระยะการทางเดนิเฉล่ีย  6.82 กิโลเมตร  
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     สายสีเขียว (แบร่ิง สมทุรปราการ) ระยะการทางเดนิเฉล่ีย  4.67 กิโลเมตร 
     สายสีน า้เงิน (หวัล าโพง บางแค บางซ่ือ ทา่พระ) ระยะการทางเดนิเฉล่ีย  5.01 กิโลเมตร* 
     สายสีมว่ง (บางใหญ่ บางซ่ือ) ระยะการทางเดินเฉล่ีย  8.26 กิโลเมตร* 
     สายสีแดง (บางซ่ือ รังสิต) ระยะการทางเดนิเฉล่ีย  9.45 กิโลเมตร 
     สายสีแดง (บางซ่ือ ตลิ่งชนั) ระยะการทางเดนิเฉล่ีย  5.61 กิโลเมตร 
     ARL (พญาไท สวุรรณภมูิ) ระยะการทางเดนิเฉล่ีย 9.66 กิโลเมตร 
     MRT (หวัล าโพง บางซ่ือ) ระยะการทางเดนิเฉล่ีย 5.26 กิโลเมตร 
     BTS (หมอชิต แบร่ิง สนามกีฬาฯ บางหว้า) ระยะการทางเดนิเฉล่ีย 7.53 กิโลเมตร  

จากแผนแมบ่ทมีการคาดการณ์ปริมาณของผู้ โดยสารท่ีเข้ามาใช้บริการในปี พ.ศ. 2563 ดงันี ้
     สายสีเขียว (หมอชิต สะพานใหม่) ปริมาณผู้ โดยสาร 48.9100 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี 
     สายสีเขียว (แบร่ิง สมทุรปราการ) ปริมาณผู้โดยสาร 30.2950 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี 
     สายสีน า้เงิน (หวัล าโพง บางแค บางซ่ือ ทา่พระ) ปริมาณผู้โดยสาร 158.7750 ล้านคนเท่ียวตอ่
ปี 
     สายสีมว่ง (บางใหญ่ บางซ่ือ) ปริมาณผู้โดยสาร 55.1150 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี 
     สายสีแดง (บางซ่ือ รังสิต) ปริมาณผู้ โดยสาร 87.2350 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี 
     สายสีแดง (บางซ่ือ ตลิ่งชนั) ปริมาณผู้ โดยสาร 39.420 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี 
 รวม ในปี พ.ศ. 2563 คาดวา่จะมีปริมาณผู้โดยสารท่ีมาใช้บริการระบบรถไฟฟ้าขนสง่
มวลชน ใน 6 โครงการ จ านวน 419.7500 ล้านเท่ียวคนตอ่ปี 
     ARL (พญาไท สวุรรณภมูิ) ปริมาณผู้ โดยสาร 23.3335 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี 
     MRT (หวัล าโพง บางซ่ือ) ปริมาณผู้โดยสาร 127.9220 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี 
     BTS (หมอชิต แบร่ิง สนามกีฬาฯ บางหว้า) ปริมาณผู้โดยสาร 313.8752 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี 
(ปริมาณมาจากการค านวณ) 

 รวม ในปี พ.ศ. 2563 คาดวา่จะมีปริมาณผู้โดยสารท่ีมาใช้บริการระบบรถไฟฟ้าขนสง่
มวลชน ในรถไฟฟ้า BTS, MRT, ARL จ านวน 313.8752 ล้านเท่ียวคนตอ่ปี 

     และหากในปี พ.ศ. 2563 คาดวา่จะมีปริมาณผู้โดยสารท่ีมาใช้บริการระบบรถไฟฟ้าขนสง่

มวลชนรวมทัง้หมด จ านวน 884.8807 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี ดงัรูปท่ี 17 
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รูปที ่17 ปริมาณผูโ้ดยสารที่คาดว่าจะมาใช้บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลขน ในปี พ.ศ. 2563 

 จากอตัราการใช้เชือ้เพลิงของรถโดยสารประจ าทางเฉล่ียลิตรตอ่คนตอ่กิโลเมตร 0.0117 
[35] และรถยนต์ส่วนบคุคลอตัราการสิน้เปลืองการใช้เชือ้เพลิงเฉล่ียกิโลเมตรตอ่ลิตร 11.91 จะท า
ให้เกิดการประหยดัเชือ้เพลิงดงัรูปท่ี 18  

พบว่า เส้นทางท่ีเปิดใช้บริการในปัจจุบนัแล้ว หมอชิต แบร่ิง สนามกีฬา บางหว้าของ
รถไฟฟ้า BTS ลดการใช้พลังงานเชือ้เพลิงของยานพาหนะลงได้มากท่ีสุด จ านวน 66.0539 ล้าน
ลิตร แยกเป็นรถโดยสาร จ านวน 22.2586 ล้านลิตร และรถยนต์ส่วนบคุคล จ านวน 43.7953 ล้าน
ลิตร รองลงมาเป็น เส้นทางหวัล าโพง บางซ่ือของรถไฟฟ้า MRT จ านวน 11.7157 ล้านลิตร แยก
เป็น รถโดยสารประจ าทาง จ านวน 2.4034 ล้านลิตร และรถยนต์ส่วนบคุคล จ านวน 9.3123 ล้าน
ลิตร  

จากตารางท่ี 6 ส าหรับเส้นทาง 6 โครงการท่ีคาดว่าจะแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2563 จากการ
คาดการณ์ พบว่า เส้นทางสายสีแดงช่วงบางซ่ือ รังสิต มีการลดการใช้เชือ้เพลิงมากท่ีสดุ จ านวน 
17.0966 ล้านลิตร แยกเป็น รถโดยสารประจ าทาง จ านวน 5.9239 ล้านลิตร และรถยนต์ส่วน
บคุคล จ านวน 11.1727 ล้านลิตร รองลงมาคือ สายสีน า้เงิน ช่วงหวัล าโพง บางแค บางซ่ือ ท่าพระ 
จ านวน 16.5056 ล้านลิตร แยกเป็น รถโดยสารประจ าทาง จ านวน 5.7191 ล้านลิตร และรถยนต์
สว่นบคุคล จ านวน 10.7865 ล้านลิตร และเส้นทางสายสีเขียว ช่วงแบร่ิง สมทุรปราการ ลดการใช้
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พลงังานได้น้อยท่ีสุด จ านวน 2.9348 ล้านลิตร แยกเป็นรถโดยสารประจ าทาง 1.0169 ล้านลิตร 
และรถยนต์สว่นบคุคล จ านวน 1.9179 ล้านลิตร 

ตารางที่ 6 ใช้พลงังานเชื้อเพลิงของรถส่วนบคุคลและรถโดยสารประจ าทางทีล่ดลง 
 
โครงการระบบรถไฟฟ้าขนสง่

มวลชน 

การใช้พลงังานเชือ้เพลิงลดลง 
รถยนต์ 

สว่นบคุคล 
(ลติร) 

รถโดยสาร
ประจ าทาง 

(ลติร) 

 
รวม 
(ลติร) 

สายสีเขียว (หมอชิต สะพานใหม)่ 
สายสีเขียว (แบร่ิง สมทุรปราการ) 
สายสีน า้เงิน 
(หวัล าโพง บางแค บางซื่อ ทา่พระ) 
สายสีมว่ง (บางใหญ่ บางซื่อ) 
สายสีแดง (บางซื่อ รังสติ) 
สายสีแดง (บางซื่อ ตลิง่ชนั) 
ARL (พญาไท สวุรรณภมูิ) 
MRT (หวัล าโพง บางซื่อ) 
BTS 
(หมอชิต แบร่ิง สนามกีฬาฯ บางหว้า) 

4,502,410.05 
1,908,130.77 

10,769,708.46 
 

6,141,740.37 
11,129,877.87 
2,992,175.10 
3,932,278.93 
8,667,998.51 

37,928,364.08 

2,397,494.99 
1,016,063.27 
5,714,445.30 

 
3,270,424.23 
5,919,062.94 
1,588,866.82 
698,939.74 

2,243,685.06 
19,262,817.34 

6,899,905.04 
2,924,194.04 
16,484,153.76 

 
9,412,164.60 
17,048,940.81 
4,581,041.92 
4,631,218.67 
10,911,683.57 
57,191,181.42 

รวม 87,972,684.14 42,111,799.69 130,084,483.83 
ทีม่า : การจากค านวณ 
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ทีม่า : จากการค านวณ 

รูปที ่18 ปริมาณเชื้อเพลิงที่คาดว่าจะประหยดัไดข้องรถโดยสารประจ าทาง 
และรถยนต์ส่วนบคุคล ปี พ.ศ. 2563 

ดงันัน้ จากการคาดการณ์ในปี พ.ศ. 2563 หากโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 6 
โครงการเปิดใช้บริการรวมกบัท่ีเปิดให้บริการในปัจจบุนัจะสามารถลดการใช้พลงังานเชือ้เพลิงของ
ยานพาหนะลงได้ 130.0844 ล้านลิตร 

แสดงให้เห็นว่าเส้นทางท่ีมีจ านวนผู้มาใช้บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนสาธารณะมากจะ
สง่ผลให้เกิดการลดการใช้พลงังานเชือ้เพลิงของยานพาหนะตามไปด้วย 
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บทที่ 5 
บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

5.1 บทสรุป 

การศกึษาเร่ืองผลกระทบของโครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครท่ีมีตอ่
การใช้พลังงานในภาคขนส่ง จากผลการศึกษาในบทท่ี  4 พิจารณาถึงผลกระทบท่ีจะเกิดขึน้
เน่ืองจากมีโครงการระบบรถไฟฟ้าฯ เพิ่มขึน้จ านวน 6 โครงการ รวมกับท่ีเปิดให้บริการแล้วอีก 4 
สายทาง คาดว่าจะมีผู้ โดยสารมาใช้บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนรวม 884.8807 ล้านคนเท่ียวตอ่ปี 
และคาดการณ์ว่าจะมีการใช้พลังงานไฟฟ้าจากการด าเนินการรถไฟฟ้า จ านวน 450,593.0960 
MWh/Y หรือ 38.40 ktoe เพิ่มขึน้ 2.21 เท่าจากปี พ.ศ. 2558 ส าหรับรถโดยสารประจ าทาง มีการ
ใช้พลงังานเชือ้เพลิง  รวม 100.1687 ล้านลิตร แยกเป็นรถท่ีใช้เชือ้เพลิงดีเซล  34.5969 ล้านลิตร 
และรถท่ีใช้ก๊าซธรรมชาติ  65.5718 ล้านลิตร ส่วนรถยนต์ส่วนบุคคลมีการใช้พลงังานเชือ้เพลิง
เบนซินและดีเซลรวม 7.8555 พนัล้านลิตร  

หากพฤติกรรมของผู้ ใช้รถยนต์ส่วนบคุคลและรถโดยสารประจ าทาง  มีการเปล่ียนรูปแบบ
การเดินทางมาใช้ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแทน จะลดการใช้พลังงานเชือ้เพลิงลงได้ โดยรถ
โดยสารประจ าทางลดลง 42.1118 ล้านลิตร และรถยนต์ส่วนบคุคลลดลง 87.9727 ล้านลิตร รวม
เป็น 130.0845 ล้านลิตรหรือลดลงร้อยละ 1.66 ดงัแสดงในตารางท่ี 7 
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 ตารางที ่7 ปริมาณพลงังานเชื้อเพลิงทีล่ดลงเมื่อมีโครงการรถไฟฟ้าฯ เปิดใหบ้ริการครบทกุเสน้ 
ทางในปี พ.ศ. 2563 

โครงการระบบรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน 
 

การใช้พลงังาน 
เชือ้เพลิงลดลง 

(ลติร) 

ร้อยละ 

สายสีเขียว (หมอชิต สะพานใหม)่ 
สายสีเขียว (แบร่ิง สมทุรปราการ) 
สายสีน า้เงิน (หวัล าโพง บางแค บางซือ่ ทา่พระ) 
สายสีมว่ง (บางใหญ่ บางซื่อ) 
สายสีแดง (บางซื่อ รังสติ) 
สายสีแดง (บางซื่อ ตลิง่ชนั) 
ARL (พญาไท สวุรรณภมูิ) 
MRT (หวัล าโพง บางซื่อ) 
BTS (หมอชิต แบร่ิง สนามกีฬาฯ บางหว้า) 

6,899,905.04 
2,924,194.04 
16,484,153.76 
9,412,164.60 
17,048,940.81 
4,581,041.92 
4,631,218.67 
10,911,683.57 
57,191,181.42 

5.30 
2.25 
12.67 
7.24 
13.11 
3.52 
3.56 
8.39 
43.96 

รวม 130,084,483.83 100 
     

เห็นได้ว่า ปริมาณการใช้ยานพาหนะโดยเฉพาะรถยนต์ส่วนบุคคลมีการใช้พลังงานท่ี
ค่อนข้างสูง รวมถึงรถโดยสารประจ าทาง การเปล่ียนรูปแบบการเดินทางมาใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะทางรางยอ่มก่อให้เกิดการลดการใช้พลงังานเชือ้เพลิงลงได้ 

ดงันัน้ โครงการระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ ท่ีเพิ่มขึน้ซึ่งเป็นระบบขนส่งมวลชน
สาธารณะทางราง สามารถลดการใช้พลงังานในภาคขนส่งลงได้ ทัง้นีข้ึน้อยู่กบัปัจจยัหลายๆ ด้าน 
เช่น พฤติกรรมการเดินทาง รายได้ของประชากร อายุ แหล่งจ้างงานแหล่งท่ีพักอาศัย รวมถึง
นโยบายส่งเสริมต่างๆ ท่ีสนบัสนุนให้มีการใช้ระบบขนส่งสาธารณะให้มากขึน้ และสอดคล้องกับ
แผนอนรัุกษ์พลงังานท่ีตัง้เป้าให้มีการลดความเข้มการใช้พลงังานลงร้อยละ 30 ภายในปี 2579 
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5.2 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

ปัจจยัท่ีอาจท าให้ผู้ใช้รถยนต์สว่นบคุคลยอมเปล่ียนรูปแบบการเดนิทางเป็นระบบรถไฟฟ้า
ขนส่งสาธารณะ เพ่ือก่อให้เกิดการลดการใช้พลังงาน เช่น การขึน้ภาษีรถยนต์ ราคาเชือ้เพลิงท่ี
สงูขึน้ ความสะดวกในการเข้าถึงจากต้นทางถึงปลายทาง การเช่ือมตอ่ระหว่างสถานีของรถไฟฟ้า 
โครงข่ายของระบบโครงการรถไฟฟ้าฯท่ีครอบคลุมทั่วทุกพืน้ท่ี มาตรการควบคมุทางกฎหมายท่ี
บงัคบัอยา่งจริงจงั รวมถึงนโยบายตา่งๆท่ีสง่เสริมเพ่ือลดการใช้พลงังานจากรถยนต์สว่นบคุคล  

5.3 ข้อเสนอแนะในการท าวิจัยครัง้ต่อไป  

1. การศึกษาครัง้นีใ้ช้ข้อมูลทุติยภูมิ จากงานวิจยัและข้อมูลสถิติต่างๆ จากหน่วยงานท่ี
เก่ียวข้องซึ่งค่าท่ีได้เป็นเพียงการประมาณการเท่านัน้ หากศึกษาเพิ่มเติมสามารถด าเนินการใน
ภาคสนามเจาะจงลงตามพืน้ท่ีท่ีศึกษา และวิเคราะห์ด้วยแบบจ าลองต่างๆ จะท าให้ได้ค่าท่ี
ใกล้เคียงมากย่ิงขึน้ 

2. การเพิ่มขึน้ของโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในอนาคต จะมีการใช้พลงังานท่ีสงูมาก
ขึน้ตามไปด้วย การศึกษาถึงการวางแผนการจัดหาพลังงาน และการจัดการใช้พลังงานมีความ
จ าเป็นอยา่งยิ่ง  

3. การศึกษาครัง้ต่อไปอาจจะศึกษาเพิ่มเติมถึงพลังงานทดแทน ท่ีเป็นทางเลือกส าหรับ
รถยนต์ส่วนบุคคล หรือศึกษาถึงปัจจัยต่างๆ ท่ีส่งเสริมให้ผู้ เดินทางมาใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะให้เพิ่มมากขึน้ตอ่ไป 
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 1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่งชว่ง บางใหญ่ บางซ่ือ  

- ระยะทาง 23 กิโลเมตร จ านวน 17 สถานี  
 - คาดการณ์ปริมาณผู้ โดยสาร ในปี พ.ศ. 2563 จ านวน 55,115,000 คนเท่ียวตอ่ปี [1]   
 - ระยะการเดนิทางเฉล่ียของผู้ โดยสาร 8.26 กิโลเมตร [2]   

- สดัสว่นร้อยละของผู้ใช้บริการรถไฟฟ้า ท่ีเปล่ียนรูปแบบการเดนิทาง รถโดยสารประจ า
ทาง ร้อยละ  

61.40 และรถยนต์สว่นบคุคล ร้อยละ 16.15 [3]  
- รถโดยสารประจ าทาง คา่การใช้พลงังานจ าเพาะของรถโดยสารเฉล่ีย 0.01171 ลิตรตอ่

คน-กิโลเมตร [4]  
- รถยนต์สว่นบคุคล อตัราการสิน้เปลืองน า้มนัเชือ้เพลิง 11.91 กิโลเมตรตอ่ลิตร [5,6]  

ดงันัน้ ปริมาณเชือ้เพลิงท่ีคาดวา่จะประหยดัลงจากการเปล่ียนรูปแบบการ
เดนิทาง เท่ากบัระยะการเดนิทางเฉล่ียของผู้ โดยสาร x อตัราการเชือ้เพลิง x สดัสว่นของผู้
มาใช้บริการรถไฟฟ้าท่ีเปล่ียนรูปแบบการเดนิทางตอ่ปี 

รถโดยสารประจ าทาง  
= 8.26 กม. x 0.0117 ลิตรตอ่คน-กม. x (61.40 x 55,115,000/100 คนตอ่ปี)  
= 3,270,424.23 ลิตรตอ่ปี 

รถยนต์สว่นบคุคล 
= (8.26 กม.ตอ่คน /11.91 กม./ลิตร) x (16.15 x 55,115,000/100 คนตอ่ปี)  
= 6,141,740.37 ลิตรตอ่ปี 

รวม ปริมาณการใช้พลงังานเชือ้เพลิงท่ีลดลงจากการเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง เท่ากบั 
9,412,164.60 ลิตร หรือร้อยละ 9.41 
 
(โดยสมมตุฐิาน ให้การใช้พลงังานของผู้ใช้ยานพาหนะรถสว่นบคุคลเป็น 1 คนั เทา่กบั 1 คน ซึง่
การใช้พลงังานเชือ้เพลิงท่ีลดลงอาจจะลดลงน้อยกว่าผู้ขบัข่ีเพียง 1 คน 1 คนั เม่ือมีผู้ โดยสารของ
รถสว่นบคุคลเพิ่มตัง้แต ่2 คนขึน้ไป) 
 

หมายเหต ุ:  [1]  แผนแมบ่ทระบบขนสง่มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
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       [2] รายงานการศกึษา และวิเคราะห์โครงการตามประกาศสภาพฒัน์ฯ (สศช.) 
       [3] พีระศกัดิ ์วิฑรูย์ (2549). ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลตอ่การตดัสินใจใช้บริการรถไฟฟ้า : 
ศกึษากรณีโครงการสว่นตอ่ขยายรถไฟฟ้าสายสีน า้เงิน, คณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลยั
รามค าแหง. 

      [4] สาตก์วิภชั พรนภดล (2551). การศกึษาการใช้พลงังานและการเกิดก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ของรถโดยสารประจ าทางและรถไฟฟ้าใต้ดนิ ในกรุงเทพมหานคร, สาขาวิชา
เทคโนโลยีการจดัการพลงังาน คณะพลงังานสิ่งแวดล้อมและวสัด ุมหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระ
จอมเกล้าธนบรีุ. 

         [5] ธาตรี พิบลูมณฑา (2541). การศกึษารูปแบบการใช้ยานยนต์ และน า้มนัเชือ้เพลิง
ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล, ภาควิชาอตุสาหกรรมเคร่ืองกล คณะครุศาสตร์
อตุสาหกรรม มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบรีุ. 
          [6] แผนอนรัุกษ์พลงังาน 20 ปี (พ.ศ. 2554 – 2573) กระทรวงพลงังาน 
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2. โครงการรถไฟฟ้าสายสีน า้เงินชว่งหวัล าโพง - บางแคและ บางซ่ือ - ทา่พระ 

- ชว่งหวัล าโพง - บางแค ระยะทาง 5.4 กม. มีสถานีใต้ดินจ านวน 4 สถานี และทางวิ่ง
ยกระดบัในชว่งทา่พระ - บางแค ระยะทาง 10.5 กม. มีสถานียกระดบัจ านวน 7 สถานี รวม
ระยะทาง 15.9 กม 11 สถานี 

- ชว่งบางซ่ือ - ทา่พระ ระยะทาง 11.08 กม. จ านวน 8 สถานี 
- คาดการณ์ปริมาณผู้ โดยสาร ในปี พ.ศ. 2563 จ านวน 158,775,000 คนเท่ียวตอ่ปี [1]   
- ระยะการเดนิทางเฉล่ียของผู้ โดยสาร 5.01 กิโลเมตร [2]   
- คา่เฉล่ียพลงังานไฟฟ้าท่ีใช้ของรถไฟฟ้าตอ่คนกิโลเมตร 0.042 kWh/p-km หรือ 62% [3]   
- คา่เฉล่ียพลงังานไฟฟ้าท่ีใช้ของสถานีรถไฟฟ้าตอ่คน 0.05 kWh/p หรือ 26% [3]   
- คา่เฉล่ียพลงังานไฟฟ้าท่ีใช้ในสว่นอ่ืนๆ 12% [3]   

ปริมาณการใช้พลงังานไฟฟ้าของรถไฟฟ้า เทา่กบั การใช้พลงังานไฟฟ้าของรถไฟฟ้า + การใช้
พลงังานของสถานีรถไฟฟ้า + การใช้พลงังานไฟฟ้าในสว่นอ่ืนๆ 
   การใช้พลงังานไฟฟ้าของรถไฟฟ้า (0.042 x 158,775,000 x 5.01) = 33,409,435.50 kWh/Y 
   การใช้พลงังานของสถานีรถไฟฟ้า (0.05 x 158,775,000) = 7,938,750 kWh/Y 
   การใช้พลงังานไฟฟ้าทัง้หมด (100 x 33,409,435.5 / 62) = 53,886,187 kWh/Y 
  การใช้พลงังานไฟฟ้าในสว่นอ่ืนๆ = 53,886,186.29 - 33,409,435.50 - 7,938,750 = 
12,538,001.50 kWh/Y 
ดงันัน้ ปริมาณการใช้พลงังานไฟฟ้าของโครงการสายสีน า้เงินชว่งหวัล าโพง - บางแคและ บางซ่ือ - 
ทา่พระ เทา่กบั 53,886.19 MWh/Y ในปี พ.ศ. 2563  
 
 
 

หมายเหต ุ:  [1]  แผนแมบ่ทระบบขนสง่มวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 
       [2] รายงานการศกึษา และวิเคราะห์โครงการตามประกาศสภาพฒัน์ฯ (สศช.) 
       [3] นารีรัตน์ เกษมพฒันาการ (2550). การวิเคราะห์การใช้พลงังานในการขนสง่มวลชน
ด้วยรถไฟฟ้า, สาขาวิชาเทคโนโลยีการจดัการพลงังาน คณะพลงังานสิ่งแวดล้อมและวสัด ุ
มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบรีุ. 
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3. คาดการณ์ปริมาณผู้ โดยสารท่ีมาใช้บริการรถไฟฟ้า BTS 
     จากข้อมลู ปริมาณผู้ใช้บริการรถไฟฟ้า BTS ตอ่ปี [1]   
 ปี พ.ศ. 2557 จ านวน 229,302,191 คนเท่ียวตอ่ปี 
 ปี พ.ศ. 2556 จ านวน 214,962,025 คนเท่ียวตอ่ปี 

ปี พ.ศ. 2555 จ านวน 201,085,437 คนเท่ียวตอ่ปี 
ปี พ.ศ. 2554 จ านวน  167,097,353 คนเท่ียวตอ่ปี 

     Y  =  a  +  bX ; a  =  -35,845,895,061  ,b  =  14,108,377 , R2 = 0.99 

ปี 2563 ปริมาณผู้ โดยสาร = -35,845,895,061 + (14,108,377 x 2563) = 313,875,190  
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หมายเหต ุ:  [1]  สถิต ิกรุงเทพมหานคร 2557 (จ านวนผู้ โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟ้าBTS) 
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พระราชบัญญัติ 
การค้าน า้มันเชือ้เพลิง 

พ.ศ. 2543 
 

หมวด 1 
กาค้าและการขนสง่น า้มนัเชือ้เพลิง 

-------------------------- 
 

มาตรา 7  ผู้ใดเป็นผู้ ค้าน า้มนัท่ีมีปริมาณการค้าแตล่ะชนิด หรือรวมกนัทกุชนิดปี
ละตัง้แตห่นึง่แสนเมตริกตนัขึน้ไป หรือเป็นผู้ ค้าน า้มนัชนิดก๊าซปิโตรเลียมเหลวแตเ่พียงชนิดเดียวท่ี
มีปริมาณการค้าปีละตัง้แตห้่าหม่ืนเมตริกตนัขึน้ไป ต้องได้รับในอนญุาตจากรัฐมนตรีการขอ
อนญุาต การออกใบอนญุาต และคณุสมบตัขิองผู้ รับใบอนญุาตให้เป็นไปตามท่ีก าหนดใน
กฎกระทรวง ผู้ขออนญุาตเป็นผู้ ค้าน า้มนัตามความในมาตรานี ้จะต้องมิใชผู่้ ค้าน า้มนัซึง่เคยถกู
เพิกถอนใบอนญุาตตามมาตรา 34 โดยยงัไมพ้่นก าหนดหนึง่ปีนบัแตว่นัท่ีถกูเพิกถอนใบอนญุาต 
และกรรมการ ผู้จดัการ หรือบคุคลผู้ มีอ านาจในการจดัการของผู้ขออนญุาตจะต้องไมใ่ชก่รรมการ 
ผู้จดัการ หรือบคุคลผู้ มีอ านาจในการจดัการของผู้ ค้าน า้มนัซึง่เคยถกูเพิกถอนใบอนญุาต โดยยงัไม่
พ้นก าหนดหนึง่ปีนบัแตว่นัท่ีถกูเพิกถอนใบอนญุาต 
 

มาตรา 10  ผู้ใดเป็นผู้ ค้าน า้มนัท่ีมีปริมาณการค้าไมถ่ึงปีละไมถ่ึงปริมาณท่ีก าหนด
ตามมาตรา 7 แตเ่ป็นผู้ ค้าน า้มนัท่ีมีปริมาณการค้าแตล่ะชนิดหรือรวมกนัทกุชนิดเกินปริมาณท่ี
รัฐมนตรีประกาศก าหนด หรือเป็นผู้ ค้าน า้มนัท่ีมีขนาดของถงัท่ีสามารถเก็บน า้มนัเชือ้เพลิงได้เกิน
ปริมาณท่ีรัฐมนตรีประกาศก าหนดต้องย่ืนขอจดทะเบียนตอ่อธิบดีการขอจดทะเบียนและการจด
ทะเบียนให้เป็นไปตามหลกัเกณฑ์และวิธีการท่ีก าหนดในกฎกระทรวงเม่ือรัฐมนตรีประกาศก าหนด
ปริมาณน า้มนัเชือ้เพลิง หรือขนาดของถงัเก็บน า้มนัเชือ้เพลิงตามวรรคหนึง่ หรือประกาศ
เปล่ียนแปลงปริมาณน า้มนัเชือ้เพลิงหรือขนาดของถงัเก็บน า้มนัเชือ้เพลิงท่ีได้ก าหนดไว้แล้ว ให้
ผู้ ค้าน า้มนัท่ีได้กระท าการค้าน า้มนัเชือ้เพลิงอยูแ่ล้วและอยูใ่นขา่ยท่ีจะต้องจดทะเบียน ย่ืนค าขอจด
ทะเบียนตามวรรคหนึง่ภายในหกสิบวนันบัแตว่นัท่ีประกาศดงักล่าวใช้บงัคบั 
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ข้อมูลการให้บริการเดินรถไฟฟ้า  
 
รูปแบบของการให้บริการในชัว่โมงเร่งดว่นและชัว่โมงปกต ิชัว่โมงการให้บริการของรถไฟ ดงัตาราง
ตอ่ไปนี ้
 

ชว่งเวลาให้บริการ ระยะหา่งระหวา่งรถไฟ จ านวนรถไฟ/ชม. 
05.00 – 06.00 
06.00 – 09.00 
09.00 – 16.30 
16.30 – 19.30 
19.30 – 24.00 

405 วินาที 
225 วินาที 
300 วินาที 
225 วินาที 
405 วินาที 

9 
16 
12 
16 
9 

 
ท่ีมา : การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย 
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