
บทนา

ความเป็นมาและควใมสำคัญของปัญหา

ในช่วงปีพ.ศ. 2545 ท่ีผ่านมามันสำหรับสถานการณ์ราคาน้ํามันดิบของโลกจะพบว่า ราคา 
นำมันดิบโดยเฉลียของปีจะอยู่ในระดับ 23 -  25 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล ซ่ึงเม่ือเทียบกับปี 2544 
มันจะพบว่า ราคาในปีนีได้ปรับตัวสูงขึนอย่างต่อเน่ืองกว่า 10 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล ซึ่งทั้งนี้น่า 
จะเป็นผลมาจากมาตรการลดปริมาณการผลิตของกลุ่มโอเปค และความวิตกกังวลของตลาดน้ีามัน 
เกียวกับเรืองของโอกาสที่จะเกิดสงครามในแถบตะวันออกกลาง ซ่ึงประเด็นความวิตกกังวลดังกล่าว 
นีเป็นสาเหตุสำคัญที่ทำให้ราคานำมันดิบในช่วงปี 2545 มันมีความผันผวนเป็นอย่างมาก จากในช่วง 
ด้นปีที่ราคานำมันดิบมันจะอยู่ที่ระดับ 16 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล แต่พอมาช่วงใ)ลายปีราคาก็ 
เคลื่อนไหวขึนไปถึงระดับ 25 -  30 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล นอกจากน้ียังพบว่า ระดับปริมาณน้ีา 
มันสำรองของกลุ่มประเทศพัฒนาแล้ว (OECD) ยังคงอยู่ในระดับตํ่าท่ีสุดในรอบ 5 ปีท่ีผ่านมาอีก 
ด้วย

ยิ่งไปกว่านั้นพอย่างเข้าสุ่ปี 2546 ราคานี้ามันดินของโลกไม่ได้มีแนวโน้มที่จะลดลงเลย ซึ่ง 
ที่มีลดลงมันก็แทบจะไม่มีความแตกต่างไปจากเดิมมากเท่าไรมัก อย่างไรก็ตามเมื่อวันที่ 24 กันยายน 
2546 จากผลการประชุมของกลุ่มเอเปคได้มีมติปรับลดเพดานการผลิตลง 0.9 ล้านบาร์เรล/วัน กลาย 
มาอยู่ที่ระดับ 24.5 ล้านบาร์เรล/วัน ซึ่งจะเริ่มมีผลตั้งแต่วันที่ 1 พฤศจิกายน 2546 โดยราคานำมันดิบ 
ดูไบและเบรนที,เฉลี่ย1ของไตรมาส 3 ปี 2546 อยู่ในระดับ 26.57 และ 28.43 ดอฅลารํสหรัฐต่อบาร์เรล 
ตามลำดับ

โดยภาพรวมแล ้วจะเห ็นได ้ว ่า ราคานำม ันด ินของท ุกแหล ่งผล ิตม ันในชวงป ี 2546 ท ี่ผ ่านมา

(9 เด ือนแรกของป ี) ม ีอ ัตราท ี่เพ ิ่มข ึ้นอย ่างต ่อเน ื่อง ซ ึ่งราคาโดยรวมเฉล ี่ยจะอย ู่ท ี่ประมาณ  26.46 ถึง

31.03 ดอลลาร ์สหร ัฐต ่อบาร ์เรล รายละเอ ียดอย ู่ในตารางท ี่ 1
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ตารางท่ี 1 ราคาน้ํามันดิบ (หน่วย ะ เหรียญสหรัฐ/บาร์เรล)
ช่วงเวลา ทา!เส โอมาน ดูไบ เบรนท์ WTI

2545 25.64 23.94 23.81 25.15 26.09
2546(9 เดือน) 29.64 26.82 26.46 28.46 31.03
ไตรมาส 2 (2546) 27.25 24.76 24.44 25.90 29.02
ไตรมาส 3 (2546) 29.51 26.90 26.57 28.34 30.18
กรกฎาคม 2546 28.51 26.85 26.72 28.34 30.70
สิงหาคม 2546 30.70 27.97 27.66 29.69 31.57
กันยายน 2546 29.45 25.94 25.37 27.03 28.40
30 กันยายน 2546 29.75 26.20 25.58 28.13 29.11

ท่ีมา: วารสารนโยบายพลังงาน ฉบับที่ 61 เดือนกรกฎาคม-กันยายน 2546 หน้า 44

จ า ก ต า ร า ง แ ส ด ง ร า ค า น ํ้า ม ัน ข อ ง แ ห ล ่ง ผ ล ิต ท ั่ว โล ก ด ัง ก ล ่า ว น ี้จ ะ เห ็น ไ ด ้ว ่า  รา ค า 1ข อ ง น ี้า ม ัน ด ิบ  

บ ัน ม ีอ ัต ร า เพ ิ่ม ม า ก ข ืน อ ย ่า ง ต ่อ เน ื่อ ง  ซ ึ่ง ส ่ง ผ ล ใ ห ้ใ น ป ีจ จ ุม ัน น ีใ น เร ื่อ ง ข อ ง น ำ ม ัน ด ิบ บ ัน ไ ด ้ก ล า ย เป ็น  

ป็ญห า พ ล ัง ง า น ท ีส่ำคัญท ี่เก ิด ข ืน ใ น ข ณ ะ น ีท ั่ว โ ล ก  ร ว ม ทังใ น ป ร ะ เท ศ ไ ท ย ด ้ว ย เช ่น ก ัน  ท ัง น ีเน ื่อ ง ม า  

จ า ก ก า ร ท ี่ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ใ ช ้น ี้า ม ัน โ ล ก น ั้น ม ีม า ก ก ว ่า อ ุป ท า น น ี้า ม ัน โล ก  แ ล ะ ท ี่สำคัญอ ย ่า งย ิ่ง อ ุป ท า น

ข อ ง น ำ ม ัน โ ล ก บ ัน ม ีข ีด จ ำ ก ัด  ซ ึ่ง ป ีจ จ ุม ัน ก า ร ผ ล ิต น ำ ม ัน ท ี่ม ีก า ร ด ำ เน ิน ก า ร อ ย ู่ก ็เข ้า ใ ก ล ้ร ะ ด ับ ท ี่ม ีก า ร  

ใ ช ้ก า ร ผ ล ิต เต ็ม ท ี่ (F u ll Capacity)!ป ราณ ี ข ัต ิย ศ : 2544, ห น ้า 73) ใ น ข ณ ะ ท ี่ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ใ น ก า ร ใ ช ้น ั้า  

ม ัน โ ล ก บ ัน ก ็ย ัง ค ง ม ีเพ ิ่ม ม า ก ฃ ึน อ ย ่า ง ต ่อ เน ื่อ ง ใ น ป ิจ จ ุม ัน  โด ย เฉ พ า ะ ใ น ก ล ุ่ม ป ร ะ เท ศ ท ี่ก ำ ล ัง พ ัฒ น า ท ี่ 

ต ้อ ง ม ีก า ร ใ ช ้น ำ ม ัน เข ้า ม า เป ็น เช ือ เพ ล ิง ใ น ก า ร พ ัฒ น า ง า น ล ัก ษ ณ ะ ต ่า ง ๆ โด ย ท ั่ว ไ ป  ซ ึ่ง ร ว ม ท ั้ง ป ร ะ เท ศ  

ไ ท ย ข อ ง เร า ด ้ว ย เช ่น ก ัน

สถานการณ์ราคาน้ํามันเช้ือเพลิงของไทย

ราคาขายปลีกนั้ามันเชื้อเพลิงของประเทศไทยนั้นจะมีการเปลี่ยนแปลงไปตามราคาผลิต 
ภัณฑ์นำมันสำเร็จรูปของตลาดจรสิงคโปร์ และค่าเงินบาท โดยโรงกลั่นนั้ามันของไทย,ใต้'ใช้ราคาน้ัา 
มันในตลาดจรสิงคโปร์เป็นฐานในการกำหนดราคานั้ามันขายส่งหน้าโรงกลั่น โดยจะใช้ราคาเฉล่ีย 
ย้อนหลังประมาณ 3 วัน ทำให้ราคาขายส่งหน้าโรงกลั่นของไทย ปรับตัวตามราคาน้ัามันสำเร็จรูปใน 
ตลาดจรสิงคโปร์ ในเวลาท่ีใกล้เคียงกันส่วนราคาขายปลีกน้ัๅมัน ณ สถานีบริการนำมันเชือเพลิง จะ 
ขืนอยู่กับราคาขายส่งหน้าโรงกลั่น ซึ่งเป็นด้นทุนของบริษัทผู้ค้านำมัน และภาวะการแข่งขันใน
ตลาดนำมันของประเทศไทย
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ราคานํ้ามันสำเรีจรูปในตลาดจรสิงคโปร์

ร า ค า น ำ ม ัน ส ำ เ ร ็จ ร ูป ข อ ง ต ล า ด จ ร ส ิง ค โ ป ร ์น ั้น จ ะ ม ีค ว า ม เค ล ื่อ น ไ ห ว เป ล ี่ย น แ ป ล ง ไ ป ต า ม  

ร า ค า น ำ ม ัน ด ิบ แ ล ะ ค ว า ม ต ้อ ง ก า ร ใ ช ้ใ น ภ ูม ิภ า ค  น อ ก จ า ก น ี้ ก า ร เป ล ี่ย น แ ป ล ง ร า ค า น ำ ม ัน ส ำ เร ็จ ร ูป แ ต ่ 

ล ะ ช น ิด จ ะ เป ีน ไ ป ต า ม ช ่ว ง ฤ ด ูก า ล ด ้ว ย  โ ด ย ร า ค า น ี้า ม ัน เบ น ซ ิน ซ ึ่ง เป ็น น ี้า ม ัน ท ี่ใ ช ้ใ น ก า ร ข ับ ข ี่ย า น

พ า ห น ะ  ร า ค า จ ะ ป ร ับ ต ัว ส ูง ข ึ้น ใ น ช ่ว ง ฤ ด ูร ้อ น  เน ื่อ ง จ า ก ม ีก า ร ใ ช ้พ า ห น ะ ใ น ช ่ว ง น ี้ม า ก  ส ่ว น น ี้า ม ัน  

ด ีเซ ล แ ล ะ เต า เป ็น น ำ ม ัน เพ ื่อ ค ว า ม อ บ อ ุ่น  ร า ค า จ ะ ป ร ับ ต ัว ส ูง ข ึ้น ใ น ฤ ด ูห น า ว  โด ย ค า ด ว ่า  รา ค า น ี้า ม ัน  

เบ น ซ ิน แ ล ะ ด ีเ ซ ล ห ม ุน เร ็ว ใ น ต ล า ด จ ร ส ิง ค โ ป ร ์ป ี 2546  จ ะ เค ล ื่อ น อ ย ู่ใ น ร ะ ด ับ  25 -  29 ด อ ล ล า ร ์ส ห ร ัฐ  

ต ่อ บ า ร ์เ ร ล  แ ล ะ  24 -  29 ด อ ล ล า ร ์ส ห ร ัฐ ต ่อ บ า ร ์เร ล  ต าม ล ำด ับ

ส ำ ห ร ับ ร า ค า ข า ย ป ล ีก น ำ ม ัน เช ือ เพ ล ิง ใ น ป ี 2545 อ ย ู่ใ น ร ะ ด ับ ใ ก ล ้เค ีย ง ก ับ ป ี 2544  โด ย รา ค า  

ข า ย ป ล ีก เฉ ล ี่ย ข อ ง น ำ ม ัน เบ น ซ ิน อ อ ก เท น  95 ,91 แ ล ะ น ี้า ม ัน ด ีเซ ล ห ม ุน เร ็ว ล ด ล ง  0 .22  1 0 .22  แ ล ะ  0.32 

บ า ท /ล ิต ร  ม า อ ย ู่ใ น ร ะ ด ับ  13.80, 12.80 แ ล ะ  12.21 บ า ท /ล ิต ร  ต า ม ล ำด ับ  โด ย ป ิจ จ ัย ค ่า เง ิน บ า ท ใ น ป ี 

2545  แ ข ็ง ต ัว ข ึ้น เม ื่อ เท ีย บ ก ับ ป ีท ี่ผ ่า น ม า  1.5 บ า ท /เห ร ีย ญ ส ห ร ัฐ  ท ำ ใ ห ้ต ้น ท ุน ร า ค า น ี้า ม ัน ข อ ง ไ ท ย ล ด  

ล ง ป ร ะ ม า ณ  0 .30  บ า ท /ล ิต ร

อย่างไรก็ตามจากข้อมูลในช่วงไตรมาสที่ 3 ของปี 2546 น้ีพบว่า ราคาขายปลีกน้ีามันสำเร็จ 
รูปเฉลี่ยของไทย โดยเฉพาะในส่วนของราคาน้ีามันเบนซินออกเทน 95 และ 91 นั้นมีการปรับตัวสูง 
ขึน 0.38 และ 0.41 บาท/ลิตร ตามลำดับ

จากลักษณะต่างๆดังกล่าวข้างต้นแสดงให้เห็นว่า ล้าพิจารณาโดยภาพรวมจะพบว่า ราคาขาย 
ปลีกนำมันเชือเพลิงในประเทศไทยนั้นมีอัตราเพิ่มขึ้น และลดลงสลับกันไปอย่างต่อเน่ืองตลอดเวลา 
ทงันีส่วนหนึ่งเป็นผลมาจากราคาที่ผันผวน1ของราคานี้ามันดิบในตลาดจรสิงคโปร์ และปริมาณการ 
ใช้ทังหมดเป็นสำคัญ ดังจะเห็นไต้จากตารางท่ี 2
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ตาราง ท่ี 2 ตารางแสดงราคาขายปลีก (หน่วย : บาท/ลิตร)
ช่วงเวลา เบนซิน  

ออกเฑน 95
เบนซิน 

ออกเฑน 91
ดีเซล 

หร{นเรีว
2544 15.52 14.52 13.43
2545 15.29 14.29 13.12
2546 (6 เดือน) 16.58 15.59 14.01
ไตรมาส 2 (2546) 16.25 15.25 13.94
ไตรมาส 3 (2546) 16.63 15.66 13.43
กรกฎาคม 2546 16.34 15.34 13.03
สิงหาคม 2546 17.69 16.19 13.64
กันยายน 2546 16.36 15.77 15.63
30 กันยายน 2546 15.79 14.89 13.29

ท่ีมา: วารสารนโยบายพลังงาน ฉบับท่ี 61 เดือนกรกฎาคม-กันยายน 2546 หน้า 46

จ า ก ร า ค า น ํ้า ม ัน ด ิบ ท ี่ม ีแ น ว โน ้ม เพ ิ่ม ม า ก ข ึ้น อ ย ่า ง ต ่อ เน ื่อ ง  ร ว ม ท ั้ง จ า ก บ ัเญ ห า ก า ร ท ี่น ํ้า ม ัน ด ิบ  

บ ัน เป ็น พ ล ัง ง า น ท ี่ใ ช ้แ ล ้ว ห ม ด ไ ป น ั่น ด ือ  ไ ม ่ส า ม า ร ถ ผล ิตข ึ้น ม า ท ด แ ท น ใ ห ม ่ไ ด ้จ ึง ท ำ ใ ห ้ม ีก า ร ค ว บ ค ม0" '  J ‘ ' ' I I
ก า ร ใ ช ้น ำ ม ัน ด ิบ  แ ล ะ ห ล า ย ๆ ป ร ะ เท ศ ก เร ิม ท ีจ ะ ห ัน ก ล ับ ม า ม อ ง ห า พ ล ัง ง า น ท ีจ ะ น ำ ม า ใ ช ้ท ด แ ท น น ำ ม ัน  

ด ิบ ท ัง น ีส ่ว น ห น ึ่ง เน ื่อ ง ม า จ า ก ก า ร ท ี่ถ ึง แ ม ้ว ่า ร า ค า น ำ ม ัน จ ะ เพ ิ่ม ม า ก ข ึ้น อ ย ่า ง ต ่อ เน ื่อ ง แ ต ่อ ัต ร า ก า ร ใ ช ้น ำ  

ม ัน ด ิบ ข อ ง ป ร ะ เท ศ ก ็ไ ม ่ไ ด ้ล ด ล ง ไ ป เล ย โ ด ย เฉ พ า ะ ป ร ะ เท ศ ไ ท ย ท ี่จ ะ เห ็น ไ ด ้จ า ก

“ นายพงศ์พยัคฆ์ เสถียรปกิรณกร ผู้จ ัดการฝายประชาสัมพันธ์ บริษัท ปตท. จำกัด 
(มหาชน)เป็ดเผยถึงสถานการณ์การไชปีโตรเลียมของประเทศไทยในช่วง ๑๑ เดือนแรกปี 
๒ ๕ ๔ ๕  (เดือนมกราคม-พฤศจิกายน) ว่า ความต้องการใช่ปีโตรเลียม ประกอบด้วย นำมัน 
และก๊าซธรรมชาต ิ (ไม ่รวมภาคอุตสาหกรรมปีโตรเคมี) มีปริมาณเฉลี่ย £ £ ๒ ,๓ 0 0  บาร์เรล 

ต่อวัน เพิ่มขึนจากช่วงเดียวกันของปีที่แล้วร้อยละ ๖.๔ แบ่งเป็นผลิตภัณฑ์นํ้ามัน ม ีการใช  ้

รวม ๖๑๖,๕00 บาร์เรลต่อวัน เพ ิ่มข ี้นขนร้อย ล ะ  ๕ .๒  โดยนำมันดีเซล ๒ ๗ ๕ ,๓ 0 0  บาร์เรล 
ต่อวัน เพิ่มปีนร้อยละ ๕ .๘  นำมันเบนซิน ๑ ๒ ๕ ,๑ 0 0  บาร์เรลต่อวัน เพิ่มปีนร้อยละ ๖ .๒ ... ”

(ท ม า : h ttp ://n e w s .m w e b .c o .th /x f ile /x file _ 8 5 6 5 0 .h tm l)

http://news.mweb.co.th/xfile/xfile_85650.html
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“ การใช ้นำมันดิบโนช่วง 6 เดือนแรกของปี 2546 นั้นอยู่ท ี่ระดับ 867,000 บาร์เรล 
ต่อวัน ซึ่งน ับได้ว่าเพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 6 .6 เมื่อเทียบกับช่วงปีที่''ผ่านมา’’

(ท่ีมา: วารสารนโยบายพลังงาน ฉบับที่ 61 เดือนกรกฎาคม-กันยายน 2546 หน้า 53)

“ การใช้น ั้าม ันเบนซินของประเทศไทยในช่วง 6 เดือนแรกของปี 2546 นั้นพบว่า 
ปริมาฌการใช้อยู่ท ี่ระดับ 131 พันบาร์เรลต่อวัน เพิ่มขึ้นร้อยละ 5.2 เมื่อเทียบกับ 6 เดือนแรก 
ของปี 2545 ปริมาณการใช้นันเพิ่มสูงขึนอย่างต่อเนื่องดังแต่ปีก่อนมาจนถึง 6 เดือนแรกของ 
ปีน ี ซึ่งเป็นผลมาจากภาวะเศรษฐกิจโดยรวมที่ยังคงขยายตัว สังเกตได้จากปริมาณการ

จำหน่ายรถยนต์ส่วนบุคคลและรถจักรยานยนต์ที่ขยายตัวเพิ่มมากขึ้น โดยเพิ่มขึ้นร้อยละ 50 
และ 55 ตามลำดับเมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน... ”

(ท่ีมา: วารสารนโยบายพลังงาน ฉบับที่ 61 เดือนกรกฎาคม-กันยายน 2546 หน้า 58)

จากรายงานข่าวต่างๆข้างต้นเห็นได้ว่าอัตราการใช้พลังงานนำมันของไทยไม,มีแนวโน้มที่จะ 
ลดลงเลยแต่กลับมีอัตราเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง ดังนั้นทางรัฐบาลจึงได้มีความพยายามที่จะเสาะแสวง 
หาพลังงานในรูปแบบอื่นเข้ามาใช้เพื่อทดแทนพลังงานนั้ามัน โดยรูปแบบพลังงานหนึ่งที่ค่อนข้าง 
ไต ้รับความสนใจอยู่ในขณะนี้และได้มีการดำเนินการเพื่อให้มีการทดลองใช้ในบางพื้นที่แล้วนั้นคือ 
พลังงานแก๊สโซฮอล์

แก๊สโซฮอล ์ เป็นเชื้อเพลิงที่,ใช้ทดแทนนั้ามันเบนซิน ซึ่งจริงๆแล้วมีการใช้ในต่างประเทศ 
กันอย่างแพร,หลายมานานกว่า 25 ปีแล้วเช่นในประเทศ สหรัฐฯ บราซิล แคนาดา เม็กซิโกฯลฯ และ 
ในอนาคตมีการคาดการณ์ว่าจะมีการใช้เพิ่มมากขึ้น เพื่อทดแทนพลังงานเชื้อเพลิงจากปีโตรเลียมที่ 
นับวันจะหมดไปและมีราคาสูงขึ้น รวมทั้งเพื่อช่วยลดมลพิษที่ก่อให้เกิดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม 
อีกด้วย

ดังบันในงานวิจัยครังนีผู้วิจัยจึงต้องการศึกษาเรื่อง “การเปิดรับข่าวสารด้านพลังงานและ
ปีจจัยที่มีอิทธิพลต่อการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนั้ามันเชื้อเพลิงของประชาชนในเขต 
กรุงเทพและปริมณฑล” ส่วนหนึ่งเพื่อประโย‘ชน!นการทีจ่ะสามารถนำข้อยูลท่ีไดไปช่วยในการวาง 
แผนรณรงค์การสื่อสารเพื่อสนับสนุนการใช้แก๊สโซฮอณ์เทนการใช้นํ้ามันเชิ้อเพลิงได้อย่างถูกต้อง 
และเหมาะสมต่อไป ทังนีเพราะแก๊ส'โซฮอส์บันเปรียบเสมือนเป็นนวกรรม1ใหม่ที่เพิ่งเข้ามาสู่สังคม 
ไทย ดังบันในการที่จะเผยแพร่ออกสู่สาธารณชนทั่วไปจึงจำเป็นที่จะต้องมีการหาจุดยืนหรือ
ตำแหน่งที่เหมาะสมของตัวนวกรรมนี้กับกลุ่มประชาชนเปาหมายก่อนเพื่อที่จะได้ทำการสื่อสารได้ 
อย่างตรงจุดและจะได้ส่งผลให้การเผยแพร่นวกรรมในครังนี้ประสบความสำเร็จต่อไป ไม่ใช่เกิดขึ้น
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มาและก็เงียบหายไปเหมือนอย่างนวกรรมอื่นๆเกี่ยวกับการอนุรักษ์พลังงานที่เกิดขึ้นมาในประเทศ
ไทยและก็หายไปไม'ไดร้ับการสนับสนุนจากประชาชนทั่วไปเท่าที่ควร...

วัตถุประสงค์การวิจัย

1. เพื่อสำรวจการเปิดรับข่าวสารทางด้านพลังงาน ทั้งในส่วนที่เกี่ยวกับสถานการณ์ด้านพลังงาน 
ต่างๆโดยทั่วไปและในส่วนที่เก ี่ยวกับแก๊สโซฮอล์ของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและ 
ปริมณฑล

2. เพื่อศ ึกษาป้จจัยอื่นๆที่ม ีผลต่อการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพ ื่อทดแทนนำมันเชือเพลิงของ 
ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ได้แก่ ลักษณะทางประชากร, ความคิดเห็นต่อ 
คุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์

ฟ้ญหานำวิจัย

1. ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีการเปิดรับข่าวสารสารทางด้านพลังงานอย่าง 
ไร

2. ลักษณะทางประชากรมีความสัมพันธ์กับการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนำมันเชื้อ 
เพลิงของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลหรือไม่

3. การเปิดรับข่าวสารด้านพลังงานมีความสัมพันธ์กับการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนำ 
มันเชื้อเพลิงหรือไม่

4. ความคิดเห ็นต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ในด้านการมองเห็นประโยชน์เช ิงเท ียบมีความ 
สัมพันธ์กับการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนทั้ามันเชื้อเพลิงหรือไม,

5. ความคิดเห็นต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ในด้านความยุ่งยากสลับซับซ้อนในการใช้มีความ 
สัมพันธ์กับการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนทั้ามันเชื้อเพลิงหรือไม่

6. ความคิดเห็นต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ในด้านความสามารถในการสังเกตเห็นผลได้มีความ 
สัมพันธ์กับการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนํ้ามันเชื้อเพลิงหรือไม่

7. ความคิดเห็นต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ในด้านความเข้ากันได้มีความสัมพันธ์กับการยอม 
รับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนำมันเชือเพลิงหรือไม่
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สมมติฐานการวิจัย

1. ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่มีลักษณะทางประชากรแตกต่างกันจะมีการ 
ยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนํ้ามันเชื้อเพลิงแตกต่างกัน

2. การเปิดรับข่าวสารด้านพลังงานของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีความ 
สัมพันธ์กับการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนํ้ามันเชื้อเพลิง

3. ความคิดเห ็นต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ในด้านการมองเห็นประโยชน์เช ิงเท ียบมีความ 
สัมพันธ์กับการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนํ้ามันเชื้อเพลิง

4. ความคิดเห็นต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ในด้านความยุ่งยากสลับซับซ้อนในการใช้มีความ 
สัมพันธ์กับการยอมรับการใช้แก๊สโซสอณ์พื่อทดแทนIทํ้มันเชื้อเพลิง

5. ความคิดเห็นต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล๙ในด้านความสามารถในการสังเกตเห็นผลได้มีความ 
สัมพันธ์กับการยอมรับการใช้แก๊ส'โซฮอล์เพื่อทดแทนนามันเชือเพลิง

6. ความคิดเห็นต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ในด้านความเข้ากันได้มีความสัมพันธ์กับการยอม 
รับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนน่ามันเชื้อเพลิง

ขอบเขตของการศึกษาวิจัย

1. ขอบเขตพื้นที่
เป็นการศึกษาเฉพาะประชาชน1ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลที่มีอายุตั้งแต่ 18 ปีขึ้น 

ไป และเป็นบุคคลที่ขับรถ(ทั้งรถยนต์ และรถจักรยานยนต์)เข้ามาเติมนามันตามสถานีบริการนำมัน 
บางจากที่ให้บริการแก๊สโซฮอล์

2. ป็จจัยที่มีผลต่อการยอมรับการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนามันเชื้อเพลิงของประชาชนในเขต 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลในที่นีจะแบ่งออกเป็น 3 กลุ่มใหญ่ๆคือ
2.1 ลักษณะทางประชากร ได้แก่ เพศ อายุ ระดับการศึกษา รายได้เฉลี่ยต่อเดือน อาชีพ
2.2 การเปิดรับข่าวสารด้านพลังงาน ในท ี่น ี้ ได้แก่ การได้รับข่าวสารเกี่ยวกันสถานการณ์ด้าน 

พลังงานต่างๆโดยทั่วไป รวมถึงเรื่องของแก๊สโซฮอล์ของประชาชนจากสื่อต่างๆ ได้แก่ สื่อ 
บุคคล สื่อมวลชน และสื่อเฉพาะกิจ

2.3 ความคิดเห็นของประชาชนต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ ซึ่งจะมีการแบ่งออกเป็น 4 กลุ่ม 
ได้แก่ การมองเห็นประโยชน์เชิงเทียบ ความสามารถในการสังเกตเห็นผลได้ ความยุ่งยาก 
สลับซับซ้อนในการใช้ และความเข้ากันได้
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กรอบแนวคิดที่ใชในการวิจัย

•  ลักษณะทางประชากร
เพศ, อายุ, ระดับการสืกษา, ราย 
ได้เฉล่ียต่อเดือน, อาชีพ
•  การเปีดรับข่าวสารด้าน 

พลัง่งาน

•  ความคิดเห็นต่อคุณ 
ลักษณะของแก๊สโซฮอล์

ประโยชน์เซิงเทียบ, การสังเกตเห็น 
ผลได้, ความสลับซับช้อน, ความ 
เข้ากันได้

การยอมรับการใช้ แก๊ส'โซฮอล์เพ่ือ 
ทดแทนพลังงานเช้ือเพลิง

นิยามศัพท์

1. แก๊สไฃฮอส์ หมาขถึง นํ้ามันเบนซินไร้สารตะกั่วที่มีส่วนผสมของเอทานอล (Ethanol) ซึ่งเนิน 
สารออกซิเจนเนต (Oxygenate) ชนิดทนึ๋งที่ช่วยเพิ่มปริมาณออกซิเจนในนำมัน ทำให้การเผา 
ไหม้สะอาดขึ้น และช่วยเพิ่มค่าออกเทน

2. ลักษณะทางประชากร หมายถึง เพศ อายุ ระดับการศึกษา รายได้เฉล่ียต่อเดือน, และอาชีพ

3. ประชาชนเฃฅกรุงเทพมหานครและปริมณฑล หมายถึง ประชาชนที่อาศัยอยู่ในเขตพื้นที่
กรุงเทพมหานคร นนทบุรี ปทุมธานีและสมุทรปราการที่มีอายุตังแต่ 18 ป ีข ึนไป และเนินบุคคล 
ที่ขับรถ(รถยนต์หรือรถจักรขานยนต์)
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4. การเปีดรับข่าวสารด้านพลังงาน หมายถึง การได้รับข่าวสารด้านพลังงานของประชาชนจากสื่อ 
ต่างๆ ได้แก่ สื่อบุคคล สื่อมวลชน และสื่อเฉพาะกิจ เก่ียวกับ
• สถานการณ์ด้านพลังงานโดยท่ัวไป ทังพลังงานไฟฟ้า พลังงานเชื้อเพลิงอื่นๆ เช่น พลังงาน 

แสงอาทิตย์ แก๊สหุงต้ม นำมันเชือเพลิงเป็นต้น รวมไปถึงเรื่องของการรณรงค์เกี่ยวกับการ 
อนุรักษ์พลังงาน และการจัดหาทางเลือกของพลังงานในอนาคต

• พลังงานแก๊สโซฮอล์ หมายถึง การเปิดรับข่าวสารของประชาชนเกี่ยวกับสถานการณ์ กไรใช้ 
ประโยชน์จากพลังงานแก๊สโซฮอล์

5. สื่อบุคคล หมายถึง บิดามารดา สามีภรรยา ญาติพ่ีน้อง รวมไปถึงเพื่อนฝูง และเจ้าหน้าที่ใน 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

6. สื่อมวลชน หมายถึง โทรทัศน์, วิทยุ, หนังสือพิมพ์, และนิตยสาร

7. สื่อเฉพาะกิจ หมายถึง สื่อพี่ใช้ในการเผยแพร่เรื่องต่างๆที่เกี่ยวข้องกับพลังงานโดยทั่วไปและ 
แก๊ส'โซฮอล์ ซึ่งได้แก่ แผ่นพับ โปสเตอร์ การจัดสัมมนา รวมทั้งกิจกรรมและนิทรรศการต่างๆพี่ 
เกี่ยวกับเรื่องของพลังงาน

8. ความคิดเห็น หมายถึง ความรู้สึกพี่มีต่อคุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ในด้านต่างๆทั้งในแง่บวก 
และลบ

9. คุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ หมายถึง คุณลักษณะของแก๊สโซฮอล์ซึ่งจะมีอิทธิพลต่ออัตราการ 
ยอมรันการใช้แก๊สโซฮอล์เพื่อทดแทนนำมันเชือเพลิง ซึ่งมี 4 ด้านได้แก่

9.1 การมองเห็นประโยชน์เชิงเทียบ (Relative Advantage) ของตัวนวกรรม คือการแสดง 
ออกถึงระดับความรู้สึกว่านวกรรมนั้นดีกว่าความคิดเดิมก่อนพี่นวกรรมจะถูกนำมาใช้ 
แทนพี่ ระดับของประโยชน์เชิงเทียบนี้มักจะเกิดชื้นในลักษณะของผลประโยชน์ทาง 
เศรษฐกิจ ชื่อเสียงทางสังคม หรือผลประโยชน์อ ื่นๆ ลักษณะของนวกรรมเป็นตัว 
กำหนดว่าประโยชน์เชิงเทียบประเภทใด (เช่น ด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม หรือด้านอื่นๆ) 
เป็นสิ่งสำคัญสำหรับกลุ่มผู้ยอมรับนวกรรม

9.2 ความเข้ากันได้ (Compatibility) หมายถึงว่า ตัวของใหม่นันมีความสอดคล้องกับค่านิยม 
ความเชื่อ และวัฒนธรรมพี่สมาชิกส่วนใหญ่ของชุมชนนันนับถือ
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9.3 ความยุ่งยากหรือความสลับซับซ้อน (Complexity) หมายถึง ความยุ่งยากในการที่จะ 
ยอมรับนำเอานวกรรมนั้นๆไปปฏิบัติ

9.4 ความสามารถในการสังเกตเห็นผลได้ (Observability) การที่ตัวนวกรรมนั้นสามารถ 
แสดงให้ผู้รับสารเห็นประโยชน์ได้ว่า สามารถทำได้แล้วผล สามารถเพิ่มผลิต เพ่ิมราย 
ได ้ เช่น การแสดงออกถึงความประหยัด การมีประสิทธิภาพดี

10. การยอมรับแก๊สโซฮอล์ของประชาขน หมายถึง การที่ประชาชนยอมรับการใช้แก๊ส'โซฮอล์แทน 
การใช้นํ้ามันเชื้อเพลิงตามที่มี1ใช้อยู่ปิจจุบัน

ประโยชน์ท ี่คาดว่าจะได้ร ับ

1. เพื่อนำผลที่ได้ไปเป็นแนวทางในการกำหนดตำแหน่งของนวกรรม(แก๊สโซฮอล์)เพิ่อที่จะทำการ 
วางแผนการสื่อสารเพื่อเผยแพร่ได้อย่างถูกต้องและเหมาะสมต่อไป

2. เพื่อเป็นแนวทางในการศึกษาวิจัยเกี่ยวกับการยอมรับนวกรรมในเรื่องอื่นๆต่อไป
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