
การวิเคราะห์ข้อมูลเพี่อกำหนดโปรแกรมในการออกแบบ

บทที่ 4

จากการศึกษาสภาพท่ัวไปของพ้ืนท่ีศึกษา และการทบทวนแนวคิดทฤษฎีจากในบทท่ีผ่านมาได้ทราบ 
ลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ ลังคม ของ พ้ืนท่ีศึกษา การวิเคราะห์ไนบทน้ีจะเน้นให้เห็นกึงปัญหาและ 
ด้กยภาพเพ่ีอพัฒนาพ้ืนท่ีจ ุด เปล่ียนการสัญจรส่ีแยกบางนา ให้ลามารถรองรับการใช้งานของคนและรถประเภท 
ต่างๆ ท่ีเช้ามาใช้งาน โดยทำการวิเคราะห์ข้อมูลทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม เพ่ีอหาแนวทางในการพัฒนา 
พ้ืนท่ีบริเวณจุดเปล่ียนการสัญจรและกำหนดโปรแกรมในการออกแบบ โดยมีรายละเอียดของบทวิเคราะห์ด้งน้ี
4.1 การวิเคราะห์ข้อมูลแบบมูรณาการในเชิงกายภาพ เศรษฐกิจ ลังคม

4.1.1 การใช้ประโยชน์ท่ีดิน
4.1.1.1 อาคารและล่ีงปลูกสร้าง
4.1.1.2 พ้ืนท่ีว่างและท่ีรกร้าง

4.1.2 โครงข่ายพ้ืนท่ีสาธารณะ
4.1.2.1 เลันทางเดินรถและท่ีจอดรถ
4.1.2.2 พ้ืนท่ีจุดเปล่ียนการสัญจร
4.1.2.3 ทางเดินเท้าและลานสาธารณะ

4.1.3 ภูมิพัศน์เมือง
4.1.3.1 องค์ประกอบถนน
4.1.2.2 มูมมองในพ้ืนท่ี

4.2 การวิเคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาสในการพัฒนา และข้อจำกัดของพ้ืนท่ีศึกษา
4.3 แนวความคิดในการออกแบบ
4.4 การกำหนดโปรแกรมในการออกแบบ

4.1 การวิเคราะห์ข้อมูลแบบบูรเนาการในเชิงการภาพ เศรษฐกิจ สังคม
4.1.1 การใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ในการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์ท่ีดินในพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนการสัญจรส่ีแยกบางนา พิจารณาในประเด็นของ 

การใช้อาคารและล่ีงปลูกสร้าง และท่ีว่างและท่ีรกร้าง ด้งน้ี
4.1.1.1 อาคารและเงปลูก«เร้าง
การใช้อาคารส่วนใหญ่ในพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนการสัญจรบริเวณล่ีแยกบางนามีลักษณะเปินอาคาร 

พักอาศ้ย พาณิชยกรรม คลังสินค้า ศาลนสถาน โรงเริยน และส่วนราชการ โดยสภาพปัญหาในการใช้อาคารท่ีมี 
ผลต่อกิจกรรมการสัญจรได้แก่ การใช้พ้ืนท่ีไม่เต็มด้กยภาพโดยพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพด้านการค้าและบริการและด้าน 
กา?รองรับกิจกรรมด้านการสัญจรคือบริเวณริมถนนบางนา-ตราดและริมถนนสุขุมวิทมีการใช้อาคารประเภทคลัง 
เก็บสินค้าและอาคารคลังสินค้าร้างท่ีไม่มีการใช้งาน ซ่ึงสามารถนำมาพัฒนาเป็นพ้ืนท่ีรองการค้า นันทนาการของ 
ชุมชนและรองรับการใช้งานด้านการสัญจรได้ (ดูแผนท่ี 4. 1 )
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แผนท่ี4.1 แสดงการวิเคราะห์พ้ืนท่ีการใช้อาคารท่ีมีศักยภาพในการปรับเปล่ียนประใยชน์ใช้สอย
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4.1.1.2 ทีนทีร่างแ«ะทีรกรำง
ในพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนการสัญจรส่ีแยกบางนา มีพ้ืนท่ีว่างและพ้ืนท่ีรกร้างท่ีสำคัญและมีสักยภาพ 

ในการพัฒนาเพ่ือรองริบกิจกรรมด้านการสัญจรอยู่ธบริเวณได้แก่ (ดูแผนท่ี 4.2)
บริเวณท่ี1 พ้ืนท่ีว่างเอกชนริมถนนสุขุมวิทด้านทิศเหนือ เป็นพ้ืนท่ีว่าง มีขนาดพ้ืนท่ีประมาณ 

8,700 ตร.ม. มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นพ้ืนท่ีรองริบการค้าและท่ีจอดรถเน่ืองจากอยู่ติดถนนสุขุมวิท อยู่บริเวณ 
ปากซอยอุดมสุขและสถานืรถไฟฟ้าธ!รในอนาคต

บริเวณท่ี2 พ้ืนท่ีว่างเอกซนริมถนนบางนา-ตราดด้านทิศเหนือ เหนือ เป็นพ้ืนท่ีว่าง มีขนาด 
พ้ืนท่ีประมาณ 6,000 ตร.ม. มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นพ้ืนท่ีรองริบการค้า การบริการด้านการสัญจรและท่ีจอด 
รถเน่ืองจากอยู่ติดถนนบางนา-ตราด เป็นบริเวณท่ีเป็นจุดเปล่ียนการสัญจรท่ีมีการใช้งานด้านการสัญจรสูง

บริเวณท่ีร พ้ืนท่ีว่างขนาดใหญ่ใต้ทางยกระคับข้ามส่ีแยกบางนา เป็นพ้ืนท่ีว่างของการทาง 
พิเศษแห่งประเทศใทย มีขนาดพ้ืนท่ีประมาณ 39,200 ตร.ม. มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นพ้ืนลานสาธารณะ 
อเนกประลงค์เพ่ือการนันทนาการ ผักผ่อนและออกกำสังกาย เน่ืองจากอยู่ก่ึงกลางระหว่างพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนการ 
สัญจรส่ีแยกบางนาท้ัง4ด้าน และอยู่ระหว่างชุมชนบางนาในและชุมชนใต้ทางด่วนทางเดินเท้าเซ่ึชมการสัญจรจึง 
เหมาะสมท่ีจะพัฒนาเป็นทางเดินเท้าเช่ือมระหว่างชุมชน

บริเวณท่ี4 พ้ืนท่ีว่างเอกชนริมถนนสุชุมวิทด้านทิศใต้ฝังตะวันตก เหนือ เป็นพ้ืนท่ีว่าง มีขนาด 
พ้ืนท่ีประมาณ 12,600 ตร.ม. มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นลานสาธารณะเพ่ือการนันทนาการและที'จอดรถ 
เน่ืองจากอยู่ติดถนนสุชุมวิท ตลาดส่ีแยกนางนาและวัดบางนาใน เป็นบริเวณท่ีเป็นจุดเปล่ียนการสัญจรและ 
การค้าท่ีสำคัญของชุมชนบางนาในและชุมชนใกล้เคียง

บริเวณที' 5 พ้ืนท่ีว่างเอกชนริมทนนสุขุมวิทด้านทิศใต้ฝังตะวันออก ติดกับศูนย์แสดงสินค้าไบ 
เทศ เป็นพ้ืนท่ีว่าง มีฃนาดพ้ืนท่ีประมาณ 14,200 ตร.ม. มีศักยภาพในการพัฒนาเป็นพ้ืนท่ีรองรับการค้า การ 
บริการด้านการสัญจรและท่ีจอดรถเน่ืองจากอยู่ติดถนนบางนา-ตราด ถนนสุขุมวิท และศูนย์แสดงสินค้าใบเทศ 
เป็นบริเวณท่ีเป็นจุดเปล่ียนการสัญจรท่ีมีการใช้งานด้านการสัญจรและตลาดนัดของชุมชน

พ้ืนท่ีว่างดังกล่าวล้วนมีศักยภาพในการรองรับการพัฒนาแต่ไม่มีการใช้งานหริอมีการพัฒนา 
ให้เต็มศักยภาพเพ่ือประโยชน์ด้านการขนล่งสัญจรได้เซ่น พ้ืนท่ีรองรับคนท่ีเข้ามาใช้งานในการเปล่ียนการสัญจร 
พ้ืนท่ีการค้าและการบริการ พ้ืนท่ีจอดรถ และสวนสาธารณะเป็นต้น
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แผน ท ี่ 4.2  
แผนที่แสดงตำแหน่งพื้นที่'วาง 

และรกร้างที่ม ีศักยภาพในการพัฒนา

สัญลักษณ์

พ ี้นท ี่ว ่างนละรกร ้างท ีผ ีศ ักยภาพในการพ ัฒ นา

แผนท่ี 4.2 แสดงตำแหน่งพ้ืนท่ีว่างและรกร้างท่ีมีศักยภาพในการพัฒนาเป็นพ้ืนท่ีสาธารณ:
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4.1.2 โครงข่ายพ้ืนท่ีสาธารณะ
โครงข่ายพ้ืนท่ีสาธารณะในพ้ืนท่ีศึกษามีการใช้งานหลักคือด้านการสัญจรมีการใช้งานท้ังรถนละคนเดิน 

เท้า ประกอบไปด้วยทางรถยนต์และท่ีจอดรส พ้ืนท่ีเปล่ียนการสัญจร ทางเดินเท้าและลานสาธารณะ โดยมี 
รายละเอียดการวิเคราะห์ด้งน้ี

4.1.2.1 เส้นทางเดินรถ
บริเวณส่ีแยกบางนาเปินจุดรวมของการสัญจรท่ี}งาจากถนนสุชุมวิท ถนนบางนา-ตราดและ 

ถนนสรรพาๆ ธ มีปริมาณรถท่ีผ่านเป็นจำนวนมาก จึงเกิดปัญหาการจราจรตามมาเป็นจำนวนมาก เน่ืองจาก 
บริเวณใกล้ส่ีแยกบางนามีจุดจอดรถรับส่งรถโดยสารสาธารณะ มีการจอดรถโดยสารสาธารณะอยู่ตลอดเวลา ทำ 
ให้ข่องจราจรบริเวณริมติดทางเดินเท้าไม่ลามารถใช้งานได้ ทำให้เกิดปัญหาการจราจร เกิดมลภาวะและเป็น 
อันตรายต่อผู้ท่ีเข้ามาใช้งานในพ้ืนท่ี ส่งผลกระทบด้านการจราจรต่อเน่ืองไปถึงส่ีแยกอ่ืนๆ ในบริเวณใกล้เคืยง 

บริเวณจุดเปล่ียนการสัญจรล่ีแยกบางนาท่ีมีปัญหาท้ัง2จุด ท่ีสำคัญคือ (ดูแผนท่ี 4.3 )
1 .บริเวณถนนสุชุมวิทด้านทิศเหนือ เน่ืองจากมีปริมาณของรถโดยสารสาธารณะและระ 

โดยสารระหว่างจังหวัดเป็นจำนวนมากรอรับผู้โดยสารก่อให้เกิดปัญหาจราจรติดขัดบริเวณส่ีแยกบางนา
2.บ'รัเวณถนนลุชุนวิทด้านทิศ'ใต้ เน่ืองจากมีปริมาณของรถโดยสารลาธารณะจำนวนมากรอ 

รับผู้โดยสารก่อให้เกิดปัญหาจราจรติดขัดบริเวณส่ีแยกบางนา

ในการวิเคราะห์เล้นทางในพ้ืนท่ีศึกษาเพ่ือแก้ปัญหาด้านการสัญจรและระบบเล้นทางการสัญจรท่ี 
สัมพันธ์คัน โดยให้มีเล้นทางรถโดยสารสาธารณะโดยเฉพาะในบริเวณพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนการสัญจรแยกออกจากเล้น 
รถส่วนบุคคลและเช่ือมต่อคับจุดเปล่ียนการสัญจรในบริเวณใกล้คับส่ีแยกบางนา เพ่ือลดปริมาณจำนวนรทท่ีผ่าน 
ในบริเวณส่ีแยกให้น้อยลง ช่ืงจะส่งผลให้การเดินรถมีความสะดวกคล่องตัว เป็นระบบและมีประสิทธิภาพในการ 
ใช้ถนนมากข้ึน

1. เพ่ิมเล้นทางการเดินรถโดยสารสาธารณะระหว่างจังหวัดให้เข้าถึงพ้ืนท่ีบริเวณจุดเปล่ียนการ 
สัญจรบริเวณถนนบางนา-ตราดด้านทิศเหนือ เพ่ือลดปัญหาการจราจรติดขัดของถนนลุชุมวิทด้านทิศเหนือและ 
เพ่ือความสะดวกปลอดภัยของผู้ใช้บริการด้านการเปล่ียนสัญจร (ดูแผนท่ี 4.3)

2. เพ่ิมเล้นทางการเดินรถโดยสารลาธารณะให้เข้าถึงพ้ืนท่ีบริเวณจุดเปล่ียนการสัญจรบริเวณ 
ถนนสุชุมวิทด้านทิศใต้ฝังตลาดสี'แยกบางนา เพ่ือลดปัญหาการจราจรติดขัดของถนนสุชุมวิทด้านทิศใต้และเพ่ือ 
ความสะดวกปลอดภัยของผู้ใช้บริการด้านการเปล่ียนสัญจร (ดูแผนท่ี 4.3)
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สัญลักษณ์
เส ้นทางเด ินรถส่วนบุคคล

เส้นทางเดินรถโดยสารสาธารณะ 

เส ้นทางเดินรถโดยสารสาธารณะใหม แผนที่ 4.3
แสดงการวิเคราะห์การเส้าถึง 

เส้นทางเดินรถโดยสารประจำทาง

ท ี่ม า  :รากการสำ'ราจ 

โด ยผ ู้ว ิจ ัย เม อ  พ.ศ.2547

แผนที 4.3 แสดงการวิเคราะห์การเข้าถึงเส์นทางเดินรถโดยสารประจำทาง
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-ทีจอดรถ

เน่ืองจากมีผู้เข้ามาใข้งานในพ้ืนท่ีเพ่ีอประกอบกิจกรรมต่างๆ เข้นการค้า การบริการ และการ 
ขนส่งสัญจรมากการการจอดรถจึงเกิดปัญหาต่างๆ ได้แก่ ขาดแคลนพ้ืนท่ีในการจอดรถลาธารณะ ขาดแคลนพ้ืนท่ี 
จอดรถของคนท่ีเข้ามาใช้งานในพ้ืนท่ีบริเวณจุดเปล่ียนการสัญจร และขาดการดูแลและพัฒนาพ้ืนท่ีว่างต่างๆ เพ่ีอ 
รองรับการจอดรถ

การวิเคราะห์คำนึงการใช้งานค้านการสัญจรและด้านพาณิชยกรรมในพ้ืนท่ีเป็นหลัก โดยท่ี 
จอดรถควรจะอยู่ใกล้กับจุดเปล่ียนการสัญจรและพ้ืนท่ีการค้าโดยรอบส่ีแยกบางนา โดยคำนึงถึงความสัมพันธ์ 
ระหว่าง รถส่วนบุคคล ท่ีจอดรถและจุดเปล่ียนการสัญจร ท่ีสามารถรองรับการใช้งานการจอดรถและเช่ือมโยงถึง 
กัน«ย่างมีประสิทธิภาพ

ในพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนการสัญจร ส่ีแยกบางนาต้องการพ้ืนท่ีจอดรถเพ่ือแก้ปัญหาการขาด แคลนท่ี 
จอดรถช่ึงท่ีจอดรถในแต่ละจุดน้ันมีการรองรับการใช้ด้านการสัญจรและพาณิชยกรรมเป็นหลักโดยวิเคราะห์พ้ืนท่ี 
ว่างรกร้างและพ้ืนท่ีท่ีมีค้กยภาพในการทำเป็นพ้ืนท่ีจอดรถเพ่ีอรองรับการใช้งานของพ้ืนท่ีให้มีประสิทธิภาพ โดย 
แบ่งพ้ืนท่ีเป็นบริเวณต่างๆ ได้4จุดคือ (ดูแผนท่ี4.4 )

1. บริเวณริมถนนบางนา-ตราด ด้านทิศเหนือ รองรับคนท่ีเข้ามาใช้พ้ืนท่ีเปล่ียนการสัญจร
2. บริเวณถนนสุขุมวิทด้านทิศใต้ฝังตะวันออก ฝังติดศูนย์แสดงสินค้าไบเทค รองรับคนเข้ามาใช้ 

รถไฟฟ้าBTS และคนท่ีเข้ามาชมงานแลดงสินค้าท่ีศูนย์แสดงสินค้าไบเทค
3. บริเวณถนนสุขุมวิทด้านทิศใต้ฝังตะวันตกด้านติดกับตลาดส่ีแยกบางนา รองรับคนท่ีเข้ามาใช้พ้ืนท่ี 

เปล่ียนการสัญจรและจับจ่ายซ้ือของท่ีตลาดส่ีแยกบางนา
4. บริเวณถนนสุขุมวิทด้านทิศเหนือ รองรับคนเข้ามาใช้รถไฟฟ้าBTS
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แผนท่ี 4.4 แสดงการวิเคราะห์หาตำแหน่งพ้ืนท่ีจอดรถในพ้ืนท่ีศึกษา
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4.1.2.2 พี้นทีจุดฟ«รนการ«'ญจร
การเดินทางของคนในพ้ืนท่ีจำเป็นต้องอาศัยการเปล่ียนการสัญจรเพ่ือท่ีจะเปล่ียนเส้นการ 

เดินทางไปยังท่ีต่างๆ ท่ีแตกต่างกันบริเวณล่ีแยกบางนามีจุดเปล่ียนการสัญจรใหญ่ถูกแบ่งตามเส้นถนนสายหลัก 
คือทนนบางนา-ตราดและถนนสุขุมวิท โดยแบ่ง'ใต้4จุดคือ (ดูแผนท่ี 4.5)

-บริเวณท่ี 1 (บริเวณถนนบางนา-ตราดด้านทิศเหนือ)
-บริเวณท่ี 2 (บริเวณถนนบางนา-ตราดด้านทิศใต้)
■ บริเวณท่ี 3 (บริเวณถนนสุชุมวิทด้านทิศใต้ ฮ่งตะวันตก)
-บริเวณท่ี 4 (บริเวณถนนสุขุมวิทด้านทิศเหนือ)
ในพ้ืนท่ีบริเวณจุดเปล่ียนการสัญจรแต่ละจุดมีกิจกรรมการใช้งานท่ีคล้ายคลึงกันประกอบไปด้วยพ้ืนท่ี 

การใช้งานหลักๆ รล้วนคือ
1 .พ้ืนท่ีสาธารณะ เป็นพ้ืนท่ีท่ีคนสามารถเข้าไปใช้งานได้ มีกิจกรรมท่ีเก่ียวช้องกับการเปล่ียนการสัญจร 

ได้แก่ พ้ืนท่ีรอรทโดยสารสาธารณะ พ้ืนท่ีการค้าและบริการ และพ้ืนท่ีพักผ่อนและนันทนาการสำหรับคนในพ้ืนท่ี 
และคนท่ีเช้ามาใช้งานในพ้ืนท่ีเปล่ียนการสัญจร

2. พ้ืนท่ีจอดรถโดยสารสาธารณะ ประกอบไปด้วยพ้ืนท่ีจอดรถสาธารณะประ๓ทต่างๆ ท่ีเข้ามาให้บริการ 
ในพ้ืนท่ีเปล่ียนการสัญจร ได้แก่พ้ืนท่ีจอดรถโดยสารประจำทาง รถดูโดยสารรถจักรยานยนต์ฒัจ้างเป็นต้น

3. พ้ืนท่ีจอดรถ สำหรับให้บริการคนท่ีเข้ามาใช้งานในพ้ืนท่ี ได้แก่ พ้ืนท่ีจอดรถยนต์ล้วนบุคคล 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง เป็นต้น

รูปท่ี 4.1 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนภายในพ้ืนท่ีเปล่ียนการสัญจร
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การวิเคราะห์ตำแหน่งท่ีต้ังของจุดเปล่ียนการสัญจร
•บริเวณที 1 (บริเวณถนนบางนา-ตราดด้านทิศเหนือ) ท่ีต้ังเดิมของกิจกรรผการเปล่ียนการ 

สัญจรอยู่บริเวณริมถนนบางนา-ตราดด้านทิศเหนือประกอบไปด้วย ป๋ายรถโดยสารประจำทางและรถโดยสาร 
ระหว่างจังหวัด รถตู้โดยสารและรถจักรยานยนต์รบจ้าง ในบริเวณดังกล่าวมีปริมาณคนเข้ามาใช้งานเป็นจำนวน 
มาก โดยเฉพาะเวลาเร่งด่วนได้แก่ช่วงเวลาเช้าและเย็น และก่อให้เกิดปัญหาทางด้านการจราจรและด้านความไม่ 
ปลอดภัยแก่คนเดินเท้า ดังน้ันจึงควรปรับเปล่ียนพ้ืนท่ีให้มีตำแหน่งและขนาดท่ีเหมาะสมและสอดคล้องกับ 
กิจกรรมและบริเวณโดยรอบ พ้ืนท่ๆี มีความเหมาะลมท่ีได้จากการวิเคราะห์คือบริเวณพ้ืนท่ีว่างริมบริเวณถนนบาง 
นา-ตราด เพ่ือลดปัญหาท่ีล่งผลกระทบต่อการสัญจร โดยมีพ้ืนท่ีการออกแบบท้ังหมดประมาณ 2,253 ตร.ม.

■ บริเวณที 2 (บริเวณถนนบางนา-ตราดด้านทิศใต้) ) เป็นจุดเปล่ียนการสัญจรท่ีเช่ือมต่อไปยัง 
จังหวัดสมุทรปราการ ท่ีต้ังเดิมของกิจกรรมการเปล่ียนการสัญจรอยู่บริเวณริมถนนบางนา-ตราดด้านทิศใต้ 
ประกอบไปด้วย รถตู้โดยสารและรถจักรยานยนต์รับจ้าง ในบริเวณดังกล่าวมีการจอดรถตู้โดยสาร ก่อให้เกิด 
ปัญหาทางด้านการจราจรและด้านความไม่ปลอดภัยแก่คนเดินเท้า ดังน้ันจึงควรปรับเปล่ียนพ้ืนท่ีให้มีตำแหน่ง 
และขนาดท่ีเหมาะสมและสอดคล้องกับกิจกรรมและบริเวณโดยรอบ พ้ืนท่ีๆมีความเหมาะสมท่ีได้จากการ 
วิเคราะห์คือบริเวณพ้ืนท่ีว่างของอาคารโรงงานร้างเดิมซ่ึงไม่มีการใช้งานและอยู่ใกล้กับป๋ายรถโดยสารประจำทาง 
เพ่ือสะดวกในการเปล่ียนการสัญจรได้โดยง่าย มีพ้ืนท่ีการออกแบบท้ังหมดประมาณ 1,305 ตร.ม.
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-บรเวณที 3 ( บ ' ร ิเ ว ณ ถ น น ล ุช ุม ' ว ิท ด ้า น ทิศ'ใ ต ้ ฝ ัง ต ะ จ ัน ต ก )  เ ป ็น จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร ส ัญ จ ร ท่ีเ ช ื่อ ม เ ข ้า  

ย ู่ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร โ ด ย ท า ง ด ่ว น เ ฉ ล ิม ม ห า น ค ร  ท ี่ต ั้ง เ ด ิม ข อ ง ก ิจ ก ร ร ม ก า ร เ ป ล ี่ย น ก า ร ส ัญ จ ร อ ย ู่บ ร ิเ ว ณ ร ม ถ น น  

ส ุช ุม ว ิท ด ้า น ฝ ัง ต ล า ด ล ี่แ ย ก บ า ง น า  ป ร ะ ก อ บ ไ ป ด ้ว ย  ป ้า ย ร ถ โ ด ย ส า ร ป ร ะ จ ำ ท า ง  ร ถ ต ู้โ ด ย ส า ร แ ล ะ ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ 

ร ับ จ ้า ง  ใ น บ ร ิเ ว ณ ด ัง ก ล ่า ว ม ีป ร ิม า ณ ค น เ ข ้า ม า ใ ช ้ง า น เ ป ็น จ ำ น ว น ม า ก  โ ด ย เ ฉ พ า ะ เ ว ล า เ ข ้า แ ล ะ เ ย ็น  ก ่อ ใ ห ้เ ก ิด  

ป ัญ ห า ท า ง ด ้า น ก า ร จ ร า จ ร ใ น ถ น น ล ุช ุม ว ิท ใ น ด ้า น ข า เ ข ้า ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร ซ ึ่ง เ ป ็น ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ เ น ื่อ ง ด ้า น ก า ร จ ร า จ ร  

ไ ป ถ ึง แ ย ก ด ่า ง ๆ ถ ัด ไ ป  แ ล ะ ด ้า น ค ว า ม ไ ม ่ป ล อ ด ภ ัย แ ก ่ค น เ ด ิน เ ท ้า ท ี่เ ข ้า ม า ใ ช ้ง า น ใ น บ ร ิเ ว ณ พ ื้น ท ี่เ ป ล ี่ย น ก า ร ส ัญ จ ร  

ด ัง น ั้น จ ึง ค ว ร ป ร ับ เ ป ล ี่ย น พ ื้น ท ี่ใ ห ้ม ีต ำ แ ห น ่ง แ ล ะ ข น า ด ท ี่เ ห ม า ะ ส ม แ ล ะ ส อ ด ค ล ้อ ง ถ ับ ก ิจ ก ร ร ม แ ล ะ บ ร ิเ ว ณ โ ด ย ร อ บ  

พ ื้น ท ี่ๆ ม ีค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม ท ี่ไ ด ้จ า ก ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ค ือ บ ร ิเ ว ณ พ ื้น ท ี่ว ่า ง ร ิม บ ร ิเ ว ณ ถ น น ส ุช ุม ว ิท  ต ิด ต ล า ด ส ด ล ี่แ ย ก บ า ง น า  

เ พ ื่อ ล ด ป ัญ ห า ก ร ะ ท บ ต ่อ ก า ร ส ัญ จ ร บ ร ิเ ว ณ ล ี่แ ย ก บ า ง น า โ ด ย ม ีพ ื้น ท ี่ก า ร อ อ ก แ บ บ ท ั้ง ห ม ด ป ร ะ ม า ณ  1 , 6 7 4  ต ร .ม .

ไพ] 0  แ
■ ป ;  ' V /  0 , เ !พ -:  / /พพ, /  /  ....1
ๆ ท พ  C. ร /7  T  พ /  r

7 i .
พ้ืนทฟลีอนการสัญจรเก่า พ้ืนพ้ืเปลอนการสัญจรใหม่

ร ูป ท ี่ 4 . 4  แ ส ด ง ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ห า ต ำ แ ห น ่ง ท ี่เ ห ม า ะ ส ม ข อ ง พ ืน ท ีเ ป ล ี่ย น ก า ร ส ัญ จ ร บ ร ิเ ว ณ ท ี่ 3
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-บทรณที 4 ( บ ร ิเ ว ณ ถ น น ส ุข ุม ว ิท ด ้า น ท ิศ เ ห น ือ )  เ ป ็น จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร ล ้ญ จ ร ท ี่เ ช ื่อ ม เ ข ้า ล ่ 

ก ร ุง เ ท พ ม ห า น ค ร ท ี่ต ั้ง เ ด ิม ข อ ง ก ิจ ก ร ร ม ก า ร เ ป ล ี่ย น ก า ร ส ัญ จ ร อ ย ู่บ ร ิเ ว ณ ร ิม ถ น น ส ุข ุม ว ิท ด ้า น ท ิศ เ ห น ือ ป ร ะ ก อ บ ไ ป  

ด ้ว ย ป ้า ย ร ถ โ ด ย ส า ฟ ร ะ จ ำ ท า ง แ ล ะ ร ถ จ ัก ร ย า น ย น ต ์ร ับ จ ้า ง ใ น พ ื้น ท ี่บ ร ิเ ว ณ ด ัง ก ล ่า ว ม ีพ ื้น ท ี่ข น า ด เ ล ็ก ไ ม ่เ พ ีย ง พ อ ต ่อ  

ป ร ิม า ณ ค น ท ี่เ ข ้า ม า ใ ข ้พ ื้น ท ี่ อ ีก ท ั้ง พ ื้น ท ี่ถ ูก ล ้อ ม ร อ บ ด ้ว ย ถ น น  ท ำ ใ ห ้เ ก ิด ค ว า ม ไ ม ่ป ล อ ด ภ ัย ต ่อ ค น เ ด ิน เ ท ้า  ด ัง น ั้น จ ึง  

ค ว ร ป ร ับ เ ป ล ี่ย น พ ื้น ท ี่ใ ห ้ม ีต ำ แ ห น ่ง แ ล ะ ข น า ด ท ี่เ ห ม า ะ ล ม แ ล ะ ส อ ด ค ล ้อ ง ก ับ ก ิจ ก ร ร ม แ ล ะ บ ร ิเ ว ณ โ ด ย ร อ บ  พ ื้น ท ี่ๆ ม  ี

ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม ท ี่ไ ด ้จ า ก ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ค ือ บ ร ิเ ว ณ พ ื้น ท ี่ว ่า ง ร ะ ห ว ่า ง จ ุด ข ึ้น ล ง ท า ง ย ก ร ะ ด ับ ข ้า ม ส ี่แ ย ก บ า ง น า ร ิม ถ น น  

ส ุข ุม ว ิท  ม ีพ ื้น ท ี่ก า ร อ อ ก แ บ บ ท ั้ง ห ม ด ป ร ะ ม า ณ  8 3 6  ต ร .ม .
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สัญลักษณ์

บริเวณพื้นท ี่เปลี่ยนการสัญจรเด ิม 

บริเวณพื้นท ี่เปลี่ยนการสัญจรใหม่

100

200

แผนท่ี 4.5
แสดงการกำหนดตำแหน่ง 
พื้นท ี่จุดเปลี่ยนการสัญจร

แ ผ น ท ี่ 4 . 5  แ ส ด ง ก า ร ก ำ ห น ด ต ำ แ ห น ่ง พ ื้น ท ี่จ ุด เ ป ล ี่ย น ก า ร ส ัญ จ ร
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4.1.2.3 ทางเดินเท้า

สัญลักษณ์
ทางเดินเท้าหลัก

จุดกิจกรรม 

ทางเดินรถ

บริเวณที่ม ีป ัญหาในการเด ินเท ้า

แผนที่ 4.6
แสดงบริเวณที่ม ีความ 

ไม่ปสอดภัยในกา?เด ินเท้า

แ ผ น ท ี่ 4 . 6  แ ส ด ง บ ร ิเ ว ณ ท ี่ม ีค ว า ม ไ ม ่ป ล อ ด ภ ัย ใ น ก า ร เ ด ิน เ ท ้า
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จากการศ ึกษ าก ารใช ้งาน ก ารเด ิน เท ้าใน พ ื้น ท ี่ศ ึกษ า พ บ ป ัญ ห าใน รบ ร ิเวณ ค ือ  
บริเวณท ึ 1. การเด ิน เท ้าห ล ักเช ื่อมต ่อการส ัญ จรระห ว ่างพ ื้น ท ี่เป ล ี่ยน การส ัญ จรท ั้ง4 ด ้านของส ี ่

แยกบ างน า เป ็น บ ร ิเวณ ท ี่ม ีค วาม ถ ี่แล ะป ร ิม าณ ใน ก ารใช ้งาน ข อ งค น เด ิน เท ้าเป ็น จ ำน วน ม าก  ป ัญ ห าท ี่เก ิด ข ึ้น ค ือ  
ความ ไม ่ป ลอดภ ัยใน การเด ิน เท ้า เน ื่องจากล ักษ ณ ะการเด ิน ต ้องฝ าน ถน น ใน บ ร ิเวณ จ ุดต ัด ส ี่แยกบ างน าได ้แก ่ ถนน 
บ างน า-ต ราด  ถนนสุ'ชุม'วิท ถนนสรรพาวุธ ท ี่ม ีป ร ิม าณ ข องก ารส ัญ จรท างรถ ส ูงเค ล ื่อน ท ี่ฝ าน บ ร ิเวณ ส ี่แยก บ างน า 
เป ็นจำนวนมาก

ทางออกในการแก ้ป ัญ ห าค ือจด ท ำท างเด ิน เช ื่อม ต ่อการส ัญ จรท ี่เห ม าะสม ก ับ สภ าพ การใช ้งาน  

พฤต ิกรรมของคนเด ิน เท ้า ก ิจกรรม ท ี่เก ิดข ึ้นและสภาพ แวดล ้อม โดยรอบของพ ื้นท ี่ โด ยม ีแน วทางเล ือกใน การเด ิน  

เช ื่อมต ่อท ั้ง4ด ้านของพ ื้นท ี่เปล ี่ยนการส ัญ จรค ือ  1 .เด ิน เช ื่อมต ่อในระด ับพ ื้นด ิน 2.เด ิน เช ื่อมต ่อในระต ับเหน ือพ ื้นด ิน  

โดยใช ้สะพานลอยคนข ้าม  3.เด ิน เช ื่อมต ่อในระต ับใต ้ด ินโดยใช ้ทางเด ินลอดใต ้ด ิน  โด ยม ีรายละเอยดต ังน ี้ 

ท า ง เร ือกท ี1 การเช ื่อมต ่อทางเด ิน เท ้าในระต ับพ ื้นด ิน  ล ักษ ณ ะการ เด ิน เช ื่อม ต ่อ โดยผ ่าน ซ ่อ งการเด ิน รถของถน น  

บ างน า-ต ราด  ถนนล ุช ุมว ิท  แ ละถ น น ส ร รพ าว ุธช ึ่งม ีค วาม ก ว ้างป ระม าณ  35เมตร ม ีช ้อ ด ีคือ เป ็น ก าร เด ิน ท ี่ง ่าย  

สามารถเด ินได ้ในระด ับพ ื้นด ิน  แต ่ป ัญ ห าท ี่เก ิดข ึ้น ค ือ  ถน น ม ีขน าด กว ้างแ ละรถม ีก าร เค ล ื่อน ผ ่าน บ ร ิเวณ ส ี่แ ยกม ี 

ความเร ็ว ทำให ้เก ิดความไม ่ปลอดภ ัยในการข ้ามถนน

ทางเร ือกท ี 2  ก า ร เ ช ื่อ ม ต ่อ ท า ง เ ด ิน เ ท ้า ใ น ล ัก ษ ณ ะ ย ก ร ะ ต ับ จ า ก พ ื้น ด ิน  เ ป ็น ล ัก ษ ณ ะ ก า ร เ ด ิน เ พ ื่อ เ ช ื่อ ม ต ่อ ก า ร เ ด ิน  

เ ท ้า โ ด ย ใ ช ้ส ะ พ า น ล อ ย ค น ข ้า ม  แ ต ่เ น ื่อ ง จ า ก ส ภ า พ พ ื้น ท ี่บ ร ิเ ว ณ ส ี่แ ย ก บ า ง น า ม ีท า ง ย ก ร ะ ต ับ ข ้า ม ส ี่แ ย ก บ า ง น า ผ ่า น  

จ ึง ท ำ ใ ห ้ไ ม ่ส า ม า ร ถ ส ร ้า ง ล ะ พ า น ล อ ย ค น ข ้า ม ไ ด ้เ น ื่อ ง จ า ก ร ะ ต ับ ข อ ง ท า ง ย ก ร ะ ต ับ ข ้า ม ส ี่แ ย ก บ า ง น า ม ีค ว า ม ส ูง เ พ ีย ง  

6 เ ม ต ร  ท ำ ใ ห ้ก า ร เ ด ิน ไ ม ่ส า ม า ร ถ ผ ่า น ร ะ ต ับ พ ื้น ข อ ง ท า ง ย ก ร ะ ต ับ ไ ด ้
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ทางเส ิอกที 3 เช ื่อมต ่อทางเด ิน เท ้าใต ้ระด ับ พ ื้น ด ิน  ล ักษ ณ ะก ารเด ิน เช ื่อ ม ต ่อโด ยใช ้ท างเด ิน ลอ ด ใต ้ด ิน  ม ีค วาม ล ึก  
3 เม ต รโด ยเช ื่อม ต ่อก ัน ท ั้ง4 ด ้าน ของส ี่แยกบ างน า

ล ักษณะการเร ้เอมต ่อทางเด ินเท ้า
ท างเส ิอ ก ท ี่ 3

p w f .

ท างเด ิน ล อ ด ใต ้ด ิน  ^  ^  j A A
เ ^ . . . . . . . ............................ . 3 5 ม .................... . ...............>1

รูปที 4 .8  แสดงการเซ ือม ต ่อการเด ิน เท ้าท างเล ึอกท ี่ 3

ใน การออกแบบโดยใช ้แนวทางเส ือกท ี่เหมาะสมก ับก ิจกรรมการเด ิน เท ้าและสภาพ แวดล ้อมของพ ื้นท ี่จ ุด  

เป ล ี่ยน การส ัญ จรส ี่แ ยกบางน าท ี่ส ุดค ือ  แนวทางเส ือกท ี่3 ค ือการใช ้ก ารเช ื่อมต ่อการส ัญ จรโดยเป ็น ทางเด ิน ลอดใต ้ 

ด ิน เพ ราะเน ื่องจากถนนโดยรอบส ี่แยกบางนาม ีขนาดให ญ ่ ม ีค วาม เร ็วแ ละป ร ิม าณ ข อ งก ารส ัญ จรท ี่ส ูง  ทำให ้การ 

เด ิน ในระด ับพ ื้นด ินม ีความอ ้นตรายในการเด ิน เท ้า  แ ละก ารก ่อสร ้างสะพ าน ลอยค น ข ้าม ก ็ไม ่อ าจท ำได ้เน ือ งจาก  

ก ารก ่อ ส ร ้างจะต ิด ก ับ โค รงส ร ้างข อ งเส าท างย ก ระด ับ ข ้าม ส ี่แ ย ก บ างน าท ี่ม ีค ว าม ส ูง เพ ีย ง6 เมตร สำห ร ับ ท างเด ิน  

ลอ ด ใต ้ด ิน ม ีข ้อ ด ิท ี่เป ็น ก าร เด ิน ท ี่ม ีโค ร งส ร ้า งอ ย ู่ใต ้ด ิน แ ล ะไ ม ่บ ด บ ังภ ูม ิท ัศ น ์ต ่อ พ ื้น ท ี่โด ย ร อ บ  ใน การวางแ น ว 

เล ้น ทางเด ิน ลาม ารถทำได ้โดยวางแน วเล ้น ทางเด ิน ระห ว ่างเสาของทางยกระด ับข ้ามส ี่แ ยกบางน า และม ิจ ุดข ึ้น ลง 

ใน บร ิเวณ พ ื้นท ี่ท างเท ้าของจ ุด เปล ี่ยน การส ัญ จรท ั้งส ี่ด ้านของส ี่แ ยกบางนา ซ ึ่งสาม ารถตอบ สน องพ ฤต ิกรรม ของผ ู้ 

ท ี่เข ้ามาใช ้งานในพ ื้นท ี่จ ุด เปล ี่ยนการส ัญ จรส ี่แยกบางนาได ้ โดยม ิตำแหน ่งจ ุดข ึ้น  ลง ท างลอดใต ้ด ิน บ ร ิเวณ ใกล ้ก ับ  

พ ื้นท ี่เป ล ี่ยนการส ัญ จรท ั้ง4ด ้านของส ี่แยกบางนา
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แผนที่ 4.7 แสดงตำแหน ่งการออกแบบทางเด ินลอดใต ้ด ิน
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บริเวณ ท ี 2 . เส ้น ท างก าร เด ิน เท ้าบ ร ิเว ณ ใต ้ท างย ก ร ะ ด ับ ข ้าม ส ี่แ ย ก บ างน า เป ็น บ ร ิเวณ ท ี่ม  ี
ค วาม ถ ีและป ร ิม าณ การเด ิน เท ้าสูง แต ่สภาพ พ ีนท ี่ไม ่ม ีท างเด ิน เท ้ารองร ิบการใช ้งาน  จ ึงท ำให ้ค น เด ิน เท ้าใช ้งาน ท าง  
เท ้าบนพ ืนถนนท ี่ม ีปร ิมาณ รลส ัญ จรผ ่าน เป ็นจำนวนมาก ก ่อให ้เก ิดความ ไม ่ต ่อ เน ี่อง ไม ่ส ะด วกและด ัน ตรายใน การ  
เด ิน เท ้า ส ำห ร ับ ก ารแก ้ป ัญ ห าเพ ี่อ ให ้พ ื้น ท ี่ส าม ารถ รอ งร ิบ ก ารใช ้งาน  ได ้ใด ย ก าร แ ย ก เส ์น ท าง เด ิน เท ้าอ อ ก จ าก  
ท างเด ิน รถอย ่าช ัด เจน  ส ัดท ำเส ัน ท างเด ิน เท ้าให ้ม ีขน าดท ี่เพ ียงพ อต ่อป ร ิม าณ คน ท ี่เช ้าม าใช ้งาน

บริเวณท ี 3. เส ้น ท างการเด ิน เท ้าบ ร ิเวณ ใต ้ท างยกระด ับ ช ้าม ส ี่แยกบ างน า บ ร ิเวณ จ ุดข ้าม ถน น  
ไป ส ่พ ีน ท ี่เป ล ี่ยน การส ัญ จรฝ ังถน น บ างน า-ตราดด ้าน ท ิศ เห น ือ  เป ็น บ ร ิเวณ ท ี่ม ีค วาม ถ ี่แล ะป ร ิม าณ ก ารเด ิน เท ้าส ูง  
ล ักษ ณ ะการเด ิน ข ้าม ถน น ท ีเป ็น ถน น โค ้งม ีค วาม เร ็วของการส ัญ จรท างรท ท ี'เคล ื่อน ฝาน บ ร ิเวณ ท ี่ท ำให ้เก ิดความ ไม  ่
ป ลอดภ ัยต ่อคน เด ิน เท ้า สำห ร ิป การแก ้ป ัญ ห าเพ ี่อให ้พ ื้น ท ี่สามารถรองร ิบ การใช ้งาน  ได ้ใด ยก ารส ร ้างล ัก ษ ณ ะถ น น  
ท ี่แตกต ่าง ต ลอ ด จน น ำอ ุป กรณ ์ป ระด ับ ถ น น เช ้าม าใช ้ช ่วยส ่งส ัญ ญ าณ เต ือ น ค น เด ิน เท ้าและค น ท ี่ช ับ ข ี่รถ ท ี่ผ ่าน ใน  
พื้นท ี่บริเวณ น ี้

•รานสาธารณะ
จากการว ิเคราะห ์สภาพ ทางกายภ าพ ของพ ื้น ท ี่ พ ื้น ท ี่ว ่างท ี่ม ีศ ักยภ าพ ใน การเป ็น ลาน สาธารณ ะ 

ของช ุมซนม ี4บร ิเวณ ค ือ (ดูแผนที่ 4.8 )

1. บร ิเวณ พ ื้นท ี่ว ่างใต ้ทางยกระด ับข ้ามส ี่แยกบางนา ม ีศ ักยภาพ ใน การพ ัฒ น าเป ็นลานก ิจกรรม  

ลาน ก ีฬ าแ ละส วน ส าธารณ ะข อ งช ุม ช น  โด ยรองร ับ การใช ้งาน ข องคน ท ี่เช ้าม าใช ้งาน ใน พ ื้น ท ี่เป ล ี่ยน การส ัญ จรส ี่ 

แยกบางนาและเป ็นทางเช ื่อมของช ุมชนระหว ่างช ุมชนบางนาในช ุมชน เจร ิญ ร ุ่งเร ืองก ับช ุมชนใต ้ทางด ่วนอ ีกด ้วย

2. พ ื้น ท ี่ว ่า งบ ร ิเวณ ส ุช ุม ว ิท ด ้าน ท ิศ ใต ้ฝ ังต ลาด ล ี่แ ยก บ างน า โด ยม ีศ ัก ยภ าพ ใน ก ารพ ัฒ น าเป ็น  

ลานก ิจกรรมของช ุมชน สน าม เด ็ก เล ่น แ ละสาม ารถ เช ื่อม ต ่อ ใป ย ู่ล าน ว ัดบ างน าใน  และลาน สาธารณ ะโรงเร ียน ว ัด  

บางนาในซ ึ่งป ัจจ ุบ ัน  ม ีก ิจกรรมทางศาสน า ลาน ก ีฬ า เด ิมอย ู่แ ล ้ว  ม ีศ ักยภ าพ ใน การพ ัฒ น าเป ็น ลาน ก ิจกรรม ข อง 

ช ุมชนโดยใช ้งานร ่วมก ันระหว ่างช ุมชนบางนาในและช ุมชนเจร ิญร ุ่งเร ือง

ร-บร ิเวณ ท ี่ว ่างบร ิเวณ ส ุช ุม ว ิทด ้านท ิศใต ้ฝ ังศ ูน ย ์แสดงส ิน ค ้าใบ เทค  ท ี่ป ัจจ ุบ ัน ม ีก ิจกรรม ต ลาด  

น ัดขายของในเวลาเย ็น  ม ีศ ักยภาพ ใน การพ ัฒ น าเป ็นลานก ิจกรรม  แ ละลาน ข ายส ิน ค ้า  โดยรองร ับการใช ้งานของ 

คนใน รช ุมชน ค ือ  ช ุม ช น ว ัด บ างน าใน ช ุม ช น เจร ิญ ร ุ่ง เร ือ งแ ละช ุม ช น ใต ้ท างด ่วน  แ ละคน ท ี่เช ้าม าใช ้งาน ใน พ ื้น ท ี่ 

เป ล ี่ยน การส ัญ จรล ี่แ ยกบางน า
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เลาดสดสํเ เยกบางpfcttนฬฺ ®»»*■ » ถน̂ นางท้
m -ตราด

11"'’ร่รท&11

:เบางนาใน ดูนย์แสดงสิบค้าBITEC

สัญลักษณ
ท าง เด น เท า 20 ทา. 1 0 0  m.

ท าง เด ิน ล อ ด ใต ้ด ิน

พ ื้น ท ี่ว ่างท ี่ร โอ ก าศ พ ัฒ น าเป ็น ล าน ส าธ าร ณ

5 ทา. 50 ทา. 200 ทา

แผนท 4.8
แ ส ด ง ก าร ว ิเค ร าะ ห ์ก าร เ? อ ม โย ง  

ท าง เด ิน เท ้าแ ล ะ ล าน ส าธ าร ณ ะ

แผนที่ 4.8 แสดงการว ิเคราะห ์การเช ื่อมโยงทางเด ิน เท ้าและลานสาธารณ :
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4 .1 .3  ด ้านภ ูม ิท ัศน ์เม ือง
ก ารพ ัฒ น าด ้าน ภ ูม ิท ัศ เม ืองม ิค วาม ส ำค ัญ ท ี่จะช ่วยใน การช ่วยบ ่งบ อกท ิศ ท างใน การเข ้าถ ึงพ ื้น ท ี่ข องค น  

ใช ้รถและเห ็นกงก ิจกรรมในพ ื้นท ี่ ส ่งเสรมห น ้าตาของเม ือง ช ่วยเพ ิ่ม ท ัศน ว ิส ัยการม องเห ็น ท น น น ละท างเด ิน เท ้า'ใน  
พื้นที่ ส ่งเส ร ิม การใช ้งาน น ล ะเป ิน ท ี่จด จำข องค น ท ี่เข ้าม าใช ้พ ื้น ท ี่เป ีน ต ้น  ซ ึ่งม ืการวเค ราะห ์ด ้าน ภ ูม ิท ัศ เม ือ งด ้าน  
ต ่างๆด ังน ี้

4 .1 .3 .1  อ ง ค ์ป ร ะ ก อ บ ถ น น
องค ์ป ระกอบ ถน น ม ิความ สำค ัญ ใน ด ้าน การใช ้ถน น ของคน ท ี่ส ัญ จรทางรถและคน เด ิน เท ้า เพ ื่อ  

ช ่วยอำน วยความ สะด วกต ่อค น ท ี่เข ้าม าใช ้งาน ใน พ ื้น ท ี่จ ุด เป ล ี่ยน การส ัญ จรท ี่ม ืจ ำน วน ม ากท ี่เข ้าม าใน พ ื้น ท ี่ ใดยม ื 

ป ัญหาท ี่เก ิดข ึ้นได ้แก ่ ท ี่พ ักผ ู้โดยสารจำน วน ไม ่เพ ียงพ อสำห ร ับ รองร ับ ค น ท ี่เข ้าม าใช ้งาน ใน บ ร ิเวณ จ ุด เป ล ี่ยน การ 

ส ัญ จรโดยเฉ พ าะพ ื้นท ี่บ ร ิเวณ ร ิม ถนนบ างนา-ตราดด ้าน ท ิศ เห น ือและร ิมถนน ส ุข ุม ว ิทด ้านท ิศตะว ันตกท ี่ม ิปร ิม าณ  

ของคนท ี่เข ้ามาใช ้งานจำนวนมาก ต ลอด จน ระบ บ แ สงสว ่างใน เวลาก ลางค น ไม ่เพ ีย งพ อซ ึ่งจะ เป ็น อ ัน ต รายต ่อค น  

เด ินเท ้าและคนในช ุมชน ซ ึ่งในการออกแบบจะนำหล ักการแนวค ิดด ้านความ เป ็นสถานท ี่ซ ึ่งจะสน ับสน ุนการใช ้งาน  

ท ั้ง ก ารส ัญ จรท างรถ แ ล ะก าร เด ิน เท ้า ใน พ ื้น ท ี่ โด ย ผ ส าน แ น ว ค ิด ด ้าน ภ ูม ิท ัศ น ์ท ี่ส อ ด ค ล ้อ งก ับ ก าร เด ิน เท ้า โด ย ม ิ 

ความค ิดในการป ิดถนนให ้ประซาซนใช ้เด ิน เท ้า เพ ื่อพบปะส ังสรรค ์ท ั้งบร ิเวณ ร ิมถนน บร ิเวณ ด ้าน ห น ้าตลาดส ี่แ ยก  

บ างน าแ ล ะพ ื้น ท ี่จ ุด เป ล ี่ย น ก าร ส ัญ จ ร ท ั้งส ี,ด ้าน โด ย ร อ ย ล ี่แ ย ก บ างน า แ ละสร ้างก ิจกรรม ร ่วม ก ัน บ น ท างเด ิน เท ้า  

(Pedestrainisation) โดยการใส ่องค ์ป ระกอบ ถนนได ้แก ่ ไฟ ท ุ่น เพ ื่อช ่วยแยกถน น ก ับ ทางเด ิน เท ้า  เร ียงห ินท ุ่มบน 

ถนนเพ ื่อให ้ผ ิวส ัมผ ัสท ี่หยาบแทนการปล ูกหญ ้าเพ ื่อให ้รถค ับ เพล ิงว ิ่งผ ่านได ้ในกรณ ีอ ุกเฉ ิน

4 .1 .3 .2  ม ุม ม อ งใน พ ื้น ท
ใน พ ื้น ท ี่ส ี่แ ย ก บ างน าม ืเอ ก ส ัก ษ ณ ์ท ี่เป ็น จ ุด ห ม าย ต าแ ล ะ ม ืส ัญ ล ัก ษ ณ ์ท ี่ส ำค ัญ ข อ งช ุม ช น ค ือ  

เจด ีย ์ท องว ัดบางน าใน ท ี่ม ืความส ูง แต ่เน ื่องด ้วยส ภ าพ การใช ้งาน โด ยรอบ ส ่งผลให ้เก ิด ป ัญ ห าด ้าน ภ ูม ิท ัศ น ์ท ี่บ ด บ ัง 
ความ ลวยงาม ของเจด ีย ์ท องได ้แก ่ ค วาม ส ูงอาค ารโด ยรอบ ว ัด บ างน าใน  ป ้าย โฆ ษ ณ าข น าด ให ญ ่ ต ้น ไม ้ท ี่ป ล ูกโดย  
ไม ่ม ิการควบ ค ุม ความ ส ูงและร ูป ท รงท ี่เห ม าะลม  และสายไฟ ฟ ้าท ี่ผ ่าน ใน พ ื้น ท ี่ โด ยผ ส าน แน วค วาม ค ิด ท ี่น ำม าใช  ้
ค ือ ส ร ้าง ค ว าม โด ด เด ่น ให ้ก ับ อ ง ค ์เจ ด ีย ์ท อ ง  ให ้ม ิค ว าม โด ด เด ่น แ ล ะ เป ็น จ ุด ห ม าย ต าใน ข ุม ช น โด ย ก าร ล ง  
ราย ล ะเอ ีย ด ใน ก ารอ อ ก แบ บ พ ื้น ท ี่โด ย เน ้น ก ารส ร ้างส ุน ท ร ียภ าพ ใน พ ื้น ท ี่เพ ื่อ ก ่อ ให ้เก ิด เอ ก ล ัก ษ ณ ์แล ะก ารจ ด จ ำ 
ภาพ ลักษณ ์ของพ ื้นท ี่ และสร ้างสภ าพ แวดล ้อม ท ี่เก ี่ยวข ้องก ับ การจ ัดภ ูม ิท ัศ น ์เม ือง ได ้แก ่ ส ิ่งแป ลกป ลอม  อ ุป ก รณ  ์
บนถนน ป ้าย ส ัญ ญ าณ  สี ผิวสัมผัส ภ ูม ิท ัศน ์ สวน ผิวพ ื้นถนน กำแพ ง

ม ุม ม อ งใน ก ารเช ื่อ ม ต ่อก ารเด ิน เท ้าพ บ ป ัญ ห าท ี่ส ำค ัญ ค ือข าด ก ารร ับ ร ู้ใน การเด ิน แล ะเช ื่อม ต ่อ  
การส ัญ จรเน ื่อ งจากล ี่แยกบ างน าม ิข น าด ให ญ ่ แล ะถ ูก บ ด บ ังด ้วย เส าท างย ก ระค ับ  ข าด แน วแก น ท างเด ิน เท ้าเป ็น  
เล ้น น ำลายตาท ี่ซ ัด เจน  จ ึงม ิท างอ อ ก ใน ก ารอ อ ก แบ บ ค ือ ก ารท ำเล ้น ท างเด ิน ท ี่เป ็น แน วแก น ระห ว ่างจ ุด เป ล ี่ยน ก าร  
สัญ จรท ั้ง4 ด ้าน ของล ี่แยกบ างน า แ ล ะ เช ื่อ ม ต ่อ ท างเด ิน เท ้าด ้ว ย เล ้น ท างเด ิน ล อ ด ใต ้ด ิน  ท ี่ม ิจ ุด ข ึ้น -ลงเป ็น ท างลาด  
เพ ื่อ เช ื่อมม ุมมองใน การเด ิน เท ้าไม ่ให ้ขาดช ่วงใน การมอง
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4 .2  ก า ร ว ิเค ร า ะ ห ์ จ ุด แ ข ็ง  จ ุด อ ่อ น  โ อ ก า « ใน ก า ร พ ัฒ น า  แ ร ะ ข ้อ จ ำก ัด ข อ ง พ ื้น ท ีส ิก ษ า
การว ิเค ราะห ์จ ุด แ ข ็ง  จ ุด อ ่อ น  โอกาสใน การพ ัฒ น า แ ละข ้อจำก ัดข องพ ื้น ท ี่ศ ึก ษ าเป ็น การสร ุป จาก ก าร  

ว ิเคราะห ์สภ าพ ท างกายภ าพ  เศรษฐก ิจ และส ังคม ของพ ื้น ท ี่บ ร ิเวณ จ ุด เป ล ี่ยน การส ัญ จรส ี่แ ยกบ างน า ประกอบไป 

ด ้วย โครงข ่ายพ ื้น ท ี่ล าธารณ ะ ด ้าน การใช ้ประโยชน ์ท ี่ด ิน และภ ูม ิท ัศน ์เม ือง เพ ื่อห าท ัก ยภ าพ แ ละข ้อจำก ัด ใน ก าร  

พ ัฒ น าพ ื้น ท ี่บ ร ิเวณ จ ุด เป ล ี่ยน การส ัญ จรล ี่แ ยกบางน าโดยม ิรายละเอ ียดท ังตารางท ี่ 4.3 ท ังน ี้

ตารางท ี่ 4.1 แสดงจุดแข ็ง จ ุดอ ่อน  โอกาสในการพ ัฒ นา และข ้อจำก ัดของพ ื้นท ี่ศ ึกษา

ประเด็นใน จุดแข ็ง จ ุดอ ่อน โอกา«ในการพ ัฒนา ข ้อจำก ัด
การวิเคราะห์
ด้านกายกาพ

เส้น»ฑงเดิ'นรถ
■ ถนนนางนา
ตราดสนน ■ มิ รถ,เดยสารนละ'รสรับ,จ้าง ■ เพ ิ่ม ข ่อ งท าง เด ิน ร ถ ■ ขาดความร่วมมือ
ลุชุ}ภ ิท ลาธารณะให้!ริการป็น สาธารณะแยกจากเล้นทาง ของคนในพ้ืนท่ี
และสนน จำนวนภก รถส่วนJ คล ‘ดิยส»ฑะพวที่
สรรพ'ทุธ -ฟ็นสนมที่อมต่อรุรภาค -ม ิป ร ิม าณ ก ารจ ราจ รท ี่ ■ เป็นจุดฝสี่ยนการสัญจร สูญเสีย

ตะวันออกและเขตซานมือ} หนท แน่น เกิ ดปั ญหารถดิ ด ของรถจํ านวนผากกระจาย ผลประ'm lรม
กรุงเทพมหา(นคร และมลกาวะ ไปยังส่วนต่างๅของเมือง สนม

■ เกิดอุบ้ดิเหตุบ่อยคร้ัง ■ ทำทางเดินลอดใต้ดิน - ม ิ ก ิ จ ก ร ร ม ท ี ่
■ ความไม่ปลอดภัยของคน ■ ทำอุปสรรค์สนม หนาแน่นโดยรอบ
เดินเท้า ไ ม ่ ล า ม า ร ถ  

ป ร ั บ ป ร ุ ง ห ร ื อ  
ทัดแปลงสนมได้

ท่ีจอดรท
■ บริเวณสนน -มิพ้ื'นท่ี’ว่างสามารถ'จอดรถ ■ ไม่มิการจัดการจอดรถท่ีดิ ■ ปรันใรุงการให้!ริการจอด ■ พ้ืนท่ีส่วนใหญ่
บ พ V ตราด ใกล้!ริเวณจุดเปลี่ยนภาร ทำ¥เด ิดฟ ้ญ หารถติด รถในริเวณ เป็นข1องเอสธน

สัญจร ■ พ้ืนท่ีจอดรถไม่มิการ ■ ปรันไรุงพ้ืนท่ี'ให้สใม'ารถ
ปรันริงพ ื้นที่ รองรับการจอดรถ

งริเวณสนม ■ ไม่ สามารถรองรับการจอด -พั!M ภพื้นที่ว่างพื้อรองรับ
สุชุ}ภิทและ ■ เข้าถึงสะดวกมีฉงจากอยู่ รถจำนวนมากได้ การจอดรถ ■ พ้ืนท่ีส่วนห์ญ่
ตลาดสี่แยก บนถนนสายหสัก ภัดทํ'ท ี่จอดรถใต้ดิน ฟ็นฃองเอกธน
บางนา
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ประเด็นใน 
การวิเคราะห์

ช ุดเผ ็ง จ ุดอ ่อน โอกาสในการพัฒนา ข ้อ จำก ัด

พื้นที่จุด
บ่ลี่ยนการ
สัญจร
-บริเวณสนม •บ่นคุดที่มีกิจกรรมการ -พื้นที่ไผ่ เพียงพอ'บ่การ •พัฒนาบริเวณจุดปลี่ยน ■ พ้ืนท่ีส่วน,บ ่ญ ่
บางนท-ตราด ปลี่ยนการสัญจร รองทัJLริมาณการ'ฟ้งาน การสัญจรใม้มีพื้นที่ใช้งาน ฟินแเองเอกชน

•มี ปริมาณคนเข้าม'าใช้งาน ท ี่พ อพ ียงต ่อก ิจกรพ ี่
มาก เกิดขึ้น

•ขาดการเช่ือม'โยงของการ -พัต.เนา!ท้นทางดินรา'าพื่อ -มีทางยกระดับ
ดินเท้าเพ ื่อปลี่ยนการ ขึ้อมโยงระมว่างจุดปลี่ยน ขนทดามฌ่อยู่
สัญจร การสัญจร ระมว่างทาง

เช่ือมโยง
-บริเวณถนน -มีบริมาณคนฟ้ามาใช้งาน -อุบ้ติเมตุด้านการสัญจร •พัฒนาพ้ืน!ที่ว่างบริเวณ •พ้ืนท่ีส่วน’บ่ญ ่

สุชุม่วิท มาก บริเวณจุดปลี่ยนภารสัญจร ใภล้ดิยงาม้ลามารถรองรับ ฟ็นธองเอกธน
-าภล้ก้บศูนย์แสฒสินค้าไบ ■ พ้ืนท่ีมีไม่ เพียงคอต่อการ การใช้งานใต้ ■ฝ็จุดข้ึนสงของ
เทค รองรับบริมาณคนที่ ฟ้ามา ทางยกระดับ

ใช้งานในวลาเร่งด่วน ระมว่างกนน
สุชุมทิทและที่ว่าง

ทางดินเท้า
-เส้นราพทร ปนส้นทางฅื่อมต่อการ - ความ ไม ่ต ่อ เน ื่องของ •ลร้างความต่อเนื่องใม้คน
เดินเท้าใน สัญจรพลักของคนในชุมธน ทางดินเท้า ’บ ่ชุมธนสามารถดินถึงกัน
ชุม,ธนบางเ๓ ได้ทุกจุด
ใน •ขาดไฟล่องสว่ างาบ่เวลา •ปรับปรุงระบบไฟล่องสว่าง

กลาด ิน ทุกจุดที่ม ีการใช้งาน
-ฟ็นราางดิน!มลัก’บ ่การ •สร้างทางลัดพียงดินถึง

•เส้นทางดิน เปล่ียนภารสัญจรบ่ริเวณต่ี •ระยะทางระมว่างจุด กันใต้ใดยง่าย ด ิด พ ื้นท ีเ่อกขน’บ ่

ระพว่างจุด แยกบางนา ปลี่ยนr กรสัญจรไภลกัน •สร้างความต่อนื่องาม้คน บทงจุด
บ่ลี่ยนภาร •ขาดความต่อม ี่'อง!เอง ในชุมธนสามารถดินถึงกัน
สัญจรทั้ง4 ทางดิน!เท้า ใต้ทุกจุด
ด ้าน •บริ!ปรุงรนงบใฟล่องสว่าง

•ขาดไต่ล่องสว่าง’บ่เวลา ทุกจุดที่ม ีการน งาน
กลาด ิน -พัเM ภระบบ!ทางเท้า แยก

จากระบy การสัญจร
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ประเด็นใน ชุดtfนง ชุดอ่อน โอการเในการพัฒนา ฃ ้๗ ใกัด
การวิเคราะห

-เส้พาาง เดิน ■ ความไม่ปลพกัยจากการ -พัเฆ!ทระ!บทาง ท้าสร้าง
เท้าCชื่อมต่อ ด ินท ้าบ ื่องจากม ี!ร ิ!ทณ ควา!ต่อบื่องให้คนระหว่าง
ระพว่างชุนขน การลัญจรตัเ?ฝานภารดิน ชุมขนสามารถดินถึงกันได้
บาง!ทในและ ท้ามาก ■ สร้างเส้นทางลัดเพ่ือดิน
ช ุ!m iใต้ทาง -ทางดินท้าขาดความ เชื่อมถึงกัน
ด่วน ต่อเน่ื'อง

■ การเดิ นเซื่ อมกันระหว่ าง 
ชุมธ!ผีระยะทางไกล

ลานสาธารณะ
-ภาย,พ ด!ทง -ฟ็นลานกิจกรรมและออก ■ พ้ืนท่ี เป็ นชองวัดสามารถ ■ พัฒนาพี้!ตี่ว่างโดยรอบ
น าน เละ กำลังกาย!)องชุมชน ฟ้าใช้งานได้!ทd  วงกลา ให้สก!ทรถฅื่อม'h งและ
โรงเรย!ทด!เาง สามารถใช้งาฟวมกันได้
นาใน

อาคารและสิ่ง
ปลูกสร้าง
■ อาคารคลัง ■มีพ้ืนท่ีชนา?)ใหญ่ และติด -H พ ี้!ต ี่ไม ่เต ็มคักย๓ พ ■ พัฒนา ฟ็นพ ี้!ต ี่ รองรบการ
เก็บสินค้า ส!พลุช ุ!ภ ิท สัญจรและน้นท!ทการ
! ริเวณสนน สำหรับชุมธน
ส ุช ุ!ทVI ■ ใช้พ ี้!ตี่ไม ่ ต็มคักยภาพ -พัฒ!ทฟ็นพื้นที่รองรับการ
•พทรคลัง ■ม ีพ ี้!ตี่ฃ!ทดใหญ่ และติด สัญจรนละนันทนาการ ■ เสาทางยกระคับมี

เก็บสินค้า สน!บางนา-ตราด สำหรับชุมชน ขนาดให ญ แ่ละมี
บ่ร้ เวณกนเแ จำนวน!กก
บางนาตราด
พ ี้!ต ี่ว่าง
■ พ้ืนท่ีว่าร ิ'ม ■ม ีพ ี้!ต ี่'ว่าง1ช!ทด,1หญ่ -ฟ ็!ต ี่ว่างรกร้างชาดการ ■ พัฒนาพ ี้!ต ี่ว่างพ ี้อรองรับ ■ พ้ืนท่ีส่วนใหญ่
ถนนสุ,ช ุ!ภิท ■ พ้ี'เต ี่ว ่างอย ู่ใกล ้ก ับณ บ พัฒนา คนฟ้ามาใช้งานพ ี้!ต ี่ ฟ็นของเอกชน
ด้านทิศเหนือ ส ุช ุ!ภิท ฝลี่ยนภารสัญจร

■ พัฒนาเพื่อเป ็!พ ี้!ต ี่
■ พ้ืนท่ีว่างริม รองรับการจอดรท
สน!บางนา- ■ มีพ้ี!ตี่ว่างชนกดใหญ่ ■ การใธ้ประไยชน์ที่ดินไม่ ■ พัฒนาพี้!ตี่ว่างพ ี้อรองรับ
ตราดค้า!ทิศ ■ พ้ี!ต ี่ว ่างอยู่ใภล้ก ับ ต็มคักยภาพ คนฟ้า!ทใช้งา!พื้นที่
เหนือ ! ริเวณจุด!!เลี่ยนการสัญจร รองรับการจอดรถ
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ประเด็นใน อุดเพ ็ง อุดอ่อน โอกาฟ้,'นการพัฒนา ข ้ผ ํ'1กัด
การวิเคราะห

-พื้พี่'ว่าง'ใต้ ม ีพ ื้'พ ี่1ว่างขนทด'’พ น ■ การ,ไข้:ประ'îยธน์ที่ดิน1ไฝ -พั»งนทพื้พี่'ว่างรอ}รบการ
ทา®กระดับ เติมศักยภาพ เช่ือม!}งการเดิน!เท้าระVfว่าง
ข้ามสี่นยกบาง จุดเปลี่ยนภารสัญจรและ
นา ระนว่างชุมธน 

พัฒนาพื้พ ี่ว่างเพ ื่อรองรับ
การนันทนทการของชุมธน

■ พี้พี่ว่ามีม ม ีพ ี้พ ี่1ว่างธนาด*เหญ่ -พ ื้พ ี่ รกร้างมี การ,ไข้ พัฒเนาพี้พี่'ว่างเพี่อรองรับ
ถนนสุชุ}ภิท ■ พ้ีพ่ี1ว่างอยู่ติดก่นจุด ประ!เขน์ที่ดินไม่ติม คน เข ้าม าใข ้งาพ ี่พ ี่
ด้านติ ศาต้ฝัง ปลี่ ยนการสัญ'รริรม ถนม ศักยภาพ เปล่ียนคารสัญจร
ตะวันตก สุชุ}ภิท พ ัฒ น าพ ี่อ ฝ ็พ ี่พ ี่

รองรับการจอดรถ
-พ ื้พ ี่ว ่าม ีม ม ีพ ี้พ ี่ว ่าง mภดใหญ่ -พ ื้พ ี่ รกร้างมี การ'ไข้ ■ พัฒนาพ้ืนท่ี ว่ าง!พ่ี อรองรับ
สนน!สุชุงภิท -พ ื้พ ี่1ว่างอยู่'ใกล้กับศูนย์ ประ!ทฝ'ที่ดินไม่ติม คน เข ้าม าใข ้งาพ ี่พ ี่
ด้านพิศใต้ฝัง นสดงสินค้าไมเทค ศักยภาพ เปล่ียนภารสัญจร
ตะวัน®อก ■ พัฒนาเพี่อเฟ็พีใ่พ ี่

รองรับการจอดรถ 
พ ัฒ น ท เพ ี่อ ฟ ็พ ี่พ ี่
การค้าของชุมขน

องค์ประกอบ
สนม
-ท่ีฟักผู้เด!ยสาร มีกิ'จกรรมนละlB มาณคม ท ี่ฟ ัก P ®  สารจำนาน้ไม่ ■ เพ'}งขนทดให้สามารถรอ}รับ •ตำแหน่งการวาง

1ภใช้'งานผาก เพี ยงพอสํ าพ ับรองรับคพ ี่ คนได้เพียงพอ บดบังการค้าของ
เข้ามาใข้งาน ผู้ประกอบการ

ค้าขาย
■ ไพีฟ้าเนพ •มีการวางระบบ'ไพีฟ้ารองรับ ■ ระบบแสงสว่ ามีมสนนนละ พี่มระบบแสงสว่าพิมสนม -พ ื้พ ี่อาคารติด
สว่าง ทั่งถึงมีพ า ท ุก ๗!งคา ามพ ื้พ ี่ต ่างๆย ังมีน้อย และพ้ืนท่ี สาธารณะ ริมถนนมากเกินไป

รอน ■ สาย'M เละเสาไพีฟ้าบดบัง ■ นำระบบลายไพีสงใต้ดิน หาที่ต ิดพ้ ลำบาก
ภูม ิท ัศน ์ างาต ำเฟ งการวางป ๋าพ ี่ ■ ขาดควาฟวมมีอ

เหมาะลม ของคนในชุมธน
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ประเด็นใบ 
การวิเคราะห์

ชุดแข็ง ชุดอ่อน โอกาฟ ้บการพ ัฒ นา ฃอ่จ ํพ ัด

-ป๋ายโฆษณา 
ขนทด'นญ่

■ มีจุดที่มีความด่นธัดและ 
ฟ็นที่สังเกตได้อย่าสัดเจน

-ป๋ายมีขนาดใหญ่บดปัง 
ก ูม ีท ัศน ์
■ ขาดการดู แลนละเม่1ได้รับ 
การออกแนบให้สวยงาม

■ ลดขนาดและจำน)นของ 
ป๋ายโฆษณา

มุมมองb  
พ้ืนท่ี

■ มีจุดหมายตาท่ี เด่นชัดข'อง 
พ้ืนท่ี
■ ฟ้างเลมือนaJระดูเมือง

•อาคารและลี่งปลู กลร้างบด 
ปังกูม ีท ัศน ์เจดีย์คอฑ ัด 
บางนา'!เ

•ควบคุมความสูงอาคารและ 
ลี่งปลู กลร้าง'ไม่'ให้บดปัง 
มุมมอง
■ ปรับปรุงกูมีทัศใด่ยรอง 
เจดีย์vrอฑัดบางนา!ง

■ มุมมองส่วนใหญ่ 
ถูกมดปัง'โพเาง 
ยกระดับ

เศรษฐกิจ
■ การผิ การ 
ด้านการสัญจร

-มีผ ู้ให ้ผ ิการด้านการ 
สัญจรฟ้นจำนวนมากใน 
พื้นที่ใดย?อบจุดเปลี่ยนภาร 
สัญจร

■ การผิการอกู่ผิเวกร'ม 
ทนนต่งผลต่อปัญหาระบบ 
การจราจร

■ จัดหาพื้นที่ให้!รกาที ่
แงมาะสม

■ การค้าและการ 
ผ ิก าร

■ มีตลาดลดของชุมธน 
■ มีการค้าฟ็นจำนวนมากาน 
ผิเวทที่นที่เปลี่ยนภาร 
สัญจร

■ ขาดการควบคุมทำ'พมี 
การบุกรุกส่วนสาธารณะ 
เก ดความไม่ ละดวกในการ 
ใช้งาน

ฬฒนทพื้นที่การค้าให ้
เหมาะฒและสอดคล้องกับ 
กัจกรรมการใช้งานผิ'เวณ 
โพอบพื้นที่เปลี่ยนภาร 
สัญจร

สังคม
■ ความ
สัมพันธ์ของ 
คนในชุมธน 
และชุมชน 
ใกล้เดียง

■ คนานชุมชนต่วนใหญ่รู้จัก 
นละมีปฎิสัมพันธ์ระหว่าง 
กัน

■ คนระหว่างชุมชนLเางนา'b  
และชุมชนใต้ทางด่วนไม่มี 
ปฎิสัมพันธ์กัน

-พัตงนาพ้ืนท่ีกิจกรรม 
ชุมชนและเส้พมเชื่อมโยง 
ระหว,างชุมชน
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4 .3  « ร ุป แ น ว ค ว า ม ค ิด ใน ก า ร อ ฃ ก แ บ บ
จ าก ก าร ว ิเค ร า ะห ์ข ้อ ย ุล ใน เช ิงก าย ภ าพ  เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะส ังค ม  ผ ส าน ก ับ ก ารท บ ท วน แ น วค ิด ท ฤ ษ ฎ ีท ี่ 

เก ี่ยวข ้องจ ึง เก ิดแนวความค ิดหล ักในการออกแบบโครงการพ ื้นท ี่บร ิเวณ จ ุด เปล ี่ยนการส ัญ จรส ี่แยกบางนาค ือ

า.สร ้างความ เช ื่อมโยงการเด ิน เท ้า เป ็น โครงข ่ายทางเด ิน เท ้าห ล ัก เช ื่อมต ่อระห ว ่างพ ื้นท ี่เปล ี่ยนการส ัญ จร 

ท ั้ง4 ด ้าน ร อ บ ส ี่แ ย ก บ างน า เข ้าด ้ว ย ก ัน  โด ย ม ีด ูน ย ์ก ล างใน ก าร เช ื่อ ม ต ่อ ก าร เด ิน อ ย ู่บ ร ิเว ณ ด ูน ย ์ก ล างข อ งพ ื้น ท ี่ 

เป ล ี่ยนการส ัญ จรท ั้ง4 ม ีล ักษ ณ ะเป ็นทางเด ินลอดข ้ามถนนใต ้ด ิน

2.สร ้างความเช ื่อมโยงการเด ินรถ และสร ้างระบบการเข ้าถ ึงของรถโดยสารสาธารณ ะและเส ้นทางเด ินรถ 

ส ่วนบ ุคคลท ี่ซ ัด เจน  เพ ื่อลดป ัญ หาด ้าน การส ัญ จรในบร ิเวณ พ ื้นท ี่เปล ี่ยน การส ัญ จร

ร-สร ้างความเช ื่อมโยงของก ิจกรรม โดยส ัมพ ัน ธ ์ก ับทางเด ิน เท ้าและทางเด ิน รถ  เพ ื่อสน ับสน ุนการใช ้งาน  

พ ื้นท ี่ก ิจกรรมในพ ื้นท ี่อย ่างอย ่างเต ็มประส ิทธ ิภาพ

4.น ำแ น วค วาม ค ิด ค วาม เป ็น สถาน ท ี่ ม าใช ้ใน ก ารก ารสร ้างสภ าพ แ วด ล ้อม ข อ งพ ื้น ท ี่บ ร ิเวณ จ ุด เป ล ี่ยน  

การส ัญ จร เพ ื่อทำให ้เม ืองน ่าอย ู่ ม ีสภาพแวดส ้อมการเด ิน เท ้าท ี่ด ี และม ีภ ูม ีท ัศน ์ท ี่สอดคล ้องก ับการเด ิน เท ้า
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สถ าน ร

ชุมชนเจริญชุง!,’

เคาBITECทิจอตรทBITEC

hBTSสถาน ิ'

ชุมชนใต้ทางด่วน I

าใน J K  เ  , J w
ชุมชน'ใน้อัค« ■  !

ร ฺโ

ถนพสรรพ')ว ุ g

ตลาดสื่เ*ร® 

ชุมชนบางนาใน
ถ น พ นางนา .ตราด  

น น บ า ’นา-ตราด

สัญลักษณ์
เส้นทางเดินเท้า 
เส้นทางเดินรถสาธารณะ 
พี้นที่เปส์ยนการสัญจร 
พี้นที่วำงเพึ๋อนันทนาการ
พี้นที่จอดรถ 
พี้นที่กิจกรรม

20 m. 100 m.

รูปท 4.9 แสดงแนวความค ิดในการออกนฆฆโครงการ
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4 .4  ก า ร ก ำ ห น ด โป ร แ ก ร ม ใน ก า ร อ อ ก แ บ บ

แผนที่ 4.9 แสดงการแบ ่งเขตพ ื้นท ี่ออกแบบ
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การกำหนดพ ื้นท ี่ในการออกแบบได ้กำหนดพ ื้นท ี่ออกเป ็น5 เขตได้แก่

เขตท ี่1 บร ิเวณ ถนนบางนา-ตราดด ้านท ิศเหน ือ

เขตที่2 บร ิเวณ ถนนบางนา-ตราดด ้านท ิศใต ้

เขตที่3 บร ิเวณ ถนนส ุข ุมว ิทด ้านท ิศใต ้

เขตที่4 บร ิเวณ ถนนส ุข ุมว ิทด ้านท ิศเหน ือ

เขตที่ร บร ิเวณ ใต ้ทางยกระด ับข ้ามส ี่แยกบางนา

โดยม ีรายละเอ ียดในการออกแบบด ังน ี้

เขตท ี่1 บร ิเวณ ถนนบางนา-ตราดด ้านท ิศเหน ือ  

■ทำพ ื้นท ี่รอรถโดยสารสาธารณ ะ 

-ทำท ี่พ ักรอผ ู้โดยสาร 

■ขยายขนาดทางเด ้น เท ้า 

■ปล ูกต ้นไมให ้ร ่มเงา 

-ทำพ ื้นท ี่รองร ับการค ้า ช ุ้มร ้านค ้าปล ีก  

■ขยายmrเดข้องหยุดรถสาธารณะปริเวถฟ้ายรถประจำทางกว้างรเมตร 

-พิ่มช่องทางเดินรถสาธารณะขนาด2ช่องจราจรกว้าง8เมตสLริเวณปากซอยสุข ุพ ิท1CB/3 

■ท ำเค ้นทางเด ิน เท ้า เพ ื่อ เช ื่อมโยงระหว ่างจ ุด เปล ี่ยนการส ัญ จร 

■ขยายขน าดทางเท ้าความ กว ้าง5 เมตร 

■ ทำทางเด ิน เท ้าเช ื่อมโยงให ้ม ีความต ่อ เน ื่องถ ึงก ัน  

■ปล ูกต ้นไม ้ให ้ร ่ม เงาตลอดแนวทางเด ิน

■ทำสวนลาธารณ ะเพ ื่อน ันทนาการสำหร ิบช ุมชน ประกอบไปด ้วยพ ื้นท ี่พ ักผ ่อน  ท ี่น ั่งพ ัก

■ทำจ ุดข ึ้น  ลงทางเด ินลอดข ้ามถนนใต ้ด ิน

■ ทำท ี่จอดรถส ่วนบ ุคคล จอดรถยนต ์ส ่วน บ ุคคลและจ ักรยานยนต ์



99

ส ถ า น ีร ถ ไ ฟ พ ื้า BTS

พ ึน ท ี่จ ุด เป ล ็่ย น ส ัญ '  
31๕เข  ต ท ี่ 4  เ

ทิจอดรถ

พ ื้นท ี่ว ่างเพ ื้ชน ั1

รูปท 4.10 แสดงConceptual Diagram การจอกแบบพนท ี่เขตท ื่ 1

เขตท่ี 1
บ ร ิเว ณ ถ น น บ า ง น า -ต ร า ด  

ด ้า น ท ิศ เห น ีอ

สุชุมวท

พ ื้น ท ี่'จ ุด เป ล ย น ส ์'ญ จ ร
เข ต ท ี่ 2

เขตที่2 บร ิเวณ ถนนบางนา-ตราดด ้านท ิศ ,ใต้ 

-ทำพ ื้นท ี่'รอรทโดยสารสาธารณะ 

-ทำท ี่พ ักรอผ ู้โดยสาร 

-ขยายขนาดทางเด ิน เท ้า 

-ปล ูกต ้นไม ้ให ้ร ่มเงา 

-ทำพ ื้นท ี่รองร ับการค ้า ช ุ้มร ้านค ้าปล ีก  

-ขยายmmÉ อรตยุดรทสาธารณะ!ร n o â  ายรทประจำทางกว้างรเมตร 

- ท ำ ท ี่จอดรถส ่วนบ ุคคล จอดรถยน ต ์ส ่วน บ ุคคลและจ ักรยาน ยน ต ์ 

-ทำพ ื้นท ี่รองร ับการค ้า ตลาดน ัดช ุมชนพ ื้นท ี่ป ระมาณ 2,500ตารางเมตร 

-ทำเค ้นทางเด ิน เท ้า เพ ื่อ เช ื่อมโยงระห ว ่างจ ุด เปล ี่ยนการส ัญ จร 

-ขยายขนาดทางเท ้าความกว ้างธ เมตร 

- ท ำ ทางเด ิน เท ้าเช ื่อมโยงให ้ม ีความต ่อ เน ื่องถงก ัน  

-ปล ูกต ้นไม ้ให ้ร ่ม เงาตลอดแนวทางเด ิน  

-ทำ'จ ุดข ึ้น ลงทางเด ินลอดข ้ามถนนใต ้ด ิน
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เนการส ัญจร

พ ื้นท ี่'จ ุด เปล ึ๋อน ส ัญ จร 
เขตท ี่ 1

พ ื้น ท ี่จ ุด เป ล ี่ยน ส ัญ จ  
เขตท ี่ 4 I

เขตที่ 2
บริเวณถ'นบบางนา-ตทต 

ด้านทิศใต้

ช ุมซนบางนาใน ต ล า ด น ัด ช ุม ช น

เ ช ุม ว ิท ’’ 'î r 1,
' ' Éà

•ม ศนยน เHL

สถาน ีรถไฟฟ ้าBTS

ร ูป ท ี่4.11 แสดงConceptual Diagram การชอกแนบพ ืนท ี่เขตท ี่ 2

เขตที่ร บร ิเวณ ถนนล ุช ุมว ิทด ้านท ิศใต ้

-พิ่มซ่องทางเดินรถสาธารณะขนาด2ซ่องจราจรความกว้างรเมตร 

-ทำพ ื้นท ี่รอรถโดยสารสาธารณ ะ 

-ทำท ี่พ ักรอผ ู้โดยสาร 

-ฃยายขนาดทางเด ิน เท ้า 

-ปล ูกต ้นไมให ้ร ่มเงา 

'ทำพ ื้นท ี่รองร ับการค ้า ช ุ้มร ้านค ้าปล ีก  

■ขยายmงาดซ่องนยุดรถสาธารฒะฟ้เวทฟ้ายรถประจำทพร้างรเมตร 

'ท ำท ี่จอดรถส ่วน บ ุคคล จอดรถยน ต ์ส ่วน บ ุคคลและจ ักรยาน ยน ต ์ 

'ท ำเค ้นทางเด ิน เท ้าเพ ื่อ เช ื่อมโยงระห ว ่างจ ุด เป ล ี่ยนการส ัญ จร 

'ข ยายข น าดท างเท ้าค วาม กว ้าง5เมตร 

' ท ำ ทางเด ิน เท ้าเช ื่อมโยงให ้ม ีความต ่อ เน ื่องถ ึงก ัน  

'ปล ูกต ้นไมให ้ร ่ม เงาตลอดแนวทางเด ิน  

'ทำเค ้นทางการเด ิน เท ้า เช ื่อมต ่อ^ช ุมชนบางนาในและช ุมชนเจร ิญ ร ุ่ง เร ือง 

-ทำสวนลาธารณ ะและลานอเนกประสงค ์เพ ื่อน ันทนาการสำหร ับช ุมชน  

'ท ำสน าม เด ็ก เล ่น
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เข ต ท ี่ 3
บริเวณถนนชุๆเมวิท 

ค้านทิศใต้

ถนนสรรพาวฺธ
ทางดวนเฉลิมมหานคร พ๋ึนทีจุ«เปรยนฟ้ญจร

__-  .เฃตทิ 4

ทึ๋จุ«เปรอนฟ้ญจร

นย์แ««งส ินค ้าBITEC

ว้«นๆเนาใน

สถานีรถไฟฟ้าBTS
รูปที 4.12 แสดงConceptual Diagram การออกแบฆพนทเขตท ี 3

เขตที่4 บร ิเวณ พ ื้นท ี่ใต ้ทางยกระด ับข ้ามส ี่แยกบางนาและร ิมถนนส ุช ุมว ิทด ้านท ีศ เหน ือ  

'ทำพ ื้นท ี่รอรถโดยสารสาธารณ ะ 

'ทำท ี่พ ักรอย ูโดยสาร 

'ขยายขนาดทางเด ิน เท ้า  

'ปล ูกต ้นไม ้ให ้ร ่ม เงา 

'ทำพ ื้นท ี่รองร ้บการค ้า 'เม ท ้น ค ้าป ล ีก  

'ขยายmภ (๗ องหยุดรถสาธารณะ!ริเวส.ฟ้ายรท}ระจำm3 กว้าง30งตร 

'ทำเส ัน ทางเด ิน เท ้า เพ ี่อ เช ื่อม โยงระห ว ่างจ ุด เปล ี่ยนการส ัญ จร 

'ขยายขน าดทางเท ้าความ กว ้างธ เมตร 

' ท ำ ทางเด ิน เท ้าเช ื่อมโยงให ้ม ีความต ่อ เน ื่องถ ึงก ัน  

'ปล ูกต ้นไม ้ให ้ร ่ม เงาตลอดแนวทางเด ิน  

'ท ำสวน ลาธารณ ะช ุมซ น

' ท ำ ลานถ ึฬ า ประกอบด ้วยสน ามฟ ้ตซอล สน าม วอล เล ่ย ์บ อล  สน าม บ าสเกตบ อล 

'ทำท ี่น ั่งพ ักผ ่อน
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เขตที่ 5 บร ิเวณ ใต ้ทางยกระด ับข ้ามส ี่แยกบางนาต ิดก ับถนนบางนา-ตราด  

-ทำทางเด ินลอดข ้ามถนนใต ้ด ิน  

-ทำสวนหย ่อมระหว ่างทางเด ิน เท ้า

-ทำท ี่จอดรถ
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