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ภาคผนวก



ภาคผนวก ก.!
ประมาณ การรพได ้ท ี่ไมใช ่การเด ินรถขนส ่ง (Non-rail revenue) ต ั้งแต ้ป 2542-2551
ป ี 2542 ปี 2543 ป ี2544 ป ี2545 ข  2546 ป ี 2547 ป ี 2548 ป ี2549 ป ี 2550 ป ี2551

รายได้จากการบริหารทรัพย์สิน
ศ ัล เพ ]เด ิม

ค่าเช่าอาคารและที่ดิน บส. 493.650 516.530 537.410 663.460 671.540 680.030 769.230 778.590 788.410 891.860
ค่าเช่าอาคารและที่ดิน ดร. 40.000 58.000 76.000 94.000 99.400 99.400 99.400 99.400 103.020 103.020
สนามพ กอล์ฟ 7.200 7.560 7.938 8.335 8.752 9.189 9.649 10.131 10.638 11.170
Station Trading 72.000 76.200 80.820 83.360 86.030 88.830 91.770 94.860 98.100 101.510
โครงการขนส่งนำมันทางท่อ 70.960 74.510 78.230 82.150 86.250 90.560 95.090 99.850 104.840 110.080

รวม 683.810 732.800 780.398 931.305 951.972 968.009 1,065.139 1,082.831 1,105.008 1,217.640
ส ัพ พ า ให ม ่
บฃส.ใต้ทางด่วน 14.600 8.400 8.820 9.260 9.720 - - - - -
รฟม. Work Site 7.350 7.720 8.100 8.510 - - - - - -
โครงการปรับปรุงที่ดินย่านพหลฯ 50.000 74.410 74.410 74.410 74.410 - - - - -
ค่าเช่าที่ดินช่วคราวอนๆ 3.000 3.000 3.000 3.300 3.300 3.300 3.630 3.630 3.630 3.990
ค่าเช่าที่ดินย่านพหลฯ - 57.600 57.600 57.600 57.600 57.600 - - - -
ค่าเช่าอาคารและที่ดิน(โครงการใหม่) 13.350 15.000 24.210 27.800 41.560 56.700 73.350 91.670 111.820 133.980

รวม 88.300 166.130 176.140 180.880 186.590 117.600 76.980 95.300 115.450 137.970
ร พ ไ ด ้จ า ก ก าร เก ็บ ห น ี้ค ้า ง ช ำร ะ

หนี้ค้างชำระตามสัญญา ปี 35-40 30.000 30.000 - - - - - - - -
หนี้ค้าชำระที่ไม,มีสัญญา 1 0 . 0 0 0 1 0 . 0 0 0 - - - - - - - -

รวม 40.000 4 0 . 0 0 0 - - - - - - - -
รวมส ัญญาเดิม & สัญญาใหม่ 812.110 938.930 956.538 1,112.185 1,138.562 1,085.609 1,142.119 1,178.131 1,220.458 1,355.610ท่ีมา : ฝานบริหารทริพนสิน การรถไฟแห่งประเทศไทบ



ภาคผนวก ก.2
ประมาณการรายได ้อ ื่น  ๆ (Other revenue) ตั้งแต่?! 2542-2551

ค ่ า ธรรมเนียมจัดประโยชน์
ป ี2542 ข  2543 ป ี2544 ป ี2545 ป ี2546 ป ี 2547 ป ี 2548 ป ี2549 ป ี2550 ป ี 2551

จ ั ด ป ร ะ โ ย ช น ์ เ ด ิ ม 4 3 . 2 7 0 4 9 . 7 6 0 5 7 . 2 2 0 7 4 . 3 9 0 8 1 . 8 3 0 9 0 . 0 1 0 9 9 . 0 2 0 1 0 8 . 9 2 0 1 1 9 . 8 1 0 1 3 1 . 7 9 0

ร ว ม 4 3 . 2 7 0 4 9 . 7 6 0 5 7 . 2 2 0 7 4 . 3 9 0 8 1 . 8 3 0 9 0 . 0 1 0 9 9 . 0 2 0 1 0 8 . 9 2 0 1 1 9 . 8 1 0 1 3 1 . 7 9 0

(งินชดเชยค ่ า ที่ดิน
ค่าชดเชยที่ดิน EGAT 57.600 57.600 57.600 57.600 57.600 - - - - -
ค่าชดเชยที่ดินทางขึ้น/ลงทางด่วน - - - - 60.000 60.000 60.000 60.000
ค่าชดเชยที่ดิน รฟม. 65.000 85.000 70.000 - - - - - - -

รวม 122.600 142.600 127.600 57.600 57.600 60.000 60.000 60.000 60.000 -
รายได้อื่น  ๆ
ฝ่ายการพาณิชย์ 
รถเสบียง 38.429 38.814 39.202 39.594 39,990 40.390 40.794 41.202 41.614 42.030
ฝ่ายการเงินและบัณชี คิดเพิ่ม 1%จไกชานปี 2541 
ค่าเช่าล้อเลื่อนสุทธิ 2.896 2.925 2.954 2.983 3.013 3.043 3.074 3.105 3.136 3.167
ฝ่ายการเงินและบัณชี คิดเพิ่ม 5%จากชานปี 2541 
ค่าใช้สิทธิติดตั้งปีายโฆษณาบนรถ 3.885 4.079 4.283 4.497 4.722 4.958 5.206 5.467 5.740 6.027
ค่าใช้สิทธิรับจ้างขนสัมภาระ 0.852 0.894 0.939 0.986 10.350 1.087 1.141 1.198 1.258 1.321
เบ็ดเตล็ด 75.020 78.771 82.710 86.845 91.188 95.747 100.535 105.561 110.839 116.381
ค่าตอบแทนย่านรับส่งสินค้า 4.662 4.895 5.140 5.397 5.667 5.950 6.248 6.560 6.888 7.232
ทรัพย์สินในการเดินรถร่วม 0.023 0.024 0.025 0.026 0.028 0.029 0.030 0.032 0.033 0.034

รวม 84.442 88.663 93.097 97.751 111.955 107.771 113.160 118.818 124.758 130.995
รวมรายได้อื่น ๆ 125.767 130.402 135.253 140328 154.958 151.204 157.028 163.125 169.508 176.192ท่ีมา : ฝพบริหารทร้m'สิน การรถไฟแห่งประเทศไท!!



ภไคผนวก ก.3 วิเคราะห์อัตราส่วนทางการเงิน (Financial ratio) ภายใต้ใครงสร้างบริหารเดิม
ป ี2542 ป ี2543 ป ี2544 ป ี2545 ป ี 2546 ป ี2547 ป ี2548 ป ี2549 ป ี2550 ป ี2551

ค่าขาย (รายได้จากการบริการเดินรถ) 5,625.028 6,065.543 6,918.574 7,792.146 8,700.733 9,431.338 10,281.961 11,264.602 12,423.261 13,804.940
กํไร(ขาดทุน)สุทธิ (4,641.315) (4,601.34) (4,196.624) (4,372.382) (4,477.945) (4,355.639) (3,681.714) (2,974.375) (2,859.505) (538.642)
สินทรัพย์หมุนเวียน 2,231 2,240 2,248 2,257 2,266 2,275 2,284 2,294 2,304 2,315
สินทรัพย์อื่นๆ 47,854 51,010 53,723 56,892 60,460 64,918 68,304 69,694 69,182 69,168
สินทรัพย์ทั้งหมด 50,085 53,249 55,971 59,149 62,725 67,192 70,589 71,988 71,487 71,483
หนี้สินหมุนเวียน 4,602 7,149 9,805 12,567 15,441 18,433 21,547 24,790 28,168 31,688
หนีสินอื่นๆ 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402
หนี้สินทั้งหมด 30,004 32,551 35,207 37,969 40,843 43,834 46,949 50,192 53,570 57,090
อัตราส่วนประสิทธิภาพในการหากำไร
กํไรสุทธิต่อค่าขาย
กํไรสุทธิ/ ค่าขาย *100 
อัตราผลตอบแทนต่อสินทรัพย์

-82.51 -75.86 -60.66 -56.11 -51.47 -46.18 -35.81 -26.40 -23.02 -3.90

กำไรสุทธิ/สินทรัพย์*100
อัตราส่วนประสิทธิภาพในการดำเนินงานกิจ

-9.27 -8.64 -7.50 -7.39 -7.14 -6.48 -5.22 -4.13 -4.00 -0.75

การ
อัตราการหมุนเวียนของสินทรัพย์รวม
ค่าขาย/สินทรัพย์รวม 
อัตราส่วนสภาพคล่อง 
อัตร เส,วนทุนหมุนเวียน

0.11 0.11 0.12 0.13 0.14 0.14 0.15 0.16 0.17 0.19

สินทรัพย์หมุนเวียน/หนีสินหมุนเวียน 0.48 0.31 0.23 0.18 0.15 0.12 0.11 0.09 0.08 0.07
อัตราส่วนสภาพเสี่ยง
อัตราส่วนหนี้สินต่อสินทรัพย์
หนี้สินทั้งหมด/สินทรัพย์ทั้งหมด 0.60 0.61 0.63 0.64 0.65 0.65 0.67 0.70 0.75 0.80



ภาคผนวก ก.4 วิเคราะห์อัตราส่วนทางการเงิน (Financial ratio) ภายใดโครงสร้างบริหารใหม่
ป ี2542 ป ี2543 ป ี 2544 ป ี2545 ป ี2546 ป ี 2547 ป ี 2548 ป ี 2549 ป ี2550 ป ี 2551

ค่าขาย(รายได้จากการบริการเดินรถ) 5,625.028 6,065.543 6,918.574 7,792.146 8,700.733 9,431.338 10,281.961 11,264.602 12,423.261 13,804.940
กํใร(ขาดทุน)สุทธิ (581.332) (161.604) 949.096 1,917.561 2,705.878 3,281.074 4,073.277 4,972.098 6,140.435 7,553.969
สินทรัพย์หมุนเวียน 2,250 2,270 2,291 2,313 2,338 2,363 2,391 2,608 4,398 4,090
สินทรัพย์อื่นๆ 47,854 51,010 53,723 56,892 60,460 64,918 68,304 69,694 69,182 69,168
สินทรัพย์ทั้งหมด 50,104 53,279 56,014 59,206 62,797 67,281 70,696 72,302 73,580 73,259
หนสินหมุนเวียน 5,070 6,358 7,125 * 7,324 6,921 6,176 5,056 3,709 3,758 3,804
หนี้สินอื่นๆ 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402 25,402 25,308 24,336
หนี้สินทั้งหมด 30,472 31,760 32,527 32,726 32,323 31,578 30,457 29,111 29,066 28,139
อัตราส่วนประสิทธิภาพในการหากำไร
กํไรสุทธิต่อค่าขาย
กํใรสุทธิ/ ค่าขาย *100
อัตราผลตอบแทนต่อสินทรัพย์

-10.33 -2.66 13.72 24.61 31.10 34.79 39.62 44.14 49.43 54.72

กำไรสุทธิ/สินทรัพย์*100 -1.16 -0.30 1.69 3.24 4.31 4.88 5.76 6.88 8.35 10.31
อัตราส่วนประสิทธิภาพในการดำเนินงานกิจ
การ
อัตราการหมุนเวียนของสินทรัพย์รวม
ค่าขาย/สินทรัพย์รวม 
อัตราส่วนสภาพคล่อง 
อัตราส่วนทุนหมุนเวียน

0.11 0.11 0.12 0.13 0.14 0.14 0.15 0.16 0.17 0.19

สินทรัพย์หมุนเวียน/หนีสินหมุนเวียน 0.44 0.36 0.32 0.32 0.34 0.38 0.47 0.70 1.17 1.08
อัตราส่วนสภาพเสี่ยง
อัตราส่วนหนี้สินต่อสินทรัพย์
หนี้สินทั้งหมด/สินทรัพย์ทั้งหมด 0.61 0.60 0.58 0.55 0.51 0.47 0.43 0.40 0.40 0.38

O
00



ภาคผนวก ก.ร
ประมาณการกำหนดชำระเง ินต ้นและดอกเบ ี้ยหน ี้ส ินป ัจจ ุบ ัน (บางส่วน) ต ั้งแต ่ป ี 2542-2551

หน่วย : ล้านบาท
ปีงบประมาณ

ชำระหนี้และดอกเบี้ยหนี้สินปิจจุบัน*
ป ี2542 ป ี2543 ป ี 2544 ป ี2545 ป ี2546 ป ี2547 ป ี2548 ป ี2549 ป ี2550 ป ี2551

- ทาง อาณัติสัญญาณและโทรฯ 924 1218 1004 897 967 764 980 621 682 574
- รถจักร ล้อเลื่อนและอื่น ๆ 1511 1349 1661 1277 1487 2160 1080 1064 1780 921

รวม 2435 2567 2665 2174 2454 2924 2060 1685 2462 1495

ทีมา : การรถไฟแห่งประเทศไm
* เป็นภาระชั่วคราวของรัฐบาลในระหว่างที่การรถไฟฯ พักชำระหนี้เพื่อแก้ปีญหาทางการเงิน การรถไฟฯ จะชำระคืนให้รัฐบาลเมื่อผลประกอบการมีกำไร



ภาคผนวก ข.!

ตารางที่ I : ก ิโลเมตรผู้โดยสารและรายได้ค ่าโดยสารปี2541
กิโลเมตรผู้โดยสารแยกตามชั้น กิโลเมตรผู้โดยสาร ร้อยละ

ชั้น 1 89,750,119 0.82
ช้ัน 2 2,862,351,171 26.15
ชั้น 3 7,994,747,676 73.03

รวมกิโลเมตรผู้โดยสาร 10,946,848,966 100.00

รายได้ค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม บาท ร้อยละ
ชั้น 1 88,901,217 2.21
ชั้น 2 1,786,930,789 44.45
ชั้น 3 2,143,990,731 53.34

รวมรายได้ค่าโดยสารและค่าธรรมเนียม 4,019,822,737 100.00
ท ี ่ม า  : ร ฟ ท .

ตารางที่ 2 : เปรียบเทียบค่าโดยสารรถไฟชั้น 1 กับเครื่องบิน (หน่วย : บาท/คน)
จากกรุงเทพฯ ถึงสถานี ระยะทางรถไฟ (กม.) รถไฟชั้น 1 ป ร ับ อากาศ เครื่องบิน

พิษณุโลก 389 924 920
ขอนแก่น 450 968 1,020
อุดรธานี 569 1,057 1,260

อุบลราชธานี 575 1,060 1,345
สุราษฎร์ธานี 651 1,119 1,710

เชียงใหม่ 751 1,193 1,650
หาดใหญ่ 945 1,334 2,280

ห ม า ย เ ห ต ุ  : ค ่ า โ ด ย ส า ร ร ถ น อ น ป ร ับ อ า ก า ศ ช ั ้ น  1 ป ร ะ ก อ บ ด ้ว ย ค ่า โ ด ย ส า ร ช ั ้น  1 บ ว ก ก ับ ค ่ า ธ ร ร ม เ น ีย ม ข บ ว น ร ถ ด ่ว น ท ิ เ ศ บ 8 0 บ า ท บ ว ก ค ่ า ธ ร ร ม  

เ น ีย ม ป ร ับ อ า ก า ศ  1 2 0 บ า ท แ ล ะ ค ่ า ธ ร ร ม เ น ีย ม ร ถ น อ น 400 บ า ท

ตารางที่ 3 : โครงสร้างค่าโดยสารรถไฟและรถยนต์ประจำทาง (หน่วย : บาท/คน-กิโลเมตร)
ระยะทาง (กม.) รถไฟ

ช้ัน 1 ชั้น 2 ชัน 3
1-100 0.932 0.488 0.215

101-200 0.853 0.420 0.180
201-300 0.785 0.375 0.160

301 กม. ขืนไป 0.739 0.336 0.145



ตารางที่ 3 (ต่อ) : โครงสร้างค่าใดยสารรถไฟและรถยนต์ประจำทาง (หน่วย : บาท/คน-กิโลเมตร)
I l l

ระยะทาง (กม.) รถยนต์ประจำทาง
รถวีไอพี. รถ ปอ.1 รถ บฃส.

1-100 0.924 0.594 0.330
101 กม. ขึ้นไป 0.784 0.504 0.280

ตารางท ี่4 : เปรียบเทียบต้นทุนการโดยสารและการสินค้าค่อน&หลังปรับโครงสร้างบริหารรฟท.กับการขนส่งระบบอื่น
หน่วย:บาท/กม/คน

การโดยสาร ต้นทุนรวม/หน่วย ต้นทุนรวม/หน่วยของรถยนต์โดยสาร(บ ฃ ส.)
ก่อน หลัง ลดลง(%)

รถไฟชั้น 1 0.98 0.65 33
รถไฟชั้น 2 0.51 0.34 32 0.5068
รถไฟชั้น 3 0.37 0.25 32 0.2816

หน่วย:บาท/ตัน-กม.
การสินค้า ต้นทุนรวม/หน่วย ต้นชุนรวม/หน่วยของรถบรรทุก

ก่อน หลัง ลดลง(%)
กรณีมีสินค้าไปกลับ

-3 0 ตัน 0.4871 0.3174 34.8 1.330(กรณีบรรทุก 1 0 ตัน/คัน)
-36 ตัน 0.4058 0.2645 34.8 0.475 (กรณีบรรทุก 28 ตัน/คัน)

กรณีมีสินค้าเที่ยวเดียว
-3 0 ตัน 0.9742 0.6348 34.8
-36 ตัน 0.8116 0.5290 34.8

ท ี ่ม า  : ร ฟ ่ท .



1 1 2
ภาคผนวก ข.2

ตารางเปร ียบ เท ียบต ้น ท ุน ค ่าใช ้จ ่ายระห ว ่างรถไฟ ก ับรถยน ต ์โดยสารห มวด  2 

ทางรถไฟ บาท/กม.รถ
รถไฟ รถยนฅ่

ค่าใช้จ่ายผันแปร
1. ค่าเชื้อเพลิงและหล่อลื่น
2. เบี้ยเลี้ยงพนักงานขบวนรถ
3. อุปกรณ์ใช้สอยขบวนรถ
4. ค่าซ่อมบำรุงรถจักร
5. ค่าซ่อมบำรุงรถพ่วง
6. ค่าใช้จ่ายสับเปลี่ยน
7 .  ค่าทำความสะอาดรถ
8. ค่าชดใช้เสียหาย
รวมค่าใช้จ่ายผันแปรรถไฟ

ค่าใช้จ่ายคงที่
9. เงินเดือนค่าจ้างพนักงานขบวนรถ
10. ค่าจัดพิมพ์ตั๋ว
11. เงินเดือนค่าจ้างพนักงานสถานี
12. ค่าควบคุมการเดินรถ
13. ค่าซ่อมบำรุงอาณัติสัญญาณ
14. ค่าซ่อมบำรุงทาง
15. ค่าซ่อมบำรุงอาคารและสถานี
16. ค่าซ่อมบำรุงโรงงานและศูนย์ซ่อม
17. ค่าใช้จ่ายบริหารงานกลาง
18. คอกเบี้ยรถจักร , รถพ่วง
19. คอกเบี้ยเงินกู้อื่นๆ
20. ค่าเสือมราคารถจักร , รถพ่วง
21. ค่าเสือมราคาทาง
22. ค่าเสือมราคาอาณัติสัญญาณ
23. ค่าเสื่อมราคาโรงงานศูนย์ซ่อม
24. ค่าเสื่อมราคาอื่นๆ

2.5087 3.231
0.2688 0.508
0.0884 1.040
1.248 1.875

1.4987
0.2647
0.088

0.0226
5.9879 6.654

2.0933 0.479
0.0159
1.4439
0.8421 0.175
0.5972
2.472 0.018

0.5451
0.112

3.8693 0.978
0.7433
0.7791
0.7852 2.450
0.8353
0.4002
0.0121

0.0397

ทางรถยนต์

ค่าใช้จ่ายผันแปร
1. ค่าเชื้อเพลิงและหล่อลื่น
2. เบี้ยเลี้ยงพนักงานประจำรถ
3. ยางรถยนต์
4. ค่าซ่อมบำรุงรักษา

รวมค่าใช้จ่ายผันแปรรถยนต์ 

ค่าใช้จ่ายคงที่
5. เงินเดือนค่าจ้างพนักงานขับรถ

6. ค่าเบี้ยประกันภัย

7. ภาษีประจำปี

8. ค่าใช้จ่ายสำนักงาน

9. ค่าเสื่อมราคา (คิดแบบเงินลงทุน)



1 1 3

ภาคผนวกข.2 (ต่อ)
ตารางเปร ียบ เท ียบต ้น ท ุน ค ่าใช ้จ ่ายระห ว ่างรถไฟ ก ับรถยน ต ์โดยสารห มวด  2

ทางรถไฟ
จ

บาท/กม.รถ ทางรถยนต์
รถไฟ รถยนต์

25. อ่ืนๆ 1.075 10. อื่นๆ
รวมค่าใช้จ่ายคงที่รถไฟ 15.5858 5.175 รวมค่าใช้จ่ายคงที่รถยนต์
ต้นทุนรวม 21.5738 11.829 ต้นทุนรวม

อัตราค่าขนส่งทื่ควรจะเป็น
บาท/กม/คน บาท/กม/คน
รถไฟชั้น 3 0.372 0.2816 รถยนต์โดยสารธรรมดา
รถไฟชั้น 2 0.514 0.5068 รถยนต์ปรับอากาศมีค่าใช้จ่ายเพิ่มอีก 80%
รถไฟชั้น 1 0.98 หรือ 1.8เท่า

ท ี ่ม า  : ก า ร ร ถ ไ ฟ แ ห ่ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



11
ภาคผนวก ข.3

ตารางเปร ียบ เท ียบด ้น ท ุน ค ่าใช ้จ ่ายระห ว ่างรถไฟ ก ับรถยน ต ์บรรท ุก  

ทางรถไฟ บาท/กม.รถ
รถไฟ รถยนต์บรรทุก

ค่าใช้จ่ายผันแปร
1. ค่าเชือเพลิงและหล่อลื่น
2. เบี้ยเลี้ยงพนักงานขบวนรถ
3. อุปกรณ์ใช้สอยขบวนรถ
4. ค่าซ่อมบำรุงรถจักร
5. ค่าซ่อมบำรุงรถพ่วง
6. ค่าใช้จ่ายสับเปลี่ยน
7. ค่าชดใช้เสียหาย
รวมค่าใช้จ่ายผันแปรรถไฟ

ค่าใช้จ่ายคงที่
8. เงินเดือนค่าจ้างพนักงานขบวนรถ
9. เงินเดือนค่าจ้างพนักงานสถานี
10. ค่าควบคุมการเดินรถ
11. ค่าซ่อมบำรุงอาณัติสัญญาณ
12. ค่าซ่อมบำรุงทาง
13. ค่าซ่อมบำรุงอาคารและสถานี
14. ค่าซ่อมบำรุงโรงงานและศูนย์ซ่อม
15. ค่าใช้จ่ายบริหารงานกลาง
16. ดอกเบี้ยรถจักร , รถพ่วง
17. ดอกเบี้ยเงินค้อื่นๆ
18. ค่าเสือมราคารถจักร , รถพ่วง
19. ค่าเสือมราคาทาง
20. ค่าเสือมราคาอาณัติสัญญาณ
21. ค่าเสือมราคาโรงงานศูนย์ซ่อม
22. ค่าเสื่อมราคาอื่นๆ
23. อื่นๆ
รวมค่าใช้จ่ายคงที่รถไฟ 
ด้นทุนรวม

1.7916 2.817
0.1372 0.738
0.0451 1.378
1.1489 1.198
1.0638
0.3347
0.0131 0.100
4.5344 6.231

1.3892 1.190
0.6862 0.073
0.4297 0.052
0.3604
2.0070 0.054
0.3570
0.0693
2.1946 1.051
0.5693
0.4393
0.6999 2.915
0.6629
0.1860
0.0085
0.0184

1.735
10.0780 7.070
14.612 13.301

ทางรถยนต์บรรทุก

ค่าใช้จ่ายผันแปร
1. ค่าเชื่อเพลิงและหล่อลื่น
2. เบี้ยเลี้ยงพนักงานประจำรถ
3. ยางรถยนต์
4. ค่าซ่อมบำรุงรักษา

5. ค่าประกันภัยสินค้าเสียหาย
รวมค่าใช้จ่ายผันแปรรถยนต์บรรทุก

ค่าใช้จ่ายคงที่
6. เงินเดือนค่าจ้างพนักงานขับรถ
7. ค่าผ้าใบคลุมของ
8. ค่าเบี้ยประกันภัย

9. ภาษีประจำปี

10. ค่าใช้จ่ายสำนักงาน

11. ค่าเสื่อมราคา (คิดแบบเงินลงทุน)

12. อื่นๆ
รวมค่าใช้จ่ายคงที่รถยนต์บรรทุก 
ด้นทุนรวม
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ภาคผนวก ข.3 (ต่อ)

ตารางเปร ียบ เท ียบต ้น ท ุน ค ่าใช ้จ ่ายระห ว ่างรถไฟ ก ับรถยน ต ์บรรท ุก

ทางรถไฟ

ต้นทุนขนส่ง บาท/กม.รถ
ต้นทุนขนส่ง บาท/ตัน-กม. (30 ตัน)
(กรณีมีสินค้าทิ้งไปและกลับ)
ต้นทุนขนส่ง บาท/ตัน-กม. (36 ตัน) 
(กรณีมีสินค้าทิ้งไปและกลับ)
ต้นทุนขนส่ง บาท/ตัน-กม. (30 ตัน) 
(กรณีมีสินค้าเที่ยวเคียว)
ต้นทุนขนส่ง บาท/ตัน-กม. (36 ตัน) 
(กรณีมีสินค้าเที่ยวเคียว)

บาท/กม.รถ 
รถไฟ
14.612
0.4871

0.4058

0.9742

0.8116

รถยนต์บรรทุก 
13.301 
1.330

0.475

ทางรถยนต่บรรทก

ต้นทุนขนส่ง บาท/กม.รถ 
ต้นทุนขนส่ง บาท/ตัน-กม. 
(กรณีบรรทุก 10 ตัน/คัน) 
ต้นทุนขนส่ง บาท/ตัน-กม. 
(กรณีบรรทุก 28 ตัน/ตัน)

ท ี ่ม า  : ก า ร ร ถ ไ ฟ แ ห ่ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



ภาคผนวก ข.4 ความแตกต่างของค่าระวางการขนส่งสินค้าบางชนิดระหว่างการขนส่งทางรถไฟและรถยนต์บรรทุก
ส ิน ค ้า เห ม าห ล ัง

จาก ถึง สินค้า ระยะทาง การขนส่งทางรถไฟ ค่าระวางบวกค่าใช้จ่าย การขนส่งทางรถยนต์บรรทุก
(กม.) ค่าระวางต่อเมตริกตัน 

(บาท)
ในการขนส่งต่อเนื่อง 

(บาท)
ประเภทรถ ค่าระวางต่อเมตริกตัน 

(บาท)
ราชบุรี กรุงเทพฯ สินค้าชนิดต่างๆ 117 44.20 84.20 6 ล้อ 75.00

นครปฐม กาญจนบุรี ข้าวสาร 133 37.20 77.20 10 ล้อ 65.00
เพชรบุรี กรุงเทพฯ สินค้าชนิดต่างๆ 167 59.70 99.70 10 ล้อ 83.33
หัวหิน กรุงเทพฯ สินค้าชนิดต่างๆ 229 76.50 116.50 10 ล้อ 116.67

ประจวบฯ กรุงเทพฯ สินค้าชนิดต่างๆ 318 99.00 139.00 10 ล้อ 125.00
ทับสะแก กรุงเทพฯ ปลาสด 358 80.60 120.60 10 ล้อ 200.00

ชุมพร กรุงเทพฯ ปลาป่น 485 85.80 125.80 10 ล้อ 179.17
นครปฐม หาดใหญ่ นํ้าตาลทราย 881 215.00 255.00 10 ล้อ 375.00

ส ิน ค ้าห ีบ ห ่อ

ชุมพร กรุงเทพฯ นํ่ามันมะพร์าว 485 195 10 ล้อ 175
สุราษฎร์ฯ กรุงเทพฯ สินค้าชนิดต่างๆ 651 342 10 ล้อ 500-600

ตรัง กรุงเทพฯ สินค้าชนิดต่างๆ 845 428 10 ล้อ 470
หาดใหญ่ กรุงเทพฯ สินค้าชนิดต่างๆ 945 473 10 ล้อ 500-600

ท ี ่ม า  : ร า ย ง า น ผ ล ก า ร ศ ึก ษ า ว ิจ ัย  ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้ า ท า ง ร ถ ไ ฟ  ก อ ง ว ิจ ัย ส ิน ค ้ า แ ล ะ ก า ร ต ล า ด  ก ร ม เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ ก า ร พ า ณ ิช ย ์
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ภาคผนวก ข.ร
โครงข่ายโครงสร้างพื้นฐานรถไพัในอนาคต

1. โครงการก'อสุร้างทางคุในเส้นทางรถไฟชานเมือง
อนุมัติในหลักการโครงการก่อสร้างทางถู่ฃองการรถไฟฯ ในเสันทางประธานสายต่างๆ เป็นระยะทางรวม 2,744 กม. โดย 
ในระยะแรกให้ดำเนินการก่อสร้างทางคู่ในเสันทางรถไฟชานเมืองสายต่างๆโดยรอบกทม. รวม 234 กม.

ทางสามช่วงรังสิต-ชุมทางบ้านภาชี (61 กม.)
ทางคู่ช่วงชุมทางบ้านภาชี-ลพบุรี (43 กม.)
ทางคู่ช่วงหัวหมาก-ฉะเชิงเทรา (45 กม.)
ทางคู่ช่วงบางซื่อ-นครปฐม (41 กม.)
ทางคู่ช่วงชุมทางบ้านภาชี-มาบกะเบา (44 กม.)

2. โครงการก'อสุร้างทางคู่ส่วนต่อขยาย (795 กุม)
สายเหนือ : ช่วงสถานีลพบุรี-นครสวรรค์ ระยะทาง 113 กม.
สายตะวันออกเฉ ียงเหนือ: ช่วงสถานีมาบกะเบา-นครราชสีมา ระยะทาง 130กม.
สายใต้ : ช่วงสถานีนครปฐม-หัวหิน ระยะทาง 165 กม.
สายชายพิงทะเลตะวันออก : ช่วงศรีราชา-ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 69 กม.

: ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย ระยะทาง 108 กม.
ทางคู่ในลักษณะ lo n g  lo o p  ในช่วงทางระหว่างสถานีที่ม ีการเดินรถหนาแน่นในทางประธานสายเหนือและสายใต้ 
ระยะทาง 210 กม.

3. โครงการก่อสร้างทางรถไฟสายใหม่
สายเด่นชัย-เชียงราย ระยะทาง 246 กม.
สายสุราษฎร์ธานี-พ ังงา(ท่าน ุ่น)ระยะทาง 163กม.
สายมาบตาพุด-ระยอง ระยะทาง 24 กม.
สายบัวใหญ่-นครพนม ระยะทาง 368 กม.

4. โครงการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐภิจและวิศวกรรม
โครงการศึกษาความเหมาะสมเพื่อก่อสร้างทางรถไฟเชื่อมโยงระหว่างท่าเรือแหลมฉบัง-ระยอง (76 กม.)
โครงการศึกษาความเหมาะสมเพื่อการบุรณะทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-อรัญประเทศ-พนมเปญ (646 กม.)
โครงการศึกษาความเหมาะสมเพื่อการก่อสร้างทางรถไฟเชื่อมโยงเข้าสู่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (5 กม.)

5. โครงการที่วางแผนจะดำเนินการศึกษาต่อไป
การศึกษาความเหมาะสมของการต่อขยายทางรถไฟสายเด่นชัย-เชียงรายเชื่อมกับประเทศจีนตอนใต้
การศึกษาความเหมาะสมของการต่อขยายทางรถไฟสายเด่นชัย-เชียงรายเชื่อมกับประเทศพม่า สายนครสวรรค์/พิจิตร/
พิษญโลก-ตาก-แม่สอด (200-280 กม.) หรือสายกาญจนบุรี-ด่านเจดีย์สามองค์ (153 กม.) หรือสายกาญจนบุรี-ด่านบ้อง
ด ี

การศึกษาความเหมาะสมของการต่อขยายทางรถไฟสายลำนารายณ์-เพชรบุรณ์-เลย-เชียงคาน (346 กม.) หรือสาย 
จัตุรัส-ชัยภูมิ-เลย-เชียงคาน (312 กม.)
การศึกษาความเหมาะสมของการต่อขยายทางรถไฟสายอุบลราชธานี-ช่องเม็ก (70 กม.)



ภาคผนวก ข.6 แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสารโดยระบบการขนส่งต่างๆปี 2539-2554
แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสารตามสภาพแนวนโยบายและการให้บริการในอดีต

จำนวนผู้เดินทาง ('000 คนต่อปี) 2539
ท าง ร ถ ไ ฟ 40,455
ท างรถ ใด ยล 'าร 325,968
ท างรถ เล ็ก 473,359

อัตราการเพิ่มเฉลี่ยต่อปี (% )
ท าง ร ถ ไ ฟ

ท าง ร ถ โ ด ย ส าร
๘ท างร ถ เล ก

ส่วนแบ่งการขนส่ง (% ) 2539
ท าง ร ถ ไ ฟ 4.78
ท างร ถ โ ด ย ส าร 38.49
ท างร ถ เล ็ก 55.89

2544 2549 2554
40,124 41,899 43,808

315,440 366,793 429,042
464,559 621,940 828,299

2539-44 2544-49 2549-54
-0.16 0.87 0.90
-0.65 3.06 3.18
-0.37 6.01 5.90

2544 2549 2554
4.85 4.03 3.34
38.16 35.29 32.69
56.19 59.84 63.10

แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสารตามสภาพแนวนโยบายและการให้บริการในอนาคต•บ่

จำนวนผู้เดินทาง ('000 คนต่อปี) 2539 2544 2549 2554
ท างร ถ ไ ฟ 40,455 42,477 54,826 72,672
ท าง ร ถ โ ด ย ส าร 325,968 335,383 426,248 541,780
ท างร ถ เล ็ก 473,359 442,263 549,559 686,697

อัตราการเพิ่มเฉลี่ยต่อปี (%) 2539-44 2544-49 2549-54
ท าง ร ถ ไ ฟ 0.98 5.24 5.80
ท าง ร ถ โ ด ย ส าร 0.57 4.91 4.91
ท างร ถ เล ็ก -1.35 4.44 4.56

ส่วนแบ่งการขนส่ง (% ) 2539 2544 2549 2554
ท าง ร ถ ไ ฟ 4.78 5.14 5.28 5.54
ท าง ร ถ โ ด ย ส าร 38.49 40.57 41.01 41.28
ท างรถ เล ็ก 55.89 53.50 52.88 52.32



ภาคผนวก ข.6 (ต่อ) แนวโน้มการขนส่งสินค้าโดยระบบการขนส่งต่างๆ ปี 2539-2554
แนวโน้มการขนส่งสินค้าตามสภาพแนวนโยบายและการให้บริการในอดีต

จำนวนสินค้า ('000 ตัน) 2539
ท างถ น น 423,400
ท างร ถ ไ ฟ 8,900
ท าง แ ม ่น ำล ำค ถ อ ง 17,940
ทางอากาศ 70

ส่วนแบ่งการขนส่ง (% ) 2539
ท างถ น น 89,53
ท างร ถ ไ ฟ 1.88
ท าง แ ม ่น าล ำค ล อ ง 3.79
ทางอากาศ 0.01

2544 2549 2554
431,367 511,837 640,284

9,022 10,036 11,163
18,072 19,135 20,260

75 121 210

2544 2549 2554
88.95 88.94 89.54
1.86 1.74 1.56
3.73 3.33 2.83
0.02 0.02 0.03

แนวโน้มการขนส่งสินค้าตามสภาพแนวนโยบายและการให้บริการในอนาคต
จำนวนสินค้า ('000 ตัน) 2539
ท างถ น น 423,400
ท าง ร ถ ไ ฟ 8,900
ท าง แ ม ่น ำล ำค ล อ ง 17,940
ทางอากาศ 70

ส่วนแบ่งการขนส่ง (% ) 2539
ท างถ น น 89.53
ท าง ร ถ ไ ฟ 1.88
ท าง แ ม ่น ํ้าล ำค ล อ ง 3.79
ทางอากาศ 0.01

2544 2549 2554
428,810 499,650 613,760
10,180 16,110 24,310
18,430 23,020 30,030

100 290 640

2544 2549 2554
88.43 86.82 85.83
2.10 2.80 3.40
3.8 4.00 4.20

0.02 0.05 0.09



ภาคผนวก ข.? Estimated Air Pollutant Emissions by types from energy consumption
ป ี รูปแบบการขนส่ง หน่วยการขนส่ง ปริมาณการใช้พลังงาน C 0 2 CO NOX CH4 S02 SPM รวม

(ล้าน) (Ktoe) to 3 ton 103 ton 103 ton 103 ton 103 ton 103 ton 103 ton

2530 ถนน 162,399 5,337 16252 127 62 1.0 33 4.7 16479.7
รถไฟ 15,502 103 313 2.4 1.3 0.0149 0.6 0.0771 317.392

2531 ถนน 188,123 6,183 18829 147 72 1.2 39 5.5 19093.7
รถไฟ 12,376 82 249 1.9 1.0 0.0119 0.4 0.0614 252.3733

2532 ถนน 228,068 7,462 22724 178 87 1.5 47 6.6 23044.1
รถไฟ 14,330 95 289 2.3 1.2 0.0138 0.5 0.0712 293.085

2533 ถนน 243,939 8,441 25707 202 99 1.7 53 7.5 26070.2
รถไฟ 15,596 105 320 2.5 1.3 0.0153 0.6 0.0787 324.494

2534 ถนน 273,203 8,775 26704 210 103 1.8 55 7.8 27081.6
รถไฟ 16,435 116 353 2.8 1.4 0.0169 0.7 0.0870 358.0039

2535 ถนน 234,020 9,461 28779 227 111 2.0 59 8.4 29186.4
รถไฟ 17,976 119 362 2.9 1.4 0.0174 0.7 0.0893 367.1067

2536 ถนน 269,363 11,116 27203 267 130 2.3 69 9.9 27681.2
รถไฟ 17,776 119 291 2.9 1.4 0.0174 0.7 0.0893 296.1067

2537 ถนน 309,211 12,443 30,437 308 145 2.3 76 10.6 30978.9
รถไฟ 17,568 110 269 2.7 1.3 0.0161 0.7 0.0826 273.7987

2538 ถนน 420,670 14,811 37,069 352 173 3.3 95 13 37705.3
รถไฟ 16,217 109 288 2.7 1.3 0.0163 0.7 0.0819 292.7982

2539 ถนน 458,965 16,371 41,881 393 187 3.3 56 15 42535.3
รถไฟ 15,491 133 340 3.2 1.5 0.02 0.5 0.1 345.32

หมายเหตุ : หน่วยการขนส่ง คือ ผลรวมระหพ่งคน-กิโลเมตรกับตัน-กิโลเมตร ที่มา : กรมพัฒนาและส่งเสริมพลังงาน กระทรวงวิทยาศาสตร์เทคโนโลยี และสิ่งแวดล้อม



ภาคผนวก ข.ร ประมาณการปริมาณสารมลพิษของรูปแบบการขนส่งทางบก
แนวโน้มปริมาณมลพิษหากยังคงดำเนินการแบบใบอดีต
(Past)

ป ี รูปแบบการขนส่ง หน่วยการขนส่ง ปริมาณการใช้พลังงาน C 0 2 CO NOX C1I4 SG2 SPM รวม
(ล้าน) (Ktoe) 10'1 ton l(v’ ton 10'1 ton lo ' ton lo ' ton I O’1 ton 1 o ' ton

2544 ถนน 454,740 16,539 41,078 398 191 3.5 83.0 14.9 41,770
รถไฟ 15,456 106 299 2.5 1.3 0.0155 0.6 0.0795 304

2549 ถนน 562,585 20,525 49,369 495 237 4.4 98.2 18.5 50,222
รถไฟ 16,366 111 309 2.6 1.3 0.0163 0.6 0.0833 314

2554 ถนน 711,224 26,019 60,797 628 300 5.6 119.1 23.4 61,873
รถไฟ 17,360 117 321 2.7 1.4 0.0172 0.6 0.0878 326

1,777,731 63,417 152,174 1,529 732 14 302 57 154,808

แนวโน้มปริมาณมลพิษ'ในอนาคตเมื่อมีการปรับโครงสร้างการรถไฟฯ และเปลี่ยนรูปแบบการ^บนส่ง
(Future)

ป ี รูปแบบการขนส่ง หน่วยการขนส่ง ปริมาณการใช้พลังงาน C 0 2 CO NOX CH4 S02 SPM รวม
(ล้าน) (Ktoe) 103 ton 103 ton 103 ton 103 ton 103 ton 103 ton 103 ton

2544 ถนน 452,871 16,470 40,935 397 191 3.5 82.7 14.8 41,623
รถไฟ 16,594 113 313 2.7 1.3 0.0166 0.6 0.0848 318

2549 ถนน 553,054 20,173 48,637 486 233 4.3 96.8 18.1 49,476
รถไฟ 22,518 148 381 3.4 1.7 0.0221 0.8 0.1113 387

2554 ถนน 690,213 25,242 59,181 609 291 5.4 116.1 22.7 60,225
รถไฟ 30,942 198 477 4.4 2.2 0.0299 1.0 0.1491 485

1,766,192 62,344 149,924 1,502 720 13 298 56 152,513
ท ี ่ม า  : จ า ก ก า ร ค ำ น ว ณ โ ด ย ใ ช ้โ ป ร แ ก ร ม ท า ง ส ถ ิต ิ  (SPSS)
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ภาคผนวก ข.9

สมการที่ได้จากการวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้เปรนกรมทางสถิติ (SPSS)

1 ) การพ ยากรณ ์ปร ิม าณ การใช ้พ ล ังงาน  (Ktoe) จากข ้อม ูลห น ่วยการขน ส ่งในอด ีต

ให ้ A
'  -  ‘บ

หน่วยการขนส่ง (ล้าน)
B = ปริมาณการใช้พลังงาน (Ktoe)

ถนน ; B -267.759 + 0.03696 A
รถไฟ ; B 14.711+0.005926 A

2 ) ก ารพ ยากรณ ์ปร ิม าณ สารมลพ ิษ แต ่ละชน ิด  จากข ้อม ูลปร ิมาณ การใช ้พ ล ังงานในอด ีต

ให ้ X = ปริมาณการใช ้พลังงาน (Ktoe)
y = ปริมาณสารมลพ ิษแต่ละชนิด (10'1 ton)

c o 2 ะ ถน น  ; y = 6677.34 + 2.08 X

รถไฟ  ; y =  94.551 + 1.933 X

CO ะ ถ น น  ; y = -1.720 + 0.02419 X
รถไฟ  ; y = 0.334 + 0.02058 X

NOx ะ ถ น น  ; y = 1.849+ 0.01146 X
รถไฟ  •1 y = 0.178 + 0.01028 X

CH 4 ะ ถน น  ; y = 0.0002145 X
รถไฟ ; y = -0.001022 + 0.000156 X

ร ๐ 2 ะ ถ น น  ; y = 19.935 + 0.003811 X

รถไฟ  :; y = 0.175 + 0.003988 X

spm ะ ถน น  ; y = 0.0008995X
รถไฟ ; y = -0.0006754 + 0.0007564 X



ค่าทางสถิติท่ีได้จากการคำนวณในโปรแกรมทางสถิติ (SPSS)

Coefficients
Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t S'g-

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) 6677.340 1796.364 3.717 .006

KTOE 2.080 .169 .975 12.285 .000
a Dependent Variable: C02 ถนน

Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig-

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) 94.551 89.948 1.051 .324

KTOE 1.933 .812 .644 2.380 .045
a Dependent Variable: C02 รถไฟ

Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) -1.720 3.465 -.496 .633

KTOE 2.419E-02 .000 .999 74.065 .000
a Dependent Variable: CO ถนน

Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) .334 .663 .504 .628

KTOE 2.058E-02 .006 .772 3.435 .009
a Dependent Variable: CO รถไฟ



ค่าทางสถิติที่ได้จากการค้านวณในโปรแกรมทางสถิติ (SPSS) ต่อ

Coefficients
Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) 1.849 1.179 1.568 .156

KTOE I.146E-02 .000 1.000 103.097 .000
a Dependent Variable: NOX ถนน

Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) .178 .172 1.033 .332

KTOE 1.028E-02 .002 .919 6.606 .000
a Dependent Variable: NOX รถไฟ

Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) -.113 .130 -.872 .409

KTOE 2.I45E-04 .000 .987 17.536 .000
a Dependent Variable: CH4 ถนน

Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) -1.022E-03 .000 -2.075 .072

KTOE I.560E-04 .000 .997 34.810 .000
a Dependent Variable: CH4 รถไฟ
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ค่าทางสถิติที่ได้จากการคำนวณในโปรแกรมทางสถิติ (SPSS) ต่อ

Coefficients
Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model ช Std. Error Beta
1 (Constant) 19.935 12.200 1.634 .141

KTOE 3.81 IE-03 .001 .761 3.315 .011
a Dependent Variable: S02 ถนน

Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) .175 .259 .674 .519

KTOE 3.988E-03 .002 .513 1.690 .130
a Dependent Variable: S02 รถไฟ

Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) -.131 .225 -.581 .577

KTOE 8.995E-04 .000 .998 42.408 .000
a Dependent Variable: SPM ถนน

Unstandardize 
d Coefficients

Standardized
Coefficients

t Sig.

Model B Std. Error Beta
1 (Constant) -6.754E-04 .000 -3.093 .015

KTOE 7.564E-04 .000 1.000 380.715 .000
a Dependent Variable: SPM รถไฟ



1 2 6

ภ า ค ผ น ว ก  ค . 1 

ก า ร ค ัด เล ือ ก ผ ุ้เช ่า เห ม า

การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ออกประกาศเชิญชวนผู้สนใจเสนอโครงการ และราคาเช่าเหมา 
ขบวนรถดีเซลราง โดยกำหนดให้ผู้เสนอโครงการแจ้งรายละเอียด 3 ข้อโดยคณะกรรมการคัดเลือก 
เอกชนได้กำหนดหลักเกณฑ์การพิจารณาด้วยวิธีการให้คะแนนรวม (คะแนนเต็ม 100คะแนน) ดังน้ี
1. ข้อมูลเก่ียวกับผู้เสนอโครงการ 12 คะแนน แบ่งออกเป็น

1.1 ฐานะทางการเงินหรือหลักทรัพย์ 4 คะแนน
1.2 กิจการเอืออำนวยต่อการดำเนินการเช่าขบวนรถทังในระยะสันและระยะยาว4 คะแนน
1.3 ประสบการณ์ของคณะบริหารด้านการจัดการ 4 คะแนน

2. อัตราค่าเช่าขบวนรถ 80 คะแนโดยให้ผู้ท่ีเสนอราคาสูงสุดได้คะแนนเต็ม 80 คะแนนและลดหล่ันลง 
มาสำหรับผู้ท่ีเสนอราคาต่ําลงมาในสัคส่วนโดยตรงของความแตกต่างในราคาท่ีเสนอ

3. รายละเอียดอ่ืน  ๆของโครงการ 8 คะแนน แบ่งออกเป็น
3.1 แผนงานการตลาดและการขาย 4 คะแนน
3.2 การจัดพนักงานและบริการบนขบวนรถ 4 คะแนน 

การเสนอราคาค่าเช่าเหมาขบวนรถสายก^งเทพ-พิษณุโลก
บริษัทที่เสนอ ปีท ี่ 1 ป ีท ี่ 2 ป ีท ี่3 ป ีท ี่4 ป ีท ี่5 ป ีท ี่ 6
บ.แก่นอินน์ฯ 23,500 23,600 24,800 24,900 26,750 26,850

บ.เชิดชัยฯ 23,380 23,380 24,081 24,803 25,548 26,314
หจก.สหะ 23,000 23,000 24,000 24,000 25,000 26,000

ศิลปึ 19,000 19,000 19,500 19,500 20,000 20,000
บ.ขอนแก่นฯ 18,764 20,524 21,110 21,696 22,283 23,456
บ.ชุนเกษรฯ 
บ.พิษณุโลก

10,500 11,000 12,000 12,000 13,000 13,000

ท ี ่ม า  : ก า ร ร ถ ไ ฟ แ ห ่ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย

จ า ก ก า ร พ ิจ า ร ณ า ใ น เ บ ื ้ อ ง ด ้น  ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร  ฯ  ไ ด ้ต ั ด ผ ู ้ ท ี ่ เ ส น อ ร า ค า ต ํ ่ า ก ว ่ า ท ุน อ อ ก  3 ร า ย  ค ือ  

บ ร ิษ ัท  ข อ น แ ก ่น ก ิ จ ก า ร  จ ำ ก ัด  บ ร ิษ ัท ช ุน เ ก ษ ร  จ ำ ก ัด  แ ล ะ บ ร ิษ ัท  พ ิษ ณ ุ โ ล ก ย า น ย น ต ์  จ ำ ก ัด

1 1 ราคาค่าเช่า ราคาค่าเช่าบริษัททเสนอ ราคาคำเช่า
(80 คะแนน) (80 คะแนน) (80 คะแนน)

บ.แก่นอินน์การท่องเที่ยว จำกัด 80.0 19.5 99.5
บ.เชิดชัยมอเตอร์เชลล์ จำกัด 78.7 19.8 98.5
ห้างหุ้นส่วนจำกัด.สหะศิลป๋ ฯ 77.3 15.0 92.3

ท ี ่ม า  : ก า ร ร ถ ไ ฟ แ ห ่ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย

ดังนั้น ผู้ท ี่ได้รับการคัดเลือกเช่าเหมาขบวนรถสายนั้คือ บริษัท แก่นอินน์การท่องเที่ยว จำกัด
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ภาคผนวก ค. 2
สัญญาเช่าเหมาขบวนรถพิเศษดีเซลรางปรับอากาศและธรรมดา 

เดินระหว่างกรุงเทพ-พิษณุโลก

สัญญาทำที่การรถไฟแห่งประเทศไทย วันท่ี 2 สิงหาคม 2528 ผู้ให้เช่าตกลงให้เช่าและผู้ตกลงเช่า 
เหมาขบวนรถพิเศษดีเซลรางปรับอากาศและธรรมดา ซึ่งเปิดเดินระหว่างสถานีกรุงเทพกับสถานี 
พิษณุโลก เพื่อบริการขนส่งผู้โดยสาร มีกำหนด 6 ปี นับตั้งแต่วันที่ 1 กันยายน 2528 -  31 สิงหาคม 2534 
รวมไป-กลับ วันละ 6 เที่ยว

เที่ยวขึ้น จากกรุงเทพ-พิษณุโลก ในแต่ละวันมี 3 เที่ยว 
เที่ยวล่อง จากพิษณุโลก-กรุงเทพ ในแต่ละวันมี 3 เที่ยว

อัตราค่าเช่าเหมาขบวนรถพิเศษดีเซลรางปรับอากาศและธรรมดาต่อเที่ยว ต่อวัน ดังนี้

ปีที่ 1 ค่าเช่าเหมาขบวนเที่ยวละ 23,500 บาท
ปีที่ 2 ค่าเช่าเหมาขบวนเที่ยวละ 23,600 บาท
ปีที่ 3 ค่าเช่าเหมาขบวนเที่ยวละ 24,800 บาท
ป ีท ี่4 ค่าเช่าเหมาขบวนเที่ยวละ 24,900 บาท
ปีที่ 5 ค่าเช่าเหมาขบวนเที่ยวละ 26,750 บาท
ปีที่ 6 ค่าเช่าเหมาขบวนเที่ยวละ 26,850 บาท
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ภาคผนวก ค.ร

ตารางที่ I : จำนวนผู้โดยสารและอัตราความหนาแน่นของผู้โดยสารของบริษัทฯรวม 1 5 เดือน
เดือน จำนวนผู้โดยสาร ความหนา เดือน จำนวนผู้ ความหนา

(คน) แน่น โดยสาร แน่น
(%) (คน) (% )

ตุลาคม 31,571 62.4 มิถุนายน 29,357 60.0

พฤศจิกายน 28,964 59.2 กรกฎาคม 34,972 66.7

ธันวาคม 35,321 69.8 สิงหาคม 33,445 65.6

รวม 3 เดือน 95,856 63.8 กันยายน 32,728 65.2

มกราคม 27,044 53.5 ตุลาคม 35,419 70.1

กุมภาพันธ์ 33,034 72.3 พฤศจิกายน 34,783 69.2

มีนาคม 39,872 78.8 ธันวาคม 40,068 79.7

เมษายน 46,834 89.0 รวม 12 เดือน 426,056 72.1
พฤษภาคม 38,545 76.2

ท ี ่ม า  : บ ร ิษ ัท  แ ก ่น อ ิน น ก า ร ท ่อ ง เ ท ี ่ย ว  จ ำ ก ัด

ตารางที่ 2 : สรุปผลการดำเนินงานของการรถไฟฯในการเดินขบวนรถสายกรุงเทพ-พิษชุโลก ปี 2541-2542

ป ี2541 ป ี2542
รายได้ (บาท/เที่ยว) 35,681 33,770

รายได้ (บาท/กม.) 91.72 86.81

ด้นทุน (บาท/เที่ยว) 58,525.95 59,322.5

ด้นทุน (บาท/กม.) 150.59 152.50

กํไร (ขาดทุน) / เที่ยว (22,845) (25,552.5)

กํไร (ขาดทุน) / กม. (58.87) (65.69)

จำนวนผู้โดยสาร (คน) 245,052 (58.28 %) 209,996(49.94% )

ท ี ่ม า  : ก า ร ร ถ ไ ฟ แ ห ่ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย
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ตารางที่ 3 : เปรียบเทียบเวลาเดินทางของขบวนรถสายกรุงเทพ-พิษณโลก

ขบวนที่ ระยะทาง (ก.ม.)
เวลาเดินทางของขบวนรถ

บริษัทแก่นอินน์ฯ (ปี 2530) การรถไฟฯ (ป ี 2541)

เวลาออก เวลาถึง เวลาออก เวลาถึง

901(3) 389 11.05 16.05 10.55 16.45
902(4) 389 8.45 13.45 9.10 15.15
903 (5) 389 17.05 22.10 16.35 22.20
904(6) 389 17.00 22.10 17.35 23.45
905(7) 389 23.05 4.45 23.10 5.32
906(8) 389 23.00 4.45 23.00 4.50

ท ี ่ม า  : ก า ร ร ถ ไ ฟ แ ห ่ง ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย



ภาคผนวก ค. 4
ส ร ุป ผ ล ก า ร ด ำ เ น ิน ง า น ข บ ว น ร ถ ด ี! ช ล ร า ง พ ิเ ศ ษ  ส า ย  ก ร ุง เ ท พ - พ ิษ ญ โ ล ก ข อ ง บ ร ิษ ัท แ ก ่น อ ิน น ก า ร ท ่อ ง เ ท ีย ว จ ำ ก ัด

(หน่วย ’000) ตุลาคบ พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กุมภาพันธั มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน

ข.901 รายได้ 934.1 818.8 1,110.50 844 895.2 1,075.20 1.317.00 1,100.30 819.7 897.1 898.7 813.2

ค่าเช่า 728.5 712.4 731.9 730.7 659.8 730.3 748.7 730.3 706.8 712.5 730.8 728.5

รายจ่ายอื่น ๆ 104.1 90.1 120.1 92.1 97.8 114.4 144.1 1185 87.3 95.8 93.9 98.1

กำไร-ขาดทุน 101.5 16.3 258.5 21.2 137.6 230.5 424.2 251.5 25.6 88.8 74 -13.4

ข.902 รายได้ 823.9 673.6 777.1 496.6 664.9 845.9 1,032.00 909.4 629.2 768.6 751.9 845.3

ล่าเช่า 728.5 712.4 731.9 730.7 659.8 730.3 748.7 730.3 706.8 712.5 730.8 728.5

รายจ่ายอื่น ๆ 90 73.5 82.9 55.2 72 90.8 110.9 96.5 66.6 58.2 83.9 71.3

กำไร-ขาดทุน 5.4 -112.3 -37.7 -289.3 -66.9 24.9 172.4 82.7 -144.2 -2.1 -62.8 45.5

ข.903 รายได้ 692.2 650.7 853 658 729.7 859.7 957 834.3 664.6 754.2 727.6 746

ค่าเช่า 728.5 712.4 731.9 730.7 659.8 730.3 748.7 730.3 706.8 712.5 730.8 728.5

รายจ่ายอื่น ๆ 74.9 68.9 91.4 69.3 76.5 89.8 99.7 86.9 68.3 95.4 87.5 72.7

กำไร-ขาดทุน -111.2 -130.6 29.7 -142 -6.6 39.7 108.7 17.2 -110.5 -53.7 -907 -35.2

ข.904 รายได้ 711.8 724.4 806.5 732.4 758.4 837.5 916.2 783.5 682 817.3 769.7 771.4

ค่าเช่า 728.5 712.4 731.9 730.7 659.8 730.3 748.7 730.3 706.8 712.5 730.8 728.5

รายจ่ายอื่น ๆ 75 75.6 85 76.8 79.6 87.2 96.2 81.3 69.1 79.2 85.8 73

กำไร-ขาดทุน -91.7 -63.6 -10.4 -75.1 19 20 71.4 -28 -63.9 25.6 -46.9 -30.1

ข.905 รายได้ 652.1 618.3 782 559.1 810.1 1,039.60 1,180.70 952.1 727.1 878.1 783.5 732.8

ค่าเช่า 728.5 712.4 731.9 730.7 659.8 730.3 748.7 730.3 706.8 712.5 730.8 728.5

รายจ่ายอื่น ๆ 65.1 61.8 79.3 56.8 84.6 109.5 127.7 98.8 73.9 85.7 65.3 81.4

กำไร-ขาดทุน -141.5 -155.9 -29.2 -228.4 65.7 199.8 304.4 123.1 -53.5 79.9 -12 6 -77.1
O



ภาคผนวก ค. 4 (ต่อ)

ส^ปผลการดำเน ินาานขบวนรถดีเซลรางพิเศษ สาย ก'เงเทพ-พิษถ/โลกของบริษัทแก่นอินน่การท่องเที่ยวจำกัด

(หน่วย '000) ตุลาคม พฤศจิกายน ธันวาคม มกราคม กมภาษันธั มีนาคม เมษายน พฤษภาคม มิถุนายน กรกฎาคม สิงหาคม กันยายน

ข.906 รายได้ 799.8 681.1 704.7 549.3 802.2 998.9 1,152.20 926 732.8 741.1 757.2 703.1

ค่าเช่า 728.5 712,4 731.9 730.7 659.8 730.3 748.7 730.3 706.8 712.5 730.8 728.5

รายจ่ายอื่น ๆ 65.5 64.5 71.1 55.5 85 106.4 123.9 96.2 75.2 71.5 87 94.3

กำไร-ขาดทุน 5.8 -95.8 -98.3 -236.9 57.4 162.2 279.7 99.6 -49.1 -42.6 -60.6 -119.7

รวม รายได้ 4,613.90 4,166.90 5,033.80 3,839.40 4,660.50 5,656.80 6,555.10 5.505.60 4,255.40 4,856.40 4,588.60 4,711.80 58,544.:

ค่าเช่า 4,371.00 4,274.40 4,391.40 4,384.20 3,958.80 4,381.60 4,491.80 4,381.30 4.240.60 4,275.00 4.384.80 4,371 51,905.1

รายจ่ายอื่น ๆ 474.6 434.4 529.8 405.7 495.5 598.1 702.5 578.2 440.4 485.8 503.4 490.8 6,138.8

กำไร-ขาดทุน -231.7 -541.9 112.6 -950.5 206.2 677.1 1,360.30 546.1 -425.6 95.6 -199.6 -150 499.1

ที่มา : บริษัท แก่นอินน์การท่องเที่ยว จำกัด



ภาคผนวก ค. 5

สรุปจำนวนผู้โดยสารรถดีเซลรางพิเศษ สายกรุงเทพ-พิษณโลก ประจำปี 2540
ป ี2540 ข.3(ข.901) ข.4(ข.902) ข.ร(ข.903) ข.6(ข.904) ข.7(ข.905) ข.ร(ข.906)

(ดือน ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์
มกราคม 5,893 99 5,884 99 5,893 99 5,714 96 5,716 91 5,981 80

กุมภาพันธ์ 5,884 99 5,894 99 5,714 96 5,893 99 5,654 95 5,991 82

มีนาคม 4,226 71 4,705 79 3,928 66 4,762 80 4,702 79 4,964 61

เมษายน 5,539 94 5,888 83 5,880 69 4,967 85 5,824 80 5,886 68

พฤษภาคม 5,351 90 4,723 79 3,908 66 4,752 80 4,733 80 3,900 66

มิถุนายน 4,023 70 4,023 70 2,780 48 3,764 65 3,528 61 2,898 50

กรกฎาคม 4,243 71 3,405 57 2,863 48 4,099 69 3,532 59 2,933 50

หาคม 3,969 67 3,205 54 2,836 48 4,024 68 3,550 60 2,402 41

กันยายน 3,544 62 2,707 47 2,537 44 3,127 54 2,694 47 2,306 40

ตุลาคม 5,562 93 4,428 76 3,252 55 4,180 70 4,464 73 3,108 52

พฤศจิกายน 3,916 68 3,772 65 2,429 42 3,327 58 3,956 70 2,571 45

ธ ันวาคม 4,572 76 3,500 59 3,436 58 3,645 61 4,133 69 2,456 41
รวม 56,722 80 52,134 72 45,456 62 52,254 74 52,186 72 45,396 56

ที่มา : สถิติผู้โดยสารๆมานรถ งานระเบียบการโดยตาร ฝายการเดินรถ



ภาคผนวก ค. 5 (ต่อ)

สรุปจำนวนผู้โดยสารรถดีเซลรางพิเศษ สายกรุงเทพ-พิษณุโลก ประจำปี 2543
ป ี 2543 ข.3(ข.901) ข.4(ข.902) ข.ร(ข.903) ข.6(ข.904) ข.7(ข.905) ข.ร(ข.,906)

เดือน ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์ ผู้โดยสาร เปอร์เซ็นต์
มกราคม 2,753 46 3,385 57 1,832 31 2,581 43 2,891 49 2,868 49

กุมภาพันธ์ 2,923 52 3,124 57 2,009 42 2,512 45 3,127 57 2,389 50

มีนาคม 3,809 55 4,205 61 2,447 37 3,139 45 3,838 56 3,310 50

เมษายน 4,360 65 4,970 74 2,989 44 3,338 50 4,336 64 3,517 53

พฤษภาคม 3,400 49 3,952 57 2,130 31 2,420 35 3,563 51 2,818 41

มิถุนายน 2,358 35 3,025 45 1,936 29 2,198 33 3,073 46 2,305 34

กรกฎาคม 3,029 44 3,419 49 2,293 33 2,550 37 3,425 49 2,756 40

สิงหาคม 2,849 41 3,322 48 2,127 31 2,389 34 3,196 46 2,501 36

กันยายน 2,402 36 3,039 45 1,863 28 2,095 31 3,308 49 2,154 32

ตุลาคม 4,619 67 4,977 72 2,630 38 3,180 46 4,489 65 3,384 49

พฤศจิกายน 2,774 41 2,894 42 1,890 28 2,190 33 3,513 51 2,329 35

ธ ันวาคม 3,776 54 3,301 48 2,649 38 2,449 35 4,092 59 2,639 38
รวม 39,052 49 43,613 55 26,795 34 31,041 39 42,851 54 33,000 42

ท่ีมา : สถิติ‘ผ้โดVสารพวนรถ งานระฒีแบการโตนสาร ฝานการเดินรถ



ภาคผนวก ค. 5 (ต่อ)

สรุปจำนวนผู้โดยสารรถดีเซลรางพิเศษ สายกรุงเทพ-พิษณุโลก ประจำปี 2540-2543

ข .3 (ข .9 01 ) ข .4 (ข .9 0 2 ) ข .ร (ข .9 0 3 ) ข .6 (ข .9 0 4 ) ข .? (ข .9 0 5 ) ข .ร (ข .9 06 ) ร ว ม

ผ ู้เด ย ส าร เป อ ร ์เซ ็น ต ์ ผ ู้โด ย ส าร เป อ ร ์เซ ็น ต ์ ผ ู้โด ย ส าร เป อ ร ์เซ ็น ต ์ ผ ู้โด ย ส าร เป อ ร ์เซ ็น ต ์ ผ ู้โด ย ส าร เป อ ร ์เซ ็น ต ์ ผ ู้โด ย ส า ร เป อ ร ์เซ ็น ต ์ ผ ู้โด ย ส าร เป อ ร ์เซ ็น ต ์

2 540 5 6 ,7 22 80 52 ,1 34 72 4 5 ,4 5 6 62 5 2 ,2 5 4 74 52 ,1 86 72 4 5 ,3 9 6 56 304 ,1 4 8 69

2541 5 0 ,7 0 0 70 3 7 ,0 8 7 49 3 4 ,7 08 45 42 ,9 83 58 4 3 ,5 73 56 36 ,001 44 2 4 5 ,0 5 2 52

2542 4 2 ,2 1 7 56 3 4 ,4 13 43 29 ,461 38 30 ,7 48 38 4 1 ,0 8 6 53 32 ,071 39 2 0 9 ,9 9 6 4 4

2543 39 ,0 52 49 4 3 ,6 1 3 55 26 ,7 95 34 31 ,041 39 42 ,851 54 3 3 ,0 0 0 42 2 16 ,3 5 2 46

ท ี่ม า : ส ถ ิต ิผ ู้โด น ส า ร พ า น ร ถ  งาน ระเป ็น บ ก าร  โด น ส าร ฝ าน ก าร เด ิน ร ถ
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ภาคผนวก ค. 6
สรุปโครงการจัดบริการอาหารและเครื่องดื่มบนขบวนรถในเส้นทางสายตะวันออกเฉียง!หนือ 

ของบริษัท เจ .เอีม. อุตสาหกรรมอาหาร จำกัด

แผนการบริหารและร ูปแบบการบริการ
การบริหารและจ ัดการเก ี่ยวก ับองค ์การ เป ็นการบริหารแบบอิสระ เพ ื่อความคล่องต ัวในการจัดการ 
การบริหารด ้านบ ุคลากร กำหนดตำแหน่ง คุณสมบัติ ค ัดเล ือกและจำนวนพน ักงานใน 1 ขบวนประกอบด้วย 
หัวหน้าแผนกบริการต ู้เสบ ียง 1 คน วุฒิขั้นตํ่า ปวช. และม ีประสบการณ ์ด ้านบริการอาหารตามภัตตาคาร หรือ 

ห้องอาหาร ไม ่ต ํ่าก ว ่า5 ปี
พน ักงานการเงิน 1 คน และพนักงานเก ็บเงิน 1 คน วุฒิขั้นตํ่า ปวช. ผ ่านงานด้านการเง ินธนาคารไม ่ต ํ่ากว ่า 3 ปี 

และสามารถใช ้ภาษาอ ังกฤษได ้พอสมควร
พน ักงานบริการอาหาร/เคร ื่องด ื่ม 5 -1 0 คน วุฒิขันตํ่า ป.6 ม ีประสบการณ ์ด ้านอาหารไม ่ต ํ่ากว่า 8 ป  ี
คุณสมบัต ิพนักงานตำแหน ่งต ังกล ่าวท ั้งชาย/หญ ิงต ้องม ีอายุไม ่ต ํ่ากว ่า 20 ป ีส ่วนพน ักงานหญ ิงจะต ้องเป ็นโสด  
ร ูปแบบการบริการ
การให ้บร ิการอาหาร/เคร ื่องด ื่มสำเร ็จร ูป โดยจัดอาหารกล่องต่าง ๆ พร้อมเครื่องด ื่มเด ินขายไปตามช่องทางเด ิน  

6 โบ ก ี้/2คน สำหรับจ ุดท ี่ห ่างจากรถเสบ ียงจะใช ้ถาด/ข ั้นคล ้องคอ/ไหล่ เดินขาย 4 โบ ก ี้/!คน
ก ารให ้บ ร ิก ารอ าห าร /เค ร ื่อ งด ื่ม เต ็ม ร ูป แ บ บ  (อาห ารต าม ส ั่ง ) ใช ้พ น ัก งาน ร ับ  order ห ญ ิง 4  โบ ก ี้/!ค น  ร ับรายการ  

อาห าร แ ล ้ว ล ง ใน  Caption Order แ ล ้ว ใช ้ว ิท ย ุ W alkey Talkey ต ิด ต ่อ ไป ย ังแผ น ก ค ร ัว  ให ้จ ัด ท ำอ าห าร  เม ื่ออาห าร  
เส ร ็จ พ น ัก งาน จ ะ น ำไป บ ร ิก ารผ ู้โด ย ส าร โด ย น ำเข ้าต ู้บ ร ิก ารอ าห าร  ห ร ือถ าม ท ี่ม ีภ าช น ะป ิด ม ิด ช ิด ระห ว ่างท างเด ิน
ก ่อ น ท ี่จ ะ ให ้บ ร ิก าร  เม ื่อ ผ ู้โด ย ส ารร ับ ป ระท าน เส ร ็จ แล ้ว  จ ะ เก ็บ โต ๊ะ  แ ล ะภ าช น ะต ่างๆ  ด ้วยความ รวดเร ็ว  และทำ 
ค ว าม ส ะอ าด ท ุก ค ร ั้ง  เม ื่อ เร ีย บ ร ้อ ย แล ้วพ น ัก งาน เก ็บ เง ิน จะน ำบ ิล ไป เก ็บ จ าก ผ ู้โด ย ส าร  

การค วบ ค ุม ค ุณ ภ าพ  ส ุข อน าม ัยข องอาห ารเคร ื่องด ื่ม  
เน ือ ส ัต ว ์แล ะ ผ ัก ส ด  จะถ ูกท ำค วาม ส ะอาด เร ียบ ร ้อย  
จ ัด ท ำค วาม ส ะอ าด ภ าย ใน รถ เส บ ีย ง  รวม ท ั้งอ ุป ก รณ ์ท ี่ใช ้ 
ก ารค วบ ค ุม ก ารจ ำห น ่ายอ าห าร-เค ร ื่องด ื่ม ต าม ราค าท ี่ก ำห น ด
จัดให ้ม ี Internal auditor ในการตรวจสอบราคาอาหารสมํ่าเสมอ จ ัดให ้ม ีแบบสอบถามแจกผ ู้โดยสารให ้ตอบ  
ติดราคาไว ้ช ัดเจนในเมน ูรายการอาหารและกล่องอาหารสำเร ็จร ูปท ุกชน ิด  
การจัดบริการอาหารและเครื่องด ื่ม
การจัดเตรียมอาหารท ุกชน ิด จะอยู่ในลักษณะพร้อมปรุงหรือสำเร ็จรูป ซ ึ่งสะดวกต ่อการปฏ ิบ ัต ิงานและ  

ควบคุมคุณภาพ
เคร ื่องด ื่มท ุกชน ิดบรรจ ุในกระป ้อง หรือว ันเวย ์ซ ึ่งสะดวกต ่อการขนส่ง และขายในขบวนรถ



ภาคผนวก ค. 7

จำแนกรายได้-รายจ่ายของรถเสบียงแยกเป็น■ รายขบวนสายตะวันออกเฉียงเหนือ 8 ขบวน

ขบวน เดินระหว่าง จำนวน จำนวน จำนวน จำนวนวัน/ ค่าเช่าป็จใ(บัน/ ประมาณการ รายจ่ายด้นทุน รายจ่ายดำเนินการ (4M 1M 2M 3) กำไร30% อัตราค่าเช่า
เที่ยว วัน เที่ยว/เดือน เดือน เดือน รายได้/เดือน วัดธุดิบ 50% ของ(1) ของ (4) ไหม'/เดือน

(1) (2) (3) (4) (5)

67/68ก กท-อน 1 2 15 30 76,000 338,580 169,290 48,438 120,852 36,256 84,596

67/68ข กท-อน 1 2 15 30 76,000 338,580 169,290 48,438 120,852 36,256 84,596

69/70ก กท-นค I 2 15 30 68,000 307,020 153,510 45,282 108,228 32,468 75,760

69/70ข กท-นค 1 2 15 30 68,000 307,020 153,510 45.282 108,228 32,468 75,760

133/138 กท-นค 1 1 30 30 86,000 380,160 190,080 52,596 137,484 41,245 96,239

137/134 กท-นค 1 1 30 30 83.000 369,420 184,710 51,522 133,188 39,956 93,232

135/140 กท-อน 1 1 30 30 94,000 411,810 205,905 55,761 150,144 45,043 105,101

139/136 กท-อน 1 1 30 30 105,000 455,940 227,970 60,174 167,796 50,339 117,457

รวม 656,000 2,908,530 1,454,265 407,493 1,046,772 314,031 732,741

หมายเหตุ
1) ป ร ะม าผ ก าร ร าย ได ้/เด ือ น  ป ร ะ เม ิน จ า ก ก า ร ช ุ่ม แ จ ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม ผ ู้โด ย ส า ร ท ี่เด ิน ท า ง แ ต ่ล ะ ข บ ว น ไป -ก ล ับ โด ย เฉ ล ี่ย  แ ล ะ ท ี่ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ เส บ ีย ง  

โด ย ค ิด เฉ ล ี่ย ค ่าอ าห ารแ ล ะ เค ร ื๋อ งด ื่ม ท ี่ผ ู้,โด ย ส ารจ ะ ด ้อ งจ ่าย เป ็น ร าย บ ุค ค ล  น ำ ม า ค ำ น ว ณ ล ับ จ ำ น ว น ผ ู้โด ย ส า ร ท ี่ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ เส บ ีย ง จ ะ เป ็น ร า ย ได ้ท ี่ผ ู้ 

ป ร ะ ก อ บ ก า ร ได ้ร ับ ท ั้ง ห ม ด  ถ ือ เป ็น ป ระ ม าณ ก ารร าย ได ้/เด ือ น

2 )  อ ัต ร า ค ่า เช ่า ให ม ่/เด ือ น ค ำ น ว ณ จ า ก ร าย ได ้ท ี่ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ได ้ร ับ ท ั้ง ห ่ม ด ต าม ข ้อ  1 ห ัก ด ้น ท ุน ว ัต ถ ุด ิบ 5 0 % ห ัก ค ่า ใช ้จ ่า ย ด ำ เน ิน ก า รป ระ ม าณ  13%  

ร าย ได ้ค ง เห ล ือ ห ัก ผ ล ก ำ ไร ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร 3 0 %  ท ี่เห ล ือ ถ ือ เป ็น อ ัต ร าค ่า เช ่า 1ให ม ่/เด ือ น



ภาคผนวกค.7 (ต่อ)

ป ร ะ ม าณ ก า ร ร า ย ได ้ร ถ เส บ ีย ง  ข บ ว น  6 7 /6 8  ก และ 6 7 /6 8  ข  (  ก ท .-อ น .)

I . จ ำ น ว น ร ถ พ ่ว ง  1 บ น อ .ป .3 บ น ท .ป . 3 บ น ท .ป . - บ ช ท .ป . 2 บ ช ท . -  

บ ช ส .ป 1.J _ บ ช ส . ร วม  1 6 . ค ้น  จ ำน ว น ท ี่น ั่ง  8 62  ท ี่น ั่ง ( ไป -ก ล ับ  1 .724  )

2. จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร โด ย เฉ ล ี่ย ( ไ ป -ก ล ับ )  ป ร ะม าณ  8 6 .1 9 %  ห ร ือ  1 .263  คน

3. จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร ท ี่ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ เส บ ีย ง  ป ระม าณ  2 2 .0 9 %  ห ร ือ  3 42  คน

4. ผ ู้โด ย ส า รจ ่า ย ค ่า อ าห าร แ ล ะ เค ร ื่อ งด ื่ม เฉ ล ี่ย ค น ล ะ  66  บ าท

5. ร า ย ได ้ข อ งผ ู้ร ับ เห ม า ร ถ เส บ ีย ง  ป ระม าณ เท ี่ย วล ะ  ( ไ ป -ก ล ับ )  2 2 .5 72  บ าท

ห ร ือ เด ือ น ล ะ  15 เท ี่ย ว

6. ร าย จ ่า ย ด ้น ท ุน ว ัต ถ ุด ิบ  5 0 %

7. ร าย จ ่าย ค ่าแ รงงาน

-  พ ่อ ค ร ัว ,ผ ู้ช ่ว ย ,ค น ล ้า ง จ า น

- พ น ัก ง าน ข าย เค ร ื่อ งด ื่ม  

(ป ร ะ ม า ณ  10 % ข อ งร าย ได ้ต าม ข ้อ  5 )

ร ว ม ราย จ ่า ย จ าก ก ารด ำ เน ิน งาน  (6 + 7 )

8. ร าย ได ้ค ง เห ล ือ  

ห ัก  ผ ล ก ำ ไ ร ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร 3 0 %

ร า ย ได ้ส ุท ธ ิ/เด ือ น  

ป ร ะ ม าณ ก า ร ร า ย ได ้ร ถ เส บ ีย ง  ข บ ว น  6 9 /7 0  ก และ 6 9 /7 0  ข  (  ก ท .-น ค .)

1. จ ำ น ว น ร ถ พ ่ว ง  1 บ น อ .ป .3 บ น ท .ป . 4  บ น ท .ป . -  บ ช ท .ป . 1 บ ช ท . -  

บ ช ส .ป . 8 บ ช ส . รวม  1 2 . ค ัน  จ ำน ว น ท ี่น ั่ง  222 ท ี่น ั่ง ( ไป -ก ล ับ  1 .844  )

2 จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร โด ย เฉ ล ี่ย ( ไ ป -ก ล ับ )ป ร ะ ม า ณ  8 6 .8 6 %  ห ร ือ  1.361 คน

3. จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร ท ี่ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ เส บ ีย ง  ป ระม าณ  2 2 ,1 5 %  ห ร ือ  301 คน

4. ผ ู้โด ย ส า รจ ่า ย ค ่า อ าห าร แ ล ะ เค ร ื่อ งด ื่ม เฉ ล ี่ย ค น ล ะ  68  บ าท

5. ร า ย ได ้ข อ งผ ู้ร ับ เห ม า ร ถ เส บ ีย ง  ป ระม าณ เท ี่ย วล ะ  ( ไ ป -ก ล ับ )  2 0 .4 68  บ าท

=  3 3 8 ,5 8 0  บาท

=  169 ,2 9 0  บ าท

=  14 ,5 80  บ าท

=  3 3 ,8 5 8  บาท

=  2 1 7 ,7 2 8  บ าท

120 ,852  บ าท  

=  3 6 ,2 5 6  บ าท

=  8 4 .5 9 6  บาท

ห ร ือ เด ือ น ล ะ  15 เท ี่ยว

6. ร าย จ ่า ย ด ้น ท ุน ว ัต ถ ุด ิบ  5 0 %

7. ร าย จ ่าย ค ่าแ รงงาน

- พ ่อ ค ร ัว  .ผู้ช ่วย  ,ค น ล ้า งจ าน

-  พ น ัก ง าน ข าย เค ร ื่อ งด ื่ม  

(ป ร ะ ม า ณ  10 % ข อ งร า ย ได ้ต า ม ข ้อ  5 ) 

รว ม ราย จ ่า ย จ าก ก ารด ำ เน ิน งาน  (6 + 7 )

8. ร าย ได ้ค ง เห ล ือ

ห ัก  ผ ล ก ำ ไ ร ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร  3 0 %  

ร า ย ได ้ส ุท ธ ิ/เด ือ น

=  3 0 7 ,0 2 0  บาท

=  153 ,5 1 0  บาท

=  14 ,5 80  บาท

=  3 0 ,7 0 2  บ าท

=  198 ,7 9 2  บาท

108 ,228  บ าท  

=  3 2 ,4 6 8  บาท

=  7 5 .7 6 0  บ าท



ป ร ะ ม าณ ก า ร ร า ย ได ้ร ถ เส บ ีย ง  ข บ ว น  1 3 3 /1 3 8  ( ก ท .-น ค .)

1. จ ำ น ว น ร ถ พ ่ว ง  - บ น อ .ป . -  บ น ท .ป . I บ น ท .ป . - บ ช ท .ป . - บ ช ท . -

บ ช ส .ป . 12 บ ช ส . ร ว ม  i l  ค ัน  จ ำ น ว น ท ี่น ั่ง  879  ท ี่น ั่ง ( ไป -ก ล ับ  1 .758  )

2. จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร โด ย เฉ ล ี่ย ( ไ ป -ก ล ับ )ป ร ะ ม า ณ  7 4 . 4 0 % ห ร ือ  1.111 คน

3. จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร ท ี่ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ เส บ ีย ง  ป ระม าณ  2 5 .9 8 %  ห ร ือ  2 88  คน

4. ผ ู้โด ย ส า รจ ่า ย ค ่า อ าห าร แ ล ะ เค ร ื่อ งด ื่ม เฉ ล ี่ย ค น ล ะ  44  บ าท

5. ร า ย ได ้ข อ งผ ู้ร ับ เห ม า ร ถ เส บ ีย ง  ป ระม าณ เท ี่ย วล ะ  ( ไ ป -ก ล ับ )  12 .762  บ าท

ห ร ัอ เด ํอ น ล ะ  3 0  เท ิยว =  3 8 0 ,1 6 0 บ าท

ร าย จ ่า ย ด ้น ท ุน ว ัต ถ ุด ิบ  5 0 % =  190 ,080 บ าท

ราย จ ่าย ค ่าแ รงงาน

- พ ่อ ค ร ัว ,ผ ู้ช ่ว ย .ค น ล ้า ง จ า น =  14 ,580 บ าท

- พ น ัก ง าน ข าย เค ร ื่อ งด ื่ม 3 8 ,0 1 6 บ าท

(ป ร ะ ม า ณ  1 0 % ข อ ง ร า ย ไ ด ้ต า ม ข ้อ 5 )  

รวม ราย จ ่าย จ าก ก ารด ำ เน ิน งาน  (6 + 7 ) 2 4 2 ,6 7 6 บาท

8. ร าย ได ้ค ง เห ล ือ  =  1 37 ,484  บ าท

ห ัก  ผ ล ก ำ ไ ร ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร 3 0 %  =  4 1 ,2 4 5  บาท

ราย 1ได ้ต ุท ธ ิ/ เด ือ น  =  9 6 .2 3 9  บ าท

ป ร ะ ม าณ ก า ร ร า ย ได ้ร ถ เส บ ีย ง  ข บ ว น  1 3 7 /1 3 4  (  ก ท .-น ค .)

1. จ ำ น ว น ร ถ พ ่ว ง  - บ น อ .ป . -  บ น ท .ป . 1 บ น ท .ป . - บ ช ท .ป . - บ ช ท . -

บ ช ส .ป . 12 บ ช ส . ร ว ม  I I  ค ัน จ ำ น ว น ท ี่น ั่ง  8 79  ท ี่น ั่ง ( ไป -ก ล ับ  1 .758  )

2. จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร โด ย เฉ ล ี่ย ( ไ ป -ก ล ับ )ป ร ะ ม า ณ  7 4 .4 0  %  ห ร ือ  1.111 คน

3. จ ำ น ว น ผ ู้โด ย ส า ร ท ี่ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ เส บ ีย ง  ป ระม าณ  2 5 .9 8 %  ห ร ือ  2 88  คน

4. ผ โด ย ส ารจ ่า ย ค ่า อ าห าร แ ล ะ เค ร ื่อ งด ื่ม เฉ ล ี่ย ค น ล ะ  42  บ าท

5. ร า ย ได ้ข อ งผ ู้ร ับ เห ม า ร ถ เส บ ีย ง  ป ร ะม าณ เท ี่ย วล ะ  ( ไ ป -ก ล ับ )  12 .3 14  บ าท

=  3 6 9 ,4 2 0  บ าทห ร ือ เด ือ น ล ะ  30  เท ี่ยว

6. ร าย จ ่า ย ด ้น ท ุน ว ัต ถ ุด ิบ  5 0 %

7. ราย จ ่าย ค ่าแ รงงาน

- พ ่อ ค ร ัว ,ผ ู้ช ่ว ย ,ค น ล ้า ง จ า น

- พ น ัก ง าน ข าย เค ร ื่อ งด ื่ม  

(ป ร ะ ม า ณ  1 0 % ข อ ง ร า ย ไ ด ้ต า ม ข ้อ 5 )  

รวม ราย จ ่าย จ าก ก ารด ำ เน ิน งาน  (6 + 7 )

8. ร าย ได ้ค ง เห ล ือ

ห ัก  ผ ล ก ำ ไ ร ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร 3 0 %  

ร า ย ได ้ส ท ธ ิ/เด ือ น

=  184 ,710  บ าท

=  14 ,580  บ าท

=  3 6 ,9 4 2  บ าท

=  2 3 6 ,2 3 2  บ าท

=  133 ,188  บ าท

=  3 9 ,9 5 6  บ าท

=  9 3 .2 3 2  บาท
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ประมาณการรายได้รถเสบียง ขบวน 135/140 ( กท .-อน.)
1. จ ำ น ว น ร ถ พ ่ว ง  -  บ น อ .ป . -  บ น ท .ป . -  บ น ท .ป . -  บ ช ท .ป . 1 บ ช ท . -

บ ช ส .ป . 11 บ ช ส . ร ว ม  1 2 . ค ัน จ ำ น ว น ท ี่น ั่ง  884  ท ี่น ั่ง ( ไ ป -ก ล ับ  1 ,768  )

2. จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร โด ย เฉ ล ี่ย ( ไ ป -ก ล ับ )ป ร ะ ม า ณ  83 .8 7  %  ห ร ือ  1 .260  คน

3. จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร ท ี่ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ เส บ ีย ง  ป ระม าณ  2 0 .6 3 %  ห ร ือ  2 59  คน

4. ผ ู้โด ย ส า รจ ่า ย ค ่า อ าห าร แ ล ะ เค ร ื่อ งด ื่ม เฉ ล ี่ย ค น ล ะ  53 บ าท

5. ร า ย ได ้ข อ งผ ู้ร ับ เห ม า ร ถ เส บ ีย ง  ป ร ะม าณ เท ี่ย วล ะ  ( ไ ป -ก ล ับ )  13 .7 27  บ าท

ห ร ือ เด ือ น ล ะ  30  เท ี่ยว

6. ร าย จ ่า ย ด ้น ท ุน ว ัต ล ุค ิบ  5 0 %

7. ร าย จ ่าย ค ่าแ รงงาน

-  พ ่อ ค ร ัว  .ผู้ช ่วย  .ค น ล ้า งจ าน

-  พ น ัก ง าน ข าย เค ร ื่อ งด ื่ม  

(ป ร ะ ม า ณ  1 0 % ข อ งร า ย ได ้ต า ม ช ้อ  5 ) 

รว ม ราย จ ่า ย จ าก ก ารด ำ เน ิน งาน  (6 + 7 )

8. ร าย ได ้ค ง เห ล ือ

ห ัก  ผ ล ก ำ ไ ร ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร 3 0 %  

ราย ได ้ฤ [ท ธ ิ/เด ือ น

=  4 1 1 ,8 1 0  บ าท

=  2 0 5 ,9 0 5  บ าท

=  14 ,5 80  บ าท

=  4 1 ,1 81  บ าท

=  2 6 1 ,6 6 6  บ าท

=  150 ,144  บ าท

=  4 5 ,0 4 3  บ าท

=  105 .101 บ าท

ประมาณการรายได้รถเสบียง ขบวน 139/136 ( กท.-อน.)
1. จ ำ น ว น ร ถ พ ่ว ง  -  บ น อ .ป . -  บ น ท .ป . -  บ น ท .ป . -  บ ช ท .ป . 1 บ ช ท . -

บ ช ส .ป . 11 บ ช ศ . ร ว ม  1 2 . ค ัน  จ ำ น ว น ท ี่น ั่ง  884  ท ี่น ั่ง ( ไ ป -ก ล ับ  1 .768  )

2 . จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร โด ย เฉ ล ี่ย ( ไ ป -ก ล ับ )ป ร ะ ม า ณ  8 3 .8 7 %  ห ร ือ  1 .260  คน

3. จ ำ น ว น ผ ู้โ ด ย ส า ร ท ี่ใ ช ้บ ร ิก า ร ร ถ เส บ ีย ง  ป ร ะม าณ  2 0 .6 3 %  ห ร ือ  2 5 9  คน

4. ผ ู้โด ย ส า รจ ่า ย ค ่า อ าห าร แ ล ะ เค ร ื่อ งด ื่ม เฉ ล ี่ย ค น ล ะ  55 บ าท

5. ร า ย ได ้ข อ งผ ู้ร ับ เห ม า ร ถ เส บ ีย ง  ป ระม าณ เท ี่ย วล ะ  ( ไ ป -ก ล ับ )  15 .198  บ าท

ห ร ือ เด ือ น ล ะ  3 0  เท ี่ยว =  4 5 5 ,9 4 0  บ าท

ร า ย จ ่า ย ด ้น ท ุน ว ัต อ ุด ิบ  5 0 % =  2 2 7 ,9 7 0  บาท

ราย จ ่าย ค ่าแ รงงาน

-  พ ่อ ค ร ัว ,ผ ู้ช ่ว ย ,ค น ล ้า ง จ า น =  14 ,5 80  บ าท

- พ น ัก ง าน ข าย เค ร ื่อ งด ื่ม =  4 5 ,5 9 4  บาท

(ป ร ะ ม า ณ  10 % ข อ ง ร า ย ไ ด ้ต า ม ข ้อ 5 )

รวม ราย จ ่า ย จ าก ก ารด ำ เน ิน งาน  (6 + 7 ) =  2 8 8 ,1 4 4  บ าท

ราย ได ้ค ง เห ล ือ =  167 ,796  บ าท

ห ัก  ผ ล ก ำ ไ ร ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร 3 0 % =  5 0 ,3 3 9  บ าท

ราย 1ได ้อ ุ[ท ธ ิ/เด ือ น =  117 .457  บ าท



140

ภ าค ผ น วก  ค .ร

ข บ ว น ร ถ โด ย ส าร ส าย ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ ท ํ่ให ้ม ีก า ร จ ัด ท ำแ ล ะ ด ูแ ล ร ัก ษ าค ว าม ส ะ อ าด

ลำดับท่ี ขบวน ประเภทรถ ดันทาง-ปลายทาง เวลาออกดันทาง เวลาถึงปลายทาง จำนวนรถพ่วง 
ฅามแผน/คัน

1 21 ด่วนพิเศบ กรุงเทพ-อุบลราชธานี 06.05น. 15.40น. 3
2 22 ด่วนพิเศษ อุบลราชธานี-กรุงเทพ 16.1514. 01.20น. 3
3 67 ด่วน กรุงเทพ-อุบลราชธานี 21.00น. 07.20น. 18
4 68 ด่วน อุบลราชธานี-กรุงเทพ 18.1504. 05.20น. 18
5 69 ด่วน กรุงเทพ-หนองคาย 20.30น. 08.40น. 19
6 70 ด่วน หนองคาย-กรุงเทพ 18.3504. 06.10น. 19
7 71 ด่วน กรุงเทพ-สุรินทร์ 11.0504. 18.45น. 3
8 72 ด่วน สุรินทรื-กรุงเทพ 07.45น. 15.0504. 3
9 73 ด่วน กรุงเทพ-สุรินทร์ 21.5004. 06.00น. 3
10 74 ด่วน สุรินทร์-กรุงเทพ 19.30น. 04.00น. 3
11 75 ด่วน กรุงเทพ-อุดรธานี 08.20น. 18.00น. 3
12 76 ด่วน อุดรธานี-กรุงเทพ 07.00น. 15.5514. 3
13 77 ด่วน กรุงเทพ-อุดรธานี 20.40น. 06.25น. 3
14 78 ด่วน อุดรธานี-กรุงเทพ 19.2504. 05.30น. 3
15 133 เร็ว กรุงเทพ-หนองคาย 19.00น. 07.1004. 18
16 134 เร็ว หนองคาย-กรุงเทพ 19.2504. 09.10น. 20
17 135 เร็ว กรุงเทพ-อุบลราชธานี 06.50น. 18.1004. 14
18 136 เร็ว อุบลราชธานี-กรุงเทพ 06.35น. 17.45น. 17
19 137 เร็ว กรุงเทพ-หนองคาย 06.15น. 17.55น. 12
20 138 เร็ว หนองคาย-กรุงเทพ 08.10น. 20.50น. 10
21 139 เร็ว กรุงเทพ-อุบลราชธานี 18.4504. 05.35น. 18
22 140 เร็ว อุบลราชธานี-กรุงเทพ 19.40น. 09.35น. 15
23 141 เร็ว กรุงเทพ-อุบลราชธานี 22.45น. 10.45น. 14
24 142 เร็ว อุบลราชธานี-กรุงเทพ 16.5004. 04.35น. 14
25 227 ธรรมดา กรุงเทพ-อุบลราชธานี 15.25น. 04.45น. 14
26 228 ธรรมตา อุบลราชธานี-กรุงเทพ 06.55น. 19.30น. 12
27 229 ธรรมดา กรุงเทพ-อุบลราชธานี 23.25น. 12.3001. 14
28 230 ธรรมดา อุบลราชธานี-กรุงเทพ 13.2504. 03.05น. 16

ร ว ม 312

ท่ีมา : การรถไฟแห่งประเทศไทย
หมายเหตุ การพ่วงรถอาจเพ่ิมหรือลดลงได้ตามความเหมาะสม
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สํ่งของเกวองใชในกาวทำกวานสะอาดบนขบวนวกโดยสารและหองชุขาสายตะวันออกเฉยงเหนอจ้านวน 28 ขบวนแยกวายขบวน

ขบวน กวะดาษ นายาม้าง นํ้ไขาดับ สÿ เหลว สภู่ ก้อน10 สภู่ม้อน15 ถูกเหม็น แปวงขัดม้วน ผงชักฟอก กงดำ ถูงขาว ผาภูพน ไม้กวาดอ่อน ไม้ ฯม้านนะพวัา ไม้ถูพื้น ม้าดํบ อ่าขวัสตุ/วัน ม้างกนการ/วัน วัสตุ+กน/วัน วัสตุ+กน/เดัอน วัสตุ+กน/ปี

21 6ม้วน 2 ขวด 29 ชีซ 2 อัน ครึ๋งกก. 6 ใบ 2ผน 2อัน 2อัน 2อัน 2ผน 505 324 829 24,870 298,440

21 77 15 28 12 7 130 40 20 80 75

67 80+1/2มว 6ขวด 157ชีชี เ39ชีช ี 30ม้อน 50ม้0น 40กรบ 6อัน ครึ๋งกก. 30ใบ 1อราบ 6ผน 6อัน 6อัน 6อัน 6ผน 1,957 972 2.929 87.870 1.054.440

314 231 80 60 18 50 4 84 12 32 37 390 120 60 240 225

69 75+1/2มว 4ขวด 167ชีชี 157ชีชี 30ม้อน 50ม้0น 40กรัม 4อัน ครึ๋งกก. 30าบ 1อราบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,503 972 2.475 74.250 891,000

297 154 85 68 18 50 4 56 12 32 37 260 80 40 160 150

71 21ม้วน 4ขวด 29ชีชี 4อัน ครึ๋งกก เอาบ 4ผืน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,012 648 1.660 49,800 597.600

74 154 15 56 12 II 260 80 40 160 150

73 21ม้วน 4ขวด 29ชีชี 4อัน ครึ๋งกก. เอาบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,012 824 1.836 55.080 660.960

74 154 15 56 12 11 260 80 40 160 150

75 21ม้วน 4ขวด 29ชีชี 4อัน ครึ๋งกก. เอาบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,012 648 1.660 49.800 597.600

74 154 15 56 12 II 260 80 40 160 150

77 21ม้วน 4ขวด 29ชีชี 4อัน ครึ๋งกก. เอาบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,012 826 1.838 55,140 661.680

74 154 15 56 12 11 260 80 40 160 150

133 55ม้วน 4ขวด 157*5*» 17ชีชี รม้อน 76กรัม 4อัน กรึ๋งกก. 1ราบ ราบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,220 1.053 2,273 68,190 818,280

193 154 80 7 3 6 56 12 16 3 260 80 40 160 150

135 40ม้วน 4ขวด 11รชีชี 60กวับ 4อัน กรึ๋งกก. เอาบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,127 648 1.775 53.250 639.000

140 154 60 4 56 12 11 260 80 40 160 150

137 40ม้วน 4ขวด 98ชีชี 50กวัม 4อัน กรึ๋งกก. 10ใบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,117 648 1,765 52,950 635.400

140 154 50 4 56 12 11 260 80 40 160 150

139 55ม้วน 4ขวด 157ชีชี 17ชีชี 5ม้อน 76กวับ 4อัน ครึ๋งกก. 1 ราบ รใบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,220 648 1.868 56,040 672.480

193 154 80 7 3 6 56 12 16 3 260 80 40 160 150

141 50ม้วน 4ขวด 11รชีชี 76กวับ 4อัน กรงกก. Iราบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,169 909 2,078 62.340 748.080

175 154 60 6 56 12 16 260 80 40 160 150

227 30ม้วน 4ขวด 127ชีชี 66กวับ 4อัน กรึ๋งกก. 26ใบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผ น 1,116 1.726 2.842 85.260 1.023.120

105 154 65 6 56 12 28 260 80 40 160 150

229 30ม้วน 4ขวด 127ชีชี 66กวับ 4อัน ครึ๋งกก. 26ใบ 4ผน 4อัน 4อัน 4อัน 4ผน 1,116 1.785 2,901 87.030 1.041.360

105 154 65 6 56 12 28 260 80 40 160 150

รวม 1 6 , 0 9 8 1 2 ,6 3 1 2 8 , 7 2 9 8 6 1 ,8 7 0  1 0 , 3 3 9 ,4 4 0
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ส ิ่ง ข อ ง เค ร ื่อ ง ใช ้ท ี่ค น ก า ร น ำ ไป ก ับ ข บ ว น ร ถ เพ ื่อ ท ำ ค ว าม ส ะ อ า ด ใน ส า ย ต ะ ว ัน อ อ ก เฉ ีย ง เห น ือ จ ำ น ว น  28  ข บ ว น

ลำด ับ ร าค า /จ ำน ว น ร า ค า /จ ำน ว น ราค า /จ ำน ว น รา ค า /จ ำน ว น รว ม ราค า

ช ิ้น ล ะ ช ิ้น /ว ัน แกลลอน  

ละ

แ ก ล ล อ น / 

ว ัน

ก ้อ น ล ะ ก ้อ น /ว ัน กกละ ก ก /ว ัน i

[

1 ก ร ะ ด า ษ ช ำร ะ (ม ้ว น เล ็ก ) 3 .5 546 1 ,911 .00

2 ก ร ะ ด า ษ ช ำ ร ะ จ ัม โบ ้โ ร ล 6 6 .2 5 9 592

3 น า ย า ล ้า ง ห ้อ ง ส ุข า (ว ิก ซ อ ล ) 38 .5 56 2 ,1 5 6 .0 0

4  น ํ้า ย า ด ับ ก ล ิ่น แ ล ะ ฆ ่า เช ื้อ โร ค 195 1.37 2 67 .1 5

5 ส 'ล ู่เห ล ว 165 0 .33 54 .4 5

6  ส ล ู่ก ้อ น ข น า ด 1 0 ก ร ัม 0 .59 70 41 .3

7 ส ล ู่ก ้อ น ข น า ด !ร ก ร ัม 1 100 100

8 ก ้อ น ด ับ ก ล ิ่น (ล ูก เห ม ็น ) 80 0 .55 44

9 แ ป ร ง ล ้า ง ห ้อ ง ส ุข า 14 56 7 84 .0 0

1 0 ผ งซ ัก ฟ อ ก 24 7 168

11 ช ุงค ำ ใส ่ข ย ะ 1.08 223 240 .8 4

112 ล ุงข าว 0 .3 4 232 78 .8 8

13 ผ ้าถ ูพ ื้น 65 56 3 ,6 4 0 .0 0

14 ไม ้ก ว าด อ ่อ น 20 56 1 ,120 .00

15 ไม ้ก ว า ด ก ้า น ม ะ พ ร ้า ว 10 56 5 60 .0 0

16 ไม ้ถ ูพ ื้น 40 56 2 ,2 4 0

17 ผ ้าด ิบ 37 .5 56 2 ,100

ร ว ม
i

1 6 .0 9 8



ภาคผนวกค.!1
จ ำ น ว น พ น ัก ง า น ท ำค ว า ม ส ะ อ า ด ข อ ง บ ้า งท ุ้น ส ่ว น จ ำ ก ัด  ศ ิร ส ุ แ ย ก ต า ม ข บ ว น ร ถ

ลำดับท่ี ขบวน จำนวนรถพ่วง 
ตามแผน/คัน

จำนวนพนักงานของ หจก.ศิรชุ

1 21 3 1
2 22 3 1
3 67 18 4
4 68 18 4
5 69 19 5
6 70 19 5
7 71 3 1
8 72 3 1
9 73 3 1
10 74 3 1
1 1 75 3 I
12 76 3 1
13 77 3 1
14 78 3 1
15 133 18 4
16 134 20 5
17 135 14 3
18 136 17 4
19 137 12 3
20 138 10 3
21 139 18 4
22 140 15 3
23 141 14 3
24 142 14 3
25 227 14 3
26 228 12 3
27 229 14 3
28 230 16 4

ร ว ม 312 76
ท ี่ม า  : ก า ร ร ถ ไ ฟ แ ห ่ง ป ร ะ เท ศ ไ ท ย
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แบบตรวจสอบ
การปฏิบ ัต ิงานของผู้ร ับจ้างทำความสะอาดบนขบวนรถ 

ขบ วน ............  ว ัน ท ี่...............เด ือน............................พ.ศ. 25.

1. ด ้านบุคลากร
□  ครบ □  ขาด จำนวน........................คน

2. ด ้านอ ุปกรณ ์ของใช ้ ( กระดาษชำระ , สบ ุ่ก ้อน/สบุ่เหลว , ถุงดำ )
□  ครบ □  ข า ด ...................................................................

3. ด ้านอ ุปกรณ ์ทำความสะอาด ( ไม้กวาด 1 นายาต่างๆ )
Zi ครบ □  ข า ด ...................................................................

4. สร ุปผลความสะอาดของขบวนรถโดยรวม
□  ดีมาก □ ด ี □  พ อใช ้ □  ควรปรับปรุง

5. อื่น ๆ

(ลงนาม)
( ........................................................................ )

ตำแหน ่ง.........................................

หมายเหตุ 1. อ ัตราคนการ 1 คนต่อรถโดยสาร 4 คัน เศษ 2 คัน ไม่จัดคนเพิ่ม เศษ 3 คัน เพิ่ม 1 คน
2. สบ ู่ก ้อนและสบ ู่เหลว บริการเฉพาะ บนท. ข ึ้นไป กระดาษชำระตามขนาดอุปกรณ์ประจำ 

รถโดยสารน ั้น  ๆ
3. อ ุปกรณ ์ทำความสะอาด ได ้แก ่ น ั้ายาล้างห้องนั้า 1 ขจัดคราบสนิม , ทำความสะอาดพ ื้น นา 

ยาด ับกล ิ่นฆ ่าเช ือโรค ถ ุงใส ่ขยะ ดำ/ขาว ไม้ถูพ ืน ไม ้กวาดอ่อน ไม ้กวาดแข็ง ถังนำ สก ๊อตไบรท  ์
แปรงล ้างโถส ัวม เกรียง ที่ด ักขยะ แปรงลวด ผ้าขนหนู ถุงมือยาง

D:\ คนการขบวนรถ\ แบบครวจสอบ.doc
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ประว้ฅผ ู้เข ียนวิทยาน ิพนธ์

นางสาว สมล ักษณ ์ เอกสรก ุล เกิดเม ื่อวันที่ 15 ก ุมภาพ ันธ์ พ.ศ. 2519 จังหวัด กรุงเทพฯ สำเร็จ 
การศึกษา ปริญญาเศรษฐศาสตรบัณฑิต จากคณะเศรษฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ป ีการศ ึกษา 
2541 และเข ้าศ ึกษาในคณ ะเศรษฐศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ในระด ับปร ิญ ญ าโท เมื่อปีการ 
ศึกษา 2542
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