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การวิจัยนี้เกี่ยวกับการสืกษาพฤติกรรมของคานขวางรูปตัว T หงายท่ีก่อสร้างโดยการนำ 
ชิ้นส่วนคอนกรีตสำเร็จรูปมาใช้ร่วมกับคอนกรตหล่อในที่ โดยคานขวางนี้รองรับคานหลักของทาง 
ยกระดับ I T บ และ Box girder โดยมีจำนวนช่องทางจราจร 3, 4 และ 6 ช่องจราจร การสืกษา 
พฤติกรรมการดัดของคานขวางก่ึงสำเร็จรูปตามขั้นตอนการก่อลร้าง เร่ิมโดยกำหนดขนาดหน้าตัด 
ของคานขวางโดยบ่าคานจะต้องมีความหนาพอที่รองรับแรงเฉือนได้ ความกว้างของบ่าคานพอท่ี 
จะรองรับขนาดของคานหลักความสูงของเอวถูกกำหนดด้วยความสูงของคานหลัก ความกว้างของ 
เอวจะต้องรับโมเมนต์ดัดได้ การสืกษาพฤติกรรมทางโครงสร้างของคานขวาสำเร็จตามขั้นตอนการ 
ก่อสร้างอาจแยกได้ดังนี้

1. การออกแบบชิ้นส่วนสำเร็จรูปด้วยการกำหนดความหนาของบ่าเป็นความหนาน้อยสุดของชิ้น 
ส่วนสำเร็จรูปที่จะต้องควบคุมความกว้างและนํ้าหนักการยกโดยชนิดของคานหลักและจำนวน 
ช่องทางจราจรของคานขวาง

2. การยกคานขวางส่วนสำเร็จรูปจะต้องพิจารณาจุดยกที่โมเมนต์ไนชิ้นส่วนโครงสร้างมีค่าโมดู 
ลัสแตกร้าวที่หน้าตัดวิกฤติทั้งเชิงบวกและเซิงลบจะต้องไม่เกินค่าที่ยอมให้ได้

3. การจัดโครงสร้างชั่วคราวเป็นจุดคํ้ายัน จะต้องจัดให้เกิดโมเมนต์ที่จุดรองรับไม่เกินค่าโมดูลัส 
แตกร้าวและจะต้องสามารถรับนํ้าหนักของคอนกรีตส่วนที่หล่อในท่ีจากแบบหล่อคอนกรีต น้ํา 
หนักของคอนกรีตเทในท่ี และนํ้าหนักบรรทุกจรระหว่างการก่อสร้างได้

4. คานขวางก่ึงสำเร็จรูปเม่ือเป็นโครงสร้างแล้วเสร็จ จะต้องรับนํ้าหนักบรรทุกคงท่ีและนํ้าหนัก 
บรรทุกจรตามสภาวะการใช้สอยตามปกติได้โดยจะต้องพิจารณาทางกำลังและสภาวะการใช้ 
งาน

ผลจากการสืกษาตามขั้นตอนการก่อสร้างโดยการควบคุมพฤติกรรมต่างๆตามที่กำหนด 
อาจสรุปได้ว่า:

1 . ความหนาของคานขวางส่วนสำเร็จรูปจะพอเพียงที่จะรับแรงเฉือนที่ถ่ายจากคานหลักโดยความ 
หนานี้สามารถหาไต้จากกำลังรับแรงเฉือนเจาะทะลุและแบบจำลองสตรัทและไทซึ่งจะได้ความ 
หนาอยู่ในช่วง 40-80 เซนติเมตร ขึ้นอยู่กับแรงเฉือนถ่ายจากคานหลักที่บ่าจะต้องรองรับ ความ
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ยาวช่วงและชนิดของคานหลักโดยคานหลักรูปตัว I จะได้ความหนา 40 ซม. คานหลักรูปตัว T 
และบ 50 ซม. และคานหลัก Box girder จะได้ความหนา 80 ชม.

2. ในขั้นตอนการยกคานขวางส่วนสำเร็จรูปเพื่อไม่ให้หน่วยแรงเกินค่าโมดูลัสแตกร้าว ความยาว 
ของคานขวางส่วนสำเร็จรูป 14.8 เมตร หรอ 3 ช่องจราจร จะต้องใช้จำนวนจุดยก 2 จุด คาน 
ขวางส่วนสำเร็จรูปที่ความยาวเกิน 14.8 จะต้องใช้จำนวนจุดยก 4 คือตั้งแต่4เลนและ6เลนข้ึนไป 
จะต้องยก4จุด (24.1 และ29.6เมตร)

3. ในการจัดระบบโครงสร้างชั่วคราวจะกำหนดตำแหน่งคํ้ายันห่างจากเสาช้าง(/)กับความยาวช่วง 
ของคาน'ขวาง(I) ลัดส่วน 1 /L  ท่ีไม่เกิดการแตกร้าว ผลการคืกษานี้พบว่าในความยาวช่วงคาน 
ขวางท่ีรองรับ 3 ช่องทางจราจรท่ี 14.8 เมตร จะมีค่าเท่ากับ 0.2 และสำหรับคานขวางที่รองรับ 4 
ช่องทางจราจรซ่ึงยาว 21.4 เมตร และความยาวช่วงของคานขวาง 29.6 เมตร ซึ่งรองรับ 6 ช่อง 
จราจรมีค่าเท่ากับ 0.3

4. ในขณะที่คานขวางที่รองรับช่องจราจรเพียง 3 และ4 ช่องใช้เพียงโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กก็ 
เพียงพอ แต่การอัดแรงทีหลังจำเป็นสำหรับคานขวางที่รองรับ 6 เลนขึ้นไป(ความยาวช่วง29.6 
เมตร)เพื่อให้คานขวางมีกำลังรับโมเมนต์พอเพียงทั้งในระบบโครงสร้างชั่วคราวและในระบบ
โครงสร้างแล้วเสร็จ

5. เม่ือพิจารณาด้านกำลังและการใช้งานของคานขวาง กำลังของคานขวางกึ่งสำเร็จรูปลามารถ 
ต้านทานโมเมนต์ที่เกิดขึ้นในขั้นตอนการก่อสร้างและสภาวะใช้งานได้ และจากการคำนวณระยะ 
โก่งตัวของคานขวางกึ่งสำเร็จรูป เมื่อพิจารณาในผลระยะยาวแล้ว การโก่งตัวสูงสุดยังอยู่ในพิกัด 
ที่ยอมรับได้ แม้ว่าจะมีการโก่งตัวท่ีเกิดขึ้นสะสมมาจากขั้นตอนการก่อสร้างจะทำให้การโก่งตัว 
เพ่ิมข้ึนเม่ือเทียบกับคานขวางหล่อในที,
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