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ภไคผนวก



กรณีคึกษาเหตการณ์อากาคยานประสบอบิติเหต

เห ต ุก ารณ ์อ าก าศ ย าน ป ระสบ อ ุ'บ ต เห ต ุ ณ ท ่าอากาศยาน กร ุง เท พ

เห ต ุก ารณ ์น ี้เก ิด ข ึ้น เม ื่อว ัน ท ี่ 3 ม ีน าค ม  2544 เวลาประมาณ  14.55 นาท ี ศ ูน ย ์ป ระส าน งา น ฯ  

ไ ด ้ร ับ แ จ ้ง ว ่าม ีเค ร ื่อ งบ ิน แ บ บ  Boeing 737-400 เค ร ื่อ งห ม าย ส ัญ ช าต ิแ ละท ะเบ ีย น  HS-TDC ของ 

บ ร ิษ ัท  ก ารบ ิน ไท ย  จำก ัด (ม ห าช น ) เก ิด ระ เบ ิด แ ละได ้ร ับ ค วาม เส ีย ห าย ข ัน จำห น ่าย  (ซ ึ่งหมายถ ึง  

เค ร ื่อ งบ ิน ม ีส ภ าพ ท ี่ไ ม ่ส าม ารถ ใช ้งาน ได ้อ ีก ต ่อ ไป ) ขณ ะจอดอย ู่ ณ ห ล ุม จ อ ด  (gate) 62 ของท ่า  

อากาศยาน กร ุงเทพ  แ ล ะอ ย ู่ใน ระห ว ่างก ารจ ัด เต ร ีย ม ส ำห ร ับ เท ี่ย ว บ ิน ท ี่ TG  114 ซ ึ่ง เป ็น เท ี่ย วบ ิน  

ภายในประเทศเพ ื่อไปย ังท ่าอากาศยาน*ช ียงใหม ่ ท ั้ง น ี้ ก ู้ว ิจ ัย จะนำเสนอโดยเร ียบเร ียงข ันตอนในการ  

จ ัด ก ารข อ งเจ ้าห น ้าท ี่ศ ูน ย ์ป ระส าน งาน ฯ แ ล ะก ารต ิด ต ่อ ก ับ ห น ่วย ระว ังก ัป  ป ร ะก อ บ ด ้ว ย

1. การนำเสนอข ้อ เท ็จจร ิงข องเหต ุการณ ์เคร ื่องบ ินประสบอ ุบ ัต ิเห ต ุ ณ ท ่าอากาศยานกรุงเทพ

2. ก ารน ำเสน อก ารจ ัด ก ารข อ งเจ ้าห น ้าท ี่ศ ูน ย ์ป ระสาน งาน ฯ ใน ภ าวะว ิก ฤ ต ิ แ ล ะก ารต ิด ต ่อ  

ป ร ะส าน งาน ก ับ ห น ่วย งาน ต ่าง   ๆท ี่เก ี่ยวข ้อง (ห น ่วย ระว ังภ ัย )

3. การว ิเค ราะห ์ก ารช ่วย เห ล ือใน ภ าวะเร ่งด ่วน

4. ข ้อ เส น อ แ น ะเพ ื่อ ค วาม ป ล อ ด ภ ัย

ข ้อม ูลด ้างอ ิงข องเห ต ุก ารณ ์ ณ ท ่าอาก าศย าน ก ร ุง เท พ น ี้ ก ู้ว ิจ ัยได ้มาจาก เอก สารและจาก การ  

ส ัมภาษณ ์'ค ุณ ว ีณ า น ุส ต ิน  เจ ้าห น ้าท ี่ต รวจสอบสภ าพ อาก าศ ย าน  5 ส ังก ัด ส ่ว น น ิร ภ ัย ก าร บ ิน  แ ละ  

ส อ บ ส วน อ าก าศ ย าน ป ระส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ และค ุณ ส ุพ รรณ วด ี จ ัน โท ภ าส  น ักว ิชาการข นส ่ง  5 ส ังก ัด ส ่ว น  

ค ้น ห า และช ่วย เห ล ืออากาศอาน  แ ล ะ เร ือ ป ร ะ ส บ ภ ัย  ซ ึ่งท ั้ง ส อ งค น เป ็น ก ู้ท ี่ม ีส ่ว น เก ี่ย ว ข ้อ ุงก ับ  

เห ต ุการณ ์ท ี่เก ิดข ึ้น  ด ังม ีราย ล ะเอ ีย ด ต ่อ ไป น ี้

1 .การน ำเสน อข ้อ เท ็จจร ิงข องเห ต ุการณ ์เคร ื่องบ ิน ประสบ อ ุบ ิต เห ต ุณ  ท ่าอากาศยานกร ุงเทพ

เค ร ื่อ งบ ิน ข อ งบ ร ิษ ัท  ก ารบ ิน ไท ย  จำก ัด (ม ห าช น ) เท ี่ย วบ ิน ท ี่ TG  114 ไ ด ้เก ิด ก า ร ร ะ เบ ิด เม ื่อ  

เวลาประมาณ  14.48 น. ข ณ ะจอดท ี่ห ล ุมจอด  62 ของท ่าอากาศยานกร ุงเทพ ข ณ ะน ั้น ส ภ าพ อ าก าศ ท ั้ว ไป  

เป ็น ส ภ าพ อ าก าศ เป ิด  (Visual Meteorological Conditions: V M C ) โด ย เท ี่ย วบ ิน ด ังก ล ่าว  เป ็น เท ี่ย ว บ ิน  

ภ า ย ใ น ป ร ะ เท ศ จ ะ ท ำ ก า ร บ ิน จ า ก ท ่า อ า ก า ศ ย า น ก ร ุง เท พ ไ ป ย ัง ท ่า อ า ก า ศ ย า น เช ีย ง ใ ห ม ่ แ ล ะ ม ี 

ก ำห น ด เวลาว ิ่งข ึ้น ป ระมาณ  15.15 น . เป ็น เท ี่ย ว บ ิน ท ี่ 5 ข องว ัน ด ังก ล ่าว
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ทันทีที่เกิดการระ!บิดขึ้น พยานได้รายงานว่าพบควันในห้องผู้โดยสารส่วนกลางและไฟ
บริเวณใต้ลังนั้ามันเชื้อเพลิงกลาง ซึ๋งมีควันไฟสีดำและเทาเข้ม ออกมาจากประดูผู้โดยสารด้านซ้าย 
หน้าและหลัง และจากนั้นมีการระเบิดอีกเปีนครั้งที่ 2 ในถังนั้ามันเชื้อเพลิงปีกขวาประมาณ 18 นาที 
หลังจากมีการระเบิดครั้งแรก

การบาดเจ็บและเสียชีวิต

การบาดเจ็บและเสียชีวิต เจ้าหน้าที่ประจำอากาศยาน ผ้โดยสาร บคคลอื่น ๆ
เสียชีวิต 1 - -
บาดเจ็บสาหัส 3 - 3
บาดเจ็บเก็กน้อย/ 
ไม่บาดเจ็บ

1 - 2

2. การนำเสนอการจ ัดการของเจ ้าหน ้าท ี่g นย ์ประสาน งาน ฯ ในภาวะว ิกฤต ิ และการต ิดต ่อ 

ประสาน งาน คับหน ่วยงานต ่าง ๆ ท ี่เก ี่ยวข ้อง (ห น ่วยระว ังภ ัย )

เม ื่อ เวลาประมาณ  14.55 นาท ี เม ื่อ ว ัน ท ี่ 3 ม ีน าค ม  2544 เจ ้าห น ้าท ี่ศ ูน ย ์ป ระส าน งาน ฯ  ได ้ร ับ  

แ จ ้ง เห ต ุก ารระ เบ ิด ข อ งเค ร ื่อ งบ ิน โด ย ส ารบ ร ิษ ัท  ก ารบ ิน ไท ย ฯ  ซ ึ่งข ณ ะน ัน ไม ,ม ีเจ ้าห น ้าท ี่ศ ูน ย ์

ป ร ะส า น ง า น ฯ  อย ู่ ณ ท ่าอากาศยานกร ุงเทพ  แต ่ได ้ร ับแจ ้งจาก เจ ้าห น ้าท ี่ข องท ่าอากาศยาน กร ุง เท พ  

ท างโท ร ศ ัพ ท ์ว ่า เก ิด เห ต ุร ะ เบ ิด เค ร ื่อ งบ ิน ไ ฟ ไ ห ม ัแ ล ะม ีค ว ัน ไ ฟ ล ุก ล าม เก ิด ข ึ้น ใ น ป ร ิม า ณ ม า ก

ท ัน ท ีท ี่เจ ้าห น ้าท ี่ท ราบ ว ่าม ีเห ต ุเก ิด ข ึ้น  ก ็ได ้ราย งาน ให ้ผ ู้อ ำน วย ก ารส ่วน ด ้น ห าน ละช ่วย เห ล ือ  

อากาศยาน แ ล ะ เร ือ ป ร ะส บ ภ ัย ท ร า บ ใ น ท ัน ท ีใ น เบ ื้อ งด ้น ข อ งท ี่ม าท างโท ร ศ ัพ ท ์ ต ่อ จาก น ัน ก ็เป ีน ก าร  

ต รวจสอ บ ข ่าวท ี่เก ิด ข ึ้น ก ่อ น ว ่า เป ็น อ ย ่างไร  โด ย ได ้ม ีก าร ป ร ะส า น งาน ไป ย ังห อ บ ังค ับ ก า ร บ ิน  ใ น ท ี่น ี้ 

ค ือ  ห อ บ ังค ับ ก าร บ ิน ด อ น เม ือ ง  เพ ื่อ ต รวจ ส อ บ ล ูว ่าอ ย ู่ใน เห ต ุก ารณ ์ห ร ือ ไม ่ อย ่างไร แ ล ะ เม ื่อ ไ ด ้ข ้อ ม ูล  

ท ี่แ น ่ช ัด แ ล ้ว  จ าก น ั้น แ จ ้ง เห ต ุไป ท ี่ส ถ าน ท ี่ต ำรว จ ท ี่พ ห ล โย ธ ิน  แ ล ้วราย งาน ไป ย ังห น ่วยระว ังภ ัย ต ่า ง  ๆ  

อาท ิ ศ ูน ย ์ป ฏ ิบ ัต ิก ารก อ งท ัพ อาก าศ  ก อ งบ ิน ต ำรวจ  แ ล ะป ระส าน งา น ไป ย ัง โรงพ ย าบ า ล เพ ื่อ ม า  

ช ่วยเหล ือผ ู้รอดช ีว ิต  รวมถ ึงการเตร ียมปฐมพยาบาลอ ื่น  ๆ  จากบ ัน เม ื่อประสาน งาน เร ียบร ้อยแล ้ว  ก ็

รายงาน ไป ย ังผ ู้อ ำน วยการสำน ักส ่วน ด ้น ห าฯ เพ ื่อ ใ ห ้ข ้อ ม ูล เป ็น ระย ะ  ๆ  จากน ั้น  ห ัว ห น ้า ส ่ว น ก ็จ ะ  

ราย งาน ให ้รอ งอ ธ ิบ ด ีก รม ก ารข น ส ่งท างอ าก าศ  แ ล ้วราย งาน ต ่อ ข ึ้น ไป ย ังอ ธ ิบ ด ีก รม ก ารข น ส ่งท าง

อากาศ ต าม ลำด ับ ข ั้น บ ังค ับ บ ัญ ช า
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ส่วนการทำงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง หเอที่เรียกว่าหน่วยระวังภัย โดยมีการจัดการใน 
การค้นหา และช่วยเหลืออากาศยานประสบภัย กรณีเกิดเหตุการณ์ในภาวะวิกฤติ ดังนี

กองทัพอากาศ และ การทำอากาศยานกรงเทพ จะมีลักษณะการดำเนินงานร’วมภัน กล'าวคือ 
มีสถานีดับเพลิง 2 สถานี คือ ฝ่ายดับเพลิง และกู้ภัยของการท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย ซึ่งอยู่ 
ระหว่างทางวิ่งทังสอง จากเทปบันทึกของหอบังคับการบินพบว่า ฝ่ายดับเพลิง และกู้ภัยของการท่า 
อากาศยานฯ ได้รับแจ้งเหตุเพลิงไหม้เมื่อเวลา 14:41:15 น. และรถดับเพลิงดันแรกได้ไปถึงที่เกิด 
เหตุ เมื่อเวลา 14:45:01 ฝ่ายดับเพลิง และกู้ภัยของการท่าอากาศอานi  ใช้พาหนะจำนวน 10 ดัน 
(ประกอบด้วย รถดับเพลิงอากาศยาน 3 ดัน รถบรรทุกนาดับเพลิง 3 คัน รถหอนํ้าดับเพลิง 1 ดัน รถ 
กู้ภัย 1 คัน และรถบังคับการดับเพลิง 2 ดัน) และรวมพนักงานดับเพลิงทั้งสิน 36 คน ส่วนของ
กองทัพอากาศใช้พาหนะทั้งหมด 5 ดัน (ประกอบด้วย รถดับเพลิงอากาศยานหลัก 2 คัน รถเคลื่อนที่ 
เร็ว 1 คัน รถลำเลียงนํ้า 1 คัน และรถกู้ภัย 1 คัน) โดยมีพนักงานดับเพลิงของกองทัพอากาศทั้งสิ้น 
25 คน

นอกจากพาหนะซึ่งติดตั้งท่อฉีดแล้ว ฝ่ายดับเพลิงและกู้ภัยของการท่าอากาศยานฯ ยังได้ใช้ 
สายฉีดนํ้าอาดับเพลิง 4 สาย และใช้โฟม ประมาณ 230 ลัง ซึ่งแต่ละลังบรรจุ 5 แกลลอน ส่วนของ 
กองทัพอากาศ ใช้สายฉีดนํ้ายาดับเพลิง 3 สาย ร่วมกันในการดับเพลิง และสามารถควบคุมเพลิงไว้ได้ 
จึงทำให้ไฟไม่ลุกลาม และทำความเสียหายต่อตัวอาคารผู้โดยสาร หรือเครื่องบินลำข้างเคียง และ 
เพลิงได้ดับสนิทเมื่อเวลาประมาณ 15.45 นาที

สถาบันเวชศาสตร์การบิน กรมแพทย์ทหารอากาศ กองบัญชาการสนับสนุนทางอากาศ
ในการติดต่อประสานงานทั้น เมื่อมีอุบัติเหตุเกิดขึ่น เจ้าหน้าที่ศูนย์ประสานงานฯ ต้องมีการ 

ติดต่อกับหน่วยงานนี้เพื่อขอให้ตรวจดูสภาพศพและเพื่อขอข้อมูลทางด้านการแพทย์ ซึ่งประกอบด้วย
- ตำแหน่งที่พบศพ
- สภาพศพภายนอก
- สภาพศพกายใน
- ผลการตรวจหาสารพิษ
- สรุปสาเหตุการเสียชีวิต

บริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน)
สำหรับบริษัท การบินไทยฯ นั้น ได้ติดต่อประสานงานในเรื่องข้อมูลอากาศยาน ว่าเป็น 

แบบใด มีชั่วโมงบินทั้งสิ้นกี่ชั่วโมง ซึ่งจะมีการตรวจสอบไปถึงสมุดการซ่อมบำรุงของเครื่องบินว่า 
ได้ปฏิบัติตามคำสั่งความสมควรในการเดินอากาศอย่างเหมาะสมหรือไม่
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มีการติดต่อขอตรวจสอบ*ครื่องบันทึกข้อมูลการบิน (Digital Flight Data Recorder: 

DFDR) และเครื่องบันทึก*สียงภายในห้องนักบิน (Cockpit Voice Recorder ะ CVR) ซึ่งจะมีการ 
ติดตั้งในส่วนที่มีการปรับความดันบริ*วฌส่วนหลังของลำตัว*ครื่องบิน เ*ละ*ครื่องบันทึกข้อมูลการ 
บินทั้งสองนี้ได้ถูกพบในบริเวณที่เกิดเหตุ และต้องจัดส่งไปยังคณะกรรมการความปลอดภัยในการ
ขนส่ง*เห'งชาติ (National Transportation Safety Board ะ NTSB) ณ กรุงวอชิงตัน ดีซี ประ*ทศ 
สหรัฐอเมริกา เพื่อทำการถ่ายข้อมูล

บริษัท วิทยุการบินแห่งประ*ทศไทย จำกัด
ในส่วนของบริษัท วิทยุการบินฯ นั้น ศูนย์ประสานงานฯ ได้ขอความช่วยเหลือในส่วนของ 

การตรวจสอบว่าเหตระ*บิดเครื่องบิน*ท่านั้น แต่สำหรับข้อมูลการลือสารระหว่างนักบินภับผู้
ควบคุมจราจรทางอากาศนั้น จะไม่มีข้อมูลในส่วนตังกล่าว ณื่องจากเครื่องบินยังไม่ได้ทำการบิน 
จึงไม่มีการติดต่อลือสารในส่วนนี้

นอกจากนั้น ยังมีหน่วยงานที่มีหน้าที่กำกับดูแลด้านการบิน ผู้ผลตเครื่องบิน และสายการบิน 
ได้มีส่วนเกี่ยวข้องด้วยในเรื่องการดำเนินการวิจัย ทดลอง รวมทั้งการออกข้อเสนอแนะ กฎ ระเบียบ 
ข้อบังคับ และคำแนะนำ เกี่ยวกับบีจจัยต่าง  ๆ เพื่อป้องกันการจุดระเบิดของไอส่วนผสมของนั้ามัน 
เชื้อเพลิง / อากาศภายในกังนั้ามัน โดยมีการติดต่อคับหน่วยงานระหว่างประ*ทศ ตังนี้

NTSB -  ดูแลในเรื่องการออกข้อเสนอแนะเพื่อความปลอดภัย เกี่ยวกับการเดินสายไฟกรณี 
ทั้วๆ ไป และการเดินสายไฟของระบบมาตรวัดปริมาณนั้ามันเชื้อเพลิง การติดตั้งเครื่องวัดอุณหภูมิ 
ภายในถังนั้ามันเชื้อเพลิง การลดความร้อนที่ถ่ายเทไปยังกังนั้ามันเชื้อเพลิง รวมถึงการตัดแปลงแบบ 
เครื่องบินหรือการติดตั้งฉนวนเพิ่มเติมบริเวณระหว่างอุปกรณ์ที่ให้ความร้อนและลังนั้ามันเชื้อเพลิง

FAA or Federal Aviation Administration -  เป็นหน่วยงานที่กำกับดูแลเรื่องการบิน รวมถึงการ 
ออกกฎ ระเบียบ ข้อบังคับต่าง  ๆ ที่เกี่ยวกับการบิน ซึ่งหน่วยงานนี้ ก็ได้มีการออกคำสั่งในเรื่องความ 
สมควรในการเดินอากาศ เกี่ยวกับการเดินสายไฟของระบบมาตรวัดปริมาณนี้ามันเชื้อเพลิง รวมถึงการ 
ออกกฎหมายใหม่ และหนังสือเวียน เพื่อแนะนำให้ผู้เกี่ยวข้องทราบถึงการป้องกันแหล่งจุดระเบิด และ 
การลดความสามารถในการติดไฟภายในกังนั้ามันเชื้อเพลิง

นอกจากบัน FAA ยังได้ตังคณะกรรมการ the Aging Transport Systems Rฟemaking 
Advisory Committee (ATSRAC) เพื่อทำการศึกษา และจัดทำข้อเสนอแนะเกี่ยวกับความปลอดภัยของ 
เครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมาเป็นเวลานานอืกด้วอ
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บริษัท Boeing ซ่ึง!เป็นบริษัทที่ผลิตเคร่ืองบินลำ'ท่ีเกิดเหตุ ได้ออกจดหมายแนะนำให้สายการบิน 
ใช้ระบบปรับอากาศจากภายนอก!ครื่องบินหากเป็นไปได้ขณะ!ครื่องบินอยู่บนพื้นดิน

กองทัพอากาศ และเจ้าหน้าที่ตรวจทำลายวัตถุระเบิด จากสำนักงานตำรวจแห่งชาติพร้อมด้วย 
ผู้เชี่ยวชาîyจาก NTSB และ FAA ได้มีการตรวจสอบหลักฐานทางกายภาพที่เกี่ยวข้องกับการระเบิด 
จากวัตถุระเบิด อันได้แก่ ซากเครื่องบินที่ถูกไหม้ และเศษผ้า รวมถึงหลักฐานที่มีอยู่ ได้แก่ การ 
ตรวจสอบด้วยตาเปล่าและการใช้วิธีทางเคมี
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เหตุการณ์อากาศยานประสบอุป้ตเหตุ ณ ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี

เหตุการณ์นี้เกิดขึ้นเมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2541 เวลาประมาณ 17.54 นาที นักบินผู้ควบคุม 
อากาศยาน และนักบินผู้ช่วย ได้นำเครื่องบินแบบ AIRBUS A310-204 เครื่องหมายสัญชาติและ 
ทะเบียน HS-TIA ของบริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน) เที่ยวบินที่ TG 261 วิ่งขึนจากท่าอากาศยาน 
กรุงเทพ เพื่อไปสนามบินสุราษฎร์ธานี หลังจากนักบินได้ติดต่อกับเจ้าพนักงานควบคุมจราจรทาง 
อากาศสนามบินสุราษฎร์ธานี เพื่อขอลงสนามบินโดยใช้ทางวิ่ง 22 นักบินได้พยายามร่อนลง 3 ครั้ง 
และหลังจาก Missed Approach เครื่องบินได้ประสบอุบัติเหตุตกห่างจากสนามบินสุราษฎร์ธานีทาง 
ทิศใต้ประมาณ 700 เมตร เวลาประมาณ 19.08 นาที เครื่องบินเสียหายขั้นจำหน่าย (หมายถึง เครื่องบิน 
ไม่สามารถใช้งานได้ฑนอีกต่อไป) ลูกเรือและผู้โดยสารรวม 146 คน เสียชีวิต 101 คน บาดเจ็บ 
สาหัส 35 คน และบาดเจ็บเล็กน้อย 10 คนทั้งนี้ ผู้วิจัย จะนำเสนอโดยเรียบเรียงขั้นตอนในการจัดการ 
ของเจ้าหน้าที่ศูนย์ประสานงานฯ และการติดต่อกับหน่วยระวังภัย ประกอบด้วย

ข้อมูลอ้างอิงของเหตุการณ์ ณ ท่าอากาศยานกรุงเทพนี้ ผู้วิจัยได้มาจากการข้อมูลจาก 
เอกสาร และการสัมภาษณ์คุณวีณา นุสติน เจ้าหน้าที่ตรวจสอบสกาพอากาศยาน 5 สังกัดส่วนนิรภัย 
การบิน และสอบสวนอากาศยานประสบอุบัติเหตุ และคุณอินทิรา จันทรนคร นักวิชาการขนส่ง 7 
สังกัดส่วนอ้นหา และช่วยเหลืออากาศอาน และเรือประสบภัย ซึ่งทั้งสองคนเป็นผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง 
กับเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น ดังมีรายละเอียดต่อไปนี้

1. การนำเสนอข้อเท็จจริงของเหตุการณ์เคร่ืองบินประสบอุบิตเหตุ ณท่ใอากาศยานสุราษฎร์ธานี

เมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2541 เวลาประมาณ 17.54 นาที นักบิน นั่งที่นั่งด้านซ้าย ทำหน้าที่ 
ควบคุมอากาศอาน และนักบินผู้ช่วย นั่งที่นั่งขวา ได้นำเครื่องบินแบบ AIRBUS A 310 -  204 
เครื่องหมายสัญชาติ และทะเบียน HS-TIA ของบริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน) ประเภทรับส่ง 
ผู้โดยสารแบบประจำมีกำหนด โดยทำการบินเดินทางจากท่าอากาศยานกรุงเทพเพื่อไปยังสนามบิน 
สุราษฎร์ธานี เที่ยวบินที่ TG 261 ซึ่งมีเจ้าหน้าที่ประจำเครื่องบิน 14 คน และผู้โดยสาร 132 คน โดย 
บินในระดับความสูง 31,000 ฟุต มีกำหนดถึงสนามบินสุราษฎร์ธานีเวลาประมาณ 18.40 นาที

เวลา 18.26 นาที นักบินผู้ช่วยได้เริ่มติดต่อเจ้าพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศสนามบิน 
สุราษฎร์ธานี (Approach Control) หรือเรียกว่าขั้นประชิดอากาศยาน ซึ่งขณะที่เครื่องบินอยู่ห่างจาก 
สนามบินสุราษฎร์ธานีประมาณ 70 ไมล์ทะเล และเจ้าพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศได้แนะนำ
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ให้นักบินทำการบินลงด้วย!ครื่องวัดประกอบการบิน โดยขณะนั้นลมผิวพื้นสงบ มีทัศนวิสัย
ประมาณ 1,500เมตร ฝนเบาบาง

เวลา 18.39 นาที นักบินผู้ช่วยได้เริ่มติดต่อเจ้าพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ (Approach 
Control) โดยรายงานจุดระหว่างกลางทำการบินลง ซึ่งเจ้าพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ ได้แจ้ง 
ว่าไฟ Precision Approach Path Indicator (PAPI) ทางวิ่ง 22 ด้านขวาใช้ไม่ได้ ด้านซ้ายใช้งานได้ ไฟ 
ขอบทางวิ่งมีระยะห่าง 120 เมตร ไฟหัวทางวิ่งและท้ายทางวิ่งมีระยะห่าง 6 เมตร ให้ระมัดระวังสิ่ง 
กีดขวางระยะห่าง 400 เมตร จากหัวทางวิ่ง 22

เวลา 18.41 นาที นักบินผู้ช่วยรายงานจุดสุดท้ายทำการบินลง (Final Approach Fix :FAF) 
เจ้าพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศแจ้งว่ามองไม,เห็นเครื่องบิน อนุญาตให้ลงทางวิ่ง 22 และให้ 
ระมัดระวังทางวิ่งเปียก อาจทำให้เกิดการไหลลื่นได้

เวลา 18.42 นาที นักบินผู้ช่วยรายงานเห็นทางวิ่ง และเจ้าพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศ 
แจ้งเห็นเครืองบินในเวลาต่อมา นักบินต้องทำการบินไปใหม่ เจ้าพนักงาใเลวบคุมจราจรทางอากาศ 
ถามนักบินว่า เห็นทางวิ่งที่ระยะห่างเท่าไร นักบินผู้ช่วยตอบ 3  ไมล์ทะเล และขอทำการบินลงสนามบิน 
ครังที่ 2 เจ้าพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศให้รายงานที่ FAF เจ้าพนักงานควบคุมจราจรทาง 
อากาศแจ้งว่า มองไม่เห็นเครื่องบินแล้วอนุญาตให้ทางวิ่ง 22 และถามว่าเห็นทางวิ่งหรือไม่ นักบิน 
ผู้ช่วยแจ้งว่าไม่เห็นทางวิ่ง จากใfนจึงทำการบินไปใหม่อีกครั้ง และขอทำการบินลงสนามบินครั้งที่ 
3 เจ้าพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศให้รายงานที่ FAF ในทัศทางเขาสนามบิน (Heading 
Inbound) และแจ้งว่า ขณะนี้มีทัศนวิสัยประมาณ 1 ,0 0 0  เมตร มีฝนตกเบาบางที่สนามบิน และ 
อนุญาตให้ลงทางวิ่ง 22 โดยให้ระมัดระวังทางวิ่งเปียก และนักบินผู้ช่วยตอบรับทราบ หลังจากนั้นก็ 
ขาดการติดต่อ

การบาดเจ็บและเสียชีวิต

การบาดเจ็บและเสียชีวิต เจ้าหน้าท่ีประจำอากาศยาน ผ้โดยสาร บคคถอ่ืน ๆ
เสียชีวิต 11 90 -

บาดเจ็บสาหัส 3 32 -

บาดเจ็บเล็กน้อย/ - 10 -

ไม,บาดเจ็บ
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2. การนำเสนอการจัดการของเจ้าหน้าท่ีศูนย์ประสานงานฯ ในภาวะวิกฤต และกใรติดต่อ 
ประสานงานกับหน่วยงานต่าง ๆ ท่ีเก่ียวข้อง (หน่วยระวังภัย)

เมื่อ*วลาประมาณ 19.10 นาที เมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2541 เจ้าหน้าที่ศูนย์ประสานงานฯ 
ได้รับแจ้งเหตุเครื่องบินโดยสารบริษัท การบินไทยฯ ตก ณ บริเวณใกล้กับท่าอากาศยานสุราษฎร์ 
ธานี และได้รับแจ้งจากเจ้าหน้าที่ที่สนามบินสุราษฎร์ธานีทางโทรศัพท์ ว่ามีเกิดเหตุเครื่องบิน
โดยสารของบริษัท การบินไทยฯ ตกในบริเวณด้นไม้ ทุ่งหญ้า ที่มีหนองนํ้า ซึ่งอยู่ใกล้กับท่าอากาศยาน 
สุราษฎร์ธานี

ทันทีที่เจ้าหน้าที่ทราบว่ามีเหตุเกิดขึ้น ก็ได้รายงานให้ผู้อำนวยการส่วนค้นหาและช่วยเหลือ 
อากาศยาน และเรือประสบภัยทราบในทันทีในเบื้องด้นทางโทรศัพท์ และหลังจากนั้นไม,นานก็ 
ได้รับรายงานจากทางโทรศัพท์อีกเป็นจำนวนมาก โดยมีนั้งที่เป็นเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง และจากบุคคลในละแวกนั้น ได้ติดต่อมาเรื่องเกิดเหตุการณ์ดังกล่าว ซึ่งทำให้เจ้าหน้าที่ 
ประสานงานฯ มั่นใจได้ว่ามีเหตุเกิดอยู่จริง ทันทีเมื่อได้รายงานไปอังผู้บังคับบัญชาให้ทราบอีกครั้ง 
แล้ว ก็ได้มีการประลานไปอังหอบังคับการบินสุราษฎร์ธานี เพื่อตรวจสอบลูว่าเกิดเหตุการณ์อะไร 
อย่างไร จากนั้นพอทราบรายละเอียดแล้ว ก็ได้ประสานไปอังหน่วยระวังภัยต่าง ๆ ที่อยู่ในบริเวณ 
ใกล้เคียงเพื่อขอความช่วยเหลือในเบื้องด้นให้เร็วที่สุด อาทิ กองบิน 7 และประสานงานไปอัง
โรงพยาบาล หน่วยงาน มูลนิธิต่าง ๆ เพื่อขอความช่วยเหลือในการค้นหาผู้รอดชีวิต รวมถึงการเตรียม 
ปฐมพยาบาลอื่น  ๆ จากนั้นเมื่อประสานงานเรียบรัอยแล้ว ก็รายงานไปอังผู้อำนวยการสำนักส่วน
ค้นหาฯ อีกครั้งเพื่อให้ข้อมูลเป็นระยะ ๆ และผู้อำนวยการสำนักฯ ก็จะรายงานให้รองอธิบดีกรมการ 
ขนส่งทางอากาศ แล้วรายงานต่อขึ้นไปอังอธิบดีกรมการขนส่งทางอากาศ ตามลำดับขั้นบังคับ 
บัญชา

ส่วนการทำงานของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง หรือที่เรียกว่าหน่วยระวังภัย โดยมีการจัดการใน 
การค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานประสบภัยกรณีเกิดเหตุการณ์ในภาวะวิกฤติ ดังนี^

เมื่อเกิดเหตุการณ์ สนามบินสุราษฎร์ธานีได้นำรถดับเพลิงไปค้นหาจุดที่เครื่องบินตกตาม 
เสันทางที่คาดว่ารถดับเพลิงสามารถผ่านเข้าไปได้ แต่เมื่องจากจุดที่เกิดเหตุไม่มี!สันทางที่รถขนาด 
ใหญ่เข้าถึงได้ จึงต้องนำเครื่องมือ เช่น เครื่องดัดเจาะ เครื่องถ่าง ประจำรถดับเพลิง เป็นด้น โดยเป็น 
การเดินท้าวเข้าไปอังจุดเกิดเหตุ ท ั้งน ี้ เจ้าหน้าที่สนามบินสุราษฎร์เป็นหน่วยแรกที่เข้าถึงบริเวณที่ 
เกิดเหตุ ซึ่งเป็นไปด้วยความยากลำบากมาก เพราะสภาพภูมิประเทศเป็นที่ลุ่มปกคลุมไปด้วยต้นไม้ 
มีนั้าท์วมถึกประมาณ 50-100 เซนติเมตร ไม่มีแสงสว่างและฝนตกตลอดเวลา และต่อมามีเจ้าหน้าที่ 
ของกองบิน 7 กองพลบินท่ี 4 กองบัญชาการยุทธทางอากาศ เริ่มเข้ามาสมทบ และตามด้วยหน่วยงาน 
ของมูลนิธิต่าง ๆ อาทิ ทหารบก และตำรวจ โดยได้ดำเนินการช่วยเหลือผู้ประสบภัยจนถึงเวลา 
ประมาณ 03.00 นาที ของวันที่ 12 ธันวาคม 2541 จึงเดินทางออกจากจุดเกิดเหตุและเวลาประมาณ
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07.00 นาที คณะเจ้าหน้าที่ค้นหาและช่วย!หลือได้เริ่มปฏิบัติการอีกครัง และได้ยุติการกิจค้นหา และ 
ช่วยเหลือเมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 2541 เวลา 17.30 นาที เพื่อรวบรวมข้อมูล และกลับมาทำรายงาน 
สรุปเสนอผู้บังคับบัญชาต่อไป

มูลนิธิกุศลศรัทธาสุราษฎร์ธานี
เป็นการติดต่อเพื่อนำศพของนักบินทั้ง 2 คน ที่ค้นพบได้ในคืนวันที่ 11 ธันวาคม 2541 ไป 

เก็บไว้ในมูลนิธิ ซึ่งจากการชันสูตรขั้นด้น พบว,านักบินทัง 2 คนเสียชีวิตทันที

กองพยาธิกรรม โรงพยาบาลกุมิพลอดุลยเดช กรมแพทย์ทหารอากาศ กองบัญชาการ 
สนับสนุนทหารอากาศ

เพื่อติดต่อประสานงานในเรื่องการชันสูตรศพ 24 ชั่วโมง โดยเจ้าหน้าที่ศูนย์ประสานงานฯ 
ต้องมีการติดต่อคับหน่วยงานนี้เพื่อขอให้ตรวจดูสภาพศพ และเพื่อขอข้อมูลทางด้านการแพทย์ ซ่ึง 
ประกอบด้วย

- ตำแหน่งที่พบศพ
- สภาพศพภายนอก
- สภาพศพภายใน
- ผลการตรวจหาสารพิษ
- สรุปสาเหตุการเสียชีวิต

บริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน)
สำหรับบริษัท การบินไทยฯ นั้น ได้ติดต่อประสานงานในเรื่องข้อมูลอากาศยาน ว่าเป็น 

แบบใด มีชั่วโมงบินทั้งสิ้นกี่ชั่วโมง ซึ่งจะมีการตรวจสอบไปถึงสมุดการซ่อมบำรุงของเครื่องบินว่า 
ได้ปฏิบัติตามคำสั่งความสมควรในการเดินอากาศอย่างเหมาะสมหเอไม, รวมไปถึงหนวยงานภายใน 
ซึ่งประกอบไปด้วยหน่วยที่รับผิดชอบในเรื่องประกาศนักบินดังนี้

- กองอำนวยการบิน (Dispatch Service Department ะ OW) โดยพนักงานอำนวยการบิน 
ที่ปฏิบัติจะมีหน้าที่แจกจ่ายประกาศนักบินไปยังหน่วยงานอำนวยการบินต่าง  ๆ ของ 
บริษัทตามแต่จะเห็นสมควร

- ฝ่ายควบคุมและวางแผนการปฏิบัติการบิน (Operation Control And planning 
Department ะ OP) จะมีหน้าที่พิจารณาประกาศนักบินของสนามบินต่าง  ๆ เพื่อประเมิน 
ส่วนที่จะมีผลกระทบต่อการปฏิบัติการบิน และระเบียบของบริษัท เพื่อแก้ไขหเอ ปรับปรุง 
แผนการบินต่อไป

และหน่วยที่รับผิดชอบเกี่ยวลับแผนภูมิการบินเข้าสู่สนามบิน (Approach Chart) ดังนี
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แผนก(อกสารการบ ิน  (Route &  A ircra ft Document D ivision ะ OB-R) ม ห น าท ร ับ ผ ิด ช อ บ  

แก ้ไข ส ับ เปล ี่ยน ค ู,ม ือ  แ ละ เอ ก ส าร  ร ว ม ท ั้งก าร จ ัด ห าแ ล ะส ับ เป ล ี่ย น แ ผ น ภ ูม ิก ารบ ิน เข ้าส ู่ 

ส น าม บ ิน ให ้ถ ูก ต ้อ ง  แ ล ะท ัน ส ม ัย

- ฝ ่ายมาตรฐานการบ ิน (Flight Standard Department ะ 0 0 )  ม ีห น ้าท ี่ใน ก ารป ร ับ ป ร ุงแ ก ้ไข  

แ ผ น ภ ูม ิก ารบ ิน เข ้าส ู่ส น าม บ ิน

บ ร ิษ ัท  ว ิท ย ุก ารบ ิน แห ่งป ระ เท ศ ไท ย  จำกัด

ใ น ส ่ว น ข อ งบ ร ิษ ัท  ว ิท ย ุก ารบ ิน ฯ  น ั้น  ศ ูน ย ์ป ร ะส าน งา น ฯ  ไต ้ข อ ค วาม ช ่วย เห ล ือ ใน ส ่วน ข อ ง  

ก ารด ูเร ื่อ ง เค ร ื่อ งบ ัน ท ึก ข ้อม ูล ก ารบ ิน  แ ล ะ เค ร ื่อ งบ ัน ท ึก เส ีย งใ น ห ้อ งน ัก บ ิน  เพ ื่อ ด ูบ ัน ท ึก ก ารส ื่อ ส าร  

ระห ว ่างน ัก บ ิน ก ับ เจ ้าห น ้าท ี่ค วบ ค ม จ ราจ รท างอ าก าศ ว ่า เป ็น ไป ต าม ป ก ต ิห ร ือ ไม ่ รวมถ ึงก ารข อ

ต รวจส อ บ เค ร ื่อ งช ่วย ก าร เด ิน อาก าศ ใน ข ณ ะน ั้น ว ่าม ีส ภ าพ ป ก ต ิด ีห ร ือ ไม ่ ห ร ือ ม ีข ้อ บ ก พ ร ่อ ง

ท ่าอากาศยานส ุราษฎร ์ธาน ี

เพ ื่อ ข อ ด ูข ้อ ม ูล เก ี่ย วก ับ ส น าม บ ิน ว ่าม ีส ภ าพ พ ร ้อ ม ใช ้งาน  แ ล ะ เส ้น ท าง เค ร ื่อ งบ ิน ข ึ้น -ล ง

(runway) ว ่าม ีสภ าพ ใช ้งาน ด ีห ร ือไม ่ รวมถ ึงก ารต รวจส อ บ ใน เร ื่อ งก ารใช ้เค ร ื่อ งม ือ อ ุป ก รณ ์ใน ก าร  

ช ่วย เห ล ือ เบ ื้อ งต ้น  รวมถ ึงก ารต รวจสอบแผ น ช ุก เฉ ิน ข องท ่าอาก าศ ย าน ฯ ว ่าส าม ารถ น ำไ ป ป ฏ ิบ ัต ิจ ร ิง  

ไ ต ้ห ร ือ ไ ม ่ เป ็น ต ้น

บ ร ิษ ัท  โท เท ี่ล  แอ ็ฒ ซ ็ส  คอมม ูน เคช ั่น  จำก ัด (มหาชน) แ ล ะบ ร ิษ ัท  แอดวาน ช ์ อ ิน โ ฟ ร ์ เซ อร ์ว ิส  

จำก ัด (ม ห าช น )

เพ ื่อ ต ิด ต ่อ ป ระส าน งาน เร ื่อ งข อ ข ้อ ม ูล ก ารต รวจ ส อ บ ส ภ าพ ก ารใช ้งาน ข อ งโท รศ ัพ ท ์เค ล ื่อ น ท ี ่

ท ั้ง  2 ร ะ บ บ  ว ่าม ีการใช ้งาน ใน บร ิเวณ พ ื้น ท ี่ท ่าอากาศยาน จ ังห ว ัดส ุราษ ฎ ร ์ธาน ี เบ ื้อ ว ัน ท ั้ 11 ธ ัน วาค ม  

2541 ห ร ือ ไ ม ่

ค ณ ะก รรม ก ารส อบ สวน ก รณ ีอ ัน เก ี่ย วก ับ อ ุบ ัต ิเห ต ุข องอาก าศ ย าน ใน ราช อาณ าจ ัก ร  

(National Transportation Safety Board : N TSB) แ ล ะห น ่ว ย งาน ต ้าน ก ารส อ บ ส ว น เก ี่ย ว ก ับ ค ว า ม  

ป ล อ ด ภ ัย ต ้าน ก ารบ ิน จาก ป ระเท ศ ฝ ร ั่ง เศ ส

เพ ื่อข อให ้ร ่วมก ัน แสดงความค ิด เห ็น  และร ่วม ว ิเค ราะห ์ข ้อ ม ูลจาก เค ร ื่อ งบ ัน ท ึก ข ้อม ูลก ารบ ิน  

แ ล ะ เค ร ื่อ งบ ัน ท ึก เส ีย งใ น ห ้อ งน ัก บ ิน
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ข้ันฅอน์ในการดำเนินการสอบสวนอากาศยานประสบอุบิตเหตุ โดยเม่ือได้รับแจ้งข่าวอากาศยาน
ประสบอุบตเหตุ/อุบตเหตุรุนแรงท่ีเกิดข้ึนในราชอาณาจักร จากศูนย์ประสานงานฯ หรือหน่วยงาน 
เก่ียวข้องอ่ืน  ๆจะมีข้ันตอนในการดำเนินงาน ดังน้ี

1. ส ่ว น น ิร ภ ัย ก า ร บ ิน แ ล ะ ส อ บ ส ว น อ า ก า ศ ย า น ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ แ จ ้ง ,ข ่า ว อ ุบ ัต ิเห ต ุฒ ือ ง ต ้น  

ใ ห ้ป ร ะ ธ า น ก ร ร ม ก า ร ส อ บ ส ว น อ ุบ ัต ิเห ต ุข อ ง อ า ก า ศ ย า น ใ น ร า ช อ า ณ า จ ัก ร ท ร า บ  ใ น ท ี่น ี้ ค ือ  

ป ล ัด ก ร ะท ร ว ง ค ม น า ค ม  ใน ก รณ ีไม ่ได ้ร ับ แ จ ้งข ่าวจ าก ศ ูน ย ์ป ระส าน งาน ฯ

2. ส ่ว น น ิร ภ ัย ก า ร บ ิน แ ล ะ ส อ บ ส ว น อ า ก า ศ ย า น ป ร ะ ส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ แ จ ้งข ่า ว  (Notification) 

อ ุบ ัต ิเห ต ุ/ อ ุบ ัต ิก ารร ุน แ รง  ไปย ังร ัฐ เจ ้าข องท ะเบ ียน  ห ร ือ ร ัฐผ ู้ด ำ เน ิน ก าร ร ัฐ ผ ู้อ อ ก แ บ บ  แ ล ะร ัฐ ผ ู้ผ ล ิต  

ท ั้งน ิ้ห าก อ าก าศ ช าน ม ีน ั้าห น ัก ม าก ก ว ่า  2,250 ก ิโล ก ร ัม  โด ยให ้แจ ้งข ่าวไป ย ังองค ์ก ารก ารบ ิน พ ลเร ือน  

ร ะ ห ว ่า ง ป ร ะ เท ศ  (International C iv il Aviation Organization: IC A O ) ด ้วย โด ย วธ โท ร ศ ัพ ท  โท รส าร  

การใช ้ e-m ail ห รอ  Aeronautical Fixed Telecommunication N etw ork (A F T N )

3. เม ื่อ ม ีอ าก าศ ย าน ป ระส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุเก ิด ข ึ้น  พ น ัก งาน ท ี่ได ้ร ับ ม อ บ ห ม าย จ าก ผ ู้บ ังค ับ บ ัญ ช า  

จำ!ป ีน ต ้องไป บ ีองก ัน ห ร ือช ิ้น ส ่วน ข องอากาศยาน ท ี่ป ระสบ อ ุบ ัต ิเห ต ุ เพ ื่อความปลอดภ ัยของอากาศยาน  

และส ิ่งท ี่อย ู่ภ ายใน อากาศยาน  ซ ึ่ง เป ็น ช ่ว ง เวล าท ี่ม ีค วาม จ ำ เป ็น เพ ื่อ ป ระโย ช น ์ข อ งก ารส อ บ ส ว น  ท ังน  ี

รวมถ ึงการร ักษ าโดยม ีการฉ ่าอร ูปไว ้เป ็นห ล ักฐาน  ห ร ือว ิธ ีใช ้อ ื่น  ๆ  ห าก ห ล ัก ฐาน น ั้น  จะถ ูกเคอ ื่อนย ้าย  

ถ ูกกำจ ัด  สญ หาย ห ร ือถ ูกทำลาย ซ ึ่ง !ป ีน ก ารบ ีอ งก ัน ท ี่ไม ่ให ้เก ิด ค วาม เส ีย ห าย เพ ิ่ม เต ิม

4. หากได ้ร ับการร ้องขอจากร ัฐเจ ้าของทะเบ ียน  ร ัฐผ ู้ดำเน ินการ ร ัฐ ผ ู้อ อ ก แ บ บ  ห ร ือร ัฐผ ู้ผ ล ิต  

ให ้คงร ักษ าอากาศยาน  ส ิ่งท ี่อย ู่ในภายใน แ ล ะห ล ัก ฐ าน อ ื่น ห ้าม ไม ่ใ ห ้ใ ค ร ร บ ก ว น  เพ ื่อรอการ

ต รว จ ส อ บ ข อ งผ ู้แ ท น ท ี่ได ้ร ับ ก าร แ ต ่งต ั้ง ให ้เข ้าร ่วม ใน ก ารส อ บ ส ว น ข อ งร ัฐ น ั้น  ให ้พ น ัก งาน เจ ้าห น ้าท ี ่

ท ี่ไ ด ้ร ับ แ ต ่งต ั้ง ป ร ะส า น ล ับ ค ณ ะก ร ร ม ก า ร ส อ บ ส ว น ฯ  เพ ื่อ ด ำ เน ิน ก ารท ุก ข ั้น ต อ น ท ี่จ ำ เป ็น  เพ ื่อ ให ้ 

เป ็น ไป ต าม ค ำร ้อ งข อ เท ่าท ี่จ ะป ฏ ิบ ัต ิได ้ด ้วย เห ต ุผ ล  แ ล ะต ้อ ง เป ็น ไ ป ต า ม ก า ร ด ำ เน ิน ก า ร ส อ บ ส ว น ท ี่

เห ม า ะส ม  โดยม ีเง ื่อน ไข ว ่า  อากาศยาน ส ิ่งท ี่อย ู่ภายใน แ ล ะห ล ัก ฐ าน น ั้น  อาจจะถ ูก เคล ื่อนย ้าย เท ่าท ี่ 

จำเป ็น  เพ ื่อให ้คน  ส ัต ว ์ ไปรษณ ียภ ัณ ฑ ์ โด ย ม ีเง ื่อ น ไข ว ่าก ารจ ัด ก ารต ้อ ง เป ็น ไป ต ามค ำร ้อ งข อ น ัน  

แ ละจะต ้อ งไม ่เป ็น ผ ล ให ้!ล ิด ค วาม ล ่าช ้าอ ัน เก ิน ค วรใน ก ารน ำอ าก าศ ย าน ก ล ับ ไป ใช ้งาน  ในกรณ ีท ี่

อ าก าศย าน น ั้น สามารถ น ำก ล ับ ไป ใช ้งาน ได ้
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5. ในกรณ ีท ี่ร ัฐต ่างประเทศ  เช่น ร ัฐเจ ้าของทะเบ ียน ร ัฐผ ู้ดำเน ินการ ร ัฐผ ู้ออก แบ บ  ร ัฐผ ู้ผล ิต  

ห ร ือ ร ัฐ ท ี่ใ ห ้ค ว า ม ช ่ว ย เห ล ือ ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร ส อ บ ส ว น ฯ  ใ น ก า ร ส อ บ ส ว น อ ุบ ัต ิเห ต ุ ห ร ือ ผ ู้อ อ ก แ บ บ  

ห ร ือ ผ ู้ผ ล ิต อ า ก า ศ ย า น  ห ร ือ ผ ู้ด ำ เน ิน ก า ร เด ิน อ า ก า ศ ท ี่เก ี่ย ว ข ้อ ง  ข อ แ ต ่ง ต ัง ผ ู้แ ท น  (Accredited  

Representative) ท ี่ป ร ึก ษ า  (Advisor) ผ ู้เช ี่ยวชาญ (Expert) ห ร ือ ผ ู้ส ัง เก ต ก ารณ ์ (Observer) เข ้าร ่วมใน  

ก ารส อ บ ส วน  ให ้ค ณ ะก รรม ก ารสอ บ ส วน ฯ พ ิจารณ าให ้ผ ู้แทน ท ี่ป ร ึก ษ า  ผู้เชี่ยวชาญ ห ร ือผ ู้ส ัง เกตการณ  ์

ต ังกล ่าว  ใ ห ้ร ับ ส ิท ธ ิเข ้า ร ่ว ม ใ น ก า ร ส อ บ ส ว น ต าม ท ี่ก ำห น ด ไ ว ้

6. ส ่ว น น ิร ภ ัย ก ารบ ิน  แ ล ะส อ บ ส ว น อ า ก า ศ ย า น ป ร ะส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ ท ำเร ื่อ งอ น ุม ัต ิให ้เจ ้าห น ้าท ี่

ส อ บ ส ว น ฯ  โด ย ป ร ะก อ บ ไ ป ด ้ว ย  เจ ้าห น ้าท ี่ข อ งส ่ว น น ิร ภ ัย ก าร บ ิน แ ล ะส อ บ ส ว น อ า ก า ศ อ า น ป ร ะส บ  

อ ุบ ัต ิเห ต ุเป ็น เจ ้าห น ้าท ี่ส อ บ ส ว น ฯ  ห ล ัก  แ ล ะ เจ ้าห น ้าท ี่ข อ งส ่ว น ส ม ค ว ร เด ิน อ าก าศ  ส ่ว น ต ร ว จ ส อ บ  

ก าร ป ฏ ิบ ัต ิก าร บ ิน  แ ล ะส ่ว น ว ิศ ว ก ร ร ม ก า ร บ ิน  ร ่ว ม เป ็น เจ ้า ห น ้า ท ี่ส อ บ ส ว น ฯ  จ ะ เด ิน ท างไป ด ล ัก ษ ณ ะ  

ก าร เก ิด อ ุบ ัต ิเห ต ุต ังก ล ่าว  ซ ึ่งได ้ร ับ ถ ูก มอ บ ห ม าย พ ิจารณ าส ั่งก ารโด ย ผ ู้อ ำน วย ก ารสำน ัก มาต รฐาน

ความปลอดภ ัยในการเด ินอากาศ เพ ื่อ เด ินทางไปย ังจ ุด เก ิด เหต ุโดยต ่วน  แ ล ะให ้ป ร ะส าน ก ับ ห น ,วองาน 

ใน พ ื้น ท ี่ท ี่เก ี่ย วข ้อ ง

7. เม ื่อ ถ ึงสถ าน ท ี่เก ิด เห ต ุแ ล ้ว  เจ ้า ห น ้าท ี่ส อ บ ส ว น ฯ  จ ะท ำก ารรวบ รวม พ ย าน ห ล ัก ฐ าน ต ่า ง  ๆ  

ท ี่ม ีอ ย ู่ใ ห ้ได ้ม าก ท ี่ส ุด  ณ บร ิเวณ ท ี่เก ิด เห ต ุ โด ย ม ีข ั้น ต อ น ใน ก ารป ฎ ีบ ัต ิงาน  ต ัง น ี้

7.1 ป ร ะส าน งาน ล ับ ห น ่ว ย งาน ใน พ ื้น ท ี่ท ี่เก ี่ย วข ้อ ง

7.2 บ ัน ท ึก ภ าพ บร ิเวณ ท ี่เก ิด เห ต ุ ต ัวอากาศยาน ช ิ้น ส ่วน ต ่าง  ๆ  ท ี่ต ก ก ระจ าย  แ ละ  

ล ัก ษ ณ ะข อ งช ิ้น ส ่วน ท ี่น ่าส งส ัย ว ่าจ ะ เป ็น ส า เห ต ุให ้เก ิด อ ุบ ัต ิเห ต ุ

7.3 ทำแผน ผ ังตำแห น ่งอากาศยาน ช ิ้น ส ่วน ต ่าง  ๆ  ท ี่ต ก ก ระจาย  รว ม ท ั้งต ำแ ห น ่ง  

ข องผ ู้รอดช ีว ิต  ผ ู้ได ้ร ับ บ าด เจ ็บ  และผ ู้เส ียช ีว ิต  (ล ้าม ี)

7.4 จ ัด ให ้ม ีก ารด ้น ห าเค ร ื่อ งบ ัน ท ึก ข ้อ ม ูล ก ารบ ิน  (ล ้าม ี)

7.5 ทำการสำรวจ และบ ัน ท ึก ราย ละเอ ีย ด ข อ งค วาม เส ีย ห าย  เช ่น ลำต ัวอากาศยาน  

เค ร ื่อ งย น ต ์ ใบ พ ัด  ร ะบ บ ต ่า ง  ๆ  แ ล ะอ ื่น  ๆ

7.6 ค ้นหาช ิ้น ส ่วน ต ่าง ๆ  ท ี่ค าด ว ่าจ ะ เป ็น ป ระโย ช น ์ต ่อ ก ารส อ บ ส วน  เช ่น เคร ื่องยน ต  ์

ใบ พ ัด  ล ้อ  แ ล ะอ ื่น  ๆ

7.7 เก ็บต ัวอย ่างข องน ี้าม ัน เช ื้อ เพ ล ิง  ห ล ่อ ล ื่น  ไฮ ด รอ ล ิค  แ ล ะ ช ิน ส ่ว น ท ี่น ่า ส ง ส ัย จ ะ

เป ็น ส า เห ต ุข อ งอ ุบ ัต ิเห ต ุม าท ำก ารว ิเค ราะห ์ ห ร ือ ส ่งไป ย ังห น ่วย งาน ท ี่ม ีข ีด ค วาม ส าม ารถ ท ำก าร

ว ิเค ร า ะห ์

7.8 รวบรวมรายละเอ ียด ก ารบาด เจ ็บ  แ ล ะ เส ีย ช ีว ิต ข อ งบ ุค ค ล จาก ก าร เก ิด อ ุบ ัต ิเห ต  ุ

เช ่น น ัก บ ิน  ผ ู้โดยสาร แ ล ะบ ุค ค ล ท ี่ 3 ได ้แก ่ จากโรงพ ยาบาล ห ร ือ ส ถ าน พ ย าบ าล
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7.9 ส ัมภาษณ ์ผ ู้ท ี่เก ี่ยวข ้อง ห ร ือ ป ระจ ัก ษ ์พ ย าน ผ ู้เห ็น เห ต ุก ารณ ์ เช ่น น ัก บ ิน  

เจ ้าหน ้าท ี่ประจำอากาศยาน นายช ่างประจำอากาศยาน ผ ู้โดยสาร (ในกรณ ีรอดช ีว ิต ) เจ ้าพน ักงาน  

ค วบค ุมจราจรท างอาก าศ  เจ ้าห น ้าท ี่ห น ่วยค ้น ห าและช ่วย เห ล ือ  แ ล ะพ น ัก งาน ด ับ เพ ล ิง  เป ็น ต ้น

7.10 ห าข ่าวสภาพ อากาศข ณ ะท ี่เก ิดอ ุบ ัต ิเห ต ุ แ ละเวลาใก ล ้เค ีย งเพ ื่อศ ึก ษ าและ

ว ิเค ร า ะห ์

7.11 รวบ รวม ป ระว ัต ิผ ู้เก ี่ย วข ้อ งก ับ ก าร เก ิด อ ุบ ัต ิเห ต ุ เช ่น น ัก บ ิน  น ัก บ ิน ผ ู้ช ่วย  นาย 

ช ่างประจำอากาศยาน เจ ้าพ น ักงานควบค ุมจราจรทางอากาศ

7.12 รวบ รวม เอก สารต ์าง  ๆ  ข อ งอ าก าศ ย าน ท ี่จ ะ เป ็น ป ระโย ช น ์ต ่อ ก าร ส อ บ ส ว น  

เช ่น อากาศยาน ป ร ะว ัต ิเค ร ื่อ งย น ต ์ ป ร ะว ัต ิใบ พ ัด  ป ร ะว ัต ิก ารต รว จ ซ ่อ ม บ ำร ุง  แ ผ น ก ารบ ิน  เป ็น ต ้น

7.13 น ำ เท ป บ ัน ท ึก เส ีย งก าร ต ิด ต ่อ ร ะห ว ่า งน ัก บ ิน แ ล ะห อ บ ังค ับ ก า ร บ ิน  แ ล ะศ น ย ์ 

ค วบ ค ุมจราจรท างอาก าศใน ช ่วงระห ว ่าง เก ิด อ ุบ ัต ิเห ต ุแ ละเวล าใก ล ้เค ีย งมา เพื่อจัดทำ Transcript

8. ท ำรายงาน เบ ื้อ งต ้น  (Prelim inary Report) เพ ื่อ ส ่งร ัฐ เจ ้าข อ งท ะเบ ีย น  ห ร ือ ร ัฐผ ู้ด ำ เน ิน ก าร  

ร ัฐ ผ ู้อ อ ก แ บ บ  ร ัฐผ ู้ผล ิต  และร ัฐท ี่จ ัด เต ร ีช มข ้อม ูล  เค ร ื่อ งอ ำน ว ย ค วาม ส ะด ว ก  และผ ู้เช ี่ย าช าญ ท ี่ม  ี

ความสำค ัญ  ท ั้ง น ี้ ให ้ส ่งราย งาน เบ ื้อ งต ้น ไป ย ังอ งค ์ก ารก ารบ ิน พ ล เร ือ น ฯ  ต ้วอ

9. น ำ เค ร ื่อ งบ ัน ท ึก ข ้อ ม ูล ก ารบ ิน  (ถ ้าม ี) ไป อ ่าน ว ิเค ราะห ์ย ังห น ่วย งาน ท ี่ม ีข ด ค วาม ส าม ารถ  

โดย พ ิจารณ าค ัด เล ือก ห น ่วย งาน ท ี่เห มาะสม

10. ใน ก รณ ีท ี่ค ณ ะก รรม ก ารส อ บ ส ว น ฯ  พ ิจารณ าแล ้ว เห ็น ว ่าจำ เป ็น ต ้อ งข อค วามช ่วย เห ล ือ

จาก ร ัฐ เจ ้าข องท ะเบ ียน  ร ัฐ ผ ู้อ อ ก แ บ บ  ร ัฐผ ู้ผล ิต  ร ัฐผ ู้ด ำเน ิน การ ร ัฐ ท ี่ม ีผ ู้ไต ้ร ับ บ าด เจ ็บ จ าก อ ุบ ัต ิเห ต  ุ

ห ร ือ ร ัฐ ผ ู้อ อ ก แ บ บ  ห ร ือผ ู้ผล ิตอากาศยาน ห ร ือช ิ้น ส ่วน อากาศยาน ท ี่เก ี่ย วข ้องใน การสอบสวน อ ุบ ัต ิเห ต  ุ

ห ร ือผ ู้ด ำ เน ิน การ!ด ิน อากาศท ี่เก ี่ย วข ้อง ใ ห ้ค ณ ะก ร ร ม ก าร ส อ บ ส ว น ฯ  ข อ ให ้ร ัฐ ห ร ือ ห น ่ว ย งา น

ด ังก ล ่าวแต ่งต ั้งผ ู้แ ท น  ห ร ือ ท ี่ป ร ึก ษ าเพ ื่อ เข ้าร ่วม ใน ก ารส อ บ ส วน

11. เม ื่อไม,ม ีความจำเป ็นต ้องพ ิท ักษ ์อากาศยาน ส ิ่งท ี่อย ู่ภายใน ส ่วน ใดส ่วน ห น ึ่งข องอากาศ  

ยาน ห ร ือ ห ล ัก ฐ า น อ ื่น  ๆ  ไว ้เพ ื่อ ป ระโย ช น ์แ ห ่งก ารส อ บ ส ว น แ ล ้ว  ใ ห ้ค ณ ะก ร ร ม ก า ร ส อ บ ส ว น ฯ  

ป ระส าน ก ับ พ น ัก งาน เจ ้าห น ้าท ี่ส อ บ ส วน อ าก าศ ย าน อ ุบ ัต ิเห ต ุ ให ้อากาศยาน ส ิ่งท ี่อย ู่ภ ายใน  ส ่วนใด  

ส ่วนหน ึ่งของอากาศยาน หร ือหล ักฐานด ังกล ่าว พ ้นจากการพ ิท ักษ ์ให ้ก ับเจ ้าของอากาศอาน ห ร ือ ให ้ก ับ  

บ ุค ค ล ห ร ือก ล ุ่ม บ ุค ค ลใด  ๆ  ท ี่ไต ้ร ับแต ่งต ั้งโดยร ัฐ เจ ้าของทะเบ ียน  หร ือร ัฐผ ู้ดำ เน ิน การในกรณ ีเป ็น

อากาศยานต ่างประเทศ เท ่าท ี่จะกระทำไต ้โดยไม ่ช ักช ้า ใน การน ี้ ให ้พน ักงานเจ ้าหน ้าท ี่อำนวยความ  

สะดวกแก 'บ ุคคล หร ือกล ุ่มบ ุคคลน ั้นในการเข ้าไปย ังอากาศยาน ส ิ่งท ี่อย ู่ภายใน ห ร ือ ส ่ว น ใ ด ส ่ว น ห น ึ่ง
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ของอากาศยาน โดยม ีเง ื่อนไขว ่า ห ากหล ักฐานน ั้นอย ู่ในบร ิเวณ ซ ึ่งพ น ักงานเจ ้าหน ้าท ี่ เห ็นว ่าไม ่สามารถ  

ท ี่จ ะอน ุญ าต ให ้บ ุคคล  ห ร ิอก ล ุ่มบ ุค คลน ั้น เข ้า ,ไป'ในบริเวณใ141นได ้ ให ้พน ักงานเจ ้าหน ้าท ี่จ ัดการ

เคลื่อนย ้ายอากาศยาน ห ร ือห ล ัก ฐาน น ั้น  ไปย ังสถาน ท ี่ท ี่ได ้ร ับอน ุญ าตให ้บ ุคค ล  ห ร ือกล ุ่มบ ุค ค ลน ั้น เข ้า

ไปได้

12. ส ่วน น ิรภ ัยการบ ิน  และสอบสวน อาก าศอาน ประสบอ ุบ ัต ิเห ต ุ จ ัดทำรายงานผลการสอบสวน

เบ ื้อ งด ้น ข อ งอ ุบ ัต ิเห ต ุ โ ด ย เส น อ ใ ห ้ก ับ ป ร ะธ า น ก ร ร ม ก า ร ส อ บ ส ว น ฯ  (ป ล ัด ก ร ะท ร ว ง ค ม น า ค ม ) เพ ื่อ  

พ ิจารณ าส ั่งก ารใน เบ ื้อ งด ้น  แ ล ะแ ต ่ง ต ั้ง ค ณ ะอ น ุก ร ร ม ก า ร ส อ บ ส ว น ฯ  แ ล ะ เส น อ ร ัฐ ม น ต ร ีว ่า ก าร

ก ร ะท ร ว งค ม น า ค ม

13. ค ณ ะอ น ุก รรม ก ารส อ บ ส ว น ฯ  จะน ำข ้อม ูลท ั้งห ม ดท ี่ได ้รวบ รวม เอาไว ้มาท ำก ารว ิเค ราะห  ์

เพ ื่อ ส ร ุป ห าส า เห ต ุข อ งอ ุบ ัต ิเห ต ุน ั้น

14. ค ณ ะอ น ุก รรม ก ารส อ บ ส ว น ฯ  จัดท ำร ่างรายงาน การสอบสวน ตามท ี่ได ้ท ำการว ิเค ราะห  ์

เพ ื่อ น ำ เส น อ ต ่อ ท ี่ป ระช ุม ค ณ ะก รรม ก ารส อ บ ส วน ฯ  ทำการพ ิจารณ าต ่อไป

15. ค ณ ะอ น ุก รรม ก ารส อ บ ส ว น ฯ  พ ิจารณ าร ่างรายงานการสอบสวน

16. เม ื่อ ร ่างรายงาน ก ารสอบสวน ผ ่าน ก ารพ ิจารณ าแล ้ว  ส ่ว น น ิร ภ ัย ก า รบ ิน  แ ล ะ ส อ บ ส ว น

อ าก าศ ย าน ป ระส บ อ ุบ ัต ิเห ต ุ จ ะส ่งราย งาน ก ารส อ บ ส ว น ฉ บ ับ ส ุด ท ้าย ไ ป ย ังร ัฐ เจ ้าข อ งท ะ เบ ีย น ห ร ือ ร ัฐ  

ผ ู้ดำเน ินการ ร ัฐ ผ ู้อ อ ก แ บ บ  และร ัฐผ ู้ผ ล ิต  โดยข อให ้ร ัฐต ่าง  ๆ  ส ่งรายงาน ไป ย ังผ ู้ด ำ เน ิน การ  

ผ ู้อ อ ก แ บ บ  หร ือผ ู้ผล ิตอากาศยาน  เพ ื่อข อข ้อค ิด เห ็น  โดย ห าก ได ้ร ับ ข ้อค ิด เห ็น ภ าย ใน  60 ว ัน  ก ็น ำส ่ง  

ให ้ค ณ ะก รรม ก ารส อ บ ส วน ฯ  พ ิจารณ าข ้อค ิดเห ็นด ังกล ่าว ห าก เห ็น ด ้วยให ้แล ้1!ขร ่างรายงานการ

ส อ บ ส ว น ฉ บ ับ ส ุด ท ้าย ต าม ข ้อ ค ิด เห ็น ท ี่ได ้ร ับ  แ ต ่ห าก ไม ่เห ็น ด ้วย  ใ ห ้แ น บ ข ้อ ค ิด เห ็น ด ังก ล ่าว ไว ้ก ับ  

ร ่างราย งาน ก าร ส อ บ ส วน ฉ บ ับ ส ุด ท ้าย

17. ค ณ ะก ร ร ม ก าร ส อ บ ส ว น ฯ  ร ับ รอ งร ่า งราย งาน ก ารส อ บ ส ว น ฉ บ ับ ส ุด ท ้าย

18. ค ณ ะก ร ร ม ก าร ส อ บ ส ว น ฯ  ราย งาน ผ ล ก ารส อ บ ส วน  แ ล ะข อ อ น ุม ัต ิเป ิด เผ ย ต ่อ ร ัฐ ม น ต ร  ี

ว ่าก ารก ระท รว งค ม น าค ม
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19. ส่วนนิรภัยการบิน และสอบสวนอากาศยานประสบอุบัติเหตุ ดำเนินการจัดพิมพ์รายงาน 

การสอบสวน

20. เมื่อพิมพ์เสร็จแล้ว ก็แจกจ่ายรายงานการสอบสวนให้ รัฐที่จ ัดให้มีการสอบสวน รัฐ 

เจ้าของทะเบียนหรือรัฐผู้ดำเนินการ รัฐผู้ออกแบบ และรัฐผู้ผลิต รัฐที่ม ีความสนใจในการสอบสวน 

เมื่องจากการเสียชีวิต และรัฐที่จัดเตรียมข้อมูล เครื่องอำนวยความสะดวก และผู้เชี่ยวชาญที่มี 

ความสำคัญ ท ั้งน ี้ ต้องส่งรายงานไปยังองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ด้วย

21. จัดส่งข้อเสนอแนะเพื่อความปลอดภัยไปยังหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

22. จัดทำรายงานข้อมูลอุบัติเหตุ/อุบัติการณ์ (Accident/Incident Data Report) เพื่อส่งให้ 

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ

หมายเหตุ -ในระหว่างการสอบสวน

- หากส่วนนิรภัยการบิน และสอบสวนอากาศยานประสบอุบัติเหตุ เจ้าหน้าที่สอบสวน 

คณะอนุกรรมการสอบสวนฯ หรือคณะกรรมการสอบสวนฯ พบความจำเนินต้องออกข้อเสนอแนะ 

เพื่อความปลอดภัยเนินการเร่งด่วน ก็ให้นำเข้าที่ประชุมคณะกรรมการสอบสวนฯ เพื่อพิจารณาแจ้ง 

ต่อรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมทันทีที่พบ

- หากพบว่า อุบัติเหตุนั้นอาจเกี่ยวข้องกับการกระทำอันละเมิดกฎหมาย ก็ให้คณะกรรมการ 

สอบสวนฯ ดำเนินการสอบสวนต่อ เฉพาะในส่วนที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการเดินอากาศ 

(ล้ามี)และให้รายงานต่อสำนักงานตำรวจแห่งชาติเพื่อทราบและดำเนินการต่อไปทันที่

- คณ ะกรรมการสอบสวนฯ ควรพ ิจารณาให ้ข ้อม ูลท ี่เก ี่ยวข ้องก ับอ ุบ ัต ิเหต ุหร ือข ้อม ูล 

ความก้าวหน้าของการสอบสวนต่อญาติของผู้เสียชีวิต และผู้รอดชีวิตจากอุบัติเหตุตามระยะเวลาที่ 

เหมาะสมหรือตามคำร้องขอจากญาติของผู้ที่เสียชีวิต และผู้รอดชีวิตจากอุบัติเหตุ
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-  1 4 2  -

t!'อนงตน

ฃ อ ง H เขะ โ ท'รมก''n  ท'ไรนิทน!*! ■ ลเ ฯ>าน

ฉ บ ับ ท ี 1 2  เร ื'อ ง  ก า ร ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย เห ล ือ ? า ร ล ิ/น ้า ก า ค ย า 'น !h ะ ส บ ภ ัย

ฮ ๆ ค ัฆ บ ่า น า ๆ ต 'ไ ม ค ว า ม โ น ม า ต ร า  15 แ ห ่•ท ^ะร •า ร '{เณ ร ไ ต ก า ร  นต ้น-ชากาค

พ . ส . 2 4 9 7  ด ณ ะ ก ร ร ม ก า ร ก า ร บ ิน พ ล  1ร - อ น โ ด ย อ น ุม ัต ้า ร ม น ต ร า า ก า ร ก ร ะ ท ร ว ง ค ม น า ค ม

■อ-อกนิ''อบังคับ เ ว ้ ด ง ต ่อ ไ ป น ิ

ข้อ 1. ให ้ยก เล ิกคาามใน  ข้อ 11. เก*งข้อบังคับด!ขะกรรมการก-ไรบิน

พลเร ือน ฉบับลิ 4 ลงานท ี 17 พภ-ษภาบ่ม 2500 ต้งาภดายการคนนกและ■ รายให้บันภัย

ขอ 2 . ในนิอบังคับนิ

"คนนิใ'ระล-ง-!'.-:--:น" H;j'ยคา-ไ',:าา ไน:-.ยก-ล-:งบิ! เต้ๆดต้ใ-ข้นโ:ายใน เบาบ
การล่นนานละ ท ่า ย : ใ'นิงุ่ไกรลิ;3- นก-เคย-อนเรา,ล-ชก้รุเต้ า-'.ระล'-,นง่าน เหกาการค:น.'ง่าแล!:ปาก -  

เหลี-อ นา 1ปน ใบอย่างมประล่ฑรภ-ไน

'ร-?นายต้นกาน'ละ;ช่วยไ-นิ ." นม-ไยค'-ไ'-!ม-';--; ใ?นา--.:;;!■ าง •■'ไ ช่งไ;ระกอบ 

ดาย เต้าVนิๆ-ทนิ เดรนการผทแ ละมนุวก:'น-ทอิน เ บ่ม าะวม ใน-บ่นทาะใ]ภับัต่ภารคนก-าและ ช่'ไย เห-ลิอ 

กรลิ;อ•ๆก ไคยานบ่ระล่บภัย ไล้โคยฉบนลัน

"หน ่วยระ'ว ังภ ัย" บ ่มายคาามาา ใ•นิ-วยด-ไง.  ๆ บิ:งมไคร'อ'.;มอลิอลๆร 

บ ่าน ิบรบ-บ ่ง 'ขาากรเ^ากๆค'ฆ าน บ ่ระล ่นภ ัย

"Vนิวยบรืการๆรา--'.รทาง-อากาค"' หมายดทา}.ท่า หน่ายทีคาบคมการ

จร'ไๆรทางอาภาค' และหรือให้'ข่าว เทยา?ไนการบิน

"นิ’ดำเน ิน ก ารเต ้น บ ่ากาศ" หมายพ'ไามว่า นิประกอ-นรุ■ ;ๆ?ไจไน?ไ-ไร

เดนอา?ไ-'!ศ
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"ผ ู้? .าน ค ุมอากาศ 'ยาน " ห ม าย ค าาม ว ่า  น ักน ันผ ้ร ับผ ิดข 'อบในการปฏ ิบ ัต ิกาใ

บ ิน แ ล ะค าาม ป ล อ ด ภ ัย ข อ งอ าก าศ ย าน ข ผ ะท ำก ารบ ิน

"ข ัน ศ ง ส ืย "  ห ม าฆ ค าาม วา เห ต ุการผ ีย ัง  เม ่แ น ่ข ั'ด ว ่าอ าก าศ ย าน จ ะป ระส ’บภ ัย  

"ข ัน  เต 'ร ึย ม พ ร ้อ ม " ห มาย ค าามว ่า  เห ต ุก ารณ เน ่ข ัด ข น ว ่าอาก าศ ย าน จะ

ป ระศ บ ภ ัย

"ข ัน ป ร ะศ บ ภ ัย "  ห ม าย ค าาม ว ่า  เห ต ุก ารผ ีแ น ่ข ัศ แ ล ้าว ่าอ าก าศ ย าน ป ระล ’บภัย

ข ้อ 3 . บ ิน ท การค ้น หาและข ่''วย เหล ือกรผ ีป ีากาศยาน ประศบภ ัยตามแผน ท ี่แน บท ้าย  

ข ้อบ ังค ับน  ค ้อ  บ ิน ท เค ้ย า ก ัน ก ับ เข ต แ ถ ล งข ่าา ก ารบ ิน ก ร ุง เท น ฯ  (B a n g k o k  F l i g h t  I n f o r 

m a t io n  R e g io n )

-  143 -

หมาค 1

ก ารจ ัด ห น ่าย  ห น ้าท และบรภ ิผท เบ ิอก ารค ้น ห าและ  

ข ัาย  เห ลอก รผ ีอากาศ ยาน ประศ บก ัย

ข้อ 4 .  การจ ัดห น ่าย  ^

ก . กรนการบันพาณ ิซ'ย เป ็น ศน ยประศาน งาน

ข . ก ร ะ ท ร า ง ก ล า โ ห ม  ก ระท รางม ห า ด ไ ท ย แ ล ะก ระท รา งค ม น าค ม  เป ็น

ผ ู้จ ัด ห น ่าย ค ้น ห าแ ล ะข ัาย เห ล อ

ค . ก ร ะท ร าง ก ล าโ ห น  กระท รางม ห าด ไท ย  ก ระท รางค ม น า ด ม  : แ ล ะ

กรม อ ุต ุน ัย ม าท ย า เป ็น ผ ู้จ ัด ห น ่าย ระจ ังภ ัย  ■

ข้อ 5 . หนาทํ

ก . ศนยประศานงานม ีหน ้าฑ ึด ังต ่อไปน ั

( 1 ) ร ับ -ศ ่งฃ ่า าอ าก าศ ย าน ป ระศ บ ภ ัย 1ไห ้หน ่าย เก ัย าข ้อ งท ร^  บ
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-  144 -

( 2 )  จ ัด น ล ะต รว จ ส ,'อนระบบภา-รฝอฝ'ารส ํh ห า บ ต ิด ต ่อ ก ับ 'พ ่า ย เก ี่ย ว !เอ ง  

ให ้อย ู่โนฝภาพ  พ ก า ร ไ ด ้แ ล ะ ท ีป ร ะ ส ิท ธ ิภ า พ อ ย ่เฝ ม อ

(3 )  จ ัคห าแ ละแจก 'จ ่ายบ ร ืภ ัพ ท ั่เพ อการค ้น ,หาและช ่''วยIหล ือกรณ ี

อากาศ 'ย าน ป ระฝ บ ภ ัย

(4 )  กำห น ดแผน การค ้น ห าและข ่าย เห ล ือกรณ ีอากาศยาน ประฝ -บ ่ภ ัย  -  

และ 'จ ัด1ให ้ม ีการผ ักปฦบ ัล ิ ป ระช ุ'ม ป รก ษ าห าร ือ แ ล ะป ร ับ ป ่ร ุงแ ก ้ไข ข ้อ บ ก พ ร ่องต ่า ง  ๆ

( 5 )  ล ิด ต ่อ ป ระฝ าน งาน ก ับ ศ ูน ย ป ระฝ าน งาน ข อ งป ระ เท ศ ใ ก ล ้เค ีย ง

(6 )  ล ิด ต ่อ ป ระฝ าน งาน ก ับ ห น ่าย ค ้น ห าแ ล ะข ่าย เห ่ล ือ แ ล ะห น ่าย ระว ังภ ัย

จ น ก ร ะท ั่ง  1๙4จส ิน ภารก ิจ

ข . ห น ่ายค ้น ห าและข ่าย  เหล ือม ีหน ้าท ีด ังต ่อไปน ้

( 1 ) ปภ ิบ ัล ิก ารค ้น ห าและข ่าย  เห ล ือกรณ ีอากาศยาน ประฝบภ ัย

(2 )  แจ ้งข ''นคและ'จำนานบาภ ัผท ั่ ตลอดจน กำล ัง  เจ ้าห น ้าท ี่ท ีป ฏ ิบ ัล ิก าร -  

ค ้น ห าแ ล ะข ่าย  เห ล อ ให ้ศ ูน ย ป ระฝ าน งาน ท ราบ

(3 )  ร า ย งาน ก าร ป ฦ บ ัล ิแ ล ะก าร  เคล ือน ’เห าใ ห ้ศ น ย ป ระฝ าน งาน ท ราบ -

ท ก ร ะ ย ะ  « ■

ค . ห น ่ว ย ระว ังภ ัย ม ีห น ้าท ีร ับ -ฝ ่งข ่า า ล ิด ต ่อ ร ะห ว ่า งบ ุค ค ล ผ ้ร าย งา น ข ่า า  

อ าก าศ ย าน ป ระฝ น ภ ัย ก ับ ศ ูน ย ป ระฝ าน งาน

ข้อ 6 .  บรืภัเผทั่

ก . ศ ูน ยประฝ าน งาน คารม ีบร ืภ ัโ เmอย ่างน ้อย  ด ังต ่อไปน ้ ล ิจ ะ  

โท รศ ัพ ท ั่แ ล ะาท ย ุโท ร  เลขโทรศ ัพท ั่

แ ผ น ท ีม าต ราฝ ่าน ให ญ ่ข อ งป ระ เท ศ ไท ย เพ อ แ ฝ ด งต ำแ ห น ่งอ าก าศ ย าน  -

อ ับ ป าง

แผ น ก ท ีแฝ ดงต ำบลท ีและการ เค ล ืจ น ไห าข อ งอ าก าศ ย าน แ ล ะ เร ือ  

แ ผ น ผ ังแ ฝ ด งท ีด ังข อ งห น ่าย ค ้น ห าแ ล ะข ่าย เห ล ือ เอ ก ฝ ารแ ล ,ดงหน ่ายท ี -  

เก ้ย าข ้อ งต ำบ ล ท ีต ังแ ล ะห ม าย  เลขโทรค ้'พท ั่
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ข . ห น ่ายค ันหาและ;ช ่ำย Iหล ีจดารม ืบร ีภ ัณ ห ่อย ่างน ิจย  ด ังต ่อไ.ป ่น ค ือ

เค ร ีจ งม ือ ค ือ ส า ร  เค ือต ิดต ่อ ก ับศ น ย ่ป ระสาน งาน และห น ่วยค ้น ห าแล :ะส ่าย - 

เห ล ือจน  ๆ  'เด้ส ะด ว ก แ ล ะ ร ว ด  เร ็ว

Iค 'รองด ารงข ้พ  เค ือส ่ง  เป ่ใหเ๓ ผ ัท ีรอดช'าด ป ระก อ บ ด ้วย ผ ้าห ่มและ

เด ร อ ง แ ต ่ง ก า ย  เค ร ีอ ง ป ร ูม พ ย า บ าล แ ล ะย าร ัก ษ า  น ำและ'อาหารและบร ัภ ัพ ท อน  ๆ  เส ่น  ม ีดและ 

ขวาน เป ็นต ้น เค ร ีอ งด ำ ร งข ้พ  เหล ่าน  ค ว ร บ ร ร จ ุไ ว ้ เนห้บห่อ ม ืป ัาย ล ต ่า ง  ๆ  ด าม ป ระ  เก VU)อ ง

ส งข อ งแ ล ะม ีร าย ก า ร พ ร ัอ ม ค ำแ น ะน ฆ ่ก า รใ ส ่ก ำ ก ับ ไ ว ้ด ้า ย

หมาด 2

ก า ร  เด ร ีย ม  เค ือ ก ารค ้น ห าแ ล ะส ่าย  เหลออากาสยาน ประสไ)ภ ัย

ข ้อ 2 . แ ผ น เต ร ีย ม ก ารข อ งศ น ย ่ป ระส าน งาน

ศ น ย ์ป ร ะส าน งาน จ ะต ้อ งม ืแ ผ น ป ฏ ิบ ัต ิง าน เค ือ ด ำ เน ิน ก ารค ้น ห า แ ล ะส ่า ย เห ล ีอ  -  

อ า ก า ศ ย า น ป ร ะส บ ภ ัย ไ ว ้อ ย ่า งน ้อ ย  ก ังต ่อไปน ้ ค ้อ :

ก . ว า ง ร ะ บ บ ก า ร ค ือ ส า ร แ ล ะ ต ้อ งร อ บ ร ีถ งว ิธ ีท า งข อ งก า ร ค ม น า ค ม  -0 >-
ต ่าง  ๆ  ภ า ย โน เข ต ก า ร ค ้น ห า แ ล ะส ่า ย เห ล ือ

ข . ม ืเอ ก ส ารแ ส ล งก า รจ ัด แ ล ะช ืด ค ว า ม ส าม าร ถ ข อ งห น ่ว ย ค ้น ห าแ ล ะ  -  

ส ่วย  Iหล ีอก ับกำหนดข ้อ  เร ีย ก ข าน ให ้แ ก ่ห น ่าย ระว ังภ ัย

ค . ม ืบ ัท เข ้บร ีการอน ๆ  ท ังข อ งส ่วน บ ุค ค ล แ ล ะข อ งส ำธารmะ. ตลอดจน  

บัณฺข้ พ าห น ะใน การข น ส ่ง  ข ้ง เห ็น ว ่าจ ะ เป ็น ป ระโย ช 'น ไ เก ่ก ารค ้น ห าแ ล ะส ่วย เห ล ือ

ง .  ม ืร า ย ก ารท ด ง  ส ัเพ ทณ เร ียกขาน  เว ล า เฝ ้าฟ ังค ว าม ถ ด ค ืน ว ิท ย ุข อ ง  

ห น ่าย ค ้น ห าและส ่าย  เV Iล ือก ับของสถาน ี'ว ัทยอน ๆ  ทั เห ็น ว ่าจ ะส าม ารถ ให ้ค ว าม ช าย  เห ่ล ือ ใน ก าร

ค ้น ห า แ ล ะส ่าย เห ล ือ อ าก า ศ ย า น ป ระส บ ภ ัย ไ ด ้

จ .  ม ืแผ น ป ฏ ิบ ัต ิงาน 'ร ่วม ก ับ ค ูน ย ป ระสาน งาน ก ารส ่าย เห ล ีจ -อ าก าศ ย าน - 

ป ระส บ ภ ัย ุข อ งป ระ  เท ศ ข ้าง  เค ้ย ง
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ฉ . ว า ง แ น ว ท า ง ป ฏ ิบ ัต ิ ๒ ก า ร ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย  เ ห ล ือ อ า ก า ศ ย า น ป ร ร # บ ภ ้ย 

ช '. ม ีร า ย ก า ร ว ัต ถ ุช ง  เ ม ือ ม อ ง ล ง ม า จ า ก ร ะ ด ับ ฟ ้ง อ า จ ท ำ ใ ห ้เ ข ้า ใ - ช ุต ิ1ง ว ่ๅ  

เป ็น อ า ก า ศ ,ย า น ท ป ร ะ ฟ ้บ ภ ัย บ ัน ไ ด ้

ช '. อ ำ น ว ย ค ว า ม ฟ ้ะ ด ว ก แ ล ะ  เต ิม น ำ ม ัน  ๙ อ  เ พ ล ืง ใ ห ้อ า ก า ศ ย า น  เ ร ือ

แ ล ะ ย ว ด ย า น ด ่า ง  ๆ  ข อ ง ร ัฐ ผ ู้เ ป ็น ภ า ค ฑ ล ง ม า ช ่ว ย  เ ห ล ือ เ ท ่า ท จ ะ ท ำ ไ ด ้เ ม ือ ไ ด ้ร ับ ก า ร ข น ร ้อ ง

R i. เ ต ร ีย ม ก า ร เ พ ีอ ท จ ะ ใต้ท ร า บ ก า ร เ ค ล ือ น ไ ห ว ข อ ง เ ร ือ ด ่า ง  ๆ  ช ง ม ี

บ ร ้ภ m ก า ร ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย  เห ล ือ แ ล ะ พ ร ้อ ม ท ํจ ะ ป ฏ ิบ ัต ิก า ร ไ ด ่ใ น  เ ม ือ ม ีก า ร ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย  เห ล ือ  

เก ด ข น  i

ข ้อ  8 .  แ ผ น เ ต ร ีย ม ก า ร ข อ ง ห น ่า ย ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย เ ห ล ือ  

ห น ่า ย ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย 1ห ล ือ อ ย ่า ง น ้อ ย จ ะ ต ้อ ง :

ก .  ร อ บ ร ู้แ ผ น ป ฏ ิบ ัต ิง า น ข อ ง ศ น ย ่ป ร ะ ฟ ้า น ง า น ท จ ำ  เป ็น ด ่อ ก า ร ป ฏ ิบ ัต ิห น ้า ท ี่

ข อ ง ต น

ข .  จ ัด ใ ห ้ม ีก า ร ฝ ก ช จ ม เป ็น ป ร ะ จ ำ  เ พ อ ใ ห ้ม ั่น ใ จ 'เ ค ้ว ่า เ จ ้า ,, ฆ ้า ท ี่ท ั้ง ห ล า ย  

ท ี่ง ไ ต ้ร ับ ม อ บ ห ม า ย ใ ห ้ท ำ ก า ร ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย  เห ล ือ บ ัน  ฟ ้า ม า ร ถ ป ฏ ิบ ัต ิก า ร ไ ด ้ท ุก  เ-ว ล า

ด .  เต ร ัย ม ย า น พ า ห น ะ เ พ อ ก า ร ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย เ ห ล ือ ต า ม จ ำ น ว น ท ัด ้อ ง ก า ร

ไว้ให้!ท ้อ ม

ง .  เ ต ร ีย ม เ ค ร ือ ง บ ร ิโ ภ ค  ย า  เ ค ร ือ ง ล ั,ณทฺทท; แ ล ะ เ ค ร ือ ง ช ่ว ย ช ี'า ด อ ํน  ๆ  

พ ร ้อ ม ท ัง บ ร ิภ ัท .ฑ ์เพ อ ก า ร ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย เ ห ล ือ ไว้ใ ห ้เพ ีย ง พ อ

จ .  ร า ย ง า น ให้ศ น ย ่ป ร ะ ฟ ้า น ง า น ท ร า บ ไว้เ ฟ ้ม อ ถ ง จ ำ น ว น แ ล ะ ฟ ้ภ า พ ค ว า ม  

พ ร ั่ง พ ร ้อ ม ข อ ง บ ร ้ภ ้m เพ ีจ ก า ร ค ้น ห า แ ล ะ ช ่ว ย  เห ล ือ

ข ้อ  9 .  ผ ้ด ำ เ น ้น ก า ร เ ด ิน อ า ก า ศ

ผ้ดำ เน ิน ก า ร  เต ิน อ า ก า ศ จ ะ ต ้อ ง ม ีบ ัณ ช ่ร า ย ก า ร บ ฯ ภ ัท m ช ่ว ย ช ่ว ่ด ช ง ม ีอ ย ่ใ น  

อ า ก า ศ ย า น  เช ่น  แ พ ช ่ว ย ช ่า ต แ ล ะ พ ล ต ่า ง  ๆ  แ บ บ ใ ด  ฟ ้โ ด  จ ำ น ว น เ ท ่า ใ ด  ร า ม ท ั้ง ร า ย ล ะ เ อ ย ด



135

-  147 -

เาชภ ัพท นำดม ■๙น ิดนละคา'ามภ ัคลนข'ป ีงามย ุ ก ระ เป ้าน ำV ท ับ ใช ้ย าม ฉ ุก เฉ ิน  พ ร ้อ ม ท ี่จ ะแ จ ้ง ให ้ 

ศ น ย ป ระส ำน งาน ท ร าบ ท ัน น ิแ ล ะท ุก โอ ก าส ํเม อ ท ราบ ข ่าวอ าก าศ ย าน ข อ งด ม ป ระส ํบ ภ ัย

หมาด 3

ร ิธปฏ ิบ ัต ิการ

ข ้อ 10 . ข ่าา เภ ัย าแ ก ่แห ด ุฉ ุก  เฉิน

เม 'อ เจ ้าห น ้าท ี ห น ่ายค ้น และข ่าย เห ล ือ  ห น ่ายระว ังภ ัยห รอ ห น ่ายอ ัน ใด  ไ ค  ้

ท ราบ  เหต ุการเนอ ันดาร เช ้'อได ้ว ่า น ิอ าก าศ ย าน ป ระส ํบ ภ ัย จ ะต ้อ งร ิบ ส ํงข ่าวท ังห ม ด ให ้ด ุน ย ่ป ระส ำน  

งาน ทราบท ันน ิ

ข ่าา เน ิย าแ ก ่เห ต ุฉ ุก เฉ ิน น ิไต ้ร ับ จ าก ห น ่าย ใด  ๆ  เว ้น แ ต ่จ าก ห น ่วย บ ร ิก าร

จ ร า จ ร ท า ง อ า ก า ศ ' ด ุน ย ป ระส ำน งาน จ ะถ ้อ งพ ิจ าร เน าป ระเม น ค ่าแ ล ะก ำห น ด ข ั้น ข อ งภ าาะฉ ุก เฉ ิน  

บัน เพ ิอ จะไต ้ป ฏ ิบ ัต ิก ารต าม ค วรแ ก ่ก รน ิต ่อไป

ข้อ 1 1 . ว ัร ิป ฏ ิบ ัต ิก ารข อ งด ุน ย ่ป ระสำน งาน  

ก . ข ้นส ํงส ืย

ระห ว ่างน ิอ ย ่ใน ข ัน ส ํงส ํย  ศ น ย ่ป ระสำน งาน จะต ้องต ิด ต ่ออ ย ่างใก ุล ้ช 'ด ก ับ  

ห น ่าย บ ร ิก าร จ ราจ รท างอ าก าศ 'แ ล ะห น ่าย ต ่า ง  2  ท ี่เก ี่ย าข ้อ ง  เพ ิอ ท ราบ ข ่าาน ิเบ ัน ป ระโย ช น แ ก ่

การพ ิจารเนากำห นดข ัน ภาวะฉ ุก  เฉ ินน ิแน ่นจนไดโดย เร ็ว  ให ้ศ 'น ย ่ประสำนงานใช ้,ด ุลพ ิน ิจในอ ันฑจะ 

แจ ้งส ํถ าน ก ารเน ใน ภ าวะฉ ุก Iฉ ิน ข ั้น ส ํงส ืยพ ิแก ่ด ุน ยประสำน งาน แห ่งจน  ถ ้า  เบ ัน ก ารส ํม ค าร

ข . ขั้น เต ิยมพร ้อม ;

เม ื่อ  เหต ุการเน ์ เข ้าข ั้น เตร ึยมพ ร ้อม  ด ุน ย ่ป ๋ร ะส ำ น ง า น จ ะต ้อ ง แ จ งให้
ห น ่าย ค ้น ห าแ ล ะข ่าย เห ล ือ  ดลจดถงห น ่ายบร ิการจน  ๆ  น ิจ ะส ำม ารถ ค ้น ห าแ ล ะข ่าย เห ล ือ ท ร าบ

ทันนิ เพ ิอพ ร ้อมน ิจะออกไปป ฏ ิบ ัต ิการ

-t ‘m l / 5!ไๆ' 1
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ค .  ข ้น ป ร ะ ส ํบ ภ ัย

เ ม จ ๙ อ ว ่า อ า ก า ศ ย า น บ ่ร ะ พ บ ภ ัย ห ร ิอ อ ย ่ใ น ข ัน ป ร ะ ส ํบ ภ ัย  ศ น ย ็ป ร ะ ส ำ น งาน 

จ ะ ค ้อ ง ป ฦ บ ํต ิค า ม ล ำ ด ับ ห ัว ข ้อ ต อ  เปน เว ้น แ ค ่ เห ค ุภ า ร ณ จ ะ บ ัง ค ้บ  เย ็น ธ ย ่า ง อ น

( 1 ) แ ว ้ง ใ !พ น ่า ย ค น ห า แ ล ะ ข ้า ย  เหล ือ?! เห ม า ะ 'fรบ  ต ล อ ด ถ ง บ 'ร ท า -จ ุ

อ น  ๆ  ท จ ะ ส ำ ม า ร ถ ค ้น ห า แ ล ะ ข ้า ย เห ล ือ จ อ ก ป ฏ บ ัด ิก า ร ด า ม แ ผ น ? เก ้า ห น ด ไ ว ้ใ น  ข ้อ  7 .

( 2 )  ส ํอ บ ห า ต ำ บ ล ? ไ อ า ก า ศ ย า น ป ร ะ ส ์บ ภ ัย ใ ห ้แ น ่ ป ร ะ ม า ณ ค า า ม ค ล า ด  

เค ค ้อ น ข อ ง ต ำ บ ล น ิแ ล ะ น ่า ส ํง แ ว ค ล ้อ ม ค ่า ง  ๆ  ม า ป ร ะ ก อ บ ก า ร พ ิจ า ร ณ า  เพ ิอ ก ำ ห น ด  เข ด พ ิน ท ? ไ จ ะฑ ำ ก า ร  

ค ้น ห า

( 3 )  แ ว ้ง  เห ด ุก า ร ณ แ ล ะ ก า ร  เด ล อ น ไห ว ใพ ้ผ ัด ำ  เน ิน ก า ร  เด ิน อ า ก า ศ ข อ ง  

อ า ก า ศ ย า น ท ป ร ะ ส 'บ ภ ัย ท ร า บ ต ล อ ด  เ า ล า

(4 ) แ ว ้ง  เหด ุก ''เรณ ไห ้ศนยประสำนงานของประ เท ศข ้าง เด ิย ง ท ร า บ -  

เมอ  เห ็น ว ่า  ศนยประสำนงานน ั้น  อ าจโห ็ค าามข ้าย เห ล ือห ร ือ เย ็น ฒ ูหน ้าน ิต ้องปฦบ ํค ้การน ิ

(5 )  แว ้งภาวะฉ ุก เน ินข ันประส ํบภ ัยน ิ เห ้ห น ่าย บ ร ิก ารจราจรท าง

อ าก าศ ท เก ัย าข ้อ งท ร าบ  ห ากข ่าว เก ืยาแก ่เห ค ุฉ ุก  เนินนัน เย ็นข ่าวน ิได ้ร ับมาจากหน ่วยอนโท!ม ิเข ้'หน ่วย  

บ ร ิก า ร จ ร า จ ร ท า ง อ า ก า ศ  ^ '

(6 )  ท าก จาเย ็น  ให ้ขอร ้องอาก ์าศยาน  เร ิอ  ห ร ิอบ ร ิก ารอน  ๆ  ท ี่ง  

ม ิได ้กำหน ดไว ้ใน แผนงานค ้น หาและข ้าย เหล ือ  แด ่อ ย ู่โน ราน ะน ิจ ะก ระท ำไค ้ ใ ห ้!ฝ า ฟ ังก า ร ส ่งข ่า ว  

จากอากาศยาน น ิประส ํบ ภ ัยน ัน ด ้วย

(7 )  กำหนดแผนปฏ ิบ ัดการข ้นโดยอาศ ัยเหด ุการณ ์ท ี่ได ้ทราบมา แ ละ  

แจ ้งแผนน ิ ให ้เจ ้าห น ้าน ิน ิระบ ุใน  ข้อ 12. และ ข้อ 13. ทราบ  เว ้เย ็น ท างปฦ บ ัตด ้าย

(8 ) แก ัไขแผนปๆบ ัด ิการดาม (7 )  ใ ห ้เห ม า ะ ส ํม ก ับ เห ด ุก า รณ

(9 )  แจ ้ง  เหค ุการณ ให ้ร ัร ูเจ ้าของทะ เน ิยน 'อากาศยานทราบ

( 10) แ ว ้ง  เหด ุการณ ์ให ้!ณ ักงานผ ู้ม ืหน ้า?!ส ํอบสำนอุบ ัด ิ เห ด ุข อ งอ าก า ศ -

ย า น ท ร า บ

( 1 1 )  บ อ ก เล ิก ก า ร ข อ ค ว า ม ร ่ว ม ม ือ จ า ก อ า ก า ศ ย า น  เ ร ิอ  ห ร ิข บ ร ิก า ร  

อ น  ๆ  ต า ม  ( 6 )  ใ น เม ิอ ห ม ด ค ว า ม จ ำ เย ็น แ ล ้ว
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( ง ) ก า ร ป ฏ ิบ ัต ิแ ล ะ ค ว า ม ร ับ ผ ิด ซ 'อ บ  เค ีย ว ก ับ ก า ร ค ้น ห า แ ล ะ ซ ่า ย  เห ล อ อ า ก า ศ 'ย า น  

Iม อ  ใ ม ่ท ร า บ ต ำ บ ล ฑ ป ร ะ ส ํบ ภ ัย

ใ น ก ร ผ ึท อ า ก า ศ ย า น อ ย ่ใ น ข ัน ภ า ว ะ ฉ ุก เน ิน แ ล ะ ไ ม ่ท ร า บ ต ำ บ ล ซ อ ง อ า ก า ศ ย า น

ใ ห ้ด ำ เน ิน ก า ร ด ัง น ิ

(1 )  เมอศ ูนย ์ประสำนงานได้ร ับแจ ้งซ ่าาอากาศยาน อย ู่ใน ข ัน ภาวะ -  

ฉก เนิน โดย ย ังไม ่ท ราบ ว ่าก ารป ฏ ิบ ัต ิอ ัน  เหมาะส ํมเน ินหนาท ้ซองศ ูนย ์ใด ก ็ให ้ศ ูนย ์ประสำนงานร ับหน ้าท  ้

ปฏ ิบ ัต ิการโดยอน ุโลมดามท ี่ระบ ุไว้ใน ข้อ 11 ค . และท ำค วามต กลงก ับ ศ ูน ย ์ป ระสำน งาน ข ้าง เค ีย ง  เร ือ  

กำหนด ให้ศ'นย์ป'ระสำ,น งาน ,ใด เน ินผ ้ร ับผ ิดซ'อบโดยตรง

(2 )  น อกจากศ ูน ย ์ประสำน งาน ท ํเค ียวข ้อ งจะได ้ต กลงร ่วมก ัน เป ็น  -  

อย ่างอ ัน  ศ ูนย ์ประสำน งาน ท ํม ีห น ้าท โดยตรงค ือ  ศนย ์ประสำนงานท ํร ับผ ิดซอบใน

-  ร ืนค ีอ ังอากาศยาน บ ันอย ู่ดามรายงานค ีจย ่คร ังส ํดTPย

-  ร ืน ท ํอ ังอากาศยาน บ ัน กำล ังบ ัน ไปส ํเมอรายงาน ท ้อย ่คร ั้ง  -  

สํดท ้าย ผ  เซ ตต ิดต ่อซ องร ืนบ ัการค ้นหาและซ ่ายเหล ือ

-  พนคีอังอากาศยานบ ัน  บ ุ่งไป ่ลง ในกรผ ือากาศยาน'อ ังไม ่ม  ี

เค ร ือ งาท ย ล ือ ส ำร  2 ท างท ้ เห มาะส ํมหร ือโม ่ได ้ทย ่ภ ายใต ้ข ้อกำหนดท ้จะต ้องทำการล ือสำรทางว ิทย ุ

(3 )  เมออากาศยานอยู่ในข ันประสํบภ ัยแสำ ศ ูน ย ์ประสำน งาน ผ ู้ร ับ

ผ ิดซ 'อบประสำนงานการค ้นและซวย เห ล ือจะต ้องแจ ้งให ้ศนย ์ป ่ระîfq n งานท ังหลายใน เส ํนทางบ ันซอง -  

อากาศยานบ ัน  ร า ม ท ั ง ศ น ย ์ ง ร ั ะ ส ำ น ง า น อ ั น ' อ ั ง ม พ น ' ท ร ั บ ผ ิ ด ซ อ ป *0องอากาศยาน' จาก
ข่ - _ - : .  . ว ่ ล ั ' • ใ เ แ ข ่ ง ั ผ ิ ม ่ บ ั ^ ^

จ ุดทอย ู่ค ร ังส ํดท ้ายทราบ อ ัง  เห ต ุการณ ฉ ุก ;เน ินและความค ีบ ํหน ้าศอม ั๋าไไ-•และส ืนยประสำนงานท ้งหลาย  

ด ังกล ่าวจะแจ ้งซ ่าาอ ังดน ได ้ร ับท ราบม•าอ ัน เก ํยาก ับ เหด ุฉ ุก เน ิน บ ัน  ให ้ศ ูนย ์ประสำนงานพ ู้ร ับผ ิดซ 'อบทราบ  

เซ ่น เค ียวก ัน  ;

จ . การแจ ้งข ่าาให ้อากาศยาน ใน  เซตแถลงซ ่าาการบ ันทราบ

เมออากาศย ่านอย ่ในข ันประส ํบภ ัย  ศ ูน ย ์ป ระส ำน งาน จ ะด ้จ งแ จ ้)ซ ่า าก าร

ปฏ ิบ ัต ิการค ้นหาและซ ่วยเหล ือท ี่กำล ังตำ เน ินอย ู่ให ้แก ่หน ่ายบร ืการจราจรทางอากาศเร ือผ ่าน ซ ่าว 'บ ัน  ให้ 

'อากาศยาน อ ังทำการบ ันอย ู่ใน เขตแถลงข ่าวการบ ัน ซองตน ทราบ
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ม าก ก ว ่า

ข้อ 12 . าร ืบ ่ฏ ิบ ัผ ิการ'ไนกรท Êี งการปฏ ิบ ัต ิอย ่1ในความ'รับผิดซ'’อบบอง 2 ร ัจ  หรือ

เน กรผการค ้น ห าและข ้วย เหล ้ออย ู่ใน คาามร ับผ ิดใ /อบข องร ัฐมากกว ่าห น งร ัฐให ้ส ่น ย  

ป '5ะส 'านงาน ปฏ ิบ ัต ิการดามนผนปฏ ิบ ัต ิงานร ่ามก ับศนยประส,านง ไนอน เม ือ ได ้ร ับ ค ้าข อรอ ง

ข้อ 13 . าซ ิปฎ ิบ ัผ ิการของห ้าหน ้าหน ่าย,ในป'นาม 

ห ้าหน ้าหน ่าย เนส ่นามจะต ้องปฏ ิบ ัต ิการด ังน ้

ก . ส ่งการแก ่หน ่ายภ ายใค้ก ารอำน ายก ารข องต น แล ้า  แ จ งให้?เนย

ป ร ะส ่าน งาน ท ร าบ ก งก าร ส งงาน น ั้น ด ้าย

ข . ราย งาน การป ฏ ิบ ัต ิให ้ส ่น ยป ระส ่าน งาน ท ราบท ุก ระยะ

ข้อ 14 . าธ ึป ฏ ิบ ัต ิก ารข องส่นยป ระส ่านงาน เม ือล ้น ภ าวะอ ุก  เฉิน

ก . ระห ว ่างท ืภ าาะฉ ุก เฉ ิน อย ู่ใน ข ้น ส ่งส ่ยห ร ือข ัน เดร ัยมน รอม  เมอส ่นย  

บ ร ัะ ส ่า น ง า น ได้ร ับ ราย งาน ว ่าภ าวะอ ุก เฉ ิน บ ัน ล ้น ส ่ด ล งแ ล ้ว  ส ่น ย ป ระส ่าน งาน จะด ู้อ งแ จ ้งให ้ส ่น ย

ป ระส ่าน งาน แ ห ่งอ ํน  ห ร ือห น ่วยบ ร ิการด ่าง  ๆ  ไ/งตนไค ้ผ ิดต ่อไว ้ตาม ข้อ 11 ก . แ ละ ข . ทราบ  

ข. ระหว ่างทภาวะฉ ุภ เฉ ินอย ่ใน ข ัน ประส ่บภ ัเย  เม ือ?!'นยประส ่านงานไค  ้

ร ับ ร า ย ง า น ว ่า ภ า า ะ อ ุก  เฉ ินบันล้นสํดล งแ ล ้ว  หรอ เม ือ  เห ็น ว ่าการป ฏ ิบ ัต ิควรจะย ุต ิได ้แล ้าส ่น ยประส ่าน  

งาน จ ะต ้อ งแ จ ้งให ้เจ ้าห น ้าท ส ่น ย ป ระส ่าน งาน แ ห ่งอ น  ห ร ือห น ่ายบร ิการด ่าง ๆ  จงต น ไค ้ผ ิดต ่อไว ้

ดาม ข้อ 11 ค . ทราบ  และย ุต ิการปฏ ิบ ัต ิแล ้วแต ่กรผ ึ

นอกจากน ้น ส ่น ย ์ป ระส ่าน งาน จะไค ้ห าข ่าว  เกยาภ ับการปฏ ิบ ัต ิของ

ส ่น ย ์ป ระส ่าน งาน แห ่งอ ํน  ข ้งอ าจ ย ังค ้า  เน ินการอย ู่อ ํก

ข้อ 15 . ฉ ิร ัปฏ ิบ ัต ิการของหน ่ายค ้นหาและข ้าย เหล ้อ

เม ือ ไค ้ร ับ แจ ้งจาก ส ่น ย ป ระส ่าน งาน  หน ่ายค ้นหาและข ้าย เห ล ้อจะต ้องปฏ ิบ ัต ิ

ด ังต ่อไปน
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ก .  อ 'อ ก ป ฏ ิบ ัด ก า ร ด า ม ท ีไ ต ้ร ับ แ จ ้ง

T1. ร า ย ง า น 'ใ ห ้ศ '’น ย ่ป 'ร ะ ฟ ้'า น ง า น ฑ ร า บ ไ า  เฟ ้น อ ? Ï ง 'จ ำ น ว น แ ล ะ ฟ ้;ภ า พ ค า า ม 'พ ร ั่ง  

พ ร ้อ ม ข อ ง บ ร ืภ ัณ ,ท ก า ร ค ้น ห า น ล ะ ป ่า ย  Iห ล อ

ค . ร า ย ง า น ใ ห ้ศ น ย ่ป ร ะ ฟ ้า น ง า น ท ร า บ 1 ว ั เ ฟ ้ม จ ? ง ก า ร ป ฏ ิบ ัต ิ

น ัจ  1 6 .  า ท ีป ฏ ิบ ัต ิก า ร ใ )อ ง ห ้า ห .น ้า VTน ่า ย ป ่า ย เ ห ล ือ  ผ  ท ี เก ิด อ ุบ ัต ิIV ,ด ุ

บ ุค ค ล ฝ ้เ ป ็น ห ้า ห น ้า ใ น ก า ร ป ่ว ย เห ล ือ  ณ ท ีเ ก ิด อ ุบ ัต ิเ ห ต ุจ ะ ต ้อ ง ป ฏ ิบ ัต ิต า ม ?

ศ น ย ่ป ร ะ ฟ ้า น ง า น แ จ ้ง ไ ป  แ ล ะ จ ะ ต ้อ ง

ก .  ร ะ บ ัด ร ะ ว ัง น ใ ห ้ เ ก ิด ไ ฟ ่ไ ห ม ้อ า ก า ศ ย า น  

ข .  ใ ห ้ค ว า ม ป ่า ย  เห ล ือ แ ก ่ผ ู้ร อ ด ช ี'า ด

ค .  ด แ ล ม ิใ ห ้ผ ู้ใ ด เค ล ัอ น ท ื่ห ร ือ เป ล ี่ย น แ ป ล ง ? ง อ า ก า ศ ย า น ห ร ือ ฟ ้า น ข อ ง  

อ า ก า ศ ย า น ? ป ่า ร ุด ห ร ือ ร อ ย ? อ า ก า ศ ย า น ท ำ ไ ว ้จ น ก ว ่า จ ะ ร ว บ ร า ม ห ล ัก ฐ า น ? ต ้อ ง ก า ร ฟ ้า ห ร ับ ก า ร ฟ ้อ บ ฟ ้า น  

ห า ฟ ้า เ ห ด ุแ ห ่ง อ ุบ ัต ิ เห ด ุ 1 ต ้ค ร บ ต ้า น แ ล ้า  เว ้น  เ ฟ ้ย แ ต ่จ ะ ม ิค ว า ม จ ำ เ ป ็น เ น อ ก า ร จ ำ ย เ ห ล ือ ผ ัร อ ด ป ่า ด  ห ร อ  

ไ ต ้ร ับ ค ำ ล ัง ใ ห ้ป ฏ ิบ ัต ิ เป ็น อ ย ่า ง อ ิ่น

ข้อ 17 . ว?ป ฏ ิบ ัต ิก ารข อ งฝ ้ล าบ ค ุม อ าก าศ ย าน ? งพ บ เห ็น อ ุบ ัต ิเห ต ุ

เม ือ พ บ เห ็น อ าก าศ ยาน อ น  ห รอยาน พ าห น ะท างบ ก ท างน ำป ระฟ ้บ ภ ัย  ต ้คาบด ุม

อ าก า ศ ย า น จ ะต ้อ งป ฏ ิบ ัต ิด ังต ่อ  1ปน้ เว ้น ไว ้แ ต ่ไ ม ่ฟ ้าม า รถ ท ี'จ ะก ระท ำ ไต ้

ก . เฝ ้าด อ าก าศ ย าน  ห ร ือ ย าน พ าห น ะ? ป ระฟ ้บ ภ ัย จ น ก ว ่าห ม ด ค วาม จ ำ เป ็น

ห ร ือ ไ ม ่ฟ ้า ม า ร ถ ว น เา ย น อ ย ่ ณ บ ร ัเาพ บ ัน ไต ้

ข . ห าก ไ ม ่อ าจ ท ราบ ต ำบ ล ? อ ย ่อ ย ่า งแ น ่น จ น ข อ งต น เอ ง  ก ็ให ้ป ฏ ิบ ัต ิอย ่าง  

โด อ ย ่า งห น ง  เพ ิอป ่ายโน ก ารกำห น ดต ำบลแห ่งบ ัน

ค . ร า ย งาน ศ น ย ่ป ร ะฟ ้าน ง าน ห ร ือ ห น ่าย บ ร ืก าร จ ร า จ ร ท าง อ า ก าด ุใ ห ้ท ร าบ  

ร า ย ล ะ เอ ึย ด ต ่อ โ ป น ม า ก ท ีฟ ้ด เท ่า ท ีฟ ้า ม า ร ถ จ ะ ร า ย ง า น เต ้

-  แบบ เค ร ือ งห ม าย และฟ ้ภ าพ ข อ งอาก าศ ย าน ห ร ือย าน พ าV Iน ะ?

ประฟ ้บภ ัย

-  ต ำบ ล?อ ย ่ข องอากาศ ยาน ห ร ือยาน พ าห น ะน ้น  บ ่ง  เป ็น พ ิก ัด ท างภ ม ิ-  

ฟ ้า ฟ ้ด ร ืห ร ือ ร ะย ะ ท า ง แ ล ะท ีศ จ ร ังจ า ก จ ุด  เด ่น ใน ภม ิประ เทศ

ไ
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-  ทลากิพบเป็น ทลา GMT

-  จำนานบุคคลกิเห็น

-  บุคคลทน็ฆนันละทิงอากาศยานหรอยานพาหนะหรอไม่ -

-  จำนานบุคคลกิเห็นจย่ในนำ

- ส่ภาพทางร่างกายของพรอดชีวิตดามกิปรากฎ 

ง. ปฏิบัติดามคำลังหรือคำขอร้องของศนฆบ'ระส่านงาน

หากผู้คานคุมอากาค'ยาน เครืองแรก ชงเปกิงยังคุดท่ี เกิดอุบัติ เหตุไม่

ส่ามารถติดต่อกับตุนย้ประส่านงานหรือหน่วยบริการจราจรทางอากาศ ผ้ควบคุมอากาศยาน เคาองน้ัน 

จะด้องกันภาระปฏิบัติการดังกล่าวข้างบนนิ จนกว่าจะดกลงมอบหมายใข่ทกิให้แก่ผู้คาบคุมอากาศยาน 

เคริองอน ชิท่ีไปถงภายหลังกิส่ามารถจะติดต่อกับศนย้ประส่านงานหรือหน่ายบริการจราจรทางอากาศ

ข้อ 1 8 . าท ี่ปฏ ิบ ัต ิการของผ ู้คาบค ุมอากาศยาน  ชงไค ้ยนส ่โม ่พาพหร ือทราบข ่าวแจ ้ง

เน ิอผ ้ควบค ุมอากาศยาน  เค ร ือ ง  'เด ช งไม ่ไข ่อากาศยาน ก ิปฏ ิบ ัต ิการค ้น ห า 1ด้ยินส่ผณาพ 

ห รอ ท รา บ ข ่าว แ จ ้ง  เห ต ุอ ้น ตราย  จะต ิอ งป ฏ ิบ ัต ิด ังน ่

ก . ห ากท ราบดำบลก ิจย ่ของอากาศยาน ประส ่บภ ัย  เห ักำหนด เว ้ในแผนก ิ 

ข . ห าก ส ่าม ารถ จ ะท ำได ้ ให ้ห าก ิศ ท างข อ งล ัเพ าผ ก ิส ่งม า  

ค . ห าก ส ่าม ารถ จ ะท ำไค ้ (ห ้บ ันตรงไปย ังดำบลท ํ เก ิดอ ุบ ัต ิ เห ค ุใ น ระห ว ่า ง ท รอ  

ค ำล ังห ร ือ ค ำข อ ร ้อ งข อ งศ น ย ้ป ระส ่าน ง ''!น  ห ร ือ ห น ่วย บ ร ิก ารจ ราจ รท างอ าก าศ

โค ้ดก ิส ่ด

เห ต อ ้น ตราย

ข้อ 1 9 . าก ิปฏ ิบ ัต ิการของผ ้ดำ เน ิน ก าร เต ิน อ าก าศ

ใน กรณ ีก ิอากาศยานป ระส ่บภ ัยและมผ ั เส ่ยข ่าต  ด้ดำ เน ินการ เต ิน อ าก าศ 'จะต ้อ ง

ดำ เน ิน ก าร โห ้ผ ้เก ิย าข ้อ งม าร ับ ศ พ ไป โด ย ด ่าน  เมอการส ่อบสานกรณ ีอ ุบ ัต ิ เหค ุในส ่วนก ิ เก ิยาก ับศพ

เส ่ร ็จ ส ่น แ ล ้ว  แ ล ะให ้เป น ห น ้าก ิข อ งผ ู้ด ำ เน ิน ก าร เด ิน อ าก าศ จ ัด ก ารข อ ร ับ ม รพ บ ัต ร  รวมท ัง 'ใบอน ุพ าด  

เก ็บ  ฝ ัง เผ า  หร ือย ้ายศพ แล ้วแต ่กรณ ี คามบทบ ัฌ ฺพ ัต ิแห ่งกฦหมายว ่าดายการทะเน ิยนราษฦร หาก
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เม ิจ จ าก าศ 'ย าน  Iข ้าใจค าามบ มาย ใ ]จงรฬ ัท ัศ น ศ ัฌ ท ฺท ณ  ใ ห ้ต อ บ ร ับ ท ร า บ โ ด ย า ธ ี

โ ค ล ง ป ีก บ ร ัจ โ ด ย า ธ ีท ัง ข ่า า  ข ้อ บ ังค ับ น ให ้ เข ้บ ังค ับ ต ังแ ด ่าน ถ ัด จาก ว ัน บ ัร ะก าศ โน ราใ )'ก ิจจาน ุ Iบ ก บ า  

Iป ีน ด ้น ไป

ใ ห ้ใ ร ั ณ ร ันท  30 Iมบ ายน  'พ .ค . 2507

พ ลโท  พ . ปุพผถันต 

ป ร ะธ า น ก ร ร ม ก า ร ก า ร บ ิน พ ล  เร ัจน

-  154  -

(8 1  ร . จ . 3 9 4  ตจนท ี่ 5 2  ลงร ัน ท  9 ม ิถ ุนายน 2 5 0 7 )



>
Vบันทึกข้อความ

{'เวนราชการ____ศูนย์ประสานงานการคนหาและช่วยเหลออากา«ยานนละเรีรท่ีประสบภัย
ท่ี คชอ. /________ ___________________วันท่ี__________________________
เรื่0ง รายงานอากาคยานประพบรุบู้ติเหตุIบรงต้น_____________________________

r-
เรียน อขอ. ผ่านรขอ.ปภ., ผอ.สมป., ผอ.คซอ.
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ศูนย์ประสานงานฯ ขอรายงานเบองตันเก่ียวกับอากา«ยานประสบอุบิดเหตุตามข้อมูลท่ีไดรบ
ตังน้ี: วัน-เวลาท่ีเกิดเหตุ....................................................................................... ..............................
นบบอากา«ยาน.............................................เคร่ืองหมาปสัญชาติและทะฌียน......................................
เจ้าของ / ผู้ตำเนินการเตินอากา« / ผู้เช่า........................................................................................... ...■
ช่ือนักบนผู้ควบคุมอากา«ยาน .......;................................................................................................
ผู้เสียช่วด ........................ ราย บาดเจ็บสาหัส ......................  ราย บาดเจ็บเล็กน้อย ............. . ราย
ประเภททารบน ..................0  บินประจำ o  เช่าเหมา 0  ล็เก 0  ส่วนบุคคล 0  ทดลองบิน
ปาการบินจาก .............................................................. จะไปกัง ................................. ....... .
ตักษณะของอุบิตเหตุ........ .............................................................................1........................ ..........

ตำบล/จุดพิกัดท่ีเกิดเหตุ .... 
ความเสียหายของอากา«ยาน

การ1ช่วยเหล็อเบองตัน

ข้อมูลอ๋ึนๆ

รายงานน้ี!ตัรัชแจ้งจาก................................................
เมอ วัน เวลา.............................................................

จ็งเรียนมาเท่ีอโปรดทราบไนช้ันหน้ีงก่อน

........................ ......................... ผู้รายงาน
(...............................................•••)

เจ้าหน้าท่ีเวรศูนย์ประสานงานฯ
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วันท่ี .......  เดือน ........................  พ.ศ...............

เร่ือง รายงานอากาศยานประสบภัย

เรียน ผู้อำนวยการสำนักมาตรฐานความปลอดภัยในการเดินอากาศ

รายงานเบ้ีองต้นเก่ียวกับอากาศยานประสบภัยดามข้อมูลท่ีได้วับ ต้งน้ี

วัน เวลา ท่ีเกิดฺเหตุ ..........................................แบบอากาศยาน .... ................................................
สัญชาติและทะเบียน ....................................เท่ียวบินท่ี .................................................................
เส้นทาง ................................................ ผู้ดำเนินการเดินอากาศ .................................................
ช่ือนักบินผู้ควบคุมอากาศยาน  :........................ช่ือนักบินผู้ช่วย.............................................
จำนวนลูกเรือ..........................คน ผู้โดยสาร......................... คนผู้เสียชีวิต.......................... คน
บาดเจ็บสาหัส................. .คนบาดเจ็บเล็กน้อย...........................คน ไม่บาดเจ็บ.....................คน
ตำบล/จุดพิกัดท่ีเกิดเหตุ .....................-.........................................................................................

(ประจำ, เช่าเหมา, ?เก1 ส่วนบุคคล, ทดลองบิน, อ่ืน )ๆ

............................................................(ขณะทำการบินในเส้นทางบิน, ขณะทำการว่ิงข้ึน-ลง, อ่ืน )ๆ
ความเสียหายของอากาศยาน................................................................... ......................................
การช่วยเหลีอฌี้องต้น..................................................................................................................
ข้อมูลอ่ืน ๆ ..........................................................................•...........:.......... ..............................
รายงานน้ีไต้วับแจ้งจาก.......................................................... เม่ือ วัน เวลา.................................

จึงเรียนมาเพ่ือโปรดทราบไว้ช้ันหน่ึงก่อน

ขอแสดงความนับถือ

ประเภทการบิน...........
ลักษณะของการเกิดเหตุ

หมายเห ต ุ : กรอกรายละเอ ียดในแบบรายงานฯ น ี้เท ่าท ี่จะสามารถใหได ้โดยม ิช ้กช ้า

และไม,จำเป ็น ต ้องรอจนรายการสมบ ูรณ ์แล ้วจ ึงส ่ง  

ศ ูน ย ์ป ระสาน งาน การด ้น ห าและช ่วย เห ล ืออากาศยาน และเร ือท ี่ป ระสบภ ัย  

โทร. 0-2286-0594 และ 0-2286-0506 โทรสาร 0-2287-3186 (ตลอด 24 ชั่วโมง)
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คำส่ังสำนักมาตรฐานดวามปลอดภัย'ในการ!ดินอากาศ

ท่ี 1/2546
ทิ่อง การรายงานข่าวเที่ยวกับอากาศยานนละทอประสบภัย

เพ ื่อให้ผ ู้บ ังค ับบัญชาระดับสูงของ กระทรวงคมนาคม และ กรมการขนส่งทาง 

อากาศ ไค้ทราบข่าวเกี่ยวกับอากาศยานและเรือประสบภัย โดยรวคเร็ว เพื่อพิจารณาสั่งการตามทิ่ 

เห ็นสมควร และเพื่อชี้แจงแก'ผู้เกี่ยวข้องตลอดจนสื่อมวลชนไค้ทราบ จึงให้เข้าหน้าที่ประจำศูนย์ 

ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือประสบภัยปฏิบัติ ดังต'อไปนี้

ข้อ 1. เมื่อศูนย์ประสานงไนการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือประสบภัย 

ไค้รับแข้งข่าวเกี่ยวคับอากาศยานและเรือประสบภัยแค้ว ให้แข้ง ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม และต่อ 

จากนั้นให้ ศ ูนย ์ประสานงานฯ ร ับรายงานข ่าวด ังกล ่าวไห ้ผ ู้บ ังค ับบ ัญชาด ังต ่อไปน ีไค ้ทราบ 

โดยมชกชา คือ

1.1 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม I

1.2 รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม

1.3 ปลัดกระทรวงคมนาคม

1.4 รองปลัดกระทรวงคมนาคม (หัวหน้ากลุ่มภารกิจค้านการขนส่ง)

1.5 อธิบดีกรมการขนส่งทางอากาศ

1.6 รองอธิบดีกรมการขนส่งทางอากาศ

1.7 ผู้อำนวยการส์านักมาตรฐานความปลอดภัยในการเดินอากาศ

V .ข ้อ 2. ในการรายงานข่าวเกี่ยวกับอากาศยานประสบภัยให้ประกอบค้วยข้อความ

- ด ังต ่อไปนี้

2.1 แบบอากาศยาน เครื่องหมายสัญชาติและทะเบียน

2.2 ชื่อเข้าของอากาศยาน ผู้ดำเนินการเดินอากาศ และผู้เช่าอากาศยานนัน (ค้าม)

2.3 ชื่อนักบินผู้ควบคุมอากาศยานและนักบินผู้ช่วย(ค้ามี)

2.4 วัน และเวลาที่อากาศยานประสบภัยหรือเกิดอุบัติเหตุ

2.5 จุดสูดทายที่อากาศยานออกเดินทางและจุดที่อากาศขานนั้นดังใจจะไปลง

2.6 สถานที่เกิดเหตุเป็น ดำบล อำเภอ จังหวัด หรือ ตำบลที่ใกค้เคืยงกับสถานที่ 

สำคัญ ๆ ชื่งเป็นที่ร้จักโดยทั่วไป

2.7 จำนวนผู้โดยสารและผู้ประจำหน้าที่บนอากาศยาน

2.8 จำนวนคนที่เสียชีวิตและจำนวนคนที่บาดเจ็บสาหัส

2/...
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-2-

ข้อ 3. ในการรายงานข่าวเกี่ยวกับเรือประสบภัย ไห้ประกอบด้วยข้อความดังต่อไปนี้
3.1 ชนิดของเรือ (เรือโดยสาร เรือสินด้า เรือบรรทุกนี้ามัน ฯลฯ ขนาด ช่ือ แ ล ะ  

สัญชาติของเรือ
3.2 ตำบลที่อยู่ของเรือเป็นจุดพิกัด หรือเป็นระยะและทิศทางจริงจากสถานที่ใกด เ้ค ีย ง

3.3 ช่ือของบริษัทเดินเรือ หรือตัวแทน (ภัามี)
3.4 วัน และเวลาที่เกิดเหตุ
3.5 จำนวนคนที่เสียชีวัตุ และจำนวนคนที่บ า ด เจ ็บ สาหัส
3.6 จำนวนคนที่ละทิ้งเรือ
3.7 ท ่า เรือหรือจุคที่เรือออกเดินทาง ^ y
3.8 ท่าเรือหรือจุคที่เรือจะเข้าและจอด-

ทังนี้ ตั้งแต่บัดนี้เป็นด้นไป

ส่ัง ณ วันที่ 3  ทุมภาพันธ์ พ.ศ.2546

> f  *

(นายบุญเทพ วนัสบดีคุล)
ผูอำนวยการสำนักมาตรฐานความปลอดภัยในการเดินอากาศ
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แนวคำถามในการสัมภาษณ์กลุ่มเป้าหมายแบบเจาะลึก

กลุ่มท่ี 1 
กลุ่มท่ี 2

1. ความคิดเห็นที่มีต่อแผนการค้นหา และช่วยเหลืออากาศยาน และเรือประสบภัย

2. แผนการค้นห1 และช่วยเหลืออากาศยาน และเรือประสบภัย มีวิธีการติดต่อสื่อสาร 

ประสานงานการค้นหา และช่วยเหลือฯ กายในองค์กร และภายนอกองค์กรอย่างไร

3. ศูนย์ประสานงานการค้นหา และช่วยเหลืออากาศยาน และเรือประสบภัย มีการจัดการ 

ในภาวะวิกฤติอย่างไร ในกรณีศึกษา 2 กรณี

4. ท่านพบว่าแผนการค้นหา และช่วยเหลือฯ สามารถนำมาใช้ไค้กับกรณีศึกษา 2 กรณีไค้ 

หรือไม่ อย่างไร ถ้าไม่เป็นไปดามแผนที่วางไว้มีลักษณะการดำเนินงานอย่างไร

5. ในกระบวนการติดต่อสื่อสารประสานงานทั้งภายใน และภายนอกองค์กร ท่านพบ 

ปีญหา อุปสรรคอะไรบ้าง และมีวิธีภารแค้11ขอย่างไร

6. การจัดการในภาวะวิกฤติของศูนย์ประสานงานฯ พบป้ญหา อุปสรรคอะไรบ้าง และมี 

วิธีการแก้ไขอย่างไร

7. ท่านมีคว ใมคิดเห็นต่อการช่วยเหลือในภาวะเร่งต่วนอย่างไร

8. ความสอดคล้องของแผนการค้นหา และช่วยเหลือฯ ที่นำมาใช้กับกรณีศึกษา 2 กรณี

9. ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการจัดทำแผน และกระบวนการติดต่อสื่อสารระหว่างศูนย์ 

ประสานงาน กับหน่วยค้นหา และช่วยเหลือ หรือหน่วยระวังภัย

กลุ่มเปาหมายระดับผู้บริหาร 
กลุ่ม!ป้าหมายระดับเจ้าหน้าท่ี
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ป ร ะว ิต ๊ผ ู้เข ีย น ว ิท ย าน ิพ น ธ ์

น างส าวพ ิมล พ รรณ  ส ุวรรณ ห ัต  เก ิด เม ื่อ ว ัน ท ี่ 3 ก ันยายน 2523 ท ี่ก ร ุง เท พ ม ห าน ค ร  สำเร ็จ  

การศ ึกษ าป ร ิญ ญ าน ิเท ศศาสต รบ ัณ ฑ ิต  จากมห าว ิทยาล ัยห อการค ้าไทย ใน ป ี พ .ศ .2545 และเข ้า  

ท ำงาน ท ี่บ ร ิษ ัท  ว ิท ย ุก ารบ ิน แ ห ่งป ระ เท ศ ไท ย  จำก ัด ต ั้งแต ่ป ี พ.ศ. 2545 จน ถ ึงป ็จช ุบ ัน  แ ละไค ้ศ ึก ษ า  

ต อ ใน ห ล ัก ส ูต รป ร ิญ ญ าม ห าบ ัณ ฑ ิต  ค ณ ะน ิเท ศ ศ าส ต ร ์จ ุฬ าล งก รณ ์ม ห าว ิท ย าล ัย  ป ี พ .ศ .2547

พ ิมลพ รรณ  ส ุวรรณ ห ัต
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