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จตุพร ศุฃเฉลิม : การคืกษาความเป็นไปได้เชิงพาณิชย์ด้วยระบบเทคโนโลยียกเรือ 

สำหรับโครงการคลองกระ. (THE COMMERCIAL FEASIBILITY STUDY OF SHIP 

LIFT TECHNOLOGY FOR KRA CANAL PROJECT) อ.ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์หลัก 

ศ.ดร.กมลชนก สุทธิ1วาทนฤพุฒิ, 133 หน้า.

การว ิจ ัยคร ั้งน ี้ม ีว ัตถ ุประลงค ์เพ ื่อหาความเป ็นไปได ้เช ิงพาณ ิชย ์ ในการนำเทคโนโลยี 

ระบบยกเร ึอมาใช ้ในโครงการคลองกระ เพ ื่อนำเร ือข ้ามระหว ่างฝ ังทะเลอ ันดาม ันก ับอ ่าวไทย 

ช ่วยประหย ัดเวลาและระยะทาง ในอด ีตการค ืกษาพบว ่าไม ่ม ีความค ุ้มค ่าเช ิงพาณ ิชย ์ เนื่องจาก 

ต ้นท ุนท ี่ส ูงประมาณ 800,000 ล ้านบาท ระยะเวลาค ืนท ุน 60 ปี ด ้วยหลักการและเหต ุผลจาก 

ระยะเวลาท ี่ผ ่านมา ขนาดและความเร็วของเรือได้เปลี่ยนไป รูปแบบการขนส่ง การนำเทคโนโลยี 

ระบบยกเรือมาใช้ในโครงการคลองกระ น ่าจะม ีความเป ็นไปได ้ในเช ิงพาณ ิชย ์ ด ้วยต้นทุนเพียง

960,000 ล ้านบาท ผ ู้ว ิจ ัยเล ือกใช ้เล ้นทาง 5 A (จ ังห ว ัด สต ูล -จ ังห ว ัด ลงข ลา) ที่1ได้เคยคืกษา 

กันมาแล้ว

ว ิธ ีการค ืกษาว ิจ ัยเล ่มน ี้ใช ้ว ิธ ีคำนวณ ทางเศรษฐศาสตร ์การเง ิน  โดยการวิเคราะหํว ิธ ีไม่ 

ทอนค ่าเง ินและทอนค่าเง ินใช ้หลักการอน ุม ัต ิโครงการของรัฐบาลท ี่กำหนดคือ รายได้ต ้องสูงกว่า 

อ ัตราดอกเบ ี้ยเง ินค ู้ (R > 8%) และโครงการต้องมีระยะเวลาคืนทุนไม่เก ิน3 5 ปี เครองมือใช้หา 

ข ้อม ูลต ่อผ ู้ใช ้บร ืการ ได ้ลร ้างแบบสอบถามไปย ังเจ ้าของก ิจการธ ุรก ิจพาณ ิชย ์นาว ี จำนวนทั้งส ิ้น 

80 ราย ตอบกลับมา 62 ราย และการสัมภาษณ ์จากผู้เช ี่ยวชาญเฉพาะทางวิชาการในเครือข ่าย 

ผลการว ิจ ัยพ บว ่า การคำนวณ โดยว ิธ ีไม ่ทอนค ่า อ ัตราผลตอบแทนภายในจากการลงท ุน  =

3.03 % ระยะเวลาค ืนท ุน 39 ปี (รวมเวลาก่อสร้าง 6ปีแล้ว) ว ิธ ีการทอนค่าเง ิน พบว่า อัตรา 

ผลตอบแทนลงท ุนภายใน เมื่ออายุโครงการครบ 60 ปี ม ีเพ ียง 2.793 % เท ่าน ั้นอ ัตราส ่วน 

ผลได ้ต ่อท ุน 0.36 ม ูลค ่าป ัจ จ ุบ ัน ส ุท ธ ิม ีค ่าต ิด ลบ  โครงการน ี้ไม ่ม ีความค ุ้มค ่า เช ิงพ าณ ิชย ์ 

ไม่สามารถยอมรับได้
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The purpose of this research is to study the commercial feasibility of the 

installment of a ship-lift system for the Kra canal project. The project would make a new 

elevated water way of the Kra canal and cut through to Thailand’s southern peninsula. 

It would shorten the shipping distance between the Andaman Sea and the Gulf of 

Thailand, which would save shipping time. There were such studies เท the past which 

concluded that the project was not commercially feasible because it would cost 800 

Billion Bahts with the payback period of 60 years. However, with changes เท science 

and technology, เท size and speed of ships, as well as เท forms of transportation, the 

project needs to be re-evaluated. The researcher chooses the previously studied path 

5A (Stool -  Songkla) and finds that the project would cost 960 billion Bahts which is 

comparable to the past studies, considering that more than 10 years have passed.

This research analyses the economy of the project based on government’s 

regulations: projects are considered economically viable when their profit is greater 

than loan interest rate (8%) and their payback period is 35 years or less. The methods 

used in this study include Present Value (PV), Net Present Value (NPV), Benefit Cost 

Ratio (BCR), and Internal Rate Return (IRR). Data are obtained through questionnaires 

which were sent to 80 maritime business owners of which 62 were replied. PV method 

yields IRR 3.03% with payback period of 39 years while NPV method yields IRR 2.793% 

and BCR 0.36%. It is concluded that ship lift technology for the Kra canal project is not 

commercially feasible.

Field of Study : Maritime Administration
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