
บทนำ

1.1 ความ เป ็น ม าและความ สำค ้ญ

คลองคอดกระ หรอ คลองกระ (Kra canal) หิร ือคอคอดกระ เป็นแผ่นดินส,วนแคบที่สุด 

ทางภาคใต้ของไทย บรเวณอำเภอกระบุร จังหวัดชุมพร วัดตามกว้างของแผ่นดิน ตั้งแต่ฝังอ่าวไทย 

ไปย ังฝ ังอ ันดาม ันห ่รอมหาสม ุทรอ ินเด ีย ม ีระยะทางประมาณ  60 กิโลเมตร ซ ึ่งถ ือว ่าเป ็นจ ุดเด ่น 

อย่างหนึ่งของแผนที่โลก ท ี่ม ีล ักษณะเป ็นแผ่นดินยาวตลอดจนสุดแผ่นดินไต้ของประเทศมาเลเซ ีย 

จ ึงเป ็นส ่วนหน ึ่งของ‘'ภ ูม ิภาคเอเช ียตะวันออกเฉ ียงใต ้" ซึ่งมีประชากร'ไนกลุ่มนี้ถ ึง 10ประเทศ 

ด ้วยก ันค ือไทย พม่า ลาว กัมพูชา เวียดนาม มาเลเซ ีย สิงคโปร์ บร ูไนอ ินโดน ีเซ ียและฟ ิส ิปป ีนล ั 

ม ีประชากรรวมตั้งสินประมาณ 600 ล้านคน แต่ส ิ่งท ี่สำค ัญ คือ เป ็นภ ูม ิภาคท ี่ม ีความอ ุดมสมบ ุรณ ์ 

ด ้วยทร ัพยากรธรรมชาต ิต ั้งแร ่ธาต ุและอาหาร ม ีประเท ศใกล ้เค ียงภ ูม ิภ าคท ี่เป ็น ม ห าอำน าจ 

เศรษฐก ิจของโลก เช่น ญ ี่ป ่น เกาหล ีและจ ีน  ต ่างก ็ให ้ความสำค ัญต ่อภ ูม ิภาคในด ้านเศรษฐก ิจ 

เน ื่องจากประเทศมหาอำนาจทางเศรษฐกิจเหล ่าน ี้เป ็นประเทศอุตสาหกรรมหน ัก ตั้นนำของโลก 

ท ี่ต ้องพ ึ่งพาวัตถ ุด ิบจากต่างประเทศ เข้าสู่กระบวนการผลิต เพื่อเป็นสินค้าส่งออก นำรายได้เข้าสู่ 

ประเทศต ่อไป หากด ูจากแผนท ี่โลก จะเห ็นว ่าภ ูม ิภาคเอเช ียตะว ันออกเฉ ียงใต ้จะเป ็นจ ุด เช ื่อม  

ระหว่างมหาสมุทรอินเด ียกับมหาสมุทรแปซิฟ ิกคังน ี้นประเทศสิงคโปร์ ซ ึ่งอยู่ส ่วนใต้สุดของแหลม 

มลาย ูจ ึงเป ็นเล ้นทางผ ่านของการคมนาคมที่เช ื่อมระหว่าง 2 มหาสมุทร อ ีกต ั้งอด ีตเคยเป ็นอาณา 

น ิคมภายใต้การปกครองของอังกฤษ เห็นได้ว่า นอกจากสภาพภ ูม ิศาสตร์ท ี่เอ ืออำนวยประโยชน ์ 

แล้ว ระยะเวลามากกว่า 70ป ี ท ี่ส ิงคโปร์ได ้สะสมเครอข่ายทางการค้ามาจากประเทศอังกฤษทำให้ 

รากฐานทางการค ้าเป ็นไปอย่างม ั่นคง โดยเฉพาะการค้าห,รอธุรก ิจทางทะเล นับตั้งแต่เรอง ภาค 

การขนส่ง คัวแทนการค้า นายหน้า ธุรกิจประกันภัย ฯลฯ (marine cluster) ความตระหนักไนเรอง 

จะสร ้างฐาน ธ ุรก ิจท างท ะเล  จ ึงไม ่อาจกระทำได ้ในช ั่วระยะเวลาหน ึ่งล ัน   ๆ ถ ึงแม ้จะม ีสภาพ  

ภูม ิศาสตร์ท ี่เอ ืออำนวย เช่น ประเทศมาเลเซ ียม ีแนวฝ ังตะว ันตกและบรเวณช่องแคบมะละกา คือ 

ท ่า tร ัอปอร์ตเกลัง (Port Kelang) และเหน ือเกาะส ุมาตราของประเทศอินโดน ีเซ ียค ือ เม ืองท่าเม 

ดาน (Port Medan) เม ืองท ่าของสองประเทศน ี ต ่างก ็อย ู่บ ทวณ ภ ูม ิศ าสตร ์ท ี่ส ำค ัญ ต ่อการ  

คมนาคมระหว่างลองมหาสม ุทร แต่ก ็ม ิได ้เป ็นมหาอำนาจทางท่าเรอ หรอ Marine Cluster เยี่ยง 

สิงคโปร์ ดังนั้น ประเทศไทย หากจะม ีความค ิด  ค ัดส ินใจในการช ุดคลองกระเพ ื่อประหย ัดเวลา 

และสร้างแหล่งคมนาคมใหม่ ตังแต่,ท,าแอ คลังสินค้า ฯลฯ จ ึงต ้องค ิดให ้ละเอ ียดรอบคอบถึงความ 

คุ้มค่าเชิงพาณิชย์และผลตอบแทนที่ได้
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แนวคิดการขุดคลองกระน ี้ได ้ม ีการค ืกษาค้นคว้าก ันมาตลอดทุกช ่วงระยะเวลาท ี่ผ ่านมา 

ต ั้งแต ่สม ัยลมเด ็จพระนารายณ ์มหาราช เน ื่องจากเคยม ีเอกสารทางประว ้ตศาสตร ์หลายฉบ ับ  

บ ันทึกว่า ฝรั่งเศส ซ ึ่งเป ็นม ักล ่าอาณาน ิคมได ้สนใจเร ื่องน ี้มาต ั้งแต ่ร ัชสม ัยของพระเจ ้าหล ุยล ั 14 

โดยทูตชื่อ นายเดอ ลามาร ์เด ินทางมาถวายพระราชสาสน ์ เพ ื่อขอทำการสำรวจ ที่ด ินแดนภาคใต้ 

พบว่าหากทำการข ุดคลองเช ื่อมจากจังหวัดสงขลาไปยังตะนาวศรและเม ืองมะรดของพม ่าจะช ่วย 

ให้เกิดเล้นทางคมนาคมใหม่ อำนวยประโยชน์แก'ฝรั่งเศสในการเดินทางไปพม่าและอินเดีย ซึ่งพอ 

คะเนความต้องการของฝรั่งเศสได้ว่า เพ ื่อหล ีกเล ี่ยงการเด ินทางผ ่านช ่องแคบมะละกา ซึ่งตอนนี้น 

อาณาน ิคมบรเวณนี้อย ู่ภายใต ้อ ิทธ ิพลของโปรตุเกส (ชาตร ชนะภ ัย.2541) แต่ความคืบหน้าเรื่อง 

น ี้ก ็ไม 'ลาม ารถ ค ืก ษ าป ระว ัต ิศ าสต ร ์เพ ิ่ม เต ิม ได ้ จน ก ร ะท ั่งม าถ ึงส ม ัย ร ัช ก าล ท ี่ 1 แห ่งกรุง 

ร ัตนโกส ินทร ์ได ้ม ีหล ักฐานระบ ุในการให ้ความสำค ัญ  คลองกระ คือ กรมพระราชวังบวรสถาน 

มงคล (พระอน ุชา) ทรงม ีพระราชดำไ'ว ่า “ เพ ื่อ เป ็น เส ํนทางด ้านย ุทธศาสตร ์เด ินท ัพ เร ือไปทำ 

ลงครามกับพม่า และป็องกันการโจมตีรบกวนหัวเมืองฝ่ายใต้จากพม่า” ดังพระนิพนธ์ ว่า

“จะเร่งรัดดัดคิดมันเลียก่อน

จำจะคิดให้ผ ิดแต่ก ่อนมา

ตามทางทะเลไปสงขลา

ให้เรือรบออกประจบเอาเมือง1ไทร

จึงจะยกไปตีเอามะรด

ทัพเรือมันจะพลอยเข้าช ่วยกัน

บั่นรอนอย่าให้ทันแน่นหนา 

เป็นทัพหน้านาวายกไป 

จะข ุดพ ส ุธาเป ็นคลองใหญ ่ 
ปากใต้ฝ ่ายทะเลให้พร้อมกัน 

จะป ีดปากนำเลียให ้บ ั่น 

จะตีบ ั่นเกยทัพให้ยับไป’’

ซ ึ่งแนวพระดำไ'ของกรมพระราชว ังบวรสถานมงคลฯลอดคล ้องก ับแนวค ิดของม ัก  

ยุทธศาสตร์ทางเรือของสหรัฐอเมไกา คือ นาวาเอกไทเยอร์ มาฮาน เขาได้กำหนดยุทธศาสตร์ทาง 

ทะเลไว้ท ั่วโลก เพ ื่อเสรมสร้างสม ุทาน ุภาพของสหรัฐอเมไกา โดยชีว่าประเทศไทยมีที่ต ั้งไม'อยู่ใน 

เล้นทางเดินเรือของโลก ต ้องอาค ัยช ่องแคบมะละกา อ ีกชำย ังต ั้งคร ่อมระหว่างมหาสม ุทรอ ินเด ีย 

และมหาสมุทรแปซิ'ทิเก แต ่หากประเทศไทยขุดคลองเช ื่อม 2 ฝ ังแล ้วจะถ ูกต ้องตามสม ุทาน ุภาพ 

เพราะจะเกิดเล้นทางเดินเรือใหม่ของโลกและนำพาผลประโยชน์ส ู่ไทยอย่างมหาศาล

พ.ศ. 2401 ในรัชกาลที่ 4 อังกฤษได้ขอพระบรมราชานุญาต เพ ื่อวางแผนสำรวจ โดย 

ว ิศ วก ร ช ื่อ รอ .เฟ ร เช อ ร ์ แ ล ะร อ .เพ ่อ ร ์ล อ ง  โด ย ส ร ุป ผ ล อ อ ก ม า ว ่า  ก ารข ุด ค ลองใน แ น ว  

จ ังหว ัดระน อง-ห ล ังสวน  ไม'เหมาะสม เน ื่องจาก สภ าพ ภ ูม ิป ระ เท ศ เป ็น ภ ูเข าส ูง  ค ่าใช ้จ ่าย  

งบประมาณมาก ประกอบกับอ ังกฤษระยะน ี้ประสบบ ัญหาด ้านเศรษฐกิจ จึงได้ยุต ิการวางแนวขุด 

(มนุชญ์ วัฒน่โกเมธ และสนิท จรอนันต์. 2543)
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พ.ศ.2424 ว ิศวกรชาวฝร ั่งเศสประสบความสำเร ็จในการช ุดคลองปานามา ได้เสนอ 

ค ว าม ต ้อ งก าร ค ืก ษ าค ว าม เป ็น ไ ป ไ ด ้ใน ก าร ช ุด ค ล อ งก ร ะ  จ ึงได ้เข ้าน ฝ าพ ระบ าท ลม เด ็จ  

พระจุลจอมเกล ้าเจ ้าอย ู่ห ัว เมื่อวันที่ 13 มิถ ุนายน พ.ศ.2425 ผู้น่ีเคือ เพ่อร์ดินาน เดอร์เลสเช็ปสํ’ ได้ 

สรุป ความเป็นไปได้ แต่ไม,ทรงมีพระบรมราชานุญาต ด้วยเหตุผล การสำรวจยังไม,ม ีความละเอ ียด 

เพ ียงพ อแ ละอาจเป ็น ก าร เข ้าใจผ ิด ต ่อม ห าอำน าจน ัก ล ่าอ าณ าน ิค ม  คือ อ ังกฤษก ับฝร ั่ง เศส 

เน ื่องจากฝร ั่งเศสม ีอาณ าน ิคมท ี่ม ุ่งหมาย คือ ประเทศเว ียดนาม ลาว และก ัมพ ูชา จ ึงต ้องการ 

เล ้นทางคมนาคมของตนเอง (ไม ่ต ้องการผ่านช่องแคบมะละกา เขตอิทธิพลของอังกฤษ)และก ็ม ี 

จ ุดประสงค ํใม ่ต ้องการให ้อ ังกฤษหาผลประโยชน ์ในภ ูม ิภาคน ื่จนกระท ั่งผ ่านมาถ ึง พ.ศ.2489 

ส ินส ุดสงครามโลกคร ั่งท ี่ 2 ไทยจำต ้องลงนามก ัญ ญ าสงบค ืกก ับอ ังกฤษ  (1 มกราคม 2489 ณ 

เมืองแคนดี ประเทศอินเด ีย) โดยอังกฤษระบุ "ห ้ามมิให ้ไทยชุดคลองเช ื่อม มหาสม ุทรอินเด ียก ับ 

อ ่าวไทย โดยไม ่ได ้ร ับความย ินยอมจากร ัฐบาลของอ ังกฤษ” แต ่ก ัญญาน ี๋ได ้ยกเล ิกข ้อความใน 

สนธ ิก ัญญา เมื่อ พ.ศ.2503 ตามสภาพการเปลี่ยนแปลงของมหาอำนาจใหม ่ คือ สหรัฐอเมรกาที่ 

จ ับการเคลื่อนไหวประเทศจีน พร้อมกับการควบคุม!]องกัน'ไม"ให้ประเทศญี่ป่น กกับมาพ ้นอำนาจ 

ด ้วยระบบเศรษฐกิจท ี่ขยายการค้าออกไปอย่างรวดเร ็วในยุคต ้นของเศรษฐกิจการค้าต ่างประเทศ 

ม ิฉะน ั้นญ ี่ม ุ่นอาจห ันกก ับมาเสรมแสนยาน ุภาพทางทหาร สหรัฐอเมวิ'กาต้องการมหามิตรอย่าง 

ไทย จ ึงให ้การช ่วยเหล ือและสน ับสน ุนยกเล ิกข ้อตกลงด ังกล ่าว หล ังจากหมดป ็ญ หาเรองก ัญ ญา 

กับอังกฤษแล้ว ไทยเรมให้ความสำคัญก ับโครงการมาโดยตลอดทุกช ่วงของกระแส ทั่งแต่ยุคการ 

ปกครองระบบเผด็จการด้วยอำนาจทางทหาร ทั่งแต่สมัยของ จอมพลสฤษด ธนรัชต (คืกษาคลอง 

กระโดยบวิษ ัทแหลมทองพ ัฒนาจำก ัด)และสมัยจอมพลถนอม กิตติขจร ที่อด ีตนายกรัฐมนตวิ คือ 

นายปรีด ี พนมยงค ์ม ีหน ังส ือจากต ่างแดนสน ับสน ุนให ้ม ีการช ุดคลองกระ พร้อมกับข้อแนะนำใน 

การหาแหล่งเงินทุน แต่มิได้วิเคราะห์ผลคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์(ชาตวิ ชนะภัย. 2541)

พ.ศ.2507 ร ัฐบาลโดยลภาความมั ่นคงแห่งชาติได ้ระวับข้อเสนอการชุดคลองกระด้วย 

เหต ุผลเก ี ่ยวก ับความม ั ่นคงของชาต ิ เน ื ่อ งจากป ัญ หาของจ ังหว ัดชายแดนภาคใต ้ จวบจน 

น ักว ิชาการ น ักการทหาร ได ้ว ิเคราะห ์บทความต ่างๆ เก ี ่ยวก ับความม ั ่นคงแล ้ว ไม,น ่าจะเป ็น 

ประเด ็นท ี ่ต ้องว ิตกเก ินกว ่าประเด ็นผลประโยชน์ของประเทศ จ ึงม ีการ ัรอฟ้นขึ ๋นมาคืกษา เช่น 

ประเทศญ ี ่ป ่น ได ้ให ้เง ินสน ับสน ุนเพ ื ่อการคืกษาผ่านกองทุนช ่วยเหล ือด ้านเศรษฐกิจโพ ้นทะเล 

(OECF) พบว่า การชุดคลองยาว 170 ก ิโลเมตรจากฝังตะวันตกอ่าวพังงาไปยังฝังตะวันออกอ่าว 

ไทย จะย่นระยะทาง 2,400 กิโลเมตร แต่มิได้ระบุยอดงบประมาณการลงทุน
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พ.ศ.2516 บริษัท Tippetts -  Abbett -  Maccarthy Stration (TAMS) ได้คืกษาตำแหน่ง 

แนวข ุดคลองกระท ี่เหมาะลม ท ั้งด ้านภ ูม ิศาสตร ์และต ้นท ุนต ํ่า จากจำนวนท ั้งส ิน  10 เต ้นทาง 

พบว่า แนว 5A คือ เต้นทางจาก จ.สตูล -  จ.สงขลา ม ีความเหมาะลมและใช ้งบประมาณ รวทั้งสิ้น 

ประมาณ 800,000 ต้านบาท

พ.ศ.2525 ร ัฐบาลพ ลเอกเปรม  ต ิณ ส ูลาน น ท ์ อน ุม ัต ิงบประมาณ ให ้บร ิษ ัทสารลาล 

สำรวจด ้านเทคน ิคและประเม ินความเป ็นไปได ้ทางเศรษฐก ิจ โดยใช ้เง ินท ุนของบร ิษ ัทตนเอง 

จำนวน 30 ต้านบาท แต่ไม่ปรากฏผลรายงานออกให้ทราบ

พ.ศ.2526 พ ลเอกอาท ิตย ์ กำล ังเอก ผ ู้บ ัญชาการทหารบก ได ้ค ืกษาด ้านความม ั่นคง 

โดยคณะกรรมาธิการทหาร สภากลาโหม พ ิจารณาว่า เม ื่อข ุดคลองแล ้วจะม ีผลเล ียมากกว ่าผลด ี 

เน ื่อ งจ าก จะก ลาย เป ็น จ ุด ย ุท ธ ศ าส ต ร ์แ ห ่ง ให ม ่ท ี่ท างท ห ารต ้อ ง เพ ิ่ม ก ารป ้อ งก ัน  ท ำให ้เล ีย  

งบประมาณ ในการป ้องก ันมากข ึ้น  ส ่งกำล ังบำร ุงยากข ึ้น  ความร ู้ส ึกจ ิตใจถ ูกแบ ่งแยกด ินแดน 

ต ่อ ป ัญ ห าข บ วน ก ารต ่าง   ๆ ใน จ ังห ว ัด ช าย แ ด น ภ าค ใต ้ แ ต ่ผ ลจ าก ก ารส ัม ม น าห ล าย ค ร ั้ง  

ข องก ล ุ่ม ล ังค ม  แ ละสถาบ ัน ต ่าง   ๆ ท ี่จ ัดข ึ้นมา ตลอดจน ความค ิด เห ็น ของประชาชนท ั่วไป  

ส่งแรงผลักดันให้มีการคืกษาต่อไป และไม่ยุติโครงการ

พ.ศ.2542 ผลการคืกษาฃองสถาบันพาณ ิชย ์นาวีแห ่งจ ุฬาลงกรณ ์มหาวิทยาลัยได ้ค ืกษา 

ความ เป ็นไปได ้ใน เช ิงเศรษ ฐศาสตร ์ โด ยใช ้ข ้อม ูลจากสำน ักงาน คณ ะกรรม การพ ัฒ น าการ 

เศรษฐก ิจและล ังคมแห ่งชาต ิ ผลการว ิจ ัยสามารถระบ ุความไม ่ค ุ้มค ่าต ่อการลงท ุนในเช ิงพาณ ิชย ์ 

เน ื่องจากงบประมาณลงทุนท ี่ส ูงถ ึง 800,000ต้านบาท ระยะเวลาในการค ืนท ุนนานมากกว ่า60ปี 

และผลตอบแทนการลงทุนติดลบ

ด ้ว ย ห ล ัก ก าร แ ล ะ เห ต ุผ ล  จากระยะเวลาท ี่ผ ่านมาเป ็นทศวรรษ  สภาวการณ ์ต ่างๆ 

ล ้วนเปลี่ยนไป ท ั้งในเรื่องสภาวะเศรษฐกิจของโลก (world economies) ตลาดการเงินการค้าทาง 

ทะเลของโลก (world seaborne trade) รูปแบบการขนส่ง ประเภท ขนาดและความเร็วของเริอ 

ว ัฎจ ักรของตลาดขนส่งทางเร ือ ตลอดจนความก้าวหน ้าของวิทยาการเทคโนโลยี อาจนำมาแก้ไข 

ป ัญ หาด ้านงบประมาณ  ให ้ต ้นท ุนต ํ่ากว ่า โดยการสร้างคลองบนแผ ่นด ิน (dike) แต้วยกเริอ'ใน 

สภาวะลอยต ัวอย ู่ในอ ่างน ํ้าฃนาดใหญ ่ให ้ระด ับน ํ้าทะเลเท ่าก ันก ับระด ับน ํ้าในคลองบนแผ ่นด ิน  

แต้วเป ิดเรือแล่นข้ามฝัง การวิจ ัยครั้งน ี้จ ึงได ้นำระบบยกเร ือประเภทชดเชยแรงยก (ship lift in 

compensating force) ค ืกษาว ่าจะลามารถแก ้ไขป ัญหาความค ุ้มค ่าเช ิงพาน ิชย ์ได ้หร ือไม ่โดย 

ก าร ค ืก ษ าช ้อ ม ูล ท ีม ีอ ย ู่เด ิม (database) ว ิเค ร าะ ห ์ (analysis) แ ล ะ ล ัง เค ร า ะ ห ์ (synthesis)
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ประกอบการพ ิจารณ าด ้านความเป ็นไปได ้ (feasibility) ของโครงการท ีจะนำมาใช ้ ว ่าม ีความ 

เหมาะสม (suitability) ด ังน ั้นงานว ิจ ัยน ี้จ ึงต ้องพ ิจารณ าความค ุ้มค ่าเช ิงพาณ ิชย ์ให ้อย ู่ในเกณ ฑ ์ 

ยอมรับได้ (acceptability)

1.2 ว ัตถ ุประสงค ์ของการว ิจ ัย
1.2.1 เพ ื่อค ิกษาความคุ้มค ่าต ่อการลงทุนในเชิงพาณ ิชย์กรณ ีใช ้กระบวนการเทคโนโลยีใหม่ 

มาใช้แทนวิธีการเดิม

1.2.2 เพ ื่อค ิกษาความเป็นมาในอดีตและปัญหาด้านเศรษฐกิจที่ผ ่านมาในโครงการ

1.2.3 เพ ื่อค ิกษาลภาวะเศรษฐกิจการค้าทางทะเล ตามวัฏจักรตลาดชนส่งทางทะเล

1.2.4 เพ ื่อค ิกษ 'าช ้อค ิดเห ็น ผ ู้ป ระกอบการธ ุรก ิจพ าณ ิชย ์น าว ีต ่อโครงการว ิจ ัยตลอดจน  

แนวความคิดอื่นๆที่เก ี่ยวช้องกับธุรกิจการขนส่งทางทะเล โดยผ่านแบบลอบถาม

1.3 สมมต ิฐานของการว ิจ ัย
ล ักษ ณ ะทางกายภาพ  ในพื้นที่โครงการ เป ็นไปตามงานว ิจ ัยของลถาป ันพาณ ิชย ์นาว ี 

จ ุฬ าลงกรณ ์มห าว ิทยาล ัย  ส่วนที่ 1: ส ่วนการค ิกษาด ้านกายภาพ 30 พถ ุษภาคม 2542.

ผลการคิกษาระบุแนว 5A เป ็นเล ันทางท ี่เหมาะลม (ลุจรต คูณธนกุลวงค์. 2542) งานวิจ ัยครั้งน ี้จ ึง 

ใช้แนว 5A เพื่อการวิจัย

1.4. ขอบเขตของการว ิจ ัย
1.4.1 จะค ิกษาเฉพาะพ ื้นท ี่ในแนวจ.สต ูล-จ.ลงฃลาหรอแนว 5A

1.4.2จะคิกษาเฉพาะการใช้บริการผ่านของเรือประเภทTanker Bulk และ Container liner 

ที่ม ีฃ ีดความลามารถขนาดบรรทุกสูงสุด 50,000 เดทเวทดัน (dwt.)

1.4.3 ไม่พ ิจารณาด้านความมั่นคงและด้านลังคมศาลตร์ฃองประชาชนในพื้นที่

1.4.4 ไม่พ ิจารณาค่าใช้จ ่ายการขนส่งต่อเนื่องอื่น เช่น การดัดผ่านทางรถไฟ ทางรถยนต์

1.4.5 ไม ่พ ิจารณาผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมและม ูลค ่าทางเศรษฐศาสตร์

1.5 ประโยชน ์ท ี่คาดว ่าจะได ้ร ับ
1.5.1 ทราบถ ึงความค ุ้มค ่าเช ิงพาณ ิชย ์ของระบบยกเร ือตามหล ักเกณ ฑ ์ของ ลำน ักงาน 

คณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาติ

1.5.2 ทราบถ ึงป ัญ หาในอด ีตท ี่ผ ่านมาในแต ่ละช ่วงเวลาทำให ้ลามารถหาว ิธ ีแก ้ไขหร ือ  

เลนอแนะเพื่อเป็นประโยชน์

1.5.3ท ราบถ ึงลภาวะการค ้าระห ว ่างประเทศทางทะเลและการคาดการณ ์ว ัฎจ ักรตลาด  

ขนส่งทางทะเลในระดับภูม ิภาคและของผู้ประกอบการไทย
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1.5.4 เป ็นแนวทางกำหนดมาตราการส ่งเสรมธุรก ิจพาณ ิชย ์นาวี ตามแนวคิดและข้อเสนอ 

ของผู้ประกอบการจากแบบสอบถามที่ได้รับคืนมา

1.6 ระเบ ียบว ิธ ีว ิจ ัย
1.6.1 การคืกษาวิจัยนีใช้กระบวนการวิจัยเชิงปริมาณ (quantitative)

ใช ้การคำนวณ ผลตอบแทนในเช ิงพาณ ิชย ์จากการลงท ุนได ้แก ่ อ ัตราผลตอบแทน 

ลงท ุน ภ ายใน  (internal rate of return)?ะย ะ เว ลาค ืน ท ุน  (pay back period) และอ ัตราส ่วน  

ของผลได้ต่อทุน( benefit cost ratio)

1.6.2 การคืกษานีใช้กระบวนการวิจัยเชิงพรรณนา (descriptive analysis)

ด ้วยวิธ ีการรวบรวมเอกสาร ข ้อม ูลส ัมมนา บรรยายณ .สถานท ี่ต ่าง  ๆ เอกสารว ิจ ัยท ี่ 

เกี่ยวข้อง แบบสอบถามถึงผู้ประกอบการธุรกิจพาณิชย์นาวี

1.7 ระยะเวลา
การคืกษานีใช้ระยะเวลา 7 เดือนเรมต"งแต่ ส ิงหาคมพ.ศ.2553 -  ก ุมภาพันธ์ พ.ศ.2554
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