
ทฤษฎีวิเคราะห์ที่ใข้ในการพิจารณาโครงการ

3.1 บทนำ

ในการศ ึกษา ดำเน ินงานพ ิจารณาความเป ็นไปได ้เช ิงเศรษฐศาสตร์ของโครงการลร ้าง 

แนวคลองบนแผ ่นด ินประกอบก ับระบบยกเร ือน ี้ เป ็นการว ิจ ัยเช ิงปร ิมาณ  (quantitative) ใช้ 

ร ูปแบบการว ิจ ัยท ี่ศ ึกษาโดยใช ้เกณ ฑ ์การคำนวณ ผลตอบแทนในเช ิงพาณ ิชย ์อ ันได ้แก ่ อัตรา 

ผลตอบแทนลงทุนภายใน (internal rate of return - IRR) ม ูลค ่าป ัจจ ุบ ันส ุทธ ิ (net present value 

- NPV) อ ัตราส่วนของผลได้ต ่อท ุน (benefit cost ratio - BCR) โดยใช้เกณฑ ์ของลำน ักงาน 

คณะกรรมการพ ัฒนาการเศรษฐก ิจและส ังคมแห ่งชาต ิ เป ็นมาตรฐานกำหนด ส ่วนการวิจ ัยเช ิง 

พรรณนา (descriptive analysis)) ได ้ทบทวนผลการศ ึกษาท ี่ผ ่านมาแล้วในบทท ี่ 2 ในบทนี้จะ 

สำรวจข ้อม ูลในทางล ึกจากผ ู้ประกอบการทางพาณ ิชย ์นาว ี ด ้วยแบบสอบถาม (questionnaire) 

ใช้เป็นเครองมือในการรวบรวมข้อมูล แสดงรายละเอ ียดเก ี่ยวก ับกล ุ่มต ัวอย ่างและ ข้อคิดเห็นอื่นที่ 

จะเป็นประโยชน์ต่อการวิจัย

3.2 ขนตอนการทำ'ว ิจ ัย

3.2.1 ค ิกษาจากบทความ สัมมนา รวบรวมเอกลารและงานวิจัยที่เก ี่ยวช้อง

3.2.2 ค ิกษาสภาวะแวดล้อมทางด้านเศรษฐกิจการค้าระหว่างประเทศ

3.2.3 ทฤษฎีการวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์และความคุ้มค่าของโครงการ

3.2.4 การคำนวณขีดความลามารถทางการเงินและความเป็นไปได้ของโครงการ

3.2.5 ทฤษฎีวัฎจักรเศรษฐศาสตร์การขนส่งทางเรือ

3.2.6 งานทางวิศวกรรมในการลร้างและต้นทุนโดยประมาณ

3.2.7 ทฤษฎีการเดินเรือ ระยะเวลาและความเร็ว

3.2.8 การลร้างเครองมือในการเก็บรวบรวมข้อมูลและวิเคราะห์ข้อมูล (แบบสอบถาม)

3.2.9 กลุ่มต ัวอย่าง

3.2.10 การประมวลผล

3.2.1 ค ิกษาบท ความ การส ัมมนา รวบรวมเอกสารและงานว ิจ ัยท ี่เก ี่ยวข ้อง
ผู้ว ิจ ัยได้ศ ึกษาข้อมูลในระตับทุต ิยภูมิ ทำให ้ทราบรายละเอ ียดข ้อม ูลท ี่กระจายหลาย 

ประเด็นความเห็นด้วยการวิเคราะห์แยกประเด็นข้อคิดเห็น (analysis) แล้วทำการรวบรวมข้อมูลที่ 

ได ้มาด ้วยการจ ัดกล ุ่มก ิจกรรม รวมความเห ็นท ี่ลอดคล ้องก ันและข ้อท ักท ้วงโดยว ิธ ีส ังเคราะห ์
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(synthesis) จะสามารถช่วยให ้เห ็นภาพของกลุ่มก ิจกรรมต่างๆ เช่น ด ้านเศรษฐกิจ ด้านการเงิน 

(ต้นทุน) กระแสคัดค้าน (เหตุผลที่มีข้อคิดเห็น) ระยะทางและเวลาท ี่ประหยัดได ้ รูปแบบการขนล่ง 

ประเภทและขนาดของเร ือในสภาวะป ัจจ ุบ ันท ี่แปรเปล ี่ยนไปตามสภาพเศรษฐก ิจ งานทางด ้าน  

วิศวกรรมโยธา และระบบยกเรอโดยวิธีการชดเชยแรงยก (ship lift in compensating force)

3.2.2 ค ิกษ าสภาวะแวดล ้อมท างเศรษฐก ิจการค ้าระห ว ่างประเท ศและของไทย
3.2.2.1 โครงสร้าง ปรมาณการนำสินค้าเช ้า -  ออกของไทย

3.2.2.2 ประเทศคู่ค ้าท ี่สำค ัญของไทยในภูม ิภาค

3.2.2.3 ฐานะการคลังของรัฐบาล

3.2.3 ท ฤษฎ ีว ิเคราะห ์ทางเศรษฐศาสตร ์และความค ุ้มค ่าของโครงการ
3.2.3.1 ประมาณการค่าลงท ุน (capital cost)

3.2.3.2 ประมาณการรายรับ (ความสามารถหารายได้ของโครงการ)

3.2.3.3 อัตราผลตอบแทนภายในจากการลงทุน (internal rate return-IRR )

IRR = ผลได้สุทธิเฉลี่ยต่อปี/ค ่าใช้จ่ายในการลงทุน

สำน ักงานคณะกรรมการพ ัฒนาการเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาต ิจะอน ุม ิต ิโครงการ 

เมื่อค่า IRR ไมตากว่าอัตราดอกเปียของแหล่งเงินทุน

3.2.3.4 ระยะเวลาคืนท ุน (pay back period) = ค่าใช้จ ่ายลงทุน/ผลได้ส ุทธิเฉลี่ย

ต่อปี

สำนักงานคณะกรรมการพ ัฒนาการเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาต ิจะอนุม ิต ิโครงการ 

เมื่อระยะเวลาคืนทุนต้องไม,เกิน 35 ป ี

3.2.4 การคำน วณ ข ีดความสามารถทางการเง ิน ของโครงการโดยการทอน ค ่าเง ิน
3.2.4.1 อัตราส่วนผลได้ต่อทุน (Benefit Cost Ratio: BCR)

BCR = [ ( Z B / ( 1 + i) ') ] / [ ( X c / ( 1  + i) ']

3.2.4.2 ม ูลค ่าป ัจจ ุบ ันส ุทธ ิ (Net Present Value: NPV)

NPV = X (B t - C t) / ( 1 + i ) ‘

3.2.4.3 อัตราผลตอบแทนภายใน (Internal Rate of Return: IRR)

ผลได้สุทธิเฉลี่ยต่อปีifนเป็นการหาค่า IRR เฉลี่ยแต่ละปีในอนาคต แต่ใน 

กรณีของการหาค่า IRR ปีแรก ต้องกำหนดให้มีค่าเป็น 0 (เนื่องจากยังไม,มีรายรับ)

NPV X  (Bt - C t) / ( 1+ i) ' = 0 : ถอดลมการเพื่อหาค่า เ
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IRR = อ ัตราทอนค่า NPV ตัวที่ต ํ่า + ผลต ่างระหว่างอ ัตราการทอนค่าต ัวต ํ่าก ับต ัวส ูง X (NPV 

ตัวตํ่า/ ผลบวกของ NPV ตัวตํ่ากับตัวสูงไม่คิดเครื่องหมาย)

NPV ตัวตํ่า คือ มีค่าเป็นบวก, NPV ตัวสูง คือ NPV ม ีค ่าเป ็นลบ 

B 1 = ผลตอบแทนในแต่ละปี, N = จำนวนปี

C, = ต้นทุนในแต่ละปี, t = ป ีม ีค ่า  1,2, ...ท

i = อัตราดอกเบี้ยหรออัตราทอนค่า

หลักเกณฑํในการหาค่า IRR คือ ผลได้สุทธิของโครงการ อย่างน ้อย 1 ปี ต ้องมีค ่าติดลบ 

เง่ือนไข: BCR > 1 หรอ = 1 

NPV > 0 หรอ = 0

หากค่า IRR น ้อยกว่าอ ัตราดอกเบ ี้ยก ู้ โครงการไม่คุ้มค่า เงินได้มายังไม่พอเพียงต่อการ 

จ ่ายดอกเบ ี้ยก ู้ ตังนั้น ค่า IRR จ ึงต ้องมากกว่า 8% หากเท ่าก ับ 8% โครงการพอไปได้สำนักงาน 

คณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาติ จะอนุมัติโครงการ

ข ั้นตอนจำแนกต ้นท ุน
ค่าสร้างแนวเขื่อนบนแผ่นดินและค่าสร้างอุปกรณ์ยกเรือพร้อมประตูปิด/เปิด 

ค่าดำเน ินการและบำรุงรักษาระหว่างปี

3.2.5 ท ฤษ ฏ ีว ัฏจ ักรเศรษ ฐศาสตร ์การขน ส ่งทางเร ีอ

การคืกษาวัฏจักรเศรษฐศาสตร์การขนส่งทางเรือ จะทำให ้ทราบตลาดการค ้าของ 

โลกท ี่โยงถ ึงการนำเข ้า-ส ่งออกส ินค ้า การขนส่งทางทะเลต ้องอาต ัยเร ือเป ็นเครื่องม ือ (กาesกร)มี 

ความเป ็นสากล(international) เจ้าของเรือ (owner) จะเป ็นลูกค้าในการหารายได้ของโครงการที่ 

ว ิจ ัย  การคาดการณ ์ของเจ ้าของเร ือจะเป ็นไปตามสภาวะเศรษฐกิจในแต่ละช ่วงของเวลา ได้มีนัก 

เศรษฐศาสตร ์การขนส ่งทางทะเลได ้ประมาณการช ่วงระยะเวลาในแต ่ละว ัฎจ ักรข ึ้น  -  ลง หลาย 

ท่านด้วยกัน ตังนั้น การคาดการณ ์ท ี่จะประมาณรายได้ของค ่าบริการ ผ ่านช่องทางน ี้จ ึงต ้องนำวัฏ 

จ ักรขนส่งทางเร ือมาพ ิจารณาด ้วย เพราะระยะเวลาโครงการม ีความยาวนานหลายป ีจะถ ึงจ ุดค ืน 

ทุน (pay back period)

การพยากรณ ์ต ้องผ่านเกณฑ์ 3 เกณฑ์ (The 3 Rs of forecast criteria) ตังนี้ 

Relevance = การพยากรณ์ตรงประเด็นความต้องการ

Rational = ทำอย ่างม ีเหต ุผล ข ้อสร ุปท ี่ออกมาต ้องอ ิงเหต ุผลสน ับลน ุนท ี่สอดคล ้องก ัน  

Research = การพยากรณ ์ท ี่นำมาใช้ในการทำวิจ ัยต ้องให ้ม ีรายละเอียดถึงระตับมีน ัยยะสำคัญ
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ระยะเวลาใน การพ ยากรณ ์ (Time - Scale)

การพยากรณ ์การค ้าทางทะเลท ี่คาดการณ ์ว ่าจะเก ิดในช ่วงเวลาใดน ั้น  ว ิธ ีง ่าย 

ที่สุด คือ ใช ้ว ิธ ีแบบจำลองสมการถดถอย (regression model)uต'ในการ'วิจัยครั้งนี้ได้มีนัก'วิชาการ 

ต ่างประเทศหลายท ่านได ้ว ิเคราะห ์เป ็นช ่วงระยะเวลาแตกต ่างก ันในแต ่ละช ่วงท ี่เศรษฐก ิจขนส ่ง 

ท างท ะ เล ต ก ต ํ่าห าก ผ ล ก าร ว ิจ ัย ค ร ั้ง น ี่ม ค ว าม เป ็น ไป ไ ด ้แ ล ะ ค ุ้ม ค ่า  จะน ำระยะเวลาก าร  

พยากรณ ์การขึนลงของธุรกิจขนส่งทางทะเลมาพ ิจารณาทอนเฉลี่ยรายได้ต ่อไปเพ ื่อความแน่นอน 

ของโครงการ เนื่องจากเป็นโครงการระยะยาวความอ่อนไหวของโครงการมีมากและความเลี่ยงสูง

3.2.6 งานทางว ิศวกรรมในการสร ้างและด ้นท ุนโดยประมาณ
แนวคิดในการสร้างคลองบนแผ่นดินนี้ไม ่ต ่างกับการสร้างแนวเขื่อนกันนื่าท ี่ต ้อง 

รับแรงดันบรืเวณตัวผนังกั้นนำ ซึ่งต ้องรับแรงกดดัน แรงคลื่นกระแทกที่เก ิดจากเรือแล่นผ ่านไป 

หากพ ิจารณาความเป ็นไปได ้ในการสร้าง ไม1ม ีป ็ญหาใดก ั้งส ิน  ยกเว ้นความปลอดก ัยท ี่ต ้องเพ ิ่ม  

มากข ืน เช ่นต ้องสามารถร ับแรงด ันละเท ือนกรณ ีเก ิดแผ ่นด ินไหว ซ ึ่งทำให ้ต ้นท ุน เพ ิ่มมากข ืน  

(ภาคผนวก ค)

ระบบเปีด-ปีดประตูจะใช้ระบบไฮดรอสิกดั (hydraulics) เช่นเดียวกับประตูเปิด -  

ป ิดของคลองปานามา ซ ึ่งม ีราคาต้นทุนตํ่ากว่าระบบกำดังข ับด้วยไฟท้เาและซ่อมบำรุงรักษาราคา 

ถูกกว่า ประกอบเช้ากับระบบฉุกเฉิน ทำงานด้วยเครองทุ่นแรง (กว้าน)เป็นระบบสำรองกรณีระบบ 

hydraulics ใช้งานไม่ได้ ระบบการทำงานน ี้ได ้ใช ้งานเป ็นท ี่น ่าไว ้วางใจมาโดยตลอดในคลอง 

ปานามาจ ึงม ีความเหมาะสม (suitabilities)

3.2.7 ท ฤษ ฎ ึการเด ิน เร ือ  ระยะเวลาและความเร ็ว
ในการหาระยะเวลาของการเดินเรือผ่านซ่องแคบมะละกาน ั้น  ม ีความสำค ัญมาก 

ต ่อเง ื่อนไขของเวลา ซ ึ่งเป ็นท ี่ยอมรับก ันว ่า หากเร ือสามารถประหย ัด เวลาการเด ินทางได ้มาก 

เท่าใด น ั่นค ือผลประโยชน ์ของเจ ้าของเร ือท ี่สามารถประหยัดได ้ ก ั้งแต ่ค ่าเส ื่อมสภาพ ค่าน ี้าน ัน 

เข ือ เพส ิงนาม ันหล ่อล ื่น  ค ่าเป ียประก ันภ ัย ฯลฯ หร ือกล ่าวอ ีกน ัยหน ึ่งค ือ ประหย ัดได ้ก ั้งแต ่ค ่า 

running cost และ operation cost

ทฤษฎีเด ินเรือที่นำมาใช้ คือ การหาเค้นทางเดินเรือแบบ DR (dead reckoning) 

ซึ่งเป็นการเดินเรือตามทฤษฎีของการวางแผน ในแผนที่ ว ่าเรือต้องการเดินไปตามเค้นทาง DR น ี้ 

และกำหนดหาตำแหน่งเรือทุกชั่วโมง ซึงเรียกว'ว ตำแหน่ง DR (DR position) และใช้ส ูตรหาเวลา 

ในการเดินทาง คือ เวลา = ระยะทาง/ความเร็ว
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การหาเวลาต ้องเปร ียบเท ียบจากกรณ ีท ี่เร ือแล ่นผ ่านๆ!องแคบมะละกา ใช้เวลา 

เท ่าใดและหากใช้บริการผ่านแนวคลองยกระดับของโครงการ ต้องใช้เวลารวมทั้งหมดเท่าใด เมื่อ 

เรือ 2 ลำ เริ่มแยกทางกัน จากจ ุด A เรือ y แล่นผ ่านซ ่องแคบมะละกาม ุ่งหน ้าไปย ังจ ุดน ัดพบธ 

บริเวณฝังอ่าวไทย, เรือ X U ล่นไปยังแนวคลองยกระดับที่สร้างบนแผ่นดิน รอคอยนำร่องขึ้นเรือ นำ 

เร ือเช ้าอ ู่ลอย (อ่าง•นา) เพ ื่อยกเรือขึ้น นำเร ือแล่นผ ่านในคลอง เม ื่อถ ึงฝ ังอ ่าวไทย นำเร ือลงและ 

แล่นต่อไปยังจุดร พบเรือ y จ ึงสามารถ เปรียบเท ียบเวลาได้ว ่าต ่างก ันเท ่าใด เมื่อได้ผลต่างของ 

เวลาออกมาแล้ว ต ัวเลขน ี้จะเป ็นต ัวสำค ัญให ้เจ ้าของเร ือสามารถประมาณการณ ์ความค ุ้มค ่าของ 

ตนเอง เม ื่อนำมาเปรียบเท ียบ กับการเสียค่าบริการผ่านคลองบนแผ่นดิน (trade off)

3.2.8 เคร ื่อ งม ีอใน การเก ็บรวบ รวม ข ้อม ูลและว ิเคราะห ์ข ้อม ูล (แบ บ สอบถาม )

การกำหนดแบบลอบถามเพ ื่อนำมาว ิเคราะห ์แปรผลของผ ู้ว ิจ ัย  ได้เสนอแบบ 

รายละเอียดของผู้ประกอบการทางพาณ ิชย์นาวี ตามลักษณะกิจการ ตังนี้ (ภาคผนวก ง)

ข ้อ ม ูลท ี่ไ ด ้น ี้จ ะ เป ็น ข ้อ ม ูลป ฐม ภ ูม ิท ี่ไ ด ้ร ับ ก ารต อ บ ก ล ับ ม าท างจด ห ม ายข อ ค วาม  

อนุเคราะห์จากผู้ประกอบการ เมื่อได้รับกลับมาแล้วจะช่วยให้ผ ู้ว ิจ ัยบรรลุว ัตถุประสงค์ ตังนี้ คือ 

วัตถุประสงค์ท ี่ 1 : สามารถทราบถึงค ุณลักษณะผู้ประกอบการ 

วัตถุประสงค์ท ี่ 2 : ล ักษณะประ๓ ทและอายุเฉลี่ยของเรือ 

วัตถุประสงค์ท ี่ 3 : ทราบถึงเล้นทางเด ินเรือในปัจจุบ ันตลอดจนค่าใช้จ ่าย 

วัตถุประสงค์ท ี่ 4 : แนวทางการตัดสินใจของเจ้าของเรือ (trade off)

3.2.8.1 แ บบ สอบ ถาม ส ่วน ท ี่ 1 คำชี่[แจง

ในล่วนท ี่ 1 นี้ จะเป ็นการอธ ิบายรายละเอ ียดของโครงการ เพ ื่อให ้ผ ู้ตอบ 

แบบลอบถาม เ ช ้ า ใจว่าระบบ เทคโนโลยีที่จะนำม า ใช้เป็นเซ่นใด ท ั้งระบบการทำงานและความ 

มั่นใจปลอดภัยต่อเรือที่มาใช้บริการ แล้วเป็นข้อมูลในการตัดสินใจต่อการมาใช้บริการ โดยจะมีข้อ 

ช ี้แจงรายละเอียดแนบ พร้อมอธิบายการทำงานของระบบยกเรือ
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3.2.8.2 แบบส'อบถามส ่วนท ี่ 2 ข ้อม ูลท ั่วไป

รายละเอ ียดในส ่วนท ี่ 2 จะม ีรายละเอ ียดล ักษณ ะการทำธ ุรก ิจของบร ิษ ัทท ี่ 

ดำเน ิน ธ ุรก ิจประเภทด ้านการขนส ่งทางทะเล  ข ีดความ ลาม ารถท ี่จ ะบ ่งช ี้ค วาม สาม ารถและ 

ประลบการณ์ของผู้บริหาร ทำให้ทราบค่าใช้จ ่าย ทั้ง running cost และ operation cost

3.2.8.3 แ บบสอบถามส ่วน ท ี่ 3 ความค ิด เห ็นต ่อการสร ้างโครงการ

เป ็นการเป ิดแนวความคิดเห ็นของผ ู้ตอบแบบลอบถามน ับต ั้งแต ่เร ื่องขนาด 

ม ิต ิของแนวคลองท ี่พอเหมาะและควรจะเป ็น หากจะขยายโครงการเพ ิ่มเต ิม เช่น การลร้างท่าเรือ 

เพิ่ม พ ืนท ี่ลานส ินค ้าประเภทต ู้และคล ังส ินค ้าประเภทต ่างๆข ้อม ูลเหล ่าน ี้ทำให ้งานว ิจ ัยสามารถ 

ทราบโอกาสประลบความสำเร ็จว ่าม ีผ ู้มาใช ้บร ิการค ุ้มค ่าต ่อการลงท ุน เพ ียงใดและวิล ัยท ัศน ์ของ 

ผ ู้ประกอบการไทยว่าลามารถก้าวเช ้าส ่การขนส่งระหว่างประเทศ ท ี่ม ีความเป ็นสากลด ้วยความ 

พร้อมเพียงใด

3.2.8.4 แ บบสอบถามส ่วน ท ี่ 4 ความค ิดเห ็นท ั่วไป

รายละเอ ียดของแบบสอบถามเก ี่ยวช ้องก ับป ัจจ ัยภายนอกท ี่ม ีผลกระทบต ่อ 

ผ ู้ประกอบการ ต ั้งแต ่เร ื่องป ัญ หาของช ่องแคบมะละกาท ี่ต ้องเผช ิญ อย ู่ในป ัจจ ุบ ัน  การประลบ 

ป ัญหาว ิกฤต ิเศรษฐก ิจ ส ่งผลกระทบต่อรายได้ของผ ู้ประกอบการอย่างไร ทำให ้ทราบรายรับจาก 

ค ่าบริการว่า ความจร ิงควรอย ู่ในเกณฑ ์เท ่าใดต ่อป ี สำหรับแนวความคิด กรณ ีเศรษฐกิจเต ิบโต 

ม ูลค ่าเง ินในอนาคตย ่อมต ่างจากม ูลค ่าป ัจจ ุบ ันส ุทธ ิ จ ึงต ้องใช ้ว ิธ ีการหาม ูลค ่าของ NPV อีกทั้ง 

ว ิธ ีการค ิดรายร ับของโครงการท ั่วไปจะค ิดจากความลามารถท ี่ทำได ้ในเกณฑ ์ได ้ผลเล ิศ ได้ผลดี 

และได้ผลปกติเพื่อให้ตรงความจริงมากที่ส ุด

3.2.9 ก ล ุ่ม ต ัวอย ่าง

รายละเอ ียดจากผ ู้ประกอบการทางด ้านพาณ ิชย ์นาว ีท ั้งหมดจำนวน 90 ราย 

ลามารถจำแนกประ๓ ทธุรกิจของผู้ตอบแบบลอบถาม ด้งนี้

3.2.9.1 กลุ่มผู้ประกอบการประ๓ ทธุรกิจ 

- ประ๓ ทธุรกิจเรือเดินทะเล

- ประ๓ ทธุรกิจอู่ซ ่อมและลร้างเรือ

•ป ร ะ๓ ทธุรกิจจัดการขนส่ง (freight forwarder) ตัวแทนเรือ

- เจ้าของท่าเรือ

จากน ั้นจะส ่งแบบลอบถามน ี้ไปย ์งผ ู้ประกอบการ เม ื่อได้ร ับการตอบ 

กลับมาทำให้ทราบ รายละเอียดด้งต่อไปนี้
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คุณสักษณะของผู้ประกอบการพาณิชย์นาวี (ตารางที่ 3.1)

ลักษณะเริอที่ไห้บริการแต่ละประเภท (ตารางที่ 3.2)

A = เริอบรรทุกคอนเทนเนอร์ B = เริอสินค้าทั่วไป

C = เริอบรรทุกนำมัน อ = เริอบรรทุกเทกอง

E = เริอบรรทุกแก๊ส, เคมี F = เริออื่นๆ

- ซ ่วยให ้ทราบปร ิม าณ และความถ ี่ จำนวนเท ี่ยวของเร ิอ  เต ้นทางเด ิน เร ิอของบร ิษ ัท  

ว ่าการส ัญจรบร ิเวณฝ ังทะเลอ ันดาม ันก ับฝ ังอ ่าวไทย ด้านใดมีการขนส,งทางเร ิอมากกว ่าและจะ 

เป็นตัวชีวัดปริมาณการใช้บริการต่อปีว่าคาดการณ์ได้ถูกต้องหริอไม่

- เต้นทางเดินเริอกำหนดรหัล ความหมายแทนเต้นทางเดินเริอ

- ขนาดของเริอส่งนามัน โดยแยกขนาดบรรทุก

- ขนาดของเริอเทกองแห้ง สินค้าทั่วไป แยกขนาดบรรทุก

- ขนาดของเริอบรรทุกตู้สินค้า

- ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ,คำตอบ,ว่าจะไซ้บริการหริอไม่ใช้

(ตารางท ี่3.6-3.9) 

(ตารางท ี่3.10-3.12) 

(ตารางที่ 3.13-3.16) 

(ตารางที่ 3.17-3.19) 

(ตารางที่ 3.20 -3.21)

3.2.10 การประมวลผล

3.2.10.1 ข ้อม ูลท ุต ิยภ ูม ิ ได้มาจากการสืกษาแหล่งข้อมูลไนหนังสือ การสัมมนา 

เอกสารที่เกี่ยวข้อง งานวิจ ัยอ ื่น ราคาก่อสร้างแนวคลองยกระดับ ราคาอุปกรณ์ยกเริอ หล ักเกณฑ ์ 

ในการประเมินข้อมูลทุต ิยภูม ิจะเป็นไปตามที่ได้แสดงมาแต้ว ตามข้อ 3.3 และ 3.4

3.2.10.2 ข ้อม ูลปฐมภ ูม ิ ได ้จากแบบสอบถามท ี่ส ่งจาก สหสาขาวิชาการบริหาร 

ก ิจการทางทะเลผ ่านในนามสถาบันพาณ ิชย์นาวี แห ่งจ ุฬาลงกรณ ์มหาวิทยาลัย
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