
ผลประโยชน์จากการประหช้ดค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุก 
(Truck Operating Costs) ช้นเนี่องมาจากการเพิ่มนํ้าหนกรถบรรทุก

5.1 ก?ณืสิกษา

ก่อนที่จะมีการคำนวณหาผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุก 
(Truck Operating Costs) อันเนื่องมาจากการเพิ่มนํ้าหนักรถบรรทุกประเภทต่าง  ๆ จะต้องมีการ 
กำหนดกรณีศึกษาเพี่อวิเคราะห์ถึงระดับความเหมาะสมของการเพิ่มมาตรฐานการรับนํ้าหนักรถ 
บรรทุก

บทที่ 5

เนื่องจากการกำหนดกฎหมายเพื่อกำหนดพิกัดนํ้าหนักรถบรรทุกรวมนิยมที่จะกำหนดโดย 
รถบรรทุก 10 ล้อ ดังนั้นการกำหนดกรณีศึกษาจึงกำหนดโดยใช้พิกัดนํ้าหนักรถบรรทุกรวมของรถ 
บรรทุก 10 ล้อ โดยในการศึกษานี้จะทำการกำหนดกรณีศึกษาออกเป็น 5 กรณีศึกษาหลัก ดังนี้

•  กรณีศึกษาที่ 1 การไม่ดำเนินการใด (Do Nothing) เพื่อประเมินให้เห็นถึงค่าใช้จ่าย 
ของผู้ประกอบการรถบรรทุกในสถานการณ์ปัจจุบัน

•  กรณีศึกษาที่ 2 การคงระดับมาตรฐานการรับนํ้าหนักบรรทุกไว้ที่ระดับที่กฎหมายที ่
กำหนดในปัจจุบัน โดยปรับเปลี่ยนวิธีการกำกับดูแล เพื่อให้ผู้ประกอบการรถบรรทุก 
ขนส่งในพิกัดที่กฎหมายกำหนด กรณีศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพี่อแสดงให้เห็นความ 
เหมาะสมของระดับพิกัดกฎหมายปัจจุบัน เมื่อเปรยบเทียบกับสถานการณ์ปัจจุบัน 
(21T Enforcement)

•  กรณีศึกษาที่ 3 การเพิ่มระดับมาตรฐานการรับนํ้าหนักให้อยู่ในระดับเทียบเท่ากับ 
นํ้าหนักรวมของรถบรรทุก 10 ล้อ ที่ระดับ 25 ดัน (25T Enforcement)

•  กรณีศึกษาที่ 4 การเพิ่มระดับมาตรฐานการรับนํ้าหนักให้อยู่ในระดับเทียบเท่ากับ 
นั้าหนักรวมของรถบรรทุก 10 ล้อ ที่ระดับ 30 ดัน (30T Enforcement)

•  กรณีศึกษาที่ 5 การเพิ่มระดับมาตรฐานการรับนํ้าหนักให้อยู่ในระดับเทียบเท่ากับ 
นํ้าหนักรวมของรถบรรทุก 10 ล้อ ที่ระดับ 35 ดัน (35T Enforcement)
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สำหรัมในกรณีคืกษาที่ 1และกรณีคืกษาที่ 3-5 นั้นจะดำเนินการเพื่อประเมินผลประโยชน์ 
โดยเปรียบเทียบระหว่างพิกัดนํ้าหนักรถบรรทุกรวม1ในปัจจุบัน และพิกัดนํ้าหนักรถบรรทุกรวม 
มาตราฐาน'ในกรณีคืกษ'า บนพื้นฐานของสมมติฐานที่สำคัญของการกำกับดูแลที่มีประสิทธิผล 
และสมมติฐานของการไม่มีค่าใช้จ่ายนอกระบบหรือต้นทุนแฝง

5.2 ปริมาณการจราจรรถบรรทุกในปีปัจจุบันและปีอนาคตที่ท?ณีสิกษานาหนัก 
รถบูร?ทุกรวมด่าง ๆ

5.2.1 โครงข่ายทางหลวงในปัจจุบัน

โครงข่ายทางหลวงของประเทศไทยในปัจจุบันอยู่ในความรับผิดชอบของหลายหน่วยงาน 
เช่น กรมทางหลวง กรมโยธาธิการ สำนักเร่งรัดพัฒนาชนบท (รพช.) เทศบาลและหน่วยงานอื่น  ๆ
เนื่องจากการวิจัยเพื่อหาผลประโยชน์อันเนื่องมาจากการเพิ่มพิกัดนั้าหนักรถบรรทุกจะทำการ 
พิจารณาถึงผลประโยชน์ในภาพรวมของประเทศ ดังนั้นการคัดเลือกโครงข่ายทางหลวงจะทำการ 
พิจารณาเฉพาะโครงข่ายทางหลวงที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงเท่านั้น เนื่องจากเป็น 
เสํนทางสำคัญที่เชื่อมต่อระหว่างภูมิภาคและจังหวัดต่าง  ๆ ทั่วประเทศ มีเขตทางและความกว้าง 
ของช่องทางจราจรเหมาะสมกับรถบรรทุกประเภทต่าง  ๆ ผิวทางได้รับการดูแลและบำรุงรักษาใน 
ระดับท่ีดี และมีปริมาณการจราจรรถบรรทุกรายวันเฉลี่ยค่อนข้างสูง โครงข่ายทางหลวงของกรม 
ทางหลวงที่ใช้ในการพิจารณาประกอบด้วย

•  ทางหลวงแผ่นดินที่มีหมายเลขกำกับ 1 ตัว คือ ทางหลวงแผ่นดินสายประธานหมาย 
เลข 1 ,2 , 3 และ4 โดย

ทางหลวงหมายเลข 1 คือ ถนนพหลโยธิน จาก กรุงเทพฯ - เชียงราย 
ทางหลวงหมายเลข 2 คือ ถนนมิตรภาพ จาก สระบุรี - หนองคาย 
ทางหลวงหมายเลข 3 คือ ถนนสุขุมวิท จาก กรุงเทพฯ - ตราด 
ทางหลวงหมายเลข 4 คือ ถนนเพชรเกษม จาก กรุงเทพฯ - สงขลา

•  ทางหลวงแผ่นดินที่มีหมายเลขกำกับ 2 ตัว คือ ทางหลวงแผ่นดินสายประธานตาม 
ภาคต่าง  ๆ โดยตัวเลขตัวแรกจะเป็น 1, 2, 3 หรือ 4 คือ ทางหลวงนั้นอยู่ในภาคเหนือ 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวันออกหรือภาคใต้ ตามลำดับ
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•  ทางหลวงแผ่นดินที่มีหมายเลขกำกับ 3 ตัว คือ ทางหลวงแผ่นดินลายรอง ซึ่งตัวเลขตัว 
แรกจะมีความหมายแสดงว่าทางหลวงนั้นอยู่ในภาคใดเซ่นเดียวกันกับทางหลวง 
แผ่นดินที่มีหมายเลขกำกับ 3 ตัว

ในการคัดเลือกโครงข่ายทางหลวงนี้จะทำการแบ่งโครงข่ายทางหลวงออกเป็น298 เด้น 
ทางโดยกำหนดว่าทางหลวงระหว่างทางแยกจนถึงทางแยก (ทางแยกสามารถพิจารณาได้จาก 
แผนที่ทางหลวงในประเทศไทย ฉบับปี 2543/2000 EDITION ซึ่งจัดทำโดยกรมทางหลวง) คือ 
เด้นทาง 1 เด้นทางในโครงข่ายทางหลวงเพื่อใช้ในการวิเคราะห์ถึงปริมาณจราจรรถบรรทุกประเภท 
ต่าง  ๆสามารถแสดงโครงข่ายทางหลวงที่ใช้ในการพิจารณาได้ตังรูปที่ 5.1 และรายละเอียดของแต ่
ละเด้นทางในโครงข่ายทางหลวงสามารถแสดงได้ตังภาคผนวก ข. ปริมาณการจราจรรถบรรทุก

5.2.2 ปริมาณการจราจรรถบรรทุกบนโครงข่ายทางหลวง

เมื่อลามารถกำหนดโครงข่ายทางหลวงที่ใซ่ในการศึกษา ต่อไปจะเป็นการหาปริมาณการ 
จราจรรถบรรทุกบนโครงข่ายทางหลวงในแต่ละเด้นทาง โดยปริมาณการจราจรรถบรรทุกบนโครง 
ข่ายทางหลวง นั้งสองทิศทางสามารถศึกษาได้จากรายงานปริมาณจราจรบนทางหลวง 2542 
(Average Annual Daily Traffic 1 AADT) ซึงสำรวจ รวบรวม และจัดพิมพ์เผยแพร่โดยกอง 
วิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง โดยลักษณะการเก็บข้อมูลจัดทำโดยการสำรวจใน 2 ลักษณะ

•  จุดสำรวจ (Permanent Station) ทำการสำรวจโดยเครองนับรถอัตโนมิติตลอดปี และ 
สำรวจโดยคนแจงนับปีละ 4 งวด แต่ละงวด สำรวจ 1 วัน ระหว่างวันอังคาร-พฤหัสบด ี
ระหว่างเวลา 07:00-19:00 น. สำหรับรายละเอียดวัน เวลา จุดสำรวจกองวิศวกรรม 
จราจรเป็นผู้กำหนด และนำผลการสำรวจมาวิเคราะห์ประเมินผลสรุปเป็น AADT

•  จุดสำรวจย่อย (Coverage station) และจุดสำรวจบนทางก่อสร้างและรักษาสภาพ 
ทาง ทำการสำรวจโดยคนแจงนับปีละ 2 งวด โดยมีหลักเกณฑ์เดียวกันกับจุดสำรวจ 
ถาวร และกองวิศวกรรมจราจรเป็นผู้กำหนด วัน เวลา จุดสำรวจ และการวิเคราะห์

ประเมินผลสรุปเป็น AADT
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รปท่ี 5.1 โครงข่ายทางหลวงที่ใช้ในการพิจารณา
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เนื่องจากโครงข่ายทางหลวง 298 เล้นทาง ที่ได้ทำการแบ่งไว้เพื่อใช้ในการประเมินปริมาณ 
การจราจรรถบรรทุก ไม่สอดคล้องกับโครงข่ายทางหลวงที่ได้ทำการจัดเก็บข้อมูลปริมาณจราจร 
รายวันเฉลี่ยของกองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง จึงได้ทำการหาค่าปริมาณการจราจรรถ 
บรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆ บนโครงข่ายทางหลวง 298 เล้นทาง โดยการหาสัดส่วนค่าปริมาณการ 
จราจรรถบรรทุกในแต่ละช่วงย่อย  ๆ ของกองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวงเพื่อนำมาใช้เป็นตัว 
แทนของค่าปริมาณการจราจรรถบรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆบนโครงข่ายทางหลวง 298 เล้นทางท่ีได้ทำ 
การกำหนดไว้ดังกล่าว สามารถแสดงขั้นตอนการหาค่า!เริมาณการจราจรรถบรรทุกบนโครงข่าย 
ทางหลวง 298 เล้นทางได้ดังนี้

1. กำหนดเล้นทาง 298 เล้นทางจากแผนที่ทางหลวงในประเทศไทยของกรมทางหลวง 
โดยใช้หสักการแบ่งจากทางแยกจนถึงทางแยกถึงว่าเป็น 1 เล้นทาง

2. ทำการกำหนดตำแหน่งที่ทำการเก็บข้อมูลปริมาณการจราจรรถบรรทุกรายวันเฉลี่ย 
ของกองวิศวกรรมจราจรทั้งหมดลงบนเล้นทางที่ได้กำหนดไว้ในฃ้อที่ 1

3. ทำการหาค่าปริมาณจราจรรถบรรทุกรายวันเฉลี่ยในเล้นทางที่ได้กำหนดไว้ไนข้อที่ 1 
โดยคิดค่าปริมาณการจราจรเป็นสัดส่วนเทียบกับความยาวของแต่ละตำแหน่งที่ทำ 
การเก็บข้อมูล

ตัวอย่าง แสดงการหาปริมาณการจราจรรถบรรทุก 6 ล้อบนโครงข่ายทางหลวงเล้นทางที่ 3

จากข้อมูลปริมาณการจราจรรถบรรทุกรายวันเฉลี่ยของกองวิศวกรรมจราจรจะพบว่าโครง 
ข่ายทางหลวงเล้นทางที่ 3 ประกอบด้วยตำแหน่งที่ทำการเก็บข้อมูลปริมาณการจราจรรถบรรทุก 
รายวันเฉลี่ย 3 ตำแหน่งดังนี้
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ตารางที่ 5.1 แสดงตำแหน่งที่ทำการเก็บข้อมูลปริมาณการจราจรรถบรรทุกรายวันเฉลี่ยบนโครง 
ข่ายทางหลวงเล้นทางที่ 3

ซ ื่อ ต ำ แ ห น ่ง
ต ำ แ ห น ่ง ท ี่ 

ท ำ ก า ร เ ท ิบ ข ้อ ย ูล
ค ว า ม ย า ว ๆ ! ว ง  

( ก ิโ ล เ ม ต ร )

ป ร ิม า ณ ร ท ย น ต ์ 
บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  
( ส อ ง ท ิศ ท า ง )

ป ร ิม า ณ ร ถ ย น ต ์ 
บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  แ ล ะ  

ร ว ม ก ิง ร ถ พ ่ว ง  
( ส อ ง ท ิศ ท า ง )

S A R A B U R I  D I S T .  -  T H E P  S A T R I  
L O P B U R I

1 4 2 . 0 0 0 2 1 . 0 0 0 9 4 5 2 3 1 1

T H E P  S A T R I  L O P B U R I  
M O U N M E N T - K H O K  S A M  
R O N G

1 6 7 . 7 2 7 2 5 . 7 2 7 3 3 4 3 4 2

K M .  2 0 3 + 0 0 0  -  B Y P A S S  
P H A Y U H A K H I R I ( D )

2 0 3 . 2 0 0 3 5 . 4 7 3 2 0 9 9 5 8 5 4

ปริมาณการจราจรรถบรรทุก 6 ล้อรายวันเฉลี่ยบนโครงข่ายทางหลวงข่วงที่ 3 มีค่า
= (21.000*945 + 25.272*334 + 35 .473*2099) / 82 .200 

=  1 ,2 5 2 คัน

ปริมาณการจราจรรถบรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆบนโครงข่ายทางหลวงแต่ละเล้นทางสามารถ 
แสดงได้ดังภาคผนวก ข. ปริมาณการจราจรรถบรรทุกและรูปที่ 5.2



83

รูปที 5.2 ปริมาณจราจรของรถบรรทุกบนโครงข่ายทางหลวงในปี พ.ศ. 2542
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5.2.3 การปรับปริมาณรถประเภท Heavy Truck

เนื่องจากค่าปริมาณการจราจรที่ทำการเก็บข้อมูลโดย กองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง 
มีการจัดเก็บข้อมูลรถบรรทุก 10 ล้อและมากกว่า 10 ล้อขึ้นไปรวมกันเป็นชนิด Heavy T ru c k  แต่ 
ในการวิเคราะห์ผลประโยชน์นั้นจำเป็นต้องแยกรถ Heavy T ru c k  ออกเป็นรถบรรทุก 10 ล้อ รถ 
บรรทุกกึ่งพ่วง และรถบรรทุกพ่วง โดยการขยายข้อมูลปริมาณรถ Heavy T ru c k  จะอาดัยสัดส่วน 
รถบรรทุกประเภทต่าง  ๆ ที่ได้ทำการเก็บข้อมูลไว่ในโครงการจัดตั้งด่านชั่งนั้าหนักถาวรบนทาง 
หลวงทั่วประเทศ ซึ่งทำการเก็บข้อมูลรถบรรทุกจาก 15 ตำแหน่ง 13 จังหวัดทั่วประเทศ ไนปี พ.ศ. 
2541 โดยจังหวัดที่ทำการเก็บข้อมูลลามารถสรุปได้ดังนี้

•  อยุธยา

•  นครนายก

•  ฉะเชิงเทรา

•  ชลบุรี

•  สมุทรสาคร

•  นครปฐม

•  สุพรรณบุรี

•  แพร่

•  กำแพงเพชร

•  นครราชสีมา

•  สระแก้ว

•  ประจวบคีรีขันธ์

•  สุราษฎร์ธานี

เนื่องจากเล้นทางของโครงข่ายทางหลวงที่อยู่ในจังหวัดที่มีตำแหน่งเก็บข้อมูลจะสามารถ 
ใช้สัดส่วนรถบรรทุกของตำแหน่งนั้น  ๆ บนเล้นทางดังกล่าว สำหรับเล้นทางที่อยู่ในจังหวัดที่ไม่มี 
ตำแหน่งเก็บข้อมูลจะใช้สัดส่วนจากตำแหน่งเก็บข้อมูลที่อยู่ในจังหวัดใกล้เคียง ดังนั้นจึงมีการ 
กำหนดให้จังหวัดที่ทำการเก็บข้อมูลเป็นภูมิภาคเพื่อให้จังหวัดที่อยู่ภายในภูมิภาคนั้นมีค่าสัดส่วน 
รถบรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆ เท่า  ๆ กัน ดังแสดงในตารางที่ 5.2
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ตารางที่ 5.2 แสดงจังหวัดที่ใช้สัดส่วนร่วมกับจังหวัด (ภูมิภาค) ที่มีตำแหน่งเก็บข้อมูล

ภูมิภาค จังหวัดในภูมิภาค
อยุธยา อยุธยา สระบุรี สิงห์บุรี ขัยนาท อ่างทอง และลพบุรี

นครนายก นครนายก และปราจีนบุรี
ฉะเชิงเทรา ฉะเชิงเทรา

ชลบุรี ชลบุรี ระยอง จันทบุรี และตราด
สมุทรสาคร สมุทรสาคร กรุงเทพ และสมุทรปราการ
นครป;รุ่ม นครป;รุ่ม ปทุมธานี และนนทบุรี
สุพรรณบุรี สุพรรณบุรี ราชบุรี กาญจนบุรี และสมุทรสงคราม

แพร่
แพร่ เชียงใหม่ สำปาง แม่ฮ่องสอน เชียงราย ลำพูน น่าน พะเยา 
และอุตรดิตถ์

กำแพงเพชร
กำแพงเพชร ตาก นครสวรรค์ พิษณุโลก อุทัยธานี สุโขทัย พิจิตร 
และเพชรบูรณ์

นครราชสีมา

นครราชสีมา ขอนแก่น อุดรธานี เลย หนองคาย มุกดาหาร นครพนม 
สกลนคร กาฬสินธ์ ร้อยเอ็ด มหาลารคาม ขัยภูมิ ยโสธร อุบลราชธานี 
ศรีสะเกษ บุรีรัมย์ อำนาจเจริญ หนองบัวสำภู และสุรินทร์

สระแก้ว สระแก้ว
ประจวบคีรีขันธ์ ประจวบคีรีขันธ์ และเพชรบุรี

สุราษฎร์ธานี
สุราษฎร์ธานี ภูเก็ต ระนอง พังงา กระบ่ี ชุมพร นครศรีธรรมราช ตรัง สงขลา 
สตูล ยะลา ปัตตานี นราธิวาส และพัทลุง

สำหรับค่าสัดส่วนของรถบรรทุก 10 ล้อ รถบรรทุกกึ่งพ่วง และรถบรรทุกพ่วง ที่ใช้ในการ 
ปรับแก้ปริมาณรถชนิด Heavy Truck แสดงดังตารางที่ 5.3
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ตารางที่ 5.3 แสดงสัดส่วนรถบรรทุกที่ใช้ในการปรับแก้ปริมาณรถ Heavy Truck

ภูมิภาค
ร้อยละของประ๓ ทรถ Heavy Truck

รถบรรทุก 10 ล้อ รถบรรทุกกึ่งพ่วง รถบรรทุกพ่วง

อยุธยา 57.14 22.45 20.41

นครนายก 73.91 17.39 8.70

ฉะเชิงเทรา 42.86 33.33 23.81

ชลบุรี 91.67 0.00 8.33

สมุทรสาคร 76.73 7.69 15.38

นครปฐม 69.57 11.59 18.84

สุพรรณบุรี 50.00 38.24 11.76

แพร่ 64.52 12.90 22.58

กำแพงเพชร 35.72 35.71 28.57

นครราชสีมา . 70.59 17.65 11.76

สระแก้ว 66.67 18.52 14.81

ประจวบคีรีขันธ์ 78.95 15.79 5.26

สุราษฎร์ธานี 75.00 9.37 15.63

เมื่อสามารถหาค่าปรับแก้ปริมาณรถ Heavy Truck ได้จะใช้ค่าดังกล่าวคูณกับปริมาณรถ 
บรรทุก Heavy Truck เพื่อแสดงถึงปริมาณการจราจร รถบรรทุก 10 ล้อ รถบรรทุกกึ่งพ่วงและรถ 
บรรทุกพ่วง บนโครงข่ายทางหลวงในแต่ละเล้นทาง ดังแสดงในภาคผนวก ข.ปริมาณการจราจรรถ 
บรรทุก

5.2.4 อัตราการเพิ่มของปริมาณการจราจรรถบรรทุก

อัตราการเพิ่มของปริมาณการจราจรรถบรรทุกสามารถหาได้จากการหาอัตราการเพิ่ม 
อย่างง่าย ซึ่งได้เคยใช้ในรายงานการคีกษาการคาดคะเนการเพิ่มของปริมาณการจราจรปี พ.ศ. 
2535 ถึง พ.ศ. 2554 โดยฝ่ายวางโครงการ กองวางแผน กรมทางหลวง อัตราการเพิ่มของปริมาณ 
การจราจจรรถบรรทุกสามารถหาได้โดยให้ความสำคัญกับตัวแปรอัตราการเพิ่มของประซากร และ 
อัตราการเพิ่มของรายได้ต่อหัวของประซากร ทั้งในระดับประเทศและระดับจังหวัด ซึ่งหาได้จาก 
ความสัมพันธ์ดังต่อไปนี้
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G RO W TH R A TE  = [0.5  {(1 + - ^ - ) ( 1  + -^ -)* + (1 + 7 ? - ) ( l  + 7 r r ) e } - 1] * 100100 100 100 100

โดยที่ P = อัตราการเพิ่มของประชากรของทั้งประเทศ

G = อัตราการเพิ่มของรายได้ประชากรต่อหัวที่แท้จริงของทั้งประเทศ 
P = อัตราการเพิ่มของประชากรของทั้งจังหวัด 
g = อัตราการเพิ่มของรายได้ประชากรต่อหัวที่แท้จริงของทั้งจังหวัด 
e = ค่าความยืดหยุ่นของการเดินทางต่อรายได้

เน ื่องจากค ่าอ ัตราการเพ ิ่มของปร ิมาณการจราจรรถบรรท ุกซ ึ่งว ิเคราะห ์โดยฝาย  
วางโครงการ กองวางแผน กรมทางหลวงได้จัดทำขึ้นตั้งแต่ปี พ.ศ. 2535 ซึ่งในระยะเวลาดังกล่าว 
ประเทศไทยยังไม่ประสบกับปัญหาภาวะเศรษฐกิจทำให้ค่าดังกล่าวไม่สามารถพยากรณ์ปริมาณ 
การจราจรรถบรรทุกได้สอดคล้องกับความเป็นจริงล่งผลให้ต้องทำการหาแหล่งข้อมูลใหม่เพื่อทำ 
การปรับค่าตัวแปรอัตราการเพิ่มของประชากร และอัตราการเพิ่มของรายได้ต่อหัวของประชากร 
ทั้งในระดับประเทศและระดับจังหวัดให้สอดคล้องกับความเป็นจริง

ค่าตัวแปรอัตราการเพิ่มของประชากร และอัตราการเพิ่มของรายได้ต่อหัวของประชากร 
ทั้งในระดับประเทศและระดับจังหวัดลามารถหาได้จากแผนหลักการขนล่ง พ.ศ. 2542 กระทรวง 
คมนาคม ซึ่งได้พยากรณ์ค่าของตัวแปรต่าง  ๆ ไนแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ซึ่งแบ่ง 
ออกเป็นช่วงๆ 5 ปี คือ

•  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแผนที่ 7 ช่วงเวลา พ.ศ. 2535 - พ.ศ.2539

•  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแผนที่ 8 ช่วงเวลา พ.ศ. 2540 - พ.ศ.2544

•  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแผนที่ 9 ช่วงเวลา พ.ศ. 2545 - พ.ศ.2549

•  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแผนที่ 10 ช่วงเวลา พ.ศ. 2550 - พ.ศ.2554

เนื่องจากการพิจารณาค่าอัตราการเพิ่มของปริมาณการจราจรรถบรรทุกในการวิจัยจะทำ 
การพิจารณาในช่วงเวลาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2535 จนถึงปี พ.ศ. 2560 แต่ค่าตัวแปรอัตราการเพิ่มของ 
ประชากร และอัตราการเพิ่มของรายได้ต่อหัวของประชากร ทั้งในระดับประเทศและระดับจังหวัด
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และค่าความยืดหยุ่นของการเดินทางต่อรายได้จะทำการพิจารณาจนกระทั่งถึงปี พ.ศ. 2554 ดังน้ัน 
ค่าตัวแปรต่าง  ๆหลังจากปี พ.ศ. 2554 จะยืดให้มีค่าเท่ากับค ่า ของตัวแปรต่าง  ๆในปี พ.ศ.2554

ค่าตัวแปรอัตราการเพิ่มของประชากร และอัตราการเพิ่มของรายได้ต่อหัวของประชากรที ่
ได้จากแผนหลักการขนส่ง พ.ศ. 2542 กระทรวงคมนาคม จะแบ่งตามภูมิภาคต่าง  ๆ 11 ภูมิภาค 
คอ

•  กรุงเทพมหานคร

•  ปรมณฑล

•  ภาคกลาง

•  ภาคตะวันออก

•  ภาคเหนือตอนล่าง

•  ภาคเหนือตอนบน

•  ภาคอีลานตอนล่าง

•  ภาคอีสานตอนบน

•  ภาคใต้ตอนล่าง

•  ภาคใต้ตอนบน

•  ภาคตะวันตก

ดังนั้นจะต้องทำการกำหนดจังหวัดต่าง  ๆลงในภูมิภาคเพื่อใชในการหาค่าอัตราการเพิ่ม 
ของปริมาณการจราจรรถบรรทุกบนทางหลวงเลันทางต่าง  ๆ การกำหนดจังหวัดลงในภูมิภาค

สามารถแสดงได้ดังตารางที่ 5.4

เนื่องจากค่าความยืดหยุ่นของการเดินทางต่อรายได้ซึ่งได้ทำการวิเคราะห์โดยฝ่ายวาง 
โครงการ กองวางแผน กรมทางหลวงไม่ล่งผลต่อค่าของอัตราการเพิ่มของปริมาณการจราจรรถ 
บรรทุกมากนัก ดังนั้นจะยังคงยืดค่าความยืดหยุ่นของการเดินทางต่อรายได้ของฝ่ายวางโครงการ 
กองวางแผน กรมทางหลวงเพื่อใชในการวิเคราะห์หาค่าอัตราการเพิ่มปริมาณการจราจรรถบรรทุก
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ค่าตัวแปรอัตราการเพิ่มของประชากร และอัตราการเพิ่มของรายได้ต่อหัวของประชากร 
ทั้งในระดับประเทศและระดับจังหวัด และค่าความยืดหยุ่นของการเดินทางต่อรายได้ สามารถ 
แสดงได้ดังตารางที่ 5.5 ถึงตารางที่ 5.7

ตารางที่ 5.4 การกำหนดจังหวัดลงภูมิภาคเพื่อใช้ในการหาค่าอัตราการเพิ่มของปริมาณ

การจราจรรถบรรทุก
ภูมิภาค จังหวัดในภูมิภาค

กรุงเทพมหานคร กรุงเทพมหานคร
ปริมณฑล นครปฐม สมุทรสาคร นนทบุรี ปทุมธานี และสมุทรปราการ
ภาคกลาง ช้ยนาท สิงห์บุรี อ่างทอง ลพบุรี สระบุรี และอยุธยา
ภาคตะวันออก นครนายก ปราจีนบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง สระแก้ว จันทบุรี และตราด
ภาคเหนือตอนล่าง ตาก สุโขทัย กำแพงเพชร อุทัยธานี พิษญโลก พิจิตร นครสวรรค์ และเพชรบูรณ์
ภาคเหนือตอนบน แม่ฮ่องสอน เชียงใหม่ เชียงราย ลำพูน ลำปาง พะเยา แพร่ น่าน และอุตรดิตถ์
ภาคอีสานตอนล่าง ชัยภูมิ นครราชสีมา ขอนแก่นมหาสารคาม บุร ีร ัมย์ร ้อยเอ็ด ยโสธรสุรินทร์ศรีสะเกษ 

อำนาจเจริญ และอุบลราชธานี
ภาคอีสานตอนบน เลย อุดรธานี หนองบัวลำภู หนองคาย สกลนคร กาฬสินธุ้นครพนม และมุกดาหาร
ภาคใต้ตอนล่าง ตรัง พัทลุง สตูล สงขลา ป ัตตานี ยะลา และนราธิวาส
ภาคใต้ตอนบน ชุมพร ระนอง พังงา ภูเก็ต สุราษฎร์ธานี กระบี่ และนครศรีธรรมราช
ภาคตะวันตก กาญจนบุรี สุพรรณบุรี ราชบุรี สมุทรสงคราม เพชรบุรี และประจวบคีรีขันธ์

หลังจากที่ทราบค่าตัวแปรต่าง  ๆ แล้วจะสามารถหาค่าของอัตราการเพิ่มของปริมาณการ 
จราจรรถบรรทุก 6 ล้อ รถบรรทุก 10 ล้อ รถบรรทุกกึ่งพ่วงและรถบรรทุกพ่วง แบ่งตามภูมิภาคและ 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและลังคมแห่งชาติได้ดังแสดงในตารางที่5 .8 และตารางที่5.9
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ตารางที่ 5.5 อัตราการเพิ่มเฉลี่ยของประชากรแบ่งตามภูมิภาคและแผนพัฒนาเศรษฐกิจ
แ ล ะ ส ัง ค ม แ ห ่ง ช า ต ิ

ภูมิภาค
ช่วงเวลาตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (พ.ศ.)

2535-2539 2540-2544 2545-2549 2550-2554
กรุงเทพมหานคร 2.15% 1.95% 1.88% 1.79%
ปริมณฑล 2.82% 2.46% 2.21% 2.06%
ภาคกลาง 0.52% 0.26% 0.10% -0.13%
ภาคตะวันออก 1.32% 1.13% 0.99% 0.915
ภาคเหนือตอนล่าง 0.51% 0.18% 0.03% -0.10%
ภาคเหนือตอนบน 0.56% 0.22% 0.04% -0.07%
ภาคอีสานตอนล่าง 0.97% 0.76% 0.56% 0.36%
ภาคอีสานตอนบน 0.99% 0.78% 0.56% 0.38%
ภาคใต้ตอนล่าง 1.52% 1.22% 0.99% 0.87%
ภาคใต้ตอนบน 1.37% 1.08% 0.92% 0.76%
ภาคตะวันตก 0.93% 0.73% 0.64% 0.51%
ท้ังประเทศ 1.18% 0.95% 0.80% 0.68%

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 6  อ ัต ร า ก า ร เ พ ิ่ม เ ฉ ล ี่ย ข อ ง ร า ย ไ ด ้ต ่อ ห ัว ข อ ง ป ร ะ ช า ก ร  ร า ค า ป ี 2 5 3 1  ก ร ณ ีฐ า น แ บ ่ง ต า ม  

ภ ูม ิภ า ค แ ล ะ แ ผ น พ ัฒ น า เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ส ัง ค ม แ ห ่ง ช า ต ิ

ภูมิภาค
ช่วงเวลาตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (พ.ศ.)

2535-2539 2540-2544 2545-2549 2550-2554
กรุงเทพมหานคร 5.85% -1.47% 2.68% 2.68%
ปริมณฑล 7.06% -0.89% 3.47% 3.72%
ภาคกลาง 10.90% 2.06% 5.71% 5.08%
ภาคตะวันออก 7.74% -0.53% 3.86% 4.11%
ภาคเหนือตอนล่าง 3.63% -0.61% 3.78% 4.11%
ภาคเหนือตอนบน 6.35% 0.67% 4.49% 4.42%
ภาคอีสานตอนล่าง 5.67% -0.67% 3.55% 3.84%
ภาคอีสานตอนบน 5.05% -1.13% 3.45% 3.84%
ภาคใต้ตอนล่าง 4.32% -1.52% 2.83% 3.11%
ภาคใต้ตอนบน 4.02% -1.16% 3.07% 3.41%
ภาคตะวันตก 6.05% -0.25% 4.06% 4.40%
ท้ังประเทศ 6.68% -0.35% 3.91% 4.04%
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ต า ร า ง ท ี่ 5 . 7  ค ่า ค ว า ม ย ืด ห ย ุ่น ข อ ง ก า ร เ ด ิน ท า ง ต ่อ ร า ย ไ ด ้แ บ ่ง ป ร ะ ๓ ท ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก แ ล ะ

แ ผ น พ ัฒ น า เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ส ัง ค ม แ ห ่ง ช า ต ิ

ภูมิภาค
ช่วง!,วลาตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (พ.ศ.)

2535-2539 2540-2544 2545-2549 2550-2554
รถบรรทุก 6 ล้อ 1.17 1.13 1.09 1.07
รทบรรทุกตั้งแต่ 
10 ล้อ ข้ึนไป

1.40 1.28 1.19 1.14

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 8  อ ัต ร า ก า ร เ พ ิ่ม ข อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  แ บ ่ง ต า ม ภ ูม ิภ า ค แ ล ะ

แ ผ น พ ัฒ น า เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ส ัง ค ม แ ห ่ง ช า ต ิ

ภูมิภาค
ช่วงเวลาตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (พ.ศ.)

2535-2539 2540-2544 2545-2549 2550-2554
กรุงเทพมหานคร 12.73 0.40 4.98 4.87
ปริมณฑล 14.20 0.99 5.59 5.58
ภาคกลาง 16.39 1.57 5.72 5.17
ภาคตะวันออก 13.97 0.54 5.17 5.20
ภาคเหนือตอนล่าง 9.86 0.02 4.63 4.67
ภาคเหนือตอนบน 12.30 0.76 5.02 4.85
ภาคอีสานตอนล่าง 11.92 0.27 4.78 4.76
ภาคอีสานตอนบน 11.37 0.02 4.73 4.77
ภาคใต้ตอนล่าง 11.01 0.02 4.61 4.63
ภาคใต้ตอนบน 10.67 0.15 4.70 4.74
ภาคตะวันตก 12.23 0.50 5.10 5.14
ท้ังประเทศ 12.42 0.48 5.00 4.95
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ต า ร า ง ท ี่ 5 . 9  อ ัต ร า ก า ร เ พ ิ่ม ข อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ร ถ บ ร ร ท ุก ก ึ่ง พ ่ว ง  แ ล ะ

ร ถ บ ร ร ท ุก พ ่ว ง  แ บ ่ง ต า ม ภ ูม ิภ า ค แ ล ะ แ ผ น พ ัฒ น า เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ส ัง ค ม แ ห ่ง ช า ต ิ

ภูมิภาค ช่วงเวลาตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (พ.ศ.)
2535-2539 2540-2544 2545-2549 2550-2554

กรุงเทพมหานคร 10.69 0.27 5.32 5.12
ปริมณฑล 11.95 0.90 5.98 5.86
ภาคกลาง 13.48 1.70 6.22 5.50
ภาคตะวันออก 11.62 0.47 5.58 5.49
ภาคเหนือตอนล่าง 8.21 -0.05 5.03 4.96
ภาคเหนือตอนบน 10.19 0.79 5.46 5.16
ภาคอีสานตอนล่าง 9.92 0.20 5.16 5.05
ภาคอีสานตอนบน 9.48 -0.09 5.10 5.06
ภาคใต้ตอนล่าง 9.24 -0.12 4.95 4.89
ภาคใต้ตอนบน 8.94 0.04 5.06 5.01
ภาคตะวันตก 10.17 0.45 5.51 5.45
ท้ังประเทศ 10.35 0.41 5.40 5.23

เ ม ื่อ ท ำ ก า ร ห า ค ่า อ ัต ร า ก า ร เ พ ิ่ม ข อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก ป ร ะ ๓ ท ต ่า ง  ๆ แ บ ่ง ต า ม  

ภ ูม ิภ า ค แ ล ะ แ ผ น พ ัฒ น า เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ส ัง ค ม แ ห ่ง ช า ต ิไ ด ้แ ล ้ว ห ล ัง จ า ก น ั้น จ ะ ใ ช ้ค ่า ด ัง ก ล ่า ว ท ำ ก า ร  

พ ย า ก ร ณ ์ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก ใ น ป ีอ น า ค ต จ า ก ค ่า ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก บ น โ ค ร ง ข ่า ย  

ท า ง ห ล ว ง ใ น ป ี พ . ศ .  2 5 4 2  ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก ใ น ป ีอ น า ค ต ส า ม า ร ถ ห า ไ ด ้จ า ก ค ว า ม

ส ัม พ ัน ธ ์

Tn = T0 ( 1 + i ) n
T n =  ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก ใ น ป ีอ น า ค ต  ( ด ัน )

'ไ'0 =  ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก ใ น ป ีป ัจ จ ุบ ัน  ( ป ี พ . ศ .  2 5 4 2 }  (ดัน)
i =  อ ัต ร า ก า ร เ พ ิ่ม ข อ ง ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก  ( % )

ท =  ร ะ ย ะ เ ว ล า  ( ป ี)

ค ่า ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก แ ต ่ล ะ ป ร ะ ๓ ท ใ น ป ี พ . ศ .  2 5 4 2  แ ล ะ ท ี่ท ำ ก า ร พ ย า ก ร ณ ์ 

ไ ป ใ น อ น า ค ต ส า ม า ร ถ แ ส ด ง ไ ด ้ด ัง ภ า ค ผ น ว ก  ข . ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก  โ ด ย ค ่า ป ร ิม า ณ ก า ร  

จ ร า จ ร ท ั้ง ส อ ง ช น ิด ก ำ ห น ด ใ ห ้เ ป ็น ค ่า ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก ข อ ง ก ร ณ ีค ืก ษ า ท ี่ 1 ค ือ ก า ร ไ ม ่
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ด ำ เ น ิน ก า ร ใ ด  ( D o  N o t h i n g )  เ พ ื่อ ป ร ะ เ ม ิน ใ ห ้เ ห ็น ถ ึง ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ใ น  

ส ภ า ว ะ จ ร ง

5 .2 .5  ก าร ว ิเค ร าะ ห ์น ื่ท ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม แ ล ะ น าห น ัก ล ง เพ ล าเท ีย บ เท ่าข อ ง  
ร ถ บ ร ร ท ุก ป ร ะ เภ ท ต ่าง  ๆ ใน แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีส ืก ษ 'า

เ น ื่อ ง จ า ก ก า ร ก ำ ห น ด ก ฎ ห ม า ย เ พ ื่อ ก ำ ห น ด พ ิก ัด ร ถ บ ร ร ท ุก น ิย ม ท ี่จ ะ ก ำ ห น ด โ ด ย ร ถ บ ร ร ท ุก  

1 0  ล ้อ  ด ัง น ั้น ก า ร ก ำ ห น ด ก ร ณ ีส ืก ษ า จ ึง ก ำ ห น ด โ ด ย ใ ช ้พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  

ล ้อ  ใ น ก ร ณ ีส ืก ษ า อ ื่น ล า ม า ร ถ ก ำ ห น ด พ ิก ัด น ั้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า เ ท ีย บ เ ท ่า ข อ ง  

ร ถ บ ร ร ท ุก ป ร ะ ๓ ท ต ่า ง  ๆ เ ม ื่อ ก ับ ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ไ ด ้ด ัง น ี้

•  ก า ร ห า ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง น ิา ห น ัก ล ง เ พ ล า แ ต ่ล ะ เ พ ล า ก ับ น ิา ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ข อ ง  

ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ แ ล ะ ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ

จ า ก ข ้อ ม ูล ส ำ ร ว จ ช ั่ง น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก โ ค ร ง ก า ร จ ัด ต ั้ง ด ่า น ช ั่ง น ํ้า ห น ัก ถ า ว ร บ น โ ค ร ง ข ่า ย ท า ง  

ห ล ว ง ท ั่ว ป ร ะ เ ท ศ  ม ีช ้อ ม ูล น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  จ ำ น ว น  1 9 9  ด ัน  ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  

จ ำ น ว น  3 5 3  ด ัน  น ำ ม า ห า ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ก ับ น ํ้า ห น ัก ร ว ม ไ ด ้ด ัง ล ม ก า ร ต ่อ ไ ป น ี้

น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ห ส ัง ร ถ บ ร ร ท ุก 6 ล ้อ ( ด ัน )  =  0 . 0 5 1 5 X ( น ํ้า ห น ัก ร ว ม ร ถ บ ร ร ท ุก 6 ล ้อ ) 1 2 7 3 2

น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ห น ้า ร ถ บ ร ร ท ุก 6 ล ้อ ( ด ัน )  ะ= น ี้า ห น ัก ร ว ม - น ํ้า ห น ัก เ พ ล า ห ล ัง ร ถ บ ร ร ท ุก 6 ล ้อ

ร  P P  / V  ,  0 . 0 0 0 0 3 * น ํ้า ห น ัก ร ว ม ร ท บ ร ร ท ุก 1 0 ล ้อ
น ิา ห น ัก ล ง เ พ ล า ห น ำ ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ( ด ัน )  =  2 7 0 6 . 7  X  e

น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ท ี่2 ร ถ บ ร ร ท ุก 1 0 ล ้อ ( ด ัน ) =  0 . 0 5 6 1  X ( น ํ้า ห น ัก ร ว ม ร ถ บ ร ร ท ุก 1 0 ล ้อ ) 1 8 8 9  

น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ท ี่3 ร ถ บ ร ร ท ุก 1 0 ล ้อ ( ด ัน ) =  0 . 0 5 3 7 X ( น ํ้า ห น ัก ร ว ม ร ถ บ ร ร ท ุก 1 0 ล ้อ ) 1 1 9 3 2
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•  ก า ร ห า น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ส ำ ห ร ับ ก ร ณ ีส ืก ษ า ต ่า ง ๆ

จ า ก ส ม ก า ร ข ้า ง ต ้น จ ะ ส า ม า ร ถ ห า น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า แ ต ่ล ะ เ พ ล า ข อ ง น ํ้า ห น ัก ร ว ม ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  

ล ้อ  ก ร ณ ีส ืก ษ 'า ต ่า ง ๆ  ไ ต ้ด ัง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 0

ต า ร า ง ท ี่5 . 1 0  แ ส ด ง น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ต ่า ง ๆ ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก 1 0 ล ้อ

กรณีสืกษา
น้ําหนักรวม เพลาหน้า เพลาท่ี 2 เพลาท่ี 3 นํ้าหนักรวมคำนวณ

(ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน)
3 25.0 5.7 9.5 9.5 24.7
4 30.0 6.6 11.8 11.8 30.2
5 35.0 7.7 14.2 14.2 36.1

เ น ื่อ ง จ า ก น ํ้า ห น ัก ร ว ม ท ี่ไ ต ้จ า ก ก า ร ค ำ น ว ณ ม ีค ่า ไ ม , เ ท ่า ก ับ น ํ้า ห น ัก ร ว ม ท ี่ก ำ ห น ด  จ ึง ต ้อ ง ท ำ  

ก า ร ป ร ับ แ ก ้ด ้ว ย ก า ร ค ูณ น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ท ี่ค ำ น ว ณ ไ ต ้ด ้ว ย ส ัด ส ่ว น ร ะ ห ว ่า ง น ํ้า ห น ัก ร ว ม ท ี่ก ำ ห น ด ก ับ  

น ํ้า ห น ัก ร ว ม ท ี่ค ำ น ว ณ 'ไ ต ้ด ัง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 1

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 1  แ ส ด ง น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ต ่า ง  ๆ ท ี่ท ำ ก า ร ป ร ับ แ ก ้แ ล ้ว ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ

กรณีสืกษา
น้ําหนักรวม 

(ตัน)

น้ําหนักรวม 
คำนวณ 

(ตัน)
ค่าปรับแก้

นํ้าหนักลงเพลาที่ทำการปรับแก้
เพลาหน้า 

(ตัน)
เพลาท่ี 2 

(ตัน)
เพลาท่ี 3 

(ตัน)
3 25.0 24.7 1.011 5.8 9.6 9.6
4 30.0 30.2 0.993 6.6 11.7 11.7
5 35.0 36.1 0.969 7.4 13.8 13.8

•  ก า ร ห า น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ

ใ น ก า ร ห า น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  จ ะ อ า ศ ัย ค ่า  E q u i v a l e n t  a x l e  L o a d  F a c t o r  

( E A L F )  ข อ ง  A s p h a l t  I n s t i t u t e  จ า ก ต า ร า ง ท ี่ 2 . 2  ม า เ ป ็น ต ัว ช ่ว ย ใ น ก า ร ก ำ ห น ด น ํ้า ห น ัก

เ น ื่อ ง จ า ก เ พ ล า ท ี่ 2  แ ล ะ  3  ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  อ ย ู่ต ิด ก ัน ม ีล ัก ษ ณ ะ เ ป ็น เ พ ล า ค ู่ใ น ข ณ ะ ท ี่ 

เ พ ล า ห ล ัง ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  เ ป ็น เ พ ล า เ ด ี่ย ว  ด ัง น ั้น จ ึง ต ้อ ง ท ำ ก า ร ห า ค ่า  E A L F  จ า ก เ พ ล า ค ู่ข อ ง ร ถ  

บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  เ พ ื่อ น ำ ไ ป ห า ค ่า น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า เ ด ี่ย ว ช อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  แ ส ด ง ไ ด ้ด ัง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 2
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ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 2  แ ส ด ง ก า ร ห า น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ห ล ัง ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ

กรณีสืกษา
รถบรรทุก 10 ล้อ รถบรรทุก 6 ล้อ

เพลาท่ี 2 
(ตัน)

เพลาท่ี3 
(ตัน)

เพลาคู่ 
(ตัน) EALF EALF เพลาหลัง 

(ตัน)
3 9.6 9.6 19.2 2.67 2.67 10.2
4 11.7 11.7 23.4 5.88 5.88 12.6
5 13.8 13.8 ' 27.6 11.20 11.20 14.8

จ า ก ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 2  ม ีค ว า ม ห ม า ย ว ่า น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ค ู่ใ น แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีส ืก ษ า จ ะ ใ ห ้ผ ล ก ร ะ ท บ  

ต ่อ ผ ิว ท า ง เ ท ีย บ เ ท ่า ก ับ น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า เ ด ี่ย ว  เ ช ่น น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ค ู่ 1 9 . 2  ต ัน  ว ิ่ง ผ ่า น ถ น น  1 ค ร ั้ง จ ะ  

ท ำ ใ ห ้เ ก ิด ค ว า ม เ ส ีย ห า ย ต ่อ ผ ิว ท า ง แ อ ล ฟ ัล ท ์เ ท ีย บ เ ท ่า ก ับ น ํ้า ห น ัก เ พ ล า เ ด ี่ย ว  1 0 . 2  ต ัน  ว ิ่ง ผ ่า น ถ น น  1 

ค ร ั้ง เ ช ่น ก ัน

จ า ก ส ม ก า ร ต ัง ก ล ่า ว ข ้า ง ต ้น ส า ม า ร ถ ค ำ น ว ณ น ํ้า ห น ัก ร ว ม แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า แ ต ่ล ะ เ พ ล า  

ส ำ ห ร ับ ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  ไ ด ้ต ัง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 3

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 3  แ ส ด ง น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ต ่า ง  ๆ  ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ

กรณีสืกษา นํ้าหนักลงเพลาหลัง (ตัน) น้ําหนักรวม (ตัน) นํ้าหนักเพลาหน้า (ตัน)
3 10.2 14.5 4.3
4 12.6 17.0 4.5
5 14.8 19.4 4.6

•  ก า ร ห า น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ก ึ่ง พ ่ว ง

เ น ื่อ ง จ า ก เ พ ล า ท ี่ 4  แ ล ะ  5  ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ก ึ่ง พ ่ว ง เ ป ็น เ พ ล า ค ู่เ ห ม ือ น ก ับ เ พ ล า ท ี่ 2  แ ล ะ  3  ข อ ง  

ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ต ัง น ั้น จ ึง ใ ช ้พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า เ ท ่า ก ับ  เ พ ล า ท ี่ 2  แ ล ะ  3  ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  

ส า ม า ร ถ แ ส ด ง น ั้า ห น ัก ล ง เ พ ล า แ ต ่ล ะ เ พ ล า  แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ก ึ่ง พ ่ว ง ไ ด ้ต ัง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 4
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ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 4  แ ล ด ง น ํ้1 ห น ัก ล ง เ พ ล า ต ่า ง  ๆ ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ก ึ่ง พ ่ว ง

กรณีสืกษา
เพลาหน้า เพลาท่ี 2 เพลาท่ี 3 เพลาท่ี 4 เพลาท่ี 5 น้ําหนักรวม

(ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน)
3 5.8 9.6 9.6 9.6 9.6 44.2
4 6.6 11.7 11.7 11.7 11.7 53.4
5 7.4 13.8 13.8 13.8 13.8 62.6

•  ก า ร ห า น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก พ ่ว ง

เ น ื่อ ง จ า ก ต ัว ร ถ พ ่ว ง ท ี่น ำ ม า ต ่อ เ ข ้า ก ับ ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ม ีเ พ ล า ท ี่ 4  แ ล ะ  5  เ ป ็น เ พ ล า เ ด ี่ย ว  

เ ห ม ือ น ก ับ เ พ ล า ห ล ัง ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  ต ัง น ั้น จ ึง ใ ช ้พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า เ ท ่า ก ับ เ พ ล า ห ล ัง ข อ ง ร ถ  

บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  ส า ม า ร ถ แ ส ด ง น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า แ ต ่ล ะ เ พ ล า แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก พ ่ว ง ไ ด ้ต ัง  

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 5

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 5  แ ส ด ง น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ต ่า ง  ๆ  ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก พ ่ว ง

กรณีสืกษา
เพลาหน้า เพลาท่ี 2 เพลาท่ี 3 เพลาท่ี 4 เพลาท่ี 5 น้ําหนักรวม

(ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน)
3 5.8 9.6 9.6 10.2 10.2 45.4
4 6.6 11.7 11.7 12.5 12.5 55.0
5 7.4 13.8 13.8 14.8 14.8 64.6

•  ส ร ุป น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า แ ล ะ น ั้า ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ช น ิด ต ่า ง  ๆ ใ น แ ต ่ล ะ ก ร ณ ีส ืก ษ 'า

ส า ม า ร ถ แ ส ด ง น ำ ห น ัก ล ง เ พ ล า แ ล ะ น ำ ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ช น ิด ต ่า ง ๆ ใ น แ ต ่ล ะ ก ร ณ ี 

ส ืก ษ า ไ ด ้ต ัง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 6  ถ ึง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 9
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ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 6  แ ล ด ง น ํ้า ห น ัก ร ว ม แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก แ ต ่ล ะ ช น ิด ส ำ ห ร ับ  

ก ร ณ ีส ืก ษ า ท ี่ 2

น่าหนักรวม เพลาท 1 เพลาท 2 เพลาท 3 เพลาท 4 เพลาท 5ประ๓ ทรถ
(ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน) (ตัน)

6 ล้อ 12.0 2.9 9.1 - - -
10 ล้อ 21.0 4.6 8.2 8.2 - -
กึ่งพ่วง 37.4 4.6 8.2 8.2 8.2 8.2
พ่วง 39.2 4.6 8.2 8.2 9.1 9.1

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 7  แ ล ด ง น ํ้า ห น ัก ร ว ม แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก แ ต ่ล ะ ช น ิด ส ำ ห ร ับ  

ก ร ณ ีส ืก ษ า ท ี่ 3

ประ๓ ทรถ
น้ําหนักรวม 

(ตัน)
เพลาท่ี 1 

(ตัน)
เพลาท่ี 2 

(ตัน)
เพลาท่ี 3 

(ตัน)
เพลาท่ี 4 

(ตัน)
เพลาท่ี 5 

(ตัน)
6 ล้อ 14.5 4.3 10.2 - - -
10 ล้อ 25.0 6.0 9.6 9.6 - -
กึ่งพ่วง 44.2 6.0 9.6 9.6 9.6 9.6
พ่วง 45.4 6.0 9.6 9.6 10.2 10.2

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 8  แ ส ด ง น ํ้า ห น ัก ร ว ม แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก แ ต ่ล ะ ช น ิด ส ำ ห ร ับ  

ก ร ณ ีส ืก ษ า ท ี่ 4

ประ๓ ทรถ
น้ําหนักรวม 

(ตัน)
เพลาท่ี 1 

(ตัน)
เพลาท่ี 2 

(ตัน)
เพลาท่ี 3 

(ตัน)
เพลาท่ี 4 

(ตัน)
เพลาท่ี 5 

(ตัน)
6 ลอ 17.0 4.5 12.6 - - -
10 ล้อ 30.0 6.6 11.7 11.7 - -
ก่ึงพ่วง 53.4 6.6 11.7 11.7 11.7 11.7
พ่วง 55.0 6.6 11.7 11.7 12.5 12.5
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ต า ร า ง ท ี่ 5 . 1 9  แ ส ด ง น ํ้า ห น ัก ร ว ม แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก แ ต ่ล ะ ช น ิด ส ำ ห ร ับ  

ก ร ณ ีค ีก ษ า ท ี่ 5

ประเภทรถ น้ําหนักรวม 
(ตัน)

เพลาท่ี 1 
(ตัน)

เพลาท่ี 2 
(ตัน)

เพลาท่ี 3 
(ตัน)

เพลาท่ี 4 
(ตัน)

เพลาท่ี 5 
(ตัน)

6 ล้อ 19.4 4.6 14.8 - - -
10 ล้อ 35.0 7.4 13.8 13.8 - -
กึ่งพ่วง 62.6 7.4 13.8 13.8 13.8 13.8
พ่วง 64.6 7.4 13.8 13.8 14.8 14.8

5.2 .6  น ํ้าห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ป ร ะ เภ ท ต ่าง  ๆ ใน ป ัจ จ ุบ ัน

ก า ร พ ิจ า ร ณ า ถ ึง ค ,า น ํ้า ห น ัก ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ป ร ะ เ ภ ท ต ่า ง  ๆ  ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ส า ม า ร ถ ห า ไ ด ้จ า ก  

ข ้อ ม ูล ข อ ง โ ค ร ง ก า ร จ ัด ต ั้ง ด ่า น ช ั่ง น ํ้า ห น ัก ถ า ว ร บ น ท า ง ห ล ว ง ท ั่ว ป ร ะ เ ท ศ  โ ด ย ข ้อ ม ูล ท ี่ไ ด ้จ ะ ท ำ ก า ร จ ัด  

เ ก ็บ เ ป ็น ข ้อ ม ูล น ํ้า ห น ัก ล ง เ พ ล า  น ํ้า ห น ัก ร ถ เ ป ล ่า  น ํ้า ห น ัก บ ร ร ท ุก  แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  

ป ร ะ เ ภ ท ต ่า ง  ๆ  ท ั่ว ป ร ะ เ ท ศ จ า ก ต ำ แ ห น ่ง เ ก ็บ ข ้อ ม ูล  1 5  ต ำ แ ห น ่ง  1 3  จ ัง ห ว ัด  ใ น ป ี พ . ศ .  2 5 4 1  ท ั่ว  

ป ร ะ เ ท ศ  โ ด ย จ ะ ใ ช ้ข ้อ ม ูล ท ี่เ ก ็บ ใ น จ ัง ห ว ัด  ( ภ ูม ิภ า ค )  ต ่า ง  ๆ แ ท น ข ้อ ม ูล น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ป ร ะ เ ภ ท  

ต ่า ง ๆ  ท ี่อ ย ู่ใ น จ ัง ห ว ัด ใ ก ล ้เ ค ีย ง  ด ้ง เ ซ ่น เ ด ีย ว ก ับ ก า ร พ ิจ า ร ณ า ถ ึง ก า ร ป ร ับ ป ร ิม า ณ ร ถ  H e a v y  T r u c k  

ด ้ง แ ส ด ง ใ น ต า ร า ง ท ี่ 5 . 2

ใ น ก า ร ค ีก ษ า จ ะ ท ำ ก า ร พ ิจ า ร ณ า ถ ึง น ํ้า ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ท ี่บ ร ร ท ุก ส ิน ค ้า  แ ล ะ น ํ้า ห น ัก  

ร ถ บ ร ร ท ุก เ ป ล ่า  โ ด ย น ํ้า ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ท ี่บ ร ร ท ุก ส ิน ค ้า จ ะ ท ำ ก า ร แ บ ่ง อ อ ก เ ป ็น ช ่ว ง น ํ้า ห น ัก  

ต ่า ง  ๆ  ต า ม ภ ูม ิภ า ค ท ี่ท ำ ก า ร เ ก ็บ ข ้อ ม ูล  ( ร า ย ล ะ เ อ ีย ด ส า ม า ร ถ แ ส ด ง ไ ด ้ด ้ง ภ า ค ผ น ว ก  ค .  ป ร ับ แ ก ้ 

ป ร ิม า ณ ร ถ บ ร ร ท ุก )  ใ น ก ร ณ ีข อ ง น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก เ ป ล ่า จ ะ ท ำ ก า ร เ ฉ ล ี่ย ค ่า น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ข อ ง ท ุก  

ภ ูม ิภ า ค ท ี่ท ำ ก า ร เ ก ็บ ข ้อ ม ูล  ค ่า น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก เ ป ล ่า ส า ม า ร ถ แ ส ด ง ไ ด ้ด ้ง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 2 0

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 2 0  ค ่า น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก เ ป ล ่า

ป ร ะ ๓ ท ร ถ บ ร ร ท ุก น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก เ ป ล ่า  ( ด ้น )

ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ 4 . 5

ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ 9

ร ถ บ ร ร ท ุก ก ึ่ง พ ่ว ง 1 6

ร ถ บ ร ร ท ุก พ ่ว ง 1 6
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ค ่า น ํ้า ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ท ี่บ ร ร ท ุก ส ิน ค ้า แ ล ะ น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก เ ป ล ่า ซ ึ่ง ห า ไ ด ้จ า ก ข ้อ ม ูล  

ข อ ง โ ค ร ง ก า ร จ ัด ต ั้ง ด ่า น ช ั่ง น ํ้า ห น ัก ถ า ว ร บ น ท า ง ห ล ว ง ท ั่ว ป ร ะ เ ท ศ จ ะ ใ ช ้แ ส ด ง ถ ึง ค ่า น ํ้า ห น ัก ข อ ง ร ถ  

บ ร ร ท ุก ใ น ก ร ณ ีค ืก ษ า ท ี่ 1 ค ือ ก า ร ไ ม ่ด ำ เ น ิน ก า ร ใ ด  ( D o  N o t h i n g )  เ พ ื่อ ป ร ะ เ ม ิน ใ ห ้เ ห ็น ถ ึง ค ่า ใ ช ้จ ่า ย  

ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ใ น ส ภ า ว ะ จ ร ง

5.2 .7  ป ร ิม าณ ก าร จ ร าจ ร ร ถ บ ร ร ท ุก ท ี่ก ร ณ ึค ืก ษ าน ํ้าห น ัก บ ร ร ท ุก ต ่าง  ๆ

จ า ก ห ล ัก ก า ร เ ม ื่อ ม ีก า ร เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง ก ฎ ห ม า ย ใ ห ้ร ถ บ ร ร ท ุก ม ีพ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ว ม ส ูง ข ึ้น จ ะ ล ่ง ผ ล  

ใ ห ้ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ใ ช ้จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก น ้อ ย ล ง ใ น ก า ร ข น ล ่ง ส ิน ค ้า ป ร ิม า ณ เ ท ่า เ ด ิม ไ ป ใ ห ้ล ูก ค ้า  

ด ัง น ั้น ใ น ก ร ณ ีค ืก ษ า ต ่า ง  ๆ  จ ะ ต ้อ ง ท ำ ก า ร ป ร ับ แ ก ้ป ร ิม า ณ ก า ร จ ร า จ ร ร ถ บ ร ร ท ุก  ( เ ท ี่ย ว )  จ า ก ก ร ณ ี 

ค ืก ษ า ท ี่ 1 โ ด ย จ ะ ท ำ ก า ร พ ิจ า ร ณ า ใ น  2  ล ัก ษ ณ ะ ค ือ

1 .  จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก เ ท ี่ย ว เ ป ล ่า ย ัง ค ง เ ท ่า เ ด ิม  ป ร ิม า ณ ร ถ บ ร ร ท ุก เ ท ี่ย ว เ ป ล ่า ห ล ัง  

จ า ก ก ฎ ห ม า ย ม ีก า ร ป ร ับ เ พ ิ่ม น ำ ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม  ย ัง ค ง เ ท ่า ก ับ ป ร ิม า ณ ร ถ บ ร ร ท ุก  

เ ท ี่ย ว เ ป ล ่า ก ่อ น ท ี่ก ฎ ห ม า ย ม ีก า ร ป ร ับ เ พ ิ่ม น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม  จ า ก ก า ร ส ำ ร ว จ  

ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ล ่ง ส ิน ค ้า ป ร ะ ๓ ท ต ่า ง  ๆ ท า ง ถ น น  เ ข ้า - อ อ ก  จ ัง ห ว ัด เ ศ ร ษ ฐ ก ิจ  ก ร ม ก า ร  

ข น ล ่ง ท า ง บ ก  ท ำ ใ ห ้ส า ม า ร ถ ห า ร ้อ ย ล ะ ร ถ บ ร ร ท ุก เ ท ี่ย ว เ ป ล ่า ใ น ป ัจ จ ุบ ัน ไ ด ้ด ัง ต า ร ' ' ง ท ี่ 

5 . 2 1

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 2 1  ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก เ ท ี่ย ว เ ป ล ่า

ป ร ะ ๓ ท ร ถ บ ร ร ท ุก ร ้อ ย ล ะ ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก เ ท ี่ย ว เ ป ล ่า

ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ 5 5

ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ 4 0

ร ถ บ ร ร ท ุก ก ึ่ง พ ่ว ง 4 0

ร ถ บ ร ร ท ุก พ ่ว ง 4 0
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2 .  จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ท ี่บ ร ร ท ุก ส ิน ค ้า จ ะ ม ีค ่า เ ป ล ี่ย น ไ ป  โ ด ย ส ม ม ต ิฐ า น ข อ ง ก า ร ห า  

จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก ท ี่เ ป ล ี่ย น ไ ป ส า ม า ร ถ แ ส ด ง ไ ด ้ด ัง น ี้

•  ไ ม , ม ีก า ร เ ป ล ี่ย น ร ูป แ บ บ ข อ ง ก า ร ข น ส ' ง ร ะ ห ว ่า ง ร ถ บ ร ร ท ุก แ ต ่ล ะ ช น ิด ด ้ว ย ก ัน  เ ม ื่อ  

ก ฎ ห ม า ย ม ีก า ร ป ร ับ เ พ ิ่ม น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก  ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก จ ะ ย ัง ค ง ใ ช ้ร ถ  

บ ร ร ท ุก ป ร ะ เ ภ ท เ ด ิม ไ น ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า

•  ไ ม ่ม ีก า ร เ ป ล ี่ย น ร ูป แ บ บ ข อ ง ก า ร ข น ส ่ง ร ะ ห ว ่า ง ร ถ บ ร ร ท ุก แ ล ะ ก า ร ข น ส ่ง ช น ิด อ ื่น  ๆ เช ่น  

ร ถ ไ ฟ  เร ือ  เ ป ็น ต ้น  เ ม ื่อ ก ฎ ห ม า ย ม ีก า ร ป ร ับ เ พ ิ่ม น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม  ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ  

บ ร ร ท ุก จ ะ ย ัง ค ง ใ ช ้ร ถ บ ร ร ท ุก ป ร ะ ๓ ท เ ด ิม ใ น ก า ร ข น ส ่ง ส ิน ค ้า

•  ก ฎ ห ม า ย ส า ม า ร ถ ท ำ ไ ห ้ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ส า ม า ร ถ บ ร ร ท ุก ส ิน ค ้า ใ ห ้ม ีน ํ้า ห น ัก ร ถ  

บ ร ร ท ุก ร ว ม ภ า ย ใ ต ้พ ิก ัด ท ี่ก ฎ ห ม า ย ก ำ ห น ด

ต ัว อ ย ่า ง  แ ส ด ง ก า ร ห า ป ร ิม า ณ เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก ท ี่ล ด ล ง จ า ก ก ร ณ ีด ิก ษ า ต ่า ง  ๆ

ก ำ ห น ด ใ ห ้ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ม ีส ิน ค ้า ท ี่จ ะ ต ้อ ง ข น ส ่ง จ ำ น ว น  2 0  ต ัน  

ก ร ณ ีด ิก ษ า ท ี่ 2  พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ม ีค ่า เ ท ่า ก ับ  2 1  ต ัน  

ก ร ณ ีด ิก ษ า ท ี่ 3  พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ว ม ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ม ีค ่า เ ท ่า ก ับ  2 5  ต ัน

ก า ร พ ิจ า ร ณ า ถ ึง ก า ร เ ป ล ี่ย น จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ใ น ก า ร ข น ส ิน ค ้า ป ร ม า ณ เ ท ่า  

ก ัน แ ต ่ม ีก า ร เ ป ล ี่ย น ก ฎ ห ม า ย ท ี่ก ำ ห น ด ร ะ ด ับ พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม จ า ก  2 1  ต ัน เ ป ็น  2 5  ด ัน  

ส า ม า ร ถ ก ร ะ ท ำ ไ ด ้ 3  ก ร ณ ี ค ือ

•  รถบรรทุก10 ล้อ ที่มีพกัิดนํ้าหนักรถบรรทุกรวมน้อยกว่า 21 ตัน รถบรรท ุกประเภทนี้มีแนว 
โน้มที่จะบรรทุกสินค้าที่มีปริมาตรมาก แต่มีความหนาแน่นน้อย สินค้าประ๓ ทดังกล่าวได ้
แก่ สินค้าหรือผลิตภัณฑท์ ี่ไ ช ้ตามครัวเรือน ถึงแม้จะมีการเปลี่ยนพิกัดนํ้าหนักรถบรรทุก 
รวมใหม่ รถบรรทุก 10 ล้อ ในกลุ่มนี้ยังคงมีแนวโน้มที่จะบรรทุกสินค้าประ๓ ทเดิมและเป็น 
จำนวนเท่าเดิม ดังนั้นจำนวนเที่ยวในการขนส่งสินค้าก่อนเปลี่ยนพิกัดนํ้าหนักและหลัง 
เปลี่ยนพิกัดนํ้าหนักรถบรรทุกรวมยังคงมีค่าคงที่

•  ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  ท ี่ม ีพ ิก ัด น ั้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ม า ก ก ว ่า  2 1  ต ัน  แ ต ่น ้อ ย ก ว ่า  2 5  ต ัน  จ า ก  

ก า ร ส อ บ ถ า ม ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก  ท ำ ใ ห ้ล า ม า ร ถ ส ร ุป ไ ด ้ว ่า  จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  

1 0  ล ้อ  ก ่อ น ก า ร เ ป ล ี่ย น พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก แ ล ะ ห ล ัง ก า ร เ ป ล ี่ย น พ ิก ัด น ั้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ย ัง ค ง ม ี
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ค ่า ท ี่ โ ด ย ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ไ ด ้ใ ห ้เ ห ต ุผ ล ว ่า เ ป ็น ข ้อ จ ำ ก ัด ด ้า น ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า ใ น ก า ร ข น ส ่ง  ห ร ือ  

ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า จ ะ ม ีป ร ิม า ณ ไ ม ่ม า ก น ัก  ท ำ ใ ห ้ไ ม ่ม ีค ว า ม จ ำ เ ป ็น ท ี่จ ะ ต ้อ ง บ ร ร ท ุก เ ก ิน จ า ก พ ิก ัด  

ท ี่บ ร ร ท ุก อ ย ู่ก ่อ น ท ี่จ ะ ม ีก า ร เ ป ล ี่ย น พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ใ ห ม ่ 

•  ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ท ี่ม ีพ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ม า ก ก ว ่า ห ร ือ เ ท ่า ก ับ  2 5  ต ัน  จ ะ พ บ ว ่า ส ิน ค ้า  

ท ี่ร ถ บ ร ร ท ุก ส ่ว น ใ ห ญ ่ท ำ ก า ร ข น ส ่ง จ ะ เ ป ็น ส ิน ค ้า ท ี่ม ีค ว า ม ห น า แ น ่น ส ูง  แ ต ่ม ีร า ค า ต ่อ ห น ่ว ย  

ต ํ่า  อ ัน ไ ด ้แ ก ่ว ัต ถ ุด ิบ ท า ง ก า ร เ ก ษ ต ร  แ ร ่ธ า ต ุ แ ล ะ ว ัส ด ุใ น ก า ร ก ่อ ส ร ้า ง  ส ิน ค ้า ใ น ก ล ุ่ม น ี้จ ะ ม ี 

ป ร ิม า ณ ก า ร ข น ส ่ง ท ี่ส ูง ม า ก  ท ำ ใ ห ้ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ม ีก า ร ฝ ่า ! ! ) น ก ฎ ห ม า ย โ ด ย ก า ร  

บ ร ร ท ุก เ ก ิน พ ิก ัด  แ ต ่ถ ้า ม ีก า ร ป ร ับ ก ฎ ห ม า ย ใ ห ้ร ถ บ ร ร ท ุก ม ีพ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ส ูง ข ึ้น  

จ า ก  2 1  ต ัน เ ป ็น  2 5  ต ัน  จ ะ ท ำ ใ ห ้จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ส ่ง ล ด น ้อ ย ล ง  ส า ม า ร ถ แ ส ด ง ว ิธ ีก า ร  

ห า จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ท ี่ล ด น ้อ ย ล ง ไ ด ้ต ัง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 2 2

ตารางที่ 5.22 แสดงการหาจำนวนเที่ยวของรถบรรทุกที่ลดน้อยลงอันเนื่องจากพิกัดนี้าหนักรถ
บรรทุกรวมแตกต่างกัน

กรณีดิกษาที่ 1 กรณีดิกษาที่ 2 กรณีดิกษาที่ 3

นี้าหนักบรรทุกรวม (ตัน) 35 21 25

นํ้าหนักรถเปล่า (ตัน) 11 11 11

นํ้าหนักสินค้าที่บรรทุก (ตัน) 24 10 14

ปริมาณสินค้าที่ต้องทำการขนส่ง (ตัน) 20 20 20

จำนวนเที่ยวในการขนส่ง 1 2 1.43

การพิจารณาถึงจำนวนเที่ยวในการขนส่งที่ลดลงเมื่อกฎหมายมีการปรับพิกัดนํ้าหนักรถ 
บรรทุกรวมให้สูงขึ้นสามารถแสดงโดยละเอียดได้ตังภาคผนวกนี้าหนักปัจจุบัน โดยภาคผนวก ค. 
ปรับแก้ปริมาณรถบรรทุก จะแสดงถึงการหาจำนวนเที่ยวที่เปลี่ยนไปในทุกภูมิภาคและในทุกกรณ ี
ดิกษา

จากหลักการในข้อที่ 1 และข้อท่ี 2 ทำให้สามารถหาค่าปริมาณการจราจรรถบรรทุกที ่
เปลี่ยนแปลงไปจากกรณีดิกษาที่ 1 ได้ตังตารางที่ 5.23



1 0 2

ตารางที่ 5.23 แลดงการหาปริมาณการจราจรรถบรรทุกรวมอันเนื่องจากพิกัดนํ้าหนักรถ 
บรรทุกรวมแตกต่างกัน

กรณีศึกษาที่ 1 กรณีศึกษาที่ 2 กรณีศึกษาที่ 3
ปรมาณการจราจร 
รถบรรทุก 10 ล้อ 
ที่ขนสินค้า (ดัน)

60 60*2=120 60*1.43=85.8

ปริมาณการจราจร 
รถบรรทุก 10 ล้อ 
เที่ยวเปล่า (ดัน)

40 120*(40/60)=80 85.8*(40/60)=57.2

ปริมาณการจราจรรถ 
บรรทุก 10 ล้อ 
รวม (ดัน)

100 120+80=200 86+58=144

แต่เน ื่องจากในแต ่ละกรณ ีศ ึกษาจะทำการแบ ่งภ ูม ิภาคของการพ ิจารณาค ่าน ํ้าหน ักรวม 
ซองรถบรรทุกที่บรรทุกสินค้าดังนั้นในการพิจารณาถึงค่าปริมาณการจราจรรถบรรทุกที่กรณีศึกษา 
ต่าง  ๆ จะต้องแยกศึกษาตามภูมิภาคเพื่อให้สอดคล้องกับการพิจารณาค่านํ้าหนักรถบรรทุกรวม 
ของรถบรรทุกที่บรรทุกสินค้า

จะพบว่าเมื่อมีการปรับกฎหมายให้รถบรรทุกมีพิกัดนํ้าหนักรวมสูงขึ้นจะทำให้จำนวนเที่ยว 
ในการขนส่งปรับลดลง แต่เนื่องจากการถ้าจะมีการปรับกฎหมายเพื่อพิกัดนํ้าหนักรถบรรทุกรวม 
จำเป ็นท ี่จะต ้องใช ้เวลาในการพ ิจารณ าปร ับแก ้กฎหมายตามกระบวนการน ิต ิบ ัญญ ัต ิและปร ับ  
เปลี่ยนองค์กรต่าง  ๆ เพื่อให้สอดคล้องกับการใช้พิกัดนํ้าหนักรถบรรทุกรวมใหม่ดังนั้นในการศึกษา 
นี้จะกำหนดให้กฎหมายเริ่มมีการบังคับใช้พ ิกัดนํ้าหนักรถบรรทุกรวมใหม่ต ั้งแต่ปี พ.ศ. 2547 
เป็นต้นไป
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5.3 ผ ล ป ร ะ โย ช น ์จ า ก ก า ร ป ร ะ ห ย ัด ค ่า ใช ้จ ่าย ใน ก า ร ใช ้รถ บ รรท ุก  (Truck Operating 
C osts) อ ัน เน ื่อ ง ม าจ าก ก าร เพ ิ่ม น ั้าห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก

5.3.1 ค ่า ใช ้จ ่าย ท าง เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ค ่า ใช ้จ ่า ย ท าง ก าร เง ิน ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  
ป ร ะ เภ ท ต ่าง  ๆ

ก่อนที่จะมีการประเมินถึงผลประโยชน์จะต้องทำการหาค่าใช้จ่ายทางเศรษฐกิจและค่าใช ้
จ่ายทางการเงิน'ของผู้,ประกอบการรถบรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆ โดยการนำผลที่ได้จากภาคผนวก ก. 
ค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุกมาทำการประเมินถึงค่าใช้จ่ายในการใช้รถที่ช่วงนํ้าหนักบรรทุกรวม 
ต่าง  ๆ ที่ได้ทำการแบ่งไว้ในภาคผนวก ค. ปรับแก้ปริมาณรถบรรทุก โดยจะใช้ค่านํ้าหนักกึ่งกลาง 
เพื่อเป็นตัวแทนของช่วงนํ้าหนักในการพิจารณาถึงค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุก ค่าใช้จ่ายทีไ่ด้จะมี 
หน่วยเป็นบาทต่อกิโลเมตร หลังจากนั้นจะใช้ระยะทางเฉลี่ยที่รถบรรทุกแต่ละประ๓ ทวิ่งได้ในแต ่
ละปีมาคูณกับค่าใช้จ่ายที่ได้หาไว้ไนตอนแรก โดยค่าใช้จ่ายตัวใหม่ที่ได้จะมีหน่วยเป็นบาทต่อปี 
ดังแสดงวิธีการหาได้ในภาคผนวก ง. ค่าใช้จ่ายต่อปีของผู้ประกอบการรถบรรทุก

เมื่อทำการหาค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆ ต่อปีได้แล้วจะใช้ค่าดังกล่าวคูณ 
ก ับปริมาณการจราจรของแต ่ละเล ้นทางในโครงข่ายทางหลวงในแต ่ละภ ูม ิภาคและแต ่ละกรณ ี 
สืกษา ค่าที่ได้จะเป็นค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุกในแต่ละเล้นทางของโครงข่ายทางหลวง หลัง 
จากนั้นจะทำการรวมค่าใช้จ่ายในแต่ละเล้นทางของโครงข่ายถนนเพื่อหาเป็นค่าใช้จ่ายรวมของผู้ 
ประกอบการรถบรรทุกทั้งประเทศในการใช้รถบรรทุกแต่ละประเภท ค่าใช้จ ่ายของรถบรรทุก 
ประเภทต่าง  ๆ สามารถแสดงได้ดังภาคผนวก จ. สรุปค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการรถบรรทุกทั่ว 
ป ระเท ศแบ บ ภ ูม ิภ าค  ส ำห ร ับ ค ่าใช ้จ ่ายท างการเง ิน ใน การใช ้รถบ รรท ุกท ุกป ระเภท ของ 
ผู้ประกอบการรถบรรทุกทั่วประเทศในแต่ละกรณีส ืกษา (แบบภูม ิภาค) สามารถแสดงได้ดัง 
รูปท่ี 5.3
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1.200.000 

1.000.000 

-  800 .000  
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ïf»

400 .000

200.000 

0

2530 2535 254 0  2545 2550  2555 2560 2565
เ ว ล า  ( พ . ศ . )

รุปท่ึ 5.3 สรุปค่าใช้จ่ายทางการเงนในการใช้รถบรรทุกทุกประเภท 
ของผู้ประกอบการรถบรรทุกทั่วประเทศในแต่ละกรณีสืกษา (แบบภูมภาค)

รริร* ♦  Do Nothing
^  21 T Enforcement 
A  25T Enforcement 
X  30T Enforcement

*  35T Enforcement

นอกจากนี้ในการสืกษายังได้ลองทำการหาค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุกแต่ละประเภทโดย 
ใช้ข้อมูลรวมในระดับประเทศ โดยในการพิจารณาถึงค่านํ้าหนักรถบรรทุกรวมในปัจจุบันจะไม่ทำ 
การแบ่งค่านี้าหนักรถบรรทุกรวมในปัจจุบันเป็นภูมิภาคแต่จะทำการรวมข้อมูลของทุกภูมิภาคเช้า 
ด ้วยกันเพื่อพิจารณาในระดับภาพรวมของประเทศ ค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุกซึ่งหาได้จากวิธี 
การดังกล่าวแสดงได้ดังภาคผนวก ฉ. สรุปค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการรถบรรทุกทั่วประเทศแบบ 
ทั้งประเทศ สำหรับค่าใช ้จ ่ายทางการเงินในการใช้รถบรรทุกทุกประเภทของผู้ประกอบการรถ 
บรรทุกทั่วประเทศในแต่ละกรณีสืกษๆ (แบบทั้งประเทศ) สามารถแสดงได้ดังรูปที่ 5.4
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2 5 3 0 2 5 3 5 2 5 4 0 2 5 4 5  2 5 5 0

เ ว ล า  (พ .ศ .)

2 5 5 5 2 5 6 0

2ปที' 5 .4  ล 2 ป ค ่า ใ ร ้จ ่า ย ท า ง ก า ร เง ิน ใ น ก า ร ใ ร ้ร ท บ ร ร ท ุก ท ุก ป ร ะ เภ ท  

ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ท บ ร ร ท ุก ท ั่ว ป ร ะ เท ศ ใ น แ ค ่ล ะ ก ร ณ ีส ืก ษ า  (แ บ บ ท ั่ง ป ร ะ เท ศ )

♦  Do Nothing 
B  2 1T Enforcement 
A  25T Enforcement 
X  30T Enforcement 
X  35T Enforcement

2 5 6 5

จากภาคผนวก จ. สรุปค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการรถบรรทุกทั่วประเทศแบบภูมิภาคและ 
ภาคผนวก ฉ. สรุปค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการรถบรรทุกทั่วประเทศแบบทั้งประเทศ จะพบว่าใน 
รถบรรทุกทุกประ๓ ทผู้ประกอบการรถบรรทุกจะต้องเสียค่าใช้จ่ายในการประกอบการรถบรรทุกสูง 
หากผู้ประกอบการลามารถขนส่งสินค้าด้วยนํ้าหนักบรรทุกที่น้อย แต่หากมีการปรับแก้กฎหมาย 
เพื่อพิกัดนํ้าหนักรถบรรทุกรวมให้มีค่าสูงมากขึ้น ผู้ประกอบการรถบรรทุกจะเสียค่าใช้จ่ายในการ 
ประกอบการรถบรรทุกลดน้อยลง

จะพบว่าค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆ ที่หาไต้จากวิธีการแบ่งภูมิภาคและ 
แบบรวมภูมิภาค (ในขั้นตอนการพิจารณานํ้าหนักรถบรรทุกรวมในปัจจุบัน) จะมีค่าที่ใกล้เคียงกัน 
มากคือมีค ่าแตกต่างกันประมาณ 1% ดังนั้นในการพิจารณาถึงค่าใช้จ่ายต่อตัน-กิโลเมตรและผล 
ประโยชน์ของผู้ประกอบการรถบรรทุกจะทำการพิจารณาเพียงกรณีเดียวคือใช้ค่าใช้จ่ายในการใช้ 
รถบรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆ แบบทั้งประเทศ
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5.3 .2  ค ่า ใช ้จ ่า ย ท าง เศ ร ษ ฐ ก ิจ แ ล ะ ค ่า ใช ้จ ่า ย ท าง ก าร เง ิน ต ่อ ต ัน -ก ิโล เม ต ร ข อ ง ร ถ  
บ ร ร ท ุก ป ร ะ เภ ท ต ่าง  ๆ

ค ่าใช ้จ ่ายต ่อ ต ัน -ก ิโล เม ต รจะห าได ้จาก ก ารน ำค ่าใช ้จ ่ายต ่อ ก ิโล เม ต ร (หาได ้จาก 
ภาคผนวก ก. ค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุก) หารด้วยค่านํ้าหนักบรรทุกเฉลี่ย โดยการพิจารณาค่า 
นํ้าหนักบรรทุกเฉลี่ยจะหาได้จากการเฉลี่ยค่านํ้าหนักบรรทุกของรถบรรทุกที่ทำการบรรทุกสินค้า 
และค่านํ้าหนักบรรทุกของรถบรรทุกที่ไม่ได้ทำการบรรทุกสินค้า (รถเปล่า) แต่เนื่องจากในการหา 
ค่านํ้าหนักรถบรรทุกรวมในปัจจุบันจะทำการพิจารณาในช่วงนํ้าหนักต่าง  ๆ ดังนั้นในการหาค่านํ้า 
หนักบรรทุกของรถบรรทุกที่ทำการบรรทุกสินค้าจะต้องทำการเฉลี่ยค่านํ้าหนักบรรทุกในทุก  ๆ ช่วง 
นํ้าหนักรถบรรทุกรวม โดยรายละเอียดในการคำนวณแสดงได้ดังภาคผนวก ช. ค่า'ใช้'จ่ายต่อตัน
ก[ลเมตร และค่าใช้จ่ายต่อดัน-กิโลเมตรของรถบรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆ ในแต่ละกรณีคืกษาลามารถ 
แสดงได้ดังตารางที่ 5.24

ตารางที่ 5.24 ค่าใช้จ่ายต่อตัน-กิโลเมตรของรถบรรทุกประ๓ ทต่าง  ๆในแต่ละกรณีคืกษ'า
กรณีสืก»าทึ่ 1 กรณีสืก»าท ี่ 2 กรณีสืกษาท ี่ 3 กรณีสืก»าท่ี 4 กรณีสืกษาท๋ี 5

รถบรรทุก เศรษฐกิจ การเงิน เศรษฐกิจ การเงิน เศรษฐกิจ การเงิน เศรษฐกิจ การเงิน เศรษฐกิจ การเงิน
(บาท) (บาท) (บาท) (บาท) (บาท) (บาท) (บาท) (บาท) (บาท) (บาท)

รถบรรทุก 
6 ล้อ

4.969 6.450 5.472 7.084 5.056 6.560 4.9673 6.454 4.969 6.450

รถบรรทุก 
10 ล้อ

1.394 1.843 1.951 5.586 1.508 1.994 1.423 1.881 1.394 1.843

รถบรรทุก 
ก่ึงพ่วง

0.991 1.280 1.189 1.553 1.011 1.301 0.991 1.280 0.991 1.280

รถบรรทุก 
พ่วง

0.745 0.972 1.132 1.482 0.865 1.129 0.781 1.019 0.745 0.972

จากตารางท ี่ 5.24 จะพบว่าในรถบรรทุกประ๓ ทเดียวกัน ถ้ารถบรรทุกที่มีนั้าหนักรวมสูง 
จะล ่งผลให ้ค ่าใช ้จ ่ายต ่อต ัน-ก ิโลเมตรม ีค ่าลดน ้อยลง แต่ถ ้าทำการเปรียบเท ียบรถบรรทุกต่าง 
ประ๓ ทกัน จะเห็นได้ว่ารถบรรทุกกึ่งพ่วงและรถบรรทุกพ่วงจะมีค่าใช้จ่ายต่อตัน-กิโลเมตรน้อยกว่า 
รถบรรทุก 6 ล้อและรถบรรทุก 10 ล้อ

5.3.3 ผ ล ป ร ะ โย ช น ์จ าก ก าร ป ร ะ ห ย ัด ค ่า ใช ้จ ่าย ใน ก าร ใช ้ร ถ บ ร ร ท ุก  (Truck 
Operating C osts) อ ัน เน ื่องม าจากการเพ ิ่ม ■ น าห น ักรถบ รรท ุก

ในการพิจารณาถึงผลประโยชน์จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุกอันเนื่องมา 
จากการเพ ิ่มน ํ้าหน ักรถบรรทุกจะทำการเปรียบเท ียบค่าใช้จ ่ายกรณ ีค ืกษาต่าง  ๆ เทียบกับกรณี 
ค ืกษาที่ 2 คือ การคงระดับมาตรฐานนํ้าหนักรถบรรทุกรวมไว้ที่ระดับที่กฎหมายที่กำหนดใน
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ป ัจ จ ุบ ัน  โ ด ย ป ร ับ เ ป ล ี่ย น ว ิธ ีก า ร ก ำ ก ับ ด ูแ ล  เ พ ื่อ ใ ห ้ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ข น ส ่ง ใ น พ ิก ัด ท ี่ก ฎ ห ม า ย  

ก ำ ห น ด  โ ด ย ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ไ ด ้จ ะ ถ ูก พ ิจ า ร ณ า ใ น  2  ล ัก ษ ณ ะ  ด ัง น ี้

•  ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ไ ด ้จ า ก ผ ล ต ่า ง ข อ ง ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก ร ณ ีส ืก ษ า ท ี่ 2  แ ล ะ ก ร ณ ีส ืก ษ า ท ี่ 1 

แ ส ด ง ถ ึง ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ไ ด ้ร ับ อ ย ู่ใ น ป ัจ จ ุบ ัน อ ัน เ น ื่อ ง ม า จ า ก ก า ร  

ไ ม ่บ ร ร ท ุก ส ิน ค ้า ภ า ย ใ ต ้น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ท ี่ก ฎ ห ม า ย ก ำ ห น ด ไ ว ้

•  ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ไ ด ้จ า ก ผ ล ต ่า ง ข อ ง ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก ร ณ ีส ืก ษ า ท ี่ 2  แ ล ะ ก ร ณ ีส ืก ษ า ท ี่ 3  1 4  

แ ล ะ  5  แ ส ด ง ถ ึง ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก จ ะ ไ ด ้ร ับ ห า ก ม ีก า ร เ ป ล ี่ย น  

ก ฎ ห ม า ย เ พ ื่อ เ พ ิ่ม พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ใ ห ม ่

ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ป ร ะ เ ภ ท ต ่า ง  ๆ ล า ม า ร ถ แ ส ด ง ไ ด ้ด ัง ภ า ค ผ น ว ก  ซ. 
ส ร ุป ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ท ั้ง ป ร ะ เ ท ศ  ส ำ ห ร ับ ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ท า ง ก า ร เ ง ิน ข อ ง  

ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก ท ั่ว ป ร ะ เ ท ศ ใ น ก ร ณ ีส ืก ษ า ต ่า ง  ๆ เ ท ีย บ ก ับ ก ร ณ ีส ืก ษ า ท ี่ 1 ( 2 1 T  

E n f o r c e m e n t )  ล า ม า ร ถ แ ส ด ง ไ ด ้ด ัง ร ูป ท ี่ 5 . 5

120,000

100,000

33 8 0 , 0 0 0  

6 0 , 0 0 0

4 0 . 0 0 0

20.000

______________  _  . . ! ■ £พ *  v p c
A

พ * y X X . Aj , * î x x  a A A a  * 5 x x  i A *
♦  Do Nothing

V X . i A  

* โ * * 4 4
El 21T Enforcement
^ 2 5 T  Enforcement
X  30T Enforcement
X  35T Enforcement

2 5 3 0  2 5 3 5  2 5 4 0  2 5 4 5  2 5 5 0  2 5 5 5  2 5 6 0  2 5 6 5เ ว ล า  ( พ . ศ . )
ร ู ป ท ี ่  5 . 5  ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ ท า ง ก า ร เ ง ิ น ข อ ง ผ ู ้ ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุ ก ท ี ่ ' ว ป ร ะ เ ท ศ  

ใ น ก ร ณ ี ส ื ก ษ า ต ่ า ง ๆ  เ ท ี ย บ ก ั บ ก ร ณ ี ส ื ก ษ า  2 1 T E n f o r c e m e n t

๕2
2*?
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จ า ก ภ า ค ผ น ว ก ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ ซ . ส ร ุป ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ข อ ง ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ 'บ ร ร ท ุก ท ั้ง ป ร ะ เ ท ศ  

จ ะ พ บ ว ่า ใ น ร ถ บ ร ร ท ุก ท ุก ป ร ะ เ ภ ท  ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก จ ะ ม ีผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์อ ัน เ น ื่อ ง ม า จ า ก ก า ร  

ป ร ะ ห ย ัด ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ใ ช ้ร ถ บ ร ร ท ุก ส ูง ห า ก ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ส า ม า ร ถ ช น ส ่ง ส ิน ค ้า ด ้ว ย น ํ้า ห น ัก ส ิน ค ้า  

ท ี่ม า ก  แ ต ่เ น ื่อ ง จ า ก พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ต า ม ก ฎ ห ม า ย ท ี่ก ำ ห น ด อ ย ู่ใ น ป ัจ จ ุบ ัน  ส ่ง ผ ล ใ ห ้ผ ู้ 

ป ร ะ ก อ บ ก า ร ไ ค ้ร ับ ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่น ้อ ย ก ว ่า ก า ร ป ร ับ แ ก ้ก ฎ ห ม า ย เ พ ื่อ เ พ ิ่ม พ ิก ัด น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม

5.4 การวิเคราะห์ความอ่อนไหว (Sensitivity) ของจำนวนเที่ยวรถบรรทุกตู่'อผฟิประโยชน์ 
จากการประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถบรรทุก (Truck Operating Costs) อันเน่ือง 
มาจากการเพิ่มนาหนักรถบรรทุก

จากสมมติฐานในการหาจำนวนเที่ยวรถบรรทุกที่กรณีคืกษานํ้าหนักรถบรรทุกรวมต่าง  ๆ
ที่กล่าวไวในหัวข้อที่ 5.2.7 จะพบว่าในการปรับแก้กฎหมายใหม่เพื่อเพิ่มพิกัดน้ําหนักรถบรรทุกรวม 
เป็น 25 ตัน จะต้องพิจารณาการปรับเปลี่ยนจำนวนเที่ยวใน 3 ช่วงน้ําหนักรถบรรทุกรวม คือ

1. น้ําหนักรถบรรทุกรวมท่ีน้อยกว่าหรอเท่ากับ 21 ตัน
2. นํ้าหนักรถบรรทุกรวมมากกว่า 21 ตัน แต่น้อยกว่า 25 ตัน
3. น้ําหนักรถบรรทุกรวมมากกว่าหรอเท่ากับ 25 ตัน

จ า ก ก า ร เ ก ็บ ข ้อ ม ูล โ ด ย ก า ร ส อ บ ถ า ม ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก จ ะ พ บ ว ่า ส ม ม ต ิฐ า น ใ น  

พ ิจ า ร ณ า ป ร ับ เ ป ล ี่ย น จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ช ่ว ง น ำ ห น ัก ข ้อ ท ี่ 1 แ ล ะ ข ้อ ท ี่ 3  น ั้น ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก  

ส ่ว น ใ ห ญ ่จ ะ ม ีค ว า ม เ ห ็น ใ น ท ำ น อ ง เ ด ีย ว ก ัน ต า ม ท ี่ไ ค ้อ ธ ิบ า ย ส ม ม ต ิฐ า น ใ น ห ัว ข ้อ ท ี่ 5 . 2 . 7  ซ ึ่ง ท ำ ใ ห ้ 

ส า ม า ร ถ ส ร ุป ไ ค ้ว ่า เ ป ็น ส ม ม ต ิฐ า น ท ี่ม ีค ว า ม ส ม เ ห ต ุส ม ผ ล  แ ต ่ใ น ส ม ม ต ิฐ า น ก า ร ป ร ับ เ ป ล ี่ย น น ํ้า ห น ัก  

ข ้อ ท ี่ 2  ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ส ่ว น ใ ห ญ ่ก ็ย ัง ค ง ใ ห ้ค ว า ม เ ห ็น ต า ม ท ี่ไ ค ้อ ธ ิบ า ย ไ ว ่ใ น ห ัว ข ้อ ท ี่ 5 . 2 . 7  แ ต ่เน ื่อ ง  

จ า ก ผ ู้เ ข ีย น ไ ค ้เ ล ็ง เ ห ็น ถ ึง ค ว า ม อ ่อ น ไ ห ว ข อ ง ก า ร ป ร ับ เ ป ล ี่ย น จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก ซ ึ่ง จ ะ ส ่ง ผ ล  

ก ร ะ ท บ โ ด ย ต ร ง ต ่อ ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ท ี่จ ะ เ ก ิด ข ึ้น ก ับ ผ ู้ป ร ะ ก อ บ ก า ร ร ถ บ ร ร ท ุก  ต ัง น ั้น ผ ู้เ ข ีย น จ ึง ไ ค ้ท ำ ก า ร  

ว ิเ ค ร า ะ ห ์ค ว า ม อ ่อ น ไ ห ว ข อ ง ก า ร ป ร ับ เ ป ล ี่ย น จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก ช ่ว ง น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ม า ก  

ก ว ่า  2 1  ต ัน  แ ต ่น ้อ ย ก ว ่า  2 5  ต ัน ไ ว ้ด ้ว ย  โ ด ย จ ะ ท ำ ก า ร พ ิจ า ร ณ า ค ว า ม อ ่อ น ไ ห ว ใ น  4  ล ัก ษ ณ ะ  ค ือ  •

•  จำนวนเท่ียวรถบรรทุก 10% ในช่วงนํ้าหนักรถบรรทุกรวมมากกว่า 21 ตันแต่น้อยกว่า 
25 ตันจะปรับเปลี่ยนค่าน้ําหนักรถบรรทุกรวมเป็น 25 ตัน
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•  จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก  2 0 %  ใ น ช ่ว ง น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ม า ก ก ว ่า  2 1  ต ัน แ ต ่น ้อ ย ก ว ่า  

2 5  ต ัน จ ะ ป ร ับ เ ป ล ี่ย น ค ่า น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม เ ป ็น  2 5  ต ัน

•  จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก  3 0 %  ใ น ช ่ว ง น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ม า ก ก ว ่า  2 1  ต ัน แ ต ่น ้อ ย ก ว ่า  

2 5  ต ัน จ ะ ป ร ับ เ ป ล ี่ย น ค ่า น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม เ ป ็น  2 5  ต ัน

•  จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก  4 0 %  ใ น ช ่ว ง น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ม า ก ก ว ่า  2 1  ต ัน แ ต ่น ้อ ย ก ว ่า  

2 5  ต ัน จ ะ ป ร ับ เ ป ล ี่ย น ค ่า น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม เ ป ็น  2 5  ต ัน

จ ะ พ บ ว ่า เ ม ื่อ ม ีก า ร เ ป ล ี่ย น จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก จ า ก ช ่ว ง น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ม า ก ก ว ่า  2 1  

ต ัน แ ต ่น ้อ ย ก ว ่า  2 1  ต ัน ไ ป เ ป ็น น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม  2 5  ต ัน  จ ะ ส ่ง ผ ล ใ ห ้จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ม ี 

ค ่า ล ด น ้อ ย ล ง  ต ัง แ ส ด ง ก า ร ค ำ น ว ณ ไ ด ้ด ัง ต า ร า ง ท ี่ 5 . 2 4

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 2 5  แ ส ด ง ก า ร ค ำ น ว ณ ก า ร ป ร ับ เ ป ล ี่ย น จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก เ ม ื่อ ม ีก า ร เ ป ล ี่ย น น ํ้า ห น ัก

ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม จ า ก  2 2  ต ัน เ ป ็น น ํ้า ห น ัก ร ว ม  2 5  ต ัน

2 1  ต ัน <  พ < 2 5 ต ัน พ = 2 5  ต ัน

น ํ้า ห น ัก บ ร ร ท ุก ร ว ม  ( ต ัน ) 2 2 2 5

น ํ้า ห น ัก ร ถ เ ป ล ่า  ( ต ัน ) 9 9

น ํ้า ห น ัก ส ิน ค ้า ท ี่บ ร ร ท ุก  ( ต ัน ) 1 3 1 6

ป ร ิม า ณ ส ิน ค ้า ท ี่ต ้อ ง ท ำ ก า ร ข น 1 5 1 5

ล ่ง  ( ต ัน )

จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ใ น ก า ร ข น ล ่ง 1 .1 5 1

พ  = นาหนักรถบรรทุกรวม (ตัน)

แ ต ่เ น ื่อ ง จ า ก ข ้อ ม ูล จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว ข อ ง ร ถ บ ร ร ท ุก  6  ล ้อ  ร ถ บ ร ร ท ุก ก ึ่ง พ ่ว ง  แ ล ะ ร ถ บ ร ร ท ุก พ ่ว ง ซ ึ่ง  

แ บ ่ง ต า ม ช ่ว ง น ํ้า ห น ัก ร ถ บ ร ร ท ุก ร ว ม ท ี่ร ว บ ร ว ม โ ด ย โ ค ร ง ก า ร จ ัด ต ั้ง ด ่า น ช ั่ง น ํ้า ห น ัก ถ า ว ร บ น ท า ง ห ล ว ง  

ท ั่ว ป ร ะ เ ท ศ ม ีป ร ิม า ณ น ้อ ย ท ำ ใ ห ้! ม 'ส า ม า ร ถ ท ำ ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ถ ึง ก า ร ป ร ับ เ ป ล ี่ย น จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว น ํ้า ห น ัก  

ร ถ บ ร ร ท ุก ใ น ช ่ว ง น ํ้า ห น ัก ต ัง ก ล ่า ว ไ ด ้ต ัง น ั้น จ ึง ท ำ ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ถ ึง ก า ร ป ร ับ เ ป ล ี่ย น จ ำ น ว น เ ท ี่ย ว เ ฉ พ า ะ  

ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ เ ท ่า น ั้น

ว ิธ ีก า ร ใ น ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ค ว า ม อ ่อ น ไ ห ว ฃ อ ่ง ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ต ัง ก ล ่า ว จ ะ ส า ม า ร ถ ก ร ะ ท ำ โ ด ย ว ิธ ี 

ก า ร เ ด ีย ว ก ัน ก ับ ว ิธ ีก า ร ต ัง ท ี่ไ ด ้ก ล ่า ว แ ล ้ว ใ น ข ้า ง ด ้น  โ ด ย จ ะ ท ำ ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ถ ึง ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ใ น ร ะ ต ับ  

ภ า พ ร ว ม ข อ ง ป ร ะ เ ท ศ โ ด ย ไ ม ่ม ีก า ร แ บ ่ง ภ ูม ิภ า ค ใ น ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ แ ล ะ ว ิเ ค ร า ะ ห ์ใ น ท ุก ก ร ณ ีด ีก ษ า



1 1 0

ผ ล ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ค ว า ม อ ่อ น ไ ห ว ข อ ง ข อ ง ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์ล า ม า ร ถ แ ส ด ง ไ ด ้ด ัง ใ น ภ า ค ผ น ว ก  ณ .  

ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ค ว า ม อ ่อ น ไ ห ว  จ ะ พ บ ว ่า เ ม ื่อ ท ำ ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ค ว า ม อ ่อ น ไ ห ว จ ะ ส ่ง ผ ล ต ่อ ค ่า ต ่า ง  ๆ  ใ ห ้ม ี 

ค ่า ม า ก ข ึ้น ห ร ือ น ้อ ย ล ง เ ม ื่อ เ ป ร ย บ เ ท ีย บ ก ับ ค ่า ต ่า ง  ๆ  ท ี่ไ ด ้ก ่อ น ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ค ว า ม อ ่อ น ไ ห ว  ล ัก ษ ณ ะ  

ข อ ง ค ่า ต ่า ง  ๆ  ท ี่เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง ไ ป ล า ม า ร ถ แ ล ด ง ไ ด ้ต า ร า ง ท ี่ 5 . 2 5

ต า ร า ง ท ี่ 5 . 2 6  ล ัก ษ ณ ะ ก า ร เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง ข อ ง ข ้อ ม ูล ห ล ัง ท ำ ก า ร ว ิเ ค ร า ะ ห ์ค ว า ม อ ่อ น ไ ห ว ข อ ง จ ำ น ว น

เ ท ี่ย ว ร ถ บ ร ร ท ุก

ป ร ะ ๓ ท ข อ ง ข ้อ ม ูล ล ัก ษ ณ ะ ก า ร เ ป ล ี่ย น แ ป ล ง

ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ใ ช ้ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ท ั้ง ป ร ะ เ ท ศ ล ด ล ง  1 % - 4 %

ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ใ ช ้ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ ต ่อ ต ัน ก ิโ ล เ ม ต ร ล ด ล ง  1 % - 9 %

ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก ก า ร ป ร ะ ห ย ัก ค ่า ใ ช ้จ ่า ย ใ น ก า ร ใ ช ้ร ถ บ ร ร ท ุก  1 0  ล ้อ  

ท ั้ง ป ร ะ เ ท ศ
เ พ ิ่ม ข ึ้น  2 0 % - 5 5 %
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