
บทที่  6

สร ุปผลการส ิกษาและข ้อ เสนอแนะ

6 .1 สร ุปผลการสิกษา

จากการส ิกษาได ้จา ลองแบบการ เด ินทางโดยสร ้าง เป็นแบบจา ลองการ เด ินทางสาหรับ 

ไมโครคอมห ิว เสอร ์ โดยจัดทา เป ็นอบ ุกรมของโปรแกรมสา เร ็จร ูป ประกอบด ้วย แบบจาลองที ่ 

สามารถนาไปใช ้ในการวางแผนการจราจร อ ันประกอบด้วย แบบจาลองการ เก ิดการ เด ินทาง 

แบบจาลองการกระจายการ เด ินทาง แบบจาสองร ูปแบบการ เดินทาง และแบบจาลองจ ัด เส ้นทาง 

การ เด ินทาง ชื ้งใช้กับไมโ ครคอมพิวเตอร์ชนิด 1ร บิท และมีหน่วยความจา 640 กิโลไฆท์ มี 

ความสามารถใช้ได้ก ับระบบที ่ม ีจานวนพื ้นที ่ย ่อยสูงส ุด 1 2 0  โชน โครงข่ายถนนที ่ม ีจานวน l i n k  

สูงสุด 2000 เส้น และจานวน node สูงสุด 3000 ชุด และสาหร ับแบบจาลองจ ัดเส ้นทางการ 

เด ินทางสามารถประมวลผลตารางแสดงช ุด เร ้มต ้นและช ุดปลายทางการ เด ินทาง (0 -D  T a b le )  

ได้พร้อมกัน 3 สาราง  แต ่ท ั ้งน ื ้ข ีดความสามารถอาจเปล ี ๋ยนเฟลงได ้ตามว ัตส ุประสงค ์ของผ ู ้ใช ้ 

โดยการลดหร ือ เห ิมการจอง เนื ้อที ่ของหน่วยความจา ( a r r a y s )

การส ิกษานื ้ได ้ใช้กร ุงเทพมหานคร นนทบุรี และสบ ุทรปราการ ท ี ่งรวมเร ียกว ่า  

G r e a te r  Bangkok A re a  (GBA) เป็นพื ้นที ่ในการสิกษา และได้ใช้ข ้อบุลส่วนใหญ่จากการ 

ส ิกษาความเหมาะสมของระบบทางต ่วนขนท ี ่สองในกร ุงเทพมหานครในป ี พ .ศ .  2525 ที ่งสิกษา 

โดย Japan I n t e r n a t i o n a l  C o o p e ra t io n  Agency (J IC A ) เป ็นช ้อบ ุลในการสร้าง 

แบบจาลอง

จากแบบจาลองท ี ่สร ้างข ื ้นได ้นาไปทดสอบโดย เปรียบ เท ียบปร ิมาณการจราจรท ี ่ได ้จาก 

แบบจาลองที ่สร ้างชื ้น เองก ับปร ิมาณการจราจรท ี ่ได ้จากการสารวจ บน s c r e e n l i n e  ด ังตาราง

ที  ่ 6 .1
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ตารางท ี ๋  6 .1 แสดงการเปร ียบเท ียบปร ิมาณ การจราจรจากการสารวจก ับปร ิมาณ

การจราจรจากแบบจาลอง

ปร ิมาณการจราจร ปร ิมาณการจราจร

ตาแหนง จากการสารวจ จากแบบจาลอง % แตกด่าง ( 2 /1 )

(1) (2)

s c re e n  l i n e ด้าน เหมีอ 335 ,90 0 327,205 - 2 . 6 0 .97

sc re e n  l i n e

ด้านตะวันออก 180 ,800 194,943 7 .8 1 . 08

s c re e n  l i n e

ด้านตะวันดก (แม่น้า เจ ้า -  387 ,400 373,1 74 - 3 . 7 0 .9 6

พระยา)

รวม 904 ,10 0 895,322 - 1 . 0 0 .99

แสะจากผลของแบบจาสองการ เด ินทาง แสดงให ้ เห ็นว ่าการเด ินทางโดยรวมใน  GBA 

ในปึ พ . ศ . 2528 มีจ าน วน ก าร เด ินทางไนทน่วยของรถยนต์น ั่ง (p a s s e n g e r  c a r  u n i t )

ข ้งหมดประมาณ 2 .6 6 3 ,0 0 0  เทึ ่ยวต์อวัน และในการ เด ินทางใช ่เวลา เฉลี ่ย 1 8 .3  นาที และ 

ระย ะท าง  เฉลี ่ย 8 .5  ก ิโล เมตรต ่อ เท ึ ่ยว  เม ื ่อคิดเฟ ้นความ เร ็ว เฉล ี ่ยจะได ้ความเร ็ว  เฉลี ่ย 28 

ก ิโลเมตรต ่อข ้วโมง และในการค ิกษานื ้พบว่า การสร ้างสะพานข ้ามแม ่น ้า เจ ้าพระยา 4 แท่ง ได้แก่ 

สะพานสมเด ็จพระน ั ่น เกล ้าๆ สะพานสมเด ็จพระเจ ้าดากส ินๆ สะพานสมเด ็จพระปก เกล ้าๆ แ ล ะ ส ะ -  

พานสมเด ็จพระน ั ่ง  เกล ้าๆ และทางต ่วน เฉล ิมมหานครสายบางนา-ท ่า เร ีอ  และด ินแดง-ท ่า เร ีอม ีผล 

ทาใท ้เวลาท ี ่ใข ้ในการ เด ินทางในกร ุง เทพมทานครลดลงอย ่างมาก โดย เฉพาะการ เด ินทางจาก เขต 

ข้นใน และน ั ่งดะว ันตกของแม ่น ้า เจ ้าพระยา และได ้ก ่อให ้เก ิดผลประโยชน ์โดยรวมต ่อระบบการคม- 

นาคมขนส ่งค ิด เน ั ่นม ูลค ่า เง ินได ้ประมาณ.1 5 .3  ล้านบาทต่อวันหรอ 5 .5 7 5  ล้านบาทต่อมี โดยช่วย 

ประหย ัดค ่าน ้าม ันเข ้อเพล ิง 3.1 ล้านบาทต่อวัน ด่าน้ามันหล่อลี ่น 0 .0 4  ล้านบาทต่อว ัน และคาใช ่จ ่าย 

อี๋น ๆ ของรถยนต์ 3 .4  ล้านบาทต่อวัน และช่วยประหยัด เวลาในการ เด ินทางค ิดเฟ ้นม ูลค ่าได ้ 8 .7  

สานบาทต่อว ัน ด ังแสดงในตารางท ึ ่  6 .2  และ เม ื ่อนาผลประโยชน ์ในแด ่ละโครงการไปเปรยบ เทียบ 

ก ับค ่าใช ่จ ่ายของโครงก'ารแล ้ว ปรากฎว ่า  ท ุกโครงการให้ผลตอบแทนทึ ่ค ู ้มค่าใน เรง  เศรษฐศาสตร ์ 

โดยให้ค่า IRR สูงกว ่า 12% ด ังแสดงในตารางห ึ ่  6 .3  และเม ื ่อนาไป เปรียบ เทียบกับผลทึ ่ได้จาก
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ตารางท ี ๋ 6 .2  แสดงผลประโยชน ์ของสะพานและทางด ่วน

(หน่วย 1 ,000 บาท /ว ัน )

ผลประโยชน์ เน ึ ่องจากการประ หยัด ผลประโยชน์

โครงการ
ด ่าใช้จ ่ายของรถยนต์ เน ึ ่ฮงจากการ รวม
ด่าน้ามัน ด่าน้ามัน ด่าใช้'•ท ย รวม ประหยัด เวลา

เข[อ เพลิง หล่อลื ่น อน ๆ ในการ เดนทาง

สะพานสม เด ็จพระนี ๋ง เกล ้าฯ 293 St 31 9 61 6 61 2 1 ,228

สะพานสม เด ็จพระปก เกล ้าฯ 85 1 58 1 44 263 407

สะพานสม เด ็จพระ เจ ้าตากสิน 997 1 7 1 ,237 2,251 2 ,5 3 5 4 ,7 8 6

สะพานสม เด็จพระนึ ่น เกล ้าฯ 388 7 533 928 1 ,398 2 ,5 2 6

ทางด ่วน เฉลิมมหานครขั ๊นที ่หนึ ่ง 1 ,330 9 1 ,255 2 ,5 9 4 3 ,9 3 3 6 ,527

รวม 3 ,0 9 4 37 3 ,402 6 ,533 8,741 1 5 ,2 7 4

ตารางท ี ๋ 6 .3  แสดงด่าดัชนทาง เศรษฐศาสตร ์ของสะพานและทางด ่วน

โครงก าร B/C
NPV

(ล ้านบาท)

IRR

(%)

สะพานสม เด ็จพระปก เกล ้าฯ 1 .2 1 1 3 14 .7

สะพานสม เด ็จพระ เจ ้าตากสิน 5 .6 4 ,326 44 .2

สะพานสม เด ็จพระปีน เกล ้าฯ 5 • 5 1 ,1 72 4 4 .4

ทางด่วน เฉลิมมหานครขั ๊นที ๋หนึ ่ง 3 .4 5,061 34. 3

พมาย เทตุ ะ B/C = B e n e f i t /C o s t  R a t io  

NPV = N e t P re s e n t V a lu e

IRR = I n t e r n a l  R a te  o f  R e tu rn



1 0 4

การกักษาความ เห มาะสมข องโครงการ  ปรากฎว ่าท ุกโครงการยก เว ้นสะพานสม เด ็จพระปกเกล ้าฯ  

ม ีค ่าส ูงกว ่าท ี ่ได ้ทาการกักษาไว้ก ่อน ที ่งสา เหต ุท ี ่สาด ัธ ุ)เน ื ่องมาจากค่าใช้จ ่ายจร ิงท ึ ่ใซ ้ในการก่อสร ้าง 

ม ีค ่าค ่ากว ่าค ่าใช ้จ ่ายท ี ่ใด ้ทาการประ เม ินไว ้ ประกอบก ับในการประ เม ินผลประโยชน์โดยการก ักษา 

ความ เหมาะสมของโครงการไ ด้ใช้วิ ธ ีและข ้อส ูลท ี ่ม ีความละ เอียดค่อนช้างน้อย

6 .2  ข ้อเสนอแนะ

6 .2 .1  ในการจาลองแบบการ เด ินทาง เพ ื ่อการวางแผนการจราจรและระบบการคมนาคม 

ขนส่ง ม ักไม ่คานีงถ ีงการ เดินทางภายในพื ่นทึ ๋ย ่อย ( i n t r a z o n a l  t r i p )  ด้วย เหตุที ่การ เด ินทาง 

ประเภทนม ักไม ่ส ่งผลกระทฆหร ึอสะท ้อนให ้เก ิดม ัญหาในระด ับเม ีองได ้ เน ื ่องจากมีปร ิมาณไม่มาก 

ดังน้น ในการจาลองแบบการ เด ินทางจ ึงควรท ี ่จะม ีการแบ,งพื ้นที ่ที ่ทาการกักษา ให้มีจานวนพื ้นที ่ย่อย 

มากท ี ่ส ุดเท ่าท ี ่สามารถทาได ้ เพ ื ่อให ้เก ิดการเด ินทางประเภทน์ในปริมาณน้อยท ี ่ส ุด แด'อย่างไรก็ 

ตาม การแบ่งพื ้นที ่ด ังกล่าว จาเก ็นจะต ้องใช ้ข ้อy ลท ี ่ม ีความละเอ ียดย ิงขน แ ละใช ้เวลาในการ-

ดา เนินงานมากชื ้นด้วย อีกที่เงข้อy ลรายละ เอ ียดหายาก

6 .2 .2  แบบจาลองนั ๊ สามารถนาไปปรับปรุงใช้ในพื ้นที ่อ ื ่นที ่ม ีลักษณะคล้ายคลึงกันได้

6 . 2 . 3  แบบจาลองน ้สามารถนาไปปร ับปร ุงใช ้ก ับการ เด ินทางประเภทอ ื ่น เช่น รถไฟ

ได้

6 . 2 . 4  แบบจาลองการ เด ินทางที ่สร ้างช ื ้นสาหรับไมโคร คอมหิว เตอร้น้ สามารถนาไปใช ้ 

งานได ้ผลด ีไม ่ต ่างจากผลท ี ่ได ้จากเคร ื ่องคอมห ิวเตอร ้ขนาดใหญ่ ถ ึงแม ้ว ่าจะม ีความ เร ็วในการ 

ประมวลผลค ่ากว ่า อย ่างไรก ็ตามสมควรท ี ่จะได ้ม ีการศ ึกษาและปร ับปร ุงแบบจาลองน ้ต ่อไป

6 . 2 . 5  ในการวางแผนการจราจรและระบบการคมนาคมขนส ่ง  เช่น การศ ึกษาความ 

เหมาะสมของโครงการ ควรที ่จ ะได ้ม ีการใช ้แบบจาลองการ เดินทาง และข้อy ลที ่ม ีความละ เอียด 

พอสมควรในการดา เนินงาน
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