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จากกระบวนการการขูดสีถังภาชนะบรรจุก๊าซในอุตสาหกรรมการบรรจุก๊าซหุงต้ม ซ่ึงเป็น 
ข้ันตอนหน่ึงในการทำความละอาดถังก่อนการพ่นสีใหม่ทุกๆ 5 ปี ก่อให้เกิดกากเศษสีซึ่งมีปริมาณ 
โลหะหนัก เช่น แคดเมี่ยม โครเม่ียม ปรอท และตะก่ัว เป็นลารประกอบในกากเศษสี จำเป็นต้องผ่าน 
การบำบัดให้เป็นไปตามมาตรฐานกรมโรงงานอุตสาหกรรมก่อนนำไปกำจัดอย่างปลอดภัย จากการ 
ศึกษากระบวนการขูดล'อกสีเก่าของถังบรรจุก๊าซหุงต้มเพื่อทำการพ่นสีใหม่ในโรงบรรจุก๊าซลาขาบาง 
จากของการปิโตรเลี่ยมแห่งประเทศไทย พบว่า อัตราการเกิดกากเศษลี ท่ีเกิดจากการขัดสีถังบรรจุ 
ก๊าซ จำนวนถังที่ทำการขัดสิออกมีประมาณ 350 ถึง 500 ถังต่อวันต่อโรงทำความละอาดถังก๊าช 
เกิดปริมาณกากเศษสีประมาณ 180 กิโลกรัมต่อวัน (ปริมาตร 6 ถุง) หรือประมาณ 40 ตันต่อปีต่อ 
โรงงาน ซ ึ่งในประเทศไทยมีโรงงานขัดส ีถ ังก ๊าซประมาณ 7 แห่ง กากเศษส ีปนเป ีอน 
โลหะหนักตังกล่าวจัดเป็นของเสียอันตรายประ๓ ทหน่ึง เนื่องจากมีส่วนประกอบของโลหะหนัก 
ได้แก่ แคดเมี่ยม โครเม่ียม ปรอท และตะก่ัว หลังจากทำการชะละลายแล้วมีปริมาณโลหะหนักในนํ้า 
ละถัดที่เกินมาตรฐานดังนี้

•  กากเศษสีจาการขูดสีถังบรรจุก๊าซ
ปริมาณโครเมี่ยมทั้งหมด 5.95 มก./ล. (มาตรฐานต้องน้อยกว่า 5.00 มก./ล.)
ปริมาณปรอท 2.57 มก./ล. (มาตรฐานต้องน้อยกว่า 0.20 มก./ล.)

0 ปริมาณตะกั่ว 9.84 มก./ล. (มาตรฐานต้องน้อยกว่า 5.00 มก./ล.)
•  ฝ่นสิจากการขูดสีรองพื้นและสีทับหน้าของรถยนต์

ปริมาณโครเมี่ยมทั้งหมด 5.97 มก./ล. (มาตรฐานต้องน้อยกว่า 5.00 มก./ล.)
ปริมาณปรอท 3.18 มก./ล. (มาตรฐานต้องน้อยกว่า 0.20 มก./ล.)
ปริมาณตะกั่ว 8.96 มก./ล. (มาตรฐานต้องน้อยกว่า 5.00 มก./ล.)

โดยมีปริมาณโลหะหนักที่เกินมาตรฐานนี้จัดอยู่ในข่ายลารพิษตามประกาศกระทรวง 
อุตสาหกรรมฉบับที่ 25 (พ.ศ.2531) โดยจะต้องนำไปทำเลถึยรให้ได้ตามเกณฑ์มาตรฐานของ 
กรมโรงงานอุตสาหกรรมเสียก่อน จึงจะลามารถนำไปกำจัดโดยการฝังกลบไต้ และการวิจัยนี้มี 
การทำการบำบัดฝ่นสี ที่เกิดจากกระบวนการขัดสีรถยนต์ก่อนท่ีจะมีการพ่นสีจริงทับ เพื่อเป็นการ 
เปรยบเทียบประสิทธิภาพการทำเลถึยรของเสียอันตราย



การวิจัยนี้ได้ทำการศึกษาถึงการทำเสถียรโลหะหนักในเศษผงสี ที่ได้จากกร-บวนการ 
ขูดลอกสีเก่าของถังบรรจุก๊าชหุงต้มเพื่อทำการฟนสีใหม่ของโรงงานบรรจุก๊าซสาขาบางจาก 
ของการปิโตรเลี่ยมแห่งประเทศไทย และฝ่นสีที่เหลือจากการขัดสีเก่ารถยนต์เพ่ือทำการพ่นสีใหม่ 
จากโรงงานเคาะพ่นสีรถยนต์ 4 แห่งในจังหวัดชลบุรี การศึกษาประกอบด้วย การหาส่วนประกอบ 
ของโลหะหนักในกากเศษสีหรือฝ่นสี การศึกษาความเหมาะสมของส่วนผสมของวัสดุประลานที่ 
มีผลต่อประสิทธิภาพในการลดการถูกชะละลายโลหะหนัก การศึกษากระบวนการทำให้แข็งตัว 
เมื่อใช้วัสดุประสาน ได้แก่ กำลังรับแรงอัดและความหนาแน่นของการหล่อแข็ง และประเมิน 
ค่าใช้จ่ายของวัสดุประลานที่ใช้ในการทำเสถียรโลหะหนัก ค่าแรง ค่าขนส่ง และค่าฝังกลบ
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