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Deceleration (on Percent Upgrades Indicated)
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Acceleration (on Percent Grades up and Down Indicated)
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GAND G TANGENT GRACES INPERCENT.
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920
7/ BV NN (4.7)
A
4.2
4.5
Minimum Passing Rate of
Design Sight Distance. Vertical Curvature, K,a
Speed Rounded for Design Rounded for Design
(mph) (ft) (length (ft) per percent of A)
20 800 210
25 950 3
30 1,100 4
35 1,300 550
40 1,500 730
45 1,650 8
50 1,800 1,050
55 1,950 1,230
60 2,100 1,430
65 2,3 1,720
70 2,500 2,030 .

aComputed from rounded values of minimum passing sight distance.
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Rate of Vertical Curvature, Ka

Assumed Stopping Sight

Design Speed for Coefficient Distance, (length (ft) per percent of A)

Speed Condition of Friction, Rounded for Rounded

(mph) (mph) f Design (ft) Computed”™3 . for Design
20 20-20 0.40 125-125 14.7- 147 20- 20
25 24-25 0.38 150-150 21.7- 235 30- 30
30 28-30 0.35 200-200 30.8- 35.3 40- 40
35 32-35 0.34 225-250 40.8- 48.6 50- 50
40 36-40 0.32 275-325 53.4- 65.6 60- 70
45 40-45 0.31 325-400 67.0- 84.2 70- 90
50 44-50 0.30 400-475 82.5-105.6 90-110
55 48-55 0.30 450-550 97.6-126.7 100-130
60 52-60 0.29 525-650 116.7-153.4 120-160
65 55-65 0.29 550-725 129.9-178.6 130-180
70 58-70 0.28 625-850 147.7-211.3 150-220

aDifferent Kvalues for the same speed result from using unequal coefficients of friction,
busing computed values of stopping sight distance.

4.3 n
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Tangent Alinenrert

A Profile with Tangent Alinerent

T

" HOE

B Profile with Curve Alinerent
Note: Short humps in the grace should be avoiced.
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Horzontal Adirenent
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M Horizontal Alinement Should B Balanced

!%léeﬁe he%ﬂ)er line | |sane><anP tar{ﬂgﬁsm "

iy !
%g'angentswﬁweals ; mement istne mgfélrjr

@3



VT e

N Good Coordination of Horizontal and Vertical Alinoments
Ve, Giclineto e e forcoorivetion o

4,11 ()



	บฑที่ 4 การออกแบบทางเรขาคณิตของแนวทางดิ่ง
	4.1 บทนำ
	4.2 สภาพภูมิประเทศ
	4.3 ระดับหลังทาง
	4.4 ความลาดชัน
	4.5 โค้งดิ่ง
	4.6 การหาความยาวโค้งดิ่งให้สอดคล้องกับระยะมองเห็น
	4.7 ข้อพิจารณาทั่วไปในการออกแบบแนวทางดิ่ง
	4.8 การผสมผสานระหว่างการออกแบบแนวทางราบและแนวทางดิ่ง


