
วิเคราะห์การซนฝงดวอรถจักรอานอน«รับจ้าง

ในบฑน้ีจะกล่าวถีงวิวั«เนาการของบริการรกจักรยานยนต์รับจ้าง จากรูปแบบการใข้ 
รถจักรยานยนต์ไนอดีต จนกระท่ังนำรกจักรยานยนต์มารับคนโดยสารในเริงธุรกิจ และปัจจัยท่ื 
ทำให้กิจการรกจักรยานยนต์รับจ้างขยายตัวเนมา การดีกษาโครงสร้างของธุรกิจรถจักรยานยนต์ 
รับจ้าง ทางค้านการจัดต้ังคิว ท่ีต้ังคิว จำนวนและขนาดของคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง ค้านผู้ฃับข่ื 
และค้านผู้โดยสาร นอกจากน้ียังดีกษาความคิดเห็นของประชาชนท่ัวไปด้วย โดยดีกษาวิเคราะห ์
ข้อมูลจากการสำรวจและสํมภาษท่(ภาคสนาม ริงคัคเลึอกกลุ่มตัวอย่างในเขตกรุงเทพมหานคร
จากพ้ืนท่ี 25 สถานีตำรวจ ในพ้ืนท่ี 17 เขตการปกครอง เห็นกลุ่มตัวอย่างคิวรถจักรยานยนต์ 
รับจ้าง จำนวน 75 คิว ริงมีจำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้างรวม 3,275 คัน คิดเห็นร้อยละ 
5 ของจำนวนคิว และร้อยละ 10 ของจำนวนรถจักรยานยนต์ รับจ้าง ใน!! 2534 กลุ่ม
ตัวอย่างผู้ขับฃ่ีรถจักรยานยนต์รับจ้าง จำตวน 213 คน คิดเห็นร้อยละ 0 »58 ของจำนวนผู้ขับข่ี 
ท้ังหมดใน!! 2534 รายละเอียดของกลุ่มตัวอย่าง และจุดท่ีทำการสำรวจแสดงใน 
ตารางที ่ 4 .1 และแผนท่ี 4.1

วิวัฅเนากา?ชองบริการรถจักรยานยนต์รับจ้าง
ก. รูปแบบการใข้รถจักรยานยนต์ในอดีต

ในยุคแรกที่มีการนำเอารถจักรยานยนต์หริอมอเตอร์ไชต์เข้ามาในเมีองไทย 
จนกระทั่งมีการตั้งโรงงานประกอบรถประเภทน้ีฃี้นครั้งแรกเม่ือ!! 2509 โดยบริษัทสยามยามาร่า 
น้ัน คนนิยมใข้รถจักรยานยนต์เพราะมีราคาถูก เหมาะกับสภาพเศรษฐกิจในสมัยน้ัน และท่ีสำคัญ 
คือประหยัดน้ีามัน โดยผู้ใข้รถจักรยานยนต์ในยุคต้น  ๆ ไค้แก่ พวกพ่อบ้าน แม่บ้านท่ีใข้ขับไป 
ทำงาน ไปตลาด ล่งลูกไปโรงเรียน รวมท้ังประจำหน่วยงานเพี่อรับล่งเอกสาร และวัสดุขนาด 
เล็ก ก. หริอแม่แต่ธุรกิจภาพยนตร์ก็ต้องอาคัยรถเหล่าน้ีในการ "วงหนัง', ท่ีฉาย พร้อม ๆ กัน 
ตามโรงเนสองเพี่อให้ล่งพ่ลมื่ ทันกับเวลาท่ีนัคหมายไว้กับผ้ชมแทนม้วนต่อม้วน
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ตารางที ่ 4 .1  แสตงพ้ืนท่ีสำรวจและจำนวนตัวอย่าง

สำดับท่ี พ้ืนท่ี จำนวนคิว จำนวนผู้ขับฃ่ี

1. ถนนสุขุมวิท 7 24
2 . ถนนนระรามท่ี 4 5 19
3 . ถนนพหลโยธิน 5 16
4. ถนนวิภาวดีรังสิต 4 11
5. ถนนประชาสงเคราะห์ 7 24
6 . ถนนสิสม 4 9
7 . ถนนคอนแวนต์ 1 4
8 . ถนนศาลาแตง 1 2
9 . ถนนราชปรารถ 2 ธ
10. ถนนพญาไท 2 6
11. ถนนราชวิถี 2 4
12. ถนนเพชรบุรี 1 3
13. ถนนรามคำแหง 2 4
14. ถนนสุขาภิบาล 1 3 7
15. ถนนสุขาภิบาล 3 1 4
16. ถนนรามอินทรา 4 8
17. ถนนรัชตาภิเษก 2 13
18. ถนนประติพัทธ์ 3 8
19. ถนนเยาวราช, ราชวงต์ 3 6
20. ถนนเจรีญกรุง, จักรเพชร 3 3
21. ถนนมหาไชย 1 1๘22. ถนนเยนอากาค 1 3
23. ถนนลาดหญ้า,ท่าดินแดง 3 8
24. ถนนร่น เ กลา้, อรทเอัมรีนทร 3 6_  « 1 ไ25. ถนนจรัลลนทวงคํ 2 6
26. ถนนกรุงเทพฯ-นนทบุรี 1 2
27. ตลาดหนองจอก 2 6

V  ร/รามทังลน 78 213

ท่ีมา ะ จากการสำรวจ
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จากความรวดเร็วของรถจักรยานยนต์ และสนนราคาที่ไม่แพงนัก
ความนิยมได้เพ ี่มเนอย่างรวดเร็ว โดยบริษัทห้างร้านต่าง ๆ ได้นำรถประเภทนี้มาให้ส่งเอกสาร 
และสิงซองต่าง  ๆ อย ่างกว ้างขวาง และรายปี 2525 ได้มีธุรกิจ ร ับ-ส ่งเอกสารโดยรถ  
จักรยานยนต์เน'โดยเฉ'พาะ ดั้งเนเป็นบริษัทเป็นธุรกิจขนาดเล็ก เพี่อบริการให้กับหน่วยงานที่ 
ไม่มีรถจักรยานยนต์ โดยธุรกิจขนส่งประเภทนี้มีทั้งส่งเอกสารพัสดุ ติดต่องานรับ-ส่งบุคคล
โดยจะจ้างประจำไว้ท ี่ส ์านักงาน หรีอ เป็นครั้งคราวก็ได้มีราคาแน่นอน เพี่อป้องกันคอรัป,ร่น
ต่อมาเมื่อบริษัทห้างร้านต่าง ๆ เห็นความส่าคัญของรถจักรยานยนต์ประจำส่านักงาน บริษัทเหล่านี้ 
จังค่อย  ๆ หมดไป คงเหลือแต่รถจักรยานยนต์ประจำส่านักงานเท่านี้น

นอกเหนีอจากการส่งเอกสารวิ่งเป็นประโยชนี้ให้สอย เรี่มแรกที่มีการ 
แพร่'หลายแล้ว หน่วยงานบางแห่งยังให้รถจักรยานยนต์ เพี่อวัตถุประสงต์อื่น ๆ ทั้งนี้เพี่อ
ความรวดเร ็ว เป็น1พนฐานส่าคัถเ เช่น ส ่งเลือด เน้ือ เยื่อ น้ีา แออส ุจ ิ ป้สสาวะ เพี่อให้ทันเข้า 
ตรวจในห้องแล็บต่าง ๆ อย่าง เช่น ที่บริษัทกรุงเทพ อาร ์เอไอ  ท่ีถนนพระรามท่ี 9 เป็นธุรกิจ 
รับตรวจวิเคราะห์โรคทางห้องแล็บ เพี่อการแจ้งผลไปให้แพทย์ตามโรงพยาบาลต่าง ๆ 
ทางบริษัทใข้รถจักรยานยนต์ถึง 9 คัน คอยรับ-ส่ง ส่งของดังกล่าว จากโรงพยาบาล และ 
ห้องแล็บ ทุกคันจะด้องวิ่งแช่งกับเวลา ท่ามกลางการจราจรที่ติคขัค วิ่งนอกจากแล็บดังกล่าวแล้ว 
ยังมีแล็บอื่น ๆ ที่ต้องให้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะส่าคัท]ในการดำเนินธุรกิจ และดูเหมีอนจะ 
ขยายต ัวเนเร ื่อย  ๆ เพราะป้ถฺเหาการจราจรติดขัด แผนภมีท่ี 4 .1

ข . จ ุดเร ื่มด ้นของการให ้รถจ ักรยานยนต ์มาร ับ-ส ่งผ ู้โดยสารในเห ้งธ ุรก ิจ  

การให ้รถจ ักรยาน ยน ต ์ร ับจ ้างมาร ับ -ส ่งผ ู้โดยสารใน เห ้งธ ุรก ิจใน เขต  

กรุงเทพฯ เร ี่ม จาก เขตชาน เม ีองตามซอยเข้าหมู่ป ้านจัดสรรที่ไม ่ม ีรถประจำทางหรีอรถสองแถว 

เข ้าถึงคนที่ม ีรถจักรยานยนต์บางคนจะรับเพี่อนป้าน หริอคนรู้จ ักออกมาด ้วยโดยไม ่ค ิดค ่าโดยสาร 

ต ่อมาผ ู้โดยสารได ้ช ่วยออกค ่าน ํ้าม ันให ้เจ ้าของรถ และ เร ื่มม ีการ เก ็บค่าโดยสารโดยทำ เป ็นงาน  

พิเศษ เฉ พ าะ ช ่ว ง เข ้า -เย ็น  และจัดดั้งค ิวรถจักรยานยนต์ร ับจ้างวิ่งบริการ ทำให ้ผ ู้โดยสารร ู้ล ืก  

ด ้น เค ยแส ะไว ้ใจ  ในระยะแรกท ี่ม ีการนำรถจักรยานยนต์มาให ้ร ับ-ส ่งผ ู้โดยสารรถท ี่ให ้ประกอบ  

การนั้นเป็นรถจักรย่านยนต์สามล้อ หริอรถจักรยานยนต์พ่วงข้าง (รถจักรยานยนต์ท ี่ม ีการต่อ
เติมที่น ั่งโดยสารและบรรทุกซอง รูปท่ี 4.1 ) ด้วยเหตุผลที่ว ่า สามารถร ับผ ู้โดยสารได ้คราว  

ละหลายคน ปลอดภัยกว่ารถจักรยานยนต์สองล้อ และสามารถบรรทุกของได้ จำนวนรถใน



ใ^นาการชองการง'ค#งfiวรท1#!รชานชน*'f t ir t 'าง

-  การ ifiin n ของ !.£๒0•ไคยชาค -  ธาคแคลนระบบชนฬง -  การ1ฉ»่ธองบระชากร

แผนภมิท่ิ 4 .1  วิวั»นาการชองรถจักร!ทนยนตํ่รับจ้าง
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รปที 4 .2  รถจักรรานยนตรับจำรในบัชุจุบัน
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ระยะแรกนั้นยังมีจำนวนน้อยอยู่ จากการจำรวจ และจํมภาษณ์ นบว่า ในเขตชานเมีองของ 
กรุงเทพฯ ได้แก่ เขตบางกะปี เขตประเวคและเขตหนองจอก เป็นเขตที่มีรถจักรยานยนต ์
รับจ้างมาก่อน ประมาณ 20 ปี มาแล้ว

รถจักรยานยนต์รับจ้างมาขยายตัวอย่างรวคเร็ว หลังจากที่กลุ่มทหารเรือ 
ทื่อาตัยอยู่ในแฟลตทหารเรีอ ในซอยงามคูนลี ถนนพระรามท่ี 4 ได้จัดตั้งคิวรถจักรยานยนต์ 
รับจ้าง เพี่อรับ-ล่งผู้โดยสารซัง เป็นผู้ที่อาคัยอยู่ในชุมชนในซอย ใน แ ง ธ ุร ก ิจ 1ขั้นมาจากคา
บอกเล่าของ พันจ่าเอก ลมบูรณ์ บุญสุขดี1 (ผู้จัดการกลุ่มในลมัยนั้น) กล่าวถีงคิวรถจักรยานยนต ์
รับจ้างในซอยงามดูพลีว่า

"มีประชาชนอาตัยอยู่ในซอยนี้จำนวนมาก (ประมาณ 300 ครอบครัว 
อาตัย'ในแฟลต,ทหารเรีอ ระยะทาง 800 เมตรจากถนนพระรามที่ 4 และครอบครัวในชุมชน
ระยะทาง 1 .2  ก ิโลเมตร จากถนนพระรามที่ 4) ประชาชนส่วน'ใหญ่เป็นผู้มีรายได้น้อย และ 
ไม่สามารถจ่ายค่ารถแป็กซัหรือรถสามล้อ เพี่อเข้า-ออกซอยได้ทุกวัน ในยามคาคึน พวกเซาจะ 
ต้อง เดินกลับเข้าบ้านในซอยที่ เปลี่ยวและมืด ซังเลียงต่ออันตราย เนื่องจากมีการก่ออาชญา- 
กรรมในซอยนี้บ่อย ๆ แต่ละครอบครัวต้องดูแลตนเอง เช่น พ่อต้องออกมารอรับลูกสาว เมื่อลูก 
ลายกลับบ้านในตอนกลางคิน ในเวลานั้นมีเจ้าของรถจักรยานยนต์ 3 -4  คัน ในแฟลตทหารเรือ 
รับล่งผู้ที่อาคัยในยานนี้ เข้า-ออกซอยโดยไม่คิดค่าโดยลาร

หลังจากนั้นผู้ท ี่ใข้บริการมีความรู้ลีก'ว่า ไม ่เป ็นธรรมจำหร ับเจ ้าของ  

ร ถ เล ย  ท ี่ล ีนเปลีองน ํ้าม ันโดยไม่ได้รับค่าตอบแทน ต ่อมาในเค ิอน มิถุนายน 2524 นายทหารเร ือ  

ได ้เร ียก เจ ้าซ องรกจ ักรยาน ยน ต ์ เข ้ามาร่วมเป ็นกล ุ่มรถจักรอานยนต์ร ับจ ้างแฟลตทหารเรือ ให ้ 
บ ร ิก ารร ับ -ล ่งผ ู้โด ย ส ารใน ช ่วง เข ้าแล ะ เย ็น  โดยค ิดค ่าโดยสาร 2-3 บาท ต่อคน ใน ระยะ
เวลาน ั้น รถจักรยานยนต์รับจ้างเร ี่ม เป ็นท ี่ยอมร ับ  และสาม ารถทำเง ินได้มาก และเมื่อคนจำนวน  

มากต ้องการ เข ้าร ่วมกลุ่มรถจักรยานยนต์ร ับจ้าง จ ้งกลายเป ็นธ ุรก ิจอย ่างเต ็มร ูปแบบ ความ
ม่งหมาย'ของกลุ่ม คิอ ให้ความสะดวกปลอดภัยแก่ผู้ที่พ ักอาคัยในชุมชน เพ ี่มรายได ้ให ้ครอบครัว  

ท ห ารเร ือ  และให ้สมาเกในครอบคร ัว หรือญาติของทหารเร ือม ีงานทำและมีรายได ้"

1"Soi b ik e s " ,  T h ailan d  Bus i ne s o , (O ctober 1983), p . 7,
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"ในอดีต นวกเราเคยประสบปัญหากับกลุ่มผู้ฃับขี่รถจักรยานยนตรับจ้าง 
กลุ่มอื่นที่ก่อตั้งเนมาฑีหลังพวกเรา แต่ปัจจุบันนี้พวกเราไค้ตกลงกันกับกลุ่มอื่น  ๆ แล้วว่าบริเวณ 
ใคที่เราสามารถที่จะรับล่งผู้โดยสารไค้ กลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างหสายกลุ่ม เช่น ซอยโปโล 
ซอยสะนานคู่ และซอยตากสิน เก็นต้น กลุ่มเหล่านื้ไค้เริ่มต้นจากที่นี้โดยหัวหน้า กลุ่มI ก็นผู้ท่ี 
อาค้ยอยู่'ในเฟสตทหารเรึอ"

รูปแบบการจัคเงคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง ของกลุ่มทหารเรีอ ข่ีงผู้ขับข่ี 
เล็นคนในท้องที่ และมีรถจักรยานยนต์ ไค้แพร่หลายออกไปตามซอยต่า ๆ อย ่างรวดเร ็ว

ค . ปัจจัยที่ท้าให้รถจักรยานยนต์รับจ้า งขยายตัว
ปัจจัยที่ท้าให้รถจักรยานยนต์รับจ้างขยายตัวอย่างรวดเร็ว แบ่งเล็น

3 ประเภทคึอ
1. ปัจจัยทางกายภาพ ไค้แก่ โครงข่ายถนนของกรุงเทพมหานคร 

ท่ีมีถนนสายหลัก เนียงไม่กี่สาย และขาดถนนสายรอง เขี่อมต่อ ท้าให้เกิดพื้นที่ที่สามารถเข้า 
กิงไค ้ยาก หริอพ้ืนท่ีตาบอด จึงมีซอยเกิดฃิ้นอย่างมากจากพื้นที่เหล่านี้ เพ่ือออกสู่ถนนสายหลัก 
โดยในมี 2529 กรุงเทพมหานคร มีถนนซอยถง 4 ,1 3 0  ซอย นอกจากนี้โครงการหมู่บ้าน 
จัดสรรตามเขตซานเมีอง ที่มีจำนวนเนี่มมากชิ้น ก็จำเล็นต้องอยู่ลักจากถนนใหญ่ และไกลจาก 
เขตศูนย์กลางเมืองออกไป เนื่องจากราคาที่ดินในบริเวณดังกล่าวสูงกว่า เม ื่อโครงการอยู่
ลักจากถนนใหญ่แล้ว จึงต้องมีการตัดถนนซอยเพื่อเข้าหมู่บ้าน เล็นการไม่สะดวกล้าหรับผู้ที่
ไม่มีรถเล็นของตัวเอง

2 .  ป ัจจ ัยทางเศรษฐกิจ ไค ้แก ่ ความขาดแคลนระบบชนส่งสารารณะ 

สภาพการจราจรบนท้องถนน และข้อไค้เปรียบซองรถจักรยานยนต์รับจ้าที่ม ีเหนีอพาหนะประเภท 

อื่น
ก) ความขาดแคลนระบบขนล่งสารารณะ ด ังท ี่ไค ้กล ่าวมาแล ้วใน

บฑท่ี 3 เร ื่อ ง  ระบบขนล่งสาธารณะ พบว่า ระบบขนล่งสาธารณะ ข ี่งประซากรที่เด ินทาง 

ประมาณร้อยละ 60 ต ้องใข ้ แต่กลับมีจำนวนที่ให ้บริการอยู่จำกัด รถโดยสารประจำทาง  

ม ีเน ียง 8 ,1 8 2  คัน รถไน ีชาน เม ืองม ีว ี่งบร ิการเน ียง 54 เที่ยวต่อวัน รกแท็กขี่ก ็ถูกจำกัดจำนวน 

ไม ่เก ิน  1 3 ,5 0 0  คัน รถสามล ้อเคร ื่อง 7 ,5 0 0  คัน และรถล ัล ้อ เล ็กไม ่เก ิน  8 ,0 0 0  คัน ใน 2 5 3 2
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นอกจากจำนวนยานพาหนะสาธารพะจะมีจำนวนน้อยแล้ว พ้ืนท่ี 

ที่ให ้บร ิการก ็ย ังไม ่ท ั่วถ ึงอ ีกด ้วย ท ั้งน ี้เย ็นผลสืบเน ื่องมาจากระบบโครงข่ายถนนในบริเวพที่ถนน  

สายหลักมีระยะห่างก ันมาก และขาดถนนสายรองเข้าเข ้อมต่อในพื้นท ี่ บร ิการของรถโดยสาร  

ประจำทางก็จะไม่สมบูรท(ไปด้วย โดยเฉพาะในเขตชานเม ีองด ้านตะว ันออก แสะด้านตะวันตก 

เฉ ียง เหนึอของคูนยกลาง เม ีอง ล้าหรับรถแฑ็กข้นละรถสามล้อ เคร ื่อง ส ่วนใหญ่จะให้บริการอยู ่
ใน เข ต เม ีอ ง  เน ื่อ งจ าก เย ็น บ ร ิเวผท่ีมีผ ู้โดยสารใข ้บร ิการเย ็นจำนวนมาก ดังนั้น ในพ้ืนท่ีท่ี
เย ็น เข ต ช าน เม ึอง และในเขตเม ีองท ี่ม ีชอยอย ู่เย ็นจำนวนมาก ที่อย ู่ส ืกเข้าไปในถนนใหญ่ และ 

ไม ่ม ีรถโดยส ารป ระจำท างเข ้าถ ึง  จ ังม ีค ิวรถจักรยานยนต์เกิดชื้นในพื้นที่เหล่าน ี้เย ็นจำนวนมาก
ข) สภาพการจราจรบนท้องถนน โด ย เฉ พ าะใน ข ัวโม งเร ่งด ่วน  

เข ้า  ท ี่ประชาชนต้องเด ินทางไปท ้างาน ไป โร ง เร ีย น  และข ัวโมงเร ่งต ่วนช ่วงเย ็นท ี่ต ้อง  

เดินทา งกลับบ้าน สภาพการจราจรบนท้องถนนจะคับคั่งมาก การจราจรติดขัดยึ่งชื้นทุกวัน
อ ัน เย ็นผลมาจาก การเน ิ่มของยวดยานพาหนะในเขตกรุงเทพมหานคร ข ้งเน ิ่มช ื้นอย ่างมากจาก  

6 1 0 ,4 0 4  คันในปี 2523  เย็น 2 ,0 4 5 ,8 1 4  ในปี 2533 (ต า ร า ง ท ี่3 . 1 8 )  โด ยเฉ พ าะ  

รกยนต์นั่งส่วนบุคคล และรถจักรยานยนต์ ข ้งเน ิ่มช ื้นโดยเฉลี่ยป ีละ 3 7 ,6 9 5  คัน และ 

5 5 ,6 6 7  คัน ตามลำดับ ในขทเะที่พื้นที่ถนนของกรุงเทพฯ มีอยู่จำกัด และมีการเน ิ่มชื้นน้อยมาก 

นอกจากนี้ย ังม ีการใข ้สองข้างถนนเย็นที่จอดรถด้วย ทำให้พ ื้นผิวการจราจรลดน้อยลงไปอีก ใน  

ภาวะที่ประชาชนต้อง เด ิน ทางแข ่งก ับ เวลาเพ ื่อไปทำงาน  ไปโรงเร ียนหริอไปต ิดต ่อธ ุรก ิจจ ังต ้อง 

ก ารค วาม รวด เร ็ว ใน ก าร เด ิน ท าง ด ังน ั้นสภาพการจราจรย ึ่งต ิคข ัดมากเท ่าไร การใข ้บ ร ิการ  

ของรถจักรยานยนต์ร ับจ้างก็ย ี่ง เนิ่ม1ช้ืน
ค) ข้อได้เปรียบซองรถจักรอานยนต์ร ับจ้าง ที่มีเหนึอพาหนะอื่น ๆ 

แม ้ว ่าการโดยสารจ ักรยานยนต ์ร ับจ ้าง จ ะ เล ี่ย ง ต่อการเก ิดอ ุบ ัต ิเหต ุ แต่ก ็ม ีข ้อได้เปรียบตรงที่ม ี 
ความสะดวก สามารถไปส ่งถ ึงประต ูบ ้านได ้เลอ ม ีความรวดเร ็ว และช ่วงเวลาท ี่ให ้บ ร ิการยาว  

นานกว่า ข ้งบางคิวม ีบริการตลอด 24 ข ัวโมง เม ื่อเท ียบกับรถสองแถวท ี่เข ้าชอย ผ ู้โดยสาร  

ไม ่จำเย ็น ต ้องรอเวลารถ ออกค ิว  สามารถออกเดินทางได้ท ันที ในขพ ะท ี่ค ่าโดยสารเข ้าชอย
แพงกว่า รถสองแถวไม่มากนัก และไปส่งถ ึงประต ูบ ้านเลยไม ่ต ้องเด ินต ่อไปอีก และ เม ื่อ เทียบ 

กับรถแฑ็กข้ หร ิอรถสามล ้อเคร ื่อง ผ ู้โดยสารจะเส ิยค ่าโดยสารถ ูกกว ่ารถแฑ ็กข ้ หริอรถสามล้อ 

ใน การ เด ิน ท างใน ระยะท างเท ่า   ๆ กัน และย ังมีความคล ่องต ัวรวดเร ็ว ในการเด ินทางบน  

ท้องถนนที่การจราจรติดขัด ทำให ้สามารถไปถ ึงท ี่หมายได ้ท ันเวลา
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3 .  ปัจจัยทางสังคม ได ้แก ่ การเพ ื่มของประชากรของกรุงเทพมหานคร  

ข้อกฎหมายที่เก ี่ยวกับรถจักรยานยนครับจ้าง และกฎระเบ ียบของคิวรถจักรยานยนต์ร ับจ้าง
ก) การเน ี่มของประชากร ทำให ้การเด ินทางของประชากรเพ ี่ม  

มากขึ้น ในฃทเะที่ระบบขนส่งสารารทเะมีอยู่จ้ากัด ประชาชนบางส ่วนจังเอรถส่วนตัวมาใข ้ 
เม ื่นการเพ ิ่มความคับคั่งของการจราจรบนท้องถี่นโดยตรง นอกจากนี้ประชากรทื่อนยนมาจาก
ต ่างจ ังหวัด เพื่อ เข ้ามาหางานทำในกร ุงเทนมหานคร แต่เดิมนน จะ เข ้าม าใข ้แ รงงาน  ทำงาน  

ก ่อสร ้าง โร ง ง า น  ร ้านอาหาร' เม่ืนส่วน'ใหญ่ งานเหล่าน ี้ต ้องเม ื่นลูกจ ้างคนอื่น แต่เม ื่อม ีค ิวรถ 

จักรยานยนต์ร ับจ้าง บ ุคคลเหส ่าน ี้จ ังเข ้ามาส ่การประกอบอาข้น เมื่นผู้ข ับฃื่รถจักรยานยนต์รับจ้าง 

เมื่น'จ้าน'วนมาก โดยเฉนาะผ ู้ท ี่มาจากภาคตะวันออกเฉ ียงเหน ึอ เน ื่องจากเม ื่นอาข ้นท ี่อ ิสระ
ไม ่ต ้องอยู่ใต ้บ ังค ับบ ัญชาของใคร และการเข ้าร ่วมเม ื่นผ ู้ฃ ับข ื่เม ื่นไปโดยง ่าย และลงทุนไม่มากนัก

ข) ข้อกฎหมายที่เก ี่ยวกับรถจักรยานยนต์รับจ้าง ที่ต้องนิจารทเา 

คึอ การน ัารถจักรยานยนต์ ข้งจดทะเบียนเมื่นรถส่วนบุคคลมารับส่งผู้โดยสารนี้น จะเม ื่น การ
กระทำนิดตาม น .ร .บ .  รถยนต์ น .ศ . 25 22  หรอ'ไม่ ในระยะแรกท ี่กล ุ่มทหารเร ีอ ในซอย 

งามคูนลี นำรถจ ักรยานยนต์มาวิ่งร ับจ ้าง พ ันจ ่าเอก สมบูร» บุญสุขดี2 กล ่าวว ่า
"แม ้'ว ่าทางเจ ้าหน ้าท ี่ตำร,วจจะปฏิเสรการขออนุญาตเบีด  

บริการเด ินรถจ ักรยานยนต ์ร ับจ ้าง แต่ผมไม่สนใจ ผมเร ี่ม เบ ีดบร ิการแล ้ว ก ็ไม ่เห ็นม ีอะไร
เกิดขึ้น อาจเม ื่น เพ ราะผมเม ื่น ข ้าราชการเหม ีอน ก ัน  บริการนี้เม ื่นที่ยอมรับของประชาชนใน

’'ปัจจุบัน โด ยน วกเราให ้บ ร ิการผ ู้โด ยส าร  และรับน ิดชอบจ่ายค่าร ักษาพยาบาลให ้แก ่ผ ู้โดยสาร  

หากประสบอุบัติเหตุ ผมคิดว่า ธ ุรกิจนี้จะยังคงมีอยู่ต ่อไปเพราะเมื่นอาข้นที่ส ุจริต"
ในการนิจารททข้อกฎหมายนรกนี้น ในเนต้นกรมตำรวจมี

ความคิดเห ็นแตกต่างก ันเม ื่น 2 ผ ่าย คึอนิดและไม่นิด จังหาริอบัญหาข้อกฎหมายนี้ไปยัง
กระทรวงมหาดไทย และกระทรวงมหาดไทยได้หาริอไปที่คทเะกรรมการกฤษฎีกา ผลของการ

I b i d ,  p .  8.
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วินิจฉัยของค[นะกรรมการกฤษฎีกา สรุปว่า การนำ เอารถจักรยานยนต์ออกมาวิ่งร ับคนโดยสาร  

ไม่เห็นการกระทำผิด ตาม 'พ .ร .บ . รถยนต์ น .ศ . 2522  มาตรา 21 และ 2 2 3
ส่วนปัญหาท่ี 2  น ิต ิกรของกรมการขนส่งทางบกก็ม ีความเห็น  

เห็น 2  ผ ่าย เช ่นเค ียวก ับกรมตำรวจ แต่อริบดีกรมการขนส่งทางบก ได ้ม ีความเห ็น เด ็ดขาด  

แล ้วว ่า การนำเอารถจ ักรยานยนต์ออกมาวิ่งร ับคนโดยสารในเล ้นทางท ี่ได ้ร ับอน ุญาต ิให ้ม ีรถยนต์ 
โดยสารประจำทางน ั้น  ไม ่เห ็นการกระทำผ ิด ทั้งตาม น .ร .บ . รถยนต์ น .ศ . 2 5 2 2  และ
น .ร .บ .  การขนส่ง น .ศ . 25 22  (ม าตรา 4>*

แม้ว่าผลการนิจาร[แะจะออกมาว่า ไม่ผิดกฎหมาย แต่ก็ไม่มี 
กฎหมายข้อใดมารองรับอาข่นน้ืเลย และคงไม่สามารถนำรถจักรยานยนต์มาจดทะเบียนเห็นรถ 
รับจ้างได้ เน่ืองจากอันตรายมาก ในปัจจุบันจำนวนผู้ประกอบการเน่ึมมากข้ีนอย่างรวดเร็ว
จนเจ้าหน้าท่ีตำรวจเกรงว่าเม่ือเกิดปัญหาในอนาคตแล้ว จะยากต่อการติดตามสอบสวน จับกุม 
จีงกัาหนดไว้ว่า คิวรถจักรยายยนต์ท่ีจะจัดตงใหม่ ทุกคิวจะต้องมาขออนุญาติจัดต้ังกับทาง 
เจ้าหน้าท่ีตำรวจก่อน และให้หัวหน้าคิวนาผู้ขับข่ีมาทำประวัติ ผู้ขับ,ข่ี โดยให้ปรากฎหลักฐาน
ส่าเนาทะเบียนบ้าน, ภูมิลำเนาปัจจุบัน, บัตรประจำตัวประชาชน, ใบอนุญาติขับข่ี, ภานถ่าย 
และรายละเอียดเก่ียวกับรกจักรยานยนต์ท่ีใข้ประกอบการ (ตัวอย่างใบทะเบียนประจำตัวผู้ขับข่ี 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง แสดงในรูปท่ี 4 .3 )  มีการจัดอบรมผู้ขับข่ีในแต่ละคิว ในเร่ืองกฎหมาย 
จราจร มารยาทในการขับข่ี ด้านความส่านิกในการเห็นนลเมึองดี การลังเกตลักพ!เะของ,
ผ ู้โดยสารข ี่งอาจเห ็นคนร ้าย การให ้ข ่าวสารแก ่เจ ้าหน ้าท ี่ตำรวจ และการแจ ้ง เห ต ุ และความร ู้ 
ในการร่วมร[นรงคิ,บ้องกัน อาชญากรรมทั่วไป

ค) กฎระเบ ียบของคิวรกจักรยานยนต์ร ับจ้าง เมื่อมีจำนวนคิวรถ 

จักรยานยนต์รับจ้างมากขี้น ย่อมมีการแข่งขันกัน ดังนั้นจีงต้องม ีการปรับปร ุงด ้านบริการให ้เห ็น  

ที่ประท ับใจของผู้โดยสาร และให ้ผ ู้โด ยส ารไว ้วางใจ  เน ื่องจากใน ระยะแรก ย ังไม ่เห ็นท ี ่
ยอมรับของประชาชนอย่างกว ้างขวางน ัก น อกเหน ิอจากการขยายช ่วงเวลาบร ิการ โดยบางค ิว

3ตำรวจนครบาล, กองบัญชาการ, บทบาทของรถจักรยานยนต์ร ับจ ้างในเขตเม ีอง 

และการตำเน ินการควบคุมด ูแลของกรมตำรวจ, (สิงหาคม 2 5 3 1 ) ,  หน้า 7 
* I b id ,  หน้า 7 .
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มีบริการเดินรถตลอด 24 ขัวโมงแล้ว กฎระเบียบของคิวก็เป็นส่วนหน่ึงท่ีทำให้ผู้โดยสารหันมา 
ให้บริการกันมากเน จากการล้ารวจและล้มภาษณภาคสนาม นเอท่ีจะสรุปกฎระ เบียบซองคิวรถ
จักรยานยนต์รับจ้า งไค้ดังน้ี

1. ปฏิบัติตามกฎจราจร
2 . ค่าโดยสารมีอัตรามาตรฐาน
3. มีการจัดคิวเพื่อรับผู้โดยสาร
4. ไม่ขับเร็วเกินไปเมื่อมีผู้โดยสาร
5. ไม่สูบบุหร่ีขณะขับรถโดยมีผู้โดยสาร
6. ไม่ด่ืมสุราในขณะท่ีออกมาบริการเดินรถ
7 . สุภานต่อผู้โดยสาร
3. สวมเสือผ้าท่ีสะอาด ขณะปฏิบัติหน้าท่ี

กฎระเบีอบ เหล่าน้ีในระยะแรก ผู้ขับก็ปฏิบัติกันอย่าง 
เต่งตรัดดี ต่อมาในระยะหลัง หัวหน้าคิวไม่ไค้เข้มงวดในการควบคุมดูแล เนื่องจากมีจำนวน 
ผู้ขับชื่มากเน จิงเร่ีมมีบักุ]หาการปฏิบัติผิดกฎจราจร การขับขี่เร็วเกินไป และไม่สุภานต่อ
ผู้โดยสารโดยเฉพาะที่เป็นสตรี

โครงสร้างของธุรกิจรถจักรยานยนต์รับจ้าง 
ก. การจัดต้ังคิวหริอ กิน

กลุ่มของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้างท่ีรวมตัวกันเพ่ือเดินรถ รับ-ส่งผู้โดยสาร 
ในสถานท่ีใดสถานท่ีหน่ึง หริอเล้นทางใดเล้นทางหนึ่ง กลุ่มผู้ห้บขี่รถจักรยานยนตร์ับจ้างเร ิยกว ่า 
"กิน" การขออนุกุเาตจัดต้ังกิน รกจักรยานยนต์รับจ้าง ในบัจจุบันจะต้องติดต่อขออนุญาตจาก 
เจ้าหน้าที่ตำรวจ โดยผู้ก่อต้ังหริอหัวหน้ากิน เป็นผู้ขออนุญาติจาก สารวัติใหญ่หริอสารวัติ 
จราจร ของสถานีตำรวจนครบาลที่กินรถจักรยานยนต์รับจ้างจะจัดต้ังขน เพ่ือกำหนดท่ีต้ังของกิน 
เล้นทางเดินรถและจำนวน รถจักรยานยนต์รับจ้าง และจัดทำประวัติของหัวหน้ากิน ผู้ขับข่ี 
ตลอดจนรถจักรยานยนต์ของผู้ขับข่ีด้วย โดยให้ปรากฎหลักฐานภาพถ่ายรถ ผู้ขับข่ี ขี่อเจ้าซองรถ 
หริอผู้ครอบครองรถ และล้าเนาทะเบียนรถ นอกจากน้ีจะต้องกำหนดสิเน้ือประจำคิวรถ และ 
บักข่ีอคิวรถไว้ค้านหลัง พร้อมหมายเลขประจำตัวของผู้ขับข่ี เพ่ือให้ผู้ขับข่ีสวมใส่ขณะปฏิบัติงาน
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เมื่อทาง เจ้าหน้าท่ีตำรวจเห็นสมควร'ว่าใน่พ้ืนท่ีน้ันเหมาะสมก็จะอนุญาติ1ให้จัดต๊ังไค้ แต่ถ้าพ้ืนท่ีน้ัน 
ไม่เหมาะสมก็จะไม่อนุญาตให้จัดต้ัง เซ่น สถานีตำรวจนครบาลปทุมวัน ตามนโยบายท่ีปฏิบัติ
ต่อเนื่องมาได้นิจารเนาเห็นว่า ไม่มืความจำเห็นท่ีจะต้องมืคิวรถประเภทน้ี ในเขตพ้ืนท่ีของสถานี 
ตำรวจนครบาลปทุมวัน เนื่องจาก

1. เห็นย่านประกอบรุรกิจการค้า ส่วนใหญ่สภาVfพ้ืนท่ีเห็นอาคารร้าน 
ค้าต่าง  ๆ จำนวนมาก ไม่ใช่ย่านนักอาค้ย เซ่น เซตชานเมึอง จึงไม่มีชอยลิก ฯ ที่จำเห็นจะ 
ต้องใช่รถประเภทนี้วี่ง รับ7ส่ง ระหว่างซอย เนราะเห็นอาคารริมถนนใหญ่เห็นส่วนมาก

2 . พ้ืนท่ีส่วนใหญ่เห็นเขตพ้ืนท่ีฑรัVเยสินของจุฟ้าลงกรต์มหาวิทยาลัย ข่ีง 
มีสิทธิในการดูแลรักษา และมีเจ้าหน้าท่ีในส่วนต่าง  ๆ คอยตำเนินการอยู่อย่างเ ห็นระ เบืยบ และ 
ทางจุฟ้าลงกรท่เมหาวิทยาลัย ไม่มีนโยบายที่จะให้คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างเกิดเนภายในเขต

3 . เขตพ้ืนท่ี สน. ปทุมวัน เห็นเขตส่งเสริมเคารนกฎจราจร สภาน 
ถนนต่าง  ๆ ได้มีกำหนดแนวห้ามจอดตลอดสายเห็นส่วนมาก เซ่น ถนนนกุ!าไฑ นระรามท่ี 1 
นระรามท่ี 4 และนระรามท่ี 6 ตัดใหม่ เห็นต้น จึงไม่สะดวกหากมีรถจักรยานยนต์รับจ้างท่ีจะ 
มาตั้งคิวตามปากซอยต่าง  ๆ เนราะไม่ได้เห็นซอยลัก  ๆ ที่จำเห็นต้องใช่รถจักรยานยนต์รับจ้าง 
ส่วนใหญ่เห็นซ่องว่างระหว่างตัวอาคารเท่านั้น

4 . ในเขตพ้ืนท่ี สน.ปทุมวัน ถนนสายหลักหลายสายเห็นทางเสด็จฯ 
เห็นเลันทางผ่านของขบวน'พระบรมวงศานุวงต์ ราชอาคันตุกะ หริอบุคคลส่าคักุ!ต่าง  ๆ หากมี 
คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างตามซอยต่าง  ๆ ในถนนสายส่าคักุ!ดังกล่าว จะเห็นการยากลำบากใน 
การเตรียมเลันทาง และควบคุมเลันทางรับผดชอบ ช่งมีขบวนผ่านเห็นประจำเกีอบทุกวัน 
ยากแก่การป้องกันเกี่ยวกับอุบัติเหตุ ขี่งอาจเกิดขนได้ง่าย

ลำหรับการควบคุมดู แลของเจ้าหน้าที่ตำรวจ นอกจากการกวดขัน 
การขับข่ี และการจอดรถให้เห็นไปตามกฎจราจร และกวดขันสภานรถให้เห็นไปตามกฎหมายแล้ว 
หากประชาชนประสบปัญหา เดีอดร้อนอันเน่ืองมาจากรถจักรยานยนต์รับจ้าง แล้วร้องเรียนมายัง 
เจ้าหน้าที่ตำรวจ เจ้าหน้าที่ตำรวจก็จะเรียกหัวหน้าคิวมาตักเตึอนให้คอยควบคุมดูแลผู้ขับข่ี ใน 
ความควบคุมให้ปรับปรุงแก้ไข หากยังไม่ติเน เจ้าหน้าที่ตำรวจ ก็จะตำ เนินการจับคุมต่อไป

นอกจากน้ีในการตำเนินการป้องกันการก่ออาชญากรรมโดยผู้ขับข่ี 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง หริอต่อผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้าง และการส่งเสริมจริยรรรม และ 
ตำรวจชุมชนลัมนันธ์ โดยเจ้าหน้าที่ตำรวจผ่ายลับสวน จัดเก็บประวัติโดยละเอียดของผู้ขับขี่
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โคยเฉนาะผู้ที่เคยมีประวัติอาชญากรรมเพื่อง่ายต่อการสืบสวน ติดตามและจับกุมผู้กระทำความผิด 
และเจ้าหน้าท่ีตำรวจชุมชนลัมนันร์ จัดให้มีการอบรมผู้ซับขี่ในแต่ละคิวในเรื่องกฎหมายจราจร 
มารยาทในการซับขี่ ด้านความส์านก'ในการเท่ีนนล เมีองคี การสืงเกตจคจำลักษ{แะของผู้โดยสาร 
ขี่งอาจเที่นคนร้าย การให้ข่าวสารแก่เจ้าหน้าที่ตำรวจและการแจ้งเหตุ และความร้ในการร่วม 
รa รงค์ฟ้องกันอาชญากรรมท่ัวไป

ข. จำนวนคิว และจำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้างในกรุงเทนมหานคร
จำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้าง ในเขตกรุงเทนมหานครในอดีต ไม่มีหน่วยงานใด 

ทำการลัารวขและจัดเก็บข้อมูลเอาไว้ จนกระท่ังกรมการขนส่งทางบก โดยฝายสถิติการขนส่ง 
กองวิชาการและวางแผน ได้ทำการส่ารวจจำนวนเลันทางและจำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้าง 
ในเขตกรุงเทนมหานคร ระหว่างวันท่ี 18 มกราคม ถิง 24 กุมภาพันร น .ศ. 2531 
ตามตารางที่ 4 .2  และกองบัญชาการตำรวจนครบาล มีคำลังให้สถานีตำรวจนครบาลในเขต 
กรุงเทนมหานคร รายงานจำนวนคิวและจำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้าง ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบต่อ 
กองบัญชาการตำรวจนครบาล เพื่อใข้ประกอบการวางแผนแก้ไขบัญหาการจราจรในเขต 
กรุงเทนมหานคร เมื่อเดือนกันยายน น.ศ. 2534 และจากการส่ารวจภาคสนาม ตามตาราง 
ท่ี 4 .3  และ 4 .4  (ตัวเลขของมี 2531 ได้กระจายจากข้อมูลของกรมการขนส่งทางบก พ.ศ. 
2531 จาก 24 เขต เท้ัน 36 เขต เนื่องจากมีการเปลี่ยนแปลงจำนวนเขตการปกครองจาก 
24 เขต เท่ีน 36 เขต เม่ือวันท่ี 9 นฤศจิกายน น.ศ. 2532 เพื่อให้เที่นฐานข้อมูลเดียวกับ 
ข้อมูล น .ศ. 2534) นบว่า ในมี 2531 มี 21 เซต จากท้ังหมด 24 เขต ท่ีมีคิว 
รถจักรยานยนต์รับจ้างมีเนียง 3 เขตท่ีไม่มีคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง ได้แก่ เขตนระนคร 
ป๋อมปราบตัตรูน่าย และลัมนันรวงค์ โดยมีจำนวนคิวท้ังเน 831 คิว จำนวนรถที่ได้จากการ 
ส่ารวจ 10,268 คัน รถท่ีว่ึงประจำ 11,795 คัน และจำนวนรถท้ังพ้ืน 16,528 คัน มีรถ 
จักรยานยนต์รับจ้างท่ีไม่มีแผ่นหมายเลขทะเมียน 886 คัน

ในมี 2531 คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างส่วนใหญ่ อยู่ในเขตเนกลาง ดือ
มีจำนวน 520 คิว หรีอร้อยละ 6 2 .6  มีจำนวนรถ 10,805 คัน หรีอร้อยละ 65.4
ส่วนเซตเนในมีจำนวน 188 คิว หรึอร้อยละ 2 2 .6  จำนวนรถ 3 ,827  คัน ห?อร้อยละ
2 3 .2  และเขตเนนอกจำนวน 123 คิว ห?อร้อยละ 14.8 จำนวนรถ 1,896 คัน หรอ
ร้อยละ 11.4 โดยเขตท่ีมีจำนวนคิวและจำนวนรถมากท่ีสุด ดือ เขตบางเขน มี 127 คิว
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จำนวน 3 ,113  คัน รองลงมาคึอเขตพระโขนงมี 99 คิว จำนวน 1,756 คัน เขตยานนาวา 
84 คิว จำนวน 1,461 คัน บางกะปี 77 คิว จำนวน 1,626 คัน และเขตบางกอกน้อย 
67 คิว จำนวน 1,514 คัน ข้งท้ัง 5 เขตอยู่'ใน่พ้ืนท่ีเซพเนกลาง มีจำนวนคิวรวมกันท้ัง!น 
454 คิว คิดเห็นร้อยละ 54.6  ของท้ังหมด และมีจำนวนรถท้ัง!น 9 ,470  คัน คิดเห็นร้อยละ
57.3  ของท้ังหมด จะเห็น!ค้ว่ากว่าร้อยละ 50 ของรถจักรยานยนต์รับจ้างอยู่ในพ้ืนท่ีของ 
8 เขตน้ี เน่ืองจากในเขตดังกล่าวมีถนนสายหลักฑ่ืห่างกัน โดยขาดถนนสายรองเน่ือมต่อ
ทำให้พ้ืนท่ีถูกแบ่ง เห็นผีนใหญ่ ทำให้การ เข ้าถิงพ้ืนท่ีเห็นไปโดยไม่สะดวก จำ เห็นต้องมีการตัด 
ถนนสายย่อย หรีอถนนซอยเข้าไปในพ้ืนท่ี (คูแผนท่ี 3 .22 ) ทำให้เกิดซอยท่ีเน่ือมต่อกับถนน
สายหลัก เห็นจำนวนมากในเขตดังกล่าว (คูตารางที่ 3 .1 6 ) เห็นการยากต่อการจัดระบบขนล่ง 
สารารทเะ รถจักรยานยนต์รับจ้างเกิดเนจำนวนมากในเขตตังกล่าว

ล่าหรับเซตเนใน ข้งเห็นเขตท่ีมีการใข้ท่ีดินอย่างหนาแน่น โดยเฉพาะ 
เห็นย่านนาท้ัเชยกรรม และเห็นบรีเวทเชุมชนเดิม มีคิวรกจักรยานยนต์รับจ้าง 188 คิว จำนวน 
3 ,827  โดยเฉพาะเขตพระนคร ป๋อมปราบฯ ลัมนันร์วงศษ์ ปทุมวัน และบากรัก ข้งเห็น
เขตที่เห็น CBD ของกรุงเทพฯ ในปี 2531 มีรถจักรยานยกนกต์รับจ้างเนียง 16 คิว จำนวน 
รถ 228 คันเท่าน้ัน โดยท่ีเขตพระนคร ป๋อมปราบฯ และลัมพันรวงต์ ไม่มีคิวรกจักรยานยนต์เลย 
แม้ว่าท้ัง 5 เขตตังกล่าว จะมีถนนซอยอยู่ถีง 768 ซอย แต่ล่วนใหญ่จะเห็นซอยท่ีไม่ลก ล่วนเขต 
ท่ีมีจำนวนคิวและรถจักรยานยนต์รับจ้างมากท่ีสุดคิอ เขตห้วยขวาง มี 43 คิว จำนวน 947 คัน 

เขตเนนอก ข้งประกอบด้วย เขตหนองจอก มีนบุรี ลาดกระบัง ในตัง 
พระนคร มีจำนวน 37 คิว จำนวนรถ 410 คัน และเขตบางขุนเทียน ตล่ิงข้นและหนองแขม 
ในตังรนบุรี มีจำนวน 86คิว จำนวนรถ 1,486 คัน รวมเขตเนนอกมีจำนวน 123 คิว จำนวน 
รถ 1,896 คัน จะเห็นไต้ว่าทางตังพระนคร มีจำนวนคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างอยู่น้อย 
เน่ืองจากพ้ืนท่ีส่วนใหญ่เห็นพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ประซากรอาคัยอยู่เบาบาง มีถนนซอย 138 ซอย 
ในปี 2529 และคิวส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตชุมชน ส่วนตังรนบุรี มีถนนสายหลักท่ีเน่ือมโยง
กรุงเทพฯ กับภาคตะวันตก และภาคใต้ของประเทศ คิอถนนเพชรเกษม และธนบุรี-ปากท่อ 
และมีถนนซอยแยกจากถนนสายหลัก เข้าไปในพ้ืนท่ีจำนวนมากกว่าตังพระนคร คึธ 270 ซอย 
จังจำนวนคิวรถจักรยานยนต์รับจ้า งมากกว่า

ในปี 2534 กรุงเทพมหานครมีรถจักรยานยนต์รับจ้างจำนวน 1,415 คิว 
มีจำนวนรถ 31,420  คัน เพ่ิมฃ้ินจากปี 2531 จำนวน 584 คิว จำนวน 14,892 คัน
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จำนวนคิวเนิ่ม1ข้ัน'ร้อยละ 70 เฉล่ียเพ่ิมช้ินปีละ 146 คิว จำนวนรทเพ่ิม!ช้ืนร้อย?)ะ 90 เฉลี่ย 
เพ่ิมช้ินปีละ 3 ,723  คัน จำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้าง?)วนใหญ่ยังอยู่ในเขตเนกลาง โดยมี
จำนวนคิวทั้งเน 758 คิว คิดเป้นร้อยละ 53 .6  เพชิ้นจำนวน 238 คิว เพิ่ชิ้นร้อยละ 45 
เฉ่ืยเพ่ิมชิ้นปีละ 60 คิว จำนวนรถเพ่ิมช้ิน 8 ,473 คัน เพึ่ชิ้นร้อยละ 78 เฉล่ียเพมช้ินปีละ 
2 ,118  คัน เขตท่ีมีจำนวนคิวและจำนวนรกจักรยานยนต์รับจ้าง มากท่ีลุคคีอ เขตคลองเตย 
111 คิว จำนวน 2,011 คัน เพ่ิมช้ิน 56 คิว จำนวน 1,032 คัน เพิ่มชิ้นกว่าเท่าตัว 
รองลงมาได้แก่เขตดอนเมีอง 96 คิว จำนวน 1,982 คัน เพ่ิมช้ิน 50 คิว จำนวน 749 คัน 
เขตบางกะปี 47 คิว จำนวน 1,784 คัน เพ่ิมช้ิน 3 คิว จำนวน 897 คัน เขตบางเขน 
47 คิว จำนวน 1,560 คัน เพ่ิมช้ิน 9 คิว จำนวน 748 คัน เขตพระโขนง 47 คิว จำนวน 
1,353 คัน เพ่ิมช้ิน 18 คิว จำนวน 803 คัน เขตจตุจักร 48 คิว จำนวน 1,212 คัน 
เพ่ิมช้ิน 5 คิว จำนวน และเขตยานนาวา 45 คิว จำนวน 1,087 คัน เพ่ิมช้ิน 12 คิว 
จำนวน 392 คัน

พื้นที่เขตเนใน ปี 2534 มีรถจักรยานยนต็รับจ้างอยู่ทุกเขตแล้ว โดย 
มีจำนวนคิวท้ังสิน 455 คิว คิดเป้นร้อยละ 3 2 .2  จำนวน 8,468 คัน คิดเป้นร้อยละ 2 6 .9  
จำนวนคิวเพ่ิมช้ินจากปี 2531 จำนวน 267 คิว เพ่ิมช้ินประมาทเหใเงเท่าคร่ึง เฉล่ียเพ่ิมปีละ 
67 คิว จำนวนรถเพ่ิมช้ิน 4 ,640 คัน เพ่ิมช้ินร้อยละ 121 เฉล่ียเพ่ิมปีละ 1,160 คัน โดย 
เฉพาะเขตที่เป้น CBD ของกรุงเทพฯ ได้แก่ เขตพระนคร ป้อมปราบฯ ล้มพันธ์วงต์ ปทุมวัน
และบางรัก มีจำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้างเพิ่มชิ้นอย่างมาก จาก 16 คิว 228 คันในปี 2531 
เป้น 118 คิว จำนวน 1,327 คัน เขตฑ่ืมีจำนวนคิวและจำนวนรถมากท่ืสุดคิอ เขตห้วยขวาง 
75 คิว จำนวน 2 ,019  คัน เพ่ิมช้ิน 32 คิว จำนวน 1,072 คัน รองลงมาได้แก่ เขตบาฬ่อ 
53 คิว จำนวน 855 คัน เพ่ิมช้ิน 35 คิว จำนวน 385 คัน เขตบางรัก 44 คิว จำนวน 
511 คัน เพ่ิมช้ิน 32 คิว จำนวน 401 คัน และเขตธนบุรี 41 คิว จำนวน 1,299 คัน 
เพ่ิมช้ิน 14 คิว จำนวน 770 คัน

พ้ืนท่ีเขตเนนอก ปี 2534 มีรถจักรยานยนต์รับจ้างจำนวน 202 คิว 
3 ,673  คัน เพ่ิมช้ินจากปี 2531 จำนวน 79 คิว คิดเป้นร้อยละ 64 จำนวนรก 1,777 คัน 
เพ่ิมช้ินร้อยละ 93 โดยเขตหนองจอก มีนบุรี และลาดกระบัง ช้ิงอยู่ฟ้งพระนครมี 60 คิว 
จำนวน 1,169 คัน เพ่ิมช้ิน 23 คิว จำนวน 759 คัน ส่'วนเขตบางขุนเทียน จอมทอง ตล่ีงวัน 
และหนองแขม มี 142 คิว จำนวน 2 ,504  คัน เพ่ิมช้ิน 56 คิว จำนวน 1,018 คัน
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จากในอดีตรถจักรยานยนต์รับจ้างมีแหล่งกำเนิดจากย่านชานเมีอง 
และขยายตัวเนิ่มจ้านวนเนอย่างรวดเร็วในระยะ 10 มีท่ีผ่านมา .รถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่จะอยู่ 
ในเขตเนกลาง ท่ีส่วนมากเป็นย่านพักอาคัย โดยเฉนาะเชตนระโขนง บางเขน และบางกะป็ 
ขังมีหมู่บ้านจัดสรร เป็นจ้านวนมาก และหมู่บ้านเหล่าน้ีส่วนใหญ่จะอยู่สกจากถนนเช้าไป และ
ไม่มีรถประจ้าทางผ่าน รถจักรยานยนต์รับจ้างจ้งกลายเป็นปัจจัยท่ีส่าคัณฃองคนในหมู่บ้านจัดสรร 
ตัวเลขจ้านวนคิว และจ้านวนรถจักรยานยนต์รับจ้างในปี 2531 และ 2534 เให้เห็น'ว่า 
รถจักรยานยนต์ไม่ได้จ้ากัดอยู่แต่ในเขตชานเมึองอีกต่อไปแล้ว กิจการรถจักรยานยนต์รับจ้าง
ได้เช้ามาสู่เขตศูนย์กลางเมีอง และมีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว ปัจจัยที่ส่งเสริมให้รถจักร
ยานยนต์รับจ้างในเขตเนใน โดยเฉนาะย่านศูนย์กลาง เมีองเติบโตอย่างรวดเร็ว คีอ 
สภานการจราจรติดขัค ความจ้าเป็นทางด้านเวลาที่ต้องการรีบเร่งในการ เดินทาง ทำให้รถ 
จักรยานยนต์ขังมีความคล่องตัวในการเดินทางมากกว่ารถประจ้าทาง รถแฑ็กขั รถสามล้อ หริอ 
แม้แต่รถยนต์ส่วนตัว แต่คิวรถจักรยานยนต์ในเขตศูนย์กลางเมือง จะมีขนาดเล็กโดยเฉลี่ย 
ประมาผ 10 คันต่อคิว เน่ืองจากสถนท่ีจอดรถมีอยู่จ้ากัด ในฃทเะท่ีเฃตเนใน โดยเฉลี่ยแล้ว 
มีจ้านวนรถประมา[บ 18 คัน ต่อคิว เท่ากับเขตเนนอก และเซตเนกลางสูงที่สุด 25 คันต่อคิว
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ตารางท ี่ 4 .2  แสดงจำนวนคิวและจำนวนรถจํกรยานยนตรับจำงรายเซต ในพ้ืนท่ี

กรุงนาพ)หานคร เคึอนกุมภาพันธ์ น .ศ . 2531

จำนวนคิว จำนวนรทคัน จำนวน
เขต (คิว) จากการ ท่ีว่ีง ท้ังสิน ไม่มีเลข ถนนซอย

สำรวจ ประจำ ทะเบียน บี 2529

1. บางเซน 127 1,898 2,095 3,113 183 182
2. บางกะบี 77 1,200 1,250 1,626 96 327
3. นระโขนง 99 1,089 1,193 1,756 99 283
4. บางกอกน้อย 67 1,031 1', 121 1,514 92 245
5. ยานนาวา 84 814 1,120 1,461 92 477
ธ. ภาษีเจริญ 44 586 649 872 29 269
7. ห้วยขวาง 43 509 567 947 56 335
8. ดุสิต 32 483 510 726 48 152
9. นญ'าไท 38 436 492 698 33 368
10. บางขุนเทียน 42 416 608 865 25 95
11. ธนบุรี 27 345 371 529 15 93
12. ราษฎรบูรณะ 22 280 389 463 20 94
13. บางกอกใหญ่ 15 277 292 448 26 48
14. ตลงิชน 22 200 275 496 28 141
15. หนองแขม 22 156 206 325 8 34
16. คลองสาน 17 142 172 251 3 81
17. ลาดกระบัง 15 118 147 177 16 29
18. มีนบุรี 17 103 126 155 3 77
19. บางรัก 12 81 85 110 5 188
20. ปกุมวัน 4 70 83 118 7 219
21. หนองจอก 5 34 42 78 2 32
22. นระนคร - - - - - 165
23. บ้อมปราบห - - - - - 109
24. ล้มพันธ์วงค - - - - - 87

กรุงเทนมหานคร 831 10,268 11,795 16,528 886 4,030

ท่ีมา ะ ฝ่ายสถิติการขนส่ง กองวิชาการและวางแผน กรมการขนล่งทางบก
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ตารางท ี่ 4 .3  แสดงจำนวนคิว, จำนวนรกจักรยานยนต์รับจ้าง และการ๗ ลื่ยนแปสงรายเขต

ป ีน . ศ .  2531 แสะ 2534

น.ศ. 25311 น.ศ. 25342 การเปล่ียนแปลง
เขต จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวนคิว จำนวนรก จำนวนคิว จำนวนรถ

1. นระนคร - - 22 200 22 200
2. บ้อมปราบ - - 13 111 13 111
3. ปฑมวัน 4 118 34 472 30 354จ
4. ล่มนนธิวงศิ 5 33 5 33
5. บางรัก 12 110 44 511 32 401
ธ. ดุสิต 9 201 37 603 28 402
7. บางซ่ือ 23 525 53 855 30 330
8. นญาไท 22 385 32 553 10 168
9. รา'ชเทวี 16 313 51 698 35 385
10. ห้วยขวาง 43 947 75 2,019 32 1,072
รวมผง,พระนคร 129 2,599 366 6,055 237 3,466

11. ธนบุรี 27 529 41 1,296 14 770
12. คลองสาน 17 251 27 492 10 241
13. บางกอกใ™ 15 448 21 621 ธ 173
รวมผงธนบุรี 59 1,223 89 2,412 30 1,184

รวม เขต'ช้ัน'ใน 138 3,877 455 8,467 267 4,640

14. ยานนาวา 33 695 45 1,087 12 392
15. สาธร 38 539 41 693 3 154
16. บางคอแหสม 13 227 16 377 3 150
17. นระโขนง 29 550 47 1,353 18 803
18. คลองเตย 55 979 111 2,011 56 1,032
19. ประเวค 15 227 33 505 18 278
20. บางเขน 38 812 47 1,560 9 748
21. จตุจักร 43 1,068 48 1,212 9 143
22. ดอนเมึอง 46 1,233 96 1,982 50 749
23. บางกะบิ 44 887 47 1,784 3 897
24. ลาคนร้าว 13 286 16 549 3 263
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ตารางที่ 4 .3  (ต่อ)

น.ศ. 25311 พ.ศ. 2534z การเปณี่.ทนฟลง
เขต จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวนคิว จำนวนรถ

25. ปีงกุ่ม 20 453 31 932 11 479
รามผ่ังพระนคร 387 7,956 578 14,045 191 6,088

26. บางกอกน้อย 32 635 36 852 4- 217
27. บางพลัด 35 879 44 1,544 9 665
28. ภาษีเจริญ 44 872 59 1,884 15 1,012
29. ราษฎร์บูรผะ 22 463 41 955 19 492

รวมผ่ังธนบุริ 133 2,848 180 5,235 47 2,385

รวมเขตข้ันกลาง 520 10,805 758 19,280 238 8,473

30. หนองจอก 5 78 15 461 10 383
31. มีนบุรี 17 155 22 328 5 151
32. ลาดกระบัง 15 177 23 380 8 208

รวมเผง vrระนคร 37 410 60 1,169 23 759
33. บางขุนเทียน 25 534 45 869 20 335
34. จอมทอง 17 331 35 673 18 342
35. ตล่ึงชัน 22 296 35 551 13 255
36. หนองแขม 22 325 27 411 5 86

รวมผ่ังธนบุรี 86 1,486 142 2,504 56 1,018

รวมเขตข้ันนอก 123 1,896 202 3,673 79 1,777

กรุงเทพมหานคร 831 16,528 1,415 31,420 584 14,892

ท่ีมา ะ 1. ฝายสถิติการขนส่ง กองวิชาการนละวางแผน กรมการซนส่งทางบก 
ตัวเลขกระจายจาก 24 เขต เท่ีน 36

2. กองบัญชาการตำรวจนครบาล สถานีตำรวจ และการสำรวจภาคสนาม 
หมายเหตุ : ตัวเลขจำนวนคิวและจำนวนรถ ของสถนีตำรวจนครบาาลบางแห่งตากว่าตัวเลข

ท่ีไค้จากการสำรวจ ตังน้ันตัวเลขในปี 2534 จํงควรมากกว่าน้ี แต่ไม่สามารถ 
ท่ีจะตรวจลอบไค้ฑ๊ังหมด ข้อมูลท่ีมีอยู่ในการศกษาจํงเบ็นตัาเลขข้ันต่ํา
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ตารางท ี่ 4 ,4  แสดงจำนวนคิว, จำนวนรกจักรยานยนต์รับจ้างแสะการเปลี่ยนแปลง

น.ศ. 2531 และ 2534

น.ศ.25311 น.ศ. 25342 การเปล่ียนแปลง จำนวนถนนชอย3
เขต จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวน ความยาว

(กม.)

เขต'Iน'ใน 188 3,827 455 8,467 267 4,640 1,845 484.16
% (22.6) (23.2) (32.2) (26.9) (45.7) (31.2) (44.7) (25.9)

เขตIนกลาง 520 10,805 758 19,280 238 8,473 1,877 1,085.01
X (62.6) (65.4) (53.6) (61.4) (40.8) (56.9) (45.4) (58.0)

เซตเนนอก 123 1,896 202 3,673 79 1,777 408 300.99
X (14.8) (11.4) (14.2) (11.7) (13.5) (11.9) (9 .9 ) (16.1)

กรุงเทนฯ 831 16,528 1,415 31,420 584 14,892 4,130 1,870.15
X (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) (100.0)

ท่ีมา ะ 1. ฝายสถิติการขนล่ง กองวิชาการและวางแผน กรมการขนส่งทางบก
2. กองบัญชาการตำรวจนครบาล สถานีตำรวจ และการตำรวจภาคสนาม
3. กองผังเมึอง ตำนักปลัดกรุงเทพมหานคร
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เม่ือนิจาร(เทจำนวนคิวและจำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้างท่ีต้ังอยู่ตามถนสายต่าง  ๆ
ในเขตกรุงเทนมหานคร ในปี 2531 และ 2534 (ตารางที่ 4 .5 ) นบว่า จากอดีตจนกืงปี 
2531 คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างส่วนใหญ่จะต้ังอยู่บนถนนสายหลักท่ีมีการพรเนาของหมู่บ้านจัดสรร 
ในอดีต ได้แก่ ถนนวิภาวดีรังสิต จำนวน 50 คิว ถนนเพชรเกษม 50 คิว ถนนพหลโยริน
46 คิว ถนนสุขุมวิท 41 คิว ถนนรามอินฑรา 37 คิว ถนนลาดพร้าว 31 คิว ถนนธนบุรี-ปากท่อ 
20 คิว ถนนประชาม่ืน 10 คิว และถนนสุขาภิบาล 1, 2, 3 จำนวน 25 คิว ส่าหรับถนน 
ในเขตเมือง,โดยเฉพาะบริเวณศูนย์กลางเมึอง ในปี 2531 โดยเฉพาะบรีเวณศูนย์กลางเมึอง 
ในปี 2531 จำนวนคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างยังมีจำนวนน้อยอยู่ เช่น ถนนสามเสน 1 คิว 
ถนนสืลม 2 คิว ถนนราชปรารถ 6 คิว และถนนสาธร 7 คิว เท่ีนต้น

ไนปี 2534 จำนวนคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างได้ขยายตัวเพ่ิมช้ืน บนถนนเกือบทุก 
สายบนถนนสายหลักท่ีมีการนัร!นาของหมู่บ้านจัดสรรในอดีต มีจำนวนคิวและจำนวนรถเพ่ิมช้ืนเท่ีน 
จำนวนมาก ถนนวิภาวดีรังสิต เพ่ิมช้ืน 21 คิว เท่ีน 71 คิว จำนวนรถเพ่ิมช้ืน 514 ตัน เท่ีน
1,693 ตัน ถนนเพชรเกษม เพ่ิมช้ืน 18 คิว เท่ีน 68 คิว จำนวนรถเพ่ิมช้ืน 800 ตัน เท่ีน
1,752 ตัน ถนนพหลโยรินเพ่ิมช้ืน 17 คิว เท่ีน 63 คิว จำนวนรถเพ่ิมช้ืน 864 ตัน เท่ีน
1,756 ตัน ถนนสุขุมวิทเพ่ิมช้ืน 16 คิว เ ท่ีน 67 ตัน จำนวนรถเพ่ิมช้ืน 585 ตัน เท่ีน
1,441 ตัน ถนนรามอินทรา เพ่ิมช้ืน 6 คิว เท่ีน 43 คิว จำนวนรถเพ่ิมช้ืน 673 ตัน เท่ีน
1,421 ตัน และถนนลาดพร้าว เพ่ิมช้ืน 10 คิว เท่ีน 41 คิว จำนวนรถเพ่ิมช้ืน 700 ตัน
เท่ีน 1,336! ตัน จำนวนรถเฉล่ียต่อคิวบนถนนสายหลักเหล่าน้ี มีจำนวนเพ่ิมช้ืนด้วย จาก
19-23 ตันต่อคิว เท่ีแ 24-39 ตัน ต่อคิว แสดงว่าขนาดของคิวโดยเฉล่ียมีขนาดใหญ่เนด้วย
ส่าหรับถนนภายใน เฃต เมืองจำนวนคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างได้เพ่ิมช้ืน เท่ีนอย่างมาก โดย
เฉพาะถนนในย่านศูนย์กลางเมือง ได้แก่ ถนนสืลม เพ่ิมช้ืน 21 คิว จากเดิม 2 คิว เท่ีน 23 
คิว จำนวนรกเพ่ิมช้ืน 226 ตัน เท่ีน 242 ตัน ถนนสามเสน เพ่ิมช้ืน 16 คิว จาก 1 คิว เท่ีน 
17 คิว ถนนสาธรเพ่ิมช้ืน 9 คิว จาก 7 คิว เท่ีน 16 คิว ถนนพระรามท่ี 4 เพ่ิมช้ืน 16 คิว 
จาก 19 คิวเท่ีน 35 คิว และถนนราชปรารภ เพ่ิมช้ืน 6 คิว จาก 6 คิวเท่ีน 12 คิว 
แต่ว่าขนาดของคิวมีขนาดไม่ใหญ่นัก โดยเฉล่ียจะอยู่ระหว่าง 10-20 ตันต่อคิวเท่าน้ัน
เน่ืองจากถนนภายในเขตเมือง มีการจราจรหนาแน่น ถนนชอยต่าง  ๆ ม่ืงส่วนใหญ่คิวรถ 
จักรยานยนต์รับจ้างใช่เท่ีนท่ีต้ังคิว มีขนาดเล็กหากมีรถจักรยานยนต์รับจ้างจำนวนมาก 
จอคบรีเว[นปากซอยจะเท่ีนการกีคจวางการจราจร
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ตารางที่ 4 .5  แสคงจำนวนคิว แลจำนวนรถจักรยานยนตรับจ้างตามถนนสายสำศัทุ}ปี น.ศ. 
2531 และ 2534

น.ศ. 25311 น.ศ. 25342 การเปล่ียนแปลง
ถนน จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวนคิว จำนวนรถ

1. วิภาวดีรังสิต 50 1,179 71 1,693 21 514
2. เนชรเกษม 50 952 68 1,752 18 800
3. พหลโยธิน 46 892 63 1,756 17 864
4. สุขุมวิท 41 856 67 1,441 16 585
5. รามอินทรา 37 798 43 1,421 6 623
6. ลาคนร้าว 31 638 41 1,338 10 700
7. เจริทุ}กรุง 22 264 27’ 417 5 153
8. ธนบุรี-ปากท่อ 20 472 30 653 10 181
9 , นระรามท่ี 4 19 506 35 682 16 176
10. ประชา 17 412 28 796 11 384

สงเคราะห์
11. อิสระภาน 16 388 20 501 4 113
12. จันทร์ 15 203 20 261 5 58
13. สาธุประดิษฐ์ 14 381 24 750 10 369
14. เนชรบุรี 13 339 34 689 11 350
15. นระเจ้าตากสิน 13 298 24 934 11 363
16, งาม'วงล่ี'วาน 12 341 16 438 4 97
17. ประชาท่ีน 10 310 20 465 10 155
18. สุฃสวัสด่ึ 10 290 20 657 10 367
19. สุขาภิบาลท่ี 1 10 180 14 427 2 247
20. สุขาภิบาลท่ี 2 5 108 9 243 4 135
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ตารางที่ 4 .5  (ต่อ)

พ.ศ. 25311 พ.ศ. 25342 การเปล่ียนเฟสง
ถนน จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวนคิว จำนวนรถ จำนวนคิว จำนวนรถ

21. สุขาภิบาลท่ี 3 10 170 16 492 6 322
22. รามคำแหง 8 187 14 569 8 382
23. สุทธิสาร 8 105 15 210 7 105
24. กรุงเทพฯ - 8 84 13 227 5 143

นนทบุรี
25. สุขุมวท 77 7 82 21 262 4 180
26. สารร 7 81 16 266 9 185
27. ราชปรารถ 6 114 12 226 6 112
28. นระร่นเกล้า 9 90 11 317 5 227
29. ร่นเกล้า 5 64 13 200 8 136

นคร#ยศ1รี
30. บางนา-ตราด 3 ' 91 8 176 5 85
31. สืลม 6 16 23 242 21 226
32. สามเสน 1 60 17 335 16 275

ท ี่ม า: 1. ฝ่ายสถิติการฃนส่ง กรมการขนส่งทางบก
2. กองบัญชาการตำรวจนครบาล สถานีตำรวจ และการส่ารวจ
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ค. ตาแหน่งท่ีต้ังของคิวรทจักรยานยนต์รับจ้าง
เมื่อพิจารทเาสถานที่ตั้งคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง จากที่จอดรถรับ-ส่ง ผู้โดยสาร 

สามารถแบ่งไค้ 4 กลุ่ม ไค้แก่ ที่ตั้งบริเวทเซอย ถนนใหญ่ ท่ีชุมนุมชน และจุดเปลี่ยนการเดินทาง
1) ซอย คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างส่วนใหญ่ จะตั้งอยู่บริเวทเปากซอย

โดยคิคเมื่นรัอยละ 4 8 .0 0  ของตัวอย่างจากการสำรวจภาคสนาม สักษทเะการให้บริการ
ของรถจักรยานยนต์รับจ้างหรือการ รับ-ส่ง ผู้โดยสารเข้า-ออกซอยเมื่นหลัก ซอยท่ีมีลักษทเะ 
เบน'ซอยตัน และไม่ลึกมาก ส่วนใหญ่จะมีคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างบริเวทเปากซอยเนิยงคิวเดียว 
(รูปที่ 4 .4  (ก) แสะ (ข) )  ถ้าเมื่นซอยลึกก็จะมีคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างอยู่กันซอย และ 
หรือกลางซอยอีก (รูปที่ 4 .4  ( ค) )  ชิ่งคิวที่อยู่กลางซอย หรือกันซอยนื้มีตั้งที่เมื่นคิวเคียวกับ 
คิวที่อยู่ปากซอยและคนละคิวกัน สำหรับซอยท่ีเช่ิอมต่อระหว่างถนน'ใหญ่น้ัน มักจะมีคิวรถจักร
ยานยนต์รับจ้างอยู่บริเวทเปากซอยของตั้งสองค้าน (รูปที่ 4 .4  (ง ) และ ( จ ) )  และถ้าหาก 
ระยะห่างระหว่างถนนใหญ่มีมาก และมีซอยย่อยจากถนนซอยเข้าไปในพื้นที่อีก ก็จะมีคิวรถ
จักรยานยนต์รับจ้างบริเวทเปากซอยย่อยบางซอยด้วย (รูปที่ 4 .4  (ฉ) และ (ซ))

ระยะห่างระหว่างคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างแต่ละคิวจะห่างกันนอลมควร 
และเนอยู่กับระยะห่างระหว่างซอยด้วย โดยปกติแล้วบริเวทเปากซอยจะมีคิวรถจักรยานยนต์
รับจ้างต้ังอยู่ เนียงคิวเดียว (แผนท่ี 4 .2 , รูปท่ี 4 .5) และเม่ืนท่ีทราบกันในหมู่ผู้ซับข่ีรถ
จักรยานยนต์รับจ้าง ว่าจะไม่รับผู้โดยสารหน้าคิวอ่ืนท่ีไม่ใช่คิวท่ีตนสังกัดอยู่ ดังน้ันการแช่งซัน 
ในการรับ-ส่ง ผู้โดยสารระหว่างคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างจีงมีไม่มาก และจะเม่ืนการแช่งขัน 
ระหว่างรถจักรอานยนต์รับจ้าง กับรถโดยสารประจ้าทาง รถสองแถว หรือรถล่ีล้อเลก ท่ีมี 
อยู่ก่อนในซอยน้ัน

2) ถนนใหญ่ คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างส่วนใหญ่ จะต้ังอยู่ริมถนนสายหลัก
โดยเฉพาะในเขตเมีอง บริเวทเท่ีต้ังคิว ได้แก่ บริเวทเปากซอยซองถนนสายหลัก หรือ
บนทางเดินเท้า เม่ือหลีกเล่ียงการจอดรถกีดขวางการจราจรบนถนนสายหลัก ชิ่งมีการจราจร 
คับค่ังอยู่แล้ว แต่บางคิวก็จอดริมถนนใหญ่เลย หากไม่สามารถจอดรถบนทางเดินเท้า และ
Iจ้าหน้าท่ีตำรวจท้องท่ีไม่ เข้มงวด จ้านวนคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างท่ีต้ังอยู่ริมถนนใหญ่เพ่ิมเน
จากอดีตเม่ืนจ้านวนมาก จากการสำรวจภาคสนามพบว่า ร้อยละ 26.67 เม่ืนคิวท่ีต้ังริมถนนใหญ่ 
ลักษทเะการให้บริการ ส่วนใหญ่เม่ืนการรับ-ส่งผู้โดยสาร ลักษทเะเดียวกับรถแม่ืกข่ี และรถ
สามล้อเคร่ือง โดยมีจุดมุ่งหมายไกลออกไปจากท่ีต้ังคิว รถจักรยานยนต์รับจ้างบริเวทเน้ี จีงมี
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การแข่งขันกับรถแท็กซี่ รถสามก้อเครื่อง รวมถงรถโดยสารประจำทางที่ผ่านบริเวทเนั้นด้วย
โดยรถจักรยานยนต์มีขัอได้เปรียบที่มีด'วามคล่องตัว รวด เร ื่ว แสะค่าโดยสารถูกกว่ารถแท็กซี่
แสะรถสามก้อ เครื่อง แต่มีข้อ เสียในด้านที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ตัวอย่างที่เห ็นเด่น,ขัด
และมีจำนวนคิวรถจักรยานยนต์รับจำงเบนจำนวนมาก คือ ถนนสีลม (แผนท่ี 4 . 3 , รูปท่ี 4 . ธ)

3)  ท่ีชุมนุมชน ที่ชุมนุมชนที่มีคิวรถจักรยานยนต์รับจำงตั้งอยู่ ได้แก่
บรีเวทเตลาดสด สถานที่ราชการที่ประชาชนต้องเดินกางมาติดต่อราชการเบนจำนวนมาก และ 
ห้างสรรนสินค้า เท็นต้น คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างในบรีเวทเที่ชุมนุมชนส่วนมาก จะมีจำนวนคิว 
มากกว่าหนึ่งคิวเสมอ จากแผนที่ 4 . 4 , รูปท่ี 4 . 7  บรีเวทเตลาดห้วยขวาง มีคิวรถจักรยานยนต์ 
รับจ้างตั้งอยู่ถง 8 คิวด้วยกัน และแต่ละคิวตั้งอยู่ไม่ห่างกัน ผู้โดยสารสามารถเดินจากคิว
หนึ่งไปอีกคิวหนิ่งกายในเวลา 2 -3  นากี ดังน้ัน ผ ู้โดยสารจังสามารถเลีอกใช้บริการ
รถจักรยานยนต์รับจ้างที่ตนคิดว่ามีบริการที่ดืกว่าได้ การแข่งขันของคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง
นอกจากจะต้องแข่งขันกับนาหนะประเภทอี่นที่มีอยู่ เข่น รถสองแถว รถสีก้อเล็กแก้ว ยังต้อง 
แข่งขันกันเองระหว่างรถจักรยานยนต์รับจ้างด้วย

4) จุดเปล่ียนการเดินทาง คือ จุดเนสุคการเดินทางระยะหน่ึงของ
ประชาชนเน่ือเดินทางต่อในช่วงต่อไป โดยยานนาหนะประเภทเดิม หรีอต่างประเภทออกไป 
ได้แก่ บริเวทเท่าเริอ ต้นสายรถประจำทาง บ้ายหยุดรถประจำทาง และสถานีรถไผ่
คิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง ท่ีต้ังอยู่บริเวทเจุดเปล่ียนการเดินทาง จากการสำรวจภาคสนาม
คิดเท็นร้อยสะ 10.66 แผนท่ี 4 .5 , รูปท่ี 4 .8  แลคงท่ีต้ังของคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างบริเวทเ 
ท่าน้ําราชวงศ์ ซ่ีงเท็นจุค รับ-ส่ง ผู้โดยสารซองเริอช้ามฝาก และเริอด่วนเจ้านระยา
และเบนต้นสายของรถประจำทางสาย 204 ห้วยขวาง-ท่านํ้าราชวงศ์ ทางต้านฝ่งนระนคร
และบริเวทเท่า'นาดินแดง จุดรับ-ส่งผู้โดยสารเริอข้ามฝาก และเรือด่วนเจ้านระยา ทางด้าน 
ฝ่งธนบุรี และเท็นต้นลายรถประจำทางสาย 20 บ้อมนระจุลฯ-ท่าน้ําดินแดง รถจักรยานยนต์ 
รับจ้างบริเวทเน้ี จะแข่งขันกับรถโดยสารประจำทาง แต่จะไม่มีผลกระทบต่อเรือโดยสาร
เน่ืองจากผู้โดยสารเรือบางคน จะเดินทางต่อโดยรถจักรยานยนต์รับจ้างแทนท่ีจะใช้รถโดยสาร 
ประจำทาง แผนท่ี 4 .ธ,รูปท่ี 4 .9  แสดงท่ีต้ังของคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างบริเวทเอนุเสาวริต์ 
ขัยสมรภูมิ ซ่ีงเท็นจุคศูนยรวมซองรถโดยสารประจำทางธรรมดา และทางด่วน ผ่าน 32 สาย 
และรถปรับอากาศ ผ่าน 8 สาย มีคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างต้ังอยู่จำนวน 8 คิว ในบริเวทเต้น 
ถนนสายหลักท่ีออกจากอนุสาวริย์ขัยสมรภูมิ ท้ัง 4 ด้าน
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ง. ขนาคของคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง
ขนาดของคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง พิจารทเาแบ่งตามจำนวนรถได้ 3 กลุ่ม 

คีอ คิวขนาดเล็ก จำนวนรถไม่เกิน 30 คัน คิวขนาดกลาง จำนวนรถระหว่าง 31-70 คัน 
และคิวขนาดใหญ่ จำนวนรถมากกว่า 70 คันข้ึนไป ขนาดคิวบริเวทเชออน้ัน ซอยตันท่ี
ไม่ลึกมากนักจะเย็นคิวขนาดเล็ก ไม่เกิน 30 คัน ส่วนซอยตันท่ีลึกจากถนนใหญ่มาก ก และ 
ซอยท่ีเข้ึอมต่อถนนใหญ่ ขนาดของคิวข้ึนอยู่กับจำนวนประชากรในพ้ืนท่ีน้ัน และจำนวนคิว
รถจักรยานยนต์ที่มีอยู่ในพื้นที่ใกล้เคียง ถ้ามีจำนวนประชากรอาศัยอยู่มาก มีจำนวนคิวน้อย
และซอยลึก ขนาดของคิวจะมีขนาดกลาง (31-70 คัน) หรีอ ขนาดใหญ่ (มากกว่า 70 คัน) 
แต่ถ้ามีจำนวนประชากรอาคัยอยู่น้อย มีจำนวนคิวมาก หรีอซอยไม่ลึกนัก ขนาดของคิว
ล่วนใหญ่จะมีขนาดเล็ก หรีอขนาดกลาง

คิวท่ีอยู่ในบริเวทเท่ีชุมนุมชน ขนาดของคิวจะค่อนข้างใหญ่ คือส่วนมาก
จะมีจำนวนรถเกินกว่า 30 คัน เนื่องจากมีจำนวนผู้โดยสารที่ใข้บริการค่อนข้างมาก
และส่วนมากมีจุคหมายท่ีไกลจากท่ีต้ังคิวออกไป ดังน้ันจำนวนรถจะไม่เนิยงนอในช่วงท่ีมี
ผู้โดยสารมาก โดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วน ถ้ามีจำนวนรถอยู่น้อย ล้าหรับบริเวทเกนนใหญ่แสะจุด 
เปลี่ยนการเดินทาง ส่วนใหญ่มีขนาดเล็กมีรถไม่เกิน 30 คัน เนื่องจากคิวรถจักรยานยนต์
รับจ้างที่ตั้งอยู่บริเวทเถนนใหญ่และจุดเปลี่ยนการเดินทางตั้งอยู่ในเขตเมีอง ที่มีการจราจรคับคั่ง 
การจอดรถรับ-ส่งผู้โดยสาร จะกีดจวางการจราจร และถนนในพ้ืนท่ีจำนวนมากเย็นเขตห้าม
จอดรถ

จ. การเดินรถ
1) ช่วงเวลาบริการ ในระยะแรกรถจักรยานยนต์รับจ้าง ชิ่งดำเนินการ

โดยกลุ่มทหารเรีอ ให้บริการรับ-ส่ง ผู้โดยสารในช่วงเข้าและเย็น ต่อมาการให้บริการ
เดินรถมีช่วง เวลา เพ่ิมมากข้ึน ต้ังแต่ เข้าตรู่จนกระทง เวลาคํ่า และในบัจจุบันคิวรถ
จักรยานยนต์เบนจำนวนมากมีบริการเดินรถตลอด 24 ช่ัวโมง จากกลุ่มตัวอย่างที่ทำการสำรวจ 
จากภาคสนามพบว่า ร้อยละ 40 มีช่วงเวลาบริการตลอด 24 ช่ัวโมง ส่วนคิวอ่ืน  ๆ มีบริการ 
เดินรถอย่างน้อยวันละประมาทเ 8 ช่ัวโมง คิวท่ีมีช่วงเวลาบริการน้อยน้ัน จะต้ังอยู่'ในบริเวทเท่ี 
เย็นย่านพาทเชยกรรม โดยเฉพาะบริเวทเที่มีอาคารสำนักงาน เนื่องจากหลัง เวลา เลิกงานแล้ว 
จะมีจำนวนผู้โดยสารน้อยมาก ส่วนคิวท่ีมีบริการตลอด 24 ช่ัวโมงน้ัน จะเ บนคิวท่ีต้ังอยู่ในย่าน
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พักอาดัย ซี่งมีประชากรจำนวนมากทำงานกลางดิน หรือจำเซ็นต้องกลับบ้านคิก ไนบัจจุบัน
บางคิวที่ให้บริการตลอด 24 ซ่ีว,โมง เร ิ่มแบ่งช่วงเวลาการเดินรกออกเซ็น 2 ช่วง หรือ 2 กะ 
คึอ ช่วงกลางวัน ระหว ่างเวลา 0 6 .0 0 -1 8 .0 0  น. และช่วงกลางคึนระหว่างเวลา 1 8 .0 0 -
0 6 .0 0  น. เพี่อที่เนิ่มจำนวนรถที่วี่งไนคิวดังกล่าว เนื่องจากจำนวนรกที่ฃออนุญาติ ไว้กับ 
เจ้าหน้าที่ตำรวจจำกัดจำนานอยู่ นอกจากนี้ยังเซ็นการเนิ่มรายไต้ให้แก่หัวหน้าคิวอีกด้วย
คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างที่เริ่มแบ่งการเดินรถออกเซ็น 2 ช่วง เหมีอนกับรถแท็กซ่ี และรถ 
ลามล้อเครื่อง ได้แก่ คิว ซอยงามคูพลี คิวซอย'พหลโยธิน 52 และคิวซอยสุขุมวิท 105

2) การจัดคิวและ จอดรถรอผู้โดยสืาร เพี่อความเ ซ็นร ะเบียบ
ของคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง จิงจำ เซ็นต้องมีการจัดคิว เดินรถ จากการล่ารวจถาคลนาม
ลามารถแช่งการจัดคิวได้ 4 แบบ คีอ การแขวนเบอร์หรือพวงกุญแจ การเซียนเบอร์ การจอด 
ต่อคิว และมาก่อนได้ออกก่อน คิวขนาดกลางถีงซนาดใหญ่ล่วนมาก จะไซ้การแขวนเบอร์
เนื่องจากรถมีจำนวนมาก ไนบรีเวทเคิวไม่มีท่ีจอดรถเนียงนอ การแขวนเบอร์จังลามารถจอดรถ 
ไนบริ เวทเท่ีไม่กีดขวางทางลัญจรท่ีห่างออกไปได้ เม่ือก๊งคิวรถคันใดออกแล้วก็จะนำ เบอร์ลง
และเมื่อกลับเข้ามาอีกคเงก็จะนำเบอร์ขั้นมาแขวนต่อคิวอีกคเง การแขวนเบอร์น้ีมีลักษทเะ
คล้ายกับการเซียนเบอร์ แต่การเซียนเบอร์ไม่ค่อยเซ็นท่ีนิยม เนื่องจากไม่สะดวกเมื่อเทียบกับ 
การแขวนเบอร์ เพราะต้องมีแผ่นกระดานดำหรือแผ่นไวท์บอร์ด ชอต์คหรือปากกา และท่ีลบ
กระดาน (รูปท่ี 4 .9 ,4 .1 0 )  ล่าหรับการจอดต่อคิวน้ัน มี 2 ลักษทเะ คึอ การจอดรถต้องมีพ้ืน 
ที่ว่าง เพราะเมื่อจอดรถเรียงกันจำนวนมากแล้ว จะไม่กีดขวางทางสัญจรของผู้อ่ึน เช่น คิวหน้า 
โรงเรียนสุรดักดึ่มนตรี และถนนมิตรไมตรี เซ็นต้น (รูปท่ี 4 .1 1 ) ลักพ เะท่ี 2 คิอ การจอดรถ 
เรียงกันโดยผู้ขับซี่ต้องคอยเล่ือน-รถอยู่ตลอดเวลา เนื่องจากบรีเว๙ท่ีต้ังคิวเซ็นซอยแคบ
ไม่ลามารถจอดรถตามปกติได้ เม่ือผู้โดยสารข้ันรถออกไปแล้ว ดันต่อมาก็จะเลื่อนเข้ามาแทนที ่
ท่ีหัวคิว เช่น คิวซอยจรัลสนิทวงต์ 57 และ 65 เซ็นต้น (รูปท่ี 4 .1 2 ) แบบสุดท้ายคีอ มาก่อน 
ได้ออกก่อน ลักษทเะน้ีไม่เชิงเซ็นการจัดคิว แต่จะเซ็นการรู้และเข้าไจกันระหว่างผู้ขับซี่รถ 
จักรยานยนต์รับจ้าง ซี่งจะไม่แซงคิวหรือแย่งผู้โดยสารกัน คิวท่ีมีการจัดคิวแบบน้ีส่วนใหญ่
เ ซ็นคิวขนาด เ ล่ืกมีรถจำนวนไม่มาก

ทางด้านจุดจอดรถรอผู้โดยสาร ส่วนมากจะมีจุดจอดรถ เนียง 
ที่เด ียว หรือคิวเดียว จากการล่ารวจถาคสนามพบว่า รัอยละ 8 2 .7  มีจุดจอดรถที่เคียว
ร้อยละ 1 7 .3  มีจุดจอดรถมากว่า 1 ท่ี หรือมีคิวย่อย คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างที่มีคิวย่อยนั้น
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จะเบนคิวที่มึรถจำนวนมาก หริอเบนซอยเลิก จังมีคิาย่อยเพื่อบริการผู้ที่อยู่กลางซอยและก้นซอย 
และการแลคงไห้ทราบว่ามีคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง จะเขียนบ้ายบอกในลักษ[นะต่าง ๆ ดัง
แลดงใน รู!}ท่ี 4 .13  -  4.16

3) ค่าโดยสาร ค่าโดยสารรถจักรยานยนต์รับจ้าง มี 2 ลักษ[นะ
คึอ อัตราค่าโดยสารที่แน่นอน เท่ีนค่าโดยสารบนเส้นทางท่ีเดินรถอยู่ประจำ ได้แก่ เส้นทาง 
เข ้า-ออก ซอยและจุดหมาย หรีอสถานท่ีท่ีไกลออกไ!}ท่ีผู้โดยลารใข้บริการเบ็นประจำ โดย
บางคิวมีการจัดทำบ้ายเพื่อบอกอัตราค่าโดยสารเอาไว้เพื่อ เที่นมาตรฐานเพ่ือ เท่ีนการบ้องกัน 
การ เรียกค่าโดยสารแพงจนเกินไป จากผู้โดยสาร และการดัดราคา เพื่อแย่งผู้โดยสาร
(รูปท่ี 4.17) และอัตราค่าโดยสารไม่ได้ใซับริการบ่อยนัก หริอคิวน้ัน ๆ ไม่มีบ้ายบอกอัตราค่า 
โดยสาร อัตราค่าโดยสารข้ันต์าฃองคิวท่ีอยู่บริเว[นปากซอย จะมีอัตราค่าโดยสารต์ากว่า
บริเา{นอ่ืน คือ ส่วนใหญ่อัตราค่าโดยสารระหว่าง 3-5  บาท ซี่งเบนอัตราค่าโดยสาร
เข้า-ออก ซอย และระยะทางใกล้ อัตราค่าโดยสารนี้แพงกว่ารถประจำทาง หรึอรถ
สองแถว ซังเก็บค่าโดยสาร 2-3 บาท เนียงเลกน้อย แต่ได้รับความสะดวกมากกว่า
สำหรับคิวท่ี!งบริเว[นถนน'ใหญ่ ท่ีชุมนุมชนและจุดเปล่ียนการเดินทาง ซังส่วนใหญ่จะเดินรถใน 
ถนนใหญ่ มีอัตราค่าโดยสารขั้นตํ่า 5 บาท และ 10 บาท ซังถูกกว่า เพ่ือเทียบกับรถลามล้อ 
เครื่องและรถแท็กซ่ี ซังมีอัตราค่าโดยสารข้ันต์าประมา[แ 20 บาท ช้ินไป

อัตราค่าโดยสารเพ ื่อ เดินรถในซอย จะถูกกว่า เพ่ือ เดินรถออก
สู่ถนนใหญ่ เนื่องจากการเดินรถในซอยสามารถเดินรถได้จำนวนเที่ยวมากกว่าเพราะมีจำนวน 
ผู้โดยลารที่ด้องการใช้บริการเบนจำนวนมาก และสภาพการจราจรในซอยไม่ติดซัด และเพื่อ
ส่งผู้โดยสาร เข้าซอยแล้ว ยังมีโอกาสรับผู้โดยสารออกมาอีกด้วย ในข[แะท่ีรถท่ีออกลู่ถนนใหญ่ 
จะกลับคิวโดยไม่มีผู้โดยสารกลับมาด้วย และต้องนบกับสภาพการจราจรติดซัดทำให้กลับถีงคิวข้า 
จังเดินรถได้น้อยกว่า เพ ื่อเดินรถเข้า-ออกซอย นอกจากนื้ย ังเลี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และ
การถูกเจ้าหน้าที่ตำรวจจับกุมสูง เนื่องจากผู้ซับซี่จำนวนมากไม่ปฏิบัติให้ถูกต้องตามกฎจราจร
โดยเฉพาะการเดินรถจักรยานยนต์ในช่องทางจราจรด้านขวา และการเดินรถย้อนทิศทาง
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รูปท่ี 4 . 15  รูปท่ี 4 .16
ป้ายแสดงว่ามีบริการรกจักรยานยนต์รับจ้าง ป้ายแสดงว่ามีบริการรกจักรยานยนต์รับจ้าง
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รูปท่ี 4 .1 7  บ้ายบอกอัตราค้าโดยลา?

ผู้ขับข่ี?ถจัก?ยานยนต์รับจ้า ง
ก. ข้อมูลส่วนบุคคล

1) Iไ«เต อายุ และภูมิลำเนาเดิม ผู้ขับข่ีเกีอบท้ังหมดเบ็นชาย เนื่องจาก
อาขันกา?ขับขี่รถจัก?ยานยนต์รับจ้าง เท่ีนอาขันท่ีเส่ียงต่ออันตราย โดยเฉนาะอุบัติเหตุ
นอกจากน้ีผู้ขับข่ีท่ีเบนสต? จะไม่ปลอดภัยถ้าหากเดิน?กในเวลากลางคึนเนราะอาจถูกผู้โดยลา? 
ก่ออาชญาก??มได้โดยง่าย ลำหรับอายุของของผู้ขับข่ี โดยเฉลี่ยแล้ว ประมาณ 27 บี กลุ่มอายุ 
20-29 บี มีจ้านวนมากท่ีสืค คิดเบนร้อยละ 56.9  อายุ 30-39 ร้อยละ 2 5 .0  อายุตํ่า
กว่า 20 บี ร้อยละ 10.6 อายุ 40-49 บี ร้อยละ 5 .1  และอายุมากกว่า 50 บี
ร้อยละ 2 .3  ทางค้านภูมิลำเนาเดิมของผู้ขับขี่ส่วนใหญ่จะเบ็นคนต่างจังหวัดเข้ามาประกอบ
อาขันขับ?ถจัก?ยานยนต์รับจ้างเบ็นจ้านวนมาก เนื่องจากรายไค้ค้อนข้างดีเมื่อเทียบกับอาขัน
อ่ืน ฯ ที่ไมีต้องมีวุเกา?คิกษา และยังเที่นงานที่อิลระ เมื่อแยกเที่นรายภาคแล้ว นบว่า ผู้ขับข่ี 
ท่ีเบ็นคนกรุงเบนฯ โดยกำเนิดมีจ้านวนมากท่ีลุด คิดเบนร้อยละ 3 1 .0  รองลงมาคีอ ภาค
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ตะวันออกเฉียงเหนิอร้อยละ 2 8 .2  ภาคกลาง ร้อยละ 2 0 .4  ภาคตะวันออก ร้อยละ 7 .4
แสะปริมแเ‘ทลร้อยละ 4 .5

2) ระดับการคิกษา ของผู้ฃับข่ีรกจักรยานยนตรับจ้าง ส่วนใหญ่
จะมีความรู้ระดับประถมคิกษา คิดเบ็นร้อยละ 4 8 .6  มัรยมต้น ร้อยละ 3 7 .0  มัธยมปลาย
ร้อยละ 9 .3  อาชีวะคิกษา ร้อยละ 4 .2  และปริญญาตริหรีอสูงกว่าร้อยละ 0 .9  เนื่องจาก 
อาชีพน้ีไม่จำ เบ็นต้องจุพิการคิกษารองรับ เนียงแต่มีความขยัคหม่ันเนียร และอดทนก็ลามารถ 
ประกอบอาชีพน้ีไต้ และมีรายไต้ค่อนข้างดี

3) ประสบการต์การขับรถจักรยานยนต์รับจ้าง ของกลุ่มตัวอย่างผู้ขับขี่
ร้อยละ 5 3 .2  เริ่มประกอบอาชีพนี้ไม่ถึง 1 บี ร้อยละ 1 9 .9  ขับรถจักรยานยนต์รับจ้าง 
มาแล้ว 1 -2  บี ร้อยละ 1 0 .2  ขีบมาแล้ว 2 -3  บี ร้อยละ 4 .2  ขับมาแล้ว 3 -4  บี ร้อยละ
6 .0  ขับมาแล้ว 4 -5  บี ร้อยละ 2 .3  ขับมาแล้ว 5 -6  บี ร้อยละ 3 .2  ขับมาแล้ว 6 -8  บี 
และร้อยละ 0 .9  ขับมาแล้วเกินกว่า 8 บี โดยผู้ขับขี่ส่วนใหญ่จะขับรถจักรยานยนต์เมั่นมา
ค่อนที่จะมาขับรถจักรยานยนต์รับจ้าง แสดงว่าผู้ขับขี่เบ็นจำนวนมากถึงร้อยละ 8 3 .3  ขับรถ
จักรยานยนต์รับจ้างมาไม่ถึง 3 บี เนื่องจากในปัจจุบันการเข้าเที่นสมาชีกของคิวและออก
จากคิว เบ ็นไปไต้โดยง่าย ทำให้มีผู้เข้ามาสู่อาชีพนี้ และออกจากอาชีพนี้ในแต่ละบี เ บ็นจำนวน 
มาก จากการส่ารวจภาคสนามมีผู้ขับขี่ร้อยละ 3 8 .9  ที่คิคจะขับรถจักรอานยนต์ อาชีพตลอดไป 
ร้อยละ 6 1 .1  คิดว่าจะต้องเลิกขับในอนาคต โดยมีเหตุผลดีอ มีงานที่ดีกว่าร้อยละ 3 1 .0  
ผ่อนรถหมดร้อยละ 7 .4  กลับบ้านทำนา ร้อยละ 6 .0  และอ่ืน ๆ ร้อยละ 1 6 .7

ส่าหรับการประกันชีวิตของผู้ขับข่ีน้ีน กลุ่มตัวอย่างผู้ขับข่ี ร้อยละ 93 
ไม่มีประกันชีวิต มีเนียงร้อยละ 7 เท่าน้ีนท่ีมีประกันชีวิต จีงเม่ันท่ี1น่าห่วงใยลำหรับ
ครอบครัวของผู้ขับข่ี เนื่องจากอาชีพนี้เมั่นอาชีพที่มีความเสี่ยงสูงต่อการเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง
ชิ่งอาจจะเมั่นอันตรายถึงชีวิต และจากการคิกษาภาคสนาม พบว่า ผู้ขับข่ีรัอยละ 33 .8  เคย 
ประสบอุบัติเหตุในระยะเวลา 1 บีท่ีผ่านมา ช่ิงนับว่าเบนจำนวนท่ีสูงมาก และในจำนวนน้ี 
เคยประสบอุบัติเหตุมา 1 คเง ร้อยละ 19.4  จำนวน 2 ครง ร้อยละ 9 .7  และมากกว่า 
2 คเงร้อยละ 4 .6

ข. การเข้าร่วมเบนสมาชิกและสิทธิ'ในการเดินรถ
ในระยะแรกจะเมั่นการเดินรก ของคนในท้องที่เองให้บริการ ต่อคนในพ้ืนท่ี
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โดยไม่มีการเก็บค่าวิน (ชิ่งเป็นค่าธรรมเนียมในการเดินรกที่ผู้ขับขี่จะต้อง เลียให้กับหัวหน้าวิน) 
เพราะส่วนมากเป็นนวกนร้องกัน มีการดูแลกันเอง คนท่ีเป็นผู้ริเริ่มก่อต้ังคิว จะเป็น
หัวหน้าคิว ชิ่งอาจมีคนเดียวหรือมากกว่า กลุ่มผู้บุกเบิกน้ันไม่ต้องเลียค่าวิน แด่นวกท่ี
เขัามาร่วมเดินรกใหม่ เร่ิมเลียค่าวินให้กับหัวหน้าวิน ในระยะด่อมา แด่ก็ยังไม่ลูงนักเนียง
วันละ 5-10 บาท ผู้ที่เข้ามาเดินรถในระยะแรกนี้จะไต้กรรมสิท้ธึ่ในการเดินรก โดยจะไต ้
เ บอร ์แ อจากหัวหน้าคิว ผู้ท่ีไต้ลีฑธิในการ เดินรถแล้ว ลามารกขายลีทธิใน เบอร์ เส้ือ'ให้ผู้อ่ืน'ไต้ 
ดังน้ัน ผู้ที่มีทุนอาจเอสิทธิในเบอริ่เสื้อไวัหลายตัวแล้วให้เช่าด่อผู้มาเข้าร่วมเดินรถภายหลัง
โดยผู้ที่ต้องการเข้าร่วมเดินรกไม่ต้องเอเบอริ่เสื้อ ชิ่งมีราคาสูงขนมาก พวกท่ีบุกเบิกในช่วง
แรกก็เริ่มขับรถน้อยลง แด่หันมาเก็นเจ้าของเสื้อคนละหลายตัว แล้วให้เช่า แด่ในบางคิว
โดยเฉนาะดิวใหม่ที่ตั้งเนไม่นานนักหัวหน้าคิวจะไม่ปล่อยลีทธิเบอริ่เสื้อ แด่จะให้ผู้ขับขี่เช่า เส้ือ 
ท้ังหมด และ เรียก เก็บค่าวินรวมไปในค่า เช่า เลย ผู้ขับขี่จ้งไม่มีลีทธิในเบอร่ิเสื้อ เมื่อเลิก
เดินรถก็ออกจากคิวไป เลย และการ เข้าร่วม เป็นสมาซิกใหม่ของคิวรถในลักชเ)เะน้ีส่วนใหญ่จะ
ต้องเลียค่าธรรมเนียมแรกเข้า ชิ่งเรียกว่าค่าเปลี่ยนมีอ หรือค่าเบอร์ ชิ่งมีอัตราระหว่าง
500-1 ,000  บาท การเข้าร่วมเดินรกโดยเป็นสมาซิกใหม่ ของคิวน้ันจะต้องติดต่อกับหัวหน้าคิว 
เพ่ือท่ีจะทราบวินในคิวน้ัน ฯ สามารกรับสมาซิกใหม่ไต้หรือไม่ ชิ่งโดยปกติแล้วจำนวนรก
วักรยานยนต์รับจ้างแด่ละคิวจะมีจำนวนจำกัดอยู่ตามท่ีขออนุญาติไว้กับทาง เจ้าหน้าที่ตำรวจ แด่ 
ทางหัวหน้าคิวส่วนมากจะรับสมาซิกเข้าร่วมเดินรกมากกว่าจำนวนท่ีไต้ขออนุญาติไว้ ทั้งนี้เพราะ 
จะสามารถเพื่มรายไต้ของตนเองจากค่าวิน ชิ่งเป็นค่าธรรมเนียมในการเดินรถชิ่งผู้ขับขี่จะต้อง 
เลียให้กับหัวหน้าวิน เป็นรายวัน หรือรายสัปดาห์ หรือรายเดีอน ถ้าหากมีจำนวนสมาซิกมาก 
เท่าไรรายไต้ของหัวหน้าคิวก็จะมีมากกว่า เท่าน้ัน ในทางตรงข้ามผู้ขับข่ี เองจะไม่ค่อยนอใจ 
ถ้าหากจำนวนสมาซิกในคิวมีมาก น่ันหมายถีงรายไต้ของผู้ขับข่ีจะลดลงไป เนื่องจากจำนวน
เที่ยววิ่งจะลดลง ถ้าคิวรถจักรยานยนต์สามารถรับสมาซิกใหม่ไต้ ผู้ที่จะเข้าร่วมเดินรกจะต้องมี 
ของ 2 ลี่งคิอ รถจักรยานยนต์ และเสื้อวิน เพื่อใช้ในการเดินรถ นอกจากน้ียังต้องทำประวัติ 
ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้างท่ีสถานีตำรวจท้องท่ีท่ีคิวรถต้ังอยู่

จากการสำรวจภาคสนาม นบว่า การเข้าร่วมเป็นสมาซิกใหม่นั้น
ร้อยละ 57 เพื่อนจะเป็นผู้แนะนำให้เข้าร่วมเดินรก ร้อยละ 21 มาติดต่อเข้าร่วมเป็นสมาซิก 
ใหม่ โดยการติดต่อต้วยตัวเอง และร้อยละ 19 ญาติพ่ืน้อง เป็นผู้แนะนำ

1) รกจักรยานยนต์ที่ใข้ในการเดินรถ เกีอบท้ังหมดผู้ขับข่ี เป็น
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เจ ้าของ จากการสำรวจภาคสนามนบว่า มีเนียง 2 ราย หรือร้อยละ 1 เท่านั้นที่เข่ารถเพี่อ 
ประกอบการ สำหรับผู้ขับฃี่ที่เบนเจ้าของรถนั้น ร้อยสะ 25 ซื้อขาคแจ้ว ร้อยสะ 75 ยังผ่อนอยู่ 
รถจักรยานยนต์ที่กำลังผ่อนอยู่นั้น ร้อยละ 69 ผ่อนชำระ 1 ,5 0 0 -2 ,5 0 0  บาท ต่อเดีอน 
ร้อยละ 21 ผ่อนชำระ สูงกว่า 2 ,5 0 0  บาทต่อเดีอน แสะร้อยสะ 10 ผ่อน'ชำระตํ่าก'ว่า
1 ,5 0 0  บาทต่อเดือน

เมื่อแยกประเภทเล็น'รถผู้ชาย และรถผู้หญิง นบว่า ร้อยสะ 56 ของ
รถจักรยานยนต์รับจ้าง จากการสำรวจเล็นรถผู้ชาย ร้อยละ 44 เบนรถผู้หญิง และ
เมื่อนีจารทเาขนาคของเครื่องยนต์ นบว่าร้อยละ 5 มีเครื่องยนต์ขนาคเสก ดือ 8 0 -1 1 0  ชีซี 
ร้อยละ 3 มีเครื่องยนต์ขนาดใหญ่มากกว่า 125 ชีชี และร้อยสะ 1 1 .6  มีเครื่องยนต์
ขนาดกลาง 111-125  ชีซี

2) เสื้อวิน หรึอ เสื้อกํ๊ก ก่อนที่จะเดินรถได้ จะต้องมีเสื้อวินก่อน
โดยการซื้อหรีอเข่า เพี่อสวมใส่ซทเะทำงานเล็นการบอกให้ทราบว่า เบ็นรถจักรยานยนต์รับจ้าง 
และ เบนข้อบังคับของ เ จ้าหน้าที่ตำรวจที่ให้ผู้ขับขี่สวมใส่ เสื้อวิน ขี่งมี เบอร์และขี่อคิวติดอยู่ที่
ด้านหลัง เพี่อง่ายต่อการติดตามสิบสวนหาก เกินคดีอาชญากรรม ราคา เสื้อในบัจจุบันมีราคา
ตั้งแต่ 500 จนสิง 8 0 ,0 0 0  บาท คิวที่เงอยู่บริเวทเถนนใหญ่ ท่ีชุมนุมชน และจุดเปลี่ยน
การเด ินทาง ส่วนใหญ่จะมีราคาเสื้อไม่เกิน 2 0 ,0 0 0  บาท ในขทเะที่คิวที่อยู่บริเวทเชอยจะ
มีราคาสูงกว่า คึอ ในบางคิวมีราคาสิง 8 0 ,0 0 0  บาท ได้แก่ คิวชอยนหลโยธิน 52 หรือ 
ซอยทหารอากาศ คิวซอย'รัชฎภัทเต์ ถนนราชปรารภ และคิว'วอยงามดู'พลี ถนนพระรามท่ี 4
5 5 ,0 0 0  บาท ได้แก่ คิวชอยละพานคู่ ถนนพระรามท่ี 4 คิวรถเหล่านื้มีบริการเดินรถคลอด 24  
ชั่วโมง

สำหรับค่าเช่าเสื้อนั้น ม ีท ั้งการเข ่ารายวันและรายเด ีอน ในบัจจุบัน
คิวส่วนใหญ่ ร้อยละ 5 8 .7  ม ีการให ้เข ่าเส ื้อในราคา 6 0 0 -2 ,7 0 0  บาท ต่อเดือน สำหรับคิว 
ที่ตั้งอยู่บริเวทเชอย 9 0 0 -1 ,5 0 0  บาท ในคิวที่ตั้งอยู่บริเวณ,ใหญ่ 9 0 0 -1 ,8 0 0  สำหรับคิวในที่
ชุมนุมชน และ 6 0 0 -1 ,5 0 0  บาท สำหรับคิวบรืเวทเจุคเปลี่ยนการเดินทาง

ทางด้านการเปลี่ยนสิฑธึ่ ในการเดินรถจักรยานยนต์รับจ้าง คิวรถ
จักรยานยนต์รับจ้างส่วนใหญ่ มีการเปลี่ยนสิทธิโดยการซื้อ หร ือเช ่าเส ื้อ  ทั้งสองอย่าง
คิดเบันร้อยละ 5 3 .3  โดยเฉพาะคิวขนาดกลาง ขี่งมีจำนวนรถระหว่าง 3 1 -7 0  และคิวรถ
ขนาดใหญ่ ขี่งมีจำนวนรถมากกว่า 70 คัน สำหรับคิวขนาดเล็กที่มีจำนวนรถไม่เกิน 30 คัน
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มีการเปลี่ยนสิทธึ่การเดินรกโดยการเช่าเสื้อเป็นส่วนใหญ่ คิดเป็นร้อยละ 2 2 .7  โดยการเอ  
หริอเช ่าร้อยละ 1 4 .6  และไม่ลามารกเปลี่ยนสิทธิได้ ร้อยละ 6 .7  เนื่องจากดิวซนาคเล็ก
จำนวนมากจัดเงมาไม่นาน และส่วนใหญ่จะมีเจ้าของเสื้อหัวหน้าคิวคนเคียว ซ ึ่งจะเป ็นเจ้าของ 
เสื้อเกีอบฑงหมด และเกบพลประโยชนื่จากค่าเช ่าเส ื้อ และค่าวิน

สถานะของผู้ขับขี่รกจักรยานยนต์รับจ้าง ร้อยละ 50 เป็นเจ้าของรถ 
และเป ็นเจ ้าของเส ื้อด ้วย โดยผู้ขับข่ีที่มีประสบการณ์การขับขี่ รกจัรยานยนต์รับจ้าง
เกินกว่า 1 มีไปแล้ว ร้อยละ 2 8 .2  จะเป ็นเจ ้าของรถและเจ ้าของเส ื้อเอง ในขณะท่ีผู้ขับข่ีท่ี 
เป ็นเจ ้าของรก เองแต ่ต ้องเช ่า เส้ือน้ัน มีจำนวนคิดเป็นร้อยละ 49 น้ัน ผู้ท่ีมีประสบการณ์
การขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างยังไม่กีงมี ร้อยละ 3 0 .6  เป ็นเจ ้าของรกแต ่เช ่าเส ื้อ และ
ล้าหรับผู้ขับขี่นื้ต้องเช่ารถและเสื้อนั้นมีเนียงร้อยละ 0 .8  และเป็นผู้ซึ่งมีประสบารณ์กึง 1 มี

3) ค่าวิน เป็นค่าธรรมเนียมในการเดินรก ซึ่งผู้ขับขี่จะต้องเสียใหักับ 
หัวหน้าคิว ลักษณะการเสียค่าวิน ไต้แค่ การเส ียเป ็นรายวัน และเป็นรายเคีอน แต่บางคิวจะ 
ไม ่ม ีการเกบค่าว ินเน ื่องจาก เป็นคิวที่พงจัดตั้งอยู่'ในระยะเรี่มเบ็ดดาเนีนการ ยังไม่เป็นที่รู้จัก 
มากนัก ดังนั้นในช่วง 2 -3  เดือนแรก หัวหน้าวินจะยังไม่เล็บค่าวิน เช่น คิว ซอยเสริมสินค้า 
ถนนเยาวราช และคิวเยื้องซอยรัชฏภัณ‘ท ถนนราชปรารก เป็นต้น และคิวซึ่งสมาชิกในคิวเป็นญาต ิ
หรึอเพื่อนในชุมชนเดียวกัน และ'ร่วมกันก่อตั้งคิวขึ้นมาแต่แรกเริ่ม เช่น คิว ซอยร่วมสันติ 
ถนนประดินัทธิ, และ ซอยเข้าหมู่บ้านเคหะธานี 4 ถนนสุขาภิบาล 3 เป็นต้น นอกจากนี้ภายใน 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ มีการจัดคิวเดินรกจักรยานยนต์รับจ้างบริเวณประตูทางเข้า และ
จุดต่าง ก ภายในมหาวิทยาลัย เพ ื่อเป็นการเพื่มรายไต้ให้แค่ข ัาราชการ ลูกจ้าง และญาติพ่ืน้อง 
ซองข้าราชการและลูกจ้าง โดยการจับรถจักรยานยนต์ภายในเขตมหาวิทยาลัย โดยทาง
มหาวิทยาลัยไม่เรียกเล็บค่าวิน จากผู้ขับขี่แต่อย่างใด

ค่าวินซึ่งผู้ขับขี่เสียนั้น จะมีอัตราที่แตกต่างกันไป โคยผู้ที่เป็น
สมาชิกแต่แรกเริ่ม อาจจะไม ่เส ียค ่าว ินเลย หริอเสียในอัตราตํ่ากว่า ผู้ที่เข้ามาเป็นสมาชิกที่หลัง 
อัตราค่าวินที่ผู้ขับขี่เสียเป็นรายวัน ส่วนใหญ่จะต้อง เสียทุกวันแม้ว่าจะไม่ได้เดินรถล็ตาม ล้าหรับ 
อัตราค่าวินรายเดือนมีอัตราตั้งแต่ 50 บาทจนกึง 1 ,200  บาท ต่อเดือน คิวส่วนใหญ่จะเรียก 
เล็บค่าวินในอัตราเดือนละ 300 บาท หริอ เฉลี่ย วันละ 10 บาท และ เดือนละ 600 บาท หริอ 
เฉลี่ยวันละ 20 บาท
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ค. การทำงาน
การทำงานIดินรกจักรยานยนต์รับจ้างน้ัน ผู้ขับซ่ีประกอบเย็นอาชีพ หลักและ

อาชีพเสริม จากการสำรวจภาคสนาม นบว่า ส่วนใหญ่ผู้ขับซ่ีจะขับซ่ีรถจักรยานยนต์
รับจ้างเย็นอาชีพหลัก คิดเย็นร้อยละ 82 และ เย็นอาชีพเสริมร้อยละ 18 สำหรับวันทำงานน้ัน 
ร้อยละ 61 ทำงานทุกวัน ร้อยละ 22 ทำงาน ธ วันต่อสัปดาห์ ร้อยละ 15 ทำงาน 5 วัน 
ต่อสัปดาห์ และร้อยละ 2 ทำงานน้อยกว่า 5 วันต่อสัปดาห์ โดยเฉลี่ยแล้วผู้ขับซี่ทำงาน 6 วัน 
ต่อสัปดาห์ โดยส่วนใหญ่จะหยุดงานเม่ือติดธุระเท่าน้ัน เนื่องจากจะต้องเสียค่าวินอยูแล้วแม้ว่า 
จะไม ่ไต ้เดินรถก็ตาม คิวรถจักรยานยนต์รับจ้างท่ีอยู่บริเวทเชอย โดยเฉพาะซอยเข้าหมู่บ้าน
จัดสรร จะไม ่ค่อยหยุดเดินรถในวันหยุดราชการ เพราะจะมีผู้โดยสารเข้า-ออก ชอยตลอดท้ังวัน 
แต่คิวในบริเวทเย่านนาทเชยกรรม ท่ีมีอาคารสำนักงานต้ังอยู่พนาแน่น ผู้ขับซ่ีจะหยุดในวันหยุด
ราชการ เนื่องจากสำนักงานต่าง ๆ บิดคำเนินงาน ทำให้จำนวนผู้โดยสารมีจำนวนน้อยมากใน 
วันหยุดราชการโดย เฉพาะวันอาทิตย์

ทางต้านช่วงเวลาทำงาน ร้อยละ 73 ผู้ขับซี่จะทำงานตลอดวัน
ร้อยละ 18 จะทำงานเดินรถ เฉพาะช่วง เข ้า และช่วงเย็น โดยมีช่วง เวลาพักในตอนกลางวัน 
ร้อยละ 7 เดินรถเฉพาะช่วงเย็นเย็นต้นไป และร้อยละ 2 เด ินรถในช่วงเวลาอื่น ๆ เช่น 
เฉพาะช ่วงเข ้า และเม ื่อออกเวร เย็นต้น ระยะเวลาการทำงานต่อวันของผู้ขับซี่จากการสำรวจ 
พบว่า ม ีระยะเวลาการทำงาน ตั้งแต่ 3 ชั่วโมงต่อวัน จนถิง 15 ชั่วโมงต่อวัน โดยเฉล ี่ย  
แล้วเวลาการทำงานประมาทเ 11 ชั่วโมงต่อวัน

ผู้โดยสารทิใข้บริการส่วนใหญ่ จะเย็นคนทำงาน และนักเรียน
โดยเฉพ าะในช ่วงเวลา เร่งต่วน เข ้าและเย ็น โดยสักษทเะการใช้บริการจะ เย ็นการโดยสาร 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง เข ้า-ออก ชอย ในระยะทางไม่ไกลนัก เพื่อต่อรถโดยสารไปทำงาน
หรึอไปโรงเรียนในตอนเข ้า และกลับบ้านในตอนเย็น ช่วงเวลาระหว่างวันนั้นผู้โดยสารที่ใข  ้
บริการ มีหลายกลุ่มอาชีพ ส่วนใหญ่จะเย็นการเดินทางเพื่อทำธุรส่วนตัว ติดต่อธุรกิจ และ 
ชีอของ สำหรับช่วงเวลากลางคีน ผู้โดยสารจะเย็นกลุ่มที่ทำงานกลางคีน และผู้ที่เดินทางกลับ 
บ้าน'ในเวลากลางคีน ผู้โดยสารที่ใข้บริการรถจักรยานยนต์รับจ้าง กับผู้ขับซ่ีคนใดคนหน่ืง เย็น 
ประจำ หรีอเรียกว่าขาประจำนั้น มีอยู่จำนวนน้อย และส่วนใหญ่จะมีขาประจำไม่เกิน 2 คน

การเดินรถโดยเฉลี่ยแล้ว ผู้ขับซี่ลามารถเดินรถไต้ประมา» 33 
เที่ยวต่อวัน โดยคิวรถที่ตั้งอยู่บริ เวทเชอยสามารถ เดินรถไต้สามารถ เดินรถไต้จำนวนเที่ยวสูง
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ท่ีสุด ดีอส่วนใหญ่เดินรถไค้ 3 0 -5 0  เที่ยวต่อวัน และในบางคิวอาจเดินรถไค้ถี4 80 เที่ยว
ต่อวัน เนื่องจากเก็นการเดินรถในระยะสั้น เข ้า-ออก ซอยเบ็นส่วนใหญ่ และมีผู้โดยสาร
ใช้บริการตลอด 24 ชั่วโมง ทางค้านคิวท่ีตั้งอยู่บริเวทเถีนนใหญ่จะมีชุมนุมชน ส่วนใหญ่ลามารถ 
เดินรถไค้ 10-30  เที่ยวต่อวัน และจะไม่เกิน 50 เที่ยวต่อวัน ส่วนคิวบริเวทเจุคเปลี่ยน
การเด ินทาง สามารถเดินรถไค้ 10-20 เที่ยวต่อวัน และไม่เกิน 30 เที่ยวต่อวัน คิวน้ีต้ัง
บริเวทเถนนใหญ่ ท่ีชุมนุมชน และจุดเปลี่ยนการเดินทางมีจำนวนเที่ยวต่อวันน้อยกว่า คิวบริเวทเ 
ซอยมาก เนื่องจากเบนการเดินรถระยะไกลกว่า และจะต้องประสบปัญหาการจราจรติดขัดใน 
ถนนใหญ่

ปัญหาในการทำงานที่ขับขี่ประสบมีอยู่หลายปัญหาด้วยกัน ไค้แก่ 
ปัญหาจำนวนรถในคิวมีมาก เกินไป ค่า เช ่า แอและค่าวินแนง เกินไป ที่จอดรถรอผู้โดยสาร 
ไม่เนียงพอ ถูกเจ้าหน้าที่ตำรวจ'จับกุมบ่อยค!ง และผู้โดยสารไม่ชำระค่าโดยสาร

ง . รายไค ้จากการเด ินรถและค่าใช ้จ ่าย
รายไค้ของผู้ขับขี่จะไค้จากค่าโดยสาร ชั่งเนอยู่กับจำนวนเที่ยววี่งต่อวัน

และอัตราค่าโดยสารที่ไค้ต่อเที่ยว จากการสำรวจภาคสนามนบว่า รายไค้ต่อวัน
โดยเฉลี่ยจะอยู่ระหว่าง 80-400 บาทต่อวัน แต่ในบางวันอาจจะมีรายไค้สูงมาก โดยเฉนาะ 
ในวันเทศกาล เช่น บืใหม่ ตรุษจีน เบนต้น ช่ังผู้ขับข่ีจำนวนมากหยุดงานคังน้ีนจำนวนรถท่ี
ออกทำงาน จีงมีน้อยกว่าปกติในขทเะที่ผู้โดยสารยังคงต้องการใช้บริการอยู่เช่นเดิม หรีอมาก 
กว่าเดิม ทำให้รายไค ้ในช่วง เทศกาล โดยเฉลี่ยจะสูงกว่า 500 บาท ต่อวัน และสำหรับ
บางวันผู้ขับข่ีบางคน อาจจะไค้รับการว่าจ้างจากผู้โดยสารออกต่างจังหวัด ก็อาจไค้รับค่า 
โดยสารมากกว่า 1 ,0 0 0  บาท สำหรับวันน้ีน

เมื่อนิจารทเารายไค้เฉลี่ยต่อเดิอนของผู้ขับขี่ นบว่า เมื่อคำนวทเจากรายไค้
เฉลี่ย 287 บาทต่อวัน จากจำนวนวันทำงานเฉลี่ย ธ วันต่อสัปดาห หรือ 25 วันต่อเดิอน 
จะไค้รายไค้เฉลี่ยต่อเดีอนจะไค้ประมาทเ 7 ,1 7 5  บาท ชั่งนับว่ามากเมื่อเทียบกับ อาขันอ่ึนท่ี
ไม่ต้องการวสิการศึกษารับรอง ทางค้านค่าใช้จ่ายที่ผู้ขับขี่จะต้อง เล ิย ชั่งถีอว่า เบนต้นทุนใน
การประกอบการนี้น ไค้แก่ ค่านํ้ามันเขัอเนลิง ค่าวิน ค ่า เช ่า เล ิอ  ค่าผ่อนรถ และค่าใช ้จ ่ายใน  
การดูแลรักษารถ ชั่งเฉลี่ยประมาทเ 182 บาทต่อวัน หรือ 4 ,4 5 0  บาทต่อเดีอน ฉะนี้นรายไค ้
สุทธิเฉลี่ยต่อวันจะไค้ประมาทเ 105 บาทต่อวัน หรือ 2 ,6 2 5  บาทต่อเดิอน แต่ถ้าหากผู้ขับขี่
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เป็นเจ้าของรถโดยซื้อขาดแล้ว รายได้สุทธิต่อเดีอนจะเพิ่มเป็น 4 ,700  บาท และถ้าเป็น
เจ้าของเสือด้วยรายได้สุทธิจะเพิ่มเป็น 5 ,225 บาทต่อเดีอน (ตารางที่ 4 .ธ)

จากจ้านวนผู้ขับขี่รถจักรยานยนต็รับจ้างในบัจจุบัน จ้านวน 16 ,5 2 8  คน ในบี 
2531 เพิ่มขื้นเป็น 3 1 ,4 2 0  คน ในบี 2534 ทำให้จ้านวนเงินที่เข้าสู่ธุรกิจนี้เพิ่มซื้น
อย่างมากด้วย จากการดิกษาของ นุชรินทร์ เกษมสุฃวรรัตนี้1 ได้ด้านวทเรายได้และรายจ่าย
ของผู้ที่เกี่ยวข้องในธุรกิจรถจักรยานยนต์รับจ้างในบี 2531 ว่า ผู้ขับขี่จะมีรายได้ท้ังหมดประมาทเ 
1 ,381  ล้านบาท โดยหัวหน้าคิวจะมีรายได้จากค่าวีนเป็นจ้านวนเงินประมาทT 52 ล้านบาท 
หรือร้อยละ 3 .8  ของรายได้ของผู้ขับขี่ และจ้านวนเงิน 11 ล้านบาท หรือร้อยละ 2 0 .7  
ของรายได้ของหัวหน้าคิว จะเป็นรายได้ ของเจ้าหน้าที่ตำรวจ สำหรับในบี 2534 เม่ือด้านวทเ 
รายได ้ และรายจ่ายของผู้เก ี่ยวข้อง ในธุรกิจรถจักรยานยนต์รับจ้างโดยหลักเกทฟแดียวกับ 
บี 2531 พบว่า รายได้ของผู้ขับขี่เพิ่มซื้น 1 ,3 2 4  ล้านบาท เป็น 2 ,7 0 5  ล้านบาท เพิ่มเน 
กังร้อยละ 96 โดยหัวหน้าวินมีรายได้เพิ่มซื้น 51 ล้านบาท เป็น 103 ล้านบาท และเจ้าหน้าที่ 
ตำรวจมีรายได้เพิ่มซื้น 10 ล้านบาท เป็น 21 ล้านบาท

สำหรับรายจ่ายของผู้ขับข่ีน้ีน ในบี 2531 มีจ้านวนท้ังสิน 784
ล้านบาท เพ่ิมข้ันเป็น 1,715 ล้านบาทในบี 2534 รายจ่ายจ้านวนน้ีร้อยละ 3 .8  จะเป็น 
ค่าวินให้กับหัวหน้าคิว ท่ีเหลึออืกร้อยละ 9 6 .2  จะกระจายเข้าสู่ระบบเศรษฐกิจ ข่ีงผู้ขับข่ี
จ่ายเป็นค่านำมันเซ้ือเ■ พสิง ค่าม่อนรถ ค่าดูแลรักษารถ และค่าเช่าเสิอ ส่วน่ที่เหลีอเป็นรายได้ 
สุทธิ ผู้ขับข่ีก่ีจะใข้จ่ายในส่วนอ่ืน 5 ทำให้มี เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจเพ่ิมซ้ืน 
(ตารางที่ 4 .7 )

1N u ch jarin  Kasem sukworarat, The Economic A n a ly s is  o f  H ired  
M oto rcy c le  S e r v ic e  in  Bangkok, F a c u lty  o f  Econom ics, Thammasat.
U n iv e r s i t y ,  May 1990, p . 120-122 .
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ตารางที่ 4 . ธ แสคงรายไค้และรายจ่ายของผู้ขับขี่รถจักรยานยนตรับจ้าง

พน่วย Î บาท

รายการ ต่อวัน ต่อเดือน ร้อยละ

รายไต้ทั้งหม่ด 287 7 ,1 7 5 1 0 0 .0
ค ่าใช ้จ ่าย 182 4 ,4 5 0 6 3 .4

นํ้ามันเชื้อเนลิง 50 1 ,2 5 0 1 7 .4
ผ่อนรถ 83 2 ,0 7 5 2 8 .9
ค ่า เช ่า เส ื้อ 21 525 7 .3
ค่าวิน 12 300 4 .2
อ่ืน ๆ 16 400 5 .6

รายไต้สุทธิ 105 2 ,6 2 5 3 6 .6

ราคาเสื้อในปัจจุบัน 12 ,500

โ!มายเพตุ ะ รายไต้เฉลี่ยต่อวันคำนวทเจากการทำงานเฉลี่ย 11 ชม./ว ัน
: รายไต้เฉลี่ยต่อเดือนจำนวนจากวันทำงานเฉลี่ย 25 ว ัน/เด ือน
*. ค ่าใช้จ ่ายอื่น ๆ ไต้แก่ ค่าดูแลรักษารถ เช่น นํ้ามันเครื่อง ยางอะไหล่ ผ ้าเบรค  

เบ็นต้น รวมถีงค่าปรับ เมื่อทำผิตกฎจราจรต้วย 
ท่ีมา *. การล่ารวจภาคสนาม
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ตารางท ี่ 4 .7  แสดงรายได้และรายจ่ายของผู้เกี่ยวข้องในธุรกิจรถจักรยานยนตรับจ้าง

หน่วย » ล้านบาท

ผู้เก ี่ยวข้องในธุรกิจ
รายได ้

น .ศ . 2531
รายจ ่าย รายได้สุทธิ รายได ้

น .ศ . 2534
รายจ ่าย รายได้สุทธิ

ผู้ขับซี่รถจักรยานยนต 1,381 784 597 2 ,7 0 5 1 ,7 1 5 990
(1 0 0 .0 ) (5 6 .8 ) (4 3 .2 ) (1 0 0 .0 ) (6 3 .4 ) (3 6 .6 )

หัวหน้าคิว 52 11 42 103 21 82
(1 0 0 .0 ) (2 0 .7 ) (7 9 .3 ) (1 0 0 .0 ) (2 0 .7 ) (7 9 .3 )

เจ้าหน้าที่ตำรวจ 11 NA 11 21 NA 21

หมายเหตุ 1 . รายได้ของหัวหน้าคิว คำนว»เฉนาะค่าวินเท่านั้น ไม ่รวมค ่าเช ่าเส ื้อ  ชิ๋ง
ไม่ใช่หัวหน้าคิวเนียงคนเดียวท ี่ม ีแอให ้เช ่า เจ้าของกรรมสืทธึ่ เสื้อรายอื่น 
สามารถให ้เช ่าได ้ด ้วย ด้งน้ัน รายได้ของหัวหน้าคิวจิงเบนรายได้เนตาเท่านั้น

2 .  รายได้ของเจ้าหน้าที่ตำรวจ ค่ๆนว»จากอัตราร้อยละ 2 0 .7  ของรายได  ้
ของหัวหน้าคิว ซึ่งจ่ายให้กับเจ้าหน้าที่ตำรวจ จากการคิกษาของ นจรินทร่ํ

V f  โเกษมสุขวรรัตน, 2533  
ท่ีมา t การสำรวจภาคสนาม

: N u ch jarin  Kasem sukworarat, The Economic. A n a ly s is  oF H ired -
M otorcyc le  s e r v ic e  in  Bangkok, F a cu lty  fo  Econom ics, Thammasat
U n iv e r s i t y ,  May 1990, P .122
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ผู้โดยสาร รถจักรยาน?เนตรับจ้าง
จากปัญหาการจราจรติดขัดจนถึงเนวิกฤติ ในเกือบทุกพ้ืเที่ของกรุงเทพมหานคร

ทำให้รถจักรยานยนต์ กลายเย็นพาหนะท่ีมีบทบาทสำคัญต่อชีวิตประจำวันของผู้ท่ีอยู่อาศัยใน
กรุงเทนมหานครมากข้ีน และดูเหมือนจะมีแนวโน้มทวิความต้องการสูงเนทุกวัน ประซาชนท่ี
อาศัยในเขตกรุงเทพช จำนวนมากเดินทางด้วยรถจักรยานยนตรับจ้าง ผู้โดยสารที่ใช้บริการรถ 
จักรยานยนต์รับจ้างมีเกิอบทุกสาขาอาชีพ ต้ังแต่ นักเรียน แม่บ้าน นักธุรกิจ นักแสดง 
จนกระท่ังผู้แทนราษฎร และโฆษกรัฐบาล ก็ยังใช้บริการรถจักรยานยนต์รับจ้าง ผู้ส๋ึอข่าว 
หนังสึอพิมพ์ไทยรัฐไต้ลัมภาษต์บุคคลในสาขาอาชีพต่าง ท ท่ีใช้บริการรถจักรยานยนต์หลายทำน2 
เข่น

ปัท๓  นิรันดรกุล อาชีพนักแสดง "...ใช้ไม่บ่อยหรอกครับ ยกเว้นกรร
จำเบนจริง  ๆ เดี๋ยวนื้รูสิกว่ามอเตอร์ไชต์มีความจำเย็นมาก แต่ก่อนเย็นรถสองแถว แล้วก็มา 
เย็นรถบ๊อก ท และมอเตอร์ไชค เรื่องมอเตอร์ไชคนี้ ถ้าผมไม่จำเบ็นผมไม่ขอเสียงเสย"

ฒุเ'หญิงคติมา คริวกร นักธุรกิจ "...ตอนนื้ใช้เกือบทุกวัน เพราะมีธุระ
เยอะ รถติดบริเวแเไหนก็จะเรียกใช้บริการใกล้ ท ละแวกน้ัน ไม่มีขาปร ะจำ ตอนน้ีก็มีหมวก 
กันน๊อกติดเอวไว้ท่ี'รถประจำ ถ้ารถติดตรไหนเราก็จะเอาออกมาใช้ และเกาะหลังรถมอเตอร์ไชค 
รับจ้างแทน..."

ดร.พิจิตต รัตตกุล อดีตสมาชิกสภาผู้แทนราษฎร "...ผมใช ้บร ิการ
มอ เตอร์ไชคแย็กชี่มานานหลายบีแล้วตั้งแต่รถติด จนผม เองมีหมวกกันน๊อกประจำตัว ประหยัด 
เวลามากครับประมาaครึ่งชั่วโมง ถึง 45 น าท ี..."

ลดาวัลย์ วงต์คริวงต์ โฆษกรัฐบาล "...ทำงานส่วนตัวและตอนเย็นต้อง
ไปอ่านข่าว บางทีเจอรถติดจังต้องใช้บริการมอเตอร์ไชครับจ้าง มาถึงตอนเย็นโฆษกรัฐบาล
ก็ยังมีโอกาสใช้อีก เพราะรถติดมาก นอมาถึงก็ต้องบอกให้ไปจอดต้านหลัง เสรึ่จแล้วก็ต้อง 
ไปเขย่าผมในห้องนํ้า มีอยู่คเงหน่ึงไปบรรยายท่ีมหาวิทยาลัยรังสีต จากน้ันต้องไปอัดเทป
180 วันของรัฐบาล ท่ีช่อง 9 รถติดมาก มาถึงคอนเมืองแวะแถวนั้นช้อนมอเตอร์ไชต์มาเลย 
มีมอ เตอร์ไชคตำรวจนำหน้าด้วยค่ะ.."

2 "ชีภัย -  มอร์เตอร์ไชค์ อันตราย, ไทยรัฐ, (วันศุกร์ท่ี 3 มกราคม 2535),
หน้า 17.
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จากการศึกษาภาคสนามได้ทำการสัมภาษณ์ ผู้โดยสารรกจักรยานยนต์รับจ้างตามคิว 
ต่าง ๆ จำนวน 108 ตัวอย่างมีรายละเอียดดังนื้

ก. ข้อมูลส่วนบุคคล
ผู้โดยสารส่วนใหญ่ ร้อยละ 60 เย็นหญิง ร้อยละ 40 เบนชาย

ผู้โดยสารที่ใชับริการมีทุกวัย ต้ังแต่ ต์ากว่า 15 Î! จนถึงอายุมากกว่า 55 บี โดยร้อยละ
4 4 .4  มีอายุระหว่าง 16-25 บี ร้อยละ 4 5 .4  มีอายุระหว่าง 26-^40 บี ร้อยละ 7 .4  
มีอายุต์ากว่า 15 บี ร้อยละ 1 .9  อายุ 41-55 บี และร้อยละ 0 .9  อายุสูงกว่า 55 บี 
ระดับการศึกษาซองผู้โดยสารมีทุกระดับเช่นกัน แต่ระดับปริฒทตริ มีจำนวน มากท่ีสุคร้อยละ
4 4 .4  ระดับอาชีวศึกษา ร้อยละ 24.1 ส่าหรับอาชีพของผู้โดยสารน้ันส่วนใหญ่ได้แก่ คนทำงาน
โดยพนักงานลูกจ้างมีจำนวนร้อยละ 3 2 .4  พนักงานรัฐวิสหากิจ และข้าราชการ ร้อยละ 9 .2  
อาชีพอิสระ ร้อยละ 4 .7  พ่อค้าและแม่ค้า ร้อยละ 6 .5  ส่วนนักเรียนนักศึกษาน้ันมีจำนวนมาก 
เช่นกัน ศึอร้อยละ 37 ทางด้านรายได้ฃองผู้โดยสาร ร้อยละ 7 1 .3  มีรายได้ไม่เกิน 7 ,500  
บาทต่อเดึอน ร้อยละ 13.9  มีรายได้ 7 ,5 0 1-10 ,00 0  บาท และร้อยละ 14.9  มีรายได้ 
สูงกว่า 10,000 บาทต่อเดึอน และการประกันชีวิต ประกันอุบัติเหตุส่วนบุคคล และประกัน 
สุขภาพผู้โดยสารส่วนใหญ่ คือ ร้อยละ 6 9 .4  ไม่มีประกันแต่อย่างใด ร้อยละ 2 0 .4  มี 
ประกันชีวิตร้อยละ 2 .8  มีประกันสุขภาพ ร้อยละ 1 .9  มีประกันอุบัติเหตุส่วนบุคคล และ
ร้อยละ 5 .6  มีประกันชีวิต และประกันสุขภาพและหริอประกันอุบัติเหตุส่วนบุคคล

ข. การใข้บริการ
1) ความถี่และช่วงเวลาที่ใข้บริการ ผู้โดยสารท่ีใช้รถจักรยานยนต์รับจ้างน้ัน 

ส่วนใหญ่จะเย็นผู้ท่ีใช้บริการเย็นประจำ คือใช้บริการทุกวัน หริอเฉพาะวันทำงาน
โดยจำนวนผู้ท่ีได้ใช้บริการทุกวันน้ันคิดเบนร้อยละ 35 .2  และใช้เฉพาะวันทำงาน ร้อยละ
2 2 .2  ร้อยละ 2 5 .0  ซองผู้โดยสารใช้บริการ 2-3  ค!งต่อสัปดาห์ และใช้บริการนาน ๆ ค!ง 
คิดเย็นร้อยละ 17.6  ส่าหรับช่วงเวลาที่ใช้บริการส่วนใหญ่เบนการใช้บริการในช่วงเวลาเช้า 
ระหว่าง 6 .0 0 -9 .0 0  น. คิดเย็นร้อยละ 36.1  และช่วงเย็น ระหว่าง 1 8 .0 0 -2 1 .0 0  น. 
คิดเย็นร้อยละ 17.6 ระหว่างเวลา 1 5 .0 0 -18 .00  น. ร้อยละ 15.7  นอกจากนื้ผู้โดยสาร 
ที่ใช้บริการทั้งช่างเช้า และช่วงเย็น ระหว่างเวลา 6 .0 0 -9 .0 0  น. และ 1 5 .0 0 -2 1 .0 0  น.
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คิดเป็น'ร้อยละ 12.0
2) วัตถุประสงค์ของการใช้บริการ ของผู้โดยสารน้ัน บางครั้งไม่ได้มี

เนียงวัตถุประสงค์เดียว แต่วัตถุประสงค์น้ีมีการใช้บริการมากท่ีสด ดีอ เดินทางกสับบ้าน
คิดเบนร้อยละ 2 0 .6  และเน่ึอวัตถุประสงค์อ่ืน และเดินทางกลับบ้านด้วย ร้อยละ 19.6
รองลงมาคิอ การเดินทางไปทำงาน ร้อยละ 2 3 .4  ไปโรงเรียนร้อยละ 13.1 และติดต่อ
ธุรกิจร้อยละ 10.2

3) การเรียกใช้บริการ และเหตุผลที่ไช้บริการ ผู้โดยสารส่วนใหญ่ คอ
ร้อยละ 8 9 .0  ใม่มีการเรียกใช้บริการรกคันใดคันหนึ่งเท็นซาประจำ และเรียกใช้บริการรถ 
จักรยานยนตรับจ้างโดยการไป!นรกที่คิว ร้อยละ 25 .9  รอเรียกระหว่างทาง ร้อยละ 6 .5  
เรียกใช้บริการทั้งสองวิธี ร้อยละ 6 3 .0  และวิธีอ่ืน ว นึ่งส่วนมากจะเท็นการเรียกใช้รถ
ขาประจำ ร้อยละ 4 .6  ลำหรับระยะทางระหว่างท่ีต้ังคิวกับที่อยู่อาศัยของผู้โดยสารน้ัน
ร้อยละ 75 มีท่ีพักอาศัยอยู่ไม่เกินร้อยละทาง 500 เมตร จากท่ีต้ังคิว โดยร้อยละ
4 .9  มีระยะทางไม่เกิน 300 เมตร และร้อยละ 26 มีระยะทาง ระหว่าง 400-500 เมตร 
จากท่ีต้ังคิว

ลำหรับเหตุผลท่ีใช้บริการน้ัน ผู้โดยสารที่ใช้บริการส่วนใหญ่ คีอ
ความสะดวกรวดเร็ว สามารถต่อรกประจำทางได้สะดวก และค่าโดยสารไม่แพงเกินไป

4) การเสัอกเดินทางด้วยพาหนะอื่น ผู้โดยสารรถจักรยานยนค์รับจ้าง
ร้อยละ 8 4 .3  ลามารถเลีอกเดินทางด้วยพาหนะอื่นได้ โดยจะเสัอกเดินทางด้วย
รกประจำทางมากที่สด ร้อยละ 2 1 .3  รกสองแถวร้อยละ 16.7 รกแท่ีกน่ึร้อยละ 10.2  
รถลามล้อเครื่องร้อยละ 7 .4  และเลึอกเดินทางด้วยรกประจำทางหรีอพาหนะอื่นได้มากกว่า
1 อย่าง ร้อยละ 24.1  และเมื่อเดินทางโดยรถจักรยานบนตรับจ้างแล้ว ผู้โดยสาร ร้อยละ
4 7 .2  จะไม่ต่อพาหนะอ่ืนอีก ผู้โดยสารจะโดยสารรกจักรยานยนค์รับจ้างจนกิงที่หมายโดยตรง 
ในซa ะที่ผู้โดยสารอีก ร้อยละ 46 .3  จะต่อระประจำทางเพื่อไปให้กิงจุดหมาย และร้อยละ
6 .5  จะต่อพาหนะชนิดอ่ืน เช่น รกแท็กซ่ี รถลามล้อเครื่อง เรึอโดยสาร และรถสองแถว
เบนด้น แสดงว่ารกจักรยานยนต์รับจ้าง มีสักm ะการ ซนส่งผู้โดยสาร 2 แบบดิอ การขนส่ง 
ผู้โดยสาร'ในสักษ»ะเสริมการขนส่งของรถประจำทาง โดยเฉพาะพ้ืนท่ีน่ึงเท็นซอยท่ีสักจาก 
ถนนใหญ่ และ'รกประจำทางเช้า'ไมี่สัง และการซนส่งในสักษ»ะของรถรับจ้างลาธาร»ะ 
เช่นเดียวกับรถแท็กซี่ และรถสามล้อเครื่อง
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5) ความคิดเห็นของผู้โดยสาร ทางค้านค่าโดยสารผู้ใช้บริการ ส่วนใหญ่
ร้อยละ 71 เห็นว่าเหมาะสมดีแล้ว ในขผะท่ีร้อยละ 27 คิดว่าค่าโดยสารยังแพง
เกินไป และร้อยละ 2 คิดว่าค่าโดยสารถูก ทางค้านความเร็ว ผู้โดยสารร้อยละ 56 คิดว่า 
เหมาะสมแล้ว ร้อยละ 43 คิดว่าเร็ว เกินไป และร้อยละ 1 คิดว่าช้า เกินไป ทางค้านความ 
ปลอดภัย ร้อยละ 80 คิดว่าไม่มีความปลอดภัยเท่าท่ีควร ในขผะท่ีร้อยละ 20 เห็นว่าปลอดภัย 
ดีแล้ว ทางค้านการบริการ ร้อยละ 67 คิดว่า ค้องปรับปรุง และร้อยละ 33 คิดว่าเหมาะสม 
ดีแล้ว ทางค้านจำนวนรถ ร้อยละ 57 เห็นว่าเหมาะสมดีแล้ว ในขผะท่ีร้อยละ 24 เห็นว่า 
ยังมีน้อยอยู่ และร้อยละ 19 เห็นว่ามีมากเกินไป และถ้าหากไม่มีบริการรถจักรยานยนต์รับจ้าง 
ผู้ใช้บริการ ร้อยละ 51 คิดว่าจะเดีอดร้อน และร้อยละ 7 คิดว่าจะเดีอนร้อนมาก ในขผะท่ี 
ร้อยละ 42 คิดว่าไม่มีบัญหาแต่อย่างใด

6) บัทฺเหาที่เคยไค้รับจากการใช้บริการรถจักรยานยนต์รับจ้าง ผู้โดยสาร
ร้อยละ 5 7 .4  มีป็ญหาหริอใช้บริการในขผะท่ี ร้อยละ 4 2 .6  ไม่ประสบปัญหาแต่อย่างใด
ปัญหาส่วนใหญ่ท่ีผู้โดยสารไค้รับ คิอ ปัญหาเร่ืองความปลอดภัย อันเนื่องมาจากผู้ฃับฃ่ีฃับรถเร็ว 
และประสบอุบัติเหตุ บัทฺเหาการเรียกค่าโดยสารแพงเม่ือจำนวนรถในคิวในขผะน้ันมีอยู่น้อย
หรือในเวลาคํ่าคึน ปัญหาเร่ืองมารยาทของผู้ขับข่ีข่ีงผู้โดยสารท่ีเห็นสุภาพลตริมักจะประสบบ่อย 
คร้ัง จากการพูดจาไม่สุภาพในทำนองเกี้ยวพา จนกระท่ังถีงเนท่ีถูกผู้ขับข่ึลวนลาม และปัญหา 
เรื่องไอ เสีย ตุ่นละอองและ เสียงดังของ เคร่ืองยนต์

7) ความคิดเห็นในการปรับปรุงบริการ ผู้โดยลารที่ใขับริการมีความคิดเห็น 
ในการปรับปรุงบริการรถจักรยานยนต์รับจ้าง หลายค้าน สามารถรวบรวมไค้เห็นข้อ 5 ดังน้ี

1. ปรับปรุงมารยาทในการบริการ และการขับขี่รถให้เห็นไปตาม
กฎจราจร โดยควรมีหน่วยงานท่ีรับผิดชอบ ขี่งอาจเห็นเจ้าหน้าที่ตำรวจ หรือกรมการ
ขนส่งทางบก จัดการอบรมกฎจราจร ความปลอดภัย มารยาทในการขับขี่ และให้บริการ และ 
ผู้ขับขี่ควรแต่งกายให้สะดวก และสุภาพ ควรมีการสอบใบอนุญาติขับข่ีรถจักรจานยนต์รับจ้าง
หลังจากการอบรมแล้ว มีบัตรประจำตัว บอกข่ีอ-สกุล ติดรูป และนำบัตรติดหน้าอกเวลาเดินรถ

2 . ควรมีการตรวจสภาพรถ ให้อยู่ในมาตรฐาน ท้ังในค้านสภาพตัวถัง 
รถและอุปกรผ์ให้เหมาะสมสำหรับใช้โดยสาร เช่น มีท่ี,วางเท ้า มีเหล็กส่าหรับจับยึด รวมท้ัง 
สภาพเครื่องยนต์ให้อยู่ในสภานที่ดีไม่มีเสียงดังมากเกินไป และไม่มีควันขาว

3 . ราคาค่าโดยสาร ควรมีมาตรฐาน โดยสารเขียนบัายบอกราคา
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สำหรับสถานท่ีต่าง *) ที่ผู้โดยสารใช้บริการเย็นประจำ
4 . จำนวนรถในชั่วโรงเร่วต่วน เช ้า-เย ็น  ควรมีการเพ่ืมจำนวนรถ 

ในช่วงเวลานี้ และควรขยายเวลาการเดินรถออกไปให้ดิกกว่านี้ สำหรับคิวบางคิว ชั่งไม่ไค ้
เดินรถตลอด 24 ชั่วโมง

5 . ควรมีหมวดกันน๊อกให้ผู้โดยสารสวมใส่ฃผะโดยสาร
ธ. ควรปรับปรุงแก้ไขบักฺ}หาการจราจร และระบบการขนส่งลาธารผะ 

โดยเฉนาะรถโดยสารประจำทาง เนราะเมื่อการจราจรติดขัด และเมื่อรถโดยสารประจำทาง 
มีไม่เนียงนอ ผู้โดยสารแน่นและใช้เวลานานในการเดินทาง ประชาชนจำนวนมาก จึงหันมาใช้ 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง ถ้าสถานการจราจรคล้องตัวข้ิน และรถโดยสารประจำทา งมี เนียงนอ
ความจำเย็นในการใช้รถจักรยานยนต์รับจ้างย็จะลดลง

ประชาชนท่ัวไป
จากการดิกษาภาคสนาม โดยการลัมถาษผ์ประชาชนท่ัวไป ในเขตกรุงเทนมหานคร 

หลายสาขาอาชีน ทุกระดับการดิกษา อายุระหว่าง 12-59 ปี จำนวน 137 ตัวอย่าง เกี่ยวกับ 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง นบว่า ในย่านนักอาศัยของกลุ่มตัวอย่าง คือร้อยละ 88 มีคิวรถ
จักรยานยนต์รับจ้างตั้งอยู่ และร้อยละ 83 เคยใช้บริการ แต่การใช้บริการจะเย็นการใช้
ไม่บ่อยนัก คิดเย็นร้อยละ 5 4 .4  ใช้บริการ 2 -3  คเงต่อสัปดาห์ ร้อยละ 17.5  ใช้บริการ
ทุกวัน ร้อยละ 16.7 เฉนาะวันทำงานร้อยละ 8 .8  และวันเสาร-อาทิตย ร้อยละ 2 . ธ 
โดยมีวัตถุประสงต์ในการเดินทาง เน่ีอกลับบ้าน ไปทำงาน ติดต่อธุรกิจ ไปธุระด่วน และไป 
เอของ เย็นวัตถุประสงต์ในการเดินทาง เย็นส่วนใหญ่ สำหรับช่วงเวลาที่ใช้บริการส่วนใหญ ่
จะใช้บริการในช่วง เวลาเร ่งต ่วนเช้า และเย็น คือ ระหว่าง เวลา ธ .0 0 -9 .0 0  น. และ
1 8 .0 0 - 2 1 .00  น. สำหรับวัตถุประสงต์หลักคือ การไปทำงาน และกลับบ้าน ระหว่างเวลา
9 .0 0 -  12.00 น. จะมีวัตถุประสงต์ส่วนใหญ่เพ่ือ ติดต่อธุรกิจ และไปเอของ

เมื่อรถ เสียและกำลังริบเร่งเพื่อ เดินทางไปทำงาน' หรือไปโรง เรียน ประชาชน
จำนวนมาก จะเลีอกใช้รถจักรยานยนต์รับจ้าง คิดเย็นร้อยละ 35 ในขผะ ท่ีเสีอกใช้รถแท็กซ่ี 
ร้อยละ 2 1 .9  รถสามล้อเครื่องร้อยละ 11.7  และร้อยละ 8 .8  เสีอกใช้รถประจำทาง
แสดงว่ารถจักรยานยนต์รับจ้างจะมีประชาชนเสีอกใช้มากฑื่ลุค ถ้าหากจะต้องเร่งรีบเดินทาง
เม่ือมี เหตุจำเย็น
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สำหรับความคดเห็นซรงประชาชน เก่ียวกับรกจักรยานยนต์รับจ้าง ทางด้าน
การจอดรกฃรงคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง ส่วนใหญ่ ร้อยละ 6 2 .8  คิดว่า จอดรกกีดขวางทาง 
ร้อยละ 16.8  คิดว่าไม่เห็นบัญหา ทางด้านเสียงเครื่องยนต์พ้อยละ 7 7 .4  คิดว่าเสียงดัง 
รบกวน ในฃเ!เะท่ีร้อยละ 16.8 คิดว่าไม่เห็นบัญหาและร้อยละ 2 .9  คิดว่านอทนได้ ทางด้าน 
บัญหาการจราจรติดขัด ร้อยละ 26 .3  คิดว่าท้าให้รกติดยิ่งขี้น และร้อยละ 2 6 .3  เช่นกัน
คิดว่าช่วยลดบัญหาการจราจรติดขัด ในขเแะท่ีร้อยละ 24.1  คิดว่าไม่มีผลแต่อย่างใด ทางด้าน 
บัญหาอาชญากรรมในท้องท่ี ส่วนใหญ่จะไม่ทราบ และคิดว่าไม่มีผลแต่อย่างใด . คิดเห็นร้อยละ
18.2 และ 2 4 .8  สำหรับการประกันภัยบุคคลท่ี 3 และการมีขัอบังคับให้ผู้โดยสารดอง 
สวมหมวกกันน๊อกน้ัน ส่วนใหญ่เห็นด้วยว่าควรจะมี คิดเห็นร้อยละ 81 และ 75 ตามลำดับ
ทางด้านความคิดเห็นว่ารกจักรยานยนต์รับจ้าง มีความจำเห็นต่อการขนส่ง ผู้โดยสารในเขต
กรุงเทนมหานครน้ัน ร้อยละ 62 .8  คิดว่าจำเห็น และร้อยละ 18.2 คิดว่าจำเห็นอย่างยิ่ง แสะ 
คิดว่าควรมีอยู่ต่อไป ร้อยละ 7 7 .4  ในขเ!เะท่ี คิดว่า ไม่มีความจำเห็น ร้อยละ 13.9 และ 
คิดว่าไม่ควรมีอยู่ต่อไป ร้อยละ 8 .8  และร้อยละ 10.2 คิดว่าควรมีอยู่แต่เฉนาะในเขต
ชานเมีองและในซอยที่ไม่มีรกประจำทางเข้าถึงเท่านั้น ทางด้านการสอบใบอนุญาติขับข่ีรก
จักรยานยนต์รับจ้าง ร้อยละ 59.9  เห็นด้วยอย่างยิ่งท่ีจะให้มีการสอบ และร้อยละ 3 1 .4
เห็นด้วย และทางด้านการขอจดทะเบียนเห็นรกรับจ้าง ร้อยละ 7 8 .8  เห็นด้วยอย่างยิ่ง และ 
ร้อยละ 13.1 เห็นด้วย

ส่วนข้อเสนอแนะเพื่อการแก้ไขปรับปรุงบริการ รกจักรยานยนต์รับจ้าง มีข้อ
เสนอแบ่งออกเห็น 2 กลุ่มคึอ กลุ่มท่ีเห็นด้วยท่ีคิคว่ารกจักรยานยนต์รับจ้างไม่ควรมีอยู่ต่อไป 
และกลุ่มท่ีคิดว่าควรมีอยู่ต่อไป กลุ่มท่ีคิดว่าไม่ควรมีอยู่ต่อไป เสนอแนะว่ควรจะยกเลิกท้ังหมด 
พรีอถ้าจะมีควรจะมีอยู่เฉนาะในเขตชานเมึอง และ'ใน'ซอยสีกท่ีรกประจำทางเข้าไม่ถึง เท่าน้ัน 
และจะต้องมีการจัดระเบียบ อบรมให้ความร้ในการขับขี่ ให้ถูกกฎจราจร และมารยาทในการ 
บริการ สำหรับกลุ่มท่ีเห็นด้วยว่าควรจะมีรกจักรยานยนต์รับจ้างอยู่ต่อไป เสนอแนะแนวทางแก้ไข 
และปรับปรุงไว้หลายประการ สามารถรวบรวมเห็นข้อ ๆ ได้ดังน้ี

1. ท้าให้เห็นนาหนะรับจ้างสาธารแเะท่ีถูกต้องตามกฎหมาย และมีหน่วยงาน
ของทางราชการคอยควบคุม และรับผิดชอบในการจัดระบบ ระเบียบ และอบรมความประนฤติ 
และมารยาทในการให้บริการ จัดอบรมกฎจราจรแสะลอบใบอนุญาติขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้าง 
ควบคุมดูแลฒุเภานของรถให้อยู่ในสภาพท่ีสมบูรต์ เหมาะสมกับการใข้ขนส่งผู้โดยสาร เสียง



194

เคร่ืองยนต์และควันชาวให้อยู่ในระคับท่ีไม่เข็นอันตรายต่อสุขภาน มีการตรวจสภานรสทุกบี
และต่อใบอนุญาตทุกบีเ ช่นกัน

2 . จัคทำทะเบียนประวัติ ของผู้ขับซ่ีรถจักรยานยนต์รับช้าง และมีบัตร
ประจำตัวพู้ฃับซ่ี ท่ีบอกซ่ีอ-สกุล ติตรูป และนำบัตรติดหน้าอก ขทเะปฏิบัตงาน นอกจากน้ืยัง
ต้องมีเครื่องแบบ ติดเบอร์ และบอกช่ือคิวด้วย

3 . การจอดรสให้เข็นระเบียบ ไม่กีดขวางการจราจร และแต่งกายให้สะอาด
เรียบร้อย

4 . ควรให้ผู้ขับซ่ีรสจักรยานยนต์รับจ้างทำประกันชีวิตทุกคน และมีประกันภัยบุคคลท่ี 
3 นอกจากน้ียังควรมีหมวดกันน็อกสำหรับผู้โดยสารด้วย

สรุป
กรุงเทนมหานครทุกวันน้ี มีรถจักรยานยนต์รับจ้างอยู่ท่ัวพ้ืนท่ีเก๊อบทุกซอย และ

สนนุใหญ่ จำนวนหลายหม่ืนคัน ความจำ เข็นของการใช้รสจักรยานยนต์รับจ้าง เกิดจากการ
ขยายตัวของ เมีองโดยขาดการควบคุม และราคาท่ีดินท่ีสูงเน ทำให้ท่ีอยู่อาคัยของประชาชน
ไกลเมีองออกไปและห่างจากถนนสายหลัก มีถนนซอยเช่ือมต่อระหว่างถนนสายหลัก กับพ้ืนท่ีพัก 
อาคัยโดยขาดระบบซนส่งสาธารทเะ จังต้องการนาหนะท่ีจะนำตัวออกจากท่ีอยู่อาคัยออกสู่ถนนใหญ่ 
รถจักรยานยนต์จังถูกนำมาใช้เฬึ่อขนส่งผู้โดยสาร เนื่องจากมีความรวดเรื่ว คล่องตัว สามารถ 
ไป'ได้เก๊อบทุกพ้ืนท่ี และลงทุนไม่มากมีเนียงรถจักรยานยนต์กสามารถประกอบการได้แล้ว และ 
เมื่อรถจักรยานยนต์รับจ้างเริ่มเช้ามาสู่เขตเมีอง โดยการรีเริ่มของกลุ่มทหารเรีอในซอย
งามคูนลี ในบี 2524 จัดตั้งเข็นคิวรถจักรยานยนต์รับจ้างเน และซอยในพ้ืนท่ีอ่ืน ๆ ได้เลียนแบบ 
การจัดตั้งคิวเนมาบ้าง ทำให้รถจักรยานยนต์รับจ้างขยายตัวอย่างรวดเร็ว เม่ือรถจักรยานยนต์ 
เข็นท่ียอมรับของประชาชนโดยท่ัวไป ประกอบกับบัญหาการจราจรติดขัด ทำให้รถจักรยานยนต์ 
รับจ้างไม่ได้จำกัดอยู่แต่ เฉนาะในซอย เท่าน้ีน รถจักรยานยนต์รับจ้าง เร่ีมออกมาสู่ถนนใหญ่
มีการจัดตั้งคิวในย่านนารชยกรรมท่ีมีการจราจรติดขัค ในบรีเวรเท่ีชุมนุมชน และบรีเวทเท่าเรีอ 
บ้ายรถเมล์ สถานีรถไฝ ชื่งเข็นจุดเปลี่ยนการเดินทางของประชาชน

จำนวนคิวรถจักรยานยนต์รับจ้าง ได้เน่ิมช้ินจำนวนมาก จากจำนวน 831 คิว
16,528 คัน ในบี น.ศ, 2531 เข็น 1,415 คิว 31,420 คัน ในบี น.ค. 2534 เหตุท่ีทำให้ 
จำนวนรถจักรยานยนต์รับจ้างเนี่มเนอย่างมากนี้น นอกจากความต้องการของประชาชนท่ีมีเน่ีม
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ช้ืนแล้ว ยังเบนผลมาจากการขอจัดคิวเ บ็นไปไค้โดยง่าย เนียงแต่ขออพุ]!าติจัคต้ังกับเจ้าหน้าท่ี 
ตำรวจใน เขตสถานีตำรวจท้องท่ีน้ัน ชิงส่วนใหญ่จะไค้รับอพุ]!าติ เนราะผู้ท่ีขอจัดต้ังหรีอหัวหน้าคิว 
ส่วนใหญ่จะค้องแบ่งผลประโยชน์ที่จะไค้จากผู้ขับขี่ให้กับทางเจ้าหน้าที่ตำรวจ น่ัน'หมาอถีงย่ิง
จำนวนคิวมาก ผลประโยชน์ก็จะเพ่ิมช้ืนไปด้วย ทางค้านผู้ขับข่ีก็เช่นกัน สามารถเข้าร่วมเก็น 
สมาชิก และออกจากการเบ็นสมาชิกในคิวไค้โดยง่าย เนียงแต่ติดต่อกับหัวหน้าคิว ถ้าตกลงก ็
สามารถเคินรถไค้เลย โดยเสียด่าใช้จ่ายไม่มากนัก คือ ด่าเสื้อ ชี่งมีทั้งเสื้อขาย และเสื้อ 
ให ้เช ่า ด่าเปลี่ยนมีอ และด่าวิน ชี่งเบ็นด่าธรรมเนียมการเดินรถ โดยมากจะเสียเบ็นวัน
หริอเบ็นเคือน

สำหรับวิธีการรับจ้างของรถจักรยานยนต์ น้ันจะมีวิธีการดังน้ี
1. นำรถจักรยานยนต์ไปจอดรวมกันท่ีคิว เช่น บริเว«ปากซอย ตลาดสด บ้าย- 

รถเมล์ ท ่าเร ีอ เบนค้น จำนวนรถจะมากหริอน้อย ช้ืนอยู่กับผู้โดยสาร'ไน่พ้ืนท่ีน้ัน โดยปกติจะมี 
จำนวนรถคิวละ 10 ดันช้ืนไป

2 . คิวส่วนใหญ่จะมีการจัดคิวรับผู้โดยสารตามสำดับ วิธีการจัดคิว มี 4 แบบ คือ 
การแขวนเบอร์หริอพวงกุญแจ การเขียนเบอร์ การจอดรถต่อคิว และใครมาก่อนไค้ออกก่อน

3 . ราคาด่าโดยสารจะชื้นอยู่กับระยะทาง โดยมากด่าโดยสาร เข ้า-ออก ซอยจะ 
มีอัตราท่ีแน่นอน เฉลี่ยแล้วประมา« 3-5  บาท ชิงจะถูกกว่าการว่าจ้างให้ไปส่งที่อื่นที่ไค้ไค้
เข้าไปในซอย ด่าโดยสารในกร«นี้ส่วนใหญ่ผู้โดยสารจะตกลงราคากันเองกับผู้ขับขี่ แต่ใน
บางคิวก็จะมีบ้ายแสดงราคาด่าโดยสาร เอาไว้เรียบร้อย

4 . เวลาในการให้บริการ ส่วนมากจะมีบริการต้ังแต่ 0 5 .0 0  น. ถีง 01 .00  น. 
ของวันรุ่งช้ืน และบางแห่งให้บริการตลอด 24 ชั่วโมง

ทางค้านผู้ขับข่ีรกจักรยานยนต์รับจ้างน้ัน ส่วนใหญ่จะเท่ีนคนต่างจังหวัด และมีระดับ 
การคิกษาระดับประถมคืกษ'าเท่าน้ัน ช่วงอายุของผู้ขับข่ีส่วนมากจะไม่เกิน 30 บี และมีเด็ก
วัยรุ่นจำนวนมากท่ีมาขับรกจักรยานยนต์รับจ้า ง รายไค้จากด่าโดยลารที่ผู้ขับขี่ไค้รับ เฉลี่ยแล้ว
ประมา« 200-400 บาท ต่อวัน ชิงนับ'ว่าเบน'ราย'ไค้ท่ีดื เม่ือเทียบกับอาชีพอ่ืนท่ีไม่ต้องการวุพิ 
การคืกษารับรอง นอกจากน้ียังเบ็นอาชินอิสระไม่ต้องช้ืนกับผู้ใด ถ้าขยันทำงานมากก็จะมี
รายไค้มาก เมื่อคำนว«รายไค้ของผู้ขีบขีท่ั้งหมดท่ีเกิดช้ืนต่อบี พบว่า ในบี น.ศ. 2534 มี
จำนวนสูงถ้ง 2 ,7 0 5  ล้านบาท และใช้จ่ายไปในการประกอบการ 1 ,715 ล้านบาท คงเหลีอ
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สุทธิ 990 ล้านบาท เซ็นรายได้ของหัวหน้าคิว ชิ่งได้จากค่าวิน จำนวน 103 ล้านบาท หริอ 
ร้อยละ 3.8  ของรายได้ของผู้ขับข่ี ในจำนวนนื้จะเซ็นรายได้ซองเจ้าหน้าท่ีตำรวจประมาท;
21 ล้านบาท หริอร้อยละ 20 ของรายได้ของหัวหน้าวิน นับได้ว่ารถจักรยานยนต์รับจ้างเซ็น
การสร้างงานให้กับคนจำนวนมาก และยังกระจายเงินเข้าสู่ระบบเศรษฐกิจอีกด้วย

และทางด้านผู้โดยสารที่ใข้บริการมีอยู่ทุกวัย ทุกอาชีพ ตั้งแต่นักเรียน ข้าราชการ 
นักแสดง แม่ค้า นักธุรกิจ ตลอดจนสมาชิกสภาผู้แทนราษฎร แม้กระทั่งโฆษกรัฐบาลก็ยังใช้
บริการ ผู้โดยสารส่วนใหญ่สามารถเลีอกเดินทางด้วยพาหนะอ่ืน ๆ ได้ แต่ก็ยังใช้บริการรถ
จักรยานยนต์รับจ้าง เนื่องจากต้องการความสะดวกและรวดเรว แม้ว่าจะประสบบัญหาจาก 
รถจักรยานยนต์บ้างในบางคเง บ้ญหาส่วนใหญ่ได้แก่ การขับรถเรว และมารยาทของผู้ขับข่ี 
แต่ผู้โดยสารจำนวนมาก และประชาชนท่ัวไปยังคิดว่ารถจักรยานยนต์รับจ้างมีความจำเซ็น 
โดยเฉพาะประชาชนที่อาศัยอยู่ตามซอยต่าง ๆ ลมควรท่ีจะให้มีรถจักรยานยนต์รับจ้างอยู่ต่อไป
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