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ขณะน้ีทัว่โลกก าลงัเผชิญกบัปัญหาของการแพร่ระบาดของโควิด-19 ซ่ึงส่งผลกระทบ

เป็นวงกวา้งต่อเศรษฐกิจและการเมือง  งานวิจัยน้ีจึงมีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาผลกระทบจาก
สถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ต่อจ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหว่าง
ประเทศและภายในประเทศ เศรษฐกิจ (GDP) และอตัราการว่างงาน (Unemployment Rate) ดว้ย
แบบจ าลองการวิเคราะห์ถดถอย (Regression Model) รูปแบบฟังก์ชัน Double-Log ขอ้มูลท่ีใช้
เป็นขอ้มูลผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศ ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการว่างงานใน 4 
ไตรมาสของปี พ.ศ. 2563 การวิเคราะห์แบ่งเป็นสองชุดข้อมูล  ชุดข้อมูลท่ีหน่ึงเป็นจ านวน
ผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่งประเทศจ านวน 36 สนามบิน 144 ตวัอยา่ง ขอ้มูลชุดท่ีสองเป็นจ านวน
ผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศท่ีเดินทางภายในประเทศ  จ านวน 34 สนามบิน 136 ตวัอย่าง ผล
การศึกษาสรุปไดว้่า จ านวนผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศทั้งระหว่างประเทศและภายในประเทศ 
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการวา่งงาน เป็นปัจจยัท่ีไดรั้บผลกระทบจากสถาณการณ์
การแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 โดยท่ีผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศและ
ภายในประเทศไดรั้บผลกระทบทิศทางตรงกนัขา้มกบัจ านวนผูป่้วยโควิด-19 แต่อตัราการวา่งงาน
มีทิศทางเดียวกันกับจ านวนผูป่้วยโควิด-19  ในขณะท่ีผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศมีทิศทาง
เดียวกันกับจ านวนผูป่้วยโควิด-19  ซ่ึงไม่ตรงกับท่ีคาดการณ์ไว้ สาเหตุมาจากการใช้วิธีการ
วิเคราะห์ถดถอยแบบ Double-Log เพื่อวดักระทบเชิงระยะยาว นั่นหมายถึง ผลิตภณัฑ์มวลรวม
ในประเทศไม่ไดรั้บผลกระทบระยะยาวจากจ านวนผูป่้วยโควิด-19  อาจจะเกิดจากการปรับตวั
ของธุรกิจเพื่อการอยูร่อดรวมไปถึงการรับมือของรัฐบาลในแต่ละประเทศอยา่งมีประสิทธิภาพ 
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Nowadays, the COVID-19 outbreak is a global problem. COVID-19 threatens politics 

and economics. This research aims to study the relationship among COVID-19, air transportation 
(International air passenger and Domestic air passenger), economy (GDP), and unemployment 
(Unemployment rate) by using the regression model, Double-Log functional form method. The 
data is the number of air passengers. Gross Domestic Product and Unemployment Rate in 4 
Quarters of 2020. For analysis, the data has two datasets classified by international air passenger 
at 36 airports, 144 samples and domestic air passenger at 34 airports, 136 samples. Based on the 
results, COVID-19 impacted air passengers (both international and domestic), GDP, and the 
unemployment rate. First, COVID-19 affected international and domestic air passengers in the 
opposite direction. After that, the unemployment rate was affected by COVID-19 in the same 
direction. Last, GDP was in the same direction as the number of COVID-19 patients, but this 
result did not go as planned. It may be caused by using the double-log regression method for 
long-term effect. So, for long-term analysis, GDP is not impacted by COVID-19. It may be due 
to the business adapt to the new normal including, the effective management of the government. 
The results of this study showed a correlation and direction of each factor that were related to 
each other. 
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บทที่ 1  
บทน า 

 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

ไวรัสโคโรนา 2019 หรือ โควิด-19 (COVID-19) จากนิยามขององค์กรณ์อนามยัโลก (2562) 
เป็นไวรัสในวงศใ์หญ่ท่ีเป็นสาเหตุของโรคทั้งในสัตวแ์ละคน ไวรัสโคโรนาหลายสายพนัธุ์ท่ีเกิดขึ้น
ในคนนั้นก่อใหเ้กิดโรคระบบทางเดินหายใจตั้งแต่โรคหวดัธรรมดา จนถึงโรคท่ีมีอาการรุนแรง เช่น 
โรคทางเดินหายใจตะวนัออกกลาง (MERS) และโรคระบบทางเดินหายใจเฉียบพลันร้ายแรง 
(SARS) โดยท่ีไวรัสโคโรนาท่ีคน้พบล่าสุดในปีพ.ศ. 2563 และถือเป็นโรคอุบติัใหม่น้ีและเร่ิมตน้
การระบาดในเมืองอู่ฮัน่ ประเทศจีน แต่ในขณะน้ีสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ส่งผล
กระทบต่อทุกประเทศทัว่โลก จึงท าให้แต่ละประเทศมีมาตรการและแนวทางการป้องกนัการแพร่
ระบาดของโรค โดยหน่ึงในมาตรการการป้องกนัการแพร่ระบาดของโควิด-19 คือ การปิดน่านฟ้า
และควบคุมการจราจรทางอากาศอย่างเคร่งครัด สถานการณ์น้ีจึงส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมการ
บินโดยตรง ท าให้ธุรกิจการบินชะงกัลงเฉียบพลนั  สังเกตได้จากภาพด้านล่างท่ีแสดงถึงจ านวน
ผูโ้ดยสารทัว่โลกท่ีก่อนหนา้น้ีมีอตัราการเดินทางเพิ่มขึ้นอยา่งสม ่าเสมอ แต่เม่ือสถานการณ์การแพร่
ระบาดของเช้ือไวรัสในช่วงปลายปีพ.ศ. 2562 จนถึง ปี พ.ศ. 2563 (หรือปี ค.ศ. 2019-2020 จากภาพ
ท่ี 1) ท าใหมี้อตัราการเดินทางทางอากาศลดลงอยา่งกะทนัหนัเป็นร้อยละ -50 ถึงร้อยละ -60  

 

 

แหล่งท่ีมา: ICAO Air Transport Reporting Form A and A-S plus ICAO Estimates 

ภาพท่ี 1 สถิติปริมาณการเดินทางทางอากาศของผูโ้ดยสารทัว่โลกตั้งแต่ปี พ.ศ. 2488-2563 
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การลดลงของจ านวนผู ้โดยสารทางอากาศตั้ งแต่เกิดการระบาดของโควิด-19 จนถึง

เหตุการณ์ปัจจุบนัยงัคงลดลงอยา่งต่อเน่ืองและอาจจะลดลงเป็นระยะเวลานาน รวมถึงความตอ้งการ

การเดินทางทางอากาศของผูโ้ดยสารมีแนวโนม้ท่ีจะลดลง ซ่ึงส่งผลกระทบโดยตรงต่ออุตสาหกรรม

การบิน ท าให้สายการบินและท่าอากาศยานไม่มีผลก าไรและขาดรายไดอ้ย่างรุนแรง มาตรการการ

ป้องกันการแพร่ระบาดของโควิด-19 จากมาตรการด้านสาธารณสุข  กรมควบคุมโรค (2563) 

ยกตวัอย่าง เช่น มาตรการปิดเมืองหรือการปิดประเทศ  มาตรการการปิดน่านฟ้าและการควบคุม

การจราจรทางอากาศ การปิดร้านคา้หรือห้างสรรพสินคา้บางประเภท รวมไปถึงการกักตวัของ

ตนเองอยู่ในท่ีพกั เพื่อลดโอกาสในการแพร่การจายเช้ือโรค จึงส่งผลกระทบไปถึงเศรษฐกิจไปใน

วงกวา้ง ท าให้สภาวะเศรษฐกิจทัว่ทุกภูมิภาคของโลกหยุดน่ิง ความเสียหายทางเศรษฐกิจปรากฎ

อย่างชดัเจนจาก GDP ของทัว่โลกในปี พ.ศ. 2563 มีการคาดการณ์ว่าจะลดลงถึง 5.2 เปอร์เซ็นต์ 

(The world bank, 2019) หลงัการเกิดการระบาดของเช้ือไวรัสโควิด-19 อย่างหนัก รวมไปถึงการ

คาดการณ์วา่เศรษฐกิจจะชะลอตวัไปอยา่งต่อเน่ืองจนถึงปี พ.ศ. 2564  

 
 

 

Source: World Bank and Haver Analytics  
Note: e=setimate; f=forecast  

ตารางท่ี 1 อตัราการเจริญเติบโตของ GDP เปรียบเทียบกบัปี พ.ศ. 2560 - 2563 
 

  เน่ืองจากมาตรการการป้องกันการแพร่ระบาดของโควิด-19 ส่งผลกระทบต่ออตัราการ

วา่งงานเพิ่มขึ้นตามท่ีองคก์ารแรงงานระหวา่งประเทศ (2563) ไดก้ล่าววา่ ในช่วงไตรมาสแรกของปี 

พ.ศ. 2563 ชัว่โมงการท างานทัว่โลกลดลงเม่ือเปรียบเทียบไตรมาสท่ี 4 ของปี พ.ศ. 2562 ประมาณ 

5.4 เปอร์เซ็นต ์กล่าวคือ อตัราการจา้งงานชะลอตวัลง มีสาเหตุมาจากสถานประกอบการจากธุรกิจ

  2560 2561 2562e 2563f 

World 3.3 3 2.4 -5.2 

East Asia and Pacific 6.5 6.3 5.9 0.5 

Europe and Central Asia 4.1 3.3 2.2 -4.7 

Latin America and the Caribbean 1.9 1.7 0.8 -7.2 

Middle East and North Africa 1.1 0.9 -0.2 -4.2 

South Asia 6.5 6.5 4.7 -2.7 
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บางประเภท เช่น ธุรกิจการบินและธุรกิจการท่องเท่ียว ยงัไม่สามารถด าเนินธุรกิจได้อย่างเต็ม

รูปแบบเหมือนก่อนการเกิดเหตุการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือโรคโควิด-19 ทั้งน้ีเพราะมาตรการ

ความปลอดภยัของการลดความเส่ียงของการแพร่ระบาดของเช้ือโรค ท าให้อตัราการว่างงานยงัคง

เพิ่มขึ้นเห็นไดจ้ากสถิติการจา้งงานในภาคธุรกิจการท่องเท่ียวในเอเชียและแปซิฟิกระหว่างเดือน

มกราคมถึงกุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2563 ลดลง 56,000 คน หรือ 1.5 เปอร์เซ็นต์ และการจา้งงานระหว่าง

เดือนกุมภาพนัธ์ถึงมีนาคม พ.ศ. 2563 ลดลงอีก 83 ,000 คน หรือ 2.3 เปอร์เซ็นต์ (International 

Labour Organization, 2019) 

ทัว่โลกยงัคงมีการแพร่ระบาดของโควิด-19 รวมถึงมีจ านวนผูป่้วยติดเช้ือและอตัราการ

เสียชีวิตของผูป่้วยยงัคงเพิ่มสูงขึ้น อีกทั้งประเทศจีนพบผูติ้ดเช้ือโควิด-19 จากการระบาดคร้ังใหม่

ในเดือนมิถุนายน (Beijing Municipal Health Commission) ท าใหห้ลายประเทศก าลงัหวาดระแวงกบั

การประสบปัญหาการแพร่ระบาดคร้ังใหม่ และคาดการณ์ว่าสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 

นั้นจะรุนแรงยิง่ขึ้นไปอีก อยา่งไรก็ตาม ต่อใหก้ารระบาดของโควิด-19 จะส้ินสุดลงแลว้ แต่ก็อาจจะ

มีการระบาดของเช้ือไวรัสหรือโรคระบาดชนิดใหม่ท่ีส่งผลกระทบต่อสภาวะเศรษฐกิจเช่นน้ีอีกคร้ัง 

เห็นไดจ้ากอดีตท่ีมีการแพร่ระบาดของโรคเช้ือไวรัส SAR ท่ีส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจอย่างหนกั 

เพราะฉะนั้นจะตอ้งมีการรับมือกบัสถานการณ์น้ีดว้ยการมีมาตรการการควบคุมและป้องกนัการลด

การแพร่ระบาดอย่างเคร่งครัดและมีประสิทธิภาพ  และเพื่อลดการแพร่ระบาดของโควิด -19 ใน

ระลอกถดัไป หรือแมก้ระทัง่การแพร่ระบาดของเช้ือไวรัสชนิดอ่ืนท่ีสามารถเกิดขึ้นไดใ้หม่ ตามท่ี

ส านกังานองคก์ารอนามยัโลกประจ าประเทศไทย (2563) ไดก้ล่าวไวว้่า กรมควบคุมโรคว่าดว้ยการ

รับมือกบัโควิด-19 ตั้งอยู่บนหลกัความคิดท่ีว่าการก าจดัเช้ือไวรัสโควิด-19 ให้หมดไปนั้นท าไดย้าก 

แต่การควบคุมการแพร่ระบาดนั้นเป็นไปได ้  

1.2 ค าถามการวิจัย 

ความเสียหายทางเศรษฐกิจท่ีเกิดจากการแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 มีผลกระทบทางตรง 
ต่อการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ เศรษฐกิจและอตัราการวา่งงานอยา่งไร 
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1.3 วัตถุประสงค์งานวิจัย 

 เพื่อวิเคราะห์ผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด -19 ต่อการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศ เศรษฐกิจ (GDP) และอตัราการวา่งงาน (Unemployment Rate) 

 
1.4 ขอบเขตของการวิจัย 

การศึกษาปัจจัยท่ีมีความสัมพนัธ์และมีอิทธิพลต่อการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ  จาก
สถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 นั้นส่งผลกระทบเป็นวงกวา้ง รวมไปถึงท าให้เกิดการ
หยุดชะงกัของระบบเศรษฐกิจทัว่โลกโดยปัจจยัท่ีมีผลกระทบอย่างมาก คือ อตัราการเจริญเติบโต
ของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ซ่ึงเป็นตวับ่งช้ีเศรษฐกิจ จึงส่งผลต่อเน่ืองไปถึงการว่างงานท่ี
เพิ่มขึ้นในระดบัท่ีสูงกว่าปกติในภาวะเศรษฐกิจตกต ่าคร้ังน้ี (Mohammed Rafiqul Islam & Abdul 
Muyeed, 2020) เน่ืองจากการระบาดแพร่ของของโควิด-19 ท าใหบ้างประเทศมีการปิดพรมแดนและ
ก าหนดกฎระเบียบการเดินทางท่ีรุนแรง ผูโ้ดยสารทางอากาศถูกห้ามไม่ให้เดินทางเป็นผลให้การ
เคล่ือนยา้ยของสายการบินทัว่โลกลดลงกวา่ 40% (Sandro Nižetić, 2020) ในงานน้ีผูวิ้จยัจึงไดบู้รณา
การปัจจยัท่ีคาดว่าจะมีความสัมพนัธ์อนัเน่ืองมาจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด -19 โดย
ผูวิ้จยัไดเ้ลือกศึกษาตวัแปร ไดแ้ก่ จ านวนผูป่้วยโรคโควิด-19 การขนส่งทางอากาศ ผลิตภณัฑม์วล
รวมในประเทศ และอตัราการวา่งงาน  

การวิจัยน้ีได้ก าหนดตัวอย่างท่ีใช้ในการศึกษาของประเทศตัวอย่าง ทั้ งหมดจ านวน 19 

ประเทศ ทั้งหมด 5 ทวีป ไดแ้ก่ ทวีปแอฟริกา ยุโรป เอเชีย อเมริกา และออสเตรเลีย โดยใช้ขอ้มูล

อนุกรมเวลารายไตรมาส ตั้งแต่ไตรมาสท่ี 1 ปีพ.ศ. 2563 ถึงไตรมาสท่ี 4 ปีพ.ศ. 2563 เพื่อน ามาจดัท า

แบบจ าลองระบบสมการหลายชั้น (Simultaneous Equation) ในรูปแบบจ าลองอุปสงค ์โดยท่ีขอ้มูล

สถิติของการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ มีหน่วยเป็นอตัราการขนส่งของผูโ้ดยสารทางอากาศท่ี

เพิ่มขึ้นเป็นร้อยละต่อไตรมาส, จ านวนผูป่้วยโรคโควิด-19 มีหน่วยจ านวนของผูป่้วยท่ีเพิ่มขึ้นเป็น

ร้อยละต่อไตรมาส, อตัราการเพิ่มขึ้นของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศและอตัราการว่างงานท่ี

เปล่ียนแปลงไปในแต่ละไตรมาส  
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1.5 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 

1.5.1 ไดอ้งค์ความรู้ท่ีเก่ียวกบัความสัมพนัธ์ของปัจจยัแต่ละปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการขนส่ง

ผูโ้ดยสารทางอากาศ 

1.5.2 เพื่อเขา้ใจถึงผลกระทบทางเศรษฐกิจท่ีเกิดขึ้นจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 

ทั้งทางตรงและโดยรวม 

1.5.3 ผลการวิจยัจะเป็นประโยชน์ส าหรับผูท่ี้สนใจสามารถใชง้านวิจยัน้ีเป็นแนวทางในการ

ต่อยอดเก่ียวกบัปัจจยัท่ีส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจ จากการเกิดโรคระบาดอ่ืนๆ ท่ีสามารถเกิดขึ้น

ไดใ้นอนาคต เพื่อให้ไดอ้งคค์วามรู้ทางวิชาการท่ีลึกซ้ึงมากยิ่งขึ้น  
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บทที่ 2 
วรรณกรรมและทฤษฎีที่เกีย่วข้อง 

 

2.1 ทฤษฎีท่ีเกี่ยวข้อง 
งานวิจยัน้ีไดมุ้่งเน้นศึกษาเร่ือง ปัจจยัท่ีส่งผลกระทบต่อความเสียหายทางเศรษฐกิจท่ีเกิด

จากการแพร่ระบาดของโรคระบาดโควิด-19 จากการศึกษาและอ่านทบทวนวรรณกรรมจึงเลือกใช้
ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบังานวิจยัแยกเป็นหวัขอ้ต่างๆ ดงัน้ี 

- วิกฤติการณ์โควิด-19 

- การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ 

- ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 

- อตัราการวา่งงาน 

- การวิเคราะห์ถดถอย 

- ระบบสมการหลายชั้น (Simultaneous equation) 

- Path analysis 

2.1.1 วิกฤติการณ์โควิด-19 
โรคอุบติัคือการแพร่ระบาดของเช้ือโรคจากสัตวไ์ปสู่คนหรือจากคนไปสู่คน การติดเช้ือ

อุบติัคุกคามมนุษยม์าแต่อดีตจนถึงปัจจุบนั ตั้งแต่โรคเอดส์ โรคไขห้วดัใหญ่ โรคซาร์ส อีโบลา 
เมอร์ส เป็นตน้ ท่ีสามารถคร่าชีวิตผูค้นนบัลา้นอยา่งไร้พรมแดน สร้างความเปล่ียนแปลงทางมนุษย์
พฤติกรรมและทางสังคมเป็นอย่างมาก  บางคร้ังก็ส่งผลร้ายแรงถึงชีวิต และโรคอุบติัใหม่ท่ีเกิดขึ้น
มกัเป็นโรคท่ีกลายพนัธุ์ ซ่ึงล่าสุดโรคท่ีมีแพร่ระบาดไปทัว่โลก คือ โรค โควิด-19 หรือ ไวรัสโคโร
นา 2019 เป็นโรคท่ีเกิดจากไวรัสโคโรนาสายพนัธุ์ใหม่ท่ีเรียกว่า SARS-CoV-2 โดยท่ีโรคระบาดน้ี
เร่ิมระบาดคร้ังแรกหลงัจากมีรายงานกลุ่มผูป่้วยกลุ่มแรกมีช่ือว่า "โรคปอดบวมจากไวรัส" อาการ
ทั่วไปของผูท่ี้ได้รับเช้ือไวรัสโควิด-19 นั้น มีประมาณ 15% ป่วยหนักและต้องการออกซิเจน 
ประมาณ 5% ป่วยหนกัและตอ้งไดรั้บการเขา้รักษาใกลชิ้ดซ่ึงผูป่้วยบางรายท่ีมีโรคประจ าตวัอาจจะ
เกิดภาวะแทรกซอ้นท่ีน าไปสู่การเสียชีวิตได ้และถึงแมว้า่อาการของผูป่้วยส่วนใหญ่ ประมาณ 80% 
สามารถหายจากการติดโรคโดยไม่จ าเป็นตอ้งเขา้รับการรักษาในโรงพยาบาล (WHO, 2019) และ
เน่ืองจากการมีอตัราการเสียชีวิตค่อนขา้งต ่า ท าให้โรคโควิด-19 แพร่กระจายได้มากขึ้นเพราะมี
โอกาสท่ีผูป่้วยจะน าเช้ือไปแพร่ตามท่ีต่าง ๆ ไดม้ากกว่าจึงท าให้เกิดการแพร่ระบาดอย่างรวดเร็ว 
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BBC NEWS กล่าวว่า การระบาดของโรคโควิด-19 ไม่ใช่แค่วิกฤตการณ์ดา้นสาธารณสุขของโลกน้ี
เท่านั้นแต่ยงัส่งผลกระทบน าไปสู่วิกฤตทางเศรษฐกิจและสังคมคร้ังรุนแรงเป็นประวติัการณ์ เพราะ
ไม่ว่าโรคติดต่อชนิดน้ีแพร่ระบาดเขา้พื้นท่ีหรือประเทศใดจะสร้างความเสียหาย ท าให้ทุกอย่าง
ชะลอตวัและหยุดชะงกัต่อทั้งภาคสังคม เศรษฐกิจและการเมือง โดยท่ีโรคระบาดน้ีไดเ้ร่ิมระบาด
จากสาธารณรัฐประชาชนจีนท่ีเมืองอู่ฮั่นในวนัท่ี 31 ธันวาคม พ.ศ. 2563 หลังจากนั้นรายงาน
สถานการณ์ขององคก์ารอนามยัโลก (2563) ส าหรับวนัท่ี 30 มกราคม พ.ศ. 2564 พบผูป่้วยท่ีไดรั้บ
การยืนยนัทั้งหมด 7,818 รายทัว่โลกโดยส่วนใหญ่อยู่ในประเทศจีนและ 82 ราย จาก 18 ประเทศ
นอกประเทศจีน องคก์ารอนามยัโลกจึงไดใ้ห้การประเมินความเส่ียงท่ีสูงมากส าหรับจีนและสูงใน
ระดบัโลก จากนั้นรายงานในช่วงเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2564 จ านวนผูป่้วยโควิด-19 รายใหม่ทัว่โลก
พุ่งถึงเกือบ 2.6 แสนรายในรอบ 24 ชัว่โมง เช้ือไวรัสยงัคงแพร่กระจายไปสู่หลายประเทศทัว่โลก
และระบาดอยา่งต่อเน่ือง จนกระทัง่ปัจจุบนัก็ยงัไม่มีท่าทีการระบาดจะจบลง 

2.1.2 การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ 
การขนส่ง ตามราชบญัญติัการขนส่ง มาตราท่ี 4 พ.ศ. 2497 หมายถึง การล าเลียงหรือการ

เคล่ือนยา้ยบุคคลหรือส่ิงของดว้ยเคร่ืองมือหรืออุปกรณ์การขนส่ง ซ่ึงเคร่ืองอุปกรณ์การขนส่งน้ี
หมายถึง ยานพาหนะท่ีใชใ้นการขนส่ง รวมทั้งเคร่ืองทุ่นแรงดว้ย 

การขนส่ง ความหมายทัว่ไป หมายถึง การเคล่ือนยา้ยบุคคลหรือส่ิงของจากท่ีหน่ึงไปยงัอีก
ท่ีหน่ึง ซ่ึงการเคล่ือนยา้ยบุคคล เรียกว่า การขนส่งผูโ้ดยสาร ส่วนการเคล่ือนยา้ยสัตวห์รือส่ิงของ 
เรียกวา่ การขนส่งสินคา้  
ซ่ึงประเภทของการขนส่งสามารถแบ่งออกเป็น 5 ประเภท ตามท่ี Louis W. stern, Adel I. El-Ansary 

and Anne T. Coughlan (1996) ไดก้ล่าวไว ้ดงัน้ี 

1) การขนส่งทางรถไฟ (rail) 

2) การขนส่งรถยนตห์รือรถบรรทุก (truck) 

3) การขนส่งทางน ้า (water) 

4) การขนส่งทางอากาศ (air) 

5) การขนส่งทางท่อ (pipeline) 

โดยการขนส่งทางอากาศ (Air Transportation) หรือการบิน (Aviation) หมายถึง การ

เคล่ือนยา้ย คน สัตว ์และส่ิงของจากท่ีหน่ึงไปยงัท่ีหน่ึงโดยอาศยัยานพาหนะเคล่ือนท่ีไปในอากาศ 

การปฏิบติัในการขนส่งทางอากาศโดยทัว่ไป ท าโดยผูส่้งสินคา้ท าทางสัญญาขนส่งกบัผูข้นส่งสินคา้ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 8 

และผูข้นส่งสินคา้จะรับภาระหน้าท่ีในการขนส่ง ซ่ึงผูข้นส่งเป็นได้ทั้งบริษทัสายการบิน  หรือ

บริษทัขนส่งระหวา่งประเทศ (SMEs Knowledge Center, 2014)  

ปัจจุบันท่ีมีการคมนาคมติดต่อกับประเทศต่างๆ มากยิ่งขึ้ น รวมถึงประเทศท่ีไม่ได้มี

พรมแดนติดต่อกนั ท าให้การขนส่งทางอากาศของโลกมีการขยายตวัเพิ่มขึ้นอย่างต่อเน่ือง เพราะ

การขนส่งทางอากาศเป็นรูปแบบการขนส่งท่ีมีความสะดวกรวดเร็วและปลอดภยักว่าการขนส่ง

รูปแบบอ่ืน การขนส่งทางอากาศไดถู้กแบ่งออกเป็นหลายประเภท ดงัน้ี 

องคก์ารบริหารการบินของสหรัฐอเมริกา (FAA) แบ่งประเภทของการบินพลเรือนออกเป็น 2 ประเภท คือ  

1) การบินพาณิชย ์

  2) การบินท่ีมิใช่เพื่อการพาณิชย ์

ส่วนองคก์ารการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ไดแ้บ่งประเภทของการบินเป็น 3 ประเภท ดงัน้ี 

1) การขนส่งทางอากาศเชิงพาณิชย ์คือ การขนส่งโดยใชเ้คร่ืองบินในการขนส่งผูโ้ดยสาร 

ขนส่งสินคา้หรือไปรษณีย ์เพื่อรับค่าตอบแทนหรือจา้ง 

2) การบินทัว่ไป การขนส่งโดยใช้เคร่ืองบินท่ีนอกเหนือจากการขนส่งทางอากาศเชิง

พาณิชย ์การท างานหรือการปฎิบติังานทางอากาศ 

3) การปฎิบติังาน คือ การใช้เคร่ืองบินท่ีขนส่งส าหรับกิจกรรมพิเศษ เช่น เกษตรกรรม  

การก่อสร้าง การถ่ายภาพ การส ารวจ การสังเกตและการลาดตระเวน การคน้หาและ

ช่วยเหลือ หรือการโฆษณาทางอากาศ ฯลฯ 

การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ เป็นการขนส่งเชิงพาณิชย ์ซ่ึงงานบริการขนส่งทางอากาศ

ประเภทน้ี เป็นงานบริการท่ีด าเนินการโดยมุ่งหวงัเอาผลตอบแทนจากการบริการเป็นตวัเงินโดยตรง 

โดยการขนส่งทางอากาศได้รับผลตอบแทนค่าบริการเป็น ค่าโดยสาร การขนส่งผูโ้ดยสารทาง

อากาศส่งผลให้การคมนาคมมีการขยายตัวอย่างต่อเน่ืองจึงมีบทบาทท่ีส าคัญในการขับเคล่ือน

เศรษฐกิจและสังคมโลก โดยท่ีการขนส่งทางอากาศมีทั้งการขนส่งระหว่างประเทศและในประเทศ 

ซ่ึงการขนส่งระหว่างประเทศ (International Air Transport) หมายความว่า การรับขนคนโดยสาร 

สัมภาระ หรือของทางอากาศโดยอากาศยาน ซ่ึงคู่สัญญาตกลงให้ถ่ินตน้ทางและถ่ินปลายทางตั้งอยู่

ในอาณาเขต ของสองประเทศ หรือตั้งอยู่ในอาณาเขตของประเทศเดียวแต่มีถ่ินหยุดพกัท่ีตกลงกนั

ไวต้ั้งอยู่ในอาณาเขตของอีกประเทศหน่ึง ทั้งน้ี ไม่ว่าจะมีการหยุดพกัในการรับขนหรือการถ่ายล า
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หรือไม่ก็ตาม และการขนส่งภายในประเทศ (National Air transport) คือ การรับขนคนโดยสาร 

สัมภาระ หรือของทางอากาศโดยอากาศยาน ซ่ึงคู่สัญญาตกลงให้ถ่ินตน้ทางและถ่ินปลายทางตั้งอยู่

ในอาณาเขต ของประเทศเดียวกัน แต่ไม่รวมถึงการรับขนทางอากาศระหว่างประเทศ 

(พระราชบญัญติั การรับขนทางอากาศระหวา่งประเทศ, 2558) 

The world Bank (2019) กล่าวว่า การขนส่งทางอากาศเป็นปัจจยัส าคญัในการส่งเสริมการ

เติบโตและการพฒันาทางเศรษฐกิจ เพราะการขนส่งทางอากาศช่วยอ านวยความสะดวกในการ

เช่ือมต่อเศรษฐกิจทั้งในระดบัภูมิภาค ประเทศและระหวา่งประเทศ อีกทั้งยงัช่วยส่งเสริมการคา้ การ

ท่องเท่ียวและสร้างโอกาสในการจ้างงานท่ีมากขึ้นแต่อย่างไรก็ตามการระบาดของโควิด-19 ได้

ส่งผลกระทบต่อสนามบินอย่างหนักเป็นผลให้การเดินทางทางอากาศลดลงอย่างรวดเร็ว สายการ

บินตอ้งลดก าลงัการผลิต หลายประเทศถูกปิดโดยรัฐบาลเพื่อป้องกันการแพร่กระจายของโรค

ระบาด ผลท่ีตามมาคือรายไดล้ดลงอย่างมหาศาล ขดัขวางการพฒันาของอุตสาหกรรมการบินเป็น

วงกวา้งและส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจโลกเป็นอยา่งมาก 

2.1.3 ผลติภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 
ขณะท่ีโรคระบาดโควิด-19 ก าลงัระบาดเศรษฐกิจหลายๆ ประเทศจึงชะลอตวัเน่ืองจากการ

ปิดประเทศ ในช่วงเดือนพฤษภาคมและมิถุนายน พ.ศ. 2563 มีประเทศบางส่วนเปิดประเทศแต่ดว้ย
การแพร่ระบาดของโรคระบาดในหลายพื้นท่ีส่งผลให้ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศของโลกลดลง
ถึง -4.4% และถือเป็นอตัราการเติบโตต ่าสุดในรอบหลายสิบปี (IMF, 2564) 

 

 
ภาพท่ี 2 อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศของโลก 
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The world bank (2021) กล่าวว่า เศรษฐกิจของโลกในสภาวะวิกฤตการณ์โควิด-19 การฟ้ืน

ตวัในไตรมาสท่ี 3 หลงัจากการฟ้ืนตวัของการแพร่ระบาดเช้ือ ท าให้เห็นถึงการฟ้ืนตัวท่ีช้าของ

ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ เช่น ประเทศสหรัฐอเมริกาคาดว่าจะขยายตวั 3.5% ในปีพ.ศ. 2564 

หลงัจากหดตวั 3.6% ในปีพ.ศ. 2563 ส่วนในเขตยุโรปคาดว่าผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศจะ

เติบโต 3.6% ในปีน้ีแต่ความจริงลดลง 7.4% ในประเทศญ่ีปุ่ นมีการจัดกรรมลดลง 5.3% แม้ว่า

เศรษฐกิจโลกจะกลบัมาเติบโตอีกคร้ังหลงัจากหดตวั 4.3% ในปี 2564 แต่การแพร่ระบาดของโรค

โควิด-19 ท าให้มีเจ็บป่วยและมีผูเ้สียชีวิต คนนับลา้นตอ้งเจอสภาวะท่ีล าบาก ทั้งรายไดต้กต ่าเป็น

ระยะเวลานานกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีลดลง ส่ิงท่ีส าคญัท่ีสุดคือการก าหนดนโยบายควบคุมการ

แพร่กระจายของโควิด-19 และการสร้างความมั่นใจว่าจะมีการใช้วคัซีนอย่างครอบคลุมเพื่อ

สนบัสนุนการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจ 

2.1.4 อตัราการว่างงาน 
การระบาดของโรคโควิด-19 ยงัคงระบาดและจะยงัคงมีผลกระทบอย่างรุนแรงต่อผูค้นท่ี

ท างานโดยรายงานระบุวา่มีสภาวะวิกฤตถดถอยอยา่งไม่สม ่าเสมอในทุกภาคส่วนเศรษฐกิจ ในขณะ
ท่ีผลกระทบอาจจะส่งผลกระทบไม่มากต่อผูท่ี้ท างานบางอุตสาหกรรมแต่คนงานท่ีท างานใน
อุตสาหกรรมงานบริการ เช่น ท่ีพกัและบริการ อาหาร อาจจะไดรั้บผลกระทบอย่างมาก นอกจากน้ี
การแพร่ระบาดของโรคระบาดท าให้แนวโนม้ของปัญหาท่ีมีอยู่แลว้ในเร่ืองความยากจนและความ
ไม่เท่าเทียมกนัของรายได้จะเกิดความเหล่ือมล ้ามากขึ้นซ่ึงก าลงัเพิ่มขึ้นในหลายประเทศ การปิด
ประเทศหรือปิดเมืองยงัส่งผลกระทบเป็นลูกโช่ไปยงัการปิดโรงเรียนหรือสถานศึกษาส่งผลต่อ
โอกาสในอนาคตของเด็กๆ หลายล้านคนด้วยเช่นกัน (Global news and insight for corporate 
financial professionals, 2020) อยา่งไรก็ตามการระบาดของโรคโควิด-19 ส่งผลต่ออตัราการวา่งงาน
อย่างมีนยัส าคญัในหลายประเทศ เช่น ประเทศแคนาดา อตัราการว่างงานเพิ่มขึ้นจาก 0.7% จุดเป็น 
13.7% ส่วนในประเทศเยอรมนีอตัราการว่างงานจดทะเบียนของเพิ่มขึ้น 0.5% แต่สหรัฐอเมริกา 
ถึงแมว้า่อตัราการวา่งงานจากการส ารวจของส านกัสถิติแรงงานของกระทรวงแรงงานสหรัฐ (2021) 
ไดก้ล่าวว่า อตัราการว่างงานยงัไม่เปล่ียนแปลงท่ี 6.7% แต่ค่าตอบแทนของการจา้งงานภาคเกษตร
ทั้งหมดลดลงในเดือนธนัวาคม พ.ศ. 2563 ค่าตอบแทนของการจา้งงานท่ีลดลงนั้นสะทอ้นให้เห็นว่า
เกิดปัญหาจากการเพิ่มขึ้นของผูติ้ดเช้ือโควิด-19 และการแพร่ระบาดท่ีมากขึ้น ในขณะเดียวกนัการ
จา้งงานในธุรกิจงานบริการลดลงเน่ืองจากธุรกิจอาหารและเคร่ืองด่ืมไดปิ้ดกิจการชัว่คราว รวมไป
ถึงสถานบนัเทิง การพนนั รวมไปถึงอุตสาหกรรมอสังหาริมทรัพยไ์ดมี้การจา้งงานลดลง  3.9 ลา้น
คนหรือประมาณ 23.2% (Congressional Research Service, 2021) ส่วนประเทศไทยจากการรายงาน
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ของส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ(2563) การฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจยงัเป็นไป
ชา้ๆ สะทอ้นจากอตัราการว่างงานท่ียงัคงอยู่ในระดบัสูง เน่ืองจากมีการลดการจา้งงานและรวมถึง
การลดค่าตอบแทนของค่าจา้ง อีกทั้งจ านวนผูติ้ดเช้ือใหม่รายวนัในปัจจุบนัท่ียงัคงมีแนวโน้มปรับ
เพิ่มขึ้นอยา่งต่อเน่ืองกบัการระบาดระลอกใหม่ท าใหป้ระเทศไทยยงัไม่สามารถฟ้ืนตวัไดเ้ตม็ท่ี 

2.1.5 การวิเคราะห์การถดถอย 
การวิเคราะห์การถดถอย (Regression Analysis) เป็นหน่ึงในกระบวนการทางสถิติท่ีใช้เพื่อ

ศึกษารูปแบบความสัมพันธ์ของตัวแปรอิสระ (Independent Variable) กับตัวแปรตาม (Dependent 
Variable)  โดยท่ีตวัแปรตามมีเพียงหน่ึงตวั ส่วนตวัแปรอิสระถา้มีหน่ึงตวั เรียกวา่ การวิเคราะห์ถดถอย
เชิงเส้นอย่างง่าย (Simple Linear Regression Analysis) ถา้ตวัแปรอิสระมีมากกว่าหน่ึงตวั เรียกว่า การ
วิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นพหุคูณ (Multiple Linear Regression) (พรสิน สุภวาลย,์ 2561) 

วตัถุประสงคข์องการวิเคราะห์การถดถอย 

- เพื่อศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตาม  

- เพื่อศึกษาปัจจยั (ตวัแปรอิสระ) ท่ีร่วมกนัท านายหรือพยากรณ์ตวัแปรตาม  

การวิเคราะห์การถดถอยเพื่อหาความสัมพนัธ์หรือสร้างสมการท านายหรือพยากรณ์ตวัแปร

ตาม (Y) หน่ึงตวั จากกลุ่มตวัแปรอิสระ (X) หลายตวันั้น ตวัแปรอิสระท่ีน ามาวิเคราะห์จะตอ้งมี

หลกัฐานตามทฤษฏีหรือรายงานการวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งวา่เป็นตวัแปรตน้เหตุท่ีส่งผลต่อตวัแปรตาม    (สุ

ทิน ชนะบุญ, 2560) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตัวแปรอิสระ (Independent Variable) 

ตัวแปรทำนาย (Predictor variable) 
ตัวแปรอธิบาย (Explanatory Variable) 
ตัวแปรสาเหตุ 

ตัวแปรตาม (dependent Variable) 

แหล่งท่ีมา: สุทิน ชนะบุญ (2560) 

ภาพท่ี 3 กรอบแนวคิดในการวิเคราห์ Regression 
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• การวิเคราะห์ถดถอยเชิงเส้นอย่างง่าย 

การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปร 2 ตวัแปร โดยท่ีตวัแปรทั้ง 2 มีความสัมพนัธ์เชิง

เส้นตรง อาจเป็นความสัมพนัธ์ท่ีเป็นไปในทิศทางเดียวกนัหรือผกผนัก็ได ้รูปแบบการวิเคราะห์การ

ถดถอยอยา่งง่ายจะประกอบไปดว้ยตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม โดยมีรูปแบบทัว่ไปดงัสมการท่ี 1 

 

สมการ  Y=  
0

+
1

 X+    ---------- (1) 

 

เม่ือ Y = ตวัแปรตาม 

X = ตวัแปรอิสระ 

 
0

 = จุดตดัแกน y หรือค่าของ y เม่ือ x มีค่าเป็นศูนย ์


1

 = ค่าสัมประสิทธ์ิของการวิเคราะห์การถดถอยหรือความชนัของเส้นตรง (Slope) 

   = ความคลาดเคล่ือนแบบสุ่ม (Random Error) 

เม่ือ Y เป็นตวัแปรตามและ X เป็นตวัแปรอิสระหรือตัวแปรท่ีอธิบายตวัแปรตาม ส่วน

พารามิเตอร์ 
0
คือ ค่าคงท่ีของสมการถดถอย โดยท่ี  

0
เป็นจุดตดัแกน y ของสมการ พารามิเตอร์

 
1
 คือ ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยหรือความชันของเส้นตรง ซ่ึงความชันบอกถึงอัตราการ

เปล่ียนแปลงของค่าเฉล่ียของการแจกแจงตวัแปร X และตวัแปร Y และอีกหน่ึงตวัแปร คือ   เป็น

ค่าความคลาดเคล่ือนหรือความแปรปรวนแบบสุ่มระหว่างค่าตวัแปร Y และการพยากรณ์ของตวั

แปร (Ŷ) โดยท่ีตวัแปรสุ่มท่ีมีการแจกแจงแบบปกติมีค่าเฉล่ียเป็นศูนยแ์ละความแปรปรวนคงท่ี 2 

และความคลาดเคล่ือนของแต่ละตวัแปรมีอิสระต่อกนั 

วีธีการวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นเป็นวิธีการหาเส้นท่ีเหมาะสมท่ีสุดกบัจุดขอ้มูลบนกราฟ

ไดดี้กวา่วิธีอ่ืน เพื่อการประมาณค่าของ β ท่ีใหค้่าก าลงัสองของความคลาดเคล่ือน ( ε ) ของโมเดล

ต ่าสุด โดยวิธีพื้นฐานของการประมาณค่าท่ีนิยมใชก้บัการวิเคราะห์การถดถอยอย่างแพร่หลายผ่าน

วิธีก าลังสองน้อยท่ีสุด เรียกว่า Ordinary Least Squares (OLS) และมีอีกหลายวิธีท่ีใช้ประเมิน

ค่าพารามิเตอร์ส าหรับการวิเคราะห์การถดถอยอีกหลายวิธี จากการเปรียบเทียบการประมาณค่าของ 

Xianghong Luo (2016) เช่น วิธีการประมาณค่าดว้ยความเป็นไปได้สูงสุด (Maximum Likelihood 

Estimation) หรือ วิธีโมเมนต ์Method of Moments (MoM) อยา่งไรก็ตามการจะรู้วา่มีความเหมาะสม

หรือไม่จะตอ้งผา่นเง่ือนไขหรือสมมติฐานของการวิเคราะห์ความถดถอยก่อน  
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• การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นพหุคูณ  

จากรูปแบบทัว่ไปของสมการการวิเคราะห์ถดถอยเชิงเส้น  ในสมการมีเพียงตวัแปรอิสระ

เพียงตวัแปรเดียว ซ่ึงเรียกว่าการวิเคราะห์การถดถอย 2 ตวัแปร แต่โดยทัว่ไปผลกระทบต่อส่ิงใดส่ิง

หน่ึงเพียงอย่างเดียวนั้นมีน้อยมาก ส่วนมากตวัแปรตามจะขึ้นอยู่กบัตวัแปรอิสระหลายตวัหรือตวั

แปรตามอาจจะมาจากหลายสาเหตุ ดงันั้น หากมีตวัแปรอิสระมากกวา่หน่ึงตวัในสมการ นัน่คือ การ

วิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นพหุคูณ ดงัแสดงในสมการท่ี 2 (Erik Mooi, 2014) 

 

สมการในรูปแบบทัว่ไป  Y= 
0

 +
1

 X1 +2
 X2+3

 X3+  ------------(2) 

 

เม่ือ  Y = ตวัแปรตาม 

        X = ตวัแปรอิสระมีจ านวน k ตวั 

      
0

 = จุดตดัแกน y หรือค่าของ y เม่ือ x มีค่าเป็นศูนย ์

      
1

, 
2

,… 
𝑘

= ค่าสัมประสิทธ์ิของการวิเคราะห์การถดถอยเชิงส่วน โดยท่ี k คือจ านวนตวั

แปรอิสระในสมการถดถอย 

        = ความคลาดเคล่ือนแบบสุ่ม (Random Error) 

ค่าสัมประสิทธ์ิของการวิเคราะห์การถดถอยหนา้ตวัแปรอิสระแต่ละตวั เช่น 
1

, 
2

, และ 
3
 จะ

บอกวา่ สมการน้ียงัช่วยประมาณอิทธิพลของตวัแปรอิสระแต่ละตวัท่ีมีผลต่อตวัแปรตามอยา่งไร 

• การประมาณค่าพารามิเตอร์ 

การประมาณค่าพารามิเตอร์ในงานวิจยัน้ีผูวิ้จยัไดศึ้กษาวิธีก าลงัสองนอ้ยท่ีสุด 

วิธีก าลงัสองน้อยท่ีสุด (OLS) เป็นวิธีการประมาณค่าพารามิเตอร์ท่ีนิยมใช้มากท่ีสุด การวิเคราะห์

ถดถอยเชิงเส้นอยา่งง่ายเป็นการสร้างสมการถดถอยของประชากรดงัแสดงในสมการท่ี (3) 

 

Y=  
0

+
1

 X+    ---------- (3) 

 

 โดยการใช้ข้อมูลท่ีได้จากตัวอย่างหรือประชากรท่ีได้ถูกเก็บรวบรวมมาเพื่อการประมาณ

ค่าพารามิเตอร์ของ 
0
 และ 

1
 ในการพยากรณ์ค่า Y ท่ีแสดงดงัสมการท่ี 4 
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 Ŷi=  
0

+
1

 Xi    ---------- (4) 

 

การประมาณค่าพารามิเตอร์ 
0

, 
1

  ดว้ยหลกัการของวิธีก าลงัสองนอ้ยท่ีสุด คือ การท าใหผ้ลรวม

ก าลงัสองของเศษคงเหลือ (Residual) นอ้ยท่ีสุด ซ่ึงส่วนเหลือ (ei) จากการประมาณค่าความแตกต่าง

ระหวา่งตวัแปรตาม Y จะไดค้่าพยากรณ์จากสมการถดถอย  Ŷi ท่ีระดบัเดียวกนัของค่าตวัแปรอิสระ 

X หรือสามารถเขียนไดด้งัสมการท่ี 5 

 

𝑒𝑖  = 𝑌𝑖 −  Ŷ𝑖  = 𝑌𝑖  – ( 
0

+
1

 Xi)  ---------- (5) 

 

ซ่ึง e คือ ค่าความคลาดเคล่ือนท่ีไดจ้ากตวัอยา่ง ส่วน  คือ ค่า ความคลาดเคล่ือนท่ีไดจ้ากประชากร  

 

การประมาณค่าพารามิเตอร์ของ 
0
 และ 

1
ดว้ยวิธีก าลงัสองนอ้ยท่ีสุดสามารถเขียน

สมการไดด้งัสมการท่ี 6 (กลัยา วานิชยบ์ญัชา, 2563) 

 

(𝑌𝑖 + Ŷ𝑖  )2  หรือ (𝑒)2 ---------- (6) 

 

𝑏1   = 
𝑖=1

𝑛 (𝑥𝑖 −𝑥 ̅)(𝑌𝑖−�̅�)

𝑡=1
𝑛 (𝑥𝑖 −�̅�)2   

= 
𝑛(𝑥𝑖𝑦𝑖)−(𝑥𝑖)(𝑦𝑖)

𝑛(𝑥𝑖
2)(𝑦𝑖)2  

 จะได ้   𝑏2 =�̅� − 𝑏1�̅�  
 

• การทดสอบสมมุติฐานของ 
𝟎
 และ 

𝟏
 

 การทดสอบสมมุติฐานทางสถิติเป็นส่วนหน่ึงของสถิติเชิงอนุมาน ซ่ึงเป็นการทดสอบ

เกี่ยวกบัพารามิเตอร์ที่ไม่ทราบค่าเกี่ยวกบัประชากรตั้งแต่หน่ึงกลุ่มขึ้นไป อาศยัการแจกแจงของ

ตวัสถิติสร้างสถิติทดสอบเก่ียวกบัพารามิเตอร์นั้นๆ เพื่อการสรุปหรือพิสูจน์หาค าตอบของการวิจยั

ในการท่ีจะให้ไดข้อ้สรุปหรือการตดัสินใจท่ีชดัเจน (พรสิน สุภวาลย,์ 2561) 
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การทดสอบสมมติฐานถูกก าหนดโดยใชส้มมติฐาน 2 ขอ้ (Antonio Paiva, 2010) 

H0: สมมติฐานหลกั 

H1: สมมติฐานรอง 

การทดสอบสมมติฐานวา่ H1 เป็นความจริงหรือไม่ จะตอ้งมีผลลพัธ์ดงัน้ี  

1) ปฏิเสธ H0 และยอมรับ H1 เน่ืองจากมีหลกัฐานเพียงพอในตวัอยา่งท่ีจะสนบัสนุน H1 

2) อยา่ปฏิเสธ H0 ถา้มีหลกัฐานไม่เพียงพอท่ีจะสนบัสนุน H1 

ขั้นตอนหรือวิธีการทดสอบสมมติฐาน 

1) ก าหนดสมมติฐานทางสถิติไดแ้ก่ สมมติฐานหลกัและสมมติฐานรอง  

2) ก าหนดความคลาดเคล่ือนในการทดสอบ () 

3) เลือกตวัทดสอบสถิติท่ีเหมาะสมกบัสมมติฐานท่ีตอ้งการทดสอบและค านวณค่าตวั

ทดสอบจากขอ้มูลตวัอยา่ง 

4) ก าหนดขอบเขตในการปฏิเสธสมมติฐาน  

5) ตดัสินใจปฏิเสธ/ยอมรับสมมติฐาน 

6) สรุปผล 

ทดสอบสมมุติฐานของ 
0
 และ 

1
การใช้เทคนิคทางสถิติในการทดสอบสมมุติฐานเพื่อ ท่ี

เปรียบเทียบความแตกต่างของประชากร หรือกลุ่มตวัอย่าง  ด้วยค่าสถิติ t-test และทดสอบความ

แปรปรวนของกลุ่มตวัอยา่งดว้ยสถิติทดสอบ F-test  

 

• สัมประสิทธ์การตัดสินใจ (R2)  

สัมประสิทธ์การตัดสินใจ (Coefficient of Determination) เป็นผลลัพธ์หลักของการ

วิเคราะห์การถดถอย คือ สัดส่วนของความแปรปรวนในตวัแปรตาม  (Y) ท่ีคาดเดาไดจ้ากตวัแปร

อิสระ นกัวิจยัใชส้ัมประสิทธ์ิการตดัสินใจเพื่อบอกระดบัอิทธิพลของตวัแปรตามและตวัแปรอิสระ 

ความแตกต่างหรือความผนัแปร ดงัแสดงในสมการท่ี 7 หรือ 8 

 

SS Total=SS Regression+ SS Error   ---------- (7) 

หรือ SST= SSReg +  SSE   ---------- (8) 
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SST (Sum square total) คือ การวดัแปรผนัของค่าตวัแปร Y โดยไม่ค  านึงถึงตวัแปร X และ SSE นัน่

คือ การวดัความแปรผนัท่ีเหลือของ Y จากการน าสมการถดถอยมาใชซ่ึ้งไดจ้ากการน าความแปรผนั

ทั้งหมดใน Y มาหกัลบดว้ยความแปรผนัท่ีอธิบายดว้ยสมการถดถอย โดยสูตรท่ีใชใ้ชค้  านวณในการ

ตดัสินใจ ดงัสมการท่ี 9 

 

R2= 
𝑆𝑆𝑅𝑒𝑔

𝑆𝑆𝑇
    ---------- (9) 

 

สัมประสิทธ์ิของการตดัสินใจ มีค่าอยู่ระหว่าง 0 ถึง 1  ถา้ค่า R2 มีค่า 0 หมายความว่าไม่สามารถ

ท านายตวัแปรตามจากตวัแปรอิสระไดห้รือไม่มีความสัมพนัธ์กนั ถา้ค่า R2 มีค่าเขา้ใกล ้0 หมายถึง 

สมการถดถอยหรือตวัแปรตามสามารถท านายไดแ้ต่มีความสัมพนัธ์ของตวัแปรตามและตวัแปร

อิสระต ่า ถา้ค่า R2 มีค่าเขา้ใกล ้1 แสดงว่าความแปรผนัของตวัแปรตามสามารถอิบายไดด้ว้ยตวัแปร

อิสระหรือมีความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรสูง และค่า R2 มีค่าเท่ากบั 1 คือ เป็นความสัมพนัธ์กนัแบบ

สมบูรณ์หรือสามารถท านายค่าไดใ้กลเ้คียงกบัความเป็นจริงมาก  แต่ค่า R2 สูง ไม่ไดห้มายความว่า

สมการถดถอยจะพยากรณ์ไดดี้เสมอไป ทั้งน้ีขึ้นอยู่กบัขอบเขตของขอ้มูลและการพยากรณ์ซ่ึงใน

บางคร้ังค่า R2 ท่ีต ่า ไม่ไดห้มายความวา่ไม่ดีเสมอ ขึ้นอยูก่บัวา่เป็นการวิจยัในสาขาหรือศาสตร์ใด ถา้

เป็นการวิจยัดา้นวิทยาศาตร์ ค่า R2 ก็ควรจะอยูใ่นระดบัมากกวา่ 0.6 หรือ 0.7 แต่ถา้เป็นสาขาอ่ืน เช่น 

สังคมศาสตร์หรือมนุษยศาสตร์ อาจจะถือว่าเป็นค่าท่ีสูงมากเน่ืองจากมีปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งและความ

แปรผนัท่ีมากกว่าในการพยากรณ์ (พรสิน สุภวาลย์, 2561) ค่าประมาณของ R2 ในงานวิจัยทาง

วิชาการท่ีมุ่งเน้นประเด็นทางการตลาด Hair et al. (2013) ไดก้ล่าวว่า ค่า R2 ท่ี 0.75 0.50 หรือ 0.25 

ส าหรับตวัแปรแฝงภายนอก สามารถอธิบายไดต้ามล าดบัว่ามีความส าคญัปานกลางหรืออ่อนแอ

ตามล าดบั ส่วนทางดา้น Falk and Miller (1992) แนะน าวา่ค่า R2 ควรมีค่ามากกวา่หรือเท่ากบั 0.10 ก็

เพียงพอในการอธิบายความแปรปรวนของตวัแปรภายนอกได ้

2.1.6 ระบบสมการหลายช้ัน (Simultaneous Equation Models) 
ตวัแปรในระบบสมการมีหลายกรณี บางคร้ังตวัแปรก็สามารถถูกก าหนดไดโ้ดยตวัแปร โดย

มีลักษณะความสัมพันธ์แบบ 2 ทาง หรือเรียกว่า มีความสัมพันธ์พร้อมกันระหว่างตัวแปร 
(Simultaneous Relationship) ท าใหค้วามแตกต่างระหวา่งตวัแปรตามและตวัแปรอธิบายไม่ชดัเจน ซ่ึง 
Gujarati (2004) ไดก้ล่าวว่าขอ้แตกต่างระหว่างระบบสมการเชิงเด่ียวกบัระบบสมการหลายชั้น คือ 
ดา้นขวาของแบบจ าลองสมการเชิงเด่ียวจะก าหนดให้เป็นตวัแปรอิสระ (Independent Variable) ส่วน
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ระบบสมการหลายชั้น อาจจะมีทั้งตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม โดยท่ีตวัแปรอิสระเรียกว่า ตวัแปร
ภายนอก (Exogeneous Variable) และตวัแปรตามท่ีเรียกว่า ตวัแปรภายใน (Endogeneous Variable) 
อยา่งไรก็ตาม การประมาณหาค่าพารามิเตอร์จะตอ้งค านึงถึงขอ้มูลจากสมการอ่ืนจากระบบสมการได ้
หากพารามิเตอร์ของแต่ละสมการถูกประมาณดว้ยวิธีการ OLS จากขอ้สมมติฐานคือตวัแปร X เป็น
ตัวแปรอธิบาย จะต้องเป็นตัวแปรนอนสโทแคสติก (Nonstochastic) หากไม่ตรงตามเง่ือนไขตัว
ประมาณค่าก าลังสองน้อยท่ีสุด (Least-Square Estimators) จะเอนเอียง และไม่มีคุณสมบัติความ
ตอ้งกนั (Consistent) เม่ือขนาดของตวัอยา่งเพิ่มขึ้นมากเท่าไหร่ ตวัประมาณค่าท่ีไดจ้ะไม่โนม้เอียงเขา้
หาค่าท่ีแทจ้ริง (True Values)  

การขนส่งเป็นกิจกรรมทางเศรษฐศาสตร์แขนงหน่ึงท่ีมีหลายองค์ประกอบซ่ึงถือว่าเป็น

โครงสร้างหรือลกัษณะของการขนส่งแต่ละประเภท โดยหน่ึงองค์ประกอบของเศรษศาสตร์การ

ขนส่ง คือ อุปสงค์ในการขนส่ง (Demand of Transportation) ขึ้นอยู่กับปริมาณความตอ้งการของ

ผูใ้ชบ้ริการ และมีส่วนสัมพนัธ์เช่นเดียวกบัอุปสงคท์ัว่ๆ ไป คือ ถา้ราคาของสินคา้และบริการสูงขึ้น

หรืออยู่ในระดบัสูงปริมาณความตอ้งการในสินคา้และบริการจะอยู่ในระดบัท่ีต ่าลง แต่ถา้ราคาของ

สินคา้ บริการอยูใ่นระดบัท่ีต ่าปริมาณความตอ้งการในสินคา้และบริการสูงขึ้นหรืออยู่ในระดบัท่ีสูง 

ซ่ึงอุปสงคข์องการขนส่งแบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ อุปสงคข์องการขนส่งผูโ้ดยสารและอุปสงค์

ของการขนส่งสินคา้และบริการ อุปสงคข์องการขนส่งผูโ้ดยสารและอุปสงคข์องการขนส่งสินคา้จะ

มีการเปล่ียนแปลงได้หลายปัจจยั เช่น การเพิ่มขึ้นหรือลดลงของรายได้ ลกัษณะของการขนส่ง 

ความนิยมของผูใ้ชเ้ศรษฐกิจ ความเจริญทางเศรษฐกิจ อตัราค่าโดยสารเปรียบเทียบ ลกัษณะของการ

ให้บริการ นอกจากน้ีอุปสงคข์องการขนส่งก็จะมีความยืดหยุ่นไดใ้นลกัษณะเดียวกบัความยืดหยุ่น

ของอุปสงคโ์ดยทัว่ไป กล่าวคือ ถา้มีการแข่งขนักนัมากความยดืหยุ่นก็จะมีมาก ถา้มีการแข่งขนักนั

น้อยรายความยืดหยุ่นก็จะมีน้อย (รัตนา ชาตรูประมยั, 2558) จากตวัอย่างแบบจ าลองอุปสงค์ของ

การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศในการศึกษาปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่ออุปสงค์การเดินทางทางอากาศ

ผ่านท่าอากาศยานเชียงใหม่ของ ศรีศาสตรา มะเทวิน (2545) เพื่อวิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อ

ปริมาณผูโ้ดยสารดว้ยสมการการวิเคราะห์ถดถอย ดงัสมการท่ี 10 

 

ฟังกช์นัอุปสงค ์  P = GDP + POP + VT + AXR +AT  ---------- (10) 

 

เม่ือ P = ปริมาณจ านวนผูโ้ดยสาร 

GDP = รายไดป้ระชาชาติในประเทศ  
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POP = จ านวนประชากร  

VT = จ านวนนกัท่องเท่ียวท่ีมาประเทศไทย  

AXR = อตัราแลกเปล่ียนเฉล่ียเงินบาทต่อเงินดอลลาร์สหรัฐอเมริกา  

AT = งบโฆษณาของการท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย  

และผลการศึกษาพบว่า รายไดป้ระชาชาติในประเทศเป็นปัจจยัท่ีมีนัยส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

จ านวนนักท่องเท่ียวท่ีมาประเทศไทยเป็นปัจจัยท่ีมีนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.1 ส่วนอัตรา

แลกเปล่ียนเฉล่ียเงินบาทต่อเงินดอลลาร์สหรัฐอเมริกา จ านวนประชากร งบโฆษณาของการท่องเท่ียว

แห่งประเทศไทยเป็นปัจจยัท่ีไม่มีนยัส าคญัทางสถิต 

2.1.7 Path Analysis 
Path Analysis หรือ การวิเคราะห์เส้นทาง เป็นเทคนิควิธีการศึกษาความสัมพนัธ์เชิงสาเหตุ  

ระหวา่งตวัแปรต่างๆ ในลกัษณะเชิงเหตุผลโดยมุ่งเนน้การศึกษาถึงอิทธิพลของตวัแปรสาเหตุท่ีมีต่อ

ตวัแปรตาม รวมทั้งตวัแปรสาเหตุยงัสามารถมีอิทธิพลร่วมกนัได ้และเป็นวิธีท่ีมีพื้นฐานทางสถิติมา

จากการวิเคราะห์การถดถอย (Regression analysis) โดยอาศยัแผนภาพและสมการโครงสร้างของ

แผนภาพเป็นหลกัในการน ามาวิเคราะห์และอธิบายความสัมพนัธ์ของตวัแปรเหตุท่ีมีต่อตวัแปรผล

ทั้งในดา้นขนาดและทิศทาง path analysis ยงัสามารถศึกษาทิศทางความสัมพนัธ์ไดท้ั้งทางตรงและ

อิทธิพลทางอ้อม path analysis ได้เ ร่ิมพัฒนาคร้ังแรกจาก Sewall Wright (1934) และได้ให้

ความหมายของเทคนิควิธี Path Analysis วา่เป็นวิธีการผสมผสานขอ้มูลเชิงปริมาณซ่ึงสามารถวดัได้

จากค่าสหสัมพนัธ์กับข้อมูลเชิงคุณภาพ ซ่ึงได้จากความรู้ตามทฤษฎีเชิงสาเหตุและผลเพื่อการ

อธิบายในเชิงสถิติ (นิยดา เป่ียมพืชนะ, 2563) และไดถู้กพฒันาจากนักสถิติหลายๆ ท่าน จาก Kim 

and Kohout (1975)  ให้ความหมายว่า  เป็นวิธีการแยกส่วนและตีความสัมพนัธ์เชิงเส้นตรงระหว่าง

ตวัแปรกลุ่มใดกลุ่มหน่ึง  โดยก าหนดว่าความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรจะตอ้งเป็นความสัมพนัธ์เชิง

เหตุผล  และเป็นความสัมพนัธ์แบบปิด และ Pedhauzer (1982) กล่าววา่  เป็นวิธีการศึกษาผลทางตรง

และผลทางออ้มของตวัแปรต่าง ๆ ท่ีตั้งสมมติฐานไวว้า่เป็นสาเหตุของผลนั้นแต่วิธีการน้ีมิใช่วิธีการ

ในการคน้หาสาเหตุหากเป็นวิธีการหน่ึงของการสร้างแบบจ าลองเชิงสาเหตุและผล  โดยท่ีนกัวิจยั

อาศยัพื้นความรู้และขอ้ก าหนดตามทฤษฎีท่ีมีอยูใ่นการด าเนินการ 

Path analysis มีลกัษณะหลกัๆ 3 ประการ ดงัน้ี 

1) เป็นเทคนิคทางสถิติท่ีอาศยัการประยกุตก์ารวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ 
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2) เป็นการศึกษาขนาดและทิศทางของความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรเหต ุ(ตวัแปรอิสระ) ท่ีมี
ต่อตวัแปรผล (ตวัแปรตาม) ทั้งทางตรงและทางออ้ม 

3) ความสัมพนัธ์เชิงเหตุและผลสามารถน ามาเขียนอธิบายไดด้ว้ยรูปแบบจ าลองโมเดลและ
สมการโครงสร้างตามรูปแบบโมเดลท่ีสร้างขึ้น  

 
ตวัแปรสังเกตุได ้(Observed variables) แทนดว้ยสัญลกัษณ์ส่ีเหล่ียม 

 

ตวัแปรแฝง (Latent Variables) แทนดว้ยสัญลกัษณ์รูปวงกลมหรือวงรี 

 

เส้นทาง อิทธิพลทางตรง (Direct effects) ระหวา่งตวัแปรแทนดว้ยลูกศร 

 

ความแปรปรวนร่วมหรือความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรทางดา้นลูกศรเส้น

โคง้สองหวั 

 

รูปแบบความสัมพนัธ์ระหว่างตัวแปร 

- ความสัมพนัธ์ทางตรง 

เป็นความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปร 2 ตวั โดยไม่มีตวัแปรอ่ืนเขา้มาเก่ียวขอ้ง 

 

 

 

 

- ความสัมพนัธ์จากตวัแปรคัน่กลาง 

ความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปร 2 ตวั โดยมีตวัแปรอ่ืนเขา้มาเป็นตวัเช่ือมความสัมพนัธ์ โดยเป็น

ความสัมพนัธ์เกิดจากอิทธิพลส่งผา่นตวัแปรคัน่กลาง 

 

 

 

 

 

X   Y 

X Y Z 

ภาพท่ี 4 แผนภาพแสดงความสัมพนัธ์ทางตรง 

ภาพท่ี 5 แผนภาพแสดงความสัมพนัธ์จากตวัแปรคัน่กลาง 
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- ความสัมพนัธ์ท่ีมีอิทธิพลทางตรงทางออ้ม 

เป็นความสัมพนัธ์ท่ีมีอิทธิพลทางตรงและทางออ้ม โดยท่ีตวัแปรเหตุท่ีมีอิทธิพลทางตรงต่อตวัแปร

ผล นอกจากน้ีตวัแปรเหตุยงัมีอิทธิพลทางออ้มต่อตวัแปรผลโดยผา่นตวัแปรอ่ืน 

 

 

 

 

 

 

- ความสัมพนัธ์ยอ้นกลบั 

ความสัมพนัธ์ยอ้นกลบัเป็นความสัมพนัธ์ของตวัแปรสองตวัท่ีมีอิทธิพลซ่ึงกนัและกนั 

 
 

 
ภาพท่ี 7 แผนภาพความสัมพนัธ์ยอ้นกลบั 

 

แบบจ าลอง Path Analysis  

 

 

 
 

 

 
 

 
ภาพท่ี 8 แผนภาพแบบจ าลอง Path Analysis 

 

𝑋4 ถูกกระทบโดย 𝑋1 , 𝑋2, 𝑋3 

𝑋3 ถูกกระทบโดย 𝑋2, 𝑋1  

X 

Y 

Z 

X Z 

𝑋1 

𝑋2 

𝑋3 

𝑋4 

ภาพท่ี 6 แผนภาพความสัมพนัธ์ท่ีมีอิทธิพลทางตรงทางออ้ม 
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𝑋2 ถูกกระทบโดย 𝑋1  

ลูกศรหวัเดียวและทิศทางเดียว (ซา้ยไปขวา) การเรียงล าดบัตวัแปรต่างๆ เป็นการเรียงตามทฤษฎี

หรือแนวความคิดเชิงสาเหตุและผล (ฉนัทนา ปาปัดถา, 2556) 

  

2.2 การทบทวนวรรณกรรม 
 งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกับสถานการณ์โควิด-19 นั้นถือยงัเป็นงานวิจยัท่ีใหม่เพราะการแพร่
ระบาดของไวรัสโคโรนาถือเป็นโรคอุบติัใหม่ท่ีไม่เคยรู้จกัมาก่อนและพึ่งเร่ิมขึ้นในระยะเวลาท่ียงั
ไม่ถึง  2 ปี การระบาดของโรคโควิด-19 ส่งผลกระทบไปทัว่โลก อย่างไรก็ตามคร้ังน้ีไม่ใช่คร้ังแรก
ท่ีมีการระบาดของโรคอย่างเป็นวงกว้าง ก่อนหน้าน้ีเกิดปัญหาโรคระบาดใหญ่มาแล้วของโรค    
ซาร์สปี พ.ศ. 2545 และการระบาดของโรคเมอร์สในปี พ.ศ. 2555 แต่ในขณะท่ีโรคซาร์สและเมอร์ส
ท าให้มีผูเ้สียชีวิตนอ้ยกว่าหน่ึงพนัคน แต่โควิด-19 ท าให้เกิดการระบาดทัว่โลกโดยมีผูเ้สียชีวิตเป็น
ลา้นคน Fung Monica et al (2021) ส่วน David W. et. Al, 2019 กล่าวว่า ซาร์สส่งผลกระทบด้าน
สุขภาพหรือความกังวลเพียงเล็กน้อยเม่ือเทียบกับโรคติดเช้ือร้ายแรงอ่ืน ๆ แต่ผลกระทบทาง
เศรษฐกิจในระดบัมหภาคนั้นมีมาก โดยเฉพาะอย่างยิ่งผลกระทบต่อการท่องเท่ียวอาหารและการ
เดินทางอยู่ท่ีประมาณ 8.5 พนัลา้นเหรียญสหรัฐในจีนแผ่นดินใหญ่ 4.3 พนัลา้นดอลลาร์สหรัฐใน
แคนาดา 1.4 พนัลา้นดอลลาร์สหรัฐในมาเลเซีย 1.3 พนัลา้นดอลลาร์ในฮ่องกงในสิงคโปร์ 0.2 
พนัลา้นดอลลาร์สหรัฐและ 0.1 พนัลา้นเหรียญสหรัฐในออสเตรเลียและเวียดนาม นอกจากนั้นยงัมี
ความเสียหายเพิ่มเติมเก่ียวขอ้งกบัการส่งออกและการคา้ ท าให้การเติบโตของผลิตภณัฑ์มวลรวม
ภายในประเทศ (GDP) ลดลง และยงัส่งผลกระทบเป็นวงกวา้ง โดยเฉพาะภาคธุรกิจการท่องเท่ียว
และการบิน เกิดการหยดุชะงกัทางเศรษฐกิจภายใตม้าตราการการป้องกนัการแพร่ระบาด ท าใหภ้าค
ธุรกิจโดยเฉพาะวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม (SMEs) ซ่ึงเป็นแหล่งการจ้างงานหลักของ
ประเทศ เผชิญกับปัญหาการขาดสภาพคล่องอย่างเฉียบพลนั (ธนาคารแห่งประเทศไทย, 2563) 
งานวิจยัของ Benard Korankye (2021)  จึงไดศึ้กษาการสร้างแบบจ าลองวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณเพื่อ
วดัผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจากการแพร่ระบาดโรคโควิด-19 ในธุรกิจขนาดกลางและขนาดย่อมใน
สาธารณรัฐกานา โดยมีปัจจยั  4 ปัจจยัคือ การลดรายได้ การลดขนาดธุรกิจ การปรับโครงสร้าง 
ความกลวัท่ีจะออกจากธุรกิจ และผลลพัธ์คือทุกปัจจยัส่งผลกระทบเชิงบวกอย่างมีนัยส าคญั ส่วน
งานวิจยัของ Lewis Daniel et al (2021) ไดก้ล่าวว่า กิจกรรมทางเศรษฐกิจของสหรัฐฯ ในช่วงตน้
สัปดาห์ของการระบาดแพร่ระบาดของโควิด-19 จากผลการวิเคราะห์ถดถอยในช่วงของสองเดือน
แรกมีผลเชิงบวกหรือผลิตภณัฑม์วลรวมมีอิทธิพลต่อดชันีเศรษฐกิจรายสัปดาห์ โดยผลลพัธ์ระบุวา่
กิจกรรมทางเศรษฐกิจลดลงอีกถึง -6.19% ซ่ึงอาจจะขยายเวลาถึงไตรมาสท่ี 4 ของผลิตภณัฑ์มวล
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รวม และผลการวิเคราะห์ถดถอยส าหรับการจา้งงานในช่วงสัปดาห์ท่ี 2 ของเดือนมีความสัมพนัธ์กบั
ดชันีเศรษฐกิจรายสัปดาห์ ถึงเช่นนั้นการระบาดของโรคโควิด-19 นั้นยงัส่งผลกระทบระยะยาวซ่ึงวดั
ไดจ้ากอตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจ ในการมุ่งเนน้การศึกษาไปท่ีรัฐสมาชิกสหภาพยุโรปของ Lucus 
Stefano et al (2021) พบว่าผลลพัธ์จากการคาดการณ์ว่าผลกระทบทางเศรษฐกิจท่ีวดัไดใ้นแง่ของ
การสูญเสียผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศท่ีลดลงนั้น มีส่วนมาจากภาคการบินรวมถึงผลกระทบทาง
สังคมเน่ืองจากการสูญเสียงานท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบินและภาคอุตสาหกรรมอ่ืน  การสูญเสียงานท่ี
เกิดขึ้นท าให้อตัราการว่างงานสูงขึ้นโดยบทความของ  Pena-Sanchez Rolando (2020) กล่าวว่า การ
ประมาณการการว่างงานเน่ืองจากโควิด -19 ส าหรับภาคเศรษฐกิจแต่ละภาคจาก 14 ภาคส่วนท่ีระบุ
ในระดบัทัว่โลก จากการใชเ้ทคนิคทางสถิติของการถดถอยเชิงเส้นพหุคูณ (ท่ีมีค่าสัมประสิทธ์ิการ
ตดัสินใจ 0.830 จากการวิเคราะห์ขอ้มูลพบว่าภาคเศรษฐกิจท่ีได้จดัอนัดบัตามความเส่ียงสูงสุด 3 
อนัดบั โดยประมาณของการว่างงาน ไดแ้ก่ ภาคการเกษตร อุตสาหกรรมการผลิตและการซ่อม/ซ้ือ
ขายช้ินส่วนในธุรกิจยานยนต ์ในขณะท่ีการแพร่ระบาดนั้นยงัคงระบาดอย่างต่อเน่ืองแต่วิธีท่ีจะลด
ความเสียหายทางธุรกิจนั้นจะตอ้งมีการปรับตวัหรือปรับเปล่ียนการด าเนินงานเพื่อความอยูร่อด โดย
งานวิจัยของ Song Ki-Han และ Choi Solsaem (2020) ได้ศึกษาเก่ียวกับการตรวจสอบปัจจัยท่ีมี
อิทธิพลต่อการรับรู้ของผูโ้ดยสารต่อการกลบัมาใชก้ารขนส่งทางอากาศหลงัจากการแพร่ระบาดของ
โรคโควิด-19 โดยใช้การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณและหลังจากนั้นสร้างสมการโครงสร้างเพื่อ
ทดสอบสมติฐานของปัจจยัทั้ง 4 ประการ ท่ีใชม้าพิจารณาการฟ้ืนตวัของการขนส่งทางอากาศหลงั
โควิด-19 ไดแ้ก่ การ Self- isolation ตามปัจจยัการเดินทางเขา้ออก ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัปลายทางการ
เดินทาง บรรยากาศทางสังคมต่อการเดินทางไปต่างประเทศและระดับการจัดการเคร่ืองบิน/
สนามบินท่ีเก่ียวขอ้งกบัการติดเช้ือ ผลลพัธ์การตรวจสอบปัจจยั พบวา่แต่ละปัจจยัมีผลต่อการฟ้ืนตวั
ของอุปสงคก์ารบิน การ Self- Isolation ส่งผลให้ความชุกของจ านวนผูป่้วยโรคโควิด-19 ลดลง ท า
ให้ความเป็นไปได้ในการเดินทางทางอากาศเพิ่มขึ้น ในด้านบรรยากาศทางสังคมเก่ียวกับการ
เดินทางไปต่างประเทศเป็นเชิงบวกไปในทิศทางเดียวกับการแพร่ระบาดของโรคท่ีลดลงจะเพิ่ม
โอกาสในการฟ้ืนตวัของอุปสงค์การบิน ดา้นการบินในขณะท่ีการระบาดยงัคงอยู่ในระดบัต ่า ถา้
ระดับมาตรการป้องกันท่ีสนามบิน/เคร่ืองบินในป้องกนัการติดเช้ือ มีผลอย่างมีนัยส าคญัต่อการ
ตดัสินใจกลบัมาเดินทางทางอากาศ แต่มีผลเสริมการท างานร่วมกนันอ้ยกว่าเม่ือเปรียบเทียบกบัอีก  
3 ปัจจยั  
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บทที่ 3 
วิธีการด าเนินการวิจัย 

 

การศึกษาความเสียหายทางเศรษฐกิจท่ีเกิดจากการแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 ผูว้ิจยัได้
เลือกศึกษาความสัมพนัธ์ท่ีคาดว่าจะมีผลกระทบจากสถานการณ์โควิด-19 โดยจดัท าระบบสมการ
ประกอบดว้ยสมการอุปสงคข์องการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี  

3.1 กรอบแนวความคิดของการวิจัย 
 งานวิจยัน้ีผูวิ้จยัจะใชปั้จจยั 4 ปัจจยัดว้ยกนั คือ  การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ  ผูป่้วยโควิด-
19 ผลิตภณัฑม์วลรวม และอตัราการวา่งงานเพื่อหาความสัมพนัธ์ของแต่ละปัจจยั  
 

กรอบแนวความคิดการวิจยัหลกั 

 

 

 

 

 

กรอบแนวความคิดการวิจยัรอง 

 

 

 

 

 

 
ภาพท่ี 9  กรอบแนวความคิดการวิจยั 

 

ตัวแปรตาม 

การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ 

ตัวแปรอิสระ 

ผลกระทบทางตรง 

- จำนวนผู้ป่วยโรคโควิด-19 

ผลกระทบโดยรวม 

- ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ  

- อัตราการว่างงาน 
 

 

ตัวแปรอิสระ 

- อัตราการว่างงาน 

- การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ 

- จำนวนผู้ปว่ยโรคโควิด-19 

 

 
 

 

ตัวแปรตาม 

 ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ  
 

ตัวแปรอิสระ 

- จำนวนผู้ป่วยโรคโควิด-19 

- การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ 

 
 

 

ตัวแปรตาม 

อัตราการว่างงาน 
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จากกรอบแนวความคิดเบ้ืองตน้ผูวิ้จยัจึงไดว้างแผนระเบียบการด าเนินการวิจยั 3 ขั้นตอน ดงัน้ี 

3.2 ระเบียบการด าเนินการวิจัย 
3.2.1 ขั้นตอนที่ 1 การสืบค้นข้อมูล 

 ผูว้ิจยัไดสื้บคน้ขอ้มูลท่ีจ าเป็นในการใช้วิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยการการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
ซ่ึงขอ้มูลทั้งหมดที่ใชใ้นการศึกษานั้นเป็นขอ้มูลทุติยภูมิ โดยขอ้มูลที่ตอ้งการศึกษามีทั้งหมด 4 
ส่วน 

• ข้อมูลสถิติของการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ 
 การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศที่ผูว้ิจยัไดศ้ึกษานั้น เป็นขอ้มูลสถิติโดยแยกขอ้มูลเป็น

สองชุดขอ้มูล โดยขอ้มูลชุดแรก คือ การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศของผูโ้ดยสารทางอากาศ

ระหว่างประเทศ  (International Air Passenger) และขอ้มูลชุดที่สอง คือ ผูโ้ดยสารทางอากาศ

ภายในประเทศ (Domestic Air Passenger) แสดงขอ้มูลของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่าง

ประเทศและภายในประเทศในแต่ละไตรมาส โดยศึกษาตวัอย่างสนามบินของผูโ้ดยสารระหว่าง

ประเทศทั้งหมด 19 ประเทศ 36 สนามบิน โดยท่ีมีรายช่ือสนามบินดงัต่อไปน้ี  

1) ประเทศสหรัฐอเมริกา 

- ท่าอากาศยานนานาชาติชิคาโกโอแฮร์ (Chicago O'Hare International Airport 

- ท่าอากาศยานดีทรอยต์เมโทรโพลิตนั (Detroit Metropolitan Wayne County Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติลอสแอนเจลิส (Los Angeles International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติดลัลาส-ฟอร์ตเวิร์ธ (Dallas/Fort Worth International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติเดนเวอร์ (Denver International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติจอห์น เอฟ. เคนเนดี (John f. kennedy International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาตินูอาร์ก ลิเบอร์ตี (Newark Liberty International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติฮาร์ตสฟีลด์-แจ็กสัน แอตแลนตา (Hartsfield–Jackson 

Atlanta International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติพิตต์สเบิร์ก (Pittsburgh International  Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติแทมปา (Tampa   International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติวอชิงตนัดลัเลส (Dulles International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติซานฟรานซิสโก (san Francisco International Airport) 
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2) ประเทศสเปน 

- ท่าอากาศยานนานาชาติบาร์เซโลน่า (Barcelona Airport) 

3) ประเทศแคนาดา 

- ท่าอากาศยานนานาชาติโทรอนโตเพียร์สัน (Toronto Pearson International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติแวนคูเวอร์ (Vancouver Airport) 

4) ประเทศบราซิล 

- ท่าอากาศยานนานาชาติบราซีเลีย (Brasília  International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติเซาเปาโล (Sao Paolo International Airport) 

5) ประเทศองักฤษ 

- ท่าอากาศยานลอนดอนฮีทโธรว์ (London Heathrow International Airport) 

6) ประเทศกรีซ 

- ท่าอากาศยานนานาชาติเอเธนส์  (Athens International Airport) 

7) ประเทศเยอรมนันี 

- ท่าอากาศยานเบอร์ลิน (Berlin Airport) 

8) ประเทศเดนมาร์ค 

- ท่าอากาศยานโคเปนเฮเกน (Copenhagen Airport) 

9) ประเทศเกาหลีใต ้

- ท่าอากาศยานนานาชาติอินช็อน (Incheon International Airport) 

10) ประเทศไทย 

- ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Suvarnabhumi International Airport) 

- ท่าอากาศยานดอนเมือง (Donmueang International Airport) 

11) ประเทศญ่ีปุ่ น 

- ท่าอากาศยานนานาชาตินะริตะ (Narita  International Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติคนัไซ (Kansai  International Airport) 

12) ประเทศออสเตรเลีย 

- ท่าอากาศยานนานาชาติคิงส์ฟอร์ดสมิธ (Sydney Airport) 

- ท่าอากาศยานเมลเบิร์น (Melbourne Airport) 

- ท่าอากาศยานนานาชาติเพิร์ธ (Peart Airport) 
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13) ประเทศนิวซีแลนด์ 

- ท่าอากาศยานนานาชาติออกแลนด์ (Auckland International Airport) 

14) ประเทศอิสราเอล 

- ท่าอากาศยานนานาชาติเบนกูเรียน (Ben Gurion International Airport) 

15) ประเทศสิงคโปร์ 

- ท่าอากาศยานสิงคโปร์ชางงี (Changi Airport) 

16) ประเทศฮ่องกง 

- ท่าอากาศยานนานาชาติฮ่องกง (Hong Kong International Airport) 

17) ประเทศมาเลเซีย 

- ท่าอากาศยานนานาชาติกวัลาลมัเปอร์ (Kuala Lumper International Airport) 

18) ประเทศฟิลิปปินส์ 

- ท่าอากาศยานนานาชาตินินอย อากีโน (Ninoy Aquino International Airport) 

19) ประเทศแอฟริกา 

- ท่าอากาศยานนานาชาติเคปทาวน์ (Cape Town International Airport) 

และศึกษาตวัอยา่งสนามบินของผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศ จ านวนทั้งหมด 

19 ประเทศ 36 สนามบิน โดยมีรายช่ือสนามบินดงัท่ีไดก้ล่าวไปขา้งตน้ ยกเวน้      ท่า

อากาศยานสิงคโปร์ชางงี (Changi Airport) ในประเทศสิงโปร์และท่าอากาศยาน

นานาชาติฮ่องกง (Hong Kong International Airport) ประเทศฮ่องกง 

• จ านวนผู้ป่วยโรคโควิด-19 

 การศึกษาขอ้มูลผูป่้วยโรคโควิด-19 ผูว้ิจยัไดร้วบรวบขอ้มูลจ านวนผูป่้วยโควิด-19 

จากองคก์ร our world in data ในแต่ละไตรมาสโดยแสดงขอ้มูลของจ านวนผูป่้วยเป็น

ร้อยละท่ีเพิ่มขึ้นในแต่ละไตรมาสของแต่ละประเทศ จ านวนทั้งหมด 19 ประเทศของ

สนามบินตามขอ้มูลสถิติของการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ 

• ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 

 การศึกษาน้ีเลือกใช้ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศมาเป็นอีกหน่ึงตวัแปรเพื่อ

มาจ าลองความสัมพนัธ์ เน่ืองจากผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศถูกพิจารณาว่าเป็น

ตวับ่งช้ีการจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ผูว้ิจยัใช้ขอ้มูลการวดัอตัราการเจริญเติบโต

ของผลิตภณัฑ์มวลรวม (GDP Growth Rate) ในแต่ละไตรมาส  
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• อัตราการว่างงาน 

 การว่างงานเป็นสิ่งส าคญัมากส าหรับการเติบโตทางเศรษฐกิจ หากการ

ว ่างงานต ่ ากว ่าปกติจะท าให ้ส่งผลต ่อผลิตภณัฑ ์มวลรวมในประเทศ ตาม

ความสัมพนัธ์จากกฎของโอคุน ผูว้ิจยัจึงไดเ้ลือกอตัราการว่างงานเป็นอีกหน่ึงตวั

แปรในการเขา้มาวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ทางเศรษฐกิจ โดยที่ขอ้มูลอตัราการ

ว่างงานที่ไดร้วบรวมมานั้นเป็นอตัราการว่างงานของแต่ละประเทศที่เพิ่มขึ้นเป็น

ร้อยละในแต่ละไตรมาส 

3.2.2 ขั้นตอนที่ 2 การวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้ระบบสมการหลายช้ัน 
  จากตวัอย่างของการศึกษางานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง ผูว้ิจยัจึงไดส้ร้างแบบจ าลองอุปสงค์ของ

การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศโดยการน าขอ้มูลทุติยภูมิท่ีไดจ้ากการรวบรวมมาสร้างระบบสมการ
หลายชั้นในรูปแบบของการวิเคราะห์ถดถอยเพื่อสร้างสมการในลกัษณะของอนุกรมเวลาแบบราย
ไตรมาสทั้งชุดขอ้มูลท่ีเป็นผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหวา่งประเทศและในประเทศและน ามา
วิเคราะห์ความสัมพนัธ์ของตวัแปรซ่ึงประกอบดว้ยสมการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณทั้งหมด 3 สมการ
ดงัสมการท่ี 11 12 และ 13 ดงัน้ี 

 
สมการผูโ้ดยสารทางอากาศ  T = 0+1C +2 G+3UN + ---------- (11) 

 

เม่ือ  T = อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 
G = ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ       

C = อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19    

UN = อตัราการวา่งงาน 

 = ค่าความคลาดเคล่ือนแบบสุ่ม 

0=  ค่าของอตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศเม่ือปัจจยัอิสระ มีค่าเป็นศูนย์

1 =  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19   

2 =  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 

3 =  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการว่างงาน 
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สมการผลิตภณัฑม์วลรวมในปรระเทศ  G = 
0

 +
1

 T+
2
 C+ 

3
UN+ ---------- (12) 

 
เม่ือ G = ผลิตภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ 

T = อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 

C = อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 

UN = อตัราการวา่งงาน 

 = ค่าความคลาดเคล่ือนแบบสุ่ม 


0

=  ค่าของอตัราการเพิ่มขึ้นของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเม่ือปัจจยัอิสระ มีค่าเป็นศูนย ์


1 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 


2 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 


3 
=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการวา่งงาน 

 
สมการท่ีอตัราการวา่งงาน UN = 

0
 +

1
T+

2
C+

3
UN + ---------- (13) 

 
เม่ือ UN = อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศโดยคิดจากปัจจยัทั้ง 3 ปัจจยั 

T = อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 

G = ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 

C = อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 

UN = อตัราการวา่งงาน 

 = ค่าความคลาดเคล่ือนแบบสุ่ม 


0

=  ค่าของอตัราการเพิ่มขึ้นของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเม่ือปัจจยัอิสระ มีค่าเป็นศูนย ์


1 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 


2 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 


3 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการวา่งงาน 

โดยท่ีมีสมการสนบัสนุน 3 สมการเพื่อเขา้มาช่วยวิเคราะห์การวดัผลกระทบโดยรวมท่ีเกิดจาก

สถานการณ์โควิด-19 ดงัสมการท่ี 14 15 และ 16 
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สมการสนบัสนุนสมการผูโ้ดยสารทางอากาศ  T = 0+𝑇C  ---------- (14) 

โดยท่ี 𝑇  เป็นผลกระทบโดยรวมของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 ต่อจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 
 

สมการสนบัสนุนสมการผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ    G =
0

+
𝑇

C  -----------(15) 

โดยท่ี 
𝑇

 เป็นผลกระทบโดยรวมของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 ต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 
 

สมการสนบัสนุนสมการอตัราการวา่งงาน  UN =
0

+
𝑇

C  -----------(16) 
โดยท่ี 

𝑇
 เป็นผลกระทบโดยรวมของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 ต่อการว่างงาน 

 

• การวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณจากระบบสมการหลายช้ัน 
จากสมการท่ี 11  ใชก้ารวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณเขา้มาช่วยในการวิเคราะห์

แบบจ าลองเพื่อหาความสัมพนัธ์ของตวัแปร  
 

สมการผูโ้ดยสารทางอากาศ  T = 0+1C +2 G+3UN + ---------- (11) 

 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นไม่มีอิทธิพลต่ออตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ (1=2 =3 = 0) 

H1 = ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นมีอิทธิพลต่ออตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ (i  0)  

ใชส้ถิติทดสอบ F = Mean Square Regression/Mean Square Residual 

= ความแตกต่างของการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศเน่ืองจากอิทธิพลของปัจจยัทั้ง 3ดา้น/ความ

แตกต่างของการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศเน่ืองจากอิทธิพลของปัจจยัอ่ืนๆ  

การตรวจสอบอิทธิพลของปัจจยัแต่ละดา้น 

ดา้นท่ี 1 จ านวนผูป่้วยโควิด-19 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ไม่มีอิทธิผลต่ออตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ (1 = 0) 

H1 = จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิผลต่ออตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ (1  0)  

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 30 

ดา้นท่ี 2 ผลิตภณัฑม์วลรวม 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = อตัราการเติบโตของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศไม่มีอิทธิผลต่ออตัราการขนส่ง

ผูโ้ดยสารทางอากาศ (2 = 0) 

H1 = อัตราการเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศมีอิทธิผลต่ออัตราการขนส่ง

ผูโ้ดยสารทางอากาศ (2  0)  

ดา้นท่ี 3 อตัราการวา่งงาน 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = อตัราการวา่งงานไม่มีอิทธิผลต่ออตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ (3 = 0) 

H1 = อตัราการวา่งงานมีอิทธิผลต่ออตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ (3  0)  

การตรวจสอบอิทธิพลของอตัราการวา่งงานทั้งทางตรงและโดยรวม 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = ผลกระทบของอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศเท่ากบัโดยรวม (1= T) 

H1 = ผลกระทบของอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศนอ้ยกวา่โดยรวม (1<T) 

จากสมการท่ี 12  จากนั้นใชก้ารวิเคราะห์ Multiple Regression เขา้มาช่วยในการ
วิเคราะห์แบบจ าลองเพื่อหาความสัมพนัธ์ของตวัแปร  

 
สมการผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ G= 

0
 +

1
 T+

2
 C+ 

3
UN+ ---------- (12) 

 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นไม่มีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑม์วลรวม ในประเทศ (1=2 =3 = 0) 

H1 = ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นมีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑม์วลรวม ในประเทศ (i  0)  

ใชส้ถิติทดสอบ F = Mean Square Regression/Mean Square Residual 

= ความแตกต่างของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเน่ืองจากอิทธิพลของปัจจยัทั้ง 3 ดา้น/ความ

แตกต่างของในประเทศ น่ืองจากอิทธิพลของปัจจยัอ่ืนๆ  

การตรวจสอบอิทธิพลของปัจจยัแต่ละดา้น 
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ดา้นท่ี 1 การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = อตัราการขนส่งผูโ้ดยสารไม่มีอิทธิผลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (1 = 0) 

H1 = อตัราการขนส่งผูโ้ดยสารมีอิทธิผลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (1  0)  

ดา้นท่ี 2 จ านวนผูป่้วยโควิด-19 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ไม่มีอิทธิผลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (2 = 0) 

H1 = จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิผลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (2  0)  

ดา้นท่ี 3 อตัราการวา่งงาน 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = อตัราการวา่งงานไม่มีอิทธิผลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (3 = 0) 

H1 = อตัราการวา่งงานมีอิทธิผลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (3  0)  

การตรวจสอบอิทธิพลของอตัราการวา่งงานทั้งทางตรงและโดยรวม 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = ผลกระทบของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศทางตรงเท่ากบัโดยรวม (2 = T) 

H1 = ผลกระทบของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศทางตรงนอ้ยกวา่โดยรวม (2 < T) 

 

จากสมการท่ี 13  ใชก้ารวิเคราะห์ Multiple Regression เขา้มาช่วยในการวิเคราะห์

แบบจ าลองเพื่อหาความสัมพนัธ์ของตวัแปร  

 

สมการอตัราการวา่งงาน UN = 
0

 +
1

T+
2

C+
3

UN + ---------- (13) 

 

การตั้งสมมุติฐาน 
H0 = ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นไม่มีอิทธิพลต่ออตัราการวา่งงาน (1=2 =3 =0) 
H1 = ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นมีอิทธิพลต่ออตัราการวา่งงาน (i  0)  

ใชส้ถิติทดสอบ   F = Mean Square Regression/Mean Square Residual 
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= ความแตกต่างของอตัราการวา่งงานเน่ืองจากอิทธิพลของปัจจยัทั้ง 3 ดา้น/ความแตกต่างของ

ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ เน่ืองจากอิทธิพลของปัจจยัอ่ืนๆ  

การตรวจสอบอิทธิพลของปัจจยัแต่ละดา้น 

ดา้นท่ี 1 การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศไม่มีอิทธิผลอตัราการวา่งงาน (1 = 0) 

H1 = การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศมีอิทธิผลต่ออตัราการวา่งงาน (1  0)  

ดา้นท่ี 2 จ านวนผูป่้วยโควิด-19 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ไม่มีอิทธิผลต่ออตัราการวา่งงาน (2 = 0) 

H1 = จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิผลต่ออตัราการวา่งงาน (2  0)  

ดา้นท่ี 3 ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศไม่มีอิทธิผลต่ออตัราการวา่งงาน (3 = 0) 

H1 = ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศมีอิทธิผลต่ออตัราการวา่งงาน (3  0)  

การตรวจสอบอิทธิพลของอตัราการวา่งงานทั้งทางตรงและโดยรวม 

การตั้งสมมุติฐาน 

H0 = ผลกระทบของอตัราการวา่งงานทางตรงเท่ากบัโดยรวม (2 =T) 

H1 = ผลกระทบของอตัราการวา่งงานทางตรงนอ้ยกวา่โดยรวม (2 < T) 

 

3.2.3 ขั้นตอนที่ 3 การสรุปผลการศึกษาและเสนอแนะแนวทางการวิจัย 
การสรุปผลการวิเคราะหความสัมพนัธ์ของแต่ละตวัแปรจากขอ้มูลที่ไดน้ ามา

วิเคราะห์จากแบบจ าลองสมการหลายชั้นถึงความสัมพนัธ์ของการแพร่ระบาดของโรค

โควิด-19, การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ , ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ , อตัราการ

ว่างงาน  
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บทที่ 4  
ผลการศึกษา 

 
4.1 การเตรียมข้อมูล 

ผูวิ้จัยได้ท าการรวบรวมข้อมูลจากสนามบินทั้ งหมด 36 แห่ง เพื่อน าข้อมูลผูโ้ดยสาร

ระหว่างประเทศ ผูโ้ดยสารในประเทศท่ีมีการเดินทางจริงในช่วงท่ีเกิดวิกฤตโควิด-19 และจ านวน

ผูป่้วยโควิด-19 มาค านวณอัตราการเพิ่มขึ้นของผูโ้ดยสารในแต่ละไตรมาส โดยจ าแนกข้อมูล

ออกเป็น 2 ชุด คือ ขอ้มูลผูโ้ดยสารทางอากาศระหวา่งประเทศและในประเทศ  และขอ้มูลผลิตภณัฑ์

มวลรวมในประเทศและอตัราการว่างงานท่ีเปล่ียนแปลงในแต่ละไตรมาส โดยน าขอ้มูลท่ีไดม้า

สร้างแบบจ าลองส าหรับการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ 

 

4.2 การสร้างแบบจ าลองอุปสงค์วิเคราะห์ถดถอย  

  แบบจ าลองอุปสงคข์องการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ โดยน าขอ้มูลทุติยภูมิท่ีไดจ้ากการ
รวบรวมตั้งแต่ไตรมาสท่ี 1  ถึง ไตรมาสท่ี 4 ของปี พ.ศ. 2564  ตามล าดบั ส าหรับขอ้มูลชุดท่ี 1 ได้
จ านวนตวัอย่างทั้งหมด 108 ตวัอย่าง และขอ้มูลชุดท่ี 2 ได้จ านวนตวัอย่างทั้งหมด 102 ตวัอย่าง   
น ามาวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ อีกหน่ึงการวิเคราะห์ถดถอยรูปแบบฟังกช์นั Double Log ใชข้อ้มูลชุด
ท่ี 1 จ านวนตวัอย่างทั้งหมด 144 ตวัอย่าง และขอ้มูลชุดท่ี 2 ไดจ้ านวนตวัอย่างทั้งหมด 136 ตวัอย่าง   
ผา่นโปรแกรม SPSS ในการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ของแต่ละตวัแปร ประกอบดว้ยสมการวิเคราะห์
ถดถอยทั้งหมด 3 สมการ และการวิเคราะห์ตวัแปรปัจจยัของการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศนั้นใช้
ขอ้มูลอตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศจ านวน 36 สนามบินและ
ผูโ้ดยสารทางอากาศในประเทศจ านวน 34 สนามบิน 

 
4.3 ผลการศึกษาจากการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ 

ผูวิ้จยัไดศึ้กษาความสัมพนัธ์ของตวัแปรอิสระและตวัแปรตามโดยมีปัจจยัทั้งหมด 4 ปัจจยั  

คือ การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศและภายในประเทศ อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวน

ผูป่้วยโควิด-19  ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ และอัตราการว่างงาน เพื่อน าไปวิเคราะห์ในรูป

แบบจ าลองของการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณทั้งหมด 3 สมการ ดงัสมการท่ี 11 12 และ 13  
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สมการผูโ้ดยสารทางอากาศ  T = 0+1C +2 G+3UN + ----------(11) 

 

สมการผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ G = 
0

 +
1

 T+
2
 C+ 

3
UN+ ----------(12) 

 

สมการอตัราการวา่งงาน   UN = 
0

 +
1

 T+
2

 C +
3

G + ---------- (13) 

 

เม่ือ  T= อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 

G = ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ       

C = อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19    

UN = อตัราการวา่งงาน 

0=  ค่าของอตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศเม่ือปัจจยัอิสระ มีค่าเป็นศูนย์

1 =  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19   

2 =  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 

3 =  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการว่างงาน  


0

=  ค่าของอตัราการเพิ่มขึ้นของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเม่ือปัจจยัอิสระ มีค่าเป็นศูนย ์


1 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 


2 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 


3 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการวา่งงาน 


0

=  ค่าของอตัราการเพิ่มขึ้นของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเม่ือปัจจยัอิสระ มีค่าเป็นศูนย ์


1 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 


2 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 


3 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการวา่งงาน 

 = ค่าความคลาดเคล่ือนแบบสุ่ม 

โดยท่ีมีสมการสนบัสนุน 3 สมการเพื่อเขา้มาช่วยวิเคราะห์การวดัผลกระทบโดยรวมท่ีเกิดจาก

สถานการณ์โควิด-19 ดงัสมการท่ี 14 15 และ 16 
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สมการสนบัสนุนผูโ้ดยสารทางอากาศ  T = 0+𝑇C  ---------- (14) 
โดยท่ี 𝑇  เป็นผลกระทบโดยรวมของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 ต่อจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 

 
สมการสนบัสนุนผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ  G =

0
+

𝑇
C  -----------(15) 

โดยท่ี 
𝑇

 เป็นผลกระทบโดยรวมของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 ต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 
 

สมการสนบัสนุนอตัราการวา่งงาน   UN =
0

+
𝑇

C  -----------(16) 
โดยท่ี 

𝑇
 เป็นผลกระทบโดยรวมของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 ต่อการว่างงาน 

 
4.3.1 ผลการศึกษาข้อมูลชุดท่ี 1 การขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ  

ตารางท่ี 2 ผลการศึกษาภาพรวมโมเดล การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณจากสมการท่ี 11 , 12, และ 13 โดยท่ี
ใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่งประเทศจากโปรแกรม SPSS 

 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 
 
ตารางท่ี 3 ผลการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระจากสมการสนบัสนุน
สมการท่ี 14, 15, และ 16 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่งประเทศจากโปรแกรม SPSS 
 

Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 
สมการท่ี 

11 
(Constant) 47663.501 47071.622  1.013 .314 
Covid 1.232 7.769 .016 .159 .874 
GDP 99.607 1397.727 .007 .071 .943 

Equation Adjusted R 
Square 

Std. Error of 
the Estimate 

Durbin-Watson 
F-Test Sig. 

สมการท่ี 11  -.026 263766.25259 2.031 0.103 0.958 
สมการท่ี 12 .022 18.50417 2.849 1.810 0.150 
สมการท่ี 13 .023 5.32920 .809 1.844 0.144 
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Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 
Unemployment -2673.963 4846.249 -.055 -.552 .582 

สมการท่ี 
12 

(Constant) .932 3.317  .281 .779 
Traffic 4.902E-7 .000 .007 .071 .943 
Covid -.001 .001 -.226 -2.302 .023 
Unemployment .052 .340 .015 .154 .878 

สมการท่ี 
13 

(Constant) 8.066 .537  15.033 .000 
Traffic -1.092E-6 .000 -.053 -.552 .582 
Covid .000346 .000 .221 2.260 .026 
GDP .004 .028 .015 .154 .878 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 

 

จากตารางท่ี  2 สมการท่ี 11 พิจารณาจากค่าสัมประสิทธ์ิการตดัสินใจ (R2) ตวัแปรอิสระทั้งหมดสามารถ

อธิบายสมการผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศเชิงลบ 2.6% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยั

อิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 0.103 ค่า Sig. = 0.958 ยอมรับ H0 เพราะ

ค่า Sig. มากกว่าระดับนัยส าคญั 0.05 จากสมมุติฐาน คือ ปัจจยัอิสระทั้ง 3 ด้าน  ไม่มีอิทธิพลต่อการ

ขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ สมการท่ี 12 ตวัแปรอิสระทั้งหมดสามารถอธิบายสมการผลิตภณัฑม์วลรวม

ในประเทศ 2.2% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจัยอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ได้น ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติ

ทดสอบ F = 1.810 ค่า Sig. = 0.150 ยอมรับ H0 เพราะค่า Sig. นอ้ยกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 จากสมมุติฐาน

คือ ปัจจัยทั้ง 3 ด้านมีอิทธิพลต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ สมการท่ี 13 ตัวแปรอิสระทั้งหมด

สามารถอธิบายสมการการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศได ้15.9% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพล

อ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ  ค่าสถิติทดสอบ F = 0.1844 ค่า sig = 0.144 ยอมรับ H0 เพราะค่า Sig. 

มากกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 จากสมมุติฐาน คือ ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นไม่มีอิทธิพลต่ออตัราการวา่งงาน   

จากขอ้มูลตามตารางท่ี 3 เม่ือพิจารณาค่า Sig. เพื่อตรวจอิทธิพลของแต่ละปัจจยัอิสระ สมการ
ท่ี 11 ไม่มีปัจจยัอิสระมีค่า Sig. นอ้ยกว่าระดบันยัยะส าคญั 0.5 ปัจจยัอิสระไม่มีอิทธิพลต่อตวัแปรตาม 
ในสมการท่ี 12 มีเพียงปัจจัยเดียวท่ีมีอิทธิพลต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ คือ  จ านวนผูป่้วย         
โควิด-19  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ี
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การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศและอตัราการว่างงานคงท่ี จะส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวล
รวมในประเทศลดลง 0.001% และในสมการท่ี 13 เพียงปัจจยัเดียวท่ีมีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมใน
ประเทศ คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผูป่้วย    
โควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศระหวา่งประเทศและผลิตภณัฑม์วลรวม
ในประเทศคงท่ี จะส่งผลต่ออตัราการว่างงานเพิ่มขึ้น 0.000346%  
 
ตารางท่ี 4 ผลการศึกษาภาพรวมโมเดล การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณจากสมการสนบัสนุนสมการท่ี 
14 , 15, และ 16 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหว่างประเทศจากโปรแกรม SPSS 
 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 

 
ตารางท่ี 5 ผลการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระจากสมการสนบัสนุนสมการ
สนบัสนุน 14, 15, และ 16 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่งประเทศจากโปรแกรม SPSS 
 

Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 
สมการท่ี 14 (Constant) 26293.158 26151.566  1.005 .317 

Covid .200 7.337 .003 .027 .978 
สมการท่ี15 (Constant) 1.367 1.832  .746 .457 

Covid -.001 .001 -.222 -2.346 .021 
สมการท่ี 16 (Constant) 8.043 .528  15.221 .000 

Covid .000341 .000 .218 2.300 .023 
*ระดบันยัส าคญั 0.05 
 

Equation 
 

R Square Std. Error of 
the Estimate 

Durbin-Watson 
F-Test Sig. 

สมการท่ี 14 .000007 261653.16370 2.020 0.001 0.978 
สมการท่ี 15 .049 18.33121 2.838 5.505 0.021 
สมการท่ี 16 .048 5.28698 .789 5.289 0.023 
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จากตารางท่ี  4 สมการท่ี 14 พิจารณาจากค่าสัมประสิทธ์ิการตดัสินใจ (R2) ตวัแปรอิสระ
ทั้งหมดสามารถอธิบายสมการผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศได ้0.0007% ส่วนท่ี
เหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ได้น ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 0.001 ค่า   
Sig = 0.978 ยอมรับ H0 เพราะค่า Sig. มากกว่าระดบันยัส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 
ไม่มีอิทธิพลต่อการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ สมการท่ี 15 ตวัแปรจ านวนผูป่้วยโควิด-19 สามารถ
อธิบายสมการของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 4.9% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ี
ไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 5.505 ค่า sig = 0.021 ปฎิเสธ H0 เพราะค่า Sig. 
น้อยกว่าระดบันัยส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมใน
ประเทศ สมการท่ี 16 ตวัแปรจ านวนผูป่้วยโควิด-19 สามารถอธิบายสมการอตัราการว่างงานได้ 
4.8% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ได้น ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ       
F = 5.289 ค่า Sig. = 0.023 ปฏิเสธ H0 เพราะค่า Sig. นอ้ยกว่าระดบันัยส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวน
ผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่ออตัราการวา่งงาน  

สมการท่ี 14 จากขอ้มูลตามตารางท่ี 5 ค่าของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ จ านวนผูป่้วย
โควิด-19 ไดร่้วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของผูโ้ดยสาร 0.0007%  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มี
ความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ส่งผลต่อการขนส่งทางอากาศเพิ่มขึ้น 0.2%  
สมการที่ 15 ค่าของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ ของจ านวนผูป่้วยโควิด -19 อธิบายการ
เปลี ่ยนแปลงของผลิตภณัฑ ์มวลรวมในประเทศ 4.9%  โดยที ่จ านวนผู ป่้วยโควิด -19 มี
ความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศลดลง 
0.001% สมการที่ 16 ค่าของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19ไดร่้วมอธิบาย
การเปลี่ยนแปลงของอตัราการว่างงาน 4.8%  โดยที่จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิง
บวก ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ส่งผลต่ออตัราการว่างงานเพิ่มขึ้น 0.000341%  
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4.3.2 ผลการศึกษาข้อมูลชุดท่ี 2 การขนส่งผู้โดยสารภายในประเทศ  
ตารางท่ี 6 ผลการศึกษาภาพรวมโมเดล การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณจากสมการท่ี 11 , 12, และ 13 โดยท่ี
ใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่งประเทศจากโปรแกรม SPSS 
 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 
 
ตารางท่ี 7 ผลการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระจากสมการสนบัสนุน
สมการท่ี 11, 12, และ 13 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่งประเทศจากโปรแกรม SPSS 
 

Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 
สมการท่ี 

11 
(Constant) 22.279 44.941  .496 .621 
Covid -.008 .007 -.096 -1.100 .274 
GDP 7.817 1.275 .520 6.130 .000 
Unemployment 11.144 4.514 .210 2.469 .015 

สมการท่ี 
12 

(Constant) .932 3.317  .281 .779 
Traffic 4.902E-7 .000 .007 .071 .943 
Covid -.001 .001 -.226 -2.302 .023 
Unemployment .052 .340 .015 .154 .878 

สมการท่ี 
13 

(Constant) 7.706 .590  13.053 .000 
Traffic .005 .002 .279 2.469 .015 
Covid .000363 .000 .236 2.406 .018 
GDP -.040 .032 -.141 -1.230 .221 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 

Equation Adjusted R 
Square 

Std. Error of 
the Estimate 

Durbin-Watson 
F-Test Sig. 

สมการท่ี 11  .307 240.12056 2.120 15.896 0.000 
สมการท่ี 12 .291 16.17122 2.613 14.794 0.000 
สมการท่ี 13 .077 5.21338 .789 3.818 0.012 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 40 

จากตารางท่ี  6 สมการท่ี 11 พิจารณาจากค่าสัมประสิทธ์ิการตัดสินใจ (R2) ตัวแปรอิสระทั้ งหมด

สามารถอธิบายสมการผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศภายในประเทศ 30.7% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจาก

ปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 15.896 ค่า Sig = 0.000 ปฎิเสธ 

H0 เพราะค่า Sig. นอ้ยกว่าระดบันยัส าคญั 0.05 จากสมมุติฐาน คือ ปัจจยัอิสระทั้ง 3 ดา้น มีอิทธิพลต่อ

การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ สมการท่ี 12 ตวัแปรอิสระทั้งหมดสามารถอธิบายสมการผลิตภณัฑ์มวล

รวมในประเทศ 29.1% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจัยอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ได้น ามาพิจารณาในสมการ 

ค่าสถิติทดสอบ F = 14.794 ค่า Sig. = 0.000 ปฎิเสธ H0 เพราะค่า Sig. นอ้ยกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 จาก

สมมุติฐานคือ ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นมีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ สมการท่ี 13 ตวัแปรอิสระ

ทั้งหมดสามารถอธิบายสมการการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศได ้7.7% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยั

อิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 3.818 ค่า sig = 0.012 ยอมรับ H0 เพราะ

ค่า Sig. นอ้ยกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 จากสมมุติฐาน คือ ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นมีอิทธิพลต่ออตัราการวา่งงาน   

สมการท่ี 11 จากขอ้มูลตามตารางท่ี 7 ตวัแปรอิสระทั้ง 3 ตวั คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 

ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการว่างงาน ไดร่้วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของผูโ้ดยสาร 

30.7% เม่ือพิจารณาค่า Sig. ของแต่ละตวัแปรพบว่า ตวัแปรอิสระท่ีมีอิทธิพลต่อจ านวนผูโ้ดยสาร

ทางอากาศภายในประเทศ คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ และอตัราการวา่งงาน โดยท่ีผลิตภณัฑ์

มวลรวมในประเทศมีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ี

จ านวนผูป่้วยโควิด-19 และอตัราการว่างงานคงท่ีจะส่งผลต่ออตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ

ภายในประเทศลดลง 7.817%  ส่วนอตัราการว่างงานมีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้อตัราการว่างงาน

เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 และผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศคงท่ี จะส่งผลต่อ

การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศเพิ่มขึ้น 11.144% สมการท่ี 12 ตวัแปรอิสระทั้ง 3 ตวั 

คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 จ านวนผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศภายในประเทศและอตัราการวา่งงาน 

ไดร่้วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ 29.1%  แต่เม่ือพิจารณาค่า Sig. 

ของแต่ละตวัแปรพบว่า จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ โดยท่ี

จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีการขนส่ง

ผูโ้ดยสารระหว่างประเทศและอตัราการว่างงานคงท่ีจะส่งผลต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ

เพิ่มขึ้น 0.001% สมการท่ี 13 ตวัแปรอิสระทั้ง 3 ตวั คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ผลิตภณัฑม์วลรวม

ในประเทศและจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศ ได้ร่วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของ

ผูโ้ดยสาร 7.7% พิจารณาค่า Sig. ของแต่ละตวัแปรพบว่า อตัราการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศและ
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จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่ออตัราการว่างงาน โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์

เชิงบวก ถ้าผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศและอัตราการ

วา่งงานคงท่ี จะส่งผลต่ออตัราการว่างงานเพิ่มขึ้น 0.005% ส่วนอตัราการเพิ่มขึ้นของผูป่้วยโควิด-19 

มีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้อตัราการเพิ่มขึ้นของผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีจ านวนผูป่้วย

โควิด-19 และการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศคงท่ี จะส่งผลต่ออตัราการวา่งงานเพิ่มขึ้น 0.000363%  

 
ตารางท่ี 8 ผลการศึกษาภาพรวมโมเดล การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณจากสมการสนบัสนุนสมการท่ี 
14 , 15, และ 16 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางภายในประเทศจากโปรแกรม SPSS 
 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 
 

ตารางท่ี 9 ผลการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระจากสมการสนบัสนุนสมการ
สนบัสนุน 14, 15, และ 16 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางภายในประเทศจากโปรแกรม SPSS 
 

Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 
สมการท่ี 

14 
(Constant) 127.067 29.378  4.325 .000 
Covid -.013 .008 -.163 -1.652 .102 

สมการท่ี 
15 

(Constant) 1.556 1.935  .804 .423 
Covid -.001 .001 -.219 -2.240 .027 

สมการท่ี 
16 

(Constant) 8.312 .546  15.209 .000 
Covid .000341 .000 .221 2.269 .025 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 

Equation 
 

R Square Std. Error of 
the Estimate 

Durbin-Watson 
F-Test Sig. 

สมการท่ี 14 .027 .017 285.95178 2.730 0.102 
สมการท่ี 15 .048 18.82939 2.853 5.019 0.027 
สมการท่ี 16 .049 5.31908 .777 5.147 0.025 
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จากตารางท่ี  8 สมการท่ี 14 พิจารณาจากค่าสัมประสิทธ์ิการตัดสินใจ (R2) ตัวแปรอิสระ
ทั้งหมดสามารถอธิบายสมการผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหวา่งประเทศได ้0.0007% ส่วนท่ีเหลือ
เป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 0.001 ค่า sig = 0.978 
ยอมรับ H0 เพราะค่า Sig. มากกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ไม่มีอิทธิพลต่อ
การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ สมการท่ี 15 ตวัแปรจ านวนผูป่้วยโควิด-19 สามารถอธิบายสมการของ
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 4.8% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาใน
สมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 5.019 ค่า sig = 0.07 ปฎิเสธ H0 เพราะค่า Sig. น้อยกว่าระดบันัยส าคญั 
0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ สมการท่ี 16 ตวั
แปรจ านวนผูป่้วยโควิด-19 สามารถอธิบายสมการอตัราการว่างงานได ้4.9% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจาก
ปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 5.147ค่า sig = 0.025 ปฏิเสธ 
H0 เพราะค่า Sig. น้อยกว่าระดบันยัส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่ออตัรา
การวา่งงาน  

สมการท่ี 14 จากขอ้มูลตามตารางท่ี 9 ค่าของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ จ านวนผูป่้วยโค
วิด-19 ได้ร่วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของผู ้โดยสาร 2.7%  โดยท่ีจ านวนผู ้ป่วยโควิด-19 มี
ความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ส่งผลต่อการขนส่งทางอากาศลดลง 0.13%  สมการ
ท่ี 15 ค่าของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ ของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 อธิบายการเปล่ียนแปลงของ
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 4.8%  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้ผูป่้วยโค
วิด-19 เพิ่มขึ้ น 1% ส่งผลต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง 0.001% สมการท่ี 16 ค่าของ
ความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19ได้ร่วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของอัตราการ
ว่างงาน 4.9%  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% 
ส่งผลต่ออตัราการวา่งงานเพิ่มขึ้น 0.000341%  

 
4.4 ผลการศึกษาจากการวิเคราะห์ถดถอยแบบ Double Log  

ผลลัพธ์ของการวิเคราะห์ถดถอยของสมการทั้ง 3 สมการ จากข้อมูลท่ีได้เก็บรวบรวมมา
ทั้งหมด 144 ตัวอย่าง ของข้อมูลชุดท่ี 1 และ 136 ตัวอย่างส าหรับข้อมูลชุดท่ี 2 รวมไปถึงสมการ
สนับสนุนเพื่อหาความสัมพนัธ์ของปัจจยัทั้งผูโ้ดยสารทางอากาศ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ผลิตภณัฑ์
มวลรวมในประเทศและการว่างงาน ยงัไม่เป็นไปตามความคาดหวงั เพื่อความมีประสิทธิภาพมาก
ยิง่ขึ้นผูว้ิจยัไดใ้ชก้ารวิเคราะห์แบบ Double log โดยมีสมการดงัสมการท่ี 17 18 และ 19 
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สมการท่ีผูโ้ดยสารทางอากาศ  LogT = 0+1LogC +2 LogG+3UN+   -----------(17) 
 

สมการผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ  LogG = 
0

 +
1

LogT+
2

LogC +
3

UN +  -----------(18) 
 

สมการอตัราการวา่งงาน   UN = 
0

 +
1

 LogT+
2

 LogC+
3

LogG+  -----------(19) 
 

เม่ือ  LogT = จ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 

LogG = ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ       

LogC = จ านวนผูป่้วยโควิด-19    

UN = อตัราการวา่งงาน 

0=  ค่าของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศเม่ือปัจจยัอิสระ มีค่าเป็นศูนย ์

1 =  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของจ านวนผูป่้วยโควิด-19  

2 =  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 

3 =  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการว่างงาน  


0

=  ค่าของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเม่ือปัจจยัอิสระ มีค่าเป็นศูนย ์


1 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 


2 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 


3 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการวา่งงาน 


0

=  ค่าของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเม่ือปัจจยัอิสระ มีค่าเป็นศูนย ์


1 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 


2 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 


3 

=  ค่าสัมประสิทธ์ิการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณของอตัราการวา่งงาน 

 = ค่าความคลาดเคล่ือนแบบสุ่ม 

โดยท่ีมีสมการสนบัสนุน 3 สมการเพื่อเขา้มาช่วยวิเคราะห์การวดัผลกระทบโดยรวมท่ีเกิดจาก
สถานการณ์โควิด-19 ดงัสมการท่ี 20 21 และ 22 
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สมการสนบัสนุนผูโ้ดยสารทางอากาศ  LogT = 0+𝑇InC  ---------- (20) 
โดยท่ี 𝑇  เป็นผลกระทบโดยรวมของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 ต่อจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ 

 

สมการสนบัสนุนผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ   LogG = 
0

 +
𝑇

InC   -----------(21) 

โดยท่ี 
𝑇

 เป็นผลกระทบโดยรวมของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 ต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 
 

สมการสนบัสนุนอตัราการวา่งงาน   UN = 
0

 +
2

 InC  -----------(22) 
โดยท่ี 

𝑇
 เป็นผลกระทบโดยรวมของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 ต่อการว่างงาน 

 
สามารถสรุปไดเ้ป็น 2 ประเภทของชุดขอ้มูลเหมือนกบัการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ คือ การ

ขนส่งผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศและการขนส่งผูโ้ดยสารภายในประเทศ 
4.4.1 ข้อมูลชุดท่ี 1: การขนส่งผู้โดยสารระหว่างประเทศ 
จากผลการศึกษาจะเขียนแผนภาพเพื่อแสดงภาพรวมของผลลพัธ์จากการวิเคราะห์ถดถอย

ของสมการทั้ง 3 สมการ จากปัจจยัทั้งผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและการวา่งงาน จ านวนขอ้มูล 144 ตวัอยา่ง  

 
 

ภาพท่ี 10 แผนภาพแสดงความสัมพนัธ์จากเทคนิค Path Analysis ของขอ้มูลผูโ้ดยสารทางอากาศ
ระหวา่งประเทศ 

 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 45 

เม่ือ   แทน ตวัแปรสังเกตุได ้
แทน เส้นทางอิทธิพลทางตรง ท่ีมีสถิติ F-test  ของ ค่า Sig น้อยกว่าระดับ 
นยัยะส าคญั 0.05 
แทน เส้นทางอิทธิพลทางตรง มีสถิติ F-test  ของ ค่า Sig มากกว่าระดับ       
นยัยะส าคญั 0.05 

 
ภาพที่ 10 แสดงให้เห็นถึงรวมความสัมพนัธ์ของตวัแปรแต่ละตวัในภาพรวมที่ไดจ้ากการ
วิเคราะห์ถดถอยจากค่า Bata ในตารางที่ 11 เมื่อพิจารณาหาอิทธิพลทางตรงของการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศที่ไดรั้บผลกระทบจากผูป่้วยโควิด-19 คือ -0.291 กล่าวคือ 
จ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศถูกกระทบจากอตัราการว่างงาน ผลิตภณัฑ์มวลรวม
ในประเทศและผูป่้วยโควิด-19 ส่วนอตัราการว่างงานถูกกระทบทางตรงจากผลิตภณัฑม์วลรวม
ในประเทศและผูป่้วยโควิด-19  และผลิตภณัฑ์รวมในประเทศถูกกระทบทางตรงจากผูป่้วยโค
วิด-19 และมีรายละเอียดความสัมพนัธ์ของแต่ละตวัแปรดงัตารางท่ี  10 และ 11 
 

ตารางท่ี 10 ผลการศึกษาภาพรวมโมเดล การวิเคราะห์ถดถอยแบบ Double Log ของสมการท่ี 17 , 18, 
และ 19 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่งประเทศจากโปรแกรม SPSS 
 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 

 
 

 

 

 

 

 

Equation Adjusted R 
Square 

Std. Error of 
the Estimate 

Durbin-
Watson 

F-Test Sig. 

สมการท่ี 17  .116 1.24936 1.199 7.277 .000 
สมการท่ี 18 .472 .81572 .820 43.627 .000 
สมการท่ี 19 .159 5.00015 .807 9.993 .000 
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ตารางท่ี 11 ผลการศึกษาค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระจากการวิเคราะห์ถดถอยแบบ Double Log 
ของสมการท่ี 17, 18, และ 19 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหว่างประเทศจากโปรแกรม SPSS
  

 *ระดบันยัส าคญั 0.05 

 

 จากตารางท่ี  10 สมการท่ี 17 พิจารณาจากค่าสัมประสิทธ์ิการตัดสินใจ (R2) ตวัแปรอิสระ
ทั้งหมดสามารถอธิบายสมการผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศได ้11.6% ส่วนท่ีเหลือ
เป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 7.277 ค่า sig = 0.000 
ปฎิเสธ H0 เพราะค่า Sig. มากกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 คือ ปัจจยัอิสระทั้ง 3 ดา้น มีอิทธิพลต่อการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศ สมการท่ี 18 ตวัแปรอิสระทั้งหมดสามารถอธิบายสมการผลิตภณัฑ์มวลรวมใน
ประเทศ 47.2% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ได้น ามาพิจารณาในสมการ  ค่าสถิติ
ทดสอบ F = 43.627 ค่า sig = 0.000 ปฏิเสธ H0 เพราะค่า Sig. นอ้ยกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 คือ ปัจจยัทั้ง 
3 ดา้นมีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ สมการท่ี 19 ตวัแปรอิสระทั้งหมดสามารถอธิบาย
สมการการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศได ้15.9% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามา

Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 
สมการท่ี 

17 
(Constant) 6.932 1.265  5.479 .000 
log_covid -.287 .113 -.291 -2.541 .012 
log_GDP .008 .129 .007 .062 .951 
Unemployment -.038 .021 -.158 -1.844 .067 

สมการท่ี 
18 

(Constant) 9.213 .472  19.536 .000 
log_Traffic .003 .055 .004 .062 .951 
log_covid .608 .055 .730 10.993 .000 
Unemployment -.043 .013 -.210 -3.246 .001 

สมการท่ี 
19 

(Constant) 20.672 5.299  3.901 .000 
log_Traffic -.616 .334 -.150 -1.844 .067 
log_covid 1.913 .433 .473 4.415 .000 
log_GDP -1.622 .500 -.334 -3.246 .001 
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พิจารณาในสมการ  ค่าสถิติทดสอบ F = 9.993 ค่า sig = 0.000 ปฏิเสธ H0 เพราะค่า Sig. มากกว่าระดบั
นยัส าคญั 0.05 คือ ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นมีอิทธิพลต่ออตัราการวา่งงาน   

สมการท่ี 17 จากข้อมูลตามตารางท่ี 11 ตัวแปรอิสระทั้ ง 3 ตัว คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19, 
ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศและอัตราการว่างงาน ได้ร่วมอธิบายการเปลี่ยนแปลงของผูโ้ดยสาร 
11.6% เม่ือพิจารณาค่า Sig. ของแต่ละตวัแปรพบว่า ตวัแปรอิสระเพียงตวัเดียวท่ีมีอิทธิพลต่อจ านวน
ผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศ คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มี
ความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศและอตัรา
การว่างงานคงท่ี จะส่งผลต่อการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศลดลง 0.287% และค่า beta 
ของ ของผูป่้วยโควิด-19 มีค่ามากท่ีสุด คือ -0.291 สมการท่ี 18 ตวัแปรอิสระทั้ง 3 ตวั คือ จ านวนผูป่้วย
โควิด-19, จ านวนผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศและอตัราการว่างงาน ไดร่้วมอธิบายการ
เปล่ียนแปลงของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 47.2%  แต่เม่ือพิจารณาค่า Sig. ของแต่ละตวัแปรพบว่า 
จ านวนผูป่้วยโควิด-19 และอตัราการว่างงานท่ีมีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ โดยท่ีจ านวน
ผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีการขนส่งผูโ้ดยสาร
ระหว่างประเทศและอตัราการว่างงานคงท่ีจะส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศเพิ่มขึ้น 0.608% 
และค่า beta ของ ของผูป่้วยโควิด-19 มีค่ามากท่ีสุด คือ 0.730 ส่วนอตัราการว่างงานมีความสัมพนัธ์เชิง
ลบ ถา้อตัราการว่างงาน เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 และการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ
คงท่ี จะส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศลดลง 0.043% และค่า beta คือ -3.246 สมการท่ี 19 ตวั
แปรอิสระทั้ง 3 ตวั คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19, ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและของจ านวนผูโ้ดยสาร
ทางอากาศระหวา่งประเทศ ไดร่้วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของผูโ้ดยสาร 15.9% พิจารณาค่า Sig. ของแต่
ละตัวแปรพบว่า จ านวนผูป่้วยโควิด-19 และผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศมีอิทธิพลต่ออัตราการ
ว่างงาน โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ี
การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศและอตัราการว่างงานคงท่ี จะส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ
เพิ่มขึ้น 1.913% และค่า beta ของ ของผูป่้วยโควิด-19 มีค่ามากท่ีสุด คือ 0.473 ส่วนผลิตภณัฑม์วลรวมใน
ประเทศมีความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้อตัราการว่างงาน เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 และ
การขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศคงท่ี จะส่งผลต่ออตัราการวา่งงานลดลง 1.622% และค่า beta คือ -0.334  
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ตารางท่ี 12 ผลการศึกษาภาพรวมโมเดล การวิเคราะห์ถดถอยแบบ Double Log ของสมการสนบัสนุน 
20 , 21, และ 22 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่งประเทศจากโปรแกรม SPSS 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 
 

ตารางท่ี 13 ผลการศึกษาค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระจากการวิเคราะห์ถดถอยแบบ Log Linear
ของสมการสนับสนุน 20, 21, และ 22 โดยท่ีใช้จ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหว่างประเทศจาก
โปรแกรม SPSS  
 

Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 
สมการท่ี 20 (Constant) 6.947 .415  16.737 .000 

log_covid -.329 .078 -.334 -4.228 .000 
สมการท่ี 21 (Constant) 9.171 .278  33.029 .000 

log_covid .554 .052 .666 10.627 .000 
สมการท่ี 22 (Constant) 1.520 1.723  .882 .379 

log_covid 1.218 .323 .301 3.766 .000 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 
จากตารางท่ี 12 สมการท่ี 20 พิจารณาจากค่าสัมประสิทธ์ิการตดัสินใจ (R2) ตวัแปรอิสระ

ทั้งหมดสามารถอธิบายสมการผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศได้ 11.2 % ส่วนท่ี
เหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 17.878   ค่า 
Sig. = 0.000 ปฏิเสธ H0 เพราะค่า Sig. นอ้ยกว่าระดบันยัส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มี
อิทธิพลต่อการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ สมการท่ี 21 ตวัแปรจ านวนผูป่้วยโควิด-19 สามารถ

Equation R Square Std. Error of 
the Estimate 

Durbin-Watson 
F-Test Sig. 

สมการท่ี 20 .112 1.25697 1.224 17.878 .000 
สมการท่ี 21 .443 .84085 .735 112.930 .000 
สมการท่ี 22 .091 5.21635 .731 14.182 .000 
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อธิบายสมการของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 44.3% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ี
ไม่ได้น ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 112.930 ค่า Sig. = 0.000 ปฎิเสธ H0 เพราะค่า 
Sig. นอ้ยกว่าระดบันยัส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑม์วลรวม
ในประเทศ สมการท่ี 22 ตวัแปรจ านวนผูป่้วยโควิด-19 สามารถอธิบายสมการอตัราการว่างงานได้ 
9.1% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 
14.182 ค่า Sig = 0.000 ปฏิเสธ H0 เพราะค่า Sig. นอ้ยกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วย
โควิด-19 มีอิทธิพลต่ออตัราการวา่งงาน  

สมการท่ี 20 จากขอ้มูลตามตารางท่ี 13 ค่าของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ จ านวนผูป่้วย
โควิด-19  ได้อธิบายการเปล่ียนแปลงของผู ้โดยสาร 11.2%  โดยท่ีจ านวนผู ้ป่วยโควิด-19 มี
ความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ส่งผลต่อการขนส่งทางอากาศเพิ่มขึ้น -0.329%  
สมการท่ี 21 ค่าของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ ของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 อธิบายการเปล่ียนแปลง
ของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ 43.9%  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้
ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศเพิ่มขึ้น 0.554% สมการท่ี 22 ค่า
ของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19ไดร่้วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของอตัราการ
ว่างงาน 9.1%  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% 
ส่งผลต่ออตัราการวา่งงานเพิ่มขึ้น 1.218%  

จากสมมุติฐานการตรวจอิทธิพลทางตรงและโดยรวม จากค่า  ในสมการท่ี 17 คือ  -0.287 
และในสมการท่ี 20 คือ -0.329 สรุปไดว้่า  1 > 

𝑇
 ผลกระทบของการเพิ่มขึ้นของผูป่้วยโควิด-19 

ต่อผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหว่างประเทศส่งผลกระทบทางตรงมากกว่าส่งผลกระทบโดยรวม จากค่า  
ในสมการท่ี 18 คือ  0.608  และในสมการท่ี 21 คือ 0.554 

1
> 

𝑇
 ผลกระทบของการเพิ่มขึ้นของ

ผูป่้วยโควิด-19 ต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศส่งผลกระทบทางตรงมากกว่าส่งผลกระทบโดยรวม  
และจากค่า  ในสมการท่ี 19 คือ 1.913 และในสมการท่ี 23 คือ 1.218 

1
> 

1
 ผลกระทบของการ

เพิ่มขึ้นของผูป่้วยโควิด-19 ต่ออตัราการว่างงานส่งผลกระทบทางตรงมากกว่าส่งผลกระทบโดยรวม 
กล่าวคือ สถานการณ์โควิด-19 ส่งผลกระทบทางตรงต่อทั้งผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศระหว่าง
ประเทศ ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการวา่งงาน 
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4.4.2 ข้อมูลชุดท่ี 2: การขนส่งผู้โดยสารภายในประเทศ 

จากผลการศึกษาจะเขียนแผนภาพเพื่อแสดงภาพรวมของผลลพัธ์จากการวิเคราะห์ถดถอย
ของสมการทั้ง 3 สมการ จากปัจจยัทั้งผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและการวา่งงาน จ านวนขอ้มูล 136 ตวัอยา่ง  

 

ภาพท่ี 11 แผนภาพแสดงความสัมพนัธ์จากเทคนิค Path Analysis ของขอ้มูลผูโ้ดยสารทางอากาศ
ภายในประเทศ 

เม่ือ   แทน ตวัแปรสังเกตุได ้
แทน เส้นทางอิทธิพลทางตรง ท่ีมีสถิติ F-test  ของ ค่า Sig น้อยกว่าระดับ 
นยัยะส าคญั 0.05 
แทน เส้นทางอิทธิพลทางตรง ท่ีมีสถิติ F-test  ของ ค่า Sig มากกว่าระดับ       
นยัยะส าคญั 0.05 

ภาพท่ี 11 แสดงให้เห็นถึงรวมความสัมพนัธ์ของแต่ละตวัแปรตวัแปรในภาพรวมตามผลลพัธ์
ท่ีไดจ้ากการวิเคราะห์ถดถอย จากค่า Beta ในตารางท่ี 15 เม่ือพิจารณาอิทธิพลทางตรงของการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศท่ีไดรั้บผลกระทบจากผูป่้วยโควิด-19  คือ -0.144 โดยท่ีผูโ้ดยสาร
ทางอากาศภายในประเทศถูกกระทบจากอตัราการว่างงาน ผลิตภณัฑร์วมประเทศ และผูป่้วยโควิด-19 
ส่วนอตัราการว่างงานถูกกระทบทางตรงจากผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศและผูป่้วยโควิด-19  และ
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศถูกกระทบทางตรงจากผูป่้วยโควิด-19 และมีรายละเอียดความสัมพนัธ์
ของแต่ละตวัแปรดงัตารางท่ี  14 และ 15 
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ตารางท่ี 14 ผลการศึกษาภาพรวมโมเดล การวิเคราะห์ถอดถอยแบบ Double Log สมการท่ี 17 , 18, 
และ 19 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางภายในประเทศจากโปรแกรม SPSS 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 
 
ตารางท่ี 15 ผลการศึกษาค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระจากการวิเคราะห์ถดถอยแบบ Log Linear
ของสมการ 17, 18, และ 19 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางภายในประเทศจากโปรแกรม SPSS 

Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 
สมการท่ี 

17 
(Constant) 1.885 .687  2.743 .007 
Log_COVID -.080 .061 -.144 -1.302 .195 
Log_GDP .367 .070 .560 5.265 .000 
Unemployment .011 .011 .087 1.041 .300 

สมการท่ี 
18 

(Constant) 6.769 .547  12.372 .000 
Log_traffic .476 .091 .312 5.265 .000 
Log_COVID .540 .052 .636 10.352 .000 
Unemployment -.044 .012 -.223 -3.737 .000 

สมการท่ี 
19 

(Constant) 18.155 5.404  3.360 .001 
Log_traffic .722 .693 .094 1.041 .300 
Log_COVID 2.249 .451 .528 4.990 .000 
Log_GDP -2.170 .581 -.433 -3.737 .000 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 

 

Equation Adjusted 
R Square 

Std. Error of 
the Estimate 

Durbin-Watson 
F-Test Sig. 

สมการท่ี 17  .208 .64296 1.370 12.748 .000 
สมการท่ี 18 .559 .73309 .843 57.724 .000 
สมการท่ี 19 .144 5.12444 .869 8.532 .000 
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จากตารางท่ี  14 สมการท่ี 17 พิจารณาจากค่าสัมประสิทธ์ิการตัดสินใจ (R2) ตวัแปรอิสระทั้ งหมด
สามารถอธิบายสมการการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศได ้20.8% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพล
อ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 12.748 ค่า Sig. = 0.000 ปฏิเสธ H0 เพราะค่า 
Sig. น้อยกว่าระดับนัยส าคัญ 0.05 คือ ปัจจยัทั้ง 3 ด้านมีอิทธิพลต่อการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศ 
สมการท่ี 18 ตวัแปรอิสระทั้งหมดสามารถอธิบายสมการผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 59.9% ส่วนท่ี
เหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 57.742  ค่า Sig. 
= 0.000 ปฏิเสธ H0 เพราะค่า Sig. น้อยกว่าระดับนัยส าคัญ 0.05 คือ ปัจจัยทั้ง 3 ด้านมีอิทธิพลต่อ
ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ สมการท่ี 19 ตวัแปรอิสระทั้งหมดสามารถอธิบายสมการการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศได้ 14.4% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ได้น ามาพิจารณาใน
สมการ ค่าสถิติทดสอบ  F = 8.532 ค่า Sig = 0.000 ปฏิเสธ H0 เพราะค่า Sig. มากกว่าระดับนัยส าคัญ 
0.05 คือ ปัจจยัทั้ง 3 ดา้นมีอิทธิพลต่ออตัราการวา่งงาน   

สมการท่ี 17 จากขอ้มูลตามตารางท่ี 15 ตวัแปรอิสระทั้ง 3 ตวั คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 
ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศและอตัราการว่างงาน ไดร่้วมอธิบายการเปลี่ยนแปลงของ
ผูโ้ดยสาร 20.8% พิจารณาค่า Sig. ของแต่ละตวัแปรพบว่า ตวัแปรอิสระเพียงตวัเดียวท่ีมีอิทธิพล
ต ่อจ านวนผู โ้ดยสารทางอากาศระหว ่างประ เทศ  ค ือ  ผล ิตภณัฑ ์มวลรวมในประ เทศ
ภายในประเทศโดยที่มีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศภายในประเทศ
เพิ่มขึ้น 1% ในขณะที่จ านวนผูป่้วยโควิด-19 และอตัราการว่างงานคงที่ จะส่งผลต่อการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศเพิ่มขึ้น 0.367% และค่า beta ของผูป่้วยโควิด-19 มีค่ามาก
ที่สุด คือ 0.560 สมการที่ 18 ตวัแปรอิสระทั้ง 3 ตวั คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19, จ านวนผูโ้ดยสาร
เดินทางทางอากาศระหว่างประเทศและอตัราการว่างงาน ไดร่้วมอธิบายการเปลี่ยนแปลงของ
ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ 47.2%  เมื่อพิจารณาค่า Sig. พบว่าตวัแปรอิสระทุกตวัแปรที่มี
อิทธิพลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ โดยที่จ านวนผู ้ป่วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงบวก 
ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ ่มขึ้น 1% ในขณะที่การขนส่งผูโ้ดยสารระหว่างประเทศและอตัราการ
ว่างงานคงที่ จะส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศเพิ่มขึ้น 0.540% และค่า beta ของผูป่้วย
โควิด-19 มีค่ามากที่สุด คือ 0.636 อตัราการว่างงานมีความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้อตัราการว่างงาน
เพิ่มขึ้น 1% ในขณะที่ของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 และการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศคงที่ จะ
ส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศลดลง -0.044% และค่า beta คือ -0.223 ส่วนจ านวน
ผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศมีความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้การขนส่งผูโ้ดยสารระหว่าง
ประเทศเพิ่มขึ้น 1% ในขณะที่จ านวนผูป่้วยโควิด-19และอตัราการว่างงานคงที่  จะส่งผลต่อ
ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศเพิ่มขึ้น 0.476% สมการที่ 19 ตวัแปรอิสระทั้ง 3 ตวั คือ จ านวน
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ผูป่้วยโควิด-19 ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและของจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศ 
ไดร่้วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของผูโ้ดยสาร 14.4% พิจารณาค่า Sig. พบว่าจ านวนผูป่้วยโควิด-19 
และผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศท่ีมีอิทธิพลต่ออตัราการว่างงาน โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มี
ความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ีการขนส่งผูโ้ดยสารระหว่างประเทศ
และอตัราการว่างงานคงท่ี จะส่งผลต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเพิ่มขึ้น 0.722% และค่า beta  
ของผูป่้วยโควิด-19 มีค่ามากท่ีสุด คือ 0.528 ส่วนผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศมีความสัมพนัธ์เชิง
ลบ กล่าวคือ ถา้อตัราการว่างงาน เพิ่มขึ้น 1% ในขณะท่ี ของจ านวนผูป่้วยโควิด-19 และการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศคงท่ี จะส่งผลต่ออตัราการวา่งงานลดลง 2.170% และค่า beta คือ -0.433  
 
ตารางท่ี 16 ผลการศึกษาภาพรวมโมเดลจากการวิเคราะห์ถอดถอยแบบ Double Log สนบัสนุนสมการ 
20 , 21, และ 22 โดยท่ีใชจ้ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางภายในประเทศจากโปรแกรม SPSS 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 
 
ตารางที่ 17 ผลการศึกษาค่าสัมประสิทธ์ิของตวัแปรอิสระจากการวิเคราะห์ถดถอยแบบ  Double 
Log ของสมการที่ 20, 21, และ 22 โดยที่ใช ้จ านวนผูโ้ดยสารที่เดินทางภายในประเทศจาก
โปรแกรม SPSS 
 

Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 

สมการท่ี 20 (Constant) 5.318 .255  20.873 .000 
Log_Covid .129 .047 .232 2.745 .007 

สมการท่ี 21 (Constant) 5.277 .253  20.861 .000 
Log_COVID .136 .047 .245 2.920 .004 

Equation Adjusted 
R Square 

Std. Error of 
the Estimate 

Durbin-Watson F-Test Sig. 

สมการท่ี 20 .046 .70681 1.387 7.535 .007 
สมการท่ี 21 .053 .70310 1.393 8.529 .004 
สมการท่ี 22 .067 5.33939 .765 10.720 .001 
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Coefficientsa 
Equation Model Unstandardized 

Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

B Std. Error Beta 

สมการท่ี 22 (Constant) 1.939 1.913  1.014 .313 
Log_COVID 1.157 .354 .272 3.274 .001 

*ระดบันยัส าคญั 0.05 
 
จากตารางท่ี  16 สมการท่ี 20 พิจารณาจากค่าสัมประสิทธ์ิการตดัสินใจ (R2) ตวัแปรจ านวนผูป่้วย     
โควิด-19 สามารถอธิบายสมการการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศได้ 4.6% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจาก
ปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 7.535 ค่า sig = 0.007  ปฏิเสธ 
H0 เพราะค่า Sig. มากกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่อการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศ สมการท่ี 21 ตวัแปรจ านวนผูป่้วยโควิด-19 สามารถอธิบาย
สมการของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ 5.3% ส่วนท่ีเหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ได้
น ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ F = 8.528 ค่า Sig. = 0.004 ปฎิเสธ H0 เพราะค่า Sig. นอ้ยกวา่
ระดับนัยส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ 
สมการท่ี 22 ตวัแปรจ านวนผูป่้วยโควิด-19 สามารถอธิบายสมการอตัราการว่างงานได ้6.7% ส่วนท่ี
เหลือเป็นผลจากปัจจยัอิทธิพลอ่ืนท่ีไม่ได้น ามาพิจารณาในสมการ ค่าสถิติทดสอบ  F = 10.720 ค่า 
Sig. = 0.001 ปฏิเสธ H0 เพราะค่า Sig. นอ้ยกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 กล่าวคือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มี
อิทธิพลต่ออตัราการวา่งงาน  

สมการท่ี 20 จากขอ้มูลตามตารางท่ี 17 ค่าของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ จ านวนผูป่้วย

โควิด-19, ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการว่างงาน ไดร่้วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของ

ผูโ้ดยสาร 4.6%  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงลบ ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% 

ส่งผลต่อการขนส่งทางอากาศเพิ่มขึ้น 0.129% สมการท่ี 21 จ านวนผูป่้วยโควิด-19 อธิบายการ

เปล่ียนแปลงของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 5.3%  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์

เชิงบวก ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ส่งผลต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศเพิ่มขึ้น 0.136% 

สมการท่ี 22 จากขอ้มูลตามตารางท่ี 17 ค่าของความสัมพนัธ์ของตวัแปร คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19

ได้ร่วมอธิบายการเปล่ียนแปลงของอัตราการว่างงาน 6.7%  โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มี

ความสัมพนัธ์เชิงบวก ถา้ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้น 1% ส่งผลต่ออตัราการวา่งงานเพิ่มขึ้น 1.939%  
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จากสมมุติฐานการตรวจอิทธิพลทางตรงและโดยรวม จากค่า  ในสมการท่ี 17 คือ  -0.080 
และในสมการท่ี 20 คือ 0.129 สรุปไดว้า่  1 < 

𝑇
 ผลกระทบของการเพิ่มขึ้นของผูป่้วยโควิด-19 

ต่อผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหว่างประเทศส่งผลกระทบทางตรงน้อยกว่าส่งผลกระทบโดยรวม จากค่า  
ในสมการท่ี 18 คือ  0.540  และในสมการท่ี 21 คือ 0 .136 

1
> 

𝑇
 ผลกระทบของการเพิ่มขึ้นของ

ผูป่้วยโควิด-19 ต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศส่งผลกระทบทางตรงมากกว่าส่งผลกระทบโดยรวม 
และจากค่า  ในสมการท่ี 19 คือ 2.249 และในสมการท่ี 22 คือ 1.157 

1
> 

1
 ผลกระทบของการ

เพิ่มขึ้นของผูป่้วยโควิด-19 ต่ออตัราการว่างงานส่งผลกระทบทางตรงมากกว่าส่งผลกระทบโดยรวม 
กล่าวคือ สถานการณ์โควิด-19 ส่งผลกระทบโดยรวมต่อผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศภายในประเทศ 
แต่ส่งผลกระทบทางตรงต่อทั้ง ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการวา่งงาน 
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บทที่ 5  
สรุปผลการวิจัย อภิปรายผลและข้อเสนอแนะ 

 

 

5.1 สรุปผลการวิจัย 
จากการวิเคราะห์สมการถดถอยเพื่อหาความสัมพนัธ์ของตวัแปรตน้และตวัแปรตามของ

สมการทั้งหมด 3 สมการ โดยใช้ขอ้มูลจ านวนผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศ (ระหว่างประเทศและ
ภายในประเทศ) จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการว่างงานในการ
น าขอ้มูลการวิเคราะห์เป็นรายไตรมาส ตั้งแต่ไตรมาสท่ี 1 ถึง ไตรมาสท่ี 4 ของปี พ.ศ. 2563 ดว้ยการ
วิเคราะห์ถดถอยแบบ Double-Log เน่ืองจากมีประสิทธิภาพมากกว่าการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ
รูปแบบปกติ จากจ านวนตวัอย่างทั้งหมด 144 ตวัอย่างส าหรับชุดขอ้มูลผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่ง
ประเทศและ 136 ตวัอย่างส าหรับชุดขอ้มูลของผูโ้ดยสารท่ีเดินทางภายในประเทศ โดยมีผลลพัธ์
ดงัต่อไปน้ี  

ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลชุดท่ี 1 จ านวนผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศ จาก
สมการผูโ้ดยสารทางอากาศ  จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศและอตัราการ
ว่างงานสามารถอธิบายสมการผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศได้เพียง 11.6% ซ่ึงค่า
ไม่สูงมากนกัแต่เม่ือพิจารณาความสัมพนัธ์ของตวัแปรแต่ละตวั จะมีความสัมพนัธ์ดงัต่อไปน้ี มีตวั
แปรอิสระเพียงตวัเดียวท่ีมีอิทธิพลต่อจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศระหวา่งประเทศ คือ จ านวนผูป่้วย
โควิด-19 โดยจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์เชิงลบหรือมีทิศทางตรงกนัขา้มกบัการขนส่ง
ผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศ สมการผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ปัจจยัอิสระทั้งหมด
สามารถอธิบายสมการผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ 47.2% ตวัแปรอิสระท่ีมีอิทธิพลต่อผลิตภณัฑ์
มวลรวมในประเทศ คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 และอตัราการว่างงาน โดยท่ีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 
มีความสัมพนัธ์เชิงบวก และสมการอตัราการว่างงาน ตวัแปรอิสระ 2 ตวั สามารถอธิบายสมการ
อตัราการว่างงานได ้15.9% คือ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีความสัมพนัธ์ทั้งทางตรงและโดยรวมใน
ทิศทางเดียวกนักบัอตัราการวา่งงาน แต่ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศมีความสัมพนัธ์ทิศทางตรงกนั
ขา้มกบัอตัราวา่งงาน  

และผลการวิเคราะห์ขอ้มูลชุดท่ี 2 จ านวนผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศภายในประเทศ เจาก
สมการผูโ้ดยสารทางอากาศ  จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ และอตัราการ
ว่างงานสามารถอธิบายจ านวนผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศภายในประเทศไดเ้พียง 20.8% แต่เม่ือ
พิจารณาตวัแปรอิสระจะเห็นความสัมพนัธ์ของตวัแปรอิสระแต่ละตวัดังน้ี ตวัแปรอิสระเพียงตวั
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เดียวท่ีมีอิทธิพลต่อจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศ คือ ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ
โดยมีทิศทางเดียวกนั เม่ือผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศเพิ่มมากขึ้น จะส่งผลให้จ านวนผูโ้ดยสาร
ทางอากาศภายในประเทศมากเพิ่มขึ้น สมการผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ ท่ีมีตวัแปรเป็นจ านวน
ผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศ จ านวนผูป่้วยโควิด-19 และอตัราการว่างงานร่วมอธิบายการ
เปล่ียนแปลงของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศถึง 55.9% เม่ือพิจารณาความสัมพนัธ์ของตวัแปร
อิสระแต่ละตวั พบว่า ตวัแปรอิสระทุกตัวแปรมีอิทธิพลต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ โดย
จ านวนผูป่้วยโควิด-19 และจ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศภายในประเทศมีความสัมพนัธ์เชิงบวก เม่ือ
จ านวนผูป่้วยโควิด-19 หรือจ านวนผูโ้ดยสารภายในประเทศเพิ่มขึ้น จะส่งผลให้ผลิตภณัฑม์วลรวม
ในประเทลดลง ส่วนอตัราการว่างงานมีทิศทางตรงกนัขา้มกบัผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ และ
ผลลพัธ์จากสมการอตัราการว่างงาน ตวัแปรอิสระสามารถอธิบายสมการอตัราการว่างงาน 14.4% 
เม่ือเน้นการพิจารณาไปท่ีความสัมพนัธ์แต่ละตวัแปร พบว่า จ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลเชิง
บวกต่ออตัราการว่างงาน เม่ือจ านวนผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มมากขึ้นจะส่งผลให้อตัราการว่างงานเพิ่ม
มากขึ้นเช่นกนั ในขณะท่ีผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศมีความสัมพนัธ์เชิงลบกบัอตัราการว่างงาน 
เม่ือผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเพิ่มขึ้นเป็นผลใหอ้ตัราการวา่งงานจะลดลง  

จากผลการวิเคราะห์สรุปไดว้า่ จ านวนผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศทั้งระหวา่งประเทศและ
ภายในประเทศ ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการว่างงาน เป็นปัจจยัท่ีไดรั้บผลกระทบท่ี
เกิดจากสถาณการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 โดยท่ีผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศระหว่าง
ประเทศและภายในประเทศไดรั้บผลกระทบทิศทางตรงกนัขา้มกบัจ านวนผูป่้วยโควิด-19 คือ เม่ือมี
ผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มขึ้นการเดินทางของผูโ้ดยสารทางอากาศจะลดน้อยลง อตัราการว่างงานจะมี
ทิศทางเดียวกนักบัจ านวนผูป่้วยโควิด-19 เม่ือมีผูป่้วยเพิ่มขึ้นจะเกิดอตัราการวา่งงานจะเพิ่มขึ้น ส่วน
ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศนั้นมีทิศทางเดียวกนักบัจ านวนผูป่้วยโควิด-19 คือ เม่ือจ านวนผูป่้วย
โควิด-19 เพิ่มขึ้นผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศเพิ่มขึ้น ซ่ึงไม่ตรงกบัท่ีคาดการณ์ไว ้ 

5.2 อภิปรายผลงานวิจัย 
จากผลการวิจยัโดยใช้ขอ้มูลจ านวนผูโ้ดยสารเดินทางทางอากาศ (ระหว่างประเทศและ

ภายในประเทศ) จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการว่างงานในการ
น าขอ้มูลการวิเคราะห์เป็นรายไตรมาส ตั้งแต่ไตรมาสท่ี 1 ถึง ไตรมาสท่ี 4 ของปี พ.ศ. 2563 จาก
ตวัอยา่ง 19 ประเทศพบวา่ผลลพัธ์เป็นไปตามท่ีคาดการณ์ไว ้และพบผลลพัธ์ท่ีน่าประหลาดใจ ดงัน้ี 
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5.2.1 การเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศได้รับผลกระทบอย่างรุนแรง  
การเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศถูกกระทบอย่างรุนแรง เพราะความกลวัและการ

ปฏิบติัตามขอ้บงัคบัการควบคุมการแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 จากผลการวิจยั พบว่า หากมีการ
เพิ่มขึ้นจ านวนผูป่้วยโควิด-19 จ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศระหวา่งประเทศจะลดลง ผลลพัธ์ของการ
วิจยัเป็นไปตามท่ีคาดหวงั เพราะสอดคลอ้งกบัท่ี ICAO (2019) ไดก้ล่าวว่า ช่วงการระบาดของโรค
โควิด-19 ในปีพ.ศ. 2563 จ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางระหวา่งประเทศลดลง 74% เม่ือเทียบกบัปีก่อน
หนา้ คาดวา่เป็นผลท่ีมาจากการ Lockdown หรือปิดเมืองของแต่ละประเทศท าใหผู้ป้ระกอบการสาย
การบินตอ้งยกเลิกการให้บริการบางส่วนภายใต้เง่ือนไขหรือข้อบงัคบัตามการควบคุมการแพร่
ระบาดของโรค รวมไปถึงพฤติกรรมการปรับตวัทางสังคมของมนุษย ์เช่น การเวน้ระยะห่างทาง
สังคม ท าให้เกิดความหวาดกลวัในการเดินทางหรือการพบปะผูค้นหมู่มาก ส่งผลให้ผูโ้ดยสาร
เดินทางระหว่างประเทศลดลงอนัเป็นเหตุมาจากการแพร่ระบาดของสถาณการณ์โควิด -19  แต่ใน
ขณะเดียวกันการเดินทางทางอากาศภายในประเทศกลบัเพิ่มสูงขึ้น เพราะคนยงัมีรายได้ดี เม่ือมี
รายไดจึ้งเกิดการใชจ่้าย ท่องเท่ียวหรือการเดินทางภายในประเทศสูงขึ้น หากผลิตภณัฑม์วลรวมใน
ประเทศต ่า การใชจ่้าย ท่องเท่ียวหรือการเดินทางภายในประเทศ ก็ลดลงตามไปดว้ย 

5.2.2 การว่างงานพุ่งสูงขึน้จากสถานการณ์โควิด 
จากผลการวิจยัพบว่าจ านวนผูป่้วยโควิด-19 มีอิทธิพลต่ออตัราการว่างงานในความสัมพนัธ์

เชิงบวก กล่าวคือ เม่ือมีจ านวนผูป่้วยโควิด-19 เพิ่มมากขึ้น ส่งผลให้อตัราการว่างงานเพิ่มมากขึ้น 
และเม่ือมีจ านวนผูป่้วยติดเช้ือเพิ่มมากขึ้น ภาครัฐมีส่วนเขา้มาเก่ียวขอ้งในการจดัการเพื่อควบคุม
โรค เช่น การลดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ เพื่อลดการพบปะทางสังคมท่ีมีคนหมู่มากซ่ึงเส่ียงต่อแพร่
ระบาดของโรค ผูป้ระกอบการหรือธุรกิจท่ีอยูใ่นอุตสาหกรรมเหล่าน้ี จ าเป็นตอ้งปรับตวัเพื่อการอยู่
รอด โดยการลดชั่วโมงการท างานของพนักงานหรือลดจ านวนพนักงานลง อตัราการว่างงานจึง
เพิ่มขึ้ น ในช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 ท าให้เศรษฐกิจมหภาคได้รับ
ผลกระทบ ในบางประเทศการจา้งงานดา้นงานบริการลดลง เน่ืองจากธุรกิจอาหารและเคร่ืองด่ืม 
สถานบนัเทิง การพนนัไดปิ้ดกิจการชัว่คราว รวมไปถึงอุตสาหกรรมอสังหาริมทรัพย ์ท าให้การจา้ง
งานลดลงด้วย  ซ่ึ งในสถานการณ์โควิด -19 พบว่า  อัตราการว่างงานสูงขึ้ นโดยเฉพาะ
ภาคอุตสาหกรรมงานบริการ จากการส ารวจของส านักสถิติแรงงานของกระทรวงแรงงานสหรัฐ
(2564) ของประเทศสหรัฐอเมริกา กล่าวว่า ในไตรมาสแรกของปี พ.ศ. 2563 ถึงแมว้่าอตัราการ
ว่างงานอาจจะไม่เปล่ียนแปลงมากนกั แต่ค่าตอบแทนของการจา้งงานนั้นลดลง สะทอ้นให้เห็นว่า
เกิดปัญหาจากการเพิ่มขึ้นของผูติ้ดเช้ือโควิด-19 และบทความของ Lucus Stefano et al (2564) กล่าว
วา่ ผลกระทบทางเศรษฐกิจท่ีวดัไดใ้นแง่ของการสูญเสียผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศท่ีลดลงนั้น มี
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ส่วนมาจากอัตราการว่างงานหรือการสูญเสียชั่วโมงการท างาน โดยเฉพาะงานท่ีเก่ียวข้องกับ
อุตสาหกรรมการบิน ซ่ึงสะทอ้นวา่ผลงานวิจยัน้ีเป็นไปตามท่ีคาดหวงั 

5.2.3 Real GDP ไม่ได้ลดลงจากสถานการณ์โควิดในระยะยาว 
ผลการวิจยัจากการใชว้ิธีการวิเคราะห์ถดถอยรูปแบบ Double-Log เพื่อวดักระทบเชิงระยะยาว 

จากจ านวนผู ้ป่วยโควิด-19 พบว่า Real GDP (ผลิตภัณฑ์ประชาชาติท่ีแท้จริง)ไม่ได้ลดลงจาก
สถานการณ์โควิดระยะยาว ซ่ึงผลให้การวิเคราะห์น้ีไม่เป็นไปตามท่ีคาดการณ์ไวแ้ละขดัความรู้สึก
ของคนส่วนใหญ่ จากขอ้มูลของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศท่ีไดเ้ก็บรวบรวมมา พบว่า ประเทศ
ส่วนมาก Real GDP ลดลงในช่วงไตรมาสท่ี 2 และ ไตรมาสท่ี 3 ของปีพ.ศ. 2563 ส่วนในไตรมาสท่ี 4 
มีการฟ้ืนตวัอีกคร้ัง เช่นเดียวกนั กบัท่ี EUROSTAT (2020) พบวา่ บางประเทศในสหภาพยุโรปมีการ
เพิ่มขึ้นของ Real GDP ในช่วงไตรมาศท่ี 3 และไตรมาสท่ี 4 ถึงแมจ้ะมีอตัราการเพิ่มขึ้นท่ีต ่าลง ซ่ึง
อาจเป็นผลมาจากปัจจยั ดงัน้ี  

5.2.3.1 การปรับตวัของภาคธุรกิจ 
การปรับตวัของภาคธุรกิจโดยเฉพาะธุรกิจรายใหญ่ เพื่อการอยูร่อด ดว้ยการน าเทคโนโลยีเขา้

มาช่วยปรับเปล่ียนวิถีการท างานในรูปแบบออนไลน์หรือการ Work From Home ธุรกิจ Delivery 
รวมไปถึงการท าธุรกรรมออนไลน์  

5.2.3.2 การไดรั้บการสนบัสนุนจากรัฐบาล  
รัฐบาลมีมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจในช่วงการแพร่ระบาด ทั้งดา้นการเงิน ท่ีรัฐบาลมีการอดั

ฉีดเงินเพื่อเพิ่มสภาพคล่องทางการตลาด โดยเนน้การช่วยลดภาระค่าใชจ่้ายของครัวเรือนและธุรกิจ 
รวมถึงการประคองให้ครัวเรือนและภาคธุรกิจมีรายได้ เช่น มาตรการเงินอุดหนุนค่าจ้าง ( Job 
Retention Scheme) ซ่ึงรัฐบาลให้เงินอุดหนุนค่าจ้างค่าใช้จ่ายแก่บริษทัฯ เพื่อลดการปลดคนงาน 
และมาตรการให้เงินเปล่า (Cash Handout) เป็นมาตรการท่ีต้องใช้งบประมาณขนาดใหญ่ เพื่อ
กลุ่มเป้าหมายบางกลุ่ม รวมทั้งการสนบัสนุนจากรัฐบาลทางดา้นธุรกิจ เช่น การลดภาษีหรือลดพิธี
การทางศุลกากร เพื่ออ านวยความสะดวกในการด าเนินการน าเขา้-ส่งออก ให้กลบัมาเติบโตเท่าเดิม 
รวมไปถึงการจดัการของรัฐบาลเร่ืองการใช้วคัซีนท่ีมีประสิทธิภาพเขา้มาควบคุมการแพร่ระบาด
ของโรคโควิด-19 หากรัฐบาลประเทศใดมีการรับมือไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพจะส่งผลให้เศรษฐกิจ
ของประเทศนั้นฟ้ืนตวัไดเ้ร็วมากยิง่ขึ้น 

ผลิตภณัฑม์วลรวมของประเทศมาจาก 3 ส่วนหลกัๆ คือ ค่าแรง, รายไดข้องรัฐ และก าไรของ
ผูป้ระกอบการ จากผลกระทบจากสถานการณ์โควิด-19 ท าให้ค่าแรงและรายได้ของรัฐลดลง 
ในขณะท่ีก าไรของผูป้ระกอบการยงัเป็นส่วนท่ีเพิ่มขึ้น ถึงแมว้่าหลายธุรกิจชะลอตวัลงและขาดทุน
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อยา่งต่อเน่ือง เช่น ธุรกิจการท่องเท่ียว ธุรกิจการบิน ร้านอาหาร การคา้ออฟไลน์ (การคา้แบบดั้งเดิม) 
เป็นตน้ แต่ในขณะเดียวกนัธุรกิจออนไลน์มีการเติบโตหลายเท่าตวั ดงัเห็นไดจ้ากดชันีตลาดหุ้นทัว่
โลกท่ีท า New High  

 
5.3 ข้อเสนอแนะ 

5.3.1 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
 จากการวิจยัพบว่า สถานการณ์โควิด-19 ส่งผลกระทบต่อการเดินทางทางอากาศระหว่าง
ประเทศและอัตราการว่างงานต่อทั่วโลก รวมถึงประเทศไทยก็ได้รับผลกระทบดังกล่าว และ
สถานการณ์ในประเทศไทยขณะน้ียงัคงแย่ลงอย่างต่อเน่ือง ผูว้ิจยัจึงขอเสนอแนะแนวทางในการ
พฒันาระดบัมหภาค ดงัน้ี 

ด้านสาธารสุขและการแพทย์ 
- การลงทุนเพิ่มจ านวนแหล่งตรวจหาเช้ือโควิด-19 แบบไดรฟ์ทรู (Drive-Thru) หรือลงทุน

กบัชุดตรวจหาเช้ือท่ีบา้นและชุดตรวจแบบเร่งด่วน เพื่อขยายขีดความสามารถในการตรวจหาเช้ือได้
อย่างรวดเร็ว และท่ีส าคญัควรตรวจสอบว่าประชาชนสามารถตรวจหาเช้ือโควิด-19 ไดอ้ย่างทัว่ถึง 
สม ่าเสมอ เช่ือถือได ้และฟรี 

- จดัตั้งหน่วยงานดา้นสาธารณสุขย่อยในการให้ความรู้กบัประชาชนเพื่อเพิ่มความสามารถ
ในการช่วยด าเนินการติดตามและปกป้องประชากรกลุ่มเส่ียงในชุมชนต่าง ๆ 

- การจัดตั้ งสร้างโรงพยาบาลชั่วคราวหรือโรงพยาบาลสนามเฉพาะผูป่้วยโควิด-19 ให้
เพียงพอในการรองรับผูป่้วยติดเช้ือ เช่นเดียวกบัประเทศจีนท่ีสามารถจดัการรับกบัโรคโควิด-19 ได้
อยา่งมีประสิทธิภาพ 

- การจดัหาวคัซีนทางเลือกให้ตรงตามความตอ้งการของประชาชนและเร่งฉีดวคัซีนให้แก่
ประชาชนในอตัราท่ีรวดเร็วกว่าเดิม ถา้มีผูไ้ดรั้บวคัซีนเพิ่มมากขึ้นเท่าไหร่ จะสามารถผ่อนคลาย
มาตรการควบคุมโรคได้เร็วขึ้น “วคัซีนท่ีมีประสิทธิภาพ”  จัดเป็นเคร่ืองมือส าคัญส าหรับการ
ป้องกนัควบคุมโรคและจะท าให้ประเทศไทยผ่านพน้วิกฤติคร้ังน้ีไดเ้ร็วยิ่งขึ้น เพราะความล่าช้าของ
การไดรั้บวคัซีนท่ีมีประสิทธิภาพนั้นจะท าใหเ้สียเสถียรภาพทางการเมือง เศรษฐกิจ และสังคมได ้

- เน่ืองจากสถิติของผูติ้ดเช้ือท่ีเพิ่มขึ้นส่วนใหญ่เป็นกลุ่มแรงงานด้วยสภาพความเป็นอยู่ท่ี
แออดั รัฐบาลควรมีการปรับปรุงความเป็นอยู่ท่ีดีขึ้นให้กบัแรงงาน และตรวจหาเช้ือไวรัสให้กับ
แรงงานทุกคนทั้งท่ีมีอาการและไม่มีอาการ  
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ด้านการสร้างความมั่นใจและให้ข้อมูลกบัประชาชน 

-  ภาครัฐควรประกาศใชน้โยบายปิดประเทศ (Lockdown) เหมือนประเทศอ่ืนๆ ท่ียงัอนุญาต
ใหมี้การเดินทางเขา้ออกประเทศได ้แต่คนท่ีเดินทางเขา้มาในประเทศจะตอ้งถูกติดตามตามนโยบาย
การกักตัว เร่ิมตั้ งแต่กระบวนการรับผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศ ด้วยมาตรการตรวจ
อุณหภูมิร่ายกายของผูท่ี้เดินทางเขา้ออกผ่านสนามบิน และให้ขอ้มูลเก่ียวกบัไวรัสอย่างเป็นระบบ 
ทั้งรายละเอียดสถานท่ีและการเดินทางของผูติ้ดเช้ือแต่ละคนท่ีเดินทางผ่านสนามบิน จนไปถึงการ
กกัตวัเป็นระยะเวลา 14 วนั ยกเวน้ผูโ้ดยสารท่ีไดรั้บวคัซีนโควิด-19 ท่ีมีประสิทธิภาพสูงครบ 2 เขม็ 
แลว้สามารถยกเวน้การกกัตวัได ้

- มาตรการให้คนภายในประเทศกกัตวัอยู่ในบา้นเป็นเวลาหน่ึงเดือนเช่นเดียวกบัประเทศ
สิงคโปร์ โดยเนน้ให้ทุกคนท างานอยู่กับบา้นเป็นหลกั ลดกิจกรรมทางสังคมและการรวมกลุ่มทาง
สังคมลง หมายความว่า ยงัคงให้มีกิจกรรมอ่ืนๆ ท่ียงัจ าเป็นอยู่ แต่เพิ่มความเขม้งวดในการควบคุม
พฤติกรรมทางสังคมมากขึ้น รวมถึงมีมาตรการในการบงัคบัให้ประชาชนสวมหนา้กากอนามยัเม่ือ
ตอ้งออกนอกบา้น  และประกาศบทลงโทษทางกฎหมายอยา่งชดัเจน 

- การให้ขอ้มูลเก่ียวกบัโรคโควิด-19 อย่างเป็นระบบและรวดเร็ว ทั้งรายละเอียดสถานท่ีและ
การเดินทางของผูติ้ดเช้ือ จ านวนผูติ้ดเช้ือท่ีเพิ่มขึ้นจริงในแต่ละวนั รวมถึงการให้ค  าแนะน าการ
ปฏิบติัตวัในแต่ละช่วงใหก้บัประชาชนอยา่งทัว่ถึง  

- การส่งเสริมให้ประชาชนมีความรับผิดชอบต่อสังคมอย่างเหนียวแน่น เพื่อลดการแพร่
ระบาดของเช้ือโควิด-19  

ด้านเศรษฐกจิและการเมือง 
- ภาครัฐออกนโยบายเพิ่มก าลงัซ้ือของผูมี้รายไดน้อ้ย เช่น เราชนะ คนละคร่ึง เป็นมาตรการท่ี

แกไ้ขไดถู้กทาง ถา้หากการจา้งงานยงัคงชะลอตวัอยู่อาจจะตอ้งขยายวงเงินและระยะเวลาออกไป 
แต่เน่ืองจากประเทศไทยเป็นประเทศท่ีคนรายไดน้อ้ยยงัไม่เขา้ถึงเทคโนโลย ีจึงควรจดัหาวิธีการอ่ืน
เพื่อสนบัสนุนการเงินใหก้บัผูท่ี้รายไดน้อ้ยอยา่งทัว่ถึง 

- นโยบายการช่วยเหลือธุรกิจขนาดกลางและธุรกิจขนาดย่อม เช่น การให้เงินสนบัสนุนการ
ด าเนินธุรกิจ หรือสนบัสนุนเงินกูด้อกเบ้ียต ่า เช่นเดียวกบันโยบายจากรัฐบาลนิวซีแลนด์ 

- นโยบายการช่วยเหลือในลกัษณะ Co-Pay เพื่อให้เอกชนคงการจ้างงานไวเ้หมือนอย่าง
ประเทศญ่ีปุ่ นหากร้านอาหารยงัจ้างงานและเปิดกิจการอยู่จะได้เงินอุดหนุนเป็นรายวนั โดยให้
นายจา้งจ่ายค่าจา้งเขา้กองทุนประกนัสังคม จากนั้นกองทุนประกนัสังคมจึงจ่ายต่อให้ลูกจา้ง และ
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จ่าย Co-Pay ให้นายจา้งกลบัคืนเพื่อป้องกนัการโกง แต่การช่วยเหลือจากมาตรการน้ีควรพิจารณา
ประเภทของธุรกิจท่ีเหมาะสมท่ีจะไดรั้บการช่วยเหลือดว้ย  

- นโยบายการลดภาษีการน าเขา้-ส่งออก พิธีการศุลกากร หรือการด าเนินงานผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ เพื่ออ านวยความสะดวกใหการน าเข้า -ส่งออกเพื่อฟ้ืนฟูเศรษฐกิจให้เร็วยิ่งขึ้ น
เช่นเดียวกนักบันโยบายของประเทศนิวซีแลนด์ 

5.3.2 ข้อเสนอแนะเพ่ือการศึกษาวิจัยคร้ังต่อไป 
งานวิจยัฉบบัน้ีมุ่งเนน้การหาความสัมพนัธ์ท่ีไดรั้บอิทธิพลจากสถานการณ์โควิด-19 เพียง3 

ปัจจยั คือ จ านวนผูโ้ดยสารทางอากาศ ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศและอตัราการว่างงานเท่านั้น 
ซ่ึงอาจจะมีปัจจยัอ่ืนๆ ท่ีไม่ไดน้ ามาพิจารณาแต่ไดรั้บผลกระทบจากสถานการณ์โควิด-19 เช่นกนั  

สัดส่วนอุตสาหกรรมท่ีส่งผลต่อของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศของแต่ละประเทศท่ี
น ามาวิเคราะห์มีความแตกต่างกนัไป ซ่ึงบางอุตสาหกรรมไดรั้บผลกระทบจากสถาณการณ์โควิด-19 
มากหรือน้อยแตกต่างกนัไป แต่ในงานวิจยัน้ีใช้ผลิตภณัฑ์มวลรวมภายในประเทศมาวิเคราะห์ใน
สมการถดถอย หากมีการพิจารณาเป็นภาคอุตสาหกรรมจะสามารถวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ของตวั
แปรไดมี้ประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น 

ส าหรับวิธีในการวิเคราะห์เพื่อหาความสัมพนัธ์ของตวัแปรตน้และตวัแปรตาม เน่ืองจาก
เวลาจ ากัด ผูว้ิจยัได้ใช้วิธีการวิเคราะห์ถดถอยเชิงพหุคูณรูปแบบปกติแต่ผลวิเคราะห์ท่ีได้ยงัไม่
เหมาะสมกบัชุดขอ้มูล ผูว้ิจยัจึงเลือกใชว้ิธีการวิเคราะห์แบบ Double-Log ท่ีไดน้ าเสนอในงานวิจยัน้ี 
หากมีการน าเสนอวิธีการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ของตวัแปรตน้และตวัแปรตามหลายวิธีมากยิ่งขึ้น
จะสามารถท าใหผ้ลลพัธ์ท่ีไดมี้ความแม่นย  าเพิ่มขึ้นเช่นกนั 
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ภาคผนวก ก 

 ข้อมูลท่ีใช้ในการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ  

ส่วนท่ี 1 อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศ, อตัราการ

เพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19, ผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP Growth rate) และอตัราการ

ว่างงาน (Unemployment Rate) ของประเทศในสนามบินนั้นๆ ทั้งหมด 34 สนามบิน จ านวน 108 

ตวัอยา่ง 

ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย 
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวล
รวมในประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

1 
  
  

O'Hare International 
Airport 

Q2 -93.59 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 240.96 87.49 33.4 8.89 

Q4 36.31 180.06 4.1 6.50 

2 
  
  

Detroit Metropolitan 
Wayne County 
Airport  

Q2 3.36 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 -19.33 87.49 33.4 8.89 

Q4 64.21 180.06 4.1 6.50 

3 
  
  

Los Angeles Airport 
  

Q2 -94.37 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 161.80 87.49 33.4 8.89 

Q4 51.44 180.06 4.1 6.50 

4 
  
  

United State, 
Dallas/Fort Worth 
International Airport 

Q2 -90.33 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 241.30 87.49 33.4 8.89 

Q4 55.27 180.06 4.1 6.50 

5 
  
  

Denver International 
Airport 

Q2 -99.78 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 5205.71 87.49 33.4 8.89 

Q4 164.88 180.06 4.1 6.50 

6 
  
  

John f. kennedy 
International Airport  

Q2 -97.13 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 451.09 87.49 33.4 8.89 

Q4 37.61 180.06 4.1 6.50 

7 
  
  

Newark Liberty 
International Airport 

Q2 -97.14 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 547.93 87.49 33.4 8.89 

Q4 52.47 180.06 4.1 6.50 

8 
  
  

Hartsfield–Jackson 
Atlanta International 
Airport 

Q2 -96.37 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 305.15 87.49 33.4 8.89 

Q4 94.04 180.06 4.1 6.50 

9 
  
  

Pittsburgh 
International Airport  

Q2 -99.99 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 4800.00 87.49 33.1 8.89 

Q4 -100 180.06 4.1 6.50 

10 
  
  

Tampa   
International Airport 

Q2 -100.00 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 131.00 87.49 33.1 8.89 

Q4 14656.49 180.06 4.1 6.50 
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ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย 
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวล
รวมในประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

11 
  
  

Dulles International 
Airport  

Q2 -99.83 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 -100.00 87.49 33.1 8.89 

Q4 100.00 180.06 4.1 6.50 

12 
  
  

San Francisco 
International Airport 

Q2 -96.86 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 247.81 87.49 33.1 8.89 

Q4 51.43 180.06 4.1 6.50 

13 
  
  

London Heathrow 
International Airport 
  

Q2 -94.59 534.81 -19 3.70 

Q3 344.30 -30.75 16.1 4.90 

Q4 2706624 1095.78 1 5.10 

14 
  
  

Incheon 
International Airport  

Q2 -95.36 -68.69 -3.2 4.34 

Q3 -4.34 260.28 2.1 3.55 

Q4 36.46 243.15 -0.9 3.7 

15 
  
  

Suvarnabhumi 
International Airport  

Q2 -98.75 -7.93 -12.1 1.00 

Q3 55.45 -73.82 -6.1 1.29 

Q4 7482.93 803.02 -4.1 1.86 

16 
  
  

Donmueang 
International Airport 
  

Q2 -99.69 -7.93 -12.1 1.00 

Q3 0.99 -73.82 -6.1 1.29 

Q4 54607.60 803.02 -4.1 1.86 

17 
  
  

Narita International 
Airport 
  

Q2 -96.83 625.50 -8.3 2.80 

Q3 57.23 297.16 5.3 3.00 

Q4 36.82 134.27 2.8 2.9 

18 
  
  

Kansai International 
Airport 
  

Q2 -99.46 625.50 -8.3 2.80 

Q3 103.66 297.16 5.3 3.00 

Q4 89.57 134.27 2.8 2.9 

19 
  
  

Barcelona Airport 
  
  

Q2 -98.05 59.87 -17.8 15.30 

Q3 1116.58 239.04 17.1 16.30 

Q4 -45.55 122.94 0 16.1 

20 
  
  

TORONTO PEARSON 
Airport 
  

Q2 -95.64 1044.25 -11.4 13.02 

Q3 64.59 -43.62 8.9 10.21 

Q4 19.25 669.50 2.3 8.03 

21 
  
  

Vancouver Airport 
  
  

Q2 -94.76 1044.25 -11.4 13.02 

Q3 182.29 -43.62 8.9 10.21 

Q4 -18.36 669.50 2.3 8.03 

22 
  
  

Copenhagen Airport 
  

Q2 10.64 226.72 -6.7 5.20 

Q3 -22.71 56.22 6.3 6.40 

Q4 -26.67 774.46 0.7 5.8 

23 
  
  

Sydney Airport 
  
  

Q2 -96.91 -26.28 -7 6.86 

Q3 9.44 470.54 3.4 6.99 

Q4 3.22 -93.07 3.1 6.43 

24 
  

Melbourne Airport 
  

Q2 -97.91 -26.28 -7 6.86 

Q3 -17.59 470.54 3.4 6.99 
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ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย 
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวล
รวมในประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

    Q4 -10.76 -93.07 3.1 6.43 

25 
  
  

Australia, Peart 
Airport  

Q2 -98.42 -26.28 -7 6.86 

Q3 19.82 470.54 3.4 6.99 

Q4 18.04 -93.07 3.1 6.43 

26 
  
  

Brasília International 
Airport 
  

Q2 -99.81 24324.07 -9.2 13.66 

Q3 630.20 144.13 7.7 14.83 

Q4 122.79 -15.95 3.2 14.04 

27 
  
  

Berlin Airport 
  
  

Q2 -96.81 72.14 -9.7 4.17 

Q3 1230.37 -21.13 8.5 4.47 

Q4 -55.31 1405.32 0.3 4.40 

28 
  
  

Ben Gurion 
International Airport  

Q2 -98.01 244.95 -8.77 4.20 

Q3 435.41 1025.57 9.10 4.70 

Q4 56.53 -20.78 1.57 4.70 

29 
  
  

Athens International 
Airport 
  

Q2 -93.49 59.44 -13.6 16.70 

Q3 1003.96 619.14 4.5 16.20 

Q4 -56.12 698.98 1.2 16.20 

30 
  
  

Cape Town 
International Airport 
  

Q2 -99.65 10975.83 -51.7 23.14 

Q3 -69.98 249.09 67.3 30.53 

Q4 60867.04 -26.82 6.3 32.28 

31 
  
  

Kuala Lumper 
International Airport 

Q2 -99.11 4541.58 -13.3 4.3 

Q3 165.98 -67.76 -5.8 4.3 

Q4 38.70 -93.98 -2.4 3.1 

32 
  
  

Auckland 
International Airport 
  

Q2 -98.46 -31.33 -0.1 3.7 

Q3 322.40 690.63 2.7 3.8 

Q4 -10.60 -3.17 0.2 3.4 

33 
  
  

Sao Paolo 
International Airport 
  

Q2 -94.59 112.33 -16.5 5.1 

Q3 116.95 -55.99 18.2 4.7 

Q4 -10.9375 3837.56 -0.3 4.8 

34 
  
  

Ninoy Aquino 
International Airport 

Q2 -85.71 36.17 -11.0 4.00 

Q3 268.15 -63.68 13.9 5.30 

Q4 1.51 -1.875 -1 4.9 

35 
 

Sao Paolo 
International Airport 

Q2 -87.44 24324.07 -9.6 13.66 

Q3 222.65 144.13 7.7 14.83 

Q4 137.64 -15.95 3.2 14.04 

36 Ninoy Aquino 
International Airport 

Q2 -95.71 1600.10 -14.9 10.0 

Q3 132.39 673.86 8 8.7 

Q4 25.56 -40.77977971 5.6 8.7 
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ส่วนท่ี 2 อตัราการเพิ่มขึ้นของจ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศภายในประเทศ, อตัราการ

เพิ่มขึ้นของจ านวนผูป่้วยโควิด-19, ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP Growth rate) และอตัราการ

วา่งงาน (Unemployment Rate) ของประเทศในสนามบินนั้นๆ ทั้งหมด 34 สนามบิน จ านวน 102 ตวัอยา่ง 

ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย 
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์
มวลรวมใน
ประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

1 
  
  

O'Hare International 
Airport 

Q2 -83.15 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 190.83 87.49 33.4 8.89 

Q4 3.18 180.06 4.1 6.50 

2 
  
  

Detroit 
Metropolitan Wayne 
County Airport  

Q2 -83.81 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 177.21 87.49 33.4 8.89 

Q4 12.08 180.06 4.1 6.50 

3 
  
  

Los Angeles Airport 
  

Q2 -85.33 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 160.75 87.49 33.4 8.89 

Q4 18.10 180.06 4.1 6.50 

4 
  
  

United State, 
Dallas/Fort Worth 
International Airport 

Q2 -69.93 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 60.92 87.49 33.4 8.89 

Q4 57.67 180.06 4.1 6.50 

5 
  
  

Denver International 
Airport 

Q2 -76.69 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 191.44 87.49 33.4 8.89 

Q4 -29.62 180.06 4.1 6.50 

6 
  
  

John f. kennedy 
International Airport  

Q2 -91.80 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 171.89 87.49 33.4 8.89 

Q4 36.80 180.06 4.1 6.50 

7 
  
  

Newark Liberty 
International Airport 

Q2 -91.88 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 323.40 87.49 33.4 8.89 

Q4 39.11 180.06 4.1 6.50 

8 
  
  

Hartsfield–Jackson 
Atlanta International 
Airport 

Q2 -84.84 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 192.13 87.49 33.4 8.89 

Q4 22.52 180.06 4.1 6.50 

9 
  
  

Pittsburgh 
International 
Airport  

Q2 -81.27 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 134.96 87.49 33.1 8.89 

Q4 8.85 180.06 4.1 6.50 

10 
  
  

Tampa   
International Airport 

Q2 -83.31 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 115.66 87.49 33.1 8.89 

Q4 48.75 180.06 4.1 6.50 

11 
  
  

Dulles International 
Airport  

Q2 -92.33 1173.98 -31.4 12.87 

Q3 201.98 87.49 33.1 8.89 

Q4 403.04 180.06 4.1 6.50 

12 Q2 -87.74 1173.98 -31.4 12.87 
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ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย 
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์
มวลรวมใน
ประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

  
  

San Francisco 
International Airport 

Q3 149.82 87.49 33.1 8.89 

Q4 16.88 180.06 4.1 6.50 

13 
  
  

London Heathrow 
International Airport 
  

Q2 -95.46 534.81 -19 3.70 

Q3 487.12 -30.75 16.1 4.90 

Q4 7.48 1095.78 1 5.10 

14 
  
  

Incheon 
International 
Airport  

Q2 -100.00 -68.69 -3.2 4.34 

Q3 738.00 260.28 2.1 3.55 

Q4 674.15 243.15 -0.9 3.7 

15 
  
  

Suvarnabhumi 
International Airport  

Q2 -92.80 -7.93 -12.1 1.00 

Q3 646.30 -73.82 -6.1 1.29 

Q4 119.06 803.02 -4.1 1.86 

16 
  
  

Donmueang 
International Airport 
  

Q2 -85.62 -7.93 -12.1 1.00 

Q3 379.20 -73.82 -6.1 1.29 

Q4 74.89 803.02 -4.1 1.86 

17 
  
  

Narita International 
Airport 
  

Q2 -89.67 625.50 -8.3 2.80 

Q3 288.46 297.16 5.3 3.00 

Q4 5.33 134.27 2.8 2.9 

18 
  
  

Kansai International 
Airport 
  

Q2 -88.02 625.50 -8.3 2.80 

Q3 275.42 297.16 5.3 3.00 

Q4 23.07 134.27 2.8 2.9 

19 
  
  

Barcelona Airport 
  
  

Q2 -95.41 59.87 -17.8 15.30 

Q3 1264.16 239.04 17.1 16.30 

Q4 -41.80 122.94 0 16.1 

20 
  
  

TORONTO PEARSON 
Airport 
  

Q2 -89.67 1044.25 -11.4 13.02 

Q3 230.46 -43.62 8.9 10.21 

Q4 -21.25 669.50 2.3 8.03 

21 
  
  

Vancouver Airport 
  
  

Q2 -89.72 1044.25 -11.4 13.02 

Q3 265.05 -43.62 8.9 10.21 

Q4 -23.67 669.50 2.3 8.03 

22 
  
  

Copenhagen Airport 
  

Q2 -86.89 226.72 -6.7 5.20 

Q3 175.52 56.22 6.3 6.40 

Q4 16.56 774.46 0.7 5.8 

23 
  
  

Sydney Airport 
  
  

Q2 -95.51 -26.28 -7 6.86 

Q3 84.38 470.54 3.4 6.99 

Q4 149.25 -93.07 3.1 6.43 

24 
  
  

Melbourne Airport 
  
  

Q2 -95.79 -26.28 -7 6.86 

Q3 -52.73 470.54 3.4 6.99 

Q4 726.12 -93.07 3.1 6.43 

25 
  

Australia, Peart 
Airport  

Q2 -92.63 -26.28 -7 6.86 

Q3 193.42 470.54 3.4 6.99 
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ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย 
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์
มวลรวมใน
ประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

  Q4 80.17 -93.07 3.1 6.43 

26 
  
  

Brasília International 
Airport 
  

Q2 -97.11 24324.07 -9.2 13.66 

Q3 1142.29 144.13 7.7 14.83 

Q4 104.97 -15.95 3.2 14.04 

27 
  
  

Berlin Airport 
  
  

Q2 -92.04 72.14 -9.7 4.17 

Q3 294.24 -21.13 8.5 4.47 

Q4 -43.34 1405.32 0.3 4.40 

28 
  
  

Ben Gurion 
International 
Airport  

Q2 -83.96 244.95 -8.77 4.20 

Q3 166.09 1025.57 9.10 4.70 

Q4 -23.21 -20.78 1.57 4.70 

29 
  
  

Athens International 
Airport 
  

Q2 -75.03 59.44 -13.6 16.70 

Q3 361.03 619.14 4.5 16.20 

Q4 -62.68 698.98 1.2 16.20 

30 
  
  

Cape Town 
International Airport 
  

Q2 -95.76 10975.83 -51.7 23.14 

Q3 1512.39 249.09 67.3 30.53 

Q4 178.92 -26.82 6.3 32.28 

31 
  
  

Kuala Lumper 
International Airport 

Q2 -94.59 112.33 -16.5 5.1 

Q3 659.28 -55.99 18.2 4.7 

Q4 -83.36 3837.56 -0.3 4.8 

32 
  
  

Auckland 
International Airport 
  

Q2 -85.71 36.17 -11.0 4.00 

Q3 268.15 -63.68 13.9 5.30 

Q4 50.23 -1.875 -1 4.9 

33 
  
  

Sao Paolo 
International Airport 
  

Q2 -87.44 24324.07 -9.6 13.66 

Q3 222.65 144.13 7.7 14.83 

Q4 79.58 -15.95 3.2 14.04 

34 
  
  

Ninoy Aquino 
International Airport 

Q2 -97.81 1600.10 -14.9 10.0 

Q3 296.43 673.86 8 8.7 

Q4 62.33 -40.77977971 5.6 8.7 
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ภาคผนวก ข 

 ข้อมูลท่ีใช้ในการวิเคราะห์ถดถอยรูปแบบฟังก์ชัน Double-Log 

ส่วนท่ี 1 จ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศระหว่างประเทศ , จ านวนผูป่้วยโควิด-19, ผลิตภ ณฑ์

มวลรวมในประเทศ (Real GDP) และอัตราการว่างงาน  (Unemployment Rate) ของประเทศใน

สนามบินนั้นๆ ทั้งหมด 34 สนามบิน จ านวน 144 ตวัอยา่ง 

ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม
ในประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

1 
  

  
  

O'Hare International 
Airport 
   

Q1 2288499 192301 21561100000000 4.10 

Q2 146775 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 500448 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 682178 20099363 21494700000000 6.50 

2 
  
  
  

Detroit 
Metropolitan Wayne 
County Airport 
  

Q1 530013 192301 21561100000000 4.10 

Q2 30640 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 68708 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 112827 20099363 21494700000000 6.50 

3 
  
  
  

Los Angeles Airport 
  
  
  

Q1 4501539 192301 21561100000000 4.10 

Q2 253224 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 662950 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 1003955 20099363 21494700000000 6.50 

4 
  
  
  

Dallas/Fort Worth 
International Airport 
  
  

Q1 1766507 192301 21561100000000 4.10 

Q2 170738 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 582733 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 904797 20099363 21494700000000 6.50 

5 
  
  
  

Denver International 
Airport 
  
  

Q1 662997 192301 21561100000000 4.10 

Q2 1470 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 77994 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 206588 20099363 21494700000000 6.50 

6 
  
  
  

John f. kennedy 
International Airport 
  
  

Q1 5980689 192301 21561100000000 4.10 

Q2 171755 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 946528 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 1302530 20099363 21494700000000 6.50 

7 
  
  
  

Newark Liberty 
International Airport 
   

Q1 2528250 192301 21561100000000 4.10 

Q2 72279 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 468316 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 714023 20099363 21494700000000 6.50 
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ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม
ในประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

8 
  
  
  

Hartsfield–Jackson 
Atlanta International 
Airport 

Q1 2217428 192301 21561100000000 4.10 

Q2 80404 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 325759 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 632119 20099363 21494700000000 6.50 

9 
  
  
  

Pittsburgh 
International  
Airport 
  

Q1 39296 192301 21561100000000 4.10 

Q2 2 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 98 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 0 20099363 21494700000000 6.50 

10 
  
  
  

Tampa   
International Airport 
  
  

Q1 277025 192301 21561100000000 4.10 

Q2 0 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 131 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 19331 20099363 21494700000000 6.50 

11 
  
  
  

Dulles International 
Airport 
  
  

Q1 61017 192301 21561100000000 4.10 

Q2 104 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 0 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 2706624 20099363 21494700000000 6.50 

12 
  
  
  

San Francisco 
International Airport 
  
  

Q1 2522279 192301 21561100000000 4.10 

Q2 79156 2642174 19520100000000 12.87 

Q3 275314 7235428 21170300000000 8.89 

Q4 416903 20099363 21494700000000 6.50 

13 
  
  
  

London Heathrow 
International Airport 
  
  

Q1 925981 38815 748877006150 3.90 

Q2 14665 285216 603090064850 3.70 

Q3 17572 455848 705301956450 4.90 

Q4 20742 2496235 714235167100 5.10 

14 
  
  
  

Incheon 
International Airport 
  
  

Q1 10212882 9786 3296718135 4.13 

Q2 473961 12850 3356571498 4.34 

Q3 453372 23889 3420889151 3.55 

Q4 618677 61769 3329594436 3.7 

15 
  
  
  

Suvarnabhumi 
International Airport 
   

Q1 9371795 1651 129881096309 0.77 

Q2 117434 3171 108662202190 1.00 

Q3 182555 3569 119772159845 1.29 

Q4 13843012 7163 128425482928 1.86 

16 
  
  
  

Donmueang 
International Airport 
  
  

Q1 2708477 1651 129881096309 0.77 

Q2 8287 3171 108662202190 1.00 

Q3 8369 3569 119772159845 1.29 

Q4 4578479 7163 128425482928 1.86 

17 
  
  
  

Narita International 
Airport 
  
  

Q1 6320486 2255 4995088465658 2.40 

Q2 200272 18615 4591010080985 2.80 

Q3 314878 83591 4833445731988 3.00 

Q4 430821 235811 4968370711532 2.9 

18 Q1 3366375 2255 4995088465658 2.40 
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ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม
ในประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

  
  
  

Kansai International 
Airport 
  

Q2 18194 18615 4591010080985 2.80 

Q3 37054 83591 4833445731988 3.00 

Q4 70242 235811 4968370711532 2.9 

19 
  
  
  

Barcelona Airport 
  
  
  

Q1 5700031 95923 345974000000 14.40 

Q2 110935 249271 337525000000 15.30 

Q3 1349615 769188 270759000000 16.30 

Q4 734819 1928265 327595000000 16.1 

20 
  
  
  

TORONTO PEARSON 
Airport 
  
  

Q1 3765629 8527 311113000000 6.69 

Q2 164338 106097 300639000000 13.02 

Q3 406798 161107 296105000000 10.21 

Q4 485112 584409 351402000000 8.03 

21 
  
  
  

Vancouver Airport 
  
  

Q1 1357194 8527 311113000000 6.69 

Q2 71163 106097 300639000000 13.02 

Q3 200889 161107 296105000000 10.21 

Q4 164004 584409 351402000000 8.03 

22 
  
  
  

Copenhagen Airport 
  

Q1 4549971 4559 3041379807747 5.20 

Q2 157887 7920 2847599143978 5.20 

Q3 740420 27096 3025959595776 6.40 

Q4 542986 28425 3029043638170 5.8 

23 
  
  
  

Sydney Airport 
  
  

Q1 3440585 4559 383046234030 5.59 

Q2 106178 7920 356220531900 6.86 

Q3 116202 27096 368344688940 6.99 

Q4 119947 28425 379865265750 6.43 

24 
  
  
  

Melbourne Airport 
  
  
  

Q1 2310733 4559 383046234030 5.59 

Q2 48336 7920 356220531900 6.86 

Q3 39835 27096 368344688940 6.99 

Q4 35547 28425 379865265750 6.43 

25 
  
  
  

Peart Airport 
  
  

Q1 925981 4559 383046234030 5.59 

Q2 14665 7920 356220531900 6.86 

Q3 17572 27096 368344688940 6.99 

Q4 20742 28425 379865265750 6.43 

26 
  
  
  

Brasília International 
Airport 
  
  

Q1 156443 5717 351041859550 12.33 

Q2 298 1402041 320125410472 13.66 

Q3 2176 4810935 353127980197 14.83 

Q4 4848 7675973 363495756610 14.04 

27 
  
  
  

Germany, Berlin 
Airport 
  
  

Q1 4153133 71808 890395777500 5.00 

Q2 132375 195418 804047768750 4.17 

Q3 1761082 292913 874009194563 4.47 

Q4 786941 1760520 878678998563 4.40 

28 
  

Isreal, Ben Gurion 
International Airport 

Q1 3446999 5717 102386244199 9.40 

Q2 68564 25438 92914298200 4.20 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 73 

ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวลรวม
ในประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

  
  

  Q3 367099 247411 101724571333 4.70 

Q4 574610 423262 105211140323 4.70 

29 
  
  
  

Greece, Athens 
International Airport 
  
  

Q1 2411728 1314 54971446739 16.20 

Q2 156962 3409 47489154558 16.70 

Q3 1732792 18475 49638163849 16.20 

Q4 760413 138850 50220977635 16.20 

30 
  
  
  

South Afica, Cape 
Town International 
Airport 
  

Q1 677518 1353 224226855473 29.91 

Q2 2385 151209 186946104671 23.14 

Q3 716 674339 212612508315 30.53 

Q4 436524 1057161 215859608429 32.28 

31 
  
  
  

Changi Airport 
  
  

Q1 11046624 926 88332963449 5.3 

Q2 97934 43907 77996686709 4.3 

Q3 260481 57765 85259709737 4.3 

Q4 361300 58599 89322750814 3.1 

32 
  
  
  

Hong Kong 
International Airport 
  
  

Q1 8155331 620 83100133116 4.28 

Q2 125739 121 80447969693 3.7 

Q3 279640 277 88833886065 3.8 

Q4 250000 2532 91330714191 3.4 

33 
  
  
  

Kuala Lumper 
International Airport 
  

Q1 7621000 2766 1392288897656 3.47 

Q2 118000 8639 1170321778280 5.1 

Q3 256000 11224 1420066090944 4.7 

Q4 228000 113010 1445448071840 4.8 

34 
  
  
  

Auckland 
International Airport 
  

Q1 2381170 647 2037979908 4.50 

Q2 68692 1528 1813139171 4.00 

Q3 76412 1848 2064606204 5.30 

Q4 77563 2162 2044516902 4.9 

35 
  
  
  

Brazil, Sao Paolo 
International Airport 
  
  

Q1 3124496 5717 351041859550 12.33 

Q2 136743 1402041 320125410472 13.66 

Q3 285229 4810935 353127980197 14.83 

Q4 677812 7675973 363495756610 14.04 

36 
  
  
  

Ninoy Aquino 
International Airport 

Q1 4803151 2084 163976148441 2.6 

Q2 177663 37514 140475906877 10 

Q3 453725 311694 148608024196 8.7 

Q4 569701 474064 149171321830 8.7 
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ส่วนท่ี 2 จ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางทางอากาศภายในประเทศ , จ านวนผูป่้วยโควิด-19 ของประเทศ

ในสนามบินนั้นๆ ผลิตภ ณฑม์วลรวมในประเทศ (Real GDP) และอตัราการวา่งงาน(Unemployment 

Rate) ของประเทศในสนามบินนั้นๆ ทั้งหมด 34 สนามบิน จ านวน 136 ตวัอยา่ง 

ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมใน
ประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

1 
  

  
  

O'Hare International 
Airport 
   

Q1 12586193 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 2121073 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 6168634 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 6364938 20099363 21494700000000.00 6.50 

2 
  
  
  

Detroit 
Metropolitan Wayne 
County Airport 
  

Q1 6320378 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 1023437 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 2837050 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 3179882 20099363 21494700000000.00 6.50 

3 
  
  
  

Los Angeles Airport 
  
  
  

Q1 11285783 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 1655729 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 4317372 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 5098849 20099363 21494700000000.00 6.50 

4 
  
  
  

Dallas/Fort Worth 
International Airport 
  
  

Q1 12902984 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 3880074 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 6243811 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 9844908 20099363 21494700000000.00 6.50 

5 
  
  
  

Denver International 
Airport 
  
  

Q1 12367069 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 2882867 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 8401882 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 5913039 20099363 21494700000000.00 6.50 

6 
  
  
  

John f. kennedy 
International Airport 
  
  

Q1 5165089 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 423536 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 1151532 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 1575341 20099363 21494700000000.00 6.50 

7 
  
  
  

Newark Liberty 
International Airport 
   

Q1 6407970 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 520055 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 2201906 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 3063139 20099363 21494700000000.00 6.50 

8 
  
  
  

Hartsfield–Jackson 
Atlanta International 
Airport 

Q1 18496199 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 2803377 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 8189371 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 10033556 20099363 21494700000000.00 6.50 

9 
  
  
  

Pittsburgh 
International  
Airport 
  

Q1 1713765 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 320986 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 754174 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 820917 20099363 21494700000000.00 6.50 
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ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมใน
ประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

10 
  
  
  

Tampa   
International Airport 
  
  

Q1 4821205 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 804540 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 1735050 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 2580869 20099363 21494700000000.00 6.50 

11 
  
  
  

Dulles International 
Airport 
  
  

Q1 4360888 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 334488 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 1010077 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 5081087 20099363 21494700000000.00 6.50 

12 
  
  
  

San Francisco 
International Airport 
  
  

Q1 7340508 192301 21561100000000.00 4.10 

Q2 900004 2642174 19520100000000.00 12.87 

Q3 2248350 7235428 21170300000000.00 8.89 

Q4 2627880 20099363 21494700000000.00 6.50 

13 
  
  
  

London Heathrow 
International Airport 
  
  

Q1 913575 38815 748877006150.00 3.90 

Q2 41457 285216 603090064850.00 3.70 

Q3 243403 455848 705301956450.00 4.90 

Q4 261606 2496235 714235167100.00 5.10 

14 
  
  
  

Incheon 
International Airport 
  
  

Q1 87635 9786 3296718135.30 4.13 

Q2 0 12850 3356571498.36 4.34 

Q3 739 23889 3420889150.62 3.55 

Q4 5721 61769 3329594436.48 3.7 

15 
  
  
  

Suvarnabhumi 
International Airport 
  
  

Q1 2595919 1651 129881096309.04 0.77 

Q2 186997 3171 108662202190.32 1.00 

Q3 1395554 3569 119772159844.56 1.29 

Q4 3057066 7163 128425482927.60 1.86 

16 
  
  
  

Donmueang 
International Airport 
  
  

Q1 4919777 1651 129881096309.04 0.77 

Q2 707508 3171 108662202190.32 1.00 

Q3 3390347 3569 119772159844.56 1.29 

Q4 5929303 7163 128425482927.60 1.86 

17 
  
  
  

Narita International 
Airport 
  
  

Q1 1671151 2255 4995088465658.20 2.40 

Q2 172648 18615 4591010080984.60 2.80 

Q3 670676 83591 4833445731987.60 3.00 

Q4 706445 235811 4968370711531.50 2.9 

18 
  
  
  

Kansai International 
Airport 
  

Q1 1436332 2255 4995088465658.20 2.40 

Q2 172025 18615 4591010080984.60 2.80 

Q3 645808 83591 4833445731987.60 3.00 

Q4 794806 235811 4968370711531.50 2.9 

19 
  
  
  

Barcelona Airport 
  
  
  

Q1 2362558 95923 345974000000.00 14.40 

Q2 108367 249271 337525000000.00 15.30 

Q3 1478301 769188 270759000000.00 16.30 

Q4 860298 1928265 327595000000.00 16.1 

20 Q1 3180578 8527 311113000000.00 6.69 
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ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมใน
ประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

  
  
  

TORONTO PEARSON 
Airport 
  
  

Q2 328437 106097 300639000000.00 13.02 

Q3 1085337 161107 296105000000.00 10.21 

Q4 854680 584409 351402000000.00 8.03 

21 
  
  
  

Vancouver Airport 
  
  

Q1 2401507 8527 311113000000.00 6.69 

Q2 246920 106097 300639000000.00 13.02 

Q3 901393 161107 296105000000.00 10.21 

Q4 688050 584409 351402000000.00 8.03 

22 
  
  
  

Copenhagen Airport 
  

Q1 254205 4559 3041379807746.90 5.20 

Q2 33316 7920 2847599143978.00 5.20 

Q3 91793 27096 3025959595775.90 6.40 

Q4 106994 28425 3029043638170.10 5.8 

23 
  
  
  

Sydney Airport 
  
  

Q1 5580390 4559 383046234030.00 5.59 

Q2 250608 7920 356220531900.00 6.86 

Q3 462070 27096 368344688940.00 6.99 

Q4 1151712 28425 379865265750.00 6.43 

24 
  
  
  

Melbourne Airport 
  
  
  

Q1 5270170 4559 383046234030.00 5.59 

Q2 221804 7920 356220531900.00 6.86 

Q3 104842 27096 368344688940.00 6.99 

Q4 866125 28425 379865265750.00 6.43 

25 
  
  
  

Peart Airport 
  
  

Q1 1754360 4559 383046234030.00 5.59 

Q2 129358 7920 356220531900.00 6.86 

Q3 379560 27096 368344688940.00 6.99 

Q4 683840 28425 379865265750.00 6.43 

26 
  
  
  

Brasília International 
Airport 
  
  

Q1 3595203 5717 351041859549.53 12.33 

Q2 103784 1402041 320125410471.53 13.66 

Q3 1289294 4810935 353127980197.26 14.83 

Q4 2642685 7675973 363495756609.50 14.04 

27 
  
  
  

Germany, Berlin 
Airport 
  
  

Q1 1295526 71808 890395777500.00 5.00 

Q2 103087 195418 804047768750.00 4.17 

Q3 406415 292913 874009194562.50 4.47 

Q4 230272 1760520 878678998562.50 4.40 

28 
  
  
  

Isreal, Ben Gurion 
International Airport 
  
  

Q1 183992 5717 102386244199.46 9.40 

Q2 29516 25438 92914298200.08 4.20 

Q3 78538 247411 101724571332.79 4.70 

Q4 60307 423262 105211140323.41 4.70 

29 
  
  
  

Greece, Athens 
International Airport 
  
  

Q1 1065420 1314 54971446738.73 16.20 

Q2 266036 3409 47489154558.01 16.70 

Q3 1226500 18475 49638163849.32 16.20 

Q4 457754 138850 50220977635.14 16.20 

30 Q1 1850427 1353 224226855473.28 29.91 
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ล าดับ
ที่ 

รายช่ือสนามบิน ไตรมาส
ที่ 

ผู้โดยสาร
ทางอากาศ 

จ านวนผู้ป่วย
โควิด-19 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมใน
ประเทศ 

อัตราการ
ว่างงาน 

  
  
  

South Afica, Cape 
Town International 
Airport 

Q2 78472 151209 186946104671.15 23.14 

Q3 1265273 674339 212612508315.37 30.53 

Q4 3529120 1057161 215859608428.89 32.28 

31 
  
  
  

Kuala Lumper 
International Airport 
  

Q1 7621000 2766 1392288897656.00 3.47 

Q2 118000 8639 1170321778280.00 5.1 

Q3 256000 11224 1420066090944.00 4.7 

Q4 228000 113010 1445448071840.00 4.8 

32 
  
  
  

Auckland 
International Airport 
  

Q1 2002988 647 2037979907.58 4.50 

Q2 286182 1528 1813139170.80 4.00 

Q3 1053587 1848 2064606203.88 5.30 

Q4 1582792 2162 2044516902.48 4.9 

33 
  
  
  

Brazil, Sao Paolo 
International Airport 
  
  

Q1 7127645 5717 351041859549.53 12.33 

Q2 895209 1402041 320125410471.53 13.66 

Q3 2888379 4810935 353127980197.26 14.83 

Q4 5187007 7675973 363495756609.50 14.04 

34 
  
  
  

Ninoy Aquino 
International Airport 

Q1 4480187 2084 163976148440.64 2.6 

Q2 98113 37514 140475906877.38 10 

Q3 388950 311694 148608024196.32 8.7 

Q4 631373 474064 149171321830.02 8.7 
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