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นิสิตผูดําเนินการ นายนิพิฐพนธ  รูปเกลี้ยง  รหัสประจําตัวนิสิต 5932620623 
ชื่อเรื่อง   การศึกษาอิทธิพลของสีทางมาลายตอทัศนวิสัยในการขับรถ 
อาจารยท่ีปรึกษา รองศาสตราจารย ดร.พิชญดา เกตุเมฆ 
บทคัดยอ 

ทางมาลายในปจจุบันเริ่มมีการใชสีตาง ๆ เปนสีพ้ืนนอกเหนือจากสีดํา เพ่ือเพ่ิมใหทางมาลายเปนที่

สังเกตของผูขับรถมากขึ้น และสามารถชวยลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนทางมาลายไดอยางหนึ่ง ในงานวิจัยชิ้น

นี้จึงนําทางมาลายพ้ืนสีตาง ๆ มาวอเคราะหเปรียบเทียบกับทางมาลายสีพ้ืนปกติที่สามารถพบเห็นไดโดยทั่วไป 

โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาอิทธิพลของทางมาลายพื้นสีดํา สีแดง และสีเขียว ตอทัศนวิสัยในการขับรถในผูที่มี

สายตาปกติและสายตาเลือนราง และยังสามารถเปนแนวทางในการปรับปรุงทางมาลายในอนาคตได ในสวน

ของการทดลอง ทําการเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถามออนไลน โดยทําการทดสอบความสามารถในการมองเห็น

ทางมาลายพ้ืนสีปกติ พ้ืนสีแดง พ้ืนสีเขียว และพ้ืนสีนํ้าเงิน ซึ่งทดสอบทั้งหมด 3 กลุม ไดแก กลุมผูที่มีสายตา

ปกต ิซึ่งสามารถมองเห็นทางมาลายพื้นสีปกติไดดีที่สุด และความสามารถในการมองเห็นจะลดลงเมื่อระยะทาง

เพ่ิมข้ึน กลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 1 สามารถมองเห็นทางมาลายพ้ืนสีปกติไดเพียง 25 เมตร เมื่อระยะทาง

มากขึ้นสามารถมองเห็นทางมาลายพื้นสีแดง สีเขียวและสีนํ้าเงินไดดีกวา สุดทายในกลุมผูที่มีสายตาเลือนราง

ระดับ 2 ความสามารถในการมองเห็นทางมาลายพ้ืนสีแดง สีนํ้าเงิน และสีเขียว มีมากกวาทางมาลายพ้ืนสีปกติ 

ตั้งแตท่ีระยะ 25 เมตร จากที่กลาวมานี้สามารถสรุปผลไดวากลุมคนสายตาปกติท่ัวไปความสามารถในการมอง

เห็นทางมาลายสีพ้ืนปกติและทางมาลายพ้ืนสีตาง ๆ จะลดลงเมื่อระยะทาง 50 เมตรขึ้นไป แตในกลุมผูที่มี

ปญหาทางดานการมองเห็นจะสามารถมองเห็นทางมาลายพ้ืนสีแดง สีนํ้าเงินและสีเขียวไดดีกวาทางมาลายพ้ืน

สีปกต ิ
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กิตติกรรมประกาศ 

 โครงการนี้ไดรับคําปรึกษาจนประสบความสําเร็จลุลวงไปไดดวยดีจากรองศาสตราจารย ดร.พิชญดา 

เกตุเมฆ อาจารที่ปรึกษาโครงการ ในการใหคําแนะนํา ขอคิดเห็น แนวทางในการแกไขปญหาที่เกิดขึ้นระหวาง

การทําโครงการ ตลอดจนความชวยเหลือในดานอ่ืน ๆ จนโครงการนี้สําเร็จลุลวงไปไดดวยดี ผูทําวิจัยจึง

ขอขอบพระคุณอาจารยมา ณ โอกาสนี้ 

 ขอขอบพระคุณ นางบังอร  พะยอมแยม เจาหนาที่ฝายธุรการ ภาควิชาเทคโนโลยีทางภาพและการ

พิมพ คณะวิทยาศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ผูที่ใหความชวยเหลือในการดําเนินการทางดานเอกสารตาง 

ๆ ที่เกี่ยวของกับโครงการนี้   

 ขอขอบพระคุณ นางฉลอง  รูปเกลี้ยง ที่คอยชวยเหลือสนับสนุนทั้งดานกําลังใจและกําลังทรัพยดวยดี

ตลอดมา นอกจากนี้ยังมีผูที่ไดใหความรวมมือชวยเหลือโครงการนี้อีกจํานวนหลายทาน ซึ่งเจาของโครงการไม

สามารถกลาวนามในทีนี้ไดทั้งหมด จึงขอขอบคุณทุกทานไว ณ โอกาสนี้ดวย 
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ค 

 

สารบัญ 

หนา 

บทคัดยอ              ก 

กิตติกรรมประกาศ             ข 

สารบัญ               ค 

สารบัญตาราง              ง 

สารบัญรูปภาพ              ฉ 

บทที่ 1 บทนํา 1 

1.1  ความเปนมาและมูลเหตุจูงใจในการเสนอโครงการ 1 

1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 2 

1.3  ขอบเขตของงานวิจัย 2 

1.4  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 2 

บทที่ 2 ทฤษฎีและบทความวิจัยท่ีเกียวของ 3 

2.1  ทบทวนวรรณกรรม 3 

2.2  เอกสารที่เกี่ยวของ 7 

บทที่ 3 วิธีดําเนินการวิจัย 8 

3.1  เครื่องมือและวัสดุอุปกรณ 8 

3.2  วิธีดําเนินการ 8 

บทที่ 4 ผลการทดลองและอภิปรายผลการทดลอง 12 

4.1  ผลการทดลอง 12 

4.3  อภิปรายผลการทดลอง 19 

          การเปรียบเทียบการมองเห็นสีแตละสีในระยะทางเดียวกัน 19 

          การเปรียบเทียบการมองเห็นสีแตละระยะทางในสีเดียวกัน 20 

บทที ่5 สรุปผลการทดลองและขอเสนอแนะ 22 

5.1 สรุปผลการทดลอง 22 

5.2 ขอเสนอแนะ 22 

เอกสารอางอิง 23 

ภาคผนวก 25 

 

สารบัญตาราง 



ง 

 

หนา 

ตารางที่ 3.1 คาสีตาง ๆ ที่ใชในการจําลองสีพ้ืนทางมาลาย 10 

ตารางที่ 4.1 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกัน บนสีพื้นปกติ 12 

ตารางที่ 4.2 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกัน บนสีพื้นสีแดง 12 

ตารางที่ 4.3 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกัน บนสีพื้นสีนํ้าเงิน 12 

ตารางที่ 4.4 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกัน บนสีพื้นสีเขียว 13 

กราฟที่ 4.1 รอยละการตอบถูกท่ีระยะทางแตกตางกันในกลุมสายตาปกติ 13 

กราฟที่ 4.2 รอยละการตอบถูกท่ีระยะทางแตกตางกันในกลุมสายตาเลือนราง ระดับ 1 13 

กราฟที่ 4.3 รอยละการตอบถูกท่ีระยะทางแตกตางกันในกลุมสายตาเลือนราง ระดับ 2 14 

ตารางที่ 4.5 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายระยะทาง 25 เมตร  

                ที่สีแตกตางกัน 14 

ตารางที่ 4.6 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายระยะทาง 50 เมตร  

                ที่สีแตกตางกัน 15 

ตารางที่ 4.7 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายระยะทาง 75 เมตร  

                ที่สีแตกตางกัน 15 

ตารางที ่4.8 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายระยะทาง 100 เมตร  

                ที่สีแตกตางกัน 16 

ตารางที่ 4.9 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายสีปกติ ที่ระยะทางแตกตางกัน 16 

ตารางที่ 4.10 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายพื้นสีแดง ที่ระยะทางแตกตางกัน 17 

ตารางที่ 4.11 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายพื้นสีนํ้าเงิน  

                 ที่ระยะทางแตกตางกัน 17 

ตารางที่ 4.12 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายพื้นสีเขียว  

                  ที่ระยะทางแตกตางกัน 18 

ตารางที่ 6.1 ขอมูลเกี่ยวกับการขับรถของผูทดสอบแตละคนมีประสบการณในการขับรถ 36 

ตารางที่ 6.2 ขอมูลเกี่ยวกับการขับรถของผูทดสอบแตละคนที่มีประสบการณในการขับรถ (ตอ) 37 

ตารางที่ 6.3 ขอมูลผูทดสอบแตละคนที่ไมมีประสบการณในการขับรถ 38 

ตารางที่ 6.4 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร 39 

ตารางที่ 6.5 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร (ตอ) 40 

ตารางที ่6.6 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร (ตอ) 41 

ตารางที่ 6.7 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 50 เมตร 42 



จ 

 

ตารางที ่6.8 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 50 เมตร (ตอ) 43 

ตารางที่ 6.10 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 75 เมตร 45 

ตารางที ่6.11 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 75 เมตร (ตอ) 46 

ตารางที่ 6.12 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 75 เมตร (ตอ) 47 

ตารางที่ 6.13 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 100 เมตร 48 

ตารางที่ 6.14 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 100 เมตร (ตอ) 49 

ตารางที่ 6.15 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 100 เมตร (ตอ) 50 
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สารบัญรูปภาพ 

หนา 

รูปที่ 3.1 ลักษณะถนนที่เลือกใชในการทดสอบ ทางตรง จํานวน 2 ชองจราจร ระยะทาง 100 เมตร 8 

รูปที่ 3.2 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร 9 

รูปที่ 3.3 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 50 เมตร 9 

รูปที่ 3.5 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 100 เมตร 10 

รูปที่ 3.6 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร และจําลองสีพื้นทางมาลายสีนํ้าเงิน 10 

รูปที่ 3.7 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร และ dehaze effect ที่ -67 11 

รูปภาพที่ 6.1 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 1 26 

รูปภาพที่ 6.2 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 2 26 

รูปภาพที่ 6.3 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 3 27 

รูปภาพที่ 6.4 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 4 28 

รูปภาพที่ 6.5 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 5 29 

รูปภาพที่ 6.6 ภาพถายถนนที่ใชในการทดสอบระยะ 25 เมตร 30 

รูปภาพที่ 6.7 ภาพถายถนนที่ใชในการทดสอบระยะ 50 เมตร 30 

รูปภาพที่ 6.8 ภาพถายถนนที่ใชในการทดสอบระยะ 75 เมตร 30 

รูปภาพที่ 6.9 ภาพถายถนนที่ใชในการทดสอบระยะ 100 เมตร 30 

รูปภาพที่ 6.10 ภาพถายทางมาลายพื้นสีนํ้าเงิน ที่ระยะทาง 25 เมตร 31 

รูปภาพที่ 6.11 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงิน ระยะ 25 เมตร 31 

รูปภาพที่ 6.12 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงิน ระยะ 25 เมตร 31 

รูปภาพที่ 6.13 ภาพถายไมใชทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงิน ที่ระยะทาง 25 เมตร 31 

รูปภาพที่ 6.14 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ไมใชทางมาลายพื้นสีนํ้าเงิน ระยะ 25 เมตร 32 

รูปภาพที่ 6.15 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ไมใชทางมาลายพื้นสีนํ้าเงิน ระยะ 25 เมตร 32 

รูปภาพที่ 6.16 ภาพถายทางมาลายพื้นสีเขียว ที่ระยะทาง 25 เมตร 32 

รูปภาพที่ 6.18 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ทางมาลายสีเขียว ระยะ 25 เมตร 32 

รูปภาพที่ 6.19 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ทางมาลายสีเขียว ระยะ 25 เมตร 33 

รูปภาพที่ 6.20 ภาพถายไมใชทางมาลายสีเขียว ที่ระยะทาง 25 เมตร 33 

รูปภาพที่ 6.21 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ไมใชทางมาลายพื้นสีเขียว ระยะ 25 เมตร 33 

รูปภาพที่ 6.22 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ไมใชทางมาลายพื้นสีเขียว ระยะ 25 เมตร 33 

รูปภาพที่ 6.23 ภาพถายทางมาลายพื้นสีแดง ที่ระยะทาง 25 เมตร 34 
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รูปภาพที่ 6.24 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ทางมาลายพ้ืนสีแดง ระยะ 25 เมตร 34 

รูปภาพที่ 6.25 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ทางมาลายพ้ืนสีแดง ระยะ 25 เมตร 34 

รูปภาพที่ 6.26 ภาพถายไมใชทางมาลายพ้ืนสีแดง ที่ระยะทาง 25 เมตร 34 

รูปภาพที่ 6.27 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ไมใชทางมาลายพื้นสีแดง ระยะ 25 เมตร 35 

รูปภาพที่ 6.28 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ไมใชทางมาลายพื้นสีแดง ระยะ 25 เมตร 35 
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บทที่ 1 

บทนํา 

1.1  ความเปนมาและมูลเหตุจูงใจในการเสนอโครงการ 

 จากผลการจัดอันดับจํานวนผูเสียชีวิตบนทองถนน โดยองคการอนามัยโลก (WHO) จัดอันดับให

ประเทศไทยมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางทองถนนมากท่ีสุดในกลุมประเทศอาเซียน ซึ่งนอกจากความประมาท

และความไรวินัยของผูขับขี่แลว อีกสาเหตุที่เปนสวนสําคัญ คือถนน ยานพาหนะและการบังคับใชกฎหมายใน

ประเทศไทย ดวยสาเหตุเหลานี้จึงทําใหประเทศไทยมีจํานวนผูเสียชีวิตเปนอันดับตน ๆ ของโลก โดยในป 2558 

รัฐบาลไทยไดใหคําปฏิญาณที่องคการสหประชาชาติที่จะตองลดอัตราการเสียชีวิตบนทองถนนลง 50% ภายใน

ป 2563 ซึ่งปจจุบันใกลครบกําหนดเวลาแตประเทศไทยยังมีอัตราการเสียชีวิตบนทองถนนที่ยังสูงอยู ซึ่งรัฐบาล

ไดทําการสั่งการใหสํานักงานตํารวจแหงชาติรวมกับ กระทรวงมหาดไทย กรุงเทพมหานคร 

กระทรวงศึกษาธิการ กระทรวงสาธารณสุข กระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา และกระทรวงคมนาคม สํารวจ

และเพ่ิมมาตราการความปลอดภัยบริเวณทางมาลายบริเวณดานหนาของสถานศึกษา วัด โรงพยาบาล พ้ืนที่

ทองเที่ยวและแหลงเศรษฐกิจสําคัญ โดยมีเปาหมายการปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบริเวณทางขามใน

กรุงเทพมหานครทั้งหมด 450 แหง  

จากผลการสํารวจทางมาลายในประเทศไทยมีจํานวนทั้งหมด 7,325 จุด ในจํานวนนี้มีโครงการที่จะเพ่ิมจํานวน

ทางมาลายอีก 723 จุด มีการปรับลดทางมาลายที่ซํ้าซอน จํานวน 51 จุด ซึ่งจากอุบัติเหตุและความสูญเสียที่

เกิดข้ึนบนทางมาลาย กรมทางหลวงชนบทไดมีโครงการศึกษา ทางมาลาย 3 มิติ มีวัตถุประสงคเพ่ือทําใหทาง

มาลายมีความสะดุดตา เห็นไดชัดเจน และสามารถเตือนใหผูขับข่ีลดความเร็วลงใหผูที่จะขามถนนสามารถใช

ทางมาลายไดอยางปลอดภัย ซึ่งในโครงการนี้มีแนวคิดทั้งเห็นดวยและไมเห็นดวยวาสามารถชวยลดอุบัติเหตุ

บนทองถนนไดจริงหรือไม แตในปจจุบันแนวคิดนี้ถูกใชในตางประเทศมามากกวา 10 ป จากขอมูลใน

ตางประเทศพบวาทางมาลาย 3 มิติ สงผลใหผูขับขี่รถยนตบนทองถนนใหความสนใจเปนพิเศษและสามารถ

สังเกตไดชัดเจนมากกวาทางมาลายเปนปกติ และยังไมพบอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนจากจากมาลาย 3 มิติแตอยางใด 

ดวยสาเหตุนี้ผูวิจัยจึงมีความสนใจที่จะศึกษาเกี่ยวกับทางมาลาย โดยทางมาลาย 3 มิติโดยภาพรวมแลว

จําเปนตองใชงบประมาณท่ีสูงกวาทางมาลายปกติ ผูวิจัยจึงมีแนวคิดท่ีจะศึกษาผลของสีทางมาลาย ซึ่งจะ

สามารถชวยลดงบประมาณในการปรับปรุงทางมาลายรวมถึงการดูแลทางมาลายในอนาคตและจะสามารถเปน

แนวทางใหแกรัฐบาลในการบรรลุขอตกลงระหวารัฐบาลไทยกับองคการสหประชาชาติที่จะตองลดอัตราการ

เสียชีวิตบนทองถนนลง 50% ภายในป 2563 ใหสําเร็จลุลวง 
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1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 

1.2.1 เพ่ือศึกษาอิทธิพลของทางมาลายพ้ืนสีดํา สีแดง และสีเขียว ตอทัศนวิสัยในการขับรถในผูที่มี

สายตาปกติและสายตาเลือนราง 

1.2.2 เพ่ือเปนประโยชนตอแนวทางการพัฒนาปรับปรุงทางมาลายในประเทศไทย 

 

1.3  ขอบเขตของงานวิจัย 

 1.3.1 ศึกษาและเปรียบเทียบการมองเห็นทางมาลายพ้ืนสีตาง ๆ ไดแก พ้ืนปกติ สําดํา สีแดง  

สีนํ้าเงิน 

 1.3.2 ศึกษาและเปรียบเทียบการมองเห็นทางมาลายพ้ืนสีตาง ๆ ในกลุมคนผูที่มีสายตาปกติและ

สายตาเลือนราง 

 

1.4  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1.4..1 ไดขอมูลของสีทางมาลายพ้ืนสีดํา สีแดง และสีเขียว ตอทัศนวิสัยในการขับรถในระยะทาง 10 

เมตร 50 เมตร 75 เมตร และ 100 เมตร ในกลุมผูที่มีสายตาปกติและสายตาเลือนราง 

1.4.2 ผลจากงานวิจัยที่ไดจะเปนประโยชนตอแนวทางการพัฒนาปรับปรุงทางมาลายในประเทศ

ไทย หรือหนวยงานที่เกี่ยวของในการลดอุบัติเหตุบนทองถนนที่เกิดบนทางมาลาย 
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บทที่ 2 

ทฤษฎีและบทความวิจัยที่เกี่ยวของ 

2.1  ทบทวนวรรณกรรม 

(Iasmin, Kojima and Kubota, 2016) ไดศึกษาเกี่ยวกับผลกระทบของผิวถนนตอพฤติกรรมการ

ขับรถทางเลี้ยวที่ทางมาลายผิวสีแดงและผิวอิฐ โดยอันดับแรกทําการสํารวจทางมาลายดวยการสังเกต ซึ่งทาง

มาลายตองเปนถนนสองเลน ไมมีเลี้ยวขวา มีทางแยกสี่แยกและผูขับข่ีมีการแบงพ้ืนที่บนถนนพรอมกับผูที่ทํา

การขามทางมาลายในสัญญาณไฟเดียวกัน จากนั้นทําการเลือกรูปรางทางเรขาคณิตของทางมาลายหรือพ้ืนที่

บริเวณทางแยก เพ่ือสังเกตความแตงตางในแตละแบบโดยเลือกจากแผนที่ Google Street View และลงพ้ืนที่

ไปสํารวจพื้นที่จริง และทําการเลือกพ้ืนที่มาจํานวนสามพ้ืนที่ อันดับตอมาคือการทําการศึกษาเกี่ยวกับความเร็ว

ในการขับรถขณะที่รถเลี้ยวซายและเลี้ยวขวาเขาทางมาลายทั้งสองแบบปละจํานวนรถที่ขับผานทางมาลายทั้ง

สามพื้นท่ี พบวารถที่เลี้ยวเขาบริเวณพ้ืนที่อิฐมีความเร็วลดลงอยางมีนัยสําคัญมากท่ีสุด และทางมาลายพื้นสี

แดงตามลําดับ โดยเปรียบเทียบกับทางมาลายพื้นผิวปกติ งานวิจัยนี้สามารถสรุปไดวาทางมาลายผิวอิฐและผิวสี

แดงมีประสิทธิภาพในการลดความเร็วรถยนตที่เลี้ยวเขามา 

(Bella and Silvestri, 2015) ไดศึกษาดวยการจําลองการขับขี่ และทําการรวบรวมขอมูลพฤติกรรม

การขับขี่และนําขอมูลทั้งหมดมาวิเคราะหพฤติกรรมของผูขับขี่ในชวงระยะทางกอนถึงทางมาลาย โดยทําการ

จําลองทางขึ้นมาเนื่องจากลดความเสี่ยงของผูทดลองและความลําบากในการควบคุมตาง ๆ ซึ่งทําการทดสอบ

โดยกําหนดปจจัยหลายปจจัยดวยกัน ตัวอยางเชน ระยะจากจากขอบฟุตบาท ขอจํากัดดานการจอดรถบนน

ถนนที่จะทําใหพ้ืนที่ขับรถลดลง ใชความเร็วของรถที่ 50 กิโลเมตรตอชั่วโมง จากนั้นใชโปรแกรมจําลองการขับ

รถโดยใชการจําลองแบบฐานคงท่ีโดยใชเปนโครงรถที่มีการเหยียบคันเรง และเบรกเสมือนขับรถจริง ๆ และ

ฉายภาพถนนขนาด 1024 * 768 พิกเซล ลงบนฉากรับทั้งหมดสามดานแตละดานทํามุม 135 องศา และยังมี

การจําลองสภาพแวดลอมของเสียงเครื่องยนตเขาไปดวย ในระหวางการทดลองจะมีการเพิ่มการจราจรเขาไป

ในการทดสอบเพื่อกระตุนใหผูขับข่ีมีการหลีกเลี่ยงเล็กนอย   ผูขับขี่ทุกคนจะตองมีการฝกอบรมการขับรถและ

ทําแบบสํารวจขอมูลสวนบุคคลเกี่ยวกับประสบการณการขับรถและแบบสํารวจที่เกี่ยวของกับความรูสึกเชน 

ความเครียด ความออนเพลีย ความไมสบายใจตอการทดสอบ โดยใชผูทดสอบท้ังหมด 42 คน แบงเปน ชาย 24 

คน และหญิง 18 คน พบวาที่ระยะมากกวา 100 เมตรเริ่มมีการตอบโตตอทางมาลายดวยการเริ่มลดความเร็ว

ลง จากนั้นที่ระยะ 25 เมตรจากทางมาลาย ความเร็วของรถลดลงนอยกวา 50 กิโลเมตรตอชั่วโมง และลดลง

ตํ่าสุด ที่ระยะ 30 เมตร รถมีความเร็วนอยกวา 20 กิโลเมตรตอชั่วโมง 
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(Khaliluzzaman and Deb, 2018) ในงานวิจัยนี้ไดทําการศึกษาเก่ียวกับรูปรางทางเรขาคณิตของ

ทางมาลายตอการตรวจพบ โดยในการสวนของการทําการทดลองขั้นตอนแรกเปนการแยกขอบที่มองเห็นได

จากรูปภาพทางมาลายซึ่งรูปภาพควรที่จะไมมีสัญญาณรบกวนในภาพ และเปลี่ยนรูปภาพสีใหเปนภาพขาวดํา

เพ่ือลดเวลาในการคํานวณ จากนั้นใช Gabor filter เพ่ือลดอิทธิพลของความสวางซึ่งอาจจะมีผลตอภาพ 

จากนั้นทําการแยกขอบตามแนวนอนของทางมาลายจากรูปภาพในขั้นตอนแรกใหชัดมากยิ่งข้ึนและทําการ

คํานวณหาจุดรอบทางมาลายเพื่อทําการลากเสนขอบทั้งสองฝง จากการทดลองพบวาภาพที่ไดจากการ

ประมวลผลทางมาลายทั้งหมดสามารถตรวจพบไดอยากมีประสิทธิภาพถากรอบของทางมาลายมีการแบงเสน

ระหวางสองสีชัดเจน 

 (Liu and Tung, 2014) ไดทําการจําลองการขามถนนเพ่ือสํารวจพฤติกรรมในการตัดสินใจตามกลุม

ของอายุที่แตกตางกันและที่ชวงเวลากลางวันกับกลางคืน โดยทําการทดลองทั้งหมด 16 คน แบงเปนผูชาย 9 

คน และผูหญิง 7 คน โดยการทดลองนี้ถือเปนการทดลองขนาดเล็กเนื่องจากผูทําการทดลองมีจํานวนไมมากนัก 

ซึ่งผูทําการทดลองจะตองเดินขามถนนจําลองที่มีการฉายภาพรถยนตที่กําลังเคลื่อนที่เขามาหาตัวผูทดลอง ทํา

การบันทึกคาระยะเวลาที่ผูทดลองใชในการขามถนน จากขอมูลพบวาไมตรงตามสมมติฐานผูทําวิจัยคาดไววา

ในเวลากลางคืนจะใชเวลาในการเดินขามถนนเร็วกวา แตผลการทดลองบงชี้วาในเวลากลางคืนใชเวลามากกวา 

เนื่องจากในเวลากลางคืนรถยนตจะมีการเปดไฟหนาสงผลใหสามารถสังเกตไดงายมากขึ้นและไมตองรีบเรงใน

การขามถนน และผลของอายุพบวาชวงอายุมากมีการใชความเร็วในการเดินขามถนนชากวากลุมของคนที่อายุ

นอยอยางเห็นไดชัด 

 (Negishi et al., 2016) ไดทําการศึกษาเกี่ยวกับความสัมพันธระหวางความสามารถในการมองเห็น

และการมองเห็นของผูขับรถที่อยูในกลุมของผูสูงอายุ โดยทําการศึกษาในกลุมผูที่มีอายุมากกวา 60 ป จํานวน 

45 คนแบงเปนชาย 14 คน หญิง 31 คน และใชกลุมคนอีก 30 คนที่อายุตํ่ากวา 60 ปเปนกลุมควบคุมการ

ทดลอง ผูที่เขาทําการทดลองทุกคนจะตองมีการขับรถเปนประจําทุกวัน ในขั้นตอนแรกผูเขารับการทดสอบทุก

คนจะตองกรอกแบบสอบถามขอมูลการขับรถใน 5 ปที่ผานมา หลังจากนั้นจะเปนการทดสอบเบื้องตนดวยการ

ขึ้นรูปสามเหลี่ยม สี่เหลี่ยมและรูปดาว หากท้ังสามรูปนี้ขึ้นพรอมกันบริเวณกลางจอภาพผูทดลองกดปุม

ดานซาย และหากขึ้นเพียงสองรูปตองทําการกดปุมดานขวาภายใน 2000 มิลลิวินาที หากไมกดภายใน

ระยะเวลานี้จะผานเขาสูการทดลองถัดไปโดยไมกลับมาทดลองซํ้า หลังจากนั้นทําการทดลองจริงโดยใชปุม

บังคับทิศทางผูทําการทดลองตองกดใหสอดคลองกับรูปภาพที่ข้ึนบนหนาจอนี้ เพ่ือลดขอผิดพลาดจากความไม

คุนชินอุปกรณจะทําการทดลองท้ังหมด 64 ครั้งโดยเปนการทดลองไมเก็บคาขอมูล 32 ครั้งเพ่ือใหคุนชินกับ
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เครื่องมือทดสอบ ผลการทดลองพบวาความสามารถในการมองเห็นมีความสัมพันธกับอายุของผูขับรถอยางมี

นัยสําคัญ 

 (Zhou et al., 2014) ทําการศึกษาเกี่ยวกับการยอมรับชองวางระหวางการเลี้ยวซายในกลุมผูสูงอายุ 

ในการทดลองแบงกลุมชวงอายุเปนทั้งหมด 4 กลุม ไดแก กลุมอายุนอยกวา 35 ป กลุมอายุ 35 ถึง 55 ป กลุม

อายุ 55 ถึง 70 ป และกลุมอายุมากกวา 70 ป โดยในการทดลอง ทําการทดลองในถนนจริง โดยที่กําหนด

ความเร็วในการขับรถไมเกิน 30 ไมลตอชั่วโมง ในทางแยกที่ 1 และไมเกิน 45 ไมลตอชั่วโมงในทางแยกท่ี 2 (ทํา

การทดลอง 2 ทางแยก) พบวาในกลุมผูที่มีอายุมากกวา 70 ป ยอมรับระยะชองทางไดนอยกวากลุมชวงอายุอื่น 

ๆ เหตุผลที่เปนไปไดเนื่องจากผูขับรถท่ีมีอายุมากกวามีประสบการณในการขับรถมากกวา แตกลุมคนอายุนี้มี

ปญหาดานการตัดสินใจการในเลี้ยว และยังมีปจจัยเรื่องเพศเขามาเกี่ยวของ ซึ่งในการทดลองนี้เพศหญิง

สามารถเลี้ยวลดเขาชองไดระยะแคบกวาผูชาย ผลการทดลองนี้ชี้ใหเห็นวาผูสูงอายุมีการตัดสินใจที่แตกตาง

จากกลุมชวงอายุอ่ืน ๆ ทั้งนี้เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยบนทองถนน ควรที่จะคํานึงถึงผูขับขี่ในกลุมอายุนี้ดวย 

 (Dougherty, Flom, Bullimore and Raasch, 2015) ทําการศึกษาเพ่ือความสัมพันธระหวางการ

มองเห็น ปจจัยดานประชากรและปจจัยดานเวลาในการฝกอบรมการขับรถ ผูเขารวมการทดลองตองทําการ

ทดสอบการมองเห็น Contrast sensitivity ระยะการมองเห็นและตองผานการอบรม การขับรถแบบเฉพาะ

เพ่ือใหสอดคลองกับการทดสอบสอบ หลังจากนั้นทําการทดสอบบนถนนจริงโดยสวมแวนตาเพื่อลดระยะการ

มองเห็น สภาพแวดลอมของถนนตองเหมาะสม โดยทําการทดสอบในเสนทางที่กําหนดโดยที่ผูขับรถจะมีผู

สงัเกตนั่งในรถไปดวย โดยผูทดสอบตองทําการขับรถไปขางหนาและกลับรถแลวขับกลับในเสนทางเดิม ผู

สังเกตการใหคะแนนผูขับรถโดยพิจารณาจากการเหยียบเบรก การขับขี่ การปรับเปลี่ยนความเร็ว การเลี้ยว 

การหยุดและการควบคุมรถ เมื่อเปรียบเทียบจุดที่มีการหักคะแนนกับจํานวนชั่วโมงในการอบรม พบวาที่

จํานวนชั่วโมงในการขับรถตํ่ามีการกระจายตัวของคะแนนนอยกวาจํานวนของผูขับรถที่ผานการอบรมมา

มากกวา  

 (Branzi, Meocci, Domenichini and La Torre, 2018) ไดทําการศึกษาดวยการจําลองการขับ

รถ ซึ่งออกแบบมาเพ่ือประเมินพฤติกรรมผูขับรถเพ่ือดูการตอบสนองตอทางมาลายรูปแบบที่ตาง ๆ กัน ในการ

ทดลองนี้ใชผูทดสอบทั้งหมด 48 คน แบงเปนผูหญิง 20 คน และผูชาย 28 คน ผูขับขี่ทุกคนจะตองมี

ประสบการณในการขับข่ีอยางนอย 5 ป และแตละปตองมีระยะทางในการขับรถแตละปมากกวา 5,000 

กิโลเมตร ไมมีอาการเมา และตองอายุไมนอยกวา 25 ปและไมเกิน 65 ป ในการทดลองใชถนนระยะทาง 16 

กิโลเมตร จํากัดความเร็วที่ 50 กิโลเมตรตอชั่วโมง ทางมาลายที่จะใชในการทดสอบประกอบดวยทางมาลายบน

ผิวสีแดง ทางมาลายที่มีสวนเวาและสวนโคง โดยในการทดสอบจะมีคนเดินขามถนนดวยอัตราเร็ว 1.4 เมตรตอ

วินาที ผลการทดลองพบวาการเพิ่มการปรับปรุงทางมาลายเปนรูปแบบตาง ๆ สามารถเพ่ิมประสิทธิภาพในการ
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ขับข่ีไดดีที่สุด โดยที่ผูขับรถจะชะลอความเร็วลงเมื่อถึงทางมาลายที่มีการปรับปรุงพ้ืนผิวใหมีรูปทรงแตกตาง

และสีพ้ืนเปนสีแดง  

 (Varghese, D., Wanat, and Mantiuk, R.K., 2014, ) ไดทําการทดลองเปรียบเทียบความ High 

Dynamic Range ดวยแผนภูมิ ColorChecker เพ่ือทดสอบความถูกตองแมนยําของกลองถายภาพทั้งหมด 3 

ตัว ไดแก Canon 550D  Canon 1000D และ Panasonic Lumix DMC-LX7 โดยทําการทดลองดวยถายภาพ

ฉากที่มีความแตกตางของสีตางกันจากกลองทั้ง 3 ตัว โดยใชแหลงกําเนิดแสงเพียง 2 แหลง ทําการถายภาพใน

แตละฉากจํานวน 10 ภาพ นามสกุล RAW เพ่ือนําไปใชเทคนิค HDR ในการปรับปรุงสีของรูปภาพในแตละฉาก 

และนํารูปภาพที่ไดไปคํานวณคาเฉลี่ย RGB โดยการวัดคา XYZ จากการทดลองพบวาการใชกลองถายภาพตาง

รุนมาถายภาพวัตถุเดียวกัน ควรที่จะถายภาพเปนนามสกุล RAW เนื่องจากการทดลองนี้พบวาคาสีมีความ

เทากันพอดี และในอนาคตหากมีการทดลองที่จําเปนตองใชการถายภาพ ควรพิจารณาเรื่องของสีเขาไปดวย 

นอกจากนี้ยังมีเรื่องของการบิดเบือนของรูปภาพที่เกิดจากเลนสซึ่งควรที่จะทําการศึกษาตอไป 

 (Gong, Wang, Shao and Liu, 2016) ไดศึกษาวิธีการเพ่ือตองการขอมูลสีที่ถูกตองจาก

กระบวนการบันทึกภาพจากอุปกรณถายภาพที่แตกตางกันดวยวิธีการสรางแบบจําลองเพ่ือเชื่อมโยงพิกัด 

CIELAB (L * , a * , b * ) เขาหา R,G,B โดยทําการทดลองดวยการถายภาพ ColorCheckers จํานวน 140 สี 

ในตูไฟที่ใหความสวางสมํ่าเสมอ และแสงทํามุม 45 องศากับอุปกรณ โดยเวนระยะหางจากอุปกรณทดสอบหาง

จากตัวกลองเปนระยะ 50 เซนติเมตร ในการทดลองนี้ไดใชกลองจํานวน 2 ตัว คือ Canon 5D Mark III (กลอง

สะทอนแสงแบบเลนสเดี่ยว) และ Nikon J4 (กลองคอมแพ็ค) ซึ่งในการวิเคราะหขอมูลสีใชมาตราฐานความ

แตกตางของสี CIEDE2000 เปนมาตรฐาน ผลจากการทดลองนี้พบวาวิธีการที่จะแนใจไดวาการถายภาพจาก

กลองตางรุนกันจะสามารถใหสีที่ตรงกันไดนั้นขึ้นอยูกับการสงตอขอมูล ซึ่งหมายถึงอุปกรณที่ใชในการบันทึกสี

ของอุปกรณแตละชนิด และควรที่จะเพ่ิมการปรับขอมูลสีตามสเปกตรัมของกลองแตละตัว 
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2.2  เอกสารที่เกี่ยวของ 

สีจราจรชนิดนํ้า (มอก.2529 - 2555) สามารถแบงได 6 สี คือ 

  สีขาว  ตองมีคาการสะทอนแสงที่มุม 45/0 องศา ไมนอยกวา 85 % 

  สีเหลือง  ตองมีคาการสะทอนแสงที่มุม 45/0 องศา ไมนอยกวา 50 % สามารถเทียบ

ไดกับแถบสีมาตรฐานหมายเลข 33538 ตาม FED – STD 595 C โดยที่ CIE (L*a*b*) คลาดเคลื่อนไดไมเกิน 

6.0 หนวย 

  สีแดง  ตองเทียบไดกับแถบสีมาตรฐานหมายเลข 31350 ตาม FED – STD 595 C 

โดยคลาดเคลื่อนไดไมเกิน 6.0 หนวย ตาม CIE (L*a*b*) 

  สีเขียว  ตองเทียบไดกับแถบสีมาตรฐานหมายเลข 34138 ตาม FED – STD 595 C 

โดยคลาดเคลื่อนไดไมเกิน 6.0 หนวย ตาม CIE (L*a*b*) 

  สีนํ้าเงิน  ตองเทียบไดกับแถบสีมาตรฐานหมายเลข 35180 ตาม FED – STD 595 C 

โดยคลาดเคลื่อนไดไมเกิน 6.0 หนวย ตาม CIE (L*a*b*) 

  สีดํา  ตองเทียบไดกับแถบสีมาตรฐานหมายเลข 37038 ตาม FED – STD 595 C 

โดยคลาดเคลื่อนไดไมเกิน 6.0 หนวย ตาม CIE (L*a*b*) 
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บทที่ 3 

วิธีดําเนินการวิจัย 

3.1  เครื่องมือและวัสดุอุปกรณ 

 3.1.1 ColorChecker® Classic 

 3.1.2 กลองถายภาพ Canon 700D 

 3.1.3 คอมพิวเตอรโนตบุค Lenovo ideapad L340 

 3.1.4 เมมโมรี่การด 

 3.1.5 ตลับเมตร  

 3.1.6  

 3.1.7 

 

3.2  วิธีดําเนินการ 

3.2.1 พื้นที่ศึกษา ผูวิจัยเลือกใชถนน 2 ชองจราจร บริเวณภายในจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 254 ถนน

พญาไท แขวงวังใหม เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร โดยผูวิจัยใชความยาวทั้งหมด 100 เมตร ในการทดสอบ

ทั้งหมด 4 ระยะ ซึ่งเปนเสนทางตรงทั้งหมด 

.

 
รูปที่ 3.1 ลักษณะถนนที่เลือกใชในการทดสอบ ทางตรง จํานวน 2 ชองจราจร ระยะทาง 100 เมตร 
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 3.2.2 ปจจัยที่ทดสอบ ในการทดสอบเพ่ือศึกษาอิทธิพลของสีทางมาลายตอทัศนวิสัยในการขับรถ 

ผูวิจัยปจจัยทั้งหมด 3 ปจจัย ไดแก  

สีพื้นทางมาลาย ไดแก พ้ืนปกติท่ัวไป สีแดง สีเขียว และสีนํ้าเงิน  

ระยะทาง ไดแก 25 เมตร 50 เมตร 75 เมตร และ 100 เมตร   

การมองเห็น กลุมสายตาปกติ กลุมสายตาเลือนรางระดับ 1 และกลุมสายตาเลือนรางระดับ 2 

3.2.3 ถายภาพจําลองการขับรถ โดยใช ColorChecker® Classic ในการปรับคาสี 

 

รูปที่ 3.2 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร 

 

รูปที่ 3.3 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 50 เมตร 

 

รูปที่ 3.4 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 75 เมตร 
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รูปที่ 3.5 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 100 เมตร 

 

3.2.4 จําลองสีพื้นทางมาลายดวยโปรแกรม Adobe Photoshop ผูทําวิจัยนําคาสีจากเอกสาร

มาตราฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมสีจราจรชนิดนํ้ามาคํานวณเปนคาสีเพ่ือใชในโปรแกรม Adobe Photoshop 

ดังนี้ 

ตารางท่ี 3.1 คาสีตาง ๆ ที่ใชในการจําลองสีพ้ืนทางมาลาย 

ส ี
Federal 

Standard 

RGB 

Hexdecimal 
RGB 0÷255 CIE (L*a*b*) XYZ 

แดง FS 31350 C41D0A 196,29,10 42.2,61.8,52.4 23.3,12.6,1.5 

เขียว FS 34138 19481E 25,72,30 26.5,-26.2,20.4 3,4.9,2 

นํ้าเงิน FS 35180 137ABB 19,122,187 49.1,-.3.2,-41.7 16.2,17.6,49.6 

 

 
รูปที่ 3.6 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร และจําลองสีพื้นทางมาลายสีนํ้าเงิน 
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 3.2.5 จําลองการมองเห็นเลือนรางในกลุมผูสูงอายุ โดยใช dehaze effect ในโปรแกรม Adobe 

Photoshop Lightroom จํานวน 2 ระดับ ไดแก -67 และ -93  

 

 
รูปที่ 3.7 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร และ dehaze effect ที ่-67 

 
รูปที่ 3.8 ภาพถายทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร และ dehaze effect ที่ -93 

 

3.2.6 ผูเขารวมทดสอบ บุคคลทั่วไป จํานวน 77 คน เพศชาย 31 คน เพศหญิง 46 คน 

3.2.7 ขั้นตอนการทดลอง สรางแบบฟอรมออนไลนโดยใช Google form ในการทดสอบ  

 
รูปที่ 3.9 แบบฟอรมออนไลนที่ใชในการทดสอบ 
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บทที่ 4 

ผลการทดลองและอภิปรายผลการทดลอง 

4.1  ผลการทดลอง 

 จากการรวบรวมขอมูลทางอินเทอรเน็ตดวยแบบสอบถามออนไลน ชวงเวลาตั้งแตวันที่ 2 พฤษภาคม 

2563 ถึงวันที่ 5 พฤษภาคม 2563 จํานวนทั้งสิ้น 77 คน แบงเปนเพศชาย 31 คน (40.1 %) เพศหญิง 46 คน 

(59.9 %) ชวงอายุระหวาง 19 ป ถึง 49 ป  

 ในการทดลองผูทําการทดสอบตองสังเกตภาพถายแลวตอบคําถามวาภาพที่เห็นใชหรือไมใชทางมา

ลาย 

ตารางท่ี 4.1 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกัน บนสีพื้นปกต ิ 

ระยะทาง (เมตร) 25  50  75  100  

กลุมสายตาปกติ 100 % 96.1 % 63.6 % 26 % 

กลุมสายตาเลือนรางระดับ 1 98.7 % 90.9 % 49.4 % 20.8 % 

กลุมสายตาเลือนรางระดับ 2 88.3 % 74 % 35.1 % 24.7 % 

 

ตารางท่ี 4.2 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกัน บนสีพื้นสีแดง  

ระยะทาง (เมตร) 25  50  75  100  

กลุมสายตาปกติ 85.7 % 80.5 % 70.1 % 63.6 % 

กลุมสายตาเลือนรางระดับ 1 85.7 % 81.8 % 68.8 % 49.4 % 

กลุมสายตาเลือนรางระดับ 2 89.6 % 75.3 % 68.8 % 51.9 % 

 

ตารางท่ี 4.3 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกัน บนสีพื้นสีนํ้าเงิน  

ระยะทาง (เมตร) 25  50 75 100 

กลุมสายตาปกติ 88.3 % 79.2 % 72.7 % 59.7 % 

กลุมสายตาเลือนรางระดับ 1 88.3 % 85.7 % 76.6 % 54.5 % 

กลุมสายตาเลือนรางระดับ 2 88.3 % 77.9 % 58.4 % 53.2 % 
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ตารางท่ี 4.4 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกัน บนสีพื้นสีเขียว  

ระยะทาง (เมตร) 25 50 75 100 

กลุมสายตาปกติ 85.7 % 80.5 % 68.8 % 63.6 % 

กลุมสายตาเลือนรางระดับ 1 88.3 % 75.3 % 66.2 % 58.4 % 

กลุมสายตาเลือนรางระดับ 2 87 % 79.2 % 70.1 % 53.2 % 

 

กราฟที่ 4.1 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกันในกลุมสายตาปกติ 

 

กราฟที่ 4.2 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกันในกลุมสายตาเลือนราง ระดับ 1 
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กราฟที่ 4.3 รอยละการตอบถูกที่ระยะทางแตกตางกันในกลุมสายตาเลือนราง ระดับ 2 

 
4.2  การวิเคราะหดวย Anova : Single Factor  

4.2.1 ทางมาลายระยะทางเดียวกัน ที่สีแตกตางกัน  

ตารางท่ี 4.5 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายระยะทาง 25 เมตร ที่สีแตกตางกัน 

Anova: Single Factor 
      

SUMMARY 
      

Groups Count Sum Average Variance 
  

สีปกต ิ 231 221 0.95671 0.041596 
  

พ้ืนสีแดง 231 201 0.87013 0.113495 
  

พ้ืนสีนํ้าเงิน 231 204 0.883117 0.10367 
  

พ้ืนสีเขียว 231 201 0.87013 0.113495 
  

ANOVA 
      

Source of Variation SS df MS F P-value F crit 

Between Groups 1.198052 3 0.399351 4.291132 0.005111 2.614579 

Within Groups 85.61905 920 0.093064 
          

Total 86.8171 923         

ทางมาลายที่ระยะทาง 25 เมตร แตละสีมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 
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ตารางท่ี 4.6 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายระยะทาง 50 เมตร ที่สีแตกตางกัน 

Anova: Single Factor 
      

SUMMARY 
      

Groups Count Sum Average Variance 
  

สีปกต ิ 231 201 0.87013 0.113495 
  

พ้ืนสีแดง 231 183 0.792208 0.16533 
  

พ้ืนสีนํ้าเงิน 231 187 0.809524 0.154865 
  

พ้ืนสีเขียว 231 181 0.78355 0.170337 
  

ANOVA 
      

Source of Variation SS df MS F P-value F crit 

Between Groups 1.056277 3 0.352092 2.33163 0.072789 2.614579 

Within Groups 138.9264 920 0.151007 
          

Total 139.9827 923         

ทางมาลายที่ระยะทาง 50 เมตร แตละสีไมมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 

ตารางท่ี 4.7 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายระยะทาง 75 เมตร ที่สีแตกตางกัน 

Anova: Single Factor 
      

SUMMARY 
      

Groups Count Sum Average Variance 
  

สีปกต ิ 231 114 0.493506 0.251045 
  

พ้ืนสีแดง 231 160 0.692641 0.213815 
  

พ้ืนสีนํ้าเงิน 231 160 0.692641 0.213815 
  

พ้ืนสีเขียว 231 158 0.683983 0.21709 
  

ANOVA 
      

Source of Variation SS df MS F P-value F crit 

Between Groups 6.683983 3 2.227994 9.949011 1.86E-06 2.614579 

Within Groups 206.026 920 0.223941 
          

Total 212.71 923         

ทางมาลายที่ระยะทาง 75 เมตร แตละสีมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 
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ตารางท่ี 4.8 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายระยะทาง 100 เมตร ที่สีแตกตางกัน 

Anova: Single Factor 
      

SUMMARY 
      

Groups Count Sum Average Variance 
  

สีปกต ิ 231 55 0.238095 0.182195 
  

พ้ืนสีแดง 231 123 0.532468 0.250028 
  

พ้ืนสีนํ้าเงิน 231 129 0.558442 0.247657 
  

พ้ืนสีเขียว 231 135 0.584416 0.24393 
  

ANOVA 
      

Source of Variation SS df MS F P-value F crit 

Between Groups 18.09091 3 6.030303 26.11059 3.26E-16 2.614579 

Within Groups 212.4762 920 0.230952 
          

Total 230.5671 923         

ทางมาลายที่ระยะทาง 100 เมตร แตละสีมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 

4.2.2 ทางมาลายสีเดียวกัน ที่ระยะทางแตกตางกัน 

ตารางท่ี 4.9 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายสีปกต ิที่ระยะทางแตกตางกัน 

Anova: Single Factor 
      

SUMMARY 
      

Groups Count Sum Average Variance 
  

ระยะทาง 25 231 221 0.95671 0.041596 
  

ระยะทาง 50 231 201 0.87013 0.113495 
  

ระยะทาง 75 231 114 0.493506 0.251045 
  

ระยะทาง 100 231 55 0.238095 0.182195 
  

ANOVA 
      

Source of Variation SS df MS F P-value F crit 

Between Groups 77.67424 3 25.89141 176.0331 3.48E-90 2.614579 

Within Groups 135.316 920 0.147083 
          

Total 212.9903 923         

ทางมาลายสีพ้ืนปกติ แตละระยะทางมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 
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ตารางท่ี 4.10 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายพื้นสีแดง ที่ระยะทางแตกตางกัน 

Anova: Single Factor 
      

SUMMARY 
      

Groups Count Sum Average Variance 
  

ระยะทาง 25 231 201 0.87013 0.113495 
  

ระยะทาง 50 231 183 0.792208 0.16533 
  

ระยะทาง 75 231 160 0.692641 0.213815 
  

ระยะทาง 100 231 123 0.532468 0.250028 
  

ANOVA 
      

Source of Variation SS df MS F P-value F crit 

Between Groups 14.70455 3 4.901515 26.39946 2.2E-16 2.614579 

Within Groups 170.8139 920 0.185667 
          

Total 185.5184 923         

ทางมาลายสีพ้ืนสีแดง แตละระยะทางมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 

ตารางท่ี 4.11 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายพื้นสีนํ้าเงิน ที่ระยะทางแตกตางกัน 

Anova: Single Factor 
      

SUMMARY 
      

Groups Count Sum Average Variance 
  

ระยะทาง 25 231 204 0.883117 0.10367 
  

ระยะทาง 50 231 187 0.809524 0.154865 
  

ระยะทาง 75 231 160 0.692641 0.213815 
  

ระยะทาง 100 231 129 0.558442 0.247657 
  

ANOVA 
      

Source of Variation SS df MS F P-value F crit 

Between Groups 13.96537 3 4.655123 25.86152 4.58E-16 2.614579 

Within Groups 165.6017 920 0.180002 
          

Total 179.5671 923         

ทางมาลายสีพ้ืนสีนํ้าเงิน แตละระยะทางมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 
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ตารางท่ี 4.12 ผลการวิเคราะหดวย Anova : Single Factor ทางมาลายพื้นสีเขียว ที่ระยะทางแตกตางกัน 

Anova: Single Factor 
      

SUMMARY 
      

Groups Count Sum Average Variance 
  

ระยะทาง 25 231 201 0.87013 0.113495 
  

ระยะทาง 50 231 181 0.78355 0.170337 
  

ระยะทาง 75 231 158 0.683983 0.21709 
  

ระยะทาง 100 231 135 0.584416 0.24393 
  

ANOVA 
      

Source of Variation SS df MS F P-value F crit 

Between Groups 10.58333 3 3.527778 18.94485 6.29E-12 2.614579 

Within Groups 171.316 920 0.186213 
          

Total 181.8994 923         

ทางมาลายสีพ้ืนสีเขียว แตละระยะทางมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 
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4.3  อภิปรายผลการทดลอง 

การเปรียบเทียบการมองเห็นสีแตละสีในระยะทางเดียวกัน 

 ที่ระยะทาง 25 เมตร ในกลุมผูทดสอบสายตาปกติ พบวาทางมาลายสีพ้ืนปกติสามารถสังเกตเห็นได

ชัดเจนทั้งหมด 100 % และ 85.7 % , 88.3 % , 85.7 % ในทางมาลายพ้ืนสีแดง สีเขียวและสีนํ้าเงินตามลําดับ 

จากขอมูลนี้พบวาในทางมาลายพื้นสีแดง สีเขียวและสีนํ้าเงิน กลุมคนสายตาปกติสามารถสังเกตเห็นทางมาลาย

พ้ืนสีปกติขาวดําไดมากที่สุดรองลงมาคือสีนํ้าเงิน สวนในสแีดงและสีเขียวมีการมองเห็นไดเทา ๆ กัน  ในกลุมผู

ทดสอบสายตาเลือนรางระดับ 1 พบวาทางมาลายสีพ้ืนปกติสามารถสังเกตเห็นไดมากท่ีสุด 98.7 % และ 85.7 

% , 88.3 % , 88.3 % ในทางมาลายพื้นสีแดง สีนํ้าเงินและสีเขียวตามลําดับ จากขอมูลพบวากลุมผูที่มีปญหา

สายตาเลือนรางระดับ 1 สามารถสังเกตเห็นสีของทางมาลายพื้นสีปกติไดงายที่สุด รองลงมาคือทางมาลายพื้นสี

แดง สวนทางมาลายพ้ืนสีเขียวและสีนํ้าเงินสามารถสังเกตเห็นไดเทา ๆ กัน สวนในกลุมผูทดสอบสายตาเลือน

รางระดับ 2 พบวาในระยะทางที่เทากันผูทดสอบสามารถสังเกตเห็นทางมาลายพื้นสีแดงไดมากท่ีสุด คือ 89.6 

% และในพื้นสีปกติ พ้ืนสีนํ้าเงิน พ้ืนสีเขียว เทากับ 88.3 % , 88.3 % , 87 % ตามลําดับ ซึ่งในกลุมผูที่มีสายตา

เลือนรางระดับ 2 สามารถสังเกตเห็นทางมาลายพื้นสีปกติและสีนํ้าเงินไดเทา ๆ กัน และสามารถสังเกตเห็นทาง

มาลายพื้นสีเขียวไดนอยที่สุด ทั้งนี้จากการวิเคราะหขอมูลทั้งหมดพบวาทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร ทางมาลาย

แตละสีมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 

  ที่ระยะทาง 50 เมตร ในกลุมผูทดสอบสายตาปกติ สามารถสังเกตเห็นทางมาลายสีพ้ืนปกติไดมาก

ที่สุด เทากับ 96.1 % และบนพื้นสีแดง สีนํ้าเงิน และสีเขียวมีคาเทากับ 80.5 % , 79.2 % และ 80.5 % 

ตามลําดับ พบวาในกลุมผูที่มีสายตาปกติจะสามารถมองเห็นทางมาลายพ้ืนสีแดงและพ้ืนสีเดียวไดดีรองจากพ้ืน

สีปกติ และสามารถสังเกตเห็นทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงินไดนอยที่สุด ในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 1 พบวา

สามารถสังเกตเห็นทางมาลายไดดีที่สุดคือทางมาลายสีพ้ืนปกติกวา 90 % และในทางมาลายพ้ืนสีแดง พ้ืนสีนํ้า

เงินและพ้ืนสีเขียวมีคาเทากับ 81.8 % , 85.7 % และ 75.3 % ตามลําดับ ซึ่งที่ระยะนี้กลุมผูที่มีสายตาเลือนราง

ระดับ 1 สามารถสังเกตเห็นทางมาลายพ้ืนสีเขียวไดนอยที่สุด สวนในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 2 พบวา

สามารถสังเกตเห็นทางมาลายไดดีที่สุดคือทางมาลายพ้ืนสีเขียว เทากับ 79.2 % และบนทางมาลายสีพื้นปกติ สี

แดง และสีนํ้าเงินมีคาเทากับ 74 % , 75.3 % และ 77.9 % ตามลําดับ ซึ่งในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 2 

สามารถสังเกตเห็นทางมาลายพ้ืนสีปกติไดนอยที่สุด ทั้งนี้จากการวิเคราะหขอมูลทั้งหมดพบวาทางมาลายที่

ระยะ 50 เมตร ทางมาลายแตละสีไมมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 

 ที่ระยะทาง 75 เมตร ในกลุมผูที่มีสายตาปกติ พบกวาสามารถสังเกตเห็นทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงินไดมาก

ที่สุด 72.7 % และในสีพ้ืนปกติ สีแดงและสีเขียวมีคา 63.6 % , 70.1 % และ 68.8  % ตามลําดับ ซึ่งผูที่มี

สายตาปกติสังเกตทางมาลายพ้ืนสีปกติไดนอยที่สุด ในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 1 พบวาสามารถ

สังเกตเห็นทางมาลายบนพ้ืนสีนํ้าเงินไดมากท่ีสุดเชนกันที่ 76.6 % และในทางมาลายสีพ้ืนปกติ สีแดง และสี
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เขียวเทากับ 49.4 % , 68.8 % และ 66.2 % ตามลําดับ ซึ่งในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 1 สามารถ

สังเกตเห็นทางมาลายพื้นสีปกติไดนอยที่สุด สวนในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 2 พบวาสามารถสังเกตเห็น

ทางมาลายบนพ้ืนสีเขียวไดมากท่ีสุดเทากับ 70.1 % และบนทางมาลายพ้ืนสีปกติ พ้ืนสีแดง พ้ืนสีนํ้าเงิน มีคา

เทากับ 35.1 % , 68.8 % และ 58.4 % ซึ่งในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 2 นี้สามารถสังเกตเห็นทางมา

ลายพ้ืนสีปกติไดนอยที่สุดเชนเดียวกับกลุมของผูที่สายตาเลือนรางระดับ 1 เชนกัน ทั้งนี้จากการวิเคราะหขอมูล

ทั้งหมดพบวาทางมาลายที่ระยะ 75 เมตร ทางมาลายแตละสีมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 

 ที่ระยะทาง 100 เมตร ในกลุมผูที่มีสายปกติ พบวาสามารถสังเกตเห็นทางมาลายพ้ืนสีเขียวและสีแดง

ไดมากท่ีสุด เทากับ 63.6 % และบนทางมาลายพื้นสีปกติ สีนํ้าเงิน เทากับ 26.0 % และ 59.7 % ตามลําดับ ซึ่ง

ในกลุมผูที่มีสายตาปกติสามารถสังเกตเห็นทางมาลายพ้ืนสีปกติไดนอยที่สุด ในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 

1 พบวาสามารถสังเกตเห็นทางมาลายพื้นสีเขียวไดมากท่ีสุด เทากับ 58.4 % และในทางมาลายพื้นสีปกติ สีแดง 

สีนํ้าเงิน เทากับ 20.8 %  49.4 %  และ 54.5 % ตามลําดับ ซึ่งพบวาในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 1 

สามารถสังเกตเห็นทางมาลายพ้ืนสีปกติไดนอยที่สุดเชนเดียวกับท่ีระยะ 75 เมตร สวนในกลุมผูที่มีสายตาเลือน

รางระดับ 2 พบวาสามารถสังเกตเห็นทางมาลายพื้นสีนํ้าเงินและสีเขียวไดมากที่สุด เทากับ 53.2 % และในทาง

มาลายพื้นสีปกติ สีแดง เทากับ 24.7 % และ 51.9 % ซึ่งในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 2 สามารถ

สังเกตเห็นทางมาลายพื้นสีปกติไดนอยที่สุดเชนเดียวกัน ทั้งนี้จากการวิเคราะหขอมูลทั้งหมดพบวาทางมาลายที่

ระยะ 100 เมตร ทางมาลายแตละสีมีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ  

การเปรียบเทียบการมองเห็นสีแตละระยะทางในสีเดียวกัน 

 ทางมาลายพ้ืนสีปกติ ในกลุมผูที่มีสายตาปกติ กลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 1 และกลุมผูที่มีสายตา

เลือนรางระดับ 2 พบวาสามารถสังเกตเห็นทางมาลายที่ระยะ 25 เมตรไดดีที่สุด รองลงมาคือระยะ 50 เมตร 75 

เมตร และ 100 เมตรตามลําดับ เชนเดียวกัน ทั้งนี้เมือ่นําขอมูลทั้งหมดมาวิเคราะหพบวา ทางมาลายสีพ้ืนสีปกติ

ที่ระยะทางตาง ๆ มีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 

 ทางมาลายพ้ืนสีแดง ในกลุมผูที่มีสายตาปกติ กลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 1 และกลุมผูที่มีสายตา

เลือนรางระดับ 2 พบวาสามารถสังเกตเห็นทางมาลายที่ระยะ 25 เมตรไดดีที่สุด รองลงมาคือระยะ 50 เมตร 75 

เมตร และ 100 เมตรตามลําดับ เชนเดียวกัน ทั้งนี้เมื่อนําขอมูลทั้งหมดมาวิเคราะหพบวา ทางมาลายพื้นสีแดง

ที่ระยะทางตาง ๆ มีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 

ทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงิน ในกลุมผูที่มีสายตาปกติ กลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 1 และกลุมผูที่มีสายตาเลือน

รางระดับ 2 พบวาสามารถสังเกตเห็นทางมาลายที่ระยะ 25 เมตรไดดีที่สุด รองลงมาคือระยะ 50 เมตร 75 เมตร 

และ 100 เมตรตามลําดับ เชนเดียวกัน ทั้งนี้เมื่อนําขอมูลทั้งหมดมาวิเคราะหพบวา ทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงินที่

ระยะทางตาง ๆ มีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 
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ทางมาลายพ้ืนสีเขียว ในกลุมผูที่มีสายตาปกติ กลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 1 และกลุมผูที่มีสายตาเลือนราง

ระดับ 2 พบวาสามารถสังเกตเห็นทางมาลายที่ระยะ 25 เมตรไดดีที่สุด รองลงมาคือระยะ 50 เมตร 75 เมตร 

และ 100 เมตรตามลําดับ เชนเดียวกัน ทั้งนี้เมื่อนําขอมูลทั้งหมดมาวิเคราะหพบวา ทางมาลายพ้ืนสีเขียวที่

ระยะทางตาง ๆ มีความแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ 

ทั้งนี้จากการเปรียบเทียบทั้งหมดพบวาทางมาลายที่มีสีพื้นสีแดง สีนํ้าเงินและสีเขียว มีความสามารถการ

มองเห็นที่ระยะทางมากกวา 25 เมตรไดดีกวาทางมาลายสีพ้ืนปกติ เนื่องจากทางมาลายที่มีสีพ้ืนแตกตางไปจาก

พ้ืนถนนปกติสงผลตอการรับรูใหระมัดระวังเพ่ิมมากข้ึน ซึ่งผูทดสอบกวา 44.2% จากผูทดสอบท้ังหมด มีการ

ขับรถในชีวิตประจําวัน ซึ่งทางมาลายที่มีสีพ้ืนยังไมสามารถพบเห็นไดจํานวนมาก สงผลใหเปนอีกปจจัยหนึ่งที่

เพ่ิมการสังเกตหรือการมองเห็นทางมาลายไดมากข้ึน  
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บทที่ 5 

สรุปผลการทดลองและขอเสนอแนะ 

5.1 สรุปผลการทดลอง 

เมื่อเปรียบเทียบการมองเห็นแตละสีที่ระยะทางแตกตางกันพบวาในกลุมผูที่มีสายตาปกติสามารถ

มองเห็นทางมาลายสีปกติไดเพียง 25 เมตร เมื่อระยะทางเพ่ิมข้ึน 50 เมตรขึ้นไป การมองเห็นมีแนวโนมลดลง

อยางตอเนื่อง ดังกราฟที่ 4.1 สวนทางมาลายพ้ืนสีตาง ๆ สามารถมองเห็นไดระยะทางเทา ๆ กันจนถึงที่

ระยะทาง 75 เมตร การมองเห็นทางมาลายสีนํ้าเงินจะลดลงจากทางมาลายพื้นสีแดงและสีเขียว โดยในกลุมผูที่

มีสายตาเลือนรางระดับ 1 ในชวงระยะทาง 25 เมตรแรกพบวาทางมาลายสีปกติสามารถมองเห็นไดชัดที่สุด แต

เมื่อระยะทางเพ่ิมข้ึน 50 เมตรขึ้นไป สามารถมองเห็นทางมาลายพื้นสีปกติไดนอยที่สุด โดยที่สามารถมองเห็น

ทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงินสามารถมองเห็นไดชัดเจนที่สุดที่ระยะ 75 เมตร และที่ระยะทาง 100 เมตร สามารถ

มองเห็นทางมาลายพ้ืนสีเขียวไดชัดเจนมากที่สุด สวนในกลุมผูที่มีสายตาเลือนรางระดับ 2 สามารถมองเห็นทาง

มาลายทุก ๆ สีไดชัดเจนที่ระยะ 25 เมตร เมื่อระยะทางเพ่ิมข้ึน 50 เมตรขึ้นไปพบวา ความสามารถในการ

มองเห็นทางมาลายพ้ืนสีเขียวไดชัดเจนจนถึงระยะ 100 เมตร รองลงมาคือสีแดง และสีนํ้าเงิน แตเมื่อระยะทาง

มากกวา 50 เมตร สามารถมองเห็นทางมาลายพ้ืนสีปกติไดนอยที่สุด  

 

5.2 ขอเสนอแนะ 

 5.2.1 ในการทดลองครั้งนี้เปนการจําลองทางมาลายโดยภาพถาย ซึ่งไมไดใหความรูสึกใกลเคียงกับการ

ขับรถบนทองถนนจริง สงผลใหคาท่ีไดอาจมีความคลาดเคลื่อนได 

 5.2.2 เนื่องจากสถานการณการระบาดของโรค COVID -19 สงผลใหตองใชจอแสดงผลภาพที่แตกตาง

กันออกไป ซึ่งหากมีการทดลองในหัวขอนี้ในครั้งตอไปควรใชจอแสดงผลภาพทางมาลายเปนมาตราฐาน

เดียวกัน 

 5.2.3 ในการปรับแตงสีของรูปภาพมีความคลาดเคลื่อน ซึ่งสงผลใหคาสีของทางมาลายในภาพมีความ

คลาดเคลื่อนจากคาสีที่ มอก. กําหนด ซ่ึงควรใชอุปกรณบันทึกภาพที่สามารถเก็บขอมูลของสีไดจํานวนมากกวา

นี้ จะทําใหขั้นตอนในการปรับแตงสีรูปภาพทําไดสะดวกและแมนยํามากขึ้น 
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รูปภาพที่ 6.1 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 1 

 

 
รูปภาพที่ 6.2 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 2 



27 

 

 

รูปภาพที่ 6.3 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 3 
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รูปภาพที่ 6.4 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 4 
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รูปภาพที่ 6.5 ตัวอยางแบบสอบถามที่ใชในการทดลองหนา 5 
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รูปภาพที่ 6.6 ภาพถายถนนที่ใชในการทดสอบระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.7 ภาพถายถนนที่ใชในการทดสอบระยะ 50 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.8 ภาพถายถนนที่ใชในการทดสอบระยะ 75 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.9 ภาพถายถนนที่ใชในการทดสอบระยะ 100 เมตร 
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รูปภาพที่ 6.10 ภาพถายทางมาลายพื้นสีนํ้าเงิน ที่ระยะทาง 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.11 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงิน ระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.12 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ทางมาลายพ้ืนสีนํ้าเงิน ระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.13 ภาพถายไมใชทางมาลายพื้นสีนํ้าเงิน ที่ระยะทาง 25 เมตร 
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รูปภาพที่ 6.14 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ไมใชทางมาลายพื้นสีนํ้าเงิน ระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.15 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ไมใชทางมาลายพื้นสีนํ้าเงิน ระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.16 ภาพถายทางมาลายพื้นสีเขียว ที่ระยะทาง 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.18 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ทางมาลายสีเขียว ระยะ 25 เมตร 



33 

 

 
รูปภาพที่ 6.19 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ทางมาลายสีเขียว ระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.20 ภาพถายไมใชทางมาลายสีเขียว ที่ระยะทาง 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.21 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ไมใชทางมาลายพื้นสีเขียว ระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.22 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ไมใชทางมาลายพื้นสีเขียว ระยะ 25 เมตร 



34 

 

 
รูปภาพที่ 6.23 ภาพถายทางมาลายพื้นสีแดง ที่ระยะทาง 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.24 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ทางมาลายพ้ืนสีแดง ระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.25 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ทางมาลายพ้ืนสีแดง ระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.26 ภาพถายไมใชทางมาลายพื้นสีแดง ที่ระยะทาง 25 เมตร 
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รูปภาพที่ 6.27 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 1 ไมใชทางมาลายพื้นสีแดง ระยะ 25 เมตร 

 
รูปภาพที่ 6.28 ภาพถายจําลองการมองเห็นเลือนรางระดับ 2 ไมใชทางมาลายพื้นสีแดง ระยะ 25 เมตร 
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ตารางที ่6.1 ขอมูลเกี่ยวกับการขับรถของผูทดสอบแตละคนมีประสบการณในการขับรถ 
อา
ยุ 

เพ
ศ 

กา
รม
อง
เห็
นเ
มื่อ

ไม
ใส
แว

นห
รือ

คอ
นแ

ทค
เล
นส

 

ทา
นขั

บร
ถย

นต


สว
นบ

ุคค
ล

หรื
อไ
ม 

ปร
ะส
บก

าร
ณ
ขับ

รถ
ยน

ตส
วน

บุค
คล

 ( 
ป 
) 

คว
าม

ถี่ใ
นก

าร

ขับ
 (ค

รั้ง
/

สัป
ดา
ห)

 

สภ
าพ

ถน
นท

ี่ขับ

เป
นป

ระ
จํา

 

ปร
ะเ
ภท

ถน
นท

ี่

ขับ
ขี่เ
ปน

ปร
ะจํ
า 

สว
นใ
หญ

ขับ
ใน

เว
ลา
ใด

 

ปก
ติขั

บด
วย

คว
าม
เร็
วเ
ฉล

ี่ย

เท
าใ
ด 

( 

กิโ
ลเ
มต

ร/
ชั่ว

โม
ง 

) ใ
นเ
ขต

พ
ื้นที่

ชุม
ชน

 

ปก
ติขั

บด
วย

คว
าม
เร็
วเ
ฉล

ี่ย

เท
าใ
ด 

( 

กิโ
ลเ
มต

ร/
ชั่ว

โม
ง 

) ใ
นเ
ขต

เม
ือง

 

ปก
ติขั

บด
วย

คว
าม
เร็
วเ
ฉล

ี่ย

เท
าใ
ด 

( 

กิโ
ลเ
มต

ร/
ชั่ว

โม
ง 

)  
ใน
เข
ตน

อก

เม
ือง

 

ขณ
ะน

ี้ทา
นใ
ชจ

อ

แบ
บใ
ดใ
นก

าร
ทํา

แบ
บท

ดส
อบ

 

19 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาสั้น, 

คาสายตาเอียง 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
1 2 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 50 70 70 

Smart 

phone 

21 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาปกติ 
ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 

1/3 (4 

เดือน) 
2 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

ซอย/

หมูบาน 

กลางวัน 60 70 60 
iPad / 

Tablet 

21 
ชา

ย 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
3 1-2 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 60 60 80 

Smart 

phone 

22 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาสั้น 
ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
3 3 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนนอก

เมือง 
กลางคืน 40 60 

10

0 

Smart 

phone 

22 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาสั้น, 

คาสายตาเอียง 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
3ป 

ทุกวัน หรือ 5ครั้งตอ

สัปดาห(ชวงโควิดเทานั้น) 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนนอก

เมือง 
กลางวัน 60 

10

0 

10

0 

Smart 

phone 

22 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาสั้น 
ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
1 2 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 50 60 80 

Smart 

phone 

22 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาสั้น, 

คาสายตาเอียง 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
4 7 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนนอก

เมือง 
กลางวัน 40 80 

11

0 

Smart 

phone 

22 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาปกติ 
ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
1 4 

ทางคด

เคี้ยว

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 60 70 80 

iPad / 

Tablet 

22 
ชา

ย 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
2 3 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 80 80 

10

0 

Smart 

phone 

23 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาสั้น 
ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
0.5 1 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

ซอย/

หมูบาน 

กลางวัน 60 70 90 
Smart 

phone 

23 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาสั้น, 

คาสายตาเอียง 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
2 4 

ทางคด

เคี้ยว

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 50 60 

10

0 

Smart 

phone 

23 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาสั้น 
ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
3 1 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 60 50 70 

Smart 

phone 

23 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาปกติ 
ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
2 7 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 

โพลเพล

/รุงสาง 
90 

10

0 

12

0 

Smart 

phone 

23 

ห

ญิ

ง 

คาสายตาสั้น 
ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
1 6 

ทางคด

เคี้ยว

,ราบ 

ถนนใน

ซอย/

หมูบาน 

กลางวัน 30 50 60 
Smart 

phone 

23 
ชา

ย 
คาสายตาปกติ 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
7 6 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนนอก

เมือง 
กลางวัน 50 50 90 

Smart 

phone 

23 
ชา

ย 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
2 3 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนนอก

เมือง 
กลางวัน 60 70 

10

0 

Smart 

phone 
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ตารางท่ี 6.2 ขอมูลเกี่ยวกับการขับรถของผูทดสอบแตละคนที่มีประสบการณในการขับรถ (ตอ) 
อา
ยุ 

เพ
ศ 

กา
รม
อง
เห็
นเ
มื่อ

ไม
ใส


แว
นห

รือ
คอ

นแ
ทค

เล
นส

 

ทา
นขั

บร
ถย

นต
สว

น

บุค
คล

หรื
อไ
ม 

ปร
ะส
บก

าร
ณ
ขับ

รถ
ยน

ตส
วน

บุค
คล

 (
 

ป 
) 

คว
าม

ถี่ใ
นก

าร
ขับ

 

(ค
รั้ง
/ส
ัปด

าห
) 

สภ
าพ

ถน
นท

ี่ขับ
เป
น

ปร
ะจํ
า 

ปร
ะเ
ภท

ถน
นท

ี่ขับ
ขี่

เป
นป

ระ
จํา

 

สว
นใ
หญ

ขับ
ใน
เว
ลา

ใด
 

ปก
ติขั

บด
วย

คว
าม
เร็
ว

เฉ
ลีย่

เท
าใ
ด 

( 

กิโ
ลเ
มต

ร/
ชั่ว

โม
ง 
) 

ใน
เข
ตพ

ื้นที่
ชุม

ชน
 

ปก
ติขั

บด
วย

คว
าม
เร็
ว

เฉ
ลี่ย

เท
าใ
ด 

( 

กิโ
ลเ
มต

ร/
ชั่ว

โม
ง 
) 

ใน
เข
ตเ
มือ

ง 

ปก
ติขั

บด
วย

คว
าม
เร็
ว

เฉ
ลี่ย

เท
าใ
ด 

( 

กิโ
ลเ
มต

ร/
ชั่ว

โม
ง 
) 

 

ใน
เข
ตน

อก
เม
ือง

 

ขณ
ะน

ี้ทา
นใ
ชจ

อแ
บบ

ใด
ใน
กา
รทํ
า

แบ
บท

ดส
อบ

 

23 
ชา

ย 
คาสายตาปกติ 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
5 5 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 

โพลเพล/

รุงสาง 
80 80 

11

0 
Smart phone 

23 
ชา

ย 

คาสายตาสั้น, คา

สายตาเอียง 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
2 2 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 50 80 

10

0 
Laptop / โนตบุก 

23 
ชา

ย 
คาสายตาปกติ 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
5 7 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมอืง 
กลางวัน 50 60 

10

0 

จอภาพ

คอมพิวเตอร / PC 

23 
ชา

ย 
คาสายตาปกติ 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
5 10 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 40 60 

10

0 

จอภาพ

คอมพิวเตอร / PC 

23 
ชา

ย 
คาสายตาปกติ 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
2 2 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 40 60 80 Smart phone 

24 
ชา

ย 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
6 5 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 80 60 

12

0 
Smart phone 

24 
ชา

ย 
คาสายตาปกติ 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
5 5 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 50 60 80 Smart phone 

24 
ชา

ย 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
1 2 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 60 80 80 Laptop / โนตบุก 

24 
ชา

ย 
คาสายตาเอียง 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
7 5 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 40 80 

12

0 
Laptop / โนตบุก 

28 
หญิ

ง 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
1 7 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนนอก

เมือง 
กลางวัน 50 70 

12

0 
Smart phone 

29 
หญิ

ง 
คาสายตาปกติ 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
1 ทุกวัน 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 40 60 90 Smart phone 

30 
ชา

ย 
คาสายตาปกติ 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
12 ทุกวัน 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 

12

0 

12

0 

12

0 
Smart phone 

37 
หญิ

ง 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
10 7 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 70 90 

11

0 
Smart phone 

38 
ชา

ย 
คาสายตาปกติ 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
8ป 

7ครั้ง/

สัปดาห 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนนอก

เมือง 
กลางวัน 60 60 

10

0 
Smart phone 

42 
หญิ

ง 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
18 7 

ทางตรง,

สูงชัน 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 60 90 

12

0 
Smart phone 

45 
ชา

ย 

คาสายตาสั้น, คา

สายตาเอียง 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
23 3 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนนอก

เมือง 
กลางวัน 40 60 90 

จอภาพ

คอมพิวเตอร / PC 

49 
หญิ

ง 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
30 6 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนใน

เมือง 
กลางวัน 60    

23

ป 

หญิ

ง 
คาสายตาสั้น 

ใช ขับรถยนต

สวนบุคคล 
2 4 

ทางตรง

,ราบ 

ถนนนอก

เมือง 
กลางวัน 60 70 90 Smart phone 
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ตารางท่ี 6.3 ขอมูลผูทดสอบแตละคนที่ไมมีประสบการณในการขับรถ 

อายุ เพศ การมองเห็นเมื่อไมใสแวนหรือคอนแทคเลนส ทานขับรถยนตสวนบุคคลหรือไม ขณะนี้ทานใชจอแบบใดในการทําแบบทดสอบ 

19 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล iPad / Tablet 

20 ชาย คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล จอภาพคอมพิวเตอร / PC 

21 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล iPad / Tablet 

21 หญิง คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล iPad / Tablet 

21 หญิง คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

21 หญิง คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Laptop / โนตบุก 

21 ชาย คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

21 ชาย คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล iPad / Tablet 

22 หญิง คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล iPad / Tablet 

22 หญิง คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล iPad / Tablet 

22 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล iPad / Tablet 

22 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล จอภาพคอมพิวเตอร / PC 

22 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 หญิง คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 ชาย คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

22 ชาย คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

23 หญิง คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล จอภาพคอมพิวเตอร / PC 

23 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล iPad / Tablet 

23 หญิง คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

23 หญิง คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

23 ชาย คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

23 ชาย คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Laptop / โนตบุก 

23 ชาย คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

23 ชาย คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล iPad / Tablet 

23 ชาย คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล จอภาพคอมพิวเตอร / PC 

23 ชาย คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

23 ชาย คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Laptop / โนตบุก 

23 ชาย คาสายตายาว ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

23 ชาย คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

24 หญิง คาสายตาปกติ ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

27 หญิง คาสายตาสั้น ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Laptop / โนตบุก 

47 หญิง คาสายตายาว, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 

19 ป หญิง คาสายตาสั้น, คาสายตาเอียง ไมไดขับรถยนตสวนบุคคล Smart phone 
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ตารางท่ี 6.4 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร 

25 : ที่ระยะทาง 25 เมตร , B : พ้ืนสีนํ้าเงิน , G : พ้ืนสีเขียว , R : พ้ืนสีแดง , H1 : สายตาเลือนรางระดับ 1  

H2 : สายตาเลือนรางระดับ 2 , P : รูปนี้ไมใชทางมาลาย 
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ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 



40 

 

ตารางท่ี 6.5 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายทีร่ะยะ 25 เมตร (ตอ) 
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ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 
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ตารางท่ี 6.6 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 25 เมตร (ตอ) 
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ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 
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ตารางท่ี 6.7 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 50 เมตร 

25 : ที่ระยะทาง 25 เมตร , B : พ้ืนสีนํ้าเงิน , G : พ้ืนสีเขียว , R : พ้ืนสีแดง , H1 : สายตาเลือนรางระดับ 1  

H2 : สายตาเลือนรางระดับ 2 , P : รูปนี้ไมใชทางมาลาย 
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ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช 

ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช 
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ตารางท่ี 6.8 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 50 เมตร (ตอ) 
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ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช 
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ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 
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ตารางที่ 6.9 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 50 เมตร (ตอ) 
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ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 
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ตารางท่ี 6.10 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 75 เมตร 

25 : ที่ระยะทาง 25 เมตร , B : พ้ืนสีนํ้าเงิน , G : พ้ืนสีเขียว , R : พ้ืนสีแดง , H1 : สายตาเลือนรางระดับ 1  

H2 : สายตาเลือนรางระดับ 2 , P : รูปนี้ไมใชทางมาลาย 
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ตารางท่ี 6.11 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 75 เมตร (ตอ) 
75

 

75
 B

 

75
 B

H
1 

75
 B

H
2 

75
 B

P 

75
 B

PH
1 

75
 B

PH
2 

75
 G

 

75
 G

H
1 

75
 G

H
2 

75
 G

P 

75
 G

PH
1 

75
 G

PH
2 

75
 H

1 

75
 H

2 

75
 R

 

75
 R

H
1 

75
- R

H2
 

75
 R

P 

75
 R

PH
1 

75
- R

PH
2 

ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช 

ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช 

ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช 

ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช 

ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช 

 



47 

 

ตารางท่ี 6.12 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 75 เมตร (ตอ) 
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ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 
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ตารางท่ี 6.13 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 100 เมตร 

25 : ที่ระยะทาง 25 เมตร , B : พ้ืนสีนํ้าเงิน , G : พ้ืนสีเขียว , R : พ้ืนสีแดง , H1 : สายตาเลือนรางระดับ 1  

H2 : สายตาเลือนรางระดับ 2 , P : รูปนี้ไมใชทางมาลาย 
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ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช 

ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช 

ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช 

ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช 

ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช 
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ตารางท่ี 6.14 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 100 เมตร (ตอ) 
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ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช 

ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 
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ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ใช 

ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช 
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ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช 

ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ใช ไมใช ใช ไมใช ใช ใช ไมใช ใช 

ไมใช ไมใช ไมใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช 

ไมใช ใช ใช ใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ไมใช ใช ไมใช 
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ตารางท่ี 6.15 ตารางแสดงการตอบคําถามของทางมาลายที่ระยะ 100 เมตร (ตอ) 
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