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ชานเมืองกรุงเทพมหานคร  โดยใชเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนตัวอยางในการศึกษา     จากการศึกษาขอมูลดาน
การขยายตัวของพื้นที่เมือง  ลักษณะการใชที่ดินของเมือง  และโครงสรางดานประชากร  เศรษฐกิจและสังคมของพื้น
ที่เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาในบริบทของกรุงเทพมหานครและบริบทของทองถิ่น    ผลการศึกษา พบวา  เขตตลิ่งชัน
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The objectives of this research are to study the travel, or commuter, patterns of Bangkok suburban
residents, their types of transport, final destinations, travel times, distances and costs as well as the influencing
factors. Taling Chan and Tawee Watana districts were selected as the subject areas and information as to the
city expansion, use of land, population makeup, economic and social status, was collected from Bangkok
Metropolitan Administration and Taling Chan documents. Results of this study showed Taling Chan and Tawee
Watana are green and green-striped zones and serve as residential communities for a city and agricultural
populace. A larger percentage of the residents are employees when compared to other areas.

A questionnaire was employed to survey travel patterns. The subjects were divided into two groups,
residents living outside agricultural areas, or 155 persons, and those living within an agricultural setting, or 52
persons. The study the largest number of subjects of the first group, those living outside an agricultural zone, or
49.68%, had work as the primary reason for their trip. Their final destination for 35.71% was a nearby city (urban)
area and 46.45% used private vehicle. The largest number of the latter group, or those living in an agricultural
setting, or 34.62%, traveled in order to sell their products followed by 28.85% who traveled for work. 48.08% had
a final destination in either Taling Chan or Tawee Watana. The highest percentage of both groups were satisfied
with their travel convenience, followed by transport in general, i.e. choices and costs, respectively. The future
trend for these suburban dwellers is to use their own mode of private transport. This could lead to problems
including heavier congested traffic and increased energy, or fuel, consumption. Influencing factors affecting
travel can be divided into two categories, first, the use of land, i.e. the attraction of people to places of
employment and services. The second involves the people themselves, their characters as well as choice and
satisfaction of different modes of transport. If any of these can be adjusted or changed, these will affect the
publics choice of transport.

It is therefore recommended that adjustments should be made to land use and its control standards in
the suburban areas, specially green zones that are being used as residential areas for urban workers.  Short
distance travel within a zone should also be promoted including  changes, or improvements, in road
infrastructure, vehicles and the communities themselves. It must be remembered that this research  only
considers a small area or populace. It is therefore recommended that more studies of this kind be conducted to
increase data to cover the entire situation including the suburban dwellers' economic and social conditions in
order to use this information in future Bangkok metropolitan land and infrastructure development plans.
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บทที่  1
บทนํา

1.1 ที่มาและความสําคัญของปญหา
การขยายตัวของพื้นท่ีเมืองกรุงเทพมหานครเปนผลมาจากการเพิ่มขึ้นของประชากรเมือง ทั้งโดยธรรมชาติ

และการโยกยายถิ่นฐานเขาหามาทํางานในเมืองศูนยกลางความเจริญแหงน้ี ลักษณะการใชประโยชนที่ดินของเมืองซึ่ง
ขึ้นอยูกับความคุมคาทางเศรษฐกิจ    โดยทั่วไปศูนยกลางเมืองมักเปนพื้นท่ีตลาด ศูนยกลางพาณิชยกรรม มีการใชที่
ดินอยางแออัดและมูลคาราคาที่ดินสูง      และขยายพื้นท่ีเมืองออกโดยการนําของเสนทางคมนาคมและที่อยูอาศัย
ของผูมีรายไดสูง  ซึ่งสามารถจายคาเดินทางที่สูงขึ้นเพื่อกลับเขามาเดินทางภายในพื้นท่ีเมือง   เม่ือพื้นท่ีเมืองขยายตัว
กวางไกลมากขึ้นไปยังพื้นท่ีชานเมืองในลักษณะของการใชที่ดินเพื่อการอยูอาศัยเปนสวนใหญ  ขณะที่พื้นท่ีแหลงงาน
และแหลงบริการตางๆ ยังคงกระจุกตัวหนาแนนภายในพื้นท่ีเมืองชั้นใน    ลักษณะการใชที่ดินและการขยายตัวของ
พื้นท่ีเมืองเชนน้ียอมสรางความจําเปนในการเดินทางแกประชากรผูอยูอาศัยชานเมืองในการเขาไปมาใชแหลงรองรับกิจ
กรรมในพื้นท่ีเมืองภายนอกเขตที่อยูอาศัย ซึ่งทําใหตนทุนในการเดินทางเพิ่มสูงขึ้น  ทั้งระยะทาง  ระยะเวลา  และคา
ใชจาย   นอกจากนี้ยังเปนการเพิ่มปริมาณการจราจรใหมากย่ิงขึ้น  เกิดปญหาความแออัดของการจราจร  ความสิ้น
เปลืองพลังงานจากการเดินทาง  และสงผลตอเน่ืองไปยังสภาพเศรษฐกิจ  สังคม   ลักษณะทางกายภาพ  และสภาพ
แวดลอมของเมือง

พื้นท่ีบริเวณเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนตัวอยางหนึ่งของพื้นท่ีชานเมืองกรุงเทพมหานคร  มีบทบาทเปนพื้น
ที่เกษตรกรรมและรองรับการขยายตัวของที่อยูอาศัยชั้นดีของเมือง     ไดควบคุมการใชประโยชนที่ดินตามผังเมือง
รวมกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.2535 และ ป พ.ศ.2542   ในปจจุบันพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนามีลักษณะการใช
ประโยชนที่ดินของพื้นท่ีศึกษาในป พ.ศ.2539    เปนไปเพื่อเกษตรกรรม 50%  และเพื่อการอยูอาศัย 22%    โดยมี
พื้นท่ีแหลงงานเพียง 2%  แสดงใหเห็นวาพ้ืนท่ีมีแหลงงานของประชากรในภาคเกษตรในสัดสวนที่มากกวาในขณะที่
แหลงงานอื่นๆ คอนขางต่ํา      การขยายตัวของเมืองในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนาเปนไปอยางกระจัดกระจาย
ตามแนวถนนสายหลัก    ในระหวางป พ.ศ.2536-2538 ขนาดพื้นท่ีเมืองในเขตพื้นท่ีศึกษาเพิ่มขึ้นจํานวน 12.06 ตร.
กม.  เปนอันดับที่ 4  จาก  38 เขตของกรุงเทพมหานคร     แสดงใหเห็นวาการใชที่ดินในพื้นท่ีศึกษากําลังเปลี่ยน
แปลงจากพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองสูพื้นท่ีแบบเมือง   โดยขอมูลในป พ.ศ.2542  เขตตลิ่งชันมีสัดสวนของประชากร
ตอการจางงานสูงถึง 5.94  และเขตทวีวัฒนามีสัดสวนของประชากรตอการจางงานสูงที่สุดในของกรุงเทพมหานคร คือ
12.09

ในการศึกษาน้ีจะทําใหทราบวาผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมืองเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา   มีลักษณะและพฤติ
กรรมในการเดินทางเชนไร  และปจจัยใดที่มีอิทธิพลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางเชนน้ัน    อันจะเปนขอมูลท่ีนํา
ไปใชประโยชนในการศึกษา   การวางแผนพัฒนาการใชที่ดินโครงขายคมนาคมขนสงของพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวี
วัฒนาหรือพื้นท่ีมีความเชื่อมโยงกับพื้นท่ี   และนําไปสูแนวทางการวิจัยเพิ่มเติมตอไปในอนาคต
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1.2 วัตถุประสงคในการศึกษา
1. ศึกษาการเปลี่ยนแปลงและโครงสรางของประชากร เศรษฐกิจและสังคมในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา
2. ศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินและโครงขายการคมนาคมขนสงในพื้นท่ีศึกษา
3. ศึกษาลักษณะและรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา
4. ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา

1.3 ขอบเขตในการศึกษา
1. ขอบเขตดานพื้นท่ี บริเวณพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนา  ซึ่งมีบทบาทเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมชานเมือง

และรองรับการขยายตัวดานที่อยูอาศัย ทางฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานคร
2. ขอบเขตดานเน้ือหา  การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน ลักษณะของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา   โครง

ขายการคมนาคมขนสงในพื้นท่ี   การศึกษาเนนประเด็นท่ีผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมือง  ซึ่งมีความแตก
ตางกันตามลักษณะทางเศรษฐกิจ สังคมและสภาพทางกายภาพ     อันนํามาซึ่งการเดินทางที่แตกตางกัน
เพ่ือศึกษาถึงรูปแบบการเดินทางของกลุมผูอยูอาศัย  เริ่มตนจากที่อยูอาศัย   เพ่ือไปยังสถานที่ทํางาน
สถานศึกษา หรือแหลงกิจกรรมอื่น ๆ   มีรูปแบบการเดินทางอยางไร  ปจจัยใดบางที่มีอิทธิพลตอการ
เลือกรูปแบบการเดินทางเชนน้ัน  เพ่ือนําผลการวิเคราะหมาสรุปเพื่อชี้ใหเห็นถึงความเหมาะสมหรือสภาพ
ปญหา  รวมถึงเสนอขอคิดเห็นในการดําเนินการศึกษาวิจัยตอไป

1.4 ขอจํากัดของการวิจัย
ขอจํากัดในการวิจัยน้ีเกิดขึ้นจากวัตถุประสงคในการวิจัยจําเปนตองใชขอมูลท่ีหลากหลาย      ทั้งดานกายภาพ

เศรษฐกิจ สังคม ประชากร และการคมนาคมขนสงของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา    อีกทั้งพื้นท่ีศึกษามีเน้ือที่ขนาด
ใหญประกอบกับการกระจายตัวของการอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา   ขอจํากัดทางดานระยะเวลา  แรงงาน และงบ
ประมาณการดําเนินการของผูศึกษา   ทําใหขอมูลบางสวนของการศึกษาไดนํามาจากผลการศึกษาวิเคราะหของการ
วิจัยบางโครงการซึ่งเปนขอมูลท่ีเปนประโยชนตอการศึกษาน้ี  รวมถึงขนาดของตัวอยางซึ่งเปนตัวแทนของประชากรที่
อยูอาศัยในพื้นท่ี      ไดทําการแบงกลุมประชากรและจัดขนาดตัวอยางใหมีความเหมาะสมเพื่อเปนตัวอยางในการ
ศึกษาและเพื่อความเหมาะสมกับสภาวะการทํางานของผูดําเนินงานเอง

1.5 คําจํากัดความที่ใชในการวิจัย
ผูอยูอาศัย หมายถึง  ประชากรทุกคนที่ใชสถานที่ภายในพื้นท่ีศึกษาเปนพักอาศัย     โดยมีกลุมเปา

หมายหลักเปนหัวหนาครัวเรือน (ทางดานเศรษฐกิจ) ของครัวเรือนน้ันๆ หรือบุคคลอื่นในระดับรอง     หรือเปนตัว
แทน  หากหัวหนาครัวเรือนไมอยูหรือไมสะดวกในการตอบคําถาม

การเดินทางของผูอยูอาศัย  หมายถึง  การเคลื่อนท่ีของผูอยูอาศัยที่มีจุดเริ่มตนจากที่อยูอาศัย  ไปยัง
จุดปลายทางใดๆ นอกเหนือจากบาน     ทั้งภายในเขตหรือนอกเขตพื้นท่ี



3

รูปแบบการเดินทาง  หมายถึง  วิธีการเคลื่อนท่ีไปยังจุดหมายปลายทาง  ซึ่งแบงแยกไปตามลักษณะ
ของการเดินทาง  เชน วัตถุประสงคในการเดินทาง  จุดหมายปลายทาง  เสนทาง  ยานพาหนะ  ความถี่ในการเดินทาง
และการเปลี่ยนถายยานพาหนะ

ปจจัยในการเลือกรูปแบบการเดินทาง   หมายถึง  สาเหตุในการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางใดๆ
ทั้งปจจัยจากรูปแบบการเดินทางเอง คือ วัตถุประสงคในการเดินทาง  จุดหมายปลายทาง  เสนทาง  ยานพาหนะ
ความถี่ในการเดินทางและการเปลี่ยนถายยานพาหนะ  หรือปจจัยทางดานสังคมและเศรษฐกิจ เชน รายได อาชีพ
ขนาดของผูรวมเดินทาง    หรือปจจัยดานความพึงพอใจ เชน สะดวก  รวดเร็ว  สบาย

1.6     ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ
1. ทราบถึงความเปนมา   การเปลี่ยนแปลงและลักษณะการใชที่ดินในปจจุบันของพื้นท่ีศึกษา
2. ทราบถึงลักษณะและความสัมพันธตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยแตละกลุม
3. ทราบถึงปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเดินทางของกลุมผูอยูอาศัยในพื้นท่ีศึกษา
4. เปนประโยชนตอองคกร  หรือหนวยงานที่เกี่ยวของไดนําไปประยุกตใชในการวางแผนปรับปรุงหรือแก

ไข  หรือเพ่ือเปนแนวทางหรือสวนหนึ่งในการศึกษาวิจัยตอไป

1.7 ขั้นตอนในการศึกษา
1. ศึกษาแนวความคิด  ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับประเด็นปญหา

 การเปลี่ยนแปลงและการใชที่ดินของพื้นท่ีเมืองและบริเวณชานเมือง
 สาเหตุและความสําคัญของการเดินทางของบุคคล
 การบริการการขนสงเพื่อรองรับการเดินทางของบุคคล
 ความสัมพันธของรูปแบบการเดินทางและการใชที่ดินของเมือง

2. กําหนดกรอบแนวคิดและประเด็นในการศึกษา
3. เก็บรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ  จากเอกสารของหนวยงานราชการและเอกชน หองสมุด  แผนที่ ขอมูล

สถิติ   ที่เกี่ยวของและกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของกรุงเทพมหานครและพื้นท่ีศึกษา
 วิวัฒนาการและสภาพทั่วไปของพื้นท่ี
 การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินในพื้นท่ีศึกษาและที่ตั้งของแหลงกิจกรรมตางๆ
 โครงขายคมนาคมและขนสงในพื้นท่ีศึกษา

4. เก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิ จากหนวยงานราชการ หนวยงานเอกชนและประชาชนในทองที่   ดานการ
ใชที่ดิน โครงสรางทางประชากร เศรษฐกิจและสังคม  ความตองการการเดินทาง      รูปแบบการเดิน
ทาง  ตนทาง-ปลายทาง  และสภาพปญหาในปจจุบัน

 สํารวจพื้นท่ี(Survey)  แบบสัมภาษณ (Interview) และแบบสอบถาม(Questionnaire)
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5. วิเคราะหผลการศึกษาจากการรวบรวมขอมูล
 การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินของพื้นท่ีศึกษา
 การเปลี่ยนแปลงและโครงสรางประชากร  เศรษฐกิจ  และสังคมของพื้นท่ีศึกษา
 การจําแนกกลุมผูอยูอาศัยและสุมตัวอยาง
 รูปแบบการเดินทางและปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัย

6. เสนอผลการศึกษาและขอคิดเห็น  ตอคณะกรรมการวิทยานิพนธ
 ผลที่ไดรับจากการศึกษา
 แนวทางการศึกษาวิจัยเพ่ือการปรับปรุงหรือสรางรูปแบบการเดินทางในพื้นท่ีศึกษาตอไป
 แนวทางการศึกษาวิจัยตอไปในอนาคต

ขั้นตอนการศึกษาและวิธีวิจัย

ลักษณะการใชที่ดินและ
การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน

สภาพประชากร-เศรษฐกิจสังคม-
โครงขายคมนาคมขนสง

จําแนกกลุมผูอยูอาศัย
(กลุมตัวอยาง)

สรุปรูปแบบการเดินทาง
ของผูอยูอาศัยในพื้นท่ี

สรุปปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบ
การเดินทางของผูอยูอาศัยในพื้นท่ี

ระดับเมือง
และพื้นท่ีศึกษา

ขอมูลสถิติ,เอกสาร,แผนที่ ฯลฯ และการสํารวจ

แบบสอบถามและสัมภาษณ

วัตถุประสงคในการเดินทาง,
จุดหมายปลายทาง,ความถี่,
ยานพาหนะ,คาใชจาย,ระยะ
เวลา,ความพึงพอใจ ฯลฯ

ลักษณะของผูเดินทาง ลักษณะของการเดินทาง

เพศ,อายุ,อาชีพ,รายได,สถานะ
ในครัวเรือน,ขนาดครัวเรือน,
ลักษณะครัวเรือน,การครอบ
ครองยานพาหนะ ฯลฯ
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1.8 ขอตกลงเบื้องตน
1.8.1 การแบงขอบเขตพื้นที่เมืองของกรุงเทพมหานคร
การแบงกลุมพื้นท่ีเขตเมืองใชแนวทางตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2542 (ปรับปรุงครั้งที่ 1) เพ่ือทํา

การนําเสนอผลการวิเคราะหซึ่งจําแนกระดับตามระยะทางจากศูนยกลางเมืองออกเปน 3   เขตเมือง   แบงออกเปน
5  พื้นท่ี  (แผนที่ 1.1)    ดังน้ี

1. เขตเมืองชั้นใน (Inner  City) เปนพ้ืนท่ีบริเวณที่มีการต้ังถิ่นฐานในระยะเริ่มแรกของเมือง  มีบทพื้นท่ี
อนุรักษทางประวัติศาสตร  สถานที่ราชการ  สถานศึกษา  และยานธุรกิจการคาหนาแนน   จํานวนประชากรตาม
ทะเบียนราษฎรมีแนวโนมลดลง  แตความหนาแนนประชากรในเขตตางๆ  สวนใหญเกินกวา  10,000  คนตอตาราง
กิโลเมตร

 ประกอบศูนยกลางเมืองเดิมและเขตตางๆ รวม 22 เขต  ไดแก พระนคร  ปอมปราบศัตรูพาย  สัม
พันธวงศ  ปทุมวัน   ราชเทวี   บางรัก   ดุสิต   พญาไท   บางพลัด   บางกอกนอย   บางกอกใหญ
สาทร  ยานนาวา  บางคอแหลม  บางซื่อ  คลองสาน  ธนบุรี  จตุจักร  หวยขวาง  ดินแดง  คลอง
เตย   วัฒนา

2. เขตเมืองชั้นกลางหรือเขตตอเมือง  (Urban  Fringe)   เปนเขตที่มีการขยายตัวของประชากร  กิจกรรม
ทางการคาและที่อยูอาศัยอยางตอเน่ือง  ตั้งอยูในรัศมีระหวาง  10-20  กิโลเมตรจากศูนยกลางเมือง   ซึ่งในปจจุบัน
เปนบริเวณที่มีการพัฒนาเมืองอยางกระจัดกระจาย (Urban  Sprawl) ประกอบดวย

 เขตตอเมืองตะวันออก  14  เขต ไดแก   ดอนเมือง   หลักสี่   บางเขน  สายไหม  ลาดพราว  บาง
กะป พระโขนง  บางนา  ประเวศ  สวนหลวง  บึงกุม  วังทองหลาง คันนายาว  สะพานสูง

 เขตตอเมืองตะวันตก  8  เขต ไดแก   ตลิ่งชัน   ทวีวัฒนา  ภาษีเจริญ  บางแค  หนองแขม  ราษฎร
บูรณะ  ทุงครุ  จอมทอง

3. เขตชั้นนอกหรือเขตชานเมือง  (Suburb)   เปนพ้ืนท่ีเขตชั้นนอกของกรุงเทพมหานคร   ซึ่งยังมีพื้นท่ีวาง
และพื้นท่ีเกษตรกรรมอยูเปนสวนใหญ  และมีสัดสวนสูงกวาพ้ืนท่ีพัฒนาแบบเมือง  โดยมีลักษณะผสมระหวางเมือง
และชนบท  เปนเขตที่อยูหางจากศูนยกลางเมืองเกินกวา  20  กิโลเมตร  ประกอบดวย

 เขตชานเมืองตะวันออก   4  เขต   ไดแก  มีนบุรี  คลองสามวา  ลาดกระบัง  หนองจอก
 เขตชานเมืองตะวันตก  2  เขต  ไดแก  บางขุนเทียน  บางบอน

1.8.2 การเปลี่ยนแปลงเขตการปกครองของกรุงเทพมหานคร
นอกจากนี้   ในการนําเสนอขอมูลเพื่อใชในการวิเคราะหทั้งในระดับเมืองของกรุงเทพมหานคร และระดับพื้นท่ี

น้ัน    หากเปนการวิเคราะหขอมูลโดยใชการเปรียบเทียบระยะเวลาการแบงการปกครองเปน  38  เขต   เพ่ือให
สามารถเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงได    แตสําหรับขอมูลในปจจุบัน(ภายหลัง ป พ.ศ.2542) ซึ่งวิเคราะหเปรียบ
เทียบโดยใชพื้นท่ีจะใชการแบงการปกครองเปน  50  เขต  เพ่ือสามารถแสดงถึงลักษณะของแตละพื้นท่ีในปจจุบัน
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โดยการแบงเขตการปกครองออกเปน 50 เขต   ตามประกาศของกระทรวงมหาดไทย  เม่ือวันท่ี  14 ตุลาคม  พ.ศ.
2540  (แผนที่  1.2)  ดังน้ี

1. การเปลี่ยนแปลงมีผลบังคับใชตั้งแตวันท่ี  21  พฤศจิกายน  พ.ศ. 2540
1.1 เขตดอนเมือง ตั้ง เขตหลักสี่
1.2 เขตบางเขน          ตั้ง เขตสายไหม
1.3 เขตประเวศ ตั้ง เขตสะพานสูง  เขตสวนหลวง
1.4 เขตบางกะป  ตั้ง เขตวังทองหลาง
1.5 เขตมีนบุรี ตั้ง เขตคลองสามวา
1.6 เขตลาดพราว เขตบึงกุม   ตั้ง เขตคันนายาว

2. การเปลี่ยนแปลงมีผลบังคับใชตั้งแตวันท่ี  6  มีนาคม  พ.ศ. 2541
2.1 เขตคลองเตย ตั้ง เขตวัฒนา
2.2 เขตพระโขนง ตั้ง เขตบางนา
2.3 เขตตลิ่งชัน ตั้ง เขตทวีวัฒนา
2.4 เขตบางขุนเทียน ตั้ง เขตบางบอน
2.5 เขตหนองแขม   เขตภาษีเจริญ ตั้ง เขตบางแค
2.6 เขตจอมทอง  เขตราษฎรบูรณะ  ตั้ง  เขตทุงครุ
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บทที่  2
แนวความคิด  ทฤษฎี  และงานวิจัยที่เกี่ยวของ

2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับการเติบโตและการใชที่ดินของเมือง
การใชที่ดินของเมืองสวนใหญเปนไปเพื่อตอบสนองกิจกรรมของประชากรเมือง  คือ เปนท่ีอยูอาศัย  เปนท่ี

ทํางาน  สถานศึกษา เปนท่ีใหบริการพื้นฐาน และเปนท่ีพักผอนหยอนใจ  โดยมีเสนทางคมนาคมเปนตัวเชื่อมแหลง
กิจกรรมตางๆ    ตามทฤษฎีการใชที่ดินโดยทั่วไป จุดศูนยกลางของการเติบโตของเมือง  คือ  พื้นท่ีตลาดหรือ
แหลงพาณิชยกรรม  ขยายออกไปเปนต้ังถิ่นฐานของอุตสาหกรรมและที่อยูอาศัย  โดยมีพื้นท่ีเกษตรกรรมอยูหาง
ออกไป  ตามลําดับความสามารถในการสรางมูลคาของกิจกรรมตอพื้นท่ี ทิศทางการเติบโตทางกายภาพของเมือง
มักขึ้นอยูกับสภาพแวดลอม   สวนแนวทางการพัฒนาเมือง แบงไดเปน 2 แนวทาง คือ การเติบโตในแนวดิ่ง
(Upward Growth)  และการเติบโตในแนวราบ (Outward Growth)    ซึ่งทั้งสองแนวทางมีขอดีและขอเสียใน
ตัวเอง    การเติบโตในแนวดิ่ง(Upward Growth)  จะทําใหเกิดการกระจุกตัวหนาแนน  คุมคาตอการลงทุนใน
โครงการสาธารณูปโภค สาธารณูปการ ซึ่งหากมีความหนาแนนมากเกินไปจะทําใหเกิดความแออัด ไมเปนสวนตัว
สภาพแวดลอมเสื่อมโทรม     สวนการเติบโตในแนวราบ(Outward Growth) จะใหผลในทางกลับกัน คือได
สภาพแวดลอมท่ีดีขึ้น     แตในขณะเดียวจะทําใหมีตนทุนในการเดินทางเขาสูพื้นท่ีศูนยกลางกิจกรรมของเมือง
เพ่ิมสูงขึ้นตามไปดวย

แนวความคิดของ  Burgess(1925)    อธิบายถึงผลกระทบจากการแขงขันของตลาดอสังหาริมทรัพย
ทําใหลักษณะของการใชที่ดินแบงออกเปนชั้นๆ คลายระลอกคลื่นตามทฤษฎีวงกลม (ภาพท่ี 2.1) ซึ่งเนนในเรื่อง
ความแตกตางของการใชที่ดินเพื่อเปนท่ีอยูอาศัย (Residential Zones) โดยใจกลางเมืองเปนยานศูนยการธุรกิจ
และพาณิชยกรรม (C.B.D.)  มีการใชที่ดินหนาแนน  เปนศูนยกลางกิจกรรมทางเศรษฐกิจ บริหาร วัฒนธรรมและ
การขนสง  ที่อยูอาศัยสวนใหญเปนท่ีอยูอาศัยชั้นดี มีราคาสูงและเปนอาคารสูง   ตอจาก C.B.D. จะเปนสวนที่มี
การใชที่ดินแบบผสม (Transition Zone)  เปนยานที่มีสภาวะแวดลอมทรุดโทรม การใชที่ดินเปลี่ยนจากที่อยู
อาศัยชั้นดีเปนบานเชาคุณภาพต่ําหรือโรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็ก  รานคาสงและโกดังสินคา   สวนที่เหลือจะ
เปนพ้ืนท่ีพักอาศัยซึ่งมีความหนาแนนสูงโดยลดความหนาแนนลงเรื่อยๆ ตามลําดับ   เปนท่ีพักอาศัยกรรมกรใน
โรงงานอุตสาหกรรม หรือผูมีรายไดนอยซึ่งระยะเวลาจากที่พักถึงที่ทํางานไมไกลนัก  ยานที่สามและสี่เปนท่ีพัก
อาศัยของผูมีรายไดสูงขึ้น  และยานท่ีหาเปนยานพักอาศัยชั้นดีของผูมีรายไดสูงที่สุดซึ่งเปนผูที่ยังตองเดินทางเขาไป
ทํางานใจกลางเมือง  เรียกวา Commuters  การที่ผูอยูอาศัยในยานน้ีอยูไกลจากใจกลางเมืองหรือแหลงงานกวา
โซนอื่นเน่ืองจากมีรายไดมากเพียงพอ สําหรับเปนคาเดินทางที่สะดวกรวดเร็วเพื่อเขาสูพื้นท่ีภายในเมือง

โดยทั่วไปทฤษฎีเกี่ยวกับการขยายตัวของเมืองจะศึกษาโครงสรางการใชที่ดิน   การคมนาคมและกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจภายในเมือง   เปนผลใหเกิดรูปแบบการขยายตัวของเมืองแตละแบบจําลองมีความแตกตางกันของ
ยุคสมัย  และปจจัยพื้นฐานทางสังคม  เศรษฐกิจ   ประชากร   และสภาพทางกายภาพ สําหรับทฤษฎีเกี่ยวกับการ
ขยายตัวของเมืองที่ไดรับการกลาวถึงมากที่สุด คือ ทฤษฎีรูปดาว รูปวงกลม  รูปลิ่ม  และทฤษฎีหลายศูนยกลาง
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ภาพที่  2.1 – 2.4  แสดงทฤษฎีเก่ียวกับการเติบโตและการใชที่ดินของเมือง(Model of Urban Growth)   4 ทฤษฎี  คือ
Sta

r  
Th

eo
ry

ภาพที่  2.1        รูปดาว

1. CBD.
2. Transition  Zone
3. Low – Income housing
4. Middle – Income housing

รูปดาว  (Star Theory)  Babcock ผูเสนอทฤษฎีนี้  กลาววาการขยาย
ตัวของเมืองในรูปแบบนี้   คํานึงถึงการเดินทางไปสูศูนยกลางเมือง
(CBD.)  ทั้งระยะเวลาและระยะทาง   เสนทางคมนาคมเปนตัว
กําหนดการขยายตัวของเมือง   เม่ือเสนทางนี้ทอดตัวไปในทิศทาง
ใดจะมีผูคนไปอาศัยกระจายออกไปตามแนวเสนทางนั้น  หากเสน
ทางคมนาคมเปนทางรถไฟการขยายตัวของเมืองจะเปนกลุมๆ ไป
ตามสถานีรถไฟมีรัศมีเปนการเดินทางเขาถึงดวยการเดินหรือตอ
ยานพาหนะอื่นๆ   หากเปนเสนทางถนนจะขยายตัวไปตามสองขาง
ทางที่ถนนตัดผาน  โดยมีรัศมีการขยายตัวของเมืองคลายรูปดาว
หรือปลาหมึก
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ภาพที่  2.2        รูปวงกลม

1. CBD.
2. Zone  of  transition
3. Zone  of  independent

Workingmen’s  houses
4. Zone of  better  residences
5. Commuter’s  zone

รูปวงกลม (Concentric  Zone  Theory)    โดยนักสังคมวิทยา
Ernest  W.Burgess (1925)  ไดอธิบายทฤษฎีนี้กลาววา
เมืองมีศูนยรวมอยูแหงเดียวทุกจุดมุงสูศูนยกลางเมือง
(Concentric  Zone)   การกระจายตัวของกิจกรรมตางๆ ทาง
เศรษฐกิจและการใชที่ดินในเมือง  ขยายตัวไปรอบๆ  ตาม
แนวรัศมีจากยานธุรกิจ  แบงเปน  5 เขต  ที่อยูอาศัยแยกกัน
เปนวงๆ  ดวยเหตุผลความแตกตางทางเศรษฐกิจและสังคม

Se
cto

r  
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ภาพที่  2.3        รูปลิ่ม

1. High  rent  residential
2. Intermediate rent  residential
3. Low  rent  residential
4. Education  and  recreation
5. Transportation
6. Industrial
7. Core

รูปล่ิม  (Sector  Theory)  โดย Homer Hoyt (1939) การขยายตัว
และการใชที่ดินในลักษณะเดียวกัน  โดยขยายไปในทิศทางใด
ทางหนึ่งจาก CBD     ตัวกําหนดการขยายตัวของเมือง  คือ
ยานที่อยูอาศัย (Residential District)   ซึ่งผูกําหนด คือ ผูมี
รายไดสูง  ถูกลอมรอบโดยกลุมผูมีรายไดปานกลาง      ทั้งนี้
ผูมีรายไดสูงมีแนวโนมจะโยกยายไปอยูอาศัยในยานใหมที่
ไกลออกไปตามเสนทางคมนาคมที่สะดวกที่สุด   และเปน
ยานที่ดินมีราคาแพง มีสภาพแวดลอมที่ดี      นอกจากนี้ มีที่
ดินจัดสรรที่ดินที่มีคุณภาพดีและมีราคาแพงในยานใด        ผู
มีรายไดสูงจะอพยพไปอยูในยานนั้น        โดยรอบขางเปนผูมี
รายไดปานกลาง  และถัดออกไปเปนที่อยูอาศัยของผูมีรายได
ต่ํา  ซึ่งรวมเอาโรงงานอุตสาหกรรมไวดวย

Mu
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ภาพที่  2.4        รูปหลายศูนยกลาง

1. CBD.
2. Wholesale light manufacturing
3. Low – class  residential
4. Medium – class  residential
5. High – class  residential
6. Heavy manufacturing
7. Outlying  business  district
8. Residential  suburb
9. Industrial  suburb

รูปแบบหลายศูนยกลางธุรกิจ (Multiple  Nuclei  Theory)  โดย
Chauncy D.Harris  และ Edward L.Ullman (1945)
อธิบายวามีเมืองเปนจํานวนมากไมจําเปนตองมีศูนยกลาง
ธุรกิจเพียงจุดเดียว        การที่เมืองมีหลายศูนยกลางและ
กระจายอยูในบริเวณที่แตกตางกัน  เนื่องจากกิจกรรมตาง
ยอมมีความตองการทําเลซึ่ ง มีลักษณะทางกายภาพ  
เศรษฐกิจ สังคมและประชากรที่เอื้อประโยชนตอกิจการตาง
กัน   คือ  ตองการความสะดวกในการเขาถึง  ตองการใหเกิด
ความประหยัดจากการรวมกลุม    ตองการความแตกตางกัน
หรือการกระจายตัว   และขอจํากัดจากตนทุน
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ทั้ง 4 ทฤษฎี  เปนแนวความคิดท่ีรวมสมัยกับการขยายตัวและการใชที่ดินของเมืองในปจจุบัน สําหรับ
กรุงเทพมหานครมีการซอนทับกันของรูปแบบเมืองหลายชนิดกลาวคือ    ลักษณะการขยายตัวโดยทั่วไปเปนแบบ
รูปดาว พื้นท่ีเมืองขยายตัวไปตามแนวเสนทางถนนซึ่งกระจายออกจากพื้นท่ีศูนยกลางเมือง    ลําดับการใชที่ดินแต
ละชวงน้ันคลายรูปวงกลม โดยพื้นท่ีชั้นในสุดเปนศูนยกลางธุรกิจและเปลี่ยนแปลงไปเมืองไกลจากยานใจกลาง
เมืองมากขึ้น  บางสวนของการขยายตัวของเมืองเปนแบบรูปลิ่มมีผูอยูอาศัยหรือกิจกรรมเกาะติดไปตลอดเสนทาง
เม่ือพ้ืนที่เมืองขยายตัวออกไปไกลจากศูนยเมืองมากเกิดศูนยกลางกิจกรรมชานเมืองมารองรับตลาดผูบริโภคตาม
การขยายตัวของเมืองแบบหลายศูนยกลาง

การขยายตัวและการใชที่ดินของเมืองทําใหระดับความเปนเมืองในแตละพื้นท่ีมีความแตกตางกัน  โดย
ความหมายของคําวา  พื้นท่ีเมือง (Urban Area) หมายถึง บริเวณซึ่งมีการตั้งถิ่นฐานของประชากรอยางหนาแนน         
โดยพลเมืองสวนใหญประกอบอาชีพในสาขาการผลิตภาคอุตสาหกรรม หรือพาณิชยกรรมและบริการ สําหรับ
ประเทศไทยการแบงเขตการปกครองในการบริหารเมืองอาจรวมเอาประชากรชนบทบางสวนไวดวย  เพราะเหตุน้ี
เขตเมืองกับชนบทจึงไมอยากแบงแยกกันไดอยางเด็ดขาด    ชัชนี วายลี่(2524) ไดจัดแบงระดับการขยายตัวของ
พื้นท่ีเมืองสามารถแบงตามกระบวนการเปนเมือง (Urbanization)   ออกเปน 3 ระยะ  คือ

1) พื้นท่ีศูนยกลางเมือง (CBD.) เปนพ้ืนท่ีกิจกรรมดานเศรษฐกิจและเปนศูนยกลางทางดานอื่นๆ
เชน สถาบันการปกครอง ศูนยวัฒนธรรม ซึ่งเห็นไดอยางชัดเจนในรูปแบบของอาคารสิ่งกอสราง
ที่หนาแนนตอเน่ืองกัน

2) พื้นท่ีกําลังเปลี่ยนแปลง (Transition  Zone) เปนพ้ืนท่ีรอบมหานครทั้งหมดสวนใหญเปนพื้นท่ี
เกษตรกรรมซึ่งรับแรงบุกจากการขยายตัวเม่ือมีประชากรของพื้นที่ภายในเมืองมากขึ้น          
โดยเริ่มจากการเปนพื้นที่พักอาศัยของประชากรเมืองโดยผูอาศัยเหลาน้ีสามารถเดินทางเขารับ
บริการและทํางานในเมืองไดเปนประจํา (Commuter)  หากไมสามารถควบคุมทิศทางการเติบโต
ของเมืองไดจะนําไปสูการขยายตัวแบบ (Urban Sprawl) ซึ่งนําความสูญเสียทั้งดานกายภาพ
และเศรษฐกิจแกเมืองในอนาคต

3) พื้นท่ีเขตชานเมือง (Rural-Urban  fringe)  เปนเขตติดตอระหวางเมืองกับชนบท  แสดงความ
สิ้นสุดบริเวณสิ่งปลูกสรางของเมือง (Built-up area) มีลักษณะกึ่งเมืองกึ่งชนบท การใชที่ดิน
ชานเมืองสวนใหญเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมและเปนท่ีอยูอาศัยของเกษตรกร   มีการสอดแทรกของ
การใชที่ดินแบบเมืองอยูบาง   ทําใหมีความแตกตางทางดานเศรษฐกิจและสังคมของประชากร
ในพื้นท่ี

การแบงระดับการขยายตัวของเมืองขางตนใชการสังเกตจากลักษณะทางกายภาพ   คือ  สิ่งปลูกสราง
ความหนาแนนในการใชที่ดิน  สัดสวนของการใชที่ดิน  และลักษณะสังคม เศรษฐกิจและประชากร  ซึ่งอยูอาศัยใน
พื้นท่ี    เห็นไดวาพ้ืนท่ีกําลังเปลี่ยนแปลง (Transition Zone)  ซึ่งรองรับแรงบุกจากการขยายตัวของประชากร
เมืองเปนพ้ืนท่ีซึ่งมีโอกาสเกิดรูปแบบการเดินทาง  ซึ่งสรางระยะทางและความถี่ในการเดินทางสูงเพิ่มขึ้นเน่ืองจาก
การใชที่ดินเปนไปเพื่อการอยูอาศัยและเดินทางเขารับไปยังแหลงกิจกรรมภายนอกพื้นท่ี
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2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับกระบวนการเปนเมืองและการเปลี่ยนแปลงทางสังคม
การขยายตัวของพื้นที่อยูอาศัยเขาสูพื้นที่บริเวณชานเมืองซึ่งยังเปนพื้นที่โลงกอใหเกิดกระบวนการทําให

เปนเมือง (Urbanization) หมายถึง กระบวนการที่ชุมชนกลายเปนเมือง หรือการเคลื่อนยายผูคน หรือการดําเนิน
การตางๆ มากขึ้น  โดยความหมายนี้รวมถึง การขยายวิถีชีวิตแบบชาวเมืองโดยผานการแพรของไฟฟา  ถนนหน
ทาง และสื่อมวลชนตางๆ โทรทัศน และภาพยนตร  ทําใหรสนิยมและความตองการของชาวชนบทเปลี่ยนแปลงไป
ในทางที่คลายชาวเมืองมากขึ้น     โดยการขยายตัวของพื้นท่ีเมืองเขาสูพื้นท่ีชนบท วิถีชีวิตแบบเมืองและรูปแบบ
การดําเนินชีวิตของผูที่มาอยูอาศัยใหม  นํามาซึ่งการกลายเปนเมืองของพื้นท่ีชานเมือง (Suburbanization)

Wirth (1938) กลาวไวในบทความ “Urbanism as a way of Life” วาความหนาแนน (Density) และ
ขนาด (Size)   ความหนาแนนของประชากร ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงในพฤติกรรมและความเปนอยูของชาวเมือง
เกิดความจําเปนท่ีตองแบงงานกันทําและเกิดความชํานาญเฉพาะอยาง   สวนขนาดของประชากร  ทําใหเกิดความ
หลากหลายและความแตกตางในรสนิยม คานิยม และรูปแบบของการคบหาสมาคมกัน   ความแตกตางน้ีทําใหเกิด
การแบงแยกทางสังคมตามพื้นท่ี (Spatial Segregation) เพ่ิมขึ้น เชนการแบงที่อยูอาศัยตามระดับรายได ความ
ผูกพันในชุมชนออนแอลง กลายเปนการแขงขันและทําใหเพ่ิมกลไกควบคุมทางสังคมอยางเปนทางการมากขึ้น

Needham (1977)  กลาวถึงการมีปะทะสัมพันธของกิจกรรมตางๆ เปนเหตุใหเกิดการรวมกลุม  โดย
เฉพาะดานของที่อยูอาศัยจะเกิดการรวมกลุมดวย 2 สาเหตุ คือ ความสะดวกในการเขาถึง (Accessibility) เพราะ
ผูอยูอาศัยตองการความสะดวกสบายในการเดินทางไปยังที่ทํางาน  รานคา  สถานศึกษา  ซึ่งสถานที่เหลาน้ันเปนท่ี
รวมกลุมดวย  จึงมีแนวโนมท่ีที่อยูอาศัยจะตั้งรอบๆ สถานที่เหลาน้ี  อีกสาเหตุหน่ึง คือ การประหยัดจากภายนอก
(External  Economy)  การรวมกลุมของที่อยูอาศัยดังกลาวจะชวยทําใหเกิดความประหยัดจากการใช
สาธารณูปโภค สาธารณูปการตางรวมกัน  เชน  ถนน  สถานศึกษา  สถานบริการ  และการบริการทางสังคมอื่นๆ

ดารณี ถวิลพิพัฒนกุล (2539) ไดทําการศึกษาลักษณะทางสังคมของประชากรเมือง (Heterogeneity of
Population) ยิ่งเมืองมีขนาดใหญขึ้นเทาใด นาจะมีความแตกตางของประชากรมากขึ้นดวย ทั้งความแตกตางดาน
เชื้อชาติ  ศาสนา  ระดับการศึกษา อายุ ระดับรายได ภูมิหลังของครอบครัว ฯลฯ  แตอยางไรก็ตาม การดําเนินกิจ
กรรมพื้นฐานของบุคคลจะยังคงเหมือนกัน  คือ

1) การดําเนินชีวิตของตนเองและครอบครัว เชน การกิน การนอน การทํางาน การไปตลาด การรักษา
พยาบาล  ทํางานบาน เลี้ยงดูเด็ก ฯลฯ

2) การถายทอดคานิยมและวัฒนธรรมในสังคม  เชน  การอบรมและการศึกษาของบุตร
3) การสมาคมกับผูอื่น  เชน การไปเยี่ยมเยียนญาติ  เพ่ือนรวมงานและเพื่อนบาน
4) การบันเทิง เชน การเลนกีฬา  ทํางานอดิเรก  ดูโทรทัศน  อานหนังสือ
5) การพักผอนหยอนใจ  เชน น่ังเลน  หรือเดินเลน
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แนวความคิดดานกระบวนการเปนเมืองและการเปลี่ยนแปลง   แสดงใหเห็นวาเม่ืองพื้นท่ีเมืองขยายตัว
เขาสูชนบททําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงในดานการใชที่ดิน สังคมและประชากรในพื้นท่ี  การนําเอาเทคโนโลยีตางๆ
เขามาสูพื้นท่ีชนบททําใหสังคมของชนบทคอยๆ   เปลี่ยนแปลงรับเอาวัฒนธรรมแบบเมืองเขามาในวิถีชีวิต   แตใน
ขณะที่สภาพแวดลอมทางสังคมกําลังเปลี่ยนแปลงนั้น การดําเนินกิจกรรมพื้นฐานตางๆ ของบุคคลและครัวเรือนยัง
คงยึดติดอยูกับ  ลักษณะสังคม เศรษฐกิจของบุคคลและครัวเรือนน้ันเอง

2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการอนุรักษและพัฒนาพ้ืนที่ชานเมือง
สภาพการณของเมืองกรุงเทพมหานครในปจจุบันอยูในภาวะของการเปนเมืองโตเดี่ยว ไรระเบียบ  และ

สภาพปญหาทั้งดานเศรษฐกิจ สังคม และสภาพแวดลอมตางๆ   สวนหนึ่งเปนผลมากจากการเติบโตอยางไรขอ
จํากัดในการควบคุม  Mumford (1983)  ไดตั้งของสังเกตไววา วิวัฒนาการของพื้นท่ีเมืองจะมีขั้นตอนดังน้ี
กําเนิดจากชุมชนที่เปนหมูบานซึ่งรวมตัวจัดทํากิจกรรมรวมกัน กลายเปนนครซึ่งมีความสนใจตางๆ รวมกัน  และ
แบงงานอยางเปนระบบ  เม่ือมีความเจริญมากขึ้นเปนมหานครมีลักษณะเปนเมืองแม  โดยมีเมืองอื่นๆ เปนบริวาร
ขั้นตอนที่สี่เมืองมีขนาดใหญเปนอภิมหานคร ซึ่งเปนจุดเริ่มตนของความเสื่อมโทรมโดยเฉพาะทางดานวัฒนธรรม
และสังคม   เม่ือความเสื่อมโทรมเขาครอบงําจะเขาสูความเปนทุรนคร    และกลายเปนทุพภิกขนครเปนเมืองใหญ
ซึ่งผูคนภายในเมืองเกิดความทุกขยาก  ในภาวะขาวยากหมากแพง    ขาดที่อยูอาศัยและอาหาร

Northam (1979)  พบวาการขยายตัวของเมืองอยางไรระเบียบเขาไปในพื้นท่ีเกษตรในลักษณะที่เรียกวา
Urban Sprawl  การใชที่ดินจะถูกเปลี่ยนสภาพเปนยานท่ีอยูอาศัย  ยานพาณิชยกรรมและอุตสาหกรรมแหงใหม
การขยายตัวของเมืองจะทําไดงายในพื้นท่ีที่ไมมีการควบคุมการใชที่ดิน     มีความสะดวกในการเขาถึงและใชการ
ลงทุนนอยที่สุด   การเติบโตไปตามยถากรรม (Haphazard Growth) ดังกลาวจะสรางปญหาอื่นๆ ตามมา  ทําให
ขาดแคลนหรือสิ้นเปลื้องการบริการดานสาธารณูปโภค-สาธารณูปการ   และสงผลกระทบตอภาคเกษตรกรรมใน
พื้นท่ี  เชน  เกิดภาวะน้ําทวม นํ้าเสีย เปนตน

การขยายตัวของพื้นท่ีเมืองเขาสูบริเวณชานเมืองสวนใหญเปนการนําพาโดยภาคอุตสาหกรรม   และความ
ตองการที่อยูอาศัยของเมืองโดยมีตนทุนทางดานเศรษฐกิจเปนตัวนํา     ความนาสนใจของพื้นท่ีชานเมือง  ตาม
แนวความคิดของเรื่อง “ Three Magnets.  โดย  Howard (1902)  ชี้ใหเห็นวาพ้ืนท่ีชานเมืองเปนพื้นท่ีซึ่งมีสวน
ผสมของความสะดวกสบายและโอกาสทางเศรษฐกิจและสังคมแบบเมืองและสภาพแวดลอมแบบชนบท   เน่ืองจาก
พื้นท่ีชานเมืองมีความสะดวกสบายขั้นพ้ืนฐาน  มีสภาพแวดลอมท่ีดี     ผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมืองยังคงดําเนิน
กิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมไดเสมือนกับการอยูภายในเมือง  เม่ือการขยายตัวของพื้นท่ีเมืองในแนวราบบุกรุก
เขาไปยังพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองเปนไปอยางกระจัดกระจายโดยขาดการควบคุม  มีเสนทางคมนาคมเปนตัวนํา
ในขณะที่ความตานทานของพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองตอการขยายตัวของเมืองมีอยูอยางจํากัด   แนวความคิดใน
การอนุรักษและพัฒนาพื้นท่ีเมืองจึงเขามามีบทบาท   เพ่ือจัดระเบียบพื้นท่ีกิจกรรมตางๆ  ทั้งดานเสนทางการเดิน
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ทางและเชื่อมติดตอระหวางพื้นท่ี ถนอมรักษาพื้นท่ีโลง พื้นท่ีสีเขียว และพื้นท่ีเกษตรกรรมแหลงอาหารใกลเมือง
การจํากัดขนาดของเมือง  ปรับปรุงพื้นท่ีเมือง  การสรางเมืองใหม หรือการพัฒนาพื้นท่ีชานเมืองใหมีความเหมาะ
สมกับการอยูอาศัยในอนาคต   แนวความคิดในการอนุรักษและพัฒนาเมือง   ใหมีความนาอยูอาศัยที่ไดรับมี
หลายแนวทางดวยกัน  เชน  NEW TOWN   GARDEN CITY   NEIGHBERHOOL  CONCEPT    ซึ่งเปน
ทางในการวางแผนพัฒนาเมืองโดยการควบคุมขนาดและการใชที่ดินของเมืองใหมีความสมดุลในตัวเอง ไดรับการ
ปรับใชใหเหมาะสมกับการวางแผนการใชที่ดินในเมืองหลายแหง  รวมถึงผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร 2542 ดวย

2.4 แนวความคิดเกี่ยวกับการเกิดการเดินทางและการเลือกการเดินทางของบุคคล
Northam (1979)  อธิบายการคมนาคมในเมืองวาเกิดจากพฤติกรรมทางพื้นท่ีใน 3 ลักษณะ  คือ

1) การพึ่งพาซึ่งกันและกัน (Comprementarity)  หมายถึง  การแบงพื้นท่ีของการบริโภคและ
การผลิตโดยอาศัยการคมนาคมเปนตัวเชื่อม ผูบริโภค คือ ประชากรของเมือง  มีจุดเริ่มตนของการเดินทาง
และจุดหมายปลายทางเพื่อซื้อสิ่งของที่ตนตองการ   แหลงทั้งสองแยกจากกันโดยระยะทาง   ยิ่งมีระยะทาง
หางจากกันมากเทาใด  การติดตอก็จะมีจํานวนนอยลงตาม    ภายใตสภาพการณเชนน้ี  ระยะทางจะเปน
ตัวเสียดทาน (Friction of  Distance)  ทําใหการติดตอลดนอยลง  รวมถึงตัวแปรอื่นๆ  เชน อายุ เพศ
อาชีพ  จุดมุงหมายของการเดินทาง  และรายไดของผูเดินทางดวย

2) การขนถายยายแหลง (Tranferability) หมายถึง ความสามารถของผูที่จะเดินทางไปโดย
พาหนะสําหรับเคลื่อนท่ี มีตัวแปรในดานราคาคาขนสงซึ่งตองพิจารณาวาการขนยายจะคุมคาทุนท่ีตองจาย
ไปหรือไม

3) โอกาสแทรกซอน (Intervening Opportunities) หมายถึง แรงดึงดูดของการเดินทาง
โอกาสในการเลือกโดยพิจารณาจากความใกลไกล  ความสะดวก   ราคา และเสนทาง  ที่มีความไดเปรียบ
เสียเปรียบในการเลือกใช  เปนตน

นอกจากตัวแปรที่กอใหเกิดการเดินทางแลว     ลักษณะการเดินทางยังเกิดจากการตัดสินใจของผูเดิน
ทางดวยวาจะเดินทางหรือไม  ไปไหน  เสนทางใด  รูปแบบอยางไร   โดยการตัดสินใจจะเปนไปอยางมีเหตุผลและ
คํานึงถึงประโยชนสูงสุด  โดยการศึกษาใชทฤษฎีพฤติกรรมการตัดสินใจของผูเดินทาง  กลาวคือ การตัดสินใจวา
จะเดินทางหรือไมเดินทางไปไหน  ไปดวยรูปแบบอะไร  และจะไปเสนทางใด  ผูเดินทางจะตัดสินใจเลือกทางเลือก
ที่ไดประโยชน (Utility) สูงสุด  โดยพิจารณาจาก 2 องคประกอบหลัก คือ

1) Observed or Representative Utility คือ  คาของตัวแปรที่ไดจากการสํารวจหรือรวบ
รวมขอมูลตางๆ ที่เกี่ยวของ  และบงบอกออกมาเปนมูลคาได   เชน  ระยะทาง เวลาที่ใชในการเดินทาง
รายได  คาโดยสาร   เปนตน

2) Random Utility เปนตัวแปรที่หาคาโดยตรงไมได  แตมีอิทธิพลตอการตัดสินใจในการ
เลือกทางเลือกน้ัน   เชน  ความสะดวกสบาย  ความปลอดภัย  ภูมิอากาศ เปนตน
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เม่ือการเดินทางเปนการเคลื่อนท่ีจากจุดหน่ึง ซึ่งเปนจุดเริ่มตนของการเดินทาง(Origin) ไปยังอีกจุดหน่ึง
ซึ่งเปนจุดหมายปลายทาง(Destination)ดวยวัตถุประสงคใดวัตถุประสงคหน่ึง  J.M.Thomson (1974) ไดจําแนก
เหตุผลที่บุคคลตองการเคลื่อนยายตนเองหรือทรัพยสินของตน ออกเปน 7 สาเหตุ  คือ   ความแตกตางเชิง
ภูมิศาสตรเพราะแตละพื้นท่ีสามารถผลิตของที่ตนตองการไดแตกตางกัน จึงตองมีการเคลื่อนยายสิ่งของหรือบุคคล
ไปยังที่น้ันๆ การผลิตเฉพาะอยาง การประหยัดจากขนาดการผลิตดานอื่นๆ จุดมุงหมายทางการเมืองและการทหาร
สัมพันธภาพทางสังคม  การเปดโอกาสทางวัฒนธรรม  และที่ตั้งของประชากร

นอกจากวัตถุประสงคในดานของสถานที่ที่เปนจุดตนทางและปลายทางแลว การเดินทางมีองคประกอบทาง
ดานรูปแบบของวัตถุประสงควา   เปนวัตถุประสงคเด่ียวหรือหลายวัตถุประสงค  ซึ่ง Wheerler (1972) ไดศึกษา
ถึงวัตถุประสงคของการเดินทางกับการเชื่อมตอของกิจกรรมในเมือง พบวาการเดินทางแบบจุดประสงคเด่ียวมัก
เกิดจากรูปแบบที่ตั้งของกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลายอยางเขาดวยกัน  เชน ศูนยการคาในยานกลางเมืองหรือยาน
ศูนยการคายอยในเขตชานเมือง  เม่ือเมืองเปนแหลงศูนยกลางกิจกรรมและประชากรเมืองเปนผูดําเนินกิจการ
ตางๆ บนที่ตั้งแหลงของกิจกรรมอยูในทําเลท่ีแตกตางกัน   ซึ่งมีการแบงหนาท่ีกันอยางชัดเจนและสะทอนออกมา
ใหเห็นในลักษณะของการใชที่ดินแบบเมือง และกอใหเกิดความจําเปนในการเดินทางเพื่อติดตอสื่อสารและประกอบ
กิจกรรมตางๆ ระหวางพื้นท่ี

จารุวรรณ  ลิมปเสนีย(2528) แสดงความสัมพันธของการใชที่ดินแบบเมืองกับปริมาณการเดินทาง วาการใช
ที่ดินประเภทที่อยูอาศัยเปนจุดเริ่มตนท่ีสําคัญของการเดินทาง   เน่ืองจากการเริ่มตนของทํากิจกรรมของประชากร
มักเริ่มตนและจบลงที่ที่พักอาศัย     โดยมีการเดินทางมักมีจุดหมายที่สําคัญคือพื้นท่ีแหลงงาน  ทั้งสถานที่ทํางาน
และโรงเรียน

Muth (1969) กลาวถึงความแตกตางในการเลือกที่อยูอาศัยของผูมีรายไดตางกัน  โดยประชากรที่มีรายได
สูงจะเลือกอยูในเขตชานเมืองที่มีความหนาแนนตํ่า  เน่ืองจากตองการบริเวณที่ไมแออัด  ขณะที่ประชากรที่มีรายได
ต่ําจะอยูใกลศูนยกลางเมืองเพื่อความสะดวกและประหยัดในการเดินทางสูแหลงงานและการบริการอื่นๆ

ประจักษ  ศกุนตะลักษณ (2529)   กลาววา ความสัมพันธระหวางการใชที่ดินกับการขนสง ไมสามารถชี้ได
วาการเปลี่ยนแปลงใดมีอิทธิพลมากกวากัน     ผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงของระบบการขนสงตอการใชที่ดิน
คอนขางจะเปนผลระยะยาวแตจําเปนตองนํามาพิจารณาเนื่องจากอายุการใชงานที่ยาวนานของโครงสรางการขนสง 
เชน  ถนน  สะพาน  รางรถไฟ  สถานีขนสง เปนตน     ขณะเดียวกันการเปลี่ยนแปลงลักษณะการใชที่ดิน ขนาด
ประชากรที่อาศัยอยูภายในพื้นท่ี  และฐานอุตสาหกรรม    จะมีอิทธิพลอยางยิ่งตออุปสงคของการขนสงในอนาคต
ความเกี่ยวพันของการขนสงและรูปแบบการใชที่ดิน  โดยเฉพาะในสวนที่เกี่ยวของกับพื้นท่ีภายในเขตเมือง (Urban
Location) ในการศึกษาการเกิดการเดินทางมีตัวแปรที่สัมพันธกัน เชน  รูปแบบการใชประโยชนที่ดิน (Land Use)
รวมถึงตําแหนง (Location)     ความหนาแนน (Intensity)    ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของประชากร
(Social and Economic Characteristics)   ชนิดและขอบเขตของความสะดวกในระบบการคมนาคมขนสง
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(Type and Extent of the Transportation Facilities)   ที่มีอยูในพื้นท่ีน้ันๆ ความหลากหลายของระบบการ
ขนสงภายในเมืองจะเปนระบบโครงขายของตนเอง   ประกอบดวยเสนทาง   สถานีตนทางและปลายทาง  โดย
ระบบอาจมีบริการเพียงบางสวนของเมืองหรือทั่วเมืองก็ได ทั้งน้ี ความตองการเดินทางและการเลือกรูปแบบการขน
สงน้ัน มีตัวแปรที่เกี่ยวของกับการตัดสินใจอยูหลายอยางดวยกัน เชน ราคา (ในที่น้ีไมไดหมายถึงคาโดยสารเพียง
อยางเดียว แตรวมตนทุนอยางอื่นดวย โดยเฉพาะในดานเวลามีสวนสําคัญที่สุด) รายไดของบุคคลหรือครัวเรือน
รายไดสวนเกินระดับพอยังชีพ

Bruton (1975)  ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง มีดังตอไปนี้
1) ลักษณะของการเดินทาง  ไดแก  ระยะทางและวัตถุประสงคการเดินทาง   โดยระยะทาง

ซึ่งสามารถวัดออกมาในรูปของระยะเวลาที่ใชในการเดินทางและการเลือกรูปแบบการเดินทาง   สวนวัตถุประสงค
การเดินทาง  พบวา   การเดินทางที่มีจุดตนทางที่บานจะใชการเดินทางดวยรถยนตสาธารณะมากกวาการเดินทางที่
ไมมีจุดเริ่มตนท่ีบาน   ขณะที่การเดินทางจากบานไปโรงเรียนและที่ทํางานมีอัตราการใชรถสาธารณะสูงการเดินเพื่อ
ไปซื้อของ

2) ลักษณะของคนที่เดินทาง  หมายถึงสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผูเดินทาง  โดยตัวแปรที่
เกี่ยวของ คือ  รายได  การถือครองรถยนต  ขนาดและโครงสรางครัวเรือน   ความหนาแนนของที่พักอาศัย
ประเภทของงานและสถานที่ตั้งของแหลงงาน   โดยรายไดจะเปนตัวกําหนดการเลือกรูปแบบ   สวนความหนาแนน
ของที่พักอาศัย  พบวา  พื้นท่ีมีความหนาแนนนอย ผูอยูอาศัยมีแนวโนมท่ีจะมีรายไดสูง   ทําใหมีระดับความ
ตองการใชระบบการขนสงนอยกวาพ้ืนท่ีที่มีความหนาแนนสูง  ซึ่งผูอยูอาศัยมีรายไดไมสูง

3) ลักษณะของระบบขนสง   ไดแก  เวลาที่ใชในการเดินทาง  คาใชจาย  การเขาถึง  ความ
สะดวกสบาย   ในการศึกษาเปรียบเทียบคาใชจายและเวลาในการเดินทางระหวางระบบขนสงสาธารณะและรถยนต
พบวา การลดระยะเวลาในการเดินทางมีผลตอจํานวนผูมาใชบริการมากกวาการลดอัตราคาโดยสาร   สําหรับปจจัย
ดานความสะดวกสบาย  ไดแก  การมีที่น่ังและติดต้ังเครื่องปรับอากาศมีผลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางเชนกัน

2.5 แนวความคิดเกี่ยวกับรูปแบบการเดินทางของบุคคล
การเดินทางของบุคคลสามารถจําแนกตามวัตถุประสงคในการเดินทางแบงเปน 4 กลุมใหญๆ  คือ

1) การเดินทางระหวางบานกับสถานที่ทํางาน (Home Based Work : HBW)
2) การเดินทางระหวางบานกับโรงเรียน  (Home Based School : HBS)
3) การเดินทางระหวางบานกับสถานที่ยังที่อื่นๆ นอกเหนือจากที่ทํางานและโรงเรียน   (Home

Based Others : HBO)
4) การเดินทางระหวางที่อื่นๆ  กับจุดหมายที่ไมใชบาน  (Non Home Based : NHB)

 เพ่ือธุรกิจสวนตัว  ธุรกิจที่เกี่ยวกับงาน  เปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง  การพักผอน  ฯลฯ
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Cadwallador (1985) ไดแบงการเดินทางประจําวันเพื่อกิจกรรมตางๆ ซึ่งเปนการเคลื่อนท่ีในชวงระยะเวลา
สั้นๆ  ของเมือง  เปน 3 ประเภท  คือ

1) การเดินทางไปทํางานสูใจกลางเมือง (Downtown Journey to Work)   มีจุดเริ่มตนในเขต
ชานเมืองและมีจุดหมายปลายทางในยานเศรษฐกิจเมือง  มีระบบการขนสงมวลชนเสริมการเขาสูยานน้ี

2) การเดินทางของคนในเมืองออกไปทํางานเขตชานเมือง (Reverse  Commuting)  มีทิศทาง
ตรงขามกับการเดินทางชนิดแรก   อาจไมสะดวกในเรื่องของการเดินทางและตารางการขนสงมวลชน

3) การเดินทางภายในเขตพื้นท่ี (Lateral  Commuting)  เปนการเดินทางภายในเมืองหรือชาน
เมือง   อาจมีระยะการเดินทางสั้นหรือยาวก็ได   มีจุดหมายปลายทางกระจายอยูทั่วไป     การคมนาคม
ขนสงสาธารณะยังไมอํานวยประโยชนตอการเดินทางประเภทนี้มากนัก

ประจักษ  ศกุนตะลักษณ (2529) อธิบายวา มนุษยตองการเดินทางก็ตอเม่ือเขาจะไดรับประโยชนบาง
อยาง ณ จุดหมายปลายทาง  โดยระยะเดินทางจะตองสั้นท่ีสุดเทาท่ีเปนไปได  การขนสงจึงเปนเสมือนตนทุน
ประเภทหนึ่งในการผลิตของมนุษยซึ่งจําเปนตองหาทางลดใหต่ําท่ีสุด ดานอุปทานการขนสงจําเปนตองมีอุปกรณทุน
(capital equipment)  แบงตามเหตุผลทางเศรษฐศาสตรเปนสวนที่ติดตรึงกับที่โดยมากจะมีอายุใชงานยืนยาว
มากและการหามาทดแทนเมื่อสิ้นอายุงานตองใชคาใชจายมาก และไมคอยมีประโยชนสําหรับการใชในวัตถุประสงค
อื่นๆ  อาจเรียกไดวาเปนพ้ืนฐานทางการขนสง (transport infrastructure)  เชน ถนน สะพาน ทางรถไฟ สถานี
ขนสง ทาเรือ ทาอากาศยาน เปนตน     และสวนที่เคลื่อนท่ีได หมายถึงการใชประโยชนของอุปกรณเพ่ือนําวัตถุ
หรือบุคคลจากที่แหงหน่ึงไปยังที่อีกแหงหน่ึง  ดานอุปสงคที่มีตอการขนสงเปนอุปสงคสืบเน่ืองมาจากความตองการ
เคลื่อนยายเปลี่ยนสถานที่เพ่ือความพอใจสูงสุดและการขนสงแตละเที่ยวก็มีความเปนหน่ึงในมิติดานเวลาและพื้นท่ี

ฉัตรชัย พงษประยูร (2527) อธิบายวา ระบบขนสงภายในเมืองมีหลายแบบแตละแบบจะกลายเปนระบบ
โครงขายของตนเอง  คือ  ประกอบดวย  เสนทาง  สถานีตนทางและปลายทาง บางระบบอาจมีเพียงบางสวนของ
เมืองหรืออาจบริการทั่วทั้งเมืองก็ได  ระบบขนสงอยางหนึ่งอาจชวยเสริมอีกระบบหนึ่ง   ในขณะที่บางเมืองอาจมี
สองระบบที่แขงขันกัน   โดยทั่วไปเมืองตางๆ  จะจัดระบบขนสงใหเกื้อหนุนซึ่งกันและกัน

โดยทั่วไประบบคมนาคมและการขนสงแบงออกเปน  5  ประเภท คือ การขนสงทางรถไฟ  การขนสงทาง
รถยนต  การขนสงทางน้ํา  การขนสงทางทอ และการขนสงทางอากาศ   ปจจุบันระบบขนสงทางถนน   นับวามี
ความสําคัญและมีการกระจายการใหบริการและเขาถึงพื้นท่ีไดมากท่ีสุด  โดยสามารถแบงประเภทของถนนออกได
ดังน้ี ตรอก  ซอย  ถนนทองถิ่น (Local  Road & Streets)ถนนรวมการจราจร (Collectors)   ถนนกระจายการ
จราจร (Distributors) ถนนสายหลัก (Major Arterials)ทางหลวงแผนดินและทางดวน (Freeways &
Expressways)  ทั้งน้ี ความสัมพันธของพื้นท่ีและถนนแตละประเภทมีความแตกตางกัน  ในการเขาถึงพื้นท่ี  และ
ความคลองตัวในการเดินทาง   ดังภาพที่  2.5
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ภาพที่ 2.5   แสดงความสัมพันธระหวางความคลองตัวในการเดินทางและการเขาออกพ้ืนท่ีของถนนแตละประเภท

พรชัย  พัฒนบัณฑิต (2520)  ไดแยกหนาท่ีของการขนสง (The  Function of Transport) ไวดังน้ี
1) อรรถประโยชนเกี่ยวกับสถานที่ (Utilities  of  Place)  หมายถึง  การขนสงเปนเครื่องมือที่

สนองความตองการของมนุษย  เม่ือมีการเคลื่อนยายบุคคลหรือวัตถุจากสถานที่ที่มีประโยชนนอยไปยังสถานที่ที่
สินคาน้ันมีทางใชประโยชนไดมากขึ้น      โดยการขนสงจะเกิดอรรถประโยชนเกี่ยวกับสถานที่วัดไดจากความแตก
ตางของราคาสินคา  ณ จุดตนทางและจุดปลายทางวามีราคาเพิ่มขึ้น

2) อรรถประโยชนเกี่ยวกับเวลา (Utilities  of  Time)  หมายถึง  การขนสงมีหนาท่ีชวยใหมีการ
บริโภคหรือถึงจุดหมายปลายทางไดตามเวลาที่ตองการไดและรวมถึงการเก็บรักษาหรือความปลอดภัยในการ
บรรทุก  จึงจะชวยใหกิจการการผลิตขยายตัวได

3) ความชํานาญพิเศษ (Specialization)    การปรับตัวทางของโครงสรางทางสังคมกอใหเกิดการ
แบงงานกันทําและสรางความชํานาญพิเศษขึ้นมา     เม่ือมีประชากรมากขึ้น  ชุมชนตองด้ินรนเพื่อใหมาตรฐาน
ความเปนอยูของมนุษยสูงขึ้น  จึงเกิดความตองการแสวงหาประโยชนจากการแลกเปลี่ยนโดยการขนสงเปน
สวนหนึ่งของกระบวนการผลิตสินคาและบริการ  ทั้งน้ีการขยายตัวของความชํานาญพิเศษน้ีอาจขึ้นอยูกับขนาด
ของตลาด  และเทคโนโลยีในการขนสง

    
                        การเขา-ออกพ้ืนที่

         ความคลองตัว

ถนนทองถิ่น

ถนนรวมการจราจร

ถนนกระจายการจราจร

ถนนสายหลัก

ทางหลวงแผนดิน
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ตารางที่  2.1    แสดงรูปแบบการขนสงของเมืองและขอไดเปรียบ-เสียเปรียบของการขนสงแบบตางๆ
ชนิด ขอไดเปรียบ ขอเสียเปรียบ

ขนสงสวนบุคคล
การเดินหรือวิ่ง มีความสะดวกและคลองตัวในการเดินทางโดยเฉพาะ

การเดินทางระยะสั้น  และไดรับประโยชนจากออกกําลัง
กาย อนุรักษพลังงาน  ปราศจากมลพิษ

เคลื่อนที่ชา  ไมเหมาะกับการเดินทางระยะไกล  ไม
สามารถปกปองผูเดินทางจากสภาพอากาศ  เสียงดัง
หรือมลภาวะเปนพิษได

จักรยาน มีอิสระในการเดินทาง  ใชความเร็วไดเทากับรถยนต
สําหรับการเดินทางระยะทางไมเกิน 8 กม. คาใชจายใน
การเปนเจาของและการบํารุงรักษาถูกกวายานพาหนะ
ประเภทอื่น  ประหยัดพลังงานและทรัพยากรพลังงาน

ผูขับขี่ ไมไดรับการปกปองจากสภาพแวดลอม  
บรรทุกไดเพียง 1-2 คน  เสี่ยงตออุบัติเหตุ  ชากวา
การเดินทางดวยยานพาหนะอื่นๆ  หากการเดินทาง
มากกวา 8 กม.

จักรยานยนต คลายรถจักรยาน  แตใชความเร็วไดมากกวา เมื่อตอง
เดินทางไกลกวา 8 กม.   ใชพลังงานสูงกวาจักรยาน
แตไมตองออกแรงมาก

คลายจักรยาน  แตสรางมลพิษมากกวา

รถยนตสวนตัวหรือ
รถแท็กซี่

มีอิสระในการเดินทาง(รับ-สงถึงที่หมาย)  สะดวกและ
บรรทุกคนไดจํานวนมาก

ตอง ใชพื้ นที่ ม ากในการใช ง านและที่ จอดรถ  
(Highway & Parking  area)  สิ่งเปลืองพลังงาน
และทรัพยากร  สรางมลพิษ  กอใหเกิด Urban
Sprawl  คายานพาหนะและอะไหลสูง

ระบบขนสงมวลชน
รถไฟ ขนสงผูโดยสารไดจํานวนมาก ประหยัดเวลาและคาใช

จายในเดินทางกวารถยนต  ใชพลังงานและทรัพยากร
นอยกวา  ตองการพื้นที่และสรางมลพิษนอยกวารถยนต
เชนกัน

มีเสนทางเฉพาะซึ่งไมอาจใชรวมกับยานพาหนะอื่น
ได  การรับ-สงไมถึง ณ จุดหมายทันที  เสียคาใช
จายในการบํารุงรักษายานพาหนะและเสนทางสูง
มาก  มีความคุมคาเมื่อตองขนสงมวลชนขนาดใหญ

รถราง คลายรถไฟ  แตเสียคาใชจายนอยกวา คลายรถไฟ
รถโดยสารประจําทาง ขนสงผูโดยสารไดมาก  สะดวกกวาการใชรถราง  ใช

พลังงานและทรัพยากรมากกวารถยนต   ในขณะที่เสีย
คาใชจายนอยกวา

คลายรถไฟ  แตมีความแออัดมากกวา  กอมลภาวะ
ทางเสียงและฝุนควันไดมากกวา

ระบบขนสงก่ึงสาธารณะ
Carpool ขนสงบุคคลเปนกลุมเล็กๆ ประหยัดคาใชจาย

ประหยัดพลังงานและทรัพยากรกวาการใชรถสวนตัว
เพียงคนเดียว   กอใหเกิดความสัมพันธทางสังคมตอผู
รวมทาง

มีความสะดวกในการใชงาน  สงเสริมใหเกิดการ
กระจายตัวของเมือง  มีขอจํากัดในการเคลื่อนที่

Dial-a-bus ขนสงขนาดเล็ก  มีความปลอดภัยกวารถยนต  คาใช
จายไมสูงเทาการขับขี่รถยนต และการใชยานพาหนะ
ประเภทราง  รับ-สงถึงที่  ประหยัดพลังงานและ
ทรัพยากร  เหมาะสมกับผูโดยสารทุกสถานะ

อาจตองใชระยะเวลาในการเดินทาง  และรวมทาง
กับกลุมคนอ่ืนๆ  ซึ่งอาจแออัด เสียงดัง หรือมีมล
ภาวะเปนพิษ

FROM  :  JOHN  R.SHORT (AN INTRODUCTION TO URBAN GEOGRAPHY,1984;P.173-173)
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นอกจากนี้รูปแบบการขนสง     ยังอาจจําแนกตามขนาดและลักษณะของการขนสงไดดังน้ี
1) การขนสงแบบเดี่ยว ไดแก รถยนตสวนตัว รถจักรยานยนต  รถแท็กซี่  สามลอ เปนตน
2) การขนสงแบบกลุม  ไดแก  รถประจําทาง  เรือขามฟาก รถไฟ เปนตน
ในปจจุบันการขนสงทางรถยนตนับวามีบทบาทสําคัญมาก เน่ืองจากเทคโนโลยีมีอิทธิพลอยางสูงตอภาวะ

ทางเศรษฐกิจและสังคม   การเดินทางตองการบริการขนสงที่สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ตอบสนองความ
ตองการตามกําลังทางเศรษฐกิจและทางสังคมได    นอกจากนี้ เสนทางคมนาคมทางถนนไดมีการพัฒนาโครงขาย
อยางตอเน่ืองและนับเปนปจจัยสําคัญในการโนมนําความเจริญมาสูพื้นท่ีที่สําคัญที่สุด ขณะเดียวกันปริมาณยาน
พาหนะที่เพ่ิมมากขึ้นในพื้นท่ีเมืองก็นํามาซึ่งปญหาตางๆ มากมายตามมา

 Thomson (1977)   ไดอธิบายถึงปญหาของการขนสงในเมืองใหญไว    ดังน้ี
1) ความคับค่ังของการจราจร (Traffic congestion) เน่ืองจากยานพาหนะจํานวนมากเกินกวา

ความสามารถในการรองรับของโครงขายถนน   โดยทําการศึกษาพื้นท่ีศูนยกลางเมือง พบวา ในชวงเวลาเรงดวน
สามารถใชความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางแคเพียง  16  กิโลเมตรตอชั่วโมง

2) อุบัติเหตุ (Accidents)  นับเปนปญหาใหญบนทองถนน ในป 1987 เพียงปเดียว พบวา
ประเทศสหรัฐอเมริการมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถยนตถึง 52,653 คน  แมในการเกิดอุบัติเหตุสวนใหญไมรายแรง
ถึงขั้นเสียชีวิต  แตผูคนจํานวนมากก็ไดรับบาดเจ็บและเกิดการสูญเสีย อันนํามาซึ่งคารักษาพยาบาล ความตองการ
สถานพยาบาลและการบริการเพื่ออํานวยความสะดวกตางๆ

3) การบริการขนสงสาธารณะ (Public Transport)    ปญหาที่เกิดจากการระบบขนสงสาธารณะ
คือ  (ก) ความไมเพียงพอดานการเงิน   (ข) ความไมแนนอนของความตองการเดินทาง  เน่ืองจากในชวงเวลาเรง
ดวนจะมีฝูงชนจํานวนมากมาใชบริการ  ในขณะที่จะมีผูใชบริการนอยมากเม่ือเลยจากชวงชั่วโมงเรงดวนไป   ทําให
การแกปญหาโดยการลงทุนเพิ่มเพื่อขยายขนาดการบริการเกิดความลมเหลว

4) ผูใชทางเทา (Pedestrians) รูปรางหรือการวางแผนเมืองสวนใหญมีไวสําหรับรองรับการใชรถ
ยนต  และละเลยผูใชทางเทา  ทั้งในดานความสะดวกสบายและเครื่องอํานวยความสะดวกตางๆ   ไมควรมองขาม
ผูใชทางเทา ไมวาจะอยูในรูปของการเดินเทาหรือใชจักรยานก็คือและสามารถเปนรูปแบบการเดินทางที่สําคัญของ
เมืองได

5) ผลกระทบตอสิ่งแวดลอม (Environmental impact) การเพิ่มขึ้นของจํานวนยวดยานพาหนะ
ในพื้นท่ีเมืองเปนตนเหตุของมลพิษทางเสียงและมลพิษทางอากาศ

6) ที่จอดรถ (Parking) รถยนตไมไดเคลื่อนท่ีเพียงอยางเดียว  เม่ือเดินทางมาถึงที่หมายยอมจํา
ตองจัดหาพื้นท่ีสําหรับจอดรถดวย  การจํากัดพ้ืนท่ีจอดรถจึงเปนการควบคุมจํานวนการใชรถยนตในพื้นท่ีน้ันทาง
ออม   หรือในทางตรงกันขาม คือ  การจัดทําท่ีจอดรถสําหรับเปลี่ยนการเดินทาง (Park and Ride )  ในบริเวณ
รอบนอกของศูนยกลางเมือง  เพ่ือเปนทางเลือกใหกับผูขับขี่รถยนตไมตองเขามาประสบกับปญหากับการหาที่จอด
รถหรือการจราจรที่ติดขัด   โดยเปนศูนยการเปลี่ยนถายการเดินทางมาเปนรถโดยสารสาธารณะแทน
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Richards (1990)  อธิบายถึง การเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะวาไมสามารถหลีกเลี่ยงการเปลี่ยน
ถายการเดินทาง   แมโครงขายการขนสงในอุดมคติจะตองการหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนถายการเดินทางก็ตาม    องค
ประกอบที่สําคัญของจุดเปลี่ยนถาย คือ  ความสะดวกและงายตอการใชงาน  รวดเร็วไมเสียเวลา  มีสิ่งอํานวย
ความสะดวกที่จําเปน    สภาพอากาศที่เหมาะสม  และมีพื้นท่ีเพียงพอในการจุผูคนซึ่งมาใชบริการซึ่งตองหยุดรอ
อยางสบาย   ใชระยะทางการเดินเทานอยที่สุด  เน่ืองจากการเดินทางเชนน้ีตองตอรถ  2 – 3 ครั้ง ในหนึ่งเที่ยว
การเดินทาง   สถานีเปลี่ยนถายการเดินทางอาจมีการบริการระบบขนสงมากกวา 1 ชนิดขึ้นไป  เชน รถประจําทาง-
รถไฟ รถประจําทาง-รถประจําทาง    รถไฟ-รถไฟ     รถสวนตัว (จักรยาน  จักรยานยนต  รถยนต หรือแวะจอด
รถรับ-สง  กับ รถประจําทาง)   หรือมีหลายชนิดในสถานีเดียวกัน โดยลักษณะของที่ตั้งสถานีน้ันจะรอรับผูโดยสาร
จากการเดินทางระดับทองถิ่น (Feeder  Routes) ซึ่งเดินทางโดยรถโดยสารหรือรถยนตสวนบุคคล    เพ่ือเปลี่ยน
ถายการเดินทางไปยังสถานีอื่นระหวางพื้นท่ี (Crosstown Routes) ซึ่งอาจเปนแหลงคาขาย มหาวิทยาลัย  หรือ
สถานีซึ่งมีระบบบริการที่ใหญกวา   อีกเสนทางหนึ่งเปนการเดินทางเพื่อเขาสูการเดินทางหลัก (Mainline
Corridors) สูพื้นท่ีแหลงงานภายในเมือง โดยระบบขนสงสาธารณะนี้จะควบคูไปกับการเดินทางโดยรถยนตสวนตัว

ภาพท่ี 2.6   แนวความคิดเกี่ยวกับโครงขายระบบขนสงและจุดเปลี่ยนถายการเดินทางของเมือง
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2.6 งานวิจัยท่ีเกี่ยวของดานการใชที่ดินพ้ืนที่ชานเมือง
ศุภจิต มโนพิโมกษ (2526)  อางถึงปญหาสําคัญของการขยายตัวของเมืองไปยังพื้นท่ีชานเมือง  คือ การ

รุกล้ําเขาไปในพื้นท่ีสีเขียวซึ่งเคยเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมที่อุดมสมบูรณ  ซึ่งเม่ือพื้นท่ีเกษตรกรรมเหลาน้ีกลายเปน
เมืองจะไมมีวันกลับคืนเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมไดอีกตอไป    ขณะที่พื้นท่ีดังกลาวเปนแหลงผลิตอาหารและปจจัย
เพ่ือยังชีพของประชากรที่มีจํานวนมากขึ้น  โดยไดทําการศึกษาพื้นท่ีเขตตลิ่งชันซึ่งถูกกําหนดเปนพื้นท่ีสีเขียว  และ
กําลังเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชที่ดินจากลักษณะแบบชนบทไปสูแบบเมือง  นับตั้งแตตัดถนนปนเกลา-นครชัยศรี
ผลงานวิจัยน้ีเสนอแนะแนวทางการจัดแบงการใชประโยชนที่ดินใหเหมาะสมกับความเปนจริงโดยจัดแบงเปนพ้ืนท่ี
เกษตรกรรมและที่อยูอาศัยตามศักยภาพ    ควรมีกฎระเบียบและการควบคุมการใชประโยชนที่ดินเพื่อการเกษตร
โดยรัฐควรคํานึงถึงความเปนจริงและปญหาเรื่องแรงจูงใจในการเปลี่ยนหรือเลิกอาชีพเกษตรกรรมของเกษตรกรที่
กําลังเพิ่มขึ้นเรื่อย   ปญหาอื่นๆ จากสภาพแวดลอมทางธรรมชาติ และผลกระทบที่เกิดจากการเปนเมืองเชน ระบบ
การระบายน้ําไมมี  นํ้าเนาเสีย ซึ่งทําใหการทําการเกษตรไมไดผลดี

นริสา โพธิเดช(2534) ทําการศึกษาอิทธิพลของถนนบางกอกนอย-นครชัยศรี  ตอเขตตลิ่งชันและพื้นท่ีเกี่ยว
เน่ือง  พบวาถนนดังกลาวกอใหเกิดปญหาการใชที่ดิน   การขยายตัวของที่พักอาศัยไปตามแนวถนน  การสูญเสีย
พื้นท่ีเกษตรกรรม   และปญหาการจราจร   เน่ืองจากระบบขนสงมวลชนยังไมเพียงพอ   จึงมีการพึ่งพารถยนต
สวนตัวเปนหลักกอใหเกิดสภาพการจราจรติดขัด   ปญหาการขาดแคลนสาธารณูปโภค สาธารณูปการ   และ
ปญหาสภาพแวดลอม   เน่ืองจากถนนสายนี้เพ่ิมแรงดึงดูดใหมีการตั้งถิ่นฐานเพิ่มมากขึ้น    จึงนํามาซึ่งการเปลี่ยน
แปลงทั้งดานกายภาพ  เศรษฐกิจ  สังคม  และประชากร  ทั้งดานบวกและลบตอพื้นท่ี

สุวัฒนา ธาดานิติ (2536)  สรุปวา  พื้นท่ีสีเขียวของกรุงเทพมหานคร วา   ไมสามารถดําเนินบทบาทเพื่อ
ชลอการขยายตัวของเมืองและอนุรักษพื้นท่ีเกษตรได   ขอยกเวนและการผอนปรนทั้งหลายทําใหเกิดการลงทุนของ
ภาคเอกชนในดานการใชที่ดิน  เชน การสรางหมูบานจัดสรรและการจัดสรรที่ดินประเภทอื่นๆ   นอกจากนี้
เกษตรกรยังพบประสบปญหาตางๆ ในการประกอบอาชีพเกษตรกรรม   อันเกิดจากการโอบลอมของพ้ืนท่ีเมือง
สําหรับพื้นท่ีสีเขียวฝงตะวันตกซึ่งปจจุบันกลายเปนยานจัดสรรสําหรับผูมีรายไดสูง   ตามสองขางถนนสายปน
เกลา-นครชัยศรี  และกระจายตัวเขาสูวงแหวนรอบนอกและพุทธมณฑลสาย 1,2  และสาย 4

2.7 งานวิจัยท่ีเกี่ยวของดานการเดินทางของบุคคล
พันธทิพย จงโกรย (2531) พบวา ผลจากการพัฒนาโครงสรางการขนสงโดยการกอสรางถนนวงแหวนรอบ

นอกและถนนรัตนาธิเบศร  สงผลใหผูอยูอาศัยสองขางถนนและพื้นท่ีเกี่ยวเน่ืองเปลี่ยนแปลงวิธีการเดินทางจาก
การใชยานพาหนะทางน้ํามาใชทางบกมากขึ้น  เน่ืองจากใหความสะดวกสบาย  ประหยัดเวลาและคาใชจาย  และ
ลดภาระการตอรถประจําทาง สงผลใหจุดเชื่อมตอของฝงตะวันตกกับฝงตะวันออกเปลี่ยนจากทาชางและทานํ้า
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นนทบุรี  มาเปนยานสะพานปนเกลา – กรุงธน - น่ังเกลา  รวมทั้งมีการใชที่ดินนอกภาคเกษตรเพิ่มมากขึ้น  โดย
เฉพาะเพื่อพักอาศัยดวยโครงการบานจัดสรรมากกวา 20 โครงการ บนถนนวงแหวนรอบนอก(ชวงตลิ่งชัน-บางบัว
ทอง)  และถนนรัตนาธิเบศร     การวิเคราะหเห็นวาอิทธิพลของถนนทั้งสองสายดังกลาว  สงผลใหพื้นท่ีฝงตะวัน
ตกมีความสําคัญมากขึ้น  ไมวาในดานของการเปนแหลงผลิตสินคาทางการเกษตร  หรือแหลงพักอาศัยของประชา
กรที่มีแหลงงานในกรุงเทพมหานคร   และเมื่อมีความสะดวกในการเขาถึงมากขึ้น  จะทําใหกรุงเทพมหานครมีการ
ขยายตัวออกไปสูฝงตะวันตกมากขึ้น

Sureeporn (1996) ไดศึกษาพฤติกรรมและเหตุผลในการเดินทางระหวางบานกับที่ทํางานของประชากร
กรุงเทพมหานคร   เห็นวา  เศรษฐกิจที่เจริญเติบโต การเพิ่มขึ้นของประชากรเมือง การขยายตัวของพื้นท่ีเมือง
การพัฒนาระบบคมนาคมและขนสง  รวมถึงการสนับสนุนโดยนโยบายของภาครัฐ    พื้นท่ีอยูอาศัยไดแผขยายตัว
มาสูพื้นท่ีชานเมืองรวดเร็วกวาการขยายตัวของแหลงงาน   ยอมสงไปยังการเดินทางซึ่งมีความสัมพันธสืบเน่ืองกับ
ระยะทางทําเลท่ีตั้งของที่อยูอาศัยและแหลงงานทําใหเพ่ิมมากยิ่งขึ้น พฤติกรรมการเดินทางนั้นมีผลกระทบดานลบ
ตอสุขภาพและคุณภาพชีวิตของประชาชน    ความสัมพันธทางสังคมของผูคนจํานวนมาก  อยางไรก็ตาม  จากการ
ตอบแบบสอบถามไมมีผูใดคิดวาน้ีคือ การเดินทางนี้เปนปญหา เน่ืองจากผูเดินทางเหลาน้ันมีความสามารถที่จะหา
โอกาสและทางเลือกในการเดินทางได    โดยอาศัยพื้นฐานทางเศรษฐกิจของตนได   จากการศึกษาแสดงใหเห็นวา
ในอดีตที่ผานมาแนวทางการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงของภาครัฐดูเสมือนไมประสบความสําเร็จนัก  และเสนอ
แนะใหมุงเนนในการวางนโยบายอยางรัดกุมดานพฤติกรรมการเดินทางและวิธีการเดินทางระหวางที่อยูอาศัย  ที่
ทํางาน และกลุมของนักเรียน  นักศึกษาดวย

สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศ (2536) ไดศึกษาปริมาณผูโดยสารรถไฟชานเมืองสายใต    มีผูโดยสาร
คอนขางต่ําเม่ือเทียบกับเสนทางสายอื่นๆ    ชวงที่สําคัญที่สุดของสายน้ี  ไดแก ชวงบางกอกนอย(สถานีธนบุรี)
และสถานีศาลาธรรมสพน    รองลงมาคือ ชวงระหวางสถานีศาลาธรรมสพนถึงงิ้วลาย โดยผูโดยสารชวงอื่นๆใน
เสนทางนี้มีคอนขางนอยโดยจะมีสภาพปญหาขาดแคลนอุปทานเฉพาะในชั่วโมงเรงดวนชวงเชาเทาน้ันจากการ
สํารวจภาคสนามพบวา ลักษณะผูใชบริการรถไฟชานเมืองสายใต   มีรายไดนอยกวา 5,000 บาทตอเดือน   วัตถุ
ประสงคหลักในการเดินทางเพื่อไปทํางาน ไปโรงเรียนและกลับบาน   เดินทางตอดวยพาหนะมากกวา 1 อยาง
ระยะเดินทางประมาณ   6-20 กม.  ระยะทางจากสถานีถึงปลายทางไมเกิน  5 - 10 กม.   สาเหตุที่ใชเสนทาง
รถไฟเนื่องจากเสนทางอื่นๆ   การจราจรติดขัด  รถโดยสารแนน  และไมมีรถประจําทางใหบริการ  การเดินทาง
โดยรถไฟถึงจุดหมายรวดเร็ว สะดวก ปลอดภัย และราคาถูกกวา

จากการศึกษาของหนวยวิจัยการจราจรและขนสง (2534)  พบวา  การเดินทางในแมนํ้าเจาพระยามักเกิดขึ้น
จากการมีจุดเริ่มตนและ/หรือจุดปลายทางใกลริมฝงแมนํ้า  หรือการเดินทางระหวางการเดินทางจากจุดตนถึงจุด
ปลายสวนใหญใชเสนทางน้ําได     มีผูใชการเดินทางทางเรือ  1.5-2.0 แสนเที่ยวตอวัน นับเปนปริมาณที่สูงเม่ือ
เทียบกับองคประกอบการรองรับและใหบริการ   แตนับเปนรูปแบบการเดินทางเฉลี่ยเพียง 0.7% ของการเดินทาง
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ทั้งหมด   การเดินทางนี้พบในพื้นที่ชั้นในและพื้นที่ชั้นกลางของกรุงเทพมหานครเปนหลัก การบริการขนสงทางน้ํา
ยังมีปญหาดานปริมาณผูใชบริการคอนขางต่ํา แตมีความตองการสูงในชั่วโมงเรงดวนจนเกินกวาความจุของเรือ
ความไมเหมาะสมทั้งชนิดและขนาดของเรือ  สภาพของทาเทียบเรือทรุดโทรมหรือมีขนาดเล็ก     เวลาในการเดิน
ทางที่ใชความเร็วเฉลี่ยเพียง 18-25 กม./ชม.   เสนทางในการใหบริการ ตารางการเดินเรือที่ไมเหมาะสมและการ
ขาดการประสานระบบขนสงทางน้ํากับระบบขนสงสาธารณะอื่นๆ  ซึ่งยังไมเหมาะสมนัก  รวมถึงคาใชจายที่สูงขึ้น
ดวย   นอกจากนี้ ปญหาอื่นๆ    ที่เกี่ยวของไดแก การจํากัดการพัฒนาบริเวณเกาะรัตนโกสินทร   ทําใหแหลงงาน
อยูหางไกลจากเสนทางน้ําออกไป    กฎหมายควบคุมอาคารซึ่งอนุญาตใหอาคารมีการสรางที่จอดรถใหเพียงพอ
เพ่ือแกปญหาการจอดรถริมถนน    สงผลใหมีการใชรถยนตสวนตัวมากขึ้นและนิยมใชระบบขนสงสาธารณะต่ําลง
รวมถึงการขยายตัวของการตั้งถิ่นฐานในปจจุบันเปนการขยายไปตามแนวถนนมากกวาริมนํ้าดังเชนแตกอน

การสํารวจขอมูลโดย JICA ในโครงการ SIMR (2538)  จากวัตถุประสงคการเดินทางจากแบบ  HBW,
HBS , HBO และ NHB น้ัน  พบวา มีความนิยมในการเดินทางโดยรถประจําทางสูงที่สุดรวมรอยละ 40.7  นอก
เหนือจากนั้น   การเดินทางแบบ HBW จะใชการเดินทางโดยการเดิน 14.8%  รถจักรยานยนต 13.5%  และรถ
ยนตสวนบุคคล 12.0%    สวนแบบ HBS จะใชการเดินทางโดยการเดินรองมา 22.1%  เชนเดียวกับการเดินทาง
แบบ HBO ใชการเดิน 24.1%   ทั้งน้ีพบวา การเดินทางแบบ NHB จะเลือกการเดินทางอันดับรองเปนการเดินทาง
ดวยรถยนตสวนบุคคลเปนอันดับรอง 24.5%  แลวจึงเปนการเดิน 12.6% และรถปคอัพ/บรรทุกเล็ก 11.7%

จากการศึกษาแนวความคิดและงานวิจัยตางๆ ที่เกี่ยวของ เห็นวา ลักษณะการใชที่ดินและการขยายตัว
ของเมืองมีผลตอการเดินทางของประชากรเมืองซึ่งแบงงานกันทํา  เม่ือตนทุนทางดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวด
ลอม  มีอิทธิพลตอการเลือกทําเลของการตั้งถิ่นฐานของกิจกรรมประเภทตางๆ เชน แหลงงานมักอยูภายในเขต
เมืองที่มีความหนาแนนสูง   และประชากรตองการที่อยูอาศัยซึ่งตอบสนองคุณภาพชีวิตที่มีขึ้น    พื้นท่ีชานเมืองซึ่ง
รองรับการขยายตัวของเมืองจึงเปนทางเลือกที่ดีของประชากรเมืองซึ่งตองการคุณภาพสิ่งแวดลอมแบบชนบท  และ
ความสะดวกในการเขาสูแหลงกิจกรรมในเมือง   ความแตกตางระหวางสัดสวนของจํานวนผูอยูอาศัย   แหลงงาน
หรือแหลงกิจกรรมในแตละพื้นท่ี  ยอมดึงดูดและสรางการเดินทางไปมาระหวางกัน        เม่ือเกิดการเดินทางการ
ใชเสนทางและยานพาหนะจึงเปนองคประกอบสําคัญในการผลักดันใหการเดินทางนั้นเปนไปตามความพึงพอใจของ
ผูเดินทาง   โดยอาจมีปจจัยหลายอยางเปนองคประกอบในการพิจารณาเลือกการเดินทางนั้น  เชน  ความสะดวก
สบายในการเขาถึงเสนทางและยานพาหนะนั้น    ตนทุนในการเดินทาง ทั้งทางดานคาใชจายและเวลา   สถานะของ
ผูเดินทาง  อายุ  เพศ  รายได  หรือแมแตความพึงพอใจที่ไดรับจากการขนสงเอง   ซึ่งการศึกษาน้ีจะไดทําการ
ศึกษาในทุกองคประกอบของตัวแปร  เพ่ือนําขอมูลมาใชในการพิจารณาหารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชาน
เมือง  และปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางนั้น



บทที่   3
การเติบโตของเมือง  ลักษณะการใชที่ดิน

และโครงขายคมนาคมขนสงของกรุงเทพมหานคร

3.1 วิวัฒนาการของการเติบโตและขยายตัวของกรุงเทพมหานคร
กรุงเทพมหานครตั้งอยูบริเวณภาคกลางใกลกับบริเวณปากแมนํ้าเจาพระยา   นับตั้งแตป พ.ศ.2325 ที่มี

การสถาปนาเมือง   นับเปนระยะเวลาเกือบ  220 ป ที่ดํารงอยูในฐานะเปนเมืองศูนยกลางความเจริญของประเทศ
ไทยในทุกดาน ทั้งการบริหาร การปกครอง การคา การศึกษา และการคมนาคมขนสงของประเทศ    ปจจุบันเมือง
มีเน้ือที่ขอบเขตการปกครอง 1568.74  ตารางกิโลเมตร   แตโดยแทจริงพื้นท่ีเมืองขยายขอบเขตไปยังพื้นท่ีตอเน่ือง
จังหวัดใกลเคียงโดย   เพ่ือความเขาใจในสภาพปญหาที่แทจริงของเมืองจึงควรทราบถึงวิวัฒนาการการเติบโต
การขยายตัวและการเดินทางสัญจรของเมือง  (แผนที่ 3.1) ในแตละชวงเวลา    ดังน้ี

3.1.1 ยุคเมืองริมเสนทางน้ํา ตั้งแตป พ.ศ. 2325 – 2411 (รัชกาลท่ี  1 – 4)
ในยุคเริ่มตนลักษณะการเดินทางสัญจรของประชากรอาศัยเสนทางน้ําเปนหลัก กรุงเทพมหานครมีเน้ือที่

เมืองเพียง 1,263 ไร  มีศูนยกลางของเมืองอยูบริเวณพระบรมมหาราชวังและบริเวณรอบๆ ภายในเขตคูเมือง
บริเวณคลองหลอด   ขุนนางใหญนอยอยูบริเวณ  2  ฝงของแมนํ้าเจาพระยา  การตั้งถิ่นฐานสวนใหญเกาะกลุมไป
ตามลํานํ้าเปนแนวแคบๆ  ดานหลังที่อยูอาศัยเปนสวนผลไมที่อุดมสมบูรณ  ในชวงปลายซึ่งตรงกับสมัยรัชกาลที่ 4
กรุงเทพมหานครเติบโตและขยายตัวมากขึ้น สวนหนึ่งเปนผลมาจากสนธิสัญญา Bowring ที่ทํากับประเทศอังกฤษ
ในป พ.ศ. 2398  ทําใหชาวตางชาติเขามาพักอาศัยและทําการคาภายในเมืองมากยิ่งขึ้น   การตั้งถิ่นฐานของเมืองจึง
คอยๆ ขยายออกมาภายนอกกําแพงเมืองเดิม  กระทั่งไดมีการกําหนดขอบเขตเมืองใหมโดยขุดคลองผดุงกรุงเกษม
ลอมรอบคูเมืองเดิมทําใหเมืองมีเน้ือที่เพิ่มขึ้นถึง 3 เทา   มีศูนยกลางพาณิชยกรรมอยูบริเวณริมแมนํ้าเจาพระยา
ทางใตของพระนคร   ตั้งแตคลองโองอางถึงคลองผดุงกรุงเกษม (สําเพ็ง)  คือบริเวณเขตพระนคร เขตสัมพันธวงศ
และเริ่มแผขยายตัวเขาสูพื้นท่ีเขตบางรักพื้นท่ีศูนยกลางพาณิชยกรรมของเมืองในปจจุบัน บทบาทในการเปนเมือง
การคาของเมืองบางกอกและพระราชประสงคที่จะทํานุบํารุงบานเมืองใหมีความเจริญทัดเทียมกับนานาประเทศของ
พระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว (รัชกาลท่ี 4)  จึงเปนจุดเริ่มตนของการพัฒนาเสนทางบก เชน การตัดถนน
สีลมโดยใชดินซึ่งไดจากการขุดคลองบางรักและถนนในยานการคา 3 สาย คือ เจริญกรุง บํารุงเมืองและเฟองนคร
นอกจากนี้ ยังมีการสรางสะพานขามคลอง 17 สะพานดวยกัน เพ่ือสนับสนุนการเดินทางทางบกโดยเฉพาะบรรดา
รถมาฝรั่งซึ่งมีเพ่ิมอยางมากในยุคท่ีมีการเขามาตั้งถิ่นฐานทางการคาของชาวตางชาติ
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ตารางที่   3.1 การเปลีย่นแปลงพื้นที่เมืองของกรงุเทพมหานคร  ในป พ.ศ.2530,2536 และ 2538
เขตการปกครอง พ้ืนที่เขต 2530 2536 2538

(ตร.กม.) (ตร.กม.) (ตร.กม.) (ตร.กม.) (ตร.กม.) รอยละ
เขตเมืองชั้นใน 224.643 140.94 19.6 0.92 161.46 26.273
คลองเตย 25.559 20.82 1.02 0 21.84 3.554
จตุจักร 32.908 17.58 3.99 0 21.57 3.510
หวยขวาง 15.033 5.41 4.75 0.05 10.21 1.661
บางกอกนอย 11.944 6.7 1.97 0.87 9.54 1.552
ยานนาวา 16.662 5.5 2.84 0 8.34 1.357
บางพลัด 11.36 5.96 2.25 0 8.21 1.336
บางซื่อ 11.545 7.71 0.43 0 8.14 1.325
พญาไท 9.595 7.66 0.01 0 7.67 1.248
ดุสิต 10.665 7.43 0 0 7.43 1.209
ธนบุรี 8.626 6.33 0.92 0 7.25 1.180
ดินแดง 8.354 6.62 0.44 0 7.06 1.149
สาทร 9.326 5.7 0.59 0 6.29 1.024
ราชเทวี 7.126 5.9 0.16 0 6.06 0.986
ปทุมวัน 8.369 5.68 0 0 5.68 0.924
บางคอแหลม 10.921 4.9 0 0 4.9 0.797
บางกอกใหญ 6.18 4.65 0.23 0 4.88 0.794
คลองสาน 6.051 4.71 0 0 4.71 0.766
พระนคร 5.536 4.3 0 0 4.3 0.700
บางรัก 5.536 3.62 0 0 3.62 0.589
ปอมปราบฯ 1.931 2.47 0 0 2.47 0.402
สัมพันธวงศ 1.416 1.29 0 0 1.29 0.210
เขตตอเมือง 654.212 133.835 143.81 76.31 353.955 57.597
บางเขน 76.613 12.51 13.95 15.12 41.58 6.766
ดอนเมือง 59.789 18.46 21.55 0 40.01 6.511
ภาษีเจริญ 53.947 11.48 13.72 7.98 33.18 5.399
ตลิ่งชัน 79.698 4.36 15.45 12.6 32.41 5.274
บางกะป 48.904 19.43 6.61 4.67 30.71 4.997
ประเวศ 61.547 6.4 11.33 9.83 27.56 4.485
ราษฎรบูรณะ 42.875 10.73 9.78 4.47 24.98 4.065
ลาดพราว 30.476 6.13 7.48 9.03 22.64 3.684
พระโขนง 32.775 12.26 8.53 1.78 22.57 3.673
บึงกุม 69.903 11.58 9.47 1 22.05 3.588
หนองแขม 48.283 6.52 6.63 8.53 21.68 3.528
สวนหลวง 23.678 8.26 9.58 0.56 18.4 2.994
จอมทอง 25.724 5.715 9.73 0.74 16.185 2.634
เขตชานเมือง 689.882 27.496 34.07 37.56 99.126 16.130
บางขุนเทียน 155.432 3.976 18.46 13.98 36.416 5.926
มีนบุรี 174.33 9.2 8.76 15.03 32.99 5.368
ลาดกระบัง 123.86 9.13 4.92 4.29 18.34 2.984
หนองจอก 236.26 5.19 1.93 4.26 11.38 1.852
กรุงเทพมหานคร 1568.737 302.271 197.48 114.79 614.541 100.00
ที่มา    :   สํานักงานผังเมือง   กรุงเทพมหานคร

รวมการเปลี่ยนแปลง
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3.1.2 ยุคเริ่มตนของเมืองบนเสนทางบก ตั้งแตป พ.ศ. 2411 – 2500 (ชวงรัชกาลที่ 5 – กอนการวาง
แผนพัฒนาเศรษฐกิจแหงชาติ  ฉบับที่ 1 )

ในชวงตนสมัยรัชกาลที่ 5 การตั้งถิ่นฐานยังคงอยูริมแมนํ้าลําคลอง  ยานการคาสําคัญตั้งอยูบริเวณสําเพ็ง
และบางรักทางดานใตของพระนคร เน้ือเมืองกรุงเทพมหานครเริ่มขยายออกไปทางตะวันออกเฉียงเหนือเน่ืองจาก
การตัดถนนราชดําเนินใน ถนนราชดําเนินกลาง ถนนราชดําเนินนอก  การสรางวังพญาไทและสวนดุสิตขึ้นท่ีทุง
พญาไททําใหเจานายและขุนนางชั้นสูงตามมาสรางวังหรือบานเรือนในบริเวณนี้ดวย   ราวป พ.ศ.2475 มีการกอ
สรางสะพานสมเด็จพระพุทธยอดฟา  เชื่อมสองฟากฝงของแมนํ้าเจาพระยาทางดานใตของเมือง   การขยายตัวของ
พื้นท่ีเมืองบางสวนจึงเริ่มคอนมาทางทิศใตสูฝงธนบุรีบริเวณวงเวียนใหญและเขตคลองสาน  โดยทั่วไปการพัฒนา
เมืองในยุคน้ีไดรับอิทธิพลจากชาติตะวันตก ทั้งดานการปกครอง การศึกษา สาธารณูปโภค สาธารณูปการที่ทันสมัย
สถานศึกษา โรงพยาบาล และหางรานตางๆ   มีการพัฒนาเสนทางคมนาคมขนสงจากทางน้ําเปนทางบกเพิ่มมากขึ้น
ทั้งทางถนน  ทางรถรางและรถไฟ  มีรถยนตใชในประเทศเปนครั้งแรก  การเดินทางของเมืองจึงเปลี่ยนมาใชเสน
ทางบกเปนหลัก  ในป พ.ศ.2479 กรุงเทพมหานครมีเน้ือที่เมืองประมาณ 26,875 ไร  ยานการคาภายในเขตคูเมือง
เดิมและตลาดบริเวณริมทางน้ําเริ่มซบเซาลงและไดเขาสูการเปนเมืองศูนยกลางการคาและมีการเดินทางดวยเสน
ทางบกอยางชัดเจน การเติบโตและขยายตัวของเมืองเปนไปอยางรวดเร็วโดยแผออกจากศูนยกลางเมืองเดิมบริเวณ
เกาะรัตนโกสินทรเปนรูปตัววีไปทางตะวันอออก การขยายตัวของเมืองกวางขวางกระจายไปตามเสนทางถนนสาย
หลักเชื่อมกรุงเทพมหานครกับภูมิภาคตางๆ ของประเทศลักษณะคลายตัววายคว่ํา    ตามแนวถนนพหลโยธินสู
ภาคเหนือ ถนนสุขุมวิทสูภาคตะวันออก ถนนเพชรเกษมสูภาคใต การใชที่ดินมีลักษณะปะปนกันระหวางที่อยูอาศัย
และยานการคา   ศูนยกลางพาณิชยกรรมยังกระจุกตัวอยูบริเวณริมถนนเขตบางรักและสัมพันธวงศ

3.1.3 ยุคการขยายตัวของเมืองบก ตั้งแตป พ.ศ. 2500 – 2525
การเติบโตและขยายตัวของกรุงเทพมหานครเปนไปอยางรวดเร็วอันนําไปสูการเปนมหานคร  นโยบายของ

ภาครัฐและศักยภาพของเมืองทําใหกรุงเทพมหานครเติบโตอยางโดดเดี่ยวทิ้งหางเมืองอันดับรองหลายสิบเทาตัว   
แรงดึงดูดในการตั้งถิ่นฐานของภาคอุตสาหกรรม  การบริการและการผลิตในทุกแขนง  ทําใหในป พ.ศ. 2501
กรุงเทพมหานครมีพลเมืองประมาณ 1.6 ลานคน เน้ือที่เมืองประมาณ 143,750 ไร   และ พ.ศ. 2523 มีพลเมือง
เพ่ิมขึ้นกวา 3 เทาตัว เปนจํานวน  5.2 ลานคน  และมีขนาดพื้นท่ีเมืองเพิ่มขึ้น 2 เทาตัว มีขนาดเปน  264,191 ไร
โดยเน้ือเมืองกรุงเทพมหานครขยายตัวไปอยางกระจัดกระจายแผกวางไปในทุกทิศทุกทางสูพื้นท่ีชานเมืองและ
จังหวัดปริมณฑลโดยรอบ  อยางไรก็ตาม แมพื้นท่ีดานตะวันตกของเมืองอยูใกลศูนยกลางเมืองเดิมแตกลับมีความ
เจริญลาหลังกวาบริเวณอื่นๆ  เน่ืองจากขาดโครงขายคมนาคมทางบกเพื่อเชื่อมพ้ืนท่ีน้ีกับพื้นท่ีบริเวณอื่นๆของเมือง
การเดินทางของประชากรยังพึ่งพาการเดินทางดวยเสนทางน้ําเปนหลักและมีวิถีชีวิตแบบชนบทชานเมือง นับแตใน
ป พ.ศ. 2516  ไดมีการกอสรางสะพานปนเกลาเชื่อมเขตเมืองชั้นในฝงพระนครกับฝงธนบุรี       และกอสราง
ถนนจรัญสนิทวงศเปนถนนวงแหวนเชื่อมสะพานกรุงเทพ  สะพานพระปนเกลาและสะพานพระราม 7   ตอเน่ือง
กับถนนรัชดาภิเษก ผานชุมชนเดิมในเขตบางพลัด เขตบางกอกนอย เขตบางกอกใหญ ทําใหเกิดการขยายตัวของ
ตั้งถิ่นฐานแบบเมืองในบริเวณดังกลาวและบางสวนของเขตตลิ่งชันซึ่งตอเน่ืองกัน    ในป พ.ศ.2525 การตัดถนน
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ปนเกลา-นครชัยศรี เชื่อมถนนจรัญสนิทวงศถึงถนนเพชรเกษมใหเปนโครงขายคมนาคมสูภาคใตและภาคตะวันตก
และถนนวงแหวนรอบนอกเชื่อมพื้นท่ีชานเมืองฝงตะวันตก-ออก  เพ่ือลดระยะทางและระยะเวลาในการเดินทาง
ผานเขาสูพื้นท่ีเมืองชั้นในและเปนเสนทางสูภาคใต  ทําใหมีการเขาถึงพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาไดสะดวกสงผล
ใหมีการตั้งถิ่นฐานแบบเมืองเพิ่มมากขึ้น โดยสวนใหญใชที่ดินเพื่อการอยูอาศัยและกระจายไปตามเสนทางคมนาคม
ทางถนน ทั้งสายหลักและสายรองตอเน่ืองไปตามแนวถนนวงแหวนรอบนอกถึงอําเภอบางใหญ จังหวัดนนทบุรี
และถนนปนเกลา-นครชัยศรี  ถึงจังหวัดนครปฐม

3.1.4 ยุคเมืองมหานคร (2525 – ปจจุบัน)
กรุงเทพมหานครยังคงเติบโตพรอมกับปญหาตางๆ ของเมือง  ในยุคท่ีเมืองขยายตัวแผกวางไปในแนวตั้ง

และแนวราบ   การเดินทางสวนใหญพึ่งพาโครงขายคมนาคมทางถนนและทางดวน  มีการสรางถนนเพื่อรองรับและ
แกไขปญหาดานการเดินทางอยางตอเน่ืองแตไมสัมฤทธิ์ผลมากนัก การเปลี่ยนแปลงพื้นท่ีเมืองในชวงป พ.ศ. 2530
2536  และ 2538 ของกรุงเทพมหานคร (ตารางที่ 3.1)  แสดงใหเห็นการขยายตัวของเมืองจากพื้นท่ีเขตเมืองชั้นใน
ออกสูพื้นท่ีโดยรอบพิจารณาตามการแบงขอบเขตของเมือง     พบวาในป พ.ศ.2530 พื้นท่ีเมืองยังคงเติบโตบริเวณ
เขตเมืองชั้นในรอยละ 46.63   และเขตตอเมือง 44.28  โดยเขตที่มีการเปลี่ยนแปลงมากที่สุดใจกลางเมืองและ
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ ไดแก เขตคลองเตย เขตบางกะป เขตดอนเมือง และเขตจตุจักร 17.58 ตร.กม.  พื้นท่ี
เขตตลิ่งชันเปนพื้นท่ีชานเมืองซึ่งมีพื้นท่ีการขยายตัวนอยที่สุด  เพียง 4.36 ตร.กม.  ตอมาในป พ.ศ.2536  การ
เปลี่ยนแปลงพื้นท่ีเมืองในเขตเมืองชั้นในลงลงอยางมากเหลือเพียงรอยละ 9.93   การขยายตัวของพื้นท่ีเมืองอยูใน
เขตตอเมืองถึงรอยละ 72.82 เพ่ิมสูงทั้งดานตะวันออกและตะวันตกของเมือง   พื้นท่ีเขตตลิ่งชันมีการเปลี่ยนแปลง
พื้นท่ีเมืองเพิ่มขึ้นมากเปนอันดับที่ 3 จาก 38 เขตของกรุงเทพมหานคร  เปนพ้ืนท่ีจํานวน 15.45 ตร.กม. ในป
พ.ศ. 2538   เน้ือที่เมืองกรุงเทพมหานครมีขนาดประมาณ 395,963.125 ไร มีประชากรจํานวน 5,705,871 คน
พื้นท่ีเมืองชั้นในมีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นเพียง 0.92  ตร.กม. ในพื้นท่ีเขตบางกอกนอยและเขตหวยขวาง     นอก
จากน้ัน เปนการขยายตัวในเขตตอเมืองและเขตชานเมือง   พื้นท่ีที่มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นสูง ไดแก เขตบางเขน
เขตดอนเมือง เขตบางขุนเทียน เขตภาษีเจริญ เขตมีนบุรี และเขตตลิ่งชัน ตามลําดับ  การขยายตัวของเมืองแผ
กระจายตอเน่ืองไปสูจังหวัดใกลเคียงบริเวณสองขางทางของถนนซึ่งเชื่อมกรุงเทพมหานครกับภูมิภาค  โดยเฉพาะ
ในเขตจังหวัดนนทบุรี  ปทุมธานี และสมุทรปราการ  ซึ่งมีพื้นท่ีเมืองตอเน่ืองกันเปนผืนเดียว    การใชที่ดินในเมือง
ยังคงไมแตกตางจากเดิมมากนักพื้นท่ีใจกลางเมืองยังคงอยูบริเวณบางรัก สีลม สาทร และขยายตัวสูถนนสุขุมวิท
ถนนรัชดาภิเษก   การขยายตัวของพื้นท่ีเมืองเปนไปตามโครงขายถนนโดยใชระบบการขนสงขนาดเล็กเปนหลัก
กอใหเกิดปญหาตางๆ ตามมาจากความแออัดตอการจราจร เชน รถติด มลภาวะ อุบัติเหตุ เกิดความสูญเสียตอ
เมืองทั้งทางดานเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดลอม    ในปจจุบันไดมีการจัดทําผังเมืองรวมเพื่อเปนแนวทางในการ
พัฒนาเมือง  กําหนดการใชประโยชนที่ดิน พัฒนาโครงขายคมนาคม และสภาพแวดลอมตางๆ ของเมือง    เพ่ือ
รองรับการเติบโตและขยายตัวของกรุงเทพมหานครในอนาคตตอไป
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3.2 แนวความคิดในการวางผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร
กรุงเทพมหานครไดจัดทําผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 1) พ.ศ.2542  แลวเสร็จและ

มีผลบังคับใชตามกฎหมายโดยกฎกระทรวงฉบับที่ 414 กําหนดวิสัยทัศนในการพัฒนากรุงเทพมหานครใหเปน
เมืองที่ดํารงรักษามรดกทางประวัติศาสตรและศิลปวัฒนธรรมซึ่งเปนเอกลักษณของชาติ สงวนรักษาสภาพแวดลอม
และทรัพยากรทางธรรมชาติที่มีคุณคาเพ่ือคุณภาพชีวิตที่ดีของประชากร  เปนศูนยกลางการบริหาร  การคมนาคม
ติดตอสื่อสาร เศรษฐกิจและวิทยาการที่ทันสมัย มีความคลองตัวและสะดวกสบายในการเดินทางโดยระบบ
คมนาคมขนสงที่มีประสิทธิภาพ มีการวางแผนการใชที่ดินรองรับการเจริญเติบโตในอนาคตอยางมีระเบียบแบบ
แผน   เพ่ือใชเปนแนวทางในการพัฒนากรุงเทพมหานครในดานการใชประโยชนในทรัพยสิน  การคมนาคมและ
การขนสง การสาธารณูปโภค บริการสาธารณะและสภาพแวดลอม  ใหสอดคลองกับการพัฒนาระบบเมืองในภาค
ตางๆ  และในเขตปริมณฑลตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ   โดยวางผังการพัฒนาเมืองระบบหลาย
ศูนยกลาง (Polycentric)  ใหมีศูนยธุรกิจกลาง (CBD.)  เดิมอยูในบริเวณใจกลางเมืองและใหมีศูนยชุมชนหลาย
ศูนยกระจายอยูบริเวณชานเมือง (แผนที่ 3.2)  อนุรักษศิลปวัฒนธรรมบริเวณกรุงรัตนโกสินทร และจัดระเบียบ
การใชประโยชนที่ดินใหรองรับโครงขายระบบขนสงมวลชนและระบบสาธารณูปโภค  สาธารณูปการที่จะเกิดขึ้นใน
บริเวณสถานีขนสงมวลชนรวมในอนาคต โดยกําหนดพื้นท่ีพัฒนาพิเศษในพื้นท่ีที่มีความคลองตัวสูงในการเดินทาง
เชน ศูนยราชการแจงวัฒนะ ศูนยพาณิชยกรรมบางซื่อ พื้นท่ีพัฒนาพิเศษถนนพระราม 3 เปนตน    ปรับปรุงความ
คลองตัวในการเดินทาง   ฟนฟูสภาพแวดลอมของเมือง  สงเสริมพ้ืนท่ีแหลงงานและที่พักอาศัยใหเกิดความสมดุล
ซึ่งการพัฒนาสวนใหญจะอยูภายในกรอบของถนนวงแหวนรอบนอก   นอกจากนั้น เปนพ้ืนท่ีอนุรักษชนบทและ
เกษตรกรรมในฝงตะวันออกเพื่อใหเปนพื้นท่ีชะลอรับนํ้าและชวยปองกันนํ้าทวมกรุงเทพมหานคร สวนพื้นท่ีอนุรักษ
ชนบทและเกษตรกรรมในฝงตะวันตกเปนพื้นท่ีอนุรักษฯ ที่อยูใกลศูนยกลางเมืองมาก  กําหนดใหเปนพ้ืนท่ีอนุรักษ
ชนบทและเกษตรกรรมเพื่อเปนบริเวณที่ทําการเกษตรกรรม และเปนพ้ืนท่ีชวยในการระบายน้ําของฝงธนบุรี ทําให
เกิดเปนท่ีอยูอาศัยชั้นดี มีสภาพแวดลอมท่ีดีมากและอยูใกลตัวเมืองในปจจุบัน  องคประกอบในการพัฒนาเมือง
ตามแนวความคิดตามผังเมืองรวมนี้รวมการพัฒนารูปแบบการเดินทางของเมืองยังประกอบดวยผังโครงขายถนน
ตาม   โครงการวางแผนแมบทขนสงมวลชนสายหลักและสายรองสําหรับเมืองกรุงเทพมหานคร  ตามแนวความคิด
ของแผนภาคมหานครที่มีหลายศูนยกลาง  กระจายอยูในบริเวณใจกลางเมือง ชานเมืองและพื้นท่ีรอบนอกมหานคร
อยางสมดุล   และใหมีโครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชนเชื่อมโยงพื้นท่ีใจกลางเมือง ชานเมือง  และโครงขายทางดวน
ถนนวงแหวน  รถไฟ  เชื่อมโยงพื้นท่ีชานเมืองและรอบนอกมหานคร (แผนที่ 3.12)

3.3 โครงสรางดานเศรษฐกิจของกรุงเทพมหานคร
ขอมูลจากสํานักงานสถิติแหงชาติ ในป พ.ศ.2542  แสดงมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยเปน

รายไดที่เกิดจากการผลิตในภาคบริการถึงรอยละ 49.51 รองลงมาคือภาคอุตสาหกรรมรอยละ 39.29  และสุดทาย
คือในภาคเกษตรกรรมรอยละ 11.20   กรุงเทพมหานครนับเปนเมืองซึ่งมีรายไดสูงเปนอันดับตนมาโดยตลอดดัง
เชนในป พ.ศ.2539    กรุงเทพมหานครมีรายไดผลิตภัณฑสูงถึง 1,797 พันลานบาท สูงกวาจังหวัดรองคือ จังหวัด
สมุทรปราการ ถึง  9.3 เทาตัว  หากคิดการสรางรายไดเฉลี่ยตอหัวของประชากรกรุงเทพมหานครมีมูลคารายไดตอ
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หัวของประชากรสูงที่สุดในประเทศ  กระทั่งในป พ.ศ.2541 เกิดวิกฤตการณทางเศรษฐกิจจึงลดมาเปนอันดับที่สอง
รองจากจังหวัดปทุมธานี    ในปจจุบันโครงสรางการผลิตของกรุงเทพมหานคร ทั้งดานรายไดและแรงงานสวนใหญ
อยูในภาคบริการ  ตามมาดวยภาคอุตสาหกรรม  สวนภาคเกษตรนั้นนับเปนอัตราสวนที่นอยมากเม่ือเทียบกับภาค
การผลิตอื่นๆ    จากมูลคาผลิตภัณฑของกรุงเทพมหานคร ในป พ.ศ. 2542  จําแนกเปนรายไดมาจากการผลิตใน
ภาคบริการรอยละ 63.16  ภาคอุตสาหกรรมรอยละ 36.15  และภาคเกษตรกรรมรอยละ 0.70  สวนดานของกําลัง
แรงงานดานเศรษฐกิจของเมืองกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.2544 (รอบที่ 2)    มีอัตราสวนของกําลังแรงงานในภาค
บริการรอยละ 68.35 ภาคอุตสาหกรรมรอยละ 30.87 สวนในภาคเกษตรกรรมเพียง 0.78 เทาน้ัน  หากเปรียบ
เทียบมูลคาผลิตภัณฑและแรงงานของกรุงเทพมหานครทั้งจากในป พ.ศ.2533 และ 2544 (ตารางที่ 3.2)  จะเห็นได
วารายไดและการจางงานจะอยูในภาคบริการเปนสําคัญประชากรสวนใหญจึงมีลักษณะของงานและรายไดจากภาค
การผลิตดานน้ีเปนสําคัญ  และมีแนวโนมเขาสูภาคบริการเพิ่มมากขึ้นในอนาคต

ตารางที่  3.2 แสดงมูลคาผลิตภัณฑ  และแรงงานของกรุงเทพมหานคร  จําแนกตามภาคการผลิต ป พ.ศ.2533 และ 2544
รายได (พันลานบาท) แรงงาน (คน)

2533 รอยละ 2542 รอยละ 2533 รอยละ 2544 รอยละ
กรุงเทพมหานคร 765,223   100.00     1,715,992   100.00   2,967,136 100.00 4,147,262 100.00   
ภาคบริการ 462,715   60.47       1,083,745   63.16     1,921,013 64.74   2,834,544 68.35     
ภาคอุตสาหกรรม 298,155   38.96       620,292     36.15     970,681    32.71   1,280,349 30.87     
ภาคเกษตรกรรม 4,353       0.57         11,956       0.70       75,442      2.54     32,369       0.78       
ทีมา กองคลังขอมูลสนเทศสถิติ  สํานักงานสถิติแหงชาติ

ประเภท

3.4 การเปลี่ยนแปลงจํานวนและความหนาแนนของประชากรกรุงเทพมหานคร
ป พ.ศ. 2544   กรุงเทพมหานครมีจํานวนประชากรตามขอมูลทะเบียนราษฎรประมาณ 5.7 ลานคน

ระยะเวลา  10  ปที่ผานมา  การเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรของกรุงเทพมหานครมีปริมาณเพิ่มขึ้นและลดลงสลับ
กันเกือบทุกป  สวนใหญเปนผลมาจากปริมาณการยายถิ่นฐานเขา-ออกของประชากร บางสวนมาจากการเพิ่มขึ้น
โดยธรรมชาติซึ่งปกติจะมีอัตราการเกิดสูงกวาอัตราการตาย ในทางกลับกันการลดลงของจํานวนประชากรมาจาก
การยายถิ่นฐานของประชากรของกรุงเทพมหานคร โดยในทุกชวงปจะเปนการยายออกมากกวาการยายเขา   ขอมูล
จากสํานักงานทะเบียนราษฎร ในป พ.ศ. 2542  พบวา ประชากรในกรุงเทพมหานครมีอัตราการเกิด  98,014 คน
ขณะที่อัตราการตาย 22,082 คน เปนผลใหมีประชากรเพิ่มโดยธรรมชาติประมาณ 75,000 คน  ในสวนการยายถิ่น
พบวา ยายถิ่นออกสูงกวาการยายเขา  58,500  คน   โดยการยายออกรวม 458,302 คน  และการยายเขารวม
399,802  คน   การเคลื่อนยายถิ่นฐานของประชากร (ตารางที่ 3.2)  จะเปนการเคลื่อนยายจากพื้นท่ีเขตชั้นในเมือง
ออกสูเขตเมืองชั้นกลางและชั้นนอกของเมืองโดยในป พ.ศ.2533  เปนการยายจากพื้นท่ีชั้นในสูพื้นท่ีชั้นกลางเปน
สวนใหญ  และตอมาในป พ.ศ. 2538 และ 2542    จะยายออกสูพื้นท่ีชั้นนอกเพิ่มมากยิ่งขึ้น
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ตารางท่ี  3.3 การยายถิ่นของประชากรกรุงเทพมหานครจําแนกตามเขตเมืองในป พ.ศ.2533,2538 และ 2542
พ.ศ.2533 พ.ศ.2538

การยายถ่ินสุทธิ การยายถ่ินสุทธิ การยายถ่ินสุทธิ อัตราการยายเขา/พันคน อัตราการยายออก/พันคน
กรุงเทพมหานคร -4,485 -45,417 -58,500 71 81
เขตชั้นใน -107,495 -86,241 -96,990 58 97
เขตชั้นกลาง 75,422 3,866 11,940 76 71
เขตชั้นนอก 27,588 36,958 26,540 98 54
ที่มา ศูนยประมวลผลการทะเบียน  สํานักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง  กระทรวงมหาดไทย

สํานักงานทะเบียนราษฎร   กรมการปกครอง  กระทรวงมหาดไทย

เขตการปกครอง พ.ศ.2542

จํานวนประชากรของกรุงเทพมหานคร   ในป พ.ศ.2533-2543 (ตารางที่ 3.3)    เพ่ิมสูงขึ้นรอยละ 0.10
โดยจํานวนประชากรเขตพื้นท่ีเมืองชั้นในเปลี่ยนแปลงลดลงรอยละ 18.65   และเพิ่มขึ้นในเขตตอเมืองตะวันออก
รอยละ 12.10  เขตชานเมืองตะวันออกรอยละ 84.33  เขตตอเมืองตะวันตกรอยละ  18.48      และเขตชานเมือง
ตะวันตกรอยละ  49.39     ในป พ.ศ.2543  จํานวนประชากรสูงที่สุดอยูบริเวณโดยรอบของพื้นท่ีเขตชั้นใน ไดแก
เขตธนบุรี 184,181 คน   รองลงมา ไดแก เขตบางแค เขตจอมทอง และเขตบางเขน ตามลําดับ     สวนเขตการ
ปกครองที่มีประชากรนอยที่สุดเปนพื้นท่ีใจกลางเมืองและพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมือง ไดแก เขตสัมพันธวงศ
25,096 คน  ตามดวยเขตทวีวัฒนา  เขตบางรัก  เขตสะพานสูงตามลําดับ    เม่ือพิจารณาดานความหนาแนนของ
ประชากรของกรุงเทพมหานครโดยเฉลี่ยประมาณ 3,613 คนตอตารางกิโลเมตร  เขตที่มีความหนาแนนสูงที่สุดจะ
อยูบริเวณเขตชั้นในของเมือง ไดแก  เขตปอมปราบศัตรูพาย  38,954 คนตอตารางกิโลเมตร   โดยมากกวาความ
หนาแนนโดยเฉลี่ยของเมืองถึง  10 เทา รองลงมาไดแก  เขตธนบุรี  เขตดินแดง  เขตคลองสาน  เขตสัมพันธวงศ
และเขตพระนคร  ตามลําดับ     เขตการปกครองที่มีความหนาแนนของประชากรนอยที่สุดจะเปนบริเวณชานเมือง    
ไดแก เขตหนองจอก 390 คนตอตารางกิโลเมตร  ซึ่งนอยกวาความหนาแนนโดยเฉลี่ยของเมืองประมาณ  10 เทา
เชนกัน   อันดับตอมา ไดแก เขตคลองสามวา  เขตบางขุนเทียน  เขตลาดกระบัง  และเขตทวีวัฒนา  ตามลําดับ
ทั้งหมดอยูในพื้นท่ีบริเวณชานเมืองดานนอก   ระยะหางระหวางความหนาแนนมาก-นอยที่สุดของพื้นท่ีเมืองมี
ความแตกตางกันมากถึง 100 เทาตัว    จากป พ.ศ. 2533 – 2543 พบวาพ้ืนท่ีในเขตชั้นในมีจํานวนประชากรลดลง
เกือบทุกเขต  ยกเวนเขตบางกอกนอยและเขตราชเทวีที่มีจํานวนประชากรเพิ่มสูงขึ้น   โดยเขตที่มีจํานวนประชากร
ลดลงมากที่สุดคือ  เขตพญาไท และเขตธนบุรี    ในสวนเขตตอเมือง พบวา  พื้นท่ีเขตประเวศและเขตพระโขนง
ซึ่งอยูในเขตตอเมืองตะวันออกมีจํานวนประชากรลดลง    นอกจากนั้น จํานวนประชากรเพิ่มขึ้นในทุกเขตและเพิ่ม
ขึ้นมากท่ีสุดใน เขตบางเขน เขตมีนบุรี เขตภาษีเจริญ เขตดอนเมือง  เขตลาดกระบัง  และเขตตลิ่งชัน   ตามลําดับ
ขอมูลดานจํานวนประชากร ความหนาแนน  และการเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากร (แผนที่ 3.4)  แสดงใหเห็นวา
ประชากรของกรุงเทพมหานครกระจุกตัวอยูอยางหนาแนน บริเวณเขตเมืองชั้นในศูนยกลางเมืองและพื้นท่ีขางเคียง
และคอยๆลดความหนาแนนเบาบางเมื่อมีระยะหางออกมาจากศูนยกลางและเสนทางถนนสายหลัก  ปจจุบันผูคน
ไดยายถิ่นฐานออกจากพื้นท่ีศูนยกลางเมืองสูบริเวณชานเมืองรอบนอกและมีแนวโนมวาการยายถิ่นฐานออกมานี้จะ
ยังคงดําเนินตอไปอีกในอนาคต
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ตารางที ่  3.4 แสดงจํานวนประชากรและความหนาแนน  รายเขตของกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ.2533  2538  และ 2543
พืน้ที่
ตร.กม. พ.ศ. 2533 พ.ศ. 2538 พ.ศ.2543 พ.ศ. 2533 พ.ศ. 2538 พ.ศ.2543

กรุงเทพมหานคร 1,568.74         5,662,695        5,705,871       5,668,550       3,610              3,637                3,613               
เขตเมืองช้ันใน 224.57            3,043,017        2,739,341       2,475,566       13,551            12,198              11,024             

เขตปอมปราบศัตรูพาย 1.93                85,260             80,932            75,220            44,153            41,912              38,954             
เขตธนบุรี 8.55                262,384           208,061          184,181          30,685            24,332              21,539             
เขตดินแดง 8.35                -                  177,685          162,002          -                  21,269              19,392             
เขตคลองสาน 6.05                122,409           125,216          112,012          20,230            20,693              18,511             
เขตสัมพนัธวงศ 1.42                47,035             40,412            25,096            33,217            28,540              17,723             
เขตพระนคร 5.54                92,701             83,671            81,687            16,745            15,114              14,756             
เขตราชเทวี 7.13                97,380             163,210          104,816          13,665            22,903              14,709             
เขตดุสิต 10.67              177,502           166,617          155,744          16,643            15,623              14,603             
เขตบางกอกใหญ 6.18                103,885           96,364            88,809            16,810            15,593              14,370             
เขตบางซื่อ 11.55              189,246           169,148          160,755          16,392            14,651              13,924             
เขตบางกอกนอย 11.94              143,355           171,012          160,035          12,002            14,318              13,399             
เขตปทุมวัน 8.37                139,592           116,195          102,776          16,680            13,884              12,281             
เขตสาทร 9.33                143,526           119,913          109,014          15,390            12,858              11,689             
เขตบางรัก 5.54                86,653             68,081            61,994            15,653            12,298              11,198             
เขตบางคอแหลม 10.92              150,985           129,356          118,485          13,825            11,845              10,849             
เขตคลองเตย 12.99              252,300           232,935          138,803          19,417            17,926              10,682             
เขตบางพลัด 11.36              161,309           130,759          120,200          14,200            11,510              10,581             
เขตพญาไท 9.60                204,967           108,728          91,091            21,362            11,332              9,494               
เขตวัฒนา 12.57              -                  -                 80,905            -                  -                   6,439               
เขตยานนาวา 16.66              110,797           96,395            93,403            6,650              5,785                5,606               
เขตหวยขวาง 15.03              266,407           80,974            78,595            17,721            5,386                5,228               
เขตจตุจักร 32.91              205,324           173,677          169,943          6,239              5,278                5,164               

เขตตอเมือง 654.29            2,274,594        2,525,981       2,600,341       3,476              3,861                3,974               
เขตภาษีเจริญ 17.83              255,345           274,552          141,063          14,318            15,395              7,910               
เขตพระโขนง 13.99              204,333           200,447          100,481          14,610            14,332              7,184               
เขตจอมทอง 26.27              171,043           169,382          172,863          6,512              6,449                6,581               
เขตราษฎรบูรณะ 15.78              165,818           174,330          93,482            10,507            11,046              5,923               
เขตบึงกุม 24.31              178,143           226,652          137,184          7,328              9,323                5,643               
เขตวังทองหลาง 19.87              -                  -                 107,903          -                  -                   5,432               
เขตบางนา 18.79              -                  -                 100,312          -                  -                   5,339               
เขตหลักสี ่ 22.84              -                  -                 117,883          -                  -                   5,161               
เขตลาดพราว 21.56              115,758           135,128          108,125          5,370              6,268                5,016               
เขตบางกะป 28.52              231,707           234,598          143,046          8,124              8,225                5,015               
เขตสวนหลวง 23.68              -                  107,064          111,898          -                  4,522                4,726               
เขตบางเขน 42.12              208,567           256,759          170,089          4,951              6,095                4,038               
เขตดอนเมือง 36.80              226,813           236,143          146,525          6,163              6,416                3,981               
เขตบางแค 44.46              -                  -                 174,466          -                  -                   3,924               
เขตตลิ่งชัน 29.48             119,649           137,827           100,509           4,059              4,675              3,410              
เขตสายไหม 44.62              -                  -                 145,892          -                  -                   3,270               
เขตหนองแขม 35.83              80,834             116,891          112,579          2,256              3,263                3,142               
เขตคันนายาว 25.98              -                  -                 77,610            -                  -                   2,987               
เขตทุงครุ 30.74              -                  -                 90,427            -                  -                   2,942               
เขตสะพานสูง 28.12              115,758           135,128          72,745            4,116              4,805                2,587               
เขตประเวศ 52.49              200,826           121,080          121,459          3,826              2,307                2,314               
เขตทวีวัฒนา 50.22             -                 -                 53,800            -                 -                 1,071              

เขตชานเมือง 689.88            345,084           440,549          592,643          500                  639                   859                  
เขตบางบอน 34.75              -                  -                 76,040            -                  -                   2,189               
เขตมีนบุรี 63.65              94,232             132,957          102,375          1,481              2,089                1,609               
เขตลาดกระบัง 123.86            65,685             89,145            116,844          530                  720                   943                  
เขตบางขุนเทียน 120.69            124,346           147,646          109,723          1,030              1,223                909                  
เขตคลองสามวา 110.69            -                  -                 95,481            -                  -                   863                  
เขตหนองจอก 236.26            60,821             70,801            92,180            257                  300                   390                  

ทีมา    ขอมูลจากสํานักงานทะเบียนราษฎร  กรมการปกครอง  กระทรวงมหาดไทย

เขตการปกครอง จํานวนประชากร (คน) ความหนาแนนของประชากร  (คน/ตร.กม.)



36



37

ตารางที่  3.5 แสดงการเปล่ียนแปลงจํานวนประชากรรายเขตของกรุงเทพมหานคร    ชวงป พ.ศ.2533,2538,2543
2533-2538 2538-2543 2533-2543

การเปล่ียนแปลง อัตราการเปล่ียนแปลง การเปล่ียนแปลง อัตราการเปล่ียนแปลง การเปลี่ยนแปลง อัตราการเปล่ียนแปลง
กรุงเทพมหานคร 0.76 100.00 -0.65 -100.00 0.10 100.00
เขตเมืองชั้นใน -9.98 -703.34 -9.63 -706.77 -18.65 -9691.73

เขตบางกอกนอย 19.29 64.06 -6.42 -29.41 11.64 284.88
เขตราชเทวี 67.60 152.47 -35.78 -156.46 7.64 127.00
เขตปอมปราบศัตรูพาย -5.08 -10.02 -7.06 -15.31 -11.78 -171.48
เขตคลองสาน 2.29 6.50 -10.54 -35.38 -8.49 -177.57
เขตพระนคร -9.74 -20.91 -2.37 -5.32 -11.88 -188.11
เขตบางกอกใหญ -7.24 -17.42 -7.84 -20.24 -14.51 -257.49
เขตยานนาวา -13.00 -33.36 -3.10 -8.02 -15.70 -297.08
เขตดุสิต -6.13 -25.21 -6.53 -29.13 -12.26 -371.61
เขตสัมพันธวงศ -14.08 -15.34 -37.90 -41.04 -46.64 -374.71
เขตบางรัก -21.43 -43.01 -8.94 -16.31 -28.46 -421.16
เขตหวยขวาง** -2.91 -17.95 -6.98 -48.40 -9.69 -440.82
เขตบางซื่อ -10.62 -46.55 -4.96 -22.49 -15.06 -486.61
เขตบางคอแหลม -14.33 -50.09 -8.40 -29.13 -21.53 -555.08
เขตคลองเตย* -7.68 -44.85 -5.68 -35.44 -12.92 -556.65
เขตสาทร -16.45 -54.69 -9.09 -29.20 -24.05 -589.44
เขตจตุจักร -15.41 -73.30 -2.15 -10.01 -17.23 -604.29
เขตปทุมวัน -16.76 -54.19 -11.55 -35.96 -26.37 -628.80
เขตบางพลัด -18.94 -70.76 -8.08 -28.29 -25.48 -702.12
เขตธนบุรี -20.70 -125.82 -11.48 -63.99 -29.80 -1335.66
เขตพญาไท -46.95 -222.90 -16.22 -47.26 -55.56 -1944.94
เขตตอเมืองตะวันออก 11.55 396.27 0.49 21.85 12.10 3061.43
เขตบางเขน* 23.11 111.62 23.07 158.68 51.50 1834.57
เขตดอนเมือง* 4.11 21.61 11.97 75.73 16.58 642.10
เขตลาดพราว* 23.10 157.21 -10.74 -104.13 9.87 495.61
เขตบางกะป* 1.25 6.70 6.97 43.81 8.30 328.64
เขตพระโขนง* -1.90 -9.00 0.17 0.93 -1.73 -60.46
เขตประเวศ* 14.75 108.13 -15.74 -153.18 -3.31 -179.03
เขตตอเมืองตะวันตก 10.13 185.97 7.58 177.40 18.48 2502.13
เขตภาษีเจริญ* 16.44 128.00 9.37 98.24 27.35 1570.09
เขตตลิ่งชัน* 15.19 42.10 11.96 44.16 28.97 591.97
เขตราษฎรบูรณะ* 2.03 15.87 3.80 34.99 5.91 340.07
เขตชานเมืองตะวันออก 32.69 167.14 38.91 305.40 84.33 3179.20
เขตมีนบุรี* 41.10 89.69 48.81 173.89 109.97 1769.84
เขตลาดกระบัง 35.72 54.34 31.07 74.22 77.89 873.77
เขตหนองจอก 16.41 23.11 30.20 57.28 51.56 535.59
เขตชานเมืองตะวันตก 18.74 53.97 25.82 102.13 49.39 1048.97
เขตบางขุนเทียน* 18.74 53.97 25.82 102.13 49.39 1048.97
ที่มา ขอมูลจํานวนประชากร  จากสํานักงานทะเบียนราษฎร  กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย
หมายเหตุ *    หมายถึง พื้นที่รวมเขตเดิม ป พ.ศ. 2538  ตามขอตกลงเบื้องตนในบทที่ 1

**  หมายถึง พื้นที่รวมเขตหวยขวางและเขตดินแดง  ป พ.ศ. 2533

เขตการปกครอง
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3.5 ลักษณะการใชที่ดินและแหลงกิจกรรมของเมืองกรุงเทพมหานคร
การเติบโตของเมืองทั้งดานจํานวนประชากรและดานเศรษฐกิจสงผลใหเน้ือเมืองของกรุงเทพมหานครขยาย

อาณาเขตออกไปอยางรวดเร็ว  ในระยะเวลาตั้งแตป พ.ศ.2529-2539   กรุงเทพมหานครมีขนาดพื้นท่ีเมืองเพิ่มขึ้น
กวา 2 เทาตัว จากพื้นท่ีเมือง  217,137.33  ไร   เปน 502,759.22  ไร  รัศมีของเมืองกวางไกลกวา 40 กิโลเมตร
การขยายตัวอยางกระจัดกระจายไปตามแนวถนนสายหลักซึ่งเชื่อมพ้ืนท่ีระหวางเมือง  ขณะที่การตั้งถิ่นฐานเพื่อการ
อยูอาศัยของประชากรและเนื้อเมืองขยายตัวออกไป ในปจจุบันกรุงเทพมหานครมีอาณาบริเวณพื้นท่ีรวมทั้งหมด
980,471.60  ไร (ตารางที่ 3.6)    สวนใหญใชประโยชนที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมรอยละ 35.97   เปนท่ีอยูอาศัย
รอยละ 27.25  เปนท่ีวางรอยละ 12.75   เปนถนน-ซอยรอยละ 6.15 และพาณิชยกรรมรอยละ 4.40   จากป
พ.ศ.2529 ถึง 2539 น้ัน  อัตราการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินเพิ่มขึ้นสูงสุดในสวนของการใชที่ดินเพื่อเปนท่ีพักอาศัย
ตามดวยการใชที่ดินเพื่อการพาณิชยกรรม อุตสาหกรรมและคลังสินคา สถาบันราชการและสถาบันการศึกษา  ถนน
ซอย และที่พักผอนหยอนใจ   โดยการใชที่ดินท่ีมีการเปลี่ยนแปลงลดลงคือที่วางและการใชที่ดินประเภทอื่นๆ
นอกเหนือจากการใชประโยชนที่ดินท่ัวไป ลักษณะการกระจุกตัวของการใชประโยชนที่ดิน(ตารางที่ 3.7,แผนที่ 3.5)
เพ่ือการพาณิชยกรรม  ศูนยกลางการบริการตางๆ ของเมือง ทั้งของภาครัฐและเอกชนซึ่งเปนสาขาการผลิตหลัก
ของเมืองเปนแหลงรายไดและแหลงกิจกรรมของชาวเมืองยังคงกระจุกตัวแนนอยูบริเวณใจกลางเมือง บริเวณพื้นท่ี
ศูนยกลางเดิมของเมืองและบริเวณโดยรอบในเขตเมืองชั้นใน ไดแก เขตราชเทวี  เขตสาทร เขตดุสิต เขตพระนคร
เขตสัมพันธวงศ เขตปทุมวัน เขตปอมปราบศัตรูพาย เขตบางรัก  สําหรับการใชที่ดินเพื่อการอยูอาศัยอยูในสัดสวน
ที่สูงในเกือบทุกพื้นท่ีรอบๆ ศูนยกลางเมือง  ไดแก  เขตลาดพราว  เขตพระโขนง  เขตจอมทอง  เขตบางกะป
เขตสวนหลวง  และลดลงเมื่อเขาสูเขตชานเมืองซึ่งสวนใหญเปนการใชที่ดินเพื่อการเกษตรกรรม ในเขตหนองจอก
เขตมีนบุรี เขตบางขุนเทียน เขตลาดกระบังและเขตตลิ่งชัน การกระจุกตัวของการใชที่ดินประเภทตางๆ ของ
กรุงเทพมหานครทําใหเกิดทําเลท่ีตั้งกิจกรรมซึ่งแตกตางกันออกไป ในการเปนพ้ืนท่ีแหลงงาน แหลงตลาด   และ
แหลงที่พักอาศัยประเภทตางๆ ของเมือง  อันนํามาซึ่งความตองการเดินทางของพลเมืองในการทํากิจกรรมตางๆ

ลักษณะการใชที่ดินของกรุงเทพมหานครเปนการใชที่ดินแบบผสม (Mixed Landuse)  หลายประเภท
ปะปนกัน โดยมีพื้นท่ีศูนยกลางพาณิชยกรรม (CBD.) ไดแก เขตสัมพันธวงศ  เขตบางรัก  เขตสาทร เขตราชเทวี
เปนตน  ซึ่งอยูบริเวณใจกลางเมืองริมฝงแมนํ้าเจาพระยาดานตะวันออกคอนมาทางดานตะวันตกของเมือง  พื้นท่ี
ทางพาณิชยกรรมกระจายออกจากบริเวณศูนยกลางไปทางดานตะวันออกของเมืองตามแนวถนนสายหลักของเมือง 
ไดแก ถนนวิภาวดี-รังสิต ถนนสุขุมวิท ถนนลาดพราว และดานใตบริเวณเขตธนบุรี และเขตคลองสาน   พื้นท่ีอยู
อาศัยกระจายอยูทั่วไปโดยเฉพาะบริเวณรอบพื้นท่ีพาณิชยกรรมกลางเมือง  ลักษณะของการใชที่ดินเพื่อการอยู
อาศัยกระจุกตัวหนาแนนอยูทางดานตะวันออก  ดานเหนือและดานใตของเมืองโดยมีรัศมีกวางไกลกวาบริเวณทาง
ดานตะวันตกของเมืองอยางมาก  การขยายตัวของเมืองแผกวางสูพื้นท่ีจังหวัดขางเคียงโดยเฉพาะทางดานเหนือใน
จังหวัดนครปฐม และจังหวัดนนทบุรี  และทางดานใตบริเวณจังหวัดสมุทรปราการ   พื้นท่ีที่หางไกลบริเวณดาน
ตะวันตกและตะวันออกของเมือง จะมีลักษณะของการใชที่ดินอยางกระจัดกระจายปะปนกันระหวางพื้นท่ีอยูอาศัย
และพื้นท่ีเกษตรกรรม  โดยพื้นท่ีอยูอาศัยและพื้นท่ีพาณิชยกรรมจะเกาะกลุมไปตามเสนทางคมนาคมสลับกับพื้นท่ี
เกษตรกรรมซึ่งอยูเบ้ืองหลังหางจากเสนทางคมนาคมออกมา
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ตารางที่  3.6       แสดงลักษณะและการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินของกรุงเทพมหานคร   ป พ.ศ. 2529  และ พ.ศ.2539

พื้นที่ (ไร) รอยละ พื้นที่ (ไร) รอยละ
ที่พักอาศัย 113,118.93        11.54    267,160.26       27.25     15.71
ถนน ซอย 24,030.04          2.45      60,316.42         6.15       3.70
พาณิชยกรรม 11,147.05          1.14      43,109.25         4.40       3.26
เกษตรกรรม 339,445.72        34.62    352,653.49       35.97     1.35
ที่พักผอน 2,498.44            0.25      15,701.27         1.60       1.35
อุตสาหกรรม 13,903.32          1.42      25,285.23         2.58       1.16
สถาบันราชการ 28,764.48          2.93      33,852.83         3.45       0.52
แมนํ้า  คลอง 33,972.73          3.46      3,699.40           3.77       0.31
สถาบันการศึกษา 8,188.09            0.84      10,100.21         1.03       0.20
คลังสินคา 4,288.15            0.44      5,146.39           0.52       0.09
ศาสนสถาน 4,426.96            0.45      4,946.32           0.50       0.05
อื่นๆ 6,771.87            0.69      141.64             0.01       -0.68
ที่วาง 389,915.82        39.77    125,058.89       12.75     -27.01

รวมทั้งสิ้น 980,471.60        100.00  980,471.60       100.00   0.00
ที่มา      แผนที่การใชที่ดินกรุงเทพมหานคร  2529  และ สํานักงานผังเมือง  กรุงเทพมหานคร 2539

2529 2539 การเปลี่ยนแปลงการใชท่ี
ดิน 2529 - 2539 (%)

รายการ
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ตารางที ่  3.7         แสดงการใชที่ดนิปจจบุันของกรงุเทพมหานคร  ป พ.ศ.2539
ประเภทการใชทดีิน

ทพีักอาศัย พาณิชยกรรม อุตสาหกรรม คลงัสนิคา สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา ศาสนสถาน ทพีักผอนหยอนใจ ถนน  ซอย เกษตรกรรม แมนํา คลอง ทวีาง อืนๆ
กรุงเทพมหานคร 980,471.60         267,160.26           43,109.25             25,285.23           5,146.39         33,852.83           10,100.21                    4,946.32               15,701.27                 60,316.42        352,653.49         36,999.40           125,058.89         141.64       
เขตเมอืงชั้นใน 140,412.10         49,386.11             25,819.61             3,592.85             3,087.23         15,704.02           4,690.32                      2,198.05               2,188.61                   20,972.37        437.64                7,241.22             5,094.07             -            
พระนคร 3,460.02             530.79                  630.37                 37.84                  14.98              680.05                188.91                         300.13                  207.14                      496.25             -                      372.54                1.02                    -            
ปอมปราบฯ 1,206.88             354.64                  295.71                 31.52                  15.53              95.86                  39.08                           107.32                  -                           235.09             -                      32.13                  -                      -            
สมัพนัธวงศ 885.00                162.57                  413.21                 7.61                    65.05              12.39                  16.11                           76.46                    -                           80.18               -                      51.42                  -                      -            
ดุสติ 6,665.62             967.83                  544.81                 204.23                70.46              3,116.24             337.18                         124.28                  298.26                      802.09             -                      181.50                18.74                  -            
ราชเทวี 4,453.75             277.90                  1,885.00               31.85                  -                  861.79                326.41                         7.09                      20.00                        933.72             -                      103.21                6.78                    -            
ปทมุวนั 5,230.63             961.66                  960.27                 34.41                  32.45              845.30                786.40                         58.05                    687.30                      805.54             -                      59.25                  -                      -            
พญาไท 5,996.89             2,314.54               1,328.25               2.56                    14.20              1,055.45             90.59                           60.44                    9.79                          1,037.89          -                      83.18                  -                      -            
ธนบุรี 5,391.25             1,946.42               1,396.74               130.95                85.11              179.59                149.19                         205.28                  8.09                          994.64             -                      292.99                2.25                    -            
คลองสาน 3,879.53             1,723.70               317.19                 108.07                120.71            101.41                52.98                           97.49                    21.65                        621.40             60.85                  417.39                236.69                -            
บางพลดั 7,100.06             3,435.25               931.63                 237.55                45.88              184.33                29.20                           126.75                  -                           1,151.40          25.20                  607.13                325.74                -            
บางกอกนอย 7,465.00             3,286.50               764.72                 109.41                34.85              153.09                227.63                         104.50                  -                           1,188.50          52.50                  910.70                632.60                -            
บางกอกใหญ 3,774.86             1,577.68               602.12                 176.13                14.93              99.28                  53.73                           123.81                  35.87                        579.54             -                      318.57                193.20                -            
บางรัก 3,460.02             1,067.85               1,079.61               48.44                  41.03              174.48                148.18                         101.47                  -                           677.33             -                      121.63                -                      -            
คลองเตย 15,974.39           5,635.47               3,723.68               528.64                688.04            1,409.10             182.03                         117.23                  183.19                      2,813.01          3.55                    521.92                168.53                -            
จตุจักร 20,567.51           8,584.50               2,574.60               393.63                150.40            3,851.43             925.42                         47.51                    589.59                      2,725.78          -                      489.25                235.40                -            
บางซื่อ 7,215.65             3,655.20               1,106.52               307.59                49.15              259.34                307.38                         95.60                    -                           984.09             142.38                234.33                74.07                  -            
หวยขวาง 9,395.63             2,438.42               1,936.37               211.99                60.21              1,031.39             129.94                         22.15                    18.28                        450.97             -                      215.84                2,880.07             -            
ดินแดง 5,221.26             2,261.90               1,424.11               234.55                -                  561.79                90.59                           21.10                    92.50                        460.52             -                      71.95                  2.25                    -            
สาทร 5,828.76             404.54                  2,909.76               452.12                7.85                862.92                252.95                         133.80                  3.11                          595.27             -                      142.35                64.09                  -            
บางคอแหลม 6,825.63             3,129.03               476.69                 160.14                350.23            46.30                  231.81                         140.15                  -                           1,324.46          -                      925.73                41.09                  -            
ยานนาวา 10,413.76           4,669.72               518.25                 143.62                1,226.17         122.49                124.61                         127.44                  13.84                        2,014.70          153.16                1,088.21             211.55                -            
เขตตอเมอืง 408,881.97         176,142.40           15,041.05             14,359.32           1,307.57         15,954.42           3,331.84                      1,636.37               7,119.53                   27,621.84        67,464.78           9,508.81             69,252.40           141.64       

ดอนเมอืง 37,368.13           18,068.15             1,379.40               752.15                20.77              7,876.50             198.34                         47.84                    269.16                      2,673.96          70.41                  667.75                5,343.70             -            
ลาดพราว 19,047.52           15,255.76             587.50                 941.30                -                  154.25                113.94                         43.88                    -                           575.87             -                      431.26                943.76                -            
บึงกุม 43,689.38           22,512.72             1,072.89               325.00                243.25            93.50                  92.50                           50.76                    2,359.58                   2,880.53          3,002.04             1,102.88             9,850.25             103.48       
บางเขน 47,883.14           19,319.83             1,150.95               317.99                79.51              3,167.55             484.53                         143.10                  1,141.68                   2,186.95          13,917.70           784.63                5,188.72             -            
บางกะป 30,565.02           16,616.65             3,223.90               270.65                183.63            86.92                  199.04                         75.85                    1,065.90                   2,694.88          116.92                862.75                5,167.93             -            
สวนหลวง 14,798.76           7,992.19               425.97                 402.95                50.25              58.75                  43.20                           73.25                    549.19                      2,349.35          28.21                  614.88                2,210.57             -            
พระโขนง 20,484.38           11,852.76             1,908.85               1,314.51             71.46              715.03                342.50                         98.26                    69.20                        1,326.45          8.17                    737.25                2,039.94             -            
ประเวศ 38,466.88           14,985.61             487.81                 604.48                -                  622.45                49.43                           68.20                    1,289.74                   3,726.46          1,116.38             853.38                14,662.94           -            
ภาษีเจริญ 33,716.88           12,706.90             1,924.93               1,171.05             71.95              162.37                259.13                         320.40                  66.82                        959.68             10,101.79           276.79                5,695.07             -            
จอมทอง 16,077.51           8,764.88               968.42                 730.57                152.38            162.50                73.65                           252.68                  -                           959.68             757.60                652.35                2,602.80             -            
ราษฎรบูรณะ 26,796.25           8,480.90               579.62                 1,465.15             342.61            148.10                421.64                         59.79                    147.83                      1,603.21          9,663.66             657.26                3,226.48             -            
หนองแขม 30,176.87           8,852.82               677.67                 6,020.97             46.74              2,520.60             872.36                         129.98                  20.62                        621.18             4,031.09             432.03                5,912.65             38.16         
ตลิ่งชนั 49,811.25           10,733.23           653.14                42.55                 45.02              185.90                181.58                       272.38                139.81                    5,063.64          24,650.81           1,435.60             6,407.59             -           
เขตชานเมอืง 431,177.53         41,631.75             2,248.59               7,333.06             751.59            2,194.39             2,078.05                      1,111.90               6,393.13                   11,722.21        284,751.07         20,249.37           50,712.42           -            

มนีบุรี 108,956.89         15,443.41             923.76                 1,049.47             90.53              282.88                240.25                         169.38                  3,148.35                   6,096.40          69,372.63           924.38                11,215.45           -            
หนองจอก 147,663.15         6,819.90               78.13                   301.87                64.28              1,619.44             451.64                         170.63                  2,972.25                   1,356.25          110,194.31         1,185.63             22,448.82           -            
ลาดกระบัง 77,411.90           11,153.59             348.83                 4,355.83             16.21              167.50                928.75                         136.88                  152.50                      2,342.42          46,355.70           586.25                10,867.44           -            
บางขนุเทยีน 97,145.59           8,214.85               897.87                 1,625.89             580.57            124.57                457.41                         635.01                  120.03                      1,927.14          58,828.43           17,553.11           6,180.71             -            

ทีม่า    :   สาํนกังานผงัเมอืง   กรุงเทพมหานคร

เขตการปกครอง พืน้ทีร่วม (ไร)
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3.5.1 ลักษณะและการกระจุกตัวของที่อยูอาศัย
นับตั้งแตป พ.ศ. 2534-2543  จํานวนการขอจดทะเบียนที่อยูอาศัยในกรุงเทพมหานคร (ตารางที่ 3.8) มี

จํานวนรวมทั้งสิ้น 678,423 ยูนิต   เปนท่ีอยูอาศัยประเภทแฟลตและหองชุดจํานวนสูงที่สุด 325,207 ยูนิต  เปน
บานเด่ียวจํานวน 203,824 ยูนิต   และทาวนเฮาสและอาคารพาณิชยจํานวน 149,392 ยูนิต   การเพิ่มขึ้นของที่อยู
อาศัยมีอยูในทุกพื้นท่ีทั้งเขตเมืองชั้นใน เขตตอเมืองและเขตชานเมือง  โดยมีความแตกตางของประเภทที่อยูอาศัย
ในแตละพื้นท่ี    บริเวณเขตเมืองชั้นในและเขตตอเมืองตะวันออกจะเปนท่ีอยูอาศัยประเภทแฟลตและหองชุดใน
สัดสวนที่สูงกวารอยละ 50 ของการจดทะเบียนที่อยูอาศัยในพื้นท่ี    สวนเขตตอเมืองตะวันตกและพื้นท่ีชานเมือง
ทั้งสองฝงของกรุงเทพมหานครซึ่งสวนใหญอยูในเขตพื้นท่ีสีเขียวและริ้วสีเขียวน้ัน การขอจดทะเบียนที่อยูอาศัยจะ
เปนประเภทบานเด่ียวเปนสวนใหญสูงกวารอยละ 50 รองลงมาคือที่อยูอาศัยประเภททาวนเฮาสและอาคารพาณิชย
ยกเวนในเขตจอมทองซึ่งมีที่อยูอาศัยประเภทแฟลตและหองชุด ถึงรอยละ 50 ของที่อยูอาศัยที่เพ่ิมขึ้นท้ังหมด
เขตที่มีจํานวนที่อยูอาศัยของจดทะเบียนสูงที่สุดไดแก เขตบางกะป รวม 58,843 ยูนิต รองลงมาไดแก เขตประเวศ
เขตบางเขน เขตมีนบุรี เขตบึงกุม เขตดอนเมือง เขตบางขุนเทียน เขตภาษีเจริญ เขตจตุจักร เขตราษฎรบูรณะ
เขตคลองเตย และเขตตลิ่งชันเปนอันดับที่ 12 จาก 50 เขตของกรุงเทพมหานคร  แมเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนามิใช
พื้นท่ีซึ่งมีการเพิ่มขึ้นของจํานวนที่อยูอาศัยมากที่สุดของเมือง  แตก็เปนพ้ืนท่ีซึ่งมีการเพิ่มขึ้นในอันดับตนๆ โดย
เฉพาะในลักษณะบานเด่ียวจากลักษณะที่อยูอาศัยซึ่งจดทะเบียน ในป พ.ศ.2534-2543 มีการขอจดทะเบียนเพื่อ
ปลูกสรางเปนท่ีอยูอาศัยประเภทบานเด่ียว   ในเขตตลิ่งชัน (ป พ.ศ.2534-2540 พื้นท่ีตลิ่งชันและทวีวัฒนายังมิได
แยกจากกัน) ทั้งสิ้นรวม 23,144 ยูนิต   มีการขอจดทะเบียนปลูกสรางบานเด่ียวในลําดับที่ 4 ของเมือง รองจาก
เขตมีนบุรี เขตบางขุนเทียน เขตภาษีเจริญ โดยพื้นท่ีที่กลาวมาลวนอยูในเขตพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองทั้งสิ้น
สัดสวนของการขออนุญาตปลูกสรางที่อยูอาศัยในเขตตลิ่งชัน ไดแก บานเด่ียว รอยละ 60.72   เปนทาวนเฮาสและ
อาคารพาณิชย รอยละ  21.90 และเปนแฟลตและหองชุด  17.38  สําหรับเขตทวีวัฒนา  มีทั้งสิ้น 1,956 ยูนิต เปน
บานเด่ียวรอยละ 43.37 และเปนแฟลตและหองชุด รอยละ 51.58 (เน่ืองจากทั้งสองเขตไดเริ่มแบงเขตการปกครอง
ในป พ.ศ.2541 ทําใหขอมูลของเขตทวีวัฒนามีเพียง 2 ปเทาน้ัน) เน่ืองจากภายหลังป พ.ศ.2540 ธุรกิจ
อสังหาริมทรัพยซบเซาโดยเฉพาะในสวนของที่อยูอาศัยราคาสูงประเภทบานเด่ียว

3.5.2 ลักษณะและการกระจุกตัวของสถานประกอบการ
ขอมูลดานการจางงานของสถานประกอบการมีความสําคัญมากตอการเปนแหลงงานของเมืองเนื่องจาก

เมืองมีการผลิตสาขาบริการเปนรายไดหลัก และมีสัดสวนของการจางลูกจางสูงที่สุดในสาขาการผลิตของเมือง
จํานวนที่ตั้งสถานประกอบการจดทะเบียนในป พ.ศ.2542 (ตารางที่ 3.9)    จํานวน 157,229 แหง  มีการจางงาน
3,251,019 คน    จํานวนประชากรตอลูกจาง 1.59 หมายถึง มีอัตราการจางงานนอยกวาประชากรที่อยูอาศัย คือ
มีการจางงาน 1 อัตราตอประชากรที่อยูอาศัยในพื้นท่ี 1-2 คน  เขตการปกครองที่มีสถานประกอบการและการจาง
งานมากท่ีสุด ไดแก เขตคลองเตย  9,545 แหง มีจํานวนลูกจาง 259,259 คน จํานวนลูกจางตอสถานประกอบการ
30 คน และจํานวนประชากรตอลูกจางเทากับ 0.48  หมายถึง มีการจางงาน 1-2 อัตราตอประชากร 1 คน    เขต
บางรัก มีจํานวนประชากรตอจางงานในสัดสวนสูงที่สุด  คือ  0.28        รองลงมาคือ เขตหวยขวาง เขตคลองเตย



43

ตารางท่ี  3.8 แสดงจํานวนการขอจดทะเบียน  จําแนกประเภทของที่อยูอาศัย ป พ.ศ. 2534 - 2543
จํานวนที่อยูอาศัย (ยูนิต) จํานวนที่อยูอาศัยคิดเปนรอยละ

รวมทั้งสิ้น บานเดี่ยว
ทาวนเฮาสและ
อาคารพาณิชย

แฟลตและหองชุด บานเด่ียว
ทาวนเฮาสและ
อาคารพาณิชย

แฟลตและหองชุด

กรุงเทพมหานคร 678,423         203,824      149,392           325,207            30.04          22.02                      47.94                 
เขตเมืองชันใน 176,339         28,143        19,399             128,797            15.96          11.00                      73.04                 

เขตจตุจักร 25,516          4,519          2,679               18,318              17.71          10.50                      71.79                 
เขตคลองเตย 24,225          2,791          1,397               20,037              11.52          5.77                        82.71                 
เขตหวยขวาง 19,739          2,509          1,080               16,150              12.71          5.47                        81.82                 
เขตยานนาวา 12,239          877            680                  10,682              7.17             5.56                        87.28                 
เขตพญาไท 10,338          1,306          577                  8,455                12.63          5.58                        81.79                 
เขตบางซือ 9,843            2,988          2,759               4,096                30.36          28.03                      41.61                 
เขตบางพลัด 9,818            2,527          1,189               6,102                25.74          12.11                      62.15                 
เขตบางกอกนอย 9,202            1,774          1,644               5,784                19.28          17.87                      62.86                 
เขตราชเทวี 7,490            312            615                  6,563                4.17             8.21                        87.62                 
เขตปทุมวัน 6,580            359            559                  5,662                5.46             8.50                        86.05                 
เขตดินแดง 5,921            723            654                  4,544                12.21          11.05                      76.74                 
เขตคลองสาน 5,747            798            929                  4,020                13.89          16.16                      69.95                 
เขตธนบุรี 4,821            1,296          1,359               2,166                26.88          28.19                      44.93                 
เขตบางกอกใหญ 4,781            1,148          537                  3,096                24.01          11.23                      64.76                 
เขตสาทร 4,456            846            545                  3,065                18.99          12.23                      68.78                 
เขตบางรัก 3,929            397            331                  3,201                10.10          8.42                        81.47                 
เขตดุสิต 3,919            1,275          522                  2,122                32.53          13.32                      54.15                 
เขตบางคอแหลม 3,597            889            655                  2,053                24.72          18.21                      57.08                 
เขตพระนคร 1,801            351            277                  1,173                19.49          15.38                      65.13                 
เขตปอมปราบศัตรูพาย 1,125            169            166                  790                   15.02          14.76                      70.22                 
เขตสัมพันธวงศ 798               45              85                    668                   5.64             10.65                      83.71                 
เขตวัฒนา 454               244            160                  50                     53.74          35.24                      11.01                 
เขตตอเมืองตะวันออก 280,353         58,215        62,209             159,929            20.76          22.19                      57.05                 

เขตดอนเมือง 32,166          8,619          8,458               15,089              26.80          26.29                      46.91                 
เขตบางกะป 58,843          5,700          4,866               48,277              9.69             8.27                        82.04                 
เขตประเวศ 44,223          11,360        6,657               26,206              25.69          15.05                      59.26                 
เขตบางเขน 43,942          9,987          21,930             12,025              22.73          49.91                      27.37                 
เขตบึงกุม 32,413          10,123        10,027             12,263              31.23          30.94                      37.83                 
เขตพระโขนง 21,246          3,717          3,952               13,577              17.50          18.60                      63.90                 
เขตลาดพราว 17,383          3,897          4,020               9,466                22.42          23.13                      54.46                 
เขตสวนหลวง 16,916          1,500          1,499               13,917              8.87             8.86                        82.27                 
เขตสายไหม 6,087            869            265                  4,953                14.28          4.35                        81.37                 
เขตคันนายาว 2,154            375            115                  1,664                17.41          5.34                        77.25                 
เขตวังทองหลาง 1,952            636            39                    1,277                32.58          2.00                        65.42                 
เขตบางนา 1,212            239            185                  788                   19.72          15.26                      65.02                 
เขตหลักสี 1,160            682            103                  375                   58.79          8.88                        32.33                 
เขตสะพานสูง 656               511            93                    52                     77.90          14.18                      7.93                   
เขตตอเมืองตะวันตก 113,690         51,345        40,139             22,206              45.16          35.31                      19.53                 

เขตภาษีเจริญ 26,808          15,072        7,526               4,210                56.22          28.07                      15.70                 
เขตราษฎรบูรณะ 24,339          8,511          14,281             1,547                34.97          58.68                      6.36                   
เขตตลิ่งชัน 23,144         14,054         5,068               4,022                60.72           21.90                    17.38                 
เขตหนองแขม 18,861          6,876          9,496               2,489                36.46          50.35                      13.20                 
เขตจอมทอง 14,712          3,900          3,534               7,278                26.51          24.02                      49.47                 
เขตทุงครุ 2,014            985            213                  816                   48.91          10.58                      40.52                 
เขตทวีวัฒนา 1,956           947             -                   1,009                48.42           -                       51.58                 
เขตบางแค 1,856            1,000          21                    835                   53.88          1.13                        44.99                 
เขตชานเมืองตะวันออก 77,786          44,309        23,010             10,467              56.96          29.58                      13.46                 
เขตมีนบุรี 41,934          20,794        16,490             4,650                49.59          39.32                      11.09                 
เขตลาดกระบัง 17,869          11,389        2,833               3,647                63.74          15.85                      20.41                 
เขตหนองจอก 14,538          10,592        3,371               575                   72.86          23.19                      3.96                   
เขตคลองสามวา 3,445            1,534          316                  1,595                44.53          9.17                        46.30                 
เขตชานเมืองตะวันตก 30,255          21,812        4,635               3,808                72.09          15.32                      12.59                 

เขตบางขุนเทียน 27,858          20,846        4,623               2,389                74.83          16.59                      8.58                   
เขตบางบอน 2,397            966            12                    1,419                40.30          0.50                        59.20                 
ทีมา               ธนาคารอาคารสงเคราะห

 เขตการปกครอง 
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ตารางท่ี  3.9 จํานวนสถานประกอบการและลูกจาง  จําแนกตามเขตของกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ. 2542
เขตการปกครอง  จํานวนประชากร (คน) สถานประกอบการ(แหง) จํานวนลูกจาง(คน) ประชากร / ลูกจาง
กรุงเทพมหานคร 5,662,499                             134,645                                 2,861,375                        1.98                            
เขตเมืองชันใน 2,521,815                             100,910                                 2,000,287                        1.26                            

เขตบางรัก 63,038                                 8,244                                      225,915                            0.28                            
เขตหวยขวาง 78,593                                 5,409                                      162,543                            0.48                            
เขตคลองเตย 142,029                                9,545                                      259,259                            0.55                            
เขตปทุมวัน 104,066                                7,500                                      184,346                            0.56                            
เขตพญาไท 91,616                                 4,165                                      112,299                            0.82                            
เขตราชเทวี 106,728                                5,942                                      125,652                            0.85                            

 เขตยานนาวา 93,774                                 3,553                                      104,655                            0.90                            
เขตจตุจักร 170,408                                5,686                                      172,374                            0.99                            
เขตสัมพันธวงศ 37,593                                 4,513                                      35,356                              1.06                            
เขตปอมปราบศัตรูพาย 76,602                                 4,599                                      59,835                              1.28                            
เขตพระนคร 82,921                                 5,897                                      52,945                              1.57                            

 เขตสาทร 110,491                                3,653                                      68,802                              1.61                            
เขตคลองสาน 113,817                                4,825                                      61,347                              1.86                            
เขตบางคอแหลม 120,388                                3,410                                      53,298                              2.26                            
เขตบางพลัด 123,035                                3,677                                      51,726                              2.38                            
เขตบางซือ 161,393                                3,814                                      56,941                              2.83                            
เขตดินแดง 166,187                                3,113                                      54,018                              3.08                            
เขตบางกอกใหญ 89,763                                 2,940                                      26,552                              3.38                            
เขตธนบุรี 188,610                                4,908                                      49,016                              3.85                            
เขตวัฒนา 80,930                                 558                                         18,347                              4.41                            
เขตบางกอกนอย 162,502                                2,617                                      33,749                              4.82                            
เขตดุสิต 157,331                                2,342                                      31,312                              5.02                            
เขตตอเมืองตะวันออก 1,641,866                             29,846                                    726,832                            2.26                            
เขตหลักสี 117,644                                2,460                                      122,586                            0.96                            
เขตบางกะป 142,347                                5,271                                      116,129                            1.23                            
เขตบางนา 100,201                                2,459                                      76,334                              1.31                            
เขตวังทองหลาง 106,563                                2,908                                      57,363                              1.86                            
เขตประเวศ 118,330                                2,316                                      61,882                              1.91                            
เขตสวนหลวง 111,047                                2,568                                      55,613                              2.00                            
เขตพระโขนง 100,071                                1,680                                      48,833                              2.05                            
เขตบางเขน 168,060                                1,385                                      63,617                              2.64                            
เขตคันนายาว 76,535                                 1,225                                      27,934                              2.74                            
เขตลาดพราว 107,372                                2,999                                      29,751                              3.61                            
เขตบึงกุม 136,617                                1,748                                      23,448                              5.83                            
เขตสายไหม 141,713                                1,763                                      20,019                              7.08                            
เขตดอนเมือง 143,737                                525                                         15,914                              9.03                            
เขตสะพานสูง 71,629                                 539                                         7,409                                9.67                            
เขตตอเมืองตะวันตก 932,154                                17,888                                    281,504                            3.31                            

เขตราษฎรบูรณะ 94,620                                 3,366                                      67,255                              1.41                            
เขตบางแค 172,026                                3,589                                      57,527                              2.99                            
เขตหนองแขม 109,320                                1,903                                      35,212                              3.10                            
เขตภาษีเจริญ 142,174                                3,180                                      43,440                              3.27                            
เขตจอมทอง 174,611                                3,249                                      38,302                              4.56                            
เขตทุงครุ 87,609                                 943                                         18,680                              4.69                            
เขตตลิงชัน 99,695                                 1,285                                      16,778                              5.94                            
เขตทวีวัฒนา 52,099                                 373                                         4,310                                12.09                          
เขตชานเมืองตะวันออก 388,322                                3,889                                      134,256                            2.89                            
เขตลาดกระบัง 112,967                                1,315                                      64,178                              1.76                            
เขตมีนบุรี 98,303                                 1,654                                      44,075                              2.23                            
เขตหนองจอก 88,095                                 459                                         13,256                              6.65                            
เขตคลองสามวา 88,957                                 461                                         12,747                              6.98                            
เขตชานเมืองตะวันตก 178,342                                4,696                                      108,140                            1.65                            
เขตบางบอน 72,726                                 2,846                                      46,834                              1.55                            
เขตบางขุนเทียน 105,616                                1,850                                      61,306                              1.72                            

ทีมา               สํานักงานสถติิแหงชาติ     สํานักนายกรัฐมนตรี
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เขตปทุมวัน  เขตราชเทวี  เขตยานนาวา เขตหลักสี่และ เขตจตุจักร    พื้นท่ีซึ่งมีอัตราการจางงานตอประชากรนอย
ที่สุด ไดแก   เขตทวีวัฒนา มีสถานประกอบการทั้งสิ้น 373 แหง จํานวนลูกจาง 4,310 คน   จํานวนลูกจางตอ
ประชากร 12.09 หมายถึง ผูอยูอาศัย 12 คน มีโอกาสเปนลูกจางสถานประกอบการในพื้นท่ีอยางมากเพียง 1 คน
รองลงมาคือ เขตสะพานสูง เขตดอนเมือง เขตสายไหม เขตคลองสามวา เขตบึงกุม และเขตตลิ่งชัน   เขตตลิ่งชัน
และทวีวัฒนามีสัดสวนของลูกจางตอประชากรที่คอนขางต่ําเม่ือเทียบกับพื้นท่ีอื่นๆ ของเมือง  โดยพื้นท่ีเขตตลิ่งชัน
มีอัตราการจางงานที่ 5.94 หมายถึงประชากร 6 คน ตอการจางงานในสถานประกอบการ 1 อัตรา  การจางงานของ
สถานประกอบการสวนใหญกระจุกตัวอยูบริเวณเขตพื้นท่ีเมืองชั้นใน   และพื้นท่ีโดยรอบคอนไปทางตะวันออกและ
ทางเหนือของเมือง และมีการจางงานนอยลงเมืองหางไกลออกมา

3.5.3 ลักษณะและการกระจุกตัวของโรงงานอุตสาหกรรม
การจางงานของโรงงานอุตสาหกรรมซึ่งเปนภาคการผลิตรองจากสาขาบริการจะพบวา (ตารางที่ 3.10)   ใน

ป พ.ศ.2542 กรุงเทพมหานครมีโรงงานอุตสาหกรรมทั้งสิ้น 21,147 แหง มีคนงานทั้งสิ้น 615,043 คน  ตั้งกระจาย
อยูในทุกพื้นท่ีของเมืองซึ่งมีขนาดการจางงานแตกตางกัน  เม่ือพิจารณาตามการแบงขอบเขตเมือง จะพบวา พื้นท่ี
เขตเมืองชั้นในมีโรงงานทั้งสิ้น 8,629 แหง คนงาน 185,798 คน อัตราการจางแรงงาน 1 อัตราตอประชากร 14 คน
ใชเงินทุนโดยเฉลี่ย 10.22 ลานบาทตอแหง   เขตตอเมืองมีจํานวนโรงงานทั้งสิ้น 8,918 แหง  คนงาน 270,550 คน
ใชเงินทุนโดยเฉลี่ย 10.97 ลานบาทตอแหง  อัตราการจางแรงงาน  1  อัตราตอประชากร 7-12 คน  เขตชานเมือง
มีจํานวนโรงงานทั้งสิ้น 3,600 แหง   คนงาน 158,695 คน ใ ชเงินทุนโดยเฉลี่ย  22.31  ลานบาทตอแหง     อัตรา
การจางแรงงาน 1 อัตราตอประชากร 2-5 คน แสดงวา พื้นท่ีชานเมืองเปนแหลงของโรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ
ซึ่งลงทุนสูงสวนในพื้นท่ีเมืองและพื้นท่ีตอเมืองจะเปนโรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็กและขนาดยอมซึ่งลงทุนตํ่า     
เขตการปกครองที่มีจํานวนโรงงานสูงที่สุด  ไดแก เขตบางบอน จํานวน 1,337 แหง  บางขุนเทียน 1,371 แหง
รองลงมาไดแก เขตจอมทองและราษฎรบูรณะ    สวนพื้นท่ีที่ใชเงินทุนตอโรงงานสูงที่สุด  ไดแก เขตลาดกระบัง
และเขตการปกครองที่มีจํานวนคนงานสูงที่สุด ไดแก เขตลาดกระบัง เขตบางขุนเทียน เขตบางบอน ซึ่งเปนบริเวณ
อุตสาหกรรมที่สําคัญของเมือง สวนเขตที่มีจํานวนโรงงานและคนงานนอยที่สุดไดแก เขตทวีวัฒนา มีโรงงานเพียง
62 แหง จํานวนคนงาน 1,265 คน ดานสัดสวนของแรงงานในโรงงานอุตสาหกรรม พบวา การจางงานอุตสาหกรรม
ตอประชากรมากที่สุดอยูบริเวณเขตชานเมือง  ไดแก เขตบางบอน เขตลาดกระบัง และเขตบางขุนเทียน มีแรงงาน
อุตสาหกรรม 1 คนตอประชากร  2-3 คน  รองลงมา ไดแก  เขตราษฎรบูรณะ  เขตยานนาวา  เขตทุงครุ  สวนใน
เขตการปกครองที่มีการจางแรงงานในภาคอุตสาหกรรมนอยที่สุด ไดแก เขตสายไหม เขตดินแดง เขตสะพานสูง
เขตดุสิต เขตบางกอกนอย และเขตทวีวัฒนา  ซึ่งเขตทวีวัฒนามีโรงงานเพียง 62 โรงงาน จํานวนคนงาน 1,265 คน
มีอัตราการจางแรงงาน 1 อัตราตอประชากร 41 คน    สวนเขตตลิ่งชันเปนเขตที่มีการจางงานในภาคอุตสาหกรรม
คอนขางนอย    มีโรงงานทั้งสิ้น  127  โรง    จํานวนคนงานเพียง 3,037 คน    อัตราการจางแรงงาน  1  อัตรา
ตอประชากร 33 คน  ซี่งนอยกวาเขตที่มีการจางแรงงานมากที่สุดถึง  10 เทา
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ตารางที ่ 3.10 จํานวนโรงงาน  เงินทนุและคนงาน  จําแนกตามเขตของกรุงเทพมหานคร  สะสมถึงส้ินป พ.ศ. 25
เขตการปกครอง  โรงงาน(แหง) เงนิทุน(บาท) คนงาน(คน) ประชากร/คนงาน
กรุงเทพมหานคร 12,941                         213,908.66                   402,841                      14.06                            
เขตเมืองชันใน 8,629                           88,211.45                     185,798                      13.57                            

 เขตยานนาวา 775                             7,683.51                       25,009 3.75                              
เขตบางคอแหลม 834                             4,925.37                       21,910 5.49                              
เขตคลองสาน 575                             2,002.02                       14,213 8.01                              

 เขตสาทร 635                             2,143.88                       12,404 8.91                              
เขตหวยขวาง 329                             4,249.62                       8,624 9.11                              
เขตบางกอกใหญ 488                             1,509.86                       9,572 9.38                              
เขตบางรัก 354                             1,410.74                       6,523 9.66                              
เขตคลองเตย 568                             20,725.23                     13,805 10.29                            
เขตบางพลัด 397                             2,705.12                       9,011 13.65                            
เขตวัฒนา 164                             1,679.94                       4,954 16.34                            
เขตธนบุรี 702                             1,997.96                       11,157 16.91                            
เขตจตุจักร 380                             15,368.40                     10,040 16.97                            
เขตบางซือ 515                             1,786.86                       8,954 18.02                            
เขตราชเทวี 165                             1,300.28                       5,116 20.86                            
เขตปอมปราบศัตรูพาย 375                             475.46                          3,632 21.09                            
เขตพระนคร 215                             918.48                          3,112 26.65                            
เขตปทุมวัน 323                             639.57                          3,584 29.04                            
เขตสัมพนัธวงศ 109                             574.47                          1,182 31.80                            
เขตพญาไท 135                             1,197.18                       2,630 34.83                            
เขตบางกอกนอย 272                             912.09                          3,936 41.29                            
เขตดุสิต 111                             365.35                          3,254 48.35                            
เขตดินแดง 208                             13,640.06                     3,176 52.33                            
เขตตอเมืองตะวันออก 3,420                           70,085                          138,147                      11.88                            

เขตพระโขนง 390                             24,765.48                     17,575 5.69                              
เขตบางนา 397                             4,594.19                       16,297 6.15                              
เขตหลักสี 164                             6,976.72                       18,075 6.51                              
เขตประเวศ 465                             5,960.52                       16,507 7.17                              
เขตคันนายาว 126                             3,628.46                       9,817 7.80                              
เขตบางกะป 327                             3,135.73                       17,070 8.34                              
เขตสวนหลวง 432                             3,548.66                       11,482 9.67                              
เขตวังทองหลาง 295                             2,893.76                       10,322 10.32                            
เขตบึงกุม 212                             3,515.61                       5,240 26.07                            
เขตบางเขน 165                             3,429.72                       5,294 31.75                            
เขตดอนเมือง 66                               5,391.87                       3,996 35.97                            
เขตลาดพราว 227                             918.64                          2,910 36.90                            
เขตสะพานสูง 45                               448.23                          1,464 48.93                            
เขตสายไหม 109                             877.22                          2,098 67.55                            
เขตตอเมืองตะวันตก 5,498                           27,750                          132,403                      7.04                              

เขตราษฎรบูรณะ 1,008                           5,145.23                       25,747 3.67                              
เขตทุงครุ 834                             4,872.95                       16,625 5.27                              
เขตบางแค 997                             5,539.72                       27,441 6.27                              
เขตหนองแขม 427                             5,343.45                       16,770 6.52                              
เขตภาษีเจริญ 775                             2,339.72                       20,439 6.96                              
เขตจอมทอง 1,268                           2,614.61                       21,079 8.28                              
เขตตลิ่งชัน 127                           1,428.17                      3,037 32.83                          
เขตทวีวัฒนา 62                            466.26                         1,265 41.18                          
เขตชานเมืองตะวันออก 892                             55,612                          78,896                        4.92                              

เขตลาดกระบัง 383                             35,523.56                     50,154 2.25                              
เขตมีนบุรี 263                             12,216.72                     16,503 5.96                              
เขตคลองสามวา 122                             1,527.51                       6,620 13.44                            
เขตหนองจอก 124                             6,344.61                       5,619 15.68                            
เขตชานเมืองตะวันตก 2,708                           24,708                          79,799                        2.23                              

เขตบางบอน 1,371                           7,505.96                       33,000 2.20                              
เขตบางขุนเทียน 1,337                           17,202.49                     46,799 2.26                              
ทีมา               สํานักงานสถิติแหงชาติ     สํานักนายกรัฐมนตรี
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3.5.4 ลักษณะและการกระจุกตัวของสถานศึกษา
ที่ตั้งสถานศึกษาเปนแหลงงานสําหรับประชากรในวัยเรียน ครูอาจารย และเจาหนาท่ีตางๆ และนํามาซึ่ง

การเดินทางของผูปกครองซึ่งตองรับ-สง บุตรหลาน ในสถานศึกษาน้ันๆ  จากขอมูลป พ.ศ.2538 (ตารางที่ 3.11)
ตั้งแตระดับอนุบาลถึงอุดมศึกษามีจํานวนรวมทั้งสิ้น  1,587  แหง  มีนักเรียนนักศึกษารวมทั้งสิ้น  1,741,934  คน
ในระดับกอนประถมศึกษา-มัธยมศึกษาตอนปลายจํานวน 1,427 แหง หรือรอยละ 90 ของสถานศึกษาทั้งหมด
มีนักเรียนทั้งสิ้น  1,005,053  คน  หรือรอยละ 58 ของนักเรียนนักศึกษาทั้งหมด   เขตที่มีจํานวนโรงเรียนสูงที่สุด
ไดแก เขตภาษีเจริญ  จํานวน 71 แหง  รองลงมาไดแก เขตคลองเตย เขตธนบุรี เขตบางกะป เขตดุสิต ตามลําดับ
เขตที่มีจํานวนนักเรียนสูงที่สุด ไดแก เขตคลองเตย เขตภาษีเจริญ เขตบางกะป เขตดุสิต และเขตจตุจักร ตาม
ลําดับ สําหรับเขตที่มีจํานวนโรงเรียนและนักเรียนนอยที่สุดไดแก เขตสัมพันธวงศ ในสวนของสถานศึกษาระดับ
อาชีวะของกรุงเทพมหานครมีจํานวน 126 แหง จํานวนนักศึกษา 190,910 คน เขตที่มีจํานวนสถานศึกษาและ
จํานวนนักเรียนระดับอาชีวะสูงที่สุดไดแก เขตจตุจักร มีโรงเรียนอาชีวะทั้งสิ้น 14 แหง  นักเรียน 22,310 คน
รองลงมาไดแก เขตดุสิต มีจํานวน 10 แหง นักเรียนจํานวน 16,197 คน    เขตราชเทวี   จํานวน 8 แหง นักเรียน
16,399 คน และเขตพระโขนง จํานวน 7 แหง นักเรียน 17,533 คน  สําหรับสถานศึกษาระดับอุดมศึกษามีจํานวน
34  แหง  จํานวนนักศึกษา 545,971 คน อยูเขตเมืองชั้นใน 23 แหง  บริเวณเขตตอเมือง 9 แหง และเขตชานเมือง
2 แหง โดยรอยละ 60 ของนักศึกษาอยูในเขตบางกะป ซึ่งเปนท่ีตั้งของมหาวิทยาลัยรามคําแหงซึ่งรัศมีการให
บริการทั่วประเทศและมีจํานวนนักศึกษาสูงกวาแสนคน  สวนเขตการปกครองซึ่งมีจํานวนนักศึกษารองลงมา ไดแก
เขตพญาไท เขตปทุมวัน เขตจตุจักรและเขตพระนคร  ตามลําดับ  แสดงใหเห็นการกระจุกตัวของแหลงกิจกรรม
ในพื้นท่ีเขตชั้นในและเขตตอเมืองตะวันออกเชนเดียวกับแหลงงานดานอื่นๆ ของเมือง

3.5.5 ลักษณะและการกระจุกตัวของสถานบริการสําคัญ
สถานบริการทางสังคมขนาดใหญของเมือง   เชน   ศูนยการคา ศูนยประชุม โรงพยาบาล   นับเปนแหลง

กิจกรรมซึ่งใหบริการแกประชากรอยางกวางขวางดึงดูดการเดินทางของประชากรเมืองอยางมาก จากขอมูลดาน
สถานบริการที่สําคัญของกรุงเทพมหานคร ป 2542 (ตาราง 3.12)    พบวาดานความบันเทิง มีศูนยการคาต้ังอยูใน
เขตบางกะปมากท่ีสุด รองมาไดแก เขตพระนคร เขตดอนเมือง เขตปทุมวัน เขตราชเทวี และเขตบางแค    สวน
โรงภาพยนตรพบในเขตจตุจักรมากที่สุด   รองลงมา ไดแก  เขตประเวศ  เขตราชเทวี  เขตธนบุรี  เขตบางกะป
เขตภาษีเจริญ  และเขตบางแค   เขตที่ไมมีทั้งศูนยการคาและโรงภาพยนตร ไดแก เขตบางกอกใหญ  เขตสายไหม
เขตตลิ่งชัน เขตคลองสามวา เขตลาดกระบัง และเขตหนองจอก รานอาหารสวนใหญกระจุกตัวในเขตเมืองชั้นในถึง
รอยละ 70 ของรานทั้งหมดมีมากท่ีสุดในเขตคลองเตย เขตวัฒนา เขตบางรัก เขตบางกะป   ดานสุขภาพอนามัย
น้ัน ในสวนของโรงพยาบาล พบวา เขตสาทร มีจํานวนโรงพยาบาลสูงถึง 16 แหง  รองลงมา ไดแก เขตหนองแขม
เขตธนบุรี เขตหวยขวาง เขตบางนา เขตบางบอน ตามลําดับ  โดยภาพรวมเขตที่มีสถานบริการทางสังคมมากท่ีสุด
สวนใหญตั้งอยูในเขตชั้นเมืองชั้นในและบริเวณเขตตอเมืองตะวันออก ไดแก เขตคลองเตย เขตบางรัก เขตจตุจักร
เขตบางกะป  และเขตพระนคร
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ตารางที่  3.11 จํานวนสถานศึกษาและนักเรียน  จําแนกตามระดับการศึกษารายเขตของกรุงเทพมหานคร  ป พ.ศ. 2538

เขตการปกครอง รวมทั้งสิ้น กอนประถมศึกษา-มัธยมศึกษา อาชีวะ(วิทยาเขต) อุดมศึกษา

จํานวน(แหง) นักเรียน(คน) ประชากร/นักเรียน โรงเรียน นักเรียน โรงเรียน นักเรียน โรงเรียน นักเรียน
กรุงเทพมหานคร 1,855           1,947,711     3                      1,682      1,175,280   136     210,285     37        562,146 
เขตเมืองชั้นใน 840              867,479        3                      723         548,680      94        134,275     23        184,524 

เขตจตุจักร 63                97,444          2                      46             44,210          14         22,310       3           30,924     
เขตคลองเตย 73                80,495          3                      69             53,116          3           6,460         1           20,919     
เขตดุสิต 68                74,921          2                      54             47,108          10         16,197       4           11,616     
เขตพระนคร 45                64,186          1                      34             34,653          8           8,572         3           20,961     
เขตปทุมวัน 27                57,463          2                      23             20,729          1           896            3           35,838     
เขตพญาไท 31                57,026          2                      26             13,909          2           1,685         3           41,432     
เขตสาทร 49                46,518          3                      41             31,571          6           7,646         2           7,301       
เขตธนบุรี 64                45,081          5                      62             37,510          1           1,957         1           5,614       
เขตราชเทวี 38                41,008          4                      30             24,609          8           16,399       -        -           
เขตบางพลัด 50                40,398          3                      44             33,784          6           6,614         -        -           
เขตบางกอกใหญ 37                36,655          3                      29             22,133          8           14,522       -        -           
เขตบางซื่อ 38                34,235          5                      31             19,897          6           5,454         1           8,884       
เขตบางรัก 32                32,736          2                      28             29,445          3           3,069         1           222           
เขตบางกอกนอย 54                31,213          5                      49             27,829          5           3,384         -        -           
เขตยานนาวา 25                26,935          4                      24             24,507          1           2,428         -        -           
เขตดินแดง 22                22,742          8                      17             16,436          5           6,306         -        -           
เขตหวยขวาง 30                22,660          4                      29             22,355          1           305            -        -           
เขตคลองสาน 33                18,038          7                      28             10,535          5           7,503         -        -           
เขตปอมปราบศัตรูพาย 20                15,876          5                      19             15,063          -       -             1           813           
เขตบางคอแหลม 29                12,803          10                    29             12,803          -       -             -        -           
เขตสัมพันธวงศ 12                9,046            4                      11             6,478            1           2,568         -        -           
เขตตอเมืองตะวันออก 807              960,601        2                      757         524,633      38        68,109       12        367,859 
เขตบางกะป 70                384,092        1                      59             48,359          8           8,957         3           326,776   
เขตพระโขนง 59                52,762          4                      52             35,229          7           17,533       -        -           
เขตดอนเมือง 44                39,210          6                      41             35,243          3           3,967         -        -           
เขตบางเขน 49                36,028          7                      46             31,620          1           2,042         2           2,366       
เขตบึงกุม 43                29,145          8                      42             28,497          1           648            -        -           
เขตสวนหลวง 25                21,962          5                      24             15,595          -       -             1           6,367       
เขตประเวศ 36                18,927          6                      36             18,927          -       -             -        -           
เขตลาดพราว 31                17,029          8                      31             17,029          -       -             -        -           
เขตตอเมืองตะวันตก 225              180,723        5                      213           147,067        9           17,481       3           16,175     

เขตภาษีเจริญ 78                67,585          4                      71             49,980          6           7,979         1           9,626       
เขตราษฎรบูรณะ 43                39,805          4                      41             30,663          1           5,438         1           3,704       
เขตจอมทอง 33                26,408          6                      33             26,408          -       -             -        -           
เขตหนองแขม 25                24,781          5                      23             18,327          1           3,609         1           2,845       
เขตตลิ่งชัน 46             22,144        6                      45           21,689        1         455          -      -         
เขตชานเมืองตะวันตก 208              119,631        2                      202         101,967      4          7,901         2          9,763     
เขตมีนบุรี 47                28,901          5                      45             24,788          2           4,113         -        -           
เขตลาดกระบัง 31                26,109          3                      30             18,403          -       -             1           7,706       
เขตหนองจอก 44                14,513          5                      43             12,456          -       -             1           2,057       
เขตชานเมืองตะวันออก 43                25,054          6                      42             23,160        1          1,894         -       -         
เขตบางขุนเทียน 43                25,054          6                      42             23,160          1           1,894         -        -           
ที่มา       รายงานสถิติการศึกษา  ป 2542  ของโรงเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร
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ตารางที่  3.12     สถานบรกิารตางๆ  จําแนกตามเขตของกรงุเทพมหานคร  ป พ.ศ. 2542
เขตการปกครอง รวมทั้งหมด  ปมน้ํามัน  ศูนยการคา มินิมารท  รานอาหาร ตลาด โรงภาพยนตร โรงพยาบาล ธนาคาร โรงแรม
กรุงเทพมหานคร 13,014       639         111            706      10,265    157 172           93              640      231     
เขตเมืองชันใน 8,566          223         51              277      7,233      85   98              44              361      194     
เขตบางรัก 726             7             9           640         5     2                4                37        22       
เขตวัฒนา 721             3                 40        647         5                26       
เขตคลองเตย 713             22           -             680         4     5                2                
เขตจตุจักร 666             27           3                 567         4     21              2                35        7         
เขตพระนคร 583             9                 534         6     34       
เขตธนบุรี 571             20           1                 19        468         7     11              5                35        5         
เขตคลองสาน 504             6             2                 21        439         6     3                3                20        4         

 เขตสาทร 418             11           1                 6           344         3     3                16              34        
เขตดินแดง 402             10           3                 40        328         6     5                1                7          2         
เขตดุสิต 399             13           1                 16        342         3     3                1                19        1         
เขตพญาไท 398             12           3                 14        330         3     5                18        13       
เขตหวยขวาง 373             4             1                 22        320         1                5                20       
เขตบางพลัด 368             14           2                 23        287         4     5                24        9         
เขตปอมปราบศัตรูพา 321             6             1                 11        250         6     1                29        17       
เขตบางซือ 298             15           19        242         4     3                2                12        1         
เขตสัมพันธวงศ 265             15           2                 242         5     1                
เขตบางกอกใหญ 253             8             16        208         5     15        1         

 เขตยานนาวา 245             15           9           198         4     9                10        
เขตบางคอแหลม 192             1                 12        167         1     8          3         
เขตปทุมวัน 59               8             8                 3                40        
เขตราชเทวี 48               6                 2     11              29       
เขตบางกอกนอย 43               10           4                 7     4                18        
เขตตอเมือง 3,825          342         53              374      2,630      59   69              36              234      28       

เขตบางกะป 749             38           11              69        568         7     11              3                37        5         
เขตบางเขน 365             22           4                 32        286         3     3                3                12        
เขตวังทองหลาง 238             11           1                 25        171         2     8                2                13        5         
เขตบางนา 227             14           3                 8           174         5     3                5                12        3         
เขตประเวศ 224             19           2                 15        152         3     14              1                15        3         
เขตสวนหลวง 212             20           1                 14        150         2     25        
เขตภาษีเจริญ 201             20           1                 21        132         2     10              3                12        
เขตดอนเมือง 197             9                 16        162         2     7          1         
เขตราษฎรบูรณะ 181             15           2                 21        141         2     
เขตบางแค 175             24           6                 8           106         3     10              3                12        3         
เขตจอมทอง 156             8             1                 7           115         7     1                3                14        
เขตพระโขนง 147             11           2                 15        111         2     6          
เขตทุงครุ 116             7             1                 8           100         
เขตลาดพราว 103             27           1                 30        30           4     10        1         
เขตหนองแขม 101             12           1                 19        46           4     8                11        
เขตสายไหม 89               11           12        61           1     1                3          
เขตบึงกุม 86               27           11        26           6     1                1                14        
เขตทวีวัฒนา 63               20         1               6          31           1      1             3         
เขตหลักสี 62               13           2                 6           24           1     1                2                6          7         
เขตสะพานสูง 56               10           3                 14        24           5          
เขตตลงิชัน 54               13         17        20           4         
เขตคันนายาว 23               1                 2     7                13        
เขตชานเมือง 623             74           7                 55        402         13   5                13              45        9         

เขตบางบอน 373             14           2                 23        287         4     5                5                24        9         
เขตบางขุนเทียน 81               11           2                 22        33           3     4                6          
เขตหนองจอก 73               33           5           28           1     1                5          
เขตลาดกระบัง 63               13           34           3     3                10        
เขตคลองสามวา 28               3             5           20           
เขตมีนบุรี 5                 3                 2     

ที่มา               สํานักงานเขตกรุงเทพมหานคร    รวบรวมโดยกองควบคุมระบบคอมพิวเตอร  สนผ.2543
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3.6 โครงขายคมนาคมและการบริการขนสงของกรุงเทพมหานคร
ปจจุบันการเดินทางสวนใหญของประชากรในกรุงเทพมหานครใชเสนทางคมนาคมทางบกเปนหลัก โดย

เฉพาะทางถนนสายหลัก สายรอง ถนนวงแหวน ถนนยกระดับ และระบบทางดวน  การพัฒนาระบบโครงขาย
คมนาคมขนสงของกรุงเทพมหานครยังคงใชการเดินทางโดยเสนทางถนนดวยระบบการขนสงขนาดเล็กเปนหลัก ซึ่ง
ไมเพียงพอตอความตองการของประชากรทั้งทางดานปริมาณและคุณภาพ   ทําใหประชากรเมืองนิยมใชรถยนต
สวนตัวมากขึ้นเรื่อยๆ  ซึ่งทางภาครัฐไดพยายามพัฒนาระบบโครงขายถนนและระบบทางดวนใหมีขีดความสามารถ
ในการรองรับการเดินทางที่เพ่ิมสูงขึ้นของเมืองโดยตลอด     จากสถิติการจดทะเบียนรถยนต  ป 2535-2541
(ตารางที่ 3.13,ภาพท่ี 3.1) แสดงใหเห็นวาคนกรุงเทพมหานครมีความนิยมใชยานพาหนะสวนบุคคลเพิ่มขึ้นทุกๆ ป
ทั้งรถจักรยานยนต รถยนตน่ัง และรถยนตบรรทุก  ซึ่งในสวนของรถโดยสารมีจํานวนการจดทะเบียนในระดับคงที่
การเพิ่มขึ้นของยานยนตสวนบุคคลสงผลตอเน่ืองใหเกิดความแออัดยิ่งขึ้นโดยเฉพาะในเวลาเรงดวน   เม่ือการตั้ง
ถิ่นฐานของเมืองแผขยายออกไปยังพื้นท่ีชานเมืองขณะที่แหลงกิจกรรมตางๆ กระจุกตัวอยูในเขตเมืองชั้นในและ
เขตตอเมืองดานตะวันออกการเดินทางของประชากรเมืองจึงมีระยะทางที่ไกลและติดขัด  นํามาซึ่งการสูญเสียเวลา
ซึ่งใชไปกับการติดขัดและการรอคอย ตามมาดวยคาใชจายอันเกิดจาก คาเดินทาง คาพลังงาน     และผลกระทบ
จากมลพิษจากฝุนควัน ความรอน กลิ่น และเสียง เปนตน  ทั้งน้ี ระบบโครงขายคมนาคมและการขนสงของ
กรุงเทพมหานครในปจจุบันพอสรุปไดดังน้ี

3.6.1 ระบบถนนและทางดวน
การเดินทางโดยใชเสนทางโครงขายถนนนับวามีความสําคัญมากสําหรับชาวกรุงเทพมหานคร  ขอมูล

ของสํานักโยธาธิการ   พบวา ในป พ.ศ.2542  มีถนน ตรอก ซอย ทั้งหมดในกรุงเทพมหานครมีความยาว
รวมกัน 4,076 กิโลเมตร  มีพื้นท่ีผิวจราจร 38.71 ตารางกิโลเมตร    คิดเปนพ้ืนท่ี  9.8  ตารางเมตรตอ
ยานพาหนะ 1 คัน  พื้นท่ีถนนและทางเทารวมกัน  58.45  ตารางกิโลเมตร คิดเปน 10.3 ตารางเมตรตอคน
โครงขายถนนของกรุงเทพมหานาคร (แผนที่ 3.10) ซึ่งอยูในเขตชั้นในของเมืองมีลักษณะเปนแนวตาราง
ขนาดเล็ก  ตางจากพื้นท่ีชั้นนอกซึ่งจะเปนถนนเชื่อมเน้ือเมืองชั้นในเขากับถนนวงแหวนและถนนสายหลัก
ระหวางเมืองในแนวเหนือ-ใต ลักษณะคลายเสนใยแมงมุม ลักษณะของถนนตอเชื่อมซึ่งกระจายออกสูพื้นท่ี
ชานเมืองเหลาน้ีมีสวนสําคัญอยางยิ่งในการขยายตัวของพื้นท่ีเมืองออกสูบริเวณชานเมือง ระบบทางดวน
ของเมืองสวนใหญเปนโครงการรวมทุนระหวางภาครัฐกับภาคเอกชน  และคิดคาธรรมเนียมในการผานทาง
เขามามีบทบาทเพื่อบรรเทาปญหาการจราจรในปจจุบันมีโครงขายครอบคลุมพ้ืนท่ีชั้นในเมืองเชื่อมตอสูพื้นท่ี
ชานเมืองบริเวณถนนทางหลวงสายสําคัญ  ไดแก วิภาวดี-รังสิต   บางนา-ตราด  ธนบุรี-ปากทอ    เพ่ือเปน
ทางเชื่อมระหวางเมืองตอไป
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ตารางที่    3.13         แสดงจํานวนรถยนตจดทะเบียนของกรุงเทพมหานคร จําแนกตามประเภทรถยนต ป 2535-2541
รายการ 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541

1. รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน  7  คน 649,663     727,054     886,446     1,003,852  1,026,233  1,132,852  1,231,899  
2. รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน  7  คน 338,336     364,782     328,481     351,689     316,580     326,874     317,013     
3. รถจักรยานยนต 1,006,302  1,105,084  1,233,503  1,491,226  1,527,834  1,647,019  1,646,738  
4. รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 217,336     272,190     323,902     415,286     462,803     533,434     594,617     
5. รถบรรทุก 84,328       90,349       83,250       96,332       98,234       107,292     104,544     
6. รถโดยสาร 23,394       24,074       13,888       26,312       24,647       26,040       24,975       
7. อื่นๆ 53,929       72,574       93,573       89,935       92,751       98,816       96,808       
รวมรถยนตจดทะเบียนทั้งส้ิน 2,373,288  2,656,107  2,963,043  3,474,632  3,549,082  3,872,327  3,919,786  

ที่มา        ฝายสถิติการขนสง   กรมการขนสงทางบก

ภาพที่ 3.1   แสดงจํานวนรถยนตจดทะเบียนของกรุงเทพมหานคร ป 2535 - 2541
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1. รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน  7  คน 2. รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน  7  คน
3. รถจักรยานยนต 4. รถยนตบรรทุกสวนบุคคล
5. รถบรรทุก 6. รถโดยสาร
7. อื่นๆ
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3.6.2 ระบบขนสงรถโดยสารประจําทาง
ระบบขนสงรถโดยสารประจําทางเปนการบริการขนสงซึ่งสาธารณะที่มีผูใชบริการมากที่สุดของ

กรุงเทพมหานคร  ใหบริการแกผูโดยสารประมาณ 2.5 ลานคนตอวัน จํานวนรถโดยสารประจําทางทั้งสิ้น
3,990 คัน  ใหการบริการมากกวา  90  เสนทาง   ปจจุบันมีใหบริการ 5 ประเภท คือ รถโดยสารประจําทาง
ขสมก.  รถโดยสารปรับอากาศ(ปอ.)  รถโดยสารปรับอากาศพิเศษ(ปอ.พ.)  รถรวมบริการ และรถตูโดยสาร
ขสมก. รถประจําทางทุกประเภทวิ่งใหบริการในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและพื้นท่ีเกี่ยวเนื่องบางสวน ตั้งแต
เวลา 5.00 น.– 24.00 น. เปนอยางนอย  โดยบางเสนทางมีวิ่งใหบริการตลอดวัน-คืน รถประจําทางธรรมดา
เก็บคาโดยสาร  3.50 หรือ 5.00 บาทตลอดสาย    รถปรับอากาศเก็บคาโดยสาร  8-16 บาท ตามระยะทาง
รถปรับอากาศพิเศษเก็บคาโดยสาร 20-30 บาทตลอดสาย    แมปจจุบันรถโดยสารประจําทางจะเปนการ
เดินทางที่มีผูใชบริการสูงสุด   แตยังคงประสบปญหาการขาดทุนและมาตรฐานในการใหบริการแกผูโดยสาร
อยางมาก   เน่ืองจากความติดขัดของการจราจร   สภาพอากาศที่รอนและฝุนควัน  ขาดความสะดวกสบาย
ขาดความเชื่อถือในบริการ   และความแออัดของผูโดยสาร

3.6.3 การเดินทางโดยเสนทางรถไฟชานเมืองและรถไฟฟา
รถไฟชานเมืองเปนระบบขนสงมวลชนขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร มี 3 เสนทาง  สายเหนือจาก

สถานีรังสิตถึงสถานีหัวลําโพง  สายตะวันออกจากสถานีหัวตะเขถึงสถานีหัวลําโพง   และเสนทางสายใตซึ่ง
ผานพื้นท่ีศึกษาจากสถานีศาลายา ถึงสถานีหัวลําโพงและบางกอกนอย ราคาเริ่มตนท่ี 3 บาทและเพิ่มขึ้น
ตามระยะทางสถานีละ 1-2 บาท   การเดินทางโดยเสนทางรถไฟสามารถประหยัดท้ังเวลาและคาโดยสารได
มากแตยังคงมีขอจํากัดในดานระยะเวลารอคอย เท่ียวการเดินทางนอยและไมตรงเวลา อีกทั้งความแออัด
ในชวงชั่วโมงเรงดวน ปจจุบันกรุงเทพมหานครมีรถไฟฟาใหบริการในพื้นท่ีใจกลางเมืองตั้งแตจตุจักร ถึง
พระโขนง และเพลินจิตถึงสาธร ซึ่งทั้งสองเสนทางเชื่อมตอกัน   ปจจุบันรถไฟฟาดังกลาวยังมีปญหาราคา
คาโดยสารที่สูง เริ่มตนท่ี 10 บาท ถึง 45 บาท  กับระยะทางในการใหบริการยังสั้น   แมพื้นท่ีการใหบริการ
ไมมากนักแตทําใหชาวกรุงเทพมหานครมีทางเลือกในการเดินทางที่สะดวกรวดเร็วมากขึ้นโดยเฉพาะบริเวณ
พื้นท่ีใจกลางเมือง

3.6.4 การเดินทางโดยทางน้ํา
การเดินทางน้ําในกรุงเทพมหานครยังคงเปนรูปแบบใชกันอยูในปจจุบัน   แมจะมีสัดสวนที่นอยเมื่อ

เทียบกับการเดินทางทางถนนเนื่องจากมีเสนทางเฉพาะและจํากัด   การเดินทางน้ําของชาวกรุงเทพมหานคร
เปนรูปแบบของเรือขามฟากโดยเฉพาะบริเวณแมนํ้าเจาพระยา  และเรือประจําทาง เชน เรือดวนจะวิ่งในเสน
ทางแมนํ้าเจาพระยาจากทาเรือนนทบุรีถึงทาเรือราษฎรบูรณะ มีทั้งเรือดวนธรรมดาและเรือดวนพิเศษ คิด
ราคาคาโดยสารตามระยะทาง 4-30 บาท ใหบริการตั้งแต 6.00-19.00 น.  เรือหางยาวจะวิ่งรับ-สงในพื้นท่ี
คลองซึ่งมีขนาดเล็กลงมา เชน  คลองแสนแสบ(วัดศรีบุญเรือง-สะพานผานฟา)   คลองมหานาค(หัวลําโพง-
ปอมพระสุเมรุ)  คลองบางกอกนอย(ทาชาง-คลองออมใหญ)   คลองมหาสวัสด์ิ(ทาชาง-คลองมหาสวัสด์ิ)
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3.7 ความตองการเดินทางและปญหาการจราจรของกรุงเทพมหานครในปจจุบัน
จากการศึกษาสถานการณตางๆ ของกรุงเทพมหานครขางต  ในดานการขยายตัวของเมือง ลักษณะการใช

ที่ดินและการกระจุกตัวของแหลงกิจกรรมของเมือง แสดงใหเห็นความจําเปนในการเดินทางเขาสูพื้นท่ีเมืองชั้นใน
และเขตตอเมืองตะวันออก   ผลการศึกษาเพื่อคาดการณปริมาณการเดินทางของกรุงเทพมหานคร ในป พ.ศ.2542
โดยสํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (แผนที่ 3.13)   จากการวิเคราะหจํานวนประชากรและการ
จางงาน พบวา บริเวณใจกลางเมืองซึ่งเปนแหลงการจางงานมีแรงดึงดูดการเดินทางและสรางการเดินทางสูงที่สุด
และมีแรงดึงดูดการเดินทางสูงกวาปริมาณการสรางการเดินทางยอมกอใหเกิดการสรางการเดินทางจากภายนอกพื้น
ที่ในบริเวณใกลเคียงโดยรอบ    หากพิจารณาปริมาณการกระจายการเดินทางของประชากร   ในป พ.ศ.2538
(ภาพท่ี 3.3,แผนที่ 3.14) แสดงวาพ้ืนท่ีเขตตอเมืองทางตะวันออกและเขตเมืองชั้นในมีการเดินทางสูงที่สุด  ทิศทาง
การเดินทางสวนใหญอยูภายในพื้นท่ีเฉลี่ยรอยละ 59.9 และกระจายออกสูภายนอกเฉลี่ยรอยละ 40.1  รองลงมา
ไดแก  เขตตอเมืองตะวันตกโดยการเดินทางสวนใหญเปนการเดินทางภายในพื้นท่ีมากท่ีสุด การเดินทางออกนอก
พื้นท่ีของประชากรเปนการเดินทางสูพื้นท่ีใจกลางเมืองและพื้นท่ีเขตตอเมืองดานตะวันออกซึ่งเปนแหลงงานที่สําคัญ
ของเมือง   เม่ือการเดินทางของประชากรเมืองเปนการเดินทางอยูในยานศูนยกลางธุรกิจของเมือง   การดึงดูดการ
เดินทางจากพื้นท่ีรอบนอกเขาสูแหลงศูนยกลาง  การสรางปริมาณการเดินทางเกิดจากพื้นท่ีโดยรอบซึ่งมีการจางงาน
และจํานวนประชากรที่ไมสมดุลกัน   ทําใหเกิดปริมาณการเดินทางอยางคับค่ังโดยเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน แมการ
เดินทางของประชากรในกรุงเทพมหานคร สวนใหญจะเปนการพึ่งพาการขนสงโดยรถประจําทาง แตการจดทะเบียน
รถยนตของกรุงเทพมหานครแสดงใหเห็นวายานพาหนะที่นิยมใช คือ รถจักรยานยนต รถยนต และรถบรรทุก
ขนาดเล็ก  และการเดินทางในรูปแบบนี้มีแนวโนมเพิ่มมากขึ้นทุกป และนํามาซึ่งความคับค่ังจากการจราจรทําให
การเดินทางบนถนนสายสําคัญของเมืองสามารถใชความเร็วเฉลี่ยไดเพียง 18.4 กิโลเมตรตอชั่วโมง (ตารางที่ 3.15)
พื้นท่ีถนนสายที่สามารถใชความเร็วไดต่ําท่ีสุด  ไดแก  ถนนสาทร  ถนนประชาธิปก  ถนนวิทยุ  ถนนสีลม  ถนน
ประดิพัทธ และถนนราชเทวี ในบริเวณที่เปนแหลงงานของเมืองมีปริมาณการเดินทางสูง  ทั้งน้ี ถนนทางดานตะวัน
ตกซึ่งเกี่ยวของกับพื้นท่ีศึกษา ไดแก ถนนจรัญสนิทวงศ มีความเร็วเฉลี่ยชวงเวลาเชาในฝงขาเขา 15.45 กิโลเมตร
ตอชั่วโมง ขาออก 13.43 กิโลเมตรตอชั่วโมง  และชวงบายในขาเขา  16.47  กิโลเมตรตอชั่วโมง  ขาออก 18.59
กิโลเมตรตอชั่วโมง   ถนนบรมราชชนนี มีความเร็วเฉลี่ยชวงเชา ขาเขา 10.52  กิโลเมตรตอชั่วโมง   ขาออก  36.0
กิโลเมตรตอชั่วโมง  ชวงบาย ใชความเร็วฝงขาเขา 36.00 กิโลเมตรตอชั่วโมง ขาออก 44.0 กิโลเมตรตอชั่วโมง
ถนนสิรินทร มีความเร็วเฉลี่ยชวงเชา ขาเขา 14.02 กิโลเมตรตอชั่วโมง ขาออก 58.60 กิโลเมตรตอชั่วโมง  ชวงบาย
สามารถใชความเร็วดานขาเขา 26.20 กิโลเมตรตอชั่วโมง  ขาออก 58.60 กิโลเมตรตอชั่วโมง     เห็นไดวาถนน
บรมราชชนนีและถนนสิรินทรซึ่งเชื่อมพื้นท่ีเขตตลิ่งชันกับพื้นท่ีเมืองชั้นในนั้น สามารถความเร็วในดานขาเขาใกล
เคียงกับความเร็วบนถนนในพื้นท่ีชั้นใน   ขณะที่ดานขาออกสามารถใชความเร็วไดมากกวา 2-3 เทาตัว สําหรับ
ถนนสายสําคัญในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ไดแก ถนนปนเกลา-นครชัยศรี และถนนวงแหวนรอบนอก  ใน
ดานขาเขา-ออกใชระดับความเร็วประมาณ   50   กิโลเมตรตอชั่วโมงตลอดทั้งวัน
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ตารางที ่  3.14          เขตพื้นทีข่องโซนจราจร
โซน บริเวณ เขตปกครองระดับอําเภอ
1 เขตกลางเมืองเกา พระนคร  ปอมปราบศัตรูพาย  และสัมพันธวงศ
2 เมืองช้ันในตะวันตก บางกอกนอย  บางพลัด  คลองสาน  ธนบุรี  และบางกอกใหญ
3 เมืองช้ันในตะวันออก ดุสิต  บางรัก  บางคอแหลม  บางซื่อ  ปทมุวัน  พญาไท  ยานนาวา  ราชเทวี  และสาทร
4 เขตตอเมืองตะวันออก คลองเตย  จตุจักร  ดอนเมือง  บางกะป  บางเขน  บึงกุม  พระโขนง  สวนหลวง  

ประเวศ  หวยขวาง  ลาดพราว  และดินแดง
5 ชานเมืองตะวันออก มีนบุรี  ลาดกระบัง  และหนองจอก
6 ชานเมืองตะวันตก จอมทอง  ตล่ิงชัน  บางขุนเทยีน  ภาษีเจริญ  ราษฎรบูรณะ  ทุงครุ  บางแค  ทวีวัฒนา  

บางบอน  และหนองแขม
7 สมุทรปราการตะวันออก เมืองสมุทรปราการ  บางพลี  และบางบอ
8 สมุทรปราการตะวันตก พระประแดง  และพระสมุทรเจดีย
9 นนทบุรีตะวันออก เมืองนนทบุรี  และปากเกร็ด
10 นนทบุรีตะวันตก เมืองนนทบุรี  ปากเกร็ด  บางกรวย  บางใหญ  บางบัวทอง  และไทรนอย
11 ปทมุธานตีะวันตก เมืองปทมุธาน ี สามโคก  ลําลูกกา  ธัญบุรี  คลองหลวง  และหนองเสือ
12 ปทมุธานตีะวันออก เมืองปทมุธาน ี สามโคก  และลาดหลุมแกว
13 จังหวัดนครปฐม เมืองนครปฐม  สามพราน  นครชัยศรี  พุทธมณฑล  ดอนตูม  บางเลน  และกําแพงแสน
14 จังหวัดสมุทรสาคร เมืองสมุทรสาคร  บางแพว  และกระทุมแบน

ทีม่า          สํานกัคณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก
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ภาพที่  3.2     แสดงปริมาณการกระจายการเดินทางของประชากรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ป พ.ศ.2538
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ตารางที่  3.15      ความเรว็เฉลีย่ตอช่ัวโมงของถนนสายสําคัญในกรงุเทพมหานคร   ป พ.ศ. 2541
เชา บาย เฉลียรวม

เขา ออก เฉลีย เขา ออก เฉลีย กม./ชม.
1 สาทร 9.22 9.64 9.43 5.25 6.31 5.78 7.61
2 ประชาธิปก 12.37 9.00 10.69 5.25 5.74 5.50 8.09
3 วิทยุ 5.24 6.35 5.80 13.22 10.25 11.74 8.77
4 สีลม 6.60 14.40 10.50 7.69 8.84 8.27 9.38
5 ประดิพัทธ 10.23 6.66 8.45 13.41 7.57 10.49 9.47
6 ราชเทวี 8.15 12.80 10.48 7.94 11.62 9.78 10.13
7 สุทธิสาร 6.73 9.24 7.99 12.64 13.07 12.86 10.42
8 พญาไท 11.33 12.43 11.88 11.61 6.94 9.28 10.58
9 เพชรบุรี 7.83 14.58 11.21 4.02 16.82 10.42 10.81
10 สีพระยา 9.56 10.88 10.22 11.29 12.47 11.88 11.05
11 พระรามทหีา 11.00 12.00 11.50 11.67 10.00 10.84 11.17
12 เจริญกรุง(ตน) 11.80 11.00 11.40 13.03 9.27 11.15 11.28
13 พระรามท ี4 10.14 13.79 11.97 12.65 8.58 10.62 11.29
14 เยาวราช 13.10 - 13.10 10.80 - 10.80 11.95
15 บํารุงเมือง - 12.99 12.99 - 11.39 11.39 12.19
16 พระรามท ี6 11.45 12.30 11.88 11.35 14.25 12.80 12.34
17 อโศก-ดินแดง 6.02 16.53 11.28 11.73 15.53 13.63 12.45
18 นครสวรรค - 13.46 13.64 - 11.70 11.70 12.58
19 สุรวงศ 16.97 9.13 13.05 12.95 13.87 13.41 13.23
20 ศรีอยุธยา 14.07 13.83 13.95 12.06 14.47 13.27 13.61
21 เจริญกรุง(ปลาย) 14.26 13.17 13.72 14.52 13.44 13.98 13.85
22 พหลโยธิน 10.35 13.46 11.91 16.94 14.98 15.96 13.93
23 จักรพรรดิพงศ 13.23 12.22 12.73 16.07 14.90 15.49 14.11
24 สามเสน 14.89 14.08 14.49 13.38 14.42 13.90 14.19
25 พิษณโุลก 17.69 11.06 14.38 17.56 10.68 14.12 12.25
26 รามคําแหง 14.14 17.94 16.04 12.92 12.07 12.50 12.27
27 พระรามท ี9 19.24 12.53 15.89 12.45 13.65 13.05 14.47
28 สมเด็จเจาพระยา 16.15 18.37 17.26 12.05 15.96 14.01 15.63
29 จรัญสนิทวงศ 15.45 13.43 14.44 16.47 18.59 17.53 15.99
30 นราธิวาสราชนครินทร 13.29 17.85 15.57 16.92 16.08 16.50 16.04
31 ตากสิน-สุขสวัสดิ์ 14.30 22.31 18.31 13.52 16.19 14.86 16.58
32 กรุงเกษม 20.37 15.61 17.99 17.75 13.60 15.68 16.83
33 อิสรภาพ 22.76 16.43 19.60 14.94 19.87 17.41 18.50
34 ลาดพราว 23.65 14.88 19.27 21.17 18.88 20.03 19.65
35 ประชาชืน 14.97 20.03 17.50 24.94 20.22 22.58 20.04
36 ศรีนครินทร 21.99 17.79 19.89 17.54 22.86 20.20 20.05
37 วิภาวดีรังสิต 14.52 21.35 17.94 25.40 22.02 23.71 20.82
38 พัฒนาการ 16.62 19.39 18.01 28.26 25.28 26.27 22.14
39 รัชดาภิเษก 21.42 24.72 23.07 28.80 18.31 23.56 23.31
40 รามอินทรา 14.79 23.36 19.08 25.84 33.94 29.89 24.48
41 อังรีดูนงัต 34.10 25.85 29.98 24.20 16.32 20.26 25.12
42 เพชรเกษม 18.23 35.09 26.66 29.76 26.76 28.15 27.41
43 เจริญนคร 26.78 24.75 25.77 34.84 29.34 32.09 28.93
44 สุขาภิบาล 1 22.85 27.84 25.35 37.11 31.73 34.42 29.88
45 บรมราชชนนี 10.52 36.00 23.26 36.00 44.00 40.00 31.63
46 พระรามท ี3 35.11 30.37 32.74 48.03 43.39 45.71 39.23
47 สิรินธร 14.02 58.60 36.31 26.20 58.60 42.40 39.36
48 ปนเกลานครชัยศรี-พุทธมณฑลสาย2 56.00 52.74 54.37 69.81 46.66 58.24 56.30
49 วงแหนวรอบนอก 62.35 63.89 63.12 60.88 53.18 57.03 60.08

ทีม่า :  สถิติรายปกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ.2542 18.40

ลําดับที่ ช่ือถนน



บทที่  4
สถานการณทั่วไปของพื้นที่ศึกษา

4.1 ที่ตั้งและขอบเขตการปกครอง
เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาตั้งอยูบริเวณฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานครบริเวณรอยตอระหวางเขตเมืองชั้นในและ

เขตชานเมืองติดตอกับจังหวัดนครปฐมหางจากใจกลางเมืองกรุงเทพมหานครประมาณ 10-20 กิโลเมตร (แผนที่ 4.1)
เขตตลิ่งชันมีพื้นท่ีรวม  32.9  ตารางกิโลเมตร  แบงออกเปน 6 แขวง คือ แขวงคลองชักพระ แขวงตลิ่งชัน แขวงฉิมพลี
แขวงบางระมาด แขวงบางพรม และแขวงบางเชือกหนัง    สวนเขตทวีวัฒนามีพื้นท่ีรวม 50.2 ตารางกิโลเมตร  แบงออก
เปน 2 แขวง  คือ  แขวงศาลาธรรมสพน  และแขวงทวีวัฒนา  โดยมีอาณาเขตติดตอกับพื้นท่ีอื่นๆ ดังน้ี

ทิศเหนือ ติดตอกับ อําเภอบางกรวยและอําเภอบางใหญ  จังหวัดนนทบุรี
ทิศใต ติดตอกับ เขตหนองแขมและภาษีเจริญ กรุงเทพมหานคร
ทิศตะวันออก ติดตอกับ เขตบางกอกนอย  กรุงเทพมหานคร
ทิศตะวันตก ติดตอกับ อําเภอนครชัยศรี  จังหวัดนครปฐม

ตารางที่ 4.1 แสดงพื้นท่ีรายแขวงในพื้นท่ีศึกษา ในป พ.ศ.2540 และป พ.ศ.2541
ชื่อแขวง พื้นท่ี ป พ.ศ.25401 (ตร.กม.) พื้นท่ีป พ.ศ.25412 (ตร.กม.)
รวมพื้นท่ี 79.698 79.698

  แขวงคลองชักพระ* 1.251 1.251
  แขวงตลิ่งชัน 5.382 5.381
  แขวงฉิมพลี 12.850 6.202
  แขวงบางพรม 4.875 3.925
  แขวงบางระมาด 13.323 9.337
  แขวงบางเชือกหนัง 5.305 3.383
  แขวงทวีวัฒนา 18.636 21.521
  แขวงศาลาธรรมสพน** 18.065 28.698

ที่มา สํานักงานเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนา

หมายเหตุ *      หมายถึง แขวงที่ตั้งสํานักงานเขตตลิ่งชัน    
**     หมายถึง แขวงที่ตั้งสํานักงานเขตทวีวัฒนา
1      หมายถึง ขนาดพ้ืนที่แขวง กอนหนาแบงเขตการปกครองใหม (แผนที่ 4.1)
2      หมายถึง ขนาดพ้ืนที่แขวง  ภายหลังแบงเขตการปกครองใหม (แผนที่ 4.2)
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4.2 ประวัติความเปนมาของพื้นที่ศึกษา
การเคลื่อนตัวของพื้นท่ีการปกครองของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาจากอดีตจนถึงปจจุบันน้ัน จากหลักฐานซึ่งทางแผนที่
พิมพโดยกรมแผนที่ทหารในป พ.ศ. 2449  แสดงใหเห็นวาพ้ืนท่ีเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนาแตเดิมน้ันชื่ออําเภอบางละ
มาด  สวนชื่ออําเภอตลิ่งชันอยูบริเวณคลองบางกอกนอย ตําบลบางบําหรุ เขตจังหวัดธนบุรี ราวป พ.ศ.2457 ไดยายที่วา
การอําเภอมาอยูริมทางรถไฟสายใต ตําบลคลองชักพระซึ่งเปนท่ีตั้งเขตการปกครองในปจจุบัน จากการปฏิรูปการปก
ครองในเขตนครหลวงตามประกาศคณะปฏิวัติฉบับที่ 24 พ.ศ.2514  ใหรวมเทศบาลนครกรุงเทพกับเทศบาลนครธนบุรี
เขาดวยกัน  อําเภอตลิ่งชันรวมอยูในการปกครองเทศบาลนครหลวงและมีการเปลี่ยนแปลงเปนเขตตลิ่งชันในเวลาตอมา
ในชวงเวลากอน ป พ.ศ.2541 พื้นท่ีเขตตลิ่งชันมีทั้งสิ้น  79.698  ตารางกิโลเมตร  แบงเขตการปกครองออกเปน 8
แขวง รวม 104 หมูบาน   กระทั่งป พ.ศ.2541 กระทรวงมหาดไทยประกาศแบงเขตตลิ่งชันออกเปน 2 เขต  ใชชื่อวา
“เขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนา” (แผนที่ 4.2 ,ตารางที่ 4.1)   โดยใชแนวถนนวงแหวนรอบนอกเปนเสนแบงเขต   พื้นท่ี
เขตตลิ่งชัน ทวีวัฒนา และบางกอกนอยจึงมีความเกี่ยวของกันในการเรียกรวมยานชุมชน
โดยทั่วไปเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนามีสภาพภูมิประเทศเปนพ้ืนท่ีลุม  มีสภาพคลายเกาะลอมรอบดวยลําคลองซึ่งเปนเสน
ทางสัญจรของประชากรในพื้นท่ีแตอดีต โดยทิศเหนือติดคลองมหาสวัสด์ิ  ทิศตะวันออกติดคลองชักพระ ทิศใตติด
คลองบางเชือกหนัง และทิศตะวันตกติดคลองทวีวัฒนา  สภาพภูมิอากาศโดยทั่วไปเปนแบบรอนชื้น (Tropical Rainy
Climate)  เชนเดียวกับพื้นท่ีอื่นๆ ในเขตกรุงเทพมหานคร  โดยอุณหภูมิในแตละปจะแปรผันเล็กนอย ตามปกติเดือน
เมษายนเปนเดือนท่ีรอนท่ีสุด และเดือนธันวาคม-มกราคม เปนเดือนท่ีหนาวที่สุด ปริมาณนํ้าฝนโดยเฉลี่ยประมาณ
1,500 มิลลิเมตร (60 น้ิว) และความชื้นสูงโดยเฉลี่ยรอยละ 80 ตอป  สวนใหญฝนตกชุกในฤดูรอนต้ังแตเดือน
พฤษภาคมถึงเดือนกันยายน  ผนวกกับสภาพดินในพื้นท่ีซึ่งเกิดจากการทับถมกันของตะกอนปากแมนํ้าจึงทําใหมีแรธาตุ
ที่อุดมสมบูรณเหมาะสมกับการทําเกษตรกรรม  ทั้งการทํานาขาว ทําสวนผัก/ผลไม เลี้ยงสัตว และการประมง ซึ่งเปน
อาชีพด้ังเดิมของประชากรในพื้นท่ี    ความอุดมสมบูรณของพื้นท่ีเห็นไดจากลําคลองซึ่งไหลผานถึง  35 สาย  สวนใหญ
อยูในแนวตะวันออก-ตะวันตก (แผนที่ 4.15)คลองมหาสวัสด์ิ คลองชักพระ และคลองบางเชือกหนัง เปนลําคลองสําคัญ
มีลักษณะขนานไปกับความยาวของพื้นท่ีเชื่อมตอกับแมนํ้าเจาพระยาโดยผานคลองบางกอกใหญ คลองบางกอกนอย
และคลองบางเสาธงซึ่งเปนลําคลองสายสําคัญของเมืองกรุงเทพมหานครนับแตอดีต  ทําใหพื้นท่ีบริเวณริมคลองดังกลาว
มีการตั้งถิ่นฐานมาแตโบราณ   สงผลใหเปนบริเวณที่มีการกระจุกหนาแนนกวาบริเวณอื่นๆ ในปจจุบัน    การเปนชุมชน
เกษตรกรรมของพื้นท่ีคอยๆ ลดลง   นับตั้งแต ป พ.ศ.2522  เม่ือไดมีการกอสรางถนนทางหลวงสายสําคัญเขามายังเขต
ตลิ่งชันและทวีวัฒนา   ทั้งถนนปนเกลา-นครชัยศรี เชื่อมพ้ืนท่ีเมืองชั้นใน  ผานพื้นท่ีศึกษาสูจังหวัดทางภาคตะวันตก
และภาคใต  ถนนวงแหวนรอบนอก และถนนพุทธมณฑลสาย 2 ฯลฯ    ทําใหการเขาถึงพื้นท่ีที่สะดวกมากขึ้นสงผลให
มีการขยายตัวของการตั้งถิ่นฐานของประชากรเมืองมากยิ่งขึ้น  ลักษณะการใชที่ดินในพื้นท่ีจึงคอยๆ เปลี่ยนแปลงไปจาก
ที่ดินและประชากรแบบชนบทไปสูความเปนเมืองมากยิ่งขึ้นตามไปดวย  จากการเปนพื้นท่ีทํานา ทําสวนนานาชนิดมาสู
การใชประโยชนที่ดินเพื่อการอยูอาศัยแบบหมูบานจัดสรรมากยิ่งขึ้น
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4.3 แนวความคิดตามผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครและกฎหมายที่เกี่ยวของกับพ้ืนที่ศึกษา
เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาตั้งอยูฝงตะวันตกของกรุงเทพมหานครในบริเวณรอยตอระหวางเขตเมืองชั้นในและ

เขตชานเมืองติดกับพื้นท่ีจังหวัดนครปฐม    หางจากบริเวณใจกลางเมืองประมาณ 20 กิโลเมตร  พื้นท่ีเขตตลิ่งชันและ
ทวีวัฒนามีเน้ือที่รวมทั้งสิ้น 79.698 ตารางกิโลเมตร   พื้นท่ีสวนใหญเปนพื้นท่ีซึ่งถูกควบคุมการกอสรางอาคารและถูก
กําหนดใหเปนพ้ืนท่ีสีเขียวและพื้นท่ีริ้วสีเขียว  ตามประกาศของกรุงเทพมหานครตั้งแต พ.ศ.2525   แนวความคิดในการ
วางแผนพัฒนาพื้นท่ีศึกษาตามแนวทางของการวางผังเมืองน้ัน  ไดมีการจัดทําขึ้นต้ังแต ป พ.ศ.2535 โดยคณะศึกษา
MIT   ทั้งน้ีไดมีการเปลี่ยนแปลงบางสวนในการจัดทําผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ฉบับป พ.ศ. 2542   การกําหนด
การใชประโยชนที่ดินตามการวางผังเมืองรวมฯ และกฎหมายที่เกี่ยวของกับบริเวณเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ทําใหมีการ
ตั้งถิ่นฐานของสถานประกอบการและโรงงานอุตสาหกรรมคอนขางมีขอจํากัด สงผลใหแหลงงานในพื้นท่ีมีขนาดเล็กและ
มีจํานวนไมมากนัก  การประกอบกิจการในพื้นท่ีบริเวณนี้จะเปนไปในลักษณะโครงการจัดสรรที่อยูอาศัยเปนสวนใหญ
กระจายอยูตามแนวถนนสายหลัก สายรอง ภายในพื้นท่ี  และตอเน่ืองไปยัง  อําเภอบางกรวย  อําเภอบางใหญ  จังหวัด
นนทบุรี   และ อําเภอนครชัยศรี  อําเภอสามพราน  จังหวัดนครปฐม

4.3.1 ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร (The Bangkok Plan) โดย The MIT Consulting Team และ
The EC/BMA  Project  Team .

เปนการดําเนินการจัดทําแผนกลยุทธและการวางผังเมืองรวม (Bangkok Plan) โดยสํานักผังเมืองรวมกับคณะ
ที่ปรึกษาจากสถาบัน MIT. และคณะผูเชี่ยวชาญจากประชาคมยุโรป (EC)  ไดเสนอนโยบายในแผนพัฒนาเมือง คือ
การปรับปรุงความคลองตัวในการเดินทางดวยระบบขนสงมวลชน พัฒนาพื้นท่ีใหมีการกระจุกตัวของบริเวณเมืองชั้นใน
จัดดุลยภาพของแหลงทํางานและแหลงที่พักอาศัยในเขตชานเมืองและเขตเมืองชั้นใน   ปรับปรุงคุณภาพและสิ่งแวดลอม
ในเมือง ซึ่งการเสนอแผนยุทธศาสตรในการพัฒนาเมืองกรุงเทพมหานครมีสวนที่เกี่ยวของกับพื้นท่ีเขตตลิ่งชันดังน้ี คือ
แผนพัฒนาศูนยชุมชนชานเมืองตลิ่งชัน (ภาพท่ี 4.1) เพ่ือสรางดุลยภาพของแหลงทํางานและแหลงที่พักอาศัย  ลดความ
จําเปนในการเดินทาง แผนพัฒนาศูนยกลางระบบขนสงมวลชนรวมบริเวณบางกอกนอยซึ่งจะสงผลกับพื้นท่ี แผนพัฒนา
ระบบสวนสาธารณะระดับเขตดานทิศเหนือของสถานีรถไฟตลิ่งชัน และแผนการปองกันนํ้าทวม

ภาพท่ี   4.1     แสดงผังสถานที่ตั้งศูนยชุมชนชานเมืองและภาพจําลองทัศนียภาพชุมชนชานเมืองตลิ่งชัน
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4.3.2 ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร    พ.ศ.2542  (ฉบับปจจุบัน)
ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ฉบับที่ 414(พ.ศ.2542) ออกตามความในพระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ.2518

กําหนดนโยบายโดยรวมซึ่งสอดคลองกับแนวทางเสนอแนะของ MIT  ในการจัดทําผังเมืองรวม (GREAT BANGKOK)
แตผังเมืองรวมฯ ฉบับดังกลาวไดเสนอใหยกเลิกโครงการพัฒนาศูนยชุมชนชานเมืองตลิ่งชัน โดยใหใชบริการขั้นพื้นฐาน
ตางๆ รวมกับศูนยชุมชนบางใหญ  จังหวัดนนทบุรีแทน   เหตุผลในการเสนอใหยกเลิกศูนยชุมชนชานเมืองตลิ่งชันเน่ือง
จากเปนพ้ืนท่ีสีเขียวควรเก็บรักษาไวเพ่ือการเกษตรกรรม  เพ่ือรักษาสภาพแวดลอมของเมืองและเปนท่ีพักอาศัยชั้นดีของ
คนเมืองในอนาคต  โดยไดกําหนดการใชประโยชนที่ดินในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  4  ประเภท  (แผนที่ 4.3)

สวนที่ 1 ประเภทพาณิชยกรรม (เขตสีแดง)  บริเวณดานตะวันออกบริเวณรอยตอระหวางแขวงตลิ่งชันและ
แขวงคลองชักพระ

สวนที่ 2 ประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนนอย (เขตสีเหลือง)    บริเวณดานตะวันออกของพื้นท่ีแขวงตลิ่งชันและ
บางสวนของแขวงคลองชักพระ  ซึ่งติดตอกับพื้นท่ีเขตบางกอกนอย

สวนที่ 3 ประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม (เขตริ้วสีเขียว)  บริเวณพื้นท่ีเขตตลิ่งชัน ยกเวนในสวนที่ 1
และบางสวนในเขตทวีวัฒนาบริเวณที่ติดตอกับสวนที่ 1 ถึงบริเวณคลองควาย  ซึ่งเปนสวนที่อนุรักษ
เพ่ือชะลอการขยายตัวของเมือง

สวนที่ 4 ประเภทชนบทและเกษตรกรรม (เขตพื้นท่ีสีเขียว)  บริเวณพื้นท่ีเขตทวีวัฒนา  ยกเวนในสวนที่ 2

นอกจากนี้   แนวทางในการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมและการขนสงใหมีประสิทธิภาพ  เชื่อมโยงโครงขายถนนรอบ
เมืองกรุงเทพมหานครใหมีความคลองตัวมากยิ่งขึ้นตามแผนผังโครงการคมนาคมขนสง      โครงการกอสรางถนนสาย
สําคัญที่เกี่ยวของกับพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา 4 เสนทาง คือ ถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4  ถนนพุทธมณฑล
สาย 1  ถนนรัตนาธิเบศน-เพชรเกษม  และโครงการถนนเลียบทางรถไฟสายใตจากสะพานพระราม 7– พุทธมณฑลสาย
4  รวมถึงโครงการพัฒนาระบบขนสงมวลชนความเร็วสูง รถไฟฟาสายสีแดง  (โฮปเวลล)  เชื่อมพื้นท่ีฝงธนบุรีและฝง
พระนคร   เพ่ือชวยอํานวยความสะดวกในการเดินทางระหวางชานเมืองเขาสูพื้นท่ีเมือง   โดยจะมีสถานี 2 แหง คือ
สถานีตลิ่งชันและสถานีคลองชักพระ   แตถึงแมมีการดําเนินโครงการระบบขนสงมวลชนรถไฟฟาโฮปเวลลน้ี   เขตตลิ่ง
ชันรวมกับเขตทวีวัฒนาจะไดรับบริการในระดับต่ํากวารอยละ 29 ของพ้ืนท่ีเขต ตามการศึกษาในการจัดทําแผน     แนว
ทางเหลาน้ีจะทําใหมีการเขาถึงพื้นท่ีไดสะดวกมากยิ่งขึ้นโดยทางถนนเพื่อเพิ่มความสะดวกสบายใหแกผูอยูอาศัยใน
อนาคตระบบขนสงมวลชนทั้งสายหลักและสายรองเขามารองรับจากพื้นท่ีเขตชั้นในเมืองถึงบริเวณถนนวงแหวนรอบนอก
ในเขตตลิ่งชัน อยางไรก็ตามการเสนอใหยกเลิกศูนยชุมชนชานเมืองจะทําใหขาดนโยบายในการสรางแหลงงานหรือแหลง
บริการเพื่อรองรับผูอยูอาศัยชั้นดีในอนาคต  ทําใหตองเดินทางเขาสูพื้นท่ีชั้นในของเมืองเพื่อทํางานหรือรับบริการ
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4.3.3 กฎหมายควบคุมอาคาร ตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร ตั้งแตป พ.ศ.2522-ปจจุบัน
ในแขวงตลิ่งชัน หามกอสรางหองแถว ตึกแถว อาคารพาณิชย อาคารขนาดใหญ โรงมหรสพ โรงแรม ศูนยการคา คลัง
สินคา โรงงานอุตสาหกรรม หรือดัดแปลงอาคารใดๆเปนอาคารดังกลาว ภายในระยะ 15 เมตรจากบริเวณริมถนนบาง
กอกนอย-นครชัยศรีทั้งสองฟากในทองที่แขวงตลิ่งชัน เขตตลิ่งชัน จากคลองบางกอกนอยถึงทางรถไฟสายใต

ในแขวงฉิมพลี แขวงบางระมาด แขวงบางเชือกหนัง และแขวงบางพรม เขตตลิ่งชัน  หามกอสรางอาคารอื่นใด
ภายในระยะ 70 เมตร จากสองฟากถนนฉิมพลี  และภายใน 100 เมตร จากสองฟากถนนพุทธมณฑลสาย 1  ถนนพุทธ
มณฑลสาย 2  ถนนบางกอกนอย-นครชัยศรี และแนวถนนวงแหวนสายนอก   พื้นท่ีนอกเหนือจากนี้ หามกอสราง ดัด
แปลง ใชหรือเปลี่ยนการใชอาคารอื่นใดๆ นอกจากอาคารเลี้ยงสัตว อาคารเกี่ยวเนื่องกับเกษตรกรรม อาคารหรือสถานที่
ราชการ  โรงเรียน หรือสถานพยาบาลที่ไมมีเตียงสําหรับผูปวยคางคืน  อาคารที่พักอาศัยไมเกิน 2 ชั้น(สูงไมเกิน 8
เมตร) หรืออาคารรานคาไมเกิน 3 ชั้น(ชั้นลางไมเกิน 100 ตารางเมตร) ซึ่งไมใชหองแถวหรือตึกแถว  หรือสิ่งกอสรางให
บุคคลทั่วไปใชสอย

ในแขวงศาลาธรรมสพนและแขวงทวีวัฒนา   เขตทวีวัฒนา หามกอสรางหองแถว ตึกแถว อาคารพาณิชย
อาคารขนาดใหญ โรงมหรสพ โรงแรม ศูนยการคา คลังสินคา โรงงานอุตสาหกรรม      หรือดัดแปลงอาคารใดๆ เปน
อาคารดังกลาว   ภายในระยะ 15 เมตร จากเขตถนนบรมราชชนนีตั้งแตคลองควายเปนตนไป  บริเวณริมถนนพุทธ
มณฑลสาย 3 ทั้งสองฟากตั้งแตทางรถไฟสายใตจดถนนเพชรเกษม ในระยะ 6 เมตร   มีขอหามเพิ่มเติม ดังน้ี อาคารที่
มีระยะหางกันนอยกวา 4 เมตรหรือมีระยะหางจากเขตที่ดินนอยกวา 2 เมตร  หรืออาคารที่มีความสูงเกิน 15 เมตร หรือ
มีพื้นท่ีอาคารรวมกันเกิน 2,000 ตร.ม.

4.4 โครงสรางดานประชากร
4.4.1 การเปลี่ยนแปลง จํานวนและความหนาแนนของประชากร

การเพิ่มขึ้น-ลดลงของประชากรในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาในชวงป พ.ศ. 2540-2542  น้ัน  เปนการยายเขามาก
กวาการยายออก เขตตลิ่งชันมีการยายเขา-ออกลดลงและเขตทวีวัฒนามีการยายเขา-ออกเพิ่มมากขึ้น การเปลี่ยนแปลง
ตามธรรมชาติมีลักษณะลดลง   เน่ืองจากเปนอัตราการตายมากกวาการเกิดแตนอยกวาการเพิ่มขึ้นจากการยายเขา-ออก
มากประมาณ 40 เทาตัว   ในป พ.ศ.2542 เขตตลิ่งชันมีประชากรทั้งสิ้น 99,659 คน และเขตทวีวัฒนา   52,099 คน
(ตารางที่ 4.2) มากกวาในป พ.ศ.2526 ถึง 2 เทาตัว  แขวงศาลาธรรมสพน เปนแขวงที่มีจํานวนประชากรมากที่สุดรวม
36,584 คน รองลงมา ไดแก แขวงตลิ่งชัน แขวงฉิมพลี แขวงทวีวัฒนา แขวงบางระมาด   แขวงบางพรม แขวงคลองชัก
พระ และแขวงบางเชือกหนัง ตามลําดับ  พื้นท่ีแขวงคลองชักพระเปนแขวงการปกครองที่มีความหนาแนนสูงที่สุดในพื้น
ที่โดยในป พ.ศ.2543 (ตารางที่ 4.5)   มีความหนาแนนของประชากร 9,201 คนตอตารางกิโลเมตร     รองลงมาคือ
แขวงตลิ่งชัน 5,179 คนตอตารางกิโลเมตร ลําดับตอมาคือ แขวงฉิมพลี แขวงบางพรม แขวงบางเชือกหนัง แขวงบาง
ระมาด แขวงศาลาธรรมสพน   แขวงทวีวัฒนามีความหนาแนนนอยที่สุดเพียง 735 คนตอตารางกิโลเมตร    นับตั้งแต
ป พ.ศ.2533 ระดับความหนาแนนเพ่ิมสูงขึ้นในทุกแขวง  ยกเวนในแขวงคลองชักพระที่เริ่มลดต่ําลงเล็กนอยในชวงป
พ.ศ.2541-2543    เน่ืองจากมีจํานวนประชากรลดลง (ภาพท่ี 4.2) มีการเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรในชวงป
พ.ศ.2531-2535 (ตารางที่  4.4) เพ่ิมขึ้นทุกพื้นท่ี  แขวงศาลาธรรมสพนมีจํานวนประชากรเพิ่มขึ้นสูงที่สุดรอยละ 45.25
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ตารางที่  4.2      แสดงจํานวนประชากร   ครัวเรือนและขนาดของครัวเรือน รายแขวงในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา
พ.ศ. 2526 พ.ศ. 2542

ประชากร (คน)  ครัวเรือน  ขนาดครัวเรือน ประชากร (คน) ครัวเรือน   ขนาดครัวเรือน 
เขตตลิงชัน 66,624            11,666                        5.71 99,695            29,402                      3.39 

   แขวงคลองชักพระ 6,996              1,213           5.77              11,523            4,093         2.82                
   แขวงตลิ่งชัน 19,107            3,367           5.67              27,861            8,393         3.32                
   แขวงฉิมพลี 16,146            2,855           5.66              23,084            6,969         3.31                
   แขวงบางระมาด 10,286            1,725           5.96              14,878            4,295         3.46                
   แขวงบางพรม 8,669              1,506           5.76              14,267            3,549         4.02                
   แขวงบางเชือกหนงั 5,420              1,000           5.42              8,082              2,103         3.84                

เขตทวีวัฒนา 12,371            2,184           5.66              52,099            21,789      2.39                
   แขวงทวีวัฒนา 5,800              1,041           5.57              15,515            5,458         2.84                
   แขวงศาลาธรรมสพน 6,571              1,143           5.75              36,584            16,331      2.24                

รวมทัง้หมด 78,995            13,850         5.70              151,794          51,191      2.97                
ทีม่า          สํานกัทะเบียนราษฎร   กรมการปกครอง
หมายเหตุ     กอนป พ.ศ.2541  พ้ืนที่เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนารวมอยูในเขตเดียวกนัและมีพ้ืนที่คาบเกีย่วภายหลังแบงเขตการปกครอง ตาม 4.1

 พ้ืนทีศ่ึกษา 

ตารางที่   4.3 แสดงการเปลี่ยนแปลงจํานวนครัวเรือนและพืน้ที่เกษตรกรรม  จําแนกตามรายแขวงในพืน้ที่เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ป พ.ศ. 2526 และ 254
ครัวเรือนเกษตร พืน้ที่เกษตรกรรม

2526 2542 2526 2542
ครัวเรือน
ทั้งหมด

ครัวเรือน
เกษตร

รอยละ
ครัวเรือน
ทั้งหมด

ครัวเรือน
เกษตร

รอยละ พืน้ที่ทั้งหมด
พืน้ที่
เกษตร

รอยละ พืน้ที่ทั้งหมด
พืน้ที่
เกษตร

รอยละ

แขวงทวีวัฒนา 1,041    728          5.26     5,458  501        0.98 11,647.50    6,791  13.66 13,450.63   3,431   6.89  
แขวงศาลาธรรมสพน 1,143    905          6.53     16,331 454        0.89 11,290.63    6,994  14.07 17,936.25   3,081   6.19  
แขวงบางระมาด 1,725    802          5.79     4,295  404        0.79 8,325.63      4,016  8.08   5,835.63     1,722   3.46  
แขวงบางพรม 1,506    712          5.14     3,549  273        0.53 3,048.75      2,818  5.67   2,453.13     1,043   2.09  
แขวงบางเชือกหนัง 1,000    805          5.81     2,103  254        0.50 3,315.63      3,207  6.45   2,114.38     1,143   2.29  
แขวงฉิมพลี 2,855    951          6.87     6,969  163        0.32 7,925.00      4,917  9.89   3,876.25     663      1.33  
แขวงตลิ่งชัน 3,367    561          4.05     8,269  124        0.24 3,363.75      1,028  2.07   3,363.13     423      0.85  
แขวงชักพระ 1,213    -           -       4,093  -         -   781.88         -      -      781.88        -      -   

รวมทั้งสิ้น 13,850   5,464       39.45   51,067 2,173     4.26 49,698.75    29,771 59.90 49,811.25   11,506 23.10
ที่มา ขอมูลจากสํานักงานเกษตรอําเภอ   สาขาตลิ่งชัน

เขตการปกครอง
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ภาพที่  4.2        แสดงจํานวนประชากรเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  จําแนกตามรายแขวง
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ภาพท่ี 4.3   จําแนกประชากรตามเพศและหมวดอายุ
 เขตตล่ิงชัน ป พ.ศ.2542

0
50

0
10

00
15

00
20

00
25

00
30

00
35

00
40

00
45

00
50

00
55

00

0 - 4 ป

10 - 14 ป

20 - 24 ป

30 - 34 ป

40 - 44 ป

50 -54 ป

60 - 64 ป

70 - 79 ป

หญิง

ชาย

ภาพท่ี 4.4   จําแนกประชากรตามเพศและหมวดอายุ 
เขตทวีวัฒนา  ป พ.ศ.2542
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ตารางที่   4.4 แสดงจํานวนและการเปลี่ยนแปลงประชากรรายแขวง  ป พ.ศ.2531,2535,2539,2541 และ 25

 rel 31-35  abs 31-35  rel 35-39  abs 35-39  rel 41-43  abs 41-43 
รวมทัง้หมด 19.51             100.00           13.73             100.00           3.08               100.00           
   แขวงศาลาธรรมสพน 45.25             19.99             41.02             31.29             6.91               53.11             
   แขวงทวีวัฒนา 12.04             5.06               23.00             12.90             5.99               19.55             
   แขวงบางระมาด 22.24             15.83             15.83             16.39             2.90               9.25               
   แขวงตลิ่งชัน 6.79               7.92               4.44               6.59               1.31               7.90               
   แขวงบางเชือกหนงั 10.17             3.47               17.31             7.74               3.53               6.08               
   แขวงฉิมพลี 32.58             32.35             12.05             18.86             0.78               3.94               
   แขวงบางพรม 9.98               5.90               7.23               5.59               0.32               0.98               
   แขวงคลองชักพระ 20.68             9.48               0.98               0.65               (0.32)              (0.81)              
ทีม่า      ขอมูลจํานวนประชากร    จากสํานกังานทะเบียนราษฎร

 พ้ืนทีศ่ึกษา ป พ.ศ. 2531 - 2535 ป พ.ศ. 2531 - 2535 ป พ.ศ. 2531 - 2535 

ตารางที่   4.5 แสดงความหนาแนนประชากรเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  จําแนกตามรายแขวง

 พ้ืนท่ี        
ตร.กม. 

2533 2538 2540
พ้ืนท่ี       
ตร.กม. 

2541 2543

รวมท้ังหมด 79.698         1,501         1,729         1,825         79.698 1,865         1,922         
   แขวงคลองชักพระ 1.251 8,138         9,020         9,252         1.251 9,230         9,201         
   แขวงตล่ิงชัน 5.382 4,868         4,886         4,975         5.381 5,112         5,179         
   แขวงฉิมพลี 12.85 1,868         2,290         2,370         6.202 3,699         3,728         
   แขวงบางพรม 4.875 2,765         2,857         2,937         3.925 3,591         3,602         
   แขวงบางระมาด 13.323 1,308         1,482         1,577         9.337 1,562         1,608         
   แขวงบางเชือกหนัง 5.305 1,484         1,636         1,756         3.383 2,328         2,410         
   แขวงทวีวัฒนา 18.636 509            599            666            21.521 694            735            
   แขวงศาลาธรรมสพน 18.065 608            957            1,086         28.698 1,224         1,309         
ท่ีมา       ขอมูลจํานวนประชากร  จากสํานักงานทะเบียนราษฎร  กระทรวงมหาดไทย   ขอมูลพ้ืนท่ีแขวงการปกครอง จากสํานักงานเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา

พ้ืนท่ีศึกษา
กอนการเปล่ียนแปลงเขตการปกครอง ภายหลังเปลี่ยนแปลงเขตการปกครอง
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ตารางท่ี   4.6      แสดงการเปลี่ยนแปลงจํานวนครัวเรือนและพ้ืนท่ีเกษตรกรรม   จําแนกชนิดตามรายแขวงของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ป พ.ศ.2526  และ  2542

เขตการปกครอง ครัวเรือนเกษตร พ้ืนท่ีเกษตร ไมดอกไม พืชผัก ไมผล       ไม ท่ีนา บอปลา เล้ียงสัตว
แขวงชักพระ 0 0 0 0 0 0 0 0
แขวงตลิ่งชัน -437 -605 30 -370 -265 0 0 0
แขวงฉิมพลี -788 -4254 -65 -3921 -280 0 12 0
แขวงบางระมาด -398 -2294 -321 -1945 -23 -125 6 0
แขวงบางพรม -439 -1775 82 -1347 -489 -22 1 0
แขวงบางเชือกหนัง -551 -2064 -118 -1105 -841.5 0 0 0
แขวงศาลาธรรมสพน -451 -3913 336.5 -243.25 -362 -3473.25 32 0
แขวงทวีวัฒนา -227 -3360 1011.5 -770.75 -205 -3601 2 0

รวมท้ังหมด -3291 -18265 956 -9702 -2465.5 -7221.25 53 0
ท่ีมา ขอมูลจากสํานักงานเกษตรอําเภอ   สาขาตล่ิงชัน

ตารางท่ี  4.7       แสดงจํานวนครัวเรือนและพ้ืนท่ีเกษตรกรรม   จําแนกชนิดตามรายแขวงของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ป พ.ศ.2542
เขตการปกครอง ครัวเรือนเกษตร พ้ืนท่ีเกษตร ไมดอกไม พืชผัก ไมผล    ไม ท่ีนา บอปลา เล้ียงสัตว

แขวงชักพระ 0 0
แขวงตลิ่งชัน 124 423 30 65 328 0 0
แขวงฉิมพลี 163 663 47 269 335 0 12
แขวงบางระมาด 404 1722 24 705 873 0 6
แขวงบางพรม 273 1043 193 457 392 0 1
แขวงบางเชือกหนัง 254 1143 233 697 213 0 0
แขวงศาลาธรรมสพน 454 3081 841 1576 334 299 32 329 (ไก-ตัว)
แขวงทวีวัฒนา 501 3431 1756 1345 86 242 2 10 (วัว-ตัว)

รวมท้ังหมด 2173 11506 3123 5114 2560.5 540.75 53 339 (ตัว)
ท่ีมา ขอมูลจากสํานักงานเกษตรอําเภอ   สาขาตล่ิงชัน
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ภาพที่ 4.8       แสดงเปรียบเทียบจํานวนครัวเรือนและพ้ืนที่เกษตรกรรม
ในแตละแขวง ป พ.ศ.2526 2534 และ 2542
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รองลงมาคือ แขวงฉิมพลี แขวงบางระมาด แขวงคลองชักพระ   โดยพื้นท่ีที่ติดกับถนนสายหลักจะมีจํานวนเพิ่มสูงกวา
พื้นท่ีภายใน แขวงที่มีอัตราการเปลี่ยนแปลงสูงที่สุดเม่ือเปรียบเทียบกับการเปลี่ยนแปลงประชากรทั้งหมดในพื้นท่ีศึกษา
คือ  แขวงฉิมพลี รอยละ 32.35    ตอมาในชวงป พ.ศ. 2535-2539 ลักษณะการเปลี่ยนแปลงประชากรยังคงเพิ่มขึ้นแต
มีสัดสวนที่ต่ําลงจากเดิมรอยละ 19.51  เปนรอยละ 13.73  กระทั่งในชวงป พ.ศ.2541-2543 การเปลี่ยนแปลงประชากร
โดยเฉลี่ยลดลงเหลือเพียง 3.08 ทั้งน้ีอาจเน่ืองจากการชะลอตัวของเศรษฐกิจทําใหธุรกิจดานอสังหาริมทรัพยหยุดชะงัก
ลงและการยายถิ่นฐานมาสูชานเมืองชะลอตัวลงดวย     แขวงศาลาธรรมสพนเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นสูงสุดรอยละ 6.91
คิดเปนอัตรารอยละ 53.11 ของการเปลี่ยนแปลงประชากรทั้งหมด   รองลงมาไดแก  แขวงทวีวัฒนา แขวงบางระมาด
แขวงตลิ่งชัน แขวงบางเชือกหนัง  และแขวงฉิมพลี เพ่ิมขึ้นนอยที่สุด   ขณะที่แขวงอื่นๆ มีจํานวนประชากรเพิ่มขึ้นดวย
แขวงคลองชักพระเปนเพียงแขวงเดี่ยวที่มีจํานวนประชากรลดต่ําลงรอยละ 0.32   จํานวนประชากร  ความหนาแนนและ
การเปลี่ยนแปลงประชากรทําใหทราบถึงแนวโนมของการขยายตัวของการตั้งถิ่นฐานและความเปนเมืองที่มีเพ่ิมมากขึ้นใน
พื้นท่ีศึกษา    พื้นท่ีชุมชนด้ังเดิมในแขวงชักพระ แขวงตลิ่งชัน  และแขวงบางพรมเปนบริเวณซึ่งมีความหนาแนนสูง
ขณะที่จํานวนประชากรในพื้นท่ีอื่นๆ มีแนวโนมเพิ่มมากขึ้นโดยเฉพาะในบริเวณแนวเสนทางสายหลักในปจจุบันและ
อนาคต  คือ ปนเกลา-นครชัยศรี วงแหวนรอบนอก พุทธมณฑลสาย 1  และถนนพรานนก-พุทธมณฑลสาย 4 ไดแก
แขวงตลิ่งชัน แขวงบางระมาด แขวงบางเชือกหนัง แขวงศาลาธรรมสพน  และ แขวงทวีวัฒนา

4.4.2 โครงสรางประชากรขนาดครัวเรือน   เพศและอายุ
ในป พ.ศ.2542 ลักษณะโครงสรางดานอายุและเพศของประชากรพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา (ภาพท่ี 4.2,

ภาพท่ี 4.3)  สวนใหญอยูในวัยทํางานในชวงอายุ 15-65 ป จํานวน 96,860 คน  คิดเปนรอยละ 69.71 วัยเด็กตั้งแต 14
ปลงมารอยละ 20.51 และวัยสูงอายุรอยละ 8.04 โดยรวมเปนเพศหญิงมากกวาเพศชายในอัตราสวน 1.09  ยกเวน
ประชากรวัยเด็กตั้งแต 14 ปลงมา เปนเพศชายมากกวาเพศหญิง    ขนาดครัวเรือนโดยเฉลี่ยในเขตทวีวัฒนา 2-3 คน
ตอครัวเรือน  และในเขตตลิ่งชัน 3-4 คนตอครัวเรือน  ซึ่งเปนครัวเรือนขนาดเล็กและมีขนาดลดลงจากป พ.ศ. 2526
ซึ่งมีขนาดครัวเรือนเฉลี่ยประมาณ 5-6 คน จากลักษณะโครงสรางของประชากรขางตนแสดงวาประชากรสวนใหญอยูใน
วัยเรียนและทํางานยอมตองการเดินทางจากที่พักอาศัยไปยังแหลงงานและแหลงบริการตางๆ ซึ่งขึ้นมีทําเลท่ีตั้งขึ้นอยูกับ
ลักษณะของงานนั้นๆ  จํานวนประชากรเพศหญิงมากกวาเพศชายยอมสงผลตอการเลือกการเดินทางเนื่องจากประชากร
เพศหญิงมีขอจํากัดในการเดินทางมากกวาเพศชาย ทั้งในดานความปลอดภัย และความสะดวกสบาย การเปนครัวเรือน
ขนาดเล็กทําใหมีโอกาสในการเลือกรูปแบบการเดินทางไดหลากหลายวิธี   มีความคลองตัวมากกวาครัวเรือนขนาดใหญ

4.5 โครงสรางทางเศรษฐกิจและสังคม
4.5.1 ลักษณะของครัวเรือน
ลักษณะครัวเรือนของผูอยูอาศัยในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา (แผนที่ 4.4,ตารางที่ 4.3)  สามารถแบงแยกตาม

ลักษณะงานไดเปนครัวเรือนในภาคเกษตรและนอกภาคเกษตร เน่ืองจากมีลักษณะเปนพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมืองใน
ปจจุบันและมีบทบาทตอไปในอนาคตตามเจตนารมยของผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครฉบับปจจุบัน จํานวนครัวเรือน
เกษตรมีอัตราเปลี่ยนแปลงลดลงเรื่อยๆ(ภาพท่ี 4.6-4.7)  ในปจจุบันมีสัดสวนของครัวเรือนเกษตรกรรมอยูเพียงรอยละ
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4.26  จากรอยละ  39.45  ในป พ.ศ.2526      ในทางกลับกันครัวเรือนนอกภาคเกษตรก็มีจํานวนเพิ่มสูงขึ้นโดยแขวง
ชักพระซึ่งมีพื้นท่ีขนาดเล็กมากจึงเปนแขวงที่ไมมีครัวเรือนเกษตรอยูเลย   นับตั้งแตป พ.ศ.2526 พื้นท่ีแขวงซึ่งมีสัดสวน
ของครัวเรือนเกษตรตอครัวเรือนนอกภาคเกษตรมากที่สุด ไดแก แขวงทวีวัฒนามี 501 ครัวเรือน   คิดเปนรอยละ 0.98
ของครัวเรือนในแขวงทั้งหมด รองลงมาคือ แขวงศาลาธรรมสพน แขวงบางระมาด แขวงบางพรม แขวงบางเชือกหนัง
แขวงฉิมพลี และแขวงตลิ่งชัน ขอมูลพื้นท่ีเกษตรกรรมในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา   นับตั้งแต ป พ.ศ.2526 – 2542
(ตารางที่ 4.6,4.7 ,ภาพท่ี 4.5)  มีจํานวนลดลงถึง 18,265 ไร   ครัวเรือนเกษตรลดจํานวนลง 3,291 ครัวเรือน  พื้นท่ีใน
การทําการเกษตรกรรมลดลงเนื่องจากไมคุมคาที่ดินและไมสามารถอดทนตอสภาพแวดลอมที่เปลี่ยนแปลงไปก็ไดมีการ
ลดลงหรือสูญหายไป  โดยพื้นท่ีปลูกพืชผักและที่นาลดลงสูงสุด  จํานวนที่ดินเพาะปลูกไมดอกไมประดับเพิ่มสูงขึ้น และ
มีการทําประมงโดยเลี้ยงปลาเพิ่มขึ้น    ปจจุบันมีพื้นท่ีรวมใชสําหรับการปลูกพืชผักสูงสุด  5,114 ไร ปลูกผักจําพวก
คะนา กุยชาย ตะไคร โหระพา ขิง ขา มะกรูด   เพ่ือนําสงขายเปนประจําทุกวันใหกับตลาดภายในเมืองและตลาดใหญ
คือ ตลาดสี่มุมเมือง  รองลงมา คือ การปลูกไมดอกไมประดับ สวนใหญเปนการปลูกและขยายพันธุไม เชน กลวยไม
เยอรบีรา กุหลาบ  ลําดับตอมาคือการปลูกไมผลไมยืนตน ซึ่งสวนใหญเปนการปลูกผสมกับการปลูกผัก ไดแก มะมวง
กระทอน ทุเรียน มะพราว    ปจจุบันมีพื้นท่ีนาเฉพาะในเขตทวีวัฒนาเทาน้ัน และเหลือจํานวนอยูเพียง 540.75 ไร
แขวงที่มีพื้นท่ีเกษตรมากที่สุดคือ แขวงทวีวัฒนา 3,431 ไร แขวงศาลาธรรมสพน 3,081 ไร     โดยแขวงซึ่งพื้นท่ีเกษตร
ลดลงสูงสุดคือ แขวงฉิมพลี 4,254 ไร  รองลงมาคือ แขวงศาลาธรรมสพนและทวีวัฒนา  ในปจจุบันการทําเกษตรกรรม
รายแขวงจะใชปลูกผักเปนสวนใหญ ตามมาดวยไมดอกไมประดับ ทั้งน้ีการปลูกพืชผักจะใหผลเร็ว ลงทุนตํ่ากวา แตมี
หนวยกําไรนอยกวา  ขณะที่เกษตรกรที่พอมีเงินทุนจะนิยมทําไมดอกไมประดับ  แมจะลงทุนสูง ใชระยะเวลานานแต
หนวยกําไรคุมคา ความเสียหายคอนขางนอย  การปลูกไมผลไมยืนตนจะการปลูกแซมเปนรายไดเสริมและเพื่อใหรมเงา

4.5.2 ลักษณะดานที่อยูอาศัย
แตเดิมพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนพื้นท่ีเกษตรมีการตั้งถิ่นฐานของชุมชนเกษตรกรรมซึ่งที่อยูอาศัยเปน

ลักษณะของบานเด่ียวอยูใกลเคียงกับพื้นท่ีเกษตรของครอบครัว ในปจจุบันการเปลี่ยนแปลงทางสังคมและความสะดวก
ในการเขาถึงพื้นท่ีมากย่ิงขึ้น  ผูอยูอาศัยในพื้นท่ีสวนใหญกลายเปนครัวเรือนซึ่งทํางานนอกภาคเกษตรกรรม    อยางไร
ก็ตาม  ลักษณะที่อยูอาศัยยังคงเปนบานเด่ียวเปนสวนใหญ เน่ืองจากขอกําหนดดานการใชที่ดินและปลูกสรางอาคาร
จากขอมูลการขออนุญาตกอสรางที่อยูอาศัยของเขตตลิ่งชัน(รวมเขตทวีวัฒนา) ป พ.ศ.2534-2543 (ตารางที่ 4.9)     
เขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาการขอจดทะเบียนเพิ่มขึ้นท้ังหมด 25,100 ยูนิต  เปนท่ีอยูอาศัยประเภทบานเด่ียวรอยละ 60
รองลงมา  ไดแก  ทาวนเฮาสและอาคารพาณิชยรอยละ 20  และแฟลต/หองชุดรอยละ 20   โดยสวนใหญเปนการปลูก
สรางโดยการจัดสรรซึ่งมีทําเลท่ีตั้งอยูใกลหรือมีความสะดวกในการเดินทางดวยเสนทางถนน    ขอมูลการขอจดทะเบียน
ที่อยูอาศัย (ภาพท่ี 4.9) ป พ.ศ.2534-2535 การขอจดทะเบียนที่อยูอาศัยของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาสวนใหญเปนท่ีอยู
อาศัยประเภทบานเด่ียวและทาวนเฮาส  ตอมาในป พ.ศ.2536-2537 จะอยูในประเภทบานเด่ียว  ป พ.ศ.2538-2540
เปนประเภทบานเด่ียวและแฟลต    ป พ.ศ.2541 เปนประเภทแฟลต  และป พ.ศ.2542-2543 เปนประเภทบานเด่ียว
ในชวงเวลานี้  การขอจดทะเบียนที่อยูอาศัยลดลงอยางมากเนื่องจากเมืองกําลังประสบปญหาวิกฤตการณทางเศรษฐกิจ
ทําใหการลดทุนตางๆ ชะลอตัวลง       การศึกษาราคาประเมินท่ีดินซึ่งตั้งไวในการคิดคาธรรมเนียมที่ดินน้ัน พบวา ในป
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ตารางที่  4.8 จํานวนและประเภทของที่อยูอาศัยที่จดทะเบียนเพิ่มขึ้น ของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ป 2534 -2543
รวมเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา เขตตล่ิงชัน เขตทวีวัฒนา

รวม บานเดี่ยว
ทาวนเฮาส
และอาคาร
พาณชิย

แฟลตและ
หองชุด

รวม บานเดี่ยว
ทาวนเฮาส
และอาคาร
พาณชิย

แฟลตและ
หองชุด

รวม บานเดี่ยว
ทาวนเฮาส
และอาคาร
พาณชิย

แฟลตและ
หองชุด

2534-2543 25,100    15,001         5,068           5,031           23,144    14,054     5,068           4,022         1,956    947         -              1,009      
2534 3,773      1,595           2,050           128              3,773      1,595       2,050           128            
2535 3,127      1,478           1,649           -              3,127      1,478       1,649           -            
2536 2,222      1,712           237              273              2,222      1,712       237              273            
2537 2,202      1,954           248              -              2,202      1,954       248              -            
2538 3,529      1,919           162              1,448           3,529      1,919       162              1,448         
2539 3,043      1,960           239              844              3,043      1,960       239              844            
2540 2,438      1,775           258              405              2,438      1,775       258              405            
2541 3,372      1,216           223              1,933           2,049      902          223              924            1,323    314         -              1,009      
2542 720         719              1                  -              381         380          1                  -            339       339         -              -          
2543 674         673              1                  -              380         379          1                  -            294       294         -              -          

รายการ
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ภาพที่  4.9   แสดงจํานวนที่อยูอาศัยที่จดทะเบียนเพิ่มขึ้น  ในป พ.ศ. 2534-2543

บานเดี่ยว ทาวนเฮาสและอาคารพาณชิย แฟลตและหองชุด
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พ.ศ.2539  ราคาที่ดินในพื้นท่ีศึกษามีระดับราคาประเมินสูงขึ้นจาก ป พ.ศ.2535 เล็กนอยโดยบริเวณที่มีราคาประเมินสูง
ที่สุดเปนบริเวณถนนสายหลัก ไดแก ถนนบางกอกนอย-นครชัยศรี ถนนวงแหวนรอบนอก ถนนพุทธมณฑลสาย 2 และ
ถนนพุทธมณฑลสาย 3 ตามลําดับ  ทั้งน้ีราคาประเมินท่ีดินจะลดต่ําลงเม่ืออยูไกลจากถนนสายหลักหรือหางจากพื้นท่ี
เขตเมืองออกมา      จากขอมูลซึ่งจัดทําโดย Regency for Real Estate Affairs 2541  พบวา  ระดับราคาบานเด่ียว
พักอาศัยในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาอยูในระดับราคาตั้งแต 3 ลานบาท ถึง 10 ลานบาทขึ้นไป  ซึ่งนับเปนราคาขาย
ระดับสูงในตลาดอสังหาริมทรัพยโดยอยูติดกับทางเขาออกถนนสายหลัก     ระดับราคาประเมินท่ีดิน (ตารางที่ 4.10)
ทําใหทราบวาพื้นท่ีซึ่งอยูใกลแนวถนนสายหลัก-สายรองจะมีราคาสูงกวาพ้ืนท่ีภายในโดยมีสวนตางของราคาต่ําสุด-สูงสุด
ในป พ.ศ. 2535  ถึง 54,000 บาทตอตารางวา  และเพิ่มขึ้นในป พ.ศ.2539  เปน 58,000 บาทตอตารางวา   ลักษณะ
การใชที่ดิน  ราคาบานและราคาที่ดิน  แสดงใหเห็นวาการตัดถนนและการพัฒนาดานอสังหาริมทรัพยมีผลอยางยิ่งตอ
ระดับราคาที่ดินและสวนตางของราคาที่ดิน  ยอมกอใหเกิดแรงจูงใจในการพัฒนาพื้นท่ีภายในที่การคมนาคมเขาไมถึง
เพ่ือใหมีระดับราคาที่สูงและสามารถนําไปเก็งกําไรได    ซึ่งปจจัยเหลาน้ีเปนการเพิ่มแรงบุกใหแกพื้นท่ีอยูอาศัยแบบเมือง
นอกเหนือจากการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคมของเมืองที่นําพาไปสูกระบวนการเปนเมืองอยูแตเดิมแลว

4.5.3 ลักษณะของชุมชนในพื้นที่ศึกษา
ขอมูลของสํานักงานฝายสวัสดิการและพัฒนาชุมชนเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ในป พ.ศ.2543 (ตารางที่ 4.8) พบ

วาในเขตตลิ่งชัน มีชุมชนทั้งสิ้น 28 ชุมชน  เขตทวีวัฒนามี 7 ชุมชน ประกอบดวย ชุมชนหมูจัดสรร 4 ชุมชน  ชุมชน
ชานเมือง 26 ชุมชน และชุมชนแออัด 5 ชุมชน  ชุมชนเหลาน้ีมีขนาดต้ังแต 50 ถึง 450  ครัวเรือน  สมาชิกในชุมชน
สวนใหญนับถือศาสนาพุทธ  อยูอาศัยในพื้นท่ีนานกวา 10 ป  และประกอบอาชีพรับจาง นักเรียนนักศึกษา ลูกจางทั่วไป
คาขาย  ขาราชการ  การครอบครองที่อยูอาศัยเปนเจาของและเชาท่ีดินเพื่อปลูกสรางที่อยูอาศัยจากทางวัด  โดยทั่วไป
ปญหาที่พบในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา คือ  ปญหาในเรื่องของการเขาถึงพื้นท่ี สภาพถนน ทางเทา การระบายน้ํา
เปนตน  เน่ืองทําเลท่ีตั้งของชุมชนเหลาน้ี (แผนที่ 4.7) สวนใหญจะอยูบริเวณริมคลองหรือพื้นท่ีภายในลึกจากแนวถนน
ไมมีเสนทางคมนาคมเขา-ออก   ซึ่งเปนถิ่นฐานเกาของครัวเรือนเกษตรหรือเปนท่ีบุกรุกและเชาจากพื้นท่ีวัดซึ่งอยูริมนํ้า
ทําใหเปนพ้ืนท่ีนํ้าทวมถึงหรือเปนท่ีอยูอาศัยซึ่งเปนสวัสดิการของคนงาน ขาดการดูแล สงผลใหการเดินทางเขา-ออก
คอนขางลําบาก การรวมกลุมชุมชนทําใหสามารถติดตอกันระหวางผูอยูอาศัยในกลุมและขอความรวมมือ งบประมาณ
ตางๆ ในการบรรเทาหรือแกไขปญหาจากภาครัฐไดสะดวกขึ้น โดยมีความหมายตามประกาศกรุงเทพมหานคร ดังน้ี

ชุมชนแออัด  หมายถึง  ชุมชนที่มีอาคารหนาแนน  ไรระเบียบ  และชํารุดทรุดโทรม   ประชาชนอยูอยางแออัด
มีสภาพแวดลอมไมเหมาะสมอันอาจเปนอันตรายตอสุขภาพ  อนามัย  และความปลอดภัยของผูอยูอาศัย  โดยใหถือ
เกณฑความหนาแนนของบานเรือนอยางนอย  15  หลังคาเรือนตอพื้นท่ี  1  ไร

ชุมชนชานเมือง หมายถึง ชุมชนที่มีพื้นท่ีดําเนินกิจการดานการเกษตรกรรมในเขตกรุงเทพมหานครรอบนอกเปน
สวนใหญ  มีบานเรือนไมแออัด  แตขาดการวางแผนทางดานผังชุมชน  เชน ทางระบายน้ํา  ทางเดินสัญจร  เปนตน

ชุมชนหมูบานจัดสรร หมายถึง ชุมชนที่มีบานจัดสรรเปนท่ีอยูอาศัยและดําเนินการโดยภาคเอกชนในเขต
กรุงเทพมหานคร มีลักษณะเปนบานเด่ียวที่มีบริเวณ ทาวนเฮาส ตึกแถว หรือบานแฝด สภาพทั่วไปควรจะมีการพัฒนา
ซึ่งกรุงเทพมหานครจะเขาไปดําเนินการพัฒนาตามความตองการและความเหมาะสมโดยจัดทําเปนประกาศกําหนดชุมชน
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ตารางที่   4.9 แสดงชื่อ  ประเภท  จํานวนประชากรและครัวเรือนของชุมชนในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ป พ.ศ. 2543
เขตการปกครอง ชื่อชุมชน ประเภท ประชากร ครัวเรือน เนื้อที่ (ไร) การครอบครอง

แขวงคลองชักพระ 1 ชุมชนวัดชางเหล็ก-วัดเรไร ชานเมือง 1,945        335           50             สวนตัว,เชาที่
2 ชุมชนวัดปากน้ําฝงเหนือ ชานเมือง 497           112           80             สวนตัว,เชาที่
3 ชุมชนหลังวัดราชฎาธิษฐาน(วัดเงิน) ชานเมือง 481           136           30             เชาที่,เชาบาน,สวนตัว
4 ชุมชนริมคลองชักพระ แออัด 229           61             25             สวนตัว,เชาบาน
5 ชุมชนหลังวัดกาญจนสิงหาสน แออัด 199           51             25             เชาที่

แขวงตล่ิงชัน 1 ชุมชนวัดชัยพฤกษมาลา แออัด 1,360        258           45             เชาที่
2 ชุมชนหมูบานเจาพระยา หมูบานจัดสรร 641           180           7               สวัสดิการ,อยูฟรี
3 ชุมชนซอยชัยพฤกษอุดม-วัดนอยใน ชานเมือง 564           171           38             เชาที่,สวนตัว,เชาบาน
4 ชุมชนสะพานผัก-คลองศาลเจา ชานเมือง 470           95             63             สวนตัว,เชาที่,เชาบาน
5 ชุมชนศาลเจาพอจุย ชานเมือง 368           116           36             สวนตัว,เชาบาน
6 ชุมชนโรงเรียนวัดตล่ิงชัน แออัด 350           80             20             เชาที่,สวนตัว
7 ชุมชนบานลุม แออัด 300           60             5               สวนตัว,เชาที่
8 ชุมชนริมทางรถไฟ ชัยพฤกษมาลา ชานเมือง 252           74             15             เชาที่,สวนตัว,เชาบาน

แขวงฉิมพลี 1 ชุมชนวัดมณฑป ชานเมือง 608           190           45             สวนตัว,เชาที่
2 ชุมชนวัดสมรโกฎิ ชานเมือง 535           164           na. สวนตัว,เชาที่
3 ชุมชนวัดกระจัง ชานเมือง 347           73             35             สวนตัว,เชาที่
4 ชุมชนหมูบานพัฒนา  หมูที่ 7 ชานเมือง 229           70             41             สวนตัว

แขวงบางเชือกหนัง 1 ชุมชนวัดเกาะ ชานเมือง 533           158           63             สวนตัว,เชาบาน
แขวงบางพรม 1 ชุมชนหมู 1,3 แขวงบางพรหม ชานเมือง 1,107        270           80             สวนตัว,เชาที่,เชาบาน

2 ชุมชนวัดเพลงกลางสวน ชานเมือง 343           81             11             เชาที่
แขวงบางระมาด 1 ชุมชนหมูบานพัฒนา  วัดอินทราวาส ชานเมือง 1,290        312           80             สวนตัว

2 ชุมชนหมูบานพัฒนา  วัดกาญจนสิงหาสน (18,19) ชานเมือง 1,188        186           137           สวนตัว,เชาที่
3 ชุมชนศาลาหลังบาน ชานเมือง 330           150           45             สวนตัว,เชาที่,เชาบาน
4 ชุมชนวัดมะกอก ชานเมือง 844           108           25             เชาที่
5 ชุมชนวัดจําปา ชานเมือง 350           93             45             สวนตัว
6 ชุมชนหมูบานพัฒนา หมูที่  4 ชานเมือง 257           78             70             สวนตัว
7 ชุมชนหมูบานพัฒนา หมูที่ 13 ชานเมือง 415           76             65             สวนตัว
8 ชุมชนหมู 6 ชานเมือง 265           72             120           สวนตัว,เชาที่,เชาบาน

แขวงทวีวัฒนา 1 ชุมชนหมูบานรวมเกื้อ หมูบานจัดสรร 1,503        450           120           สวนตัว
2 ชุมชนสินพัฒนาธานี หมูบานจัดสรร 832           312           650           สวนตัว

แขวงศาลาธรรมสพน 1 ชุมชนหลังสถานีรถไฟ ชานเมือง 1,389        227           120           เชาที่,เชาบาน
2 ชุมชนวัดปรุณาวาส ชานเมือง 1,002        220           60             เชาที่
3 ชุมชนประตูน้ําฉิมพลี ชานเมือง 735           200           80             เชาที่,เชาบาน
4 ชุมชนหมูบานสุขทวี 1-2 หมูบานจัดสรร 700           135           60             เชาที่,เชาบาน
5 ชุมชนบางพรหมรวมใจ ชานเมือง 549           155           1,250        เชาที่,เชาบาน

ที่มา      ฝายพัฒนาชุมชนและสวัสดิการ   สํานักงานเขตตลิ่งชัน และเขตทวีวัฒนา
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ตารางที ่  4.10 แสดงราคาทีด่ินและการเปล่ียนแปลง  ระหวางป พ.ศ.2535-2539
รายการ ราคาต่ําสุด ราคาสูงสุด ราคาต่ําสุด ราคาสูงสุด

ถนนบางกอกนอย-นครชัยศรี 25,000           56,000          30,000           60,000          5000 4000
ถนนตลิงชัน-บางบัวทอง 17,500           50,400          30,000           45,000          12500 -5400 
ถนนฉิมพลี 14,000           42,000          15,000           35,000          1000 -7000 
ถนนวงแหวนรอบนอก 28,000           35,000          25,000           40,000          -3000 5000
ถนนพุทธมณฑลสาย 2 17,500           35,000          14,000           40,000          -3500 5000
หมูบานตางๆ 9,100             35,000          10,000           30,000          900 -5000 
ถนนพุทธมณฑลสาย 3 8,400             35,000          8,500             35,000          100 0
ซอยแยกตางๆ 5,600             31,000          6,500             30,000          900 -1000 
ถนนเลียบคลองทวีวัฒนา 7,000             28,000          10,000           27,000          3000 -1000 
ถนนทุงมังกร 20,000           25,000          17,000           25,000          -3000 0
ถนนสวนผัก 15,400           25,000          18,000           25,000          2600 0
ถนนพัฒนา 5,600             21,000          7,000             20,000          1400 -1000 
ถนนพุทธมณฑลสาย 1 7,000             20,000          7,000             20,000          0 0
ถนนศาลาธรรมสพน 7,000             20,000          7,000             15,000          0 -5000 
ถนนวัดแกว 5,600             14,000          10,000           30,000          4400 16000
ดินนอกเหนอื 2,000             10,500          2,000             10,000          0 -500 
ถนนอักษะ 3,500             7,000            5,000             8,000            1500 1000

สรุปราคา 2,000           56,000        2,000          60,000        3,500-     16,000   

ทีม่า     การประเมินราคาทีด่ิน ป พ.ศ.2541

การเปล่ียนแปลงราคา

4.5.4 การบริการทางสังคม
ที่ตั้งของสถานบริการทางสังคมทั้งภาครัฐและเอกชน (แผนที่ 4.8,4.9)  จะตั้งอยูริมถนนปนเกลา-นครชัยศรี

และบริเวณเขตตอเน่ืองกับพื้นท่ีเมืองชั้นใน คือ บริเวณตอเน่ืองดานตะวันออกในแขวงคลองชักพระ  แขวงตลิ่งชัน  และ
แขวงฉิมพลี ซึ่งเปนบริเวณชวงตอกับเขตบางกอกนอย   และแขวงศาลาธรรมสพนติดตอกับบริเวณมหาวิทยาลัยมหิดล
ซึ่งภายในพื้นท่ีศึกษามีสถานบริการที่สําคัญ   ในเขตตลิ่งชัน ไดแก  ปมนํ้ามัน 13 แหง  รานอาหาร 20 แหง   หมูบาน
จัดสรร 68 แหง   ธนาคาร 4 แหง   สถานที่ราชการ 13 แหง  มินิมารท 17 แหง  โรงเรียนระดับอนุบาลถึงชั้นมัธยม
ศึกษาตอนปลายรวม 29 แหง   ศูนยบริการสาธารณสุข 8 แหง   วัด  29  แหง  สถานีรถไฟ 1 แหง    ในเขตตลิ่งชัน
ไมมีศูนยการคา  ตลาดสด  โรงภาพยนต  โรงแรม  โรงพยาบาล     สวนในเขตทวีวัฒนา มีสถานที่ราชการ 5 แหง
ศูนยการคาขนาดเล็ก 1 แหง  ตลาดสด 1 แหง  ตลาดนัดธนบุรี(สนามหลวง 2) 1 แหง  มินิมารท 6 แหง  โรงพยาบาล
เอกชน 1 แหง และอีกแหงคือโรงพยาบาลนิติจิตเวช  มีศูนยการบริการสาธารณสุข 5 แหง  ธนาคาร 3 แหง โรงเรียน
อนุบาลถึงมัธยมศึกษาตอนปลาย 14 แหง  วิทยาลัยเอกชน 2 แหง  ศูนยสุขภาพพาณิชยธนบุรี 1 แหง  วัด 3 แหง
สถานปฏิบัติธรรม 2 แหง  ปมนํ้ามัน 20 แหง  สวนอาหารและรานอาหาร 31 แหง และสถานีรถไฟ 1 แหง  ไมมีสถาน
บริการดานความบันเทิง ขาดแคลนตลาดสดหรือศูนยการคาซึ่งมีความจําเปนในการจัดหาสิ่งของเครื่องใชในการอุปโภค-
บริโภคของคน     แตสิ่งที่นาจะมีเพียงพอตอความตองการ   คือ  รานอาหาร  สถานศึกษา  สถานพยาบาล ซึ่งมีอยูเปน
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จํานวนมาก นอกจากยังมีสถานบริการในพื้นท่ีใกลเคียงเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาซึ่งมีกลุมชุมชนชานเมืองแวดลอมอยู
โดยรอบ   ซึ่งแตละชุมชนจะมีศูนยการคาชานเมืองเปนแหลงรวมบริการดานอุปโภค-บริโภค ทั้งคาปลีก-สง และใหความ
บันเทิงรองรับชุมชนน้ันๆ (แผนที่ 4.10) ไดแก  ดานใตเปนชุมชนชานเมืองยานถนนเพชรเกษม  บริเวณเขตบางแค มี
ศูนยการคาเดอะมอลล บางแค ตลาดสดบางแค และเขตหนองแขม มีศูนยคาสง-ปลีก คารฟูรและเซฟโก  ดานตะวันตก
เปนชุมชนมหาวิทยาลัยมหิดลและยานการคาอยูในเขตจังหวัดนครปฐม มีธนาคารรานคา ตั้งอยูติดกับตลาดสดของแขวง
ศาลาธรรมสพน  ดานเหนือเปนชุมชนบางกรวย  บางใหญในเขตจังหวัดนนทบุรี  มีศูนยคาสง-ปลีก  บิ๊กซี–คารฟูร
รวมถึงพื้นท่ีดานตะวันออกท่ีติดกับชุมชนเขตเมืองชั้นใน มีศูนยการคาเซ็นทรัลพลาซา ปนเกลา เมเจอรซีนีเพล็กซ
หางสรรพสินคาต้ังฮั่วเส็ง ศูนยคาสง-ปลีกแม็คโคร ตลาดสดบางขุนศรี  ตลาดพรานนก  และตลาดรถไฟ(บางกอกนอย)

4.5.5 การจางงานในภาคบริการและอุตสาหกรรม
จากขอมูลสถานประกอบการรายแขวงของพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา (ตารางที่ 4.11,4.12) ในป พ.ศ.2542

มีสถานประกอบการรวมทั้งสิ้น 1,656 แหง  มีลูกจางรวม 12,739 คน  เปนชาย 12,739 คน หญิง 9,165 คน สวนใหญ
เปนสถานประกอบการขนาดเล็กมีลูกจางไมเกิน 15 คน  คิดเปนรอยละ 80   และสถานประกอบการขนาดใหญมีคนงาน
500 คนขึ้นไปมี 4 แหง อยูในแขวงตลิ่งชัน 3 แหง และศาลาธรรมสพน 1 แหง   โดยแขวงตลิ่งชันมีสถานประกอบการ
มากท่ีสุด จํานวน 592 แหง มีจํานวนลูกจาง 9,866 คน  รองลงมาไดแก  แขวงฉิมพลี 322 แหง  แขวงศาลาธรรมสพน
287 แหง  แขวงคลองชักพระ 134 แหง  แขวงบางระมาด 104 แหง  แขวงทวีวัฒนา 86 แหง  แขวงบางพรม  85  แหง
และนอยที่สุดในแขวงบางเชือกหนัง 46 แหง  หากพิจารณาจํานวนประชากรในแขวงตอจํานวนลูกจางสถานประกอบการ
พบวา แขวงตลิ่งชันมีการจางงานสูงที่สุด    รองลงมา ไดแก  แขวงฉิมพลี  แขวงศาลาธรรมสพน  แขวงชักพระ  แขวง
บางระมาด แขวงบางพรม แขวงบางเชือกหนัง  และแขวงทวีวัฒนา   เห็นไดวาแขวงที่การจางงานสูงจะอยูบริเวณริมถนน
สายหลักของพื้นท่ี คือ ถนนปนเกลา-นครชัยศรี  ซึ่งมีสถานประกอบการตั้งเรียงรายอยู  และแขวงที่อยูภายในเขามาจะมี
สถานประกอบการนอยลง      ในป พ.ศ.2542 ในภาคอุตสาหกรรมเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา (ตารางที่ 4.13) มีโรงงาน
ทั้งสิ้น 201 โรงงาน    จํานวนคนงาน 5,135 คน ตั้งอยูในแขวงตลิ่งชันมากท่ีสุด จํานวน 103 โรงงาน คนงาน 3,029 คน
แขวงศาลาธรรมสพน 37 โรงงาน  มีคนงาน 645 คน   ที่เหลือกระจายอยูในแตแขวง    โดยแขวงบางเชือกหนังมีโรง
งานนอยที่สุดเพียง 4 โรง  มีจํานวนคนงานเพียง 28 คน ประเภทโรงงานที่มีการจางงานมากที่สุด ไดแก ประเภทโลหะ
และอโลหะ รองลงมาไดแก สิ่งทอและเครื่องนุงหม โดยในพื้นท่ีไมมีโรงงานอุตสาหกรรมการเกษตรอยูเลย   การกระจุก
ตัวของแหลงงานในป พ.ศ. 2542  (แผนที่ 4.11)      พบวาบริเวณที่มีแหลงงานสูงที่สุด  คือ แขวงศาลาธรรมสพน
แขวงตลิ่งชัน และแขวงฉิมพลี อันเปนพื้นท่ีแขวงซึ่งมีจํานวนประชากรและความหนาแนนในระดับตนของพื้นท่ีและอยูใน
แนวถนนสายหลัก โดยมีทั้งแหลงงานสวนใหญเปนงานภาคการคาและบริการ สวนดานอุตสาหกรรมจะอยูในพื้นท่ีแขวง
ตลิ่งชันเปนสวนใหญ ในพื้นท่ีแขวงตลิ่งชันมีจํานวนสถานประกอบการและโรงงานอุตสาหกรรมจํานวนมาก ในทางกลับ
กันพื้นที่แขวงคลองชักพระซึ่งมีความหนาแนนประชากรสูงที่สุดและพื้นที่แขวงบางพรมกลับมีแหลงงานและการจางงาน
ในระดับต่ํา อยางไรก็ดีทุกแขวงยังมีการจางงานทั้งในภาคบริการและอุตสาหกรรมต่ํากวาจํานวนผูอยูอาศัยอยางมาก
ยอมสงผลสืบเน่ืองไปยังประชากรซึ่งอยูในวัยแรงงานอันเปนประชากรสวนใหญที่จําเปนตองเดินทางไปดําเนินกิจกรรม
นอกพ้ืนท่ี
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ตารางที่  4.11 แสดงจํานวนสถานประกอบการและจํานวนคนงาน  รายแขวง พ.ศ.2542
จํานวนคนงาน(คน)

รวม
รอยละจาก
ทั้งหมด

ชาย
รอยละใน
แขวง

หญิง
รอยละใน
แขวง

แขวงตลิ่งชัน 592      9,866    46.77    5,862    59.42   4,004   40.58   
แขวงฉิมพลี 322      3,285    15.57    1,951    59.39   1,334   40.61   
แขวงศาลาธรรมสพน 290      3,731    17.69    2,318    62.13   1,413   37.87   
แขวงคลองชักพระ 134      1,201    5.69      689       57.37   512      42.63   
แขวงบางระมาด 103      1,133    5.37      726       64.08   407      35.92   
แขวงทวีวัฒนา 86        754       3.57      420       55.70   334      44.30   
แขวงบางพรม 85        716       3.39      494       68.99   222      31.01   
แขวงบางเชือกหนัง 46        408       1.93      281       68.87   127      31.13   

ยอดรวม 1,658   21,094  100.00  12,741  60.40   8,353   39.60   
ที่มา สํานักผังเมือง    กรุงเทพมหานคร

ชื่อแขวง

จํานวน
สถาน
ประกอบ
การ

ตารางที ่   4.12 แสดงจํานวนและขนาดของสถานประกอบการ  รายแขวง พ.ศ.2542
จํานวนการจางงานของสถานประกอบการ(คน)

1-5 6-15 16-50 51-100 101-200 201-500 500 ขึ้นไป

แขวงตลิ่งชัน 592          297          165          106          11            5          5          3          
แขวงฉิมพลี 322          170          95            50            5              1          1          -       
แขวงศาลาธรรมสพน 290          169          85            30            5              -       -       1          
แขวงคลองชักพระ 134          91            32            10            -           -       1          -       
แขวงบางเชือกหนงั 46            25            13            8              -           -       -       -       
แขวงบางระมาด 103          43            46            11            3              -       -       -       
แขวงทวีวัฒนา 86            -           50            22            13            1          -       -       
แขวงบางพรม 85            50            27            6              1              1          -       -       

รวมทัง้หมด 1,658       845          513          243          38            8              7              4              
คิดเปนรอยละ 100.00     50.97       30.94       14.66       2.29         0.48         0.42         0.24         

ทีม่า สํานกัผังเมือง    กรุงเทพมหานคร

ช่ือแขวง
 จํานวนรวม 

(แหง) 
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ตารางท่ี   4.13 แสดงจํานวนโรงงาน   จํานวนแรงงาน และเงินทุน  รายแขวง พ.ศ.2542
ประเภทโรงงาน
รอยละ รวม 1 2 3 4 5 6 7 8 9

จํานวนโรงงาน (โรง) 100.00   201      -    10     15   22     20     17    39      51     27     
จํานวนแรงงาน (คน) 100.00   5,135   -    71     365 212   935   330  1,911 588   723   
จํานวนเงินทุน(ลานบาท) 100.00   1,859   -    85     218 122   208   151  283    301   492   
จํานวนโรงงาน (โรง) 51.24     103      -    5       10   10     14     5      15      28     16     
จํานวนแรงงาน (คน) 58.99     3,029   -    24     118 100   803   183  913    320   568   
จํานวนเงินทุน(ลานบาท) 60.40     1,123   -    33     77   24     171   109  70      223   416   
จํานวนโรงงาน 18.41     37        -    -    2     4       2       7      9        7       6       
จํานวนแรงงาน 12.56     645      -    -    182 47     56     69    145    68     78     
จํานวนเงินทุน 18.63     347      -    -    126 76     7       36    27      33     41     
จํานวนโรงงาน 5.47       11        -    -    1     1       2       -   5        2       -    
จํานวนแรงงาน 10.15     521      -    -    25   20     66     -   354    56     -    
จํานวนเงินทุน 7.86       146      -    -    0     4       16     -   118    8       -    
จํานวนโรงงาน 5.97       12        -    -    -  -    2       4      4        1       1       
จํานวนแรงงาน 9.11       468      -    -    -  -    10     58    356    11     33     
จํานวนเงินทุน 1.62       30        -    -    -  -    14     2      10      2       2       
จํานวนโรงงาน 5.97       12        -    3       -  2       -    1      2        3       1       
จํานวนแรงงาน 4.26       219      -    33     -  14     -    20    53      93     6       
จํานวนเงินทุน 3.73       69        -    29     -  10     -    4      6        18     3       
จํานวนโรงงาน 8.96       18        -    -    2     4       -    -   4        7       1       
จํานวนแรงงาน 3.70       190      -    -    40   24     -    -   90      27     9       
จํานวนเงินทุน 4.77       89        -    -    14   7       -    -   51      14     2       
จํานวนโรงงาน 1.99       4          -    2       -  -    -    -   -     -    2       
จํานวนแรงงาน 0.84       43        -    14     -  -    -    -   -     -    29     
จํานวนเงินทุน 2.73       51        -    23     -  -    -    -   -     -    28     
จํานวนโรงงาน 1.99       4          -    -    -  1       -    -   -     3       -    
จํานวนแรงงาน 0.39       20        -    -    -  7       -    -   -     13     -    
จํานวนเงินทุน 0.26       5          -    -    -  1       -    -   -     4       -    

ท่ีมา สํานักผังเมือง    กรุงเทพมหานคร
หมายเหตุ โรงงานประเภทท่ี   1 อุตสาหกรรมการเกษตร

โรงงานประเภทท่ี   2 อุตสาหกรรมการกอสราง
โรงงานประเภทท่ี   3 อุตสาหกรรมอาหารและเครื่องดี่ม
โรงงานประเภทท่ี   4 อุตสาหกรรมแปรรูปไม
โรงงานประเภทท่ี   5 อุตสาหกรรมสิ่งทอและเครื่องนุงหม
โรงงานประเภทท่ี   6 อุตสาหกรรมเคมีและพลาสติก
โรงงานประเภทท่ี   7 อุตสาหกรรมโลหะและอโลหะ
โรงงานประเภทท่ี   8 อุตสาหกรรมบริการ
โรงงานประเภทท่ี   9 อุตสาหกรรมอื่นๆ

แขวงบางระมาด

แขวงบางเชือกหนัง

 เขตการปกครอง (แขวง) 

แขวงบางพรม

แขวงทวีวัฒนา

แขวงฉิมพลี

แขวงคลองชักพระ

รวมท้ังพืน้ท่ี

แขวงตล่ิงชัน

แขวงศาลาธรรมสพน
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4.6 ลักษณะและการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน
การเปลี่ยนแปลงทางดานประชากร เศรษฐกิจและสังคมของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา ซึ่งมีการเพิ่มขึ้นของจํานวน

ประชากร   การเปลี่ยนแปลงลักษณะทางสังคมและเศรษฐกิจมาสูการเปนครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมมากขึ้น  ไดสง
ผลกระทบออกมาอยางเห็นไดชัดจากลักษณะของการใชที่ดิน   จากขอมูลการใชที่ดินในป พ.ศ.2529 และ พ.ศ.2539 
(ภาพท่ี 4.10 ,ตารางที่ 4.14)  แสดงใหเห็นวาลักษณะการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินเปนการลดลงมากที่สุดในประเภทของ
พื้นท่ีเกษตรกรรม  9,530.83 ไร  และเพิ่มขึ้นมากท่ีสุดในประเภทของการใชที่ดินเพื่อการอยูอาศัย  4,747.34  ไรและ
ถนน-ซอย 3,986.19  โดยในป พ.ศ.2539 การใชที่ดินสวนใหญยังคงเปนไปเพื่อการเกษตรกรรมถึงรอยละ 50 รองลงมา
คือ การใชที่ดินเพื่อการพักอาศัย รอยละ 22  ซึ่งเปนประเภทการใชที่ดินเพิ่มขึ้นมากกวาการใชที่ดินประเภทอื่นๆ   และ
ในสวนของพื้นท่ีพาณิชยกรรม  อุตสาหกรรม  สถาบันราชการ และสถานศึกษารวม รอยละ 2   และการใชที่ดินเพื่อเปน
ถนน-ซอย ที่วาง ฯลฯ อีกรวมรอยละ  26    จากลักษณะการใชที่ดินท่ีเปลี่ยนแปลงไป (แผนที่ 4.12,4.13) ลักษณะการ
ตั้งถิ่นฐานในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนอยางกระจัดกระจาย  โดยกระจุกตัวหนาแนนท่ีสุดในบริเวณพื้นท่ีแขวง
ตลิ่งชัน  แขวงฉิมพลี  และแขวงคลองชักพระ  ลักษณะการใชที่ดินเปนแบบผสม (Mixed Use) มีความหลากหลาย
เพ่ิมขึ้น  ทั้งการใชที่ดินอุตสาหกรรมและคลังสินคา สนามกีฬา สถาบันการศึกษา สถานที่ราชการ สาธารณูปโภค และ 
สาธารณูปการ     ในแขวงอื่นๆ ลักษณะการใชที่ดินจะกระจัดกระจายเปนไปตามแนวถนนสายหลักตางๆ ไดแก ถนน
ปนเกลา-นครชัยศรี ถนนวงแหวนรอบนอกและถนนพุทธมณฑลสาย 2  ในรูปแบบของหมูบานจัดสรรเปนสวนใหญ  
พื้นท่ีภายในลึกจากแนวถนนเขามาจะมีกระจายตัวเปนกลุมๆ บริเวณแนวลําคลอง  พื้นท่ีเกษตรกรรมและพื้นท่ีวาง   
โดยเปนชุมชนเกษตรและชุมชนด้ังเดิม หากเปรียบเทียบการใชที่ดินในอดีตกับปจจุบันจะเห็นไดวาการพัฒนาการใชที่ดิน
ในปจจุบันไมไดสงเสริมใหเกิดการรวมกลุมของการใชที่ดิน   แตทําใหการเกิดการกระจายตัวเพิ่มมากขึ้นโดยใชโครงขาย
ถนนซึ่งสรางปญหาดานตนทุนใหกับเมือง แตตางจากการใชที่ดินแบบเดิมซึ่งแมจะกระจายตัวแตใชโครงขายคมนาคม
ทางนํ้า  สภาพการใชที่ดินซึ่งมีพื้นท่ีพักอาศัยเพิ่มมากขึ้นอยางกระจัดกระจายไปตามแนวถนนโดยเฉพาะในลักษณะของ
หมูบานจัดสรรเพื่อเก็งกําไรจากการพัฒนาอสังริมทรัพย

4.7 โครงขายคมนาคมและการขนสงในพ้ืนที่ศึกษา
โครงขายคมนาคมและขนสงในพื้นท่ีศึกษาประกอบดวย โครงขายทางบก ไดแก เสนทางถนน โดยมีการขนสง

ทั้งแบบยานพาหนะสวนบุคคล  สาธารณะและกึ่งสาธารณะ สวนการเชื่อมตอกับบริเวณชุมชนชานเมืองรอบขางสามารถ
เดินทางโดยใชถนนวงแหวนรอบนอย ความสะดวกในการเขาถึงและการเพิ่มขึ้นของการบริการขนสงในรูปแบบตางๆ 
ประกอบดวย (แผนที่ 4.14)    เสนทางถนนสายหลักซึ่งเชื่อมพ้ืนท่ีศึกษากับพื้นท่ีภายนอกในแนวตะวันออก-ตะวันตก 
ไดแก ถนนบรมราชชนนี เชื่อมระหวางเขตเมืองชั้นใน-เขตตลิ่งชัน-เขตทวีวัฒนา-และอําเภอนครชัยศรีและสามพราน 
จังหวัดนครปฐม    ในแนวเหนือ-ใต  ไดแก ถนนวงแหวนรอบนอก เชื่อมชานเมืองของกรุงเทพมหานคร ฝงตะวันออก–
ตะวันตก    ถนนพุทธมณฑลสาย 2  พุทธมณฑลสาย 3   และถนนเลียบคลองทวีวัฒนา  เชื่อมพื้นท่ีศึกษากับถนน
เพชรเกษม  ถนนสายรอง ไดแก ถนนฉิมพลี ถนนสวนผัก ถนนทุงมังกร ถนนฉิมพลี-วัดรัชฎาธิษฐาน ถนนสุขาภิบาล-
บางระมาด  ถนนอุทยาน(ถนนอักษะ)  ถนนธรรมสพน    นอกน้ันเปนถนนซอยตางๆ อีกจํานวนมาก   การบริการขนสง
ในพื้นท่ีประกอบดวย เสนทางถนนมีทั้ง  รถสองแถว  รถประจําทางของ ขสมก.  รถตูประจําทาง    เสนทางรถไฟและ
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ตารางที่   4.14    แสดงการใชที่ดินปจจุบันของเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา)  ป พ.ศ.2529 และ2539
รายการ 2529 2539 การเปล่ียนแปลง(ไร) การเปล่ียนแปลง(รอยละ)

ที่พักอาศัย 5,985.89             10,733.23         4,747.34 79.31                          
ถนน  ซอย 1,077.45             5,063.64           3,986.19 369.97                        
พาณิชยกรรม 140.62                653.14              512.52 364.47                        
สถาบันราชการ 46.56                  185.90              139.34 299.27                        
ที่วาง 6,302.66             6,407.59           104.93 1.66                            
ที่พักผอน 99.30                  139.81              40.51 40.80                          
แมนํ้า คลอง 1,435.60             1,435.60           0.00 -                             
ศาสนสถาน 272.38                272.38              0.00 -                             
สถาบันการศึกษา 181.58                181.58              0.00 -                             
คลังสินคา 45.02                  45.02                0.00 -                             
อุตสาหกรรม 42.55                  42.55                0.00 -                             
อื่นๆ -                      -                    0.00 -                             
เกษตรกรรม 34,181.64           24,650.81         -9,530.83 27.88-                          
รวมทั้งหมด 49,811.25           49,811.25         -                             -                             
ทีมา     สํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร
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80%

100%

2529 2539 การเปล่ียนแปลง(ไร)

ภาพที่  4.10      แสดงสัดสวนและการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน ป พ.ศ.2529-2539

ที่พักอาศัย ถนน  ซอย พาณชิยกรรม สถาบันราชการ ที่วาง
ที่พักผอน แมน้ํา คลอง ศาสนสถาน สถาบันการศึกษา คลังสินคา
อุตสาหกรรม อื่นๆ เกษตรกรรม
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โครงขายเสนทางน้ํา เพ่ือเชื่อมกับพื้นท่ีในเขตเมืองชั้นใน   ทั้งน้ีการบริการขนสงสาธารณะและกึ่งสาธารณะที่สําคัญ 
(แผนที่  4.14 )  ดังตอไปนี้

4.7.1 เสนทางรถไฟ
พื้นท่ีเขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนามีเสนทางรถไฟซึ่งวิ่งจากสถานีรถไฟหัวลําโพงและสถานรถไฟธนบุรีลงสูภาคใตและ
ภาคตะวันตก  โดยขบวนรถไฟวิ่งจากสถานีธนบุรีจะแวะจอดรวม 4 ที่สถานีในพื้นท่ี คือ สถานีรถไฟบางระมาด  ชุมทาง
ตลิ่งชัน บานฉิมพลี  และศาลาธรรมสพน  สวนขบวนรถไฟวิ่งจากสถานีหัวลําโพงจะแวะจอดเฉพาะสถานีชุมทางตลิ่งชัน
เพียงสถานีเดียว

4.7.2 เสนทางน้ํา
เสนทางคมนาคมทางน้ํานับเปนเสนทางคมนาคมแตด้ังเดิมของประชาชนที่อยูอาศัยในพื้นที่เขตตลิ่งชันและทวี

วัฒนา  แมปจจุบันการคมนาคมทางบกจะเขามามีบทบาทมากขึ้น  แตในบางชุมชนบางพื้นท่ีเสนทางทางน้ํายังคงมีความ
สําคัญอยางมาก เปนเสนทางเชื่อมระหวางคลองในพื้นท่ีผานคลองบางกอกนอยไปยังทาเรือบริเวณริมแมนํ้าเจาพระยา    
รวม 3 เสนทาง  คือ  ทาเตียน–บางนอย ทาคุณโกย–ทาประตูนํ้าฉิมพลี ทาชาง–บางเชือกหนัง และทาบางแค– สามแยก
บางเชือกหนัง   และไปยังถนนเพชรเกษม 1 เสนทาง  ทั้งหมดเปนเรือยนตเพลาใบจักรยาว(เรือหางยาว)   คาโดยสาร 
5-10 บาท    ใหบริการเฉพาะในวันจันทรถึงวันศุกรเทาน้ัน

4.7.3 เสนทางเดินรถประจําทางโดยสาร ขสมก.
ในพื้นท่ีศึกษามีบริการรถประจําทางของ ขสมก.  ประกอบดวยรถประจําทางธรรมดา 10 สาย รถปรับอากาศ  

3  สาย   และ รถปรับอากาศพิเศษ  2  สาย   เสนทางของรถโดยสารประจําทางที่วิ่งใหบริการในพื้นท่ี  โดยมีตนทาง
จากจุดเปลี่ยนถายการเดินทางบริเวณซอยวัดชัยพฤกษ   เปนรถธรรมดา 3 สาย  และรถปรับอากาศพิเศษ 2 สาย  
สวนเสนทางการเดินทางของรถโดยสารอื่นๆ จะวิ่งบนถนนสายหลักในพื้นท่ี  เพ่ือไปยังจุดเปลี่ยนถายการเดินทางเพื่อเขา
สูพื้นท่ีชั้นในของเมือง ไดแก บริเวณสายใตใหมถึงสะพานปนเกลา  บริเวณโรงพยาบาลศิริราชและสนามหลวง   หรือเขา
เขตพื้นท่ีชั้นในของเมือง เชน อนุสาวรียชัยสมรภูมิ  ราชประสงค   หรือไปยังพื้นท่ีชานเมืองฝงตะวันออกในเขตมีนบุรี     
สวนเสนทางอีกดานหน่ึงจะไปยังจุดเปลี่ยนถายการเดินทางบริเวณถนนเพชรเกษม  หรือไปยังชานเมืองฝงตะวันตกใน
เขตบางแค  เขตหนองแขม  ของกรุงเทพมหานคร   อําเภอออมใหญและอําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม    มีให
บริการตั้งแตเวลาเชามืดจนประมาณ 01.00 น. กระทั่งถึงเวลาค่ําประมาณ  22.00 น.   โดยทั่วไปรถประจําทางธรรมดา
ที่ผานเขามาภายในพื้นท่ีจะเก็บคาบริการ  5 บาทตลอดสาย   รถประจําทางปรับอากาศประจําทางเก็บคาบริการขั้นตน  
8  บาท และเพิ่มขึ้นตามระยะทาง
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ตารางที่ 4.15 แสดงการใหบริการของรถประจําทาง  ขสมก.
สาย ชื่อเสนทาง ระยะเวลาใหบริการ

   7ก  พุทธมณฑลสาย 2 – พาหุรัด 04.30 - 22.00 น.
 79  ตลิ่งชัน – ราชประสงค         04.30 – 22.00 น.
 57  วงกลมธนบุรี – สายใตใหม – ตลิ่งชัน         05.00 – 21.30 น.
 83  วงกลมตลิ่งชัน – รร.พาณิชยการราชดําเนิน         05.00 – 21.30 น.
 123  ออมใหญ – สนามหลวง         04.00 – 22.00 น.
 124  ม.มหิดล – อรุณอัมรินทร         05.00 – 21.00 น.
 125  ม.มหิดล – เชิงสะพานกรุงธนฯ         05.00 – 20.00 น.
 127  สะพานอรุณอัมรินทร – บางบัวทอง         05.30 – 20.00 น.
 128  เชิงสะพานกรุงธนฯ – บางใหญ         05.30 – 18.00 น.
 146  วงกลมบางแค – ถนนวงแหวนรอบนอก         04.00 – 22.00 น.
 ปอ.16  อนุสาวรียชัย – ศาลายา         05.00 – 21.00 น.
 ปอ.17  เทเวศร – บางบัวทอง         04.45 – 18.30 น.
 ปอ.33  ออมใหญ – อนุสาวรียชัยสมรภูมิ         04.30 – 20.30 น.
 ปอ.พ.4  ตลิ่งชัน – เคหะรมเกลา         04.30 – 21.00 น.
 ปอ.พ.8  ตลิ่งชัน – สวนสยาม         04.50 – 21.00 น.
ที่มา     องคการขนสงมวลชนกรุงเทพฯ  2543

4.7.4 เสนทางเดินรถตูโดยสาร ขสมก.
พื้นท่ีศึกษามีการเดินรถตูโดยสารระหวางพื้นท่ีภายในเขตเมือง  เชื่อมกับหรือผานพื้นท่ีศึกษาตามอนุมัติขององค

การขนสงมวลชนกรุงเทพ ในป พ.ศ.2541  รวม  8  สาย  โดยทุกเสนทางมีจุดเปลี่ยนทางการเดินทางบริเวณหางสรรพ
สินคาพาตาปนเกลาและเชิงสะพานปนเกลา เสนทางรถตูที่กลาวถึงเปนเสนทางที่ไดรับอนุญาตโดย ขสมก. ซึ่งวิ่งให
บริการเริ่มตนจากบริเวณถนนปนเกลา ไปยังแหลงที่พักอาศัยในเขตตลิ่งชัน เขตทวีวัฒนา   หรือผานพื้นท่ีศึกษาไปยัง
จังหวัดนนทบุรีหรือนครปฐมในชวงตอกับกรุงเทพมหานคร  ในอัตราตั้งแต 10-25 บาท  ทั้งน้ียังคงมีรถตูโดยสารอีก
มากกวา 10 สาย  ซึ่งมิไดรับการอนุญาตวิ่งใหบริการผานพื้นท่ีศึกษาไปยังจังหวัดอื่นๆ โดยรอบกรุงเทพมหานคร เชน 
นนทบุรี  นครปฐม ราชบุรี สุพรรณบุรี พระนครศรีอยุธยา    การบริการรถตูนับวาไดรับความนิยมมากจากผูอยูอาศัย
ในพื้นท่ีชานเมือง  เน่ืองจากมีความรวดเร็วและสบาย  ใชระยะเวลารอรถไมนาน  เพราะแตละสายจะวิ่งรับผูโดยสารจาก
จุดตนทางที่อยูอาศัย  เชน บริเวณหนาหมูบาน  ไมมีปายโดยสารที่ชัดเจน แตจะเนนแหลงชุมชนเปนสําคัญ  จากน้ันจะ
วิ่งทับเสนทางกัน  คือ  บริเวณเสนทางถนนปนเกลา-นครชัยศรี หรือถนนวงแหวนรอบนอก    สูถนนบรมราชชนนี  เขา
สูจุดเปลี่ยนถายบริเวณหางพาตา หางเซ็นทรัล หรือสะพานปนเกลา  ซึ่งเปนจุดตนทางของรถประจําทาง ขสมก. หลาย
สาย  และเปลี่ยนสูการเดินทางดวยเรือดวนเจาพระยาบริเวณสะพานปนเกลาได
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ตารางที่  4.16 แสดงการใหบริการรถตูโดยสารรวม  ขสมก.
สาย ชื่อเสนทาง ระยะทาง เที่ยว จํานวนรถ

 ต. 1   หางสรรพสินคาพาตาปนเกลา – มหาวิทยาลัยมหิดล (ศาลายา) 20.00 120 29-38
 ต. 2   หางสรรพสินคาพาตาปนเกลา – หมูบานรวมเกื้อ 21.50 120 23-30
 ต. 3   หางสรรพสินคาพาตาปนเกลา – หมูบานสินสมบูรณ 27.00 200 39-41
 ต. 4   เชิงสะพานสมเด็จพระปนเกลา – หมูบานหรรษา 28.50 80 18-39
 ต. 5   เชิงสะพานสมเด็จพระปนเกลา – หมูบานเศรษฐกิจ 23.50 60 7-22
 ต. 8   เชิงสะพานสมเด็จพระปนเกลา – อําเภอบางบัวทอง 25.00 260 19-74
 ต. 9   ภัตตาคารเสริมมิตร – หมูบานบางบัวทอง 21.00 260 28-52
 ต. 76   หางสรรพสินคาพาตาปนเกลา – หมูบานบางบัวทอง 20.00 120 30-60

ที่มา :  องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ  2542

4.7.5 เสนทางรถสองแถว
การบริการรถสองแถวนับวามีความสําคัญโดยเฉพาะพื้นท่ีภายในซึ่งไมติดกับถนนสายหลัก  จากการสํารวจใน

พื้นท่ีศึกษาจะมีใหบริการในเขตที่มีการตั้งถิ่นฐานคอนขางหนาแนน  และเปนการใหบริการขนสงจากบริเวณจุดเปลี่ยน
ถายยานพาหนะรอบๆ พื้นท่ี  เขาสูแหลงที่อยูอาศัยในอัตราคาบริการประมาณ  3-5 บาท

กลุมท่ี 1   บริเวณแขวงบางพรมเสนทางจากบริเวณถนนจรัญสนิทวงศ บริเวณตลาดบางขุนศรี  แม็ค
โคร  ตลาดรถไฟ  ซอยจรัญสนิทวงศ 13  ผานพื้นท่ีบางสวนของแขวงชักพระ  เขาสูแขวงบางพรม  ไปยังปลายทาง
บริเวณถนนวงแหวน  หรือลึกเขาไปถึงแขวงบางเชือกหนังบริเวณวัดมะพราวเตี้ย

กลุมท่ี   2 บริเวณแขวงคลองชักพระ ตลิ่งชัน ฉิมพลี  โดยมีจุดตนทางบริเวณตลาดบางขุนศรีและแม็คโคร 
(จรัญสนิทวงศ 35-37) และบริเวณปากซอยชัยพฤกษ  เขาสูพื้นท่ีภายในแขวงตลิ่งชัน  วิ่งตามเสนทางถนนสวนผักกาด-
ทุงมังกร  ออกสูถนนปนเกลา-นครชัยศรี  เขาสูถนนบางกอกนอย-ตลิ่งชัน(กรมบังคับคดี)

กลุมท่ี   3 บริเวณถนนทวีวัฒนา แยกทศกัณฐ-ถนนวงแหวนรอบนอก มีจุดตนทางบริเวณแยกทศกัณฐ  
ซึ่งถนนสาย 2  สาย ตัดกับถนนทวีวัฒนา  เปนยานชุมชนด้ังเดิม   ไปยังพื้นท่ีปลายทางบริเวณปากทางถนนพุทธมณฑล
สาย 2  ตัดกับถนนเพชรเกษม ซึ่งเปนยานชุมชนที่มีรานคาจํานวนมากและวนกลับมาจากดานถนนวงแหวนรอบนอกเปน
รูปวงกลม
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4.8 การประสานโครงขายคมนาคมและการขนสงของพื้นที่ศึกษา
จากโครงขายคมนาคมและการขนสงในพื้นท่ี ทั้งทางถนน ทางรถไฟและทางน้ํา  แสดงถึงการเขาถึงพื้นท่ีในแตละบริเวณ
ของพื้นท่ีศึกษาซึ่งแตกตางกัน (แผนที่ 4.14) โดยพื้นท่ีซึ่งมีการบริการการขนสงสาธารณะและการเขาถึงไดสูง คือ   
บริเวณพื้นท่ีริมถนนสายหลัก  เชน  ถนนบรมราชชนนี   ถนนวงแหวนรอบนอก ถนนพุทธมณฑลสาย 2 และ 3  ถนน
บางกอกนอย-ตลิ่งชัน  ถนนสวนผัก ถนนฉิมพลี เปนตน  ขณะที่บางพื้นท่ีเขาถึงไดดวยการเดินทางทางน้ําเพียงอยาง
เดียว  เชน บริเวณคลองชักพระ คลองบางเชือกหนัง  เปนตน    โดยจุดเปลี่ยนถายการเดินทางเขาสูพื้นท่ีเขตเมืองชั้น
ในที่สําคัญของพื้นท่ีคือ บริเวณปากซอยวัดชัยพฤกษมาลา แขวงตลิ่งชัน  ซึ่งเปนจุดตอเชื่อมระหวางการขนสงทางบก 
ทางนํ้า และสามารถเขาสูการเดินทางดวยรถไฟไดดวย เปนจุดเปลี่ยนการเดินทางสูภายในและภายนอกพื้นท่ี    นอก
จากน้ียังมีบริเวณจุดเปลี่ยนถายการเดินทางในพื้นท่ีใกลเคียงและมีความสําคัญ คือ บริเวณถนนปนเกลา-ถนนบรมราช
ชนนี    ถนนจรัญสนิทวงศบริเวณปากซอยจรัญสนิทวงศ 35  สวนการเดินทางเขาสูชุมชนชานเมืองดานอื่นๆ เชน ถนน
เพชรเกษม      จะเปนการโดยสารโดยเรือหางยางจากแขวงบางเชือกหนัง รถประจําทางหรือรถตูโดยสารจากเสนทาง
ถนนวงแหวนและพุทธมณฑลสาย 2   มีจุดเปลี่ยนถายบริเวณถนนทวีวัฒนา    สวนการเดินทางไปยังชุมชนบางใหญ
ตองอาศัยการเดินทางโดยรถประจําทาง หรือรถตูจุดเปลี่ยนถายบริเวณปากซอยวัดชัยพฤกษมาลา  และปายจอดรถ
โดยสารริมถนนปนเกลา-นครชัยศรี ถึงวงแหวนรอบนอก พื้นท่ีแตละแขวงมีความแตกตางกันของความสะดวกในการ
เดินทางและการเขาถึงบริการขนสง    เน่ืองจากรัศมีการเดินทางเพื่อเขาถึงจุดเปลี่ยนถายหลักและรองในพื้นท่ีตางกัน  
ยอมสงผลใหโอกาสและเลือกการเดินทางที่แตกตางกันดวย

.



บทที่ 5
รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

5.1 การจําแนกกลุมตัวอยางและวิธีการเก็บรวบรวมขอมูล
การศึกษาการเดินทางของประชากรชานเมืองซึ่งเริ่มตนจากที่บาน การแบงกลุมประชากรไดคัดเลือก

จากหนวยครัวเรือน จําแนกตามลักษณะอาชีพของหัวหนาครัวเรือนในภาคเกษตรและนอกภาคเกษตร  อัน
เปนลักษณะเฉพาะของผูอยูอาศัยชานเมืองในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา    การเปนพื้นท่ีรองรับการอยูอาศัย
แบบเมืองแตขาดแคลนแหลงงานเปนประเด็นสําคัญในการเกิดการเดินทาง  ลําดับตอไปจึงแบงกลุมยอยเปน
รายแขวงทั้งสิ้น  8  แขวง     เพ่ือเปนตัวแทนประชากรที่กระจายตัวอยางครอบคลุมในแตละทําเลท่ีตั้งของที่
อยูอาศัย   ซึ่งมีความสะดวกในการเขาถึงและการบริการขนสงที่แตกตางกัน   เปนปจจัยซึ่งกอใหเกิดความ
ตองการและตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางของบุคคล  การเลือกประชากรตัวอยางจึงเจาะจงผูอยูอาศัยซึ่ง
เปนหัวหนาครัวเรือน หมายถึง ผูมีบทบาทสําคัญตอครัวเรือนในดานเศรษฐกิจเปนหลัก  โดยหากมีเหตุขัด
ของจะเลือกผูมีความสําคัญในระดับรองเพื่อทําการตอบแบบสอบถามและการสัมภาษณ   กําหนดขนาดของ
ตัวอยางในการเก็บรวบรวมขอมูลท้ังสิ้น 200 ชุด  ตามสัดสวนของลักษณะครัวเรือนแตละประเภทแตเน่ือง
จากครัวเรือนในภาคเกษตรมีจํานวนนอยมาก  การใชขนาดตามคาสัดสวนทําใหตัวอยางมีจํานวนนอยไมเพียง
พอในการใชเปนตัวแทนเพื่อทดสอบคาทางสถิติจึงปรับขนาดของตัวอยางใหมีความเหมาะสมตามวัตถุประสงค
ของการศึกษา    เม่ือเก็บแบบสอบถามเสร็จสิ้นปรากฏจํานวนตัวอยาง รวม 207 ชุด เปนครัวเรือนนอกภาค
เกษตรกรรม 155 ชุด คิดเปน 100.00 เปอรเซ็นตของตัวอยางในครัวเรือนนอกภาคเกษตร  และครัวเรือนใน
ภาคเกษตรกรรม 52 ชุด คิดเปน 100.00 เปอรเซ็นตของตัวอยางในครัวเรือนภาคเกษตร(ตารางที่ 5.1)

ในการศึกษาใชเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูลโดยการจัดทําแบบสอบถามกึ่งสัมภาษณ   โดยได
นําขอมูลท่ีเก็บรวบรวมดําเนินการวิเคราะหดวยโปรแกรมสําเร็จรูปทางสถิติ SPSS 10.0.7   ในสวนของแบบ
สอบถามจัดแบงชุดคําถามออกเปน 4 สวน  ดังน้ี

 ขอมูลเบ้ืองตนสวนบุคคล  ไดแก สถานะทางเพศ  อายุ  อาชีพ  ระดับการศึกษา  และรายได
 ขอมูลสวนครัวเรือน  ไดแก ระยะเวลาในการอยูอาศัย  การครอบครองที่อยูอาศัย  การใช
ประโยชนในที่อยูอาศัย ขนาดของครัวเรือน สถานภาพในครัวเรือน การครอบครองยานพาหนะ

 ขอมูลลักษณะและพฤติกรรมการเดินทางของผูอยูอาศัย   ไดแก วัตถุประสงคในการเดินทาง
ความถี่  จุดปลายทาง  เวลาเขา-ออกจากท่ีพัก  ยานพาหนะในการเดินทาง  การเปลี่ยนถายการ
เดินทาง   จํานวนผูรวมเดินทาง   ระยะทาง   ระยะเวลา   คาใชจาย  ความพึงพอใจกับการ
เดินทางในปจจุบัน   ความตองการเดินทางของบุคคลในครัวเรือน

 ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเกี่ยวกับการเดินทาง  ไดแก  ความตองการดานบริการและระบบ
การขนสงของการเดินทางในอนาคต   ขอคิดเห็นเพิ่มเติมเกี่ยวกับอุปสรรคและปญหาในการ
เดินทางของผูอยูอาศัย
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ตารางที่  5.1        ขนาดตัวอยางของผูอยูอาศัยชานเมืองจําแนกลักษณะครัวเรือนรายแขวง  ในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา
ครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรม ครัวเรือนในภาคเกษตรกรรม

พื้นที่แขวง
จํานวน คิดเปนรอยละ ขนาดตัวอยาง คิดเปนรอยละ จํานวน คิดเปนรอยละ ขนาดตัวอยาง คิดเปนรอยละ

    แขวงคลองชักพระ 4,093 8 13 8 0 0 0 0
    แขวงตลิ่งชัน 8,269 17 26 17 124 6 3 6
    แขวงฉิมพลี 6,806 14 23 15 163 8 4 8
    แขวงบางระมาด 3,891 8 12 8 404 19 9 17
    แขวงบางพรม 3,276 7 11 7 273 13 6 11.5
    แขวงบางเชือกหนัง 1,849 4 7 5 254 12 6 11.5
    แขวงศาลาธรรมสพน 15,877 32 48 31 454 21 10 19
    แขวงทวีวัฒนา 4,957 10 15 9 501 23 14 27

รวมทั้งสิ้น 49,018 100.0 155 100.0 2,173 100.0 52 100.0



5.2 ผลการศึกษาลักษณะการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง
จากการรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถามไดเปรียบเทียบกลุมตัวอยางในการศึกษาออกเปนสองกลุม 

โดยกลุมตัวอยางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรม 155 ราย  คิดเปน 100.00 เปอรเซ็นตของ
ตัวอยางในครัวเรือนนอกภาคเกษตร  และครัวเรือนในภาคเกษตรกรรม 52 ราย คิดเปน 100.00 เปอรเซ็นต
ของตัวอยางในครัวเรือนภาคเกษตร(ตารางที่ 5.1) พบวา  การเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง มีลักษณะดังน้ี

(1) ดานวัตถุประสงคในการเดินทาง (ตารางที่ 5.2 , ภาพท่ี 5.1) วัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อ
ไปทํางานของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมอยูในกลุมท่ีมีสัดสวนสูงที่สุด รอยละ 49.68     
รองลงมา ไดแก การเดินทางเพื่อไปซื้อสินคา/อุปกรณเพ่ือจําหนาย  รอยละ 14.19  ไปซื้อสินคาอุปโภค-
บริโภค รอยละ 12.90 ไปโรงเรียน รอยละ 12.26   ไปขายสินคา รอยละ 5.16  รับ/สงบุคคล รอยละ 1.94  
และเพื่อวัตถุประสงคอื่นๆ รอยละ 3.87    สวนกลุมผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม มีวัตถุประสงค
การเดินทางไปขายสินคาสูงที่สุด รอยละ 34.62    ลําดับตอมา คือ การเดินทางเพื่อไปทํางาน รอยละ 28.85   
ในกลุมรองลงมา ไดแก การเดินทางเพื่อไปซื้อสินคาอุปโภค-บริโภค รอยละ 11.54   ไปซื้อสินคา/อุปกรณเพ่ือ
จําหนาย รอยละ 9.62     ไปโรงเรียน รอยละ 7.69     รับ/สงบุคคล รอยละ 5.77   และการเดินทางเพื่อ
วัตถุประสงคอื่นๆ รอยละ 1.92

(2) ดานความถี่ในการเดินทาง (ตารางที่ 5.3 , ภาพท่ี 5.2)   ความตองการเดินทางของผูเดินทาง
ซึ่งอยูในครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมมีระดับความถี่ในการเดินทางตอสัปดาหประมาณ 5-7  ครั้งตอสัปดาห
กลุมใหญที่สุดอยูในระดับ 5 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 27.74   รองลงมาคือ ระดับ 6 ครั้งตอสัปดาห รอยละ
18.71    ระดับ 7 ครั้งตอสัปดาห  รอยละ 16.13   สําหรับกลุมผูเดินทางซึ่งอยูในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม
จะมีระดับความถี่ในการเดินทางตอสัปดาหแตตางกันตามลักษณะของวัตถุประสงคการเดินทางมากที่สุด  อยู
ในระดับ 7 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 30.77  รองลงมาคือ ระดับ 5 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 23.08    และระดับ
3 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 17.31

(3) ดานปลายทางการเดินทาง (ตารางที่ 5.4 , ภาพท่ี 5.3)   จุดปลายทางของผูอยูอาศัยในครัว
เรือนนอกภาคเกษตรกรรม สวนใหญอยูในพื้นท่ีเขตตอเน่ืองเมืองชั้นใน รอยละ 35.71  โดยเฉพาะบริเวณเขต
บางกอกนอยและเขตบางพลัด ลําดับตอมา คือบริเวณเขตที่อยูอาศัยในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา รอยละ
34.42 สวนใหญอยูบริเวณแขวงตลิ่งชัน  กลุมรองลงมา ไดแก เขตเมืองชั้นในยานพาณิชยกรรมของเมือง
โดยเฉพาะในเขตบางซื่อ ดุสิต พระนคร พญาไท รอยละ 14.94    สวนที่เหลือ รอยละ 14.93 จะกระจายอยู
บริเวณพื้นท่ีเขตตอเน่ืองกับพื้นท่ีอยูอาศัย ในเขตบางแค หนองแขม และพื้นท่ีตอเน่ืองจังหวัดนนทบุรีและ
นครปฐม บริเวณเขตตอเมืองและชานเมืองตะวันออก ไปถึงจังหวัดปทุมธานี  สําหรับผูอยูอาศัยในครัวเรือน
ภาคเกษตรกรรมจะมีปลายทางสวนใหญในพื้นท่ีอยูอาศัย  รอยละ 48.08   ลําดับตอมา คือ เขตตอเน่ืองเมือง
ชั้นใน 34.62  รองลงมา คือ เขตตอเน่ืองทางดานใต บริเวณเขตบางแค เขตหนองแขม  รอยละ 7.69  และ
เขตพื้นท่ีเมืองชั้นในฝงพระนคร รอยละ 5.77  สวนที่เหลือจะอยูในบริเวณเขตตอเน่ืองดานเหนือและตะวันตก
รอยละ 1.92 เทากัน   เห็นไดวาปลายทางสวนใหญจะอยูบริเวณพื้นท่ีอยูอาศัยและพื้นท่ีเขตเมืองชั้นใน  โดย
ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรจะเดินทางออกนอกพื้นท่ีมากกวาผูอยูอาศัยใครัวเรือนภาคเกษตร
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ตารางที่   5.2          แสดงวัตถุประสงคในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ไปทํางาน 49.68 28.85
ไปโรงเรียน 12.26 7.69
ไปซื้อสินคา/อุปกรณเพ่ือขาย 14.19 9.62
ไปซื้อสินคาอุปโภคบริโภค 12.90 11.54
ไปขายสินคา 5.16 34.62
รับ/สง บุคคล 1.94 5.77
อื่นๆ 3.87 1.92

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่   5.1          แสดงวัตถุประสงคในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

วัตถุประสงค รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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ตารางที่   5.3          แสดงความถี่ในการเดินทางตอสัปดาหของผูอยูอาศัยชานเมอืง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
0.25 (เดือนละครั้ง) 0.65                                     -                                       

1 9.03                                     9.62                                     
2 10.32                                   7.69                                     
3 10.97                                   17.31                                   
4 5.16                                     7.69                                     
5 27.74                                   23.08                                   
6 18.71                                   1.92                                     
7 16.13                                   30.77                                   

10 1.29                                     1.92                                     
ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่   5.2            แสดงความถี่ในการเดินทางตอสัปดาหของผูอยูอาศัยชานเมอืง

ความถี่(คร้ัง/สัปดาห)          รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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ตารางที่   5.4         แสดงปลายทางการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ปลายทางไมแนนอน 0.65                            -                             
ในเขตพื้นที่อยูอาศัย 34.42                          48.08                          
พ้ืนที่ตอเนื่องเขตเมืองชั้นใน 35.71                          34.62                          
พ้ืนที่ตอเนื่องดานตะวันตก 1.30                            1.92                            
พ้ืนที่ตอเนื่องดานใต 7.79                            7.69                            
พ้ืนที่เขตเมืองชั้นใน 14.94                          5.77                            
พ้ืนที่ชานเมืองกทม.ฝงตะวันตก 1.30                            -                             
พ้ืนที่ตอเมืองกทม.ฝงตะวันออก 3.25                            1.92                            
พ้ืนที่ชานเมืองกทม.ฝงตะวันออก 0.65                            -                             

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่   5.3         แสดงปลายทางการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

ปลายทางการเดินทาง รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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(4) ดานการใชยานพานหะตลอดการเดินทาง (ตารางที่ 5.5,ภาพท่ี 5.4)  ในการเดินทางของผูอยู
อาศัยชานเมือง พบวา ผูเดินทางสวนใหญใชยานพาหนะสวนบุคคลในการเดินทาง โดยผูอยูอาศัยในครัวเรือน
นอกภาคเกษตรสวนใหญใชยานพาหนะสวนบุคคลตลอดการเดินทาง รอยละ 46.45 รองลงมาคือ ใชขนสง
สาธารณะ รอยละ 27.74   ซึ่งจากขอมูลการใชยานพาหนะตอที่ 1 ของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร
พบวา ใชรถยนตมากท่ีสุด รอยละ 25.81  รองลงมา คือ การเดินเทาออกจากบาน รอยละ 20.65 และการใช
บริการรถสองแถว รอยละ 11.61   สวนผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตรจะใชยานพาหนะสวนบุคคลสูงกวา
ครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรม คือ รอยละ 57.69  และใชการขนสงสาธารณะ รอยละ  17.31  ในสวนขอมูล
การใชยานพาหนะตอที่ 1 ของผูอยูอาศัยกลุมน้ีในการเดินทางออกจากบาน พบวา ใชรถกระบะ รอยละ 34.62
รองลงมา คือ การเดินเทา รอยละ  26.92  และ รถยนต รอยละ 17.31

(5) ดานชวงเวลาในการออกจากที่พักอาศัย   (ตารางที่ 5.6 , ภาพท่ี 5.5)  ชวงเวลาในการออก
เดินทางจากบานของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมือง  สวนใหญจะอยูในชวงเวลาเชา  05.01 น. ถึง 07.00 น. คิด
เปนสัดสวนของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร รอยละ 40.0  และเปนผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาค
เกษตร รอยละ 38.46   โดยผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรจะมีชวงเวลาเดินทางลําดับรองในชวงเวลา
07.01 น. ถึง 09.00 น. ซึ่งอยูในชวงเวลาเรงดวนของการจราจรในเขตเมืองถึงรอยละ 22.58   ขณะที่กลุมผู
เดินทางซึ่งอยูในครัวเรือนภาคเกษตรกรรมมีชวงเวลาออกเดินทางลําดับรองที่เชามากขึ้นคือ ชวงเวลา 0.00 น.
ถึง 05.00 น. รอยละ 19.23

(6) ดานชวงเวลาในการกลับเขาท่ีพักอาศัย (ตารางที่ 5.6 , ภาพท่ี 5.5) ชวงเวลาในการเดินทาง
กลับเขาบานของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมือง    สวนใหญจะอยูในชวงเวลา  15.01 น. ถึง 18.00 น. คิดเปน
สัดสวนของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร รอยละ 36.13  และเปนผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตร
รอยละ 32.69   ชวงเวลาเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองในลําดับตอมา อยูในชวงเวลาระหวาง 18.01 น. ถึง
20.00 น.  โดยผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร คิดเปนรอยละ 30.32   ขณะที่กลุมผูเดินทางซึ่งอยูใน
ครัวเรือนภาคเกษตรกรรมออกเดินทางในชวงเวลานี้ รอยละ 21.15    แตผลการศึกษาพบวา ชวงเวลาในกลุม
รองลงมาลําดับที่ 3 น้ัน ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรจะเดินทางกลับเขาบานในชวงเวลาที่ดึกมากขึ้น
คือ ระหวาง 20.01 ถึง 24.00 น. รอยละ 14.84     ในขณะที่ผูเดินทางในครัวเรือนภาคเกษตรจะเดินทางกลับ
เขาท่ีพักในชวงเชา-กลางวัน โดยกลุมรองลงมานี้จะกลับเขาบานในชวงเวลา  05.01 น. ถึง 07.00 น. คิดเปน
รอยละ 11.54    ซึ่งผูเดินทางสวนใหญในกลุมน้ีจะเดินทางกลับจากการนําผลิตผลทางการเกษตรไปขายยัง
ปากคลองตลาด ตลาดบางขุนศรีและตลาดเทเวศน

(7) ดานระยะเวลาในการเดินทาง (ตารางที่ 5.7, ภาพท่ี 5.6)  การใชระยะเวลาในการเดินทาง
ของผูอยูอาศัยชานเมือง พบวา ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรนั้น ใชระยะเวลารวมตลอดการเดินทาง
กระจายอยูในทุกระดับชวงเวลาตั้งแตต่ํากวา 10 นาที จนถึงระดับสูงกวา 90 นาที  โดยสวนใหญจะใชระยะ
เวลาเดินทางในชวง 21–30 นาที รอยละ 18.71  รองลงมา คือ ชวง 46-60 นาที รอยละ 17.42  สําหรับผูอยู
อาศัยในภาคเกษตรกรรมจะใชระยะเวลาเดินทางสวนใหญอยูในชวง 31-45 นาที รอยละ 26.92  รองลงมาคือ
ใชเวลาเดินทางต่ํากวา 10 นาที รอยละ  25.0
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ตารางที่     5.5         แสดงรูปแบบการใชยานพาหนะตลอดการเดินทาง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ไมใชยานพาหนะ(เดิน) 11.61 17.31
ใชยานพาหนะสวนบุคคล 46.45 57.69
ใชยานพาหนะรับจางสวนบุคคล 8.39 5.77
ใชการขนสงสาธารณะ 27.74 17.31
ใชการขนสงแบบผสม 5.81 1.92

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่     5.4         แสดงการใชยานพาหนะตลอดการเดินทาง

การใชยานพาหนะ รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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ตารางที่     5.6        แสดงชวงเวลาเดินทางเขา-ออกจากที่พักของผูอยูอาศัยชานเมือง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
เวลาออกจากบาน

0.00 น.- 5.00 น. 10.32                                         19.23                                         
5.01 น.- 7.00 น. 40.00                                         38.46                                         
7.01 น.- 9.00 น. 22.58                                         11.54                                         
9.01 น.- 12.00 น. 7.74                                           11.54                                         
12.01 น.- 15.00 น. 9.03                                           7.69                                           
15.01 น.- 18.00 น. 9.68                                           3.85                                           
18.01 น.- 20.00 น. -                                            7.69                                           
20.01 น.- 24.00 น. 0.65                                           -                                            
ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

เวลากลับถึงบาน
0.00 น.- 5.00 น. 3.23 5.77
5.01 น.- 7.00 น. 3.87 11.54
7.01 น.- 9.00 น. 1.29 9.62
9.01 น.- 12.00 น. 3.23 3.85
12.01 น.- 15.00 น. 7.10 9.62
15.01 น.- 18.00 น. 36.13 32.69
18.01 น.- 20.00 น. 30.32 21.15
20.01 น.- 24.00 น. 14.84 5.77
ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่     5.5         แสดงชวงเวลาเดินทางเขา-ออกจากที่พักของผูอยูอาศัยชานเมือง

ชวงเวลาออก-เขา รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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ตารางที่    5.7          แสดงระยะเวลาในการเดินทางรวมเวลาหยุดแวะของผูอยูอาศัยชานเมือง(นาที)

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ต่ํากวา  10 16.13 25.00
10 - 20 16.13 9.62
21 - 30 18.71 15.38
31 - 45 13.55 26.92
46 - 60 17.42 15.38
61 - 90 12.90 5.77
90  ข้ึนไป 5.16 1.92
ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ตารางที่    5.6         แสดงระยะเวลาในการเดินทางรวมเวลาหยุดแวะของผูอยูอาศัยชานเมือง(นาที)

ระยะเวลา(นาที) รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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(8) ดานระยะทางในการเดินทาง (ตารางที่ 5.8 , ภาพท่ี 5.7)       ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอก
ภาคเกษตรสวนใหญจะมีระยะการเดินทางอยูระหวาง  1.1 ถึง 10.0 กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 43.23  รองลง
มาจะมีระยะการเดินทางอยูระหวาง  10.1 ถึง 20.0 กิโลเมตร  รอยละ 32.26  และมีระยะการเดินทางต่ํากวา
1 กิโลเมตร รอยละ 13.55  สวนอีกรอยละ  10.97  มีระยะการเดินทางสูงกวา 20 กิโลเมตรขึ้นไป   ในสวน
ของผูอยูอาศัยในครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมมีระยะทางการเดินทางระหวาง 1.1 ถึง 10.0 กิโลเมตร มากท่ี
สุดถึงรอยละ 50   รองลงมา คือ ระยะทางต่ํากวา 1 กิโลเมตร  รอยละ 23.08    และมีระยะทางระหวาง
10.1 ถึง 20.0 กิโลเมตร  รอยละ 17.31   สวนที่เหลือ รอยละ 9.61 จะเดินทางระยะทางไกลกวา 20
กิโลเมตรขึ้นไป โดยสัดสวนของผูเดินทางในครัวเรือนนอกภาคเกษตรสวนใหญใชระยะการเดินทางไกลกวาผู
เดินทางในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม

(9) ดานคาใชจายในการเดินทาง (ตารางที่ 5.9 , ภาพท่ี 5.8)  ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาค
เกษตรจะมีคาใชจายสวนใหญอยูในระดับต่ํา คือ มีคาใชจายต่ํากวา 10 บาท รอยละ 23.87  รองลงมาคือ มี
คาใชจายตั้งแต 61-90 บาท รอยละ 18.06   โดยเปนผูเดินทางที่ไมมีคาใชจาย รอยละ 11.61  ในสวนของ
ครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมสวนใหญจะเสียคาใชจายในการเดินทาง ตั้งแต 46-60 บาท รอยละ 21.51  รอง
ลงมา คือ   เสียคาใชจาย ตั้งแต 61-90 บาท และไมมีคาใชจายเลย ในสัดสวนที่เทากันคือ รอยละ 19.23  ทั้ง
น้ีผูเดินทางที่ไมเสียคาใชจายสวนใหญเปนผลมาจากการเดินเทาไปยังจุดปลายทาง

ทั้งน้ี เม่ือนําคาสัดสวนของกลุมตัวอยางมาเปรียบเทียบคาเฉลี่ยของตัวแปรเชิงปริมาณ โดยคิดความ
แตกตางของสัดสวนกลุมตัวอยางจากคาเบี่ยงเบนเฉลี่ยของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรและครัว
เรือนเกษตรในพื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา(ตารางที่ 5.10)   พบวา  มีคาเฉลี่ยสัดสวนของตัวอยางไมแตก
ตางกันในตัวแปรดานความถี่ในการเดินทางเฉลี่ยประมาณ 4-5 ครั้งตอสัปดาห    ชวงเวลาออกจากบานสวน
ใหญจะอยูในชวง 5.00 น.–7.00 น. หรือเวลาโดยเฉลี่ยของกลุมประมาณ 9.00 น.  การเดินทางสวนใหญไมมี
การเปลี่ยนถายการเดินทาง   มีระยะทางเฉลี่ยประมาณ 10.0–13.0  กิโลเมตร   และคาใชจายในการเดินทาง
โดยรวมประมาณ 40-50 บาท    ในสวนที่แตกตางกัน พบวา ผูอยูอาศัยทั้งสองกลุมสวนใหญจะกลับถึงบาน
ในชวงเวลา 15.00 น.-18.00 น.  แตการเปรียบเทียบคาเฉลี่ยแสดงวาผูอยูอาศัยในครัวเรือนเกษตรกรรมจะ
กลับถึงบานเร็วกวาผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร  ทั้งน้ีเน่ืองจากผูอยูอาศัยในภาคเกษตรกรรม
ประมาณรอยละ 26.93 จะเดินทางกลับบานในชวงเชากอน 9.00 น.   สวนผูอยูอาศัยนอกภาคเกษตรกรรม
รอยละ 45.16  จะกลับบานหลังจากเวลา 18.00 น. การใชระยะเวลาในการเดินทางโดยเฉลี่ยของผูอยูอาศัยใน
ครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมประมาณ 50 นาที จะสูงกวาครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมซึ่งใชระยะเวลาเฉลี่ย
ประมาณ 35 นาที
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ตารางที่    5.8           แสดงระยะทางในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ต่ํากวา 1 กิโลเมตร 13.55 23.08
1.1  ถึง  10  กิโลเมตร 43.23 50.00
10.1  ถึง  20  กิโลเมตร 32.26 17.31
20.1  ถึง  40  กิโลเมตร 7.10 7.69
40.1  ถึง  60  กิโลเมตร 1.29 -                                         
60  กิโลเมตร ข้ึนไป 2.58 1.92

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่    5.7           แสดงระยะทางในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง

ระยะทาง(กิโลเมตร) รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย
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ตารางที่     5.9        แสดงคาใชจายในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง(บาท)

นอกภาคเกษตร ในภาคเกษตร
ไมมีคาใชจาย 11.61 19.23
ต่ํากวา  10 23.87 15.38
10 - 20 13.55 13.46
21 - 30 12.26 1.92
31 - 45 4.52 3.85
46 - 60 12.26 21.15
61 - 90 18.06 19.23
90  ข้ึนไป 3.87 5.77

ยอดรวมทั้งหมด 100.00 100.00

ภาพที่     5.8        แสดงคาใชจายในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง(บาท)

คาใชจาย(บาท) รอยละของครัวเรือนผูอยูอาศัย

0.0
0

5.0
0

10
.00

15
.00

20
.00

25
.00

ไมมีคาใชจาย

ต่ํากวา  10

10 - 20

21 - 30

31 - 45

46 - 60

61 - 90

90  ขึ้นไป

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร

คา
ใช
จา
ยใ
นก

าร
เด
ินท

าง
 (บ

าท
)

จํานวนรอยละ



118

ตารางท่ี    5.10       แสดงการเปรยีบเทียบคาเฉลีย่ของตวัแปรเชงิปริมาณ   ของครวัเรือนนอก - ในภาคเกษตร
ครวัเรอืนนอกภาคเกษตร ครวัเรอืนในภาคเกษตร ผลการทดสอบ
คาเฉล่ีย คาเบ่ียงเบนฯ คาเฉล่ีย คาเบ่ียงเบนฯ คาทดสอบคาเฉล่ีย

ขอมลูพืน้ฐาน
ระดบัอายุ 35.15              12.37              39.79              13.00              2.25-                DIFFER
รายได 8,128.39         6,100.09         8,469.23         4,428.54         0.43-                =
ระยะเวลาอยู 21.12              16.65              29.83              16.46              3.29-                DIFFER
ขนาดครวัเรือน 4.32                1.97                4.27                1.57                0.19                =
ผูไปเรยีน (คน) 1.30                1.07                1.17                0.86                0.88                =
ผูมงีานทํา (คน) 2.47                1.30                2.62                0.91                0.92-                =

ลักษณะและพฤติกรรมการเดินทาง
ความถีใ่นการเดนิทางตอสัปดาห 4.60                3.01                4.69                2.17                0.23-                =
เวลาออกจากบาน 8.48                3.80                9.02                4.52                0.76-                =
เวลากลบัเขาบาน 17.00              4.59                14.67              5.38                2.81                DIFFER
จาํนวนการเปลีย่นถาย 1.79                4.98                1.21                0.57                1.42                =
จาํนวนผูรวมเดนิทาง 0.55                0.90                0.92                0.57                3.45-                DIFFER
ระยะทาง 12.90              17.86              10.56              0.57                1.63                =
ระยะเวลาทัง้หมด 51.85              89.17              35.75              0.57                2.25                DIFFER
ระยะเวลา (ไมรวมหยดุแวะ) 49.23              88.71              33.92              0.57                2.15                DIFFER
ระยะเวลาหยดุแวะ 2.14                4.34                1.35                0.57                2.21                DIFFER
คาใชจายรวม 41.98              50.61              49.04              0.57                1.74-                =
คาใชจาย  1 40.08              51.69              43.29              0.57                0.77-                =
คาใชจาย  2 2.79                7.15                1.08                0.57                2.95                DIFFER
คาใชจาย  3 0.40                2.04                0.40                0.57                -                  =

หมายเหตุ คา  Z  ท่ีระดบัความเชือ่มัน่  0.05  มคีาเทากบั    + 1.96
ผลการศกึษาคาเฉลีย่ของตวัแปร     แตกตางกนั  คอื   " DIFFER "
ผลการศกึษาคาเฉลีย่ของตวัแปร    ไมแตกตางกนั  คอื    "  =  "

ชนดิของตัวแปร

ผลการศึกษาลักษณะการเดินทางของผูอยูอาศัยแตละกลุม      สามารถนํามาแบงกลุมลักษณะการ
เดินทางของผูอยูอาศัยทั้งในครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมและในภาคเกษตรกรรม  ออกเปน 2 แบบใหญๆ
ตามลักษณะของการใชยานพาหนะในการเดินทาง (ภาพท่ี 5.9 - 5.12) คือ

แบบที่ 1 การเดินทางโดยใชยานพาหนะสวนบุคคล
แบบที่ 2 การเดินทางดวยเทาและ/หรือระบบขนสงสาธารณะ
ลักษณะการเดินทางแตละรูปแบบจะประกอบดวยตัวแปรตางๆ  อันเปนลักษณะของผูเดินทาง ทั้ง

ดานเศรษฐกิจ สังคม ประชากร    และลักษณะของการเดินทาง เชน จุดตนทางปลายทาง วัตถุประสงคการ
เดินทาง ยานพาหนะ และตนทุนในการเดินทาง  อันเปนผลใหเกิดรูปแบบการเดินทางที่แตกตางกัน ดังจะได
อธิบายรายละเอียดสวนตอไป
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ภาพที่   5.9    รูปแบบการเดินทางของครัวเรือนนอกภาคเกษตรแบบที่  1     ภาพที่ 5.10   รูปแบบการเดินทางของครัวเรือนนอกภาคเกษตรแบบที่  2

แบบที่ 1    ผูเดินทางสวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อไป
ทํางาน เลือกวิธีเดินทางโดยใชยานพาหนะสวนบุคคล
สวนใหญเดินทางออกนอกพื้นที่อยูอาศัย มักเดินทางคน
เดียว ไมมีการหยุดแวะ/รอ  การเดินทางรูปแบบนี้ เนื่อง
จากการเดินทางรูปแบบนี้มีความสะดวกสบายมาก และผู
เดินทางสามารถรับภาระดานคาใชจายได

แบบที่  2 ผูเดินทางมีวัตถุประสงคเพื่อไปทํางาน    เลือกวิธีการ
เดินเทา เนื่องจากระยะทางของพื้นที่ปลายทางอยูไมไกล
จากที่อยูอาศัย หรือการใชระบบขนสงสาธารณะ  เนื่อง
จากความประหยัด สวนใหญมีการเปลี่ยนถายการเดิน
ทางตั้งแต 1-3 ตอ  การเดินทางรูปแบบนี้จะขึ้นอยูกับ
ความสะดวกและการเขาถึงของการบริการขนสง

ภาพที่ 5.11  แสดงรูปแบบการเดินทางของครัวเรือนในภาคเกษตร               ภาพที่ 5.12  แสดงลักษณะการเดินทางของครัวเรือนในภาคเกษตร
              แบบที่ 1                                                                           แบบที่  2

แบบที่  1    ผูเดินทางเลือกวิธีเดินทางโดยใชรถบรรทุกขนาดเล็ก
อาจมีทั้งปลายทางภายในหรือภายนอกพื้นที่  เนื่อง
จากการมีความสะดวกสบายในการขนสงสินคาและ
การเดินทาง

แบบที่  2   ผูเดินทางเลือกวิธีการเดินเทา เนื่องจากพื้นที่
เกษตรกรรมอยูใกลบริเวณที่อยูอาศัย มี
ความสะดวกสบายในการเดินทาง  ไมตอง
เสียคาใชจาย

ไปทํางาน
4-6 เท่ียวตอสัปดาห

พ้ืนท่ีแหลงงาน
ท้ังภายในและนอกพื้นท่ี
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ตารางที่    5.11      ผลการศึกษาจากการเก็บแบบสอบถามผูอยูอาศัยครัวเรือนนอกภาคเกษตร
ผลการเก็บรวบรวมขอมูล ครัวเรือนนอกภาคเกษตร

จากรอยละ  0 - 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
สวนที่ 1   ขอมูลสวนบุคคลของผูอยูอาศัย

จํานวนครัวเรือนนอกภาคเกษตร 74.9

เปนเพศชาย 51.0

อายุ  26-35 ป 32.9

ระดับรายไดตอเดือน 4,001 - 8,000 บาท 39.4

ระดับการศึกษาปริญญาตรี 24.5

อาชีพพนักงาน-รับจาง  27.7

อาชีพธุรกิจสวนตัว-คาขาย 27.7

สวนที่ 2   ขอมูลสวนครัวเรือน
เปนเจาของที่อยูอาศัย 58.7

ใชเปนท่ีอยูอาศัยอยางเดียว 74.2

ครัวเรือนขนาดกลาง 3-5 คน 57.4

เปนหัวหนาครัวเรือน 34.8

มียานพาหนะในครอบครองของครัวเรือน 72.9

ระยะเวลาในการอยูอาศัย 4-10 ป 24.5

เลือกทําเลท่ีอยูอาศัยเน่ืองจากเปนภูมิลําเนาเดิมเพียงอยางเดียว 53.5

สวนที่ 3   ขอมูลดานรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัย
วัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อไปทํางาน 49.7

มีปลายทางอยูในพื้นท่ีตอเน่ืองเขตเมืองชั้นใน 35.7

มีปลายทางอยูในพื้นท่ีอยูอาศัย 34.4

สาเหตุในการเลือกปลายทางเพราะคุนเคย 50.7

ความถี่ในการเดินทาง  5  คร้ัง/สัปดาห 27.7

ออกจากบานเวลา  05.01 - 07.00 น. 40.0

กลับถึงบานเวลา  15.01 - 18.00 น. 36.1

คาใชจายในการเดินทางตั้งแต 1-10 บาท/ขาออกจากบาน 23.9

ระยะทางการเดินทางตั้งแต  1.1-10.0  กิโลเมตร 43.2

ใชยานพาหนะสวนบุคคล(ประเภทเคร่ืองยนต) 46.5

ระยะเวลาในการเดินทางรวมการหยุดแวะ  21-30 นาที 18.7

ไมมีการหยุดแวะตลอดการเดินทาง 72.3

ไมมีการเปลี่ยนถายตลอดการเดินทาง 76.8

ใชวิธีเดิมในการเดินทางเท่ียวกลับ 89.7

ใหความสําคัญกับความสะดวกในการเดินทาง 53.5

สวนที่ 4   ความพึงพอใจตอการเดินทางในปจจุบัน (ในระดับมาก-มากที่สุด)
ภาพรวมของการเดินทาง 29.7

ความสะดวกสบาย 47.1

ดานเวลา 38.1

ความปลอดภัย 37.4

ทางเลือกของเสนทางและยานพาหนะ 34.8

ความคลองตัวของการจราจร 33.6

ดานระยะทาง 32.9

คาใชจาย 32.3

ความตองการมากที่สุดตอการเดินทางในอนาคต
ความประหยัด 49.0

ความสะดวกสบาย 54.2

ความรวดเร็ว 52.3

ความปลอดภัย 45.8

การขนสงที่เลือกใชในอนาคต(ทุกระบบมีประสิทธิภาพตามความตองการ)
เลือกใชรถสวนตัว 55.5

เลือกใชระบบขนสงสาธารณะ/รวม 40.3

เลือกใชรถรับจาง/อื่นๆ 3.2
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ตารางที ่  5.12    ผลการศึกษาจากการเกบ็แบบสอบถามผูอยูอาศัยครัวเรอืนภาคเกษตรกรรม

ผลการเกบ็รวบรวมขอมูล ครวัเรอืนในภาคเกษตร

จากรอยละ  0 - 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
สวนท่ี 1   ขอมลูสวนบคุคลของผูอยูอาศยั

จํานวนครวัเรอืนนอกภาคเกษตร 25.1

เปนเพศชาย 59.6

อายุ  26-45 ป 53.8

ระดับรายไดตอเดือนตํ่ากวา 8,000 บาท 61.5

ระดับการศึกษาอนปุรญิญาลงมา 88.5

อาชีพเกษตรกรรม 75.0

สวนท่ี 2   ขอมลูสวนครวัเรอืน
เปนเจาของทีอ่ยูอาศัย 80.8

ใชทีอ่ยูเปนทัง้ทีพ่กัอาศัยและทีท่าํงาน 59.6

ครวัเรอืนขนาดกลาง 3-5 คน 67.3

เปนหวัหนาครวัเรอืน 36.5

มียานพาหนะในครอบครองของครวัเรอืน 88.5

ระยะเวลาในการอยูอาศัย มากกวา 20 ป 65.4

เลอืกทาํเลทีอ่ยูอาศัยเนือ่งจากเปนภูมิลาํเนาเดมิเพยีงอยางเดียว 84.6

สวนท่ี 3   ขอมลูดานรปูแบบการเดินทางของผูอยูอาศยั
วตัถุประสงคในการเดินทางเพือ่ไปขายสนิคา 34.6

วตัถุประสงคในการเดินทางเพือ่ไปทาํงาน 28.9

สถานทีป่ลายทางอยูในพืน้ทีอ่ยูอาศัย 48.1

สถานทีป่ลายทางอยูในเขตตอเนือ่งเมืองช้ันใน 34.6

สาเหตุในการเลอืกปลายทางเพราะมคีวามคุนเคย 61.5

ความถ่ีในการเดินทาง  7  ครัง้/สปัดาห 30.8

ออกจากบานเวลา  5.01 - 7.00 น. 38.5

กลบัถึงบานเวลา  15.01 - 18.00 น. 32.7

คาใชจายในการเดนิทางตัง้แต 46-60  บาท/ขาออกจากบาน 21.2

ระยะทางการเดนิทางตัง้แต 1.1 - 10  กม. 50.0

ใชยานพาหนะสวนบคุคล(ประเภทเครือ่งยนต) 57.7

ระยะเวลาในการเดนิทางรวมการหยดุแวะ 31-45 นาท ีข้ึนไป 26.9

ไมมีการหยุดแวะตลอดการเดนิทาง 80.8

ไมมีการเปลีย่นถายยานพาหนะตลอดการเดนิทาง 84.6

ใชวธีิเดิมในการเดนิทางเทีย่วกลบั 90.4

ใหความสาํคัญกับความสะดวกในการเดนิทาง 50.0

สวนท่ี 4   ความพึงพอใจตอการเดนิทางในปจจุบนั (ในระดับมาก-มากท่ีสดุ)
ภาพรวมของการเดนิทาง 21.2

ความสะดวกสบาย 59.6

ความปลอดภัย 44.3

ความคลองตัวของการจราจร 42.3

ดานระยะทาง 40.4

ทางเลอืกของเสนทางและยานพาหนะ 38.4

ดานเวลา 30.7

คาใชจาย 25.0

ความตองการมากท่ีสดุตอการเดนิทางในอนาคต
ความสะดวกสบาย 67.7

ความปลอดภัย 53.9

ความประหยัด 50.0

ความรวดเรว็ 42.3

การขนสงท่ีเลอืกใชในอนาคต(ทุกระบบมปีระสทิธิภาพตามความตองการ)
เลอืกใชรถสวนตัว 65.4

เลอืกใชระบบขนสงสาธารณะ/รวม 32.3

ไมใชยานพาหนะ 1.9
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5.3 รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร (ตารางที่ 5.11)
(1) ลักษณะของผูเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร
กลุมตัวอยางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร มีบทบาทรับผิดชอบตอครัวเรือนโดยเปน

หัวหนาและรองหัวหนาครัวเรือน  ระดับรายไดปานกลาง  ผานการศึกษาภาคบังคับในระดับมัธยมศึกษาตอน
ตน และมีอาชีพคาขาย-ทําธุรกิจสวนตัว  และเปนพนักงาน-ลูกจาง   สวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทาง
เพ่ือไปทํางาน  มีความถี่ในการเดินทาง  5  ครั้งตอสัปดาห  เดินทางโดยรถประจําทางและรถยนตสวนตัวเปน
สวนใหญ  ในการเดินทางไมคอยมีการหยุดแวะและไมมีผูรวมเดินทาง   เปนเพศหญิงรอยละ 51.0  และเปน
เพศชายรอยละ 49.0   มีสถานภาพในครัวเรือนเปนหัวหนาครัวเรือน รอยละ 34.8 และรองหัวหนาครัวเรือน
รอยละ 25.8   กลุมอายุสวนใหญอยูในชวงวัยทํางาน อายุตั้งแต 26-35 ป รอยละ 32.90   รองลงมา คือ
รอยละ 24.52    ระดับรายไดของบุคคลตอเดือนอยูในระดับปานกลาง ระหวาง 4,000-8,000 บาท รอยละ
39.35  และ 8,000–12,000 บาท รอยละ 26.45   สวนใหญมีระดับการศึกษาปริญญาตรี รอยละ 24.52
และ ต่ํากวามัธยมศึกษาตอนตน รอยละ 18.71 ประกอบอาชีพพนักงาน-รับจาง และธุรกิจสวนตัว-คาขาย
ในสัดสวนเทาๆ กัน รอยละ 27.7     นอกจากนี้ยังพบวา  สถานะทางเศรษฐกิจและสังคมของครัวเรือนอยูใน
เกณฑดี   เปนเจาของที่อยูอาศัย รอยละ 58.7  ใชประโยชนเพ่ือเปนท่ีอยูอาศัยเพียงอยางเดียวรอยละ 74.2
ขนาดของครัวเรือนอยูอาศัยรวมกัน 3-5 คน รอยละ 57.4      โดยมีผูอยูอาศัยในครัวเรือนซึ่งกําลังศึกษาอยู
จํานวน  1-2 คน  คิดเปนรอยละ 61.3    และเปนผูมีงานทําจํานวน 2-4 คน  คิดเปนรอยละ  79.4  โดยมี
ระยะเวลาในการอยูอาศัยในครัวเรือนน้ีต่ํากวา 20 ป       ซึ่งนับเปนชวงเวลาภายหลังโครงการพัฒนาโครง
ขายถนน ถึงรอยละ 61.8   โดยการเปนภูมิลําเนาเดิมเปนสาเหตุในการเลือกทําเลท่ีอยูอาศัยที่น่ีสูงถึง 53.5
และครัวเรือนของผูอยูอาศัยสวนใหญมียานพาหนะในครอบครองมากกวา  1  คัน  รอยละ  46.8

(2) ลักษณะของการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร
ผลการศึกษาลักษณะของการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร พบวา สวนใหญมี

วัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อไปทํางาน รอยละ 49.68  ความถี่ในการเดินทางออกจากที่อยูอาศัยโดยรวม
มากกวา 5 ครั้งตอสัปดาห ถึงรอยละ 27.74     โดยมีปลายทางบริเวณพื้นท่ีตอเน่ืองในเขตเมืองชั้นในเปน
สวนใหญรอยละ 35.71 รองลงมาเปนบริเวณเขตที่อยูอาศัยรอยละ 34.42   และในเขตเมืองชั้นในอีกรอยละ
14.94  สาเหตุสําคัญในการเลือกปลายทางเนื่องมากจากมีความคุนเคยกับพื้นท่ีปลายทางนั้น  รอยละ 50.65
เน่ืองจากอยูใกลที่อยูอาศัย รอยละ 46.10   และเนื่องจากมีความสะดวกในการเดินทาง รอยละ 40.91
ระยะการเดินทางสวนใหญอยูในชวง 1.1-10.0 กม. รอยละ 43.23       รองลงมาเปนชวง 10.1–20.0 กม.
รอยละ 32.26  ใชเวลาในการเดินทางตั้งแต 21-30 นาที รอยละ  18.71  และ ตั้งแต 46-60 นาที รอยละ
17.42   โดยใชเวลาในการเดินทางตอแรก ต่ํากวา 10 นาที รอยละ 29.7  รองลงมา ไดแก ใชเวลามากกวา
30 นาที รอยละ 29.0    ใชเวลา 21-30 นาที รอยละ 26.5   และ ใชเวลา  10–20  นาที  รอยละ 14.8   ใน
ตอที่สอง  ใชเวลาไมเกิน 20 นาที รอยละ 46.98   ในตออื่นๆ ใชเวลาเดินทางต่ํากวา 10 นาที  ดานคาใชจาย
ในการเดินทางต่ํากวา 30 บาท รอยละ  61.7 โดยในตอแรกเปนการเดินทางโดยไมมีคาใชจายในการเดินทาง



123

รอยละ 21.9   ต่ํากวา 10 บาท รอยละ 22.6  มีคาใชจายตั้งแต 10-30 บาท  รอยละ 28.7  ตั้งแต 31-60
บาท รอยละ 14.8  สูงกวา 60 บาท รอยละ 21.9  ทั้งน้ี ในเที่ยวเดินทางขากลับบานสวนใหญยังคงใชวิธีการ
เดินทางแบบเดิม รอยละ 89.7ในการเลือกการเดินทางใหความสําคัญกับ  ปจจัยดานความสะดวกในการเดิน
ทางมากที่สุด รอยละ 95.2  รองลงมา  ไดแก  ความรวดเร็ว รอยละ 67.1  ความสบาย รอยละ 60.0
ความประหยัด รอยละ 58.1  ความปลอดภัยรอยละ 53.5

ดานพฤติกรรมในการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร   ใชชวงเวลาที่ออกเดินทาง
จากที่อยูอาศัยในตอนเชาต้ังแต 05.01 น. ถึงเวลา  09.00 น. คิดเปนรอยละ  62.6  และกลับถึงบานในชวง
เย็นเวลา 15.01 น. ถึงเวลา  20.00 น. รอยละ 66.4  สวนใหญเดินทาง (ในเที่ยวการเดินทางขาออกจากบาน)
ดวยยานพาหนะสวนบุคคลรอยละ 46.5 ใชระบบขนสงสาธารณะ รอยละ 27.7 และเดินทางโดยไมเปลี่ยนถาย
ยานพาหนะถึง รอยละ 76.8    เปลี่ยนยานพาหนะสองตอ  รอยละ 18.7  สามตอรอยละ 3.9  เริ่มตอแรก
จากที่อยูอาศัยโดยใชรถยนตสวนบุคคลมากท่ีสุด รอยละ 25.8  รองลงมาไดแก  การเดินดวยเทา รอยละ
20.6    ดวยรถสองแถว รอยละ 11.6    ดวยจักรยานยนตสวนบุคคล รอยละ 10.3   รถบรรทุกขนาดเล็ก
และรถจักรยานยนตรับจาง เทาๆกัน รอยละ 8.4     โดยในตอที่สองและที่สามเปนการใชรถประจําทางเปน
สวนใหญ ตอที่สอง รอยละ  58.19   และตอที่สาม รอยละ 71.11 ทั้งน้ีการเดินทางในตอที่หน่ึง ผูเดินทาง
เปนผูขับขี่เอง รอยละ 34.2   เปนผูโดยสาร รอยละ 45.8    ไมใชยานพาหนะ รอยละ 20.0  ในการเดินทางมี
ผูรวมเดินทางดวย  รอยละ 37.4   มีความสัมพันธกับผูเดินทางโดยเปนบุคคลในครัวเรือน รอยละ 31.6
โดยการหยุดแวะเพื่อเปลี่ยนถายการเดินทางมากที่สุด รอยละ 22.6 รองลงมาเพื่อการรับ-สงบุคคล รอยละ
8.4   หยุดขายสินคา  รอยละ 2.6  โดยผูเดินทางใชเวลาในการหยุดแวะรอมากกวา  10  นาที   รอยละ 21.2

5.4 รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตร (ตารางที่ 5.12)
(1) ลักษณะของผูเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนเกษตร
ผูอยูอาศัยในครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมเปนเพศหญิงรอยละ 40.4  มีสถานะเปนหัวหนาครัวเรือน

รอยละ 36.5 และรองหัวหนาครัวเรือน รอยละ 30.5   มีอายุอยูในชวงวัยแรงงาน 26–45 ป รอยละ 53.8
ระดับไดของบุคคลตอเดือน ตั้งแต 4,000-8,000 บาท  รอยละ 50.0  และตั้งแต 8,000–12,000 บาท
รอยละ 21.2   สวนใหญมีระดับการศึกษาต่ํากวาขั้นมัธยมศึกษาตอนตน รอยละ 53.9  เปนผูประกอบอาชีพ
อยูในภาคเกษตรกรรม ไดแก ปลูกไมดอกไมประดับ รอยละ  28.8  และ ปลูกพืชผัก-ผลไม รอยละ 21.2
เลี้ยงสัตว รอยละ 11.5   และเปนผูผลิตและคาขายผลิตภัณฑทางการเกษตร รอยละ 13.5    สถานะของ
ครัวเรือนท่ีอยูอาศัยอยูในเกณฑที่ดีกวาครัวเรือนนอกภาคเกษตรเล็กนอย   เน่ืองจากเปนเจาของที่อยูอาศัย
ของตนเองสูงถึง รอยละ 80.8  ใชประโยชนเพ่ือเปนท่ีอยูอาศัยและสถานที่ทํางาน รอยละ 59.6  เปนครัวเรือน
ไมเกิน 5 คน รอยละ 78.8  มีผูอยูอาศัยในครัวเรือนซึ่งเปนผูมีงานทํามากกวา  2 คนตอครัวเรือน รอยละ
96.2 และอยูอาศัยในพื้นท่ีน้ีมากกวา 20 ป ถึงรอยละ 65.4   การเปนภูมิลําเนาเดิมเปนสาเหตุในการเลือก
ทําเลท่ีอยูอาศัยที่น่ีสูงถึง 84.6  และสวนใหญมียานพาหนะในครอบครองมากกวา  1  คัน  รอยละ  63.5
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(2) ลักษณะของการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตร
ผลการศึกษาลักษณะการเดินทางเฉพาะบุคคลของผูอยูอาศัยพบวา   สวนใหญมีวัตถุประสงคในการ

เดินทางซึ่งทําใหออกจากที่อยูอาศัยมากที่สุดคือ การเดินทางเพื่อไปขายสินคา รอยละ 34.6 รองลงมาคือ เพ่ือ
ไปทํางาน รอยละ  28.8  โดยมีปลายทางอยูในพื้นท่ีอยูอาศัยเปนสวนใหญรอยละ 48.1  และในพื้นท่ีตอเน่ือง
ในเขตเมืองชั้นในอีก รอยละ 34.6   สาเหตุสําคัญในการเลือกปลายทางเนื่องมากจากมีความคุนเคยกับพื้นท่ี
ปลายทางนั้น รอยละ 61.5  อยูใกลที่อยูอาศัย รอยละ 48.1  และไมมีทางเลือกอื่นอีก รอยละ 32.7  ความถี่
ในการเดินทางออกจากที่อยูอาศัยรวม 7 ครั้งตอสัปดาห ถึงรอยละ 30.8 และ 5 ครั้งตอสัปดาห รอยละ 23.1
ระยะการเดินทางต่ํากวา 1 กิโลเมตร รอยละ 23.1    ตั้งแต 1-10 กิโลเมตร  ถึงรอยละ 50.0 และ ตั้งแต
10.1–20  กิโลเมตร รอยละ 17.3 แสดงใหเห็นวาการเดินทางของครัวเรือนเกษตรสวนใหญอยูในพื้นท่ีบริเวณ
ใกลเคียงกับที่อยูอาศัย แตใชระยะเวลาในการเดินทางมากกวา 30 นาที   และเสียคาใชจายมากกวา 30 บาท
คิดเปนรอยละ 50.0  เน่ืองจากครัวเรือนเกษตรอยูหางไกลจากการบริการการขนสงและสวนใหญจําเปนตองใช
ยานพาหนะสวนบุคคลในการเดินทาง  ทั้งน้ี ในเที่ยวเดินทางขากลับบานสวนใหญยังคงใชวิธีการเดินทางแบบ
เดิม รอยละ 90.4   โดยในการเลือกวิธีการเดินทางใหความสําคัญกับปจจัยดานความสะดวกในการเดินทาง
มากท่ีสุด รอยละ 98.5   รองลงมาไดแก ความรวดเร็ว รอยละ 80.8 ความสบาย รอยละ 76.9 ความ
ประหยัด รอยละ 57.3   ความปลอดภัย รอยละ 51.9  และไมมีทางเลือกหรือเหตุผลอื่นๆ เปนอยางสุดทาย

ดานพฤติกรรมในการเดินทางของผูอยูอาศัยในครัวเรือนเกษตรไมมีความซับซอนมากนัก  พบวา
การเดินทางโดยสวนใหญจะพึ่งพายานพาหนะสวนบุคคลและไมมีการเปลี่ยนถายการเดินทาง ชวงเวลาที่ออก
เดินทางจากที่อยูอาศัยอยูในชวงเวลาเชาต้ังแต  03.00 น. ถึงเวลา 07.00 น. คิดเปนรอยละ 57.7   และกลับ
ถึงบานในชวง  15.01 น. ถึงเวลา  20.00 น. รอยละ 53.9  ผูอยูอาศัยสวนใหญเดินทาง(ในเที่ยวการเดินทาง
ขาออกจากบาน) โดยการเดินดวยเทา รอยละ  26.9   ใชยานพาหนะสวนบุคคลรวมรอยละ 57.7 ประกอบ
ดวยรถบรรทุกขนาดเล็ก  รอยละ  34.6   รถยนต  รอยละ  17.3   จักรยานยนตสวนบุคคล  รอยละ 5.8
และเรือ รอยละ 3.8   ทั้งน้ี ไมมีการเปลี่ยนถายยานพาหนะในการเดินทาง รอยละ  84.6

5.5 ความตองการเดินทางในระดับครัวเรือนของผูอยูอาศัยชานเมือง
ในการศึกษาน้ี  ไดทําการสอบถามถึงความตองการเดินทางของบุคคลในครัวเรือนของผูตอบแบบ

สอบถามเพื่อทํากิจกรรมตางๆ ในชีวิตประจําวัน (ตารางที่ 5.13, 5.14)  พบวา บุคคลผูอยูอาศัยภายในครัว
เรือนภาคเกษตรและนอกภาคเกษตร มีความถี่มากท่ีสุดตอความตองการเดินทางเพื่อไปทํางานหรือธุระเกี่ยว
กับงาน   ประมาณรอยละ 53.0 ของการเดินทางในหนึ่งสัปดาห  รองลงมา คือ การเดินทางเพื่อไปสถาน
ศึกษา ประมาณรอยละ 30.0   การเดินทางเพื่อซื้อสินคาอุปโภค-บริโภค ประมาณรอยละ 15.0    โดยจาก
การศึกษาครัวเรือนนอกภาคเกษตรมีความถี่ในการเดินทางเพื่อทํากิจกรรม  2,848  เท่ียวตอสัปดาห  คิดเปน
4.25 ครั้ง/คน/สัปดาห  โดยเปนการเดินทางภายนอกพื้นท่ีมากกวาการเดินทางภายในพื้นท่ี  การเดินทางภาย
ในพื้นท่ีคิดเปนรอยละ 39.62 ของการเดินทางทั้งหมด  และการเดินทางภายนอกพื้นท่ี  คิดเปนรอยละ 60.38
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ของการเดินทางทั้งหมด  โดยจําแนกเปนการเดินทางเขาสูเขตตอเน่ืองเมืองชั้นใน รอยละ 30.94 รองลงมาคือ
เขตชั้นในเมือง รอยละ 4.32  การเดินทางเพื่อไปยังแหลงงานมีสัดสวนการเดินทางมากที่สุดและตองเดินทาง
ออกนอกพ้ืนท่ีสูงที่สุดดวย รองลงมา คือ การเดินทางเพื่อไปยังสถานศึกษา  และการซื้อสินคาอุปโภค-บริโภค
โดยเปนการเดินทางเขาสูพื้นท่ีตอเน่ืองเขตเมืองชั้นในมากที่สุด  รองลงมาคือ เขตเมืองชั้นใน เห็นไดวาสัดสวน
ของความตองการเดินทางของครัวเรือนนอกภาคเกษตรสวนใหญกวารอยละ 60-70 ตองพึ่งพาพื้นท่ีเขตชั้นใน
เมือง ทั้งน้ีเน่ืองจากพื้นท่ีเขตชั้นในเมืองเปนศูนยรวมกิจกรรมตางๆ  เปนยานการคาท้ังปลีก-สงซึ่งผูอยูอาศัยมี
ความคุนเคย อยูใกลพื้นท่ีอยูอาศัยที่สุด และการเดินทางเขาสูพื้นท่ีเมืองมีความสะดวกกวาการเดินทางไปยัง
ปลายทางที่อื่น  นอกจากนี้ กิจกรรมตางๆ ซึ่งผูอยูอาศัยตองทําในชีวิตประจําวันน้ัน ไมมีอยูในพื้นท่ีหรือหากมี
ก็ไมมีความสะดวกสบายเทากับการเดินทางเขาสูพื้นท่ีภายในเมือง

ครัวเรือนในภาคเกษตรมีความถี่ในการเดินทางเพื่อทํากิจกรรม 882  เท่ียวตอสัปดาห  คิดเปน 3.97
ครั้ง/คน/สัปดาห โดยเปนการเดินทางภายนอกพื้นท่ีมากกวาการเดินทางภายในพื้นท่ี  การเดินทางภายในพื้นท่ี
คิดเปนรอยละ 54.65 ของการเดินทางทั้งหมด   และการเดินทางภายนอกพื้นท่ี คิดเปนรอยละ 45.35 ของ
การเดินทางทั้งหมด  โดยจําแนกเปนการเดินทางเขาสูเขตตอเน่ืองเมืองชั้นใน รอยละ 34.30   รองลงมา คือ
เขตชั้นในเมือง รอยละ 3.77   การเดินทางเพื่อไปยังแหลงงานมีสัดสวนการเดินทางมากที่สุดและตองเดินทาง
ออกนอกพ้ืนท่ี รอยละ 53.65   สวนใหญเพ่ือไปขายสินคาในตลาดขายสงภายในพื้นท่ีชุมชนรอบขาง   โดย
เฉพาะบริเวณปากคลองตลาดซึ่งเปนตลาดใหญที่สุดในพื้นท่ีเมืองชั้นในของกรุงเทพมหานคร  รองลงมา คือ
การเดินทางเพื่อไปยังสถานศึกษา ซึ่งตองเดินทางออกนอกพื้นท่ี รอยละ 49.62    และการซื้อสินคาอุปโภค-
บริโภคซึ่งสวนใหญจากภายในพื้นท่ี รอยละ 59.09   การเดินทางออกนอกพื้นท่ีอยูอาศัยจะเปนการเดินทาง
เขาสูพื้นท่ีตอเน่ืองเขตเมืองชั้นในมากที่สุด รองลงมาคือ พื้นท่ีเขตตอเมืองทางใต ในเขตหนองแขมและบางแค
และพื้นท่ีเขตตอเน่ืองเมืองชั้นใน

ความตองการเดินทางของครัวเรือนในภาคเกษตรจะพึ่งพาพื้นท่ีเขตชั้นในเมืองนอยกวาครัวเรือนนอก
ภาคเกษตร  แตปจจัยสําคัญที่ทําใหตองเดินทางเขาสูพื้นท่ีภายในเมืองเพื่อไปยังสถานศึกษาและการขายสินคา
ยังตลาดคาสง  ทั้งน้ีเน่ืองจากพื้นท่ีเขตชั้นในเมืองเปนพ้ืนท่ีกระจุกตัวของแหลงบริการและผูบริโภค ครัวเรือน
เกษตรในฐานะผูผลิตจําเปนตองพึ่งพาตลาดเพื่อแลกเปลี่ยนสินคากับรายได     และยังเปนตลาดดั้งเดิมท่ี
ครัวเรือนเกษตรมีความคุนเคยและมีกลุมลูกคาประจําอยู   แมวาสินคาเกษตรสวนหนึ่งจะถูกเหมาซื้อและจัด
สงโดยกลุมพอคาคนกลางแตตลาดสินคาเกษตรดังกลาวจะอยูหางไกลออกไป  เชน บริเวณตลาดไท   ตลาด
สี่มุมเมือง   หรือจัดสงไปไกลถึงตางประเทศ เชนกลุมสินคาไมดอกไมประดับ   นอกจากนี้ พื้นท่ีแหลงตลาด
ที่มีแนวโนมจะเปนแหลงงานใหมของเกษตรกร  คือ บริเวณตลาดนัดธนบุรี (สนามหลวง 2)   เปนตลาดนัด
ซึ่งมีสินคาจําหนายหลากหลายเพื่อดึงดูดผูคนในชุมชนชานเมืองที่แวดลอมอยู  โดยเฉพาะไดจัดพ้ืนท่ีเฉพาะ
สําหรับขายสินคาเกษตร
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ตารางที ่  5.13          พ้ืนทีป่ลายทางการเดนิทางตอสปัดาหของครัวเรือนนอกภาคเกษตร  จําแนกตามวตัถปุระสงคและพ้ืนทีป่ลายทาง
สดัสวนการเดินทางภายในหนึง่สปัดาหของผูอยูอาศัยทัง้หมดในครวัเรือนนอกเกษตรกรรม 

ชนิดของวตัถปุระสงค เดินทางรวม แหลงงาน โรงเรียน ซือ้สนิคา อืน่ๆ
ที่ การเดนิทางรวม(รอยละ) 100.00               53.30                 29.81                 14.30                 2.60                   
1 เขตพ้ืนทีศึ่กษา 39.62                 38.47                 41.93                 41.50                 26.35                 
2 พ้ืนทีต่อเนือ่งเขตเมืองชัน้ใน 30.94                 26.35                 30.04                 45.67                 54.39                 
3 เขตเมืองชัน้ใน 14.32                 17.92                 14.84                 1.96                   2.36                   
4 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางใต 4.32                   2.90                   5.65                   4.91                   14.86                 
5 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางเหนอื 3.89                   6.19                   -                    3.99                   0.68                   
6 เขตตอเมืองตะวนัออก 2.14                   2.50                   2.59                   0.25                   -                    
7 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางตะวนัตก 1.97                   2.64                   1.41                   0.74                   1.35                   
8 พ้ืนทีต่างจงัหวดั 1.51                   1.32                   2.36                   0.74                   -                    
9 เขตชานเมืองตะวนัตก 1.12                   1.71                   0.59                   0.25                   -                    
10 เขตชานเมืองตะวนัออก 0.18                   -                    0.59                   -                    -                    

ตารางที ่  5.14          พ้ืนทีป่ลายทางการเดนิทางตอสปัดาหของครัวเรือนในภาคเกษตร  จําแนกตามวตัถปุระสงคและพืน้ทีป่ลายทาง

สดัสวนการเดนิทางภายในหนึง่สปัดาหของผูอยูอาศัยทัง้หมดในครัวเรือนเกษตรกรรม 
ชนิดของวตัถปุระสงค เดินทางรวม แหลงงาน โรงเรียน ซือ้สนิคา อืน่ๆ

ที่ การเดนิทางรวม(รอยละ) 100.00               53.12                 29.71                 14.97                 2.21                   
1 เขตพ้ืนทีศึ่กษา 54.65                 56.35                 50.38                 59.09                 41.03                 
2 พ้ืนทีต่อเนือ่งเขตเมืองชัน้ใน 34.30                 35.27                 35.88                 27.08                 38.46                 
3 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางใต 3.77                   1.97                   3.82                   7.58                   20.51                 
4 เขตเมืองชัน้ใน 3.29                   1.28                   8.02                   1.52                   -                    
5 พ้ืนทีต่างจงัหวดั 2.04                   1.71                   1.91                   3.79                   -                    
6 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางเหนอื 1.16                   2.13                   -                    0.19                   -                    
7 พ้ืนทีต่อเนือ่งทางตะวนัตก 0.79                   1.28                   -                    0.76                   -                    
8 เขตตอเมืองตะวนัออก -                    -                    -                    -                    -                    
9 เขตชานเมืองตะวนัตก -                    -                    -                    -                    -                    
10 เขตชานเมืองตะวนัออก -                    -                    -                    -                    -                    
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5.6 สภาพปญหาและความตองการตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง
จากรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองขางตน แสดงใหเห็นถึงความจําเปนตองในการพึ่งพา

แหลงกิจกรรมภายนอกพื้นท่ีเน่ืองจากลักษณะการใชที่ดินขาดแหลงกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมโดย
เฉพาะจํานวนประชากรเมืองที่เพ่ิมสูงขึ้นในพื้นท่ีชานเมือง และมีความตองการลักษณะของแหลงงานแบบเมือง
เม่ือการจางงานในพื้นท่ีไมสามารถรองรับประชากรเมืองไดและการจางงานกระจุกอยูภายในเขตชั้นในของเมือง  
ผูอยูอาศัยจึงมีความจําเปนตองเดินทางไปยังพื้นท่ีเมือง ความตองการเดินทางในระดับครัวเรือน พบวา ครัว
เรือนภาคเกษตรมีความตองการเดินทางออกนอกพื้นท่ีนอยกวาในทุกๆ กิจกรรม และมีรัศมีในการเดินทาง
ใกลกวาครัวเรือนนอกภาคเกษตร  ขณะที่ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตรบางสวนจะเดินทางในระยะ
ทางที่ไกลขึ้นเพื่อเขาสูพื้นท่ีเขตเมืองชั้นใน ระยะทางประมาณ 20 กิโลเมตร  แตบุคคลในครัวเรือนภาคเกษตร
กรรมจะเดินทางในพื้นท่ีและพื้นท่ีเขตตอเน่ืองเปนหลักซึ่งมีระยะทางประมาณ 10  กิโลเมตร ยกเวนผูที่เดิน
ทางขายสินคาเร (สวนใหญเปนรถขายของสดเพื่อทํากับขาว) ที่ตองเดินทางเกือบตลอดวันทําใหระยะการเดิน
ทางของผูอยูอาศัยทั้งสองกลุมมีคาเฉลี่ยใกลเคียงกัน  โดยวัตถุประสงคการเดินทางที่ทําใหผูอยูอาศัยชาน
เมืองทั้งสองกลุมตองเดินทางระยะไกลที่สุด คือ การเดินทาง เพ่ือไปยังสถานศึกษา มีรัศมีประมาณ 40
กิโลเมตร ไปยังพื้นท่ีปริมณฑลในจังหวัดนครปฐมและจังหวัดปทุมธานี หรือพื้นท่ีเขตชานเมืองตะวันออก
ประกอบกับความไมสะดวกสบายในการเขาถึงจุดเปลี่ยนถาย ระยะเวลาการอคอยที่นาน และความตองการ
ความปลอดภัยในการเดินทาง ทําใหผูอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมืองสวนใหญใชยานพาหนะสวนบุคคล  และมี
แนวโนมวาจะมีการใชยานพาหนะสวนบุคคลมากขึ้นเพิ่มมากยิ่งขึ้นในอนาคต ถึงแมวาการเดินทางดวยระบบ
ขนสงสาธารณะจะมีประสิทธิภาพสูงแลวก็ตาม      ทั้งน้ี  ผูอยูอาศัยในครัวเรือนนอกภาคเกษตร  มีความ
ตองการใชยานพาหนะสวนบุคคลในอนาคตเพิ่มเปน รอยละ  55.48  จากเดิมรอยละ 46.45   สวนผูอยูอาศัย
ในภาคเกษตร เพ่ิมเปนรอยละ 65.38    จากเดิมรอยละ 57.69    เพ่ือตอบสนองความพึงพอใจตองการใช
บริการขนสง  โดยเฉพาะในดานความสะดวกสบาย  ความรวดเร็ว  และความปลอดภัย   และหากเปนเชน
น้ันรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองจะยิ่งทวีปญหาซึ่งเกิดจากการเดินทาง ไมกอใหเกิดความ
ประหยัดดานเศรษฐกิจ พลังงาน และสภาพแวดลอม

การศึกษาความพึงพอใจของผูอยูอาศัยชานเมืองตอสภาพการเดินทางในปจจุบันพบวา  ผูอยูอาศัย
ในครัวเรือนนอกภาคเกษตรมีความพอใจสูงในดานความสะดวกสบายรอยละ 47.1  รองลงมาไดแก ดาน
ระยะเวลารอยละ 38.1  ดานความปลอดภัยรอยละ  37.4   ทางเลือกของการเดินทางทั้งเสนทางและยาน
พาหนะรอยละ 34.8  ดานความคลองตัวของการจราจรรอยละ 33.5  ดานระยะในการเดินทางรอยละ 32.9
และต่ําท่ีสุดในดานคาใชจายในการเดินทางรอยละ 32.2    ทั้งน้ี มีความพึงพอใจตอภาพรวมทั้งหมดของการ
เดินทางสูงถึงรอยละ  39.6    ทั้งน้ี ในสวนของผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตรมีความพอใจสูงที่สุดในดาน
ของความสะดวกสบายเชนเด่ียวกัน  คิดเปนรอยละ 59.6   แตในลําดับรองมีความพึงพอใจดานความปลอด
ภัยรอยละ 44.2  ดานความคลองตัวของการจราจรรอยละ 42.3   ดานระยะทางรอยละ 40.4   ทางเลือกของ
การเดินทางทั้งเสนทางและยานพาหนะรอยละ  33.4  ดานระยะเวลาเดินทางรอยละ 30.7 และต่ําท่ีสุดในดาน
คาใชจายในการเดินทางรอยละ 25.0  โดยมีความพึงพอใจตอภาพรวมในการเดินทางเพียงรอยละ 21.1
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ในอนาคตปจจัยที่ผูอยูอาศัยชานเมืองทั้งสองกลุม   มีความตองการตอการเดินทางและการบริการขนสงมากที่
สุด ในดานความสะดวกสบาย  ดานความปลอดภัย  ดานความประหยัด และดานความรวดเร็ว  ตามลําดับ
ถึงแมวาการบริการดานเดินทางในอนาคตของการขนสงทุกระบบ  ทั้งการขนสงสาธารณะ  ขนสงกึ่งสาธารณะ
หรือการขนสงสวนบุคคล  มีประสิทธิภาพสูงสุดตามความตองการของผูอยูอาศัยพบวารอยละ 55.5  เลือกที่
จะเดินทางโดยระบบขนสงสวนบุคคล  และรอยละ 40.6  เลือกระบบขนสงสาธารณะ  สวนที่เหลือรอยละ 3.8
เลือกการใชรถรับจางสวนบุคคลหรือการเดินเทา โดยเหตุผลในการเลือกระบบการขนสงของแตละบุคคลน้ัน
เน่ืองมาจากความตองการความสะดวกสบายเปนประการสําคัญ  นอกจากนั้น ในระดับรองลงมาไดแก การ
ประหยัดคาใชจาย มีความรวดเร็ว และปลอดภัย   สําหรับผูอยูอาศัยในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม รอยละ
65.4 เลือกที่จะเดินทางโดยระบบขนสงสวนบุคคล  และรอยละ 32.7 เลือกระบบขนสงสาธารณะ  สวนที่
เหลือรอยละ 1.9  เลือกการเดินเทา  พิจารณาจากความตองการความสะดวกสบายเปนประการสําคัญ ใน
ระดับรองลงมา  คือ การประหยัดคาใชจาย  มีความปลอดภัย ความรวดเร็ว เปนผลดีตอสภาพแวดลอมและ
การจราจร ความเหมาะสมกับลักษณะของงานและสถานะของครัวเรือน

สภาพปญหาที่เกิดจากรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง  เปนผลจากลักษณะการใชที่ดิน
ซึ่งขาดแคลนแหลงงานในพื้นท่ีทําใหเกิดความจําเปนในการเดินทาง    ความกระจัดกระจายของการตั้งถิ่นฐาน
การถูกจํากัดประเภทการใชที่ดินจนขาดความสมดุลของการอยูอาศัยและแหลงงานหรือแหลงการคา และ/หรือ
ระบบโครงขายการขนสงที่สงเสริมการใชขนสงสาธาณะเพื่อเชื่อมโยงพื้นท่ีอยูอาศัยกับแหลงกิจกรรมซึ่งกระจุก
ตัวหนาแนนอยูในเขตเมืองชั้นใน  การที่ระบบขนสงสาธารณะไมสามารถรองรับความตองการของผูเดินทางได
ทั้งในดานความสะดวกสบาย  ความปลอดภัย และความประหยัด ผูอยูอาศัยสวนใหญจึงเลือกการเดินทาง
ดวยยานพาหนะสวนบุคคลซึ่งสามารถตอบสนองในทุกดานไดดีกวา  ความไมเพียงพอของระบบขนสง
สาธารณะ  ทั้งในดานจํานวน  ความถี่  ความสามารถในการเขาถึง ความเที่ยงตรงของเวลา  ความปลอดภัย
ในการเดินทาง และความพึงพอใจในการบริการขนสง  ซึ่งการเดินทางดวยยานพาหนะสวนบุคคลเปนการเพิ่ม
ภาระในการรองรับการจราจรของถนนในพื้นท่ีเมืองชั้นในและกอใหเกิดความสิ้นเปลือง   แมปจจุบันพ้ืนท่ี
ศึกษามีศักยภาพในเสนทางการเดินทางเกือบทุกรูปแบบของเมือง  ขาดแตการประสานงานและสงเสริมใหเกิด
ความตองการในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะหรือกึ่งสาธารณะ ลักษณะการตัดถนนเขาสูพื้นท่ีเกษตร
กรรมเปนการลดทอนความสําคัญของเสนทางน้ํา    การเปลี่ยนแปลงการใชเสนทางหลักของเมืองจากทางน้ํา
มาเปนทางบก ทําใหการเดินทางโดยใชเรือของประชากรในพื้นท่ีลดลงเนื่องจากความไมสะดวกในการติดตอ
กับพื้นท่ีกิจกรรมอื่นๆ   การเชื่อมตอเสนทางคมนาคมทางถนนเขามายังพื้นท่ีเกษตรกรรมโดยไมมีความเพียง
พอในการใหบริการดานอื่นๆ  สวนผูอยูอาศัยนอกภาคเกษตรกรรมจะใชการบริการขนสงไดเฉพาะในพื้นท่ีซึ่ง
มีการกระจุกตัวหนาแนน      มีปญหาในดานความปลอดภัยของพื้นท่ีและการเดินทางเปนอีกประเด็นหน่ึงที่
ไดรับจากการศึกษา  เน่ืองจากถนนที่ตัดเขามายังพื้นท่ีภายในเปนถนนขนาดเล็กไมมีไหลทางเดินเทา มีแสง
สวางจากดวงโคมนอยมากเพราะพื้นท่ีเกษตรกรรมมีการตั้งถิ่นฐานหางไกล บริเวณสองขางทางเปนท่ีมืดแปลง
เกษตรกรรมหรือที่วาง   พื้นท่ีกลายเปนพ้ืนท่ีเปดซึ่งมีผูคนแปลกหนาผานไปมาไดงายและไมไดรับการดูแล
ทําใหเปนพื้นท่ีซึ่งลอแหลมตอการกออาชญากรรมและมีการกอเหตุรายเกิดขึ้นบอยครั้ง



บทที่   6
ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง

ของผูอยูอาศัยชานเมือง

6.1 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับลักษณะการเดินทาง
การพิจารณาปจจัยซึ่งมีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยเพ่ือใหสามารถเสนอแนะแนวทางใน

การแกไขปรับปรุงรูปแบบการเดินทางใหดียิ่งขึ้น   โดยพิจารณาจากสภาวะทางเศรษฐกิจ  สังคม  ทําเลท่ีตั้งของ
ครัวเรือนอยูอาศัย  และพื้นท่ีปลายทาง  ซึ่งสงผลตอลักษณะและพฤติกรรมในการเดินทาง   อันประกอบดวย
วัตถุประสงคการเดินทาง พื้นท่ีปลายทาง ความถี่ในการเดินทาง ระยะทาง ระยะเวลา คาใชจายในการเดินทาง  การ
ใชยานพาหนะ เปนสิ่งสําคัญ     ดวยการหาคาสหสัมพันธของตัวแปรแตละตัวและพิจารณาซึ่งสงผลตอรูปแบบการ
เดินทางอยางมีนัยสําคัญ ที่ระดับความเชื่อม่ัน  0.01 และ 0.05    สามารถสรุปตัวแปรซึ่งมีความสัมพันกับลักษณะ
และพฤติกรรมในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองได

6.1.1 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับวัตถุประสงคการเดินทาง
การศึกษารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัย พบวา วัตถุประสงคการเดินทางสวนใหญของผูอยูอาศัย คือ

การเดินทางเพื่อไปทํางาน และธุระเกี่ยวกับงาน   ในการศึกษาตัวแปรที่มีความสัมพันธตอวัตถุประสงคการเดินทาง
ไดบงชี้ใหเห็นวา การใชประโยชนในที่อยูอาศัยเปนปจจัยที่สําคัญ    อธิบายไดวาการประกอบอาชีพในที่อยูอาศัยทํา
ใหวัตถุประสงคในการเดินทางของผูอยูอาศัยเปลี่ยนแปลงไปจากกลุมตัวอยางสวนใหญ  เน่ืองจากผูอยูอาศัยที่
ทํางานที่บานมักมีความตองการเดินทางเพื่อวัตถุประสงคอื่นๆ อาจเกี่ยวกับงาน  หรือการซื้อสินคาอุปโภคบริโภค
หรือแมแตการเดินทางเพื่อไปชําระคาสาธารณูปโภค   นอกจากนี้ยังมีตัวแปรอื่นๆ อีกหลายตัวที่มีความสัมพันธกับ
วัตถุประสงคการเดินทางในระดับรองลงมา ไดแก ระยะเวลาในการอยูอาศัยและลักษณะของครัวเรือนของผูอยู
อาศัยซึ่งสวนใหญสะทอนถึงลักษณะอาชีพของผูเดินทาง  ตัวแปรทั้งสามตัวน้ีสะทอนถึงการทํางานในบริเวณที่อยู
อาศัย จึงมีผลเชนเดียวกับการใชประโยชนในที่อยูอาศัยแตอยูในลําดับรองลงมา ตัวแปรดานระดับอายุเปนการ
บอกระยะเวลาของผูอยูอาศัย       การสะทอนสูหนาท่ีในชวงชีวิตของบุคคลวาจะอยูในระดับใด วัยเรียน วัย
ทํางาน หรือพนวัยทํางาน อันสงผลตอวัตถุประสงคในการเดินทางที่ตางกันดวย   ตัวแปรอีกกลุมหน่ึง ไดแก
จํานวนการครอบครองยานพาหนะ ระดับรายไดของบุคคล และคาใชจายในการเดินทาง  เปนการสะทอนผูเดินทาง
ในดานเศรษฐกิจ พบวา ในการเดินทางเพื่อวัตถุประสงคการเดินทางไปซื้อ–ขายสินคา  มีคาใชจายสูงกวาการเดิน
ทางไปทํางาน และครัวเรือนเหลาน้ันจะมียานพาหนะในครอบครองจํานวนมากกวา 1 คัน  ทั้งน้ีเปนผลเนื่องจาก
ความจําเปนในการขนสงสินคาจํานวนมากกวาการเดินทางไปทํางาน       ระดับรายไดของผูเดินทางมีผลตอวัตถุ
ประสงคการเดินทาง เพราะรายไดเปนตัวบงชี้ภาวะการทํางานและสภาวะทางเศรษฐกิจ   ผูเดินทางไปทํางานยอมมี
รายได  แตผูเดินทางไปซื้อสินคาหรือขายสินคาอาจเปนผูไมมีรายได   เน่ืองจากเปนการทํางานใหกับครัวเรือน
ดานความพึงพอใจซึ่งเปนอิทธิพลจากตัวผูเดินทางในการตัดสินใจเลือกเดินทาง  พบวา   มีความพึงพอใจตอการ
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ขนสง  ทั้งดานความสะดวกสบาย ความปลอดภัย การจราจร และภาพรวมของการเดินทางในระดับสูงตอวัตถุ
ประสงคการเดินทางเพื่อไปซื้อ–ขายสินคา  มากกวาวัตถุประสงคในการไปทํางาน  หรือไปสถานศึกษา    ทั้งน้ีเน่ือง
จากการเดินทางไปซื้อ–ขายสินคาจะไมใชการเดินทางในชวงเวลาเรงดวน   ไมกําหนดเวลาแนนอน  ปลายทางอยูไม
ไกลจากพื้นท่ีมากนัก  และสวนใหญเปนการเดินทางดวยยานพาหนะสวนบุคคลหรือรับจาง

6.1.2 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเลือกพ้ืนที่ปลายทาง
การเลือกพื้นท่ีปลายทางของผูอยูอาศัยกลุมน้ี  คือ บริเวณพื้นท่ีอยูอาศัย  พื้นท่ีตอเน่ืองเขตเมืองชั้นใน

และพื้นท่ีเมืองชั้นใน อันเปนท้ังแหลงงาน ตลาด และแหลงบริการ  ดวยเหตุผลวามีความคุนเคยกับพื้นท่ีและอยู
ใกลที่อยูอาศัย เดินทางสะดวกเปนสําคัญ    ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเลือกพื้นท่ีปลายทาง คือ คาใชจายใน
การเดินทาง    เน่ืองจากการเดินทางสูปลายทางแตละแหงน้ัน  มีทางเลือกในการใชยานพาหนะแตกตางกันนํามาซึ่ง
คาใชจายในการเดินทางที่แตกตางกันดวย ตัวแปรที่อิทธิพลในระดับรองลงมา ไดแก กลุมเศรษฐกิจและสังคม คือ
ลักษณะของครัวเรือน        สถานะความรับผิดชอบตอครัวเรือน ระดับอายุ อาชีพ การครอบครองยานพาหนะ ซึ่ง
ปจจัยตางๆ เหลาน้ีจะเปนตัวแปรซึ่งกําหนดความตองการดานวัตถุประสงคของการเดินทาง  อันนําไปสูพื้นท่ีกิจ
กรรมภายในหรือภายนอกพื้นท่ี   ตัวแปรอีกกลุมหน่ึง  คือ ระยะทางและการใชยานพาหนะ  ซึ่งเปนตัวแปรรองใน
การกําหนดวิธีการไปสูพื้นท่ีปลายทางวาจะเปนการเดินทางดวยวิธีการใด   นอกจากนี้ ยังพบวา ตัวแปรในกลุมของ
ความพึงพอใจตอระยะทาง ความคลองตัวของการจราจร ความสะดวกสบาย  และความปลอดภัย  ก็เปนสวนที่มี
ความสัมพันธกับการเลือกพื้นท่ีปลายทางดวย เน่ืองจากการเดินทางไปสูพื้นท่ีปลายทางแตละสวนมีการบริการและ
ความสะดวกสบายแตกตางกันสงผลใหการไปสูพื้นท่ีปลายทางที่ไกลออกไปโดยเฉพาะออกไปทางชานเมืองมีระดับ
ความพึงพอใจต่ําลงในทุกๆ ดาน

6.1.3 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับจํานวนความถี่ในการเดินทาง
โดยทั่วไปผูอยูอาศัยมีความถี่ในการเดินทางออกจากที่อยูอาศัย 5–7 ครั้งตอสัปดาห มีตัวแปรที่มีความ

สัมพันธกับจํานวนความถี่ในการเดินทางตอสัปดาห  คือ  วัตถุประสงคการเดินทาง มีความหมายถึง หนาท่ีรับผิด
ชอบ เชน ไปทํางาน การศึกษา การซื้อหาสินคาอุปโภคบริโภค ซึ่งวัตถุประสงคการเดินทางแตละกิจกรรมมีความ
ตองการความถี่ตางกัน กลุมตัวแปรที่มีระดับรองลงมาไดแก ระดับอายุ และการใชประโยชนในที่อยูอาศัย  เห็นได
วาความถี่ในการเดินทางเปนผลมาจากปจจัยในดานกิจกรรมในการดํารงชีวิตเปนหลักและมีสัดสวนที่ตางกัน

6.1.4 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับระยะทางในการเดินทาง
ระยะการเดินทางของผูอยูอาศัยในพื้นท่ีสวนใหญไมเกิน 20 กิโลเมตร  แสดงวาผูอยูอาศัยในพื้นท่ีสวน

ใหญเดินทางไมไกลนัก  ทั้งน้ี เน่ืองจากพื้นท่ีอยูอาศัยอยูใกลเคียงกับพื้นท่ีเขตเมืองชั้นในซึ่งเปนแหลงกิจกรรมดาน
ตางๆ ของเมืองกรุงเทพมหานคร  ทั้งสําหรับครัวเรือนในภาคเกษตรและนอกภาคเกษตร     ตัวแปรที่มีความ
สัมพันธกับระยะทางในระดับสูงมาก คือ ระยะเวลาในการเดินทาง   รองลงมา คือ คาใชจายในการเดินทาง และ
กลุมท่ีมีความสัมพันธในระดับปานกลาง คือ พื้นท่ีปลายทาง  ระยะเวลาในการอยูอาศัย  การครอบครองที่อยู
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อาศัย  ปจจัยตางๆ ขางตน  อธิบายไดวา การเดินทางไปยังพื้นท่ีซึ่งไกลออกไปยอมทําใหผูเดินทางเสียเวลาและคา
ใชจายสูงขึ้น  โดยพื้นท่ีปลายและที่ตั้งของที่อยูอาศัยมีผลตอระยะทางดวย  เน่ืองจากเสนทางที่เชื่อมโยงการเดิน
ทางในพื้นท่ีมีหลายระดับ ผูอยูอาศัยที่เขามาอยูใหมและเขามาอยูอาศัยในลักษณะของการเชาอยู  หรือเปนท่ีสวัสดิ
การของที่ทํางานมักจะมีพื้นท่ีปลายทางในระยะใกลกวา   ขณะที่ผูอยูอาศัยซึ่งอยูมาเปนระยะเวลานานกวา หรือเปน
เจาของที่อยูอาศัยจะเปนผูที่เดินทางไปยังพื้นท่ีปลายทางดวยระยะทางที่ไกลกวา  เน่ืองจากอยูในพื้นท่ีหางไกลจาก
ถนนสายหลักหรือมีปลายทางในพื้นท่ีหางไกลออกไป  นอกจากนี้ระยะทางในการเดินทางยังมีความสัมพันธกับ
ความพึงพอใจตอความคลองตัวของการจราจร   และความปลอดภัยในการเดินทางดวย

6.1.5 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับระยะเวลาในการเดินทาง
ระยะเวลาในการเดินทางของผูอยูอาศัยมีความสัมพันธอยางสูงกับระยะทางในการเดินทาง ระดับความ

สัมพันธรองลงมา คือ  คาใชจายในการเดินทาง  ที่นาสังเกตคือ ระยะเวลาในการเดินทางไมมีความสัมพันธกับ
ความพึงพอใจในการเดินทางในปจจุบันเลย   ทั้งน้ี แสดงใหเห็นวาการใชระยะเวลาในการเดินทางของผูอยูอาศัย
เปนขอจํากัดหรือตัวแปรที่ปรับเปลี่ยนไปตามการเดินทาง ซึ่งตองแลกกับความพึงพอใจในดานอื่นๆ ทดแทนกัน
ตัวแปรดานระยะเวลา  ระยะทาง  และคาใชจาย เปนปจจัยที่ผูเดินทางตองจัดสัดสวนของความพึงพอใจเพื่อเลือก
วิธีการเดินทางซึ่งมีอยูไมมากนักของผูอยูอาศัย

6.1.6 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับคาใชจายในการเดินทาง
คาใชจายในการเดินทางของผูอยูอาศัยกลุมน้ีอยูในระดับปานกลางคอนขางสูง  ในระดับ 40–60 บาทตอ

วัน    ทั้งน้ีคาใชจายในการเดินทางขึ้นอยูกับพื้นท่ีปลายทาง ระยะทาง ระยะเวลาในการอยูอาศัย และการครอบ
ครองยานพาหนะ    ซึ่งตัวแปรเหลาน้ีมีความสัมพันธตอการเลือกยานพาหนะ  ระยะทางในการเดินทางเปนตัวแปร
ในการกําหนดความจําเปนในการใชยานพาหนะประเภทเครื่องยนตดวย  รองลงมา คือ พื้นท่ีแขวง การครอบครอง
ที่อยูอาศัย    ระยะเวลาในการอยูอาศัย การใชประโยชนที่อยูอาศัย ระดับอายุ ระดับการศึกษา สถานะทางเพศ
อาชีพ วัตถุประสงคในการเดินทาง  ระยะเวลา  จํานวนผูรวมเดินทาง  การเลือกใชยานพาหนะในการเดินทาง  ตัว
แปรกลุมน้ีจะเปนสวนในการตัดสินใจเลือกใชยานพาหนะในการเดินทางอันนํามาซึ่งระดับของคาใชจายตอระยะทาง
และระยะเวลาที่แตกตางกัน  โดยคาใชจายมีความสัมพันธกับระดับความพึงพอใจในดานคาใชจาย  และความ
คลองตัวของการจราจรดวย  หมายถึง   ผูอยูอาศัยมีความสามารถในการจายตนทุนคาเดินทาง   และคาใชจายน้ัน
นํามาซึ่งความพอใจในความเลือกเสนทางหรือวิธีการเดินทางที่มีความคลองตัวของการจราจรดวย

6.2 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับพฤติกรรมในการเดินทาง
6.2.1 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับชวงเวลาการออกจากที่อยูอาศัย
ผูอยูอาศัยสวนใหญออกจากที่อยูอาศัยในเวลา  05.00 น. – 09.00 น. โดยชวงเวลาในการออกจากที่อยู

อาศัยมีความสัมพันธกับวัตถุประสงคและจํานวนความถี่ในการเดินทางซึ่งสวนใหญแลววัตถุประสงคและความถี่ใน
การเดินทางแสดงถึงระดับความสําคัญในการเดินทางนั้น  โดยเฉพาะในเที่ยวการเดินทางไปถึงเน่ืองจากการเดินทาง
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เพ่ือไปทํางาน  หรือไปโรงเรียน จะมีกําหนดเวลาเขาท่ีทํางานหรือโรงเรียนที่แนนอน ผูเดินทางตองกําหนดการเดินทาง
ใหทันกับระยะเวลาที่มีอยูน่ันเอง ตางจากการเดินทางไปซื้อ–ขายสินคา ซึ่งกําหนดเวลาอาจไมเฉพาะเจาะจง และ
ระดับความสําคัญนอยลงขึ้นอยูกับความพึงพอใจของผูเดินทางมากกวาผูอื่น  ตัวแปรที่มีความสัมพันธในระดับรอง
ลงมา ไดแก ระดับอายุและการใชประโยชนในที่อยูอาศัยซึ่งเปนตัวแปรที่มีความสัมพันธตอวัตถุประสงคการเดินทาง
ในขั้นตน ความพึงพอใจตอการจราจรเปนอีกตัวแปรหนึ่งซึ่งมีความสัมพันธกับการเลือกชวงเวลาในการเดินทางโดย
พบวา ผูที่เดินทางเพื่อซื้อ–ขายสินคา       มีระดับความพึงพอใจมากกวาผูเดินทางไปทํางานหรือไปโรงเรียน

6.2.2 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับชวงเวลาการกลับเขาที่อยูอาศัย
ในเที่ยวขากลับบานของผูอยูอาศัยอยูในชวงเวลาระหวาง  15.00 น.–20.00 น.  โดยมีความสัมพันธอยาง

มากกับตัวแปรวัตถุประสงคการเดินทาง   การใชประโยชนในที่อยูอาศัย และตัวแปรในลําดับรองลงมา ไดแก
ลักษณะของครัวเรือน  เวลาในการอยูอาศัย  สถานะในครัวเรือน  อายุ  อาชีพ  การศึกษา พื้นท่ีปลายทาง และการ
ครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน    ตัวแปรดานความพึงพอใจ พบวา ผูอยูอาศัยซึ่งเดินทางกลับบานชากวาจะ
มีระดับความพึงพอใจในความคลองตัวของการจราจร ความสะดวกสบาย ความปลอดภัย และภาพรวมของการ
เดินทางมากกวาผูที่กลับมาถึงที่อยูอาศัยในชวงเวลาปกติ   ทั้งน้ีขึ้นอยูกับตัวแปรของพื้นท่ีปลายทางวาเสนทาง
ระหวางปลายทางและที่อยูอาศัยผานจุดซึ่งมีการจราจรหนาแนนในชวงเวลาเรงดวนในชวงเย็นหรือไม

6.2.3 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเลือกใชยานพาหนะ
การใชเลือกใชยานพาหนะในการขนสงของผูอยูอาศัยกลุมน้ี มีความสัมพันธอยางสูงกับตัวแปรดานอาชีพ

จํานวนผูรวมเดินทาง  ความพึงพอใจดานความสะดวกสบาย และความปลอดภัย สวนตัวแปรในระดับรองลงมา
ไดแก ลักษณะของครัวเรือน ระยะเวลาในการอยูอาศัย พื้นท่ีปลายทาง สถานะในครัวเรือน ระดับอายุ  สถานะทาง
เพศ  การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน  รายไดสวนบุคคล  คาใชจายในการเดินทาง และความพึงพอใจตอ
ความคลองตัวของการจราจร  ทางเลือกในการเดินทาง  และภาพรวมของการเดินทาง  จากความสัมพันธขางตน
แสดงใหเห็นวา การเลือกใชยานพาหนะของผูอยูอาศัยลักษณะทางสังคม  เศรษฐกิจของครัวเรือนและบุคคล  ทําเล
ที่ตั้งของที่อยูอาศัย  พื้นท่ีปลายทาง  และความพึงพอใจในการขนสงของยานพาหนะ

6.2.4 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเปลี่ยนถายการเดินทาง
การเปลี่ยนถายยานพาหนะในการเดินทางมีความสัมพันธกับการเลือกใชยานพาหนะเปนอยางมาก       

รองลงมา คือ ความพึงพอใจตอความสะดวกสบาย  และในกลุมสุดทาย  ไดแก ลักษณะของครัวเรือน  ระยะเวลา
ในการอยูอาศัย  พื้นท่ีปลายทาง ระดับอายุ สถานะในครัวเรือน อาชีพ รายได คาใชจาย วัตถุประสงค ความถี่ใน
การเดินทาง  จํานวนผูรวมเดินทาง และความพึงพอใจตอการจราจร ความปลอดภัย  และภาพรวมของการเดินทาง
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       ตารางที่   6.1         แสดงระดับความสัมพันธของตัวแปรตางๆ กับลักษณะพฤติกรรมในการเดินทาง
ลักษณะการเดินทาง พฤติกรรมในการเดินทาง
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1 พ้ืนทีเ่ขตปลายทาง
2 ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย
3 พ้ืนทีแ่ขวง
4 ระดับของอายุ
5 ระยะเวลาในการอยูอาศัย
6 ลําดับหนาทีร่ับผิดชอบ
7 ระดับการศึกษาสูงสุด
8 เพศ
9 ขนาดครัวเรือน
10 ลักษณะอาชีพของผูตอบ
11 การครอบครองยานพาหนะสวนบุคคล
12 การใชประโยชนในทีอ่ยูอาศัย
13 รายไดตอบุคคล/เดือน
14 ลักษณะการถือครองทีอ่ยูอาศัย
15 คาใชจายในการเดินทางทัง้หมด
16 วัตถุประสงคในการเดินทาง
17 รูปแบบการใชยานพาหนะตลอดการเดินทาง
18 จํานวนผูรวมเดินทางดวย
19 ความถี่ในการเดินทาง/สัปดาห
20 ระยะทางในการเดินทาง
21 ระยะเวลาในการเดินทางรวม
22 ความพอใจตอระยะทาง
23 ความพอใจตอคาใชจาย
24 ความพอใจตอระยะเวลา
25 ความพอใจตอความคลองตัวของการจราจร
26 ความพอใจตอความสะดวกสบาย
27 ความพอใจตอความปลอดภัย
28 ความพอใจตอภาพรวมการเดินทาง
29 ความพอใจตอทางเลือก

หมายเหตุ            สัญลักษณ     หมายถึง ความสัมพันธทางบวก (มีตัวเลือกตามแบบสอบถามตามกัน)
ความสัมพันทางลบ (มีตัวเลือกตามแบบสอบถามสวนทางกัน)

ระดับความเชื่อมั่นที ่  95% - 99% ความสัมพันธปานกลาง ความสัมพันธมาก ความสัมพันธมากท่ีสุด
ตั้งแต  0.125 - 0.30 ตั้งแต  0.31 - 0.50 ตั้งแต  0.50  ขึ้นไป
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ภาพที ่ 6.1     แสดงความสมัพนัธของตัวแปรดานตางๆ   กบัลกัษณะและพฤติกรรมในการเดนิทาง
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วตัถปุระสงคในการเดินทาง พ้ืนทีเ่ขตปลายทาง ความถีใ่นการเดินทาง/สัปดาห

ระยะทางในการเดินทาง ระยะเวลาในการเดินทางรวม คาใชจายในการเดินทางทัง้หมด

เวลาออกจากบาน เวลากลบัถงึบาน รปูแบบการใชยานพาหนะตลอดการเดินทาง

จาํนวนการเปลีย่นถายการเดินทาง ระยะเวลาการหยดุแวะรอทัง้หมด จาํนวนผูรวมเดินทางดวย

วธีิการเดินทางในเทีย่วกลับ
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6.2.5 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับระยะเวลาในการหยุดแวะ/รอ
การหยุดแวะรอระหวางการเดินทางนั้นมีความสัมพันธอยางมากับยานพาหนะที่ใชในการเดินทาง รองลงมา

ไดแก ความพึงพอใจตอความสะดวกสบายในการเดินทาง และสุดทายคือ กลุมตัวแปรดานพื้นท่ีปลายทาง
ระดับอายุ  อาชีพ  การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน คาใชจาย วัตถุประสงค ความถี่ในการเดินทาง
จํานวนผูรวมเดินทาง  และความพึงพอใจตอการจราจร    ความปลอดภัย  และภาพรวมของการเดินทาง

6.2.6 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับจํานวนผูรวมเดินทาง
จํานวนผูรวมเดินทางมีความสัมพันธอยางมากกับรูปแบบยานพาหนะที่ใชัตลอดการเดินทา     รองลงมา

ไดแก  ลักษณะของครัวเรือน ระยะเวลาในการอยูอาศัย การครอบครองยานพาหนะของครัวเรือน อาชีพ สถานะใน
ครัวเรือน ระดับอายุ  ระดับการศึกษา วัตถุประสงคในการเดินทาง  คาใชจายในการเดินทาง    และความพึงพอใจ
ตอความสะดวกสบาย

6.2.7 ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการเลือกวิธีเดินทางกลับบาน
การเลือกวิธีในการเดินทางเที่ยวขากลับบานมีความสัมพันธกับความพึงพอใจตอระยะทาง  เน่ืองจากระยะ

ทางเปนตัวกําหนดระยะเวลา คาใชจายในการเดินทาง  ความสัมพันธบงชี้วาผูที่เดินทางในระยะทางที่ไกลออกไปมี
โอกาสที่จะเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางในเที่ยวกลับมากยิ่งขึ้น    ทั้งน้ี เพ่ือใหเกิดรูปแบบการเดินทางที่ดียิ่งขึ้น
สะดวกสบาย หรือแวะทํากิจกรรมอื่นๆ กอนกลับบาน   เพราะการเดินทางในเที่ยวกลับไมมีระยะเวลามากําหนด
การเลือกรูปแบบการเดินทางมากนัก

6.3 สรุปปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง
ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางจึงเปนปจจัยที่เกิดขึ้นจากลักษณะทางประชากร สังคม เศรษฐกิจ

กายภาพ  และทางเลือกของเสนทางและยานพาหนะในการเดินทาง จากการศึกษา พบวา ปจจัยดานอายุ อาชีพ
การใชประโยชนที่อยูอาศัย ของผูอยูอาศัยซึ่งเปนตัวกําหนดวัตถุประสงคในการเดินทาง เม่ือผูเดินทางมีวัตถุ
ประสงคในการเดินทางจะตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางจาก  คาใชจายในการเดินทาง   ทางเลือกของการขนสง
ระยะทาง  ความพึงพอใจตอการขนสงและจํานวนผูรวมเดินทาง/สัมภาระ/สินคา  ทั้งน้ี ปจจัยรวมในการตัดสินใจ
ไดแก   การครอบครองยานพาหนะ รายได  พื้นท่ีปลายทาง และระยะเวลาในการเดินทาง  ความตองการเพื่อตอบ
สนองความตองการสวนบุคคลแตละบุคคล คานิยมและความตองการการยอมรับจากสังคม ลักษณะอาชีพ  พื้นท่ี
กิจกรรมซึ่งสวนใหญอยูภายนอกพื้นท่ี   ทั้งแหลงงาน  ตลาดซื้อ–ขายสินคา  สถาบันการศึกษา ที่พักผอนหยอนใจ
แบบเมือง เชน  โรงภาพยนตร ศูนยการคา  เม่ือพิจารณาปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางทั้งหมด  พบวา
โดยสวนใหญพื้นท่ีศึกษาไมสามารถตอบสนองผูอยูอาศัยนอกภาคเกษตรกรรมในทุกดานและไมสามารถตอบสนอง
ประชากรในภาคเกษตรได นอกจากการเปนแหลงงานในการพื้นท่ีสรางผลิตผลดานเกษตรกรรม เน่ืองจากการ
พัฒนาไปสูความเปนเมือง ดานเศรษฐกิจ  สังคม และกายภาพ โดยเฉพาะระบบโครงขายคมนาคมทางถนนซึ่งมี
อิทธิพลอยางมากตอการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของผูอยูอาศัยในพื้นชานเมือง
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ภาพที่  6.2   ปจจัยที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง

1. ลักษณะของผูเดินทาง
อายุ
อาชีพ รายได

ลักษณะครัวเรือน การครอบครองยานพาหนะ
การใชประโยชนทีอ่ยูอาศัย สถานะตอครัวเรือน

2. ลักษณะของการเดินทาง

ความถ่ีในการเดินทาง วัตถุประสงคในการเดินทาง ผูรวมทาง
การเลือกใชยานพาหนะ ตอรถ

เวลากลับถึงบาน พื้นทีป่ลายทาง
(ลักษณะการใชทีด่ิน)

ระยะเวลาการเดินทาง
ระยะทาง เพศ

การศึกษา
คาใชจาย พื้นทีแ่ขวง

3. ความพึงพอใจตอการเดินทาง

เวลาเดินทางออกจากบาน ความพึงพอใจตอการเดินทาง

6.3.1 ดานลักษณะของผูเดินทาง
ปจจัยดานลักษณะของผูเดินทางในสวนของทําเลท่ีตั้งของที่พักอาศัย ปจจัยดานประชากร สังคม และ

เศรษฐกิจของครัวเรือนลวนมีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทาง โดยปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกรูปแบบ
การเดินทางที่สําคัญ คือ ปจจัยดานอายุ และอาชีพของผูอยูอาศัย    อันจะเปนตัวกําหนดลักษณะหนาท่ีและความ
รับผิดชอบที่มีตอครัวเรือนและตนเอง ลักษณะอาชีพและงานในความรับผิดชอบของแตละบุคคล นํามาซึ่งความ
ตองการเดินทางเพื่อไปดําเนินกิจกรรมตางๆ  ที่แตกตางกันไป  เม่ือเกิดวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อทํากิจกรรม
ใดๆ แลว สิ่งที่ตามมาคือพื้นท่ีซึ่งเปนแหลงรองรับกิจกรรมนั้น หากระยะทางของแหลงกิจกรรมอยูในรัศมีที่เดินทาง
ดวยเทาไดสะดวก และกิจกรรมที่ตองการทําไมจําเปนตองใชยานพาหนะในการขนถายสิ่งของหรือบุคคล ผูเดินทาง
ยอมมีโอกาสในการไมเลือกใชยานพาหนะได ในทางกลับกันหากกิจกรรมที่ตองการทําอยูหางไกลออกไปเกินความ
พึงพอใจในการเดินทางดวยเทา    ผูเดินทางยอมเลือกเดินทางดวยการใชยานพาหนะในบางสวนหรือทั้งหมดของ
การเดินทาง     การพิจารณาเลือกใชยานพาหนะก็ขึ้นอยูกับลักษณะทางสังคมและเศรษฐกิจของครัวเรือนของผู
เดินทางดวย    หากครัวเรือนเปนผูมีรายไดเพียงพอในการเปนเจาของยานพาหนะซึ่งมีหลายระดับราคาและความจุ
ในการบรรทุกตามความตองการและความพึงพอใจของผูเดินทางและครัวเรือน เม่ือครัวเรือนเลือกชนิดยานพาหนะ
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ในการเดินทางไปยังพื้นท่ีกิจกรรม ก็จะสรางระยะทาง ระยะเวลา คาใชจายในการเดินทาง คาบํารุงรักษาตาม
ประเภทของยานพาหนะนั้นๆ  หากพื้นปลายทางอยูหางไกลออกไปมาก หรือผานพื้นท่ีการจราจรติดขัดก็จะนํามาซึ่ง
ความสิ้นเปลืองตนทุนในการเดินทางมากยิ่งขึ้น

นอกจากนั้น ทําเลท่ีตั้ง ลักษณะและขนาดของครัวเรือนยังสงผลตอพฤติกรรมในการเดินทางดวย  เน่ือง
จากทําเลท่ีตั้งของที่อยูอาศัยที่อยูหางไกลจากเสนทางบริการขนสง โดยเฉพาะพื้นท่ีครัวเรือนเกษตร จะสงอิทธิพล
ในการเรงใหครัวเรือนจําเปนตองมียานพาหนะสวนบุคคล เพ่ือความสะดวก ปลอดภัยในการเดินทางเพิ่มขึ้น   เม่ือ
ผูเดินทางใชยานพาหนะสวนบุคคลที่มีความสะดวก ปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น หรือการเดินทางนั้นเพ่ือวัตถุ
ประสงคในการซื้อ–ขายสินคาจํานวนมากๆ โดยเฉพาะในครัวเรือนเกษตรมักจะมีผูรวมเดินทาง   เพ่ืออาศัยไปยัง
จุดเปลี่ยนถายหรือแหลงกิจกรรมอื่นๆ รวมไปดวย หรือชวยในการขนสงสินคาขึ้น–ลงยานพาหนะ การใชยาน
พาหนะสวนบุคคลมีผลทําใหคาเดินทางสูงกวาการเดินทางโดยใชยานพาหนะรับจาง หรือสาธารณะ แตจะลดการ
หยุดรอหรือความยุงยากในการเปลี่ยนถายการเดินทาง และสรางความพึงพอใจใหกับผูเดินทางมากกวาการเดินทาง
ดวยวิธีการอื่น

6.3.2 ดานลักษณะของการเดินทาง
ลักษณะของการเดินทางเปนปจจัยซึ่งมีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินทางอยางสูง เน่ืองจากมีความแปรผัน

ตามกัน เม่ือระยะทางไกล ยอมใชระยะเวลาเดินทางที่นานยิ่งขึ้น และมีคาใชจายสูงเพิ่มขึ้นตามมา    ปจจัยที่มีบท
บาทสําคัญ   คือ   พื้นท่ีปลายทางและระยะทางซึ่งเปนปจจัยที่เปลี่ยนแปลงไดยาก  เน่ืองจากเปนความคุนเคย
ไมมีทางเลือกอื่นๆ   หรือมีความเหมาะสมที่สุดในขณะปจจุบันแลว    ตัวแปรดานเวลาในการเดินทางทําใหผูเดิน
ทางจําเปนตองเลือกรูปแบบหรือปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทางของตนใหมีความเหมาะสม   กับสภาวะการณ
ของแตละบุคคลหรือครัวเรือนมากท่ีสุด    ตัวแปรดานคาใชจายในการเดินทาง  ซึ่งผูเดินทางสวนใหญยอมท่ีจะ
จายในระดับที่เหมาะสมกับรายไดที่มี    เพ่ือแลกกับความสะดวกสบาย และความปลอดภัยในการเดินทาง
หากไมสามารถจายไดตามตนทุนน้ันจะเลือกแกไขดวยการออกจากบานในเวลาเชายิ่งขึ้น    หรือกลับบานในเวลา
เย็นยิ่งขึ้น   เพ่ือหลีกเลี่ยงชวงเวลาเรงดวน

6.3.3 ดานความพอใจตอรูปแบบการเดินทาง
ปจจัยดานน้ีเปนปจจัยที่มีผลมาจากลักษณะของผูเดินทางและการเดินทาง     เม่ือผูเดินทางไดตัดสินใจ

เลือกการเดินทางอยางหนึ่งอยางใด      จนไดรูปแบบการเดินทางที่เหมาะสมกับบุคคลน้ันๆ    มากท่ีสุด     การ
เดินทางนั้นยอมเปนผลมากจากความพอใจของผูเดินทาง     โดยผูเดินทางอาจมีขอจํากัดในการเดินทางที่แตกตาง
กันออกไปตามลักษณะของอายุ    เพศ    รายได    วัตถุประสงคการเดินทาง    ทางเลือกในการเดินทาง   ระยะ
เวลา   ระยะทาง   ฯลฯ     ซึ่งปจจัยดานความพอใจที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการเดินท่ีไดจากการศึกษาน้ี    คือ
ความพอใจตอความคลองตัวของการจราจร    ความสะดวกสบาย    ความปลอดภัย   และ พบวาปจจัยดาน
ความพอใจตอตนทุนการเดินทางทั้งระยะทาง    ระยะเวลา   และคาใชจาย  เปนตัวแปรที่มีอิทธิพลนอยมากใน
การเลือกการเดินทาง   เน่ืองจากตัวแปรเหลาไมไดสรางทางเลือกอ่ืนๆ  ใหแกผูเดินทางเลย
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ปจจัยตางๆ ทั้ง 3 ลักษณะที่กลาวมาในขางตน   ไมใชปจจัยทางดานกายภาพ (Non Physical)  โดยตรง
แตเปนผลการศึกษาซึ่งไดจากการสอบถามจากผูเดินทางซึ่งอาศัยอยูในพื้นท่ีชานเมือง จึงมีความสัมพันธอยางชัด
เจนกับลักษณะทางดานประชากร  เศรษฐกิจ และสังคม   เชน อายุ อาชีพ รายได  จะเปนตัวกําหนดวัตถุประสงค
ในการเดินทาง  ความถี่ และจุดปลายทาง      ซึ่งจากการศึกษาในบทที่ 3 และ 4 แสดงใหเห็นวาปจจัยสําคัญที่
สําคัญอีกสวนหนึ่งซึ่งทําใหเกิดความตองการเดินทางเลือกรูปแบบการเดินทาง คือ ลักษณะทางกายภาพ
(Physical) ของเมือง      ทั้งการใชที่ดินของเมืองซึ่งมีการกระจุกตัวของแหลงงานและการบริการอยูภายในเขตชั้น
ใน และบริเวณชานเมืองโดยเฉพาะบริเวณเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนพ้ืนท่ีซึ่งขาดแคลนแหลงงานและแหลง
บริการ  ยอมกอใหเกิดการเดินทางเขาสูยานชั้นในของเมืองเพื่อทํากิจกรรมของแบบเมือง    การขาดการประสาน
ระบบขนสงระหวางเมืองและทองถิ่นทําใหผูเดินทางเลือกใชยานพาหนะสวนบุคคลเปนสวนใหญ   นํามาซึ่งความสิ้น
เปลื้องและไมมีความสะดวกในการเดินทาง

การเคลื่อนยายการตั้งถิ่นฐานแบบเมืองเขาสูพื้นท่ีชานเมืองยอมนํามาซึ่งการเปลี่ยนแปลงเปนเมืองในพื้นท่ี
ชานเมืองแหงน้ีมากย่ิงขึ้น   เม่ือพื้นท่ีไมสามารถรองรับกิจกรรมแบบเมืองของผูอยูอาศัยไดยอมตองมีการเดินทาง
ออกจากพื้นท่ีไปยังแหลงกิจกรรมนั้นๆ  โดยเฉพาะเมื่อผูอยูอาศัยเปนประชากรในวัยแรงงาน  การเดินทางที่สําคัญ
ที่สุดจึงเปนการไปทํางานยังแหลงงานซึ่งอยูไกลที่พักอาศัยออกไปในพื้นท่ีเขตเมือง       ความแตกตางของการใชที่
ดินทําใหเกิดความตองการเดินทางถึงกัน ความไมเพียงพอและไมเหมาะสมของการบริการขนสงสาธารณะทําใหผู
อยูอาศัยชานเมืองเดินทางโดยใชยานพาหนะสวนบุคคล   เพ่ือตอบสนองความพึงพอใจของตนตามความสามารถ
ในการรองรับคาใชจาย       ฉะน้ัน เห็นไดวาปจจัยทางดานกายภาพ  ทั้งการใชที่ดิน  การกระจุกตัวของแหลงงาน
แหลงบริการ  จะนํามาซึ่งการเดินทางระหวางพื้นท่ี  การขยายตัวของเมืองจะทําใหระยะทางการเดินทางไกลขึ้น เพ่ิม
ภาระดานตนทุน ทั้งคาใชจาย เวลา ฯลฯ มากย่ิงขึ้น    ลักษณะทางประชากร  สังคม และเศรษฐกิจ  จะเปนตัว
กําหนดความสามารถในการเลือกรูปแบบการเดินทางของบุคคลตามความพึงพอใจที่เกิดขึ้นกับลักษณะของการเดิน
ทางน้ัน

สภาพปญหาที่เกิดจากการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองจึงสามารถปรับปรุงแกไขได  โดยการปรับปรุง
สงเสริมหรือใชมาตราการทางดานใด ดานหน่ึง หรือในทุกๆ ดานประกอบกัน       ทั้งดานกายภาพและดานท่ีไมใช
กายภาพ   ซึ่งหากสามารถดําเนินการไปพรอมๆ กันจะทําใหเปนผลดีกับการบริหารและพัฒนาเมืองในอนาคต



บทที่   7
บทสรุปและขอเสนอแนะ

7.1 บทสรุปรูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง
พื้นท่ีเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมที่มีลักษณะพิเศษกวาพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมือง

บริเวณอื่นๆ รอบเมืองกรุงเทพมหานคร เน่ืองจากบริเวณเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนามีพื้นท่ีตอเน่ืองกับพื้นท่ีเมือง
ชั้นในดานเขตบางกอกนอยและตอเน่ืองไปถึงศูนยพาณิชยกรรมดั้งเดิม ยานบานหมอ พาหุรัด เยาวราช
และมีระยะหางจากพื้นท่ีศูนยกลางพาณิชยกรรมของเมืองในระยะทางไมเกิน 20  กิโลเมตร   เพ่ือเขาสูบริเวณ
เขตบางรัก เขตราชเทวี และเขตสาทร  นอกจากนี้ยังมีเสนทางตอเน่ืองไปยังแหลงงานทางดานเหนือและดานใต
ดวยเสนทางถนนวงแหวนรอบนอก หรือผานเขาถนนสิรินทรโดยถนนปนเกลา-นครชัยศรี ดวยระยะหางที่นอย
กวาพ้ืนเกษตรกรรมอื่นๆ และความสะดวกในการเดินทางดวยเสนทางถนน  การถูกกําหนดใหเปนพื้นท่ีสีเขียว
และริ้วสีเขียวเพื่อถนอมรักษาใหเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรมและที่อยูอาศัยชั้นดีสําหรับประชากรเมืองในอนาคต     
เปนเหตุผลใหการดําเนินกิจการและรานคาตางๆ   ในพื้นท่ีเปนธุรกิจขนาดเล็กและมีการจางแรงงานและลูกจาง
ไมมากนักเม่ือเปรียบเทียบจํานวนประชากรผูอยูอาศัย   ความแตกตางระหวางศักยภาพในการบริการของพื้นท่ี
เมืองและพื้นท่ีชานเมืองซึ่งมีขนาดของผูบริโภคที่แตกตางกัน ในขณะที่พื้นท่ีอยูอาศัยมีจํานวนประชากรเพิ่มขึ้น
ในทุกๆ ป   โดยเปนการเพิ่มขึ้นของประชากรแบบเมืองซึ่งมีจํานวนครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมและลดลง
ในสวนของประชากรในครัวเรือนภาคเกษตรกรรม   ประชากรสวนใหญของพ้ืนท่ีจึงตองพึ่งพิงความเจริญของ
เมืองอยางหลีกเลี่ยงไมได     โดยเฉพาะครัวเรือนนอกภาคเกษตรกรรมซึ่งตองเดินทางเขาสูหรือผานพื้นท่ี
เมืองชั้นในชวงเวลาเรงดวนในตอนเชาและตอนเย็นซึ่งการจราจรแออัดมาก  ไมวาผูเดินทางจะใชรถสวนบุคคล
หรือระบบขนสงสาธารณะ ทําใหเกิดความสิ้นเปลืองมากยิ่งขึ้น จราจรติดขัดมากยิ่งขึ้น สูญเสียทั้งดานคาใชจาย
พลังงาน เวลาเดินทาง สภาพรางกายและจิตใจของผูเดินทาง  และสภาพแวดลอมตางๆ ที่เกิดจากการเดินทาง

ลักษณะการตั้งถิ่นฐานอยางกระจัดกระจายในพื้นท่ีชานเมืองยอมไมเกิดการประหยัดจากการรวม
กลุมของการอยูอาศัยสิ้นเปลื้องเงินลงทุนในดานสาธารณูปโภค สาธารณูปการ และการลงทุนดานการคมนาคม
ขนสงซึ่งมีตนทุนท่ีสูงมาก ความไมคุมคาในการลงทุนทําใหการบริการขนสงอยูเฉพาะในพื้นท่ีถนนสายหลัก
หรือยานชุมชนหนาแนน   ผูอยูอาศัยที่อยูในพื้นท่ีลึกเขาไปภายในไมมีความสะดวกในการเดินทางตองพึ่งพา
การขนสงสวนบุคคลเพื่อเดินทางไปยังแหลงกิจกรรมตอบสนองความตองการดานเศรษฐกิจ สังคม และความ
พึงพอใจ ซึ่งพื้นท่ีปลายทางสวนใหญ คือ พื้นท่ีเมืองชั้นในซึ่งอยูใกลที่สุด เขาถึงไดสะดวกที่สุด และมีการ
บริการและแหลงกิจกรรมตางๆ ครบถวนที่สุด ยอมมีความคุมคาตอการเดินทางเขามายังพื้นท่ีเขตเมืองชั้นในนี้
การขาดแหลงกิจกรรมรองรับการอยูอาศัยและการขาดระบบขนสงเหมาะสม  เปนสาเหตุมาจากลักษณะของ
การใชที่ดินซึ่งถูกจํากัดไวเพ่ือถนอมรักษาสภาพแวดลอม โดยขาดมาตราการซึ่งทําใหการอยูอาศัยเกิดการรวม
กลุมชุมชนเพื่อสรางความประหยัดจากการรวมกลุมน้ัน และการสรางอํานาจในการจัดการหรือพัฒนารูปแบบ
การเดินทางของตนเอง
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7.2 ขอเสนอแนะเพื่อพัฒนารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง
สภาพปญหาที่เกิดขึ้นกับการเดินทางของผูอยูอาศัยภายในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา คือ การดึงดูด

การเดินทางจากพื้นท่ีศูนยกลางกิจกรรมภายนอก และการขาดพื้นท่ีรองรับกิจกรรมทางดานเศรษฐกิจและ
สังคมของผูอยูอาศัย  และขาดการบริการขนสงที่สามารถเดินทางเขาถึงไดสะดวกหรือมีความเหมาะสม อัน
เปนผลมาจากอิทธิพลของการขยายตัวและการใชที่ดินของเมือง โดยขาดการประสานระบบโครงขายคมนาคม
ขนสงที่เชื่อมโยงพื้นท่ีและมีศักยภาพในการบริการขนสงใหตรงกับความตองการของคนเมือง ลักษณะการ
ขยายตัวอยางกระจัดกระจายยอมสงผลตอความสิ้นเปลืองในการลงทุน  ความตองการบริการขนสงที่สมบูรณ
แบบกับขนาดกําลังซื้อของตลาดทําใหยากตอการบริการที่เหมาะสมแกอุปสงค-อุปทานของการขนสง ในการ
ศึกษาครั้งน้ีจึงขอเสนอแนะดังน้ี

 สงเสริมประสิทธิภาพของการเดินทางระยะสั้นดวย การเดินเทาหรือจักรยานซึ่งเปนการเดินทางที่
ประหยัดท่ีสุดสําหรับผูเดินทางและดีที่สุดสําหรับสภาพแวดลอม  การเดินทางเทาหรือจักรยาน
อาจมีการใชอยูบาง  แตดวยสภาพอากาศที่รอน แสงแดดแรง  และสภาพเสนทางที่ไมมีไหลทาง
และตองเดินทางรวมกับรถยนตซึ่งใชความเร็วสูงกวา ทําใหเกิดความไมปลอดภัยและเปน
อุปสรรคตอการเดินทางรูปแบบนี้ การพัฒนาโครงขายคมนาคมในพื้นท่ีควรคํานึงถึงการพัฒนา
เสนทางในทองถิ่น ใหเกิดประสิทธิภาพตองการเดินทางรูปแบบไรเครื่องยนต โดยการคํานึงถึง
การออกแบบเสนทางการเดินทางใหรถยนตใชความเร็วไดจํากัดในบางพื้นท่ี ไหลทางที่มีระยะ
เพียงพอเพื่อใหความปลอดภัยตองการเดินทางรูปแบบนี้ เพ่ิมรมไมและจุดจอดรถจักรยานเพื่อ
เปลี่ยนถายการเดินทางไดสะดวก

 การตั้งถิ่นฐานในพื้นท่ีชานเมืองควรไดรับการควบคุมหรือมาตราการสงเสริมใหเกิดการรวมกลุม
ของชุมชน  เพ่ือไดมีสวนรวมในการจัดหาทางเลือกในการเดินทางของชุมชนโดยอาจพึ่งพาระบบ
ขนสงสาธารณะหรือกึ่งสาธารณะขนาดเล็กเพื่อจัดใหมีความคุมทุนในการเดินทาง   และสามารถ
เพ่ิมความถี่ในการเดินทางเพื่อใหตอบสนองความตองการเดินทางได   อาจใชรูปแบบการขนสง
แบบ  Dial-a-Bus   Carpool   เปนตน

 มีศูนยเปลี่ยนถายการเดินทางใหเกิดโครงขายดวยระบบขนสงมวลชน เพ่ือเปลี่ยนถายจากระบบ
ขนสงในชุมชนไปสูพื้นท่ีอื่นๆ  โดยเฉพาะบริเวณเขตเมืองชั้นในเปนแหลงปลายทางที่สําคัญ  ซึ่ง
ผูอยูอาศัยมีความตองการเดินทางเปนประจําเพ่ือการทํางาน ขายสินคา  และสถานศึกษา พื้นท่ี
ซึ่งมีเสนทางในการเดินทางทั้งทางถนน ทางนํ้า และการเดินทาง  ซึ่งแตละรูปแบบสามารถพัฒนา
หรือจัดระบบใหหลีกเลี่ยงสภาพปญหาความแออัดในการเดินทางสูพื้นท่ีเมืองได

 จัดใหมีศูนยกลางกิจกรรมแกชุมชนชานเมืองซึ่งอยูหางไกลจากพื้นท่ีเมืองพอสมควร และเปน
เสนทางซึ่งการจราจรสะดวกสบายไมติดขัด เปนศูนยซื้อ-ขายสินคา และการบริการแกครัวเรือน
เกษตรและครัวเรือนนอกภาคเกษตร เพ่ือลดความถี่ในการเดินทางออกนอกพื้นท่ี   ทั้งน้ี ควร
จัดใหมีมาตราการในการควบคุมการเติบโตของศูนยกิจกรรมนี้ดวย
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7.3 ขอเสนอแนะเพื่อการศึกษาวิจัยในอนาคต
การศึกษารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองกรุงเทพมหานคร   ซึ่งไดเลือกพื้นท่ีบริเวณเขต

ตลิ่งชันและทวีวัฒนาเปนกรณีศึกษา  เปนตัวแทนของพื้นท่ีเกษตรกรรมชานเมือง   พื้นท่ีสีเขียวและริ้วสีเขียว
ของเมืองซึ่งอยูใกลกับพื้นท่ีเมืองอยางมาก สภาพแวดลอมท่ีดี ชุมชนด้ังเดิมท่ีมีความสามารถในการทําการ
เกษตรกรรมเปนแหลงสินคาเกษตรกรรมที่ใกลพื้นท่ีเมืองมากที่สุด ในขณะเดียวกันพื้นท่ีน้ียังมีศักยภาพในการ
เปนท่ีอยูอาศัยที่ดีของประชากรเมืองดวย   เน่ืองจากมีเสนทางคมนาคมที่สะดวกสบาย  สามารถเดินทางไปทุก
บริเวณของเมืองและพื้นท่ีปริมณฑลไดอยางสะดวกสบาย  สภาพแวดลอมในปจจุบันยังมีพื้นท่ีเกษตรกรรม
และพื้นท่ีวางจํานวนมาก มีโรงงานอุตสาหกรรมไมมาก ในขณะเดียวกันพื้นท่ียังเปนแนวตะเข็บของ
กรุงเทพมหานครกับชุมชนชานเมืองโดยรอบ  ตอเน่ืองไปยังชุมชนบริเวณมหาวิทยาลัยมหิดล ศาลายา การ
ศึกษาในครั้งน้ีไดมีความเขาใจมากขึ้นถึงสภาพปญหา อุปสรรคและปจจัย  ในการเดินทางของผูอยูอาศัยชาน
เมืองซึ่งเกิดขึ้นกับผูเดินทางและตอการพัฒนาเมือง   จึงใครขอเสนอแนะการศึกษาวิจัยในอนาคตดังน้ี

 การศึกษารูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองในครั้งน้ี  นับเปนกลุมตัวอยางขนาดเล็ก
มากเม่ือเปรียบเทียบกับประชากรผูอยูอาศัยชานเมืองกรุงเทพมหานครในปจจุบัน การศึกษาให
ไดความเขาใจถึงรูปแบบการเดินทาง ลักษณะและพฤติกรรม   รวมถึงปจจัยในการเดินทางของ
ผูอยูอาศัยชานเมืองจึงควรไดรับการศึกษาซึ่งขยายวงกวางขึ้น ทั้งในดานของเศรษฐกิจ สังคม
ประชากร  และดานกายภาพ เน่ืองจากชานเมืองแตละดานของกรุงเทพมหานครมีความแตกตาง
กันในดานของทําเลท่ีตั้ง  และโครงสรางทางเศรษฐกิจสังคมของประชากร

 การศึกษาถึงบทบาทและหนาท่ีของพื้นที่สีเขียวในแตละทําเลและการพัฒนาพื้นที่เกษตรกรรม
ชานเมืองใหเปนท่ีอยูอาศัยชั้นดี ผลกระทบที่เกิดขึ้นกับพื้นท่ีเกษตรกรรม พื้นท่ีสีเขียว พื้นท่ีโลง
หรือพ้ืนที่แนวกันชนระหวางเมืองเพื่อการกําหนดบทบาทและหนาที่ที่ชัดเจนของการใชที่ดิน  
อันนําไปสูแนวทางการอนุรักษและพัฒนาพื้นท่ีสีเขียวของเมืองที่ชัดเจนตอไปในอนาคต  จัดทํา
มาตราการควบคุมการใชประโยชนที่ดินและความหนาแนนของแตละพื้นท่ี   แนวทางจากการ
ศึกษาเพื่อนํามาวางแผนระบบขนสงที่เหมาะสมในขั้นตอไปได เน่ืองจากระบบโครงขายคมนาคม
มีความสัมพันธอยางมากตอการใชที่ดิน

 ความคุมคาในทางเศรษฐกิจและสังคมตอการขยายพื้นท่ีเมืองใหมีขนาดใหญโตขึ้น    และเขต
อิทธิพลพ้ืนท่ีศูนยชั้นในของเมือง ความสามารถของเมืองในการรองรับการเติบโตที่จะเกิดขึ้นใน
อนาคต ขนาดของเมืองที่เหมาะสม และแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีเมืองใหเกิดความกระชับ   การ
ศึกษาเพื่อยับยั้งการขยายตัวอยางกระจัดกระจายของเมือง แนวทางการพัฒนาอสังหาริมทรัพย
เพ่ือเอ้ือประโยชนตอการอยูอาศัยในพื้นท่ีชานเมือง

 องคประกอบชุมชนชานเมืองเพื่อตานการเดินทางเขาสูพื้นท่ีเมืองชั้นใน   รูปแบบและเสนทาง
การเดินทางที่เหมาะสมของพื้นท่ีอยูอาศัยชานเมือง มาตราการเพื่อการอยูรวมกันของที่อยูอาศัย
ชานเมืองกับพื้นท่ีเกษตรกรรม  เพ่ือประสานประโยชนอันเกิดจากศักยภาพของความเปนเมือง
และชนบท
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ภาคผนวก



สวนที่    1     ขอมูลสวนบุคคลของผูอยูอาศัยชานเมือง   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
สถานะทางเพศ

ชาย 49.03 59.62 51.69
หญิง 50.97 40.38 48.31

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  
ระดับอายุของผูอยูอาศัย

อายุ 15 - 26 ป 24.52                              11.54                              21.26                    
อายุ  26 - 35 ป 32.90                              34.62                              33.33                    
อายุ  36 - 45 ป 19.35                              19.23                              19.32                    
อายุ  46 - 55 ป 17.42                              21.15                              18.36                    
อายุ  56 - 65 ป 4.52                                13.46                              6.76                      
อายุ 65 ปขึ้นไป 1.29                                -                                 0.97                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  
อันตรภาคชั้นของรายได/เดือน

รายไดต่ํากวา  4,000 บาท/คน/เดือน 22.58                              11.54                              19.81                    
รายได  4,001  ถึง  8,000  บาท/คน/เดือน 39.35                              50.00                              42.03                    
รายได  8,001  ถึง  12,000  บาท/คน/เดือน 26.45                              21.15                              25.12                    
รายได  12,001  ถึง  16,000  บาท/คน/เดือน 2.58                                13.46                              5.31                      
รายได  16,001  ถึง  20,000  บาท/คน/เดือน 4.52                                3.85                                4.35                      
รายได  20,001  ถึง  25000  บาท/คน/เดือน 4.52                                -                                 3.38                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  
ระดับการศึกษาสูงสุด

ต่ํากวามัธยมศึกษาตอนตน 18.71                              38.46                              23.67                    
มัธยมศึกษาตอนตน 14.84                              15.38                              14.98                    
มัธยมศึกษาตอนปลาย 16.77                              21.15                              17.87                    
ปวช. 6.45                                7.69                                6.76                      
ปวส. 13.55                              5.77                                11.59                    
ปริญญาตรี 24.52                              11.54                              21.26                    
สูงกวาปริญญาตรี 5.16                                -                                 3.86                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  
ลักษณะอาชีพของผูตอบ

ปลูกไมดอกไมประดับ -                                  28.85                              7.25                      
ปลูกพืชผัก/ผลไม -                                  21.15                              5.31                      
เลี้ยงสัตว -                                  11.54                              2.90                      
คาขายและผลิตผลทางการเกษตร -                                  13.46                              3.38                      
ขาราชการ 10.97                              -                                 8.21                      
พนักงานรัฐวิสาหกิจ 9.68                                -                                 7.25                      
นักวิชาการ/วิชาชีพอิสระ 1.94                                1.92                                1.93                      
ธุรกิจสวนตัว/คาขาย 27.74                              3.85                                21.74                    
พนักงาน/รับจาง 27.74                              7.69                                22.71                    
นักเรียน/นักศึกษา 13.55                              9.62                                12.56                    
แมบาน 5.81                                1.92                                4.83                      
อื่นๆ นอกภาคเกษตร 2.58                                -                                 1.93                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                            100.00                  

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย รวมเปน
                                                                ORIGIN     
FACTOR

ตารางแสดงผลการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถาม



สวนที่    2     ขอมูลสวนครัวเรือนของผูอยูอาศัยชานเมือง   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
ลําดับหนาที่รับผิดชอบ

หัวหนาครัวเรือน 34.84                              36.54                            35.27                   
สามี/ภรรยา 25.81                              30.77                            27.05                   
บุตร/ธิดา(เขยและสะใภ) 23.23                              28.85                            24.64                   
บิดา/มารดา 2.58                                1.92                              2.42                     
ญาต/ิพี่นอง 9.68                                -                                7.25                     
ลูกจาง 3.87                                1.92                              3.38                     

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ระยะเวลาในการอยูอาศัย (ป)

ระยะเวลาไมเกิน 3 ป 16.77                              1.92                              13.04                   
4 - 10 ป 24.52                              17.31                            22.71                   
11 - 20 ป 16.77                              15.38                            16.43                   
21 - 35 ป 20.65                              32.69                            23.67                   
35 ปขึ้นไป 21.29                              32.69                            24.15                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ลักษณะการถือครองที่อยูอาศัย

เปนเจาของ 58.71                              80.77                            64.25                   
เชาอยู 38.71                              17.31                            33.33                   
พักอาศัยกับผูอื่น 2.58                                1.92                              2.42                     

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
การใชประโยชนในที่อยูอาศัย

พักอาศัยอยางเดียว 74.19                              40.38                            65.70                   
พักอาศัยและเปนที่ทํางาน 25.81                              59.62                            34.30                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ขนาดครัวเรือน

ครัวเรือน 1-2 คน 18.71                              11.54                            16.91                   
ครัวเรือนขนาดเล็ก 57.42                              67.31                            59.90                   
ครัวเรือนขนาดกลาง 21.29                              19.23                            20.77                   
ครัวเรือนขนาดใหญ 2.58                                1.92                              2.42                     

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
สาเหตุของการเลือกทําเลที่อยูอาศัยของผูอยูอาศัย
ภูมิลําเนาเดิม

ใช 53.55                              84.62                            61.35                   
ไมใช 46.45                              15.38                            38.65                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ใกลที่ทํางาน/โรงเรียน

ใช 27.74                              15.38                            24.64                   
ไมใช 72.26                              84.62                            75.36                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
มีสภาพแวดลอมที่ดี

ตารางแสดงผลการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถาม

                                               ORIGIN           
FACTOR

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย รวมเปน



สวนที่    2     ขอมูลสวนครัวเรือนของผูอยูอาศัยชานเมือง   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
                                               ORIGIN           
FACTOR

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย รวมเปน

ใช 27.74                              15.38                            24.64                   
ไมใช 72.26                              84.62                            75.36                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
เดินทางสะดวก

ใช 12.90                              5.77                              11.11                   
ไมใช 87.10                              94.23                            88.89                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
ราคาเหมาะสม

ใช 17.42                              9.62                              15.46                   
ไมใช 82.58                              90.38                            84.54                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
มีสาเหตุอื่นๆ

ใช 6.45                                -                                4.83                     
ไมใช 93.55                              100.00                          95.17                   

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 
การครอบครองยานพาหนะสวนบุคคล

ไมมี 27.10                              11.54                            23.19                   
1  คัน 36.13                              25.00                            33.33                   
2  คัน 23.23                              38.46                            27.05                   
3  คัน 9.03                                17.31                            11.11                   
4  คัน 1.94                                1.92                              1.93                     
มากกวา 4 คันขึ้นไป 2.58                                5.77                              3.38                     

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                            100.00                          100.00                 



สวนที่    3     ขอมูลลักษณะและพฤติกรรมในการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมือง   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
พื้นที่เขตปลายทาง

ปลายทางไมแนนอน 0.65                                  -                                    0.49                        
ในเขตพื้นที่ 34.42                                48.08                                37.86                      
เขตพื้นที่ใกลเคียงดานตะวันออก 35.71                                34.62                                35.44                      
เขตพื้นที่ใกลเคียงดานใต 1.30                                  1.92                                  1.46                        
เขตพื้นที่ใกลเคียงดานตะวันตก 7.79                                  7.69                                  7.77                        
เขตพื้นที่เมืองช้ันใน 14.94                                5.77                                  12.62                      
พื้นที่ชานเมืองกทม.ฝงตะวันตก 1.30                                  -                                    0.97                        
พื้นที่ตอเมืองกทม.ฝงตะวันออก 3.25                                  1.92                                  2.91                        
พื้นที่ชานเมืองกทม.ฝงตะวันออก 0.65                                  -                                    0.49                        

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
สาเหตุในการเลือกพื้นที่ปลายทาง
เลือกปลายทางเพราะใกล

ใช 46.10                                48.08                                46.60                      
ไมใช 53.90                                51.92                                53.40                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะสะดวก

ใช 40.91                                26.92                                37.38                      
ไมใช 59.09                                73.08                                62.62                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะประหยัด

ใช 22.08                                17.31                                20.87                      
ไมใช 77.92                                82.69                                79.13                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะคุนเคย

ใช 50.65                                61.54                                53.40                      
ไมใช 49.35                                38.46                                46.60                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะคาตอบแทนดี

ใช 24.68                                19.23                                23.30                      
ไมใช 75.32                                80.77                                76.70                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะทําหลายกิจกรรม

ใช 9.09                                  11.54                                9.71                        
ไมใช 90.91                                88.46                                90.29                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะไมมีทางเลือก

ใช 25.32                                32.69                                27.18                      
ไมใช 74.68                                67.31                                72.82                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    
เลือกปลายทางเพราะสาเหตุอื่นๆ

ใช 1.95                                  7.69                                  3.40                        
ไมใช 98.05                                92.31                                96.60                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                              100.00                    

ตารางแสดงผลการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถาม

                                                    ORIGIN              
FACTOR

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย
รวมเปน















สวนที่    4     ขอมูลสวนความตองการและขอเสนอแนะตอการเดินทางในอนาคต   จําแนกตามลักษณะครัวเรือน

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตร
ความตองการสําหรับการเดินทางในอนาคต
ดานความประหยัด

มากที่สุด 27.74                                23.08                                    26.57                    
มาก 21.29                                26.92                                    22.71                    
ปานกลาง 25.16                                15.38                                    22.71                    
นอยที่สุด 25.81                                34.62                                    28.02                    

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
ดานความสะดวกสบาย

มากที่สุด 27.10                                42.31                                    30.92                    
มาก 27.10                                15.38                                    24.15                    
ปานกลาง 27.74                                34.62                                    29.47                    
นอยที่สุด 18.06                                7.69                                      15.46                    

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
ดานความรวดเร็ว

มากที่สุด 16.77                                7.69                                      14.49                    
มาก 35.48                                34.62                                    35.27                    
ปานกลาง 23.23                                26.92                                    24.15                    
นอยที่สุด 24.52                                30.77                                    26.09                    

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
ดานความปลอดภัย

มากที่สุด 30.97                                32.69                                    31.40                    
มาก 14.84                                21.15                                    16.43                    
ปานกลาง 23.87                                21.15                                    23.19                    
นอยที่สุด 30.32                                25.00                                    28.99                    

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
การเลือกใชระบบขนสงในอนาคต

เลือกใชรถสวนตัว 55.48                                65.38                                    57.97                    
เลือกใชระบบขนสงสาธารณะ/รวม 40.65                                32.69                                    38.65                    
เลือกใชรถรับจาง 3.23                                  -                                        2.42                      
อื่นๆ 0.65                                  1.92                                      0.97                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  
สาเหตุในการเลือกการเดินทางในอนาคต

ไมมี 0.65                                  -                                        0.48                      
สะดวกสบาย 38.06                                46.15                                    40.10                    
สะดวกประหยัด 32.26                                19.23                                    28.99                    
สะดวกรวดเร็ว 18.71                                11.54                                    16.91                    
ปลอดภัย 5.81                                  13.46                                    7.73                      
สิ่งแวดลอมและการจราจร 1.94                                  5.77                                      2.90                      
เหมาะสมกับรายไดและครัวเรือน -                                   1.92                                      0.48                      
อื่นๆ 2.58                                  1.92                                      2.42                      

ยอดรวมทั้งสิ้น 100.00                              100.00                                  100.00                  

ตารางแสดงผลการเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถาม

                                         ORIGIN         
FACTOR

ลักษณะของครัวเรือนผูอยูอาศัย รวมเปน



แบบสัมภาษณสําหรับผูอยูอาศัยในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา  ชุดที่        .

สวนที่   1       ขอมูลปจจัยสวนบุคคลของผูอยูอาศัย
1. ผูอยูอาศัยในครัวเรือน     นอกภาคเกษตร      ภาคเกษตร     ณ พื้นที่แขวง....................................................
2. เพศ    1)  ชาย  อายุ........................ป        2)  หญิง   อายุ.........................ป
3. อาชีพหลักของทาน (พิจารณาอาชีพหลักจากระยะเวลาในการทํางาน)

1.  ภาคเกษตรกรรม 2.  นอกภาคเกษตรกรรม
  1)  ปลูกไมดอกไมประดับ   1)  ขาราชการ
  2)  ปลูกพืชผัก/ผลไม   2)  พนักงานรัฐวิสาหกิจ
 3)  ปลูกขาว   3)  นักวิชาการ/งานวิชาชีพอิสระ
  4)  เลี้ยงสัตว   4)  ธุรกิจสวนตัว/คาขาย
  5)  ผลิตและขายผลิตผลการเกษตร   5)  พนักงาน/รับจาง
  6)  อื่นๆ (โปรดระบุ)................................       6)  นักเรียน/นักศึกษา

  7)  อื่นๆ (โปรดระบุ)................................
4. ระดับการศึกษาสูงสุด.....................................................................
5. ทานมีรายไดเฉลี่ย..........................................................บาท/เดือน
สวนที่   2       ขอมูลปจจัยเบื้องตนสวนครัวเรือนของผูอยูอาศัย
6. สาเหตุในการเลือกอยูอาศัยที่นี่ (เลือกไดมากกวา 1 ขอ)

  1)  ภูมิลําเนาเดิม   2)  ใกลที่ทํางาน/โรงเรียน   3)  มีสภาพแวดลอมดี
  4)  เดินทางสะดวก   5)  ราคาเหมาะสม   6)  อื่นๆ(ระบุ)...................................

7. ระยะเวลาในการอยูอาศัยที่นี่ของครัวเรือน..................................ป
8. การครอบครองที่อยูอาศัยของครัวเรือน

  1)  เปนเจาของ          2)  เชาอยู           3)  อื่นๆ(ระบุ).............................
9. การใชประโยชนในที่อยูอาศัย

  1)  พักอาศัยอยางเดียว     2)  พักอาศัยและเปนที่ทํางาน/รานคา   3)  อื่นๆ(ระบุ)....................
10. จํานวนผูอยูอาศัยในครัวเรือนทั้งหมด..................คน       กําลังเรียนหนังสือ........................คน     มีทํางาน.....................คน
11. หนาที่ของทานตอครัวเรือน(หัวหนาครัวเรือน)

  1)  หัวหนาครัวเรือน   2)  สามี/ภรรยา   3)  บุตร/ธิดา          4)  บิดามารดา
 5)  ญาติ/พี่นอง           6)  ลูกจาง                7)  อื่นๆ (ระบุ)........................................

12. การมียานพาหนะของครัวเรือน (เพื่อใชงาน)
  1)  ไมมี
  2)  มี  ไดแก   

1)  รถจักรยาน   จํานวน ...............คัน 2)  รถจักรยานยนต    จํานวน ...............คัน
3)  รถยนต    จํานวน ...............คัน 4)  รถกระบะ  จํานวน ...............คัน
5)  เรือเครื่อง จํานวน.................คัน      6)  เรือพาย จํานวน ..............คัน
7)  อื่นๆ(ระบุ)......................................จํานวน ..............คัน



สวนที่     3     ขอมูลลักษณะและพฤติกรรมการเดินทางของผูอยูอาศัย
13. ในหนึ่งสัปดาหทานเดินทางออกจากบานมากที่สุด      เพื่อ...................................................................................................

ไปที่  (สถานที่/ยาน/ถนน)...............................ในเขต............................................... ความถี่...............................ครั้ง/สัปดาห
14. ออกจากบานเวลา........................................................น.   และกลับถึงบานเวลา.........................................................น.
15. สาเหตุในการเลือกสถานที่ปลายทาง ในขอ 13.  (ตอบไดมากกวา 1 ขอ)

  1)  อยูใกลที่สุด    2) เดินทางไปไดสะดวก           3) ประหยัดคาเดินทาง
  4)  มีความคุนเคย     5) ไดคาตอบแทนที่ดีกวาที่อื่น     6)  ทําไดหลายกิจกรรมในที่เดียว
  7) ไมมีทางเลือกอื่น                   8)  อื่นๆ (ระบุ).......................

วิธีการเลือกรูปแบบการเดินทาง
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16. การเดินทางนี้มีวิธีการเดินทางอยางไร   ตองเปลี่ยนยานพาหนะ(เดิน/ตอรถ)  หรือ หยุดแวะหรือไม
  1) มี   รวม...........ตอ   2) ไมมี

รูปแบบการเดินทาง ตอที่   1 ตอที่  2 ตอที่  3 ตอที่  4 ตอที่  5
1. ชนิดของยานพาหนะ

    1)  เดิน
    2)  ใชยานพาหนะ (ระบุ).........

            ก) เปนผูขับขี่    ข) เปนผูโดยสาร

 1)
 2)..................

     ก)  ข)

 1)
 2)..................

     ก)  ข)

 1)
 2)..................

     ก)  ข)

 1)
 2)..................

     ก)  ข)

 1)
 2)..................

     ก)  ข)
2. (ถามี) จํานวนผูรวมทาง
             มีความเก่ียวของเปน............

.....................คน

..........................
.....................คน
..........................

.....................คน

..........................
.....................คน
..........................

.....................คน

..........................
3. คาใชจายในการเดินทาง.................บาท
4. เวลาในการเดินทาง........................นาที
5.    การหยุด/แวะ
      1) แวะ เพื่อ.............................
         ใชเวลา..................นาที
      2) เปนจุดปลายทาง ณ สถานที่(เขต)....

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

 1)................
 ใชเวลา.........นาที

 2).................
...........................

17. ในการเดินทางขากลับบานทานใชวิธีการเดียวกันนี้หรือไม
 1)  ใชวิธีการเดียวกัน    2)  เปลี่ยนวิธีการ  เพื่อ.........................................................

18. ปจจัยสําคัญในการเลือกรูปแบบการเดินทางของทาน (ตอบไดมากกวา 1 ขอ  เรียงลําดับจากมากไปหานอย)
 1) สะดวกที่สุด      2) สบายที่สุด  3) รวดเร็วที่สุด      4) ปลอดภัยที่สุด

              5) ประหยัดที่สุด     6) ไมมีทางเลือกอ่ืน  7) อื่นๆ (ระบุ)....................

ตอท่ี 1 ตอท่ี 2 ตอท่ี 3 ตอท่ี 4

จุดเริ่มตน
ท่ีบาน

จุดปลายทาง



19. ความพึงพอใจกับการเดินทางในปจจุบันของทานอยางไร   (ให 1-5 คะแนน ตามระดับความพอใจ )
สถานการณการเดินทาง มากท่ีสุด (5) มาก (4) ปานกลาง (3) นอย (2) นอยท่ีสุด (1)

    1)   ระยะทางในการเดินทาง
    2)   ระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง
    3)   คาใชจายในการเดินทาง
    4)   ความสะดวกสบายในการเดินทาง
    5)   ความปลอดภัยในการเดินทาง

6) ทางเลือกของเสนทางและยานพาหนะ
      ในการเขา/ออก บริเวณที่พักอาศัย

    7)   ความคลองตัวของการจราจร
    8)   ภาพรวมของการเดินทางของทานในปจจุบัน

20. โดยปกติในหนึ่งสัปดาหครัวเรือนของทานจะทํากิจกรรมเหลานี้ที่ใดบาง (ระบุทุกขอที่ทํา)
1)  ทํางานและธุระเกี่ยวกับงาน   สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห

 สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห

2)  เรียน        สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห

 3)  ซื้อสินคาอุปโภคบริโภค     สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
4)  ชําระคาบริการตางๆ             สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห

           5)  รักษาพยาบาล สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห
           6)  อื่นๆ..........................          สถานที่...................................................ความถี่......................ครั้ง/สัปดาห



สวนที่     4     ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเกี่ยวกับการเดินทาง
21. ทานคิดวาการเดินทางในอนาคตของทานควรเปนอยางไร  ( เรียงลําดับจากมากไปหานอย   1-4 )

____ 1)  ประหยัดคาใชจาย ____ 2)  สะดวกสบาย ____3) รวดเร็ว ____ 4)  ปลอดภัย
22. หากในอนาคตการบริการขนสงสาธารณะ  เปนไปตามขอ 21.  ทานจะเลือกใชระบบการขนสงแบบใด

1)  เลือกใชรถสวนตัว             เพราะ..........................................................
 2)  เลือกใชขนสงสาธารณะ/รวม  เพราะ..........................................................
 3)  เลือกใชรถรับจาง              เพราะ..........................................................
 4)  อื่นๆ (ระบุ)........................... เพราะ..........................................................

23. ขอคิดเห็นเพิ่มเติมเกี่ยวกับอุปสรรคหรือปญหาในการเดินทางของทาน  และขอเสนอแนะของทาน
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เอกสารแนบทาย
คําอธิบายในการเก็บรวบรวมขอมูล

หัวขอวิทยานิพนธเรื่อง “ รูปแบบการเดินทางของผูอยูอาศัยชานเมืองกรุงเทพมหานคร  กรณีศึกษา
เขตตลิ่งชันและเขตทวีวัฒนา “

โดย นางสาวดวงกมล  มณีเนตร      นิสิตภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง
คณะสถาปตยกรรมศาสตร   จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย

อาจารยที่ปรึกษาวิทยานิพนธ ผศ.ดร.สุวัฒนา   ธาดานิติ

บทนํา
การศึกษาครั้งน้ี เปนการศึกษารูปแบบการเดินทางของบุคคล  แตเน่ืองจากภาวะทางเศรษฐกิจและสังคมของ
ครัวเรือนยอมสงผลตอโอกาสในการตัดสินใจและเลือกรูปแบบการเดินทางดวย  จึงกําหนดการแบงกลุม
ประชากรเปนหนวยครัวเรือน  แบงประชากร  2 กลุมใหญๆ     ตามลักษณะของครัวเรือนในภาคเกษตรและ
นอกภาคเกษตร    และจําแนกออกเปนตัวอยางออกเปนรายแขวงทั้งสิ้น 8 แขวง เพ่ือใหเปนตัวแทนที่เหมาะ
สมตามความแตกตางกันของทําเลการอยูอาศัย  ทั้งดานเศรษฐกิจ สังคม และสภาพแวดลอมทางดานกายภาพ
และลักษณะของการบริการขนสง  จํานวนที่ตั้งของแหลงงานและสถานบริการ   ขนาดตัวอยางของครัวเรือน
รวมทั้งสิ้น 200 ตัวอยาง เปนครัวเรือนในภาคเกษตรกรรมจํานวน 50 ตัวอยาง     และครัวเรือนนอกภาค
เกษตรกรรมจํานวน  150  ตัวอยาง

ตารางที่        แสดงขนาดตัวอยางจําแนกตามครัวเรือน  ตามรายแขวงในเขตตลิ่งชันและทวีวัฒนา
ครัวเรือนนอกภาคเกษตร ครัวเรือนในภาคเกษตรรายการ

จํานวนครัวเรือน ขนาดตัวอยาง จํานวนครัวเรือน ขนาดตัวอยาง
แขวงคลองชักพระ 4,093 13 0 0
แขวงตลิ่งชนั 8,269 25 124 3
แขวงฉิมพลี 6,806 21 163 4
แขวงบางระมาด 3,891 12 404 9
แขวงบางพรม 3,276 10 273 6
แขวงบางเชือกหนัง 1,849 6 254 6
แขวงศาลาธรรมสพน 15,877 48 454 10
แขวงทวีวัฒนา 4,957 15 501 12
จํานวน (ครัวเรือน) 49,018 150 2,173 50
คิดเปนรอยละ (%) 95.76 100 4.24 100
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คําจํากัดความของตัวอยางในการสุมแบบสอบถาม
การสุมตัวอยางในการตอบแบบสอบถามเจาะจงผูตอบแบบสอบถาม ซึ่งมีบทบาทหนาท่ีเปนผูนําทาง

ตอครัวเรือน  โดยใหความสําคัญตามลําดับ การหารายได ภาระการรับผิดชอบตอครัวเรือน  และลําดับอาวุโส
โดยเลือกหัวหนาครัวเรือนตามความสําคัญทางเศรษฐกิจเปนอันดับหนึ่ง    หากไมสามารถสอบถามหัวหนา
ครัวเรือนน้ันได   ใหถามผูมีความสําคัญอันดับรองลงไป ซึ่งสามารถตอบขอมูลของครัวเรือนได

ครัวเรือนในเกษตร  หมายถึง  ครัวเรือนซึ่งหัวหนาครัวเรือนประกอบอาชีพในการสรางผลิตผลทาง
การเกษตร  เปนรายไดสําคัญสวนหนึ่งของครัวเรือน  และใชเวลาสวนใหญประกอบอาชีพทางเกษตรกรรม

ครัวเรือนนอกภาคเกษตร   หมายถึง  ครัวเรือนซึ่งประกอบอาชีพในภาคบริการ หรืออุตสาหกรรม
เปนรายไดหลักของครัวเรือน  และใชเวลาสวนใหญในการประกอบอาชีพนอกภาคเกษตรกรรม

หมายเหตุ   หากครัวเรือนประกอบอาชีพทั้งภายในภาคเกษตรกรรมและนอกภาคเกษตรกรรม  ให
นับเอาระยะเวลาในการทํางานของหัวหนาครัวเรือนทางเศรษฐกิจเปนเกณฑ   หากทํางานในภาคเกษตรกรรม
มากกวาใหเปนครัวเรือนในภาคเกษตร   หากทํางานนอกภาคเกษตรมากกวาใหเปนครัวเรือนนอกภาคเกษตร

รายละเอียดเกี่ยวกับคําถามในแบบสัมภาษณ
แบบสัมภาษณน้ี   มีคําถามเพียงชุดเดียว   โดยแบงชุดคําถามออกเปน 4 สวน  คือ

 สวนที่  1   ขอมูลปจจัยเบื้องตนสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม ประกอบดวย ขอ 1-5
ขอ 1) ประเภทของครัวเรือน  และที่ตั้งของที่อยูอาศัย
ขอ 2) ระบุเพศ  และอายุ(ป) ของผูตอบแบบสอบถาม
ขอ 3) อาชีพซึ่งเปนอาชีพที่สรางรายไดแกผูตอบแบบสอบถามในปจจุบัน    หากมีมากกวาหนึ่งอาชีพ

ใหระบุอาชีพที่ใชระยะเวลาในการทํางานมากท่ีสุดเปนอาชีพหลัก
ขอ 4) ระบุระดับการจบการศึกษาสูงสุดของผูตอบแบบสอบถาม
ขอ 5) ยอดประมาณรายไดทั้งหมด (รวมรายไดทุกอยาง) โดยเฉลี่ยตอเดือนของผูตอบแบบสอบถาม

 สวนที่  2   ขอมูลปจจัยเบื้องตนสวนครัวเรือนของผูตอบแบบสอบถาม  ประกอบดวย ขอ 6-12
ขอ 6)     ระบุสาเหตุที่สําคัญที่สุดในการเลือกมาอยูอาศัยที่น่ี
ขอ 7) ระยะเวลาในการเขามาอยูอาศัยโดยประมาณ  นับแตเริ่มแรกของครัวเรือน
ขอ 8) ระบุการครอบครองที่อยูอาศัยของครัวเรือน  โดยพิจารณาถึงคาใชจาย หมายถึง

เปนเจาของ คือ ชําระเสร็จสิ้น ปจจุบันไมตองเสียคาท่ีดินหรืออาคารเลย
เชา คือ ตองจายคาเชาท่ีดินหรืออาคารทุกๆ รอบภายในเดือน
เซง      คือ ตองจายคาเชาท่ีดินหรืออาคารอยูเปนชวงๆ นานกวา 1 เดือน
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ขอ 9)  ระบุการใชประโยชนในที่อยูอาศัยและบริเวณบานวานอกจากใชเพ่ือการอยูอาศัยแลว  ครัวเรือน
ใชที่อยูอาศัยในการทําประโยชนอยางอื่นเกี่ยวของกับงานหรืออาชีพของครัวเรือนหรือไม    เชน
ใชเปนท่ีทํางาน  รานคา  คลังสินคา  ที่ประชุม  ปลูกตนไมขาย  ฯลฯ

ขอ 10) ระบุจํานวนผูอยูอาศัยรวมที่อยูอาศัยเดียวกันท้ังหมดรวมกับผูตอบแบบสอบถาม ทั้งคนใน
ครอบครัว  ผูอาศัยอื่นๆ เชน ลูกจาง ซึ่งอยูในความรับผิดชอบของครัวเรือน

ขอ 11) ระบุสถานะหนาท่ีของผูตอบแบบสอบถามที่มีตอครัวเรือน
ขอ 12) ระบุการครอบครองยานพาหนะของทั้งครัวเรือน  โดยพิจารณาถึงโอกาสที่ผูตอบแบบสอบถาม

จะมีทางเลือกในการเดินทาง  โดยยานพาหนะนั้นๆ จะตองยังอยูในสภาพใชงานไดในปจจุบัน

 สวนที่  3   ขอมูลลักษณะและพฤติกรรมการเดินทางของผูอยูอาศัย  ประกอบดวย ขอ 13-20
ขอ  13) สอบถามถึงความตองการการเดินทางของผูตอบแบบสอบถามเองวาในหนึ่งสัปดาห  เดินทาง

ออกจากบานมากท่ีสุด เพ่ือทําอะไร  ที่ไหน  และมีความถี่ในการออกจากบานกี่ครั้งตอสัปดาห
ขอ  14)  ถามถึงชวงเวลาในการออกจากบาน  และกลับถึงบานในแตละวันของเดินทางในขอ 13)
ขอ  15) สอบถามถึงเหตุผลที่สําคัญที่สุด   ในการเลือกไปยังจุดปลายทางเพื่อทํากิจกรรมนั้นๆ  คําถาม

น้ี     เพ่ือพิจารณาทางเลือกหรือโอกาสที่จะเปลี่ยนสถานท่ีปลายทางของกิจกรรมไดหรือไม
 อยูใกลที่สุด  หมายถึง  ไมมีแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ ตั้งอยูใกลที่อยูอาศัยมาก

ไปกวาสถานที่ปลายทางนี้
 เดินทางไปสะดวกที่สุด   หมายถึง  ไมมีแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ ที่เดินทางไป

ไดสะดวก(ทั้งเสนทางการเดินทางและยานพาหนะ) กวาสถานที่ปลายทางนั้น
 ประหยัดคาเดินทางที่สุด  หมายถึง  ไมมีแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ ที่เดินทางไป

ไดประหยัดกวาสถานที่ปลายทางนั้น
 มีความคุนเคย   หมายถึง  เปนแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ  เปนสถานที่ผูตอบ

แบบสอบถามเคยไปเปนประจํามากอน  และเลือกปลายทางนั้นๆ  ตอไป
เชน เปนสถานที่ทํางานตั้งแตกอนมาอยูอาศัยที่น่ี  หรือเปนตลาดซึ่งเคยไป
เปนประจํา แมปจจุบันจะมีที่ใกลหรือสะดวกกวาก็ยังเลือกไปที่น้ีอยู

 ไดคาตอบแทนดีกวาท่ีอื่น  หมายถึง ไมมีแหลงกิจกรรมประเภทนั้นๆ ที่ทําใหผูตอบ
แบบสอบถามสรางรายไดหรือกําไรไดดีเทาสถานที่ปลายทางนั้น  เชนเปน
แหลงสินคาถูก     เปนท่ีทํางานที่ใหเงินเดือนสูง

 ทําไดหลายกิจกรรมในที่เดียว  หมายถึง  สถานที่ปลายทาง  เปนท่ีตั้งของสถาน
บริการ  รานคา หรือกิจกรรมอื่นๆ ที่หลากหลาย  ผูตอบแบบสอบถาม
สามารถ  หยุดครั้งเดียวและทํากิจกรรมหลายอยาง เชน ซื้อของ ลางรถ
และทําผม ไดในที่เดียว
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 ไมมีทางเลือกอื่น   หมายถึง   สถานการณอื่นๆ เปนปจจัยทําใหผูตอบแบบสอบ
ถามตองไปยังสถานที่น้ันโดยไมมีทางเลือก เปนตัวเลือกเดียวที่บังคับใหตอง
ไปยังที่แหงน้ัน เปนสถานที่เดียวที่สามารถทํากิจกรรมนั้นได หรือขอจํากัด
ดานความสามารถของผูตอบแบบสอบถามกําหนดใหเลือก   เชน เปนสถาน
ที่ที่ซึ่งรับผูตอบแบบสอบถามเขาทํางานเพียงแหงเดียว    เปนกิจการของ
ครัวเรือนจําเปนตองไป   เงินเดือนท่ีพึงไดทําใหไมสามารถทํางานไกลกวาน้ี

 อื่นๆ   หมายถึง   สาเหตุสําคัญอื่นๆ นอกเหนือจากที่กลาวมาขางตน  ซึ่งทําใหผู
ตอบแบบสอบถามเลือกเดินทางไปยังปลายทางแหงน้ัน

ขอ  16) ถามถึงลักษณะของการเดินทางที่เกิดขึ้นจากความตองการเดินทางในขอ 13.  วาการเดินทางนั้น
มีลักษณะพฤติกรรมอยางไร  มีการหยุดเพื่อเปลี่ยนยานพาหนะหรือทํากิจกรรมระหวางทาง
หรือไม      เริ่มต้ังแตออกจากบานอยางไร  “เดินหรือใชยานพาหนะ” ออกจากบานกับใคร
“คนเดียวหรือมีผูรวมทาง”   หากใชยานพาหนะเปนผูขับขี่หรือไม  มีตนทุนเวลาและคาใชจาย
เทาไร  ปลายทางอยูที่ไหน
การนับการตอยานพาหนะเริ่มต้ังแตการออกจากบาน   ใหระบุประเภทยานพาหนะ และ
ลักษณะบริการหรือเปนเจาของ  เชน เดิน หรือใชยานพาหนะ  เชน จักรยาน  มอเตอรไซด
มอเตอรไซดรับจาง   รถกระบะ  รถสองแถวรับจาง  รถยนต  รถแท็กซี่  รถตู  รถตูรับจาง
เรือพาย   เรือหางยาวรับจาง  เปนตน    และระบุจํานวนและสถานที่และสาเหตุของการแวะ/
หยุด การเปลี่ยนยานพาหนะ เชน ตอที่ 1  เดินออกจากบานถึงปากซอย    ตอที่ 2 ตอรถ
ประจําทางถึงสนามหลวง    ตอที่ 3  ตอรถประจําทางอีกครั้งถึงปากซอยที่ทํางาน  แวะทานขาว
เชา   ตอที่ 4 น่ังรถมอเตอรไซดรับจาง ถึงปลายทางที่ทํางาน

ขอ  17) สอบถามการเดินทางกลับบานในเที่ยวกลับ  นับตั้งแตออกจากปลายทางนั้น  มุงกลับบานโดย
ตรงหรือไม   วิธีซ้ํากับการเดินทางในเที่ยวมาหรือไม หากตางกันๆตรงไหน เพราะอะไร

ขอ  18) ระบุปจจัยซึ่งเปนสาเหตุสําคัญในการตัดสินใจเลือกวิธีการเดินทางของผูตอบแบบสอบถาม
ขอ  19) สอบถามถึงความพึงพอใจในสถานการณเดินทางของผูตอบในปจจุบัน  โดยใหคะแนะ 1-5

คะแนน  พอใจมากที่สุดใหเปน 5 คะแนน  ลดลงตามลําดับจนถึงนอยที่สุดให 1 คะแนน
ขอ  20) สอบถามขอมูลการเดินทางของครัวเรือนท่ีสําคัญตอชีวิตประจําวันของทุกคนในครัวเรือน  ทั้ง

ในการทํางาน   การเรียน  การกินการอยู  การพักผอน  การพบปะสังสรรค  การรักษา
พยาบาล  การจับจายขาวของเครื่องใช   การรักษาพยาบาล ฯลฯ  ภายในหนึ่งสัปดาห  หรือ
หากการเดินทางนั้น  เกิดขึ้นประจําในหนึ่งเดือนใหระบุในรูปของอัตราสวน  เชน  เดินทางไป
จายคานํ้า เดือนละครั้ง  เทากับ  ความถี่   ¼  ครั้งตอสัปดาห (ความถี่ หมายถึง การเดินทาง
เท่ียวออกจากบานแตละครั้ง  โดยไมตองนับการเดินทางกลับเขาบาน)  ทั้งน้ีใหระบุสถานที่



169

ปลายทางเปนชื่อเขต  ชื่อสถานที่  ชื่อถนน  หรือชื่อยาน  ที่สามารถบงบอกไดวาสถานที่ปลาย
ทางน้ันต้ังอยูบริเวณ  ณ  ใด  ทั้งน้ีใหระบุทุกขอซึ่งคนในครัวเรือนมีความตองการเดินทาง

 สวนที่  4   ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเกี่ยวกับการเดินทาง  ประกอบดวย ขอ 21-23
ขอ  21) ถามถึงความตองการของผูตอบตอการเดินทางที่อยากใหเกิดขึ้นในอนาคต   โดยสมมติวายังคง

อาศัยอยูที่น่ีและยังตองทํากิจกรรมในการดําเนินชีวิตแบบเดิมในปจจุบัน  โดยไมยึดกับสถานที่
ปลายทางเดิม  เรียงลําดับจากมากไปหานอย  4  อันดับ

ขอ  22) ใหเลือกระบบขนสงของเมืองกรุงเทพมหานครในอนาคต โดยสมมติวาระบบขนสงสาธารณะมี
ความสมบูรณสูงสุด  ในทุกดานตามที่ผูตอบตองการในขอ 21. และระบุเหตุผลในการเลือก

 รถสวนตัว  เชน รถจักรยานยนตสวนบุคคล  รถยนตสวนบุคคล
 ขนสงสาธารณะ/รวม  เชน  รถประจําทาง  รถไฟ  รถไฟฟา  รถสองแถว
รถตู(ที่จดทะเบียนกับ ขสมก.)

 รถรับจาง  เชน  มอเตอรไซดรับจาง  สามลอ  แท็กซี่
 อื่นๆ  เชน  รถรับสงพนักงานของบริษัท   ฯลฯ

ขอ  23) สอบถามถึงความคิดเห็นเกี่ยวกับปญหาการเดินทางของผูตอบที่เกิดขึ้นในปจจุบัน  เกี่ยวกับ
เสนทาง   การบริการขนสง  ทําเลท่ีตั้งของที่อยูอาศัย(เชน สภาพแวดลอมละแวกบานวามีผลทํา
ใหตองเดินทางมากขึ้นหรือไม  อาจไมมีรานคา สถานบริการตางๆ  หรือทําใหตองออกจากบาน
ตั้งแตเชามืด เปนตน)   และแนวทางที่ผูตอบใชจัดการกับปญหาในปจจุบัน(เชน รถติดก็ฟง
จส.100 หรือ ออกจากบานแตเชามืดโดยกินขาวบนรถ  หรือไปนอนที่ทํางานตอนเชา)   และ
แนวทางแกไขที่ผูตอบคิดวาจะทําใหปญหาในการเดินทางของผูตอบลดลงในอนาคต
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