
 ก

 
ผลกระทบของสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ ที่มีตอชุมชนและพ้ืนที่โดยรอบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

นางสาววลีพร  พจนะวาที 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วิทยานิพนธนีเ้ปนสวนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญาการวางแผนภาคและเมืองมหาบัณฑิต 
สาขาวิชาการวางผังเมือง   ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง 

คณะสถาปตยกรรมศาสตร   จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
ปการศึกษา  2549 

ISBN  974-14-1821-3 
ลิขสิทธิ์ของจฬุาลงกรณมหาวทิยาลยั 



 
 
 

ข

THE  IMPACT  OF BANGSUE   SUBWAY  STATION ON THE 
SURROUNDING  COMMUNITIES   AND  AREAS 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Miss  Waleeporn  Photchanawatee 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

A thesis Submitted in Partial Fulfillment of the Requirements 
for the Degree of Master of Urban and Regional Planning Program in Urban Planning 

Department of Urban and Regional Planning 
Faculty of Architecture 

Chulalongkorn University 
Academic Year 2006 
ISBN  974-14-1821-3 









 
 
 

ฉ

กิตติกรรมประกาศ 
 

วิทยานิพนธฉบับน้ี จะไมสามารถสําเร็จสมบูรณไดหากไมไดคําแนะนํา และคอยชี้แนะ
แนวทาง ซึ่งผูศึกษาขอขอบพระคุณ รองศาสตราจารย ดร.ดารณี ถวิลพิพัฒนกุล อาจารย       
ที่ปรึกษาเปนอยางสูงที่สละเวลาอันมีคา ในการดูแลงานนี้มาตลอด  ขอขอบพระคุณ ประธาน
สอบวิทยานิพนธอาจารยดร.ไขศรี  ภักดิ์สุขเจริญ  และคณะกรรมการสอบวิทยานิพนธ อาจารย 
ดร. พนิต ภูจินดา และวาที่ร.ต.พลพิพัฒน  หอวิวัฒน ที่ชวยใหคําแนะนํา ที่เปนประโยชนตอ
การแกไขวิทยานิพนธนี้ใหมีความสมบูรณมากขึ้น  

ขอขอบพระคุณอาจารยดร.อรทัย กกผล คณะรัฐศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร   
ผศ.อัญชลี ภูวิชยสัมฤทธิ์ ผศ.พัณณมาศ พิชิตกุล อาจารย ปาริชาต ออนทิมวงศ  ภาควิชา
ภูมิศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ที่ใหความรูอันเปนพ้ืนฐาน และใหคําแนะนําที่ดีเสมอมา  

ขอบคุณพี่ๆ และเพ่ือนๆ ที่คอยชวยเหลือและสนับสนุน   ในการทําวิทยานิพนธเปน
อยางดี เกี่ยวกับขอมูลตางๆ ไดแก พ่ีกอลฟ พ่ีชด  สําหรับขอมูลจากสนข.  พ่ีปอม           
สํานักการจราจรและขนสง (สจส.) พ่ีๆมอเตอรไซครับจางที่วินสถานีรถไฟฟา ตัวแทนชาวชุมชน
หัวรถจักรตึกแดงที่เอ้ือเฟอขอมูลเปนอยางดี รวมถึงผูที่ตอบแบบสอบถามทุกทานที่กรุณาสละ
เวลาอันมีคา 

ขอบคุณเพ่ือนๆ ผังเมือง 28 ที่ชวยเหลือในทุกๆเรื่องเสมอมา  ปาน ขวัญ นิด พ่ีสุ    
ญาดา มารช พงศ หมอม บูรณ  มะตูม ผึ้ง แปก แปม และขอแนะนําที่เปนประโยชนมากจากพี่
ซัน    

เพ่ือนๆคณะรัฐศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ที่คอยถามไถและใหกําลังใจเสมอมา 
นอกจากนี้ยังมีเพ่ือนสามเสน น้ําฝน มด และที่อ่ืนๆ 

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปตยกรรมศาสตร  จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัยที่เปดโอกาสใหผูศึกษาไดมีโอกาสเปดโลกกวางทางวิชาการในสาขาใหมๆที่เปน
ประโยชนทางวิชาการและการเรียนรูชีวิต 

 ทายสุด ผูศึกษาตองขอขอบพระคุณครอบครัวสําหรับกําลังใจและทุนทรัพย จนทําให
วิทยานิพนธฉบับนี้สําเร็จลุลวงอยางสมบูรณ  

 
 

 
 
 
 
 



 
 
 

ช

สารบัญ 
                             

หนา 
บทคัดยอภาษาไทย                  ง 
บทคัดยอภาษาอังกฤษ         จ 
กิตติกรรมประกาศ         ฉ 
สารบัญ           ช 
สารบัญตาราง          ญ 
สารบัญแผนที ่          ฎ 
สารบัญภาพ          ฏ 
สารบัญแผนภูมิ          ฐ 
บทที่ 1   บทนํา          1 

1.1   ที่มาและความสําคัญของปญหา      1 
1.2   วัตถุประสงคของการศึกษา       2 

    1.3   ขอบเขตของการศึกษา       3 
1.4   ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ       3  
1.5   นิยามศพัท         3 
1.6   ขอจํากัดในการวิจัย                                                                      4 

 
บทที่ 2   แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยทีเ่กี่ยวของ       

2.1   แนวความคิดเกี่ยวกบัความสัมพันธระหวางการใชที่ดินกับการขนสง  6 
2.2   แนวความคิดเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงทางสังคมของชุมชน 
       เน่ืองมาจากการเปลี่ยนแปลงการขนสง     8 
2.3   แนวความคิดเกี่ยวกบัผลกระทบ      9 
2.4   แนวความคิดเกี่ยวกบัผลกระทบจากการคมนาคมในเมือง   12 
2.5   งานวิจัยที่เกี่ยวของกับการศึกษาผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงการคมนาคม 13 
2.6   ตัวอยางการพัฒนาเมืองตามแนวเสนทาง Mass Transit   16 
2.7   กรอบความคิดและขัน้ตอนการศึกษา     18 
 

บทที่ 3   วิธีดําเนินการวิจัย        22 
3.1    ขอบเขตงานวิจัย        22 

3.1.1 ขอบเขตพื้นที ่        22 
3.1.2 ขอบเขตเนื้อหา        22 



 
 
 

ซ

หนา 
3.2    วิธีการเก็บขอมูล         23 

3.2.1 การคัดเลือกตัวแปรและเครื่องมือในการวิจัย   23 
3.2.2 หนวยการวิเคราะห      25  

3.3    จํานวนและวธิีการสุมตัวอยาง      25 
3.4    แหลงที่มาของขอมูล       26 
3.5    วิธีวิเคราะหขอมูล        27 

 
บทที่ 4   สภาพทั่วไปของเขตบางซื่อและชุมชนในพื้นทีศ่ึกษา    29  
  4.1   สภาพทั่วไปของเขตบางซื่อ      29 
  4.1.1 การตั้งถิ่นฐาน ววิัฒนาการของพื้นที่    29 
  4.1.2 พัฒนาการของพื้นที่บริเวณสถานรีถไฟบางซื่อ   31 
  4.1.3 จํานวนประชากรและการคาดการณประชากร   32 
  4.1.4 โครงขายการคมนาคมขนสง     33 
 4.2   สภาพทั่วไปของชุมชน       37 

4.3   สถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ      40 
4.4   ขอมูลเกี่ยวกับโครงการคมนาคมในอนาคตที่เกีย่วของ   43 

  
บทที่ 5   การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพและทางเศรษฐกิจ              49 
 5.1   การใชประโยชนที่ดินของเขตบางซื่อ     50 

 5.1.1   การใชประโยชนที่ดินของเขตบางซื่อป 2529    50 
  5.1.2   การใชประโยชนที่ดินของเขตบางซื่อป 2539    54
  5.1.3   การใชประโยชนทีดิ่นของเขตบางซื่อป 2547   57  

5.2   เปรียบเทียบการเปลีย่นแปลงพื้นทีป่ลูกสราง กอน-หลังมีสถานี  61 
5.2.1 การเปลี่ยนแปลงพื้นทีป่ลูกสราง บรเิวณโดยรอบสถานี   61 
5.2.2 พ้ืนที่อาคารที่ขออนุญาตกอสราง     66 

5.3   เปรียบเทียบจํานวนชมุชน และประชากรในชุมชน             70
 5.4   การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจของพื้นที่โดยรอบสถานี   72 

5.4.1 จํานวนสถานประกอบการและรายไดที่จัดเก็บได     72 
5.4.2 ราคาที่ดิน        73 

5.5   ความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจของชุมชน    76 
  
 



 
 
 

ฌ

หนา 
บทที่ 6   การเปลี่ยนแปลงบริเวณสถานรีถไฟฟาใตดินบางซื่อและ 
            ผลกระทบทางสังคมที่มีตอชุมชนและพื้นที่โดยรอบ    81 

 6.1   พฤติกรรมการเดินทางของผูสัญจรบริเวณสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ 81 
 6.2   การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพบริเวณสถานี     91 
 6.3   ความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงของผูอาศัยในชมุชนใกลเคยีง  96 

6.3.1   ความคิดเห็นตอทัศนียภาพ      96 
6.3.2   ความคิดเห็นตอความปลอดภัยจากอุบัติเหต ุ   96 
6.3.3   ความตองการการปรับปรุงทางกายภาพ    96 

6.4   ผลกระทบตอชุมชน         96 
6.4.1   ผลกระทบแงบวก      99 
6.4.2   ผลกระทบแงลบ       99 
6.4.3 ความคิดเห็นตอผลกระทบตอชุมชน    104 

6.5   แนวโนมการเปลี่ยนแปลงในอนาคต      106 
6.6   สรุป         108 

         
บทที่ 7   สรุปผลและขอเสนอแนะ   109 

      7.1    สรุปผลการดําเนินการวิจัย      109 
 7.2    ขอเสนอแนะ        113 
 7.3    ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป      114 
 
 

รายการอางอิง           115 
ภาคผนวก          118 
ประวตัิผูเขยีนวิทยานิพนธ        144 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

ญ

สารบัญตาราง 
หนา 

ตารางที่  1-1   คาดการณประชากรและแรงงานเขตบางซื่อในอนาคต     2 
ตารางที ่ 2-1   มิติตางๆของผลกระทบ       10 
ตารางที่  3-1   เปรียบเทียบการใชเครื่องมือในการศึกษา     23 
ตารางที่  3-2   เปรียบเทียบการใชขอมูลในการศึกษา     24 
ตารางที่  4-1   จํานวนประชากรเขตบางซื่อ      32 
ตารางที่  4-2   รถประจําทางที่ผานพื้นที่ศกึษา      37 
ตารางที่  4-3   ปริมาณผูโดยสารที่ขึ้นรถไฟฟาชานเมือง ณ สถานีตางๆ   46 
ตารางที่  5-1    การใชประโยชนที่ดิน เขตบางซื่อ ปพ.ศ.2529 , 2539 และ2547  53 
ตารางที่  5-2    จํานวนหนวยที่อยูอาศัยที่จดทะเบียนเพิ่มในเขตบางซื่อ  
                    ระหวางป พ.ศ.2531-2540      54 
ตารางที่  5-3    พ้ืนที่อาคารที่พักอาศัยทีไ่ดรับอนุญาตใหปลูกสรางในเขตบางซื่อ  55  
ตารางที่  5-4    ประเภทการใชประโยชนที่ดินป 2546     62 
ตารางที่  5-5    เปรียบเทียบการขออนุญาตปลูกสรางบาน ป2546 และป 2548  66      
ตารางที่  5-6    จํานวนและพื้นที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางเขตบางซือ่ 
  เปรียบเทียบป 2546 และป 2548 จําแนกตามกลุมความสูง  67 
ตารางที่  5-7    จํานวนและพื้นที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสราง จําแนกตาม 

ประเภทการใชสอยอาคาร      69 
ตารางที่   5-8   จํานวนประชากร จํานวนบาน จํานวนครัวเรือน และจํานวนชุมชน 
                     ในเขตบางซื่อเปรียบเทียบป 2546 และป 2548    71 
ตารางที่   5-9   จํานวนสถานประกอบการและยอดจัดเก็บคาธรรมเนยีมใบอนุญาตรานคา 
  ทุกประเภท        72 
ตารางที่  5-10   แสดงราคาที่ดินบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบางซื่อ   74 
ตารางที่  6-1     ยานที่พักอาศัยของผูโดยสารรถไฟฟาที่สถานีบางซื่อ   87     
ตารางที่  6-2     ปริมาณการจราจร       99 
ตารางที่  6-3  ความสามารถในการรองรับของทางหลวงแตละประเภท   100     
ตารางที่  6-4     แสดงระดับความหนาแนนและความคลองตัวของการจราจร  
   ตามอัตราสวนของปริมาณการจราจร               100 
ตารางที่  6-5     ประเมินสภาพการจราจร         101 
ตารางที่  6-6      การคาดการณจํานวนประชากรและการจางงานในอนาคต  107  
 
 



 
 
 

ฎ

สารบัญแผนที่ 
                    

หนา 
แผนที่  1-1     พ้ืนที่ศึกษา        5 
แผนที่  4-1     แสดงโครงขายการคมนาคมของเขตบางซื่อ    35 
แผนที่  4-2     ทางรถไฟสายเหนือ สายใต และทางดวนขั้นทีส่อง(ศรีรัช)   36 
แผนที่  4-3     แสดงชุมชนที่อยูใกลเคียงสถานีรถไฟฟาใตดินบางซือ่   39 
แผนที่  4-4     แสดงโครงการระบบการขนสงทางรถไฟในกรุงเทพมหานครสายเหนือ 
          (ชวงบางซื่อ-รังสิต)       47 
แผนที่  5-1     การใชประโยชนที่ดินป พ.ศ.2529      52 
แผนที่  5-2     การใชประโยชนที่ดินป พ.ศ.2539      56 
แผนที่  5-3     การใชประโยชนที่ดินป พ.ศ.2547      58 
แผนที่  5-4     สิ่งปลูกสรางเขตบางซื่อ ป 2546      63 
แผนที่  5-5     สิ่งปลูกสรางเขตบางซื่อ ป 2549      64 
แผนที่  5-6     พ้ืนที่สิ่งปลูกสรางเขตบางซื่อบริเวณใกลเคียงสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ 
          ที่เพ่ิมขึ้นป 2549        65 
แผนที่  5-7     แสดงการใชที่ดินบริเวณสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อแยกตามกรรมสิทธิ ์ 75 
แผนที่  6-1     ขอบเขตการใหบริการของผูโดยสารตามแนวถนนสายหลัก   85 
แผนที่  6-2     ขอบเขตการใหบริการของผูโดยสารตามรายถนน เขตและอําเภอ  86 
แผนที่  6-3     ภาพถายทางอากาศแสดงภาพที่จอดรถที่สถานีรถไฟฟาบางซื่อ  89 
แผนที่  6-4     ภาพถายทางอากาศแสดง เสนทางเขา-ออกและสภาพของชุมชน  98 
แผนที่  6-5     ตําแหนงทางแยกที่เก็บสถิติปริมาณการจราจร    102 
แผนที่  6-6     แสดงกิจกรรมบริเวณสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ    105 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

ฏ

สารบัญภาพ 
หนา 

ภาพที่  4-1     สภาพคลองในปจจุบัน       29
ภาพที่  4-2     บริเวณริมฝงแมน้ําเจาพระยาในอดีตเคยเปนแหลงขนถายสินคาสําคัญ 30 
ภาพที่  4-3      ชุมชนแออัดในเขตบางซือ่      40 
ภาพที่  4-4     เปรียบเทียบสถานีบางซื่อกับสถานีอ่ืนๆ (สามยาน)   41 
ภาพที่  4-5      เสนทางเดินรถ รถไฟฟามหานคร     42 
ภาพที่  4-6      แผนผังบริเวณสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ    42 
ภาพที่  4-7      ทางเขาออกสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ     43 
ภาพที่  4-8      เสนทางรถไฟฟาสายสีมวงสวนตอขยาย     44
ภาพที่  4-9      เสนทางรถไฟฟาสายสีน้ําเงินสวนตอขยาย    44 
ภาพที่  5-1       เปรียบเทียบกอนและหลังมีสถานีรถไฟฟาบางซื่อ   60 
ภาพที่  5-2      เปรียบเทียบกอนและหลงัมีสถานีรถไฟฟาบางซื่อ    60
ภาพที่  5-3      ที่พักอาศัยบริเวณใกลเคยีงสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ   76 
ภาพที่  5-4      แสดงสภาพรานคา บริเวณสถาน ี     77 
ภาพที่  5-5      บริการรถจักรยานยนตรบัจางบริเวณสถานีรถไฟฟาและบริเวณใกลเคียง 79 
ภาพที่  5-6      อาชีพบริการบริเวณสถานีรถไฟฟา     80 
ภาพที่  6-1      การเดินทางบริเวณสถานีรถไฟฟา     82 
ภาพที่  6-2      ที่จอดรถของการรถไฟฟา และที่จอดรถของเอกชน   88 
ภาพที่  6-3      แสดงพฤติกรรมที่แตกตางกันของผูโดยสารรถไฟกบัรถไฟฟา  92
ภาพที่  6-4      ภาพถายทางอากาศแสดงสภาพทางกายภาพกอนมีสถานีรถไฟฟา           94
ภาพที่  6-5      ภาพถายทางอากาศแสดงสภาพทางกายภาพบริเวณสถานีที่มีจุดตัด 94 
ภาพที่  6-6      จุดตัดที่เพ่ิมขึ้นหลังมีสถานีรถไฟฟาซึ่งเปนปจจัยเสี่ยงตอเกิดอุบัติเหต ุ 95 
ภาพที่  6-7      สภาพภายในชุมชน       97 
ภาพที่  6-8      สะพานสูง บริเวณทีเ่กิดอุบัติเหตบุอยคร้ัง     104 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

ฐ

สารบัญแผนภูมิ 
หนา 

แผนภูมิที่  2-1   ขั้นตอนในการศึกษา                                    20 
แผนภูมิที่  4-1    จํานวนประชากรเขตบางซื่อ      32 
แผนภูมิที่  4-2    คาดการณจํานวนประชากรเขตบางซื่อ     33 
แผนภูมิที่  5-1    การใชประโยชนที่ดินป พ.ศ. 2529     51
แผนภูมิที่  5-2    รอยละของการใชประโยชนที่ดินเขตบางซื่อป พ.ศ. 2529 ,2539,2547 53
แผนภูมิที่  5-3    การใชประโยชนที่ดินป พ.ศ. 2539     55
แผนภูมิที่  5-4    การใชประโยชนที่ดินป พ.ศ. 2547     57 
แผนภูมิที่  5-5    แสดงพื้นที่สิ่งปลูกสรางเปรียบเทียบ ป 2546 และป 2549  62 
แผนภูมิที่  5-6    จํานวนการขอปลูกสรางบาน เปรียบเทียบ ป 2546และป 2548 . 66
แผนภูมิที่  5-7   จํานวนบานเปรียบเทียบป 2546 และ 2548    66  
แผนภูมิที่  5-8   จํานวนและพื้นที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางเขตบางซื่อ 
   เปรียบเทยีบป 2546 และ 2548  จําแนกตามกลุมความสูง   68 
แผนภูมิที่  5-9   จํานวนและพื้นที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางเขตบางซื่อ 
   เปรียบเทยีบป 2546 และป 2548 จําแนกตามประเภทการใชสอยอาคาร 70
แผนภูมิที่  5-10  จํานวนชุมชนจํานวนบาน จํานวนครัวเรือน และจํานวนชุมชนใน 
                      เขตบางซื่อเปรียบเทียบป 2546 และป 2548    71 
แผนภูมิที่  5-11  จํานวนสถานประกอบการของเขตบางซื่อ    72 
แผนภูมิที่  5-12  ยอดจัดเก็บคาธรรมเนียมใบอนุญาตรานคาทุกประเภทของเขตบางซื่อ     73 
แผนภูมิที่  6-1    ยานที่พักอาศัยของผูโดยสารที่สถานบีางซื่อ    84 
แผนภูมิที่  6-2    ความตองการสิ่งอํานวยความสะดวกเพิ่มเติมบริเวณสถานีรถไฟฟา 

  ใตดินบางซื่อ        91 
แผนภูมิที่  6-3    การคาดการณจํานวนประชากรและการจางงานในอนาคต  107   



บทที่ 1 
 

บทนํา 
 
1.1 ที่มาและความสําคัญของปญหา 
 

กรุงเทพมหานครเปนศูนยกลางความเจริญแหงเดียวของประเทศ ทําใหประชากรจาก
สวนตางๆของประเทศพยายามมุงสูกรุงเทพมหานคร  เพ่ือแสวงหาโอกาสในการประกอบอาชพี
ที่ดีกวา  ซึ่งทําใหกรุงเทพมหานครมีจํานวนประชากรเพิ่มขึ้นอยางรวดเรว็  เมืองมีการขยายตวั
ออกไปทุกทิศทางจากศูนยกลางเดิมไปยังแนวถนนตางๆ บริเวณใจกลางเมืองกลายเปน
ศูนยกลางของสํานักงาน สถานที่ราชการ    กิจกรรมทางเศรษฐกิจตางๆและที่พักอาศัยบางสวน
ขยายตวัออกไปอยูในบรเิวณชานเมือง   การเดินทางจึงเขามามีบทบาทสําคัญในชีวติประจําวัน
ของคน  สงผลใหระบบขนสงมีความสาํคัญเพ่ิมขึ้นมาก  ดังนั้นจึงมีหนวยงานตางๆ พยายาม    
ที่จะแกไขปญหาการจราจรติดขัด  ซึ่งเปนอุปสรรคตอการเดินทางในชีวติประจําวนั     นโยบาย
หนึ่งที่สําคัญคอื การพยายามลดปรมิาณรถยนตสวนบุคคลลงและสนบัสนุนใหมีการใชระบบ
ขนสงมวลชนมากขึ้น   เพ่ือเปนการเพิ่มประสิทธิภาพของระบบขนสงมวลชนภายในเมือง    
เพ่ิมทางเลือกในการเดินทาง  และสงเสริมใหประชาชนหันมาใชบรกิารระบบขนสงมวลชนแทน
การใชรถยนต  
 โครงการรถไฟฟามหานคร เปนอีกหนึ่งโครงการที่มีเปาหมายเพื่อบรรเทาปญหา
การจราจรในพื้นที่ธุรกิจใจกลางเมือง   ในปจจุบันรถไฟฟามหานคร มีสถานีตนทางทีบ่างซื่อ 
สถานีปลายทางที่หัวลําโพง   ผานสถานที่ที่เปนยานธุรกิจสําคัญ   ซึ่งสถานีรถไฟฟาจะเปน
บริเวณที่เกิดการเปลี่ยนรปูแบบการเดินทางของผูโดยสาร  ทําใหเกิดกิจกรรมในพื้นที่  เชน  
แวะพัก  ซื้อสินคา รับประทานอาหาร หรืออาจตองมีที่จอดรถบริการ   ซึ่งจะสงผลตอชุมชนเดิม
ภายในบริเวณนั้น 
 สถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อเปนสถานีทีน่าสนใจ เน่ืองจากตั้งอยูในพ้ืนที่ที่มีชมุชน
ด้ังเดิมอยู ไดแก ชุมชนหัวรถจักรตึกแดง เขต 1 ,2 และ3 ชุมชนบานพักรถไฟกอสราง      
ชุมชนหลังตลาดบางซื่อ และบรษิัทปูนซีเมนตไทย  เขตบางซื่อมีพ้ืนที่ตดิกับอําเภอเมือง  
จังหวัดนนทบรุีทางดานทิศเหนือ สถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อมีผูใชบริการเปนจํานวนมาก     
ในแตละวัน  แตดวยสภาพทางกายภาพ บริเวณสถานีที่ไมสะดวกในการเขาถึง  และยังมีสถานี
รถไฟบางซื่อซ่ึงเปนชุมทางรถไฟสายเหนือและสายใต ทําใหมีผูมาขึ้นรถไฟเปนจํานวนมาก
โดยเฉพาะวันหยุด เม่ือมีการเปดใชสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อจึงเกิดเปนความหนาแนนซ่ึงจะ
สงผลตอชุมชนที่อาศัยอยูเดิม  ซึ่งลักษณะเศรษฐกิจของชุมชนเดิมบริเวณสถานีรถไฟฟา สวน
ใหญเปนเศรษฐกิจนอกระบบ   สภาพความเปนอยูมีวิถีชวีติที่เรยีบงาย เม่ือเกดิการเปลี่ยนแปลง
ในพ้ืนที่ ผูอยูอาศัยจึงนาจะไดรับผลกระทบ ซึ่งอาจมีทั้งผลกระทบในแงบวกและแงลบ   
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 และในอนาคตอันใกลพ้ืนที่เขตบางซื่อจะมีการขยายตวัเพ่ิมขึ้นของประชากร  เน่ืองจาก
มีการวางแผนใหเขตบางซื่อเปนศูนยคมนาคมระบบขนสงมวลชน     มีโครงการสรางบริเวณนี้
ใหเปนอาคารสถานีรถไฟกลางใหมหรือหัวลําโพงสอง   และเปนสวนหนึ่งของแผนผังแมบท   
ในการพัฒนาพื้นที่ยานพหลโยธิน  และจะมีประชากรและแรงงานเพิม่มากขึ้น   (ตารางที่1-1) 

ตารางที ่1-1 คาดการณประชากรและแรงงานเขตบางซื่อในอนาคต 
เขต/
จังหวัด 

ประเภทการพัฒนา
พื้นที่ 

ประชากร แรงงาน 

  2549 2554 2559 2564 2549 2554 2559 2564 

บางซ่ือ 
ศูนยคมนาคมระบบ 

ขนสงมวลชน 20,500 40,700 108,500 135,600 10,700 21,300 56,800 71,000 
 
ที่มา : โครงการวางและจัดทําผังเมืองรวม กรุงเทพมหานคร. ( ปรับปรุงครั้งที่ 2 )           
รายงานความกาวหนาครั้งที่ 3   ดานระบบคมนาคมขนสง ,สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร. 

 
จากตารางดังกลาว แสดงใหเห็นวาเขตบางซื่อในอีก 20 ปขางหนาจะมีประชากรและ

แรงงานเพิ่มขึ้น ซึ่งจะทําใหมีกิจกรรมในพื้นที่เพ่ิมตามไปดวย การเปลี่ยนแปลงนี้ยอมกอใหเกิด
ผลกระทบตอ สังคม เศรษฐกิจตอชุมชนเดิม ซึ่งเปนเรื่องที่นาศึกษาวา ผลกระทบของสถานี
รถไฟฟาใตดินที่มีตอชุมชนและพื้นที่โดยรอบจะเปนอยางไร เพ่ือสามารถหาแนวการจัดการและ
แกปญหาในปจจุบัน และรองรับปญหาที่จะเกิดจากโครงการขนาดใหญเพ่ือใหพ้ืนที่เขตบางซือ่ 
สามารถรองรับการเปลี่ยนแปลงได 
 
1.2 วัตถุประสงค 

1. ศึกษาววิัฒนาการของลักษณะการใชที่ดินลักษณะกิจกรรมบนพื้นทีส่ัญจรบริเวณสถานี 
รถไฟฟาใตดินบางซื่อและพื้นที่โดยรอบ 

2. วิเคราะหความตองการการใชพ้ืนที่สัญจรสิ่งอํานวยความสะดวกบริการตางๆของ 
ผูโดยสารรถไฟฟาใตดินสถานีบางซื่อและความตองการของชุมชนที่อยูบริเวณใกลเคียง 

3. ศึกษาผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงทางดานกายภาพ สังคม เศรษฐกิจ เพ่ือเสนอแนะ
แนวทางแกไขปญหา  บริเวณสถานีรถไฟฟาและพื้นทีโ่ดยรอบ 

 
1.3   ขอบเขตการศึกษา 

  1.3.1 ขอบเขตดานพื้นที่   การศึกษาครั้งนี้ ใชเขตบางซื่อบริเวณสถานีรถไฟฟาใตดิน
บางซื่อเปนหลัก ซึ่งมีเน้ือที่ 11.55 ตารางกิโลเมตร และคาบเกี่ยวไปยังบางสวนของเขตจตุจักร  
ซึ่งเขตบางซื่อทางทิศเหนือ ติดตอกับอําเภอเมืองจังหวัดนนทบุรี  ทิศตะวันออก ติดตอกับเขต
จตุจักร ทิศตะวันตกติดตอกับเขตบางพลัด และทศิใต ติดตอกับเขตดุสิต  ซึ่งพืน้ที่ศึกษาจะเปน
บริเวณที่เปนที่ตั้งของสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ มีกิจกรรมตางๆเกิดขึ้นบริเวณสถานีอยู
ตลอดเวลาโดยเฉพาะอยางยิ่งในชัว่โมงเรงดวน กอใหเกิดการเดินทางและกิจกรรมตางๆ ภายใน
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พ้ืนที่และระหวางพื้นที่ศึกษากับพื้นที่โดยรอบ สวนพ้ืนทีท่ี่อยูในเขตจตุจักรไดแกทางทิศ
ตะวันตกเฉียงใตของเขตจตจัุกร ซึ่งเปนทีว่างของการรถไฟแหงประเทศไทยและสวนรถไฟ 

1.3.2  ขอบเขตดานเน้ือหา   ศึกษาการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินในอดีต
กอนที่จะมีการกอสรางสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อเปรียบเทียบกับปจจุบันในพื้นทีโ่ดยรอบ
สถานี ซึ่งมีชุมชนและกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการใชบรกิารรถไฟฟา  ศึกษาลักษณะทางสังคม 
เศรษฐกิจทีเ่ปลี่ยนแปลงไปในพื้นที่  ที่มีสาเหตุมาจากการเปดใชสถานีรถไฟฟา    โดยพิจารณา
กิจกรรมที่เปลีย่นแปลงไป  และพิจารณาโครงการดานการคมนาคมขนสงในอนาคตที่เกีย่วของ
กับพื้นที่ศึกษา   เพ่ือเสนอแนะแนวทางรองรับผลกระทบเหลานั้น    โดยในการศึกษาครั้งนี้จะ
แบงประชากรออกเปน 2 กลุม   

   1. กลุมผูอาศัยอยูในชุมชนด้ังเดิม ในที่นี้คือ ชุมชนที่อยูบริเวณใกลเคยีงกับ
สถานีรถไฟฟาบางซื่อ  ประกอบกิจกรรมอาชีพอยูกอนที่จะมีสถานีรถไฟฟา    

2.  ผูโดยสารรถไฟฟาใตดินสถานีบางซือ่ ซึ่งมีวิถีชีวติ อาชีพที่หลากหลายและ
เขามาใชบริการรถไฟฟาทีส่ถานีบางซื่อเปนประจํา  ภายหลังจากการเปดใชรถไฟฟาซึ่งกอน
หนานี้ไมเคยเขามาในบริเวณนี้ 

 
1.4   ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
 ผลการศึกษาทําใหทราบถึงพฤติกรรมการใชพ้ืนที่สญัจร ความตองการดานพื้นที่ 
กิจกรรมของผูใชบริการสถานีรถไฟฟาบางซื่อ ที่มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน 
สังคม เศรษฐกิจของพื้นที่โดยรอบสถานรีถไฟฟาซึ่งเปนชุมชนดั้งเดิม  เพ่ือเปนแนวทางในการ
จัดการพื้นที่ใหสามารถรองรับความตองการของผูใชบริการ โดยไมขัดแยงหรือขัดขวางกับวิถี
ชีวติชุมชนเดิม  และสอดรับกับการขยายโครงการขนสงในอนาคตที่อยูบริเวณพืน้ที่ศึกษา 
 
1.5   นิยามศัพท  
 สถานี (Station Point) หมายถึง จุดจอดหรือจุดเปลี่ยนถายผูโดยสาร ที่ตั้งอยูเปน
ระยะๆตามแนวเสนทางของระบบขนสงมวลชนแตละระบบ   ซึ่งมีลําดับความสาํคัญแตกตางกัน
ออกไปตามตาํแหนงที่ตั้งและปริมาณผูโดยสารที่จะเดินทางผานเขา - ออกในแตละสถานี  โดย
แบงออกเปน 3 สถานี  คือ 

-สถานีทัว่ไป เปนจุดเปลี่ยนถายผูโดยสารทั่วไป ที่ตั้งอยูตามแนวเสนทางของแตละ
ระบบ 

-สถานีรวมของระบบ เปนจุดเปลี่ยนถายผูโดยสารที่ตั้งอยูบริเวณจุดตัดหรือเชื่อมตอ
ระหวางแนวเสนทางของแตละระบบ  ซึง่มีผูโดยสารเดินทางเขา-ออกมากกวาสถานีทั่วไป 

-สถานีรวมระหวางระบบ  เปนจุดเปลี่ยนถายผูโดยสาร  ที่ตั้งอยูบริเวณจุดตัดหรือ
จุดเชื่อมตอระหวางแนวเสนทางของระบบ  ที่ตางกัน  2  ระบบหรือมากกวา  ซึ่งมีความสําคัญ
ในการเปนจุดรวมของระบบการขนสงหลายระบบ (Transit Node) หรือเปนจุดเปลี่ยนถาย
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ระหวางระบบการขนสง (Transport Interchange Point) ที่จะมีปริมาณผูโดยสารเดินทางผาน
เขา-ออกมากที่สุด 

สถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อจัดเปนสถานทีั่วไป แตในอนาคตจะเปนสถานีรวมระหวาง
ระบบ 

พื้นที่โดยรอบ หมายถึง พ้ืนที่ที่อยูโดยรอบสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ  โดยกําหนดให
พ้ืนที่เขตบางซื่อและบางสวนของเขตจตุจักร ซึ่งอยูติดตอกับเขตบางซื่อบริเวณสถานีรถไฟ   
บางซื่อเปนพ้ืนที่ศึกษา (รายละเอียดในขอบเขตเนื้อหา) 
 ผูโดยสาร ในที่นี้ หมายถึง ผูโดยสารรถไฟฟาใตดินที่สถานีบางซื่อ 
 สถานีรถไฟฟา  ในที่นี้ หมายถึง สถานรีถไฟฟาใตดินบางซื่อ  
 
1.6   ขอจํากัดในการวิจัย 

เน่ืองจากการศึกษาผลกระทบตอชุมชน มีขอจํากัดเกี่ยวกับเรื่องขอมูลทุตยิภูมิของพื้นที่
ศึกษา ซึ่งไมมีหนวยงานทีร่ับผิดชอบเกบ็ในระดบัชุมชน  สวนใหญจะเก็บในระดับเขต  โดยมี
สํานักงานเขตเปนผูรับผิดชอบ ดังนั้นในการศกึษาจึงตองใชขอมูลในระดบัเขตอธบิายใน
ภาพรวม และเจาะลึกในระดับชุมโดยใชแบบสอบถามประกอบการสัมภาษณแทน   

โครงการที่ทําการศึกษาซึ่งไดแก โครงการรถไฟฟามหานคร เปนโครงการทีเ่ริ่มทํา  
การสํารวจเสนทางนับจนถงึปจจุบันเปนเวลาประมาณ 10 ป ขอมูลกอนการกอสรางเกี่ยวกบั
พ้ืนที่ศึกษา จึงถูกเก็บโดยการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) และไมสามารถ
เขาถึงขอมูลไดทั้งหมด จึงไดมาเพียงบางสวนเทานั้น  
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 บทที่ 2 
 

แนวความคดิ ทฤษฎี และงานวจิัยทีเ่ก่ียวของ 
 
วิทยานิพนธ เรื่อง ผลกระทบของสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ ที่มีตอชุมชนและพ้ืนที่

โดยรอบ    ผูวิจัยไดทําการศึกษาแนวความคิด ทฤษฎตีางๆ ที่สอดคลองและเกี่ยวของเพ่ือสราง
กรอบความเขาใจถึงความสาํคัญของการคมนาคม  ความหมายของชุมชนและแนวคิดเกี่ยวกับ
ผลกระทบ  ตามหัวขอดังนี้ 

  
          2.1   แนวความคิดเกี่ยวกับความสัมพันธระหวางการใชที่ดินกับการขนสง 

2.2   แนวความคิดเกี่ยวกบัการเปลี่ยนแปลงทางสังคมของชุมชนเน่ืองมาจากการ   
เปลี่ยนแปลงการขนสง 

2.3   แนวความคิดเกี่ยวกบัผลกระทบ 
2.4   แนวความคิดเกี่ยวกบัผลกระทบจากการคมนาคมในเมือง 
2.5   งานวิจัยที่เกี่ยวของกับการศึกษาผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงการคมนาคม 
2.6   ตัวอยางการพัฒนาเมืองตามแนวเสนทาง Mass Transit 
2.7   กรอบความคิดและขัน้ตอนการศึกษา 
 

2.1 แนวความคิดเก่ียวกับความสัมพันธระหวางการใชที่ดินกับการขนสง 
 

 ฉัตรชัย  พงศประยูร   (2527)  ไดอธิบายถึง  ความสําคัญของระบบการคมนาคม
ขนสงวา  หากปราศจากการคมนาคมขนสง  ลักษณะการใชที่ดินประเภทตางๆ  คงจะไมเกิดขึ้น  
ทั้งน้ีเพราะการคมนาคมขนสง  ชวยอํานวยความสะดวก ในการเคลื่อนของคนและสินคา  ชวย
ใหเกิดการรวมตัวของแรงงาน  เปนแหลงที่ชวยใหเกิดการแลกเปลี่ยนคาขายสินคากัน   และทํา
ใหบริเวณตางๆ  ภายในเมืองมีรูปแบบที่ผิดกันไปตามบทบาทหนาที่   โดยมีเสนทางการ
คมนาคมเปนตัวการเชื่อมกิจกรรมตางๆ เขาดวยกัน  ดังน้ันการคมนาคมภายในเมืองจะเกิดขึ้น 
เพราะความจําเปนทางดานการพึ่งพาซึ่งกันละกันระหวางแหลงผลิตและผูบริโภค  และการขน
ถายยายแหลง  

Leibbrand (1970)   กลาววา เมืองและการขนสงเปนสิ่งที่เกิดมาคูกัน  ถามีสิ่งหน่ึงก็
ตองมีอีกสิ่งหนึ่งเสมอ ดังน้ันพบวา ทุกเมืองในโลกนี้ จะมีเสนทางขนสงเปนปจจัยสําคัญที่มี
อิทธิพลอยางมากตอการเลือกที่ตั้งของเมืองและถิ่นฐานของมนุษย  นอกจากนี้รูปแบบการขนสง
ของเมืองยังเปนตัวกําหนดและจํากัดรูปแบบของเมืองดวย   จากการที่มีการพัฒนาทางดานการ
ขนสง   มีการนําเทคโนโลยีใหมๆ มาใชในการขนสง  ทําใหการขนสงสะดวกรวดเร็วและมี
ประสิทธิภาพขึ้น    ทําใหเมืองมีการเจริญเติบโตอยางรวดเร็ว   มีขนาดอิทธิพลกวางขึ้น  เม่ือ
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เมืองมีขนาดใหญขึ้นก็จะเกิดเสนทางติดตอระหวางสวนตางๆ มากขึ้น  และการตั้งถิ่นฐานของ
มนุษยก็จะมากขึ้นตามไปดวย   

Murphy (1968)   กลาววา การเกิดรูปแบบใหมของการขนสงจะทําใหเกิดการพัฒนา 
การเติบโต หรือการขยายขนาดเมืองออกไป    เขตชานเมืองจะเปนที่อยูอาศัยของคนที่ทํางาน
ในเขตใจกลางเมืองซึ่งเปนยานธุรกิจ   ประชากรที่อาศัยอยูในใจกลางเมืองจะลดลง และไปอยูใน
เขตชานเมืองที่มีสภาพแวดลอมดีกวา    ซึ่งการที่จะเปนเชนนี้ไดก็ตองมีการพัฒนาในเรื่องของ
เสนทางขนสง  เพ่ือใหมีการเดินทางไปสูสวนตางๆ ทั้งภายในเมืองและระหวางเมืองไดสะดวก
ขึ้น 
 จากแนวคิดเกี่ยวกับความสัมพันธระหวางการใชที่ดินกับการขนสง  เสนทางการขนสง
จะกระตุนใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน  ในขณะเดียวกันการใชที่ดินที่แตกตางๆในเมือง  
ก็เปนสาเหตุใหเกิดการเดินทางเพื่อไปประกอบกิจกรรมตางๆภายในเมือง 

 เม่ือพิจารณาความสัมพันธของการใชประโยชนที่ดินประเภทตางๆ กับการขนสง
รวมกัน  การใชประโยชนที่ดินประเภทตางๆมีผลตอการกําหนดเสนทางคมนาคม หรือการ
กําหนดระบบขนสงสาธารณะ  เชน ระบบขนสงสาธารณะจะตองทําหนาที่เชื่อมแหลงที่อยูอาศัย
ชานเมืองเขากับใจกลางเมืองที่มีความหนาแนน ในการวางแผนระบบขนสงสาธารณะ หรือการ
กําหนดสถานีจําเปนตองพิจารณาทิศทางการใชประโยชนที่ดินวามีแนวโนมในอนาคตเปน
อยางไร เพ่ือจัดระบบการขนสงสาธารณะรองรับปริมาณที่เพ่ิมขึ้นในอนาคต  เชน บริเวณจุด
ยุทธศาสตรที่สําคัญ ที่อาจมีลักษณะทําเลที่ตั้งและลักษณะทางกายภาพที่เหมาะสมแกการ
กําหนดเปนสถานีจุดเปลี่ยนการเดินทาง เชน อนุสาวรียชัยสมรภูมิ เปนจุดเปลี่ยนการเดินทาง
ของยานพาหนะหลายประเภททั้งรถประจําทาง รถตูประจําทาง รถไฟฟา เน่ืองจากสามารถแยก
ออกไปในจังหวัดปริมณฑลรอบๆได  นอกจากนี้ยังมีระบบทางดวนรองรับผูใชรถยนตสวนตัวอีก
ดวย   

ในทางกลับกันระบบขนสงที่มีประสิทธิภาพจะเปนตัวกําหนดที่อยูอาศัยวาจะอยูใน
บริเวณที่มีระยะหางจากใจกลางเมืองเทาใด กลาวคือ หากระบบขนสงมีความตอเนื่องและมี
ประสิทธิภาพ สามารถลดระยะเวลาในการเดินทาง ก็จะทําใหที่พักอาศัยขยายออกไปในบริเวณ
ชานเมือง เวลาในการเดินทางจะเปนปจจัยที่สําคัญมากกวาระยะทาง เพราะการขนสงมี
ประสิทธิภาพ ยกตัวอยางเชน การเกิดบริการรถตูประจําทางในจังหวัดที่อยูไกลออกไป ในแตละ
ภาค  ภาคกลาง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา อางทอง นครสวรรค ภาคตะวันออก จังหวัดชลบุรี 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จังหวัดนครราชสีมา ภาคตะวันตก จังหวัดราชบุรี จังหวัดเพชรบุรี  
บริการเหลานี้จะสามารถตอบสนองผูที่มีความตองการเดินทางไปกลับกรุงเทพกับจังหวัดนั้นๆ
ภายในเวลาจํากัดได 

นอกจากนี้ความสัมพันธของการขนสงกับการใชประโยชนที่ดินยังสัมพันธกันในแงการ
ใชการคมนาคมเปนตัวนําใหเกิดการพัฒนาในพื้นที่วาตองการใหพ้ืนที่นั้นใชประโยชนที่ดินไปใน
ทิศทางใด  ในกรณีเชน การตั้งนิคมอุตสาหกรรม โดยสรางถนนและบรรยากาศสถานที่ให
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เอ้ืออํานวยตอการตั้งโรงงานอุตสาหกรรม เปนแรงจูงใจ เพ่ือดึงดูดใหผูประกอบการยายออกจาก
ใจกลางเมืองมาตั้งโรงงานอุตสาหกรรม  ซึ่งอาจนําไปสูความสําเร็จในการโซนนิ่ง  

 
ฉัตรชัย  พงศประยูร  (2527) แบงรูปแบบการขนสงภายในเมืองทั่วไป ดังนี้  
 1.การขนสงแบบเดี่ยว  ไดแก รถยนตสวนตัวและพาหนะสวนตัว อ่ืนๆ เชน 

มอเตอรไซค จักรยาน เปนตน  รถแท็กซี่ สามลอ และพาหนะรับจางแบบอ่ืนๆ เปนตน 
2. ระบบการขนสงแบบกลุม เชน รถเมล รถราง เรือขามฟาก นอกจากนี้มีการขนสง

มวลชน เชนรถไฟ และรถใตดิน   ขึ้นอยูกับสภาพทางเศรษฐกิจและสังคมสวนตัวของผูเดินทาง
และความพอใจของผูเดินทาง นอกจากนี้ยังมีองคประกอบอื่นๆ ที่มีผลในการตัดสินใจเลือก
รูปแบบการเดินทาง เชน ระยะทางและเวลาในการเดินทางวามากนอยเพียงใด 

รูปแบบการขนสงในเมืองสัมพันธกับการใชที่ดิน กลาวคือ บริเวณใดที่มีการใชที่ดิน
หนาแนน บริเวณนั้นก็จะมีโอกาสไดรับบริการจากการขนสงแบบกลุมกอน เน่ืองจากมีความคุม
ทุนในการดําเนินการมากกวา  บริเวณชานเมืองที่อยูหางไกล จะตองอาศัยการขนสงแบบเดี่ยว 
เพราะการขนสงแบบกลุมยังไมมีใหบริการ 

  
2.2 แนวความคิดเก่ียวกับการเปลี่ยนแปลงทางสังคมของชุมชนเนื่องมาจากการ
เปลี่ยนแปลงการขนสง 
 

 2.2.1 ความหมายของการเปลี่ยนแปลง สมศักดิ์ ศรีสันติสุข (2536) กลาววา การ
เปลี่ยนแปลงมักเปนเร่ืองที่เกี่ยวของกับเวลา หรือขึน้อยูกับเวลา การเปลี่ยนแปลงจําเปนตอง
กลาวถึงระยะเวลาหนึ่งเปลีย่นแปลงไปสูอีกระยะเวลาหนึ่ง เวลาจึงเปนสิ่งสําคญัที่จะกําหนดวา
จะเปนสิ่งที่เปลี่ยนแปลงไปหรือไม      ดังนั้นจึงอาจกลาวไดวา  การเปลี่ยนแปลงคือการทีส่ิ่งใด
สิ่งหนึ่งไดแปรสภาพจากที่เคยเปนอยูมาเปนสภาพใหม   โดยมีองคประกอบของเวลาเปนเครื่อง
กําหนด  
 สวนการเปลี่ยนแปลงทางสงัคม  เปนการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น  ในระยะเวลาใดเวลา
หนึ่ง  ซึ่งเปรียบเทียบความแตกตางจากระยะเวลาหนึ่งที่เปลี่ยนแปลงไปสูอีกระยะเวลาหนึง่    
นอกจากนี้ยังเปนการเปลี่ยนแปลงในระบบโครงสรางและหนาที่ของระบบความสมัพันธทาง
สังคม  ระหวางมนุษยหรอืกลุมคนในสงัคม  ตลอดจนเปนการเปลี่ยนแปลงการกระทําระหวาง
กันทางสังคม ในการติดตอการกระทําระหวางมนุษยหรือกลุมของสังคม  
 2.2.2   ผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงทางสังคมและวฒันธรรม 

2.2.2.1กอใหเกิดประโยชน เชน มีการประดิษฐคิดคนสิ่งใหมๆ มีการเปลี่ยนแปลง
ระบบการทํางานที่ดี  มีการพัฒนาประเทศทําใหประชากรกินดีอยูดีขึ้น 

2.2.2.2กอใหเกิดปญหา  หากอัตราการเปลี่ยนแปลงไมเทากัน  ทําใหเกิดปญหา
ทางสังคม 
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การพิจารณาการเปลี่ยนแปลงจําเปนตองเปรียบเทยีบใหเห็นการเปลี่ยนแปลงโดยเลือก
ระยะเวลาหนึง่เปรียบเทยีบกับระยะเวลาหนึ่ง ในทีน่ี้เลือกชวงเวลากอนเปดใชสถานีรถไฟฟา  
ใตดินบางซื่อและหลังเปดใชเพ่ือพิจารณาการเปลี่ยนแปลง  

แนวความคิดเรื่องการเปลี่ยนแปลงสามารถนําไปประยกุตใชกบัการเปลี่ยนแปลงดาน
ตางๆ ในที่นี้นาํไปประยุกตใชกับการเปลีย่นแปลงเนื่องจากการขนสง  

2.2.3 งานวิจัยที่เกี่ยวของกับการเปลี่ยนแปลงทางสังคมของชุมชนเนื่องมาจากการ
เปลี่ยนแปลงการขนสง 

แนวทางในการศึกษาผลกระทบโครงการการ ทางพิเศษถนน  ทางยกระดับ ทางดวน
ขั้นที่ 4  กลาววาการเปลี่ยนแปลงทางสงัคมของชุมชนเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงการขนสง 
สามารถประเมินโดย ในดานคุณภาพชีวิต สภาพสังคม วิเคราะหลักษณะทางสังคมของชุมชน 
จํานวนประชากร เพศ อายุ ความเปนอยู สํารวจความคิดเห็นเกีย่วกับความดงึดูดในที่อยูที่
อาศัย ความแออัด ความเปนสวนตวั   ประเมินผลกระทบตอชุมชน ความรูสึกเดือดรอนรําคาญ 
ความพึงพอใจ โดยสามารถวัดไดจากจํานวนและเปอรเซ็นตของประชาชนที่คิดวามีการ
เปลี่ยนแปลงในความสงบทางเสียงและสายตา สํารวจความคิดเห็นของผูใชเสนทางเกี่ยวกับขอดี 
ขอเสียและความเดือดรอน  

 

2.3 แนวความคิดเก่ียวกบัผลกระทบ 
 

  ผลกระทบ หมายถึง ผลของการเปลี่ยนแปลงปรับปรุงจากสภาพที่เปนอยูในชวง
ระยะเวลาหนึง่ของการดําเนินงานและภายหลังการดําเนินงานตามโครงการ   ไปสูอีกสภาพทั้ง
ทางบวกและทางลบ   อาจเปนผลที่เกิดขึ้นทั้งในปจจุบันและอนาคต       และอาจจะเกิดขึ้นกับ
กลุมเปาหมาย และที่มิใชกลุมเปาหมาย  หรือกระทบตอสถานการณตางๆ ทั้งทางตรงและ
ทางออม  

2.3.1 แนวทางการศึกษาผลกระทบ   
  แนวทางการศกึษาผลกระทบสิ่งแวดลอมทางสังคมของประเทศไทยโดยสถาบัน

นโยบายศึกษา (2539) ไดเสนอ  มิติตางๆ ของผลกระทบ ไวดังนี้  
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ประเภทของผลกระทบ ความหมาย             
ผลกระทบทางบวก – ผลกระทบทางลบ  การแยกแยะผลกระทบตามผลดี-ผลเสียที่เกิดขึ้นตอผูรับผลกระทบ 
             ผลกระทบทางบวก  เกิดผลดีกับผูไดรับผลกระทบ 
             ผลกระทบทางลบ  เกิดผลเสียกับผูไดรับผลกระทบ 

ผลกระทบในวงกวาง – ผลกระทบในขอบเขตจํากัด การแยกแยะผลกระทบตามขอบเขตพืน้ที่ทางกายภาพที่รับผลกระทบ  
             ผลกระทบในวงกวาง กระทบกระเทือนคนจํานวนมาก แมวาอาจจะเปนการกระทบกระเทือนเพียงเล็กนอย     

             ผลกระทบในขอบเขตจํากัด สามารถขีดวงระบุผลกระทบไดครบถวนและชัดเจนไดงาย 

ผลกระทบเขมขน – ผลกระทบบางเบา  การแยกแยะผลกระทบตามความหนัก-เบาของผลกระทบที่มีตอผูรับผลกระทบ    
              ผลกระทบเขมขน  ผูรับผลกระทบไดรับผลกระทบหนัก 
              ผลกระทบบางเบา  ผูรับผลกระทบไดรับผลกระทบเบา 

ผลกระทบตอเนื่อง – ผลกระทบเปนระยะ   การแยกแยะผลกระทบตามหวงเวลาที่ผลกระทบเกิดขึ้น  

              ผลกระทบตอเนื่อง  ผลกระทบที่เกิดขึ้นตลอดเวลาที่มีกิจกรรมและโครงการนั้นๆ   
              ผลกระทบเปนระยะ   ผลกระทบที่เกิดขึ้นในบางชวงเวลาที่มีกิจกรรมและโครงการนั้นๆ   
ผลกระทบถาวร-ผลกระทบชั่วคราว การแยกแยะผลกระทบตามความคงทนถาวรของผลกระทบ   
              ผลกระทบถาวร ผลกระทบที่เปนการเปลี่ยนแปลงแบบนิรันดร  
              ผลกระทบชั่วคราว ผลกระทบสามารถจะเปลี่ยนแปลงไดเรื่อยๆ 

ตารางที่ 2-1  มิติตางๆของผลกระทบ 

ที่มา : สถาบันนโยบายศึกษา (2539) 
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การศึกษาของสถาบันนโยบายศึกษาไดแบงผลกระทบออกเปนแงหลายมุม ดังนั้นใน
การศึกษาครั้งน้ีเลือกที่จะแบงผลกระทบออกเปน ผลกระทบทางบวกและผลกระทบทางลบเพือ่
งายตอการเสนอแนะหาแนวทางการแกไขปญหาตอไป 

ตามแนวทางศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมทางสังคม โดยสถาบันนโยบายศึกษา (2539) 
ซึ่งแทรกอยูในบางสวนของการศึกษาดานคุณคาการใชประโยชนของมนุษยและคุณภาพชีวิต ได 
เสนอแนะตัวชีว้ัด (indicator) ในการศึกษาผลกระทบดังนี้ 

กลุมตัวแปรประชากรและการตั้งถิ่นฐาน 

 
กลุมตัวแปรชวีภาพและบรกิารชุมชน 

 

 
ซึ่งผูเสนอแนะแนวทางนี้เห็นวาไมจําเปนตองเก็บขอมูลในทุกตัวแปร  แตเก็บเฉพาะ  

ตัวแปรที่ผูศึกษาเห็นวามีความสําคัญเกีย่วของกับผลกระทบนั้นๆ   
แนวทางในการศึกษาผลกระทบโครงการการทางพิเศษถนน ทางยกระดับ   ทางดวน

ขั้นที่ 4   (2538)  กลาววา ทางพิเศษ ซึ่งตามประกาศของคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 290 หมายความ
รวมถึงทางหรือถนนซึ่งจัดสรางขึ้นใหมไมวาในระดับพ้ืนดิน ใตพ้ืนดิน เพ่ืออํานวยความสะดวก
ในการจราจรเปนพิเศษ  และหมายความรวมถึงทางซึ่งใชสําหรับรถรางเดียวหรือรถใตดิน   โดย
กลาวไววา ควรศึกษาถึงผลกระทบทั่วไป ไดแก ผลกระทบแงดีของโครงการ   และผลกระทบใน

ตัวแปร  ตัวชี ้ ขอมูล 
โครงสรางประชากร ขนาด จํานวนประชากร 
  อัตราการเพิ่ม อัตราการเพิ่มเฉลี่ย 
ความสัมพันธในชุมชน  ครัวเรือน จํานวนครัวเรอืน 
ความเจริญเตบิโตของชุมชน ผลิตภัณฑสําคัญ จํานวนสถานประกอบการ 
  การเปลี่ยนแปลงราคาที่ดิน 
  

การขยายตวัของภาคอุตสาหกรรม 

ผังเมือง แผนที่การใชที่ดิน 

ตัวแปร  ตัวชี ้ ขอมูล 
บริการสุขาภบิาล การจราจร  ระบบคมนาคมขนสง 

ในระดับชุมชน 
    ปริมาณการจราจร ความแออัด  
    สภาพเสนทางการจราจร 
    แผนการขยายการบริการ 
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แงความเสียหาย ผลกระทบจากการยายที่อยูอาศัย ผลกระทบจากการกีดขวางเสนทางคมนาคม
เดิม ซึ่งจําเปนตองมีขอมูลเกี่ยวกับจํานวนยวดยานพาหนะ  ผลกระทบตอทัศนียภาพ ซึ่งได
เสนอใหประมวลขอคิดเห็นของประชาชนในยานนั้น และผลกระทบอื่นๆ เชน ผลกระทบที่เกิด
จากการขึ้นราคาที่ดินในบริเวณที่ทางสรางผาน หรือบริเวณใกลเคียง    ศึกษาคุณคาการใช
ประโยชนของชุมชน ไดแกการใชที่ดิน  ศึกษาสภาพการใชที่ดินในเขตอิทธิพลของโครงการ   
สํารวจความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ เกี่ยวกับความเดือดรอนหรือผลประโยชนเกี่ยวกับ
การเปลี่ยนแปลง  ศึกษาดานการคมนาคมขนสง โดยพิจารณาผลกระทบโดยตรงตอระบบ
คมนาคมขนสง    ศึกษาสภาพโครงขายการคมนาคมขนสง ปริมาณการจราจร ปญหาการ
คมนาคมเชื่อมโยงโครงขาย จํานวนผูใชเสนทาง   สํารวจความคิดเห็นของผูใชเสนทางเกี่ยวกับ
ขอดี ขอเสียและความเดือดรอน  สวนดานสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ควรพิจารณา 
ผลกระทบจากโครงการ การขยายชองทางเดินรถเดิม การเชื่อมตอถนนใหมและการปรับปรุง
ทางแยก ระบบประปา ระบบไฟฟา ดานคุณภาพชีวิต สภาพสังคม วิเคราะหลักษณะทางสังคม
ของชุมชน จํานวนประชากร เพศ อายุ ความเปนอยู สํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับความดึงดูดใน
ที่อยูที่อาศัย ความแออัด ความเปนสวนตัว   ประเมินผลกระทบตอชุมชน ความรูสึกเดือดรอน
รําคาญ ความพึงพอใจ โดยสามารถวัดไดจาก จํานวนและเปอรเซ็นตของประชาชนที่คิดวามีการ
เปลี่ยนแปลงในความสงบทางเสียงและสายตา  ราคาทรัพยสิน วัดโดยการเปลี่ยนแปลงในราคา  
ที่ดิน  จํานวนประชาชนที่คิดวาทิวทัศนเลวลงหรือดีขึ้น  ดานทัศนียภาพ สํารวจทัศนคติของผูใช
เสนทางและผูที่อยูอาศัยเกี่ยวกับทัศนียภาพที่เกิดขึ้นและที่ตองการ   

   
2.4 แนวความคิดเก่ียวกับผลกระทบจากการคมนาคมในเมือง 
 

  ฉัตรชัย  พงศประยูร  (2527) กลาววา  การคมนาคมชวยใหมีการบริการและการ
เคลื่อนที่จริง  แตก็ทําใหสภาพแวดลอมเสื่อมเชนกัน ทําใหเกิดมลภาวะและทรัพยสินเสียหาย 
ราคาตก ตลอดจนทําใหบางเขตตกอยูในสภาพโดดเดี่ยวเม่ือบริเวณนั้นถูกถนนตัดผานกลาง  
เปนการรับผลกระทบที่เสียหายแมวาเมืองทั่วไปจะไดรับผลประโยชน 

การพัฒนาหรือปรับปรุงเสนทางขนสงในเมือง  มีผลกระทบตอบริเวณที่ถนนหรือทาง
ดวนผานหลายแบบ  เชนราคาที่ดินริมถนนเปลี่ยนไป  อาจมีรานรวงเพิ่มขึ้น สภาพแวดลอม
ภายในบริเวณน้ันเสื่อมลง ตลอดจนอาจมีปญหาในเรื่องอันตรายจากยวดยานมากขึ้น  ใน
ตางประเทศโครงการทางดวนหลายสายตองยุติลงเนื่องจากมีผลกระทบในทางที่เสียหายมาก  
ผลกระทบตอผูที่มิไดใชทางดวน ไมเคยนํามาพิจารณาในการตัดสินใจมากอน  แตในปจจุบัน
แนวความคิดดังกลาวไดรับการแกไขแลว  ขอเสนอแนะของราษฎรที่อาศัยอยูในบริเวณทางดวน
ผาน ก็ตองไดรับการพิจารณาดวย   โครงการปรับปรุงเสนทางหรือทางดวนจึงตองมีการ
ตัดสินใจดวยความรอบคอบทั้งดานผลประโยชนและโทษ พรอมกันน้ันก็ตองมีรายละเอียด
เกี่ยวกับผลกระทบตอสภาพแวดลอม (Environmental impact statement) ดวยกอนที่จะเร่ิมมี
โครงการ 
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2.5    งานวิจัยที่เก่ียวของกับการศึกษาผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงการคมนาคม 
 

การพัฒนาและการปรับปรุงเสนทางคมนาคมจะกอใหเกิดสภาพผลกระทบตอพ้ืนที่ทั้งใน
แงบวกและแงลบ ดังนี้  
 ผลกระทบตอการเดินทาง Sharp and Clifford (1976) กลาววา การพัฒนาและการ
ปรับปรุงถนนสายใหมไปยังบริเวณพื้นที่ชานเมือง จะทําใหเกิดการเขาถึง (accessibility) พ้ืนที่
มากยิ่งขึ้น และเปนการเพิ่มประสิทธิภาพและความสะดวกสบายในการเดินทาง และผูอาศัยอยู
บริเวณที่มีถนนตัดผานจะมีสภาพความเปนอยูดีขึ้น   
 ผลกระทบทางดานกายภาพ ไดแก การใชประโยชนที่ดิน  Wilfred (1966) กลาววา การ
พัฒนา เสนทางคมนาคมไปยังเขตชานเมืองจะทําใหการเกิดการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชน
ที่ดินประเภทตางๆ   การตั้งถิ่นฐานของชุมชนพักอาศัยจะตั้งอยูหนาแนนบริเวณ 2 ขางทางยาว
ตลอดถนนในลักษณะเปนเสนตรง   ซึ่งจะสงผลกระทบในทางลบตอที่อยูอาศัยที่ตั้งอยูติดกับ
ถนน  จะทําใหผูอยูอาศัยเหลานั้นมีคุณภาพชีวิตลดลง 

 Gauthier (1970 อางถึงในบุญงาม เอ่ียมศุภวัฒน,2542:13-15) ไดกลาวถึง
ความสัมพันธระหวางการขนสงและการขยายตัวทางเศรษฐกิจวา  เม่ือมีการลงทุนทางดานการ
ขนสง จะกอใหเกิดผลกระทบตอการขยายตัวทางเศรษฐกิจ ได 3 ลักษณะ คือ  

- ผลกระทบทางบวก (โดยตรง) ตอการขยายตัวทางเศรษฐกิจ  เนื่องจากถนนทําให
เกิดความสะดวกสบายในการเดินทางในการรับสงสินคา  การขยายตัวทาง
เศรษฐกิจจึงรวดเร็วขึ้น    

- ผลกระทบทางลบ กอใหเกิดการชะงักงันของการขยายตัวทางเศรษฐกิจ  เพราะการ
นําเอาทรัพยากรตางๆที่มีอยู  มาลงทุนทางการขนสงมากเกินไป  ทําใหเกิดการ
ขาดแคลน ทรัพยากรที่จะนําไปใชทางดานอ่ืนๆ    

- ผลกระทบทางออม ตอการขยายตัวทางเศรษฐกิจ  ในตัวของการขนสงเองจะไม
กอใหเกิดการขยายตัว   แตจะสนับสนุน  ใหมีความเปนไปไดมากยิ่งขึ้นในการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจ 

ผลกระทบจากการคมนาคมในเมืองสามารถแบงเปนไดประเภท เชนแบงตามแงมุมของ
ผลกระทบ เชน ดานกายภาพ เศรษฐกิจและสังคม หรือแบงตามความสามารถในการประเมินคา
เชนผลกระทบที่สามารถประเมินคาไดเชน ความเสียหายทางเศรษฐกิจ และที่ไมสามารถ
ประเมินคาไดเชนตนทุนทางสังคม  ซึ่งในการพิจารณา จําเปนตองคํานึงหลายดานประกอบกัน 

นิภาภรณ  ภูจํานงค  (2542) ไดศึกษา ผลกระทบจากการปรับปรุงถนนวัชรพล และ
ถนนสายไหม ตอการพัฒนาทางกายภาพในพื้นที่ชานเมืองกรุงเทพมหานคร  โดยศึกษาจาก
วิวัฒนาการและสภาพการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดิน ในพ้ืนที่ ในชวงเวลากอนและหลัง
การปรับปรุงถนนวัชรพลและถนนสายไหม  และพิจารณาปจจัยดานอ่ืนๆ ที่มีผลตอการ
เปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ดวยเชนกัน โดยนําเอาขอมูลการสํารวจภาคสนาม ไดแกขอมูล
แบบสอบถามและการสํารวจลักษณะทางกายภาพ ของพื้นที่ศึกษามารวมในการพิจารณา  เพ่ือ
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นําไปสูการวิเคราะหสภาพปญหา และผลกระทบที่เกิดขึ้นตอพ้ืนที่  ตลอดจนเสนอแนวทางใน
การพัฒนาในอนาคต  ซึ่งผลการศึกษาพบวา กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ 2 
ประการสําคัญ กลาวคือดานการใชประโยชนที่ดิน พบวาการปรับปรุงถนนสงผลใหพ้ืนที่มีการ
เขาถึงสูงขึ้น  เกิดการขยายตัวของชุมชนพักอาศัย  และดานปริมาณการจราจรมีปริมาณมากขึ้น
ในแงของการเปนเสนทางลัด  กอใหเกิดปญหาการใชประโยชนที่ดินไรระเบียบ ปญหาที่วาง
ปลอยรางและปญหาการจราจรติดขัด 

ขวัญชัย  กลั่นประยูร (2534)  ศึกษาเรื่อง ผลกระทบของทางขึ้นทางลงทางดวนที่มีตอ
พ้ืนที่ของเมืองโดยรอบ   ซึ่งทางดวนเปนสวนหนึ่งของการแกไขปญหาการจราจร และเปนผลดี
ในชวงแรก  แตกลับกลายเปนการเพ่ิมปญหาเพราะพบวาทางขึ้นทางลงทางดวนในแตละจุดทั่ว
กรุงเทพมหานคร  ซึ่งเปนตัวนําใหเกิดการพัฒนาในแตละจุดนั้น  ลวนตองประสบปญหา
การจราจรที่ติดขัดทั้งสิ้น  เนื่องจากตองเสียเวลารอคอยและรถติดเปนแถวยาวเพื่อเขาสูระบบ
ทางดวน  ทําใหเปนการเพิ่มปริมาณการจราจรมากยิ่งขึ้นบริเวณทางขึ้นทางลง 
 นอกจากนี้ทางขึ้นทางลงในแตละจุดของทางดวน ในกรุงเทพมหานคร  ไดกอใหเกิด
กิจกรรมในบริเวณพื้นที่รอบๆ ทั้งในพื้นที่ชานเมืองและในเมือง   พ้ืนที่เมืองไดถูกเรงรัดใหมีการ
ขยายตัวเพ่ิมขึ้น   โดยมีทางดวนเปนปจจัย ตัวหน่ึงในการเรงใหเกิดการขยายตัว    บริเวณทาง
ขึ้นทางลงทางดวน กอใหเกิดผลกระทบตอพ้ืนที่แตกตางกันออกไป  โดยในงานวิจัยนี้ได
พิจารณาแบงเปน ระดับเมืองเพ่ือดูภาพรวมของกรุงเทพมหานคร      ในระดับยานเพื่อที่จะดูผล
ตอกิจกรรมและพ้ืนที่เมือง  และในระดับจุดเพื่อดูสาเหตุของผลกระทบ  โดยสรุปผลไดดังน้ี   
การเพิ่มขึ้นของจุดขึ้นลงทางดวนในบริเวณใจกลางเมืองจะมีการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินนอย
กวาบริเวณชานเมือง  ซึ่งเปนการเพิ่มความสะดวกในการเขาถึงพ้ืนที่เพ่ิมมากขึ้น  และสําหรับ
ถนนสายหลักในเมืองที่คอนขางติดขัดอยูแลว  ทางดวนกลายเปนตัวนําการเดินทางมารวมอยูใจ
กลางเมือง กลายเปนการเพ่ิมและซ้ําเติมลงไปบนถนนสายหลัก  เชน ถนนเพชรบุรี ถนน
สุขุมวิท ถนนพหลโยธิน จุดขึ้นลงเปนจุดกระจายและรวบรวมการเดินทางและการสัญจรโดย
ผานระบบทางดวน 

Kamalas Phandee (1994)   ไดทําการศึกษา “เร่ืองความเปนไปไดและผลกระทบของ
ระบบรถไฟฟามวลชนในยานศูนยกลางธุรกิจการคาของกรุงเทพมหานคร”   พ้ืนที่ศึกษาไดแก 
ยานสีลม ยานสุขุมวิท ยานรัชดาภิเษก และยานเกาะรัตนโกสินทร  โดยเนื้อหาสวนที่เปนการ
วิเคราะหผลกระทบของระบบรถไฟฟาที่มีตอพ้ืนที่ศึกษาทั้ง 4 พ้ืนที่ดังกลาว  โดยพิจารณา
ผลกระทบดานการใชที่ดิน สภาพแวดลอม และภูมิทัศน  ผลการศึกษาพบวา  ระบบรถไฟฟาจะ
เปนปจจัยสําคัญในการกระตุนการพัฒนาที่ดิน ราคาที่ดินที่สูงขึ้น   ประสิทธิภาพในการใชที่ดิน
คุมคามากขึ้น   ผลกระทบตอพ้ืนที่ศึกษาอาจทําใหเกิดการจราจรบนถนนติดขัดมากขึ้น  
เน่ืองจากตองเสียพ้ืนที่บางสวนของถนนในการกอสรางเสนทางรถไฟฟา  สําหรับปญหา
ทางดานสิ่งแวดลอมจะมีความรุนแรงในดานเสียงและอากาศ     และดานภูมิทัศนจะทําลาย
คุณคาความสุนทรีของสถาปตยกรรมอาคารตางๆ  เน่ืองจากถูกบดบังดวยโครงสรางขนาดใหญ
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ของสถานีและเสนทาง    และเมื่อมีระบบขนสงมวลชนขนาดใหญเขามา   ทําใหเพ่ิมแรงดึงดูด
ในการเขามาพัฒนาพื้นที่มากขึ้น   ทั้งในประเภทเพื่อการพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัย 

จรรยา  ลีลามโนธรรม (2537)  ไดทําการศึกษาในเรื่อง “การประเมินเทคโนโลยีในแงมุม
ดานวิศวกรรม”  โดยศึกษาระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ  ซึ่งมีจุดมุงหมายเพื่อศึกษาผลกระทบ
จากการมีระบบขนสงมวลชนกรุงเทพในกรุงเทพมหานคร โดยพิจารณาจากพื้นฐานทาง
วิศวกรรม   ซึ่งผลการวิจัยพบวา  การใชที่ดินบริเวณสถานีรถไฟฟาจะมีการเปลี่ยนแปลงเปน
พ้ืนที่เพ่ือการพาณิชย   พ้ืนที่บริเวณปลายเสนทางรถไฟฟาในชานเมืองจะพัฒนาเปนศูนยเมือง
ใหม  และพ้ืนที่ชานเมืองสวนอ่ืนๆ จะพัฒนาเปนที่อยูอาศัย     ความตองการในการเดินทางโดย
รถไฟฟา  มีแนวโนมที่จะมากกวาปริมาณพยากรณโดยบริษัทที่ปรึกษาของโครงการ  ระดับการ
บริการจะไมมีการเปลี่ยนแปลงไปจากที่วางแผนไวเม่ือเปดใหบริการ   ระบบสนับสนุนซึ่งไดแก 
พ้ืนที่จอดรถจะเกิดขึ้นในบริเวณสถานีรถไฟฟาชานเมือง  และระบบปอน  จะเกิดจากรถประจํา
ทางโดยการปรับเสนทางใหสั้นลงและเหมาะสมกับเสนทางของรถไฟฟา    

ดํารงพล    ใจยา  (2544) ไดทําการศึกษา “พฤติกรรมและการใชพ้ืนที่สัญจรของ
ผูโดยสารรถไฟฟาระบบขนสงมวลชนกรุงเทพในบริเวณยานสีลม” โดยในบทสรุปของงานวิจัย 
ไดเปรียบเทียบการเดินทาง    การใชพ้ืนที่สัญจรกอนมีรถไฟฟาและหลังมีรถไฟฟา    

การเดินทางเขายานสีลมกอนที่จะมีรถไฟฟาจะอาศัยการเดินทางโดยรถโดยสารประจํา
ทางเปนหลัก  ทั้งรถโดยสารปรับอากาศและปายรถโดยสารประจําทางจะเปนที่รองรับการ
เดินทางที่เขามาในยานสีลมตอไป สวนการเปลี่ยนแปลงหลังจากมีรถไฟฟาระบบขนสงมวลชน
กรุงเทพนั้น    สงผลใหมีการเดินทางเขามาประกอบกิจกรรม และมีการใชพ้ืนที่สัญจรเพ่ือรองรับ
การเดินทางที่เพ่ิมขึ้นจากเดิม  โดยเฉพาะในเวลาชั่วโมงเรงดวน   สงผลใหมีการใชพ้ืนที่สัญจร 
คือการเดินเทาที่เขมขน   บวกกับการเดินทางโดยรูปแบบเดิม คือการเดินทางโดยรถโดยสาร
ประจําทาง รถตูโดยสารประจําทาง รถแท็กซี่ รถยนตสวนบุคคล รถจักรยานยนตรับจาง เปนตน  
และการจราจรบนถนน  ทําใหชวงเวลา 8.00-9.00 น. และ16.00-17.00น. การจราจรบริเวณนี้จะ
คับคั่งมาก  สวนอุปสรรคในการเดินบนทางเทา ไดแก หาบเร แผงลอยที่กีดขวางทางเดิน  เปน
อุปสรรคมากที่สุด  รองลงมาคือทางเทาแคบ และขรุขระ  และยังพบปญหาอ่ืนๆ เชน   ปญหา
แสงสวางไมเพียงพอ  และทางเทาสกปรก 
 จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของกับการศึกษาผลกระทบพบวาสวนใหญเปนการศึกษา
ผลกระทบทางใดทางหนึ่ง แตก็ไมละทิ้งการศึกษาผลกระทบแงอ่ืนที่เกิดพรอมกัน เชน ศึกษา
ผลกระทบทางสังคมเปนหลัก และศึกษาผลกระทบของกายภาพและเศรษฐกิจดวย ในการศึกษา
ครั้งนี้ จึงศึกษาทั้งผลกระทบของเศรษฐกิจ สังคมและกายภาพ ซึ่งเปนการศึกษา ภายหลังจาก
การกอสรางเสร็จและเปดใชแลว ไมใชการศึกษาเพื่อคาดการณผลในอนาคต 

โดยในการศึกษาครั้งนี้ ใหความหมายของ ผลกระทบวาหมายถึง  ผลกระทบทาง
กายภาพเศรษฐกิจและสังคมที่เกิดจากการเปดใชสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อตอชุมชนใกลเคยีง
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และพ้ืนที่โดยรอบ ทั้งทางบวกและทางลบ     ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้จะศึกษาถึงผลที่เกิดขึน้ใน
ปจจุบันและคาดการณผลกระทบจะเกิดขึน้ในอนาคต  จากผลที่ศึกษาได    

 

2.6 ตัวอยางการพัฒนาเมืองตามแนวเสนทาง Mass Transit 
 

2.6.1 การพัฒนายาน Shinjuku  
ยาน Shinjuku เปนหน่ึงใน 23 พ้ืนที่พิเศษของโตเกียว   Shinjukuเปนศูนยกลางการ

บริหารและพาณิชยกรรมหลัก ประกอบดวย ยานที่อยูอาศัยที่หนาแนนมากแหงหน่ึงของโลก  
และศูนยกลางการบริหารของมหานครโตเกียว พ้ืนที่รอบๆสถานี Shinjuku เปนจุดรวมของ
หางสรรพสินคาขนาดใหญ  ศูนยรวมรานขายเกี่ยวกับกลองและอุปกรณอิเล็กทรอนิกส โรง
ภาพยนตร รานอาหาร  และรานขายเครื่องดื่ม รวมทั้งโรงแรมระดับนานาชาติขนาดใหญ  
 สถานี Shinjuku เปน Hub และจุดเชื่อมตอหลัก ของการสัญจรดวยรถไฟระหวาง
กรุงโตเกียวและเชื่อมพ้ืนที่ชานเมืองโดยสามารถรองรับการสัญจรเฉลี่ย 3.22 ลานคนตอวัน  
เปนสถานีที่มีการสัญจรของผูโดยสารคับคั่งมาก 
      2.6.2 การพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานี Liverpool  Street , London 
 สถานี Liverpool  Street  หรือ “ London Liverpool  Street”  เปนสถานีรถไฟสายหลัก 
และเปนจุดเชื่อมตอสถานีรถไฟใตดินทางดานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ของเมืองลอนดอน เปน
ยานธุรกิจการเงิน  เปนทางเขาสูถนน Bishopsgate และ Liverpool  Street มีศูนยกลางการคา
ขนาดเล็กทางดานตะวันตกของสถานีรถไฟ กับ Broadgate Circle  สถานี Liverpool  Street  
เปน 1 ใน 17 ของสถานีรถไฟของอังกฤษที่บริหารจัดการโดย Network Rail และเปนสถานี
รถไฟของอังกฤษที่มีความวุนวายมากแหงหนึ่งโดยมีผูสัญจร 123 ลานคนตอป     

  2.6.3 การพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานี  RFFLES Place และ Jurong,Singapore 
 สถานี Jurong เปนระบบรถไฟฟาลอย (Mass Rapid Transit (MRT))  สถานีเปนสวน
หน่ึงของสายเหนือ-ใต และสายตะวันออก-ตะวันตกในประเทศสิงคโปร และเปนสถานีที่เปน
จุดตัดการสัญจรระหวาง 2 สาย ซึ่งตั้งอยูทางดานตะวันออกของเมือง Jurong เสนทาง MRT  
สายเหนือ-ใต  ซึ่งเปนสถานีแรกของสถานีรถไฟที่วิ่งออกชานเมืองทางดานใต และเปนสถานี
สุดทายของเสนทางสายเหนือ   สถานี RFFLES  Place เปน MRT  จุดเปลี่ยนระบบการสัญจร
บนเสนทางเหนือ-ใตและเสนทางตะวันออก-ตะวันตก  ซึ่งอยูใกลกับศูนยกลางธุรกิจการเงินของ 
Raffles Place ซึ่งตั้งอยูในพื้นที่ใจกลางเมือง (Downtown Core)   ทางดานทิศใตของแมน้ํา 
Singapore River  เปนสถานที่สําคัญและมีความวุนวายมากสถานีหน่ึงในระบบการคมนาคม
ของสิงคโปร และเปนสถานีที่จะตั้งอยูภายในศูนยกลางเมือง (Central Area) สถานีมีจุดเขา-
ออกขนาดใหญ  ที่สามารถเชื่อมตอกับ Raffles Gardens กับกลุมอาคารที่มีลักษณะ Colonial 

2.6.4 การพัฒนาพื้นที่ KLCC , Twin Tower ,มาเลเซีย   
 Kuala Lumpur เปนเมืองหลวง ของมาเลเซียและเปนเมืองที่ใหญที่สุดในประเทศและ
เปนเมืองศูนยกลาง ซึ่งยานศูนยกลางพาณิชยกรรมที่สําคัญอยูบริเวณ Petronas Twin Towers 
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ซึ่งเปนตึกหนึ่งที่สูงที่สุดในโลก ซึ่งเปนที่ตั้งของยานพาณิชยกรรมที่สําคัญที่ประกอบดวย อาคาร
สํานักงาน หางสรรพสินคาและยังมีสวนสาธารณะขนาดใหญอยูทางดานตะวันตกของตึก  ซึ่ง
นับวาเปนศูนยกลางพาณิชยกรรมที่สําคัญที่สุดของเมืองและของประเทศ 

2.6.5 การพัฒนาสถานี EURALILLE ในประเทศฝรั่งเศส 
Luca (1998) กลาวถึงโครงการพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีรถไฟในประเทศตางๆ ในยุโรป 

โดยใการพัฒนาสถานี EURALILLE นั้นเดิมบริเวณนี้เม่ือ 15 ปกอน รัฐบาลทองถิ่นของเมืองมี
ความตั้งใจวา การสราง TGV จะทําใหสามารถยกระดับสภาวะทางเศรษฐกิจ  เน่ืองจากจะทําให
เกิดการพัฒนารอบสถานี   EURALILLE จะเปนศูนยกลางการเปลี่ยนถายประกอบดวย สถานี
รถไฟ รถไฟความเร็วสูง (Hi speed) ซึ่งเชื่อม 3 ประเทศ  รถไฟระดับทองถิ่น (Local)  รถไฟใต
ดิน  รถประจําทาง  ถนนยกระดับ  ถนนเลี่ยงเมือง   โดยในการกอสรางจําเปนตองคํานึงถึง
ความคุมคาทางเศรษฐกิจ 

  บริเวณสถานี EURALILLE มีความไดเปรียบตรงที่ยังมีพ้ืนที่วางเหลืออยู  โดยพื้นที่
วางเหลานี้เปนกรรมสิทธิ์ของทหาร   แตในบริเวณที่เปนเมืองเกานั้น มีสภาพคลองทาง
เศรษฐกิจคอนขางต่ํา   เน่ืองจากในการสรางมอเตอรเวยนั้น ไดสรางกลางเมือง บริเวณเมืองเกา
กับเมืองใหม  ทําใหเมืองเกาเกิดปญหาเรื่องการเคลื่อนที่  เน่ืองจากอุปสรรคดานระยะทาง และ
ความยากในการติดตอในการเขาถึง 

โดยสถานีนี้มีขอไดเปรียบคือ มีทําเลที่ตั้ง( Location) ที่ดีมาก และในอีก 20 ปขางหนา
จะเปนศูนยกลางของทวีปยุโรป โดยอยูระหวางเมือง ลอนดอน ปารีสและบรัสเซลล   และยังมี
พ้ืนที่วางเหลืออยูเปนจํานวนมากและที่ดินเหลานี้เปนของรัฐ   ไมตองเวนคืน   นอกจากนี้ยังมี
จุดแข็ง คือ ความเขมแข็งของผูนําของเมือง  และสภาพเศรษฐกิจพ้ืนฐานของเมือง ก็เปนการ
เพ่ิมความไดเปรียบใหกับเมืองดวย 

Luca  ใหทัศนะวา ในการสรางเมืองโดยดึงสาธารณูปโภคเขามา เพ่ือใหเกิดการพัฒนา
พ้ืนที่นี้ มีขอดี คือ กอใหเกิดการสรางงานใหประชากรในพื้นที่  มีผูเกี่ยวของกับโครงการเหลานี้
เปนจํานวนมาก  แตก็มีขอเสีย คือ  เกิดความไมเทาเทียมกันในการเขาถึงพื้นที่กับเมืองอ่ืนๆ 

2.6.6 การพัฒนาพื้นที่อาวของเมืองซานฟรานซิสโก 
Cervero and Landis   (1997)   ไดทําการศึกษาหลังจากไดนําระบบขนสงรถไฟฟา

มวลชนเขามาใชในพ้ืนที่อาวของเมืองซานฟรานซิสโก มลรัฐแคลิฟอรเนีย สหรัฐอเมริกา   (The 
Bay Area Rapid Transit System : BART)  ในสหรัฐอเมริกา  ชวง 20 ปที่ผานมา  วามี
ผลกระทบตอการใชที่ดินและการพัฒนาพื้นที่อยางไร   ซึ่งพบวา ระบบ BART  มีผลตอการ
เปลี่ยนแปลงการใชที่ดินในเขตพื้นที่ใจกลางเมืองนอยมาก    มีเพียง 2-3 พ้ืนที่เทานั้นที่มีการ
เปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน   สวนใหญเปนพ้ืนที่ลักษณะแบบละแวกทีพั่กอาศัย หรือบริเวณที่มีการ
ทํา Real Estate แลวไมรุงเรือง แตขณะเดียวกันระบบ BART ทําใหเกิดรูปแบบการตั้งถิ่นฐาน
แบบศูนยกลางเมือง  โดยศูนยกลางอยูบริเวณสถานีรถไฟฟา  มีการสรางอาคารสูงเกิดขึ้น  และ
มีการจางงานในพื้นที่ดวย ซึ่งเม่ือเปรียบเทียบกับพื้นทีท่ี่ไมมีระบบดังกลาวพาดผานการ



 

 

18

เปลี่ยนแปลงนอยมาก  และพบวาบริเวณที่วางเปลาและพื้นที่ที่มีโอกาสพัฒนาได จะเปนปจจัย
สําคัญที่มีอิทธพิลตอนักลงทนุทั้งหลาย   นอกจากนี้ยังเปนสาเหตุใหเกิดการเปลี่ยนแปลงการใช
ที่ดินในบริเวณรอบสถานีรถไฟฟาดวย  และไดสรุปทิ้งทายวาระบบ BART ไมสามารถจะ
เปลี่ยนแปลงการใชที่ดินในพื้นที่ขนาดใหญได   แตเปนสิ่งที่ชวยเสริมใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
เทานั้น 
 จากงานวิจัยของตางประเทศสามารถสรุปไดวา การเกิดจุดเปลี่ยนแปลงการเดินทางซึ่ง
ไดแกสถานีรถไฟฟา จะเปนปจจัยกระตุนใหเกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชชีวิตทางออม   
และมีอิทธิพลตอการตัดสินใจกับนักลงทุน  สวนผลทางกายภาพพบวามีการเปลี่ยนแปลงนอย 
ตองใชเวลาในการรอการเปลี่ยนแปลงที่เปนรูปธรรมซึ่งตองอาศัยระยะเวลาคอนขางนาน  

 จากการศึกษาแนวคิด ตางๆ สามารถสรุปไดวา การศกึษาผลกระทบของการคมนาคม
ใดๆนั้น มีสิ่งที่ควรพิจารณาคือ  ดานกายภาพ  ไดแกการใชประโยชนที่ดิน  ดานเศรษฐกิจ การ
เปลี่ยนแปลงราคาที่ดิน สถานประกอบการ อาชีพ ผลิตภัณฑมวลรวม  ดานสังคม พิจารณา 
จํานวนครัวเรอืน วิถีชีวติ  ผลกระทบตอวิถีชวีิต เชน ปริมาณการจราจร จํานวนอาชญากรรม 
และมีสมมติฐานวาการเปลีย่นแปลงทางกายภาพจะนําไปสูการเปลีย่นแปลงทางเศรษฐกิจ และ
สังคมตอมา   

 

2.7 กรอบความคิดและขั้นตอนการศึกษา 
 

การศึกษาแนวความคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของสามารถสรุปเปนรายละเอียด
สําคัญและนําไปใชเปนกรอบความคิดการวิจัย  ดังนี้ 

แนวความคิดเกี่ยวกับการใชที่ดินในเขตเมือง  แนวความคิดเกี่ยวกับการเดินทางและ
แนวความคิดเกี่ยวกับความสัมพันธระหวางการใชที่ดินกับการขนสง เปนแนวคิดที่ทําใหทราบ
ถึงการแบงประเภทการใชที่ดินในเขตเมือง และความสําคัญของการเดินทางอันจะกอใหเกิดการ
เปลี่ยนแปลงการใชที่ดินภายในเมือง   โดยมีปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเดินทางและการเลือก
รูปแบบการเดินทาง ไดแก รูปแบบการใชที่ดิน และการพัฒนาในพื้นที่  ลักษณะทางเศรษฐกิจ 
และสังคมของผูเดินทางในพื้นที่นั้นๆ  ลักษณะ ขอบเขต และความสามารถในการรองรับของ
ระบบขนสงที่มีอยูในพ้ืนที่  โดยจะนํามารวมพิจารณาการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น 

แนวความคิดเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงทางสังคมของชุมชนและความคิดเกี่ยวกับ
ผลกระทบ ซึ่งสามารถสรุปไดวาการเปลี่ยนแปลงมีเวลาเปนเครื่องกําหนด โดยเปนการ
เปรียบเทียบในชวงระยะเวลาหนึ่ง กับอีกระยะเวลาหนึ่ง  ซึ่งเม่ือการเกิดการเปลี่ยนแปลงยอม
เกิดผล กลาวคือ ผลที่เกิดอาจแบงไดในหลายลักษณะ ซึ่งจากการทบทวนแนวความคิดดังกลาว  
ในการศึกษาครั้งน้ีจะแบงผลที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงนั้นเปน ผลกระทบในแงบวกและแงลบ  
เพ่ือสะดวกตอการเสนอแนะแนวทางแกไขปญหา  

จากการศึกษางานวิจัยที่เกีย่วของกับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงการคมนาคม 
พบวาการพัฒนาและการปรบัปรุงเสนทางคมนาคมจะกอใหเกิดสภาพผลกระทบตอพ้ืนที่ทั้งใน
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แงบวกและแงลบ  โดยมีแนวทางในการศึกษาดังนี้  เปรียบเทียบสภาพพื้นที่ในชวงเวลากอน
และหลังการเปลี่ยนแปลงโดยพิจารณาจากขอมูลการสํารวจภาคสนามไดแกขอมูลแบบสอบถาม
และการสํารวจลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษามารวมในการพิจารณา เพ่ือนําไปสูการ
วิเคราะหสภาพปญหา และผลกระทบที่เกิดขึ้นตอพ้ืนที่  ตลอดจนเสนอแนวทางในการพัฒนาใน
อนาคต โดยสวนใหญจะเนนการศึกษาผลกระทบทางใดทางหนึ่งเปนหลักแตไมละเลยผลกระทบ
ทางอื่น โดยนํามาพิจารณาประกอบดวย ซึ่งผลกระทบทางเศรษฐกิจ วัดจากการเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจดานผลิตภัณฑมวลรวมและรายไดของทองถิ่น อาชีพ ผลกระทบทางสังคม 
พิจารณา จากสภาพวิถีชวีิต การเดินทางไปยังสถานที่ตางๆ ภายในพื้นที่มีการเปลีย่นแปลง 

การทบทวนแนวความคิด  ทฤษฎี  และงานวิจัยที่เกี่ยวของขางตน  สามารถสรุปเปน
กรอบความคิดในการวิจัยและขั้นตอนกระบวนการวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ที่สงผล
กระทบตอชุมชนออกเปนแผนภูมิไดดังนี้  
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- ศึกษารวมรวมขอมูลที่เกี่ยวของ 
- การสํารวจพื้นที่เบื้องตน 

- ศึกษาสภาพทั่วไปของพื้นที่ชุมชน 

- กําหนดกลุมตัวอยาง 

วิเคราะหผลกระทบ 

ผลกระทบทาง
กายภาพ 

- ทบทวนแนวความคิด  ทฤษฏี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

แนวความคิดเกี่ยวกับ
การใชที่ดิน 

แนวความคิดเกี่ยวกับ 
การเดินทาง 

แนวความคิดเกี่ยวกับผลกระทบ
และการเปลี่ยนแปลงของชุมชน 

สรุปผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

ขอเสนอแนะ 

ผลกระทบทาง
เศรษฐกิจ 

ผลกระทบทางสังคม 

- สํารวจพื้นที่ศึกษา 
ศึกษาการเปลี่ยนแปลง 

ศึกษาการใชประโยชนที่ดิน 
พื้นที่ปลูกสราง 

แบบสอบถาม
ผูโดยสาร 

แบบสอบถามชุมชน 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

แผนภูมิที่ 2-1 ขั้นตอนในการศึกษา 
  
 

 
 
 
 
 

ศึกษาโครงการคมนาคม 
ในอนาคต 
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ขั้นตอนในการศึกษา (แผนภูมิที่ 2-1) เปนกระบวนการวิเคราะหที่ทําควบคูไปทั้งสอง
ดาน ดานแรกเปนการศึกษาสภาพทั่วไปและพัฒนาการโดยรวมทั้งทางดานกายภาพ  เศรษฐกิจ  
และสังคมของพื้นที่ศึกษา  เพ่ือทําการศึกษาวิเคราะหลกัษณะทัว่ไปของพื้นที่ในระดับภาพรวมที่
แสดงใหเห็นถึงสภาพพื้นที่ของชุมชน เศรษฐกิจ สังคมที่เปลี่ยนแปลงไปเปรียบเทียบกอนและ
หลังการเปดสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ โดยใชการสํารวจภาคสนามและขอมูลทตุิยภูมิ   และใช
แนวความคิดหลักจากการทบทวนแนวความคิดที่เกี่ยวของกับผลกระทบประกอบในการ
วิเคราะห  ขณะที่อีกดานหนึ่งไดทําการวิเคราะหพฤติกรรมของกลุมตัวอยางซึ่งเปนผูโดยสาร
รถไฟฟาที่สถานีบางซื่อ  และความคิดเห็นของผูอาศัยของชุมชน  โดยใชแนวความคิดเกี่ยวกับ
ปจจัยที่มีอิทธพิลตอการเลือกการเดินทาง    แนวคิดเกี่ยวกับผลกระทบดานตางๆ ประกอบการ
วิเคราะห เพ่ือประกอบการอธิบายผลกระทบในสวนที่ไมสามารถอธิบายไดดวยขอมูลทตุิยภูมิ 
หลังจากนั้นเปนการวิเคราะหเพ่ือระบุผลกระทบที่มีตอชุมชนและพ้ืนที่โดยรอบ แบงเปนแงบวก
และแงลบ  โดยในการศึกษาครั้งนี้ ใหความหมายของ ผลกระทบ วาหมายถึง  ผลกระทบทาง
กายภาพเศรษฐกิจและสังคมที่เกิดจากการเปดใชสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อตอชุมชนใกลเคยีง
และพ้ืนที่โดยรอบทั้งทางบวกและทางลบ ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้จะศึกษาถึงผลที่เกิดขึน้ใน
ปจจุบัน และผลที่อาจจะเกิดขึ้นในอนาคต  จากนัน้เปนการเสนอขอเสนอแนะเพื่อรองรับกับ
แนวโนมความเปลี่ยนแปลงที่กําลังจะเกดิขึ้นภายในชมุชนและสรุปผลการศึกษาพรอม
ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป 
  



บทที่ 3 
 

วิธีดําเนินการวิจัย 
 

 จากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎแีละงานวิจัยทีมี่ความเกี่ยวของกับการศึกษาครั้งนี ้   
และไดกําหนดกรอบแนวคดิ ซึ่งทําใหทราบถึงประเด็นและขอบเขตในการศึกษาวิจัยที่ชัดเจนขึ้น 
บทนี้จึงกลาวถึงระเบียบวธิวีิจัย  ทั้งการกําหนดขอบเขตงานวิจัย วธิีการเก็บขอมูล การวิเคราะห
ขอมูลเพ่ือเปนแนวทางในการดําเนินการวิจัย 

 

3.1  ขอบเขตงานวิจัย 
 

3.1.1 ขอบเขตพื้นที ่  
เน่ืองจากการศึกษาในครั้งน้ีไมไดศึกษาแตเพียงผลกระทบทางกายภาพเพียงอยางเดียว 

แตศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ และสังคมดวย  ดังนั้นจากการพิจารณา ลักษณะการใชที่ดิน
ในบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟา  จึงนํามาเปนหลักเกณฑในการกําหนดขอบเขตพื้นที่ของ
การศึกษาครั้งน้ี     โดยพิจารณาจากแหลงงาน  ที่พักอาศัย  และยานพาณชิยกรรมที่อยู
ใกลเคยีง  ซึ่งขอบเขตในการศึกษาประกอบดวย ชุมชนหัวรถจักรตึกแดง 1,2 และ 3  ชุมชน
บานพักรถไฟ และชุมชนหลังตลาดบางซื่อ    ตลาดบางซื่อ  ยานพาณิชยกรรมริมถนนเตชะ
วณิช  บริษทัปูนซีเมนตไทย  หางโลตัส สาขาประชาชื่น และบริเวณตลาดเตาปูน  ซึ่งอยู
ทางดานตะวนัตกของทางรถไฟ  สวนทางดานตะวันออกของทางรถไฟนั้นสวนใหญเปนพ้ืนที่
ของทางราชการและไมมีทางติดตอกับฝงตะวันตกไดทางรถยนต ทาํใหไมสามารถเขาถึงบริเวณ
สถานีรถไฟฟาทางรถยนตไดสะดวก  แตไดนํามาพิจารณารวมดวย  โดยใชแนวทางดวนขั้นที2่ 
และแนวเขตบางซื่อเปนขอบเขตดานทิศเหนือ สวนทิศตะวันออกใชถนนพหลโยธนิเปนขอบเขต 

3.1.2 ขอบเขตเนื้อหา  
ศึกษาการใชประโยชนที่ดนิในอดีตกอนที่จะมีการกอสรางสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ  

จนถึงปจจุบันในพื้นที่โดยรอบสถาน ี ซึ่งมีชุมชนและกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการใชบริการ
รถไฟฟา  ศึกษาลักษณะทางสังคม เศรษฐกิจทีเ่ปลีย่นแปลงในพืน้ที่ ที่มีสาเหตุมาจากการเกิด
สถานีรถไฟฟา    โดยพิจารณากิจกรรมที่เปลี่ยนแปลงไป  และพิจารณาโครงการดานการ
คมนาคมขนสงในอนาคตที่เกี่ยวของกับพืน้ที่ศึกษา เพ่ือเสนอแนะแนวทางรองรับผลกระทบ
เหลานั้น โดยในการศึกษาครั้งนี้จะแบงประชากรออกเปน 2 กลุม   

   1.  บุคคลและกลุมบคุคลที่อาศัยอยูในชุมชนดั้งเดิม ในที่นี้คือ ชุมชนที่อยู
บริเวณใกลเคยีงกับสถานีรถไฟฟาบางซื่อ  ประกอบอาชีพอยูกอนที่จะมีสถานีรถไฟฟา    

2.   ผูโดยสารรถไฟฟาใตดินสถานีบางซื่อ ซึ่งมีวิถีชีวติ อาชีพทีห่ลากหลาย  
และเขามาใชบริการรถไฟฟาที่สถานีบางซื่อเปนประจํา  ภายหลังจากการเปดใชรถไฟฟา  
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3.2 วิธีการเก็บขอมูล 
   

3.2.1 การคัดเลือกตัวแปรและเครื่องมือในการวิจัย  
ดวยระยะเวลาและงบประมาณที่จํากัดในการทําวิจัยครัง้นี้ ในขณะที่กลุมเปาหมายมี

จํานวนมาก ดังนั้นจึงเลือกใชแบบสอบถามประกอบการสัมภาษณ ซึ่งมีขอดีคือ เหมาะกับกลุม
ตัวอยางที่มีขนาดใหญ งายในการลงรหัส สามารถกระตุนผูตอบได   

ในการศึกษาครั้งนี้ ผูศึกษามีเหตุผลในการเลือกวธิีการเก็บขอมูล โดยเปรียบเทียบขอดี 
ขอเสียของเครื่องมือในการเก็บขอมูลแตละประเภท (ตารางที ่ 3-1) เพ่ือหาเครื่องมือที่มีความ
เหมาะสมที่สดุ นํามาใชในการเก็บขอมูล  โดยจากการเปรียบเทียบไดขอมูลดังนี้ 

ตารางที ่3-1 เปรียบเทยีบเครื่องมือที่ใชในการศึกษา 
เครื่องมือ เง่ือนไข 

การ
ทดลอง 

การสังเกตรวมกับ
การใชแบบ

ตรวจสอบรายการ
(Checklist) 

แบบทดสอบ แบบสอบถาม สัมภาษณ 

เวลานอย N N N Y N 
งบประมาณนอย N N N Y N 
กลุมตัวอยางขนาดใหญ  N N Y Y N 
กลุมตัวอยางจํานวนมาก N N Y Y N 
การลงรหัส N N N Y N 
มีอิสระในการตอบ N N N Y Y 
เขาใจงาย N N N Y Y 
อธิบายผลได
ตรงไปตรงมา Y N Y Y Y 
ถูกตองชัดเจน Y N Y Y Y 
ใชไดกับคนทกุกลุม N N N Y Y 
สามารถกระตุนผูตอบได N N N Y Y 
ใชเม่ือตองการความเห็น
สวนใหญ N N N Y N 
ใชวัดความรู
ความสามารถ N N Y N N 
Y  หมายถึง ตรงกับเง่ือนไข  
N  หมายถึง ไมตรงกับเง่ือนไข  
ที่มา : เทียนฉาย กีระนันทน (2541)และการสังเคราะหของผูศึกษา(2549) 
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จากตารางพบวา เครื่องมือประเภทแบบสอบถามและการสัมภาษณมีความเหมาะสม
มากที่สุดเปนอันดับหนึ่งและอันดับที่สอง ดังนั้นผูศึกษาจึงเลือกใชการแบบสอบถามประกอบ 
การสัมภาษณ 
 สวนการเลือกใชขอมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ จะพิจารณาคลายคลึงกับการเลือกใช
เครื่องมือ   คือ พิจารณาขอจํากัดในการศึกษา(ตารางที่ 3-2) ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้ มีขอจํากัด
คือ พ้ืนที่ศึกษาครอบคลุมทั้งเขต และพิจารณาผลกระทบตอชุมชนและพื้นที่โดยรอบ แตขอมูล
สวนใหญเปนขอมูลในระดบัเขต  สวนขอมูลระดับชุมชนไมมีการรวบรวมจากทางหนวยงานที่
เกี่ยวของ  ดังนั้นจึงใชขอมูลระดับเขต ซึ่งเปนขอมูลทุตยิภูมิ เพ่ืออธิบายการเปลี่ยนแปลงใน
ภาพรวมของเขต สวนผลกระทบตอชุมชนและใชขอมูลปฐมภูมิโดยการใชแบบสอบถาม
ประกอบการสัมภาษณมาพิจารณาแทน 
 

ตารางที่ 3-2 เปรียบเทยีบขอมูลที่ใชในการศึกษา 
 

แหลงขอมูล เง่ือนไข 
ปฐมภูมิ ทุติยภูมิ 

ตรงกับความตองการ Y N 
สอดคลองกับวัตถุประสงค  Y N 
ใชเวลานอย N Y 
ใชงบประมาณนอย N Y 
ยอนอดีตไดตามที่ตองการ  N Y 
ความนาเชื่อถอื Y Y 
ความทันสมัยของขอมูล Y N 

ที่มา : เทียนฉาย กีระนันทน (2541)และการสังเคราะหของผูศึกษา(2549) 
 

จากการศึกษาทบทวนวรรณกรรมแนวคดิตางๆไดคัดเลือกตัวแปรในการศึกษา
ผลกระทบของสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อที่มีตอชุมชนและพ้ืนที่โดยรอบ    โดยแบงเปนขอมูล
ปฐมภูมิและทตุิยภูมิ  
 1.)ขอมูลทุติยภูมิ  สามารถแบงไดเปน 3 ดานดังนี้ 
  1.1)ตัวแปรทางกายภาพ ไดแก การใชประโยชนทีดิ่น  พ้ืนที่สิ่งกอสรางที่
เพ่ิมขึ้น  พ้ืนที่ขออนุญาตปลูกสราง  ปริมาณการจราจร 

1.2)ตัวแปรทางเศรษฐกิจ ไดแก จํานวนสถานประกอบการ รายไดที่จัดเก็บได 
ราคาที่ดิน เพ่ืออธิบายการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ 
  1.3)ตัวแปรทางสังคม ไดแก จํานวนประชากร จํานวนชุมชน จํานวนครวัเรือน 
เพ่ือประกอบการอธิบายผลกระทบตอชมุชน 
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2.) ขอมูลปฐมภูมิ แบงเปน 2 กลุม ไดแก 
2.1)กลุมตัวอยางที่เปนผูโดยสารรถไฟฟาที่สถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ ตัวแปร 

ไดแก เพศ ชวงอายุ อาชีพ ชวงเวลา ความถี่ ชวงวัน เพ่ือทราบพฤติกรรมและความหนาแนน
ของพื้นที่  นอกจากนี้พิจารณายานที่พักอาศัย พาหนะ ความตองการเพิ่มเติมเกี่ยวกบัการ
เชื่อมตอของผูโดยสาร เพ่ือทราบพฤติกรรมการเดินทาง 
  2.2)กลุมตัวอยางที่เปนผูอาศัยในชุมชน ตัวแปร ไดแก ขอมูลเกี่ยวกับการ
ประกอบอาชพีกอนและหลงัมีรถไฟฟา และความคิดเห็นตอผลกระทบที่มีตอชีวติประจําวัน   
เพ่ือประกอบการอธิบาย ในสวนที่ไมสามารถอธิบายไดโดยขอมูลทุติยภูมิ 

3.2.2 หนวยการวิเคราะห (Unit of analysis) ในการวิจัยครั้งนี้ ไดแก ในระดับบุคคล 
(Individuals) ไดแก บุคคลที่ใชบริการรถไฟฟาใตดินบางซื่อ ซึ่งเปนผูที่สามารถตอบคําถาม 
เกี่ยวกับขอมูลทั่วไป พฤติกรรมการใชพ้ืนที่สัญจรและความตองการดานสิ่งอํานวยความสะดวก 
บริเวณสถานรีถไฟฟา ในสวนของผูทีอ่ยูอาศัยในชมุชนโดยรอบ เปนการสัมภาษณในระดับ
บุคคล(Individuals)และกลุมบุคคล(Groups)  โดยสัมภาษณผูนําชมุชนเปนตวัแทนในของกลุม
บุคคล(Groups)และผูอาศัยในชุมชน  แบงเปน 

1. ผูใชบริการรถไฟฟาใตดินบางซื่อ  
2. ผูที่อยูในชุมชนใกลเคยีง แบงเปน 

- ผูที่เปนเจาของกิจการที่อยูใกลสถานีรถไฟฟา หรือทํางานดานการ  
บริการผูโดยสารรถไฟฟา 

   - ผูที่มีสถานทีท่ํางาน หรือทํางานใกลบริเวณสถาน ี
- ผูที่ใชรถ -ใชถนนผานเสนทางบริเวณสถานี 
- ผูที่อาศัยหรือมีบานพักอาศัยใกลบริเวณสถานี หรือ ใชทางเขา-ออก  
บริเวณสถานรีถไฟฟา  

โดยจะทําการสุมตัวอยางเปนแบบบังเอิญ(Accidental sampling) ทั้งนี้เพราะลักษณะ
ของการสัมภาษณ จะเปนการสัมภาษณระหวางการเดนิทาง (Trip Interview – In Course of 
Travel ) ทําใหมีขอจํากัดในเรื่องของสถานที่  ระยะเวลาในการรวมมือของประชากรเปาหมาย 
การสุมตัวอยางประเภทนี้จึงเหมาะสมสําหรับการวิจัยครัง้นี้ที่สุด  
3.3 จํานวนและวิธีการสุมตัวอยาง  
 แบงกลุมตวัอยางออกเปน 2 กลุมดังนี้ 

3.3.1. ผูใชบริการรถไฟฟาใตดินสถานบีางซื่อ ซึ่งมีจํานวนเฉลี่ยรวมในวันธรรมดาและ
วันหยุด  ทั้งขาเขาและขาออก วันละ 12,774 คน   โดยการใชสูตรของยามาเน มาคํานวณหา
จํานวนกลุมตวัอยางเพื่อเปนกลุมตัวแทนในการศึกษา   

 
 
 

n    =       N 
          1+ N(e)2 
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โดยที่ n  =  ขนาดของกลุมตัวอยางทีต่องการศึกษา 
         N  = จํานวนประชากร 
         E   =  ความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได 
 

เม่ือแทนคาในสูตรของยามาเน เพ่ือหาจํานวนประชากรตัวอยางทีใ่ชในการออกแบบ
สอบถาม  โดยใชคาความคลาดเคลื่อนทีส่ามารถยอมรับได รอยละ 0.1 จึงไดจํานวนการศึกษา
ประมาณ 100 ตัวอยาง ดังนั้นในการศกึษาครั้งนี้จะออกแบบสอบถามจํานวน 120 ชุด โดยจะ
แบงเปน  

- ผูที่ใชบริการเปนประจํา    
- ผูที่ใชบริการเปนครั้งคราว 
 

3.3.2. ผูที่อยูในชุมชนใกลเคียง  ซึ่งทั้งหมดประมาณ 5,992  คน เม่ือแทนคาในสตูรของ
ยามาเน เพ่ือหาจํานวนประชากรตวัอยางที่ใชในการออกแบบสอบถาม  โดยใชคาความคลาด
เคลื่อนที่สามารถยอมรับได รอยละ 0.1 จึงไดจํานวนการศึกษาประมาณ 98ตัวอยาง ดังนั้นใน
การศึกษาครั้งน้ี ผูที่อยูในชุมชนใกลเคยีงมีจํานวน 4 กลุม ผูศึกษาจงึจะแบงเปนสุมตัวอยางกลุม
ละ 30 ตวัอยาง  รวมเปนจํานวน 120 ตวัอยาง  โดยจะแบงเปน  

 -ผูที่เปนเจาของกิจการที่อยูใกลสถานีรถไฟฟาหรือทํางานดานการบริการ      
ผูโดยสารรถไฟฟา 30 ตัวอยาง  

  - ผูที่มีสถานทีท่ํางาน หรือทํางานใกลบริเวณโครงการ   30  ตัวอยาง 
- ผูที่ใชรถ-ใชถนนผานเสนทางบริเวณสถานี   30 ตัวอยาง 
-ผูที่อาศัยหรอืมีบานพักอาศัยใกลบริเวณสถานีหรือใชทางเขา-ออกบริเวณ
สถานีรถไฟฟา  30 ตัวอยาง 

การศึกษาครั้งน้ี ไดทําการศึกษาโดยใชแบบสอบถามทาํการสอบถามจากตัวอยางที่ได
กลาวแลวขางตน   ในการสรางแบบสอบถามไดสรางใหมีความสอดคลองกับวตัถุประสงคของ
การศึกษาเปนหลัก  ผูวิจัยไดทําการทดสอบ(Pretest) โดยการสัมภาษณจากตัวอยางประชากร
ทั้ง 2 กลุม และทําการแกไขแบบสอบถามใหสามารถเขาใจงาย และตรงกับวัตถุประสงคมาก
ที่สุด 
3.4 แหลงที่มาของขอมูล 

การศึกษาวิจัยครั้งนี้ไดศึกษาคนควาขอมูล 2 ประเภท   แบงเปน 
1. การเก็บขอมูลทุติยภูมิ  รวบรวมจากเอกสารที่เกี่ยวของ  ทั้งจากเอกสารของ

หนวยงานราชการและเอกชนที่เกี่ยวของ อันไดแก 
- ขอมูลลักษณะทางกายภาพของพื้นที่เพ่ือทราบถึงการเปลี่ยนแปลงการใชประโยชน

ที่ดิน ประกอบดวยขอมูลการใชประโยชนที่ดินในอดีตและปจจุบัน  พ้ืนที่สิ่งปลูกสราง  ปริมาณ
การจราจร   ซึ่งไดจากสํานักงานเขตบางซื่อ สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
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-   ขอมูลของโครงขายคมนาคม โครงการตางๆ ในอนาคตที่เกีย่วของและสงผลกระทบ
ตอพ้ืนที่ศึกษา  

-  ขอมูลรายละเอียดโครงการรถไฟฟามหานคร  เกี่ยวกับแนวเสนทางการใหบริการ 
ระยะทาง ปริมาณผูใชบริการ สิ่งอํานวยความสะดวกบริเวณสถานีบางซื่อ ซึ่งไดจากการ
รถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย(รฟม.) 

2. การเก็บขอมูลปฐมภูมิ  โดยสรางแบบสอบถาม ถามประชากรเปาหมาย   โครงสราง
ของแบบสอบถามประกอบดวย คําถามปลายเปดและปลายปด โดยมีแบบสอบถาม  3 ชุด  

ชุดที่ 1 สําหรับผูใชบริการรถไฟฟาใตดินบางซื่อ เพ่ือทราบขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรม
การใชบริการ และการใชพ้ืนที่บริเวณสถานี รวมถึงความตองการสิ่งอํานวยความสะดวกเพิ่มเติม 

ชุดที่ 2 สําหรบัผูที่อยูบริเวณพ้ืนที่โดยรอบซึ่งเปนเจาของกิจการที่อยูใกลสถานีรถไฟฟา 
หรือทํางานดานการบริการผูโดยสารรถไฟฟาบริเวณสถานี เพ่ือทราบทัศนคติเกี่ยวกับความ
เปลี่ยนแปลงกอนและหลังมีสถานีรถไฟฟาทั้งทางดานกายภาพ  เศรษฐกิจและสังคม 

ชุดที่ 3  สําหรับผูที่มีสถานที่ทํางาน  ผูที่อาศัยใกลกับบริเวณสถานี หรือ ใชทางเขา-
ออกบริเวณสถานีรถไฟฟา  เพ่ือทราบทราบทศันคตเิกี่ยวกับความเปลี่ยนแปลงกอนและหลงัมี
สถานีรถไฟฟาทั้งทางดานกายภาพ  เศรษฐกิจและสังคม 

สวนประกอบของแบบสอบถาม แตละชุด แบงเปน  2  สวน  
1. แบบสอบถามสําหรับผูใชบริการรถไฟฟาใตดินบางซื่อ 

                 -   ขอมูลสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม 
                 - ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการใชบริการ รวมถึงความตองการสิ่งอํานวยความ
สะดวกเพิ่มเตมิ     
    2. แบบสอบถามสําหรับผูทีอ่ยูในชุมชนใกลเคียง 

       -   ขอมูลสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม 
                 -   ขอมูลเกี่ยวกับทศันคติตอการมีสถานีรถไฟฟาในพื้นที่  ผลกระทบที่ไดรับ   
 
3.5 วิธีวิเคราะหขอมูล 
 การศึกษาเรื่องผลกระทบของสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อที่มีตอชุมชนและพ้ืนที่โดยรอบ 
เก็บขอมูลจาก 2 แหลง ไดแก ขอมูลปฐมภูมิและขอมูลทุติยภูมิ  โดยขอมูลปฐมภูมิ ไดแกขอมูล
ที่ไดจากแบบสอบถามของผูโดยสารรถไฟฟาใตดินที่สถานีบางซื่อ และผูที่อยูอาศัยในบริเวณ
ชุมชนโดยรอบ  ขอมูลจากแบบสอบถามจะนําไปวิเคราะห โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS 
เปนเครื่องมือชวยในการเรยีบเรียงขอมูลและการจัดแยกขอมูลใหเปนหมวดหมู และอางอิงไวใน
ภาคผนวก   เพ่ือประกอบการวิเคราะหและสามารถนําผลสรุปทีไ่ดมาประยุกตใชการวางแผน
ตอไป  

สวนขอมูลทุติยภูมิซึ่งสวนใหญเปนขอมูลทางดานกายภาพและเศรษฐกิจของพื้นที่ 
ไดแก การใชประโยชนที่ดิน  ภาพถายทางอากาศ  พ้ืนที่สิ่งปลูกสราง ปริมาณการจราจร ราคา
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ที่ดิน และขอมูลทางสังคม ไดแก จํานวนประชากร จํานวนชุมชนและครัวเรือน  จะนํามา
วิเคราะหเปรียบเทียบกอนและหลังมีสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ  โดยใชอัตราสวนรอยละ เพ่ือ
พิจารณาความเปลี่ยนแปลง และนําเสนอขอมูลโดยบรรยายประกอบแผนที่ แผนภูมิ ตาราง  
สวนปริมาณการจราจร จะนําขอมูลปริมาณการจราจรตอชั่วโมง ซึ่งไดจากสํานักการจราจรและ
ขนสง(สจส.)  กรุงเทพมหานคร  ไปเขาสูตรหาอัตราสวนของปริมาณการจราจร(Volume)ตอ
ความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจร(Capacity) โดยพิจารณาความสามารถในการ
รองรับปริมาณการจราจรของถนนที่ทําการศึกษาเพื่อนํามาเปรียบเทียบกับเกณฑปกติ  และ
ประเมินความคลองตัวของการจราจรวาเปลี่ยนแปลงดีขึ้นหรือเลวลง     ขอมูลปฐมภูมิและ
ขอมูลทุติยภูมิที่วิเคราะหได จะนํามาประกอบกันในการหาขอสรุปถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นเพ่ือ
แนวทางพัฒนาพื้นที่ตอไป   
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



บทที่ 4 
 

สภาพทั่วไปของเขตบางซื่อและชุมชนในพื้นที่ศึกษา 
 

4.1 สภาพทั่วไปของเขตบางซื่อ 
 

 4.1.1  การตั้งถิ่นฐาน ววิัฒนาการของพื้นที่ 
เขตบางซื่อ เปนพ้ืนที่เขตชัน้ในของกรุงเทพมหานคร  แตเดิมเปนแขวงหนึ่งของพ้ืนที่

เขตดุสติ  แยกออกมาเปนเขตบางซื่อเม่ือวันที่ 9 พฤศจิกายน 2532    เขตบางซือ่มีพ้ืนที่ 11.5 
ตารางกิโลเมตร  หรือเปนสัดสวนตอพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร เพียงรอยละ 0.74 หากเปรียบเทียบ
กับจํานวนพื้นที่ในเขตอ่ืนแลวพบวา เขตบางซื่อมีขนาดพื้นที่ใหญเปนลําดับที่ 35 จากทั้งหมด 
50 เขต  

สภาพพื้นที่เดิมเปนที่ราบลุมจึงเหมาะสําหรับการทําเกษตรกรรม ประชาชนสวนใหญ
ปลูกพืชผักผลไม ซึ่งยังเห็นไดจากพื้นที่ในบางชุมชน เชน บริเวณหลังอาคารตึกแดง ซอยวัด
ทองสุทธาราม และริมคลองบางเขนใหม ยังมีสภาพเปนทองรองเรือกสวนที่สมบูรณ    การปลูก
ตนไมยืนตนหลากหลายชนดิ  เชน ทุเรียน สมโอ มังคุด ขนุน  ฯลฯ   

เขตบางซื่อเปนเขตที่อยูติดแมน้ําเจาพระยาเปนแนวทางฝงตะวันตก  ซึ่งมีการทําสวน
ผลไมริมแมน้ําในอดีต  มีการขุดคลองจากแมน้ําเจาพระยาใหไหลเขาไปในพื้นที่เพ่ือทํา
การเกษตร  จึงปรากฏชื่อ “บาง” ตางๆมากมาย เชน บางซอน บางโพ บางซื่อ เปนตน   และมี
คลองที่สําคัญคือ คลองบางซอน คลองบางโพ คลองบางซื่อ และคลองเปรมประชากร  ทั้งนี้เพ่ือ
ประโยชนในการทําการเกษตรและคมนาคมในอดีต  ซึง่มีการใชเรือเปนพาหนะ  ดังนั้นในพื้นที่ที่
มีคลองสายสําคัญมาตัดกันจะปรากฏเปนยานการคา เชน ยานบางซื่อ และยังคงความสําคัญมา
จนปจจุบัน   แมวาการสัญจรทางเรือจะลดความสําคญัลงไปแลวกต็าม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

         ภาพที่ 4-1 สภาพคลองในปจจุบัน 
        ที่มา  : สํานักงานเขตบางซื่อ (2532) 
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จากการศึกษาโครงสรางทางเศรษฐกิจของเขตบางซื่อพบวาบางซื่อเปนเขตที่มีแนวโนม

ในการขยายตวัทางเศรษฐกจิคอนขางสูง โดยมีโครงสรางทางเศรษฐกิจขึ้นอยูกบัสาขาพาณิชย 
กรรมและอุตสาหกรรม  การขยายตวัทางเศรษฐกิจของสาขาพาณิชยกรรมจะมีแนวโนมที่สูงกวา
สาขาอุตสาหกรรม ดังน้ันในอนาคตโครงสรางทางเศรษฐกิจหลกัของเขตบางซื่อจะขึ้นอยูกับ
สาขาพาณิชยกรรมมากกวาสาขาอุตสาหกรรม  โดยมีการจางงานที่สําคัญ คือ ธุรกิจการคาและ
บริการ รวมทัง้สถานประกอบการอุตสาหกรรมขนาดกลางและขนาดเล็ก 

เม่ือพิจารณาการเปลี่ยนแปลงจํานวนและความหนาแนนประชากรตามทะเบียนราษฎร
ในเขตบางซื่อ รวมกับขอมูลทางโครงสรางและเศรษฐกิจเกี่ยวกับธุรกิจและพาณิชยกรรม  พบวา
การเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากรและความหนาแนนมีอัตราลดลงอยางตอเนื่อง  แตขอมูลทาง
โครงสรางและเศรษฐกิจเกี่ยวกับธุรกิจและพาณิชยกรรม  พบวามีทิศทางขยายตัวขึ้นอยาง
ตอเนื่องอีกทั้งยังมีการประกอบกิจการดานอุตสาหกรรมในพื้นที่เขตบางซื่ออีกดวย ปรากฏ 
การณ ดานประชากรและเศรษฐกิจเชนน้ีจึงเปนเครือ่งแสดงใหเห็นถึงทิศทางและแนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงลักษณะพื้นที ่  (Location Characteristic) เขตบางซื่อจะมีบทบาทในการเปนแหลง
งานสูงขึ้น   สภาพการใชประโยชนในพ้ืนที่มีการเปลี่ยนแปลงไปเปนพ้ืนที่ที่เกิดกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจในเวลากลางวัน (Day Time Activities Area) ยิ่งขึ้น   ดังน้ันประชากรที่เขามาในพืน้ที่
สวนใหญจึงเปนลักษณะประชากรแฝงและประชากรทีเ่ขามาประกอบกิจกรรมทางเศรษฐกิจและ
ใชบริการสาธารณูปการในเขตบางซื่อมากกวาประชากรตามทะเบียนราษฎรที่พักอาศัยในพื้นที ่
(รายงานฉบับสมบูรณ โครงการจัดทําแผนผังพัฒนาเขตกรุงเทพมหานคร เขตบางซื่อ ,2544) 

 
 
 

ภาพที่ 4-2 บริเวณริมฝงแมน้ําเจาพระยา ในอดีตเคยเปนแหลงขนถายสินคาที่
สําคัญของกรุงเทพ เชน ไม ขาว 
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4.1.2  พัฒนาการของพื้นที่บริเวณสถานรีถไฟบางซื่อ   
พ้ืนที่บริเวณสถานีรถไฟบางซื่อเปนของการรถไฟแหงประเทศไทย การรถไฟแหง

ประเทศไทยไดกอตั้งขึ้นมาตั้งแตครั้งสมยัพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวมหาราช   
ตอมาไดพัฒนาโครงขายการคมนาคม และระบบการขนสงเพ่ิมมากขึ้น  พรอมกับการพัฒนา
สถานีตางๆ  เพ่ือรองรับชุมชนในละแวกนั้น  สงผลใหเกิดการขยายตัวของชุมชนขึ้นในบริเวณ
โดยรอบอยางรวดเร็ว  ประกอบกับความตองการในการเดินทางกับการขนถายสินคาโดยรถไฟมี
เปนจํานวนมาก  จึงกอใหเกิดความแออัด ของสถานีกรุงเทพ (หัวลําโพง)   ทางการรถไฟฯจึง
วางแผนที่จะขยายสถานตีางๆรวม 13 แหง  โดยแบงเปนสถานีขนาดใหญ 2 สถานี  ไดแกยาน
สถานีกรุงเทพและยานสับเปลี่ยนพหลโยธิน (บางซื่อ)   

ยานพหลโยธนิ(บางซื่อ)ตั้งอยูหางจากสถานีกรุงเทพฯไปทางเหนือประมาณ 8 กิโลเมตร 
สรางขึ้นในสมยัเดียวกับสถานีกรุงเทพฯ (หัวลําโพง)  สําหรับสับเปลี่ยนขบวนสินคาที่ใหญที่สุด
ของการรถไฟ  ตอมาป พ.ศ. 2483 การรถไฟไดเวนคนืที่บริเวณทางดานตะวันออกของบางซื่อ
ไปจนถึงพหลโยธิน  เปนจํานวนพื้นที่รวม 2,564 ไร เพ่ือใชเปนที่รองรับปริมาณการโดยสารและ
ปริมาณการคาในอนาคต  หลังสงครามโลกครั้งที่ 2 เปนตนมา ปริมาณการเดินรถไดทวขีึ้นอยาง
รวดเร็ว  จํานวนรถทีเ่ขามาทําการสับเปลี่ยนในยานบางซื่อ มีปริมาณเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ  จนทําให
เกิดการคับคั่งในยาน เปนเหตุใหขบวนสินคาออกตองเสียเวลามากเปนประจําแทบทุกขบวน   
การรถไฟฯจึงไดเรงกอสราง อาคารที่รับสงสินคา พรอมกับยานสับเปลี่ยนขนาดเล็กขึ้นใหม ใน
บริเวณที่ดินทีไ่ดจัดซื้อไวทางดานตะวันออกของบอยืมดินใหญ  โดยใหชื่อยานสนิคาพหลโยธิน 
และยายกิจการสินคาทั้งหมดจากสถานีกรุงเทพมายานพหลโยธิน ทําใหลดความแออัดของยาน
บางซื่อลงไดบาง  อยางไรก็ดีสถานการณการเดินรถก็ยังไมดี  ทางการรถไฟฯ จึงเตรียมการวาง
แผนการใชพ้ืนที่เพ่ือรองรับการเดินรถใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น  จึงไดทําการออกแบบผังการใช
พ้ืนที่ใหม    ตอมาในป 2502  คณะรัฐมนตรีไดลงมตยิายสถานีกรุงเทพ(หัวลําโพง)ไปยังสถานี
บางซื่อ  โดยใหเหตุผลวาเพื่อลดความคบัคั่งของการจราจรในกรุงเทพมหานครลง    และครั้ง
การเมืองเปลี่ยนแปลงเม่ือ 12 กุมภาพันธ 2506   คณะรัฐมนตรีมีมติใหทบทวนเรื่องนี้โดยตั้ง
คณะกรรมการขึ้นพิจารณาดานการจราจรและเสนอแนะแนวทางแกไขปญหาขึ้น  โดยสรุปแลว
คณะรัฐมนตรมีีมติไมยายสถานีกรุงเทพ(หัวลําโพง)  มายังสถานีบางซื่อ   ทางการรถไฟจึงได
ยกโครงการปรับปรุงสถานบีางซื่อมาดําเนินการตอ    (เชาวลิต  สิมสวย,2546) 

ปจจุบันโครงการตางๆ ทีก่ลาวมายังไมไดดําเนินการใดๆ ขณะเดียวกันพ้ืนที่โดยรอบ
กําลังคึกคักขึน้โดยลําดับ   เริ่มจากบริเวณดานตะวันตกของพื้นที่  ริมฝงแมน้ําเจาพระยาเดิมน้ัน
มีการขนสงทางเรือ บริเวณบางซื่อเคยเปนแหลงขนถายสินคาขนาดใหญ เชน อุตสาหกรรมไม 
ขาว ถานหิน  (สถานีรถไฟบางซื่อ)  เปนตนจากการเปนแหลงขึน้ลงสินคา   จึงเปนที่มาของ
ตลาดบางโพ  ยานไมแปรรูปขนาดใหญทีสุ่ด ของกรุงเทพมหานครเรื่อยมาจนถึงปจจุบัน ซึ่งเปน
จุดดึงดูดใหผูคนเขามาใชแรงงาน ทําการคา ลงทุนในกิจการประเภทตางๆ ดําเนนิการมาอยาง
ตอเนื่อง   เชน กลุมบริษัทปูนซีเมนตไทย กลุมบริษัทคาไม  กลุมบริษัทคาวัสดุอุปกรณกอสราง 
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ตางๆ เปนตน   ชุมชนเริ่มมีการขยายตัวตอเนื่อง ตามเสนทางถนนประชาราษฎรสาย 1 และ
สาย 2   ถนนกรุงเทพ-นนท ซึ่งสามารถเชื่อมตอไปยังจังหวัดนนทบรุีได   
 

  4.1.3 จํานวนประชากร และการคาดการณประชากร 
ตารางที่ 4-1 จํานวนประชากรเขตบางซื่อ 

 
ป จํานวนประชากร 

ป 2540 165,644 
ป 2541 163,245 
ป 2542 161,393 
ป 2543 160,755 
ป 2544 159,466 
ป 2545 159,217 
ป 2546 158,079 
ป 2547 158,053 
ป 2548 152,409 

ที่มา : ฝายทะเบียน  สํานักงานเขตบางซือ่ 
 

แผนภูมิที่ 4-1 จํานวนประชากรเขตบางซื่อ 
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แผนภูมิ 4-2 คาดการณจํานวนประชากรเขตบางซื่อ 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
4.1.4 โครงขายการคมนาคมขนสง 

  

ปจจุบันเสนทางคมนาคมที่สําคัญของเขตบางซื่อไดแกถนนซึ่งมีอยูทุกระดับคอนขาง
ทั่วถึง คือมีทัง้ถนนสายหลกั ถนนสายรอง ถนนซอย ตลอดจนทางดวนพิเศษ  โครงการระบบ
ขนสงมวลชนขนาดใหญ ไดแก รถไฟฟามหานคร รวมทั้งเสนทางรถไฟทั้งสายเหนือและสายใต  
นอกจากนี้ยังมีสะพานขามแมน้ําเจาพระยา คือสะพานพระราม 6 และพระราม 7  

4.1.4.1 โครงขายถนน  
-  ทางดวนขัน้ที่ 2  (ศรีรัช)  เปนระบบทางดวนที่เชือ่มตอกับเครอืขายระบบทัง้

ดวนขั้นที่ 1 (เฉลิมมหานคร) และถนนสายหลัก  ไดแก ถนนวงศสวาง ถนนรัชดาภิเษก 
ซึ่งเปนถนนสายสําคัญที่สามารถเชื่อมตอกับถนนสายหลักอ่ืนๆทําใหระบบคมนาคม
ระหวางพื้นที่เขตบางซื่อกับพ้ืนที่โดยรอบมีความสะดวกยิ่งขึ้น 

-   ถนนสายหลัก ในเขตบางซื่อ มีถนนสายหลักอยู 9 สาย คือ  
  -ถนนประชาชื่น เปนถนนเลียบคลองประปาตามแนวเหนือ-ใต มา

บรรจบกับถนนประชาราษฎรสาย 2 ทางดานใตของเขต 
            -ถนนวงศสวางเปนถนนเชื่อมตอกับพื้นที่ฝงตะวันตกของแมน้ํา
เจาพระยา โดยสะพานพระราม 7 เชื่อมตอกับถนนรัชดาภิเษก 

  -ถนนรัชดาภิเษก เปนถนนสายสําคัญทีเ่ชื่อมตอกับพืน้ที่อ่ืนๆ ทางทิศ
ตะวันออก ไดแกถนนวิภาวดีรังสิต และเปนจุดขึ้นลง ของทางดวนขั้นที่ 2  

-ถนนกรุงเทพ-นนท เปนเสนทางเชื่อมตอกับจังหวัดนนทบุรี ซึ่งเปน
หนึ่งในจังหวัดปริมณฑล ที่เปนแหลงที่พักอาศัยหนาแนน 

-ถนนเตชะวณิช อยูในเขตพ้ืนทีช่วงสัน้ๆ  แตมีความสําคัญมาก 
เน่ืองจากสามารถเชื่อมตอกบัถนนประชาชื่น ซึ่งเปนเสนทางติดตอระหวางเขต
กรุงเทพมหานครชั้นในและชั้นนอกดานเหนือ และพ้ืนที่จังหวัดนนทบุรี 
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-ถนนประชาราษฎรสาย 1 เปนถนนที่เชื่อมตอมาจากตอนใตของเขต 
เชื่อมถนนพิบลูสงคราม และถนนสามเสน สามารถติดตอกับพื้นทีก่รุงเทพมหานคร
ชั้นในและสามารถเชื่อมตอกบัสะพานพระราม 7 ถนนพิบูลสงคราม และเขาสู
จังหวัดนนทบรุีได  ถนนเสนน้ีมียานพาณิชยกรรมและที่พักอาศัยหนาแนนมาก 

-ถนนประชาราษฎรสาย 2 เปนถนนแนวตะวันตก-ตะวนัออก  เชื่อมตอ
จากถนนประชาราษฎรสาย 1  ผานแยกเตาปูน(ถนนกรุงเทพ-นนท) และแยก
ประชาชื่น ไปตัดกับถนนประชาชื่น และตอกับสะพานสงู ซึ่งสามารถไปถึงยานบาง
ซื่อ ถนน   เตชะวณิช และถนนเทอดดําริได 

-ถนนเทอดดําริ เปนถนนผานสถานีรถไฟบางซื่อ และสถานีรถไฟฟาใต
ดินบางซื่อ ซึ่งเปนตนทางของรถไฟฟาสายเฉลิมรัชมงคลเชื่อมตอกบัถนนทหารได
ในเขตดุสิต 

4.1.4.2 ระบบขนสงมวลชน  
รถประจําทางในพื้นที่เขตบางซื่อ มีทั้งรถประจําทางธรรมดาขององคการขนสง

มวลชนกรุงเทพ(ขสมก.)และรถรวมขสมก.รวม 21 สาย โดยถนนทีมี่รถประจําทางผานมากที่สุด 
คือ ถนนประชาราษฎรสาย 1  มีรถประจําทางจํานวน 9 สาย  เสนทางเดินรถประจําทางของ
องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ(ขสมก.) สวนใหญจะใหบริการบนถนนที่เชื่อมตอกับเขตและ
จังหวัดใกลเคยีง ซึ่งมักจะเปนจุดตนทางในการเดินทางเขาพื้นที่ชั้นในของกรุงเทพมหานคร
ในทางกลับกนัก็จะเปนจุดหมายปลายทางของการเดินทางออกจากกรุงเทพมหานคร  สําหรับ
บริเวณซอยตางๆในเขตบางซื่อ  ซึ่งมีจํานวนมากกวา 200 ซอย    ไมมีการเดินรถประจําทาง   
จึงปรากฏจุดใหบริการรถจักรยานยนตรบัจางรับสงประชาชน โดยมีพ้ืนที่ใหบริการในซอยตางๆ
อยูมากมาย 
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ตารางที่ 4-2 แสดงรถประจําทางที่ผานพื้นที่ศึกษา 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

รถไฟในพื้นทีเ่ขตบางซื่อเปนทางผานของเสนทางรถไฟสายเหนือและสายใต มีสถานี
รถไฟในเสนทางดังกลาวคือ เสนทางรถไฟสายเหนอื มีชุมทางรถไฟบางซื่อเปนจุดรวมของ
รถไฟที่มาจากสายเหนือและสายใต เสนทางรถไฟสายใตมีสถานบีางซอน  เปนสถานีจอดรถ
รับสงผูโดยสาร  ถนนที่เสนทางรถไฟนี้ตดัผานไดแก ถนนกรุงเทพ-นนทและถนนประชาชื่น 
 

4.2 สภาพทั่วไปของชุมชน 
  

เขตบางซื่อมีชุมชน รวม 49  ชุมชน แตชุมชนที่อยูใกลเคียงบริเวณสถานีรถไฟฟาบาง
ซื่อ ที่มีความเกี่ยวของและไดรับผลกระทบจากการเกิดขึ้นของสถานรีถไฟฟา มี 5 ชุมชน ไดแก 
ชุมชนบานพกัรถไฟกอสราง ชุมชนหัวรถจักรตึกแดง 1, 2 และ 3   ชุมชนหลังตลาดบางซื่อ 
 ชุมชนบานพกัรถไฟกอสราง   
  ชุมชนบานพกัรถไฟกอสราง ตั้งอยูบนถนนรถไฟ สภาพพื้นที่เดิมเปนโรงงาน 
อุตสาหกรรมตางๆของการรถไฟแหงประเทศไทย ไดแกโรงงานเครื่องมือกล  โรงงานประกอบ
และผลติสะพานเหล็ก และอุปกรณตางๆ เพ่ือใชในกิจการของการรถไฟฯ  ตอมาโรงงานตางๆ 
ถูกรื้อถอนออกไปเกือบหมด คงเหลือแตโรงงานสื่อสารการรถไฟฯ สถานที่ที่เคยเปนโรงงานจึง
วางลง  การรถไฟฯ จึงไดทําการปลูกทีพั่กเพื่อใหคนงานและชางไดพักอาศัย โดยปลูกเปนเพิง
หมาแหงนจํานวน 13 แถว  แถวละ 20 หอง  ตอมาเม่ือป 2524  การทางพิเศษแหงประเทศไทย
ไดสรางทางดวนขั้นที่ 1 ผาน โรงงานมักกะสันและนิคมมักกะสันบางสวน ทางการรถไฟฯ จึง
ไดมาสรางบานพักคนงานเพิ่มขึ้นจากเดิมกวา 100 หอง จนถึงปจจุบัน มีบานทั้งหมด 317 
หลังคาเรือน มีเน้ือที่ชุมชนประมาณ 25 ไร  จัดตั้งเปนชุมชนเม่ือป 2535 
 สภาพทั่วไปของชุมชน เปนชุมชนบุกรุกบางสวน มีสภาพแออัด บานเรือนเปนหองแถว
ไมชั้นเดียว มีสาธารณูปโภค เชน ทางเดินเทาลาดยาง น้ําประปา ไฟฟาแสงจันทร โทรศพัท
สาธารณะ ไมมีถนนคอนกรีตและทอระบายน้ํา  

ลําดับที ่ ถนน รถโดยสารประจําทาง 
1 กรุงเทพ-นนท 16,30,50,51,65,97,505 
2 ประชาชื่น 66,67,70,16 
3 วงศสวาง 49,97,50,79,543 
4 ประชาราษฎรสาย1  5,16,30,32,33,49,64,66,117 
5 ประชาราษฎรสาย 2  5,30,66,505 
6 เตชะวณิช 5,52,65,67,70 
7 พิบูลสงคราม 64,117,203 
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ดานโครงสรางประชากร มีจํานวน 317 หลังคาเรือน  จํานวนครอบครัว 405 ครอบครัว   
จํานวนประชากร ทั้งหมด 1,950 คน สวนใหญนับถือศาสนาพุทธ และประกอบอาชีพพนักงาน
รัฐวิสาหกิจ และรับจางทัว่ไป (สํานักงานเขตบางซื่อ ,2548) 

ชุมชนหัวรถจักรตึกแดงเขต 1 , 2 และ 3  
ชุมชนหัวรถจักรตึกแดงเขต 1,  2 และ 3  ตั้งอยูทางทศิเหนือของบริษัทปูนซีเมนตไทย 

ระยะหางจากถนนใหญถึงชมุชน ประมาณ 1.2 กิโลเมตร มีเน้ือที่ทั้งหมด ประมาณ 66.67 ไร   
ที่ตั้งของชุมชน ทิศเหนือ ติดคลองเปรมประชากร และทางรถไฟ  ทิศใต ติดศูนยชุมชนหัวรถ
จักรตึกแดง   ทิศตะวันออกติดเขตของสถานีรถไฟบางซื่อ ทิศตะวันตก ติดคลองเปรมประชากร 

สภาพพื้นที่เดิมเปนทุงนา ไมมีบานเรือนปลูกหนาแนนเหมือนปจจุบัน  ตอมามีบุคคล
อาชีพตางๆ เขามาปลูกบานเรือนอาศัยอยูเรื่อยๆ  ตั้งแตป พ.ศ. 2498 เปนตนมา  สภาพทั่วไป
ของชุมชนในปจจุบัน เปนพ้ืนที่ลุม อยูตดิคลองเปรมประชากร สามารถเดินทางเขาชุมชนได 2 
ทาง คือทางรถยนตและทางเรือ สภาพบานเปนบานไม ทางสัญจรภายในชมุชน เปนทาง
คอนกรีตเสริมเหล็ก    

โครงสรางประชากร  
ชุมชนหัวรถจักรตึกแดง มีจํานวนหลังคาเรือน 751 หลังคาเรือน    จํานวนครอบครัว 

860 ครอบครวั จํานวนประชากร 3,996 คน ประชากรในชุมชนสวนใหญจบการศกึษาขั้นสูงสุด
ระดับประถมศึกษาและมัธยมศึกษาตอนตนและมีอาชพีรับราชการและรับจางทัว่ไป   (สํานักงาน
เขตบางซื่อ ,2548) 

ชุมชนบานพกัรถไฟกอสราง และชุมหัวรถจักรตึกแดง  สามารถเขา-ออกทางรถยนตได
เพียงทางเดียวไดแก ทางถนนรถไฟ ซึ่งติดตอกับถนนเทอดดําริ และถนนปูนซีเมนตไทย ซึง่
สามารถออกไปยังถนนเตชะวณิช ถนนทหาร และถนนประชาราษฎรสาย 2   สวนทางออกอื่น 
เปนทางเดิน หรือทางลัดแคบซึ่งตองเดินหรือใชมอเตอรไซคเทานั้น ทําใหการเดินทางไมสะดวก 

ชุมชนหลังตลาดบางซื่อ 
 ชุมชนหลังตลาดบางซื่อ ตั้งอยูบริเวณหลงัตลาดบางซือ่ ถนนเตชะวณิช  แตเดิมเคยเปน
ทุงนา ตอมาไดมีประชาชนเขามาปลูกบานอาศัยอยูกันมาก จึงทําใหเกิดเปนชุมชนขึ้น   มีเน้ือที่
ของชุมชนประมาณ 3 ไร  ที่ดินสวนใหญเปนของเอกชน จัดตั้งเปนชุมชนขึ้นเม่ือป 2535   
สภาพทั่วไปของชุมชน เปนชุมชนแออัด บานเรือนสวนใหญเปนบานไม  ปลูกติดกัน มี
สาธารณูปโภค เชนทางเดินเทาเปนคอนกรีต น้ําประปา ไฟฟาแสงจันทร และทอระบายน้ํา
สะดวก 

ดานโครงสรางของประชากรมีจํานวนหลังคาเรือนทั้งหมด 85 หลังคาเรือน   จํานวน
ครอบครัว 126 ครอบครวั  จํานวนประชากรทั้งหมด 430 คน  ประกอบอาชีพ รับจางและ
คาขาย (สํานกังานเขตบางซื่อ ,2548) 
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ที่มา : ผูศึกษา (กรกฎาคม 2549) 

4.3 สถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ 
 

สถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ สถานีรถไฟฟาบางซื่อ เปนสถานีปลายทาง ตั้งอยูบน
ถนนเทอดดําริ ใกลบริษทัปูนซีเมนตไทย อยูบริเวณเดียวกับสถานีรถไฟบางซือ่  มีรถประจํา
ทางผาน 5 สายไดแก สาย 65 (นนทบุร-ีสนามหลวง) สาย 97 (นนทบุร-ี โรงพยาบาลสงฆ) สาย 
70 (ประชานิเวศน-สนามหลวง) สาย 9  และ  สาย 125   มีที่จอดรถบริการ 2 แหง คือ ของ
เอกชน เขาทางถนนเทอดดําริ  และของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยจัดไว เขา
ทางถนนกําแพงเพชร 2  

สถานีบางซื่อมีความแตกตางจากสถานีอ่ืนในเรื่องที่ตั้งและการเขาถงึคือบริเวณทีต่ั้งอยู 
ใกลเคยีงกับสถานีรถไฟซึ่งสถานีอ่ืนไมมี(ยกเวนสถานหัีวลําโพง) ทําใหมีการใชพ้ืนที่หนาแนน
อยูกอนแลว โดยเฉพาะในชวงที่มีปริมาณขบวนรถไฟออกจากสถานีหนาแนน เชน ชวงเวลา
หัวค่ํา (17.00-21.00น.) นอกจากนี้ที่สถานีบางซือ่มีทางเขาออก เปนถนนที่แคบทําใหการ 

ภาพที่ 4-3 ชุมชนแออัดในเขตบางซื่อ 

ชุมชนบานพกัรถไฟกอสราง 

ชุมชนหัวรถจักรตึกแดง 
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เขาถึงไมสะดวก และไมไดตั้งอยูบนถนนสายหลัก  ที่เปนศูนยกลางของอาคารสํานักงาน และ
พ้ืนที่พาณิชยกรรม มีรถประจําทางผานจํานวนนอย  เม่ือเปรียบเทียบกับสถานีอ่ืน (รูปที่4-4) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล(บางซื่อ – หัวลําโพง) เปนระบบขนสงมวลชนขนาด

ใหญในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร โดยมีเสนทางจากหัวลําโพงถึงบางซื่อ เปนเสนทางใตดิน
ตลอดสายจึงนับเปนระบบขนสงมวลชนดวยรถไฟฟาใตดินสายแรกของประเทศไทยโดยมี
เสนทางการเดินรถ  ระยะทางรวมทั้งสิน้ 20 กิโลเมตร  มีสถานีทั้งหมด 18 สถานี ประกอบดวย 
สถานีหัวลําโพง สถานีสามยาน สถานีสีลม สถานีลมุพินี สถานีคลองเตย สถานีศูนยการประชุม
แหงชาติสิริกติิ์ สถานีสุขุมวิท สถานเีพชรบุรีสถานีพระราม 9 สถานีศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศ
ไทย สถานีหวยขวาง สถานีสุทธิสาร  สถานีรัชดาภิเษก สถานลีาดพราว สถานีพหลโยธนิ  
สถานีสวนจตจัุกร  สถานีกําแพงเพชร  และสถานบีางซื่อ (ภาพที่ 4-4) 

นอกจากนี้ที่สถานีสีลม  สถานีสุขุมวทิ  และสถานสีวนจตุจักร  ผูโดยสารสามารถ
เปลี่ยนเสนทางไปใชรถไฟฟาบีทีเอสไดดวย     รถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล   เปด
ใหบริการทุกวนั เวลา 06.00 น. ถึง  24.00น. ความถี่ ไมเกิน 5 นาทีสําหรับชัว่โมงเรงดวน   
และไมเกิน 10 นาที  สําหรับชั่วโมงปกต ิ

ภาพที่ 4-4 เปรียบเทียบสถานีบางซื่อกับสถานีอื่นๆ (สามยาน) 

สถานีสามยาน 

สถานีบางซื่อ 
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จํานวนผูโดยสาร จากสถิตเิม่ือ เดือนสิงหาคม 2548 มีใชบริการรถไฟฟาใตดิน เฉลี่ย

รวมวันละ 167,574 คน เฉลี่ยวันธรรมดาวันละ 184,881 คน   และเฉลี่ยวันหยุดวนัละ 125,264 
คน  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่ 4-5 
เสนทางเดินรถ 
รถไฟฟามหานคร 

ภาพที่   4-6 
แผนผังบริเวณสถานี
รถไฟฟาใตดนิ 
บางซื่อ 
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4.4   ขอมูลเกี่ยวกับโครงการคมนาคมในอนาคตที่เก่ียวของบริเวณพื้นที่ศกึษา 

จากการศึกษาบริเวณพื้นทีศ่ึกษาพบวามีโครงการดานการคมนาคมขนสงที่เกี่ยวของ
และทีแนวโนมวาจะสงผลกระทบตอพ้ืนทีศ่ึกษา ดังตอไปน้ี 

4.4.1 โครงการรถไฟฟาขนสงมวลชน 
โครงการรถไฟฟาขนสงมวลชนรวม 291 กิโลเมตร เปนการดําเนินการรวมกันระหวาง

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร(สนข.)การรถไฟแหงประเทศไทย(รฟท.) การ
รถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) โดยมีกรุงเทพมหานครรวมประสานงานซึ่งจะ
จัดทําระบบขนสงมวลชนทางรางใหเสร็จสิ้น ภายในป 2552 

โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ระยะทาง 27 กิโลเมตร แบงเปน 
ชวงหัวลําโพง – บางแค ระยะทาง 14 กิโลเมตร เปนทางใตดิน 5 กิโลเมตร ยกระดับ 9 

กิโลเมตร มี 10 สถานี  ไดแก สถานีรถไฟหัวลําโพง เจริญกรุง วังบูรพา วัดโพธิ์ ปากคลองตลาด 
บางกอกใหญ เพชรเกษม และบางแค  

ชวงบางซื่อ- ทาพระ ระยะทาง 13 กิโลเมตร เปนทางยกระดับ มี 7 สถานี ผานบริเวณที่
สําคัญ ไดแก สถานีรถไฟบางซื่อ ประชาราษฎร จรัญสนิทวงศ และแยกทาพระ    โครงการ
รถไฟฟาสายสีมวงชวงบางใหญ-ราษฎรบูรณะ   ระยะทาง 43 กิโลเมตร เปนทางใตดิน 14 
กิโลเมตร ยกระดับ 29 กิโลเมตร ผานบริเวณสําคัญไดแก บางใหญ รัตนาธิเบศร สะพานพระนั่ง
เกลา แยกนนทบุรี  แยกวงศสวาง เตาปนู เกียกกาย ศรียาน สามเสน หอสมุดแหงชาติ บางลาํพู
ผานฟา วงเวยีนใหญ มไหสวรรยและราษฎรบูรณะ   

 

ภาพที ่4-7  ทางเขาออกสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ 

ประตู 1  ประตู 2  
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4.1.2.โครงการระบบการขนสงทางรถไฟในกรุงเทพมหานครสายเหนอื 
       (ชวงบางซื่อ-รังสิต)   
เปนแนวทางแกไขปญหาการจราจรเนื่องจากปจจุบันระบบรถไฟไดตดักระแส       

การจราจรในใจกลางกรุงเทพมหานคร  และมีจุดประสงคเพ่ือพัฒนาสถานีรถไฟบางซื่อเปน
สถานีหลัก  เพ่ือลดจํานวนขบวนรถไฟเขาสูสถานีหัวลําโพงใหเหลอืนอยที่สุด     

ภาพที ่4-9  เสนทางรถไฟฟาสายสีน้าํเงินสวนตอขยาย 

ภาพที ่4-8  เสนทางรถไฟฟาสายสีมวงสวนตอขยาย 
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โดยปรับปรุงการเดินรถของรถไฟใหบริการไดดีขึ้น  โดยการเพิ่มปริมาณความจุของ
ทางและการเดินรถที่ความเร็วสูงขึ้น สะดวก ปลอดภัย รวมทั้งพัฒนาสถานีบางซื่อใหเปน
สถานีกลาง โดยมีเปาหมายที่จะพัฒนาใหยานพหลโยธินเปนศูนยกลางคมนาคมขนสงของ
กรุงเทพมหานครดานเหนือ เพ่ือใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับแผนแมบทการขนสง
มวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและพื้นทีต่อเนื่อง และแกปญหาจุดตัดระหวางถนนกบั
ทางรถไฟ โดยมีแนวเสนทางเริ่มจากสถานีบางซื่อ ตามแนวเสนทางรถไฟในปจจุบัน  ผานเขต
จตุจักร เขตบางเขน เขตหลักสี่ เขตดอนเมือง และไปสิ้นสุดที่สถานรีังสิต  จังหวัดปทุมธานี รวม
ระยะทางประมาณ 25กิโลเมตร    เปนระยะทางยกระดับยาว 20 กิโลเมตร และคันทางดินถม
ยาว 4.5 กิโลเมตร  มีสถานีทั้งหมดรวม 5 สถานี ไดแกสถานีบางซื่อ สถานีบางเขน สถานี
บางเขน สถานีหลักสี่ สถานีดอนเมือง และสถานีรังสติ  

โดยสถานีบางซื่อ มีแนวคิดในการพัฒนาคือตองการพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐาน  
เพ่ือรองรับบทบาทเปนศูนยคมนาคมขนสงศูนยกลางธรุกิจการคานานาชาติที่เหมาะสมเปนยาน
การคาระดับโลก  ชุมชนนาอยูสะดวกสบายและมีสภาพแวดลอมทีดี่  ใหมีโครงขายทางเดินเทา 
อาคาร สถานีเปนแบบประตูคู  โดยประตูทางดานทิศตะวันออกเปนศูนยการขนสงและประตู
ดานทิศตะวันตกแสดงเอกลกัษณ พัฒนาที่อยูอาศัยและบริการตางๆ ตามแนวคิด “ที่อยูอาศัย
ใกลแหลงงาน”  

การแบงยานการใชที่ดินบริเวณรอบสถานี พ้ืนที่ภายในยานพหลโยธินเปนยาน
สงเสริมใหมีการพัฒนาใหมแบบพาณิชยกรรมหนาแนนปานกลาง แบบผสม  และยานพักอาศัย
หนาแนนปานกลางและหนาแนนมาก 

ที่ตั้งของสถานีอยูระหวางแนวเขตที่ดินดานตะวันตกของการรถไฟฯ กับแนวทางดวน
ขั้นที่ 2 ดานใตของสถานีประชิดกับสถานีรถไฟฟาใตดินสายสีน้ําเงิน  จัดใหมีระบบการเชื่อมตอ
ระหวางสถานขีนสงผูโดยสารรถโดยสารระหวางเมืองกับสถานีบางซื่อดวยทางเดินเทา  ทางเดนิ
เลื่อนหรือระบบรถไฟฟาขนาดเล็ก ในอนาคต (ปพ.ศ.2565) เสนอใหมีที่จอดรถประจําทาง 
ระบบขนสงสาธารณะทุกชนิด รถสวนบคุคลที่จอดและจร และที่จอดสําหรับสงและจร ทั้งในพืน้ที่
โถงผูโดยสารชั้นที่ 2 และชานชาลาชั้นที่ 1  
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การคาดการณผูโดยสาร 
ตารางที่ 4-3 แสดงปริมาณผูโดยสารที่ขึน้รถไฟฟาชานเมือง ณ สถานีตางๆ ในแตละวัน 

(กรณีตอขยายถึงบานภาชี ฉะเชิงเทรา และนครปฐม) 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
หมายเหตุ : * รวมผูโดยสารสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้าํเงิน) และรถไฟทางไกล 
  
ที่มา : โครงการศึกษาและออกแบบโครงการขนสงทางรถไฟในกรงุเทพมหานครสายเหนือ(บาง
ซื่อ-รังสิต) และยานสถานีรถไฟบางซื่อ(รางรายงานฉบับสุดทาย งายโยธาและงานระบบอาคาร).
2548 
  

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

ป พ.ศ. สถานี 
2555 2560 2565 2570 2575 2580 

รังสิต 22,300 33,900 48,600 53,600 58,400 633,300 
หลักหก 5,100 8,100 13,600 14,900 16,300 17,700 
ดอนเมือง 36,600 64,700 104,800 115,200 125,700 136,000 
หลักสี ่ 17,400 28,600 44,200 48700 53,000 57,500 
บางเขน 6,500 9,200 10,800 11,900 13,000 14,000 
บางซื่อ* 200,500 277,400 363,800 398,530 433,060 467,590 
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48

จากการศึกษาสภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา  ทําใหมีความเขาใจในพื้นที่บริเวณสถานี
รถไฟฟาใตดนิบางซื่อ  ชุมชนและพ้ืนทีโ่ดยรอบ ที่มีความสัมพันธกับบริเวณพื้นที่ศึกษา  ระบบ
รถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล  ตลอดจนโครงการดานการคมนาคมในอนาคต โดยจะ
นําไปเปนพ้ืนฐานในการวเิคราะหเปรียบเทียบการเปลีย่นแปลงที่เกดิขึ้น กอนและหลังการเปด
ใชสถานีรถไฟฟา ในดานกายภาพและเศรษฐกิจในบทตอไป  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



บทที่ 5 
 

การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพและทางเศรษฐกิจ 
 

 จากการศึกษาสภาพทั่วไปของเขตบางซื่อ และเสนทางรถไฟฟาทําใหเกิดความเขาใจ
สภาพพื้นที่ทัว่ไป และเขาใจบทบาทหนาที่ของพื้นที่ศึกษาที่มีตอระบบคมนาคมที่เปลี่ยนแปลง
ภายหลังระบบขนสงสาธารณะไดแกรถไฟฟาเกิดขึ้นในพ้ืนที่ ยอมกอใหเกิดผลกระทบตอพ้ืนที่
ศึกษา บทนี้จึงเปนการวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพและทางเศรษฐกิจของพื้นที่
โดยรอบสถานีที่เกิดขึ้นภายหลังมีสถานีรถไฟฟา ซึ่งเลือกใชขอมูลทตุยิภูมิระดับเขตในการ
อธิบายการเปลี่ยนแปลง  เน่ืองจากมีการรวบรวมไวจากหนวยงานราชการแลว  ในชวงแรกจะ
พิจารณาการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพดานการใชประโยชนที่ดิน   ในชวงกอนมีสถานีรถไฟฟา
ใตดินบางซื่อ 2 ชวง คือป พ.ศ.2529 และ พ.ศ. 2539 และหลังมีสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ 1 
ชวง คือ ป พ.ศ. 2547    และพิจารณาการเปรียบเทยีบพื้นที่ปลูกสราง จํานวนชุมชน กอนและ
หลังมีสถานีรถไฟฟา เพ่ือสรุปหาการเปลีย่นแปลงและผลกระทบทางกายภาพ ตอพ้ืนที่โดยรอบ 

 ชวงทายจะวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ ในชวงกอนและหลังมีสถานี
รถไฟฟา โดยมีรายละเอียดของบทวเิคราะหดังนี้ 

5.1   การใชประโยชนที่ดินของเขตบางซื่อ 
 5.1.1   การใชประโยชนที่ดนิของเขตบางซื่อป 2529  
 5.1.2   การใชประโยชนที่ดนิของเขตบางซื่อป 2539  
 5.1.3   การใชประโยชนทีด่ินของเขตบางซื่อป 2547  
5.2   เปรียบเทียบการเปลีย่นแปลงพื้นทีป่ลูกสราง กอน-หลังมีสถานี 

5.2.1 การเปลี่ยนแปลงพื้นทีป่ลูกสราง บรเิวณโดยรอบสถานี  
5.2.2 พ้ืนที่อาคารที่ขออนุญาตกอสราง     

5.3   เปรียบเทียบจํานวนชมุชน และประชากรในชุมชน  
5.4   การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจของพื้นที่โดยรอบสถานี 

5.4.1 จํานวนสถานประกอบการและรายไดที่จัดเก็บได   
5.4.2 ราคาที่ดิน  

5.5   ความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจของชุมชน  
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5.1   การใชประโยชนทีด่นิของเขตบางซื่อ 
 
5.1.1   การใชประโยชนที่ดินของเขตบางซื่อป 2529  
จากการสํารวจสภาพการใชประโยชนที่ดินภายในเขตบางซื่อ ซึ่งในขณะนั้นยังรวมอยู

กับเขตดุสิต ชื่อแขวงบางซื่อ แตตอมาจึงแยกเปนเขตบางซื่อเม่ือป พ.ศ. 2532  พบวาการใช
ประโยชนที่ดนิสวนใหญเปนพ้ืนที่ที่อยูอาศัย  รองลงมาเปนพ้ืนที่โลงวางและเกษตรกรรม 
อุตสาหกรรม สถาบันการศึกษา พาณิชยกรรม คลงัสินคา สถาบันราชการ สถาบันศาสนา 
สวนสาธารณะ ตามลําดับ  (แผนที่ 5-1)   ซึ่งการใชประโยชนที่ดิน มีลักษณะการกระจายตัว ใน
พ้ืนที่ดังตอไปน้ี  

การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัย มีพ้ืนที่เทากบั 6.93 ตารางกิโลเมตร คิดเปน
พ้ืนที่ รอยละ 59.84 (ตารางที่ 5-1) และมีการกระจายตวัอยูในพ้ืนทีต่อไปน้ี   

1. ถนนประชาชืน่ บริเวณริมคลองประปา ตามตรอก ซอยตางๆ มีทั้งลักษณะที่
เปนบานจัดสรรและบานเดีย่ว  

2. ถนนกรุงเทพ-นนทตลอดทั้งแนว ซึ่งเปนพ้ืนที่ตอเนื่องกับเขตจังหวดันนทบุร ี 
บริเวณสามแยกเตาปูนเปนที่พักอาศัยลักษณะชุมชนทีค่อนขางหนาแนน   
และบางสวนเปนชุมชนแออัดอยูในซอย เชน  ชุมชนบญุเหลือ  

3. ถนนประชาราษฎรสาย 2 ตามตรอก ซอยตางๆ 
4. ถนนวงศสวาง 
5. ถนนรถไฟ ไดแก ชุมชนบานพักรถไฟกอสราง ชุมชนหัวรถจักรตกึแดงเขต 

1, 2 และ3  ซึ่งเปนชุมชนแออัด 
การใชประโยชนที่ดินประเภทที่โลงวางและเกษตรกรรม มีพ้ืนที่เทากับ 2.49 ตาราง

กิโลเมตร คดิเปนรอยละ 21.50   ในระยะนี้การใชประโยชนที่ดินประเภทที่โลงวางและ
เกษตรกรรม  กระจายตัวอยูในบริเวณริมคลองบางเขนใหม ทางทิศเหนือ ซึ่งเปนพ้ืนที่รอยตอ
กับอําเภอเมืองจังหวัดนนทบุรี  และบรเิวณหลังชุมชนตึกแดง ซึ่งยังเปนพ้ืนที่เกษตรกรรม มี
สภาพเปนทองรองเรือกสวนที่อุดมสมบูรณ มีการปลูกผลไมยืนตนหลากหลายชนดิ เชน ทุเรียน 
สมโอ มังคุด ขนุน ฯลฯ  เน่ืองจากสภาพพื้นที่เปนที่ราบลุม จึงเหมาะสําหรับการทําเกษตรกรรม  
และยังพบสวนปาธรรมชาติที่รมรื่นหนาแนนดวยแมกไมใหญมากมาย นอกจากนี้มีพ้ืนที่โลงวาง
ริมทางรถไฟสายใต   

การใชประโยชนที่ดินประเภทอุตสาหกรรม มีพ้ืนที่ 0.64 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 
5.53 ซึ่งพบกระจายตัวอยูบริเวณริมแมน้ําเจาพระยา ซึ่งเปนโรงไม ยานบางโพ ซึ่งเปนยาน
อุตสาหกรรมเฟอรนิเจอรไมแปรรูปซ่ึงมีชื่อเสียงรูจักกันอยางแพรหลาย นอกจากนี้ไดแกบริเวณ
บริษัทปูนซีเมนตไทย 

นอกจากนี้เปนการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม พ้ืนที่ 0.38 ตารางกิโลเมตร 
คิดเปนรอยละ 3.28 ซึ่งพบบริเวณสามแยกเตาปูน บริเวณถนนกรุงเทพ-นนท ตัดกับถนน
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ประชาราษฎรสาย 2  ซึ่งเปนแหลงการคาสําคัญ   บริเวณริมถนนเตชะวณิช ซึ่งเปนตลาดสด  
และตลาดศรีเขมา  ถนนประชาราษฎรสาย 1  การใชประโยชนที่ดินประเภทศาสนสถาน มีพ้ืนที ่
0.11ตารางกิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 0.95  การใชประโยชนที่ดินประเภท คลังสินคา มีพ้ืนที ่
0.34 ตารางกิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 2.94  การใชประโยชนที่ดินประเภท สถาบันราชการ มี
พ้ืนที่ 0.17ตารางกิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 1.47  การใชประโยชนที่ดินประเภทการศึกษา มี
พ้ืนที่ 0.52 ตารางกิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 4.49   

 
แผนภูมิที่ 5-1 การใชประโยชนที่ดิน ป พ.ศ. 2529 
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ตารางที่ 5-1 แสดงการใชประโยชนที่ดินเขตบางซื่อ  ปพ.ศ. 2529 ,2539 และ 2547 

ที่มา : สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร  
 

แผนภูมิที่ 5-2 รอยละของการใชประโยชนที่ดิน เขตบางซื่อ 
ป พ.ศ. 2529,2539 และ 2547 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา : สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร (2549) 

ป พ.ศ.2529 ป พ.ศ.2539 ป พ.ศ.2547 
พ้ืนที่ พ้ืนที่ พ้ืนที่ 

ประเภทการใชที่ดิน 

(ตร.กม) รอยละ (ตร.กม) รอยละ (ตร.กม) รอยละ 
พ้ืนที่โลงวางและ
เกษตรกรรม 2.49 21.5 1.42 12.26 1.39 12.00 
ที่พักอาศัย 6.93 59.84 7.6 65.63 7.9 68.22 

พาณิชยกรรม 0.38 3.28 0.63 5.44 0.4 3.45 
สถาบันราชการ 0.17 1.47 0.24 2.07 0.23 1.99 
สถาบันการศึกษา 0.52 4.49 0.58 5.01 0.53 4.58 
สถาบันศาสนา 0.11 0.95 0.11 0.95 0.11 0.95 
อุตสาหกรรม 0.64 5.53 0.55 4.75 0.56 4.84 
คลังสินคา 0.34 2.94 0.38 3.28 0.37 3.20 

สวนสาธารณะ 0 0 0.07 0.60 0.09 0.78 
รวม 11.58 100 11.58 100.00 11.58 100.00 
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5.1.2   การใชประโยชนที่ดนิของเขตบางซื่อป 2539  
สภาพทั่วไป ในชวงระยะเวลา 10 ปที่ผานมา ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ศึกษา   ยงัคงมี

การใชประโยชนที่ดินเปนทีอ่ยูอาศัยเชนเดิม (แผนที่ 5-2 )  แตมีการขยายตวัของที่อยูอาศัยเพ่ิม
สูงขึ้นเล็กนอย  ซึ่งแตเดิมสภาพของเขตบางซื่อ  ประกอบอาชีพดวยการทําไรทําสวนมาตั้งแต
ในอดีต แตชวงระยะเวลานี ้ มีการขยายตัวทางเศรษฐกิจอยางรวดเร็ว วถิีชวีิตของชาวบานจึง
เปลี่ยนไปทํากิจการการคา หรือทํางานกับองคกรภาครัฐและเอกชน  พ้ืนที่สวนใหญกลายเปน
แหลงธุรกิจ สถานที่ราชการ หมูบานจัดสรร สําหรับพักอาศัย  กอใหเกิดชุมชนเพ่ิมขึ้นตามลําดับ  
พิจารณาจากพื้นที่ที่ไดรับอนุญาตปลูกสรางอาคารประเภทพาณิชยกรรมและที่พักอาศัยจํานวน 
80,440 ตารางเมตร หรือเปนรอยละ 0.63  ของพ้ืนที่ที่ไดรับอนุญาตปลกูสรางทั้งหมดใน
กรุงเทพมหานคร ซึ่งเม่ือมีการพิจารณาขอมูลจํานวนหนวยทีอ่ยูอาศัยที่จดทะเบียนเพ่ิมใน
กรุงเทพมหานครของธนาคารอาคารสงเคราะหพบวาระหวางป พ.ศ. 2531-2540 (ตารางที่ 5-2) 
พ้ืนที่เขตบางซื่อมีการจดทะเบียนเพ่ิมจํานวน 9,174 หนวย   หรือเปนรอยละ 1.16  ของหนวย
ที่อยูอาศัยที่จดทะเบียนใหมทั้งหมดของกรุงเทพมหานคร   และเม่ือพิจารณาพื้นที่อาคารที่พัก
อาศัยที่ไดรับอนุญาตใหปลกูสรางในเขตบางซื่อ  ระหวางป พ.ศ. 2535 -2538 (ตารางที่ 5-3)  
พบวา มีปริมาณเพิ่มขึ้นทุกป  ยกเวนป 2537 – 2538  รวม 3 ป พ้ืนที่ที่ไดรับอนุญาตปลูกสราง
เพ่ิมขึ้นถึง 309,054 ตารางเมตรซึ่งอาจกลาวไดวาในชวงเวลา 10 ปนี้   ในพ้ืนที่เขตบางซื่อมีที่
อยูอาศัยเพ่ิมขึ้นทั้งจํานวนหนวยและพ้ืนที่ 
 

ตารางที่ 5-2 จํานวนหนวยที่อยูอาศัยที่จดทะเบียนเพ่ิมในเขตบางซือ่ 
ระหวางป พ.ศ.2531-2540 

ป พ.ศ. จํานวนที่อยูอาศัยที่จดทะเบียนเพ่ิม 
2531 - 
2532 126 
2533 961 
2534 869 
2535 1,636 
2536 1,597 
2537 1,338 
2538 512 
2539 719 
2540 1,416 
รวม 9,174 

                  ที่มา :  ธนาคารอาคารสงเคราะห 
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ตารางที่ 5-3 พ้ืนที่อาคารทีพั่กอาศัยที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางในเขตบางซื่อ 
ระหวางป พ.ศ. 2535-2538 

ป พ.ศ. พ้ืนที่ที่ไดรับอนุญาตปลูกสราง 
 (ตารางเมตร) 

2535 75,213 
2536 77,924 
2537 52,006 
2538 103,911 
รวม 309,054 

                ที่มา : สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
พ้ืนที่โลงวาง และ เกษตรกรรม  ซึ่งมีพ้ืนที่มากเปนอันดับที่สอง ลดลงจากรอยละ 21.50 

เปนรอยละ 12.26   โดยสวนใหญเปลี่ยนแปลงเปนที่อยูอาศัย  บางสวนเปลี่ยนแปลงเปน
สถาบันราชการ   สวนการใชประโยชนทีดิ่นประเภท พาณิชยกรรม พบวาเพิ่มขึน้อยางคอนขาง
ชัดเจน  จากเดิมเม่ือปพ.ศ. 2529 มากเปนอันดับที่5  รอยละ 3.28  เปนรอยละ 5.44   
โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณรมิถนนกรุงเทพ-นนท   ตั้งแตบรเิวณสามแยกเตาปนูจนถึงที่ตัดกบั
ทางรถไฟสายใตทีบ่างซอน    บริเวณริมถนนประชาชื่นฝงซายและบรเิวณสี่แยกวงศสวาง      

สวนการใชประโยชนที่ดินประเภทอุตสาหกรรมนั้น พบวาลดลงเล็กนอยจากเดิมรอยละ 
5.53 ในป พ.ศ.2529 เปนรอยละ 4.75  สวนใหญเปนพ้ืนที่ริมนํ้าเจาพระยาซึ่งเดิมเปนโรงงานไม 
เปลี่ยนสภาพเปนที่อยูอาศยั   และการใชที่ดินประเภทสวนสาธารณะเพิ่มขึ้นจากที่ไมมีเลยเปน
รอยละ 0.6   

 
แผนภูมิที่ 5-3 การใชประโยชนที่ดิน ป พ.ศ. 2539 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา : สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
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5.1.3   การใชประโยชนที่ดนิของเขตบางซื่อป 2547 
สภาพโดยทั่วไปยังคงมีการใชประโยชนทีดิ่นประเภททีอ่ยูอาศัยมากที่สุดและเพิ่มขึ้น

จากพื้นที่ 7.6 ตารางกิโลเมตร (รอยละ 65.63) เปน  7.9 ตารางกิโลเมตร หรือรอยละ 68.22  
สวนการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม ลดลงจาก 0.63 ตารางกิโลเมตร หรือรอยละ 
5.44 เปน 0.40  ตารางกิโลเมตร หรือรอยละ 3.45 (แผนภูมิที่ 5-4) แตเปนการเปลี่ยนแปลง
ลักษณะ มีแหลงชุมชนเกิดใหมเพ่ิมขึ้น แตบริเวณที่เปนยานการคาเกา เชนยานสามแยกเตาปนู  
มีพ้ืนที่ลดลงและมีความหนาแนนลดลง และเกิดยานการคาใหมๆ เชนบรเิวณถนนกรุงเทพ-
นนท ถนนวงศสวาง เชิงสะพานพระราม 7  สวนบรเิวณซอยประชานฤมิตร ซึ่งเปนแหลงการคา
เกาแก ที่มีมานานแลว แตบทบาทดานพาณิชยกรรมชัดเจนมากขึ้นในชวงระยะเวลานี ้ (แผนที ่
5-3 ) 

 
แผนภูมิที่ 5-4 การใชประโยชนที่ดิน ป พ.ศ. 2547 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากการศึกษาการใชประโยชนที่ดินตั้งแตป พ.ศ. 2529 ถึงป พ.ศ. 2547 โดยแบง
ชวงเวลาออกเปน 3 ชวง ไดแกอดีต ถึงพ.ศ. 2529     พ.ศ.2529 ถึง พ.ศ.2539   พ.ศ. 2539 
ถึงพ.ศ. 2547   ทําใหพบความแตกตางทางดานกายภาพที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาแตละชวง   
โดยสามารถสรุปไดดังนี้ 
 การใชประโยชนที่ดินจากอดีตถึงป 2529 มีลักษณะไมซับซอน  การใชประโยชนที่ดิน
ประเภทที่อยูอาศัยมีมากที่สุดรองลงมาคือการใชประโยชนที่ดินประเภทโลงวางและเกษตรกรรม    
สวนการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมยังคงเกาะกลุมกันอยูบนถนนสายหลักที่มีถนน
สองสายหลักตัดกัน     

12%

68%

3%2%
5% 1% 5% 3% 1% พ้ืนที่โลงวางและเกษตรกรรม

ที่พักอาศัย

พาณิชยกรรม

สถาบันราชการ

สถาบันการศึกษา

สถาบันศาสนา

อุตสาหกรรม

คลังสินคา

สวนสาธารณะ
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การใชประโยชนที่ดินในชวง ป พ.ศ.2529 – พ.ศ.2539  มีการเปลี่ยนแปลงคอนขางมาก
คือ มีการใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัยเพ่ิมขึ้น สาเหตุเพราะสภาพเศรษฐกิจ มีการขยายตวัอยาง
รวดเร็ว วิถชีีวติของชาวบานจึงเปลี่ยนแปลงไปทํากิจการคา หรือทํางานในองคกรรัฐบาลหรือ
เอกชน ทําใหพ้ืนที่เกษตรกรรมลดลงและมีการปลูกสรางที่อยูอาศัยเพิ่มขึ้น เน่ืองจากเขตบางซื่อ
มีการคมนาคมที่คอนขางสะดวก สามารถติดตอกับเขตกรุงเทพชั้นใน ซึ่งมีระยะทางไมไกลมาก
นัก และมีถนนเชื่อมกันหลายสาย   และพ้ืนที่พาณิชยกรรมเพ่ิมขึ้น โดยกระจายตัวไปตามถนน
ในระยะทางยาว เชน ถนนกรุงเทพ-นนท ถนนวงศสวาง ตางจากป 2529 ที่กระจุกตัวอยูบรเิวณ
ที่ถนนสายหลกัตัดกันเชนสามแยกเตาปนู ถนนเตชะวณิชเทานั้น สวนการใชประโยชนที่ดิน
ประเภทอ่ืนๆ เปลี่ยนแปลงไมมากนัก   
 การใชประโยชนที่ดินในชวง ป พ.ศ.2539 – พ.ศ.2547   พบการเปลี่ยนแปลงนอยกวา 
2 ระยะแรกทีก่ลาวมาเนื่องจากมีการใชพ้ืนที่ที่คอนขางหนาแนนอยูแลวประกอบกบัพื้นที่โลงวาง
สําหรับปลูกสรางเหลือนอยลง  การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยเพ่ิมขึ้นเล็กนอย  และ
พ้ืนที่พาณิชยกรรมมีขนาดลดลง แตกระจายตัวมากขึน้ตามแนวถนนสายหลัก เชน ตลอดแนว
ถนนกรุงเทพ-นนท  ถนนประชาชื่น และซอยประชานฤมิตร 
 สวนขณะมีการกอสรางสถานีรถไฟฟาใตดิน มีการกันพ้ืนที่ผิวจราจรเพื่อทําการกอสราง 
ทําใหผูที่อาศยัอยูใกลเคียง และผูสัญจรเดินทางผานไป-มาตองไดรับผลกระทบจากฝุนควัน และ
เสียง เปนเวลานานประมาณ 4-5 ป ภายหลังการกอสรางปญหาจึงบรรเทาลงไป  
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ที่มา : ภาพกอน -การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (กรกฎาคม 2544) 

ภาพหลัง-ผูศึกษา( กรกฎาคม 2549) 

 
ที่มา : ภาพกอน -การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (กรกฎาคม 2544) 

ภาพหลัง-ผูศึกษา( กรกฎาคม 2549) 

ภาพที่ 5-1  เปรียบเทียบกอนและหลังมีสถานีรถไฟฟาบางซื่อ 
 

    กอน                                                                           หลัง 

ภาพที่ 5- 2 เปรียบเทียบกอนและหลังมีสถานีรถไฟฟาบางซื่อ 
 

หลัง กอน 
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5.2 เปรียบเทียบการเปลีย่นแปลงพื้นที่ปลูกสราง กอน-หลังมีสถานี 
 

 5.2.1 การเปลี่ยนแปลงพื้นที่สิ่งปลูกสราง บริเวณโดยรอบสถานี โดยเลือกเปรียบเทียบ 
ป 2546 และป 2549   ซึ่งอยูในระยะกอนและหลังการเปดใชสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ  พบวา 
มีการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นของอาคาร ในสัดสวนคอนขางนอย โดยมีลักษณะการเพิ่มแบบเดี่ยว 
คือ ไมไดเพ่ิมเปนกลุม เชนหมูบานจัดสรร   พิจารณาในระดับทั้งเขตมีการเปลี่ยนแปลงนอย
มากในรอบ 2 ปที่ทําการศึกษา  คือ เพ่ิมขึ้นเพียง 165 หลังคาเรือน คิดเปนพ้ืนที่จาก  
3,783,573.85 ตารางเมตร (ตารางที่ 5-4) เปน 3,829,657.85 ตารางเมตร  เพ่ิมขึ้น 46,084 
ตารางเมตร (แผนภูมิที่ 5-5) จากแผนที่สิ่งปลูกสรางในป 2546 ซึ่งแปลจากภาพถายทางอากาศ 
แผนที่พบวาพื้นที่สวนใหญเปนที่อยูอาศัย แตสิง่ปลูกสรางสวนใหญที่เพ่ิมเปนประเภททีอ่ยู
อาศัยที่อยูในซอย และอาคารพาณิชยกรรมบริเวณริมถนนสายหลัก (แผนที่ 5-5) ซึ่งมีการ
กระจายของยานพาณิชยกรรมหนาแนนอยูแลว เชน ถนนกรุงเทพ-นนท ถนนวงศสวาง หรือ
หางจากถนนใหญเพียงเล็กนอย เชน ยานวงศสวาง มีอาคารพาณิชยกรรมเพิ่มขึ้น โดยสรางเปน
ตลาดขึ้นใหม ทั้งนี้การเปลีย่นแปลงสิ่งปลูกสรางที่เกิดขึ้นอยูหางจากสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ
คอนขางมาก และไมไดตั้งอยูบนถนนที่ตอเนื่องกับสถานีรถไฟฟาโดยตรง จึงอาจตั้งขอ
สมมติฐานไดวา สิ่งปลูกสรางเหลานี้ไมไดเกิดขึ้นเพราะอิทธิพลของสถานีรถไฟฟา สวนบรเิวณ
ชุมชนที่อยูใกลเคียงไดแก ชุมชนหัวรถจักรตึกแดง ชุมชนบานพักรถไฟกอสราง มีการเพิ่มสิ่ง
ปลูกสรางนอยมาก จากภาพถายทางอากาศ (แผนที่ 5-6) ทั้งนี้เน่ืองจากพื้นที่มีความหนาแนน
มากอยูแลว ยังไมมีการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพที่ชัดเจนที่เปนผลตอเนื่องจากเปดใชรถไฟฟา  
ซึ่งการเปลี่ยนแปลงพื้นที่สิ่งปลูกสรางที่นาํมาจากการแปลภาพถายทางอากาศอาจไมตรงกับพื้น
ทีจํานวนพื้นทีอ่าคารที่ขออนุญาตกอสรางตามสถิตขิองหนวยงานราชการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 62

ตารางที่ 5-4 ประเภทการใชประโยชนทีดิ่น ป 2546 
 

ประเภทการใชประโยชนทีด่ิน พ้ืนที่(ตร.ม.) 
เกษตรกรรม 3,146.98  

ที่อยูอาศัย     2,593,076.08  
ผสม       432,067.56  
พาณิชยกรรม       199,683.64  
พ้ืนที่โลง          9,795.22  
สาธารณูปการ       207,237.36  
สาธารณูปโภค         12,300.55  
อุตสาหกรรม       326,266.46  
อ่ืน ๆ       289,828.60  
รวม     3,783,573.85  

ที่มา : สํานักงานเขตบางซื่อ (2546) 
 
 

แผนภูมิที่ 5-5 แสดงพื้นที่สิ่งปลูกสรางเปรียบเทียบ ป 2546 และ ป 2549  (ตารางเมตร) 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา : สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร(2549) 
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5.2.2 พ้ืนที่อาคารที่ขออนุญาตกอสราง   เม่ือพิจารณาสถิติการขออนุญาตปลกูสราง
บานของเขตบางซื่อเปรียบเทียบป พ.ศ. 2546 และป พ.ศ. 2548 พบวา  คือมีการขออนุญาต
ปลูกสรางบาน เพ่ิมจาก 268 หลังเปน 401 หลัง (ตารางที ่ 5-5) และจํานวนบาน เพ่ิมจาก 
45,929 หลัง เปน 46,970 หลัง (แผนภูมิที่ 5-7) แสดงวามีเพ่ิมการที่อยูอาศัยขึน้แตในอัตราที่
นอย เน่ืองจากเปนการเปลี่ยนแปลงในชวงเวลา 2 ป จึงไมเห็นการเปลีย่นแปลงมากนัก 
(แผนภูมิที่ 5-6) 

ตารางที่ 5-5 เปรียบเทยีบการขออนุญาตปลูกสรางบาน ป 2546 และป 2548 
 

  ป 2546 ป 2548 
การปลูกสรางบาน(หลัง) 268 401 
จํานวนบาน 45,929 46,970 

ที่มา : สํานักงานเขตบางซื่อ (2548) 
 

แผนภูมิที่ 5-6 จํานวนการขอปลูกสรางบาน เปรียบเทยีบ ป 2546 และป 2548 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา : สํานักงานเขตบางซื่อ (2548) 
แผนภูมิที่ 5-7 จํานวนบาน เปรียบเทียบ ป 2546 และป 2548 

 
 

 
ที่มา : สํานักงานเขตบางซื่อ (2548) 

 
  
 

 
ที่มา : สํานักงานเขตบางซื่อ (2548) 
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สวนจํานวนอาคารและพื้นที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางในเขตบางซื่อ 
โดยรวมมีพ้ืนที่อาคารขออนุญาตปลูกสราง เพ่ิมขึ้นคอนขางมาก ทั้งอาคารความสงู 1-5 ชั้น และ 
6-10 ชั้น และอาคารความสงูประเภท 11 ชั้นขึ้นไป มีการขออนุญาตเพิ่มขึ้น คิดเปนพ้ืนที่อาคาร
มาก(ตารางที่ 5-6)  แสดงวามีการขยายตวัของสิ่งปลูกสราง  อาจมีจํานวนแหงนอยแตมีพ้ืนที่ตอ
หนึ่งอาคารมากโดยป 2548 มีจํานวนหนวยของอาคารที่ขออนุญาตเพิ่มขึ้น  โดยเฉพาะอาคาร
สูง 1-5 ชั้นแตเม่ือนับจํานวนพื้นที่อาคาร พบวาอาคารทั้งสามระดับ มีจํานวนพื้นที่อาคารเพิ่มขึ้น
ในปริมาณใกลเคียงกัน (แผนภูมิที่ 5-8)   แตจากการสํารวจพื้นทีร่วมดวยนั้น พบวาเขตบางซื่อ
มีจํานวนอาคารสูง และอาคารขนาดใหญคอนขางนอยเม่ือเปรียบเทียบกับเขตจตุจักร  เน่ืองจาก
พ้ืนที่สวนใหญเปนที่พักอาศัย   อาคารสูงและอาคารขนาดใหญที่พบสวนใหญกระจายตัวอยูตาม
ถนนสายสําคญัภายในพื้นที่ ไดแกถนนประชาราษฎร ถนนพิบูลสงคราม ถนนประชาชื่น   
 

ตารางที่ 5-6 จํานวนและพืน้ที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสราง เขตบางซื่อ 
เปรียบเทียบป 2546 และป 2548  จําแนกตามกลุมความสูง 
ความสูง หนวย ป 2546 ป 2548 

หนวย(หลัง/หอง) 5 19 
1-5 ชั้น 

พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม) 8,030 51,454 

หนวย(หลัง/หอง) 4 8 
6-10 ชั้น 

พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม) 16,048 45,592 

หนวย(หลัง/หอง) - 2 11 ชั้นขึ้นไป 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม) - 47,731 

หนวย(หลัง/หอง) 9 29 
รวม 

พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม) 24,078 144,777 
ที่มา:  กองวิชาการและแผนงาน สํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร (2548) 
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แผนภูมิที่ 5-8 จํานวนและพืน้ที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสราง เขตบางซื่อ 
เปรียบเทียบป 2546 และป 2548  จําแนกตามกลุมความสูง 
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ที่มา:  กองวิชาการและแผนงาน สํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร (2548) 

พิจารณาจํานวนและพื้นที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสราง เขตบางซื่อ 
จําแนกตามประเภทการใชสอยอาคาร พบวา อาคารประเภททีพั่กอาศัย มีการเพิ่มสูงที่สุด 
(ตารางที่5-7)รองลงมาไดแก โรงพยาบาลและอาคารประเภทพาณชิย   ซึ่งพบวามีการสราง
โรงพยาบาลเพิ่มขึ้น เพ่ือรองรับการขยายตวัของที่พักอาศัยและความหนาแนนที่เพ่ิมขึ้นของ
ประชากรกลางวัน  นอกจากนี้ยังมีการเพิ่มขึ้นของอาคารที่จอดรถอีกดวย    โดยรวมแลวมีพ้ืนที่
อาคารเพิ่มขึ้นถึง  144,777 ตารางเมตร (แผนภูมิที่ 5-9) 
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ตารางที่ 5-7 จํานวนและพื้นที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสรางจําแนกตามประเภทการใชสอยอาคาร 
 

ประเภทการใชสอยอาคาร หนวย ป 2546 ป 2548 
หนวย(หลัง/หอง) 5 21 พักอาศัย 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) 16,717 66,624 
หนวย(หลัง/หอง) 2 2 พาณิชย 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) 4,050 17,556 
หนวย(หลัง/หอง) 1 1 พาณิชย-พักอาศัย 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) 1,806 3,429 
หนวย(หลัง/หอง) - - อุตสาหกรรม 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) - - 
หนวย(หลัง/หอง) - - คลังสินคา 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) - - 
หนวย(หลัง/หอง) 1 1 สถาบันการศึกษา 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) 1,505 5,278 
หนวย(หลัง/หอง) - - ศาสนสถาน 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) - - 
หนวย(หลัง/หอง) - 1 สถาบัน/องคการอิสระ 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) - 2,278 
หนวย(หลัง/หอง) - 2 โรงพยาบาล/สถานพยาบาล 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) - 47,731 
หนวย(หลัง/หอง) - 1 อาคารที่จอดรถ 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) - 1,881 
หนวย(หลัง/หอง) - - อื่นๆ 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) - - 
หนวย(หลัง/หอง) - - ไมระบุ 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) - - 
หนวย(หลัง/หอง) 9 29 รวม 
พ้ืนที่อาคาร(ตร.ม.) 24,078 144,777 

 
ที่มา:  กองวิชาการและแผนงาน สํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร (2548) 
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แผนภูมิที่ 5-9 จํานวนและพืน้ที่ของอาคารที่ไดรับอนุญาตใหปลูกสราง เขตบางซื่อ 
เปรียบเทียบป 2546 และป 2548  จําแนกตามประเภทการใชสอยอาคาร 
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ที่มา:  กองวิชาการและแผนงาน สํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร (2548) 
 
5.3 เปรียบเทียบจํานวนชุมชน และประชากรในชมุชน  
 

เปรียบเทียบจํานวนชุมชนและประชากรในชุมชนของเขตบางซื่อที่เปลี่ยนแปลงในชวง 
กอนและหลังการมีสถานีรถไฟฟา 
 จํานวนประชากรในชุมชนของเขตบางซื่อ (ตารางที่ 5-8) เขตบางซือ่มีจํานวนชุมชน ใน
ป 2546 และป 2548 จํานวนเทาเดิม คอื มี 49 ชุมชน โดยแบงเปนชุมชนแออัด 46 ชุมชน 
หมูบานจัดสรร 2 แหงและชุมชนเมือง 1 ชุมชน สวนชุมชนชานเมืองไมมี แสดงวา เขตบางซือ่มี
ความเปนเมืองเต็มพ้ืนที ่
 สวนจํานวนประชากรในชุมชน มีเพ่ิมขึ้นจาก 38,533 คน เปน 42,986 คน  จํานวนบาน
เพ่ิมจาก 7,751 หลัง เปน 8,032 หลัง   จํานวนครัวเรือน เพ่ิมจาก 11,169 ครัวเรือน เปน 
13,202 ครัวเรือน (แผนภูมิที่ 5-10)   แสดงวาเขตบางซื่อยังคงมีขยายตวัของที่อยูอาศัยและ
จํานวนประชากรในชุมชนไปในทิศทางเดียวกัน แตเพ่ิมในอัตราที่ไมสูงมากเนื่องจากมีความ
หนาแนนเดิมที่มากอยูแลว ทั้งนี้อาจไมใชผลโดยตรงจากการเปดใชสถานีรถไฟฟาใตดินบางซือ่  
แตอาจเปนปจจัยหนึ่งที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจของยายที่อยูอาศยัของประชากรเขามาในพื้นที่ 
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ตารางที่ 5-8 จํานวนประชากร จํานวนบาน จํานวนครัวเรือน และจํานวนชุมชน ในเขตบางซื่อ 
เปรียบเทียบป 2546 และป 2548 

 
  ป 2546 ป 2548 
จํานวนประชากร 38,533 42,986 
จํานวนบาน 7,781 8,032 
จํานวนครัวเรอืน 11,169 13,202 
จํานวนชุมชน 49 49 

ที่มา : สํานักงานเขตบางซื่อ (2548) 
 

แผนภูมิที่ 5-10 จํานวนประชากร จํานวนบาน จํานวนครัวเรือน และจํานวนชุมชนในเขตบางซื่อ 
เปรียบเทียบป 2546 และป 2548 
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การเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากร จํานวนบานและจํานวนครัวเรือน และจํานวนชุมชนที่
เพ่ิมขึ้น เปนตัวแปรหนึ่งทีจ่ะชวยอธบิายการเปลี่ยนแปลงในพื้นที่  แตอาจไมสามารถอธิบายได
ทั้งหมด เน่ืองจากในพื้นที่ยังคงมีแผนพัฒนาดานอ่ืนๆ นอกเหนือจากแผนดานคมนาคมขนสง   
หรือหากจะพิจารณาผลกระทบของพื้นที ่ อาจตองทิ้งระยะเวลาออกไปจึงจะเห็นความแตกตาง
มากกวานี้ 
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5.4  การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจของพื้นที่โดยรอบสถานี 
 

 5.4.1จํานวนสถานประกอบการและยอดจัดเก็บคาธรรมเนียมใบอนุญาตรานคาทุก
ประเภท 

พิจารณาจํานวนสถานประกอบการ(ตารางที่ 5-9) พบวา มีการเปลีย่นแปลงเพิ่มจํานวน
ขึ้น (แผนภูมิที่ 5-11)  สอดคลองกับยอดจัดเก็บคาธรรมเนียมใบอนุญาตรานคาทุกประเภทที่
เขตเก็บได(แผนภูมิที่ 5-12) มีอัตราสูงขึ้นจากเดิม แตทั้งนี้ไมรวมจํานวนหาบเรแผงลอย ซึ่งอยู
นอกระบบและมีจํานวนเปลีย่นแปลงตลอดเวลา ทําใหไมสามารถรวบรวมสถิตไิด 

  
ตารางที ่5- 9 จํานวนสถานประกอบการและ 

ยอดจัดเก็บคาธรรมเนียมใบอนุญาตรานคาทุกประเภท 
 

 ป 2546 ป 2547 ป 2548 

จํานวนราย 1,248 1,387 1,559 

ยอดจัดเก็บคาธรรมเนียม 1,083,920 1,020,710 2,912,410 
 

ที่มา: ฝายสิ่งแวดลอมและสุขาภิบาล  สาํนักงานเขตบางซื่อ 
 
 

แผนภูมิที่ 5- 11 จํานวนสถานประกอบการของเขตบางซื่อ 
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แผนภูมิที่ 5-12 ยอดจัดเก็บคาธรรมเนียมใบอนุญาตรานคาทุกประเภทของเขตบางซื่อ 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.4.2 ราคาที่ดิน  
 จากการเกิดสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อไดเปนปจจัยหนึ่งที่กระตุนในเกิดการ
เปลี่ยนแปลงราคาที่ดิน ตามงานวิจัยของ Kamalas Phandee (1994 )    ไดทําการศึกษา “เรื่อง
ความเปนไปไดและผลกระทบของระบบรถไฟฟามวลชนในยานศูนยกลางธุรกิจการคาของ
กรุงเทพมหานคร”   พบวา  ระบบรถไฟฟาจะเปนปจจัยสําคัญในการกระตุนการพัฒนาที่ดิน 
ราคาที่ดินที่สงูขึ้น  ซึ่งจากการนํามาเปรียบเทียบกับพืน้ที่ศึกษาแลวพบวา  บรเิวณทางดานทิศ
ตะวันออกของสถานีรถไฟบางซื่อ  ซึ่งอยูในพ้ืนที่เขตจตุจักรนั้น (แผนที่ 5-7)   เปนพ้ืนที่ซึ่งใน
อนาคตจะมีการกอสรางเปนศูนยคมนาคมพหลโยธิน  โดยจะเปนจุดเชื่อมตอ (Hub) ที่สําคัญ  
แตเน่ืองจากเปนพ้ืนที่กรรมสิทธิ์ของหนวยงานของรัฐเปนสวนใหญ เชน การรถไฟแหงประเทศ
ไทย (รฟท.)  การทางพิเศษแหงประเทศไทย  ทาํใหไมมีการเปลี่ยนกรรมสทิธิ์ จึงไมมีการ
เปลี่ยนแปลงราคาที่ดิน  

 สวนในทางตรงกันขามฝงตะวันตกของสถานีรถไฟบางซื่อสวนใหญเปนพ้ืนที่ของ
เอกชน ซึ่งเปนที่อยูอาศัยหนาแนนและพ้ืนที่พาณิชยกรรม (ภาพที่ 5-3) เม่ือพิจารณาราคาที่ดิน 
พบวาราคาทีด่ินสวนใหญสงูขึ้น โดยเฉพาะอาคารพาณิชยบนถนนสายหลัก  ราคาที่ดินที่เพ่ิมมี
ลักษณะ ราคาต่ําสุดเพิ่มขึน้ในอัตราที่สูงกวาอัตราของราคาสูงสุด  (ตารางที่ 5-10) ซึ่งนาจะมี
สาเหตุสวนหนึ่งมาจากโครงการระบบขนสงมวลชนในอนาคต  โดยสวนใหญอาคารพาณิชยใน
จุดที่มีการใชที่หนาแนนเขมขน  จะมีราคาที่สูงขึ้นอยางเห็นไดชัด เชน บริเวณถนนเตชะวณิช  
แตบริเวณที่ราคาเพิ่มขึ้นในอัตราที่ไมสูงอาจมีสาเหตุมาจากความไมแนนอนของโครงการระบบ
ขนสงมวลชนในอนาคต ทําใหเสี่ยงตอการถูกเวนคืน  เนื่องจากนโยบายเปลีย่นแปลงตลอดเวลา 
เชน บริเวณสามแยกเตาปูนเปนตน จะเห็นวามีความแตกตางกันอยางมากระหวางพื้นที่ฝง
ตะวันตกและฝงตะวันออกของทางรถไฟ ฝงตะวันตกเปนยานที่อยูอาศัย และยานพาณิชยที่
หนาแนน ในอนาคตนาจะมีการเปลี่ยนแปลงตามอุปสงคและอุปทานตามปกต ิ  ในขณะที่ฝง
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ตรงกันขามการเปลี่ยนแปลงจะขึ้นอยูกับนโยบายของรัฐ หรือการตดัสินใจของหนวยงานของรัฐ 
การเปลี่ยนแปลงราคาที่ดนิจึงไมสามารถคาดเดาไดเน่ืองจากไมมีการเปลี่ยนแปลงกรรมสิทธิ ์

พิจารณาจากสํานักประเมินราคาทรัพยสนิพบวาในเขตบางซื่อมีการเปลี่ยนแปลงราคา
ที่ดินในชวงป 2539-2542 และ2547-2550 ดังนี้ 

ตารางที่  5-10 แสดงราคาที่ดินบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบางซื่อ 

ท่ีมา : สํานักประเมินราคาทรัพยสิน กรมธนารักษ กระทรวงการคลัง (2548) 
 

ราคา/ตารางวา 

ป 2539-2542 ป 2547-2550 

บริเวณที่ดิน ชวง 

ต่ําสุด สูงสุด ต่ําสุด สูงสุด 

สภาพการใช 
ประโยชน
ที่ดิน 

ถนนกรุงเทพ-
นนท 

สามแยกเตาปูน 72,000 144,000 120,000 130,000 อาคาร
พาณิชย 

ถนนกรุงเทพ-
นนท 

ระหวางสน.เตาปูน
ถึงทางรถไฟสายใต 

60,000 90,000 85,000 100,000 อาคาร
พาณิชยและ 
ที่อยูอาศัย 

ถนนประชาชื่น ส่ีแยกประชาชื่น 
 

84,000 144,000 - 120,000 อาคาร
พาณิชย 

ถนนประชาชื่น ระหวางซอย 
ส.ธรรมภักดีถึงทาง
รถไฟสายใต(ฝง
ตรงขามกับคลอง
ประปา) 

24,000 60,000 78,000 84,000 อาคาร
พาณิชยและ 
ที่อยูอาศัย 

ถนนประชาชื่น  โดยเฉล่ียทั้งถนน 42,000 72,000 43,000 130,000 อาคาร
พาณิชยและ 
ที่อยูอาศัย 

ถนน
ประชาราษฎร 
สาย2 

ส่ีแยกประชาชื่น 72,000 144,000 - 130,000 อาคาร
พาณิชย 

ถนน
ประชาราษฎร 
สาย 2 

สามแยกเตาปูน 
(ฝงตรงขามตลาด
เตาปูน) 

72,000 132,000 80,000 130,000 อาคาร
พาณิชย 

ถนนปูนซีเมนต
ไทย 

บริษัทปูนซีเมนต
ไทย 

36,000 84,000 - 60,000 อาคาร
สํานักงาน 

ถนนเตชะวณิช ทางเขาเตาปูน
แมนชั่น 

24,000 108,000 68,000 72,000 อาคาร
พาณิชย 

ถนนเทอดดําริห หนาสถานีรถไฟ
บางซื่อ 

60,000 66,000 51,000 94,000 อาคาร
พาณิชย 
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5.5 ความคิดเห็นตอการเปลีย่นแปลงทางเศรษฐกิจของชุมชน 
  

 เม่ือวิเคราะหแบบสอบถามเกี่ยวกับความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกจิของ
ชุมชน   โดยพิจารณาจากการประกอบอาชีพและรายไดที่เปลี่ยนแปลงหลังมีรถไฟฟาพบวา 

กลุมที่ไดรับผลกระทบทางเศรษฐกิจ ซึ่งไดสอบถามจากกลุมเจาของกิจการและผูที่
ประกอบอาชพีบริการผูโดยสารรถไฟฟา  ในที่นี้พิจารณาจากขอมูลสวนบคุคลของกลุมตัวอยาง  
ไดแก อาชีพ รายได ระยะหางจากสถานีรถไฟฟา   ระยะเวลาทีอ่าศัยอยูในบริเวณพื้นที่และ
ขอมูลดานการประกอบอาชีพกอนและหลังมีสถานีรถไฟฟา  ตลอดจนความตองการจากรัฐที่
ชวยเหลือดานการประกอบอาชีพ ซึ่งแบงเปน 2 กลุม ดังนี้ 

ภาพที่ 5-3  ที่พักอาศัยบริเวณใกลเคียงสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ 
ที่มา : ผูศึกษา (สิงหาคม 2549) 
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กลุมที่หนึ่ง เจาของกิจการ ไดแก ผูที่ทําการคาขายสินคาและบรกิาร  เชน หองน้ํา 

สินคาตางๆ เชน อาหารวาง เครื่องดื่ม ซึ่งทั้งที่เปนหาบเร แผงลอย รถเข็นและที่อยูในลักษณะที่
ถาวรมั่นคง  โดยบริเวณดานบนของสถานีสําหรับรอรถ มีการเปดใหเชารานคา เพ่ือขายของ
(ภาพที่ 5-4)  โดยลูกคามีสองประเภทคือกลุมที่เปนผูโดยสารรถไฟฟากับผูโดยสารรถไฟ   สวน
กลุมที่สอง ผูประกอบอาชีพบริการผูโดยสาร ไดแก ผูทํางานบริการดานการสัญจรรับ-สง
ผูโดยสาร เชน    มอเตอรไซครับจาง สามลอ แท็กซี่ และรถสองแถว เปนตน 

สวนใหญของผูตอบแบบสอบถาม มีรายได 5,000-10,000 บาทตอเดอืน มีอาชีพรับจาง
มากกวาคาขาย  อาศัยอยูในพ้ืนที่นี้ ตั้งแต 6 เดือน ถึง 5 ป  (ดูภาคผนวก ข) เม่ือพิจารณาภูมิ
หลังของการประกอบอาชีพ สวนใหญประกอบอาชีพเดิมตั้งแตกอนมีสถานีรถไฟฟาแลว  แตที่
เห็นไดชัดเจน   คือ ผูที่อยูใกลสถานตี่ํากวา 50 เมตร พบวา เพ่ิงเปลี่ยนอาชีพมาเกี่ยวของกบั
รถไฟฟาเปนสัดสวนคอนขางมาก และที่มากที่สุดเม่ือเทียบกับระยะอ่ืนๆ คืออาชีพบริการและ
คาขายโดยมีลกูคาหลักเปนผูโดยสารรถไฟฟาใตดิน  สวนสาเหตทุี่เปลี่ยนอาชีพใหเหตุผลวาเปน
เพราะอาชีพเดิมรายไดนอย  และไมอยากเปนลูกจาง ตองการอิสระจากการทํางาน  เม่ือเห็นวา
มีการเปลี่ยนแปลงพัฒนาพื้นที่ และเปรียบเทียบกับรายไดในขณะนัน้  จึงตัดสินใจเปลี่ยนอาชพี  

และเม่ือเปลี่ยนอาชีพแลวโดยรวมก็มีรายไดเพ่ิมขึ้น โดยเฉพาะคนที่อยูไมเกิน  50 เมตร 
มีรายไดเพ่ิมขึ้นมากที่สุด ไดแก กลุมมอเตอรไซครับจาง กลุมผูคาขายประเภทอาหารวาง ราน

    ภาพที่  5-4   แสดงรานคาบริเวณสถานีรถไฟฟา 
         ที่มา : ผูศึกษา (มิถุนายน 2549) 
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ขายเสื้อผาแฟชั่น ซึ่งกลุมลกูคาเปนผูโดยสารรถไฟฟา สวนกลุมที่รายไดเทาเดิมหรือลดลง 
สวนใหญมีลูกคาหลักที่ไมใชผูโดยสารรถไฟฟา เปนผูโดยสารรถไฟซึ่งอยูในระยะไกลออกไป
มากกวา ประเภทสินคาจะเนนบริการคนที่เดินทางระยะทางไกลโดยรถไฟมากกวา เชน ราน
หนังสือ รานอาหารตามสั่ง ที่มีโตะน่ังบรกิาร หรือบริการใสกลอง รานขายเทป ซีดี  เปนตน 

จากการสัมภาษณพวกมอเตอรไซครับจางที่อยูบริเวณสถานีรถไฟฟา ซึ่งมีที่พักอาศัย
อยูในชุมชนใกลเคียง มีรายไดเพ่ิมขึ้นเพ่ิมหลายเทา โดยเฉลี่ยแลวถาขับตั้งแต 7.00-20.00น. มี
รายไดสูงสุดประมาณวันละ 500-700 บาท ทั้งนี้ขึน้อยูกับจํานวนชั่วโมงที่วิ่ง ผูโดยสารมีทั้ง
บริเวณใกล เชน ปายรถเมลถนนเตชะวณิช ตลาดบางซื่อ สามแยกเตาปูน ประชาชื่น คา
โดยสารเที่ยวละ 10 - 30 บาทและระยะไกล เชน ถนนพิบูลสงคราม พระราม7บางโพ เกียกกาย 
คาโดยสาร 50 บาทขึ้นไป สวนวินที่อยูในระยะไกลออกไป เชน วนิเตาปูนแมนชั่นที่ถนนเตชะ
วณิช วินสามแยกเตาปูน ก็มีรายไดเพ่ิมขึ้นตามไปดวยเนื่องจากรถประจําทางไมไดผานสถานี
รถไฟฟาบางซื่อทุกคัน จึงตองใชบริการรถมอเตอรไซครับจาง  บางคนเปลี่ยนอาชีพมาขับรถ
รับจางภายหลังจากมีสถานีรถไฟฟา เน่ืองจากมีรายไดดีกวาเมื่อเทียบกับอาชีพเดิม   ผูโดยสาร
ที่ใชบริการมอเตอรไซครับจาง เปนผูโดยสารรถไฟฟาจํานวนมาก   เน่ืองจากรถประจําทางยังมี
ไมเพียงพอ ดังนั้นจํานวนผูโดยสารที่สถานีบางซื่อ จะมีมากหรือนอย ก็จะสงผลโดยตรงตอ
รายไดของคนกลุมน้ี เพราะเปนกลุมลูกคาหลัก   โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงที่รถไฟฟาประสบ
อุบัติเหตุรถชนกันที่สถานีศนูยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย เม่ือป 2548 ทําใหตองหยุดเดินรถ
หรือเวลาที่เกดิเหตุขัดของอ่ืนๆ  จะสงผลตอความมั่นใจดานความปลอดภัยของผูใชบริการ  ทาํ
ใหมีผูใชรถไฟฟาลดลง กลุมผูที่ประกอบอาชีพบริการผูโดยสารก็จะไดรับผลกระทบ คือมีรายได
ลดลง  นอกจากนี้ยังระบุวาราคาคาโดยสารรถไฟฟาก็มีผลกระทบตอจํานวนรายไดของกลุมน้ี 
กลาวคือ ทุกครั้งที่มีการขึน้ราคาคาโดยสาร จะมีผูมาใชลดลงเล็กนอย ในชวงแรกๆ    

ผูขับขี่จักรยานยนตคนหนึ่งซ่ึงอยูที่วินเตาปูนแมนชั่น ถนนเตชะวณชิ (ภาพที่ 5-5) ให
ความเห็นวา มีรายไดเพ่ิมขึ้นมาก เพราะอยูหนาเตาปนูแมนชั่น ซึ่งเปนอาคารทีพั่กอาศัยขนาด
ใหญ  มีผูอยูอาศัยจํานวนมาก เม่ือมีสถานีรถไฟฟาทาํใหคนที่อยูในบริเวณนั้นมีความสะดวกใน
การเดินทางมากขึ้น จึงคิดวาอาชีพจักรยานยนตรบัจางนาจะมีรายไดดีเพราะการเชื่อมตอกับ
บริเวณสถานยีังขาดอยู  จึงหันมาประกอบอาชีพน้ี  สวนอาชีพคนขับแทก็ซี่คนหนึ่งที่ได
สัมภาษณ กลาววา ประกอบอาชีพน้ีเปนเวลา 30 ป (ภาพที่ 5-6) การมาประจําที่สถานีรถไฟฟา
มีขอดีคือไมตองขับตระเวนหาผูโดยสาร  โดยเห็นวาบริเวณนี้ไมใชทางผาน ไมคอยมีรถแท็กซี่
วางผาน จึงมาใหบริการประจําในบริเวณนี้เพ่ือบริการผูโดยสาร แตระดับรายไดปานกลาง 
เพราะมีทางเลือกอ่ืนๆใหบริการทั้งรถจักรยานยนตรับจางและรถประจําทาง  

สวนกลุมผูขายสินคาบริเวณสถานีรถไฟฟา จากการสัมภาษณ ผูขายอาหารประเภท
ผลไม ลูกชิ้น ไสกรอกยาง (รถเข็น)  พบวามาขายเปนประจําทุกวัน มาจากยานสะพานควาย 
และบริเวณใกลเคียง  และขายผูโดยสารรถไฟฟาขณะที่รอรถประจําทางเปนหลกั และรายได
ดีกวาการเรขายไปเรื่อย ๆ    โดยชวงแรกมาขายเปนครั้งคราว แตเม่ือเห็นวาขายดีขึ้นจึงมาขาย
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เปนประจํา  โดยในชวงแรกที่มีสถานีรถไฟฟาไมมีบริการอาหารใดๆ และชวงเวลาที่มีลูกคามาก
คือชวง 14.00 -16.00 น.  ลูกคาสวนใหญเปนนักเรยีน นักศึกษา อีกชวงคือ หลัง 18.00 น. 
ลูกคา คือ กลุมคนทํางานทั่วไป  สวนรายไดดีพอประมาณ  

 ดานความตองการใหรัฐใหความชวยเหลอืในการประกอบอาชีพ สวนใหญไมได
เรียกรองอะไรเปนพิเศษ เชน ดานเงินทุน การจัดสรรสถานที่ขายของ อัตราคาเชา  แตมี
ความเห็นโดยรวมตรงกันวา ตองการใหสงเสริมประชาสัมพันธใหคนมาใชบริการเพิ่มขึ้น หรือ
ทางออม โดยชวยลดคาโดยสาร หรือชวยอุดหนุน ใหราคาคาโดยสารลดลง  ซึ่งจะทําใหคนมาใช
บริการเพิ่มขึน้  รานคามีรายไดเพ่ิมขึ้น และชวยลดปญหาการจราจรโดยรวมได เพราะราคาคา
โดยสารเปนปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสนิใจมาใชบริการที่สําคัญอีกปจจัย นอกเหนือจากความ
สะดวก    แตการลดราคาคาโดยสารเปนความตองการที่เปนไปไดยาก  และสวนทางกับบรษิทั
รถไฟฟากรุงเทพ(บีเอ็มซีแอล)ผูที่ไดรับสมัปทานใหทําการเดินรถจากการรถไฟฟาขนสงมวลชน
แหงประเทศไทย (รฟม.) ซึ่งจะขึ้นราคาตามที่ไดทําสัญญาไว 

 

 
ที่มา :  ผูศึกษา (มิถุนายน 2549) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5-5 บริการรถจักรยานยนตรับจางบริเวณสถานีรถไฟฟาและบริเวณใกลเคียง 
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ที่มา :  ผูศึกษา (มิถุนายน 2549) 
 
เม่ือพิจารณาทั้งการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพและเศรษฐกิจของพื้นที่ศึกษาในระดับเขต

แลว รวมกับความคิดเห็นเกีย่วกับการเปลีย่นแปลงทางเศรษฐกิจของผูที่อาศัยในชมุชนใกลเคยีง
แลว ทําใหทราบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึน้วาการเปลีย่นแปลงทางกายภาพเปนการเปลี่ยนแปลง
ที่เกิดขึ้นแบบคอยเปนคอยไป เชน  

ดานการใชประโยชนที่ดิน การใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรม
เพ่ิมขึ้นแตในอัตราไมมากเนื่องจากพื้นที่มีความหนาแนนสูงอยูแลว 

 พ้ืนที่ปลูกสราง จํานวนประชากร สถานประกอบการขยายตวัขึ้นเล็กนอย แตไม
สามารถสรุปไดวาการเปลี่ยนแปลงเหลานี้สืบเนื่องมาจากการเปดใชสถานีรถไฟฟาใตดินบางซือ่ 
เพราะสถานีรถไฟฟาเพิ่งเปดใชไดประมาณ 2 ปเทานั้น การเปดใชรถไฟฟาใตดินเปนเพียง
ปจจัยหนึ่งที่มีผลตอการขยายตัวของเขตบางซื่อ แตหากการเชื่อมตอเสนทางรถไฟฟาแลวเสร็จ 
ก็จะเปนปจจัยที่สําคัญในพจิารณาทิศทางการเปลี่ยนแปลงของเขตบางซื่อโดยรวม 

 แตระดับเศรษฐกิจของชุมชนน้ันกระทบโดยตรงกับผูที่อยูใกลเคียง เปนการสราง
โอกาสในการเพิ่มรายได  ซึ่งในบททีต่อไปจะพิจารณาการเปลี่ยนแปลงในอีกดานคือผลกระทบ
ตอชุมชนวามีการเปลี่ยนแปลงอยางไร 

 
 
 
 
 

ภาพที่ 5- 6 อาชีพบริการ บริเวณสถานีรถไฟฟา 



บทที่ 6 
 

การเปลี่ยนแปลงบรเิวณสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อและ 
ผลกระทบทางสังคมที่มตีอชุมชนและพื้นที่โดยรอบ 

 
จากการเก็บขอมูลระดับเขตเพ่ือพิจารณาการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ เศรษฐกิจของ

พ้ืนที่ศึกษา ประกอบกับความคิดเห็นเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกจิของผูที่อาศัยใน
ชุมชนใกลเคียง ทําใหทราบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น ทั้งทางกายภาพ เชนการใชประโยชนทีดิ่น
พ้ืนที่ปลูกสราง และระดับเศรษฐกิจของชุมชน ในบทนี้จะพิจารณาพฤติกรรมของกลุมตัวอยาง
ประกอบกับการเปลี่ยนแปลงในบริเวณที่เปนสถาน ี และความคิดเห็นของผูอาศัยในชมุชน 
ประกอบกันเพ่ือไดมาซึ่งผลกระทบตอชมุชน  โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
6.1   พฤติกรรมการเดินทางของผูสัญจรบริเวณสถานรีถไฟฟาใตดนิบางซื่อ 
6.2   การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพบริเวณสถานี  
6.3   ความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงของผูอาศัยในชมุชนใกลเคยีง 

6.3.1  ความคิดเห็นตอทัศนียภาพ  
6.3.2  ความคิดเห็นตอความปลอดภัยจากอุบัติเหต ุ
6.3.3  ความตองการการปรับปรุงทางกายภาพ 

6.4   ผลกระทบตอชุมชน   
6.4.1   ผลกระทบแงบวก 
6.4.2   ผลกระทบแงลบ 

6.4.2.1   การเดินทางสัญจร 
6.4.2.2   ปริมาณการจราจร 

6.4.3   ความคิดเห็นตอผลกระทบตอชุมชน 
6.5   แนวโนมการเปลี่ยนแปลงในอนาคต  
6.6   สรุป 

 
6.1   พฤติกรรมการเดินทางของผูสัญจรบริเวณสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ 
 

พฤติกรรมการเดินทางของกลุมตัวอยางผูโดยสารรถไฟฟาที่สถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ  
สรุปไดจากแบบสอบถามซึง่แจกกลุมตัวอยางที่เปนผูโดยสารรถไฟฟาใตดินที่สถานีบางซื่อ 120 
ราย พบวาพฤติกรรมการเดินทางโดยรถไฟฟาของผูโดยสารมีลักษณะที่แตกตางและหลากหลาย  
โดยสรุปไดดังน้ี  

พิจารณาแบงกลุมผูโดยสาร ออกไดเปน 3 กลุม ไดแก  
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 กลุมที่ 1 ใชบริการเปนประจําวันจันทรถึงวันศุกร และใชบริเวณทั้งตอนเชาและเย็น   
พวกนี้ไดแก นักเรียนนักศกึษา  พนักงานบริษัท โดยใชตัว๋รายเดือนที่มีสวนลดราคา   และใชรถ
ประจําทางเดินทางตอไปยงัยานที่พักอาศัย   นอกจากนี้มีนักเรียนบางสวนที่มีผูปกครองใช
รถยนตมาสงที่บริเวณสถานีรถไฟฟาบางซื่อเพ่ือขึ้นรถไฟฟาในตอนเชา และมารับในตอนเย็น   
มียานแหลงงานหรือสถานศกึษาอยูบริเวณ ถนนรัชดาภิเษก ถนนลาดพราว ถนนอโศก ถนน
สุขุมวิท ถนนพระรามที่ 4 ยานคลองเตย ถนนสีลม สถานศึกษา เชน มหาวิทยาลัยศรีนครินทร 
วิโรฒ ประสานมิตร   จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย  

กลุมที่ 2 ใชบริการ 2-3 ครั้งตอสัปดาห ผูโดยสารกลุมน้ี มักใชบริการชวงกลางวันคือ 
9.00 -16.00 น. หรือ นอกเวลาเรงดวนนั่นเอง และตอรถประจําทางหรือรถมอเตอรไซครับจาง 
แท็กซี่ในกรณทีี่ตองการความรวดเร็วในการเดินทาง  สวนอาชีพมีหลากหลาย  เชน นักเรียน 
พนักงานบริษทั ขาราชการ รับจาง ซึ่งการเดินทางจะไมแนนอนในแตละวัน หมายความวา มี
จุดหมายปลายทางในการเดินทางแตละวันไมเหมือนกันและเวลาตางกัน จึงตองเปลี่ยนลักษณะ
การเดินทางตามแตจุดหมายปลายทาง 

 กลุมที่ 3 คือผูโดยสารขาจร ใชบริการประมาณเดือนละ 1-2 ครั้ง  เฉพาะในกรณีที่
เรงดวน  หรือ ไปงานพิเศษทีเ่สนทางรถไฟฟาผาน เชน ทีศู่นยประชุมแหงชาติสิริกติิ์ ศนูย
วัฒนธรรมแหงประเทศไทย หรือตลาดนัดสวนจตุจักร ซึ่งนานๆ ครั้งถึงจะไป  และไมสามารถนํา
รถยนตสวนตวัไปได เน่ืองจาก ความไมสะดวกดานทีจ่อดรถ  โดยกลุมน้ีจะใชบริการไมแนนอน 
ทั้งวันธรรมดาและวันเสาร-อาทิตย หรือวนัหยุดราชการ  (ถาเปนผูโดยสารในวันเสารอาทิตย จะ
ไปลงที่สถานกีําแพงเพชร  ซึ่งเปนที่ตั้งของตลาดนัดสวนจตุจักรคอนขางมาก) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                    ที่มา : ผูศึกษา ( สิงหาคม 2549) 
 

ภาพที่ 6-1 การเดินทางบรเิวณสถานีรถไฟฟา 
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จากขอมูลเกี่ยวกับระยะทางและยานที่พักอาศัยของกลุมตัวอยางที่เกบ็ได  สามารถ
พิจารณาแบงกลุมยานที่พักอาศัยไดเปน 4 กลุม คือ ระยะสั้น ระยะปานกลาง และระยะยาว   
และอ่ืนๆ        

 ระยะสั้น ในที่นี้ คือ ไมเกนิ 3 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทางไมเกิน 10  นาที  ไดแก ยาน
บางซื่อ เตาปนู บางโพ 

 ระยะปานกลาง คือ 3 – 5 กิโลเมตร ใชเวลาเดินทาง ไมเกิน 30 นาที ไดแก ยานบาง
ซอน วงศสวาง พระราม 7 ประชาชื่น ประชานิเวศน  

 ระยะไกล คือ 5 กิโลเมตรขึน้ไป ใชเวลาเดินทางประมาณ 30-60 นาที  ไดแก ยานงาม
วงศวาน อําเภอเมือง อําเภอปากเกร็ด อําเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุร ี  

กลุมอ่ืนๆ ในที่นี้  เชน ยานลาดพราว  พหลโยธิน อนุสาวรียชัยสมรภูมิ  ปทุมวัน ซึ่งเปน
กลุมผูโดยสารที่มีสถานที่ทํางานอยูในยานบางซื่อ เตาปูน แตมีที่พักอาศัยอยูในบริเวณใจกลาง
เมืองที่รถไฟฟาใตดินผาน  ซึ่งตรงกันขามกับผูโดยสารสวนใหญที่มียานที่พักอาศัยอยูบริเวณ
ชานเมือง และใชบริการรถไฟฟาเขาไปยังใจกลางเมือง  สวนอีกกลุมหน่ึงไดแกผูโดยสาร ที่
สามารถเชื่อมตอกับสถานบีางซื่อ  โดยอาศัยรถประจําทางที่ใหบรกิารจากสถานีบางซื่อไปยัง
บริเวณใกลเคยีง  เชน เขตดุสติ  ถนนสามเสน เขตบางกอกใหญ สวนที่อยูไกลออกไปเชน 
อําเภอบางบัวทอง อําเภอบางใหญ อําเภอไทรนอย จังหวัดนนทบุรี    ซึ่งผูโดยสารกลุมน้ีจะใช
บริการ ไมสม่ําเสมอ เปนครั้งคราวเทานัน้    

ในจํานวนยานที่พักอาศัยของผูตอบแบบสอบถาม พบวาสวนใหญผูโดยสารรถไฟฟาใต
ดินที่สถานีบางซื่อ มีที่พักอาศัยอยูในเขตอําเภอเมืองนนทบุรี มากทีสุ่ดถึงรอยละ 25 รองลงมา 
คือยานวงศสวาง ยานบางซื่อ ยานเตาปนู ยานบางซอน    ยานประชาชื่น  ยานประชานิเวศน    
ยานพระราม 7  ยานบางโพ    ยานบางกรวย ปากเกร็ด งามวงศวาน ซึ่งบริเวณที่กลาวมา
ทั้งหมดนี้ลวนเปนยานที่พักอาศัยที่สําคัญ ซึ่งสัมพันธกับการวิเคราะหการใชประโยชนที่ดินที่ได
กลาวไปแลว วาเขตบางซื่อมีการใชประโยชนที่ดินเปนที่พักอาศัยเปนสัดสวนที่มากที่สุดมาตั้งแต
ป 2529 จนถึงปจจุบัน ซึ่งเม่ือพิจารณากับถนนที่ผูโดยสารใชเดินทางในการเขาถึงสถานีบางซื่อ
แลวก็จะมีความสัมพันธกัน  โดยยานเหลานี้ที่เปนที่พักอาศัย จะอยูบนถนน และสัมพันธกับรถ
ประจําทางที่วิง่ใหบริการดวยไดแก  ยานที่พักอาศัยเตาปูน บางซอน วงศสวาง พระราม 7  
อําเภอเมืองนนทบุรี ตามแนวถนนกรุงเทพ – นนท ถนนวงศสวาง ถนนประชาราษฎรนั่นเอง 
รองลงมาไดแก ตามแนวถนนประชาชื่น   และนอกจากเหนือจากนี้ไดแก เสนทางที่สามารถ
เชื่อมตอกับถนนเหลานี้ออกไป แตมีจํานวนนอยกวา เน่ืองจากตองเปลี่ยนพาหนะอีกครั้งหนึ่ง   
ไดแก อําเภอบางกรวย จากถนนวงศสวาง ตองขามแมน้ําเจาพระยาไปทางฝงธนบุรีของ
กรุงเทพมหานคร  อําเภอปากเกร็ดตองแยกจากถนนประชาชื่นไป ซึ่งมีแหลงพักอาศัยที่สําคัญ 
จํานวนหลายหมูบาน ที่เรียกวายานประชานิเวศน 3  

สถานีบางซื่อ เปนจุดที่ใกลจุดหนึ่งที่ผูที่อยูชานเมืองจะใชบริการรถไฟฟาขนสงมวลชน
ได สามารถอาศัยรถโดยสารเพียงตอเดียวจากที่พักอาศัยได(ไมนับที่ตองเขาซอย)  ซึ่งนอกจาก
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จะเดินทางโดยรถไฟฟาใตดินไดแลว ยังรวมไปถึงการไปตอรถไฟฟาบีทีเอสที่จุดเชื่อมตอที่สถานี
จตุจักร สถานีสุขุมวิทและสถานีสีลมดวย   สาเหตุหนึ่งที่สถานีบางซื่อสามารถดึงดูดผูใชบริการ
ได เพราะมีสะพานขามแมน้ําเจาพระยา (สะพานพระราม 7) อยูใกลเคียงดวย  และมีการ
คมนาคมที่สะดวก (มีรถประจําทางบริการ) ทั้งนี้เน่ืองจากคนที่มีที่พักอาศัยอยูบริเวณฝงธนตอน
เหนือ และอําเภอบางกรวย  สามารถเขาสูใจกลางเมืองในระยะทางที่ใกล  และใชเวลาคอนขาง
แนนอนไดโดยขามสะพานพระราม 7 แลวมาขึ้นรถไฟฟาที่สถานบีางซื่อ เพราะอีกสะพานทีใ่กล
รองลงมานั้นไกลออกไปมาก กวาจะมาขึน้รถไฟฟาได ตองผานยานที่มีการจราจรติดขัดมากกวา  
แตผูโดยสารจากทางฝงธนบุรีก็ยังมีสัดสวนนอยกวาจากทางอําเภอเมืองนนทบุรี เพราะตอง
เปลี่ยนการเดนิทางอีกครั้งหนึ่ง  

  
แผนภูมิที่ 6-1 ยานที่พักอาศัยของผูโดยสารรถไฟฟาที่สถานีบางซือ่ 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตาราง 5-12 
สรุปกลุมยานที่พักอาศัยของผูโดยสารรถไฟฟาที่สถานบีางซื่อ 

 
 

ที่มา : แบบสอบถาม  (2549) 
 
 
 
 
 
 
 

บางซื่อ
11%

เตาปูน
12%

บางซอน
8%

บางโพ
3%

วงศสวาง
12%

ประชาชื่น
8%
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ตารางที่ 6-1  ยานที่พักอาศยัของผูโดยสารรถไฟฟาที่สถานีบางซื่อ 

ที่มา : แบบสอบถาม  
 
การเปนเจาของรถยนตสวนบุคคลของผูโดยสาร  สวนใหญผูโดยสารไมมีรถยนตสวนตวั 

(รอยละ 69.17)    สวนที่เหลือรอยละ 30.83 มีรถยนตสวนตวั    ในจํานวนผูมีรถยนตสวนตวั
ทั้งหมดนั้นสวนใหญไมนํารถมาจอดบริเวณสถานี สาเหตุเปนเพราะมีที่จอดรถไมเพียงพอกับ
ความตองการ รอยละ 81.82  และรอยละ18.18 ตอบวาเพราะอัตราคาจอดรถมีบริการแพง
เกินไป  จึงเลือกที่จะหันมาใชบริการรถประจําทางแลวมาตอรถไฟฟาแทน   สวนที่เหลือนํา
รถยนตมาจอดไวบริเวณสถานีรถไฟฟา โดยจอดบริเวณที่จอดรถของเอกชนที่สถานีบางซื่อ หรือ
จอดที่บริษัทปนูซีเมนตไทย   ( คิดเปนรอยละ 10.81)   และยังมีสาเหตุทางดานกายภาพของ
พ้ืนที่เขาถึงไมสะดวก การจราจรติดขัด ถนนมีลักษณะคับแคบ มีเพียง 2 ชองทางสวนกัน และ
ยังมีแหลงชุมชน แหลงงานอยูใกลบริเวณนี้    สวนที่จอดรถที่มีบริการมี 2 ประเภทคือ ที่จอดรถ
ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) และที่จอดรถของเอกชน สถานที่จอดรถ
ที่การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย(รฟม.)จัดไวนั้นไมเอ้ืออํานวยใหคนเขาไปใชบริการ 
แมจะมีเน้ือที่คอนขางกวางขวางรองรับรถยนตไดมากเพียงพอ คือ มีพ้ืนที่ 16,000 ตารางเมตร  
หรือประมาณ 10 ไร สามารถรองรับรถยนตได 500 คัน จักรยานยนต 100 คัน และจักรยาน 
100 คัน รวมประมาณ 700 คัน  สวนการเก็บเงินคาจอดรถ ใชอัตรา 5 บาทตอ 2 ชั่วโมง แต
ทั้งนี้เน่ืองมาจากจุดออนทางดานทําเลที่ตัง้ ทางเขา-ออกซึ่งตองเขาทางถนนกําแพงเพชร 2 
เทานั้น โดยทางเขาที่เขาจากถนนกําแพงเพชร 2 นั้น  มีทางเขาที่เปนถนนแคบและลึกจากถนน
ใหญ (แผนที่6-3) ไมมีที่สังเกตที่ชัดเจนและไมมีทางเขาจากทางดานถนนเทอดดําริและบริษัท
ปูนซีเมนตไทย แตมีสะพานลอยขามทางรถไฟไวบริการเพื่อเชื่อมทั้งสองฝง  นอกจากนี้เวลาฝน
ตกจะมีน้ําทวมขังบริเวณทีจ่อดรถอีกดวย    ผูโดยสารสวนใหญของสถานีรถไฟฟาใตดินบางซือ่
ซึ่งมาจากทางดานบางซื่อ (ถนนเทอดดําริ)  หากจะเขาที่จอดรถน้ี  จะตองออมทางถนน
ประดิพัทธ ขามทางรถไฟแลวเลี้ยวซายเลียบคลองประปา แลวไปเขาทางถนนกาํแพงเพชร 2  

ระยะทาง ยานที่พักอาศยั 
ไมเกิน 3 กม. ยานบางซื่อ เตาปูน บางโพ 
3-5 กม. ยานบางซอน วงศสวาง พระราม 7 ประชาชื่น ประชานเิวศน 

5 กม.ขึ้นไป 
ยานงามวงศวาน อําเภอเมือง อําเภอปากเกร็ด อําเภอบางกรวย จังหวัด
นนทบุร ี

อ่ืนๆ ยานลาดพราว  พหลโยธิน อนุสาวรียชัยสมรภูมิ เขตปทุมวัน 
 ยานเกียกกาย วชิระ ซังฮ้ี ถนนสามเสน เขตดุสติ เขตบางกอกใหญ 
 อ.บางบัวทอง อ.บางใหญ อ.ไทรนอย จ.นนทบุร ี
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ซึ่งมีระยะทางไกล การจราจรติดขัดและเสียเวลาอยางมาก  ซึ่งเปนสาเหตุที่ทําใหมีผูใชที่จอดรถ
แหงนี้นอย  

สวนที่จอดรถของเอกชนนั้นสามารถรองรับได ประมาณ 50 คันเทานั้น  ดานทําเลทีต่ั้ง 
ทางเขา-ออกที่จอดรถ  แหงนี้มีทางเขาออกที่สะดวก สามารถเขาถงึไดงาย คือ เขาจากทางถนน
เทอดดําริ    การเก็บเงินคาจอดรถ เก็บในอัตรารายวัน ชั่วโมงแรก 20 บาท    ชั่วโมงตอไป 
ชั่วโมงละ 10 บาท    หากจอดทั้งวัน  120 บาท  รายเดือน  เดือนละ 1,200 บาท   ซึ่งเปนอัตรา
ที่คอนขางสูง  ทําใหมีผูมาใชบริการนอย   แตในวันหยดุจะมีผูมาใชบริการมากเนื่องจาก มาจอด
รถไวแลวนั่งรถไฟฟาไปสวนจตุจักร  (ภาพที่ 6-2 ) 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 6-2 ที่จอดรถของการรถไฟฟา (ซาย) และท่ีจอดรถของเอกชน(ขวา) 
ที่มา : ผูศึกษา ( สิงหาคม 2549) 
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ความตองการใหเพ่ิมความสะดวกในการเดินทางไดแก  รถรับสงบริการผูโดยสาร ซึ่งมี
จํานวน รอยละ 92.5 และไมตองการ (มีความพอใจแลว) รอยละ 7.5     สําหรับผูที่ตองการรถ
บริการแบงเปนตองการรถรับ-สงประเภทชัทเทลิบัส (รถชัทเทิลบัส คือ รถที่บริการรับสง
ผูโดยสารรถไฟฟาโดยเฉพาะ โดยไมคิดคาโดยสาร ผูที่จะมีสิทธิใ์ชบริการคือผูทีซ่ื้อตั๋วรถโดยสาร
รถไฟฟารายเดือน)มากที่สุด  รอยละ 53.15  สาเหตเุพราะเปนระยะทางสั้น และไมตองเสียคา
โดยสาร รองลงมาตองการ รถประจําทางปรับอากาศ  รถตูประจําทาง  ตามลําดับ นอกจากนี้มีผู
ที่ตอบอ่ืนๆ   เชน ตองการใหเพ่ิมจํานวนรถประจาํทางแตไมตองเพ่ิมประเภทของรถ และ
ตองการใหมีรถบริการที่ไมคิดคาโดยสาร (ดูภาคผนวก ข)  
  รอยละ 46.67 ของผูโดยสาร  ตองการใหปรับปรุงพ้ืนทีจ่อดรถประจําทางโดยใหกันพ้ืนที่ 
ใหรถประจําทางแตละสาย เน่ืองจากปจจุบันมีปญหา ไมมีที่จอดรถประจําทางเพียงพอ  ในขณะ
ที่มีรถประจําทางหลายสายมาจอด โดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวน   ทําใหรถประจําทางแตละคนัไม
สามารถจอดรถรอผูโดยสารได   ซึ่งตามปกติผูโดยสารรถไฟฟาจะตางกับผูโดยสารทั่วไป ทีจ่ะ
มาเปนระลอกๆ ตามที่รถไฟฟามา แตละครั้งจะมีผูโดยสารคอนขางมาก บางครั้งขึ้นรถประจํา
ทางคันเดียวไมเพียงพอ   แตในทางตรงกันขามถาไมมีที่จอดรถประจําทาง และชวงเวลาไมตรง
กับชวงที่ผูโดยสารขึ้นมาจากรถไฟฟา ก็ทําใหไมสามารถรอผูโดยสารได ทําใหตองรีบไปเพราะ
ไมมีที่จอด  ผูโดยสารก็ตองรอรถคันตอไป   อีกหนึ่งเรื่องที่ผูโดยสารตองการคือ ตองการให
ปรับปรุงจุดจอดรถรับจาง(หมายถึงรถมอเตอรไซครับจาง รถแท็กซี่) ซึ่งไมใหลงมากินพ้ืนที่ผิว
การจราจร  ซึ่งในปจจุบันมีปญหาการจอดกินที่ที่จอดรถประจําทาง     ดังที่ไดกลาวมาแลววา 
การใชบริการรถมอเตอรไซครับจาง รถแท็กซี่มีมากเปนอันดับสอง รองจากการใชรถประจําทาง   
ดังนั้นความตองการเกี่ยวกบัความระเบียบเรียบรอยของจุดจอดรถเหลานี้ จึงเปนเรื่องที่ควรให
ความสนใจดวย    สวนอ่ืนๆ   เชน ตองการใหมีความเปนระเบยีบเรียบรอยของบริเวณโดยรวม
มากขึ้น 
ความตองการสิ่งอํานวยความสะดวกอื่นๆ  สิ่งที่ผูโดยสารตองการมากที่สุดไดแก หองน้ํา 
รองลงมาคือ รานคาสะดวกซื้อ  ตูเครื่องถอนเงินอัตโนมัต ิ  ระบบปองกันความปลอดภัย  
ธนาคาร  ระบบปองกันอัคคีภัย  รานหนังสือ  รานรับชําระคาบริการสาธารณูปโภค  รานอาหาร  
รานขายเสื้อผา กระเปา บรษิัททีใ่หบริการดานสินเชื่อเงินดวน  รานตัดผม   ตามลําดับ (แผนภูมิ
ที่ 6-2) 

สวนความตองการเกี่ยวกับทางเทา ซึ่งสวนใหญอยูบรเิวณที่รอรถประจําทาง สวนใหญ
ตองการใหเพ่ิมที่นั่งรอรถประจําทาง   (รอยละ 62.5)    อ่ืนๆ คือ ตองการใหมีที่กันฝนที่สามารถ
รองรับฝนตกไดและตองการใหเพ่ิมถังขยะ    
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แผนภูมิที่ 6-2 
ความตองการสิ่งอํานวยความสะดวกเพิ่มเติมบริเวณสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา : แบบสอบถาม (2549) 
 

6.2 การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพบรเิวณสถานี  
 

สภาพทางกายภาพบริเวณสถานี 
 สถานีรถไฟฟาใตดินบางซือ่ตั้งอยูบนถนนเทอดดําริ  ตรงกลางระหวางสถานีรถไฟ   
บางซื่อ1(สายเหนือ)  และสถานีรถไฟบางซื่อ 2 (สายใต)   เดิมกอนมีการกอสรางสถานีรถไฟฟา
เปนบริเวณทีมี่ผูโดยสารรถไฟมาใชพ้ืนทีท่ี่สถานี  และหนาแนนในชวงในวันหยุด     ถือเปนจุด
เปลี่ยนการเดนิทางที่สําคัญเชนกันแตอยูในรูปแบบการเดินทางโดยรถไฟ   ซึ่งมีลักษณะเฉพาะที่
คอนขางแตกตางกัน (ภาพที่  6-3)  ลักษณะการเดินทางโดยรถไฟนั้นผูที่มาใชเวลารอคอนขาง
นาน มีทั้งแบบรูเวลาแนนอนและไมแนนอน เชน ในกรณีที่ไมไดซื้อตั๋วโดยสารลวงหนา 
โดยเฉพาะวันหยุดราชการ วันหยุดสุดสัปดาห กลับภูมิลําเนา นอกจากนี้มีลักษณะเฉพาะอีก
อยางคือ มีสัมภาระมาก   บางครั้งมีคนมารอรับ  ดังนั้นพฤติกรรมการใชพ้ืนที่จึงแตกตางกัน 
กลุมผูที่มีอาชีพบริการรองรับผูโดยสารเหลานี้ก็แตกตางกันดวย    โดยจะมีรานคาแผงลอย
ประเภทอาหารตามสั่ง รานคาขายขนม เครื่องดื่ม บริการเฉพาะกลุมผูโดยสารรถไฟ   
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ที่มา : ผูศึกษา (สิงหาคม 2549) 

ดานรถบริการสาธารณะ มีรถประจําทาง  1 สายไดแก สาย 52 (บางซื่อ-ปากเกร็ด) และ
รถสองแถวบรกิารระหวางชมุชนหัวรถจักรตึกแดงไปยังยานเตาปูนและบางซื่อ นอกจากนี้มี
บริการรถมอเตอรไซครับจางและรถแท็กซี่ แตมีบริการนอยเน่ืองจากไมเปนทางผานและไมคอย
มีผูโดยสารจากที่อ่ืนๆ    

นอกจากนี้ในบริเวณนี้ยังเปนสถานที่ตั้งของบริษัทปูนซีเมนตไทย ซึ่งเปนบริษทัขนาด
ใหญ มีพนักงานทํางานประมาณวันละ 4,500 คน  และถนนเทอดดําริยังเปนเสนทางที่มีผูนิยมใช
เปนทางลัดไปยังแยกประดิพัทธิ์อีกดวยซึง่ทําใหบริเวณนี้มีการจราจรติดขัดในชวงเวลาเรงดวน 
เชาและเย็น 

ตอมาเมื่อมีการกอสรางสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อทําใหพ้ืนผิวจราจรถูกกันเปนบริเวณ
กอสรางกอใหเกิดความเดือดรอนแกผูที่สัญจรผานไปมา โดยเฉพาะผูที่อาศัยในชุมชนที่มีถนน
รถไฟเปนทางเขา ไดแกชุมชนหัวรถจักรตึกแดงและชมุชนบานพักรถไฟกอสราง    

ภายหลังการเปดใชเสนทางรถไฟฟาสายเฉลิมรัชมงคล (หัวลําโพง-บางซื่อ) และมีสถานี
บางซื่อเปนสถานีปลายทาง  ทําใหบริเวณนี้ถูกกําหนดใหรองรับผูโดยสารรถไฟฟา จากทิศทาง

ภาพที่  6-3 แสดงพฤติกรรมที่แตกตางกนัของผูโดยสารรถไฟกับรถไฟฟา 

 ผูโดยสารรถไฟฟา ผูโดยสารรถไฟ 
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ตางๆ มากขึน้  ทั้งโดยหนวยงานที่รับผิดชอบและเกิดตามความตองการของผูโดยสารที่เพ่ิมขึ้น
ดวยมีการเพิ่มรถบริการสาธารณะจากองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) ในเขามาบริการ
ในพ้ืนที่เพ่ิมเปน 5 สายไดแก สาย 65 (นนทบุร-ีสนามหลวง)  สาย 97(นนทบุร ี –โรงพยาบาล
สงฆ)  สาย 70 (ประชานิเวศน- สนามหลวง)   สาย 125 (ศาลายา-สถานีรถไฟบางซื่อ) และสาย 
52 (บางซื่อ-ปากเกร็ด)   เกิดวินรถจักรยานยนตรับจาง รถแท็กซี่ รถสามลอ ขึ้นรองรับผูโดยสาร
รถไฟฟาซึ่งแตกตางจากผูโดยสารรถไฟ   คือ  มีความหนาแนนในชวงเวลาเรงดวน นิยมใชรถ
ประจําทางซึ่งเปนการขนสงแบบกลุมในการเดินทางตอไปยังที่พักอาศัยมากกวารถแท็กซี่ซึ่งเปน
การขนสงแบบเด่ียว เน่ืองจากมีสัมภาระนอย    
 ดานสภาพทางกายภาพบริเวณสถานี ไดรับการเปลี่ยนแปลงใหมีรานคา  ที่จอดรถยนต
สําหรับผูโดยสารรถไฟฟา  เพ่ิมปายรถประจําทาง สรางจุดกลับรถบริเวณสถานีทําใหบริเวณนี้
เปนสถานที่เปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง เกิดจุดตัดของถนนหลายแหงเพ่ิมขึ้นจากเดิม  ซึ่งเปน
ปจจัยทางกายภาพที่สําคญัที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมขึ้น    สวนปายรถประจําทางที่เกดิขึ้น
ใหมอยูในบริเวณเดียวกบัสถานีรถไฟฟา หางกันประมาณ 10-15เมตร แตตองขามถนน  ถาหาก
ผูโดยสารขึ้นที่ประตู 1 จะตองขามถนนถึง 3 ครั้งกวาจะมาถึงปายรถประจําทาง แตหากขึ้นจาก
รถไฟฟาแลวตองการไปใชบริการรถจักรยานยนตรับจาง ก็ตองขามถนนอยางนอย 1 ครั้ง  ซึ่งใน
บริเวณนั้นมีการจราจรที่หนาแนน ซึ่งถือวาเปนลักษณะทางกายภาพที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ  
แมระยะหางจะไมมากแตหากเทียบกบัสถานีอ่ืนๆแลว สถานีอ่ืนมีระบบการเชื่อมตอกับพาหนะ
อ่ืนๆอยูบนฝงถนนเดียวกัน  หรือถาหากตองขามถนนก็จะมีสะพานลอย 
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ภาพที่ 6-5 ภาพถายทางอากาศแสดงสภาพทางกายภาพบริเวณสถานีที่มีจุดตัด
เพิ่มขึ้น       ที่มา:www.GoogleEarth .com (2548) 

ภาพที่ 6-4 ภาพถายทางอากาศแสดงสภาพทางกายภาพกอนมีสถานีรถไฟฟา 
ที่มา: กรมแผนที่ทหาร  (2543) 
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    ที่มา : ผูศึกษา ( สิงหาคม 2549) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่  6-6 จุดตัดที่เพิ่มขึ้นหลังมีสถานีรถไฟฟาซึ่งเปนปจจัยเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ (ภาพบน) 
ทางขึ้นจากสถานีรถไฟฟา (ซายลาง) จุดกลับรถบริเวณสถานี (ขวาลาง) 
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6.3  ความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงของผูอาศัยในชุมชนใกลเคียง 
ความคิดเห็นตอการเปลี่ยนแปลงของผูอาศัยในชุมชนใกลเคียง แบงเปน 3 ดาน ดังนี้ 
6.3.1   ความคิดเห็นตอทัศนียภาพ  
ความคิดเห็นตอทัศนียภาพ สวนใหญมีความเห็นวา ทัศนียภาพโดยรวมบริเวณโดยรอบ

สถานีดีขึ้น  พ้ืนที่โลงมากขึ้นจากเดิมที่การใชประโยชนที่ดินไรประโยชน เปนแหลงเสื่อมโทรม 
ในชวงกอนการกอสรางซึ่งยังไมมีการพัฒนา สวนในชวงกอสรางสรางความเดือดรอนใหกับผูอยู
อาศัยใกลเคียงเน่ืองจากมีการกันพ้ืนที่เพ่ือการกอสราง ทําใหการสัญจรไมสะดวก หลังจาก
กอสรางเสร็จมีความพอใจมากขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่งผูที่อยูใกลในระยะไมเกิน 50 เมตร   

6.3.2   ความคิดเห็นตอความปลอดภัยจากอุบัติเหต ุ
สวนใหญเห็นวาเหมือนเดิมและแยลงรอยละ75.9 สนันิษฐานวามีอุบัติเหตเุพ่ิมขึ้นบอย 

ครั้งกวากอนมีสถานีรถไฟฟา สวนใหญเปนอุบัติเหตุประเภทเฉี่ยวชนระหวางรถจักรยาน ยนต
กับรถยนต หรือรถจักรยานยนตกับรถจักรยานยนต  เน่ืองจากการจราจรหนาแนนในชวงเวลา
เรงดวน   

 6.3.3   ความตองการการปรับปรุงทางกายภาพ 
สวนความตองการใหปรับปรุงทัศนียภาพ แมวาจะเห็นวามีความเปนระเบียบเรียบรอย

ของพื้นที่เพ่ิมขึ้น   แตสวนใหญยังตองการใหจัดระเบยีบที่จอดรถรับจาง   เพ่ิมตาํรวจเขามาดูแล
ความเรียบรอย และเพ่ิมความรมรื่นโดยการปลูกตนไมเพ่ิม    เน่ืองจากยังเปนปญหา โดยรถ
รับจางประเภทแท็กซี่และสามลอมักจะลงมาจอดตรงพื้นที่จอดรถประจําทางซึ่งมีไมเพียงพออยู
แลวทําใหรถประจําทางจอดไดเปนเวลาสั้นๆ เทานั้น  

 
6.4  ผลกระทบตอชุมชน   
 

สถานีรถไฟใตดินบางซื่อแตกตางจากสถานีที่เปนจุดเปลี่ยนการเดนิทางอื่นตรงที่ไมได
เปนเขตธุรกิจใจกลางหรืออยูริมถนนสายหลักเหมือนเชนถนนรัชดาภิเษก ถนนพหลโยธิน ถนน
สุขุมวิท  แตอยูในบริเวณที่เปนพ้ืนทีใ่กลชุมชนเกาแกที่อาศัยอยูเดิม   ซึ่งเปนที่อยูอาศัย
หนาแนน  และชุมชนแออัด    ไดแก ชุมชนบานพกัรถไฟกอสราง และชุมชนหัวรถจักรตึกแดง  
มีประชากรรวมกันเปนจํานวนประมาณ 1,059 หลังคาเรือน    มีประชากรรวม  5,946 คน อยู
หางจากถนนใหญประมาณ 1-2 กิโลเมตร  สวนใหญประกอบอาชีพ รัฐวสิาหกิจ รับราชการ 
รับจาง มีรายไดคอนขางนอย   สภาพบานเปนบานไม ทางสัญจรภายในชุมชน เปนทางคอนกรีต
เสริมเหล็ก  สวนใหญจะปลกูบานเองในทีดิ่นของผูใหเชาบางสวนเปนชุมชนบุกรุก มีสภาพแออัด
มีสาธารณูปโภค(ภาพที่ 6-6)  เชน ทางเดินเทาลาดยาง น้ําประปา ไฟฟาแสงจันทร โทรศัพท
สาธารณะ   การเดินทางในอดีตสามารถเดินทางเขาชุมชนได 2 ทาง คือทางรถยนตและทางเรือ 
แตปจจุบันการเดินทางทางเรือโดยอาศัยคลองเปรมประชากรเปนเสนทางคมนาคม มีความเสื่อม
โทรม และสกปรก ไมนิยมใชสัญจร จึงเหลือเพียงทางรถยนตทางเดยีว   ในชุมชนไมมีโรงเรียน  
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มีเพียงศูนยรบัเลี้ยงเด็กเลก็   โรงเรียนที่อยูใกลเคียงไดแก โรงเรียนราชนันทาจารย (สามเสน2)
ถนนริมคลองประปา  โรงเรียนสามเสนวทิยาลัย  ถนนพระรามที่ 6   โรงเรียนโยธินบูรณะ ถนน
สามเสน โรงเรียนวัดเวตวันธรรมาวาส  โรงเรียนศีลาจารพิพัฒน  ถนนกรุงเทพ-นนท     ในแต
ละวันประชาชนในชุมชนจึงตองเดินทางออกมาเพื่อทําธุระ ทํางาน หรือไปโรงเรียนโดยผานถนน
รถไฟ ไดเพียงทางเดียว  สวนทางออกอื่น เปนทางเดิน หรือทางลัดแคบๆซึง่ตองเดินหรือใช
จักรยานยนตเทานั้น ทําใหการเดินทางไมสะดวก (แผนที่ 6-4)  

 

 
ที่มา : ผูศึกษา (กันยายน 2548) 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพที่ 6-7  สภาพภายในชุมชน 
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6.4.1 ผลกระทบแงบวก 
 ผลกระทบในแงบวกไดแก ชุมชนพัฒนาไปในทางทีด่ีขึ้น มีความเจริญเขามาใน

ชุมชน ชีวติประจําวันในแงของการเดินทางที่สะดวกสบาย มีรถไฟฟาเปนทางเลือกในการใช
บริการจากเดิมที่ผูที่อยูในชมุชนจะตองใชบริการรถหลายตอในการเดนิทางไปทํางานหรือไป
โรงเรียน ขาดระบบขนสงมวลชนที่อํานวยความสะดวก ซึ่งเปนผลโดยตรงตอคนที่อยูในชุมชนที่
มีสถานที่ทํางานอยูบริเวณเสนทางที่รถไฟฟาผาน  สวนผลทางออม คือ สภาพถนนที่เขาชุมชนดี
ขึ้น มีแสงสวาง และมีความปลอดภัยมากขึ้น ไมเปลีย่วเวลากลางคืน หรือสามารถกลาวอีกแง
หนึ่งวา การที่มีกิจกรรมเพิ่มขึ้นในพื้นที่ สงผลดีอยางมากกับชุมชนเพราะเมือ่มีสถานีรถไฟฟา
เปดใช ซึ่งมีเวลาทําการ คือ เปด 6.00 - 24.00 น.ทําใหบริเวณนี้มีคนสัญจรผานไปมาเปน
ชวงเวลายาวมากขึ้น   เม่ือเปรียบเทยีบกับเดิมที่ยงัไมมีสถานีรถไฟฟา พ้ืนที่นี้จะเปลี่ยวมาก 
เม่ือมีสถานีรถไฟฟา  รถบริการสาธารณะก็จะใหบริการในชวงดึกเปนจํานวนมากขึ้น  ผูอาศัยใน
ชุมชนก็ไดรับความสะดวกตามไปดวย 

6.4.2   ผลกระทบแงลบ 
6.4.2.1   การเดินทางสัญจร 

การสัญจรที่หนาแนนบริเวณสถานีทําใหกีดขวางการจราจรในการเดินทางเขาทางออก
ชุมชน รบกวนความสงบเดมิของชุมชนกลาวคือ มีคนแปลกหนาผานไปมาในบริเวณที่อาศัยหรอื
สัญจรไปมาอยูเดิม  ซึ่งชุมชนที่ไดรับผลกระทบไดแก ชุมชนบานพกัรถไฟกอสราง  ชุมชนหัวรถ
จักรตึกแดง 1, 2 และ 3    ซึ่งไมสามารถหลีกเลี่ยงได เนื่องจากมีทางเขา-ออกที่ตองผานบริเวณ
นี้เทานั้น  

จากการมีสถานีรถไฟฟาภายในพื้นที่ ทาํใหมีผูผานเขาออกเขตบางซื่อในแตละวนัมาก
ขึ้น โดยเฉพาะบริเวณสถานีรถไฟฟาบางซื่อ  ทําใหปญหามีการจราจรติดขัด ตามปริมาณ
การจราจรที่เพ่ิมขึ้น พิจารณาจากแยกเตาปูน แยกประชาชื่น(ตาราง5-2)  ซึง่เปนจุดสําคัญที่
ผูโดยสารใชเดินทางผานเปนประจํา    จากขอบเขตการใหบริการและยานที่พักอาศัยหลกัๆ 
ไดแก เตาปูน ประชาชื่น วงศสวาง อําเภอเมือง อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบรุีที่ไดกลาวไป
แลวนั้น ลวนตองผานแยกเหลานี้ ทําใหมีปริมาณการจราจรรวมเพิ่มขึ้น ทั้งรถยนตสวนตัว 
รถจักรยานยนตและรถประจําทาง สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน เพราะการจราจร
ติดขัดเดิมก็เปนปญหาอยูแลว  ทําใหตดิขัดไปยังถนนที่ตอเนื่องกัน 

ตารางที่  6-2  ปริมาณการจราจร 
 

บริเวณ ป 2546 ป 2547 

แยกประชาชืน่ 24,676 28,949 
แยกเตาปูน 24,210 38,098 

                                     หนวย : คันตอวัน 
                                     ที่มา : สํานักการขนสงและจราจร กทม. 
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6.4.2.2 ปริมาณการจราจร 
พิจารณาการติดขัดของการจราจรจากความสามารถในรองรับถนนกับปริมาณการจราจร

วาเพิ่มหรือลดลงในอัตราเทาใด  โดยมีสมมติฐานของการศึกษาดังนี้ 
1.ใชปริมาณการจราจรที่มีหนวยเปน PCU คันตอชั่วโมงในชั่วโมงเรงดวน  ที่ไดจาก

สํานักการขนสงและการจราจร (สจส.)  กรุงเทพมหานคร รวบรวมไวแลว เปรียบเทียบ ป 2546 
และป 2548 ซึ่งเปน ป กอนและหลังการเปดใชสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ ตามลําดับ 

2.ใชขอกําหนดดังนี้  
 ตารางที่ 6-3   ความสามารถในการรองรับของทางหลวงแตละประเภท 

ประเภทของทางหลวง ความสามารถในการรองรับปริมาณ
จราจร (PCU/ชม.) 

ถนนหลายชองจราจร 2,000 (ตอ 1 ชองจราจร) 
ถนน 2 ชองจราจร 2 ทิศทาง 2,000 (ทั้ง 2 ทิศทาง) 
ถนน 3 ชองจราจร 2 ทิศทาง 4,000 (ทั้ง 2 ทิศทาง) 

ที่มา : เผาพงศ นิจจันพันธศรี ,วิศวกรรมการทาง,คณะวิศวกรรมเทคโนโลยี สถาบันราช
มงคลวิทยาเขตเทเวศร กรุงเทพฯ  ,2534 
 
3. ให   V เปนคาปริมาณการจราจร   จากหนวย PCU  ตอชั่วโมงสูงสุด  มาคํานวณ คา
V/C Ratio   นํามาเปรียบเทียบคามาตรฐานที่กําหนดไว (ตารางที่   6-4 ) 
 
ตารางที่   6-4  แสดงระดับความหนาแนนและความคลองตัวของการจราจร 

ตามอัตราสวนของปริมาณการจราจร 
สภาพที่ประเมิน อัตราสวนของปริมาณการจราจร(V/C Ratio) 

เลวมาก 0.88-1.00 
เลว 0.67-0.88 
พอใช 0.52-0.67 
ดี 0.36-0.52 

ดีมาก 0.20-0.36 
ที่มา : เผาพงศ นิจจันพันธศรี ,วิศวกรรมการทาง,คณะวิศวกรรมเทคโนโลยี สถาบันราช
มงคลวิทยาเขตเทเวศร กรุงเทพฯ  ,2534 
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ป 2546 ป 2548 บริเวณ ถนน จํานวน
ชอง
จราจร 

ความจุ
ของถนน ปริมาณ

การจราจร
ชั่วโมงเรงดวน
เชา (PCU/ชม.) 

V/C 
Ratio 

สภาพที่
ประเมิน 

ปริมาณ
การจราจร

ชั่วโมงเรงดวน
เชา (PCU/ชม.) 

V/C 
Ratio 

สภาพที่
ประเมิน 

แยกเตาปูน กรุงเทพ-นนท 6    4,000  1,653 0.41 ดี 2,685 0.67 เลว 
แยกประชาชื่น ประชาราษฎรสาย 2  6    4,000  1,678 0.42 ดี 2,406 0.60 พอใช 

ตารางที่ 6-5 ประเมินสภาพการจราจร 
 

ที่มา: จากการคํานวณ 
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จากการคํานวณ ถนนประชาราษฎรและถนนกรุงเทพมหานครจัดอยูในประเภท  ถนน 3 
ชองจราจร 2 ทิศทาง  ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร (PCU/ชม.) จึงเทากับ 4,000  
เม่ือใชสูตร 
  
 V/C Ratio  = ปริมาณการจราจร(Volume)/ความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร(Capacity) 
  

ผลที่ไดพบวา ป 2546 บริเวณถนนกรุงเทพ-นนท และถนนประชาราษฎรสาย 2 มีคา 
V/C Ratio   เทากับ 0.41และ 0.42 ตามลําดับ ซึ่งสามารถประเมินไดวาการจราจรอยูในระดับ 
“ดี “  แตในป 2548 ซึ่งมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น พบวามีคา V/C Ratio   เทากับ 0.67 และ 
0.60 ตามลําดับซ่ึงสามารถประเมินไดวา การจราจร”พอใช” และ”เลว”  ตามลําดับ  ซึ่งสามารถ
อธิบายไดวา ภายหลังจากการเปดใชสถานีรถไฟฟาใตดินบางซือ่ ไดสงผลกระทบตอสภาพ
การจราจรบริเวณ  ถนนกรงุเทพ-นนท และถนนประชาราษฎรสาย 2 ใหมีความติดขัดมากขึ้น   
ซึ่งถือเปนผลกระทบทีต่อเนื่องมายังพื้นที่โดยรอบ   

แมวาถนนทั้ง 2 เสนทาง มีคา  V/C Ratio   ไมสูงกวาคามาตรฐานที่กําหนด   แสดงวา
ถนนทั้ง 2 สาย มีความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรไดเปนอยางดี  แตในชวงเวลา
เรงดวนทั้งเชาและเย็น  ถนนเหลานี้กย็ังประสบปญหาการจราจรติดขัดเปนอยางยิ่ง  ทั้งน้ีมี
สาเหตุมาจากลักษณะทางกายภาพของถนนสวนหนึ่ง และอีกสวนมาจากการจัดการดานระบบ
การจราจร   โดยสาเหตุทางดานกายภาพของถนนไดแก  ถนนมีชองจราจรนอย ถนนแคบ ถนน
ชํารุด  สวนปญหาดานการจัดการระบบจราจร เชน การจอดรถริมถนนตลอดเสนทางทําให
จํานวนชองจราจรบนถนนลดจํานวนลง  ไมสามารถระบายรถไดทัน   ซึ่งจากปญหาการจราจร
ติดขัดนี้ไดสงผลตอเนื่องบริเวณที่อยูโดยรอบ ซึ่งหมายความรวมถึงบริเวณสถานรีถไฟฟาใตดิน
บางซื่อดวย 

สวนบริเวณปญหาสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อเอง ก็มีปญหาดานการเขาถึงที่ไมสะดวก
คือ มีเพียงถนนรถไฟ ตอเนื่องถนนเทอดดําริและถนนปูนซีเมนตไทย และมีคลองเปรมประชากร
เปนอุปสรรคทางกายภาพ  ทําใหการเดินตองอาศัยสะพานสูงเปนเสนทางหลกัในการติดตอกัน
เทานั้น และถนนก็มีลักษณะแคบมีชองการจราจรเพียง 2 ชองสวนกันก็ไมเอ้ืออํานวยตอความ
สะดวก โดยเฉพาะบนสะพานสูงมีลักษณะโคงแคบมากและ มีแยกบนสะพาน ทําใหมีอุบัติเหตุ
บอยครั้ง (ภาพที่ 6-8)   ดานการจัดการระบบการจราจร      ยังขาดสัญญาณไฟจราจรทําใหรถที่
ผานตองชะลอเพ่ือระมัดระวังเวลาเลีย้ว  
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ที่มา: ผูศึกษา (สิงหาคม 2549) 
 

6.4.3 ความคิดเห็นตอผลกระทบที่มีตอชุมชน 
 

จากที่ไดกลาวไปแลววา ในบริเวณสถานีรถไฟบางซือ่น้ัน มีชุมชนเกาแกอยูบริเวณ
ใกลเคยีงหลายชุมชนดังที่นํามาเปนกลุมตัวอยางในการตอบแบบสอบถาม ไดแก ชุมชนบานพกั
รถไฟบางซื่อ ชุมชนหลังตลาดบางซื่อ ชุมชนหัวรถจักรตึกแดง 1,2 และ 3    ซึ่งชุมชนเหลานี้
ยอมไดรับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ ที่มีสถานีรถไฟฟาบางซื่อเกิดขึ้น   ดังนั้นใน
การพิจารณาการเปลี่ยนแปลงทางสังคม จึงเลือกพิจารณาความปลอดภัยในชีวติและทรัพยสิน 
และผลตอชีวติประจําวัน    

ความปลอดภยัในชีวติและทรัพยสินจากแบบสอบถาม เม่ือพิจารณารวมกับระยะหาง
ของผูอาศัยสวนใหญ  สวนใหญเห็นวามีความปลอดภัยในชีวติและทรัพยสินมากขึ้น (รอยละ 
70.83)   โดยเฉพาะกลุมที่อยูใกลบรเิวณสถานีรถไฟฟาในบริเวณไมเกิน 50 เมตรและมตีํารวจ
เขามาดูแลทั้งการจราจรและอาชญากรรมมากขึ้น ทําใหความปลอดภัยมากขึ้น แตในทางตรงกัน
ขามจากการสัมภาษณ ผูทีค่าขายในบริเวณนี้มากวา 20 ป มีทัศนะวาตั้งแตมีสถานีรถไฟฟาทํา
ใหมีคนอีกกลุมซ่ึงมีฐานะ การแตงกายที่ดูมีฐานะ ซึ่งสามารถแยกออกไดจากการแตงกายและ
เครื่องประดับเขามาในพื้นที่เพ่ิมขึ้น  ทําใหเปนการเปดโอกาสใหกับมิจฉาชพีกออาชญากรรม
ประเภทวิ่งราว โดยกลุมเปาหมายเปนผูหญิงที่แตงกายดี และเดินทางคนเดียว  โดยเฉพาะเวลา
กลางคืนที่ไมมีตํารวจมาดูแลแลว ซึ่งทําใหตองระมัดระวังมากขึ้น 

ผลตอชวีิตประจําวัน สวนใหญเห็นวามีผลดีมากกวาผลเสีย  รอยละ 80.83 โดยให
เหตุผลวา ทําใหการเดินทางสะดวกยิ่งขึ้น และชุมชนมีความเจริญยิ่งขึ้น  สวนกลุมที่เหลือเห็นวา
ผลตอชวีิตประจําวัน มีผลเสียมีเหตุผลวาทําใหการจราจรติดขัดและรบกวนความสงบของชุมชน
เดิม 

 
 

ภาพที ่ 6-8  สะพานสงูบริเวณซึ่งเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง 
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จากการสัมภาษณหัวหนาชุมชนหัวรถจักรตึกแดง ซึ่งอาศัยอยูมาเปนเวลาเกือบ 50 ป 
โดยยายมาจากจังหวัดพระนครศรีอยุธยา พบวาในอดีตบริเวณชุมชนหัวรถจักรตึกแดงเปนสวน
ผลไม ประชากรสวนใหญทาํสวน    อีกสวนทํางานการรถไฟแหงประเทศไทย ปจจุบันเกษียณ
แลว แตยังมีบุตรหลานทํางานอยูกับการรถไฟแหงประเทศไทย   ชุมชนนี้ตองเขาออกทาง
รถยนตโดยอาศัยถนนรถไฟ ออกมาทางขางบริษทัปูนซีเมนตไทย สวนอีกทางที่เปนทางลัด
ออกไปยังริมคลองประปานั้นเปนถนนสวนบุคคล และอยูไกลจากตลาดหรือแหลงชุมชน สวนทาง
อ่ืนสามารถออกไปทางกม.11 ไดแตทางรถจักรยานยนตเทานั้น ดังนั้นในชีวติประจําวันที่จะตอง
ออกมาสงลูกหลานไปโรงเรียนหรือมาจายตลาด กจํ็าเปนตองใชเสนทางถนนรถไฟจะสะดวก
ที่สุด แตภายหลังมีสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ  ทําใหการจราจรในบริเวณนี้คอนขางหนาแนน
ในชวงเวลาเรงดวนมีความเขมขนของการใชพ้ืนที่ เน่ืองจากมีคนที่มาจากที่อ่ืนเขามาในพื้นที่   
เพราะตองมาขึ้นรถไฟฟาทีส่ถานีรถไฟฟาบางซื่อซ่ึงแตเดิมไมเคยเขามาในพื้นทีน่ี้  ดังนั้นผูที่
อาศัยอยูเดิมจึงตองไดรับผลกระทบ  ตองปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทาง  เชน ชวงเชาตอง
ออกจากบานเร็วขึ้น เพ่ือไปสงนักเรียนไปโรงเรียนใหทัน เปนตน สวนในชวงที่มีการกอสราง
สถานีรถไฟฟาไดรับความเดือดรอนจากพื้นที่ผิวจราจรที่ลดลง   และมีความกังวลเกี่ยวกับความ
ไมม่ันคงของชุมชนที่อาศัยอยู เพราะทีขาวเกี่ยวกับการรื้อยายอยูเสมอ 

สวนอีกตวัอยางหนึ่งเปนตัวแทนที่ไดรับผลกระทบแตกตางจากขางตนจากการสัมภาษณ
ผูมีอาชีพครูทํางานอยูในศูนยรับเลี้ยงเด็กเล็กชุมชนหัวรถจักรตึกแดง และมีทีพั่กอาศัยอยูใน
ชุมชนบานพกัรถไฟกอสราง ทําใหไมตองผานบริเวณสถานีรถไฟฟาทุกวัน ทําใหไมไดรับ
ผลกระทบเพราะไมตองเดินทางออกมาเปนกิจวัตรประจําวัน แสดงใหเห็นวาผลกระทบที่
ประชากรไดรบันั้นมีระดับทีแ่ตกตางกัน ทั้งนี้ขึน้อยูกับวิถชีีวติของแตละบคุคล วาจะมี
ความสัมพันธกับสถานการณภายนอกอยางไร 

 
6.5  แนวโนมการเปลี่ยนแปลงในอนาคต  
 

พิจารณาจากโครงการในอนาคตตางๆ ซึ่งบริเวณพื้นที่ศึกษาถูกกําหนดใหเปนพ้ืนที่ที่มี
ความพรอมดานสาธารณูปโภค และมีระบบขนสงมวลชนขนาดใหญและขนาดรองพาดผานเขา
มาในพื้นที่ ซึ่งสภาพตางๆนี้จะสงผลตอศักยภาพของพื้นที่ใหกลายเปนศนูยกลางของชุมชน
ทางการคมนาคมขนสงขนาดใหญของกรุงเทพมหานคร   

เม่ือพิจารณาการคาดการณจํานวนประชากรประชากรในทะเบียนราษฎรมีแนวโนม
ลดลง ขณะเดียวกันประชากรแฝงและประชากรจรจะเพิ่มขึ้น   ดังนั้นจํานวนประชากรในเขต 
บางซื่อมีแนวโนมลดลง  ในสวนของการจางงานพบวา ในอนาคตการจางงานในเขตบางซื่อจะ
เพ่ิมขึ้นเฉลีย่ในอัตรารอยละ 2 ตอป โดยในป พ.ศ. 2550 มีจํานวน 70,234 คนและในป พ.ศ.
2560 มีจํานวน 85,614 คน (ตารางที่ 6-3 ) 
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ตารางที่  6-6  การคาดการณจํานวนประชากรและการจางงานในอนาคต 
 
 

เขตบางซื่อ 2541 2545 2550 2555 2560 
ประชากร (คน)  259,038 260,487 262,695 265,385 268,603 
การจางงาน(คน) 58,768 63,613 70,234 77,544 85,614 

ที่มา:รายงานฉบับสมบูรณ โครงการจัดทําแผนผังพัฒนาเขตกรุงเทพมหานคร :เขตบาง
ซื่อ.กรุงเทพมหานคร 

หมายเหตุ : ป 2541-2560 จํานวนประชากรไดรวมประชากรแฝงและประชากรจรไว
ดวย 

แผนภูมิที่  6- 3  การคาดการณจํานวนประชากรและการจางงานในอนาคต 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
จากปรากฏการณดังกลาวสะทอนใหเห็นวาสภาพทางเศรษฐกิจในเขตบางซื่อมีทิศทาง

การพัฒนาและการขยายตัวขึ้นอยางชัดเจน ซึ่งจะสงผลใหเกิดการพัฒนาภาคบริการตามมาใน
พ้ืนที่มากขึ้น 

สวนการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ  แมวาในขณะนีท้ศิทางของนโยบายรัฐยังไมแนนอน  
เกี่ยวกับโครงการระบบขนสงขนาดใหญ เชนโครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงินและสายสีมวง แต
คาดวาอยางนอยจะตองเกิดสถานีรถไฟฟาซึ่งเปนจุดเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางขึ้นอยางนอยอีก 
1-2 สถานี อาจเปนสถานีธรรมดา 1 สถานีและสถานีเชื่อมตออีก 1 สถานี ไดแกสถานีเตาปนู  
ซึ่งจะทําใหประชากรในพื้นที่ไดรับผลกระทบ  แตอาจอยูในรูปแบบมากนอยแตกตางกัน เชน 
กลุมที่ไดรับผลกระทบจากการเวนคืนที่อยูอาศัยหรืออาคารพาณิชย ทําใหตองยายที่อยูหรือกลุม
ที่ไมถูกเวนคนืจะยังคงอยูในพ้ืนที่ตอไปและไดรับความสะดวกในการเดินทางมากขึ้น  ที่อยูอาศัย
หรืออาคารพาณิชยเดิมอาจเปลี่ยนแปลงเปนเปดใหเชาหรือสรางเปนอาคารขนาดใหญ ซึ่งเปน
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การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดนิใหเขมขนมากขึ้นเนื่องจากไดผลตอบแทนดีกวา สวนชุมชนที่อยู
ใกลเคยีงสถานีรถไฟฟา คาดวาจะไดรับโอกาสใหมีอาชีพใหมเกิดขึ้นจากการกอสรางสถานที่
บริการสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆเพื่อรองรับจํานวนผูโดยสารที่เพ่ิมขึ้น แตตองอาศัยระยะเวลา
นานพอสมควรจึงจะเห็นการเปลี่ยนแปลงที่ชัดเจน สําหรับการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ 

 
6.6 สรุป 

การเปลี่ยนแปลงกายภาพบริเวณสถานกีอใหเกิดความเสี่ยงตออุบัติเหตเุพ่ิมขึ้นจากเดิม 
เน่ืองจากมีจุดตัดเพิ่มขึ้นจากเดิมและการจัดการการจราจรในพื้นที่ยงัไมมีประสิทธภิาพเทาที่ควร  
สวนจํานวนผูโดยสารที่เพ่ิมขึ้นและพฤติกรรมของผูโดยสารสงผลใหบริเวณนี้มีความหนาแนน
ของการจราจร จากเดิมที่มีผูผานไปมาไมวาจะเปนผูโดยสารรถไฟ หรือผูที่อาศัยในชุมชนทีต่อง
อาศัยถนนรถไฟเปนทางเขาชุมชนอยูแลว ทําใหตองผูที่อาศัยในชุมชนตองไดรับความไมสะดวก
ในบางเวลา แตก็เกิดผลดีกบัชุมชนคือทําใหบริเวณนี้มีความเจริญมากขึ้น  ไดรับผลทางออมจาก
ความสะดวกในการเดินทางเชื่อมตอกับพืน้ที่โดยรอบ และชวงในการประกอบกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจยาวขึ้นมีความสะดวกในการเดนิทาง  

สวนแนวโนมในอนาคตสะทอนใหเห็นวาสภาพทางเศรษฐกิจในเขตบางซื่อมีทิศทางการ
พัฒนาและการขยายตวัขึ้นอยางชัดเจน ซึ่งจะสงผลใหเกิดการพัฒนาภาคบริการตามมาในพื้นที่
มากขึ้น  เม่ือผนวกกับผลกระทบที่สามารถศึกษาไดจากบทนี้ จะนําไปสูการเสนอแนะแกไข
ปญหาในบทตอไป 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 



บทที่ 7 
 

สรุปผลและขอเสนอแนะ 
 
7.1 สรุปผลการดําเนินการวิจัย 
 

 จากการเกิดโครงการระบบขนสงมวลชนขึ้นเพื่อแกปญหาการจราจรติดขัดโดยโครงการ
รถไฟฟามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (หัวลําโพง-บางซื่อ)  และบางซื่อถูกเลือกใหเปนสถานี
ปลายทางนั้น  กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงใหกับพื้นที่  โดยที่สถานีบางซื่อมีความแตกตางจาก
สถานีอ่ืนๆทั่วไป   ตรงที่สถานีอ่ืนๆจะอยูบริเวณริมถนนสายหลัก  ที่เปนศูนยกลางของอาคาร
สํานักงาน และพ้ืนที่พาณิชยกรรม   แตบริเวณสถานีบางซื่อเปนบริเวณที่มีชมุชนเกาแกอยู
ใกลเคยีง ถนนสายหลักมีลกัษณะที่แคบ  และการเชื่อมตอกับบรเิวณโดยรอบยังไมสะดวกนัก    
นอกจากนี้ยังเปนที่ตั้งของชมุชนเกาแกและสถานีรถไฟบางซื่ออีกดวย  ซึ่งยอมกอใหเกิดการ
เปลี่ยนแปลง  และกระทบตอวิถีชวีิตของผูที่อยูในบริเวณโดยรอบตอพ้ืนที่    

 งานวิจัยนี้มีวตัถุประสงคเพ่ือศึกษาการใชประโยชนที่ดิน  พฤติกรรมการเดินทางของ
ผูโดยสารรถไฟฟาที่สถานบีางซื่อ ความตองการบริการ การปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวก
ตางๆ ของผูโดยสารและผูที่อยูในชุมชนโดยรอบ   และผลกระทบที่ชุมชนไดรับจากการมีสถานี
รถไฟฟาใตดนิบางซื่อในพ้ืนที่    และเพื่อใหไดมาซึ่งผลกระทบที่เกดิขึ้นจากการมีสถานีรถไฟฟา
ใตดินบางซื่อ จะใชขอมูลปฐมภูมิและทตุิยภูมิรวมกันในการวิเคราะห ขอมูลปฐมภูมิไดแกการ
แจกแบบสอบถามและการสมัภาษณ  การสัมภาษณในระดับบุคคล(Individuals) และกลุมบคุคล
(Groups)  โดยแบงกลุมประชากรตวัอยางออกเปน 2 กลุมไดแก ผูโดยสารรถไฟฟาที่สถานีบาง
ซื่อ  และผูที่อาศัยอยูในชุมชนดั้งเดิมที่ตั้งถิ่นฐานอยูบริเวณใกลเคียงกับสถานรีถไฟฟาบางซื่อ 
ประกอบอาชพีอยูกอนที่จะมีสถานีรถไฟฟา   ซึ่งจะใชแบบสอบถามประกอบการสัมภาษณ  
สวนขอมูลทตุยิภูมิไดแก การใชประโยชนที่ดิน สถิตติางๆ รวมถงึการสํารวจสภาพทั่วไปของ
พ้ืนที่ศึกษา  โดยผลจากการวิเคราะหขอมูลสรุปไดดังนี้ 

 ดานการใชประโยชนที่ดิน จากการรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับการใชประโยชนที่ดิน 
พิจารณาระดับเขต พบวา การใชประโยชนที่ดินหลักคือที่อยูอาศัย ตั้งแตป 2529 คิดเปนรอยละ 
59.84 ป 2539 เพ่ิมเปนรอยละ 65.92  และเพิ่มขึน้เล็กนอยในป 2547 เปนรอยละ 68.22   
พ้ืนที่พาณิชยกรรม ป 2539 รอยละ 5.44 เพ่ิมจากป 2529 ที่มีรอยละ 3.28    สวนในป 2547 
ลดลงเหลือรอยละ 3.45 แสดงใหเห็นวา เขตบางซื่อมีการขยายตวัของที่อยูอาศัย บทบาทการ
เปนแหลงที่อยูอาศัยเพ่ือบริการกลุมคนที่ทํางานในเมอืงชัดเจนยิ่งขึ้น แตเม่ือเวลาผานไป
กรุงเทพมหานครขยายตัวมากขึ้น  ทําใหเขตบางซื่อเริ่มอ่ิมตัว ที่วางที่จะกอสรางที่อยูอาศัยเริม่
ขาดแคลน   ทําใหจํานวนพื้นที่ที่อยูอาศยัเพ่ิมขึ้นในอัตรานอยมาก  

ดานศักยภาพการใหบริการระดับเมือง บางซื่อกลายเปนจุดเชื่อมตอจากจังหวัด
ปริมณฑลไปยังเขตใจกลางเมืองของกรุงเทพมหานคร ดวยปจจัยดานความสะดวกทางการ



 110

คมนาคมที่มีถนนหลายสายและมีรถไฟฟามหานครและรถไฟฟาบีทเีอสเปนตวัเชือ่มตอ สถานี
บางซื่อสามารถเชื่อมตอไปยังเขตรอบนอกของกรุงเทพและจังหวัดปรมิณฑลทางทศิเหนือของ
กรุงเทพเชน จังหวัดนนทบรุีและฝงตะวันตกของแมน้ําเจาพระยาทางทิศเหนือเชน เขตบางพลัด  

เม่ือพิจารณาการใชประโยชนที่ดินซ่ึงสรุปไดวาบางซื่อเปนเขตที่พักอาศัยและเปนจุด
เชื่อมตอการเดินทางขอมูลจากแบบสอบถามยังสนับสนุนดวยวาผูโดยสารสวนใหญมีที่พักอาศัย
อยูในเขตบางซื่อและจังหวัดนนทบุรีเปนสวนมาก โดยจากการวิเคราะหลักษณะกิจกรรมบน
พ้ืนที่สัญจรพบวา สามารถแบงผูโดยสารสวนใหญของสถานีรถไฟฟาบางซื่อ ออกเปน 3 กลุม
ไดแก 

 กลุมที่ 1 ใชบริการเปนประจําวันจันทรถึงวันศุกร และใชทั้งตอนเชาและเย็น   ไดแก 
นักเรียนนักศกึษา  พนักงานบริษัท โดยใชตัว๋รายเดอืนที่มีสวนลดราคา   และใชรถประจําทาง
เดินทางตอไปยังยานที่พักอาศัย   นอกจากนี้มีนักเรียนบางสวนที่มีผูปกครองใชรถยนตมาสง 
บริเวณสถานรีถไฟฟาบางซื่อเพ่ือขึ้นรถไฟฟาในตอนเชา และมารับในตอนเย็น  มียานแหลงงาน
หรือสถานศึกษา อยูบริเวณ ถนนรัชดาภิเษก ถนนลาดพราว ถนนอโศก ถนนสุขุมวิท ถนน
พระรามที่ 4 ยานคลองเตย ถนนสีลม สถานศึกษา เชน มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสาน
มิตร   จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย  

กลุมที่ 2 ใชบริการ 2-3 ครั้งตอสัปดาห ผูโดยสารกลุมน้ี มักใชบริการชวงกลางวันคือ 
9.00 -16.00 น. หรือ นอกเวลาเรงดวนนั่นเอง และตอรถประจําทางหรือรถมอเตอรไซครับจาง 
แท็กซี่ในกรณทีี่ตองการความรวดเร็วในการเดินทาง  ซึ่งการเดินทางจะไมแนนอนในแตละวนั 
หมายความวา มีจุดหมายปลายทางในการเดินทางแตละวันไมเหมือนกันและเวลาตางกัน จึง
ตองเปลี่ยนลกัษณะการเดนิทางตามแตจุดหมายปลายทาง 

 กลุมที่ 3 คือผูโดยสารขาจร ใชบริการประมาณเดือนละ 1-2 ครั้ง  เฉพาะในกรณีที่
เรงดวน  หรือ ไปงานพิเศษทีเ่สนทางรถไฟฟาผาน เชน ที่ศูนยประชุมแหงชาติสิริกิติ์ ศูนย
วัฒนธรรมแหงประเทศไทย หรือตลาดนัดสวนจตุจักร ซึ่งนานๆ ครั้งถึงจะไป  และไมสามารถนํา
รถยนตสวนตวัไปได เน่ืองจาก ความไมสะดวกดานทีจ่อดรถ  โดยกลุมน้ีจะใชบริการไมแนนอน 
ทั้งวันธรรมดาและวันเสาร-อาทิตย หรือวนัหยุดราชการ  (ถาเปนผูโดยสารในวันเสารอาทิตย จะ
ไปลงที่สถานกีําแพงเพชร  ซึ่งเปนที่ตั้งของตลาดนัดสวนจตุจักรคอนขางมาก) 

โดยสรุป เดิมบริเวณนี้เปนชุมทางทําหนาที่บริการผูโดยสารสถานีรถไฟตั้งแตป 2483  
เปนแหลงเกษตรกรรมชานเมืองซึ่งตอมากลายเปนชุมชนแออัด และเปนยานสํานักงานของ
บริษัทปูนซีเมนตไทย    แตตอมาเมื่อมีการกอสรางสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ และเปดใชเม่ือ
วันที่ 3 กรกฎาคม 2547 ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลง ใหพ้ืนที่นี้มีศักยภาพการใหบริการทั้งใน
ระดับทองถิ่นและระดับเมือง สามารถติดตอกับพืน้ที่เขตอ่ืนไดสะดวกยิ่งขึ้น เปนการเพิ่ม
ศักยภาพในการเชื่อมโยงระหวางชุมชนและพื้นที่ภายนอกเขาดวยกนั ดวยการเพิ่มการเชื่อมตอ
การเขาถึง ตวัอยางเชน เพ่ิมรถประจําทาง พ้ืนที่รานคา บริการตางๆ ซึ่งสภาพการเปลี่ยนแปลง
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เชนน้ีกอใหเกดิผลกระทบตอลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคมตอพ้ืนที่ในแงตางๆตาม 
มาทั้งในแงบวกและแงลบ  

ที่กลาวไปแลวคือการสรุปบทบาทและหนาที่ของสถานีบางซื่อในฐานะเมือง ซึ่งหนาที่ใน
ระดับเหลานี้ยอมสงผลกระทบตอหนาที่ระดับชุมชน ซึ่งแมจะมีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึน้ใน
บริเวณพื้นที ่ แตคนที่อาศัยอยูเดิมก็ยังคงอยูไมไดยายออกไปและยังคงรูปแบบการใชชีวติ
แบบเดิมอยูแตอาจมีการปรับเปลี่ยนบางใหเขาสถานการณที่เปลี่ยนไป เชน เปลี่ยนอาชีพ 
เปลี่ยนสถานที่ประกอบอาชีพตามที่ไดรบัผลกระทบ   

โดยสามารถแบงผลกระทบที่เกิดขึ้นตอชมุชนและพ้ืนทีโ่ดยรอบออกเปนผลกระทบในแง
บวกและแงลบดังนี้ 

7.1.1 ผลกระทบในแงบวก  
ผลกระทบในแงบวก แบงเปน 3 ดาน ดังนี้ 

7.1.1.1 ดานกายภาพ การเกิดสถานีรถไฟฟาใตดิน เปนการเปดพืน้ที่ออกสู
ภายนอกใหสามารถติดตอกับพื้นที่อ่ืนทีอ่ยูใกลเคียงหรืออยูไกลออกไปโดยระบบขนสงมวลชน
ทั้งเสนทางรถไฟฟาใตดินเอง และการเพิม่รถประจําทางเขามาในพื้นที่ทําใหเกิดผลดีในดานการ
เดินทางสัญจรทั้งตอชุมชนภายในพื้นที่และชุมชนที่ตั้งอยูโดยรอบพื้นที่ศึกษา  โดยเฉพาะแง
ความสะดวกที่เกิดจากการเดินทางที่รวดเร็วจากในอดีต และยังทําใหทัศนยีภาพโดยรวมเปน
ระเบียบเรียบรอยมากขึ้นกวาขณะมีการกอสราง  ชุมชนที่อยูใกลเคยีงไดรับการพัฒนาเนื่องจาก
มีความสะดวกในการเขาถงึเพ่ิมขึ้น 

7.1.1.2 ดานเศรษฐกิจ ประชากรที่อาศัยอยูบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟา
ไดรับผล กระทบที่แตกตางกัน   ขึ้นอยูลักษณะอาชพี และกลุมลกูคา  โดยผูที่ประกอบอาชีพ
บริการรับสงผูโดยสาร มีรายไดดีขึ้นบางกลุมเพ่ิงเปลีย่นอาชีพมาเกี่ยวของกับบริการผูโดยสาร
รถไฟฟาหลังจากมีสถานีรถไฟฟา  สรุปไดวาการดึงดูดใหมีสถานีรถไฟฟาเกิดขึ้นในพืน้ที่
กอใหเกิดการสรางงานในพื้นที่ได  ตามทัศนะของ Luca Bertolini (1998) ซึ่งไดศึกษาสถานี 
EURALILLE ประเทศฝรั่งเศส วา การดึงสาธารณูปโภค เขามาเพื่อใหเกิดการพัฒนาพื้นที่ มี
ขอดีคือกอใหเกิดการสรางงานใหประชากรในพื้นที่  สวนความตองการใหรัฐใหความชวยเหลือ
ในการประกอบอาชีพของประชากรกลุมน้ี สวนใหญไมตองการเงินทุน การจัดสรรสถานที่ขาย
ของ อัตราคาเชาที่พิเศษจากรัฐ  แตมีความเหน็โดยรวมตรงกันวา ตองการใหสงเสรมิ
ประชาสัมพันธใหคนมาใชบริการเพิ่มขึน้ รานคาก็จะมีรายไดเพ่ิมขึ้น   

7.1.1.3  ดานสังคม สวนใหญผูอาศัยอยูบริเวณชุมชนโดยรอบเห็นวามีความ
ปลอดภัยในชวีิตและทรัพยสินมากขึ้น เน่ืองจากมีตํารวจเขามาดูแลการจราจรและอาชญากรรม
มากขึ้น    สวนผลตอชีวติประจําวัน แมวาคนเหลานี้จะไดรับผลกระทบสวนอ่ืนบาง แตก็ยังเห็น
วา ชวีิตประจําวันในแงของการเดินทางที่สะดวกสบายยิ่งขึ้น  มีรถไฟฟาเปนทางเลือกในการใช
บริการ ซึ่งเปนผลโดยตรงตอคนที่อยูในชุมชนที่มีสถานที่ทํางานอยูบริเวณเสนทางที่รถไฟฟา
ผาน ซึ่งเดิมพ้ืนที่นี้อยูในบริเวณที่ใกลเคยีงกับสถานทีส่ําคัญหลายแหง หากคิดเปนระยะทาง
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แลวคอนขางใกลแตขาดการเชื่อมตอกันโดยระบบขนสงมวลชนที่มีคณุภาพและตรงตามความ
ตองการของคนในพื้นที่  

สวนผลทางออม ชุมชนมีความเจริญยิ่งขึ้นการพัฒนาพื้นที่โดยรอบไดรับการดูแลมาก
ขึ้นกวาเดิม มีระบบขนสงมวลชนเปนทางเลือกในการเดินทางสัญจรมากขึ้นจากเดิม  มีรถประจํา
ทางผานเขามาในพื้นที่เพ่ิมขึ้นจากเดิม สภาพถนนที่เขาชุมชนดีขึ้น มีแสงสวาง และมีความ
ปลอดภัยมากขึ้น  

7.1.2 ผลกระทบในแงลบ แบงเปน 2 ดาน ดังนี้ 
  7.1.2.1 ปญหาปริมาณการจราจร  
ปญหาปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้นทําใหคนที่ตองใชเปนทางผานเขาออกชุมชนทุกเชา

และเย็นไดรับผลกระทบ เพราะบางซื่อกลายเปนจุดเชื่อมตอผูโดยสารในเขตชานเมืองเขามา  
ทําใหมีการใชพ้ืนที่เขมขนในชวงเวลาเรงดวนเกิดการจราจรติดขัด ถนนไมสามารถระบายรถได
ทันอีกทั้งยังเปนที่ปญหาเกดิตอเนื่องมาจากการใชประโยชนที่ดินที่ขาดระเบียบ  เกิดความ
พลุกพลานของกิจกรรมจากการแวะจอดริมถนนเพื่อรับสงผูโดยสาร ประกอบกับสภาพถนนแคบ
และขาดการจดัระเบียบที่จอดรถใหเปนสัดสวนไมกีดขวางการจราจร ทําใหผูที่อาศัยในชุมชน
บานพักรถไฟกอสราง  ชุมชนหัวรถจักรตึกแดง 1,2 และ 3 ซึ่งมีทางเขา-ออกที่ตองผานบริเวณนี้
เทานั้น และผูสัญจรผานไปมา ตองไดรับผลกระทบอยางไมสามารถหลีกเลี่ยงได  

7.1.2.2 ปญหาตอคุณภาพชีวติ  
การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นพ้ืนที่กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสงผลกระทบตอชุมชนที่อยู

โดยรอบไดแก ปญหาอาชญากรรม แมวาคนในพื้นที่จะเห็นวามีความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพยสินเพ่ิมขึ้นจากที่มีเจาหนาที่ตํารวจมาดูแล  แตการที่มีกลุมคนซึ่งมีวีถีชีวติอีกแบบเขามา
ในพ้ืนที่เพ่ิมขึน้ เชนผูที่ทํางานประจําตามสํานักงานในกรุงเทพซึ่งมีฐานะคอนขางดีมาใชบริการ
รถไฟฟาและแตงกายดี สวมเครื่องประดับมีคาอาจเปนการเปดโอกาสใหกลุมมิจฉาชีพกอ
อาชญากรรมในพื้นที่ได  ซึ่งอาจเปนอันตรายตอผูที่สัญจรผานไปมาในชวงเวลากลางคืนได 

แนวโนมในอนาคตบรเิวณสถานีบางซื่อยังคงเปนจุดเชื่อมการเดินทางระหวางจังหวัด
ปริมณฑลและพื้นที่โดยรอบตอไป  และจะเขมขนเพ่ิมขึ้นเม่ือมีการเชื่อมตอกับโครงการทาง
ยกระดับรังสิต-บางซื่อ โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน โครงการรถไฟฟาสายสีมวงบางซื่อ-บาง
ใหญ  ยานเตาปูนจะเปนสถานีเปลี่ยนเสนทางใหกับผูโดยสาร  แตทั้งนี้ขึ้นอยูกับการตัดสินใจ
ของรัฐบาลซึ่งยังไมชัดเจน สวนชุมชนเดิมที่อาศัยอยูในบริเวณนี้ยังคงมีความไมม่ันใจใน
กรรมสิทธิ์ที่อยูอาศัยอันเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงนโยบายของรัฐบาล 

ผลจากงานวิจัยน้ีเม่ือเปรียบเทียบกบังานวิจัยของสหรัฐอเมริกา ที่ศึกษาโดย Cervero 
และ Landis  (1997)   ซึ่งศึกษาระบบขนสงรถไฟฟามวลชนในพื้นทีอ่าวของเมืองซาน ฟรานซิส
โก มลรัฐแคลฟิอรเนีย สหรัฐอเมริกา   (The Bay Area Rapid Transit System : BART)พบวา  
จากการมีระบบขนสงมวลชน  มีผลตอการใชที่ดินในเขตพื้นที่ใจกลางไมมาก แตเปนสิ่งทีช่วย
สงเสริมใหเกดิการเปลี่ยนแปลงในระยะยาวมากกวา ซึ่งตรงกับผลของงานวิจัยนี้  ที่ราคาที่ดิน
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เปลี่ยนแปลงไมมาก  การใชที่ดินสวนใหญยังคงเดิม  แตอาจมีแนวโนมที่จะกลายเปนปจจัย
สําคัญที่มีผลตอการตัดสินใจลงทุนของรฐัและเอกชน   และตรงกับงานวิจัยของ Kamalas 
Phandee (1994 : 121)    ไดทําการศึกษา “เรือ่งความเปนไปไดและผลกระทบของระบบ
รถไฟฟามวลชนในยานศูนยกลางธุรกิจการคาของกรุงเทพมหานคร” ผลการศึกษาพบวา  ระบบ
รถไฟฟาจะเปนปจจัยสําคัญในการกระตุนการพัฒนาที่ดิน ราคาที่ดินที่สูงขึ้น   ประสิทธิภาพใน
การใชที่ดินคุมคามากขึ้น   ผลกระทบตอพ้ืนที่ศึกษาอาจทําใหเกิดการจราจรบนถนนติดขัดมาก
ขึ้น    และเม่ือมีระบบขนสงมวลชนขนาดใหญเขามา   ทําใหเพ่ิมแรงดึงดูดในการเขามาพัฒนา
พ้ืนที่มากขึ้น   ทั้งในประเภทเพื่อการพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัย 

ในการพัฒนาพื้นที่โดยรอบ มีกรณีศึกษาตางๆที่ไดกลาวถึงไวเชน ของ Luca 
Bertolini(1998)   โดยศึกษาสถานี BASEL EURO VILLE  ประเทศสวติเซอรแลนด  วามีปญหา
เกิดขึ้นกับสถานีเรื่องการเชื่อมตอ  ซึ่งตรงกับปญหาของสถานีบางซื่อ  คือไมไดเปนเสนทาง
หลักของระบบ   ซึ่งสามารถแกปญหาไดโดยปรับปรุงเสนทางเดินรถใหเพียงพอ  เพ่ิมศักยภาพ
โดยปรับปรุงทางเทา  ถนน และพยายามใชพ้ืนที่รอบๆสถานีใหเกดิประโยชนสูงสุด    

 
7.2 ขอเสนอแนะ 
 

จากการศึกษาผลกระทบของสถานีรถไฟฟาใตดินที่มีตอชุมชนและพื้นที่โดยรอบ ผล
การศึกษาแสดงวา ชุมชนบริเวณใกลเคยีงสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อตองไดรับทั้งผลกระทบใน
แงบวกและแงลบ ซึ่งในสวนผลกระทบทางดานลบ   ควรไดรับวางแผนเพื่อแกไขปญหาและ
รองรับการเปลี่ยนแปลงในอนาคตดังนี้ 

1.กําหนดระเบียบขอบังคับควบคุมการขยายตัวของชมุชนที่จะเกิดขึ้นใหมในอนาคต ใน
บริเวณโดยรอบสถานีรถฟาใตดินบางซื่อ  เพ่ือปองกันปญหาดานการจราจร 

2.กําหนดประเภทกิจกรรมตางๆ ในแตละพ้ืนที่การใชประโยชนที่ดินของชุมชนตางๆ 
3.จัดสรางแผนจัดระเบียบและปรับปรุงดานการจราจรเพื่อแกไขปญหาการจราจรติดขัด

ในพ้ืนที่ ที่มีจุดตัด และเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ
4.กําหนดแนวทางพัฒนาพื้นที่วางเปลา ใหสามารถนําพื้นที่มาใชประโยชนได  
5.กําหนดแผนพัฒนาดานระบบสาธารณปูโภคและสาธารณูปการใหเพียงพอตอความ

ตองการในปจจุบัน เพ่ือกลุมชุมชนใหมและกลุมผูโดยสารใหมที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต เชนจัดหาที่
จอดรถ  เพ่ิมเสนทางการเดินรถ ระบบการเชื่อมตอรถสาธารณะใหตรงกับความตองการของ
ผูโดยสาร อันจะสามารถลดการใชรถยนตสวนตวัและบรรเทาปญหาปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้น
ได   
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7.3 ขอเสนอแนะในการทําวิจยัครั้งตอไป 
 

7.3.1  เน่ืองจากพื้นที่ที่ศึกษายังอยูในชวงระหวางการเปลี่ยนผาน   ปจจุบันเปนระยะ
แรกเริ่ม โดยมีระบบขนสงมวลชนที่ทันสมัยซึ่งก็คือสถานีรถไฟฟาเกดิขึ้นเปนครั้งแรก  ทําให
เกิดการเปลี่ยนแปลงในพื้นที่แตยังไมชัดเจนนัก  โดยเฉพาะดานเศรษฐกิจและสังคม  งานวิจัย
ตอไปอาจมุงเนนไปที่การศกึษาอิทธิพลของสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อที่มีตอการเปลี่ยนแปลง
ทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ โดยเปรียบเทียบกบัสถานีอ่ืนๆทีอ่ยูใจกลางเมือง  เพ่ือสามารถนําไปใช
ประโยชนในการกําหนดสถานีในเขตชานเมืองของโครงการในอนาคต หรืออาจศึกษารูปแบบ
การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดนิและราคาอสงัหาริมทรัพยซึ่งเรื่องหลังนี้ควรศึกษาหลงัจากที่มี
เปลี่ยนแปลงในพื้นที่อยางชัดเจนเต็มรูปแบบมากกวานี ้โดยอาจเปนชวง 5-10 ปขางหนา 

7.3.2 การศึกษาเรื่อง ผลกระทบของสถานีรถไฟฟาใตดินบางซื่อ ที่มีตอชุมชนและพื้นที่
โดยรอบ เปนการศึกษาลักษณะพฤติกรรมการเดินทาง ขอบเขตการใหบริการ  อุปสรรคในการ
เดินทาง และผลกระทบแตละดานของสถานีรถไฟฟาใตดินบางซือ่ที่มีตอพ้ืนที่โดยรอบ   ซึ่ง
พบวาการทําหนาที่ของสถานีรถไฟฟาในการเปนจุดเชื่อมตอการเดินทางนั้น เปนหนาที่ที่สําคญั
ที่สุด เพราะความสะดวกในการเชื่อมตอจะมีผลโดยตรงกับจํานวนผูโดยสารของสถานีนั้น และ
จํานวนผูโดยสารในระบบขนสงมวลชนโดยรวม  ซึ่งจากการศึกษาพบวา ความสะดวกของ
สถานที่จอดรถมีผลตอการตัดสินใจมาใชบริการรถไฟฟา   หากที่จอดรถมีความสะดวก   
ประกอบพื้นทีบ่ริเวณสถานบีางซื่อน้ันมีพ้ืนที่วางเหลืออยูคอนขางมาก อุปสรรคดานการหาที่วาง
จึงไมมีเหมือนที่สถานีอ่ืนๆทีอ่ยูใจกลางเมือง แตมีปญหาเรื่องการจัดการบริหารมากกวา จึง
เสนอใหมีการศึกษาวิจัยหาพื้นที่ที่มีความเหมาะสมและมีความเปนไปไดที่จะสรางที่สรางจอดรถ
ถาวร เพ่ือสงเสริมใหคนมาใชบริการ ซึง่ที่จอดรถ Park and Ride ที่สถานีหมอชิตประสบ
ความสําเร็จมาก โดยอาจเปนหนาที่ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทยหารือรวมกับ
การรถไฟแหงประเทศไทยเนื่องจากมีพ้ืนที่เกี่ยวเน่ืองกัน 
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