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บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

1.1 ความเปนมาและความสําคัญของโครงการ 
สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ไดมีนโยบายและแผนงานที่เกี่ยวกับการพัฒนาพื้นที่สีเขียว ไดแก

กฎกระทรวง ฉบับที่ 414 พ.ศ. 2542 (ออกตามความในพระราชบัญญัติผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 

2518) ไดกําหนดใหมีพื้นที่จากแนวเขตทางไมนอยกวา 2 เมตร เพื่อปลูกตนไมและเปนพื้นที่โลงเพื่อนันทนาการ

และรักษาสภาพแวดลอมประเภทตางๆ ของเมือง ประกอบกับแผนพัฒนากรุงเทพมหานครฉบับที่ 6 (พ.ศ. 2545-

2549) กําหนดวัตถุประสงคใหกรุงเทพมหานครเจริญเติบโตอยางมีระบบ พัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชนให

เปนไปตามเกณฑความจําเปนขั้นพื้นฐานและพัฒนาคุณภาพสิ่งแวดลอมโดยเพิ่มพื้นที่สีเขียวของเมืองใหมากขึ้น 

รวมทั้งวาระแหงกรุงเทพมหานคร (Bangkok Agenda) พ.ศ.2545-2564  ซึ่งเปนแผนพัฒนากรุงเทพมหานครใน

ระยะยาว ไดจัดทําแผนปฏิบัติการเชิงยุทธศาสตรพื้นที่สีเขียว โดยการกําหนดแนวทางสีเขียว (Green Corridor) 

เพื่อเปนพื้นที่สีเขียวที่มีลักษณะเปนแนวยาวเชื่อมระหวางบริเวณนอกเมืองและใจกลางเมือง อาทิเชน การ

จัดสรางสวนสวนสาธารณะ การพัฒนาพื้นที่วางสาธารณะใหเปนพื้นที่พักผอนหยอนใจ การปลูกตนไมริมถนน  

ตลอดจนการจัดทําแนวทางขอกําหนดพื้นที่สีเขียวในโครงการพัฒนาทั้งภาครัฐและเอกชน การปรับปรุงกฏหมาย

และการบังคับใช รวมทั้งการเชิญชวนใหประชาชนมีสวนรวมในการสรางกรุงเทพมหานครใหเปนเมืองนาอยู 

จากนโยบายและแผนงานขางตน สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร รวมกับศูนยบริการวิชาการ คณะ

สถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ไดทําการศึกษาและจัดทําโครงการสงเสริมการพัฒนาพื้นที่สี

เขียวริมถนนสายหลักตามกฎกระทรวงผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ของถนนสายประธานและสายหลักใน

กรุงเทพมหานครจํานวน 28 สาย ศึกษาถึงศักยภาพความเปนไปได สภาพปญหาและขอจํากัด เพื่อกําหนดแนว

ทางการพัฒนาพื้นที่สีเขียวริมถนน พรอมทั้งจัดทําแผนและดําเนินการประชาสัมพันธใหกับประชาชนในการมี

สวนรวมในการพัฒนานี้ และไดคัดเลือกถนนสายตัวอยางเพื่อเสนอเปนถนนนํารองโครงการฯ ไว 5 สาย ไดแก 

ถนนรามคําแหง ถนนรัชดาภิเษก ถนนบรมราชชนนี ถนนสิรินธร และถนนอุทยาน ที่ไดทําการออกแบบ

รายละเอียด พรอมทั้งเสนอรูปแบบ แนวทาง และมาตรการในการดําเนินการพัฒนาพื้นที่สีเขียวริมถนนแตละ

สาย 

เพื่อเปนการตอยอดการศึกษาจากโครงการสงเสริมพื้นที่สีเขียวริมถนนสายหลักตามกฎกระทรวงผัง

เมืองรวมกรุงเทพมหานครนั้น  งานวิทยานิพนธนี้จึงไดเลือกศึกษาถนนศรีนครินทร ซึ่งเปนถนนลําดับที่ 22 ของ

โครงการฯ ที่มีความสําคัญในฐานะเปนถนนที่เชื่อมระหวางเมืองกับแหลงทองเที่ยวและแหลงอุตสาหกรรมที่

สําคัญทางฝงตะวันออกของประเทศ ประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงริมถนนที่มีความหลากหลาย ทั้งที่อยู

อาศัย พาณิชยกรรม สถานศึกษา สถาบันราชการ สถาบันศาสนา อุตสาหกรรม สวนสาธารณะและพื้นที่

นันทนาการ มีการขยายตัวที่เร็วมากในทุกดาน รวมถึงมีส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ ไมวาจะเปนสาธารณูปโภค

สาธารณูปการ โรงพยาบาล แหลงงาน สถานพักผอนทางธรรมชาติ ศูนยการคาและระบบโครงขายคมนาคม

ขนาดใหญ ซึ่งจะเอื้ออํานวยตอการพัฒนาพื้นที่โดยรอบไดเปนอยางดี และโครงขายการคมนาคมขนสงมวลชน
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ในอนาคตคือ โครงการรถไฟสายสีเหลือง (ลาดพราว-รัชดาภิเษก-บางกะป-ศรีนครินทร-เทพารักษ-สําโรง) เปนอีก

ปจจัยหนึ่งที่ทําถนนศรีนครินทรเปนถนนสายหลักที่มีความสําคัญเชนกัน 

 ดังนั้นการจัดทําโครงการแนวทางการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาถนนศรีนครินทร จึงเปนสวน

หนึ่งที่ทําเกิดการพัฒนาพื้นที่ริมถนนและทางเทาอยางมีระบบ โดยนําขอบัญญัติกรุงเทพมหานครเกี่ยวกับพื้นที่

ในระยะถอยรน มาใชในการศึกษาและประกอบการพิจารณาในการออกแบบพื้นที่ริมถนนและทางเทา เพื่อ

รองรับการขยายตัวและการเจริญเติบโตของพื้นที่ในอนาคต  

 

1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา  
1)  เสนอแนวความคิดในการปรับปรุงพื้นที่ริมถนนและทางเทาของถนนศรีนครินทรใหมีระบบ รองรับ

การพัฒนาพื้นที่ในอนาคต 

2) สงเสริมใหเกิดการพัฒนาพื้นที่ในระยะถอยรน ใหเปนพื้นที่สีเขียวและพื้นที่นันทนาการเพื่อรักษา

สภาพแวดลอมของเมือง ตามขอกําหนดผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร 

3) ศึกษาลักษณะทางกายภาพ โอกาศและอุปสรรคของพื้นที่โลงที่ไมมีการใชประโยชนริมถนน ใน

การพัฒนาเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อการพักผอนและนันทนาการของชุมชน 

 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 
 ขอบเขตในการศึกษา แบงออกเปน 2 สวน คือ 

1) ขอบเขตดานเนื้อหา เปนการศึกษาและทบทวนวรรณกรรม รายงานการศึกษา แผนพัฒนา และ 

โครงการที่เกี่ยวของกับการพัฒนาพื้นที่สีเขียวริมถนนและทางเทา 

2) ขอบเขตดานพื้นที่ศึกษา เปนการกําหนดขอบเขตของพื้นที่ที่จะทําการศึกษาและเก็บขอมูล  

2.1) สํารวจและรวบรวมขอมูลทางกายภาพที่เกี่ยวของกับสภาพปจจุบันของถนนศรี

นครินทรที่อยูในเขตกรุงเทพมหานครโดยมีจุดเริ่มตนตั้งแต ถนนศรีนครินทรบรรจบ

กับถนนรามคําแหง (สุขาภิบาล3) จนถึงถนนศรีนครินทรบรรจบกับแนวเขต

กรุงเทพมหานคร  (แผนที่ 1.1) 

2.2) เลือกชวงถนนศรีนครินทรที่จะทําการศึกษาเพื่อวิเคราะหเกี่ยวกับลักษณะทางกาพ

ภาพของพื้นที่ในปจจุบันและเสนอแนะแนวทางในการออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนริม

ถนนและทางเทา  

2.3)    กําหนดแนวทางในการพัฒนา ออกแบบเบื้องตน และนําเสนอทางเลือกในการ

ปรับปรุงพื้นที่ริมถนนและทางเทาในชวงจุดที่สําคัญ (Node) ของถนนศรีนครินทร 
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1.4 วิธีการดําเนนิการศึกษา 
แบงขั้นตอนการทํางานและวิธีการดําเนินงานเปน 3 ขั้นตอน ไดแก 

1)    ขั้นตอนการเก็บขอมูล 

1.1) ศึกษาทฤษฎี ขอมูลเอกสาร และงานวิจัยที่เกี่ยวของกับประเด็นในการศึกษา 

1.2) สํารวจสภาพปจจุบันของพื้นที่โดยรวมเบื้องตนตลอดแนวถนนศรีนครินทรที่อยูใน

เขตกรุงเทพมหานคร เพื่อศึกษาถึงศักยภาพ ปญหาและความเปนไปได ของถนนศรี

นครินทร 

1.3) สํารวจรายละเอียดของถนนศรีนครินทรในชวงที่จะทําการศึกษา โดยแบงชวงการ

สํารวจและรวบรวมขอมูลทางกายภาพตางๆ ทุกระยะ 100 เมตร  ทั้ง 2 ฟากของ

ถนน ใชแผนที่ แบบบันทึกการสํารวจ  และภาพถาย  

2)    ขั้นตอนการวิเคราะหขอมูล 

เปนการวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการสํารวจและเก็บรวบรวมขอมูลทางกายภาพในชวงที่

ทําการศึกษาโดยสรุป ศักยภาพ ความเปนไปได สภาพปญหาและขอจํากัดในการปรับปรุงและ

พัฒนาพื้นที่ริมถนนและทางเทา  

3) ขั้นตอนการออกแบบ  

3.1) กําหนดแนวความคิดโดยรวมของถนนศรีนครินทรเพื่อเปนแนวทางในการออกแบบ

พื้นที่ริมถนนและทางเทา 

3.2) ออกแบบจัดผังพื้นที่ริมถนนและทางเทามาตรฐาน (Typical Design) และลักษณะ

การจัดตนไมและพืชพรรณ 

3.3) เสนอแนวความคิด (Conceptual Design) ในการออกแบบพื้นที่ริมถนนและทาง

เทา พรอมทั้งรายละเอียดในชวงที่เปนจุดสําคัญ (Node) และพื้นที่โลงที่มีความ

เหมาะสมในการพัฒนาเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อสาธารณะประโยชนตามแนวความคิดที่

ไดเสนอไว 

3.4) สรุปขอเสนอแนะเพื่อเปนแนวทางการปรับปรุงและพัฒนาพื้นที่ริมถนนและทางเทา 
 

1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรบั 
1) กําหนดแนวทางในการปรับปรุงและพัฒนาพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทาง สําหรับปลูก

ตนไมและเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับเมือง และการใชงานพื้นที่ในระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง  

ตามแผนพัฒนาผังเมืองกรุงเทพมหานครที่กําหนด 

2) เสนอแนวความคิด (Conceptual Design) ในการออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา

ในชวงที่เปนจุดสําคัญ (Node) และเพื่อเปนทางเลือกหนึ่งในการนํามาใชใหเกิดประโยชนใน

อนาคต 

3) สรางความเปนเอกลักษณของถนนและเสริมสรางสภาพแวดลอมที่ดีใหกับพื้นที่ศึกษาที่จะมีการ

ขยายตัวและการพัฒนาของพื้นที่ในอนาคต 
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1.6 เครื่องมือที่ใชในการศึกษา 
1) แผนที่ภูมิประเทศ มาตราสวน 1:50,000 และ 1:4,000 

2) แผนผังประเภทของการใชอาคารและแผนผังกําหนดการใชประโยชนที่ดิน 

3) ภาพถายทางอากาศจากกรมแผนที่ทหารและ Website www.googleearth.com 

4) โปรแกรมคอมพิวเตอรที่เกี่ยวของ เชน  AutoCAD 2006, Adobe Photoshop, Adobe Illustrator, 

ACDsee และอื่นๆ 

5) กลองถายรูป Digital, กลองบันทึกภาพเคลื่อนไหว, คอมพิวเตอร 

 

1.7 คําจํากัดความที่ใชในการศึกษา 
จุดสําคัญ (Node) หมายถึง จุดใดจุดหนึ่งของพื้นที่ริมถนนที่มีสถานที่หรืออาคารสําคัญบนพื้นที่ เชน 

วัด โรงเรียน สนามกีฬา หรือจุดที่มีการใชงานของพื้นที่ริมถนนหนาแนน เชน ตลาด ศูนยการคา  

 

พื้นที่สีเขียว (Green Area) หมายถึง พื้นที่วางเปลาหรือพื้นที่ที่มีส่ิงปลูกสรางที่มีตนไมหรือพืชคลุมดิน

ปกคลุมอยู 

 

พื้นที่ทางเดินเทา (Sidewalk Zone, Pedestrian Zone) หมายถึง พื้นที่ริมถนนที่เปนพื้นที่สําหรับเดิน

เทา โดยอาจมีการจัดทําเปนทางเทาโดยเฉพาะหรือเปนชองทางเดินริมถนน ซึ่งพื้นที่ทางเดินเทาประกอบไปดวย

พื้นที่อาคาร พื้นที่ทางเดิน และพื้นที่ขอบคันทางเทา 

 

ทางเทา (Footpath) หมายถึง ทางสําหรับผูเดินถนน ซึ่งจัดทําเปนทางเทาเฉพาะ โดยมีการกอสรางให

มีระดับสูงกวาถนน และปูพื้นผิววัสดุหรือเทคอนกรีต 

 

ชองทางเดิน (Walkway) หมายถึง พื้นที่สําหรับเปนทางสัญจรทางเทาโดยเฉพาะ ทั้งที่เปนพื้นดินหรือมี

วัสดุปูพื้นก็ได ในการศึกษานี้จะกลาวถึงเฉพาะทางเดินเทาที่คูขนานไปกับถนนเทานั้น 

 

เขตทาง (Right of way) ความกวางรวมของทางระหวางแนวที่ดินทั้งสองดาน ซึ่งรวมความกวางของ

ผิวจราจร ทางเทา ที่วางสําหรับปลูกตนไม คูน้ํา และอื่นๆ เขาดวยกัน 

 

พื้นที่ 2 เมตรจากเขตทาง หมายถึง พื้นที่วางเปลา หรือพื้นที่ที่มีการปลูกสรางอาคารตางๆ ที่เร่ิมตนนับ

จากเขตทางเทา เขาไปยังพื้นที่ดังกลาวในระยะ 2 เมตร ตามกฎกระทรวงผังเมืองรวมกําหนด เพื่อพัฒนาเปน

พื้นที่สีเขียว 

 

 

 

 



 5 

 
 

 

 

 

 

  

 

  

 

  
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
แผนภูมิ 1.1 ขั้นตอนการศึกษา 

 

ศึกษาขอมูลและทฤษฏีที่เกี่ยวของ 

ศึกษาขอมูลภาคเอกสาร 

สํารวจพื้นที่ภาคสนามโดยรวม  

และจัดเก็บขอมูลทางกายภาพ 

รวบรวมขอมูล ทบทวนวรรณกรรม 

วิเคราะหและคัดเลือกชวงถนนที่จะศึกษาพื้นที ่

สํารวจเพิ่มเติมและวิเคราะหรายละเอียด 

ของชวงถนนที่ศึกษา 

กําหนดกรอบและแนวทาง 

ในการออกแบบภาพรวมของถนนศรีนครินทร 

ออกแบบและจัดทํารายละเอียดของชวงถนน 

และพื้นที่ที่เปนจุดสําคัญ (Node) 

กรณีศึกษาที่เกี่ยวของ 

แผนพัฒนาพื้นที่ศึกษาในอนาคต 

แผนที่ ภาพถายทางอากาศ 

ขอมูลทั่วไปของพื้นที่ทําการศึกษา 

เกณฑในการออกแบบพื้นที ่

ทางเทา 

แนวความคิดเกี่ยวกับ 

ระบบพื้นที่สีเขียวของเมือง 

และภูมิทัศนถนน 

การพัฒนาพื้นที่สีเขียว 

ริมถนนสายหลัก 

กฏหมายและขอกําหนดที่เกี่ยวของ

กับถนนและทางเทา 

สรุปผลและขอแนะแนวทางในการศึกษา 

และขอจํากัดในการศึกษา 



 
6  

 
 

แผนที่ 1.1 ขอบเขตการศึกษาแนวทางการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา ถนนศรีนครินทร 

 

nkam
Typewritten Text
6
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บทที่ 2 
 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 
 ในบทนี้จะเปนการรวบรวมขอมูลที่เกี่ยวของกับการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา โดยแบง

เนื้อหาในการศึกษาออกเปน 4 สวน สวนแรกเปนรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับทฤษฏีและแนวความคิดทั่วไป  

สวนที่ 2 ขอมูลเกี่ยวกับปจจัยพิจารณาที่มีผลตอการออกแบบภูมิทัศนถนน สวนที่ 3 ขอมูลเกี่ยวกับกฏหมายที่

เกี่ยวของกับพื้นที่ริมถนนและทางเทา และสวนที่ 4 กรณีศึกษาตัวอยางโครงการปรับปรุงภูมิทัศนถนนใน

ตางประเทศ โดยมีรายละเอียดในแตละสวน ดังนี้ 

 

2.1 ทฤษฏีและแนวความคิด 

ภูมิทัศนถนนและทางเทาเปนองคประกอบหนึ่งของระบบสีเขียวของเมือง ดังนั้นในการศึกษาทฤษฎีและ

แนวความคิดตางๆ ที่เกี่ยวของกับภูมิทัศนถนนและทางเทานั้น จะตองศึกษาทฤษฎีและแนวความคิดเกี่ยวกับ

ระบบสีเขียวของเมืองควบคูไปดวย เพื่อเปนขอมูลพื้นฐานในการดําเนินงานตามโครงการที่ไดเสนอไว โดยมี

ขอมูลในการศึกษา ดังนี้ 
2.1.1 ความรูทั่วไปเกี่ยวกับระบบสีเขียวของเมือง (Green Infrastructure) 

ระบบสีเขียวของเมือง (Green Infrastructure) เปนแนวความคิดของการพัฒนาเมืองในยุคปจจุบัน ซึ่งมี

องคประกอบหลายสวนไมเพียงแตสวนสาธารณะเทานั้น ยังหมายรวมถึงพื้นที่โลงหรือพื้นที่ธรรมชาติ อาทิ ถนน 

ทางเทา แมน้ําลําคลอง  สวนสัตว  อนุสาวรีย เปนตน โดยมีตนไมเปนองคประกอบพื้นฐานที่สําคัญ  คุณคาของ

ระบบสีเขียวของเมืองนอกจากจะสรางความงามใหกับเมืองแลว ยังกอใหเกิดความสัมพันธระหวางพื้นที่โลง 

คุณภาพชีวิตและการพัฒนาดานเศรษฐกิจของเมือง ชวยรักษาพลังงาน คุณภาพอากาศและบรรเทาผลกระทบ

จากการพังทลายของดิน ดังนั้นอาจจะกลาวไดวาระบบสีเขียวของเมืองมิใชเพียงแตเปนรูปลักษณหรือ

ภาพลักษณที่จะเห็นเมืองเปนสีเขียวเทานั้น แตเปนการทําใหเมืองเกิดกระบวนการธรรมชาติใหมากที่สุดเทาที่จะ

เปนไปได เพื่อส่ิงแวดลอมของความเปนอยูที่ดี โดยเฉพาะในสังคมเมือง  

สวนประกอบของระบบสีเขียวของเมือง สามารถจําแนกไดเปน 3 ประเภท ไดแก 

1) Linkages คือ พื้นที่สีเขียวตามแนวถนนหรือการจัดภูมิทัศนตามเสนทางที่เชื่อมระหวางเมืองชุมชน 

หมูบาน ตรอก ซอย หรือทางเทาตางๆ  นอกจากจะเปนแนวสีเขียวเมืองที่ใหรมเงาแลว ยังชวยลด

มลพิษ ลดความดังของเสียง ชะลอการไหลของน้ํา และทําใหอุณหภูมิในเมืองลดต่ําลง  

2) Public Space พื้นที่สาธารณะตางๆ ที่อยูในเมือง ไมวาจะเปนสวนสาธารณะ พื้นที่นันทนาการ ลาน

อเนกประสงค หรือ สวนสัตว  ซึ่งนอกจากเปนศูนยกลางของชุมชนเพื่อการพักผอน เฉลิมฉลอง การ

ทํากิจกรรมตางๆ แลว ยังเปนจุดเชื่อมโยงไปยังระบบขนสงสาธารณะ  พื้นที่ตางๆ เหลานี้มีความ

ตองการและการใชงานสูง ดังนั้นจึงตองไดรับการดูแลบํารุงรักษา ซึ่งเปนส่ิงสําคัญที่จะทําใหสามารถ

ใชงานไดอยางยาวนาน 

3) Natural Area พื้นที่ธรรมชาติ ไดแกพื้นที่ปา (Woodland) หรือพื้นที่ชุมน้ํา (Wetland) เปนระบบสี

เขียวของเมืองขนาดใหญ ซึ่งอาจเปนพื้นที่ธรรมชาติที่สามารถเขาไปใชงานไดเชน อุทยานแหงชาติ 

. 
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วนอุทยาน หรือเขาไปใชงานไมได เชน ปาสงวน ในการรักษาพื้นที่ธรรมชาติไมใหถูกบุกรุกหรือแปร

สภาพเปนส่ิงปลูกสรางจะทําใหระบบสีเขียวของเมืองสมบูรณและยังรักษาแหลงออกซิเจนขนาด

ใหญของเมืองไดอีกดวย 
 

               
 

                             Linkage                                      Public space                                     Natural area 
 

ภาพที่ 2.1 ตัวอยางระบบสีเขียวของเมือง (Green Infrastructure) 
 
 2.1.2 ความรูทั่วไปเกี่ยวกับพ้ืนที่สีเขียว (Green Area) 
 พื้นที่สีเขียว (Green Area) ในที่นี้จะหมายถึงพื้นที่สีเขียวในเมืองที่เปนพื้นที่วางนอกเหนือจากพื้นที่

ปลูกสรางอาคาร โดยเปนพื้นที่วางที่ปกคลุมดวยตนไมและพืชพรรณ พื้นที่เกษตรกรรม สวนสาธารณะ และพื้นที่

วางอื่นๆ ที่มีศักยภาพสามารถพัฒนาเปนพื้นที่พักผอน (วัฒนา ณ นคร, 2534:8) โดยแบงประเภทของพื้นที่สี

เขียวไดเปน 4 ประเภท ไดแก 
1) พ้ืนที่สีเขียวประเภทสวนสาธารณะ 

 สวนสาธารณะ หมายถึง พื้นที่สีเขียวที่มีการจัดภูมิทัศน (Landscape) ใหเกิดความสวยงามเพื่อเปนที่

พักผอนคลายความเมื่อยลาเปนการเพิ่มความสดชื่น ใชเปนที่ตรึกตรอง สรางสรรความคิด และเปนที่ออกกําลัง

กาย เลนกีฬา การเดินเที่ยว สําหรับประชาชนทุกเพศทุกวัย โดยไมคิดคาตอบแทน ที่สามารถเขาไปใชตลอดเวลา

ทําการ (วัฒนา ณ นคร อางถึงใน อมรรัตน กฤตยานวัช, 2526:7)  พื้นที่สีเขียวประเภทสวนสาธารณะนี้มี

ความสําคัญกับชุมชนเมืองอยางมาก นอกจากเปนสถานที่สําหรับการพักผอน ทํากิจกรรมแลว ยังชวยในการ

รักษาสภาพแวดลอมของเมือง สงเสริมสภาพความงามและภูมิทัศนของเมือง  ซึ่งมาตรฐานของพื้นที่

สวนสาธารณะในแตละประเภทและรัศมีของพื้นที่ในการใหบริการในแตละพื้นที่แตกตางกัน ดังตารางตอไปนี้  
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ตารางที่ 2.1 ประเภทของสวนสาธารณะและรัศมีการใหบริการของพื้นที่สวนสาธาณะ  

 

ขนาด (ไร) ประเภทพื้นที่ เนื้อที่ตอประชากร 
1,000 คน (ไร) เหมาะสมที่สุด เล็กที่สุด 

รัศมีใหบริการ 
(เมตร) 

สนามเด็กเลน 4 10 5 800 

สวนละแวกบาน 5 25 12.5 800 

สนามกีฬา 4 38 25 2,400 

สวนระดับชุมชน 9 250 100 3,200 

สวนระดับยาน,เมือง 5 500 250 4,800 

สวนระดับภาค 38 1,250-2,500 ไมกําหนดแนนอน 16,000 

 

(ที่มา : George Ney. Standard fro Urban Development, The Denver Background. Vol.2, No.5. Urban 

Land Institute อางถึงใน สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร โครงการจัดหาและพัฒนาสวนสาธารณะ สนามเด็ก

เลนและภูมิทัศนเมือง, 2539:14) 

 
 2) พ้ืนที่เกษตรกรรม 
 พื้นที่เกษตรกรรมในเขตชานเมืองเปนพื้นที่รอยตอระหวางเมืองและชนบท ไดรับอิทธิพลจากเมืองสูงทั้ง

ทางบวกและทางลบ โอกาศที่เมืองจะขยายรุกลํ้าพื้นที่ดังกลาวจึงมีมาก โดยสาเหตุการรุกลํ้านั้นอาจมาจากการ

ปรับปรุงการคมนาคมขนสงโดยเฉพาะทางดานกายภาพ การเพิ่มขึ้นของประชากร การลงทุนดานที่อยูอาศัย การ

ขยายตัวของอุตสาหกรรม และการยานสถานที่ราชการออกไปสูบริเวณชานเมือง ซึ่งพื้นที่เกษตรกรรมในเขตชาน

เมืองสามารถที่จะพัฒนาและเชื่องโยงกับพื้นที่สีเขียวในเมือง ใหเปนระบบสีเขียวของเมือง เพื่อเปนการปองกัน

ไมใหถูกทําลายจากการพัฒนาเมือง นอกจากนั้นยังเปนการรักษาธรรมชาติที่เปนแหลงออกซิเจนใหกับเมืองและ

สงเสริมความนาอยูของเมืองอีกทางหนึ่งดวย 

 
3) พ้ืนที่วางอื่นๆ  

 พื้นที่วาง หมายถึง พื้นที่ที่ไมมีส่ิงปลูกสรางอยูบนพื้นที่นั้น โดยจะเปนพื้นที่วางที่เปนสีเขียวที่มีตนไม

และพืชพรรณเปนสวนประกอบสําคัญ เชน ปา สนามหญา สวนสาธารณะ หรือพื้นที่วางที่มีวัสดุปูพื้นผิวปดทับ 

(พื้นที่ดาดแข็ง) เชน ลานอเนกประสงค  ลานจอดรถ เปนตน  Joseph De Chiare and Lee Koppelman ไดแบง

ประเภทของพื้นที่วางออกเปน 6 ประเภท ไดแก 

- พื้นที่แหลงวัตถุดิบ (Resource Lands) ไดแก ปาไม ทุงหญา เหมืองแร ทะเลสาบ คลองสงน้ํา 

- พื้นที่ควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา  ( Flood control and Drainage) ไดแก พื้นที่ราบลุมที่เปน

พื้นที่รับน้ําเพื่อปองกันน้ําทวม ทางระบายน้ํา คูคลอง บริเวณที่มีการควบคุมการพังทลายของดิน 

- พื้นที่สําหรับสาธารณูปโภคของเมือง (Urban utilities space) ไดแก คลองประปา เขื่อน  

       อางเก็บน้ํา บริเวณโรงกําจัดขยะและน้ําเสีย 

- พื้นที่สงวนและอนุรักษ (Resource and Preserves) ไดแกพื้นที่บริเวณคุมครองสัตวปา พื้นที่ที่

สงวนไวสําหรับเมือง พื้นที่บริเวณโบราณสถาน 
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- พื้นที่สีเขียว (Green open space) ไดแกพื้นที่ปาทั้งหมด พื้นที่ธรรมชาติ วนอุทยาน 

สวนสาธารณะในเมืองระดับตางๆ พื้นที่พักผอนหยอนใจ ที่วางที่เกิดจากการพัฒนาเมือง 

- พื้นที่โลงวาง (Corridor open space) ไดแก เขตทางของถนน คลอง แมน้ํา ทางรถไฟ สนามบิน 

ลานจอดรถ และบริเวณที่จัดทําเปนที่เวนทางสําหรับรักษาสภาพแวดลอมไว  

  

 ดังนั้นจะเห็นไดวาพื้นที่วางประเภทตางๆ ลวนเปนองคประกอบสําคัญของชุมชนเมือง ไมวาจะเปน

พื้นที่วางที่เปนพื้นที่สีเขียวโดยมีตนไมและพืชพรรณเปนสวนประกอบหรือพื้นที่วางทั่วไปที่มีสวนประกอบอื่น

นอกเหนือจากตนไมและพืชพรรณ เชน บึงน้ํา อนุสาวรีย  ลานดาดแข็ง (Hardscape) ซึ่งพื้นที่วางตางๆ เหลานี้

สามารถที่จะพัฒนาและใชเปนสถานที่พักผอนและกิจกรรมนันทนาการของเมือง รวมทั้งสงเสริมสภาพแวดลอม

และภูมิทัศนเมืองไดทั้งส้ิน 

 
2.1.3 ความรูทั่วไปเกี่ยวกับภูมิทัศนถนน (Streetscape) 

 ภูมิทัศนถนน ตรงกับภาษาอังกฤษวา Streetscape หมายถึง สภาพแวดลอมซึ่งสามารถมองเห็นไดใน

บริเวณถนน และครอบคลุมถึงพื้นที่วางสาธารณะริมถนนทั้งบริเวณดานหนาและระหวางอาคาร พื้นผิวถนน 

ทางเดิน สาธารณูปโภค ตนไม อุปกรณประกอบถนนตางๆ (Street Furniture) และทุกส่ิงทุกอยางที่มองเห็นไดใน

แนวถนน (นิลุบล คลองเวสสะ, 2549:2-5) ภูมิทัศนถนนที่มีการออกแบบและจัดการที่ดีจะนําไปสูการเพิ่มมูลคา

ใหกับที่ดิน เพิ่มพื้นที่สาธารณะสําหรับพักผอนหยอนใจ และการสรางเอกลักษณใหกับเมือง ซึ่งคูมือการพัฒนา

พื้นที่สีเขียวริมถนนสายหลัก (การพัฒนาพื้นที่สีเขียวริมถนนสายหลัก, 2550:11)ไดกลาวถึงคุณสมบัติของภูมิ

ทัศนถนนที่ดี ไดแก 

-     มีความหลากหลายตามลักษณะการใชสอยและการใชประโยชนที่ดินสองขาง 

-     เอื้อประโยชนตอผูสัญจรในทุกประเภท ทั้งทางถนนและทางเทา โดยมีสภาพแวดลอมที่สบายและ

ปลอดภัย 

-     มีภาพลักษณที่นาจดจํา โดยสอดคลองกับกิจกรรมและเอกลักษณของพื้นที่ 

-   มีลักษณะเรียบงาย ไมรกรุงรัง  และสามารถดึงดูดสายตาเปนระยะ เพื่อไมใหเกิดความซ้ําซากหรือ

สับสนตอผูสัญจรไปมา 

-   วัสดุและการกอสรางองคประกอบภูมิทัศนถนนที่มีคุณภาพ ทนทาน ไดมาตรฐาน และดูแลรักษา

งาย 

การออกแบบภูมิทัศนถนน เปนการออกแบบภูมิทัศนเมืองอีกรูปแบบหนึ่ง ซึ่งตองสัมพันธกับวิถีชีวิต

และการใชงานของที่ดินที่เกิดขึ้นตลอดแนวถนน ตลอดจนประเภทของถนนในแตละพื้นที่ ดังนั้นการวางแผนการ

พัฒนาเมืองใหญๆ หลายเมือง  ไดมีการแบงประเภทถนนตามเกณฑตางๆ ดังนี้ 

 

 กรมการผังเมือง กระทรวงมหาดไทย ไดแบงประเภทของถนนในเมือง (Urban Street Type) ไวในคูมือ

แนวทางและการปฏิบัติตามผังเมืองรวม (คูมือแนวทางและการปฏิบัติตามผังเมืองรวม, 2539) ดังนี้  

1) ถนนสายประธาน (Principal Arterial or Expressway or Freeway) เปนถนนสายสําคัญของ

ระบบการจราจรของเมือง เปนการจราจรที่ใชความเร็วคอนขางสูง กระแสการจราจร เขา-ออกจาก
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เมืองหรือการจราจรผานเมืองจะใชถนนสายประธานนี้ การเชื่อมตอมีการควบคุมอยางปานกลาง

ถึงเขมงวด  

2) ถนนสายหลัก (Major Arterial) ถนนประเภทนี้ทําหนาที่กระจายจราจรจากถนนประธานไปสู

พื้นที่ตางๆ ของเมืองในเขตที่อยูอาศัย เขตอุตสาหกรรม เขตพาณิชยกรรมและธุรกิจการคา ฯลฯ 

โดยใหเกิดการเชื่อมตอระหวางถนนสายประธานและถนนสายรองเขาดวยกัน มีการควบคุมการ

เชื่อมตอยางปานกลาง 

3) ถนนสายรอง (Collector Street) เปนถนนที่ทําหนาที่กระจายการจราจรภายในพื้นที่ศูนยกลาง

เมือง เชื่อมโยงและใหบริการในสวนตางๆ ของเมือง โดยทําหนาที่เชื่อมตอระหวางถนนสายหลัก

และถนนสายยอยเขาดวยกัน มีการควบคุมการเชื่อมตอไมมากนัก 

4) ถนนสายยอย (Local Street) ถนนประเภทนี้ทําหนาที่รับการจราจรจากแหลงที่อยูอาศัยโดยตรง

แลวเชื่อมกับถนนสายรอง เปนถนนที่ทําหนาที่ใหบริการการเขาถึงพื้นที่ (Accessibility) เปนหลัก 

การเคลื่อนที่ของรถ (Mobility) บนถนนสายนี้ต่ํา โดยปกติจะไมมีการควบคุมการเชื่อมตอแต

อยางไร  
 
 ในขณะที่การแบงประเภทถนนตามรายงานฉบับสมบูรณโครงการพัฒนาพื้นที่สีเขียวริมถนนสายหลักฯ 

(รายงานฉบับสมบูรณโครงการพัฒนาพื้นที่สีเขียวริมถนนสายหลักตามกฏกระทรวงผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร

, 2549:2-3) ไดแบงประเภทถนนตามการใชประโยชนที่ดินริมถนนไวดังนี้ 

1) ถนนหลัก (Main Street) เปนถนนเสมือนศูนยกลางของเมือง ยาน หรือชุมชน และเปนตัวแทน

ของภาพลักษณของชุมชน หรือยาน เพื่อการรองรับกิจกรรมทางสังคม วัฒนธรรม ประเพณี และ

อาจมีสถานที่สําคัญของเมืองหรือชุมชนอยูดวย ถนนมักทีพื้นผิวการจราจรที่เพียงพอตอการสัญจร 

มีกจิกรรมในการใชงานของสองขางทางมาก และมีอุปกรณประกอบถนนครบครับ อาทิ ศาลาคอย

รถประจําทาง ตูไปรษณีย ตูโทรศัพทสาธารณะ  

2)  ถนนที่พักอาศัย (Residential Street) เปนถนนขนาดเล็กที่รองรับการสัญจรในกลุมหมูบานหรือ

ชุมชน อาจเปนถนนในหมูบานหรือถนนซอยตางๆ มักใหความสําคัญกับทางเดินเทา ทางจักรยาน 

รมเงาจากตนไมถนนและความปลอดภัยเปนส่ิงสําคัญของการสัญจรของถนนประเภทนี้ 

3) ถนนที่มีการใชงานหลากหลาย (Mixed-use Street) เปนถนนที่มีการใชงานของสองขางทางที่

หลากหลาย เชน บานพักอาศัย พาณิชยกรรม อาคารสํานักงานปะปนกันอยู ภูมิทัศนตอง

ตอบสนองความตองการที่หลากหลายในการใชงานของแนวถนนนั้นๆ เชน ความตองการที่จอดรถ

สวนตัว ที่จอดรถขนสงมวลชน ในบริเวณที่เปนแหลงพาณิชยกรรมหรือสํานักงาน และความสงบ

ในแหลงที่เปนที่พักอาศัย 

4) ถนนพาณิชยกรรม (Commercial Street) เปนถนนที่มีกิจกรรมทางการคาและธุรกิจเปนหลักใน

แนวถนน โดยแบงเปนรานคาปลีกขนาดเล็ก ไปจนถึง อาคารคาปลีกขนาดใหญหรือ

หางสรรพสนิคา ซึ่งลักษณะรูปแบบภูมิทัศนถนนขึ้นอยูกับขนาดของธุรกิจ หากเปนการคาขนาด

เล็กอาจเนนการสัญจรทางเทาระหวางรานคาในลักษณะการสัญจรทางเทา แตถาเปนการคา

ขนาดใหญ เชน อาคารพาณิชยกรรมหรือหางสรรพสินคา อาจเนนการรองรับคนและพาหนะ

สัญจรจํานวนมาก ที่เดินทางมาจากยานตางๆ ตามขนาดรัศมีการใชบริการของยานการคานั้นๆ  



 12 

5) ถนนอุตสาหกรรม (Industrial Street) เปนถนนที่ผานยานอุตสาหกรรม อาจมีที่พักอาศัยปะปน

อยูบาง มักรองรับการใชงานคอนขางหนัก มีผิวการจราจรกวางเพื่อการสัญจรของรถบรรทุก ไม

เนนการสัญจรทางเดินเทาเทากับถนนประเภทอื่น  

6) ถนนชานเมือง/เกษตรกรรม (Suburban Street) เปนถนนแถบชานเมืองหรือยานเกษตรกรรมที่

รองรับการใชงานที่เบาบาง สวนใหญการใชที่ดินตลอดสองขางทางมักเปนที่อยูอาศัยหนาแนน

นอยหรือเปนพื้นที่โลงหรือเปนพื้นที่เกษตรกรรมที่ยังไมไดรับการพัฒนา ถนนประเภทนี้มีการใช

งานโดยการเดินเทานอย ยกเวนบริเวณยานที่เปนชุมชนหรือพาณิชยกรรม  

ซึ่งการออกแบบภูมิทัศนถนน ในความหมายโดยทั่วไป ไมเพียงแตการออกแบบสวนที่เปนถนนเทานั้น 

ยังรวมไปพื้นผิวถนน พื้นที่ทางเทา วัสดุพืชพรรณ รูปลักษณของอาคารและการปลูกพืชพรรณริมทางเทา เพื่อให

เกิดความนาสัญจรและสรางเอกลักษณใหกับเมืองหรือยานนั้นๆ นอกจากนี้รูปแบบของอุปกรณประกอบถนน 

ตองมีลักษณะเฉพาะและมีรูปแบบการใชงานที่เหมาะสมกับถนนและทางเทาของพื้นที่ดวย 
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2.2   ปจจัยพจิารณาที่มีผลตอการออกแบบภูมิทศันถนนใหมีประสิทธิภาพและประสบ
ความสาํเร็จ  

 
2.2.1     พ้ืนที่และขนาดทางเทา (Sidewalk Zones and Dimensions) 
พื้นที่ทางเทา คือ ประกอบไปดวย 3 สวน ไดแก สวนพื้นที่หนาอาคารหรือส่ิงปลูกสราง (Building 

Zone) พื้นที่ทางเดินเทา (Pedestrian Zone) และขอบคันถนน (Curb Zone) การออกแบบทางเทาที่ดี ควร

กําหนดแนวทางสัญจรที่อยูตรงกลางพื้นที่ทางเทาและไมมีส่ิงกีดขวางบนเสนทาง  

พื้นที่ทางเทา นอกจากมีแนวทางสัญจรที่ไมมีส่ิงกีดขวางแลว ส่ิงประกอบภูมิทัศนถนนตางๆ อาทิ 

อุปกรณถนน (Street furniture) หรือ พืชพรรณภูมิทัศนถนน (Street plants) มีการจัดวางอยางเปนสัดสวนบน

พื้นที่ทางเทาในที่เหมาะสม  

 

 
 

ภาพที่ 2.2 สวนประกอบของพื้นที่ทางเทา 

 
2.2.2 เกณฑมาตรฐานความกวางของชองทางเดิน  

APA1 ไดกําหนดเกณฑมาตรฐานความกวางของชองทางเดินเฉล่ียสําหรับ 1 คนยืน ประมาณ 0.45 - 

0.60 เมตร และความกวางชองทางเดินอยางนอย 0.90 - 1.20 เมตร สําหรับ 1 คนสัญจรและชองทางเดินที่

เหมาะสมสําหรับ 2 คนสัญจร มีความกวางอยางนอย 1.50- 1.80 เมตร โดยไมมีส่ิงกีดขวางชองทางเดิน (The 

American Planning Association [APA], 2006:491) ซึ่งสอดคลองกับรายงานฉบับสมบูรณโครงการสงเสรมิ

พื้นที่สีเขียวริมถนนสายหลักฯ ที่ไดกําหนดเกณฑมาตรฐานความกวางทางเทาประสิทธิผล2 1.50 เมตร เปนอยาง

นอย  

                                                 
1 APA = The American Planning Association. 
2 ความกวางทางเทาประสิทธิผล หมายถึง ระยะความกวางของทางเทาท่ีผูใชงานสามารถสัญจรไดสะดวกโดยไมมีส่ิงกีดขวางหรือเปนอุปสรรค

ในการสัญจร  
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ภาพที่ 2.3 ชองทางเดินสําหรับ 1 และ 2 คนสัญจร ตาม APA กําหนด 

 

การออกแบบทางเทาที่ดี ควรคํานึงถึงความสะดวกสบายในการสัญจร ความปลอดภัยและความนา

สัญจร  พื้นที่ทางเทาควรออกแบบใหมีที่กั้นระหวางทางเทากับถนน ในยานพาณิชยกรรมมักใชอุปกรณประกอบ

ถนนตางๆ อาทิ ตนไม ปาย มานั่ง พุมไมเปนแนวกั้น  บริเวณที่จัดวางอุปกรณประกอบถนน APA ไดกําหนด

ความกวางของพื้นที่อยางนอย 1.20 เมตร 

 

 
 

ภาพที่ 2.4 ความกวางของพื้นที่สําหรับวางอุปกรณประกอบถนน (Furniture Zone) 

ในยานที่เปนที่พักอาศัย ควรมีพื้นที่สําหรับปลูกตนไมหรือจัดภูมิทัศนในระยะถอยรน ซึ่งตนไมที่ใชเปน

ปลูกควรมีทรงพุมที่สามารถใหรมเงาทั้งพื้นที่ถนนและพื้นที่ทางเทา ความกวางของทางเทาที่ใชสําหรับเปนพื้นที่

ปลูก APA กําหนด อยางนอย 1.80 เมตร เพื่อการเติบโตของตนไม 
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ภาพที่ 2.5 ความกวางของพื้นที่สําหรับปลูกพืชพรรณบนทางเทา (Detached Sidewalk) 

 
2.2.3 พ้ืนที่และทางจักรยาน (Bikeway) 
การใชจักรยานเปนพาหนะในการสัญจร มีรูปแบบของการใชงาน 2 แบบ คือ 1) การขับขี่จักรยานเพื่อ

นันทนาการและการออกกําลังกาย 2) การขับขี่จักยานเพื่อเปนทางเลือกหนึ่งในการสัญจรเพื่อเดินทางไปยัง

โรงเรียน สถานที่ทํางาน หรือรานคา ซึ่งในการออกแบบทางจักรยานที่ดี ตองออกแบบใหเหมาะสมกับรูปแบบการ

ใชงานในการขับขี่จักรยานรวมทั้งขอจํากัดในการจัดทําทางจักรยาน ซึ่งส่ิงที่สําคัญที่สุดในการทําทางจักรยาน ไม

วาจะเปนชองทางจักรยานขนาดเล็กจนถึงทางจักรยานโดยเฉพาะ จะตองคํานึงถึงความปลอดภัยเปนสําคัญ โดย

ปจจัยที่กําหนดความกวางของทางจักรยานประกอบไปดวย  

- ขนาดและสัดสวนเฉพาะของจักรยานและผูขับขี่จักรยาน 

- การใชทางจักรยานที่มีการใชงานหลากหลาย เชน เปนพื้นที่ทางเดินเทาหรือลูวิ่งออกกําลังกาย

รวมอยูดวย 

- ชองวางระหวางการสัญจรสวนและระยะหางระหวางอุปสรรคขางทาง เชน แนวพุมไมหรือปาย

ตางๆ  

- การวางแผนปริมาณในการใชจักรยานของพื้นที่ เพื่อทําทางจักรยานใหสามารถรองรับไดเพียงพอ 
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ภาพที่ 2.6 ขนาดและสัดสวนของผูขับขี่จักรยานและทางจักรยาน 
(ที่มา : Time-saver Standards for Landscape Architecture, 1998:341-4) 

 

AASHTO3
 ไดกําหนดรูปแบบของทางจักรยานเปน 4 แบบ (Time-saver Standards for Landscape 

Architecture, 1998:341) ไวดังนี้ 
1) ทางสําหรับจักรยาน (Bike Path)  
เปนการทําทางสําหรับจักรยานโดยเฉพาะและแยกออกเปนสัดสวน โดยจะเปนทางโลงหรือเปนทางที่มี

ตนไมปกคลุม ซึ่งจะรวมอยูในพื้นที่เขตทางหรืออยูนอกเขตทางก็ได  มีความกวางของทางจักรยานอยางนอย 

2.40-3.60 เมตร 
2) ชองทางสําหรบัจักรยาน (Bike Lane)  
เปนชองทางสําหรับจักรยานที่มีระดับและตอเนื่องกับถนน ซึ่งเปนทางสําหรับจักรยานโดยเฉพาะ มี

แถบขอบทางหรือวัสดุปูพื้นผิวแสดงแนวเขตชองทางจักรยาน ความกวางของชองทางสําหรับจักรยานอยางนอย 

1.50 –1.80 เมตร 
 

 
 

ภาพที่ 2.7 ทางจักรยาน (Bike Path) และชองทางจักรยานบนถนน (Bike Lane) 
(ที่มา : Time-saver Standards for Landscape Architecture, 1998:341-2) 

                                                 
3 AASHTO = The American Association of Stage Highway and Transportation Officials. 
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3)  ชองทางจักรยานริมไหลทาง (Wide Outside Lane) 
เปนการทําชองทางจักรยานริมไหลทางโดยการขยายพื้นที่ไหลทางออกไป ซึ่งนอกจากเปนชองทาง

จักรยานแลวยังเปนชองทางสําหรับจักรยานยนตรวมอยูดวย โดยไมมีส่ิงแสดงถึงแนวเขตชองทางจักรยาน มี

ความกวางมาตรฐานจากแนวเขตถนนอยางนอย 4.20 เมตร 
4) ทางจักรยานรวมกับพ้ืนที่ถนน (Shared Roadway) 
เปนการทําทางจักรยานจากการแบงพื้นที่ถนนเพื่อเปนชองทางสําหรับจักรยาน โดยมีสัญลักษณหรือ

วัสดุปูพื้นผิวบงบอก ซึ่งชองทางจักรยานนี้ยังเปนชองทางสําหรับรถจักรยานยนตและทางเดินเทาดวย  ความ

กวางของชองทางโดยปกติจะใชรวมกับพื้นที่ถนน แตถามีการใชจักรยานสูง อาจแบงพื้นที่ถนนใหเปนชองทาง

จักรยาน อยางนอย 1.50-1.80 เมตร 
 

 
  

ภาพที่ 2.8 ทางจักรยานรวมกับพื้นที่ถนน (Shared Roadway) หรือ 

ชองทางจักรยานริมไหลทาง (Wide Outside Lane) 
(ที่มา : Time-saver Standards for Landscape Architecture, 1998:341-3) 
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2.2.4 สวนประกอบของภูมิทัศนถนน (Streetscape Elements) 
การออกแบบและจัดภูมิทัศนริมถนนและทางเทานอกจากการมีพื้นที่ทางเทาที่สะดวกในการสัญจรทาง

เทาแลว  ความสวยงามและการสรางบรรยากาศในการสัญจรชวยใหการใชพื้นที่ทางเทามีประสิทธิภาพมากขึ้น  

ดังนั้นการเลือกใชและการกอสรางตลอดจนการดูแลรักษาของสวนประกอบของภูมิทัศนถนน (Streetscape 

Elements) ใหเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ จึงเปนส่ิงจําเปนที่จะตองนํามาศึกษาประกอบดวย ดังนี้ 
1) พ้ืนผิวทางเทา (Paving) 

 พื้นผิวทางเทาเปนสวนที่เดนชัดที่สุดของสวนประกอบภูมิทัศนถนน ในการเลือกใชวัสดุพื้นผิวทางเทา 

ควรเลือกใชใหเหมาะสมกับขนาดของทางเทา รวมทั้งการออกแบบใหถนนนั้นมีภาพลักษณที่ชัดเจน มีการใชงาน

ในระยะเวลาที่ยาวนานและดูแลรักษางาย  

  พื้นผิวทางเทา มีการพัฒนาวัสดุและรูปแบบของพื้นผิว จากตั้งแตการเทพื้นคอนกรีตบนทางเทา บล็อก

คอนกรีตปูถนน จนถึงวัสดุปูพื้นแบบหนวยยอย (Unit paving) โดยมีขอบคันถนน (Curb) เปนแนวแบงเขต

ระหวางถนนและพื้นที่ทางเทา ที่ประกอบไปดวยตนไม แนวปายจราจร และอุปกรณประกอบถนนอื่นๆ รูปแบบ

ของพื้นผิวทางเทาไมเพียงแตใหความสวยงามและความสะดวกในการเดินของผูใชงานปกติเทานั้นยังตอง

คํานึงถึงผูใชงานที่เปนผูพิการหรือผูสูงอายุดวย  
- วัสดุพ้ืนผิวและการกอสราง 
วัสดุพื้นผิวที่ใชสําหรับทางเทา ที่มีการใชงานและพบเห็นไดทั่วไป มี 3 แบบ ไดแก 

วัสดุพื้นแบบหนวยยอย  (Unit paving)    

คือวัสดุที่เปนชิ้นๆวางบนทรายหรือปูนทราย  ไมมีวัสดุประสาน  ขอดีคือ  ร้ือและใสกลับเขาไปได  พื้น

ไมเสียหาย  หากตองการรับน้ําหนักมากใชแบบที่ผลิตเพื่อการรับน้ําหนักยานพาหนะ  เงื่อนไขที่สําคัญคือ  การ

บดอัดและระบายน้ําใตแผนพื้นจะตองมีการกอสรางและวางแผนระบายน้ําเปนอยางดี  วัสดุพื้นแบบหนวยยอยมี

หลายประเภทโดยมีคุณสมบัติการใชงาน ดังตารางตอไปนี้ 
 

ตารางที่ 2.2 ประเภทและรูปแบบของวัสดุพื้นแบบหนวยยอย (Unit paving) 

 

ประเภทวัสดุพ้ืนแบบหนวยยอย (Unit paving) คุณสมบัติการใชงาน 

คอนกรีตหลอสําเร็จ     มีหลายขนาดและชนิดพื้นผิวใหเลือก ควรพิจารณาตาม

หนาที่ใชสอย 

คอนกรีตผสมหินหลอสําเร็จ รูปแบบจะคลายคอนกรีตหลอสําเร็จแตราคาจะแพงกวา 

หินธรรมชาติ มีรูปราง สีสัน และขนาดหลายแบบ มักจะมีราคาแพง 

กระเบื้องและโมเสค มีรูปราง สีสัน ขนาด หลายแบบเหมาะสําหรับพื้นที่ขนาดเล็ก

ที่ตองการเนน 

อิฐ เหมาะสําหรับพื้นที่ที่ไมตองการความลื่น มีหลายรูปรางและ

ขนาดใหเลือกใช 

 

            



 19 

  
 

ภาพที่ 2.9 ตัวอยางวัสดุปูพื้นแบบหนวยยอย (Unit paving) 
(ที่มา : http://www.paving.org.uk)   

 

วัสดุปูพื้นแบบยืดหยุนได  (Flexible  paving)   

วัสดุพื้นซึ่งประกอบดวยวัสดุยอยประกอบกันเขาอยางหลวมๆ  มีวัสดุประสาน  วัสดุพื้นสามารถเปลี่ยน

รูปหรือยืดหยุนไดตามแรงของการลงน้ําหนัก  เชน  แอสฟลท     ซึ่งสามารถใชในพื้นที่เล็กๆ ได ทนทานเหมาะ

สําหรับการเดินหรือการวิ่งเหยาะๆ  แตตองระวังเรื่องการระบายน้ํา   

 

 
 

ภาพที่ 2.10 ตัวอยางวัสดุปูพื้นแบบยืดหยุนได (Flexible paving) 
(ที่มา : http://www.pavingexpert.com) 
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วัสดุปูพื้นแบบหลอในที่  (Rigid  paving)   

เปนวัสดุที่ผสมใหเหลวเทหลอลงไปในพิมพหรือในแบบ  เมื่อแหงจะเปนแผนพื้นแข็ง  ไมมีการยืดหยุน

ตัวตามการรับน้ําหนัก  สามารถทําผิวตางๆไดหลากหลาย  ขอดีคือรับน้ําหนักไดดีไมเปล่ียนรูป  ขอเสียคือเมื่อ

เสียรูปเกิดการราวตองซอมแซมมาก  ตัวอยางเชน  คอนกรีต มีสีสันและเทคนิคการเทที่หลากหลายแลวแตจะ

เลือกใช  การกอสรางพื้นแข็งนั้นตองพิจารณาสวนรองพื้นและพื้นผิวใหสัมพันธกัน ทั้งนี้ขึ้นอยูกับหนาที่ใชสอย

ดวยเชน เปนพื้นผิวจราจรหรือทางเดินเทา การเลือกสวนขอบและสวนเชื่อมตอที่เหมาะสม 

 

 
 

ภาพที่ 2.11 ตัวอยางวัสดุปูพื้นแบบหลอในที่ (Rigid paving) 
(ที่มา : http://www.paloinc.com) 

 

- รูปแบบการวางวัสดุปูพ้ืน ( Paving Patterns) 
 วัสดุปูพื้นแบบหนวยยอย (Unit paving) มีขนาด รูปแบบ และผิวสัมผัสที่หลากหลาย ซึ่งสามารถ

ออกแบบใหมีรูปแบบการวางที่แตกตางกันในแตละพื้นที่ เพื่อเนนจุดสําคัญหรือแสดงจุดที่ควรระวังสําหรับผู

พิการทางสายตา (Warning paving) ดังตัวอยางตอไปนี้ 

 

          
 

          
                                 

 
ภาพที่ 2.12 ตัวอยางการออกแบบการวางวัสดุปูพื้นแบบหนอยยอย (Unit paving) ชนิดบล็อกส่ีเหลี่ยม 

(ที่มา : http://www.nouvell-decor.co.uk) 

- การกอสรางและการปูวัสดุพ้ืนผิว (Paving Construction)  
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พื้นผิวทางเทานอกจากการเลือกใชลักษณะของวัสดุพื้นผิว สีสัน และรูปแบบปูพื้น ใหเหมาะกับ

รูปลักษณและการใชงานของทางเทาแลว การกอสรางพื้นผิวรองรับที่แข็งแรงและการปูที่ถูกตอง ยังชวยใหทาง

เทามีการใชงานไดมีประสิทธิภาพยาวนาน  การกอสรางมีขั้นตอน ดังนี้ 

ขั้นที่ 1 :   ขุดเจาะ และบดอัดพื้นที่ปูพื้นผิวใหแนน 

ขั้นที่ 2  : วางขอบคันบริเวณพื้นที่สําหรับปูพื้นผิว โดยขอบคันมีทั้งแบบหลอกับที่และแบบขอบคัน

สําเร็จรูป 

ขั้นที่ 3   :   เทพื้นคอนกรีตเพื่อใหเกิดความแข็งแรงแกฐานสําหรับพื้นที่การปูวัสดุพื้นผิว 

ขั้นที่ 4   :   ปรับระดับพื้นที่การปูวัสดุพื้นผิวใหสมํ่าเสมอดวยทรายปรับระดับ 

ขั้นที่ 5  :   ปูวัสดุพื้นผิว ตามรูปแบบการวางของแตละวัสดุพื้นผิวหรือการออกแบบไว 

ขั้นที่ 6  :   อัดวัสดุปูพื้นผิวใหแนนทรายละเอียดระหวางรองวัสดุ 

 

 
 

 
 

ภาพที่ 2.13 รูปตัดวิธีการกอสรางทางเทา 
(ที่มา : http://www.buildeazy.com) 
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2) วัสดุพืชพรรณ (Landscape Planting) 
ตนไมถนนและวัสดุพืชพรรณอื่นๆ มีความสําคัญกับภูมิทัศนถนน ทั้งในดานสุนทรียภาพและดาน

กายภาพ  โดยตนไมชวยสรางบรรยากาศที่ดีใหกับภูมิทัศนถนนและทางเทา ลดความกระดางของถนนและ

อาคาร นอกเหนือจากนี้การเลือกใชตนไมและพืชพรรณใหเหมาะสมกับการใชประโยชนที่ดินและประเภทอาคาร

ริมถนน ยังชวยใหตนไมกับผูใชทางเทาและอาคารเกื้อกูลซึ่งกันและกัน อาทิเชน ตนไมถนนที่ปลูกในยาน

ที่พักอาศัย อาจมีการทําชองปลูกเปนแนวยาวระหวางทางเทากับขอบคันถนน เลือกใชชนิดของตนไมที่ใหรมเงา

และมีขนาดทรงพุมและระบบรากที่เหมาะสม โดยที่ตนไมไมบังแสงสวางจากไฟฟาสองสวางและสามารถรดน้ํา

ไดทั่วถึง หรือตนไมที่ปลูกในยานพาณิชยกรรม มักปลูกในกระถางหรือปลูกเปนแนวยาวริมทางเทา  มีการ

เลือกใชชนิดพืชพรรณที่ขึ้นอยูกับประเภทของธุรกิจและความตองการของเจาของพื้นที่ มีการปลูกตนไมเปนชวง 

ๆ  ตนไมที่ถูกเลือกใชในถนนยานพาณิชยกรรมมักเปน ตนไมขนาดเล็ก ตนไมตัดแตง ตนไมสูงที่มีพุมโปรง เพื่อ

ไมใหบังหนาราน  เปนตน 
 

 
 

ภาพที่ 2.14 ตัวอยางรูปแบบการปลูกตนไมในยานพาณิชยกรรมและยานที่พักอาศัย 
 

การเลือกชนิดตนไมขึ้นอยูกับความกวางของพื้นที่ปลูกบริเวณทางเทาและเขตทาง หากไมกวางมากนัก

อาจใชไมยืนตนที่มีขนาดเล็กหรือไมเล้ือยเกาะบนโครงสรางเหล็ก สวนพื้นที่ทางเทาไมมีพื้นที่ขุดหลุมปลูก เชนมี

ทอระบายน้ําหรือโครงสรางอื่นๆ ใตดิน สามารถใชไมกระถางหรือกระบะตนไมวางหรือแขวนแทน  
 

      
ภาพที่ 2.15 ตัวอยางการปลูกตนไมบนพื้นที่ทางเทาที่ไมสามารถขุดหลุมปลูกได 

(ที่มา : http://beifan.com, http://beifan.com) 
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ตําแหนงและระยะหางในการปลูกตนไมถนนขึ้นอยูกับขนาดของตนไมและกวางทรงพุมของตนไมแตละ

ชนิด  โดยทั่วไปตนไมถนนปลูกบนพื้นที่ทางเทาในกรุงเทพมหานคร อาทิ ตนประดูอังสนา ตนตะแบก จะมี

ระยะหางในการปลูก 4-6 เมตร นอกจากนี้การปลูกตนไมยังตองคํานึงถึงถึงทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูสัญจร 

ความปลอดภัย แนวระบบสาธารณูปโภคทั้งบนดินและใตดินดวย  

 

     
 

ภาพที่ 2.16 ตัวอยางการปลูกตนไมถนนในตางประเทศ 
(ที่มา : http://www.minutillo.com, http://www.tropicalisland.de) 

 

 การเลือกใชตนไมถนนมีปจจัยหลายๆอยางไดแก การเลือกตนไมที่เหมาะสมกับพื้นที่ ภาพลักษณของ

ถนน สภาพอากาศ แมลงและโรคที่เกิดกับตนไม การดูแลรักษา ความกวางของพูพอนรากเมื่อตนไมโต และ 

ขนาดของการแผกิ่งกานของตนไม นอกจากนี้สภาพของดินมีผลตอขนาดและการเจริญเติบโตของตนไมและพืช

พรรณดวย โดยสรุปปจจัยที่มีผลตอการเจริญเติบโตและเกณฑในการเลือกใชตนไมสําหรับภูมิทัศนถนน ดังนี้  
- ปจจัยที่มีผลตอการเติบโตของตนไมในภมูิทัศนถนน 

 ตนไมเปนส่ิงมีชีวิตที่ตองการสภาพแวดลอมที่เหมาะสมเพื่อการเจริญเติบโต  การเติบโตของตนไมใน

เมืองมีปจจัยที่ตองใชเพื่อพิจารณาเลือกชนิดตนไมที่เหมาะสม  ดังนี้ 

1. แสงและรมเงา ตนไมใชแสงในการเจริญเติบโต ชนิดของตนไมควรสอดคลองกับปริมาณแสงในพื้นที่   

2. สภาพดิน ควรวิเคราะหถึงระดับน้ําใตดิน ความสามารถในการระบายน้ําของดิน คาความเปนกรด-ดาง 

ความเค็ม 

3. ขนาดและสภาพของพื้นที่  ควรวิเคราะหขนาดและขอจํากัดของพื้นที่ ไดแก  ขนาดความกวางของพื้นที่

ปลูก      อาคารขางเคียง ทัศนวิสัยที่เกี่ยวของกับการสัญจร  

4. การดูแลรักษา  พิจารณาจากสภาพแวดลอมในเรื่องของแสง  ความชื้นของแตละถนน และ

ความสามารถในการดูแลของทองถิ่นเปนสําคัญ 
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- เกณฑที่ใชในการเลือกชนิดของตนไมสําหรับภูมิทัศนถนน 
การเลือกชนิดของตนไมสําหรับภูมิทัศนถนนควรพิจารณาดานตางๆ ดังตอไปนี้ 

1. เกณฑดานประโยชนใชสอยและสุนทรียภาพ  ส่ิงที่ควรคํานึงถึง  ไดแก  ขนาดของตนไมเมื่อโตเต็มที่  

โครงสรางและความหนาแนนของทรงพุม  อัตราการเจริญเติบโต  คุณลักษณะตามฤดูกาล  การรวง

ของดอกและใบ ความเปราะบางของกิ่ง ความสัมพันธกับสภาพแวดลอม  พื้นผิวและสี 

2. เกณฑดานกายภาพ  ส่ิงที่ควรคํานึงถึง  ไดแก  ความทนทานตอสภาพอากาศและมลพิษในพื้นที่  

ความคงทนตอโรคและแมลง  ความคงทนตอสภาพดินในพื้นที่  รูปแบบการใชถนนและทางเทา 

3. เกณฑดานการจัดการ  ส่ิงที่ควรคํานึงถึง  ไดแก  คาใชจายในการปลูกและเคลื่อนยาย ขนาดชองปลูก 

อาคารขางเคียง และระดับการดูแลรักษา  

ดังนั้นในการตัดสินใจเลือกชนิดของตนไมที่เหมาะสม ควรพิจารณาขอจํากัดของพื้นที่และวัตถุประสงค

ในการปลูก  อยางไรก็ตามไดมีงานศึกษาการเติบโตของตนไมในเมืองแนะนําไววาไมควรปลูกตนไมชนิดเดียวกัน

เกินรอยละ 5-10 ของจํานวนตนไมทั้งหมดในเขตหรือยานนั้นๆ เพื่อปองกันความเสี่ยงในเรื่องโรคระบาดของพืช 
- การปองกันและการดูแลตนไมถนน (Protection and Maintenances) 
ตนไมและพืชพรรณบนเทามีการเจริญเติบโตตลอดเวลา  ทําใหเกิดปญหาในการดูแลรักษา อาทิ  เกิด

รากที่ชอนไชพื้นผิวทางเทา การรวงของใบไมตามฤดูกาล  การผุของลําตน ซึ่งเปนปญหาโดยทั่วไป ในขณะที่

ปญหาในการปลูกตนไมและพืชพรรณบนทางเทาที่มีทอระบายน้ําตลอดจนทอระบบสาธารณูปโภคฝงอยู เปน

สาเหตุทําใหตนไมและพืชพรรณบนทางเทาเกิดความเสียหายหรือเจริญเติบโตไมดี ในขณะเดียวกันตนไมก็

สามารถสรางความเสียหายใหกับทอและระบบสาธารณูปโภคที่ฝงอยูได ดังนั้นการควบคุมการเจริญเติบโตของ

ตนไมและพืชพรรณ การหลีกเลี่ยงการเดินทอหรือระบบสาธารณูปโภคใกลกับตนไม หรือการใชวัสดุปองกันตนไม  

ชวยใหตนไมและระบบทอสาธารณูปโภคสามารถอยูดวยกันได ซึ่งมีการใชอุปกรณชวยและวิธีการ ดังนี้ 

อุปกรณปองกันราก (Root Protector) 

ตนไมเมื่อมีการเจริญเติบโต ระบบรากของตนไมยอมเจริญเติบโตดวย และทําใหเกิดการชอนไชของ

ราก  กับพื้นผิวทางเทาหรือระบบสาธารณูปโภคใตดิน  เพื่อปองกันการชอนไชของราก  ดังนั้นการปลูกตนไมริม

ถนนควรใชอุปกรณปองกันราก (Root Protector) เพราะสามารถควบคุมระบบรากใตดินในระยะความลึกที่ไมให

รากโผลขึ้นพื้นผิวทางเทาหรือ ในระดับที่มีการวางทอระบบสาธารณูปโภคตางๆ ได 
 

             
 

ภาพที่ 2.17 ตัวอยางอุปกรณปองกันรากชนิดแผน (Root Protector) 
(ที่มา : http://www.terram.com) 
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แผนปดหลุมปลูกตนไม (Tree Grates) 

ตนไมที่ปลูกบนทางเทา นอกจากจะชวยใหเกิดความรมร่ืนบนทางเทาและถนนแลว ความเปนระเบียบ

เรียบรอยของโคนตน ยังสามารถเพิ่มพื้นที่ทางเทา และดูสวยงาม การใชแผนปดหลุมปลูกตนไม (Tree grates) 

ปดตั้งแตเริ่มปลูกตนไม เปนการควบคุมการแผของรากในระดับบนอีกดวย รูปแบบของแผนปดหลุมตนไม มีทั้งที่

เปนแผนคอนกรีต แผนแหล็ก ซึ่งสามารถถอดประกอบเพื่อการบํารุงรักษาตนไมได และแบบกอสรางกับที่ ซึ่งการ

เลือกใชงานของแผนปดหลุมปลูกตนไมขึ้นอยูกับการออกแบบทางเทาใหสอดคลองกันทั้งหมด 
 

                 
 

ภาพที่ 2.18  ตัวอยางแผนปดหลุมปลูกตนไม (Tree Grates ) 
(ที่มา : http://www.gilmorekramer.com,  http://www.streetandpark.com) 
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การฝงทอสาธารณูปโภคผานระบบราก 

ในการวางทอหรือระบบสาธารณูปโภคใตดินใหหลีกเลี่ยงการกระทบตอตนไมเดิมที่ปลูกอยู (เดชา บุญ

ค้ํา, 2543) ไดแนะนําการขุดรองฝงทอสาธารณะผานระบบราก โดยใหความลึกของอุโมงคไมจําเปนตองลึกมาก

เกินกวา 1.20 เมตร เพราะรากสวนใหญไมลึกไปวาระดับนี้ โดยเฉพาะในกรุงเทพมหานคร แตถาเปนตนไมขนาด

ใหญและรากอยูลึก และรากมีขนาดเสนผาศูนยกลางใหญกวา 10 เซนติเมตร จะตองเวนและขุดลอดใหต่ําลงไป

อีก โดยอางถึงตารางขอกําหนดระยะของการขุดรองและเจาะอุโมงคลอดตนไมเพื่อเดินระบบสาธารณูปโภค  
 

ตารางที่ 2.3 ขอกําหนดสําหรับงานขุดรองหรือเจาะอุโมงคสาธารณูปโภคผานตนไม 

 

ขอกําหนดสําหรับงานขุดรองหรือเจาะอุโมงคสาธาณูปโภคผานระบบรากตนไม 
เสนผาศูนยกลางตนไม 

(เซนติเมตร) 

ระยะของอุโมงคจากลําตน

ของตนไมแตละขาง 

(เซนติเมตร) 

ระยะของรองเปดที่จะขุดหาง

จากลําตน 

(เซนติเมตร) 

ความลึกของอุโมงคหรือรอง 

(เซนติเมตร) 

5 60 90 90 

10 90 180 100 

15 150 300 100 

30 180 360 110 

45 210 420 120 

60 240 480 130 

75 270 550 140 

90 300 600 150 

105 360 660 150 

 (ที่มา : แจค คิมเมอร อางถึงใน เดชา บุญค้ํา, 2543) 

 

       
 

ภาพที่ 2.19 ตัวอยางการขุดรองฝงทอสาธารณะผานระบบรากตนไม 
(ที่มา : http://www.scenicflorida.org) 
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3) ระบบแสงสวางบนถนนละทางเทา (Street lighting) 
 การออกแบบไฟสองสวางในแนวถนนและทางเทาควรคํานึงถึงความสวางที่เพียงพอและใหความ

ปลอดภัยกับทางเทาและถนนในการเดินทางเวลาค่ําคืน ซึ่งแสงสวางตางๆ ไดจากอาคารและภูมิสถาปตยกรรม

โดยรอบ ถนน พื้นที่จอดรถ ปาย  และพื้นที่ภายนอกอื่นๆ เชน แสงไฟจากโฆษณา  ในการเลือกใชระบบแสงสวาง 

ควรพิจารณาจาก การติดตั้งระบบไฟ ชนิดของแสงไฟ และรูปแบบความสวาง ซึ่งขึ้นอยูกับการออกแบบ

รายละเอียด  ระบบแสงสวางบนถนนและทางเทา  ไดแก 

 
- ระดับการสองสวางของแสง (Illumination Levels) 
แหลงชุมชนสวนใหญไดรับแสงสวางจากไฟถนน แสงสวางควรไดรับการออกแบบใหมีระดับความสวาง

ของแสงที่เหมาะสม การกระจายของแสง และ การควบคุมความจาของแสง รวมไปถึงที่ตําแหนงติดตั้งที่ทําให

เกิดผลทางสุนทรียภาพ 

ระดับความสวางของแสงมีหนวยเปนแรงเทียน (Footcandles) (ลูเมนตตอตารางฟุต) และ ลักซ (ลู

เมนตตอตารางเมตร) ยานที่เปนชุมชนสวนใหญตองการไฟสองสวางสําหรับถนนเทานั้น ในขณะที่บางชุมชน

ตองการไฟสองสวางสําหรับทางเดินเทาและพื้นที่ทางเทาดวย มาตรฐานไฟสองสวางบนถนนและไฟสองสวางบน

ทางเทาโดยทั่วไปของทางเทาและทางจักรยานที่อยูในยานที่พักอาศัยที่ 0.2 แรงเทียน  ยานพาณิชยกรรมมีความ

สวางที่ 1.0 แรงเทียนและทางเขาอาคารมีความสวางที่ 5.0 แรงเทียน 

 

 
 

 
ภาพที่ 2.20 การวัดระดับการใหความสวางของแสง (แรงเทียน) จากเสาไฟ 

(ที่มา : American Planning Association, 2006:496) 

 
- ตําแหนงติดตัง้ไฟฟาสองสวางถนน (Location of Lighting) 

  ไฟฟาสองสวางถนน สวนใหญจะอยูบนขอบคันทางเทา ตําแหนงที่ตั้งควรที่จะมีตําแหนง และชวงที่

แนนอนที่ใหความสวางสองถนนและทางเทาในระดับที่ตองการ  ถาบนทางเทามีตนไมถนนรวมอยูดวย ตําแหนง

ระหวางไฟฟาสองสวางกับตนไมถนนตองไมใหเงาจากพุมไมบดบังแสงสวางจากไฟถนนที่สองลงมา โดยเฉลี่ย

ระยะหางระหวางตนไมใหญกับเสาไฟฟาสองสวาง ระหวางศูนยกลางถึงศูนยกลาง ประมาณ4.80 เมตร สวน

ตนไมขนาดเล็ก ประมาณ 1.80 เมตร ความสวางจากชองทางเดินเทาอาจไดรับแสงสวางจากไฟถนนหรือไฟจาก
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ลานอเนกประสงคและสวนสาธาณะ ไฟฟาสองสวางในที่ที่ตองการความปลอดภัยเฉพาะ อาทิ ทางเขา-ออก

อาคารหรือลานจอดรถ การควบคุมแสงสวางที่สองลงตองใหเหมาะในแตละสถานที่ 

 

 
 

ภาพที่ 2.21 ตําแหนงติดตั้งไฟฟาสองสวางบนถนนกับตนไมถนน 

(ที่มา : American Planning Association, 2006:496  ) 

 
- ชนิดของไฟฟาสองสวางถนน (Streetlight Types) 
ไฟฟาสองสวางบนถนนแบงออกเปน 3 ระดับ ไดแก ไฟฟาสองสวางถนนหรือไฟถนน ไฟฟาสองสวาง

บนทางเทาและบริเวณชองทางเดินเทา และไฟฟาสองสวางอื่นๆ อาทิ ไฟจากเสากั้นเตี้ย ไฟที่ติดตามหนาอาคาร 

และไฟฟาสองสวางเพื่อความปลอดภัย มาตรฐานไฟฟาสองสวางบนถนนที่ใชกันทั่วไป เรียกวา Cobra heads 

จะมีกานยืนออกไปบนถนน มีความสูงตั้งแต 3.00-4.80 เมตร เสาไฟทําจากอะลูมิเนียม สวนใหญใชกับถนนทาง

หลวง (Highway) หรือ ถนนสายหลัก ซึ่งไฟถนนชนิดนี้ไมสามรถควบคุมความเขมของแสงได 

นอกจากไฟฟาสองสวางถนนแลว ยังมีไฟฟาสองสวางชองทางเดินเทา (Pedestrian lighting) ซึ่งมี

ความสูงประมาณ 1.40-1.80 เมตร โดยที่ไฟสองสวางและเสาจะรวมอยูในตัวเดียวกัน ใหแสงสวางที่คงที่และไม

สามารถควบคุมความสวางและความเขมของแสงที่สองออกมาได  การติดตั้งเสาไฟชนิดนี้มีการติดตั้งแบบเสา

เดี่ยวหรือเสาคู และอาจมีปายโฆษณาหรือการออกแบบรายละเอียดอื่นๆ ติดอยูระหวางชองทางเดินเทาและถนน   
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ภาพที่ 2.22 รูปแบบไฟฟาสองสวางบนถนนและทางเทา เรียงลําดับความสูงตามการใชงาน 

(ที่มา : American Planning Association, 2006:497, http://gis2.esri.com/) 

 

4) อุปกรณประกอบถนน (Street furniture)4 

 อุปกรณประกอบถนน รวมไปถึง ส่ิงประกอบถนนขนาดยอมที่ทําใหเกิดสุนทรียภาพบนทางเทา รูปแบบ

การใชงาน และ ขนาดที่เหมาะสมกับการใชงานของมนุษย  อุปกรณประกอบถนนสวนใหญจะยึดติดกับที่ 

ในขณะที่บางชนิดสามารถเคลื่อนยายได เชน ภาชนะรองรับขยะ  การเลือกใชอุปกรณประกอบถนนตองทนทาน

และงายตอการดูแลรักษาเปนส่ิงสําคัญที่สุด 

 พื้นฐานการเลือกอุปกรณประกอบถนนคือรูปแบบการใชงานและความตองการการใชงานของแตละ

พื้นที่ของชุมชนนั้น พื้นที่จัดวางอุปกรณประกอบถนนสวนใหญอยูในแนวขอบคันบนทางเทา และวางเปนกลุม

ใกลๆ กับระบบสาธารณูปโภค ในการเลือกอุปกรณประกอบในแตละชิ้น ตองมีสีสัน วัสดุ  รูปแบบ ที่สอดคลอง

กัน เพื่อความเปนเอกลักษณของถนน 

                                                 
4 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมท่ีภาคผนวก ก.,หนา 187 
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 อุปกรณประกอบถนน (Street Furniture) อาทิเชน มานั่ง (Benches) ภาชนะรองรับขยะ (Trash 

Receptacles) ที่จอดจักรยาน (Bike Racks) เสาเตี้ย (Bollards) ซุมบริการ (Kiosks) จุดจอดรถโดยสารและรถ

ประจําทาง ( Transit Spots and Shelters)  ปายสัญลักษณตางๆ (Signage) ส่ิงบริการสาธารณะ (Public 

Utilities and Utilities-Related Structures) เปนตน  
5) สาธารณูปโภค (Public facilities)  

 สาธารณูปโภคไดแก สายไฟฟา สายโทรศัพท ทอน้ําประปา ทอระบายน้ํา ที่มีการวางระบบทั้งตั้งเสา

และฝงใตดิน การวางระบบสาธารณูปโภคแบบตั้งเสาจะมีการดูแลและบํารุงรักษาไดงาย แตมีขอเสียคือ ทําให

เกิดความไมนาดูทางสายตา เนื่องจากสายไฟรกรุงรัง ประกอบกับเมื่อตนไมถนนโตขึ้น กิ่งกานจะไปทําใหสายไฟ

เสียหาย ตนไมจึงตองถูกตัด ซึ่งการตัดตนไมเพื่อหลบระบบสาธารณูปโภค ถาถูกตัดไมถูกวิธี  ก็จะทําใหภูมิทัศน

ทางเดินเทาเสียไปเชนกัน  

ในขณะที่การวางระบบสาธารณูปโภคแบบฝงใตดินจะชวยใหภูมิทัศนถนนดูดีกวาและตนไมไมถูก

รบกวนจากการเดินสายไฟ  แตในการวางระบบแบบนี้ตองมีการวางแผนอยางดี เนื่องจากทอที่ฝงมีขนาดใหญ 

ทําใหเนื้อที่ใตดินสําหรับระบบรากนอยลง และการชอนไชของรากที่จะไปทําความเสียหาย ดังนั้นการแกปญหา

ของวิธีดังกลาวคือการกําหนดแนวปลูกตนไมและแนววางระบบสาธารณูปโภคไมใหอยูในแนวเดียวกัน  ซึ่งใน

เมืองที่มีการวางผังใหมหรือเมืองที่มีความสําคัญใชวีธีการวางระบบสารณูปโภคแบบฝงใตดิน เพื่อสรางภูมิทัศนที่

ดีใหกับเมือง 

 

 

 
 

ภาพที่ 2.23 ภาพตัดขวางแสดงการวางระบบสาธาณูปโภคใตดิน 
(ที่มา : http://www.infrastreetcutaway.com) 
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2.3 การออกแบบทางเทาเพื่อคนสูงอายุและคนพกิาร (Universal Design) สําหรับถนน
และทางเทา 

Universal Design หรือ การออกแบบเพื่อมวลชน เปนการดานออกแบบสิ่งแวดลอม สถานที่และ

ส่ิงของตางๆ รวมถึงในกลุมคนทํางานดานผูสูงอายุ ผูพิการ และผูดอยโอกาสตางๆที่มีขอจํากัดในการใชหรือเข

าถึง ส่ิงแวดลอม สถานที่ และส่ิงของเครื่องใชทั่วๆไปในชุมชน และสังคม Universal Design ในวงการดานคน

สูงอายุ คนพิการ หมายถึง การออกแบบดานสิ่งแวดลอม สถานที่ และส่ิงของเครื่องใชที่เปนสากล และใชไดทั่ว

ไปอยางเทาเทียมกันสําหรับมวลมนุษยทุกคนในสังคม โดยไมตองมีการออกแบบดัดแปลงพิเศษ หรือ

เฉพาะเจาะจงเพื่อบุคคลกลุมหนึ่งกลุมโดยเฉพาะ  

ลักษณะการพิการทุพพลภาพของผูใชทางเทาสามารถแบงออกเปน 5 ประเภท (Ron Mace,1980) ไดแก 

1. ความบกพรองทางสายตา  (Visual  impairments) 

2. ความบกพรองทางการเคลื่อนที่  (Mobility  impairments) 

3. ความบกพรองทางการไดยิน  (Hearing  impairments) 

4. ความบกพรองทางการใชมือ  (Manual  impairments) 

5. ความบกพรองทางสมอง  (Learning  impairments) 

 
หลักการออกแบบเพื่อมวลชน  

1. เสมอภาค ใชงานไดกับทุกคนในสังคมอยางเทาเทียมกันไมมีการแบงแยกและเลือกปฏิบัติ เชน การ

ติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะสองระดับ ระดับทั่วไปสําหรับผูใหญ หรือคนที่นั่งรถเข็นใชได  

2. เรียบงายและเขาใจไดดี เชน มีภาพหรือคําอธิบายที่เรียบงาย สําหรับคนทุกประเภทไมวาจะมีความรู

ระดับไหน อานหนังสือออกหรือไม อานภาษาตางประเทศไดหรือไม หรืออาจใชรูปภาพเปน 

สัญลักษณสากล ส่ือสารใหเขาใจไดงาย ฯลฯ  

3. มีขอมูลพอเพียง มีขอมูลงายสําหรับประกอบการใชงานที่พอเพียง  

4. ทนทานตอการใชงานที่ผิดพลาด เชน มีระบบปองกันอันตรายหากมีการใชผิดพลาด รวมทั้งไม

เสียหายไดโดยงาย  

5. ทุนแรงกาย สะดวกและไมตองออกแรงมาก เชน ใชที่เปดกอกน้ําแบบยกขึ้น-กดลง แทนการใชมือ

ขันกอกแบบเปนเกลียว สวิทชไฟฟาแบบตัวใหญที่กดเบาๆก็สามารถทํางานไดแทนสวิทชเล็กที่ตองใชนิ้วมือออก

แรงงัดอยางแรง ฯลฯ  

6. ขนาด และสถานที่ที่เหมาะสม และใชงานในเชิงปฏิบัติได โดยคิดออกแบบเผื่อสําหรับ คนรางกาย

ใหญโต คนที่เคลื่อนไหวรางกายยาก เชน ขนาดของหองน้ํา โถสวมใหญเพียงพอสําหรับคนที่ที่รางกายใหญโต 

คนพิการที่มีรถเข็นคันใหญ รวมถึงคํานึงถึงคนพิการที่มีรถเข็นคันใหญตองมีพื้นที่สําหรับหมุนรถกลับไปมาใน

บริเวณหองน้ํา  

โดยในการออกแบบเพื่อมวลชน (Universal Design) มีการออกแบบอยูหลายประเภท ทั้งการออกแบบ

ทางสถาปตยตกรรมและการออกแบบผลิตภัณฑเพื่อผูบกพรองในประเภทตางๆ ดังนั้นเพื่อใหสอดคลองกับ

การศึกษาในครั้งนี้จะศึกษาในขอมูลเกี่ยวกับการออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อผูสูงอายุและผูพิการสําหรับ
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ถนนและทางเทา (รายงานฉบับสมบูรณโครงการพัฒนาพื้นที่สีเขียวริมถนนสายหลักตามกฏกระทรวงผังเมือง

รวมกรุงเทพมหานคร, 2549:2-8) อาทิเชน 

1. ตองใชขอบคัน (Curb) ที่เปนทางลาดหรือทางลาดในจุดทางขามถนน 

2. ทางเดินสําหรับผูพิการ  ไมควรมีอุปกรณถนน  หรือส่ิงกีดขวางอื่นๆอยูในเสนทางสัญจร  ชองทาง

สัญจรมีขนาดไมนอยกวา  0.90 ม.  ใหรถเข็นสําหรับผูบกพรองทางการเคลื่อนที่สัญจรบนทางเดิน

เทาไดสะดวก 

3. จุดทางขามถนน ควรมีจุดสังเกตโดยการสัมผัสและสัญลักษณที่สังเกตไดสําหรับผูพิการทาง

สายตาและผูใชงานทุกประเภท  มีการออกแบบทางเดินถนนที่ทนทาน  จุดทางขามถนนที่สําคัญ

ในเวลาที่มีผูใชงานมากอาจมีการแบงเขตสําหรับผูบกพรองทางการเคลื่อนที่  

4. ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆที่อยูริมทางเดินตองสามารถเขาไปใชงานไดงาย  เชน  ซุมขายของ  

แหลงน้ําดื่ม  โทรศัพท  และอื่นๆ  ส่ิงอํานวยความสะดวกอื่นๆตองเปนไปตามหลักการเพื่อความ

สะดวกในการควบคุมจัดการ 

 

     
พื้นผิวสัมผัส (สําหรับผูบกพรองทางสายตา) 

 

                                                          
แผนพื้นสัญลักษณและการทําทางลาดสําหรับสําหรับผูสูงอายุและผูบกพรองทางการเคลื่อนที่ 

 
ภาพที่ 2.24 ตัวอยางการออกแบบทางเทาเพื่อคนสูงอายุและคนพิการ (Universal  Design)  

 (ที่มา : http://www.istockphoto.com) 
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2.4 กฏหมายที่เกี่ยวของกบัถนนและทางเทา5 

การดําเนินงานเพื่อการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาของถนนศรีนครินทร นอกจากขอมูลทาง

กายภาพและสังคมที่ตองคํานึงถึงแลว ยังตองพิจารณาถึงกฎหมาย และขอบังคับตางๆ ที่เกี่ยวของกับถนน ทาง

เทา และพื้นที่ริมทางเทา  โดยมีเนื้อหาสรุปที่เกี่ยวของ และสามารถจําแนก ดังนี้ 
 

2.4.1 พระราชบัญญัติ 
- พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535   
ปจจุบันถนนศรีนครินทรอยูในความดูแลรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร ซึ่งการควบคุมการใชถนน 

ทางเทาและพื้นที่ริมทางจึงใชพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 อางอิง แบงออกเปน 4 หมวด 

หมวด 1 : การควบคุมทางหลวง  

หมวด 2 : การรักษาทางหลวง  

หมวด 3: การขยายและสงวนเขตทางหลวง 
 

- พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522   
เปนพระราชบัญญัติที่เกี่ยวของกับการควบคุมส่ิงปลูกสราง ประกอบไปดวยเนื้อหาสําคัญที่ใชสําหรับ

ควบคุมอาคารที่เกี่ยวของกับการศึกษา ไดแก 

1) ลักษณะ แบบ รูปทรง สัดสวน เนื้อที่ และที่ตั้งของอาคาร 

2) ลักษณะ ระดับ เนื้อที่ของที่วางภายนอกอาคาร หรือแนวอาคาร 

3) ระยะหรือระดับระหวางอาคารกับอาคารหรือเขตที่ดินของผูอื่น หรือระหวางอาคารกับถนน 

ตรอก ซอย ทางเทา หรือที่สาธารณะ 

4) พื้นที่หรือส่ิงที่สรางขึ้นเพื่อใชเปนที่จอดรถ ที่กลับรถ และทางเขาออกของรถ สําหรับอาคาร

บางชนิด หรือบางประเภท ตลอดจนลักษณะและขนาดของพื้นที่หรือส่ิงที่สรางขึน้ดังกลาว 

5) บริเวณหามกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน เคลื่อนยาย และใชหรือเปล่ียนการใชอาคารชนิดหรือ

ประเภทใด 

6) หลักเกณฑ วิธกีารและเงื่อนไขในการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน เคลื่อนยาย ใชหรือเปล่ียน

การใชอาคาร 
 

- พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ. 2535  
พระราชบัญญัติที่เกี่ยวของกับการรัษาความสะอาดและควบคุมการใชพื้นที่หรืออาคารสาธารณะ   

อาทิ ถนน ทางเทา ทางน้ํา เปนตน แบงออกเปน 4 หมวด ไดแก  

หมวด 1 : หมวดการรักษาความสะอาดในที่สาธารณะและสถานสาธารณะ   

หมวด 2 : การดูแลรักษาสนามหญาและตนไมในถนนและสถานสาธารณะ 

 หมวด 3 : การหามทิ้งส่ิงปฏิกูลมูลฝอยในที่สาธารณะและสถานสาธารณะ 

หมวด 4 : การรักษาความเปนระเบียบเรียบรอย 
- พระราชบัญญัติการพ้ืนฟูสมรรถภาพคนพิการ พ.ศ. 2534  

                                                 
5
 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมท่ีภาคผนวก ค., หนา 194 
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พระราชบัญญัติสําหรับคุมครองและสงเคราะหคนพิการ โดยจัดให ลักษณะอาคาร สถานที่ 

ยานพาหนะ หรือบริการสาธารณะตองมีอุปกรณที่อํานวยความสะดวกโดยตรงแกคนพิการ  

 
- พระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. 2535  
เปนพระราชบัญญัติที่นํามาศึกษาเพิ่มเติม เพื่อการเปนขอมูลในการออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนริมถนน

และทางเทารวมกับโครงการรถไฟฟาสายสีเหลืองที่จะเกิดขึ้นในอนาคตบนถนนศรีนครินทรโดยมีเนื้อหาเกี่ยวกับ 

1) การจัดใหมีบริการสาธารณะที่เหมาะสมและความปลอดภัยแกประชาชน 

2) การกําหนดที่ตั้งหรือจุดขึ้นลงสถานีรถไฟฟา การปลูกสรางรางรถไฟ และสถานีหรือาคารที่

เกี่ยวของกับรถไฟฟา 

3) การกอสราง ดัดแปลง หรือร้ือถอนอาคารหรือส่ิงปลูกสราง อยางอื่นที่จะมีผลกระทบตอระบบ

รถไฟฟา  

4) การหามกอสราง ดัดแปลง หรือร้ือถอนอาคารหรือส่ิงปลูกสรางอยางอื่นตามกฎหมายวาดวย

การควบคุมอาคารในเขตปลอดภัยระบบรถไฟฟา  
  

2.4.2 ขอบัญญัติ 
-   ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องการควบคุมอาคาร พ.ศ. 2544 

 วาดวยเรื่องของการควบคุมอาคารทุกประเภทในเขตกรุงเทพมหานครและใชรวมกับพระราชบัญญัติ

ควบคุมอาคาร มีเนื้อที่เกี่ยวของกับการศึกษาในครั้งนี้ไดแก  

 หมวด 3 : ลักษณะตางๆ ของอาคาร  

 หมวด 4 : แนวอาคารและระยะตางๆ  

 
- ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องการกําหนดบริเวณหามกอสราง ดัดแปลง ใชหรือเปลี่ยน

การใชอาคารบางชนิดริมถนนศรีนครินทร  
 ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร ที่เกี่ยวของกบัถนนศรีนครินทรในเรื่องการกําหนดบริเวณหามกอสราง 

ดัดแปลง ใชหรือเปล่ียนอาคารบางชนิด มี 2 ฉบับ คือ ขอบัญญัติฯ พ.ศ. 2530  และ ขอบัญญัติฯ พ.ศ. 2540 โดย

มีเนื้อหาสอดคลองกัน คือ หามปลูกสรางอาคารถาวร อาคารที่ทีความสูงเกิน 15 เมตร และอาคารที่มี
พ้ืนที่รวมกันทกุชั้นในหลังคาเดียวกันเกิน 2,000 ตารางเมตร หรือดัดแปลงอาคาร ภายในระยะ 15 
เมตรจากเขตทาง ทั้ง 2 ฟากถนน 
 

- ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องการจําหนายสินคาในพ้ืนที่หรือทางสาธารณะ พ.ศ. 2545 
 เปนขอบัญญัติที่เกี่ยวของกับการหามและการอนุญาติใหจําหนายสินคาในพื้นที่หรือทางสาธารณะที่

ไมใชพื้นที่เอกชน โดยที่ประชาชนสามารถใชประโยชนหรือสัญจรสัญจรได รวมทั้งการรักษาความสะอาดของ

พื้นที่ที่อนุญาตใหจําหนายสินคาและการรักษาตนไมถนน 
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2.4.3 ประกาศ 
-  ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่องกําหนดหลักเกณฑในการกอสรางอาคารและสาธารณูปโภค 

 เปนประกาศที่วาดวยการกําหนดหลักเกณฑในการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อยยายอาคาร

และโครงการกอสรางปรับปรุงสาธารณูปโภคตางๆ ที่สามารถทําใหเกิดอันตราย ความเดือดรอน รําคาญตอ 

รางกายหรือทรัพยสิน และการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม ทั้งสาธารณะและเอกชน 

 
- ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑและเงื่อนไขการขออนญุาตติดตั้งตูโทรศัพท

สาธารณะในที่สาธารณะ ประกาศ ณ วันที 14 กุมภาพันธ พ.ศ. 2546 
 ประกาศกรุงเทพมหานครฉบับนี้เกี่ยวเนื่องกับการที่มีการติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะในที่สาธารณะใน

เขตกรุงเทพมหานครจํานวนมาก ทําใหเกิดสภาพรกรุงรังไมเปนระเบียบเรียบรอย รวมทั้งมีการติดตั้งตูโทรศัพท

สาธารณะในจุดที่ไมเหมาะสม ปดหรือบังเครื่องหมาย หรือสัญญาณที่เกี่ยวกับจราจร หรือทัศนวิสัยในการมอง

ของประชาชนผูใชสอยทางเทาหรือผูขับขี่ยานพาหนะ ในการมองทางหรือปาย เครื่องหมายตางๆ กอใหเกิดความ

ไมสะดวกแกประชาชนผูใชสอยทางเทา  
 

- ประกาศกรมโยธาธิการ เรื่อง มาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทาง รวมทั้ง
กําหนดเขตทางหลวง ที่จอดรถ และระยะแนวตนไมและเสาพาดสายเกี่ยวกับทางหลวงชนบท และทาง
หลวงเทศบาล พ.ศ. 2543 
 ประกาศกรมโยธาธิการ ทํามาใชเพื่อเปนขอมูลอางอิงในการศึกษาเพิ่มเติม โดยในประกาศฯฉบับนี้ จะ

กลาวถึง การแบงประเภททางหลวง และขอกําหนดตางๆ รวมทั้งมาตรฐานที่เกี่ยวของกับลักษณะทางหลวงและ

เขตทาง โดยแบงเปน 2 หมวด ไดแก 

 หมวด 1 : การแบงชั้นทางหลวง 

 หมวด 2 : มาตรฐานและลักษณะของทางหลวง งานทาง และเขตทางหลวง 

  

  

 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 
 



 36 

2.5 กรณศีึกษาเกีย่วกับภมูิทัศนถนนและทางเทาในตางประเทศ 
 เปนการศึกษากรณีตัวอยางการจัดภูมิทัศนริมถนนและทางเทาของเมืองใหญในประเทศตางๆ ที่ไดมี

การจัดทําหรือปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาใหเหมาะสมกับสภาพภูมิศาสตรและการใชงานเพื่อสราง

เอกลักษณใหเกิดกับถนนและพื้นที่โดยรอบของเมืองนั้น โดยนําขอมูลที่ไดจากกรณีศึกษามาใชในการออกแบบ

ปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาถนนศรีนครินทรตอไป 

 
1) ประเทศสหรัฐอเมริกา 

- เมืองเบอรคเลย มลรัฐอิลลินอย  โครงการปรับปรุงภูมิทัศน ถนน St. Charles 

โครงการปรับปรุงภูมิทัศนของถนน St.Charles เปนโครงการตอเนื่องกับแผนพัฒนาแนวถนน St. 

Charles ซึ่งดําเนินการขึ้นในป ค.ศ. 1998 โดย สํานักงานขนสงมวลชนแหงมลรัฐอิลลินอย (Illinois Department 

of transportation) รวมกับบริษัท Teska Association,Inc. ในการวางแผนการออกแบบและปรับปรุงทางเดิน

เทาและพื้นที่สาธารณะริมถนน  ไดแก การปรับปรุงและทําทางเทาใหม การตกแตงพื้นที่บริเวณชองทางเดินเทา 

เสาไฟฟาสองสวาง  ปายชุมชนและอื่นๆ เพื่อใหสงเสริมใหเกิดสภาพภูมิทัศนที่ดีใหกับเมือง 

 

               
  

ภาพที่ 2.25 ภาพรางในการออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนถนน St.Charles และ 

ภาพจริงในการปรับปรุงพื้นที่ทางเดินเทา 
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ภาพที่ 2.26 รายละเอียดในการออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนถนน St. Charles 
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2) เมืองไทเป  ประเทศไตหวัน 
เมืองไทเป เปนเมืองหลวงของประเทศไตหวันที่มีการพัฒนาอยางรวดเร็ว เพื่อใหทัดเทียมเมืองใหญๆ 

ระดับโลก  โดยมีโครงการใหญๆ ที่เกี่ยวเนื่องกับการพัฒนาเมืองหลายโครงการ ซึ่งโครงการเกี่ยวกับการพัฒนา

พื้นที่ถนนและทางเทา สําหรับใชเปนกรณีศึกษา ทั้งโครงการหลักและโครงการยอย มีดังนี้ 

 
- โครงการพัฒนาเสนทางเชื่อมเมืองทางฝงตะวันออกและตะวันตก 
การพัฒนาเสนทางตางๆ ของเมืองไทเป ไดใหความสําคัญกับการเชื่อมเมืองทางฝงตะวันออกและ

ตะวันตก โดยมีแนวความคิดในการขยายพื้นที่ทางเทาใหกวางขึ้นเพื่อใหพื้นที่ทางเทาเปนลานอเนกประสงค 

(Plaza) ไปพรอมๆกันดวย ถนนเรนไอ (Ren-ai) เปนถนนสายหลักอีกเสนหนึ่งที่เขาสูตัวเมืองไทเปและเปน

เสนทางเชื่อมระหวางตะวันออกกับตะวันตกซึ่งเปนสัญลักษณแหงความเปนเมืองเกาและเมืองรวมสมัยของไทเป 

ตลอดเสนทางของถนนประกอบไปดวยสถานที่สําคัญที่เปนศูนยกลางของการเมืองและฝายบริหารเมือง เชน 

รัฐสภา ศาลาวาการเมืองฯ นอกจากนี้ถนนเรนไอยังเชื่อมถนนแทงฮุย ซึ่งเปนเสนทางไปยังสนามบินและเปน

ประตูสูเมืองไทเปดวย  

นอกจากแนวความคิดในการขยายพื้นที่ทางเทาใหกวางขึ้นดังที่กลาวมาแลวขางตนและใหมีรูปแบบ

ทางเทาแบบ Boulevard (ถนนที่มีพื้นที่ทางเทากวางและมีการปลูกตนไมหรือสนามหญา) แลว การจัดทําพื้นที่ที่

เปนจุดสําคัญ (Node) ก็เปนสวนหนึ่งของโครงการนี้ดวย โดยไดมีการออกแบบชวงถนนตั้งแตรัฐสภาจนถึงศาลา

วาการเมือง รวมระยะทาง 5 กิโลเมตร เปนพื้นที่ลานกวางที่ไมใชเปนแคพื้นที่วางหนารัฐสภาเทานั้น แตให

ความสําคัญกับการใชงานของพื้นที่ทั้งงานเทศกาลหรือใชในกิจกรรมอื่นๆ โดยใหแสงสวางในพื้นที่มากกวาพื้นที่

อื่น อีกทั้งไฟสองสวางที่สองรัฐสภาเพื่อใหเกิดจุดเดนตอตัวอาคาร มีการเพิ่มปริมาณตนไม อุปกรณประกอบถนน 

(Street furniture) และการปรับปรุงสวนหนาของอาคาร สวนขยายของลานอเนกประสงคหนารัฐสภา จนถึง

ประตูฝงตะวันออก มีการวางเสาประดับ 12 ตน เรียกวา เสาแหงการตอนรับ  เพื่อเปนการระลึกถึงเหตุการณและ

บุคคลสําคัญ ในรอบ 100 ปของไตหวัน  

 

     
 

รูปที่ 2.27 โครงการการพัฒนาเสนทางเชื่อมเมืองถนน 
 
 
 
 
 
 
 
 



 39 

- โครงการจัดทาํรานกาแฟริมทางเทา 
การพัฒนาพื้นที่ทางเทา นอกจากการขยายทางเทาใหกวางขึ้นแลว เมืองไทเปไดมีแนวความคิดในการ

ใชพื้นที่ทางเทาใหมีความแตกตางและมีลักษณะพิเศษใหกับบรรยากาศของทางเทารวมไปถึงคุณภาพชีวิตที่ดี

ของคนเมืองและเพิ่มมิติใหมใหภายนอกอาคาร ของเมืองไทเป ภาครัฐของเมืองไทเปไดทําการศึกษารานขาย

กาแฟ (Outdoor Coffeeshop) ริมทางเทาจากตางประเทศเพื่อเปนขอมูลพื้นฐานในการจัดทําโครงการ และ

จัดทําโครงการรานขายกาแฟบนพื้นที่ทางเทาใหสอดคลองกับการใชชีวิตของคนเมืองหลวง 

โครงการจัดทํารานกาแฟริมทางเทาไดเริ่มตนขึ้นในเดือนสิงหาคม 2001 โดยมีรานเขารวมโครงการ 14 

ราน ซึ่งการจัดทําโครงการนั้นยังคงรักษาชองทางเดินบนพื้นที่ทางเทาไว ชวยสรางบรรยากาศของการนั่งดื่ม

กาแฟภายนอกอาคารและซึมซับบรรยากาศสภาพแวดลอมของเมืองไดอีกดวย โครงการนอกจากจะเสริมสราง

ภูมิทัศนเมืองแลวไดสัมผัสถึงความโรแมนติดของเมืองไทเปไดอีกทางดวย   
 

 
 

ภาพที่ 2.28 โครงการจัดทํารานกาแฟริมทางเทา (Outdoor Coffeeshop) 

 
- โครงการไฟฟาสองสวางยามกลางคืน 
ภาครัฐเมืองไทเปไดเห็นชอบกับการทําโครงการ  ไฟฟาสองสวางยามค่ําคืนในยาน ซินยี่ (Xinyi) และ 

สวนแหงเทคโนโลยี นัยฮู (Neihu Technology Park) โดยที่ยานซินยี่มีการใชงานในชวงกลางคืน (Nightlife) แหง

หนึ่งของเมืองไทเป ระบบและโครงสรางของไฟฟาสองสวางยามค่ําคืนเปนสถาปยตกรรมที่ทันสมัยเชนเดียวกับ

มหานครนิวยอรก โดยการใชไฟฟาสองทั้งที่เปนแบบสรางภาพฉาก ,ระบบไฟ 3 มิติ ที่สามารถสรางบรรยากาศ 

เปล่ียนรูปแบบและใหความสวางไดในเวลาเดียวกัน ซึ่งสามารถปองกันภัยในยามค่ําคืนไดดวย 

สวนแหงเทคโนโลยี นัยฮู (Neihu Technology Park) เปนพื้นที่อุตสาหกรรมในอนาคต การออกแบบ

ทางสถาปตยกรรมของอาคารตางๆ จึงตองทันสมัยและการรองรับการขยายตัวของระบบอุตสาหกรรมในยามค่ํา

คืน เพื่อใหสมกับภาพลักษณของเมืองที่มีเทคโนโลยีสูง ภาครัฐของเมืองไทเปจึงไดกําหนดกฎหมายเพื่อเปน

ระเบียบของไฟฟาสองสวางยามค่ําคืนและพัฒนาระบบไฟฟาสาธารณูปโภค เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงค “มหา

นครแหงเทคโนโลยี นัยฮู” ตามเปาหมายที่ตั้งไว  
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ภาพที่ 2.29 โครงการไฟฟาสองสวางยามค่ําคืนแหงมหานครแหงเทคโนโลยี นัยฮู 
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3) เมืองกัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย 
เมืองกัวลาลัมเปอร เมืองหลวงของประเทศมาเลเซีย ไดมีการจัดทําแผนพัฒนาเมือง (Kuala Lumpur 

Structure Plan 2020) เพื่อพัฒนาเมืองใหทัดเทียมกับเมืองใหญตางๆ ของโลก ประกอบไปดวยโครงการตางๆ 

หลายโครงการ ซึ่งโครงการที่เกี่ยวของกับการศึกษาในครั้งนี้ไดแก  

 
- โครงการปรับปรุงภูมิทัศนถนน  
มีการจัดระบบของถนนใหมีการเชื่อมโยงกันไดของถนนสายหลักและถนนสายรอง ปรับปรุงคุณภาพ

ของภูมิทัศนถนนเพื่อสรางภาพลักษณใหกับถนนทั้งสายอยางตอเนื่องกัน โดยพื้นผิวทางเทา พื้นที่หนาอาคาร 

ไฟฟาสองสวางถนน และรูปแบบของอุปกรณประกอบถนนตางๆ โดยในขอเสนอแนะในการดําเนินงานจะประสบ

ความสําเร็จได สวนที่สําคัญที่สุดคือการไดรับความรวมมือจากประชาชน ทั้งในและนอกพื้นที่ และการปรับปรุง

ภูมิทัศนถนนที่ตองคํานึงถึงแนวผังเมืองเดิมและจุดตัด ซึ่งเปนพื้นฐานที่จะชวยเสริมใหเกิดความเปนระบบถนน

ชัดเจนขึ้น  นอกจากการจัดการกับถนนและพื้นที่หนาอาคารแลว ยังรวมไปถึงอุปกรณถนน (Devives) กลุมพืช

พรรณ (Planting) ภูมิทัศนดาดแข็ง (Hardscape) อุปกรณประกอบถนน (Street Furniture) และปายสัญลักษณ

ตางๆ ใหมีรูปแบบที่ตอเนื่องกันตลอดถนนสายหลัก สรางความชัดเจนใหกับเมือง  

 

     
 

ภาพที่ 2.30 รูปแบบการจัดภูมิทัศนถนนในศูนยกลางเมืองกัวลาลัมเปอรและ 

โครงขายสีเขียวของเมืองกัวลาลัมเปอร (Green network) 

 

- โครงการ โครงขายสีเขียวของเมือง (Green Network)   
นอกจากพื้นที่สีเขียวขนาดใหญของเมืองเชนสวนสาธารณะแลว ลานอเนกประสงคและสวนสาธารณะ

ขนาดเล็ก เชน Merdeka Square และ KLCC Parkland เปนสวนสนับสนุนใหเกิดระบบโครงขายสีเขียวของ

เมือง อยางไรก็ตามยังมีพื้นที่อีกหลายแหงที่ไมมีการสรางโครงขายสีเขียวของเมือง โดยเฉพาะในศูนยกลางของ

เมือง ชุมชนหรือศูนยกลางยานที่พักอาศัย ในการดําเนินการสรางโครงขายของพื้นที่วางเพื่อใหเปนโครงขายสี

เขียวของเมืองไดมีการจัดทําวางแผนและดําเนินงานมาตั้งแตป 1984 โดย KLSP ซึ่งจะดําเนินการตอไป โดยมี

รูปแบบของภูมิสถาปตยกรรมใหสัมพันธกับการใชประโยชนของถนน ระบบรางและเสนทางทางแมน้ํา 

สาธารณูปโภคและอุปกรณประกอบถนน สวนสาธารณะ ลานอเนกประสงคและทางเทา ที่จะเชื่อมโยงกับ

สวนสาธารณะขนาดใหญของเมือง และรวมไปถึงแหลงที่พักอาศัยของชุมชนตลอดจนพื้นที่ที่โครงขายสีเขียวของ

เมืองพาดผาน 
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ภาพที่ 2.31 แผนที่แสดงโครงขายสีเขียวของเมืองกัวลาลัมเปอร (Green network) 
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4) สาธารณรัฐสิงคโปร 
สาธารณรัฐสิงคโปร เปนประเทศที่มีพื้นที่จํากัดเมื่อเทียบกับจํานวนประชากร และการใชที่ดินสวนใหญ

เปนแบบเมือง มีพื้นที่เปนเกาะประกอบดวยเกาะตางๆ จํานวนมากกวา 50 เกาะ  รวมพื้นที่ประมาณ 670 ตาราง

กิโลเมตร และครึ่งหนึ่งของพื้นที่ไดมีการกอสรางอาคารตางๆ เพื่อรองรับประชากรประมาณ 3 ลานคน สิงคโปรมี

การเจริญเติบโตอยางรวดเร็ว เปล่ียนจากพื้นฐานของชนบทเกษตรกรรม มาเปนชุมชนที่เปนสภาพแวดลอมแบบ

ทันสมัย ประชากรที่อพยพเขามาในระยะหลังมีความเปนอยูแบบเมือง และขบวนการทางอุตสาหกรรม ความ

เปนชุมชนเมืองสูงขึ้น แสดงใหเห็นอาคารสํานักงานและโครงการที่อยูอาศัยซึ่งเปนการจัดหาที่อยูอาศัยประชากร

มากกวารอยละ 85 ของประชากรทั้งหมด  

เนื่องจากทรัพยากรดานที่ดินมีอยูอยางจํากัด แตจํานวนประชากรเพิ่มขึ้น ความตองการที่ดินเพื่อการ

พัฒนาเมือง อุตสาหกรรม และเพื่อที่อยูอาศัยก็เพิ่มขึ้นตามมา จึงจําเปนตองควบคุมการเจริญโตของเมืองอยาง

ระมัดระวัง ในขณะที่สาธารณรัฐสิงคโปรไดมีชื่อเสียงเรื่องความสะอาดของเมือง และพื้นที่สีเขียว หรือ Garden 

City จากการที่รัฐบาลไดมีความพยายามอยางไมหยุดยั้งที่จะกระตุนสภาพแวดลอมของเมืองและปรับปรุง

คุณภาพชีวิตของชาวสิงคโปร ไมเพียงแตการทําใหพื้นที่ทั้งเกาะมีสีเขียวแตจะเปนการเพิ่มพื้นที่สวนสาธารณะ

เพื่อการพักผอนหยอนใจ 

เครื่องมือที่สําคัญที่นํามาในการสรางความเขียวชอุมของสาธารณะสิงคโปร คือ Green and Blue Plan 

ซึ่งเปนตัวกําหนดโครงรางสําหรับการปรับปรุงระบบที่โลง (Open space) และทางน้ํา (Waterway) โดยมี

จุดหมายคือสรางสรรความสมดุลระหวางการสงวนรักษาสภาพแวดลอมทางธรรมชาติและการแขงขันดานความ

ตองการที่ดิน  

 

     
 

ภาพที่ 2.32 รูปแบบการพัฒนาสาธารณรัฐสิงคโปรในแนวความคิด Garden City 

 

การพัฒนาระบบสีเขียวของเมือง (Green plan) เปนการพัฒนาพื้นที่เกิดโลง โดยไดกําหนดรูปแบบการ

พัฒนาที่แตกตางกัน 6 รูปแบบ ดังนี้ 

- ที่โลงธรรมชาติ (Natural open space) เปนตนวา พื้นที่ปาไม บึงรับน้ํา ปาโกงกาง และการสงวน

รักษาธรรมชาติ 

- สวนสาธารณะขนาดใหญและสวนทั่วไป (Major parks and Gardens) ไดแก สวนระดับภาค และ

สวนระดับยาน 

- สนามกีฬาและสถานที่พักผอนหยอนใจ ประกอบดวย สนามกีฬาในรมและกลางแจง สนามกอลฟ 

สวนประเภทผจญภัยและการพักแรมฯลฯ 
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- แนวกําหนดขอบเขต เปนลักษณะการเชื่อมโยงพื้นที่สวนสาธารณะดวยพื้นที่สีเขียว (Green 

Linkage) และพื้นที่สีเขียวกันชน (Green Belt) ซึ่งกั้นระหวางพื้นที่เมืองของแตละยาน 

- ทางสีเขียวภายในและสวนเชื่อมโยงซึ่งเปนสวนของหมูบานและชุมชนที่มีขนาดประชาชน 

200,000-300,000 คน ทางสีเขียวนี้อาจจะเปนภูมิทัศนทางธรรมชาติและสวนเชื่อมโยง ไดแก 

ทางเดินเทา ที่เชื่อมตอระหวางหมูบานและศูนยกลางของเมืองภายในเขตเมืองใหม 

- พื้นที่โลงอื่นๆ ซึ่งประกอบดวยพื้นที่ทหาร และบริเวณเกษตรกรรม 

การพัฒนาระบบสีฟาของเมือง (Blue Plan) เปนการพัฒนาพื้นที่ทางน้ํา ไดแก แมน้ําสิงคโปรและแมน้ํา

อื่นๆ รวมทั้งคลองสายหลักที่สามารถปรับปรุงใหใชประโยชนดานการพักผอนหยอนใจ และเปนแรงดึงดูดในการ

ใชพื้นที่ริมน้ํา 
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บทที่ 3 
 

ขอมูลพ้ืนฐานและสภาพทั่วไป 
 
 ถนนศรีนครินทร เปนถนนที่ตัดผานทั้งพื้นที่ในเขตกรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรปราการ ใน

การศึกษานี้จะศึกษาในสวนของถนนศรีนครินทรที่อยูในพื้นที่ของกรุงเทพมหานครเทานั้น โดยการนํา

กฎกระทรวง ฉบับที่ 414 พ.ศ. 2542 (ออกตามความในพระราชบัญญัติผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 

2518) ไดกําหนดใหถนนสายหลักในเขตกรุงเทพมหานคร 28 สาย มีพื้นที่จากแนวเขตทางไมนอยกวา 2 เมตร 

เพื่อการปลูกตนไม และขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2530 และ พ.ศ. 2540 วาดวยการหามกอสรางอาคาร

ถาวร ดัดแปลงใชหรือเปล่ียนอาคารบางชนิดในระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง รวมในการศึกษา และนํา

ขอมูลพื้นฐานที่ไดทําการวิเคราะหในรายละเอียดจากการแบงชวงถนนศึกษาเพื่อหาศักยภาพ และปญหาที่จะ

นําไปใชในการวางแผนออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาตอไป 

 

3.1 สภาพทัว่ไปของถนนศรีนครินทร  
ถนนศรีนครินทรเปนถนนที่เชื่อมระหวางกรุงเทพมหานครกับแหลงทองเที่ยวและแหลงอุตสาหกรรม

สําคัญในภาคตะวันออก  แนวถนนศรีนครินทรตัดผานถนนสายสําคัญหลายเสนทาง ซึ่งตลอดแนวเสนทางสอง

ฝงของถนนมีความคึกคักของธุรกิจการคา ประเภทตางๆ ที่แผขยายออกมาจากพื้นที่ใกลเคียงทั้งยาน 

บางนา-ตราด พระโขนง อุดมสุข คลองตัน รามคําแหง บางกะป  

ถนนศรีนครินทรเดิมคือทางหลวงแผนดินหมายเลข 3344 มีจุดเริ่มตนตั้งแตจุดตัดกับถนนรามคําแหง 

(สุขาภิบาล 3) ไปส้ินสุดที่จังหวัดสมุทรปราการ รวมระยะทางประมาณ 22 กิโลเมตร ที่อยูในความดูแล

รับผิดชอบโดยกรมทางหลวง กระทั้งในป พ.ศ. 2544 กรมทางหลวงไดสงมอบถนนศรีนครินทรที่อยูในพื้นที่

กรุงเทพมหานครตั้งแตถนนศรีนครินทรบรรจบกับถนนรามคําแหง (สุขาภิบาล 3) บริเวณสี่แยก 

ลําสาลี  จนถึงถนนศรีนครินทรตัดกับแนวเขตกรุงเทพมหานคร ใหกับกรุงเทพมหานครเปนผูดูแล (แผนที่ 3.1) 

ประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงโดยรอบพื้นที่ถนนศรีนครินทรมีความหลากหลาย ทั้งประเภท

พาณิชยกรรมที่คูขนานไปตลอดแนวถนน ประเภทที่อยูอาศัยที่อยูถัดจากถนนเขามา และประเภทอื่นๆ กระจาย

อยูตามพื้นที่ตางๆ ซึ่งมีการขยายตัวที่เร็วมาก โดยเฉพาะการพัฒนาที่ดินประเภทที่อยูอาศัย รวมถึงส่ิงอํานวย

ความสะดวกตางๆ และระบบโครงขายคมนาคม (รถไฟฟา) ในอนาคตที่พาดผานเขามาในพื้นที่ ซึ่งจะเอื้ออํานวย

ตอการพัฒนาพื้นที่โดยรอบไดเปนอยางดี  

สภาพภูมิประเภทของถนนศรีนครินทร เนื่องจากตั้งอยูบนพื้นที่ราบลุมระดับต่ํา ทางดานตะวันออก

เฉียงใตของแมน้ําเจาพระยา ทําใหไดรับอิทธิพลจากน้ําทะเลหนุนและประสบปญหาน้ําทวมในฤดูฝน ซึ่งพื้นที่

ทางฝงตะวันตกของถนนศรีนครินทรและตอนเหนือของถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) เปนพื้นที่ปองกันน้ําทวม

และพื้นที่โดยรอบสวนหลวง ร.9 ใหเปนพื้นที่รับน้ํา ประกอบกับมีคลองหลักและคลองยอยตัดผานหลายสายเพื่อ

ชวยระบายน้ําจากถนนดวย 

 

 



 46 

สรุปสภาพทั่วไปของถนนศรีนครินทรที่อยูในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ไดเปน 4 ชวง ไดแก 

ชวงที่ 1 ตั้งแตถนนศรีนครินทรบรรจบกับถนนรามคําแหง ถึง จุดตัดกับถนนพัฒนาการ  

ประเภทของการใชอาคารในชวงที่ 1 นี้เปนประเภทพาณิชยกรรมโดยสวนใหญอาคารพาณิชยกรรม

ตลอดริมถนนและที่อยูอาศัยหนาแนนมากถึงปานกลางประเภทอาคารชุดพักอาศัยและบานจัดสรร เนื่องจากอยู

ใกลกับมหาวิทยาลัยรามคําแหงและเปนจุดเชื่อมตอไปยังยานที่อยูอาศัยบริเวณถนนรามคําแหง สวนบริเวณ

ปลายของชวงมีสิ่งปลูกสรางประเภทอาคารสํานักงาน โรงพยาบาลและพื้นที่โลงวางเปลา มีการทําทางเทาและ

ปลูกตนไมบนทางเทา สวนเกาะกลางมีการปลูกตนไมและไมพุมตัดแตงตลอดชวงถนน นอกจากนี้ชวงที่ 1 ยัง

เปนจุดเชื่อมตอถนนกรุงเทพ-ชลบุรีสายใหมและจุดเปลี่ยนระบบการคมนาคมขนสงทั้งทางรถยนต รถไฟสาย

ตะวันออกและรถไฟฟาสายตลิ่งชัน-สุวรรณภูมิ ดวย  

 

     
 

ภาพที่ 3.1 ชวงถนนศรีนครินทรบรรจบกับถนนรามคําแหง ถึง จุดตัดกับถนนพัฒนาการ 

 

ชวงที่ 2 ตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ ถึง จุดตัดกับถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) 

 ประเภทของการใชอาคารเปนพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัย ทั้งอาคารพาณิชยกรรม ศูนยจําหนายและ

บริการรถยนตตลอดแนวถนน สวนที่อยูอาศัยจะเปนชุมชนหรือหมูบานจัดสรรที่อยูหลังอาคารพาณิชยกรรมหรือ

เปนถนนซอยที่เชื่อมจากถนนใหญนอกจากนี้ยังมีอาคารสํานักงานขนาดใหญ สถานศึกษา อยูในชวงนี้ดวย พื้นที่

ทางเดินเทาริมถนนมีการทําทางเทาเฉพาะจุดที่เปนแหลงชุมชนหรืออาคารที่สําคัญและมีการปลูกตนไมบนทาง

เทาบางประปราย  นอกนั้นจะเปนไหลทางที่เปนคูระบายน้ําริมทาง สวนเกาะกลางถนนเปนคูระบายน้ําตลอด

แนวถนนและปลูกตนพุทธักษาริมคูระบายน้ําทั้ง 2 ฝง ยกเวนบริเวณที่เปนจุดกลับรถหรือส่ีแยกใหญจะเปนเกาะ

กลางถนนแบบฝงทอระบายน้ําใตยกพื้นและตั้งกะบะปลูกไมประดับ 

 

     
 

ภาพที่ 3.2 ชวงถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ ถึง จุดตัดกับถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) 
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ชวงที่ 3 ตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) ถึง จุดตัดกับซอยสุขุมวิท 103 

(อุดมสุข) 

ประเภทของการใชอาคารตอเนื่องกับชวงที่ 2 ทั้งการใชอาคารเพื่อพาณิชยกรรม ไดแก 

อาคารพาณิชยกรรม ศูนยจําหนายและบริการรถยนต และมีศูนยการคาขนาดใหญ 2 แหง ประเภทที่อยูอาศัยที่

อยูถัดจากอาคารพาณิชยกรรมโดยเฉพาะหมูบานจัดสรรและอาคารชุดพักอาศัย นอกจากนี้ยังมี

สถาบันการศึกษา สถาบันราชการ และพื้นที่โลงเปนสวนสาธารณะและพื้นที่นันทนาการ (สวนหลวง ร.9) อยู

ในชวงนี้ดวย พื้นที่ทางเดินเทาริมถนนมีการทําทางเทาตลอดแนวถนน แตมีความกวางและวัสดุปูพื้นผิวทางเทา

แตกตางกัน ตนไมที่ปลูกบนทางเทาสวนใหญเปนตนประดูและมีระยะการปลูกที่สมํ่าเสมอ สวนเกาะกลางยังเปน

คูระบายน้ําและปลูกตนพุทธรักษา  

 

     
 

ภาพที่ 3.3 ชวงถนนศรีนครินทรตัดกับถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) ถึง จุดตัดกับซอยสุขุมวิท 103  

 

 ชวงที่ 4 ตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) ถึง จุดบรรจบกับแนวเขต

กรุงเทพมหานคร 

 เนื่องจากชวงที่ 4 นี้เปนจุดตัดของถนนศรีนครินทรกับถนนบางนา-ตราด ทางดวนบูรพาวิถี และจุดกลับ

รถ ทําใหมีพื้นที่โลงเพื่อเปนระยะถอยรนสําหรับถนนเปนสวนใหญ ประเภทของการใชอาคารเปนอาคารพาณิช

ยกรรมและที่อยูอาศัยจึงไมหนาแนนเทาชวงอื่น และมีสถาบันศาสนา สถาบันการศึกษา (วัดและโรงเรียนวัดศรี

เอี่ยม) รวมอยูดวย พื้นที่ทางเดินเทาริมถนนจะมีทางเทาหนาอาคารพาณิชยกรรมบริเวณสี่แยกอุดมสุข และหนา

อาคารสําคัญเทานั้น  บริเวณอื่นๆ จะเปนไหลทางริมคูระบายน้ําหรือเปนชองทางจราจรเต็มพื้นที่ เกาะกลางถนน

บริเวณสี่แยกเปนแบบฝงทอระบายน้ําใตยกพื้นในชวงตนและเปนรางระบายน้ําคอนกรีตตอเนื่องไปจนถึงจุดตัด

กับถนนบางนา-ตราด 

 

      
 

ภาพที่ 3.4 ชวงถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) ถึง จุดบรรจบกับแนวเขตกรุงเทพมหานคร 
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  แผนที่ 3.1 แนวถนนศรีนครินทรที่ตัดผานพื้นที่กรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรปราการ 
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3.2 เกณฑในการพจิารณาเลือกชวงถนนที่ศึกษา 
 การเลือกชวงถนนศรีนครินทรในการศึกษาครั้งนี้ นอกจากถนนศรีนครินทรที่อยูพื้นที่ของ

กรุงเทพมหานครดังเหตุผลขางตนแลว การพิจารณาเพื่อเลือกชวงถนนศรีนครินทรที่มีศักยภาพตามเกณฑในการ

คัดเลือกเพื่อทําการวิเคราะหอยางละเอียดและดําเนินการในขั้นออกแบบพื้นที่ริมถนนและทางเทาตอไป มี

รายละเอียดในการเลือกชวงถนนที่จะศึกษา ดังนี้ 

 
3.2.1 ประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงที่หลากหลาย  

 การเลือกชวงถนนนนศรีนครินทรเพื่อทําการศึกษา ตองมีประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงที่

หลากหลายทั้งประเภทพาณิชยกรรม ที่อยูอาศัย สถานศึกษา สถานที่ราชการ สถาบันศาสนา สถานบริการ 

โรงงานและคลังสินคา เพื่อผลการศึกษาสามารถครอบคลุมการใชงานของการใชที่ดินประเภทตางๆ ไดเปนอยาง

ดี  

ประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงของถนนศรีนครินทรตลอดทั้งเสนมีความหลากหลายแตเมื่อ

พิจารณาการใชประโยชนจากประเภทอาคาร (Building Use) แลว ชวงตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับถนน

พัฒนาการ ถึง ตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) มีความหลากหลายกวา ทั้งอาคาร

สํานักงานสูง (High-rise Office Building) ศูนยการคาขนาดใหญ ที่อยูอาศัย และพ้ืนที่โลงประเภท

สวนสาธารณะระดับเมือง คลังสินคาอยูในพื้นที่ ในขณะที่ชวง ตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 

(อุดมสุข) ถึง ถนนศรีนครินทรบรรจบกับแนวเขตกรุงเทพมหานคร  เปนพื้นที่ที่เปนจุดตัดระหวางถนนศรีนครินทร

กับถนนบางนา-ตราด ทางยกระดับบูรพาวิถี (บางนา-บางประกง) และวงเวียนกลับรถ ทําใหพื้นที่สวนใหญเปน

พื้นที่โลงเพื่อการจราจรเปนสวนใหญ 

 
3.2.2 ศักยภาพเชิงกายภาพ 

 ชวงถนนศรีนครินทรที่ทําการศึกษา จะตองมีศักยภาพเชิงกายภาพในเรื่องตางๆ ประกอบการพิจาณา

ในการเลือกชวงถนนศึกษาเพื่อการออกแบบการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา ดังนี้ 
 1) ศักยภาพเชิงพ้ืนที ่
 ถนนศรีนครินทรมีกฎหมายควบคุมอาคารในถอยรนระยะ 15 เมตร จากเขตทางหามกอสรางอาคาร

ถาวร ดัดแปลงใชหรือเปล่ียนอาคารบางชนิดจากแนวเขตถนนศรีนครินทรทั้งสองฝง (ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร 

ป พ.ศ. 2530 และ 2540) และกฎกระทรวง ฉบับที่ 414 พ.ศ. 2542 (ออกตามความในพระราชบัญญัติผังเมือง

รวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2518) กําหนดใหมีพื้นที่จากแนวเขตทางไมนอยกวา 2 เมตร เพื่อการปลูกตนไม 

ดังนั้นชวงถนนที่เลือกทําการศึกษาศึกษาตองมีขอบัญญัติและขอกําหนดดังกลาวเปนเกณฑในการควบคุม

อาคารและพื้นที่ปลูกตนไม 

จากการสํารวจพบวาอาคารพาณิชยและอาคารขนาดใหญตลอดแนวถนนศรีนครินทรจะมีระยะถอยรน 

15 เมตร ตามที่ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร ในขณะที่พื้นที่ไมนอยกวา 2 เมตรจากเขตทางสําหรับปลูกตนไมของ

อาคารที่มีระยะถอยรน 15 เมตร มีความเปนไปไดการพัฒนา เนื่องจากในระยะถอยรน 15 เมตรของอาคาร

เหลานั้นจะเปนพื้นที่สําหรับจอดรถ ลานหนาอาคาร หรือสรางเปนอาคารชั่วคราวที่สามารถรื้อถอนได และในบาง

พื้นที่มีการปลูกตนไมหรือจัดภูมิทัศนในระยะ 2 เมตรจากเขตทางอยูแลว  
 2) ศักยภาพเชิงการสัญจรทางเทา 



 50 

 การสัญจรทางเทา คือ การมีพื้นที่สําหรับการเดินไดอยางสะดวก ซึ่งอาจเปนทางเทาที่ยกระดับจาก

ถนนหรือชองทางเดินเทาในระดับเดียวกับถนน ในการพัฒนาโครงการฯ 

 การทําทางสัญจรทางเทาที่เปนทางเทายกระดับจากถนนจะพบวาชวงตั้งแตถนนศรีนครินทรบรรจบกับ

ถนนรามคําแหง (สุขาภิบาล 3) จนถึงถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการจะมีทางเทาที่ตอเนื่องและสมบูรณ

กวาชวงอื่นๆ โดยมีความกวางของทางเทาเฉลี่ยประมาณ 2.00-3.00 เมตร และใชวัสดุปูพื้นผิวเปนแผนคอนกรีต

ขนาด 0.40x0.40 เมตร แบบเดียวกันตลอดชวง สวนชวงถนนอื่นๆ จะมีการทําทางเทาเฉพาะที่เปนแหลงชุมชน

หรือมีอาคารขนาดใหญตั้งอยู ในขณะที่ชวงถนนที่ไมมีทางเทาจะเปนชองทางเดินริมไหลทาง บางชวงแคบและ

ติดกับคูระบายน้ําขางทางหรือเปนชองทางการจราจรเต็มพื้นที่ 
 3) ศักยภาพเชิงพืชพรรณ 
 เปนการคํานึงถึงพืชพรรณบนทางเทาและริมทางที่มีอยูเดิม โดยมีเกณฑที่ใชในการพิจารณา ไดแก 

สภาพพืชพรรณ ชนิดพืชพรรณ การดูแลรักษา สภาพแวดลอม  และตําแหนงของพืชพรรณที่เหมาะสม ตลอดจน

การมีพื้นที่สีเขียวเพื่อการนันทนาการและสิ่งแวดลอมริมทางรวมอยูดวย 

ศักยภาพพืชพรรณสอดคลองกับการศักยภาพเชิงการสัญจรทางเทา เนื่องจากชวงถนนมีทางเทา จะมี

การปลูกพืชพรรณบนทางเทาดวย โดยเฉพาะชวงถนนศรีนครินทรบรรจบกับถนนรามคําแหง (สุขาภิบาล 3) 

จนถึงถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ มีการปลูกตนประดูสลับกับตนราชพฤกษและไมพุมตัดแตงบนทาง

เทา สวนเกาะกลางปลูกตนพิกุลสลับกับตนทรงบาดาลและไมพุมตัดแตงเปนขอบกะบะ มีความสมบูรณและ

ระยะในการปลูกที่สมํ่าเสมอกวาชวงอื่นๆ ในขณะที่ชวงถนนถนนที่ไมมีทางเทา ถาติดกับคูระบายน้ํามีการปลูก

ตนพุทธรักษา และมีการปลูกตนไมและพืชพรรณในพื้นที่เอกชนเพื่อแสดงอาณาเขตพื้นที่  
 4) ศักยภาพเชิงระบบโครงขายคมนาคมขนสง 
 ระบบโครงการคมนาคมขนสงบนถนนศรีนครินทร นอกจากการคมนาคมขนสงทางรถยนตแลว การ

คมนาคมขนสงระบบอื่น ไดแก รถไฟ เรือ และโครงการรถไฟฟา นํามาพิจารณาในการเลือกชวงพื้นที่ศึกษา 

ระดับความสําคัญของระบบโครงขายการคมนาคมขนสงของทุกชวงมีความสําคัญแตกตางกันออกไป 

โดยในชวงถนนศรีนครินทรตัดกับถนนรามคําแหง (สุขาภิบาล 3) จนถึงถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ  

อยูในพื้นที่ที่เปนการใชที่ดินประเภทหนาแนนสูง ทําใหมีจุดเชื่อมโยงระบบโครงขายการคมนาคมขนสงหลาย

แบบ ทั้งทางรถยนต เรือ รถไฟ และทางยกระดับกรุงเทพฯ –ชลบุรี สายใหม ชวงตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับถนน

พัฒนาการจนถึงถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) นอกจากเสนทางหลัก คือถนนศรีนครินทร

แลว ยังมีเสนทางสายรอง ที่เชื่อมตอกับถนนสุขุมวิท ซึ่งเปนถนนสายหลักจากตัวเมืองเขาสูพื้นที่ยานที่อยูอาศัย

แถบชานเมือง ไดแก ถนนพัฒนาการ ถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) และซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) สวนตั้งแต

ถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) จนถึงแนวเขตผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร เปนชวงที่มี

โครงขายระบบคมนาคมขนสงสายหลักที่มุงสูภาคตะวันออกเฉียงเหนือ คือ ถนนบางนา-ตราด และทางดวน

ยกระดับบูรพาวิถี (บางนา-บางประกง) อยูแลว ดังนั้น ถนนศรีนครินทรในทุกชวงที่ศึกษาจึงมีศักยภาพเชิงระบบ

โครงขายการคมนาคมขนสงสูง 
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3.2.3 โครงการหรือแผนงานรองรับ 
 โครงการหรือแผนงานเพื่อรองรับการพัฒนาถนนศรีนครินทรหรือพื้นที่ริมถนนศรีนครินทร 

นอกเหนือจากการขยายชองทางการจราจร การทําสะพานกลับรถ สะพานขามส่ีแยก หรือการปรับปรุงพื้นที่ทาง

เทาแลวการพิจารณาโครงการที่เกี่ยวเนื่องกับระบบขนสงมวลชนบนถนนศรีนครินทรในอนาคตรวมดวย 

 หนึ่งในจํานวนโครงการตางๆที่เกี่ยวเนื่องกับถนนศรีนคริทรที่กําลังจะดําเนินการ คือ โครงการกอสราง

ปรับปรุงถนนศรีนครินทร6 จากบริเวณสี่แยกถนนพัฒนาการถึงซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) ในรายละเอียดของ

โครงการฯ เปนการกอสรางเพื่อเพิ่มชองทางการจราจร ปรับปรุงพื้นที่เกาะกลาง จัดทําพื้นที่ทางเทา และปรับปรุง

ระบบสาธาณณูปโภค (แบบที่ 3.1) ประกอบกับโครงการที่เกี่ยวของกับระบบขนสงมวลชน คือ โครงการรถไฟฟา

สายสีเหลือง ตลอดแนวถนนศรีนครินทรโดยเสนทางการเดินรถไฟฟาที่เปนรางคูขนาน (Monorail) ยกระดับไป

ตามเกาะกลางถนนศรีนครินทร ดังนั้นในการเลือกชวงถนนเพื่อทําวิเคราะหในรายละเอียดและทําการออกแบบ

ควบคูไปกับโครงการดังกลาวจะชวยใหการโครงการศึกษาสมบูรณยิ่งขึ้น  

สรุปจากการใชเกณฑตางๆ ขางตนในการพิจารณาถึงศักยภาพในการเลือกชวงถนนศรีนครินทรที่จะ

นํามาเปนชวงถนนศึกษาเพื่อวิเคราะหขอมูลตางๆ และนําไปสูการออกแบบปรุงปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา

ถนนศรีนครินทรตอไป  จึงเลือกชวงตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ ถึง ถนนศรีนครินทรตัดกับซอย

สุขุมวิท 103 (อุดมสุข) รวมระยะทาง 7 กิโลเมตร (แผนที่ 3.2) เนื่องการมีการใชประโยชนที่ดินที่หลากหลาย การ

มีศักยภาพเชิงกายภาพที่เหมาะสมในการศึกษาและการมีโครงการพัฒนาชวงถนนดังกลาวกับการศึกษาในครั้งนี้

ใหสามารถเอื้อประโยชนตอกันได     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
6 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมท่ีภาคผนวก ฉ.,หนา 222-224 
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แบบที่ 3.1 ตัวอยางแบบกอสรางโครงการกอสรางปรับปรุงภูมิทัศนถนนศรีนครินทร 

จากบริเวณ
สี่แยกถนนพัฒ

นาการถึงถนนสุขุมวิท 103 โดยสํานักโยธา กรุงเทพมหาคร 
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แผนที่ 3.2 แนวถนนศรีนครินทรในเขตกรุงเทพมหานครและชวงถนนที่เลือกศึกษา 
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3.3 ขอมูลเบ้ืองตนเกี่ยวกบัถนนศรีนครินทรในชวงที่ทําการศกึษา 
 ถนนศรีนครินทรในชวงที่ทําการศึกษา เริ่มตั้งแต ถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ ไปส้ินสุดชวง

การศึกษา ถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) โดยมีรายละเอียดของขอมูล ดังนี้ 

ที่ตั้ง              :   ทิศตะวันออกของกรุงเทพมหานคร ในเขตเมืองชั้นกลางหรือเขตตอเมือง                 

  (Urban fringe) 

เขตการปกครอง :  เขตสวนหลวง เขตประเวศ 

หนวยงานดูแล :  สํานักงานโยธา กรุงเทพมหานคร 

ทิศทางการวางตัว :  วางตัวในแนวเหนือ – ใต 

ความยาว :  ประมาณ 7 กิโลเมตร 

สภาพทั่วไป     :     เปนถนน 6-8 ชองทางการจราจร เกาะกลางถนนสวนใหญเปนคูระบายน้ํา ใน  

  บางชวงเปนเกาะกลาง สวนทางเทาบางมีเปนบางชวง โดยเฉพาะในพื้นที่ที่เปน 

  แหลงชุมชนหรือมีการใชงานสูง 

         

            
 

  บริเวณจุดเริ่มตนชวงทําการศึกษา (สี่แยกพัฒนาการ)                 บริเวณถนนศรีนครินทรตัดกับถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) 

 

 
 

บริเวณจุดสิ้นสุดชวงการศึกษา (สี่แยกอุดมสุข) 

 
ภาพที่ 3.5 สภาพปจุบันของถนนศรีนครินทรในชวงที่ทําการศึกษา 

(ต้ังแตถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ ถึง ถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อดุมสุข)) 
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แผนที่ 3.3 อาณ
าเขตและเขตการปกครองของชวงถนนที่ทําการศึกษา 
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3.3.1 การสํารวจขอมูลเกี่ยวกับประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลง 
ประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงบริเวณโดยรอบพื้นที่ถนนศรีนครินทรในชวงที่ทําการศึกษา มี

การใชประเภทอาคารและพื้นที่โลงที่หลากหลาย ทั้ง 2 ฟากของถนน โดยสวนใหญเปนการใชอาคารประเภท

พาณิชยกรรม และการใชอาคารประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง – หนาแนนนอย เนื่องจากเปนเขตชาน

เมืองและมีถนนยอยและซอยตัดผานถนนศรีนครินทรที่ไปสูชุมชนตางๆ  เชน ถนนรามคําแหง ถนนพัฒนาการ 

ถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77)  ซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข)  โดยเฉพาะการใชประเภทอาคารริมถนนศรีนครินทร

จะเปนพาณิชยกรรมหลัก ทั้งศูนยการคาขนาดใหญ อาคารสํานักงาน อาคารพาณิชยกรรม ศูนยบริการและขาย

รถยนต ถัดเขาไปตามถนนยอยและซอยตางๆ จะเปนอาคารประเภทที่อยูอาศัย ทั้งบานเดี่ยว ชุมชนและหมูบาน

จัดสรร สวนประเภทของการใชอาคารอื่น ๆ เชน สถาบันศาสนา สถานศึกษา สถานที่ราชการ อุตสาหกรรมและ

คลังสินคา พื้นที่โลงสําหรับเกษตรกรรมและนันทนาการ กระจายอยูตามพื้นที่ตางๆ ทั้งนี้สามารถจําแนกการใช

ประเภทอาคารและพื้นที่โลงในแตละประเภทไดดังนี้   
1) ประเภทพาณิชยกรรม 
ถนนศรีนครินทรมีประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงเพื่อพาณิชกรรมสูง ทั้งอาคารสํานักงานขนาด

ใหญ  ศูนยการคา โรงแรม ตลาด ศูนยบริการและขายรถยนต สถานบริการตางๆ โดยเฉพาะอาคารพาณิชยกรรม 

4-6 ชั้น ตลอดแนวถนน และถนนซอยตางๆ ที่เชื่อมตอจากถนนศรีนครินทร อีกทั้งการพัฒนาและการขยายตัว

ของพื้นที่ ทําใหเกิดที่อยูอาศัยและหมูบานจัดสรรจํานวนมาก เปนผลทําใหเกิดการใชงานประเภทพาณิชกรรม

ตามมาดวย ลักษณะของอาคารพาณิชยกรรมในปจจุบันมีรูปแบบสถาปตยกรรมและสวนหนาของอาคาร 

(Façade) ที่มีหลากหลาย ความไมเปนระเบียบของแนวเขตอาคารประกอบกับปายโฆษณาหรือปายชื่อรานที่ยื่น

ออกมาจากตัวอาคาร ทําใหสภาพทางภูมิทัศนของถนนไมนาดูหรือเกิดผลกระทบแกผูสัญจรทางเทาและผูขับขี่

รถยนต  

 

        
               ตลาดเอี่ยมสมบัติ             อาคารพาณิชยกรรม      ศูนยการคาซีคอนสแควร 

 

        
        อาคารสํานักงานโมเดิรนฟอรม             สถานีบริการน้ํามัน                            ศูนยบริการและขายรถยนต 

 
ภาพที่ 3.6 ตัวอยางการใชอาคารประเภทพาณิชยกรรมบริเวณริมถนนศรีนครินทร 
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2) ประเภทที่พักอาศัย 
ประเภทของการใชอาคารที่อยูอาศัยในพื้นที่ชวงถนนศรีนครินทรที่ทําการศึกษาตามแผนผังการใช

ประโยชนที่ดิน ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2549 (แผนที่ 3.4) กําหนดที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนน

นอย (สีเหลืองออน) โดยสภาพปจจุบันที่อยูอาศัยกระจายไปตามแนวถนนยอยหรือถนนซอยที่เชื่อมกับถนนศรี

นครินทร ทั้งที่เปนบานเดี่ยว หมูบานจัดสรร หรือชุมชนตางๆ  ในขณะที่การพัฒนาที่ดินเพื่อเปนที่อยูอาศัยมีอยาง

ตอเนื่องและขยายตัวขึ้นเรื่อยๆ โดยเฉพาะหมูบานจัดสรรขนาดใหญและอาคารชุดพักอาศัย  ทั้งนี้เนื่องจากความ

ตองการที่พักอาศัยในแถบชานเมืองที่ราคาไมสูง การเดินเทาเขาสูใจกลางเมืองสะดวกและการเปดใชสนามบิน

สุวรรณภูมิ เปนผลทําใหเกิดการพัฒนาที่ดินดานดังกลาวสูง ประกอบกับโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง (สําโรง-

ลาดพราว) บนถนนศรีนครินทรในอนาคตเปนอีกปจจัยหนึ่งเชนกัน  

 

         
                    หมูบานจัดสรร                                      อาคารชุดพักอาศัย                                   โครงการที่อยูอาศัย 

 
ภาพที่ 3.7 ตัวอยางการใชอาคารประเภทที่พักอาศัยบริเวณโดยรอบถนนศรีนครินทร 

 
3) ประเภทสถาบันการศึกษา  
อาคารประเภทสถาบันการศึกษาตั้งอยูบริเวณโดยรอบพื้นที่ถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษามีอยู

หลายแหง และหลายระดับการศึกษา ซึ่งจะตั้งอยูในแหลงชุมชนของแตละพื้นที่เพื่อใหบริการทางการศึกษาแก

เยาวชนในพื้นที่และพื้นที่ใกลเคียง เชน โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ โรงเรียนคลองกลันตัน  วิทยาลัย

การโรงแรม มหาวิทยาลัยตางๆ เปนตน นอกจากนี้ยังมีสถาบันการศึกษาที่ตั้งอยูในศูนยการคาหรืออาคารขนาด

ใหญ ประเภทศูนยฝกวิชาชีพ ศูนยการศึกษาภาคพิเศษของมหาวิทยาลัยตางๆ สถาบันกวดวิชา เพื่อบริการแก

ประชากรในพื้นที่อีกดวย 

 

           
 โรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ                    โรงเรียนคลองกลันตัน                                วิทยาลัยการโรงแรม 

 
ภาพที่ 3.8 ตัวอยางการใชอาคารประเภทที่สถาบันการศึกษาบริเวณโดยรอบถนนศรีนครินทร 
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4) ประเภทสถาบันศาสนา และสถาบันราชการ  
สถาบันศาสนา ไดแก วัด โบสน มัสยิด สถานปฏิบัติธรรม ศาลเจา ศาสนจักร ที่ตั้งตามแหลงชุมชนใน

แตจะพื้นที่ จะลักษณะสิ่งปลูกสรางของสถาบันมีการใชพื้นที่ไมมากนักหรือเปนอาคารขนาดเล็ก นอกจาก

สถาบันศาสนาที่มีโรงเรียนรวมอยูดวยหรือเปนศูนยกลางของศาสนาตางๆ ในพื้นที่ สวนสถาบันราชการจะ

รวมกันเปนศูนยราชการของหนวยงานตางๆ ซึ่งจะตั้งอยูในแหลงชุมชนบริเวณโดยรอบพื้นที่ถนนศรีนครินทร

เชนกัน  

 

                                                                    
  มัสยิดดารุสอามีน                                                                                                    สํานักงานที่ดิน 

 
ภาพที่ 3.9 ตัวอยางการใชอาคารประเภทสถาบันศาสนาและสถาบันราชการ 

 
5) ประเภทอุตสาหกรรมและประเภทคลังสินคา 
ประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคาสวนใหญที่ตั้งอยูบริเวณ

โดยรอบพื้นที่ถนนศรีนครินทรชวงที่การศึกษาจะโรงงานขนาดกลาง-เล็ก ที่เปนอุตสาหกรรมขนาดเบาหรือ

อุตสาหกรรมในครัวเรือนในลักษณะเปนอาคารพาณิชยกรรมสวนใหญ ประกอบการพัฒนาพื้นที่ใหเปนการใช

ที่ดินประเภทที่อยูอาศัยมากขึ้น เชนเดียวกับประเภทคลังสินคาที่จะเปนอาคารขนาดกลาง-เล็ก เพื่อการกระจาย

สินคาเขาสูตัวเมือง หรือเปนพื้นที่ลานโลงเพื่อถายสินคาเทานั้น 

 

         
      โรงงานอุตสาหกรรมขนาดเล็ก                                 คลังสินคา                                           ลานสําหรับถายสินคา 

 
ภาพที่ 3.10 ตัวอยางการใชอาคารและการใชที่ดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคา 
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6) ประเภทพื้นที่นันทนาการและเกษตรกรรม 
สวนหลวง ร.9 เปนพื้นที่โลงเพื่อนันทนาการและสวนสาธารณะขนาดใหญที่ตั้งอยูบริเวณพื้นที่ถนนศรี

นครินทรชวงที่ทําการศึกษา ซึ่งนอกจากเปนสถานที่พักผอนหยอนใจและนันทนาการแลว ยังเปนพื้นที่รับน้ําจาก

บริเวณโดยรอบเพื่อบรรเทาภาวะน้ําทวมกอนที่จะระบายสงสูทะเลตอไป และพื้นที่นันทนาการที่ใหบริการแก

ชุมชนหรือบุคคลทั่วไป ทั้งที่เปนของรัฐและเอกชนใหบริการอยูดวย อาทิ สวนสาธาณะชุมชน สนามกอลฟ ศูนย

ฝกอบรม สโมสร สวนสนุก เปนตน 
 

         
     สวนหลวง ร.9                                สวนรมไมยูนิลิเวอร                               สโมสรธนาคารกรุงเทพ 

 

ภาพที่ 3.11 ตัวอยางการใชพื้นที่โลงประเภทพื้นที่นันทนาการ 
 

นอกการใชประเภทอาคารตางๆ แลว ตลอดแนวพื้นที่ริมถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษายังพื้นที่โลง

ที่ยังไมมีการใชประโยชนอีกหลายพื้นที่  ซึ่งสามารถแบงออกเปน 2 ประเภท คือ  1) พื้นที่โลงที่เปนพื้นที่รกราง 

คือ พื้นที่ที่ไมมีการใชประโยชน จะเปนพื้นที่โลงที่ไมมีการลอมร้ัวหรือส่ิงที่บงบอกอาณาเขต สวนใหญพื้นที่ที่มี

วัชพืชและตนไมปกคลุมอยู หรือเปนแองน้ํา 
 

         
 

ภาพที่ 3.12 ตัวอยางพื้นที่โลงที่เปนพื้นที่รกรางบริเวณริมถนนศรีนครินทร 

 

2) พื้นที่โลงที่เปนมีการพัฒนาในอนาคต เปนพื้นที่ที่มีการลอมร้ัว การจัดพืชพรรณริมเขตทาง หรือมี

การใชประโยชนกับพื้นที่นั้น เชน ลานจอดรถ ตลาดนัด หรือเปนเตนทผาใบขายรถมือสองแบบชั่วคราว  
 

         
 

ภาพที่ 3.13 ตัวอยางพื้นที่โลงที่เปนพื้นที่ที่มีการพัฒนาในอนาคตบริเวณริมถนนศรีนครินทร 
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3.3.2 การกําหนดการใชประโยชนที่ดิน 
การกําหนดการใชประโยชนที่ดินของพื้นที่ 2 ฟากถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษาเริ่มตั้งแตถนนศรี

นครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ ไปส้ินสุดชวงการศึกษา ถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) ตาม

แผนผังกําหนดการใชประโยชนที่ดินตามที่ไดจําแนกประเภททายกฏกระทรวง ใหใชบังคับผังเมืองรวม

กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2549 ไดจําแนกประเภทการใชประโชยนที่ดิน ไดเปน 3 ประเภท คือ 

 
1)  พ้ืนที่ตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ ถึง ถนนศรีนครินทรตัดกับคลองตาสาด  

มีการใชที่ดินประเภท  ย.3 และ ย.4 (เขตสีเหลือง) คือ กําหนดการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัย

หนาแนนนอย 

 

 
  

ภาพที่ 3.14 การกําหนดการใชประโยชนที่ดินพื้นที่ถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ 

ถึงถนนศรีนครินทรตัดกับคลองตาสาด 

 

  การใชที่ดินประเภท ย.3 และ ย.4 ใหใชประโยชนที่ดินเพื่อการอยูอาศัย สถาบันราชการสาธารณูปโภค

และสาธารณูปการเปนสวนใหญ สวนการใชประโยชนที่ดินประเภทอื่นๆ ใหใชไดไมเกินรอยละสิบของที่ดิน

ประเภทนี้ในแตละบริเวณ และหามใชประโยชนที่ดินบางประเภทตามที่กําหนด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 61 

2) พ้ืนที่ถนนศรีนครินทรตัดกบัถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) บริเวณส่ีแยกออนนุช 
มีการใชที่ดินประเภท พ.3 (เขตสีแดง) คือ กําหนดการใชประโยชนที่ดินประเภทพาณิชยกรรม 

 

 
 

ภาพที่ 3.15 การกําหนดการใชประโยชนที่ดินพื้นที่ถนนศรีนครินทรตัดกับถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77)  

บริเวณสี่แยกออนนุช 

 

การใชที่ดินประเภท พ.3 ใหใชประโยชนที่ดินเพื่อพาณิชยกรรม การอยูอาศัย สถาบันราชการ 

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการเปนสวนใหญ สวนการใชประโยชนที่ดินประเภทอื่นๆ ใหใชไดไมเกินรอยละสิบ

ของที่ดินประเภทนี้ในแตละบริเวณ และหามใชประโยชนที่ดินบางประเภทตามที่กําหนด 

 
3) พื้นที่ถนนศรีนครินทรตัดกบัคลองตาสาด ถึง ถนนศรีนครินทรตดักับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข)  

มีการใชที่ดินประเภท ย.7 (เขตสีสม) คือ กําหนดการใชประโยชนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนปาน

กลาง 

 

 
 

ภาพที่ 3.16 การกําหนดการใชประโยชนที่ดินพื้นที่ถนนศรีนครินทรตัดกับคลองตาสาด 

 ถึงถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) 

 

  การใชที่ดินประเภท ย.7 ใหใชประโยชนที่ดินเพื่อการอยูอาศัย สถาบันราชการ สาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการเปนสวนใหญ สวนการใชประโยชนที่ดินประเภทอื่นๆ ใหใชไดไมเกินรอยละสิบของที่ดินประเภทนี้

ในแตละบริเวณ และหามใชประโยชนที่ดินบางประเภทตามที่กําหนด 
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แผนที่ 3.4 การกําหนดการใชประโยชนที่ดินบริเวณ
โดยรอบถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 

 
3.3.3 การสํารวจขอมูลเกี่ยวกับสภาพถนนและพื้นที่ทางเดนิเทาในปจจุบัน 

nkam
Typewritten Text
62
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พื้นที่โดยรอบถนนศรีนครินทรในชวงที่ทําการศึกษา ประกอบไปดวยพื้นที่เอกชน และราชการ มีการ

ประกอบพาณิชยกรรมตลอดแนวถนนในรูปแบบอาคารพาณิชยกรรม 4-6 ชั้น ศูนยบริการและขายรถยนต 

อาคารสํานักงาน ศูนยการคา สถานบริการ และพ้ืนที่วางเปลา ถัดเขาไปจากถนนเปนพื้นที่พักอาศัยทั้งบานเดี่ยว

และหมูบานจัดสรร วัด โรงเรียน สถานที่ราชการ พื้นที่นันทนาการและสวนสาธารณะ ตั้งกระจายไปตามแตละ

พื้นที่ โดยมีภาพรวมทางภูทิทัศนริมถนนและทางเทา สรุปไดดังนี้ 

 
1) สภาพถนนศรีนครินทร 

ถนนศรีนครินทรในชวงที่ศึกษา มีชองทางการเดินรถ 6 ชองทาง โดยแบงเปนขางละ 3 ชองทาง ในบาง

ชวงมี 8 ชองทางจราจรในบริเวณที่เปนจุดกลับรถ หรือมีการใชงานของถนนสูง เชน หนาศูนยการคา ความ

หนาแนนของการจราจรในชวงเวลา 7.00 – 10.00 น .และ 16.00 – 18.00 น. ในวันจันทรถึงวันศุกร สวนวันเสาร 

อาทิตยและวันหยุดราชการจะมีความหนาแนนของการจราจรตลอดทั้งวัน เนื่องจากถนน 

ศรีนครินทรมีศูนยการคา และสวนสาธารณะขนาดใหญตั้งอยูบนพื้นที่ และบริเวณโดยรอบพื้นที่เปนยานที่อยู

อาศัย จึงมีผูมาใชในชวงวันหยุดมาก ประกอบกับถนนศรีนครินทรเปนเสนทางเชื่อมตอไปยังแหลงทองเที่ยวทาง

ภาคตะวันออกของชุมชนในพื้นที่และชุมชนทางตอนเหนือของกรุงเทพมหานคร  

 

        
ถนนศรีนครินทรในชวงเขตสวนหลวง 

 

         
ถนนศรีนครินทรในชวงเขตประเวศ 

 

ภาพที่ 3.17 สภาพพื้นที่ถนนศรีนครินทรในพื้นที่ตางๆ  
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2) สภาพเกาะกลางถนน 
เกาะกลางถนนในพื้นที่ถนนศรีนครินทรพาดผาน มีความแตกตางกันไปในแตละพื้นที่ตามชวงของถนน  

โดยในชวงถนนที่ทําการศึกษา แบงประเภทของเกาะกลางถนนออกเปน 2 ประเภท ดังนี้ 

- เกาะกลางถนนแบบเปนคูระบายน้ํา โดยลักษณะเปนคูระบายน้ําแบบธรรมชาติ  เริ่มตนตั้งแตส่ีแยก

ถนนพัฒนาการ ถึง ส่ีแยกซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) มีความกวางตั้งแต 2.00 – 3.00 เมตร ลึกประมาณ 1.00 

เมตร ปกคลุมดวยหญา บางชวงมีการปลูกตนกระดุมทองและตนพุทธรักษาประดับ คูระบายน้ํานี้จะชวยระบาย

น้ําไปยังคลองตางๆ ที่ตัดผานถนนศรีนครินทร เชน คลองบานมา คลองพระโขนง บางชวงของคูระบายน้ําตื้นเขิน 

และมีวัชพืชปกคลุม  

 

            
 

ภาพที่ 3.18 เกาะกลางถนนที่เปนคูระบายน้ําแบบธรรมชาติ 

 

- เกาะกลางถนนแบบทั่วไป  เปนเกาะกลางที่ยกระดับพื้นสูงประมาณ 0.10-0.15 เมตร จากระดับ

ถนน และมีความกวางประมาณ 1.00 เมตร ซึ่งเกาะกลางถนนลักษณะนี้จะพบในชวงสี่แยกหลักและบริเวณทาง

กลับรถ เพื่อเพิ่มชองทางการจราจรเพื่อเปนชองทางเลี้ยวเปลี่ยนเสนทางหรือชองทางกลับรถ โดยเกาะกลางถนน

มีการตกแตงดวยการวางกะบะปลูกตนไมหรืออางบัวเปนระยะๆ  

 

              
 

ภาพที่ 3.19 เกาะกลางถนนแบบขั้นยกระดับ 0.10-0.20 เมตร   
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3) สภาพพ้ืนที่ทางเดินเทาและการใหบริการ 
สภาพพื้นทางเดินเทาบนถนนศรีนครินทรในชวงที่ทําการศึกษามีการใชงานและการใหบริการที่แตกตาง

กัน ซึ่งจะมีทางเทาสลับกับชองทางเดินริมไหลทาง โดยในพื้นที่ที่มีการใชงานหนาแนน เชน พื้นที่ที่เปนอาคาร

สํานักงานขนาดใหญ ศูนยการคา อาคารพาณิชยกรรมเรียงรายอยู บริเวณที่เปนปายรถประจําทาง สะพายลอย  

จะทําเปนพื้นที่ทางเทา และในชวงที่ไมใชแหลงชุมชนหรือมีการใชงานของพื้นที่ไมหนาแนน เชน อาคาร

คลังสินคา พื้นที่รกราง จะเปนชองทางเดินริมไหลทาง  

 

           
 

ภาพที่ 3.20 สภาพพื้นที่สัญจรทางเทาและการใหบริการบนถนนศรีนครินทร   
 

ในการศึกษาสภาพพื้นที่สัญจรทางเทาและการใหบริการ เปนการรวบรวมขอมูลในสวนที่เกี่ยวของกับพื้นที่

ทางเดินเทา (Sidewalk Zone)  โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
ลักษณะพื้นที่ทางเดินเทา 

 พื้นที่ทางเดินเทาบนถนนศรีนครินทรในชวงที่ศึกษา แบงออกเปน 2 ประเภท คือ  

1. มีพ้ืนที่ทางเดินเทาโดยเฉพาะ คือ มีการกอสรางเปนทางเทา (Footpath) สําหรับเดินโดยยกระดับ

จากถนนประมาณ 0.10 เมตร ซึ่งถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา จะมีความไมตอเนื่องของทางเทา โดยจะมี

ทางเทาในชวงที่เปนแหลงชุมชน หรืออาคารขนาดใหญ โดยสรุปในเรื่องตางๆ เกี่ยวกับทางเทาไดดังนี้ 

-  ความกวางทางเทา มีความกวางตั้งแต 0.90 เมตร จนถึง 5.00 เมตร แลวแตการใชประเภทอาคาร

หรือพื้นที่บริเวณนั้นๆ อาทิ ทางเทาบริเวณแหลงชุมชนหรือหนาอาคารขนาดใหญจะมีความกวางมาก ในขณะที่

การใชประเภทอาคารหรือพื้นที่ที่ไมคอยมีการใชงานหนาแนน การใหความสําคัญกับทางเทาก็จะนอยลงไป

ตามลําดับ หรือบริเวณสี่แยกหลักที่เพิ่มชองทางการจราจรสําหรับเปนทางเลี้ยว ทําใหตองลดความกวางของทาง

เทาลง 

 

         
 

ภาพที่ 3.21 ความกวางทางเทาถนนศรีนครินทรชวงที่ศึกษา 
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- ความเรียบของทางเทา  ความเรียบของทางเทาขึ้นอยูกับการกอสราง การใชงานของพื้นที่ และการ

ดูแลรักษา โดยเฉพาะทางเทาในชวงที่มีการใชงานสูง เชน หนาตลาด หรือการใชพื้นที่ทางเทาสําหรับจอดรถจะมี

การเสียหายไดงายกวา เนื่องจากไมสามารถรับน้ําหนักของรถไดไหว ในขณะที่ทางเทาบางชวงเสียหายที่ไมได

เกิดจากการใชงาน แตเกิดจากการกอสรางที่ไมไดมาตรฐานหรือจากปญหาน้ําทวมทางเทา  ทําใหน้ําเซาะดินที่

รองวัสดุปูพื้นผิวทางเทาออกและวัสดุปูพื้นผิวหลุดรอนไป นอกจากนี้ระบบฝาทอหรือการติดตั้งระบบ

สาธารณูปโภคก็เปนอีกสาเหตุหนึ่งที่ทําใหเกิดความเสียหายแกทางเทาจากการขุดเพื่อวางระบบและถมโดยใช

วัสดุที่ไมไดมาตรฐานหรือไมเหมือนวัสดุเดิม 

 

          
 

ภาพที่ 3.22 ความไมเรียบของพื้นที่ทางเทาถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 

 

- วัสดุปูพ้ืนผิวทางเทา วัสดุปูพื้นที่ผิวทางเทามาตรฐานโดยทั่วไปที่ทางหนวยงานของที่เกี่ยวของของ

กรุงเทพมหานครจัดทําเปนแบบแผนคอนกรีตขนาด 0.40x0.40 เมตร หรือพื้นคอนกรีตหลอกับที่ ในขณะที่บาง

พื้นที่จะมีการปูวัสดุพื้นผิวทางเทาเฉพาะอาคาร เชน คอนกรีตบล็อก (C-PAC) รูปแบบตางๆ พื้นผิววัสดุหินลาง ที่

ทางอาคารนั้นจัดทําขึ้นมาเอง โดยเฉพาะหนาอาคารสํานักงานหรือหนาศูนยการคา ทําใหเกิดความแตกตางและ

ความหลากหลายของวัสดุปูพื้นผิวทางเทาตลอดแนวทางเทาริมถนน  

 

         
 

ภาพที่ 3.23 วัสดุปูพื้นผิวทางเทาถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา  
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2.   ชองทางเดินเทาริมไหลทาง ลักษณะเปนทางเดินเทาในระดับเดียวกับถนนหรือต่ํากวา โดยไมมี

การกอสรางเพื่อทําเปนทางเทาโดยเฉพาะ ชองทางจะแคบหรือกวาง ขึ้นอยูกับพื้นที่ขางเขตทาง ถาพื้นที่ขางเขต

ทางติดกับคูระบายน้ํา ชองทางเดินจะแคบ ในขณะที่ถาพื้นที่ขางทางติดกับพื้นที่วางหรือมีส่ิงปลูกสราง จะมี

ความกวางของชองทางเดินมากกวา ซึ่งในชวงที่มีชองทางเดินเทาแคบและติดกับคูระบายน้ําริมทางเปนอุปสรรค

ในการสัญจรทางเทาอยางมาก เนื่องจากพื้นที่สัญจรที่มีความกวางไมเพียงพอตอการเดินสวนแลว ริมคูระบาย

น้ําไมมีแนวกันตกที่ชวยปองกันดวย 

 

         
 

ภาพที่ 3.24 ชองทางเดินเทาริมไหลทางถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 

 
3.3.4 การสํารวจขอมูลเกี่ยวกับสภาพตนไมและพืชพรรณ 
ตนไมและพืชพรรณบนถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา จากการสํารวจและการเก็บขอมูล สามารถแบง

พื้นที่ในการปลูกเปน 3 พื้นที่ คือ 

1) ตนไมและพืชพรรณบนทางเทา ตนไมที่ปลูกสวนใหญเปนตนประดูและตนราชพฤกษ  และตนไม

ชนิดอื่นๆ เชน ตนหูกวาง ตนตะแบก ในบางชวง สวนไมพุม ไดแก พลับพลึง กระดุมทอง ชาฮกเกี๊ยน ไทรทอง มี

ระยะในการปลูกตนไมไมสมํ่าเสมอ  ความสมบูรณของตนไมและพืชพรรณไมคอยสมบูรณเนื่องจากไมไดรับการ

ดูแลเทาที่ควร ในขณะที่ตนไมและพืชพรรณที่อยูบนทางเทาหนาอาคารเอกชนที่มีการปลูกตนไมและพืชพรรณ

บนพื้นที่เอกชนรวมอยูดวย ตนไมและพืชพรรณบนทางเทาจะไดรับการดูแลรวมไปดวย บางชวงมีการปลูกตนไม

ใหม ทําใหยังไมเจริญเติบโตมากนัก นอกจากนี้ปญหาของพื้นที่น้ําทวมขังและระดับน้ําใตดินสูง ตนไมที่ปลูกบาง

ชนิดไมสามารถทนกับสภาพปญหาดังกลาวได ทําใหตนไมและพืชพรรณตายไปหรือไมเจริญเติบโตไดดีเทาที่ควร 

 

         
   

ภาพที่ 3.25 ลักษณะตนไมและพืชพรรณบนทางเทาถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 
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2) ตนไมและพืชพรรณบนพื้นที่ริมถนน พืน้ที่ริมถนนที่ไมมีทางเทานี้จะเปนคูระบายน้ํา หรือพื้นที่

โลงติดกับพื้นที่เอกชน พื้นที่ริมถนนที่เปนคูระบายน้ํามีการปลูกไมริมน้ํา เชน ตนพุทธรักษา ตนดาวกระจาย 

ตลอดแนว ในขณะที่พื้นที่ริมถนนที่เปนพื้นที่โลงติดกับพื้นที่เอกชน อาจมีการปลูกตนไมเปนแนวรั้วเพื่อบงบอก

อาณาเขต อาทิ ตนสน ตนอโศก ตนชบาเลื้อย หรือมีการจัดสวนรวมดวย สภาพตนไมและพืชพรรณมีความ

สมบูรณและการดูแลรักษาดี ในขณะที่พื้นที่ริมถนนที่เปนคูระบายน้ําและมีการปลูกตนพุทธรักษา จะมีความ

สมบูรณและใหดอกสวยงามเปนชวงเวลาหมุนเวียนไปตามอายุของตนพุทธรักษาตลอดทั้งป 

 

         
 

ภาพที่ 3.26 ลักษณะตนไมและพืชพรรณบนพื้นที่ริมถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 

 

3) ตนไมและพืชพรรณบนเกาะกลางถนน เกาะกลางถนนในชวงที่เปนคูระบายน้ํา มีการปลูกตน

พุทธรักษาตลอดแนวคู และปลูกตนประดุมทองเลื้อยหรือมีไมพุมตัดแตงรวมอยูดวย และในเกาะกลางที่เปนพื้น

ยกระดับบริเวณสี่แยกมีการประดับดวยกะบะปลูกไมประดับ เชน ตนเฟองฟา หรืออางบัว  สภาพตนไมและพืช

พรรณบนเกาะกลางถนนชวงที่เปนคูระบายน้ําและปลูกตนพุทธรักษา จะมีความสมบูรณและใหดอกหมุนเวียน

ไปตลอดทั้งป สวนไมประดับที่ปลูกในกะบะบนเกาะกลางถนนคอนขางไมสมบูรณ เนื่องจากบางชนิดเปนไม

ประดับลมลุกที่มีอายุส้ัน ตองสับเปล่ียนหมุนเวียนตลอดเวลา 
    

       
 

ภาพที่ 3.27 ลักษณะตนไมและพืชพรรณบนเกาะกลางถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 
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3.3.5 การสํารวจขอมูลเกี่ยวกับอุปกรณประกอบถนน (Street furniture) และส่ิงอํานวยความ
สะดวกบนทางเทา 
อุปกรณประกอบถนน และส่ิงอํานวยความสะดวกบนทางเทาบนถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา มี

การจัดวางและรายละเอียดตางๆ ดังนี้  

1) อุปกรณประกอบถนน ไดแก ตูโทรศัพทสาธารณะ ตูไปรษณีย ที่จอดรถจักรยาน จุดจอดรถแทกซี่ 

ถังขยะสาธารณะ จะพบกระจายอยูทั่วไปบนพื้นที่ทางเทา แตจะมีการจัดวางมาก-นอย ตามแตละความ

หนาแนนของการใชงานของทางเทาหรือประเภทของการใชอาคารริมถนน โดยเฉพาะชวงที่เปนยานพาณิชยก

รรมหรือยานที่อยูอาศัยขนาดใหญ จะมีอุปกรณประกอบถนนครบถวน ในขณะชวงทางเทาที่มีความหนาแนนใน

การใชงานนอย หรือไมมีทางเทาสําหรับติดตั้งอุปกรณประกอบถนน อาจมีอุปกรณประกอบถนนบางชนิดเทาที่

จําเปนติดตั้งอยู เชน ตูโทรศัพท ถังขยะ  

 

           
 

ภาพที่ 3.28 ตัวอยางอุปกรณประกอบถนน บนทางเทาถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 

 

 2) ส่ิงอํานวยความสะดวกบนทางเทา หมายถึง อุปกรณหรือส่ิงกอสรางที่ชวยใหการสัญจรบนทาง

เทาสามารถใชงานไดอยางสะดวกทั้งผูสัญจรและผูสัญจรที่เปนผูพิการหรือผูสูงอายุ ดังนี้ 

- ทางขามและจุดจอดรถประจําทาง ทางขามและจุดจอดรถประจําทางบนชวงถนนศรีนครินทรที่

ทําการศึกษามีไมเพียงพอ โดยเฉพาะทางขามที่เปนสะพานลอย ตลอดระยะทางของพื้นที่ในสํารวจ 6.5 

กิโลเมตร มีเพียง 7 แหง และจะมีความถี่ในชวงที่เปนอาคารประเภทศูนยการคา ในขณะที่ชวงอื่นๆ ของถนนจะ

เปนทางมาลายหรือสะพานขามคูระบายน้ํากลางถนนเทานั้น  ทําใหผูที่จะขามถนนจะตองรอใหรถวางหรือโบก

ใหรถชะลอความเร็ว สวนจุดจอดรถโดยสาร ในพื้นที่ที่มีการใชงานหนาแนน เชน ศูนยการคา แหลงชุมชน 

บริเวณสี่แยก หรือตลาด  จะมีการสรางจุดจอดรถประจําทางที่เปนศาลาอยางถาวร สวนพื้นที่ที่มีการใชงานนอย

หรือยังไมมีการพัฒนาพื้นที่ริมถนน จุดจอดรถประจําทางจะเปนเพียงปายหยุดรถหรือพื้นวางที่รอรถเทานั้น สราง

ความไมสะดวกและอันตรายสําหรับผูใชบริการรถโดยสารและผูสัญจรทางเทา 

 

         
             สะพานลอยขามถนน                    สะพานขามคูระบายน้ํากลางถนน                            ทางมาลาย 
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        ศาลารอรถโดยสารแบบที่ 1                      ศาลารอรถโดยสาร แบบที่ 2                              จุดจอดรถโดยสาร 

 
ภาพที่ 3.29 ทางขามและจุดจอดรถประจําทางถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 

 

- ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการและผูสูงอายุ  ส่ิงอํานวยความสะดวกตอการใชงานแกผู

พิการหรือผูสูงอายุ ที่พบในชวงที่ทําการศึกษาจะมีเฉพาะการปูพื้นผิวสัมผัส (Accessible Paving) และทางลาด 

(Ramp) เทานั้น ซึ่งมีการจัดปูพื้นผิวสัมผัสมีการจัดทําบางชวงและไมตอเนื่องกันเนื่องจากเปนจุดตัดทางเขาซอย 

การคาขายบนทางเทา และการวางทับขวางของอุปกรณประกอบถนน สวนทางลาดมีการจัดทําเปนบางชวง และ

เปนทางลาดสําหรับการอํานวยความสะดวกแกรถจักรยานยนตที่ขับขี่บนทางเทามากกวา ในขณะที่บางชวงที่มี

การทําทางเทาและเปนมีการใชงานสูง เชน ศูนยการคา ไมมีการใหบริการสิ่งอํานวยความสะดวกประเภทนี้

ใหบริการอยู 

 
3.3.6 การสํารวจขอมูลเกี่ยวกับระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
ระบบสาธารณูปโภคพื้นฐาน อาทิ ไฟฟา น้ําประปา โทรศัพท บริเวณพื้นที่ที่ถนนศรีนครินทรในชวงที่

ทําการศึกษามีการบริการอยางทั่วถึง เนื่องจากเปนถนนสายหลักทีมีการพัฒนาพื้นที่อยางตอเนื่องเพื่อเปนแหลง

ที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรมที่สําคัญของแถบชานเมืองทางฝงตะวันออก นอกจากนี้การบริการสาธารณะไมวา

จะเปนการระบายน้ํา การปองกันน้ําทวม การบําบัดน้ําเสียและการกําจัดขยะมูลฝอย มีการใหบริการเพียงพอใน

สภาวะปกติ นอกจากในชวงฤดูฝนทําใหพื้นที่บริเวณโดยรอบและถนนศรีนครินทรประสบปญหาน้ําทวมขัง แตก็

สามารถแกไขปญหาไดโดยในแตละคลองหลักจะมีสถานีระบายน้ําชวยในการระบายน้ําจากถนนและพื้นที่

โดยรอบลงสูคลองตางๆ 

การสํารวจและการรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการบนถนนศรีนครินทร

ในชวงที่ทําการศึกษา  ประกอบดวย 
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1) ระบบสาธารณูปโภค 
   -  ระบบระบายน้ํา ระบบระบายน้ําจากถนนและพื้นที่ริมทางเทาบนถนนศรีนครินทรชวงที่

ทําการศึกษา มี 2 แบบ คือ เปนคูคลองระบายน้ําตามธรรมชาติทั้งแนวกลางและริมถนนในชวงตนของชวงศึกษา 

และเปนระบบทอฝงใตดิน บริเวณสี่แยกและชวงปลายของชวงศึกษา โดยทั้ง 2 แบบนี้จะมีการรับน้ําจากถนน

และพื้นที่ริมทางระบายสูคูคลองสาธารณะที่ตัดผานถนนศรีนครินทร 

 

         
 

ภาพที่ 3.30 ระบบระบายน้ําของถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 

 

 -  ระบบไฟฟา ของถนนศรีนครินทรชวงที่ศึกษาทั้งระบบไฟฟากําลังที่สงกระแสไฟฟาไปยังอาคารและ

ชุมชนตางๆ โดยมีการตั้งเสาไฟฟา 2 ระดับ คือเสาไฟฟาแรงสูงและเสาไฟฟาที่กระจายกระแสไฟ ที่มีการวาง

ตําแหนงเสาไฟบนทางและและพื้นที่ริมทางไมเปนแนวเดียวกันหรือซอนกันหลายชั้น  สวนระบบไฟฟาใหแสง

สวาง จะใหแสงสวางบนทองถนนเปนสวนใหญ โดยระบบไฟฟาใหแสงสวางมีทั้งที่เปนเสาตั้งขึ้นโดยเฉพาะและ

แบบตัวโคมไฟยึดติดกับเสาไฟฟากําลังหรือเสาโทรศัพท  การใหแสงสวางบนทองถนนและทางเทาของถนนศรี

นครินทรชวงที่ศึกษาไมคอยเพียงพอ  เนื่องจากถนนศรีนครินทรมีชองทางการจราจรกวางทําใหแสงสวางไม

เพียงพอตอทัศนวิสัยของผูขับขี่ในยามค่ําคืน การชํารุดเสียหายที่ไมไดรับการแกไข และ ในสวนทางเทาบางชวง

ไมมีไฟฟาใหแสงสวาง 
 

          
 
ภาพที่ 3.31 ระบบไฟฟากําลังและไฟฟาใหแสงสวางของถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 
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2) ระบบสาธารณูปการ  
ระบบสาธารณูปการ ประกอบไปดวย การบริการทางดานการบริการชุมชน สังคม วัฒนธรรม 

การศึกษา สาธารณสุข สถานที่พักผอนหยอนใจและนันทนาการ  หองสมุด การกีฬา  การคาขาย และบริการ

สําหรับชีวิตประจําวัน มีการใหบริการที่เพียงพอและทั่วถึง  ทั้งในพื้นที่เองและพื้นที่ใกลเคียง โดยเฉพาะอยางยิ่ง

การใหบริการทางสถานที่พักผอนหยอนใจและนันทนาการ เนื่องจากบริเวณพื้นที่ที่ถนนศรีนครินทรพาดผาน มีทั้ง

ศูนยการคาขนาดใหญ 2 แหง ไดแกศูนยการคาซีคอนสแควรและศูนยการคาเสรีเซนเตอร สวนสาธารณะขนาด

ใหญ คือ สวนหลวง ร.9 นอกจากนี้ยังมีการใหบริการทางนันทนาการของเอกชนที่ใหบริการอยูหลายแหงอีกดวย 

เชน สโมสรธนาคารกรุงเทพ สนามกอลฟตางๆ (แผนที่ 3.5) 

 

             
            หองสมุดชุมชน/โรงเรียน                                    ศูนยการคา                                       สวนสาธารณะ 

 
ภาพที่ 3.32 ตัวอยางระบบสาธารณูปการบริเวณถนนศรีนครินทร 
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แผนที่ 3.5 ระบบสาธารณ

ูปโภคและสาธารณ
ูปการบริเวณ

ถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 
  

nkam
Typewritten Text
73



 74 

3.3.7 การสํารวจขอมูลเกี่ยวกับระบบโครงขายการคมนาคมขนสง 
โครงขายระบบการคมนาคมขนสง ในบริเวณโดยรอบพื้นที่ถนนศรีนครินทรซึ่งเปนถนนสายหลักที่

เชื่อมตอระหวางเขตชานเมืองตอนเหนือของกรุงเทพมหานคร (บางกะป) กับ กรุงเทพมหานคร พาดผาน 

นอกจากถนนศรีนครินทรในชวงพื้นที่ที่ทําการศึกษาแลว  ยังมีระบบคมนาคมขนสงอื่นๆ อีก ดังนี้ (แผนที่ 3.6) 

1) การคมนาคมขนสงทางรถยนต เปนระบบขนสงหลัก โดยแบงถนนออกเปน 

- ถนนสายหลัก ไดแก ถนนพัฒนาการ ถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) ซึ่งถนนเหลานี้มีการใชงานอยาง

หนาแนนในชวงเรงดวนเนื่องจากเปนถนนที่หลักที่เชื่อมโยงระหวางพื้นที่ชั้นในของกรุงเทพมหานครกับแหลงที่พัก

อาศัยและพาณิชยกรรมบริเวณชานเมืองฝงตะวันออก โดยจะตัดผานถนนศรีนครินทรในแตละชวงของพื้นที่ 

- ถนนสายรอง ไดแก  ซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) เปนถนนที่ทําหนาที่เชื่อมตอชุมชนยอยอื่นๆ ภายใน

และภายนอกพื้นที่กับถนนสายหลัก 

- ถนนซอย เปนถนนที่เชื่อมระหวางหมูบานหรือชุมชนยอยกับถนนสายหลัก ถนนสายรอง หรือเชื่อม

ระหวางถนนซอยดวยกันเองเพื่อเปนเสนทางติดตอระหวางชุมชนหรือเปนเสนทางลัด โดยทั่วไปยังมีขนาดและ

การกอสรางที่ไมไดมาตรฐานและลักษณะการเชื่อมโยงที่ไมเปนระบบ  

           2) การคมนาคมขนสงทางรถไฟ  เปนเสนทางรถไฟสายตะวันออก ตัดกับถนนศรีนครินทรที่สถานี

หัวหมาก (ใกลกับส่ีแยกพัฒนาการ) มีผูโดยสารใชบริการอยางมากช ั่วโมงเรงดวนในชวงเชาและชวงเย็น 

เนื่องจากการเดินทางไป-กลับจากแหลงที่พักอาศัยบริเวณชานเมืองเขามายังสถานที่ทํางานในพื้นที่ชั้นในของ

กรุงเทพมหานครและการเดินทางของนักศึกษาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลา เจาคุณทหารลาดกระบัง ใน

ปจจุบันมีการพัฒนาระบบขนสงทางรถไฟและรถไฟฟาสายสีแดงออน (ตล่ิงชัน-สุวรรณภูมิ) เพื่อรองรับการ

เดินทางเพื่อไปยังสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ และในอนาคตพื้นที่บริเวณสถานีหัวหมากจะเปนสถานีเชื่อมตอ

โครงขายระบบการคมนาคมขนสงมวลชนหลักทั้งทางรถยนต รถไฟ รถไฟฟาสายสีแดงออน (ตล่ิงชัน-สุวรรณภูมิ) 

และรถไฟฟาสายสีเหลือง(ปากน้ํา-ลาดพราว)  

            3) การคมนาคมขนสงทางเรือ เปนการเดินทางที่สําคัญมาตั้งแตสมัยอดีตโดยอาศัยคลอง 

พระโขนงเปนเสนทางหลัก ปจจุบันมีการเดินเรือโดยสารในคลองพระโขนงระหวางทาตลาดพระโขนงและทา

ตลาดเอี่ยมสมบัติซึ่งติดกับถนนศรีนครินทร นอกจากยังสามารถเชื่อมโยงกับเสนทางเดินเรือโดยสารคลองแสน

แสบที่ทาคลองตันเขาสูเมืองชั้นในของกรุงเทพมหานครได การเดินทางทางเรือในปจจุบันไดลดบทบาทลงไปมาก

เนื่องจากการพัฒนาระบบโครงขายถนนและการคมนาคมขนสงมวลชนทางบกประกอบกับการทําประตูกั้นน้ํา

ของระบบปองกันน้ําทวม รวมทั้งสภาพคูคลองที่ตื้นเขิน และสภาพความเนาเสียของลําคลอง  

 

     
ทางรถยนต                                    ทางรถไฟ : สถานีหัวหมาก            ทางเรือ: ทาเรือตลาดเอี่ยมสมบัติ 

ภาพที่ 3.33 โครงขายระบบคมนาคมขนสงบริเวณถนนศรีนครินทร 
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  แผนที่ 3.6 โครงขายระบบการคมนาคมขนสงบนถนนศรีนครินทรในชวงที่ทําการศึกษา 
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          4) โครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง (ลาดพราว-รัชดาภิเษก-บางกะป-ศรีนครินทร-เทพารักษ-สําโรง) 

  เปน แผนงานโครงการเครือขายระบบขนสงมวลชนที่จะเกิดขึ้นในอนาคตที่จะเขามามีบทบาทในการ

พัฒนาพื้นที่ถนนศรีนครินทรเพื่อเชื่อมโยงกับเครือขายคมนาคมและรถไฟฟาสายอื่นๆ ในการรองรับการเดินทาง

ไปยังสนามบินสุวรรณภูมิ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ (แผนที่ 3.7) 
 
หนวยงานทีร่ับผิดชอบ  : การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) 
 
รูปแบบโครงการ  : การกอสรางจะเปนโครงสรางใตดินในชวงถนนลาดพราว หลังจากนั้นจะเปนทางยกระดับ

บนเกาะกลางถนนในเสนทางสวนที่เหลือ  

 

สถานีขึ้น-ลง :  จํานวน 18 สถานี ไดแก 

1.  สถานี   ลาดพราวตัดกับรัชดาภิเษก (รถไฟฟาใตดิน) 

2.  สถานี    ซอยลาดพราว 48 

3.  สถานี   ซอยโชคชัย 4 

4.  สถานี   ลาดพราว  71 

5.  สถานี    ลาดพราว 81 (บิ๊กซี) 

6.  สถานี    ลาดพราว 101 

7.  สถานี    ซอยลาดพราว  122 

8.  สถาน    บางกะป 

9.  สถานี   บริเวณสี่แยกลําสาลี 

10. สถานี  บริเวณจุดตัดกับถนนกรุงเทพกรีฑา 

11. สถานี  บริเวณจุดตัดกับมอเตอรเวย ใกลกับถนนพัฒนาการ 7 
12. สถานี  บริเวณจุดตัดกับถนนสุขุมวิท 77  (ออนนุช-ลาดกระบัง) 
13. สถาน  บริเวณปากซอยสุขุมวิท 101 
14. สถานี  บริเวณปากซอยอุดมสุข (สุขุมวิท 103) 
15. สถานี  จุดตัดกับถนนศรีนครินทรกับถนนบางนา-ตราด 

16. สถานี  กึ่งกลางระหวางถนนเทพารักษกับถนนบางนา-ตราด (กอนถึงซอยลาซาล)   

17 สถานี  บริเวณจุดตัดถนนเทพารักษกับถนนศรีนครินทร    

18. สถานี  สําโรง (บริเวณจุดตัดระหวางถนนสุขุมวิทกับถนนเทพารักษ)   

 

แผนการกอสราง  :  โครงการนี้ยังเปนแนวคิดเบื้องตน ตองทําการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ จากนั้น

จึงจะสรุปรายละเอียดทั้งหมดแลวนําเสนอตอที่ประชุมคณะรัฐมนตรีของรัฐบาลชุดใหม เพื่อขออนุมัติดําเนินการ

ตอไป ซึ่งจะเรงดําเนินการใหแลวเสร็จภายใน 6 ป เชนเดียวกับโครงขายรถไฟฟา 7 สายกอนหนานี้ 

 

                                                 
7 สถานีที่ 11-14 เปนสถานีรถไฟฟาที่ต้ังอยูบนถนนศรีนครินทรในพื้นที่ที่ทําการศึกษา 
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แนวเสนทาง  :  โครงการฯ มีแนวเสนทางเริ่มตั้งแต สวนที่เชื่อมตอจากรถไฟฟาใตดินสายสีน้ําเงิน (บางซื่อ – หัว

ลําโพง) บริเวณสี่แยกรัชดา-ลาดพราว  โดยเปนโครงสรางอุโมงคไปตามแนวถนนลาดพราว และเลี้ยวขวาที่ถนน

ศรีนครินทร ผานสี่แยกลําสาลี แลวจะยกระดับขึ้นเปนลักษณะโครงสรางเหนือพื้นถนน ตลอดแนวถนนศรี

นครินทร ตัดผานถนนพัฒนาการ ถนนออนนุช-ลาดกระบัง (ซอยสุขุมวิท 77 ) ซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) ถนน

บางนา-ตราด  เล้ียวขวาเขาถนนเทพารักษ และไปเชื่อมตอกับโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว (สวนตอขยาย

สุขุมวิท-เทพารักษ) บริเวณจุดตัดระหวางถนนสุขุมวิทกับถนนเทพารักษ ที่อําเภอสําโรง จังหวัดสมุทรปราการ 

รวมระยะทาง  32 กิโลเมตร 

 

       
 

       
                                                                                        

ภาพที่ 3.34 ตัวอยางรูปแบบระบบโครงสรางระบบราง ตัวรถไฟฟา และสถานี  

ของโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง (ในสวนที่ยกระดับขึ้นเหนือพื้นถนน) 
(ที่มา : http://www. kuala-lumpur-monorail.com) 
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แผนที่ 3.7 เสนทางเดินรถและตําแหนงสถานี โครงการไฟฟาสายสีเหลืองในชวงที่ทําการศึกษา 
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3.3.8 ขอมูลเกี่ยวกับสภาพเศรษกิจ สังคม และวัฒนธรรม 
เนื่องจากพื้นที่ที่ถนนศรีนคริทรพาดผานมีการใชที่ดินเปนที่พักอาศัยและพาณิชยกรรม และการพัฒนา

พื้นที่เพื่อการรองรับสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ ทําใหเกิดแรงขับเคลื่อนทางเศรฐกิจไดเปนอยางดี มีการเขา

มาลงทุนในพื้นที่อยางตอเนื่อง เกิดการสรางงานขึ้นเปนจํานวนมาก ทําใหรายไดของประชากรในพื้นที่เพิ่มขึ้น 

นอกจากนี้การเปนแหลงที่พักอาศัยแถบชานเมืองทําใหเกิดหมูบานจัดสรรและชุมชนหลายระดับและมีความ

หนาแนนของประชากรตามแตละพื้นที่โดยเฉพาะหมูบานหรือชุมชนที่ใกลถนนสายหลักหรือมีการบริการ

สาธารณะที่ครบถวน  

ถนนศรีนครินทรพาดผานพื้นที่ตางๆ ไดแกแขวงหัวหมาก เขตบางกะป, แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง, 

แขวงหนองบอน เขตประเวศ, แขวงบางนา เขตบางนา และจังหวัดสมุทรปราการ ซึ่งผลการศึกษาจํานวน

ประชากรรายแขวง (ไมนับรวมจังหวัดสมุทรปราการ) พ.ศ. 2548 พบวา แขวง เขต มีจํานวนประชากรมากที่สุด

คือแขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง จํานวน 115,120 คน รองลงมาคือ แขวงบางนา เขตบางนา จํานวน 101,667 

และเมื่อเปรียบเทียบความหนาแนนของประชากร พบวาแขวงบางนา เขตบางนา มีความหนาแนนของประชากร

มากที่สุด คือ 5,411 คนตอตารางกิโลเมตร รองลงมาคือ แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง  4,862 คนตอตารางก

โลเมตร  จากขอมูลดังกลาวเมื่อเปรียบเทียบกับแผนที่จะพบวาในพื้นที่เขตประเวศและเขตสวนหลวงมีถนนศรี

นครินทรเปนถนนสายหลักสายเดียว ในขณะที่พื้นที่เขตพระโขนงและ 

เขตบางนามีถนนสายหลัก 2 สาย คือ ถนนศรีนครินทรและถนนสุขุมวิท  

ประชาชนสวนใหญในพื้นที่นับถือศาสนาพุทธ โดยมีวัดเปนศูนยรวมในการประกอบพิธีกรรมทาง

ศาสนา โดยจะมีวัดใหญๆ  ที่สําคัญอยูใกลกับถนนศรีนครินทร เชน วัดศรีเอี่ยม เปนตน นอกจากนี้ยังมีมัสยิด 

โบสน และสถานที่ประกอบพิธีกรรมทางศาสนากระจายอยูในชุมชนตางๆ  
 
ตาราง 3.1 ประชากรรายแขวงที่อยูโดยรอบพื้นที่ศึกษา 
 

เขต/แขวง ประชากร (คน) พื้นที่ (ตร.กม.) ความหนาแนน  
(คน/ตร.กม.) 

แขวงหัวหมาก 64,206 16.461 3,900 

แขวงสวนหลวง 115,120 23.678 4,862 

แขวงหนองบอน 42,103 14.513 2,901 

แขวงบางนา 101,667 18.789 5,411 
ที่มา : www.bma.go.th/info/  ขอมูล ณ เดือนธันวาคม พ.ศ. 2548 
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3.3.9 ขอมูลเกี่ยวกฎกระทรวงฯและขอบัญญัติกรุงเทพมหานครที่เกี่ยวของการระยะถอยรน 
เนื้อหาขอมูลเกี่ยวกับระยะถอยรนจากเขตทางตามกฎหมายกําหนดบนถนนศรีนครินทรชวงที่ศึกษานั้น 

ประกอบไปดวย 2 ขอ ไดแก 
1) กฎกระทรวง ฉบับที่ 414 พ.ศ. 2542 (ออกตามความในพระราชบัญญัติผังเมืองรวม

กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2518) ไดกําหนดใหมีพ้ืนที่จากแนวเขตทางไมนอยกวา 2 เมตร เพ่ือการปลูก
ตนไม และเปนพ้ืนที่โลงเพ่ือนันทนาการและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม   

การปลูกตนไมหรือจัดภูมิทัศนในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทางนั้น สวนใหญจะเปนพื้นที่ดานหนาอาคาร

ขนาดใหญ เชน ศูนยการคา อาคารสํานักงาน   โดยจากการสํารวจ สามารถแบงประเภทการจัดพื้นที่ในระยะ

ถอยรนเพื่อการปลูกตนไมหรือจัดภูมิทัศน ที่ทางเอกชนเปนผูจัดทําได 4 แบบ ไดแก  

-    ปลูกตนไมขนาดใหญเพื่อเปนรมเงาใหกับลานจอดรถหนาอาคาร  

-    ปลูกตนไมขนาดกลางและไมพุมประดับเพื่อเปนแนวรั้วและไมบดบังตัวอาคาร  

-    การจัดสวนหยอมและปูหญาเพื่อสรางจุดหมายตาใหกับอาคาร   

-    การจัดพื้นที่เปนลานน้ําพุหรือลานอเนกประสงคเพื่อสรางความโดดเดนใหกับตัวสถาปตยกรรม  

 

                       
                  การปลูกตนไมขนาดใหญเพื่อใหรมเงา  การปลูกตนไมขนาดกลางและไมพุมประดับเพื่อเปนแนวรั้ว  
 

          
        การจัดสวนยอมและปูหญาเพื่อเปนจุดหมายตา     การจัดพื้นที่เปนลานน้ําพุหรือลานเอเนกประสงคเพื่อใหอาคารโดดเดน 

 
ภาพที่ 3.35 การจัดพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตร เพื่อการปลูกตนไมหรือจัดภูมิทัศนโดยเอกชนเปนผูจัดทําและ

ดูแลบนถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 
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สวนพื้นที่วางเปลาที่ยังไมมีการใชประโยชนหรือพื้นที่รกราง กรุงเทพมหานครไดเขาไปจัดการกับพื้นที่ริมทาง

เทานั้นโดยการปลูกไมพุมหรือไมขนาดเล็กประดับเพื่อเปนแนวรั้ว ในขณะที่บางพื้นที่วางที่เปนของ

กรุงเทพมหานครหรือหนวนงานราชการอื่น ทางกรุงเทพมหานครไดเขาไปพัฒนาพื้นที่ใหเปนสวนสาธารณะและ

พื้นที่นันทนาการขนาดเล็ก (Pocket Park) โดยมีทางเอกชนเขามามีสวนรวมในการพัฒนานี้ดวย 

 

         
การปลูกไมขนาดเล็กและไมพุมเพื่อเปนแนวรั้วของพื้นที่วางเปลา/รกรางริมทางเทา 

 

         
การจัดพื้นที่วางใหเปนสวนสาธารณะและพื้นที่นันทนาการขนาดเล็ก (Pocket Park) ริมทางเทา 

 

ภาพที่ 3.36 การจัดพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตร เพื่อการปลูกตนไมหรือจัดภูมิทัศน 

โดยกรุงเทพมหานครเปนผูจัดทําและดูแลบนถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 
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2) ขอบัญบัติกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2530 และ 2540 ไดกําหนดหามปลูกสรางอาคารในระยะถอยรน 
15 เมตร จากเขตทาง 
จากการสํารวจอาคารริมถนนศรีนครินทรในชวงที่ทําการศึกษา พบวาอาคารสวนใหญมีระยะถอยรน  15 

เมตรจากเขตทาง โดยเฉพาะอาคารพาณิชยกรรม และ อาคารขนาดใหญ เชน ศูนยการคา อาคารสํานักงาน   

การใชประโยชนของพื้นที่ในระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง นอกจากพื้นที่เพื่อทางเทาแลว พื้นที่ดังกลาวยังใช

เปนลานจอดรถ ลานเอนกประสงค หรือมีปลูกตนไมและจัดภูมิทัศนหนาอาคาร   

 

             
        อาคารพาณิชยกรรม                                  อาคารสํานักงาน                                    ศูนยการคา 

 

         
      ลานจอดรถ                                ปลูกตนไมและจัดภูมิทัศน                                ลานหนาอาคาร  
  

ภาพที่ 3.37 อาคารที่มีระยะถอยรน 15 จากเขตทาง และการใชพื้นที่ระยะถอยรน  

บนถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 

 

ในขณะที่บางพืน้ที่มีการปลูกสรางอาคารในพื้นที่ระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง ทั้งอาคารชั่วคราว 

เชน เตนท เพิงคาขาย และอาคารกึ่งถาวร โดยเฉพาะ โชวรูมและศูนยบริการรถ ที่พบมากบนถนนศรีนครินทรชวง

ที่ศึกษา ซึ่งการปลูกสรางอาคารดังกลาวในพื้นที่ที่กําหนดเปนระยะถอยรน นอกจากจะกระทําผิดตามขอบัญญัติ

กรุงเทพมหานครกําหนดแลว บางอาคารยังมีการใชงานรุกลํ้าพื้นที่ทางเดินเทาและทางเทาอีกดวย  

 

          
 

ภาพที่ 3.38 การปลูกสรางในระยะถอนรน 15 เมตรจากเขตทาง บนถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 
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นอกจากการปลูกสรางอาคารชั่วคราวและอาคารกึ่งถาวรในพื้นที่ระยะถอนรน 15 เมตรจากเขตทาง

แลว สําหรับอาคารถาวรที่ตั้งอยูในพื้นที่ระยะถอยรนดังกลาว อาจเกิดขึ้นไดจาก 3 กรณีดวยกัน คือ 

กรณีที่  1 อาคารสรางกอนขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2530 กําหนดระยะถอยรน 15 เมตรจาก

เขตทาง ออกมาบังคับใช 

กรณีที่ 2 อาคารปลูกสรางในระยะถอนรน 15 จากเขตทางตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร กําหนดแต

เนื่องจากการขยายชองทางการจราจร ทําใหพื้นที่ในระยะถอยรนระหวางอาคารกับแนวเขตทางลดลง 

กรณีที่ 3 อาคารมีการตอเติมพื้นที่หนาอาคารออกมาเปนพื้นที่คาขาย 

 

         
กรณี 1: อาคารสรางกอนขอบัญญัติกาํหนด กรณี 2: การขยายชองทางการจราจร       กรณี 3: การตอเติมพื้นที่หนาอาคาร 

 
ภาพที่ 3.39 อาคารถาวรที่อยูในพื้นที่ระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง ในกรณีตางๆ  

บนถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 
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3.4 สรุปประเด็นการสํารวจและรวบรวมขอมลู 
 จากการสํารวจและรวบรวมขอมูลในเรื่องตางๆ ของพื้นที่ถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา ตั้งแต 

ถนนศรีนครินทรบรรจบกับถนนรามคําแหง (สุขาภิบาล 3) ส้ินสุดที่ถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดม

สุข) สามารถสรุปประเด็นจากการสํารวจและรวบรวมขอมูลในเรื่องตางๆ เพื่อใชเปนขอพิจารณาในการออกแบบ

ปรับปรุง และการพัฒนาภูมิทัศนริมถนนและทางเทาของถนนศรีนครินทร ดังนี้ 

 
3.4.1 การใชประเภทอาคารและพื้นที่โลง 
การใชประเภทอาคารและพื้นที่โลงริมของถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษาในปจจุบันสวนใหญเปน

การใชประเภทอาคารและพื้นที่โลงเพื่อพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัย และการกําหนดการใชประโยชนที่ดิน ผัง

เมืองรวมกรุงเทพมหานคร กําหนดใหเปนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนนอยและหนาแนนปานกลาง ซึ่ง

มุงเนนการพัฒนาพื้นที่เพื่อเปนที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรม ในขณะที่การพัฒนาพื้นที่โลงเพื่อเปนพื้นที่สําหรับ

นันทนาการและสิ่งแวดลอมก็เปนส่ิงสําคัญ ที่ในปจุบันมีการใหบริการไมทั่วถึงหรือไมสะดวกในการไปใชบริการ   

ดังนั้นจึงควรที่จะเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับพื้นที่โดยการปรับปรุงพื้นที่วางสาธารณะที่มีอยู  การจัดหาพื้นที่โลงที่มี

ความเปนไปได หรือรวมมือกับทางเอกชนในการจัดทําพื้นที่หนาอาคารเพื่อเปนสวนสาธารณะและพื้นที่

นันทนาการสําหรับชุมชน 

 
3.4.2 สภาพถนนและพื้นที่ทางเดินเทา 

-  ความกวางทางเทา 

ความกวางทางเทาไมมีความตอเนื่องกันทั้งเสน เนื่องจากบางชวงมีการทําทางเทา ซึ่งจะกวางหรือแคบ 

ขึ้นอยูกับประเภทของการใชของอาคาร และการจัดทําทางเทาของเอกชนเอง ในขณะที่พื้นที่ที่ไมมีการทําทางเทา

โดยเฉพาะ จะเปนพื้นที่ที่ไหลทางกวางหรือเปนคูน้ําริมทาง   

-  ความเรียบรอยทางเทา 

นอกจากการใชทางเทาผิดประเภททําใหเกิดความไมเรียบและความไมเรียบรอยของทางเทาแลว 

ขั้นตอนการกอสรางที่ไมไดมาตรฐาน อาทิเชน การลดปริมาณวัสดุหรือการเลือกใชวัสดุปูพื้นผิวเกรดต่ําที่รองรับ

น้ําหนักไดนอย การขุดพื้นที่ทางเทาเพื่อซอมหรือวางระบบสาธารณูปโภคใตพื้นที่ทางเทาแลวไมไดทําใหเปน

อยางเดิมหรือใชวัสดุประสานที่ไมเหมาะกับวัสดุปูพื้นผิวทางเทาที่ใชก็เปนอีกสาเหตุหนึ่งเชนกัน   

-  ปูพื้นผิวทางเทา  

วัสดุปูพื้นผิวทางเทามีความหลากหลาย ขึ้นอยูกับชวงทางเทาวาอยูบริเวณใด  ถาทางเทาอยูหนา

อาคารเอกชนที่จัดสรางขึ้นเองจะมีการใชวัสดุปูหรือรูปแบบการปูพื้นผิวทางเทาที่แตกตางจากพื้นที่ทางเทาที่ทาง

กรุงเทพมหานครจัดทํา  และไมมีการปูวัสดุปูพื้นผิวทางเทาแบบสัมผัสสําหรับผูพิการ 

โครงการกอสรางปรับปรุงถนนศรีนครินทร โดยสํานักโยธา กรุงเทพมหานคร มีการปรับปรุงและจัดสราง

ทางเทาและทางจักรยานรวมอยูดวย โดยมีความกวาง 4.50 เมตร และใชวัสดุปูพื้นผิวทางเทาเปนแผนคอนกรีต 

ขนาด 0.40x0.40 เมตร ตลอดชวงถนนที่ทําการศึกษา ซ่ึงในการจัดทําตามโครงการนี้ บางชวงของพื้นที่ริมถนน

อาจไมสามารถทําทางเทาใหกวางถึง 4.50 เมตรไดตามโครงการตลอดแนวถนน เนื่องจากตัวอาคารถาวร เชน 

อาคารพาณิชยกรรมชิดกับแนวเขตทางอยูแลว ทําใหตองลดพื้นที่ทางเทา หรือในกรณีที่พื้นที่ริมถนนที่มีการใช
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งานหนาแนน เชน หนาศูนยการคา โรงเรียน และพื้นที่ที่ตองการเนนการใชงานของทางเทาเปนพิเศษ เชน จุดขึ้น-

ลงรถโดยสาร ตองเพิ่มความกวางของเทา เพื่อรองรับการใชงานที่เหมาะสมกับพื้นที่นั้นๆ  

นอกจากการจัดทําทางเทาใหเหมาะสมกับการใชงานของพื้นที่แลว การกอสรางใหไดมาตรฐาน ตั้งแต 

1) ขั้นการศึกษาสภาพพื้นที่ คือการศึกษาชนิดของดิน ปริมาณน้ําใตดิน ความลาดชันของพื้นที่  

2) ขั้นการจัดเตรียมพื้นที่เพื่อทําทางเทา ไดแก การบดอัดดิน การปรับระดับพื้นผิว 

3) ขั้นการกอสรางทางเทา เปนกระบวนการในการกอสรางทางเทา โดยเริ่มตั้งแต  การวางขอบคันทางเทา  

การปูวัสดุพื้นผิว และการเทวัสดุประสาน  

 
3.4.3 สภาพตนไมและพืชพรรณ 

-  ตนไมและพืชพรรณบนทางเทา 

ตนไมหลักที่ปลูกบนทางเทา ไดแกตนประดู ตนราชพฤกษ ซ่ึงมีความสมบูรณเฉพาะบางชวงของพื้นที่  

ในขณะที่บางชวงตนไมไมคอยเจริญเติบโต อาจเนื่องมาจากการไมไดรับการดูแลรักษาที่ สภาพดินที่ปลูกขาด

คุณภาพ  การตัดแตงเพื่อหลบหลีกสายไฟ หรือการเลือกใชตนไมและพืชพรรณที่ไมเหมาะสมกับพื้นที่  

-  ตนไมและพืชพรรณบนพื้นที่ไหลทาง 

พื้นที่ไหลทางบนถนนศรีนครินทรในชวงที่ไมมีทางเทา สวนใหญเปนคูระบายน้ําซึ่งมีการปลูกตน

พุทธรักษาตลอดแนวถนน ซึ่งมีความสมบูรณและออกดอกหมุนเวียนตลอดทั้งป  

- ตนไมและพืชพรรณบนเกาะกลางถนน 

ตนไมและพืชพรรณบนเกาะกลางถนนศรีนครินทร เปนไมพุมหรือบัวที่ปลูกในกะบะ ตั้งวางอยูเปนชวงๆ 

ตามสี่แยก สภาพตนไมในกะบะทางชนิดเปนไมลมลุกที่มีอายุส้ัน จึงตองสับเปล่ียนอยูเสมอ 

เมื่อมีการกอสรางและปรับปรุงทางเทาตามโครงการปรับปรุงถนนศรีนครินทร โดยสํานักโยธา 

กรุงเทพมหานครแลว การปลูกตนไมบนทางเทาไดกําหนดใหมีคอกปลูกตนไมในแนวกลางทางเทา ขนาด 

1.20x1.20 เมตร เวนระยะทุก 10.00 เมตร หรือตามสภาพหนางานจริง ซึ่งในบางพื้นที่ระยะในการปลูกอาจนอย

กวา 10.00 เมตร โดยเฉพาะพื้นที่ที่ตองการรมเงามากเปนพิเศษ เชน บริเวณที่รอรถโดยสาร โรงเรียน หรือแหลง

ชุมชน ในสวนการเลือกใชตนไมและพืชพรรณสําหรับปลูกบนทางเทาริมถนน ควรเลือกใชตนไมและพืชพรรณที่

ทนตอมลพิษทางอากาศ ความรอนและแลง ไมผลัดใบ ไมสูงเกินไป ทรงพุมสวยงามและไมแผกวางมาก กิ่งกาน

ไมเปราะงาย ใบและผลใหญเกินไปที่จะทําใหเกิดอุบัติเหตุแกผูสัญจร ระบบรากไมทําลายพื้นผิวทางเทาและ

พื้นผิวจราจร โดยการเลือกใชตนไม อาจพิจาณาปลูกตนไมยืนตนชนิดเดียวกันตลอดทั้งเสน เพื่อสรางเอกลักษณ

และเปนสัญลักษณของถนน ซึ่งงายตอการดูแลรักษาและการปลูกซอมเสริมอีกดวย และเงื่อนไขที่สําคัญในการ

เลือกใชตนไมและพืชพรรณสําหรับปลูกบนทางเทา ควรคํานึงถึงขนาดของพื้นที่ทางเทา หากมีพื้นที่ทางเทาแคบ

ควรเลือกใชตนไมที่มีขนาดเล็ก แตถามีพื้นที่ทางเทากวางควรเลือกใชตนไมที่มีทรงพุมกวางเพื่อใหเกิดรมเงา  
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3.4.4 อุปกรณประกอบถนนและสิ่งอํานวยความสะดวก 
-  อุปกรณประกอบถนน 

การจัดวางอุปกรณประกอบถนน โดยเฉพาะตูโทรศัพทที่มีทั้งหลากหลายรูปแบบและตําแหนงวางที่ไม

เปนแนวเดียวกันทําใหกีดขวางการสัญจรทางเทา นอกจากนี้อุปกรณประกอบถนนบางชนิดไมเพียงพอตอ

ปริมาณการใชงาน เชน ถังขยะ ที่ตั้งอยูแหลงชุมชน  

-   ทางขามและจุดจอดรถโดยสารประจําทาง 

ทางขามที่เปนสะพานลอยขามถนนศรีนครินทรจะมีเฉพาะหนาศูนยการคาและตามสี่แยกเทานั้น ชวง

อื่นๆ เปนแคสะพานขามคูน้ํากลางถนนเทานั้น ซึ่งถนนศรีนครินทรในชวงเรงดวน รถมีการสัญจรเยอะ ทําใหขาม

ถนนไดยากในขณะที่ชวงปกติรถจะขับเร็วมากทําใหเกิดอันตรายได สวนจุดจอดรถโดยสารประจําทางจะจัดทํา

เปนศาลาเฉพาะชวงที่เปนแหลงชุมชน ชวงอื่นๆ เปนปายจอดรถหรือแลวแตจะโบกใหรถจอดรับหรือหยุดสง

ผูโดยสารลง 

-  ส่ิงอํานวยความสะดวกอื่นๆ 

ส่ิงอํานวยความสะดวก โดยเฉพาะสําหรับผูพิการและผูสูงอายุใน เชน ทางลาด แผนปูพื้นผิวสัมผัส พบ

ไดนอยมากทั้งที่เปนพื้นที่ที่มีความจําเปนที่ตองมี เชน บริเวณศูนยการคาหรือแหลงชุมชน 

การจัดหาและจัดวางอุปกรณประกอบถนนควรใหมีปริมาณที่เพียงพอตอการใชงานในแตละพื้นที่ และ

มีการจัดวางที่เปนแนวเดียวกันหรือจัดวางเปนกลุมเพื่อความเปนระเบียบเรียบรอย ไมกีดขวางการสัญจรและ

การใชงานที่สะดวก โดยการจัดพื้นที่สําหรับจัดวางอุปกรณประกอบถนนโดยเฉพาะ เชน แนวริมขอบคันทางเทา  

ในสวนสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการและผูสูงอายุ อาทิทางลาด แผนปูพื้นผิวสัมผัส ควรมีการจัดทําให

ตอเนื่องและไมมีส่ิงกีดขวาง โดยเฉพาะในพื้นที่ที่เปนแหลงชุมชน  

 
3.4.5 สาธารณูปโภคและสาธาณูปการ 

-  ระบบระบายน้ํา 

ระบบระบายน้ําถนนศรีนครินทรมีทั้งที่เปนคูระบายน้ําธรรมชาติและทอระบายน้ํา ซึ่งในชวงที่เปนฤดู

ฝน การรองรับน้ําของระบบระบายน้ําทั้ง 2 แบบ ไมเพียงพอ ทําใหเกิดน้ําทวมขังบนถนนอยูเสมอ และปญหาคู

ระบายน้ําธรรมชาติทั้งกลางและริมถนนไมมีการขุดลอกทําใหตื้นเขินและมีวัชพืชขึ้นปกคลุมอยู 

-  ระบบไฟฟากําลังและไฟฟาใหแสงสวาง 

เสาระบบไฟฟากําลังตลอดแนวถนนศรีนครินทรมีการจัดวางที่ไมเปนแนวและมีเสาหลายขนาด 

ในขณะที่ระบบไฟฟาใหแสงสวางคอนขางไมเพียงพอ เนื่องจากถนนศรีนครินทรมีชวงทางเดินรถกวาง  แตความ

สวางจากแสงไฟนอย ประกอบกับบางชวงไฟฟาสองสวางชํารุด แตกหัก หลอดไฟขาด แตยังไมไดรับการ

ซอมแซมหรือเปล่ียน  

 สาธาณูปโภคประเภทที่เปนสายไฟฟาและสายโทรศัพท นอกจากการจัดวางแนวเสาไฟฟาใหอยูในแนว

เดียวกันแลว การรวบสายไฟฟาไมใหระโยงระยาง หรือการรอยสายไฟฟาและสายโทรศัพทใตดิน  จะชวยใหภูมิ

ทัศนของถนนดีขึ้น 
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3.4.6 ระบบโครงขายการคมนาคมขนสง 
 ระบบโครงการขายการคมนาคมขนสง มีการใชบริการทุกระบบทั้งทางบก ไดถนนหลัก ถนนยอยและ

ถนนซอยตางๆ ทางรถไฟ ทางเรือ และในอนาคตโครงการรถไฟฟาสายสีเหลืองที่พาดผานถนนศรีนครินทร เพื่อ

เปนทางเลือกในการสัญจรไดอีกระบบหนึ่ง 

 
3.4.7 กฎกระทรวงฯและขอบัญญัติกรุงเทพมหานครที่เกี่ยวของการระยะถอยรน 
อาคารพาณิชยกรรมและอาคารขนาดใหญ สวนใหญมีการปลูกสรางในระยะถอยรน 15 เมตรจากเขต

ทาง และใชพื้นที่ในระยะถอยรน เปนพื้นที่สําหรับจอดรถ และจะมีบางอาคารที่มีการปลูกตนไมและจัดภูมิทัศน

รวมดวย สวนอาคารที่ปลูกสรงในพื้นที่ระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง จะปนอาคารชั่วคราว เชน ศูนยบริการ

และขายรถ เพิงขายอาคาร หรือเปนอาคารกึ่งถาวรที่เปนศูนยบริการและขายรถมือสองตลอดแนวถนนศรี

นครินทร โดยอาจใชพื้นที่ที่เปนที่จอดรถหนาอาคารพาณิชยกรรมหรือพื้นที่โลงริมถนนเปนพื้นที่ปลูกสราง  สวน

การกําหนดใหมีพื้นที่จากเขตทางไมนอยกวา 2 เมตร เพื่อปลูกตนไม พบเห็นไดนอยมาก ซึ่งในการใชขอบัญญัติฯ

และกฏกระทรวงฯ ที่เกี่ยวของกับการใชพื้นที่ในระยะถอยรนกับส่ิงปลูกสรางในปจจุบันและพื้นที่โลงที่จะมีการ

พัฒนาในอนาคตอยางจริงจัง จะชวยใหระยะถอยรนเพื่อการควบคุมอาคารและระยะถอยรนจากแนวเขตทางไม

นอยกวา 2 เมตร เพื่อการปลูกตนไม ใหสามารถบังคับใชไดจริง 
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บทที่ 4 
 

การสํารวจอยางละเอียดและวิเคราะหขอมูลเพื่อการออกแบบ 
 

จากการเลือกชวงถนนศรีนครินทรเพื่อทําการศึกษาในบทที่ 3 แลวนั้น การศึกษาขั้นตอมาคือการสํารวจ

และเก็บขอมูลอยางละเอียด เพื่อนําขอมูลที่ไดมาสรุปและเปรียบเทียบรูปแบบถนนในแตละชวง รวบรวมเปน

ฐานขอมูลในการวิเคราะหปญหาและศักยภาพของพื้นที่ในการออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา

ตอไป โดยมีรายละเอียดและขั้นตอนการศึกษา ดังนี้ 

4.1 การเก็บขอมลูเพื่อการศกึษา 
วิธีการเก็บขอมูลการสํารวจชวงถนนที่เลือกเพื่อจะทําการศึกษาและวิเคราะหอยางละเอียด ไดจัดทํา

แบบสํารวจเพื่อใชในการเก็บขอมูลภาคสนาม และกําหนดขั้นตอนในการเก็บขอมูล ใหเปนรูปแบบเดียวกันเพื่อ

นําขอมูลที่ไดมาสรุปและกําหนดรูปแบบถนนในแตละชวง โดยมีขั้นตอนในการสํารวจและเก็บขอมูล ดังนี้ 
  ขั้นตอนการสํารวจและเก็บขอมูลชวงถนน  

1) นําแผนที่ 1:4,000 ของถนนศรีนครินทร ชวงตั้งแตถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการถึงถนนศรี

นครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) มาแบงเปนชวง ๆ ละ 100 เมตร กําหนดจุดอางอิง (Station) โดยเริ่ม

จากจุดอางอิง (Station) 0 ที่ถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ เรื่อยไปจนถึง จุดอางอิงที่ 65 ที่ถนนศรี

นครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) รวมชวงสํารวจไป-กลับ 130 ชวง ระยะทาง 13 กิโลเมตร    

2) ดําเนินการสํารวจภาคสนามเพื่อเก็บรายละเอียดในชวงถนนที่ไดแบงไวจากขอ 1) โดยมีวีธีการการ

เก็บขอมูลสํารวจ ดังนี้ 

- บันทึกขอมูลในเรื่องตางๆ ลงแบบบันทึกการสํารวจ ในทุกๆ ระยะ 100 เมตร โดยบันทึกขอมูลเกี่ยวกับ 

ลักษณะทางกายภาพของสิ่งปลูกสรางริมถนน, ลักษณะทางกายภาพของทางเทาและการจราจรทางเทา, 

ลักษณะพืชพรรณบนทางเทาและสภาพแวดลอม8 

- ถายภาพชวงสถานีที่ทําการบันทึกขอมูลใหครอบคลุมถึงการใชประเภทอาคารและพื้นที่โลง สภาพ

พื้นที่ทางเดินเทา ตนไมและพืชพรรณ และอื่นๆ ที่เกี่ยวของกับการศึกษา 

- เขียนรูปตัดพื้นที่ริมถนน พื้นที่ทางเดินเทา ถนน และองคประกอบอื่นๆ  ทั้ง 2 ฟากถนน ในแตละสถานี

สํารวจ 

3) นําขอมูลที่ไดมาจัดทําฐานขอมูล โดยการบันทึกขอมูลเพื่อเปรียบเทียบในลักษณะตาราง นํา

ภาพถายมาจัดเรียงและจัดเก็บตามชวงถนนและทางเทา  

4)   รวบรวมขอมูลที่ไดจากการสํารวจ นํามาวิเคราะหและจัดทําขอมูลเชิงเรขนิเทศ (Graphic Analysis 

Map) เพื่อใหเห็นภาพรวมของประเภทอาคารและพื้นที่โลง การใชพื้นที่ในระยะถอยรน สภาพตนไมและพืชพรรณ 

และสภาพพื้นที่ทางเดินเทาในแตละสถานีการสํารวจ (แผนที่ 4.1-4.2) 

                                                 
8 ดูรายละเอียดเพิ่มเติมท่ีภาคผนวก ง., หนา 219 
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5) สรุปขอมูลในแตละกลุมสถานีการสํารวจ โดยแบงกลุมสถานีการสํารวจ กลุมละ 10 สถานี (แผนที่ 

4.3-4.4) และรูปตัดตัวอยาง เพื่อวิเคราะหภาพรวม สรุปปญหาและศักยภาพของพื้นที่ในแตละกลุมสถานีการ

สํารวจ ในการกําหนดแนวความคิดและแนวทางที่เหมาะสมในการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาตอไป  

 

4.2 การจัดทาํขอมูลเชิงเรขนิเทศ (Graphic Analysis Map) 
การจัดทําขอมูลเชิงเรขนิเทศ เปนการแปลงขอมูลอักษรจากแบบสํารวจ ภาพถาย และรูปตัดในแตละ

สถานีการสํารวจมารวบรวมเปนขอมูลเชิงเรขนิเทศ (Graphic) เพื่อใหเห็นภาพสรุปรวมลักษณะทางกายภาพใน

เรื่องของ ประเภทอาคารและพื้นที่โลง การใชพื้นที่ในระยะถอยรน สภาพตนไมและพืชพรรณ และสภาพพื้นที่

ทางเดินเทาในแตละสถานีการสํารวจและภาพรวมของถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา ในการวิเคราะหและ

ศึกษาปญญา ศักยภาพในการออกแบบพื้นที่ริมถนนและทางเทาในบทตอไป โดยมีวิธีในการอานแผนที่ขอมูลเชิง

เรขนิเทศ (Graphic Analysis Map) ดังนี้ 
 
ตัวอยางชวงสถานีการสํารวจที่ 9-10 ฟากขวา 

 
 
ตัวอยางชวงสถานีการสํารวจที่ 13-14 ฟากซาย 

 

การใชประเภทอาคารหลังระยะถอยรน 15 เมตรจาก เขตทาง : อาคารชั่วคราว 1-2 ช้ัน  

การใชพื้นที่ในระยะ15 เมตรจาก เขตทาง : พื้นที่จอดรถหนาอาคาร 

ลักษณะตนไมและพืชพรรณ  

พื้นที่ไหลทาง : ไมมีการปลูกตนไมและพืชพรรณ 

พื้นที่ทางเทา : ปลูกตนราชพฤกษ สภาพสมบูรณดี ระยะหางระหวางตน นอยกวา 5 เมตร 

ลักษณะพื้นที่ทางเดินเทา : มีการทําทางเทา 

การใชประเภทอาคารหลังระยะถอยรน 15 เมตรจาก เขตทาง : อาคารชั่วคราว 1-2 ช้ัน และ 

                                                                                             อาคารถาวร 4-6 ช้ัน               

การใชพื้นที่ในระยะ15 เมตรจาก เขตทาง : พื้นทีโ่ลงที่มกีารใชประโยชน 

ลักษณะตนไมและพืชพรรณ  

พื้นที่ไหลทาง : ไมมีการปลูกตนไมและพืชพรรณ 

พื้นที่ทางเทา : ปลูกไมพุม สภาพสมบูรณปานกลาง  

ลักษณะพื้นที่ทางเดินเทา : ชองทางเดินริมถนน 
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ตัวอยางชวงสถานีการสํารวจที่ 54-55 ฟากขวา 
 

 
 
 
ตัวอยางชวงสถานีการสํารวจ 50-51 ฟากซาย 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

การใชประเภทอาคารหลังระยะถอยรน 15 เมตรจาก เขตทาง : อาคารถาวร 4-6 ช้ัน  

การใชพื้นที่ในระยะ15 เมตรจาก เขตทาง : อาคารชั่วคราว 1-2 ช้ัน 

ลักษณะตนไมและพืชพรรณ  

พื้นที่ไหลทาง : ไมมีการปลูกตนไมและพืชพรรณ 

พื้นที่ทางเทา : ปลูกตนประดู สภาพสมบูรณดี สลับกับตนราชพฤกษ สภาพสมบูรณไมสมบูรณ   

                      ระยะหางระหวางตน มากกวา 7 เมตร 

ลักษณะพื้นที่ทางเดินเทา : มีการทําทางเทา 

การใชประเภทอาคารหลังระยะถอยรน 15 เมตรจาก เขตทาง : อาคารถาวร 2-3 ช้ัน  

การใชพื้นที่ในระยะ15 เมตรจาก เขตทาง : มีการปลูกตนไมใหญหรือมีการจัดพืชพรรณ 

ลักษณะตนไมและพืชพรรณ  

พื้นที่ไหลทาง : ปลูกตนประดู สภาพสมบูรณ ระยะหางระหวางตน นอยกวา 5 เมตร, ไมพุม 

พื้นที่ทางเทา : ปลูกตนประดู สภาพสมบูรณดี ระยะหางระหวางตน นอยกวา 5 เมตร 

ลักษณะพื้นที่ทางเดินเทา : มีการทําทางเทา 
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แผนที่ 4.1 ขอมูลลักษณ
ะทางกายภาพเชิงเรขนิเทศ (Graphic) ของพื้นที่ 2 ฟากถนนศรีนครินทร 

ชวงที่ทําการศึกษา (แผนที่ 1) 
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แผนที่ 4.2 ขอมูลลักษณ

ะทางกายภาพเชิงเรขนิเทศ (Graphic) ของพื้นที่ 2 ฟากถนนศรีนครินทร 

ชวงที่ทําการศึกษา (แผนที่ 2) 
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4.3 การสรุปการสํารวจและรวบรวมขอมลู 
การสํารวจและการเก็บขอมูลจากการลงสํารวจภาคสนามของพื้นที่ถนนศรีนครินทรชวงที่เลือก

ทําการศึกษา โดยเริ่มตนสถานีการสํารวจ 0 ที่ถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ และส้ินสุดสถานีการสํารวจ 

65 ที่ถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) เพื่อบันทึกรายละเอียดลงแบบบันทึก ภาพถาย การเขียน

รูปตัดในทุกๆ ระยะ 100 เมตร ของทั้ง 2 ฟากถนน และแปลงขอมูลจากแบบสํารวจเปนขอมูลเชิงเรขนิเทศ 

(Graphic) แลว  นําขอมูลจากการเก็บบันทึกในทุกสถานีการสํารวจนี้ มาสรุปเปนขอมูลในเรื่องที่เกี่ยวกับ

ประเภทการใชอาคารและพื้นที่โลง ลักษณะพื้นที่ทางเดินเทา สภาพตนไมและพืชพรรณ  

การใชพื้นที่ในระยะถอยรน และตัวอยางรูปตัดถนน โดยสรุปเปนชวงสถานีการสํารวจ ชวงละ 10 สถานี รวม 7 

ชวงสถานีการสํารวจ (แผนที่ 4.3-4.4) เพื่อนําขอมูลนี้ไปวิเคราะหถึงปญหาและศักยภาพที่จะเปนแนวทางในการ

ออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนของถนนศรีนครินทรตอไป โดยมีกลุมการสํารวจและรายละเอียดในการสรุปขอมูล

ศึกษาเรื่องตางๆ ดังนี้   

 

         
 

ภาพที่ 4.1 จุดเริ่มตนสถานีการสํารวจ 0 ที่ถนนศรีนครินทรตัดกับถนนพัฒนาการ 

 

 

         
 

ภาพที่ 4.2 จุดส้ินสุดสถานีการสํารวจ 65 ที่ถนนศรีนครินทรตัดกับซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) 
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แผนที่ 4.3 การแบงชวงการสํารวจเพื่อการสํารวจอยางละเอียดและการรวบรวมขอมูล 

และการใชประเภทอาคารของพื้นที่ 2 ฟากถนนศรีนครินทร ชวงที่ทําการศึกษา (แผนที่ 1) 
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แผนที่ 4.4 การแบงชวงการสํารวจเพื่อการสํารวจอยางละเอียดและการรวบรวมขอมูล 

และการใชประเภทอาคารของพื้นที่ 2 ฟากถนนศรีนครินทร ชวงที่ทําการศึกษา (แผนที่ 2) 
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ตารางที่ 4.1 การสํารวจและรวบรวมขอมูล ชวงสถานีการสํารวจที่ 0-10 
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สรุปปญหาและศักยภาพ ของชวงสถานีการสํารวจที่ 0-10 
 

       
                                                                                                                                                           ฟากซาย 

       
                                                                                                              ฟากขวา 

ภาพที่ 4.3 สภาพทั่วไปของชวงสถานีการสํารวจที่ 0-10 
ปญหา 
 ประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงมีความหลากหลาย โดยเฉพาะอาคารพาณิชยกรรมและอาคาร

ขนาดใหญในพื้นที่จะมีระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง ในขณะที่การใชพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตรเพื่อปลูก

ตนไมจะมีการปลูกเฉพาะพื้นที่หนาอาคารขนาดใหญ กลุมสถานีสํารวจนี้มีพื้นที่โลงอยูหลายพื้นที่และบางชวงมี

การใชพื้นที่โลงโดยปลูกสรางเปนอาคารชั่วคราว 1-2 ชั้น สําหรับจําหนายสินคาและบริการหรือเปนศูนยบริการ

และขายรถ ซึ่งสรางติดกับพื้นที่ทางเดินเทาโดยไมมีระยะถอยรน ทั้ง 2 ขอ 

ชวงสถานีนี้มีการใชประเภทอาคารที่หลากหลายทั้งสถานศึกษา อาคารขนาดใหญ ที่อยูอาศัย โดยรอบ

พื้นที่ แตสภาพพื้นที่ทางเดินเทาที่ไมเอื้ออํานวยตอการใชงาน เนื่องจากทางเทามีความไมตอเนื่อง โดยบางชวง

เปนทางเทา บางชวงเปนชองทางเดินริมคูระบายน้ําหรือเปนพื้นที่ถนนโดยไมมีชองทางเดินริมถนน  
ศักยภาพ  
 เนื่องจากมีพื้นที่โลงที่เปนพื้นที่วางเปลามีอยูหลายแหง ประกอบกับการใชประเภทของอาคารโดยรอบ

ที่มีความหลากหลาย ชวงสถานีสํารวจนี้จึงมีความเหมาะสมในการจัดสรรพื้นที่โลงใหศูนยรวมระดับละแวกบาน 

(Neighborhood node) สามารถที่จะเชื่อมโยงกับสวนสาธารณะเดิมของพื้นที่และพื้นที่ทางเทา นอกจากนี้การ

วางแผนในการใชบังคับใชขอบัญญัติกรุงเทพมหานครในการควบคุมการกอสรางอาคารในระยะถอยรน 15 เมตร 

และการปลูกตนไมในระยะถอยรน 2 เมตร กับพื้นที่โลงที่จะมีการพัฒนาในอนาคต  

 ชวงถนนที่ไมมีการทําทางเทาโดยเฉพาะ จะเปนคูระบายน้ําหรือเปนพื้นที่ไหลทางติดกับพื้นที่เอกชน ซึ่ง

มีพื้นที่กวางพอที่สามารถจัดทําเปนทางเทา ประกอบกับโครงการกอสรางปรับปรุงถนนศรีนครินทร โดยสํานัก

โยธา กรุงเทพมหานคร ไดมีการจัดทําทางเทาตลอดแนวถนนซึ่งมีความกวางของทางเทาจากแบบกอสราง

ประมาณ 4.50 เมตร ในขณะที่สภาพพื้นที่ริมถนนของกลุมสํารวจนี้สามารถที่จะพัฒนาในการใชงานอื่นๆ ได

มากกวาการเปนทางเทาสําหรับเดินเทานั้น เชน มีการจัดพื้นที่ทางเทาใหมีเปนสวนริมทาง (Street park) และมี

ทางจักรยานเพื่อการพักผอนและนันทนาการแกประชากรที่อาศัยอยูในพื้นที่และพ้ืนที่ใกลเคียง   
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ตารางที่ 4.2การสํารวจและรวบรวมขอมูล ชวงสถานีการสํารวจที่ 10-20 
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สรุปปญหาและศักยภาพ ของชวงสถานีการสํารวจที่ 10-20 
 

         
                                                                                                                                                             ฟากซาย 

         
                                                                                                                                                  ฟากขวา 

ภาพที่ 4.4 สภาพทั่วไปของชวงสถานีการสํารวจที่ 10-20 
 
ปญหา  

ประเภทของการใชอาคารสวนใหญเปนพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยสวนใหญ และมีพื้นที่โลงขนาด

ใหญเปนแนวยาวติดถนนในชวงปลาย อาคารพาณิชยกรรมสวนใหญมีระยะถอยรน 15 เมตร และใชพื้นที่หนา

อาคารเปนพื้นที่จอดรถและไมมีการปลูกตนไมในระยะถอยรนนอกจากตนไมบนทางเทา สวนที่อยูอาศัยจะเปน

หมูบานจัดสรรหลังอาคารพาณิชยกรรม ซึ่งหมูบานจัดสรรขนาดใหญจะการจัดภูมิทัศนหนาทางเขาหมูบานที่

ปลูกตนไมประดับหรือตนไมขนาดเล็กมากกวาตนไมใหญที่ใหรมเงา  

พื้นที่ทางเดินเทา ในชวงสถานีนี้ มีการทําทางเทาเฉพาะหนาอาคารพาณิชยกรรมและอาคารขนาด

ใหญเทานั้น ชวงอื่นๆ จะเปนชองทางเดินแคบประมาณ 0.50 เมตร ริมไหลทาง ที่มีการสัญจรทั้งการเดินและ

รถจักรยานตลอดเนื่องจากเปนเสนทางที่เชื่อมระหวางหมูบานจัดสรรกับตลาดสด (ตลาดเอี่ยมสมบัติ) และ

เสนทางคมนาคมทางน้ํา (ทาเรือพระโขนง) ซึ่งพื้นที่ทางเดินเทาไมเอื้ออํานวยตอการใช เนื่องจากไมมีการทําทาง

เทาโดยเฉพาะ 

 
ศักยภาพ  
 เนื่องจากอาคารพาณิชยกรรมมีระยะถอยรน 15 เมตร และใชพื้นที่ในระยะถอยรนเปนพื้นที่ดาดแข็ง

สําหรับจอดรถหนาอาคาร ซึ่งพื้นที่ดังกลาวสามารถที่จะจัดสรรพื้นที่สําหรับปลูกตนไมในระยะ 2 เมตรได สวน

พื้นที่หนาอาคารมีการปลูกตนไมในระยะ 2 เมตรจากเขตทางอยูแลว สวนใหญจะเปนการปลูกเพื่อประดับหนา

อาคารหรือเพื่อเปนแนวรั้ว อาจเพิ่มการปลูกตนไมใหญที่ใหรมเงาเพิ่มและจัดภูมิทัศนตอเนื่องกันกับพื้นที่ทางเทา 

ชวงปลายของชวงสถานีการสํารวจนี้เปนพื้นที่โลงขนาดใหญเปนแนวยาวริมถนนที่รายลอมดวยหมูบานและ

ชุมชนที่อยูอาศัยหนาแนนนอย-ปานกลางทางฝงตะวันตกของถนนศรีนครินทร (ชุมชนริมถนนออนนุช) และติด

กับคลองพระโขนง ซึ่งมีความเหมาะสมกับจะพัฒนาเปนสวนสาธารณะและพื้นที่นันทนาการระดับชุมชน ได  
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 ในชวงที่ไมมีการทําทางเทา สวนใหญพื้นที่ไหลทางที่ติดกับคูระบายน้ําหรือตอเนื่องกับพื้นที่โลงซึ่งเมื่อ

ฝงทอระบายน้ําแทนคูระบายน้ําและปรับพื้นที่ไหลทางแลวสามารถที่จะทําเปนทางเทาไดกวางมากกวา 4.50 

เมตรตามแบบโครงการกอสรางปรับปรุงถนนศรีนครินทร ของสํานักโยธา กรุงเทพมหานคร ประกอบกับความ

ตองการของการใชงานของพื้นที่ทางเดินเทาที่เชื่อมระหวางหมูบานกับตลาดสดที่มีการใชงานอยูตลอดที่ควรจะ

เปนทางเทาที่กวางและเอื้อตอการเดินเทาและทางจักรยานที่เปนสัดสวน 
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ตารางที่ 4.3 การสํารวจและรวบรวมขอมูล ชวงสถานีการสํารวจที่ 20-30 
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สรุปปญหาและศักยภาพ ของชวงสถานีการสํารวจที่ 20-30 
 

         
                                                                                                                                                              ฟากซาย 

         
                                                                                                                                                  ฟากขวา 

 

ภาพที่ 4.5 สภาพทั่วไปของชวงสถานีการสํารวจที่ 20-30 

 
ปญหา 
 ชวงสถานีการสํารวจนี้เปนชวงที่ถนนศรีนครินทรที่ตัดกับถนนออนนุช (สุขุมวิท 77) ประเภทของการใช

อาคารเปนพาณิชยกรรมที่หนาแนนและที่อยูอาศัยชุมชนริมคลองพระโขนง อาคารพาณิชยกรรมมีระยะถอยรน 

15 เมตรจากเขตทางและเปนพื้นที่จอดรถหนาอาคารตลอดแนวถนนน ในขณะที่พื้นที่สําหรับปลูกตนไมในระยะ 

2 เมตรจากเขตทางหนาอาคารพาณิชยกรรมในชวงกอนถึงส่ีแยกไมมีการปลูกตนไม นอกจากตนไมบนทางเทา 

สวนหนาอาคารพาณิชยกรรมถัดจากสี่แยก มีการปลูกตนไมใหญคละชนิดในระยะ 2 เมตรจากเขตทาง ในชวง 

500 เมตรแรก เทานั้น  

 เนื่องจากเปนบริเวณที่ประกอบพาณิชยกรรมประภทอาคารพาณิชกรรม ตลาดสด และเปนชวงสี่แยกที่

เปนจุดเชื่อมตอจากแหลงงานกลางเมืองไปยังแหลงที่อยูอาศัยชานเมือง ทําใหพื้นที่ทางเทามีการใชงานสูง แตมี

ความกวางประมาณ 2.50 เมตร ประกอบกับมีชองปลูกตนไมและไมพุมกวางเกือบเต็มพื้นทางเทา ซึ่งทําให

ชองทางสําหรับเดินแคบและมีส่ิงกีดขวางการสัญจร ชวงปลายของสถานีการสํารวจมีอาคารที่ประกอบกิจการ

เกี่ยวกับซอมและตกแตงรถยนต ซึ่งมีการตัดพื้นที่ทางเทาทําเปนทางเขา-ออกอาคารและเปนที่จอดรถบริการ ทํา

ใหพื้นที่ทางเทาไมตอเนื่องและเปนอุปสรรคในการเดิน 

 
ศักยภาพ 
 อาคารพาณิชยกรรมตลอดแนวถนนมีระยะถอยรน 15 เมตร เพื่อเปนพื้นที่จอดรถและบางชวงเวลาจะ

เปนลานสําหรับคาขาย ซึ่งเมื่อมีการพัฒนาพื้นที่ในระยะถอยรน 15 เมตร เปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไมในระยะ

ถอยรน 2 เมตรจากเขตทางแลว สามารถที่จะจัดพื้นที่ใหเปนลานสําหรับคาขายและจอดรถไดเชนเดิม สวนพื้นที่

หนาอาคารพาณิชยกรรมที่มีพื้นที่สําหรับปลูกตนไมในระยะถอยรน 2 เมตรหรือมากกวา (บริเวณหนาอาคาร
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พาณิชยกรรมฝงตรงขามตลาดสดและพื้นที่บริเวณมุมของสี่แยกทั้ง 4 มุม) ที่มีการจัดภูมิทัศนอยูแลวอาจ

ปรับปรุงเพื่อใหเปนสวนสาธารณะขนาดเล็ก (Pocket Park) ได  

 สวนพื้นที่ทางเทาเดิมซ่ึงมีชองทางเดินเทาแคบเนื่องคอกปลูกตนไมบนพื้นที่ทางเทามีขนาดใหญซึ่งเมื่อ

ปรับปรุงพื้นที่แลว สามารถที่จะทําทางเทาใหมีขนาดความกวาง 4.50 เมตร ตามแบบของกรุงเทพมหานครได แต

การใหความสําคัญกับการใชงานของพื้นที่ทางเทาอาจเนนเปนการสัญจรและจุดเปลี่ยนการสัญจรมากกวาการ

สัญจรเพื่อนันทนาการและการพักผอนเชนเดียวกับชวงสถานีการสํารวจที่ 1 และ 2 เนื่องจากเปนชวงที่มีการ

ประกอบพาณิชยกรรมหนาแนนและเปนจุดตัดส่ีแยกใหญที่มีการใชงานบนทางเทาสูง 
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ตารางที่ 4.4 การสํารวจและรวบรวมขอมูล ชวงสถานีการสํารวจที่ 30-40 
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สรุปปญหาและศักยภาพ ของชวงสถานีการสํารวจที่ 30-40 
 

         
                                                                                                                                                              ฟากซาย 

         
                                                                                                                                                  ฟากขวา 

 

ภาพที่ 4.6 สภาพทั่วไปของชวงสถานีการสํารวจที่ 30-40 
 
ปญหา 
 ประเภทของการใชอาคารของชวงสถานีสํารวจนี้ เปนอาคารประกอบกิจการเก่ียวกับศูนยบริการและ

ขายรถเปนสวนใหญทั้งเปนอาคารพาณิชยกรรมและอาคารสํานักงาน ที่มีระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง และ

ใชพื้นที่หนาอาคารเปนที่จอดรถ โชวรถ หรือตอเติมสวนหนาของอาคารเพื่อประกอบกิจการ นอกจากนี้ยังมี

อาคารชั่วคราว เชน เตนทรถอาคาร อาคารโครงสรางเหล็ก (Truss Structure) ที่สรางในระยะถอยรน 15 เมตร

จากเขตทาง สวนพื้นที่สําหรับปลูกตนไมในระยะ 2 เมตรจากเขตทาง ไมมีการปลูกตนไมเนื่องจากพื้นที่สวนใหญ

ในระยะถอยรนเปนพื้นที่สําหรับประกอบกิจการหรือเปนที่จอดรถ  

สวนพื้นที่ทางเทาสวนใหญเปนชองทางเดินแคบๆ ริมถนนติดกับคูระบายน้ํา หรือเปนพื้นที่ไหลทางที่

ตอเนื่องกับพื้นที่จอดรถหนาอาคาร โดยจะมีพื้นที่ทางเทาในชวงที่เปนอาคารพาณิชยกรรม อาคารสํานักงาน 

และจุดรอรถโดยสารหนาหมูบาน ซึ่งมีความกวางและวัสดุปูไมเหมือนกันตามแตละการกอสรางของอาคารนั้นๆ  

 
ศักยภาพ 
 อาคารที่มีการปลูกสรางในระยะพื้นที่ 15 เมตรจากเขตทาง สวนใหญเปนอาคารชั่วคราว หรือตั้งวาง

สินคา ซึ่งเมื่อตองใชพื้นที่ในระยะ 15 เมตรจากเขตทางเพื่อการขยายชองทางการจราจร ทําทางเทา ตาม

โครงการกอสรางปรับปรุงถนนศรีนครินทร ของสํานักโยธา กรุงเทพมหานคร และเปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไมใน

ระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทาง สามารถที่จะรื้อถอนหรือเคล่ือนยายได   

 คูระบายน้ําริมถนนเมื่อมีการฝงทอระบายน้ําและปรับปรุงพื้นที่แลว พื้นริมถนนเพื่อจัดทําเปนทางเทามี

ความกวางพอที่จะทําทางเทากวาง 4.50 เมตร ตามแบบของสํานักโยธา กรุงเทพมหานคร ซึ่งการทําทางเทา

ในชวงสถานีสํารวจนี้ เนนการสัญจรบนทางเทาโดยการเดินและจักรยานผาน เชนเดียวกับชวงสถานีสํารวจที่ 30-

40 เนื่องจากการใชประเภทอาคารริมถนนเปนการประกอบกิจการที่เกี่ยวกับรถยนตตลอดชวง ซึ่งตองตัดพื้นที่
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ทางเทาเปนทางเขา-ออกหลายชวง ในขณะที่ชวงที่ทางเทาผานแหลงชุมชนหรือจุดรอรถโดยสาร อาจมีการจัด

พื้นที่ทางเทาเปนจุดพักริมถนนเล็กๆ ได 
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ตารางที่ 4.5 การสํารวจและรวบรวมขอมูล ชวงสถานีการสํารวจที่ 40-50 
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สรุปปญหาและศักยภาพ ของชวงสถานีการสํารวจที่ 40-50 
 

         
                                                                                                                                                               ฟากขวา 

         
                                                                                                                                                              ฟากซาย 

 

ภาพที่ 4.7 สภาพทั่วไปของชวงสถานีการสํารวจที่ 40-50 
 
ปญหา  
 ชวงสถานีการสํารวจนี้มีการใชอาคารประเภทพาณิชยกรรมขนาดใหญ ไดแก ศูนยการคาซีคอน 

สแควร ซึ่งทําใหพื้นที่โดยรอบมีการใชอาคารและพื้นที่โลงประเภทพาณิชยกรรมสูงดวย ทั้งอาคารพาณิชย 

กรรม ลานจําหนายสินคา รานอาหาร โดยที่อาคารศูนยการคาและอาคารพาณิชยกรรม มีการปลูกสรางในระยะ

ถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง ซึ่งมีการใชพื้นที่ในระยะถอยรนของศูนยการคาเปนพื้นที่สําหรับจอดรถ และเปน

ลานสําหรับจําหนายสินคาเปนครั้งคราว มีการใชพื้นที่สําหรับปลูกตนไมในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทาง 

ปลูกตนลีลาวดีขนาดกลางและไมพุมเพื่อเปนแนวรั้วและประดับหนาอาคารเทานั้น ซึ่งใหรมเงาไดนอย ในขณะที่

อาคารพาณิชยกรรม มีการใชพื้นที่ในระยะถอยรนซึ่งเดิมเปนพื้นที่จอดรถหนาอาคาร ปลูกสรางอาคารชั่วคราว 

เตนท หรือตอเติมหนาอาคารเพื่อจําหนายสินคา  นอกจากนี้ยังมีอาคารชั่วคราวที่เปนโครงสรางเหล็ก (Truss 

Structure)  ประกอบกิจการเกี่ยวกับศูนยบริการและจําหนายรถยนตตั้งประชิดกับทางเทา และใชพื้นที่ทางเทา

เปนที่จอดรถตอเนื่องกับถนนเพื่อบริการ ทําใหบางชวงไมมีพื้นที่ทางเดินเทา  

 พื้นที่ทางเทา เริ่มมีการทําทางเทาตลอดแนวถนนใหเห็นมากขึ้นเนื่องจากมีการใชงานของอาคารพาณิช

ยกรรมสูง แตพื้นที่ทางเทามีความกวางและความหลากหลายของวัสดุปูพื้นผิว ประกอบกับบางชวงมีการใชพื้นที่

ทางเทาตอเนื่องกับพื้นที่ถนนเพื่อเปนที่จอดรถของศูนยบริการและขายรถทําใหเปนอุปสรรคในการเดิน การปลูก

ตนไมและพืชพรรณบนทางเทาไมมีการปลูก อาจเนื่องจากไมตองการใหบดบังอาคารศูนยการคาและทางเทา

หนาอาคารพาณิชยกรรมมีการใชงานหนาแนนและแคบ  

 
ศักยภาพ 
 อาคารศูนยการคาและพาณิชยกรรม ในชวงสถานีการสํารวจนี้มีระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง ใน

การจัดสรรพื้นที่ในระยะถอยรนของอาคารศูนยการคามีศักยภาพในการเปนไปได โดยการลดพื้นที่จอดรถหนา
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อาคารหรือทําพื้นที่หนาศูนยการคาเปนลานอเนกประสงคและพื้นที่สําหรับปลูกตนไมในระยะถอยรน 2 เมตรจาก

เขตทาง เลือกใชตนไมและพืชพรรณที่ใหรมเงาและในขณะเดียวก็ไมบดบังอาคาร สวนอาคารพาณิชยกรรมที่มี

การใชพื้นที่ในระยะถอยรนหนาอาคารเปนพื้นที่สําหรับจําหนายสินคานั้น ปรับปรุงใหเปนพื้นที่ขายที่เปนสัดสวน 

เชน ศาลาบริการขนาดเล็ก (Kiosks) พรอมทั้งเปนลานพักผอนหนาอาคารพาณิชยกรรมและใชพื้นที่ในระยะถอย

รน 2 เมตรจากเขตทางเพื่อการปลูกตนไมได ในขณะที่อาคารของศูนยบริการและขายรถยนต ที่ตั้งในระยะถอย

รน 15 เมตรจากเขตทางนั้น ขอความรวมมือหรือใชกฏหมายบังคับในการใหไดมาซึ่งพื้นที่สําหรับการปรับปรุง

ทางเทาและระยะถอยรนในการปลูกตนไม 

 พื้นที่ทางเดินเทา เมื่อมีการขยายชองทางการจราจรและปรับปรุงทางเทาตามโครงการกอสรางปรับปรุง

ภูมิทัศนถนนศรีนครินทร ของสํานักโยธา กรุงเทพมหานครแลว สามารถที่จะจัดทําทางเทาใหกวางไดมากกวา 

4.50 เมตร ตามแบบ เนื่องจากการมีระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทางของอาคาร และการใชงานของพื้นที่ทาง

เทาที่มีความหนาแนน ประกอบกับสามารถเชื่อมโยงพื้นที่ทางเทากับพื้นที่หนาอาคารเพื่อเปนลานอเนกประสงค

ได 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
110 

 

 
  

ตารางที่ 4.6 การสํารวจและรวบรวมขอมูล ชวงสถานีการสํารวจที่ 50-60 
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สรุปปญหาและศักยภาพ ของชวงสถานีการสํารวจที่ 50-60 
 

          
                                                                                                                                                                 ฟากขวา 

          
                                                                                                                                    ฟากซาย 

 

ภาพที่ 4.8 สภาพทั่วไปของชวงสถานีการสํารวจที่ 50-60 

 
ปญหา 
 ประเภทของการใชอาคารตอเนื่องกับชวงสถานีสํารวจที่ 40-50 คือมีอาคารศูนยการคาเสรีเซนเตอร 

อาคารพาณิชยกรรม แตจะมีอาคารที่เปนสํานักงานและสถานที่ราชการรวมอยูดวย อาคารสํานักงานมีระยะถอย

รน 15 เมตรจากเขตทางและใชพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทางปลูกตนไมใหญและจัดภูมิทัศนที่ใหรม

เงาทั้งในพื้นที่เอกชนและทางเทา ในขณะที่อาคารศูนยการคา มีระยะถอยรนของอาคาร สวนระยะถอยรน 2 

เมตร สําหรับปลูกตนไมนั้น เปนการกะบะปลูกไมพุมและตนปาลมประดับหนาอาคารเทานั้น อาคารพาณิชยก

รรม  แบงเปน 2 กลุม คือ กลุมอาคารพาณิชยกรรมที่ไมมีระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง และมีการตอเติม

หนาอาคารจนประชิดเขตทางเทา สวนใหญจะประกอบกิจการเก่ียวกับคาขายทั่วไป กลุมนี้จะมีทางเทากวาง

ประมาณ 5 เมตร มีการปลูกตนไมบนทางเทาบาง ไมตอเนื่องและสภาพไมสมบูรณ สวนอีกกลุมคือ กลุมอาคาร

พาณิชยกรรมที่มีระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง ประกอบกิจการเกี่ยวกับบริการและขายรถยนต และใชพื้นที่

ในระยะถอยรนเพื่อจอดรถและบริการ  
  
ศักยภาพ 
 เนื่องจากกลุมสถานีการสํารวจนี้ เปนทางเขาไปยังสวนหลวง ร.9 ซึ่งเปนพื้นที่สีเขียวขนาดใหญเพื่อการ

พักผอนและนันทนาการระดับเมือง ทําใหศักยภาพของพื้นที่ที่จะพัฒนาเปนสวนถนน (Street Park) ตอจากกลุม

สถานีการสํารวจที่ 50-60 และตอเนื่องไปยังสวนหลวง ร.9  ซึ่งอาคารศูนยการคา อาคารสํานักงาน และอาคาร

พาณิชยกรรมที่มีระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง สามารถที่จะใชพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตรเพื่อการปลูก

ตนไม สวนอาคารพาณิชยกรรมที่ไมมีระยะถอยรน แตมีทางเทากวาง อาจปรับปรุงพื้นที่ทางเทาและพื้นที่หนา

อาคารที่มีการตอเติม จัดวางตนไมกระถางหรือตนไมที่ใชพื้นที่ในการปลูกไมมากแทนการปลูกตนไมถนนขนาด

ใหญ  
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 สวนพื้นที่ทางเทา การปรับปรุงทางเทาตามแบบของสํานักโยธา กรุงเทพมหานคร  จากแบบกอสรางให

มีความกวางทางเทา 4.50 เมตร ในขณะที่ศักยภาพของพื้นที่ดังที่ไดกลาวมาแลวขางตน สามารถใหมีความกวาง

ไดมากกวา 4.50 เมตร เพราะนอกจากเปนทางสัญจรสําหรับเดินผานแลว ยังเปนทางส ัญจรสําหรับเดินและทาง

จักรยานสําหรับนันทนาการและการพักผอนเชื่อมตอไปยังสวนหลวง ร. 9 และยานที่อยูอาศัยในบริเวณโดยรอบ  

นอกจากนี้ในอนาคต เมื่อเกิดโครงการรถไฟฟาสายสีเหลือง บริเวณพื้นที่ของชวงสถานีสํารวจนี้เปน

ตําแหนงที่ตั้งของสถานีรถไฟฟาสวนหลวง  ซึ่งเสนอใหพัฒนาการพื้นที่โลงริมถนนที่มีความเหมาะสมเปนที่ตั้ง

ของสถานีเพื่อปนจุดเชื่อมโยงและเปลี่ยนการสัญจร (Transportation Node) ไปยังสถานที่ตางๆ ทั้ง หมูบาน

จัดสรรและชุมชนที่รายลอม ศูนยการคา สวนสาธารณะและพื้นที่นันทนาการขนาดใหญที่ตั้งอยูในพื้นที่ 
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ตารางที่ 4.7 การสํารวจและรวบรวมขอมูล ชวงสถานีการสํารวจที่ 60-65 
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สรุปปญหาและศักยภาพ ของกลุมสถานีการสํารวจที่ 60-65 
 

         
                                                                                                                                 ฟากขวา 

           
                                                                                                                                                       ฟากซาย 

 

ภาพที่ 4.9 สภาพทั่วไปของชวงสถานีการสํารวจที่ 60-65 

 
ปญหา  
 ประเภทของการใชอาคารพาณิชยกรรมเริ่มเบาบาง แตจะมีความหนาแนนในชวงบริเวณโดยรอบสี่แยก

อุดมสุข ในขณะที่สวนใหญเปนการใชพื้นที่โลงเพื่อเปนพื้นที่สําหรับคาขาย เตนทรถ หรือพื้นที่วางเปลา มีการ

ทําทางเทาในชวงตนของสถานีสํารวจ ซึ่งมีความกวางประมาณ 2.50 เมตร มีการปลูกตนไมบนทางเทาตลอด

แนว สวนพื้นที่ทางเทาหนาอาคารพาณิชยกรรมบริเวณสี่แยกจะมีพื้นที่ทางเทาแคบและชิดกับตัวอาคารเลย 

เนื่องจากการขยายชองทางการจราจรเพื่อเปนชองทางสําหรับเล้ียวบริเวณสี่แยกทําใหตองแบงพื้นที่ทางเทาเพื่อ

ทําถนน   
ศักยภาพ 
 การที่ชวงสถานีการสํารวจนี้เปนพื้นที่โลงเปนสวนใหญ ดังนั้นการพัฒนาพื้นที่โลงเพื่อกอสรางอาคารใน

อนาคตสามารถที่จะใชขอบัญญตัิฯในการควบคุมการใชพื้นที่ในระยะถอยรน 15 เมตรและพื้นที่ปลูกตนไมใน

ระยะ 2 เมตรจากเขตทางได 

 การปรับปรุงทางเทาในชวงตนของสถานีการสํารวจนี้มีความเปนไปไดมากกวาชวงปลายสถานีการ

สํารวจ เนื่องจากชวงตนมีพื้นที่โลงริมทางเทาในการขยายพื้นที่ทางเทาและพื้นที่สําหรับปลูกตนไมริมเขตทาง 

สวนชวงปลายใกลส่ีแยก อาจปรับปรุงทางเทาใหมีความเหมาะสมกับความกวางของพื้นที่ทางเทาเดิม ซึ่งการ

ขยายพื้นที่ทางเทาเปนไปไดยาก เนื่องจากตัวอาคารชิดพื้นที่ทางเทาอยูแลว  
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จากการสรุปปญหาและศักยภาพในแตละชวงสถานีการสํารวจทั้ง 7 ชวง จะพบวาอาคารที่ปลูกริมถนน

ศรีนครินทรสวนใหญมีประเภทการใชอาคารเพื่อพาณิชยกรรม โดยจะเปนอาคารถาวร ทั้งอาคารพาณิชยกรรม 

อาคารสํานักงาน ศูนยการคา ที่มีระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทางและใชพื้นที่ในระยะถอยรนนั้นเปนพื้นที่

สําหรับจอดรถ นอกจากชวงที่มีการใชงานของพื้นที่หนาแนนเชน บริเวณศูนยการคาหรืออาคารพาณิชยกรรม

บริเวณสี่แยก จะมีการใชพื้นที่หนาอาคาร สรางเปนอาคารชั่วคราว ตั้งเตนท หรือตอเติมพื้นที่หนาอาคารเพื่อ

คาขายสินคา ในขณะที่อาคารที่สรางในพื้นที่ในระยะถอยรน 15 เมตร สวนใหญเปนศูนยบริการและขายรถยนต

ที่มีอยูจํานวนมากบนถนนศรีนครินทร ทั้งอาคารโครงสรางเหล็ก (Truss structure) อาคารชั่วคราว เตนทผาใบ 

นอกจากนี้ยังมีพื้นที่โลงประเภทตางๆ ทั้งที่มีการใชประโยชนและไมมีการใชประโยชนอยูหลายพื้นที่ ซึ่งพื้นที่โลง

เหลานี้สามารถที่จะใชขอบัญญตัิกรุงเทพมหานครที่กําหนดระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทางและกฏกระทรวง 

ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร ที่กําหนดใหมีพื้นที่อยางนอย 2 เมตรจากเขตทางเพื่อปลูกตนไม ควบคุมและจัดทํา

ได 

 พื้นที่ทางเดินเทาริมถนนศรีนครินทรในแตละชวงสถานีการสํารวจ มีการทําทางเทาบางพื้นที่ 

โดยเฉพาะอาคารขนาดใหญ และอาคารพาณิชยกรรมที่อยูในแหลงชุมชนที่มีการใชงานของพื้นที่สูง สวนพื้นที่ริม

ถนนที่เปนพื้นที่โลงและไมมีการใชประโยชน หรือมีการใชงานของพื้นที่ไมหนาแนนพื้นที่ทางเดินเทาจะเปนชอง

ทางเดินริมไหลทาง ซึ่งมีความกวางหรือแคบของชองทางเดินเทาขึ้นอยูกับพื้นที่ริมถนน ถาเปนพื้นที่ริมถนนเปนคู

ระบายน้ํา ชองทางเดินเทาจะแคบ แตถาพื้นที่ริมถนนติดกับตอเนื่องกับพื้นที่เอกชน  

ชองทางเดินจะกวาง จากสภาพพื้นที่ทางเดินเทาในปจจุบัน เม่ือมีการปรับปรุงและกอสรางพื้นที่ทางเทา ตาม

โครงการกอสรางปรับปรุงถนนศรีนครินทร โดยสํานักโยธา กรุงเทพมหานคร  ซึ่งมีการขยายชองทางการจราจร

และปรับปรุงพื้นที่ทางเทา จากแบบการกอสรางที่ใหพื้นที่ทางเทากวาง 4.50 เมตร และมีทางจักรยานรวมอยูดวย 

ซึ่งในสภาพพื้นที่จริง การทําพื้นที่ทางเทาในบางชวงสามารถที่จะจัดผังพื้นทางเทาใหมีความกวางไดมากกวา 

4.50 เมตร และการจัดองคประกอบอื่นๆ ที่เหมาะสมกับการใชงานของพื้นที่ริมถนน ในขณะที่บางชวงอาจมี

ความกวางทางเทานอยกวาหรือเทากับ 4.50 เมตร เนื่องจากมีขอจํากัดในการขยายพื้นที่ทางเทาและความ

เหมาะสมของการใชงานของพื้นที่ทางเทากับการใชประเภทอาคารและพื้นที่โลงในแตละชวง 

 นอกจากการปรับปรุงพื้นที่ทางเทาแลว การพัฒนาพื้นที่โลงที่ไมมีการใชประโยชนและมีความเหมาะสม

ในการจัดทําเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อเปนศูนยรวมระดับละแวกบาน (Neighborhood Node) เชื่อมโยงพื้นที่ทางเทาที่

เปนสวนถนน (Streetpark) ไปยังสวนสวนหลวง ร. 9 ซึ่งเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อการพักผอนและนันทนาการขนาด

ใหญและการพัฒนาระบบโครงขายคมนาคมขนสงในพื้นที่ ไดแก โครงการไฟฟาสายสีเหลือง ที่มีตําแหนงสถานี

ในชวงตางๆ ของถนนศรีนครินทร จึงพัฒนาพื้นที่โลงที่มีความเหมาะสมในการเปนจุดเชื่อมโยงและเปลี่ยนการ

สัญจร (Transportation node) ไปยังสถานที่ตางๆ ในพื้นที่ พัฒนารวมอยูดวย โดยมีแนวความคิดการออกแบบ

พื้นที่ทางเทาและแนวทางในการพัฒนาพื้นที่โลงเพื่อเปนพื้นที่สีเขียวในระดับที่ตางๆ ตอไป 
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บทที่ 5  
 

แนวทางการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา 
 
 จากการสรุปผลการวิเคราะหประเด็นในการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา ในบทที่ผานมา  ส่ิง

สําคัญในการปรับปรุงภูมิทัศนถนนและทางเทาถนนศรีนครินทร คือ พื้นที่ทางเทาและองคประกอบ ตนไมและพืช

พรรณ การใชประโยชนที่ดิน 2 ขางทาง ระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง และโครงการตางๆ ในอนาคต ดังนั้น

แนวทางการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา ถนนศรีนครินทร จึงนําขอมูลที่ไดจากการศึกษามาดําเนินการ

กําหนดกรอบแนวความคิดในการวางแผนและออกแบบ โดยมีขั้นตอนตางๆ ดังนี้ 

  

5.1 แนวความคิดภาพรวมของการออกแบบ  
ถนนศรีนครินทรเปนถนนสายสําคัญอีกเสนหนึ่งที่เชื่อมระหวางกรุงเทพมหานครกับแหลงทองเที่ยวและ

แหลงอุตสาหกรรมสําคัญในภาคตะวันออก  นอกจากนี้แนวถนนศรีนครินทรยังตัดผานถนนสายสําคัญหลาย

เสนทาง ตลอดแนวเสนทางสองฝงของถนนมีความคึกคักของธุรกิจการคา ประเภทตางๆ ที่แผขยายออกมาจาก

พื้นที่ใกลเคียงทั้งยานบางนา-ตราด พระโขนง อุดมสุข คลองตัน รามคําแหง บางกะป และเปนเสนทางเชื่อม

ตอไปยังสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิและสวนหลวง ร.9 ซึ่งเปนจุดหมายตา (Landmark) สําคัญของพื้นที่ อีก
ทั้งโครงการกอสรางปรับปรุงถนนและทางเทาและระบบการคมนาคมขนสงที่กําลังจะเกิดขึ้นในอนาคต ดังนั้น

การพัฒนาความเจริญทางดานวัตถุจะตองสอดคลองกับการพัฒนาความเจริญทางดานสิ่งแวดลอมดวยเพื่อ

คุณภาพชีวิตที่ดีของชุมชนในพื้นที่ จึงเสนอแนวความคิดโดยรวมของถนน 

ศรีนครินทร 

 “ Urban Park Street หรือ ถนนสวนเมอืง ” 
 

 แนวความคิดดังกลาวเปนการบูรณาการใหเกิดพื้นที่สีเขียวของเมืองระหวางถนน พื้นที่ทางเทา พื้นที่

เอกชน และพื้นโลงสาธารณะ โดยมีหลักการและเหตุผลเกี่ยวกับแนวความคิดนี้ คือ 

1. เพิ่มพื้นที่สีเขียวริมถนนโดยการปลูกตนไมและพืชพรรณ ทั้งพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาสองขาง

ถนนหลักและถนนรอง รวมทั้งพื้นที่เอกชน เพื่อเปนสวนถนน (Streetpark) ที่เชื่อมตอไปยังเสนทางและ

สถานที่ตางๆ ที่บริเวรโดยรอบถนนศรีนครินทร 

2. จัดใหมีพื้นที่สีเขียวขนาดยอม (Pocket park) ที่เปนทั้งพื้นที่นันทนาการและสวนสาธารณะกระจาย

ตามชวงตางๆ ของพื้นที่ริมทางเทา เพื่อใหเปนจุดพักผอนและการทํากิจกรรมของชุมชนในพื้นที่และผู

สัญจร 

3. พัฒนาพื้นที่โลงสาธารณะริมทางที่ไมไดใชประโยชนที่มีความเหมาะสมหรือพื้นที่เอกชนที่มีความ

เปนไปไดมีในการจัดทําเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อรองรับการพักผอนและนันทนาการของชุมชนในระดับ

ละแวกบาน ระดับชุมชน และระดับเมือง 

4. สงเสริมการใชจักรยานหรือการเดินแทนการใชรถยนตเพื่อลดการใชพลังงาน โดยการจัดทําทาง

จักรยานและทางเทาที่สรางบรรยากาศและแรงจูงใจในการสัญจร 
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5. ประชาสัมพันธและรณรงคใหประชานชนในพื้นที่ใหเห็นความสําคัญของพื้นที่สีเขียวของเมือง เพื่อ

รวมกันรักษาสิ่งแวดลอม โดยการสงเสริมใหมีการปลูกตนไม และรวมกันดูแลรักษาพื้นที่สีเขียวของ

เมือง 
 

        
 

ภาพที่ 5.1 ตัวอยางภาพจิตนาการ (Image) แนวความคิดภาพรวมพื้นที่ริมถนนและทางเทา 
(ที่มา : http://www.danheller.com) 

 

5.2 การวางแผนเพื่อการพฒันาภูมิทศันริมถนนและทางเทา 
 การวางแผนเพื่อการพัฒนาภูมิทัศนริมถนนและทางเทาถนนศรีนครินทรเปนการกําหนดแนวทางปฎิบัติ

ทางดานกายภาพที่เกี่ยวกับภาพลักษณของถนน การเพิ่มพื้นที่สีเขียว การรักษาสภาพแวดลอม และการมีสวน

รวมและความรวมมือของชุมชน และกฏหมาย ขอบังคับตางๆ เพื่อใหโครงการบรรลุเปาหมายตามแนวความคิด

ภาพรวมที่ไดตั้งเอาไว  
5.2.1 การวางแผนเกีย่วกับภาพลักษณของถนน 
การออกแบบภูมิทัศนริมถนนและทางเทา นอกจากการออกแบบพื้นที่ทางเทา การจัดระบบ

สาธารณูปโภคและสิ่งประกอบถนนแลว การสรางภาพลักษณใหของถนนใหมีเอกลักษณเฉพาะ เปนอีกสวนหนึ่ง

ที่สรางความความนาสนใจและแรงดึงดูดใหเขามาใชงานของพื้นที่ทางเทา การวางแผนเกี่ยวกับการสราง

ภาพลักษณใหกับถนนมีหลายรูปแบบ ทั้งการวางแผนแบบรูปธรรม คือ การจัดหรือตกแตงพื้นที่ทางเทาและพื้นที่

ริมทางเทาดวยตนไม พืชพรรณ อุปกรณประกอบถนน (Street Furniture) ที่มีลักษณะหรือเอกลักษณของถนน

เสนนั้นโดยเฉพาะและการวางแผนแบบนามธรรม คือ การจัดทําโครงการที่เกี่ยวกับการสงเสริมและพัฒนาพื้นที่

ริมถนนและทางเทา เชน การสงเสริมการใชรถจักรยานหรือการเดินแทนการใชรถยนต การสรางจิตสํานึกในการ

รักษาตนไมถนน เปนตน 
 

         
  

ภาพที่ 5.2 ตัวอยางการวางแผนเกี่ยวกับภาพลักษณและเพิ่มพื้นที่สีเขียวกับเมือง 
(ที่มา : http://www.comunecervia.it) 
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5.2.2 การวางแผนเกีย่วกับการเพ่ิมพ้ืนที่สีเขียวใหกับเมืองและการรักษาสภาพแวดลอม 
การเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับเมืองโดยการปลูกตนไมหรือเพิ่มปริมาณตนไมบริเวณพื้นที่ริมถนนและทาง

เทาหรือตามชองวางตางๆ ของเมือง (Urban void) และการจัดหาพื้นที่โลงสาธารณะหรือพื้นที่เอกชนที่มีความ

เหมาะสมเพื่อจัดทําเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อการพักผอนและนันทนาการใหมีเพียงพอและกระจายไปสูทุกชุมชน 

นอกจากพื้นที่สีเขียวขนาดใหญที่มีอยูแลว จะสามารถมีสวนในการชวยผอนคลายความคับคั่งและความแออัด

ของชุมชน เสริมสรางภูมิทัศนที่สวยงาม ความรมร่ืน และมลภาวะที่เปนพิษใหกับเมือง รวมทั้งการวางแผนในการ

รักษาพื้นที่สีเขียวที่มีอยูในพื้นที่ ทั้งสวนสาธารณะและพื้นที่นันทนาการ พื้นที่เกษตรกรรม แมน้ําคูคลอง พื้นที่รับ

น้ํา ตลอดจนตนไมและพืชพรรณที่อยูในพื้นที่สาธารณะและพื้นที่โลงตางๆ เปนการชวยรักษาสภาพแวดลอม

ใหกับเมืองอีกทางหนึ่งดวย 

 
5.2.3 การวางแผนเกีย่วกับการใชพ้ืนที่ในระยะถอยรนของอาคาร 
พื้นที่ในระยะถอยรนของอาคาร 15 เมตรจากเขตทาง นอกจากการใชเปนพื้นที่สําหรับจอดรถหรือเปน

พื้นที่วางเพื่อประกอบการคาโดยไมมีส่ิงปลูกสรางในระยะถอยรนแลว การแบงพื้นที่ในระยะถอยรนอยางนอย 2 

เมตรจากเขตทางเพื่อการปลูกตนไมตามกฏกระทรวง ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร เปนอีกแผนหนึ่งในการใช

พื้นที่ในระยะถอยรนเพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับเมือง และเสริมสรางภูมิทัศนส่ิงแวดลอมที่ดีใหกับเมืองอีกทางหนึ่ง

นอกจากการปลูกตนไมและพืชพรรณบนพื้นที่ทางเทาแตเพียงอยางเดียว 

 
5.2.4 การวางแผนเกีย่วกับการมีสวนรวมและความรวมมือของชุมชน 
โครงการตางๆ จะประสบความสําเร็จไดทั้งในระยะเริ่มตนและในระยะยาว ประชาชนที่อยูในพื้นที่หรือ

มีสวนเกี่ยวของตองรับรู เห็นดวย และพรอมที่จะใหความรวมมือกับโครงการนั้นๆ ซึ่งเปนสวนสําคัญอยางยิ่ง 

ตั้งแตการศึกษาความเปนไปไดของโครงการ การมีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็น การนําเสนอแบบ และผล

หรือส่ิงตอบแทนที่จะไดรับ โดยเฉพาะการที่จะทําใหโครงการนั้นๆ เกิดความยั่งยืนมีการใชงานไดอยางยาวนาน 

ตองอาศัยความรวมมือของชุมชนในการดูแลรักษา ไมเพียงแตการดูแลรักษาของทางราชการแตเพียงอยางเดียว  

 
5.2.5 การวางแผนเกีย่วกับกฎหมายและขอบังคับ 

 ตามกฎกระทรวงผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครไดระบุใหพื้นที่ ไมนอยกวา 2 เมตรจากเขตทางเพื่อการ

ปลูกตนไมและขอบัญญัติกรุงเทพมหานครที่กําหนดระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทางหามปลูกสรางอาคาร แต

ในสภาพปจจุบันมีการครอบครองพื้นที่ดังกลาวดวยสิ่งปลูกสรางชั่วคราว อาทิ เตนทบริการและขายรถ เพิงขาย

อาหารและพื้นที่คาขาย ดังนั้นในการวางแผนเกี่ยวกับกฏหมายและขอบังคับเพื่อใหมีการปฏิบัติตามกฏหมาย

และขอบังคับกําหนด จึงตองมีการบังคับใชอยางจริงจัง และประชาสัมพันธเพื่อใหเกิดความเขาใจแกผูมีสวนได

สวนเสีย เพื่อใหเกิดการพัฒนาของพื้นที่ที่ไดตั้งเปาหมายไว 
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5.3 การออกแบบเพื่อใหเกิดภาพรวมตามแนวความคิด 
ในการออกแบบเพื่อใหเกิดภาพรวมของถนนศรีนครินทรตามแนวความคิดของที่ไดกําหนดไว ไดแบง

สวนของการออกแบบเปน 2 สวน คือ 1) การออกแบบพื้นที่ริมถนนและทางเทามาตรฐาน (Typical Design) 

และ 2) การออกแบบพื้นที่เฉพาะชวงหรือจุดสําคัญ (Node) ของถนนศรีนครินทรในชวงที่ทําการศึกษา ซึ่งในการ

ออกแบบพื้นที่ริมถนนและทางเทามาตรฐาน โดยอางอิงความกวางของพื้นที่ทางเทาและชองทางการจราจรจาก

แบบมาตรฐานของโครงการกอสรางปรับปรุงถนนศรีนครินทร โดยสํานักการโยธา กรุงเทพมหานครนั้น จากการ

วิเคราะหถึงปญหาและศักยภาพของพื้นที่ริมถนนและทางเทาปจจุบันในชวงสถานีตางๆ ในบทที่ 4 จะพบวาพื้นที่

โลงริมถนนมีปญหาและศักยภาพสําหรับจัดทําเปนพื้นที่ทางเทาแตกตางกัน เนื่องจาก สภาพทางกายภาพพื้นที่

โลงริมถนน    การใชพื้นที่ในระยะถอยรนของอาคาร 15 เมตรจากเขตทาง  การใชพื้นที่อยางนอย 2 เมตรจากเขต

ทางเพื่อการปลูกตนไม ประเภทของการใชอาคารและพื้นที่โลงริมถนน ดังนั้นจึงมีแนวความคิดในการออกแบบ

พื้นที่ริมถนนและทางเทาของถนนศรีนครินทร (แผนที่ 5.1) ซึ่งประกอบไปดวย ความกวางของพื้นที่ทางเทา 

รูปแบบการจัดผังพื้นทางเทา และรูปแบบการจัดตนไมและพืชพรรณ ในรายละเอียดที่จะนําเสนอตอไป  

สวนแนวความคิดโดยรวมในการออกแบบจุดสําคัญ (แผนที่ 5.2-5.3) เปนการนําขอมูลที่ไดจากการ

สรุปเนื้อหาและขอมูลจากการสํารวจพื้นที่โดยรวม และการแบงกลุมสถานีการสํารวจ วิเคราะหปญหาและ

ศักยภาพ เพื่อทําการออกแบบตามแนวความคิดโดยรวมของถนนศรีนครินทรที่ไดกลาวไวขางตน โดยเสนอเปน

พื้นที่ที่มีความเหมาะสม รูปแบบที่ในการออกแบบจุดสําคัญและตัวอยางการจัดผังพื้นที่ โดยมีรายละเอียดของ

แนวความคิดและรูปแบบการจัดผังพื้นทางเทาและจุดสําคัญ ดังนี้ 
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  แผนที่ 5.1 ผังแนวความคิดในการออกแบบโดยรวมของพื้นที่ทางเทาของถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา 
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แผนที่ 5.2 แนวความคิดภาพรวมในการออกแบบพื้นที่ทางเทา พื้นที่ริมทางเทา และจุดสําคัญ
 

ถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา (แผนที่ 1) 
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แผนที่ 5.3 แนวความคิดภาพรวมในการออกแบบพื้นที่ทางเทา พื้นที่ริมทางเทาและจุดสําคัญ
 

ถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา (แผนที่ 2) 
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5.4 การออกแบบจัดผังพืน้ที่ริมถนนและทางเทามาตรฐาน (Typical Design) 
การจัดองคประกอบเทาเพื่อใหสามารถสัญจรไดอยางมีประสิทธิภาพและสามารถปลูกตนไมและพืช

พรรณบนทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาได ควรมีการกําหนดการจัดผังพื้นทางเทาใหเปนมาตรฐานของถนนศรี

นครินทรในชวงที่ทําการศึกษา  

นอกจากการศึกษาโครงการดังกลาวแลว การนําขอกําหนดกรุงเทพมหานคร วาดวยการกําหนดระยะ

ถอยรน 2 เมตรจากเขตทาง เพื่อเปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไมใหเปนพื้นที่โลงเพื่อนันทนาการและรักษาคุณภาพ

ส่ิงแวดลอม และขอบัญบัญติกรุงเทพมหานคร วาดวยการหามปลูกสรางอาคารในระยะถอยรน 15 เมตรจากเขต

ทาง เพื่อเปนเงื่อนไขในการออกแบบทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาที่ติดกับพื้นที่เอกชน ซึ่งตองคํานึงถึงความ

เหมาะสมในดานตางๆ อาทิ การจัดพื้นที่ทางเทา การจัดตนไมและพืชพรรณ ตําแหนงสาธารณูปโภคและอุปกรณ

ประกอบถนน กับพื้นที่หรืออาคารที่ปลูกสรางอยู   

การออกแบบจัดผังพื้นที่ริมถนนและทางถนนศรีนครินทรนี้แปนการออกแบบเพื่อเปนขอเสนอแนะ ซึ่ง

การไดมาของพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตร จากเขตทางเพื่อเปนพื้นที่ปลูกตนไม ยังตองอาศัยการเสียสละจาก

เจาของที่ดินและการประชาสัมพันธเชิงรุกของกรุงเทพมหานครเพื่อใหเห็นความสําคัญของพื้นที่ระยะถอยรน

ดังกลาว ในขณะที่การหามปลูกสรางอาคารในระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง ตามขอบัญญัติ

กรุงเทพมหานครกําหนด ตองมีการควบคุมการใชงานอยางจริงจัง โดยเฉพาะกับพื้นที่ที่ยังไมมีการปลูกสราง

อาคาร สวนอาคารที่ปลูกสรางในระยะถอยรนอาจตองขอความรวมมือจากเจาของพื้นที่หรือเจาของอาคารใน

การเคลื่อยยายรื้อถอน หรือการใชขอกฏหมายในการควบคุมและการใชพื้นที่ตามที่ไดกําหนดไว 

 

5.4.1 แนวความคิดในการจดัผังพื้นที่ทางเทาและทางจักรยาน 
 พื้นที่ทางเดินเทา นอกจากการทําทางเทาเพื่อเปนพื้นที่สําหรับการสัญจรดวยเดินแลว การสัญจรดวย

จักรยานก็เปนสวนหนึ่งที่รวมอยูบนพื้นที่ทางเทาดวย ซึ่งจากแนวความคิด สวนถนนเมือง (Urban Park Street) 

ที่เนนการปลูกตนไมและพืชพรรณบนพื้นที่ริมถนนและทางเทา เพื่อเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับเมืองแลว การกอสรางที่

ไดมาตรฐาน การเลือกใชวัสดุปูพื้นผิวที่เหมาะสมกับผูใชงานปกติ ผูสูงอายุ ผูพิการ และผูใชจักรยาน หรือ

อุปกรณที่ชวยเสริมใหการใชทางเทาและทางจักยานมีประสิทธิภาพ เปนปจจัยที่ทําใหทางเทาประสบ

ความสําเร็จได โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

 1)เพิ่มพื้นที่ในการปลูกตนไมและพืชพรรณบนทางเทา โดยการปลูกไมยืนตนที่มีคุณสมบัติเหมาะสม

สําหรับปลูกบนทางเทา ทั้งชนิดและพันธุที่เหมาะสมและการดูแลรักษา อาทิเชน มีความแข็งแรงทนทานตอ

สภาพแวดลอมและมลพิษ มีทรงพุมสวยงามที่ไมแตกกิ่งกานมากเกินไปหรือกิ่งเปราะ เปนไมไมผลัดใบและมีใบ

ที่สามารถใหรมเงาบนทางเทาและถนนได มีอายุยืนนานและไมเปนโรคระบาด เปนตน 

2) การกอสรางพื้นที่ทางเทาควรมีมาตรฐานและสามารถแกไขพื้นที่ที่กอสรางทางเทาได อาทิ พื้นที่ที่มี

น้ําทวมบอย ดินออน อาจแกปญหาโดยการเทพื้นคอนกรีตรองกอนปูวัสดุพื้นปูผิวทางเทา หรือพื้นที่ที่มีความตาง

ระดับอาจทําพื้นที่ทางเทาเปนทางลาดหรือเปนขั้นบันได เปนตน นอกจากจะทําใหพื้นผิวทางเทามีความเรียบ

และเรียบรอยสมํ่าเสมอกันแลว ความแข็งแรงมั่นคงและการใชงานไดอยางยาวนาน ทําใหการใชงานของพื้นที่

ทางเทามีประสิทธิภาพดวย 
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3) ทางลาด ทางจักรยาน ทางขาม และที่จอดรถบริการสาธารณะ ควรมีจัดสรางในพื้นที่ที่เหมาะสม 

และมีความสะดวกแกผูใชงานทั้งการสัญจรโดยการเดินและการสัญจรโดยจักรยาน   โดยเฉพาะพื้นที่ที่เปนแหลง

ชุมชนหรือมีการใชงานของพื้นที่ทางเทาสูง อาทิ โรงเรียน ตลาด ศูนยการคา ชุมชนหรือหมูบานขนาดใหญ 

ตลอดจนจุดเชื่อมตอเสนทางคมนาคม ซึ่งการใหบริการนั้นไมเพียงแตผูใชงานปกติเทานั้น ยังตองคํานึงถึง

ผูสูงอายุและผูพิการในดานตางๆ ดวย  

 

         
 

ภาพที่ 5.3 ตัวอยางการจัดผังพื้นที่ทางเทาเพื่อเปนทางลาด ทางจักรยานและที่จอดรถบริการสาธารณะ 

( ที่มา : http://www.fta.dot.gov, http://washcycle.typepad.com, http://www.the-bus-stops-here.org/l) 
 

4)นอกจากวัสดุปูพื้นผิวที่มีขนาดหรือรูปแบบมาตรฐานทั่วไปที่เหมาะสมกับการใชงานและการซอม

บํารุงซึ่งเปนพื้นฐานของการเลือกใชวัสดุปูพื้นผิวทางเทาแลว การใชวัสดุปูพื้นผิวเฉพาะสําหรับผูพิการ อาทิ วัสดุ

แบบพื้นผิวสัมผัส (Accessible paving) หรือ วัสดุปูพื้นผิวสัญลักษณเฉพาะจุด เปนส่ิงที่ตองคํานึงถึงและจัดทํา

ใหถูกตองตามระเบียบคณะกรรมการฟนฟูสมรรถภาพคนพิการ วาดวยอุปกรณมาตรฐานหรือส่ิงอํานวยความ

สะดวกโดยตรงแกผูพิการ  
 

         
                                                                                                                        
และการเลือกใชวัสดุปูพื้นผิวที่มีลวดลาย หรือการจัดวางที่มีรูปแบบเฉพาะใหกับพื้นที่ทางเทาชวยสราง

เอกลักษณใหกับถนนหรือเปนสัญลักษณในการบอกเสนทางหรือสถานที่ที่สําคัญ  
 

         
  

ภาพที่ 5.4 ตัวอยางรูปแบบวัสดุปูพื้นที่ทางเทาสําหรับคนพิการและวัสดุปูพื้นที่ทางเทาที่สรางเอกลักษณ 
(ที่มา :  http://www.dptac.gov.uk,  http://www.en.wikipedia.org, http://www.publicworks.ci) 
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5)  อุปกรณเสริมอื่นๆ บนทางเทาที่ชวยใหพื้นที่ทางเทามีการใชงานอยางมีประสิทธิภาพ อาทิ แผนปด

หลุมปลูกตนไม (Tree Grate) ที่ชวยเพิ่มพื้นที่ทางเทา ฝาทอระบายน้ําและตะแกรงระบายน้ําที่มีรูปแบบ

กลมกลืนกับวัสดุปูพื้นผิว อีกทั้งการจัดวางตําแหนงสาธาณูปโภคและสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆบนพื้นที่ทาง

เทาที่ไมกีดขวางและเปนอุปสรรคในการใชงานของพื้นที่ทางเทา  
 

         
 

ภาพที่ 5.5 ตัวอยางอุปกรณเสริมอื่นๆ บนทางเทาและการจัดวางตําแหนงอุปกรณประกอบถนน 
(ที่มา : http://www.spokanecity.org, http://www.rgpgrates.com) 

 

5.4.2 รูปแบบการจัดผังพ้ืนที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา 
การจัดพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาของถนนศรีนครินทรชวงที่ศึกษา เปนออกแบบพื้นที่ทางเทาที่

นําเอารูปแบบมาตรฐานของการปรับปรุงถนนและจัดทําทางเทาตามโครงการกอสรางปรับปรุงถนน 

ศรีนครินทร โดยสํานักการโยธา กรุงเทพมหานคร  มาเปนแบบเริ่มตนพื้นฐานและทําการออกแบบพื้นที่ทางเทา

โดยจัดผังพื้นทางเทาที่มีความกวางเทากับ มากกวา และนอยกวา 4.50 เมตร ขึ้นอยูกับศักยภาพในแตละชวง

พื้นที่โลงริมถนนที่ไดทําการศึกษาและวิเคราะหมาแลว เพื่อเปนพื้นที่สําหรับทางเทา ทางจักรยาน ชองปลูกตนไม

และพืชพรรณ ชองวางระบบสาธารณูปโภคและอุปกรณประกอบถนนและการออกแบบพื้นที่ริมทางเทาในระยะ

ถอยรนตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานครกําหนด โดยมีขอกําหนดเบื้องตนในการออกแบบการจัดผังพื้นที่ทางเทา

และพื้นที่ริมทางเทา ดังนี้ 

- ความกวางของชองทางเดินเทามีความกวางมาตรฐาน 2 คน สามารถสัญจรสวนได อยางนอย 

1.50 -1.80 เมตร (American Planning Association, 2006:220) 

- วัสดุปูพื้นผิวทางเทาประกอบไปดวยวัสดุปูพื้นผิวทางจักรยาน  วัสดุปูพื้นผิวทางเทาปกติ วัสดุปู

พื้นผิวทางเทาแบบผิวสัมผัส และวัสดุปูพื้นผิวทางเทาแบบเฉพาะจุด  

- ระบบไฟฟาสองสวางที่มีการติดตั้งอยูบนพื้นที่ทางเทา มี 3 สวน คือ ระบบไฟฟาสองสวางบนทอง

ถนน ระบบไฟฟาสองสวางบนทางเทาและทางจักรยาน และระบบไฟฟาสองสวางในจุดหรือพื้นที่ที่

มีการใชงานบนทางเทา เชน ศาลารอรถประจําทาง ที่จอดรถจักรยาน ปายหรือส่ิงที่ตองการเนนให

เห็นยามค่ําคืน โดยมีระยะการตั้งวางและความสวางที่เหมาะสมในการมองเห็นและทัศนวิสัยที่ดี

ในการมองเห็นของผูใชทางเทา ทางจักรยาน และผูขับขี่รถยนตยามค่ําคืน 

- ระบบสาธารณูปโภค เชน สายไฟฟา สายโทรศัพท จัดลงดิน ตามแนวพื้นที่ทางเทาโดยไมถูก

รบกวนจากระบบรากของตนไมบนพื้นที่ทางเทา  หรือการใชแผนปองกันราก (Root Protector) 

ชวยในการควบคุมระบบราก 



 126 

- สัญลักษณหรือสีบนพื้นผิวทางเทาเพื่อบงบอกถึงการใชงานของพื้นที่ทางเทานี้ เชน สัญลักษณรูป

จักรยานบนทางจักรยาน สีของวัสดุปูพื้นผิวทางเทาที่แสดงตําแหนงจอดรถประจําทาง 

- การจัดวางและจํานวนอุปกรณประกอบถนนและสิ่งอํานวยความสะดวกบนพื้นที่ทางเทา ขึ้นอยู

กับความหนาแนนของการใชงานของพื้นที่นั้นๆ โดยมาตรฐานการมีอุปกรณประกอบถนนและสิ่ง

อํานวยความสะดวกในพื้นที่รอรถประจําทาง ประกอบดวย ศาลาคอยรถประจําทาง โทรศัพท

สาธารณะ ตูไปรษณีย ที่จอดรถจักรยาน ปายแสดงแผนที่ของพื้นที่ มานั่ง สะพายลอย หรือใน

พื้นที่ที่เปนจุดรวมคน  (Node) อาจมีศาลาขายสินคา ปายจอดรถแทกซี่  รวมอยูดวย 

- ทางลาดเพื่อสัญจรแกผูพิการ  ผูสูงอายุ และจักรยาน จัดใหมีในทุกๆ จุดตัดพื้นที่ทางเทากับถนน

ใหญและถนนซอยหรือพื้นที่ที่มีความตางระดับ 

- พื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทาง เพื่อการปลูกตนไม  ในการออกแบบนี้ คือ พื้นที่ที่ถัดทาง

พื้นที่ทางเทา ซึ่งเปนพื้นที่เอกชน ดังนั้นในการใชพื้นที่ดังกลาวตองไดรับความยินยอมหรือขอตกลง

ระหวางเจาของพื้นที่กับกรุงเทพมหานคร 

- ระยะถอยรน 15 เมตร จากเขตทาง หามปลูกสรางอาคารตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร  

กําหนดนั้น จัดใหเปนพื้นที่สําหรับจอดรถของอาคารนั้นๆ หรือมีการจัดภูมิทัศนหนาอาคาร  

 
5.4.3 การออกแบบจัดผังพ้ืนที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา 
การออกแบบการจัดผังพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา  แบงพื้นที่ในการออกแบบการจัดผังตามการ

ใชงานของถนน ไดดังนี้ 
- พ้ืนที่ทางเทาริมถนนทั่วไป  
การจัดผังพื้นทางเทาและสวนประกอบตาง ๆ ใหตามแตละศักยภาพของพื้นที่ริมถนน นอกจากจะชวย

ใหการสัญจรทางเทาเปนไปไดอยางสะดวกแลว ยังชวยสรางบรรยากาศและสงเสริมการเดินเทารวมทั้งการใช

จักรยานแทนรถยนต ดังนั้นในการจัดผังพื้นทางเทาของถนนศรีนครินทรมีแนวความคิดที่ทางเทาเปนสวนหนึ่ง

ของการเชื่อมตอพื้นที่ตาง ๆ เชนเดียวกับถนน และจัดสรรพื้นที่ทางเดินเทาและพื้นที่ริมทางเทาใหเปนเสนทางสี

เขียว (Green Strip) ขนานไปกับถนน (Back Strip) โดยมีการแบงพื้นที่ออกเปน 3 สวน คือ 

สวนที่ 1 พื้นที่ทางเดินเทา (Pedestrian Zone) ประกอบไปดวย 

- ชองทางเดิน (Walkway) เปนพื้นที่สําหรับทางเดินทางโดยเฉพาะและไมมีส่ิงกีดขวางทางเดิน โดยมี

ขนาดความกวางทางเทาประสิทธิผลตามมาตรฐานกําหนด  

- ทางจักรยาน (Bike lane) ใหมีทางสําหรับจักรยานเพื่อเปนการสัญจรและเพื่อนันทนาการ ซึ่งทาง

จักรยานนี้สามารถเชื่อมตอแหลงชุมชนหรือหมูบานกับพื้นที่นันทนาการหรือสวนสาธารณะและพื้นที่หรืออาคารที่

เปนจุดเปลี่ยนระบบขนสงมวลชน  

- พื้นที่จัดวางอุปกรณประกอบถนน (Furniture Zone) และชองปลูกตนไมบนทางเทา (Plant Strip) ใน

การจัดวางสิ่งประกอบถนน อาทิ ตูโทรศัพทสาธารณะ ตูไปรษณีย ถังขยะ ควรมีการจัดวางเปนกลุม สวนไฟฟา

สองทางเทา มานั่ง ปายโฆษณา มีการจัดวางเฉลี่ยในแตละชวงของทางเทา  

 

 

 



 127 

สวนที่ 2 พื้นที่ในระยะถอยรน 

พื้นที่ในระยะถอยรน  2 เมตรจากเขตทางเทาเพื่อการปลูกตนไม (Plant Setback) กําหนดขึ้นเพื่อเพิ่ม

พื้นที่สีเขียวและสงเสริมส่ิงแวดลอมใหกับเมือง โดยการปลูกตนไมหรือพืชพรรณ ซึ่งในการออกแบบการศึกษานี้

เสนอใหพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่สําหรับปลูกไมยืนตนขนาดกลาง-ใหญ เพราะนอกจากกจะชวยใหเกิดรมเงาและ

ความรมร่ืนกับทางเทาและถนนแลว ยังชวยพรางความหลากหลายของรูปแบบหนาอาคาร โดยเฉพาะอาคาร

พาณิชยกรรม 

สวนที่ 3 พื้นที่อาคาร (Building Zone)  

พื้นที่อาคาร ไดแก พื้นที่ของเอกชนที่มีการใชงานหรือมีการปลูกสรางอาคารติดกับพื้นที่ทางเดินเทา ซึ่ง

การใชงานของพื้นที่ในระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทางหนาอาคารสวนใหญบนถนนศรีนครินทรใชสําหรับเปน

พื้นที่จอดรถหรืออาคารชั่วคราวเพื่อการประกอบกิจกรรมทางการคาและบริการ ดังนั้นในการพัฒนาพื้นที่ใน

การศึกษานี้ไดมีแนวความคิดใหพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่จัดภูมิทัศนหนาอาคาร โดยการปลูกตนไมและพืชพรรณที่

เหมาะสมกับการใชประเภทอาคารและพื้นที่โลงในระยะที่เปนพื้นที่ถอยรน 2 เมตรจากเขตทาง ตามกฏกระทรวง

ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครกําหนด หรือมากกวา 2 เมตรจากเขตทางตามศักยภาพของพื้นที ่

ในการจัดผังพื้นทางเทา แบงการจัดเปน 3 กรณี ไดแก กรณีที่ 1 พื้นที่ทางเทากวาง 4.50 เมตร กรณีที่ 2 

พื้นที่ทางเทากวางมากกวา 4.50 เมตร และ กรณีที่ 3 พื้นที่ทางเทากวางนอยกวา 4.50 เมตร โดยมีรายละเอียด

และตัวอยางในการจัดผังพื้นทางเทาในแตละกรณี ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 128 

ตัวอยางที่ 1 การออกแบบจัดผังพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา : กรณีทางเทากวาง 4.50 เมตร 

 
 สวนที่ 1 พ้ืนทีท่างเดนิเทา  

การจัดผังพื้นทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาในตัวอยางที่ 1 นี้เปนการจัดผังพื้นทางเทาที่มีความกวางทาง

เทา 4.50 เมตร ตามแบบกอสรางของโครงการกอสรางปรับปรุงภูมิทัศนถนนศรีนครินทร พื้นที่ทางเทา

ประกอบดวย ชองทางจักรยาน 2 เลนสวน กวาง 2.50 เมตรและชองทางเดินเทา กวาง 2.00 เมตร แนวกลาง

ระหวางชองทางจักรยานและชองทางเดินเปนชองปลูกตนไมและต้ังไฟฟาสองสวางบนทางเทาและทางจักรยาน 

ปลูกเทา โดยหลุมปลูกตนไมใชแผนปดหลุมปลูก (Tree Grate) แทนการทําคอกหรือยกขอบกะบะ เพื่อเพิ่มพื้นที่

ชองทางเดินและจักรยาน มีการวางระบบสาธารณูปโภคประเภทระบบไฟฟากําลังและระบบโทรศัพทลงใตดิน  
 สวนที่ 2 พ้ืนทีใ่นระยะถอยรน  

การจัดพื้นที่ริมถนนในระยะ 2 เมตรจากเขตทาง เปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไมและวางอุปกรณประกอบ

ถนน โดยตนไมที่ปลูก เนนการปลูกไมยืนตนขนาดกลาง-ใหญ และมีเลือกใชใหเหมาะสมกับประเภทอาคาร เชน 

อาคารพาณิชยกรรม อาจปลูกตนหมากเขียวหรือตนปาลม เพื่อพรางหนาอาคารหรือไมที่ใหรมเงาแกพื้นที่จอดรถ

หนาอาคาร เชน ตนประดู และการวางอุปกรณประกอบถนน เชน ตูโทรศัพทสาธารณะ ตูไปรษณีย หรือมานั่ง ตั้ง

วางอยูเปนกลุมในแตละชวง 
 สวนที่ 3 พ้ืนทีอ่าคาร  
 เปนการจัดพื้นที่หนาอาคารในระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง โดยพื้นที่ในระยะถอยรนนี้สวนใหญ

เปนพื้นที่จอดรถหรือพื้นที่สําหรับคาขายและบริการ โดยไมมีส่ิงปลูกสราง อาทิ พื้นที่จอดรถหนาอาคาร ที่เปนพื้น

คอนกรีตดาดแข็ง อาจปรับเปล่ียนเปนการปูคอนกรีตบล็อกหญา (Turf box) แทน เพราะนอกจากจะชวยลด

ความรอนจากพื้นดาดแข็งของพื้นที่จอดรถเดิมแลว ยังชวยซับน้ําและเพิ่มความเขียวใหกับถนนอีกทางหนึ่ง 
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แบบที่ 5.1 ผังพื้นและรูปตัดพื้นที่ทางเทามาตรฐาน กรณ
ีพื้นที่ทางเทากวาง 4.50 เมตร 
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ตัวอยางที่ 2 การออกแบบจัดผังพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา : กรณีทางเทากวางมากกวา 4.50 เมตร 

 
 สวนที่  1 พ้ืนที่ทางเดนิเทา 
 การจัดผังพื้นทางเทา กรณีที่ทางเทากวางมากกวา 4.50 เมตร แบงพื้นที่การใชงานออกเปน 3 สวนคือ 

ชองทางจักรยาน 2 เลนสวน กวาง 2.50 เมตร ชองปลูกตนไมและวางอุปกรณประกอบถนนกวาง 1.50 เมตร โดย

หลุมปลูกตนไมทําเปนคอกคอนกรีตสําหรับปลูกขนาด 1.20x1.20 เมตร สูง 0.15 เมตร และปลูกไมประดับที่ให

สีสันบริเวณโคนตนไม ใชคอนกรีตบล็อกหญา (Turf box) ปูเปนพื้นผิวชองปลูกตลอดแนว ยกเวนชวงที่เปน

ตําแหนงอุปกรณประกอบถนน และชองทางเดินเทา กวาง 2.50 เมตร ปูวัสดุพื้นผิวทางเทาเปนแผนคอนกรีต

บล็อกทั่วไป ขนาด 0.40x0.40 เมตร  และคอนกรีตบล็อกที่มีลักษณะเปนพื้นผิวสัมผัสสําหรับผูพิการ ตลอดแนว

ชองทางเดินเทา   
 สวนที่ 2 พ้ืนทีใ่นระยะถอยรน 
 พื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทาง เปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไมโดยเพิ่มระดับของตนไมอีกชั้นหนึ่ง

โดยปลูกไมยืนตนขนาดกลาง-ใหญ โดยอาจเปนตนไมชนิดเดียวกับที่ปลูกบนพื้นที่ทางเทา หรือตนไมคนละชนิด

ที่สามารถใหรมเงาและเสริมสรางบรรยากาศในการเดินได โดยปลูกสลับสับหวางกับตนไมบนพื้นที่ทางเทา เพื่อ

ไมใหทรงพุมซอนทับหรือดันกัน และปลูกไมประดับชวงที่เปนชองวางระหวางตนไม  
 สวนที่ 3 พ้ืนทีอ่าคาร 
 พื้นที่อาคารที่เปนพื้นที่เอกชนนี้  ถาเปนพื้นที่โลงที่ไมมีการใชประโยชน อาจปลูกตนไมหรือมีการจัดภูมิ

ทัศนตอเนื่องกับพื้นที่ทางเดินเทาเพื่อเปนสวนสาธารณะขนาดเล็ก (Pocket park) ริมทางเทา หรือถาเปนพื้นที่

หนาอาคารพาณิชยกรรม อาจใชพื้นที่ในระยะถอยรนหนาอาคารนี้จัดเปนลานตั้งโตะสําหรับขายอาหารหรือ

เครื่องดื่ม (Outdoor Coffeeshop)  
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  แบบที่ 5.2 ผังพื้นและรูปตัดพื้นที่ทางเทามาตรฐาน กรณ

ีพื้นที่ทางเทากวางมากกวา 4.50 เมตร 
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ตัวอยางที่ 3 การออกแบบจัดผังพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา : กรณีทางเทากวางนอยกวา 4.50 เมตร 

 
 สวนที่  1 พ้ืนที่ทางเดนิเทา 
 ตัวอยางที่ 3 นี้ เปนการจัดผังพื้นที่ทางเทาบริเวณที่มีพื้นที่จํากัดและอาคารไมมีระยะถอยรน เชน 

อาคารบริเวณสี่แยก พื้นที่ทางเดินเทาประกอบไปดวยชองปลูกริมขอบคันทางเทา กวาง 1.20 เมตร เปนพื้นที่

สําหรับปลูกตนไม โดยหลุมปลูกใชแผนปดหลุมปลูก เพื่อใหพื้นที่ทางเทาไมถูกกีดขวางโดยขอบคอกปลูกตนไม 

และใชคอนกรีตบล็อกหญา (Turf box)  ในการปูพื้นที่ชองปลูกแทนการปูพื้นผิวทางเทาดวยแผนคอนกรีตทั้งหมด 

สวนชองทางเดิน กวาง 1.80 เมตร ติดกับชองปลูกและตอเนื่องกัน โดยปูวัสดุพื้นผิวทางเทาเปนแผนคอนกรีต

บล็อกทั่วไป ขนาด 0.40x0.40 เมตร  และคอนกรีตบล็อกที่มีลักษณะเปนพื้นผิวสัมผัสสําหรับผูพิการอีกแนวหนึ่ง  
 สวนที่ 2 พ้ืนทีใ่นระยะถอยรน 
 เนื่องจากเปนบริเวณที่ไมมีระยะถอยรนของอาคารและเพื่อเปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไม  ซึ่งการใชพื้นที่

หนาอาคารที่ติดกับพื้นที่ทางเทาอาจประดับดวยไมกระถางแทน โดยการตั้งหรือแขวนประดับก็สามารถชวย

เสริมสรางภูมิทัศนถนนไดอีกทางหนึ่งดวย 
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  แบบที่ 5.3 ผังพื้นและรูปตัดพื้นที่ทางเทามาตรฐาน กรณ

ีพื้นที่ทางเทากวางนอยกวา 4.50 เมตร 
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- พ้ืนที่ทางเทา กรณีเปนบริเวณทางขามถนน   
ทางขามถนนมี 2 แบบไดแก ทางขามที่เปนทางสัญลักษณ (ทางมาลาย) บนถนน และทางขามที่เปน

สะพานลอยขามถนน โดยทางขามที่เปนทางสัญลักษณบนถนนมีการทําทางลาดที่เชื่อมพื้นที่ตางระดับระหวาง

ทางเทากับถนนสําหรับรถจักรยาน ผูพิการ และคนชรา เพื่อสะดวกในการสัญจร และใชวัสดุปูพื้นผิวแบบสัมผัส 

(Accessible Paving) เพื่อเปนสัญลักษณเตือนสําหรับผูพิการทางสายตา 

 

 
 

ภาพที่ 5.6 ตัวอยางทางลาดเปลี่ยนระดับบริเวณทางขาม 

 

สวนทางขามแบบสะพานลอยขามถนน กําหนดจุดขึ้น-ลง ในบริเวณชองปลูกตนไมบนพื้นที่ทางเทา 

เพื่อไมใหกีดขวางการสัญจรของผูสัญจรทางเทาและผูขับขี่จักรยาน ในขณะที่สะพานลอยมีการทําลูตรงกลาง

ชองบันไดสําหรับเคลื่อนยายจักรยานจากฟากหนึ่งไปอีกฟากหนึ่ง และใชพื้นที่ใตสะพานลอยสําหรับจอด

รถจักรยาน 

 
 

ภาพที่ 5.7 ตัวอยางสะพานลอยขามถนนที่มีลูสําหรับเคลื่อนยายจักรยานกลางชองบันได 
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แบบที่ 5.4 ผังพื้นมาตรฐาน พื้นที่ทางเทาริมถนน กรณ
ีเปนบริเวณ

ทางขามถนน 
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- พ้ืนที่ทางเทา กรณีชวงที่เปนจุดตัดกับถนนซอย  
พื้นที่ทางเทาชวงที่เปนจุดตัดระหวางถนนสายหลักกับถนนซอย ไดออกแบบเปน 2 รูปแบบ คือ 

 แบบที่ 1 ทางเทาตัดผานถนนซอย คือ การทําทางเทาเชื่อมตอกันตลอดแนวพาดผานถนนซอยโดย

ถนนที่จะเขาซอยทําเปนทางลาดขึ้น – ลงสําหรับรถยนตขับผาน   พื้นที่ทางเทาชวงที่ตัดระหวางถนนซอยนี้มีการ

ปูแผนพื้นผิวสัมผัส (Accessible Paving) ตลอดชวง ซึ่งรูปแบบนี้จะทําใหเกิดความสะดวกแกสัญจรของผูใชทาง

เทาและผูใชจักรยานโดยไมตองเปลี่ยนระดับจากทางเทาลงมาสูถนนซอยแลวขึ้นทางเทาอีกที  

แบบที่ 2   ทางเทาบรรจบกับถนนซอย คือ การทําทางลาดบริเวณบรรจบพื้นที่ทางเทากับถนนซอยทั้ง 2 

ดานและมีแผนพื้นสัมผัส (Accessible Paving) ปูกอนลงทางลาด รูปแบบนี้ผูสัญจรทางเทาและผูใชจักรยานไม

คอยสะดวก เนื่องจากตองเปลี่ยนระดับการสัญจรโดยลงจากทางลาดมาสัญจรผานถนนซอยแลวขึ้นสูการสัญจร

บนพื้นที่ทางเทาอีกที  

 ดังนั้นในการเลือกใชรูปแบบทางเทาที่สัญจรของผานจุดตัดถนนซอย ขึ้นอยูกับการใหความสําคัญกับ

การสัญจรทางเทาและการใชงานของพื้นที่ โดยพื้นที่ที่มีการใชงานของพื้นที่ทางเทาหนาแนน เชน บริเวณหนา

ศูนยการคาหรือพื้นที่ยานพาณิชยกรรม ควรใหรูปแบบการสัญจรทางเทาไมมีการเปลี่ยนระดับบอย ในขณะที่

พื้นที่หรืออาคารที่ไมมีการใชงานของพื้นที่ทางเทาหนาแนนมากนัก พื้นที่ทางเทาที่ตัดกับถนนซอยก็อาจทําเปน

ทางลาดขึ้น-ลง ปกติ 
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แบบที่ 5.5 ผังพื้นมาตรฐาน พื้นที่ทางเทาริมถนน กรณ

ีชวงที่เปนจุดตัดกับถนนซอย 
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- พ้ืนที่ทางเทา กรณีเปนจุดจอดรถโดยสารประจําทางและจุดจอดรถบริการ 
รูปแบบของจุดจอดรถโดยสารประจําทาง ทําเปนชองสําหรับจอดรถโดยสารประจําทางโดยเฉพาะ คือ

การทําทางเบี่ยงเขามาอีก 1 ชองทางโดยลดพื้นที่ทางเทาในสวนที่เปนทางจักรยาน ซึ่งการทําชองจอดรถโดยสาร

ประจําทางโดยเฉพาะนี้จะชวยใหการจราจรไมติดขัดเวลารถหยุดรับผูโดยสาร และสรางความเปนระเบียบในการ

ขึ้นรถประจําทางได  

การทําชองจอดสําหรับรถโดยสารประจําทาง พื้นที่ทางเทาตองมีความกวางพอโดยไมเบียดเบียนการ

สัญจรทางเทา เนื่องจาก ขนาดของรถประจําทางมีความกวางและยาวกวารถปกติ การหักเลี้ยวเขาจุดจอดจึง

ตองใชพื้นที่มากเพื่อใหสวนทายของรถประจําทางพนจากชองทางการจราจรปกติ  

ถาพื้นทางเทาไมเพียงพอ หรือการจราจรไมหนาแนนมากนัก ก็ใชการจอดรถประจําทางริมทางสัญจร

ปกติ แตทําจุดขึ้น-ลงรถประจําทางใหเดนชัด และสามารถใชไดสะดวก 
 

      
 

ภาพที่ 5.8 ตัวอยางจุดจอดรถโดยสารประจําทางและจุดรถบริการที่ทําทางเบี่ยงเขามาพื้นที่ทางเทา 
(ที่มา : http://www.lta.gov.sg) 
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แบบที่ 5.6 ผังพื้นมาตรฐาน พื้นที่ทางเทาริมถนน กรณ

ีเปนจุดจอดรถประจําทางและจุดบริการแทกซี่ 
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5.4.4 ลักษณะการจัดตนไมและพืชพรรณ 
 การออกแบบตนไมและพืชพรรณ นอกจากจุดมุงหมายที่จะใหเกิดสภาพแวดลอมที่ดีแกถนน พื้นที่

ทางเดินเทา และพื้นที่ริมทางเทาแลว  ยังชวยลดการสะทอนของแสงและความรอนจากพื้นผิว เพิ่มรมเงาและ

ความรมร่ืนใหกับพื้นที่รวมทั้งสรางเอกลักษณใหกับถนน ซึ่งตางก็เปนประโยชนสนับสนุนดวยเชนกัน นอกจากนี ้

การที่จะใหตนไมและพืชพรรณเกิดความยั่งยืนและมีการใชงานไดอยางยาวนาน จะตองคํานึงถึงรายละเอียดใน

การปลกูตนไมและพืชพรรณ การจัดการและการบํารุงดูแลรักษา  รวมทั้งการประชาสัมพันธและการมีสวนรวม

ของคนในชุมชน เขาใจถึงประโยชนและรวมกันดูแลรักษาตนไมและพืชพรรณ  

 แนวทางลักษณะการจัดตนไมและพืชพรรณ เพื่อการออกแบบปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา

ถนนศรีนครินทร  ประกอบไปดวยขอพิจารณา  4 หัวขอ ไดแก  
 

- การเลือกใชตนไมและพืชพรรณ 
 การเลือกใชตนไมและพืชพรรณเพื่อนําใชในการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาถนน 

ศรีนครินทร นอกจากเงื่อนไขการเลือกใชตนไมและพืชพรรณของถนนทั่วๆ ไปแลว ยังตองคํานึงถึงปญหาสําคัญ

ของพื้นที่ดวย เชน ปญหาน้ําทวมขัง สภาพดิน สภาพอากาศ เปนตน โดยในการเลือกใชตนไมและพืชพรรณเพื่อ

เปนตนไมถนน มีขอพิจารณา ดังนี้ 

- พันธุไมและตนไมที่ทนตอสภาพน้ําทวมขัง และระดับน้ําใตดินที่สูงได 

- เปนพันธุพื้นถิ่น ที่สามารถทนตอสภาพแวดลอมของพื้นที่ปลูกได 

- พันธุไมที่ตัดแตงรักษางายและไมตองตัดแตง เพื่อการซอมบํารุงบอย   

- ขนาดลําตน ทรงพุม มีความเหมาะสมกับพื้นที่และขนาดของพื้นที่ 

- เปนพันธุไมที่เนนสีเขียวเปนหลักเพื่อความกลมกลืนกันทั้งถนน และใชพันธุไมที่มีสีสันประดับบาง

ชวง 

- ใชตนไมใหญ ที่มีขนาดและรูปทรงที่เหมาะสมกับถนน 

- การผลัดของ ใบ ดอก หรือผล ตองไมรบกวนตอผูสัญจร ทั้งทางถนนและทางเทา 

- ทนตอโรคที่เกี่ยวของกับตนไมและไมเปนโรคระบาด 

- สวนหนึ่งสวนใดของลําตนและรากไมเกิดผลกระทบผูใชถนนและทางเทาหรืออันตรายตอ

โครงสรางอาคาร เชน รากพูพอน กิ่งเปราะ  

ตัวอยางตนไมและพืชพรรณที่เลือกใชใหเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ของถนนศรีนครินทรและขอพิจารณา

ที่ไดกําหนดขางตน  ไดแก 
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                                ตนนนทรี                                        ตนสะเดา                        ตนประดูปา 

 

ภาพที่ 5.9 ตัวอยางไมยืนตนขนาดใหญที่เหมาะสมกับถนนศรีนครินทร 

 

 

                 
                       ตนประดูแดง               ตนแปรงลางขวด             ตนหูกระจง 

 

ภาพที่ 5.10 ตัวอยางไมยืนตนขนาดกลางที่เหมาะสมกับถนนศรีนครินทร 

 

                
         ตนหมากเขียว              ตนอโศกอินเดีย                                       ตนปาลม 

 
ภาพที่ 5.11 ตัวอยางไมที่ปลูกพรางอาคารหรือเพื่อเปนแนวรั้ว 
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                         ตนชบา      ตนพุทธรักษา              ตนโมก 

 
ภาพที่ 5.12 ตัวอยางตนไมขนาดเล็กและไมพุมที่เหมาะสมกับถนนศรีนครินทร 

 
- การเพิ่มปริมาณและความหนาแนนของตนไมและพืชพรรณ 
ลักษณะในการปลูกตนไมและพืชพรรณนอกจากการเลือกใชพันธุไมที่เนนไมใหญที่เหมาะสมกับขนาด

ความกวางของถนนและอาคารแลว การปลูกตนไมและพืชพรรณใหเกิดมิติโดยการจัดลําดับชนิดในการปลูกและ

ระยะหางในการปลูกใหมีความหางระหวางลําตนที่นอยลง จะชวยเพิ่มพื้นที่สีเขียวและรมเงาใหกับถนนและทาง

เทา   

 

 
 

ภาพที่ 5.13 ตัวอยางลักษณะการปลูกตนไมและพืชพรรณเพื่อการเพิ่มปริมาณ 

และความหนาแนนของตนไมและพืชพรรณ 
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- การสรางเอกลักษณ  
การใชตนไมและพืชพรรณที่สรางเอกลักษณใหกับถนน โดยตองการเนนสรางบรรยากาศใหกับถนน

หรือส่ือถึงประวัติศาสตรและความสําคัญของถนน เชน ถนนราชดําเนิน เปนถนนที่มีความสําคัญทาง

ประวัติศาสตรเสนหนึ่ง โดยมีการปลูกตนมะขามเปนตนไมถนนมาตั้งแตสมัยรัชการที่ 5 และ ตนมะขามยังเปน

ตนไมมงคลตามคตินิยมของไทย (มะขาม = ความนาเกรงขาม ความยิ่งใหญ) เปนตน นอกจากนี้ควรคํานึงถึง

ชนิดของพันธุไม การออกแบบหรือการจัดกลุมของตนไมและพืชพรรรใหเหมาะสม ซึ่งการสรางเอกลักษณมีทั้ง

การใชตนไมและพืชพรรณที่สีสรร ลักษณะเดน หรือตนไมประจําพื้นที่นั้นๆ อาทิตนไมประจําจังหวัด หรือ ภาพที่ 

5.14 ถนนเสนหนึ่งในเมือง Santa Monica มีการปลูกตนศรีตรัง (Jacaranda Tree) ตลอดแนวถนน ซึ่งจะออก

ดอกสีชมพูมวงและรวงลงพื้นคลายปูพรมสีมวงตลอดแนวถนน จึงมีชื่อถนนเรียกตามชื่อตนไมถนนวา 

Jacaranda Street  ซึ่งในการเลือกใชตนไมที่ใหดอกหรือใบที่มีสีสันสวยงามและชวยสรางเอกลักษณใหกับถนน

นี้ ควรคํานึงถึงปญหาในเรื่องการเก็บกวาดและผลกระทบจากการรวงของดอกไมหรือการผลัดใบ และแมลงที่มา

หากินกับดอกไม เปนสําคัญนอกเหนือจากคุณสมบัติของตนไมถนนขออื่นๆ  
  

 
 

ภาพที่ 5.14 ตัวอยางการเลือกใชตนไมและพืชพรรณในการสรางเอกลักษณใหกับถนน 
(ที่มา : www.dreamtimes.com) 

 

- การออกแบบการจัดตนไมและพืชพรรณบนทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา 
 รูปแบบการจัดตนไมและพืชพรรณบนพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา เปนการออกแบบการจัดพื้นที่

สําหรับปลูกตนไมและพืชพรรณบนพื้นที่ทางเทา พื้นที่ 2 เมตรจากเขตทางเทา และ พื้นที่ในระยะ 15 เมตรจาก

เขตทาง ตามลักษณะประเภทอาคารตางๆ เพื่อเปนขอเสนอแนะในการจัดตนไมและพืชพรรณ โดยการออกแบบ

รูปแบบการจัดตนไมและพืชพรรณบนพื้นที่ทางเทาไดกําหนดเปนมาตรฐานเหมือนกันตลอดแนวถนนศรีนครินทร

ชวงที่ศึกษา มีรายละเอียดดังนี้ 

ถนนศรีนครินทรชวงที่ศึกษา เมื่อมีการขยายชองทางการจราจรและจัดทําทางเทาตลอดแนวถนนตาม

โครงการฯของสํานักโยธา กรุงเทพมหานครแลว ทําใหถนนกวางขึ้นและมีทางเทาที่มีความกวางเทากันตลอดแนว

เสนทาง ดังนั้นในการเลือกใชตนไมและพืชพรรณเพื่อบูรณาการกับการปรับปรุงถนนและการพัฒนาพื้นที่

โดยรอบ โดยมีแนวความคิดในการเลือกใชตนไมที่ปลูกบนพื้นที่ทางเทาคือเปนไมยืนตนขนาดกลาง-ใหญ ที่

สามารถใหรมเงาแกผูสัญจรได  และเปนตนไมที่สวนตนไมและพืชพรรณที่ปลูกบนพื้นที่ 2 เมตรจากเขตทางเทา 

จะปลูกตามความเหมาะสมของการใชงานของประเภทอาคารและประโยชนที่ดิน โดยแบงเปน 4 กรณี ไดแก 
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กรณีที่ 1 พื้นที่ริมทางเทาเปนอาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ  

พื้นที่หนาอาคารสูงและอาคารขนาดใหญ สวนใหญมีการใชงานเพื่อเปนลานอเนกประสงคหรือลาน

เปดมุมมองใหกับอาคาร ดังนั้นการจัดตนไมและพืชพรรณบนพื้นที่ริมทางเทาที่เปนพื้นที่หนาอาคารสูงหรือ

อาคารขนาดใหญ  เนนการใชตนไมที่มีลักษณะสูงโปรง เพื่อไมใหบดบังอาคารและความลดทอนความสูงของ

ทางสายตา เชน ตนตาล ตนปาลม ปลูกสลับกับตนไมใหรมเงาขนาดกลางเพื่อไมใหเกิดความรอนและแสงจา

จากภูมิทัศนพื้นแข็ง (Hardscape) หรือมีการจัดภูมิทัศนแบบอื่นเสริมเขาไปดวย เชน ลานน้ําพุ ปฏิมากรรม หรือ 

อุปกรณประกอบถนนรวมอยูดวย 
 

 
 

 
 
 

ภาพที่ 5.15 ทัศนียภาพปจุบันและทัศนียภาพหลังจากการจัดตนไมและพืชพรรณ 

พื้นที่ตัวอยาง : หนาศูนยการคาเสรีเซนเตอร 
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แบบที่ 5.7 รูปแบบการจัดตนไมและพืชพรรณ
บนพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา 

กรณ
ีที่ 1 พื้นที่ริมทางเทามีการปลูกสรางอาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ
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กรณีที่ 2 พื้นที่ริมทางเทามีเปนอาคารพาณิชยกรรม 

บนพื้นที่สองฟากถนนศรีนครินทรชวงที่ศึกษา มีอาคารพาณิชยกรรมจํานวนมาก ซึ่งในแตละชวงของ

อาคารพาณิชยกรรมมีลักษณะทางสถาปตยกรรม จํานวนชั้น  แตกตางกัน ทําใหรูปแบบหนาอาคาร (Facade) 

แตกตางกันไปตางแตละชวง ซึ่งทําใหภูมิทัศนของถนนไมนาดู ดังนั้นตนไมและพืชพรรณที่ปลูกบนพื้นที่ทางเทา

และพื้นที่  2 เมตรจากเขตทาง จะชวยพรางรูปแบบหนาอาคารที่ไมเปนรูปแบบเดียวกัน การเลือกใชตนไมและ

พืชพรรณบนพื้นที่ริมทางเทา ใชตนไมที่สามารถพรางรูปแบบหนาอาคารได และมีความโปรงของใบเพื่อไมใหบด

บังปายชื่อรานหรือปายโฆษณา ในขณะเดียวกันก็สามารถใหรมเงากับพื้นที่ทางเดินเทาและพื้นที่จอดรถหนา

อาคารได เชน ตนหูกระจง ตนสะเดา ตนนนทรี  

 

 
 

 
 

ภาพที่ 5.16 ทัศนียภาพปจุบันและทัศนียภาพหลังจากการจัดตนไมและพืชพรรณ 

พื้นที่ตัวอยาง : อาคารพาณิชยกรรมหนาชุมชนอนามัย 
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แบบที่ 5.8 รูปแบบการจัดตนไมและพืชพรรณ
บนพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา 

กรณ
ีที่ 2 พื้นที่ริมทางเทาเปนอาคารพาณ

ิชยกรรม 
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กรณีที่ 3 พื้นที่ริมทางเทาเปนที่พักอาศัย 

การใชประโยชนที่ดินและอาคารประเภทที่พักอาศัยบนถนนศรีนครินทรชวงที่ศึกษา สวนใหญจะอยูถัด

เขาไปจากแนวถนน โดยเปนถนนซอยตางๆ หรือทางเขาหมูบานจัดสรร ซึ่งถาที่พักอาศัยหรือหมูบานทั่วๆ ไป 

พื้นที่ริมทางเทาจะมีการสรางอาคารพาณิชยกรรมเปนสวนใหญ ในขณะที่ที่พักอาศัยที่เปนหมูบานจัดสรร

ระดับสูง จะมีการจัดภูมิทัศนทางเทาหมูบานอยางสวยงาม หรือเปนลานอเนกประสงคเพื่อเปดมุมมองใหกับ

สโมสรของหมูบานซึ่งเปนจุดขายของหมูบานจัดสรรนั้น 

ตนไมและพืชพรรณพื้นที่ริมทางเทาที่เลือกใช อาจจัดภูมิทัศนและใชตนไมหรือพืชพรรณที่ตอเนื่องกับ

การจัดภูมิทัศนของหมูบานนั้น มีการเพิ่มตนไมใหญที่สามารถใหรมเงาและกลมกลืนกัน โดยตนไมและพืชพรรณ

หนาหมูบานจัดสรรจะเปนประเภทตนไมที่ใหรูปทรงสวยงาม หรือเปนเอกลักษณบงบอกรูปแบบของหมูบาน

จัดสรรนั่นๆ เชน ตนปาลมตางๆ  ตนลีลาวดี ตนหูกระจง และการจัดไมพุมมีสีสันและรูปแบบที่สวยงาม ซึ่ง

สามารถนํามาใชเปนรูปแบบของการออกแบบตนไมและพืชพรรณในพื้นที่ริมทางเทาได 

 

 
 

 
 

ภาพที่ 5.17 ทัศนียภาพปจุบันและทัศนียภาพหลังจากการจัดตนไมและพืชพรรณ 

พื้นที่ตัวอยาง : หนาทางเขาหมูบานกลางเมือง 
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แบบที่ 5.9 รูปแบบการจัดตนไมและพืชพรรณ
บนพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา 

กรณ
ีที่ 3 พื้นที่ริมทางเทามีการปลูกสรางที่พักอาศัย 
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กรณีที่ 4 พื้นที่ริมทางเทาเปนพื้นที่โลง 

พื้นที่โลง แบงออกเปน 2 ประเภท คือ พื้นที่โลงที่กําลังจะมีการพัฒนาในอนาคตและพื้นที่โลงรกราง ซึ่ง

พื้นที่วางเปลาที่มีการพัฒนาในอนาคต อาจเปนพื้นที่ที่มีการใชประโยชนเชนเปนลานจอดรถ ตลาดนัด หรือเปน

พื้นที่ที่มีการลอมร้ัว ทั้งรั้วโปรงและรั้วทึบ ซึ่งรูปแบบการจัดตนไมและพืชพรรณพื้นที่ริมทางเทาของพื้นที่ดินวาง

เปลาที่มีการพัฒนาในอนาคต ถาเปนพื้นที่โลงหรือร้ัวโปรง เลือกใชตนไมและพืชพรรณที่เปนไมขนาดเล็กและไม

พุมปลูกตามแนวรั้ว  เชน ตนโมก ตนชบา ตนพุทธรักษา ถาพื้นที่ดังกลาวเปนรั้วทึบ ตนไมที่ปลูกตามแนวรั้ว ใช

ตนไมที่มีความสูงพอๆ กับร้ัวหรือสูงกวา หรือไมเลื้อยที่สามารถยึดติดกับร้ัมทึบได เชน ตนตีนตุกแก เพื่อลดความ

แข็งของรั้วและปองกันไมใหคนมาติดแผนโฆษณา  ซึ่งตนไมที่ปลูกตามแนวรั้ว อาจปลูกตนไมที่เหมาะสําหรับ

ปลูกเปนแนวรั้ว เชน ตนอโศกอินเดีย ตนสน  หรือเปนตนไมที่ใหรมเงา เชน ตนประดู ตนเลี่ยน ตนขี้เหล็กอเมริกัน 

สวนพื้นที่โลงที่เปนพื้นที่รกราง ถาเปนพื้นที่ของทางราชการที่สามารถเขาไปใชพื้นที่ได ไมเพียงแตการปลูกตนไม

และพืชพรรณบนพื้นที่ทางเทาหรือพื้นที่ 2 เมตรจากเขตทางเทาเทานั้น อาจพัฒนาพื้นที่เปนสวนสาธารณะและ

พื้นที่นันทนาการขนาดเล็ก (Pocket Park) สําหรับพักผอนหรือทํากิจกรรมริมทางของชุมชนหรือคนที่ผานไปมา

ได 
 

 
 

 
 

ภาพที่ 5.18 ทัศนียภาพปจุบันและทัศนียภาพหลังจากการจัดตนไมและพืชพรรณ 

พื้นที่ตัวอยาง : พื้นที่โลงลอมร้ัวทึบตรงขามอาคารโมเดรนฟอรม 
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แบบที่ 5.10 รูปแบบการจัดตนไมและพืชพรรณ
บนพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา 

กรณ
ีที่ 4 พื้นที่ริมทางเทาเปนพื้นที่วางเปลา 
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5.4.5 การจัดการระบบสาธารณูปโภคและอุปกรณประกอบถนนตางๆ  
ระบบสาธารณูปโภคพื้นฐาน และอุปกรณประกอบถนนตางๆ บนถนนและพื้นที่ทางเทา มีการจัดวาง

และวิธีการจัดการตามแตละประเภท โดยแบงออกเปน 3 ประเภท 
- ระบบสาธารณูปโภคพื้นฐาน  

-  ระบบสาธารณูปโภคที่เปนระบบตั้งลอยอยูบนเสา  ไดแก ระบบไฟฟา ระบบโทรศัพท ควรมีการ

จัดการกับสายไฟและสายโทรศัพทไมใหรกรุงรัง หรือระโยงระยางไป การลดจํานวนเสาหรือการรวบรวมสาย

ระบบตางๆ ใหเรียบรอย นอกจากจะชวยใหภูมิทัศนถนนดูดีแลว การซอมบํารุงยังสามารถทําไดอยางสะดวก 

- การนําระบบสาธารณูปโภคลงดิน เปนอีกวิธีหนึ่งที่ชวยใหภูมิทัศนถนนดีขึ้น  ซึ่งทอรอยสายระบบ

ไฟฟาและระบบโทรศัพทจะฝงไปตามใตแนวถนนและเกาะกลางถนน  โดยมีสถานีสําหรับลงไปบํารุงหรือ

ซอมแซมในชวงตาง ๆ บนพื้นที่ทางเทาตามมาตรฐานของงานระบบสาธารณูปโภคใตดิน  

- ระบบระบายน้ําตองมีความสามารถระบายน้ําไดอยางรวดเร็วในชวงที่เกิดน้ําทวมขังบนทองถนน ซึ่ง

การระบายน้ําใหมีประสิทธิภาพ ทอระบายน้ํามีความใหญพอ ไมมีส่ิงอุดตันบนฝาทอและตะแกรงระบายน้ํา  

และถายเทน้ําลงสูระบบระบายน้ําอื่นไดดี 

 
- อุปกรณประกอบถนน   

- ปายจราจร ปายบอกทางตางๆ ควรมีความชัดเจน มีการติดตั้งและจัดวางในตําแหนงที่สามารถ

มองเห็นไดในระยะที่เหมาะสม ซึ่งถนนสวนใหญจะมีการติดตั้งปายบนพื้นที่ขอบคันทางเทาริมถนน  และมีการใช

วัสดุตองมีความแข็งแรง ทนทาน สามารถมองเห็นไดตามค่ําคืน อาจเปนแผนเหล็กหรือแผนอะลูมิเนียมที่ฉาบ

ดวยวัสดุสะทอนแสงหรือมีไฟสองสวางในตัว โดยการติดตั้งปายกับพื้นที่ทางเทาเพื่อความมั่นคง ควรเปนเสา 2 

ขา และมีฐานรากที่ม่ังคง 

- ไฟฟาสองสวางบนทองถนนมีระยะหางและความสวางเพียงพอตอทัศนวิสัยของผูขับขี่พาหนะยามค่ํา

คืน และแสงสวางที่สองลงพื้นถนนและทางเทาตองไมถูกบดบังโดยตนไมถนน เพื่อใหเกิดความปลอดภัยทั้งผูขับ

ขี่และผูสัญจรทางเทา  โดยมีระยะหางระหวางตนไมถนนกับเสาไฟฟาสองสวาง (American Planning 

Association, 2006:500) สําหรับตนไมขนาดกลาง-ใหญ ระยะหางระหวางตนไมถึงเสาไฟประมาณ 12.00 เมตร 

หรือขึ้นอยูกับมาตรฐานระยะหางระหวางเสาไฟกับเสาไฟตามแตละชนิดและความเขมแสงของไฟที่ตามหลัก

วิศวกรรมการจราจรกําหนดไว  

-  มีการซอมบํารุงและตรวจสอบอยางสม่ําเสมอ โดยเฉพาะระบบไฟฟาสองสวางและสัญญาณไฟ

จราจร 

 

-  ส่ิงอํานวยความสะดวกบนทางเทา  

- ส่ิงอํานวยความสะดวกบนทางเทาทั่วไป ไดแก ตูโทรศัพท  ถังขยะ มานั่ง ศาลา ที่จอดจักรยาน ตู

ไปรษณีย ไฟฟาสองสวางบนทางเทา ปายตางๆ และส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการ ควรจัดใหมีตาม

ความเหมาะสมของพื้นที่และการใชงาน  

- ควรตั้งอยูในตําแหนงที่จัดไวใหหรือในพื้นที่ที่ไมกีดขวางการสัญจรทางเทา เพื่อความเปนระเบียบ

เรียบรอยตอพื้นที่ทางเทา 
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- อุปกรณประกอบพื้นที่ทางเทา มีการใชวัสดุที่คงทนถาวร  สามารถซอมบํารุงไดงาย มีรูปแบบที่เรียบ

งายและเปนชุดเดียวกันทั้งถนน 

-ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับผูพิการ มีมาตรฐานและเหมาะสมกับการใชงานของผูพิการตาม

ระเบียบคณะกรรมการฟนฟูสมรรถภาพคนพิการ วาดวยอุปกรณมาตรฐานหรือส่ิงอํานวยความสะดวกโดยตรง

แกผูพิการ  

 

5.5 การออกแบบพื้นที่ทางเทาเฉพาะบริเวณชวงและพื้นทีส่ําคญั  
การออกแบบพื้นที่ทางเทาเฉพาะชวง เปนการออกแบบรายละเอียดของชวงสถานีศึกษาตางๆ ที่มี

รูปแบบประเภทของการใชอาคารและการใชพื้นที่ทางเทาที่แตกตางกันเพื่อเปนตัวอยางในการออกแบบจัดผัง

พื้นที่ทางเทาชวงอื่นๆ  

การออกแบบพื้นที่สําคัญ (Node) เปนการนําขอมูลเกี่ยวกับลักษณะทางกายภาพทั่วไปของพื้นที่โลงที่ไม

มีการใชประโยชนหรือพื้นที่หนาอาคารที่มีความเหมาะสมในการพัฒนา โดยเสนอแนวความคิดในการออกแบบ

พื้นที่สําคัญตางๆ เพื่อเปนจุดรวมคนในแตละจุดประสงคของการพัฒนาพื้นที่  โดยมีรายละเอียดและเนื้อหา ดังนี้ 

  
5.5.1 การออกแบบทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาเฉพาะบริเวณชวงที่สําคัญ 

 ในการออกแบบพื้นที่ริมถนนและทางเทาถนนศรีนครินทรชวงที่ทําการศึกษา จากที่ไดทําการออกแบบ

จัดผังพื้นที่ริมถนนและทางเทามาตรฐานขางตนแลวนั้น ในสวนนี้จะเปนการออกแบบพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริม

ทางเทาบริเวณชวงสถานีสํารวจที่สําคัญ  โดยชวงสถานีที่เลือกมาออกแบบพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทานี้จะ

มีประเภทของการใชอาคาร พื้นที่ทางเทา ที่มีเงื่อนไขในการออกแบบที่แตกตางกัน ซึ่งจะนําเสนอเปนแบบผังพื้น

และรูปตัดพื้นที่ศึกษาในแตละชวง แบงเปน 3 ชวงแผนการพัฒนา ไดแก 

 
สภาพปจจุบันของพื้นที่   
แบบผังพื้นและรูปตัดสภาพปจจุบันของพื้นที่เปนการศึกษาถึงรูปแบบการตั้งอาคาร ระยะถอยรนและ

การใชพื้นที่หนาของอาคาร สภาพและพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทาง แนวการปลูกตนไมพืชพรรณ และพืชพรรณ 

การจัดวางระบบสาธารณูปโภคและสิ่งประกอบถนน ในแตละชวง เพื่อใหเปนระยะและการใชงานในการเปบ

แบบพื้นฐานในการออกแบบพัฒนาทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา ในขั้นตางๆ  ตอไป  

 
แผนพัฒนาขั้นที่ 1  
เปนการออกแบบทางเทา พื้นที่ริมถนน และเกาะกลาง ซึ่งเปนการออกแบบโดยใชแบบโครงการ

ปรับปรุงถนนศรีนครินทร ของสํานักโยธา กรุงเทพมหานคร มาเปนแบบมาตรฐานขั้นตน  ในการออกแบบการ

พัฒนาขั้นที่ 1 นี้การจัดสรรพื้นที่ทางเทาใหสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ สะดวก และมีความเปน

ระเบียบเรียบรอยของระบบสาธารณูปโภคและสิ่งประกอบบนทางเทาตางๆ ในขณะที่พื้นที่ริมทางเทาไดนําพื้นที่

ในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทางสําหรับปลูกตนไม มานําการออกแบบการจัดและการเลือกตนไมหรือพืช

พรรณที่เหมาะสมกับการใชงานของอาคารและประเภทที่ดินที่ติดกับพื้นที่ในระยะถอยรน ซึ่งในแบบการพัฒนา

ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาขั้นที่ 1 นี้ มีความเปนไปไดในการพัฒนาในระยะ 5-10 ป  
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แผนพัฒนาขั้นที่ 2  
 การพัฒนาทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา ขั้นที่ 2 เปนการนําเอาแบบพัฒนาขั้นที่ 1 มาปรับปรุง โดยมี

โครงการรถไฟฟาสายสีเหลืองมาเปนสวนเพิ่มเติม ในการออกแบบพัฒนาขั้นที่ 2 นี้ ระยะถอยรน 15 เมตรจาก

เขตทางเปนส่ิงที่ตองคํานึงถึงในการออกแบบดวย เพราะนอกจากจะชวยใหเกิดทัศนียภาพที่ดีแลว การเกิด

โครงการรถไฟลอยฟาทําใหการพัฒนาพื้นที่มีสูง ดังนั้นการพัฒนาพื้นที่ในระยะถอยรน 15 เมตร จะควบคุมการ

สรางอาคารเพื่อไมใหเกิดการรุกลํ้าพื้นที่ทางเทา และการขยายระบบคมนาคมในอนาคตสามารถทําไดสะดวก 

อีกทั้งการชวยเพิ่มพื้นที่สีเขียวในอีกระดับช้ันใหกับถนน  ความเปนไปไดในการพัฒนาทางเทาและพื้นที่ริมทาง

เทาขั้นที่ 2 นี้ ขึ้นอยูกับระยะเวลาในการอนุมัติกอโครงการรถไฟฟาสายสีเหลืองนี้ แตการควบคุมและการพัฒนา

พื้นที่ในระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง สามารถที่จะพัฒนาไดกับพื้นที่ที่ยังไมมีการปลูกสรางอาคาร ซึ่งตอง

ควบคุมอยางเครงครัดเพื่อใหประสบความสําเร็จในแบบการพัฒนาขั้นที่ 2 นี้ 
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แผนที ่5.3 ชวงการออกแบบทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาและจุดสําคัญ

บนถนนศรีนครินทร 

ชวงที่ทําการศึกษา (แผนที่ 1) 
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แผนที ่5.4 ชวงการออกแบบทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาและจุดสําคัญ
บนถนนศรีนครินทร 

ชวงที่ทําการศึกษา (แผนที่ 2) 
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- การออกแบบทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาบริเวณชวงสถานีสํารวจที่ 3-4 (S1)  
(ฟากซาย : บริเวณทางเทาหมูบานเอื้อสุข /  ฟากขวา : บริเวณหนาซอยประจิตต) 

สภาพปจจุบัน 

พื้นที่ชวงสถานีสํารวจ ที่ 3-4 มีการใชประโยชนของพื้นที่ทางฟากซายพื้นที่รกรางทางเขาหมูบาน

จัดสรรติดกับคลองหัวหมาก มีการจัดภูมิทัศนอยูบาง แตไมไดรับการดูแล มีตนไมใหญไดแกตนจามจุรีและไมพุม

ที่ไมไดรับการตัดแตงปลูกอยูโดยรอบพื้นที่ริมทางของชวงสถานี และสวนฟากขวาพื้นที่โลงรกรางหนาอาคาร

พาณิชกรรมติดกับคลองหัวหมากเชนกัน มีการปลูกตนไมบาง แตไมคอยสมบูรณ พื้นที่ทางเทาทั้ง 2 ฟากมีทาง

เทาตอจากทางเดินบนสะพานขามคลองในระยะสั้นๆ 

 

        
                                                                          ฟากซาย                                                                            ฟากขวา 

 

ภาพที่ 5.19 สภาพปจจุบันของพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาบริเวณชวงสถานีสํารวจที่ 4-5 (S1) 

 

แนวความคิดในการออกแบบ   

- แผนพัฒนาขั้นที่ 1 จัดใหมีทางเทาทั้ง 2 ฟากตามแบบมาตรฐานของพื้นที่ทางเทาริมถนนทั้ง 2 ฟาก

โดยตอเนื่องจากสะพานขามคลอง และจัดตนไมและพืชพรรณริมบนพื้นที่ทางเทา โดยเลือกใชตนไมถนนขนาด

กลางปลูกในระยะหางระหวางตน 4-5 เมตร และในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทาง (ถัดจากพื้นที่ทางเทา) 

สําหรับเปนพื้นที่ปลูกตนไมตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานครกําหนดนั้น ทางฟากซายซึ่งเปนพื้นที่รกรางหนา

ทางเขาหมูบานจัดสรรและมีพื้นที่ในระยะถอยรนมากกวา 2 เมตรมีแนวความคิดใหมีการจัดภูมิทัศนเพื่อสงเสริม

ทางเขาหมูบานใหดูขึ้น  

 สวนฟากขวา มีการจัดพื้นที่ทางเทาเชนเดียวกับฟากซาย แตอาจเพิ่มเปนพื้นที่นันทนาการและ

สวนสาธารณะขนาดเล็ก (Pocket Park) ริมคลองเนื่องจากฝงตรงขามคลองเปนโรงเรียนและพื้นที่โลงรกรางที่

ตอเนื่องกับสวนสาธารณะริมทาง (สวนยูนิลิเวอร) 

- แผนพัฒนาขั้นที่ 2 เมื่อเกิดโครงการรถไฟฟาที่มีระบบโครงสรางรางและสถานีที่แนวกลางถนน การ

ควบคุมการใชพื้นที่ในระยะ 15 เมตรจากเขตทางควรกําหนดและมีการปฏิบัติอยางเครงครัด การพัฒนาพื้นที่ริม

ทางเทาทั้ง 2 ฟากของชวงสถานนี้อาจพัฒนาเปนสวนสาธารณะและพื้นที่นันทนาการริมคลองเต็มรูปแบบและ

เปนจุดเชื่อมตอกับพื้นที่พัฒนา D1  
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แบบที่ 5.11 ผังพื้นและรูปตัดสภาพปจจุบัน ชวงสถานีสํารวจที่ 3-4  
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แบบที่ 5.12 ผังพื้นและรูปตัดชวงสถานีสํารวจที่ 3-4 แผนพัฒ
นาขั้น 1  
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แบบที่ 5.13 ผังพื้นและรูปตัดชวงสถานีสํารวจที่ 3-4 แผนพัฒ

นาขั้น 2  
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- การออกแบบทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาบริเวณชวงสถานีสํารวจที่ 15-16 (S2)  
     (ฟากซาย : บริเวณหนาอาคารปกนิก  /  ฟากขวา : อาคารพาณิชกรรมหนาหมูบานอนามัย) 

สภาพปจจุบัน   

ฟากซายของบริเวณชวงสถานีสํารวจ เปนอาคารสํานักงานสูง 30 ชั้น (อาคารปกนิก) โดยมีการใชพื้นที่

หนาอาคารเปนลานน้ําพุและทางเขาหลัก โดยยกพื้นสูงจากกวาพื้นที่ทางเทา 1.00 เมตร  มีสภาพพื้นที่ทางเทา

อยางดีและปูพื้นผิวทางเทาเฉพาะของอาคารนั้น พื้นที่ทางเทามีคอกสําหรับปลูกตนไม แตไมมีตนไม จะมีการ

ปลูกตนไมบริเวณที่ถัดจากหนาอาคารออกไป  สวนฟากขวาเปนอาคารพาณิชยกรรม 5 ชั้น มีรูปแบบ

สถาปตยกรรมแบบเดียวกัน แตจะมีบางคูหาที่ตกแตงสวนหนาของอาคารเพื่อใหเปนเฉพาะของบริษัทหรือ

รานคานั้นๆ อาคารมีระยะถอยรนตามกําหนดและใชพื้นที่หนาอาคารสําหรับจอดรถและเปนทางเดินรถภายใน มี

พื้นที่ทางเทาและการจัดตนไมและพืชพรรณในระยะที่เหมาะสม สภาพพืชพรรณคอนขางสมบูรณ 

 

        
                                                                          ฟากซาย                                                                            ฟากขวา 

 

ภาพที่ 5.20 สภาพปจจุบันของพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาบริเวณชวงสถานีสํารวจที่ 15-16 (S2) 

 

แนวความคิดในการออกแบบ   

-  แผนพัฒนาขั้นที่ 1   อาคารสํานักงานและอาคารพาณิชยกรรม ชวงที่เลือกมาทําการออกแบบนี้ มี

ระยะถอยรน 15 เมตรตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร กําหนด ซึ่งเมื่อขยายชองทางการจราจรและพื้นที่ทางเทา

ตามแลว พื้นที่ใชประโยชนหนาอาคารพาณิชยกรรมจะลดลง  ระยะพื้นที่ถอยรน 2 เมตรจากเขตทางเพื่อเปน

พื้นที่สําหรับปลูกตนไมจึงลํ้าเขาไปในพื้นที่จอดรถ ดังนั้นเพื่อใหเกิดการใชงานรวมกันระหวางพื้นที่จอดรถกับ

พื้นที่ปลูกตนไมริมทางเทา โดยทําพื้นที่จอดรถระหวางชองปลูกตนไมใหญและใชแผนปดหลุมปลูกเพื่อเพิ่มพื้นที่ 

สวนอาคารสํานักงานอาจลดพื้นที่ลานอเนกประสงคหนาอาคารเพื่อใชพื้นในระยะ 2 เมตรในการปลูกตนไมหรือ

จัดภูมิทัศนหนาอาคารใหมีตนไมเขาไปเสริม นอกเหนือจากเปนลานดาดแข็ง (Hardscape) แตเพียงอยางเดียว 

การจัดทําพื้นที่ทางเทาและการปลูกตนไมถนน ทั้ง 2 ฟาก ตามแบบมาตรฐานของพื้นที่ทางเทาริมถนน ที่ได

ออกแบบไวขางตน 

-   แผนพัฒนาขั้นที่ 2 เปนการพัฒนาตอจากแผนพัฒนาขั้นที่ 1 โดยเพิ่มความถี่ในการปลูกตนไมบน

พื้นที่ทางเทาและพื้นที่หนาอาคาร อาจจัดพื้นที่วางหนาอาคารเปนลานพักผอนหรือรานกาแฟริมถนน(Outdoor 

Coffeeshop)  และการดําเนินงานโครงการตางๆ ที่จะชวยลดการใชรถยนต สงเสริมการใชรถจักรยาน การเดิน 

และการใชระบบขนสงมวลชนแทน  
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แบบที่ 5.14 ผังพื้นและรูปตัดสภาพปจจุบัน ชวงสถานีสํารวจที่ 15-16 
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แบบที่ 5.15 ผังพื้นและรูปตัดชวงสถานีสํารวจที่ 15-16 แผนพัฒ
นาขั้น 1  
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แบบที่ 5.16 ผังพื้นและรูปตัดชวงสถานีสํารวจที่ 15-16 แผนพัฒ
นาขั้น 2  
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- การออกแบบทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาบริเวณชวงสถานีสํารวจที่ 46-47 (S3)  
(ฟากซาย : บริเวณศูนยการคาซีคอนสแควร  /  ฟากขวา : อาคารพาณิชยกรรมและเตนทรถ) 

สภาพปจจุบัน   

เนื่องจากบริเวณชวงสถานีการสํารวจนี้เปนศูนยการคาขนาดใหญ  และเปนจุดสําหรับเปล่ียนเสนทาง

การสัญจรทําใหการใชงานของพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทามีการใชงานหนาแนนมาก ทั้ง 2 ฟากของถนน 

โดยทางฟากซายเปนศูนยการคาซีคอนสแควร ซึ่งมีระยะถอยรนมากกวา 15 เมตร มีการใชพื้นที่ในระยะถอยรน

สําหรับจอดรถ เสนทางเดินรถภายใน และจุดจอดรถบริการ พื้นที่ทางเทามีการใชวัสดุปูพื้นผิวเฉพาะและไมมีการ

ปลูกตนไมบนพื้นที่ทางเทา โดยจะมีการปลูกตนไมและพืชพรรณหนาอาคารบริเวณริมพื้นที่ทางเทาไดแก ตนลีลา

วดี ตนเข็ม และตนปาลม สวนฟากขวามีการใชอาคารประเภทพาณิชยกรรมตลอดชวง พื้นที่ในระยะถอยรน 15 

เมตรสําหรับเปนพื้นที่จอดรถหนาอาคารไดปรับเปลี่ยนเปนพื้นที่ขายสินคา โดยเปนเตนทคาขายหรือการตอเติม

จากอาคารเดิม เต็มพื้นที่จอดรถเดิม  พื้นที่ทางเทาแคบมาก โดยเฉพาะในจุดที่เปนทางขึ้น-ลง สะพานลอย บาง

ชวงเปนทางลาดสําหรับรถเพื่อเขาตัวอาคารตัดพื้นที่ทางเทาในระดับที่ตางกันมาก ไมมีการปลูกตนไมและพืช

พรรณบนพื้นที่พื้นที่ทางเทา  

 

          
                                                                          ฟากซาย                                                                            ฟากขวา 

 
ภาพที่ 5.21 สภาพปจจุบันของพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาบริเวณชวงสถานีสํารวจที่ 46-47 (S3) 

 

แนวความคิดในการออกแบบ   

-  แผนพัฒนาขั้นที่ 1 บริเวณหนาศูนยการคาซีคอนสแควร เมื่อมีการขยายพื้นที่ทางเทาและ

ชองทางการจราจรตามโครงการฯ แลว มีแนวความคิดในการออกแบบทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาคือ 

การเพิ่มพื้นที่ทางเทาใหมีความกวางมากทางเทาในชวงปกติ เนื่องจากเปนพื้นที่นี้มีการใชงานของพื้นที่

ทางเทาหนาแนน สวนพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทางเพื่อการปลูกตนไม เลือกใชตนไมและ

พืชพรรณที่ใหรมเงาและมีความโปรง เชน ตนหูกระจง ฟากขวา เมื่อจัดพื้นที่ทางเทาและตนไมตามแบบ

มาตรฐานที่ไดออกแบบไว จัดพื้นที่หนาอาคารพาณิชยกรรมใหเปนลานอเนกประสงค  และจัดสวน

พื้นที่คาขายใหเปนระเบียบโดยเปนซุมบริการ (Kiosks)  

-      แผนพัฒนาขั้นที่ 2 พัฒนาตอเนื่องกับแผนพัฒนาที่  1 โดยใหพื้นที่หนาอาคารศูนยการคาและ

อาคารพาณิชยกรรม เปนลานเอนกประสงค โดยมีการจัดตนไมและพืชพรรณเพิ่มไปอีกระดับ 

อาจเปนตนไมใหญสําหรับตกแตงหนาอาคาร เชน ตนปาลม ตนอินทผลัม   
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แบบที่ 5.17 ผังพื้นและรูปตัดสภาพปจจุบัน ชวงสถานีสํารวจที่ 46-47 
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แบบที่ 5.18 ผังพื้นและรูปตัดชวงสถานีสํารวจที่ 46-47 แผนพัฒ
นาขั้น 1 
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แบบที่ 5.19 ผังพื้นและรูปตัดชวงสถานีสํารวจที่ 46-47 แผนพัฒ
นาขั้น 2  
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- การออกแบบทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาบริเวณชวงสถานีสํารวจที่ 62-63 (S4)  
( ฟากซาย : รานขายวัสดุกอสรางและพื้นที่กอสราง / ฟากขวา : อาคารพาณิชกรรม บริเวณสี่แยกอุดมสุข) 

สภาพปจจุบัน   

ประเภทของการใชอาคารบริเวณชวงสถานีสํารวจนี้ ฟากขวาเปนอาคารประเภทพาณิชกรรมตลอดชวง

จนถึงส่ีแยกอุดมสุข ไมมีระยะถอยรนระหวางอาคารกับเขตทางตามขอบัญญัติฯ กําหนดเนื่องจากอยูบริเวณชวง

ใกลกับส่ีแยก ที่มีการขยายชองทางการจราจรเพื่อเปนชวงทางเลี้ยว  สวนทางฟากซาย เปนรานคาวัสดุกอสราง

ซึ่งเปนอาคารเดี่ยวที่มีระยถอยรนนอย 15 เมตร และพื้นที่กอสรางลอมร้ัมทึบสูง พื้นที่ทางเทาทั้ง 2 ฟากแคบ และ

ใชพื้นที่ทางเทาเปนทางลาดเขาสูตัวอาคาร ชวงสถานีการสํารวจนี้ไมมีการปลูกตนไมและพืชพรรณบนทางเทา

และพื้นที่ริมทางเทาเนื่องจากทางเทาแคบและที่ติดกับตัวอาคาร ยกเวนชวงที่เปนพื้นที่กอสรางฟากซายที่มีการ

ปลูกตนไมและพืชพรรณริมทางเทา     
 

         
                                                            ฟากซาย                                                                            ฟากขวา 

 
ภาพที่ 5.22 สภาพปจจุบันของพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาบริเวณชวงสถานีสํารวจที่ 62-63 (S4) 

 

แนวความคิดในการออกแบบ   

- แผนพัฒนาขั้นที่ 1 การพัฒนาพื้นที่ทางฟากขวาเพื่อใหมีพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทางเพื่อ

การปลูกตนไมเปนไปคอนขางลําบาก เนื่องจากการที่อาคารติดกับพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ทางเทาแคบ นอกจาก

การปลูกไมกระถางประดับบริเวณพื้นที่ทางเทาและหนาอาคารแทน สวนฟากซาย รานคาวัสดุและพื้นที่กอสราง

อาคารมีระยะถอยรนที่สามารถปลูกตนไมใหญได การปรับปรุงพื้นที่ทางเทาตามแบบมาตรฐานที่ไดออกแบบไว 

อาจปรับพื้นที่ทางเทาและการปลูกตนไมและพืชพรรณใหเหมาะสมกับพื้นที่ 

- แผนพัฒนาขั้นที่ 2 เนื่องจากมีระบบรถไฟฟาสายสีเหลืองเขามาเกี่ยวของกับ และมีชวงสถานีนี้เปน

ตําแหนงนี้เปนจุดขึ้นลงของสถานีรถไฟฟาอุดมสุข ดังนั้นการออกแบบพื้นที่ทางเทาจึงเนนใหเปนทางเทาที่เชื่อม

การสัญจรโดยทางจักรยานและการเดินระหวางชุมชนกับสถานีรถไฟฟา 
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แบบที่ 5.20 ผังพื้นและรูปตัดสภาพปจจุบัน ชวงสถานีสํารวจที่ 62-63 
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แบบที่ 5.21 ผังพื้นและรูปตัดชวงสถานีสํารวจที่ 62-63 แผนพัฒ

นาขั้น 1  
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แบบที่ 5.22 ผังพื้นและรูปตัดชวงสถานีสํารวจที่ 62-63 แผนพัฒ
นาขั้น 2  
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5.5.2 การออกแบบพื้นที่สําคัญ (Node) 
 การปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาถนนศรีนครินทรชวงที่ศึกษา นอกจากแนวทางการออกแบบ

การพัฒนาพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาขางตนแลว การพัฒนาพื้นที่โลงที่มีความเหมาะสมในการที่จะเปน

พัฒนาศูนยกลางการทํากิจกรรมของชุมชน เปนส่ิงที่สําคัญอีกสวนหนึ่งที่จะชวยใหเกิดการเชื่อมโยงกันระหวาง

พื้นที่ทางเทาไปยังพื้นที่สําคัญตางๆ ดังนั้นจึงเสนอการพัฒนาพื้นที่โลงเพื่อเปนพื้นที่สําคัญ  3 พื้นที่ ไดแก (แผนที่ 

5.4-5.5) 

- พื้นที่พัฒนาที่ 1 (D1) : ศูนยรวมระดับละแวกบาน  

- พื้นที่พัฒนาที่ 2 (D2) : สวนสาธารณะและพื้นที่นันทนาการระดับชุมชน  

- พื้นที่พัฒนาที่ 3 (D3) : ศูนยกลางการเปล่ียนการสัญจร  

พื้นที่ที่นํามาใชเปนตัวอยางในการเสนอรูปแบบการพัฒนาพื้นที่เพื่อเปนจุดสําคัญทั้ง 3 พื้นที่นั้นเปน

การเสนอขอมูลเกี่ยวกับ ลักษณะทางกายภาพทั่วไปของพื้นที่และแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สําคัญตางๆ 

 

- พ้ืนพัฒนาที่ 1 (D1)  : ศูนยรวมระดับละแวกบาน 

ลักษณะทางกายภาพทั่วไป 

พื้นที่พัฒนาที่ 1 เปนพื้นที่ที่อยูในเขตสวนหลวง ติดแนวถนนศรีนครินทรขาออก ซึ่งเปนเสนทางสัญจรที่

มีความหนาแนนในชวงชั่วโมงเรงดวน สภาพพื้นที่เปนพื้นที่โลงที่มีการใชสําหรับเปนลานดินจอดรถ และเตนท

ผาใบขายอาคาร บริเวณโดยรอบพื้นที่มีทั้งอาคารสํานักงานสูง (อาคารสํานักงานใหญของบริษัทโมเดิรนฟอรม, 

อาคารปกนิก) อาคารชุดพักอาศัย หมูบานจัดสรรตางๆ เชน หมูบานโนเบิลโฮม หมูบานเคหะนคร 3 หมูบานเอื้อ

สุข เปนตน และถนนซอยเชื่อมไปยังโรงเรียนเตรียมอุดมศึกษาพัฒนาการ  

 

     
  

ภาพที่ 5.23 สภาพปจจุบันของพื้นที่พัฒนาที่ 1 (D1)  ศูนยรวมระดับละแวกบาน 

 

แนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ 

ในการพัฒนาพื้นที่เพื่อเปนจุดศูนยรวมระดับละแวกบาน มีรูปแบบเพื่อเปนพื้นที่สําหรับพักผอนและ

การทํากิจกรรมนันทนาการผูที่อาศัยในชุมชนบริเวณโดยรอบ และผูที่สัญจรไปมา และเปนจุดเชื่อมโยงกับพื้นที่

ทางเทาไปยังพื้นที่ตางๆ โดยการสัญจรดวยจักรยานและการเดินเทา พื้นที่ใชสอยภายในประกอบดวยสวน

พักผอน สวนกิจกรรม  และสวนคาขาย  และรวมถึงการพัฒนาพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางเทาเพื่อรองรับ

สําหรับเปนจุดขึ้น-ลงสถานีรถไฟฟาสายสีเหลืองในอนาคต 
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- พ้ืนพัฒนาที่ 2 (D2) : จุดบริการสวนสาธารณะและนันทนาการ   

ลักษณะทางกายภาพทั่วไป 

เปนพื้นที่โลงวางเปลาเปนแนวยาว  ตั้งแตหมูบานอนามัยจนถึงคลองพระโขนง มีแนวคูระบายน้ําเพื่อ

ระบายน้ําสูงคลองตลอดแนวยาวริมถนน การใชประโยชนของที่ดินโดยรอบเปนที่พักอาศัยทั้งดานขาง (หมูบาน

อนามัย) และดานหลัง (หมูบาน AP) และบริเวณโดยรอบ การพัฒนาพื้นที่ดังกลาวใหเปนสวนสาธารณะและ

นันทนาการ เนื่องจากมีชุมชนและหมูบานอยูใกลเคียงพื้นที่จํานวนมาก การเขาถึงเพื่อการใชงานของพื้นที่

สะดวก และ มีพื้นที่ยาวตอเนื่องไปจนถึงคลองพระโขนง 

 

     
 

ภาพที่ 5.24 สภาพปจจุบันของพื้นที่พัฒนาที่ 2 (D2) เพื่อเปนจุดบริการสาธารณะและนันทนาการ  

 

แนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ 

 เนื่องจากสภาพพื้นที่เปนพื้นที่โลงแนวยาวริมถนน ซึ่งมีแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่เปนพื้นที่สีเขียว

เพื่อเปนสวนสาธารณะและนันทนาการ และสามารถเปนจุดหมายตาแหงใหมใหกับถนนศรีนครินทรไดอีกพื้นที่

หนึ่ง อีกทั้งสภาพพื้นที่รายลอมดวยแหลงชุมชนที่อยูอาศัยแนวถนนศรีนครินทร ชุมชนริมคลองพระโขนง 

ตลอดจนชุมชนแนวถนนออนนุช (ซอยสุขุมวิท 77) จะไดรับพื้นที่สีเขียวแหงใหมที่อยูในบริเวณใกลเคียง สามารถ

เขามาใชงานไดอยางสะดวก นอกจากนี้ยังเปนพื้นที่สีเขียวที่อนุรักษณแหลงน้ําดวย 
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-       พ้ืนที่พัฒนาที่ 3 (D3) : จุดศูนยกลางการเปลี่ยนการสัญจร  

ลักษณะทางกายภาพทั่วไป 

พื้นที่เปนพื้นที่วางเปลา รายลอมพื้นที่ดวยหมูบานจัดสรรและอาคารพาณิชยกรรม ฝงตรงขามพื้นที่

ประกอบไปดวนศูนยการคาขนาดใหญ 2 แหง คือ ศูนยการคาซีคอนสแควรและศูนยการคาเสรีเซนเตอรอาคาร

สํานักงาน และทางเขาสวนหลวง ร.9 ทําใหพื้นที่นี้มีการใชงานทางเทาและการจราจรหนาแนนมาก โดยเฉพาะ

ในชวงวันหยุด  
 

     
 

ภาพที่ 5.25 สภาพปจจุบันของพื้นที่พัฒนาที่ 3 (D3) เพื่อเปนจุดศูนยกลางการเปลี่ยนการสัญจร  

 

 แนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ 

การออกแบบพื้นที่จุดศูนยกลางการเปลี่ยนการจราจร เพื่อรองรับโครงการรถไฟฟาสายสีเหลืองโดยเปน

จุดเชื่อมตอและเปลี่ยนการสัญจรไปยังสถานที่ตางๆ โดยมีแนวความคิดที่ใหตัวสถานีรถไฟฟาและจุดขึ้น-ลง อยู

ในพื้นที่ที่เปนสวนสาธารณะริมทาง ซึ่งมีการใชพื้นที่เพื่อนันทนาการและการพักผอนรวมกับเปนการเปลี่ยนการ

สัญจรดวย 
  
 พื้นที่ที่เสนอทั้ง 3 พื้นที่เพื่อเปนจุดสําคัญตางๆ นั้น เปนพื้นที่ของเอกชน และในการไดมาซึ่งพื้นที่

เอกชนเพื่อจัดทําเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อการพักผอนและนันทนาการโดยกรุงเทพมหานครนั้น มีความเปนไปไดนอย 

เนื่องจากมูลคาในการซื้อขายที่ดินของพื้นที่ทั้ง 3 คอนขางสูง เพราะเปนพื้นที่ติดถนนสายหลักเปนและพื้นที่

เปาหมายทางธุรกิจที่ไมคุมคาตอการลงทุน ดังนั้นการพัฒนาพื้นที่ริมถนนและทางเทา และพื้นที่เอกชนในระยะ

ถอยรนที่มีกฏกระทรวงหรือขอบังคับกรุงเทพมหานครควบคุมอยู สามารถที่จะทําเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อการพักผอน

และนันทนาการริมถนนได (Streetpark) หรือการที่ทางกรุงเทพมหานครรวมกับเอกชนในการจัดพื้นที่หนาอาคาร

หรือพื้นที่วางของเอกชนโดยที่ทางกรุงเทพมหานครเขาไปจัดทําและดูแลรักษาก็เปนอีกแนวทางหนึ่งที่ได

ประโยชนทั้ง 2 ฝาย คือทางกรุงเทพมหานครไดพื้นที่สาธาณะเพิ่ม ในขณะที่ทางเอกชนก็ไดภูมิทัศนที่ดีในพื้นที่

ของตน เปนตน 
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บทที่ 6 
 

บทสรุปสงทายและขอเสนอแนะ 
 

ขั้นตอนการศึกษา การวิเคราะห การกําหนดแนวทาง ตลอดจนแนวความคิดในการออกแบบของการ

ปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาถนนศรีนครินทร ตั้งแตบทที่ 1 ถึง บทที่ 5 ของวิทยานิพนธฉบับนี้ เปน

การศึกษาเพื่อเปนขอเสนอแนะ และแนวความคิดในการออกแบบเบื้องตน ดังนั้นในการนําขอมูลตางๆ เพื่อไปใช

ในการศึกษาตอหรือเปนขอมูลในการจัดทําตามโครงการ ควรที่จะมีการศึกษาเพิ่มเติมในรายละเอียดตางๆ ตอไป 

การปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาถนนศรีนครินทรในชวงที่ศึกษา  ในอนาคต จะเกิดโครงการ

ตาง ๆที่เกี่ยวของกับการพัฒนาพื้นที่มากมายทั้ง การพัฒนาดานการคมนาคมขนสง การพัฒนาดานอสังหาริ

นทรัพย  การเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับเมือง ซึ่งโครงการที่กําลังจะดําเนินการในชวง 2-3 ปนี้ (2551-2554) คือ

โครงการกอสรางปรับปรุงภูมิทัศนถนนศรีนครินทร จากบริเวณแยกพัฒนาการถึงซอยสุขุมวิท 103 (อุดมสุข) โดย

สํานักโยธา กรุงเทพมหานคร โดยไดนําขอมูล รูปแบบ และเนื้อหาตางๆ ของโครงการ มาเปนแนวทางในการ

ออกแบบ เพื่อเสนอแนะแนวความคิดในการปรับปรุงทางเทาและพื้นที่ริมทางเทา ซึ่งโครงการตางๆ ที่จะเกิดขึ้น

นั้น การวางแผนงานและการดําเนินงานที่ดีจะชวยใหโครงการประสบความสําเร็จไมเพียงแตโครงการเสร็จส้ิน

เทานั้น แตการใชงานไดอยางยาวนาน คงทน ถาวร ก็เปนอีกปจจัยเชนกัน 

 

6.1 ความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับเมอืง 
 ในการออกแบบปรับปรุงถนนและภูมิทัศนริมถนนและทางเทา ถนนศรีนครินทร นอกจากการเสนอ

แนวความคิดในการออกแบบจัดผังพื้นที่ทางเทาและพื้นที่ริมทางแลว การเพิ่มพื้นที่สีเขียวโดยการปลูกตนไมบน

พื้นที่ทางเทาเพิ่มและการใชพื้นที่ในระยะถอยรน 2 เมตรจากเขตทางเพื่อการปลูกตนไมแลวนั้น พื้นที่อื่นๆ ไม

เพียงแตพื้นที่ในระยะถอยรน สามารถที่จะพัฒนาเปนพื้นที่สีเขียวของเมืองไดทั้งส้ิน อาทิเชน 
6.1.1 พ้ืนโลงที่มีการใชประโยชน 
การเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับเมืองโดยการพัฒนาพื้นที่โลงที่มีการใชประโยชนหรือเปนพื้นที่วางระหวาง

อาคารหรือหนาอาคารได อาทิเชน 

 -  พื้นที่ในแนวเสนทางการสัญจร 

 พื้นที่โลงริมทางเทา ริมถนน เกาะกลาง จุดตัดแยก ที่วางใตสะพาน ที่ไมมีการใชประโยชน และถูก

ปลอยใหรกราง การสรางพื้นที่สีเขียวใหกับพื้นที่เหลานี้ จะชวยเสริมสรางภูมิทัศนใหกับถนน เกิดความรมร่ืนและ

ชวยลดมลพิษใหกับเมืองที่ทางหนึ่ง 

 -  พื้นที่วางระหวางอาคาร 

 พื้นที่ชองวางระหวางอาคาร โดยเฉพาะอาคารพาณิชยกรรม  ซึ่งถูกปลอยรกรางหรือเปนพื้นที่สําหรับ

ทิ้งวัสดุเหลือใชตางๆ สามารถที่จะพัฒนาใหเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อการพักผอนหรือเปนพื้นที่นันทนาการโดยจัดทํา

เปนสวนหยอมขนาดเล็ก (Pocket park) ใหกับพื้นที่วางระหวางอาคารไดเปนอยางดี   

 

 -  พื้นที่ลานจอดรถ 
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 พื้นที่จอดรถภายนอกอาคารสวนใหญมักจะทําเปนพื้นคอนกรีตดาดแข็ง และทําโครงสรางเหล็ก (Truss 

structure) หลังคาบังแดด ซึ่งพื้นที่จอดรถนี้สามารถที่จะเพิ่มพื้นสีเขียวใหกับเมืองไดโดยการปูคอนกรีตบลอก

หญา (Turf box) สลับกับพื้นคอนกรีตดาดแข็ง และปลูกตนไมที่ใหรมเงาแทนโครงสรางเหล็ก ซึ่งนอกจากจะลด

ความกระดางของพื้นที่ลานจอกรถไดแลว ยังชวยลดอุณหูมิความรอนบริเวณพื้นที่ลงไดและเสริมสราง

ส่ิงแวดลอมที่ดีใหกับเมือง 

 -  พื้นที่ลานหนาอาคารสํานักงานหรือศูนยการคา 

 ลานอเนกประสงคหนาอาคารสํานักงานหรือศูนยการคา มักจะทําเปนพื้นลานดาดแข็งหรือทําเปนลาน

น้ําพุ เพื่อเปดมุมมองใหกับอาคารหรือใชเปนพื้นที่จําหนายสินคาในชวงเวลาตางๆ ซึ่งพื้นที่ลานอเนกประสงค

สามารถที่จะสอดแทรกพื้นที่สีเขียวโดยการปลูกตนไมเปนระยะ เลือกใชตนไมที่ไมบดบังอาคารและใหรมเงาหรือ

ปลูกไมประดับที่ในกระถางหรือกะบะที่สามารถเคลื่อนยายเพื่อปรับเปล่ียนการใชงานของพื้นที่ได ซึ่งจะชวยสราง

คุณคาและภูมิทัศนใหกับอาคารได 
 6.1.2 พ้ืนที่โลงที่ไมมีการใชประโยชน 
 นอกจากพื้นที่ที่มีการใชประโยชนที่สามารถพัฒนาเปนพื้นที่สีเขียวไดแลว พื้นที่โลงที่ไมมีการใช

ประโยชนซึ่งเปนพื้นที่ของเอกชนหรือพื้นที่ของหนวยงานราชการสามารถที่จะพัฒนาเปนพื้นที่สีเขียวเพื่อเปน

สวนสาธารณะและพื้นที่นันทนาการสําหรับการพักผอนและการทํากิจกรรมของชุมชนไดเชนกัน  

- พื้นที่ของเอกชน  

พื้นที่โลงในกรุงเทพมหานครสวนใหญเปนพื้นที่ของเอกชน ซึ่งบางพื้นที่เปนพื้นที่รกรางหรือเปนพื้นที่

ลอมร้ัวไว ซึ่งการไดมาซึ่งพื้นที่เอกชนเพื่อจะพัฒนาเปนพื้นที่สีเขียว สามารถไดมาดวยหลายวิธีการ ทั้งการเวรคืน

พื้นที่ การซื้อหรือขอเชาที่ดิน การขอรับบริจาค  การแลกเปลี่ยนที่ดิน หรือการสรางแรงจูงใจใหกับเจาของที่ดินที่มี

ศักยภาพในการพัฒนาพื้นที่ อาทิ การลดหยอนภาษี หรือเงินชดเชย เปนตน 

- พื้นที่ของหนวยงานราชการ 

การพัฒนาพื้นที่สีเขียวในหนวยงานราชการ และสามารถใหประชาชนทั่วไปเขาไปใชพื้นที่ได เปนอีก

เปาหมายหนึ่งในการเพิ่มพื้นที่สีเขียวใหกับเมือง โดยการขอความรวมมือกับหนวยงานราชการนั้น ในการพัฒนา

พื้นที่ในหนวยงานราชการที่เหมาะสม ใหเปนพื้นที่สีเขียว ซึ่งกรุงเทพมหานครอาจสนับสนุนการพัฒนาพื้นที่สี

เขียวใหสมบูรณมากขึ้น หรือการขอรับบริจาคหรือแบงพื้นที่จากหนวยงานราชการที่ไดใชประโยชนจากพื้นที่

นํามาพัฒนาเปนพื้นที่สีเขียว  
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6.2 วิธกีารดําเนินงานเพือ่ใหประสบความสาํเร็จ 
ภูมิทัศนริมถนนและทางเทา แบงออกเปน 2 สวน คือ 1) สวนที่เปนพื้นที่ที่ทางกรุงเทพมหานครเขามา

ดูแลและจัดทํา และ 2)  พื้นที่ของเอกชนที่มีขอบัญญัติกรุงเทพมหานครควบคุม ทั้งระยะถอยรน 2 เมตรจากเขต

ทางเพื่อการปลูกตนไมและระยะถอยรน 15 เมตรจากเขตทาง หามปลูกสรางอาคาร  ซึ่งทั้ง 2 สวนนี้มี

ความสําคัญในการที่จะทําใหโครงการฯ สามารถเปนไปตามมุงหวังไวและประสบผลสําเร็จได ดังนั้นขั้นตอนและ

วิธีการดําเนินงานตางๆ  ที่จะนํามาซึ่งประสบความสําเร็จและมีความยั่งยืน (นิลุบล คลองเวสสะ, 2549:9-1) 

ประกอบดวย  
6.2.1 การดําเนนิการดานการวางแผนงานโครงการ 
แผนงานหรือโครงการตางๆ ที่มุงเนนในการพัฒนาพื้นที่และมีผลตอชุมชนทั้งทางบวกและทางลบ 

จะตองมีการศึกษาอยางละเอียดเพื่อใหโครงการนั้นเกิดประโยชนตอสาธารณะที่สุด และไมเกิดผลกระทบตอ

ชุมชน ซึ่งในกีดําเนินงานของโครงการใดๆ การที่ประชาชนเขามามีสวนรวมในการเสนอความคิดเห็น การทํา

ประชาพิจารย ยอมทําใหเกิดความเขาใจและความพึงพอใจของทั้งภาครัฐที่จะดําเนินโครงการและภาคเอกชนที่

ไดรับผลจากโครงการ ทั้งในระยะเริ่มตนและในระยะยาว 
6.2.2   การดําเนินงานดานเทคนิคและการกอสราง  
เปนการดําเนินงานการที่เกี่ยวเนื่องกับการใชงานและกรรมวิธีในการกอสรางตางๆ ทั้งวัสดุอุปกรณ 

ขนาด ระยะหาง ความสูง และอื่นๆ ตลอดจนการเลือกใชส่ิงประกอบถนนและวัสดุพืชพรรณ ใหเหมาะสมกับ

สภาพพื้นที่ ซึ่งการดําเนินงานดานเทคนิคที่มีการกอสรางเฉพาะ และเขาใจวาพื้นที่นั้นมีปญหาอยางไร จะแกไข

ปญหาดวยวิธีใด โดยผูเชี่ยวชาญหรือผูชํานาญในแตละดานทํางานรวมกัน เปนวิธีการที่จะชวยใหการใชงานของ

พื้นที่ทางเทามีความมั่นคงแข็งแรงสามารถใชงานไดอยางยาวนานและการเจริญเติบโตที่ดีของตนไมและพืช

พรรณที่สมบูรณ 
6.2.3   การดําเนินงานดานภาพลักษณและรูปแบบ 
ภาพลักษณและรูปแบบ เปนการสื่อถึงความสวยงาม ความสะดวกสบายและการสรางภาพลักษณ.

ใหกับถนนและพื้นที่ทางเทานั้นๆ ซึ่งการสรางภาพลักษณและรูปแบบสามารถทําใหหลายวิธีการ ทั้งการเลือกใช

ตนไมถนน การประดับตกแตงพืชพรรณ การจัดทําอุปกรณประกอบถนนเฉพาะ เปนตน ในขณะที่ถนนที่มี

ประวัติศาสตรหรือถนนที่มีเอกลักษเปนพื้นฐานอยูแลว เชน ถนนราชดําเนิน หรือ ถนนอุทยาน (อักษะ) ก็เปน

ตัวอยางของการสรางภาพลักษณอีกแบบหนึ่ง 

ไมเพียงแตการประดับตกแตงหรือมีความเปนประวัติศาสตรของถนนเทานั้น การจัดสรรใหเพียงพอและ

เหมาะสมในแตละพื้นที่ นอกจากจะชวยใหเกิดความเปนระเบียบแลว ยังทําใหเกิดความงามทางภูมิทัศนใหกับ

ถนนอีกดวย 
6.2.4     การดําเนินงานดานการจัดการและบํารุงรักษา 
การดําเนินงานดานการจัดการและบํารุงรักษา เปนการดําเนินงานเกี่ยวกับการประสานงาน การทํา

ความเขาใจ การประชุมสัมมนา การทําประชาพิจารย การจัดสรรงบประมาณ การควบคุมทางกฎหมาย 

ตลอดจนความรวมมือของทุกภาคสวนที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชน ซึ่งเปนปจจัยที่ใหแผนงานหรือโครงการ

ประสบความสําเร็จตั้งแตตนจนเสร็จส้ินการดําเนินงาน ซึ่งหลังนี้ส่ิงที่สําคัญอยางยิ่งที่จะทําใหโครงการมีการใช

งานที่ยาวนานและยั่งยืน คือ การไดรับการสนับสนุนความรวมมือจากภาคเอกชนและประชาชนเพื่อการดูแลและ

บํารุงรักษาสมบัติสาธารณะของชาติตอไป  
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แผนภูมิ 6.1   การดําเนินงานเพื่อบรรลุความสําเร็จของโครงการอยางยั่งยืน 
 

6.3 ขอเสนอแนะในการศึกษาตอเนื่องขั้นตอไป 

ในการศึกษาแนวทางการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาถนนศรีนครินทร ฉบับนี้เปนการรวบรวม

ขอมูล วิเคราะห  เสนอแนวความคิดและการออกแบบเฉพาะถนนศรีนครินทรชวงหนึ่ง ดังนั้น ในการศึกษา

ตอเนื่องขั้นตอไป มีความเปนไปไดและขอจักในการศึกษา ดังนี้ 
 6.3.1      ความเปนไปไดและศักยภาพในการศึกษา 
 ถนนศรีนครีนครินทรในอนาคต มีศักยภาพในการพัฒนาสูง เนื่องจากพื้นที่โดยรอบเปนตัวสงเสริมให

เกิดการพัฒนาถนนศรีนครินทรอยางตอเนื่องเพื่อรองรับโครงการหรือพื้นที่นั้นๆ อาทิ สนามบินสุวรรณภูมิ 

โครงการรถไฟฟา ซี่งนอกจากโครงการตางๆ แลว ระบบโครงขายถนนที่เชื่อมโยงกัน ทําใหพื้นที่มีความเจริญมาก

ขึ้น ดังนั้นในการศึกษาขั้นตอไป ไมเพียงแตการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทาเทานั้น การศึกษาเพื่อจัดทํา

โครงการที่เกี่ยวกับภูมิทัศนศรีนครินทรมีความนาสนใจอยูหลายประเด็นหรือตอยอดการศึกษาจากโครงการนี้กับ

ถนนศรีนครินทรชวงอื่นๆ ที่มีศักยภาพในการจัดทําตอไป 
6.3.2 ปญหาและขอจํากัดในการศกึษา 

 การดําเนินการศึกษาของโครงการนี้ มีปญหาและขอจํากัดที่สรุปไดเปนขอตางๆ ไดดังนี้ 

-  ปญหาและขอจํากัดดานเนื้อหา ขอมูล 

ถนนศรีนครินทรทั้งเสนเดิมเปนทางหลวงที่อยูในความดูแลของกรมทางหลวง ซึ่งการศึกษาและคนควา

เนื้อหา ขอมูลเกี่ยวกับถนนศรีนครินทรในชวงแรกนั้น จะตองศึกษาจากขอมูลเกี่ยวกับทางหลวงสวนเดียว 

ในขณะที่การศึกษาขอมูลในปจจุบันของถนนศรีนครินทรทั้งเสน แบงขอมูลออกเปน 2 สวน คือ ขอมูลในสวน

ถนนของกรุงเทพมหานครและสวนของทางหลวงในเขตจังหวัดสมุทรปราการ 

-  ปญหาและขอจํากัดดานพื้นที่ศึกษา 

ถนนศรีนครินทร เปนถนนที่อยูในทั้งพื้นที่ของกรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรปราหาร ซึ่งใน

การศึกษาแนวทางการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทางเทา ถนนศรีนครินทรนี้ เปนการศึกษาของชวงถนนศรี

นครินทรที่อยูในกรุงเทพมหานครเทานั้น ดังนั้นการใชขอมูลตางๆ กฎหมายหรือขอบังคับ เขน ขอบัญญัติ

การดําเนนิการดาน 
การวางแผนงานโครงการ 

การดําเนนิงานดาน 
เทคนิคและการกอสราง 

การดําเนนิงานดาน 
ภาพลักษณ 

การดําเนนิงานดาน 
การจัดการและบํารุงรักษา 
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กรุงเทพมหานครเกี่ยวกับระยะถอยรน จะใชไดเฉพาะถนนที่อยูในเขตกรุงเทพมหานคร ดังนั้นในการศึกษา

ตอเนื่องจากโครงการนี้ในสวนของถนนศรีนครินทรชวงถัดไป  จะตองใชขอมูลที่เกี่ยวกับถนนศรีนครินทรในสวน

ของกรมทางหลวงที่ดูแลรับผิดชอบในชวงของถนนศรีนครินทรที่อยูในจังหวัดสมุทปราการ  

-  ปญหาและขอจํากัดดานการออกแบบ 

ถนนศรีนครินทรเปนถนนหลักที่มีการใชงานอยางหนาแนน ดังนั้นการขยายพื้นที่ถนนเพื่อรองรับจํานวน

รถที่มากขึ้น ทําใหพื้นที่ระยะถอยรนของอาคารจากเขตทางลดนอยลง หรือไมมีระยะถอยรนเลย ดังนั้นการ

ออกแบบเพื่อปรับปรุงพื้นที่ริมถนนและทางเทาใหเปนไปตามแนวความคิดภาพรวมของถนน จึงทําไดเฉพาะกับ

พื้นที่หนาอาคารที่มีระยะถอยรนเพียงพอ ทําใหเกิดความไมตอเนื่องของพื้นที่ในการออกแบบ  
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ภาคผนวก ก : อุปกรณประกอบถนน 
  

1. อุปกรณประกอบถนน (Street Furniture) 
 

- มานั่ง (Benches) 
มานั่ง เปนสวนประกอบที่สําคัญที่สุดบนทางเทา มานั่งจะตองมีรูปแบบ วัสดุ และการออกแบบ สวนที่

พักแขนและพนักพิงที่งายตอการใชงาน  มานั่งอาจมีที่พักแขนตรงกลางหรือริมเพื่อไมใหสามารถนั่งไดนานหรือ

นอนบนมานั่งได  สวนใหญมักจะตั้งอยูในพื้นที่ที่มีการใชงานบนทางเทาสูง หรือบริเวณพื้นที่ที่คํานึงถึงความ

ปลอดภัย  การจัดวางมานั่งทั้งที่หันออกสูถนนหรือหันเขาหากัน  ถาตั้งอยูบนขอบคันทางเทา มักจะหันออกถนน

หรือหันเขาหาอาคาร พื้นที่ที่จัดวางมานั่งควรที่จะสอดคลองกับจุดบริการการเดินทางสาธารณะ ที่เปนจุดจอดรถ

และจุดคอยรถ 

 

       
                                        

ตัวอยางรูปแบบมานั่ง (Benches)  
(ที่มา : http://www.secureusa.net, http://www.ollerton.co.uk, http://www.ced.ltd.uk) 

 
- ภาชนะรองรับขยะ (Trash Receptacles) 

ภาชนะรองรับขยะหรือถังขยะ เปนส่ิงที่ตองมีอยูทุกแหงบนทางเทา ซึ่งมีชนิดและทําจากวัสดุที่

หลากหลาย  ทั้งที่เปนแบบทันสมัยที่ทําจากคอนกรีตรูปทรงเหลี่ยม ไปจนถึงที่ทําจากวัสดุพื้นถิ่นหรือไมสาน  ใน

การจัดวางภาชนะรองรับขยะจะตองมีจํานวนภาชนะเพียงพอตอการใชงานและจัดเก็บไปทิ้งไปอยางดี  ภาชนะ

รองรับขยะสาธารณะมักจะจัดวางอยูริมขอบคันทางเทา 

 

         
 

ตัวอยางรูปแบบภาชนะรองรับขยะ (Trash Receptacles) 
(ที่มา : http://www.kpetersen.com, http://www.shanghaiist.com, http://www.t-cans.com) 
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- ที่จอดจักรยาน (Bike Racks) 
ในยานชุมชนที่พบเห็นสวนใหญที่มีทางสําหรับจักรยาน มักจะมีที่จอดรถจักรยานในจุดที่เปน

ศูนยกลางที่เปนจุดสําคัญ เชน บริเวณที่รอรถประจําทาง ใตสะพานลอย เปนตน ที่จอดรถจักรยานมีรูปแบบที่

ทันสมัย อาจทําจากทอเหล็กดัดโคงตั้งยึดกับพื้นเปนแนวทแยงเพื่อจอดไดหลายคัน หรือเปนแบบรูปแบบอื่นๆใน

พื้นที่ที่ไมที่จอดจักรยานโดยเฉพาะหรือไมเพียงพอ คนขี่ใชจักรยานมักจะจอดและลอกจักรยานกับเสาปาย

จราจร 

 

         
                                           

ตัวอยางรูปแบบที่จอดจักรยาน (Bike Racks) 
(ที่มา : http://www.bikeracks.us, http://www,transitorienteddevelopment.dot.ca.gov) 

 
- เสาเตี้ย (Bollards) 

เสาเตี้ย เปนส่ิงประกอบถนนอีกส่ิงหนึ่ง ทํางจากคอนกรีตหรือเหล็ก สําหรับกั้นแบงเขตระหวางถนน

และขอบคันทางเดินเทา  และชวยปองกันพื้นที่ทางเดินเทาบนถนนและเกาะกลางถนน อีกทั้งยังปองกันทอลอย

ตางๆ เสาไฟสองสวาง ตนไมถนน ปฏิมากรรมถนน และส่ิงประกอบถนนอื่นๆ  

เสาเตี้ย ชวยปกปองอาคารหรือพื้นที่สําคัญ รูปแบบของเสาเตี้ยมีทั้งที่เปนแบบยึดติดกับที่ และแบบ

ถอดประกอบได 

 

         
 

ตัวอยางรูปแบบเสาเตี้ย (Bollards) 
(ที่มา : http://www.buildingdesign.co.uk, http://www.iplgroup.ie, http://www.urbanaccessories.com) 
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- ซุมบริการ (Kiosks) 
ซุมบริการ มักตั้งอยูศูนยกลางชุมชนสําหรับติดตอสอบถามหรือขายสินคา การออกแบบและการตั้งอยู

บนทางเทาที่เดนชัดชวยสรางจุดเดนใหกับชุมชน  การติดตั้งซุมบริการเพื่อบริการชุมชน ซึ่งอาจมี หนังสือพิมพ 

แผนที่ โทรศัพทสาธารณะ หรือประชาสัมพันธ บริการ ตองขึ้นอยูกับความกวางของทางเทาและระดับการใชงาน

ของทางเดินเทา  
 

         
                     

ตัวอยางรูปแบบศาลาขนาดเล็ก (Kiosks) 
(ที่มา : http://www.ialco.net/en/chioschi.html, http://www.pluspunkts.lv, http://www.rospechat-saratov.ru) 

 

- จุดจอดรถโดยสารและรถประจําทาง ( Transit Spots and Shelters) 
จุดจอดรถโดยสารและรถประจําทาง เปนจุดรถโดยสารหยุดรับและเปนจุดรอเพื่อโดยสารรถประจําทาง 

อาจเปนพื้นที่วางหรือมีโครงสรางเปนศาลา ซึ่งประกอบไปปายจอดรถประจําทาง (Bus stop) ดวยแผนที่

โดยรอบ ตารางเวลาการเดินรถ ปายแสดงรถสายที่กําลังจะมาถึง และมานั่งหรือที่สําหรับนั่งคอย 

ศาลาคอยรถโดยสารมีรูปแบบและการออกแบบที่หลากหลาย สวนประกอบพื้นฐานประกอบดวย

หลังคาและผนังดานหลังสําหรับปองกันลม รูปแบบอาจเปนศาลาพื้นถิ่นหรือแบบทันสมัยที่เปนโครงสรางเหล็ก

หรือวัสดุอื่นๆ ประกอบ เชน ผนังดานขางอาจใชกระจกหนาที่ที่ติดทับดวยภาพกราฟฟก   

 ที่ตั้งจุดจอดรถโดยสารจะตั้งอยูในตําแหนงกอนถึงทางแยกและเลยทางแยกไปแลว รถโดยสารควรมี

ชองทางเดินรถเฉพาะ และจุดจอดรถสามารถที่จอดในที่เหมาะสมหรือชองขอบคัน (Curb lane) ในการขึ้นลงรถ

จากชองทางเดินเทาไดสะดวก และบริเวณจุดจอดรถจะตองไมมีตนไมถนนหรืออุปกรณประกอบถนนขวางทาง

ขึ้น-ลงของผูโดยสารจากประตูรถ 

 

         
 

ตัวอยางรูปแบบจุดจอดรถโดยสารและรถประจําทาง (Transit Spots and Shelters) 
(ที่มา :  http://www.versalux.com, http://www.svlug.org, http://www.pbase.com) 
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- ปายสัญลักษณตางๆ (Signage) 
 ปายสัญลักษณ รวมไปถึง ปายสัญลักษณบอกทาง ปายสัญลักษณอนุสาวรียหรือสถานที่สําคัญอื่นๆ 

ในชุมชน เชน สวนสาธารณะ พิพิธภัณฑ ในการออกแบบรูปแบบ สีสัน และภาพลักษณ ควรมีการควบคุมจาก

หนอยงานที่เกี่ยวของ  ปายสัญลักษณของชุมชนมีการออกแบบใหสอดคลองกับแบบของภูมิทัศนถนน สวนปาย

ถนนควรออกแบบใหมีรูปแบบที่งายตอการเขาใจและมองเห็นทั้งกลางวันและกลางคืน  วัสดุที่ใชทําแผนปายอาจ

เปนแผนอะลูมิเนียมฉาบดวยวัสดุสะทอนแสง เสาเปนเหล็ก หรือวัสดุอื่นๆ  ซึ่งปายตางๆ จะติดตั้งอยูในชองขอบ

คันของทางเทาและสามารถมองเห็นไดทั้งชองทางเดินเทาและชองเดินรถ 

 

         
  

ตัวอยางรูปแบบปายสัญลักษณตางๆ (Signage) 
(ที่มา : http://www.redjar.org, http://recyclingcentre.com.au, http://kschillaci.googlepages.com) 

 
ส่ิงบริการสาธารณะ (Public Utilities and Utilities-Related Structures) 
 นอกจากอุปกรณประกอบถนนขางตน ซึ่งเปนอุปกรณหลักที่ตองไดรับการรักษา ยังมีส่ิงบริการ

สาธารณะตางๆ ที่เปนอุปกรณประกอบถนนอันดับรองลงมา คือ ส่ิงบริการสาธารณะ ไดแก ระบบสาธารณูปโภค

ตางๆ , ตูโทรศัพทสาธารณะและตู ATM , ตูไปรษณีย ที่ดูแลรักษาโดยหนวยงานที่เกี่ยวของ เชนเดียวกับ ส่ิง

บริการสาธารณะที่เอกชนทํามาต้ังเพื่อใหความสะดวกแกผูใชทางเทาหรือเพื่อการคา อาทิ ตูน้ําหยอดเหรียญ  

มานั่ง ซึ่งเอกชนเปนผูดูแลเอง  

 ในการติดตั้งหรือตั้งวางสิ่งบริการสาธารณะตองไดรับการควบคุมดูแลจากหนวยงานของทองถิ่น  โดย

การกําหนดขอบเขตหรือระยะในการติดตั้งเพื่อไมใหกีดขวางชองทางการเดินเทา 

 

     
                                      

ตัวอยางแบบสิ่งบริการสาธารณะ (Public Utilities and Utilities-Related Structures) 
(ที่มา : http://www.coms.hkbu.edu.hk, http://www.canadiandesignresource.ca/) 
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2. อุปกรณเสริมเกี่ยวกับตนไม 
 

- อุปกรณปองกันและค้ํายันตนไม (Tree Guards and Tree stakes) 
ตนไมที่เริ่มปลูกในระยะแรก ลําตนมีความไมแข็งแรงตองมีไมค้ํายันหรือ ที่ครอบยึดตนไม เพื่อชวยใน

การยืนตนของตนไม  โดยที่ไมค้ํายันจะชวยค้ําลําตนใหในชวงที่ตนไมยังไมสามารถยืนลําตนเองได สวนที่ครอบ

ยึดตนไม จะชวยยึดตนไมจนโต และและชวยปองกันการถูกทําลายตัวลําตนและโคนตนไม 

 

                  
   

ตัวอยางของไมค้ํายันตนไม และตัวครอบลําตนของตนไมปลูกบนทางเทา  
(ที่มา : http://www.ollerton.co.uk, http://www.ucd.ie) 
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ภาคผนวก ข : การดูแลรักษาตนไมและพืชพรรณ 
 

การตัดแตงกิ่งไมใหญในงานสาธารณูปโภค ควรมีการตัดแตงที่ถูกวิธีโดยไมทําใหตนไมเกิดความเสียหาย

ตอตนไมมากนักและสามารถหลีกเลี่ยงแนวสายระบบสาธารณูปโภคได (เดชา บุญค้ํา, 2543:254) วิธีการที่

สามารถเอื้อประโยชนแกตนไมและสายระบบสาธารณูปโภคมี 2 วิธี คือ 

การตัดแบบมนยอด (Rounded over) เปนวิธีปฏิบัติที่ใชกันมากในตางประเทศ ทําใหตนไมที่ถูกตัด

แตงยังดูสมสวนและดูอยู แตปญหาคือ เมื่อตนไมแยกกิ่งยอยออกมาใหมจัหนาแนนกวาเดิม จึงตองตัดซ้ําอีก

เรื่อยๆ 2-3 ป หรือ ปเวนป ซึ่งเปนภาระหนักสําหรับหนวยงานที่ตองดูแล เพราะตนไมในถนนแตละสายมีจํานวน

มาก 

 

 
 

 

 
 
 
 

ตัวอยางการตัดแตงแบบยอดมน (Rounded over) 

 

 

 

 

    ค. ในระยะ 1-2 ป ตอมาจะเกิดกิ่งยอยทีห่นาแนนระสายไฟมากกวาเดิม     ง. การตัดแตงซ้ําจะไดทรงพุมโคงมนแบบเดิม แตหนาแนนขึ้น 

ก. ยอดตนไมที่ระสายไฟกอนไดรับการตัดแตง              ข. การตัดแตงแบบมายอดตามทรงตนไมตามภาพ 
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- การตัดแตงตนไมใหญในงานสาธารณูปโภค 
การตัดแนวใหม หรือการตัดแบบทั้งตน เปนการตัดแตงกิ่งโดยวิธีแตง ยอดบน ดานขาง ดานลาง และ

กลางทรงพุมตนไม โดยการตัดแตงนั้นจะตองตัดในจุดที่เหมาะสมในแตละวิธี ซึ่งจะชวยใหตนไมที่ตัดแตงแลว

เกิดการแตกกิ่งใหมไมกระโดงหนาแนนมากเทาวิธีการตัดแบบมนยอดอยางเดียว การตัดแนวใหมนี้ถึงแมวาจะ

ทําใหรูปทรงของตนไมเสียไปบาง แตยังดูเปนธรรมชาติมากกวาวิธีตัดแบบมนยอด โดยเฉพาะเมื่อเริ่มมีพุมใบ

แตกใหมปดชวงโหวทรงพุมได 

 

 

 
 

 

ตัวอยางรูปแบบการตกแตงตนไมใหญในงานสาธารณูปโภค 
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ภาคผนวก ค : รายละเอียดกฏหมายเกี่ยวกับถนนและทางเทา 

 ภาพผนวกในสวนของรายละเอียดกฏหมายเกี่ยวกับถนนและทางเทา จะนํามาเฉพาะขอมูลในหมวด

และมาตราที่กลาวถึงขอปฏิบัติและหามปฏิบัติในแตละสวนเทานั้น 
1. พระราชบัญญัติ 
- พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
 

หมวด 1 
การควบคุมทางหลวง 

----------------------- 
 

                    มาตรา 37  หามมิใหผูใดสรางทาง ถนน หรือส่ิงอื่นใดในเขตทางหลวงเพื่อเปนทางเขาออกทาง

หลวง เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทาง

หลวง  ในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงจะกําหนด

เงื่อนไขอยางใดก็ได รวมทั้งมีอํานาจกําหนดมาตรการในการจัดการเพื่อรักษาสิ่งแวดลอม การปองกันอุบัติภัย 

และการติดขัดของการจราจร 

                    การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตได

กระทําการผิดเงื่อนไขที่กําหนดในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ

ทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

                    ทาง ถนน หรือส่ิงอื่นใดที่สรางขึ้นโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนด ให

ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการดังกลาวรื้อ

ถอนหรือทําลายภายในกําหนดเวลาอันสมควร  ถาไมปฏิบัติตามใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับ

มอบหมายจากผูอํานวยการทางรื้อถอนหรือทําลาย โดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมได และตองเปนผูเสีย

คาใชจายในการนั้น 

                    มาตรา 38  หามมิใหผูใดติดตั้ง แขวน วางหรือกองสิ่งใดในเขตทางหลวงในลักษณะที่เปนการกีด

ขวางหรืออาจเปนอันตรายแกยานพาหนะ หรือในลักษณะที่จะทําใหเกิดความเสียหายแกทางหลวงหรือความไม

สะดวกแกงานทาง  เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจาก

ผูอํานวยการทางหลวง  ในการอนุญาตผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทาง

หลวงจะกําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได 

                    การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตได

กระทําการผิดเงื่อนไขที่กําหนดในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ

ทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

                    ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหนึ่งไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่

กําหนด ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการ

ดังกลาวรื้อถอน ทําลาย หรือขนยายสิ่งที่ติดตั้ง แขวน วางหรือกองอยูภายในกําหนดเวลาอันสมควร  ถาไม

ปฏิบัติตาม ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจรื้อถอน ทําลาย 
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หรือขนยายสิ่งที่ติดตั้ง แขวน วางหรือกองอยูโดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมไดและตองเปนผูเสียคาใชจายใน

การนั้น 

 

                    มาตรา 39  หามมิใหผูใดกระทําการปดกั้นทางหลวง หรือวางวัตถุที่แหลมหรือมีคม หรือนําส่ิงใด

มาขวางหรือวางบนทางหลวง หรือกระทําดวยประการใด ๆ บนทางหลวงในลักษณะที่อาจเกิดอันตรายหรือ

เสียหายแกยานพาหนะหรือบุคคล 

                    มาตรา 40  หามมิใหผูใดทําใหเสียหาย ทําลาย ซอนเรน เปล่ียนแปลง ขีดเขียนเคลื่อนยาย ร้ือ

ถอน หรือทําใหไรประโยชนซึ่งเครื่องหมายจราจร ปายจราจร เครื่องหมายสัญญาณเครื่องหมายสัญญาณไฟฟา 

เครื่องแสดงสัญญาณ อุปกรณอํานวยความปลอดภัย ร้ัว หลักสํารวจหลักเขต หรือหลักระยะ ซึ่งเจาหนาที่ได

ติดตั้งหรือทําใหปรากฏในเขตทางหลวง 

                    มาตรา 41  ผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจหามมิใหผูใดหยุด จอด หรือกลับยานพาหนะใด ๆ บน

ทางจราจรหรือไหลทางในทางหลวงสายใดทั้งสายหรือบางสวนได โดยทําเปนประกาศหรือเครื่องหมายให

ปรากฏไวในเขตทางหลวงนั้น 

                    มาตรา 42  ในกรณียานพาหนะใด ๆ เครื่องยนตหรือเครื่องอุปกรณเกิดขัดของหรือชํารุดบนทาง

จราจรจนไมสามารถเคลื่อนที่ตอไปได ใหนํายานพาหนะนั้นเขาจอดบนไหลทางหรือถาไมมีไหลทางใหจอดชิด

ซายสุด  ทั้งนี้ ตองไมเกินยี่สิบส่ีชั่วโมงนับแตเวลาที่เครื่องยนตหรือเครื่องอุปกรณขัดของหรือชํารุด 

                    ถากรณีตามวรรคหนึ่งเกิดขึ้นในเวลาที่มีแสงสวางไมเพียงพอที่ผูใชยานพาหนะอื่นจะมองเห็น

ยานพาหนะที่หยุดหรือจอดอยูไดโดยชัดแจงในระยะไมนอยกวาหนึ่งรอยหาสิบเมตรตองเปดหรือจุดไฟใหมีแสง

สวางเพียงพอที่จะเห็นยานพาหนะนั้นได 

                    มาตรา 43  หามมิใหผูใดขุด ขน ทําลายหรือทําใหเสียหายแกทางหลวง หรือวัตถุสําหรับใชงาน

ทาง เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวง หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทาง

หลวง 

                    มาตรา 44  หามมิใหผูใดซื้อ ขาย แจกจาย หรือเรี่ยไรบนทางจราจรและไหลทาง 

                มาตรา 45  หามมิใหผูใดทิ้งขยะมูลฝอย ส่ิงปฏิกูล น้ําเสีย น้ําโสโครก เศษหิน ดินทราย หรือส่ิงอื่น

ใดในเขตทางหลวง หรือกระทําดวยประการใด ๆ เปนเหตุใหขยะมูลฝอย ส่ิงปฏิกูลเศษหิน ดิน ทราย ตกหลนบน

ทางจราจรหรอืไหลทาง 

                    มาตรา 46  หามมิใหผูใดขี่ จูง ไลตอน ปลอย หรือเล้ียงสัตวบนทางจราจร ทางเทาหรือไหลทาง 

เวนแตจะไดปฏิบัติตามขอบังคับที่ผูอํานวยการทางหลวงกําหนด 

                    ผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจประกาศหามมิใหผูใดขี่ จูง ไลตอน ปลอยหรือเล้ียงสัตวในเขตทาง

หลวงสายใดทั้งสายหรือบางสวน  ทั้งนี้ เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับ

มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง ในการอนุญาตผูอํานวยการทางหลวงจะกําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได

ประกาศของผูอํานวยการทางหลวงตามวรรคสอง ใหประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

                    มาตรา 47  หามมิใหผูใดปลูกสรางสิ่งใดในเขตทางหลวง เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจาก

ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง ในการอนุญาต ผูอํานวยการทาง

หลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงจะกําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได รวมทั้งมีอํานาจกําหนด
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มาตรการในการจัดการเพื่อรักษาสิ่งแวดลอม การปองกันอุบัติภัย และการติดขัดของการจราจร กําหนดอัตรา

และวางระเบียบเกี่ยวกับการเก็บคาเชาก็ได 

                    การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตได

กระทําผิดเงื่อนไขที่กําหนดในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทาง

หลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

                   ส่ิงที่ปลูกสรางขึ้นโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนดใหนํามาตรา 37 วรรคสาม 

มาใชบังคับโดยอนุโลม 

                    มาตรา 48  ผูซึ่งดําเนินกิจการอันเปนสาธารณูปโภค เมื่อมีความจําเปนตองปกเสาพาดสาย วาง

ทอ หรือกระทําการใด ๆ ในเขตทางหลวง ใหทําความตกลงกับผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมาย

จากผูอํานวยการทางหลวงเสียกอนเมื่อไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับ

มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงแลว จึงจะกระทําการนั้นได 

                    ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ

ทางหลวงจะกําหนดเงื่อนไข กําหนดอัตรา และวางระเบียบเกี่ยวกับการเก็บคาเชาก็ไดถาไมสามารถตกลงกันได

ในเรื่องคาเชา ใหเสนอรัฐมนตรีเปนผูวินิจฉัยคําวินิจฉัยของรัฐมนตรีใหเปนที่สุด 

                    ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหนึ่งไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาตหรือกระทําผิดขอตกลงใหน

มาตรา 37 วรรคสาม มาใชบังคับโดยอนุโลม 

                    มาตรา 49  เมื่อมีความจําเปนจะตองควบคุมทางเขาออกทางหลวงเพื่อใหการจราจรบนทางหลวง

เปนไปโดยรวดเร็วและสะดวก หรือเพื่อความปลอดภัยในการจราจรบนทางหลวง หามมิใหผูใดดําเนินการอยาง

ใดอยางหนึ่งในที่ดินริมเขตทางหลวงทั้งสายหรือบางสวนดังตอไปนี้ 

                    (1)สรางหรือดัดแปลงตอเติมอาคารตามประเภท ชนิด หรือลักษณะที่กําหนดในกฎกระทรวง สถานี

บริการน้ํามัน สถานีบริการกาซ สถานีบริการลางหรือตรวจสภาพรถ หรือติดตั้งปายโฆษณา ภายในระยะไมเกิน

สิบหาเมตรจากเขตทางหลวง 

                    (2)สรางศูนยการคา สนามกีฬา สนามแขงขัน โรงมหรสพ สถานพยาบาล สถานศึกษา หรือจัดใหมี

ตลาด ตลาดนัด งานออกราน หรือกิจการอื่นที่ทําใหประชาชนมาชุมนุมกันเปนจํานวนมาก ภายในระยะไมเกิน

หาสิบเมตรจากเขตทางหลวง 

                    ทั้งนี้ เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจาก

ผูอํานวยการทางหลวง ในการอนุญาต ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทาง

หลวงจะกําหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได 

                    การกําหนดทางหลวงสายใดทั้งสายหรือบางสวนที่จะหามมิใหดําเนินการตามวรรคหนึ่ง ใหตรา

เปนพระราชกฤษฎีกา 

                    มาตรา 50  เมื่อพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 49 ใชบังคับแลว ในกรณีที่มีอาคารหรือส่ิงอื่นปลูก

สรางขึ้น หรือส่ิงที่จัดใหมีขึ้นโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนด ใหผูอํานวยการทางหลวง

หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงแจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือส่ิงอื่น

ร้ือถอนอาคารหรือส่ิงอื่นนั้นภายในสามสิบวันนับแตวันที่ไดรับหนังสือแจง ถาไมปฏิบัติตาม ใหผูอํานวยการทาง
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หลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจรื้อถอนโดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมได

และตองเปนผูเสียคาใชจายในการนั้น 

                    ในกรณีที่เปนอาคารหรือส่ิงอื่นที่กําลังปลูกสรางหรือส่ิงที่จัดใหมีขึ้นเมื่อผูอํานวยการทางหลวง

เห็นสมควร ใหผูอํานวยการทางหลวงแจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารรื้อถอนอาคารหรือส่ิงอื่น 

หรือแกไขเปลี่ยนแปลงทางเขาออกของอาคารนั้นภายในกําหนดเวลาอันสมควร ถาไมปฏิบัติตาม ให

ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจรื้อถอนอาคาร หรือส่ิงอื่น

หรือแกไขเปลี่ยนแปลงทางเขาออกของอาคาร แลวแตกรณี โดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมไดและตองเปนผู

เสียคาใชจายในการนั้นทั้งนี้ ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงชําระ

คาทดแทนตามความเปนธรรมใหแกเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือส่ิงอื่นในการที่ตองรื้อถอนอาคารหรือส่ิง

อื่นหรือแกไขเปลี่ยนแปลงทางเขาออกของอาคารนั้น ถาไมเปนที่ตกลงกันได ใหนําบทบัญญัติของกฎหมายวา

ดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยในสวนที่เกี่ยวกับการกําหนดคาทดแทนมาใชบังคับโดยอนุโลม 

                    กอนที่จะกระทําการตามวรรคหนึ่งหรือวรรคสอง ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับ

มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงแจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือส่ิงอื่นทราบ

ลวงหนาภายในกําหนดเวลาอันสมควร 

                    มาตรา 51  ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจ

เขาไปตรวจสอบในบริเวณที่มีการดําเนินการตามมาตรา 49 หรือมาตรา 50 

                    กอนที่จะเขาไปตรวจสอบตามวรรคหนึ่ง ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจาก

ผูอํานวยการทางหลวง แจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือส่ิงอื่นในบริเวณดังกลาวทราบ

ลวงหนาไมนอยกวาสามวัน 

 

- พระราชบัญญัติควบคุม พ.ศ. 2522 
 

หมวด 3 
การกอสราง ดัดแปลง รื้อถอน เคล่ือนยายและใชหรือเปลี่ยนการใชอาคาร 

----------------------- 
 

มาตรา 21 ผูใดจะกอสราง ดัดแปลง หรือเคลื่อนยายอาคาร ตองไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานท

องถิ่น หรือแจงตอเจาพนักงานทองถิ่น และดําเนินการตามมาตรา 39 ทวิ  

(“มาตรา 21” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 7) 

มาตรา 21 ทวิ การกอสราง ดัดแปลง หรือเคลื่อนยายอาคารชนิดหรือประเภทที่กฎกระทรวงกําหนด

ใหมีการตรวจสอบงานออกแบบและคํานวณสวนตาง ๆ ของโครงสรางอาคาร ผูขอรับใบอนุญาตหรือผูแจงตาม

มาตรา 39 ทวิ ตองจัดใหมีการตรวจสอบงานออกแบบและคํานวณดังกลาวตามหลักเกณฑวิธีการ และเงื่อนไขที่

กําหนดในกฎกระทรวง  

(“มาตรา 21 ทวิ” บัญญัติเพิ่มโดย พ.ร.บ. ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2543 มาตรา 13) 

มาตรา 22 ผูใดจะรื้อถอนอาคารดังตอไปนี้ ตองไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่น หรือแจง 

ตอเจาพนักงานทองถิ่นและดําเนินการตามมาตรา 39 ทวิ 
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(1) อาคารที่มีสวนสูงเกินสิบหาเมตร ซึ่งอยูหางจากอาคารอื่นหรือที่สาธารณะนอยกวาความสูงของอาคาร 

(2) อาคารที่อยูหางจากอาคารอื่นหรือที่สาธารณะนอยกวาสองเมตร 

(“มาตรา 22” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 7) 

มาตรา 23 …………………… (ยกเลิก)…………………… 

มาตรา 24 ……………………...(ยกเลิก)…………………. 

(“มาตรา 23 และ มาตรา 24” ยกเลิกแลวโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 8) 

มาตรา 25 ในกรณีที่เปนการยื่นคําขอรับใบอนุญาต ใหเจาพนักงานทองถิ่นตรวจพิจารณาและออก

ใบอนุญาตหรือมีหนังสือแจงคําส่ังไมอนุญาตพรอมดวยเหตุผล ใหผูขอรับใบอนุญาตทราบภายในสี่สิบหาวัน

นับแตวันที่ไดรับคําขอในกรณีมีเหตุจําเปนที่เจาพนักงานทองถิ่นไมอาจออกใบอนุญาตหรือยังไมอาจมีคําส่ังไม

อนุญาตได ภายในกําหนดเวลาตามวรรคหนึ่ง ใหขยายเวลาออกไปไดอีกไมเกินสองคราว คราวละไมเกิน 

ส่ีสิบหาวัน แตตองมีหนังสือแจงการขยายเวลาและเหตุจําเปนแตละคราวใหผูขอรับใบอนุญาตทราบกอนส้ิน

กําหนดเวลาตามวรรคหนึ่งหรือตามที่ไดขยายเวลาไวนั้น แลวแตกรณี ในกรณีที่เจาพนักงานทองถิ่นออก

ใบอนุญาตหรือมีคําส่ังไมอนุญาตใหเจาพนักงานทองถิ่นแจงใหผูขอรับใบอนุญาตทราบโดยไมชักชา  

(“มาตรา 25” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

มาตรา 26 ในกรณีที่การกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายอาคารที่ขออนุญาตนั้น มีลักษณะ

หรืออยูในประเภทที่ไดกําหนดเปนวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตามกฎหมายวาดวยวิชาชีพวิศวกรรมหรือเปนวิชา

ชีพสถาปตยกรรมควบคุมตามกฎหมายวาดวยวิชาชีพสถาปตยกรรม ถาวิศวกรหรือสถาปนิกผูรับผิดชอบในการ

นั้นตามที่ระบุไวในคําขอมิไดเปนผูไดรับใบอนุญาตใหประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมหรือวิชาชีพสถาปตย 

กรรมควบคุมตามกฎหมายดังกลาว แลวแตกรณี ใหเจาพนักงานทองถิ่นปฏิเสธไมรับพิจารณาคําขอนั้น” 

(“มาตรา 26” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

มาตรา 27 ในการตรวจพิจารณาคําขอรับใบอนุญาต ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจสั่งใหผูขอรับ

ใบอนุญาตแกไขเปลี่ยนแปลงแผนผังบริเวณ แบบแปลน รายการประกอบแบบแปลน หรือรายการคํานวณที่ได

ยื่นไว เพื่อใหถูกตองและเปนไปตามกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา 8 หรือขอบัญญัติทองถิ่นที่ออกตามมาตรา 9 

หรือมาตรา 10 และใหนํามาตรา 25 วรรคสาม มาใชบังคับโดยอนุโลม เมื่อผูขอรับใบอนุญาตไดแกไข

เปล่ียนแปลงแผนผังบริเวณ แบบแปลน รายการประกอบแบบแปลนหรือรายการคํานวณตามคําส่ังของเจา

พนักงานทองถิ่นแลว ใหเจาพนักงานทองถิ่นตรวจพิจารณาและออกใบอนุญาตใหภายในสามสิบวัน แตถาผู

ขอรับใบอนุญาตไดแกไขเปลี่ยนแปลงในสาระสําคัญผิดจากคําส่ังของเจาพนักงานทองถิ่น ในกรณีนี้ใหถือวาเปน

การยื่นคําขอใหมและใหดําเนินการตามมาตรา 25 ตอไป  

(“มาตรา 27” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

มาตรา 28 ในกรณีที่แบบแปลน รายการประกอบแบบแปลน และรายการคํานวณที่ไดยื่นมาพรอมกับ

คําขอรับใบอนุญาตกระทําโดยผูที่ไดรับใบอนุญาตใหเปนผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตามกฎหมายวา

ดวยวิชาชีพวิศวกร ใหเจาพนักงานทองถิ่นตรวจพิจารณาแตเฉพาะในสวนที่ไมเกี่ยวกับรายการคํานวณ” 

  (“มาตรา 28” แกไขโดย พ.ร.บ. ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2543 มาตรา 14) 

มาตรา 28 ทว ิในกรณีที่แบบแปลน รายการประกอบแบบแปลน และรายละเอียดดานสถาปตยกรรม

ของอาคารซึ่งไมเปนอาคารประเภทควบคุมการใชที่ไดยื่นมาพรอมกับคําขอรับใบอนุญาตกระทําโดยผูที่ไดรัใบ
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อนุญาตใหเปนผูประกอบวิชาชีพสถาปตยกรรมควบคุมตามกฎหมายวาดวยสถาปนิก ใหเจาพนักงานทองถิ่น

ตรวจพิจารณาแตเฉพาะในสวนที่ไมเกี่ยวกับรายละเอียดดานสถาปตยกรรมสวนภายในอาคารเวนแตทางหนีไฟ

และบันไดหนีไฟ” 

(“มาตรา 28 ทวิ” บัญญัติเพิ่มโดย พ.ร.บ. ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2543 มาตรา 15) 

 

มาตรา 29 เมื่อไดรับใบอนุญาตแลว ใหผูไดรับใบอนุญาตมีหนังสือแจงชื่อผูควบคุมงานกับวันเริ่ม 

ตนและวันส้ินสุดการดําเนินการตามที่ไดรับอนุญาตใหเจาพนักงานทองถิ่นทราบ พรอมทั้งแนบหนังสือแสดง

ความยินยอมของผูควบคุมงานมาดวยผูควบคุมงานจะเปนบุคคลใดหรือเปนเจาของอาคารก็ไดเวนแตจะเปน

การตองหามตามกฎหมายวาดวยวิชาชีพวิศวกรรมหรือกฎหมายวาดวยวิชาชีพสถาปตยกรรม” 

(“มาตรา 29” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

มาตรา 30 ถาผูไดรับใบอนุญาตจะบอกเลิกตัวผูควบคุมงานที่ไดแจงชื่อไว หรือผูควบคุมงานจะบอก

เลิกการเปนผูควบคุมงาน ใหมีหนังสือแจงใหเจาพนักงานทองถิ่นทราบ แตทั้งนี้ไมเปนการกระทบถึงสิทธิและ

หนาที่ทางแพง ระหวางผูไดรับใบอนุญาตกับผูควบคุมงานนั้นในกรณีที่มีการบอกเลิกตามวรรคหนึ่ง ผูไดรับ

ใบอนุญาตตองระงับการดําเนินการตามที่ไดรับอนุญาตไวกอนจนกวาจะไดมีหนังสือแจงชื่อและสงหนังสือแสดง

ความยินยอมของผูควบคุมงานคนใหมใหแกเจาพนักงานทองถิ่นแลว 

(“มาตรา 30” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

มาตรา 31 หามมิใหผูใดจัดใหมีหรือดําเนินการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายอาคารให

ผิดไปจากแผนผังบริเวณ แบบแปลน และรายการประกอบแบบแปลนที่ไดรับอนุญาต ตลอดจนวิธีการหรือ

เงื่อนไขที่ เจาพนักงานทองถิ่นกําหนดไวในใบอนุญาต หรือใหผิดไปจากที่ไดแจงไวตามมาตรา 39 ทวิเวนแต 

(1)  เจาของอาคารนั้นไดยื่นคําขออนุญาตและไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่นใหทําการแกไข

เปล่ียนแปลงได 

(2) เจาของอาคารนั้นไดแจงการแกไขเปลี่ยนแปลง ใหเจาพนักงานทองถิ่นทราบแลว หรือ 

(3) การดําเนินการดังกลาวไมขัดตอกฎกระทรวงหรือขอบัญญัติทองถิ่นที่เกี่ยวของ หรือเปนกรณีตามที่

กําหนดในกฎกระทรวง  

ใหนํามาตรา 25 หรือมาตรา 39 ทวิ มาใชบังคับแกการดําเนินการตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณี โดย

อนุโลม  

ในกรณีที่มีการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายอาคารเปนการฝาฝนความในวรรคหนึ่งให

ถือวาเปนการกระทําของผูควบคุมงาน เวนแตผูควบคุมงานจะพิสูจนไดวา เปนการกระทําของผูอื่นซึ่งผูควบคุม

งานไดมีหนังสือแจงขอทักทวงการกระทําดังกลาวใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารและผูดําเนินการทราบแลว 

แตบุคคลดังกลาวไมยอมปฏิบัติตาม” 

(“มาตรา 31” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

มาตรา 32 อาคารประเภทควบคุมการใช คือ อาคารดังตอไปนี้ 

(1) อาคารสําหรับใชเปนคลังสินคา โรงแรม อาคารชุด หรือสถานพยาบาล” 

(2) อาคารสําหรับใชเพื่อกิจการพาณิชยกรรม อุตสาหกรรม การศึกษา การสาธารณสุข หรือกิจการอื่น 

ทั้งนี้ ตามที่กําหนดในกฎกระทรวง  
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เมื่อผูไดรับใบอนุญาตใหกอสราง ดัดแปลง หรือเคลื่อนยายอาคารประเภทควบคุมการใช หรือผูแจง

ตามมาตรา 39 ทวิ ไดกระทําการดังกลาวเสร็จแลว ใหแจงเปนหนังสือใหเจาพนักงานทองถิ่นทราบตามแบบที่เจ

าพนักงานทองถิ่นกําหนด เพื่อทําการตรวจสอบการกอสราง ดัดแปลง หรือเคลื่อนยายอาคารนั้นใหแลวเสร็จ

ภายในสามสิบวันนับแตวันที่ไดรับแจง  

หามมิใหบุคคลใดใชอาคารนั้นเพื่อกิจการดังที่ระบุไวในใบอนุญาต หรือที่ไดแจงไวตามมาตรา 39 ทวิ 

ภายในกําหนดเวลาตามวรรคสอง  

ถาเจาพนักงานทองถิ่นไดทําการตรวจสอบแลวเห็นวาการกอสราง ดัดแปลง หรือเคลื่อนยายอาคารนั้นเปนไโดย

ถูกตองตามที่ไดรับใบอนุญาตหรือที่ไดแจงไวตามมาตรา 39 ทวิ แลว ก็ใหออกใบรับรองใหแกผูไดรับใบอนุญาต 

หรือผูแจงตามมาตรา 39 ทวิ เพื่อใหมีการใชอาคารนั้นตามที่ไดรับใบอนุญาต หรือที่ไดแจงไวตามมาตรา 39 ทวิ 

ได แตถาเจาพนักงานทองถิ่นมิไดทําการตรวจสอบภายในกําหนดเวลาตามวรรคสอง ใหเจาของหรือผู

ครอบครองอาคารนั้นใชหรือยินยอมใหบุคคลใดใชอาคารนั้นเพื่อกิจการดังที่ระบุไวในใบอนุญาตหรือที่ไดแจงไว

ตามมาตรา 39 ทวิ ตอไปไดหามมิใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารประเภทควบคุมการใชใชหรือยินยอมให

บุคคลใดใชอาคารนั้นเพื่อกิจการอื่นนอกจากที่ระบุไวในใบอนุญาต หรือที่ไดแจงไวตามมาตรา 39 ทวิ 

(“มาตรา 32” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

(มาตรา 32 “(1)” แกไขแลวโดย พ.ร.บ. ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2543 มาตรา 16) 

มาตรา 32 ทวิ เจาของอาคาร ดังตอไปนี ้

(1) อาคารสูง อาคารขนาดใหญพิเศษ 

(2) อาคารชุมนุมคน 

(3) อาคารตามที่กําหนดในกฎกระทรวง 

ตองจัดใหมีผูตรวจสอบดานวิศวกรรมหรือผูตรวจสอบดานสถาปตยกรรม แลวแตกรณี ทํากาตรวจสอบ

สภาพอาคาร โครงสรางของตัวอาคาร อุปกรณประกอบตาง ๆ เกี่ยวกับระบบไฟฟา และการจัดแสงสวางระบบ

การเตือน การปองกันและการระงับอัคคีภัย การปองกันอันตรายเมื่อมีเหตุชุลมุนวุนวาย ระบบระบายอากาศ 

ระบบระบายน้ําา ระบบบําบัดน้ําเสีย ระบบเครื่องกล หรือระบบอื่น ๆ ของอาคารที่จําเปนตอการปองกัน

ภยันตรายตาง ๆ ที่มีผลตอสุขภาพ ชีวิต รางกาย หรือทรัพยสิน แลวรายงานผลการตรวจสอบตอเจาพนักงานท

องถิ่น ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กําหนดในกฎกระทรวงใหเจาพนักงานทองถิ่นพิจารณาผลการ

ตรวจสอบสภาพอาคารตามวรรคหนึ่งโดยมิชักชาเพื่อพิจารณาออกใบรับรองการตรวจสอบสภาพอาคารหรือ

ดําเนินการตามมาตรา 46 หรือมาตรา 46 ทวิ แลวแตกรณี ตอไป” 

(“มาตรา 32 ทวิ” บัญญัติเพิ่มโดย พ.ร.บ. ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2543 มาตรา 17) 

มาตรา 33 หามมิใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารซึ่งไมเปนอาคารประเภทควบคุมการใช ใชหรือ

ยินยอมใหบุคคลใดใชอาคารดังกลาวเพื่อกิจการตามมาตรา 32 เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากเจพนักงานทอง

ถิ่นหรือไดแจงใหเจาพนักงานทองถิ่นทราบแลว และใหนํามาตรา 25 และมาตรา 27 หรือมาตรา 39 ทวิ แลวแต

กรณีมาใชบังคับโดยอนุโลมใหนําความในวรรคหนึ่งมาใชบังคับแกการเปลี่ยนการใชอาคารประเภทควบคุมการ

ใชสําหรับกิจการหนึ่งไปใชเปนอาคารประเภทควบคุมการใชสําหรับอีกกิจการหนึ่งโดยอนุโลม” 

(“มาตรา 33” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9 ) 
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มาตรา 34 หามมิใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารที่ตองมีพื้นที่ หรือส่ิงที่สรางขึ้นเพื่อใชเปนที่จอดรถ 

ที่กลับรถ และทางเขาออกของรถตามที่ระบุไวในมาตรา 8 (9) ดัดแปลง หรือใชหรือยินยอมให 

บุคคลอื่นดัดแปลงหรือใชที่จอดรถ ที่กลับรถ และทางเขาออกของรถนั้นเพื่อการอื่น ทั้งนี้ ไมวาทั้งหมดหรือ 

บางสวน เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่นขอหามตามวรรคหนึ่งใหถือวาเปนภาระติดพันใน

อสังหาริมทรัพยนั้นโดยตรงตราบที่อาคารนั้นยังมีอยู ทั้งนี้ ไมวาจะมีการโอนที่จอดรถ ที่กลับรถและทางเขาออก

ของรถนั้นตอไปยังบุคคลอื่นหรือไมก็ตาม” 

(“มาตรา 34” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

มาตรา 35 ใบอนุญาตที่ออกตามมาตรา 21 หรือมาตรา 22 ใหใชไดตามระยะเวลาที่กําหนดไวใน

ใบอนุญาต ถาผูไดรับใบอนุญาตประสงคจะขอตออายุใบอนุญาตจะตองยื่นคําขอกอนใบอนุญาตสิ้นอายุและ

เมื่อไดยื่นคําขอดังกลาวแลว ใหดําเนินการตอไปไดจนกวาเจาพนักงานทองถิ่นจะส่ังไมอนุญาตใหตออายุ

ใบอนุญาตนั้น” 

(“มาตรา 35” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

มาตรา 36 ใบอนุญาตที่ออกตามมาตรา 21 มาตรา 22 หรือมาตรา 33 จะโอนแกกันมิได เวนแตได 

รับอนุญาตเปนหนังสือจากเจาพนักงานทองถิ่น 

(“มาตรา 36” แกไขโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 9) 

มาตรา 37 ในกรณีที่ผูไดรับใบอนุญาตตามมาตรา 21 มาตรา 22 หรือมาตรา 33 ตาย ทายาทหรือผู 

จัดการมรดกของบุคคลดังกลาวซึ่งประสงคจะทําการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน เคลื่อนยาย ใชหรือเปล่ียนการใช

อาคารนั้นตอไป ตองมีหนังสือแจงใหเจาพนักงานทองถิ่นทราบภายในเกาสิบวันนับแตวันที่ผูไดรับใบอนุญาต

ตาย ในกรณีเชนวานี้ ใหถือวาทายาทหรือผูจัดการมรดกดังกลาวเปนผูไดรับใบอนุญาตนั้นแทน 

(“มาตรา 37” แกไขโดย พ.ร.บ. ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2543 มาตรา 18) 

มาตรา 38 ในระหวางการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายอาคาร แลวแตกรณี ผูไดรับใบ 

อนุญาตตองเก็บใบอนุญาตแผนผังบริเวณ แบบแปลน และรายการประกอบแบบแปลนไวในบริเวณที่ไดรับ

อนุญาต ใหกระทําการดังกลาวหนึ่งชุด และพรอมที่จะใหนายชางหรือนายตรวจตรวจดูไดใหผูครอบครองอาคาร

ประเภทควบคุมการใช แสดงใบรับรองตามมาตรา 32 หรือใบอนุญาตตามมาตรา 33 ไวในที่เปดเผยและเห็นไดง

าย ณ อาคารนั้น 

มาตรา 39 ในกรณีที่ใบอนุญาตหรือใบรับรองสูญหาย ถูกทําลาย หรือชํารุดในสาระสําคัญ ใหผูไดรับ

ใบอนุญาตหรือใบรับรองยื่นคําขอรับใบแทนใบอนุญาตหรือใบแทนใบรับรองตอเจาพนักงานทองถิ่นภายในสิบห

าวันนับแตวันที่ไดทราบถึงการสูญหาย ถูกทําลาย หรือชํารุดการขอรับใบแทนใบอนุญาตหรือใบแทนใบรับรอง 

และการออกใบแทนใบอนุญาตหรือใบแทนใบรับรอง ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กําหนดใน

กฎกระทรวงใบแทนใบอนุญาตหรือใบแทนใบรับรอง ใหมีผลตามกฎหมายเชนเดียวกับใบอนุญาตหรือใบรับ 

รอง แลวแตกรณี 

มาตรา 39 ทวิ ผูใดจะกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายอาคารโดยไมยื่นคําขอรับใบอนุญาต 

จากเจาพนักงานทองถิ่นก็ได โดยการแจงตอเจาพนักงานทองถิ่นและตองดําเนินการดังตอไปนี้ 

(1) แจงใหเจาพนักงานทองถิ่นทราบตามแบบที่เจาพนักงานทองถิ่นกําหนด พรอมทั้งแจงขอมูลและ 

ยื่นเอกสารดังตอไปนี้ดวย 
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(ก) ชื่อของผูรับผิดชอบงานออกแบบอาคาร ซึ่งจะตองเปนผูไดรับใบอนุญาตใหเปนผู 

ประกอบวิชาชีพสถาปตยกรรมควบคุมประเภทวุฒิสถาปนิกตามกฎหมายวาดวยวิชาชีพสถาปตยกรรม และ 

จะตองไมเปนผูไดรับการแจงเวียนชื่อตามมาตรา 49 ทวิ 

(ข) ชื่อของผูรับผิดชอบงานออกแบบและคํานวณอาคาร ซึ่งจะตองเปนผูไดรับใบอนุญาต 

ใหเปนผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมประเภทวุฒิวิศวกรตามกฎหมายวาดวยวิชาชีพวิศวกรรม และจะ 

ตองไมเปนผูไดรับการแจงเวียนชื่อตามมาตรา 49 ทวิ 

(ค) ชื่อของผูควบคุมงาน ซึ่งจะตองเปนผูไดรับใบอนุญาตใหเปนผูประกอบวิชาชีพ 

สถาปตยกรรมควบคุมตามกฎหมายวาดวยวิชาชีพสถาปตยกรรม และเปนผูไดรับใบอนุญาตใหเปน 

ผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมตามกฎหมายวาดวยวิชาชีพวิศวกรรม และจะตองไมเปนผูไดรับการแจง 

เวียนชื่อตามมาตรา 49 ทวิ 

(ง) สําเนาใบอนุญาตของบุคคลตาม (ก) (ข) และ (ค) 

(จ) หนังสือรับรองของบุคคลตาม (ก) (ข) และ (ค) วาตนเปนผูออกแบบอาคาร เปนผูออก 

แบบและคํานวณอาคาร หรือจะเปนผูควบคุมงาน แลวแตกรณี พรอมทั้งรับรองวาการกอสราง ดัดแปลง 

ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายอาคารนั้น ถูกตองตามบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัตินี้ กฎกระทรวงและขอบัญญัติ 

ทองถิ่นที่ออกตามพระราชบัญญัตินี้ และกฎหมายอื่นที่เกี่ยวของทุกประการ 

(ฉ) แผนผังบริเวณ แบบแปลน รายการประกอบแบบแปลน และรายการคํานวณของอาคาร 

ที่จะกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายซึ่งมีคํารับรองของบุคคลตาม (ก) และ (ข) วาตนเปน 

ผูออกแบบอาคารและเปนผูออกแบบและคํานวณอาคารนั้น(ช) วันเริ่มตนและวันส้ินสุดการดําเนินการดังกลาว 

(2) ชําระคาธรรมเนียมการตรวจแบบแปลนกอสรางหรือดัดแปลงอาคาร ในกรณีที่เปนการแจงการก

อสรางหรือดัดแปลงอาคารถาผูแจงไดดําเนินการตามที่ระบุไวในวรรคหนึ่งครบถวนแลวใหเจาพนักงานทองถิ่น

ออกใบรับแจงตามแบบที่เจาพนักงานทองถิ่นกําหนดเพื่อเปนหลักฐานการแจงใหแกผูนั้นภายในวันที่ไดรับแจง 

และใหผูแจงเริ่มตน ดําเนินการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายอาคารตามที่ไดแจงไวไดตั้งแตวันที่ได

รับใบแจงใหนํามาตรา 38 และมาตรา 39 มาใชบังคับแกใบรับแจงตามมาตรานี้โดยอนุโลม 

(“มาตรา 39 ทวิ” บัญญัติเพิ่มโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 10) 

มาตรา 39 ตรี ในกรณีที่เจาพนักงานทองถิ่นตรวจพบในภายหลังวาผูแจงไดแจงขอมูลหรือยื่นเอกสาร

ไวไมถูกตองหรือไมครบถวนตามที่ระบุไวในมาตรา 39 ทวิ ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอํานาจสั่งใหผูแจงมา

ดําเนินการ แกไขใหถูกตองหรือครบถวนภายในเจ็ดวันนับแตวันที่ไดรับแจงคําส่ังดังกลาวภายในหนึ่งรอยยี่สิบวัน

นับแตวันที่ไดออกใบรับแจงตามมาตรา 39 ทวิ หรือนับแตวันที่เริ่มการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยาย

อาคารตามที่ไดแจงไว แลวแตกรณี ถาเจาพนักงานทองถิ่นไดตรวจพบวาการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอนหรือ

เคล่ือนยายอาคารที่ไดแจงไว แผนผังบริเวณ แบบแปลน รายการประกอบแบบแปลนหรือรายการคํานวณของ

อาคารที่ไดยื่นไวตามมาตรา 39 ทวิ ไมถูกตองตามบทบัญญัติแหงพระราชบัญญัตินี้ กฎกระทรวง หรือข

อบัญญัติทองถิ่นที่ออกตามพระราชบัญญัตินี้ หรือกฎหมายอื่นที่เกี่ยวของใหเจาพนักงานทองถิ่นมีหนังสือแจงข

อทักทวงใหผูแจงตามมาตรา 39 ทวิ ______ทราบโดยเร็ว และใหมีอํานาจดําเนินการตามมาตรา 40 มาตรา 41 

มาตรา 42 หรือมาตรา 43 แลวแตกรณีถาเจาพนักงานทองถิ่นมิไดมีหนังสือแจงขอทักทวงใหผูแจงตามมาตรา 
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39 ทวิ ทราบภายในกําหนดเวลาตามวรรคสอง ใหถือวาการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายอาคารดัง

กลาวไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่นแลว เวนแตในกรณีดังตอไปนี้ 

(1) การกระทําดังกลาวเปนการรุกลํ้าที่สาธารณะ 

(2) การกระทําดังกลาวที่เกี่ยวกับระยะหรือระดับระหวางอาคารกับถนน ตรอก ซอย ทางเทา หรือที่ 

สาธารณะ เปนการฝาฝนกฎกระทรวง ประกาศหรือขอบัญญัติทองถิ่นที่ออกตามพระราชบัญญัตินี้ หรือ 

(3) การกระทําดังกลาวที่เกี่ยวกับบริเวณหามกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน เคลื่อนยาย และใชหรือ 

เปล่ียนการใชอาคารชนิดใดหรือประเภทใด เปนการฝาฝนกฎกระทรวง ประกาศ หรือขอบัญญัติทองถิ่นที่ 

ออกตามพระราช บัญญัตินี้ หรือกฎหมายอื่นที่เกี่ยวของ 

 (“มาตรา 39 ตรี” บัญญัติเพิ่มโดย พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 มาตรา 10) 

 

- พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ. 2535  
 

หมวด 1 
การรักษาความสะอาดในที่สาธารณะและสถานสาธารณะ 

----------------------- 
 

มาตรา 6 เจาของหรือผูครอบครองอาคาร หรือบริเวณของอาคารที่อยูติดกับทางเทา มีหนาที่ดูแล

รักษาความสะอาดทางเทาที่อยูติดกับอาคารหรือบริเวณของอาคาร 

ในกรณีที่เปนตลาดไมวาจะเปนตลาดที่ขายอาหารหรือสินคาประจําทุกวันหรือเฉพาะคราว ใหเจาของ

ตลาดมีหนาที่ดูแลรักษาความสะอาดทางเทาที่อยูติดกับตลาดและใหผูครอบครองสวนหนึ่งสวนใดของตลาดมี

หนาที่รักษาความสะอาดบริเวณตลาดที่ตนครอบครองในการรักษาความสะอาดตามมาตรานี้เจาของหรือผู

ครอบครองอาคารหรือบริเวณของอาคาร เจาของตลาดหรือผูครอบครองสวนหนึ่งสวนใดของตลาดจะมอบหมาย

ใหคนหนึ่งคนใดหรือหลายคนเปนผูมีหนาที่ดูแลรักษาความสะอาดแทนตนก็ได และใหผูไดรับมอบหมายมีหนาที่

และความรับผิดแทนผูมอบหมาย ในกรณีที่มีการฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามมาตรานี้และพนักงานเจาหนาที่ไมอาจ

หาตัวผูรับมอบหมายได ใหถือวาไมมีการมอบหมาย และใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือบริเวณของ

อาคารเจาของตลาดหรือผูครอบครองสวนหนึ่งสวนใดของตลาดเปนผูรับผิดในการฝาฝนหรือไมปฏิบัติตาม

มาตรานี้ 

มาตรา 7 ในการปฏิบัติหนาที่ตามมาตรา 6 ใหบุคคลตามมาตร 6 มีอํานาจแจงผูกระทําการฝาฝนพระ

ราชบัญญัตินี้มิใหกระทําการหรือใหแกไขการกระทําอันเปนความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ถาผูถูกแจงหรือผู

ถูกหามไมปฏิบัติตาม ใหรีบแจงความตอพนักงานเจาหนาที่ตามมาตรา 51 เพื่อใชเปนหลักฐานวาตนมิไดกระทํา

ความผิดตามมาตรานี้  

มาตรา 8 เจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือที่ดินผูใด 

(1) วางกระถางตนไมบนทางเทาหรือปลูกตนไมที่บริเวณภายนอกอาคารที่ตนเปนเจาของหรือผู

ครอบครองและปลอยปละละเลยใหตนไมเหี่ยวแหงหรือมีสภาพรกรุงรัง หรือปลอยปละละเลยใหมีส่ิงปฏิกูลหรือ

มูลฝอยในกระถางตนไมหรือที่บริเวณภายนอกของอาคาร 
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(2) ปลอยปละละเลยใหตนไมหรือธัญพืชที่ตนปลูกไวหรือที่ขึ้นเองในที่ดินของตนใหเหี่ยวแหงหรือมี

สภาพรกรุงรัง หรือปลอยปละละเลยใหมีการทิ้งส่ิงปฏิกูลหรือมูลฝอยในบริเวณที่ดินของตนถาการปลอยปละ

ละเลยตาม (2) มีสภาพที่ประชาชนอาจเห็นไดจากที่สาธารณะเจาของหรือผูครอบครองอาคารมีความผิดตาม

พระราชบัญญัตินี้ 

มาตรา 9 หามมิใหผูใดอาบน้ําหรือซักลางสิ่งใด ๆ บนถนน หรือในสถานสาธารณะซึ่งมิไดจัดไวเพื่อ

การนั้น หรือในบริเวณทางน้ําที่เจาพนักงานทองถิ่นไดประกาศหามไว 

มาตรา 10 การโฆษณาดวยการปด ทิ้ง หรือโปรยแผนประกาศหรือใบปลิวในที่สาธารณะ จะกระทําได

ตอเมื่อไดรับหนังสืออนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่ และตองปฏิบัติใหเปนไปตามหลัก

เกณฑหรือเงื่อนไขที่กําหนดในหนังสืออนุญาตดวยการขออนุญาต การอนุญาต การกําหนดอัตราคาธรรมเนียม

และการงดเวนคาธรรมเนียมในการขออนุญาต ใหเปนไปตามหลักเกณฑที่กําหนดในกฎกระทรวง และใน

กฎกระทรวงดังกลาวตองกําหนดใหชัดเจนวากรณีใดพึงอนุญาตไดหรืออนุญาตไมได และกําหนดระยะเวลาใน

การพิจารณาอนุญาตไวดวยความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกการกระทําของราชการสวนทองถิ่น ราชการ สวน

อื่นหรือรัฐวิสาหกิจหรือของหนวยงานที่มีอํานาจกระทําได หรือเปนการโฆษณาดวยการปดแผนประกาศ  

ณ สถานที่ซึ่งราชการสวนทองถิ่นจัดไวเพื่อการนั้น หรือเปนการโฆษณาในการเลือกตั้งตามกฎหมายวาดวยการ

เลือกตั้งสมาชิกสภานิติบัญญัติแหงรัฐ สมาชิกสภาทองถิ่นหรือผูวาราชการกรุงเทพมหานคร และการโฆษณา 

ดวยการปดประกาศของเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือตนไม เพียงเพื่อใหทราบชื่อเจาของหรือผู

ครอบครองอาคาร ชื่ออาคาร เลขที่อาคารหรือขอความอื่นเกี่ยวแกการเขาไปและออกจากอาคารนั้น 

มาตรา 11 การโฆษณาตามมาตรา 10 โดยมิไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงาน 

เจาหนาที่ หรือไดรับอนุญาตแตมิไดปฏิบัติใหเปนไปตามหลักเกณฑที่กําหนดในการอนุญาต ใหเจา

พนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่มีอํานาจสั่งเปนหนังสือใหผูโฆษณาปลด ร้ือ ถอน ขูด ลบหรือลางข

อความหรือภาพนั้นภายในเวลาที่กําหนดถาการโฆษณาดังกลาวตามวรรคหนึ่งมีขอความหรือภาพที่มี

ผลกระทบตอความสงบเรียบรอยหรือศีลธรรมอันดีของประชาชนหรือลามกอนาจารพนักงานเจาหนาที่มีอํานาจ

ปลดรื้อ ถอน ขูด ลบ หรือลางขอความหรือภาพนั้นไดเองโดยคิดคาใชจายจากผูโฆษณาตามที่ไดใชจายไปจริง 

 มาตรา 12 หามมิใหผูใดขูด กระเทาะ ขีด เขียน พนสี หรือทําใหปรากฏดวยประการใดๆ ซึ่งขอความ 

ภาพ หรือรูปรอยใดๆ ที่กําแพงที่ติดกับถนน บนถนนที่ตนไมหรือสวนหนึ่งสวนใดของอาคารที่อยูติดกับถนนหรือ 

อยูในที่สาธารณะ เวนแตเปนการกระทําของราชการสวนทองถิ่น ราชการสวนอื่นหรือรัฐวิสาหกิจหรือของหนวย

งานที่มีอํานาจกระทําได 

มาตรา 13 เจาของรถซึ่งใชบรรทุกสัตว กรวด หิน ดิน เลน ทราย ส่ิงปฏิกูล มูลฝอยหรือส่ิงอื่นใด ตอง

จัดใหรถนั้นอยูในสภาพที่ปองกันมิใหมูลสัตวหรือส่ิงดังกลาวตกหลนรั่วไหล ปลิว ฟุง กระจายลงบนถนนใน 

ระหวางที่ใชรถนั้น รวมทั้งตองปองกันมิใหน้ํามันจากรถรั่วไหลลงบนถนนถามีกรณีดังกลาวตามวรรคหนึ่งเกิดขึ้น 

ใหพนักงานเจาหนาที่ เจาพนักงานจราจรหรือตํารวจที่ปฏิบัติหนาที่ควบคุมการจราจรมีอํานาจสั่งใหผูขับขี่นํารถ

ไปที่สถานีตํารวจ ที่ทําการขนสง หรือสํานักงานขององคการปกครองทองถิ่นและยึดรถนั้นไวจนกวาเจาของหรือผู

ครอบครองรถจะชําระคาปรับ 
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มาตรา 14 หามมิใหผูใด 

(1) ปลอยสัตว นําสัตว หรือจูงสัตวไปตามถนนหรือเขาไปในบริเวณที่เจาพนักงานทองถิ่นไดประกาศ 

หามไว 

(2) ปลอยใหสัตวถายมูลบนถนนและมิไดขจัดมูลดังกลาวใหหมดไปความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแก

ผูไดรับหนังสืออนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่นใหนําขบวนสัตวหรือฝูงสัตว หรือจูงสัตวไปตามถนนและไดเสีย 

คาธรรมเนียมรักษาความสะอาดตามขอกําหนดของทองถิ่น 

มาตรา 15 หามมิใหผูใดลางรถยนต รถจักรยานยนต หรือลอเล่ือนบนถนนหรือสถานสาธารณะและทํา

ใหถนนหรือสถานสาธารณะสกปรกเลอะเทอะ 

มาตรา 16 หามมิใหผูใดใชสวนหนึ่งสวนใดของถนนเปนสถานที่ซอมเปล่ียนแปลง ตอเติม หรือติดตั้ง

อุปกรณรถยนต รถจักรยานยนต หรือลอเล่ือนความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกการแกไขรถยนต รถจักรยาน

ยนต หรือลอเล่ือนที่เครื่องยนตขัดของหรืออุปกรณชํารุดขณะใชถนนเพื่อใหรถหรือลอเล่ือนดังกลาวใชการ 

ไดตอไป 

มาตรา 17 หามมิใหผูใด 

(1) กระทําดวยประการใดๆ ใหทางเทาชํารุดเสียหาย 

(2) จอดหรือขับขี่รถยนต รถจักรยานยนต หรือลอเล่ือน บนทางเทา เวนแตเปนการจอดหรือขับขี่เพื่อ

เขาไปในอาคารหรือมีประกาศของเจาพนักงานจราจรผอนผันใหจอดหรือขับขี่ได 

มาตรา 18 หามมิใหผูใดทิ้ง วาง หรือกองซากยานยนตบนถนนหรือสถานสาธารณะ 

มาตรา 19 หามมิใหผูใดตั้ง วาง หรือกองวัตถุใดๆ บนถนน เวนแตเปนการกระทําในบริเวณที่เจา

พนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่ประกาศกําหนดดวยความเห็นชอบของเจาพนักงานจราจร 

มาตรา 20 หามมิใหผูใด 

(1) ปรุงอาหาร ขายหรือจําหนายสินคาบนถนน หรือในสถานสาธารณะ 

(2) ใชรถยนตหรือลอเล่ือนเปนที่ปรุงอาหารเพื่อขายหรือจําหนายใหแกประชาชนบนถนนหรือในสถาน

สาธารณะ 

(3) ขายหรือจําหนายสินคาซึ่งบรรทุกบนรถยนต รถจักรยานยนต หรือลอเล่ือนบนถนนหรือในสถาน

สาธารณะ 

ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกการปรุงอาหารหรือการขายสินคาตาม (1) หรอื (2) ในถนนสวน

บุคคลหรือในบริเวณที่เจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่ประกาศผอนผันใหกระทําไดในระหวางวัน 

เวลาที่กําหนด ดวยความเห็นชอบของเจาพนักงานจราจร 

มาตรา 21 หามมิใหผูอยูในรถยนตหรือผูขับขี่หรือผูนั่งซอนทายรถจักรยานยนตซื้อสินคาที่ขายหรือจํา

หนายในสถานสาธารณะหรือบนถนนยกเวนถนนสวนบุคคล 

มาตรา 22 หามมิใหผูใดจูง ไล หรือตอนสัตวลงไปในทางน้ําซึ่งเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงาน 

เจาหนาที่ไดปดประกาศหามไว ณ บริเวณดังกลาว 

มาตรา 23 หามมิใหผูใดเทหรือทิ้งกรวด หิน ดิน เลน ทราย หรือเศษวัตถุกอสรางลงในทางน้ํา หรือกอง

ไว หรือกระทําดวยประการใดๆ ใหวัตถุดังกลาวไหลหรือตกลงในทางน้ํา ใหเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงาน 
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เจาหนาที่มีอํานาจสั่งใหผูกระทําการตามวรรคหนึ่งจัดการขนยายวัตถุดังกลาวออกไปใหหางจากทางนน้ําภายใน

ระยะเวลาที่เจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่กําหนดและถาการกระทําผิดดังกลาวเปนอุปสรรคตอการ

ระบายน้ําหรือทําใหทอระบายน้ํา คู คลอง ตื้นเขิน ใหมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการตามวรรคหนึ่งแกไขใหทางน้ํา 

ดังกลาวคืนสูสภาพเดิม ถาละเลยเพิกเฉยนอกจากมีความผิดฐานขัดคําส่ังเจาพนักงานตามประมวลกฎหมาย

อาญาแลว ใหเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่ดําเนินคดีสําหรับความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ตอไป 

มาตรา 24 เจาของรานจําหนายอาหารและหรือเครื่องดื่มซึ่งจัดสถานที่ไวสําหรับบริการลูกคาไดใน

ขณะเดียวกันไมต่ํากวายี่สิบคน ตองจัดใหมีสวมที่ตองดวยสุขลักษณะตามที่กําหนดในกฎกระทรวง เพื่อให 

ลูกคาใชในระหวางเปดทําการคาสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 7 ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกเจา

ของรานจําหนายอาหารและหรือเครื่องดื่มซ่ึงจัดใหมีขึ้นในบริเวณงานเทศกาลหรืองานใดเปนการเฉพาะคราว 

มาตรา 25 เจาของสถานีบริการการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงหรือกาซสําหรับยานพาหนะ ตองจัดใหมี 

สวมที่ตองดวยสุขลักษณะตามที่กําหนดในกฎกระทรวง 

 
หมวด 2 

การดูแลรักษาสนามหญาและตนไมในถนนและสถานสาธารณะ 
----------------------- 

 
มาตรา 26 หามมิใหผูใดทิ้งส่ิงปฏิกูล มูลฝอย หรือเท หรือกองกรวด หิน ดิน เลน ทราย หรือส่ิงอื่นใดใน

บริเวณที่ไดปลูกหญาหรือตนไมซึ่งราชการสวนทองถิ่นราชการสวนอื่นหรือรัฐวิสาหกิจเปนเจาของ 

มาตรา 27 หามมิใหผูใดโคนตนไม ตัด เด็ด หรือกระทําดวยประการใดๆ ใหเกิดความเสียหายหรือ 

นาจะเปนอันตรายแกตนไม หรือใบ ดอก ผลหรือสวนใดสวนหนึ่งของตนไมที่ปลูกไวหรือขึ้นเองตามธรรมชาติใน

ที่สาธารณะหรือสถานสาธารณะความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกการกระทําของผูไดรับมอบหมายจาก

พนักงาน 

เจาหนาที่ หรือผูไดรับอนุญาตเปนหนังสือใหโคนหรอืตัดตนไมจากเจาพนักงานทองถิ่น 

มาตรา 28 หามมิใหผูใดปลอยหรือจูงสัตวเขาไปในบริเวณที่ราชการสวนทองถิ่น ราชการสวนอื่น หรอื

รัฐวิสาหกิจไดปลูกหรืออนุญาตใหผูอื่นปลูกหญาหรือตนไมไว และไดปดประกาศหรือปกปายหามไว 

 
หมวด 3 

การหามทิ้งส่ิงปฏิกูลมูลฝอยในที่สาธารณะและสถานสาธารณะ 
----------------------- 

 
มาตรา 29 หามมิใหผูใดถายอุจจาระหรือปสสาวะลงในที่สาธารณะหรือสถานสาธารณะซึ่งมิใช

สถานที่ที่ราชการสวนทองถิ่นไดจัดไวเพื่อการนั้น 

มาตรา 30 หามมิใหผูใดเท ปลอยหรือระบายอุจจาระหรือปสสาวะจากอาคารหรือยานพาหนะล

ในทางน้ํา 

มาตรา 31 หามมิใหผูใด  
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(1) บวนหรือถมนําน้ําลาย เสมหะ บวนน้ําหมาก ส่ังนน้ํามูก เทหรือทิ้งส่ิงใดๆ ลงบนถนนหรือบนพื้นรถ

หรือพื้นเรือโดยสาร 

 (2) ทิ้งส่ิงปฏิกูลหรือมูลฝอยในสถานสาธารณะนอกภาชนะหรือที่ที่ราชการสวนทองถิ่นไดจัดไว 

มาตรา 32 หามมิใหผูใด 

(1) ทิ้งส่ิงปฏิกูลหรือมูลฝอยลงบนที่สาธารณะ 

(2) ปลอยปละละเลยใหมีส่ิงปฏิกูลหรือมูลฝอยในที่ดินของตนในสภาพที่ประชาชนอาจเห็นไดจากที่

สาธารณะ 

มาตรา 33 หามมิใหผูใดเท หรือทิ้งส่ิงปฏิกูล มูลฝอย น้ําโสโครกหรือส่ิงอื่นใดลงบนถนนหรือในทางน้ํา 

ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกเจาของ หรือผูครอบครองเรือหรืออาคารประเภทเรือนแพ ซึ่งจอดหรืออยูใน 

ทองที่ที่เจาพนักงานทองถิ่นยังไมไดจัดสวมสาธารณะ หรือภาชนะสําหรับทิ้งส่ิงปฏิกูลหรือมูลฝอย 

มาตรา 34 หามมิใหผูใดเท หรือระบายอุจจาระ หรือปสสาวะจากอาคารหรือยานพาหนะลงในที่

สาธารณะหรือในสถานสาธารณะ 

 
หมวด 4 

การรักษาความเปนระเบียบเรียบรอย 
----------------------- 

 
มาตรา 35 หามมิใหผูใดกระทําดวยประการใดๆ ใหโคมไฟ ปาย ศาลาที่พัก มานั่ง สวม หรือส่ิงอื่นใด 

ที่ราชการสวนทองถิ่น ราชการสวนอื่นหรือรัฐวิสาหกิจไดจัดทําไวเพื่อสาธารณชนเกิดความเสียหายหรือใช 

ประโยชนไมได 

มาตรา 36 หามมิใหผูใดปนปาย นั่ง หรือขึ้นไปบนรั้ว กําแพง ตนไมหรือส่ิงค้ํายันตนไมในที่สาธารณะ 

มาตรา 37 หามมิใหผูใดยืน นั่ง หรือนอนบนราวสะพานสาธารณะ หรือนอนในที่สาธารณะ 

มาตรา 38 หามมิใหผูใดเลนวาว ฟุตบอล ตะกรอ หรือกีฬาใดๆ บนถนน หรือในสถานสาธารณะหรือ 

สวนหนึ่งสวนใดของสถานสาธารณะที่มีประกาศของเจาพนักงานทองถิ่นหามไว 

มาตรา 39 หามมิใหผูใดติดตั้ง ตาก วาง หรือแขวนสิ่งใดๆ ในที่สาธารณะเวนแตไดรับหนังสืออนุญาต

จากเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่หรือเปนการกระทําของราชการสวนทองถิ่น ราชการสวนอื่นหรือ

รัฐวิสาหกิจหรือของหนวยงานที่มีอํานาจกระทําไดหรือเปนการวางไวเพียงชั่วคราวการติดตั้ง ตาก วาง หรือแขวน

ส่ิงใด ๆ ในที่สาธารณะโดยมิไดมีหนังสืออนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่ หรือไดรับ

อนุญาตแตมิไดปฏิบัติใหเปนไปตามหลักเกณฑที่กําหนดในการอนุญาต ใหเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงาน 

เจาหนาที่มีอํานาจสั่งใหผูกระทําการตามวรรคหนึ่งปลด หรือร้ือถอนภายในเวลาที่กําหนด ถาผูนั้นละเลย 

เพิกเฉยนอกจากมีความผิดฐานขัดคําส่ังเจาพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญาแลว ใหเจาพนักงานทองถิ่น

หรือพนักงานเจาหนาที่ดําเนินคดีตามพระราชบัญญัตินี้ตอไป 

มาตรา 40 หามมิใหผูใดติดตั้ง ตาก วาง หรือแขวนสิ่งใดๆ ที่อาคารในลักษณะที่สกปรกรกรุงรังหรือไม

เปนระเบียบเรียบรอยและมีสภาพที่ประชาชนอาจเห็นไดจากที่สาธารณะถามีกรณีดังกลาวเกิดขึ้นใหเจา

พนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่มีหนังสือเตือนใหเก็บหรือจัดทําใหเปนที่เรียบรอย ถาผูติดตั้ง เจาของ
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หรือผูครอบครองอาคารละเลยเพิกเฉย นอกจากมีความผิดฐานขัดคําส่ังเจาพนักงานตามประมวลกฎหมาย

อาญา 

แลว ใหเจาพนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่ดําเนินคดีตามพระราชบัญญัตินี้ตอไป 

มาตรา 41 เจาของอาคารซึ่งตั้งอยูในระยะไมเกินยี่สิบเมตรจากขอบทางเดินรถที่มีผิวจราจรกวางไม

ต่ํากวาแปดเมตร และที่ผูสัญจรไปมาอาจเห็นอาคารหรือบริเวณของอาคารไดจากถนนนั้น ตองดูแลรักษาอาคาร

นั้นมิใหสกปรกรกรุงรัง 
 
- พระราชบัญญัติการพ้ืนฟูสมรรถภาพคนพิการ พ.ศ. 2534 
 
มาตรา 17 เพื่อเปนการคุมครองและสงเคราะหคนพิการ ใหรัฐมนตรีมีอํ านาจออกกฎกระทรวงกํ าหนด 

(1) ลักษณะอาคาร สถานที่ ยานพาหนะ หรือบริการสาธารณะอื่นที่ตองมีอุปกรณที่อํ านวยความ

สะดวกโดยตรงแกคนพิการ 

(2) ใหนายจางหรือเจาของสถานประกอบการของเอกชนรับคนพิการเข าทํ างานตามลักษณะของ

งานในอัตราสวนที่เหมาะสมกับลูกจางอื่น 

ในกรณีที่นายจางหรือเจาของสถานประกอบการประสงคจะไมรับคนพิการเขาทํ างานตามสัดสวนที่ 

กํ าหนดจะขอสงเงินเขากองทุน ตามมาตรา 16 ตามอัตราที่กํ าหนดในกฎกระทรวงแทนการรับคนพิการ 

เขาทํ างานก็ได 

มาตรา 18 เจาของอาคาร สถานที่ ยานพาหนะ หรือบริการสาธารณะอื่น ๆ ซึ่งไดจัดอุปกรณที่อํ านวย

ความสะดวกโดยตรงแกคนพิการตามมาตรา 17 (1) มีสิทธิหักเงินคาใชจายเปนสองเทาของเงินที่เสียไปเพื่อการ

นั้นออกจากเงินไดสุทธิหรือกํ าไรสุทธิของปที่คาใชจายนั้นเกิดขึ้น แลวแตกรณี ตามประมวลรัษฎากรนายจาง

หรือเจาของสถานประกอบการของเอกชนซึ่งรับคนพิการเขาทํ างานตามมาตรา 17 (2) มีสิทธินํ าเงินค าจางที่ 

จายใหแกคนพิการมาหักเปนคาใชจายตามประมวลรัษฎากรกรไดเปนสองเทาของจํ านวนที่จายจริง 

มาตรา 19 ในระหว างที่ยังมิไดจัดตั้ งสํ านักงานคณะกรรมการฟนฟูสมรรถภาพคนพิการขึ้นในกรม

ประชาสงเคราะหตามความในมาตรา 12 ใหกรมประชาสงเคราะหมีอํ านาจหนาที่ตามมาตรา 12และมาตรา 13 

มาตรา 20 ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงมหาดไทย รัฐมนตรีวาการกระทรวงศึกษาธิการ และรัฐ 

มนตรีวาการกระทรวงสาธารณสุขรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้และใหมีอํ านาจออกกฎกระทรวงเพื่อปฏิบัติ 

 

- พระราชบัญญัติการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย พ.ศ. 2535 
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2. ขอบัญญัติ 
- ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องการควบคุมอาคาร พ.ศ. 2544 
 
- ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องการกําหนดบริเวณหามกอสราง ดัดแปลง ใชหรือเปลี่ยน

การใชอาคารบางชนิดริมถนนศรีนครินทร 
 

 
ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร 

เรื่อง กําหนดบริเวณหามกอสราง ดัดแปลง ใชหรือเปลี่ยนการใชอาคารบางชนิด หรือบางประเภท 
ริมถนนศรีนครนิทรทั้งสองฟาก ในทองที่แขวงหัวหมาก เขตบางกะป และแขวงสวนหลวง 

แขวงหนองบอน แขวงบางจาก แขวงบางนา เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร 
พ.ศ. 2530 

----------------------- 
 

โดยที่เปนการสมควรมีขอบัญญตัิกรุงเทพมหานคร เรื่อง กําหนดบริเวณหามกอสรางดัดแปลง ใชหรือ

เปล่ียนการใชอาคารบางชนิดหรือบางประเภท ริมถนนศรีนครินทรทั้งสองฟาก ในทองที่แขวงหัวหมาก เขตบาง

กะป และแขวงสวนหลวง แขวงหนองบอน แขวงบางจาก แขวงบางนาเขตพระโขนง กรุงเทพมหานครอาศัย

อํานาจตามความในมาตรา 9 และมาตรา 13 แหงพระราชบัญญัติควบคุมอาคารพ.ศ. 2522 และมาตรา 97 แหง

พระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2528 กรุงเทพมหานครโดยความเห็นชอบของ

สภากรุงเทพมหานคร จึงตราขอบัญญัติขึ้นไว ดังตอไปนี้ 

ขอ 1 ขอบัญญตัินี้เรียกวา "ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง กําหนดบริเวณหามกอสราง ดัดแปลง ใช

หรือเปล่ียนการใชอาคารบางชนิดหรือบางประเภท ริมถนนศรีนครินทรทั้งสองฟาก ในทองที่แขวงหัวหมาก เขต

บางกะป และแขวงสวนหลวง แขวงหนองบอน แขวงบางจากแขวงบางนา เขตพระโขนง กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 

2530” 

ขอ 2 ขอบัญญตัินี้ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

ขอ 3 หามมิใหบุคคลใดกอสรางหองแถว ตึกแถว อาคารพาณิชย อาคารขนาดใหญโรงมหรสพ 

โรงแรม ศูนยการคา คลังสินคา โรงงานอุตสาหกรรม หรือดัดแปลงอาคารใดใหเปนอาคารดังกลาว ภายในระยะ 

15 เมตร จากเขตถนนทั้งสองฟากของถนนศรีนครินทรตั้งแตถนนรามคําแหงไปทางทิศใตจนถึงถนนบางนา-

ตราดทั้งนี้ ตามแผนที่ทายขอบัญญัตินี้ 160 

ขอ 4 อาคารที่กอสรางมากอนหรือหลังวันที่ขอบัญญัตินี้ใชบังคับหามเปลี่ยนการใชอาคาร เวนแตการ

เปล่ียนการใชอาคารนั้นไมขัดกับขอ 3 

ขอ 5 อาคารที่ไดรับใบอนุญาตใหกอสรางหรือดัดแปลงกอนวันที่ขอบัญญัตินี้ใชบังคับและยังกอสราง

หรือดัดแปลงไมแลวเสร็จใหดําเนินการตามที่ไดรับอนุญาตตอไปได 

ขอ 6 ใหผูวาราชการกรุงเทพมหานครรักษาการตามขอบัญญัติน ี้ 
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ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร  
เรื่อง กําหนดบริเวณหามกอสราง ดัดแปลง ใชหรือเปลี่ยนการใชอาคารบางชนิด หรือบางประเภท  
ริมถนนทางหลวงสายกรุงเทพ - ชลบุรี (สายใหม) ชวงจากถนนรามคําแหงถึงถนนศรีนครินทร  

(ทางหลวงหมายเลข 3344) ทั้งสองฟาก ในทองที่แขวงหัวหมาก เขตบางกะป และแขวงสวนหลวง  
เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร  

พ.ศ. 2540 
----------------------- 

 
โดยที่เปนการสมควรตราขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร วาดวยกําหนดบริเวณหามกอสราง ดัดแปลง ใช

หรือเปล่ียนการใช อาคารบางชนิดหรือบางประเภท ริมถนนทางหลวงสายกรุงเทพ - ชลบุรี (สายใหม) ชวงจาก

ถนนรามคําแหงถึงถนนศรีนครินทร (ทางหลวงหมายเลข 3344) ทั้งสองฟาก ในทองที่แขวง หัวหมาก เขตบาง

กะป และแขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 9 แหงพระราช

บัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ ควบคุมอาคาร (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 และ

มาตรา 97  แหงพระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2528 กรุงเทพมหานครโดยความ

เห็นชอบของสภากรุงเทพมหานคร จึงตราขอบัญญัติขึ้นไว ดังตอไปนี้  

ขอ 1 ขอบัญญตัินี้เรียกวา " ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง กําหนดบริเวณหามกอสราง ดัดแปลง 

ใชหรือเปล่ียน การใชอาคารบางชนิดหรือบางประเภท ริมถนนทางหลวงสายกรุงเทพ – ชลบุรี (สายใหม) ชวง

จากถนนรามคําแหงถึงถนนศรีนครินทร (ทางหลวงหมายเลข ๓๓๔๔) ทั้งสองฟาก ในทองที่แขวงหัวหมาก เขต

บางกะป และแขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2540"  

ขอ 2 ขอบัญญตัินี้ใหใชบังคับตั้งแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

ขอ 3 หามมิใหบุคคลใดกอสรางหองแถว ตึกแถว อาคารพาณิชย โรงมหรสพ โรงแรม ศูนยการคา คลัง

สินคา โรงงานอุตสาหกรรม อาคารที่มีความสูงจากระดับถนนเกินสิบหาเมตร อาคารที่มีพื้นที่รวมกันทุกชั้นใน

หลังเดียวกันเกินสองพันตารางเมตร หรือดัดแปลงอาคารใดใหเปนอาคารดังกลาว ภายในระยะสิบหาเมตรจาก

เขตถนนทั้งสองฟากริมถนนทางหลวงสายกรุงเทพ - ชลบุรี (สายใหม) ชวงจากถนนรามคําแหงถึงถนนศรีนคริ

นทร (ทางหลวงหมายเลข 3344) ตอจากถนนพระราม ๙ ตั้งแตรามคําแหงไปทาง u3607 . ิศตะวันออกจนถึง

ถนนศรีนครินทร (ทางหลวงหมายเลข 3344) ตามแผนที่ทายขอบัญญัตินี้  

ขอ 4 อาคารที่กอสรางมากอนหรือหลังวันที่ขอบัญญัตินี้ใชบังคับ หามเปลี่ยนการใชอาคาร เวนแตการ

เปล่ียนการใชอาคารนั้นไมขัดกับขอ 3  

ขอ 5 อาคารที่ไดรับใบอนุญาตใหกอสรางหรือดัดแปลงกอนวันที่ขอบัญญัตินี้ใชบังคับ และยังกอสราง

หรือดัดแปลง ไมแลวเสร็จใหดําเนินการตามที่ไดรับอนุญาตตอไปได  

ขอ 6 ใหผูวาราชการกรุงเทพมหานครรักษาการตามขอบัญญัตินี้ 
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- ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องการจําหนายสินคาในพ้ืนที่หรือทางสาธารณะ พ.ศ. 2545 
 

ขอ 5 หามมิใหผูใดจํ าหนายสินคาในที่หรือทางสาธารณะ ไมวาจะเปนการจํ าหนายโดยลักษณะ

วิธีการจัดวางสิ นค าในที่หนึ่งที่ใดเปนปกติหรือเรขาย เวนแตจะไดรับใบอนุ ญาตจากเจ าพนักงานทองถิ่น 

ขอ 6 การจํ าหนายสินคาในที่หรือทางสาธารณะ ผูจําหนายและผูชวยจํ าหนายสินคาจะตองปฏิบัติ 

ดังตอไปนี ้

(1)แตงกายสะอาด สุภาพเรียบรอย 

(2)จัดวางสิ่งของ อุปกรณประกอบการคาและทรัพยสินใด ๆ ใหเปนระเบียบเรียบรอยไมยื่น

ล้ําบริเวณที่กําหนดรวมทั้งตัวผูคาตองไมล้ํ าลงมาในผิวจราจร 

(3)แผงสําหรับวางขาย เชน แคร แทน โตะ รถเข็น ตองทําดวยวัตถุที่แข็งแรงมีขนาดและ

ความสูงจากพื้นตามที่กรุงเทพมหานครกํ าหนด 

(4)รักษาความสะอาดบริเวณที่ จําหนายสินคาอยูjเสมอทั้งในระหวางทําการคาและหลังจาก

เลิกทําการคา 

(5)จัดใหมีภาชนะรองรับมูลฝอยที่ถูกตองดวยสุขลักษณะไวใหเพียงพอ 

(6)ใหจัดวางสินคาที่จําหนายบนแผงหรือจัดวางในลักษณะอื่นตามที่กรุงเทพมหานคร

กําหนด 

(7)หามกระทํ าการใด ๆ กับตนไมหรือคอกตนไม เชน พาด ติดตั้ง วางแผงคาหรือเกาะเกี่ยว

สายไฟฟา หลอดไฟฟาหรืออุปกรณประกอบการคา รวมตลอดถึงการตอกตะปู ผูกเชือกหรือยึด ส่ิงหนึ่ง

ส่ิงใดโดยเด็ดขาด 

(8)หามใชเครื่องกําเนิดไฟฟา เครื่องขยายเสียงหรือเปดวิทยุเทปหรือกระทํ าโดยวิธีอื่นใดที่ก

อใหเกิดเสียงดังจนเกิดเหตุรําคาญแกผูอื่น 

(9)หลังจากเลิกทํ าการคาตองเก็บวัสดุอุปกรณที่ใชในการประกอบการคาออกจากบริเวณที่

อนุญาตใหแลวเสร็จโดยไมชักชา 

(10)หยุดประกอบการคาเพื่อประโยชนทางดานสุขลักษณะ การรักษาความสะอาดสาธารณ

ประโยชนหรือประโยชนของทางราชการตามที่กรุงเทพมหานครกํ าหนด 

(11)ปฏิบัติการอื่นใดตามคํ าแนะนํ าของเจาพนักงานสาธารณสุข คํ าส่ังเจาพนักงาน 

ทองถิ่น รวมทั้งระเบียบ ขอบังคับ และคํ าส่ังของกรุงเทพมหานคร 

ขอ 7 การจํ าหนายสินคาประเภทอาหารในที่หรือทางสาธารณะ ผูจําหนายและผูชวยจําหนายสินคา

จะตองปฏิบัติ ดังตอไปนี้ 

(1)ปฏิบัติตามที่กําหนดไวในขอ 6 (1) ถึง (11) 

(2)แตงกายดวยเสื้อผาที่มีแขน สวมผากันเปอนที่สะอาด สุภาพเรียบรอย และสวมรองเทา 

หุมสน มีส่ิงปกปดเสนผมมิใหตกลงปนเปอนในอาหาร 

(3)รักษาความสะอาดมือและเล็บ ถามีบาดแผล หรือถูกลวก หรือระคายเคืองผิวหนังบริเวณ

มือหรือนิ้วมือตองทําแผลใหเรียบรอย 
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(4)ไมสูบบุหรี่ ขบเคี้ยว รับประทานอาหารในขณะเตรียม ทํา ประกอบ ปรุงหรือจําหนาย

อาหารหรือไมไอจามรดบนอาหาร 

(5)ที่เตรียม ทํา ประกอบ ปรุง และแผงวางจําหนายอาหาร ตองสูงจากพื้นอยางนอย 60 

เซนติเมตรและจัดใหมีการปองกันอันตรายตอสุขภาพ รวมทั้งปองกันไมใหเกิดเหตุรําคาญเนื่องจาก

การจําหนาย ทํา ประกอบ ปรุง และเก็บอาหาร 

(6)การจําหนายอาหารที่ตองมีการลางเครื่องมอื เครื่องใช ภาชนะและอุปกรณ ตองไม 

ถายเทนํ้ าที่มีเศษอาหารหรือไขมันลงพื้นหรือลงสูทอหรือทางระบายนํ้ าสาธารณะ 

(7)รักษาเครื่องมือ เครื่องใช ภาชนะและอุปกรณตาง ๆ ที่ใชในการจําหนายอาหารให 

สะอาดและใชการไดดีอยูเสมอ 

(8)ให ปกปดอาหาร เครื่องปรุงอาหาร ภาชนะใสอาหาร เครื่องมือเครื่องใชสํ าหรับ 

ประกอบอาหารดวยอุปกรณที่สามารถปองกันฝุนละออง แมลงวัน สัตวและส่ิงซึ่งเปนพาหะนําโรค

รวมทั้งดูแลรักษาใหสะอาด และใชการไดดีอยูเสมอ 

(9)ใชนํ้าสะอาดในการทํ า ประกอบ ปรุง แช ลางอาหาร เครื่องมือ เครื่องใชภาชนะและ 

อุปกรณ 

(10)ใชวัสดุ เครื่องมือ เครื่องใช ภาชนะและอุปกรณที่สะอาด ปลอดภัย สําหรับใสหรือเตรียม 

ทํา ประกอบ ปรุง และจํ าหนายอาหาร 

(11)จัดใหมีที่รองรับมูลฝอยที่ถูกสุขลักษณะไวใหเพียงพอและไมถายเททิ้งลงในทอหรือทาง

ระบายนํ้ าหรือทางสาธารณะ 

(12)ปฏิบัติการอื่นใดตามคําแนะนํ าของเจาพนักงานสาธารณสุข คําส่ังเจาพนักงานทองถิ่น 

รวมทั้งระเบียบ ขอบังคับ และคํ าส่ังของกรุงเทพมหานคร 
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3. ประกาศ 
- ประกาศกรุงเทพมหานคร เรือ่งกําหนดหลักเกณฑในการกอสรางอาคารและสาธารณูปโภค 

 
ดวยปจจุบันปรากฏวาไดมีการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน หรือเคลื่อนยายอาคารและโครงการกอสราง

ปรับปรุงสาธารณูปโภคในเขตกรุงเทพมหานคร ที่อาจเปนภยันตรายตอสุขภาพ ชีวิต รางกาย หรือทรัพยสิน  

กอใหเกิดมลภาวะ เหตุเดือดรอน รําคาญ มีผลกระทบตอการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม การจราจร หรือทําใหส่ิง

สาธารณประโยชนชํารุดเสียหายกอนถึงเวลาอันควร 

 
หมวด 2 

สาธารณูปโภค การกอสราง ปรับปรุง 
----------------------- 

 
6. กอนดําเนนิการกอสราง หรือปรับปรุงสาธารณูปโภค 

6.1กอนเริ่มลงมือกอสราง ปรับปรุง ผูรับจางหรือผูดําเนินการ ตองสํารวจรายละเอียดตําแหนง ความ

ลึก และขนาดของโครงสรางใตดิน หรือส่ิงกอสรางอื่นๆ เชน ถนน ทอระบายน้ํา ทอประปา สายเคเบิล ฯลฯ และ

วางมาตรการอยางหนึ่งอยางใดเพื่อปองกันมิใหเกิดภยันตรายตอสุขภาพ ชีวิต รางกาย หรือทรัพยสิน 

6.2 ตองจัดใหมีแผนการลดผลกระทบดานเสียง และความสั่นสะเทือนขณะเจาะหรือตอกเข็มและให 

เปนไปตามมาตรฐานที่สํานักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอมกําหนด 

6.3 ตองจัดใหมีการวางแผนกองวัสดุในบริเวณกอสราง โดยกองวัสดุเทาที่จําเปน เมื่อเปดหนาดินแลว 

ตองปดหนาดินดวยวัสดุที่สามารถปองกันการฟุงกระจายของฝุนละอองเชน คอนกรีต ยางแอลฟลต ฯลฯ และ

จะตองดําเนินการปดผิวดินทันทีที่ไมมีความจําเปนตองทํางานที่ผิวพื้น โดยเฉพาะการกอสรางบนถนนในกรณี 

จําเปนตองใชแผนเหล็ก ใหใชแผนเหล็กที่มีความแข็งแรงเพียงพอและไมโกงตัวมากเกินไป ไมกอใหเกิดเสียง 

ความสั่นสะเทือน รอยตอของแผนเหล็กจะตองใหไดมาตรฐานตามหลักวิศวกรรม และผิวของแผนเหล็กตองไม

ล่ืนไถล 

6.4วางแผนการกอสรางใหเปนระบบแหง เชนงานเสาเข็ม ควรใชระบบตอกแทนระบบเข็มเจาะและใช

เครื่องจักรกลที่ปราศจากควันหรือมลภาวะ 

6.5ควรจัดเทคนิคการกอสรางใหเปนระบบสําเร็จรูป หรือกึ่งสําเร็จรูปที่มีการหลอคอนกรีต หรือการ 

กอสรางที่หนวยงานกอสรางใหนอยที่สุด 

6.6ตองจัดใหมีขั้นตอนการขนยายวัสดุที่ร้ือถอนออก หรือขุดดินอยางมีประสิทธิภาพและจะตองมี

รถบรรทุกมารับ นําไปทิ้ง โดยไมมีการกองหรือกักไวที่หนางาน 

6.7จัดเทคนิคการกอสรางที่หลีกเลี่ยงการปดกั้นการจราจร 
7. ในระหวางดาํเนินการกอสราง หรือปรับปรุงสาธารณูปโภค 

7.1ผูควบคุมงาน ซึ่งเปนผูประกอบวิชาชีพควบคุม ตามพระราชบัญญัติวิชาชีพวิศวกรรม พ.ศ. 2505 

แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติวิชาชีพวิศวกรรม (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2520 และพระราชบัญญัติวิชาชีพสถาปตยก

รรม พ.ศ. 2508  ตองตรวจสอบงานกอสรางตามมาตรฐานการปฏิบัติงานทางวิศวกรรม และสถาปตยกรรม
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ควบคุม และตองกํากับดูแลงานกอสรางหรือปรับปรุงใหดําเนินการไปโดยถูกตองตามรูปแบบ รายการและ

วิธีการที่เหมาะสม ตามจรรยาบรรณในการประกอบวิชาชีพ 

7.2กําหนดขอบเขตหนวยงานกอสรางใหชัดเจน ทางเขา-ออก และเวลาที่ใชสํานักงานคณะกรรมการ

กฤษฎีกา เขา-ออกตองไมสงผลกระทบตอการจราจร 

7.3เมื่อแนวโครงการตัดผานชุมชนหรือแนวของโครงการอยูหางจากชุมชนไมเกิน 100 เมตร จาก

ขอบเขตโครงการ หรือเขตกอสรางบนถนน หรือทางเดินเทา จะตองดําเนินการปองกันผลกระทบดานฝุนละออง 

เสียง ความสั่นสะเทือนและการจราจร ดังตอไปนี ้

7.3.1 บริเวณที่ทําการเปดผิวหนาดิน ร้ือถอน ทําลายสิ่งปลูกสรางกองวัสดุอุปกรณ ขุดเจาะ 

ผสมคอนกรีตตองทํารั้วทึบ เชน คอนกรีตทึบ เหล็กแผนหนา หรือไมกระดานหนาโดยรอบบริเวณที่

ดําเนินการมีความสูงจากพื้นดินไมนอยกวา 1 เมตร และตองมีความมั่นคงแข็งแรง สามารถปองกัน

การกระแทกและยึดติดแนนกับพื้น เพื่อกันดิน น้ํา ทราย โคลน ไหลออกสูภายนอก เวนแตลักษณะงาน

ทางเทคนิคที่ตองทําอยางตอเนื่องที่ไมสามารถจัดทํารั้วได ผูดําเนินการตองเสนอวิธีการปองกัน

ภยันตราย และเหตุเดือดรอนรําคาญใหกรุงเทพมหานครเห็นชอบกอน 

7.3.2ภายในรั้วทึบตองจัดใหมีรองน้ําและบอกักเก็บน้ําขนาดเพียงพอเพื่อรองรับน้ําาที่เกิด

จากการราดน้ําหรือลางลอรถขนสงวัสดุ เมื่อปริมาณน้ํามากเพียงพอตองดูดไปกําจัดที่อื่น 

7.3.3ปากทางเขา-ออกตองปดทับดวยวสัดุถาวร เชน คอนกรีต ยางแอสฟลต ฯลฯ ตองไม

เปดทางเขา-ออก ในพื้นที่กอสรางเกินกวา ๑ ชองทางและตองไมกลบชองทางน้ําไหลเพื่อใชเปนทางเข

า-ออก รวมทั้งตองไมกระทําการใดๆ ที่จะกอใหเกิดความเสียหายตอระบบระบายน้ํา หรือกีดขวางชอง

ทางน้ําสาธารณะ 

7.3.4บริเวณที่ตั้งโรงงานผสมคอนกรีต ตองหางจากชุมชนที่พักอาศัยอยางนอย 100 เมตร 

หรือเปนระบบปดทั้งหมด และตองกั้นรั้วสูงอยางนอย ๓ เมตร รอบบริเวณที่ทํากิจกรรมดังกลาว 

7.4การเจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การตอก กระแทกหรือตอกภายในรั้วที่มีพื้นที่กอสรางใหทํา

ในชวงเวลากลางวันไมควรทําในเวลากลางคืนเพราะจะเกิดความรบกวนตอประชาชน 

7.5กอนออกจากเขตกอสราง ตองจัดใหมีบริเวณสําหรับลางลอรถขนสงวัสดุ 

7.6การลําเลียงวัสดุทําไดเฉพาะตอนกลางคืน และควรทําใหเสร็จในคราวเดียวโดยหลีกเลี่ยงการกอ

วัสดุที่เหลือใชไวที่บริเวณหนางาน 

7.7ตองขนยายขยะและเศษวัสดุที่เกิดจากการกอสรางปรับปรุงออกจากสํานักงานคณะกรรมการ

กฤษฎีกา บริเวณโครงการอยางนอยทุกๆ ๒ วัน หากยังไมพรอมที่จะขนยาย ตองจัดใหมีที่พักรวมที่มีขนาด

เพียงพออยูในตําแหนงที่สะดวกตอการจัดเก็บ และตองปองกันไมใหเกิดฝุนละอองสิ่งสกปรกเปรอะเปอน

ตลอดเวลา 

7.8ใหทํางานเฉพาะในเขตกอสรางที่ไดรับอนุญาตเทานั้น หามรุกลํ้าเขตจราจรหรือทางเทาสาธารณะ

โดยพลการ 

7.9การกอสรางบนทางเดินเทา จะตองปองกันไมใหดิน ตะกอน เศษวัสดุกอสรางลงไป หรืออุดชอง

ระบายน้ําในกรณีที่มีน้ําทวมขังจะตองเรงระบายนน้ําบนทางเดินเทา บนถนนขางเคียงใหหมดโดยเร็วและกวาด

เอาดินตะกอน เศษวัสดุกอสรางบนถนนออกทันที รวมทั้งจัดใหมีทางเดินเทาชั่วคราวใหประชาชนดวย 
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7.10ใหดําเนินการกอสราง ปรับปรุง สาธารณูปโภคเปนชวงสั้นๆ และใหสามารถควบคุมเหตุเดือด 

รอนรําคาญได 

7.11การกอสรางในผิวจราจร หลังจากเสร็จแลวตองปดผิวหนาดวยวัสดุเชน คอนกรีต ยางแอสฟลต 

ฯลฯ ไมควรใชแผนเหล็กวางปดไว ซึ่งการกระทําดังกลาวควรจะเรียบรอยกอน  05.00 น. เพื่อปองกันการฟุง 

กระจายของฝุนละออง เนื่องจากรถที่วิ่งผานไปมา 
 
- ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑและเงื่อนไขการขออนุญาตติดตั้งตูโทรศัพท

สาธารณะในที่สาธารณะ ประกาศ ณ วันที 14 กุมภาพันธ พ.ศ. 2546 
ขอที่ 1-11 

----------------------- 
 

ดวยปรากฏมีการติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะในที่สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานคร ทําใหเกิดสภาพรก

รุงรังไมเปนระเบียบเรียบรอย รวมทั้งมีการติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะในจุดที่ไมเหมาะสม ปดหรือบังเครื่องหมาย 

หรือสัญญาณที่เกี่ยวกับจราจร หรือทัศนวิสัยในการมองของประชาชนผูใชสอยทางเทาหรือผูขับขี่ยานพาหนะ ใน

การมองทางหรือปาย เครื่องหมายตางๆ กอใหเกิดความไมสะดวกแกประชาชนผูใชสอยทางเทาและการจัด

กิจกรรมของกรุงเทพมหานคร หรือ หนวยงานในสังกัด 

อาศัยอํานาจตาม มาตรา 89 (4) และ (10) แหงพระราชบัญญัติ ระเบียบบริหารราชการ

กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2528 มาตรา 18 ประกอบกับ มาตรา 16 (17) และ (27) แหงพระราชบัญญัติ กําหนด

แผนและขั้นตอนการกระจายอํานาจใหแกองคกรปกครองสวนทองถิ่น พ.ศ. 2542 และตาม พระราชบัญญัติ 

รักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ. 2535 กรุงเทพมหานครจึงกําหนด

หลักเกณฑและเงื่อนไขในการติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะในที่สาธารณะ ดังตอไปนี้ 

ขอ 1 ผูที่จะติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะในที่สาธารณะ ตองทําการขออนุญาตในนามของบริษัท ทศท 

คอรปอเรชั่น จํากัด (มหาชน) หรือการสื่อสารแหงประเทศไทยที่มีหนาที่ใหบริการโทรคมนาคม ตามกฎหมายโดย

ใหยื่นคําขออนุญาตตามที่กําหนดทายประกาศ ตอผูอํานวยการเขตพื้นที่ลวงหนาไมนอยกวา 30 วัน พรอม

เอกสารจํานวน 1 ชุด ประกอบดวย 

1.1 แบบแปลน 

1.2 แผนผังบริเวณ 

1.3 รายการประกอบแบบ 

ขอ 2 การติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะตาม ขอ 1 ตองไดรับอนุญาตเปนลายลักษณอักษรจากผูอํานวยการ

เขตพื้นที่กอนดําเนินการ 

ขอ 3 การพิจารณาอนุญาต ใหสํานักงานเขตพิจารณาคําขออนุญาตใหแลวเสร็จภายใน 10 วันทําการนับ

แตวันที่ไดรับเรื่อง 

ขอ 4 กรุงเทพมหานครไมอนุญาตใหติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะในบริเวณที่สาธารณะ ดังตอไปนี้ 

            4.1 ผิวจราจร 

4.2 ทางเขา - ออก อาคาร 

4.3 ทางเทาโดยรอบสถานที่สําคัญ 
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4.4 ทับฝาบอพัก หรือฝาแนวรองสายโทรศัพท ไฟฟา สาธารณูปโภคอื่นๆ ตลอดจนพื้นที่ทางเทาที่สงวน

ไวสําหรับการจัดกิจกรรมของกรุงเทพมหานครหรือหนวยงานในสังกัด 

ขอ 5 การติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะในที่สาธารณะตาม ขอ 1 จะตองเปนไปตามหลักเกณฑดังนี้ 

5.1 ตองเปนตูที่มีความมั่นคง แข็งแรงและไมกอใหเกิดอันตรายแกประชาชน 

5.2 ตองไมกีดขวาง ปด หรือบัง และเวนระยะหางพอเพียงในบริเวณ หรือสถานที่ดังนี้ 

5.2.1 เครื่องหมาย หรือสัญญาณที่เกี่ยวกับการจราจร 

5.2.2 เครื่องหมายแสดงทางเขา - ออกอาคาร 

5.2.3 ทางขึ้น - ลงรถโดยสารประจําทางตลอดแนวใหเวนระยะหางไมนอยกวา 10 เมตร 

5.2.4 ทางขึ้น - ลงรถยนตสาธารณะ 

5.2.5 ทางขึ้น - ลงสะพานคนเดินขาม ใหเวนระยะหางไมนอยกวา 10.00 เมตร 

5.2.6 ทางขึ้น - ลงอุโมงคคนเดิน ใหเวนระยะหางไมนอยกวา 10.00 เมตร 

5.2.7 ทางลาดคนพิการ 

5.2.8 ทัศนวิสัยในการมองเห็นของประชาชนผูสัญจรบนทางเทา ผูขับขี่ยานพาหนะใน                 

การมองทาง การรอรถโดยสารประจําทาง ปาย เครื่องหมายและสถานที่สําคัญตางๆ 

5.2.9 อาคาร สํานักงาน ที่พักอาศัย 

5.3 อยูหางจุดหัวเลี้ยว ทางรวม ทางแยก ไมนอยกวา 20.00 เมตร 

5.4 การติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะ ตองไมยึดติดพื้นทางเทาเปนการถาวร หรือยากตอการ

เคล่ือนยาย ร้ือถอน ซึ่งอาจทําใหพื้นทางเทาเสียหายได 

5.5 การติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะในลักษณะเปนกลุมหรือเรียงแถวยาวตลอด ใหเวนระยะหาง

ไมนอยกวา 100 เมตรตอตูหรือกลุม และเรียงแถวแตละตูหรือกลุมไมเกิน 4 ตู แลวแตสภาพความกวาง ยาว 

และการใชสอยทางเทา 

5.6 ทางเทาที่มีความกวางนอยกวา 5.00 เมตร ใหมีตูโทรศัพทสาธารณะไดเพียงแถวเดียวและ

เรียงอยูในแนวเดียวกัน 

5.7 ขนาดและรูปแบบของตูโทรศัพทสาธารณะจะตองสวยงาม กระทัดรัดโปรงแสง ไมขัดกับ

ศีลธรรมอันดี 

5.8 หามปด หรือติดปายโฆษณาที่ตูโทรศัพทสาธารณะ 

5.9 ผูไดรับอนุญาตจะตองบํารุงรักษาตูโทรศัพทสาธารณะ ใหมีสภาพสมบูรณ และสะอาด

ตลอดเวลา 

5.10 การติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะ ตองมีพื้นที่ทางเทาที่มีขนาดกวางเหลือเพียงพอให

ประชาชนสัญจรสวนทางกันไดไมนอยกวา 1.50 เมตร 

ขอ 6 ในกรณีที่การติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะที่ไดรับอนุญาตแลว หากกรุงเทพมหานครหรือสํานักงาน

เขตพื้นที่จะพัฒนาหรือใชสอยพื้นที่ทางเทา หรือการกอสรางบํารุงรักษาสาธารณูปโภคอื่นๆ ที่จําเปนใหแจงผู

ไดรับอนุญาตทราบเปนหนังสือลวงหนาไมนอยกวา 10 วัน และผูไดรับอนุญาตจะตองเคลื่อนยาย ร้ือถอนตู

โทรศัพทสาธารณะออกไปตามที่ไดรับแจงภายในกําหนดโดยเร็ว และจะตองเปนผูออกคาใชจายในการ

ดําเนินการทั้งหมด หากเกินระยะเวลาที่กําหนดแลวยังไมดําเนินการ กรุงเทพมหานครจะเขาดําเนินการ
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เคล่ือนยาย ร้ือถอน และจะเรียกเก็บคาใชจายในการดําเนินการทั้งหมดจากผูไดรับอนุญาต 

ขอ 7 ในกรณีมีการฝาฝน หรือไมปฏิบัติตามประกาศ หรือขอแนะนําของพนักงานเจาหนาที่ เพื่อใหเกิด

ความเปนระเบียบเรียบรอย กรุงเทพมหานครหรือสํานักงานเขตพื้นที่จะดําเนินการตามอํานาจหนาที่กับผูฝาฝน 

ขอ 8 การติดตั้งตูโทรศัพทสาธารณะที่มีอยูเดิมหรือติดตั้งไปกอนประกาศฉบับนี้ใชบังคับใหถือปฏิบัติตาม

ประกาศฉบับนี้ 

ขอ 9 ผูไดรับอนุญาตตองรับผิดชอบตอความเสียหาย หรือภยันตรายใดๆ ทั้งส้ินอันเกิดจากการใช

โทรศัพท 

ขอ 10 ในกรณีที่ผูขออนุญาตไมเห็นดวยกับการพิจารณาขออนุญาตติดตั้ง หรือการสั่งการของสํานักงาน

เขตพื้นที่ ใหยื่นอุทธรณโดยรงตอผูวาราชการกรุงเทพมหานครภายในกําหนด 15 วัน นับแตวันที่ไดรับแจง 

ขอ 11 ในกรณีที่สมควรปฏิบัติเปนอยางอื่นหรือที่ไมมีกําหนดไวในประกาศนี้ใหเสนอผูวาราชการ

กรุงเทพมหานคร เพื่อส่ังการเปนกรณีๆ ไป  

ทั้งนี้ ตั้งแตบัดนี้เปนตนไป  
 

- ประกาศกรมโยธาธิการ เรื่อง มาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทาง รวมทั้ง
กําหนดเขตทางหลวง ที่จอดรถ และระยะแนวตนไมและเสาพาดสายเกี่ยวกับทางหลวงชนบท 
และทางหลวงเทศบาล พ.ศ. 2543 

 
หมวด 2 

มาตรฐานและลักษณะของทางหลวง งานทางและเขตทางหลวง 
----------------------- 

 
ขอ 7 ทางหลวงชนบทชั้นพิเศษ ตองประกอบดวย 

(1) ลักษณะผิวจราจรเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก หรือลาดยางแบบแอสฟสตติคคอนกรีตหรือเทียบเทา 

(2) สามารถรับน้ําหนักรถ และน้ําหนักบรรทุกรวมกันไดไมนอยกวา 21 ตัน 

(3) ชองทางจราจรไมนอยกวา ๔ ชองทาง และแตละชองทางกวางไมนอยกว 3.25 เมตร 

(4) ทางเทาหรือไหลทางทั้งสองขาง กวางขางละไมนอยกวา 1.50 เมตร 

(5) เขตทางหลวง (RIGHT OF WAY) ไมนอยกวา 20.00 เมตร 

(6) ความเร็วที่ใชในการออกแบบ (DESIGN SPEED) 

(ก) ทางราบไมนอยกวา 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

(ข) ทางเนินไมนอยกวา 80 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

(ค) ทางเขาไมนอยกวา 70 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

ในเขตชุมชนความเร็วที่ใชในการออกแบบไมนอยกวา 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

(7) การยกระดับของถนนบนทางโคการยกระดับของถนนบนทางโคง (SUPER ELEVATION)  

ไมเกิน 0.10 มตร/เมตร 

(8) ความลาดชันของถนน (GRADIENT) 

(ก) ทางราบไมเกินรอยละ 4 
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(ข) ทางเนินไมเกินรอยละ 6 

  (ค) ทางเขาไมเกินรอยละ 8 

(9) ทางแยกหัวมุมถนนซึ่งเกิดจากการเชื่อม หรือตัดกันของถนนใหขอบผิวจราจรดานในมีรัศมีความ 

โคงไมนอยกวา 5.00 เมตร 

(10) ชองลอดของถนน ตองมีระยะลอดในแนวดิ่งไมนอยกวา 5.00 เมตร 

(11) สะพานมีชองทางจราจรไมนอยกวา 4 ชองทาง และแตละชองทางกวางไมนอยกวา 3.25 เมตร 
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ภาคผนวก ง : แบบบันทึกการสํารวจ 
 

 

แบบบันทึกการสํารวจถนนศรีนครินทร 
 

ชวงสํารวจที่.................................................................................................................ฝง
.......................... 
สถานที่หมายตา 
(Landmark)..................................................................................................................... 
1.  ลักษณะทางกายภาพของสิ่งปลูกสรางริมทางเทา 

1.1 จําแนกการใชงานของพื้นที่ 2 เมตรจากเขตทาง 

 ไมมีการใชประโยชนที่ดิน มีการปลูกสรางอาคาร มีการใชประโยชน 

มีที่วางปลูกตนไม    

มีตนไม แตไมไดจัด    

มีตนไมและมีการจัด    

ไมสามารถปลูกตนไมได    

 

1.2 ลักษณะรั้ว 

_____ก. ไมมีร้ัว  _____ข. ร้ัวเตี้ย สูง..................ม.  ______ค. ร้ัวโปรง สูง...............ม. 

_____ง. ร้ัวทึบ สูง..............ม.      _____จ. ร้ัวทึบ-โปรง สูง............ม.       ______ ฉ. ร้ัวตนไม สูง............ม. 

1.3 ลักษณะสิ่งปลูกสรางริมทางเทา 

_____ก. บานพัก ..........ช้ัน     _____ข. อาคารพาณชิย............ช้ัน    ______ค. อาคารสํานักงาน...........ช้ัน 

_____ง. โรงงาน .........   ช้ัน    _____จ. อื่น............................................................................................. 
2.  ลักษณะทางกายภาพของทางเทาและการจราจรทางเทา 

2.1  ความกวางทางเทาโดยรวม........................เมตร ความกวางทางเทาประสิทธิผล........................เมตร 

2.2  วัสดุปูทางเทา.................................................. สภาพผิวทางเทา..................................................... 

2.3  สิ่งประกอบถนนที่อยูในชวงทางเทา 

_____ เสาไฟฟา..................ตน _____ ตนไม ตน..................ตน _____ ตูโทรศัพท.................ตู 

_____ ตูไปรษณีย................ตู _____ สะพานลอย  อื่นๆ........................................................ 

2.4 สิ่งประกอบอื่นๆ ที่อยูบนทางเทา.................................................................................................... 

2.5 ความหนาแนนการจราจรทางเทาในชวงสํารวจ    ..........A……....B…..….C………D…..….E…......F 

2.6 พื้นที่ประเมินเปนลักษณะ.........ทางเดิน.........ทางยืน........ทั้งทางเดินและทางยืน.........ไมมีการสัญจร 
3.  ลักษณะพืชพรรณบนทางเทาและสภาพแวดลอม 

3.1 ชนิดตนไมบนทางเทา.........................................ไมพุม.................................................................. 

3.2 ขนาดลําตน.....................................................ความสูง................................................................. 

3.3 ระยะหางระหวางลําตน โดยเฉลี่ย................................................................................................... 

3.4 ความสมบูรณของพืชพรรณ........................................................................................................... 

3.5 ขนาดชองปลูก..............................ชองปลูกยกสูงจากพืน้ผิวทางเทา................................................ 

3.6 สภาพการทวมขังของน้ําในพืน้ที่ที่สํารวจ...................ทวม................ไมทวม 
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ภาคผนวก จ : ตารางการจัดเก็บขอมูลในการสํารวจ 
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ภาคผนวก ฉ : แบบกอสรางโครงการปรับปรุงภูมิทัศนถนนศรีนครินทร  

โดย สํานักโยธา กรุงเทพมหานคร 
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ภาคผนวก ช : รายชื่อตนไมและพืชพรรณที่เหมาะสมกับการใชงานโครงการปรับปรุงภูมิทัศนริมถนนและทาง

เทา ถนนศรีนครินทร 
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 

ชื่อ – นามสกลุ  นาย ดํารงคศกัดิ์  สงัขทอง 

วันเดือนปเกิด  30 กรกฎาคม 2520 

วุฒิการศึกษา  ปริญญาสถาปตยกรรมศาสตรบัณฑิต คณะสถาปตยกรรมศาสตร   

มหาวิทยาลยัรังสิต สําเร็จการศึกษา 2543 

ประสบการณการทาํงาน -  สถาปนกิ สาํนักอทุยานแหงชาติทางบก กรมปาไม (2544-2545) 

- สถาปนิก บริษัท E.S.T. (Exhibition Services Thailand) จํากัด            

(2547-2548) 

-  ผูชวยนกัวิจยั โครงการสงเสริมการพัฒนาพืน้ที่สีเขยีวรมิถนนสายหลกั      

ตามกฏกระทรวงผงัเมืองรวมกรุงเทพมหานคร  ศูนยบริการวิชาการ  

คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย (2548-2549) 
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