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The main purpose of this research is to study the design guidelines for publ ic areas around 

4 BTS stations (National Stadium, Siam, Chit Lom and Phloen Chit) and the characteristic changes of 

these public areas. The research also focused on 3 particular objectives: 1) Study physical changes 

of the public areas around BTS 4 stations 2) Analysis physical effects on the public areas 3) Present 

design guidelines and propose physical improvement guidelines 

According to observation and field survey, the public areas around the BTS stations have 

been dramatically changing after the establishment of the BTS system. The major changes are the 

beginning of the elevated public areas, which were built together with the elevated railway system, 

and the activities taking place on the elevated public areas. For example, the transit from BTS system 

to on-ground roads, the commercial connections among trade zones of each 4 station (each trade 

zone was connected by the elevated public areas.), and the connections between mass transit, 

commercial activities and other activities coexisting on the public areas of the 4 BTS stations. 

The design concept of the public areas around BTS has introduced 3 design and 

improvement guidelines which are equivalent to the characteristic of the areas, to the activities and to 

the elevated transportation system. 1) Plan out the improvement pattem of the public areas accorded 

with Mass transportation system and surrounding areas. 2) Set a design guidelines connection 

network between on-ground public areas (and their activities) and elevated public areas (and their 

activities) . 3) Create a unique design for public areas to support activities in modem trade zones and 

modem mass transit. 

Finally, the research also provided useful improvement guidelines and suggestions for other 

similar public areas. 
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บทที่1 
 

บทนํา 
 
1.1 ความเปนมาและความสําคัญของวิทยานิพนธ 
 

ระบบรถไฟฟาบีทีเอสเปนระบบขนสงมวลชนรูปแบบใหมในกรุงเทพมหานครที่ถูกสราง

เพื่อการเดินทางที่สะดวกและรวดเร็วข้ึนทามกลางปญหาการจราจรที่ติดขัดมากในเมืองที่เปน

ศูนยกลางของประเทศ ทําใหคนหันมาสนใจใชการขนสงรูปแบบใหมนี้จํานวนมาก ด้ังนั้นในบริเวณ

ที่เปนจุดต้ังสถานีรถไฟฟาจึงเปนแหลงที่รวมของคนและกิจกรรมตางๆที่เกี่ยวของกับระบบรถไฟฟา

จํานวนมาก เนื่องจากระบบรถไฟฟานี้เปนระบบยกระดับที่ถูกสรางข้ึนมาบนรากฐานของเมืองเดิม

ที่การสัญจรใชถนนและทางเทาเปนหลักซึ่งกิจกรรมตางๆของคนก็จะเกิดข้ึนในระดับพื้นลางที่เกิด

จากระบบการสัญจรและการขนสงมวลชนรูปแบบเดิมที่อยูในระดับพื้นลางเชนกัน  

ดังนั้นเม่ือเกิดรูปแบบของการขนสงมวลชนแบบใหมนี้ข้ึน ไดกอใหเกิดการเปล่ียนแปลงใน

พื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาเปนอยางมาก เนื่องจากระบบรถไฟฟาที่เกิดข้ึนเปนระบบยกระดับที่มี

โครงสรางลอยตัวอยูในระดับที่สูงเหนือระดับพื้นการสัญจรเดิม โดยเฉพาะจุดที่ต้ังสถานีซึ่งมี

ลักษณะคลายสะพานขนาดใหญซอนกันอยูสองช้ัน (ในบางสถานีมีสามช้ัน) ดังนั้นตัวสถานี

รถไฟฟานี้จึงมีผลกระทบและอิทธิพลตอการเปลี่ยนแปลงกับพื้นที่โดยรอบสถานีมาก ที่เห็นไดชัด

คือการเกิดข้ึนของกิจกรรมและองคประกอบทางกายภาพมิติที่3ข้ึนมาตามระดับของสถานีรถไฟฟา

ทําใหเกิดโครงขายพื้นที่หรือกิจกรรมของคนกับสภาพของเมืองเดิมที่ซับซอนมากข้ึนทีไมใชระดับ

พื้นลางระดับเดียว สงผลใหเกิดปจจัยทั้งในดานบวกและดานลบตามมา เชน  มีการใชพื้นที่

สาธารณะในแนวต้ังเพิ่มข้ึนตามสภาพโครงสรางของรถไฟฟาทําใหการใชพื้นที่เกิดประโยชนมาก

ข้ึน การมีทางเลือกใหมในการสัญจรจากเดิมที่เกิดในระดับพื้นลางอยางเดียวเปนระดับชั้นสองเพิ่ม

ความสะดวกสบายในการสัญจร การรับรูในกิจกรรมมีมากข้ึนเพราะมุมมองที่ขยายตามระดับที่

สูงข้ึน ผลในดานลบก็ตามมาเชนความเปนสวนตัวในระดับชั้นสองหรือชั้นสามที่นอยลง พื้นที่บาง

แหงไมไดถูกออกแบบมาเพื่อใชรองรับกิจกรรมหรือโครงขายในระดับชั้นสอง เปนตน  

จากอิทธิพลของระบบรถไฟฟาโดยเฉพาะในบริเวณสถานีรถไฟฟาที่สงผลกระทบกับพื้นที่

โดยรอบสถานีรถไฟฟานั้น ไดกอใหเกิดสภาพเปล่ียนแปลงตอพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาข้ึนใน

ดานกายภาพของพ้ืนที่จากอดีตจนถึงปจจุบันทั้งดานบวกและดานลบแลว ซึ่งในภาพรวมแลวถา

พูดในดานการเปลี่ยนแปลงทางดานกายภาพของพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาในทั้งสองสายแลวจะ

มีความแตกตางกันตามสภาพของพ้ืนที่และกิจกรรมในพื้นที่นั้นๆ แตพื้นที่ที่มีความนาสนใจใน
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การศึกษาการเปลี่ยนแปลงนี้คือบริเวณสถานีสนามกีฬาแหงชาติไปถึงสถานีเพลินจิต ประกอบไป

ดวย สถานีสนามกีฬาแหงชาติ(สายสีลม) สถานีสยาม(สถานีเปล่ียนถาย) สถานีชิดลมและสถานี

เพลินจิต(สายสุขุมวิท) ซึ่งพื้นที่บริเวณนี้เปนจุดศูนยกลางดานการคาขายของกรุงเทพมหานคร

ต้ังแตอดีตมีคนและกิจกรรมตางๆในพื้นที่จํานวนมากบนถนนสายพระราม1เปนหลักมกีารรวมกลุม

ธุรกิจการคาการเช่ือมโยงยานการคา และพอมีระบบรถไฟฟาเขามาในพื้นที่ทั้ง4สถานีบริเวณ

ดังกลาวไดเกิดการเปล่ียนแปลงทางดานกายภาพของพื้นที่อยางชัดเจนเพื่อตอบรับกับระบบ

รถไฟฟาที่เกิดข้ึนโดยกระบวนการเปลี่ยนแปลงบนพื้นสาธารณะที่เกิดข้ึน เชน ปรากฏการณของ

การเกิดการเชื่อมตอของศูนยการคาตางๆในพื้นที่ในระดับชั้นสองและสามที่เชื่อมโยงกิจกรรมของ

คนในแตละสถานที่เขาดวยกันหรือแมกระทั้งการเชื่อมโยงระหวางสถานีรถไฟฟาเขาดวยกันเอง 

โดยกระบวนการตางๆที่เกิดข้ึนเกิดมาจากการวางแผนท่ีจะโยงโครงขายกิจกรรมและพื้นที่เขา

ดวยกันหรือไมไดวางแผนไวก็มีแมกระทั้งบางที่ก็ไมไดก็ใหเกิดผลตอโครงขายกิจกรรมและพ้ืนทีเ่ดิม

เลยก็ตาม  

ดังนั้นในการศึกษาสภาพการเปล่ียนแปลงและผลกระทบที่เกิดจากระบบรถไฟฟาบีทีเอสข

องพื้นที่สาธารณะบนพ้ืนที่ดังกลาวนําไปสูแนวทางการออกแบบเพื่อปรับปรุงส่ิงที่มีอยูและแนวทาง

ในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่กําลังจะเกิดข้ึนในพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาในอนาคตตอไปทั้งใน

พื้นที่หรือในโครงการรถไฟฟาสายตางๆในอนาคต จึงเปนประเด็นที่นาสนใจในการศึกษาทั้งในเร่ือง

สภาพการเปล่ียนแปลงดานกายภาพภายหลังเกิดระบบรถไฟฟาหรือผลท่ีเกิดข้ึนกับพื้นที่โดยรอบ

สถานีรถไฟฟาจากระบบรถไฟฟาบีทีเอส  
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    ภาพที1่-1 แสดงลักษณะพื้นที่สาธารณะเกาที่เปนลานกิจกรรมดานลางกับลักษณะใหม

ที่เกิดข้ึนในระดับชั้นบนที่เกดิข้ึน 

 
1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
  

1. เพื่อศึกษาสภาพการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะ(public areas) ใน

พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ทั้ง 4สถานี ประกอบดวยพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาและพื้นที่โดยรอบ  

 2. เพื่อวิเคราะหผลกระทบทางกายภาพที่เกิดข้ึนกับพื้นที่สาธารณะ(public areas) ใน

พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ทั้ง 4สถานี ประกอบดวยพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาและพื้นที่โดยรอบ 

 3. เพื่อเสนอแนวทางในการออกแบบและปรับปรุงทางกายภาพบริเวณพื้นที่สาธารณะ

(public areas) ในพืน้ที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ทั้ง 4สถาน ีประกอบดวยพืน้ที่ของสถานีรถไฟฟา

และพื้นที่โดยรอบ 

 
1.3 ขอบเขตของการศึกษา 
  

1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 
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1.1 พื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบของสถานีรถไฟฟาทั้ง4สถานีที่มีกรรมสิทธิ์ที่ดินติดกับ

แนวถนนพระราม1ถึงถนนเพลินจิตตลอดแนว คือ สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิด

ลม สถานีเพลินจิต บนถนนพระราม1ถึงถนนเพลินจิต ต้ังแตแยกเจริญผลถึงทางดวนเฉลิมนคร 

โดย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที1่-2 แสดงบริเวณพืน้ที่ต้ังของสถานรีถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ สยาม ชิดลม และ

เพลินจิต ตามลําดับ 

 

1.2 พืน้ที่เชื่อมตอที่เกิดข้ึนระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส คือต้ังแตออกจากบริเวณชอง

จําหนายต๋ัวโดยสาร(concourse) ออกมากับพืน้ที่สาธารณะโดยรอบทั้งในระดับบนและระดับลาง 

เชนทางเช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารโดยตรงในทกุระดับ ทางเช่ือมตอระหวาง

สถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับระบบขนสงมวลชนรูปแบบอ่ืน 

 

 

 

 

 

 

 

 

                               ภาพที1่-3 แสดงลักษณะโครงสรางทัว่ไปของสถานีรถไฟฟา 

Platform 

Concourse 
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ภาพที1่-4 แสดงพืน้ที่สาธารณะทั้งดานบนเชน ทางเดินลอยฟา สะพานลอยขามถนน(สีเขียว) 

และดานลางทางเดินเทา ลานกิจกรรมเอนกประสงค(สีเหลือง)  

 

2 ขอบเขตของการศึกษา 

 

การศึกษาจะเนนไปที่การหาสภาพการเปล่ียนแปลงของพื้นที่สาธารณะ(public areas)ที่

เกิดข้ึนหลังจากการมีระบบรถไฟฟาบีทีเอส การจําแนกรูปแบบของพื้นที่สาธารณะที่เกิดข้ึนโดย

ลักษณะทางกายภาพ  และผลของการเปลี่ยนแปลงพื้นที่สาธารณะกับรูปแบบกิจกรรมทั้งในดาน

การเดินทาง การคาขายและลักษณะของกิจกรรมโดยทั่วไปหรือกิจกรรมพิเศษของคนท่ีเขามาใชใน

พื้นที่ศึกษาภายหลังการมีระบบรถไฟฟาบีทีเอส ทั้ง 4สถานีและผลกระทบทางกายภาพที่เกิดข้ึนใน

พื้นที่สาธารณะ(public areas) โดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้ง4 สถานีศึกษา  

 
1.4 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
  

การศึกษาสภาพการเปล่ียนแปลงของพ้ืนที่ภายหลังการเกิดระบบรถไฟฟาบีทีเอส แลวหา

ผลกระทบที่เกิดข้ึนจากสถานีรถไฟฟาในปจจุบันจะนําไปสูแนวทางในการออกแบบพื้นที่โดยรอบ

สถานีรถไฟฟาหรือตัวสถานีรถไฟฟาเองในอนาคตใหมีประสิทธิภาพและเหมาะสมเพื่อตอบรับกับ

กิจกรรมของคนที่เขามาใชในพื้นที่ดวยเปนอยางดี 

 
1.5 ขั้นตอนในการดําเนินงานวจิัย 
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1. การเก็บขอมูลพื้นฐาน (Background of Information) เปนการเก็บรวบรวมเอกสาร 

ขอมูลตางๆของพ้ืนทีเ่ชน การเปล่ียนแปลงสภาพของยานการคาที่ศึกษาทัง้ยานปทมุวัน 

ราชประสงคและเพลิตจิตทัง้ที่เปนเอกสาร ขอมูลแผนทีห่รือภาพถายเพือ่นํามาประกอบ

การศึกษา 

2. ศึกษาแนวคิดและทฤษฏีที่เกีย่วของกับการวิจยั ในเร่ือง 

- แนวความคิดเกี่ยวกับพืน้ที่สาธารณะ (Public areas)  

- แนวความคิดเกี่ยวกับการคมนาคมขนสง (Transportation) 

- โครงการระบบรถไฟฟาที่มอียูในตางประเทศ 

- แนวความคิดเกี่ยวกับยานศูนยการคา 

- ขอมูลของระบบรถไฟฟาของกรุงเทพมหานครและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

3. การสํารวจภาคสนาม (Field Survey) การสํารวจสภาพทางกายภาพของพ้ืนที่

สาธารณะในปจจุบันในภาพรวมของสถานีรถไฟฟาทั้ง 4สถานีเพื่อเทียบกับขอมูลทางแผนที่หรือ

ภาพถายเพื่อหาสภาพการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ศึกษา รวมทั้งสํารวจหารายละเอียดของระบบ

และรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟากับพื้นที่โดยรอบทั้งในระดับพื้นและ

ระดับยกลอยในดานกายภาพ  

4. การสังเกต (Observation) การสังเกตกิจกรรมและรูปแบบการใชงานของผูใชพื้นที่

สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้งสองระดับเพื่อหาขอมูลการใชงานในพื้นที่ ศึกษาและ

เปรียบเทียบกับแนวคิดและทฤษฏีที่เกี่ยวของกับงานวิจัย  

5. การวิเคราะห (Analysis) นําขอมูลที่ไดจากการสํารวจภาคสนาม และการสังเกต

เปรียบเทียบการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะภายหลังการเกิดระบบรถไฟฟาบีที

เอส การจําแนกองคประกอบและรูปแบบ รวมทั้งผลกระทบจากระบบรถไฟฟากับพื้นที่สาธารณะ

โดยรอบทั้งดานบวกและดานลบ กับวรรณกรรมที่เกี่ยวของ เพื่อหาศักยภาพและแนวทางในการ

พัฒนารูปแบบของพื้นที่สาธารณะที่จะเกิดข้ึน 

6. สรุปผล (Conclusion) สรุปผลตามขอมูลที่ปรากฏ เสนอแนวทางการออกแบบและ

ปรับปรุงพื้นทีศึ่กษาในอนาคต 
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      ประเด็นปญหา 

 

 

 

 ขอบเขตของการศึกษา 

 

  การเก็บรวบรวมขอมูล 
 

ขอมูลเอกสาร  
- ขอมูลเอกสาร ภาพถาย แผนที ่

ขอมูลจากพืน้ที ่
- การสํารวจภาคสนาม (Field Survey) การสํารวจสภาพ

ทางกายภาพของพ้ืนที่สาธารณะในปจจุบันในภาพรวมของ

สถานีรถไฟฟาทั้ง 4สถานีเพ่ือเทียบกับขอมูลทางแผนที่หรือ

ภาพถายเพ่ือหาสภาพการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ศึกษา 

รวมทั้งสําสวจหารายละเอียดของระบบและรูปแบบพ้ืนที่

สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟากับพ้ืนที่โดยรอบ

ทั้งในระดับพ้ืนและระดับยกลอยในดานกายภาพ 

- การสังเกต (Observation) การสังเกตกจิกรรมและรปูแบบ

การใชงานของผูใชพ้ืนที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้ง

สองระดับเพ่ือหาขอมูลการใชงานในพ้ืนที่ศกึษาและ

เปรียบเทียบกับแนวคดิและทฤษฏีที่เกี่ยวของกับงานวิจัย 

 แนวคิดและทฤษฏี 
- แนวความคดิเกี่ยวกับพ้ืนที่สาธารณะ (Public areas)  

- แนวความคดิเกี่ยวกับการคมนาคมขนสง             

(Transportation) 

- โครงการระบบรถไฟฟาที่มีอยูในตางประเทศ 

- แนวความคดิเกี่ยวกับยานศูนยการคา 

- ขอมูลของระบบรถไฟฟาของกรุงเทพมหานครและ

งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

 

การวิเคราะห 
        นําขอมูลที่ไดจากการสํารวจภาคสนาม และการสังเกตเปรียบเทียบ

การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่สาธารณะภายหลังการเกิดระบบ

รถไฟฟาบีทีเอส การจาํแนกองคประกอบและรูปแบบ รวมทั้งผลกระทบ

จากระบบรถไฟฟากับพ้ืนที่สาธารณะโดยรอบทั้งดานบวกและดานลบ กับ

วรรณกรรมที่เกีย่วของ เพ่ือหาศักยภาพและแนวทางในการพัฒนารูปแบบ

ของพ้ืนทีส่าธารณะที่จะเกิดขึ้น 

 

 

แผนภูมิ 1.1   ข้ันตอนการดําเนนิการศึกษา 
 

วัตถุประสงคของการศึกษา 
-ศึกษาหาสภาพการเปล่ียนแปลงทางกายภาพ 

-วิเคราะหถึงผลกระทบทางกายภาพที่เกดิขึน้กบัพ้ืนที ่

-เสนอแนวทางในการออกแบบและปรับปรุงทางกายภาพ 

สรุปผล 
        สรุปผลตามขอมูลที่ปรากฏ และเสนอแนวทางการออกแบบและ

ปรับปรุงพ้ืนที่ศึกษาในอนาคต 



บทที่2 
 

แนวความคิดและทฤษฎีที่เก่ียวของ 
 

ในการศึกษาในเร่ืองแนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้ง 4 

สถานีนั้นถึงแมจะเปนพื้นที่ในคนละสวนกันแตมีลักษณะของพื้นที่ที่ใกลเคียงกันทางดานกายภาพ

ของลักษณะพื้นที่ เชน การเปนตําแหนงของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส  เปนจุดเปล่ียนการสัญจร การ

เปนแหลงการคาขนาดใหญบนถนนพระราม1จนถึงเพลินจิตที่มีความตอเนื่องกันอยูในปจจุบัน 

ดังนั้นจึงมีแนวทางในการศึกษาเร่ืองที่เกี่ยวของกันกับพื้นที่ศึกษาในเร่ือง พื้นที่สาธารณะ การขนสง

มวลชนและการคา ดังมีแนวความคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของดังนี้ 

 
2.1 แนวความคิดเกี่ยวกับพื้นท่ีสาธารณะ (Public Space) 

 

2.1.1 ความหมายของพื้นที่สาธารณะ 

พื้นที่สาธารณะเปนองคประกอบที่สําคัญกับเมืองมากเพราะเปนพื้นที่ประกอบ

กิจกรรมและเกิดความสัมพันธกันระหวางบุคคล และพื้นที่สาธารณะเกิดจากการประกอบกันข้ึน

ระหวางองคประกอบตางๆขึ้นมาเปนพื้นที่(space) มี 2ลักษณะคือ Urban space กับ Open 

space  ซึ่ง Urban space เกิดการการปดลอมจากส่ิงที่มนุษยสรางข้ึนทั้งในระนาบพื้น ผนังและส่ิง

ปกคลุมสวน Open space  เปนพื้นที่วางที่เปนธรรมชาติอยูแลวหรืออาจเปนการสรางข้ึนเพื่อ

ประโยชนใชสอยของคนในเมืองซึ่งลักษณะพื้นที่ทั้ง2มีลักษณะที่เกี่ยวเนื่องกัน  

พื้นที่ในงานสถาปตยกรรม หมายถึงพื้นที่ๆถูกปดลอมดวย Solid Form นั่นคือ ผนังอาคาร 

(ผุสดี ทิพทัศ, 2540:28-29) และการจัดสรรพื้นที่ในงานสถาปตยกรรมมี 3 ลักษณะ คือ 

1. พื้นที่ภายนอกอาคาร(Outer Space) คือพื้นที่ๆเกิดข้ึนระหวางมวลหรือกลุมกอน

ของอาคาร 

2. พื้นที่ภายในอาคาร(Inner Space) คือพื้นที่ในปริมาตรของอาคารรวมไปถึงพื้นที่

ตอเนื่องจากพื้นที่ภายใน ซึ่งมีผนังอาคารเปนตัวกําหนดขอบเขตของพ้ืนที่ภายในนั้น 

3. พื้นที่สอดประสานระหวางกัน(Interpenetration of Space) เปนการสอดแทรก

ประสานระหวางพื้นที่ภายนอกกับภายใน 

Sucher (1995:25) กลาวถึงพื้นที่สาธารณะวา เปนพื้นที่ซึ่งผูคนเขามาพบปะและทํา

กิจกรรมทางสังคม กับคนที่คุนเคย รวมทั้งมีโอกาสไดทําความรูจักกับบุคคลอ่ืนได ทําใหเกิด

ปฏิสัมพันธระหวางบุคคลในพื้นที่จริงและสามารถจับตองไดจริง 
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ดร.อภิรดี เกษมศุข / ดร.ตนขาว ปาณินท (2545) กลาววา space ไมใช ที่วาง หรือวัตถุที่มี

คุณสมบัติครบถวนในตัวเอง แตองคประกอบสําคัญในการกําเนิดของ space ทางสถาปตยกรรม

คือ มนุษย วัตถุ การเคลื่อนไหว และวัตถุประสงคที่ประกอบกันเปนเครือขาย 

Doreen Massey (2005) กลาววา space มีความเคล่ือนไหวและเปล่ียนแปลงอยู

ตลอดเวลา ซึ่งการเปล่ียนแปลงนี้เอง ที่ทําให space ถูกนํามาใชเปนเครื่องมือ ในการตอรองทาง

อํานาจ และชวงชิงพื้นที่ (วาง) ทางสังคม 

ด้ังนั้นกลาวไดวาพื้นที่สาธารณะ (Public Space) หมายถึงพื้นที่ที่เปนของสาธารณะหรือ

อาจเปนการครอบครองของบุคคลที่มีการใหบุคคลทั่วไปเขามาใชกิจกรรมพบปะกันทางสังคมหรือ

รวมตัวกันทางสังคม โดยเปนพื้นที่ภายนอกรวมทั้งยังประสานเขากับพื้นที่ภายในท่ีเปนสาธารณะ

ซึ่งสวนใหญพื้นที่สาธารณะมักจะอยูคูกับอาคารหรือส่ิงกอสรางที่เปนสาธารณะเพ่ือเปนการสอด

ประสานพื้นที่และกิจกรรมใหเกิดข้ึนชัดเจน 

2.1.2 รายละเอียดในแนวความคิดของพื้นที่สาธารณะ 

ลักษณะของพ้ืนที่สาธารณะ 

1. รูปรางและบริเวณของพื้นที่สาธารณะ รูปรางของพื้นที่สาธารณะจะเกิดจากหนาที่

ใชสอยพื้นที่ รูปรางของพื้นที่สาธารณะมีหลายชนิด ไดแก สี่เหล่ียมจัตุรัส สี่เหล่ียมผืนผา วงกลม 

วงรี รูปแปดเหล่ียม หรือรูปรางไมแนนอน รูปรางตามธรรมชาติ รูปรางนี้อาจเกิดจากการรวมกัน

ของพื้นที่สาธารณะหลายๆรูปแบบมาเชื่อมตอกันดังนั้นรูปรางพื้นที่สาธารณะจึงมีผลมาจากระบบ

เสนทาง ถนนและทางเทาดวย 

2. ขอบเขตของพ้ืนที่สาธารณะ ขอบเขตของพื้นที่สาธารณะของเมืองมักจะถูก

กําหนดดวย 3 องคประกอบในสามมิติไดแก 

- ระนาบผนังหรือระนาบทางต้ัง(The Panel, Wall or Frame) ไดแกโครงสรางตางๆ

ที่เรียงรายโดยรอบอาคาร กําแพง ร้ัว แนวเสา และหลังคาที่ยื่นออกจากตัวอาคาร

แตไมมากนัก หรือแนวตนไม 

- ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน(The Floor) จะถูกกําหนดโดยแนวของ

อาคาร แนวของถนน ทางเทา หรือโดยลวดลายวัสดุที่ใช 

- ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ(The Ceiling) ซึ่งมักจะมีขอบเขตไม

แนนอน อาจเปดโลง หรือมีหลังคาคลุมไดแก ทางเดินที่มีหลังคาคลุม ทรงพุมของ

ตนไม 

ค. ตําแหนงที่ต้ังของพื้นที่สาธารณะ หรือการใชงานของสถานที่นั้นๆอยางชัดเจน 

อันเปนผลมาจากความตองการของประชาชนและแนวความคิดในการวางผังซ่ึงพอจะ

สรุปตําแหนงที่ต้ังของพื้นที่สาธารณะไดดังนี้ 
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- บริเวณใจการเมือง จะดูเหมือนวาเปนจุดศูนยกลางของถนน ของอาคารหรือเปน

ศูนยกลางของการขยายตัวของเมืองทั้งหมด 

- บริเวณที่เปนจุดตัดของถนน จะอยูบริเวณถนนสายหลัก ทางรวมทางแยก เกิด

เปนส่ีแยก สามแยกหรือวงเวียน บางคร้ังอาจเกิดจุดเดียวกับศูนยกลางเมือง 

- บริเวณโดนรอบอาคารสาธารณะท่ีมีความสําคัญ เปนเสมือนทางเขาหลักไปสู

อาคารสาธารณะนั้น เชน ศาลากลาง โบสถ ศาลเจา ตลาด หรือบริเวณที่เปนยาน

ธุรกิจ ความสําคัญของพื้นที่สาธารณะจะเห็นไดจากอาคารสําคัญจะหันหนาเขา

หาพื้นที่สาธารณะทั้งหมด 

- บริเวณที่เปนประตูทางเขาเมืองสวนมากมักเกิดในสมัยยุคกลาง ที่มักมีพื้นที่

ภายในตรงจุดทางเขา มักมีการใชงานเปนตลาดที่มีการซ้ือขายสินคากันหรือเปน

จุดเปล่ียนถายสินคากันหรือเปนจุดหยุดพัก พื้นที่สาธารณะเหลานี้มักจะมีถนน

แยกออกหลายสายกระจายไปสูจุดตางๆ 

ปจจัยที่ทําใหเกิดพื้นที่สาธารณะ 

พื้นที่สาธารณะนอกจากจะเปนองคประกอบของเมืองแลว ยังเปนศูนยกลางของ

กิจกรรมการเปล่ียนแปลงทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเหลานี้จะทําใหกิจกรรมเปล่ียนแปลงไป

ดวย ปจจัยที่ทําใหเกิดพื้นที่สาธารณะพิจารณาได2ประเด็น ไดแก 

ก. ปจจัยทางธรรมชาติ หรือปจจัยทางกายภาพ ซึ่งแบงออกไดเปน4สวน ไดแก 

- สภาพอากาศและอุณหภูมิ ซึ่งมีอิทธิพลกับการเกิดพื้นที่สาธารณะเปนอยางมาก 

เชนในเมืองที่มีอากาศอบอุน อากาศแจมใส ทําใหคนมีความกระตือรือรนในการ

ออกมาทํากิจกรรมทําใหเกิดพื้นที่สาธารณะภายนอกอาคาร สวนในพื้นที่ๆมี

อากาศหนาวเย็น พื้นที่สาธารณะมักเกิดข้ึนในอาคาร พื้นที่ๆมีแดดฝนมากๆพ้ืนที่

สาธารณะจะมีหลังคาคลุมใหผูใชงานเกิดความสะดวกสบาย 

- ระดับความสูงตํ่าและความลาดชันของพื้นที่ ในเมืองที่มีความลาดชันไมเทากัน 

พื้นที่สาธารณะเหลานี้จะเปล่ียนรูปไปไดแก การปรับเปล่ียนพื้นที่สาธารณะให

มากที่สุดไปตามธรรมชาติเพื่อคงรูปรางเดิมของธรรมชาติไวใหมากที่สุด(แนวคิด

ของกรีก) สวนในบางพ้ืนที่มักปรับใหตอบสนองการใชงานมากที่สุด อาจมาจาก

รูปแบบของทรงเรขาคณิต(แนวคิดของโรมัน) 

ข. ปจจัยทางวัฒนะธรรมและพฤติกรรม ซึ่งสามารถแบงไดดังนี้ 

- สภาพทางเศรษฐกิจ เปนสาเหตุที่ทําใหเกิดการรวมกลุมการคาขาย ทําใหเกิด

พื้นที่สาธารณะ ซึ่งมีผลตอขนาด รูปรางและตําแหนงของพื้นที่สาธารณะดวย 



 11 

- สภาพทางการเมือง พื้นที่สาธารณะอาจถูกใชเปนที่รวมกลุมกันทางการเมือง ทาง

ทหาร โดยเฉพาะในยุคที่ระบอบประชาธิปไตยมีความรุงเรือง 

ความสําคัญของพื้นที่สาธารณะ 

ก. เพื่อการคา ดวยกิจกรรมการคาที่ตองการการพบปะพูดคุย เลือกซ้ือสินคา พื้นที่

ตลาดที่มีอยูอาจไมเพียงพอกับการใชงาน หรือไมตรงกับเวลาทําใหพื้นที่สาธารณะอาจทําหนาที่

เปนตลาดไดเชน บริเวณถนนทางเทา ลานวัด เปนตน 

ข. เพื่อการส่ือสาร เปนสถานที่เพื่อกิจกรรมทางสังคม เปนจุดเปลี่ยนและถายทอด

ขอมูลขาวสารระหวางกัน 

ค. เพื่อการนันทนาการ ทั้งเพื่อการพักผอนหยอนใจและเลนกีฬา ซึ่งจะผสมผสาน

กับกิจกรรมอ่ืนๆไปในชวงระหวางวัน 

ง. เพื่อการคาราวะศรัทธา มักจะเปนบริเวณทางเขาอาคารทางศาสนา เพื่อ

ประกอบพิธีกรรมทางศาสนา การบูชา การสวดมนต 

จ. เพื่อเนนใหความสําคัญของสถานที่ หรือเปนเอกลักษณของอาคารที่มี

ความสําคัญ เชน ศาลากลาง โบสถ ศาลเจา อนุสาวรีย หรือเนนที่มีจุดที่ตัดกันของทางสัญจรสาย

สําคัญ 

ฉ. เพ่ือเปนผลในการมองเห็น  ในอาคารบางหลังที่มีความสําคัญจําเปนตองมี

ความจําเปนตองการใหพื้นที่โดยรอบอาคารสําคัญหรือสิ่งที่เปนสัญลักษณของเมือง และใน

บางคร้ังอาจเพื่อกระจายคนจํานวนมากออกจากอาคารขนาดใหญ 

ลักษณะพื้นที่สาธารณะที่มีคุณภาพ 

ก. พื้นที่สาธารณะที่มีคุณภาพจะตองสามารถโอบอุมเช่ือมโยงความสัมพันธของ
พื้นที่ใหบริการอันมีหลายระดับ คือบานพักอาศัยแตละครอบครัว พื้นที่ในระดับละแวก พื้นที่ใน

ระดับชุมชน ไปจนกระทั้งระดับเมือง 

ข. พื้นที่สาธารณะจะตองเช่ือมตอถึงกันไดงาย มีระบบการเปดปดที่ดี ตองเขาถึง

และใชงานไดงายแตตองมีระบบที่สามารถปองกันตัวเองไดตามความตองการ 

ค. ตองมีชีวิตชีวาไมแออัด 

ง. ตองมีความยืดหยุนสามารถปรับเปล่ียนการใชงานไดหลากหลายของกิจกรรม 

จ. มีสาธารณูปโภคที่ดีและถูกสุขลักษณะ 

ฉ. มีความงดงาม 

ช. ชองทางหรือเสนทางที่เกี่ยวเนื่องกับพื้นที่สาธารณะเหลานี้ จะตองมีลักษณะ
เช่ือมกับกิจกรรมของพ้ืนที่ และตองไมเปนอุปสรรคตอกิจกรรมในพื้นที่ทางวัฒนธรรม 
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Gehi (1987:11-14) ไดจําแนกกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่โลงเปน 3ประเภทคือ 

ก. กิจกรรมจําเปน(Necessary activities) เปนกิจกรรมที่มีความจําเปนตอการ

ดําเนินกิจวัตรประจําวันของคน จัดเปนกิจกรรมของคนที่ไมมีทางเลือกในการเขาไปใชประโยชนใน

พื้นที่ ไดแก กิจกรรมที่เกี่ยวกับการเดินไปทํางาน การรอรถประจําทาง ซื้อของ ทําธุระตางๆ มัก

เกิดข้ึนไดทุกสภาวะเกือบตลอดทั้งป 

ข. กิจกรรมทางเลือก หรือกิจกรรมพักผอนหยอนใจ(Optional or recreational 

activities) เปนกิจกรรมที่ผูทําสามารถที่จะทําแลวแต ชวงเวลาและสถานท่ีจะอํานวย มักจะเปน

กิจกรรมที่เกี่ยวกับการพักผอนหยอนใจเปนหลัก 

ค. กิจกรรมผลลัพธ หรือกิจกรรมทางสังคม(Resultant or social activities) เปน

กิจกรรมที่เกิดตอเนื่องจากกิจกรรมทั้ง2 ขางตน ตองมีผูอ่ืนอยูรวมทํากิจกรรมในพื้นที่ดวยเชน 

การละเลน การสนทนา การทักทาย 

โดย Gehiไดสรุปวาการใชประโยชนในโครงขายพื้นที่โลงนั้น จะเปนการผสมผสาน

กิจกรรมทั้ง3 อยางขางตนเขาดวยกัน แตจะข้ึนอยูกับปจจัยทางสภาพแวดลอม ถาปจจัยทาง

สภาพแวดลอมมีตํ่าก็จะเกิดข้ึนเฉพาะกิจกรรมจําเปนเทานั้นแตถาสภาพแวดลอมดีข้ึนจะมี

แนวโนมใหกิจกรรมการพักผอนตามมารวมทั้งกิจกรรมทางสังคมก็เกิดข้ึนตาม 

English partnership,The housing cooperationและUrban design alliance 

(2001:99-100)กลาวถึงแนวทางการออกแบบพื้นที่เปดโลงสาธารณะที่ควรพิจารณาไว เพื่อสราง

พื้นที่พบปะทางสังคม(Social interaction) ดังนี้ 

ก. การจัดวางตําแหนงของกลุมกิจกรรมหลักในพ้ืนที่เปดโลง ตําแหนงศูนยกลาง
ของพื้นที่(Hot spots) ซึ่งสามารถเขาถึงและมองเห็นไดชัดเจน ควรใชรองรับกิจกรรมหลักหรือเปน

ที่ต้ังของภูมิลักษณ(Landmark)ของพื้นที่เชน น้ําพุ หอนาฬิกา ลานเวทีแสดง ควรใชเปนจุดดึงดูด

ความสนใจในโอกาสพิเศษ นอกจากนั้นบริเวณพื้นที่โดยรอบของพ้ืนที่ศูนยกลางควรจัดที่นั้งหรือส่ิง

อํานวยความสะดวกใหแกผูที่เขามาใชพื้นที่ 

ข. การออกแบบพ้ืนที่รองรับกลุมผูใชกิจกรรมแบบตางๆ ควรจัดใหกลุมผูใชที่

แตกตางกันสามารถเขามาใชพื้นที่รวมกันไดอยางเหมาะสม 

ค. การกําหนดเสนทางสัญจรทางเดินเทาในพื้นที่เปดโลง  ควรกําหนดเสนทาง

สัญจรใหชัดเจนแยกกับพื้นที่กิจกรรมและเปนทางที่สั้นที่สุด รวมทั้งยังสามารถเชื่อมตอกับทาง

สัญจรเดิมและกิจกรรมที่อยูใกลเคียง 

ง. การสงเสริมการรับรูสภาพแวดลอมของผู ใชพื้นที่ นอกจากจะปรับปรุง

สภาพแวดลอมทางสายตาใหดีข้ึนแลวยังควรพิจารณาประสาทสัมผัสดานอ่ืนๆดวย 
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แนวทฤษฏีเพื่อสรางความเขาใจพื้นที่สาธารณะ 

มีการศึกษาถึง การเช่ือมตอ(Linkage Theory) ของพื้นที่สาธารณะพูดถึงการ

เปล่ียนแปลงของเสนทางการสัญจร การเชื่อมตอ การเคลื่อนไหวและความสําคัญของการกระจาย

ตัวเพื่อนําไปสูความเขาใจในเร่ืองของการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะ ซึ่งการเช่ือมตอของUrban Form 

เหลานี้แบงไดเปน 3 ลักษณะคือ 

ก. Composition Form เปนการเชื่อมตอในลักษณะเปนกลุมกอน โดยให

ความสําคัญกับโครงสรางหนาที่ของเมืองเปนหลัก 

 

 

 

 

 

 

ข.    Mega Form เปนความสัมพันธของเนื้อเมืองที่เช่ือมโยงกันในลักษณะแนวยาว 

ซึ่งสามารถบอกลําดับความสําคัญของพื้นที่สาธารณะได 
 
 
 
 
 

ค.   Group Form เปนผลมาจากการรวมกลุมกันของพ้ืนที่สาธารณะเองตาม

ธรรมชาติหรือจากการสรางข้ึน ซึ่งนิยมใชในการปรับปรุงพื้นที่เมืองประวัติศาสตร 
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2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับการคมนาคมขนสง (Transportation)  
 

2.2.1 ประวัติระบบขนสงมวลชน 

การเกิดของระบบขนสงสาธารณะเร่ิมจากชาวโรมันเปนผูที่คิดและสรางพาหนะสําหรับเชา

เพื่อใชในการเดินทาง มีลักษณะ 4 ลอ และผาคลุมหลังคา ซึ่งใหบริการระหวางเมืองใหญๆในยุโรป

ชวงศตวรรษที่ 16 ตอมาศตวรรษที่ 17 ไดปรับเปล่ียนรูปรางพาหนะเปนแบบ Stagecoaches 

(ลักษณะคลายพาหนะในภาพยนตรคาวบอย) ลักษณะโดยท่ัวไปของระบบขนสงสาธารณะ

ประเภทนี้ใชมาในการลากจูง แตดวยสภาพของถนนในขณะนั้น ทําใหเกิดความลาชาและไม

สะดวกสบายในการเดินทาง 

ตอมาในชวงเร่ิมตนศตวรรษท่ี 19 ประชาชนสวนใหญเดินเทาไปทํางาน เนื่องจากปจจัย

ดานลักษณะทางภูมิศาสตรของเมืองตางๆไมเอ้ือประโยชนตอการเดินทางดวยพาหนะ ทําให

บริเวณแหลงงานซึ่งสวนใหญต้ังอยูใจกลางเมือง มีผูคนเดินเทากระจุกตัวอยางหนาแนน แต

สําหรับผูมีรายไดสูงสวนใหญพักอาศัยตามขอบเมือง (Outskirts) จะเดินทางเขามาทํางานดวยรถ

มา ซึ่งพวกเขามีกําลังทรัพยในการซื้อพาหนะประเภทนี้ ในขณะที่ประชาชนทั่วไปไมสามารถเปน

เจาของได เนื่องจากมีราคาแพงมาก เหตุนี้ทําใหมีพาหนะรูปแบบสาธารณะเกิดข้ึนเพื่อใหบริการ

แกประชาชนทั่วไป เชน ในกรุงปารีส เรียกวา “รถยนตประจําทาง (Omnibus)” 

ตอมาระบบขนสงสาธารณะไดพัฒนาข้ึนเปน “รถมา(Horsecar)” ซึ่งนํามาใหบริการแทน

รถยนตประจําทาง ระบบขนสงประเภทนี้ไมมีรูปแบบมาตรฐาน และตอมาไดปรับปรุงใหวิ่งอยูบน

รางเหล็ก แตระบบดังกลาวไมใหผลประโยชนดานการเงินแกผูลงทุนมากนัก เนื่องจากวารอยละ 

40 ของเงินทุนเปนคาใชจายเก่ียวกับมา ทําใหคาบํารุงดูแลอยูในอัตราที่สูง จึงทําใหมีการพัฒนา

รูปแบบของระบบขนสงมวลชนมาเปน “รถราง(Cable car)” โดยใชลวดลากจูงขบวนรถที่วิ่งบนราง 

ควบคุมดวยเคร่ืองยนตที่ต้ังอยูปลายเสนทาง ตอมาระบบรางไดยกเลิกและพัฒนารูปแบบของ

พาหนะใหมข้ึนเปน Electric Streetcar หรือเรียกวา “รถไฟ(Train)” ซึ่งใหบริการประชาชนเร่ือยมา 

ขณะเดียวกันไดมีการพัฒนาพาหนะระบบขนสงประเภทน้ีใหมีความสะดวกรวดเร็วยิ่งข้ึนตลอดมา 

สวนการเกิดข้ึนของระบบขนสงมวลชนขนาดใหญนั้นเดิมมีความพยายามในการนํา

แนวคิดเกี่ยวกับระบบรถไฟใตดินและรถลอยฟา (Subway and Elevated) เขามาใหบริการในใจ

กลางเมืองมีมานานพอสมควร ซึ่งแรกเร่ิมเปนการนําเสนอใหใชรถไฟไอน้ํา (Steam Trains) และใน

ที่สุดประสบผลสําเร็จ โดยเปนรถไฟใตดิน ซึ่งถือไดวาแหงแรกของโลกและกําเนิดข้ึนในกรุง

ลอนดอน เมือวันที่ 10 มกราคม ค.ศ. 1863 มีระยะทาง 3.7 ไมล (Bobrick,1981 อางถึงใน 

Black,1995:21) จากนั้นไดมีแนวคิดที่จะนํารถไฟไอน้ําดังกลาวข้ึนมาวิ่งบนรางที่อยูบนพื้นดิน ซึ่ง 

Charler T.Harvey เปนผูออกแบบและสรางระบบนี้ข้ึน โดยใชเสนลวดขนาดใหญ (Cable) เปนตัว
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ลากขบวนรถไฟ รถไฟระบบนี้เร่ิมใหบริการบนถนนกรีนวิช (Greenwich Street) ในเมืองนิวยอรก 

(New York City) ประเทศสหรัฐอเมริกาเมื่อป ค.ศ. 1869 ตอมาในปค.ศ. 1871 มีการพัฒนาระบบ

ของรถรางใหมและสรางตัวรถจักรไอน้ําใหมีขนาดเล็กลง เรียกวา”dummies”รถไฟดังกลาว

ใหบริการในเสนทางเมืองแมนฮัตตัน(Manhattan)  เมืองบรุคลิน(Brooklyn) และเมืองควีน

(Queens) เร่ือยมาจนเกือบส้ินศตวรรษ 

ตอจากนั้นไดมีการพัฒนารูปแบบของรถไฟและระบบการขับเคล่ือนดวยระบบไฟฟา เปน

รถไฟที่วิ่งใตดินและเหนือระดับพื้นดิน ซึ่งรถไฟใตดินแหงแรกของโลกที่ใชระบบไฟฟา เกิดข้ึนที่กรุง

ลอนดอน(London) ประเทศอังกฤษในป ค.ศ. 1890 สวนรถไฟลอยฟาแหงแรกของโลก เกิดข้ึนที่

เมืองชิคาโก(Chicago City) ประเทศสหรัฐอเมริกา โดยเปดใหบริการเมื่อวันที่ 6 พฤษภาคม ค.ศ. 

1895(Black, 1995; 22) 

ในเวลาตอมาไดมีการนําแนวคิดเร่ืองการนําระบบขนสงมวลชนที่เปนไฟฟาเขามาใชใน

เมืองมากข้ึน เพราะเปนระบบที่ดึงดูดผูคนที่ใชรถสวนตัวหันมาใชในระบบขนสงมวลชนชนิดนี้เยอะ

ข้ึนและเพิ่มรายไดใหกับทองถิ่นไดดีกวาการไปปรับปรุงระบบขนสงธรรมดา รวมทั้งระบบรถไฟฟา

ยังมีภาพลักษณที่ดีในแงของการไมทําลายส่ิงแวดลอมอีกดวย  

2.2.2 แนวความคิดความสัมพันธระหวางการใชที่ดินและการคมนาคมขนสง 

Chapin (1957:256) กลาวถึง ความสัมพันธระหวางการใชที่ดินและการคมนาคมขนสง 

ในการวางแผนการใชที่ดินนั้นเปนไปไมไดที่จะไมคิดถึงการคมนาคมขนสงและการวางแผนการ

คมนาคมขนสงก็จําเปนที่จะตองดูเร่ืองการใชที่ดินดวยกัน เพราะวาการใชที่ดินในเมืองนั้นประกอบ

ไปดวยยานตางๆที่มีหนาที่ตางๆกันไปแตยานตางๆไมสามารถอยูอยางโดดเด่ียวไดลําพัง จึง

จําเปนตองมีการเคลื่อนที่ไปมาระหวางยาน การเคล่ือนที่นั้นไมวาจะเปนการเคล่ือนที่ของ

ประชากรหรือการเคล่ือนที่ของสินคา ความจําเปนดงกลาวจึงตองมีการพึ่งพาระบบคมนาคมขนสง 

Needham (1977:132) กลาววา หากการใชที่ดินมีการเปล่ียนแปลง รูปแบบของการ

เดินทางจากจุดเร่ิมตนไปยังจุดหมายยอมเปล่ียนแปลง รวมทั้งประเภทของยานพาหนะดวย และ

ถาหากรูปแบบการเดินทางเปลี่ยนแปลง การใชที่ดินก็ยอมเปล่ียนแปลงไปดวย 

Kamalas (1994:7) กลาววา ในการออกแบบระบบการขนสงคนจํานวนมาก การ

ออกแบบพื้นที่ใหรองรับคนไดจํานวนมากๆนั้น อาจจะตองมีสถานที่เพ่ือจับจายสินคาที่ขนาดใหญ

พอสมควร ด้ังนั้นในเสนทางเดินของระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนควรที่จะต้ังอยูในยานที่เปนพาณิช

ยกรรม ยานอุสาหกรรมและที่พักอาศัย นอกจากนั้นในบริเวณที่เปนสถานี ตองมีการเชื่อมโยงกับ

ประเภทของการเดินทางอ่ืนๆ รวมทั้งยังสามารถเขาสูที่พักอาศัย โดยอาศัยทางเล่ือน(Foot 

bridges) บันไดเล่ือน(Escalator) เปนตน 
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Cervero (1997:309) ไดทําการศึกษาระบบขนสงมวลชนในพื้นที่อาวซานฟรานซิสโก 

ตลอด20ปของการเปดใชงาน พบวาระบบรถไฟฟามีผลตอการเปล่ียนแปลงเร่ืองการใชที่ดินและ

การพัฒนาที่ดินนอยมากในพื้นที่เขตใจกลางเมือง มีเพียงสวนนอยเทานั้นที่ทําใหเกิดการ

เปล่ียนแปลง สวนใหญเปนการใชที่ดินแบบละแวกท่ีพักอาศัย(Neighborhood) หรือบริเวณที่ทํา

Real Estateแลวไมประสบผลสําเร็จ  แตวาในขณะเดียวกันระบบรถไฟฟาทําใหเกิดรูปแบบการต้ัง

ถิ่นฐานแบบศูนยกลางชานเมือง โดยที่มีศูนยกลางอยูที่บริเวณที่ต้ังสถานีรถไฟฟา โดยมีการสราง

อาคารสูงเกิดข้ึนและมีการจางงานในพื้นที่ดวยเมื่อเทียบกับพื้นที่แบบเดียวกันกับในพื้นที่ๆไมมีการ

พาดผานของระบบรถไฟฟาที่มีการเปลี่ยนแปลงนอยมาก และจากการวิเคราะหแลวบริเวณที่วาง

เปลาและมีพื้นที่ที่มีโอกาสพัฒนาได เปนปจจัยสําคัญที่มีอิทธิพลตอนักลงทุนและยังเปนสาเหตุใน

การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินในบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาดวย และยังสรุปทิ้งทายไววา ระบบ

รถไฟฟาไมสามารถจะเปล่ียนแปลงการใชที่ดินในพื้นที่ขนาดใหญของเมืองได หากแตเปนส่ิงที่ชวย

สงเสริมใหเกิดการเปล่ียนแปลงเทานั้น 

2.2.3 โครงการรถไฟฟา 

โครงการรถไฟฟาของกรุงเทพมหานคร 

โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร  เปนโครงการที่ รัฐมนตรีวาการ

กระทรวงมหาดไทยโดยกรุงเทพมหานครใหสัมปทานแกบริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด 

(มหาชน) เมื่อวันที่ 9 เมษายน 2535 เพื่อสรางและจัดใหมีระบบขนสงมวลชนวิ่งบนทางยกระดับ 2 

สาย ในกรุงเทพมหานคร คือ สายสุขุมวิท จากสุขุมวิท 81 ถึง สถานีขนสงหมอชิต และสายสีลม  

จากสนามกีฬาแหงชาติ  ถึง สะพานสมเด็จพระเจาตากสิน ระยะทางรวมประมาณ 23.5 กิโลเมตร 

โดยมีวัตถุประสงคเพื่อชวยบรรเทาปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร และเพื่อเพิ่มทางเลือกใน

การเดินทางที่มีประสิทธิภาพใหประชาชน 

ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร เปนระบบรถไฟฟามาตรฐานที่ใชกันแพรหลายใน

เมืองใหญๆ ทั่วไป โดยใชมอเตอรไฟฟาขับเคล่ือนวิ่งบนรางคูยกระดับแยกทิศทาง      ไปและกลับ 

มีความปลอดภัยสูง ซึ่งควบคุมดวยคอมพิวเตอร มีความจุมากกวา 50,000  คนตอช่ัวโมงตอ

ทิศทาง ซึ่งจะใหบริการต้ังแตเวลา 6:00-24:00 น. ทุกวัน 

ผลประโยชนตอเศรษฐกิจและสังคมที่จะไดรับคือ  จะชวยประหยัดเวลาและคาใชจายใน

การเดินทาง ทําใหเศรษฐกิจมีการขยายตัวเพิ่มข้ึน เนื่องจากการเดินทางและการขนสง    มีความ

สะดวกข้ึน ชวยเพิ่มคุณภาพชีวิตใหกับประชาชน  และทําใหเกิดการพัฒนาการทางสังคมยิ่งข้ึน 

-แนวเสนทาง  

1. สายสุขุมวิท ซึ่งไดรับพระราชทานชื่อวา “รถไฟฟาเฉลิมพระเกียรติ   6 รอบ พระ

ชนมพรรษา สาย 1” 
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เร่ิมจากบริเวณสุขุมวิท 81 ผานถนนสุขุมวิท - ถนนเพลินจิต -ถนนพระราม 1 - ถนนพญาไท - 

อนุสาวรียชัยสมรภูมิ -  สนามเปา - สะพานควาย - จตุจักร ไปส้ินสุดบริเวณสถานีขนสงสายเหนือ 

และสายตะวันออกเฉียงเหนือ (สถานี   ขนสงหมอชิต) รวมระยะทางประมาณ 17.0 กม. โดยมี

สถานี ทั้งส้ินจํานวน 17 สถานี รวมสถานีรวม สําหรับเปล่ียนสายบนถนนพระราม 1 

2.  สายสีลม ซึ่งไดรับพระราชทานช่ือวา “รถไฟฟาเฉลิมพระเกียรติ      6 รอบ   พระ

ชนมพรรษา สาย 2” เร่ิมจากเชิงสะพานสมเด็จพระเจาตากสิน (สะพานสาทร) ฝงกรุงเทพฯ – ถนน

สาทร – ถนนนราธิวาสราชนครินทร (ถนนเลียบคลองชองนนทรี) – ถนนสีลม - ถนนราชดําริ - ถนน

พระราม 1 ไปส้ินสุดบริเวณหนาสนามกีฬาแหงชาติ รวมระยะทางประมาณ 6.5 กม. มีสถานี

จํานวน 7 สถานี รวมสถานีรวม 

-โครงสราง   

โครงสรางทางวิ่งมีลักษณะเปนทางยกระดับ  (Viaduct)  วางบนเสาเด่ียว  ซึ่งโดยทั่วไปจะ

สรางอยูในเกาะกลางถนน ทางยกระดับนี้กวางประมาณ 9 เมตร อยูสูงจากพื้นโดยทั่วไปประมาณ 

12 เมตร ใชระบบคอนกรีตหลอสําเร็จ ชนิดนํามาประกอบในสถานที่มีลักษณะเปน Segmental 

Box Girder  นํามาตอกันดวยวิธี Launching โดยไมตองปดการจราจร หรือปดเพียงบางสวนใน

ระหวางการประกอบ คลายกับการ กอสรางโครงการทางดวนข้ันที่สอง การเลือกใชโครงสราง

ดังกลาว นอกจากจะกระทบตอการจราจรนอยแลว ยังดูสวยงามเปนระเบียบ อีกทั้งการกอสราง

สามารถทําไดรวดเร็วใชเวลานอยกวาแบบอ่ืนๆ  สําหรับเสารองรับทางยกระดับสรางดวยคอนกรีต 

มีความกวางประมาณ 2 เมตร ซึ่งสรางข้ึนบริเวณกึ่งกลางถนน มีระยะหางชวงเสาประมาณ 30 - 

35 เมตร 

โครงการรถไฟฟาในตางประเทศ 

ในเมืองใหญของแตละประเทศที่มีปญหาคลายคลึงกันทางดานการคมนาคม คือปญหา

จราจรติดขัดทําใหตองมีการพัฒนาโครงขายทางดานถนนที่มากข้ึนจนถึงจุดที่การสรางโครงขาย

ถนนไมสามารถพัฒนาตอไปไดจะเนื่องดวยจากเหตุผลใดๆก็ตามไดเปนผลใหมีแนวคิดการพัฒนา

รูปแบบขนสงมวลชนแบบพิเศษข้ึนมาที่สามารถจุผูโดยสารไดที่ละมากๆ และสรางข้ึนไดบนพื้นที่ๆ

จํากัด ซึ่งโครงการรถไฟฟาก็เปนอีกหนึ่งรูปแบบการขนสงมวลชนที่ใชกันมากไมวาจะเปนรถไฟฟา

ใตดินหรือแบบยกระดับแลวแตนโยบายของแตละประเทศ โดยมีโครงการรถไฟฟาของแตละ

ประเทศดังนี้ 
 รถไฟฟาในสิงคโปร 
 ประเทศสิงคโปรประสบความสําเร็จในการดําเนินงานดานระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนเพ่ือ

แกไขปญหาจราจร ซึ่งโครงการระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนมีประชาชนมาใชบริการปละ 0.35 ลาน

คน (ในปพ.ศ. 2530) จากจํานวนประชากรทั้งส้ิน 2.6 ลานคน 
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 รถไฟฟาในไตหวัน 
 ประสบปญหาในการนําระบบไฟฟาขนสงมวลชนมาใชแกปญหาจราจร ซึ่งปญหานั้น คือ 

ความลาชาในการกอสรางของบริษัทผูรับเหมา และเกิดอุบัติเหตุเพลิงไหมขบวนรถไฟฟา(ป 2536) 

จนทําใหรัฐบาลของไตหวันตองส่ังระงับการใหบริการใหแกประชาชน 
 รถไฟฟาในฮองกง 
 ในทศวรรษ 1960 รัฐบาลฮองกงไดดําเนินการใหมีการสํารวจระบบขนสงในฮองกงศึกษา

ถึงความตองการของผูโดยสารและการจัดระบบการจราจรที่ดีในอนาคต ปญหาพ้ืนฐานคือ การ

เพิ่มข้ึนอยางมากของประชากรในฮองกง โดยเฉพาะพื้นที่ขนาดเล็กของเกาลูนและทางตอนเหนือ

ของเกาะฮองกง ความหนาแนนของประชากรในบริเวณนี้และความจํากัดดานภูมิประเทศ ทําใหมี

ความจําเปนตองปรับปรุงและขยายโครงขายการขนสงที่มีอยูออกไป 

 ในป 1976 ไดมีการเสนอใหกอสรางระบบขนสงในฮองกง ที่มีความสามารถในการขนสงที่

รวดเร็ว เพื่อที่เช่ือมโยงระหวางเกาะฮองกงกับสวนที่หนาแนนของเกาลูน แตระบบถนนน้ันไม

สามารถที่จะพัฒนาไดอยางเพียงพอกับความตองการของการขนสง และไดมีขอเสนอแนะในเร่ือง

ระบบไฟฟาใตดิน ซึ่งเปนแนวทางที่จะแกปญหาได รัฐบาลฮองกงเล็งเห็นความจําเปนที่จะตอง

ดําเนินการ และการกอสรางตามโครงการนี้ไดแลวเสร็จเปดใชบริการเม่ือวันที่ 1 ตุลาคม 1979 
 รถใตดินในกรุงโตเกียว ประเทศญ่ีปุน  
 ในบริเวณพื้นที่ตัวเมืองโตเกียวประมาณ 75 ตารางกิโลเมตร ในขณะนี้กลาวไดวากิจการ

ระบบชนสงมวลชนทั้งหมด คือ รถประจําทาง รถราง รถไฟ และรถใตดิน ดําเนินกิจการโดย

หนวยงานของรัฐ สวนยานชานเมืองนั้นมีกิจการของเอกชนดําเนินการดวย กิจการเอกชนน้ีสืบทอด

มาจากการดําเนินการในอดีต ซึ่งคอยๆวิวัฒนาการมาเปนลําดับ อยางไรก็ตามขณะนี้หนวยงาน

ของรัฐบาล ไดขยายขอบขายงานออกไปบริเวณชานเมืองกวางขวางข้ึนทุกขณะ 
 รถใตดินในเมืองซับโพโร ประเทศญ่ีปุน 

เมืองซับโพโรเปนเมืองหลวงของเกาะฮอกไกโด ซึ่งเปนหมูเกาะที่อยูทางเหนือสุดของ

ประเทศญ่ีปุน มีพื้นที่ประมาณ 1,118 ตารางกิโลเมตร เปนเมืองที่ประสบปญหาความเปน

ศูนยกลาง คือ ประชากรในเขตเมืองมีความหนาแนนมากในพื้นที่ใจกลางเมืองยานศูนยกลางธุรกิจ 

เมื่อเทียบกับเขตโดยรอบ รัฐบาลทองถิ่นจึงไดมีโครงการที่จะสรางศูนยกลางใหมข้ึนบริเวณ 

Atsubbetsu ซึ่งอยูทางทิศตะวันออกเฉียงใตของเมืองซับโพโร หางจากถนนวงแหวนไปประมาณ 

7.5 กิโลเมตร โดนมีประชากรเขามาประกอบกิจกรรมในพื้นที่วันละ 5 แสนคน เมื่อสรางเสร็จในป 

1982 
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การขนสงในเมืองซับโพโรไดใชระบบรถใตดิน รถราง และรถยนตโดยสาร เชนเดียวกับใน

โตเกียว ระบบรถใตดินถูกนํามาใชในเมืองซับโพโร ในขณะที่เมืองซับโพโรมีพลเมืองประมาณลาน

กวาคนเทานั้น ซึ่งนับวาระบบรถใตดินไดพัฒนาข้ึนมาใชเร็วมากเมื่อเทียบกับเมืองใหญทั่วไป 
ระบบขนสงมวลชนในกรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ 
กรุงลอนดอนเปนนครหลวงที่เกาแกที่สุดแหงหนึ่งของโลก การขนสงสาธารณะเร่ิมตน

ต้ังแตการใชรถมาแลววิวัฒนาการข้ึนมาเปนลําดับ ผานรูปแบบของการขนสงมาหลายรูปแบบ ทั้ง

ชนิดของยานพาหนะในการขนสงและการจัดองคกร จนพัฒนามาเปนการใชรถไฟฟาใตดินผสมกับ

ใชรถยนตโดยสารในปจจุบัน และรูปแบบการจัดองคกรก็ไดพัฒนามาเปนองคกรเดียว ที่รับผิดชอบ

การขนสงมวลชนทั้งหมด 

กรุงลอนดอนมีพื้นที่ 1,008 ตารางกิโลเมตร มีประชากรอาศัยอยูเกือบ 10 ลานคน การ

ขนสงมวลชนดําเนินการโดย London Transport Executive ซึ่งจัดต้ังข้ึนในป 1969 โดยรวม

หนวยงานหลายๆหนวยที่ทําอยูเดิมเปนหนวยงานเดียว หนวยงานนี้มีหนาที่ดําเนินการขนสง

มวลชนทั้งหมดในกรุงลอนดอน แนวความคิดนี้ไดรับการนําไปใชในการจัดระบบการขนสงมวลชน

ของหลายๆประเทศดวย 

ในปจจุบัน London Transport ดําเนินกิจการขนสงมวลชนอยู 2ประเภท คือรถยนต

โดยสารประจําทาง และรถไฟฟาใตดิน สามารถรองรับผูโดยสารไดเปนจํานวนมาก ถือเปนกิจการ

ขนสงในเมืองที่ใหญที่สุดในโลก และไดรับความนิยมมากจากประชาชนในกรุงลอนดอน และ

รวมทั้งนักทองเที่ยวดวย การเดินทางไปทํางานในชีวิตประจําวนัของชาวลอนดอนกวาคร่ึงใชบริการ

นี้ สวนรถยนตสวนตัวนั้นจะใชสําหรับการไปพักผอนเปนสวนใหญ 
ระบบการขนสงมวลชนในเมืองมิวนิค ประเทศเยอรมัน 
เมืองมิวนิค เปนเมืองขนาดใหญอันดับ 3 ของเยอรมันมีเนื้อที่ประมาณ 5,000 ตาราง

กิโลเมตร ประชากรจะกระจุกตัวอยูใจกลางเมือง และกระจายออกไปรอบๆเมือง จําเปนที่รัฐบาล

ตองนําเอาระบบขนสงมวลชนที่มีประสิทธิภาพมาใช 

รถใตดินมีเสนทาง11 เสนทาง ใหบริการครอบคลุมในพื้นที่กวา400 ตารางกิโลเมตรเปน

เสนทางที่วิ่งเฉพาะภายในเมือง 2 สายเรียกวา U-Bahh ที่เหลือเปนเสนที่วิ่งจากชานเมืองผานตัว

เมืองและทะลุไปยังชานเมืองอีกดานหนึ่ง เรียกวา S-Bahh มีสถานีประมาณ 160 สถานี 
รถไฟฟาในประเทศสหรัฐอเมริกา 
ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชน ในประเทศสหรัฐอเมริกา มีอยูดวยกันหลายเครือขายในรัฐ

ตางๆ แตเนืองจากประชากรในหลายๆรัฐมีจํานวนนอย และอาศัยอยูอยางกระจัดกระจายประกอบ

กับนิยมใชรถยนตสวนตัว หรือรถประจําทางมากกวา จึงทําใหระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนใน

หลายๆรัฐตองประสบภาวะไมคุมทุนในการดําเนินงาน 
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รถไฟฟาในประเทศฝรั่งเศส 
โดยเฉพาะในกรุงปารีสก็ไดรับความนิยมจากประชาชนและนัดทองเที่ยวตางชาติดวย

เชนกัน ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงปารีสนั้นมีความสะดวกและคาโดยสารนั้นมีราคาไมแพง 

ทั้งนี้เพราะรัฐบาลฝรั่งเศสใหหักภาษีจากประชาชนทั่วประเทศ ประมาณ27% มาใชในการ

ดําเนินงานของระบบขนสงมวลชน 

จะเห็นไดวาในเมืองใหญๆของแตละประเทศชั้นนําของโลกนั้นไดใหความสําคัญกับการ

พัฒนาระบบขนสงมวลชนระบบไฟฟามากเพราะเปนการแกไขปญหาการจราจรของเมืองใหญที่มี

ขอจํากัดทางดานพื้นที่และประชากรที่มากข้ึน ดังนั้นระบบขนสงมวลชนที่สามารถรองรับผูใชไดที่

ละมากๆนั้นจึงเปนทางเลือกที่ดีในการตัดสินใจ สวนการที่จะประสบผลสําเร็จในการดําเนินงานนั้น

ข้ึนอยูกับปจจัยอีกหลายอยางของแตละพื้นที่ 

 
2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการพัฒนายานการคา(Shopping center development) 

 

ในเมืองใหญๆกิจกรรมการคานั้นเปนพื้นที่ๆมีความสําคัญตอเมือง คือมีหนาที่เปนแหลง

บริการในการจับจายสินคารวมทั้งยังเปนแหลงที่ผูคนเขามาทํากิจกรรมทางสังคม ไมวาจะเปนการ

พบปะพูดคุยกัน การพักผอนหยอนใจ เปนตน อีกทั้งยังเปนแหลงที่มีการจางงานในเมือง และยัง

สรางความคึกคักเพิ่มสีสันใหกับเมืองอีกดวย ดังนั้นการศึกษาเร่ืองแนวความคิดเกี่ยวกับการ

พัฒนาในยานศูนยการคาจึงเปนเนื้อหาสําคัญที่มีดังนี้ 

2.3.1 ประเภทของศูนยการคา 

Berry(1963) ไดอธิบายรายละเอียดประเภทของศูนยการคา(Shopping Centers) ไว

ตามลําดับความสําคัญได 6 ประเภท โดยพิจารณาจากประเภทกิจกรรมการคา ขนาดหรือขอบเขต

ของตลาด พื้นที่ จํานวนลูกคา ซึ่งสามารถแบงไดดังนี้ 

ก. ศูนยการคาตามหัวมุมถนน(Convenience Shopping Center) เปน

ศูนยการคาที่มีลําดับตํ่าสุดประกอบดวยตัวรานคาโดดๆ ขายสินคาประเภทพ้ืนฐาน 

ข. ศูนยการคาในละแวกอยูอาศัย(Neighborhood Shopping Center) เปน

ศูนยการคาที่ประกอบไปดวยรานคาและบริการระดับตํ่า ที่จําเปนในชีวิตประจําวัน แตมีประเภท

ของสินคาและบริการมากกวาแบบศูนยการคาตามหัวมุมถนน มักพบอยูบริเวณ 2 ฝงถนน 

ค. ศูนยการคาชุมชนหรือศูนยการคาทองถิ่น(Community Shopping Center) 

ศูนยการคาประเภทนี้มีขนาดใหญกวาสองประเภทแรก ทั้งในดานขอบเขตและจํานวนรานคา 

ความหลากหลายของรานคาและสินคา 
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ง. ศูนยการคาระดับภูมิภาค(Regional Shopping Center) เปนศูนยการคาที่

เกิดข้ึนภายหลังสงครามโลกคร้ังที่สอง มีลักษณะที่เปนศูนยการคาที่เนนเฉพาะมากข้ึน ประกอบไป

ดวยหางสรรพสินคาขนาดใหญอยางนอย 1 หางมีพื้นที่จอดรถกวางขวาง สินคามีมากมายหลาย

ชนิด 

จ. ศูนยการคาภูมิภาคขนาดใหญ(Super Regional Shopping Center) เปน

ศูนยการคาที่ขายสินคามากมายหลายชนิด มีพื้นที่การคากวางขวางอาจมากกวา 1 ลานตารางฟุต 

มีรานคาไมตํ่ากวา 150 ราน ลูกคาอาจมาจากทุกสวนของเมือง หรืออาจมาจากเมืองอ่ืนๆที่ใกลกัน 

มีหางสรรพสินคาอยางนอย 3 หาง ศูนยการคาประเภทนี้ไมเพียงแตเปนสถานท่ีสําหรับจับจาย

สินคาเทานั้น แตยังเปนที่พักผอนสําหรับครอบครัวอีกดวยและอาจเปนที่ไวจัดแสดงงานตางๆ 

ฉ. ศูนยการคาใจกลางมหานคร(Metropolitan Central Business District) 

โครงสรางของพื้นที่ CBD โดยปรกติจะประกอบไปดวยตึกสูงระฟา มีคนเดินเทาจํานวนมาก มี

โรงแรมหรือสถาบันการเงิน รานอาหาร อาคารสํานักงาน และหางสรรพสินคามากมาย และ

ลักษณะสําคัญอีกประการคือ คนหนาแนนและพลุกพลานในชวงเวลากลางวัน และเปนศูนยกลาง

หรือชุมทาง(Node) ของการขนสงมวลชนภายในเมือง 

Garvin(1996:102) ไดกลาวไวเกี่ยวกับการแบงประเภทของศูนยการคาสามารถพิจารณา

ได 2 ลักษณะใหญๆไดดังนี้ 

ก. การแบงประเภทตามลักษณะทางกายภาพ แบงไดเปน 2 ประเภทคือ 

- Shopping mall เปนศูนยการคาที่เนนกิจกรรมการคาภายในบริเวณอาคารท่ีถูก

ปดลอม สามารถควบคุมสภาพแวดลอมภายในของอาคารแยกจากภายนอกไดอยางดี มักจะมี

มวลของอาคารขนาดใหญ ปดทึบ มีความสูงหลายช้ัน(Multi-level centers) ตองมีการอาศัยการ

สัญจรในแนวต้ัง เชน ลิฟต บันไดเล่ือน เพื่อเปนการเชื่อมโยงกิจกรรมระหวางชั้น 

- Marketplace เปนศูนยการคาที่เนนกิจกรรมการคาภายนอกอาคารรวมกับ

บริเวณพื้นที่ภายในที่ถูกปดลอม เนนการใหความสําคัญกับการออกแบบพ้ืนที่ภายนอกอาคารมาก 

มักมีมวลอาคารขนาดเล็ก เต้ียๆ(Horizontal center) มีการกระจายตัวอาคารเปนกลุมๆปดลอม

พื้นที่เปดโลง เนนการสัญจรในแนวราบระดับดินเปนหลัก 

ข.   การแบงประเภทของศูนยการคาตามลักษณะการใหบริการ แบงออกไดเปน 2 

ประเภทคือ 

-       Neighborhood Community และ Regional center Urban land institute ได

แบงประเภทศูนยการคาเปน3ประเภทขางตน สามารถสรุปลักษณะของศูนยการคาแตละประเภท

ดังนี้ 
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ตารางที่ 2.1 ลักษณะของศูนยการคาแตละประเภทจากการจําแนกของ The Urban Land 

Institute (1985)  
 

 

-       Specialty centers เปนศูนยการคาพิเศษเฉพาะ ไมสามารถจัดอยูในประเภทใด

ประเภทหนึ่งขางตนได เนื่องจากมีคุณสมบัติไมครบตามที่แบงอยางชัดเจน    

แตอยางไรก็ตามลักษณะการแบงประเภทของศูนยการคาที่กลาวมาทั้งหมดขางตนนัน้เปน

การศึกษาและแนวความคิดของประเทศที่อยูในฝากตะวันตก ซึ่งลักษณะตางๆอาจมีความ

แตกตางกับประเทศที่อยูทางซีกตะวันออกอยางประเทศไทยเราดังนั้นจึงมีการศึกษาลักษณะของ

ยานการคาในแถบตะวันออกโดย Scott and McGee (1971) ไดกําหนดโครงสรางลักษณะการคา

ปลีกและระบบตลาดในประเทศกําลังพัฒนาในกลุมประเทศอาเซียน และแบงลักษณะของ

โครงสรางออกเปน 4 ประเภทดังนี้ 

ก. หางสรรพสินคาหรือรานคาแบบชวยตัวเอง(Department or Supermarket) มี

การนําเสนอและจําหนายสินคาที่หลากหลายประเภท และจัดวางสินคาแยกตามหมวดหมูสินคา

และเปล่ียนแปลงตลอดเวลา 

ข. รานคาปลีกทั่วไป (Retail Store) มีต้ังแตรานคาประเภทจําหนายสินคาระดับสูง 

ไปจนถึงรานคาตามละแวกที่พักอาศัย ซึ่งจําหนายสินคาที่ใชในชีวิตประจําวัน  

ค. รานคาที่ผูประกอบการเชาพื้นที่ทําการคา เชน เชาพื้นที่ตลาดสดสาธารณะ 

โดยทั่วไปรานคาประเภทน้ีจะกําหนดขอบเขตพื้นที่การคาที่ชัดเจนและมีหลังคาปกคลุมเดียวกัน 

ง. หาบเรแผงลอยตามถนน และทางเทา(Vendors) 

2.3.2 รายละเอียดในแนวความคิดของการพัฒนายานการคา 

ประเภทศูนยการคา ผูเชาหลัก ขนาดพื้นที่ใหเชา 

(ตารางฟุต) 

ขนาดพื้นที่ต้ังโครงการ 

(เอเคอร) 

จํานวนผูใชบริการ 

Neighborhood centers ซุปเปอรมารเก็ต 30,000 – 100,000 3 – 10 3,000 – 40,000 

Community centers ศูนยการคาขนาดเล็ก 

หรือ  กลาง  แต ไม ได

ใหบริการครบวงจร 

100,000 – 300,000 10 – 30 40,000 – 150,000 

Regional centers     

- Regional center ศูนยการคาขนาดใหญ

ใหบริการครบวงจร 1 

แหง 

300,000 – 900,000 10 – 60 150,000หรือมากกวา 

- Super regional center ศูนยการคาให บิการ

ครบวงจร 3 แหง หรือ

มากกวา 

500,000 – 1,500,000

หรือมากกวา 

15 – 100 หรือมากกวา 300,000หรือมากกวา 
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Scott(1989:52-89) กลาวถึงแนวโนมของการออกแบบ ปรับปรุงศูนยการคาในปจจุบันวา

ควรคํานึงถึงพื้นที่2 สวนใหญๆของโครงการ ไดแก 

ก. พื้นที่รองรับผูใชบริการโดยตรง (Front of the house)  

-   การปกคลุมพื้นที่สําหรับคนเดิน(Mall covering) พบมากทั้งในศูนยการคาแบบปด

ลอมและการปรับปรุงศูนยการคาแบบเปด โดยจะทําการปกคลุมพื้นที่สวนที่คนเดิน 

-   การออกแบบศูนยการคาใหเปนสถานที่แหงการพบปะสังสรรค(Place for 

gathering) เปนแนวคิดที่ออกแบบใหศูนยการคาเปนที่พบปะของคนในสังคม มีการทํากิจกรรม

ทางสังคมตางๆ 

-   การออกแบบศูนยการคารวมกับการใชงานประเภทอ่ืน(Mix used center) 

ศูนยการคาใจกลางเมืองหลายแหงไดจัดใหมีพื้นที่รวมกับกิจกรรมอื่นๆ เชน หองสมุด โบสถ ตลาด

นัด สํานักงาน รวมถึงที่พักอาศัย เปนการใชที่ดินอยางคุมคามีความเปนชุมชนมากข้ึน แตตองมี

การออกแบบที่ดีเพื่อไมกอใหเกิดการขัดแยงของกิจกรรมที่แตกตาง 

-   การใชองคประกอบอ่ืนๆตามธรรมชาติที่เหมาะสมรวมในการออกแบบ(Natural 

element in design) องคประกอบทางธรรมชาติ เชนน้ํา พืชพันธุ แสงสวาง เปนองคประกอบ

พื้นฐานทางธรรมชาติที่มีความใกลชิดมนุษย การนําเอาส่ิงเหลานี้มารวมในการออกแบบ

ศูนยการคา จะชวยใหผูที่เขามาใชบริการผอนคลายและมีความรูสึกเปนกันเองขณะเลือกจับจาย

สินคา 

-   การปองกัน  และการลดการทําลายทรัพยสินของศูนยการคา(Minimizing 

vandalism) การทําลายทรัพยสินมักเกิดข้ึนนอกชวงเวลาทําการ โดยเฉพาะในมุมอับ เพราะฉะนั้น

การออกแบบที่ดีจะชวยลดปญหาเหลานี้ได 

ข. พื้นที่รองรับการบริการ(Back of the house) 

-   การออกแบบพื้นที่จอดรถ(Parking area) ควรสรางความสมดุลระหวางที่จอดรถ

กับทางเดินเทา การจัดใหมีที่จอดรถเทาที่จําเปน 

-   การจัดเตรียมพื้นที่บริการ(Service area) พื้นที่นี้มักกอใหเกิดการรบกวนทางเสียง 

กล่ินและสายตากับพื้นที่อ่ืนๆ ถามีการออกแบบที่ดีจะชวยลดการขัดแยงตอพื้นที่อ่ืนได 

Mcbee และคณะ(1992:149-166) ไดกลาวถึงแนวทางฟนฟูยานพาณิชยกรรมกลางเมือง

ที่เกิดข้ึนแบงออกได 6 ลักษณะไดแก 

ก. การปรับปรุงฟนฟูโครงสรางเดิมของพื้นที่(Restructuring and renovating 

existing space) เนนการสงเสริมความรวมมือพัฒนาพื้นที่รวมกัน เพ่ือสรางใหเกิดเอกลักษณ

เฉพาะตัวของพื้นที่จากโครงสรางทางกายภาพเดิมของพื้นที่ใหมากที่สุด 
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ข. การพัฒนาพื้นที่เพื่อการเดินเทา(Developing pedestrian mall) เปนการลดความ

ขัดแยงระหวางผูที่เขามาใชบริการกับรถยนต โดยออกแบบใหสภาพแวดลอมของการเดินที่

เหมาะสมและยังสามารถเช่ือมตอกับระบบขนสงสาธารณะได 

ค. การพัฒนารูปแบบยานการคาพิเศษภายในเมือง(Developing festival 

marketplaces) สงเสริมใหเกิดรูปแบบการคาพิเศษยานการคาโดยมีรูปแบบที่โดดเดนทาง

กายภาพ รูปแบบสินคาและการบริการ สอดคลองกับบริบทเดิมของยาน มีการพักผอนหยอนใจ 

การพบปะสังสรรค รวมทั้งยังเปนสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญของเมือง 

ง. การพัฒนาศูนยการคาขนาดใหญของเมือง(Creating new downtown regional 

centers) สงเสริมการสรางใหเปนศูนยการคาขนาดใหญเทียบเทากับรูปแบบของศูนยการคาชาน

เมือง เนนพื้นที่จอดรถจํานวนมากตัวอาคารมีขนาดใหญมีความสูงหลายช้ัน เนนการคาขาย

รูปแบบปดลอม 

จ. การผนวกพื้นที่พาณิชยกรรมกับโครงการพัฒนาแบบผสมผสาน(Integrating 

retail spaces into mixed-use development) เปนการจัดพื้นที่การคาขายอยูรวมกับการใชงาน

ประเภทอ่ืนอยูภายในอาคารเชน โรงแรม ศูนยประชุม รวมทั้งศูนยบริการสาธารณะของเมือง เชน 

สถานีรถไฟฟา รถประจําทาง เนนการรองรับกิจกรรมหลายรูปแบบ 

ฉ. การกําหนดสัดสวนของพ้ืนที่การคาบริเวณใจกลางเมือง(Requiring retail space 

downtown) สรางมาตรการควบคุม และจัดสัดสวนพื้นที่การคาใหเหมาะสม เชน การจัดพื้นที่

การคาบริเวณชั้นลางที่สัมพันธกับทางเดินเทาหรือการเขาถึงจากถนน และมีการมองเห็นคอนขาง

ชัดเจน 

 
2.4 งานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

 งานวิจัยและวิทยานิพนธที่รวบรวมมานั้น มีทั้งงานที่ทําการศึกษาที่เกี่ยวของกับพื้นที่

ศึกษาและเปนงานวิจัยที่เกี่ยวของกับเร่ืองที่ศึกษา ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

สมฤทัย เล็กศรีสกุล(2544) ศึกษาเร่ืองเกี่ยวกับความสัมพันธระหวางพื้นที่โลงอัน

จํากัด และกิจกรรมของผูใชแตละกลุมในแตละชวงเวลาในยานธุรกิจถนนสีลม เพื่อเสนอแนว

ทางการออกแบบประสานระบบพื้นที่โลงในมิติตางๆ ไดอยางเหมาะสมซ่ึงทําการศึกษาโดยอาศัย

ขอมูลทุติยภูมิเปนพื้นฐานในการสํารวจและสังเกตการณในพื้นที่ ซึ่งสามารถสรุปประเด็นปญหา

ของระบบพื้นที่ไดดังนี้ 1. ขาดแคลนพื้นที่รองรับกิจกรรม 2. ความขัดแยงของกิจกรรมที่เกิดข้ึน 3. 

พื้นที่บางสวนยังไมไดนํามาใชอยางเต็มประสิทธิภาพ 4. สภาพภูมิทัศนและส่ิงแวดลอมที่เส่ือม

โทรม ผูศึกษาวิจัยไดเสนอแนวทางการออกแบบโดย เพิ่มเสนทางสัญจรและพื้นที่โลง เพื่อกระจาย
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ความหนาแนนจากพื้นที่เดิมแลวทําการปรับปรุงพื้นที่รองรับที่มีอยูเดิม โดยไดพิจารณาทางเลือก

ในการทําทางยกระดับเชื่อมตอ ระหวางสถานีรถไฟฟาและอาคารที่มีศักยภาพ เพื่อเพิ่มพื้นที่รองรับ

กิจกรรมและลดความขัดแยงของกิจกรรมในพื้นที่เดิม 

งานวิจัยเร่ืองนี้เปนที่เนนไปในเร่ืองการศึกษาพื้นที่โลงของยานสีลม โดยมีปริมาณของ

ผูที่สัญจรผานและกิจกรรมเปนตัวแปรที่นํามาสัมพันธกัน โดยมีการกลาวในสวนของระบบรถไฟฟา

นํามาเกี่ยวของในเร่ืองของทางยกระดับที่มีอยูในพื้นที่ และมีการเพิ่มการเช่ือมโยงพื้นที่โลงระหวาง

ทางเดินยกระดับของระบบรถไฟฟากับอาคารที่มีศักยภาพเพื่อเพิ่มพื้นที่รองรับกิจกรรมและลด

ความขัดแยงกับพื้นที่เดิม 

สุนทร มลทา(2542) ศึกษาเกี่ยวกับรูปแบบกิจกรรมที่มีผลตอสภาพการสัญจรทางเทา

และผลของการเปลี่ยนแปลงจากการมีระบบขนสงรถไฟฟามวลชนใหบริการในพื้นที่สยามสแควร-

มาบุญครอง โดยมุงเนนผลดานขนาด รูปแบบทิศทางการเดินเทาและการใชบริการของผูเดิน

ทางเขามาในพื้นที่ เพื่อตรวจสอบความสามารถในการรองรับของทางเทาแนวราบและตางระดับ

ตามแนวสถานีรถไฟฟาและพื้นที่ขางเคียง เพื่อเสนอแนะแนวทางการจัดระเบียบพื้นที่ใหสภาพการ

สัญจรทางเทาในอนาคตมีความสะดวก คลองตัวยิ่งข้ึนจากการสํารวจความคิดเห็นตอการ

เปล่ียนไปใชบริการรถไฟฟา ผูใชบริการสวนใหญมีแนวโนมที่จะเดินทางดวยระบบดังกลาวมากถึง

รอยละ 63 โดยกลุมคนที่เดินทางดวยรถโดยสารประจําทางมีความตองการเปล่ียนรูปแบบการ

เดินทางมากที่สุด แนวโนมทิศทางการสัญจรของคนเดินเทาในอนาคตจึงเปล่ียนจุดต้ังตนการเดิน

เขาสูพื้นที่จากที่จอดรถประจําทางเดิมไปท่ีสถานีรถไฟฟา นอกจากนี้ระบบขนสงรถไฟฟามวลชน

จะมีสวนชวยดึงดูดใหผูคนหล่ังไหลเขามาเปนจํานวนมาก เนื่องจากประสิทธิภาพการเขาถึงสะดวก

ข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงที่มีกิจกรรมพิเศษ สงผลใหจํานวนคนเดินเทาเพิ่มข้ึนดวย และจาก

การประมาณการณพบวา จํานวนคนเดินเทาในอนาคตรวมจะมี 133,200 คน โดยประมาณ ซึ่ง

พื้นที่โครงขายทางเทาทั้ง 2 ระดับในปจจุบัน สามารถรองรับไดทั้งหมดราว 173,400 คน แต

พฤติกรรมการใชทางเทาไมกระจายตัวสม่ําเสมอทั่วพื้นที่บริเวณที่มีโอกาสรองรับกลุมคนเดินเทา

มากที่สุด คือทางเทาถนนพระรามที่ 1 ซึ่งเปนทางเทาในแนวแกนสถานีรถไฟฟาทั้งสอง สวนทาง

เทาในถนนพญาไท โดยเฉพาะบริเวณจุดจอดรถโดยสารประจําทางหนาศูนยการคามาบุญครอง

และหนาโอสถศาลาที่แออัดจะยังคงเปนปญหาตอไปหากไมแกไขปรับปรุง ดังนั้นเพื่อใหการสัญจร

บนทางเทามีความสะดวก คลองตัว สนองตอบผูใชบริการทุกกลุม จึงจําเปนวางแผนปองกันปญหา

ที่จะเกิดข้ึนในอนาคต 

แนวทางการจัดระเบียบพื้นที่ที่เสนแนะในการดําเนินการวางแผนไดกําหนดเปน 2 

แนวทางตามการคาดการณรูปแบบโครงขายทิศทางในการรองรับของพื้นที่ทางเทา เนนการแยก
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คนเดินเทาที่จะเพิ่มข้ึนเปนจํานวนมากจากโครงการรถไฟฟา ออกจากระบบทางเทาที่มีอยูใน

ปจจุบัน จัดโครงขายข้ึนใหมที่สามารถประสานกับระบบทางเทาเดิมในระดับดินไดอยางเหมาะสม 

สิทธา กองสาสนะ(2545) ศึกษาเกี่ยวกับการนําเสนอแนวทาง และรูปแบบการฟนฟู

ศูนยการคาสยามสแควรดวยกระบวนการออกแบบชุมชนเมือง (Urban design) เพื่อชวยสงเสริม

ศักยภาพ แกไขปญหา และกําหนดบทบาทแนวโนมของการพัฒนาพื้นที่ในอนาคต โดยวิเคราะห

ลักษณะดานกายภาพ ดานกลุมผูใชบริการ และรูปแบบกิจกรรม ตลอดจนลักษณะการบริหาร และ

จัดการธุรกิจ เพื่อนําผลสรุปไปสรางแนวทางฟนฟูสยามสแควร แนวทางการฟนฟูพื้นที่ในคร้ังนี้  ใช

แนวคิดการฟนฟูเมือง (Urban renewal) เปนกรอบแนวคิดหลัก ดานกายภาพแบงออกเปน 4 

ประเด็น คือ 1) รูปแบบการวางผัง เสนอใหรักษารูปแบบศูนยการคาเปด เนนการพัฒนาใน

แนวราบ รวมกับการเพิ่มการพัฒนาในแนวด่ิงในบริเวณที่เมาะสม และใหมีการจัดกลุมกิจกรรม

การใชพื้นที่ (Zoning) ใหเปนสัดสวน 2) รูปแบบการใชอาคาร เสนอใหรักษาอาคารที่มีคุณคาทาง

สถาปตยกรรม ปรับปรุงรูปลักษณอาคารเดิมที่เก็บไวบางสวน และสรางอาคารใหมที่เหมาะสม 3) 

รูปแบบการสัญจร เสนอใหปรับปรุงระบบสัญจรของพื้นที่ใหม โดยเนนการเดินเทารวมกับการใช

ระบบขนสงมวลชนมากกวาการใชรถยนต 4) รูปแบบการใชพื้นที่ภายนอกอาคาร เสนอใหปรับปรุง

คุณภาพพื้นที่เปดโลง จัดระเบียบอุปกรณประกอบถนน และระบบสาธารณูปโภครวมกัน สําหรับ

ดานรูปแบบกิจกรรม สินคา และบริการ เสนอใหรักษารูปแบบเดิม และสรางสรรครูปแบบใหมที่

เหมาะสม สอดคลองกับบทบาท และแนวโนมการพัฒนาพื้นที่ในอนาคต สวนดานรูปแบบการ

บริหาร และจัดการธุรกิจ เสนอใหจัดระบบบริหาร และจัดการพื้นที่อยางมืออาชีพ รูปแบบของการ

ลงทุน การแบงสวนงาน และชวงเวลาปฏิบัติการ (Phasing) และการประเมินผลตอบแทนเบื้องตน

ของโครงการฟนฟูศูนยการคาสยามสแควร  

งานวิจัยทั้งสองเร่ืองขางตนนี้เปนงานวิจัยที่มีพื้นที่ศึกษาอยูในบริเวณเดียวกันโดยที่

งานวิจัยชิ้นแรกจะเนนไปที่เร่ืองระบบทางเทากับปริมาณผูใชทั้งในปจจุบันและอนาคต เพื่อนําไปสู

แนวทางในการออกแบบโครงขายและทิศทางของระบบทางเทาที่จะเกิดข้ึนในอนาคตบริเวณสถานี

สยามและสนามกีฬาแหงชาติ สวนงานวิจัยถัดมาเปนการเนนในเร่ืองการฟนฟูในบริเวณยาน

การคาสยามสแควรไมใชดานกายภาพอยางเดียวแตกลาวรวมไปถึงดานรูปแบบการบริหารและ

การจัดการธุรกิจอีกดวย แตงานวิจัยทั้งสองช้ินยังไมไดกลาวเนนทางดานการเกิดและการ

เปล่ียนแปลงที่เกิดข้ึนของพื้นที่ที่เกิดจากการเขามาของระบบรถไฟฟาบีทีเอส  

มารค อิศรางกูร ณ อยุธยา(2549) ศึกษาเกี่ยวกับเร่ืองการเปลี่ยนแปลงรูปรางของ

เมืองที่เกิดข้ึนจากการเขามาของระบบขนสงมวลชนของกรุงเทพมหานครในยานศูนยการคาใน

บริเวณต้ังแตสี่แยกปทุมวันไปถึงส่ีแยกราชประสงค ในรายละเอียดไดกลาวถึงการวิวัฒนาการของ

ระบบโครงขายของยานการคาทั้งสองที่เกิดข้ึนเร่ิมต้ังแตการเกิดของศูนยการคาสยามสแควร
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ในชวงป 2500 เร่ือยมาจนถึงปจจุบันและความเปนเอกลักษณของยานการคาทั้งสองยาน และการ

เกิดข้ึนของระบบรถไฟฟาบีทีเอสที่เปนระบบขนสงมวลชนที่ถูกสรางเพื่อการพยายามในการ

แกปญหาความแออัดของโครงขายการสัญจรเดิม ที่สงผลใหเกิดวิวัฒนาการของการสอดประสาน 

การปรับตัวและการรับรูระหวางระบบขนสงมวลชนกับรูปแบบของเมืองเดิมที่มีอยู เพื่อนําไปสู

ความเขาใจใหมๆที่เกิดข้ึนกับที่วางและชวงเวลาที่เกิดข้ึนกับกรุงเทพมหานคร 

งานวิจัยชิ้นนี้เปนการนําเสนอขอมูลของการเปล่ียนแปลงที่เกิดข้ึนระหวางระบบขนสง

มวลชนกับวิวัฒนาการของยานศูนยการคาในกรุงเทพมหานคร ที่มีความเปนลักษณะจําเพาะของ

ยานสูง รูปแบบของทางยกระดับที่เกิดข้ึนและการพัฒนาเขากับโครงขายเดิมของเน้ือเมืองเดิมใน

ความเปนจริงที่เกิดข้ึนแตยังไมไดกลาวถึงประเด็นปญหาหรือวาแนวทางในการพัฒนาในเร่ืองที่

ศึกษาอยางเต็มรูปแบบ 

 

 



บทที่ 3 
 

การศึกษาและการวิเคราะหสภาพของพ้ืนที่ศึกษา 
 
3.1 ประวัติความเปนมาของพื้นท่ีศกึษา 
 

 พื้นที่ศึกษาต้ังอยูในเขตปทุมวัน บนถนนพระรามท่ี 1 และถนนเพลินจิต มีประวัติความ

เปนมาต้ังแตประมาณสองรอยปกอน  ทองที่เขตปทุมวันมีลักษณะเปนทุงนา มีสภาพเปนชนบท

ชานเมือง การไปมาหาสูใชเสนทางคมนาคม เพียงทางเดียว คือ ทางเรือ โดยมีคลองแสนแสบเปน

เสนทางคมนาคมเช่ือมกับคลองผดุงกรุงเกษม 

          ตอมาพระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัวรัชกาลที่ 4 แหงกรุงรัตนโกสินทร ไดเสด็จ

ทอดพระเนตรบริเวณนี้ พระองคทรงเห็นวาบริเวณคลองแสนแสบ ดานทิศตะวันออกซึ่งเปนเขตนา

หลวง มีบัวพันธุไทย ข้ึนตามหนองบึงอยูมาก จึงมีพระราชประสงคจัดทําเปนสระบัวชานกรุงข้ึนไว

สําหรับเปนที่ประทับพักผอน  ไดทรงนิมนตพระสงฆมารับบิณฑบาตโดยสม่ําเสมอ ไดทรงโปรด

เกลาฯ ใหสรางพระอารามหลวงข้ึน และพระราชทานพระอารามหลวงนั้นวา  "วัดปทุมวนาราม"  

ซึ่งมีความหมายวา  "ปาบัว" บริเวณดังกลาวจึงมีช่ือเรียกวา "ตําบลปทุมวัน" ซึ่งไดแกวัดปทุมวนา

รามและบริเวณใกลเคียง  สวนที่ประทับยามเสด็จประภาสสวนสระบัวก็คือ "พระราชตําหนักวัง

สระปทุม" 

 ดานถนนพระรามที่ 1 (Thanon Rama I) เร่ิมตนจากสะพานกษัตริยศึก ถึงถนนราชดําริ 

อยูในพื้นที่เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร ถนนพระรามที่ 1 เดิมชื่อ "ถนนปทุมวัน" สรางในรัชสมัย

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว ตอมาในวันที่ 16 กุมภาพันธ พ.ศ. 2462 รัชสมัย

พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัวทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ ใหเปล่ียนช่ือถนนปทุมวัน 

ต้ังแตสะพานยศเส (สะพานกษัตริยศึก) ถึงถนนราชดําริ เปน "ถนนพระรามที่ 1" เพราะถนนสายนี้

เกี่ยวของกับพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลกมหาราชขณะมีบรรดาศักด์ิเปนสมเด็จ

เจาพระยามหากษัตริยศึกในสมัยธนบุรีใชเปนเสนทางเสด็จพระราชดําเนินกลับจากราชการที่เขมร

เขามาปราบจลาจลในกรุงธนบุรี ปลายรัชสมัยสมเด็จพระเจาตากสินมหาราช โดยผานเสนทาง

ถนนพระรามที่ 1 ผานจุดที่เปนสะพานยศเสซ่ึงตอมาเปล่ียนชื่อเปนสะพานกษัตริยศึก และไดทรง

พักทําพิธีสระสนานที่วัดสะแกซ่ึงโปรดเกลาฯ ใหเปล่ียนนามเปนวัดสระเกศราชวรวิหาร 

 

ถนนเพลินจิต (Thanon Phloen Chit) เปนถนนในทองที่แขวงลุมพินี เขตปทุมวัน 

กรุงเทพมหานคร มีระยะทางต้ังแตถนนราชดําริ (ส่ีแยกราชประสงค) ตัดกับถนนชิดลม (ส่ีแยกชิด
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ลม) และถนนวิทยุ (ส่ีแยกเพลินจิต) ไปจนถึงทางรถไฟเกาสายชองนนทรี ซึ่งจากทางรถไฟสายนี้ไป

จะเปนถนนสุขุมวิท 

ถนนเพลินจิตสรางข้ึนใน พ.ศ. 2463 รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัว โดย

กรมสุขาภิบาล กระทรวงนครบาลไดตัดถนนข้ึน 2 สาย คือ สายหนึ่งเร่ิมต้ังแตถนนราชดําริตรง

สะพานราชปรารภ ตรงไปทางตะวันออกถึงถนนขวางที่ต้ังวิทยุโทรเลข ซึ่งพระบาทสมเด็จพระ

มงกุฎเกลาเจาอยูหัวโปรดเกลาฯ พระราชทานนามวา "ถนนเพลินจิต" ในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2464 

สวนอีกถนนหนึ่งตัดเชื่อมถนนเพลินจิตกับถนนพระรามที่ 4 และพระราชทานนามวา "ถนนวิทยุ" 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-1 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 1932 

 
3.2 สภาพทั่วไปของพื้นท่ีศึกษา 
  

 ที่ต้ังและลักษณะทางกายภาพทั่วไป 

 พื้นที่ศึกษามีที่ต้ังดังตอไปนี้ 

-ทิศเหนือ สี่แยกเจริญผลถนนพระรามที่ 1 ตัดกับถนนบรรทัดทอง 

-ทิศตะวันออก ทางดวนเฉลิมนคร ถนนเพลินจิตตัดทางรถไฟ 

 ครอบคลุมพื้นที่สีสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 4 สถานี ไดแก 

-สถานีสนามกีฬาแหงชาติ (สายสีลม) ต้ังอยูบริเวณหนาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ (สนาม

ศุภชลาศัย) 

-สถานีสยาม (จุดรวมสายสีลมและสายสุขุมวิท) ต้ังอยูบริเวณหนาหางสรรพสินคาสยาม

เซ็นเตอร สยามพารากอน และสยามสแควร 

-สถานีชิดลม (สายสุขุมวิท) ต้ังอยูบริเวณหนาโรงเรียนมาแตรเดอี 

-สถานีเพลินจิต (สายสุขุมวิท) ต้ังอยูบริเวณหนาอาคารมหาทุนพลาซา 



 30 

ในผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร กําหนดใหพื้นที่ศึกษาที่อยูเขตปทุมวัน เปนพื้นที่พาณิช

ยกรรมหนาแนน เนื่องจากพื้นที่แหงนี้เปนยานธุรกิจที่สําคัญของเมือง มีอาคารพาณิชยขนาดเล็ก

ตลอดริมสองฝงถนนพระรามที่ 1 ถึงถนนเพลินจิต รวมทั้งอาคารสํานักงานและอาคารสําคัญๆ เชน 

วัดปทุมวนาราม สํานักงานตํารวจแหงชาติ เปนตน 

 
3.3 วิวัฒนาการของพื้นท่ีศึกษา 
 

   3.3.1 วิวัฒนาการของพื้นที่ 

 เดิมพื้นที่ศึกษามีลักษณะเปนชนบทชานเมืองจนกระทัง่ พ.ศ.2508 จุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลัยไดมอบหมายใหบริษัทเซาทอีสทเอเซียกอสรางพฒันาพืน้ที่ซึ่งเคยเปนชมุชนแออัด

ขนาด 63ไรสรางเปนศูนยการคาแบบเชงิราบพืน้ที่เปดโลง พืน้ที่สวนใหญประกอบดวยอาคาร

พาณิชย สูง 3-4 ชั้น ชั้นลางเปนรานคา ชั้นบนเปนทีอ่ยูอาศัย จาํนวน 610 คูหา มีการวางผัง

อาคาร ถนน  อาคารที่จอดรถระบบสาธารณูปโภคและอาคารขนาดใหญประกอบดวยโรง

ภาพยนตรจํานวน 3โรงธุรกิจที่เขามาเปดดําเนินการสวนใหญเปนรานอาหาร รานหนังสือ ราน

เส้ือผาและรานตัดผมซ่ึงยายหรือขยายสาขามาจากยานอ่ืน เชน วงับูรพา สุรวงค สีลม ตอมาในป

พ.ศ.2527ไดมีการร้ือโรงโบวลิ่งออกสรางเปนโรงแรมโนโวเทลสยามสแควร และเม่ือพ.ศ.2541 มี

การปรับปรุงพืน้ที่บริเวณซอย5 ใหเปนศูนยรวมวัยรุนมลีานกิจกรรมลานน้ําพุเรียกวา เซ็นเตอร

พอยต เปดดําเนินการเม่ือ พ.ศ. 2542 

  

  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-2 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 1967 

 

โดยที่ฝงตรงขามเปนที่ต้ังของโรงแรมบางกอกอินเตอรคอนติเนนตัล ตอมาเปลี่ยนชื่อเปน

โรงแรมสยามอินเตอรคอนติเนนตัล  และพื้นที่ขางๆกันไดถูกสรางเปนศูนยการคาสยามเซ็นเตอรซึ่ง

เปด 
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บริการในปพ.ศ.2516 โดยไดมีการปรับปรุงเร่ือยมาจนกระท่ังคร้ังลาสุดเมื่อพ.ศ.2548 ไดมีการ

ปรับปรุงใหมีใหญข้ึน 

 ในขณะเดียวกันพื้นที่บริเวณหัวมุมแยกปทุมวันไดมีการเชาพื้นที่ของจุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลัย เพื่อสรางเปนมาบุญครองเซ็นเตอร โดยเปดใหบริการในปพ.ศ.2528 กอนจะถูกเครือ

ดุสิตธานีซื้อไป ในสวนของยานราชประสงคมีโรงแรมเอราวัณต้ังอยูต้ังแตปพ.ศ.2499 และได

ปรับปรุงใหเปนโรงแรมสูงขนาดใหญในปพ.ศ.2530 ยานนี้มีอาคารพาณิชย 3-4 ชั้นและหางโซโก

ต้ังอยู ในปพ.ศ.2533ไดเร่ิมมีการปรับปรุงพัฒนาจากหางโซโกเดิมเปนอัมรินทรพลาซา รวมถึงมี

การสรางหางเกษรพลาซาข้ึน  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-3 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 1977 

 

พื้นที่มุมถนนราชดําริซึ่งตรงขามกับโรงพยาบาลตํารวจเปนที่ต้ังเดิมของวังเพชรบูรณ วังที่

ประทับของสมเด็จพระเจาบรมวงศเธอ เจาฟาจุฑาธุชธราดิลก กรมขุนเพ็ชรบูรณอินทราชัย ตอมา

บริษัท วังเพชรบูรณ โดยนายอุเทน เตชะไพบูลย ไดซื้อที่ดินนี้จากสํานักงานทรัพยสินสวน

พระมหากษัตริย เพื่อกอสรางหางสรรพสินคาเวิลดเทรดเซ็นเตอร เร่ิมกอสรางเม่ือ พ.ศ. 2525 และ

เปดดําเนินการเมื่อ พ.ศ. 2532 ประกอบดวยหางสรรพสินคาเซ็น (ZEN) และอิเซตัน (Isetan)เม่ือ

บริษัท วังเพชรบูรณ ประสบปญหาทางการเงิน ไมสามารถดําเนินการกอสรางโรงแรมและอาคาร

สํานักงานใหแลวเสร็จ สํานักงานทรัพยสินสวนพระมหากษัตริยจึงเปดโอกาสใหบริษัทอ่ืนเขามา

ประมูลเปนผูบริหารศูนยการคา ซึ่งบริษัทที่เสนอตัวเขามาคือ เซ็นทรัลและเดอะมอลล ปจจุบัน

โครงการนี้บริหารงานโดย บริษัท เซ็นทรัลพัฒนา จํากัด(CPN) โดยในระยะแรกเปนการปรับปรุง

และตอเติมอาคารสํานักงาน ที่ทางเจาของพื้นที่เดิมไดสรางไวแตยังไมแลวเสร็จ จากนั้นจึงเร่ิม

ปรับปรุงในสวนของศูนยการคาโดยเปล่ียนชื่อเปน เซ็นทรัลเวิลดพลาซา (Central World Plaza) 

และสรางเซ็นทรัลเวิลดสกายวอลก (CentralWorld Skywalk) ทางเช่ือมลอยฟาระหวางสถาน ี
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รถไฟฟาบีทีเอส สถานีชิดลมและสถานีสยาม โดยความรวมมือกับกรุงเทพมหานครเพื่อ

รองรับลูกคาที่เพิ่มข้ึนในอนาคตตอมาในปพ.ศ.2549  บริษัทไดมีการปรับปรุงทั้งบริเวณโดยรอบ

ทั้งหมด และเปล่ียนช่ือศูนยการคาเปนเซ็นทรัลเวิลด  

ในปพ.ศ.2540 บริเวณหัวมุมแยกปทุมวันไดมีการสรางหางสรรพสินคาแหงใหมข้ึนคือ 

สยามดิสคัพเวอร่ี และตอมาในปพ.ศ.2545 โรงแรมสยามอินเตอรคอนติเนนตัลถูกร้ือออกเพื่อสราง

เปนหางสยามพารากอนซึ่งเปนหนี่งในหางสรรพสินคาที่ใหญที่สุดในเอเชีย เปนการลงทุนรวมกัน

ระหวางกลุมเดอะมอลลและบริษัทสยามพิวรรธนจํากัด โดยสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดา สยาม

บรมราชกุมารี เสด็จพระราชดําเนินทรงเปดอาคารศูนยการคาเมื่อวันที่ 9 ธันวาคม พ.ศ.2548 

สยามพารากอนเปนอาคารสูง 8 ชั้น ตัวอาคารจะใชแกวตกแตงเปนหลัก มีลิฟตแกวที่ใชกระจก

ทั้งหมดเปนแหงแรกของประเทศ(ปจจุบันไดมีอีกที่หนึ่งคือ เซ็นทรัลเวิลด) มีจํานวนลิฟตทั้งหมด26 

ตัว แบงเปนลิฟตแกวแบบใชกระจกทั้งหมด 2 ตัว ต้ังอยูที่โซน The Jewel (ฝงติดกับสยามเซน

เตอร) ลิฟตแกวแบบธรรมดา 2 ตัว ต้ังอยูที่โซน Star Dome (ฝงติดกับวัดปทุมวนาราม) และลิฟต

ธรรมดา 22 ตัว บันไดเล่ือน 85 ตัว ทางเล่ือน 4 ตัว มีพื้นที่ใชสอยประมาณ 500,000 ตารางเมตร 

และใชเงินลงทุนมากกวา 15,000 ลานบาท 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-4 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 1993 
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ภาพที่ 3-5 แสดงแผนที่ในยานปทุมวันในป ค.ศ. 2000 

 

   3.3.2 วิวัฒนาการของพื้นที่สาธารณะ 

พื้นที่สาธารณะที่จะกลาวถึงในการศึกษาคร้ังนี้แบงเปน 2 ประเภท คือ 

1. พื้นที่วางสาธารณะ เชน ตัวสถานีรถไฟฟา ทางเดินเทา พื้นที่เวนวางของอาคาร 

ลานกิจกรรม และพื้นที่นันทนาการ เปนตน 

2. พื้นที่เช่ือมตอ เชน สะพานลอย ทางเช่ือมระหวางอาคาร เปนตน 

ในดานการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะกอนมีรถไฟฟาบีทีเอส นั้น ระดับของพื้นที่สวน

ใหญอยูที่ระดับดิน ซึ่งเปนทางเทา พื้นที่สาธารณะที่สําคัญเปนทั้งพื้นที่สัญจรและพื้นที่ที่ใชทํา

กิจกรรมของสาธารณะ ในพ.ศ.2507 สยามสแควร(bd1) ไดเกิดพื้นที่การคาแบบเปดโลงข้ึนโดยใช

ทางเดินเทา(footpart)เปนทางสัญจรหลัก ในพ.ศ.2517 เม่ือมีหางสรรพสินคาขนาดใหญข้ึนมาทํา

ใหมีพื้นที่สาธารณะเพิ่มข้ึนเพื่อเปนจุดรองรับกิจกรรมของผูมาใชบริการ ไดแกหางสยามเซ็นเตอร

(bd2)ไดมีการยกระดับของพื้นที่หนาอาคารสูงข้ึนและมีบันไดยาวตลอดแนวถนนพระรามที่ 1 

เชื่อมระหวางทางเทาและทางเขาอาคาร(ภาพที่ 3-6) ถือเปนรูปแบบใหมของพื้นที่สาธารณะใน

บริเวณนี้ สวนทางฝงยานราชประสงคหางเซ็นทรัลชิดลม(bd3)ไดเปดใชงานเชนกัน ตอมาในพ.ศ.

2527 หางสรรพสินคามาบุญครอง(bd4) เอราวัณ(bd5) อัมรินพลาซา(โซโกเดิม)(bd6) ถูกสรางข้ึน

ไดสรางพื้นที่สาธารณะขนาดใหญรอบอาคารซึ่งเปนผลจากกฎหมายท่ีตองรนระยะอาคารเขาไป

ทําใหเกิดพื้นที่สาธารณะไวจัดกิจกรรมและใชประโยชนตางๆข้ึนไดแก ลานกิจกรรมหางมาบุญ

ครอง(os1) 
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                        ภาพที่ 3-6  แสดงภาพลักษณะพื้นที่สาธารณะในชวง พ.ศ.2516 

 

ในพ.ศ.2537 ไดมีการเปดหางเวิรดเทรดเซ็นเตอร(bd7) พรอมกับลานเวิรดเทรด(os2) 

และหางเกสรพลาซา(bd8) ในอีก 2ปคือพ.ศ.2539 อาคารเพสซิเดนททาวเวอร(bd9)และอาคาร

มณียาเซ็นเตอร(bd10)อาคารเวฟเพลส(bd11)เปดใชงาน ปถัดมาหางสยามดิสคัพเวอร่ี

(bd12)เปดพรอมกับลานกิจกรรม(os3) และในปถัดมาคือพ.ศ.2541 สยามสแควรไดสรางลาน

กิจกรรมเซ็นเตอรพอยต(os4)ข้ึนภายในพื้นที่ 

ในขณะเดียวกันการเชื่อมตอระหวางกิจกรรมการคาของหางสรรพสินคาในแตละยานไดมี

การสรางสะพานลอยเพื่อเช่ือมตอกิจกรรมของสองฟากถนนไดแก สะพานลอยหนาหางโตคิว

(efb1)   สะพานลอยหนาสยามเซ็นเตอร(efb2) สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(efb3) สะพานลอย

ขามถนนราชดําริขางลานเวิลดเทรด(efb4) สะพานลอยหนาอัมรินทรพลาซา(efb5) และ

สะพานลอยขามแยกเพลินจิต(efb6) ตอมามีการเช่ือมตอเขาในอาคารโดยตรงจากสะพานลอย

เพื่อเขาสูอาคารในช้ัน 2 คือ สะพานเช่ือมเขาหางโตคิวและอัมรินทรพลาซา 

เห็นไดวากอนเกิดระบบรถไฟฟาบีทีเอส รูปแบบและระดับของพื้นที่สาธารณะเปน

ลักษณะของพื้นที่ทางเทา พื้นที่ระหวางอาคาร พื้นที่หนาอาคาร และสะพานลอย ซึ่งมีระดับไมเกิน 

6 เมตร (ระดับสะพานลอย) เพราะในพื้นที่ยังไมมีความตองการหรือเหตุผลที่จะสรางพื้นที่

สาธารณะในระดับที่สูงกวานี้ข้ึนเลย มีเพียงระบบของสะพานลอยขามถนนและทางเช่ือมเขาสูตัว

อาคารยังบริเวณชั้นสองเพียง2จุดเทานั้นคือ สะพานลอยหนาหางโตคิว(efb1) และสะพานลอย

หนาอัมรินทรพลาซา(efb5) 

ตอมาในปพ.ศ.2542 เมื่อมีระบบรถไฟฟาบีทีเอส ไดเกิดพื้นที่สาธารณะในระดับเหนือดิน

ข้ึนไดแก พื้นที่สถานีรถฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติที่ความสูง 7 เมตรทั้งฝงตะวันตก(N1)และฝง

ตะวันออก(N2) พรอมทั้งยังสรางทางเดินลอยฟาขามแยกปทุมวัน(N3) ที่ระดับความสูง 6 เมตร 

และยังมีทางเช่ือมตอเขาสูหางมาบุญครอง(AN1)ที่ชั้น 3ในระดับความสูงที่ 10เมตร พื้นที่สถานี 



 35 

รถไฟฟาสยามเชนกันถูกสรางข้ึนระหวางพื้นที่สยามสแควรซอย3 ถึงบริเวณแยกเฉลิมเผา

ที่ระดับความสูง 7 เมตร ทั้งฝงตะวันตก(S1) บริเวณสถานีกลาง(S2) และฝงตะวันออก(S3) พรอม

ทั้งยังสรางทางเดินเช่ือมตอไปยังสะพานลอยเดินขามแยกเฉลิมเผา(efb3)  

ในทางยานราชประสงคสถานีรถไฟฟาชิดลมไดสรางข้ึนที่บริเวณหนาโรงเรียนมาแตรเดอีที่

ระดับความสูง 8 เมตร ทั้งฝงตะวันตก(C1)และทางฝงตะวันออก(C2) แตยังไมมีการเช่ือมตอกับ

พื้นที่สาธารณะใดนอกจากทางเดินเทา สวนสถานีรถไฟฟาสถานีเพลินจิตถูกสรางข้ึนหนาอาคาร

มหาทุนพลาซาที่ระดับความสูงที่มากที่สุดคือ 12 เมตร เพราะตองยกระดับหลบทางดวนเฉลิมนคร 

ทั้งฝงตะวันตก(P1) และฝงตะวันออก(P2) และยังไมมีการเช่ือมตอกับพื้นที่สาธารณะใดนอกจาก

ทางเดินเทาเชนเดียวกันกับสถานีชิดลม  

ในปพ.ศ.2544 มีการสรางทางเช่ือมลอยฟาข้ึน เร่ิมจากทางเชื่อม(AP)ระหวางสถานี

รถไฟฟาเพลินจิตที่ความสูง 12 เมตร ลงมาที่สะพานลอยขามแยกความสูง 6 เมตร และเชื่อมเขาสู

อาคารเวฟเพลส (โฮมโปรพลัส) ชั้น 2 เพื่ออํานวยความสะดวกในการสัญจร หลังจากนั้นเซ็นทรัล

ชิดลมไดทําทางเชื่อม(AC1)จากสถานีรถไฟฟาชิดลมบนหัวมุมถนนชิดลมเขาสูอาคารในบริเวณชัน้ 

3 ความสูง 10 เมตร เพื่อเพิ่มความสะดวกแกผูใชบริการระหวางรถไฟฟาบีทีเอส และหางเซ็นทรัล

ชิดลม จากเดิมตองเขาจากช้ัน 1 เทานั้น ในขณะเดียวกันทางสยามเซ็นเตอรไดสรางทางเช่ือม

(AS1)จากสถานีรถไฟฟาสยามเขาสู ตัวอาคารในบริเวณช้ัน 2 ที่ความสูง 5.5 เมตร  การ

เปล่ียนแปลงนี้เกิดจากเร่ิมมีการปรับตัวของหางสรรพสินคาบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาเพื่อ

ประโยชนทางการคา(ภาพที่ 3-7) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         ภาพที่ 3-7 แสดงลักษณะการเช่ือมตอระหวางพื้นที่รถไฟฟากับสยามเซ็นเตอร

ในชวง พ.ศ.2544 
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ในปพ.ศ.2545 ทางศูนยการคายานราชประสงคไดรวมมือกันสรางทางเชื่อมลอยฟา

(AC2) ของแยกราชประสงคจากบริเวณสถานีรถไฟฟาชิดลมคอยๆถายระดับลงมาจนเขาสูเกสร

พลาซาและเอราวัณที่ความสูง 6 เมตร โดยเขาสูเกสรพลาซาบริเวณชั้น 3 และเอราวัณบริเวณชั้น 

2 โดยมีโครงสรางของสะพานลอยเดิมหนาหางอัมรินทรพลาซา และเชื่อมเขาสูหางบริเวณชั้น 2 

โดยมีจุดประสงคหลักเพื่อตอบรับกระแสการเปนเมืองแฟช่ันของกรุงเทพมหานคร   ซึ่งจัดใหมี

โครงการตางๆในยานการคาราชประสงค(ภาพที่ 3-9) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพที่ 3-8 แสดงลักษณะพื้นที่สาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอในชวงกอน พ.ศ.2544 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-9 แสดงลักษณะพื้นที่สาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอหลังจาก พ.ศ.2544 
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ในปพ.ศ.2546 หางสยามดิสคัพเวอร่ีมีการปรับปรุงทางเชื่อมทางเดินลอยฟาเดิมที่แยก

ปทุมวันใหมีบันไดเช่ือมตอ(AN2)เขาสูชั้นบริเวณ 3 ที่ความสูง 8 เมตร(ภาพที่ 3-10)  ทําใหเกิดการ

เชื่อมกิจกรรมการสัญจร  และการคาระหวาง  2 หัวมุมถนนของหางมาบุญครองและ

สยามดิสคัพเวอร่ี รวมไปถึงหางโตคิวและสถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติโดยไมตองถายระดับ

ลงมาสูพื้นดิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      ภาพที่ 3-10 แสดงการกอสรางทางเช่ือมจากทางเดินลอยฟาเขาสยามดิสคัพเวอร่ีที่ชั้น 

3 พ.ศ.2546 

 

ในปพ.ศ.2547 ระหวางดําเนินการสรางสยามพารากอนและปรับปรุงเซ็นทรัลเวิลด มีการ

เปดใชอาคารออฟฟตเซ็นทรัลเวิรด(bd12)เม่ือตึกสํานักงานของเซ็นทรัลเวิลดสรางเสร็จทําใหมี

พื้นที่วางหนาอาคาร(os6)ในระดับ 1 เมตร เพื่อรองรับกิจกรรมพิเศษ และพื้นที่พักผอนของอาคาร

สํานักงาน รวมไปถึงทางเดินลอยฟาของหางเซ็นทรัลเวิลด(AC3)เพื่อเชื่อมระหวาง สถานีรถไฟฟา

สยาม (บริเวณสะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา) กับสถานีรถไฟฟาชิดลม (บริเวณทางเดินลอยฟา

หนาเกสรพลาซา) โดยมีจุดประสงควา เมื่อศูนยการคาตางๆเสร็จสมบูรณทําใหยานการคาทั้ง 2 

คือ ยานปทุมวันและราชประสงคเช่ือมตอกันเปนยานการคาที่ใหญที่สุดในประเทศหรือในเอเชีย 

 

 



 38 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-11 แสดงการกอสรางทางเชื่อมจากทางเดินลอยฟาเขาเซ็นทรัลเวิรดที่ชั้น 2 

พ.ศ.2547 

 

ในปพ.ศ.2548 บริเวณทางเช่ือมเดิมระหวางสยามเซ็นเตอรกับสถานีรถไฟฟาสยาม

(AS1)ถูกปรับปรุงพรอมกับการปรับปรุงตัวหาง โดยการเช่ือมจากเดิมที่ลงสูชั้น 2 อยางเดียว ใหมี

บันไดเล่ือนเพื่อเพิ่มการเช่ือมสูบริเวณชั้น 3 ที่ระดับความสูง 9 เมตร(AS1-1) และชวงปลายป

สยามพารากอน(bd14)ไดเปดตัวข้ึนพรอมกับลานสยามพารากอน(os6)พื้นที่สาธารณะแบบใหมที่

เปนพื้นที่โลงสาธารณะหนาอาคารระดับความสูงเดียวกับสถานีรถไฟฟาสยาม (7 เมตร) โดยเช่ือม

เขากับสถานีเปนทางลาดเพื่อความสะดวกในการสัญจร(ภาพที่ 3-12) พื้นที่สาธารณะน้ีถูก

ออกแบบเพื่อใชประโยชนในกิจกรรมตางๆ และยังเปนการเวนที่วางระหวางตัวสถานีรถไฟฟากับ

อาคาร ซึ่งเปนรูปแบบใหมของพื้นที่สาธารณะ หลังจากเกิดระบบรถไฟฟาบีทีเอส พรอมกันนั้น

เซ็นทรัลเวิลดเปดใหใชทางเช่ือมตอระหวางทางเดินลอยฟา(Cw1)เพื่อเขาสูตัวอาคารในบริเวณชั้น 

2 ในขณะที่อาคารอยูระหวางดําเนินการกอสราง(ภาพที่ 3-11) 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-12 แสดงพื้นที่สาธารณะของสยามพารากอนที่ถูกสรางข้ึนมาใหมหลังจากมี

ระบบรถไฟฟา พ.ศ.2548 
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ในปพ.ศ.2549 พื้นที่ทางเทาบริเวณซอย 3 ของสยามสแควรถูกปรับปรุงเพิ่มขนาดเพื่อใหตอบรับ

กับการเดินทางเขาสูทางข้ึนสถานีรถไฟฟาสยาม ขณะเดียวกันมีการปรับปรุงสะพานลอย

(efb2)ระหวางสยามสแควรกับสยามเซ็นเตอร จากเดิมตองลงสูทางเทาถูกเปลี่ยนใหเขาสูสยาม

เซ็นเตอรโดยตรงบริเวณชั้น 3 (efb2-1) 

ในปพ.ศ.2550 เซ็นทรัลเวิลดไดสรางทางเช่ือมตอ(Cw2)ระหวางทางเดินลอยฟาเขากับตัวหางทาง

ฝงถนนราชดําริที่ต้ังของเซ็น และอิเซตัน โดยทางเช่ือมนี้เปนบันไดเล่ือนเขาสูชั้น 3ระดับความสูงที่ 

12เมตรบริเวณขางอาคาร และมีพื้นที่เกี่ยวเนื่องถูกสรางเพิ่มเติมจากผนงัอาคารเดิมยาวไปจนถึง

บริเวณชั้น 6 ระดับความสูง 25 เมตร ซึ่งนับวาเปนพื้นที่สาธารณะที่มีการเช่ือมตอระดับสูงที่สุด 

ระยะทางยาว และเปนรูปแบบที่สอดคลองเขาสูตัวอาคาร 

  

จากวิวัฒนาการของรูปแบบพื้นที่สาธารณะ(ตารางที่3.1) หลังจากมีระบบรถไฟฟาบีทีเอส นั้น เห็น

ไดวามีการเปลี่ยนแปลงระดับที่ต้ังพ้ืนที่สาธารณะที่เพิ่มข้ึนอยางเห็นไดชัด และยังมีรูปแบบที่

หลากหลายตามความเหมาะสม ทั้งที่ไดรับการการออกแบบไวลวงหนา และไมไดต้ังใจ แสดงให

เห็นถึงผลที่เกิดข้ึนกับพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ไดอยางชัดเจนในดาน

กายภาพ 

 

3.4 ลักษณะทางกายภาพทั่วไปของพื้นที่สาธารณะในพ้ืนที่ศึกษา 

 

อยางที่ไดกลาวไวในข้ันตนวา พื้นที่สาธารณะที่จะกลาวถึงแบงเปน 2 ประเภท คือ พื้นที่วาง

สาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอ 

 โดยพื้นที่สาธารระถูกแบงยอยอีกตามระดับที่เกิดข้ึน เพราะในพื้นที่ศึกษานั้นตัวพื้นที่

สาธารณะมีระดับที่ตางกันมากโดยเกิดจากลักษณะของระบบรถไฟฟาที่เปนแบบยกระดับ 

แบงเปน 3 ระดับ คือ 

1. พื้นที่สาธารณะระดับพื้นดิน คือพื้นที่วางสาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอที่อยูใน

ระดับความสูงไมเกิน 6 เมตร คือระดับความสูงไมเกินระดับสะพานลอยขามถนนเดิม 

2. พื้นที่สาธารระระดับที่สอง คือ พื้นที่วางสาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอระหวาง 6 

เมตร ข้ึนไปจนถึง 10 เมตร คือระดับความสูงสวนใหญของพื้นที่สาธารณะและระดับ

อาคารสองชั้นที่ปรากฏสวนใหญในพื้นที่ 

3. พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม คือ พื้นที่วางสาธารณะและพื้นที่เช่ือมตอที่อยูระดับ

ความสูง 10 เมตร ข้ึนไป 
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ภาพที่ 3-13 แสดงการแบงพื้นที่ศึกษาออกเปน11สวนตามลําดับ 

 

พื้นที่สาธารณะที่ปรากฏบนพื้นที่ศึกษาทั่วไปจะกลาวตามพื้นที่ที่แบงไว 11 สวน(ภาพที่3-

13) โดยใชพื้นที่ระหวางจุดตัดของถนนกับสวนของตัวสถานีรถไฟฟาเปนเกณฑในการแบงพื้นที่

ศึกษาเพื่อความสะดวกในการศึกษา โดยที่ตัวพื้นที่สถานีรถไฟฟานั้นไดใชสวนบริเวณชั้นขายตัว

เปนหลักในการแบงซึ่งสวนใหญมีสองฝงคือฝงตะวันตกและฝงตะวันออก ยกเวนสถานีรถไฟฟา

สยามที่มีสามสวนโดยมีรายละเอียดทั่วไปดังนี้ 

1. ZONE A พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวยพื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนพระรามที่ 1 

และลานกีฬาเอนกประสงคบริเวณภายในสนามกีฬาแหงชาติมีแนวร้ัวกั้นและประตูเขา

ออกชัดเจน 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟา (8 เมตร) และทางข้ึนลง

สถานี 2 แหง 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ ระดับพื้นดิน  ประกอบดวยทางเทาทั้ ง ส่ีมุมแยกปทุมวัน  ลาน

เอนกประสงคบริเวณหางมาบุญครองอยูที่ระดับ 0.6 เมตร 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟา (8 เมตร) พื้นที่ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK) ขามแยกปทุมวัน (7 เมตร) สะพานลอยขามถนน (6 เมตร) หนา

หางโตคิว ทางข้ึนลงสะพานลอยเดิม ทางข้ึนลงทางเดินลอยฟาทั้งส่ีจุดบริเวณหัวถนนแยก

ปทุมวัน จุดเชื่อมตอเขาหางมาบุญครอง และสยามดิสคัพเวอร่ี (0.5 เมตร) ที่บริเวณชั้น 3 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

Zone A 

Zone B 

Zone C 

Zone D

Zone E

Zone F 

Zone G

Zone H

Zone I 

Zone J 

Zone K 
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- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบดวยทางเทาสองฟากถนนพระรามที่ 1 ทางเทา

ยานการคาสยามสแควร ลานกิจกรรมเซ็นเตอรพอยต ลานกิจกรรมหางสยามดิสคัพเวอร่ี 

(1 เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สอง พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (8 เมตร) สะพานลอยขามถนน

ระหวางสยามสแควรซอย1 กับซอย 2 (6 เมตร) ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา ทางข้ึนลง

สะพานลอยเดิม พื้นที่เช่ือมตอเขาหางสยามเซ็นเตอรชั้นสามบริเวณสะพานลอยเดิม และ

พื้นที่เช่ือมตอเขาช้ันสองและสามกับสถานีรถไฟฟา 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวยทางเทาสองฝงถนนพระรามที่ 1 ทางเทา

ภายในสยามสแควร ลานหนาหางสยามพารากอน  

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวยพื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (7.5 เมตร) ลาน

หนาหางสยามพารากอน (7.5 เมตร) ทางเชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาทั้งสองฝง 

ทางเดินเช่ือมลานหนาหางสยามพารากอน ทางเชื่อมเขาหางสยามเซ็นเตอรชั้นสองกับช้ัน

สาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวยทางเทาสองฝงพระรามที่ 1 ทางเทา

ภายในสยามสแควร ลานภายในวัดปทุมวนาราม 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (7.5 เมตร) 

สะพานลอยขามถนน (6 เมตร) ทางเดินลอยฟาหางเซ็นทรัลเวิรด (6 เมตร) ทางเดินเชื่อม

เขาหางสยามพารากอน (7.5 เมตร) ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา ทางข้ึนลงสะพานลอยเดิม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวยทางเขาสองฝงถนนพระรามที่ 1 และถนน

ราชปรารภ ลานหนาออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด (1 เมตร) ลานเอนกประสงคหางเซ็นทรัลเวิลด 

(1 เมตร) ลานเอนกประสงคหางเกสรพลาซา พื้นที่พระพรหมแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบดวย ทางเช่ือมตอเขาเซ็นทรัลเวิลด (6 เมตร) ทาง

เช่ือมเขาหางเซน ทางข้ึนลงทางเดินลอยฟา (SKY WALK)  

- พื้นที่ระดับที่สามประกอบดวย พื้นที่เช่ือมตอหางเซนและอิเซตัน (12 เมตร) 

และไลระดับข้ึนไปจนถึงบริเวณชั้น 4 ของเซ็นทรัลเวิลด 
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7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวยทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต ลาน

เอนกประสงค หางเกสรพลาซา และหนาอาคารเพรสซิเดนททาวเวอร 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) (6 เมตร) 

พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม (10 เมตร) สะพานลอยขามถนนเดิม (6 เมตร) ทางข้ึนลงสถานี

รถไฟฟา ทางข้ึนลงสะพานลอยเดิม ทางเช่ือมตอเขาหางเกสรพลาซาช้ันสาม ทางเช่ือมเขา

เอราวัณชั้นสอง ทางเช่ือมเขาอัมรินทรพลาซาช้ันสอง ทางเช่ือมเขามณียาช้ันสอง 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม (10 เมตร) 

ทางข้ึนลงสถานี ทางเช่ือมตอเขาหางเซ็นทรัลชิดลมช้ันสาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับที่สองไมปรากฏในบริเวณนี้ 
- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย ทางเทาทั้งสองฝงของถนนเพลินจิต ลาน

เอนกประสงคอาคารเวฟเพลส (0.8 เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย สะพานลอยขามถนนแยกเพลินจิต 

ทางเดินลอยฟาหนาอาคารเวฟเพลส (6 เมตร) ทางเช่ือมตอเขาอาคารช้ันสองเวฟเพลส 

ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟาและทางเช่ือมตอใตสถานี (6 เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวยพื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต (12 เมตร) 

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต พื้นที่ใต

ทางดวนเฉลิมนคร 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา ทางเชื่อมตอใต

สถานีรถไฟฟา (6 เมตร) 
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- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟา (12 เมตร) 

 ทั้งหมดที่ไดกลาวมานั้นเปนพื้นที่สาธารณะที่ปรากฏข้ึนในพื้นที่ศึกษาที่เกิดข้ึน

กอนและหลังระบบรถไฟฟาบีทีเอส(ตารางที่3.2) 

 
3.5 ลักษณะรูปแบบกิจกรรมที่ปรากฏในพื้นท่ีศึกษา 
 

ในการศึกษาคร้ังนี้จะเนนไปที่การศึกษากิจกรรมที่เกี่ยวของกับการเปล่ียนถายการสัญจร 

และการคาขายซ่ึงเปนกิจกรรมหลักที่เกิดข้ึนในสวนที่ศึกษาเปนสําคัญ และกิจกรรมอ่ืนๆที่ปรากฏ

ตอเนื่องกับกิจกรรมที่กลาวมาขางตน โดยวิธีการสังเกตและสํารวจในพื้นที่ศึกษา 

- กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร 

เปนกิจกรรมหลักที่เกิดข้ึนในพื้นที่ระหวางระบบรถไฟฟาไปสูระบบยอยตางๆที่

ปรากฏข้ึนในพื้นที่ ประกอบไปดวย 

1. ระบบขนสงที่เปนรูปแบบ คือ ระบบขนสงมวลชนรถโดยสาร ซึ่งจะมีปายรอ

รถโดยสารเปนตัวกําหนดตําแหนงของกิจกรรมที่ชัดเจน และเปนรูปราง 

(ภาพที่3.13) 

2. ระบบขนสงที่ไมเปนรูปแบบ คือ ระบบขนสงโดยรถสวนบุคคล รถแท็กซี่ 

รถตุกตุก รถตูโดยสาร และรถมอเตอรไซดรับจาง ที่ไมมีจุดรอหรือตอสถานีที่

ชัดเจนในการหยุดรถ สวนใหญจะใชความคุนเคยและจุดจอดรวมตอในการ

รับรูการใชบริการ(ภาพที่ 3-15) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3-14 แสดงระบบขนสงมวลชนที่เปนรูปแบบ(รถโดยสารประจําทาง) 
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ภาพที่ 3-15 แสดงระบบขนสงที่ไมเปนรูปแบบ(รถตุกตุก) 

 

- กิจกรรมการคาขาย 

 เปนอีกหนึ่งกิจกรรมหลักที่ เกิดข้ึนในพื้นที่ เ ดิมอยูแลว  โดยสวนใหญเปน

หางสรรพสินคาขนาดใหญทั้งสองยาน คือ ยานการคาปทุมวัน ประกอบดวย หางมาบุญ

ครอง สยามดิสคัพเวอร่ี สยามเซ็นเตอร สยามพารากอน และสยามสแควร  ยานการคา

ราชประสงค ประกอบดวย หางเซ็นทรัลเวิลด หางเกสรพลาซา เอราวัณ หางอัมรินทร

พลาซา และยังมีรานคามากมายตลอดแนวถนนพระรามที่ 1 และเพลินจิต แบงเปน 

1. หางสรรพสินคาและรานคาปลีกที่เปนลักษณะอาคาร(ภาพที่ 3-16) 

2. รานคาที่ผูประกอบการใหเชาพื้นที่เพื่อการคา(ภาพที่ 3-17) 

3. หาบเรแผงลอย(ภาพที่ 3-18)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                 ภาพที่ 3-16 แสดงหางสรรพสินคาและรานคาปลีกที่เปนลักษณะอาคาร 
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                    ภาพที่ 3-17 แสดงรานคาที่ผูประกอบการใหเชาพื้นที่เพื่อการคา 

 

 

 

 

 

 

 

 

                   

                   ภาพที่ 3-18 แสดงหาบเรแผงลอย 

 

- กิจกรรมอ่ืนๆที่ปรากฏ 

  นอกจากกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและการคาขายที่เกิดข้ึนแลว

ยังมีกิจกรรมอ่ืนๆที่เกิดข้ึนในพื้นที่สาธารณะ อีกไดแก การเดินสัญจร การพบปะพูดคุย 

การพักคอยการพักผอนสันทนาการ การสักการบูชา และกิจกรรมพิเศษตางๆ เกิดข้ึน

บริเวณพื้นที่สาธารณะในตารางรวมกิจกรรมที่แสดงใหในตารางที่3.3 

สรุปภาพรวมลักษณะกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะ 

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร การเปลี่ยนถายระบบการสัญจรจาก
รถไฟฟา บีทีเอส ไปสูรถแท็กซี่ หรือ ตุกตุก ในบริเวณจุดทางลงหนาสนามกีฬาแหงชาติ 

หรือรอรถประจําทางที่บริเวณจุดรอรถประจําทางหนาสนามกีฬาแหงชาติ สวนบริเวณฝง
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ตรงขามมีเพียงการรอรถประจําทางและการเดินสัญจรผานที่เบาบางกวาฝงสนามกีฬา

แหงชาติ 

 กิจกรรมการคาขาย  กิจกรรมการคาขายหลัก คือ รถเข็นบริเวณริมร้ัว

สนามกีฬาแหงชาติที่มีผูคนเดินสัญจรผาน 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการเดินทาง

ดวยรถไฟฟา บีทีเอส เทานั้น เปนการเดินสัญจรผาน หยุดเพื่อซื้อต๋ัวโดยสาร กิจกรรมอื่น

ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร การเดินสัญจรผานบนพื้นที่ทางเทา
โดยเฉพาะฝงมาบุญครองท่ีหนาแนนมากกวาดานอ่ืน และท่ีเบาบางสุด คือ ฝงของ

สยามดิสคัพเวอร่ี อีกทั้งยังมีจุดจอดรถแท็กซ่ี ตุกตุก และมอเตอรไซดรับจาง ในฝงหางมา

บุญครองจํานวนมากบริเวณทางเทาและถนน ในสวนพื้นที่ลานกิจกรรมเอนกประสงคก็มี

การเดินสัญจรผานไป อีกทั้งยังมีการนั่งพักผอนบริเวณพื้นที่ริมลานเอนกประสงคใหเห็น

อยูเกือบตลอดทั้งวัน และกิจกรรมพิเศษตางๆที่หางไดจัดไว สวนใหญจะเกิดข้ึนบนลาน

กิจกรรมเอนกประสงคฝงติดกับถนนพระรามที่ 1 ทําใหพื้นที่สาธารณะในดานหางมาบุญ

ครองนี้มากและหลากหลายกวาสวนอ่ืน 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมหลักของการเดินทางจาก

สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ไปสูหางสรรพสินคาทั้งมาบุญครอง และสยามดิสคัพเวอร่ีที่เช่ือมตอ

กันกับตัวสถานีรถไฟฟาดวยทางเดินลอยฟา การซ้ือขายต๋ัวโดยสาร และในบริเวณพื้นท่ี

รถไฟฟาบีทีเอส ยังแบงพื้นที่ไวเพื่อการคาขายอีกดวย นอกจากนั้นยังมีการนั่งพักคอยใน

บริเวณทางเชื่อมตอเขาสูหางโตคิวทั้งพนักงานและลูกคาชวงเวลากอนที่หางจะเปด ใน

สวนของพื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) มักจะพบกับกิจกรรมอื่นๆอีก เชนการทักทาย

พบปะกัน และกิจกรรมพิเศษอ่ืนๆ 

 กิจกรรมการคาขาย การขายของหรือกิจกรรมของวัยรุนที่จับกลุมกัน

สันทนาการตางๆ ข้ึนอยูกับวาระที่มีการอนุญาตของเจาหนาที่ 
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 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาโดยเฉพาะบริเวณฝงสยามสแควรที่หนาแนนกวาในฝงของสยามเซ็นเตอร ตอเขา

ไปยังพื้นที่ทางเทาของสยามสแควรเอง ซึ่งเปนลักษณะของศูนยการคากลางแจงที่ใชพื้นที่

ดานนอกอาคารเปนหลักและยังมีรถสาธารณะ เชน รถตกตุก รถมอเตอรไซดรับจางปาก

ซอยสยามซอย 1 ถึง ซอย 3 และจุดจอดรอรถโดยสารประจําทางหนาหางสยามเซ็นเตอรที่

ผูโดยสารจะนั่งรออยูบริเวณบันไดทางข้ึนหาง ซึ่งเกิดลักษณะนี้เปนประจําทั้งกอนที่จะเกิด

ระบบรถไฟฟาบีทีเอส และหลังนอกนั้นยังมีกิจกรรมที่ เกิดข้ึนบริเวณลานขางหาง

สยามดิสคัพเวอร่ี คือการเดินสัญจรผานระหวางหางและยังมีการจัดที่นั่งพักผอนไวแต

สามารถปรับเปล่ียนพื้นที่ไวสําหรับกิจกรรมพิเศษตางๆ 

 กิจกรรมการค าขาย   มีกิ จกรรมที่ เ กิ ด ข้ึนบ ริ เวณลานข างห า ง

สยามดิสคัพเวอร่ี คือการขายอาหารในเวลากลางคืน หรือกิจกรรมพิเศษตางๆตาม

ชวงเวลา สวนในดานของพื้นที่สยามสแควรมีพื้นที่ของเซ็นเตอรพอยตที่ถูกปรับปรุงมาให

เปนพื้นที่กิจกรรมพิเศษของสยามสแควร โดยสวนของลานน้ําพุมีที่ไวนั่งพักผอน สวนพื้นที่

เชาขายของและสวนของเวทีการแสดง ซึ่งในบริเวณนี้ถือวาเปนจุดศูนยกลางกิจกรรมของ

พื้นที่สยามสแควรท่ีมีความหลากหลายมากในกิจกรรม และยังมีสวนพื้นที่หลังอาคาร

ระหวางซอย 1 และซอย 2 ที่ถูกสรางเปนรานคาแบงเปนแผงและมีหลังคาคลุมตลอดแนว

อาคาร  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมที่เกิดข้ึนบริเวณพื้นที่รถไฟฟา 

บีทีเอส ที่เปนกิจกรรมการเดินสัญจรระหวางระบบรถไฟฟากับหางสยามเซ็นเตอรและ

พื้นที่สูสยามสแควร  

 กิจกรรมการคาขาย มีกิจกรรมการคาเกิดข้ึนบนพื้นที่สถานีรถไฟฟาโดยมี

การแบงพื้นที่รถไฟฟาเปนพื้นที่ขายของเปนหองๆอยางชัดเจนและมีสัดสวน   

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินทางระหวาง

สาธารณะระบบตางๆ ทั้งการคอยรถโดยสารประจําทางบนพื้นที่ทางเทาระหวางสยาม
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ซอย 4 และซอย 5 รวมทั้งรถตูโดยสาร รถมอเตอรไซด หนาซอยสยามซอย 4 และ5 สวน

ในฝงของสยามพารากอน ไมพบกิจกรรมนี้มากนัก มีแตการรอรถแท็กซี่ ในบริเวณจุดคอย

ที่ทางหางจัดไวใหโดยเฉพาะทําใหการเกิดกิจกรรมบนพื้นที่ทั้งสองฝงจึงแตกตางกันอยาง

ชัดเจน 

 กิจกรรมการคาขาย มีการคาขายแบบหาบเรแผงลอยหรือรถเข็นในบาง

ชวงเวลาเทานั้น  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินทางดวยรถไฟฟาสู
พื้นที่ดานขาง คือ ลานสยามพารากอน เพื่อเขาสูหางสยามพารากอนและหางสยามเซ็น

เตอร  อีกฝงคือการเดินสัญจรเขาสูพื้นที่สยามสแควร ในสวนของพื้นที่สถานีรถไฟฟา บีที

เอส นั้น ยังมีกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการซ้ือขายต๋ัวโดยสารเอง การนัดพบและทักทายกัน 

ในพื้นที่ทางลาดเช่ือมตอสูลานสยามพารากอนนั้น ก็มีการนั่งพักผอนในพื้นที่ที่จัดไวให

ตอเนื่องไปยังพื้นที่ลานสยามพารากอน และทางเชื่อมลงชั้นลางแตจะเกิดข้ึนในชวงเวลา

เย็นถึงกลางคืน เพราะเปนชวงที่อากาศและอุณหภูมิเหมาะสม ในสวนของลานสยาม

พารากอนนั้น ยังมีการจัดกิจกรรมพิเศษของหางตามเวลาพิเศษตางๆสลับสับเปลี่ยนไป

เร่ือยๆตามชวงเวลา แตถาไมมีการจัดกิจกรรมใดๆพื้นที่สวนนี้จะไมไดถูกใชงานมากนัก 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินทางระหวางสถานี

รถไฟฟาบีทีเอส กับระบบรถประจําทาง และรถสาธารณะตางๆ โดยในฝงสยามสแควรจะ

มีจุดจอดรถมอเตอรไซดข้ึนบริเวณปากซอย 6 และจุดรอรถประจําทางฝงถนนอังรีดูนัง 

สวนฝงสยามพารากอนมีการเดินสัญจรบนทางเทาระหวางหางสยามพารากอนกับสวน

ซอยขางวัดปทุมวนารามและจุดรอรถโดยสารหนาวัดปทุมวนาราม 

 กิจกรรมการคาขาย มีการคาขายแบบหาบเรแผงลอยหรือรถเข็นในบาง

ชวงเวลาเทานั้น   

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานระหวาง
รถไฟฟาบีทีเอส สูทางลาดเขาหางสยามพารากอนหรือไปยังสะพานขามถนนแยกเฉลิม
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เผาไปสูทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยานราชประสงค หรือลงไปสูจุดรอรถประจํา

ทางหนาวัดปทุมวนาราม 

 กิจกรรมการคาขาย จะเปนการแบงพื้นที่ขายของพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีที

เอส หรือการอนุญาตใหมีการตั้งแผงลอยขายของบนพ้ืนที่สะพานลอยขามถนนแยกเฉลิม

เผา และการนั่งพักผอนในบริเวณทางลาดเชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟากับหางสยามพารา

กอนที่ถูกจัดไวให 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร การเดินสัญจรผานบนทางเทาทั้งสอง
ฝงถนนพระรามที่ 1 แตก็ไมหนาแนน ในสวนของพื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลดมีการ

สัญจรผานระหวางทางเขาหางฝงถนนราชปรารภกับจุดคอยรถโดยสารประจําทางแตไม

หนาแนนมากนัก กิจกรรมที่พบอีกคือ การนั่งพักผอน และการพบปะพูดคุยกันนั้นไม

หนาแนนมาก แตจะมีมากในชวงเย็นและกลางคืน สวนกิจกรรมพิเศษจะเกิดข้ึนในบาง

ชวงเวลาซ่ึงจะมีคนใชเปนจํานวนมาก โดยเฉพาะในสวนของกิจกรรมตอนรับปใหมที่ลาน

เซ็นทรัลเวิลดที่จัดกันมาตอเนื่องทุกป ในสวนของลานกิจกรรมเอนกประสงคหางออฟฟต

เซ็นทรัลเวิลดนั้นไมปรากฏการใชงานบอยนักมักเปนกิจกรรมพิเศษที่หางเปนผูจัดเองใน

บางชวงเวลาเทานั้น 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ระหวางยานการคาปทุมวันกับยานราชประสงค เขาสูหาง

เซ็นทรัลเวิลดดวยทางเช่ือมตอบริเวณชั้น 2 และการนัดพบปะพูดคุยกันบาง ในสวนทาง

เช่ือมเขาสูหางทางดานเซนนั้นเปนการเดินสัญจรผานเพื่อเขาสูเซนหรือตอไปจนถึงอิเซตัน 

 กิจกรรมการคาขาย  ในสวนพื้นที่เช่ือมตอสูหางทางดานเซนพื้นที่นี้มีการ

ต้ังโตะของรานคาที่ติดกัน หรือยังเปนพื้นที่จัดกิจกรรมพิเศษตางๆของหางเอง แตปริมาณ

การใชยังนอยมากในสวนที่ไกลออกไป  

 - พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานข้ึนไปสูชั้น
ที่สูงข้ึนไปเร่ือยๆจนถึงชั้น 5 ของหางเซ็นทรัลเวิลด 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  
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7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิตตอเนื่องไปสูถนนราชดําริ การเปล่ียนการสัญจรโดยมีจุดรอ

รถประจําทางบริเวณหนาองคการโทรศัพท 

 กิจกรรมการคาขาย  กิจกรรมการคาขายบนทางเทาหนาหางเอราวัณที่

ขายของสักการะพระพรหมตอเนื่องไปยังพื้นที่พระพรหมที่มีการจัดกิจกรรมการสักการะ

สิ่งศักด์ิสิทธิ์ที่มีอยูเกือบตลอดวัน สวนทางลานหางเกสรพลาซาตอเนื่องไปถึงลานหนา

อาคารอินเตอรคอนติเนนทัล ปรากฏกิจกรรมการพักผอนบางในลานที่จัดไว และกิจกรรม

พิเศษตามโอกาสสําคัญหรือวาระพิเศษตางๆ 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เขาสูอาคารหางสรรพสินคาตางๆ กับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

ชิดลม และการนัดพบปะพูดคุยกันตอเนื่องไปจนถึงพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส   

 กิจกรรมการคาขาย บนพื้นที่สถานีรถไฟฟามีการแบงพื้นที่เปนรานขาย

ของบริเวณหนาอาคารมณียาเซ็นเตอร   

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร พื้นที่ทางเทาสองฝงถนนเพลินจิตแต
จะมีกิจกรรมการเดินสัญจรผานบนทางฝงองคการโทรศัพทตอเนื่องไปยังทางเทาริมหาง

เซ็นทรัลชิดลม ในฝงตรงขามจะไมคอยหนาแนนนักในกิจกรรมระดับพื้นดิน 

 กิจกรรมการคาขาย มีการคาขายแบบหาบเรแผงลอยหรือรถเข็นในบาง

ชวงเวลาเทานั้น 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรในพ้ืนที่สถานี
รถไฟฟา เพื่อเปล่ียนถายการสัญจรสูระดับพื้นดิน และเขาสูหางเซ็นทรัลชิดลมบริเวณชั้น

สาม 

 กิจกรรมการคาขาย มีการแบงสวนพื้นที่สถานีรถไฟฟาเปนพื้นที่ขายของ

ทําใหเกิดกิจกรรมซอนทับกันในพื้นที่สถานีฝงนี้  

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 
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9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาทั้งสองฝง แตจะเบาบางกวาในฝงของสถานฑูตอังกฤษ  

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สองไมปรากฏบริเวณนี้ 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาทั้งส่ีมุมถนนเพลินจิต แตจะมีหนาแนนในฝงตรงขามอาคารเวฟเพลส รวมไปถึง

การเปล่ียนถายการสัญจรระหวางรถไฟฟากับรถโดยสารประจําทางที่มีจุดรอฝงถนนวิทยุ  

 กิจกรรมการคาขาย ฝงตรงขามอาคารเวฟเพลสในสวนนี้จะมีรถเข็นหาบ

เรมาขายในจุดผอนผันบนพื้นที่ทางเทาดวย ทําใหมีกิจกรรมเกิดข้ึนหนาแนน 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เพื่อเปล่ียนถายจากระบบรถไฟฟาบีทีเอสสูระดับพื้นดิน

หรือเขาสูตัวอาคารเวฟเพลส และยังพบกิจกรรมการพบปะพูดคุยหรือการนัดพบกันบาง

แตไมหนาแนน 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
สถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

 กิจกรรมการคาขาย กิจกรรมการคาขายบนพื้นที่สถานี การซ้ือขายต๋ัว

โดยสารรถไฟฟา และการนัดพบพูดคุยกัน แตไมหนาแนนมากนัก  

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานเีพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดินประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต การเปล่ียนการสัญจรจากระบบรถไฟฟาสูรถโดยสาร

สาธารณะที่มีจุดรอรถโดยสารทั้งสองฝงถนนหนาอาคารมหาทุนพลาซา และมีรถมอเตอร

ไซดรับจางบริเวณปายรถเมลดวย 
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 กิจกรรมการคาขาย มีพื้นที่ขายของถูกสรางข้ึนเล็กๆ บริเวณปายรอรถ

โดยสารหนาอาคารมหาทุนพลาซา 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนทาง

เช่ือมใตสถานีรถไฟฟาบีทีเอสเทานั้น 

 กิจกรรมการคาขาย ไมปรากฏ 

 - พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจร กิจกรรมการเดินสัญจรผานบนพื้นที่
สถานีรถไฟฟาบีทีเอส กิจกรรมการคาขาย กิจกรรมการคาขายบนพื้นที่สถานี การซ้ือขาย

ต๋ัวโดยสารรถไฟฟา และการนัดพบพูดคุยกัน แตไมหนาแนนมากนัก 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Areas Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m
bd2-siam center os1=0.6m
bd3-chitlom efb1=6m
bd4-mbk efb2=6m
bd5-erawan efb3=6m

Before bd6-amarin os2=1m
BTS bd7-world trade efb4=6m

bd8-garsorn plaza efb5=6m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya os3=1m
bd11-wave place os4=0.2m
bd12-discovery os5=0.8m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m

BTS bd7-world trade efb4=6m
1999 bd8-garsorn plaza efb5=6m

bd9-intercontinantaefb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m
bd7-world trade efb4=6m

2000 bd8-garsorn plaza efb5=6m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd4 bd1
bd5

bd6

bd2

bd4
bd7

bd3
bd9

bd12

bd11

os1

foot path

efb1 efb2

N1

os2

N2
AN1

N3

bd8

bd10

efb3

efb4

efb5 efb6

os3
os5

os4

S1 S3

S2 C1 C2 P1

P2

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-world trade efb4=6m

2001-1 bd8-garsorn plaza efb5=6m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-world trade efb4=6m AC1=12m

2001-2 bd8-garsorn plaza efb5=6m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-world trade efb4=6m AC1=12m

2001-3 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

As1

Ap

AC1

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-world trade efb4=6m AC1=12m

2002 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2003 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m
bd12-discovery N3=6m

AN1=10m
S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2004 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m

S1=7m
S2=7m

bd13

bd7 rename
An2

AC2

AC3os6

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2005-1 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m

S1=7m
S2=7m

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2005-2 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m
bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2005-3 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m

bd14

bd2 renovate

bd15 renovate

bd7 renovate As1-1

os6
AS3

AS2

Cw1

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m foot path=0.2m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2006-1 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m
bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m foot path=0.2m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m efb2-1=6-9m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2006-2 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m
bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m foot path=0.2m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m efb2-1=6-9m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2006-3 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m

foot path
foot path

efb2-1

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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ป การเปลี่ยนแปลงของยาน การเปลี่ยนแปลงของพื้นที่สาธารณะของยาน องคประกอบ ระดับ
District Morphology Public Space Morphology Element Elevation

bd1-siam square foot path=0.2m S3=7m AS3=7m
bd2-siam center os1=0.6m C1=8m Cw1=6-7m
bd3-chitlom efb1=6m C2=8m foot path=0.2m
bd4-mbk efb2=6m P1=12m efb2-1=6-9m
bd5-erawan efb3=6m P2=12m CW2=11.5m
bd6-amarin 0s2=1m AP=6-12m
bd7-central world efb4=6m AC1=12m

2007 bd8-garsorn plaza efb5=6m AS1=5.5m
bd9-intercontinantal efb6=6m AC2=6-8m
bd10-maneeya N1=7m AN2=8m
bd11-wave place N2=7m Ac3=6m
bd12-discovery N3=6m os6=1m
bd13-c w p office AN1=10m As1-1=5.5-9m
bd14-siamparagon S1=7m AS2=7m

S2=7m os6=7m
Cw2

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที3่.1 แสดงลักษณะการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา 
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zone-a สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาตฝิงตะวันตก(แยกเจริญผล)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  

คําอธิบาย 

1. ZONE A พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟา

สถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟา (8 เมตร) และ

ทางขึ้นลงสถานี 2 แหง 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนน

พระรามที่ 1 และลานกีฬา

เอนกประสงคบริเวณภายในสนาม

กีฬาแหงชาติมีแนวรั้วกั้นและ

ประตูเขาออกชัดเจน 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-b สถานีสนามกีฬาแหงชาตฝิงตะวันออก(แยกปทมุวัน)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟา

สถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟา (8 เมตร) พื้นที่

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ขาม

แยกปทุมวัน (7 เมตร) สะพานลอย

ขามถนน (6 เมตร) หนาหางโตคิว 

ทางขึ้นลงสะพานลอยเดิม ทางขึ้น

ลงทางเดินลอยฟาทั้งสี่จุดบริเวณ

หัวถนนแยกปทุมวัน จุดเชื่อมตอ

เขาหางมาบุญครอง และสยามดิส

โคเวอรี่ (0.5 เมตร) ที่บริเวณชั้น 3 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบดวย

ทางเทาทั้งสี่มุมแยกปทุมวัน ลาน

เอนกประสงคบริเวณหางมาบุญ

ครองอยูที่ระดับ 0.6 เมตร 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-c สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(สยามสแควรซอย1-3)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟา

สยาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองพื้นที่สถานี

รถไฟฟาสยาม (8 เมตร) 

สะพานลอยขามถนนระหวาง

สยามสแควรซอย1 กับซอย 2 (6 

เมตร) ทางขึ้นลงสถานีรถไฟฟา 

ทางขึ้นลงสะพานลอยเดิม พื้นที่

เชื่อมตอเขาหางสยามเซ็นเตอรชั้น

สามบริเวณสะพานลอยเดิม และ

พื้นที่เชื่อมตอเขาชั้นสองและสาม

กับสถานีรถไฟฟา 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบดวย

ทางเทาสองฟากถนนพระรามที่ 1 

ทางเทายานการคาสยามสแควร 

ลานกิจกรรมเซ็นเตอรพอยท ลาน

กิจกรรมหางสยามดิสโคเวอรี่ (1 

เมตร) 
 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-d สถานีสยามสวนกลาง(สยามพารากอน)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานี

สยาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย

พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (7.5 

เมตร) ลานหนาหางสยามพารา

กอน (7.5 เมตร) ทางเชื่อมตอ

ระหวางสถานีรถไฟฟาทั้งสองฝง 

ทางเดินเชื่อมลานหนาหางสยาม

พารากอน ทางเชื่อมเขาหางสยาม

เซ็นเตอรชั้นสองกับชั้นสาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

ทางเทาสองฝงถนนพระรามที่ 1 

ทางเทาภายในสยามสแควร ลาน

หนาหางสยามพารากอน 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-e สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก(แยกเฉลิมเผา)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานี

สยาม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยาม (7.5 

เมตร) สะพานลอยขามถนน (6 

เมตร) ทางเดินลอยฟาหางเซ็นทรัล

เวิรด (6 เมตร) ทางเดินเชื่อมเขา

หางสยามพารากอน (7.5 เมตร) 

ทางขึ้นลงสถานีรถไฟฟา ทางขึ้น

ลงสะพานลอยเดิม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

ทางเทาสองฝงพระรามที่ 1 ทาง

เทาภายในสยามสแควร ลาน

ภายในวัดปทุมวนาราม 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-f บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราช

ประสงค 

- พื้นที่ระดับที่สามพืน้ที่เชื่อมตอหางเซน

และอิเซตัน (12 เมตร) และไลระดับขึ้น

ไปจนถึงบริเวณชั้น 4 ของเซ็นทรัลเวิลด 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบดวย ทาง

เชื่อมตอเขาเซ็นทรัลเวิลด (6 เมตร) ทาง

เชื่อมเขาหางเซน ทางขึ้นลงทางเดินลอย

ฟา (SKY WALK) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

ทางเขาสองฝงถนนพระรามที่ 1 และ

ถนนราชปรารภ ลานหนาออฟฟต

เซ็นทรัลเวิลด (1 เมตร) ลาน

เอนกประสงคหางเซ็นทรัลเวิลด (1 

เมตร) ลานเอนกประสงคหางเกสร

พลาซา พื้นที่พระพรหมแยกราชประสงค 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-g สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก(แยกราชประสงค)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟา

สถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) (6 

เมตร) พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม 

(10 เมตร) สะพานลอยขามถนน

เดิม (6 เมตร) ทางขึ้นลงสถานี

รถไฟฟา ทางขึ้นลงสะพานลอย

เดิม ทางเชื่อมตอเขาหางเกสร

พลาซาชั้นสาม ทางเชื่อมเขา

เอราวัณชั้นสอง ทางเชื่อมเขาอัมริ

นทรพลาซาชั้นสอง ทางเชื่อมเขา

มณียาชั้นสอง 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย

ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

ลานเอนกประสงค หางเกสร

พลาซา และหนาอาคารเพรสซิ

เดนททาวเวอร 
 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-h สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันออก(เซ็นทรัลชิดลม)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟา

สถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏใน

บริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม (10 

เมตร) ทางขึ้นลงสถานี ทาง

เชื่อมตอเขาหางเซ็นทรัลชิดลมชั้น

สาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย 

ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-I บริเวณซอยสมคดิถึงแยกเพลินจิต(สถานทตูอังกฤษ)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-j สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก(แยกเพลินจิต)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

9. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานี

เพลินจิต 

- พื้นที่ระดับที่สามประกอบไปดวย

พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต (12 

เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

สะพานลอยขามถนนแยกเพลินจิต 

ทางเดินลอยฟาหนาอาคารเวฟ

เพลส (6 เมตร) ทางเชื่อมตอเขา

อาคารชั้นสองเวฟเพลส ทางขึ้นลง

สถานีรถไฟฟาและทางเชื่อมตอใต

สถานี (6 เมตร) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย 

ทางเทาทั้งสองฝงของถนนเพลิน

จิต ลานเอนกประสงคอาคารเวฟ

เพลส (0.8 เมตร) 
 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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zone-k สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันออก(ทางดวนเฉลิมนคร)
ผงับริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective)

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง  
 

คําอธิบาย 

10. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟา

สถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับที่สามประกอบไปดวย 

พื้นที่สถานีรถไฟฟา (12 เมตร) 

- พื้นที่ระดับที่สองประกอบไปดวย 

ทางขึ้นลงสถานีรถไฟฟา ทาง

เชื่อมตอใตสถานีรถไฟฟา (6 

เมตร) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย 

ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิต 

พื้นที่ใตทางดวนเฉลิมนคร 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 
 

 

ตารางที3่.2 แสดงตําแหนงพื้นที่สาธารณะของพืน้ที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

b1-ปายรถเมลหนาสนาม
    กีฬาแหงชาติ2 ฝง
b2-ปายรถเมลขางmbk
b3-ปายรถเมลหนา
     ดิสโคเวอรี่
b4-ปายรถเมลหนาสยาม
     สแควร
b5-ปายรถเมลขางสยาม
     สแควร
b6-ปายรถเมลหนาวัด
     สระปทุม2 ฝง
b7-ปายรถเมลหนา
     องคการโทรศัพท
b8-ปายรถเมลหนาเซ็นทรัล
     ชิดลม
b9-ปายรถบริการbtsเพลินจิต

permanent b10-ปายรถเมลขางธนาคาร
       กรุงศรีอยุธยา
b11-ปายรถเมลหนามหาทุน
        2 ฝง

b1

b2

b3
b4

b5
b6 b7

b10

b11

b9

b8

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

c1-หนาสนามกีฬาแหงชาติ
c2-หนาหอศิลป(กําลังกอสราง)
c3-หนาmbk
c4-หนาสยามสแควรซอย2
c5-หนาสยามสแควรซอย3
c6-หนาสยามสแควรซอย4
c7-หนาสยามสแควรซอย6

non
permanent

car

c1

c3
c4 c5 c6 c7

c2

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

m1-หนาสนามกีฬาแหงชาติ
m2-หนาสะพานลอยขามโตคิว
m3-หนาหอศิลป(กําลังกอสราง)
m4-หนาmbk
m5-หัวมุมสยามสแควร
m6-หนาสยามสแควรซอย1
m7-หนาสยามเซ็นเตอร
m8-หนาโรงภาพยนตสยาม
m9-หนาสยามสแควรซอย5
m10-หนาสยามสแควรซอย6
m11-หนาวัดสระปทุม
m12-หนาเซ็นทรัลเวิลด zen
m13-หนาโรงพยาบาลตํารวจ
m14-ขางพระพรม

non m15-หนาอัมรินทพลาซา
permanent m16-หนามาณียา

m17-หนาองคการโทรศัพท
m18-หลังเซ็นทรัลชิดลม
m19-ขางสถานทูตอังกฤษ
        กับเซ็นทรัลชิดลม
m20-หนาธนาคารกรุงศรีอยุธยา
m21-หนาอาคารมหาทุน

m1
m4 m5

m6 m8m9 m10

m2
m3

m7 m11 m12

m13m14m15m16

m17

m18

m19

m20 m21

motorcycle

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

d1-mbk
d2-discovery
d3-siamcenter
d4-siam paragon
d5-central world 
d6-gaysorn plaza
d7-intercontinental
d8-erawan
d9-amarin plaza
d10-central chitlom
d11-wave place
r1-siam square

department store
and

retail shop

d1

d2
d3

d4 d5
d6 d7

d8 d9

d10 d11

r1

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

n1-สถานีสนามกีฬาแหงชาติ
     ดานตะวันออก
s1-สถานีสยามดานตะวันตก
s2-สถานีสยามกลาง
s3-สถานีสยามดานตะวันออก
c1-สถานีชิดลมดานตะวันตก
c2-สถานีชิดลมดานตะวันออก
p1-สถานีเพลินจิต
      ดานตะวันตก
p2-สถานีเพลินจิต
     ดานตะวันออก

kios
and
boot

bts proprietary

n1 s1 s2 s3 c1 c2 p1 p2

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

k1-รานคาบริเวณcenter point
k2-รานหนาcontinental
k3-รานที่จอดรถmaneeya

kios
and
boot

non bts proprietary

k1

k2
k3

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

ps1-รานใตโรงภาพยนต
       ลิโด
ps2-รานใตโรงภาพยนตสยาม
ps3-รานคาหนาอาคารริมถนน
       เพลินจิต

stall

 proprietary stall

ps1 ps2 ps3

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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ประเภท ตําแหนง ความหมาย
type location

ns1-แผงลอยหนาสนามกีฬา
        แหงชาติ
ns2-แผงลอยมุมสยามสแควร
ns3-แผงลอยหนาดิสโคเวอรี่
ns4-แผงลอยหนาสยามสแควร
       ซอย1
ns5-แผงลอยหนาสยามสแควร
       ซอย6
ns6-แผงลอยทางเขาวัด
        สระประทุม
ns7-แผงลอยหนาโรงพยาบาล
        ตํารวจ
ns8-แผงลอยหนาพระพรม
ns9-แผงลอยหนาองคการ
        โทรศัพท

stall ns10-แผงลอยหนาการไฟฟา
          นครหลวง
ns11-แผงลอยขางสถานทูต
          อังกฤษกับเซ็นทรัล
ns12-แผงลอยหนาอาคาร
          ริมถนนเพลินจิต
ns13-แผงลอยปายรถเมล
          หนาปมคาลเท็กส
ns14-แผงลอยหนาตึกมหาทุน
ns15-แผงลอยริมทางดวน
          มหานคร

non proprietary stall

ns1

ns2

ns12

ns3

ns4 ns5

ns6

ns7

ns8

ns10ns9 ns11 ns13

ns14ns15

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที3่.3 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมบนพืน้ทีส่าธารณะของพื้นที่ศึกษา 
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คําอธิบาย 

1. ระบบขนสงที่ เปนรูปแบบ  คือ 

ระบบขนสงมวลชนรถโดยสาร ซึ่งจะมี

ป ายรอรถโดยสาร เปน ตัว กําหนด

ตําแหนงของกิจกรรมที่ชัดเจน และเปน

รูปราง  

2. ระบบขนสงที่ไมเปนรูปแบบ คือ 

ระบบขนสงโดยรถสวนบุคคล รถแท็กซี่ 

รถตุกตุก รถตูโดยสาร และรถมอเตอร

ไซดรับจาง ที่ไมมีจุดรอหรือตอสถานีที่

ชัดเจนในการหยุดรถ สวนใหญจะใช

ความคุนเคยและจุดจอดรวมตอในการ

รับรูการใชบริการ 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 
 

ตารางที3่.4 แสดงตําแหนงและรูปแบบกิจกรรมทั้งหมดบนพืน้ที่สาธารณะ 

 

ระบบขนสงที่เปนรปแบบ 

ระบบขนสงทีไ่มเปนรปแบบ 

รานคาที่ผูประกอบการใหเชา

พื้นท ี

หาบเรแผงลอย 



บทที่ 4 
 

การวิเคราะหขอมูลเพื่อกําหนดโปรแกรมการออกแบบ 
 

 จากการศึกษาสภาพทั่วไปของพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสทั้งส่ีสถานีทั้ง

จากวรรณกรรมที่เกี่ยวของ ขอมูลพื้นฐานของพื้นที่ ประกอบกับการสํารวจภาคสนามและการ

สํารวจในพื้นที่ ทําใหไดทราบขอมูลลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา ลักษณะ รูปแบบของ

กิจกรรมที่เกิดข้ึน เพื่อนํามาสูการวิเคราะหพื้นที่ศึกษาเพื่อเปนแนวทางในการออกแบบพื้นที่

สาธารณะเพื่อใหเหมาะสมกับรูปแบบระบบขนรถไฟฟาบีทีเอส กับพื้นที่การคาโดยรอบสถานี โดย

มีรายละเอียดดังนี้ 

 
4.1 การจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพื้นท่ีสาธารณะในพื้นท่ีศึกษา 

 

 จากการศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะแลวโดยอาศัยการสํารวจและการ

สังเกตจากรูปแบบที่มีการใหสถานีรถไฟฟาบีทีเอสเปนหลักในการพิจารณาไดจําแนกพื้นที่

สาธารณะออกเปน 2 รูปแบบหลักๆ คือ 

1. พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

2. พื้นที่สาธารณะที่ไมไดเช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

ไดจําแนกยอยไปถึงประเภทของรูปแบบพื้นที่สาธารณะหรือหนาที่ของพื้นที่สาธารณะที่

เกิดข้ึน เชน พื้นที่ทางเทาสะพานลอยขามถนน พื้นที่สถานีรถไฟฟา ลานเอนกประสงค เปนตน ซึ่ง

เปนการแยกลักษณะทางกายภาพในพ้ืนที่ศึกษาในปจจุบัน เพื่อเปนแนวทางในการออกแบบตอไป 

4.1.1 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

ในการจําแนกพื้นที่สาธารระนี้ไดแบงยอยออกเปน 3 แบบ คือ  

 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับทางเทา(ภาพที่4-1) ประกอบไป

ดวย 

1.1A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ถายระดับลงไปสูทางเทาไดโดยตรง 

ไดแก –พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติทางฝงตะวันตก(1.1A-1)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามทั้ง 3สวน(1.1A-2)   

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมทั้งสองฝง(1.1A-3)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตทั้งสองฝงเชนกัน(1.1A-4) 
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ภาพที่4-1 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะท่ีเชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส

กับทางเทาประกอบ 

 

1.1B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสวนของสะพานลอยขาม

ถนน เพื่อนําไปสูทางเทา(ภาพที่4-2)  ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออกกับสะพานลอยขามถนนเดิม

หนาหางโตคิว(1.1B-1)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาฝงตะวันออกกับสะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(1.1B-2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-2 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสวนของ

สะพานลอยขามถนน เพื่อนําไปสูทางเทา 

 

1.1C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะ

ของทางลาดนําไปสูพื้นที่เปดโลงแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่4-3) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลางตอเนื่องไปถึงลานหนาหางสยามพารากอน

ลงไปถึงทางเดินเช่ือมน้ําตกลงสูลานหนาหางสยามพารากอนในระดับพื้นดิน

(1.1C) 
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ภาพที่4-3 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่

เช่ือมตอในลักษณะของทางลาดนําไปสูพื้นที่เปดโลงแลวถายระดับลงสูทางเทา 

 

1.1D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK) นําไปสูสะพานลอยขามถนนแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่4-4) ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออกสะพานลอยขามถนนเดิม

หนาหางโตคิวตอไปยังทางเดินลอยฟา ( SKY WALK) ขามแยกปทุมวัน(1.1C-1)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามและสถานีชิดลมตอไปยังทางเดินลอยฟา ( SKY 

WALK) สูสะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(1.1D-2) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต ทางเดินลอยฟา ( SKY WALK) สูสะพานลอยขาม

แยกเพลินจิต(1.1D-3) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-4 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับทางเดินลอย

ฟา (SKY WALK) นําไปสูสะพานลอยขามถนนแลวถายระดับลงสูทางเทา 

 

 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับอาคาร(ภาพที่4-5)  ประกอบไป

ดวย 
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1.2A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับสะพานลอยขามถนน นําไปสูตัว

อาคารไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออกเขาสูสะพานลอยขามถนน

ตอเขาไปยังชั้นสองของหางโตคิว(1.2A) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-5 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับสะพานลอยขามถนน 

นําไปสูตัวอาคาร 

 

1.2B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะ

ทางลาดนําไปสูพื้นที่เปดโลงนําไปสูตัวอาคาร(ภาพที่4-6) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลาง ทางลาดเชื่อมตอหนาลานสยามพารากอน 

ลานกิจกรรมเอนกประสงคหนาสยามพารากอนเขาสูหางสยามพารากอนบริเวณ

ชั้นสอง(1.2B) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-6 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับพื้นที่เช่ือมตอ

ในลักษณะทางลาดนําไปสูพื้นที่เปดโลงนําไปสูตัวอาคาร 

 

1.2C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะ

ทางลาดนําไปสูตัวอาคาร(ภาพที่4-7)  ไดแก 
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-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก ทางลาดเช่ือมตอเขาสูหางสยามพารา

กอนที่บริเวณชั้นสอง(1.2C-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม ทางลาดเช่ือมตอเขาสูชั้นสองอาคารมณียา(1.2C-2) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-7 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่

เช่ือมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัวอาคาร 

 

1.2D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสะพานลอยขามถนนเดิม 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสู

ตัวอาคาร(ภาพที่4-8) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดิน

ลอยฟา( SKY WALK) ของหางเซ็นทรัลเวิลดเขาสูเซ็นทรัลเวิรดที่ชั้นสอง(1.2D-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก ทางเดินลอยฟายานราชประสงค 

สะพานลอยขามถนนหนาอัมรินพลาซาเขาสูอัมรินทรพลาซาบริเวณชั้นสอง

(1.2D-2) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-8 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสะพานลอย

ขามถนนเดิม ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัว

อาคาร  
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1.2E คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ ทางเช่ือมตอถายระดับข้ึน

หรือลงสูตัวอาคาร(ภาพที่4-9) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตกเขาสูหางสยามเซ็นเตอรที่ชั้นสองและช้ัน

สามโดยบันไดเช่ือมและบันไดเล่ือน(1.2E-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม เขาสูหางเซ็นทรัลชิดลมบริเวณชั้นสามโดยบันได

เช่ือมตอ(1.2E-2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-9 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ ทางเชื่อมตอ

ถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร 

 

1.2F คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK) นําไปสูทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร(ภาพที่4-10)  ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออก สะพานลอยขามถนนหนา

หางโตคิว ทางเดินลอยฟา ( SKY WALK) ขามแยกปทุมวันเขาสูหางมาบุญครอง

และหางสยามดิสคัพเวอร่ีที่ชั้นสามเหมือนกันโดยบันไดเช่ือมตอ(1.2F-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดิน

ลอยฟา ( SKY WALK) หางเซ็นทรัลเวิลด ข้ึนสูชั้นสามของหางเซนและ

เซ็นทรัลเวิลดโดยบันไดเล่ือน(1.2F-2) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก ทางเดินลอยฟา ( SKY WALK) ยานราช

ประสงค ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) หางเซ็นทรัลเวิลด ข้ึนสูชั้นสามของหาง

เซนและเซ็นทรัลเวิลดโดยบันไดเล่ือน(1.2F-3) 
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ภาพที่4-10 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร 

 

1.2G คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) 

นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาดเขาสูตัวอาคาร(ภาพที่4-11) ไดแก 

-พื้นท่ีสถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) หนา

อาคารเวฟเพลส ลาดเขาสูตัวอาคารเวฟเพลสที่บริเวณชั้นสอง(1.2G) 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-11 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา 

(SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาดเขาสูตัวอาคาร 

 

 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

1.3A คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนน, ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK), ทางเชื่อมตอถายระดับข้ึนหรือลง ประกอบกับพื้นที่

เกี่ยวเนื่องในอาคาร นําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอีกสถาน(ีภาพที่4-12) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ขามแยกปทุมวันเขาเขาสูหางสยามดิสคัพเวอร่ีที่
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ชั้นสามโดยบันไดเช่ือมตอ ผานพื้นที่ภายในอาคารที่ชั้นส่ีเช่ือมตอกับหางสยาม

เซ็นเตอร ลงมาที่ชั้นสองหรือสาม เขาสูสถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(1.3A) 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่4-12 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนน, 

ทางเดินลอยฟา ทางเช่ือมตอถายระดับขึ้นหรือลง ประกอบกับพื้นท่ีเก่ียวเนื่องในอาคาร นําไปสูสถานีรถไฟฟาบีที

เอส อีกสถานี 

 

1.3B คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนน, ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK), ทางเชื่อมตอถายระดับข้ึนหรือลง ประกอบกับพื้นที่

เกี่ยวเนื่องในอาคาร ประกอบกับ พื้นที่เกี่ยวเน่ืองในอาคารนําไปสูพื้นที่เปดโลง, 

พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอีกสถานี(ภาพท่ี4-

13) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ขามแยกปทุมวันเขาเขาสูหางสยามดิสคัพเวอร่ีที่

ชั้นสามโดยบันไดเช่ือมตอ ผานพื้นที่ภายในอาคารที่ชั้นส่ีเช่ือมตอกับหางสยาม

เซ็นเตอร ลงมาที่ชั้นสามลงไปสูลานหนาหางสยามพารากอน ทางลาดเชื่อมตอ

พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลาง(1.3B) 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่4-13 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นท่ีสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับสะพานลอยขามถนน ทางเดิน

ลอยฟา ทางเช่ือมตอถายระดับขึ้นหรือลง ประกอบกับพื้นท่ีเก่ียวเน่ืองในอาคารประกอบกับ พื้นที่เก่ียวเน่ืองใน

อาคารนําไปสูพื้นท่ีเปดโลง, พื้นท่ีเชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอีกสถานี 
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1.3C คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนนทางเดิน

ลอยฟา(SKY WALK)นําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอสอีกสถานี(ภาพที่4-14) ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK) หางเซ็นทรัลเวิลด สะพานลอยขามถนนหนาอัมรินพลาซา 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ยานราชประสงคเขาสูพื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมฝง

ตะวันตก(1.3C) 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่4-14 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนน

ทางเดินลอยฟา นําไปสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอส อีกสถานี 
 

4.1.2 พื้นที่สาธารณะที่ไมเช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

ในการจําแนกพื้นที่สาธารณะนี้ไดแบงยอยออกเปน 3 แบบ คือ 

 ทางเทาสาธารณะ คือ พื้นที่ทางเทาสาธารณะริมถนนทั้งหมดที่เหลือ ไดแก 

-ทางเทาหนาสนามกีฬาแหงชาติ(2.1-1) 

-ทางเทาฝงหอศิลปกรุงเทพมหานคร(กําลังกอสราง)(2.1-2) 

-ทางเทาหนาสํานักงานตํารวจแหงชาติ(2.1-3) 

-ทางเทาหนาอาคารออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.1-4) 

-ทางเทาโดยรอบหางเกสรพลาซา(2.1-5) 

-ทางเทาหางเซ็นทรัลเวิลดฝงถนนราชดําริ(2.1-6) 

-ทางเทาดานพระพรหมเอราวัณ(2.1-7) 

-ทางเทาดานหนาองคการโทรศัพท(2.1-8) 

-ทางเทาดานหนาโรงเรียนมาแตรเดอี(2.1-9) 

-ทางเทาโดยรอบหางเซ็นทรัลชิดลม(2.1-10) 

-ทางเทาดานหนาอาคารเพลินจิตทาวเวอร(2.1-11) 

-ทางเทาโดยรอบสถานทูตอังกฤษ(2.1-12) 
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-ทางเทาดานหัวมุมฝงตรงขามอาคารเวฟเพลส(2.1-13) 

 ทางเทากึ่งสาธารณะ คือ พื้นที่ทางเทาที่เอกชนสรางข้ึนเองในพื้นที่ตนเองไดแก 

-ทางเทาของสยามซอย1 ถึงซอย3(2.2-1)  

-ทางเทาโดยรอบลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.2-2) 

 ลานกิจกรรมเอนกประสงคของอาคารสาธารณะตางๆ ไดแก 

-ลานกีฬาภายในสนามกีฬาแหงชาติ(2.3-1) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางมาบุญครอง(2.3-2) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางสยามดิสคัพเวอร่ี(2.3-3) 

-ลานกิจกรรมเซ็นเตอรพอยต(2.3-4) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.3-5) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเซ็นทรัลเวิลด(2.3-6) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเกษรพลาชา(2.3-7) 

-ลานพระพรหมโรงแรมเอราวัณ(2.3-8) 

-ลานขายของอาคารมณียา(2.3-9) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคอาคารเวฟเพลส(2.3-10) 

จากรูปแบบทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะที่จําแนกไดนั้น(ตาราง4.1) จะเห็นวาประเภท

ของพื้นที่สาธารณะเช่ือมตอจากพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ไปยังอาคารที่อยูบริเวณโดยรอบสถานี

รถไฟฟาบีทีเอส นั้นมีมากที่สุด และเปนหางสรรพสินคาที่ตองการใหผูใชบริการเขามาใชบริการ

อาคารของตนเองใหมากที่สุดและสะดวกที่สุดเพื่อหวังผลทางการคา การที่มีระบบขนสงมวลชน

ขนาดใหญที่มีผูโดยสารมากเขามาในพ้ืนที่นั้นทําใหเกิดผลดีที่จะดึงดูดคนเขามาในหางสรรพสินคา

จึงทําใหลักษณะของพื้นที่สาธารณะที่รองรับคนจากสถานีรถไฟฟาเขาสูอาคารมากที่สุด 

 
4.2 การวิเคราะหลักษณะทางกายภาพองคประกอบของพื้นท่ีสาธารณะ 
 

การวิเคราะหนั้นจะแบงเปน การวิเคราะห 2 เร่ือง คือ 

1. รูปรางของพ้ืนที่สาธารณะท่ีแบงเปนลักษณะของรูปรางระนาบ (Plate) กับลักษณะที่

เปนเสนยาว (Line)  

2. ขอบเขตของพ้ืนที่สาธารณะที่ประกอบกันเปน องคประกอบ 3 มิติ  

ไดแก ระนาบผนัง หรือระนาบทางต้ัง 

   -ระนาบพื้นหรือระนาบแนวนอน 

   -ระนาบเพดานหรือระนาบเหนือศีรษะ 
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โดยจะแบงยอยองคประกอบ 3 มิติ เปนรูปแบบยอยลงไปอีกในเลือกของการปดลอมพื้นที่

สาธารณะที่ประกอบนั้นมีความชัดเจนขององคประกอบดังกลาวดวย คือ 

- มีความชัดเจนในระนาบ เชน มีหลังคาคลุมจึงมีระนาบเหนือศีรษะอยาง

ชัดเจน 

- ไมมีความชัดเจนในระนาบ เชน มีร้ัวกันตก คือ การมีระนาบทางต้ังกึ่งชัดเจน

สามารถมองเห็นไดแตเดินผานไมได 

- ไมมีระนาบ เชน ไมมีหลังคาคลุม คือ ไมมีระนาบเหนือศีรษะ 

สรุปภาพรวมลักษณะกายภาพของรูปรางและองคประกอบ 3 มิติที่เกิดข้ึนบน

พื้นที่สาธารณะ 

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่เปนเสนขนานยาวตามถนน

พระรามที่1 ตลอดแนว องคประกอบ 3 มิติของทางเทาในฝงของสนามกีฬาแหงชาติมี

ระนาบพื้นที่ชัดเจน แตในระนาบทางต้ังกับระนาบเหนือศีรษะนั้นไมมีความชัดเจนแตยัง

ปรากฏใหเห็นบาง สวนในฝงตรงขามมีความชัดเจนในองคประกอบ 3 มิติที่ชัดเจนทั้งหมด

ในดานพื้นที่ลานกีฬาเอนกประสงคภายในสนามกีฬาแหงชาติที่เปนระนาบอยูดานหนา

ของสนามกีฬาแหงชาติ โดยมีระนาบพื้นที่ชัดเจนสวนระนาบทางต้ังกับระนาบเหนือศีรษะ

ไมปรากฏ  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่เปนระนาบครอมบน

ถนนพระรามที่ 1 มีความชัดเจนทางดานระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะอยางชัดเจน 

สวนระนาบทางดานต้ังไมมีความชัดเจนเปนแนวร้ัวกั้นตกเทานั้น สวนในดานทางข้ึนลง

สถานีรถไฟฟามีลักษณะเปนเสนขนานไปกับพื้นที่ทางเทาที่มีความชัดเจนทางดานระนาบ

พื้นและระนาบเหนือศีรษะอยางชัดเจน สวนระนาบทางดานต้ังไมมีความชัดเจนเปนแนว

ร้ัวกั้นตกเทานั้น 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่เปนเสนขนานยาวตามถนน

พระรามที่1 และถนนพญาไทตลอดแนว ระนาบพื้นของทางเทาทุกฝงมีความชัดเจน 

ระนาบทางต้ังในฝงของสยามสแควรมีความชัดเจนตลอดแนว ในดานพื้นที่ทางเทาที่เหลือ

ไมมีความชัดเจนในระนาบทางตั้งมากเปนเพียงเสาต้ังและพื้นที่ถูกยกระดับข้ึนเล็กนอย

เทานั้น ระนาบเหนือศีรษะปรากฏในพื้นที่ทางเทาฝงสยามสแควรเทานั้น ในดานพื้นที่
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สาธารณะอีกแหงคือลานกิจกรรมเอนกประสงคหางมาบุญครองท่ีมีลักษณะเปนระนาบ ที่

มีระนาบพื้นอยางชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน สวนในระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย บริเวณพื้นที่รถไฟฟาบีทีเอส ยาวตลอดไป

จนถึงสวนของพื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ทีเปนระนาบเหนือแยกปทุมวันอยู มี

ระนาบพื้นที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจนเปนแนวร้ัวกั้นตกเทานั้น ระนาบเหนือศีรษะไม

ปรากฏ ที่เหลือเปนทางเชื่อมตอและบันไดข้ึนลงสูหัวมุมถนนทั้งส่ีมุมที่มีรูปรางเปนเสนยาว

ที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะชัดเจน สวนระนาบทางต้ังไมชัดเจนเปนแนวร้ัวกั้นตก

เทานั้น 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่มีรูปรางเปนเสนขนานไปตาม

ถนนพระรามที่ 1 และพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรซอย 1-3 มีระนาบพื้นที่ชัดเจน 

ระนาบทางต้ังและระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจนยกเวนทางเทาฝงหางสยามเซ็นเตอรที่ไม

ปรากฏระนาบเหนือศีรษะ ในสวนพื้นที่ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางสยามดิสคัพเวอรี่

กับพื้นที่เซ็นเตอรพอยต มีรูปรางเปนระนาบ องคประกอบ3มิติมีระนาบพื้นที่ชัดเจน 

ระนาบทางต้ังไมชัดเจนเปนพื้นลดระดับหรือยกระดับ ระนาบเหนือศีรษะพื้นที่ลานเซ็น

เตอรพอยตไมชัดเจนมีหลังคาคลุมบางสวนของพื้นที่  สวนในพื้นที่ลานกิจกรรม

เอนกประสงคหางสยามดิสคัพเวอร่ีไมปรากฏระนาบเหนือศีรษะ 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่รถไฟฟาบีทีเอส ที่มีรูปรางเปนระนาบมี

องคประกอบ3มิติที่ชัดเจนทั้ง3องคประกอบ สวนพื้นที่สะพานลอยขามถนนระหวางสยาม

ซอย1และซอย2นั้นมีรูปรางเปนเสนต้ังฉากกับถนนพระรามที่1 มีระนาบพ้ืนที่ชัดเจนสวน

ระนาบที่เหลือไมชัดเจน ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟาและสะพานลอยขามถนนมีรูปรางเปน

เสนมีระนาบพื้นชัดเจนระนาบทางต้ังไมชัดเจน และระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่มีรูปรางเปนเสนขนานไปตาม

ถนนพระรามที่ 1 และพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรซอย 4-5 มีระนาบพื้นที่ชัดเจน 

ระนาบทางต้ังและระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจน พื้นที่ลานหนาหางสยามพารากอนมีรูปราง

เปนระนาบ องคประกอบ3มิติมีระนาบพื้นและระนาบทางต้ังที่ชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะ

ไมปรากฏ 
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-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยาม พื้นที่ทางลาด

เช่ือมตอ และลานหนาสยามพารากอนที่มีรูปรางเปนระนาบมีระนาบพื้นที่ชัดเจน ระนาบ

ทางต้ังไมชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะชัดเจนในสวนของพื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยาม 

พื้นที่ทางลาดเช่ือมตอ สวนลานหนาสยามพารากอนไมปรากฏระนาบเหนือศีรษะ พื้นที่ข้ึน

ลงสถานีรถไฟฟามีรูปรางเปนเสนขนานกับถนนพระรามที่1 มีระนาบพื้นและระนาบเหนือ

ศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน และพื้นที่เชื่อมตอลานพารากอนนั้นมีรูปรางเปน

ระนาบที่มีองคประกอบทางพื้นที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะไม

ปรากฏ 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่มีรูปรางเสนยาวขนานตาม

ถนนพระรามที่1 และพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรที่มีรูปรางเปนเสนเชนกัน ระนาบ

พื้นกับระนาบทางต้ังที่ปรากฏมีความชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจน สวนพื้นที่ในวัด

ปทุมวนารามที่มีรูปรางเปนระนาบ ไมมีความชัดเจนในระนาบพื้นและระนาบทางต้ัง สวน

ระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สะพานขามถนนแยกเฉลิมเผาไปสู

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยานราชประสงค ที่มีรูปรางเปนเสนยาวตลอดแนว

ถนนพระรามท่ี1 มีระนาบพื้นที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังกับระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจน

ยกเวนทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยานราชประสงค ที่มีระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน 

สวนพื้นที่สถานีรถไฟฟาและพื้นที่ทางลาดเชื่อมตอเขาสูหางสยามพารากอน ที่มีรูปราง

เปนระนาบ มีความชัดเจนทั้งสามองคประกอบยกเวนพื้นที่ทางลาดเชื่อมตอเขาสูหาง

สยามพารากอนที่มีระนาบทางต้ังไมชัดเจน 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนพระรามที่ 1 และถนนราช

ดําริที่มีรูปรางเปนเสนยาวตลอดแนวถนนมีความชัดเจนในระนาบพื้น ไมชัดเจนในระนาบ

ทางต้ัง ระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ ในสวนของพื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลดและ

ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดมีรูปรางเปนระนาบ มีความชัดเจนใน

ระนาบพื้น ระนาบทางต้ังไมชัดเจน เปนเพียงการยกระดับหรือลดระดับของพื้นที่ และไม

ปรากฏระนาบเหนือศีรษะ 
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- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ระหวาง

ยานการคาปทุมวันกับยานราชประสงค ที่มีรูปรางเปนเสนยาวตลอดแนวถนน กับพื้นที่

ทางลาดเขาสูหางเซ็นทรัลเวิลดชั้น 2 ที่มีรูปรางเปนระนาบ ปรากฏองคประกอบพื้นและ

ระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน สวนระนาบทางต้ังไมชัดเจน 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย ทางเช่ือมตอทางดานขางเซนตอไปถึงชั้น 6

หางเซ็นทรัลเวิลด ที่มีรูปรางเปนระนาบที่ปรากฏองคประกอบพื้นที่ชัดเจน สวนระนาบทาง

ต้ังและระนาบเหนือศีรษะไมชัดเจน เปนผนังหรือหลังคากระจกใสเทานั้น 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิตตอเนื่อง

ไปสูถนนราชดําริ มีรูปรางเปนเสนตลอดแนวถนน ระนาบทางพื้นชัดเจน ระนาบทางต้ังไม

ชัดเจน ระนาบเหนือศีรษะไมปรากฏ ที่เหลือประกอบดวยลานกิจกรรมเอนกประสงค

โดยรอบหางเกสรพลาซา พื้นที่พระพรหมแยกราชประสงคมีรูปรางเปนระนาบที่ปรากฏ

องคประกอบพื้นที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังชัดเจนในฝงเกสรพลาซา ไมชัดเจนในพื้นที่พระ

พรหมแยกราชประสงคเปนเพียงร้ัวกั้นบริเวณโปรงและไมปรากฏระนาบเหนือศีรษะ  

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เขาสู

อาคารหางสรรพสินคาตางๆ กับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ชิดลมที่มีรูปรางเปนเสนยาวตลอด

แนวถนนเพลินจิต และทางเช่ือมตอเขาสูหางตางๆที่มีรูปรางเปนเสนต้ังฉากกับถนนเขาสู

ตัวอาคาร มีองคประกอบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน สวนองคประกอบทางต้ังไม

ชัดเจน   

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาสองฝงถนนเพลินจิตที่มีรูปราง

เปนเสนยาวตลอดแนวถนนเพลินจิตมีระนาบพื้นชัดเจนทั้งหมด ระนาบทางตั้งมีปรากฏ

ชัดเจนที่ฝงเซ็นทรัลชิดลม พื้นที่หนาโรงเรียนมาแตรเดอีไมชัดเจน สวนในฝงของอาคาร

เพลินจิตทาวร เวอไมปรากฏ  ระนาบเหนือศีรษะทางฝ งของ พ้ืนที่ทางเทาหนา

องคการโทรศัพทและโรงเรียนมาแตรเดอีมีชัดเจน ฝงเซ็นทรัลชิดลมไมชัดเจน และฝงของ

เพลินจิตทาวรเวอไมปรากฏ 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีรูปรางระนาบ มีความ

ชัดเจนขององคประกอบ 3 มิติระนาบพื้น ระนาบทางต้ังและระนาบเหนือศีรษะ สวนทาง

ข้ึนลงสถานีรถไฟฟาและทางเช่ือมตอเขาสูหางเซ็นทรัลชิดลมมีรูปรางเปนเสนขนานตาม
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แนวถนนเพลินจิต โดยมีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะชัดเจน สวนระนาบทางต้ังไมมี

ความชัดเจน 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝง ที่มีรูปรางเสนยาว

ตลอดแนวสองฝงถนนเพลินจิต มีระนาบพื้นและระนาบทางต้ังที่ชัดเจน ระนาบเหนือ

ศีรษะไมปรากฏทั้งสองฝง 

 - พื้นที่ระดับที่สองไมปรากฏในบริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งส่ีมุมถนนเพลินจิตที่มีรูปรางเปนเสน

ยาวตลอดแนวถนนมีระนาบพื้นและระนาบทางต้ังที่ชัดเจนทั้งพื้นที่ยกเวนระนาบทางต้ัง

ของฝงอาคารเพลินจิตทาวรเวอที่ไมชัดเจนมีเพียงพื้นที่ยกระดับแยกพื้นที่ทางเทากับลาน

กิจกรรมเทานั้น ระนาบเหนือศีรษะมีปรากฏอยูที่ฝงตรงขามอาคารเพลินจิตทาวรเวอ

เทานั้นแตไมชัดเจน สวนพื้นที่ลานกิจกรรมเอนกประสงคของอาคารเพลินจิตทาวรเวอมี

รูปรางเปนระนาบที่มีระนาบพื้นและระนาบทางต้ังที่ชัดเจน สวนระนาบเหนือศีรษะไม

ปรากฏ  

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ที่มีรูปราง

เปนระนาบ ที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน สวน

ทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา ทางเช่ือมตอและทางข้ึนลงสะพานลอยขามแยกเพลินจิตมีรูปราง

เปนเสนที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจนเชนกัน 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต มีรูปรางระนาบ

ที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน  

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทารูปรางเปนเสนยาวตลอดแนวทั้ง

สองฝงถนนเพลินจิต มีระนาบพื้นที่ชัดเจนระนาบทางต้ังมีปรากฏชัดเจนในฝงตรงขามของ

อาคารมหาทุนพลาซา ทางฝงมหาทุนพลาซาไมชัดเจนเปนเพียงกระบะตนไมยกระดับเพื่อ

กั้นเขตเทานั้น สวนระนาบเหนือศีรษะมีปรากฏชัดเจนเฉพาะในพ้ืนที่ใตทางดวนเทานั้น 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเชื่อมใตสถานีรถไฟฟามีรูปรางเปน

เสนทั้งขนานและต้ังฉากกับแนวถนน ระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะชัดเจน ระนาบทาง

ต้ังไมชัดเจน 
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- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต มีรูปรางระนาบ

ที่มีระนาบพื้นและระนาบเหนือศีรษะที่ชัดเจน ระนาบทางต้ังไมชัดเจน  

พื้นที่สาธารณะที่ระดับพื้นดินเกือบทั้งหมดเปนรูปรางเสนที่เปนแนวยาวตลอดแนวถนน

ขานกันไปยกเวนทางเทาภายในพื้นที่สยามสแควรที่ต้ังฉากกับแนวถนนเปนไปตามลักษณะด้ังเดิม

ที่เปนซอยในการกระจายคนเขาสูพื้นที่จากถนนพระรามที่1 สวนที่เหลือเปนลานกิจกรรม

เอนกประสงคที่เกิดจากเปนพื้นที่เวนวางตามกฎหมายอาคารมีรูปรางเปนระนาบที่ไมมีระนาบ

เหนือศีรษะเลยคือเปนพื้นที่เปดโลงหมด ยกเวนในสวนของลานเซ็นเตอรพอยตในสยามสแควรที่

บางสวนของพ้ืนที่มีหลังคาสูงปกคลุมอยู ในดานองคประกอบ3มิติของพ้ืนที่สาธารณะสวนใหญมี

ความชัดเจนในระนาบพื้นคือมีการแบงแยกพื้นที่ชัดเจนในระนาบทางพื้น สวนระนาบทางต้ังพื้นที่

สาธารณะระดับพื้นดินสวนใหญมีความชัดเจนคือเปนลักษณะของทางเทาที่ขนานไปกับตัวอาคาร

ที่มีผนังตลอดทั้งแนวหรือไมก็เปนกําแพงแบงสัดสวนของพ้ืนที่ที่เปนอาคารหรือสถานท่ีสวนบุคล

ตองการความเปนสวนตัว แตในอาคารที่เปนสาธารณะระนาบทางต้ังจะไมชัดเจนจะเปดโลงเขาหา

พื้นที่ทางเทาอาจมีการยกหรือลดระดับเพื่อกั้นความเปนเจาของเทานั้น และระนาบเหนือศีรษะไม

มีความชัดเจนเปนสวนใหญหรือไมมีเลย ยกเวนในระนาบเหนือศีรษะในพ้ืนที่ระดับที่สองนั้นมี

ความชัดเจนเกือบตลอดทั้งแนวของพ้ืนที่ศึกษาทั้ง 4 สถานี(ตารางที่4.2) 

 
4.3 การวิเคราะหลักษณะกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นท่ีสาธารณะ 
 

จากกิจกรรมที่เกิดข้ึนในพื้นที่สาธารณะ เม่ือนํามาวิเคราะหกิจกรรมแลวแบงออกไดเปน 3 

ลักษณะ คือ 

1. กิจกรรมจําเปน ไดแก กิจกรรมที่เกี่ยวกับการเปล่ียนถาย การสัญจรในพ้ืนที่สัญจร 

และการคาขายซ่ึงเปนกิจกรรมที่เกิดข้ึนเปนปกติในทุกวันบนพื้นที่สาธารณะ 

2. กิจกรรมทางเลือก ไดแก กิจกรรมที่เกี่ยวกับการพักผอนหยอนใจ เปนส่ิงที่ผูใชเลือก

ที่จะทําตามชวงเวลาและสถานท่ี ซึ่งจะใชระยะเวลาในการทํากิจกรรมนี้นานพอควร 

3. กิจกรรมผลลัพธ ไดแก กิจกรรมการสนทนา การทักทาย การนัดพบตางๆ เปน

กิจกรรมที่ผูใชทําตอเนื่องจากกิจกรรมขางตนที่กลาวมาแตใชเวลาในการทํา

กิจกรรมนอย 

สรุปภาพรวมการวิเคราะหลักษณะกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะ 

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  
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 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากโดยเฉพาะทางฝงสนามกีฬาแหงชาติ 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่มากในลานกิจกีฬาเอนกประสงคสนามกีฬาแหงชาติ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มาก 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มากใน

ฝงหางมาบุญครอง และเกิดข้ึนปานกลางในพื้นที่ที่เหลือ 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่มากในบริเวณลานกิจกรรมเอนกประสงคหางมาบุญครอง  

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในฝงของหางมาบุญครอง และเกิดข้ึนปานกลางในฝงสยามส

แควร 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่มาก(ตามบางชวงเวลา) 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มาก 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  



 96 

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในบริเวณฝงสยามสแควร 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่มากในพื้นที่ลานกิจกรรมหางสยามดิสคัพเวอร่ี(บางชวงเวลา) 

และในลานเซ็นเตอรพอยต 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในฝงของสยามสแควร 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มาก 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงสยามสแควร 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในฝงของสยามสแควร 

-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพื้นที่มากในพื้นที่ลานกิจกรรมหางสยามพารากอนและพื้นที่

เช่ือมตอ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในพื้นที่ลานกิจกรรมหางสยามพารากอนและพื้นที่เช่ือมตอ 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  
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 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากใน 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจในพื้นที่มากพื้นที่

เช่ือมตอหางสยามพารากอน 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรข้ึนในพ้ืนที่มาก

โดยเฉพาะหนาวัดปทุมวนารามและทางเทาฝงถนนราชดําริ 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่ปานกลางในพ้ืนที่วัดปทุมวนารามและลานเอนกประสงคหาง

เซ็นทรัลเวิรด 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่ปานกลาง(บางชวงเวลา)บริเวณทางเชื่อมตอเขาหางเซน 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่ปาน

กลาง 
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 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย 

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงพระพรหม 

 กิจกรรมทางเลือก-เกิดกิจกรรมในการพักผอนหยอนใจหรือการสันทนา

การในพ้ืนที่ปานกลางในลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเกสรพลาซา 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้ นที่ มากในฝ งพระพรหม  และปานกลางในฝ งลาน กิจกรรม

เอนกประสงคหางเกษรพลาซา 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงองคการโทรศัพทตอไปยังหางเซ็นทรัลชิดลม 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลางในฝงองคการโทรศัพทตอไปยังหางเซ็นทรัลชิดลม 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มาก 
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- พื้นที่ระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่ปานกลาง 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

- พื้นที่ระดับที่สอง ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงตรงขามอาคารเวฟเพลสและปานกลางในฝง

ที่เหลือ 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลางฝงตรงขามอาคารเวฟเพลส 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่มาก 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลางในพ้ืนที่ทางเดินลอยฟา(SKY WALK ) 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรข้ึนในพ้ืนที่มาก

และกิจกรรมการคาขายปานกลาง 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  
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 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและกิจกรรมการ

คาขายข้ึนในพื้นที่มากในฝงอาคารมหาทุนพลาซา 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่มากในฝงอาคารมหาทุนพลาซา 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรข้ึนในพื้นที่ปาน

กลาง 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย  

 กิจกรรมจําเปน-เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรข้ึนในพ้ืนที่มาก

และกิจกรรมการคาขายปานกลาง 

 กิจกรรมทางเลือก-ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

 กิจกรรมผลลัพธ-เกิดกิจกรรมการทักทายพบปะพูดคุยหรือการนัดพบใน

พื้นที่ปานกลาง 

กิจกรรมจําเปนนั้นปรากฏข้ึนหนาแนนในทุกพื้นที่สาธารณะที่เกิดข้ึน เพราะเปนกิจกรรมที่

ทุกคนใชในทุกๆวันเวลาปกติไมวาจะเปนกิจกรรมที่เกี่ยวกับการคาขายที่เปนกิจกรรมเดิมที่มี

ปรากฏอยูกอนแลวในพื้นที่ยานการคาปทุมวันและยานราชประสงค กับกิจกรรมที่เกี่ยวกับการ

เดินทางรถสาธารณะที่มีอยูกอนระบบรถไฟฟาจะเขามาแตระบบรถไฟฟาที่เขามาใหมในพื้นที่ทํา

ใหเกิดระบบการเปนถายของกิจกรรมเกี่ยวกับการเดินทางมากข้ึนโดยสังเกตจากกิจกรรมการ

เปล่ียนถายการสัญจรในระดับพื้นดินที่มักเกิดข้ึนในบริเวณทางลงสถานีรถไฟฟา และการเช่ือมตอ

กันระหวางกิจกรรมการเดินทางกับกิจกรรมการคาที่ปรากฏมากข้ึนในระดับช้ันสองและสามใน

พื้นที่ศึกษา ซึ่งเปนไปตามการเขามาของระบบรถไฟฟายกระดับ ขณะเดียวกันกับกิจกรรมผลลัพธ

ที่เกิดข้ึนมากในพื้นที่ของรถไฟฟาการนัดพบกันการทักทายพบปะพูดคุยในพื้นที่สถานีรถไฟฟา 

หรือถามีพื้นที่เช่ือมตอที่คนสามารถใชตอเนื่องกันไดและไดจัดส่ิงอํานวยความสะดวกไวดวยนั้นคน

ก็จะเขาไปใชในพื้นที่นั้นแทนเชนพื้นที่ทางลาดเชื่อมตอของหางสยามพารากอนทั้งสองแหงที่มีการ

ออกแบบที่นั้งไวก็พบวามีการใชงานในสวนนี้แทนที่จะมานัดพบปะหรือทักทายกันในพ้ืนที่สถานี

รถไฟฟาถือวาเปนอีกทางเลือกหนึ่งของการใชพื้นที่สาธารณะในระดับที่สองหรือระดับที่สาม สวน

ของลานกิจกรรมเอนกประสงคตางๆตามหางสรรพสินคาที่จัดไวใหก็ยังคงพบกิจกรรมผลลัพธข้ึน

ตามปกติเพราะเปนสวนที่ไดรับการออกแบบมาเพื่อรองรับกิจกรรมการพบปะพูดคุยหรือกับ
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ทักทายกันตามปกติอยูแลว แตพื้นที่ทั้งหมดขาดการเช่ือมตอโดยตรงกับพื้นที่สถานีรถไฟฟาทําให

เกิดการขาดหายไประหวางการเช่ือมโยงกิจกรรมที่ดี ในสวนของกิจกรรมทางเลือก ซึ่งเกิดข้ึนนอย

มากบนพื้นที่ระดับที่สองและสาม กลาวคือ เกิดข้ึนเพียงบริเวณสวนของพื้นที่รถไฟฟาสถานีสนาม

กีฬาแหงชาติ ตอเนื่องไปจนถึงทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ขามแยกปทุมวันในบางวันที่มีการ

อนุญาตใหมีการจัดกิจกรรมพิเศษ อีก 4 แหงคือ ลานหนาสยามพารากอน และพื้นที่เช่ือตอเขาหาง

เซน แตก็ไมไดเกิดตลอดทั้งวัน ในสวนของพื้นที่ระดับพื้นดินนั้นจะเกิดข้ึนกับลานกิจกรรม

เอนกประสงคตางๆตามหางสรรพสินคาที่ไดจัดพื้นที่ไวให(ตารางที่4.3) 

 
4.4 การวิเคราะหคุณภาพของพื้นท่ีสาธารณะ 
 

โดยการวิเคราะหหาคุณภาพของพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟา บีทีเอส เพื่อนําไป

วิเคราะหรวมกับลักษณะทางกายภาพเพื่อนําไปสูการปรับปรุงและพัฒนา เพื่อเปนแนวทางในการ

ออกแบบนั้น โดยใชหลักเกณฑดังนี้ 

1. การเช่ือมตอกันงายคือ สามารถเช่ือมโยงความสัมพันธที่เขาถึงและใชงานงายมีระบบที่ดี 

2. ความมีชีวิตชีวาไมแออัด 

3. ความหลากหลายของกิจกรรม สามารถยืดหยุนและปรับเปล่ียนการใชงานได 

4. ความงดงามทั้งสภาพส่ิงกอสรางและภูมิทัศน 
โดยการใหคาคะแนนจากการสํารวจและสังเกตการณ ซึ่งมีการแบงลําดับการใหคะแนน

ดังนี้ 

1. เปนพื้นที่ที่มีลักษณะทางกายภาพในเกณฑตํ่า ตองการการพัฒนามาก 

2. เปนพื้นที่ที่มีลักษณะทางกายภาพในเกณฑปานกลาง ตองการการพัฒนาปานกลาง 
3. เปนพื้นที่ที่มีลักษณะทางกายภาพในเกณฑดี อาจจะพัฒนาหรือปรับปรุงเล็กนอย 
สรุปภาพรวมการวิเคราะหคุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

1.  ZONE A พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาในดานการเช่ือมโยงกิจกรรมกัน

ของระบบทางเทาไมไดสะดวกนักยังมีระดับที่ตางกันแตก็ยังใชงานไดงาย มีความแออัดไม

มีชีวิตชีวา ทางฝงของหนาสนามกีฬาแหงชาติมีความหลากหลายของกิจกรรมจึงทาํใหเกิด

ความแออัดในบางชวงเวลาที่มีผูใชพื้นที่เยอะทั้งการเดินสัญจรและการคาขายที่ซอนทับ

กันทําใหความงดงามมีคุณภาพตํ่าลงเพราะความไมเปนระเบียบของสถานที่ เมื่อเทียบกับ

ฝงตรงขามที่ไมไดมีกิจกรรมที่หลากหลาย สวนในพื้นที่ลานกีฬาเอนกประสงคภายใน

สนามกีฬาแหงชาติที่มีพื้นที่กวางขวางไมแออัด ใชงานไดหลากหลายแตเนื่องจากเปน
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พื้นที่ปดทําใหการเช่ือมตอกิจกรรมไมสะดวกนักสงผลใหการที่ผูใชจะเขาไปใชกิจกรรมได

มากกวานี้นอยลงไป  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่ถูกสรางมาเพื่อกิจกรรม

ที่เกี่ยวของกับการเดินทางทําใหมีความสะดวกในการใชงานอยูแลว รูปแบบกิจกรรมก็

ไมไดหลากหลายซ่ึงเปนเร่ืองที่ดีเพราะพื้นที่ไมไดตองการใหมีกิจกรรมที่ซอนทับกัน ใช

สําหรับการเดินทางอยางเดียว แตในสวนของทางข้ึน-ลงสถานีรถไฟฟายังขาดความ

ตอเนื่องในการเช่ือมตอที่ตองใชบันไดในการเดินข้ึนลง 

 - พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏบริเวณนี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่เปนเสนขนานยาวตามถนน

พระรามที่1 และถนนพญาไทในดานการใชงานมีความสะดวกสบายในฝงของ

สยามดิสคัพเวอร่ีและสยามสแควร เนื่องจากทางเทาเปนพื้นระดับเดียวกันตลอด ในเร่ือง

ความหลากหลายของกิจกรรมในฝงสยามดิสคัพเวอร่ีเปนพื้นที่ที่ไมมีความหลากหลายใน

กิจกรรมมีการใชเดินสัญจรเทานั้น ทําใหความอัดก็ไมเกิดข้ึน ตรงกันขามในฝงของสยามส

แควรกับหางมาบุญครองท่ีมีกิจกรรมที่ซอนทับกันมากกวา โดยเฉพาะทางมาบุญครอง

เชน การเดินสัญจรผาน การเปล่ียนถายการสัญจร เปนตน ทําใหเกิดความคับค่ังในการใช

พื้นที่ในบางเวลา ในดานความงามในฝงหางมาบุญครองกับฝงสยามดิสคัพเวอร่ีมีความ

งามอยูแลวเพราะไดรับการออกแบบมาเพื่อประโยชนในการดึงดูดผูใชใหเขามาในพืน้ทีท่ีม่ี

ความงดงาม 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย บริเวณพื้นที่รถไฟฟาบีทีเอส ยาวตลอดไป

จนถึงสวนของพื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เหนือแยกปทุมวันในดานการใชงาน

งายเชื่อมโยงกิจกรรมตางๆไดดี ในสวนของการใชงานสามารถปรับเปลี่ยนพื้นที่ใหจัด

กิจกรรมไดหลากหลาย เกิดกิจกรรมที่ซอนทับกันไดแตไมปะปนกันระหวางการเดินสัญจร

กับกิจกรรมที่จัดอยู สวนการเช่ือมตอกับระดับที่ตางกันยังคงใชบันไดที่ไมสะดวกในการใช

งานนัก 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาฝงสยามดิสคัพเวอร่ีที่มีความ

สะดวกในการใชงานแตพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรซอย 1-3 มีความตางระดับกัน

หลายแหงทําใหการใชงานไมคอยสะดวก ในสวนของความหลากหลายของกิจกรรมมี

ความหลากหลายและการซอนทับกันของกิจกรรมมากโดยเฉพาะในฝงสยามสแควร จนใน
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บางคร้ังกอใหเกิดความแออัดในพื้นที่ทางเทาเพราะขนาดที่ไมไดกวางนัก ในดานความ

งดงามของพื้นที่ก็ไดมีการออกแบบสภาพแวดลอมที่ดีในบางสวน ในสวนของพื้นที่ลาน

กิจกรรมเอนกประสงคของหางสยามดิสคัพเวอร่ีและเซ็นเตอรพอยต มีความสะดวกในการ

เช่ือมโยงกิจกรรมในขณะเดียวกันก็สามารถปรับเปลี่ยนพื้นที่ใหใชงานไดหลากหลายแตก็

มีความชัดเจนในเสนทางการสัญจรกับพื้นที่กิจกรรม แตในพื้นที่เซ็นเตอรพอยตยังเกิด

ความแออัดในบางชวงเวลาเนื่องจากพื้นที่ที่มีขนาดเล็กเกินกวาจะรองรับกิจกรรมที่

ซอนทับกันมากเกินไป ในเร่ืองความงดงามก็ไดมีการออกแบบที่ดีไวแลว 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่รถไฟฟาบีทีเอส ที่มีการออกแบบเพื่อการ

เดินทางจึงมีความเช่ือมโยงที่ดีใชงานงาย มีกิจกรรมหลากหลายในบางครั้งก็มากจนทําให

เกิดความแออัดเพราะพื้นที่ไมไดถูกออกแบบมาใหใชทํากิจกรรมที่หลากหลาย 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมปรากฏในบริเวณนี้ 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่ไมคอยสะดวกในการใชงาน

เนื่องจากพื้นที่มีระดับที่ตางกันหลายจุด ความหลากหลายของกิจกรรมมีซอนทับกันเยอะ

ในบางชวงเวลาในฝงของพื้นที่สยามสแควรทําใหเกิดความแออัดในพ้ืนที่ แตในฝงของ

สยามพารากอนไมมีความหลากหลายในกิจกรรมใชเปนเพียงทางสัญจรผานเทานั้น สวน

พื้นที่ของจุดรอรถบริการหนาหางสยามพารากอนมีความสะดวกในการใชงานเพราะไดถูก

ออกแบบมาเพื่อใชงานเฉพาะอยูแลว ทําใหเกิดกิจกรรมท่ีไมทับซอนมีระเบียบชัดเจนและ

งดงามแลว 

-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยาม พื้นที่ทาง

ลาดเช่ือมตอ  และลานหนาสยามพารากอนท่ีถูกออกแบบมาใหใชงานไดอยาง

สะดวกสบาย แบงพื้นที่ไวเปนสัดสวนอยางชัดเจนระหวางพื้นที่กิจกรรมและเสนทาง

สัญจร ทําใหในสวนของพื้นที่สถานีรถไฟฟาก็มีเพียงกิจกรรมเกี่ยวกับการสัญจร และใน

พื้นที่เช่ือมตอกับลานกิจกรรมหนาสยามพารากอนก็ไดถูกใชงานกิจกรรมตางๆที่มีอยาง

เปนสัดสวน และก็มีความงดงาม แตในสวนทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟายังใชบันไดในการข้ึน

ลงซึ่งไมคอยสะดวกนักในการสัญจร สวนทางขึ้นลงลานหนาสยามพารากอนถึงจะเปน

รูปแบบของบันไดแตก็มีความยาวชวงพอที่จะมีพื้นที่พักสําหรับการเดินแตมีขอเสียคือใช

ระยะทางราบมาก 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 
5. ZONE E พื้นท่ีบริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 
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- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาที่มีรูปรางเสนยาวขนานตาม

ถนนพระรามที่1 และพื้นที่ทางเทาภายในสยามสแควรในดานการใชงานไมดีเพราะพื้นที่มี

ระดับที่แตกตางกันหลายจุด ทําใหการใชงานไมสะดวก และในบางครั้งก็มีการจอดรถ

มอเตอรไซคหรือการจอดรถเข็นขายของตามพื้นที่ทางเทาในฝงของสยามสแควรทาํใหเกิด

ความแออัดในการใชงานและความงดงามของพื้นที่ก็ตํ่าลงไปเชนกัน ในดานพื้นที่สระน้ํา

ในวัดปทุมวนาราม การเขาไปใชงานไมดีมีการปดกั้นพื้นที่โดยร้ัวและแนวตนไมพุม ผูใช

ตองแอบเขาไปใชงาน และพื้นที่ก็ไมไดมีการดูแลรักษาดีเทาที่ควร สภาพโดยรอบก็เปน

ลานจอดรถบดบังความงดงามของสถานที่ที่ควรจะเปดใหสวยงามได 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สะพานขามถนนแยกเฉลิมเผาไปสู

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยานราชประสงค ใดดานการเขาไปใชงานเหมาะสม

แลวเพราะพื้นที่ไดถูกออกแบบมาเพื่อใชงานในการเดินสัญจรผานแตในชวงสะพานขาม

ถนนแยกเฉลิมเผา ในบางเวลาจะมีกิจกรรมการคาขายข้ึนบนพื้นที่ ทําใหเกิดการซอนทับ

ของกิจกรรมการเดินสัญจรและกิจกรรมการคาขายบนพื้นที่ขนาดเล็ก สงผลใหเกิดความ

แออัดในพ้ืนที่ไมสะดวกตอการใชงาน สวนในพื้นที่สถานีรถไฟฟานั้น ไดถูกออกแบบมาให

ใชงานที่เหมาะสมอยูแลว และมีพื้นที่ทางลาดเขาสูหางสยามพารากอนที่เปนพื้นที่ในการ

พักคอยชัดเจนสงผลใหในพื้นที่มีความชัดเจนในดานกิจกรรมบนพื้นที่ ไมแออัดเทาที่ควร 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนพระรามที่ 1 และ

ถนนราชดําริการเขาใชงานในพื้นที่มีความสะดวกเพราะระดับที่สม่ําเสมอกันเกือบตลอด

แนวโดยเฉพาะในฝงเซ็นทรัลเวิลด กิจกรรมที่เกิดข้ึนไมหลากหลายเปนเพียงการสัญจร

ผานพื้นที่ ในสวนของพื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลดและลานกิจกรรมเอนกประสงค

ออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดไดมีการออกแบบท่ีดีในการเขาใชงาน แตกิจกรรมที่เกิดข้ึนไม

หลากหลายนักโดยเฉพาะลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดในระหวางวัน

ไมไดเกิดกิจกรรมอ่ืนเลยนอกจากการสัญจรผานและพักคอยเล็กนอยเทานั้น 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไดถูก

ออกแบบไวใชงานที่ดีอยูแลว ในดานความหลากหลายของกิจกรรมก็ไมปรากฏมากนักมี

เพียงการเดินสัญจรผานพบปะพูดคุยกันเล็กนอย  

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย ทางเช่ือมตอทางดานขางเซนตอไปถึงชั้น 6

หางเซ็นทรัลเวิลด เปนพื้นที่ที่ไดถูกออกแบบมาใหใชงานสงเสริมการเขาถึงเฉพาะภายใน
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อาคารเทานั้นมีความสะดวกในการใชงานดวยระบบบันไดเล่ือน จึงพบแตกิจกรรมการ

สัญจรผานที่รวดเร็วแลวเขาสูตัวอาคาร 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงถนนเพลินจิตตอเนื่อง

ไปสูถนนราชดําริ มีความสะดวกในการใชงานดีเพราะระดับของพื้นที่ที่สม่ําเสมอกันตลอด

แนวพรอมยังเชื่อมเขากับลานกิจกรรมเอนกประสงคโดยรอบหางเกสรพลาซา ในดาน

กิจกรรมก็มีความหลากหลายท้ังการสัญจรผาน การพักผอน การพบปะพูดคุยกันเปน

สัดสวน แตในฝงพระพรหมมีการต้ังแผงลอยขายของบนพ้ืนที่ทางเทาทําใหเกิดความ

แออัดของพื้นที่ในชวงเวลาที่ผูใชมีเยอะ สวนพื้นที่พระพรหมแยกราชประสงคมีกิจกรรมที่

เกิดข้ึนไมหลากหลายเพราะเปนพื้นที่เฉพาะมีการกั้นบริเวณดวยร้ัวเพื่อความงายตอการ

ควบคุมผูใช เกิดความแออัดบางในบางเวลาที่มีผูใชเขามาทํากิจกรรมพรอมๆกัน  

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เขาสู

อาคารหางสรรพสินคาตางๆ กับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ชิดลมที่ไดถูกออกแบบใหใชงานได

สะดวกและงายอยูแลว กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนไมไดหลากหลายมากนักเปนกิจกรรมการเดิน

สัญจร การนัดพบหรือการพบปะพูดคุยกันเทานั้น  

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาสองฝงถนนเพลินจิตการเขาใช

งานก็คอนขางเหมาะสมมีระดับที่ตางกันบางบางชวง มีกิจกรรมที่หลากหลายในดานหนา

องคการโทรศัพทจนบางคร้ังเกิดความแออัดในการใชงานตอเนื่องไปจนถึงพื้นที่โดยรอบ

หางเซ็นทรัลชิดลม สวนใดดานความงดงามควรมีการปรับปรุงสภาพแวดลอมของพื้นที่

ทั้งหมดใหดีข้ึน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่ไดถูกออกแบบเพื่อการ

ใชงานและการเขาถึงที่ดีอยูแลว มีกิจกรรมที่หลากหลายทั้งการเดินสัญจร การคาขาย การ

พบปะพูดคุยกัน จนทําใหเกิดความแออัดบนพื้นที่บางเวลา 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝง การใชงานอยูใน

ระดับที่เหมาะสมมีระดับที่ตางกันในบางชวง กิจกรรมที่เกิดไมหลากหลาย มีเพียงการเดิน

สัญจรผานและพบปะกันเล็กนอย ในดานฝงสถานทูตอังกฤษมีความงดงามทาง

สภาพแวดลอมที่ดีแลวในปจจุบัน 
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 - พื้นที่ระดับที่สองไมปรากฏในบริเวณนี้ 

- พื้นที่ระดับที่สามไมปรากฏในบริเวณนี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งส่ีมุมถนนเพลินจิตมีความ

สะดวกในการใชงานที่เหมาะสมมีระดับที่ตางกันบางในบางจุด กิจกรรมท่ีเกิดข้ึนไม

หลากหลายยกเวนฝงตรงขามของอาคารเวฟเพลสท่ีมีการตั้งรถเข็นขายของตามชวงเวลา

ที่อนุญาตทําใหเกิดการซอนทับของกิจกรรมบนพื้นที่สงผลใหเกิดความแออัดข้ึน ในสวน

ของลานกิจกรรมเอนกประสงคอาคารเวฟเพลส มีความสะดวกในการใชงานดี แตในดาน

ความหลากหลายของกิจกรรมยังไมมี บางคร้ังถูกใชเปนที่จอดรถของอาคาร 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไดถูก

ออกแบบมาใหใชงานไดสะดวก ไมแออัด ความหลากหลายของกิจกรรมไมปรากฏอยาง

อ่ืนนอกจากการเดินสัญจรผานและการนัดพบกันเล็กนอย ในสวนพื้นที่ทางข้ึนลงสถานี

รถไฟฟาในระดับนี้ยังคงใชรูปแบบของบันไดข้ึนลงผสมกับบันไดเล่ือน และการที่โครงสราง

สถานีรถไฟฟาที่ถูกยกตัวข้ึนไปอีกช้ันทําใหในระดับนี้พื้นที่เปนเพียงทางเช่ือมใตสถานี

กิจกรรมที่เกิดข้ึนจึงไมมีความหลากหลายเปนเพียงการเดินสัญจรผานเทานั้น 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตไดถูกออกแบบ

เพื่อการใชงานที่ดีอยูแลวมีความหลากหลายของกิจกรรมที่เหมาะสม ทั้งการเดินสัญจร 

การคาขาย  

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทามีสภาพในดานการใชงานที่

เหมาะสม มีระดับที่ตางกันในบางจุด ความหลากหลายของกิจกรรมในฝงอาคารมหาทุน

พลาซาทั้งการเดินสัญจรผาน การเปลี่ยนถายการสัญจร การคาขาย จนบางคร้ังเกิดความ

แออัดข้ึนบนพื้นที่ สวนในพื้นที่ตอเนื่องไปจนถึงใตทางดวนเฉลิมนครที่มีสภาพแวดลอมที่

ไมดีการเขาใชงานยากไมเกิดความหลากหลายของกิจกรรม พื้นที่ไมไดถูกใชงานในบาง

จุด สงผลใหเกิดการตัดขาดจากพื้นที่อีกฝงของเสนทางดวน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเช่ือมใตสถานีรถไฟฟายังคงใช

รูปแบบของบันไดข้ึนลงผสมกับบันไดเล่ือน และการที่โครงสรางสถานีรถไฟฟาที่ถูกยกตัว

ข้ึนไปอีกชั้นทําใหในระดับนี้พื้นที่เปนเพียงทางเช่ือมใตสถานีกิจกรรมที่เกิดข้ึนจึงไมมีความ

หลากหลายเปนเพียงการเดินสัญจรผานเทานั้น 
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- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตไดถูกออกแบบ

เพื่อการใชงานที่ดีอยูแลวมีความหลากหลายของกิจกรรมที่เหมาะสม ทั้งการเดินสัญจร 

การคาขาย 

จากคุณภาพของพื้นที่สาธารณะในสวนของคะแนนการเชื่อมตอพื้นที่ การมี

ชีวิตชีวาไมแออัดและความงดงามของพื้นที่สาธารณะนั้นในพื้นที่ที่ไดคะแนนนอยนั้น

สมควรที่จะไดรับการปรับปรุงคุณภาพพื้นที่ใหดีข้ึนตอไป แตในสวนของคะแนนในเร่ือง

ความหลากหลายในกิจกรรมนั้นตองพิจารณาเปนพื้นที่เฉพาะสวนเพราะพ้ืนที่สาธารณะ

ในบางประเทไมจําเปนตองมีความหลากหลายของกิจกรรมที่ซอนทับกันบนพื้นที่เพื่อ

ความสะดวกในการใชงาน เชน ในพื้นที่ทางเดินเทา พื้นที่สถานีรถไฟฟา ไมจําเปนตองมี

กิจกรรมอื่นๆปรากฏเพราะมีหนาที่ เฉพาะดาน และความสะดวกในการใชงานจึง

จําเปนตองพิจารณาในดานความเหมาะสมของคุณภาพในสวนของความหลากหลายของ

กิจกรรมเปนพื้นที่(ตารางที่4.4) 

  

4.5 สรุปประมวลผลการวสังเคราะหขอมูลเพื่อนําไปสูความเหมาะสมใน
การกําหนดแนวทางการออกแบบพื้นท่ีสาธารณะ 

 

จากขอมูลขางตนที่ไดกลาวไวแลวสามารถแบงการประมวลผลไว 2สวนคือ การ

สรุปผลขอมูลตามพื้นที่ที่ไดแบงไวและการวิเคราะหลักษณะการจําแนกของพ้ืนที่

สาธารณะแตละประเภท ดังนี้ 

4.5.1 การสังเคราะหผลตามตําแหนงพื้นที่  

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาบางสวนยังไมเช่ือมตอกับทาง

ข้ึนลงสถานีรถไฟฟาหรือการใชงานยังไมสะดวก ความแออัดของพื้นที่ที่มีกิจกรรมซอนทับ

กันบนพื้นที่ ตองมีการจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหชัดเจนแยกเปนสัดสวน ประกอบกับเปน

สถานีรถไฟฟาสถานีสุดทายทางฝงตะวันตกที่จะตองมีการเปล่ียนถายการสัญจรจึงควรที่

ตองมีความชัดเจนในพื้นที่กิจกรรมการเปลี่ยนถายที่ดี สวนในพื้นที่ลานกีฬาเอนกประสงค

ภายในสนามกีฬาแหงชาติที่ถูกตัดขาดจากสถานีรถไฟฟาควรที่ตองเช่ือมตอกันเพื่อการใช

งานที่มีประสิทธิภาพมากกวานี้ เพื่อความหลากหลายในการใชกิจกรรมและเชื่อมโยงกับ

สถานีรถไฟฟา 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบที่

เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควรมีการเพิ่มเติมในสวนเชื่อมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา
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ที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึนของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและ

ทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่มากกวานี้ 

 - พื้นที่ระดับที่สาม อาจยังไมจําเปนในพื้นที่นี้ 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาควรพัฒนาใหมีความสะดวกใน

การเชื่อมโยงการจัดสรรพื้นที่ใหชัดเจนและสอดคลองกับกิจกรรมที่ปรากฏข้ึนเชนการ

เปล่ียนถายระบบการสัญจรจากรถไฟฟาเปนรถโดยสารสาธารณะในระดับพื้นดิน 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย บริเวณพื้นที่รถไฟฟา บีทีเอส ยาวตลอดไป

จนถึงสวนของพ้ืนที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เหนือแยกปทุมวันที่มีความเหมาะสม

ในหลายๆดานอยูแลว อาจมีการสงเสริมในดานกิจกรรมเพื่อดึงดูดใหมีผูใชที่มากข้ึน การ

เช่ือมตอกับพื้นที่โดยรอบตองสะดวกกวานี้หรือเพิ่มพื้นที่ในระดับที่สองใหเปนลานกิจกรรม

เพื่อตอบรับปริมาณการใชของผูใชในอนาคตใหมากกวานี้สงเสริมความเปนจุดรวม

กิจกรรมตางๆและเช่ือมโยงโยงกิจกรรมที่หลากหลายรูปแบบและหลากหลายระดับ การ

ปรับปรุงองคประกอบ3มิติของพ้ืนที่ใหมีความหลากหลายเพื่อที่สามารถประกอบกิจกรรม

ไดในทุกชวงเวลา 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับ

กิจกรรมและผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาในฝงทางดานสยามดิสคัพเวอร่ี

ที่มีคุณภาพท่ีดีอยูแลว แตการเชื่อมโยงระหวาง2ฝงถนนควรมีเพิ่มข้ึน พื้นที่ทางเทาในฝง

สยามสแควรควรมีการพัฒนาและปรับปรุงตองจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหดีข้ึนจะไดไมใหเกิด

ความแออัดบนพื้นที่และเพิ่มความสะดวกในการใช ในสวนลานกิจกรรมเอนกประสงคของ

หางสยามดิสคัพเวอร่ีขาดการเช่ือมโยงกับสถานีรถไฟฟาแตก็ยังสามารถเขาถึงและรับรูได

จากพื้นที่ทางเทาริมถนนพระรามที่1 แตในสวนของพื้นที่ลานเซ็นเตอรพอยตนั้น นอกจาก

จะไมไดเชื่อมตอกับสถานีรถไฟฟาไดแลวยังขาดการรับรูจากทางเทาริมถนนพระรามที่1 

และพื้นที่ประกอบกิจกรรมมีความแออัดและยังไมเหมาะสม ควรมีการพัฒนาและ

ปรับปรุง ในดานขององคประกอบ3มิตินั้นเหมาะสมอยูแลวคือมีระนาบพื้นที่ดี มีระนาบ

เหนือศีรษะที่ไมชัดเจน เพราะสามารถใชงานไดในหลายชวงเวลา 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่รถไฟฟาบีทีเอสที่มีความเหมาะสมอยู

แลวแตยังไมเพียงพอกับความตองการในการใชงานและปริมาณผูใชในอนาคต ควรมีการ

เพิ่มพื้นที่ในระดับที่สอง ใหมากข้ึนและการเช่ือมตอกับพื้นที่ฝงสยามสแควรใหมากข้ึน  
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- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับ

กิจกรรมและผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาในฝงสยามสแควรควรมีการ

พัฒนาและปรับปรุงตองจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหดีข้ึนจะไดไมใหเกิดความแออัดบนพ้ืนที่

และเพิ่มความสะดวกในการใช 

-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยามที่มีความ

เหมาะสมอยูแลวรวมทั้งพื้นที่เชื่อมตอและพื้นที่ลานกิจกรรมเอนกประสงคของหางสยาม

พารากอน แตในฝงของสยามสแควรควรมีการเพิ่มการเช่ือมตอหรือเพิ่มพื้นที่รองรับ

กิจกรรมข้ึนเพื่อรองรับอนาคต โดยปรับใชองคประกอบทางกายภาพเดิมที่มีอยูหรือการ

ปรับปรุงใหม 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับ

กิจกรรมและผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาในฝงสยามสแควรควรมีการ

พัฒนาและปรับปรุงตองจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหดีข้ึนจะไดไมใหเกิดความแออัดบนพื้นที่

และเพิ่มความสะดวกในการใช สวนพื้นที่ในวัดปทุมวนารามควรปรับปรุงสภาพแวดลอม

ในพื้นที่ใหมีคุณภาพและเช่ือมโยงกับพื้นที่ภายนอกตามความเหมาะสม เพราะเปนพื้นที่สี

เขียวแหงเดียวที่ปรากฏในพ้ืนที่ ดังนั้นควรพัฒนาใหเกิดประโยชนตอสาธารณะใหได

เหมาะสมกวาในปจจุบัน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สะพานขามถนนแยกเฉลิมเผาที่มีความ

เหมาะสมในการใชงานพอสมควร แตในพื้นที่ชวงสะพานลอยเดิมควรมีการพัฒนาให

รองรับปริมาณกิจกรรมและผูใชในอนาคตใหเหมาะสมกวาปจจุบัน การขาดระนาบเหนือ

ศีรษะในบางชวงทําใหเกิดปญหาการใชงานในบางชวงเวลา ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK) ไปสูยานราชประสงคมีความสะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมแตยังขาดใน

ดานความหลากหลายในกิจกรรมที่ควรจะมีมากกวานี้เพื่อเพิ่มความนาสนใจและคุณภาพ

ความเปนพื้นที่สาธารณะ  

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม อาจยังไมจําเปนในพื้นที่นี้ 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นท่ีทางเทาในฝงวัดปทุมวนารามควรมีการ

พัฒนาและปรับปรุงตองจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหดีข้ึนจะไดไมใหเกิดความแออัดบนพ้ืนที่
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และเพิ่มความสะดวกในการใช ทางฝงสํานักงานตํารวจแหงชาติยังขาดความงดงามยัง

สามารถพัฒนาพื้นที่ใหงดงามกวานี้ได ในสวนของพื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลด

และลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดไดมีความเหมาะสมในการเขาใชงาน

ดีแลวแตยังขาดความเชื่อมตอกับพื้นที่ระดับที่สองโดยตรงทําใหกิจกรรมที่เกิดข้ึนไม

เหมาะสมตอขนาดและความเปนพื้นที่สาธารณะในปจจุบัน  

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ไปสูยาน

ราชประสงคมีความสะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมแตยังขาดในดานความ

หลากหลายในกิจกรรมที่ควรจะมีมากกวานี้เพื่อเพิ่มความนาสนใจและคุณภาพความเปน

พื้นที่สาธารณะ  

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย ทางเช่ือมตอทางดานขางเซนตอไปถึงชั้น 6

หางเซ็นทรัลเวิลด มีความเหมาะสมในการใชงานแตยังขาดการเชื่อมตอกับพื้นที่โดยรอบ

เทาที่ควร 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาควรพัฒนาใหมีความสะดวกใน

การเชื่อมโยงการจัดสรรพื้นที่ใหชัดเจนและสอดคลองกับกิจกรรมที่ปรากฏข้ึนเชนการ

เปล่ียนถายระบบการสัญจรจากรถไฟฟาเปนรถโดยสารสาธารณะในระดับพื้นดิน เพราะ

ยังขาดการเช่ือมตอกับระดับที่สอง 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ยานราช

ประสงคมีความสะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมแตยังขาดในดานความ

หลากหลายในกิจกรรมที่ควรจะมีมากกวานี้เพื่อเพิ่มความนาสนใจและคุณภาพความเปน

พื้นที่สาธารณะ สวนพื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบที่เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควร

มีการเพิ่มเติมในสวนเชื่อมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟาที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึน

ของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่

มากกวานี้ 

- พื้นที่ระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับกิจกรรม

และผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาสองฝงถนนเพลินจิตการเขาใช

งานก็คอนขางเหมาะสมมีระดับที่ตางกันบางบางชวง มีกิจกรรมที่หลากหลายในดานหนา

องคการโทรศัพทจนบางคร้ังเกิดความแออัดในการใชงานตอเนื่องไปจนถึงพื้นที่โดยรอบ
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หางเซ็นทรัลชิดลม สวนใดดานความงดงามควรมีการปรับปรุงสภาพแวดลอมของพื้นที่

ทั้งหมดใหดีข้ึน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบที่

เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควรมีการเพิ่มเติมในสวนเช่ือมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา

ที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึนของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและ

ทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่มากกวานี้ 

- พื้นที่ระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับกิจกรรม

และผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาทั้งสองฝงมีความเหมาะสมใน

การใชงานอยูแลวทางดานกายภาพ อาจมีการพัฒนาเพื่อรองรับอนาคต 

 - พื้นที่ระดับที่สอง มีความเปนไปไดในการเพิ่มพื้นที่ระดับนี้เพื่อรองรับกิจกรรม

และผูใชในอนาคตที่มีเพิ่มข้ึน 

- พื้นที่ระดับที่สาม อาจยังไมจําเปนในพื้นที่นี้ 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาบางสวนยังไมเช่ือมตอกับทาง

ข้ึนลงสถานีรถไฟฟาหรือการใชงานยังไมสะดวก ความแออัดของพื้นที่ที่มีกิจกรรมซอนทับ

กันบนพื้นที่ทางเทาควรพัฒนาใหมีความสะดวกในการเช่ือมโยง การจัดสรรพื้นที่ใหชัดเจน

และสอดคลองกับกิจกรรมที่ปรากฏข้ึนเชนการเปล่ียนถายระบบการสัญจรจากรถไฟฟา

เปนรถโดยสารสาธารณะในระดับพื้นดิน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) มีความ

สะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมแตยังขาดในดานความหลากหลายในกิจกรรมที่

ควรจะมีมากกวานี้เพื่อเพิ่มความนาสนใจและคุณภาพความเปนพื้นที่สาธารณะ พื้นที่

สะพานขามถนนแยกเพลินจิตที่มีความเหมาะสมในการใชงานพอสมควร แตควรมีการ

พัฒนาใหรองรับปริมาณกิจกรรมและผูใชในอนาคตใหเหมาะสมกวาปจจุบัน การขาด

ระนาบเหนือศีรษะในบางชวงทําใหเกิดปญหาการใชงานในบางชวงเวลา หรือการพัฒนา

เพิ่มเติมเพื่อเช่ือมโยงสูยานราชประสงค 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบท่ี

เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควรมีการเพิ่มเติมในสวนเชื่อมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา

ที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึนของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและ

ทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่มากกวานี้ 
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11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเทาบางสวนยังไมเชื่อมตอกับทาง

ข้ึนลงสถานีรถไฟฟาหรือการใชงานยังไมสะดวก ความแออัดของพื้นที่ที่มีกิจกรรมซอนทับ

กันบนพื้นที่ ตองมีการจัดสรรพื้นที่กิจกรรมใหชัดเจนแยกเปนสัดสวน ในพื้นที่ใตทางดวนที่

มีคุณภาพตํ่าควรมีการพัฒนาและปรับปรุงสภาพแวดลอมและองคประกอบที่ดีข้ึน เพื่อ

สามารถเช่ือมโยงพื้นที่กับอีกฝงไดอยากเหมาะสม 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเช่ือมใตสถานีรถไฟฟาที่มีความ

เหมาะสมในการใชงานพอสมควร แตควรมีการพัฒนาใหรองรับปริมาณกิจกรรมและผูใช

ในอนาคตใหเหมาะสมกวาปจจุบัน การพัฒนาเพิ่มเติมเพื่อเช่ือมโยงสูอาคารโดยรอบพื้นที่

ในอนาคต 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบท่ี

เหมาะสมดีอยูแลวเพียงแตควรมีการเพิ่มเติมในสวนเช่ือมตอหรือทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟา

ที่สะดวกและรองรับการเพิ่มข้ึนของผูใชในอนาคตที่ดีกวานี้ มีทางเลือกในการใชงานและ

ทางเลือกในการไปสูจุดหมายที่มากกวานี้ 

4.5.2 การสังเคราะหตามการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพื้นที่สาธารณะ 

จากการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพื้นที่สาธารณะไวขางตนออกเปน 2 รูปแบบ

หลักๆ คือ พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอสและพื้นที่สาธารณะท่ีไมได

เช่ือมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอส จนไดรูปแบบที่ดูจากสถานีรถไฟฟาเปนหลักไปสูพื้นที่

โดยรอบเปน3ลักษณะคือ  

- พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทา 

- พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูตัวอาคาร 

- พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูสถานีรถไฟฟา 

ซึ่งแตละประเภทก็ประกอบไปดวยความหลากหลายของรูปแบบที่ตางกันไปอีกโดยที่แต

ละรูปแบบก็เกิดจากการต้ังใจในการออกแบบเพื่อรองรับกบระบบรถไฟฟาไว บางรูปแบบก็เกิด

จากความไมต้ังใจแตกจางกันไป โดยท่ีพื้นที่สาธารณะที่เปนประเภทของสะพานลอยขามถนนนั้น

เปนพื้นที่สาธารณะที่เกิดข้ึนมากอนที่จะมีระบบรถไฟฟาบีทีเอสพอไดเกิดระบบรถไฟฟาบีทีเอสข้ึน

มาพื้นที่สะพานลอยขามถนนนั้นก็ไดเปนปจจัยหนึ่งในการกําหนดทิศทางในการออกแบบที่จะ

เช่ือมตอพื้นที่สาธารณะกับพื้นที่โดยรอบจึงถูกดัดแปลงใหกลายเปนสวนหนึ่งของทางเช่ือมใน

รูปแบบของทางเดินลอยฟาเลยไดกลายเปนสวนหนึ่งไปแลวเพียงแตยังคงระดับหรือรูปลักษณ

บางสวนไว 
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ในดานของการเชื่อมตอระบบระหวางสถานีรถไฟฟากับสถานีรถไฟฟาเขาดวยกันนั้นเปน

ผลลัพธที่เกิดข้ึนจากรูปแบบของการเชื่อมตอกันของพื้นที่สาธารณะระหวางสถานีรถไฟฟากับตัว

อาคาทําใหเกิดผลในการเช่ือมตอกันระหวางสถานีรถไฟฟาไปในตัวดวย(ตารางที่4.5) 

ดังนั้นจากการศึกษาจึงไดสรุปผลในรูปแบบของการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพื้นที่

สาธารณะและปจจัยที่เปนผลจากการประกอบกันของพ้ืนที่สาธารณะเหลานี้ทั้งในดานบวกคือ

ขอดีของลักษณะที่เกิดข้ึน และปจจัยลบคือขอเสียของลักษณะที่เกิดข้ึนในแตละรูปแบบไวดังนี้ 

- A.1 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาประเภท1.1A คือ 

พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสถายระดับลงไปสูทางเทาไดโดยตรง(ภาพที่4-15)   

 ลักษณะทั่วไป เปนทางเชื่อมตอที่ขนานไปกับตัวสถานีรถไฟฟาและต้ังอยู

บนพื้นที่ทางเดินเทาโดยตรง เกิดกิจกรรมการเปลี่ยนถายการสัญจรและ

การถายระดับไปสูพื้นที่ในระดับลาง 

 องคประกอบ3มิติ สวนใหญมีความชัดเจนในระนาบพื้นและระนาบเหนือ

ศีรษะ สวนระนาบทางต้ังไมชัดเจน 

 ปจจัยดานบวก เปนรูปแบบที่รวดเร็วและระยะทางส้ัน 

 ปจจัยดานลบ ทําใหเกิดปญหากับพื้นที่ทางเดินเทาคับแคบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-15 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทาง

เทาประเภท1.1A 

 

- A.2 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาประเภท1.1B คือ 

พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับสวนของสะพานลอยขามถนน เพื่อนําไปสูทาง
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เทาและประเภท 1.1D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา 

(SKY WALK) นําไปสูสะพานลอยขามถนนแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่4-16) 

 ลักษณะทั่วไป เปนทางเชื่อมตอที่ขนานไปกับถนน หรือแผขยายไปตาม

จุดตางๆ เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรและการถายระดับไปสู

พื้นที่ในระดับลาง 

 องคประกอบ3มิติ สวนใหญมีความชัดเจนในระนาบพื้น ระนาบเหนือ

ศีรษะมีความชัดเจนในบางจุดสวนบางจุดไมชัดเจน และสวนระนาบทาง

ต้ังไมชัดเจน 

 ปจจัยดานบวก อํานวยความสะดวกในการเปล่ียนถายระดับทีเดียว

เพราะแผขยายพื้นที่ระดับที่ 2ในบริเวณกวางไมจําเปนตองเปล่ียนระดับ

หลายรูปแบบ 

 ปจจัยดานลบ ขอจํากัดของพื้นที่ทําใหมีทางเลือกในการทํากิจกรรมนอย 

และในบางจุดยังมีทางเลือกในการถายระดับลงสูพื้นที่ระดับลางนอย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-16 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทาง

เทาประเภท1.1B และประเภท 1.1D 
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-A.3  พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาประเภท.1C คือ 

พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะของทางลาดนําไปสู

พื้นที่เปดโลงแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่4-17)   

 ลักษณะทั่วไป เปนรูปแบบการเช่ือมตอที่ต้ังฉากไปกับสถานีและถาย

ระดับลงสูพื้นลางโดยพ้ืนที่โลงลดระดับเปนพื้นที่เปล่ียนถายระดับของ

การสัญจรและกิจกรรม และยังเปนพื้นที่ที่สามารถทํากิจกรรมได 

 องคประกอบ3มิติ มีระนาบพื้นชัดเจนระนาบทางต้ังและเหนือศีรษะไม

ปรากฏ 

 ปจจัยดานบวก เปนพื้นที่ที่ชวยรองรับการใชงานจากพื้นที่สถานีรถไฟฟา

ไดลดความแออัดและการซอนทับกันของกิจกรรม 

 ปจจัยดานลบ มีการใชพื้นที่มาก ระยะทางและระยะเวลาในการเดินทาง

มาก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-17 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทาง

เทาประเภท.1C 

 

-B.1  พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับอาคารประเภท

1.2A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับสะพานลอยขามถนน นําไปสูตัวอาคาร 

ประเภท1.2D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ สะพานลอยขามถนนเดิม 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัวอาคาร 

ประเภท1.2F คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY 
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WALK) นําไปสูทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคารและประเภท1.2G คือ พื้นที่

สถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอใน

ลักษณะทางลาดเขาสูตัวอาคาร(ภาพที่4-18) 

 ลักษณะทั่วไป  เปนทางเช่ือมตอที่ขนานไปกับถนน หรือแผขยายไปตาม

จุดตางๆ เกิดกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรการเช่ือมตอกิจกรรม

การคาและมีกิจกรรมเกิดข้ึนระหวางทาง 

 องคประกอบ3มิติ สวนใหญมีความชัดเจนในระนาบพื้น ระนาบเหนือ

ศีรษะมีความชัดเจนในบางจุดสวนบางจุดไมชัดเจน และสวนระนาบทาง

ต้ังไมชัดเจน 

 ปจจัยดานบวก สรางความสะดวกในการเช่ือมตอกิจกรรมในพื้นที่ระดับ

ที่2 ใชพื้นที่นอยและประหยัดเวลา 

 ปจจัยดานลบ การที่มีพื้นที่นอยทําใหขาดพื้นที่ทางเลือกในการทํา

กิจกรรม การกระจายตัวยังคงมีอยูในบริเวณที่ขนานไปกับถนนเทานั้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-18 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

กับอาคารประเภท1.2A ประเภท1.2D ประเภท1.2Fและประเภท1.2G 

 

-B.2 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับอาคารประเภท

1.2C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาด

นําไปสูตัวอาคารและประเภท1.2E คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ ทาง

เช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร(ภาพที่4-19) 



 117 

 ลักษณะทั่วไป เปนพื้นที่เชื่อมตอที่ต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาตอเขาสู

ตัวอาคารตามสภาพความเหมาะสม เกิดการเปลี่ยนถายกิจกรรมการ

สัญจรกับกิจกรรมการคาโดยตรง  

 องคประกอบ3มิติ สวนใหญมีความชัดเจนในระนาบพื้นและระนาบเหนือ

ศีรษะ สวนระนาบทางต้ังไมชัดเจน 

 ปจจัยดานบวก สรางความสะดวกและรวดเร็วในการใชงาน ใชพื้นที่นอย

ระยะทางที่สั้น 

 ปจจัยดานลบ การที่มีพื้นที่นอยทําใหขาดพื้นที่ทางเลือกในการทํา

กิจกรรม ในรูปแบบของทางลาดมีขอจํากัดของระดับที่ตองไมตางกัน

มากจนไมสามารถทําทางลาดได 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-19 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

กับอาคารประเภท1.2C 

 

- B.3 พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส กับอาคารประเภท

1.2B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอส ประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาด

นําไปสูพื้นที่เปดโลงนําไปสูตัวอาคาร(ภาพที่4-20) 

 ลักษณะทั่วไป เปนพื้นที่เชื่อมตอที่ต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาตอเขาสู

พื้นที่เปดโลงและเขาสูตัวอาคาร เกิดการเปลี่ยนถายกิจกรรมการสัญจร

กับกิจกรรมการคาโดยตรง และยังเปนพื้นที่ทํากิจกรรมไดอยาง

หลากหลายและปรับเปล่ียนไดหลายรูปแบบ 
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 องคประกอบ3มิติ มีระนาบพื้นชัดเจนระนาบทางต้ังและเหนือศีรษะไม

ปรากฏ 

 ปจจัยดานบวก สรางความสะดวกในการเช่ือมตอกิจกรรมในพื้นที่ระดับ

ที่2 เปนพื้นที่ที่ชวยรองรับการใชงานจากพื้นที่สถานีรถไฟฟาได ลดความ

แออัดและการซอนทับกันของกิจกรรม 

 ปจจัยดานลบ มีการใชพื้นที่มาก การที่พื้นที่ขาดระนาบเหนอืศีรษะทําให

มีขอจํากัดในการเขาไปใชงานในบางชวงเวลา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่4-20 แสดงตัวอยางรูปแบบพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอส 

กับอาคารประเภท1.2B 

 
4.6 โครงการในอนาคตท่ีเกี่ยวของกับพื้นท่ีศึกษา 
 

1.โครงขายระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครและพื้นที่ตอเนื่อง 

โครงขายระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครและพื้นที่ตอเนื่อง เปนสวนหนึ่ง

ของ "โครงการแผนแมบท(ภาพที่4-21)  การขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานคร และ

พื้นที่ตอเนื่อง" ซึ่ง สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ไดรับมอบหมายจาก
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คณะรัฐมนตรีในป 2541 ใหเรงดําเนินงาน โดยรวมกับหนวยงานที่เกี่ยวของอันไดแก การรถไฟแหง

ประเทศไทย (รฟท.) การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) กรุงเทพมหานคร (กทม.) 

และ สํานักงานบริหารหนี้สาธารณะ กระทรวงการคลัง (สบน.) ปรับแผนแมบทระบบขนสงมวลชน

ในกรุงเทพมหานครเดิม ใหสอดคลองกับสถานการณ จากความลมเหลวของโครงการโฮปเวลล

และวิกฤตเศรษฐกิจในป 2540 

 รูปแบบโครงการ 

จากการคาดการณการเจริญเติบโตของเมืองในระยะนั้นๆ และแผนงบประมาณ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร จึงแบงการดําเนินโครงการ ออกเปน 3 ระยะ คือ 

    - ระยะที่ 1 (ป 2545-2554) เปนระยะของการปรับตัวพัฒนา เพื่อการขนสงภายในเมือง

ทั้งระบบ 

    - ระยะที่ 2 (ป 2555-2564) เปนระยะพัฒนาใหมที่ยั่งยืน เพื่อเปดใหบริการเปนเสนรอ

บวง กระจายผูโดยสารในเมืองอยางทั่วถึง 

    - ระยะที่ 3 (หลังป 2564) เปนการพัฒนาระยะยาว เปดเสนทางสูยานชานเมือง และ

รองรับผูโดยสารจากชานเมืองเขาสูในเมือง 

ประกอบดวย 

   สายเฉลิมพระเกียรติฯ 1 (สายสุขุมวิท) 

   สายเฉลิมพระเกียรติฯ 2 (สายสีลม) 

   สายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน้ําเงิน) 

 สายทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (กําลังกอสราง) 

   สายสีมวง (โครงการ) 

   สายสีสม (โครงการ) 

   สายสีแดงเขม (โครงการ) 

   สายสีแดงออน (โครงการ) 

   สายสีเหลือง (โครงการ) 

   สายสีน้ําตาล (โครงการ) 

   สายสีชมพู (โครงการ) 
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    ภาพที4่-21 แสดงโครงขายระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครและพื้นที่

ตอเนื่อง(ทีม่า สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร) 

 

2. หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร (กําลังดําเนินการกอสราง พ.ศ.2551) 

หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร (BMA Contemporary Art Museum) หรือ หอ

ศิลปกรุงเทพฯ เร่ิมตนเปนโครงการต้ังแตป พ.ศ.2537 โดยกลุมศิลปนรวมสมัยแหงประเทศไทยนับ

พันคนไดจัดแสดงผลงานที่ ศูนยประชุมแหงชาติสิริกิต์ิ โดยหวังใหสังคมเห็นวา มีศิลปนมากพอที่

ควรจะมี หอศิลป มาเปนพื้นที่รองรับในการแสดงออกผลงาน และเก็บรักษาผลงานในอดีตและ

ประวัติศาสตร เปนที่รวมกลุมศิลปน เพื่อพบปะ แลกเปล่ียนความคิด แนวการทํางาน ผลก็คือการ

ผลักดันใหเกิดการพัฒนาของวงการศิลปะในบานเมืองนี้ 

สมัยของ ดร.พิจิตต รัตตกุลไดรับตําแหนงเปนผูวา กทม. มีการผลักดันจนกระทั่ง กทม. มี

นโยบายที่จะสรางหอศิลปข้ึน มีการกําหนดพื้นที่ต้ังหอศิลปที่บริเวณส่ีแยกปทมุวัน และผูชนะจาก

การประกวดแบบหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร ไดแก บริษัท Robert G. Boughey & 

Associates (RGB Architects) ความพรอมทั้งหมดนี้เกิดข้ึนในป พ.ศ.2539 แตในสมัยของนาย

สมัคร สุนทรเวช ผูวา กทม. คนตอมา โครงการหอศิลปกรุงเทพมหานครถูกร้ือถอนโครงการความ

คืบหนาเดิมทิ้งทั้งหมด เปล่ียนหนาตามาเปนพ้ืนที่การคาตามรูปแบบการใชพื้นที่แถบน้ัน และมี

สวนแสดงศิลปะไวเล็กนอย ซึ่งบรรดาศิลปนและคนทํางานศิลปะในหลายแขนงตางไมพอใจในการ

ยุบโครงการนี้เปนอยางมาก และไดเคล่ือนไหวเรียกรองมาตลอดสมัยของนายสมัคร สุนทรเวช 

จากการเคลื่อนไหวเรียกรองตอสูเพื่อใหมีหอศิลปโดยเครือขายประชาชนและกลุมศิลปนที่

ยาวนาน จนกระทั่งกรุงเทพมหานคร โดยผูวาราชการฯ นายอภิรักษ โกษะโยธิน ไดเล็งเห็น
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ความสําคัญของศิลปวัฒนธรรม และไดวางนโยบายดานศิลปวัฒนธรรมเปนนโยบายหลัก โดย

มุงเนนการสรางความรู ความเขาใจ ของเด็ก เยาวชน และประชาชนในสังคม ใหตระหนักถึง

คุณคาของศิลปวัฒนธรรม สภาแหงกรุงเทพมหานครจึงไดอนุมัติงบประมาณดําเนินการกอสราง

หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร กวา 60,000 ลานบาท เพื่อผลักดันใหกรุงเทพมหานคร

เปนเมืองแหงศิลปวัฒนธรรม ซึ่งหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร (Bangkok Art and 

Culture Centre) ไดเร่ิมกอสรางในที่ดินของกรุงเทพมหานคร บริเวณสี่แยกปทุมวัน และไดมีการ

เปดโครงการหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานครอยางเปนทางการ เม่ือวันศุกรที่ 19 สิงหาคม 

2548 

ในกําหนดการเดิม หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร จะสรางเสร็จชวงปลายป 

2549 แตการกอสรางไดลาชาออกไปจากเดิม ซึ่งคาดการณกันวานาจะกอสรางเสร็จราวๆปลายป 

2550 หรือตนป 2551 

พื้นที่ใชสอยและตัวอาคาร-ตัวอาคารสูง 9 ชั้น (บวกอีก 2 ชั้นใตดิน) โดยในตัวอาคารถูก

ออกแบบมาใหเปนทรงกระบอก ซึ่งสามารถเช่ือมตอระหวางอาคารไดดวยทางเดินวน เปนแนว

เอียงข้ึน ทั้งนี้เพื่อใหคนที่เขามาชมผลงาน สามารถชมไดตอเนื่องในแตละชั้น นอกจากนี้ตัวอาคาร

ยังออกแบบมาใหสามารถรับแสงสวางจากภายนอกได โดยที่แสงไมแรงพอจะที่เขามาถึงขนาด

ทําลายผลงานศิลปะที่แสดงอยูขางในได นอกจากหองนิทรรศการท่ีมีอยูหลายสวนแลว ภายในยัง

มีสวนที่เปนหองสมุดประชาชน, หองปฏิบัติการศิลปะ, หองอเนกประสงค 300 ที่นั่ง, รานคา รวม

ไปถึงโรงภาพยนตร-โรงละครขนาด 222 ที่นั่ง 

สถานที่ต้ัง-บริเวณสี่แยกปทุมวัน หัวมุมถนนพระรามที่ 1 และถนนพญาไทตรงขามมาบุญ

ครอง และ สยามดิสคัฟเวอร่ีมีทางเดินเช่ือมตอกับสถานีรถไฟฟาบีทีเอสสนามกีฬาแหงชาติ(ภาพที่

4-22) 
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ภาพที4่-22 แสดงทัศนยีภาพอาคารหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร 

(ที่มา www.font.com) 

 

3. ดิจิตอลเซ็นเตอรพอยต เกตเวย “สยามสแควร” 

จากแผนสรุปการวางผังแมบทในชวงป พ.ศ. 2547 ไดวางผังแมบทไวใหสยามสแควรเปน

วอลกกิง สตรีต มอลลแหงแรก และในป 2551 เปนชวงจังหวะที่สัญญาเชาพื้นที่ในหลาย ๆ จุดจะ

หมดสัญญาลง สํานักงานจัดการทรัพยสินจุฬาฯ ไดออกมาประกาศวา จะพลิกโฉมสยามสแควร 

ไปสูรูปแบบการพัฒนาคร้ังใหม โดยเร่ิมจากพื้นที่ 1 ไรเศษของลานเซ็นเตอรพอยทระหวางซอย 3 

และซอย 4 จึงไดดําเนินตามผังแมบทใหมมีการเปดประมูลใหเอกชนรายใหมเขามาพัฒนาพ้ืนที่ 

สําหรับผูที่ชนะการประมูลในคร้ังนี้คือบริษัท ทิพยพัฒนอารเขต จํากัด มานําเสนอรูปแบบของ 

"ดิจิตอลซิต้ี" มาเปนจุดขาย คือสรางทางเชื่อมตอกับสถานีรถไฟฟาที่เรียกวา “ดิจิตอล เกตเวย” 

และมีการทางเดินยกระดับที่เปดรานใหเชาดวย 

โครงการดิจิตอล เกตเวย ในอนาคตจะเปนรูปแบบอาคาร 4 ชั้น รูปทรงของหลังคามี

ลักษณะเปนรูปทรงอิสระคลายคลื่น ใชวัสดุกอสรางที่ทันสมัยที่สุด คือ กระจก อะลูมิเนียม และ

หลังคาผาใบ ภายในอาคารมีรานคาปลีก โดยเฉพาะช้ัน 2 และชั้น 3 ที่ขายเส้ือผา และอาหาร มี

สินคาไอที และช้ันบนสุดเปนลานกวางและสวนตนไม ที่เรียกวา "Roof Garden" โดยสวนช้ัน 3 

ตอเช่ือมกับดิจิตอล เกตเวยหรือทางเขาสูสถานีรถไฟฟาบีทีเอส และชั้นลางสุดคือลานแสดง

เทคโนโลยีที่ทันสมัย ที่เรียกวา ดิจิตอล คอนเวนชัน ฮอลลเปนเหมือนศูนยแสดงนิทรรศการ อีกทั้ง

ทางเดินเช่ือมที่เรียกวา "สกายวอรก" เพื่อเช่ือมตอกับพื้นที่จากฝงราชประสงค และ ฝงมาบุญครอง 
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เขามาบริเวณสยามสแควรและขยายธุรกิจการคาขายลอยฟา โดยสกายวอรกหรือทางเดิน

ยกระดับจะทําใหบริเวณชั้นสองสาม มีมูลคาการคาขายมากข้ึนทั้งนี้มีการคาดการณวาจะมีคนมา

จับจายซ้ือหาสินคาและรวมกิจกรรมประมาณปละไมตํ่ากวา 7.5 ลานคน 

สวนพื้นที่บริเวณอ่ืน จะมีการพัฒนาพื้นที่บริเวณดานหลังโรงแรมโนโวเทล บริเวณรานสุก้ี

แคนตัน เปนโครงการอาคารจอดรถ 10 ชั้น มีเนื้อที่ประมาณ 3 ไรคร่ึง ที่สามารถรองรับปริมาณ

การจอดรถได 800 คัน และ จัดพื้นที่ภายในเพื่อใหรานคาเขามาเชาภายในตัวอาคาร โดยจุฬาฯ

เปนผูลงทุนมูลคาการลงทุน 1,000 ลานบาท เร่ิมดําเนินการกอสรางตนป 2551 

สําหรับแผนระยะยาว คาดวาจะมีอาคารจอดรถอีกแหงที่คาดวาจะดําเนินการข้ึน 

หลังจากโครงการจอดรถบริเวณดานหลังโรงแรมโนโวเทลเสร็จส้ินลง คือ อาคารจอดรถบริเวณหัว

มุมถนนฝงมาบุญครอง บริเวณรานฮารดร็อกคาเฟ สูง 10 ชั้น และโครงการตอมาคือโครงการ

โรงแรม 3 ดาวคร่ึง ขนาด 25 ชั้น 400 หอง ติดกับโรงแรมโนโวเทล คาดวาจะเปนโครงการที่เกิดข้ึน

พรอม ๆ กับอาคารที่จอดรถแหงใหม บริเวณรานสุกี้แคนตัน เพื่อรองรับนักทองเที่ยวชาวตางชาติ ที่

เปนโรงแรมระดับ 3 ดาว เพื่อความเหมาะสมกับสภาพแวดลอมที่เนนคนระดับกลางไมหรูหรา

เกินไป(ภาพที่4-23) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที4่-23 แสดงทัศนยีภาพอาคารดิจิตอลเซ็นเตอรพอยต เกตเวย “สยามสแควร” 

(ที่มา www.positioningmag.com) 

 

4. โครงการสถานทูตอังกฤษในเครือบริษัท เซ็นทรัล รีเทล คอรปอเรชั่น จํากัด 

กลุมเซ็นทรัลไดทําการประมูลที่สถานทูตอังกฤษบริเวณสี่แยกเพลินจิตและตองสรางตรงนี้

ให เปนลักชัวรี เวิลดคลาส โดยตอยอดจากชิดลม โดยแขงขันเชิงธุรกิจสกัดลูกคาไมใหไปพารา
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กอน และดึงคนกลับมาทางชิดลม พรอมที่จะลงทุนกวา หมื่นลานบาท เพื่อเนรมิตที่ดิน 9 ไร 

บริเวณสถาน ทูตอังกฤษ ใหเปนรีเทลคอมเพล็กซ เพื่อใหสุขุมวิท กลายเปนชอปปงสตรีท เทียบชั้น

สิงคโปร โตเกียว ปารีส ในอีก 20-30 ปขางหนา คาดวาโครงการ จะแลวเสร็จในป 2553 

  

4.7 แนวทางในการพัฒนา  

 

4.7.1 ศักยภาพในระดับยานของพื้นที่ 

- ศักยภาพในดานพานิชยกรรม 

เนื่องจากในปจจุบันพื้นที่ ศึกษามีความสําคัญในดานการเปนยานการคาประเภท

ศูนยการคาขนาดใหญแหงจับจายซื้อขายทันสมัยทั้งสองยานบทแนวถนนพระรามที่1ตอเนื่องไป

จนถึงถนนเพลินจิต ไดแก ยานการคาส่ีแยกปทุมวัน และยานการคาราชประสงค พรอมทั้งยังคงมี

แนวโนมในการพัฒนาพื้นที่ในปจจุบันเปนแหลงศูนยการคาขนาดใหญตลอดแนว ถือเปนปจจัย

ดานบวกเพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาพื้นที่ตอไปในอนาคต และในบริเวณพื้นที่ใกลเคียงยังมี

ยานการคาที่สามารถเช่ือมโยงกันไดเชน ยานการคาประตูน้ําทางทิศเหนือของหางเซนทรัลเวิลด ที่

มีลักษณะเปนยานการคาในรูปแบบใกลเคียงกัน 

- ศักยภาพในดานการคมนาคม  

พื้นที่ศึกษาอยางที่ไดเห็นในขางตนมีปจจัยสําคัญในดานคมนาคมคือเปนพื้นที่ที่มีระบบ

รถไฟฟาบีทีเอสผานตลอดแนว และถาดูจากระบบขนสงระบบรถไฟฟาทั้งในปจจุบันและอนาคต

แลวถือไดวาเปนจุดศูนยกลางในระบบที่จะทําใหผูใชมาถึงพื้นที่ไดโดยงาย จึงเปนปจจัยดานบวกที่

จะดึงดูดผูใชจํานวนมากเขามายังพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสทั้ง4สถานี พรอมยังมีระบบ

ขนสงมวลชนรูปแบบอื่นๆในพื้นที่และพื้นที่ใกลเคียงเชน การเปล่ียนถายเปนระบบรถโดยสารใน

ระดับพื้นดินที่มีอยูในทุกสถานีรถไฟฟาบีทีเอส มอเตอรไซครับจางที่สามารถพาไปยังพื้นที่ที่ยากใน

การเขาถึงและรวดเร็ว พรอมทั้งในบริเวณพื้นที่คลองแสนแสบทางทิศเหนือของพื้นที่มีเสนทางเดิน

ของเรือโดยสารระหวางคลองแสนแสบอยู โดยมีทาเรืออยู4 จุดคือ ทาเรือหัวชางอยูตรงสะพานหัว

ชางถนนพญาไท ทาเรือประตูน้ําอยูระหวางถนนราชดําริและซอยเพชรบุรี30 ทาเรือชิดลมบริเวณ

จุดตัดซอยเพชรบุรี34 และทาเรือวิทยุบริเวณจุดตัดถนนวิทยุ ทั้งหมดเปนศักยภาพทางดานการ

คมนาคมที่มีทางเลือกมาที่จะเขามายังพื้นที่โครงการ 

- ศักยภาพในดานพื้นที่สาธารณะ 

บริเวณพื้นที่ศึกษาที่เปนยานการคาและการคมนาคมดวยระบบขนสงสาธารณะนั้นทําให

เกิดพื้นที่สาธารณะในระดับตางๆทั้งระดับพื้นดิน ในระดับที่สองหรือระดับที่สาม ทั้งที่เกิดจาก

ขอกําหนดทางกฎหมายหรือจากการต้ังใจในการออกแบบก็ตามทําใหเกิดโครงขายการเช่ือมตอ
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ของพื้นที่สาธารณะเกือบตลอดแนวยานต้ังแตพื้นที่บริเวณแยกเจริญผลจนถึงพื้นที่บริเวณแยก

เพลินจิต ทําใหเกิดปจจัยทางดานบวกที่ชวยสงเสริมการพัฒนาพื้นที่ตามแนวระบบขนสงและพื้นที่

การคา ที่เปนตัวกลางในการเช่ือมโยงกิจกรรมทั้ง2และสงเสริมใหเกิดกิจกรรมอ่ืนๆในยาน 

4.7.2 ศักยภาพในระดับพื้นที่เฉพาะ 

1.  ZONE A พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

ในพื้นที่บริเวณนี้มีสนามกีฬาแหงชาติที่เปนแหงรวมกิจกรรมสันทนาการขนาดใหญที่

สามารถรองรับผูใชไดในปริมาณมากและยังเปนสถานีปลายทางที่มีการเปลี่ยนถายการสัญจรใน

ระบบอ่ืนไปสูพื้นที่ฝงตะวันตกไดตอไป 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 ในบริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมหลากหลายในอนาคตทั้งการมีศูนยการคาหลายรูปแบบ

และหลายระดับกลุมผู ใช  ในปจจุบันกําลังดําเนินการกอสรางหอศิลปวัฒนธรรมแหง

กรุงเทพมหานครที่เปนแหลงกิจกรรมทางสังคมรูปแบบใหมที่จะเกิดข้ึน และยังเปนจุดตัดในการ

สัญจรหลากหลายรูปแบบและทาเรือหัวชาง ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยู 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนพระรามท่ี

1 ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยู 

4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 

ในในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนพระราม

ที่1 ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยูเชนกัน และยังมีจุดเปล่ียนถายระบบขนสงมวลชนทั้งระดับบน

และพื้นลาง 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนพระรามท่ี

1 และยังเปนจุดตัดในการสัญจร 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 

ในพื้นที่บริเวณนี้มีวัดปทุมวนารามท่ีเปนแหงรวมกิจกรรมทางศาสนาและพื้นที่สีเขียวเพื่อ

การพักผอนขนาดใหญที่สามารถรองรับผูใชไดในปริมาณมาก ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) 

เช่ือมตอกับพื้นที่โดยรอบ ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมท่ีสําคัญที่สามารถรองรับผูใชไดในปริมาณมาก ยัง

เปนจุดตัดในการสัญจรไปสูทิศเหนือ-ใต ทาเรือประตูน้ํา และเช่ือมโยงไปสูยานการคาใกลเคียงได  

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนพระรามท่ี

1 ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยูที่สามารถรองรับผูใชไดในปริมาณมาก ยังเปนจุดตัดในการ
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สัญจรไปสูทิศเหนือ-ใต ทาเรือประตูน้ํา และเช่ือมโยงไปสูยานการคาใกลเคียงไดและทางเดินลอย

ฟา (SKY WALK) เช่ือมตอกับพื้นที่โดยรอบ 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาและยังเปนจุดตัดในการสัญจร ทาเรือชิดลม 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาอาคารสํานักงานที่พักอาศัยและยังมีโครงการ

ในอนาคตที่กําลังจะเกิดข้ึนสงเสริมใหมีการใชพื้นที่มากข้ึนในอนาคต 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

ในในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาหลากหลายรูปแบบทั้งสองฝงถนนเพลิน

จิต ทั้งยังมีพื้นที่กิจกรรมที่สําคัญอยูเชนกัน จุดเปลี่ยนถายระบบขนสงมวลชนระหวางระดับบน

และพื้นลาง ทาเรือวิทยุ และยังมีพื้นที่วางที่รอการพัฒนา  

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

ในพื้นที่บริเวณนี้เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาอาคารสํานักงานที่พักอาศัยและยังเปนพื้นที่

ที่เช่ือมโยงสูยานการคาอ่ืนๆได 

4.7.3 แนวความคิดการพัฒนา 

ในการวิเคราะหลักษณะทางกายภาพและศักยภาพของพ้ืนที่ศึกษาทั้งในระดับยานและใน

พื้นที่เฉพาะ ไดพบแนวทางในการพัฒนาพื้นที่เพื่อไปสูการกําหนดโปรแกรมและแนวทางการ

ออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสทั้งส่ีสถานี 

โดยมีวัตถุประสงคกรอบใหญในการพัฒนาดังนี้ 

-การพัฒนาทางดานกายภาพของพื้นที่สาธารณะเพื่อรองรับกิจกรรมในอนาคตทั้งดาน

การเดินทาง การคาขาย และกิจกรรมอ่ืนที่จะเกิดข้ึนในอนาคต ในระดับที่หลากหลายท้ังกลุมผูใช

และระดับพื้นที่ตามความเหมาะสม 

-การกําหนดแนวทางการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสในอนาคตให

สอดคลองกับรูปแบบการเดินทางและการคาในอนาคต 

โดยในรูปแบบของการพัฒนาลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษาประกอบไปดวย 

-การพัฒนารูปแบบการเช่ือมตอกิจกรรมการเปล่ียนถายการสัญจรระหวางระบบขนสง

มวลชนตางๆที่ปรากฏในพื้นที่ในระดับที่ตางการ การเช่ือมโยงกิจกรรมการคาที่เปนกิจกรรมหลัก

ในพื้นที่ใหประสานกันและมีทางเลือกที่หลากหลาย  และการเชื่อมโยงกิจกรรมการสัญจรและ

กิจกรรมการคาใหมีประสิทธิภาพ มีความสะดวกสบายในการใชงาน ทั้งยังสามารถเชื่อมโยงสูพื้นที่

ใกลเคียงเพื่อการดึงดูดคนเขามายังพื้นที่หรือเพื่อกระจายคนออกจากพ้ืนที่ 
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-การพัฒนารูปแบบทางกายภาพของพ้ืนที่สาธารณะเพื่อการรองรับกิจกรรมการเปล่ียน

ถายการสัญจรระหวางระบบขนสงมวลชนตางๆที่ปรากฏในพื้นที่ในระดับที่ตางกัน  การจัดพื้นที่

สาธารณะเพื่อการคา กิจกรรมอ่ืนๆ ใหมีความหลากหลายและชัดเจนมีคุณภาพ รองรับผูใชใน

อนาคต เพื่อสงเสริมใหเปนยานการคาที่มีคุณภาพในการใชงาน 

-การพัฒนาแนวทางการออกแบบสถาปตยกรรมในอนาคตที่สามารถสอดประสานเปน

หนึ่งเดียวกับพื้นที่สาธารณะโดยรอบ และสงเสริมความเปนเอกลักษณของพื้นที่ 

-การพัฒนาแนวทางการออกแบบภูมิทัศนเมืองที่สอดคลองกับเอกลักษณของพื้นที่

กําหนดรูปแบบและองคประกอบทางกายภาพที่เหมาะสม 

โดยวิธีดําเนินการพัฒนาไดคํานึงถึงระยะเวลาในการพัฒนาพื้นที่โดยมีทั้งแบบการพัฒนา

ในระยะส้ันและแนวทางการพัฒนาในระยะยาว โดยนําเสนอใหมีทางเลือกของการพัฒนาในแตละ

พื้นที่เฉพาะเพื่อความเหมาะสมกับรูปแบบและกิจกรรมและความยั่งยืนตอไปในอนาคต 

 

 
 



 

 

 

คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.1 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับทางเทาประกอบไปดวย 

1.1A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ถาย

ระดับลงไปสูทางเทาไดโดยตรง ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติทางฝง

ตะวันตก(1.1A-1)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามทั้ง 3สวน(1.1A-2)  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมทั้งสองฝง (1.1A-3) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตทั้งสองฝงเชนกัน

(1.1A-4) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา  

 

1.1A-1 1.1A-2 1.1A-3 1.1A-4 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.1 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับทางเทาประกอบไปดวย 

1.1B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับสวนของสะพานลอยขามถนน เพื่อนําไปสู

ทางเทา ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝง

ตะวันออกกับสะพานลอยขามถนนเดิมหนาหาง

โตคิว (1.1B-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาฝงตะวันออกกับ

สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(1.1B-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.1B-1 1.1B-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.1 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับทางเทาประกอบไปดวย 

1.1C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะของทางลาด

นําไปสูพื้นที่เปดโลงแลวถายระดับลงสูทางเทา 

ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลางตอเนื่องไป

ถึงลานหนาหางสยามพารากอนลงไปถึงทางเดิน

เชื่อมน้ําตกลงสูลานหนาหางสยามพารากอนใน

ระดับพื้นดิน(1.1C) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.1C 

130 

130



 

 

 

คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.1 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับทางเทาประกอบไปดวย 

1.1D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นาํไปสู

สะพานลอยขามถนนแลวถายระดับลงสูทางเทา 

ไดแก  

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝง

ตะวันออกสะพานลอยขามถนนเดิมหนาหางโต

คิวตอไปยังทางเดินลอยฟา ( SKY WALK ) ขาม

แยกปทุมวัน (1.1C-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามและสถานีชิดลม

ตอไปยังทางเดินลอยฟา ( SKY WALK ) สู

สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา(1.1D-2) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิต ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) สูสะพานลอยขามแยกเพลินจิต

(1.1D-3) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.1D-1 1.1D-3 1.1D-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2A คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS กับ

สะพานลอยขามถนน นําไปสูตัวอาคารไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝง

ตะวันออกเขาสูสะพานลอยขามถนนตอเขาไป

ยังชั้นสองของหางโตคิว(1.2A) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2A 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2B คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสู

พื้นที่เปดโลงนําไปสูตัวอาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลาง ทางลาด

เชื่อมตอหนาลานสยามพารากอน ลานกิจกรรม

เอนกประสงคหนาสยามพารากอนเขาสูหาง

สยามพารากอนบริเวณชั้นสอง(1.2B) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2B 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2C คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัว

อาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก ทาง

ลาดเชื่อมตอเขาสูหางสยามพารากอนที่บริเวณ

ชั้นสอง(1.2C-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม ทางลาดเชื่อมตอเขา

สูชั้นสองอาคารมณียา(1.2C-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2C-1 1.2C-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2D คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ สะพานลอยขามถนนเดิม ทางเดินลอยฟา 

(SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เชื่อมตอในลักษณะ

ทางลาดนําไปสูตัวอาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก 

สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) ของหางเซ็นทรัลเวิลด เขาสู

เซ็นทรัลเวิรดที่ชั้นสอง(1.2D-1 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก ทางเดิน

ลอยฟายานราชประสงค สะพานลอยขามถนน

หนาอัมรินพลาซา เขาสูอัมรินทรพลาซาบริเวณ

ชั้นสอง(1.2D-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2D-1 1.2D-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2E คือ พื้นที่ของสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ ทางเชื่อมตอถายระดับขึ้นหรือลงสูตัวอาคาร 

ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตกเขาสูหาง

สยามเซ็นเตอรที่ชั้นสองและชั้นสามโดยบันได

เชื่อมและบันไดเลื่อน(1.2E-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชิดลม เขาสูหางเซ็นทรัลชิด

ลมบริเวณชั้นสามโดยบันไดเชื่อมตอ(1.2E-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา  

 

1.2E-1 1.2E-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานรีถไฟฟา BTS 

1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟา BTS 

กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2F คือ พื้นทีข่องสถานีรถไฟฟา BTS ประกอบกับ 

ทางเดนิลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูทางเชือ่มตอถาย

ระดับขึ้นหรือลงสูตัวอาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาตฝิงตะวันออก 

สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) ขามแยกปทุมวันเขาสูหางมาบุญครองและ

หางสยามดิสโคเวอรี่ทีช่ั้นสามเหมือนกันโดยบันได

เชื่อมตอ(1.2F-1) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก สะพานลอยขาม

แยกเฉลิมเผา ทางเดนิลอยฟา ( SKY WALK ) หาง

เซ็นทรัลเวิลด ขึ้นสูชั้นสามของหางเซนและเซ็นทรัลเวลิด

โดยบันไดเลื่อน(1.2F-2) 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาชดิลมฝงตะวันตก ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) ยานราชประสงค ทางเดินลอยฟา ( SKY 

WALK ) หางเซ็นทรัลเวิลด  ขึ้นสูชัน้สามของหางเซนและ

เซ็นทรัลเวิลดโดยบันไดเลื่อน(1.2F-3) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.2F-1 1.2F-2 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานี

รถไฟฟา BTS 
1.2 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับอาคาร ประกอบไปดวย 

1.2G คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟา BTS ประกอบ

กับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นาํไปสู

พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดเขาสูตัว

อาคาร ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก 

ทางเดินลอยฟา (SKY WALK)หนาอาคารเวฟ

เพลส ลาดเขาสูตัวอาคารเวฟเพลสที่บริเวณชั้น

สอง(1.2G) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา  

 

1.2G 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.3 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับสถานีรถไฟฟา BTS 

1.3A คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟา BTS ประกอบกับ 

สะพานลอยขามถนน, ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK), ทางเชื่อมตอถายระดับขึ้นหรือลง 

ประกอบกับพื้นที่เกี่ยวเนื่องในอาคาร นําไปสู

สถานีรถไฟฟา BTS อีกสถานี ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ 

สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว ทางเดิน

ลอยฟา ( SKY WALK ) ขามแยกปทุมวันเขาเขา

สูหางสยามดิสโคเวอรี่ที่ชั้นสามโดยบันได

เชื่อมตอ ผานพื้นที่ภายในอาคารที่ชั้นสี่เชื่อมตอ

กับหางสยามเซ็นเตอร ลงมาที่ชั้นสองหรือสาม 

เขาสูสถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(1.3A) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.3A 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.3 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับสถานีรถไฟฟา BTS 

1.3B คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟา BTS ประกอบกับ 

สะพานลอยขามถนน, ทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK), ทางเชื่อมตอถายระดับขึ้นหรือลง 

ประกอบกับพื้นที่เกี่ยวเนื่องในอาคาร ประกอบ

กับ พื้นที่เกี่ยวเนื่องในอาคารนําไปสูพื้นที่เปด

โลง, พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสู

สถานีรถไฟฟา BTS อีกสถานี ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติ 

สะพานลอยขามถนนหนาหางโตคิว ทางเดิน

ลอยฟา ( SKY WALK ) ขามแยกปทุมวันเขาเขา

สูหางสยามดิสโคเวอรี่ที่ชั้นสามโดยบันได

เชื่อมตอ ผานพื้นที่ภายในอาคารที่ชั้นสี่เชื่อมตอ

กับหางสยามเซ็นเตอร ลงมาที่ชั้นสามลงไปสู

ลานหนาหางสยามพารากอน ทางลาดเชื่อมตอ

พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามสวนกลาง(1.3B) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 
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คําอธิบาย 
1.พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอโดยตรงกับสถานีรถไฟฟา 

BTS 
1.3 พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานี

รถไฟฟา BTS กับสถานีรถไฟฟา BTS 

1.3C คือ พื้นที่สถานีรถไฟฟา BTS ประกอบกับ 

สะพานลอยขามถนนทางเดินลอยฟา (SKY 

WALK) นําไปสูสถานีรถไฟฟา BTS อีกสถานี 

ไดแก 

-พื้นที่สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก 

สะพานลอยขามแยกเฉลิมเผา ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) หางเซ็นทรัลเวิลด สะพานลอย

ขามถนนหนาอัมรินพลาซา ทางเดินลอยฟา ( 

SKY WALK ) ยานราชประสงคเขาสูพื้นที่สถานี

รถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก(1.3C) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

1.3C 
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คําอธิบาย 
2. พื้นที่สาธารณะทีไ่มเชื่อมตอโดยตรงกบัสถานีรถไฟฟา BTS 

2.1 ทางเทาสาธารณะ คอื พื้นที่ทางเทาสาธารณะริม

ถนนทั้งหมดที่เหลอื ไดแก 

-ทางเทาหนาสนามกีฬาแหงชาต(ิ2.1-1) 

-ทางเทาฝงหอศิลปกรุงเทพมหานคร(กําลังกอสราง)(2.1-

2) 

ทางเทาหนาอาคารออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.1-3) 

-ทางเทาหนาสํานักงานตํารวจแหงชาต(ิ2.1-4) 

-ทางเทาดานขางสํานักงานตํารวจแหงชาต(ิ2.1-5) 

-ทางเทาโดยรอบหางเกสรพลาซา(2.1-6) 

-ทางเทาหางเซ็นทรัลเวลิดฝงถนนราชดําริ(2.1-7) 

-ทางเทาดานพระพรหมเอราวัณ(2.1-8) 

-ทางเทาดานหนาองคการโทรศัพท(2.1-9) 

-ทางเทาดานหนาโรงเรียนมาแตรเดอ(ี2.1-10) 

-ทางเทาโดยรอบหางเซ็นทรัลชิดลม(2.1-11) 

-ทางเทาดานหนาอาคารเพลินจิตทาวเวอร(2.1-12) 

-ทางเทาโดยรอบสถานทูตอังกฤษ(2.1-13) 

-ทางเทาดานหัวมุมฝงตรงขามอาคารเวฟเพลส(2.1-14) 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา  

 

2.1-1 

2.1-2 
2.1-4 

2.1-3 

2.1-6 
2.1-7 

2.1-8 

2.1-9 
2.1-10 

2.1-11 

2.1-12 

2.1-13 
2.1-14 
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คําอธิบาย 
2. พื้นที่สาธารณะที่ไมเชื่อมตอโดยตรงกับสถานี

รถไฟฟา BTS 
2.2 ทางเทากึ่งสาธารณะ คือ พื้นที่ทางเทาที่

เอกชนสรางขึ้นเองในพื้นที่ตนเองไดแก 

-ทางเทาของสยามซอย1 ถึงซอย3(2.2-1)  

-ทางเทาของสยามซอย4 ถึงซอย5(2.2-2) 

-ทางเทาโดยรอบลานกิจกรรมเอนกประสงค

ออฟฟตเซ็นทรัลเวิลด(2.2-2) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

2.2-1 

2.2-3 
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คําอธิบาย 
2. พื้นที่สาธารณะที่ไมเชื่อมตอโดยตรงกับสถานี

รถไฟฟา BTS 
2.3 ลานกิจกรรมเอนกประสงคของอาคาร

สาธารณะตางๆ ไดแก 

-ลานกีฬาภายในสนามกีฬาแหงชาติ(2.3-1) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางมาบุญครอง

(2.3-2) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางสยามดิสโคเวอรี่

(2.3-3) 

-ลานกิจกรรมเซ็นเตอรพอยต(2.3-4) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟต

เซ็นทรัลเวิลด(2.3-5) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเซ็นทรัลเวิลด

(2.3-6) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคหางเกษรพลาชา

(2.3-7) 

-ลานพระพรหมโรงแรมเอราวัณ(2.3-8) 

-ลานขายของอาคารมณียา(2.3-9) 

-ลานกิจกรรมเอนกประสงคอาคารเวฟเพลส

(2.3-10) 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.1 แสดงการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพืน้ที่

สาธารณะในพื้นทีศ่ึกษา 

 

2.3-1 
2.3-2 

2.3-3 
2.3-4 

2.3-5 

2.3-6 
2.3-7 

2.3-8 
2.3-9 

2.3-10 

    144 
144



 

 

 

คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต

 
ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-a สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันตก(แยกเจริญผล)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป  

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

a1

a2

a3

a4

a5

a3

a2 a2

a5 a5 a5

a4 a4 a4

a2 a2 a2

a1
a3

a1
a3

a1
a3
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต

 
ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-b สถานีสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออก(แยกปทุมวัน)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

b1 b2

b3 b4

b5

b6

b7

b8 b9
b10

b11

b11 b11

b11 b11 b11

b8 b9

b10

b8 b9

b10

b8 b9

b10

b6
b7

b6
b7

b6
b7

b1 b2

b3 b4

b5 b1 b2

b3 b4

b5 b1 b2

b3 b4

b5
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต

 
ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-c สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(สยามสแควรซอย1-3)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
c1

c2

c3

c4

c5 c6

c7 c8

c9 c10
c9 c10 c9 c10 c9 c10

c7 c8 c7 c8 c7 c8

c5 c6 c5 c6 c5 c6

c2

c1

c4

c3

c2

c1

c4

c3

c2

c1

c4

c3
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-d สถานีสยามสวนกลาง(สยามพารากอน)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง d1

d2 d3

d4 d5

d6

d7

d1

d6

d7

d6

d7

d6

d7

d4

d5

d4

d5

d4

d5

d2 d3

d1

d2 d3

d1

d2 d3
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-e สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก(แยกเฉลิมเผา)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง e1

e2 e3

e4 e5

e6
e7e8

e6

e7

e8

e6

e7

e8

e6

e7

e8

e4

e5

e4

e5

e4

e5

e1

e2

e3

e1

e2

e3

e1

e2

e3
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-f บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
f1

f2

f3 f4

f5

f6

f7

f8

f9 f9 f9 f9

f8 f8 f8

f7 f7 f7

f6 f6 f6

f1

f2

f3

f4

f5

f1

f2

f3

f4

f5

f1

f2

f3

f4

f5
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-g สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก(แยกราชประสงค)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง g1

g2

g3 g4

g5 g6

g7

g8g9

g10

g10 g10 g10

g8

g9

g8

g9

g8

g9

g7 g7 g7

g1

g2

g5
g6

g3 g4
g1

g2

g5
g6

g3 g4
g1

g2

g5
g6

g3 g4
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-h สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันออก(เซ็นทรัลชิดลม)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

h1 h2

h3 h4

h5

h6

h7

h7 h7 h7

h6 h6 h6

h5 h5 h5

h1 h2

h3 h4

h1 h2

h3 h4

h1 h2

h3 h4
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คําอธิบาย 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-I บริเวณซอยสมคิดถึงแยกเพลินจิต(สถานทูตอังกฤษ)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

i1

i2

i1

i2

i1

i2

i1

i2
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-j สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก(แยกเพลินจิต)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

j1 j2
j5

j3 j4

j6

j7 j8

j9

j10
j11

j12
j13

j14

j14 j14 j14

j12 j13 j12 j13 j12 j13

j9

j10

j11

j9

j10

j11

j9

j10

j11

j7 j8 j7 j8 j7 j8

j1 j2

j3 j4

j5

j6

j1 j2

j3 j4

j5

j6

j1 j2

j3 j4

j5

j6
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.2 แสดงการวิเคราะหลักษณะทาง

กายภาพองคประกอบของพื้นที่สาธารณะ 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 

zone-k สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันออก(ทางดวนเฉลิมนคร)
plan รูปราง (shape) องคประกอบในสามมิติ

เสน(line) ระนาบ(plane) ระนาบผนังหรือระนาบทางตั้ง ระนาบพื้น หรือระนาบทางแนวนอน ระนาบเพดาน หรือระนาบเหนือศีรษะ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

k1
k2

k3 k4

k5

k6

k7

k8

k4

k8 k8 k8

k7 k7 k7

k6 k6 k6

k5 k5 k5

k1 k2

k3 k4

k1 k2

k3 k4

k1 k2

k3 k4
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-a สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันตก(แยกเจริญผล)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป  

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-b สถานีสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันออก(แยกปทุมวัน)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง

ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-c สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(สยามสแควรซอย1-3)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-d สถานีสยามสวนกลาง(สยามพารากอน)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-e สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก(แยกเฉลิมเผา)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 

    160 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-f บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-g สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันตก(แยกราชประสงค)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 

    162 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-h สถานีรถไฟฟาชิดลมฝงตะวันออก(เซ็นทรัลชิดลม)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 

    163 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-I บริเวณซอยสมคิดถึงแยกเพลินจิต(สถานทูตอังกฤษ)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 

    164 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-j สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก(แยกเพลินจิต)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง
ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 

    165 
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คําอธิบาย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.3 แสดงลักษณะกิจกรรม

บนพื้นที่สาธารณะ 

zone-k สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันออก(ทางดวนเฉลิมนคร)
ผังบริเวณ(plan) ทัศนียภาพ(perspective) กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ

ตําแหนง

พื้นที่สาธารณะระดับ10ขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่สาธารณะระดับ5-10m

จุดเชื่อมตอ

พื้นที่ธารณะชั้นลาง ปรากฏมาก 

ปรากฏปานกลาง 

ไมปรากฏ 

    166 
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-a สถานีรถไฟฟาสนามกีฬาแหงชาติฝงตะวันตก(แยกเจริญผล)
พื้นที่สาธารณะ (pubplic space) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป   

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

a1

a2

a3

a4

a5

2 12 3

2 1

2 2

3 3

3 12 2

1 2

1 2

2 2

a1 a1a3 a3

a2 a2

a4 a4

a5 a5

a1 a1a3 a3

a2 a2

a4 a4

a5 a5

7 9

6

7

10

a1 a3

a2

a4

a5

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-b สถานีสนามกีฬาแหงชาตฝิงตะวันออก(แยกปทมุวัน)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

b1 b2

b3 b4

b5

b6

b7

b8 b9
b10

b11

2 3 3 2 2 3

2 3 2 3

1 2 1 2

b9

2 2

3 2 3 3 2 3

2 1 2 3

1 2 1 2

1 2

3 3 3 2 2 3 3 2 3 2 2 3

b1 b2 b5 b1 b2 b5

b3 b4 b3 b4

b6 b7 b6 b7

b11 b11

b1 b2 b5 b1 b2 b5

b3 b4 b3 b4

b6 b7 b6 b7

b11 b11

b8 b9 b10 b8 b9 b10 b8 b9 b10 b8 b9 b10

10 9 12

8 10

4 8

7

10 9 12

b1 b2 b5

b3 b4

b6 b7

b11

b8 b9 b10

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-c สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันตก(สยามสแควรซอย1-3)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง
c1

c2

c3

c4

c5 c6

c7 c8

c9 c10

2 3

3 3

2 2

3 3

1 3 1 2

3 3 3 2

3 2 3 2

1 2

1 3

1 2

3 3

3 3

2 3

2 3

1 2

2 2

3 3

c1 c3

c2 c4

c1 c3

c2 c4

c5 c6 c5 c6

c7 c8 c7 c8

c9 c10 c9 c10

c5 c6

c7 c8

c9 c10

c1 c3

c2 c4

c1 c3

c2 c4

c5 c6

c7 c8

c9 c10

9 11

11 12

4 9

9 10

10 9

c1 c3

c2 c4

c5 c6

c7 c8

c9 c10

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-d สถานีสยามสวนกลาง(สยามพารากอน)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง d1

d2 d3

d4 d5

d6

d7

2 2

2 3 2 3

2 2 2 3

3 3 2 3

3

1 3

1 3

2 3

2

2 3

2 3

2 3

d1 d1

d2 d3 d2 d3

d4 d5 d4 d5

d6 d7 d6 d7

d1

d2 d3

d4 d5

d6 d7

d1

d2 d3

d4 d5

d6 d7

9

7 12

7 11

9 12

d1

d2 d3

d4 d5

d6 d7

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-e สถานีรถไฟฟาสยามฝงตะวันออก(แยกเฉลิมเผา)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

9

e1

e2 e3

e4 e5

e7

2

2 2

2

2 2

2 1 2 1

3 3 3 2 2 3

1

3 3

1 1

1

1 1

2 1

2 3 1 1 2 2

e1

e2 e3

e1

e2 e3

e4 e5 e4 e5

e6 e7 e8 e6 e7 e8

e1

e2 e3

e4 e5

e1

e2 e3

e4 e5

e6 e7 e8 e6 e7 e8

6

8 8

7 4

8 10

e1

e2 e3

e4 e5

e6 e7 e8

e6
e8

good=3     normal=2    poor=1
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คําอธิบาย 
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แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-f บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

119 9

f1

f2

f3 f4

f5

f6

f7

f8

f9

2 2 2 3

2

3 3 3 3

2

3 3

3 3

3 3

3 3

1 1 1 2

1

1

1

2

1

3 3 3 3

2

3

3

3

3

f2 f3 f4 f5

f1

f2 f3 f4 f5

f1

f6 f6

f7 f7

f8 f8

f9 f9

f2 f3 f4 f5

f1

f6

f7

f8

f9

f2 f3 f4 f5

f1

f6

f7

f8

f9

9

7

10

10

11

10

f2 f3 f4 f5

f1

f6

f7

f8

f9

good=3     normal=2    poor=1

    172 
172



 

 

 

คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-g สถานีรถไฟฟาชดิลมฝงตะวันตก(แยกราชประสงค)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

11

11

11

g1

g2

g3 g4

g5 g6

g7

g10

2 3 3

3 3 3

3

3

3 3

2 3 3

3 3 3

2

2

3 3

3 2 2

2 2 2

1

1

2 3

2 3 3

3 3 3

2

2

2 3

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

9 11

11

8

8

10 12

g1 g3 g4

g2 g5 g6

g7

g10

g8 g9

g8g9

good=3     normal=2    poor=1

    173 
173



 

 

 

คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-h สถานีรถไฟฟาชดิลมฝงตะวันออก(เซ็นทรัลชดิลม)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

h1 h2

h3 h4

h5

h6

h7

2 3

2 2

1 2

1 2

2

3

2

2

2

2

2 1

1 2

1

3

1

1 3

1 2

2

2

2

h3 h4

h1 h2

h3 h4

h1 h2

h7

h6

h5

h7

h6

h5

h3 h4

h1 h2

h7

h6

h5

h3 h4

h1 h2

h7

h6

h5

6 9

5 8

7

10

7

h3 h4

h1 h2

h7

h6

h5

good=3     normal=2    poor=1

    174 
174



 

 

 

คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-I บริเวณซอยสมคดิถึงแยกเพลินจิต(สถานทตูอังกฤษ)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

i1

i2
3

2

2

2

1

2

3

2

i2

i1

i2

i1

i2

i1

i2

i1

9

8

i2

i1

good=3     normal=2    poor=1

    175 
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-j สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันตก(แยกเพลินจิต)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

10

j1 j2
j5

j3 j4

j6

j7 j8

j9

j10
j11

j12
j13

j14

3 2 1

3 2 3

2 2

1 2

3 3 3

3

2 2 2

3 3 3

2 2

2 2

2 3 2

2

2 3 3

1 1 1

1 2

1 1

1 2 1

2

2 1 1

3 3 3

2 2

1 2

1 3 2

2

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

9 8 7

10 9

7 8

5 7

7 11 8

9

j1 j2 j5

j3 j4 j6

j12 j13

j7 j8

j9 j10 j11

j14

good=3     normal=2    poor=1

    176 
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คําอธิบาย 

  คุณภาพแย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 คุณภาพดี 

 

 

 

 

 

 

 

 
แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

ตารางที่4.4 แสดงการวิเคราะห

คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ 

zone-k สถานีรถไฟฟาเพลินจิตฝงตะวันออก(ทางดวนเฉลิมนคร)
รูปราง (shape) คุณภาพของพื้นที่สาธารณะ

เสน(line) ระนาบ(plane) เชื่อมตอกันงาย มีชีวิตชีวาไมแอออัด ความหลากหลายของกิจกรรม งดงาม รวม

ตําแหนง

10mขึ้นไป

จุดเชื่อมตอ

5-10m

จุดเชื่อมตอ

ชั้นลาง

k1
k2

k3 k4

k5

k6

k7

k8
3

2

3

2

2

2

2

2

2 1

2 1

2 1

2 1

1 1

2 1

2

1

1

1

2

2

2

2

1 1

2 1

k8

k7

k6

k5

k8

k7

k6

k5

k3 k4

k1 k2

k3 k4

k1 k2

k3 k4

k1 k2

k8

k7

k6

k5

k8

k7

k6

k5

k3 k4

k1 k2

9

7

8

7

6 4

8 4

k8

k7

k6

k5

k3 k4

k1 k2

good=3     normal=2    poor=1

    177 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

1.1A-1 พื้นที่นันทนาการ 1.A
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม
อาคารสาธารณะอื่นๆ 

1.1A-2 อาคารหางสรรพสินคา 1.A
อาคารพานิชยกรรม

1.1 A
BTS SPACE

1.1A-3 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ 1.A
อาคารพานิชยกรรม
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม
อาคารสาธารณะอื่นๆ 

1.1A-4 อาคารพานิชยกรรม 1.A
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม
อาคารสาธารณะอื่นๆ 

1.1B-1 อาคารสาธารณะอื่นๆ 2.A
อาคารหางสรรพสินคา

1.1
BTS 1.1 B
TO BTS SPACE 1.1B-2

FOOTPATH and พื้นที่ทางศาสนา 2.A
EXISTING FOOTBRIDGE อาคารพานิชยกรรม

พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ 

1.1C อาคารหางสรรพสินคา 3.A

1.1 C
BTS SPACE

and
SLOPE

and
OPEN SPACE

1.1D-1 อาคารหางสรรพสินคา 2.A
อาคารพานิชยกรรม

1.1 D
BTS SPACE 1.1D-2 อาคารหางสรรพสินคา 2.A

and พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ 
EXISTING FOOTBRIDGE พื้นที่ทางศาสนา 

and
SKYWALK

1.1D-3 อาคารหางสรรพสินคา 2.A
อาคารพานิชยกรรม
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

1.2A อาคารหางสรรพสินคา 2.B

1.2 A
BTS SPACE

and
EXISTING FOOTBRIDGE

1.2B อาคารหางสรรพสินคา 3.B

1.2 B
BTS SPACE

and 
SLOPE

1.2 and 
BTS OPEN SPACE
TO

BUILDING

1.2C-1 อาคารหางสรรพสินคา 1.B

1.2 C
BTS SPACE อาคารสาธารณะอื่นๆ 1.B

and 1.2C-2
SLOPE

1.2D-1                                                1.2D-2 อาคารหางสรรพสินคา 2.B
1.2 D

BTS SPACE
and

EXISTING FOOTBRIDGE
and

SKYWALK

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

1.2E -1 อาคารหางสรรพสินคา 1.B

1.2 E
BTS SPACE

and
STEP

1.2E -2 อาคารหางสรรพสินคา 1.B

1.2
BTS
TO

BUILDING 1.2F-1 อาคารหางสรรพสินคา 2.B

1.2 F
BTS SPACE

and
EXISTING FOOTBRIDGE 1.2F-2 อาคารหางสรรพสินคา 2.B

and
SKYWALK

1.2G อาคารหางสรรพสินคา 2.B

1.2 G
BTS SPACE

and
SKYWALK

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

1.3A อาคารหางสรรพสินคา A and B
1.3 A เปนผลลัพธของแบบ A และ B

BTS SPACE
and

EXISTING FOOTBRIDGE
and

SKYWALK
and

STEP

1.3B อาคารหางสรรพสินคา A and B
เปนผลลัพธของแบบ A และ B

1.3 B
BTS SPACE

1.3 and
BTS EXISTING FOOTBRIDGE
TO and
BTS SKYWALK

and
STEP
and

SLOPE
and 

OPEN SPACE

1.3C อาคารหางสรรพสินคา A and B
พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ เปนผลลัพธของแบบ A และ B
พื้นที่ทางศาสนา 

1.3 C
BTS SPACE

and
EXISTING FOOTBRIDGE

and
SKYWALK

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

2.1-1 พื้นที่นันทนาการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-2 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-3 พื้นที่ทางศาสนา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2
NOT 2.1

CONNECT PUBLIC FOOTPATH 2.1-4 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-5 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-6 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-7 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

2.1-8 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
อาคารสาธารณะอื่นๆ A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-9 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ A or B
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส

ในประเภท A หรือ B

2.1-10 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

2 เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
NOT 2.1 ในประเภท A หรือ B

CONNECT PUBLIC FOOTPATH

2.1-11 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-12 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
อาคารพานิชยกรรมแบบผสม A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-13 พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.1-14 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

2.2-1 อาคารพานิชยกรรม CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.2-2 อาคารพานิชยกรรม CONNECT TO BTS TYPE 
2.2 A or B

SEMI-PUBLIC FOOTPATH เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.2-3 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2
NOT 2.3-1 พื้นที่นันทนาการ CONNECT TO BTS TYPE 

CONNECT A or B
เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส

ในประเภท A หรือ B

2.3-2 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.3
PLAZA 2.3-3 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 

A or B
เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส

ในประเภท A หรือ B

2.3-4 อาคารพานิชยกรรม CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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EXISTING TYPOLOGY LANDUSED AROUND AREAS กิจกรรมบนพื้นที่สาธารณะ องคประกอบ3มิติของพื้นที่ PROPOSE TO DESIGN GUIDELINES
การจําแนกลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะเดิม ประโยชนการใชที่ดินโดยรอบ กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน ขอเสนอแนวทางการออกแบบตามประเภท

2.3-5 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.3-6 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2
NOT 2.3 2.3-7 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 

CONNECT PLAZA อาคารสาธารณะอื่นๆ A or B
เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส

ในประเภท A หรือ B

2.3-8 CONNECT TO BTS TYPE 
อาคารหางสรรพสินคา A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.3-9 อาคารสาธารณะอื่นๆ CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

2.3-10 อาคารหางสรรพสินคา CONNECT TO BTS TYPE 
A or B

เชื่อมเขากับระบบรถไฟฟาบีทีเอส
ในประเภท A หรือ B

*ตําแหนงการจําแนกพื้นที่สาธารณะดูจากตารางที่4.1  

คําอธิบาย 
กิจกรรม 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

 

การจําแนกประเภท 

A=BTS to FOOTPATH 

1.A BTSSPACE 

2.A BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.A BTS SPACE 

     +OPENSPACE 

B=BTS to BUILDING 

1.B BTSSPACE 

      +STEP or SLOPE 

2.B BTSSPACE 

     +SKYWALK 

3.B BTSSPACE 

      +OPENSPACE 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที4่.5 แสดงการประมวลผลขอมูลเพือ่การนาํเสนอแนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 
 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 



บทที่ 5 
 

แผนงาน โครงการ และการออกแบบ 
 

จากการวิเคราะหและผลของการวิเคราะห ทําใหเห็นแนวทางและรูปแบบในการพัฒนา

ทางกายภาพและกิจกรรมของพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีที เอสไดอยางมี

ประสิทธิภาพและเหมาะสมตอไป 

 
5.1  วิสัยทัศนการพัฒนาพ้ืนท่ี 
 
จากการวิเคราะหและการหาศักยภาพของพื้นที่โดยรวมนั้นจะเห็นไดวาพื้นที่ศึกษามี

ศักยภาพและความสําคัญใน 2ทางคือ ประการแรกการเปนศูนยกลางของระบบรถไฟฟาทั้งระบบ 

เม่ือมีการสรางระบบรถไฟฟาเสร็จเต็มรูปแบบสามารถดึงดูดกลุมผูใชเขามาในพื้นที่ไดจํานวนมาก

และหลากหลายข้ึนไดอยางสะดวกรวดเร็ว ประการที่สองพื้นที่ศึกษาเดิมเปนยานการคาที่สําคัญ

และต้ังอยูใจกลางกรุงเทพฯ ยังมีแนวโนมในการพัฒนาเปนยานการคาที่ใหญข้ึนและความรวมมือ

ตางๆของยานการคาทั้งยานปทุมวันและยานราวประสงคที่ต้ังใจจะทําใหพื้นที่ศึกษาเปนยาน

การคาที่สําคัญในระดับภูมิภาคอีกดวย จากศักยภาพของพ้ืนที่ทั้ง2ประการที่ไดกลาวมานั้นทําให

เห็นแนวทางในการพัฒนาพ้ืนที่ที่สําคัญคือการพัฒนาพื้นที่สาธารณะใหมีประสิทธิภาพและ

ศักยภาพท่ีเหมาะสม เพื่อสงเสริมพื้นที่ที่สําคัญนี้ในดานตางๆใหมีคุณภาพ เพื่อรองรับการใชงาน

ในอนาคตใหพื้นที่สาธารณะในพื้นที่เปนตัวเช่ือมตอกิจกรรมการเดินทางและการคาที่เหมาะสม

ตอไป  

โดยแนวทางในการออกแบบพ้ืนที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสได

เสนอแนะแนวทางการออกแบบปรับปรุงพื้นที่ใหสอดคลองกับบริบทของพื้นที่เดิมกิจกรรมที่เปน

ยารการคาและระบบการขนสงมวลชนที่เปนระบบยกระดับ และการพัฒนาพื้นที่ไปสูอนาคต  ดังนี้   

- แนวทางการออกแบบวางผังการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะที่สอดคลองกันระหวางระบบ

ขนสงมวลชนแบบยกระดับกับระบบขนสงมวลชนอ่ืนในระดับพื้นดินและระหวางระบบขนสง

มวลชนแบบยกระดับกับพื้นที่ยานการคาโดยรอบ   

- แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะที่สอดคลองกับเนื้อเมืองและกิจกรรมทั้งระดับ

พื้นดิน ระดับที่สองหรือระดับที่สูงข้ึนไป   

- แนวทางการออกแบบพื้นที่เฉพาะใหมีความเปนเอกลักษณเฉพาะตัวและสงเสริม

กิจกรรมของยานการคาทันสมัยใจกลางเมืองกับระบบขนสงมวลชนที่ทันสมัย 
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5.2 แนวความคิดในการออกแบบ 
 
สําหรับแนวความคิดหลักเพื่อเปนแนวทางในการออกแบบพื้นที่นั้นคงคํานึงถึงระบบรถฟา

ฟาเปนหลักในแนวทางการพัฒนาท่ีสําคัญโดยกําหนดใหเปนศูนยกลางของพ้ืนที่สาธารณะ โดยมี

พื้นที่สถานีรถไฟฟาเปนจุดรวมและกระจายคนออกไปสูพื้นที่โดยรอบ ที่สวนใหญเปนพื้นที่ยาน

การคาหลักของกรุงเทพฯ ที่มีขนาดใหญและหลากหลายรูปแบบ โดยพ้ืนที่กิจกรรมทั้ง2ประเภทนี้

จะตองมีการพัฒนาไปในแนวทางท่ีสงเสริมซ่ึงกันและกันมีการสอดประสานระหวางพื้นที่

สาธารณะไมวาจะเปน พื้นที่วาง ทางเชื่อมตอ ลานกิจกรรมหรือกระทั้งทางเดินเทา เพื่อประสาน

กิจกรรมระหวางกันไดอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

โดยแนวทางในการพัฒนาจะเนนไปที่เร่ืองของการพัฒนาศักยภาพของพื้นที่สาธารณะใน

พื้นที่ทุกประเภท ใหมีคุณภาพที่เหมาะสมกับการใชงานโดยใหโครงขายของพื้นที่สาธารณะสอด

ประสานเขากับเนื้อเมืองอยางเหมาะสมกลมกลืน เขาไปใชงานไดอยางสะดวกเขาใจงาย ลดความ

ขัดแยงระหวางกิจกรรมที่เกิดข้ึนไมวาจะเปนการเดินเทากับระบบของยานพาหนะ กิจกรรมการ

เดินทางกับกิจกรรมอ่ืนๆ แตในขณะเดียวกันบนพื้นที่สาธารณะที่จัดไวใหประกอบกิจกรรมตองมี

ความสามารถในการปรับเปล่ียนรูปแบบที่สามารถประกอบกิจกรรมไดอยางหลากหลายรูปแบบ

ตามความเหมาะสม ดึงดูดใหผูใชเขามาใชพื้นที่ไดทั้งปริมาณและคุณภาพตามความเหมาะสม

ของแตละพื้นที่  สามารถเขามาใชงานไดในความหลากหลายของชวงเวลาตลอดทั้งวัน 

ขณะเดียวกันตองไมแออัด(ภาพที่5-1) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-1 แสดงโมเดลแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ 
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ขณะเดียวกันในการใชงานบนพื้นที่สาธารณะตัวพื้นที่สาธารณะตองออกแบบใหมี

ทางเลือกที่หลากหลาย ไมวาเปนทางเลือกในการเดินทาง ทางเลือกในการการสัญจรและการ

ประกอบกิจกรรม ความหลากหลายหรือทางเลือกที่เกิดข้ึนตองมีทางเลือกทั้งในดานรูปแบบในการ

สัญจร เชน วิธีการเดินทางตอ เสนทางที่ใชงาน รูปแบบของกิจกรรม เชน การมีพื้นที่สาธารณะท่ี

หลากหลายลักษณะเพื่อความเหมาะสมในการเลือกทํากิจกรรมใหหลากหลาย   

5.2.1 แนวทางการออกแบบวางผังพื้นที่สาธารณะ 

ในพื้นที่ศึกษาเปนพื้นที่ยานการคาที่สําคัญมากอยางที่ไดกลาวไวขางตน แตยังมีรูปแบบ

การใชพื้นที่อ่ืนอีกที่ตองพัฒนาไปพรอมกัน เชน พื้นท่ีสถาบันราชการ พื้นที่สําคัญทางศาสนาหรือ

พื้นที่พักอาศัย เพราะฉะนั้นในการวางแนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะนั้นจําเปนตอง

คํานึงถึงการใชงานพ้ืนที่ที่ตางกันดวย(ตารางที่5.1) โดยสามารถแบงพื้นที่เปนรูปแบบการใชที่ดิน

ไดดังนี้ 

A.พื้นที่พาณิชกรรมที่มีการพัฒนาแลวหรือกําลังดําเนินการพัฒนา พื้นที่เหลานี้ยังคงเปน

พื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลงมาแลวและยังคงความเปนลักษณะเดิมไปไดอีกนานไดแกพื้นที่บริเวณ

ดังนี้ 

 พื้นที่ตลาดโลตัสบริเวณสี่แยกเจริญผล 

 พื้นที่กลุมอาคารสํานักงานซอยเกษมสันต3 

 พื้นที่หางสรรพสินคามาบุญครอง 

 พื้นที่หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร (กําลังดําเนินการกอสราง พ.ศ.

2551) 

 พื้นที่หางสรรพสินคาสยามดิสคัพเวอร่ี 

 พื้นที่หางสรรพสินคาสยามเซ็นเตอร 

 พื้นที่หางสรรพสินคาสยามพารากอน 

 พื้นที่หางสรรพสินคาและอาคารสํานักงานเซ็นทรัลเวิลด 

 พื้นที่หางสรรพสินคาเกสรพลาซา 

 พื้นที่อาคารเพสซิเดนทารวเวอร 

 พื้นที่โรงแรมฮอลิเดอินท 

 พื้นที่หางสรรพสินคาเอราวัณ 

 พื้นที่หางสรรพสินคาอัมรินพลาซา 

 พื้นที่อาคารมณียาเซ็นเตอร 

 พื้นที่หางสรรพสินคาเซ็นทรัลชิดลม 

 พื้นที่กลุมอาคารสํานักงานและที่อยูอาศัยระหวางซอยหลังสวนกับถนนวิทยุ 
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 พื้นที่อาคารเวฟเพลส 

 พื้นที่อาคารมหาทุนพลาซา 

โดยพ้ืนที่ทั้งหมดที่ไดกลาวมาเปนพื้นที่ที่มีการพัฒนาแลวมีการเวนพื้นที่วางรอบอาคาร

ตามที่กฎหมายไดกําหนดไวในแตละพื้นที่ และพื้นที่ตางๆยังมีความแตกตางของการใชกิจกรรม

กลาวคือ แตละอาคารที่ตางกันดวยการเขาไปใชงานเชน หางสรรพสินคาสามารถเปดโอกาสให

ผูใชมีโอกาสเขาไปในพื้นที่มากกวาอาคารสํานักงานหรืออาคารบริการประเภทอ่ืนที่มีผูใชเฉพาะ

กลุมเทานั้นที่ใชงาน จึงจําเปนตองวางแนวทางการพัฒนาพื้นที่สาธารณะในอนาคตและรูปแบบใน

การเช่ือมตอระหวางพื้นที่ตางๆกับระบบรถไฟฟาใหแตกตางกัน โดยแบงได 8ประเภทดังนี้ 

1A.อาคารหางสรรพสินคา ไดแก โลตัสบริเวณสี่แยกเจริญผล หางสรรพสินคามาบุญครอง 

หางสรรพสินคาสยามดิสคัพเวอร่ี หางสรรพสินคาสยามเซ็นเตอร หางสรรพสินคาสยามพารากอน 

หางสรรพสินคาเซ็นทรัลเวิลด หางสรรพสินคาเกสรพลาซา หางสรรพสินคาเอราวัณ 

หางสรรพสินคาอัมรินพลาซา หางสรรพสินคาเซ็นทรัลชิดลม และอาคารเวฟเพลส  

ในการวางแนวทางการพัฒนารูปแบบพื้นท่ีสาธารณะนั้น จําเปนตองดึงดูดผูใชเขามาใน

พื้นที่ใหสะดวกและมากที่สุด ดังนั้นระบบพื้นที่วาง ทางเชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสและ

พื้นที่อาคารกลุมนี้จําเปนตองมีปริมาณที่มาก ทั้งขนาดและจํานวน สามารถเช่ือมตอโดยตรงจาก

สถานีรถไฟฟาได มีพื้นที่วางมากพอเพื่อรองรับในการประกอบกิจกรรมอ่ืนๆหรือรองรับปริมาณผู

ใชได มีความหลากหลายของระดับในการใชงานทั้งระดับพื้นดินและระดับที่สูงข้ึนไปเพื่อประโยชน

ทางการคาและบริการ(ภาพที่5-2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-2 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 1A 
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2A.อาคารสํานักงาน โรงแรมและอาคารสาธารณะอ่ืนๆ ไดแก กลุมอาคารสํานักงานซอย

เกษมสันต3 หอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร อาคารสํานักงานเซ็นทรัลเวิลด อาคารเพสซิ

เดนทารวเวอร โรงแรมฮอลิเดอินท อาคารมณียาเซ็นเตอร กลุมอาคารสํานักงานและที่อยูอาศัย

ระหวางซอยหลังสวนกับถนนวิทยุ อาคารมหาทุนพลาซา 

ในการวางแนวทางการพัฒนารูปแบบพื้นที่สาธารณะในกลุมพื้นที่อาคารเหลานี้นั้น ไมจํา

จําเปนที่ตองดึงดูดผูใชเขามาในพื้นที่มาก แตตองมีความสะดวกในการใชงาน ดังนั้นระบบพ้ืนที่

วาง ทางเช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสและพื้นที่อาคารกลุมนี้ไมจําเปนตองมีพื้นที่มาก

รองรับเพียงกลุมผูใชที่จําเปนเขามาในพื้นที่แตยังสามารถเช่ือมตอโดยตรงจากสถานีรถไฟฟาได

(ภาพที่5-2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-3 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 2A 

 

B.พื้นที่รักษาสภาพ คือพื้นที่ที่ไมอนุญาตในการเปล่ียนแปลงรูปแบบการใชที่ดิน แต

สามารถพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เหมาะสมกับการใชงานและสภาพพื้นที่ไดแกพื้นที่ดังนี้ 

 พื้นที่โรงเรียนชางกลปทุมวัน 

 พื้นที่สนามกีฬาแหงชาติ 

 พื้นที่วัดปทุมวนาราม 

 พื้นที่สํานักงานตํารวจแหงชาติ 

 พื้นที่โรงเรียนมาแตรเดอี 

โดยพื้นที่ที่ไดกลาวมาเปนพื้นที่สถาบันทางศาสนา สถาบันการศึกษาและพื้นที่ทาง

ราชการที่มีขอจํากัดในการพัฒนาหรือการเปล่ียนแปลงการใชงานโดยแบงยอยเปน2ประเภทดังนี้ 
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1B.พื้นที่สถาบันการศึกษาและราชการ ไดแก โรงเรียนชางกลปทุมวัน โรงเรียนมาแตรเดอี 

และสํานักงานตํารวจแหงชาติเปนพื้นที่ที่มีกลุมผูใชเฉพาะเจาะจงไมจําเปนตองมีการสัญจรผาน

เขามาในพ้ืนที่มีชวงเวลาในการเปด-ปด ตองการความเปนสวนตัว ดังนั้น ในการวางระบบพื้นที่

สาธารณะไมจําเปนตองเขาไปเกี่ยวของในพื้นที่ ตองการความเปนสวนตัวในเร่ืองความสงบ การรุก

ลํ้าจากผูใชที่ไมเกี่ยวของ(ภาพที่5-3) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-4 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 1B 

 

2B.พื้นที่นันทนาการ ไดแกพื้นที่สนามกีฬาแหงชาติเปนสถานท่ีที่มีผูใชเฉพาะกลุมแตมี

ความเปนสาธารณะสูง รูปแบบกิจกรรมที่เกิดมีความเคล่ือนไหวที่มาก ผูใชมีความกระตือรือรน

ผูใดสามารถเขาไปใชงานได มีเวลาเปด-ปด แตตองมีพื้นที่รองรับปริมาณผูใชที่มีปริมาณมากและ

หลากหลายรูปแบบได การเขาถึงที่สะดวกชัดเจนจากระบบรถไฟฟาบีทีเอสมีความยืดหยุนในการ

ใชงานสูง แนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะน้ันจําเปนตองมีพื้นที่รองรับการใชงานท่ีมาก

และเหมาะสม สามารถเช่ือมตอกับระบบรถไฟฟาบีทีเอสไดโดยตรง(ภาพที่5-4) 
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ภาพที่5-5 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 2B 

 

3B.พื้นที่ทางศาสนา ไดแก วัดปทุมวนาราม เปนพื้นที่ที่มีผูใชเฉพาะกลุมแตมีความเปน

สาธารณะสูงเชนกัน รูปแบบกิจกรรมที่เกิดมีความเคล่ือนไหวนอย เปนสถานที่ที่ตองการความสงบ

การรบกวนตํ่า มีความสําคัญทางดานประวัติศาสตร แนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะ

จําเปนตองจํากัดในการเขาถึงพื้นที่เพื่อลดการเคล่ือนที่ของผูใช แตสามารถรองรับปริมาณการใช

งานไดและมีความหลากหลายในการจัดกิจกรรม ไมจําเปนตองเชื่อมตอกับระบบรถไฟฟาได

ในทันทีแตสามารถเช่ือมตอไดอยางสะดวก(ภาพที่5-5) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-6 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท 3B 
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C.พื้นที่พาณิชยกรรมรอการพัฒนา คือ พื้นที่พาณิชยกรรมเดิมที่มีแนวโนมการพัฒนาหรือ

รอการพัฒนาในอนาคต แนวทางการพัฒนาพื้นที่คือสนับสนุนใหมีการพัฒนาเปนพื้นที่พาณิชยก

รรมในอนาคตที่มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ ไดแกพื้นที่ดังนี้ 

 พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมบริเวณแยกเจริญผล 

 พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมขางหอศิลปวัฒนธรรมแหงกรุงเทพมหานคร 

 พื้นที่กลุมอาคารพาณิชยกรรมสยามสแควร 

 พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมมุมแยกเพลินจิต 

 พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมขางอาคารมหาทุนพลาซาและฝงตรงขาม 

โดยพ้ืนที่ที่กลาวมาทั้งหมดสวนใหญเปนพื้นที่ที่มีกรรมสิทธิที่ดินเพียงรายเดียวทําใหมี

แนวโนมในการพัฒนาสูงและมีแนวโนมที่จะพัฒนาเปนอาคารขนาดใหญไดโดยแบงไดดังนี้ 

C1.พื้นที่อาคารพานิชยกรรม คือ พื้นที่สยามสแควรที่เดิมเปนรูปแบบพื้นที่การคาแบบเปด

โลงที่เกาแกแหงหนึ่งของยานและยังคงรักษาเอกลักษณไวตลอดมาดังนั้นแนวทางในการพัฒนา

พื้นที่สาธารณะและรูปแบบการพัฒนาพื้นที่ยังจะคงความเปนพื้นที่การคาแบบเปดโลงผสมผสาน

กับรูปแบบของอาคารหางสรรพสินคาขนาดใหญที่รองรับกลุมผูใชหลายประเภทจากการเดินทาง

ใหมีทางเลือกที่หลากหลายรูปแบบมากข้ึนมีระดับการสัญจรที่หลากหลาย ลดประมาณการสัญจร

ของยานพาหนะลงสงเสริมการเดินเทาใหมากข้ึน เพิ่มพื้นที่วางสาธารณะที่สามารถรองรับปริมาณ

ผูใชไดอยางเหมาะสม สมมารถรองรับผูใชไดจากสถานีรถไฟฟาไดโดยตรงและสะดวกรวดเร็ว มี

ทางเลือกในการสัญจร(ภาพที่5-5) 

C2.พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมแบบผสม คือพื้นที่เดิมที่มีอาคารพาณิชยกรรมแบบผสมที่

เปนที่พักอาศัยอยูดวยมีแนวโนมในการพัฒนาเปนอาคารขนาดใหญ ดังนั้นการออกแบบพื้นที่

สาธารณะจําเปนตองรองรับการเปล่ียนแปลงของพื้นที่ที่เกิดข้ึนและรูปแบบอาคารที่เปล่ียนไป 

จําเปนตองมีพื้นที่วางสาธารณะรองรับปริมาณผูใชที่มีปริมาณมากและหลากหลายได มีการ

เชื่อมตอกับระบบรถไฟฟาบีทีเอสไดอยางเหมาะสมสามารถเช่ือมตอไดโดยตรงมีทางเลือกในการ

ทํากิจกรรมหรือการสัญจร(ภาพที่5-5)  

 D พื้นที่วางรอการพัฒนา คือบริเวณพื้นที่วางหรือพื้นที่รกรางที่มีอยูในพื้นที่ มีแนวโนมใน

การพัฒนาเปนพื้นที่โครงการขนาดใหญดังนั้นพื้นที่สาธารณะที่เกิดข้ึนตองรองรับกลุมผูใชจํานวน

มากและหลายประเภท จากการเดินทางใหมีทางเลือกที่หลากหลายรูปแบบมากข้ึนมี ระดับการ

สัญจรที่หลากหลายเพิ่มพื้นที่วางสาธารณะท่ีสามารถรองรับปริมาณผูใชไดอยางเหมาะสม 

สามารถรองรับผูใชไดจากสถานีรถไฟฟาไดโดยตรงและสะดวกรวดเร็ว และมีทางเลือกในการ

สัญจร(ภาพที่5-5) 
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ภาพที่5-7 แสดงไดอะแกรมแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่ประเภท C1,C2และD 

 

5.2.2 แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะ 

A. แนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะตามลักษณะเชิง

สัณฐาน 

จากการวิเคราะหตามการจําแนกลักษณะเชิงสัณฐานของพ้ืนที่สาธารณะไดนํามาสู

แนวความคิดของรูปแบบการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะตามรูปแบบที่ปรากฏในพื้นที่ศึกษาและได

กําหนดประเภทของรูปแบบการเช่ือมตอที่มีประสิทธิภาพไวตามประเภทดังนี้ 

- 1A พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาคือ พื้นที่ของสถานี

รถไฟฟาบีทีเอสถายระดับลงไปสูทางเทาไดโดยตรง(ภาพที่5-6)   

 ลักษณะทั่วไป จากเดิมเปนทางเชื่อมตอที่ขนานไปกับตัวสถานีรถไฟฟา

และต้ังอยูบนพื้นที่ทางเดินเทาโดยตรง ไดเสนอแนวทางใหเปล่ียนเปน

การเช่ือมต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาเขาไปสูพื้นที่อาคารและลงสูบรเวณ

ชั้นลางของอาคารและทางเดินเทาตามลําดับ 

 ขอเสนอแนะ จําเปนตองมีความรวมมือกับอาคารขางเคียงที่จะทําการ

เชื่อมตอตองเปนอาคารสาธารณะและมีประโยชนทางการคารวมกัน 

เพราะสามารถมีกิจกรรมการคาตลอดแนวของการเช่ือมตอในรูปแบบนี้ที่

สงผลดีตอผูใหความรวมมือ 
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ภาพที่5-8 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูทางเทาประเภท 1A 

 

- 2A พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาคือ พื้นที่ของ 

สถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK)แลวถายระดับ

ลงสูทางเทา(ภาพที่5-7) 

 ลักษณะทั่วไป เดิมเปนทางเชื่อมตอท่ีขนานไปกับถนน หรือแผขยายไป

ตามจุดตางๆ ไดเสนอแนวทางการออกแบบที่ต้ังฉากกับสถานีรถไฟฟา

และแผขยายออกไปในหลายพื้นที่และหลายระดับข้ึน สามารถอาศัยไป

กับโครงสรางอาคารสาธารณะประเภทพาณิชกรรมได สวนรูปแบบที่เปน

สะพานลอยขามถนนเดิมยกเลิกไปได 

 ขอเสนอแนะ จําเปนตองมีความรวมมือกับอาคารขางเคียงที่จะทําการ

เชื่อมตอตองเปนอาคารสาธารณะและมีประโยชนทางการคารวมกัน 

เพราะสามารถมีกิจกรรมการคาตลอดแนวของการเช่ือมตอในรูปแบบนี้ที่

สงผลดีตอผูใหความรวมมือ 
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ภาพที่5-9 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูทางเทาประเภท 2A 

 

- 3A  พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาคือ พื้นที่ของ

สถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะของทางลาดนําไปสูพื้นที่เปด

โลงแลวถายระดับลงสูทางเทา(ภาพที่5-8)   

 ลักษณะทั่วไป เดิมเปนรูปแบบการเช่ือมตอที่ต้ังฉากไปกับสถานีและถาย

ระดับลงสูพื้นลางโดยพ้ืนที่โลงลดระดับไปสูทางเดินเทา ไดนําเสนอ

แนวทางในการออกแบบไวคือการเพ่ิมระบบต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟา 

พื้นที่เปดโลงที่มีหลายระดับและรูปแบบ ทางลดระดับเปลี่ยนมาเปน

ระบบทางลาดที่สามารถใหผูใชทุกประเภทใชไดสะดวก 

 ขอเสนอแนะ เหมาสําหรับพื้นที่โครงการขนาดใหญเพราะจําเปนตองใช

พื้นที่มาก แตในพื้นที่เปดโลงสามารถเปนพื้นที่กิจกรรมที่หลากหลายของ

แตละโครงการได พรอมยังสามารถเพิ่มพื้นที่ระดับลางของลานโลงให

เปนพื้นที่ใชประโยชนไดของโครงการ 
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ภาพที่5-10 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูทางเทาประเภท 3A 

 

-1B  พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารคือ พื้นที่

ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับ ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) นําไปสูพื้นที่เช่ือมตอใน

ลักษณะทางลาดนําไปสูตัวอาคาร หรือนําไปสูทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัว

อาคาร(ภาพที่5-9) 

 ลักษณะทั่วไป  เดิมเปนทางเช่ือมตอที่ขนานไปกับถนน หรือแผขยายไป

ตามจุดตางๆ ไดนําเสนอแนวทางในการออกแบบใหเพิ่มระบบที่ต้ังฉาก

กับตัวสถานีรถไฟฟาออกไปและแผขยายเขาสูตัวอาคารสาธารณะได

โดยตรงหรืออาศัยโครงสรางของตัวอาคารสาธารณะเพื่อใชเปนทางเดิน

ลอยฟาไปไดตลอดแนว 

 ขอเสนอแนะ เหมาะสําหรับพื้นที่โครงการขนาดใหญเพราะจําเปนตองใช

พื้นที่มาก แตในพื้นที่ทางเดินลอยฟาสามารถเปนพื้นที่กิจกรรมที่

หลากหลายของแตละโครงการได  
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ภาพที่5-11 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูอาคารประเภท 1B 

 

-2B พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารคือ พื้นที่

ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ พื้นที่เช่ือมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูตัวอาคาร

หรือ ทางเช่ือมตอถายระดับข้ึนหรือลงสูตัวอาคาร(ภาพที่5-10) 

 ลักษณะทั่วไป แนวทางในการออกแบบไดสนับสนุนรูปแบบเดิมไวโดยที่

เปนพื้นที่เช่ือมตอที่ต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาตอเขาสูตัวอาคารตาม

สภาพความเหมาะสม  

 ขอเสนอแนะ เหมาะสําหรับพื้นที่โครงการที่จะเกิดข้ึนใหมสามารถรักษา

ระดับใหตรงกับพื้นที่รถไฟฟาไดและเพิ่มขนาดของทางลาดใหสามารถ

รองรับจํานวนและกิจกรรมของผูใชไดอยางเหมาะสม 
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ภาพที่5-12 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูอาคารประเภท 2B 

 

- 3B พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารคือ พื้นที่

ของสถานีรถไฟฟาบีทีเอสประกอบกับ พื้นที่เชื่อมตอในลักษณะทางลาดนําไปสูพื้นที่เปด

โลงนําไปสูตัวอาคาร(ภาพที่5-11) 

 ลักษณะทั่วไป เดิมเปนพื้นที่เช่ือมตอที่ต้ังฉากกับตัวสถานีรถไฟฟาตอเขา

สูพื้นที่เปดโลงและเขาสูตัวอาคาร ไดนําเสนอแนวทางในการออกแบบให

เพิ่มรูปแบบของพ้ืนที่เปดโลงใหมีหลายระดับมากข้ึน หรือตัวพื้นที่เปด

โลงเองสามารถเปนตัวถายระดับได และม่ีรูปแบบต้ังฉากหรือแผขยาย

ออกจากพื้นที่สถานีรถไฟฟา  

 ขอเสนอแนะ เหมาะสําหรับพื้นที่โครงการขนาดใหญที่จะเกิดข้ึนใหม

สามารถรักษาระดับใหตรงกับพื้นที่รถไฟฟาได ในพื้นที่เปดโลงสามารถ

เปนพื้นที่กิจกรรมที่หลากหลายของแตละโครงการได พรอมยังสามารถ

เพิ่มพื้นที่ระดับลางของลานโลงใหเปนพื้นที่ใชประโยชนไดของโครงการ 
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ภาพที่5-13 แสดงแนวความคิดในการพัฒนาพื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟา

ไปสูอาคารประเภท 3B 

 

ในสวนของรูปแบบการเช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟากับสถานีรถไฟฟานั้นคือเปน

ภาพรวมของรูปแบบทั้งหมด โดยสามารถเชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาทั้งส่ีสถานีไดทางออมโดย

อาศัยรูปแบบการเช่ือมตอของรถไฟฟาทั้งสองแบบที่กลาวมาขางตน 

  5.2.3 แนวทางการออกแบบพื้นที่เฉพาะ 

1.  ZONE A  พื้นที่บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ(ภาพที่

5-14) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันลดความสําคัญของยานพาหนะตลอดแนว จัดใหมีพื้นที่เพื่อการเปล่ียนถายการ

สัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2 ทางฝงสนามกีฬาแหงชาติเพิ่มพื้นที่

กิจกรรมหรือพื้นที่การคาในระดับพื้นดินแยกกับพื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย คงพื้นที่สถานีรถไฟฟาเดิมและไวยกระดับ

พื้นที่กิจกรรมฝงสนามกีฬาแหงชาติใหเปนระดับเดียวกับพื้นที่สถานีรถไฟฟาและสามารถ

เชื่อมพื้นที่ใหตอเนื่องไปถึงลานกิจกรรมของหางมาบุญครองไดในระดับนี้และเชื่อมตอกับ

สถานีรถไฟฟาดวยทางลาด และมีการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาดและ

บันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

 - พื้นที่ระดับที่สาม ไมจําเปนในพื้นที่นี้ 
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ภาพที่5-14 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันตก รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-15 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันตก 

รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 

2. ZONE B พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ(ภาพที่5-

16) 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันทั้งส่ีมุมแยกปทุมวันเพื่อลดความสําคัญของยานพาหนะตลอดแนว จัดใหมีพื้นที่

เพื่อการเปล่ียนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2 บริเวณพื้นที่ขาง

หางมาบุญครองริมถนนพญาไท เพิ่มพ้ืนที่กิจกรรมหรือพื้นที่การคาในระดับพื้นดินแยกกับ

พื้นที่เปล่ียนถายการสัญจร ทางฝงสยามสแควรยังคงการเปนการเดินบนพื้นที่การคา
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ระดับพื้นดินอยูเหมือนเดิมโดยสนับสนุนใหเปนพื้นที่สําหรับคนเดินเทาเทานั้นโดยจะมทีาง

สําหรับยานพาหนะในชวงซอย7  

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย บริเวณพื้นที่รถไฟฟา BTS ยาวตลอดไปจนถึง

สวนของพื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เหนือแยกปทุมวันที่ยังคงรูปแบบการเช่ือมตอ

ที่เหมือนเดิมไดเพิ่มพื้นที่รองรับกิจกรรมและผูใชในฝงหางมาบุญครองใหมีระดับเดียวกับ

สถานีรถไฟฟาและทางเดินลอยฟา เพิ่มทางเชื่อมตอกับทางฝงสยามสแควรโดยมีพื้นที่เปด

โลงรองรับอยูเชนกันในทางฝงสยามสแควร เพิ่มระบบทางเดินลอยฟาติดกับอาคารเพิ่ม

เช่ือมตอไปยังสถานีรถไฟฟาสยามและพื้นที่สยามสแควร สวนการเช่ือมตอกับระดับพื้นดิน

มีการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใช

งาน 

 - พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่บริเวณฝงหางมาบุญครอง

และพื้นที่สยามสแควรที่มีศักยภาพเพียงพอในการเพิ่มพื้นที่วางเขาไปเกาะอยูกับ

โครงสรางอาคารเพื่อเพิ่มพื้นที่กิจกรรมใหแกผูใช 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-16 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 
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ภาพที่5-17 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันออก

รถไฟฟาสถานีสนามกีฬาแหงชาติ 

 

3. ZONE C พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม(ภาพที่5-18) 

 - พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันทั้ง2ฝงถนนพระรามท่ี1 ตลอดจนเขาไปสูพื้นที่สยามสแควรยังคงการเปนการเดิน

บนพื้นที่การคาระดับพื้นดินอยูเหมือนเดิม โดยสนับสนุนใหเปนพื้นที่สําหรับคนเดินเทา

เทานั้นและยังคงรักษาแนวทางเดินตามซอยเดิมของพื้นที่เพราะตองการคงเอกลักษณของ

พื้นที่เอาไวโดยจะมีทางสําหรับยานพาหนะในชวงซอย7 จัดใหมีพื้นที่เพ่ือการเปล่ียนถาย

การสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2 ในบริเวณพื้นที่สยามสแควร สวนใน

พื้นที่เซ็นเตอรพ็อยทเดิมใหเปนพื้นที่อาคารประกอบกิจกรรมการคา ทางดานลานกิจกรรม

หางสยามดิสคัพเวอร่ียังคงไวเชนเดิม 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่รถไฟฟาบีทีเอสที่ยังคงไวเชนเดิมโดย

ยกระดับพื้นที่ลานเซ็นเตอรพ็อยทเดิมใหอยูในระดับที่เช่ือมตอกับสถานีรถไฟฟาไดโดยตรง

และสามารถถายระดับสูระดับพื้นดินลงไปยังบริเวณซอย7ได ทางเดินลอยฟาสามารถ

เชื่อมพื้นที่ไดตลอดแนวทั้งดานถนนพระรามท่ี1 และพ้ืนที่ซอย7 เพื่อเพิ่มระดับของ

กิจกรรมการคาใหสูงข้ึนไปได สวนการเชื่อมตอกับระดับพื้นดินมีการเช่ือมตอกับระดับ

พื้นดินดวยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่โลงสุดแนวของพ้ืนที่เซ็นเตอร

พอยตเพื่อเปนจุดที่สามารถมองเห็นลานกิจกรรมในระดับที่สองไดและเปนจุดจบในพื้นที่
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โดยเช่ือมกับพื้นที่ระดับที่สองและสถานีรถไฟฟาไดโดยตรงดวยทางลาด พื้นที่ดาดฟา

อาคารบริเวณติดกับตัวชานชลารถไฟฟาก็เพิ่มพื้นที่โลงวางเขาไปเพื่อเพิ่มความเชื่อมตอ

กันทางพื้นที่และกิจกรรมโดยทางสายตา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-18 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสยาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-19 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันตก

รถไฟฟาสยาม 
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4. ZONE D พื้นที่บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม(ภาพที่5-20) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันทั้ง2ฝงถนนพระรามที่1 ตลอดจนเขาไปสูพื้นที่สยามสแควรยังคงการเปนการเดิน

บนพื้นที่การคาระดับพื้นดินอยูเหมือนเดิม โดยสนับสนุนใหเปนพื้นที่สําหรับคนเดินเทา

เทานั้นและยังคงรักษาแนวทางเดินตามซอยเดิมของพื้นที่เพราะตองการคงเอกลักษณของ

พื้นที่เอาไวโดยจะมีทางสําหรับยานพาหนะในชวงซอย7 จัดใหมีพื้นที่เพื่อการเปล่ียนถาย

การสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2 ในบริเวณพื้นที่หางสยามพารากอน 

เพิ่มพื้นที่โลงวางในฝงสยามสแควรบนพื้นที่ที่ติดกับโรงแรมโนโวเทลเพ่ือเปนทางเลือกใหม

ในการทํากิจกรรม 

-พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาบีทีเอสสยามและพ้ืนที่ลาน

กิจกรรมเอนกประสงคของหางสยามพารากอนที่ยังคงรูปแบบไวเหมือนเดิม แตในฝงของ

สยามสแควรมีทางเดินลอยฟาตลอดแนวทั้งดานถนนพระรามที่1 และพื้นที่ซอย7 เพื่อ

เช่ือมตอพื้นที่ในระดับที่สองของสยามสแควร สวนการเชื่อมตอกับระดับพื้นดินมีการ

เช่ือมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่ดาดฟาอาคารบริเวณติดกับ

ตัวชานชลารถไฟฟาก็เพิ่มพื้นที่โลงวางเขาไปเพื่อเพิ่มความเชื่อมตอกันทางพื้นที่และ

กิจกรรมโดยทางสายตา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-20 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณสวนกลางของสถานีสยาม 
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ภาพที่5-21 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่บริเวณสวนกลางของ

สถานีสยาม 

 

5. ZONE E พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม(ภาพที่5-22) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับ

เดียวกันทั้ง2ฝงถนนพระรามที่1 ตลอดจนเขาไปสูพื้นที่สยามสแควรยังคงการเปนการเดิน

บนพื้นที่การคาระดับพื้นดินอยูเหมือนเดิม สวนพื้นที่ในวัดปทุมวนารามออกแบบใหเปน

พื้นที่สาธารณะสีเขียวที่มีความสงบสามารถเขามาใชพื้นที่ไดงายแตมีทางเขาออกที่เปน

สัดสวนเพื่อไมใหเปนการรบกวนพ้ืนที่มากเกินไป 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย ในฝงของสยามสแควรมีทางเดินลอยฟา

ตลอดแนวท้ังดานถนนพระรามที่1 และพื้นที่ซอย7 เพื่อเชื่อมตอพื้นที่ในระดับที่สองของ

สยามสแควร เพิ่มพื้นที่เปดโลงบริเวณหัวมุมสยามสแควรเพื่อเปนพื้นที่สาธารณะท่ี

สามารถมีมุมมองผานไปยังวัดปทุมวนารามได ทางดานทางเดินลอยฟาเดิมของหาง

เซ็นทรัลเวิลดยังคงไวเหมือนเดิม โดยไมมีการเพิ่มเดิมเพราะไมเปนการรบกวนพ้ืนที่

โดยรอบสวนการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินมีการเชื่อมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาด

และบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่สาธารณะระดับที่สาม ไมจําเปนในพื้นที่นี้ 
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ภาพที่5-22 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันออกของสถานีสยาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-23 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันออก

ของสถานีสยาม 

 

6. ZONE F บริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค(ภาพที่5-24) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลดและลาน

กิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดที่ยังคงไวเชนเดิม โดยเพิ่มพื้นที่วางใหสามารถ

เชื่อมโยงลานทั้งสองลานไดเมื่อตองใชกิจกรรมรวมกัน การเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาให

เปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนนพระรามที่1   
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- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟาไปสูยานราชประสงคที่

ยังคงไว เชนเดิม  เพิ่มระบบทางลาดที่สามมารถเชื่อมตอพื้นที่ลานกิจกรรมหาง

เซ็นทรัลเวิลดและลานกิจกรรมเอนกประสงคออฟฟตเซ็นทรัลเวิลดใหเขาถึงไดโดยตรง  

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย ทางเช่ือมตอทางดานขางเซนตอไปถึงชั้น 6

หางเซ็นทรัลเวิลด ที่ยังคงไวเชนเดิม มีการเพิ่มพื้นที่วางในระดับชั้นถัดไปเพื่อเปนพื้นที่ที่

สามารถประกอบกิจกรรมไดและเปนมุมมองที่มองลงมาสูลานกิจกรรมหางเซ็นทรัลเวิลด

ได การเช่ือมตอกับระดับพื้นดินมีการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาดให

สามารถนําไปสูพื้นที่ทาเรือประตูน้ําหรือยานการคาประตูน้ําไดโดยตรงเพื่อเพิ่มศักยภาพ

พื้นที่ใหมีความหลากหลายมากข้ึน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-24 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะบริเวณ

แยกเฉลิมเผาถึงแยกราชประสงค 
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ภาพที่5-25 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะบริเวณแยกเฉลิมเผาถึงแยก

ราชประสงค 

 

7. ZONE G พื้นที่บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม(ภาพที่5-26) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย พื้นที่ลานเอนกประสงคของเกสรพลาซา 

อาคารเพสซิเดนทาวรเวอรเดิมที่มีศักยภาพและเหมาะสมอยูแลวและออกแบบใหมีพื้นที่

สาธารณะแบบเปดโลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพราะเปนเอกลักษณของยานนี้ที่มีพื้นที่เปดโลง

ในระดับพื้นดินอยูแลว และยังคงการเชื่อมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝง

ถนนโดยจัดใหมีพื้นที่เพื่อการเปล่ียนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เช่ือมตอกับพื้นที่

ระดับที่ 2โดยใหแยกสวนออกจากทางเดินเทาอยางเปนสัดสวน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) ยานราช

ประสงคมีความสะดวกในดานของการสัญจรเหมาะสมอยูแลว โดยเพิ่มพื้นที่วางใชงานใน

สวนหนาอาคารเพสซิเดนทาวรเวอรเพื่อเปนจุดทางเลือกในการประกอบกิจกรรม 

ออกแบบเพิ่มพื้นที่ระดับที่สองเพิ่มข้ึนอีกในบริเวณที่เชื่อมกับสถานีรถไฟฟาไดโดยตรงใน

บริเวณพื้นที่จอดรถอาคารมณียาเซ็นเตอรและฝงตรงขาม เพื่อเปนจุดรองรับผูใชและ

กิจกรรมตางๆที่จะเกิดข้ึนตามมา 

- พื้นที่ระดับที่สาม ไมจําเปนในพื้นที่นี้ 
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ภาพที่5-26 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-27 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันตก

รถไฟฟาสถานีชิดลม 

 

8. ZONE H พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม(ภาพที่5-28) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การออกแบบใหมีพื้นที่สาธารณะแบบเปด

โลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพราะเปนเอกลักษณของยานนี้ที่มีพื้นที่เปดโลงในระดับพื้นดินอยู

แลว และยังคงการเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนนโดยจัดใหมี

พื้นที่เพื่อการเปล่ียนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เชื่อมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2โดยใหแยก

สวนออกจากทางเดินเทาอยางเปนสัดสวน 
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- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบที่

เหมาะสมดีอยูแลวและออกแบบเพิ่มพื้นที่ระดับที่สองเพิ่มข้ึนอีกในบริเวณที่เช่ือมกับสถานี

รถไฟฟาไดโดยตรงในบริเวณพื้นที่จะเปนอนาคต และในบริเวณชั้นสองของหางเซ็นทรัล

ชิดลม สวนการเช่ือมตอกับระดับพื้นดินมีการเชื่อมตอกับระดับพื้นดินดวยระบบทางลาด

และบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่ระดับที่สาม มีความเปนไปไดในการออกแบบทางเดินลอยฟาในระดับนี้

เพื่อเช่ือมพื้นที่ไปยังแยกเพลินจิตโดยอาศัยโครงสรางอาคารหางเซ็นทรัลชิดลมเพื่อเช่ือม

ตอไปยังพื้นที่โครงการใหมบริเวณสถานทูตอังกฤษเดิม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-28 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีชิดลม 

 

 

 

 

 

 

 

 



 212 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-29 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันออก

รถไฟฟาสถานีชิดลม 

 

9. ZONE I พื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต(ภาพที่5-30) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย  การออกแบบใหมีพื้นที่สาธารณะแบบเปด

โลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพื่อเปนการเช่ือมตกับพื้นที่โลงในยานเซ็นทรัลชิดลมนํามาสูสี่แยก

เพลินจิต รวมทั้งพื้นที่ฝงตรงขามที่เปนอาคารสํานักงานและที่ที่อยูอาศัยขนาดใหญใหมี

พื้นที่ระดับพื้นดินเพื่อรองรับกิจกรรมสําหรับผูใชอาคารและยังคงการเช่ือมตอพื้นที่

ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนน 

 - พื้นที่ระดับที่สอง ในระดับนี้พื้นที่ระดับที่เหมาะสมถูกยกระดับข้ึนไปเพื่อให

สอดคลองกับระดับของรถไฟฟาเพลินจิตที่ยกระดับข้ึนไปในระดับที่สาม 

- พื้นที่ ระดับที่สาม  ประกอบไปดวย  พื้นที่สาธารณะแบบเปดโลงซึ่ ง เปน

สวนประกอบหน่ึงของตัวอาคารเพ่ือรองรับกิจกรรมที่ถูกยกระดับข้ึนตามระดับสถานี

รถไฟฟาเพลินจิต เพื่อเปนแหลงรวมกิจกรรมที่จะเกิดข้ึนตามมาหลังจากมีโครงการ

กอสรางไมวาจะเปนรูปแบบของที่พักอาศัยขนาดใหญหรืออาคารพาณิชยขนาดใหญก็

สามารถจัดเปนพื้นที่รองรับผูใชไดอยางเหมาะสม 
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ภาพที่5-30 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

ระหวางสถานีชิดลมกับสถานีเพลินจิต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-31 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะพื้นที่ระหวางสถานีชิดลมกับ

สถานีเพลินจิต 

 

10. ZONE J พื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต(ภาพที่5-32) 
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- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การออกแบบใหมีพื้นที่สาธารณะแบบเปด

โลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพราะเปนเอกลักษณของยานนี้ที่มีพื้นที่เปดโลงในระดับพื้นดินอยู

แลว และยังคงการเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนนโดยจัดใหมี

พื้นที่เพื่อการเปลี่ยนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เชื่อมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2โดยใหแยก

สวนออกจากทางเดินเทาอยางเปนสัดสวน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเดินลอยฟา (SKY WALK) เดิมที่มี

ความเหมาะสมออกแบบพื้นที่ระดับที่สองขนาดเล็กในบริเวณหนาอาคารที่จะเกิดข้ึนใหม

เพื่อเปนจุดที่สามารถใชประกอบกิจกรรมและรองรับผูใชที่สัญจรผานยานนี้เพื่อความ

สะดวกในการขามแยกและสามารถเช่ือมตอกับระดับพื้นดินมีการเชื่อมตอกับระดับพื้นดิน

ดวยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบท่ี

เหมาะสมดีอยูแลว ออกแบบเพิ่มพื้นที่ระดับสามเพิ่มข้ึนอีกในบริเวณที่เช่ือมกับสถานี

รถไฟฟาไดโดยตรงในบริเวณพื้นที่ลานหนาอาคารและสามารถเช่ือมตอกับระดับที่สองได

โดยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-32 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

ฝงตะวันตกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 
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ภาพที่5-33 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่สาธารณะพื้นที่ฝงตะวันตกรถไฟฟา

สถานีเพลินจิต 

 

11. ZONE K พื้นที่บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต(ภาพที่5-34) 

- พื้นที่ระดับพื้นดิน ประกอบไปดวย การออกแบบใหมีพื้นที่สาธารณะแบบเปด

โลงเพิ่มข้ึนในบริเวณนี้เพราะเปนเอกลักษณของยานนี้ที่มีพื้นที่เปดโลงในระดับพื้นดินอยู

แลว และยังคงการเช่ือมตอพื้นที่ทางเดินเทาใหเปนระดับเดียวกันทั้ง2ฝงถนนโดยจัดใหมี

พื้นที่เพื่อการเปลี่ยนถายการสัญจรที่รองรับกับพื้นที่เชื่อมตอกับพื้นที่ระดับที่ 2โดยใหแยก

สวนออกจากทางเดินเทาอยางเปนสัดสวน 

- พื้นที่ระดับที่สอง ประกอบไปดวย พื้นที่ทางเช่ือมใตสถานีรถไฟฟาที่มีความ

เหมาะสมในการใชงานและเปล่ียนรูปแบบทางข้ึนลงสถานีรถไฟฟาใหเขาไปสูตัวอาคาร

พาณิชไดโดยตรงและถายระดับลงสูทางเดินเทาได 

- พื้นที่ระดับที่สาม ประกอบไปดวย พื้นที่สถานีรถไฟฟาที่มีการออกแบบท่ี

เหมาะสมดีอยูแลว ออกแบบเพิ่มพื้นที่ระดับสามเพิ่มข้ึนอีกในบริเวณที่เชื่อมกับสถานี

รถไฟฟาไดโดยตรงในบริเวณพื้นที่ลานหนาอาคารและสามารถเช่ือมตอกับระดับที่สองได

โดยระบบทางลาดและบันไดเพื่อความหลากหลายในการใชงาน รวมทั้งยังสามารถเพิ่ม

ระบบทางเดินลอยฟาที่อาศัยโครงสรางอาคารขนาดใหญที่ขนาบกับทางดวนเฉลิมนคร

เพื่อเชื่อมโยงพื้นท่ีที่ถูกทางดวนตัดขาดจากกันไดในระดับที่สูงกวาระดับทางดวนเพื่อเปน

อีกหนึ่งทางเลือกในการเดินทาง 
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ภาพที่5-34 แสดงแนวทางการออกแบบระบบโครงขายการเช่ือมตอพื้นที่สาธารณะพ้ืนที่

บริเวณฝงตะวันออกรถไฟฟาสถานีเพลินจิต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่5-35 แสดงรูปแบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพ้ืนที่สาธารณะพื้นที่บริเวณฝงตะวันออก

รถไฟฟาสถานีเพลินจิต 
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PROPOSE TYPOLOGY connect LANDUSED(BUILDING USED) กิจกรรม องคประกอบ สามมิติ NOTE
ประเภทของแนวทางการออกแบบแสดงตามลักษณะทางกายภาพ option ประโยชนการใชที่ดิน กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน หมายเหตุ

1.A-1(existing type) 1.A-1.1 ที่พักอาศัย
B1 สถาบันการศึกษาและราชการ 
B3 พื้นที่ทางศาสนา 

1.A-1.2 A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

1.A-1.3 A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม

1.A B2 พื้นที่นันทนาการ 
BTS SPACE 1.A-2 (perpendicular) 1.A-2.1

1.A-2.2 A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

A A1 อาคารหางสรรพสินคา
BTS C1 อาคารพานิชยกรรม
TO B2 พื้นที่นันทนาการ 

FOOTPATH 2.A-1(parallel under BTS) 2.A-1.1 ที่พักอาศัย
or B1 สถาบันการศึกษาและราชการ 

SPACE B3 พื้นที่ทางศาสนา 
2.A-1.2

A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

2.A-1.3
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

2.A-2(parallel building) 2.A-2.1

2.A
BTS SPACE 2.A-2.2

and A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
SKY WALK C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

2.A-2.3 A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

2.A-3(perpendicular) 2.A-3.1

2.A-3.2 A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

2.A-3.3 A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

stairs

escalator

ramp

stairs

escalator

stairs

escalator

ramp

stairs

escalator

ramp

stairs

escalator

ramp

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

footpath

footpath

footpath

footpath

footpath

footpath

footpath มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

connect option

connect option

connect option

connect option

connect option

 

คําอธิบาย 
กิจกรรม(เดิม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

กิจกรรม(ใหม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที5่.1 แสดงแนวทางการออกแบบพืน้ที่สาธารณะ 
 

 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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PROPOSE TYPOLOGY connect LANDUSED(BUILDING USED) กิจกรรม องคประกอบ สามมิติ NOTE
แนวทางการจําแนกประเภทของพื้นที่สาธารณะ option ประโยชนการใชที่ดิน กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน หมายเหตุ

3.A-1(parallel) 3.A-1.1

A
BTS 3.A-1.2 A1 อาคารหางสรรพสินคา
TO 3.A C1 อาคารพานิชยกรรม

FOOTPATH BTS SPACE B2 พื้นที่นันทนาการ 
or and 3.A-2(perpendicular) 3.A-2.1

SPACE OPEN SPACE

3.A-2.2 A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

1.B-1(step connection) 1.B-1.1

1.B-1.2
A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

1.B-1.3
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม

1.B B2 พื้นที่นันทนาการ 
BTS SPACE 1.B-2(slope connection)

B
BTS
TO

BUILDING A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 
C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม

1.B-2.1
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

2.B-1(parallel under BTS)

2.B
BTS SPACE A2 อาคารอาคารสาธารณะอื่นๆ 

and C2 อาคารพานิชยกรรมแบบผสม
SKY WALK 2.B-1.1

A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

stairs

ramp

stairs

stairs

escalator

ramp

ramp

ramp

ramp

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

building

building

building

footpath

footpath

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

connect option

connect option

connect option

connect option

connect option

 

คําอธิบาย 
กิจกรรม(เดิม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

กิจกรรม(ใหม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที5่.1 แสดงแนวทางการออกแบบพืน้ที่สาธารณะ 
 

 

 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 
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PROPOSE TYPOLOGY connect LANDUSED(BUILDING USED) กิจกรรม องคประกอบ สามมิติ NOTE
แนวทางการจําแนกประเภทของพื้นที่สาธารณะ option ประโยชนการใชที่ดิน กิจกรรมจําเปน กิจกรรมทางเลือก กิจกรรมผลลัพธ พื้น ผนัง เพดาน หมายเหตุ

2.B-2(parallel building)

2.B-2.1
A1 อาคารหางสรรพสินคา

2.B C1 อาคารพานิชยกรรม
BTS SPACE B2 พื้นที่นันทนาการ 

and 2.B-3(perpendicular)
SKY WALK

B
BTS
TO 2.B-3.1

BUILDING A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

3.B-1(parallel BTS)

3.B-1.1
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม

3.B B2 พื้นที่นันทนาการ 
BTS SPACE 3.B-2(perpendicular)

and
OPENSPACE

3.B-2.1
A1 อาคารหางสรรพสินคา
C1 อาคารพานิชยกรรม
B2 พื้นที่นันทนาการ 

ramp

ramp

ramp

ramp

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

BTS STATION

building

building

building

building

building

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

มีความกวางกวา0.9ม. ระยะยาวเกิน6ม.
สัดสวนทางความลาดเอียง1:20 และมี
ชานพักอยางนอย1.5 ม.

connect option

connect option

connect option

connect option

 

คําอธิบาย 
กิจกรรม(เดิม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

 

กิจกรรม(ใหม) 

รถโดยสาร 

รถรับจาง 

จักรยานยนตรรับจาง 

รานคาแบบเชาพื้นที่ถาวร 

รานคาแบบเชาพื้นที่ชั่วคราว 

หาบเร 

การเดินสัญจร 

การพักคอย 

การพักผอน 

นันทนาการ 

การพบปะพูดคุย 

 

 

แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอส สถานีสนามกีฬาแหงชาติ สถานีสยาม สถานีชิดลมและสถานีเพลินจิต 

 

 

ตารางที5่.1 แสดงแนวทางการออกแบบพืน้ที่สาธารณะ 
 

 

 

มีระนาบ 

ไมมีความชัดเจนในระนาบ 

ไมมีระนาบ 



บทที่ 6 
 

บทสรุปและขอเสนอแนะ 
 

 

6.1 สรุปผลการศึกษา 
 

 ระบบรถไฟฟาบีทีเอสเปนระบบขนสงมวลชนรูปแบบใหมในกรุงเทพมหานครทีถ่กู

สรางเพื่อการเดินทางที่สะดวกและรวดเร็ว ทําใหคนหันมาสนใจใชการขนสงรูปแบบใหมนี้จํานวน

มากและบริเวณที่ต้ังสถานีรถไฟฟาจึงกลายเปนแหลงที่รวมของคนและกิจกรรมตางๆ จากอิทธิพล

ของระบบรถไฟฟาโดยเฉพาะในบริเวณสถานีรถไฟฟาที่สงผลกระทบกับพื้นที่โดยรอบสถานี

รถไฟฟาไดกอใหเกิดสภาพเปล่ียนแปลงตอพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาข้ึนในดานกายภาพ จาก

วิวัฒนาการของรูปแบบพื้นที่สาธารณะหลังจากมีระบบรถไฟฟาบีทีเอสนั้นเห็นไดวามีการ

เปล่ียนแปลงระดับที่ต้ังพื้นที่สาธารณะที่เพิ่มข้ึนอยางเห็นไดชัด และยังมีรูปแบบที่หลากหลายตาม

ความเหมาะสม ทั้งที่ไดรับการการออกแบบไวลวงหนาและไมไดต้ังใจ แสดงใหเห็นถึงผลที่เกิด

ข้ึนกับพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสไดอยางชัดเจนในดานกายภาพรวมทั้งรูปแบบ

กิจกรรมที่เกิดข้ึนก็ปรากฎข้ึนอยางหลากหลายโดยเฉพาะการเปล่ียนถายระบบการสัญจรและ

กิจกรรมการคาตรงบริเวณพื้นที่สาธารณะโดยรอบระบบรถไฟฟาบีทีเอส 

โดยลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้งส่ี

สถานีที่ไดศึกษามานั้นจะเห็นไดชัดวามีการเปลี่ยนแปลงของรูปแบบพื้นที่สาธารณะ การเช่ือมตอ

พื้นที่สาธารณะเขาดวยกันหรือเขากับอาคารภายหลังจากการมีระบบรถไฟฟาบีทีเอสที่เปนระบบ

ยกตัวสูงจากระดับพื้นดิน โดยในการเปล่ียนแปลงรูปแบบพื้นที่สาธารณะนั้นทั้งที่เกิดจากการต้ังใจ

หรือไมนั้นเปนเพื่อความตองการประโยชนจากระบบขนสงมวลชนรูปแบบใหมนี้เพื่อทางการคา

โดยเฉพาะหางสรรพสินคาขนาดใหญที่ตองการผูใชจํานวนมากใหเขาถึงพื้นที่ตนเองไดอยาง

สะดวกและรวดเร็วที่สุด แตจากการเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนก็เกิดผลดีตอพื้นที่สาธารณะและผูใชคือ

เกิดพื้นที่สาธารณะที่ดีมีคุณภาพตอบรับการใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ ในขณะที่บางแหงก็

ไมไดประสบความสําเร็จหรือไมไดปรับตัวอยางเหมาะสมใหเขากับระบบพื้นที่สาธารณะอยางที่

ควรจะเปน เชนพื้นที่สาธารณะบางจุดไมควรจะมีกิจกรรมที่ซอนทับกันมากแตกลับมีมากเพราะ

ขาดพื้นที่รองรับกิจกรรมหรือมีไมเพียงพอตอปริมาณผูใชทําใหเกิดความแออัดข้ึนในพื้นที่นั้นสงผล

ใหความตอเนื่องของกิจกรรมไมเต็มที่ และพื้นที่ขาดศักยภาพในการพัฒนา ดังนั้นในการวาง

แนวทางในการออกแบบพื้นที่สาธารณะโดยรอบสถานีรถไฟฟาจึงมีความสําคัญและจําเปนตอการ



  
221

พัฒนาในพื้นที่ศึกษา เพื่อทําใหแนวทางการพัฒนาสามารถมีแนวทางรวมกันไดและเกิดประโยชน

รวมกันอยางสูงสุด 

 โดยในแนวทางศึกษาไดเร่ิมจากการทบทวนวรรณกรรมและทฤษฎีที่เกี่ยวของ ซึ่ง

ก็ไดขอสรุปในเร่ืองตางๆ คือ แนวความคิดเกี่ยวกับพื้นที่สาธารณะ ไมวาจะเปนความหมายของคํา

วาพื้นที่สาธารณะ แนวความคิดตางๆที่เกี่ยวกับพื้นที่สาธารณะ แนวความคิดเกี่ยวกับการ

คมนาคมขนสง และแนวความคิดเกี่ยวกับการพัฒนายานการคาเพื่อไดนําไปสูกรอบแนวความคิด

ในการออกแบบพ้ืนที่สาธารณะ โดยในแนวทางการพัฒนานั้นเปนการนําเสนอแนวทางที่สามารถ

สงเสริมศักยภาพโครงขายการเช่ือมตอของพื้นที่สาธารณะและกิจกรรมที่เกิดข้ึนในดานตางๆ  ตาม

ผลของการวิเคราะหใหออกมาเปนรูปธรรมที่ชัดเจน โดยมีวัตถุประสงคกรอบใหญในการพัฒนา

ดังนี้ 

-การพัฒนาทางดานกายภาพของพื้นที่สาธารณะเพื่อรองรับกิจกรรมในอนาคตทั้งดาน

การเดินทาง การคาขาย และกิจกรรมอ่ืนที่จะเกิดข้ึนในอนาคต ในระดับที่หลากหลายท้ังกลุมผูใช

และระดับพื้นที่ตามความเหมาะสม 

-การกําหนดแนวทางการออกแบบพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสในอนาคตให

สอดคลองกับรูปแบบการเดินทางและการคาในอนาคต 

โดยแนวทางในการออกแบบพ้ืนที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาบีทีเอสได

เสนอแนะแนวทางการออกแบบปรับปรุงพื้นที่ใหสอดคลองกับบริบทของพื้นที่เดิมกิจกรรมที่เปน

ยารการคาและระบบการขนสงมวลชนที่เปนระบบยกระดับ และการพัฒนาพื้นที่ไปสูอนาคต  ดังนี้   

- แนวทางการออกแบบวางผังการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะที่สอดคลองกันระหวางระบบ

ขนสงมวลชนแบบยกระดับกับระบบขนสงมวลชนอ่ืนในระดับพื้นดินและระหวางระบบขนสง

มวลชนแบบยกระดับกับพื้นที่ยานการคาโดยรอบโดยแบงได 8ประเภทดังนี้ 1A) อาคาร

หางสรรพสินคา  2A)  อาคารสํานักงาน  โรงแรมและอาคารสาธารณะอ่ืนๆ  1B)  พื้นที่

สถาบันการศึกษาและราชการ 2B) พื้นที่นันทนาการ 3B) พื้นที่ทางศาสนา C1) พื้นที่อาคารพานิช

ยกรรม C2) พื้นที่อาคารพาณิชยกรรมแบบผสม 

- แนวทางการออกแบบพื้นที่สาธารณะที่สอดคลองกับเนื้อเมืองและกิจกรรมทั้งระดับ

พื้นดิน ระดับที่สองหรือระดับที่สูงข้ึนไป กําหนดประเภทของรูปแบบการเช่ือมตอที่มีประสิทธิภาพ

ไวตามประเภทดังนี้ 1A) พื้นที่สาธารณะท่ีเช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาโดยพื้นที่ของ

สถานีรถไฟฟาบีทีเอส 2A) พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาโดยทางเดิน

ลอยฟา (SKY WALK) 3A) พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมระหวางสถานีรถไฟฟาไปสูทางเทาโดยพื้นที่เปด

โลง 1B) พื้นที่สาธารณะที่เชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารโดยพ้ืนที่ของสถานี

รถไฟฟาบีทีเอส 2B) พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารโดยทางเดิน
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ลอยฟา (SKY WALK) 3B) พื้นที่สาธารณะที่เช่ือมตอระหวางสถานีรถไฟฟาบีทีเอสกับอาคารโดย

พื้นที่เปดโลง และมีทางเลือกของการเช่ือมตอทั้งระบบบันได(รูปแบบเดิม) บันไดเล่ือนและทางลาด

(เพื่อคนพิการหรือการเดินทางโดยจักรยาน) 

- แนวทางการออกแบบพื้นที่เฉพาะใหมีความเปนเอกลักษณเฉพาะตัวและสงเสริม

กิจกรรมของยานการคาทันสมัยใจกลางเมืองกับระบบขนสงมวลชนที่ทันสมัย 

โดยวิธีดําเนินการพัฒนาไดคํานงึถึงระยะเวลาในการพัฒนาพื้นที่โดยมีทั้งแบบการพัฒนา

ในระยะส้ันและแนวทางการพัฒนาในระยะยาว โดยนําเสนอใหมีทางเลือกของการพัฒนาในแตละ

พื้นที่เฉพาะเพื่อความเหมาะสมกับรูปแบบและกิจกรรมและความยั่งยืนตอไปในอนาคต 

 
6.2 ขอเสนอแนะแนวทางการนําไปปฏิบัติ 
 

ในข้ันตอนการดําเนินการเพื่อใหเปนไปตามแนวทางท่ีวางไวในการออกแบบข้ึนอยูกับ

ความรวมมือของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของกับการพัฒนาเมือง โดยเฉพาะหนวยงานทองถิ่นของ

รัฐ และผูประกอบการในยานการคาโดยรอบสถานีรถไฟฟา  

 ในการควบคุมและกํากับการดูแลใหเปนไปตามแผนการพัฒนานั้นยังจําเปนที่จะตอง

อาศัยกฎหมายที่เกี่ยวของ โดยเฉพาะพระราชบัญญัติควบคุมอาคารพ.ศ.2522 ที่ตองมีพื้นที่เวน

วางรอบอาคารตามขอกําหนด โดยท้ังหมดเพื่อใหเกิดแนวทางในความคิด ความรวมมือและ

สามารถปฏิบัติไดถูกตอง ในขณะเดียวกันในการออกมาตรการใดๆก็ตามควรจะมีการทําประชา

พิจารณเพื่อใหมาตรการเหลานั้นสามารถนําไปปฏิบัติดวยความรวมมือของผูประกอบการและจะ

ทําใหมาตรการเหลานั้นประสบความสําเร็จไดตามวัตถุประสงค 

 
6.3 ขอเสนอแนะในการวิจัยคร้ังตอไป 
 

การศึกษาในคร้ังนี้มุงเนนในเร่ืองของการเปล่ียนแปลงพื้นที่สาธารณะ ผลของระบบ

รถไฟฟาตอพื้นที่สาธารณะและการเช่ือมตอของพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟา ซึ่ง

เปนพื้นที่ขนานไปกับแนวระบบรถไฟฟาบีทีเอส ทั้งรูปแบบของพื้นที่วาง พื้นที่เปดโลงหรือทางเดิน

เทาจํานวนมากบนพื้นที่ศึกษาทั้งพื้นที่รถไฟฟาส่ีสถานี ทําใหจําเปนตองจํากัดเร่ืองที่ศึกษาโดยมี

พื้นที่ระบบรถไฟฟาเปนศูนยกลางในการคิดหรือกระทั้งการเลือกพื้นที่ตัวอยางเพื่อนํามาเปนพื้นที่

ตนแบบในการพัฒนาทางกายภาพของระบบพื้นที่สาธารณะโดยเปนการเสนอใหเห็นถึงภาพรวม

ในการพัฒนาในแตละดานตามวัตถุประสงคที่ไดกลาวไว สวนกิจกรรม ผูใช รวมถึงปจจัยตาง ๆ ท่ี
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สงผลตอขอมูลที่ไมไดกลาวถึงหรือกลาวเปนเพียงตัวอยาง เชน วันหยุด วันเทศกาล ชวงปดเทอม 

เปนตน ทั้งนี้อาจทําใหไมสามารถเก็บขอมูลไดอยางครบถวน  

อีกทั้งในการศึกษาคร้ังนี้มีขอจํากัดดานเวลา ทําใหผูวิจัยไมสามารถศึกษาขอมูลในเชิงลึก

ไดอยางครบถวน โดยเฉพาะประเด็นที่เกี่ยวของกับความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่ รวมถึง

ผูประกอบการในพื้นที่นั้น ๆ รวมไปถึงผูประกอบการระบบรถไฟฟาบีทีเอสเอง โดยกระบวนการ

ศึกษาจะเนนการใชวิธีการสํารวจและการสังเกตบนพื้นที่ภาคสนามเปนหลัก และนําขอมูลที่ไดมา

วิเคราะหผานแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของในการกําหนดแนวทางการพัฒนาพื้นที่ดังนั้น แนว

ทางการออกแบบทางดานกายภาพของพื้นที่พื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟาทั้งส่ี

สถานีที่ไดเสนอมานั้น อาจเปนแนวทางการพัฒนาพื้นที่ในระดับหนึ่งเทานั้น โดยในการนําไปใชกับ

พื้นที่อ่ืน ๆ ตองมีการวิเคราะหเปนกรณีไป การเสนอแนวในการออกแบบในคร้ังนี้อาจไมใชเปน

แนวทางที่ดีที่สุดในการพัฒนาพื้นที่แตก็สามารถเปนทางเลือกในการพัฒนาพื้นที่ไดอีกรูปแบบหนึง่

ในอนาคตตอไป 
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