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This study aims to focus on an overall aspect of industry structure and government policy of the 4-

wheel-drive automobile industry in Thailand. It emphatically concentrates on factors effecting consumption 

behavior in Bangkok. The scope of this study covers 4-wheel-drive automobiles which register in Bangkok. 

In industrial structure, Concentration Ratio and Herfindahl index show that 4-wheel-drive automobile 

industry in Thailand looks like a oligopolistic market. A few big firms (Ford, Honda and Mazda) monopolize the 

market and their total market share is more than 67 percent. The results show that the 4-wheel-drive automobile 

industry is an oligopoly, which is different from other automobile industries. 

In July 2004, there was a change in motor vehicles excise tax. As a result, Pickup Passenger Vehicle 

(PPV) manufacturers. benefit as the new excise tax rate increase from 18 percent to 20 percent, or only two percent 

increase, while SUV manufacturers bear approximately 30 to 50 percent, or a large increase of 6 to 21 percent, 

depending its size of engine (CC.). In addition, due to an importing tax barrier; the manufacturers outside Thailand 

or Asean country lose, but due to free trade agreements, the local and Asean manufacturing firms gain and can sell 

cheaper automobiles. 

The study of factors effecting consumption behavior by using binominal logit model shows that 

economic factors such as income, price and fuel expenses affect consumer decision to use type of gasoline 

(benzene or diesel) on engine of 4-wheel-drive automobile. If income and fuel expense increase by 1 unit (10,000 

baht per month and 10,000 baht per year, respectively), the probability of using benzene instead of diesel by 

i~creases by 5.05 and 6.96 percent, respectively. In addition, if price increases by 100,000 baht, the chance of 

choosing benzene goes down by 2.52 percent. For the social factors, only hobby affects consumer decisions on type 

of gasoline usuage. If the hobbies of consumer are traveling and checking/modifying engine of automobile, the 

probabilities of choosing benzene engine 4-wheel-drive automobile decrease by 21.8 percent and 33.73 percent, 

respectively. However, number of members in family, number of friends using 4-wheel-drive automobile, group 

of consumer and source of manufacture do not have any statistical effect on consumer decisions. 
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บทที่  1 
 

บทนํา 

 

ความเปนมาและความสําคญั 

ปจจุบัน ในสังคมเมืองของประเทศตางๆ ทั่วโลก รถยนต ไดกลายเปนส่ิงที่สําคัญ
อยางยิ่งตอการดําเนินชีวิตประจําวันของประชาชนที่อาศัยอยู ณ เมืองดังกลาว เนื่องจากมีความ
จําเปนที่จะตองเดินทางไปยังที่ตาง ๆ เพื่อประกอบกิจวัตรประจําวันอยูเสมอ เชนเดียวกับประเทศ
ไทย ที่ถึงแมวาจะมีระบบขนสงมวลชนที่หลากหลาย คอยใหบริการประชาชนอยางมากมาย แต 
บริการที่มีอยู ก็ไมสามารถตอบสนองความตองการในการใชยานพาหนะเพื่อเดินทางของคนเมือง 
ไดอยางเพียงพอ ดังนั้น รถยนตสวนตัว จึงกลายเปนสินคาอันดับตน ๆ ที่ประชาชนจะเลือกซ้ือเมื่อ
ตนเองมีอํานาจซื้อเพียงพอ 
 
  สําหรับในประเทศไทยนั้น รถยนต ไดกลายเปนสินคายอดนิยมที่คนแทบทุกคน
ตองการหาซื้อมาใช ไมวาจะเปนรถใหมปายแดง หรือวารถยนตมือสอง ซ่ึงเห็นไดชัดวายอดขาย
รถยนตในประเทศมีแนวโนมเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง ถึงแมวายอดจําหนายรถยนตจะตกลงในชวงป 
พ.ศ. 2540 – 2541 ที่เกิดภาวะวิกฤติเศรษฐกิจ แตหลังจากนั้น ยอดขายก็กลับเพิ่มสูงขึ้นอีกอยาง
ตอเนื่องจนลาสุดในป 2548 มียอดจําหนายรถยนตรวมทุกประเภทถึง 7 แสนคัน ซ่ึงสูงที่สุด
นับตั้งแตมีการจําหนายรถยนตในประเทศไทย 
 
  จากที่กลาวมาจะเห็นวา แนวโนมการบริโภครถยนตไมไดนอยลงแตอยางใด กลับ
มีแนวโนมสูงขึ้นอยางตอเนื่อง อีกทั้งผูผลิตตางพากันพัฒนาผลิตภัณฑของตนใหมีความทันสมัย
เพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง เพื่อใหสามารถตอบสนองความตองการของผูบริโภคไดดีขึ้น โดยนับตั้งแต
จากอดีตจนถึงปจจุบัน นวัตกรรมดานยานยนต ไดถูกพัฒนาอยางตอเนื่อง มียานพาหนะประเภท
ตางๆ เกิดขึ้นมากมาย สามารถนําไปใชงานไดตรงตามวัตถุประสงคของผูบริโภคมากขึ้น โดย
ผูบริโภคสามารถเลือกบริโภครถยนตเหลานี้ โดยพิจารณาจากสมรรถนะของรถซึ่งแตกตางกันไป 
เชนเดียวกับ รถที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงเปนรถที่ถูกออกแบบมาเพื่อใหเหมาะสมกับการใชงาน
ในทองถ่ินทุรกันดาร พื้นที่ปาเขา ทางขรุขระ และดวยวัตถุประสงคการใชงานดังกลาว ทําใหรถ
ประเภทนี้ ตองมีสมรรถนะสูง แข็งแกรง มีขนาดใหญ และดวยขนาดและน้ําหนักที่มาก ทําให
เครื่องยนตที่ใชสําหรับรถประเภทนี้ จําเปนที่จะตองมีกําลังแรงมาสูงตามไปดวย ซ่ึงการบริโภค
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รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทยตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน มีสัดสวนประมาณรอยละ 1-5 
ของสัดสวนยอดขายรถยนตรวมทุกประเภท ซ่ึงอาจจะเปนสัดสวนที่นอย แตเมื่อคํานวณเปนมูลคา
แลวพบวามีมูลคาสูงมาก เนื่องจากราคาของรถประเภทนี้จะสูงวาราคาของรถประเภทอื่นๆ มาก 
 
  ดวยคุณลักษณะ และสมรรถนะของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จะเหมาะสมกับ
พื้นที่ตางจังหวัดมากกวา แตความเปนจริงที่เกิดขึ้นในปจจุบัน หากไมนับรวมถึงผูบริโภคที่ใชรถ
กระบะขับเคลื่อน 4 ลอ ในเชิงพาณิชยแลว ก็ยังมีผูใชรถประเภทนี้ ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลที่มีสภาพการจราจรที่คอนขางแออัด อีกทั้งพื้นที่ถนนสวนใหญก็อยูในสภาพที่เรียกไดวา
สมบูรณเมื่อเทียบกับพื้นที่ถนนในเขตตางจังหวัด ดังนั้น การจะหาพื้นที่ที่มีความเหมาะสมกับ
คุณลักษณะและสมรรถนะของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ หรือท่ีเรียกกันติดปากวารถ  Off – Road  
นั้นก็ทําไดอยางยากลําบาก หากลองพิจารณาถึงปจจัย ที่เกี่ยวของตาง ๆ อยางละเอียดถ่ีถวนแลวจะ
พบวา มีบางสิ่งบางอยางที่ขัดแยงกับหลักทฤษฎีบาง เชน ดวยขนาดของเครื่องยนตของรถประเภทนี้
ที่มีกําลังแรงมาสูง หากนํามาวิ่งในเขตเมืองที่มีสภาพการจราจรที่ติดขัด ยอมสงผลใหคาใชจายดาน
น้ํามันเชื้อเพลิงสูงกวาการใชงานรถยนตประเภทอื่นหลายเทาตัว นอกจากนี้ระดับราคาของรถ
ประเภทนี้ยังมีระดับราคาที่คอนขางสูงมาก อีกทั้งคาใชจายดานบํารุงรักษาก็ยังอยูในระดับที่สูงกวา 
เมื่อเทียบกับรถประเภทอื่น  เชน city car หรือ sedan ซ่ึงเปนรถที่คนสวนใหญที่อาศัยในเขตเมือง
เลือกที่จะบริโภค เปนตน โดยรูปแบบการบริโภคของคนกลุมนี้ ซ่ึงแตกตางจากการบริโภคของคน
สวนใหญในสังคม จะแสดงใหเห็นวา กลไกความคิด ปจจัยท่ีสงผลกระทบตอการตัดสินใจ 
ตลอดจน รูปแบบอรรถประโยชน ของผูบริโภคกลุมนี้ ยอมแตกตางไปจากรูปแบบของคนสวน
ใหญในสังคมดวย 
 
  นอกจากนี้ ความตองการในการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ของกลุม
ผูบริโภคในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลนี้ ดูเหมือนจะมีความตองการมากกวา การบริโภค
รถยนตของผูบริโภคทั่วไป ซ่ึงจะสังเกตไดจาก การที่รถยนตประเภทนี้เปนรถยนตที่มีราคาสูงมาก
แตความตองการในรถประเภทนี้ก็ยังมีอยูอยางตอเนื่องแตอยางไรก็ตาม ผูบริโภคบางสวนที่ไมมี
อํานาจซื้อเพียงพอ ก็ยังเลือกที่จะซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ มือสอง ที่มีระดับราคาต่ําลงมา 
เชนกัน ถึงแมวาปริมาณเงินที่ตองจายไปเพื่อใหไดมาซึ่งรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ มือสองที่ ผาน
การใชงานมายาวนานแลวนั้น จะสามารถนําไปซื้อรถยนตใหมประเภทอื่น ๆ ไดเลยก็ตาม ซ่ึงหาก
เปรียบเทียบดานความคุมคาทางเศรษฐศาสตรแลวจะพบวา พฤติกรรมดังกลาวที่เกิดขึ้น ก็เปนส่ิงที่
ไมสามารถอธิบายดวยทฤษฎีที่ใชกับผูบริโภคสวนใหญในสังคมเมือง และถึงแมวาจํานวนผูบริโภค
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จะมีจํานวนนอยเมื่อเทียบกับรถยนตประเภทอื่นๆ แตเมื่อลองพิจารณาถึง
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ระดับราคาของรถยนตประเภทนี้ที่อยูในระดับที่สูงกวาราคาของรถยนตประเภทอื่นๆ มาก อีกทั้ง
ปริมาณการบริโภคน้ํามันเชื้อเพลิงก็ส้ินเปลืองกวารถยนตนั่งประเภทอื่นๆ ดังนั้น ตลาดรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอ จึงคอนขางมีความสําคัญตอเศรษฐกิจของประเทศทั้งทางตรงในดานมูลคาทาง
เศรษฐกิจที่คอนขางสูง และทางออมในดานที่เปนแหลงบริโภคน้ํามันจํานวนมากเปนตน 
 
  ในปจจุบัน รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่จําหนายอยูในประเทศไทย สามารถแบง
ไดเปน 2 ประเภทตามชนิดของเครื่องยนต คือ รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน และ
ดีเซล ซ่ึงนับตั้งแตอดีตเปนตนมา รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีการใชเครื่องยนตเบนซินมาโดยตลอด 
จนในระยะหลังๆ เกิดการพัฒนานวัตกรรมยานยนตขึ้นอยางตอเนื่อง จึงไดมีการดัดแปลงและ
ประยุกตเครื่องยนตดีเซล มาใชกับรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอดวย ซ่ึงหากพิจารณาถึงปจจัยทางดาน
เศรษฐกิจแลว พบวา รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซลนาจะไดรับการตอบรับจาก
ผูบริโภคเปนอยางดี เนื่องจากวาโดยทั่วไปแลวมีราคาต่ํากวารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซิน 1-2 แสนบาท อีกทั้งยังใชน้ํามันดีเซล ซ่ึงสามารถชวยใหผูบริโภคประหยัดคา
น้ํามันไปไดพอสมควร เนื่องจากราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลมีราคาต่ํากวาน้ํามันเบนซิน แตสภาพ
ตลาดที่แทจริงกลับเปนไปในทิศทางตรงกันขาม เนื่องจาก ผูบริโภคสวนใหญ นิยมใชรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินมากกวา ดังนั้น พฤติกรรมของกลุมผูบริโภคจึงเปนสิ่งที่
นาสนใจที่จะทําการศึกษาวา ผูบริโภคมีปจจัยในการกําหนดการตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซลอยางไร โดยกอนที่จะทําการศึกษาพฤติกรรมการ
บริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลนั้น เพื่อใหสามารถเขาใจ
ถึงประเด็นดังกลาวอยางละเอียด ดังนั้น จึงควรที่จะทําการศึกษาโครงสรางตลาดของรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย ตลอดจนนโยบายของรัฐบาลและขอตกลงระหวางประเทศควบคู
กันไปดวย เพื่อที่จะไดเกิดความเขาใจในภาพรวมของตลาด ซ่ึงจะชวยใหสามารถเขาใจในรูปแบบ
การบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ไดดียิ่งขึ้น 

 

วัตถุประสงคของการศึกษา 

1. เพื่อศึกษาถึงโครงสรางตลาดของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย 
2. เพื่อศึกษาถึงนโยบายของรัฐบาลที่มีตออุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ 
3. เพื่อศึกษาถึงปจจัยที่สงผลตอพฤติกรรมการบริโภครถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอในเขต

กรุงเทพมหานคร 



                                                                                                                  
                                                                                                              

 

 

4 

ขอบเขตของการศึกษา 

รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่ใชในการศึกษานัน้ จะเปนรถยนตนัง่ที่มีระบบ
ขับเคลื่อน 4 ลอเปนสวนประกอบ ไมวาจะเปนระบบขบัเคลื่อน 4 ลอแบบ full time, real time หรือ
แบบ part time ที่จําหนายในประเทศไทย โดยในสวนของกลุมตัวอยางที่ใชในการศึกษาพฤติกรรม
การบริโภครถยนตนั่งขับเคลือ่น 4 ลอ จะตองเปนรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ที่จดทะเบียนในเขต
กรุงเทพมหานคร เปนสําคัญ โดยในสวนของแบบจําลอง Binominal Logit Model จะศกึษา
ครอบคลุมถึงการหาคาผลกระทบสวนเพิม่ (Marginal Effect) ของตัวแปรอิสระแตละตัวดวย 

 

คําจํากัดความที่ใชในการศึกษา 

Completely Built – Up (CBU) หมายถึง รถยนตสําเร็จรูปที่นําเขามาจากตางประเทศ ซ่ึง
ไดทําการประกอบเสร็จสมบูรณพรอมใชงาน 

 
Completely Knock – Down (CKD) หมายถึง ชิ้นสวนอุปกรณของรถยนตลักษณะที่บรรจุ

ไวครบชุด (Package) สําหรับการประกอบรถยนต 
 
รถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ หมายถึง รถใชงานอเนกประสงคที่มี 2 หรือ 4 ประตู มีที่นั่ง

สําหรับผูโดยสารตั้งแต 5 – 7 ที่นั่ง ซ่ึงอาจมีแถวที่นั่ง 2 ตอน หรือ 3 ตอน มีประตูดานทายสามารถ
เปดไดหองโดยสารหลังเปนเนื้อเดียวกับหองโดยสารดานหนาโดยมีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงใน
ที่นี้จะครอบคลุมถึงรถยนตนั่งตรวจการณตามคําจํากัดความของกรมสรรพสามิต ที่จะหมายถึง
รถยนตนั่งที่มีความสามารถหรือสมรรถนะในการขับเคลื่อนบนถนนและนอกถนนไดโดยปลอดภัย 
ซ่ึงมีลักษณะครบถวนทุกขอตามที่กําหนดในประกาศกระทรวงการคลัง เร่ืองกําหนดหลักเกณฑ 
วิธีการ และเงื่อนไขในการลดอัตราภาษีสําหรับรถยนตนั่งตรวจการณ ลงวันที่ 13 มีนาคม 2537 และ
ตองพิจารณาคุณลักษณะรถยนตนั่งตรวจการณ ตามคําส่ังกรมสรรพสามิตที่ 134/2537 เกี่ยวกับการ
คํานวณพื้นที่และปริมาตรรวมภายในตัวรถ ลงวันที่ 4 เมษายน 2537 ประกอบดวย ซ่ึงรถยนตเหลานี้
จะจดทะเบียนประเภท รย.1 ตามคําจํากัดความของกรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 

 
รถยนตนั่งอเนกประสงค หมายถึงรถที่มีมีลักษณะคลายคลึงกับรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ

ทุกประการแตตางกันตรงที่มีระบบขับเคลื่อน 2 ลอ เชนเดียวกับรถยนตนั่งทั่วไป 
 



                                                                                                                  
                                                                                                              

 

 

5 

รถยนตนั่งสวนบุคคล หมายถึง รถเกง หรือรถยนตสําหรับนั่งเปนปกติวิสัย มีวัตถุประสงค
เพื่ออํานวยความสะดวกในการเดินทางสําหรับผูใชเปนสําคัญโดยแบงเปน 2 ประเภท คือ 

รถเกง 4 ประตู (sedan) หมายถึง รถยนตนั่งที่มี 4 ประตู มีที่นั่งสําหรับผูโดยสาร 5 
ที่นั่ง บางกรณีมีประตูดานทายสามารถเปดได มีที่เก็บสัมภาระดานทายนอกหองโดยสาร 

รถเกง 2 ประตู (coupe) หมายถึง รถยนตนั่งที่มี 2 ประตู มีที่นั่งสําหรับผูโดยสาร 5 
ที่นั่ง บางกรณีมีประตูดานทายสามารถเปดได 

 
รถกระบะ เปนรถที่ประกอบดวย 2 สวน คือ สวนหัวเกง และสวนของกระบะ อาจมีได

หลากหลายลักษณะ คือ แบบกระบะหัวเดียว กระบะมีแค็ป (มีที่นั่ง 2 ตอน) กระบะ 4 ประตู เปนตน 
โดยมีระบบขับเคลื่อนทั้งแบบขับเคลื่อน 2 ลอ  และ แบบขับเคลื่อน 4 ลอ และอาจมีผูบริโภคบางคน 
รถกระบะไปใสหลังคาดานหลังเปนรถกระบะดัดแปลง ซ่ึงจะไมทําการศึกษาในกลุมดังกลาว 

 
 รถสปอรต หมายถึง รถยนตนั่ง 2 ประตู 2 ที่นั่ง ออกแบบโดยเนนอัตราเรงและสมรรถนะที่

สามารถทําใหทําอัตราเรงไดสูง ทําใหเปนการเนนดานการขับเคลื่อนมากกวาความสะดวกสบายใน
การใชงาน โดยทั่วไปจะมีระดับราคาสูงที่สุดเมื่อเทียบกับรถประเภทอื่น ๆ 

 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

การศึกษาในที่นี้จะไดประโยชนในเบื้องตน 2 ขอ คือไดทราบถึงภาพรวมของ
อุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอในประเทศไทย รวมถึงบทบาทของรัฐบาลที่มีตอ
อุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบันดวย นอกจากนี้ยังไดเขาใจถึง
พฤติกรรมการบริโภคของกลุมผูบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในเขตกรุงเทพมหานคร ซ่ึงจะ
สะทอนออกมาใหเห็นถึงความแตกตางในพฤติกรรมการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซล ในเขตกรุงเทพมหานคร 

 
  หลังจากไดทราบและเขาใจในนโยบายของรัฐบาล อีกทั้งไดเขาใจถึงอุตสาหกรรม
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอโดยละเอียด ตลอดจนรูปแบบพฤติกรรมการบริโภคของรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอนี้แลว ภาครัฐบาลก็สามารถนําเอาผลการศึกษาที่ไดไปใชประโยชนในดานตาง ๆ 
ไดมากมาย เชน เนื่องจากรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เปนรถยนตที่ตองใชน้ํามันในปริมาณมาก 
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ดังนั้น ในชวงที่เกิดวิกฤติการณน้ํามันแพง เมื่อรัฐบาลไดเขาใจในพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกใช
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซลของผูบริโภคโดยละเอียดแลว ก็สามารถ
ที่จะวางนโยบาย เพื่อรณรงคใหเกิดการประหยัดน้ํามัน ไดอยางมีประสิทธิภาพมากขึ้น เปนตน  
 

ในสวนของภาคเอกชนเอง ก็สามารถนําเอาผลการศึกษานี้ไปใชประโยชนได
หลากหลายเชนกัน ทั้งผูที่สนใจจะประกอบธุรกิจในดานตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับรถยนตนั่งขับเคลื่อน 
4 ลอ ก็จะไดนําเอาผลการศึกษาที่ไดไปใชเปนขอมูลประกอบการตัดสินใจลงทุนในกิจการของตน
ตอไป เพื่อใหการตัดสินใจดังกลาวเปนการตัดสินใจที่มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ในสวนการศึกษาดานพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนต
เบนซิน หรือดีเซล ซ่ึงจะทําใหผูประกอบการเขาใจถึงปจจัยตางๆ ที่สงผลตอการตัดสินใจของ
ผูบริโภคไดดียิ่งขึ้น จนสามารถใชกลยุทธทางการตลาด ตลอดจนผลิตภัณฑของตนใหเปนไปตามที่
ผูบริโภคตองการได นอกจากนี้ผูบริโภคที่มีความตองการจะบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ก็
สามารถนําเอาเนื้อหาตาง ๆ ในการศึกษาครั้งนี้ ไปใชเปนขอมูลเพื่อประกอบการตัดสินใจในการ
เลือกรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอไดอยางครบถวน สงผลใหผูบริโภคสามารถทําการตัดสินใจบริโภค
ไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

 

โครงสรางวิทยานิพนธ 

ในการศึกษาครั้งนี้ แบงการศกึษาออกเปนบทตางๆ ดังนี้ 
บทที่ 1  บทนํา เปนการกลาวถึง ความเปนมาและความสําคัญของการศึกษา วัตถุประสงค

การศึกษา  ขอบเขตการศึกษา ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ นิยามศัพท และ
โครงสรางงานวิจัย 

บทที่ 2  แนวคดิและทฤษฎีที่ใชในการศึกษา  
บทที่ 3  วิธีการศึกษา 
บทที่ 4 อุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย 
บทที่ 5  นโยบายรัฐบาลและขอตกลงระหวางประเทศที่มีตออุตสาหกรรมรถยนตนั่ง

ขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย 
บทที่ 6 พฤติกรรมการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในกรุงเทพมหานคร 
บทที่ 7  บทสรุปและขอเสนอแนะ 

 



บทที่  2 
 

แนวคิด/ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

  เนื้อหาในบทนี้จะกลาวถึงแนวคิด/ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการศึกษา ซ่ึง
เนื้อหาจะแบงเปน 2 สวน สวนแรกจะกลาวถึงแนวคิดและทฤษฎีที่ใชในการศึกษา และสวนที่ 2 จะ
กลาวถึงงานวิจัยที่เกี่ยวของ ซ่ึงจะกลาวถึงงานวิจัยในอดีตที่ผานมา ที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรม และ
พฤติกรรมการบริโภคยานยนตประเภทตางๆ 
 

แนวคิดและทฤษฎีท่ีใชในการศึกษา 

  แนวคิดและทฤษฎีที่ใชในการศึกษาในที่นี้จะแบงเปนสวนตางๆ ดังนี้ คือ แนวคิด
และทฤษฎีที่ใชในการอธิบายโครงสรางตลาดของอุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอใน
ประเทศไทย ซ่ึงในที่นี้จะใชทฤษฎีทางเศรษฐศาสตรวาดวยเรื่องโครงสรางตลาด หรือโครงสราง
อุตสาหกรรมในการพิจารณาตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย โดยจะพิจารณาถึง
ปจจัยตางๆ เชน จํานวนผูผลิตหรือผูประกอบการ ลักษณะสินคา ภาวะการแขงขัน เปนตน ในการ
กําหนดโครงสรางตลาดอุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทยวามีลักษณะเชนไร 
นอกจากนี้จะใชการวัดอัตราการกระจุกตัว และการวัดคาดัชนีเฮอรฟนดัลในการพิจารณาดวย 
เพื่อใหการจําแนกประเภทตลาดมีความสมบูรณมากขึ้น จากนั้นจะนําเสนอทฤษฎีที่ใชในการ
วิเคราะหภาวะการแขงขัน และรูปแบบการทําตลาดของผูผลิต ซ่ึงจะใชแนวคิดเรื่องสวนประสม
ทางการตลาดมาอธิบาย ซ่ึงจะเปนการแสดงใหเห็นถึงรูปแบบการดําเนินกลยุทธทางการตลาดของ
ผูประกอบการวามีรูปแบบการทําตลาดเชนไร กอนที่จะใชทฤษฎีโมเดลพฤติกรรมการบริโภค และ
แนวคิดเรื่องปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการบริโภค เพื่อเปนแนวทางในการศึกษาในสวนของ
พฤติกรรมการตัดสินใจเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอของผูบริโภคตอไป ซ่ึงรายละเอียดในแต
ละทฤษฎีมีดังตอนี้ 
 
ทฤษฎีเศรษฐศาสตรวาดวยเรื่องโครงสรางตลาดหรือโครงสรางอุตสาหกรรม  

ในทางเศรษฐศาสตร โครงสรางอุตสาหกรรม สามารถแบงได เปน 4 ชนิดคือ 
อุตสาหกรรมที่มีการแขงขันสมบูรณ (Perfect Competition) อุตสาหกรรมผูกขาด (Monopoly) 
อุตสาหกรรมกึ่งแขงขันกึ่งผูกขาด (Monopolistic Competition) และอุตสาหกรรมผูขายนอยราย 
(Oligopoly) โดยมีลักษณะดังนี้คือ 
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อุตสาหกรรมที่มีการแขงขันกันสมบูรณ (Perfect Competition) โดย โครงสราง

ของอุตสาหกรรมจะประกอบไปดวยปจจัยตาง ๆ ผูผลิตที่ผลิตสินคาที่เหมือนกันทุกประการและ
สามารถใชทดแทนกันไดสมบูรณทําใหผูผลิตแตละรายมีสวนแบงตลาดที่ใกลเคียงกันจนไมมี
ผูผลิตรายใดที่จะมีอิทธิพลเหนือผูผลิตรายอื่น ๆ ในตลาด จึงสงผลใหราคาถูกกําหนดจากกลไก
ตลาด ผูผลิตจึงตองตัดสินใจทําการผลิตโดยมีเปาหมายเพื่อแสวงหากําไรสูงสุด นอกจากนี้ในการ
เขาหรือออกจากอุตสาหกรรมยังสามารถทําไดอยางเสรีโดยปราศจากอุปสรรคใด ๆ (Free Entry) 
 

 อุตสาหกรรมผูกขาด (Monopoly) จะเปนอุตสาหกรรมที่มีผูผลิตเพียงรายเดียวใน
ตลาด ไมมีสินคาอื่นใดที่สามารถใชทดแทนสินคาดังกลาวไดอยางสมบูรณหรือใกลเคียง เรียกไดวา 
เปนสินคาที่แตกตางจากสินคาอื่นอยางสมบูรณ ผูผูกขาดสามารถกําหนดราคาหรือระดับการผลิต
อยางใดอยางหนึ่งเพื่อแสวงหากําไรสูงสุดได และการเขาสูตลาดของผูผลิตรายใหม ๆ จะถูกกีดกัน
อยางเต็มที่ 
 

อุตสาหกรรมแบบกึ่งแขงขันกึ่งผูกขาด (Monopolistic Competition) โดย
อุตสาหกรรมประเภทนี้จะมีหนวยผลิตมากพอที่จะสามารถกอใหเกิดการแขงขันระหวางผูผลิตแต
ละรายไดในตลาด สินคาของผูผลิตแตละราย สามารถที่จะทดแทนกันได โดยอาจจะมีลักษณะ
แตกตางกันบางตามความรูสึกของผูบริโภค แตอยางไรก็ตาม ก็ยังสามารถที่จะใชทดแทนกันได
อยางใกลเคียง และเนื่องจากมีคูแขงจํานวนมากในตลาด จึงทําใหหนวยผลิตแตละรายจะดําเนินการ
ผลิตของตนโดยไมใสใจตอพฤติกรรมของ นอกจากนี้แลว การเขาออกจากอุตสาหกรรมก็สามารถ
กระทําไดโดยงาย 
 

อุตสาหกรรมแบบผูผลิตนอยราย (Oligopoly) โครงสรางอุตสาหกรรมประเภทนี้
จะประกอบดวยผูผลิตจํานวนนอย สงผลใหการดําเนินกลยุทธใด ๆ ก็ตาม ยอมสงผลกระทบตอ
ผูผลิตรายอื่น ๆ ที่อยูในตลาดดวย ดังนั้น ผูผลิตแตละราย จึงใสใจและคํานึงถึงพฤติกรรมตาง ๆ 
ตลอดจนปฎิกิริยาโตตอบท่ีคูแขงมี ลักษณะการแขงขันที่เกิดขึ้นจะสะทอนถึงการตอสูระหวาง
ผูผลิตที่มีสูง และในบางครั้ง การที่มีผูผลิตจํานวนนอยรายในตลาด จึงอาจจะเกิดการรวมหัวกันได 
โดยสินคาที่อยูในอุตสาหกรรมประเภทนี้ อาจมีลักษณะเหมือนหรือแตกตางกันก็ได โดยผูผลิตใน
อุตสาหกรรมประเภทนี้ จะคาดคะเนปฎิกิริยาของคูแขง เพื่อนํามาตัดสินใจดําเนินกลยุทธที่จะให
ผลดีที่สุดของตนเอง 
 
 



 9 

ทฤษฎีการกระจุกตัว 
  การกระจุกตัว (Concentration) หมายถึง การที่ธุรกิจจํานวนนอยรายสามารถที่จะมี
สวนแบงในสินทรัพย สวนแบงตลาด หรือมูลคาเพิ่ม เมื่อรวมกันแลวเปนจํานวนมากกวาสวนแบง
ตลาดของธุรกิจอื่นๆ ในอุตสาหกรรมนั้นๆ หรือในสาขาใดสาขาหนึ่ง ในอีกความหมายหนึ่งนั้น 
สามารถที่จะใชอัตราสวนรอยละของธรุกิจเปนเครื่องวัดแทนจํานวนหนวยธุรกิจ โดยดูวาสวนนอย
ของธุรกิจสามารถมีสวนแบงในสินทรัพย ปริมาณยอดขาย หรือสวนแบงตลาด เปนจํานวนมากเมื่อ
เปรียบเทียบกับธุรกิจอื่นๆ ที่เหลือหรือไม โดยการใชชทฤษฎีการกระจุกตัว ก็เพื่อวิเคราะห
โครงสรางระบบตลาดของอุตสาหกรรมที่มีการแขงขันไมสมบูรณ จํานวนและการกระจายขนาด
ของผูผลิตมีสวนเกี่ยวของอยางเดนชัดกับพฤติกรรม กรณีที่ผลผลิต และปริมาณสวนมากของ
อุตสาหกรรมผลิตโดยผูผลิตจํานวนนอย พฤติกรรมของอุตสาหกรรมดังกลาวยอมแตกตางไปจาก
อุตสาหกรรมที่มีการแขงขันสมบูรณ โดยในที่นี้จะใชการวัดอัตราการกระจุกตัว และการวัดคาดัชนี
เฮอรฟนดัล ในการศึกษา  

 

แนวคิดเรื่องสวนประสมทางการตลาด 1 
  สวนประสมทางการตลาด (Marketing Mix) หมายถึง กลุมของเครื่องมือทาง
การตลาดซึ่งธุรกิจใชรวมกันในการวางกลยุทธ เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคทางการตลาด คือ การ
ตอบสนองความตองการของผูบริโภค โดยสวนประสมทางการตลาด จะประกอบไปดวย เครื่องมือ
ทางการตลาด 4 ประการ คือ ผลิตภัณฑ (Product) ราคา (Price) การจัดจําหนาย (Place or 
Distribution) การสงเสริมทางการตลาด (Promotion) ซ่ึงเรียกรวมสั้น ๆ วา 4Ps 
 

กลยุทธดานผลิตภัณฑ (Product Strategy) โดย ผลิตภัณฑ หมายถึง สินคาหรือ
บริการที่ผูผลิตหรือผูขาย นําเสนอออกสูตลาด เพื่อกอใหเกิด ความสนใจ (Attention) ความอยากได 
(Acquisition) การใช (Using) หรือการบริโภค (Consumption) ที่จะสามารถตอบสนองตอความ
ตองการ หรือความจําเปน โดยการตัดสินใจในดานตาง ๆ เกี่ยวกับลักษณะของสินคา หรือบริการ
นั้นจะไดรับอิทธิพลมาจาก การศึกษาวาผูบริโภคมีความตองการในสินคาหรือบริการที่มีคุณสัมบัติ
อะไรบาง แลวจากนั้น นักการตลาดจึงนําเอาผลการศึกษาดังกลาวมาใชเปนหลักเกณฑในการ

                                                  
1 วรพัฒน  เมฆสวรรค, โครงสรางตลาดและปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขนาดใหญ

ของผูบริโภคในเขตกรุงเทพมหานคร,  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2545),  หนา 31. 
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กําหนดกลยุทธดานผลิตภัณฑ โดย คําถามสวนมาก ที่มักจะใชในการศึกษาพฤติกรรมของผูบริโภค
ดานผลิตภัณฑ เชน ขนาด รูปราง ลักษณะ และคุณสมบัติ อะไรบางที่ผลิตภัณฑควรมี? ผลิตภัณฑ
ควรบรรจุหีบหออยางไร? ลักษณะการบริการที่สําคัญของผูบริโภค คืออะไร? หรือลักษณะของ
ผลิตภัณฑ รวมทั้ง สวนประกอบสําคัญที่เกี่ยวของ มีอะไรบาง?  เปนตน 
 

กลยุทธดานราคา (Price Strategy) โดย ราคา จะหมายถึง ส่ิงที่บุคคลจายเพื่อให
ไดมาซึ่งผลิตภัณฑ ซ่ึงจะแสดงถึงมูลคาในรูปเงินตรา (Stanon and Futeril, 1978 : 650) หรือ อาจจะ
หมายถึงจํานวนเงิน และ/หรือ ส่ิงอื่นที่จําเปนตองใชในการแลกเปลี่ยนเพื่อใหไดมาซึ่งผลิตภัณฑ
นั้น ๆ โดยนักการตลาด จําเปนตองทําการตัดสินใจในดานราคาอยางเหมาะสม เพื่อเปนสิ่งที่จะ
สะทอนตอมูลคาในผลิตภัณฑนั้นๆ  ซ่ึงลักษณะความแตกตางของผลิตภัณฑ และความสามารถการ
ตอบสนองความตองการของผูบริโภค ทําใหเกิดมูลคา (Value) ในตัวสินคาขึ้น และมูลคาที่สงมอบ
ใหลูกคาตองมากกวาตนทุน (Cost) หรือราคา (Price) ของสินคานั้น โดยผูบริโภคจะตัดสินใจซื้อ ก็
ตอเมื่อ ผูบริโภคมองเห็นวาสิ่งที่เขาจะไดรับ มีมูลคามากกวาสิ่งที่เขาจะเสียไป หรือ มีมูลคามากกวา
ราคานั่นเอง ซ่ึงคําถามสวนมากที่มักจะใชในการศึกษาพฤติกรรมของผูบริโภคดานราคา เชน
ผูบริโภคมีการรับรูราคา (Awareness) วาเหมาะสมกับสินคานั้นอยางไร? ผูบริโภครูสึกถึงความ
แตกตางระหวางสินคาตาง ๆ อยางไร? หรือราคาที่เหมาะสม ควรเปนเทาใด?  เปนตน 
 

กลยุทธดานการจัดจําหนาย (Place or Distribution Strategy) การจัดจําหนาย 
หมายถึง การเลือกและการใชผูเชี่ยวชาญทางการตลาด ประกอบดวย คนกลาง บริษัทคนสง และ
บริษัทที่ทําการเก็บรักษาสินคาที่ เหมาะสมกับลูกคาเปาหมายแตละกลุม โดยมีหนาที่สราง
อรรถประโยชนทางดานเวลา สถานที่ ความเปนเจาของ (Stanon and Futeril, 1978 : 650) หรือ
อาจจะหมายถึงโครงสรางชองทาง (สถาบันและกิจกรรม) ที่ใชเพื่อเคลื่อนยายผลิตภัณฑหรือบริการ
จากองคการไปยังตลาด (Boone and Kurtz, 1989 : 65) สงมอบผลิตภัณฑที่ถูกตองไปยังลูกคา ใน
เวลาที่ถูกตองเหมาะสม การจัดจําหนาย จะเกี่ยวกับกลไกในการเคลื่อนยายสินคาและบริการไปยัง
ผูบริโภค ซ่ึงจะตองพิจารณาถึงวิธีการนําเสนอผลิตภัณฑเพื่อขาย การตัดสินใจในการกําหนด
ชองทางการจัดจําหนาย จะไดรับอิทธิพลจากพฤติกรรมผูบริโภค ซ่ึงคําถามสวนมากที่มักจะใชใน
การศึกษาพฤติกรรมของผูบริโภคดานชองทางการจัดจําหนาย เชน ลักษณะโครงสรางการจัด
จําหนาย เพื่อการคาปลีกอะไรบางที่ควรใชในการเสนอขาย? ควรขายสินคาที่ใด เปนจํานวนมาก
นอยเพียงใด? หรือผลิตภัณฑของกิจการ ควรจําหนายผานชองทางใดจึงจะเหมาะสมที่สุด เปนตน 

 
กลยุทธดานการสงเสริมการตลาด (Promotion Strategy) โดยการสงเสริม

การตลาด หมายถึง การติดตอส่ือสารเกี่ยวกับขอมูลระหวางผูขายและผูซ้ือ เพื่อสรางทัศนคติ 
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(Attitude) และพฤติกรรมการซื้อ (Buying Behavior) ซ่ึง มีวัตถุประสงคของการติดตอส่ือสารเพื่อ
จูงใจ และเตือนความจําของกลุมลูกคาเปาหมายในเรื่องเกี่ยวกับ บริษัท ผลิตภัณฑ เปนตน โดย การ
สงเสริมการตลาด จะประกอบไปดวย กลยุทธตาง ๆ คือ กลยุทธการโฆษณา (Advertising Strategy) 
กลยุทธการใชพนักงานขาย (Personal Selling Strategy) กลยุทธการสงเสริมการขาย (Sales 
Promotion Strategy) กลยุทธการใหขาวและการประชาสัมพันธ (Public Relation Strategy) กลยุทธ
การตลาดทางตรง (Direct Marketing Strategy) 
 
ทฤษฎีโมเดลพฤติกรรมผูบริโภค  

 โมเดลพฤติกรรมผูบริโภค (Consumer Behavior Model) เปนการศึกษาถึงเหตุจูง
ใจที่ทําใหเกิดการตัดสินใจซื้อผลิตภัณฑ โดยมีจุดเริ่มตนจากการเกิดสิ่งกระตุน (Stimulus) ที่ทําให
เกิดความตองการ ส่ิงกระตุนผานเขามาในความรูสึกนึกคิดของผูซ้ือ (Buyer’s Black Box) ซ่ึง
เปรียบเสมือนกลองดําซ่ึงผูผลิตหรือผูขายไมสามารถคาดคะเนได ความรูสึกนึกคิดของผูซ้ือจะ
ไดรับอิทธิพลจากลักษณะตาง ๆ ของผูซ้ือ แลวก็จะมีการตอบสนองของผูซ้ือ (Buyer’s Response) 
หรือการตัดสินใจของผูซ้ือ (Buyer’s Purchase Decision)  

 
 จุดเริ่มตนของโมเดลนี้ อยูที่มีส่ิงกระตุนใหเกิดความตองการกอน และทําใหเกิด

การตอบสนอง (Response) ตอความตองการนั้น ดังนั้น โมเดลนี้ จึงอาจเรียกวา S-R Theory โดยมี
รายละเอียดของทฤษฎี ดังนี้ 
 
ภาพที่ 1 โมเดลพฤติกรรมผูบริโภค 
 
        
 
 
 
 
 
ที่มา : ศิริวรรณ  เสรีรัตน (2535 : 36) 
 
รายละเอียดรูปแบบพฤติกรรมผูบริโภค 

สิ่งกระตุน (Stimulus) อาจเกิดขึ้นเองจากภายในรางกาย (Inside Stimulus) และสิ่ง
กระตุนจากภายนอก (Outside Stimulus) นักการตลาดจะตองสนใจและจัดสิ่งกระตุนภายนอก เชน 

ส่ิงกระตุนทางการ

ตลาดและสิ่ง

กระตุนอื่น ๆ 

กลองดําหรือ

ความรูสึกนึกคิด

ของผูซื้อ 

การตอบสนอง

ของผูซื้อ 

 

Stimulus Buyer’s black box Response 
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ผูบริโภคเกิดความตองการผลิตภัณฑ ส่ิงกระตุนถือวาเปนเหตุจูงใจใหเกิดการซื้อสินคา (Buying 
Motive) ซ่ึงใชเหตุจูงใจซื้อดานเหตุผล และใชเหตุจูงใจใหซ้ือดานจิตวิทยา (อารมณ) ก็ได ส่ิง
กระตุนภายนอกประกอบดวย 2 สวน คือ ส่ิงกระตุนทางการตลาด (Marketing Stimulus) และสิ่ง
กระตุนอื่นๆ (Other Stimulus) 

 
ส่ิงกระตุนทางการตลาด (Marketing Stimulus) เปนสิ่งกระตุนที่นักการตลาด

สามารถควบคุมและตองจัดใหมีขึ้น เปนสิ่งกระตุนที่เกี่ยวของกับสวนประสมทางการตลาด 
(Marketing Mix) ซ่ึงประกอบดวย ส่ิงกระตุนดานผลิตภัณฑ เชน การออกแบบผลิตภัณฑให
สวยงามเพื่อกระตุนความตองการ เปนตน ส่ิงกระตุนทางดานราคา เชน การกําหนดราคาสินคาให
เหมาะสมกับผลิตภัณฑ โดยพิจารณาลูกคาเปาหมายเปนสําคัญ ส่ิงกระตุนดานชองทางการจัด
จําหนาย เชน จัดจําหนายผลิตภัณฑใหทั่วถึง เพื่อสรางความสะดวกใหกับผูบริโภค ก็จัดวาเปนการ
กระตุนความตองการซื้อเชนกัน ส่ิงกระตุนดานการสงเสริมการตลาด เชน การโฆษณา, การใช
พนักงานขาย, การจัดรายการ ลด แลก แจก แถม ตาง ๆ หรือ การสรางความสัมพันธอันดีกับบุคคล
ตาง ๆ เปนตน เหลานี้ จัดวาเปนสิ่งที่สามารถกระตุนใหเกิดความตองการซื้อได 

 
ส่ิงกระตุนอื่น ๆ (Other Stimulus) เปนสิ่งกระตุนความตองการบริโภคที่อยู

ภายนอก ซ่ึงบริษัท ไมสามารถที่จะควบคุมได ส่ิงกระตุนเหลานี้ไดแก ส่ิงกระตุนทางเศรษฐกิจ 
(Economic) เชน ภาวะเศรษฐกิจ, รายไดของผูบริโภค เปนตน ปจจัยเหลานี้ ลวนแลวแตมีอิทธิพล
ตอความตองการของผูบริโภคทั้งสิ้น ส่ิงกระตุนทางเทคโนโลยี (Technological) เชน เทคโนโลยี
ใหม ๆ ทางดานตาง ๆ ซ่ึงความกาวหนาทางดานเทคโนโลยีนั้น จะเปนสิ่งที่สามารถกระตุนใหเกิด
ความตองการในสินคาตาง ๆ มากขึ้น ส่ิงกระตุนทางกฎหมายและการเมือง (Laws and Political) 
เชน กฏหมายเกี่ยวกับการเพิ่มหรือลดภาษีสินคาชนิดใดชนิดหนึ่ง ยอมจะมีอิทธิพลตอการเพิ่มหรือ
ลดความตองการของผูซ้ือดวยเชนกัน ส่ิงกระตุนทางวัฒนธรรม (Cultural) เชน ขนบธรรมเนียม
ประเพณีตาง ๆ ก็จะมีผลกระตุนใหผูบริโภคเกิดความตองการซื้อสินคาดวย 

 
กลองดําหรือความรูสึกนึกคิดของผูซ้ือ (Buyer Black Box) ความรูสึกนึกคิดของผู

ซ้ือ เปรียบเสมือนกลองดํา (Black Box) ซ่ึงผูผลิต หรือผูขายไมสามารถทราบได ดังนั้นเพื่อท่ีจะได
สามารถเสนอสินคาและบริการที่ตรงกับความตองการของผูบริโภคใหมากที่สุดเทาที่จะมากได  
ผูผลิตหรือผูขายจึงตองพยายามคนหาความรูสึกนึกคิดของผูซ้ือ และความรูสึกนึกคิดของผูซ้ือนี้เอง 
ก็จะไดรับอิทธิพลมาจาก ลักษณะของผูซ้ือ (Buyer Characteristics) โดยลักษณะของผูซ้ือมีอิทธิพล
จากปจจัยตาง ๆ เชน ปจจัยทางดานวัฒนธรรม ปจจัยดานสังคม ปจจัยสวนบุคคล และปจจัย
ทางดานจิตวิทยา และนอกจากนี้ ความรูสึกนึกคิดของผูซ้ือก็ยังไดรับอิทธิพลมาจาก กระบวนการ
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ในการตัดสินใจซื้อของผูซ้ือ (Buyer Decision Process) ที่ประกอบดวย ขึ้นตอน การรับรูปญหา การ
คนหาขอมูล การประเมินผลทางเลือก การตัดสินใจซื้อ และพฤติกรรมภายหลังการซื้อ  

 
การตอบสนองของผูซ้ือ (Buyer’s Response) หรือการตัดสินใจซื้อของผูบริโภค

หรือผูซ้ือ (Buyer’s Purchase Decisions) ผูบริโภคจะมีการตัดสินใจในประเด็นตาง ๆ ดังนี้ คือ การ
เลือกผลิตภัณฑ (Product Choice) การเลือกตราสินคา (Brand Choice) การเลือกผูขายหรือผูผลิต 
(Dealer or Manufacturer Choice) การเลือกเวลาในการซื้อ (Purchase Timing) และการเลือกปรมิาณ
ที่จะการซื้อ (Purchase Amount) 
 
ปจจัยสําคัญที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมผูบริโภค (ศิริวรรณ, 2535: 38) 

 การศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมผูบริโภคเพื่อทราบถึงลักษณะความ
ตองการของผูบริโภคทางดานตาง ๆ และเพื่อท่ีจะจัดสิ่งกระตุนทางการตลาดใหเหมาะสม เมื่อผูซ้ือ
ไดรับสิ่งกระตุนทางการตลาดหรือส่ิงกระตุนอ่ืน ๆ ผานเขามาในความรูสึกนึกคิดของผูซ้ือ ซ่ึง
เปรียบเสมือนกลองดําที่ผูขายไมสามารถคาดคะเนได งานของผูขายและนักการตลาดก็คือ คนหาวา
ลักษณะและความรูสึกนึกคิดของผูซ้ือวามีลักษณะเชนใดและไดรับอิทธิพลมาจากปจจัยใดบาง โดย
การศึกษาในประเด็นดังกลาว จะมีประโยชนสําหรับนักการตลาดคือ ทราบความตองการและ
ลักษณะของลูกคา เพื่อที่จะจัดสวนประสมทางการตลาดตาง ๆ ใหกระตุนและใหสามารถ
ตอบสนองตอความตองการของผูซ้ือที่เปนเปาหมายไดอยางถูกตอง 

 
 โดยทั่วไปแลว การตัดสินใจเลือกซื้อสินคาตางๆ ของผูบริโภค นอกจากจะ

พิจารณาถึงปจจัยทางเศรษฐกิจ เชน ราคาสินคา หรือรายไดของผูบริโภค เปนตน แลว ผูซ้ือยังไดรับ
อิทธิพลมาจากปจจัยดานอื่นๆ อีก คือ 

 
 ปจจัยดานวัฒนธรรม (Cultural Factors) วัฒนธรรมเปนเครื่องผูกพันบุคคลใน

กลุมไวดวยกัน บุคคลจะเรียนรูวัฒนธรรมของเขาภายใตกระบวนการทางสังคม วัฒนธรรมเปนสิ่งที่
กําหนดความตองการและพฤติกรรมของบุคคล โดย วัฒนธรรมสามารถแบงไดเปน วัฒนธรรม
พื้นฐาน วัฒนธรรมกลุมยอย และ ระดับชนชั้นทางสังคมดังมีรายละเอยีดดังนี้คือ 

 
วัฒนธรรมพื้นฐาน (Cultural) ที่เปนส่ิงที่กําหนดความตองการซื้อและพฤติกรรม

การซื้อของบุคคล เชน ตัวอยางลักษณะนิสัยของคนไทย ซ่ึงเกิดจากการหลอหลอมพฤติกรรมของ
สังคมไทย ไดแก การรักอิสระ รักพวกพอง มีใจเอื้อเฟอเผ่ือแผ ชอบความโออา ปจจัยเหลานี้จะมี
อิทธิพลตอการบริโภคสินคา เชน การซื้อรถยนต การทําบุญ การเลี้ยงเพื่อน การแตงกาย เปนตน 
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วัฒนธรรมกลุมยอยหรือขนบธรรมเนียมประเพณี (Subculture) วัฒนธรรมกลุม

ยอยมีรากฐานมาจากเชื้อชาติ ศาสนา สีผิว พื้นที่ทางภูมิศาสตรที่แตกตางกัน ทําใหวัฒนธรรมยอย
แตละกลุมจะมีพฤติกรรมการซื้อและการบริโภคสินคาแตกตางกัน และในกลุมเดียวกันจะมี
พฤติกรรมที่คลายคลึงกัน เชน ตัวอยางการซื้ออาหารในแตละกลุมวัฒนธรรมยอมที่จะมีลักษณะที่
แตกตางกัน ดังนั้น การเสนอขายผลิตภัณฑในแตละเขตทองที่ จึงตองคํานึงวา เปนที่ตองการของ
วัฒนธรรมยอยหรือไม และตองคํานึงถึงวา ผลิตภัณฑนั้น ตองไมขัดตอวัฒนธรรมพื้นฐานและ
วัฒนธรรมกลุมยอย 

 
ระดับชนชั้นทางสังคม (Social Class) การจัดลําดับบุคคลในสังคมออกเปนกลุม ที่

มีลักษณะคลายคลึงกันจากระดับสูงไปสูระดับต่ํา ส่ิงที่นํามาใชในการแบงระดับชนชั้นทางสังคม 
เชน อาชีพ รายได ฐานะ ตระกูล หรือชาติกําเนิด เปนตน โดยตําแหนงหนาที่ บุคลิกลักษณะ 
การศึกษาของแตละชนชั้นในสังคมนั้น จะเปนแนวทางในการแบงสวนตลาดและกําหนดเปาหมาย 
กําหนดตําแหนงของผลิตภัณฑ ตลอดจน การศึกษาความตองการของตลาดเปาหมาย เพื่อที่จะได
สามารถจัดการกําหนดสวนประสมทางการตลาดใหสามารถตอบสนองตอความตองการของกลุม
ลูกคาเปาหมายไดอยางถูกตองเหมาะสม 

 
ปจจัยดานสังคม (Social Factors) เปนปจจัยที่เกี่ยวของในชีวิตประจําวัน และมี

อิทธิพลตอพฤติกรรมการซื้อ ลักษณะทางสังคมจะประกอบไปดวย กลุมอางอิง ครอบครัว และ
บทบาทสถานะ ดังมีรายละเอียดดังนี้ 

 
กลุมอางอิง (Reference Groups) เปนกลุมที่บุคคลเขาไปเกี่ยวของดวย กลุมนี้จะมี

อิทธิพลตอทัศนคติ ความคิดเห็น และคานิยมของบุคคลในกลุมอางอิง โดยกลุมอางอิงจะแบง
ออกเปน 2 ระดับ คือ กลุมปฐมภูมิ (Primary Group) ไดแก ครอบครัว เพื่อนสนิท และเพื่อนบาน 
และ กลุมทุติยภูมิ (Secondary Group) ไดแก กลุมบุคคลชั้นนําในสังคม และรวมสถาบัน ตลอดจน 
บุคคลกลุมตาง ๆ ในสังคม โดยกลุมอางอิงจะมีอิทธิพลตอบุคคลในกลุมทางดานการเลือก
พฤติกรรมและการดําเนินยชีวิต ทั้งทัศนคติและแนวคิดของบุคคล เนื่องจากบุคคลตองการใหเปนที่
ยอมรับของกลุม จึงตองปฎิบัติตามและรับความคิดเห็นตาง ๆ จากกลุมอิทธิพลดังกลาว 

 
ครอบครัว (Family) บุคคลในครอบครัว ถือวามีอิทธิพลมากที่สุดตอทัศนคติ 

ความคิด และคานิยมของบุคคล ส่ิงเหลานี้มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการซื้อของบุคคล ดังนั้น การ
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เสนอขายสินคาหรือบริการ ก็ตองคํานึงถึงลักษณะหรือรูปแบบการบริโภคของครอบครัวไทย จีน 
ญี่ปุน ยุโรป ฯลฯ ซ่ึงจะมีลักษณะตาง ๆ แตกตางกันไป 

 
บทบาทและสถานะ (Roles and Statuses) บุคคลจะเกี่ยวของกับหลายกลุม เชน 

ครอบครัว กลุมอางอิง องคกร และสถาบันตาง ๆ ดังนั้น แตละบุคคล จึงมีบทบาทและสถานะที่
แตกตางกันไปในแตละกลุม ดังนั้น การเสนอขายสินคาและบริการแตละชนิด ก็จะตองวิเคราะหให
ดีวา ใครมีบทบาทเปนผูคิดริเร่ิม ผูตัดสินใจซื้อ ผูมีอิทธิพล ผูซ้ือ และผูใช ซ่ึงความคิดตาง ๆ เหลานี้
จะกี่ยวของกับการตัดสินใจซื้อสินคาดวย 

 
ปจจัยสวนบุคคล (Personal Factors) การตัดสินใจของผูซ้ือ จะไดรับอิทธิพลจาก

ลักษณะสวนบุคคลในดานตาง ๆ เชน  
 
อายุ (Age) อายุที่แตกตางกัน ยอมที่จะมีความตองการในผลิตภัณฑที่แตกตางกัน

ไปดวย เชน กลุมวัยรุนชอบทดลองสิ่งแปลกใหม และชอบสินคาประเภทแฟชั่น เปนตน 
 
ขั้นตอนตามวัฏจักรชีวิตครอบครัว (Family Life Cycle) เปนขั้นตอนการดํารงชีวิต

ของบุคคลในลักษณะของการมีครอบครัว การดํารงชีวิตในแตละขั้นตอนเปนส่ิงที่มีอิทธิพลตอ
ความตองการ ทัศนคติ และคานิยมของบุคคลทําใหเกิดความตองการในผลิตภัณฑและพฤติกรรม
การซื้อที่แตกตางกัน  

 
อาชีพ (Occupation) อาชีพของแตละบุคคลจะนําไปสูความจําเปนและความ

ตองการสินคาและบริการที่แตกตางกัน 
 
โอกาสทางเศรษฐกิจ (Economic Circumstances) โอกาสทางเศรษฐกิจของแตละ

บุคคล จะกระทบตอสินคาและบริการที่ตัดสินใจซื้อ โดย โอกาสเหลานี้จะประกอบไปดวย รายได 
การออมทรัพย อํานาจการซื้อ และทัศนะคตเิกี่ยวกับการจายเงิน เปนตน 

 
การศึกษา (Education) การศึกษาก็เปนอีกปจจัยหนึ่งที่สงผลกระทบตอการ

ตัดสินใจซื้อของแตละบุคคลดวย เชน ผูที่มีการศึกษาสูง จะมีแนวโนมที่จะบริโภคผลิตภัณฑที่มี
คุณภาพมากกวาผูที่มีการศึกษาต่ํา เปนตน 
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รูปแบบการดํารงชีวิต (Life Style) รูปแบบการดํารงชีวิตยอมขึ้นอยูกับวัฒนธรรม 
ชนชั้นทางสังคม และกลุมอาชีพของแตละบุคคล ดังนั้น นักการตลาดจึงเชื่อวา การเลือกผลิตภัณฑ
ของแตละบุคคลนั้น ยอมขึ้นอยูกับรูปแบบการดํารงชีวิตดวย 

 
บุคลิกลักษณะ (Personality) บุคลิกลักษณะของแตละบุคคล ยอมมีอิทธิพลตอ

พฤติกรรมการซื้อ โดยบุคลิกลักษณะจะหมายถึง ทัศนคติ และนิสัยของแตละบุคคล โดย แตละ
บุคคลนั้น ยอมมีลักษณะนิสัย และทัศนคติที่แตกตางกัน 

 
ลักษณะทางจิตวิทยา (Psychological Characteristics) การเลือกซ้ือของบุคคล 

ยอมไดรับอิทธิพลมาจากกระบวนการทางจิตวิทยา ซ่ึงประกอบดวย การจูงใจ การรับรู การเรียนรู 
ความเชื่อ ทัศนคติ และแนวความคิดเกี่ยวกับตนเอง ดังมีรายละเอียดดังนี้ 

 
การจูงใจ (Motivation) เปนวิธีการที่จะชักนําพฤติกรรมของบุคคลใหปฏิบัติตาม

วัตถุประสงค โดย พฤติกรรมมนุษยจะเกิดขึ้นไดนั้น ตองมีส่ิงจูงใจ (Motive) หรือ ส่ิงกระตุน  การ
จูงใจนั้น มีวัตถุประสงคเพื่อกระตุนใหผูบริโภคเกิดความตองการขึ้น โดยอาศัยส่ิงจูงใจหรือส่ิง
กระตุนทางการตลาด และการที่จะจัดสิ่งกระตุนอยางไรนั้น ก็จําเปนที่จะตองทําการศึกษาความ
ตองการของมนุษยกอน ซ่ึง ความตองการของมนุษย ก็จะประกอบดวยความตองการทางรางกาย 
เชน อาหาร เครื่องดื่ม ที่อยูอาศัย ยารักษาโรค และความตองการทางเพศ นอกจากนี้แลว มนุษยเรา
ยังมีความตองการทางดานจิตใจดวย ซ่ึงเปนสถานะทางจิตวิทยา เชน ความตองการ ความเชื่อถือ 
ความรัก และอื่น ๆ โดยความตองการจะถูกกระตุนใหเกิดขึ้นอยางรุนแรง และมีผลชักจูงใหบุคคล
หาสิ่งตาง ๆ เพื่อมาบําบัดความตองการของตน 

 
การรับรู (Perception) เปนกระบวนการที่บุคคลตีความและรับรูขอมูล เริ่มจาก

บุคคลไดรับรูส่ิงกระตุนจากประสาทสัมผัสทั้ง 2 คือ เห็น ไดยิน กล่ิน สัมผัส และรส โดยแตละ
บุคคลก็จะเกิดการรับรูที่แตกตางกันไป  ขึ้นอยูกับลักษณะสิ่ งกระตุน  ส่ิงแวดลอม  และ
ลักษณะเฉพาะของแตละบุคคล เปนตน 

 
การเรียนรู (Learning) เปนการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมซึ่งเปนผลมาจาก

ประสบการณของแตละบุคคล เชน การแจกของตัวอยางเพื่อใหผูบริโภคเกิดพฤติกรรมการทดลอง
ใชสินคา การเรียนรูของบุคคล จะเกิดขึ้นเมื่อบุคคลไดรับสิ่งกระตุน (stimulus) และจะเกิดการ
ตอบสนอง (response) ตอส่ิงกระตุนนั้น 
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 ความเชื่อ (Beliefs) เปนความคิดซึ่งบุคคลยึดถือเกี่ยวกับสิ่งใดสิ่งหนึ่งซึ่งเปนผลมา
จากประสบการณในอดีต ดังนั้น ผูผลิตจึงตองมีความสนใจอยางมากเกี่ยวกับความเชื่อที่เกี่ยวกับ
บุคลิกของสินคาและบริการของตน ในสายตาของผูบริโภค โดย ความเชื่อดังกลาว จะเปนตัว
ประเมินภาพพจนเกี่ยวกับผลิตภัณฑของผูผลิตในมุมมองของผูบริโภค และทายที่สุด ส่ิงนี้ก็จะ
สงผลตอพฤติกรรมการซื้อของบุคคลเหลานั้นดวย ดังนั้น ถาหากมีความเชื่อในแงลบเกี่ยวกับบริษัท
เกิดขึ้นแลว ผูผลิตก็จะตองหาทางแกไขความเชื่อที่ผิดดังกลาวตอไป 

 
ทัศนคติ (Attitude) เปนการประเมินผลการรับรู ทั้งดานพอใจและไมพอใจ ซ่ึงจะมี

ผลตอ พฤติกรรมการซื้อหรือใชสินคาของผูบริโภค โดย แตละบุคคล จะมีทัศนคติตอส่ิงตาง ๆ เชน 
ศาสนา การเมือง เสื้อผา ดนตรี อาหาร และอ่ืน ๆ แตกตางกันไป ทัศนคติที่มีตอผลิตภัณฑ จะบง
บอกถึงความพอใจ หรือไมพอใจในตัวผลิตภัณฑ  

 
แนวความคิดเกี่ยวกับตนเอง (Self Concept) หมายถึง ความรูสึกนึกคิดที่บุคคลมี

ตอตนเอง หรือ ความคิดที่บุคคลคิดวา บุคคลอื่นมีความคิดเห็นตอตนเองอยางไร ในสวนที่เกี่ยวกับ
พฤติกรรมผูบริโภคที่มีตอผลิตภัณฑชนิดใดชนิดหน่ึง องคประกอบของแนวความคิดเกี่ยวกับ
ตนเองแบงออกไดเปน 4 แบบ คือ 

 
แนวความคิดเกี่ยวกับตนเองที่แทจริง (Real Self) หมายถึง ความคิดที่บุคคลมอง

ตนเองที่แทจริงเปนอยางไร ในเรื่องพฤติกรรมของบุคคลที่มีตอผลิตภัณฑ ประกอบดวย 
- แนวความคิดเกี่ยวกับตนเองในอุดมคติ (Ideal Self) หมายถึง ความรูสึกนึกคิดที่

บุคคลใฝฝนอยากใหตนเปนเชนนั้น พฤติกรรมของเขาสวนมาก จะมุงทําใหพฤติกรรมที่แทจริงของ
เขาสอดคลองกับตนเองในอุดมคติของเขา 

- แนวความคิดเกี่ยวกับตนเอง ที่วาแทจริงแลวบุคคลอื่นมองตนเองเชนไร (Real 
Other) หมายความวา บุคคลนึกเห็นภาพพจนวาบุคคลอื่นมองตนเองที่แทจริงวาเปนอยางไร 

- แนวความคิดเกี่ยวกับตนเอง ที่ตองการใหผูอ่ืนคิดเกี่ยวกับตนเองอยางไร (Ideal 
Other) หมายถึง การที่บุคคลตองการใหบุคคลอื่นมองเขาในแงใด 

 
หลักเกณฑการตัดสินใจซื้ออันเปนผลมาจากปจจัยทางเศรษฐกิจ ปจจัยทาง

วัฒนธรรม ลักษณะสวนบุคคลและลักษณะทางจิตวิทยา ซ่ึงปจจัยตาง ๆ เหลานี้มีอิทธิพลตอนักการ
ตลาด เนื่องจากมีประโยชนตอการพิจารณาดูความสนใจของผูซ้ือที่มีตอผลิตภัณฑ เพื่อนําไป
ปรับปรุงผลิตภัณฑ การตัดสินใจดานราคา การจัดชองทางการจัดจําหนาย และการสงเสริมการจัด
จําหนาย เพื่อสรางใหผูบริโภคเกิดทัศนคติที่ดีตอผลิตภัณฑและบริษัท  
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เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

เนื่องจากเรื่องโครงสรางตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย และ
รูปแบบพฤติกรรมการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในเขตกรุงเทพมหานคร เปนเรื่องที่ยังไม
เคยมีผูทําการศึกษามากอน  แตอยางไรก็ตาม  ผูวิจัย  ก็ไดทําการคนควาในงานตาง ๆ ที่มีผู
ทําการศึกษาไวในประเด็นที่เกี่ยวของ ที่สามารถนํามาประยุกตใชกับการศึกษาในครั้งนี้ โดยแยก
เปน 2 สวน ดังนี้คือ 
 
การศึกษาในหัวขอเรื่องโครงสรางตลาดยานพาหนะในประเทศไทย 

จากการศึกษาในอดีตที่ผานมา ในเรื่องของโครงสรางตลาดของอุตสาหกรรมยาน
ยนตในประเทศไทยนั้น มีผูที่ทําการศึกษาไวดังตอไปนี้ 

 
กาญจนี  พลจันทร2 ไดศึกษาตนทุนการผลิตของอุตสาหกรรมประกอบรถยนตใน

ประเทศไทย โดยใชขอมูล time  series ระหวางป 2509 – 2515 โดยใชสมการการผลิตแบบ Cobb-
Douglas และทําการคํานวณหาตนทุนการผลิตโดยใชวิธีคํานวณหามูลคาเพิ่ม (Value Added) เพื่อ
ทําการเปรียบเทียบตนทุนการผลิตในประเทศอื่น ๆ ตามราคาตลาดโลก โดยผลการศึกษา พบวา 
ตนทุนการผลิตภายในประเทศในราคาตลาดโลกสูงกวาตนทุนการผลิตรถยนตในประเทศอื่น ๆ 
เนื่องจากระบบการเก็บภาษีของรัฐบาลซึ่งมีการเก็บซํ้าซอน โดยในสวนของการผลิต จากการศึกษา
พบวา การประกอบรถยนตในประเทศไทย ไมสามารถตอบสนองตอความตองการของผูบริโภคได
อยางเพียงพอ เนื่องจากอุตสาหกรรมการประกอบรถยนตในประเทศไทย อยูในขั้นของการ
ประกอบ โดยตองอาศัยการนําเขาชิ้นสวนจากตางประเทศ และลักษณะการผลิต(ประกอบ) นี่ ไม
กอใหเกิดการประหยัดตอขนาดแตอยางใด (economies of scale) จึงทําใหตองประสบกับตนทุนที่
สูง ประกอบกับชิ้นสวนที่ผลิตไดภายในประเทศ ก็ยังมีคุณภาพต่ําและไมไดมาตรฐาน จึงทําให
รถยนตสําเร็จรูปที่ผลิตในประเทศ ยังมีคุณภาพต่ํากวารถยนตที่ผลิตในตางประเทศ ทั้ง ๆ ที่มีตนทุน
การผลิตที่สูงกวา อยางไรก็ตาม ในดานของผลิตภาพการผลิตของอุตสาหกรรมรถยนต จากผล
การศึกษาที่ได พบวา ผลิตภาพของแรงงานในอุตสาหกรรมรถยนตมีคามากกวาผลิตภาพของทุน 
นอกจากนั้นแลว สัดสวนของแรงงาน ยังมีคามากกวาสัดสวนของทุนดวย เนื่องจากมีการใชปจจัย

                                                  
2 กาญจนี พลจันทร, ผลิตภาพของอุตสาหกรรมประกอบรถยนตในประเทศไทย, (วิทยานิพนธปริญญา

มหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร,2517). 
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ทุนซ่ึงเปนปจจัยคงที่มากจนเกินไป จนทําใหผลิตผลเพิ่มของปจจัยทุนมีคานอยกวาแรงงาน และมี
คาเปน”ลบ” ซ่ึงแสดงถึงอุตสาหกรรมรถยนตในประเทศไทย เปนอุตสาหกรรมที่เนนการใช
แรงงาน มากกวาทุน โดยที่สําคัญคือ อัตราการเจริญเติบโตของผลิตภาพของอุตสาหกรรมยังอยูใน
ระดับต่ํา 

 
ธวัช  ฟกเล่ือม3 ไดทําการวิเคราะหโครงสรางของอุตสาหกรรมรถยนตนั่งใน

ประเทศไทย โดยใชทั้งขอมูลปฐมภูมิและทุติยภูมิ ในสวนของขอมูลปฐมภูมิไดทําการจัดเก็บจาก
บริษัทผูประกอบการผลิตรถยนตนั่งสวนบุคคลจํานวน 8 ราย 9 ยี่หอ ที่ไดรับความนิยมในประเทศ
ไทย ซ่ึงในการวิเคราะหไดมีการวิเคราะหทั้งในดานการกระจุกตัวในอุตสาหกรรมรถยนตนั่งโดย
การคํานวณคา Concentration Ratio และ Herfindahl Index  จากยอดจําหนายรถยนตระหวางป 
2523 – 2532 โดยจากการศึกษาพบวา อุตสาหกรรมรถยนตนั่งของไทย มีระดับการแขงขันใน
ระดับสูง โดยคา Herfindahl Index มีคาเฉลี่ยเทากับ 0.168 รถยนตนั่งที่จําหนายในประเทศไทย 
สวนใหญ มีระดับสวนแบงตลาดที่ต่ํากวารอยละ 5 ของยอดจําหนายทั้งหมด มีเพียง 1 หรือ 2 ยี่หอ
เทานั้น ที่มีสวนแบงตลาดมากกวารอยละ 20 และรถยนตนั่งที่มีสวนแบงตลาดต่ํา ๆ สวนใหญจะ
เปนรถยนตนั่งในกลุมคายยุโรปที่มรีาคาเปรียบเทียบแลวสูงกวารถยนตนั่งคายญี่ปุน  

 
  บุญรอด   ปรีชาสุนทรรัตน  4ไดทํ าการวิ เคราะหทางเศรษฐศาสตรของ

อุตสาหกรรมรถยนตนั่งในประเทศไทยโดยมีวัตถุประสงคของการศึกษาเพื่อวิเคราะหผลกระทบ
ของการลดภาษีนําเขาตอโครงสรางและพฤติกรรมของผูประกอบการในอุตสาหกรรมรถยนตนั่งใน
ประเทศไทย โดยใชขอมูลอนุกรมเวลาของจํานวนการผลิตและยอดจําหนายระหวางป 2523 – 2537 
โดย จะทําการวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโครงสรางอุตสาหกรรมรถยนตนั่ง โดยใชวิธีเปรียบเทียบ
สวนแบงการตลาด อัตราการกระจุกตัว เสนลอเรนซ และคาดัชนีเฮอรฟนดัล กอนและหลังการปรับ
ลดอัตราภาษีนําเขา ซ่ึงจากการศึกษาพบวา อุตสาหกรรมรถยนตนั่งในประเทศไทย ไดรับการ
คุมครองเปนระยะเวลากวา 30 ป ทําใหเกิดการผูกขาดโดยผูประกอบการรถยนตนั่งรายใหญเพียง
ไมกี่ราย โดยในป 2534 ไดมีการปรับลดอัตราภาษีนําเขาชิ้นสวนประกอบรถยนต และรถยนตนั่ง
สําเร็จรูปตามนโยบายของรัฐบาลที่เปล่ียนแปลงไป จากการศึกษาพบวา การเปลี่ยนแปลงโครงสราง
                                                  

3 ธวัช  ฟกเลื่อม, การวิเคราะหโครงสรางตลาดและพฤติกรรมของอุตสาหกรรมรถยนตนั่งในประเทศ
ไทย, (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2533). 
 

4 บุญรอด  ปรีชาสุนทรรรัตน, การวิเคราะหทางเศรษฐศาสตรของอุตสาหกรรมรถยนตนั่งในประเทศ
ไทย,  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2539). 
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อุตสาหกรรมรถยนตนั่งของไทย หลังจากที่มีการลดลงของภาษีนําเขา แมวาผูประกอบการรถยนต
นั่งรายใหญ 4 ราย จะยังมีสวนแบงการตลาดสูง แตอัตราการกระจุกตัวก็ลดลงจากรอยละ 80.75 ใน
ป 2534 เหลือรอยละ 65.76 ในป 2537 แสดงวา มีการแขงขันที่เพิ่มขึ้นในอุตสาหกรรมนี้ โดยราคา
จําหนายรถยนตนั่งลดลงหลังจากการลดลงของภาษีนําเขา อยางไรก็ตาม  รอยละของการ
เปล่ียนแปลงราคาโดยเฉลี่ยต่ํากวาอัตราการเปลี่ยนแปลงอัตราภาษีโดยเฉลี่ย แสดงวานโยบายดาน
ราคาไมใชกลยุทธที่สําคัญในการแขงขัน แตนโยบายที่ไมเกี่ยวกับราคา เชน การปรับปรุงคุณภาพ
ของรถยนตนั่ง และการบริการ เปนกลยุทธที่ใชในการแขงขัน ผลการศึกษานี้จึงสนับสนุนนโยบาย
การคาเสรีในอุตสาหกรรมรถยนตนั่ง เพราะเปนนโยบายที่ใชในการปรับปรุงคุณภาพการผลิตและ
คุณภาพของรถยนตนั่งซึ่งเปนเงื่อนไขสําคัญอยางหนึ่งในตลาด 

 
พันทิพา   จิตรชัยวรพันธ 5 ไดทํ าการวิ เคราะหรถยนตนั่ งตรวจการณใน

กรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาโครงสรางของอุตสาหกรรมและนโยบายของ
ผูประกอบการรถยนตนั่งตรวจการณในกรุงเทพมหานคร โดยทําการวิเคราะหโดยการหาคาดัชนี
การกระจุกตัว ตนทุนการผลิต และชองทางการจัดจําหนาย เพื่อวิเคราะหโครงสรางอุตสาหกรรม 
โดยผลการศึกษา พบวา ตลาดรถยนตนั่งตรวจการณ มีลักษณะเขาใกลตลาดกึ่งแขงขันกึ่งผูกขาด 
และผูประกอบการจะตั้งราคาในรถรุนหลัง ๆ ที่ออกสูตลาด ต่ําลง เมื่อเทียบกับรถยนตนั่งตรวจ
การณในระดับเดียวกัน เพื่อสรางความไดเปรียบนารแขงขัน ในสวนของผลิตภัณฑ ผูประกอบการ
กลุมประเทศยุโรป จะมีนโยบายในการโฆษณาถึงลักษณะเดนของผลิตภัณฑที่ชัดเจนกวากลุม
ประเทศญี่ปุนและเกาหลี  

 
วรพัฒน  เมฆสวรรค 6 ไดทําการศึกษาเรื่องโครงสรางตลาดรถยนตนั่งขนาดใหญ

ในประเทศไทย  โดยไดทําการวิเคราะหจากอัตราการกระจุกตัว และดัชนีเฮอรฟนดัล พบวา ในป 
2541 จะมีการแขงขันกันคอนขางสูง สภาพตลาดไมคอยมีการผูกขาด ซ่ึงตางจากป 2542  ซ่ึงพบวา 
ตลาดรถยนตนั่งขนาดใหญมีการกระจุกตัวอยูในกลุมรถยนตนั่งเพียงไมกี่ยี่หอเทานั้น โดยมีรถยนต
โตโยตา ฮอนดา และเมอรซิเดสเบนซ เปนอันดับ 1, 2 และ 3 ตามลําดับ ซ่ึงมีคาอัตราการกระจุกตัว
ของสวนแบงตลาด 3 รายแรก เทากับรอยละ 73 ในขณะที่ในป 2543 นั้น จะใกลเคียงกับป 2542 คือ 

                                                  
5 พันทิพา  จิตรชัยวรพันธ, การวิเคราะหตลาดรถยนตนั่งตรวจการณในกรุงเทพมหานคร, (วิทยานิพนธ

ปริญญามหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2541). 
6 วรพัฒน  เมฆสวรรค, โครงสรางตลาดและปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขนาดใหญ

ของผูบริโภคในเขตกรุงเทพมหานคร,  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2545). 
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มีการผูกขาดลดลง โดยมีคา อัตราการกระจุกตัวลดลงเหลือ 61.59 นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาจากคา
อัตราการกระจุกตัวของสวนแบงตลาด 4 และ 6 รายแรก รวมทั้งคาดัชนีเฮอรฟนดัล ก็จะพบวา มี
แนวโนมที่ลดลงเชนเดียวกัน ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงสภาพตลาดที่มีการแขงขันกันมากขึ้น และโดยรวม
แลว ในชวงป ที่ ไดทําการศึกษานั้น  วรพัฒนพบวา ตลาดรถยนตนั่งขนาดใหญ จะมีผูนําตลาดราย
ใหญ 3 ราย ซ่ึงไดแก โตโยตา ฮอนดา และ เมอรซิเดสเบนซ สําหรับในลําดับอ่ืน ๆ ถัดลงไปนั้น มี
สวนแบงตลาดนอย แตมีแนวโนมที่เพิ่มขึ้น เชน มิตซูบิชิ นิสสัน และโฟรคสวาเกน ทั้งนี้เนื่องจาก
ความตองการของผูบริโภคในรถยนตประเภทนี้ มีสูงขึ้น ประกอบกับอัตราดอกเบี้ยที่คอนขางต่ํา 
และมีแนวโนมวาจะลดลงอยางตอเนื่อง ทําใหบริษัทผูผลิตรถยนตทําการแขงขันกัน โดยนําเอา
รถยนตรุนใหมออกสูตลาดมากยิ่งขึ้น  

 
จากการศึกษาในเรื่องโครงสรางของอุตสาหกรรมรถยนตขางตน พบวา ไดมีผูที่

ทําการศึกษาไวหลายคน โดยการใชวิธีการที่แตกตางกันไป มีการใชขอมูลทั้งแบบปฐมภูมิ ที่เก็บ
ขอมูลจากการสัมภาษณ และการใชขอมูลแบบทุติยภูมิแบบอนุกรมเวลา โดยสวนมากจะศึกษาดวย
วิธีเชิงพรรณา รวมกับการใชทฤษฎีการกระจุกตัว เชน การวัดคาอัตราการกระจุกตัว หรือการวัดคา
ดัชนีเฮอรฟนดัล เปนตน ซ่ึงโดยรวมแลว ผลการศึกษาที่ไดรับ คอนขางจะเปนไปในทิศทางเดยีวกนั 
คือ อุตสาหกรรมรถยนตของไทย ในอดีต จะมีตนทุนการผลิตที่สูง ซ่ึงเกิดจากการพึ่งพาการนําเขา
ชิ้นสวนที่สําคัญ ๆ จากตางประเทศ เนื่องจากอุตสาหกรรมผลิตช้ินสวนในประเทศไทยเองนั้น ยัง
ไมมีมาตรฐานที่ดีพอ และยังมีคุณภาพต่ํา ดังนั้น จากการที่มีตนทุนการผลิตที่สูง อุตสาหกรรมผลิต
ยานยนต จึงจําเปนตองไดรับการชวยเหลือจากภาครัฐบาลอยูมาก และในขณะเดียวกัน กําลังการ
ผลิตที่มีอยู ก็ยังไมเพียงพอที่จะตอบสนองตอความตองการของผูบริโภคที่มีอยูอยางมากมาย สงผล
ใหระดับราคารถยนตในประเทศ คอนขางสูง แตตอมา อุตสาหกรรมเริ่มมีการพัฒนาไปในทิศทางที่
ดีขึ้น  มีการขยายตัวอยางรวดเร็ว  ผูผลิตตางทําการพัฒนาระบบการผลิตของตนเองใหมี
ประสิทธิภาพสูงขึ้น และในขณะเดียวกัน อุตสาหกรรมที่สนับสนุนอุตสาหกรรมประกอบรถยนต 
เชน อุตสาหกรรมผลิตชิ้นสวนในประเทศ มีการพัฒนาสูงขึ้น สงผลใหชิ้นสวนที่ผลิตไดมีคุณภาพ
และไดมาตรฐานมากขึ้น เปนตน จากปจจัยตาง ๆ ที่กลาวมาลวนสงผลใหภาวะการแขงขันใน
อุตสาหกรรมยานยนตมีสูงขึ้นอยางตอเนื่องเมื่อเทียบกับในอดีตที่ผานมา จริงอยูที่ในปจจุบันใน
อุตสาหกรรมรถยนต ยังมีอัตราการกระจุกตัวสูง อยูในกลุมผูนําตลาด แตอยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณา
อยางละเอียดแลว จะพบวา กลุมผูผลิตรายอื่น ๆ เริ่มที่จะมีความสามารถในการแขงขันมากขึ้น 
สามารถแยงชิงสวนแบงตลาดมาจากกลุมผูนําตลาดไดมากขึ้น อยางตอเนื่อง จนปจจุบัน สภาพ
ตลาดยานยนตในประเทศไทย สวนใหญแลวมีจะมีการแขงขันกันคอนขางสูง ซ่ึงรถของผูผลิตแต
ละรายมีความใกลเคียงสามารถทดแทนกันได แตไมสมบูรณ เนื่องจากรถของผูผลิตแตละรายยังมี
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ความแตกตางกันบางทั้งในดานของลักษณะหรือสมรรถนะของรถอยางแทจริง หรือแตกตางกันใน
ความรูสึกของผูบริโภค เปนตน  

 
โดยการศึกษาในที่นี้จะใชการศึกษาเชิงพรรณา รวมกับการวัดคาอัตราการกระจุก

ตัว และคาดัชนีเฮอรฟนดัล เพื่อศึกษาวาตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย มีลักษณะ
โครงสรางตลาดเปนเชนไร เหมือนหรือแตกตางจากตลาดยานพาหนะประเภทอื่นๆ 

 
 
การศึกษาในเรื่องพฤติกรรมการบริโภคยานพาหนะในประเทศไทย 
  การศึกษาดานพฤติกรรมการบริโภคยานพาหนะในประเทศไทยไดมี ผู
ทําการศึกษาไวดังตอไปนี้ 
 

พรรณนุช  นาขวา7 ทําการศึกษาเรื่องปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่ง
ขนาดเล็กของผูบริโภค ในอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม ทําการศึกษาโดยการออกแบบสอบถาม
กลุมตัวอยางซึ่งก็คือ ผูใชรถยนตนั่งขนาดเล็กในเขตพื้นที่ดังกลาว โดยใชวิธีการวิเคราะหคาไคส
แควร ซ่ึงจากผลการศึกษา พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขนาดเล็กของ
ผูบริโภค สามารถแบงไดเปน 5 กลุมคือ ดานผลิตภัณฑ ดานราคา ดานชองทางการจัดจําหนาย ดาน
การสงเสริมการตลาด และปจจัยภายนอกอื่น ๆ ซ่ึงผูบริโภคไดใหความสําคัญไมแตกตางกัน ซ่ึงจะ
ใหความสําคัญในระดับมากตอปจจัยทุกกลุม ยกเวนปจจัยดานสงเสริมการตลาด ซ่ึงผูบริโภคให
ความสําคัญในระดับปานกลาง 

 
พลเทพ  แสนยานุสิน 8ไดศึกษาเกี่ยวกับปจจัยทางเศรษฐกิจและสังคมที่มีผลตอ

การกําหนดความตองการถือครองรถยนตนั่งในป 2537 โดยไดทําการศึกษาขอมูลภาคตัดขวาง 
(cross section) โดยไดใชแบบจําลอง Multinominal Logit Model ในการศึกษา โดยทําการสํารวจ
จากแบบสอบถามแลวแบงลักษณะการถือครองรถยนตเปน 4 ประเภท คือ ไมมีการเปลี่ยนแปลง
การถือครองรถยนต, ซ้ือรถยนตใหม (คันแรก), ซ้ือรถยนตใหม และขายรถยนตเกา และซื้อรถยนต

                                                  
7 พรรณนุช  นาขวา,  ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขนาดเล็กของ ผูบริโภค ในอําเภอ

เมื อง  จั งห วัด เ ชี ยงใหม ,  ( วิทยานิพนธ  ปริญญามหาบัณฑิต   คณะบริหารธุ ร กิจ  บัณฑิต วิทยาลั ย 
มหาวิทยาลัยเชียงใหม, 2537). 

8 พลเทพ  แสนยานุสิน,  การวิเคราะหอุปสงคของรถยนตนั่งในเขตกรุงเทพมหานคร, (วิทยานิพนธ 
ปริญญามหาบัณฑิต  คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2537). 



 23 

เพิ่ม∗ โดยตัวแปรอิสระที่ใชในสมการจะแบงเปนทั้งตัวแปรอิสระทางเศรษฐกิจ เชน รายได ราคารถ 
คาใชจายในการบํารุงรักษา เปนตน และตัวแปรอิสระทางสังคม เชน สถานภาพ จํานวนสมาชิกใน
ครอบครัว เปนตน  

โดยจากผลการศึกษาพบวา กลุมผูบริโภคที่ซ้ือรถยนตใหม รายได, จํานวนผูใหญ
(เด็ก) ที่ไดรับบริการจากรถยนต, จํานวนรถยนตที่ถือครอง และระยะทางในการเดินทาง เปนตัว
แปรที่มีผลตอความนาจะเปนในการซื้อรถยนต สําหรับกลุมที่ซ้ือรถทดแทนนั้น รายได, จํานวนเด็ก
ที่ไดรับบริการจากรถยนต, จํานวนรถยนตที่ครอบครอง, มูลคารถยนตคันที่เหลือ, อายุรถยนตคัน
ถัดมา เปนตัวแปรที่มีผลตอความนาจะเปนในการซื้อรถยนต อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ที่ระดับ 95 
เปอรเซ็นต สวนผูบริโภคที่อยูในกลุมที่ซ้ือรถยนตเพิ่มนั้น รายได, จํานวนรถยนตที่ครอบครอง, 
วิธีการซื้อรถยนต เทานั้น ที่เปนตัวแปรที่มีผลตอความนาจะเปนในการซื้อรถยนต อยางมีนัยสําคัญ
ทางสถิติ ที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต สวนปจจัยอ่ืน ๆ ไมมีความเกี่ยวของอยางมีนัยสําคัญ
ทางสถิติแตอยางใด 

 
สุวัชร  ศุภกาญจนเดชากุล9 ไดทําการวิจัยเร่ืองพฤติกรรมการซื้อและปจจัยที่มี

อิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขนาดเล็กของผูบริโภค ซ่ึงมีวิธีการศึกษาโดยทําการเก็บ
รวบรวมขอมูลปฐมภูมิจากการสุมตัวอยางประชากรในเขตกรุงเทพฯ จํานวน 400 ตัวอยาง ในชวง
เดือน มีนาคม พ.ศ. 2540 และทําการวิเคราะหขอมูลโดยการทดสอบคาไคสแควร และทดสอบคา
ความเขมขนของความสัมพันธ เพื่อวิเคราะหถึงปจจัยที่มีผลตอพฤติกรรมการซื้อรถยนตนั่งขนาด
เล็กของผูบริโภค จากผลการศึกษา พบวา ตลาดรถยนตนั่งขนาดเล็กของไทย จําแนกออกตาม
ประเทศผูผลิตที่แทจริงของเครื่องหมายการคา จะมีอยู 3 กลุมใหญ คือ กลุมรถยนตญี่ปุน ยุโรป และ 
เกาหลี โดยกลุมรถยนตยุโรปจะเนนสรางภาพพจนดานความแข็งแกรงและสมรรถนะของรถยนต 
ในขณะที่กลุมรถยนตญี่ปุนเนนเพิ่มความหรูหราและความปลอดภัย ในสวนของพฤติกรรมการซื้อ
และปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อของผูบริโภค พบวาชอบรูปแบบการสงเสริมการขาย โดย
ใชวิธีการสงเสริมการขายโดยการลดราคามากที่สุด นอกจากนี้ยังพบวาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการ
ตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขนาดเล็ก คือ ราคาและเงื่อนไขการชําระเงิน ยี่หอของรถยนตและบริการ

                                                  
∗ เมื่อพิจารณาทางเลือกทั้ง 4 แลว ผูศึกษาเชื่อวาไมนาจะนํามาเปนทางเลือกได เนื่องจาก กลุมตัวอยาง

ไมสามารถเลือกแตละทางเลือกไดอยางอิสระ การที่แตละตัวอยางจะถูกจัดอยูในทางเลือกใดนั้น ขึ้นอยูกับ
ลักษณะของตัวอยางนั้นๆ มากกวา ทําใหไมตรงกับวัตถุประสงคของแบบจําลอง Multinominal Logistic Model 

9 สุวัชร  ศุภกาญจนเดชากุล,  พฤติกรรมการซือและปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่ง
ขน าด เ ล็ ก ขอ งผู บ ริ โ ภค ,  (ก า รศึ กษ าค น ค ว า ด ว ย จน เ อ ง  คณะ เ ศ รษฐศ าสตร  บัณฑิ ต วิท ย าลั ย 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2540). 
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หลังการขาย จากการทดสอบความสัมพันธระหวางปจจัยสวนบุคคลกับการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่ง
ขนาดเล็กของผูบริโภค พบวา รถยนตนั่งขนาดเล็กที่ตัดสินใจซื้อ ขึ้นอยูกับรายไดของผูบริโภคอยาง
มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต 

 
พันทิพา   จิตรชัยวรพันธ10 ไดทําการศึกษารถยนตนั่ งตรวจการณในเขต

กรุงเทพมหานคร  โดยศึกษาในประเด็นเรื่องพฤติกรรมการซื้อและปจจัยที่มีอิทธิพลตอการ
ตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งตรวจการณของผูบริโภคในเขตกรุงเทพมหานคร โดยทําการทดสอบคาไคส
แควร เพื่อวิเคราะหถึงความสัมพันธของตัวแปรสวนบุคคลกับระดับราคาที่ตัดสินใจซื้อ และ
ความสัมพันธระหวางตัวแปรสวนบุคคลกับปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตดังกลาว จากผล
การศึกษาพบวา พฤติกรรมการซื้อรถยนตนั่งตรวจการณในเขตกรุงเทพมหานคร มีการซื้อรถที่มี
ระดับราคาต่ํากวา 1 ลานบาทมากที่สุด โดยเปนการซื้อแบบผอนชําระ 4 ป และปจจัยที่มีผลตอการ
ตัดสินใจซื้อที่เกี่ยวกับโครงสรางรถยนตของกลุมตัวอยางที่ใชรถยนตนั่งตรวจการณราคาระดับต่ํา 
คือการออกแบบภายนอกและราคาของรถยนตระดับกลาง คือ การออกแบบภายนอก และ ช่ือเสียง
ของยี่หอรถยนต และระดับสูงคือ กําลังหรือขนาดของเครื่องยนต และชื่อเสียงของยี่หอรถยนต การ
ทดสอบความสมัพันธพบวา ระดับราคาที่ผูบริโภคตัดสินใจซื้อ ขึ้นอยูกับ เพศ อายุ สถานภาพสมรส 
ระดับรายไดและอาชีพของกลุมตัวอยาง ปจจัยที่เกี่ยวกับโครงสรางของรถยนตขึ้นอยูกับ เพศ และ
สถานภาพสมรส และเมื่อแบงระดับรถออกเปน 3 ระดับ แลวทําการทดสอบความสัมพันธพบวามี
เพียงกลุมตัวอยางที่ใชรถยนตนั่งตรวจการณราคาระดับสูงเทานั้นที่ปจจัยที่เกี่ยวกับโครงสรางของ
รถยนตขึ้นอยูกับ อายุ และระดับรายไดของกลุมตัวอยางที่ระดับความเชื่อมั่น 95 เปอรเซ็นต 

 
วรพัฒน  เมฆสวรรค11 ไดศึกษาในเรื่องปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อ

รถยนตนั่งขนาดใหญ ดวยวิธีสถิติเชิงพรรณาอยางงาย และใชคาสถิติ F-Test ในการคํานวณ โดย
จากผลการศึกษา พบวา ปจจัยทางดานการตลาดที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อของกลุมตัวอยาง
มากที่สุดคือ ปจจัยทางดานผลิตภัณฑ รองลงมาไดแก ดานราคา ดานชองทางการจัดจําหนาย ซ่ึง
กลุมตัวอยางใหความสําคัญเทากัน โดยใหความสําคัญในดานสงเสริมการตลาดนอยที่สุด  สําหรับ
ปจจัยดานผลิตภัณฑที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อของกลุมตัวอยางสูงที่สุด ไดแก อุปกรณ

                                                  
10 พันทิพา  จิตรชัยวรพันธ, การวิเคราะหตลาดรถยนตนั่งตรวจการณในกรุงเทพมหานคร, (วิทยานิพนธ

ปริญญามหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2541). 
11 วรพัฒน  เมฆสวรรค, โครงสรางตลาดและปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขนาดใหญ

ของผูบริโภคในเขตกรุงเทพมหานคร,  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2545). 
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มาตรฐานดานความปลอดภัย รองลงมาไดแกความยากงายในการหาอะไหลซอมแซม บริการหลัง
การขาย การออกแบบภายนอก และการออกแบบภายใน ในขณะที่ราคาขาย เปนปจจัยดานราคาที่มี
อิทธิพลมากที่สุด รองลงมาไดแก ราคาคาซอม อัตราดอกเบี้ย และ ราคาขายตอ สวนปจจัยดาน
ชองทางการจัดจําหนายที่มีอิทธิพลสูงที่สุดไดแก จํานวนศูนยบริการที่กระจายอยูในประเทศไทย 
โดยที่การสงมอบรถยนตตรงตามกําหนดที่นัดหมายไว ภาพลักษณและความนาเชื่อถือของตัวแทน
จําหนาย เปนปจจัยที่มีอิทธิพลรองลงมา และในดานปจจัยดานการสงเสริมการตลาด พบวา การ
รับประกันหลังการขายมอิีทธิพลสูงที่สุด รองลงมาไดแก การลดราคา การแถมประกันภัยช้ัน 1 การ
ใหบริการของพนักงานขาย และการใหสวนลดในการเขารับบริการตามลําดับ นอกจากนี้ วรพัฒน 
ยังไดทําการทดสอบความแตกตางระหวางตัวแปรสวนบุคคล ซ่ึงไดแก อายุ รายได อาชีพ 
สถานภาพ จํานวนสมาชิกในครอบครัว และระดับการศึกษา กับระดับการใหความสําคัญกับปจจัย
ดานสวนประสมการตลาดที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขนาดใหญ โดยการใชคา F - 
test  ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติเทากับ 0.04 พบวา ปจจัยสวนบุคคลที่มีอิทธิพลตอการตัดสนิใจซื้อ
ของกลุมตัวอยางไดแก อาชีพและจํานวนสมาชิกในครอบครัว เนื่องจากกลุมตัวอยางที่มีลักษณะ
ดังกลาว แตกตางกัน ใหความสําคัญกับปจจัยดานผลิตภัณฑแตกตางกัน โดยกลุมที่ประกอบอาชีพ
ธุรกิจสวนตัว และกลุมที่มีสมาชิกในครอบครัวจํานวน 2 คน เปนกลุมที่ใหความสําคัญกับปจจัยนี้
มากที่สุดตามลําดับ  สําหรับการทดสอบความแตกตางของปจจัยอ่ืน ๆ สามารถสรุปผลไดดังนี้ คือ
กลุมตัวอยางที่มีอายุ อาชีพ รายได ระดับการศึกษา และจํานวนสมาชิกในครอบครัวที่แตกตางกัน 
จะใหความสําคัญกับราคาแตกตางกัน โดยกลุมที่ใหความสําคัญกับปจจัยนี้มากที่สุดไดแก กลุมที่มี
อายุระหวาง 21 – 30 ป ประกอบอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีรายไดเฉลี่ยตอเดือน 10,001 – 
20,000 บาท การศึกษาระดับต่ํากวาปริญญาตรีจากตางประเทศ และมีจํานวนสมาชิกในครอบครัว 3 
– 5 คนตามลําดับ สําหรับในดานชองทางการจัดจําหนายพบวา กลุมตัวอยางที่มีอายุ อาชีพและ
รายไดที่แตกตางกัน ใหความสําคัญกับปจจัยนี้แตกตางกัน โดยกลุมที่ใหความสําคัญามากที่สุด
ไดแก กลุมที่มีอายุตั้งแต 51 ปขึ้นไป อาชีพประกอบธุรกิจสวนตัว และมีรายได 40,001 – 50,000 
บาท ตามลําดับ ขณะที่การใหความสําคัญกับการสงเสริมการตลาดพบวา กลุมตัวอยางที่มีอายุ 
รายได และจํานวนสมาชิกในครอบครัวที่แตกตางกัน ก็ใหความสําคัญกับปจจัยนี้แตกตางกัน โดย
กลุมที่ใหความสําคัญมากที่สุดไดแก กลุมที่มีอายุ 31 – 40 ป มีรายได 20,001 – 30,000 บาท และมี
สมาชิกในครอบครัวมากกวา 5 คนตามลําดับ 

 
จากที่กลาวมาขางตน เปนการศึกษาในหัวขอตางๆ ที่เกี่ยวของปจจัยที่สงผลตอการ

ตัดสินใจซื้อยานพาหนะหลายชนิดดวยวิธีการที่แตกตางกันไปตามความเหมาะสม ซ่ึงประเด็นที่
นาสนใจก็คือ การนําเอาปจจัยทางเศรษฐกิจมาใชในการศึกษาเพียงอยางเดียว ดูจะไมสมบูรณ
เทาที่ควร สงผลใหความแมนยําของผลการศึกษาที่ไดยังเปนที่นาสงสัยอยู แตอยางไรก็ตาม ยังมีบาง
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ทานที่ไดนําเอาปจจัยทางสังคมมาใชในการศึกษาถึงปจจัยที่สงมีอิทธิพลตอการตัดสินใจซื้อ
ยานพาหนะดวย ซ่ึงทําใหการศึกษาที่ไดมีความนาเชื่อถือและตรงกับความเปนจริงที่เกิดขึ้นมากขึ้น 
สงผลใหผลการศึกษาที่ไดมีความนาเชื่อถือมากกวาการนําเอาปจจัยชนิดใดชนิดหนึ่งมาใชแตเพียง
อยางเดียว 

 



บทที่  3 
 

วิธีการศึกษา 

 

  ในบทนีจ้ะกลาวถึงวิธีดําเนนิการวจิัย ซ่ึงประกอบดวย 2 สวน สวนแรกคือขอมูลที่
ใชในการศึกษาและวิธีการรวบรวม และสวนที่ 2 คือการวิเคราะหขอมูล 

ขอมูลท่ีใชในการศึกษาและวิธีการรวบรวม 

การเก็บรวบรวมขอมูลในการศึกษาในครั้งนี้ จะสามารถแบงไดเปน 2 สวนคือ 
ขอมูลปฐมภูมิ และขอมูลทุติยภูมิ 

 
ขอมูลปฐมภูมิ ใชการเก็บรวมรวมจากแบบสอบถาม โดยมีกลุมตัวอยางไดแก 

ประชาชนผูใชรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอในเขตกรุงเทพมหานคร โดยจะเก็บขอมูลจากคนที่มาทํา
สัญญาเชาซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอกับธนาคารทิสโก จํากัด (มหาชน) รวมทั้งเก็บขอมูลดวย
แบบสอบถามชนิดเดี ยวกันกับผู ใชรถยนตนั่ งขับ เคลื่อน  4  ลอตามสถานที่ต าง  ๆ  เชน 
หางสรรพสินคา, ศูนยบริการ เปนตน นอกจากนี้ยังเก็บขอมูลจากการสัมภาษณผูเชี่ยวชาญในวงการ
ยานยนตดวย (ตัวอยางแบบสอบถามและแบบสัมภาษณในภาคผนวก)  

 
  โดยวิธีการสุมตัวอยาง จะใชวิธี propotional random sampling ซ่ึงจะเปนการเก็บ
ขอมูลตามสัดสวนยอดขายรถขับเคลื่อน 4 ลอของแตละยี่หอโดยจะเก็บขอมูลท้ังหมด 300 ตัวอยาง
ทั่วกรุงเทพมหานคร ซ่ึงจะ random โดยการออกไปเก็บแบบสอบถามพรอมกับพนักงานเชาซื้อของ
ธนาคารทิสโก จํากัด (มหาชน) และใชแบบสอบถามชุดเดียวกันสุมเก็บตามสถานที่ตางๆ เชน 
หางสรรพสินคา สวนสาธารณะ เปนตน 

 
ขอมูลทุติยภูมิ โดยจะทําการศึกษาคนควาขอมูลตาง ๆ ที่มีผูรวบรวมไวแลว จากที่

ตาง ๆ ทั้งหนวยงานภาครัฐ และเอกชน เชน สถาบันยานยนต สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 
ธนาคารแหงประเทศไทย สถาบันการเงินตางๆ, ส่ือส่ิงพิมพ และส่ืออิเล็คทรอนิกสตาง ๆ เปนตน 
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การวิเคราะหขอมูล 

  แนวทางการศึกษาในครั้งนี้ สามารถแบงไดเปน 3 วิธี ตามวัตถุประสงคที่
ทําการศึกษาดังนี้คือ 
 

1. โครงสรางตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย 
  

จะนําขอมูลที่รวบรวมไดมาทําการวิเคราะหโดยใชวิธีการวัดคาอัตราการกระจุกตัว
(CR) และใชดัชนีเฮอรฟนดัล (Herfindahl Index) โดยมีสูตรการคํานวณดังนี้ 
 
อัตราการกระจุกตัว (Concentration Ratio: CR) 
  จะเปนการวัดโดยพิจารณาเฉพาะหนวยผลิตใหญ ๆ ในตลาดหรือในอุตสาหกรรม 
โดยใชขอมูลสวนแบงทางการตลาดมาทําการวิเคราะหโดยใชสูตร 
 
   ∑ =

=
n

in SiCR
1

 

 

 โดยที่ CRn = อัตราสวนการกระจุกตัวของ n หนวยผลิต 

  Si = สวนแบงโดยเปรียบเทียบของแตละหนวยผลิต 
    มีคาเทากับ สวนแบงที่แตละหนวยผลิตถือครอง 

      
มูลคาทั้งหมดของตลาด 

 โดยคาวิเคราะหอัตราการกระจุกตัวจะแบงเกณฑการวัดออกเปน 3 ชวงคือ 
คาอัตราการกระจุกตัว มากกวารอยละ 67 แสดงวาธุรกิจหรืออุตสาหกรรมนั้นมี

การกระจุกตัวสูง หรือมีการผูกขาดสูง 
คาอัตราการกระจุกตัว อยูระหวางรอยละ 34 – 67 แสดงวาธุรกิจหรืออุตสาหกรรม

นั้นมีการกระจุกตัวปานกลาง 
คาอัตราการกระจุกตัว นอยกวารอยละ 34 แสดงวาธุรกิจหรืออุตสาหกรรมนั้นมี

การกระจุกตัวต่ํา หรือมีการแขงขันกันสูง 
 
ดัชนีเฮอรฟนดัล (Herfindahl Index : HI) 
  มีลักษณะคลายกับอัตราการกระจุกตัว แตการวัดดัชนีเฮอรฟนดัลจะเปนการวัด
การกระจุกตัวแบบรวมหนวยผลิตทั้งหมดที่มีอยูในตลาด โดยนําขอมูลสวนแบงตลาดของหนวย
ผลิตทั้งหมดมาคํานวณโดยใชสูตร 
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โดยที่  HI = ดัชนีเฮอรฟนดัล 
  Si = สวนแบงโดยเปรียบเทียบของแตละหนวยผลิต 
    มีคาเทากับ สวนแบงที่แตละหนวยผลิตถือครอง 

      
มูลคาทั้งหมดของตลาด 

  โดยคาที่ไดจะอยูระหวาง 1 จนถึง 1/n นั่นคือ 1/n ≤ H ≤ 1ซ่ึงถา H = 1 จะ
หมายถึงตลาดเปนแบบผูกขาดมีหนวยผลิตเพียงหนวยเดียวในตลาด ขณะที่คา H = 1/n แสดงวา
หนวยผลิตทุกๆ รายในตลาดมีสวนแบงตลาดเทาๆ กัน 

 
นอกจากนี้ยังใชการวิเคราะหเชิงพรรณา (Descriptive Method) ในการศึกษา

โครงสรางตลาดดวย โดยจะทําการนําเสนอโครงสรางตลาดของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอใน
ประเทศไทย และจะนําเสนอถึงสวนตาง ๆ ที่สําคัญๆ ของตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ วา
ประกอบดวยอะไรบาง เหมือนและแตกตางจากตลาดยานพาหนะประเภทอื่นอยางไร และ
นอกจากนี้จะทําการศึกษาเชิงพรรณาในสวนของนโยบายของรัฐบาล ตลอดจนขอตกลงระหวาง
ประเทศที่มีตออุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในเรื่องตาง ๆ เชน การจัดเก็บภาษี หรือ
แมแตการสงเสริมอุตสาหกรรม เปนตน 
 

2. การศึกษานโยบายรัฐบาลตลอดจนขอตกลงระหวางประเทศที่มีผลตอ
อุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย 

 
จะใชวิธีการศึกษาเชิงพรรณา (Descriptive Method) โดยจะนําเสนอขอมูลในเรื่อง

มาตรการดานภาษีสรรพสามิตท่ีไดมีการเปลี่ยนแปลงโครงสรางภาษีในป 2547 ที่ผานมา และ
มาตรการดานอื่นๆ ตลอดจนขอตกลงระหวางประเทศที่มีผลตออุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอในประเทศไทย 

 
3. รูปแบบพฤติกรรมการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน  4 ลอในเขต

กรุงเทพมหานคร 
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ในประเด็นนี้ จะเปนการวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามที่ได โดยสามารถแบง
การศึกษาได 2 สวนคือ 

 
สวนที่ 1 จะไดแกการนําเสนอขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยางที่ไดทําการเก็บขอมูล

มา โดยจะนําเสนอขอมูลดวยวิธีทางสถิติอยางงาย เชน การหาคาเฉลี่ย เปนตน เพื่อแสดงใหเห็นถึง
ลักษณะของกลุมตัวอยางวาสวนใหญแลวมีลักษณะอยางไร 

 
สวนที่ 2 นําขอมูลที่ได มาทําการคํานวณ โดยใชโปรแกรมทางสถิติ โดยจะใชวิธี 

Binominal Logit Model ซ่ึงเปนแบบจําลองที่ใชพิจารณาตัวแปรอิสระเชิงเศรษฐกิจรวมกับตัวแปร
อิสระเชิงสังคม โดยจะพิจารณาถึงคาความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกแตละทางเลือกเปน
เทาไร จากนั้นจะนําผลที่ไดจากการคํานวณดวยโปรแกรมทางสถิติมาสรางสมการความสัมพันธ
ระหวางตัวแปรตาง ๆ ที่มีผลตอการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในเขตกรุงเทพมหานครกอน
จะคํานวณหาคาความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกแตละทางเลือกตอไป โดยจะวิเคราะห
ผลกระทบสวนเพิ่ม (Marginal Effect) ของตัวแปรแตละตัวดวยวามีความสัมพันธกับการบริโภค
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในเขตกรุงเทพมหานครมากนอยเพียงใด ซ่ึงจะกลาวถึงรายละเอียดใน
สวนของแบบจําลองที่ใชในการศึกษาตอไป 
 
แบบจําลองที่ใชในการศึกษา 

 จากการศึกษาในอดีตยังพบวา นอกเหนอืจากราคารถยนตและรายได ซ่ึงเปน
ตัวกระตุนใหเกิดการบริโภคแลว สถานภาพทางสังคมและลักษณะการดํารงชีวิตก็มีสวนในการ
กระตุนใหเกิดการบริโภคเชนกัน ดังนั้น การศึกษาในครั้งนี้จึงทําการศึกษาปจจัยทีม่ากําหนดความ
ตองการทั้ง 2 ลักษณะพรอม ๆ กัน อันไดแกปจจัยทางเศรษฐกิจ และสังคม ซ่ึงแบบจําลองที่เหมาะ
ในการศึกษาปจจัยทั้ง 2 ลักษณะไดแก Logit Model ดังนั้น ในครั้งนี้จะประยุกตใชสมการ
แบบจําลอง binominal logit model ในการศึกษา ซ่ึงเปนการประมาณคาความนาจะเปนของลักษณะ
กลุมตัวอยางทีจ่ะเลือกแตละทางเลือก ดังนัน้ ตัวแปรตามของแบบจําลองจึงไดแกคาความนาจะเปน
ที่กลุมตัวอยางจะเลือกแตละทางเลือก 

 
โดยตัวแปรตาม = 1 เมื่อใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน 

= 0 เมื่อใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล 
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 โดยในการเลือกแตละทางเลือกนั้น ปจจัยที่ผลักดันใหทําการเลือกใดทางเลือก
หนึ่งนั้นไดแก รายได เปนสําคัญ และในการศึกษาครั้งนี้ เปนการเก็บรวบรวมขอมูลแบบ cross – 
section ซ่ึงเชื่อวากลุมผูบริโภคที่ทําการเลือกทางเลือกใดทางเลือกหนึ่งนั้น โอกาสที่จะทําการเลือก
อีกทางเลือกหนึ่ง มีนอยมาก ภายใตขอจํากัดของเวลา และรายไดที่เปนอยูของผูบริโภคคนนั้นๆ 
โดยการเก็บแบบสอบถามจะเก็บแบบรวมทั้ง 2 ทางเลือกพรอมกัน กอนจะนํามาจัดกลุมและ
กระจายลงแตละทางเลือกตอไป 
 
ตัวแปรอิสระที่ใชในการศึกษา 
  สามารถแบงไดเปน 2 กลุมคือ ตัวแปรอิสระเชิงเศรษฐกิจและตัวแปรอิสระเชิง
สังคม ดังนี้ 
 
 
ตัวแปรอิสระเชิงเศรษฐกิจ ไดแก 
1. ราคาของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ (PRICE) 

 หมายถึง ระดับราคาของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีหนวยเปนแสนบาท 
 
2. รายได (INCOME)  

หมายถึง รายไดของเจาของรถยนตมีหนวยเปนหมื่นบาทตอเดือน ซ่ึงเปนผลรวม
ของรายไดหลักและรายไดเสริมของผูบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ 
 
3. คาน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ยตอป (FUEL_YR) 

 หมายถึง คาใชจายในการใชน้ํามันเชื้อเพลิงเฉลี่ยตอปที่บริโภคแตละคนตองเสีย
ไป ซ่ึงจะสะทอนถึงความสามารถในการจายคาน้ํามันของกลุมตัวอยาง มีหนวยเปนหมื่นบาท ตอป 
 
ตัวแปรอิสระเชิงสังคม ไดแก 
จํานวนสมาชิกในครอบครัว (FAMILY) 

หมายถึง จํานวนสมาชิกในครัวเรือนของผูบริโภครถขับเคลื่อน4ลอมีหนวยเปนคน 
 
จํานวนคนรูจักที่มีรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ (FRIEND4) 

 หมายถึง จํานวนบุคคลรอบตัวของผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเปน
พาหนะ ที่ผูบริโภคมีการปฏิสัมพันธอยูเปนประจํา มีหนวยเปนคน 
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งานอดิเรก (HOBBY) 
 หมายถึง กิจกรรมตางๆ ที่ผูบริโภคและครอบครัวทําในยามวาง ประกอบดวย 4 

ทางเลือกคือ ทองเที่ยวตางจังหวัด, ปรับแตง/เช็คสภาพรถ, ดูหนัง/ฟงเพลง/ชมภาพยนตร และอื่นๆ 
ซ่ึงกลุมตัวอยางสามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ โดยหากกลุมตัวอยางมีงานอดิเรกชนิดใด ก็จะ
ใหมีคาเปน 1 และถาไมมีงานอดิเรกชนิดใดก็จะใหมีคาเปน 0 
 
ประเภทรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ (SOURCE) 

 หมายถึง รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเปนรถที่ผลิตในประเทศไทย หรือวาเปนรถ
นําเขา โดยใหมีคาเปน 1 เมื่อเปนรถที่ผลิตในประเทศไทยหรือประเทศในภูมิภาคอาเซียน และให
เปน 0 เมื่อเปนรถที่ผลิตในประเทศอื่นๆ 
 
 
กลุมผูบริโภคที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ 
  หมายถึง ผูบริโภคที่ซ้ือรถยนตโดยแบงเปนซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเปนคัน
แรก (New) ซ้ือเพื่อใชแทน/รวมกับคันเกาที่ไมใชรถขับเคลื่อน 4 ลอ (Switch) และ ซ้ือเพื่อใชแทน/
รวมกับคันเกาที่เปนรถขับเคลื่อน 4 ลอ (Old) โดยกลุมตัวอยางเปนกลุมผูบริโภคกลุมใดก็จะใหมีคา
เปน 1 และใหกลุมที่ผูบริโภคไมไดเปนสมาชิกมีคาเปน 0 
 
 
แบบจําลองที่ใชในการประมาณคาความนาจะเปน 
 

เราสามารถเขียนสมการความสัมพันธไดดงันี้ 
 

       

 Z = 
SOURCEFRIENDFAMILY

HOBBYSWITCHNEW

YRFUELPRICEINCOME
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654
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_

βββ
βββ

ββββ

+++
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+++

    … (3.1)∗ 

 

                                                  
∗

 เน่ืองจากตัวแปร old เปน ตัวแปรอางอิงของ new และ switch จึงไมปรากฎในแบบจําลอง โดยถากลุมตัวอยางเปนกลุมท่ีซ้ือ

รถยนตน่ังขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อใชแทน/ใชรวมกับรถคันเกาท่ีไมใชรถขับเคลื่อน 4 ลอ จะทําใหตัวแปร new และ switch มีคาเปน 0 
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โดยที่       Z           คือ คาล็อกของความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน 

 
 iβ  คือ  คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระแตละตัว 

(i  เปนตัวอยางของผูที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย) 
 
 

คา Z ที่ไดใน จากสมการที่ 3.1 นั้น จะเปนการวิเคราะหแบบ Binominal Logistic 
Model ซ่ึงเมื่อแทนคาตัวแปรอิสระในสมการที่ 3.1 แลวจะไดคา Z ซ่ึงเปนคาล็อกของความนาจะ
เปน โดยเราจะตองนําคาที่ไดไปแทนคาในสมการหาคาความนาจะเปนตอไป โดยคาสัมประสิทธิ์
หนาตัวแปรอิสระแตละตัวเพียงแตบอกถึงทิศทางของการเปลี่ยนแปลงในคาความนาจะเปนที่
เกิดขึ้นเมื่อตัวแปรอิสระนั้นๆ เปล่ียนแปลงไป 1 หนวยเทานั้น 

 
 
โดยทั่วไปในการคํานวณคาความนาจะเปนของแตละทางเลือกจะใชสูตรในการ

คํานวณดังตอไปนี้1  
 
 

iP  = 
)exp(1

)exp(
z

z
+

    ... (3.2) 

 
 
  จากที่กลาวมาแลววาคาสัมประสิทธหนาตัวแปรอิสระแตละตัวในสมการที่ 3.1
เปนเพียงการบอกทิศทางของการเปลี่ยนแปลงในความนาจะเปนเทานั้น วาถาตัวแปรอิสระดังกลาว
เปล่ียนแปลงไปจะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีมีเครื่องยนต
เบนซินเปล่ียนแปลงไปในทิศทางใด ซ่ึงในการคํานวณหาขนาดที่เปลี่ยนแปลงไปนั้นสามารถ
คํานวณไดโดยการหาอนุพันธลําดับที่ 2 ของสมการหาคาความนาจะเปน ดังนี้ 
 

 

                                                  
1
 ดร.กัลยา  วาณิชยบัญชา, การวิเคราะหสถิติขั้นสูงดวย SPSS, ภาควิชาสถิติ คณะพาณิชยศาสตรและการบัญชี 

จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, มกราคม 2548 
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k
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P
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Z

Z k

+
β     ... (3.3) 

 
ซ่ึงคาผลกระทบสวนเพิ่ม (Marginal Effect) ที่ได จะบอกถึงขนาดของการ

เปล่ียนแปลงไปของความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกแตละทางเลือก เมื่อตัวแปรอิสระที่เรา
สนใจ เปล่ียนแปลงไป 1 หนวย ในขณะที่ตัวแปรอิสระอ่ืนๆ มีคาคงที่ 



บทท่ี  4 
อุตสาหกรรมรถยนตนัง่ขบัเคล่ือน 4 ลอในประเทศไทย 

 

  เนื้อหาในบทนี้จะวิเคราะหถึงอุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ในประเทศ
ไทย ซ่ึงจะเริ่มวิเคราะหตั้งแตอุตสาหกรรมยานยนตรวมเพื่อชี้ใหเห็นถึงสภาพตลาดยานยนตรวมใน
ประเทศไทย จากนั้นจะอธิบายถึงอุตสาหกรรมรถขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงสามารถแบงไดเปน 2 กลุม คือ 
กลุมรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ และกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ  
 

โดยการการศึกษาในที่นี้จะทําเนนการศึกษาในตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
เปนหลัก ซ่ึงจะทําการศึกษาในหัวขอ ประวัติรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย ลักษณะ
ของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ระดับราคา กลุมผูบริโภค และภาวะการแขงขันตลอดจนรูปแบบการ
ทําตลาดของผูประกอบการ ซ่ึงจะใชคาอัตราการกระจุกตัวและดัชนีเฮอรฟนดัลในการวิเคราะห
โครงสรางตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ กอนจะสรุปแนวโนมตลาดในตอนทายตอไป 
  
สภาพตลาดอตุสาหกรรมยานยนต 

สภาพตลาดยานยนตรวมในประเทศไทย 

อุตสาหกรรมยานยนตถือวาเปนอุตสาหกรรมหลักที่สําคัญของประเทศ เนื่องจาก
ปริมาณการบริโภคมีสูงมาก โดยจากตารางที่ 4.1 พบวานับแตป พ.ศ.2536 - ป พ.ศ.2539 
อุตสาหกรรมรถยนตไทยจะมีการขยายตัวอยางตอเนื่อง ยอดการจําหนายรถยนต ทั้งในสวนของ
รถยนตนั่งและรถยนตเพื่อการพาณิชยสูงขึ้นเปนลําดับ จนกระทั่ง ป พ.ศ.2540 ที่ยอดการจําหนายรถ
ต่ําลง จนถึงป พ.ศ.2541 ที่ยอดการจําหนายต่ําสุด แตภายหลังวิกฤติเศรษฐกิจ อุตสาหกรรมยานยนต
ก็ไดฟนตัวอยางรวดเร็ว โดยจากการพิจารณายอดขายของรถแตละประเภท พบวา กลุมรถยนตนั่ง
สวนบุคคลมีสัดสวนประมาณรอยละ 30-35 ของปริมาณยอดขายรถรวมทุกประเภท ในขณะที่
รถยนตเพื่อการพาณิชยมีสัดสวนอยูที่ประมาณรอยละ 65-70 ของปริมาณยอดขายรวมทุกประเภท 
ซ่ึงในยอดขายรถทั้ง 2 ประเภทในแตละปมีการขยายตัวไปในทิศทางเดียวกันมาโดยตลอด ซ่ึง
สอดคลองกับการขยายตัวของตลาดรถยนตรวมทุกประเภท จนกระทั่งในป 2548 ที่ผานมา ตลาด
รถยนตนั่งสวนบุคคลมีสัดสวนยอดขายลดต่ําลงเหลือเพียงรอยละ 26 ของปริมาณยอดขายรถยนต
รวมทุกประเภท ซ่ึงนับวาต่ําที่สุดนับตั้งแตมีอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศไทย สาเหตุสําคัญที่
ทําใหอุตสาหกรรมรถยนตนั่งสวนบุคคลมีสัดสวนยอดขายที่ลดต่ําลงเนื่องมาจาก ภาวะเศรษฐกิจ
และวิกฤติการณราคาน้ํามันแพง สงผลใหผูบริโภคที่มีความออนไหวตอราคาสูง หันมาใชรถกระบะ
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ขนาด 1 ตันที่ในภาพรวมแลวประหยัดกวารถยนตนั่งสวนบุคคลทั้งในดานราคาที่ถูกกวา อีกทั้งสวน
ใหญจะใชน้ํามันดีเซลซึ่งสามารถชวยผูบริโภคในการประหยัดคาน้ํามันได ทําใหปริมาณยอดขาย
รถยนตเพื่อการพาณิชยยังคงมีปริมาณยอดขายเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องโดยยอดขายในป 2548 คิดเปน
สัดสวนถึงรอยละ 73 ของปริมาณยอดขายรถยนตรวมทุกประเภท 

 
รถยนตเพื่อการพาณิชย สวนใหญจะเปนรถกระบะขนาด 1 ตันที่มีเครื่องยนตแบบ

ดีเซล แมวารัฐบาลไดมีนโยบายลอยตัวราคาน้ํามันดีเซล ทําใหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลสูงขึ้น แตก็
สงผลกระทบตอตลาดในระยะสั้นเทานั้น เพราะเปนรถยนตที่มีความสําคัญในเชิงพาณิชย 
ขณะเดียวกัน ผูผลิตไดมีแนวโนมในการพัฒนาผลิตภัณฑโดยใชเครื่องยนตดีเซลรุนใหมที่ประหยัด
น้ํามันยิ่งขึ้น พัฒนารูปแบบใหหรูหรา สะดวกสบาย นอกจากนี้ ตลาดรถยนตประเภทนี้มีการแขงขนั
กันสูง สงผลใหผูจําหนายแตละรายมีกลยุทธการตลาดที่ดึงดูดใจผูบริโภคใหงายตอการตัดสินใจซื้อ 
จึงทําใหยอดขายในแตละปสูงขึ้นอยางตอเนื่อง ดังนั้น ถึงแมจะมีภาวะปจจัยดานลบหลายประการที่
สงผลกระทบตอภาวะเศรษฐกิจโดยรวม อาทิ สถานการณราคาน้ํามันที่แพงขึ้น อัตราเงินเฟอและ
อัตราดอกเบี้ยที่สูงขึ้น ประกอบกับ ภาวะภัยธรรมชาติจากน้ําทวมในหลายพื้นที่ของประเทศ ในป 
พ.ศ.2548 นั้น ซ่ึงสงผลกระทบกับยอดขายรถยนตในกลุมรถยนตนั่งสวนบุคคล แตในสวนของ
รถยนตเพื่อการพาณิชย ยอดขายกลับเพิ่มขึ้น มีการขยายตัวที่สวนกระแสจากพิษราคาน้ํามันที่
ปรับตัวสูงขึ้น ซ่ึงเมื่อพิจารณาในภาพรวมแลว ระบบเศรษฐกิจยังคงมีเสถียรภาพ ทําให
อุตสาหกรรมรถยนตในภาพรวมยังสามารถเติบโตไดอยางตอเนื่อง ดังนั้นผูประกอบการและผูผลิต
ในอุตสาหกรรมยานยนตยังคงมีแนวโนมที่สามารถดําเนินการไดดี 

 
สรุปแลวตลาดยานยนตรวมของไทยสวนใหญจะเปนรถยนตเพื่อการพาณิชยเปน

หลัก โดยนับตั้งแตป 2541 เปนตนมา ปริมาณการขายรถยนตเพื่อการพาณิชยเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง 
โดยเฉพาะอยางยิ่งรถกระบะเพื่อการพาณิชยขนาด 1 ตัน โดยประเทศไทยถูกจัดวาเปนประเทศที่มี
ฐานการผลิตและบริโภครถกระบะที่ใหญที่สุดเปนอันดับ 2 รองจากประเทศสหรัฐอเมริกา โดย
ประเทศไทยมีประสิทธิภาพการผลิตคอนขางสูง ทําใหในปจจุบันประเทศไทยเปนฐานการผลิตเพื่อ
สงออกรถกระบะขนาด 1 ตันเพื่อสงออกดวย ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหอุตสาหกรรมรถยนตเพื่อ
การพาณิชยในประเทศไทยขยายตัวอยางตอเนื่อง 
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ตารางที่ 4.1 : จํานวนยอดขายรถยนตระหวางป 2536-2548 
 หนวย : คัน 

รถยนตนั่งสวนบุคคล รถยนตเพ่ือการพาณิชย 
ป รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

2536 456,468 174,169 38.16 282,299 61.84 

2537 485,678 155,670 32.05 330,008 67.95 

2538 571,580 163,371 28.58 408,209 71.42 

2539 589,126 172,730 29.32 416,396 70.68 

2540 363,156 132,060 36.36 231,096 63.64 

2541 144,065 46,300 32.14 97,765 67.86 

2542 218,330 66,858 30.62 151,472 69.38 

2543 262,189 83,106 31.70 179,083 68.30 

2544 296,985 104,502 35.19 192,483 64.81 

2545 409,362 126,353 30.87 283,009 69.13 

2546 533,176 179,005 33.57 354,171 66.43 

2547 626,026 209,110 33.40 416,916 66.60 

2548 703,405 188,211 26.76 515,194 73.24 
ที่มา : สถาบันยานยนต, 2549 

 
สภาพตลาดรถขับเคล่ือน 4 ลอในประเทศไทย 

  รถขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทยสามารถแบงไดเปน 2 กลุมใหญๆ คือ กลุม

รถยนตเพื่อการพาณิชยขับเคลื่อน 4 ลอ และกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ∗ ปจจุบันกลุมรถ
ขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทยมีสัดสวนอยูที่ประมาณรอยละ 8-10 ของรถยนตรวมทุกประเภท
เทานั้น ซ่ึงจะเห็นวาเปนสัดสวนที่ไมสูงมากนัก ทั้งที่ในอดีต รถขับเคลื่อน 4 ลอเคยมีสัดสวนสูงสุด
ถึงรอยละ 19 ของรถยนตรวมทุกประเภท สาเหตุสําคัญสวนหนึ่งมาจากการที่รถขับเคลื่อน 4 ลอเปน
รถที่มีสมรรถนะสูง ที่นอกจากจะมีราคาโดยทั่วไปแพงกวารถยนตในกลุมเดียวกันแลว อัตราการ
บริโภคน้ํามันเมื่อนํามาใชงานในพื้นที่การจราจรแออัดยังสิ้นเปลืองกวารถขับเคลื่อน 2 ลอดวย 
ประกอบกับภาวะเศรษฐกิจที่ซบเซา อีกทั้งยังเกิดวิกฤติการณราคาน้ํามันที่สูงขึ้นอยางตอเนื่อง 

                                                           
∗

 กลุมรถกระบะดัดแปลงถูกจัดรวมอยูในกลุมรถยนตเพื่อการพาณิชย 
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ดังนั้น กลุมผูบริโภคที่มีความออนไหวตอราคาคอนขางสูง จึงหันไปใชรถทั่วไปที่มีระบบขับเคลื่อน 
2 ลอทดแทน (ตาราง 4.2) 
 
  จากการเปรียบเทียบรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงในที่นี้จะรวมถึงรถกระบะ
ดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอดวย และรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอแลว พบวา ยอดขายในแตละปดังแสดง
ในตาราง 4.2 แสดงใหเห็นวาทิศทางการขยายตัวของรถทั้ง 2 กลุมเปนไปในทิศทางตรงกันขามกัน 
ซ่ึงสะทอนใหเห็นวา รถยนตทั้ง 2 ชนิดสามารถทดแทนกันไดในระดับหนึ่ง โดยเริ่มตั้งแตป 2541 
รถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ และรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ยังมีสัดสวนยอดขายไมแตกตางกันมาก
นัก (รอยละ 55.06 และ 44.94 ตามลําดับ) แตปจจุบันสัดสวนของรถทั้ง 2 กลุมแตกตางกัน
คอนขางมากโดยรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ และรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอมีสัดสวน
รวมกันประมาณรอยละ 75 ในขณะที่รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีสัดสวนประมาณรอยละ 25 
เทานั้น ดังนั้น จึงสามารถสรุปไดวา ในระยะหลังไดมีผูบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอจํานวน
หนึ่ง โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมที่มีความออนไหวทางดานราคาคอนขางมาก ไดหันไปใชรถกระบะ
ขับเคลื่อน 4 ลอ และรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ ทดแทนรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ สงผล
ใหตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีการหดตัวลงอยางรวดเร็ว 
 
ตารางที่ 4.2 ยอดขายเปรียบเทียบรถขับเคลื่อน 4 ลอกับรถยนตรวมทุกประเภท (หนวย:คัน) 

รถขับเคล่ือน 4 ลอ 
รถกระบะ 

ขับเคล่ือน 4 ลอ 
รถยนตนัง่ 

ขับเคล่ือน 4 ลอ ป 
ยอดรวมทุก
ประเภท 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

2541 144,065 9,512 6.60 5,237 55.06 4,275 44.94 

2542 218,330 43,166 19.77 35,967 83.32 7,199 16.68 

2543 262,189 46,229 17.63 38,580 83.45 7,649 16.55 

2544 296,985 50,101 16.87 43,730 87.28 6,371 12.72 

2545 409,362 66,368 16.21 44,748 67.42 21,620 32.58 

2546 533,176 55,485 10.41 38,993 70.28 16,492 29.72 

2547 626,026 48,803 7.80 36,836 75.48 11,967 24.52 
ที่มา : สถาบันยานยนต และบริษัทสื่อสากล 
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สภาพตลาดรถกระบะขับเคล่ือน 4 ลอในประเทศไทย 

  อุตสาหกรรมรถกระบะเกิดขึ้นในประเทศไทยหลายสิบปแลว ซ่ึงในระยะแรก
อุตสาหกรรมยังไมมีการพัฒนามากนัก ยังคงตองพึ่งพาการนําเขาชิ้นสวนอยูมาก จนตอมารัฐบาลให
การสนับสนุนอุตสาหกรรมรถกระบะอยางตอเนื่องจึงทําใหปจจุบันอุตสาหกรรมรถกระบะของไทย
มีประสิทธิภาพการผลิตคอนขางสูงจนสามารถผลิตเพื่อสงออกไปยังตางประเทศไดเปนจํานวนมาก 
โดยรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอไดเร่ิมเขาสูประเทศไทยเมื่อประมาณป 2517 – 2518 โดยบริษัทโต
โยตา มอเตอร (ประเทศไทย) จํากัดเปนผูริเร่ิม1 โดยในระยะแรกยังไมไดรับการยอมรับจากผูบริโภค
มากนัก เนื่องจากราคาสูงกวารถกระบะขับเคลื่อน 2 ลอคอนขางมาก แตตอมาเริ่มไดรับความนิยม
มากขึ้นจนในปจจุบันรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ มีสัดสวนถึงรอยละ 75.48 ของรถขับเคลื่อน 4 ลอ
ทั้งหมดในประเทศไทย (ตาราง 4.2) โดยกลุมผูบริโภคของรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอสามารถแบง
ไดเปน 2 กลุม คือ กลุมผูประกอบการซึ่งใชรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอในการขนสงสินคา และกลุม
ผูบริโภคซึ่งชื่นชอบในรถขับเคลื่อน 4 ลอ แตมีงบประมาณจํากัด จึงหันมาใชรถกระบะขับเคลื่อน 4 
ลอแทน ซ่ึงยอดขายรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอจําแนกรายยี่หอมีดังนี้  
 
ตารางที่ 4.3 ยอดขายรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย 

 หนวย : คัน 

ยี่หอรถ พ.ศ.2544 พ.ศ.2545 พ.ศ.2546 พ.ศ.2547 

โตโยตา 13,288 17,901 17,320 22,044 
อีซูซุ 11,984 14,183 14,764 11,856 
นิสสัน 3,876 1,728 447 342 
มิตซูบิชิ 6,380 3,744 2,316 924 
ฟอรด 6,606 5,762 3,593 1,298 
มาสดา 1,596 1,430 553 372 
รวม 43,730 44,748 38,993 36,836 

ที่มา : บริษัทสื่อสากล 
 

โดยทั่วไปแลวรถกระบะขับเคล่ือน 4 ลอนั้น มีสัดสวนยอดขายประมาณรอยละ 10 
ของยอดขายรถกระบะขนาด 1 ตันทั้งหมด และเมื่อพิจารณาจากสถิติยอดขายรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอดังแสดงในตารางที่ 4.3 แลว พบวา ผูนําตลาดไดแก โตโยตา และรองลงมาไดแก อีซูซุ ซ่ึงผูผลิต

                                                           
1 สัมภาษณคุณธเนศร เสนีวงศ ณ อยุธยา, 6 เมษายน 2549. 
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ทั้ง 2 รายมียอดขายที่สูงมาก เมื่อเทียบกับผูผลิตรายอื่นๆ โดยทั้ง 2 รายมีสวนแบงตลาดรวมกัน
มากกวารอยละ 90 ดังนั้นสภาพตลาดรถกระบะเพื่อการพาณิชยขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทยจึงมี
ลักษณะใกลเคียงกับตลาดผูขายนอยรายที่มีภาวะการแขงขันในกลุมผูนําตลาดซึ่งก็คือ โตโยตา และ
อีซูซุคอนขางสูง 

 
นอกจากนี้ ยังมีกลุมรถกระบะดัดแปลง ที่มีรูปลักษณภายนอกคลายคลึงกับรถยนต

นั่งขับเคลื่อน 4 ลอเปนอยางมาก โดยรถกระบะดัดแปลงนี้มีพื้นฐานมาจากรถกระบะ ดังนั้น จึงมี
ราคาที่ถูกกวา แตก็มีชวงลางที่คอนขางแข็งกระดาง อีกทั้งยังมีเครื่องยนตดีเซลเปนสวนใหญ สงผล
ใหไมเปนที่นิยมในหมูผูบริโภคเทาที่ควร ซ่ึงในแตละป จะมียอดขายรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 

4 ลอ ราว 3-4 พันคัน∗ โดยผูผลิตรายสําคัญไดแก โตโยตา และไทยรุงเปนตน 
 
ดานแนวโนมตลาดรถกระบะ และรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ พบวามีการ

พัฒนาไปในทางที่ดี2 เนื่องมาจากผูบริโภคที่นิยมใชรถขับเคลื่อน 4 ลอ มีแนวโนมที่จะหันมาใชงาน
รถประเภทนี้มากขึ้น เนื่องจากภาวะเศรษฐกิจซบเซา อีกทั้งในปจจุบันยังเกิดวิกฤติการณราคาน้ํามัน
ที่พุงสูงขึ้นอยางตอเนื่อง ทําใหผูบริโภคหันมานิยมใชรถกระบะ และรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 
4 ลอมากกวารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เนื่องจากโดยทั่วไปเมื่อเปรียบเทียบรถทั้ง 2 กลุมแลว พบวา 
รถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอจะมีราคาถูกกวาประมาณ 4-5 แสนบาท และรถกระบะดัดแปลง
ขับเคลื่อน 4 ลอ จะมีราคาถูกกวาประมาณ 1-2 แสนบาท อีกทั้งยังใชเครื่องยนตดีเซล ซ่ึงจะทาํให
ผูบริโภคประหยัดคาน้ํามันไดในระดับหนึ่ง ดังนั้น กลุมผูบริโภคที่มีงบประมาณจํากัด อีกทั้งมีความ
ออนไหวตอราคาคอนขางสูง จะหันมาใชรถกระบะขับเคล่ือน 4 ลอเพิ่มมากขึ้น นอกจากนี้กลุม
ผูประกอบการก็เริ่มที่จะหันมาใชงานรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอในการขนสงสินคามากขึ้น 
โดยเฉพาะอยางยิ่งการขนสงเปนระยะทางไกลๆ หรือในเสนทางที่ทุรกันดาร เนื่องจากดวย
สมรรถนะของรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ จะชวยใหผูประกอบการสามารถประหยัดเวลาในการ
ขนสงมากขึ้น ดังนั้น แนวโนมตลาดรถกระบะ และรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ จึงยังมี
โอกาสที่จะขยายตัวสูงขึ้น 
 

                                                           
∗
จนกระทั่งในป 2547 โตโยตา ไดผลิตรถโตโยตา ฟอรจูนเนอร ออกสูทองตลาด ซึ่งมียอดขายหลายหมื่นคัน 

2 สัมภาษณ คุณวิสรัส เอี่ยมประชา, 29 มีนาคม 2549 
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สภาพตลาดรถยนตนัง่ขบัเคล่ือน 4 ลอในประเทศไทย 

  การศึกษาในครั้งนี้จะเนนศึกษาในกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เปน
กลุมเปาหมายหลัก ซ่ึงจะทําการศึกษาในดานประวัติและวิวัฒนาการรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอใน
ประเทศไทยวาเปนอยางไร จากนั้น จะทําการศึกษาถึงลักษณะทั่วไปของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ 
สภาพตลาดโดยทั่วไป ระดับราคาและกลุมผูบริโภค ภาวะการแขงขัน รูปแบบการทําตลาด กอนที่
จะใชคาอัตราการกระจุกตัว และดัชนีเฮอรฟนดัล ในการอธิบายถึงโครงสรางตลาดรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอ วามีลักษณะอยางไร และจะสรุปแนวโนมและทิศทางตลาดในอนาคตตอไป 
 

ประวัติและวิวัฒนาการรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอในประเทศไทย3 

ยานพาหนะที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ ถือกําเนิดขึ้นในป พ.ศ. 2446 ที่เมือง
อัมสเตอรดัมโดย 2 พี่นองชาวฮอลแลนด Jacobus และ Hendrik-Jan Spijker จนกระทั่งตอมาในป 
พ.ศ. 2454 ยานพาหนะที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ จึงไดถูกผลิตขึ้นในสหรัฐอเมริกา โดย Four-Wheel 
Drive auto company (FWD) และตอมาเมื่อเกิดสงครามโลกครั้งที่ 1 ขึ้น ประกอบกับกองทัพ
ตองการยานพาหนะที่มีสมรรถนะในการขับเคลื่อนที่สูงเพื่อนําพาทหารเขาสูสมรภูมิที่มีภูมิประเทศ
ทุรกันดารซึ่งยานพาหนะธรรมดาไมสามารถเขาไปยังพื้นที่ดังกลาวได FWD จึงไดผลิตรถบรรทุก
ขับเคลื่อน 4 ลอ จํานวนถึง 2 หมื่นคันใหกับกองทัพอังกฤษและอเมริกาในชวงสงครามโลกครั้งที่1 
จึงกลาวไดวา ยานพาหนะที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ ไดถือกําเนิดขึ้นอยางเปนทางการในชวง
สงคราม และเริ่มที่จะแผขยายเขาสูประเทศตางๆ ทั่วโลกผานทางสงครามและกิจการทหาร ตอมา 
Jeep ไดกลายเปนผูพัฒนาระบบขับเคลื่อน 4 ลอใหมีประสิทธิภาพสูงขึ้น กอนที่ Willys และ Ford 
จะเปนผูเขามาทําการผลิตยานพาหนะที่มีระบบขับเคล่ือน 4 ลอขึ้นเปนจํานวนมากเพื่อปอนเขาสู
กิจการสงครามอยางตอเนื่อง จนยานพาหนะที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ จะเปนที่รูจักอยางแพรหลาย 
และเปนที่ยอมรับในชวงสงครามโลกครั้งที่ 2 และเมื่อสงครามยุตลิง ยานพาหนะขับเคลื่อน 4 ลอ ก็
มิไดหายไปพรอมกับสงครามแตอยางใด เพียงแตเปลี่ยนวัตถุประสงคในการใช จากการใชใน
กิจการทหารและกิจการสงคราม มาเปนใชในหนวยราชการหลังจากนั้นจึงไดเร่ิมแพรหลายเขาสู
ผูบริโภคทั่วไป โดย Wiilys (ซ่ึงในภายหลังถูก Jeep ซ้ือกิจการไปในปพ.ศ. 2493) ที่ไดพัฒนา
ยานพาหนะขับเคลื่อน 4 ลอรุนใหมๆ ที่มีสมรรถนะสูงขึ้นกวาเดิมออกสูตลาด โดยผลิตรุน CJ-2A 
ออกสูตลาดในปพ.ศ. 2488 ซ่ึงถือวาเปนรถยนตนั่งสวนบุคคล (Passenger Vehicle) รุนแรกของโลก
ที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ 

                                                           
3 แหลงที่มา : http://en.wikipedia.org  [5 มีนาคม 2548] 
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ในประเทศไทยก็เชนกัน4 ที่รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเขามาพรอม ๆ กับสงคราม
โดยกองกําลังทหารขององคการสหประชาชาติ เพื่อใชในกิจการทหาร โดยรถยนตที่เขามาเพื่อใชใน
สงครามคือ รถจี๊ปเล็ก ยี่หอ Jeep รุน CJ4 เมื่อหลายสิบปที่ผานมา และไดมีวิวัฒนาการเชนเดียวกับ
ประเทศอื่นๆ คือ หลังจากสงครามสิ้นสุดลง รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ก็มิไดหายไปจากประเทศ
ไทยแตอยางใด แตกลับกลายเปนเหมือนของใชที่เหลือจากสงคราม ที่บรรดาผูที่มีอํานาจทางการ
ปกครองไดนํามาใชเพื่อแสดงถึงสถานภาพทางสังคม โดยในชวงที่สงครามยุติลงนั้น รถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอยี่หอ Jeep รุน CJ6 ซ่ึงเปนรถจี๊ปขนาดใหญ เปนที่นิยมใชกันมากในเขต
กรุงเทพมหานคร 
 

จะเห็นไดวารถขับเคลื่อน 4 ลอมิไดหายไปพรอมกับสงครามแตอยางใด แตยังคง
ถูกใชอยูในหนวยราชการตางๆ เชน กรมปาไม เปนตน เพื่อใชตรวจงานในพื้นที่ตางจังหวัดที่
หางไกล ถ่ินทุรกันดาร ที่รถธรรมดาไมสามารถจะเขาไปยังพื้นที่ดังกลาวได เนื่องจากรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอมีสมรรถนะสูงกวารถยนตทั่วไปมาก เครื่องยนตมีแรงบิดตอรอบสูง ทําใหรถมี
กําลังในการใชงานหนักไดดี เชน ขับรถขึ้นเขา ทางลาดชัน พื้นที่ซ่ึงไมราบเรียบเหมือนพื้นถนน 
(off road) การขับลุยน้ํา ฉุดลาก หรือบรรทุกสิ่งของ เนื่องจากมีโครงสรางที่แข็งแรงทนทาน ใชงาน
หนักไดดี จนกระทั่งตอมาความนิยมในการใชรถยนตที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย ได
เร่ิมแพรหลายเขาสูประชาชนทั่วไปมากขึ้น จนเปนที่นิยมอยางแพรหลายดังที่เห็นในปจจุบัน 

 
แตอยางไรก็ตาม เมื่อพฤติกรรมของผูบริโภคเปลี่ยนไป ยอมสงผลใหรูปลักษณ

และรูปแบบของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอก็เปลี่ยนแปลงไปดวย สงผลใหรถที่มีระบบขับเคลื่อน 4 
ลอ ไดถูกพัฒนาไปอยางตอเนื่องและสามารถใชงานไดหลากหลายวตัถุประสงคมากขึ้น โดยในชวง
ของการเปลี่ยนแปลงรูปลักษณและรูปแบบของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ในชวงแรก เกิดขึ้นจาก
การนํารถกระบะขับเคล่ือน 4 ลอ มาดัดแปลง จากนั้นก็เปนรูปลักษณและรูปแบบที่เรียกวา “Station 
Wagon” โดยรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ที่มีรูปแบบดังกลาวสามารถนํามาใชไดอเนกประสงคมาก
ขึ้น ซ่ึงรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีลักษณะอเนกประสงครุนแรกๆ ที่เขามาในประเทศไทยคือ รถ 
Mitsubishi Pajero, JEEP, Land Rover เปนตน จนกระทั่งในปจจุบัน ชวง พ.ศ.2544-2545 รถยนต
นั่งอเนกประสงคขับเคลื่อน 4 ลอ ไดเขามามีบทบาทในอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศไทยเปน
อยางมาก ภายในป พ.ศ.2545 เพียงปเดียว  มียอดขายสูงถึง 2 หมื่นคัน เนื่องจากผูประกอบการ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ไดพัฒนารูปแบบและรูปลักษณภายนอกของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ

                                                           
4 สัมภาษณ คุณธเนศร เสนีวงศ ณ อยุธยา, 6 เมษายน 2549. 
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ใหสามารถนําไปใชงานไดในทุกสถานการณ โดยนําความเปน Luxury Car เขามาเปนจุดขาย
พรอมๆ กับความเปนรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีสมรรถนะสูงในการใชงานไดเชนเดิม 

 
รถยนตนั่งอเนกประสงคขับเคลื่อน 4 ลอ (SUV : Sport Utility Vehicles) เปน

รถยนตนั่งสวนบุคคลที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอเปนสวนประกอบ ซ่ึงประยุกตมาจากรถขับเคลื่อน 4 
ลอตนแบบในอดีตที่ถูกออกแบบมาเพื่อใชในกิจการทหาร แตใชเพื่อการทองเที่ยวเชิงธรรมชาติ 
หรือ Trekking เปนสวนใหญ เพราะสมรรถนะที่สูง สามารถลุยน้ํา เขาปา ขึ้นเขา และการเดินทางที่
มีระยะทางไกล ๆ ทําใหผูที่นิยมการทองเที่ยวในเชิงนี้ มีความจําเปนตองใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอในการเดินทาง สงผลใหรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอจึงนํามาใชเพื่อการพักผอนหรือสันทนาการ
มากขึ้น ดังนั้นผูผลิตรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอจึงพยายามพัฒนาและออกแบบใหมีพื้นที่สามารถ
บรรทุกของใชที่จําเปน เชน เต็นท ถุงนอน เครื่องมือและอุปกรณเดินปา เปนตน ไมเพียงเทานั้น การ
ออกแบบ รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อตอบสนองความตองการของผูใชในกลุมนี้ ยังคํานึงถึงการ
ออกแบบใหหองโดยสารมีความกวางขวาง นั่งสบาย เพื่อใหการขับขี่ในระยะเวลาที่ยาวนานเปนไป
อยางสบาย นอกจากนี้ยังออกแบบใหหองโดยสารใหสามารถมีผูติดตาม ซ่ึงอาจจะเปนบุคคลใน
ครอบครัวนั่งไดมากขึ้น เพราะผูใชรถกลุมนี้มักจะเปนคนในเมืองที่ตองการพักผอนในวันหยุดกับ
ครอบครัวโดยการทองเที่ยวเชิงธรรมชาติ ดังนั้นรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีออกแบบมายังมีความ
เปนรถออฟ โรด เพื่อใหเปนรถคันที่ 2 สําหรับครอบครัวไวใชในการเดนิทางทองเที่ยว 

 
ตอมาดวยภาวะเศรษฐกิจที่ซบเซาประกอบกับราคาน้ํามันที่สูงขึ้น ทําใหพฤติกรรม

ของผูคนเปลี่ยนไป จากในอดีตที่มีเวลาในการพักผอนและทองเที่ยวหลายวัน สามารถพาครอบครัว
ออกไปทองเที่ยวในเขตพื้นที่ไกล ๆ ไดบอยครั้ง แตในปจจุบัน ดวยภาวะเศรษฐกิจและการแขงขันที่
สูงผูคนตองทํางานหนักขึ้น วันหยุดที่ใชในการพักผอนนอยลง ราคาน้ํามันที่สูงขึ้นทั้งเบนซินและ
ดีเซล ทําใหมีการนํารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ มาใชในการพักผอนนอยลง อีกทั้งพื้นที่ที่จะสามารถ
นํารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอไปใชเต็มสมรรถนะของรถตามที่ถูกออกแบบมาเริ่มมีนอยลง บริเวณที่
ในอดีตเคยเปดใหมีการนํารถเขาไปไดเริ่มมีขอจํากัดมากขึ้นในปจจุบัน เชน การปดปา เปนตน 
ผูบริโภคจึงเริ่มรูสึกวาตนเองไมไดรับอรรถประโยชนสูงสุดจากการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอ เนื่องจากรถประเภทนี้มีระดับราคาที่สูงกวารถประเภทอื่นๆ มาก แตสุดทายผูบริโภคกลับไม
สามารถนํารถไปใชไดเต็มสมรรถนะ อีกทั้งคาใชจายทั้ง คาน้ํามัน และคาซอมบํารุง ยังสูงมาก จึงทํา
ใหผูบริโภคที่ไมมีความภักดีในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ หรือผูบริโภคที่ไมไดมีความชื่นชอบใน
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลออยางจริงจัง เร่ิมหันไปนยิมรถยนตประเภทอื่นมากขึ้น  
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ตอมาผูผลิตไดมีการปรับตัวโดยการเพิ่มความหลากหลายในการใชงานใหกับ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ กลายเปนรถยนตนั่งอเนกประสงคขับเคลื่อน 4 ลอ (SUV : Sport Utility 
Vehicles) โดยผูบริโภคจะสามารถใชงานไดหลากหลาย ไมเพียงแตใชในการทองเที่ยวเทานั้น แตยงั
พัฒนา ออกแบบใหมีความหรูหรา สามารถใชงานในเมือง เปนไดทั้งรถครอบครัวและใชในธุรกิจ 
เพื่อบงบอกฐานะทางเศรษฐกิจ และสถานะทางสังคม โดยเฉพาะอยางยิ่งภายหลังวิกฤติเศรษฐกิจ 
ตลาดยานยนตยนตในประเทศไทยได เปล่ียนความนิยมจากรถยนตนั่ งมาเปนรถยนตนั่ ง
อเนกประสงคมากขึ้น ดังนั้น รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จึงไดรับการออกแบบใหมีลักษณะคลาย
รถยนตนั่งสวนบุคคลมากขึ้น แตยังคงความเปนรถขับเคลื่อน 4 ลอ แบบออฟโรดไว เนื่องจากลูกคา
กลุมใหมที่เกิดขึ้นไมไดนําคุณสมบัติรถออฟโรดมาเปนปจจัยสําคัญในการตัดสินใจมากนัก สวน
ใหญเปนการสนองความตองการใชงานในเมือง และใชเปนสิ่งแสดงถึงฐานะของตนมากกวา สงผล
ใหลักษณะรูปลักษณภายนอกของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เปลี่ยนไปจากเดิม มีการออกแบบให
ทันสมัยขึ้นและเมื่อความตองการของผูบริโภคในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีมากขึ้นเรื่อยๆ จึงทํา
ใหผูผลิตรายอื่นๆ พากันผลิตรถที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอของตัวเอง จนเรียกไดวา ในปจจุบันนี้
เกือบทุกยี่หอที่ผลิตยานพาหนะ จะตองมีอยางนอย 1 รุน ที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอเปน
สวนประกอบ ดังที่เราเห็นกันอยูในปจจุบัน แมการใชรถที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ จะตองสิ้นเปลือง
คาน้ํามันมาก แตเนื่องจากวา ผูบริโภคเลือกที่จะซื้อสมรรถนะเปนหลัก และมีความรูสึกที่ตองการ
ความแตกตาง จึงทําใหผูบริโภคกลุมนี้ มักจะไมสนใจในคาใชจายดานน้ํามันเชื้อเพลิงรวมทั้ง
คาใชจายดานตางๆ ที่เกิดขึ้นจากการใชงานรถที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงสูงกวาการใชงาน
รถยนตประเภทอื่นๆ อยูแลว ดังนั้นจึงมีแนวโนมวาคนที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ มีเหตุผลมา
จากความชอบสวนบุคคลมากกวาจะเปนเหตุผลทางดานเศรษฐกิจ โดยรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ 
เปนสัญลักษณที่แทนถึงความเปนตัวตนของผูขับขี่ ที่ส่ือถึงความชอบ และกิจกรรมยามวาง ดังนั้น
คนกลุมนี้มักจะมีงานอดิเรกในการทองเที่ยวตางจังหวัดถึงแมวาจะมีโอกาสในการออกไปทองเที่ยว
ตางจังหวัดหรือไมก็ตาม แตการไดขับรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ถึงแมจะเปนในกรุงเทพมหานคร 
ก็เปนการตอบสนองความตองการของตนไดในระดับหนึ่ง 

 
จากผลการศึกษาดังกลาวขางตน สรุปไดวา วิวัฒนาการของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 

ลอ นับแตอดีตจนถึงปจจุบันไดเปล่ียนแปลงไปตามรูปแบบพฤติกรรมผูบริโภค ภาวะเศรษฐกิจและ
สังคมที่เปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา ดังจะเห็นไดวาในระยะแรก รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ไดถูก
นํามาใชเพื่อการสงครามเพียงอยางเดียว ดังนั้นการออกแบบโครงสรางและการใชงานจะเนนที่
ความแข็งแกรงและทนทาน เมื่อสงครามสงบ รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ไดถูกนํามาใชในราชการ
เพื่อตรวจพื้นที่ตามแหลงทุรกันดารหรือพื้นที่ที่หางไกลความเจริญ และดวยสมรรถนะที่สามารถ
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นําไปใชงานในแหลงทุรกันดารได จึงไดมีการประยุกตระบบขับเคลื่อน 4 ลอ ใหใชสําหรับการ
ขนสงสินคาเพื่อการพาณิชยได โดยมีการออกแบบรถใหมีพื้นที่ในการบรรทุกสินคาใหไดคราวละ
มากๆ เชน รถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอแบบตอนเดียวหรือตอนครึ่ง เปนตน 

 
ในชวงภาวะเศรษฐกิจที่รุงเรือง ผูบริโภคมีกําลังซื้อมากขึ้น รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 

ลอกลายเปนสินคาสําหรับผูใชที่มีฐานะคอนขางดี รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอกลายเปนรถยนตคันที่ 
2 ของครอบครัว เพื่อประโยชนในการใชสําหรับเดินทางไปพักผอนในวันหยุดพักผอน ดังนั้น
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จึงไดรับการออกแบบใหสามารถตอบสนองความตองการของผูใช ดวย
การออกแบบใหมีหองโดยสารที่กวางขวาง พรอมทั้งมีพื้นที่ในการบรรทุกสัมภาระตาง ๆ ที่ใชใน
การเดินทางไดสะดวกสบายแบบที่รถยนตนั่งสวนบุคคลไมสามารถทําได จนกระทั่งในปจจุบันนี้ 
ดวยภาวะเศรษฐกิจที่มีการแขงขันกันสูง วิถีชีวิตของผูคนเปลี่ยนไป การพักผอนเดินทางไกลใน
วันหยุดกับครอบครัวลดนอยลง การตัดสินใจซื้อสินคาของผูบริโภคเริ่มเปลี่ยนไป การซื้อรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอ ก็เชนกัน จากที่เคยตัดสินใจซ้ือเพราะคุณสมบัติดานสมรรถนะที่แข็งแรง ทนทาน 
สามารถเดินทางไดทุกสภาพถนน กลับกลายเปนคุณสมบัติที่ไมจําเปน ผูประกอบการจึงไดพัฒนา
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ใหมีคุณสมบัติตรงตามความตองการของผูบริโภคมากขึ้น ดวยการนําร
คุณสมบัติเดนดานสมรรถนะของระบบขับเคลื่อน 4 ลอผสมผสานกับความหรูหรา และทันสมัยของ
รถยนตนั่งสวนบุคคล สงผลใหผูบริโภคที่ใชงานในเมืองสามารถตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอไดงายขึ้น โดยรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ในปจจุบันนี้ สามารถใชงานไดหลากหลายในทุกดาน
จนสามารถเรียกไดวาเปน “รถยนตนั่งอเนกประสงค” ดังนั้นเมื่อพิจารณาจากวิวัฒนาการของ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ นับแตอดีตจนถึงปจจุบันซ่ึงมีการเปลี่ยนแปลงไปตามพฤติกรรม
ผูบริโภค ภาวะเศรษฐกิจและสังคมที่เปล่ียนแปลงไปตามกาลเวลา ดังนั้นผูประกอบการและผูผลิต
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จึงตองมีการออกแบบตลอดจนพัฒนารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงเปน
ผลิตภัณฑของตนใหตรงและตอบสนองกับความตองการและพฤติกรรมผูบริโภค ตลอดจน
สอดคลองเหมาะสมกับสภาวะเศรษฐกิจและสังคมที่เกิดขึ้นดวย 
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ลักษณะทั่วไปของรถยนตนัง่ขับเคล่ือน 4 ลอ5 

ระบบขับเคล่ือน 4 ลอ6 

 จากผลการศึกษา พบวา ระบบขับเคลื่อนในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ สามารถ
แบงไดเปน 3 ประเภท คือระบบขับเคลื่อน 4 ลอแบบฟูลไทม แบบเรียลไทม และแบบพารทไทม 
โดยระบบขับเคลื่อนแบบฟูลไทม (Full Time) จะเปนระบบขับเคลื่อน 4 ลอ แบบตลอดเวลา มีขอดี
คือเกาะถนนดีมาก โดยเฉพาะเวลาเขาโคงแรงๆ หรือเวลาฝนตกถนนลื่น การออกตัวก็ไมตองกลัว
ลอจะฟรีทิ้งมาก ทําใหออกตัวดีกวาระบบขับเคล่ือน 2 ลอที่มีน้ําหนักและความแรงของเครื่อง
เทากัน แตมีขอเสียคือยางสึกหรอเร็ว กินน้ํามันมากกวาระบบขับเคลื่อน 2 ลอท่ีมีน้ําหนักและความ
แรงของเครื่องเทากัน เพราะตองถายทอดกําลังของเครื่องยนตทั้ง 4 ลอ โดยแบงเปนลอละ 25 
เปอรเซ็นต ซ่ึงไมเหมือนกับระบบขับเคลื่อน 2 ลอ ที่ตองถายทอดกําลังเครื่องยนต 2 ลอ โดย
แบงเปนลอละ 50 เปอรเซ็นต 
 

ระบบขับเคลื่อนแบบเรียลไทม (Real Time) จะเปนระบบขับเคลื่อน 4 ลอแบบ
อัตโนมัติ หรือมีการถายทอดแรงบิดของลอหนากับลอหลังใหสัมพันธกัน โดยจะมีเซ็นเซอรคอย
ตรวจจับความเร็วของลอคูหนากับคูหลัง เมื่อมีลอใดลอหนึ่งมีการลื่นไถลหรือฟรีทิ้งเวลาออกตัว
แรงๆ มีขอดีคือ ประหยัดน้ํามันมากกวาแบบฟูลไทม เกาะถนนไดดีเหมือนกับแบบฟูลไทม 
โดยเฉพาะเวลารถวิ่ง ระบบถายทอดแรงบิดทั้ง 4 ลอ จะแบงแรงบิดของกําลังเครื่องยนตใหกับลอคู
หนากับคูหลังดังนี้ ระบบขับเคลื่อนจะแบงกําลังสวนใหญไปที่ลอหลังเสมอ แตถาเวลาออกตัวแรงๆ 
ลอหลังจะมีการฟร ีระบบก็จะถายทอดแรงบิดที่ลอหนาดวย เร่ิมตั้งแต 50 เปอรเซ็นตหรือต่ํากวานั้น
ขึ้นอยูกับความเร็วและกําลังของเครื่องยนต แตเมื่อรถวิ่งไดความเร็วสักระยะหนึ่ง ระบบก็จะลด
กําลังขับเคลื่อนของลอหนาลงมาจนเกือบเปนศูนยเปอรเซ็นต หรือลํ้าหนาไมฟรีแลว สาเหตุที่ตอง
ถายทอดกําลังสวนใหญไปที่ลอหลังก็เพราะวาน้ําหนักของรถเวลาวิ่งจะตกลงที่ลอหลังเปนสวน
ใหญ การควบคุมการทํางานของระบบขับเคลื่อนแบบนี้ก็จะมีการใชกลองสมองกลควบคุมและใช
ระบบเกียรที่ควบคุมแรงบิดไดดวยตัวเอง 
 

ระบบขับเคลื่อนแบบพารทไทม (Part Time) เปนระบบขับเคลื่อน 4 ลอ แบบที่
สามารถเลือกเองได โดยจะมีเกียรของระบบขับเคลื่อน 4 ลอแยกออกมาตางหาก จากเกียร 1, 2, 3, 4, 

                                                           
5แหลงที่มา : www.thaipickup.com  [30 มีนาคม 2549] 
6รูเร่ือง4x4ระบบขับเคลื่อน 4 ลอมีกี่ประเภท,4x4 magazine ฉบับ study, (บริษัทชุณหสสาสนพับลิชชิ่ง จํากัด), หนา 18-19 
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5, R และเกียรของระบบขับเคลื่อนนี้ก็สามารถที่จะขับเคลื่อน 2 ลอ, 4 ลอ วิ่งชาหรือวิ่งเร็วได (Low / 
High) ขึ้นอยูกับสภาพของถนนที่วิ่ง เชน บนถนนทางเรียบปกติ ก็ใชระบบขับเคลื่อน 2 ลอ ทางที่
คอนขางขรุขระล่ืนไถลก็ใชระบบขับเคลื่อน 4 ลอ แบบวิ่งเร็ว (High) และทางที่เปนโคลนล่ืนมากๆ 
การปนไตทางสูงชันก็ใชระบบขับเคลื่อน 4 ลอ แบบวิ่งชา (Low) 
 

โครงสรางรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ 

จากการศึกษา พบวา ระบบโครงสรางของรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ แบงเปน 2 
ระบบคือ ระบบโครงสรางแชสซีสและโครงสรางโมโนค็อก หรือ ยูนิบอดี้ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
คือ รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ที่ใชระบบโครงสรางแชสซีส จะมีโครงสรางเหล็กรองรับตัวถังและ
เครื่องยนต สงผลทําใหมีความแข็งแรงทนทาน สามารถนําไปใชงานหนักไดดี แตการทรงตัวของรถ
ทําไดไมดีเทาระบบโมโนค็อก เนื่องจากตัวรถเปนแทงเหล็กจะไมบิดตัวและยืดหยุนตามสภาพ
เสนทาง ในขณะที่รถยนตน่ังขับเคลื่อน 4 ลอ ที่ใชระบบโครงสรางแบบรถเกงโมโนค็อก หรือ ยูนิ
บอดี้ ของจิ๊ป จะมีระบบการทรงตัวที่ดีมาก เนื่องจากตัวถังรถจะบิดตัวและยืดหยุนไปตามสภาพ
เสนทาง แตมีขอเสียคือ หากนําไปใหในเสนทางออฟโรดที่หนักๆ ตัวถังรถจะบิดตัวไมเขาที่เดิม 
ประตูจะปดไมสนิท จุดยึดตางๆ จะเปลี่ยนไปกอใหเกิดความเสียหายได 

 
ระบบรับแรงสั่นสะเทือน 

จากการศึกษาระบบรับแรงสั่นสะเทือนในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ พบวา 
สามารถจําแนกไดเปน 3 ระบบ ไดแก ระบบคอยลสปริง ระบบทอรช่ันบารและระบบแหนบ โดย
ระบบรับแรงสั่นสะเทือนแบบคอยลสปริงในรถยนตน่ังขับเคลื่อน 4 ลอ จะใหความนุมนวลในการ
ขับขี่ เนื่องจากลอรถจะตกพื้นไดเร็ว ทําใหรถมีสมรรถนะในการขับเคลื่อนไดดี แตถาเปนรถยนตนัง่
ขับเคลื่อน 4 ลอ แบบที่ใชระบบคอยลสปริงหนา-หลังแหนบ ความนุมนวลจะหายไปบางถาตองการ
ความนุมนวลกลับคืนมาตองปรับแตงเปลี่ยนโชกอัพและแหนบใหม ในขณะที่ระบบรับ
แรงส่ันสะเทือนทอรชั่นบารในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จะเปนระบบที่ใชการบิดตัวของแกน
เหล็กที่วางตามแนวนอน  ระบบนี้ก็ใหความนุมนวลในการขับขี่ไดดี ถาเลือกแหนบหลังให
เหมาะสมกับรถ และระบบรับแรงสั่นสะเทือนแบบแหนบในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ระบบนี้
แข็งแรงทนทาน การบํารุงรักษาต่ํา แตไมมีความนุมนวล และคอนขางแข็งกระดาง เนื่องจากลอรถ
จะตกถึงพื้นชา ทําใหรถทรงตัวไมดี ขณะวิ่งลงเนิน แตจะวิ่งไดดีในทางที่เปนหลุมเปนบอ โดย
ระบบแหนบจะประกอบดวย แหนบและเพลาโดยจากการศึกษาระบบแหนบและเพลาในรถยนตนั่ง
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ขับเคลื่อน 4 ลอ พบวา สามารถจําแนกไดเปน 2 แบบ ไดแก แบบแหนบใตเพลาและแบบแหนบบน
เพลา โดยรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ แบบแหนบใตเพลาจะใหการทรงตัวรถขณะขับเขาโคงไดดี 
เนื่องจากน้ําหนักของรถอยูไดเพลา อีกทั้งยังชวยใหทายรถปดพลิกคว่ําไดยาก ขณะขับรถลงเนินที่
เปนทางลื่นและชัน ในขณะที่แบบแหนบบนเพลา จะทําใหการขับขี่ในทางโคงไมดี ถาเปนทางลื่น
ลงเขา อาจเสียการทรงตัวไดงาย ถาเปนรถที่มีแหนบใตเพลา แลวแกไขมาเปนแหนบบนเพลาดวย
แลว จะยิ่งบังคับรถไดยากมากขึ้นไปอีก 
 

เคร่ืองยนต7 

รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ในปจจุบันมีเครื่องยนตทั้ง 2 ชนิดคือ เครื่องยนตเบนซนิ
และเครื่องยนตดีเซล โดยมีลักษณะดังนี้คือ 

 
เคร่ืองยนตเบนซิน 

เครื่องยนตเบนซิน  หรือที่ เ รียกอีกชื่อหนึ่งวา เครื่องยนตแกซโซลีน  
(Gasoline Engine) เปนเครื่องยนตที่ใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิง โดยทั่วไปจะมีทั้งแบบ 2 จังหวะ 
และ 4 จังหวะ โดยสวนประกอบที่สําคัญของเครื่องยนตคือ หัวเทียนและคอยลจุดระเบิด ที่ใชเพื่อ
ทําใหเกิดประกายไฟในการจุดระเบิด นอกจากนั้น จะตองมีระบบปอนน้ํามันเชื้อเพลิง ไดแก 
คารบูเรเตอร หรือหัวฉีดไฟฟา สําหรับปอนน้ํามันเชื้อเพลิงเขาไปในกระบอกสูบ ดังนั้น เครื่องยนต
เบนซินจึงอาจเรียกอีกชื่อหนึ่งไดวา เครื่องยนตจุดระเบิดดวยประกายไฟฟา  

 
โดยรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ที่มีเครื่องยนตเบนซิน จะใหอัตราเรงไดดีกวา

เครื่องยนตดีเซล ใชรอบเครื่องยนตที่สูง ทําใหอัตราการในการเรงเครื่องดี สามารถแซงรถในทาง
เรียบไดดี เครื่องยนตเบนซินมีระบบไฟฟาเขามาเกี่ยวของมากกวาเครื่องยนตดีเซล ยกเวน
เครื่องยนตรุนใหมที่ใช ECU ในการควบคุมการทํางานของเครื่องยนต การขับรถเบนซินลงน้ําลึกๆ 
จะทําไดไมดีเทาเครื่องดีเซล 
 

เคร่ืองยนตดีเซล   

เครื่องยนตดีเซลเปนเครื่องยนตที่ใชน้ํามันดีเซล∗เปนเชื้อเพลิง สวนมากเครื่องยนต
ดีเซลจะใชเปนตนกําลังของรถขนาดใหญ หรืออุปกรณที่ตองใชกําลังมาก โดยสวนประกอบที่

                                                           
7 แหลงที่มา :  http://kanchanapisek.or.th และ http://www2.edu.cmu.ac.th [ 2 พฤษภาคม 2548] 
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สําคัญของเครื่องยนตดีเซลคือ ปมน้ํามันเชื้อเพลิงและหัวฉีดน้ํามันเชื้อเพลิง โดยสวนประกอบที่
สําคัญที่ทําใหเครื่องยนตดีเซล แตกตางจากเครื่องยนตเบนซินคือ เครื่องยนตดีเซลจะไมมีหัวเทียน
และคอยลจุดระเบิด โดยเครื่องยนตดีเซลเปนเครื่องยนตชนิดสันดาปภายในประเภทหนึ่ง ซ่ึงมี
หลักการทํางานโดยการอัดอากาศรอนเขาไปในกระบอกสูบ เพื่อใหเกิดการสันดาปของเชื้อเพลิงขึ้น 
ซ่ึงเปนคุณลักษณะของเครื่องยนตดีเซล อากาศที่ถูกอัดอยูในกระบอกสูบดวยกําลังอัดที่สูงขึ้น จะทํา
ใหเกิดอุณหภูมิของอากาศในกระบอกสูบสูงขึ้น ดังนั้น เมื่อหัวฉีดทําการฉีดเชื้อเพลิงเปนละออง
ฝอยเขาไปกระทบกับอากาศรอนที่ถูกอัดอยูในกระบอกสูบ จะทําใหเกิดการเผาไหมขึ้น ซ่ึงแรงดัน
จากการขยายตัวของแกสที่เกิดจากการเผาไหมจะผลักดันหัวลูกสูบใหเล่ือนลงเปนกําลังงาน
ถายทอดออกมา8  

 
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ที่มีเครื่องยนตดีเซลโดยทั่วไปแลวจะมีอัตราเรงที่ชากวา

เครื่องยนตเบนซิน ยกเวนเครื่องยนตดีเซล เทอรโบ ซ่ึงเปนเครื่องยนตที่มีแรงบิดตอรอบสูง ทําใหรถ
มีกําลังในการใชงานหนักไดดี เชน ขับรถขึ้นเขา, ฉุดลาก และบรรทุกสิ่งของ ซ่ึงการที่รถมีแรงบิด
สูง ทําใหการใชงานจึงตองระมัดระวังในการขับขี่ไมควรเลี้ยงรอบเครื่องแลวเรงเครื่องปลอยคลัตช
ในทันที ระบบสงกําลังจะเสียหาย เชน เพลาขาด เครื่องยนตดีเซลใชไฟฟาเล็กนอย ทําใหขับขามน้ํา
ไดดี แตก็มีสิทธิ์จมน้ําไดเหมือนกัน ถาขาดความรอบคอบและความระมัดระวงัในการขับรถ  

 
ณ ปจจุบัน ตลาดยานยนตในประเทศไทยมีจํานวนยานยนตที่มีเครื่องยนตดีเซลคิด

เปนสัดสวนรอยละ 60 ของยานพาหนะทั้งหมด และเปนยานยนตที่มีเครื่องยนตเบนซินคิดเปน
สัดสวนรอยละ 33 ของยานพาหนะทั้งหมด และนอกนั้น เปนยานยนตที่ใชพลังงานทดแทนประเภท
อ่ืนๆ เชน กาซแอลพีจี หรือ เอ็นจีวี เปนตน9 ซ่ึงสอดคลองกับสภาพตลาดที่มีสัดสวนรถยนตเพื่อการ
พาณิชยที่สวนใหญจะใชเครื่องยนตดีเซล มากกวารถยนตนั่งสวนบุคคลที่สวนใหญจะใชเครื่องยนต
เบนซิน โดยรัฐบาลไดมีการตรึงราคาน้ํามันดีเซลเพื่อสนับสนุนผูประกอบการใหมีตนทุนการ
ประกอบการที่นอยลง สงผลใหราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลมีราคาต่ํากวาราคาขายปลีกน้ํามันเบนซิน 
และดวยลักษณะเฉพาะของเครื่องยนตดีเซลที่จะมีอัตราการบริโภคน้ํามันที่นอยกวาเครื่องยนต
เบนซิน สงผลใหมีผูบริโภคหันมาใชรถกระบะที่มีเครื่องยนตดีเซลมากขึ้น 

 

                                                                                                                                                                      
∗
หรือที่ชาวบานทั่วไปเรียกกันวาน้ํามนัโซลา 

8 แหลงที่มา : http://www.rmutphysics.com/charud/howstuffwork/howstuff1/engine [2 พฤษภาคม 2548] 
9 แหลงที่มา : บริษัทโตโยตา มอเตอร  (ประเทศไทย) จํากัด 
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จากที่กลาวมาจะพบวา ในกลุมรถประเภทเดียวกันแลวผูบริโภคนาจะใหความนิยม
ในรถที่มีเครื่องยนตดีเซลมากกวารถที่มีเครื่องยนตเบนซินอยางมาก เนื่องจากมีปจจัยเร่ืองคาใชจาย
ดานน้ํามันเชื้อเพลิงที่ถูกกวาเปนสิ่งดึงดูดที่สําคัญ แตเมื่อพิจารณาตลาดรถยนตน่ังขับเคลื่อน 4 ลอ
ในประเทศไทยแลวพบวา รถยนตที่ผูประกอบการขายในตลาดกวารอยละ 90 เปนรถที่มีเครื่องยนต
เบนซิน โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมผูนําตลาดอยาง ฟอรด ฮอนดา หรือมาสดา ก็เปนรถที่ใชเครื่องยนต
เบนซินทั้งสิ้น ในขณะที่รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีมีเครื่องยนตดีเซลนั้นสวนใหญจะเปนกลุมรถ
กระบะดัดแปลง ที่ถึงแมวาจะมีราคารถถูกกวาถึง 1-2 แสนบาท อีกทั้งยังชวยผูบริโภคประหยัดคา
น้ํามัน เนื่องจากใชน้ํามันดีเซลซึ่งมีราคาขายปลีกที่ถูกกวา แตอยางไรก็ตามกลับไมเปนที่นิยมในหมู
ผูบริโภคมากเทาที่ควร อันเนื่องมาจากสาเหตุสําคัญประการหนึ่งก็คือ ดานสมรรถนะที่ผูบริโภคยัง
เชื่อวาเปนรองรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน ซ่ึงมีอัตราเรงที่ดีกวาอยูมาก  

 
จนกระทั่งในป 2548 ที่โตโยตา ไดผลิตรถกระบะดัดแปลง โตโยตา ฟอรจูนเนอร

ออกสูทองตลาด ซ่ึงมีใหผูบริโภคเลือกทั้งรุนที่ใชเครื่องยนตดีเซล และรุนที่ใชเครื่องยนตเบนซิน 
ซ่ึงจากการสอบถามพนักงานขายของบริษัทโตโยตา มอเตอร (ประเทศไทย) จํากัด หลายแหง ได
ขอสรุปที่ใกลเคียงกันโดยพบวาสัดสวนยอดขายจะแบงเปนรุนที่ใชเครื่องยนตดีเซลรอยละ 60 และ
เปนรุนที่ใชเครื่องยนตเบนซินรอยละ 40 จึงทําใหรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล
ไดรับความนิยมขึ้นมาก แตอยางไรก็ตามเมื่อรวมกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอและกลุมรถกระบะ
ดัดแปลงเขาดวยกันแลว พบวา ในป 2548 มีสัดสวนยอดขายรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซินรอยละ 48 และดีเซลรอยละ 52 ซ่ึงถึงแมจะมีสัดสวนการใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 
4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซลมากกวา แตก็เปนสัดสวนที่ใกลเคียงกันมาก ขัดแยงกับสภาพตลาดยาน
ยนตรวมทุกประเภทในประเทศไทยที่มีสัดสวนการใชรถที่มีเครื่องยนตดีเซลมากกวารถที่ใช
เครื่องยนตเบนซินอยูมาก สะทอนใหเห็นถึงพฤติกรรมการบริโภคที่ตางออกไปของผูบริโภคใน
ตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ดังนั้นการศึกษาในครั้งนี้จะทําการศึกษาถึงปจจัยที่สงผลตอการ
ตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซล ซ่ึงจะกลาวโดยละเอียด
ในบทที่ 6 ตอไป 
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สภาพตลาดรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ 
   
  รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีจําหนายในประเทศไทยมานานหลายปแลว โดยใน
ระยะแรกมียอดจําหนายไมสูงมากนัก จนกระทั่งเริ่มมีกระแสความนิยมใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอเพื่อการทองเที่ยวมากขึ้น ทําใหตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเริ่มมีการเจริญเติบโตมากขึ้น 
โดยมียอดจําหนายสูงสุดในป 2545 ที่มียอดจําหนายสูงสุดถึงกวา 2 หมื่นคัน แตหลังจากนั้นในชวง 
2-3 ปที่ผานมาตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ มีการหดตัวลงอยางตอเนื่อง อันเปนผลสืบ
เนื่องมาจากภาวะเศรษฐกิจที่ซบเซา อีกทั้งระดับราคาน้ํามันก็พุงสูงขึ้นอยางตอเนื่อง สงผลให
ผูบริโภคหันไปใชรถกระบะ และรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอทดแทนเปนจํานวนมาก โดย
จากตาราง 4.2 ที่ผานมา จะพบวา สัดสวนยอดขายรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอตอรถขับเคลื่อน 4 ลอ
ทั้งหมดมีสัดสวนที่ลดลงอยางตอเนื่อง โดยปจจุบัน มีสัดสวนเหลือเพียงรอยละ 25 ของรถ
ขับเคลื่อน 4 ลอทั้งหมดเทานั้น 
 

จากผลการศึกษา พบวายอดขายรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เร่ิมมีอัตราการขยายตัว
ที่นอยลง โดยปจจุบันสวนแบงตลาดอยูที่ประมาณรอยละ 1 ของยอดขายรถรวมทุกประเภท (ตาราง 
4.4)  จากในอดีตชวงที่รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เคยไดรับความนิยมอยางมาก จนเคยมียอดขายถึง
รอยละ 5 ของมูลคายอดขายรถรวมทุกประเภทมาแลว โดยสวนหนึ่งมาจากกระแสความนิยมที่
ลดลงไปจากวิกฤติเศรษฐกิจ และภาวะน้ํามันแพง จึงทําใหความนิยมในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ 
มีนอยลง เนื่องจากผูบริโภคหลายคนหันไปนิยมบริโภครถยนตประเภทอื่นแทน นอกจากนี้ สาเหตุ
สําคัญอีกประการหนึ่งที่ทําใหตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอหดตัวลงอยางรวดเร็ว เนื่องจาก กลุม
รถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงถือเปนสินคาทดแทนโดยตรงของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ 
ไดมีการพัฒนาสมรรถนะของรถใหกาวหนาไปมาก โดยในป 2547 บริษัทโตโยตา มอเตอร 
(ประเทศไทย) จํากัด ไดผลิตรถกระบะดัดแปลงภายใตโครงการ IMV รุน โตโยตา ฟอรจูนเนอร 
ออกสูทองตลาด10 โดยรูปลักษณภายนอกของโตโยตา ฟอรจูนเนอรนั้น ไดรับการออกแบบให
คลายคลึงกับรถยนตนั่งสวนบุคคลเปนอยางมาก อีกทั้งภายในหองโดยสารยังไดรับการออกแบบให
มีความหรูหรา และสวยงาม เนื่องจากไดมีการใชรถเล็กซัส แฮริเออร เปนตนแบบ นอกจากนี้ เร่ือง
ชวงลางของโตโยตา ฟอรจูนเนอร ยังไดรับการพัฒนาจากเดิม โดยแกปญหาดานชวงลางที่แข็ง
กระดาง ใหมีความนุมนวลขึ้นมาก และยังมีการผลิตรุนที่ใชเครื่องยนตเบนซินออกจําหนายดวย ทํา
ใหสามารถแกไขปญหาขอเสีย 2 ขอใหญดานชวงลาง และเครื่องยนตดีเซลท่ีมีอัตราการเรงที่ต่ํากวา 

                                                           
10แหลงที่มา : บริษัทโตโยตา มอเตอร  (ประเทศไทย) จํากัด 
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ของกลุมรถกระบะดัดแปลงใหหมดไปได และดวยระดับราคาที่คอนขางต่ํากวารถยนตนั่งขับเคลือ่น 
4 ลอ (ราว 1 แสนบาท) ทําใหผูบริโภคหันมาใหความนิยมในโตโยตาฟอรจูนเนอรเปนอยางมาก ซ่ึง
ในปพ.ศ. 2548 สามารถจําหนายโตโยตา ฟอรจูนเนอรไดถึง 3 หมื่นกวาคัน11 ทําใหตลาดรถกระบะ
ดัดแปลงเกิดการขยายตัวอยางมากจนขายไดถึง 43,022 คัน คิดเปนรอยละ 6.1 ของยอดขายยานยนต
รวมทุกประเภท สงผลใหตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอหดตัวลงอยางมากในป พ.ศ. 2548 ซ่ึง
สามารถขายไดเพียง 5 พันคันเทานั้น (ตารางที่ 4.4) โดยในปจจุบันยอดขายเฉลี่ยของโตโยตา ฟอร
จูนเนอร อยูที่ประมาณ เดือนละ 2 พันคัน ซ่ึงนับวาสูงมากเมื่อเทียบกับรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
ของผูผลิตรายอื่นๆ  

 
แตอยางไรก็ตาม หากจะบอกวากลุมรถกระบะดัดแปลงไดรับความนิยมจากกลุม

ผูบริโภครถขับเคลื่อน 4 ลอสูงขึ้น ก็คงไมถูกเทาที่ควร เนื่องจากมีเพียง โตโยตา ฟอรจูนเนอร
เทานั้น ที่ไดรับความนิยมเปนอยางมาก และสามารถแยงชิงสวนแบงตลาดมาจากกลุมผูผลิตรถยนต
นั่งขับเคลื่อน 4 ลอได โดยในป พ.ศ. 2548 โตโยตา ฟอรจูนเนอร สามารถขายไดถึง 32,785 คัน12 ซ่ึง
นับวาสูงกวาผูประกอบการรายอื่นๆ มาก  แตเมื่อพิจารณาถึงผูผลิตรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 
ลอรายอื่นๆ พบวา ไมสามารถสรางความเชื่อมั่นดานสมรรถนะในแกกลุมผูบริโภคได ดังจะเห็นได
จากยอดขายของทั้ง ไทยรุง แอดเวนเจอร หรือแมแต อีซูซุ มิวเซเวนเองก็ตาม ที่สามารถขายได
คอนขางนอยเมื่อเทียบกับกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ อยาง ฟอรด เอสเคป ฮอนดา ซีอารวี หรือ 
มาสดา ทริบิวต เปนตน 

 
ดังนั้น หากไมนับรวมถึงกลุมรถกระบะดัดแปลงแลว ก็สามารถสรุปไดวา ตลาด

รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอไดผานจุดสูงสุดมาแลว ดังนั้นตลาดจึงคอนขางอิ่มตัวและไมนาที่จะ
เติบโตหรือขยายตลาดไดอีก และเนื่องจากโครงสรางภาษีที่มีการเปลี่ยนแปลงในสวนของรถยนต
นั่งที่มีขนาดเครื่องยนต 2000 ซีซี ขึ้นไป ทําใหผูบริโภคชะลอการตัดสินใจซื้อ รวมถึงการตั้งกําแพง
ภาษีการนําเขาที่สูง ซ่ึงเปนอุปสรรคสําคัญที่ทําใหผูผลิตรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จากตางประเทศ
ไมเขามาทําตลาดในประเทศไทย สงผลใหขาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอรุนใหมๆ มาเติมเตม็ใน
ตลาด นอกจากนี้รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอยังมีระดับราคาที่สูงกวารถยนตประเภทอื่นๆ จึงทําให
กลายเปนสินคาฟุมเฟอย ที่จํากัดกลุมผูบริโภคอยูในกลุมผูมีรายไดปานกลางคอนขางสูงจนถึงกลุมผู
มีรายไดสูง ทําใหตลาดมีกลุมผูบริโภคเปาหมายที่นอยลง สงผลใหไมสามารถขยายตัวได

                                                           
11แหลงที่มา : บริษัทโตโยตา มอเตอร  (ประเทศไทย) จํากัด 
12 แหลงที่มา : บริษัทโตโยตา มอเตอร  (ประเทศไทย) จํากัด 
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เชนเดียวกับตลาดยานยนตประเภทอื่นๆ แตอยางไรก็ดี ยอดขายรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ใน
ภาพรวมก็ยังคงมีอยูอยางตอเนื่อง เพราะในปจจุบันการออกแบบรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ได
ออกแบบใหสามารถตอบสนองไดความตองการของผูบริโภคไดหลากหลายมากขึ้น อีกทั้งมีกลุม
ผูบริโภคที่นิยมใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเปนการเฉพาะ ที่ไมตองการใชรถยนตประเภทอื่นๆ 
ทดแทนอยูมากพอสมควร 

 
ตารางที่ 4.4 จํานวนยอดขายรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอระหวางป 2536-2548 

                               หนวย : คัน 

รถยนตนัง่ขับเคลื่อน 4 ลอ รถกระบะดัดแปลงขบัเคล่ือน 
4 ลอ ป 

ยอดจําหนายรถ 
รวมทุกประเภท 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

2541 144,065 4,275 2.97 -* -* 
2542 218,330 7,199 3.30 -* -* 
2543 262,189 7,649 2.92 -* -* 
2544 296,985 6,371 2.15 -* -* 
2545 409,362 21,620 5.28 -* -* 
2546 533,176 16,492 3.09 -* -* 
2547 626,026 11,967 1.91 5,967 0.95 
2548 703,405 5,437 0.77 43,022 6.1 

ที่มา : สถาบันยานยนต, 2549 บรษิัท โตโยตา (ประเทศไทย) จํากัด 
* เดิม ยอดรถกระบะดัดแปลงถูกรวมไวในกลุมรถกระบะขนาด 1 ตัน โดยคาดวาในแตละปจะมียอดจําหนายรถ
กระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอราว 3-4 พันคัน 
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ระดับราคา และกลุมผูบริโภคของรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ13 
 

เมื่อพิจารณาถึงจํานวนยอดจําหนายเปนจํานวนคันแลว พบวา รถยนตนั่งขับเคลื่อน 
4 ลอมีจํานวนคอนขางนอยมาก โดยมีสัดสวนเพียงประมาณรอยละ 1-3 ของยอดจําหนายรถรวมทุก
ประเภท แตเมื่อพิจารณาถึงมูลคาแลว จะพบวามีมูลคาคอนขางสูง เนื่องจากรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอ มีระดับราคาที่สูงกวารถยนตประเภทอื่นๆ มาก โดยทั่วไปสามารถจําแนกรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอตามระดับราคาได 3 กลุมคือ กลุมระดับสูง ที่มีราคาตั้งแต 6 ลานบาทขึ้นไป เชน Range Rover 
เปนตน เปนรถที่มีระดับราคาสูงมาก มีจํานวนผูบริโภคนอยที่สุด เมื่อเทียบกับอีก 2 กลุมที่เหลือ 
เนื่องจากระดับราคาที่สูงทําใหกลุมบริโภคถูกจํากัดไวแตกลุมผูมีรายไดสูงเทานั้น กลุมที่ 2 ไดแก 
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีระดับราคาปานกลาง ที่มีราคาระหวาง 3-5 ลานบาท เชน Ford 
Explorer, Land Rover Discovery เปนตน และกลุมสุดทายไดแก กลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
ระดับราคา 1-2 ลานบาท เชน Ford Escape, Honda CR-V หรือ Mazda Tribute เปนตน เปนกลุมที่มี
การแขงขันกันระหวางผูผลิตมากที่สุดในตลาด เนื่องจากตองแขงขันกับกลุมรถกระบะดัดแปลง
ขับเคลื่อน 4 ลอที่มีระดับราคาต่ํากวาราว 1-2 แสนบาทดวย โดยรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในกลุมนี้
มีจํานวนผูบริโภคสูงที่สุดเมื่อเทียบกับอีก 2 กลุมที่ผานมา 

 
จากระดับราคาของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีสูงกวารถประเภทอื่นๆ นี้เอง จึงทํา

ใหสวนมาก รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จะมีกลุมผูบริโภคเปาหมายอยูที่กลุมผูมีรายไดปานกลาง
คอนขางสูงจนถึงกลุมผูมีรายไดสูงเปนหลัก โดยเปนรถที่สามารถใชบงบอกถึงฐานะของผูเปน
เจาของไดเปนอยางดี ดังนั้น นอกจากกลุมผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จะเลือกใชดวย
สาเหตุที่ช่ืนชอบในสมรรถนะของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ และมีการนํารถไปใชเต็มสมรรถนะ
อยางแทจริงแลว ยังมีผูบริโภคบางรายที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเพียงเพื่อตองการบงบอกถึง
ฐานะของตนเองดวย โดยอาจจะใชเพื่อการพักผอนตางจังหวัดเทาน้ัน หรืออาจจะไมมีการนํารถไป
ใชตางจังหวัดเลย เปนตน ซ่ึงโดยทั่วไปแลวผูบริโภคที่ตัดสินใจใชเพราะช่ืนชอบในสมรรถนะของ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ สวนใหญจะชื่นชอบในการทองเที่ยวเชิงธรรมชาติ หรือนํารถไปใชใน
กิจกรรมยามวาง เชน กิจกรรมออฟโรดที่นํารถไปทองเที่ยวเชิงธรรมชาติตามปาเขา หรือพื้นที่
ทุรกันดาร หรือชอบหากิจกรรมที่ทาทายกับสมรรถนะรถของตน เปนตน ซ่ึงสามารถแบงไดเปน
กลุมผูมีรายไดสูง ที่จะนํารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เชน Jeep Cherokeeไปใชเต็มสมรรถนะจริงๆ 

                                                           
13 แหลงที่มา : www.manager.co.th/motoring [15 มีนาคม 2548] และ www.autoinfo.co.th [ 15 มีนาคม 2548] 
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เปนตน หรือถาเปนกลุมผูบริโภคที่มีรายไดจํากัดก็จะหันไปใชรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอในการทํา
กิจกรรมดังกลาวแทน ซ่ึงผูบริโภคกลุมนี้ถือเปนสัดสวนที่นอยมาก 

 
ในขณะที่กลุมผูบริโภคอีกกลุมหนึ่งซ่ึงมีสัดสวนมากที่สุด คือ กลุมที่ใชรถยนตนั่ง

ขับเคลื่อน 4 ลอโดยไมเนนในการนํารถไปใชในกิจกรรมทองเที่ยวเชิงธรรมชาติแตอยางใด แตใช
เพียงเพราะเปนเครื่องบงบอกถึงฐานะ หรืออาจจะใชเปนรถคันที่ 2 ในการพาครอบครัวไปพักผอน
ตางจังหวัดเทานั้น โดยรถที่ผูบริโภคกลุมนี้นิยมก็เชน Ford Escape, Honda CR-V หรือ Mazda 
Tribute เปนตน ซ่ึงโดยทั่วไปแลวจะเปนรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่ผูผลิตออกแบบมาใหใชงานได
อเนกประสงคซ่ึงผูบริโภคสามารถนําเอารถไปใชงานไดหลากหลายตามตองการไดมากขึ้น 

 
ภาวะการแขงขันในตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ14 

การเปลี่ยนแปลงของพฤติกรรมผูบริโภคไดสงผลใหผูผลิตตองทําการพัฒนา
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ใหสอดคลองกับพฤติกรรมผูบริโภคทําใหสภาพตลาดมีลักษณะ
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม โดยผูผลิตไดออกแบบใหรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ โดยลดบทบาท
สมรรถนะดานการเคลื่อนที่ไปในทองถ่ินทุรกันดารลง นอกจากนั้นผูผลิตยังเพิ่มความหรูหรา ให
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ สามารถนํามาใชเปน luxury car หรือเพื่อเปนเครื่องบงบอกถึงฐานะของ
ผูเปนเจาของไดเปนอยางดี ซ่ึงจะเปนปจจัยในการดึงดูดผูบริโภคใหหันมาใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอมากขึ้น ซ่ึงเราจะเห็นไดชัดจากการออกแบบทั้งรูปลักษณภายนอกที่มีการออกแบบไดอยาง
ทันสมัยและสะดุดตาตอผูพบเห็น การตกแตงภายในก็ยังมีความหรูหรา และดวยปจจัยดานความ
หรูหรานี้เอง จึงเปนสวนสําคัญที่สามารถทําใหรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอสามารถรักษาระดับราคา
ขายที่สูงกวารถยนตประเภทอื่นๆ ไวได แตอยางไรก็ตาม การปรับตัวของผูผลิตก็ไมไดตัด
องคประกอบหลัก คือการมีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ และสมรรถนะสําคัญๆ ที่จะสามารถตอบสนอง
ความตองการของผูบริโภคออกไป เพียงแตผลิตรถรุนใหมๆ โดยลดสมรรถนะที่ไมจําเปน ดังนั้นจึง
สามารถสรุปไดวา ตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เปนตลาดรถยนตที่ผลิตขึ้นเพื่อตอบสนอง 
“ไลฟสไตล” ของคนเปนหลัก โดยปจจุบัน รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอถูกพัฒนาใหกลายเปนรถ
อเนกประสงคที่ผูบริโภคสามารถใชงานไดหลากหลายมากขึ้น 

                                                           
14 http://bcm.arip.co.th [11 มีนาคม 2549] และ http://www.autoinfo.co.th/board [11 เมษายน 2549] 
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สภาวะตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ในปจจุบัน มีภาวะการแขงขันกันสูงมาก
ในกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ขนาดเล็ก (Mini SUV) เพราะเนนสมรรถนะในการใชงานที่มี
คุณสมบัติที่สามารถใชงานไดในเมืองแตยังคงรักษาคุณสมบัติดานสมรรถนะไวเชนเดิม ทําให
สามารถใชเปนพาหนะในการเดินทางไปพักผอนตางจังหวัดไดอยางลงตัว อีกทั้งดวยระดับราคา ที่
ไมแพงจนเกินไป จึงทําใหตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอขนาดเล็ก มีสัดสวนผูบริโภคมากที่สุด 
เมื่อเทียบกับกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ขนาดกลาง และใหญ โดยในกลุมผูผลิตรถยนตนั่ง
อเนกประสงคขนาดเล็กนั้น ปจจุบันมี ฟอรด เปนผูนําตลาด รองลงมาไดแก ฮอนดา และมาสดา 
ตามลําดับ (ตารางที่ 4.5) 
 
ตารางที่ 4.5 จํานวนยอดขายรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอระหวางป 2546-2549 จําแนกตามยี่หอ  

หนวย : คัน 

ป 
ยี่หอรถ 

พ.ศ.2546 พ.ศ.2547 พ.ศ.2548 

ฟอรด  4,734 4,361 1,695 
ฮอนดา 8,295 4,293 1,394 
มาสดา 1,236 963 842 
ซูซูกิ -* -* 515 

แลนดโรเวอร -* -* 308 
นิสสัน -* -* 293 
อ่ืน ๆ 2,227 2,350 390 
รวม 16,492 11,967 5,437 

ที่มา : สถาบันยานยนต, 2549 
* ไมพบขอมูลในสวนนี้ เนื่องจากทางสถาบันยานยนตเพิ่งเก็บสถิติจําแนกแปนรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในป 
2549 เปนปแรก จึงทําใหขอมูลยอนหลังไมสมบูรณเทาที่ควร 

 
 โดยภาวะการแขงขันในกลุมผูนําตลาดคอนขางสูงมาก ซ่ึงจากตาราง 4.5 พบวา 

ฮอนดา เพิ่งสูญเสียตําแหนงผูนําตลาดไปใหกับฟอรด ในชวง 2 ปที่ผานมาเทานั้น ซ่ึงสาเหตุสําคัญก็
คือ ในชวง 2 ปที่ผานมา ภาพลักษณของฮอนดา ในสายตาของผูบริโภคคอนขางเปนไปในแงลบ 
จากการที่มีผูบริโภคออกมารองเรียนผานสื่อตางๆ เกี่ยวกับคุณภาพรถฮอนดา ซีอารวี สงผลให
ยอดขายของฮอนดาตกลงมาก อีกทั้งฟอรดก็มีการทําการตลาดอยูอยางตอเนื่อง มีการสราง
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ภาพลักษณดานสมรรถนะของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอของตนวามีคุณสมบัติเหนือกวาคูแขงมา
โดยตลอด จึงทําใหสามารถแยงชิงสวนแบงตลาด และกาวขึ้นสูตําแหนงผูนําตลาดไดในที่สุด 

 
นอกจากภาวะการแขงขันในกลุมผูผลิตรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอดวยกันแลว 

ผูผลิตยังตองเผชญิกับภาวะการแขงขันจากกลุมผูผลิตรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอดวย ซ่ึง
สาเหตุสําคัญประการหนึ่งที่ทําใหตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอหดตัวลงอยางรวดเร็วก็คือ การที่
โตโยตาผลิต รถโตโยตา ฟอรจูนเนอร ออกสูทองตลาด ซ่ึงเปนรถกระบะดัดแปลงที่ไดรับการแกไข
ขอเสียที่สําคัญ 2 ขอของรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ คือ ดานชวงลาง และสมรรถนะ
เครื่องยนตดีเซลที่เปนรองเครื่องยนตเบนซินใหหมดไป โดยจากการออกแบบและพัฒนาใหโต
โยตา ฟอรจูนเนอร มีรูปแบบที่ทันสมัย สวยงาม และมีสมรรถนะที่เทียบเทากับรถยนตนั่งขับเคลื่อน 
4 ลอ แตมีระดับราคาที่ต่ํากวา ทําใหไดรับความนิยมจากผูบริโภคเปนอยางมาก โดยในป พ.ศ. 2548 
บริษัทโตโยตา มอเตอร (ประเทศไทย) จํากัดสามารถขายโตโยตา ฟอรจูนเนอร ไดถึง 32,785 คัน15 
โดยปจจุบันมีรถโตโยตา ฟอรจูนเนอร ออกสูทองตลาดแลวกวา 4 หมื่นคัน16 และจากการออกแบบ
ใหรถมีลักษณะที่คลายรถยนตสวนบุคคลเปนอยางมาก ทําใหดึงดูดผูบริโภคจากกลุมอ่ืนๆ นอกจาก
กลุมผูบริโภคที่นิยมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอดวย 

 
จากการที่บริษัทโตโยตา มอเตอร (ประเทศไทย)จํากัด ผลิต โตโยตา ฟอรจูนเนอร 

ออกสูทองตลาด สงผลใหภาวะการแขงขันในตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ สูงขึ้นอยางมาก จาก
ที่ในอดีต ซ่ึงกลุมรถกระบะดัดแปลงแทบไมมีบทบาทตอภาวะการแขงขันในตลาดรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอเลย และมียอดจําหนายต่ํากวารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมาโดยตลอด แตปจจุบัน
กลุมผูผลิตรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอกลับถูกคุกคามอยางหนักจากจากกลุมรถกระบะดัดแปลง
ขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงขายไดถึง 4 หมื่นกวาคันในป 2548 ซ่ึงนับเปนปแรกที่กลุมรถกระบะดัดแปลง
ขับเคล่ือน 4 ลอมียอดจําหนายสูงกวารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มียอดขายเพียง 5 พันกวาคัน
เทานั้น และนอกจากนี้มีแนวโนมที่ภาวะการแขงขันในตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จะทวีความ
รุนแรงสูงขึ้นอยางแนนอน โดยในอนาคต กลุมผูผลิตรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอจะผลิตรถ
กระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอที่มีสมรรถนะเทียบเทา หรือใกลเคียงรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ

                                                           
15 แหลงที่มา : บริษัทโตโยตา มอเตอร  (ประเทศไทย) จํากัด 
16 แหลงที่มา : บริษัทโตโยตา มอเตอร  (ประเทศไทย) จํากัด 
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ออกสูทองตลาดอยางตอเนื่องอยางแนนอน∗ดังนั้น ภาวะการแขงขันในตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอจึงมีแนวโนมที่จะเพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่อง 

 
 

รูปแบบการทําตลาดของกลุมผูประกอบการ17 

เมื่อภาวะเศรษฐกิจ สังคมและพฤติกรรมผูบริโภคเปลี่ยนไป รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอ ไดถูกนํามาใชเปนพาหนะในการทองเที่ยวและสันทนาการมากขึ้น รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ 
จึงถูกออกแบบใหมีลักษณะการใชงานที่สามารถตอบสนองความตองการของผูบริโภคมากขึ้น 
ความสามารถในการขนสงสินคาถูกออกแบบใหมีพื้นที่นอยลง แตสมรรถนะในการเดินทางไดใน
เขตทุรกันดารยังคงเหมือนเดิม ในขณะที่อุปกรณในการอํานวยความสะดวกสบายใหกับผูขับขี่มี
มากขึ้น ดังนั้นรูปแบบการจัดจําหนายจึงเปลี่ยนแปลง โดยการเนนการสื่อสารใหเห็นถึงความเปน
รถยนตแบบสปอรตมากขึ้น แตก็ยังคงมีปจจัยดานสมรรถนะเปนจุดขายที่สําคัญที่สุด เนนการทํา
ตลาดสนองความตองการของลูกคา (Customer Satisfaction Marketing) สอดรับรูปแบบการใชชีวิต
ที่เปล่ียนไป พรอมเจาะตรงเขาถึงกลุมเปาหมายการตลาดในกลุมยอยมากขึ้น เชน กลุมคนที่รักการ
ทองเที่ยวเชิงธรรมชาติ เปนตน  

 
ในปจจุบันรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ท้ังกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ และกลุม

รถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ ตางถูกพัฒนาใหมีลักษณะเปนรถขับเคลื่อน 4 ลอท่ีสามารถใช
งานไดอเนกประสงค (SUV : Sport Utility Vehicles) โดยไดรับการออกแบบใหมีความหรูหรา และ
ทันสมัย เหมาะทั้งนําไปใชงานตางจังหวัดและใชงานในเมือง เปนไดทั้งรถครอบครัวและใชใน
ธุรกิจ เพื่อบงบอกสถานะทางเศรษฐกิจและสังคม จากการเปลี่ยนแปลงของพฤติกรรมผูบริโภค 
ดังกลาว แนวโนมของการออกแบบรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จึงเปนลักษณะเพื่อตอบสนองความ
ตองการ (Customize Marketing) ของผูบริโภค โดยเนนความพึงพอใจของผูบริโภคเปนหลัก 
(Customer Satisfaction) สงผลใหกลยุทธการตลาดของคายรถยนตตางๆ ในปจจุบันเปลี่ยนไปจาก
ทําตลาดผานสื่อ (Above the line) ซ่ึงเปนการทําตลาดทั่วไป (Mass Marketing) มาเปนการตลาด
เฉพาะทางที่มีความชัดเจนมากกวา โดยทิศทางการทําตลาดจะเปลี่ยนเปนการติดตอกลุมผูบริโภค

                                                           
∗

 จากการรวบรวมขอมูลในเว็บไซตพบวา มิตซูบิตชิ จะออกรถกระบะดัดแปลงมาแทน รุน strada G wagon ในปลายป 
2550 นี้ และจากขาวที่หลุดออกมาเผยแพรในอินเตอรเน็ต พบวา มีรูปแบบการพัฒนาไปในทิศทางเดียวกับโตโยตา ฟอรจูนเนอร 

17 http://www.fortunerclub.com [23 มีนาคม 2549], http://www.bcm.arip.co.th [23 มีนาคม 2549] และ 
http://www.brandage.com/issue [23 มีนาคม 2549] 
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เปาหมายโดยตรง (Direct Marketing) ผานกลยุทธการตลาดทํากิจกรรมหรือสรางประสบการณตรง
ใหกับผูบริโภค และเลือกใชกลยุทธที่เหมาะกับผูบริโภคแตละกลุม โดยเนนจัดกิจกรรมพิเศษตั้งแต
การนํารถออกสูตลาดเปนครั้งแรกไปจนถึงมีการจัดกิจกรรมตอเนื่องใหเกิดความโดดเดนนาสนใจ 
โดยเนนการประชาสัมพนัธใหตรงกับกลุมผูบริโภคเปาหมายเปนหลัก (Individual Segmentation 
Target)  

 
กิจกรรทางการตลาดของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ในสวนของการโฆษณา พบวา 

ผูประกอบการมีการสื่อสารกับกลุมลูกคาเปาหมายผานทาง โทรทัศน วิทยุ นิตยสาร หนังสือพิมพ 
อินเทอรเน็ต ไดเร็กตเมล เคเบิลทีวี ส่ือกลางแจง และการจัดกิจกรรม เปนตน โดยในปจจุบัน 
ผูประกอบการรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ปรับกลยุทธการตลาดครั้งสําคัญ ดวยการลดการโฆษณา
ทางสื่อโทรทัศนใหนอยลง โดยหันไปลงโฆษณาผานรูปแบบ การจัดอีเวนทหรือการจัดกิจกรรม
พิเศษเพื่อเปนการแสดงใหเห็นถึงสมรรถนะของรถมากขึ้น เชน การจัดแรลลี่ เปนตน เนื่องจาก
สามารถประชาสัมพันธไดตรงกับกลุมลูกคาเปาหมายและประหยัดงบประมาณมากกวาการ
ติดตอส่ือสารผานสื่อ (Mass Communication) และเนื่องจากภาวะเศรษฐกิจในปจจุบันประกอบกับ
ราคาน้ํามันที่สูงขึ้น ในสวนของการจัดโปรโมชั่นจะมีการใชปจจัยดานการเงินเปนสวนใหญ โดย
การใหขอเสนอเชน ดอกเบื้ย 0 % หรือฟรีคูปองน้ํามัน 20,000 บาท เปนตน แตอยางไรก็ตาม 
เนื่องจากกลุมผูบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีความยืดหยุนตอราคาคอนขางนอย ดังนั้น การจัด
โปรโมชั่นดานราคาจึงมีไมมากนัก นอกจากนี้ ยังมีการนําเสนอในสวนของคุณสมบัติของ
เครื่องยนตที่ประหยัดพลังงานและการออกแบบรถใหสามารถใชงานแบบอเนกประสงคมากกวา
การนําเสนอคุณสมบัติดานสมรรถนะแตเพียงอยางเดียว ซ่ึงจะเห็นไดวารูปแบบการจัดจําหนายและ
การทําตลาดจะเปนผลสืบเนื่องมาจากสภาพเศรษฐกิจ สภาพแวดลอมทางสังคม และรูปแบบการใช
ชีวิตที่เปลี่ยนไปของผูบริโภคเปนสําคัญ ดังนั้นผูประกอบการจึงมีการวางแผนการตลาด และ
ดําเนินการเกี่ยวกับรูปแบบการตลาดโดยเนนที่การนําเสนอคุณสมบัติที่ประหยัดและความสามารถ
ในการใชงานแบบอเนกประสงคมากกวาการนําเสนอคุณสมบัติดานสมรรถนะแตเพียงอยางเดียว 

 
สรุปแลว การดําเนินกลยุทธทางการตลาดของผูประกอบการในตลาดรถยนตนั่ง

ขับเคลื่อน 4 ลอนั้น จะไมเนนการดําเนินกลยุทธดานราคามากนัก แตเนนในดานการดําเนินกลยุทธ
ดานผลิตภัณฑที่ผูประกอบการแตละรายพยายามสรางความแตกตางใหกับรถของตนใหมเีอกลักษณ
เฉพาะตัว และมีสมรรถนะที่เหนือกวาคูแขงเปนหลัก ประกอบกับมีการเนนการดําเนินกลยุทธดาน
การสงเสริมการตลาด ที่พยายามสื่อสารกับผูบริโภคในทิศทางเดียวกัน นั่นคือ พยายามสรางความ
เชื่อมั่นใหผูบริโภคมีความมั่นใจในสมรรถนะรถของตนโดยการจัดกิจกรรมพิเศษตางๆ เชน การจัด
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แรลลี่ หรือการสรางประสบการณทางตรงโดยการใหผูบริโภคมาทดลองขับ เปนตน โดยในสวนกล
ยุทธดานชองทางการจัดจําหนาย ก็มิไดมีการดําเนินกลยุทธเปนพิเศษ ที่แตกตางจากตลาด
ยานพาหนะประเภทอื่นแตอยางใด โดยมีการจัดจําหนายรถผานทางศูนยบริการ เชนเดียวกับ
ยานพาหนะประเภทอื่นๆ ยกเวน ในกลุมผูประกอบการ ที่เปนรถซึ่งนําเขาจากตางประเทศ ที่มี
ศูนยบริการอยูอยางจํากัด ก็จะเนนการโฆษณาในอินเตอรเน็ต หรือตามนิตยสารยานยนตตางๆ เปน
หลัก เพื่อเปนแหลงขอมูลใหกับผูบริโภคดานชองทางการจัดจําหนาย เปนตน 
 

โครงสรางตลาดรถยนตนั่งขบัเคล่ือน 4 ลอ 

  ในสวนของการศึกษาโครงสรางตลาดของอุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
ในประเทศไทยนั้น จะใชการพิจารณาคาอัตราการกระจุกตัว และคาดัชนีเฮอรฟนดัล เปนหลักโดย
สามารถคํานวณไดดังนี้ 
 

การวัดอัตราการกระจุกตัว 

  เปนการวิเคราะหโดยอาศัยแนวคิดการวิเคราะหการกระจุกตัวของตลาดรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย โดยนําเอาสวนแบงตลาดของผูผลิตแตละรายมาคํานวณ โดย
สามารถหาไดดังนี้ 
 
  ∑ =

=
n

in SiCR
1

; i = 1, 2, 3,…, n 

 
โดยที่ CRn = อัตราสวนการกระจุกตัวของ n หนวยผลิต 

  Si = สวนแบงโดยเปรียบเทียบของแตละหนวยผลิต มีคาเทากับ  
สวนแบงที่แตละหนวยผลิตถือครอง/มูลคาทั้งหมดของตลาด 
 

 
โดยคาวิเคราะหอัตราการกระจุกตัวจะแบงเกณฑการวัดออกเปน 3 ชวงคือ 
คาอัตราการกระจุกตัว มากกวารอยละ 67 แสดงวาธุรกิจหรืออุตสาหกรรมนั้นมี

การกระจุกตัวสูง หรือมีการผูกขาดสูง 
คาอัตราการกระจุกตัว อยูระหวางรอยละ 34 – 67 แสดงวาธุรกิจหรืออุตสาหกรรม

นั้นมีการกระจุกตัวปานกลาง 
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คาอัตราการกระจุกตัว นอยกวารอยละ 34 แสดงวาธุรกิจหรืออุตสาหกรรมนั้นมี
การกระจุกตัวต่ํา หรือมีการแขงขันกันสูง 
 

  ผลการคํานวนคาการกระจุกตัวของสวนแบงตลาดในป พ.ศ. 2548 โดยนําตัวเลข
ในยอดขายรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอจําแนกรายยี่หอในตารางที่ 4.5 มาคํานวณไดดังนี้ 

 
ตารางที่ 4.6 ตารางแสดงการคํานวณหาคาอัตราการกระจุกตัว 
ผูผลิต ยอดขายป48 (คัน) si ∑ si 

ฟอรด 1,695 0.31 0.31 

ฮอนดา 1,394 0.26 0.57 

มาสดา 842 0.15 0.72 

ซูซูกิ 515 0.09 0.82 

แลนดโรเวอร 308 0.06 0.87 

นิสสัน 293 0.05 0.93 

อ่ืน ๆ 390 0.07 1.00 

รวม 5,437 1  

 
 
จากตารางที่ 4.6 พบวา คาการกระจุกตัวของสวนแบงตลาด 1 ราย (Cr1) มีคาเทากับ 

รอยละ 31 คาการกระจุกตัวของสวนแบงการตลาด 2 ราย (Cr2) มีคาเทากับ รอยละ 57 และเมื่อรวม
สวนแบงตลาดของผูประกอบการอันดับที่ 3 และ 4 เขาดวยกัน ก็จะไดคาการกระจุกตัวของสวน
แบงตลาด 3 ราย (Cr3) ได รอยละ 72 ซ่ึงหากพิจารณาถึงคาการกระจุกตัวที่ไดแลวจะพบวา
อุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีอัตราการกระจุกตัวของผูประกอบการ 3 ราย มากกวา รอย
ละ 67 แสดงวาตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีอัตราการกระจุกตัวสูง ตลาดถูกผูกขาดโดย
ผูประกอบการเพียง 3 รายเทานั้น 

 
การวัดคาดชันเีฮอรฟนดัล (Herfindahl Index)  

  การวัดคาการกระจุกตัวรวมทั้งอุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ โดยอาศัย
การวัดคาดัชนีเฮอรฟนดัล (Herfindahl Index : HI) โดยคาที่ไดจะสะทอนใหเห็นถึงภาวะการผูกขาด
ของผูประกอบการที่เกิดขึ้นในตลาดคลายกับการวัดอัตราการกระจุกตัว แตการวัดคาดัชนีเฮอร



                                                                                                                  
                                                                                                              

 

 

62 

ฟนดัล จะเปนการวัดการกระจุกตัวโดยหาคาผลรวมกําลัง 2 ของสวนแบงตลาดที่ผูประกอบการแต
ละรายไดรับ โดยสามารถหาไดดังนี้ 
  

 
2

1∑ =
=

n

i
SiHI  

 

 
โดยที่ HI = ดัชนีเฮอรฟนดัล 

  Si = สวนแบงโดยเปรียบเทียบของแตละหนวยผลิต มีคาเทากับ  
สวนแบงที่แตละหนวยผลิตถือครอง/มูลคาทั้งหมดของตลาด 

   
 
โดยคาที่ไดจะอยูระหวาง 1 จนถึง 1/n นั่นคือ 1/n ≤ H ≤ 1ซ่ึงถา H = 1 จะหมายถึง

ตลาดเปนแบบผูกขาดมีหนวยผลิตเพียงหนวยเดียวในตลาด ขณะที่คา H = 1/n แสดงวาหนวยผลิต

ทุกๆ รายในตลาดมีสวนแบงตลาดเทาๆ กัน∗ 
 
 
เมื่อพิจารณาคา HI ในป พ.ศ. 2548 โดยนําตัวเลขยอดขายรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 

ลอจําแนกรายยี่หอดังแสดงในตาราง 4.5 มาคํานวณไดดังนี้ 
 

                                                           
∗

 จํานวนผูผลิตในที่นี้จะครอบคลุมเฉพาะผูประกอบการรายสําคัญๆ และมีบทบาทในตลาดรถยนตนั่งขับเคลือ่น 4 ลอ
มากที่สุด โดยมีจํานวนทั้งสิ้น 12 ราย โดยประกอบดวย ฟอรด ฮอนดา มาสดา ซูซูกิ แลนดโรเวอร นิสสัน โตโยตา อีซูซุ มิตซูบิตชิ 
ไทยรุง ซันยอง และจี๊ป ดังนั้น 1/n จึงมีคาเทากับ 0.0833 
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ตารางที่ 4.7 ตารางแสดงการคํานวณหาคาดัชนีเฮอรฟนดัล 
ผูผลิต ยอดขายป 48 si si2 

ฟอรด 1,695 0.31 0.0961 

ฮอนดา 1,394 0.26 0.0676 

มาสดา 842 0.15 0.0225 

ซูซูกิ 515 0.09 0.0081 

แลนดโรเวอร 308 0.06 0.0036 

นิสสัน 293 0.05 0.0025 

อ่ืน ๆ 390 0.07 0.0049 

รวม 5,437 1 0.2053 

 
 
จากตารางที่ 4.7 พบวา ผลจากการคํานวณจะไดคา HI เทากับ 0.2053 ดังนั้น ผล

การศึกษาที่ได จึงสะทอนใหเห็นวาในตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอนั้นมีภาวะการแขงขันกัน
คอนขางสูง  
 
  จากการวิเคราะหโครงสรางตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย โดย
พิจารณาถึงลักษณะสนิคา จํานวนผูประกอบการ และภาวะการแขงขัน รวมกับการพิจารณาคาอัตรา
การกระจุกตัว และคาดัชนีเฮอรฟนดัล พบวา ถึงแมในตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอจะมีจํานวน
ผูประกอบการหลายราย แตเมื่อพิจารณาถึงคาอัตราการกระจุกตัวที่พบวามีอัตราการกระจุกตวัของ
ผูประกอบการ 3 ราย (Cr3) คอนขางสูง (รอยละ 72)  และคาดัชนีเฮอรฟนดัล ที่แสดงใหเห็นวา
ภาวะการแขงขันกันในตลาดมีคอนขางสูงเชนกัน (0.2053) รวมกับการพิจารณาปจจัยอ่ืนๆ เชน 
ลักษณะสินคาที่ไมสามารถทดแทนกันไดอยางสมบูรณ ยังคงมีความแตกตางกันที่ผูประกอบการแต
ละรายสรางขึ้นใหกับรถของตน เปนตน พบวา สภาพตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีลักษณะเปน
ตลาดผูขายนอยราย (Oligopoly) เนื่องจากภาวะการผูกขาดโดยกลุมผูประกอบการที่เปนผูนําตลาด
ทั้งฟอรด ฮอนดา และมาสดา ที่มีสัดสวนยอดขายรวมกันมากกวารอยละ 80 ของยอดขายรวมทั้ง
ตลาด อีกทั้งภาวะการแขงขันกันระหวางท้ัง 3 รายคอนขางสูง มีการดําเนินกลยุทธทางการตลาด
โตตอบกันอยูอยางตอเนื่อง และการดําเนินกลยุทธของผูประกอบการแตละรายจะสงผลกระทบตอ
ผูประกอบการรายอื่นๆ ดวย ทําใหผูประกอบการแตละราย นอกจากจะตองพิจารณาเลือกการ
ดําเนินกลยุทธของตนเองแลว ยังตองคํานึงถึงปฎิกริยาโตตอบจากคูแขงอีกดวย ซ่ึงสะทอนใหเห็น
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ถึงการตอสูหรือการแขงขันระหวางผูผลิตแตละรายที่คอนขางสูง ดังนั้น จึงสามารถสรุปไดวาตลาด
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ มีลักษณะเปนตลาดผูขายนอยราย (Oligopoly) นั่นเอง  
 
 
สรุปสภาพตลาดและแนวโนมตลาดในอนาคต 

 
จากที่กลาวมาจะพบวาในตลาดยานยนตรวมในประเทศไทยมีแนวโนมที่จะ

ขยายตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมรถกระบะเพื่อการพาณิชยที่ประเทศไทยมี
ประสิทธิภาพในการผลิตที่สูงมาก จนปจจุบันกลายเปนฐานการผลิตรถกระบะขนาด 1 ตัน สงออก
ไปยังประเทศตางๆ สรางรายไดเขาประเทศเปนจํานวนมาก โดยประเทศไทยไดรับการยอมรับวา
เปนประเทศที่มีฐานการผลิตและบริโภครถกระบะที่ใหญที่สุดเปนอันดับ 2 ของโลก รองจาก
ประเทศสหรัฐอเมริกา จนถึงกับไดรับการขนานนามวาเปน “ดีทรอยทแหงเอเชีย” เลยทีเดียว ดังนั้น 
กลุมผูผลิตรถกระบะสวนใหญมีฐานการผลิตในประเทศไทย อีกทั้งยังมีการพัฒนารถกระบะอยาง
ตอเนื่อง ทําใหแนวโนมการบริโภครถกระบะขนาด 1 ตันในอนาคตมีสูงขึ้น 

 
ดานกลุมรถขับเคลื่อน 4 ลอ สามารถจําแนกไดเปน 2 กลุม คือ กลุมรถกระบะ

ขับเคลื่อน 4 ลอ และกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ โดยในกลุมรถกระบะขับเคล่ือน 4 ลอนั้น มี
แนวโนมหรือทิศทางในอนาคตที่ดี ที่จะขยายตัวตามตลาดรวมรถกระบะเพื่อการพาณิชย เนื่องจาก
สวนหนึ่งเปนผลมาจากการที่กลุมผูประกอบการเริ่มหันมานิยมใชรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอใน
กิจการของตนมากขึ้น โดยเฉพาะการขนสงที่ตองเดินทางไปในพื้นที่ไกลๆ หรือพื้นที่ทุรกันดาร 
และนอกจากนี้แลว  ดวยภาวะวิกฤติการณราคาน้ํามันที่ สูงขึ้นอยางตอเนื่อง ยอมจะทําให
ผูประกอบการที่ชื่นชอบในรถขับเคลื่อน 4 ลอ หันมาใชรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอทดแทนรถยนต
นั่งขับเคลื่อน 4 ลอมากขึ้น เนื่องจากชวยผูบริโภคประหยัดคาใชจายดานน้ํามันไดคอนขางมาก 
ดังนั้น ดวยปจจัยสําคัญทั้ง 2 ประการที่ไดกลาวมา จึงสงผลใหตลาดรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ 
นาจะมีการขยายตัวเพิ่มสูงขึ้น 

 
ในขณะที่กลุมรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงผูผลิตไดพยายามออกแบบ

และพัฒนาใหมีลักษณะ และสมรรถนะที่ใกลเคียงกับรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอใหมากที่สุดซ่ึง
โดยทั่วไป เมื่อเทียบกับรุนที่มีขนาดเครื่องยนต และสมรรถนะอื่นๆ ที่ใกลเคียงกันแลว จะมีระดับ
ราคาที่ถูกกวากลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลออยูประมาณ 1-2 แสนบาท อีกทั้งบางรุนยังมีเครื่องยนต
ดีเซล ซ่ึงจะทําใหผูบริโภคสามารถประหยัดคาน้ํามันไดในระดับหนึ่ง ซ่ึงในปจจุบัน โตโยตา ฟอร
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จูนเนอร เปนรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอที่ไดรับความนิยมสูงสุด โดยไดรับความนิยมทั้ง
จากกลุมผูบริโภคที่ช่ืนชอบรถขับเคลื่อน 4 ลอ และจากกลุมที่นิยมใชงานรถประเภทอื่นๆ เนื่องจาก 
โตโยตา ฟอรจูนเนอร ไดรับการออกแบบใหมีลักษณะคลายคลึงกับรถยนตนั่งสวนบุคคลเปนอยาง
มาก สวนรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ ของผูผลิตรายอื่นๆ ยังไมไดรับความนิยมจากกลุม
ผูบริโภคแตอยางใด ไมวาจะเปน ไทยรุง แอดเวนเจอร หรืออีซูซุ มิวเซเวนก็ตาม 

 
แตอยางไรก็ตาม ตลาดรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ มีแนวโนมที่จะขยาย

ตลาดไปไดอีกมากเนื่องจากการที่โตโยตา ผลิตรถโตโยตา ฟอรจูนเนอรออกสูตลาดและสราง
กระแสนิยมใหรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอไดเปนอยางมาก การพัฒนาที่เกิดขึ้นในรถโต
โยตา ฟอรจูนเนอร สามารถลบจุดออน 2 ขอใหญในกลุมรถกระบะดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอให
หมดไปไดนั่นคือ เรื่องชวงลางที่แข็งกระดาง และเครื่องยนตดีเซลที่มีอัตราเรงที่ชากวาเครื่องยนต
เบนซิน ทําใหผูบริโภคหันมาใหการยอมรับมากขึ้น และประกอบกับขอไดเปรียบเร่ืองราคาขาย ที่
โดยทั่วไปแลวต่ํากวากลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลออยูราว 1 แสนบาท ทําใหสามารถแยงชิงตลาด
มาจากผูผลิตรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ โดยแนวโนมในอนาคต กลุมผูผลิตรถกระบะดัดแปลง
ขับเคลื่อน 4 ลอ มีแผนที่จะผลิตรถออกสูทองตลาดมากขึ้น โดยมีรูปแบบการพัฒนาที่ไมแตกตาง
จากโตโยตา ฟอรจูนเนอร สงผลใหผูผลิตรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ตองเผชิญกับภาวะการแขงขัน
อยางหนักอยางแนนอน ดังนั้นกลุมผูผลิตอยางฟอรด ฮอนดา และมาสดา นอกจากจะตองทําการ
แขงขันกันเองแลว ยังตองทําการแขงขันกับกลุมผูผลิตรถกระบะดัดแปลงขับเคล่ือน 4 ลออีกดวย 
และดวยภาวะการแขงขันที่สูงขึ้นนี้ ก็มีโอกาสที่จะเกิดแรงกระตุนทําใหตลาดรถขับเคลื่อน 4 ลอมี
การขยายตัวไดบาง แตอยางไรก็ตาม ดวยภาวะวิกฤติราคาน้ํามันที่พุงสูงขึ้น จะเปนปจจัยหลักที่คอย
ชะลอทําใหตลาดไมขยายตัวอยางรวดเร็ว 

 
ดานตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ พบวา นับตั้งแตป พ.ศ. 2545 เปนตนมา 

ยอดขายลดลงอยางตอเนื่อง อันเปนผลสืบเนื่องมาจาก ภาวะเศรษฐกิจซบเซา และโดยเฉพาะอยางยิ่ง
ภาวะวิกฤติการณราคาน้ํามันเพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่อง ทําใหกลุมผูบริโภคที่มีความออนไหวตอราคา
คอนขางสูง หันไปใชรถยนตประเภทอื่นทดแทน เชน รถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ หรือรถกระบะ
ดัดแปลงขับเคลื่อน 4 ลอ เปนตน สงผลใหตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีการหดตัวลงอยาง
รวดเร็ว และไมนาจะมีการขยายตัวอีกในอนาคต เนื่องจากแนวโนมดานราคาน้ํามันที่ไมมีทีทาวาจะ
หยุดเพิ่มสูงขึ้น แตอยางไรก็ตาม หากพิจารณาถึงกลุมผูบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอแลว พบวา 
เปนกลุมที่มีความชอบในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอคอนขางสูง และเห็นวารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอมีเอกลักษณเฉพาะตัวที่ไมสามารถทดแทนไดดวยรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ หรือรถประเภท
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อ่ืนๆ ดังนั้น ดวยการที่รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีกลุมผูบริโภคเฉพาะของตน และความแตกตางที่
ผูผลิตพยายามสรางใหรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีความแตกตางจากรถประเภทอื่นๆ จะสงผลให
ตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ไมหดตัวลงไปกวานี้แตอยางใด 



บทที่  5 
นโยบายรัฐบาลและขอตกลงระหวางประเทศที่มีตออุตสาหกรรมรถขบัเคลื่อน 4 ลอ 

 

  เนื้อหาในบทนี่จะเปนการศึกษาถึงมาตรการดานภาษี และนโยบายดานตางๆ ของ
รัฐบาลที่มีผลตออุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย โดยจากการสัมภาษณผูที่มี
สวนเกี่ยวของเกี่ยวกับรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ พบวา ขอสรุปที่ไดแบงเปน 2 กลุม คอื กลุมแรก
เปนกลุมผูที่มีความเห็นวาบทบาทของภาครัฐบาลไมไดมีการสงเสริมในอุตสาหกรรมรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอแตอยางใด ซ่ึงกลุมผูใหสัมภาษณในกลุมนี้คือ ผูที่อยูในวงการรถยนตนั่งขับเคลื่อน 
4 ลอ ตัวแทนจําหนายและพนกังานขายรถยนต โดยกลาวดวยความคิดเห็นที่ใกลเคียงกันวา รัฐบาล
มีความเห็นวาการใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เปนสิ่งที่เกินความจําเปน เปนสินคาฟุมเฟอย ดวย
ราคาที่คอนขางสูง โดยเฉพาะอยางยิ่งการใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เปนรถที่ส้ินเปลืองน้ํามัน
มากกวาการใชรถยนตประเภทอื่นๆ โดยการที่รัฐบาลไดกําหนดใหรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เสีย
ภาษีในอัตราเดียวกับรถยนตนั่งสวนบุคคล ซ่ึงเปนการเสียภาษีที่มีสัดสวนตามเครื่องยนต ทําให
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอตองเสียภาษีในอัตราที่สูงมาก  แตอยางไรก็ตาม แมวารัฐบาลจะตั้งกําแพง
ภาษีหรือราคาน้ํามันจะแพงมากขึ้น ก็ไมสามารถลดอัตราการซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอไปได 
นอกจากนี้ผูบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ สวนใหญมีรายไดคอนขางสูง ดังนั้น ราคารถ ภาษี 
หรือราคาน้ํามัน จึงมักไมคอยมีผลตอกระบวนการตัดสินใจซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ มาก
เทาใดนัก โดยภาษีควรเปนตัวปองกันการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีนําเขาจากตางประเทศ 
มากกวาจะเปนการจํากัดการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่ผลิตในประเทศ  

 
สวนกลุมที่ 2 คือ กลุมผูใหสัมภาษณที่เปนเจาหนาที่ของรัฐและองคกรที่เกี่ยวของ

กับอุตสาหกรรมยานยนต ไดใหความเห็นวา ในปจจุบันและในอนาคตขางหนานี้ รัฐบาลไดมีการ
สนับสนุนและสงเสริมใหผูประกอบการจากตางประเทศเขามาลงทุนในประเทศไทย ซ่ึงจะสงผลดี
ใหอุตสาหกรรมยานยนตในภาพรวม ซ่ึงจะทําใหอุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ดีขึ้นตาม
ดวย ไมเพียงเทานั้น รัฐบาลไดมีการสนับสนุนและสงเสริมใหผูประกอบการในประเทศใหเพิ่มขีด
ความสามารถในการแขงขัน ดวยการวิจัยและพัฒนารถยนตดัดแปลง ใหมีสมรรถนะและมี
ประสทิธิภาพใหเทาเทียมกับตางประเทศอีกดวย แตอยางไรก็ตาม  ผูศึกษาไดทําการศึกษานโยบาย
ตางๆ ของรัฐ และขอตกลงระหวางประเทศที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมรถยนตซ่ึงสามารถจําแนก
เปนประเด็นสําคัญไดดังนี้ 
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มาตรการดานภาษี 

  ภาษีสรรพสามิตรถยนตมีเร่ิมมีบทบาทและสงผลกระทบตออุตสาหกรรมรถยนต
ในป พ.ศ. 2535 โดยเปนการเก็บภาษีในสวนเกินจากภาษีมูลคาเพิ่มแทนภาษีการคาโดยอาศัยอํานาจ
ตาม พระราชบัญญัติภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2527 และ พรบ.พิกัดอัตราภาษีสรรพสามิต พ.ศ. 2527 
โดยจัดเก็บในอัตราตามมูลคารถยนต และเปนภาษีแบบรวม (Inclusive Tax) โดยภาษีสรรพสามติจะ
มีผลบังคับใชกับสินคาที่ผลิตในประเทศและที่นําเขาในอัตราเดียวกัน  โดยรถยนตที่ผลิต
ภายในประเทศจะจัดเก็บภาษีจากฐานราคานําเขา (Cost Insurance Freight : CIF) บวกกับอากรขา
เขาที่กรมศุลกากรเปนผูจัดเก็บ โดยการจัดเก็บภาษีสรรพสามิตรถยนตมีวัตถุประสงคสําคัญเพื่อหา
รายไดใหกับรัฐบาล และเพื่อเปนการจํากัดการบริโภคหรือการใชรถยนต เนื่องจากการใชรถยนต
นั้น จะเปนการใชถนนหนทางตางๆ อันเปนบริการอยางหนึ่งของทางรัฐบาล เมื่อถนนหนทางตางๆ 
ชํารุดทรุดโทรม รัฐบาลก็ตองเสียงบประมาณในการซอมบํารุงเปนจํานวนมาก ถานําเอาเงินภาษีใน
สวนอ่ืนที่เก็บจากประชาชนทั้งประเทศมาใชเปนงบประมาณในการซอมบํารุงแลว ก็จะไมเปนการ
ยุติธรรม เพราะจะเปนการนําเอาเงินภาษีของประชาชนผูซ่ึงไมไดใชบริการในถนนหนทางดังกลาว
มาใชซอมบํารุงถนนดวย ดั้งนั้น การจัดเก็บภาษีสรรพสามิตรถยนต จึงเปนการเก็บภาษีจากผูใช
ถนนโดยตรงที่ตองรับภาระคาใชจายตางๆ ที่เกิดขึ้นจากการใชงาน 
 
  ภาษีสรรพสามิตรถยนตเปนแหลงรายไดที่สําคัญของรัฐบาล โดยคิดเปนสัดสวน
ประมาณรอยละ 21.03 ของรายไดสรรพสามิตโดยรวม โดยในปงบประมาณ 2548 สามารถจัดเก็บ
ภาษีสรรพสามิตรถยนตได 58,759.63 ลานบาท ซ่ึงหาพิจารณาจากตาราง 4.4 แลว จะพบวา ภาษี
สรรพสามิตรถยนตติดอยูในกลุมภาษีสรรพสามิตที่จัดเก็บไดสูงสุด 5 อันดับแรกมาโดยตลอด 
(ตารางที่ 5.1) 
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ตารางที่ 5.1 ปริมาณการเก็บภาษีสรรพสามิต 
หนวย : ลานบาท 

ประเภทภาษี 2544 2545 2546 2547 2548 
ภาษีน้ํามันและผลิตภัณฑน้ํามัน 64,124.31 68,840.45 73,604.75 76,996.02 76,458.21 
ภาษียาสูบ 32,309.86 31,696.94 33,288.86 36,325.08 38,192.61 
ภาษีสุรา 8,932.96 22,290.17 25,676.15 26,181.47 28,619.97 
ภาษีเบียร 29,990.72 31,650.33 36,986.64 42,748.62 45,482.85 
ภาษีรถยนต 30,329.86 41,559.53 56,473.89 65,011.81 58,759.63 
ภาษีเครื่องดื่ม 8,100.26 7,748.27 8,620.52 9,349.60 10,105.71 
ภาษีเครื่องใชไฟฟา 1,429.00 1,792.55 2,346.78 2,858.86 3,711.85 
ภาษีรถจักรยานยนต 931.67 1,224.40 1,580.70 1,640.96 1,848.65 
ภาษีแบตเตอรี่ 713.23 581.94 590.80 762.69 762.34 
ภาษีสถานบริการ-สนามมา 61.75 44.67 67.66 96.95 86.45 
ภาษีสถานบริการ-สนามกอลฟ 245.82 268.14 298.80 331.68 372.10 
ภาษีผลิตภัณฑเครื่องหอม 112.45 125.64 145.37 166.72 178.75 
ภาษีแกวและเครื่องแกว 14.24 14.91 22.31 33.85 40.50 
ภาษีพรม 26.07 22.88 26.08 23.51 38.43 
ภาษีไพ 58.92 60.39 64.90 43.82 74.23 
ภาษีเรือ 5.37 4.74 19.00 4.79 0.08 
ภาษีสารทําลายชั้นบรรยากาศโอโซน - 14.77 53.79 48.18 52.96 
รายไดเบ็ดเตล็ด 213.27 212.27 238.87 280.10 397.57 
ภาษีหินออนและหินแกรนิต - - - - - 
ภาษีไนทคลับและดิสโกเธค - - - - 92.18 
ภาษีสถานอาบน้ําฯ - - - - 185.31 
ภาษีการออกสลากกินแบง - - - - - 
กาษีกิจการโทรคมนาคม - - - - 13,935.05 

รวม 177,599.76 208,152.99 240,105.87 262,904.71 279,395.43 
ที่มา : กรมสรรพสามิต 
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โครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนตไดถูกปรับปรุงคอนขางบอย เนื่องจากรัฐบาลใช
นโยบายดานภาษีเปนเครื่องมือทางการคลังในการสงเสริมอุตสาหกรรมรถยนตที่สําคัญ อีกทั้งมีการ
ปรับโครงสรางภาษีเพื่อการแกปญหาการหลีกเล่ียงภาษีรถยนตเปนครั้งคราวดวย จนกระทั่งมีการ
ปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนตครั้งสําคัญ เมื่อวันที่ 27 กรกฎาคม 2547 โดยคณะรัฐมนตรีมี
มติเห็นชอบใหมีการปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนตขึ้นในประเทศไทย 
 
ตารางที่ 5.2 สรุปการปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนต 

ประเภทยานยนตและอัตราภาษี (รอยละ) 
1. รถยนตนั่ง :  
แบงแบบเดิม                          ภาษีเดิม          แบงแบบใหม                                          ภาษีใหม          
ขนาดไมเกนิ 2400 ซีซี.                35              ขนาดไมเกนิ 2000 ซีซี.                              30 
ขนาด 2401 – 3000 ซีซี.               41              ขนาด 2001 – 2500 ซีซี.                             35 
ขนาดเกนิ 3000 ซีซี.                     48              ขนาด 2501 – 3000 ซีซี.                            40 
                                                                       ขนาดเกนิ 3000 ซีซี.                                  50 
                                                                     (หรือเกนิ 220 แรงมา) 
 

2. รถยนตนั่งตรวจการณ                              อัตราภาษีเดิม                            อัตราภาษีใหม(OPV)
หรือ                                                                      29                                       คิดภาษีตาม ซีซี. 
Sport  Utility  Vehicle (SUV)                                                                      เหมือนรถยนตนั่ง 
                                                                                                                                                                
3. รถยนตโดยสารหรือรถตู                                35, 41                                    คิดภาษีตาม ซีซี. 
ที่มีที่นั่งไมเกนิ 10 คน                                                                                       เหมือนรถยนตนั่ง 
                                                                                                               
4. รถยนตบรรทุกกระบะปกอัพ                           3                                                                       3 
 
5. รถยนตกระบะปกอัพ                                     12                                                      12 
ประเภท Double  Cab   
 
ที่มา : กุสุมา  คงฤทธิ์. 2548. ผลกระทบตอผูบริโภคจากการปรับโครงสรางภาษีรถยนต. วิทยานิพนธปริญญา
มหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และกรมสรรพสามิต 
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ตารางที่ 5.2 สรุปการปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนต (ตอ) 
ประเภทยานยนตและอัตราภาษี (รอยละ) 

                                                                             อัตราภาษีเดิม                       อัตราภาษีใหม 
6. รถยนตนั่งกึง่บรรทุก                                                18                                           20         
(Pick Up Passenger : PPV) 
 
7. รถยนตกระบะดัดแปลง                                           20                                             3          
                                                                       (เฉพาะสวนดัดแปลง)                       (ทั้งคัน)      

 
 
8. รถยนตกระบะปกอัพ  บรรทุก                       3 , 12 และ 18                                   50    
หรือกึ่งบรรทุกประเภทตาง ๆ                      
รวมทั้งกระบะดัดแปลง   
ที่มีขนาด 3,250 ซีซี.                              
 
9. รถยนตที่ประหยดัเชื้อเพลิง เชน                  เหมือนรถยนตนั่ง                               10                        
ใชพลังงานไฟฟา (ไมเกิน 10 ที่นั่ง  
 ไมเกิน 3,000 ซีซี.) 
 
10. รถยนตที่ใชพลังงานทดแทนคือ                เหมือนรถยนตนั่ง                               20                        
เอทานอล  และกาซธรรมชาติ  
 (ไมเกนิ 10 ที่นั่ง  ไมเกนิ 
3,000 ซีซี.) 
 
11. รถยนตนั่งสามลอ  และรถยนตที่ใช         เหมือนรถยนตนั่ง                                5 
เครื่องยนตของรถจักรยานยนตขนาด 
ไมเกิน 250 ซีซี. 
 
ที่มา : กุสุมา  คงฤทธิ์. 2548. ผลกระทบตอผูบริโภคจากการปรับโครงสรางภาษีรถยนต. วิทยานิพนธปริญญา
มหาบัณฑิต คณะเศรษฐศาสตร บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย และกรมสรรพสามิต 
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 1โดยสาระสําคัญของการปรับโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนตคร้ังนี้ คือการ
กําหนดอัตราภาษีสรรพสามิตรถยนตนั่งหรือรถยนตนั่งสวนบุคคลเปน 4 อัตราตามขนาดความจุ
ของกระบอกสูบเครื่องยนต (ซีซี.) โดยเริ่มตั้งแตขนาดไมเกิน 2,000 ซีซี. ขึ้นไปจนถึงขนาด
เครื่องยนตที่เกิน 3,000 ซีซี. โดยใหเสียภาษีในอัตรารอยละ 30, รอยละ 35, รอยละ 40 และรอยละ 
50 ตามลําดับ นอกจากนี้ยังกําหนดใหรถยนตนั่งตรวจการณ หรือที่เรารูจักกันในนามรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอ หรือ SUV (Sport Utility Vehicle) และรถตูโดยสารไมเกิน 10 ที่นั่ง ตองเสียภาษี
ตามขนาดเครื่องยนต (ซีซี.) เชนเดียวกับรถยนตนั่งสวนบุคคล สําหรับรถบรรทุกปกอัพประเภท
ตางๆ (ความจุของกระบอกสูบไมเกิน 3,250 ซีซี.) ยังใหคงเสียภาษีในอัตราที่ต่ําภายใตโครงสราง
ใหม คือรอยละ 3 สําหรับรถปกอัพปกติ และรอยละ 12 สําหรับรถปกอัพดับเบิลแค็บ สวนรถปกอัพ
ดัดแปลงที่เดิมตองเสียภาษีในสวนที่ดัดแปลงอีกรอยละ 20 นั้น ไดรับการลดอัตราภาษีลงมาเหลือ
รอยละ 3 สําหรับมูลคารถทั้งคัน  

 
จากโครงสรางภาษีดังกลาว พบวา ผลกระทบตางๆ จากการปรับโครงสรางภาษี

คร้ังนี้ที่คาดวาจะมีตอผูบริโภค ตลาดรถยนตและผูประกอบการ ตลอดจนตอสังคมสวนรวม ทั้งนี้
คาดวาการปรับโครงสรางภาษีครั้งนี้ซ่ึงจะกระทบตอราคาขายรถยนตในประเทศ นาจะสงผล
กระทบตอตลาดรถยนตในประเทศในแงของโครงสรางตลาดมากกวาที่จะมีผลตอยอดขายโดยรวม 
ทั้งนี้ประเภทรถยนตที่จะไดรับประโยชนอยางชัดเจนจากการปรับโครงสรางภาษีคร้ังนี้ ก็คือรถยนต
นั่งที่มีขนาดความจุของกระบอกสูบเครื่องยนตไมเกิน 3,000 ซีซี. โดยเฉพาะอยางยิ่งรถยนตนั่ง
ขนาดกลางจนถึงขนาดเล็กที่มีขนาดต่ํากวา 2,000 ซีซี. ที่จะเสียภาษีในอัตราเพียงรอยละ 30 ลดลง
จากเดิมที่เคยเสียในอัตรารอยละ 35 ในขณะที่รถยนตที่มีขนาดเกิน 3,000 ซีซี. จะเสียภาษีสูงขึ้นจาก
อัตรารอยละ 48 เปนรอยละ 50 และที่นาสนใจก็คือรถยนตนั่งตรวจการณ หรือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 
4 ลอ หรือ SUV (Sport Utility Vehicle) เปนประเภทรถยนตที่ไดรับผลกระทบคอนขางมาก 
กลาวคือจากเดิมที่เคยเสียภาษีในอัตราเดียวที่รอยละ 29 แตตอจากนี้ไปจะตองเสียภาษีแบบรถยนต
นั่งหรือรถเกง คือเสียภาษีตามขนาดความจุของกระบอกสูบในอัตราตั้งแตรอยละ 30 ถึงรอยละ 50 
ซ่ึงเมื่อพิจารณาถึงขนาดเครื่องยนตแลว พบวา สวนใหญรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอจะมีเครื่องยนต
มากกวา 2,000 ซีซี. ขึ้นไป ดังนั้น จึงตองเสียภาษีในอัตราขั้นต่ํา รอยละ 35 เลยทีเดียว 

 

                                                           
1 http://www.scb.co.th/LIB/th/article/kra/2547/k1619.html [12 มีนาคม 2548] 
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ในดานผลกระทบตอผูประกอบการในอุตสาหกรรมรถยนตนั้น เนื่องจากการปรับ
โครงสรางภาษีครั้งนี้คาดวาจะสงผลกระทบตอความนิยมของผูบริโภคและโครงสรางของตลาด
รถยนตในประเทศ ดังนั้นผูผลิตรถยนตคายตางๆ จะตองปรับแผนการจัดสรรทรัพยากร (Allocation 
of Resources) ในการผลิตรถยนตใหสอดคลองกับโครงสรางตลาดที่จะเปลี่ยนไป ทั้งนี้ผูผลิตแตละ
รายยอมจะไดรับผลกระทบมากนอยแตกตางกันไป ซ่ึงผูผลิตที่เคยทํายอดขายไดดีในกลุมรถยนตนั่ง
ขนาดใหญ (เกิน3,000ซีซี.) และโดยเฉพาะอยางยิ่งรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอซ่ึงจะไดรับผลกระทบ
มากที่สุด เพราะภาระภาษีที่สูงขึ้นอยางเห็นไดชัดยอมจะกระทบทําใหราคาขายแพงขึ้น ในทางตรง
ขามกลุมผูผลิตรถยนตนั่งสวนบุคคลขนาดกลาง-เล็ก(ไมเกิน2,000ซีซี.) จะไดรับประโยชนมากขึ้น
เนื่องจากอัตราภาษีลดลงอยางชัดเจน และที่นาสนใจก็คือรถยนตกระบะดัดแปลงที่เดิมเสียภาษีใน
สวนดัดแปลงเพิ่มเติมในอัตรารอยละ 20 แตคร้ังนี้จะเสียภาษีในอัตรารอยละ 3 ทั้งคันเทากับรถ
ปกอัพปกติ ซ่ึงนับวาเปนประโยชนกับผูประกอบการในอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนยานยนต
ของคนไทย ซ่ึงทําใหกลุมรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ ไดรับผลประโยชนจากการปรับโครงสรางภาษี
คร้ังนี้ดวย 

 
การปรับอัตราภาษีคร้ังนี้แสดงใหเห็นถึงเจตนารมณที่ชัดเจนของรัฐในการสงเสริม

ใหผูบริโภคหันมาใชรถยนตขนาดกลาง-เล็กมากกวารถขนาดใหญ และที่สําคัญคือการสงเสริมใหมี
การผลิตและการใชรถยนตที่มีการพัฒนานวัตกรรมใหมๆเพื่อการประหยัดเชื้อเพลิง(เชนการใช
พลังงานไฟฟา) หรือใชพลังงานทดแทน(คือเอทานอลและกาซธรรมชาติ)ได โดยรัฐไดกําหนดอตัรา
ภาษีสรรพสามิตขึ้นมาใหมเปนพิเศษสําหรับรถยนตที่มีคุณสมบัติดังกลาวไวเพียงรอยละ 10 และ
รอยละ 20 ตามลําดับ โครงสรางอัตราภาษีใหมนอกจากจะเปนการกระตุนใหผูบริโภคตระหนักถึง
ความสําคัญของการอนุรักษพลังงานแลว ยังเปนการสงสัญญาณอยางชัดเจนจากภาครัฐถึง
ผูประกอบการในอุตสาหกรรมรถยนตวา นอกเหนือไปจากรถกระบะปกอัพที่รัฐบาลถือวาเปนยาน
ยนตที่จะเปนยุทธศาสตรของการนําประเทศไทยสูการเปนฐานการผลิตเพ่ือสงออกแลว รถยนตที่มี

คุณสมบัติในการประหยัดเชื้อเพลิงหรือสามารถใชพลังงานทดแทนได∗ ก็จะเปนรถยนตเปาหมาย
(Product Champion) อีกประเภทหนึ่งที่รัฐบาลจะสงเสริมอยางจริงจังใหมีการพัฒนาการผลิต ซ่ึง
นอกจากจะเปนการสนับสนุนเปาหมายสูการเปนดีทรอยตแหงเอเชียแลว ยังสอดคลองกับนโยบาย
อนุรักษพลังงานของประเทศดวย 

 

                                                           
∗

 รวมไปถึงรถยนตในโครงการอีโคคารหรือ"รถยนตทางเลือกใหม"ดวย 
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จะเห็นไดวาถึงแมระบบโครงสรางภาษีแบบใหมนี้จะขึ้นอยูกับประเภทของรถ
มากกวาวาเปนรถประเภทใด ไมไดมีความสัมพันธกับระบบขับเคลื่อน 4 ลอโดยตรง แตอยางไรก็
ตามนโยบายภาษีที่กําหนดใหรถยนตอเนกประสงคขับเคลื่อน 4 ลอแบบ SUV ตองเสียภาษีในอัตรา
เดียวกับรถยนตนั่ง ที่เสียภาษีตามความจุของกระบอกสูบ (ซีซี.) นั้น อาจจะมีผลในแงลบตอ
อุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในทางออมเทานั้น เนื่องจากดวยสมรรถนะที่สูงของรถยนต
อเนกประสงคขับเคลื่อน 4 ลอ ทําใหจําเปนตองใชเครื่องยนตขนาดใหญ (อยางนอย 2,000 ซีซี. ขึ้น
ไป) สงผลใหตองเสียภาษีเพิ่มขึ้นจากเดิมที่เคยเสียเพียงอัตรารอยละ 29 ซ่ึงเปนอัตราพิเศษเฉพาะ
รถยนตนั่งตรวจการณ เปนเสียภาษีตามความจุของกระบอกสูบ (ซีซี.) ซ่ึงทําใหผูบริโภคตอง
รับภาระดานคาใชจายทางดานภาษีเพิ่มขึ้นจากเดิม 
 
 
นโยบายดานอื่น ๆ และขอตกลงระหวางประเทศ 

แผนแมบทอุตสาหกรรมยานยนต 

ในอดีตที่ผานมาการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนต ไดใชนโยบายและมาตรการ
คุมครองอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศ โดยการหาม/จํากัดการนําเขา การบังคับใชช้ินสวนที่ผลิต
ในประเทศ (Local Content) ซ่ึงแนวทางการดําเนินงานดังกลาว สงผลใหอุตสาหกรรมยานยนตและ
ช้ินสวนในประเทศเจริญเติบโตขึ้นเปนลําดับ อยางไรก็ตาม จากวิกฤตเศรษฐกิจที่เกิดขึ้น แนวโนม
การรวมตัวกันของบริษัทขามชาติรายใหญ และทิศทางการคาเสรีที่เกิดขึ้นทั่วโลก ไดสงผลให
ประเทศไทยตองมีการยกเลิกการบังคับใชช้ินสวนยานยนตที่ผลิตในประเทศ รวมทั้งนโยบายการ
ปกปองอุตสาหกรรม ทําใหเกิดสภาวะการแขงขันในอุตสาหกรรมยานยนตที่ทวีความรุนแรงขึ้น
อยางรวดเร็ว ดังนั้น เพื่อใหทิศทางการพัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตเปนไปอยางเหมาะสมและเกิด
ประโยชนกับประเทศ จึงไดมีการจัดทําแผนแมบทอุตสาหกรรมยานยนตขึ้นแลวเสร็จในป 2545  
ซ่ึงในแผนแมบทฯ ไดกําหนดวิสัยทัศนไววา “ประเทศไทยเปนฐานการผลิตยานยนตในเอเซีย 
สามารถสรางมูลคาเพิ่มในประเทศ โดยมีอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตที่มีความแข็งแกรง”  โดยมี
กลยุทธหลัก คือ การสรางสภาวะแวดลอมในการดําเนินธุรกิจใหกับอุตสาหกรรมยานยนตไทย และ
การเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตไทย ทั้งนี้ หนวยงานที่
เกี่ยวของจะตองมีการหารือในการจัดทําแผนปฏิบัติการขึ้น เพื่อใหมีการดําเนินงานท่ีสงผลดีตอการ
พัฒนาอุตสาหกรรมยานยนตไทย และบรรลุวิสัยทัศนของอุตสาหกรรมยานยนตดังกลาว 
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แตอยางไรก็ตาม ในสวนของแผนแมบทอุตสาหกรรมยานยนตนั้น หากพิจารณา
อยางละเอียดแลว พบวา สวนมากจะเนนการพัฒนาอุตสาหกรรมรถกระบะใหกลายเปนฐานการ
ผลิตแหงเอเชีย กอนเปนอันดับแรก ดังนั้น ในกลุมของรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ที่เกี่ยวของโดยกับ
แผนแมบทดังกลาว นาจะเปนกลุมรถกระบะเพื่อการพาณิชยขับเคลื่อน 4 ลอ มากกวาที่จะเปนกลุม
รถยนตนั่งอเนกประสงคขับเคลื่อน 4 ลอ 

 

Asean Free Trade Area (AFTA) 

เนื่องจาก AFTA ในสวนของอุตสาหกรรมยานยนตไดมีผลบังคับใชแลว ตั้งแต
วันที่ 1 มกราคม 2546 โดยในสวนของรถยนตนั่งอเนกประสงคขับเคลื่อน 4 ลอนั้น Ford และ 
Mazda ที่เปนรถนําเขาจากประเทศฟลลิปปนส ก็ไดรับผลประโยชนจาก AFTA ดวย เนื่องจากได
ลดหยอนภาษีจึงทําใหตนทุนต่ําลงมาก มีศักยภาพในการแขงขันสูง เพราะสามารถขายไดในราคาที่
ไมแตกตางจากรถยนตที่ผลิตในประเทศมากนัก โดยนอกจากยานพาหนะสําเร็จรูป(CBU) แลว  
ชิ้นสวนอุปกรณตางๆ (CKD) ก็ยังไดรับประโยชนไปดวย เนื่องจากสามารถนําเขาชิ้นสวนที่มี
ประสิทธิภาพสูงกวา และมีราคาโดยเปรียบเทียบต่ํากวา สงผลใหตนทุนของผูผลิตต่ําลง ศักยภาพใน
การแขงขันสูงขึ้น ซ่ึงจะเปนปจจัยสําคัญที่จะทําใหผูประกอบการอุตสาหกรรมยานยนตในประเทศ
ไทยสามารถแขงขันในตลาดโลกไดดีขึ้น 
 

การจัดตั้งเขตการคาเสรี (Free Trade Area : FTA)    

ความคืบหนาในการเจรจาจัดทําเขตการคาเสรี (Free Trade Area : FTA) ไทย-
ญี่ปุน เมื่อวันที่ 1 สิงหาคม 2548 ไดบรรลุขอตกลงของทั้งสองฝายเกี่ยวกับอุตสาหกรรมยานยนต 
โดยอยูภายใตเงื่อนไขดานระยะเวลาวา จะตองมีการลงนาม FTA ไทย-ญี่ปุน ใหมีผลบังคับใชทันที
ในป 2549 และการยกเลิกภาษีศุลกากรหมวดยานยนตภายใตกรอบ AFTA มีผลบังคับใชในป 2553 
ดวย ซ่ึงขอตกลง FTA ไทย-ญี่ปุน กําหนดใหลดภาษีศุลกากรสําหรับอุตสาหกรรมยานยนตของไทย
แบบขั้นบันได ดังนี้  

1. รถยนตที่มีความจุของกระบอกสูบมากกวา 3,000 ซีซี. ขึ้นไป จะลดอัตราอากร
ขาเขาลงปละ รอยละ 5 จากอัตรารอยละ 80 ในปจจุบัน เปนอัตรารัอยละ 75 ทันที (ป 2549), รอยละ 
70(ป 2550), รอยละ 65(ป 2551) และรอยละ 60 (ป 2552) ตามลําดับ จากนั้นจึงจะนําเรื่องมา
พิจารณาอีกครั้ง  
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2. รถยนตที่มีความจุของกระบอกสูบต่ํากวา 3,000 ซีซี. จะยังไมมีการลดภาษี
ศุลกากร  

3. ช้ินสวนที่นําเขามาใชในการประกอบยานยนตในประเทศที่มีอัตราอากรขาเขา
ในปจจุบันมากกวารอยละ 20 จะลดอัตราอากรขาเขาลงเปนรอยละ 20 ทันที (ป 2549) และยังคง
อัตรานี้ไวตอไปอีก 4 ป จนถงึปที่ 5 จะลดลงเปนรอยละ 0 (ป 2554) 

4. ชิ้นสวนที่นําเขามาใชในการประกอบยานยนตในประเทศที่มีอัตราอากรขาเขา
ในปจจุบันรอยละ 20 หรือนอยกวา จะจัดเก็บอัตราอากรเชนเดิม และยังคงอัตรานั้นไวตอไปอีก 4 ป 
จนถึงปที่ 5 จะลดลงเปนรอยละ 0 (ป 2554) 

5. เครื่องยนตเบนซินสําเร็จรูปที่ใชกับรถยนต ตั้งแต 250-1,000 ซีซี. (HS. 840733) 
และตั้งแต 1,000 ซีซี. ขึ้นไป (HS.840734) เครื่องยนตดีเซลสําเร็จรูปที่ใชกับรถยนต (HS.840820) 
ช้ินสวนเครื่องยนตที่ใชกับรถยนต (HS.840991 และ 840999) จะลดอัตราอากรขาเขาลงเปนรอยละ 
0 ในปที่ 7 (ป2556) 

 

สรุปแลวผลการจัดตั้งเขตการคาเสรี ไทย - ญี่ปุน ยังไมสงผลกระทบตอ
อุตสาหกรรมยานยนตในระยะเวลาอันสั้นนี้มากนัก เนื่องจากยานพาหนะที่มีความจุกระบอกสูบต่ํา
กวา 3000 ซีซี. ยังไมไดมีการปรับลดอัตราภาษีแตอยางแต และถึงแมวารถยนตนั่งอเนกประสงค
ขับเคลื่อน 4 ลอ จะไดรับประโยชนอยูบาง ในรุนที่มีความจุกระบอกสูบเกินกวา 3000 ซีซี. ที่มีการ
ปรับลดอัตราภาษีลง แตอยางไรก็ตาม อัตราภาษีใหม รอยละ 75 ก็ยังนับวาเปนอัตราที่สูงอยู ดังนั้น 
การจัดตั้งเขตการคาเสรี ไทย – ญี่ปุน จึงไมสงผลกระทบตออุตสาหกรรรมยานยนตมากนัก 
นอกจากนี้ ผูผลิตรถยนตอเนกประสงคขับเคลื่อน 4 ลอ ที่เคยไดรับผลกระทบจากการตั้งกําแพงภาษี
ของไทย สวนมาก จะไดแกผูผลิตในสหรัฐอเมริกา และยุโรป ซ่ึงการเจรจาจัดตั้งเขตการคาเสรี 
(FTA) ในดานอุตสาหกรรมยานยนต กับประเทศเหลานั้นยังไมมีความกาวหนาเทาที่ควร จึงสงผล
ใหผูผลิตในประเทศดังกลาว  ยังคงตองเผชิญกับกําแพงภาษีที่ สูงตอไป  ทําใหโครงสราง
อุตสาหกรรมรถขับเคลื่อน 4 ลอ จึงยังไมมีการเปลี่ยนแปลงมากนักในระยะเวลาอันสั้น 
 



บทที่  6 
พฤติกรรมการตัดสินใจบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในกรงุเทพมหานคร 

 

  จากที่ไดกลาวมาเปนการศึกษาถึงภาพรวมของอุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอในประเทศไทย  ตลอดจนมาตรการของรัฐบาลและขอตกลงระหวางประเทศที่มีผลตอ
อุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย ตอไปจะเปนการศึกษาดานปจจัยที่สงผล
การบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ โดยจะพิจารณาถึงปจจัยที่สงผลตอการตัดสินใจเลือกใช
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซล โดยในการศึกษาจะใชขอมูลจากการเก็บ
แบบสอบถามในเขตกรุงเทพมหานคร เปนจํานวนทั้งส้ิน 338 ตัวอยาง โดยใชวิธีการสุมตัวอยาง
แบบ Propotional Random Sampling ที่เปนการเก็บแบบสอบถามตามสัดสวนยอดขายของผูผลิตแต
ละราย โดยเนื้อหาในบทนี้จะนําเสนอขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง แบบจําลองที่ใชในการศึกษา 
กอนที่จะนําเสนอผลการศึกษาที่ไดจากการคํานวณดวยโปรแกรมทางสถิติ โดยจะนําเสนอถึงความ
นาเชื่อถือของแบบจําลอง การอธิบายถึงแบบจําลอง และคาผลกระทบสวนเพิ่ม กอนจะคํานวณคา
ความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินหรือดีเซล
ตอไป ซ่ึงจะเปนกรณีศึกษาตอไป 

 

ลักษณะที่สําคัญของกลุมตัวอยาง 

ขอมูลที่ไดจากการเก็บแบบสอบถามมีจํานวนทั้งสิ้น 338 ตัวอยาง โดยแบงเปน
กลุมตัวอยางที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินจํานวน 252 ตัวอยาง และเปนกลุม
ตัวอยางที่ใชรถยนตน่ังขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล จํานวน 86 ตัวอยาง ซ่ึงการสุมตัวอยาง
แบบ Propotional Random Sampling ที่เปนการเก็บแบบสอบถามแตละสัดสวนยอดขายที่
ผูประกอบการแตละรายไดรับ โดยผลการเก็บแบบสอบถามจําแนกรายยี่หอไดดังนี้คือ ฟอรด 
จํานวน 100 ตัวอยาง ฮอนดา จํานวน 89 ตัวอยาง มาสดาจํานวน 44 ตัวอยาง และอ่ืนๆ ซ่ึง
ประกอบดวยยี่หอ แลนดโรเวอร ซูซูกิ จี๊ป โตโยตา อีซูซุ และมิตซูบิตชิ รวมกันจํานวน 102 ตัวอยาง 

ลักษณะทั่วไปของกลุมตัวอยางสวนใหญจะเปนเพศชาย วัยกลางคน คือมีอายุ
ระหวาง 31 – 40 ป โดยเปนกลุมผูมีรายไดปานกลางจนถึงสูง คือ มีรายไดอยูระหวาง 50,000 – 
90,000 บาท ซ่ึงสวนใหญจะจบการศึกษาสูงสุดในระดับปริญญาตรีและประกอบอาชีพพนักงาน
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บริษัทเอกชน และรองลงมาจะมีธุรกิจสวนตัวเปนของตนเอง โดยกลุมตัวอยางสวนใหญยังมิได
แตงงานแตอยางใด 

 

ตารางที่ 6.1 ตารางสรุปขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง 

รายการ รวม เบนซิน ดีเซล 

ชาย 247 192 55 
หญิง 91 60 31 เพศ 

รวม 338 252 86 

นอยกวา 30 ป 145 108 37 
31-40 ป 146 109 37 
41-50 ป 37 28 9 

51 ปขึ้นไป 10 7 3 
อายุ 

รวม 338 252 86 

ต่ํากวามัธยมปลาย 6 4 2 
มัธยมปลาย 12 5 7 
ปริญญาตรี 271 205 66 

สูงกวาปริญญาตรี 49 38 11 

ระดับ
การศึกษา 

รวม 338 252 86 

ธุรกิจสวนตวั 105 86 19 
รับราชการ/วิสาหกิจ 61 44 17 
พนักงานเอกชน 172 122 50 

อาชีพ 

รวม 338 252 86 

ต่ํากวา 30,000 68 24 44 
30,000 - 49,999 91 70 21 
50,000 - 99,999 127 111 16 
100,000 ขึ้นไป 52 47 5 

รายได 

รวม 338 252 86 
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การวิเคราะห Binary Logistic Model 

  การศึกษาในที่นี้จะเปนการพิจารณาตัวแปรอิสระเชิงเศรษฐกิจ รวมกับตัวแปร
อิสระเชิงสังคม ซ่ึงแบบจําลองที่เหมาะสมคือ แบบจําลอง Binary Logistic Model โดยเปน
แบบจําลองที่ใชสําหรับวิเคราะหคาความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกแตละทางเลือก โดย
แบบจําลองที่ใชในการศึกษาสามารถแสดงไดดังนี้คือ 

 

Z = 
SOURCEFRIENDFAMILY

SWITCHNEWHOBBYHOBBY
YRFUELPRICEINCOME

1098

762514

3210

4

_

βββ
ββββ

ββββ

+++
++++

+++

     … (6.1) 

ตัวแปรตามในที่นี้คือคา Z  ซ่ึงหมายถึง คาล็อกของความนาจะเปนที่กลุมตัวอยาง
จะเลือกรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน โดยที่   

Z = 1 เมื่อกลุมตัวอยางใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน  

       และ Z = 0 เมื่อกลุมตัวอยางใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล 

 

ในขณะที่ตัวแปรอิสระสามารถจําแนกไดเปนตัวแปรอิสระเชิงเศรษฐกิจ และตัว
แปรอิสระเชิงสังคม ดังนี้ 

 

ตัวแปรอิสระเชิงเศรษฐกิจ 

  รายได (Income) จะหมายถึงรายไดของกลุมตัวอยาง มีหนวยเปนหมื่นบาทตอ
เดือน ซ่ึงจากการเก็บขอมูลแบบสอบถาม พบวา รายไดเฉลี่ยของกลุมตัวอยางคือ 61,490 บาทตอ
เดือน โดยรายไดต่ําที่สุดของกลุมตัวอยางจะอยูที่ 24,000 บาทตอเดือน และรายไดสูงที่สุดของกลุม
ตัวอยางจะอยูที่ 250,000 บาทตอเดือน 
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  ราคารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ (Price) จะหมายถึง ราคารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอของกลุมตัวอยางมีหนวยเปน แสนบาท ซ่ึงจากการเก็บขอมูลแบบสอบถาม พบวา ราคาเฉลี่ย
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอของกลุมตัวอยางคือ 1,359,000 บาท โดยราคารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
ที่ต่ําที่สุดของกลุมตัวอยางคือ 1,000,000 บาท และราคารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่สูงที่สุดของ
กลุมตัวอยางคือ 6,000,000 บาท 

   

คาน้ํามันตอป (Fuel_YR)∗ จะหมายถึง คาน้ํามันตอป ที่กลุมตัวอยางเสียไปมีหนวย
เปน หมื่นบาท ตอป ซ่ึงจากการเก็บขอมูลแบบสอบถามพบวา คาน้ํามันตอปที่กลุมตัวอยางเสียไปมี
คาเฉลี่ยอยูที่ 64,000 บาทตอป โดยคาน้ํามันตอปต่ําสุดที่กลุมตัวอยางเสียไป คือ 30,000 บาทตอป 
และสูงสุดอยูที่ 90,000 บาทตอป 

 

ตัวแปรอิสระเชิงสังคม 

  งานอดิเรก (Hobby) หมายถึง กิจกรรมยามวางของกลุมตัวอยาง โดยจะแบงเปน 

ทองเที่ยวตางจังหวัด (hobby1)∗∗ และปรับแตง/เช็คสภาพรถ (hobby2) โดยกลุมตัวอยางสามารถ
เลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ โดยการปอนขอมูลลงในโปรแกรมทางสถิติจะกําหนดใหงานอดิเรกที่
กลุมตัวอยางเลือกมีคาเปน 1 และงานอดิเรกที่กลุมตัวอยางไมไดเลือกมีคาเปน 0 ซ่ึงผลจากการเก็บ
ขอมูลแบบสอบถาม พบวา กลุมตัวอยางมีงานอดิเรกทองเที่ยวตางจังหวัดจํานวน 130 ตัวอยาง และ
มีงานอดิเรกปรับแตง/เช็คสภาพรถจํานวน 126 ตัวอยาง โดยกลุมตัวอยางสวนที่เหลือมีงานอดิเรก
อ่ืนๆ ที่ไมใชงานอดิเรกทั้ง 2 ชนิดที่ไดกลาวมา เชน อานหนังสือ ฟงเพลง ชมภาพยนตร ออกกําลัง

กาย พักผอน เดินชอปปง เปนตน∗∗∗ 

   

                                                  
∗

 คําในวงเล็บ จะหมายถึง ชื่อของตัวแปรอิสระนั้นๆ ที่ใชแทนในการคํานวณดวยโปรแกรมทางสถิติ 
∗∗

 คําในวงเล็บ จะหมายถึง ชื่อของตัวแปรอิสระนั้นๆ ที่ใชแทนในการคํานวณดวยโปรแกรมทางสถิติ 
∗∗∗

 ผลจากการเก็บขอมูลพบวา กลุมตัวอยางมีงานอดิเรก อานหนังสือ/ฟงเพลง/ชมภาพยนตร จํานวน 69 ตัวอยาง และ
เปนกลุมตัวอยางที่มีงานอดิเรกอื่นๆ อีก 107 ตัวอยาง 
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กลุมผูบริโภคที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ หมายถึง ลักษณะของกลุมตัวอยางที่
ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงในที่นี้แบงไดเปน 3 กลุมคือ กลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ
เปนคันแรก (New) กลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อใชแทนหรือใชรวมกับรถคันเกาที่ไมใช
รถขับเคลื่อน 4 ลอ (Switch) และกลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อใชแทนหรือใชรวมกับรถ
คันเกาที่เปนรถขับเคลื่อน 4 ลอ (Old) โดยการปอนขอมูลลงในโปรแกรมทางสถิติจะกําหนดให
กลุมผูบริโภคที่กลุมตัวอยางเลือกมีคาเปน 1 และกลุมอื่นๆ มีคาเปน 0 ซ่ึงผลจากการเก็บ
แบบสอบถามพบวา กลุมตัวอยางแบงเปน กลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเปนคันแรกจํานวน 
16 ตัวอยาง กลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อใชแทนหรือใชรวมกับรถคันเกาที่ไมใชรถ
ขับเคลื่อน 4 ลอจํานวน 147 ตัวอยาง และกลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อใชแทนหรือใช
รวมกับรถคันเกาที่เปนรถขบัเคลื่อน 4 ลอจํานวน 175 ตัวอยาง โดยในแบบจําลอง Binary Logistic 
Model จะกําหนดใหมี 1 กลุมที่เปน reference group ซ่ึงในที่นี้จะใชกลุมที่ 3 หรือกลุมที่ซ้ือรถยนต
นั่งขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อใชแทนหรือใชรวมกับรถคันเกาที่เปนรถขับเคลื่อน 4 ลอจํานวนเปน 
reference group เนื่องจากกลุมนี้จะสะทอนถึงลักษณะของกลุมผูบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
ไดดีที่สุด 

 

  จํานวนสมาชิกในครอบครัว (Family) หมายถึง จํานวนสมาชิกในครอบครัวของ
กลุมตัวอยาง มีหนวยเปนคน ซ่ึงจากการเก็บขอมูลจากแบบสอบถาม พบวา จํานวนสมาชิกใน
ครอบครัวเฉลี่ยของกลุมตัวอยางอยูที่ 4.27 คน โดยกลุมตัวอยางมีจํานวนสมาชิกในครอบครัวนอย
ที่สุดจํานวน 1 คน และมีจํานวนสมาชิกในครอบครัวมากที่สุดจํานวน 11 คน 

 

  จํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ (Friend4)∗ หมายถึง จํานวนคนรูจัก
ของกลุมตัวอยางที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ซ่ึงจากการเก็บขอมูลแบบสอบถาม พบวา กลุม
ตัวอยางมีจํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเฉล่ียจํานวน 3.29 คน โดยกลุมตัวอยงมี
จํานวนคนรูจกัที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอนอยที่สุดจํานวน 1 คน และมากที่สุดจํานวน 6 คน 

 

                                                  
∗

 คําในวงเล็บ จะหมายถึง ชื่อของตัวแปรอิสระนั้นๆ ที่ใชแทนในการคํานวณดวยโปรแกรมทางสถิติ 
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  ที่มาหรือแหลงผลิตของรถขับเคลื่อน 4 ลอ (Source) หมายถึง แหลงผลิตรถยนต
นั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่กลุมตัวอยางใช โดยจะแบงเปน ผลิตในประเทศไทยหรือประเทศอื่นในภูมิภาค
อาเซียน (local) และผลิตจากประเทศอื่นๆ (import) โดยการปอนขอมูลลงในโปรแกรมสถิติจะ
กําหนดใหถากลุมตัวอยางใชรถยนตที่ผลิตในประเทศไทยหรือประเทศอื่นในภูมิภาคอาเซียนมีคา
เปน 1 และผลิตจากประเทศอื่นๆ มีคาเปน 0 ซ่ึงผลจากการเก็บแบบสอบถาม พบวา เปนรถที่ผลิตใน
ประเทศไทยหรือประเทศอื่นๆ ในภูมิภาคอาเซียนจํานวน 311 ตัวอยาง และเปนรถที่ผลิตจาก
ประเทศอื่นๆ จํานวน 27 ตัวอยาง 

 

ผลการคํานวณดวยโปรแกรมทางสถิติ 

  ผลลัพธที่ไดจากการคํานวณดวยโปรแกรมทางสถิติสามารถจําแนกไดดังนี้ คือ 

การตรวจสอบความเชื่อถือไดของแบบจําลอง 
  

การตรวจสอบความเชื่อถือไดของแบบจําลองสามารถตรวจสอบไดโดยใชตาราง 
Classification Table ซ่ึงจะเปนการตรวจสอบความเชื่อถือไดของแบบจําลองโดยการเปรียบเทียบ
คาที่พยากรณไดกับคาจริงที่เกิดขึ้นจริง ซ่ึงกําหนดคา Cut Value = 0.5 นั่นคือ 

 
ถา คาความนาจะเปนที่คํานวณได ≤   0.5 จะใหมีสถานะเปน ดีเซล 

                          แตถา คาความนาจะเปนที่คํานวณได   >   0.5 จะใหมีสถานะเปน เบนซิน 
 

ตารางที่ 6.2 Classification Table(a) 

Predicted 

ชนิดเครื่องยนต Observed 

ดีเซล เบนซิน 
Percentage Correct 

ชนิดเครื่องยนต ดีเซล 28 58 32.6 

 เบนซิน 13 239 94.8 Step 1 

Overall Percentage   79.0 
a  The cut value is .500 
ที่มา : จากการคํานวณดวยโปรแกรมทางสถิติ 
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  จากตารางที่ 6.2 จะพบวา ขอมูลจริงที่ไดมีการเก็บแบบสอบถามจะเปนกลุม
ตัวอยางที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล จํานวน 86 ตัวอยาง แตเมื่อใช
แบบจําลองในสมการ 6.1 จะพยากรณวาเปนรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่ใชเครื่องยนตดีเซล 28 
ตัวอยาง และสวนที่เหลืออีก 58 ตัวอยาง พยากรณวาเปนรถยนตยนตขับเคลื่อน 4 ลอที่เปน

เครื่องยนตเบนซิน จํานวน 58 ตัวอยาง ดังนั้นจะพยากรณถูกตอง 32.6 เปอรเซ็นต∗  

 

และกลุมตัวอยางที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีมีเครื่องยนตเบนซินมีขอมูลจริง
อยู 252 ตัวอยาง แตเมื่อใชแบบจําลองในสมการที่ 6.1 จะพยากรณวาเปนรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
ที่ใชเครื่องยนตเบนซินจํานวน 239 ตัวอยาง และสวนที่เหลืออีก 13 ตัวอยางพยากรณวาเปนรถยนต

นั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล ดังนั้นจะพยากรณถูกตอง 94.8 เปอรเซ็นต∗∗ 

 

โดยในสวนของ Overall Percentage จะแสดงถึงคาเปอรเซ็นต ของการพยากรณ
ถูกตองรวม ซ่ึงมีคาเทากับ 79 เปอรเซ็นต หมายความวา ถาใชแบบจําลองตามสมการที่ 6.1 ในการ

พยากรณแลว จะพยากรณถูกตอง 79 เปอรเซ็นต∗∗∗ และจะพยากรณผิดพลาด 21 เปอรเซ็นต∗∗∗∗ 
  

                                                  
∗

 เปอรเซ็นตที่พยากรณถูกตอง = (28/86) *100 = 32.6 
∗∗

 เปอรเซ็นตที่พยากรณถูกตอง = (239/252) *100 = 94.8 
∗∗∗

 เปอรเซ็นตที่พยากรณถูกตองรวม = ((28+239)/(86+252)) *100 = 79 
∗∗∗∗

 เปอรเซ็นตที่พยากรณไมถูกตองรวม = ((58+13)/(86+252)) *100 = 21 
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การสรางสมการความสัมพันธ 

  ตอไปจะเปนการนําเสนอผลจากการคํานวณดวยโปรแกรมทางสถิติ ซ่ึงจะแบงเปน
การสรางสมการความสัมพันธ และการอธิบายคาผลกระทบสวนเพิ่มของตัวแปรอิสระแตละตัวซ่ึง
ไดผลการศึกษา ดังนี้คือ 

  ตารางที่ 6.3 ตารางแสดงคาสัมประสิทธิ์และคาผลกระทบสวนเพิ่มของตัวแปรอิสระ 

ตัวแปร สัมประสิทธ์ิ Sig. 
marginal 

effect 

Constant 0.536 0.746 - 

income 0.214 0.032 0.0505 

price -0.107 0.088 -0.0252 

fuel_yr 0.295 0.005 0.0696 

hobby1 -0.924 0.035 -0.218 

hobby2 -1.43 0.002 -0.3373 

new -0.01 0.989 -0.0024 

switch 0.134 0.646 0.0316 

family 0.169 0.190 0.0399 

friend4 -0.003 0.963 -0.0007 

source -0.159 0.827 -0.0375 

 

  ตารางที่ 6.3 จะเปนตารางที่แสดงถึงคาสัมประสิทธิ์ และคาผลกระทบสวนเพิ่ม
ของตัวแปรอิสระแตละตัว โดยที่คา Sig. ที่ได จะเปนคาที่บอกวาตัวแปรอิสระแตละตัว มีผลตอคา
ความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินหรือดีเซล 
หรือไม ซ่ึงเมื่อพิจารณาจากตารางที่ 6.3 พบวา ตัวแปรอิสระที่นาจะมีผลตอความนาจะเปนที่กลุม
ตัวอยางจะเลือกรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินหรือดีเซลที่ระดับความเชื่อมั่น 95 
เปอรเซ็นต (คา Sig. นอยกวา 0.05) คือ รายได คาน้ํามันเฉลี่ยตอป และงานอดิเรก สวนราคาของ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอนั้น นาจะมีผลตอความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกรถยนตนั่ง
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ขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินหรือดีเซลที่ระดับความเชื่อมั่น 90 เปอรเซ็นต (คา Sig. นอย
กวา 0.10) 

จากผลการศึกษาที่ไดสะทอนใหเห็นวา ลักษณะกลุมผูบริโภค จํานวนสมาชิกใน
ครอบครัว จํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ และแหลงผลิตรถ ไมไดมีผลตอคาล็อก
ของความนาจะเปนในการตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินหรือ
ดีเซลอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ แตอยางไรก็ตาม ผูศึกษาเห็นวา ตัวแปรอิสระดังกลาวเปนตัวแปรที่มี
ความสําคัญตอการตัดสินใจเลือกบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ดังนั้น จึงยังคงตัวแปรดังกลาว
ไวในแบบจําลอง  

ในขณะที่คา B หรือคาสัมประสิทธิ์หนาตัวแปร จะบอกแตเพียงทิศทางของการ
เปลี่ยนแปลงในคาความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกรถยนตนั่งขับเลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนต
เบนซินหรือดีเซล เมื่อตัวแปรอิสระนั้นๆ เปล่ียนแปลงไป 1 หนวยเทานั้น โดยคา B ไมสามารถบอก
ถึงขนาดหรือปริมาณการเปลี่ยนแปลงคาความนาจะเปนไดแตอยางใด ดังนั้น เราจึงจําเปนตอง
คํานวณหาคาผลกระทบสวนเพิ่ม (Marginal Effect) ตอไป 

คาผลกระทบสวนเพิ่ม (Marginal Effect) ของตัวแปรอิสระแตละตัว สามารถ
แบงเปนผลกระทบสวนเพิ่มของตัวแปรอิสระเชิงเศรษฐกิจ ซ่ึงไดแก รายได ราคารถ และคาน้ํามัน
ตอป และผลกระทบสวนเพิ่มของตัวแปรอิสระเชิงสังคม ซ่ึงไดแก งานอดิเรก กลุมผูบริโภค จํานวน
สมาชิกในครอบครัว จํานวนคนรูจักที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ และแหลงผลิตรถ ดังนี้  
 
ผลกระทบสวนเพิ่มของตัวแปรอิสระเชิงเศรษฐกิจ 
  คาผลกระทบสวนเพิ่มของ รายได (income) มีคาเทากับ 0.0505 สามารถตีความได
วา เมื่อรายไดของกลุมตัวอยางเปลี่ยนแปลงไป 1 หมื่นบาทในขณะที่ปจจัยดานอื่นๆ คงที่ จะทําให
โอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินเปลี่ยนแปลงไปใน
ทิศทางเดียวกัน 5.05 เปอรเซ็นต เชน เมื่อกลุมตัวอยางมีรายไดเพิ่มขึ้น 1 หมื่นบาทในขณะที่ปจจัย
ดานอื่นๆ คงที่ จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีมีเครื่องยนตเบนซิน 
เพิ่มขึ้น 5.05 เปอรเซ็นต 
 
  คาผลกระทบสวนเพิ่มของ ราคารถ (price) มีคาเทากับ -0.0252 สามารถตคีวามได
วา เมื่อราคารถขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินเปลี่ยนแปลงไป 1 แสนบาทในขณะที่ปจจัย
ดานอื่นๆ คงที่ จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนต
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เบนซิน เปล่ียนแปลงไปในทิศทางตรงกันขาม 2.52 เปอรเซ็นต เชน เมื่อราคารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน เพิ่มขึ้น 1 แสนบาท ในขณะที่ปจจัยดานอื่นๆ คงที่ จะทําใหโอกาสที่กลุม
ตัวอยางจะเลือกซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน ลดลง 2.52 เปอรเซน็ต 
 
  คาผลกระทบสวนเพิ่มของ  คาน้ํามันเฉลี่ยตอป  (fuel_yr)มีคาเทากับ  0.0696 
สามารถตีความไดวา เมื่อกลุมตัวอยางมีคาน้ํามันเฉลี่ยตอปเปล่ียนแปลงไป 1 หมื่นบาท ในขณะที่
ปจจัยดานอื่นๆ คงที่ จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซินเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกัน 6.96 เปอรเซ็นต เชน เมื่อกลุมตัวอยางเสียคา
น้ํามันตอปเพิ่มขึ้น 1 หมื่นบาท ในขณะที่ปจจัยอ่ืนๆ คงที่ จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินเพิ่มขึ้น 6.96 เปอรเซ็นต อันเปนผลสืบเนื่องมาจาก
การที่ราคาน้ํามันเบนซินมีราคาสูงกวาราคาน้ํามันดีเซล และเมื่อคาน้ํามันที่ผูบริโภคเสียไปสะทอน
ถึงความสามารถในการจายคาน้ํามนัของผูบริโภคแลว ดังนั้นเมื่อผูบริโภคสามารถที่จะรับภาระคา
น้ํามันไดเพิ่มขึ้น ยอมทําใหเกิดแรงจูงใจในการตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซินมากขึ้น 
 
  เมื่อพิจารณาผลกระทบสวนเพิ่มของปจจัยทางดานเศรษฐกิจที่มีตอการตัดสินใจ
เลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินหรือดีเซลแลว สามารถสรุปไดวา กลุม
ตัวอยางที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีมีเครื่องยนตเบนซินนั้น โดยภาพรวมแลวจะมีระดับรายได
ที่สูงกวากลุมตัวอยางที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล เนื่องจากคาผลกระทบสวน
เพิ่มมีคาเทากับ 0.0505 ซ่ึงมีคาเปนบวก ดังนั้น ทําใหสามารถตีความไดวา ยิ่งกลุมผูบริโภคมีรายได
มากเทาไร ยิ่งทําใหมีโอกาสที่จะเลือกซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมากขึ้นเทานั้น และเนื่องจาก
คาใชจายดานน้ํามันสะทอนถึงความสามารถในการจายหรือรับภาระคาน้ํามันของผูบริโภคแลว 
ดังนั้น คาผลกระทบสวนเพิ่มของคาน้ํามันเฉลี่ย ที่มีคาเทากับ 0.0696 ซ่ึงเปนบวก จึงสะทอนใหเห็น
วา ยิ่งผูบริโภคมีความสามารถที่จะรับภาระคาน้ํามันไดมากเทาเรา ก็จะยิ่งทําใหโอกาสในการ
เลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีมากขึ้นเทานั้น ในขณะที่ระดับราคารถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอที่
มีเครื่องยนตเบนซินนั้นสูงกวาระดับราคารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีมีเครื่องยนตดีเซล ดังนั้น หาก
ผูบริโภคไมมีรายไดที่สูงเพียง ก็จะทําใหผูบริโภคหันไปใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีมีเครื่องยนต
ดีเซลแทน ดังที่คาผลกระทบสวนเพิ่มของราคารถมีคาเทากับ -0.0252 ซ่ึงมีคาเปนลบ ทําใหสามารถ
ตีความไดวา ถาราคารถเพิ่มขึ้น 1 แสนบาท ในขณะที่ตัวแปรอื่นๆ คงที่ ซ่ึงรวมถึงรายไดของ
ผูบริโภคไมเพิ่มขึ้นตามราคารถแลว ก็จะทําให โอกาสที่ผูบริโภคจะซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่
มีเครื่องยนตเบนซินลดลง 2.52 เปอรเซ็นต  
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  ดังนั้น เมื่อพิจารณาถึงตัวแปรอิสระเชิงเศรษฐกิจแลว พบวา ถึงแมวาทั้งรายได 
ราคารถ และคาน้ํามันเฉลี่ย จะมีผลตอการตัดสินใจเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอของผูบริโภค
ก็จริง แตตัวแปรที่สําคัญที่สุดคือ รายได เนื่องจาก เมื่อผูบริโภคมีรายไดที่มากเพียงพอแลว ก็จะทํา
ใหสามารถซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน ตลอดจนสามารถรับภาระคาน้ํามัน
ที่เกิดขึ้นไดนั่นเอง 
 
ผลกระทบสวนเพิ่มของตัวแปรอิสระเชิงสังคม 
  คาผลกระทบสวนเพิ่มของงานอดิเรกทองเที่ยวตางจังหวัด (hobby1) และปรับแตง/
เช็คสภาพเครื่องยนต (hobby2)  มีคาเทากับ -0.218 และ -0.3373 สามารถตีความไดวา หากกลุม
ตัวอยางมีงานอดิเรกคือการทองเที่ยวตางจังหวัดแลว จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซ้ือ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน ลดลง 21.8 เปอรเซ็นต และถากลุมตัวอยางมีงาน
อดิเรกคือการปรับแตง/เช็คสภาพเครื่องยนตแลว จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซ้ือรถยนต
นั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน ลดลง 33.73 เปอรเซ็นต ดังนั้น จึงสามารถสรุปไดวา โดย
ภาพรวมแลวผูบริโภคที่เลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซลนั้น จะมีงานอดิเรก
คือการทองเที่ยวตางจังหวัด และปรับแตง/เช็คสภาพเครื่องยนต มากกวาผูบริโภคที่เลือกซื้อรถยนต
นั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล 
 
  คาผลกระทบสวนเพิ่มของกลุมผูบริโภค ซ่ึงไดแกคาผลกระทบสวนเพิ่มของกลุมที่
ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเปนคันแรก (new)และกลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เพื่อใช
แทนหรือใชรวมกับรถคันเกาที่ไมใชรถขับเคลื่อน 4 ลอ (switch) โดยเปรียบเทียบกับกลุมที่ซ้ือ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เพื่อใชแทนหรือใชรวมกับรถคันเกาที่เปนรถขับเคลื่อน 4 ลอ (old) มีคา
ผลกระทบสวนเพิ่มเทากับ -0.0024 และ 0.0316 ซ่ึงสามารถตีความไดวา เมื่อเปรียบเทียบระหวาง
กลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเปนคันแรก (New) กับกลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เพื่อ
ใชแทนหรือใชรวมกับรถคันเกาที่เปนรถขับเคลื่อน 4 ลอ (old) แลว กลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 
4 ลอมีแนวโนมวาจะซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่เปนเครื่องยนตดีเซลมากกวา เนื่องจากคา
ผลกระทบสวนเพิ่มที่มีคาเทากับ -0.0024 สามารถบอกไดวา หากกลุมตัวอยางเปนกลุมที่ซ้ือรถยนต
นั่งขับเคลื่อน 4 ลอเปนคันแรกแลว จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอที่เปนเครื่องยนตเบนซินลดลง 0.24 เปอรเซ็นต 
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  ในขณะเดียวกัน เมื่อเปรียบเทียบระหวางกลุมที่ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เพื่อ
ใชแทนหรือใชรวมกับรถคันเกาที่ไมใชรถขับเคลื่อน 4 ลอ (switch) กับกลุมที่ซ้ือรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอ เพื่อใชแทนหรือใชรวมกับรถคันเกาที่เปนรถขับเคลื่อน 4 ลอ (old) แลวพบวา กลุม
แรก มีแนวโนมวาจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินมากกวา เนื่องจากคา
ผลกระทบสวนเพิ่มมีคาเทากับ 0.0316 สามารถบอกไดวา หากกลุมตัวอยางเปนกลุมที่ซ้ือรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อใชแทนหรือใชรวมกับรถคันเกาที่ไมใชรถขับเคลื่อน 4 ลอแลว จะทําใหโอกาส
ที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินเพิ่มขึ้น 3.16 เปอรเซ็นต 
 
  คาผลกระทบสวนเพิ่มของจํานวนสมาชิกในครอบครัว (family) มีคาเทากับ 
0.0399 สามารถตีความไดวา เมื่อกลุมตัวอยางมีจํานวนสมาชิกในครอบครัวเปล่ียนแปลงไป 1 คน 
ในขณะที่ปจจัยอ่ืนๆ คงที่ จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซินเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกัน 3.99 เปอรเซ็นต เชน เมื่อกลุมตัวอยางมี
จํานวนสมาชิกในครอบครัวเพิ่มขึ้น 1 คน จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซ้ือรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินเพิ่มขึ้น 3.99 เปอรเซ็นต ซ่ึงสามารถสรุปไดวา ในภาพรวมนั้น 
ผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีมีเครื่องยนตเบนซินนั้น จะมีจํานวนสมาชิกในครอบครัว
มากกวาผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล 
 
  คาผลกระทบสวนเพิ่มของจํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ (friend4) 
มีคาเทากับ -0.0007 สามารถตีความไดวา เมื่อกลุมตัวอยางมีจํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขบัเคลื่อน 
4 ลอเปล่ียนแปลงไป 1 คน ในขณะที่ปจจัยอ่ืนๆ คงที่ จะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน เปลี่ยนแปลงไปในทิศทางตรงกันขาม 0.07 
เปอรเซ็นต เชน เมื่อกลุมตัวอยางมีจํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเพิ่มขึ้น 1 คน จะทํา
ใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน ลดลง 0.07 
เปอรเซ็นต ซ่ึงสามารถสรุปไดวา ในภาพรวมนั้น ผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตดีเซลนั้น จะมีคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ หรือมีการรวมตัวกันเปนกลุม 
มากกวาผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน  
  คาผลกระทบสวนเพิ่มของของแหลงผลิตรถ (source) มีคาเทากับ -0.0375 สามารถ
ตีความไดวา เมื่อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ เปนรถที่ผลิตในประเทศไทยหรือประเทศในภูมิภาค
อาเซียนแลวจะทําใหโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนต
เบนซิน ลดลง 3.75 เปอรเซ็นต ซ่ึงสามารถสรุปไดวา เมื่อผูบริโภคจะซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
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ที่มีเครื่องยนตดีเซลแลว จะมีแนวโนมที่จะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ีผลิตในประเทศไทย
หรือประเทศในภูมิภาคอาเซียนมากกวา  
 
สรุปผลกระทบสวนเพิ่ม 
  จากที่กลาวมาจะพบวา การที่ผูบริโภคจะตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินหรือดีเซลนั้น เปนผลสืบเนื่องมาจากทั้งปจจัยทางเศรษฐกิจซึ่งในที่นี้ไดแก 
รายได ราคารถ และคาน้ํามันเฉลี่ยตอป และปจจัยทางสังคมซึ่งในที่นี้ไดแก งานอดิเรก กลุม
ผูบริโภค จํานวนสมาชิกในครอบครัว จํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ และแหลงผลิต
รถ โดยปจจัยแตละชนิด จะสงผลกระทบตอการตัดสินใจเลือกของผูบริโภคมากนอยแตกตางกันไป 
ซ่ึงงานอดิเรกมีผลตอการตัดสินใจมากที่สุด โดยคาผลกระทบสวนเพิ่มของงานอดิเรกทองเท่ียว
ตางจังหวัด และปรับแตง/เช็คสภาพรถ ที่ไดมีคาเทากับ -0.3373 และ -0.0024 ซ่ึงสามารถสรุปไดวา 
กลุมผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน สวนใหญจะไมไดมีงานอดิเรก
ในการทองเที่ยวตางจังหวัด หรือปรับแตง/เช็คสภาพรถ แตจะมีงานอดิเรกคือการ อานหนังสือ/ฟง
เพลง/ชมภาพยนตร และอ่ืนๆ เชน ออกกําลังกาย เดินชอปปง หรือพักผอน มากกวา ในขณะที่กลุม
ผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล สวนใหญจะมีงานอดิเรกทองเที่ยว
ตางจังหวัด และปรับแตง/เช็คสภาพเครื่องยนต มากกวา เนื่องจากคาผลกระทบสวนเพิ่มที่ไดมีคาติด
ลบ ซ่ึงหมายถึง งานอดิเรกทองเที่ยวตางจังหวัด และปรับแตง/เช็คสภาพรถยนต จะทําใหโอกาสที่
ผูบริโภคจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินลดลง แตจะทําใหโอกาสใน
การหันไปใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซลสูงขึ้นนั่นเอง 
 
  แตอยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาถึงคา Sig. ในตารางที่ 6.3 แลวพบวา ปจจัยที่สงผล
กระทบตอคาล็อกของความนาจะเปนในการตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซลอยางมีนัยสําคัญทางสถิตินั้น สวนใหญจะไดแกปจจัยทางดาน
เศรษฐกิจมากกวา โดยปจจัยทางดานสังคมนั้น มีเพียงงานอดิเรกทองเที่ยวตางจังหวัด และปรับแตง/
เช็คสภาพเครื่องยนตเทานั้นที่มีผลตอคาล็อกของความนาจะเปนในการตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซล (คา Sig. 0.035 และ 0.002 ตามลําดับ) สวนปจจัย
เชิงสังคมตัวอ่ืนๆ ไมวาจะเปน จํานวนสมาชิกในครอบครัว จํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 
4 ลอ ลักษณะของกลุมผูบริโภค และแหลงผลิตรถ ไมไดเปนปจจัยที่สงผลใหผูบริโภคเลือกใช
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซล อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ แตอยางใด 
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ในขณะที่ปจจัยทางเศรษฐกิจทั้ง รายได ราคารถ และคาน้ํามัน นับวาเปนปจจัย
สําคัญที่มีผลกระทบตอการตัดสินใจเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินหรือ
ดีเซล  เนื่องจากการตัดสินใจเลือกชนิดเครื่องยนตนั้น จะสงผลกระทบโดยตรงราคารถและภาระ
คาใชจายที่เกิดขึ้นจากการใชงาน เนื่องจากระดับราคารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนต
เบนซินจะมีราคาสูงกวารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล อีกทั้งราคาขายปลีกน้ํามัน
เบนซิน ยังแพงกวาน้ํามันดีเซลอีกดวย ดังนั้น กลุมผูบริโภคที่เลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซิน จึงตองมีรายไดที่สูงในระดับหนึ่ง เพื่อใหเพียงพอจะสามารถรับภาระคาใชจาย
ตางๆ ที่เกิดขึ้นจากการใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินได ซ่ึงสอดคลองกับคา
ผลกระทบสวนเพิ่มที่ไดจากการคํานวณ โดยรายได และคาน้ํามันเฉลี่ยที่สะทอนถึงความสามารถใน
การจายคาน้ํามันของผูบริโภค ที่มีคาเทากับ 0.0505 และ 0.0696 ตามลําดับ ซ่ึงมีคาเปนบวก ทําให
สรุปไดวา ยิ่งผูบริโภคมีรายได และความสามารถในการจายคาน้ํามันมากขึ้นเทาไร ยิ่งทําใหโอกาส
ในการตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินเพิ่มขึ้นตามไปดวย ในขณะ
ที่คาผลกระทบสวนเพิ่มของราคามีคาเทากับ -0.0252 ซ่ึงมีคาติดลบ ทําใหตีความไดวา ยิ่งราคารถ
เพิ่มสูงมากเทาไร หากรายไดของผูบริโภคไมสูงขึ้นตามแลว ก็จะทําใหโอกาสในการเลือกใช
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินก็จะยิ่งลดนอยลงไปนั่นเอง 
   

คาผลกระทบสวนเพิ่ม (Marginal effect) ที่คํานวณได จะมาจากการแทนคา Z ลง
ในสมการหาคาผลกระทบสวนเพิ่มดังนี้ 
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+

β     … (3.9) เขียนซํ้า 

  จากสมการหาคาผลกระทบสวนเพิ่มจะเห็นวา ตองทําการหาคาล็อกของความ
นาจะเปน หรือคา Z กอน จึงจะสามารถหาคาผลกระทบสวนเพิ่มได ซ่ึงจากการคํานวณดวย
โปรแกรมทางสถิติดังแสดงในตารางที่ 6.3 ที่ผานมา พบวา สามารถนําเอาผลที่ไดมาสรางเปน
แบบจําลองไดดังนี้ 

 Z    =   0.536 + 0.214INCOME – 0.107PRICE – 0.924HOBBY1  

           - 1.430HOBBY2 – 0.10NEW + 0.134SWITCH + 0.169FAMILY 

           - 0.003FRIEND4 + 0.295FUEL_YR – 0.159SOURCE         … (6.2) 
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โดยในการหาคาล็อกความนาจะเปน หรือคา Z จะใชกรณีศึกษาที่เปนสากลนิยม 
คือ แทนคาตัวแปรอิสระเชิงปริมาณดวยคาเฉลี่ย และแทนคาตัวแปรอิสระเชิงกลุมดวยคาคําตอบที่มี
คนเลือกมากที่สุด ดังนี้คือ 

       ตารางที่ 6.4 ตารางแสดงคาตัวแปรอิสระที่ใชแทนในสมการ 
ตัวแปร คาท่ีใชแทนในสมการ 

income 6.149 

price 13.59 

fuel_yr 6.4 

hobby1 1 

hobby2 1 

new∗ 0 

switch 0 

family 4.27 

friend4 3.29 

source 1∗∗ 

 

  คาสัมประสิทธิ์หนาตัวแปรอิสระจะแสดงถึงผลกระทบของตัวแปรอิสระที่มีตอคา
ความนาจะเปนโดยถาคาสัมประสิทธิ์มีคาเปนบวก จะหมายถึง เมื่อตัวแปรอิสระเปลี่ยนแปลงไป จะ
ทําใหคาความนาจะเปนเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกัน  และในทางตรงกันขาม  ถาคา
สัมประสิทธิ์มีคาเปนลบ จะหมายถึง เมื่อตัวแปรอิสระเปลี่ยนแปลงไป จะทําใหคาความนาจะเปน
เปลี่ยนแปลงไปในทิศทางตรงกันขาม แตอยางไรก็ตาม คาสัมประสิทธิ์ดังกลาวไมไดแสดงถึง
ปริมาณการเปลี่ยนแปลงแตอยางใด เพียงแตแสดงใหเห็นถึงทิศทางของการเปลี่ยนแปลงเทานั้น 
เนื่องจาก คา Z ที่ได เปนคาที่แสดงถึงคาล็อกของความนาจะเปน ซ่ึงตองนําไปแทนคาเพื่อ
คํานวณหาความนาจะเปน ดังจะไดกลาวตอไป 

                                                  
∗

 เนื่องจากกลุมตัวอยางสวนใหญ เปนกลุมที่ซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อใชแทน/รวมกับคันเกาที่เปนรถขับเคลื่อน 
4 ลอ ดังนั้นจึงทําใหคา new และ switch มีคาเปน 0 

∗∗
  1 หมายถึง รถที่ผลิตในประเทศไทยหรือประเทศในภูมิภาคอาเซยีน 
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  เมื่อนําคาในตารางที่ 6.4 ไปแทนในสมการ 6.2 จะไดสมการความสัมพันธดังนี้ 

 

Z    =   0.536 + 0.214(6.149) – 0.107(13.59) – 0.924(1)  

           - 1.430(1) – 0.10(0) + 0.134(0) + 0.169(4.27) 

                        - 0.003(3.29) + 0.295(6.40) – 0.159(1) 

 
ผลการคํานวณ ไดคา Z เทากับ 0.4845 จากนั้น นําคา Z ที่ได ไปแทนคาในสมการหาคาผลกระทบ
สวนเพิ่มตามที่ไดกลาวขางตน ก็จะไดคาดังตารางที่ 6.3 ตามที่ไดกลาวมา 

 

การคํานวณคาความนาจะเปน 

  ในที่นี้จะไดลองทําการคํานวณหาคาความนาจะเปนของโอกาสที่กลุมตัวอยางจะ
เลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน โดยมีสูตรในการคํานวณดังนี้คือ 

 

iP  = 
)exp(1

)exp(
z

z
+

   ...(3.8) เขียนซํ้า 

  ดังนั้น กอนที่จะทําการคํานวณหาคาความนาจะเปนไดนั้น เราตองทําการแทนคา 
Z ในสมการหาคาความนาจะเปนกอน ซ่ึงในที่นี้จะใชคา Z ที่คํานวณไดจากหัวขอผลกระทบสวน
เพิ่มมาใชแทนคาในสมการ ดังนี้ 

1P  = 
)4845.0exp(1

)4845.0exp(
+

 

 = 1.6234/2.6234   

=  0.6188 
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คาความนาจะเปนที่ไดมีคา 0.6188 หมายความวา เมื่อกลุมตัวอยางมีรายได 61,490 
บาท ตอเดือน ราคารถอยูที่ 1,377,000 บาท มีความสามารถในการจายคาน้ํามัน 64,000 บาทตอป มี
งานอดิเรกในการทองเที่ยวตางจังหวัด และปรับแตง/เช็คสภาพเครื่องยนต มีจํานวนสมาชิกใน
ครอบครัว 4-5 คน มีจํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ 3-4 คน และเปนรถที่ผลิตใน
ประเทศไทยหรือประเทศในภูมิภาคอาเซียนแลว (ตามตารางที่ 6.4) มีโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือก
ซ้ือรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน 61.88 เปอรเซ็นต และมีโอกาสท่ีกลุมตัวอยาง
จะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล 38.12 เปอรเซ็นต 

แตอยางไรก็ตาม คาความนาจะเปนที่ได เปนเพียงกรณีศึกษาที่ไดแทนคาตัวแปร
อิสระดวยตารางที่ 6.4 ซ่ึงแทนคาตัวแปรอิสระเชิงปริมาณดวยคาเฉลี่ย และแทนคาตัวแปรอิสระเชิง
กลุมดวยคาคําตอบที่ถูกเลือกมากที่สุดเทานั้น ดังนั้น หากกลุมตัวอยางมีลักษณะที่ตางไปจากที่ได
กลาวมา ก็จะทําใหโอกาสที่จะตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน 
หรือดีเซล เปล่ียนแปลงตามไปดวย 

 



บทที่  7 
บทสรุป และขอเสนอแนะ 

   

โดยในสวนนีจ้ะเปนการสรุปผลการวิจัยทัง้หมดที่ไดจากการศึกษา ซ่ึงจะนําเสนอ
ถึงขอจํากัดในการศึกษา ตลอดจนขอเสนอแนะในการศกึษาดวย ดังมรีายละเอียดดังนี้ 

บทสรุป 

จากการศึกษาถึงขอมูลและภาพรวมโดยทั่วไปของอุตสาหกรรมรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย รวมถึงการวิเคราะหโครงสรางตลาดและนโยบายรัฐบาลที่มีตอ
อุตสาหกรรมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ตลอดจนพฤติกรรมการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
ในกรุงเทพมหานครดังที่ไดกลาวไวในบทที่ 4, 5 และ 6 สามารถสรุปไดดังนี้ 

 
อุตสาหกรรมรถขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทยสามารถแบงได 2 ประเภท คือ 

กลุมรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ และกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ โดยในสวนอุตสาหกรรมรถ
กระบะขับเคล่ือน 4 ลอนั้น ถือกําเนิดในประเทศไทยราวป พ.ศ. 2517 – 2518 โดยโตโยตาเปนผู
ริเร่ิมพัฒนาระบบขับเคลื่อน 4 ลอเพื่อใชกับรถกระบะ และปจจุบัน โตโยตาเปนผูนําตลาดรถกระบะ
ขับเคลื่อน 4 ลอ โดยสัดสวนของรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอมีสัดสวนคิดเปน รอยละ 10 ของรถ
กระบะเพื่อการพาณิชยทั้งหมด โดย ณ ปจจุบัน สภาพตลาดและทิศทางในอนาคตของตลาดรถ
กระบะขับเคลื่อน 4 ลอยังมีแนวโนมพัฒนาไปในทิศทางที่ดี เนื่องจากผูประกอบการเริ่มที่จะหันมา
นิยมใชรถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอ ในการขนสงสินคามากขึ้น โดยเฉพาะที่ตองขนสงเปนระยะทาง
ไกลๆ หรือในพื้นที่ทุรกันดาร เนื่องจากในระยะยาวแลว จะมีตนทุนการขนสงท่ีถูกกวา เนื่องจาก 
การเปรียบเทียบอัตราการบริโภคน้ํามันในชวงที่รถไมติดแลว กินน้ํามันตางจากรถกระบะขับเคลื่อน 
2 ลอไมมาก แตคาบํารุงรักษาจะนอยกวารถกระบะขับเคลื่อน 2 ลอมากทําใหชวยประหยัดตนทนุใน
ระยาวของผูประกอบการไดมาก 

 
ตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอนับตั้งแตป 2541 เปนตนมา มียอดขายเพิ่มสูงขึ้น

อยางตอเนื่องจนในป 2545 สามารถขายไดถึงกวา 2 หมื่นคันนับวาสูงที่สุดเปนประวัติการณ แต
อยางไรก็ตาม หลังจากนั้นยอดขายก็ตกลงอยางตอเนื่อง จนสามารถขายไดเพียง 5 พันคัน ในป 2548 
ที่ผานมา ซ่ึงสาเหตุสําคัญมาจากภาวะวิกฤติการณราคาน้ํามันพุงสูงขึ้นอยางตอเน่ืองและสวนใหญ
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอจะใชเครื่องยนตเบนซิน และมีอัตราการบริโภคน้ํามันที่คอนขางสูงกวา
รถยนตนั่งสวนบุคคลชนิดอื่นๆ จึงทําใหความนิยมในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีนอยลง และดวย
ภาวะราคาน้ํามันไมมีททีาวาจะลดลง จึงอาจกลาวไดวา ตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ไดผานจุด
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อ่ิมตัวมาแลว และไมนาที่จะเกิดการขยายตัวไดอีก แตอยางไรก็ตาม ก็ยังมีกลุมผูบริโภคที่ชื่นชอบ
ในรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลออยูพอสมควร ดังนั้นยอดขายจึงไมนาจะหดตัวลงไปกวานี้เชนกัน 
ตลาดจึงนาจะยังทรงตัว โดยอาจจะมีการขยับตัวข้ึนลงบางแตก็เปนชวงแคบๆ เทานั้น และถึงแมวา
ปจจุบันจะมีกลุมรถกระบะดัดแปลง ที่มีระดับราคาต่ํากวารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอท่ัวไปประมาณ 
1 - 2 แสนบาท อีกทั้งยังใชเครื่องยนตดีเซล จึงทําใหคาน้ํามันโดยรวมอาจจะต่ํากวา แตก็ไมเปนที่
นิยมในหมูผูบริโภคเทาที่ควร เนื่องจากผูบริโภครูสึกวา สมรรถนะของรถประเภทนี้ยังไมทัดเทียม
กับรถ SUV เดิมที่มีอยูในตลาด โดยเฉพาะอยางยิ่ง เร่ืองชวงลาง ที่ผูบริโภครูสึกวา ยังกระดางกวา
มาก อีกทั้ง เคร่ืองยนตเบนซินของรถ SUV ก็ยังตอบสนองตออัตราการเรงไดดีกวา เครื่องยนตดีเซล
ของพวกรถกระบะดัดแปลงดวย  
 
  ในสวนของผูประกอบการ พบวา ณ ปจจุบัน ฟอรดเปนผูนําตลาดอยู และมีฮอนดา 
และมาสดา ตามมาเปนอันดับ 2 และ 3 ตามลําดับ โดยโครงสรางตลาดเมื่อพิจารณาจากคาอัตราการ
กระจุกตัวแลวพบวา มีอัตราการกระจุกตัวคอนขางสูง (CR3 มีคาเทากับ 0.72) ตลาดถูกผูกขาดโดย
กลุมผูนําตลาดไมกี่รายเทานั้น ในขณะเดียวกันเมื่อคาดัชนีเฮอรฟนดัลแลวพบวา ตลาดมีภาวะการ
แขงขันที่คอนขางสูง (HI มีคาเทากับ 0.2053) ดังนั้น ภาวะการแขงขันในกลุมผูนําตลาดจึงคอนขาง
สูง โดยเฉพาะอยางยิ่งระหวางฟอรดที่เปนผูนําตลาด และฮอนดา ที่เปนผูตาม ซ่ึงสูญเสียตําแหนง
ผูนําใหกับฟอรดในป พ.ศ. 2547 ที่ผานมา 
 
  ถึงแมในตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอจะมีจํานวนผูประกอบการหลายราย แต
เมื่อพิจารณาถึงคาอัตราการกระจุกตัว และคาดัชนีเฮอรฟนดัล รวมกับการพิจารณาปจจัยอ่ืนๆ เชน 
ลักษณะสินคาที่ไมสามารถทดแทนกันไดอยางสมบูรณ ยังคงมีความแตกตางกันที่ผูประกอบการแต
ละรายสรางขึ้นใหกับรถของตน เปนตน พบวา สภาพตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอมีลักษณะเปน
ตลาดผูขายนอยราย (Oligopoly) เนื่องจากภาวะการผูกขาดโดยกลุมผูประกอบการที่เปนผูนําตลาด
ทั้งฟอรด ฮอนดา และมาสดา ที่มีสัดสวนยอดขายรวมกันมากกวารอยละ 67 ของยอดขายรวมทั้ง
ตลาด อีกทั้งภาวะการแขงขันกันระหวางทั้ง 3 รายคอนขางสูง มีการดําเนินกลยุทธทางการตลาด
โตตอบกันอยูอยางตอเนื่อง และการดําเนินกลยุทธของผูประกอบการแตละรายจะสงผลกระทบตอ
ผูประกอบการรายอื่นๆ ดวย ทําใหผูประกอบการแตละราย นอกจากจะตองพิจารณาเลือกการ
ดําเนินกลยุทธของตนเองแลว ยังตองคํานึงถึงปฎิกริยาโตตอบจากคูแขงอีกดวย ซ่ึงสะทอนใหเห็น
ถึงการตอสูหรือการแขงขันระหวางผูผลิตแตละรายที่คอนขางสูง ดังนั้น จึงสามารถสรุปไดวาตลาด
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ มีลักษณะเปนตลาดผูขายนอยราย (Oligopoly) นั่นเอง 
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  สําหรับแนวโนมตลาดในอนาคต  พบวา จากการที่กลุมรถกระบะดัดแปลง
ขับเคลื่อน 4 ลอสามารถพัฒนาสมรรถนะของรถไดมาก และสามารถแกไขจุดพกพรองตางๆ ที่เคย
เปนขอเสียของรถใหอยูในระดับที่นาพอใจ สงผลใหกลุมผูบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
จํานวนมาก หันไปใชรถกระบะดัดแปลงขบัเคลื่อน 4 ลอซ่ึงโดยทั่วไปแลวมีระดับราคาต่ํากวาแทน 
ซ่ึงแนวโนมตลาดในอนาคตจะเกิดภาวะการแขงขันที่สูงขึ้นอยางตอเนื่องในตลาด การแขงขันกัน
อยางรุนแรงทั้งในหมูผูผลิตรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอดวยกันเองเอง และการแขงขันกับกลุมผูผลิต
รถกระบะดัดแปลงขับเคล่ือน 4 ลอ ทายที่สุดจะสงผลดีตอผูบริโภค โดยอาจสงผลใหเกิดแรง
กระตุนใหตลาดรถขับเคลื่อน 4 ลอขยายตัวไดบางแตไมมากนัก เนื่องจากภาวะราคาน้ํามันที่สูงขึ้น
อยางตอเนื่องและไมมีทีทาวาจะลดลง จะเปนปจจัยสําคัญที่จะไปชะลอตลาดไมใหเกิดการขยายตัว
มากเทาที่ควรจะเปน 
 
  ในสวนของนโยบายรัฐบาล สามารถสรุปไดวา ถึงแมการจัดเก็บภาษีสรรพสามิต
รถยนตจะไมมีความสัมพันธหรือเกี่ยวของโดยตรงกับ ระบบขับเคลื่อน 4 ลอ แตการเปลี่ยนแปลง
โครงสรางภาษีในป 2547 ที่ผานมา ก็สงผลกระทบตอการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
คอนขางมาก เนื่องจาก เดิม กลุมรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ เสียภาษีตามคําจํากัดความ “รถยนตนั่ง
ตรวจการณ” ซ่ึงจะเสียภาษีในอัตราพิเศษ รอยละ 29 แตเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงโครงสรางภาษีแลว 
กรมสรรพสามิตไดยกเลิกคําจํากัดความดังกลาวไป และกําหนดใหรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอตอง
เสียภาษีในอัตราเดียวกับรถยนตนั่งสวนบุคคล คือเสียภาษีตามอัตราความจุกระบอกสูงของ
เครื่องยนต (ซีซี.) ซ่ึงแบงเปน 4 อัตรา ไดแก รอยละ 30, 35, 40 และ 50 และดวยขอจํากัดที่วารถยนต
นั่งขับเคลื่อน 4 ลอ จําเปนจะตองมีเครื่องยนตที่มีสมรรถนะที่สูง โดยสวนใหญจะมีเครื่องยนตที่มี
ความจุกระบอกสูบ 2000 ซีซี. ขึ้นไปจึงสงผลใหตองเสียภาษีอยางต่ํา รอยละ 35 ดังนั้นการ
เปล่ียนแปลงโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนตจึงสงผลกระทบตออุตสาหกรรมรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอคอนขางมาก 
 
  ในขณะที่นโยบายของรัฐบาลดานอื่นๆ ไมไดสงผลตออุตสาหกรรมรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอมากนัก จะมีก็แตการจัดตั้งเขตการคาเสรีAFTA ที่สงผลใหฟอรด และมาสดา ที่ผลิต
ในประเทศฟลิปปนส มีตนทุนที่ต่ําลง เนื่องจากไดรับสิทธิพิเศษดานภาษี สงผลใหสามารถแขงขัน
กับผูประกอบการรายอื่นๆ ไดดี สวนแผนแมบทอุตสาหกรรมยานยนต ที่มีวิสัยทัศนวาจะพัฒนา
ประเทศใหเปน ฐานการผลิตยานยนตในเอเซีย  สามารถสรางมูลคาเพิ่มในประเทศ  โดยมี
อุตสาหกรรมชิ้นสวนยานยนตที่มีความแข็งแกรงนั้น ก็จะเนนไปในกลุมอุตสาหกรรมรถกระบะ
มากกวา และในสวนการเจรจา FTA ไทย – ญี่ปุน ก็ยังมิไดมีการตกลงเจรจาขอลดอัตราภาษีในสวน
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ของยานยนตที่มีเครื่องยนตต่ํากวา 3000 ซีซี. แตอยางใด ดังนั้นจึงยังไมมีผลกระทบโดยตรงตอ
อุตสาหกรรมรถขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทยมากนัก 
 
  ดานการศึกษาเรื่องพฤติกรรมการบริโภครถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศ
ไทย โดยในที่นี้จะเปนการศึกษาการตัดสินใจของผูบริโภคในการเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซล ซ่ึงใชแบบจําลอง Binary Logistic Model ในการศึกษา ซ่ึง
แบบจําลองนี้จะพิจารณาถึง คาความนาจะเปน ดังนั้น ตัวแปรตามก็คือคาความนาจะเปน หรือ
โอกาสในเลือกแตละทางเลือกของกลุมตัวอยาง โดยการศึกษาในที่นี้กําหนดใหกลุมตัวอยางที่ใช
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินมีคาเปน 1 และกําหนดใหกลุมตัวอยางที่ใชรถยนต
นั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซลมีคาเปน 0 ดังนั้น เมื่อแทนคาในแบบจําลองแลว ก็จะไดคา
ความนาจะเปนที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน 
 
  สําหรับตัวแปรอิสระในที่นี้สามารถแบงไดเปน 2 กลุม คือ ตัวแปรอิสระเชิง
เศรษฐกิจ ซ่ึงในที่นี้ไดแก รายได ราคารถ และคาน้ํามันเฉลี่ยตอป และตัวแปรอิสระเชิงสังคม ซ่ึงใน
ที่นี้ไดแก งานอดิเรก กลุมผูบริโภค จํานวนสมาชิกในครอบครัว จํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอ และแหลงผลิตรถ 
 

เมื่อนําตัวแปรอิสระดังกลาวมาสรางสมการความสัมพันธ โดยการคํานวณดวย
โปรแกรมทางสถิติก็จะไดสมการความสัมพันธมา เมื่อแทนคาตัวแปรอิสระแตละตัวในสมการก็จะ
ไดคาลอกของความนาจะเปน จากนั้น จึงตองทําการแทนคาในสมการหาคาความนาจะเปนตอไป 
โดยการแทนคาในที่นี้จะใชการแทนคาตัวแปรอิสระเชิงปริมาณ และตัวแปรอิสระเชิงกลุมที่
สามารถเลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ ดวยคาเฉล่ีย และแทนคาตัวแปรอิสระเชิงกลุมที่สามารถ
เลือกตอบไดขอเดียว ดวยคาคําตอบที่กลุมตัวอยางเลือกมากที่สุด โดยผลการแทนคาไดคาความ
นาจะเปนเทากับ 0.6188 ซ่ึงสามารถตีความไดวา เมื่อกลุมตัวอยางมีรายได 61,490 บาท ตอเดือน 
ราคารถอยูที่ 1,377,000 บาท มีความสามารถในการจายคาน้ํามัน 64,000 บาทตอป มีงานอดิเรกใน
การทองเที่ยวตางจังหวัด และปรับแตง/เช็คสภาพเครื่องยนต มีจํานวนสมาชิกในครอบครัว 4-5 คน 
มีจํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ 3-4 คน และเปนรถที่ผลิตในประเทศไทยหรือ
ประเทศในภูมิภาคอาเซียนแลว มีโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซิน 61.88 เปอรเซ็นต และมีโอกาสที่กลุมตัวอยางจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 
ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล 38.12 เปอรเซ็นต 
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แตอยางไรก็ตาม คาสัมประสิทธิ์หนาตัวแปรอิสระที่คํานวณไดจากโปรแกรมทาง
สถิติ ก็เพียงแตบอกถึงทิศทางของการเปลี่ยนแปลงในคาความนาจะเปนเทานั้น ไมไดบอกถึง
ปริมาณการเปลี่ยนแปลงตอไป ดังนั้นจึงตองทําการหาคาผลกระทบสวนเพิ่ม (Marginal Effect) ของ
ตัวแปรอิสระแตละตัวตอไป โดยการหาอนุพันธลําดับที่ 2 ของสมการหาคาความนาจะเปน เทียบ
กับตัวแปรอิสระที่เราตองการ ซ่ึงผลจากการคํานวณพบวา ปจจัยทางเศรษฐกิจซึ่งในที่นี้ไดแก 
รายได ราคารถ และคาน้ํามันเฉลี่ยตอป และปจจัยทางสังคมซึ่งในที่นี้ไดแก งานอดิเรก กลุม
ผูบริโภค จาํนวนสมาชิกในครอบครัว จํานวนคนรูจักที่ใชรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอ และแหลงผลิต
รถ ตางก็มีผลกระทบตอพฤติกรรมการตัดสินใจใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอทั้งสิ้น โดยปจจัยแตละ
ชนิด จะสงผลกระทบตอโอกาสในการตัดสินใจเลือกของผูบริโภคมากนอยแตกตางกันไป โดยคา
ผลกระทบสวนเพิ่มของงานอดิเรกทองเที่ยวตางจังหวัด และปรับแตง/เช็คสภาพรถ ที่ไดมีคาเทากับ 
-0.3373 และ -0.0024 ซ่ึงสามารถสรุปไดวา กลุมผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซิน สวนใหญจะไมไดมีงานอดิเรกในการทองเที่ยวตางจังหวัด หรือปรับแตง/เช็ค
สภาพรถ แตจะมีงานอดิเรกคือการ อานหนังสือ/ฟงเพลง/ชมภาพยนตร และอ่ืนๆ เชน ออกกําลังกาย 
เดินชอปปง หรือพักผอน มากกวา ในขณะที่กลุมผูบริโภคที่ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตดีเซล สวนใหญจะมีงานอดิเรกทองเที่ยวตางจังหวัด และปรับแตง/เช็คสภาพเครื่องยนต 
มากกวา เนื่องจากคาผลกระทบสวนเพิ่มที่ไดมีคาติดลบ ซ่ึงหมายถึง งานอดิเรกทองเที่ยวตางจังหวัด 
และปรับแตง/เช็คสภาพรถยนต จะทําใหโอกาสที่ผูบริโภคจะเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซินลดลง แตจะทําใหโอกาสในการหันไปใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตดีเซลสูงขึ้นนั่นเอง 
 
  แตอยางไรก็ตามจากการพิจารณาคา Sig. ที่ไดจากการคํานวณดวยโปรแกรมทาง
สถิติ พบวา ปจจัยที่สงผลกระทบตอคาลอกของความนาจะเปนในการตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซลอยางมีนัยสําคัญทางสถิตินั้น สวนใหญจะไดแก
ปจจัยทางดานเศรษฐกิจมากกวา โดยปจจัยทางดานสังคมนั้น มีเพียงงานอดิเรกทองเที่ยวตางจังหวัด 
และปรับแตง/เช็คสภาพเครื่องยนตเทานั้นที่มีผลตอคาลอกของความนาจะเปนในการตัดสินใจ
เลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซล (คา Sig. 0.035 และ 0.002 
ตามลําดับ) สวนปจจัยเชิงสังคมตัวอ่ืนๆ ไมวาจะเปน จํานวนสมาชิกในครอบครัว จํานวนคนรูจักที่
ใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ ลักษณะของกลุมผูบริโภค และแหลงผลิตรถ ไมไดเปนปจจัยที่สงผล
ใหผูบริโภคเลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซิน หรือดีเซล อยางมีนัยสําคัญทาง
สถิติ แตอยางใด (คา Sig. มากกวา 0.10) 
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ในขณะที่ปจจัยทางเศรษฐกิจทั้ง รายได ราคารถ และคาน้ํามัน นับวาเปนปจจัย
สําคัญที่มีผลกระทบตอการตัดสินใจเลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินหรือ
ดีเซล  เนื่องจากการตัดสินใจเลือกชนิดเครื่องยนตนั้น จะสงผลกระทบโดยตรงราคารถและภาระ
คาใชจายที่เกิดขึ้นจากการใชงาน เนื่องจากระดับราคารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนต
เบนซินจะมีราคาสูงกวารถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตดีเซล อีกทั้งราคาขายปลีกน้ํามัน
เบนซิน ยังแพงกวาน้ํามันดีเซลอีกดวย ดังนั้น กลุมผูบริโภคที่เลือกซื้อรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มี
เครื่องยนตเบนซิน จึงตองมีรายไดที่สูงในระดับหนึ่ง เพื่อใหเพียงพอจะสามารถรับภาระคาใชจาย
ตางๆ ที่เกิดขึ้นจากการใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินได ซ่ึงสอดคลองกับคา
ผลกระทบสวนเพิ่มที่ไดจากการคํานวณ โดยรายได และคาน้ํามันเฉลี่ยที่สะทอนถึงความสามารถใน
การจายคาน้ํามันของผูบริโภค ที่มีคาเทากับ 0.0505 และ 0.0696 ตามลําดับ ซ่ึงมีคาเปนบวก ทําให
สรุปไดวา ยิ่งผูบริโภคมีรายได และความสามารถในการจายคาน้ํามันมากขึ้นเทาไร ยิ่งทําใหโอกาส
ในการตัดสินใจเลือกใชรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินเพิ่มขึ้นตามไปดวย ในขณะ
ที่คาผลกระทบสวนเพิ่มของราคามีคาเทากับ -0.0252 ซ่ึงมีคาติดลบ ทําใหตีความไดวา ยิ่งราคารถ
เพิ่มสูงมากเทาไร หากรายไดของผูบริโภคไมสูงขึ้นตามแลว ก็จะทําใหโอกาสในการเลือกใช
รถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่มีเครื่องยนตเบนซินก็จะยิ่งลดนอยลงไปนั่นเอง 
   

แตอยางไรก็ตามขอสรุปที่ได เปนขอสรุปที่เกิดขึ้นจากการแทนคาตัวแปรอิสระ
ดวยคาเฉลี่ยที่แสดงในตารางที่ 6.4 ที่แสดงไวในบทที่ 6 หนา 84 เทานั้น ดังนั้น หากกลุมตัวอยางมี
ลักษณะที่เปล่ียนแปลงไป ก็อาจสงผลกระทบทําให คาผลกระทบสวนเพิ่มของตัวแปรอิสระแตละ
ตัว และคาความนาจะเปนที่คํานวณไดมีคาเปลี่ยนแปลงไปได อันจะสงผลใหขอสรุปที่ได
เปล่ียนแปลงไปจากเดิมดวย 
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ขอจํากัดในการศึกษา 
ขอจํากัดในการศึกษาสามารถจําแนกเปนขอๆ ไดดังนี้ 

  1. เนื่องจากการศึกษาในครั้งนี้ เนนการศึกษาในกลุมรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอ
เปนหลักซึ่งคอนขางหาขอมูลไดยากลําบาก เนื่องจากสื่อตางๆ ไมไดทําการเก็บขอมูลรถยนตนั่ง
ขับเคลื่อน 4 ลอเปนการเฉพาะ สงผลใหขอมูลท่ีหาไดไมสมบูรณเทาที่ควร โดยที่สถาบันยานยนตก็
เพิ่งเริ่มเก็บขอมูลรถยนตนั่งขับเคล่ือน 4 ลอเปนการเฉพาะในป 2549 เปนปแรก สงผลใหขอมูล
ยอนหลังไมสมบูรณเทาที่ควร จึงอาจสงผลใหผลการศึกษาที่ไดคลาดเคลื่อนไปจากความเปนจริงได 
 

2. ผลการศึกษาที่เกิดขึ้นเปนผลมาจากการที่ ณ ปจจุบัน ราคาน้ํามันเบนซิน และ
ดีเซล ยังคงมีระดับราคาที่ตางกันประมาณ 1 บาท ซ่ึงถาในอนาคตหากระดับราคาน้ํามันทั้ง 2 ชนิด
เทากัน หรือมีชวงระดับราคาที่แตกตางกันมากกวานี้ ก็อาจสงผลกระทบใหผลการศึกษาท่ีไดมีการ
เปล่ียนแปลงไปดวย 

 
3. ณ ปจจุบัน ตลาดยานยนตในประเทศไทยยังคงแบงเปนยานยนตที่มีเครื่องยนต

เบนซิน และดีเซล เปนหลัก แตหากในอนาคตเกิดการเปลี่ยนแปลงนวัตกรรมดานเครื่องยนตสงผล
ใหรถที่มีเครื่องยนตเบนซิน และดีเซลหายไปจากตลาด ก็จะทําใหผลการศึกษาที่ไดในคร้ังนี้ ไม
สามารถใชอธิบายพฤติกรรมผูบริโภคไดอีกตอไป 
 
 
ขอเสนอแนะจากการศึกษา 

1. รัฐบาลควรสงเสริมอุตสาหกรรมรถขับเคลื่อน 4 ลอ เนื่องจากประเทศไทยมี
ศักยภาพเพียงพอที่จะผลิตเพื่อการสงออกได อยางเชน อาจจะหานโยบายหรือมาตรการอื่นใด เพื่อ
จูงใจใหผูผลิต หันมาใชประเทศไทยเปนฐานการผลิต ก็จะทําใหประเทศไดประโยชนเปนอันมาก 
และประกอบกับประเทศไทยมีฐานรถกระบะที่คอนขางใหญ การจะดึงดูดใหผูบริโภคกลุมนี้หันมา
ใหความสนใจรถขับเคลื่อน 4 ลอก็คงไมยากเกินไปนัก ดังนั้น จึงมีฐานรองรับที่คอนขางดี อีกทั้ง
ประเทศไทย ก็มีศักยภาพในการผลิตหรือประกอบรถ สูงมาก 

2. ดวยวิกฤติการณราคาน้ํามัน จึงทําใหตลาดรถขับเคลื่อน 4 ลอไมมีการขยายตัว
เทาที่ควร ดังนั้น รัฐควรหันมาสงเสริมพลังงานทดแทนที่เหมาะกับรถประเภทนี้ ซ่ึงปจจุบัน เริ่มมี
ภาคเอกชนดําเนินการไปบางแลว เชน ประยุกตการติดถังแกส เขากับรถ เพื่อเปนการประหยัด แตก็
ยังอยูในชวงเริ่มตน และยังไดรับความนิยมอยูในวงจํากัด เนื่องจากขาดงบประมาณดานเงินทุนใน
การศึกษา จึงทําใหการศึกษาไมกาวหนาเทาที่ควร 
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3. รัฐบาลนาจะสงเสริมกิจกรรมการทองเที่ยวเชิงอนุรักษแบบออฟโรดมากกวานี้ 
เพราะสวนใหญที่จัดขึ้นเปนภาคเอกชนเองที่จัด และนักทองเที่ยวที่นิยมการทองเที่ยวแบบออฟโรด 
ก็ไมไดมีแตคนไทย ถารัฐบาลสงเสริมดี ๆ มีการจัดกิจกรรมการทองเที่ยวที่นาสนใจ ก็จะเปนการ
ดึงดูดนักทองเที่ยวตางชาติไดดีทางหนึ่ง 
 
ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป 

1. ควรศึกษาพฤติกรรมการบริโภครถขับเคลื่อน 4 ลอเปรียบเทียบกับรถชนิดอ่ืน เนื่องจาก
อาจจะมีพฤติกรรมการบริโภคที่แตกตางกัน 

2. ควรศึกษาใหครอบคลุมพฤติกรรมของผูบริโภครถกระบะขับเคลื่อน 4 ลอดวย 
3. ควรศึกษาเจาะลึก กลุมรถกระบะดัดแปลง (PPV) เพราะนากลุมที่สําคัญ ที่จะเปนตัวกระตุน

ตลาดรถยนตนั่งขับเคลื่อน 4 ลอที่ดีในอนาคต 
4. ขอสรุปที่ได เปนการศึกษาพฤติกรรมการบริโภคในเขตกทม. เทานั้น ดังนั้น จึงควร

ทําการศึกษาในจังหวัด หรือในภูมิภาคอื่น เพื่อนํามาเปรียบเทียบหาขอแตกตางตอไป 
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แบบสอบถาม 

 
เร่ือง : อุตสาหกรรมรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย  

และปจจยัที่มผีลตอการตัดสินใจบริโภครถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ ในเขตกรุงเทพมหานคร 
 

จดหมายนํา 
 
 แบบสอบถามชุดนี้จัดทําขึ้นเพื่อรวบรวมขอมูลประกอบการทําวิทยานิพนธ เรื่อง 
“อุตสาหกรรมรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย และปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจบริโภค
รถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ ในเขตกรุงเทพมหานคร” ในการศึกษาระดับปริญญาโท หลักสูตร
เศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย ในการนี้ผูวิจัยใครขอความรวมมือจากทานตอบ
แบบสอบถามชุดนี้ตามความเปนจริง เพื่อนําผลที่ไดไปพัฒนาองคความรูและนําไปเปนแนวทางใน
การพัฒนาอุตสาหกรรมรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย โดยขอมูลท่ีไดรับจากการศึกษาใน
คร้ังนี้จะไมมีผลตอทานแตอยางใด 
  
 ขอขอบพระคุณทุกทานที่ใหความรวมมือในการตอบแบบสอบถามมา ณ โอกาสนี้ดวย 
 
 

                                                                          (นายณัฐพงษ     สมงาม) 
      นิสิตบัณฑิตวิทยาลัย  

         จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
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4. ระดับการศึกษา.......................................................................... 
 
5. รายไดครอบครัวตอเดือน  (จากทุกแหลงรายได) ................................................................บาท 
 
6. สถานภาพสมรส 

 โสด 
 สมรส  
 มาย/หยาราง 

 
7. จํานวนสมาชิกในครอบครัว ..................................................คน 
 
8. งานอดิเรก 

 ทองเที่ยวตางจังหวัด 
 ปรับแตง/เช็คสภาพรถยนต 
 ดูหนัง/ฟงเพลง/ชมภาพยนตร  
 อ่ืนๆโปรดระบุ.....................................................................................  
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สวนท่ี 2 พฤติกรรมการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ  
1. การตัดสินใจซื้อรถยนตท่ีมีระบบขับเคล่ือน 4 ลอ 

 ซ้ือรถยนตที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ เปนคันแรก 
 ซ้ือรถยนตที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ เพื่อใชทดแทน หรือ ใชรวมกับรถยนตคัน 

                เกาที่ไมมีระบบขับเคลื่อน 4 ลอเปนสวนประกอบ 
 ซ้ือรถยนตที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอ เพื่อใชทดแทน หรือ ใชรวมกับรถยนตคันเกา

ที่มีระบบขับเคลื่อน 4 ลอเปนสวนประกอบ 
2. รูปแบบการตัดสินใจซื้อรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ 

 ตัดสินใจซื้อดวยตนเอง  
 ตัดสินใจซื้อโดยมีคูสมรสหรือสมาชิกในครอบครัวรวมตัดสินใจ   
 ตัดสินใจซื้อโดยมีบุคคลอื่นที่ไมไดอยูในครอบครัวเดียวกันรวมตัดสินใจ 

 
3. จํานวนรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอท่ีถือครองอยู..................................................คัน 
 
สวนท่ี 3 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ  
1. ราคารถยนตท่ีมีระบบขับเคล่ือน 4 ลอท่ีใชในปจจุบัน.............................................บาท  

 
2. จํานวนสมาชิกในครอบครวัท่ีไดรับบริการจากรถยนต..................................................คน 
 
3. จํานวนคนรูจักท่ีมีรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ..................................................คน 
 
4. ประสบการณในการขับรถยนต……………………………ป 

  
5. คาน้ํามันเชือ้เพลิงเฉล่ียตอป...............................................................บาท ตอป 
 
6. คาบํารุงรักษาของรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอ........................................................................บาท ตอป  
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แบบสัมภาษณ 
 

วันที่…..................... 
สัมภาษณที่.................................................................. 

 
ช่ือ............................................................................................. 
อาชีพ/ตําแหนง………………………………………………………………. 
บทบาท……………………………………………………………….. 
ประสบการณในตลาดรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ…………………………………………………. 
 

• ประวัติความเปนมาของอุตสาหกรรมรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย 
a. เขามาในไทยเมื่อไร 
b. มีวิวัฒนาการอยางไร (เติบโต, พัฒนา ทั้งในทางที่ดีขึ้นหรอืเลวลง) 

• สภาพโดยทัว่ไปของอุตสาหกรรมรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย 
a. ความแตกตางระหวาง 4x4 กบัรถอื่นๆ ลักษณะหรือเอกลักษณเฉพาะของ 4x4 
b. ผูประกอบการที่สําคัญ ๆ ในตลาด 
c. ภาวะการแขงขันในตลาด  
d. กลยุทธที่ใชแขงขันกันในตลาด  

i. การจัดโปรโมชั่น  
ii. การตั้งราคา 

e. ลักษณะเฉพาะ หรือเอกลักษณของผูใชรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ (เหมือนหรือแตกตาง
จากผูใชรถยนตประเภทอืน่ ๆ อยางไร) 

i. Life style 
ii. งานอดิเรก 

iii. ความชอบสวนบุคคล ทองเที่ยว ชอบลุย 
iv. เหตุผลที่เลือกใช 4x4 

• นโยบายและทาทีของรัฐบาลที่มีตออุตสาหกรรมรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ 
a. ดานภาษีที่มีการเปลี่ยนแปลงโครงสรางไป 
b. ดานการนําเขา – สงออก 
c. ดานการสงเสริมการลงทุน 

• แนวโนมและทิศทางในอนาคตของตลาดรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอในประเทศไทย 

• ปญหา อุปสรรคในตลาด และขอเสนอแนะ 
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ผูประกอบการในตลาดรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอในประเทศไทย 

ฟอรด1 
ฟอรดเปดตัวคร้ังแรกในประเทศไทยในพ.ศ. 2503 โดยบริษัท ไทยมอเตอรอินดัสทรี จํากัด 
ซ่ึงเปนความรวมมือระหวาง บริษัท แองโกลไทยมอเตอร จํากัด และบริษัท ฟอรด ประเทศ
อังกฤษ ซ่ึงภายหลังรวมตัวเปนบริษัทเดียวกันใน ป พ.ศ. 2516 แตไดทายที่สุดก็ไดปดตัวลง
ไปใน ป พ.ศ. 2519 โดยฟอรดเปดตัวอีกครั้งในประเทศไทยในป พ.ศ. 2538 โดยการกอตั้ง 
บริษัท ออโต อัลลาย แอนซ จํากัด ที่จังหวัดระยอง ซ่ึงมีมูลคาการลงทุน 500 ลานเหรียญ
สหรัฐฯ เพื่อประกอบรถยนตฟอรดเพื่อจําหนายในประเทศและสงออก 

 
ตอมาในป พ.ศ. 2541 บริษัท ออโต อัลลาย แอนซ (ประเทศไทย) จํากัด เปดตัวรถกระบะ 
ฟอรด เรนเจอร คันแรก ที่จังหวัดระยอง โดยมีกําลังการผลิต 130,000 คันตอป โดย
แบงเปนรถยนตสําเร็จรูป 100,000 คัน ชิ้นสวนประกอบยอย 30,000 คัน สําหรับการ
จําหนายในประเทศ และสงออกไปยังกวา 100 ประเทศทั่วโลก โดยรถขับเคลื่อน 4 ลอของ
ฟอรดนั้น รุนที่เปนที่นิยมในหมูผูบริโภคคือ รุน เอสเคป เอเวอเรสต และเอ็กซพลอเรอร 

 
ปจจุบันฟอรดไดทําการลงทุนมูลคา 500 ลานเหรียญสหรัฐฯ ในประเทศไทยกับ

การจัดตั้ง 6 บริษัทในเครือของฟอรด ดังนี้ 

• บริษัท ออโต อัลลาย แอนซ (ประเทศไทย) จํากัด โรงงานผลิตรถยนตฟอรด โดย
เร่ิมตนสายการผลิตที่โรงงานจังหวัดระยอง ในเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2541 ดวยรถ
กระบะ ฟอรด เรนเจอร และในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2543 เร่ิมผลิตรถยนต ฟอรด เลเซอร 
เพื่อจําหนายในประเทศไทย โดยมีกําลังการผลิต 130,000 คนัตอป โดยแบงเปนรถยนต
สําเร็จรูป 100,000 คัน และชิ้นสวนประกอบยอย 30,000 คัน สําหรับการจําหนายใน
ประเทศและสงออกไปกวา 100 ประเทศทั่วโลก 

• บริษัท ฟอรด เซลส แอนด เซอรวิส (ประเทศไทย) จํากัด เปนบริษัทที่ถูกจัดตั้งขึ้น เพื่อ
บริหารผูจําหนายรถยนตฟอรด ทั่วประเทศ และดูแลการตลาดทั้งหมดในประเทศไทย 
เพื่อชวยใหฟอรดตอบสนองความตองการของผูบริโภคไดดีที่สุด ทางบริษัทฯ ไดเปด
โปรแกรมการบริการ "SERVICE 2000" ดวยศูนยบริการ CUSTOMER 
ASSISTANCE CENTER เพื่อคอยใหบริการความชวยเหลือเพื่อผูใชรถยนตฟอรดทุก
ทาน โดยผานระบบโทรศัพทฮอทไลนสําหรับในกรุงเทพฯ และระบบโทรศัพทโทร

                                                 
1
 แหลงที่มา : www.ford.co.th [16 เมษายน 2549] 
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ฟรีสําหรับในตางจังหวัด บริการศูนยติดตอเคลื่อนที่สําหรับลูกคากลุมฟอรดฟลีท ศูนย
ฝกอบรมพัฒนาการใหบริการลูกคา ปจจุบันฟอรดมีผูจําหนายรถยนตฟอรดทั่วประเทศ
กวา 55 แหง และจะเพิ่มเปน 70 แหงภายในป 2000 วันที่ 16 มีนาคม พ.ศ. 2543 รถยนต
ฟอรด เลเซอรใหมลาสุดถูกเปดตัวในเมืองไทย 

• บริษัท ฟอรด โอเปอเรชั่น (ประเทศไทย) จํากัด เปนบริษัทที่ถูกจัดตั้งขึ้นในเดือน
ตุลาคม พ.ศ. 2539 เพื่อคอยดูแลและใหการสนับสนุนในทุกดานกับบริษัทในเครือ 
ฟอรดทุกบริษัท 

• บริษัท ไพรมัส ลิสซิ่ง จํากัด เปนบริษัทที่ถูกจัดตั้งขึ้นโดยบริษัท ฟอรด เครดิต ในป
พ.ศ. 2539 เพื่อใหความชวยเหลือทางการเงินแกตัวแทนจําหนายของฟอรด และลูกคา
ฟอรดประเทศไทย 

• บริษัท บี-ควิก เซอรวิส จํากัด เปนบริษัทที่ถูกจัดตั้งขึ้นเพื่อใหบริการในการซอมแซม
รถยนต ในสวนของเบรค คลัช แชสซี ยาง แบตเตอรี่ และถายเปลี่ยนน้ํามันเครื่อง 
สําหรับรถยนตทุกประเภท 

• บริษัท ฮัลลา ไคลเมท คอนโทรล (ประเทศไทย) จํากัด เปนบริษัทที่ถูกจัดตั้งขึ้นใน
เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2539 เพื่อผลิตสวนประกอบเครื่องทําความเย็นในรถยนต ระบบ
ระบายความรอน โดยฟอรดเปนผูถือหุน 40% และบริษัท มันโด (เอช ซี ซี) เกาหลี เปน
ผูถือหุน 60%  

 
ฮอนดา2 

บริษัท ฮอนดา ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จํากัด เร่ิมดําเนินธุรกิจในประเทศไทย
เมื่อป 2526 ซ่ึงนับเปนผูผลิตรถยนตที่เขามาดําเนินธุรกิจในธุรกิจอุตสาหกรรมยานยนตไทยรายหลัง 
ๆ โดยมีอายุเพียงสองทศวรรษ ปจจุบันฮอนดานับเปนหนึ่งในผูผลิตรถยนตนั่งรายใหญที่สุดของ
ประเทศ มีการเติบโตของยอดจําหนายที่รวดเร็วโดยยอดจําหนายตั้งแตเร่ิมดําเนินการจนถึงป 2547 
รวมกวา 520,000 คัน ปจจุบันมีผูจําหนายรวม 123 แหงกระจายอยูทั่วประเทศแถบทุกจังหวัด 
เพื่อใหครอบคลุมการใหบริการลูกคาอยางทั่วถึงสอดคลองกับความตองการของตลาดและความ
นิยมที่เปล่ียนแปลงไปอยางรวดเร็วของผูบริโภค นอกเหนือจากการผลิตรถยนตนั่งเพื่อจําหนาย
ภายในประเทศ ฮอนดายังเห็นความสําคัญในการใชเปนฐานในการผลิตรถยนตนั่งเพื่อสงออกไปยัง
ประเทศตาง ๆ ในแถบภูมิภาคนี้ อันเปนการสรางรายไดเขาสูประเทศอีกทางหนึ่งดวย ซ่ึงมีมูลคา
                                                 

2
 แหลงที่มา :  www.honda.co.th [16 เมษายน 2549] 
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การสงออกทั้งในรูปของรถยนตสําเร็จรูปและชิ้นสวน 31,149 ลานบาทในป 2547 โดยรถยนต
ขับเคลื่อน 4 ลอของฮอนดามีเพียงรุนเดียวคือ ฮอนดา ซีอารวี 
 
มาสดา3 

ชื่อของมาสดาเปนที่รูจักกันดีในประเทศไทยมานานกวา 50 ปในฐานะผูรวมทุน
ของบริษัท กมลสุโกศล จํากัด รถมาสดารุนแรกที่จําหนายในประเทศไทยเปนรถกระบะ 3 ลอที่
นําเขาโดยตรงจากเมืองฮิโรชิมา และอีก 9 ปตอ มาก็ไดแนะนํารถมาสดา คูเป R360 ซ่ึงทําให
ช่ือเสียงของมาสดาเปนที่รูจักกันเปนอยางดี ในฐานะผูผลิตรถยนตชั้นนํา ในปพ.ศ. 2504 บริษัท 
กมลสุโกศล จํากัด ไดรับแตงตั้งใหเปนผูแทนจําหนายแตเพียงผูเดียว และโรงงานประกอบ รถยนต
ของมาสดาในประเทศไทยแหงแรกเริ่มขึ้นในป พ.ศ. 2518 ในนามของบริษัท สุโกศล มาสดา 
อุตสาหกรรม รถยนต จํากัด  

 

ในปพ.ศ. 2533 บริษัท กิจกมลสุโกศล จํากัดและ มาสดา มอเตอร คอปอเรชั่น ได
รวมทุนจัดตั้ง บริษัท สุโกศล มาสดา จํากัด เพื่อเปนผูแทนจําหนายแตเพียงผูเดียวของมาสดา และใน
ปเดียวกันนั้นเองก็ไดจัดตั้ง บริษัท สุโกศล มาสดา เอ็นจิเนียร่ิง จํากัด ขึ้นเพื่อผลิตชุดสงกําลังของ
รถยนตมาสดาในประเทศไทย 

 

ในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2538 มาสดาและฟอรดไดตกลงรวมทุนจัดตั้งบริษัท ออ
โต อัลลายแอนซ (ประเทศไทย) จํากัด ซ่ึงเปนโรงงานผลิตและประกอบรถยนตแหงใหมที่จังหวัด
ระยอง และเริ่มทําการผลิต ในเดือนธันวาคม ปพ.ศ. 2540 บนเนื้อท่ี 529 ไรดวยเงินลงทุน 500 ลาน
เหรียญสหรัฐ ดวยกําลัง การผลิต 135,000 คันตอปในปจจุบัน ออโต อัลลายแอนซ (ประเทศไทย) 
ไดผลิตรถกระบะขนาด 1 ตัน รุน B2500 สําหรับ สงออกและสําหรับจําหนายภายในประเทศ และ
รถยนตนั่งรุน 323 โปรทีเจ 

 

โรงงาน ออโต อัลลายแอนซ (ประเทศไทย) ไดรับการรับรองมาตรฐานการผลิต 
ISO 9002 และไดรับรางวัลมากมาย ทั้งในประเทศไทยและในสหราชอาณาจักรในดานคุณภาพ
รถยนต โดยโรงงานไดรับการออกแบบใหทรงประสิทธิภาพมากที่สุด และในขณะเดียวกันใหสงผล
กระทบตอ สภาพแวดลอมนอยที่สุดตามนโยบายทางดานสิ่งแวดลอมของมาสดา 

                                                 
3
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ในปพ.ศ. 2542 ดวยความเชื่อมั่นในศักยภาพของประเทศไทย บริษัท มาสดา 
มอเตอร คอปอเรชั่น จึงไดเพิ่มสัดสวน การถือหุน โดยเปนผูถือหุนใหญในบริษัท มีการจัดตั้งคณะ
ผูบริหารใหม และ ไดเปลี่ยนชื่อบริษัทเปน บริษัท มาสดา เซลส (ประเทศไทย) จํากัด ภายใต
โครงสรางใหมนี้ แนวทางการบริหารเนนไปที่การตลาดและการขาย การบริการลูกคาและการ
สนับสนุน ผูแทนจําหนายเพื่อนําเสนอรถยนตมาสดารุนตางๆ มากยิ่งขึ้น และเพื่อใหบริการที่ดีที่สุด
แกลูกคา 

 

ในป พ.ศ.2545 มาสดาไดเปดตัวแนวความคิด Zoom-Zoom Brand Concept เปน
คร้ังแรกในเมืองไทย และถือเปนบริษัทรถยนตเพียงแหงเดียวที่มีเอกลักษณของผลิตภัณฑและ
การตลาดอยางโดดเดนชัดเจน 

 

บริษัท มาสดา เซลส (ประเทศไทย) จํากัด แบงออกเปนสองแผนกหลัก
ประกอบดวยแผนกการตลาดและการขาย และแผนกผูแทนจําหนายสัมพันธและไดทําการวาจาง
บริษัท ฟอรด ออปอเรชั่น จํากัด ในการปฎิบัติงานรับผิดชอบทางดานการสนับสนุนตางๆภายใน
องคกรรวมทั้งการจัดเก็บชิ้นสวนและรถยนตระบบโลจิสติกส บัญชี การเงิน การบริหารสํานักงาน 
การพัฒนาบุคลากร และการจัดซื้อ โดยรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอของมาสดา จะไดแก มาสดา ทริบิวท 

 

ซูซูกิ4 

  บริษัท สยามอินเตอรเนชั่นแนล คอรปอเรชั่น จํากัด ไดรับแตงตั้งจาก บริษัท ซูซูกิ 
มอเตอร จํากัด ใหเปนผูแทนจําหนายรถยนตซูซูกิแตเพียงผูเดียวในประเทศไทย เมื่อป พ.ศ. 2518 
รถยนตซูซูกิรุนแรกที่จําหนาย เปนรถสี่ลอเล็ก รุน L50 ขนาดเครื่องยนต 350 ซีซี. และรถจิ๊ปรุน 
LJ50 ขนาดเครื่องยนต 550 ซีซี. หลังจากนั้นไดพัฒนารถยนตส่ีลอเล็กจาก 350 ซีซี. เปน 550 ซีซี. 
และรถจิ๊ปจาก 550 ซีซี. เปน 800 ซีซี., 1000 ซีซี. และ 1300 ซีซี. ตามลําดับ 

 

ตอมาในป 2522 บริษัทฯ ไดทําการประกอบรถยนตนั่ง รุน ซูซูกิ ฟรอนเต ขนาด 
550 ซีซี. ซ่ึงถือเปนรถยนตรุนแรกที่ประกอบขึ้นในประเทศไทย และตอมาไดประกอบรถยนตรุน 

                                                 
4
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คัลตัส (SA413) ในป 2529 หลังจากนั้นไดขยายสายการผลิตรถจิ๊ป รุน SJ413W 1300 ซีซี. ในป 
2529, ซูซูกิ สวิฟท ในป 2534 และซูซูกิ วีทารา ซ่ึงเปนรถยนต OFF ROAD ในป 2540 รวมทั้ง
นําเขารถ CBU รุนตาง ๆ เชน SUZUKI ESTEEM, VITARA V6, GRAND VITARA XL_7 

 

  จากประสบการณอันยาวนานตลอดระยะเวลา 30 ป ซูซูกินับวาเปนคายรถออฟ
โรดคายแรกที่บุกเบิกทําตลาดในประเทศไทย หลังจากนั้น 10 ปที่ผานมาตลาดรถออฟโรดใน
เมืองไทยเต็มไปดวยสีสัน มีคายรถมากมายหลายคายที่เขามาสรางปรากฏการณที่นาตื่นตาตื่นใจอยู
ไมขาดสาย แตคายออฟโรดคายหนึ่งที่ยังยืนหยัดไดอยางมั่นคงมาโดยตลอด คือ คายซูซูกิ 

 

  ในป พ.ศ. 2546 ทางบริษัท ซูซูกิ มอเตอร จํากัด (ประเทศญี่ปุน) ไดมีนโยบายที่จะ
ใหรถยนตซูซูกิมีสวนรวมในตลาดรถยนตในประเทศไทยใหมากยิ่งขึ้น และกําหนดจะใชประเทศ
ไทยเปนฐานการผลิตรถขับเคลื่อน 4 ลอขนาดเล็ก และรถยนตนั่งสําหรับภูมิภาคอาเซียนรวมถึง
ตลาดเอเชียในอนาคต จึงดําเนินการโดยตั้งบริษัท ซูซูกิ ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จํากัด ซ่ึงเปน
การรวมทุนระหวาง บริษัท ซูซูกิ มอเตอร จํากัด (ประเทศญี่ปุน) และ บริษัท สยามอินเตอรเนชั่น
แนล คอรปอเรชั่น จํากัด ดวยทุนจดทะเบียน 400,000,000 บาท โดยมีสัดสวนการถือหุน บริษัท ซูซู
กิ มอเตอร จํากัด ถือหุน 60% และบริษัท สยามอินเตอรเนชั่นแนล คอรปอเรชั่น จํากัด ถือหุน 40% 
โดยนายพรพงษ พรประภา เปนประธานบริษัท และ นายโยชิอากิ ทามาอิ เปนกรรมการผูจัดการ
ใหญ สําหรับ บริษัท ซูซูกิ ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จํากัด ที่จัดตั้งขึ้นใหมนี้มีวัตถุประสงคให
ประเทศไทยเปนฐานการผลิตและจําหนายรถยนตซูซูกิทุกรุนทุกแบบ เพื่อจัดจําหนายในประเทศ
ไทย รวมถึงสงออกจําหนายในกลุมประเทศอาเซียน ซ่ึงมีขอตกลงเขตการคาเสรีอาเซียน (ASEAN 
Free Trade Area - AFTA) แผนการสงออกรถยนตซูซูกิ เร่ิมแรกบริษัทฯ ไดสงออกรถยนตซูซูกิ รุน
สปอรตตี้ ไปยังประเทศอินโดนีเซีย และหลังจากนั้นจะสงออกไปยังประเทศตาง ๆ ในภูมิภาค
อาเซียนในลําดับตอไป โดยรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอของซูซูกิ รุนที่เปนที่นิยมในหมูผูบริโภคไดแก 
ซูซูกิ วิทารา และแกรนด วิทารา 

 

แลนดโรเวอร5 

มีบริษัท ไทยอัลติเมทคาร จํากัด เปนตัวแทนจําหนายแตเพียงผูเดียวในประเทศไทย 
โดยบริษัท กอตั้งขึ้นเมื่อตนป 2535 โดยกลุมตระกูลเผอิญโชค ผูกอตั้งกลุมบริษัท ไทยรุงยูเนี่ยนคาร 

                                                 
5
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จํากัด (มหาชน) ซ่ึงมีประสบการณดานรถยนตมามากกวา 25 ป เพื่อดําเนินธุรกิจเปนผูจัดจําหนาย
รถยนต โรเวอร, แลนดโรเวอร และเอ็มจี แตเพียงผูเดียวในประเทศไทย และกระทั้งบริษัท แลนดโร
เวอร ประเทศไทย เขามาทําตลาดในประเทศเอง พรอมทั้งแตงตั้งให ไทยอัลติเมทคาร เปนผูแทน
จําหนายรถยนต แลนดโรเวอร อยางเปนทางการเปนแหงแรกในเขตกรุงเทพมหานคร ดวย
ประสบการณการจําหนายรถยนต รวมถึงการใหบริการทั้งสวนของศูนยบริการ ศูนยอะไหล จาก
อดีตถึงปจจุบันเปนเวลากวา 11 ป ทําใหไทยอัลติเมทคาร ประสพความสําเร็จในการตอบรับตอ
ความตองการของผูบริโภคที่นับวันจะมีความพิถีพิถันในการใหบริการที่เปยมดวยคุณภาพ และ
มาตรฐานในระดับสากล โดยไดรับการรับอรองคุณภาพ ISO 9002 ดานการขายและบริการ เมื่อป 
2543 ไทยอัลติเมทคาร ไดขยายธุรกิจ และเติบโตอยางตอเนื่อง จนปจจุบันมโีชวรูม 2 แหง วิภาวดี
รังสิต และบางนา ตราด ศูนยบริการ 4 แหง วิภาวดีรังสิต, สุทธิสาร, หนองแขม และบางนา ตราด 
ศูนยอะไหล 1 แหง สุทธิสาร โดยไทยอัลติเมทคาร ยังคงมุงมั่นที่จะพัฒนาการใหบริการที่ดีกับลูกคา 
รวมถึงทรัพยกรบุคคลอยางจริงจังตอไป โดยทั่วไประดับราคาของรถแลนดโรเวอรคอนขางสูงกวา
ยี่หออ่ืนโดยรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอของแลนดโรเวอรถูกจัดใหเปนรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอ
ระดับกลางและสูง โดยรุนที่เปนที่นิยมในหมูผูบริโภคคือ ฟรีแลนเดอร ดิสคัฟเวอรี่ เรนจโรเวอร 
และ เรนจโรเวอร สปอรต 

 

นิสสัน6 

  บริษัท สยามกลการ จํากัด กอตั้งเมื่อวันที่ 4 กันยายน 2495 โดย ดร.ถาวร พร
ประภา แตเดิม ตั้งอยู ณ เลขที่ 865 ถ.พระราม1 ปทุมวัน ดําเนินธุรกิจการคาขาย เครื่องยนตทั้งเกา
และใหม ตอมาไดทําการติดตอ กับบริษัท นิสสันมอเตอร ประเทศญี่ปุน และไดรับความไววางใจ 
ใหเปนตัวจําหนาย รถยนตนิสสัน/ดัทสัน ในตางประเทศ เปนแหงแรกของโลก ดวยนโยบายในการ
ดําเนินธุรกิจ ใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด และเจตนารมณในการพัฒนาประเทศ ใหเจริญควบคูกันไป 
จึงไดสรางโรงงานผลิต และประกอบรถยนต เปนแหง แรกในประเทศไทย ณ บริเวณ ซอยศรีจันทร 
สุขุมวิท 67 ภายใตชื่อ "บริษัท สยามกลการ และนิสสัน จํากัด" มีกําลังการผลิตวันละ 4 คัน ตอมาได
ขยายกิจการไปอยูที่ ศูนยอุตสาหกรรม สยามกลการ บริเวณกิโลเมตรที่ 21 บนถนน บางนา-ตราด 
บนพื้นที่กวา 800 ไร เปนโรงงานขนาดใหญ ที่ทันสมัยสูงดวยเทคโนโลยี และคุณภาพ โดยได
เปล่ียนชื่อมาเปน "บริษัท สยามนิสสัน ออโตโมบิล จํากัด" สามารถมีกําลังผลิต 100,000 คันตอป 
กิจการของบริษัทเติบโตกาวหนามาเปนลําดับ มีการเปลี่ยนระบบการใหบริการจากระบบสาขามา
เปนระบบดีลเลอร โดยมอบความไววางใจใหกับบริษัท สยามนิสสัน…ทั่วประเทศ เปนผูดูแลลูกคา 
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ปจจุบันมีผูจําหนายรถยนตนิสสันทั่วประเทศ 92 ราย แบงเปนกรุงเทพฯและปริมณฑล 16 แหง ใน
ตางจังหวัด 76 แหง และมีศูนยบริการ 164 แหง โดยแบงเปนกรุงเทพฯและปริมณฑล 60 แหง และ
ตางจังหวัด 104 แหง โดยรถยนตขับเคลื่อน 4 ลอของนิสสัน รุนที่นิยมในหมูผูบริโภคไดแก นิสสัน 
เอ็กซเทรล 

 
ผลการคํานวณดวยโปรแกรมสถิต ิ
 Case Processing Summary 

Unweighted Cases(a) N Percent 

Included in Analysis 338 100.0 
Missing Cases 0 .0 

Selected Cases 

Total 338 100.0 
Unselected Cases 0 .0 
Total 338 100.0 

a  If weight is in effect, see classification table for the total number of cases. 
 

  Categorical Variables Codings 

Parameter 
coding 

  Frequency (1) 

import 27 1.000 ที่มาของรถ 
local 311 .000 
ไมใช 212 1.000 ปรับแตง

เครื่องยนต ใช 126 .000 
ไมใช 322 1.000 ซ้ือเปนคันแรก 
ใช 16 .000 
ไมใช 191 1.000 ซ้ือแทนคันเกาที่

ไมใช4x4 ใช 147 .000 
ไมใช 163 1.000 ซ้ือแทนคันเกาที่

เปน4x4 ใช 175 .000 
ไมใช 208 1.000 ทองเที่ยว

ตางจังหวัด ใช 130 .000 
Block 0: Beginning Block 
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Classification Table(a,b) 

  Observed Predicted 

ชนิดเครื่องยนต   

ดีเซล เบนซิล 

Percentage 
Correct 

ชนิดเครื่องยนต ดีเซล 0 86 .0 
  เบนซิล 0 252 100.0 

Step 0 

Overall Percentage     74.6 
a  Constant is included in the model. 
b  The cut value is .500 
 

 Variables in the Equation 

  B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 

Step 0 Constant 1.075 .125 74.108 1 .000 2.930 

 
 Variables not in the Equation(a) 

  Score df Sig. 

income 30.078 1 .000 
price .220 1 .639 
hobby1(1) 5.247 1 .022 
hobby2(1) 38.611 1 .000 
new(1) .397 1 .529 
switch(1) .821 1 .365 
old(1) .399 1 .528 
family 21.811 1 .000 
friend4 .645 1 .422 
fuel_yr 8.950 1 .003 

Step 0 Variables 

source(1) 1.748 1 .186 
a  Residual Chi-Squares are not computed because of redundancies. 

Block 1: Method = Enter 
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Classification Table(a) 

  Observed Predicted 

ชนิดเครื่องยนต   

ดีเซล เบนซิล 

Percentage 
Correct 

ชนิดเครื่องยนต ดีเซล 28 58 32.6 
  เบนซิล 13 239 94.8 

Step 1 

Overall Percentage     79.0 
a  The cut value is .500 
 
 

 Variables in the Equation 

  B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 

Step 
1(a) 

income 
.214 .100 4.577 1 .032 1.239 

  price -.107 .063 2.909 1 .088 .898 
  hobby1(1) -.924 .439 4.422 1 .035 .397 
  hobby2(1) -1.430 .468 9.326 1 .002 .239 
  new(1) -.010 .749 .000 1 .989 .990 
  switch(1) .134 .292 .211 1 .646 1.144 
  family .169 .129 1.718 1 .190 1.184 
  friend4 -.003 .070 .002 1 .963 .997 
  fuel_yr .295 .104 7.959 1 .005 1.342 
  source(1) -.159 .731 .048 1 .827 .853 
  Constant .536 1.653 .105 1 .746 1.709 

a  Variable(s) entered on step 1: income, price, hobby1, hobby2, new, switch, family, friend4, fuel_yr, source. 
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Model Summary 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell R 

Square 
Nagelkerke R 

Square 

1 310.997(a) .193 .284 
a  Estimation terminated at iteration number 6 because parameter estimates changed by less than .001. 
 
 

ตัวอยางการคาํนวณหา ผลกระทบสวนเพิ่ม Marginal Effect 
 

ตัวแปร สัมประสิทธิ์ 

Constant 0.536 

income 0.214 

price -0.107 

fuel_yr 0.295 

hobby1 -0.924 

hobby2 -1.43 

new -0.01 

switch 0.134 

family 0.169 

friend4 -0.003 

source -0.159 

 
เมื่อเราแทนคาตัวแปรอิสระดวยคาเฉลี่ยจะไดสมการความสัมพันธดังนี ้
 

Z    =   0.536 + 0.214(6.149) – 0.107(13.59) – 0.924(0.38)  

           - 1.430(0.37) – 0.10(0) + 0.134(0) + 0.169(4.27) 

                        - 0.003(3.29) + 0.295(6.40) – 0.159(1) 

 
ผลการคํานวณ ไดคา Z เทากับ 1.9582 
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เราสามารถหาคา Marginal Effect ไดจากสตูร 
 

k

i

X
P

∂
∂

  = 
( )2)exp(1

)exp(
Z

Z k

+

β
  

 
นําคา Z ที่ได และคา สัมประสิทธของตัวแปรที่เราสนใจ ไปแทนในสตูร เชน 

 

• คา Marginal Effect ของรายได 
 

= 
( )2)9582.1exp(1

)924.0)(9582.1exp(
+

−  

= 1.5167/65.4028 
= 0.0232 

 

• คา Marginal Effect ของทองเที่ยวตางจังหวดั 
 

= 
( )2)9582.1exp(1

214.0)9582.1exp(
+

 

= -6.5486/65.4028 
= -0.1001 
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
 

นายณัฐพงษ  สมงาม  เกิดเมื่อวันที่ 27 ตุลาคม พ.ศ.2523 ที่จังหวัดกรุงเทพมหานคร 
จบมัธยมศึกษาตอนตนจากโรงเรียนพระมหาไถศึกษา รวมฤดี จากนั้นเขาศึกษาตอในสายอาชีพที่
โรงเรียนสาธุประดิษฐพณิชยการ กอนจะเขาศึกษาตอในระะดับปริญญาตรีที่คณะเศรษฐศาสตร 
มหาวิทยาลัยหอการคาไทย จนจบการศึกษาเกียรตินิยมอันดับ 1 สาขาเศรษฐศาสตรธุรกิจในปการศึกษา 
2545 และไดทํางานที่บริษัท ฟลลิป มอรริส (ประเทศไทย) ในตําแหนง Merchandiser และธนาคารทิส
โก จํากัด (มหาชน) ในตําแหนง Car Marketing Representative (CMR) กอนจะเขาศึกษาตอในหลักสูตร
เศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย เมื่อป พ.ศ.2547 
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