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บทที่ 1 
 

บทน า 
 
1.1 ที่มาและความส าคัญของปัญหา 

ถนนสามเสนเป็นถนนสายหน่ึงท่ีมีความส าคัญทางด้านการใช้คมนาคมขนส่งในการ
เดินทางของประชาชน ท่ีต้ังอยู่ในเขตดุสิต เป็นเขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นพื้นท่ีท่ีมีความ
หนาแน่นของจ านวนประชากรและรูปแบบการใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีหลากหลาย ท้ังย่านท่ีพักอาศัย 
ย่านสถาบันราชการ ย่านพาณิชยกรรม ท่ีกระจุกตัวอยู่เขตดุสิต โดยเฉพาะอย่างยิ่งถนนสามเสนก็
เป็นถนนสายหน่ึงท่ีมีความโดดเด่นในด้านท่ีต้ังของย่านสถาบันการศึกษาต่างๆที่กระจุกตัวทุก
ระดับการศึกษา ไม่ว่าจะเป็นระดับชั้น อนุบาล ประถม มัธยม และ อาชีวศึกษา ท่ีเกาะตัวตามแนว
ถนนท้ังสองฝ่ังของถนนสามเสนหรือต้ังอยู่ตามถนนสายรอง ซึ่งสถาบันเหล่านั้นสามารถแบ่งออก
ได้หลากหลายประเภท ท้ังท่ีเป็นโรงเรียนรัฐบาลและเอกชน โรงเรียนชายล้วนหรือหญิงล้วน หรือ
สหศึกษา บางโรงเรียนก็เป็นโรงเรียนท่ีมีหอพักส าหรับนักเรียนท่ีอยู่ประจ า ถนนสามเสนถือได้ว่า
เป็นย่านการศึกษาระดับประถมศึกษาและมัธยมศึกษาท่ีมีความส าคัญในทุกระดับ ต้ังแต่ระดับ
ชุมชน ย่าน เมือง ไปจนถึงระดับภาคมหานคร 
 

จากสภาพปัจจุบันของถนนสามเสนท่ีเป็นย่านการศึกษาท่ีส าคัญ ส่งผลให้เกิดการ 
เดินทางเพื่อเข้ามาศึกษาของนักเรียนในโรงเรียนต่างๆในถนนสามเสน ท้ังท่ีเดินทางมาจากใน
กรุงเทพมหานครและจังหวัดใกล้เคียง ท าให้เกิดการเดินทางของนักเรียนไปโรงเรียนท่ีแตกต่างกัน
ออกไปในแต่ละวัน ท้ังการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลของผู้ปกครอง รถโดยสารประจ าทาง เดินเท้า 
มอเตอร์ไซค์รับจ้าง ซึ่งวิ่งบนถนนสามเสนน้ีอย่างมากมาย จึงเป็นผลท าให้รูปแบบการเดินทางของ
นักเรียนมีความแตกต่างกันออกไป แต่ใช้โครงสร้างพื้นฐานการจราจรหรือทางเท้า/ถนนเส้นเดียว
คือ ถนนสามเสน และรวมถึงยานพาหนะท่ีสัญจรด้วยวัตถุประสงค์การเดินทางที่แตกต่างกัน
ออกไปอีกด้วย จากสถานการณ์ดังกล่าวย่อมส่งผลให้เกิดปัญหาต่างๆ และเป็นท่ีมาของปัญหา
การจราจรท่ีติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วนบนถนนสามเสน อีกท้ังยังมีความหลากหลายของประเภท
โรงเรียน เน่ืองมาจากความต้องการในการเดินทางของนักเรียนไม่สอดคล้องกับความสามารถใน
การรองรับยานพาหนะของถนนสามเสน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วน ในช่วงเช้าก่อนเข้า
เรียน และช่วงเย็นหลังเลิกเรียน ซึ่งถนนสามเสนต้องรองรับจ านวนนักเรียนในโรงเรียนท้ังหมด 
ประมาณ 25,000 คนต่อวัน ท้ังน้ีภาครัฐได้มีความพยายามท่ีจะแก้ไขปัญหาดังกล่าวโดยการออก
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มาตรการก าหนดให้มีการเดินทางรถทางเดียวจากแยกเกียกกายไปจนถึงแยกบางล าพูและช่องเดิน
รถพิเศษส าหรับรถโดยสารประจ าทางที่สามารถวิ่งสวนทางได้ แต่มาตรการดังกล่าวยังไม่สามารถ
แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

งานวิจัยในครั้งน้ีจะศึกษาถึงรูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ีมีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนน 
สามเสน โดยในท่ีน้ีหมายถึงจะศึกษาเฉพาะนักเรียนผู้ท่ีศึกษาในสถานศึกษาระดับอนุบาล 
ประถมศึกษา มัธยมศึกษา และอาชีวศึกษา โดยมีปัจจัยหลากหลายประเภทท่ีท าให้พฤติกรรมการ
เดินทางของนักเรียนแต่ละประเภทมีความแตกต่างกันออกไป เช่น เพศ ระดับชั้นการศึกษา สังกัด
โรงเรียน รายได้ครอบครัว ท่ีต้ังของท่ีพักอาศัย ท่ีท างานของผู้ปกครอง และ โครงสร้างพื้นฐานของ
ระบบจราจร เป็นต้น การวิจัยครั้งน้ีคาดหวังว่าจะท าให้ทราบถึงรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทาง
ของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสน ซึ่งเป็นท่ีมาของการจราจรติดขัดในทุกๆช่วงเช้าและ
ช่วงเย็น เพื่อเป็นการน าไปสู่การน าเสนอแนวทางที่เหมาะสมในการวางแผนการจราจรในช่วงเวลา
ท่ีมีการเดินทางของนักเรียนบนถนนสามเสนต่อไป 
 
1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1.2.1 เพื่อศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียน ท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสน 
1.2.2 เพื่อศึกษาขอบเขตรัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสน 
1.2.3 เพื่อเสนอแนะแนวทางในการวางแผนจราจรบนถนนสามเสน โดยเฉพาะในช่วง

เวลาเร่งด่วนท่ีมีการเดินทางของนักเรียนจ านวนมาก 
 
1.3 ค าถามหลักของงานวิจัย 

1.3.1 รูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสน เป็นอย่างไร 
1.3.2 ขอบเขตรัศมีการให้บริการของโรงเรียนท่ีต้ังอยู่บนถนนสามเสน มีระยะเท่าใด 

 
1.4 สมมติฐานงานวิจัย  
 ในงานวิจัยน้ีต้องการทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรด้านโครงสร้างสภาพเศรษฐกิจ
และสังคมของนักเรียนและตัวแปรด้านรูปแบบการเดินทาง ซึ่งสามารถแบ่งตัวแปรต้นได้ 15 ตัว
แปร ได้แก่ เพศ ระดับชั้น สังกัดโรงเรียน ท่ีอยู่อาศัย ค่าขนม รายได้ครอบครัว ยานพาหนะท่ีมีใน
ครอบครัว จ านวนสมาชิกในครอบครัว อาชีพผู้ปกครอง สถานภาพผู้ปกครอง ท่ีท างาน จ านวนผู้
เดินทางโดยรถยนต์ การใช้ทางด่วน แรงจูงใจ จ านวนพี่น้อง และแบ่งตัวแปรตามออกได้เป็น 5 ตัว 
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ได้แก่ วัตถุประสงค์การเดินทาง ยานพาหนะ ค่าใช้จ่าย ระยะเวลา และช่วงเวลาการเดินทาง ดังน้ัน
สามารถแจกแจงออกเป็นสมมติฐานงานวิจัยได้ดังต่อไปน้ี 
 
     1. เพศ 

1.1.  เพศท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
1.2.  เพศมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
1.3.  เพศท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 

 1.4. เพศท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
 1.5  เพศมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 
      2. ระดับชั้น 
 2.1.  ระดับชั้นท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 2.2. ระดับชั้นมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
 2.3. ระดับชั้นท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 2.4. ระดับชั้นท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
 2.5.  ระดับชั้นมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 
      3. ที่อยู่อาศัยนักเรียน 
 3.1. ท่ีอยู่อาศัยท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 3.2. ท่ีอยู่อาศัยมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
 3.3. ท่ีอยู่อาศัยท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 3.4. ท่ีอยู่อาศัยท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
 3.5.  ท่ีอยู่อาศัยมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 
       4. ค่าขนม 
 4.1. ค่าขนมท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 4.2. ค่าขนมมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 

4.3. ค่าขนมท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 4.4. ค่าขนมท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
 4.5.  ค่าขนมมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 
      5. รายได้ครอบครัว 
 5.1. รายได้ครอบครัวท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 5.2. รายได้ครอบครัวมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
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 5.3. รายได้ครอบครัวท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 5.4. รายได้ครอบครัวท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
 5.5.  รายได้ครอบครัวมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน  
      6. ยานพาหนะที่มีในครอบครัว 

6.1. ยานพาหนะท่ีมีในครอบครัวท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 6.2. ยานพาหนะท่ีมีในครอบครัวมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 

6.3. ยานพาหนะท่ีมีในครอบครัวท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 6.4. ยานพาหนะท่ีมีในครอบครัวท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
 6.5.  ยานพาหนะท่ีมีในครอบครัวมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 

        7. จ านวนสมาชิกในครอบครัว 
7.1. จ านวนสมาชิกในครอบครัวท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 

 7.2. จ านวนสมาชิกในครอบครัวมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
7.3. จ านวนสมาชิกในครอบครัวท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 

 7.4. จ านวนสมาชิกในครอบครัวท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
 7.5.  จ านวนสมาชิกในครอบครัวมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน  

      8. อาชีพผู้ปกครอง 
8.1. อาชีพผู้ปกครองท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 

 8.2. อาชีพผู้ปกครองมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
 8.3. อาชีพผู้ปกครองท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
 8.4. อาชีพผู้ปกครองท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
 8.5.  อาชีพผู้ปกครองมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 

      9. สถานภาพผู้ปกครอง 
9.1. สถานภาพผู้ปกครองท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
9.2. สถานภาพผู้ปกครองมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
9.3. สถานภาพผู้ปกครองท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
9.4. สถานภาพผู้ปกครองท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
9.5.  สถานภาพผู้ปกครองมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน  

     10. ที่ท างานผู้ปกครอง 
10.1. ท่ีท างานผู้ปกครองท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
10.2. ท่ีท างานผู้ปกครองมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
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10.3. ท่ีท างานผู้ปกครองท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
10.4. ท่ีท างานผู้ปกครองท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
10.5.  ท่ีท างานผู้ปกครองมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 

     11. จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์ 
11.1. จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์ท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 

 11.2. จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์มีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
11.3. จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์ท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 

 11.4. จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์ท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
 11.5. จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์มีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 
     12. การใช้ทางด่วน 

12.1. การใช้ทางด่วนท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
12.2. การใช้ทางด่วนมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
12.3. การใช้ทางด่วนท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
12.4. การใช้ทางด่วนท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
12.5.  การใช้ทางด่วนมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 

    13. แรงจูงใจ 
13.1. แรงจูงใจท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
13.2. แรงจูงใจมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
13.3. แรงจูงใจท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
13.4. แรงจูงใจท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
13.5.  แรงจูงใจมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 

    14. จ านวนพี่น้อง 
14.1. จ านวนพี่น้องท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
14.2. จ านวนพี่น้องมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
14.3. จ านวนพี่น้องท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
14.4. จ านวนพี่น้องท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
14.5.  จ านวนพี่น้องมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 

      15. สังกัดโรงเรียน 
15.1. สังกัดโรงเรียนท าให้วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
15.2. สังกัดโรงเรียนมีผลต่อการเลือกใช้ยานพาหนะเดินทาง 
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15.3. สังกัดโรงเรียนท าให้ค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางของนักเรียนแตกต่างกัน 
15.4. สังกัดโรงเรียนท าให้ระยะเวลาในการเดินทางแตกต่างกัน 
15.5.  สังกัดโรงเรียนมีผลต่อช่วงเวลาในการเดินทางของนักเรียน 

  
1.5 ขอบเขตของการศึกษา 

1.5.1   ขอบเขตด้านเนื้อหา  
 1.ศึกษารูปแบบการเดินทาง ได้แก่ วัตถุประสงค์การเดินทาง ยานพาหนะ 

(Mode) ระยะเวลา (Time) ค่าใช้จ่าย (Cost) และช่วงเวลาในการเดินทาง  
2 ศึกษาขอบเขตรัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสน โดยแบ่ง 

ออกเป็นแต่ละระดับชั้น  
3 ศึกษามาตรฐานโครงสร้างพื้นฐานการสัญจร เพื่อเสนอแนะแนวทางในการ 

วางแผนจราจรบนถนนสามเสน 
1.5.2 ขอบเขตของประชากรตัวอย่าง  
     การก าหนดประชากรกลุ่มตัวอย่าง โดยเปรียบเทียบแต่ละระดับชั้นการศึกษาเพราะ

ระดับการศึกษาจะสามารถสะท้อนถึงช่วงอายุและวัยของผู้เดินทาง ซึ่งจะมีผลต่อรูปแบบการ
เดินทางได้อย่างเด่นชัด และในพื้นท่ีศึกษาจะประกอบไปด้วยนักเรียนระดับการศึกษาภาคบังคับ
ต้ังแต่นักเรียนระดับชั้นอนุบาล ประถมศึกษา มัธยมศึกษาตอนต้นและปลาย รวมท้ัง อาชีวศึกษา
ซึ่งแม้ว่าจะไม่ใช่ระดับชั้นท่ีอยู่ในการศึกษาภาคบังคับแต่เหตุผลท่ีน ามาศึกษาในครั้งน้ีเพราะระดับ 
อาชีวะศึกษาจะเดินทางในช่วงเวลาเร่งด่วนท่ีคาบเกี่ยวกันกับระดับการศึกษาภาคบังคับอื่นๆท่ัวไป  

1.5.3 ขอบเขตด้านพื้นที่ศึกษา  
     ถนนสามเสนซึ่งเป็นโครงสร้างพื้นฐานด้านการจราจรในเขตดุสิต ถนนเส้นน้ีมีความ

ยาวประมาณ 3.5 กิโลเมตร มีโรงเรียนท้ังส้ิน 23 โรงเรียน โดยเริ่มต้ังแต่ส่ีแยกเกียกกาย จนถึง ส่ี
แยกส่ีเสาเทเวศร์ ดังแผนท่ีท่ีแสดงต่อไปน้ี 
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แผนที่ 1.1 แสดงต าแหน่งที่ตั้งถนนสามเสน 

 
 
1.6 ขั้นตอนและวิธีด าเนินการศึกษา 

1.6.1 ก าหนดกระบวนการศึกษาและระเบียบวิธีวิจัย  
1.6.2 เก็บรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ  

1. ทบทวนแนวคิดทฤษฎีและวรรณกรรมที่เกี่ยวข้องกับการเดินทาง การเกิดการ 
เดินทาง การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง และแนวคิดการเก็บข้อมูล 
(Data Collection) ในการออกแบบสอบถามโครงสร้างประชากรด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคม 
เพื่อให้ทราบถึงตัวแปรท่ีเหมาะสมท่ีจะน ามาใช้ในงานวิจัยน้ี 

2. รวบรวมแนวคิดรัศมีการให้บริการของโรงเรียนในระดับชั้นต่างๆ เพื่อน ามาเป็น 
เกณฑ์ในการก าหนดรัศมีในพื้นท่ีศึกษาและหารัศมีการให้บริการของโรงเรียนแต่ละระดับชั้น 

3. การทบทวนมาตรฐานโครงสร้างพื้นฐานเส้นทางสัญจร เพื่อเป็นแนวทางใน 
ข้อเสนอแนะต่อไป  
 

1.6.3 เก็บข้อมูลปฐมภูมิ 
โดยการออกแบบสอบถาม เพื่อให้ทราบข้อมูลด้านรูปแบบการเดินทางของ 

นักเรียน และทราบถึงรัศมีการให้บริการของโรงเรียนในแต่ละระดับชั้น 
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1. ก าหนดกลุ่มตัวอย่าง คือนักเรียนระดับชั้นการศึกษา ต้ังแต่ อนุบาล  
ประถมศึกษา มัธยมศึกษาตอนต้นและตอนปลาย รวมท้ังอาชีวศึกษาที่ศึกษาอยู่ในโรงเรียนท่ีต้ังอยู่
บนถนนสามเสน 

2. ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบแบ่งชั้น (Stratified Sampling) โดยจะสุ่มตาม 
สัดส่วนของระดับชั้นการศึกษา 

3. ก าหนดขนาดของกลุ่มตัวอย่างตามวิธีการวิจัยทางสังคมศาสตร์ โดยใช้ 
ตารางของ Yamane ท่ีระดับความเชื่อมั่นท่ี 96% และความคลาดเคล่ือน 4%  

4. ประมวลผลโดยใช้โปรแกรมค านวณทางสถิติ SPSS 
5. วิเคราะห์ข้อมูลความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรต้นและตัวแปรตามโดยใช้สถิติ 

เชิงอนุมาน ได้แก่ ไคสแควร์ (Chi-Square) เพื่อทดสอบสมมติฐานการวิจัย และใช้ค่าสถิติร้อยละ 
ค่าเฉล่ีย โดยใช้ตารางไขว้ (Crosstab) และจัดเสนอข้อมูลต่างๆในรูปตารางและแผนภูมิ 

1.6.4 การออกส ารวจพื้นท่ีเพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพการใช้ประโยชน์ท่ีดินและ 
สภาพท่ัวไปและสภาพปัญหาของพื้นท่ีท่ีศึกษา 

1.6.5 การวิเคราะห์ข้อมูลด้านรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทาง รวมท้ังการวิเคราะห์ 
หาขอบเขตรัศมีการให้บริการของโรงเรียนแต่ละระดับชั้น และการวิเคราะห์สภาพเส้นทางสัญจรใน
พื้นท่ีโดยเปรียบเทียบกับมาตรฐานโครงสร้างพื้นฐานเส้นทางสัญจร เพื่อน าไปสู่ข้อเสนอแนะในการ
วางแผนระบบจราจรต่อไป 

1.6.6 น าผลการวิเคราะห์ข้อมูลท่ีได้มาวิเคราะห์เสนอแนะแนวทางในการวางแผนจราจร 
บนถนนสามเสน เพื่อให้มีการสัญจรอย่างมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเร่งด่วน
เช้าและเย็น 

 
1.7 แหล่งที่มาของข้อมูล 

1.7.1 ข้อมูลปฐมภูม ิมีเป้าหมายเพื่อทราบรูปแบบการเดินทางของนักเรียน โดยมี 
ท่ีมาของแหล่งข้อมูลดังต่อไปน้ี 

1. ได้มาจากการเก็บแบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่างนักเรียนในพื้นท่ีศึกษา  
2. ส ารวจจากการเก็บข้อมูลจ านวนนักเรียนจากโรงเรียนท้ัง 23 โรงเรียน โดย 

ส่งจดหมายภาคทางภาควิชาเพื่อขอความอนุเคราะห์ข้อมูลจ านวนนักเรียน  
3. การส ารวจภาคสนามในพื้นท่ีศึกษา การวัดทางเดินเท้า ช่องจราจร จ านวน 
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เลน ผิวทาง ขนาดจุดจอดรถประจ าทาง ขนาดสะพานลอย  ท่ีจอดรถ เพื่อน ามาเปรียบเทียบกับ
มาตรฐานการสัญจร รวมท้ังศึกษาปัญหาสภาพทั่วไปในพื้นท่ี 

1.7.2    ข้อมูลทุติยภูมิ  เป็นการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยต่างๆ ท่ีมีเป้าหมาย
เพื่อศึกษาทฤษฎีและการหาตัวแปรท่ีเหมาะสมส าหรับงานวิจัยน้ี รวมท้ังศึกษาสภาพการจราจรใน
ช่วงเวลาเร่งด่วนและแผนท่ีต าแหน่งท่ีต้ังโรงเรียนและการใช้ประโยชน์ท่ีดิน โดยมีท่ีมาของ
แหล่งข้อมูลดังต่อไปน้ี 

1.7.1.1 เอกสาร หนังสือ แนวคิดทฤษฎีต่างๆ และงานวิจัยอื่นๆท่ีเกี่ยวข้อง  
1. ห้องสมุดคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 
2. ห้องสมุดคณะวิศวกรรมศาสตร์ 
3. สถาบันวิทยบริการจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
4. ส านักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 

1.7.1.2 แผนท่ีการใช้ประโยชน์ท่ีดิน แผนท่ีแสดงเขตดุสิต 
1. ส านักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 

1.7.1.3 ข้อมูลปริมาณการจราจร  
2. ส านักงานนโยบายและแผนการจราจรขนส่งและจราจร (สนข.) 
3. กองนโยบายและแผนส านักการจราจรและขนส่ง (สจส.) 

 
1.8 ประโยชน์ของการศึกษา 

1.8.1 ทราบถึงรูปแบบการเดินทางของนักเรียนในโรงเรียนท่ีเกิดขึ้นบนถนนสามเสน 
1.8.2 ทราบถึงขอบเขตรัศมีการให้บริการในโรงเรียนประเภทต่างๆ 
1.8.3 เป็นแนวทางในการปรับปรุงและพัฒนาวางแผนระบบจราจรบนถนนสามเสน 

 
1.9 ค าจ ากัดความ 

1.9.1 ประชากรท่ีศึกษา  
1.9.1.1 นักเรียนระดับชั้น อนุบาล เป็นกลุ่มประชากรวัยเด็กเล็ก จะมีช่วงอายุ 

ต้ังแต่ 3-5 ปี  
1.9.1.2 นักเรียนระดับชั้น ประถมศึกษา เป็นกลุ่มประชากรวัยเด็กเล็กจนถึง 

วัยรุ่น จะมีช่วงอายุต้ังแต่ 6-11 ปี  
1.9.1.3 นักเรียนระดับชั้น มัธยมศึกษาตอนต้น เป็นกลุ่มประชากรย่างเข้าสู่วัยรุ่น 

จะมีช่วงอายุต้ังแต่ 12-14 ปี  
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1.9.1.4 นักเรียนระดับชั้น มัธยมศึกษาตอนปลาย เป็นกลุ่มประชากรวัยรุ่น จะมี
ช่วงอายุต้ังแต่ 15-17 ปี  

1.9.1.5 นักเรียนระดับชั้นอาชีวะศึกษา เป็นกลุ่มประชากรวัยรุ่น จะมีช่วงอายุ 
ต้ังแต่ 15-24 ปี  

1.9.2 การเดินทาง 
              การเดินทาง หมายถงึ การเดินทางเคล่ือนท่ีจากจดุใดจดุหน่ึงซึง่เปน็จดุเร่ิมต้น

ของการเดินทาง (Origin) ไปยังอีกจุดหน่ึงซึ่งเป็นจุดหมายปลายทาง (Destination) ด้วย
วัตถุประสงค์ใดวัตถุประสงค์หน่ึง (สุกัญญา ชัยพงษ์, 2544: 3)  

1.9.3 โครงสร้างประชากรนักเรียน (Socio-Economic)  
              โครงสร้างประชากรนักเรียน (Socio-Economic) หมายถึง ลักษณะท่ัวไปของ

สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมของประชากรนักเรียน 
1.9.4 รูปแบบการเดินทางของนักเรียน  
              รูปแบบการเดินทางของนักเรียน หมายถงึ วตัถปุระสงค์ในการเดินทาง 

ยานพาหนะ ระยะเวลา ช่วงเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทางของนักเรียน 



 

 

บทที่ 2 
 

ทบทวนวรรณกรรม 

 

 ในบทน้ีจะกลําวถึง แนวคิดและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข๎องกับการศึกษารูปแบบการเดินทางของ
นักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยูํบนถนนสามเสน ขอบเขตรัศมีการให๎บริการของโรงเรียนรวมถึงมาตรฐาน
โครงสร๎างพื้นฐานการสัญจร โดยจะประกอบไปด๎วย 

2.1 แนวคิดท่ีเกี่ยวข๎องกับการเดินทางและรูปแบบการเดินทาง ศึกษาแนวคิดท่ี 
เกี่ยวข๎องกับการเดินทางและรูปแบบการเดินทางเพื่อน าไปสํูการหากรอบแนวคิดของงานวิจัยและ
หาตัวแปรท่ีจะใช๎ในงานวิจัยน้ี โดยประกอบไปด๎วยแนวคิดดังตํอไปน้ี 

2.1.1 แนวคิดการเดินทาง 
2.1.2 แนวคิดการเกิดการเดินทาง 
2.1.3 แนวคิดการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง 
2.1.4 แนวคิดจุดประสงค์การเดินทาง 
 2.1.5 แนวคิดระบบขนสํงภายในเมือง 
2.1.6 แนวคิดรูปแบบการเดินทาง 
2.1.7 แนวคิดการเก็บข๎อมูลด๎านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผ๎ูเดินทาง 
2.1.8 สรุปแนวคิดและทฤษฎี 
2.1.9 การสรุปตัวแปรจากแนวคิดท้ังหมดท่ีเกี่ยวข๎อง 

2.2 มาตรฐานสถานศึกษาและรัศมีการให๎บริการ เพื่อศึกษามาตรฐานขอบเขตรัศมีการ 
ให๎บริการของโรงเรียนในแตํละระดับชั้นจากมาตรฐานของตํางประเทศและประเทศไทย เพื่อเลือก
เกณฑ์มาตรฐานเหมาะสมส าหรับพื้นท่ีศึกษา  เพื่อน าไปสํูการวิเคราะห์รัศมีการให๎บริการของ
โรงเรียนแตํละระดับชั้นบนถนนสามเสน 

2.3 มาตรฐานด๎านระบบโครงสร๎างพื้นฐานการสัญจร ศึกษามาตรฐานของโครงสร๎าง 
ระบบสัญจรเชํนขนาดทางเท๎า ขนาดชํองจราจรและระบบจราจร สะพานลอยคนข๎าม ทางม๎าลาย 
จุดจอดรถประจ าทาง เป็นต๎น เพื่อเป็นเกณฑ์น ามาเปรียบเทียบกับสภาพระบบโครงสร๎างพื้นฐาน
การสัญจรจริงในพื้นท่ี 

2.4 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข๎อง 
2.5 ตัวชี้วัดทางสถิติ 
2.6 กรอบแนวคิดในงานวิจัย   
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2.1 แนวคิดและทฤษฎีที่เก่ียวข้องกับการเดินทางและรูปแบบการเดินทาง 
2.1.1 แนวคิดการเดินทาง 
การเดินทาง หมายถึง การเคล่ือนท่ีจากจุดหน่ึงซึ่งเป็นจุดเร่ิมต๎นของการเดินทาง (Origin) 

ไปยังอีกจุดหน่ึงซึ่งเป็นจุดหมายปลายทาง (Destination) ด๎วยวัตถุประสงค์ใดวัตถุประสงค์หน่ึง (สุ
กัญญา ชัยพงษ์, 2544: 3) ซึ่งขึ้นอยูํกับปัจจัยดังตํอไปน้ี 

1.  ลักษณะของการเดินทาง ได๎แกํ วัตถุประสงค์ในการเดินทาง และ 
ระยะทางซึ่งมีผลตํอระยะเวลาในการเดินทางและการเลือกรูปแบบการเดินทาง 

2. ลักษณะของคนท่ีเดินทาง หมายถึง สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมของ 

ผ๎ูเดินทาง โดยตัวแปรท่ีเกี่ยวข๎องได๎แกํ รายได๎ ขนาดและโครงสร๎างของครัวเรือน อาชีพ และสถาน
ท่ีต้ังของท่ีท างาน 

3. ลักษณะของระบบขนสํงหรือยานพาหนะ ซึ่งมีผลตํอเวลาในการเดินทาง 

คําใช๎จําย ยานพาหนะท่ีใช๎ในการเดินทาง 

สรุป  การเดินทาง หมายถึงการเคล่ือนท่ีจากจุดหน่ึงไปยังอีกจุดหน่ึงซึ่งเป็นจุดหมาย
ปลายทาง โดยมีวัตถุประสงค์ใดวัตถุประสงค์หน่ึงในการเดินทาง ท้ังน้ีก็ขึ้นอยูํกับปัจจัยท่ีส าคัญ
ตํางๆ เชํน ปัจจัยของลักษณะของการเดินทาง ลักษณะของผ๎ูท่ีเดินทาง และลักษณะของระบบ
ขนสํงในพื้นท่ีน้ันๆ ปัจจัยข๎างต๎นดังกลําวจะมีความสัมพันธ์กันเชํน การเลือกยานพาหนะในการ
เดินทางก็ขึ้นอยูํกับปัจจัยด๎านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผ๎ูท่ีต๎องการจะเดินทาง หรือ ขึ้นอยูํกับ
วัตถุประสงค์ในการเดินทาง รวมท้ังระบบขนสํงท่ีมีในพื้นท่ีน้ัน ดังน้ันปัจจัยในทุกๆสํวนจะมีความ
เกี่ยวข๎องสัมพันธ์ 

 
2.1.2 ทฤษฎีการเกิดการเดินทาง 
การเกิดการเดินทางเป็นขั้นตอนหน่ึงซึ่งท าให๎รูปแบบการเดินทางมีความแตกตํางกัน ซึ่ง

การเกิดการเดินทางมาจากปัจจัย 3 ประการ ได๎แกํ (Bruton, 1975: 84-90)  
2.1.2.1 รูปแบบการใช้ที่ดินและการพัฒนาในพื้นที่ 

สภาพและลักษณะการใช๎ท่ีดินท่ีสัมพันธ์กับการเกิดการเดินทาง คือ ความหนาแนํนของ 
การใช๎ท่ีดิน ลักษณะของการใช๎ท่ีดิน และการใช๎ท่ีดินเพื่อเป็นท่ีต้ังกิจกรรม โดยความหนาแนํนการ
ใช๎ที่ดิน มักแสดงในรูปของท่ีอยูํอาศัยตํอพื้นท่ี สํวนตัวแปรของลักษณะการใช๎ท่ีดิน ได๎แกํ รายได๎
และการเป็นเจ๎าของรถยนต์ของครัวเรือน ซึ่งจากการศึกษาพบวํา ครัวเรือนท่ีมีจ านวนรถยนต์
มากกวํา 1 คัน มีแนวโน๎มการเกิดการเดินทางมากกวําครัวเรือนท่ีมีรถยนต์เพียงคันเดียว 



 
13 

 

นอกจากน้ีความเป็นเจ๎าของรถยนต์สํวนตัวยังสัมพันธ์กับขนาดครัวเรือน โดยครัวเรือนท่ีมีขนาด
ใหญํจะมีระดับของความเป็นเจ๎าของรถยนต์สูงกวํา สํงผลตํอการเดินทางที่มีมากขึ้น ส าหรับตัว
แปรของท่ีต้ังกิจกรรมการใช๎ท่ีดินได๎แกํ การกระจายตัวของการใช๎ท่ีดิน และลักษณะการใช๎ท่ีดิน 
โดยตัวแปรท้ังหมดจะสะท๎อนถึงความสัมพันธ์ของการเดินทางที่เพิ่มขึ้น 

2.1.2.2 ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทางในพื้นที่นั้นๆ 
สภาพเศรษฐกิจและสังคมของประชากร ได๎แกํ อายุ เพศ การศึกษา รายได๎ การเป็น 

เจ๎าของรถยนต์ เป็นต๎น สภาพดังกลําวจะมีผลตํอการเดินทาง เชํน เมื่อประชากรมีรายได๎สูง ก็มี
โอกาสเป็นเจ๎าของรถ สํงผลตํออัตราการเดินทางที่เพิ่มสูงขึ้น 

          2.1.2.3 ลักษณะ ขอบเขต และความสามารถในการรองรับของระบบขนส่ง
ที่มีอยู่ในพื้นที่ 

ลักษณะ ขนาด และประสิทธิภาพของระบบขนสํง ได๎แกํจ านวนชํองจราจร จ านวน
การจราจร ทิศทางการจราจร ชนิดผิวทาง ความเร็วเฉล่ียบนเส๎นทาง ซึ่งมีผลตํอการตัดสินใจในการ
เดินทางที่แตกตํางกัน 

สรุป การเกิดการเดินทางเป็นขั้นตอนหน่ึงท่ีท าให๎รูปแบบการเดินทางมีความแตกตํางกัน 
โดยขึ้นอยูํกับปัจจัยท่ีส าคัญ 3 ประการ คือ รูปแบบการใช๎ท่ีดินและการพัฒนาในพื้นท่ี ลักษณะ
ทางเศรษฐกิจและสังคมของผ๎ูเดินทางในพื้นท่ีน้ันๆ และลักษณะขอบเขตและความสามารถในการ
รองรับของระบบขนสํงท่ีมีอยูํในพื้นท่ี ซึ่งปัจจัยท้ัง 3 ประการน้ีจะมีความเกี่ยวข๎องสัมพันธ์กัน และ
ท าให๎เกิดรูปแบบการเดินทางที่มีความแตกตํางกัน  

 
2.1.3 แนวคิดการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง 
การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางจะขึ้นอยูํกับปัจจัยดังตํอไปน้ี (Bruton, 1975: 169-

174) 
2.1.3.1 ลักษณะของการเดินทาง ได๎แกํ ระยะทาง และวัตถุประสงค์การ 

เดินทางโดยระยะทางซึ่งสามารถวัดออกมาในรูปของระยะเวลาที่ใช๎ในการเดินทาง การเดินทาง
ใกล๎ๆจะมีความแตกตํางของเวลาที่ใช๎ไมํมากนัก หากเดินทางระยะไกล ยํอมมีผลตํออัตราของเวลา
การเดินทาง และการเลือกรูปแบบการเดินทาง สํวนวัตถุประสงค์การเดินทาง พบวําการเดินทางที่มี
จุดต๎นทางที่บ๎าน โดยท่ัวไปจะใช๎การเดินทางด๎วยรถสาธารณะมากกวําการเดินทางที่ไมํมีจุดเร่ิมต๎น
ท่ีบ๎าน ขณะท่ีการเดินทางจากบ๎านไปโรงเรียนและท่ีท างานมีอัตราการใช๎รถสาธารณะสูงกวําการ
เดินทางเพื่อไปซื้อของ 

2.1.3.2 ลักษณะของคนที่เดินทาง ซึ่งหมายถึงสภาพทางเศรษฐกิจและสังคม 
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ของผ๎ูเดินทาง โดยตัวแปรท่ีเกี่ยวข๎องคือ รายได๎ การถือครองรถยนต์ ขนาดและโครงสร๎างของ
ครัวเรือน ความหนาแนํนของท่ีพักอาศัย ประเภทของงาน และสถานท่ีต้ังของแหลํงงาน โดยรายได๎
จะเป็นตัวก าหนดการเลือกรูปแบบ สํวนความหนาแนํนของท่ีพักอาศัย พบวํา พื้นท่ีท่ีมีความ
หนาแนํนน๎อยจะมีผลตํอการใช๎ระบบขนสํงสาธารณะน๎อย ท าให๎ไมํค๎ุมคํากับการจัดหาระบบขนสํง
สาธารณะ เน่ืองจากพื้นท่ีความหนาแนํนน๎อยมีแนวโน๎มเป็นเขตท่ีพักอาศัยของคนรายได๎สูง ซึ่ง
สัมพันธ์กับระดับการครอบครองรถยนต์สูงเชํนกัน ท าให๎ระดับความต๎องการระบบขนสํงสาธารณะ
มีน๎อย ในทางกลับกัน พื้นท่ีพักอาศัยท่ีมีความหนาแนํนสูง ความต๎องการใช๎ระบบขนสํงสาธารณะ
จะมีสูง ประกอบกับผ๎ูพักอาศัยมีรายได๎ไมํสูง ท าให๎อัตราการครอบครองรถยนต์ต่ า 

2.1.3.3 ลักษณะของระบบขนส่ง ได๎แกํ เวลาในการเดินทาง คําใช๎จําย การ 
เข๎าถึง ความสะดวกสบาย โดยจากการศึกษาระยะเวลาที่ใช๎ในการเดินทางด๎วยระบบขนสํง
สาธารณะตํอเวลาที่ใช๎ในการเดินทางด๎วยรถยนต์ พบวําถ๎าอัตราสํวนดังกลําวสูงเพิ่มขึ้น แสดงวํา
เวลาที่ใช๎ในการเดินทางด๎วยขนสํงสาธารณะมีสูงกวํา ส าหรับคําใช๎จําย จากการศึกษาอัตรา
คําใช๎จํายในการเดินทางระหวํางระบบขนสํงสาธารณะตํอคําใช๎จํายในการเดินทางด๎วยรถยนต์ ถ๎า
สัดสํวนสูง แสดงวําคําใช๎จํายในการเดินทางด๎วยระบบขนสํงสาธารณะสูงกวํารถยนต์ และจากการ
เปรียบเทียบปัจจัยคําใช๎จํายและเวลาพบวํา ผลการลดระยะเวลา มีผลตํอจ านวนผ๎ูมาใช๎บริการ
มากกวําการลดอัตราคําโดยสาร ส าหรับปัจจัยด๎านความสะดวกสบาย ได๎แกํ มีท่ีน่ัง และติดต้ัง
เครื่องปรับอากาศ มีผลตํอการเลือกรูปแบบการเดินทางเชํนกัน 

นอกเหนือจากปัจจัยดังกลําวข๎างต๎นแล๎ว Parida et al. (1992) ได๎กลําวถึงปัจจัยท่ีมีผลตํอ
การเลือกเดินทางของผ๎ูเดินทางระหวํางเมืองและชานเมือง โดยแบํงเป็น ปัจจัยทางลักษณะ
ประชากร ปัจจัยด๎านสังคมและจิตวิทยา และปัจจัยด๎านระบบขนสํง ส่ิงท่ีเป็นตัวก าหนดดังกลําวได๎
แบํงแยกออกเป็นดังน้ี 

1. ปัจจัยทางลักษณะประชากร 
1) อายุ เพศ เผําพันธุ์ และระดับการศึกษาของแตํละคน 
2) ความเป็นเจ๎าของรถ รายได๎ และขนาดของครัวเรือน 
3) จุดประสงค์และการได๎มาซึ่งรถยนต์ส าหรับการเดินทาง 
4) เวลาในการเดินทาง ความถี่และความเร็วของระบบขนสํง 
5) การใช๎ท่ีดิน และการกระจายตัวของประชากร 
6) ปัจจัยทางสิ่งแวดล๎อม เชํน สภาพภูมิอากาศ และภูมิประเทศ 
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2. ปัจจัยทางสังคมและจิตวิทยา 
1) ความต๎องการ ทัศนคติ ความรู๎สึก และบทบาทของแตํละบุคคล 
2) ความต๎องการ ทรัพย์สมบัติ กิจกรรม ล าดับศักด์ิและวิถีชีวิตของครัวเรือน 
3) ความสบาย ความสะดวก และความเชื่อมั่นของระบบขนสํง 

3. ปัจจัยระบบขนส่ง 
ความจุ ความเร็ว และการเลือกเส๎นทาง ซึ่งเป็นคุณสมบัติของระบบขนสํง ท่ีมี 

ผลตํอการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางแตํละประเภท โดยการประเมินคุณภาพของระบบ
ขนสํงวํามีประสิทธิภาพมากน๎อยเพียงไร สามารถวัดจากคุณสมบัติดังน้ี (Black, 1995: 294) 

1) เวลา ซึ่งเป็นต๎นทุนหรือคําใช๎จํายท่ีไมํสามารถตีเป็นจ านวนเงินได๎ 
2) ความเชื่อถือ (ด๎านของเวลา) เป็นส่ิงท่ีส าคัญมากของคน 

เดินทาง (โดยเฉพาะผ๎ูเดินทางจากนอกเมืองมายังในเมือง ซึ่งต๎องการที่จะไปให๎ถึงท่ีหมายได๎ตรง
เวลา) 

3) เวลานอกยานพาหนะ (Out-of-vehicle) เชํนเวลาที่ใช๎ในการเดินเท๎า ระยะเวลา 
ในการรอยานพาหนะ การเปล่ียนถํายยานพาหนะ ซึ่งบํอยครั้งจะมากกวําเวลาภายในยานพาหนะ  

4) คําใช๎จําย (Out of pocket costs) เชํนคําใช๎จํายของรถยนต์สํวนตัวคือคําทาง 
ดํวน คําที่จอดรถ คําจอดรถราคาแพงอาจเป็นการจูงใจให๎คนเลิกใช๎รถยนต์สํวนตัว นอกจากน้ียังมี
คําเส่ือมราคา คําประกันและคําบ ารุงรักษา 

5) ความสะดวกสบาย เชํน รับประกันท่ีน่ังของผ๎ูโดยสาร มีระบบปรับอากาศ 
6) ความรู๎สึกปลอดภัยจากอุบัติเหตุ และอาชญากรรม 
7) รายได๎ ผ๎ูท่ีมีรายได๎สูงยํอมต๎องการประหยัดเวลา และต๎องการความ 

สะดวกสบายในการเดินทาง ขณะท่ีผ๎ูมีรายได๎น๎อยจะให๎ความส าคัญในเร่ืองคําใช๎จํายของการ
เดินทางมากกวําระยะเวลา 

หากพิจารณาดูปัจจัยข๎างต๎น จะพบวําองค์ประกอบท่ีส าคัญท่ีมีสํวนในการ 
ตัดสินใจเลือกประเภทเดินทาง มีเพียง 2 องค์ประกอบท่ีส าคัญ ได๎แกํ คําใช๎จําย และมูลคําของ
เวลาที่เสียไป (Meyer et al, 1966: 33) 

สรุป การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง ขึ้นอยูํกับปัจจัยท่ีส าคัญ 3 ประการ ได๎แกํ 
ลักษณะของการเดินทาง ลักษณะของคนท่ีเดินทาง และลักษณะของระบบขนสํง ซึ่งปัจจัยดังกลําว
จะมีความเกี่ยวข๎องสัมพันธ์กัน และท าให๎การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางแตกตํางกัน  สํวน
การเลือกเดินทางระหวํางเมืองกับชานเมืองน้ัน จะมีปัจจัยทางลักษณะประชากร ปัจจัยด๎านสังคม
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และจิตวิทยา และปัจจัยด๎านระบบขนสํง เป็นปัจจัยท่ีมีความสัมพันธ์กันและส าคัญตํอการเลือก
การเดินทาง โดยองค์ประกอบท่ีส าคัญของปัจจัยดังกลําว จะมีอยูํ 2 องค์ประกอบท่ีส าคัญ คือ 
คําใช๎จําย และระยะเวลาที่ใช๎ไปในการเดินทาง 

 
2.1.4 แนวคิดจุดประสงค์ของการเดินทาง 
Warnes (1981 อ๎างถึงใน ไพฑูรย์ เกียรติก าจร, 2532) ได๎กลําวถึงจุดประสงค์ของการ 

เดินทางวําเป็นองค์ประกอบส าคัญท่ีท าให๎เกิดการเดินทางขึ้นในเมืองและมักมีความสัมพันธ์กับ
การใช๎ท่ีดินในเมือง โดยจุดประสงค์ของการเดินทางในเมืองมี 2 แบบ ได๎แกํ 

2.1.4.1 จุดประสงค์เดียว เป็นการเดินทางที่มีจุดประสงค์ของการเดินทาง 
เพียงประเภทเดียว ได๎แกํ การเดินทางเพื่อไปเรียน ไปท างาน ไปซื้อของ ไปพักผํอน เป็นต๎น 

2.1.4.2 หลายจุดประสงค์ เป็นการเดินทางที่มีจุดประสงค์มากกวําหน่ึงอยําง 
ขึ้นไป โดยมีจุดเร่ิมต๎นและจุดปลายทางเชํนเดียวกับแบบจุดประสงค์เดียว แตํมีการหยุดระหวําง
ทางเน่ืองจากมีหลายจุดประสงค์ 

สรุป การเดินทางมักจะมีความสัมพันธ์กับการใช๎ท่ีดินในเมือง โดยจุดประสงค์ของการ
เดินทางในเมืองจะมี 2 แบบ ได๎แกํ จุดประสงค์เดียว คือการเดินทางไปยังสถานท่ีเพียงแหํงเดียว
จากน้ันเดินทางกลับบ๎าน และ หลายจุดประสงค์ คือการเดินทางและมีการหยุดระหวํางทางจากน้ัน
จึงเดินทางกลับบ๎าน  

 
2.1.5 แนวคิดระบบขนส่งภายในเมือง 
ระบบขนสํงภายในเมืองมีหลายแบบ แตํละแบบอาจกลายเป็นระบบโครงขํายของตนเอง 

คือ ประกอบด๎วยเส๎นทาง  สถานีต๎นทางและปลายทาง บางระบบอาจเป็นบางสํวนของเมืองหรือ
อาจบริการได๎ท่ัวทั้งเมือง ระบบขนสํงอยํางหน่ึงอาจชํวยเสริมอีกระบบหน่ึง ในขณะท่ีบางเมืองอาจ
มีสองระบบท่ีแขํงขันกัน โดยท่ัวไปตามเมืองตํางๆ จะจัดระบบขนสํงให๎สอดคล๎องเอื้อหนุนกัน (ฉัตร
ชัย พงษ์ประยูร, 2527: 143) 

ในเมืองใหญํมีระบบขนสํงหลายแบบ ข๎อแตกตํางระหวํางระบบการขนสํงอาจขึ้นอยูํกับ
การเป็นเจ๎าของ การจัดการบริการ หรือวิธีการขนสํง รูปแบบการขนสํงมี 2 รูปแบบใหญํ คือ 

1. การขนส่งแบบเดี่ยว ได๎แกํ รถยนต์สํวนตัว และพาหนะสํวนตัวอื่นๆ เชํน 
รถจักรยานยนต์ รถแท็กซี่ เป็นต๎น 

2. การขนส่งแบบกลุ่ม เชํนรถประจ าทาง เรือข๎ามฟาก รถไฟ เป็นต๎น 
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ตารางที่ 2.1แสดงรูปแบบการขนส่งของเมือง และข้อได้เปรียบ-เสียเปรียบของการขนส่ง
แบบต่างๆ 
ชนิด ข้อได้เปรียบ ข้อเสียเปรียบ 
ขนส่งส่วนบุคคล   
การเดินหรือวิ่ง 
 
 

มีความสะดวกและคลํองตัวในการเดินทาง
โดยเฉพาะการเดินทางระยะส้ัน และได๎รับ
ประโยชน์จากการออกก าลังกาย อนุรักษ์
พลังงานและปราศจากมลพิษ 

เคล่ือนที่ช๎าไมํเหมาะที่จะเดินทางระยะไกล ไมํ
สามารถปกป้องผ๎ูเดินทางจากสภาพอากาศ  
เสียงดังหรือ มลภาวะเป็นพิษได๎ 
 

จักรยาน 
 
 
 

มีอิสระในการเดินทาง ใช๎ความเร็วได๎เทํากับ
รถยนต์ส าหรับการเดินทางระยะทางไมํเกิน 8 
กิโลเมตร คําใช๎จํายในเป็นเจ๎าของและการ
บ ารุงรักษาถูกกวํายานพาหนะประเภทอื่นๆ 
ประหยัดทรัพยากรและพลังงาน 

ผ๎ูขับขี่ไมํได๎รับการปกป้องจากสภาพแวดล๎อม 
บรรทุกได๎เพียง 1-2 คน เส่ียงตํออุบัติเหตุ ช๎า
กวําการเดินทางด๎วยยานพาหนะอื่นๆ หากการ
เดินทางมากกวํา 8 กม. 
 

จักรยานยนต์ 
 
 

คล๎ายจักรยาน แตํใช๎ความเร็วได๎มากกวํา เมื่อ
ต๎องเดินทางไกลกวํา 8 กม. ใช๎พลังงานสูงกวํา
จักรยานแตํไมํต๎องออกแรงมาก 

คล๎ายจักรยานแตํสร๎างมลพิษมากกวํา 
 
 

รถยนต์สํวนตัวหรือแท็กซี่ 
 

มีอิสระในการเดินทาง(รับ-สํงถึงที่หมาย) 
สะดวกและบรรทุกคนได๎จ านวนมาก 

ต๎องใช๎พื้นที่มากในการใช๎งานและที่จอด 
(Highway & Parking Area) ส้ินเปลืองพลังงาน
และทรัพยากร สร๎างมลพิษกํอให๎เกิด Urban 
Sprawl คํายานพาหนะและอะไหลํสูง 

ระบบขนส่งมวลชน   
รถไฟ 
 
 

ขนสํงผ๎ูโดยสารได๎จ านวนมาก ประหยัดเวลา
และคําใช๎จํายในการเดินทางกวํารถยนต์ ใช๎
พลังงานและทรัพยากรน๎อยกวําต๎องการพื้นที่
และสร๎างมลพิษน๎อยกวํารถยนต์เชํนกัน 
 

มีเส๎นทางเฉพาะซึ่งไมํสามารถใช๎รวมกับ
ยานพาหนะอื่นๆได๎ การรับ-สํงไมํถึง ณ 
จุดหมายทันที เสียคําใช๎จํายในการบ ารุงรักษา
ยานพาหนะและเส๎นทางสูงมาก มีความคุ๎มคํา
เมื่อต๎องขนสํงมวลชนขนาดใหญํ 

รถโดยสารประจ าทาง ขนสํงผ๎ูโดยสารได๎มาก ใช๎พลังงานและ
ทรัพยากรมากกวํารถยนต์ในขณะที่เสีย
คําใช๎จํายน๎อยกวํา 

คล๎ายรถไฟแตํมีความแออัดมากกวํา กํอ
มลภาวะทางเสียงและฝุ่นควันไมํมากกวํา 

ที่มา: สุกัญญา ชัยพงษ์, 2544: 19 

 สรุป ระบบขนสํงมีรูปแบบใหญํ 2 รูปแบบด๎วยกัน คือ การขนสํงแบบเด่ียวและการขนสํง
แบบกลํุม การขนสํงแบบเด่ียวได๎แกํ รถยนต์สํวนตัว แท็กซี่ จักรยานยนต์ มอเตอร์ไซค์รับจ๎าง การ
ขนสํงแบบกลํุม ได๎แกํ รถโดยสารประจ าทาง รถไฟ เรือ ซึ่งการขนสํงแบบเด่ียวจะใช๎คําใช๎จําย
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ส้ินเปลืองกวําการขนสํงแบบกลํุม แตํการขนสํงแบบกลํุมจะใช๎ระยะเวลาในการเดินทางนานกวํา
การขนสํงแบบเด่ียว 
 
 2.1.6 แนวคิดรูปแบบการเดินทาง 

2.1.6.1 วัตถุประสงค์ของการเดินทาง 
การเดินทางของคนสํวนมากมีจุดเร่ิมต๎นหรือจุดหมายปลายทางที่บ๎าน หรือคิด 

เป็น 80-90% ของการเกิดการเดินทางทั้งหมด (Bruton, 1975) ดังน้ันหากเกิดการแบํงการเดินทาง
ออกเป็นกลํุมใหญํๆ สามารถจัดได๎ 2 กลํุม คือ กลํุมท่ีการเดินทางมีจุดเร่ิมต๎นหรือจุดปลายทางที่
บ๎าน (Home-Based) และกลํุมท่ีการเดินทางนั้นมีจุดเร่ิมต๎นหรือจุดปลายนอกเหนือจากท่ีพัก 
(Non Home Based) โดยการเกิดการเดินทางที่มีจุดเร่ิมต๎นท่ีบ๎านได๎แยกยํอยการเดินทางออกเป็น
ตามวัตถุประสงค์ของการเดินทางดังน้ี (พนิต ภูํจินดา, 2550)  

วัตถุประสงค์ในการเดินทาง ลักษณะของการเดินทางที่ใช๎วัตถุประสงค์เป็น 
เกณฑ์ในการจัดแบํงประเภท จะระบุเพียงต๎นทางหรือปลายทางเพียงด๎านเดียวเทํานั้น เพราะเป็นท่ี
เข๎าใจกันโดยท่ัวไปวําต๎นทางหรือปลายทางที่ไมํได๎ระบุคือท่ีพักอาศัย สามารถจ าแนกออกได๎เป็น
ดังน้ี 

1. Work Trip คือการเดินทางเพื่อไปยังสถานท่ีท างานหรือ แหลํงงาน 
2. Shopping Trip คือ การเดินทางเพื่อไปยังร๎านค๎า โดยปกติแล๎วจะไมํ 

พิจารณาถึงขนาดของร๎านค๎าและการจับจํายซื้อสินค๎าจริง หรือหมายความวําการเดินทางเพื่อไป
ยังร๎านค๎าเพื่อชมสินค๎าแตํไมํซื้อสินค๎าก็ถือวําเป็น Shopping Trip เชํนกัน 

3. Social or Recreation Trip คือการเดินทางเพื่อไปยังสถานบันเทิงหรือ 
สถานท่ีพักผํอนหยํอนใจ เชํน โบสถ์ วัด โรงละคร โรงภาพยนตร์ สนามกีฬา รวมไปถึงการเดินทาง
เพื่อไปเยี่ยมคนรู๎จักด๎วย 

4. Business Trip คือ การเดินทางในระหวํางเวลางานเพื่อไปท างานนอก 
สถานท่ีท างานหลัก 

5. School Trip คือการเดินทางไปสถานศึกษา 
การเดินทางเป็นการเคล่ือนท่ีจากจุดหน่ึง ซึ่งเป็นจุดเร่ิมต๎นของการเดินทาง (Origin) ไปยัง

อีกจุดหน่ึงซึ่งเป็นจุดหมายปลายทาง (Destination) ด๎วยวัตถุประสงค์ใดวัตถุประสงค์หน่ึง การ
เดินทางของคนสํวนมากจะมีจุดเร่ิมต๎นหรือจุดหมายปลายทางที่บ๎าน (ธวัชชัย เหลําศิริหงส์ทอง, 
2533: 7-8) ตามปกตินักวางแผนและวิศวกรจะแบํงประเภทของการเดินทางออกเป็น 4 กลํุม คือ  
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1. การเดินทางจากบ๎านเพื่อไปท างาน หรือการเดินทางจากท่ีท างานเพื่อกลับ 
บ๎าน (Home Based Work: HBW) ในเขตเมืองการเดินทางด๎วยวัตถุประสงค์น้ีจะมีสัดสํวนมาก
ท่ีสุด  

2. การเดินทางของนักเรียนจากบ๎านเพื่อไปโรงเรียน หรือการเดินทางจาก 
โรงเรียนเพื่อกลับบ๎าน (Home Based School: HBS)  

3. การเดินทางจากบ๎านเพื่อไปยังท่ีอื่นๆ หรือการเดินทางจากท่ีอื่นๆเพื่อกลับ 
บ๎าน (Home Based Others: HBO) 

4. การเดินทางจากท่ีอื่นๆท่ีไมํใชํที่บ๎านไปยังจุดหมายปลายทางที่ไมํใชํบ๎าน  
(None Home Based: NHB) 
ตารางที่ 2.2 การหาวัตถุประสงค์การเดินทางจากลักษณะการใช้ที่ดินที่จุดปลายทาง 
วัตถุประสงค์ของการ
เดินทาง 

ลักษณะการใช้ประโยชน์
ที่ดินที่จุดเริ่มต้น 

ลักษณะการใช้ประโยชน์
ที่ดินที่จุดปลายทาง 

Home Based Work 
(HBW) 

1 
2 

2 
1 

Home Based School 
(HBS) 

1 
3 

3 
1 

Home Based Others 
(HBO) 

1 
4 5 6 7 8 

4 5 6 7 8 
1 

Non Home Based (NHB) 2 3 4 5 6 7 8  2 3 4 5 6 7 8    
หมายเหตุ  : 1 บ๎าน            2 ที่ท างาน        3 โรงเรียน        4 ธุรกิจสํวนตัว         5 ธุรกิจเกี่ยวกับงาน 
   6 เปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง         7 พักผํอน            8 อื่นๆ     
ที่มา: ธวัชชัย เหลําศิริหงส์ทอง ภาควิชาวิศวกรมโยธา จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย  

2.1.6.2 พื้นที่ในการเดินทางหรือการกระจายตัวของการเดินทางในแต่ละ 
พื้นที่แตํละการเดินทางจะต๎องมีจุดเร่ิมต๎นและจุดหมายปลายทาง ซึ่งต้ังอยูํในต าแหนํงทาง
ภูมิศาสตร์ แม๎วําระบบถนนจะเข๎าสูํพื้นท่ีในเมือง แตํประสิทธิภาพของยานพาหนะแตํละประเภท
สามารถชี้วัดได๎ด๎วยความสามารถในการเข๎าถึงพื้นท่ี เชํน รถยนต์สํวนบุคคลสามารถเข๎าถึงทุกพื้นท่ี
ท่ีถนนไปถึง แตํระบบขนสํงมวลชนยังคงมีข๎อจ ากัด โดยเฉพาะอยํางยิ่งระบบขนสํงมวลชนท่ีต๎อง
อาศัยระบบรางหรือโครงสร๎างพื้นฐานเฉพาะเพื่อการเดินรถ ข๎อมูลด๎านการกระจายตัวของการ
เดินทางในแตํละพื้นท่ีท าให๎เห็นระดับความสามารถในการให๎บริการของระบบขนสํงท่ีมีอยูํ และ
เป็นตัวชี้วัดประสิทธิภาพของระบบอีกด๎วยเชํนกัน  
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2.1.6.3 ช่วงเวลาในการเดินทาง หรือ การกระจายตัวของการเดินทางใน 
ช่วงเวลาต่างๆ ปัญหาการจราจรติดขัดมักจะมีผลมาจากการมีปริมาณการเดินทางอยําง
หนาแนํนในบางชํวงเวลาของวัน ชํวงเวลาที่มีปริมาณการจราจรมากเรียกวํา “ชํวงเวลาเรํงดํวน” จะ
เกิดขึ้นสองครั้งในหน่ึงวัน คือชํวงเช๎าที่ประชากรสํวนใหญํเดินทางเพื่อไปยังสถานท่ีท างานและชํวง
เย็นท่ีเดินทางกลับบ๎าน ปริมาณการจราจรในชํวงเวลาเรํงดํวนมักจะมากเกินกวําที่ความสามารถ
ในการรองรับของโครงสร๎างพื้นฐานการจราจรจะรองรับได๎ มาตรการการจัดการด๎านจราจร 
(Traffic Management) ได๎ถูกน ามาใช๎เพื่อให๎การจราจรในเมืองมีความคลํองตัวและสะดวกสบาย
ยิ่งขึ้น เชํน การห๎ามยานพาหนะบางประเภทเดินทางในชํวงเวลาเรํงดํวน การก าหนดชํองทางพิเศษ
ส าหรับรถขนสํงมวลชน การเก็บคําผํานทางส าหรับทางพิเศษ ฯลฯ 

2.1.6.4 ประเภทของยานพาหนะที่ใช้ในการเดินทาง การจราจรประกอบไป 
ด๎วยยานพาหนะหลายประเภท  ได๎แกํ รถยนต์สํวนตัว มอเตอร์ไซค์ จักรยาน เดินเท๎า มอเตอร์ไซค์
รับจ๎าง เรือ แท็กซี่ BTS/MRT เป็นต๎น ซึ่งยานพาหนะแตํละประเภทมีข๎อดีข๎อเสีย ความเหมาะสม 
และเงื่อนไขในการใช๎งานท่ีแตกตํางกัน 

2.1.6.5 ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง หรือ ราคาค่าเดินทาง ความประสงค์ในการ 

เดินทางไมํวําจะเป็นด๎วยวัตถุประสงค์ใด ในชํวงเวลาใด ด๎วยยานพาหนะประเภทใดก็ตาม ขึ้นอยูํ
กับหลายปัจจัย เชํน โครงสร๎างประชากร รายได๎ รสนิยมและทัศนคติในการเดินทาง ฯลฯ ซึ่งปัจจัย
เหลํานี้เป็นตัวก าหนดต๎นทุนในการเดินทางที่ผ๎ูโดยสารสามารถแบกรับได๎ หรือ หมายถึง ต๎นทุนใน
การเดินทางไมํใชํเพียงแตํตัวเงินท่ีผ๎ูโดยสารต๎องควักออกจากกระเป๋าสตางค์  (Out-of Pocket) 
เพื่อจํายเป็นคําบริการในการเดินทางเทํานั้น แตํรวมถึงคําเสียเวลาในการเดินทาง คําความ
สะดวกสบาย คําผลกระทบกับสังคมและสภาพแวดล๎อม ฯลฯ 

สรุป รูปแบบการเดินทาง จะประกอบไปด๎วย วัตถุประสงค์ในการเดินทาง พื้นท่ีหรือ
จุดเร่ิมต๎นและจุดหมายปลายทางของการเดินทาง ชํวงเวลาหรือการกระจายตัวของการเดินทางใน
ชํวงเวลาตํางๆ ประเภทของยานพาหนะท่ีใช๎ในการเดินทาง และ คําใช๎จํายซึ่งรวมท้ังตัวเงินและ
เวลาที่ใช๎ไป ส าหรับการเดินทาง 

 
2.1.7 แนวคิดการเก็บข้อมูล (Data collection) ด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของ

ผู้เดินทาง โครงสร๎างประชากรนักเรียนหรือตัวแปรด๎านสภาพเศรษฐกิจและสังคม (Socio 
Economic) ของผ๎ูเดินทาง เป็นตัวชี้วัดความแตกตํางด๎านรูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ีส าคัญ 
ซึ่งในบทน้ีผ๎ูวิจัยได๎ไปทบทวนวรรณกรรม แนวคิด และทฤษฎี ในเร่ืองการเก็บข๎อมูล (Data 
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Collection) ด๎านโครงสร๎างประชากรในพื้นท่ีท่ีต๎องการศึกษาส าหรับการวางแผนระบบจราจรเมือง
และการส ารวจเร่ืองรูปแบบการเดินทาง จะได๎ตัวแปรท้ังหมดจากแนวคิดและทฤษฎีท่ีเกี่ยวข๎อง 
ดังตํอไปน้ี 

1.  Meyer and Miller, 1984 ได๎กลําวถึงตัวแปรด๎านโครงสร๎างประชากรในการเก็บ 
ข๎อมูลแบบสอบถาม (Collection Data) เพื่อการวิเคราะห์ถึงรูปแบบของการเดินทาง โดยมีตัวแปร
ดังน้ี คือ เพศ เชื้อชาติ อายุ (ระดับชั้นการศึกษา) อาชีพ จ านวนผ๎ูเดินทางในรถยนต์สํวนตัว สถานท่ี
จอดรถ ทางดํวนท่ีใช๎ เส๎นทางปกติท่ีใช๎ในการเดินทาง ท่ีอยูํอาศัย รายได๎ครอบครัว  

2. M.J. Bruton, 1985 ได๎กลําวถึงตัวแปรส าคัญในการเก็บข๎อมูลด๎านโครงสร๎าง 
ประชากรในการสัมภาษณ์ข๎อมูลแกํประชากรกลํุมตัวอยําง โดยมีตัวแปรส าคัญดังตํอไปน้ี  ท่ีอยูํ
อาศัย  จ านวนสมาชิกในครอบครัว  อายุและเพศ  จ านวนผ๎ูท างาน อาชีพ สถานท่ีท างาน การ
ครอบครองรถยนต์สํวนบุคคล รายได๎ครอบครัว ต าแหนํงท่ีต้ังของโรงเรียนรวมท้ังระดับการศึกษา 
บันทึกวันหยุดและวันพักผํอน 

3. B.G.Hutchinson, 1986 ได๎กลําวถึงตัวแปรส าคัญด๎านโครงสร๎างประชากรหรือข๎อมูล 
สํวนบุคคลไว๎ดังตํอไปน้ี กลํุมอายุ เพศ สถานภาพ ประเภทท่ีอยูํอาศัย สถานภาพการครอบครองท่ี
อยูํอาศัย จ านวนสมาชิกในครอบครัว อายุพํอ-แมํ จ านวนบุตร 

4. จากรายงานพฤติกรรมการจราจรในเขตกทม.ปีพ.ศ.2548 ได๎ใช๎ตัวแปรด๎านโครงสร๎าง 
ประชากรหรือข๎อมูลสํวนบุคคลเพื่อศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของผ๎ูเดินทางโดยมีตัวแปรท่ี
เกี่ยวข๎องดังตํอไปน้ี เพศ อายุ สถานภาพ ระดับการศึกษา ท่ีอยูํอาศัย สถานภาพท่ีอยูํอาศัย รายได๎
ตํอเดือน เป็นตัวแปรในการเก็บข๎อมูลแบบสอบถาม 

สรุป จากการศึกษาตัวแปรท่ีส าคัญท้ังหมดด๎านโครงสร๎างประชากรของผ๎ูเดินทาง จาก
ทฤษฎีของผ๎ูเขียนท้ัง 4 ทําน จึงสามารถน ามารวบรวมตัวแปรท้ังหมด 21 ตัวแปร ได๎ดังตํอไปน้ี เพศ 
ระดับการศึกษา สถานท่ีจอดรถ ทางดํวน ที่อยูํอาศัย รายได๎ครอบครัว จ านวนสมาชิกในครอบครัว 
สถานท่ีท างาน ยานพาหนะท่ีมีในครอบครัว แรงจูงใจและทัศนคติ  อายุ เชื้อชาติ อาชีพ จ านวนผ๎ู
เดินทางโดยรถยนต์สํวนตัว เส๎นทางปกติท่ีใช๎ในการเดินทาง โรงเรียน บันทึกวันท่ีออกเดินทาง
วันหยุด สถานภาพ ประเภทของท่ีอยูํอาศัย สถานภาพการครอบครองท่ีอยูํอาศัย อายุพํอ-แมํ 
จ านวนบุตร  
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2.1.8 สรุปแนวคิดและทฤษฎี 
จากแนวคิดข๎างต๎นท้ังหมดสามารถสรุปได๎วํา การเดินทางนั้นขึ้นอยูํกับปัจจัยตํางๆตาม

ลักษณะสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผ๎ูเดินทางเชํน เพศ อายุ ท่ีอยูํอาศัย รายได๎ การถือครอง
รถยนต์ ฯลฯ รวมท้ังการใช๎ประโยชน์ท่ีดินในพื้นท่ีน้ันๆ และลักษณะของการขนสํงท่ีมีในพื้นท่ีน้ันๆ 
จากทฤษฎีข๎างต๎น ซึ่งได๎แกํ ทฤษฎีการเดินทาง การเกิดการเดินทาง การตัดสินใจเลือกการเดินทาง 
จุดประสงค์ของการเดินทาง และแนวคิดระบบขนสํงในเมือง จะมีปัจจัยคล๎ายกันท่ีท าให๎การ
เดินทางมีความแตกตํางกัน ได๎แกํ การใช๎ประโยชน์ท่ีดินบนพื้นท่ีน้ันๆ ลักษณะของผ๎ูท่ีเดินทางหรือ
สภาพเศรษฐกิจและสังคมของผ๎ูเดินทาง ลักษณะของระบบขนสํง ลักษณะของการเดินทางหรือ
วัตถุประสงค์ในการเดินทาง และทัศนคติสํวนบุคคล เชํน ความต๎องการความสะดวกสบาย ความ
เชื่อมั่นตํอระบบขนสํง เป็นต๎น จึงสามารถสรุปได๎วํา ปัจจัยดังท่ีกลําวมาข๎างต๎นน้ันมีความเกี่ยวข๎อง
สัมพันธ์กัน 

 
2.1.9 การสรุปตัวแปรจากแนวคิดทั้งหมดที่เก่ียวข้อง 

 จากการทบทวนแนวคิดด๎านการเดินทาง การเกิดการเดินทาง การตัดสินใจเลือกการ
เดินทาง จุดประสงค์ของการเดินทาง แนวคิดระบบขนสํงในเมือง  รวมท้ังรูปแบบการเดินทาง และ
การทบทวนแนวคิดการเก็บข๎อมูล (Data collection) ด๎านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผ๎ูเดินทาง 
สามารถสรุปตัวแปรท่ีเกี่ยวข๎องออกเป็น 3 ประเภท ดังตํอไปน้ี 
ตารางที่ 2.3 สรุปตัวแปรจากแนวคิดและทฤษฎี 

ผู้เดินทาง รูปแบบการเดินทาง สภาพพื้นที่และลักษณะ
โครงสร้างการสัญจร 

 เพศ 
 อายุ 
 เชื้อชาติ 
 ระดับการศึกษา 
 ที่อยูํอาศัย 
 รายได๎ 
 รายได๎ครอบครัว 
 การเป็นเจ๎าของรถยนต์ 
 ขนาดและโครงสร๎างของครัวเรือน 
 อาชีพ 
 สถานภาพ 

 วัตถุประสงค์ในการเดินทาง 
 ชํวงเวลาในการเดินทาง 
 ยานพาหนะ 
 คําใช๎จําย 
 ระยะเวลา 
 พ้ืนที่ในการเดินทาง 

 รูปแบบการใช๎ประโยชน์ที่ดิน
บนพ้ืนที่นั้นๆ 

 ลักษณะ ขนาดและ
ประสิทธิภาพของระบบขนสํง 
 จ านวนชํองจราจร 
 จ านวนการจราจร 
 ทิศทางการจราจร 
 ชนิดผิวทาง 

 การเข๎าถึงของยานพาหนะใน
แตํละพ้ืนที่ 

 สภาพภูมิอากาศ ภูมิประเทศ 
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 สถานที่ต้ังของแหลํงงาน 
 จ านวนผ๎ูเดินทางโดยรถยนต์สํวนตัว 
 ที่จอดรถ 
 โรงเรียน 
 การใช๎ทางดํวน 
 เส๎นทางปกติที่ใช๎เดินทาง 
 บันทึกวันที่ออกเดินทางวันหยุด 
 แรงจูงใจ ทัศนคติ 
 จ านวนบุตร 
 อายุพํอ-แมํ 

 
 การสรุปตัวแปรที่ส าคัญ ซึ่งเกี่ยวข๎องกับการศึกษารูปแบบการเดินทางที่ได๎จากแนวคิด
และทฤษฎีตํางๆนั้น จะท าการคัดเลือกตัวแปรท่ีเกี่ยวข๎องกับงานวิจัยน้ีโดยการใช๎แบบสอบถาม 
Pre-test จ านวน 100 ชุด สามารถสรุปตัวแปรท่ีเกี่ยวข๎องออกเป็น 3 ประเภท ดังตํอไปน้ี 

1. ตัวแปรด้านผู้เดินทาง หรือ นักเรียน จากตัวแปรท่ีได๎จากงานการทบทวนแนวคิด 

และทฤษฎีได๎ตัวแปรท้ังส้ิน 21 ตัวแปร การวิเคราะห์ตัวแปรท่ีเกี่ยวข๎องกับงานวิจัยโดยมีเกณฑ์ใน
การจัดกลํุมตัวแปรดังน้ี 

1.1. เกณฑ์ที่เก่ียวกับการเดินทางไป-กลับของนักเรียนโดยตรง จะได๎แปรท่ี 
เกี่ยวข๎องท้ังหมด 7 ตัวแปร การคัดเลือกตัวแปรด๎านโครงสร๎างสภาพเศรษฐกิจและสังคมของ
นักเรียน จะเหลือตัวแปรท่ีมีลักษณะเฉพาะท่ีเกี่ยวกับนักเรียน ได๎แกํ สังกัด ระดับการศึกษา อายุ 
เพศ คําขนม ท่ีอยูํอาศัย แรงจูงใจและทัศนคติ 

1.2. เกณฑ์ที่เก่ียวกับการเดินทางไป-กลับของนักเรียนโดยอ้อม จะได๎ตัวแปรท่ี 
เกี่ยวข๎องท้ังหมด 10 ตัวแปร การเดินทางของนักเรียนมีลักษณะเฉพาะจ าเป็นต๎องอาศัยความ
ชํวยเหลือส าหรับการเดินทางจากผ๎ูปกครอง ดังน้ันตัวแปรการเดินทางที่ใช๎ส าหรับผู๎ปกครองจะ
ได๎แกํ ท่ีท างานผ๎ูปกครอง อาชีพผ๎ูปกครอง สถานภาพผ๎ูปกครอง รายได๎ครอบครัว ยานพาหนะใน
ครอบครัว จ านวนสมาชิกในครอบครัว จ านวนผ๎ูเดินทางโดยรถยนต์สํวนตัว จ านวนบุตร การใช๎ทาง
ดํวน ท่ีจอดรถรับ-สํงนักเรียน  
 สรุป จากการใช๎เกณฑ์การเดินทางของนักเรียนและผ๎ูปกครองจะเหลือตัวแปรท่ีเกี่ยวข๎อง
จ านวน 17 ตัวแปร  
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2. รูปแบบการเดินทาง ในการศึกษาครั้งน้ีจะมีประเด็นในการศึกษารูปแบบการ 

เดินทางดังตํอไปน้ี 
2.1. วัตถุประสงค์การเดินทาง ในงานวิจัยน้ี กลํุมตัวอยํางคือ นักเรียน ซึ่ง 

 จัดอยูํในกลํุมการเดินทางมีจุดเร่ิมต๎นหรือจุดปลายทางที่บ๎าน (Home Based) และจัดการเดินทาง
อยูํในกลํุมการเดินทางเพื่อไปสถานศึกษา (School Trip) แตํในลักษณะพิเศษเฉพาะของกลํุม
ตัวอยํางประเภทนักเรียนน้ี จะมีกลํุมตัวอยํางบางกลุํมมีการเดินทางหลังจากเลิกเรียนเพื่อไปท า
กิจกรรมตํางๆในสถานท่ีตํางๆ (Non-Home-Based) ซึ่งจะเป็นสํวนในการศึกษาตํอไป 

2.2. ช่วงเวลาในการเดินทาง หรือ การกระจายตัวของการเดินทางใน 
 ช่วงเวลาต่างๆ  ในงานวิจัยน้ีจะศึกษา ชํวงเวลาที่นักเรียนใช๎ในการเดินทางมาโรงเรียน และ

เดินทางกลับบ๎าน ความสัมพันธ์ระหวํางท่ีอยูํอาศัยกับชํวงเวลาในการเดินทาง ความแตกตําง
ระหวํางชํวงเวลาในการเดินทางกับประชากรกลํุมตัวอยําง เป็นต๎น 

2.3. ประเภทของยานพาหนะที่ใช้ในการเดินทาง ในงานวิจัยน้ีจะศึกษา  
 ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช๎ในการเดินทางมาโรงเรียน และเดินทางกลับบ๎าน ใช๎การเดินทางทั้งส้ินกี่

ตํอ ยานพาหนะใดบ๎าง ยกตัวอยํางเชํน รถยนต์สํวนบุคคล มอเตอร์ไซค์ มอเตอร์ไซค์รับจ๎าง เดิน
เท๎า จักรยาน รถประจ าทาง รถต๎ู แท็กซี่  เป็นต๎น แตํในลักษณะพิเศษเฉพาะของกลํุมตัวอยําง
ประชากรนักเรียน จะมีกลํุมตัวอยํางบางกลุํมเชํนกลํุมผ๎ูปกครอง นักเรียนวัยเด็ก ยังไมํสามารถ
เดินทางเองคนเดียวได๎ จึงต๎องได๎รับการชํวยเหลือจาก ดังน้ันจึงศึกษาการเดินทางของกลํุมตัวอยําง
ของนักเรียนท่ียังอยูํในวัยท่ีต๎องได๎รับการชํวยเหลือด๎วย 

2.4. ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง หรือ ราคาค่าเดินทาง ในงานวิจัยน้ี 
 คําใช๎จํายในการเดินทางจะหมายถึง ตัวเงินท่ีผ๎ูเดินทางควักออกจากกระเป๋าสตางค์เพื่อใช๎ในการ

เดินทาง เชํน คําใช๎จํายสํงผลตํอการเลือกยานพาหนะท่ีใช๎ในการเดินทาง 
2.5. ระยะเวลาในการเดินทาง ในงานวิจัยน้ีจะศึกษา ระยะเวลาที่นักเรียน 

 ใช๎ในการเดินทางทั้งไปโรงเรียนและกลับบ๎าน เชํน การทดสอบวําระยะเวลาสํงผลตํอการเลือก
ยานพาหนะในการเดินทางหรือไมํ  

2.6. การกระจายตัวของการเดินทางในแต่ละพื้นที่ ซึ่งจะอยูํในประเด็น 
 การศึกษาทางด๎านกายภาพของพื้นท่ีศึกษา (บทท่ี 4) ในงานวิจัยน้ีจะศึกษาจุดเร่ิมต๎นการเดินทาง

ของนักเรียนซึ่งได๎แกํ ท่ีอยูํอาศัยของนักเรียน และจุดปลายทางซึ่งคือ โรงเรียนตํางๆบนถนนสาม
เสน (เพื่อตอบวัตถุประสงค์ในการศึกษาข๎อท่ี 2) คือการศึกษารัศมีการให๎บริการของโรงเรียนแตํละ
ระดับชั้น รวมท้ังการศึกษาระบบโครงขํายการคมนาคมในการเข๎าถึงในพื้นท่ีการศึกษา เพื่อศึกษา
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ความสามารถในการเข๎าถึงของยานพาหนะตํางๆ สภาพปัญหาของพื้นท่ีศึกษาด๎านการสัญจร เพื่อ
เป็นแนวทางในการวางแผนและเป็นข๎อเสนอแนะในการปรับปรุงระบบจราจรตํอไป 

3. สภาพพื้นที่และลักษณะโครงสร้างการสัญจร โดยการศึกษาการใช๎ประโยชน์ท่ีดิน 
ในพื้นท่ีศึกษา ลักษณะทางกายภาพบริเวณถนนสามเสนและพื้นท่ีโดยรอบ เชํน ขนาดชํองจราจร 
ผิวทาง ปริมาณการจราจร จุดจอดรถประจ าทาง ท่ีจอดรถรับ-สํงผ๎ูปกครอง 
 โดยในการศึกษาตัวแปรด๎านโครงสร๎างสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผ๎ูเดินทางหรือ
นักเรียนกับตัวแปรด๎านรูปแบบการเดินทางนั้นจะใช๎เครื่องมือในการศึกษาคือ แบบสอบถาม และ
การศึกษาด๎านพื้นท่ีหรือลักษณะทางกายภาพ การใช๎ประโยชน์ท่ีดิน ปริมาณการสัญจรและการใช๎
ระบบโครงสร๎างพื้นฐานการสัญจรในพื้นท่ี จะศึกษาโดยการส ารวจภาคสนามและการสังเกตการณ์ 
โดยจะอธิบายในรายละเอียดตํอไปในบทท่ี 3  
 
2.2 แนวคิดขอบเขตรัศมีการให้บริการและมาตรฐานด้านสถานศึกษาของประเทศไทย 

2.2.1 มาตรฐานด้านการกระจายตัวและรัศมีบริการของสถานศึกษาของ
ต่างประเทศ 

Planning and Urban Design Standards (American Planning Association, 2006 
อ๎างถึงใน รํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร, 
2552) ได๎กลําววําโรงเรียนควรตั้งอยูํในพื้นท่ีเมือง และควรมีการระบุต าแหนํงลงในผังเมืองรวม 
(Comprehensive Plan) โดยท่ีต้ังของสถานศึกษาควรค านึงถึงการเดินเท๎าและจักรยานเป็นหลัก 
อีกท้ังต้ังอยูํในพื้นท่ีพักอาศัย และเดินทางตํอเชื่อมกับระบบถนนได๎ดีเพื่อรองรับการสัญจรจากพื้นท่ี
อื่น โรงเรียนควรมีพื้นท่ีเปิดโลํงนอกอาคารด๎วย เพื่อประโยชน์ตํอกิจกรรมเรียนรู๎กลางแจ๎ง 

สํวน Urban Planning and Design Criteria (Joseph De Chiara, 1982 อ๎างถึงใน รําง
รายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร, 2552) ได๎
กลําวถึงสาธารณูปการในด๎านสถานศึกษาเกี่ยวกับระยะทางโดยระบุวําในพื้นท่ีท่ีมีความหนาแนํน
ของประชากรสูง สถานศึกษาควรให๎บริการในรัศมีท่ีอยูํในระยะซึ่งสามารถเดินเท๎าได๎ ในขณะท่ีใน
พื้นท่ีซึ่งมีประชากรเบาบาง สถานศึกษาควรตั้งอยูํในรัศมีการให๎บริการที่อยูํระหวํางระยะเดินท่ีไกล
ท่ีสุด และอาศัยรถยนต์ในการให๎บริการเสริม 
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ภาพท่ี 2.1 มาตรฐานระยะการเดินทางจากท่ีอยูํอาศัยถึงสถานศึกษา 

ท่ีมา: Urban Planning and Design Criteria, 1982 
 

 
 

ภาพท่ี 2.2 องค์ประกอบของสถานศึกษาในระดับชุมชน 
ท่ีมา: Urban Planning and Design Criteria, 1982. 
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ภาพท่ี 2.3 องค์ประกอบของสถานศึกษาในระดับยําน 
ท่ีมา: Urban Planning and Design Criteria, 1982. 

Time-saver Standards for Site Planning (Joseph De Chiara, 1984 อ๎างถึงใน รําง
รายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร, 2552) ได๎
กลําวถึงสาธารณูปการด๎านการศึกษา โดยระบุขั้นตอนการเลือกท าเลท่ีต้ังในเน้ือหาด๎านการ
ออกแบบและกลําวถึงขนาดของพื้นท่ี โดยก าหนดรัศมีการให๎บริการของสถานศึกษาระดับตํางๆ 
ดังน้ี 

- โรงเรียนมัธยม 2.4-3.6 กิโลเมตร (1.5-2 ไมล์) 
- โรงเรียนประถม 1.6 กิโลเมตร (1 ไมล์) 
- โรงเรียนอนุบาล 0.8 กิโลเมตร (0.5 ไมล์) 
- Home-school 0.4-0.8 กิโลเมตร (0.25-0.5 ไมล์) 

นอกจากน้ี Handbook on Urban Planning (Claire, 1973 อ๎างถึงใน รํางรายงานฉบับ
สมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร, 2552) ได๎ก าหนดตัวอยํางของ
โรงเรียนประถมศึกษาท่ัวไปจะมีรัศมีการให๎บริการในระยะไมํเกิน 2.56 ตารางกิโลเมตร (1 ตาราง
ไมล์) แตํท้ังน้ีมิใชํเป็นกฎเกณฑ์ท่ีตายตัว เพราะเงื่อนไขดังกลําวขึ้นอยูํกับข๎อพิจารณาด๎านอื่นๆ เชํน 
ลักษณะการใช๎ท่ีดิน จ านวนประชากร และความหนาแนํนของประชากรอีกด๎วย  ดังตารางท่ี 2.4 
ตํอไปน้ี 
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ตารางที่ 2.4 รัศมีบริการของโรงเรียนแต่ละระดับชั้น 

ประเภทของโรงเรียน 
รัศมีบริการ 

(กม.) 
1) โรงเรียนประถมศึกษา 0.5 
2) โรงเรียนมัธยมศึกษา ตอนต๎น 1.0 
3) โรงเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย 2.0 
4) โรงเรียนประถมศึกษา+โรงเรียนมัธยมศึกษาตอนต๎น 1.0 
5) โรงเรียนมัธยมศึกษาตอนต๎น+โรงเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย 2.0 
6) โรงเรียนประถมศึกษา+สวนสาธารณะ 0.5 
7) โรงเรียนประถมศึกษา ถึงโรงเรียนมัธยมศึกษาตอนต๎น+สวนสาธารณะ 1.0 

8) โรงเรียนมัธยมศึกษาตอนต๎นถึงโรงเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย+สวนสาธารณะ 1.0 
9) โรงเรียนมัธยมศึกษาตอนต๎น+สวนสาธารณะ 2.0 
10) โรงเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย+ สวนสาธารณะ 2.0 

    ที่มา: Urban Planning and Design Criteria, 1982. 

 
 

2.2.2 การจ าแนกประเภทสถานศึกษา 
 การศึกษาสภาพท่ัวไปของสถานศึกษาในกรุงเทพมหานครพบวํา การจัดการศึกษาของ

ไทยในปัจจุบัน  มี 3 รูปแบบคือ การศึกษาในระบบ  การศึกษานอกระบบ  และ การศึกษาตาม
อัธยาศัย ซึ่งการศึกษาในระบบน้ันมี 2 ระดับคือ การศึกษาขั้นพื้นฐาน และการศึกษา
ระดับอุดมศึกษา โดยการจัดการศึกษาในระบบดังกลําวให๎จัดในสถานศึกษา ดังน้ี 

- สถานพัฒนาเด็กกํอนปฐมวัย 
- โรงเรียน 
- ศูนย์การเรียน 
- มหาวิทยาลัย 
- สถาบันวิทยาลัยหรือหนํวยงานท่ีเรียกชื่ออยํางอื่น 

 สํวนการศึกษาเกณฑ์และข๎อก าหนดเกี่ยวกับสถานศึกษาของตํางประเทศพบวําท้ัง 
Planning and Urban Design Standards (American Planning Association, 2006), Urban 
Planning and Design Criteria (Joseph De Chiara, 1982) และ Time-saver Standards for 
Site Planning (Joseph De Chiara, 1984) ได๎กลําวถึงสาธารณูปการด๎านการศึกษาโดยแบํง
ประเภทดังน้ี 

- โรงเรียนอนุบาล 
- โรงเรียนระดับประถม 
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- โรงเรียนระดับมัธยม 
ส าหรับเกณฑ์และข๎อก าหนดเกี่ยวกับสถานศึกษาของประเทศไทยพบวํา มาตรฐานท่ีอยูํ

อาศัยและส่ิงแวดล๎อมของการเคหะแหํงชาติ (การเคหะแหํงชาติ, 2529) และเกณฑ์และมาตรฐาน
ผังเมืองรวม พ.ศ.2549 (กรมโยธาธิการและผังเมือง, 2549) ได๎กลําวถึงโรงเรียนและ
สถาบันการศึกษาโดยก าหนดตามระดับการศึกษาดังน้ี 

- โรงเรียนอนุบาล 
- โรงเรียนระดับประถม 
- โรงเรียนระดับมัธยมต๎น 
- โรงเรียนระดับมัธยมปลาย 
- สถาบันอุดมศึกษา 

จากการพิจารณาประเภทของสาธารณูปการด๎านการศึกษาดังกลําวข๎างต๎นจะเห็นได๎วํา 
ประเภทของสถานศึกษาแทบท้ังหมดจะยึดถือตามระดับการศึกษาเป็นหลัก ดังน้ันการจ าแนก
ประเภทของสาธารณูปการด๎านการศึกษาของกรุงเทพมหานคร จึงเสนอให๎จ าแนกประเภทของ
สถานศึกษาตามระดับการศึกษาเชํนกัน โดยในเบื้องต๎นน้ีได๎จ าแนกประเภทของสถานศึกษาท่ีเป็น
การศึกษาในระบบท่ีจ าเป็นตํอการก าหนดมาตรฐานด๎านผังเมือง ดังตํอไปน้ี 

- โรงเรียนอนุบาล 
- โรงเรียนระดับประถม 
- โรงเรียนระดับมัธยม 

 2.2.3 ต าแหน่งที่ตั้งและรัศมีบริการของสถานศึกษาของกรุงเทพมหานคร 
การก าหนดท่ีต้ังและรัศมีบริการของสถานศึกษา จะค านึงถึงการเข๎าถึงสถานศึกษาของผ๎ู

มาใช๎สถานศึกษาประเภทตํางๆ ท่ีกระจายตัวอยูํในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร โดยมีรายละเอียดดังน้ี 
2.2.3.1 โรงเรียนอนุบาลหรือโรงเรียนระดับก่อนประถมศึกษา 

 จากการศึกษารํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของ
กรุงเทพมหานคร (ส านักผังเมือง: 2552) ได๎กลําววํา การศึกษาสภาพท่ัวไปของโรงเรียนระดับกํอน
ประถมศึกษาในกรุงเทพมหานครในปัจจุบันพบวํา โรงเรียนกํอนประถมศึกษาได๎กระจุกตัวในพื้นท่ี
กลํุมเขตเมืองชั้นในด๎านตะวันออกหนาแนํนท่ีสุด รองลงมาคือเขตตํอเมืองด๎านตะวันออก และมี
การกระจายตัวเบาบางที่สุดในพื้นท่ีกลํุมเขตชานเมืองด๎านตะวันตก แตํเมื่อพิจารณาถึงรัศมีบริการ
เฉล่ียของแตํละพื้นท่ีกลํุมเขตจะพบวํา โรงเรียนระดับอนุบาลท่ีต้ังอยูํในกลํุมเขตเมืองชั้นในด๎าน
ตะวันตกมีรัศมีบริการเฉล่ียเป็นระยะทางสั้นท่ีสุดคือประมาณ 300 เมตร สํวนโรงเรียนระดับ
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อนุบาลท่ีต้ังอยูํในกลํุมเขตชานเมืองด๎านตะวันออกมีรัศมีบริการเฉล่ียเป็นระยะทางยาวที่สุดคือ
ประมาณ 1.1 กิโลเมตร 
 โดยได๎ศึกษาเกณฑ์และข๎อก าหนดเกี่ยวกับต าแหนํงท่ีต้ังและรัศมีบริการของ
สถานศึกษาระดับกํอนประถมศึกษาของตํางประเทศพบวํา 

- Time-saver Standards for Site Planning (Joseph De Chiara, 1984) ได๎
ก าหนดรัศมีบริการของโรงเรียนอนุบาลไว๎เป็นระยะทางประมาณ 800 เมตร 
(0.5 ไมล์) 

- Urban Planning and Design Criteria (Joseph De Chiara, 1982) ได๎ระบุ
ท่ีต้ังของสถานศึกษาระดับกํอนประถมศึกษาวําควรมีระยะทางไมํเกิน 200 
เมตร และควรตั้งอยูํใกล๎โรงเรียนประถม ศูนย์ชุมชน หรือศาสนสถาน 

 ส าหรับเกณฑ์และข๎อก าหนดเกี่ยวกับสถานศึกษาระดับกํอนประถมศึกษาของ
ประเทศไทยพบวํา 

- มาตรฐานท่ีอยูํอาศัยและส่ิงแวดล๎อมของการเคหะแหํงชาติ (การเคหะ
แหํงชาติ, 2529) ได๎ก าหนดรัศมีบริการของโรงเรียนอนุบาลไว๎เป็นระยะทาง
ประมาณ 400 เมตร 

- เกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 (กรมโยธาธิการและผังเมือง, 
2549) ได๎กลําวถึงโรงเรียนระดับอนุบาลควรตั้งอยูํในต าแหนํงท่ีเข๎าถึงได๎ด๎วย
การเดินเท๎าเป็นระยะไมํเกิน 500 เมตร  หรือใช๎เวลาเดินทางไมํเกิน 10 นาที  
และควรอยูํในกลํุมบ๎านของยํานพักอาศัย 

 ดังน้ันผลสรุปการทบทวนมาตรฐานรัศมีการให๎บริการจากตํางประเทศและจาก
ประเทศไทยของโรงเรียนระดับชั้นอนุบาล จากมาตรฐานดังกลําวจะให๎ความเหมาะสมของรัศมีการ
ให๎บริการอยูํท่ีระหวําง 300-800 เมตร 

2.2.3.2 โรงเรียนระดับประถม 

 จากการศึกษารํางราย  งานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของ
กรุงเทพมหานคร (ส านักผังเมือง : 2552) ได๎กลําววํา การศึกษาสภาพท่ัวไปของโรงเรียนระดับ
ประถมศึกษาในกรุงเทพมหานครในปัจจุบันพบวํา โรงเรียนประถมศึกษาได๎กระจุกตัวในพื้นท่ีกลํุม
เขตเมืองชั้นในด๎านตะวันออกหนาแนํนท่ีสุด รองลงมาคือเขตตํอเมืองด๎านตะวันออก และมีการ
กระจายตัวเบาบางที่สุดในพื้นท่ีกลํุมเขตชานเมืองด๎านตะวันตก  แตํเมื่อพิจารณาถึงรัศมีบริการ
เฉล่ียของแตํละพื้นท่ีกลํุมเขตจะพบวํา โรงเรียนระดับประถมศึกษาท่ีต้ังอยูํในกลํุมเขตเมืองชั้นใน
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ด๎านตะวันตกมีรัศมีบริการเฉล่ียเป็นระยะทางสั้นท่ีสุดคือประมาณ 350 เมตร สํวนโรงเรียนระดับ
ประถมศึกษาท่ีต้ังอยูํในกลํุมเขตชานเมืองด๎านตะวันออกมีรัศมีบริการเฉล่ียเป็นระยะทางยาวที่สุด
คือประมาณ 1.2 กิโลเมตร 
 สํวนการศึกษาเกณฑ์และข๎อก าหนดเกี่ยวกับต าแหนํงท่ีต้ังและรัศมีบริการของ
สถานศึกษาระดับประถมศึกษาของตํางประเทศพบวํา 

- Time-saver Standards for Site Planning (Joseph De Chiara, 1984) ได๎
ก าหนดรัศมีบริการของโรงเรียนประถมศึกษาไว๎เป็นระยะทางประมาณ 1.6 
กิโลเมตร 

- Urban Planning and Design Criteria (Joseph De Chiara, 1982) ได๎
ก าหนดรัศมีบริการของสถานศึกษาระดับประถมศึกษาวําควรมีระยะทาง 
400-800 เมตร และควรตั้งอยูํใกล๎ศูนย์กลางพื้นท่ีอยูํอาศัย หรือใกล๎กับ
สาธารณูปการอื่นในชุมชน 

- Handbook on Urban Planning (William H. Claire, 1973) ได๎ก าหนด
ตัวอยํางของโรงเรียนประถมศึกษาท่ัวไปจะมีรัศมีการให๎บริการในระยะ
ประมาณ 0.9 กิโลเมตร แตํท้ังน้ีมิใชํเป็นกฎเกณฑ์ท่ีตายตัว เพราะเงื่อนไข
ดังกลําวขึ้นอยูํกับข๎อพิจารณาด๎านอื่นๆ เชํน ลักษณะการใช๎ท่ีดิน จ านวน
ประชากร ความหนาแนํนของประชากรอีกด๎วย นอกจากน้ีท่ีต้ังของโรงเรียน
ประถมศึกษาควรอยูํใกล๎เคียงหรือสามารถตํอเชื่อมถึงสวนสาธารณะได๎
โดยงําย 

 ส าหรับเกณฑ์และข๎อก าหนดเกี่ยวกับโรงเรียนประถมศึกษาของประเทศไทยพบวํา  
- มาตรฐานท่ีอยูํอาศัยและส่ิงแวดล๎อมของการเคหะแหํงชาติ (การเคหะ

แหํงชาติ, 2529) ได๎ก าหนดรัศมีบริการของโรงเรียนประถมศึกษาไว๎เป็น
ระยะทางไมํเกิน 800 เมตร 

- เกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 (กรมโยธาธิการและผังเมือง, 
2549) ได๎กลําวถึงโรงเรียนระดับประถมศึกษาควรมีรัศมีบริการเป็นระยะไมํ
เกิน 500 เมตร หรือใช๎เวลาเดินทางไมํเกิน 10 นาที  และควรอยูํในกลํุมบ๎าน
ของยํานพักอาศัย 
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 ดังน้ันผลสรุปการทบทวนมาตรฐานรัศมีการให๎บริการจากตํางประเทศและจาก
ประเทศไทยของโรงเรียนระดับชั้นประถมศึกษา จากมาตรฐานดังกลําวจะให๎ความเหมาะสมของ
รัศมีการให๎บริการอยูํท่ีระหวําง 400-1,200 เมตร 

2.2.3.3 โรงเรียนระดับมัธยม 

 จากการศึกษารํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของ
กรุงเทพมหานคร (ส านักผังเมือง : 2552) ได๎กลําววํา การศึกษาสภาพท่ัวไปของโรงเรียนระดับ
มัธยมศึกษาในกรุงเทพมหานครในปัจจุบันพบวํา  โรงเรียนมัธยมศึกษาได๎กระจุกตัวในพื้นท่ีกลํุม
เขตเมืองชั้นในด๎านตะวันออกหนาแนํนท่ีสุด รองลงมาคือเขตตํอเมืองด๎านตะวันออก และมีการ
กระจายตัวเบาบางที่สุดในพื้นท่ีกลํุมเขตชานเมืองด๎านตะวันตก  แตํเมื่อพิจารณาถึงรัศมีบริการ
เฉล่ียของแตํละพื้นท่ีกลํุมเขตจะพบวํา โรงเรียนระดับมัธยมศึกษาท่ีต้ังอยูํในกลํุมเขตเมืองชั้นใน
ด๎านตะวันตกมีรัศมีบริการเฉล่ียเป็นระยะทางสั้นท่ีสุดคือประมาณ 600 เมตร สํวนโรงเรียน
มัธยมศึกษาท่ีต้ังอยูํในกลํุมเขตชานเมืองด๎านตะวันออกมีรัศมีบริการเฉล่ียเป็นระยะทางยาวที่สุด
คือประมาณ 2 กิโลเมตร 
 สํวนการศึกษาเกณฑ์และข๎อก าหนดเกี่ยวกับต าแหนํงท่ีต้ังและรัศมีบริการของ
สถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาของตํางประเทศพบวํา 

- Time-saver Standards for Site Planning (Joseph De Chiara, 1984) ได๎
ก าหนดรัศมีบริการของโรงเรียนมัธยมศึกษาไว๎เป็นระยะทางประมาณ 2.4-
3.6 กิโลเมตร 

- Urban Planning and Design Criteria (Joseph De Chiara, 1982) ได๎
ก าหนดรัศมีบริการของสถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาวําควรมีระยะทาง 800-
1,200 เมตร และควรตั้งอยูํใกล๎ศูนย์กลางพื้นท่ีอยูํอาศัย 

- Handbook on Urban Planning (William H. Claire, 1973) ได๎กลําววําท่ีต้ัง
ของโรงเรียนมัธยมศึกษาควรอยูํใกล๎เคียงหรือสามารถตํอเชื่อมถึง
สวนสาธารณะได๎โดยงําย 

 ส าหรับเกณฑ์และข๎อก าหนดเกี่ยวกับโรงเรียนระดับมัธยมศึกษาของประเทศไทย
พบวํา 

- มาตรฐานท่ีอยูํอาศัยและส่ิงแวดล๎อมของการเคหะแหํงชาติ (การเคหะ
แหํงชาติ, 2529 ) ได๎ก าหนดรัศมีบริการของโรงเรียนมัธยมศึกษาไว๎เป็น
ระยะทางไมํเกิน 1,200-1,600 เมตร 
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- เกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 (กรมโยธาธิการและผังเมือง, 
2549) ได๎กลําวถึงโรงเรียนมัธยมศึกษาควรมีรัศมีบริการเป็นระยะไมํเกิน 
1,500 เมตร หรือใช๎เวลาเดินทางประมาณ 30-45 นาท ี

 ดังน้ันผลสรุปการทบทวนมาตรฐานรัศมีการให๎บริการจากตํางประเทศและจาก
ประเทศไทยของโรงเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษา จากมาตรฐานดังกลําวจะให๎ความเหมาะสมของ
รัศมีการให๎บริการอยูํท่ีระหวําง 1-2 กิโลเมตร 
 สรุปจากมาตรฐานผังเมืองด้านรัศมีการให้บริการของโรงเรียนในแตํละระดับชั้น
การศึกษาได๎ก าหนดรัศมีการให๎บริการของโรงเรียนโดยแบํงตามยํานและประเภทการใช๎ประโยชน์
ท่ีดินได๎รัศมีการให๎บริการที่แตกตํางกันดังตารางสรุปตํอไปน้ี 
ตารางที่ 2.5 มาตรฐานผังเมืองด้านรัศมีบริการของสถานศึกษาของกรุงเทพมหานคร 

ประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน ระดับสาธารณูปการ รัศมีบริการ 
(กม.) 

ที่อยูํอาศัยหนาแนํนน๎อย อนุบาล 
ประถม 
มัธยม 

0.8 
1.2 
2.0 

ที่อยูํอาศัยหนาแนํนปานกลาง อนุบาล 
ประถม 
มัธยม 

0.6 
0.8 
1.5 

ที่อยูํอาศัยหนาแนํนมาก อนุบาล 
ประถม 
มัธยม 

0.4 
0.6 
1.0 

พาณิชยกรรม 
(พาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก) 

อนุบาล 
ประถม 
มัธยม 

0.4 
0.6 
1.0 

อุตสาหกรรม (เขตอุตสาหกรรม) อนุบาล 
ประถม 
มัธยม 

0.8 
1.2 
2.0 

เกษตรกรรม (ชุมชนเกษตรกรรม) อนุบาล 
ประถม 
มัธยม 

0.8 
1.2 
2.0 

ที่มา: รํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร (ส านักผังเมือง: 2552) 
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 สรุป ในการศึกษาขอบเขตรัศมีการให๎บริการของโรงเรียนท้ังมาตรฐานของตํางประเทศ
และมาตรฐานของผังเมืองประเทศไทย ได๎ให๎เกณฑ์ของขอบเขตรัศมีการให๎บริการของโรงเรียนท่ี
แตกตํางกัน ท้ังน้ีขึ้นอยูํกับสถานศึกษากับการใช๎ประโยชน์ท่ีดินใกล๎เคียง งานวิจัยน้ีจะใช๎เกณฑ์
มาตรฐานจากรํางรายงานฉบับสมบูรณ์ โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองกทม.พ.ศ. 2552 
เน่ืองจากเป็นมาตรฐานทางผังเมืองของประเทศไทยลําสุดและผ๎ูวิจัยคิดวําใช๎มาตรฐานน้ีจะมีความ
เหมะสมกวํามาตรฐานของตํางประเทศเพราะเหมาะสมกับสภาพพื้นท่ีมากกวํา ซึ่งถนนสามเสน
หรือพื้นท่ีศึกษาของงานวิจัยน้ีต้ังอยูํในกรุงเทพมหานครเขตเมืองชั้นในฝ่ังตะวันออกซึ่งเป็นยําน
พาณิชยกรรมและท่ีอยูํอาศัยหนาแนํนมาก ซึ่งมีรัศมีการให๎ตามระดับชั้นการศึกษาดังตํอไปน้ี 
  อนุบาล   400        เมตร 
  ประถมศึกษา  600        เมตร 
  มัธยมศึกษา    1        กิโลเมตร 
 อีกท้ังในพื้นท่ีศึกษามีนักเรียนระดับอาชีวศึกษาซึ่งไมํมีอยูํในเกณฑ์ของมาตรฐานผังเมือง
จากรํางรายงานฉบับสมบูรณ์ โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองกทม.พ.ศ. 2552 ดังน้ันใน
การศึกษาครั้งน้ีจะใช๎เกณฑ์มาตรฐานจากโครงการศึกษาตัวแบบมาตรฐานท่ีใช๎ในการวิเคราะห์
เพื่อวางผังเมืองรวม พ.ศ. 2551 ได๎ก าหนดไว๎วํา ระดับ อาชีวศึกษา จะมีเกณฑ์มาตรฐานรัศมี
การให้บริการในระยะ 5 กิโลเมตร 
 

2.2.4 มาตรฐานด้านสถานศึกษาของประเทศไทย 
 ในกรณีของประเทศไทย ข๎อก าหนดและการวางแผนเกี่ยวกับสาธารณูปการด๎านการศึกษา
มีรายละเอียดดังตํอไปน้ี 

ก) พระราชบัญญัติการศึกษาแหํงชาติ พ.ศ. 2542 
 พระราชบัญญัติการศึกษาแหํงชาติ พ.ศ. 2542 ในหมวด 4 เร่ืองแนวทางจัดการศึกษาได๎
กลําววํา“มาตรา 25 รัฐต๎องสํงเสริมการด าเนินงานและจัดต้ังแหลํงการเรียนรู๎ตลอดชีวิตทุกรูปแบบ
ได๎แกํ ห๎องสมุดประชาชน พิพิธภัณฑ์ หอศิลป์ สวนสัตว์ สวนสาธารณะ สวนพฤกษศาสตร์ อุทยาน
วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี ศูนย์การกีฬาและนันทนาการ แหลํงข๎อมูลและแหลํงการเรียนรู๎อื่น
อยํางเพียงพอและมีประสิทธิภาพ ” และ  “มาตรา 37 การบริหารและการจัดการศึกษาขั้นพื้นฐาน
และอุดมศึกษาระดับต่ ากวําปริญญา ให๎ยึดแนวเขตพื้นท่ีการศึกษา โดยค านึงถึงปริมาณ
สถานศึกษา จ านวนประชากรเป็นหลัก และความเหมาะสมด๎านอื่นด๎วย” 
 ท้ังน้ี ระเบียบกระทรวงศึกษาธิการ วําด๎วยการจัดต้ัง รวม หรือเลิกสถาบันการศึกษาขั้น
พื้นฐาน พ.ศ. 2550 มีเน้ือหาระบุอยูํในหมวดท่ี 1 เร่ืองการจัดต้ังสถานศึกษาโดยระบุวํา 
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“(1) สถานศึกษาท่ีจะจัดต้ังขึ้นในชุมชนใดต๎องมีจ านวนนักเรียนดังตํอไปน้ี 
- ระดับประถมศึกษา ต๎องมีจ านวนนักเรียนในแตํละรายอายุไมํน๎อยกวํา 25 คน ถ๎ามี

นักเรียนในแตํละรายอายุไมํถึง 25 คน แตํมากกวํา 10 คน ให๎จัดต้ังเป็นสาขาของสถานศึกษาอื่น 
- ระดับมัธยมศึกษา ต๎องมีจ านวนนักเรียนท่ีจะมาเข๎าเรียนชั้นละไมํน๎อยกวํา 80 คน 

ถ๎ามีนักเรียนไมํถึงชั้นละ 80 คน แตํมากกวํา 40 คน ให๎จัดต้ังเป็นสาขาของสถานศึกษาอื่น 
 (2) สถานท่ีท่ีจะจัดต้ังสถานศึกษาต๎องเป็นท่ีดินท่ีมีหลักฐานอนุญาตให๎ใช๎  ตาม
ประเภทของท่ีดินอยํางถูกต๎อง จ านวนไมํน๎อยกวํา 25 ไรํ (40,000 ตารางเมตร) 

(3) สถานศึกษาท่ีจะจัดต้ังขึ้นใหมํจะต๎องอยูํหํางจากสถานศึกษาประเภทเดียวกัน  
ท่ีต้ังอยูํเดิมไมํน๎อยกวํา 6 กิโลเมตร ตามเส๎นทางคมนาคม” 

ข) ข๎อเสนอแนะในการออกแบบอาคารประเภทสถานศึกษาของกรุงเทพมหานคร 
 กรุงเทพมหานครได๎จัดท าข๎อเสนอแนะในการออกแบบอาคารประเภทสถานศึกษาไว๎
โดยระบุถึง 
 (1) ข๎อพิจารณาด๎านท่ีดินท่ีจะใช๎กํอสร๎างสถานศึกษา โดยระบุให๎มีความสอดคล๎องกับ
ผังเมืองรวมของกรุงเทพมหานคร และไมํอยูํในพื้นท่ีท่ีห๎ามกํอสร๎าง หรือข๎อก าหนดอื่นๆ เชํน เขต
ปลอดภัยในราชการทหาร เขตปลอดภัยในทางเดินอากาศ เงื่อนไขในการปลูกสร๎างอาคารริมเขต
ทางหลวง เป็นต๎น 
 (2) ลักษณะอาคาร โดยอิงมาตรฐานคุณลักษณะด๎านอาคารของพระราชบัญญัติ
ควบคุมอาคาร โดยระบุรายละเอียดระยะด่ิงระหวํางพื้นต๎องไมํน๎อยกวําเกณฑ์ดังน้ีคือ 

- ห๎องเรียนนักเรียนอนุบาล 2.6 เมตร 
- ห๎องเรียน 3.0 เมตร 

ค) กฎกระทรวงเรื่องการก าหนดลักษณะและเน้ือท่ีท่ีดินท่ีจะใช๎เป็นท่ีจัดต้ัง 
สถาบันอุดมศึกษาเอกชนกฎกระทรวงเรื่องการก าหนดลักษณะและเน้ือท่ีท่ีดินท่ีจะใช๎เป็นท่ีจัดต้ัง
สถาบันอุดมศึกษาเอกชนระบุวํา 
 “ข๎อ 1 ท่ีดินส าหรับจัดต้ังสถาบันอุดมศึกษาเอกชนต๎องมีเน้ือท่ีตามข๎อก าหนด ดังตํอไปน้ี 

- วิทยาลัยหรือสถาบัน ต๎องมีเน้ือท่ีไมํน๎อยกวํา 10 ไรํ (16,000 ตารางเมตร) 
 - มหาวิทยาลัยต๎องมีเน้ือท่ีไมํน๎อยกวํา 100 ไรํ (160,000 ตารางเมตร)  
ในกรณีท่ีสถาบันอุดมศึกษาเอกชนตามวรรคหน่ึงจัดการศึกษาได๎โดยใช๎เทคโนโลยีใน

การศึกษาตามหลักเกณฑ์ท่ีคณะกรรมการอุดมศึกษาก าหนด ผ๎ูขอรับใบอนุญาตอาจร๎องขอตํอ
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คณะกรรมการการอุดมศึกษาเพื่อขออนุมัติให๎จัดต้ังในท่ีดินท่ีมีเน้ือท่ีน๎อยกวําท่ีก าหนดตามวรรค
หน่ึงก็ได ๎

ข๎อ 2 ท่ีดินส าหรับจัดต้ังสถาบันอุดมศึกษาเอกชนตามท่ีก าหนดในข๎อ 1 ต๎องเป็นท่ีดินท่ี
ติดตํอเป็นผืนเดียวกัน ในกรณีท่ีดินมิได๎มีพื้นท่ีติดตํอเป็นผืนเดียวกัน ต๎องมีการเชื่อมโยงติดตํอถึง
กันในลักษณะท่ีไมํเป็นอุปสรรคตํอการจัดการศึกษา จะสามารถจัดกิจกรรมทางการศึกษาได๎
โดยสะดวก 

ข๎อ 3 สถาบันอุดมศึกษาเอกชนท่ีเปิดสอนสาขาวิชาทางด๎านการเกษตร นอกจากจะต๎องมี
ท่ีดินตามท่ีก าหนดในข๎อ 1 แล๎ว ต๎องมีท่ีดินส าหรับฝึกงานอีกไมํน๎อยกวํา 150 ไรํ (240,000 ตาราง
เมตร) โดยท่ีดินส าหรับฝึกงานจะเป็นท่ีดินท่ีติดตํอเป็นผืนเดียวกับท่ีดินส าหรับจัดต้ัง
สถาบันอุดมศึกษาเอกชนตามข๎อ 1 หรือไมํก็ได๎” 

ง) มาตรฐานท่ีอยูํอาศัยและส่ิงแวดล๎อมของการเคหะแหํงชาติ 
มาตรฐานท่ีอยูํอาศัยและส่ิงแวดล๎อมของการเคหะแหํงชาติมีเน้ือหาระบุถึงสาธารณูปการ

ด๎านการศึกษา เกี่ยวกับจ านวนนักเรียนกับขนาดของโรงเรียนท่ีได๎ก าหนดไว๎เป็นการสอนผลัดเดียว
ไว๎ ดังน้ี 

- โรงเรียนอนุบาล 
อายุ  3-6 ปี  
จ านวนนักเรียน ชั้นละ 30 คน  
นักเรียน  20 คนตํอประชากร 1,000 คน  
เน้ือท่ีต่ าสุด  เขตในเมืองต๎องไมํต่ ากวํา 800 ตารางเมตรตํอนักเรียน 120 คน  
   ตามมาตรฐานน้ีต๎องไมํต่ าวํา 1,600 ตร.เมตร/นักเรียน 120 คน 
   ระยะทางจากท่ีอยูํอาศัยถึงท่ีต้ังโรงเรียนไมํเกิน 400 เมตร  

- โรงเรียนประถม ป.1-ป.7 
อายุ  6-13 ปี  
จ านวนนักเรียน ชั้นละ 40 คน  
นักเรียน  150 คนตํอประชากร 1,000 คน  
เน้ือท่ีต่ าสุด  เขตในเมืองต๎องไมํต่ ากวํา 2.5 ไรํ เพิ่ม 0.5 ไรํทุก 100 คน  
   ตามมาตรฐานน้ีต๎องไมํต่ าวํา 5 ไรํ เพิ่ม 1 ไรํทุก 100 คน  
   ระยะทางจากท่ีอยูํอาศัยถึงท่ีต้ังโรงเรียนไมํเกิน 800 เมตร  
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- โรงเรียนมัธยมต๎น ม.ศ.1-ม.ศ.3 
อายุ  13-16 ปี  
จ านวนนักเรียน ชั้นละ 40 คน  
นักเรียน  75 คนตํอประชากร 1,000 คน  
เน้ือท่ีต่ าสุด  เขตในเมืองต๎องไมํต่ ากวํา 5 ไรํ เพิ่ม 0.5 ไรํทุก 100 คน  
   ตามมาตรฐานน้ีต๎องไมํต่ าวํา 10 ไรํ เพิ่ม 1 ไรํทุก 100 คน  
   ระยะทางจากท่ีอยูํอาศัยถึงท่ีต้ังโรงเรียนไมํเกิน 1,200 เมตร  

- โรงเรียนมัธยมปลาย ม.ศ.4–ม.ศ.5 
อายุ  16-18 ปี  
จ านวนนักเรียน ชั้นละ 30 คน  
นักเรียน   25 คนตํอประชากร 1,000 คน  
เน้ือท่ีต่ าสุด  เขตในเมืองต๎องไมํต่ ากวํา 5 ไรํ เพิ่ม 0.5 ไรํทุก 100 คน  
   ตามมาตรฐานน้ีต๎องไมํต่ าวํา 10 ไรํ เพิ่ม 1 ไรํทุก 100 คน  
   ระยะทางจากท่ีอยูํอาศัยถึงท่ีต้ังโรงเรียนไมํเกิน 1,600 เมตร 

- โรงเรียนอาชีวะศึกษา 1-3 
อายุ  16-19 ปี  
จ านวนนักเรียน ชั้นละ 40 คน  
นักเรียน   25 คนตํอประชากร 1,000 คน  
เน้ือท่ีต่ าสุด  เขตในเมืองต๎องไมํต่ ากวํา 5 ไรํ เพิ่ม 0.5 ไรํทุก 100 คน  
   ตามมาตรฐานน้ีต๎องไมํต่ าวํา 10 ไรํ เพิ่ม 1 ไรํทุก 100 คน  

    ระยะทางจากท่ีอยูํอาศัยถึงท่ีต้ังโรงเรียนไมํเกิน 1,600 เมตร  
 
 จ) เกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 

กรมโยธาธิการและผังเมืองได๎ก าหนดเกณฑ์การใช๎ประโยชน์ท่ีดินประเภทบริการ โดยมี
เน้ือหาเกี่ยวกับสถาบันการศึกษาวําผ๎ูใช๎บริการมีความแตกตํางกันตามกลํุมอายุ โดยมีรายละเอียด
ดังน้ี 
 - ระดับอนุบาล (อายุ 3-6 ป)ี โรงเรียนควรอยูํในกลํุมบ๎านของยํานพักอาศัย ระยะไมํควร
เกิน 500 เมตร เป็นอาคารชั้นเดียว มีสนามเด็กเลํนท่ีขนาดพอเหมาะคือประมาณ 0.5-2 ไรํ มี
จ านวนนักเรียน 40- 60 คน 
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 - ระดับประถมศึกษา (อายุ 7-12 ป)ี โรงเรียนควรอยูํในกลํุมบ๎านของยํานพักอาศัยเชํนกัน 
ในชุมชนท่ีมีประชากร 3,500 คน ควรมีโรงเรียนระดับประถมศึกษา 1 แหํง นักเรียนประถมศึกษา
ตอนต๎น (ป.1-ป.4) 200-400 คน ประถมศึกษาตอนปลาย (ป.5-ป.6) 600-800 คน ขนาดพื้นท่ี 5-7 
ไรํ อาคารเรียนสามารถสูงกวํา 1 ชั้น มีสนามกีฬากลางแจ๎ง 
 - ระดับมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา (อายุ 13-20 ปี) แบํงเป็นระดับมัธยมศึกษาตอนต๎น 
(อายุ 13-15 ปี) มัธยมศึกษาตอนปลาย (อายุ 16-18 ปี) และอาชีวศึกษา  (อายุ 16-20 ป)ี  เป็น
นักเรียนท่ีอยูํในวัยท่ีสามารถชํวยเหลือตนเอง โรงเรียนจึงหํางจากยํานพักอาศัยได๎ ในชุมชนท่ีมี
ขนาดประชากรประมาณ 9,000 คน จะมีนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนต๎น 600-1,000 คน ควรมี
โรงเรียนมัธยมศึกษาตอนต๎น 1 แหํง พื้นท่ี 5-7 ไรํ ถ๎าประชากรเกินกวํา 10,000 คน ควรมีโรงเรียน
มัธยมศึกษาตอนปลายและอาชีวศึกษา 1 แหํง ขนาดพื้นท่ีประมาณ 25 ไรํ มีอาคารสูงเกินกวํา 2 
ชั้นได๎ มีสนามกีฬาในรํมและกลางแจ๎ง อาคารกิจกรรม อาคารฝึกงานตามลักษณะวิชาของ
การศึกษา 
 - ระดับอุดมศึกษา (อายุ 18 ปีขึ้นไป) เป็นระดับปริญญาตรีและสูงกวํา มีการศึกษา 
ค๎นคว๎า วิจัยแยกเป็นคณะสาขา ต๎องการพื้นท่ีกว๎างเพื่อให๎บริการแกํชุมชน จึงมีความเกี่ยวเน่ือง
เชื่อมโยงกับกิจกรรมอื่นในชุมชนให๎มีการขยายตัวเชํน บ๎านเชํา หอพัก อุปกรณ์การเรียนการสอน 
การส่ือสาร การขนสํง ฯลฯ จึงจ าเป็นต๎องมีสถานท่ีกว๎างขวางและเป็นอิสระจากชุมชน ซึ่งอาจมี
ผลกระทบตํอการขยายตัวของชุมชนด๎วย 

ตาราง 2.6 ขนาดพื้นท่ีบริการของสถาบันการศึกษา 
ประเภท ขนาด

พื้นท่ี 1 
แห่ง (ไร)่ 

จ านวน
นักเรียน 

(คน) 

ระยะเดินทาง หมายเหตุ 

ระดับอนุบาล 0.5-2.0 40-60 500 เมตร หรือ 
10 นาที 

- องค์ประกอบรวมภายในพื้นที่
อาคารเรียน ส าหรับอนุบาล
ประมาณ 200 ตร.วา สํวนประถม 
มัธยมและอาชีวะ พื้นท่ีอาคารเรียน
ไมํต่ ากวํา 1 ไรํ นอกจากนั้นเป็น
สนามกีฬา อาคารกิจกรรมตํางๆ 

 

ระดับ
ประถมศึกษา 

5.0-7.0 200-400 500 เมตร หรือ 
10 นาที 

ระดับ
มัธยมศึกษา 

5.0-7.0 600-1,000 1,500 เมตร หรือ 
30- 45 นาที 

ระดับ
อาชีวศึกษา 

8.0-10.0 1,000 ขึ้นไป 1,500 เมตร หรือ 
30- 45 นาที 

ที่มา : เกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549, ส านักพัฒนามาตรฐาน กรมโยธาธิการและผังเมือง 
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2.3 มาตรฐานด้านการสัญจร 
          จากการศึกษาการสภาพท่ัวไปของพื้นท่ีรวมถึงการเข๎าพาหนะและการสัญจรของนักเรียน
ในพื้นท่ีศึกษาเบื้องต๎น พบวํา มีประเภทการสัญจรดังน้ี ถนน ทางเดินเท๎า รถยนต์ รถประจ าทาง 
มอเตอร์ไซค์ และจักรยาน ดังน้ันในรายละเอียดตํอไปจะกลําวถึงมาตรฐานด๎านการสัญจรท่ี
เกี่ยวข๎องภายในพื้นท่ี 
 

2.3.1 มาตรฐานด้านการสัญจรของต่างประเทศ 
1.1 ทางเท้า 
ความกว๎างของทางเท๎าหมายถึงระยะทางด๎านขวางของทางเท๎า ซึ่งจะต๎องมีขนาดท่ี

เหมาะสมกับอุปสงค์การเดินทางและประเภทของยานพาหนะ 
Planning and Urban Design Standards (American Planning Association, 2006 

อ๎างถึงใน รํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร, 
2552) ได๎ก าหนดมาตรฐานความกว๎างทางเท๎าเฉพาะสํวนท่ีมนุษย์สามารถใช๎สัญจรได๎ไมํน๎อยกวํา 
5 ฟุตหรือ 1.50 เมตร ในยํานท่ีอยูํอาศัย และถ๎ามีสํวนประกอบถนนอื่น ๆ เพิ่มเติม ก็ยังให๎คงความ
กว๎างทางเท๎าไว๎ที่ 5 ฟุต โดยเพิ่มระยะส าหรับสํวนประกอบถนนเพิ่มเติม เพื่อไมํล้ าพื้นท่ีของทางเท๎า 
โดยความกว๎างของทางเดินคือขนาดความกว๎างเฉล่ียของคนขณะยืนเทํากับ 1.5 –2.0 ฟุตหรือ 
ประมาณ 0.45 –0.60 เมตร ดังน้ันความต๎องการพื้นท่ีส าหรับการเดิน 1 คน จึงอยูํท่ีระยะความ
กว๎าง 3–4 ฟุต หรือประมาณ 0.90–1.20 เมตร และพื้นท่ีส าหรับการเดิน 2 คน ควรมีความกว๎างขั้น
ต่ าที่ระยะ 5 ฟุตหรือประมาณ 1.50 เมตร 

 

 
 

ภาพที่ 2.4 ทางเดินเท๎าและขอบทาง 
ที่มา : Planning and Urban Design Standards, 2006 
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 Planning and Urban Design Standards (American Planning Association, 2006 
อ๎างถึงใน รํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร, 
2552) ก าหนดมาตรฐานขนาดทางเท๎าโดยแยกตามล าดับศักย์ของถนนและยํานกิจกรรม ดังน้ี 
ตารางที่ 2.7 ความกว้างของทางเท้าริมถนน 

ล าดับศักย์ถนน 
ความกว๎างของทางเท๎าในยํานพาณิชยกรรม ความกว๎างของทางเท๎าในยํานที่อยูํอาศัย 
(ฟุต) (เมตร) (ฟุต) (เมตร) 

ถนนสายหลัก (Arterial) 25 7.5 5- 6 1.5–1.8 
ถนนสายรอง (Collector) 20 6.0 4- 5 1.2–1.5 
ถนนสายยํอย (Local) 15-20  4.5-6.0 4- 5 1.2–1.5 

ที่มา: Planning and Urban Design Standards, 2006 

Time-saver Standards for Landscape Architecture (Harris and Dines, 1998 อ๎าง
ถึงใน รํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร, 2552) 
ก าหนดมาตรฐานความกว๎างของทางเท๎าโดยแยกตามประเภทของทางเท๎าและจ านวนของคนเดิน
เท๎า ดังน้ี 

- ทางเท๎าสํวนบุคคล 0.45–1.20 เมตร 
- ทางเท๎าประเภทบาทวิถี 0.90–2.70 เมตร 
- ทางเท๎าสาธารณะ 2.40–3.00 เมตร 
- ทางเท๎าในสวนสาธารณะ 1.50 เมตร 

เกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 โดยกรมโยธาธิการและผังเมือง โดย
ก าหนดให๎บริเวณท่ีควรมีทางเท๎าคือ ยํานธุรกิจ อาคารพาณิชย์ ยํานอุตสาหกรรม ยํานท่ีอยูํอาศัย
และโรงเรียน โดยมีความกว๎างไมํน๎อยกวํา 1.50 เมตร 

 
1.2 ทางจักรยาน 

 ทางจักรยานมีความจ าเป็นส าหรับเมืองและการสัญจรภายในยํานจากอาคารไปยังขนสํง
มวลชนเพื่อประหยัดพลังงาน ทางจักรยานอาจใช๎ในชํองทางเดียวกับรถยนต์ตามปกติหรือแยก
ชํองทางจักรยานด๎วยการตีเส๎นแสดงเครื่องหมายทางจักรยาน หรือแยกเฉพาะทางจักรยานออก
จากทางรถยนต์ หรือกันพื้นท่ีไหลํทางหรือทางเท๎าให๎เป็นทางจักรยานโดยแสดงเขตทางจักรยาน 
 ทางจักรยาน Time-Saver Standards for Landscape Architecture (Harris and 
Dines, 1998 อ๎างถึงใน รํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของ
กรุงเทพมหานคร, 2552) ได๎ก าหนดมาตรฐานความกว๎างของทางจักรยาน  โดยมีรายละเอียดและ
ภาพประกอบดังน้ี 
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- ระยะมาตรฐานในการขี่จักรยาน 1 คันคือ ความกว๎างแนวนอนของผ๎ูใช๎
จักรยาน 0.60 เมตร หรือ 2 ฟุต และระยะความสูงในแนวดิ่ง 2.10 เมตร หรือ 
7 ฟุต 

- ทางจักยาน 1 ชํองจราจรควรมีความกว๎างขั้นต่ า 1.50 เมตรหรือ 5 ฟุต และ
ระยะความสูงในแนวดิ่งของทางจักรยานคือ 2.40 เมตรหรือ 8 ฟุต 

- ทางจักยาน 2 ชํองจราจร ควรมีความกว๎างขั้นต่ า 2.40 เมตรหรือ 8 ฟุต 
- ทางจักรยานรํวมกับทางเดินเท๎า ควรมีความกว๎างขั้นต่ า 3.00 เมตรหรือ 12 

ฟุต 

 
ภาพที่ 2.5 ความกว๎างของทางจักรยานแยกตามลักษณะการใช๎งาน 
ที่มา: Time-Saver Standards for Landscape Architecture, 1998 

  เกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 โดย กรมโยธาธิการและผังเมือง ก าหนดให๎
ยํานท่ีมีขนาดทางเท๎าเพียงพอและมีการจราจรหนาแนํน ควรมีถนนคํูขนานด๎านข๎างส าหรับ
ยวดยานท่ีวิ่งช๎าหรือ ทางจักรยาน โดยมีเกณฑ์ของมาตรฐานดังน้ี 

- การเดินรถทางเดียว ควรมีความกว๎าง 2.50 เมตร หรืออยํางน๎อย 1.80 เมตร 
- การเดินรถ 2 ทาง ควรมีความกว๎างอยํางน๎อย 3.60 เมตร แตํหากปริมาณการ

ใช๎จักรยานไมํมาก ความกว๎างอาจน๎อยกวําน้ีได๎ 
- ในกรณีท่ีการจราจรคับค่ังบริเวณทางแยก ควรสร๎างอุโมงค์ส าหรับรถจักรยาน 

โดยก าหนดความสูงอยํางน๎อย 2.25 เมตร กว๎างอยํางน๎อย 3.00 เมตรส าหรับ
การเดินรถทางเดียว และกว๎าง 4.00 เมตรส าหรับการเดินรถ 2 ทาง 

- ความลาดชัน 1:20 ในกรณีพื้นลาดเอียงขึ้นและ 1:15 ในกรณีพื้นลาดเอียงลง 
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ในการก าหนดมาตรฐานพื้นท่ีสัญจรของยานพาหนะประเภทอื่น ๆ เชํนรถจักรยาน ซึ่งจะมี
ความต๎องการทางพื้นท่ีขึ้นอยูํกับมาตรฐานของยานพาหนะแตํละประเภท และการแยกเป็น
ชํองทางเฉพาะส าหรับยานพาหนะเหลํานั้นออกจากชํองทางเดินเท๎าหรือไมํ ขึ้นกับปริมาณการ
สัญจรด๎วยยานพาหนะประเภทน้ัน ๆ ซึ่งถ๎ามีปริมาณไมํมากนักและการสัญจรบนทางเท๎าไมํ
หนาแนํนจนเกินไปก็อาจใช๎ชํองทางเดียวกับการสัญจรทางเท๎าได๎ 
  Planning and Urban Design Standards (American Planning Association, 2006 
อ๎างถึงใน รํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร, 
2552) ระบุให๎ทางจักรยานท่ีใช๎เส๎นทางรํวมกับทางรถยนต์ ควรมีแนวของเส๎นแบํงเพื่อแยกทาง
สัญจรระหวํางรถยนต์และรถจักรยานท่ีระยะ ความกว๎าง 6–8 น้ิว หรือ 15 –20 เซนติเมตร โดยชํอง
จราจรของทางจักรยานก าหนดให๎มีความกว๎างที่ระยะ 4-6 ฟุต หรือ 1.2 –1.8 เมตร ซึ่งจัดให๎มีทาง
จักรยานได๎ในถนนสายรองและถนนสายหลัก ท่ีสามารถกระท าได๎โดยการลดชํองทางจราจรท่ีมีอยูํ
ให๎แคบลง ย๎ายชํองทางจราจร  ย๎ายท่ีจอดรถ และเพิ่มพื้นผิวจราจร หรือการปูพื้นท่ีไหลํทาง ดัง
ภาพประกอบตํอไปน้ี 
 

 
ภาพที่ 2.6 มาตรฐานของขนาดชํองทางสัญจรของรถจักรยานรํวมกับทางรถยนต์ 

 
 

 
ภาพที่ 2.7 มาตรฐานของทางจักรยานรํวมกับการสัญจรของรถยนต์สํวนบุคคล 
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ภาพที่ 2.8 แนวทางการรวมชํองทางรถจักรยานกับชํองจราจรของรถยนต์เดิม 

 
 

 
ภาพที่ 2.9 มาตรฐานของทางจักยาน 

ที่มา: Planning and Urban Design Standards, 2006 
 1.3 ที่จอดรถยนต์ 
 เกณฑ์และมาตรฐานผังเมืองรวม พ.ศ.2549 โดย กรมโยธาธิการและผังเมือง  มีมาตรฐาน
ให๎ชํองจอดขนาน (Parallel Parking Lane) ส าหรับที่จอดรถยนต์ หรือเป็นอีกชํองทางการจราจรใน
กรณีฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุ โดยก าหนดให๎กว๎างชํองละ 2.00, 2.50 หรือ 3.00 เมตรแล๎วแตํกรณี และ
ตามข๎อบัญญัติกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2544 ได๎ก าหนดมาตรฐานขนาดของท่ีจอดรถยนต์ตาม
ลักษณะการจอดและมาตรฐานของขนาดทางวิ่งท่ีมีการจอดรถยนต์ ดังน้ี 
ตารางที่ 2.8 ขนาดของที่จอดรถยนต์ 
ที่จอดรถยนต์ ความกว๎าง (เมตร) ความยาว (เมตร) 
จอดแบบตั้งฉากกับแนวทางเดินรถ ≥ 2.40 ≥ 5.00 
จอดขนานกับแนวทางเดินรถ ≥ 2.40 ≥ 6.00 
จอดท ามุมกับทางเดินรถตั้งแตํ 30 องศาขึ้นไป แตํไมํเกิน 60 องศา ≥ 2.40 ≥ 5.50 
ที่จอดรถส าหรับคนพิการ 3.80 6.00 

ที่มา: ข๎อบัญญัติกรุงเทพมหานคร, 2544 
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 Planning and Urban Design Standards (American Planning Association, 2006 
อ๎างถึงใน รํางรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร, 
2552) ก าหนดมาตรฐานชํองทางจอดรถยนต์ตามล าดับศักย์ของถนน ดังน้ี 

- Arterial 8-10 ฟุต หรือประมาณ 2.4-3.0 เมตร 
- Collector 8 ฟุต หรือประมาณ 2.4 เมตร 
- Local 7 ฟุต หรือประมาณ 2.1 เมตร          

 1.4 ที่จอดรถประจ าทาง 
แบบมาตรฐานของป้ายหยุดรถประจ าทางมีความกว๎างประมาณ 0.50 เมตรและมีความ

สูงประมาณ 2.80 เมตร สํวนศาลาที่พักผ๎ูโดยสารรถประจ าทางมี 2 รูปแบบคือ รูปแบบพิเศษท่ีใช๎
ในยํานใจกลางเมืองมีขนาดกว๎าง 2.20 เมตร ยาว 6.00 เมตร ขนาดท่ีน่ังรอรถยาวประมาณ 4.80 
เมตร และรูปแบบท่ัวไปหรือในยํานชานเมือง มีขนาดความกว๎างประมาณ 3.80 เมตร ความยาว 
9.80 เมตร (ขนาดอาจปรับเปล่ียนได๎ตามความเหมาะสมของท่ีต้ัง) มีม๎านั่ง 10 ท่ีน่ัง ดังแสดงใน
ภาพประกอบตํอไปน้ี 

 
 

ภาพที่ 2.12 แบบมาตรฐานป้ายหยุดรถประจ าทาง 
ที่มา: ส านักการจราจรและขนสํง, 2550 
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รูปด๎าน  ด๎านข๎าง 

 
รูปด๎าน ด๎านหน๎า 

ภาพที่ 2.13 แบบมาตรฐานศาลาที่พักผ๎ูโดยสารรถประจ าทางรูปแบบพิเศษ ขนาด 2.20x6.00 เมตร 
ที่มา: ส านักการจราจรและขนสํง, 2550 

2.3.2 มาตรฐานการคมนาคมและขนส่งของกรุงเทพมหานคร 
2.3.2.1 มาตรฐานด้านการคมนาคมและขนส่งทางบก 

 1. ถนน มาตรฐานด๎านการคมนาคมและขนสํงในสํวนท่ีเกี่ยวข๎องกับถนนมีเกณฑ์การ
พิจารณาดังน้ี  จากรํางรายงานฉบับสมบูรณ์ โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของ
กรุงเทพมหานคร ส านักผังเมือง: (2552) 

1.1 ล าดับศักย์ของถนนท่ีล๎อมรอบบล็อก พิจารณาจากระดับการเข๎าถึงที่กิจกรรม 

การใช๎ประโยชน์ท่ีดินแตํละประเภทควรจะมี เพื่อให๎สามารถเข๎าถึงกิจกรรมการใช๎ประโยชน์ท่ีดินใน
แตํละบล็อกได๎อยํางมีประสิทธิภาพ ถ๎าพื้นท่ีใดมีกิจกรรมการใช๎ประโยชน์ท่ีดินท่ีต๎องการการเข๎าถึง
มาก ถนนท่ีล๎อมรอบบล็อกก็ควรมีล าดับศักย์ท่ีสูงขึ้นตามไปด๎วย 

1.2 ขนาดระยะหํางระหวํางถนนล าดับศักย์เดียวกัน (ขนาดบล็อกมาตรฐาน)  

พิจารณาจากความหนาแนํนของกิจกรรมการใช๎ประโยชน์ท่ีดินในแตํละพื้นท่ี โดยขนาดระยะหําง
ระหวํางถนนล าดับศักย์เดียวกันจะมีคําผกผันกับความหนาแนํนของกิจกรรมการใช๎ประโยชน์ท่ีดิน
ในแตํละพื้นท่ี 
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1.3 ขนาดเขตทาง เป็นความกว๎างของถนนท่ีจะท าให๎เกิดการเข๎าถึงพื้นท่ีอยํางมี 

ประสิทธิภาพ โดยค านวณจากจ านวนชํองจราจร ขนาดชํองจราจร ขนาดทางเดินเท๎า ขนาดทาง
จักรยาน ขนาดเกาะกลางถนนและเกาะข๎าง และขนาดของพื้นท่ีเพื่อรองรับระบบขนสํงสาธารณะ 

1.4 จ านวนชํองจราจร พิจารณาจากล าดับศักย์ของถนนซึ่งมีบทบาทหน๎าที่ท่ี 

แตกตํางกันในการรองรับปริมาณการจราจรผําน (Through Traffic) และปริมาณการจราจรเข๎า-
ออกภายในพื้นท่ี (Local Traffic) นอกจากน้ียังต๎องพิจารณาถึงความจ าเป็นในการมีชํองทาง
ส าหรับการจอดรถยนต์บนผิวการจราจรอีกด๎วย 

1.5 ประเภทยานพาหนะขนาดใหญํท่ีสุดท่ีอนุญาตให๎สัญจรบนถนนได๎ โดย 

พิจารณาจากประเภทของประชาชนและสินค๎าที่เป็นสํวนประกอบของกิจกรรมการใช๎ประโยชน์
ท่ีดินแตํละประเภท 

1.6 ขนาดความกว๎างของชํองจราจร พิจารณาจากประเภทยานพาหนะขนาดใหญํ 

ท่ีสุดท่ีอนุญาตให๎สัญจรบนถนนได๎ และความเร็วสูงสุดท่ีอนุญาตให๎สัญจรบนถนนได๎ โดยจะมี
ขนาดต้ังแตํ 3.0 ถึง 3.6 เมตร และชํองทางส าหรับการจอดรถยนต์กว๎าง 2.4 เมตร 

1.7 เกาะกลางถนนและเกาะข๎าง ถนนท่ีมีจ านวนชํองจราจรต้ังแตํ 4 ชํองขึ้นไป 

ควรมีเกาะกลางถนนบริเวณทางรํวมทางแยกหรือตลอดท้ังเส๎นทาง เพื่อเป็นจุดหยุดพักส าหรับคน
ข๎ามถนนและเป็นโครงสร๎างเพื่อความปลอดภัยในการสัญจรของยานพาหนะ โดยมีความกว๎าง
ก าหนดจากวงเล้ียวกลับรถของยานพาหนะขนาดใหญํท่ีสุดท่ีอนุญาตให๎สัญจรบนถนนได๎ เพื่อให๎
ยานพาหนะสามารถกลับรถได๎อยํางสะดวก ปลอดภัย และไมํเป็นอุปสรรคตํอการสัญจร และ
ส าหรับถนนท่ีมีชํองจราจรต้ังแตํ 8 ชํองขึ้นไป และผํานพื้นท่ีท่ีมีกิจกรรมการใช๎ประโยชน์ท่ีดิน
หนาแนํน ควรมีเกาะข๎างเพื่อแยกการสัญจรบนทางหลักกับทางคูํขนานออกจากกันเพื่อความ
ปลอดภัยในการสัญจร 

1.8 ทางจักรยาน ซึ่งจะมีเฉพาะพื้นท่ีท่ีเอื้อตํอการสัญจรด๎วยจักรยานและมีความ 

ต๎องการชํองทางเฉพาะส าหรับจักรยาน จะมีขนาดความกว๎างมาตรฐาน 2.40 เมตร 
1.9 ทางเท๎า พิจารณาจากความหนาแนํนของกิจกรรมการใช๎ประโยชน์ท่ีดินในแตํ 

ละพื้นท่ี ปริมาณการสัญจรทางเท๎าแตํละพื้นท่ีควรจะมีขนาดความกว๎างตํอหน่ึงคนตามแนวหน๎า
กระดานเทํากับ 0.60 เมตร 
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1.10 พื้นท่ีส าหรับระบบขนสํงสาธารณะหลัก ในพื้นท่ีมหานครจ าเป็นต๎องมี 

ระบบขนสํงสาธารณะท่ีสามารถตอบสนองความต๎องการของประชาชนได๎อยํางมีประสิทธิภาพ 
โดยจะก าหนดประเภทระบบขนสํงสาธารณะหลักของพื้นท่ี และก าหนดขนาดพื้นท่ีเพื่อรองรับ
ส าหรับระบบขนสํงสาธารณะท่ีต๎องการทางวิ่งเฉพาะ โดยมีระยะหํางระหวํางป้ายหยุดของระบบ
ขนสํงสาธารณะหลัก พิจารณาจากความหนาแนํนของกิจกรรมการใช๎ประโยชน์ท่ีดินในแตํละพื้นท่ี 
ประสิทธิภาพของระบบขนสํงสาธารณะ และขนาดบล็อกมาตรฐานของแตํละประเภทกิจกรรม 

1.11 ทางข๎าม ก าหนดจากลักษณะของพื้นท่ีโดยมีเกณฑ์ในการก าหนดวําพื้นท่ี 

ท่ีมีกิจกรรมตั้งอยูํหนาแนํนและมีความต๎องการในการเดินทางระยะส้ันด๎วยเท๎าเป็นปริมาณมาก 
ควรมีการข๎ามถนนในระดับดินด๎วยทางม๎าลายซึ่งจะมีขนาดความกว๎างแตกตํางกันไปตามปริมาณ
ความต๎องการในการข๎ามถนน สํวนพื้นท่ีท่ีมีการสัญจรด๎วยเท๎าในปริมาณต่ าเน่ืองจากกิจกรรม
ต้ังอยูํไกลจากกันและมีถนนมีความกว๎างมาก สามารถใช๎สะพานลอยหรืออุโมงค์ในการข๎ามถนน
ได ๎

การสัญจรทางถนนมีสัดสํวนเป็นการเดินทางหลักของกรุงเทพมหานคร ท้ังการ
สัญจรด๎วยยานพาหนะสํวนบุคคลและการขนสํงสาธารณะ อีกท้ังถนนยังเป็นพ้ืนท่ีส าหรับการ
สัญจรทางเท๎า ทางจักรยาน ท่ีต้ังโครงสร๎างพื้นฐาน และพื้นท่ีท ากิจกรรมตําง ๆ ของประชากรใน
เขตพื้นท่ี โดยมีเกณฑ์ในการก าหนดขนาดเชิงพื้นท่ีของถนนดังน้ี 

 
ก. ถนนสายหลัก 
ขนาดเขตทางของถนนสายหลักท่ีเหมาะสมส าหรับกรุงเทพมหานคร ประกอบด๎วย 

ชํองจราจรปกติ ชํองละ 3.50 เมตร จ านวน 4 - 6 14.00 - 21.00 ชํองจราจร เมตร  
ชํองทางส าหรับรถเล้ียวซ๎ายผํานตลอด    ไมํมี 
ชํองจอดรถหรือไหลํทาง 2.50 เมตร จ านวน 2 ชํอง   5.00  เมตร  
ทางเท๎าส าหรับ 4 คน ไมํน๎อยกวําคนละ 0.60 เมตร 2 ข๎างถนน 4.80 เมตร 
เกาะกลางถนนตลอดแนวถนน ส าหรับ 4 คน คนละไมํน๎อยกวํา  0.45     เมตร  
ทางจักรยานขนาดไมํน๎อยกวํา 2.5 เมตร 2 ฝ่ังทางเท๎า  5.00 เมตร  
รวมความกว๎างถนนสายหลักไมํน๎อยกวํา   32.80 – 39.80  เมตร  
ดังน้ัน ความกว๎างของถนนสายหลักอยูํท่ีประมาณ 28.00 (กรณีไมํมีชํองจอดรถ) – 40.00 เมตร 

ข. ถนนสายรอง 
ขนาดเขตทางของถนนสายรองท่ีเหมาะสมส าหรับกรุงเทพมหานคร ประกอบด๎วย 
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ชํองจราจรปกติ ชํองละ 3.25 เมตร จ านวน 2 - 4 6.50 - 13.00 ชํองจราจร เมตร  
ชํองทางส าหรับรถเล้ียวซ๎ายผํานตลอด    ไมํมี 
ชํองจอดรถหรือไหลํทาง 2.00 เมตร จ านวน 2 ชํอง   4.00  เมตร  
ทางเท๎าส าหรับ 3 คน ไมํน๎อยกวําคนละ 0.60 เมตร 2 ข๎างถนน 3.60 เมตร 
เกาะกลางถนนตลอดแนวถนน ส าหรับ 3 คน คนละไมํน๎อยกวํา      0.45     เมตร  
ทางจักรยานขนาดไมํน๎อยกวํา 2.5 เมตร 2 ฝ่ังทางเท๎า  5.00 เมตร  
รวมความกว๎างถนนสายรองไมํน๎อยกวํา   22.65 – 29.15  เมตร  
ดังน้ัน ความกว๎างของถนนสายรองอยูํท่ีประมาณ 20.00(กรณีไมํมีชํองจอดรถ) – 30.00 เมตร 

ค. ถนนสายย่อย 
ขนาดเขตทางของถนนสายยํอยท่ีเหมาะสมส าหรับกรุงเทพมหานคร ประกอบด๎วย 

ชํองจราจรปกติ ชํองละ 3.00 เมตร จ านวน 2 ชํองจราจร  6.00  เมตร  
ชํองทางส าหรับรถเล้ียวซ๎ายผํานตลอด    ไมํมี 
ชํองจอดรถหรือไหลํทาง 2.00 เมตร จ านวน 2 ชํอง   4.00  เมตร  
ทางเท๎าส าหรับ 2 คน ไมํน๎อยกวําคนละ 0.60 เมตร 2 ข๎างถนน 2.40 เมตร 
เกาะกลางถนนตลอดแนวถนน     ไมํมี  
ทางจักรยานขนาดไมํน๎อยกวํา 2.5 เมตร 2 ฝ่ังทางเท๎า  ใช๎รํวมกับรถยนต์  
รวมความกว๎างถนนสายยํอยไมํน๎อยกวํา    13.60 เมตร  
ดังน้ัน ความกว๎างของถนนสายยํอยอยูํท่ีประมาณ  10.00 (กรณีไมํมีชํองจอดรถ) – 15.00 เมตร 
ตารางที่ 2.9 มาตรฐานถนนของกรุงเทพมหานคร 
 ถนนสายประธาน ถนนสายหลัก ถนนสายรอง ถนนสายย่อย 

จ านวนชํองจราจร 6 4 – 6 2 – 4 2 
ขนาดชํองจราจร 3.50 เมตร 3.50 3.25 3.00 
ชํองทางเล้ียวซ๎ายผําน
ตลอด 

1 ชํองตํอทิศทาง 
ชํองทางละ 3.50 เมตร 

ไมํมี ไมํม ี ไมํม ี

ชํองจอดรถ 1 ชํองตํอทิศทาง ชํอง
ละ 2.50 เมตร 

1 ชํองตํอทิศทาง ชํอง
ละ 2.50 เมตร 

1 ชํองตํอทิศทาง ชํอง
ละ 2.00 เมตร 

1 ชํองตํอทิศทาง ชํอง
ละ 2.00 เมตร 

ทางเท๎า ส าหรับ 6 คน คนละ 
0.60 เมตร 

ส าหรับ 4 คน คนละ 
0.60 เมตร 

ส าหรับ 3 คน คนละ 
0.60 เมตร 

ส าหรับ 2 คน คนละ 
0.60 เมตร 

ทางเข๎าอาคาร/หยุดดู
สินค๎าบนทางเท๎า 

1 ชํองตํอฝ่ัง ชํองละ 
0.50 เมตร 

1 ชํองตํอฝ่ัง ชํองละ 
0.50 เมตร 

1 ชํองตํอฝ่ัง ชํองละ 
0.50 เมตร 

ไมํมี 

ที่ตั้งสาธารณูปโภค/
อุปกรณ์ประดับถนน 

1 ชํองตํอฝ่ัง ชํองละ 
0.60 เมตร 

1 ชํองตํอฝ่ัง ชํองละ 
0.60 เมตร 

1 ชํองตํอฝ่ัง ชํองละ 
0.60 เมตร 

1 ชํองตํอฝ่ัง ชํองละ 
0.60 เมตร 

เกาะกลางถนน ส าหรับ 6 คน คนละ ส าหรับ 4 คน คนละ ส าหรับ 3 คน คนละ ไมํมี 
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0.45 เมตร 0.45 เมตร 0.45 เมตร 

ทางจักรยาน 1 ชํองตํอทิศทาง ชํอง
ละ 2.50 เมตร 

1 ชํองตํอทิศทาง ชํอง
ละ 2.50 เมตร 

1 ชํองตํอทิศทาง ชํอง
ละ 2.50 เมตร 

ไมํมี (ใช๎ทางวิ่งรํวมกับ
รถยนต์สํวนตัว 

ยานพาหนะขนาดใหญํ
ที่สุดที่อนุญาตให๎สัญจร 

รถบรรทุกใหญํ (ไมํ
จ ากัดเวลา) 
รถประจ าทางขนาด
ใหญํ 
 

รถบรรทุกใหญํ (จ ากัด
เวลาในชํวงชั่วโมง
เรํงดํวน) 
รถประจ าทางขนาด
ใหญํ 

รถบรรทุกเล็ก 
รถประจ าทางขนาด
เล็ก 

รถยนต์สํวนบุคคล 
รถกระบะ 
จักรยานยนต์ 

ค่าเฉลี่ยความกว้าง
ถนน 

45.00 – 60.00 เมตร 28.00 – 40.00 เมตร 20.00 – 30.00 เมตร 15.00 – 20.00 เมตร 

ที่มา: รํางรายงานฉบับสมบูรณ์ โครงการจัดท ามาตรฐานด๎านผังเมืองของกรุงเทพมหานคร: 2552 

 
 สรุป จากการศึกษามาตรฐานด๎านการสัญจรในงานวิจัยน้ีก็เพื่อเป็นมาตรฐานส าหรับการ
เสนอแนะแนวทางในการวางแผนระบบจราจรและการสัญจรบนถนนสามเสน โดยเฉพาะในชํวง
เวลาเรํงดํวนท่ีมีการเดินทางของนักเรียนเป็นจ านวนมาก โดยการเปรียบเทียบมาตรฐานของ
โครงสร๎างเส๎นทางการสัญจรกับสภาพเส๎นทางสัญจรในพื้นท่ีจริง โดยมีรายละเอียดดังตํอไปน้ี 
 1. วิเคราะห์เปรียบเทียบขนาดทางเท๎าระหวํางทางเท๎ามาตรฐานกับสภาพทางเท๎าจริงใน
พื้นท่ี ดังรายละเอียดในบทท่ี 4 หัวข๎อท่ี 4.3.1 และบทท่ี 5 หัวข๎อท่ี 5.3.1 
 2.วิเคราะห์เปรียบเทียบขนาดชํองจราจรระหวํางขนาดชํองจราจรมาตรฐานกับสภาพ
ขนาดชํองจราจรจริงในพื้นท่ี ดังในรายละเอียดแผนท่ี 4.6 ในบทท่ี 4 
 3. วิเคราะห์สภาพปัญหาเกี่ยวกับระบบโครงพื้นฐานการสัญจรบนทางเดินเท๎าที่เกิดขึ้นบน
ถนนสามเสน ดังรายละเอียดในบทท่ี 5 หัวข๎อท่ี 5.3 
 
2.4 งานวิจัยที่เก่ียวข้อง 

วรวิมล นิมิต (2547) ได๎ศึกษาเร่ือง การเดินทางของนักเรียนกับปัญหาจราจร 
ในเทศบาลนครอุดรธานี โดยสถานศึกษากลํุมตัวอยํางได๎คัดเลือกจากบริเวณถนนท่ีมีปริมาณ
การจราจรคับค่ัง โดยพิจารณาจากข๎อมูลปริมาณการจราจรของส านักงานคณะกรรมการจัดระบบ
การจราจรทางบก (สจร.) โดยใช๎เกณฑ์การศึกษาเปรียบเทียบระหวํางโรงเรียนสังกัดรัฐบาลและ
เอกชน และได๎กลําววําเพศมิใชํตัวแปรส าคัญในการศึกษาครั้งน้ี เครื่องมือท่ีใช๎ในการศึกษา โดยใช๎
แบบสอบถามเพื่อเก็บข๎อมูลปฐมภูมิด๎านสถานภาพของผ๎ูตอบแบบสอบถาม ลักษณะการเดินทาง 
ท่ีพักอาศัยและการกระจายตัวของนักเรียน รวมถึงปัญหาและอุปสรรคในการเดินทาง และ
การศึกษาข๎อมูลทุติยภูมิสภาพการใช๎ท่ีดินและสภาพการจราจรจากเอกสารของหนํวยงานตํางๆที่
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เกี่ยวข๎อง โดยใช๎โปรแกรม SPSS ค านวณทางสถิติ ใช๎ Crosstab เป็นตัวอธิบายเพื่อเปรียบเทียบ
จ านวนและร๎อยละด๎านสถานภาพของผ๎ูตอบแบบสอบถามและลักษณะการเดินทางของนักเรียน 
โดยมีตัวแปรท่ีใช๎ดังตํอไปน้ี  

1. ตัวแปรด๎านสถานภาพของผ๎ูตอบแบบสอบถาม ได๎แกํ เพศ อายุ ระดับชั้น อาชีพ 

ผ๎ูปกครอง รายได๎ตํอเดือนของผ๎ูปกครอง และส่ิงจูงใจในการเลือกสถานศึกษา 
2. ตัวแปรด๎านลักษณะการเดินทางของนักเรียนได๎แกํ พาหนะ คําใช๎จําย ระยะเวลา  

ชํวงเวลา การกระจายตัวของท่ีพักอาศัยของนักเรียน ปริมาณการเดินทางจากท่ีพักอาศัยของ
นักเรียนมายังโรงเรียน รวมถึงวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของปัจจัยสถานภาพของผ๎ูเดินทางกับ
พฤติกรรมการเดินทาง ได๎แกํ รายได๎ของผ๎ูปกครองกับประเภทพาหนะท่ีใช๎เดินทาง และระยะเวลา
เดินทางไป-กลับโรงเรียนกับพาหนะท่ีใช๎เดินทาง  

โดยผลการศึกษาพบวํา พาหนะสํวนบุคคลท่ีใช๎เดินทางของนักเรียนโรงเรียนในสังกัดของ
เอกชนมีสัดสํวนร๎อยละ 32.1 และนักเรียนโรงเรียนรัฐบาลมีร๎อยละ 16.0 ของแบบสอบถาม 
ชํวงเวลาในการเดินทางไปโรงเรียน ท้ังนักเรียนโรงเรียนเอกชนและรัฐบาล อยูํในชํวงเวลา 7.00-
7.30 น. การกระจายตัวของท่ีพักอาศัย พบวํานักเรียนโรงเรียนเอกชนมีร๎อยละ 40.7 ของ
แบบสอบถามและนักเรียนโรงเรียนรัฐบาลมีร๎อยละ 51.3 ของแบบสอบถาม ผลกระทบตํอสภาพ
การจราจรในพื้นท่ีศึกษา พบวํา บริเวณ ถนนศรีสุขซึ่งเป็นถนนท่ีมีสถานศึกษาอยูํหลายแหํง มี
สภาพการจราจรติดขัด เน่ืองจากมีการใชํรถยนต์สํวนบุคคลมากท่ีสุด โดยมีสัดสํวนปริมาณรถยนต์
สํวนบุคคลของกลํุมนักเรียนตัวอยํางท้ังหมดตํอปริมาณยานพาหนะประมาณร๎อยละ 67 โดย
ปริมาณการใช๎รถยนต์สํวนบุคคลได๎กํอให๎เกิดปัญหาการจราจรในชั่วโมงเรํงดํวนในบริเวณหน๎า
สถานศึกษาและได๎สํงผลให๎เกิดการจราจรติดขัดท้ังระบบ 
 การจัดท าแผนการจราจรโดยให๎ความส าคัญในบริเวณแหลํงศึกษาและบริเวณตํอเน่ือง 
ปรับปรุงระบบไหลเวียนของการจราจรและการจอดรถบริเวณหน๎าสถานศึกษา พิจารณาแนวทาง
ในการลดปริมาณการใช๎รถยนต์สํวนบุคคล โดยสนับสนุนและสํงเสริมให๎โรงเรียนจัดระบบรถ
โรงเรียนรํวมพื้นท่ี (Aggregate School Bus) ด๎วยวิธีการจัดระบบรถโรงเรียนบริการนักเรียนใน
กลํุมโรงเรียนท่ีต้ังอยูํใกล๎กัน โดยค านึงถึงประสิทธิภาพของการเดินทางและต๎นทุนหรือคําใช๎จํายใน
การใช๎รถโรงเรียน ซึ่งจ าเป็นจะต๎องได๎รับการสนับสนุนและสํงเสริมจากหนํอยงานของรัฐ 
  

จารึก ประพันธ์พจน์ (2533) ได๎ศึกษาสภาพการเดินทางของนักเรียนเพื่อเป็นแนวทาง
ประกอบการแก๎ไขปัญหาการจราจรของกรุงเทพมหานคร : กรณีศึกษาเขตชั้นในฝ่ังพระนคร โดยมี
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การคัดเลือกกลํุมตัวอยําง โดยพิจารณาจากปริมาณการจราจร (Traffic Volume) ของถนนสาย
ตํางๆในเขตพื้นท่ีศึกษา พิจารณาต าแหนํงท่ีต้ังโรงเรียนในเขตพื้นท่ีศึกษาโดยพิจารณาจากถนนท่ีมี
ปริมาณการจราจรคับค่ังเป็นหลัก พิจารณาคัดเลือกโรงเรียนท่ีมีจ านวนนักเรียนมากจากข๎อมูล
จ านวนนักเรียนรายโรงเรียนปี พ.ศ. 2531 โดยเปรียบเทียบระหวํางโรงเรียนรัฐบาลกับโรงเรียน
เอกชนและไมํแยกระดับชั้นเรียนหรือเพศ มีตัวแปรท่ีใช๎ในการวิเคราะห์เปรียบเทียบข๎อมูลโรงเรียน
รัฐบาลและเอกชน ได๎แกํ เพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพผ๎ูปกครอง รายได๎ตํอเดือนผ๎ูปกครอง 
คําใช๎จํายตํอวันในการเดินทางไป-กลับโรงเรียน และส่ิงจูงใจท่ีส าคัญในการเลือกศึกษาโรงเรียนน้ี 
วิเคราะห์การกระจายตัวของท่ีพักอาศัยของนักเรียนรายโรงเรียน วิเคราะห์ปริมาณการเดินทางจาก
ท่ีพักอาศัยของนักเรียนมายังโรงเรียน วิเคราะห์ประเภทพาหนะท่ีใช๎เดินทางไป-กลับโรงเรียนของ
นักเรียนรายโรงเรียน วิเคราะห์เปรียบเทียบความสัมพันธ์ด๎วยตาราง Crosstab แสดงจ านวนร๎อย
ละของกลํุมตัวอยํางระหวํางรายได๎ครอบครัวกับประเภทของพาหนะ ระยะเวลาเดินทางไปโรงเรียน
กับระยะเวลาเดินทางกลับบ๎าน เขตท่ีพักอาศัยกับพาหนะท่ีใช๎เดินทางไปโรงเรียน จากการศึกษา
พบวําจากจ านวนนักเรียน 52,170 คน ของกลํุมนักเรียนตัวอยําง 16 โรงเรียน ร๎อยละ 56.3, 34.5, 
5.5 และ 4.1 เดินทางมาโรงเรียนโดยรถยนต์สํวนตัว รถโดยสารสาธารณะ เดินเท๎า และอื่นๆ 
ตามล าดับ ครอบครัวที่มีรายได๎สูงกวํา 15,000 บาท ซึ่งในจ านวนน้ีพบวํา ร๎อยละ 71.7 ใช๎รถยนต์
สํวนบุคคลสํงบุตรหลานมาโรงเรียน ในด๎านการกระจายตัวของท่ีอยูํอาศัยของนักเรียนพบวําร๎อย
ละ 51.21 มีท่ีพักอาศัยอยูํในเขตพื้นท่ีศึกษา ซึ่งโดยสรุปแล๎วจะพบวําการเดินทางของนักเรียนมี
สํวนส าคัญท่ีกํอให๎เกิดปัญหาการจราจรติดขัด โดยเฉพาะอยํางยิ่งในชั่วโมงเรํงดํวน 
  

สุกัญญา ชัยพงษ์ (2544) ได๎ศึกษาเกี่ยวกับ รูปแบบการเดินทางของประชากรกลางวันเข๎า
สํูพื้นท่ีใจกลางกรุงเทพมหานคร: กรณีศึกษาเขตสาทร โดยศึกษาจากประชากรท่ีเข๎ามาท ากิจกรรม
โดยมีจุดปลายทางการเดินทางประเภทแหลํงงาน สถานศึกษาและยํานการค๎า เป็นการศึกษาเพื่อ
วิเคราะห์ถึงรูปแบบการเดินทาง ได๎แกํ ระยะทาง คําใช๎จําย ระยะเวลาในการเดินทาง และศึกษา
ปัญหาและปัจจัยท่ีมีอิทธิพลตํอรูปแบบการเดินทางของประชากรกลางวัน ใช๎เกณฑ์ในการเก็บ
แบบสอบถามจากประชากรท่ีเข๎ามาท ากิจกรรมในพื้นท่ีเขตสาธรตามพื้นท่ีท่ีมีการกระจุกตัวของจุด
ปลายทางการเดินทางทั้ง 3 ประเภท โดยใช๎ตัวชี้วัดทางสถิติคือ Crosstab และการหาคําเฉล่ีย คํา
เบี่ยงเบนมาตรฐาน และการเปรียบเทียบจ านวนและร๎อยละ โดยมีตัวแปรท่ีใช๎ดังตํอไปน้ี 

1. ตัวแปรด๎านเศรษฐกิจและสังคมของประชากร ได๎แกํ อายุ เพศ ระดับการศึกษา  
ระดับรายได๎ สถานภาพการสมรส การครอบครองท่ีอยูํอาศัย 
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2. ตัวแปรด๎านการเดินทาง ได๎แกํ พาหนะ ระยะเวลา วัตถุประสงค์ในการเดินทาง  
และคําใช๎จําย 

3. ตัวแปรด๎านการเสนอแนะ ได๎แกํ การเสนอแนะและความพึงพอใจตํอการเดินทาง 
จากการศึกษาพบวํา การเดินทางมาท างานใช๎รถยนต์สํวนตัวมากท่ีสุด การเดินทางเข๎ามา

ใช๎บริการยํานการค๎าและบริการใช๎รถขนสํงสาธารณะมากท่ีสุด เชํนเดียวกับการเดินทางมา
สถานศึกษา มีความพึงพอใจตํอการเดินทางโดยรวมสูง ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลตํอรูปแบการเดินทางคือ
ลักษณะของผ๎ูท่ีเดินทางเอง ลักษณะทางกายภาพมีการกระจุกตัวของแหลํงงาน สถานบริการและ
สถานศึกษาท่ีดึงดูดการเดินทางเข๎ามาประกอบกับลักษณะโครงขํายคมนาคมขนสํง 

จารุวรรณ ลิมปเสนีย์ (2521) ได๎ศึกษาเกี่ยวกับ ท่ีต้ังโรงเรียนกับการลดปัญหาจราจรใน
เขตบางรักและยานนาวา เป็นการศึกษาเพื่อหาสาเหตุของปัญหาจราจรติดขัดในเขตบางรัก ยาน
นาวาที่เกิดจากโรงเรียนและนักเรียน ศึกษาลักษณะการเดินทางของนักเรียน การกระจายของ
นักเรียนจากจุดต้ังโรงเรียน เพื่อค านวณหาศูนย์ถํวงของท่ีอยูํของนักเรียนเพื่อน ามาประเมินท่ีต้ัง
โรงเรียนและแบํงเขตโรงเรียนเบื้องต๎น และลดกระแสการจราจรอันเน่ืองจากจุดท่ีต้ังโรงเรียนและ
การเดินทางของนักเรียนเพื่อบรรเทาการจราจร โดยใช๎เกณฑ์การคัดเลือกกลํุมตัวอยํางดังน้ี 1.
โรงเรียนต๎องต้ังอยูํในเขตบริเวณท่ีมีปัญหาจราจรคับค่ังโดยคาดวําลักษณะการเดินทางของ
นักเรียนมีสํวนเพิ่มพูนปัญหาจราจร 2.โรงเรียนท่ีมีนักเรียนจ านวนมาก 3.โรงเรียนท่ีมีชื่อเสียง 
มาตรฐานการสอนดี โดยแบํงกลุํมตัวอยํางเป็น 2 กลํุม คือ  

1. กลํุมนักเรียนจากโรงเรียนรัฐบาลใน 2 เขต 

2. นักเรียนโรงเรียนเอกชน 
จุดประสงค์เพื่อหาเกณฑ์ส าหรับน ามาประเมินโรงเรียนคือคําเฉล่ียของโรงเรียน 

รัฐบาลและเอกชน เพื่อน าไปใช๎ค านวณหรือสรุปวิเคราะห์ในโรงเรียนท้ัง 2 ประเภท โดยวิธีสํุม
ตัวอยํางแบบแบํงกลุํม ไมํแยกชั้นเรียนหรือเพศ โดยใช๎แบบสอบถาม สํุมจ านวน 10% ของนักเรียน
แตํละโรงเรียนด๎านท่ีอยูํของนักเรียนและลักษณะการเดินทางของนักเรียน ใช๎ตัวชี้วัดทางสถิติคือ 
การหาคําเฉล่ีย ร๎อยละ และมัธยฐาน เพื่อหาการกระจายตัว ขนาดและการเปล่ียนแปลงของ
ลักษณะประชากรและครัวเรือน การหาร๎อยละของนักเรียนตํอประชากรและคาดประมาณจ านวน
นักเรียน ขนาดและการกระจายของเครือขํายและความจุของโรงเรียนในบริเวณตํางๆ  
 จากการทบทวนงานวิจัยท่ีเกี่ยวข๎องกับการเดินทาง สามารถสรุปเกณฑ์ในการเลือกกลํุม
ตัวอยําง และ ตัวชี้วัดทางสถิติ ท่ีนักวิจัยแตํละทํานใช๎เป็นเครื่องมือในงานวิจัย โดยสรุปได๎ดังตาราง
ตํอไปน้ี 
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ตารางที่ 2.10 สรุปการเลือกกลุ่มตัวอย่างและตัวชี้วัดทางสถิติที่ใช้ในงานวิจัยของแต่ละ
ท่าน 

 
วรวิมล นิมิต จารึก ประพันธ์พจน ์ สุกัญญา ชัยพงษ ์ จารุวรรณ ลิมปเสนีย์ 

เกณฑ์
เลือกกลุ่ม
ตัวอย่าง 

เปรียบเทียบ
รัฐบาลและ
เอกชน 

เปรียบเทียบรัฐบาล
และเอกชน 

ประชากรท่ีเข๎ามาท า
กิจกรรมในพื้นท่ีตาม
พื้นท่ีท่ีมีการกระจุก
ตัวของจุดปลาย
ทางการเดินทาง 

เปรียบเทียบรัฐบาลและ
เอกชน 

ตัวชี้วัดทาง
สถิต ิ

Crosstab 
เปรียบเทียบ
จ านวนและ
ร๎อยละ 

Crosstab 
เปรียบเทียบจ านวน

และร๎อยละ 

Crosstab หาคําเฉล่ีย 
คําเบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

เปรียบเทียบจ านวน
ร๎อยละ 

คําเฉล่ีย ร๎อยละ มัธย
ฐาน 

ที่มา: ผ๎ูวิจัย, 2552 
 

2.5 ตัวชี้วัดทางสถิติ 
จากการทบทวนวรรณกรรมจะสามารถให๎ค าจ ากัดความของเครื่องมือทางสถิติท่ีใช๎เป็นตัวชี้วัดได๎
ดังน้ี 
  ตารางไขว้ Cross Tabulation เป็นการสร๎างตารางแจกแจงความถี่ต้ังแตํสองทางขึ้นไป 
และมีสถิติส าหรับทดสอบความเป็นอิสระของตัวแปร 2 ตัวแปร คือ  Chi-square (ชัยสิทธิ์ เฉลิมมี
ประเสริฐ, 2544) เป็นวิธีการทางสถิติเพื่อวัดความสัมพันธ์ระหวํางตัวแปรนามมาตรา 2 ตัว เป็นตัว
ทดสอบท่ีใช๎บํอยในสถิติเชิงอ๎างอิง ส าหรับข๎อมูลระดับนามมาตราเพื่อศึกษาข๎อมูลตัวอยําง แล๎ว
สรุปอ๎างอิงวํา มีความสัมพันธ์กันระหวํางตัวแปรระดับนามมาตรา 2 ตัวในข๎อมูลประชากรหรือไมํ    
 สหสัมพันธ์ Correlation Analysis เป็นการวิเคราะห์สหสัมพันธ์เพื่อมุํงวัดหรือค านวณหา 
(Determine) ความมากน๎อย (Degree or Magnitude) ของความสัมพันธ์ระหวํางตัวแปร (บุญ
ธรรม กิจปรีดาบริสุทธิ์ , 2543)  โดยไมํสนใจวําตัวแปรใดเป็นเหตุ และตัวแปรใดเป็นผล การ
วิเคราะห์จึงไมํมีตัวแปรอิสระและตัวแปรตาม หาเพียงปริมาณความมากน๎อย และทิศทางของ
ความสัมพันธ์กันในแบบเส๎นตรงเทํานั้น การวิเคราะห์สหสัมพันธ์ท่ีมี 2 ตัวแปรเรียกวํา การ
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วิเคราะห์สหสัมพันธ์อยํางงําย (Simple Correlation) การค านวณหาความมากน๎อยและทิศทาง
ของความสัมพันธ์เป็นการหาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ (Correlation Coefficient) 
 การวิเคราะห์ความถดถอย Regression Analysis (บุญธรรม กิจปรีดาบริสุทธิ์, 2543) 
เป็นการศึกษาแนวโน๎มและท านายตัวแปรตามจากตัวแปรอิสระที่ทราบคําแล๎ว ซึ่งในการวิเคราะห์
จะต๎องระบุวํา ตัวแปรใดเป็นตัวแปรอิสระและตัวแปรใดเป็นตัวแปรตาม ซึ่งในการระบุต๎องอาศัย
แนวความคิด ทฤษฎี ผลงานวิจัยในอดีตสนับสนุนอยํางชัดเจนวํามีตัวแปรอิสระตัวแปรใดบ๎างที่มี
อิทธิพลหรือสัมพันธ์กับตัวแปรตาม หรือ เป็นการศึกษาถึงความสัมพันธ์ของตัวแปรต้ังแตํ 2 ตัวขึ้น
ไป (กัลยา วานิชย์บัญชา, 2551) โดยมีวัตถุประสงค์ท่ีจะประมาณหรือพยากรณ์คําของตัวแปรตัว
หน่ึงจากตัวแปรอื่นๆท่ีมีความสัมพันธ์กับตัวแปรท่ีต๎องการพยากรณ์ โดยจะต๎องมีการก าหนดหรือ
ทราบคําตัวแปรอื่นๆลํวงหน๎า 
 Analysis of Variance หรือ Anova (กัลยา วานิชย์บัญชา, 2551) หมายถึง การวิเคราะห์
ความแปรปรวนของประชากร ต้ังแตํ 3 ประชากรขึ้นไปหรือเป็นสถิติท่ีใช๎ทดสอบความแตกตํางของ
คําเฉล่ียประชากรต้ังแตํ 3 กลํุมขึ้นไป โดยการเปรียบเทียบคําเฉล่ียประชากรโดยการทดสอบ
สมมติฐานน้ัน จะต๎องเก็บข๎อมูลตัวอยํางหรือท าการทดลองโดยการก าหนดระดับของปัจจัยให๎แกํ
หนํวยทดลองอยํางสํุม 
 ตารางที่ 2.11 แสดงการเปรียบเทียบตัวชี้วัดทางสถิติ 

ตัวชี้วัด
ทางสถิต ิ

ประเภท
ข้อมูล 

ความหมาย ความซับซ้อน 

Crosstab 
Nominal 
Ordinal 

การสร๎างตารางแจกแจงความถี่
ตั้งแตํ 2 ทางข้ึนไป 

ความสัมพันธ์ของข๎อมูลในรูปของ
ร๎อยละ 

Chi-square 
Nominal 
Ordinal 

การหาความสัมพันธ์โดยการ
ทดสอบสมมติฐาน 

การต้ังสมมติฐานเพ่ือทดสอบ
นัยส าคัญ 

Correlation 
Interval 
Ratio 

สหสัมพันธ์ 
 

หาทิศทางและความ สัมพันธ์ของ
ตัวแปรเชิงเส๎นตรง 

Regression 
Interval 
Ratio 

การถดถอย การหาแนวโน๎มและ
การท านายตัวแปร 

ข๎อมูลที่เก็บต๎องเป็น Time Series 

Anova Ratio 
การวิเคราะห์ความแปรปรวนของ
ประชากรต้ังแตํ 3 กลํุมข้ึนไป 

ข๎อมูลที่ใช๎วิเคราะห์ต๎องเป็นข๎อมูล
เชิงปริมาณโดยการเก็บข๎อมูลต๎องมี
การสํุมซ้ ากัน 3 คร้ังข้ึนไป 

ที่มา: ผ๎ูวิจัย, 2552 
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 สรุป ตัวชี้วัดทางสถิติท่ีเลือกใช๎ในงานวิจัยน้ีคือ การใช๎ตารางไขว๎ Cross Tabulation 
เพราะสามารถแสดงความสัมพันธ์ระหวํางตัวแปรอิสระกับตามแปรตาม และชี้ให๎เห็นถึงร๎อยละ
ของตัวแปรท่ีต๎องการทราบระหวํางข๎อมูลด๎านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของนักเรียนและรูปแบบ
การเดินทางของนักเรียน ซึ่งสามารถแสดงเป็นคําร๎อยละทางสถิติ และมีสถิติเชิงอนุมาน 
(Inferential Statistics) คือคําไคสแควร์ (x² Test) ซึ่งสามารถทดสอบความสัมพันธ์ของตัวแปรโดย
ทดสอบนัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 (Significance ≤ 0.05) ทดสอบวําตัวแปรใดท่ีมีระดับ
นัยส าคัญทางสถิติ  
 
2.6 กรอบแนวคิด 
 กรอบแนวคิดของงานวิจัยในครั้งน้ี เร่ิมจากวัตถุประสงค์ในการศึกษาซึ่งมีอยูํด๎วยกัน 3 ข๎อ 
ได๎แกํ 1.เพื่อศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยูํบนถนนสามเสน 2.เพื่อหารัศมี
การให๎บริการของโรงเรียนยํานสามเสน 3.เพื่อเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงพัฒนาระบบการ
สัญจรในพื้นท่ี โดยวิธีการศึกษาวัตถุประสงค์ข๎อท่ี 1 คือการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัย
ตํางๆที่เกี่ยวข๎องเพื่อการหาตัวแปรท่ีใช๎ในการศึกษา ซึ่งผลจากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎี และ
งานวิจัยตํางๆเพื่อให๎ได๎ตัวแปรท่ีใช๎ในการศึกษาซึ่งสามารถแบํงออกได๎เป็น 3 ประเด็น ได๎แกํ 1.ตัว
แปรด๎านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผ๎ูเดินทาง 2.ตัวแปรด๎านรูปแบบการเดินทาง 3.ตัวแปรด๎าน
การใช๎ประโยชน์ท่ีดินและสภาพท่ัวไปของพื้นท่ีศึกษา ซึ่งตัวแปรด๎านสภาพเศรษฐกิจและสังคมท่ีได๎
จากแนวคิด มีท้ังส้ิน 21 ตัวแปร และตัวแปรเหลํานี้จะต๎องผํานการทดสอบโดยการ Pre-Test จาก
แบบสอบถามและใช๎สถิติอนุมานซึ่งได๎แกํ ไคสแควร์  ในการทดสอบความนัยยะส าคัญของตัวแปร 
วิธีการศึกษาวัตถุประสงค์ข๎อท่ี 2 คือการศึกษาแนวคิดด๎านสถานศึกษาและรัศมีการให๎บริการของ
โรงเรียน เพื่อน ามาเป็นเกณฑ์ในการก าหนดรัศมีการให๎บริการของพื้นท่ีศึกษา และวิธีการศึกษา
วัตถุประสงค์ข๎อท่ี 3 คือการศึกษามาตรฐานด๎านระบบโครงสร๎างเส๎นทางสัญจร จากน้ันน ามา
เปรียบเทียบกับสภาพระบบการสัญจรในพื้นท่ีจริง เมื่อได๎ผลการวิเคราะห์สภาพปัญหาการสัญจร
ในพื้นท่ีจากน้ันน ามาวิเคราะห์รวมกับผลการศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียนและรัศมีการ
ให๎บริการของโรงเรียนยํานสามเสน เพื่อเป็นแนวทางเพื่อเสนอแนะแก๎ไข ปรับปรุง และพัฒนา
ระบบการสัญจรในพื้นท่ีตํอไป  

Socio-Economic 

 เพศ 

 ระดับช้ันการศึกษา 

 สังกัด 

 ที่อยู่อาศัย 

 รายได้ครอบครัว 

 ค่าขนม 

 ยานพาหนะในครอบครัว 

 อาชีพผู้ปกครอง 

 ที่ท างานผู้ปกครอง 

 สมาชิกในครอบครัว

 

 
Goal Input 

Process 

Output 

Database 

 เพื่อศึกษารูป บบ

การเดินทางของ

นักเรียนที่

 รงเรียน ้ังอยู่บน

 นนสามเสน 

-  นวคิด ทฤษ ี 

งานวิ ัย 

-การส ารว  าคสนาม ดยการใช้

 บบสอบ าม/ การหาข้อมูล

  านวนนักเรียน/ วิ ีการ Gate 

Method/ การส ารว ส าพ

ระบบ ครงสร้างพื้น านการ

สั  รในป   ุบัน  

- ข้อมูล ผนที่การใช้ประ ยชน 

ที่ดิน/ข้อมูล ผนที่ ครงข่าย นน 

- เอกสาร ากหน่วยงานที่

เกี่ยวข้อง 

- การศึกษา นวคิด 

ทฤษ ี งานวิ ัย ่าง 

ที่ ูก ้อง  

- การคัดเลือก ัว ปร

ส าคั ที่เกี่ยวข้องกับ

งานวิ ัย 

- การคัดเลือก ัวช้ีวัด

ทางส ิ ิในการ

ทดสอบความสัมพัน  

ระหว่าง ัว ปร 

- การสุ่ม ัวอย่าง 

- การค านว กลุ่ม

 ัวอย่างในการ  ก

 บบสอบ าม 

 รัศมีการให้บริการ

ของ รงเรียนบน

 นนสามเสน 

เพื่อเสนอ นะ

 นวทางเพื่อ

ปรับปรุงพั นา

ระบบ รา ร ละ

การสั  รในพื้นที่ 

- รัศมีการให้บริการ

ของ รงเรียนบน

 นนสามเสน 

-  นวคิด ทฤษ ี 

งานวิ ัย ่าง ที่

เกี่ยวข้อง  

- ป   ัยที่ก่อให้เกิด

การเดินทาง 

- Data Collection 

ส าพเศรษ กิ  ละ

สังคมของผู้เดินทาง 

- รูป บบการเดินทาง 

- ส านศึกษา ละ

รัศมีการให้บริการ

ของ รงเรียน 

- มา ร านด้าน

ระบบ ครงสร้าง

พื้น านการสั  ร 

รูปแบบการเดินทาง 

 วั  ุประสงค การเดินทาง 

 ช่วงเวลาในการเดินทาง 

 ยานพาหนะ 

 ค่าใช้ ่าย 

 พื้นที่ในการเดินทาง 

  

ขอบเขตรัศมีการให้บริการ 

 อนุบาล 

 ประ ม 

 มั ยม อน ้น 

 มั ยมปลาย 

 อาชีวะ 



 
 

บทที่ 3 

วิธีด าเนินการวิจัย 

3.1 ความส าคัญของพื้นที่ศึกษา 
พื้นท่ีท่ีใช้ในการศึกษาครั้งน้ี คือ ถนนสามเสนซึ่งอยู่ในเขตดุสิต กรุงเทพมหานคร เป็นถนน

ท่ีอยู่ในเขตชั้นในด้านตะวันออกของกรุงเทพมหานคร มีความยาวทั้งส้ิน 3.5 กิโลเมตร ถนนสาม
เสนมีท้ังหมด 5 ช่องจราจร ซึ่งเป็นเลนส าหรับรถประจ าทางวิ่ง 1 ช่องจราจร โดยท้ังช่องการเดินรถ
ประจ าทางและช่องเดินรถปกติจะมีการปล่อยให้รถวิ่งเป็นช่วงเวลา โดยในเวลาเร่งด่วนช่วงเช้าและ
เย็น จะมีต ารวจจราจรเป็นผู้ควบคุมและก ากับการเดินรถตามจุดต่างๆ เน่ืองจากสถานศึกษาบน
ถนนแห่งน้ีมีการกระจุกตัวอยู่มากรวมกับความมีชื่อเสียงของโรงเรียนหลายๆแห่ง ดังน้ันจึงมีการ
เดินทางของนักเรียนเข้ามาศึกษาเป็นจ านวนมาก โดยนักเรียนเหล่านี้เดินทางมาจากท้ังในระดับ
ย่าน เมือง และภูมิภาค และจากวัตถุประสงค์การเดินทางของกลุ่มประชากรท่ีมีความหลากหลาย 
เช่น ประชากรวัยท างาน ประชากรวัยเรียน ส่งผลให้เกิดเกิดการจราจรติดขัด โดยเฉพาะบริเวณ
สถานศึกษาหลายจุด หน่วยงานท่ีรับผิดชอบดูแลการจราจรบนถนนสามเสน คือ สถานีต ารวจสาม
เสน ถนนสามเสนเป็นถนนท่ีมีความส าคัญเพราะถือได้ว่าเป็นย่านการศึกษาท่ีส าคัญระดับภูมิภาค 
อีกท้ังยังมีสถานท่ีราชการ สถานพยาบาล รวมท้ังวัดไทยและวัดคริสต์ ซึ่งรายล้อมไปด้วยชุมชน
ชาวไทยพุทธและชาวไทยญวนท่ีส าคัญของเมือง ถือได้ว่าเป็นแหล่งงานของประชากรท่ีส าคัญ  

 
3.2 การเก็บรวบรวมข้อมูล  ข้อมูลท่ีใช้ในการศึกษามี 2 ประเภท ได้แก่ การเก็บรวบรวมข้อมูล
ปฐมภูมิและทุติยภูมิ ซึ่งในบทท่ี 2 ได้กล่าวถึงแนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยต่างๆที่เกี่ยวข้องซึ่งเป็น
การเก็บข้อมูลทุติยภูมิ เพื่อหาตัวแปรท่ีเกี่ยวข้องกับงานวิจัยน้ี และในบทท่ี 3 ต่อจากน้ีจะเป็นการ
เก็บรวบรวมข้อมูลปฐมภูมิ โดยมีเครื่องมือท่ีใช้ในงานวิจัยคือ แบบสอบถาม และการส ารวจพื้นท่ี
ศึกษา โดยจะมีรายละเอียดอธิบายต่อไป 
 
3.3 เครื่องมือที่ใช้ในงานวิจัย จะแบ่งเครื่องมือในงานวิจัยออกเป็น การเก็บแบบสอบถาม และ
การส ารวจพื้นท่ีศึกษา  
 3.3.1 แบบสอบถาม การเก็บข้อมูลแบบสอบถามเพื่อเป็นการศึกษารูปแบบการเดินทาง
ของนักเรียนโดยศึกษาตัวแปรด้านโครงสร้างสภาพเศรษฐกิจและสังคมของนักเรียน และตัวแปร
รูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสน รวมท้ังศึกษารัศมีการให้บริการ
ของโรงเรียนสามเสนในแต่ละระดับชั้น โดยมีกระบวนการเก็บแบบสอบถามดังต่อไปน้ี 
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1. การใช้แบบสอบถาม Pre-Test เพื่อการคัดเลือกตัวแปรท่ีเกี่ยวข้องกับ
งานวิจัย โดยใช้แบบสอบถามจ านวน 100 ชุด เพื่อคัดเลือกตัวแปรด้านโครงสร้างเศรษฐกิจและ
สังคมของผู้เดินทาง ด้านรูปแบบการเดินทาง เมื่อได้ผลการคัดเลือกตัวแปรมาแล้วจึงน ามาสรุปตัว
แปรที่ส าคัญและออกแบบสอบถามท่ีใช้จริง 

 โดยใช้เครื่องมือตารางไขว้ Crosstab และใช้ค่าไคสแควร์ (x²-Test) เพื่อทดสอบ

นัยส าคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.05 (Significance ≤ 0.05) ซึ่งเป็นส่วนท่ีแสดงค่าสถิติท่ีเกี่ยวกับขนาด
ของความสัมพันธ์ (Value) โดยค านวณในลักษณะของ Asymmetric และค่าสถิติ t และความ
น่าจะเป็นท่ีใช้ในการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ  

 
*หมายเหตุ เพื่อเป็นข้อแนะน าส าหรับผู้ที่จะท าวิจัยด้านนี้ต่อไป ตามการวิเคราะห์ทางสถิติที่ใช้ Analysis of Variance 

หรือ Anova หรือ การวิเคราะห์ความแปรปรวนของประชากร ข้อมูลที่น ามาวิเคราะห์นั้นควรจะเป็นข้อมูลเชิงปริมาณ แต่

งานวิจัยนี้มีลักษณะข้อมูลเป็นเชิงคุณภาพ ซึ่งสามารถแปลงข้อมูลเป็นเชิงปริมาณได้ แต่เม่ือแปลงข้อมูลแล้ว ข้อมูลที่ได้

จะมิใช่ข้อมูลเชิงปริมาณต้องการทราบที่แท้จริง เช่น ข้อมูลด้านระยะเวลาที่ใช้เดินทาง การเก็บข้อมูลนั้นมีลักษณะข้อมูล

ตัวแปร 17 ตัว (จากการทบทวนวรรณกรรม 

และใช้เกณฑ์การเดินทางของนักเรียนและ

ผู้ปกครองมาคัดเลือก)  

คัดเลือกตัวแปร โดยใช้Pre-test 

แบบสอบถาม และใช้ ค่าไคสแควร์ (x² Test) 

ในการหาตัวแปรท่ีมีความส าคัญกับงานวิจัยนี้ 

เหลือตัวแปร 7 ตัว ด้านสภาพเศรษฐกิจและ

สังคมของนักเรียน 
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เป็นนามก าหนด ซึ่งการวิเคราะห์สถิติ Anova นั้นต้องการข้อมูลเป็นค่าตัวเลขที่สามารถบอกค่าความแตกต่างได้ เมื่อท า

การแปลงเป็นข้อมูลปริมาณจะแปลงได้เป็นจ านวนคนเท่านั้น อีกประเด็นหนึ่งการวิเคราะห์ทางสถิติ Anova นั้น จะต้องมี

การเก็บข้อมูลสุ่มซ้ าอย่างน้อย 3 ครั้ง ดังนั้นการเก็บข้อมูลในครั้งนี้มิได้ท าการเก็บข้อมูลซ้ า เป็นการเก็บข้อมูลเพียงครั้ง

เดียว จึงไม่สามารถใช้ Anova ได้ เพื่อเป็นข้อแนะน าในการศึกษาครั้งหน้า จะได้ข้อมูลที่มีความชัดเจนมากข้ึน 

 
จากการใช้เกณฑ์การเดินทางของนักเรียนและผู้ปกครองมาคัดเลือกตัวแปรในขั้นต้นได้ตัว

แปรที่เกี่ยวข้องจ านวน 17 ตัวแปร และน าไปออกแบบสอบถาม Pre-test เพื่อทดสอบตัวแปรและ
ใช้สถิติไคสแควร์เพื่อทดสอบสมมุติฐานจะเหลือตัวแปรจ านวน 7 ตัวแปร ดังตารางต่อไปน้ี 
 
ตารางที่ 3.1 ตารางทดสอบสมมติฐานการวิจัยและคัดเลือกตัวแปรที่เหมาะสม  โดยใช้ค่า
ไคสแควร์ 

ตัวแปรต้น วัตถุประสงค ์
ยานพาหนะ ค่าใช้จ่าย ระยะเวลา ช่วงเวลา 

ไป กลับ ไป กลับ ไป กลับ ไป กลับ 

1. เพศ H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 

2. ระดับชั้น H1 Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho 

3. สังกัดโรงเรียน Ho Ho Ho H1 H1 H1 H1 H1 Ho 

4. ที่อยู่อาศัย H1 Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho 

5. ค่าขนม H1 Ho Ho H1 H1 H1 H1 H1 H1 

6. รายได้ครอบครัว H1 Ho Ho Ho Ho Ho Ho H1 H1 

7. รถยนต์ที่มีในครอบครัว H1 Ho Ho Ho Ho Ho Ho H1 H1 

8. จ านวนสมาชิกในครอบครัว H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 

9. อาชีพผู้ปกครอง H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 

10. สถานภาพผู้ปกครอง H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 

11. ที่ท างาน H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 

12. จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต ์ H1 Ho Ho Ho Ho H1 H1 H1 H1 

13. การใช้ทางด่วน H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 

14. แรงจูงใจ H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 

15. จ านวนพี่น้อง H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 H1 
ที่มา: ผู้วิจัย, 2552 

   
 ส่วนตัวแปรอีกสองตัวที่ไม่ได้ใส่ในตารางคือ อายุ และ ท่ีจอดรถรับ-ส่งนักเรียน เน่ืองจาก
ตัวแปรอายุจะสะท้อนอยู่ในตัวแปรเดียวกับระดับชั้น จึงใช้ตัวแปรระดับชั้นเป็นหลักในงานวิจัยน้ี 
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และตัวแปรท่ีจอดรถรับ-ส่งนักเรียนจะอยู่ในกลุ่มการส ารวจพื้นท่ี จึงเหลือตัวแปรในการทดสอบ 15 
ตัวแปร 

สรุปผลจากตารางการทดสอบสมมติฐานด้านบนจะได้ตัวแปรท่ีมีระดับนัยส าคัญ 7 ตัว
แปร ได้แก่ ระดับชั้น สังกัด ท่ีอยู่อาศัย ค่าขนม รายได้ครอบครัว รถยนต์ท่ีมีในครอบครัว จ านวนผู้
เดินทางโดยรถยนต์  
 
สรุปตัวแปรท่ีเหมาะสมส าหรับงานวิจัยน้ี 
ด้านโครงสร้างสภาพเศรษฐกิจและสังคม   ด้านรูปแบบการเดินทาง 

1) ระดับชั้น          1)   วัตถุประสงค์การเดินทาง  
2) สังกัดโรงเรียน         2)    ยานพาหนะท่ีใช้เดินทาง 
3) ค่าขนม          3)    ระยะเวลาที่ใช้เดินทาง 
4) ท่ีอยู่อาศัย                                                               4)    ค่าใช้จ่ายในการดินทาง 
5) รายได้ครอบครัว              5)    ช่วงเวลาในการเดินทาง       
6) รถยนต์ส่วนบุคคลท่ีมีในบ้าน                       
7) จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล 

 

2. แบบสอบถาม สร้างแบบสอบถามส าหรับกลุ่มตัวอย่าง โดยแบ่งเน้ือหา 
ออกเป็น ดังน้ี 
ส่วนที่ 1 เป็นการสอบถามข้อมูลสภาพเศรษฐกิจและสังคมของผู้เดินทางซึ่งในท่ีน้ีได้แก่ นักเรียน 
ประกอบด้วยค าถามท่ีเกี่ยวกับผู้ตอบซึ่งเป็นตัวแปรท่ีได้คัดเลือกแล้วจากการ Pre-test 
แบบสอบถามได้แก่ ระดับชั้นการศึกษา สังกัดโรงเรียน ท่ีอยู่อาศัย รายได้ครอบครัว ค่าขนม
นักเรียน จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล ยานพาหนะส่วนบุคคลท่ีมีในบ้าน รวมท้ังหมด 7 
ข้อ ให้เลือกรายการตรวจสอบ (Check list)  
ส่วนที่ 2 เป็นการสอบถามเกี่ยวกับรูปแบบการเดินทางของนักเรียนโดยแบ่งออก 3 ช่วง คือ 1) การ
เดินทางไปโรงเรียนในช่วงเช้า 2) การเดินทางกลับบ้านในช่วงเย็น 3) และการเดินทางไปสถานท่ี
อื่นๆก่อนกลับบ้าน เพื่อศึกษารูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางของนักเรียน ได้แก่ วัตถุประสงค์
ในการเดินทาง ยานพาหนะ ค่าใช้จ่าย ระยะเวลา และช่วงเวลาในการเดินทาง รวมท้ังพฤติกรรม
ต่างๆในการเดินทางของนักเรียน 
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 3.3.2 การส ารวจพื้นที่ เป็นการส ารวจสภาพพื้นท่ีท่ัวไปบนถนนสามเสน สภาพโครงสร้าง
พื้นฐานการสัญจร ซึ่งประกอบไปด้วย ทางเดินเท้า ระบบถนน ขนาดช่องจราจร จุดจอดรถประจ า
ทาง จุดจอดรถรับส่งนักเรียน ทางข้ามหรือทางม้าลาย สะพานลอยคนข้าม และศึกษาสภาพ
ปัญหาการใช้เส้นทางสัญจรท่ัวไปบนถนนสามเสน 
 
3.4 การก าหนดกลุ่มตัวอย่างส าหรับแบบสอบถาม 

ขนาดของกลุ่มตัวอย่างตามแนวคิดของ Yamane โดยใช้ตารางก าหนดระดับความเชื่อมั่น
ท่ี 96% ท่ีความคลาดเคล่ือน 4% ดังตารางต่อไปน้ี 
ตารางที ่3.2 ขนาดกลุ่มตัวอย่างตาม Yamane 

ขนาด
ประชากร 

ขนาดของกลุ่มตัวอย่างตามความคลาดเคล่ือน  

± 1% ± 2% ± 3% ± 4% ± 5% ± 10% 
8,000 
9,000 
10,000 
15,000 
20,000 
25,000 
50,000 
100,000 

b 
b 
5,000 
6,000 
6,667 
7,143 
8,333 
9,091 

1,905 
1,957 
2,000 
2,143 
2,222 
2,273 
2,381 
2,439 

 976 
989 
1,000 
1,034 
1,034 
1,064 
1,087 
1,099 

580 
584 
588 
600 
606 
610 

617 
621 

381 
383 
385 
390 
392 
394 
397 
398 

99 
99 
99 
99 
100 
100 
100 
100 

b คือกรณีที่ใช้ไม่ได้ 
จากการเปิดตารางของ Yamane จะได้ค่าดังต่อไปนี ้

ประชากรนักเรียนท้ังส้ินประมาณ 27,482 คน ให้ความเชื่อมั่นเป็น 96% และก าหนด
ความคลาดเคล่ือนท่ียอมรับได้เท่ากับ 4 โดยเหตุผลท่ีเลือกระดับความเชื่อมั่น 96% เพราะจะได้
ความแม่นย าของข้อมูลมากกว่าและได้จ านวนกลุ่มตัวอย่างท่ีมากกว่า ดังน้ันก็จะต้องสุ่มตัวอย่าง
จ านวน 617 ตัวอย่าง และน าไปเปรียบเทียบเป็นค่าสัดส่วนประชากร (Population Variance) โดย
แบ่งตามระดับชั้นการศึกษา จะได้ผลออกมาดังต่อไปน้ี  
ตารางที ่3.3 แสดงจ านวนตัวอย่างในการเก็บแบบสอบถามโดยคิดตามสัดส่วน 

 อนุบาล ประถม มัธยมต้น มัธยมปลาย อาชีวะ รวม 

จ านวน 1,606 10,719 6,912 4,850 3,433 27,520 
คิดตามสัดส่วน 36 240 155 109 77 617 
ที่มา: ผู้วิจัยส ารวจข้อมูลจากโรงเรียนต่างๆทั้งส้ิน 23 โรงเรียนบนถนนสามเสน ในเดือนพฤศจิกายน 2551  
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จากการแจกแบบสอบถามจากนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสนได้จ านวนท่ีเก็บได้ 
ดังต่อไปน้ี 

1) นักเรียนระดับชั้นอนุบาล 70 ชุด 
2) นักเรียนระดับชั้นประถมศึกษา 240 ชุด 
3) นักเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น 180 ชุด 
4) นักเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย 140 ชุด 
5) นักเรียนระดับชั้นอาชีวะศึกษา 100 ชุด  

รวมจ านวนแบบสอบถามทั้งสิ้น 730 ชุด  
*หมายเหตุ การเก็บแบบสอบถามที่เกินจากสูตรที่ค านวณเนื่องจากเป็นการป้องกันความผิดพลาดของข้อมูลที่

ได้รับจากผู้ตอบแบบสอบถามและเพ่ือความแม่นย าของข้อมูลที่มากข้ึน 

3.5 การสุ่มตัวอย่าง การสุ่มตัวอย่างประชากรนักเรียนท้ังหมดบนถนนสามเสน 

การสุ่มตัวอย่างแบบแบ่งชั้น (Stratified Sampling) เหมาะส าหรับประชากรท่ีมีลักษณะ

ต่างๆที่สามารถแบ่งย่อยได้หลายกลุ่ม เพื่อช่วยให้ได้กลุ่มตัวอย่างท่ีเป็นตัวแทนของประชากรท่ี

ดีกว่า การสุ่มตัวอย่างแบบแบ่งชั้น มีหลักการดังน้ี (มยุรี ศรีชัย, 2539: 86) 

1. แบ่งประชากรออกเป็นกลุ่มย่อยหรือเป็นชั้น (Strata) ตามลักษณะต่างๆ โดยให้แต่ละ

ชั้นมีลักษณะภายในชั้นคล้ายๆกัน แต่ระหว่างชั้นมีลักษณะแตกต่างกัน 

2. สมาชิกแต่ละหน่วยของประชากรจะต้องอยู่ในชั้นใดชั้นหน่ึงเท่านั้น จะอยู่คาบเกี่ยวกัน

ไม่ได ้

3. การสุ่มกลุ่มตัวอย่างแต่ละชั้นจะต้องเป็นอิสระจากกัน (Independent Samples) 

กล่าวคือ การสุ่มชั้นใดชั้นหน่ึงจะไม่มีผลกระทบต่อการสุ่มในชั้นอื่นๆ  

สรุปการสุ่มตัวอย่างประชากรนักเรียนจะสุ่มแบบแบ่งชั้น โดยมีท้ังหมด 5 ชั้น ได้แก่กลุ่ม

ตัวอย่างระดับชั้นอนุบาล ประถมศึกษา มัธยมศึกษาตอนต้น มัธยมศึกษาตอนปลาย และระดับ

อาชีวะศึกษา  โดยเหตุผลท่ีเลือกระดับชั้นเป็นเกณฑ์การแบ่งเพื่อการออกแบบสอบถามเพราะ

ระดับชั้นการศึกษาจะสามารถสะท้อนอายุและวัยของผู้เดินทาง ซึ่งส่งผลต่อการเดินทางในรูปแบบ

ท่ีแตกต่างกัน 
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3.6 การวิเคราะห์ข้อมูลและสรุปผล 

3.6.1 การวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถามการวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม 

จะแบ่งการวิเคราะห์ดังต่อไปน้ี 

1. สรุปผลด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของนักเรียน  

2. สรุปผลด้านรูปแบบการเดินทางของนักเรียน 

3. การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรต้นและตัวแปรตามท่ีมีระดับนัยยะส าคัญ 

4. การวิเคราะห์รูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสนโดย 
 แบ่งเป็นระดับชั้น 
5. การวิเคราะห์รัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสนโดยแบ่งเป็นระดับชั้น 
6. สรุปสภาพปัญหาในพื้นท่ีศึกษา 

3.6.2 การวิเคราะห์ข้อมูลจากการส ารวจ สรุปผลการส ารวจสภาพพื้นท่ีและสภาพ

ปัญหาด้านกายภาพ เส้นทางการสัญจรในพื้นท่ีรวมท้ังโครงข่ายระบบจราจร ซึ่งประกอบไปด้วย 

ระบบถนน ทางเดินเท้า ป้ายจอดรถประจ าทาง สะพานลอย และทางข้ามหรือทางม้าลาย 

3.6.3 การสรุปผลข้อมูล จากการวิเคราะห์ข้อมูลท้ัง 3 ประเด็น ซึ่งได้แก่ การวิเคราะห์

ข้อมูลจากแบบสอบถามเพื่อศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสาม

เสน การวิเคราะห์ข้อมูลรัศมีการให้บริการของโรงเรียนย่านสามเสน และการวิเคราะห์ข้อมูลจาก

การส ารวจสภาพปัญหาของพื้นท่ีศึกษา โดยการน าผลท่ีได้จากการวิเคราะห์ท้ังหมดมาสรุปรวม

เพื่อน าไปสู่ข้อเสนอแนะต่อไป 



บทที่ 4 
 

สภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา 
 
  ในการศึกษาสภาพท่ัวไปของพื้นท่ีศึกษาครั้งน้ี จะศึกษาถึงสภาพท่ัวไปของท่ีต้ังโรงเรียน
และจ านวนนักเรียนในกรุงเทพมหานคร เพื่อให้ทราบลักษณะการให้บริการโดยรวมก่อนท่ีจะเจาะ
ลงลงในเขตพื้นท่ีเขตดุสิต ซึ่งเป็นท่ีต้ังของถนนสามเสน โดยมีความส าคัญท่ีเป็นถนนสายหลักใน
เขตพื้นท่ีของเขตดุสิตและเป็นถนนท่ีมีท่ีต้ังของโรงเรียนจ านวนมาก และเกี่ยวข้องกับงานวิจัยใน
ครั้งน้ีเพื่อให้ทราบถึงรูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ีต้ังอยู่บนถนนสามเสน ซึ่งจะเป็นการศึกษา
ในลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีของบริเวณโดยรอบของถนนสามเสน รวมถึงองค์ประกอบอื่นๆ ท่ี
ส าคัญ เช่น การใช้และโยชน์ท่ีดิน ต าแหน่งท่ีต้ังของโรงเรียน ลักษณะเส้นทางสัญจรบนถนนสาม
เสน สภาพทางเศรษฐกิจและสังคม  สภาพท่ีต้ังโรงเรียน และสภาพแวดล้อมในพื้นท่ีศึกษา เพื่อให้
ทราบถึงสภาพปัจจุบันของพื้นท่ีศึกษา ประกอบด้วยหัวข้อต่างๆ ดังน้ี 
   4.1 ต าแหน่งท่ีต้ังโรงเรียนและจ านวนนักเรียนในกรุงเทพมหานคร  
   4.2 ต าแหน่งท่ีต้ังโรงเรียนและจ านวนนักเรียนในเขตดุสิต  
   4.3 ลักษณะท่ัวไปของการเดินทางบนถนนสามเสน 
   4.4 ปริมาณการจราจรบนถนนสามเสน 
   4.5 สรุปสภาพท่ัวไปของพื้นท่ีศึกษา 
 
4.1 ต าแหน่งที่ตั้งโรงเรียนและจ านวนนักเรียนในกรุงเทพมหานคร 
   กรุงเทพมหานครเป็นศูนย์กลางการศึกษาของประเทศในทุกระดับ มีสถานศึกษาเป็น
จ านวนมากต้ังอยู่ในทุกพื้นท่ีเขตของกรุงเทพมหานครท้ัง 50 เขต โดยท่ีโรงเรียนในกรุงเทพมหานคร
ประกอบด้วยโรงเรียนในระดับชั้นต่างๆ ต้ังแต่ระดับอนุบาล ประถมศึกษา มัธยมศึกษา และอาชีวะ
ศึกษา ท้ังหมดน้ีจะอยู่ในสังกัดของโรงเรียนมัธยมการศึกษาขั้นพื้นฐาน โรงเรียนสาธิต โรงเรียน
เอกชน โรงเรียนนานาชาติ โรงเรียนในสังกัดกรุงเทพมหานคร ซึ่งโรงเรียนแหล่งน้ีจะมีท่ีต้ังกระจาย
อยู่ท่ัวพื้นท่ี 50 เขตของกรุงเทพมหานคร (แผนท่ี 5.1) และสามารถแบ่งออกภายใต้การควบคุมของ
ส านักงานเขตพื้นท่ีการศึกษากรุงเทพมหานคร โดยมีหน่วยงานรับผิดชอบการจัดการศึกษา
มากมาย แบ่งเป็น 2 ส่วนหลัก ได้แก่ (ร่างรายงานฉบับสมบูรณ์โครงการจัดท ามาตรฐานด้านผัง
เมืองของกรุงเทพหานคร: 2552, หน้า 8-10,8-12)  
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     (1) กระทรวงศึกษาธิการ มีการปรับโครงสร้างใหม่ มีการยกฐานะของสถานศึกษา
ในระดับเดียวกันรวมเข้าไว้ในสังกัดเดียวกัน โดยแต่ละสังกัดมีรายละเอียดดังต่อไปน้ี 
   - ส านักงานปลัดกระทรวงศึกษาธิการ   
   - ส านักงานคณะกรรมการการศึกษาขั้นพื้นฐาน 
   - ส านักงานคณะกรรมการอาชีวศึกษา (สอศ.)  

   (2) ส่วนราชการอื่น ประกอบด้วยสถานศึกษาในสังกัดกระทรวงต่าง ๆ และสังกัด
ส านักการศึกษากรุงเทพมหานคร โดยแต่ละสังกัดมีรายละเอียดดังต่อไปน้ี 

- สถานศึกษาในสังกัดส านักการศึกษา กรุงเทพมหานคร (สนศ.กทม.)  
   - กระทรวงต่างๆ  
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4.1.1 จ านวนนักเรียนต่อประชากร 

    การก าหนดขนาดรองรับในการให้บริการของสถานศึกษาเป็นการค านึงถึงจ านวน
นักเรียน นักศึกษา และขนาดพื้นท่ีท่ีเหมาะสมส าหรับสถานศึกษาแต่ละแห่งในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานคร โดยมีรายละเอียดดังน้ี  
    (1) โรงเรียนอนุบาล หรือโรงเรียนระดับก่อนประถมศึกษา 
     การศึกษาสภาพท่ัวไปของโรงเรียนและนักเรียนระดับก่อนประถมศึกษา
ในกรุงเทพมหานครในปัจจุบันพบว่า  โรงเรียนอนุบาลในพื้นท่ีกลุ่มเขตต่อเมืองด้านตะวันออกมี
นักเรียนระดับนี้เป็นจ านวนมากท่ีสุดคือ 48,325 คน แม้ว่าจะมีจ านวนโรงเรียนอนุบาลน้อยกว่า
พื้นท่ีกลุ่มเขตเมืองชั้นในด้านตะวันออกซึ่งมีนักเรียนระดับอนุบาลเป็นจ านวนมากรองลงมา ส่วน
โรงเรียนอนุบาลในพื้นท่ีกลุ่มเขตชานเมืองด้านตะวันตกมีนักเรียนระดับนี้เป็นจ านวนน้อยท่ีสุดคือ 
8,722 คน นอกจากน้ีพื้นท่ีกลุ่มเขตน้ียังมีอัตราส่วนจ านวนนักเรียนอนุบาลต่อประชากร 1,000 คน
สูงสุดคือจ านวนนักเรียนอนุบาลเฉล่ีย 34 คนต่อประชากร 1,000 คน ส่วนพื้นท่ีกลุ่มเขตต่อเมือง
ด้านตะวันออกมีอัตราส่วนต่ าสุดคือจ านวนนักเรียนอนุบาลเฉล่ีย 24 คนต่อประชากร 1,000 คน 
   (2) โรงเรียนระดับประถม 

      การศึกษาสภาพท่ัวไปของโรงเรียนประถมศึกษาในกรุงเทพมหานครใน
ปัจจุบันพบว่า  โรงเรียนประถมในพื้นท่ีกลุ่มเขตเมืองชั้นในด้านตะวันออกมีนักเรียนระดับนี้เป็น
จ านวนมากท่ีสุดคือ 152,802 คน และมีโรงเรียนท่ีเปิดสอนระดับประถมเป็นจ านวนมากท่ีสุดด้วย 
ส่วนโรงเรียนระดับประถมในพื้นท่ีกลุ่มเขตชานเมืองด้านตะวันตกมีนักเรียนระดับนี้เป็นจ านวนน้อย
ท่ีสุดคือ 2,440 คน และพื้นท่ีกลุ่มเขตน้ียังมีโรงเรียนท่ีเปิดสอนระดับประถมเป็นจ านวนน้อยท่ีสุด
เช่นกัน ส่วนพื้นท่ีกลุ่มเขตชานเมืองด้านตะวันออกเป็นพื้นท่ีซึ่งมีอัตราส่วนจ านวนนักเรียน
ระดับประถมต่อประชากร 1,000 คนสูงสุดคือจ านวนนักเรียนประถมเฉล่ีย 100 คนต่อประชากร 
1,000 คน ส่วนพื้นท่ีกลุ่มเขตเมืองชั้นในด้านตะวันตกและกลุ่มเขตต่อเมืองด้านตะวันออกมี
อัตราส่วนต่ าสุดคือ จ านวนนักเรียนประถมเฉล่ีย 74 คนต่อประชากร 1,000 คน 
    (3) โรงเรียนระดับมัธยม 
    การศึกษาสภาพท่ัวไปของโรงเรียนมัธยมศึกษาในกรุงเทพมหานครใน
ปัจจุบันพบว่า  โรงเรียนมัธยมในพื้นท่ีกลุ่มเขตเมืองชั้นในด้านตะวันออกมีนักเรียนระดับนี้เป็น
จ านวนมากท่ีสุดคือ 144,834 คน และมีโรงเรียนท่ีเปิดสอนระดับมัธยมเป็นจ านวนมากท่ีสุดด้วย 
รวมถึงเป็นพ้ืนท่ีซึ่งมีอัตราส่วนจ านวนนักเรียนระดับมัธยมต่อประชากร 1,000 คนสูงสุดคือจ านวน
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นักเรียนมัธยมเฉล่ีย 80 คนต่อประชากร 1,000 คน ส่วนโรงเรียนระดับมัธยมในพื้นท่ีกลุ่มเขตชาน
เมืองด้านตะวันตกมีนักเรียนระดับนี้เป็นจ านวนน้อยท่ีสุดคือ 11,378 คน และพื้นท่ีกลุ่มเขตน้ียังมี
โรงเรียนท่ีเปิดสอนระดับมัธยมเป็นจ านวนน้อยท่ีสุดเช่นกัน ท้ังยังเป็นพื้นท่ีซึ่งมีอัตราส่วนจ านวน
นักเรียนระดับมัธยมต่อประชากร 1,000 คนต่ าสุดคือจ านวนนักเรียนมัธยมเฉล่ีย 44 คนต่อ
ประชากร 1,000 คน 
 
4.2 ต าแหน่งที่ตั้งโรงเรียนและจ านวนนักเรียนในเขตดุสิต 
  การศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีโดยรอบถนนสานเสน ซึ่งถือว่าเป็นส่วนหน่ึงของ
เขตดุสิต ดังน้ันจึงต้องการทราบถึงรายละเอียดและความชัดเจน เพื่อน าข้อมูลดังกล่าวไปใช้ช่วยใน
การวิเคราะห์ในส่วนต่างๆ จึงจ าเป็นต้องศึกษาลักษณะทางกายภาพท่ีเกี่ยวข้อง โดยสามารถแบ่ง
รายละเอียดออกเป็นหัวข้อย่อยต่างๆ เช่น ลักษณะทางกายภาพของเขตพื้นท่ีศึกษาและลักษณะ
กายภาพของถนนสามเสนในขอบเขตพื้นท่ีศึกษา รูปแบบการใช้ประโยชน์ท่ีดิน ต าแหน่งท่ีต้ังของ
โรงเรียน ระบบสาธารณูปโภค ระบบสาธารณูปการ เป็นต้น  
  4.2.1 ที่ตั้งและอาณาเขต เขตดุสิต 
    เขตดุสิตต้ังอยู่ในเขตชั้นในของกรุงเทพมหานคร อยู่ริมฝั่งซ้ายของแม่น้ า
เจ้าพระยา โดยมีสภาพเป็นพื้นท่ีแหล่งท่ีพักอาศัยหนาแน่นมาก และเป็นเขตทหารกับเป็นแหล่ง
ท่องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร์ท่ีมีอาคารทรงสถาปัตยกรรม ท่ีสวยงาม เช่น พระราชวังต่างๆ อาคาร
รัฐสภา นอกจากน้ียังเป็นท่ีต้ังของโรงเรียนและมหาวิทยาลัยต่างๆ จ านวนมากซึ่งอยู่ในเขตพื้นท่ีท่ี
เดียว โดยมีอาณาเขตติดต่อดังน้ี(แผนท่ี 4.2) 
     -ทิศเหนือ ติดต่อกับ เขตบางซื่อ     
    -ทิศตะวันออก ติดต่อกับ เขตพญาไทและเขตราชเทวี     
   -ทิศใต้ ติดต่อกับ เขตปทุมวัน เขตป้อมปราบศัตรูผ่าย และเขตพระนคร  
       -ทิศตะวันตก ติดต่อกับ เขตบางพลัด  
  4.2.1.1 ขอบเขตการปกครอง เขตดุสิต 
     เขตดุสิต มีพื้นท่ีรวม 10.665 ตารางกิโลเมตร แบ่งเขตการปกครองออกเป็น 5 
แขวง มีพื้นท่ีและประชากรแต่ละแขวงดังต่อไปน้ี 
 

เขตดุสิต พื้นท่ี (กม.)² ประชากร (คน) 
แขวงดุสิต 
แขวงวชิรพยาบาล 

2.233 
1.074 

44,728 
14,012 

ตารางที่ 4.1 แสดงจ านวนเขตการปกครอง พื้นที่และประชากรในเขตดุสิต 



 
 
 

67 

 

แขวงสวนจิตรลดา 
แขวงส่ีแยกมหานาค 
แขวงถนนนครไชยศรี 

1.737 
0.339 
5.282 

12,081 
9,226 
70,318 

ที่มา: ข้อมูลพ้ืนฐานเพ่ือการผังเมือง, กรุงเทพมหานคร พ.ศ.2549 
 

 
  4.2.2 ขอบเขตพื้นที่ศึกษาถนนสามเสน 
   การศึกษาครั้งน้ีต้องการศึกษารูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ีมีโรงเรียนอยู่บน
ถนนสามเสน ดังน้ันได้เจาะจงถึงลักษณะทางกายภาพโดยรวมของถนนสามเสนเพื่อก าหนด
ขอบเขตของพื้นท่ีจะศึกษาให้ชัดเจน โดนได้ค านึงถึงพื้นท่ีของถนนสามเสนซึ่งเป็นถนนสายหลักใน
การศึกษา และให้มีความสัมพันธ์กับถนนสายรองอื่นๆ กับการต่อเน่ืองของการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
และกิจกรรมที่เกิดในพื้นท่ี จึงอาศัยลักษณะทางกายภาพท่ีสามารถมองเห็นได้ชัดเจนเป็นหลักใน
การช่วยในการก าหนดขอบเขตพื้นท่ีศึกษา (แผนท่ี 4.3) 
   โดยสามารถแบ่งขอบเขตพื้นท่ีศึกษาของโรงเรียนท่ีต้ังอยู่บนถนนสามเสนดังน้ี  
   –ทิศเหนือ ใช้ถนนทหารบริเวณส่ีแยกเกียกกายเป็นเส้นแบ่งเขต  
     -ทิศตะวันออก ใช้ถนนสายรองท่ีเป็นเส้นขนานกับถนนสามเสน เส้นทาง
คือ ถนนร่วมจิตต์ และถนนราชสีมาเป็นเส้นแบ่งเขต  
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    -ทิศใต้ ใช้ถนนกรุงเกษมบริเวณส่ีแยกเทเวศร์เป็นเส้นแบ่งเขต  
     -ทิศตะวันออก ใช้แม่เจ้าพระยา เป็นเส้นแบ่งเขต 

 
 
  4.2.3 การใช้ประโยชน์ที่ดินภายในเขตดุสิต 
    ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครฉบับปรับปรุงครั้งท่ี 2 พ.ศ. 2549 เขตดุสิตได้ถูก
ก าหนดให้เป็นพื้นท่ีการใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทท่ีพักอาศัยหนาแน่นโดยเฉพาะบริเวณท่ีศึกษาซึ่ง
เป็นบริเวณท่ีมีผู้คนเข้ามาใช้พื้นท่ีอย่างหลากหลายประเภทเป็นจ านวนมากอยู่ตลอดท้ังวัน
โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงเวลาเช้าและช่วงเวลาเย็นซึ่งมีรูปแบบการใช้ประโยชน์ท่ีดินในพื้นท่ีศึกษา
มีการใช้พื้นท่ีแบบผสมผสาน ท้ังท่ีพักอาศัย พาณิชยกรรม สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา ฯลฯ 
จากการใช้ประโยชน์ท่ีดินของพื้นท่ีศึกษาย่านสามเสน สามารถสรุปสัดส่วนการใช้ประโยชน์ท่ีดินใน
เขตดุสิตได้ดังน้ี (แผนท่ี 4.4) 
    1) การใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศัย มีสัดส่วนการใช้พื้นท่ีอยู่ท่ี 1.948 
ตารางกิโลเมตร หรือ 18.27% ของพื้นท่ี โดยจะกระจายตัวอยู่ตามพื้นท่ีต่างๆ ส่วนบริเวณถนนสาน
เสน ท่ีอยู่อาศัยจะในถนนสายรองหรือซอยท่ีเชื่อมต่อกับถนนสานเสน โดยส่วนใหญ่จะอยู่บริเวณส่ี
แยกบางกระบือถึงบริเวณส่ีแยกศรีย่าน ท่ีพักอาศัยจะอยู่ทางด้านทิศตะวันออกของถนนสามเสน 
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    2) การใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทพาณิชยกรรม มีสัดส่วนการใช้พื้นท่ีอยู่ท่ี 0.621 
ตารางกิโลเมตร หรือ 5.82% ของพื้นท่ี โดยส่วนมากเป็นอาคารกึ่งพาณิชย์กึ่งท่ีอาศัย โดยจะเกาะ
ตัวตามถนนสายหลักและถนนสายรองของพื้นท่ี ส่วนบริเวณถนนสามเสนจะมีความหนาแน่น
บริเวณส่ีแยกบางกระบือถึงบริเวณส่ีแยกศรีย่าน ซึ่งเป็นย่านการค้าของตลาดบางกระบือ ตลาด
นครไชยศรีและตลาดศรีย่าน 
    3) การใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทสถาบันราชการ มีสัดส่วนการใช้พื้นท่ีอยู่ท่ี 
4.009 ตารางกิโลเมตร หรือ 37.59% ของพื้นท่ี โดยส่วนมากจะกระจุกบริเวณถนนทหารบริเวณ
ตอนบนของเขตดุสิต ส่วนบริเวณถนนสานเสนจะเกาะตัวบริเวณส่ีแยกเกียกกายถึงส่ีแยกบาง
กระบือจะอยู่ทางด้านทิศตะวันออกของถนนสามเสน  
    4) การใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทสถาบันการศึกษามีสัดส่วนการใช้พื้นท่ีอยู่ท่ี 
0.678 ตารางกิโลเมตร หรือ 6.36% ของพื้นท่ี โดยส่วนมากเป็นโรงเรียนท่ีต้ังอยู่บริเวณถนนสาม
เสนท้ังท่ีติดกับถนนสานเสน เช่น โรงเรียนโยธินบูรณะ โรงเรียนเซนค์คาเบรียล โรงเรียนราชินีบน 
หรือต้ังกับติดกับถนนสายรองหรือซอยท่ีเชื่อมต่อกับถนนสานเสน เช่น โรงเรียนวัดราชาธิวาส 
โรงเรียนเซนต์ฟรังซิสซาเวียร์  
    5) การใช้ประโยชน์ท่ีดินประเภทอื่นๆ เช่น สถาบันศาสนา พื้นท่ีนันทนาการ โดย
พื้นท่ีเหล่านี้จะกระจายตามพื้นท่ีของเขตดุสิต  
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  4.2.4 ที่ตั้งโรงเรียนในพื้นที่ศึกษา   
    จากศึกษาทางด้านกายภาพของพื้นท่ีศึกษา พบว่าโรงเรียนท่ีต้ังอยู่ถนนสามเสน 
ประกอบด้วยโรงเรียนหลายระดับชั้นศึกษา โดยสามารถแบ่งโรงเรียนท่ีท าการศึกษาตามต าแหน่ง
ท่ีต้ังและประเภทโรงเรียนรัฐบาลกับโรงเรียนเอกชนได้ท้ังหมด 23 แห่ง โดยสามารถแจกแจง
รายละเอียดดังน้ี (แผนท่ี 4.5) 
 

สังกัด โรงเรียน 
จ านวน
นักเรียน 

ระดับชั้น เพศ 

อนุบาล ประถม ม.ต้น ม.ปลาย อาชีวะ ชาย หญิง 

รัฐบาล โรงเรียนโยธินบูรณะ 3,560 – – 1,829 1,731 – 1,868 1,692 

  โรงเรียนวัดจันทร์สโมสร 661 120 541 – – – 328 333 

  โรงเรียนทีปังกรวิทยาพัฒน ์ 610 129 481 – – – 309 301 

  โรงเรียนวัดราชผาติการาม 179 51 128 – – – 97 82 

  โรงเรียนวัดราชาธิวาส 1,655 – – 1,185 470 – 721 934 

  โรงเรียนมัธยมสาธิตสวนสุนันทา 829 – – 480 349 – 357 472 

  โรงเรียนวัดเทวราชกุญชร 379 76 303 – – – 184 195 

  โรงเรียนราชวินิต 2,591 – 2,591 – – – 1,593 998 

  รวม 10,464 376 4,044 3,494 2,550 0 5,457 5,007 

เอกชน โรงเรียนราชินีบน 3,304 301 1,555 789 659 – 9 3,295 

  โรงเรียนกันตะบุตร 567 147 119 177 124 – 275 292 

  โรงเรียนเซนต์ฟรังซิสซาเวียร ์ 2,829 231 1,541 609 448 – – 2,829 

  โรงเรียนเซนต์คาเบรียล 5,029 – 2,719 1,400 910 – 5,029 – 

  โรงเรียนคอนเซ็ปชั่นคอนแวนต ์ 78 27 51 – – – 46 32 

  โรงเรียนโยนออฟอาร์ค 1,157 – 555 443 159 – 612 545 

  โรงเรียนพันธะศึกษาอนุบาล 130 130 – – – – 79 51 

  โรงเรียนพันธะศึกษาประถม 135 – 135 – – – 50 85 

  โรงเรียนอนุบาลศรีสัปดาห ์ 58 58 – – – – 20 38 

  โรงเรียนอนุบาลยุววิทย ์ 126 126 – – – – 91 35 

  โรงเรียนอนุบาลธรรมพิรักษ ์ 210 210 – – – – 147 63 

  โรงเรียนโยนออฟอาร์คเทคโนโลย ี 322 – – – – 322 158 164 

  โรงเรียนพาณิชยการสามเสน 539 – – – – 539 – 539 

  โรงเรียนวิมลพาณิชยการ 2,175 – – – – 2,175 757 1,418 

  โรงเรียนอาชีวศิลปศึกษา 397 – – – – 397 257 140 

  รวม 17,018 1,230 6,675 3,418 2,300 3,433 7,530 9,488 

  รวมทั้งส้ิน 27,520 1,606 10,719 6,912 4,850 3,433 12,987 14,532 

ตารางที่ 4.2 แสดงข้อมูลพื้นฐานของโรงเรียนที่ต้ังอยู่บนถนนสามเสน 
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4.3 ลักษณะทั่วไปของการเดินทางบนถนนสามเสน  
  4.3.1 โครงข่ายการคมนาคมขนส่งและการเข้าถึงพื้นที่ 
  การเดินทางเข้าถึงพื้นท่ีถนนสามเสนประกอบด้วยองค์ประกอบต่างๆที่ส าคัญโดย
สามารถแบ่งออกเป็น 
   1) ถนน พื้นท่ีศึกษาจะมีถนนสามเสนเป็นถนนสายหลักของการศึกษา โดยจะมี
ถนนหลักและถนนสายรองอื่นๆ เป็นโครงข่ายเชื่อมโยงในการเดินทางเข้าถึงพื้นท่ีของถนนสามเสน 
ซึ่งสามารถใช้รถยนต์ส่วนตัวหรือรถรับ-ส่ง นักเรียน ใช้ในการรับส่งนักเรียนท่ีมีโรงเรียนอยู่บนถนน
สามเสนท้ังการใช้ยานพาหนะส่วนตัว จักรยาน เดินเท้า โดยสามารถแบ่งตามรายละเอียดของถนน
สายต่างๆ ได้ดังน้ี (แผนท่ี 4.6) 
   ภายในพื้นท่ีถนนสามเสนสามารถแบ่งตามรายละเอียดตามขนาดตามล าดับศักย์ตาม
ของถนนในการแบ่งพื้นท่ีศึกษาได้ดังน้ี 
      (1) ถนนสายหลัก 
     - ถนนสามเสนช่วงที่ 1 เป็นถนนสายหลักของการศึกษาครั้งน้ี มีลักษณะ
เป็นแนวทิศเหนือทอดตัวยาวลงไปยังทิศใต้ ต้ังแต่ส่ีแยกเกียกกาย จนถึงส่ีแยกบางกระบือ มีผิว
การจราจร 4 ช่องทางโดยวิ่งไป 2 กลับ 2 ช่องทาง  ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 
เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 4.50-5.00 เมตร ในรูปตัด A1, A2, A3 
      - ถนนสามเสนช่วงที่  2 ต้ังแต่ส่ีแยกบางกระบือ จนถึงส่ีแยกวชิระโดย มี
ผิวการจราจร 4 ช่องทางโดยวิ่งไป 1 กลับ 3 ช่องทาง  โดยขาไปเป็นช่องทางรถโดยสารประจ าทาง
จะบังคับในช่วงเวลา 6.00-21.00 น. ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร และมี
ความกว้างของทางเดินเท้า 4.50-5.00 เมตร ในรูปตัด A4, A5 และมีความกว้างของทางเดินเท้าฝั่ง
ซ้าย 2.50-2.00 และฝ่ังขวา 3.50-3.00 ในรูปตัด A6 
    - ถนนสามเสนช่วงที่  3 ต้ังแต่ส่ีแยกวชิระ จนถึงส่ีแยกส่ีเสาเทเวศน์ โดยมี
ผิวการจราจร 4 ช่องทาง โดยวิ่งไป 1 กลับ 3 ช่องทาง  โดยขาไปเป็นช่องบัสเลนจะบังคับใน
ช่วงเวลา 6.00-21.00 น. ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร และมีความกว้างของ
ทางเดินเท้า 3.50-3.00 เมตร ในรูปตัด A7, A9 และโดยมีผิวการจราจร 5 ช่องทาง โดยวิ่งไป 1 
กลับ 4 ช่องทาง ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร และมีความกว้างของทางเดิน
เท้า 2.50-3.00 เมตร ในรูปตัด A8 
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     (2) ถนนสายรอง  
    - ถนนทหาร  เป็นถนนท่ีตัดกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันออกบริเวณ
ส่ีแยกเกียกกาย มีผิวการจราจร 4 ช่องทางโดยวิ่งไป 1 กลับ 1 ช่องทาง และอีก 2 ช่องทางให้
ส าหรับการจอดรถในช่องเวลาปกติ ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.50 เมตร กับ 2.50 
เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 2.00-2.50 เมตร ในรูปตัด B1 และวิ่งไป 2 กลับ 2 ช่องทาง 
ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร และมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 
3.00 เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 2.50-3.00 เมตร ในรูปตัด B2 
      - ถนนเขียวไข่กา เป็นถนนท่ีตัดกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันตก 
บริเวณส่ีแยกบางกระบือ มีผิวการจราจร 3 ช่องทาง ช่องทางและวิ่งไป 1 ช่องทางและอีก 2 
ช่องทางให้ส าหรับการจอดรถในช่องเวลาปกติ ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร 
และมีความกว้างของทางเดินเท้า 2.00-2.50 เมตร ในรูปตัด B3 
    - ถนนอ านวยสงคราม เป็นถนนท่ีตัดกับถนนสามเสนทางด้านทิศ
ตะวันออก บริเวณส่ีแยกบางกระบือ มีผิวการจราจร 4 ช่องทางโดยวิ่งไป 1 กลับ 1 ช่องทาง และอีก 
2 ช่องทางให้ส าหรับการจอดรถในช่องเวลาปกติ ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 
เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 4.00-4.50 เมตร ในรูปตัด B4 
     - ถนนนครไชยศรี เป็นถนนท่ีตัดกับถนนสามเสนบริเวณส่ีแยกนครไชยศรี 
มีผิวการจราจร 4 ช่องทางโดยวิ่งไป 1 กลับ 1 ช่องทาง และอีก 2 ช่องทางให้ส าหรับการจอดรถใน
ช่องเวลาปกติ ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร กับ 2.50 เมตร และมีความ
กว้างของทางเดินเท้า 2.50-2.00 เมตร ในรูปตัด B5 และมีความกว้างของทางเดินเท้า 4.50-5.00 
เมตร ในรูปตัด B6 
     - ถนนสุโขทัย เป็นถนนท่ีตัดกับถนนสามเสนบริเวณส่ีแยกวชิระ มีผิว
การจราจร 4 ช่องทางโดยวิ่งไป 2 กลับ 2 ช่องทาง ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 
เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 3.50-3.00 เมตร ในรูปตัด B7 และมีผิวการจราจร 6 วิ่งไป 
3 กลับ 3 ช่องทาง ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร กับ 2.50 เมตร และมีความ
กว้างของทางเดินเท้า 5.00-6.00 เมตร ในรูปตัด B8  
    - ถนนขาว เป็นถนนท่ีตัดถนนสุโขทัยกับถนนราชวิถี  มีผิวการจราจร 3 
ช่องทางโดยวิ่งไป 3 ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร และมีความกว้างของ
ทางเดินเท้า 2.00 เมตร ในรูปตัด B9  
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     - ถนนสังคโลก เป็นถนนท่ีตัดกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันตก มีผิว
การจราจร 2 ช่องทางโดยวิ่งไป 1 กลับ 1 ช่องทางให้ส าหรับการจอดรถในช่องเวลาปกติ ซึ่งมีความ
กว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 2.00 เมตร ในรูปตัด 
B10 
      - ถนนราชวิถี เป็นถนนท่ีตัดกับถนนสามเสนบริเวณส่ีแยกซังฮี้ มีผิว
การจราจร 4 ช่องทางโดยวิ่งไป 2 กลับ 2 ช่องทาง  ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 
เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 3.50-3.00 เมตร ในรูปตัด B11 และ ความกว้างของ
ทางเดินเท้าฝั่งซ้าย 3.50-3.00 เมตร และฝ่ังขวา 4.50-5.00 เมตร ในรูปตัด B12 
    - ถนนอู่ทองนอก  เป็นถนนท่ีตัดกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันออก มี
ผิวการจราจร 4 ช่องทางโดยวิ่งไป 1 กลับ 1 ช่องทาง และอีก 2 ช่องทางให้ส าหรับการจอดรถใน
ช่องเวลาปกติ ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 และมีความกว้างของทางเดินเท้า 
3.50-3.00 เมตร ในรูปตัด B13 
     - ถนนศรีอยุธยา เป็นถนนท่ีตัดกับถนนสามเสนบริเวณส่ีแยกส่ีเสาเทเวศร์ 
โดยมีผิวการจราจร 4 ช่องทาง โดยวิ่งไป 1 กลับ 1 ช่องทาง และอีก 2 ช่องทางให้ส าหรับการจอด
รถในช่องเวลาปกติ  ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร กับ 2.50 เมตร และมี
ความกว้างของทางเดินเท้าฝั่งซ้าย 2.50-5.00 เมตร และฝ่ังขวา 2.00-1.50 เมตร ในรูปตัด B14 
และมีผิวการจราจร 8 ช่องทาง โดยวิ่งไป 4 กลับ 4 ช่องทาง และ ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจร
ช่องละ 3.00 เมตร กับ 2.50 เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 4.50-3.50 เมตร ในรูปตัด 
B15 
    - ถนนราชสีมา มีลักษณะเป็นแนวทิศเหนือทอดตัวยาวลงไปยังทิศใต้ 
ขนานกับถนนสามเสนด้านทิศตะวันออก มีผิวการจราจร 4 ช่องทางโดยวิ่งไป 1 กลับ 3 ช่องทาง ซึ่ง
มีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้าฝั่งซ้าย 1.50-
2.00 เมตร ฝ่ังขวา 3.50-3.00 ในรูปตัด B16 
    (3) ถนนสายย่อย 
    - ซอยสามเสน 18 เป็นซอยท่ีตัดกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันออก 
มีผิวการจราจร 2 ช่องทางโดยวิ่งไป 1 กลับ 1 ช่องทาง ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 
3.00 เมตร แต่ไม่ทางเดินเท้า รูปตัด C1 
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   - ซอยสามเสน 20 เป็นซอยท่ีตักกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันออก มี
ผิวการจราจร 1 ช่องทาง ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 3.00 เมตร แต่ไม่ทางเดินเท้า ใน
รูปตัด C2 
    - ซอยสามเสน22 เป็นซอยท่ีตักกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันออก มี
ผิวการจราจร 1 ช่องทาง ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรช่องละ 4.00 เมตร แต่ไม่ทางเดินเท้า ใน
รูปตัด C3 
    - ซอยสวนอ้อยซ.กลาง เป็นซอยท่ีตักกับถนนสามเสนทางด้านทิศ
ตะวันออก มีผิวการจราจร 2 ช่องทาง ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรรวม 6.00 เมตร แต่ไม่
ทางเดินเท้า ในรูปตัด C4 
    - ซอยสามเสน 13 เป็นซอยท่ีตักกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันตก มี
ผิวการจราจร 2 ช่องทาง ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรรวม 10.00 เมตร และมีความกว้างของ
ทางเดินเท้าฝั่งซ้าย 4.50-5.50 เมตรและฝ่ังขวา 3.50-3.00 เมตร ในรูปตัด C5   
    - ซอยสามเสน 11 เป็นซอยท่ีตักกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันตก มี
ผิวการจราจร 1 ช่องทาง ซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจรรวม 6.00 เมตร และมีความกว้างของ
ทางเดินเท้า 1.50 ในรูปตัด C6 
    - ซอยสามเสน 9 เป็นซอยท่ีตักกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันตก มีผิว
การจราจร 2 ช่องทาง และให้ส าหรับการจอดรถในช่องเวลาปกติซึ่งมีความกว้างของผิวการจราจร
รวม 3.00 เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 2.00 ในรูปตัด C7 
    - ซอยสามเสน 12 เป็นซอยท่ีตักกับถนนสามเสนทางด้านทิศตะวันออก มี
ผิวการจราจร 1 ช่องทาง และอีก 1 ช่องทางให้ส าหรับการจอดรถในช่องเวลาปกติซึ่งมีความกว้าง
ของผิวการจราจรรวม 3.00 เมตร และมีความกว้างของทางเดินเท้า 2.00 ในรูปตัด C8 
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4.3.2 รูปแบบการเดินทางในพื้นที่ถนนสามเสน 
   รูปแบบการเดินทางในพื้นท่ีถนนสามเสนสามารถแบ่งประเภทรูปแบบของการ
เดินทางออกเป็น 2 ประเภทหลัก การเดินทางบกและการเดินทางน้ า (แผนท่ี 4.7)    
   1) การเดินทางบก 
    (1) ทางถนน  
    -รถโดยสารประจ าทางที่สามารถเดินทางเข้าสู่พื้นท่ีของถนนสามเสน 
โดยมีป้ายจอดรถโดยสารประจ าทางอยู่ตามถนนสามเสน และถนนสายรองอื่นๆ ได้แก่สาย 3, 9 
14, 16, 18, 28, 30, 33, 49, 52, 56, 64, 65, 66, 104, 515, 524, 539, 542      

      
     
    -รถยนต์ส่วนบุคคล เป็นรูปแบบการเดินทางในมารับ-ส่งนักเรียนของ
ผู้ปกครองโดยตรงหรือรถรับ-ส่งนักเรียนโดยตรง 

 
 
 

ภาพท่ี 4.12 การใช้รถโดยสารประจ าทางบนถนนสามเสน 

ภาพท่ี 4.13 การใช้รถยนต์ส่วนตัวภายบนถนนสาม
เสน 
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   -ทางจักรยาน ภายในพื้นท่ีถนนสามเสนไม่มีช่องทางส าหรับจักรยาน แต่มีการใช้
จักรยานในการรับ-ส่งนักเรียนของผู้ปกครองโดยจะใช้ช่องทางร่วมกับช่องทางจราจรหลักหรือใช้
ร่วมกับทางเดินเท้า 
   (2) ทางเท้า ลักษณะทางเท้าในพื้นท่ีถนนสามเสนจะประกอบด้วยทางเดินหลัก
อยู่บริเวณสองฝ่ังของถนนสายหลัก สะพานลอยและ ทางม้าลายโดยจะอยู่ต าแหน่งท่ีเหมาะสม 

      
    

2) การเดินทางน้ า 
    -เรือโดยสาร เน่ืองจากพื้นท่ีศึกษาติดกับฝ่ังซ้ายของแม่น้ าเจ้าพระยา โดย
สามารถใช้เรือด่วนพิเศษต่างๆ โดยสารเดินทางยังพื้นท่ีศึกษา  โดยสามารถขึ้นท่าจอดเรือต่างๆ 
ดังน้ี ท่าเกียกกาย ท่าเขียวไข่กา ท่ากรมชลประทาน ท่าพายัพ ท่าเทพนารี ท่าพระกรุงธน(ซังฮี้) ท่า
เทเวศร์ 

 
 

ภาพท่ี 4.14 ทางเดินเท้าและทางม้าลายบนถนนสามเสน 

ภาพท่ี 4.15 ท่าเรือท่ีในเดินทางมายังถนนสาม
เสน 
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4.3.3 สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
    การศึกษาสภาพเศรษฐกิจและสังคมของพื้นท่ีศึกษาบริเวณถนนสามเสนในครั้งน้ี 
ต้องการทราบถึงลักษณะของสภาพเศรษฐกิจและสังคมโดยท่ัวไปของพื้นท่ีศึกษาเพื่อเป็นข้อมูล
พื้นฐานในการใช้วิเคราะห์ผลเพื่อสนับสนุนในข้อมูลทางด้านกายภาพ ซึ่งมีรายละเอียดดังน้ี   

   1) ลักษณะทางเศรษฐกิจ 
      ลักษณะทางเศรษฐกิจของพื้นท่ีศึกษาบริเวณถนนสามเสนน้ันเป็น
ลักษณะเศรษฐกิจทางตรงโดยจะเป็นการค้าขายท่ัวไป โดยเป็นอาคารพาณิชย์ท่ีเกาะตัวถนนสาม
เสน ซึ่งประกอบร้านค้าให้บริการในประเภทต่างๆ อย่างหลากหลาย เช่นตลาดสด ห้างขายสินค้า
ขายส่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งร้านค้าที่ให้การบริการด้านอาหาร-เครื่องด่ืม และร้านค้าที่จ าหน่ายของ
เบ็ดเตล็ด ต่างๆ ท่ีกระจุกใกล้กับโรงเรียนท่ีอยู่บนถนนสามเสน เพื่อให้บริการทั้งกลุ่มประชาชนท่ีพัก
อาศัยหรือสัญจรผ่าน และกลุ่มผู้บริโภคท่ีส าคัญมากท่ีสุดคือกลุ่มนักเรียนทุกชั้นระดับการศึกษาท่ี
ซื้อสินค้ามาบริโภค ในช่วงเวลาเช้าก่อนเข้าเรียน และช่วงเวลาเย็นหลังเลิกเรียน ไม่ว่าจะเป็น
อาหาร-เครื่องด่ืม อุปกรณ์การเรียน เครื่องเขียนต่างๆ จึงท าให้ลักษณะรูปแบบทางเศรษฐกิจ
บริเวณถนนสามเสนเป็นลักษณะท่ีรองรับความต้องการต่างๆ ของนักเรียนในพื้นท่ี  
    2) ลักษณะทางสังคม 
     ลักษณะทางสังคมภายในพื้นท่ีศึกษาน้ัน เน่ืองด้วยพื้นท่ีบริเวณถนนสาม
เสนประกอบด้วยย่านต่างๆ ท่ีมีความหลากหลายท้ังเป็น ย่านเขตทหารบริเวณส่ีแยกเกียกกาย 
ย่านการค้า เช่น บริเวณตลาดบางกระบือ ตลาดศรีย่านและตลาดนครไชยศรี ย่านสาธารณูปโภค-
สาธารณูปการต่างเช่น โรงพยาบาลวชิระ สถานีต ารวจสามเสน เป็นต้น ท าให้พื้นท่ีบริเวณถนน
สามเสนน้ันมีการเข้ามาใช้พื้นท่ีของกลุ่มคนท่ีแตกต่างกันออกไปในการประกอบอาชีพต่างๆ และ
รวมถึงเป็นย่านของสถาบันการศึกษาท่ีส าคัญของกรุงเทพมหานคร โดยท่ีเป็นท่ีต้ังของโรงเรียน
จ านวนมากอยู่ในพื้นท่ีบริเวณถนนสายเดียว ท าให้เกิดกลุ่มของนักเรียนท่ีต้องการเดินทางมาศึกษา
ตามโรงเรียนของตน ท าให้พื้นท่ีบริเวณถนนสามเสนเกิดมิติการทับซ้อนทางสังคมท่ีมีกลุ่มคนมาใช้
พื้นท่ีอย่างมากมายภายในถนนเส้นเดียวโดยเฉพาะในช่วงวันธรรมดา เป็นช่วงเวลาที่ทุกกลุ่ม
เดินทางโดยมีจุดหมายปลายทางด้วยกันคือถนนสามเสน 
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  4.3.4 การใช้ประโยชน์อาคารตามแนวถนนสามเสน 
    การใช้ประโยชน์ท่ีดินบริเวณถนนสามเสน  พื้นท่ีส่วนมากในบริเวณน้ีมีการใช้
ประโยชน์ท่ีดินส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีเขตทหารตั้งแต่บริเวณส่ีแยกเกียกกายถึงซอยสามเสน 32 ซึ่ง
ประกอบด้วยหน่วยงานทางด้านต่างๆ เช่น สถานีวิทยุยานเกราะ กองพันทหารม้าที่ 4 รักษา
พระองค์ และเป็นย่านท่ีพักอาศัยของราชการทหาร นอกจากน้ีบริเวณส่ีแยกบางกระบือการใช้
ประโยชน์ท่ีดินส่วนใหญ่เป็นย่านอาคารพาณิชย์กึ่งท่ีพักอาศัยเพื่อการค้าและการบริการ เช่น 
ร้านอาหาร ร้านขายของช าเครื่องใช้ในบ้าน ร้านสะดวกซื้อ ส่วนมากจะต้ังอยู่ในบริเวณ ตลาดบาง
กระบือบริเวณซอยสามเสน 28 ห้างสรรพสินค้าแม็คโคร์ และห้างสรรพสินค้า Hi Mall และรวมถึงท่ี
เป็นต้ังของบริษัทบุญรอดบริวเวอรี่ 
    การใช้ประโยชน์ท่ีดินบริเวณถนนสามเสน  พื้นท่ีส่วนมากในบริเวณน้ีมีการใช้
ประโยชน์ท่ีดินเป็นย่านพาณิชยกรรมและย่านสถานบันราชการเป็นส่วนใหญ่ ย่านพาณิชยกรรมจะ
ต้ังอยู่บริเวณส่ีแยกศรีย่าน ซึ่งประกอบด้วยตลาดนครไชยศรี และตลาดศรีย่าน ลักษณะเป็นอาคาร
พาณิชย์กึ่งท่ีพักอาศัยเพื่อการค้าและการบริการ เช่น ร้านอาหาร ร้านขายของช าเครื่องใช้ในบ้าน 
ร้านสะดวกซื้อ  ร้านขายหนังสือ และมีห้างสรรพสินค้าฟอร์ด ดีพาร์ทเม้นสโตร์ซึ่งเป็นท่ีต้ังของท๊อป
ซุปเปอร์มาเกต และจะมีอาคารพาณิชย์เกาะตัวตามแนวถนนสามเสนท้ังสองฝ่ัง ถึงส่ีแยกวชิระ 
ส่วนสถานบันราชการจะเป็นหน่วยรัฐวิสาหกิจ ประกอบด้วย กรมชลประทาน การไฟฟ้าสามเสน 
ไปรษณีย์บางกระบือ 
   การใช้ประโยชน์ท่ีดินบริเวณถนนสามเสน พื้นท่ีส่วนมากในบริเวณน้ีมีการใช้
ประโยชน์ท่ีดินท่ีมีความหลากหลาย เช่น ย่านพาณิชยกรรม ย่านสาธารณูปโภค ย่าน
สถาบันการศึกษา และย่านท่ีพักอาศัย ย่านพาณิชยกรรม ลักษณะเป็นอาคารพาณิชย์กึ่งท่ีพัก
อาศัยเพื่อการค้าและการบริการ ร้านอาหาร ร้านขายของช าเครื่องใช้ในบ้าน ร้านสะดวกซื้อ ร้าน
ขายหนังสือ ร้านเกมส์ ร้านถ่ายเอกสาร เกาะตัวตามแนวถนนสามเสนท้ังสองฝ่ัง โดยเฉพาะบริเวณ
หน้าโรงเรียนเซนต์คาเบรียล และส่ีแยกส่ีเสาเทเวศน์บริเวณตลาดเทเวศน์ ย่านสาธารณูปโภคจะ
ประกอบด้วย โรงพยาบาลวชิระพยาบาล สถานีต ารวจนครบาลสามเสน หอสมุดแห่งชาติ อาคาร
สมาคมศิษย์เก่าของสถาบันต่างๆ ย่านสถาบันการศึกษาคือมหาวิทยาลัยราชภัฎสวนดุสิต เป็น
และบริเวณท่ีมีท่ีต้ังของโรงเรียนต่างๆ มากท่ีสุดของบริเวณถนนสามเสน ย่านท่ีพักอาศัยจะแทรก
ตัวอยู่ตามพื้นท่ีต่างๆ เช่น บริเวณซอยสามเสน 12 (แผนท่ี 4.8)   
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4.4 ปริมาณการจราจรบนถนนสามเสน 
 ถนนสามเสนประกอบด้วยแยกท้ังส้ิน 6 แยกด้วยกันประกอบด้วย แยกเกียกกาย แยกบาง
กระบือ แยกศรีย่าน แยกวชิระ แยกซังฮี้ และแยกส่ีเสาเทเวศร์ ซึ่งท้ัง 6 แยก นอกจากน้ียังมีแยก
ต่างๆที่เป็นถนนท่ีมุ่งเข้าสู่ถนนสามเสน ได้แก่ แยกบางโพซึ่งอยู่ทางทิศเหนือของถนนสามเสนเป็น
แยกท่ีประชากรจากจังหวัดนนทบุรีใช้เดินทางเข้าสู่เมืองโดยเฉพาะถนนสามเสน แยกบางพลัดซึ่ง
อยู่ทางทิศตะวันตกของถนนสามเสนเป็นแยกท่ีประชากรเขตกรุงเทพชั้นในฝ่ังตะวันตกใช้เดิน
ทางผ่านมายังฝ่ังตะวันออกหรือพื้นท่ีถนนสามเสน แยกเทเวศน์ซึ่งอยู่ทางทิศใต้ของถนนสามเสนซึ่ง
ประชากรใช้เดินทางข้ามฝ่ังระหว่างกรุงเทพชั้นในฝ่ังตะวันตกและตะวันออก ซึ่งแต่ละแยกจะ
ประกอบไปด้วยถนนท่ีเป็นจุดตัดบริเวณแยกต่างๆ ซึ่งสามารถแสดงปริมาตรและค่าปริมาณจราจร
ต่อความจุถนนถนน (v/c ratio) ดังตารางท่ี 4.3 และแผนท่ี 4.9  
 
ตารางที่ 4.3 ปริมาตรและค่าปริมาณจราจรต่อความจุถนน (V/C ratio) ในช่วงเวลาเร่งด่วน
บนถนนสามเสนและถนนที่เก่ียวข้อง 

ชื่อแยก ชื่อถนน 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเวลา 7.00-9.00 ช่วงเวลาเร่งด่วนเวลา 16.00-19.00 
ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 
(v/c ratio) 

ปริมาณจราจร 
(PCU/ชม.) 

(v/c ratio) 

1.เกียกกาย สามเสน 2,056 1.03 2,180 1.09 
ประชาราษฎร์ 2,510 1.25 2,726 1.36 
ทหาร 810 0.41 7,83 0.39 

2.บางกระบือ สามเสน 1,843 0.92 1,666 0.83 
อ านวยสงคาม 698 0.35 617 0.31 

3.ศรีย่าน  1,279 0.64 1,386 0.69 
4.วชิระ  1,636 0.82 1,568 0.78 
5.ซั้งฮี สามเสน 1,865 0.93 2,078 1.04 

ราชวิถี 2,261 1.13 2493 1.25 
6.สี่เสาเทเวศน์ สามเสน 2,300 1.15 1,470 0.74 

ศรีอยุธยา 1,072 0.54 770 0.39 
7.เทเวศน์ สามเสน 2,184 0.92 1,666 0.83 
 กรุงเกษม 698 0.35 617 0.31 
8.บางโพ  2,422 1.20 4,355 2.18 
9.บางพลัด จรัญสนิทวงศ์ 5,030 2.51 5,418 2.709 

สิรินธร 5,827 2.91 6,396 3.20 
ราชวิถี 4,925 2.46 5,380 2.69 

10.สะพานแดง พระรามที่5 1,845 0.92 1,716 0.86 
เตชะวณิช 2,366 1.18 2,232 1.12 
ทหาร 2,060 1.03 1,436 0.72 
ประดิพัทธ์ 2,003 1.00 1,598 0.80 
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ชื่อแยก ชื่อถนน 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเวลา 7.00-9.00 ช่วงเวลาเร่งด่วนเวลา 16.00-19.00 
ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 
(v/c ratio) 

ปริมาณจราจร 
(PCU/ชม.) 

(v/c ratio) 

11.อ านวย
สงคราม-ร่วมจิตร 

พิชัย 1,160 0.58 937 0.47 
อ านวยสงคราม 1,491 0.75 1,289 0.65 

12.อู่ทองใน อู่ทองใน 2,016 1.0 1,343 0.67 
ราชวิถี 1,831 0.92 1,572 0.79 

13.หอประชุม 
ทบ. 

ราชสีมา 2,141 1.07 1,885 0.94 
ศรีอยุธยา 1,762 0.88 1.474 0.74 

14.วังแดง  1,857 0.93 1,820 0.91 
ที่มา: ผู้วิจัยค านวณจากปริมาณการจราจรของส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร, 2551 
 

  จากผลของตารางแสดงปริมาตรและค่าปริมาณจราจรต่อความจุถนน (V/C ratio) ในช่วง
เวลาเร่งด่วนบนถนนสามเสนและถนนท่ีเกี่ยวข้อง พบว่าสภาพการจราจรบริเวณแยกต่างๆ ท่ีอยู่บน
ถนนสามเสนท้ังช่วงเวลาเร่งด่วน 7.00 – 9.00 และ 16.00 – 19.00 มีค่า V/C สูงท่ีสุดอยู่ 1.15 
บริเวณแยกส่ีเสาเทศน์โดยเป็นบริเวณแยกทิศใต้สุดของพื้นท่ีศึกษา รองลงมาคือแยกเกียกกาย มี
ค่า V/C อยู่ท่ี 1.09 บริเวณแยกเกียกกายเป็นบริเวณแยกทิศเหนือสุดของพื้นท่ีศึกษา และแยกซั้งฮี้ 
มีค่า V/C อยู่ท่ี 1.04 บริเวณแยกซังฮี้เป็นบริเวณแยกตอนกลางของพื้นท่ีศึกษา จากสภาพ
การจราจรของแยกต่างๆ บนถนนสามเสน ซึ่งมีค่าสูงสุด V/C อยู่ระหว่าง 1.15 – 1.04 เมื่อน ามา
เปรียบเทียบกับเกณฑ์ระดับค่าบริการจราจรการวัดประสิทธิภาพของถนนในการให้บริการแก่
ยวดยานการจราจรของกรมโยธาธิการและผังเมือง จะหมายถึงการจราจรติดขัด ความเร็วต่ า และ
นอกจากน้ีบริเวณแยกอื่นๆ ในถนนสามเสนพบว่าค่า V/C ต่ าที่สุดอยู่ 0.64 ซึ่งหมายถึงการจราจร
ติดขัดเล็กน้อย มีปริมาณจราจรสม่ าเสมอ บริเวณแยกศรีย่านซึ่งอยู่บริเวณแยกตอนกลางของง
พื้นท่ีศึกษาบนถนนสามเสน    
  นอกจากน้ียังสังเกตพบค่า V/C ถนนสายอื่นๆ ตามแยกต่างๆ ท่ีตัดผ่านตัดสามเสน เช่น 
ถนนประชาราษฎร์ ถนนทหาร ถนนอ านวยสงคราม ถนนราชวิถี ถนนศรีอยุธยา มีค่า V/C อยู่
ระหว่าง 1.36 – 0.31 และบริเวณแยกต่างๆ ท่ีเป็นแยกก่อนเข้าถึงถนนสามเสน เช่น แยกบางโพ 
แยกบางพลัด แยกเทเวศร์ มีค่า V/C อยู่ระหว่าง 3.20 – 1.20 ซึ่งมีค่าเฉล่ียมากกว่า ถนนสามเสน
ในเขตพื้นท่ีศึกษา ซึ่งหมายถึง การจราจรติดขัด ความเร็วต่ า เคล่ือนไหวตามสัญญาณจราจร ถ้า
ท าการเปรียบเทียบความจุถนนบนถนนสามเสนระหว่างความจุถนนของถนนสายอื่นๆ ท่ีตัดผ่าน
ถนนสามเสนตามแยกต่างๆ และ แยกก่อนเข้าถึงสามเสน จะมีปริมาณจราจรท่ีติดขัดมากกว่าบน
ถนนสามเสน 
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4.5 สรุปสภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา 
   สภาพท่ัวไปของพื้นท่ีท่ีศึกษาของสามเสนช่วงสี่แยกเกียกกายถึงส่ีแยกส่ีเสา
เทเวศร์ และพื้นท่ีโดยรอบเป็นพื้นท่ีมีลักษณะทางกายภาพท่ีหลากหลายและผสมผสานกันอยู่ใน
พื้นท่ีบนถนนสายส าคัญสายเดียวคือถนนสามเสน ท้ังระบบถนนในพื้นท่ีท่ีถนนสามเสนเป็นถนน
สายหลัก และมีถนนสายรองและสายย่อยอื่นๆ เชื่อมต่อกันโครงข่ายในการเดินทางที่ส่งผลให้เกิด
การเดินทางในพื้นท่ี ซึ่งถนนสายต่างๆ เหล่านี้มีความแตกต่างกันออกไปท้ังระบบช่องจ านวนผิว
การจราจร รูปแบบทิศทางการสัญจร ขนาดและความกว้างของถนน และรวมไปถึงขนาดความ
กว้างของทางเท้าสองข้างของถนนสายต่างๆ ท่ีมีความแตกต่างกันออกไปในแต่ละช่วงของถนน 
นอกจากน้ีการเดินทางเข้าถึงพื้นท่ีของถนนสามเสน ซึ่งมีรูปแบบการเดินทางที่รูปแบบท่ี
หลากหลาย ท้ังทางถนนซึ่งประกอบด้วยรถโดยสารประจ าทางสายต่างๆ หรือไม่ว่าการใช้รถยนต์
ส่วนตัวเพื่อเดินทางเข้าถึงพื้นท่ี นอกจากน้ียังสามารถเดินทางเข้าถึงพื้นท่ีโดยทางเรือได้อีกด้วย 
ภายในพื้นท่ีบนถนนสามเสนยังประกอบส่ิงอ านวยเพื่อความปลอดภัยส าหรับบุคคลท่ีเดินทางเข้า
มาในพื้นท่ี เช่น สะพานลอยทางข้าม ทางม้าลายข้ามถนน ป้ายเตือนและสัญลักษณ์ต่างๆที่
เกี่ยวกับความปลอดภัยแก่ผู้ท่ีสัญจรผ่าน ส่วนด้านการใช้ประโยชน์ท่ีดินภายพื้นท่ีบนถนนสามเสน
และพื้นท่ีโดยรอบพบว่า พื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีท่ีมีความหลากหลายของการใช้ประโยชน์ท่ีดิน ท้ัง
ย่านพาณิชยกรรม ย่านสถานบันราชการรวมถึงเขตทหาร ย่านสาธารณูปการ และท่ีส าคัญคือย่าน
สถาบันการศึกษาซึ่งบนถนนสามเสนเป็นพื้นท่ีท่ีมีความโดดเด่นในเร่ืองพื้นท่ีท่ีต้ังของโรงเรียนทุก
ระดับชั้นการศึกษาในพื้นท่ีเดียว  
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บทที่ 5 
 

ผลการศึกษาและการวิเคราะห์รูปแบบการเดินทางของนักเรียน 
 

ในบทน้ีจะกล่าวถึงการสรุปผลการศึกษาจากข้อมูลการแจกแบบสอบถาม โดยจะแบ่งเป็น
ด้านโครงสร้างประชากรนักเรียน (Socio-Economic) ซึ่งประกอบไปด้วยตัวแปรท่ีเกี่ยวข้อง 7 ตัว
แปร และรูปแบบการเดินทางของนักเรียน ซึ่งประกอบไปด้วยตัวแปรท่ีเกี่ยวข้อง 5 ตัวแปร 
การศึกษาขอบเขตรัศมีการให้บริการของโรงเรียนระดับชั้นต่างๆ บนถนนสามเสน รวมท้ังบรรยาย
ผลการส ารวจสภาพปัญหาในพื้นท่ีแต่ละรูปแบบการเดินทาง  

5.1 สรุปผลด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของนักเรียน 
5.2 สรุปผลด้านรูปแบบการเดินทางของนักเรียน 
5.3 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรท่ีมีระดับนัยยะส าคัญ 
5.4 สรุปผลรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางของนักเรียน 
5.5 รัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสนโดยแบ่งตามระดับชั้น 
5.6 ผลการส ารวจสภาพปัญหาในพื้นท่ี 

 
5.1 สรุปผลด้านสภาพเศรษฐกิจและสังคมของนักเรียน 

1) ระดับชั้นการศึกษา จากการแจกแบบสอบถามนักเรียน ท่ีคิดตามสัดส่วน (ใน 
บทท่ี 3 หัวข้อ 3.3 การก าหนดกลุ่มตัวอย่าง) จากจ านวนนักเรียนแต่ละระดับชั้นจริงในพื้นท่ีได้เป็น
สัดส่วนของระดับชั้นอนุบาลร้อยละ 9.59 ระดับชั้นประถมศึกษาร้อยละ 32.87 ระดับชั้น
มัธยมศึกษาตอนต้นร้อยละ 24.66 ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลายร้อยละ 19.18 และอาชีวศึกษา
ร้อยละ 13.70 ดังแผนภูมิต่อไปน้ี 
แผนภูมิที่ 5.1 แสดงระดับชั้นการศึกษาของกลุ่มตัวอย่าง 

 

0

5

10

15

20

25

30

35

อนุบาล ประถมศึกษา มัธยมต้น มัธยมปลาย อาชีวะ



90 

 

2) สังกัดโรงเรียน  จากการแจกแบบสอบถามนักเรียน ท่ีคิดตามสัดส่วนของโรงเรียน
รัฐบาลและเอกชนจริงในพื้นท่ีได้เป็นสัดส่วนของโรงเรียนรัฐบาลร้อยละ 43.15 และโรงเรียนเอกชน
ร้อยละ 56.85 ดังแผนภูมิต่อไปน้ี 

 
แผนภูมิที่ 5.2 แสดงสังกัดโรงเรียนของนักเรียนกลุ่มตัวอย่าง 

 
 

3) ค่าขนมนักเรียน ในงานวิจัยน้ีจะแบ่งระดับค่าขนมออกเป็น 5 ระดับ ได้แก่ ต่ ากว่า 50 
บาท, 51-100 บาท, 101-150 บาท, 151-200 บาท, มากกว่า 201 บาท ผลจากแบบสอบถาม
พบว่าส่วนใหญ่นักเรียนได้รับค่าขนมต้ังแต่ 51-100 บาท คิดเป็นร้อยละ 39.59 รองลงมาคือ ต่ า
กว่า 50 บาท คิดเป็นร้อยละ 27.67 และ 101-150 บาท คิดเป็นร้อยละ 24.66 ดังแผนภูมิต่อไปน้ี 

 
แผนภูมิที่ 5.3 แสดงค่าขนมนักเรียนของกลุ่มตัวอย่าง 
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4) ที่อยู่อาศัยนักเรียน  ในงานวิจัยน้ีจะแบ่งเขตท่ีอยู่อาศัยในกรุงเทพออกเป็น 6 เขต
ได้แก่ เมืองชั้นในด้านตะวันออก เมืองชั้นในด้านตะวันตก เขตต่อเมืองด้านตะวันออก เขตต่อเมือง
ด้านตะวันตก ชานเมืองด้านตะวันออก ชานเมืองด้านตะวันตกและจังหวัดท่ีอยู่ในเขตปริมณฑล 4 
จังหวัด ได้แก่ ปทุมธานี นนทบุรี นครปฐม สมุทรปราการ ผลการส ารวจจากแบบสอบถามพบว่า
นักเรียนมีท่ีอยู่อาศัยมากท่ีสุดจะอยู่ในเขตเมืองชั้นในฝ่ังตะวันออกร้อยละ 58.22 รองลงมาจังหวัด
นนทบุรีร้อยละ 16.99 และเขตเมืองชั้นในด้านตะวันตกร้อยละ 10.96 ดังแผนภูมิต่อไปน้ี 

 
แผนภูมิที่ 5.4 แสดงที่อยู่อาศัยของกลุ่มตัวอย่าง 

 
 

 5) รายได้ครอบครัว ในงานวิจัยน้ีจะแบ่งระดับรายได้ครอบครัวออกเป็น 6 ระดับ ได้แก่ 
ต่ ากว่า 5,000 บาท, 5,001-10,000 บาท, 10,001-15,000 บาท, 15,001-20,000 บาท, 20,001-
30,000 บาท, มากกว่า 30,001 ผลการส ารวจจากแบบสอบถามพบว่าส่วนใหญ่นักเรียนมีระดับ
รายได้ครอบครัวอยู่ท่ี มากกว่า 30,001 บาทต่อเดือน ร้อยละ 39.86 รองลงมาคือ 10,001-15,000 
บาทต่อเดือน ร้อยละ 17.95 และอันดับสาม มี 2 ระดับ ได้แก่ 5,001-10,000 บาทและ 20,001-
30,000 บาท ร้อยละ 13.56 ดังแผนภูมิต่อไปน้ี 
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แผนภูมิที่ 5.5 แสดงรายได้ครอบครัวของกลุ่มตัวอย่าง 

 
 

 6) รถยนต์ที่มีในครอบครัว ในงานวิจัยน้ีจะแบ่งรถยนต์ท่ีมีในบ้านเป็น ไม่มีรถยนต์ มี
รถยนต์ 1, 2, 3 คัน และมีรถยนต์มากกว่า 3 คัน โดยผลท่ีได้จากกลุ่มตัวอย่างท่ีศึกษาพบว่า ส่วน
ใหญ่ครอบครัวมีรถยนต์ในบ้าน 1 คัน ร้อยละ 35.75 อันดับท่ีสอง ไม่มีรถยนต์ในบ้าน ร้อยละ 
30.96 และอันดับท่ีสาม มีรถยนต์ในบ้าน 2 คัน ร้อยละ 22.88 ดังแผนภูมิต่อไปน้ี 
 
แผนภูมิที่ 5.6 แสดงรถยนต์ที่มีในบ้านของกลุ่มตัวอย่าง 
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 7) จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล ในงานวิจัยน้ีจะแบ่งจ านวนผู้ร่วมเดินทาง
โดยรถยนต์ออกเป็น 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 คน และมากกว่า 7 คน ผลจากกลุ่มตัวอย่างจะแบ่งได้เป็น
ผู้ท่ีเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 51.64 และผู้ท่ีเดินทางโดยพาหนะอื่นๆคิดเป็น
ร้อยละ 48.36 และสามารถแจกแจงจ านวนผู้ร่วมเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลได้ดังต่อไปน้ี 
อันดับท่ีหน่ึง 3 คนคิดเป็นร้อยละ 40.86 อันดับท่ีสอง 2 คนคิดเป็นร้อยละ 37.66 และอันดับท่ีสาม 
4 คน คิดเป็นร้อยละ 12.99 ตามล าดับ ดังแผนภูมิต่อไปน้ี 
 
แผนภูมิที่ 5.8 แสดงจ านวนผู้ร่วมเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลจากกลุ่มตัวอย่าง 
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5.2  สรุปผลด้านรูปแบบการเดินทางของนักเรียน 
1) วัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียน การเดินทางของนักเรียนจะมีวัตถุประสงค์ 

ในการเดินทางเป็นแบบประเภท School Trip หรือ เดินทางเพื่อไปสถานศึกษาและเดินทางกลับ
บ้านเลยหรือเป็นแบบ Home-Based-School ร้อยละ 83.84 และมีนักเรียนท่ีเดินทางแบบ Non-
Home-Based หมายถึงเดินทางกลับจากโรงเรียนเพื่อไปยังสถานท่ีอื่นๆก่อนกลับบ้าน ร้อยละ 
16.16 ซึ่งนักเรียนท่ีเดินทางต่อมีนักเรียนท่ีเดินทางเพื่อไปสถานท่ีเรียนพิเศษร้อยละ 43.33 เดินทาง
เพื่อไปยังตลาด ร้านค้าร้อยละ 28.33 และไปยังร้านอาหารร้อยละ 10 โดยสามารถแสดงได้ดัง
แผนภูมิต่อไปน้ี 
 
แผนภูมิที่ 5.9 แสดงวัตถุประสงค์การเดินทางของนักเรียน 

 
 

2) ยานพาหนะที่ใช้เดินทาง ในการศึกษาถึงรูปแบบการเดินทางของนักเรียนในครั้งน้ี  
ได้แบ่งประเภทยานพาหนะท่ีใช้เดินทางได้ 9 ประเภท คือ เดินเท้า รถยนต์ส่วนบุคคล 
รถจักรยานยนต์ รถโดยสารประจ าทาง รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง แท็กซี่ จักรยาน รถโรงเรียน และเรือ 
ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปโรงเรียน 
 จากการศึกษานักเรียนกลุ่มตัวอย่างท้ังหมดจ านวน 730 คน ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้
เดินทางมาโรงเรียนในต่อท่ี 1 มากท่ีสุดได้แก่ รถยนต์ส่วนบุคคล จ านวน 283 คน คิดเป็นร้อยละ 
38.77 รองลงมาได้แก่ รถโดยสารประจ าทางจ านวน 137 คน คิดเป็นร้อยละ 18.77 อันดับท่ีสาม
ได้แก่ เดินเท้า จ านวน 129 คน คิดเป็นร้อยละ 17.67 
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 จากจ านวนนักเรียนท้ังหมดมีการเดินทางในต่อท่ี 2 จ านวน 119 คน คิดเป็นร้อยละ 16.30 
ส่วนใหญ่เดินทางต่อท่ี 2 ด้วยรถโดยสารประจ าทางมากท่ีสุดถึงร้อยละ 11.37 และเดินเท้าร้อยละ 
2.05 ส่วนเดินทางโดยยานพาหนะอื่นๆมีน้อยมาก 
ตารางที่ 5.1 แสดงยานพาหนะเดินทางไปโรงเรียนในต่อที่ 1และต่อที่ 2 

 
ไปโรงเรียน 

ยานพาหนะเดินทางไปโรงเรียน ต่อที่ 1 ต่อที่ 2 
เดินเท้า 17.67 2.05 
รถยนต์ส่วนตัว 38.77 0.82 
รถจักรยานยนต์ส่วนตัว 13.42 0.00 
รถโดยสารประจ าทาง 18.77 11.37 
รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง 7.67 0.82 
แท็กซี่ 0.82 0.27 
จักรยาน 0.55 0.14 
รถโรงเรียน 2.05 0.00 
เรือ 0.27 0.68 

 
สรุปผลจากการวิเคราะห์การเดินทางด้วยยานพาหนะในต่อท่ี 1 และต่อท่ี 2 พบว่าการ

เดินทางโดยรถประจ าทางและมอเตอร์ไซค์รับจ้างในต่อท่ี 1 จะมีการเดินทางในต่อท่ี 2 ด้วยรถ
ประจ าทางมากท่ีสุด 

 
ยานพาหนะกลับบ้าน 
 จากการศึกษานักเรียนกลุ่มตัวอย่างท้ังหมดจ านวน 730 คน ส่วนใหญ่มีนักเรียนเดินทาง
กลับบ้านโดยใช้ยานพาหนะในต่อท่ี 1 ด้วยรถโดยสารประจ าทางมากท่ีสุดจ านวน 250 คน คิดเป็น
ร้อยละ 34.25 รองลงมาได้แก่รถยนต์ส่วนบุคคลจ านวน 192 คน คิดเป็นร้อยละ 26.30 และอันดับ
ท่ีสาม ได้แก่ เดินเท้าจ านวน 161 คน คิดเป็นร้อยละ 22.05  
 จากจ านวนนักเรียนท้ังหมดมีการเดินทางในต่อท่ี 2 จ านวน 146 คน คิดเป็นร้อยละ 20 
ส่วนใหญ่เดินทางโดยใช้รถโดยสารประจ าทางมากท่ีสุดคิดเป็นร้อยละ 11.23 รองลงมาได้แก่รถ
มอเตอร์ไซค์รับจ้างคิดเป็นร้อยละ 3.29 และเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลและเดินเท้า ร้อยละ 
2.19 และ 2.05 ตามล าดับ ส่วนการเดินทางโดยยานพาหนะอื่นๆมีน้อยมาก 
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ตารางที่ 5.2 แสดงยานพาหนะเดินทางกลับบ้านในต่อที่ 1และต่อที่ 2 

 
กลับบ้าน 

ยานพาหนะเดินทางกลับบ้าน ต่อที่ 1 ต่อที่ 2 
เดินเท้า 22.05 2.05 
รถยนต์ส่วนตัว 26.30 2.19 
รถจักรยานยนต์ส่วนตัว 7.95 0.00 
รถโดยสารประจ าทาง 34.25 11.23 
รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง 3.56 3.29 
แท็กซี่ 1.64 0.27 
BTS/MRT 0.14 0.14 
จักรยาน 0.41 0.14 
รถโรงเรียน 3.42 0.14 
เรือ 0.27 0.55 

 
 สรุปผลการวิเคราะห์การเดินทางด้วยยานพาหนะในต่อที่ 1 และต่อที่ 2 พบว่า  

 นักเรียนส่วนใหญ่ท่ีเดินทางต่อท่ี 1 โดยรถยนต์ส่วนบุคคล จะไม่มีการเดินทางในต่อท่ี 2 ถึง

ร้อยละ 98.44 นอกจากน้ันเดินทางต่อด้วยรถโดยสารประจ าทางและเดินเท้า คิดเป็นร้อย

ละ 1.04 และ 0.52 ตามล าดับ  

 นักเรียนท่ีเดินเท้าในต่อท่ี 1 จะเดินทางต่อโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 11.80 

ของนักเรียนท่ีเดินเท้าทั้งหมด 

 นักเรียนท่ีเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางในต่อท่ี 1 จะเดินทางต่อโดยรถมอเตอร์ไซค์

รับจ้าง คิดเป็นร้อยละ 7.2 ของนักเรียนท่ีเดินทางโดยรถประจ าทางทั้งหมด 

ยานพาหนะที่ใช้เดินทางไปยังสถานที่อื่นๆก่อนกลับบ้าน 
 จากการศึกษานักเรียนกลุ่มตัวอย่างท้ังหมดจ านวน 730 คน มีนักเรียนเดินทางไปยัง
สถานท่ีอื่นๆก่อนกลับบ้านจ านวน 121 คน คิดเป็นร้อยละ 16.58 นักเรียนเดินทางโดยรถโดยสาร
ประจ าทางมากท่ีสุดจ านวน 51 คน คิดเป็นร้อยละ 6.99 รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้าจ านวน 38 
คน คิดเป็นร้อยละ 5.21 และเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลจ านวน 20 คน คิดเป็นร้อยละ 2.74 
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3) ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ในการศึกษาถึงรูปแบบการเดินทางของนักเรียนในครั้งน้ี 

ได้แบ่งค่าใช้จ่ายส าหรับการเดินทางไป-กลับเป็น 5 ระดับดังต่อไปน้ี ไม่เสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทาง เสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท เสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท เสียค่าใช้จ่าย 41-60 บาท และ
เสียค่าใช้จ่ายมากกว่า 60 บาท  
ค่าใช้จ่ายที่ใช้ส าหรับการเดินทางไปโรงเรียน 
 จากการศึกษาจากกลุ่มตัวอย่างนักเรียนท้ังหมดจ านวน 730 คน ผลการศึกษาพบว่า 
นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปโรงเรียนมากท่ีสุด 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
35.89 รองลงมาได้แก่เสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 23.70 และเสียค่าใช้จ่าย
มากกว่า 60 บาท คิดเป็นร้อยละ 18.22 ตามล าดับ 
แผนภูมิที่ 5.10 แสดงค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางไปโรงเรียน 

 
ค่าใช้จ่ายที่ใช้ส าหรับการเดินทางกลับบ้าน 

จากการศึกษาจากกลุ่มตัวอย่างนักเรียนท้ังหมดจ านวน 730 คน ผลการศึกษาพบว่า 
นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางกลับบ้านมากท่ีสุดคือไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 
30.68 รองลงมาเสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 28.77 และไม่เสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทาง คิดเป็นร้อยละ 20.41 ตามล าดับ 
แผนภูมิที่ 5.11 แสดงค่าใช้จ่ายส าหรับเดินทางกลับบ้าน 

 

0

10

20

30

40

0

10

20

30

40



98 

 

4) ระยะเวลาในการเดินทาง ในการศึกษาถึงรูปแบบการเดินทางของนักเรียนในครั้ง 
น้ี ได้แบ่งระยะเวลาที่ใช้เดินทางไป-กลับไว้เป็น 5 ช่วงระยะเวลา คือ ไม่เกิน 10 นาท,ี 10-30 นาที, 
30 นาท-ี1 ชั่วโมง, 1-2 ชั่วโมง และเกินกว่า 2 ชั่วโมง 
ระยะเวลาเดินทางไปโรงเรียน 

จากการศึกษาจากกลุ่มตัวอย่างนักเรียนท้ังหมดจ านวน 730 คน ผลจากการศึกษาพบว่า 
นักเรียนส่วนใหญ่ใช้เวลาในการเดินทาง 10-30 นาทีจ านวน 280 คน คิดเป็นร้อยละ 38.36 
รองลงมาได้แก่ ใช้เวลาเดินทาง 30 นาที-1 ชั่วโมงจ านวน 249 คน คิดเป็นร้อยละ 34.11 อันดับท่ี
สามได้แก่ ใช้เวลาไม่เกิน 10 นาทีจ านวน 125 คน คิดเป็นร้อยละ 17.12  
ระยะเวลาเดินทางกลับบ้าน 
 ผลจากการศึกษาพบว่า นักเรียนส่วนใหญ่ใช้เวลาในการเดินทาง 30 นาที-1 ชั่วโมงจ านวน 
245 คน คิดเป็นร้อยละ 33.56 รองลงมาได้แก่ ใช้เวลา 10-30 นาทีจ านวน 243 คน คิดเป็นร้อยละ 
33.29 และใช้เวลาไม่เกิน 10 นาทีและ 1-2 ชั่วโมง จ านวน 118 คนและ 114 คน คิดเป็นร้อยละ 
16.16 และร้อยละ 15.62 ตามล าดับ 
ตารางที่ 5.3 แสดงระยะเวลาเดินทางไปโรงเรียนและกลับบ้าน 

ระยะเวลา ไปโรงเรียน กลับบ้าน 
ไม่เกิน 10 นาที 17.12 16.16 
10 -30 นาที 38.36 33.29 
30 นาที-1 ชม. 34.11 33.56 
1-2 ชม. 10.14 15.62 
เกินกว่า 2 ชม. 0.27 1.37 

 
ระยะเวลาที่นักเรียนใช้เดินทางเพื่อไปยังสถานท่ีอื่นๆก่อนกลับบ้าน 
 จากการศึกษานักเรียนกลุ่มตัวอย่างท้ังหมดจ านวน 730 คน มีนักเรียนท่ีเดินทางไปยัง
สถานท่ีอื่นๆก่อนกลับบ้านจ านวน 117 คน คิดเป็นร้อยละ 16.03 ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-
30 นาทีมากท่ีสุดจ านวน 57 คน คิดเป็นร้อยละ 7.81 รองลงมา ใช้เวลา 30 นาที-1 ชั่วโมงจ านวน 
33 คน คิดเป็นร้อยละ 4.52 และใช้เวลาไม่เกิน 10 นาทีจ านวน 20 คน คิดเป็นร้อยละ 2.74 
 สรุปผลด้านระยะเวลาเดินทาง พบว่านักเรียนส่วนใหญ่ใช้เวลาเดินทางไปโรงเรียน 10-
30 นาที ส่วนระยะเวลาเดินทางกลับบ้านคือ ระยะเวลา 30 นาที-1 ชั่วโมง แสดงว่าการเดินทาง
ของนักเรียนในช่วงเช้าจะใช้เวลาสั้นกว่าช่วงเย็น 
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5) ช่วงเวลาในการเดินทาง ในการศึกษาถึงการเดินทางของนักเรียนในครั้งน้ีแบ่ง 
ออกเป็น 2 ช่วงคือ ช่วงเวลาเดินทางไปโรงเรียนและช่วงเวลาเดินทางกลับบ้าน  
ช่วงเวลาที่นักเรียนเดินทางไปโรงเรียน 

โดยปกติแล้วนักเรียนจะเข้าเริ่มเข้าแถวเวลา 7.50 น. ส าหรับนักเรียนระดับชั้น
ประถมศึกษาและมัธยมศึกษา ส่วนนักเรียนระดับชั้นอนุบาลจะเข้าเรียนเวลา 9.00 น.และนักเรียน
อาชีวศึกษาจะเร่ิมเข้าเรียนเวลา 8.30-9.00 น.ผลจากแบบสอบถามพบว่า ช่วงเวลาเดินทางไป
โรงเรียนของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสน จะเร่ิมออกเดินทางจากบ้านช่วงเวลา 5.31 
น.และเดินทางถึงโรงเรียนไม่เกิน 8.00 น. ดังน้ันการกระจายตัวของช่วงเวลาเดินทางไปโรงเรียน
ตอนเช้าของนักเรียนคือช่วง 5.31-8.00 น. โดยจะแสดงช่วงเวลาเดินทางของนักเรียนโดยตาราง
ดังต่อไปน้ี 
แผนภูมิที่ 5.12 แสดงช่วงเวลาที่นักเรียนเดินทางไปโรงเรียน 

 
 
ช่วงเวลาที่นักเรียนเดินทางกลับบ้าน 

ผลจากแบบสอบถาม พบว่าช่วงเวลาเดินทางกลับบ้านของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บน
ถนนสามเสน จะเร่ิมเดินทางออกจากโรงเรียนเวลา 15.01-17.30 น.และเดินทางถึงบ้านใน
ช่วงเวลาที่แตกต่างกันไป  
แผนภูมิที่ 5.13 แสดงช่วงเวลาที่นักเรียนเดินทางกลับบ้าน 
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5.3 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรที่มีระดับนัยยะส าคัญ 
จากตารางท่ี 3.1 การทดสอบสมมติฐานการวิจัยในบทท่ี 3 โดยใช้ค่าสถิติไคสแควร์  

(chi-square) น้ันจะเหลือตัวแปรต้นท่ีมีระดับนัยส าคัญท้ังส้ิน 7 ตัวแปร และตัวแปรอิสระ 5 ตัว
แปร ดังต่อไปน้ี 
ตารางที่ 5.4 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรต้นและตัวแปรตาม 

ตัวแปรต้น วัตถุประสงค ์
ยานพาหนะ ค่าใช้จ่าย ระยะเวลา ช่วงเวลา 
ไป กลับ ไป กลับ ไป กลับ ไป กลับ 

1. ระดับชั้น H1 Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho 
2. สังกัดโรงเรียน Ho Ho Ho H1 H1 H1 H1 H1 H1 

3. ที่อยู่อาศัย H1 Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho Ho 
4. ค่าขนม H1 Ho Ho H1 H1 H1 H1 H1 H1 
5. รายได้ครอบครัว H1 Ho Ho Ho Ho Ho Ho H1 H1 

6. ยานพาหนะที่มีในครอบครัว H1 Ho Ho Ho Ho Ho Ho H1 H1 
7. จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต ์ H1 Ho Ho Ho Ho H1 H1 H1 H1 

  
จากน้ีจะเป็นการจับคู่ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรท่ีมีระดับนัยส าคัญคือตัวแปรท่ีค านวณ

ค่าออกมาแล้วได้ Ho ซึ่งหมายความว่า ตัวแปรต้นท าให้ตัวแปรตามมีความแตกต่างกันกัน ดัง
สมมติฐานท้ัง 15 ข้อท่ีต้ังไว้ในบทท่ี 1  

1) ระดับชั้นการศึกษา จากตารางที่ 5.4 จะสัมพันธ์กับตัวแปรยานพาหนะ  
ค่าใช้จ่าย ระยะเวลาและช่วงเวลาในการเดินทาง ดังต่อไปนี้ 

1.1 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับยานพาหนะที่ใช้เดินทาง 
ผลจากการศึกษาพบว่า 
การเดินทางไปโรงเรียน 
ระดับชั้นอนุบาล  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 44.29 รองลงมา
เดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 21.43 และเดินทางโดยเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 
17.14 ตามล าดับ  
ระดับชั้นประถมศึกษา นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 40 รองลงมา
เดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัวกับเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 22.5 และเดินทางโดยรถ
มอเตอร์ไซค์รับจ้าง คิดเป็นร้อยละ 5.83 ตามล าดับ  
ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 55 
รองลงมาเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 20.56 และเดินทางโดยเดินเท้า คิด
เป็นร้อยละ 15 ตามล าดับ 
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ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 
37.86 รองลงมาเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 24.29 และเดินทางโดยเดินเท้า 
คิดเป็นร้อยละ 16.43 ตามล าดับ 
ระดับชั้นอาชีวศึกษา  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 52 
รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 13 และรถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 12 
ตามล าดับ 
 
แผนภูมิที่ 5.14 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับยานพาหนะที่ใช้เดินทาง
ไปโรงเรียน 

 
  

สรุป  ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางไปโรงเรียน
พบว่า ต้ังแต่ระดับชั้นอนุบาล ประถม มัธยมต้นและมัธยมปลาย ส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียน
โดยรถยนต์ส่วนบุคคลมากท่ีสุด ส่วนระดับชั้นอาชีวะนักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนเอง
โดยรถโดยสารประจ าทาง และลักษณะการเดินทางของนักเรียนเด็กเล็กคือระดับชั้น อนุบาลและ
ประถม ส่วนใหญ่จะเดินทางโดยผู้ปกครองไปส่ง ส่วนเด็กโตขึ้นมาในระดับมัธยมและอาชีวะ 
นักเรียนสามารถเดินทางไปโรงเรียนเอง 
 
การเดินทางกลับบ้าน 
ระดับชั้นอนุบาล  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 38.57 
รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้ามากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 22.86 และเดินทางโดยรถจักรยานยนต์
ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 14.29 ตามล าดับ 
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ระดับชั้นประถมศึกษา   นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัวมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 
34.58 รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้ามากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 28.75 และเดินทางโดย
รถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 13.75 ตามล าดับ 

ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางมากท่ีสุด คิด
เป็นร้อยละ 37.22 รองลงมาเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 26.11 และเดินทางโดย
เดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 22.78 ตามล าดับ 

ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางมากท่ีสุด 
คิดเป็นร้อยละ 49.29 รองลงมาเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 23.57 และเดินทาง
โดยเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 17.14 ตามล าดับ 

ระดับชั้นอาชีวศึกษา นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางมากท่ีสุด คิดเป็นร้อย
ละ 79 รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 11 และเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัว 
คิดเป็นร้อยละ 5 ตามล าดับ 
 
แผนภูมิที่ 5.15 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับยานพาหนะที่ใช้เดินทางกลับ
บ้าน 

 
สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางกลับบ้านของ

นักเรียน ในระดับชั้นท่ีเป็นเด็กเล็กคือระดับชั้นอนุบาลและประถมศึกษาส่วนใหญ่จะเดินทางกลับ
บ้านโดยรถยนต์ส่วนบุคคล ส่วนนักเรียนท่ีเป็นเด็กโตคือระดับชั้นมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษาส่วน
ใหญ่จะเดินทางกลับบ้านโดยรถโดยสารประจ าทาง 
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1.2 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ผลจาก 
การศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ระดับชั้นอนุบาล  นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
41.43 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 24.29 และเสียค่าใช้จ่ายมากกว่า 60 
บาท คิดเป็นร้อยละ 17.14 ตามล าดับ 

ระดับชั้นประถมศึกษา  นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อย
ละ 36.67 รองลงมาไม่เสียค่าใช้จ่าย คิดเป็นร้อยละ 22.92 และเสียค่าใช้จ่ายมากกว่า 60 บาท คิด
เป็นร้อยละ 20 ตามล าดับ 
ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น  นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิด
เป็นร้อยละ 36.67 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายมากกว่า 60 บาท คิดเป็นร้อยละ 25 และเสียค่าใช้จ่าย
ไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 22.78 ตามล าดับ  
ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิด
เป็นร้อยละ 31.43 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 28.57 และเสียค่าใช้จ่าย
มากกว่า 60 บาท คิดเป็นร้อยละ 15.71 ตามล าดับ  

ระดับชั้นอาชีวศึกษา นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อย
ละ 44 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 37 และเสียค่าใช้จ่าย 41-
60 บาท คิดเป็นร้อยละ 10 ตามล าดับ 
 
แผนภูมิที่ 5.16 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับค่าใช้จ่ายในการเดินทางไป
โรงเรียน 
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สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปโรงเรียน 
นักเรียนต้ังแต่ระดับชั้นอนุบาล ประถม มัธยมต้นและมัธยมปลายจะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
21-40 บาท ส่วนนักเรียนระดับชั้นอาชีวศึกษาส่วนใหญ่จะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 
บาท  

 

กลับบ้าน 
ระดับชั้นอนุบาล  นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 30 
รองลงมาไม่เสียค่าใช้จ่าย คิดเป็นร้อยละ 24.29 และเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 
20 ตามล าดับ 

ระดับชั้นประถมศึกษา  นักเรียนส่วนใหญ่ไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง คิดเป็นร้อยละ 31.67 
รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 30.83 และเสียค่าใช้จ่าย
มากกว่า 60 บาท คิดเป็นร้อยละ 21.25 ตามล าดับ  

ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท คิด
เป็นร้อยละ 43.33 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 23.33 และไม่
เสียค่าใช้จ่าย คิดเป็นร้อยละ 16.11 ตามล าดับ 

ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท 
คิดเป็นร้อยละ 40.71 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 24.29 
และไม่เสียค่าใช้จ่าย คิดเป็นร้อยละ 16.43 ตามล าดับ 

ระดับชั้นอาชีวศึกษา นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อย
ละ 47 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 39 และเสียค่าใช้จ่าย 41-
60 บาท คิดเป็นร้อยละ 7 ตามล าดับ 
 
แผนภูมิที่ 5.17 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับค่าใช้จ่ายในการเดินทางกลับ
บ้าน 
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 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับค่าใช้จ่ายในการเดินทางกลับบ้าน 
นักเรียนระดับชั้นอนุบาล มัธยมต้น มัธยมปลายและอาชีวศึกษา ส่วนใหญ่จะเสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางไม่เกิน 20 บาท ยกเว้นระดับชั้นประถมศึกษาส่วนใหญ่จะไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  
 

1.3 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับระยะเวลาในการเดินทาง ผลจาก 
การศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ระดับชั้นอนุบาล  นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาเดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 34.29 
รองลงมา 30 นาที -1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 28.57 และ 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 24.29 
ตามล าดับ  
ระดับชั้นประถมศึกษา นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 44.17 
รองลงมา 30 นาที-1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 26.25 และไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 24.17 
ตามล าดับ 

ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น  นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อย
ละ 38.33 รองลงมา 30 นาที-1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 37.22 และไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 
15 ตามล าดับ 

ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย  นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็น
ร้อยละ 45.71 รองลงมา 30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 37.86 และไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อย
ละ 8.57 ตามล าดับ 

ระดับชั้นอาชีวศึกษา นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 46 

รองลงมา 1-2 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 26 และ 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 24 ตามล าดับ 
 
\ 
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แผนภูมิที่ 5.18 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับระยะเวลาในการเดินทางไป
โรงเรียน 

 
 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับระยะเวลาในการเดินทางไปโรงเรียน 
พบว่านักเรียนระดับชั้นอนุบาลจะใช้ระยะเวลาเดินทางสั้นท่ีสุด คือไม่เกิน 10 นาที ส่วนรองลงมา
คือระดับชั้น ประถมศึกษา มัธยมต้นและมัธยมปลาย ใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที และ
ระดับชั้นอาชีวศึกษาจะใช้ระยะเวลาเดินทางนานท่ีสุดคือ 30 นาท-ี1 ชั่วโมง 

 
กลับบ้าน 
ระดับชั้นอนุบาล นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทางส่วนใหญ่ไม่เกิน 10 นาทีและ 10-
30 นาที คิดเป็นร้อยละ 31.43 รองลงมา 30 นาที-1 ชั่วโมงคิดเป็นร้อยละ 21.43 และ 1-2 ชั่วโมง 
คิดเป็นร้อยละ 14.29 ตามล าดับ 

ระดับชั้นประถมศึกษา  นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทางส่วนใหญ่  10-30 นาที คิด
เป็นร้อยละ 39.17 รองลงมา 30 นาที-1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 24.17 และไม่เกิน 10 นาทีคิดเป็น
ร้อยละ 22.92 ตามล าดับ 

ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทางส่วนใหญ่ 30 นาที-1 
ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 33.89 รองลงมา 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 33.33 และ 1-2 ชั่วโมง คิดเป็น
ร้อยละ 16.67 ตามล าดับ 

ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย  นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทางส่วนใหญ่  30 
นาที-1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 40.71 รองลงมา  10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 35 และ 1-2 ชั่วโมง คิด
เป็นร้อยละ 16.43 ตามล าดับ 

ระดับชั้นอาชีวศึกษา นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทางส่วนใหญ่  30 นาที-1 ชั่วโมง 
คิดเป็นร้อยละ 54 รองลงมา  1-2 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 22 และ 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 18 

ตามล าดับ 
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แผนภูมิที่ 5.19 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับระยะเวลาในการเดินทางกลับ
บ้าน 

 
สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับระยะเวลาที่ใช้เดินทางกลับบ้าน พบว่า

ระดับชั้นอนุบาลจะใช้ระยะเวลาเดินทางกลับบ้านน้อยท่ีสุดคือไม่เกิน 10 นาที รองลงมาคือ
ระดับชั้นประถมศึกษา ใช้ระยะเวลาเดินทางกลับบ้าน 10-30 นาที และระดับชั้นมัธยมต้น มัธยม
ปลายและอาชีวศึกษาจะใช้ระยะเวลาเดินทางมากกว่าระดับชั้นอื่นๆคือใช้ระยะเวลาเดินทาง  30 
นาที-1 ชั่วโมง 

 
1.4 ความสัมพันธ์ระหว่างระดับชั้นการศึกษากับช่วงเวลาในการเดินทาง ผลจาก 

ศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 

โดยปกติแล้วนักเรียนจะเข้าเริ่มเข้าแถวเวลา 7.50 น. ส าหรับนักเรียนระดับชั้น
ประถมศึกษาและมัธยมศึกษา ส่วนนักเรียนระดับชั้นอนุบาลจะเข้าเรียนเวลา 9.00 น.และนักเรียน
อาชีวศึกษาจะเร่ิมเข้าเรียนเวลา 8.30-9.00 น.ผลจากแบบสอบถามพบว่า ช่วงเวลาเดินทางไป
โรงเรียนของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสน จะเร่ิมออกเดินทางจากบ้านช่วงเวลา 5.31 
น.และเดินทางถึงโรงเรียนไม่เกิน 8.00 น. ดังน้ันการกระจายตัวของช่วงเวลาเดินทางไปโรงเรียน
ตอนเช้าของนักเรียนคือช่วง 5.31-8.00 น. แต่จะมีอยู่ 2 ระดับชั้นท่ีมีความแตกต่าง น่ันคือ 
ระดับชั้นอนุบาลและระดับชั้นอาชีวศึกษา โดยระดับชั้นอนุบาลจะเร่ิมเดินทางออกจากบ้านสาย
กว่าระดับชั้นอื่นๆ เน่ืองจากเวลาเข้าเรียนของระดับชั้นอนุบาลจะเข้าเรียนช้ากว่าระดับชั้นอื่นๆ 
นักเรียนระดับชั้นอนุบาลจะเร่ิมเดินทางออกจากบ้านเวลา 6.01-6.30 น. และเดินทางไปถึง
โรงเรียนในช่วงเวลา 8.01-9.30 น. ส่วนนักเรียนระดับชั้นอาชีวศึกษาจะมีเวลาเดินทางถึงโรงเรียน 
2 เวลา คือเวลา 7.01-8.00 น. และเวลา 9.01-9.30 น. แต่เวลาที่นักเรียนอาชีวศึกษาเริ่มออกจาก
บ้านคือช่วง 5.31-7.00 น. เพราะนักเรียนอาชีวศึกษาส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนด้วยตัวเอง
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โดยรถโดยสารประจ าทาง ซึ่งจะใช้เวลาในการเดินทางนาน จึงเร่ิมเดินทางออกจากบ้านเร็ว 
ถึงแม้ว่าโรงเรียนจะเข้าช้ากว่าระดับชั้นอื่นๆ  โดยจะแสดงช่วงเวลาเดินทางของนักเรียนระดับชั้น
ต่างๆได้โดยตารางดังต่อไปน้ี 
ตารางที่ 5.5 แสดงช่วงเวลาที่นักเรียนเดินทางไปโรงเรียนโดยแบ่งเป็นระดับชั้น 

เวลาที่ออกจากบ้าน 
เวลาถึงโรงเรียน 

5.01-
5.30 

5.31-
6.00 

6.01-
6.30 

6.31-
7.00 

7.01-
7.30 

7.31-
8.00 

8.01-
8.30 

8.31-
9.00 

9.01-
9.30 

 อนุบาล 
 

         

 ประถม 
 

         

 ม.ต้น 
 

         

 ม.ปลาย 
 

         

อาชีวะ 
 

         

 
 
ช่วงเวลาที่นักเรียนเดินทางกลับบ้าน 

โดยปกติเวลาเลิกเรียนของนักเรียนจะไม่ตรงกันขึ้นอยู่กับแต่ละระดับชั้น โดยท่ีระดับ
อนุบาลและอาชีวศึกษาจะเลิกเรียนเวลา 14.00-15.00 น.ซึ่งเร็วกว่าระดับชั้นประถมศึกษาและ
มัธยมศึกษาซึ่งจะเลิกเรียนในช่วงเวลา 15.30-16.00 น.ผลจากแบบสอบถาม พบว่าช่วงเวลา
เดินทางกลับบ้านของนักเรียนท่ีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสน จะเร่ิมเดินทางออกจากโรงเรียน
เวลา 15.01-17.30 น.และเดินทางถึงบ้านในช่วงเวลาที่แตกต่างกันไป ท้ังน้ีขึ้นอยู่กับระดับชั้น
การศึกษา โดยท่ีระดับชั้นมัธยมต้นและมัธยมปลายซึ่งเป็นเด็กโตส่วนใหญ่มีท่ีอยู่อาศัยไกลจาก
บริเวณพื้นท่ีศึกษากว่าระดับชั้นอนุบาลและประถม และเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง ดังน้ัน
จะใช้เวลาเดินทางกลับบ้านนานกว่าระดับชั้นอื่นๆ จึงกลับถึงบ้านช้ากว่าระดับชั้นอื่นๆคือช่วงเวลา 
17.30-19.00 น.ส่วนนักเรียนอนุบาลจะเดินทางกลับบ้านเร็วกว่าระดับชั้นอื่นๆคือช่วงเวลา 14.01-
15.00 น.เน่ืองจากโรงเรียนจะเลิกเร็วกว่าระดับชั้นอื่นๆและจะถึงบ้านในช่วงเวลา  14.31-15.00 น.
และ 16.01-17.00 น. ส่วนนักเรียนระดับอาชีวศึกษาจะเดินทางกลับบ้านเร็วเช่นกัน เพราะเป็น
นักเรียนภาคเช้าโดยจะเดินทางกลับบ้านต้ังแต่ช่วงเวลา 14.00-15.00 น.และจะเดินทางถึงบ้านใน
ช่วงเวลาตั้งแต่ 14.31-16.00 น. โดยจะแสดงช่วงเวลาเดินทางของนักเรียนระดับชั้นต่างๆได้โดย
ตารางดังต่อไปน้ี 
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ตารางที่ 5.6 แสดงช่วงเวลาที่นักเรียนเดินทางกลับบ้านโดยแบ่งเป็นระดับชั้น 

 
2) สังกัดโรงเรียน จากตารางที่ 5.4 จะสัมพันธ์กับตัวแปรวัตถุประสงค์  

ยานพาหนะ และช่วงเวลาในการเดินทาง ดังต่อไปนี้ 
 2.1 ความสัมพันธ์ระหว่างสังกัดโรงเรียนกับวัตถุประสงค์การเดินทาง  ผลจาก
การศึกษาพบว่า นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางกลับบ้านเลย คิดเป็นร้อยละ 83.56 ซึ่งนักเรียนสังกัด
รัฐบาลร้อยละ 34.38 และสังกัดเอกชนร้อยละ 49.18 โดยสถานท่ีท่ีนักเรียนเลือกเดินทางต่อมาก
ท่ีสุดคือ สถานท่ีเรียนพิเศษ คิดเป็นร้อยละ 7.12 แบ่งเป็นนักเรียนสังกัดรัฐบาลร้อยละ 4.93 และ
สังกัดเอกชนร้อยละ 2.19 รองลงมาคือ ตลาด/ร้านค้า คิดเป็นร้อยละ 4.66 แบ่งเป็นนักเรียนสังกัด
รัฐบาลร้อยละ 2.47 และสังกัดเอกชนร้อยละ 2.19 ตามล าดับ 
 
ตารางที่ 5.7 แสดงความสัมพันธ์ของวัตถุประสงค์การเดินทางและสังกัดโรงเรียน 
 

วัตถุประสงค์ 
ประเภทโรงเรียน   

รัฐบาล เอกชน รวม 
กลับบ้านเลย 34.38 49.18 83.56 
สถานที่เรียนพิเศษ 4.93 2.19 7.12 
ที่ท างานพิเศษ 0.14 1.37 1.51 
ห้างสรรพสินค้า 0.14 1.37 1.51 
ตลาด/ร้านค้า 2.47 2.19 4.66 
ร้านอาหาร/สถานบันเทิง 1.10 0.55 1.64 
รวม 43.15 56.85 100 

เวลาที่ออกจากรร. 
เวลาที่ถึงบ้าน 

14.00-
14.30 

14.31-
15.00 

15.01-
15.30 

15.31-
16.00 

16.01-
16.30 

16.31-
17.00 

17.01-
17.30 

17.31-
18.00 

18.01 -
18.30 

18.31-
19.00 

 อนุบาล 
 

          

 ประถม 
 

          

 ม.ต้น 
 

          

 ม.ปลาย 
 

          

อาชีวะ 
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 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างสังกัดโรงเรียนกับวัตถุประสงค์การเดินทาง  นักเรียนสังกัด
รัฐบาลจะเดินทางไปยังสถานท่ีอื่นๆมากกว่านักเรียนสังกัดเอกชน สามารถสรุปได้ว่า นักเรียน
สังกัดรัฐบาลจะมีวัตถุประสงค์ในการเดินทางเป็นแบบ Non-Homed-Based มากกว่า นักเรียน
สังกัดเอกชน ซึ่งส่วนใหญ่นักเรียนจะเดินทางต่อไปยังสถานท่ีเรียนพิเศษ ตลาด/ร้านค้า และ
ร้านอาหาร 
 
 2.2 ความสัมพันธ์ระหว่างสังกัดโรงเรียนกับยานพาหนะที่ใช้เดินทางทั้งไปและ
กลับ ผลจากการศึกษาพบว่า  
การเดินทางไปโรงเรียน 
รัฐบาล นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 30.79 รองลงมาเดินทางโดย
เดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 27.30 และรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 17.14 ตามล าดับ 
เอกชน นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 44.82 รองลงมาเดินทาง
โดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 20 และรถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 12.53 
ตามล าดับ 
 
แผนภูมิที่ 5.20 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างสังกัดโรงเรียนกับยานพาหนะที่ใช้เดินทางไป
โรงเรียน 

 
 

 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างสังกัดโรงเรียนกับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางไปโรงเรียน นักเรียน
สังกัดเอกชนจะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลมากกว่าสังกัดรัฐบาล แต่ในการเดินเท้ามาโรงเรียน
นักเรียนสังกัดรัฐบาลจะเดินเท้ามากกว่าสังกัดเอกชน  แสดงให้เห็นว่านักเรียนสังกัดรัฐบาลจะอยู่
ใกล้กับโรงเรียนมากกว่านักเรียนสังกัดเอกชนเน่ืองจากอยู่ในระยะเดินเท้า 
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การเดินทางกลับบ้าน 
รัฐบาล  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางกลับบ้านโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 36.83 
รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 31.43 และเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็น
ร้อยละ 17.78 ตามล าดับ 
เอกชน  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางกลับบ้านโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 32.77 รองลง
เดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 32.29 และเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 14.94 
ตามล าดับ 
 
แผนภูมิที่ 5.21 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างสังกัดโรงเรียนกับยานพาหนะที่ใช้เดินทาง
กลับบ้าน 

 
 

สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างสังกัดโรงเรียนกับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางกลับบ้าน นักเรียน
สังกัดเอกชนจะเดินทางกลับบ้านโดยรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีผู้ปกครองมารับมากกว่านักเรียนสังกัด
รัฐบาลซึ่งโดยส่วนใหญ่จะเดินทางกลับบ้านเองโดยรถโดยสารประจ าทาง อีกท้ังนักเรียนสังกัด
รัฐบาลยังเดินทางกลับบ้านโดยการเดินเท้ามาก แสดงถึงท่ีอยู่อาศัยของนักเรียนสังกัดรัฐบาลจะอยู่
ใกล้โรงเรียนกว่านักเรียนสังกัดเอกชน 
 

3) ที่อยู่อาศัย จากตารางที่ 5.4 จะสัมพันธ์กับตัวแปรวัตถุประสงค์ ยานพาหนะ  
ค่าใช้จ่าย ระยะเวลาและช่วงเวลาในการเดินทาง โดยสามารถสรุปผลออกเป็นแต่ละเขตที่
อยู่ได้ดังต่อไปนี้ 
เขตเมืองชั้นในฝั่งตะวันออก  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนบุคคลและ
เดินทางกลับบ้านโดยเดินเท้าเป็นส่วนใหญ่ โดยมีค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปโรงเรียน 21-40 บาท 
และกลับบ้านไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ใช้ระยะเวลาในการเดินทางทั้งไปและกลับประมา I 
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10-30 นาที ส่วนช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือต้ังแต่ 7.01-7.30 น. และช่วงเวลาที่ใช้เดินทาง
กลับบ้านคือ 16.01-17.00 น. 
เขตเมืองชั้นในฝั่งตะวันตก  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนบุคคลและ
เดินทางกลับบ้านโดยรถโดยสารประจ าทางเป็นส่วนใหญ่ โดยมีค่าใช้จ่ายในการเดินทางทั้งไปและ
กลับไม่เกิน 20 บาท ใช้ระยะเวลาในการเดินทางทั้งไปและกลับประมาณ 10-30 นาที ส่วน
ช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือต้ังแต่ 6.01-7.30 น. และช่วงเวลาที่ใช้เดินทางกลับบ้านคือ 
16.01-19.00 น. 
เขตต่อเมืองด้านตะวันออก นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางทั้งไปและกลับโดยรถยนต์ส่วนบุคคล และ
มีค่าใช้จ่ายในการเดินทางมากกว่า 60 บาท มีระยะเวลาในการเดินทางไปโรงเรียน 30 นาที-1 
ชั่วโมง และกลับบ้านใช้ระยะเวลาเดินทาง 1-2 ชั่วโมง ส่วนช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือ
ต้ังแต่ 6.01-7.30 น. และช่วงเวลาที่ใช้เดินทางกลับบ้านคือ 15.31-19.00 น. 
เขตต่อเมืองด้านตะวันตก นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางทั้งไปและกลับโดยรถยนต์ส่วนบุคคล และมี
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 41-60 บาท ใช้ระยะเวลาในการเดินทางทั้งไปและกลับประมาณ 30 
นาที-1 ชั่วโมง ส่วนช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือต้ังแต่ 5.31-7.30 น. และช่วงเวลาที่ใช้
เดินทางกลับบ้านคือ 16.01-17.30 น. 
ชานเมืองด้านตะวันออก นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางทั้งไปและกลับโดยรถยนต์ส่วนบุคคล และมี
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางมากกว่า 60 บาท ใช้ระยะเวลาในการเดินทางทั้งไปและกลับประมาณ 30 
นาที-1 ชั่วโมง ส่วนช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือต้ังแต่ 6.01-7.30 น. และช่วงเวลาที่ใช้
เดินทางกลับบ้านคือ 16.01-17.30 น. 
ชานเมืองด้านตะวันตก นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนบุคคลและเดินทาง
กลับบ้านโดยรถโดยสารประจ าทางเป็นส่วนใหญ่ โดยมีค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปโรงเรียน
มากกว่า 60 บาท และกลับไม่เกิน 20 บาท ใช้ระยะเวลาในการเดินทางทั้งไปและกลับประมาณ 30 
นาที-1 ชั่วโมง ส่วนช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือต้ังแต่ 5.31-7.30 น. และช่วงเวลาที่ใช้
เดินทางกลับบ้านคือ 16.01-16.30 น. 
ปทุมธานี นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางทั้งไปและกลับโดยรถโดยสารประจ าทาง โดยมีค่าใช้จ่ายใน
การเดินทางไปโรงเรียนมากกว่า 60 บาท และกลับไม่เกิน 20 บาท ใช้ระยะเวลาในการเดินทางทั้ง
ไปและกลับประมาณ 1-2 ชั่วโมง ส่วนช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือต้ังแต่ 5.31-7.30 น. และ
ช่วงเวลาที่ใช้เดินทางกลับบ้านคือ 15.31-18.30 น. 
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นนทบุรี นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนบุคคลและเดินทางกลับบ้านโดยรถ
โดยสารประจ าทางเป็นส่วนใหญ่ และมีค่าใช้จ่ายในการเดินทางมากกว่า 60 บาท ใช้ระยะเวลาใน
การเดินทางทั้งไปและกลับประมาณ 30 นาที-1 ชั่วโมง ส่วนช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือ
ต้ังแต่ 6.01-7.30 น. และช่วงเวลาที่ใช้เดินทางกลับบ้านคือ 15.31-19.30 น. 
นครปฐม นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนบุคคลและเดินทางกลับบ้านโดยรถ
โดยสารประจ าทางเป็นส่วนใหญ่ และมีค่าใช้จ่ายในการเดินทางมากกว่า 60 บาท ใช้ระยะเวลาใน
การเดินทางทั้งไปและกลับประมาณ 30 นาที-1 ชั่วโมง ส่วนช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือ
ต้ังแต่ 5.01-7.30 น. และช่วงเวลาที่ใช้เดินทางกลับบ้านคือ 15.31-17.30 น. 
สมุทรปราการ  นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางทั้งไปและกลับโดยรถโดยสารประจ าทาง และมี
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท ใช้ระยะเวลาในการเดินทางทั้งไปและกลับประมาณ 1-2 
ชั่วโมง ส่วนช่วงเวลาที่ใช้เดินทางไปโรงเรียนคือต้ังแต่ 6.31-9.00 น. และช่วงเวลาที่ใช้เดินทางกลับ
บ้านคือ 17.01-18.30 น. 

สรุปการเดินทางไปโรงเรียน นักเรียนท่ีอาศัยอยู่ในเขต เมืองชั้นในด้านตะวันออก เมือง
ชั้นในด้านตะวันตก เขตต่อเมืองด้านตะวันออก เขตต่อเมืองด้านตะวันตก ชานเมืองด้านตะวันออก 
ชานเมืองด้านตะวันตกนนทบุรี และนครปฐมส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนตัว 
และจะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางตั้งแต่ ไม่เกิน  20 บาท 21-40 บาท 41-60 บาท และมากกว่า 
60 บาทท้ังน้ีขึ้นอยู่กับระยะทางจากบ้านไปถึงโรงเรียนในการน่ังรถยนต์ส่วนบุคคลมาของนักเรียน
แต่ละคน ส่วนนักเรียนท่ีอยู่ในเขตจังหวัดปทุมธานีและสมุทรปราการ ส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถ
โดยสารประจ าทาง และเสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท มากกว่า 60 บาท ส าหรับเดินทางไปโรงเรียน 
นักเรียนในเขตเมืองชั้นในด้านตะวันออกและเมืองชั้นในด้านตะวันตก จะใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-
30 นาที จะใช้เวลาสั้นกว่าเขตอื่นๆเน่ืองจากใกล้พื้นท่ีศึกษามากกว่าเขตพื้นท่ีอื่น และจะใช้
ระยะเวลาเดินทางเพิ่มขึ้น ขึ้นอยู่กับเขตท่ีอยู่อาศัยซึ่งแสดงถึงระยะทางในการเดินทางของนักเรียน 
ถ้าเขตท่ีอยู่อาศัยอยู่ไกลจากพื้นท่ีศึกษาก็จะใช้ระยะเวลาเดินทางเพิ่มขึ้นด้วย ท้ังน้ียังขึ้นอยู่กับ
ยานพาหนะท่ีใช้เดินทางอีกด้วย ถ้าเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลก็จะลดระยะเวลาเดินทางลง
มากกว่าเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง ส่วนช่วงเวลาเดินทางไปโรงเรียนในช่วงเช้านักเรียนท่ี
อยู่ใกล้โรงเรียนจะเดินทางออกจากบ้านช้ากว่านักเรียนท่ีอยู่ไกลโรงเรียน โดยส่วนใหญ่จะเดินทาง
ในช่วงเวลา 5.30-7.30 น. 

สรุปการเดินทางกลับบ้าน นักเรียนท่ีอาศัยอยู่ในเขตเมืองชั้นในด้านตะวันตก  ชานเมือง
ด้านตะวันตก ปทุมธานี นนทบุรี นครปฐม และสมุทรปราการ ส่วนใหญ่จะเดินทางกลับบ้านโดยรถ
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โดยสารประจ าทาง ส่วนนักเรียนท่ีอยู่ในเขตเขตต่อเมืองด้านตะวันออก เขตต่อเมืองด้านตะวันตก 
และชานเมืองด้านตะวันออก จะเดินทางกลับบ้านโดยรถยนต์ส่วนบุคคล ส่วนนักเรียนท่ีเดินเท้าจะ
อยู่ในเขตเมืองชั้นในด้านตะวันออก ซึ่งเป็นเขตพื้นท่ีศึกษาและใกล้เขตพื้นท่ีศึกษา โดยจะเสีย
ค่าใช้จ่ายส าหรับการเดินทางตั้งแต่ 41-60 บาทและมากกว่า 60 บาทส าหับนักเรียนท่ีเดินทางโดย
รถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนในเขต เมืองชั้นในด้านตะวันออกและเมืองชั้นในด้านตะวันตก  จะใช้
ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาทีจะใช้เวลาสั้นกว่าเขตอื่นๆเน่ืองจากใกล้พื้นท่ีศึกษามากกว่าเขต
พื้นท่ีอื่น และจะใช้ระยะเวลาเดินทางเพิ่มขึ้น ขึ้นอยู่กับเขตท่ีอยู่อาศัยซึ่งแสดงถึงระยะทางในการ
เดินทางของนักเรียน ถ้าเขตท่ีอยู่อาศัยอยู่ไกลจากพื้นท่ีศึกษาก็จะใช้ระยะเวลาเดินทางเพิ่มขึ้นด้วย  

ท้ังน้ียังขึ้นอยู่กับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางอีกด้วย ถ้าเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลก็จะลด
ระยะเวลาเดินทางลงมากกว่าเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง ส่วนช่วงเวลาเดินทางกลับบ้าน
ส่วนใหญ่จะเดินทางช่วงเวลา 15.31-19.00น. 

 
ตารางที่ 5.8 ตารางสรุปความสัมพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศัยกับรูปแบบการเดินทางต่างๆ 

เขตที่อยู่อาศัย 

ยานพาหนะ ค่าใช้จ่าย ระยะเวลา ช่วงเวลา 

ไป กลับ ไป กลับ ไป กลับ 
ออกจาก
บ้าน 

ถึง
โรงเรียน 

ออก
จาก

โรงเรียน 
ถึงบ้าน 

เมืองชั้นในด้าน
ตะวันออก รถยนต ์ เดินเท้า 

21-40 
บาท 

ไม่เสีย
ค่าใช้จ่าย 

10-30 
นาท ี

10-30 
นาท ี

7.01-
7.30 น. 

7.01-
7.30 น. 

16.01-
16.30 น. 

16.31-
17.00 น. 

เมืองชั้นในด้าน
ตะวันตก รถยนต ์ รถเมล์ 

ไม่เกิน 
20 บาท 

ไม่เกิน 
20 บาท 

10-30 
นาท ี

10-30 
นาท ี

6.01-
6.30 น. 

7.01-
7.30 น. 

16.01-
16.30 น. 

18.31-
19.00 น. 

เขตต่อเมือง
ด้านตะวันออก รถยนต ์ รถยนต ์

มากกว่า 
60 บาท 

มากกว่า 
60 บาท 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

1-2 
ชั่วโมง 

6.01-
6.30 น. 

7.01-
7.30 น. 

15.31-
16.00 น. 

18.31-
19.00 น. 

เขตต่อเมือง
ด้านตะวันตก รถยนต ์ รถยนต ์

41-60 
บาท 

41-60 
บาท 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

5.31-
6.00 น. 

7.01-
7.30 น. 

16.01-
16.30 น. 

17.01-
17.30 น. 

ชานเมืองด้าน
ตะวันออก รถยนต ์ รถยนต ์

มากกว่า 
60 บาท 

มากกว่า 
60 บาท 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

6.01-
6.30 น. 

7.01-
7.30 น. 

15.31-
16.00 น. 

18.31-
19.00 น. 

ชานเมืองด้าน
ตะวันตก รถยนต ์ รถเมล์ 

มากกว่า 
60 บาท 

ไม่เกิน 
20 บาท 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

5.31-
6.00 น. 

7.01-
7.30 น. 

16.01-
16.30 น. 

16.01-
16.30 น. 

ปทุมธาน ี รถเมล์ รถเมล์ 
มากกว่า 
60 บาท 

21-40 
บาท 

1-2 
ชั่วโมง 

1-2 
ชั่วโมง 

5.31-
6.00 น. 

7.01-
7.30 น. 

15.31-
16.00 น. 

18.01-
18.30 น. 

นนทบุร ี รถยนต ์ รถเมล์ 
มากกว่า 
60 บาท 

มากกว่า 
60 บาท 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

6.01-
6.30 น. 

7.01-
7.30 น. 

15.31-
16.00 น. 

18.31-
19.00 น. 

นครปฐม รถยนต ์ รถเมล์ 
มากกว่า 
60 บาท 

มากกว่า 
60 บาท 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

30 นาที-1 
ชั่วโมง 

5.01-
5.30 น. 

7.01-
7.30 น. 

15.31-
16.00 น. 

17.01-
17.30 น. 

สมุทรปราการ รถเมล์ รถเมล์ 
21-40 
บาท 

21-40 
บาท 

1-2 
ชั่วโมง 

1-2 
ชั่วโมง 

6.31-
7.00 น. 

8.31-
9.00 น. 

17.01-
17.30 น. 

18.01-
18.30 น. 
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4) ค่าขนม จากตารางที่ 5.4 จะสัมพันธ์กับตัวแปรยานพาหนะในการเดินทาง  

ดังต่อไปนี้ 
ไปโรงเรียน 
ต่ ากว่า 50 บาท ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่คือรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 
32.67 รองลงมาเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัวคิดเป็นร้อยละ 24.26 และเดินทางโดยเดินเท้า
คิดเป็นร้อยละ 23.76 ตามล าดับ 
51-100 บาท ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่คือรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 
40.48 รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 21.11 และเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง
คิดเป็นร้อยละ 19.72 ตามล าดับ 
101-150 บาท  ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่คือรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 
41.11 รองลงมาเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 28.89 และเดินทางโดยเดินเท้า
คิดเป็นร้อยละ 9.44 ตามล าดับ 
151-200 บาท  ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่คือรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 
41.51 รองลงมาเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 22.64 และเดินทางโดย
รถจักรยานยนต์ส่วนตัวและรถมอเตอร์ไซค์รับจ้างคิดเป็นร้อยละ 13.21 ตามล าดับ 
มากกว่า 201 บาท ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่คือรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 
66.67 และเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 33.33 ตามล าดับ 

 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างค่าขนมและยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางไปโรงเรียน พบว่า
ในทุกระดับของค่าขนมของนักเรียน ยานพาหะที่นักเรียนใช้เดินทางไปโรงเรียนอันดับแรก
เหมือนกันคือเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล แต่ในอันดับรองลงมาจะสามารถเห็นความแตกต่าง
ของค่าขนมที่นักเรียนได้รับคือ ยานพาหนะท่ีนักเรียนเดินทางโดยมีผู้ปกครองรับส่งจะได้รับค่าขนม
ท่ี ต่ ากว่า 50 บาทและ 51-100 บาท แต่ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางไป-กลับเอง นักเรียนจะ
ได้รับค่าขนมที่ 101-150 บาท 151-200 บาท    
 
กลับบ้าน 
ต่ ากว่า 50 บาท  ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่คือเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 33.66 

รองลงมาเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 26.24 และเดินทางโดยรถจักรยานยนต์
ส่วนตัวคิดเป็นร้อยละ 13.86 ตามล าดับ 



116 

 

51-100 บาท ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่คือรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 
36.68 รองลงมาเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 27.34 และเดินทางโดยเดินเท้า คิด
เป็นร้อยละ 23.18 ตามล าดับ 

101-150 บาท ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่คือรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 
50.56 รองลงมาเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 27.22 และเดินทางโดยเดินเท้า คิด
เป็นร้อยละ 10.56 ตามล าดับ 

151-200 บาท ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่คือรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 
52.83 รองลงมาเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 16.98 และเดินทางโดยเดินเท้า คิด
เป็นร้อยละ 13.21 ตามล าดับ 

มากกว่า 201 บาท  ยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางส่วนใหญ่ คือ รถยนต์ส่วนบุคคล 
รถจักรยานยนต์ส่วนตัวและรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 33.33 
 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างค่าขนมและยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้เดินทางกลับบ้าน พบว่า
นักเรียนท่ีได้รับค่าขนมต่ ากว่า 50 บาท จะเดินทางกลับบ้านโดยเดินเท้าและรถยนต์ส่วนบุคคล 
ส่วนนักเรียนท่ีได้รับค่าขนมต้ังแต่ 51-100 บาท 101-150 บาท 151-200 บาท ส่วนใหญ่จะเดินทาง
กลับบ้านโดย รถโดยสารประจ าทางและรองลงมาเป็นรถยนต์ส่วนบุคคล และนักเรียนท่ีได้รับค่า
ขนมมากกว่า 201 บาท ส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล รถจักรยานยนต์ส่วนตัวและรถ
โดยสารประจ าทาง 

  

5) รายได้ครอบครัว จากตารางที่  5.4 จะสัมพันธ์กับตัวแปรยานพาหนะ 
ค่าใช้จ่าย  

และระยะเวลาในการเดินทาง ดังต่อไปนี้ 
 5.1 ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้ครอบครัวกับยานพาหนะที่ใช้เดินทาง  ผลจาก
การศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ต่ ากว่า 5,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 55.56 
รองลงมาเดินทางโดยรถมอเตอร์ไซค์รับจ้างคิดเป็นร้อยละ 16.67 และเดินทางโดยรถยนต์ส่วน
บุคคลและรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 11.11 ตามล าดับ 
5,001-10,000 บาท  นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 31.31 
รองลงมาเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 26.26 และเดินทางโดยรถจักรยานยนต์
ส่วนตัวคิดเป็นร้อยละ 19.19 ตามล าดับ 
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10,001-15,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 24.43 
รองลงมาเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลและรถจักรยานยนต์ส่วนตัวคิดเป็นร้อยละ 22.14 และ
เดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 16.03 ตามล าดับ 
15,001-20,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็น
ร้อยละ 32.61 รองลงมาเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัวคิดเป็นร้อยละ 22.83 และเดินทางโดย
รถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 16.30 ตามล าดับ 
20,001-30,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อย
ละ 32.32 รองลงมาเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 30.30 และเดินทางโดยเดิน
เท้าคิดเป็นร้อยละ 20.20 ตามล าดับ 

มากกว่า 30,001 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อย
ละ 67.01 รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 6.87 และรถจักรยานยนต์ส่วนตัวคิดเป็น
ร้อยละ 6.53 ตามล าดับ 

 สรุป  ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้ครอบครัวของนักเรียนกับยานพาหนะท่ีนักเรียนใช้
เดินทางไปโรงเรียน พบว่าระดับรายได้ครอบครัวตั้งแต่ ต่ ากว่า 5,000 บาท 5,001-10,000 บาท 
10,001-15,000 บาท จะเดินทางโดยเดินเท้ามาเป็นอันดับหน่ึง ส่วนระดับรายได้ครอบครัวที่ 
15,001-20,000 บาท จะเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางเป็นส่วนใหญ่ และระดับรายได้ท่ี 
20,001-30,000 บาท และ มากกว่า 30,001 บาท จะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลเป็นส่วนใหญ่  
 
กลับบ้าน 
ต่ ากว่า 5,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 66.67 
รองลงมาเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 27.78 และเดินทางโดยรถจักรยานยนต์
ส่วนตัวคิดเป็นร้อยละ 5.56 ตามล าดับ 
5,001-10,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อย
ละ 42.42 รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 36.36 และเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล
คิดเป็นร้อยละ 7.07 ตามล าดับ 

10,001-15,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็น
ร้อยละ 33.59 รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 27.48 และเดินทางโดยรถยนต์ส่วน
บุคคลคิดเป็นร้อยละ 16.03 ตามล าดับ 
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15,001-20,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็น
ร้อยละ 47.83 รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้าคิดเป็นร้อยละ 23.91 และเดินทางโดยรถยนต์ส่วน
บุคคลคิดเป็นร้อยละ 10.87 ตามล าดับ 
20,001-30,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็น
ร้อยละ 44.44 รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้าและเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อยละ 
22.22 และเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัวคิดเป็นร้อยละ 5.05 ตามล าดับ 
มากกว่า 30,001 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นร้อย
ละ 45.36 รองลงมาเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทางคิดเป็นร้อยละ 24.40 และเดินทางโดยเดิน
เท้าคิดเป็นร้อยละ 11.34 ตามล าดับ 

 สรุป  ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้ครอบครัวนักเรียนกับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางกลับบ้าน 
พบว่า นักเรียนท่ีมีระดับรายได้ครอบครัวต่ ากว่า 5,000 บาท จะเดินทางเท้ากลับบ้าน ส่วนนักเรียน
ท่ีมีระดับรายได้ต้ังแต่ 5,001-10,000 บาท 10,001-15,000 บาท 15,001-20,000 บาท 20,001-
30,000 บาท ส่วนใหญ่จะเดินทางกลับบ้านโดยรถโดยสารประจ าทาง และนักเรียนท่ีมีระดับรายได้
ครอบครัวมากกว่า 30,001 บาท ส่วนใหญ่จะเดินทางกลับบ้านโดยรถยนต์ส่วนบุคคล 

  
 5.2 ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้ครอบครัวกับค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  ผลจาก
การศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ต่ ากว่า 5,000 บาท  นักเรียนส่วนใหญ่จะไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางคิดเป็นร้อยละ 44.44 
รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 27.78 และเสียค่าใช้จ่าย 21-
40 บาท คิดเป็นร้อยละ 22.22 ตามล าดับ  
5,001-10,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 
34.34 รองลงมาเสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 33.33 และไม่เสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางคิดเป็นร้อยละ 22.22 ตามล าดับ  
10,001-15,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
41.22 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 23.66 และไม่เสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางคิดเป็นร้อยละ 21.37 ตามล าดับ  
15,001-20,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
32.61 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 26.09 และไม่เสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางคิดเป็นร้อยละ 19.57 ตามล าดับ 
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20,001-30,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 
37.37 รองลงมาเสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 30.30 และไม่เสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางคิดเป็นร้อยละ 13.13 ตามล าดับ 

มากกว่า 30,001 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
38.14 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายมากกว่า 60 บาทคิดเป็นร้อยละ 30.24 และเสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 14.43 ตามล าดับ 

 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้ครอบครัวของนักเรียนกับค่าใช้จ่ายในการเดินทางไป
โรงเรียน พบว่านักเรียนท่ีมีระดับรายได้ครอบครัว ต่ ากว่า 5,000 บาท ส่วนใหญ่แล้วจะไม่เสีย
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง นักเรียนท่ีมีระดับรายได้ครอบครัว 5,001-10,000 บาท และ 20,001-
30,000 บาท ส่วนใหญ่จะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท 15,001-20,000 บาท 
 
กลับบ้าน 
ต่ ากว่า 5,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่จะไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางคิดเป็นร้อยละ 61.11 
รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 22.22 และเสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 16.67 ตามล าดับ 

5,001-10,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 
32.32 รองลงมาไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางคิดเป็นร้อยละ 31.31 และเสียค่าใช้จ่าย 21-40 
บาท คิดเป็นร้อยละ 29.29 ตามล าดับ 

10,001-15,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
32.06 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 27.48 และไม่เสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางคิดเป็นร้อยละ 26.72 ตามล าดับ 

15,001-20,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 
31.52 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 26.09 และไม่เสีย
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางคิดเป็นร้อยละ 22.83 ตามล าดับ 

20,001-30,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 
47.47 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 24.24 และไม่เสีย
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางคิดเป็นร้อยละ 17.17 ตามล าดับ 
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มากกว่า 30,001 บาท นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
29.90 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาทคิดเป็นร้อยละ 26.46 และเสียค่าใช้จ่ายมากกว่า 60 
บาทคิดเป็นร้อยละ 24.74 ตามล าดับ  

 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้ครอบครัวของนักเรียนกับค่าใช้จ่ายในการเดินทางกลับ
บ้าน พบว่านักเรียนท่ีมีระดับรายได้ครอบครัว ต่ ากว่า 5,000 บาท ส่วนใหญ่แล้วจะไม่เสีย
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง นักเรียนท่ีมีระดับรายได้ครอบครัว 5,001-10,000 บาท และ 20,001-
30,000 บาท ส่วนใหญ่จะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท 15,001-20,000 บาท  
 
 5.3 ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้ครอบครัวกับระยะเวลาในการเดินทาง ผลจาก
การศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ต่ ากว่า 5,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 
44.44 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 27.78 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 22.22 ตามล าดับ  
5,001-10,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 
44.44 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  ไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 25.25 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 22.22 ตามล าดับ 

10,001-15,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 
35.11 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 27.48 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 24.43 ตามล าดับ 

15,001-20,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 
41.30 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 30.43 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 15.22 ตามล าดับ 

20,001-30,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 
43.43 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 32.32 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 17.17 ตามล าดับ 

มากกว่า 30,001 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  30 นาที-1 ชั่วโมง คิดเป็น
ร้อยละ 44.67 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 36.08 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทาง 1-2 ชั่วโมงคิดเป็นร้อยละ 10.65 ตามล าดับ 
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 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้ครอบครัวกับระยะเวลาในการเดินทางไปโรงเรียน  

พบว่า นักเรียนท่ีครอบครัวมีรายได้ต่ ากว่า 5,000 บาท ส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 
10 นาที ส่วนนักเรียนท่ีครอบครัวมีรายได้  5,001-10,000 บาท 10,001-15,000 บาท 15,001-
20,000 บาท 20,001-30,000 บาท ส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที และนักเรียน
ท่ีครอบครัวมีรายได้มากกว่า 30,001 บาท ส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง 

 
 
กลับบ้าน 
ต่ ากว่า 5,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 
44.44 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 27.78 และใช้ระยะเวลา
ในการเดินทาง 30 นาที-1 ชั่วโมงและ 1-2 ชั่วโมงคิดเป็นร้อยละ 11.11 ตามล าดับ 

5,001-10,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 
37.37 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมงคิดเป็นร้อยละ 30.30 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 21.21 ตามล าดับ 

10,001-15,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 
29.01 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  ไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 27.48 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมงคิดเป็นร้อยละ 26.72 ตามล าดับ 

15,001-20,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  10-30 นาที และ 30 นาท-ี1 
ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 34.78 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 10 นาทีและ 1-2 ชั่วโมง
คิดเป็นร้อยละ 15.22 ตามล าดับ 

20,001-30,000 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 
40.40 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมงคิดเป็นร้อยละ 29.30 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 10 นาที และ 1-2 ชั่วโมงคิดเป็นร้อยละ 15.15 ตามล าดับ 

มากกว่า 30,001 บาท นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง  30 นาที-1 ชั่วโมงคิดเป็น
ร้อยละ 40.21 รองลงมาใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 31.27 และใช้
ระยะเวลาในการเดินทาง 1-2 ชั่วโมงคิดเป็นร้อยละ 18.56 ตามล าดับ 

 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรายได้ครอบครัวกับระยะเวลาในการเดินทางกลับบ้าน  พบว่า 
นักเรียนท่ีครอบครัวมีรายได้ต่ ากว่า 5,000 บาท ส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทางไม่เกิน 10 
นาที ส่วนนักเรียนท่ีครอบครัวมีรายได้  5,001-10,000 บาท 10,001-15,000 บาท 15,001-20,000 
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บาท 20,001-30,000 บาท  ส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที และนักเรียนท่ี
ครอบครัวมีรายได้มากกว่า 30,001 บาท ส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง 

 
6) รถยนต์ที่มีในครอบครัว จากตารางที่ 5.4 จะสัมพันธ์กับตัวแปรยานพาหนะ  

ค่าใช้จ่าย และระยะเวลาในการเดินทาง ดังต่อไปนี้ 
 6.1 ความสัมพันธ์ระหว่างรถยนต์ที่มีในครอบครัวกับยานพาหนะที่ใช้เดินทาง  ผล
จากการศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 32.44 รองลงมา
จะเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 26.22 และเดินทางโดยรถจักรยานยนต์
ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 23.11 ตามล าดับ 
มีรถยนต์ส่วนบุคคล  นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 55.05 
รองลงมาจะเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 15.45 และเดินทางโดยเดินเท้า คิด
เป็นร้อยละ 11.09 ตามล าดับ 
 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรถยนต์ท่ีมีในครอบครัวกับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางไปโรงเรียน 
พบว่า นักเรียนท่ีไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคล ส่วนใหญ่จะเดินทางโดยเดินเท้า และนักเรียนท่ีมีรถยนต์
ส่วนบุคคลจะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล 
 
กลับบ้าน 
ไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 40.89 รองลงมา
จะเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 38.22 และเดินทางโดยรถจักรยานยนต์
ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 12.89 ตามล าดับ 
มีรถยนต์ส่วนบุคคล  นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 37.23 
รองลงมาจะเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 31.29 และเดินทางโดยเดินเท้า คิด
เป็นร้อยละ 14.85 ตามล าดับ 
 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรถยนต์ท่ีมีในครอบครัวกับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางกลับบ้าน 
พบว่า นักเรียนท่ีไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคล ส่วนใหญ่จะเดินทางโดยเดินเท้า และนักเรียนท่ีมีรถยนต์
ส่วนบุคคลจะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล 
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 6.2 ความสัมพันธ์ระหว่างรถยนต์ที่มีในครอบครัวกับค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  ผล
จากการศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อย
ละ 31.56 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 30.67 และไม่เสีย
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง คิดเป็นร้อยละ 27.56 ตามล าดับ  
มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
37.82 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางมากกว่า 60 บาท คิดเป็นร้อยละ 23.96 และเสีย
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 20.59 ตามล าดับ 

 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรถยนต์ท่ีมีในครอบครัวกับค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปโรงเรียน 
พบว่า นักเรียนท่ีไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคลและมีรถยนต์ส่วนบุคคล ส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทาง 21-40 บาท 
 
กลับบ้าน 
ไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่ไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง คิดเป็นร้อยละ 32 
รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 31.56 และเสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 30.22 ตามล าดับ 

 มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อย
ละ 30.89 รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 27.52 และเสีย
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางมากกว่า 60 บาท คิดเป็นร้อยละ 19.80 ตามล าดับ 

สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรถยนต์ท่ีมีในครอบครัวกับค่าใช้จ่ายในการเดินทางกลับบ้าน 
พบว่า นักเรียนท่ีไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคลส่วนใหญ่ไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง และนักเรียนท่ี  มี
รถยนต์ส่วนบุคคล ส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท  
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 6.3 ความสัมพันธ์ระหว่างรถยนต์ที่มีในครอบครัวกับระยะเวลาในการเดินทาง  ผล
จากการศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 42.67 
รองลงมาใช้ระยะเวลาเดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 26.67 และใช้ระยะเวลาในการ
เดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 22.67 ตามล าดับ  
มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 
39.21 รองลงมาใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 36.44 และใช้ระยะเวลาในการ
เดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 12.87 ตามล าดับ 
 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรถยนต์ท่ีมีในครอบครัวกับระยะเวลาในการเดินทางไปโรงเรียน 
พบว่า นักเรียนท่ีไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคลส่วนใหญ่จะใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที และ
นักเรียนท่ีมีรถยนต์ส่วนบุคคลในครอบครัวส่วนใหญ่จะใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 
ชั่วโมง    
 
กลับบ้าน 
ไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 39.11 
รองลงมาใช้ระยะเวลาเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 28.89 และใช้ระยะเวลาในการ
เดินทางไม่เกิน 10 นาที คิดเป็นร้อยละ 24 ตามล าดับ 

มีรถยนต์ส่วนบุคคล นักเรียนส่วนใหญ่ใช้ระยะเวลาเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 
35.64 รองลงมาใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที คิดเป็นร้อยละ 30.69 และใช้ระยะเวลาในการ
เดินทาง 1-2 ชั่วโมง คิดเป็นร้อยละ 19.21 ตามล าดับ 

สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างรถยนต์ท่ีมีในครอบครัวกับระยะเวลาในการเดินทางกลับบ้าน 
พบว่า นักเรียนท่ีไม่มีรถยนต์ส่วนบุคคลส่วนใหญ่จะใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที และ
นักเรียนท่ีมีรถยนต์ส่วนบุคคลในครอบครัวส่วนใหญ่จะใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 
ชั่วโมง    
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7) จ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์ จากตารางที่ 5.4 จะสัมพันธ์กับตัวแปร 
ยานพาหนะ และค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ดังต่อไปนี้ 
 7.1 ความสัมพันธ์ระหว่างจ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์กับยานพาหนะที่ใช้เดินทาง 
ผลจากการศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ไม่มีผู้ร่วมเดินทาง นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 35.13 
รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 32.01 และรถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง คิดเป็นร้อยละ 
14.16 ตามล าดับ  

มีผู้ร่วมเดินทาง 2 คน นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 60.56 
รองลงมาเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 23.94 และเดินทางโดยเดินเท้า คิด
เป็นร้อยละ 9.86 ตามล าดับ 
มีผู้ร่วมเดินทาง 3 คน นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 75.32 
รองลงมาเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 19.48 และเดินทางโดยรถโดยสาร
ประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 2.60 ตามล าดับ 
 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างจ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์กับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางไป
โรงเรียน พบว่า ถ้าไม่มีผู้ร่วมเดินทาง ส่วนใหญ่นักเรียนจะเดินทางไปโรงเรียนเองโดยรถโดยสาร
ประจ าทาง และถ้ามีผู้ร่วมเดินทาง 2-3 คน ส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยมีผู้ปกครองไปส่ง
โดยรถยนต์ส่วนบุคคล  
 
กลับบ้าน 
ไม่มีผู้ร่วมเดินทาง นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 49.67 
รองลงมาเดินทางโดยเดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 29.89 และรถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง คิดเป็นร้อยละ 4.73 
ตามล าดับ 

มีผู้ร่วมเดินทาง 2 คน นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 60.38 
รองลงมาเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 14.15 และเดินทางโดย 

รถโดยสารประจ าทาง คิดเป็นร้อยละ 11.32 ตามล าดับ 
มีผู้ร่วมเดินทาง 3 คน นักเรียนส่วนใหญ่จะเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 61.54 
รองลงมาเดินทางโดยรถจักรยานยนต์ส่วนตัว คิดเป็นร้อยละ 20.51 และเดินทางโดยเดินเท้า คิด
เป็นร้อยละ 7.69 ตามล าดับ 
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สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างจ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์กับยานพาหนะท่ีใช้เดินทางกลับ
บ้าน พบว่า ถ้าไม่มีผู้ร่วมเดินทาง ส่วนใหญ่นักเรียนจะเดินทางไปโรงเรียนเองโดยรถโดยสารประจ า
ทาง และถ้ามีผู้ร่วมเดินทาง 2-3 คน ส่วนใหญ่จะเดินทางไปโรงเรียนโดยมีผู้ปกครองไปส่งโดย
รถยนต์ส่วนบุคคล 

 
 7.2 ความสัมพันธ์ระหว่างจ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์กับค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 
ผลจากการศึกษาพบว่า 
ไปโรงเรียน 
ไม่มีผู้ร่วมเดินทาง นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 37.11 
รองลงมาไม่เสียค่าใช้จ่าย คิดเป็นร้อยละ 26.34 และเสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
24.65 ตามล าดับ  

มีผู้ร่วมเดินทาง 2 คน นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 54.93 
รองลงมาไม่เสียค่าใช้จ่าย และ เสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 8.45 ตามล าดับ 

มีผู้ร่วมเดินทาง 3 คน นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 42.21 
รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายมากกว่า 60 บาท คิดเป็นร้อยละ 34.42   และเสียค่าใช้จ่าย 41-60 บาท คิด
เป็นร้อยละ 11.69 ตามล าดับ 
 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างจ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์กับค่าใช้จ่ายในการเดินทางไป
โรงเรียนพบว่าถ้าไม่มีผู้ร่วมเดินทางนักเรียนส่วนใหญ่จะเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท แต่ถ้ามีผู้ร่วม
เดินทาง 2-3 คน จะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท   
 

กลับบ้าน 

ไม่มีผู้ร่วมเดินทาง นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท คิดเป็นร้อยละ 39.14 
รองลงมาไม่เสียค่าใช้จ่าย คิดเป็นร้อยละ 25.81 และเสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 
24.95 ตามล าดับ  

มีผู้ร่วมเดินทาง 2 คน นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 46.23 
รองลงมาเสียค่าใช้จ่ายมากกว่า 60 บาท คิดเป็นร้อยละ 24.53 และเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท 
คิดเป็นร้อยละ 15.09 ตามล าดับ 

มีผู้ร่วมเดินทาง 3 คน นักเรียนส่วนใหญ่เสียค่าใช้จ่ายมากกว่า 60 บาท คิดเป็นร้อยละ 34.19 
รองลงมาเสียค่าใช้จ่าย 21-40 บาท คิดเป็นร้อยละ 27.35 และเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท คิด
เป็นร้อยละ 16.24 ตามล าดับ 
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 สรุป ความสัมพันธ์ระหว่างจ านวนผู้เดินทางโดยรถยนต์กับค่าใช้จ่ายในการเดินทางกลับ
บ้านพบว่าถ้าไม่มีผู้ร่วมเดินทางนักเรียนส่วนใหญ่จะเสียค่าใช้จ่ายไม่เกิน 20 บาท แต่ถ้ามีผู้ร่วม
เดินทาง 2 คน จะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท และถ้ามีผู้ร่วมเดินทาง 3 คน จะเสีย
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางมากกว่า 60 บาท  

 

5.4 สรุปผลรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางของนักเรียนแต่ละระดับชั้น 
สรุปผลระดับชั้นอนุบาล  นักเรียนส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ังตะวันออกซึ่ง
อยู่ใกล้โรงเรียนบนถนนสามเสน เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียนระดับชั้นอนุบาลท้ังหมด
พบว่ารัศมีการให้บริการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตคือ 46:54 แต่อย่างไรก็ตามนักเรียน
ส่วนใหญ่นิยมเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลซึ่งจะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 21-40 บาท และใช้
ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที ส่วนนักเรียนท่ีเดินทางโดยจักรยานยนต์และเดินเท้า จะเสีย
ค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาทและไม่เสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ตามล าดับ ส่วน
ระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางคือ 10-30 นาที ตามล าดับ  ส่วนช่วงเวลาที่ใช้ในการเดินทางไป
โรงเรียนคือช่วง 6.31-8.30 น.และช่วงเวลาเดินทางกลับบ้านคือช่วงเวลา 14.01-15.00 น. 
 
สรุปผลระดับชั้นประถมศึกษา  นักเรียนส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ัง
ตะวันออกซึ่งอยู่ใกล้โรงเรียนบนถนนสามเสน เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียนระดับชั้น
ประถมศึกษาท้ังหมดพบว่ารัศมีการให้บริการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตคือ 48:52 แต่
อย่างไรก็ตามนักเรียนส่วนใหญ่นิยมเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลซึ่งจะเสียค่าใช้จ่ายในการ
เดินทาง  21-40 บาท ส่วนระยะเวลาเดินทางไปและกลับจะแตกต่างกันโดยขาไปใช้ระยะเวลา
เดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง ขากลับจะใช้ระยะเวลาเดินทาง 10-30 นาที ส่วนนักเรียนท่ีเดินทางโดย
จักรยานยนต์และเดินเท้า จะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาทและไม่เสียค่าใช้จ่ายใน
การเดินทาง ตามล าดับ  ส่วนช่วงเวลาที่ใช้ในการเดินทางไปโรงเรียนคือช่วง 6.31-8.00 น.และ
ช่วงเวลาเดินทางกลับบ้านคือช่วงเวลา 15.31-17.00 น. 
 
สรุปผลระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น  นักเรียนส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ัง
ตะวันออกซึ่งอยู่ใกล้โรงเรียนบนถนนสามเสน เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียนระดับชั้น
มัธยมศึกษาตอนต้นท้ังหมดพบว่ารัศมีการให้บริการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตคือ 19:81 
นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนตัวซึ่งจะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  21-40 
บาท จะใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที ส่วนนักเรียนท่ีเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง
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ซึ่งจะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท จะใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง  
ส่วนช่วงเวลาที่ใช้ในการเดินทางไปโรงเรียนคือ ช่วงเวลา 5.31-7.30 น.และช่วงเวลาเดินทางกลับ
บ้านคือช่วงเวลา 15.31-17.30 น. 
สรุปผลระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย นักเรียนส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครชั้นใน
ฝ่ังตะวันออกซึ่งอยู่ใกล้โรงเรียนบนถนนสามเสน เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียนระดับชั้น
มัธยมศึกษาตอนต้นท้ังหมดพบว่ารัศมีการให้บริการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตคือ 10:90 
นักเรียนส่วนใหญ่เดินทางไปโรงเรียนโดยรถยนต์ส่วนตัวซึ่งจะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง  21-40 
บาท จะใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10-30 นาที ส่วนนักเรียนท่ีเดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง
ซึ่งจะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาท จะใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง  
ส่วนช่วงเวลาที่ใช้ในการเดินทางไปโรงเรียนคือ ช่วงเวลา 6.01-7.30 น.และช่วงเวลาเดินทางกลับ
บ้านคือช่วงเวลา 15.31-18.00 น. 
 
สรุปผลระดับชั้นอาชีวศึกษา นักเรียนส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ังตะวันออก
ซึ่งอยู่ใกล้โรงเรียนบนถนนสามเสน เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษา
ตอนต้นท้ังหมดพบว่ารัศมีการให้บริการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตคือ 31:69 นักเรียน
ส่วนใหญ่เดินทางโดยรถโดยสารประจ าทาง ซึ่งจะเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทางไม่เกิน 20 บาทจะใช้
ระยะเวลาในการเดินทาง 30 นาท-ี1 ชั่วโมง ส่วนช่วงเวลาที่ใช้ในการเดินทางไปโรงเรียนคือ
ช่วงเวลา 5.31-8.00 น. และช่วงเวลาเดินทางกลับบ้านคือช่วงเวลา 14.01-15.30 น. 
 

 
5.5 รัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสนโดยแบ่งแต่ละระดับชั้น  
  การวิเคราะห์ข้อมูลส่วนบุคคลของนักเรียนท่ีเดินทางมายังโรงเรียนบนถนนสามเสน 
สามารถแบ่งออกเป็น 2 ส่วนหลักๆ ด้วยกัน 1.รัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสน ตาม
มาตรฐาน 2.รัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสนปัจจุบัน โดยวิเคราะห์จากท่ีพักอาศัย
ปัจจุบันของผู้ตอบแบบสอบถามของกลุ่มนักเรียนในระดับชั้นต่างๆ ได้แก่ 
   1) รัศมีการให้บริการของโรงเรียนตามมาตรฐานตามมาตรฐานผังเมือง
กรุงเทพมหานครได้ก าหนดรัศมีการให้บริการตามล าดับต่างๆ ดังน้ี  
     (1) ระดับอนุบาลรัศมีการให้บริการอยู่ท่ี 400 เมตร โรงเรียนท่ีมีการเปิด
สอนระดับชั้นอนุบาลท่ีต้ังอยู่บนถนนสามเสนมีท้ังหมด 12 แห่ง  ได้แก่ โรงเรียนวัดจันทร์สโมสร 
โรงเรียนทีปังกรวิทยาพัฒน์ โรงเรียนวัดราชาผาติการาม โรงเรียนวัดเทวราชกุญชร โรงเรียนราชินี
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บน โรงเรียนกันตะบุตร โรงเรียนเซนต์ฟรังซิสซาเวียร์ โรงเรียนคอนเซ็ปชั่นคอนแวนต์ โรงเรียนพันธะ
ศึกษาอนุบาล โรงเรียนอนุบาลศรีสัปดาห์ โรงเรียนอนุบาลยุรวิทย์ โรงเรียนอนุบาลธรรมพิรักษ์  
(แผนท่ี 5.1)  
   (2) ระดับประถมศึกษารัศมีการให้บริการอยู่ท่ี 600 เมตร โรงเรียนท่ีเปิด
สอนถึงระดับประถมศึกษาท่ีต้ังอยู่บนถนนสามเสนมีท้ังหมด 12 โรงเรียน ได้แก่ โรงเรียนวัดจันทร์
สโมสร โรงเรียนทีปังกรวิทยาพัฒน์ โรงเรียนวัดราชาผาติการาม โรงเรียนวัดเทวราชกุญชร โรงเรียน
ราชวินิต โรงเรียนราชินีบน โรงเรียนกันตะบุตร โรงเรียนเซนต์ฟรังซิสซาเวียร์ โรงเรียนเซนต์คาเบรี
ยล โรงเรียนคอนเซ็ปชั่นคอนแวนต์ โรงเรียนโยนออฟอาร์ค โรงเรียนพันธะศึกษาประถม (แผนท่ี 
5.2)   
     (3) ระดับมัธยมศึกษารัศมีการให้บริการอยู่ท่ี 1 กิโลเมตร โรงเรียนท่ีเปิด
สอนถึงระดับมัธยมศึกษาท่ีต้ังบนถนนสามเสนมีท้ังหมด 8 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนโยธินบูรณะ 
โรงเรียนวัดราชาธิวาส โรงเรียนมัธยมสาธิตสวนสุนันทา โรงเรียนราชินีบน โรงเรียนกันตะบุตร 
โรงเรียนเซนต์ฟรังซิสซาเวียร์ โรงเรียนเซนต์คาเบรียล โรงเรียนโยนออฟอาร์ค (แผนท่ี 5.3)   
     (4) ระดับอาชีวศึกษารัศมีการให้บริการอยู่ท่ี 5 กิโลเมตร โรงเรียนท่ีมี
เฉพาะระดับอาชีวะท่ีต้ังอยู่บนถนนสามเสนมีท้ังหมด 4 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนโยนออฟอาร์ค
เทคโนโลยีโรงเรียนพาณิชยการสามเสน โรงเรียนวิมลพาณิชยการ โรงเรียนอาชีวศิลปศึกษา (แผน
ท่ี 5.4)    
   จากสภาพพื้นท่ีต้ังของโรงเรียนบนถนนสามเสนท้ังหมดมีการกระจุกตัวของท่ีต้ังจึงท าให้
รัศมีการให้บริการของโรงเรียนเกิดการทับซ้อนของวงรัศมีของระดับชั้นการศึกษา โดยท่ีรัศมีการ
ให้บริการส่วนใหญ่จะครอบคลุมพื้นท่ีเขตดุสิตเป็นส่วนใหญ่จึงท าให้เกิดความหนาแน่นของรัศมี
การให้บริการ นอกจากน้ียังครอบคลุมพื้นท่ีเขตใกล้เคียงในบางส่วน เช่น เขตบางซื่อ เขตพระนคร 
เขตบางพลัด เว้นแต่โรงเรียนระดับอาชีวศึกษาจะมีรัศมีการให้บริการที่ครอบคลุมมากกว่าระดับ
การศึกษาอื่นๆ 
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   2) รัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสนปัจจุบัน สามารถแจกแจงตาม
สัดส่วนของกลุ่มนักเรียนในระดับชั้นต่างๆ ตามการแจกแบบสอบถามได้ดังน้ี 
       (1) ระดับชั้นอนุบาล  ท่ีพักอาศัยส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตดุสิตซึ่งเขตท่ีต้ัง
ของโรงเรียนบนถนนสามเสนถึง ร้อยละ 46.00 รองลงมาคือ เขตพระนคร ร้อยละ 14.00 และ  
จังหวัดนนทบุรี ร้อยละ 10.00 นอกจากน้ีท่ีพักอาศัยท่ีเหลือส่วนใหญ่จะกระจายอยู่ในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ังตะวันออกและฝ่ังตะวันตกเป็นส่วนใหญ่รวมกัน  ร้อยละ 14.00 (แผนท่ี 
5.2) จะสังเกตได้ว่านักเรียนชั้นอนุบาลส่วนใหญ่จะมีท่ีพักอาศัยอยู่เขตรัศมีการให้บริการเกือบ
ครึ่งหน่ึงของจ านวนในชั้นอนุบาลท้ังหมด เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียนระดับชั้นอนุบาล
ท้ังหมดพบว่ารัศมีการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขต คือ 46 : 54 ของโรงเรียนระดับชั้น
อนุบาล ซึ่งสัดส่วนนักเรียนท่ีอยู่ในเขตรัศมีบริการน้อยกว่านักเรียนท่ีอยู่นอกเขตรัศมีการให้บริการ  
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   นอกจากน้ียังพบว่าค่าเฉล่ียของระยะทางในการเดินทางอยู่ประมาณ 5.52 
กิโลเมตร จากท่ีพักอาศัยถึงโรงเรียน และยังสามารถแจกแจงในการแบ่งพื้นท่ีท่ีพักอาศัยกับ
ระยะทางกับรัศมีในการเดินทางได้ดังน้ี (ภาพท่ี 5.1)        
    - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะใกล้ นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ในเขต
รัศมีในระยะใกล้มากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 0-2.6 กิโลเมตร ร้อยละ 46.00 และน้อยท่ีสุดอยู่
ภายในรัศมีประมาณ 2.6–5.52 กิโลเมตร ร้อยละ 26.00 
     - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะไกล นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ใน
เขตรัศมีในระยะไกลมากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 5.52-13.80 กิโลเมตร ร้อยละ 18.00 และ
น้อยท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 13.80-26 กิโลเมตร ร้อยละ 8.00 
   ส่วนด้านการเปรียบเทียบท่ีพักอาศัยของนักเรียนระดับชั้นอนุบาลระหว่างโรงเรียน
รัฐบาลและโรงเรียนเอกชน จากการแจกแบบสอบถามพบว่ารัศมีการเดินทางมาใช้บริการของ
นักเรียนมีระยะทางเดินทางที่แตกต่างกัน คือ นักเรียนโรงเรียนรัฐบาลมีระยะทางในการเดิน
ทางไกลท่ีสุดอยู่ประมาณ 9 กิโลเมตร (จ.นนทบุร)ี และนักเรียนโรงเรียนเอกชนมีระยะทางในเดิน
ทางไกลท่ีอยู่ประมาณ 26 กิโลเมตร (จ.ปทุมธานี)     
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              (2) ระดับชั้นประถมศึกษา  ท่ีพักอาศัยส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตดุสิตซึ่งเขตท่ีต้ังของ
โรงเรียนบนถนนสามเสนถึง ร้อยละ 48.00 รองลงมาคือ จังหวัดนนทบุรี ร้อยละ 11.50 และเขต
บางพลัด ร้อยละ 7.50 นอกจากน้ีท่ีพักอาศัยจะกระจายอยู่ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ัง
ตะวันออกและฝ่ังตะวันตกเป็นส่วนใหญ่รวมกัน ร้อยละ 15.00 และพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้น
กลางฝั่งตะวันออก ร้อยละ 7.50 พื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นกลางฝั่งตะวันตก ร้อยละ 10.50  (แผน
ท่ี 5.3) จะสังเกตได้ว่านักเรียนชั้นประถมศึกษาส่วนใหญ่จะมีท่ีพักอาศัยอยู่เขตรัศมีการให้บริการ
เกือบครึ่งหน่ึงของจ านวนในชั้นประถมศึกษาท้ังหมด เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียน
ระดับชั้นประถมศึกษาท้ังหมดพบว่ารัศมีการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขต คือ 48 : 52 
ของโรงเรียนระดับชั้นประถมศึกษา ซึ่งสัดส่วนนักเรียนท่ีอยู่ในเขตรัศมีบริการน้อยกว่านักเรียนท่ี
อยู่นอกเขตรัศมีการให้บริการ  
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  นอกจากน้ียังพบว่าค่าเฉล่ียของระยะทางในการเดินทางอยู่ประมาณ 5.95 กิโลเมตร จาก
ท่ีพักอาศัยถึงโรงเรียน และยังสามารถแจกแจงในการแบ่งพื้นท่ีท่ีพักอาศัยกับระยะทางกับรัศมีใน
การเดินทางได้ดังน้ี (ภาพท่ี 5.2)   
    - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะใกล้ นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ในเขต
รัศมีในระยะใกล้มากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 0-2.55 กิโลเมตร ร้อยละ 48.00 และน้อยท่ีสุด
อยู่ภายในรัศมีประมาณ 2.55–5.96 กิโลเมตร ร้อยละ 21.00 
     - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะไกล นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ใน
เขตรัศมีในระยะไกลมากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 5.52-13.80 กิโลเมตร ร้อยละ 18.00 และ
น้อยท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 13.80-26 กิโลเมตร ร้อยละ 8.00   
   ส่วนด้านการเปรียบเทียบท่ีพักอาศัยของนักเรียนระดับชั้นประถมศึกษาระหว่าง
โรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน จากการแจกแบบสอบถามพบว่ารัศมีการเดินทางมาใช้บริการ
ของนักเรียนมีระยะทางเดินทางที่เท่ากัน คือ นักเรียนโรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน มี
ระยะทางในการเดินทางไกลท่ีสุดอยู่ประมาณ 50 กิโลเมตร (จ.นครปฐม)       
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              (3) ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น  ท่ีพักอาศัยส่วนใหญ่จะอยู่จังหวัดนนทบุรี ร้อย
ละ 20.00 รองลงมาคือเขตดุสิตซึ่งเขตท่ีต้ังของโรงเรียนบนถนนสามเสนถึง ร้อยละ 19.44 และเขต
บางซื่อ ร้อยละ 13.88 นอกจากน้ีท่ีพักอาศัยจะกระจายอยู่ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ัง
ตะวันออกและฝ่ังตะวันตกเป็นส่วนใหญ่รวมกัน ร้อยละ 28.07 และพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นกลาง
ฝ่ังตะวันออก ร้อยละ 6.11 กับพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นกลางฝั่งตะวันตก ร้อยละ 6.67 (แผนท่ี 
5.4) จะสังเกตได้ว่านักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนต้นส่วนใหญ่จะมีท่ีพักอาศัยอยู่เขตรัศมีการ
ให้บริการไม่เกินกึ่งหน่ึงของจ านวนในชั้นมัธยมศึกษาตอนต้นท้ังหมด ซึ่งส่วนมากจะพักอาศัยอยู่ใน
จังหวัดนนทบุรี เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้นท้ังหมดพบว่า
รัศมีการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตประมาณ 19 : 81 ของโรงเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษา
ตอนต้น ซึ่งสัดส่วนนักเรียนท่ีอยู่ในเขตรัศมีบริการน้อยกว่านักเรียนท่ีอยู่นอกเขตรัศมีการให้บริการ  
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    นอกจากน้ียังพบว่าค่าเฉล่ียของระยะทางในการเดินทางอยู่ประมาณ 7.92 
กิโลเมตร จากท่ีพักอาศัยถึงโรงเรียน และยังสามารถแจกแจงในการแบ่งพื้นท่ีท่ีพักอาศัยกับ
ระยะทางกับรัศมีในการเดินทางได้ดังน้ี (ภาพท่ี 5.3)   
    - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะใกล้ นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ในเขต
รัศมีในระยะใกล้มากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 0-3.86 กิโลเมตร ร้อยละ 35.00 และน้อยท่ีสุด
อยู่ภายในรัศมีประมาณ 3.86–7.92 กิโลเมตร ร้อยละ 29.44 
     - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะไกล นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ใน
เขตรัศมีในระยะไกลมากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 7.92-15.06 กิโลเมตร ร้อยละ 24.44 และ
น้อยท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 15.06-50 กิโลเมตร ร้อยละ 11.66   
   ส่วนด้านการเปรียบเทียบท่ีพักอาศัยของนักเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น
ระหว่างโรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน จากการแจกแบบสอบถามพบว่ารัศมีการเดินทางมาใช้
บริการของนักเรียนมีระยะทางเดินทางที่เท่ากัน คือ นักเรียนโรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน มี
ระยะทางในการเดินทางไกลท่ีสุดอยู่ประมาณ 50 กิโลเมตร (จ.นครปฐม) 
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              (4) ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย  ท่ีพักอาศัยส่วนใหญ่จะอยู่จังหวัดนนทบุรี 
ร้อยละ 17.14 รองลงมาคือเขตดุสิตซึ่งเขตท่ีต้ังของโรงเรียนบนถนนสามเสนถึง ร้อยละ 10.00 และ
เขตบางซื่อ ร้อยละ 9.29 นอกจากน้ีท่ีพักอาศัยจะกระจายอยู่ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ัง
ตะวันออกและฝ่ังตะวันตกเป็นส่วนใหญ่รวมถึง ร้อยละ 36.34 และพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นกลาง
ฝ่ังตะวันออก ร้อยละ 2.85 กับพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นกลางฝั่งตะวันตก ร้อยละ 9.99 (แผนท่ี 
5.5) จะสังเกตได้ว่านักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย ส่วนใหญ่จะมีท่ีพักอาศัยอยู่เขตรัศมีการ
ให้บริการไม่เกินกึ่งหน่ึงของจ านวนในมัธยมศึกษาตอนปลาย ท้ังหมด ซึ่งส่วนมากจะพักอาศัยอยู่
ในจังหวัดนนทบุรี เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลายท้ังหมด
พบว่ารัศมีการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตประมาณ 10 : 90 ของโรงเรียนระดับชั้น
มัธยมศึกษาตอนต้น ซึ่งสัดส่วนนักเรียนท่ีอยู่ในเขตรัศมีบริการน้อยกว่านักเรียนท่ีอยู่นอกเขตรัศมี
การให้บริการ  
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    นอกจากน้ียังพบว่าค่าเฉล่ียของระยะทางในการเดินทางอยู่ประมาณ 7.08 
กิโลเมตร จากท่ีพักอาศัยถึงโรงเรียน และยังสามารถแจกแจงในการแบ่งพื้นท่ีท่ีพักอาศัยกับ
ระยะทางกับรัศมีในการเดินทางได้ดังน้ี (ภาพท่ี 5.4)   
    - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะใกล้ นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ในเขต
รัศมีในระยะใกล้มากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 0-3.85 กิโลเมตร ร้อยละ 27.14 และน้อยท่ีสุด
อยู่ภายในรัศมีประมาณ 3.85-7.08 กิโลเมตร ร้อยละ 26.43 
     - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะไกล นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ใน
เขตรัศมีในระยะไกลมากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 7.08-10.80 กิโลเมตร ร้อยละ 32.86 และ
น้อยท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 10.80-26 กิโลเมตร ร้อยละ 13.57   
   ส่วนด้านการเปรียบเทียบท่ีพักอาศัยของนักเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนปลาย
ระหว่างโรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน จากการแจกแบบสอบถามพบว่ารัศมีการเดินทางมาใช้
บริการของนักเรียนมีระยะทางเดินทางที่แตกต่างกัน คือ นักเรียนโรงเรียนรัฐบาลมีระยะทางในการ
เดินทางไกลท่ีสุดอยู่ประมาณ 9 กิโลเมตร (จ.นนทบุร)ี และนักเรียนโรงเรียนเอกชนมีระยะทางใน
เดินทางไกลท่ีอยู่ประมาณ 26 กิโลเมตร (จ.ปทุมธานี)  
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              (5) ระดับชั้นอาชีวศึกษา ท่ีพักอาศัยส่วนใหญ่จะอยู่จังหวัดนนทบุรี ร้อยละ 33.00 
รองลงมาคือเขตดุสิตซึ่งเขตท่ีต้ังของโรงเรียนบนถนนสามเสนถึง ร้อยละ 19.00 และเขตบางซื่อ 
ร้อยละ 18.00 นอกจากน้ีท่ีพักอาศัยจะกระจายอยู่ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ังตะวันตกและ
ฝ่ังตะวันออกเป็นส่วนใหญ่รวมถึง ร้อยละ 20.00 และพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นกลางฝั่งตะวันออก 
ร้อยละ 2.00 กับพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นกลางฝั่งตะวันตก ร้อยละ 2.00 (แผนท่ี 5.6) จะสังเกตได้
ว่านักเรียนชั้นอาชีวศึกษา ส่วนใหญ่จะมีท่ีพักอาศัยอยู่เขตรัศมีการให้บริการเกินกึ่งหน่ึงของจ านวน
ในอาชีวศึกษา ท้ังหมด ซึ่งส่วนมากจะพักอาศัยอยู่ในจังหวัดนนทบุรี เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของ
นักเรียนระดับชั้นอาวีวะศึกษา ท้ังหมดพบว่ารัศมีการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตประมาณ 
31 : 69 ของโรงเรียนระดับชั้นอาชีวศึกษา ซึ่งสัดส่วนนักเรียนท่ีอยู่ในเขตรัศมีบริการน้อยกว่า
นักเรียนท่ีอยู่นอกเขตรัศมีการให้บริการ  
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     นอกจากน้ียังพบว่าค่าเฉล่ียของระยะทางในการเดินทางอยู่ประมาณ 7.32 
กิโลเมตร จากท่ีพักอาศัยถึงโรงเรียน และยังสามารถแจกแจงในการแบ่งพื้นท่ีท่ีพักอาศัยกับ
ระยะทางกับรัศมีในการเดินทางได้ดังน้ี (ภาพท่ี 5.5)   
    - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะใกล้ นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ในเขต
รัศมีในระยะใกล้มากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 0-2.24 กิโลเมตร ร้อยละ 19.00 และน้อยท่ีสุด
อยู่ภายในรัศมีประมาณ 2.24–7.32 กิโลเมตร ร้อยละ 3.00 
     - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะไกล นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ใน
เขตรัศมีในระยะไกลมากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 7.32-9.01 กิโลเมตร ร้อยละ 67.00 และ
น้อยท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 9.01-50.00 กิโลเมตร ร้อยละ 8.00   
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              (6) ภาพรวมทุกระดับชั้นการศึกษา  ท่ีพักอาศัยส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตดุสิตซึ่งเขต
ท่ีต้ังของโรงเรียนบนถนนสามเสนถึง ร้อยละ 27.91 รองลงมาคือ จังหวัดนนทบุรี ร้อยละ 13.13 
และเขตบางซื่อ ร้อยละ 9.85 นอกจากน้ีท่ีพักอาศัยจะกระจายอยู่ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นในฝ่ัง
ตะวันออกและฝ่ังตะวันตกเป็นส่วนใหญ่รวมกัน ร้อยละ 29.59 และพื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นกลาง
ฝ่ังตะวันออก ร้อยละ 4.93 พื้นท่ีกรุงเทพมหานครชั้นกลางฝั่งตะวันตก ร้อยละ 6.55  (แผนท่ี 5.7) 
จะสังเกตได้ว่านักเรียนทุกระดับชั้นการศึกษา ส่วนใหญ่จะมีท่ีพักอาศัยอยู่เขตรัศมีการให้บริการ
เกือบครึ่งหน่ึงของจ านวนในชั้นอนุบาลท้ังหมด เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของนักเรียนทุกระดับชั้น
การศึกษา ท้ังหมดพบว่ารัศมีการของนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขต คือ 48 : 52 ของโรงเรียนทุก
ระดับชั้นการศึกษา ซึ่งสัดส่วนนักเรียนท่ีอยู่ในเขตรัศมีบริการน้อยกว่านักเรียนท่ีอยู่นอกเขตรัศมี
การให้บริการ (ภาพท่ี 5.6)   
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    นอกจากน้ียังพบว่าค่าเฉล่ียของระยะทางในการเดินทางอยู่ประมาณ 6.43 กิโลเมตร จาก
ท่ีพักอาศัยถึงโรงเรียน และยังสามารถแจกแจงในการแบ่งพื้นท่ีท่ีพักอาศัยกับระยะทางกับรัศมีใน
การเดินทางได้ดังน้ี (ภาพท่ี 5.6)   
    - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะใกล้ นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ในเขต
รัศมีในระยะใกล้มากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 0-3.11 กิโลเมตร ร้อยละ 39.65 และน้อยท่ีสุด
อยู่ภายในรัศมีประมาณ 3.11–6.43 กิโลเมตร ร้อยละ 24.01 
     - รัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะไกล นักเรียนจะพักอาศัยอยู่ใน
เขตรัศมีในระยะไกลมากท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 6.43-12.70 กิโลเมตร ร้อยละ 26.06 และ
น้อยท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 12.70-50.00 กิโลเมตร ร้อยละ 10.27   

  
 
 
 
 
 
 



152 

 

สรุปผลรัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสน ได้ว่าเขตรัศมีการให้บริการ
ของโรงเรียนบนถนนสามเสนน้ันจะอยู่ในขอบเขตของนักเรียนท่ีเดินทางมาจากส่วนต่างๆ ของ
กรุงเทพมหานครและต่างจังหวัดมากกว่ารัศมีการให้บริการที่มาตรฐาน โดยท่ีนักเรียนจะพักอาศัย
อยู่ภายในเขตรัศมีการให้บริการอยู่ท่ี ร้อยละ 39.65 และจะพักอาศัยอยู่ภายนอกเขตรัศมีการ
ให้บริการอยู่ท่ี 60.35 ท าให้โรงเรียนบนถนนสามเสนมีรัศมีการให้บริการที่มีรัศมีท่ีมีวงกว้างมากขึ้น 
และรัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสนปัจจุบันค่าเฉล่ียอยู่ประมาณ 6.43 กิโลเมตร 
โดยส่วนมากรัศมีการเดินทางมาใช้บริการในระยะใกล้ท่ีสุดอยู่ภายในรัศมีประมาณ 0-6.43 
กิโลเมตร ร้อยละ 63.66 ของผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด และระยะไกลท่ีสุดอยู่ภายในรัศมี
ประมาณ 6.43-50.00 กิโลเมตร ร้อยละ 36.34 ส่วนด้านการเปรียบเทียบท่ีพักอาศัยของนักเรียน
ระดับทุกชั้นระหว่างโรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชน จากการแจกแบบสอบถามพบว่ารัศมีการ
เดินทางมาใช้บริการของนักเรียนมีระยะทางเดินทางที่แตกต่างกัน และเหมือนกัน คือ นักเรียน
โรงเรียนรัฐบาลมีระยะทางในการเดินทางใกล้ท่ีสุดอยู่ประมาณ 9 กิโลเมตร (จ.นนทบุร)ี และ
นักเรียนโรงเรียนเอกชนมีระยะทางในเดินทาง ใกล้ท่ีอยู่ประมาณ 26 กิโลเมตร (จ.ปทุมธานี)ซึ่งมี
ความแตกต่างกัน และเหมือนกัน คือ มีระยะทางในการเดินทางไกลท่ีสุดอยู่ประมาณ 50 กิโลเมตร 
(จ.นครปฐม) ซึ่งจะพบได้ว่าระหว่างโรงเรียนรัฐบาลและโรงเรียนเอกชนเป็นปัจจัยหน่ึงต่อระยะทาง
ของนักเรียน เช่น โรงเรียนในระดับชั้นมัธยมปลายจากการแจกแบบสอบถามจะมีความแตกต่าง
ของระยะทางในการเดินทางของนักเรียนแตกต่างกันอยู่มาก ซึ่งความท่ีเป็นโรงเรียนสังกัดเอกชนท่ี
มีจ านวนนักเรียนในโรงเรียนมากกว่า 2,500 คนหรือมีจ านวนนักเรียนเกินกว่ามาตรฐาน
สถานศึกษา (บทท่ี 2 ตารางท่ี 2.6) เช่น โรงเรียนเซนต์คาเบรียล โรงเรียนเซนต์ฟรังซาเวียร์ โรงเรียน
ราชินีบน บ่งบอกได้ว่าโรงเรียนเหล่านี้เป็นท่ีนิยมในการท่ีผู้ปกครองส่งบุตรหลานเข้ามาศึกษาและ
ท าให้มีนักเรียนเดินทางเป็นจ านวนมากในแต่ละวัน และโรงเรียนรัฐบาลอื่นๆจะเป็นระบบการจับ
ฉลากเข้าศึกษาในพื้นท่ีท่ีโรงเรียนรัฐบาลรับผิดชอบ 
    เมื่อสังเกตจะพบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามท่ีเข้ามาใช้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสน 
จะมีท้ังผู้ท่ีพักอาศัยอยู่ในเขตรัศมีการให้บริการและนอกเขตรัศมีการให้บริการของโรงเรียนบนถนน
สามเสนปัจจุบัน ท าให้การบริการของโรงเรียนบนถนนสามเสนซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงการให้บริการที่
ครอบคลุมพื้นท่ีเกินตามลักษณะของล าดับศักด์ิของรัศมีการของโรงเรียน  จึงท าให้การบริการของ
พื้นท่ีโรงเรียนบนถนนสามเสนน้ันมีการเข้ามาใช้บริการนอกเหนือจากขอบเขตการให้บริการของ
รัศมีจริง ซึ่งอาจจะประกอบด้วยปัจจัยและเหตุผลต่างๆ เช่น การท่ีจ านวนนักเรียนของโรงเรียน
สังกัดเอกชนในพื้นท่ีมีมากกว่า 2,500 คน หรือมีจ านวนนักเรียนเกินกว่ามาตรฐานสถานศึกษา 
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(บทท่ี 2 ตารางท่ี 2.6) แสดงให้เห็นว่าผู้ปกครองนิยมส่งบุตรหลานมาศึกษา หรือลักษณะ เฉพาะ
ทางกายภาพของพื้นท่ีซึ่งจะมีความหนาแน่น และกระจุกตัว ของโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสน
เพียงสายเดียว และรวมถึงเป็นเขตชั้นในของกรุงเทพมหานครจึงเป็นศูนย์ของการศึกษาในพื้นท่ี
ท้ังหมด 
 
5.6 ผลการส ารวจสภาพปัญหาในพื้นที่ 
 ภายในพื้นท่ีบนถนนสามเสนในสภาพปัจจุบัน จะพบสภาพปัญหาของพื้นท่ีท่ีเกิดขึ้นใน
ลักษณะทางกายภาพท่ีพบเห็นได้ชัดเจน ท่ีอาจก่อให้เป็นอุปสรรคและความไม่สะดวกสบายต่อ
การเดินทางของนักเรียนท่ีมีโรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสน ซึ่งสามารถแสดงต าแหน่งท่ีเกิดปัญหา
โดยแผนท่ีดังต่อไปน้ี 
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ซึ่งสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นสามารถแจกแจงออกเป็น 3 ลักษณะด้วยกัน 
 5.6.1 สภาพปัญหาบริเวณทางเดินเท้า 
 จากการส ารวจพื้นบนถนนสามเสนในหัวข้อท่ี 4.3.1 จะแสดงให้เห็นได้ว่าขนาดของสภาพ
บริเวณทางเดินเท้าจะอยู่ในเกณฑ์และมาตรฐานผังเมือง พ.ศ. 2549 ซึ่งก าหนดให้บริเวณท่ีควรมี
ทางเท้าในย่านท่ีอยู่อาศัยและโรงเรียน โดยมีความกว้างไม่น้อยกว่า 1.5 เมตร โดยบริเวณทางเดิน
เท้าทั้งหมดในพื้นท่ีศึกษาไม่มีต่ ากว่าเกณฑ์มาตรฐาน  หรือ เป็นไปตามมาตรฐาน  แต่จะพบได้ว่า
ปัญหาที่เกิดขึ้นกับ พื้นท่ีบนทางเท้าในพื้นท่ีศึกษาสามารถแจกแจงอ อกเป็นสภาพปัญหาต่างๆได้
ดังน้ี 

1. ความขรุขระและความไม่เป็นระเบียบของทางเดินเท้า เน่ืองจากการวิเคราะห์ 
ผลด้านรูปแบบการเดินทางพบว่ามีนักเรียนท่ีเดินทางโดยทางเท้ารวมกับ การส ารวจพื้นท่ีพบว่า
บริเวณทางเท้าในพื้นท่ีศึกษาบริเวณส่ีแยกซังฮี้ด้านถนนราชวิถี  เกิดความขรุขระและความไม่เป็น
ระเบียบ ซึ่งเป็นอุปสรรคต่อการเดินทาง เช่นวัสดุปูผิวทางเท้าช ารุดหรือทรุดโทรม ทางเท้าขาดการ
ดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง ซึ่งกระจายอยู่ตามพื้นท่ีต่างๆ เช่น ดังแผนท่ี 5.1 

2. หาบเร่แผงลอย จากการส ารวจพื้นท่ีพบว่า บริเวณทางเดินเท้าบางบริเวณจะ 
ถูกจับจองพื้นท่ีและรุกล้ าเข้ามาในบริเวณทางเดินเท้า ซึ่งเป็นอุปสรรคต่อการเดินทางและเป็นการ
ลดปริมาณพื้นท่ีในการสัญจรของช่องทางการเดินเท้า เช่น หาบเร่ แผงลอย บริเวณหน้าอาคาร
พาณิชย์ซอยสามเสน 11 ถึงซอยสามเสน 13 โดยจะต้ังในช่วงเวลาหลังเลิกเรียน หรือ หาบเร่ แผง
ลอยบริเวณฝ่ังตรงข้ามกรมชลประทานและการไฟฟ้าสามเสน หรือหาบเร่แผงลอยบริเวณตลาดศรี
ย่าน ตลาดนครไชยศรี เป็นต้น โดยบริเวณทางเท้าของพื้นท่ีดังกล่าวเป็นพื้นท่ีท่ีนักเรียนมีการ
สัญจรในช่วงเช้า และหนาแน่นมากในช่วงเย็น ท าให้เป็นอุปสรรคต่อการสัญจรทางเท้าของ
นักเรียน ดังแผนท่ี 5.1 

3. ส่ิงกีดขวางอื่นๆ การส ารวจพื้นท่ีพบว่าบริเวณทางเดินเท้าจะมีส่ิงกีดขวาง 
ต่างๆ กีดขวางตามทางเดินเท้า ซึ่งเป็นอุปสรรคในการเดินท่ีต้องหลีกเล่ียงจากส่ิงกีดขวางต่างๆ ซึ่ง
มีการจัดวางในต าแหน่งท่ีไม่เหมาะสม ท าให้เป็นการลดปริมาณพื้นท่ีในการสัญจรของช่องทางเดิน
เท้า เช่น ป้ายโฆษณา ตู้โทรศัพท์ กระถางต้นไม้ เป็นต้น ดังแผนท่ี 5.1 

4. การเกิดปริมาณการสัญจรบริเวณทางเดินเท้าเกินกว่าการรองรับในช่วงเวลา 
ก่อนเข้าเรียนและหลังเลิกเรียน สภาพปัญหาดังกล่าวเกิดจากการเข้ามาใช้พื้นท่ีทางเดินเท้าร่วมกัน
ของนักเรียน ผู้ปกครอง และบุคคลอื่นๆในช่วงเวลาเดียวกัน ซึ่งปัญหานั้นจะพบว่าในช่วงเวลาก่อน
เข้าเรียน และหลังเลิกเรียน ซึ่งเป็นช่วงเวลาเร่งด่วน จะท าให้เกิดความแออัดบนทางเดินเท้า ซึ่งเป็น
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อุปสรรคในการเดินทาง เช่น บริเวณทางเท้าหน้าโรงเรียนเซนต์คาเบรียล ทางเท้าซอยสามเสน 13 
ทางเข้าโรงเรียน เซนต์ฟรังซิสซาเวียร์ โยนออฟอาร์ค พันธะศึกษาและอนุบาลยุววิทย์ ดังแผนท่ี 5.1 

5.6.2 สภาพปัญหาในเส้นทางคมนาคม 
สภาพปัญหาในเส้นทางคมนาคมในพื้นท่ีถนนสามเสนสามารถแบ่งออกเป็น 2 ปัญหา 

หลัก โดยสามารถแบ่งออกได้ดังต่อไปน้ี 
1. ปัญหาความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง  
จากการวิเคราะห์สภาพการจราจร บทท่ี 4 หัวข้อท่ี 4.4 พบว่าบริเวณส่ีแยกบางโพ  

ทางทิศเหนือของพื้นท่ีศึกษา แยกสะพานแดง ทางทิศตะวันออกของพื้นท่ีศึกษา แยกเทเวศร์ ทาง
ทิศใต้ของพื้นท่ีศึกษา และแยกบางพลัด ทางทิศตะวันตกของพื้นท่ีศึกษา จะมีค่าปริมาณจราจรต่อ
ความจุถนนท่ีหนาแน่นมากกว่าแยกต่างๆบนถนนสามเสน อาจเป็นเพราะการจัดการจราจรเพื่อ
เอื้ออ านวยความสะดวกให้แก่นักเรียนทุกคนท่ีศึกษาอยู่ในโรงเรียนท่ีต้ังอยู่บนถนนสามเสน จึงท า
ให้บริเวณแยกรอบนอกพื้นท่ีมีการจราจรคับค่ังและติดขัดมากกว่า แต่ก็ยังมีบางบริเวณหรือบาง
พื้นท่ีของถนนสามเสนท่ียังมีความหนาแน่นของรถยนต์ส่วนบุคคลท่ีรับส่งนักเรียนโดยเฉพาะใน
ช่วงเวลาเร่งด่วนท้ังเช้าและเย็น และ จากการส ารวจพื้นท่ีถนนสามเสน ปัญหาที่พบบ่อยในถนน
สามเสนและเป็นปัญหาที่ส าคัญ คือ ปัญหาการจราจรติดขัด โดยเฉพาะช่วงก่อนเข้าเรียนและหลัง
เลิกเรียน เน่ืองจากมีท้ังนักเรียน ผู้ปกครอง และบุคคลอื่นๆ เดินทางเป็นจ านวนมากจึงท าให้
ปริมาณจราจรในช่วงเวลาดังกล่าวมีความคับค่ัง และก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด โดยปัญหา
อันเกิดเน่ืองจากการจราจรติดขัดสามารถแบ่งออกได้เป็นจุดต่างๆเช่น 

1.1 ปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณหน้าโรงเรียนเซนต์คาเบรียล 
1.2 ปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณซอยสามเสน 11 และซอยสามเสน 13  

(ทางเข้าโรงเรียนเซนต์ฟรังซิสซาเวียร์ โยนออฟอาร์ค คอนเซปชั่นคอนแวนต์ พันธะศึกษาและ
อนุบาลยุววิทย์)  
  ซึ่งบริเวณน้ีเป็นบริเวณท่ีมีการกระจุกตัวอยู่ของโรงเรียนจ านวนมากซึ่งล้วนแต่เป็นโรงเรียน
ท่ีมีจ านวนนักเรียนมากเกินกว่ามาตรฐานของสถานศึกษาท่ีได้ก าหนดไว้ในมาตรฐานการวางผัง
เมืองของกรุงเทพมหานคร 

2. ปัญหาความปลอดภัยในการสัญจรเป็นปัญหาที่มีความส าคัญต่อพื้นท่ีบนถนน 
สามเสน  จากการส ารวจพื้นท่ีในช่วงเวลาเร่งด่วนท้ังเช้าและเย็น จะพบ ประเด็นปัญหาความ
ปลอดภัยในการสัญจรในพื้นท่ีศึกษาสามารถแบ่งออกได้ดังต่อไปน้ี 

2.1 ปัญหาความปลอดภัยเน่ืองจากผู้ใช้รถใช้ถนนไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร เช่น 
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การจอดรถในท่ีห้ามจอด การฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร การขับขี่ด้วยความเร็วสูง 
2.2 ปัญหาความไม่ปลอดภัยท่ีเกี่ยวกับอุปกรณ์ควบคุมการจราจร และอุปกรณ์ 

อ านวยความปลอดภัยในพื้นท่ีบางช่วง เช่น ขนาดป้ายจราจรหรือเครื่องหมายจราจรบน ผิวทางไม่
ชัดเจนต าแหน่งติดต้ังอุปกรณ์ต่างๆไม่เหมาะสม 

2.3 ปัญหาความไม่ปลอดภัยของคนเดินเท้า เช่นบางบริเวณไม่มีทางม้าลาย  
และการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรของคนเดินเท้า เช่นกลุ่มนักเรียน ผู้ปกครอง และบุคคลอื่นๆ 

2.4 ปัญหาความไม่ปลอดภัยของผู้ใช้รถจักรยาน อันเน่ืองมาจากการไม่มี 
ช่องทางส าหรับรถจักรยานบนถนนสามเสน ซึ่งต้องใช้ร่วมกับยานพาหนะอื่นๆจึงมีความเส่ียงสูงต่อ
การสัญจรร่วมกับคนเดินเท้าหรือสัญจรร่วมกับรถยนต์บนถนน 

5.6.3 ปัญหาโครงสร้างพื้นฐานในการสัญจร 
จากการส ารวจพื้นท่ีบนถนนสามเสนและพบสภาพปัญหาของโครงสร้างพื้นฐานในการ 

สัญจรโดยสามารถแยกได้เป็นดังน้ี 
1. สะพานลอยคนข้าม สภาพปัญหาของสะพานลอยคนข้ามคือ ทางขึ้นลงของ 

สะพานลอยคนข้ามจะรุกล้ ากินพื้นท่ีทางเดินเท้า ท าให้ทางเดินเท้ามีขนาดท่ีแคบลงซึ่งเป็นอุปสรรค
ในการสัญจร เช่นสะพานลอยคนข้ามบริเวณซอยสามเสน 13 สะพานลอยคนข้ามบริเวณหน้า
โรงเรียนโยธินบูรณะ ดังแผนท่ี 5.1 

2. ป้ายจอดรถประจ าทาง สภาพปัญหาของป้ายจอดรถประจ าทางคือสภาพ 
ลักษณะของป้ายจอดรถประจ าทางที่มีลักษณะเป็นท่ีน่ังรอ ซึ่งจะมีพื้นท่ีในการวางโครงสร้างต่างๆ 
เช่นป้ายโฆษณา ท่ีน่ัง จะถูกรุกล้ าพื้นท่ีทางเดินเท้า เมื่อมีการรอรถโดยสารประจ าทางทั้งนักเรียน 
บุคคลอื่นๆ พร้อมกับนักเรียนและบุคคลอื่นๆท่ีเดินทางสัญจรผ่านป้ายจอดรถประจ าทางท าให้เกิด
ความแออัด ณ บริเวณป้ายจอดรถประจ าทาง  โดยเฉพาะ ป้ายจอดรถประจ าทาง บริเวณหน้า
โรงเรียนเซนต์คาร์เบรียลและฝ่ังตรงข้าม ดังแผนท่ี 5.1 
 
 



บทที่ 6 
 

สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 
 

 การศึกษาเร่ืองรูปแบบการเดินทางของนักเรียนในครั้งน้ี ผู้วิจัยได้ให้ความส าคัญกับการ
เดินทางของนักเรียน เพื่อชี้ให้เห็นถึงตัวแปรหน่ึง ท่ีมีส่วนส าคัญต่อการเกิดปัญหาจราจรซึ่งเป็น
แนวทางที่จะน าไปสู่การวางแผนและน าไปสู่การศึกษาในด้านต่างๆที่เกี่ยวข้อง เช่น การปรับปรุง
มาตรฐานการศึกษา การศึกษาเกี่ยวกับระบบขนส่งสาธารณะส าหรับนักเรียน การปรับปรุงระบบ
โครงสร้างพื้นฐานการสัญจร เป็นต้น ดังน้ันในการศึกษาเร่ือง รูปแบบการเดินทางของนักเรียนท่ี
โรงเรียนต้ังอยู่บนถนนสามเสนในครั้งน้ี เป็นการศึกษาเพื่อให้ทราบข้อมูลในการเดินทางของ
นักเรียน เพื่อน าข้อมูลมาพิจารณาวางแผนแนวทางที่เหมาะสมในการวางแผนเพื่อบรรเทาปัญหา
การจราจรได้ต่อไป 
 
6.1 บทสรุป 
 จากการวิเคราะห์ข้อมูลและการศึกษาสภาพการใช้ท่ีดิน สภาพการจราจร ท่ีต้ังโรงเรียน
และการกระจายตัวของท่ีอยู่อาศัยของนักเรียน รวมท้ังรูปแบบการเดินทางของนักเรียน รัศมีการ
ให้บริการของโรงเรียนบนถนนสามเสนในแต่ละระดับชั้น สามารถสรุปผลการศึกษาได้ดังต่อไปน้ี 
 
 โรงเรียนต่างๆที่ต้ังอยู่บนถนนสามเสนน้ันถือได้ว่าเป็นศูนย์กลางการศึกษาท่ีส าคัญของ
กรุงเทพมหานคร ผลสรุปการศึกษารัศมีการ ให้บริการของโรงเรียนท่ีต้ังอยู่บนถนนสามเสนพบว่า
ครอบคลุมพื้นท่ีเกินตามลักษณะของล าดับศักด์ิของรัศมีการของโรงเรียน ตามมาตรฐานด้านผัง
เมืองของกรุงเทพมหานคร นักเรียนจ านวนมากท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตรัศมีการให้บริการของ
โรงเรียนซึ่งเป็นสัดส่วนถึง 48:52 ถือได้ว่ามากกว่าครึ่งหน่ึงของนักเรียนท้ังหมด ส่งผลท าให้
ระยะทาง ค่าใช้จ่าย และระยะเวลาในการเดินทางของนักเรียนน้ันมีมากขึ้น ถือได้ว่าเป็นการ
ส้ินเปลืองทรัพยากรในหลายๆด้าน นักเรียนจ านวนมากต้องเดินทางระยะไกลเพื่อจะไปโรงเรียน 
ผลจากการวิเคราะห์ถึงรูปแบบการเดินทางพบว่านักเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล
เป็นจ านวนมากท่ีสุดท้ังนักเรียนท่ีอยู่ในเขตและนอกเขตรัศมีการให้บริการ ส่งผลให้เกิดการจราจร
ติดขัดเป็นอย่างมากส าหรับพื้นท่ีโดยรอบของถนนสามเสนเน่ืองมาจากการจัดการจราจรเพื่อ
เอื้ออ านวยความสะดวกแก่เด็กนักเรียนท้ังหลายซึ่งส่งผลให้พื้นท่ีแยกต่างๆรอบนอกของถนนสาม
เสนมีความติดขัดเป็นอย่างมาก  
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 เหตุผลท่ีโรงเรียนบนถนนสามเสนมีรัศมีการให้บริการที่เกินกว่ามาตรฐานด้านผังเมืองท่ี
ก าหนดไว้น้ัน เน่ืองมาจากโรงเรียนบางโรงมีจ านวนนักเรียนมากกว่ามาตรฐานด้านผังเมืองก าหนด
ไว้อีกเช่นกัน เช่น โรงเรียนราชินีบน โรงเรียนเซนต์คาร์เบรียล โรงเรียนเซนต์ฟรังซิสซาเวียร์ โรงเรียน
โยธินบูรณะ โรงเรียนราชวินิต เป็นต้น การท่ีโรงเรียนมีขนาดใหญ่ มีจ านวนนักเรียนมากเกินกว่า
มาตรฐานก าหนดไว้น้ันแสดงให้เห็นถึงความมีชื่อเสียง หรือ ความต้องการที่จะส่งบุตรหลานเข้า
ศึกษา ท้ังโรงเรียนรัฐบาลและเอกชน ซึ่งเป็นแรงดึงดูดนักเรียนท้ังในเขตและนอกเขตให้บริการ
โดยเฉพาะโรงเรียนเอกชน ซึ่งจากการวิเคราะห์ด้านโครงสร้างเศรษฐกิจและสังคมของนักเรียนกลุ่ม
น้ีจะมีรายได้ครอบครัวที่สูงกว่านักเรียนรัฐบาล มีการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลสูงกว่าโรงเรียน
รัฐบาล ปัจจัยหรือตัวแปรต่างๆเหล่านี้ล้วนส่งผลต่อการเดินทางของนักเรียนท้ังส้ิน จึงเป็นท่ีมาของ
การจราจรท่ีติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วนท้ังเช้าและเย็น 
 เมื่อส ารวจถึงสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นด้านโครงสร้างพื้นฐานการสัญจรของนักเรียนบนถนน
สามเสน จึงได้ทราบว่ามีพื้นท่ีทางเท้าหลายบริเวณได้ถูกรุกล้ า จับจอง รวมท้ังมีส่ิงกีดขวางต่างๆ 
ซึ่งเป็นอุปสรรคส าหรับการเดินทางของนักเรียน ซึ่งพื้นท่ีทางเท้าดังกล่าวเป็นพื้นท่ีท่ีนักเรียนใช้
สัญจรเป็นประจ า ดังน้ันในส่วนของข้อเสนอแนะจะมีการเสนอการแก้ไขปัญหาในพื้นท่ีท่ีมีปัญหา 
โดยได้ระบุไว้อย่างชัดเจน  
  
6.2 ข้อเสนอแนะ 

6.2.1 ด้านการเดินทางของนักเรียน  
 จากผลการศึกษาสามารถสรุปได้ว่าการเลือกใช้ยานพาหนะในการเดินทางของนักเรียน
ส่วนใหญ่คือ รถยนต์ส่วนบุคคล ซึ่งเป็นสาเหตุของปัญหาจราจรติดขัดในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนในตอน
เช้าและตอนเย็น ดังน้ันควรพิจารณาแนวทางการลดปริมาณการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลในการรับ-ส่ง
นักเรียนเพื่อดึงดูดส่วนแบ่งของการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล (Private Mode) ให้ลดลงให้ได้
มากท่ีสุด โดยสนับสนุนการเดินทางในทางเลือกอื่นๆ คือการสนับสนุนส่งเสริมให้โรงเรียนจัดระบบ
รถโรงเรียน (School Bus) และรณรงค์ให้ใช้รถโรงเรียนเพิ่มมากขึ้น โดยเฉพาะนักเรียนท่ีอยู่ในเขต
พื้นท่ีท่ีไกลจากพื้นท่ีศึกษา เช่น เขตปริมณฑลท้ัง 4 จังหวัด เพื่อลดปริมาณการเดินทางโดยรถยนต์
ส่วนบุคคลแบบชานเมืองเดินทางเข้าสู่ใจกลางเมือง ซึ่งเป็นการส้ินเปลืองและท าให้ปริมาณการ
เดินทางมีมากเกินกว่าความสามารถของถนนท่ีจะรองรับได้  
 วัชรินทร์ บรรพต, 2531 อ้างถึงใน จารึก ประพันธ์พจน์, 2533 ศึกษาพบว่า การเดินทางใน
กรุงเทพฯและปริมณฑล มีจ านวนถึง 11.5 ล้านเท่ียวต่อวัน ในจ านวนน้ีเกิดจากวัตถุประสงค์การ
เดินทางในการเดินทางไปโรงเรียนและกลับบ้านถึงร้อยละ 35.13 หรือเป็นจ านวนการเดินทางถึง 
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4.05 ล้านเท่ียวต่อวัน (วัชรินทร์ บรรพต, 2531. 74-75) การเดินทางเป็นจ านวนถึงร้อยละ 35.13 
ของการเดินทางทั้งหมด จากการเดินทางไป-กลับโรงเรียนของนักเรียนนักศึกษาเช่นน้ี หมายถึง
จ านวนนักเรียน นักศึกษาถึง 2,000,000 คน ในกรุงเทพและปริมณฑลท่ีเดินทางไป-กลับโรงเรียน
ในแต่ละวัน ซึ่งในจ านวน 2,000,000 คนน้ี ถ้ามีการใช้รถส่วนตัวมาโรงเรียนประมาณร้อยละ 5 
หรือประมาณ 100,000 คนน้ัน ถือว่าเป็นจ านวนปริมาณรถยนต์ท่ีสูงมากท่ีเพิ่มเข้าไปบนพื้นผิว
ถนน ถ้ามีการจัดรถโรงเรียนและรณรงค์ให้ใช้รถโรงเรียนก็จะช่วยลดความแอดอัดบนท้องถนนไป
ได้อย่างมาก 

6.2.2 ด้านระบบโครงสร้างพื้นฐานการสัญจร  
จากการส ารวจสภาพพื้นท่ีและสภาพปัญหาของระบบโครงสร้างพื้นฐานการสัญจรของ

ถนนสามเสน พบว่ามีปัญหาหลายอย่างท่ีควรแก้ไขได้แก่ 
2.1 ทางเดินเท้าในบางบริเวณขรุขระและไม่เป็นระเบียบ จากการส ารวจพื้นท่ีพบว่า 

บริเวณทางเท้าบางส่วนในพื้นท่ีศึกษาเกิดความขรุขระและความไม่เป็นระเบียบ ซึ่งเป็นอุปสรรคต่อ
การเดินทาง เช่นวัสดุปูผิวทางเท้าช ารุดหรือทรุดโทรม ทางเท้าขาดการดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง ซึ่ง
กระจายอยู่ตามพื้นท่ีต่างๆ ดังน้ันควรมีการดูแลซ่อมแซมปรับปรุงทางเดินเท้าใหม่ในบริเวณส่ีแยก
ซังฮี้ด้านถนนราชวิถี ฝ่ังซ้ายหรือก่อนขึ้นสะพานซังฮี้  

2.2 จัดระเบียบหาบเร่แผงลอยไม่ให้รุกล้ าทางเดินเท้าและจัดระเบียบส่ิงกีดขวาง 
ทางเดินเท้าให้มีระเบียบมากขึ้นบริเวณหน้าอาคารพาณิชย์ซอยสามเสน 11 ถึงซอยสามเสน 13 
โดยจะต้ังในช่วงเวลาหลังเลิกเรียน หรือ หาบเร่ แผงลอยบริเวณฝ่ังตรงข้ามกรมชลประทานและ
การไฟฟ้าสามเสน หรือหาบเร่แผงลอยบริเวณตลาดศรีย่าน ตลาดนครไชยศรี  

6.2.3 ด้านสถานศึกษา 
การจัดเวลาเรียนของนักเรียนในโรงเรียนต่างๆให้มีเวลาการเข้าชั้นเรียนและเลิกเรียน 

แตกต่างกันออกไป ซึ่งเป็นวิธีหน่ึงท่ีจะช่วยลดความคับค่ังของปริมาณการสัญจรในช่วงเวลา
เร่งด่วนเช้า และ เย็น โดยเฉพาะอย่างยิ่งในพื้นท่ีศึกษาท่ีมีโรงเรียนจ านวนมาก โดยจะต้องได้รับ
ความร่วมมือจากรัฐบาล หรือต้นสังกัดของสถานศึกษา  
 

วิทยานิพนธ์ฉบับน้ีให้ความสนใจเกี่ยวกับรูปแบบการเดินทางของนักเรียน เพื่อชี้ให้เห็น 
ตัวแปรหน่ึงท่ีมีส่วนส าคัญต่อการก่อให้เกิดปัญหาจราจร เป็นเพียงแนวทางที่จะน าไปสู่การศึกษา
ในด้านอื่นๆท่ีเกี่ยวข้องตามมา ซึ่งอาจน าผลการศึกษาในครั้งน้ีไปใช้ประกอบการพิจารณา
การศึกษาในประเด็นอื่นๆ ซึ่งผู้วิจัยเชื่อว่าน่าจะมีประโยชน์อยู่บ้างพอสมควร   
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ภาคผนวก 



แบบสอบถามประกอบการท าวิทยานิพนธ์เรื่อง  “รูปแบบการเดินทางของนักเรียนทีโ่รงเรียนตั้งอยู่บนถนนสามเสน” 
โดย นางสาวอนนต์ศร ีวงษ์ชัยสุวรรณ นิสิตภาควิชาการวางแผนภาคและเมืองมหาบัณฑิต 

คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

กรุณาท าเครื่องหมาย  ในวงเล็บ (   ) และกรอกข้อความลงในค าตอบที่ท่านเลือกลงในช่องว่าง 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลสถานภาพผู้ตอบแบบสอบถาม 
1. เพศ                       (   ) ชาย                                 (   ) หญิง 
2. ที่อยู่อาศัย             (   ) ในกรุงเทพมหานคร เขต (โปรดระบุ)................................................... 

                                                (   ) ต่างจังหวัด  (โปรดระบุ)..........................................เขต............................................... 
3. ระดับช้ันการศึกษา                 (   )อนุบาล                (   ) ประถมต้น                (   ) ประถมปลาย         (   ) มัธยมต้น               (   ) มัธยมปลาย 
4. ช่ือโรงเรียน ....................................................         (   ) สหศึกษา                  (   ) ชายล้วน                 (   ) หญิงล้วน              (   ) อาชีวศึกษา 
5. รายได้ครอบครัว/เดือน           (   ) ต่ ากว่า 5,000                                  (   ) 5,001-10,000                         (   ) 10,001-15,000                             

                                                                      (   ) 15,001-20,000                               (   ) 20,001-30,000                      (   ) มากกว่า 30,001 
6. สถานภาพของผู้ปกครอง       (   )  สมรส                   (   ) หย่า                 (   ) อยู่ด้วยกัน             (   ) แยกกันอยู ่
7. ค่าขนมของนักเรียน/วัน                      (   ) ต่ ากว่า 50          (   ) 51-100              (   ) 101-150              (   ) 151-200                  (   ) มากกว่า 201 
8. ครอบครัวมีรถยนต์ส่วนบุคคลกี่คัน    (   ) 1 คัน                 (   ) 2 คัน                 (   ) 3 คัน                   (   ) 4 คัน                     (   ) มากกว่า 4 คัน 
9. อาชีพของผู้ปกครอง   (   ) ค้าขาย           (   ) รับราชการ                 (   ) พนักงานรัฐวิสาหกิจ           (   ) พนักงานบริษัทเอกชน 

                                          (   ) รับจ้าง           (   ) แม่บ้าน/พ่อบ้าน         (   ) ธุรกิจส่วนตัว          (   ) ไม่ได้ท างาน           (   ) อื่นๆ.............................  
10. สถานที่ท างานของผู้ปกครอง        (   ) ในกรุงเทพมหานคร เขต (โปรดระบุ)................................................... 

                                                                   (   ) ต่างจังหวัด   (โปรดระบุ)..........................................เขต............................................... 
11.ประเภทของที่อยู่อาศัย     (   ) บ้านของตัวเอง     (   ) บ้านเช่า     (   ) ทาวน์เฮ้าส์       (   ) คอนโด     (   ) อพาทเม้นท์     (   ) อื่นๆ ระบุ.............. 
12.จ านวนสมาชิกในครอบครัว.......................คน    มีพี่น้อง..................คน   พี่น้องเรียนโรงเรียน............................................. 
13.ประเภทและยานพาหนะที่มีในบ้านของท่าน   (   ) รถยนต์...............คัน  (   ) มอเตอร์ไซค์....................คัน (   ) อื่นๆ...........................คัน 
14.ส่ิงจูงใจที่เลือกศึกษาที่โรงเรียนแห่งนี้       (   ) ใกล้บ้าน           (   ) มีช่ือเสียง             (   ) อื่นๆ ระบุ............................................................. 
ส่วนที่ 2 การเดินทางไปโรงเรียน-กลับบ้านของนักเรียน 
1. โดยปกติท่านเดินทางไปโรงเรียน               (   ) ผู้ปกครองมาส่ง              (   ) ไปโรงเรียนเอง            (   ) รถโรงเรียน                   
2. โดยปกติท่านเดินทางมาโรงเรียนกี่ต่อ   (   ) 1 ต่อ        (   ) 2 ต่อ       (   ) 3 ต่อ   
ต่อที่ 1 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 2 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 3 เดินทางด้วยอะไร 
(   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า 
(   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร 
(   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง 
(   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี 
(   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT 

(   ) จักรยาน (   ) จักรยาน (   ) จักรยาน 
(   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน 
3.ในกรณีที่ท่านเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล มีผู้ร่วมเดินทางจ านวน......................คน ใครบ้าง.....................จอดส่งบริเวณใด........................ 
4.ช่ือถนนหรือเส้นทางที่ใช้ในการเดินทางมาโรงเรียน.....................................................................ใช้ทางด่วนหรือไม่    (   ) ใช้      (   ) ไม่ใช้ 
5. ถ้าท่านขึ้นรถโรงเรียน ค่าใช้จ่ายรถโรงเรียนต่อเดือนเท่าไหร่...........................................บาท 
6. เวลาที่ออกจากบ้าน             (   ) 04.30-05.00 น.               (   ) 05.01-05.30 น.                  (   ) 05.31-06.00 น.                     (   ) 06.01-06.30 น. 

                                                                  (   ) 06.31-07.00 น.               (   ) 07.01-07.30 น.                  (   ) 07.31-08.00 น.                     (   ) 08.01-08.30 น. 
7. เวลาที่ถึงโรงเรียน               (   ) 04.30-05.00 น.               (   ) 05.01-05.30 น.                  (   ) 05.31-06.00 น.                     (   ) 06.01-06.30 น. 

                                                                  (   ) 06.31-07.00 น.               (   ) 07.01-07.30 น.                  (   ) 07.31-08.00 น.                     (   ) 08.01-08.30 น. 



8. ในกรณีที่ท่านกลับบ้านโดยปกติท่านเดินทางจากโรงเรียนกลับบ้าน   (   ) ผู้ปกครองมารับ   (   ) กลับบ้านเอง   (   ) รถโรงเรียน   
9. โดยปกติท่านเดินทางจากโรงเรียนกลับบ้านกี่ต่อ   (   ) 1 ต่อ        (   ) 2 ต่อ       (   ) 3 ต่อ 
ต่อที่ 1 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 2 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 3 เดินทางด้วยอะไร 
(   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า 
(   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร 
(   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง 
(   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี 
(   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT 

(   ) จักรยาน (   ) จักรยาน (   ) จักรยาน 

(   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน 

10.ในกรณีที่ท่านเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล มีผู้ร่วมเดินทางจ านวน......................คน ใครบ้าง.....................จอดรับบริเวณใด........................ 
11. เวลาที่ออกจากโรงเรียน      (   ) 14.00-14.30 น.               (   ) 14.31-15.00 น.                  (   ) 15.01-15.30 น.                     (   ) 15.31-16.00 น. 

                                                                   (   ) 16.01-16.30 น.               (   ) 16.31-17.00 น.                  (   ) 17.01-17.30 น.                     (   ) 17.31-18.00 น. 
                                                                   (   ) 18.00 เป็นต้นไป 

12. เวลาที่ถึงบ้าน                      (   ) 14.30-15.00 น.               (   ) 15.01-15.30 น.                  (   ) 15.31-16.00 น.              (   ) 16.01-16.30 น. 
                                                                   (   ) 16.31-17.00 น.               (   ) 17.01-17.30 น.                  (   ) 17.31-18.00 น.               (   )  18.01-18.30น. 
                                                                   (   ) 18.31-19.00 น.               (   )  19.01-19.30 น.                 (   )  19.31-20.00 น.              (   ) อื่นๆ ระบุ.......... 

13. โดยปกติเม่ือท่านเลิกเรียน ขากลับก่อนถึงบ้านท่านได้เดินทางไปยังสถานที่ใดต่อหรือไม่     (   ) เดินทางต่อ            (   ) กลับบ้าน 
13.1 ถ้าท่านเดินทางต่อ ท่านเดินทางไปยังสถานที่ใด 
(   ) สถานที่เรียนพิเศษ    (   ) สถานที่ท างานพิเศษ     (   ) ห้างสรรพสินค้า   (   ) ตลาด/ร้านค้า   (   )ร้านอาหาร/สถานบันเทิง(   ) อื่นๆ................ 
13.2 เดินทางเป็น          (   ) กลุ่ม            (   ) คนเดียว   ใช้เวลาเท่าไหร่ในการเดินทาง.................ชม.................นาท ี
14. ท่านใช้วิธีการเดินทางขากลับจากโรงเรียนไปยังสถานที่นั้นกี่ต่อ     (   ) 1 ต่อ        (   ) 2 ต่อ       (   ) 3 ต่อ 
ต่อที่ 1 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 2 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 3 เดินทางด้วยอะไร 
(   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า 
(   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร 
(   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง 
(   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี 
(   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT 

(   ) จักรยาน (   ) จักรยาน (   ) จักรยาน 

(   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน 

15. รายละเอียดค่าใช้จ่ายและระยะเวลาส าหรับการเดินทาง 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง           

ไปโรงเรียน 
ระยะเวลาในการเดินทาง         

ไปโรงเรียน 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง           

กลับบ้าน 
ระยะเวลาในการเดินทาง          

กลับบ้าน 
(   ) ไม่เสียค่าใช้จ่าย (   ) ไม่เกิน 10 นาท ี (   ) ไม่เสียค่าใช้จ่าย (   ) ไม่เกิน 10 นาท ี
(   ) ไม่เกิน 20 บาท (   ) 10-30 นาท ี (   ) ไม่เกิน 20 บาท (   ) 10-30 นาท ี
(   ) 21-40 บาท (   ) 30 นาท-ี1 ชม. (   ) 21-40 บาท (   ) 30 นาท-ี1 ชม. 
(   ) 41-60 บาท (   ) 1-2 ช่ัวโมง (   ) 41-60 บาท (   ) 1-2 ช่ัวโมง 
(   ) มากกว่า 60 บาท (   ) เกินกว่า 2 ช่ัวโมง (   ) มากกว่า 60 บาท (   ) เกินกว่า 2 ช่ัวโมง 



แบบสอบถามประกอบการท าวิทยานิพนธ์เรื่อง  “รูปแบบการเดินทางของนักเรียนทีโ่รงเรียนตั้งอยู่บนถนนสามเสน” 
โดย นางสาวอนนต์ศร ีวงษ์ชัยสุวรรณ นิสิตภาควิชาการวางแผนภาคและเมืองมหาบัณฑิต 

คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 
กรุณาท าเครื่องหมาย  ในวงเล็บ (   ) และกรอกข้อความลงในค าตอบที่ท่านเลือกลงในช่องว่าง 
 
ส่วนที่ 1 ข้อมูลสถานภาพผู้ตอบแบบสอบถาม 
1. เพศ                       (   ) ชาย                                 (   ) หญิง 
2. สังกัด                    (   ) รัฐบาล                            (   ) เอกชน 
3. ที่อยู่อาศัย             (   ) ในกรุงเทพมหานคร เขต (โปรดระบุ)................................................... 

                                                (   ) ต่างจังหวัด  (โปรดระบุ)..........................................เขต............................................... 
4. ระดับช้ันการศึกษา      (   ) อนุบาล       (   ) ประถมต้น        (   ) ประถมปลาย      (   ) มัธยมต้น     (   ) มัธยมปลาย      (   ) อาชีวศึกษา 
5. รายได้ครอบครัว/เดือน           (   ) ต่ ากว่า 5,000                                  (   ) 5,001-10,000                         (   ) 10,001-15,000                             

                                                                      (   ) 15,001-20,000                               (   ) 20,001-30,000                      (   ) มากกว่า 30,001 
6. ค่าขนมของนักเรียน/วัน                      (   ) ต่ ากว่า 50          (   ) 51-100              (   ) 101-150              (   ) 151-200                  (   ) มากกว่า 201 
7. สถานที่ท างานของผู้ปกครอง           (   ) ในกรุงเทพมหานคร เขต (โปรดระบุ)................................................... 

                                                                   (   ) ต่างจังหวัด   (โปรดระบุ)..........................................เขต............................................... 
8.ประเภทและยานพาหนะที่มีในบ้านของท่าน   (   ) รถยนต์...............คัน   (   ) มอเตอร์ไซค์....................คัน (   ) อื่นๆ...........................คัน 
9.ส่ิงจูงใจที่เลือกศึกษาที่โรงเรียนแห่งนี้       (   ) ใกล้บ้าน           (   ) มีช่ือเสียง             (   ) อื่นๆ ระบุ............................................................. 
 
ส่วนที่ 2 การเดินทางไปโรงเรียน-กลับบ้านของนักเรียน 
1. โดยปกติท่านเดินทางไปโรงเรียน               (   ) ผู้ปกครองมาส่ง              (   ) ไปโรงเรียนเอง            (   ) รถโรงเรียน                   
2. โดยปกติท่านเดินทางมาโรงเรียนกี่ต่อ   (   ) 1 ต่อ        (   ) 2 ต่อ       (   ) 3 ต่อ   
ต่อที่ 1 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 2 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 3 เดินทางด้วยอะไร 
(   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า 
(   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร 
(   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง 
(   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี 
(   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT 

(   ) จักรยาน (   ) จักรยาน (   ) จักรยาน 
(   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน 
3.ในกรณีที่ท่านเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล มีผู้ร่วมเดินทางจ านวน......................คน ใครบ้าง.....................จอดส่งบริเวณใด........................ 
4.ช่ือถนนหรือเส้นทางที่ใช้ในการเดินทางมาโรงเรียน.....................................................................ใช้ทางด่วนหรือไม่    (   ) ใช้      (   ) ไม่ใช้ 
5. ถ้าท่านขึ้นรถโรงเรียน ค่าใช้จ่ายรถโรงเรียนต่อเดือนเท่าไหร่...........................................บาท 
6. เวลาที่ออกจากบ้าน             (   ) 04.30-05.00 น.               (   ) 05.01-05.30 น.                  (   ) 05.31-06.00 น.                     (   ) 06.01-06.30 น. 

                                                                  (   ) 06.31-07.00 น.               (   ) 07.01-07.30 น.                  (   ) 07.31-08.00 น.                     (   ) 08.01-08.30 น. 
7. เวลาที่ถึงโรงเรียน               (   ) 04.30-05.00 น.               (   ) 05.01-05.30 น.                  (   ) 05.31-06.00 น.                     (   ) 06.01-06.30 น. 

                                                                  (   ) 06.31-07.00 น.               (   ) 07.01-07.30 น.                  (   ) 07.31-08.00 น.                     (   ) 08.01-08.30 น. 
 
8. ในกรณีที่ท่านกลับบ้านโดยปกติท่านเดินทางจากโรงเรียนกลับบ้าน   (   ) ผู้ปกครองมารับ   (   ) กลับบ้านเอง   (   ) รถโรงเรียน   
 



9. โดยปกติท่านเดินทางจากโรงเรียนกลับบ้านกี่ต่อ   (   ) 1 ต่อ        (   ) 2 ต่อ       (   ) 3 ต่อ 
ต่อที่ 1 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 2 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 3 เดินทางด้วยอะไร 
(   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า 
(   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร 
(   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง 
(   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี 
(   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT 

(   ) จักรยาน (   ) จักรยาน (   ) จักรยาน 

(   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน 

10.ในกรณีที่ท่านเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล มีผู้ร่วมเดินทางจ านวน......................คน ใครบ้าง.....................จอดรับบริเวณใด........................ 
11. เวลาที่ออกจากโรงเรียน      (   ) 14.00-14.30 น.               (   ) 14.31-15.00 น.                  (   ) 15.01-15.30 น.                     (   ) 15.31-16.00 น. 

                                                                   (   ) 16.01-16.30 น.               (   ) 16.31-17.00 น.                  (   ) 17.01-17.30 น.                     (   ) 17.31-18.00 น. 
                                                                   (   ) 18.00 เป็นต้นไป 

12. เวลาที่ถึงบ้าน                      (   ) 14.30-15.00 น.               (   ) 15.01-15.30 น.                  (   ) 15.31-16.00 น.              (   ) 16.01-16.30 น. 
                                                                   (   ) 16.31-17.00 น.               (   ) 17.01-17.30 น.                  (   ) 17.31-18.00 น.               (   )  18.01-18.30น. 
                                                                   (   ) 18.31-19.00 น.               (   )  19.01-19.30 น.                 (   )  19.31-20.00 น.              (   ) อื่นๆ ระบุ.......... 

13. โดยปกติเม่ือท่านเลิกเรียน ขากลับก่อนถึงบ้านท่านได้เดินทางไปยังสถานที่ใดต่อหรือไม่     (   ) เดินทางต่อ            (   ) กลับบ้าน 
13.1 ถ้าท่านเดินทางต่อ ท่านเดินทางไปยังสถานที่ใด 
(   ) สถานที่เรียนพิเศษ    (   ) สถานที่ท างานพิเศษ     (   ) ห้างสรรพสินค้า   (   ) ตลาด/ร้านค้า   (   )ร้านอาหาร/สถานบันเทิง(   ) อื่นๆ................ 
13.2 เดินทางเป็น          (   ) กลุ่ม            (   ) คนเดียว   ใช้เวลาเท่าไหร่ในการเดินทาง.................ชม.................นาท ี
14. ท่านใช้วิธีการเดินทางขากลับจากโรงเรียนไปยังสถานที่นั้นกี่ต่อ     (   ) 1 ต่อ        (   ) 2 ต่อ       (   ) 3 ต่อ 
ต่อที่ 1 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 2 เดินทางด้วยอะไร ต่อที่ 3 เดินทางด้วยอะไร 
(   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า (   ) เดินเท้า 
(   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว (   ) รถยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว (   ) รถจักรยานยนต์ส่วนตัว 
(   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร (   ) รถโดยสารประจ าทาง/รถตู้โดยสาร 
(   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง (   ) รถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง 
(   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี (   ) แท็กซ่ี 
(   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT (   )รถไฟลอยฟ้า BTS/รถไฟใต้ดิน MRT 

(   ) จักรยาน (   ) จักรยาน (   ) จักรยาน 

(   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน (   ) รถโรงเรียน 

15. รายละเอียดค่าใช้จ่ายและระยะเวลาส าหรับการเดินทาง 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง           

ไปโรงเรียน 
ระยะเวลาในการเดินทาง         

ไปโรงเรียน 
ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง           

กลับบ้าน 
ระยะเวลาในการเดินทาง          

กลับบ้าน 
(   ) ไม่เสียค่าใช้จ่าย (   ) ไม่เกิน 10 นาท ี (   ) ไม่เสียค่าใช้จ่าย (   ) ไม่เกิน 10 นาท ี
(   ) ไม่เกิน 20 บาท (   ) 10-30 นาท ี (   ) ไม่เกิน 20 บาท (   ) 10-30 นาท ี
(   ) 21-40 บาท (   ) 30 นาท-ี1 ชม. (   ) 21-40 บาท (   ) 30 นาท-ี1 ชม. 
(   ) 41-60 บาท (   ) 1-2 ช่ัวโมง (   ) 41-60 บาท (   ) 1-2 ช่ัวโมง 
(   ) มากกว่า 60 บาท (   ) เกินกว่า 2 ช่ัวโมง (   ) มากกว่า 60 บาท (   ) เกินกว่า 2 ช่ัวโมง 
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