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This research is aimed to study Koiruttakwa community, which is under policy of green 

city development according to the suburban master plan of Bangkok. In order to study the 

possibility of greenway development for the community as an environmental friendly network, 

the questionnaires were used in studying individual attitude, as well as their behavior, in 

commuting from the origins to the destinations. The routes were linked to residential, 

workplaces, schools, recreation, and other public service areas. The results were analyzed by 

using Geographic Information System (GIS) in order to illustrate the commutation in each route 

in weekdays and holidays, this includes their behavior in using various mode of travel and 

attitudes in using green transportations. 

According to the result, it was found that people walk for a short distance, 2 kilometers, 

and ride bicycles for a longer distance, 5 kilometers. They have positive attitude in green 

development for transportation. However, it should provide a choice of travelling proper to 

people's behavior for creating alternatives of short, convenient and safety route, coupling with 

continuity which promote using walking and bicycling as commuting from the origins to the 

destinations. Due to being a unique community, which composed of many agricultural areas 

and canals. It was clearly suggested that the community have a capacity to develop as a 

greenway network. By the way, the mode of transportations should not provide only 

convenience and safety for the residents, but also provide recreation activities, in order to 

enhance the environmentally friendly and sustainable travelling which are proper to their 

attitude and behaviors. 
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
 
   จากกระแสการพัฒนาเมืองอยางยั่งยืนในปจจุบัน  ไดมีการคํานึงถึงระบบธรรมชาติใน
เมืองมากข้ึน เห็นไดจากคําวา “green” ถูกนํามาใชในหลายศาสตร โดยสวนใหญมีความหมายไป
ในแนวทางเดียวกัน คือ เล็งเห็นความสําคัญของระบบธรรมชาติและส่ิงแวดลอมที่ยั่งยืน  
กรุงเทพมหานครเปนอีกเมืองหนึ่ง ซ่ึงตระหนักตอการพัฒนาเมืองโดยใหความสําคัญกับ
ส่ิงแวดลอม  แผนพัฒนากรุงเทพมหานครสูเมืองที่นาอยู (พ.ศ.2548-2568) กําหนดวิสัยทัศนให
“กรุงเทพมหานครเปนมหานครสีเขียว ประชาชนมีวิถีชีวิตและสังคมที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม” 
(กรุงเทพมหานคร, มปป.)  ซึ่งในป 2550 สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ไดจัดทํา “โครงการ
พัฒนาเมืองใหมหนองจอก(Garden City)”  เปนการกําหนดกรอบการพัฒนาศูนยชุมชนอุทยาน
นครชานเมืองตะวันออก  พื้นที่เขตหนองจอกมีความสําคัญและนาสนใจหลายดาน ทั้งวิถีชีวิตใน
สังคมเกษตรกรรมชานเมือง(Suburban Agricultural)ที่มีพื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่สีเขียว
เกษตรกรรม และมีระบบชลประทานเชื่อมโยงเปนโครงขายตอเนื่อง ทําใหพื้นที่เขตหนองจอกมี
ความเหมาะสมตอการศึกษาใหเกิดการพัฒนาดานส่ิงแวดลอมและวิถีชุมชนอยางยั่งยืน  
   เขตหนองจอกเปนพื้นที่หนึ่งที่มีการพัฒนาอยางตอเนื่อง  โครงการพัฒนาเมืองที่เกิด
ข้ึนมาจนถึงปจจุบันนับเปนอีกปญหาหนึ่งที่สรางความขัดแยงตอการกาวไปสูความเปนเมืองสเีขียว 
เห็นไดจากการขยายตัวของโครงการบานจัดสรรและอาคารพานิชยกรรมตามแนวถนนสายสําคัญ 
โครงการขยายถนนและแผนโครงการตัดถนนเล่ียงเมืองผานพื้นที่ชุมชนที่ยังคงวิถีชีวิตชนบท
เกษตรกรรมแบบพอเพียง  เปนการรุกลํ้าพื้นที่เกษตรกรรมที่ตอเนื่อง ทําลายระบบชลประทานของ
ระบบคูคลองเดิม และเพิ่มปญหาการใชพลังงานในการคมนาคมขนสงของรถบรรทุกหนักและ
รถยนตสวนตัวที่สงผลตอมลภาวะทางอากาศ  โดยปญหาเหลานี้เกิดจากการพัฒนาที่ขาดการ
วางแผนอยางรอบดานและสรางผลกระทบตอวิถีการเดินทางของคนในชุมชนซึ่งยังคงวิถีชีวิตแบบ
ชนบทที่มีการเดินทางติดตอกันในพื้นที่ชุมชนและพื้นที่โดยรอบที่เรียบงายทั้งการเดินเทาและการ
ใชจักรยาน เปนวิถีการเดินทางที่มีพื้นที่สีเขียวเกษตรกรรมและพื้นที่วางริมคลองตลอดแนวถนน
อยางตอเนื่อง  เปนศักยภาพของพ้ืนที่ที่เหมาะสมตอการสงเสริมและพัฒนาดานการเดินทางใหมี
ความสะดวก ตอเนื่อง และปลอดภัย เนนการเดินทางที่ลดการใชพลังงานเช้ือเพลิงใหเหมาะสมกับ
วิถีการดําเนินชีวิตที่สะดวกในพ้ืนที่สีเขียวตอเนื่อง ภายใตแนวคิดการพัฒนาเสนทางสีเขียว
(Greenway) 
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   การพัฒนาเสนทางสีเขียว เปนการจัดการที่วางแนวยาวตามแนวเสนทางภูมิทัศน รองรับ
การใชพื้นที่เพื่อการเดินทางและการพักผอนหยอนใจ  สามารถเชื่อมโยงเปนโครงขายเสนทางสี
เขียว(Greenway Network) จากจุดหนึ่งไปอีกจุดหนึ่ง ทําใหเกิดความสัมพันธของโครงขายการ
เดินทางในพื้นที่แนวราบอยางตอเนื่อง  พื้นที่เขตหนองจอกมีศักยภาพในการพัฒนาเสนทางสีเขียว
ที่เปนพื้นที่ริมคลอง และพื้นที่เกษตรกรรม  ผสานกับทัศนคติและพฤติกรรมการเดินทางของคนใน
พื้นที่ชุมชนใหสามารถเชื่อมโยงโครงขายการเดินทางจากพื้นที่ตนทาง(Origin)ไปยังพื้นที่ปลายทาง
(Destination) เกิดเปนโครงขายการเดินทางที่ตอเนื่องจากบานพักอาศัยไปยังสถานท่ีทํางาน  
สถานศึกษา  สถานที่นันทนาการ และสถานที่บริการตางๆ เพื่อการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียว
ที่สอดคลองกับพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชนไดอยางสมบูรณ 
   ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเปนชุมชนเกษตรกรรมชานเมืองในเขตหนองจอกที่ยังคง
วิถีชีวิตแบบชนบท  ลักษณะภูมิทัศนมีความเปนสีเขียวตลอดแนวถนนเลียบคลอง มีพื้นที่
เกษตรกรรมกระจายอยูบริเวณรอบชุมชน ในอนาคตอาจไดรับผลกระทบจากแผนโครงการตัดถนน
เล่ียงเมืองผาน ทําใหพื้นที่ชุมชนอาจไดรับการเปล่ียนแปลง  ปจจุบันวิถีการเดินทางของคนใน
ชุมชนมีลักษณะเรียบงาย ทั้งการเดินเทาและการใชจักรยาน  โดยมีพื้นที่สีเขียวเกษตรกรรมและ
พื้นที่วางริมคลองตลอดแนวเสนทางอยางตอเนื่อง  เปนศักยภาพของพื้นที่ที่เหมาะสมตอการ
สงเสริมและพัฒนาการเดินทางจากตนทางไปยังปลายทาง โดยเนนการเดินเทาและการใชจักรยาน 
เพื่อใหสอดคลองกับวิถีการดําเนินชีวิตที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอมตลอดแนวเสนทางสีเขียวใหเกิด
การเชื่อมโยงโครงขายการเดินทางจากบานพักอาศัยไปสูพื้นที่รวมกิจกรรม(Node) ที่เกิดข้ึนตลอด
แนวโครงขายเสนทางสีเขียวอยางตอเนื่อง  เปนการสรางคุณคาดานการอนุรักษตลอดแนวเสนทาง
ภูมิทัศน และสรางทางเลือกการเดินทางตามกรอบแนวคิดเมืองสีเขียวที่เหมาะสมกับพฤติกรรม
การเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไดอยางยั่งยืน 
   การเลือกศึกษาชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา เนื่องจากเปนชุมชนที่มีภาพลักษณ
แสดงออกสูภายนอกที่นาสนใจ ทั้งการเปนชุมชนที่ดํารงวิถีชุมชนเกษตรกรรมแบบพอเพียงและ
การอยูรวมกับส่ิงแวดลอมอยางยั่งยืน  ทําใหการศึกษาไดเลือกเปนชุมชนตัวอยาง เพื่อใชทดลอง
ศึกษาทัศนคติและพฤติกรรมการเดินทางในชุมชนขนาดเล็กที่สามารถประยุกตแนวทางการศึกษา
ที่เปนประโยชนตอการพัฒนาชุมชนหรือพื้นที่ระดับใหญตอไป 
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1.2 คําถามการวิจัย  
 1.2.1 พฤติกรรมการเดินทางจากตนทางไปยังปลายทางของคนในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอย
รุตต๊ักวามีลักษณะอยางไร 
 1.2.2 ทัศนคติดานการพัฒนาส่ิงแวดลอมของพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามีลักษณะ
อยางไร 
 1.2.3 การพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางของคนในพื้นที่
ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามีลักษณะอยางไร 
 
 
1.3 วัตถุประสงค 
 1.3.1 เพื่อศึกษาหลักการของการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียว  
 1.3.2 เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเดินทางในดานเสนทางตนทาง และ ปลายทางที่เหมาะสมใน
โครงขายเสนทางสีเขียวของคนในพ้ืนที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
 1.3.3 เพื่อเสนอการพัฒนาเสนทางสีเขียวและรูปแบบที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางของ
คนในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
 
 
1.4 ขอบเขตของการวิจัย 
 1.4.1 ขอบเขตดานพื้นที่ 
   พื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาและพื้นที่ตอเนื่อง เปนการเสนอแนวทางการพัฒนา
โครงขายเสนทางสีเขียวที่เหมาะสมกับพฤติกรรมในเสนทางการเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทอง
คอยรุตต๊ักวา จากพื้นที่ตนทางไปยังพื้นที่ปลายทางทั้งในและนอกชุมชน 
 
 1.4.2 ขอบเขตดานเนื้อหา  
  1) ศึกษาการพัฒนาเมืองตามกรอบแนวคิดการพัฒนาเมืองสีเขียว (Green City)  
  2) ศึกษาแนวคิดและหลักการพัฒนาเสนทางสีเขียว(Greenway) และโครงขายเสนทางสี
เขียว (Greenway Network) ที่เอ้ือประโยชนตอรูปแบบการเดินทางและนันทนาการในพื้นที่ชุมชน
แผนดินทองคอยรุตต๊ักวาและพื้นที่ตอเนื่อง 
  3) ศึกษารูปแบบการเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม ทั้งการเดินเทาและการใชจักรยาน ให
สามารถผสานกับรูปแบบการพัฒนาการเดินทางภายในโครงขายเสนทางสีเขียวในพื้นที่ชุมชน
แผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
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  4) ศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของคนในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ในดาน
เสนทางจากตนทางและปลายทาง จากพื้นที่อยูอาศัยไปยังสถานที่ทํางาน  สถานศึกษา  สถานที่
นันทนาการ และสถานที่บริการตางๆ ทั้งในและนอกชุมชน 
  5) ศึกษาทัศนคติของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาที่มีตอส่ิงแวดลอม และส่ิงที่มีผล
ตอการตัดสินใจเลือกใชเสนทาง รวมถึงความรูสึกที่มีตอการใชเสนทางในพื้นที่ชุมชนและภายนอก
ชุมชน 
  6) เสนอเสนทางใหมเพื่อใชเปนทางลัดไปยังพื้นที่ปลายทางที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการ
เดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
  7) เสนอแนวทางการพัฒนาเสนทางสีเขียวตามแนวเสนทางตัดใหมและถนนเดิม เนนการ
เดินและการใชจักรยานที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางและการพักผอนหยอนใจของคนใน
พื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
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แผนที่ 1.1 พืน้ที่เขตหนองจอกและท่ีต้ังพืน้ที่
ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 



 
6

                                  

แผนที่ 1.2  พืน้ที่ชมุชนแผนดิน
ทองคอยรุตตั๊กวา 

nkam
Typewritten Text
6
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1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
 1.5.1 ไดหลักการของการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวที่สามารถนําไปใชในการพัฒนาพื้นที่
ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาและพื้นที่ตอเนื่อง 
 1.5.2 ไดรูปแบบและพฤติกรรมการเดินทางของคนในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาจาก
พื้นที่ตนทางไปยังพื้นที่ปลายทาง ทั้งในพื้นที่ชุมชนและนอกชุมชน 
 1.5.3 ไดแนวทางการพัฒนาเสนทางสีเขียวที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางและการ
พักผอนหยอนใจของคนในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
 
1.6 วิธีการวิจัยและแผนดําเนินการวิจัย 
 1.6.1 ระเบียบวิธีการวิจัย    
  1) ศึกษาขอมูลที่เกี่ยวของ โดยแบงการศึกษาขอมูลออกเปน 2 สวน ดังนี้   
   1.1) ศึกษาขอมูลภาคเอกสาร เปนการศึกษาขอมูลดานหลักการ แนวคิด และทฤษฎี
พื้นฐานที่เกี่ยวของในการวิจัย เชน Green City, Greenway, Greenway Network เปนตน และ
ขอมูลสภาพทั่วไปในพื้นที่ เศรษฐกิจ สังคม และประชากร รวมทั้งแผนนโยบาย แผนพัฒนา และ
โครงการที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชน  
   1.2) ศึกษาขอมูลทางกายภาพ เปนการศึกษาขอมูลทางภูมิศาสตร ขอมูลแผนที่ระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร(GIS) และขอมูลภาพถายทางอากาศ ในระดับพื้นที่เขตหนองจอกและชุมชน
แผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
  2) สํารวจทางกายภาพของพ้ืนที่ ดวยการสํารวจอยางกวางดวยการนั่งรถยนตสํารวจ
(Windshield Survey) ในระดับพื้นที่เขตหนองจอก และการเดินสํารวจในระดับพื้นที่ชุมชนแผนดิน
ทองคอยรุตต๊ักวา เพื่อเก็บขอมูลทางกายภาพปจจุบันดวยวิธีการบันทึกภาพถายและเก็บขอมูล
เพิ่มจากแผนที่ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรและภาพถายทางอากาศ  
  3) จัดทําแบบสอบถามกลุมตัวอยางคนในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาดานทัศนคติ
และพฤติกรรมการเดินทางจากพื้นที่ตนทางไปยังพื้นที่ปลายทางท้ังภายในและภายนอกชุมชน  
โดยมีพื้นที่ตนทางในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไปยังพื้นที่ปลายทางสําคัญ ไดแก 
สถานที่ทํางาน, สถานศึกษา, สถานที่นันทนาการ และสถานที่บริการ     
  4) ประมวลผลขอมูล ดวยการนําขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามลงในแผนที่ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรเพื่อนําไปสูกระบวนการวิเคราะหขอมูลตอไป  
  5) วิเคราะหขอมูลพฤติกรรมการเดินทางของคนจากขอมูลแผนที่ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรในการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง วิธีการเดินทาง ความถี่ในการใชเสนทาง และ
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วิเคราะหขอมูลทางสถิติดานความรูสึกในการใชเสนทาง ส่ิงที่ตัดสินใจเลือกวิธีการเดินทาง และ
ทัศนคติดานการพัฒนาส่ิงแวดลอมของคนในชุมชน   
  6) สรุปเสนทางท่ีเกิดจากพฤติกรรมการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันทํางานและ
วันหยุดของคนในชุมชน พรอมเสนอเสนทางใหมที่เนนการเดินและการใชจักรยานที่เหมาะสมกับ
การเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง พรอมจําแนกบทบาทของเสนทางใหสอดคลองกับการใชงานของ
คนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
  7) เสนอรูปแบบทางเดินเทาและทางจักรยานที่เหมาะสมกับแนวทางการพัฒนาโครงขาย
เสนทางสีเขียวในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
  8) สรุปการวิจัยแนวทางการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวที่เกิดจากพฤติกรรมการเดินทาง
ของคนในพ้ืนที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
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Z 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภูมิที่ 1.1 ระเบียบวิธีการวิจัย

การศึกษาขอมูลที่เกี่ยวของ 

การสํารวจภาคสนาม 

สรุปการวิจัย

การประมวลผลขอมูล 

การวิเคราะหขอมูล 

สรุปพฤติกรรมการเดนิทาง 

- ศึกษาหลักการแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวของ 
- ศึกษาสภาพท่ัวไป เศรษฐกิจ สังคม และประชากร 
- ศึกษาแผน นโยบายและโครงการพัฒนาท่ีเก่ียวของ 

ศึกษาภาคเอกสาร

ศึกษาลักษณะทางกายภาพ
- ศึกษาขอมูลแผนที่ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร(GIS)
- ศึกษาขอมูลภาพถายทางอากาศ 

- วิธีการเดินทาง, ความถี่ในการใชเสนทาง, 
ความรูสึกตอการใชเสนทาง, สิ่งที่ตัดสินใจเลือก
วิธีการ 
- ทัศนคติที่มีตอสิ่งแวดลอม 

- สรางขอมูลเชิงผังในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร (GIS) 
- สรางขอมูลทางสถิติ, รอยละ, คาคะแนนเฉลี่ย, คาเบี่ยงเบนมาตรฐานใน Ms Excel

- พฤติกรรมการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางที่สําคัญ 
- เสนทางที่เหมาะตอการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง 
- ความรูสึกตอการใชเสนทางและทัศนคติที่มีตอสิ่งแวดลอม 

- ทัศนคติที่มีตอสิ่งแวดลอมของคนในชุชน 

- วิธีการเดินทาง, ความถ่ี, ความรูสึกและส่ิงที่ตัดสินใจเลือกใช
เสนทางของคนในชุมชน 

- เสนทางที่เหมาะสมกับผูใชงานแตละประเภทในชุมชน 

- รูปแบบการพัฒนาเสนทางสีเขียว 
- รูปแบบการเดินทางที่เหมาะสมในเสนทางสีเขียว 
- รูปแบบการนันทนาการในเสนทางสีเขียว 

เสนอแนวทางการพัฒนา 
เสนทางสีเขียว 

การนั่งรถยนตสํารวจและการเดินบันทึกภาพถาย และเก็บขอมูลเพิ่มจากGIS 

แบบสอบถาม พฤติกรรมการเดินทางจากตน
ทางไปยังปลายทาง

แนวทางการพัฒนาโครงขาย
เสนทางสีเขียวท่ีเหมาะสมตอ
พฤติกรรมการเดินทางของคน
ในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอย
รุตตั๊กวา 
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 1.6.2 แผนดําเนินงานวจิยั 
 
ตารางที่ 1.1  แผนดําเนินงานวิจัย 
 

ลํา
ดับ

 

แผนการดําเนนิงาน 
ระยะเวลา (เดือน) 

มิ.
ย. 

ก.ค
. 

ส.ค
. 

ก.ย
. 

ต.
ค.

 

พ.
ย. 

ธ.ค
. 

ม.
ค.

 

ก.พ
. 

มี.
ค.

 

เม
.ย.

 

1 การศึกษาขอมูลที่เก่ียวของ                       

 - ศึกษาแนวคิดและทฤษฎี                       

 - ศึกษาขอมูลพื้นที่                       

2 การสํารวจภาคสนาม                       

 - สํารวจแบบกวาง                       

 - การเดินสํารวจ                       

3 แบบสอบถามกลุมตัวอยาง                       

 -  ขอมูลสวนตัว, ขอมูลการเดินทาง  และ
ทัศนคติของบุคคล                       

4 การประมวลผลขอมูล                       

 - นําขอมูลลงในแผนท่ีฐานขอมูลGIS                       

5 การวิเคราะหขอมูล                       

 - วิธีการ, ความถ่ี, ความรูสึก, ส่ิงที่
ตัดสินใจในการใชเสนทาง, ทัศนคติ                       

6 สรุปพฤติกรรมการเดินทางคนในชุมชน                       

 - เสนทางที่เหมาะสมตอการพัฒนาที่
สอดคลองกับพฤติกรรมการเดินทาง                       

7 เสนอแนวทางการพัฒนาเสนทาง                       

 - แนวทางการพัฒนาโครงขายเสนทางสี
เขียวท่ีเหมาะสมกับพฤติกรรมฯ                       

8 สรุปการวิจัย                       

 

 
 



บทที่ 2 
แนวคิด ทฤษฏี และงานวิจัยที่เก่ียวของ 

 
   แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ เปนการรวบรวมขอมูลแนวคิดและทฤษฎีที่
เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียว  สามารถนํามาใชเปนแนวทางการพัฒนาที่เปน
ประโยชนตอการศึกษาวิจัย  โดยแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของในเร่ืองตางๆ มีดังนี้ 
   2.1 แนวคิดเมืองสีเขียว (Green City) 
   2.2 แนวคิดเสนทางสีเขียว (Greenway) 
   2.3 แนวคิดถนนสีเขียว (Green Street) 
   2.4 หลักการออกแบบและวางผังทางเดินเทาและทางจักรยาน 
   2.5 แนวคิดเกี่ยวกับการเดินทางและพฤติกรรมการเดินทาง 
   2.6 งานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 
2.1 แนวคิดเมืองสีเขียว (Green City) 
 
   แนวคิดการพัฒนาเมืองที่เนนการสรางสภาพแวดลอมและความเขียวของพืชพรรณใน
เมืองมีมานานแลว  Ebenezer Howard เปนคนแรกที่เสนอแนวคิด “อุทยานนคร(Garden City)” 
ในป 1898  แตยังไมมีการนําไปใชแพรหลายมากนัก  ทําใหการพัฒนาเมืองในชวงศตวรรษที่ 20 มี
การทําลายสภาพแวดลอมและการใชทรัพยากรที่ขาดการวางแผน  จนกระทั่งในชวงป 1990 ไดมี 
“แนวคิดการพัฒนาอยางยั่งยืน(Sustainable Development)” เปนการพัฒนาที่สรางสมดุล
ระหวางมนุษยกับส่ิงแวดลอม และไดมีการนํามาปรับใชในการพัฒนาเมืองที่ยั่งยืนเพื่อบรรเทา
ผลกระทบส่ิงแวดลอม  สืบเนื่องมาจากกระแสภาวะโลกรอนในชวงทศวรรษที่ 2000 เกิดแนวคิดที่
ตองการลดผลกระทบในระบบธรรมชาติ  ทําให คําวา “Green” ถูกนํามาใชในการพัฒนาเมืองมาก
ข้ึน “Green City หรือ เมืองสีเขียว” ไดถูกนํามาใชในการพัฒนาเมืองเพื่อดํารงอยูรวมกับ
ส่ิงแวดลอมอยางยั่งยืน 
   แนวคิดเมืองสีเขียว(Green city) ณ ปจจุบันไมไดมองเพียงการนําตนไม แหลงน้ํา และ
สวนสาธารณะเขามาไวในเมืองเทานั้น  แตมองวาความเปนธรรมชาติตองเขามาเปนสวนหน่ึงใน
วิถีชีวิตของคนในเมือง  โดยจะตองกอผลเสียตอส่ิงแวดลอมและระบบนิเวศใหนอยที่สุด ทําใหแนว
ทางการพัฒนาเมืองสีเขียวจําเปนตองสรางความสอดคลองกัน ทั้งการพัฒนา การบริโภค และการ
ผลิต ที่คํานึงถึงส่ิงแวดลอมและการใชทรัพยากรอยางยั่งยืน  
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   นิลุบล คลองเวสสะ (2551) ไดสรุปการวางแผนและออกแบบเมืองสีเขียว(Green City)  
เมืองยั่งยืน(Sustainable City) และเมืองนิเวศ(Ecocity) วาเปนเมืองที่คํานึงถึงการใชทรัพยากรให
นอย ปลอยของเสียออกมาใหนอย และสรางผลกระทบตอระบบธรรมชาติใหนอย  ส่ิงเหลานี้เปน
แนวทางปฏิบัติเชิงกายภาพของเมืองที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม เชน การใชพลังงานทดแทน การ
สนับสนุนการใชระบบขนสงมวลชน การทําหลังคาเขียว(Green Roof) การนําวัสดุที่ไมใชแลวนํา
กลับมาใชใหม การทําพื้นที่ธรรมชาติตอเนื่อง(Green Network) และการทําเกษตรกรรมในเมือง
(Urban Agriculture) เปนตน 
   Hough (2004) ไดพูดถึงความจําเปนเรงดวนสําหรับทางเลือกในการพัฒนาส่ิงแวดลอม
ภูมิทัศนเมืองที่ยั่งยืน คือ การเตรียมความพรอมทางดานพลังงาน ส่ิงแวดลอม และการอนุรักษ
ทรัพยากรธรรมชาติ  ซึ่งการประหยัดพลังงานในการเดินทางก็เปนการพัฒนาเมืองสีเขียวที่เปนมิตร
กับส่ิงแวดลอมอีกแนวทางหนึ่งที่จะชวยลดผลกระทบจาก 3 ประเด็นดังที่ไดกลาวมา รวมถึงเปน
การลดการใชพลังงานน้ํามัน ลดการใชทรัพยากร และสงผลดีตอส่ิงแวดลอมอีกทางหนึ่ง  

 
2.2 แนวคิดเสนทางสีเขียว (Greenway) 
 
 2.2.1 นิยาม  
   นักวิชาการไดใหความหมายของคําวา “Greenway” ไวหลายทาน สวนใหญแลวมี
ความหมายไปแนวทางเดียวกัน  โดยในป 1990 Charles E. Little ไดใหความหมายของคําวา 
Greenway ไวในหนังสือ Greenways for America อยางครอบคลุมวา “1. พื้นที่วางแนวเสนตรงที่
สรางข้ึนมาพรอมกับแนวเสนทางภูมิทัศนธรรมชาติ เชน พื้นที่ริมน้ํา (Riverfront), ลําธารหุบเขา 
(Stream Valley) หรือ แนวสันปนน้ํา(Ridgeline), หรือตามแนวเขตทางรถไฟ ซึ่งถูกเปล่ียนมาใช
เพื่อการพักผอนหยอนใจ เชน คลอง(Canal), เสนทางชมทิวทัศน(Scenic Road) หรือเสนทางอ่ืนๆ  
2. เสนทางธรรมชาติหรือเสนทางภูมิทัศนใดๆที่สรางข้ึนสําหรับคนเดินเทาหรือเสนทางจักรยาน  3. 
พื้นที่เปดโลงที่เช่ือมตอกับสวนสาธารณะตางๆ, พื้นที่สงวนรักษาธรรมชาติ, พื้นที่ทางวัฒนธรรม
(Cultural Features), หรือพื้นที่ที่มีผูคนอาศัยอยู(populated area)  4. เสนทางหนึ่งๆ หรือ
สวนสาธารณะท่ีเปนแนวเสนตรงที่ออกแบบเพื่อใชเปนอุทยานวิถี(Parkway) หรือ แนวกันชนสี
เขียว(Greenbelt)” (Little, 1990 : 1)  
   Turner (1995) ไดใหนิยามไววา “เสนทางที่ดีในมุมมองดานส่ิงแวดลอม เปนเสนทางที่
ไมไดคิดเพียงเพ่ือรองรับความตองการของคนและไมไดเพียงเพื่อมีไวประดับดวยตนไมทั้งสองขาง
ทางเทานั้น แตเสนทางนั้นจะตองดีตอส่ิงแวดลอม”  โดยหนังสือ Time-Saver Standards for 
Urban Design (2003) ไดใหความหมายของคําวา Greenway คือ “พื้นที่วางที่รองรับการใชเปน
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เสนทางสาธารณะและการใชพื้นที่พักผอนหยอนใจ ซึ่งตองมีการสงวนรักษาทรัพยากรธรรมชาติให
คงอยู”   ตอมา Jongman and Pungetti (2004) ไดนิยามคําวา Greenway โดยการอาง
ความหมายจาก The Concise Oxford Dictionary ที่ไดนําคําวา Green รวมกับ Way ไววา ” 
เสนทางผานของคนไปยังพื้นที่ชนบท โดยไดเพิ่มหนาที่ใหมีการเช่ือมโยงระหวางพื้นที่เมืองและ
ชนบทเขาดวยกัน”  
   นิยามของคําวา “Greenway” ที่ไดกลาวมาแลวนั้น มีความหมายที่กวางและหลากหลาย 
แตมีความสอดคลองกันในการเปนพื้นที่ธรรมชาติตลอดแนวเสนทางภูมิทัศนที่มีการเชื่อมโยงพื้นที่
ที่ใชประโยชนเพื่อการเดินทางและนันทนาการ   ในที่นี้จึงพอสรุปความหมาย “เสนทางสีเขียว” คือ 
“พื้นที่วางแนวยาวตามแนวเสนทางภูมิทัศน รองรับการใชพื้นที่เพื่อการเดินทางและการพักผอน
หยอนใจ  สามารถเช่ือมโยงเปนโครงขายเสนทางสีเขียว(Greenway Network)จากจุดหนึ่งไปอีก
จุดหนึ่ง ทําใหเกิดความสัมพันธของโครงขายการเดินทางในพื้นที่แนวราบอยางตอเนื่อง”   
 
 2.2.2 หลักการของเสนทางสีเขียว  
   การพัฒนาเสนทางสีเขียว เปนการพัฒนาที่คํานึงถึงระบบสิ่งแวดลอม  นอกจากการ
อนุรักษพื้นที่ตลอดแนวสองขางของเสนทางสีเขียวแลว  ยังมีการใชประโยชนจากแนวเสนทางภูมิ
ทัศน(Corridor) ตลอดเสนทางสีเขียว ทั้งการใชประโยชนในกิจกรรมการเดินทางและกิจกรรม
นันทนาการ  นอกจากนี้ Turner(1995) กลาวถึงเสนทางสีเขียวในเมืองวา ควรจะเปนเสนทางที่เต็ม
ไปดวยสีเขียวสามารถทําใหผูคนเดินทางจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่งดวยความสําราญ เปนความ
พยายามสรางประสบการณเดินทางที่ดีในพื้นที่เมือง  มีความสอดคลองกันของการพัฒนาเสนทาง
สีเขียวในหลายพื้นที่ทั้งในดานการพัฒนาเสนทางสีเขียวในพื้นที่ธรรมชาติและพื้นที่เมือง  โดย 
Schwatz (1993) ไดสรุปวัตถุประสงคของการพัฒนาเสนทางสีเขียวในภูมิทัศนเมืองไว 2 สวน คือ 
(1) การเตรียมพื้นที่วางเพื่อรองรับการเขาถึงสาธารณะและการพักผอนหยอนใจ  (2) การปกปอง
และการปรับปรุงพื้นที่ทรัพยากรธรรมชาติใหคงอยู  ตอมาการพัฒนาเสนทางสีเขียวมีมากกวาการ
อนุรักษทรัพยากรธรรมชาติ และการสงวนรักษาไวใหเปนพื้นที่นันทนาการสาธารณะ   ซึ่ง Fabos 
(2004) ไดสรุปวัตถุประสงคของการพัฒนาเสนทางสีเขียวที่สอดคลองกับ Hellmund และ Smith 
(2006) ไว 3 ดาน คือ (1) เสนทางสีเขียวเปนการพัฒนาดานนิเวศที่ใหความสําคัญกับแนวเสนทาง
ภูมิทัศนและระบบธรรมชาติ  (2) เสนทางสีเขียวที่เปนพื้นที่นันทนาการ ควรจะอยูใกลแหลงน้ําใช
เปนเสนทางเดิน(Trails) และมีทิวทัศนสวยงาม(Scenery)   (3) เสนทางสีเขียวนอกจากพื้นที่
อนุรักษทรัพยากรธรรมชาติแลว  ยังประกอบดวยพื้นที่ประวัติศาสตรและพื้นที่ที่มีคุณคาดาน
วัฒนธรรม เปนตน  โดย Hellmund และ Smith ไดเนนไปที่การเชื่อมโยงเสนทางสีเขียวระหวาง
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พื้นที่รวมกิจกรรมใหเกิดเปนโครงขายดานการเดินทางและกิจกรรมนันทนาการที่มีการใสใจระบบ
นิเวศตลอดแนวเสนทางภูมิทัศน 
   Erickson (2004) ไดศึกษาการนําแผนการพัฒนาเสนทางสีเขียวไปปฏิบัติ ทั้งใน
สหรัฐอเมริกา (เมืองMilwaukee, Wisconsin) และแคนาดา(เมืองOttawa, Ontario)  โดยไดสรุป
วัตถุประสงคการพัฒนาเสนทางสีเขียวสมัยใหม(Modern Greenway) ไว 3 ประเด็น คือ  (1) ดาน
นันทนาการ เปนการปกปองตลอดแนวพ้ืนที่ภูมิทัศนของเสนทางสีเขียวที่ใหประโยชนดาน
นันทนาการและส่ิงแวดลอม  (2) ดานการเดินทาง เปนการเดินทางแบบไมใชเคร่ืองยนต(Non-
Motorize)  และ (3) ดานการอนุรักษ เปนการอนุรักษคุณภาพส่ิงแวดลอม 
   จากแนวคิดการพัฒนาเสนทางสีเขียวที่ไดเร่ิมตนมากวา 5 ทศวรรษ  โดยมีวัตถุประสงค
ในการพัฒนาตลอดแนวเสนทางภูมิทัศน  ทั้งพื้นที่ปา พื้นที่เมืองและชนบท เพื่อใหเกิดการอนุรักษ
ส่ิงแวดลอมที่มีคุณภาพเหมาะกับการใชเปนเสนทางสัญจรและนันทนาการที่สามารถเชื่อมโยง
ระหวางพื้นที่หนึ่งไปยังพื้นที่หนึ่ง  เกิดเปนโครงขายเสนทางสีเขียวที่ตอเนื่องและหลากหลายในแต
ละพื้นที่   โดยลักษณะการพัฒนาเสนทางสีเขียว มีดังนี้  
  1) ลักษณะของเสนทางสีเขียว 
   Turner (1995) ไดกลาวถึงลักษณะเสนทางสีเขียววา สามารถเกิดข้ึนไดหลายลักษณะ
แตกตางกันในแตละพื้นที่  มีการพัฒนาเสนทางสีเขียวในลักษณะตางๆ ดังนี้ 
   1.1) เสนทางอุทยานวิถี (Parkway) เปนการแกปญหาพื้นที่สีเขียวในเมืองที่มีนอยให
เกิดการเชื่อมโยงสวนสาธารณะดวยแนวเสนทางสวนภูมิทัศนใหเกิดการเดินทางและการพักผอน 
   1.2) เสนทางริมนํ้า (Blueway) เปนการพัฒนาเสนทางริมน้ําในเมือง เปดเปนพื้นที่
พักผอนแนวยาวตามเสนทางภูมิทัศนริมน้ํา มีการสงวนรักษาถิ่นอาศัยสัตวน้ํา และการเก็บกักน้ํา
เพื่อใชประโยชนในเมือง 
   1.3) เสนทางพื้นดาด (Paveway) เปนการพัฒนาเสนทางเดินเทาในเมืองใหมีพืช
พรรณและส่ิงอํานวยความสะดวกตลอดแนวเสนทางเชื่อมโยงศูนยรวมกิจกรรมสําคัญ 
   1.4) เสนทางเดินเชื่อมลาน (Glazeway) เปนการพัฒนาเสนทางเช่ือมโยงทางเดินเทา
และลานของกลุมอาคารธุรกิจตางๆ 
   1.5) เสนทางเดินยกระดับ (Skyway) เปนการพัฒนาทางเดินยกระดับเหนือพื้นดินให
มีเสนทางภูมิทัศนเชื่อมโยงอาคารสํานักงานอยางตอเนื่อง 
   1.6) เสนทางนิเวศ (Ecoway) เปนการสรางระบบนิเวศในการเดินทางเชื่อมโยงเสนทาง
ภูมิทัศนในเมือง 
   1.7) เสนทางจักรยาน (Cycleway) เปนการพัฒนาเสนทางจักรยานใหมีการเดินทางใน
พื้นที่เมืองไดอยางสะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง  
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  2) ลักษณะการเดินทางในเสนทางสีเขียว 
   การใชเสนทางสีเขียวสามารถใชไดหลากหลายรูปแบบ ทั้งการเดินเทา การข่ีจักรยาน 
การใชเรือ การใชรถยนต ฯลฯ  ส่ิงเหลานี้เปนทางเลือกในการเดินทางผานหรือการพักผอนหยอนใจ
ในพื้นที่สีเขียวตลอดแนวเสนทางภูมิทัศน  โดย Schwarz (1993 : 189 - 192) ไดสรุปลักษณะการ
ใชเสนทางสีเขียวไว 6 รูปแบบ ดังนี้ 
   2.1) การเดินเทา (Pedestrian Trail User) 
   2.2) การใชพาหนะทางบกแบบไมมีเคร่ืองยนต (Non - motorized Vehicular Trail Users) 
   2.3) การใชพาหนะทางน้ําแบบไมมีเคร่ืองยนต (Non - Motorized Water Trail Users) 
   2.4) การใชพาหนะทางบกแบบมีเคร่ืองยนต (Motorized Vehicular Trail User) 
   2.5) การใชพาหนะทางน้ําแบบมีเคร่ืองยนต (Motorized Water Trail Users) 
   2.6) การใชสัตวเปนพาหนะ (Pack and Saddle Animal Trail Users) 
  3) รูปแบบเสนทางสีเขียว  
   Schwarz (1993 : 193-194) รูปแบบเสนทางสีเขียว มีการแบงจากเกณฑดานพื้นที่และ
ดานการใชงานในพื้นที่ สามารถสรุปได 4 รูปแบบ ดังนี้ 
     - เสนทางบก (Land - Base Routes) เปนเสนทางที่ถูกใชโดยทั่วไปในการเดินทาง
เช่ือมตอพื้นที่เมือง พื้นที่ชานเมือง พื้นที่ชนบท และพื้นที่ธรรมชาติ  โดยมีผูใชเปนตัวกําหนดขนาด
ความกวางของเสนทางที่เหมาะสม และสรางทางเลือกการเดินทางในแตละเสนทางตางๆ เชน การ
เดิน, การข่ีจักรยาน, รถยนต และยานพาหนะอ่ืนๆ  
    - เสนทางน้ํา (Water - Base Routes) เปนการใชแหลงน้ําในการเดินทาง โดยความ
กวาง และความลึกของแหลงน้ํา จะเปนตัวกําหนดลักษณะพาหนะทางน้ําที่เหมาะสมในการใชงาน
ตามแนวเสนทางสีเขียว 
    - เสนทางแบบเด่ียว (Single-User Routes) เปนเสนทางบกหรือทางน้ํา ใหมีการใชงาน
เสนทางอยางใดอยางหน่ึง เชน เสนทางเดิน เสนทางจักรยาน เสนทางเรือ เปนตน กําหนดเกณฑจาก
สภาพแวดลอมของพ้ืนที่ใหมีการใชงานที่สามารถควบคุมได เพื่อลดผลกระทบตอนิเวศวิทยาภูมิทัศน 
    - เสนทางแบบผสม (Multi-User Routes) เปนเสนทางบกหรือทางน้ํา ใหมีการใชงาน
ที่หลากหลายกิจกรรมในเสนทางนั้น เชน การเดิน การใชจักรยาน และรถยนต เปนตน สวนใหญใช
ในการเดินทางเช่ือมระหวางพื้นที่ชนบท ชานเมืองและในเมือง รูปแบบของเสนทางนี้จําเปนตองมี
การจัดการที่ดีและมีส่ิงอํานวยความสะดวกที่พรอมเพื่อลดผลกระทบตอการใชเสนทาง  
   รูปแบบการใชงานในเสนทางสีเขียวไดจําแนกจากกลุมผูใชงานที่มีความแตกตางกัน เพื่อ
รองรับความตองการในการเดินทางบนพื้นดิน ไดแบงการใชเสนทางแตละรูปแบบ ดังตัวอยางใน
ภาพที่ 2.1 
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   การพัฒนาเสนทางสีเขียวเปนการพัฒนาตลอดแนวเสนทางภูมิทัศนที่สามารถเช่ือมโยง
กับพื้นที่รวมกิจกรรม, พื้นที่ธรรมชาติ ทั้งในเมืองและชนบท  จนเกิดเปนโครงขายเสนทางสีเขียวที่
สรางความเกื้อกูลกันของระบบธรรมชาติ และสภาพแวดลอมในระดับทองถิ่นจนถึงระดับภูมิภาค  
เปนการพัฒนาที่สรางความตอเนื่องตลอดแนวเสนทางภูมิทัศนที่ใหประโยชนดานการเดินทางและ
กิจกรรมนันทนาการอยางยั่งยืน 
 
 2.2.3 โครงขายเสนทางสีเขียว (Greenway Network) 
   Jongman and Pungetti (2004) ไดใหนิยามของคําวา “Network” ทางกายภาพ  โดย
การอางความหมายจาก The Concise Oxford Dictionary ไววา “เกิดจากจุดตัดกันของเสนแนว
นอนและแนวต้ังที่คลายๆกับโครงสรางของตาขาย”   และ Fabos (1995) ไดสรุปโครงขายเสนทาง
สีเขียว เปนแนวเสนทางภูมิทัศนที่มีความกวางแตกตางกัน  โดยตองมีการเช่ือมโยงใหเปนโครงขาย
เขาดวยกัน เชนเดียวกับโครงขายของถนนและโครงขายทางหลวงที่สามารถเช่ือมถึงกันได 

ภาพที ่2.1 รูปแบบของกิจกรรมการเดินทางในเสนทางสีเขียว 
(ที่มา : ดัดแปลงจาก หนงัสือ Greenways ของ Schwarz, 1993 : 209 - 210) 

เสนทางแบบเด่ียว / การใชงานประเภทเดียว 

เสนทางแบบเด่ียว / การใชงานหลายประเภท

เสนทางแบบเด่ียว / การใชงานหลายประเภทในชวงเวลาตางกัน

เสนทางแบบเด่ียว แบงสวนการใชงานหลายประเภท 

เสนทางแบบผสม / การใชงานหลายประเภท 

เสนทางแบบผสม / การใชงานประเภทเดียว 



 17

โดยทั่วไปเสนทางสีเขียวควรจะเปนการรองรับการเชื่อมโยงกับพื้นที่สวนสาธารณะ  พื้นที่สงวน
รักษาธรรมชาติ  พื้นที่ประวัติศาสตรและวัฒนธรรม และพ้ืนที่ปกปองอ่ืนๆ บนผืนดิน  
   Kiat W. Tan (2006) ไดกลาวถึงรูปแบบของโครงขายเสนทางสีเขียววามีการเชื่อมโยง
พื้นที่ไดอยางหลากหลาย  โดยไดศึกษาโครงขายเสนทางสีเขียวในประเทศสิงคโปรซึ่งเปนประเทศ
หนึ่งที่ประสบความสําเร็จในการเชื่อมโยงโครงขายเสนทางสีเขียว เปนการเช่ือมโยงระหวางพื้นที่
สวนสาธารณะ  พื้นที่ริมน้ํา และพื้นที่วางของเมืองดวยการทําโครงขายเสนทางสีเขียวทั่วเมือง ที่
เรียกวา “Park Connectors” โดยเร่ิมตนมาจากแนวคิดการพัฒนาอุทยานนคร(Garden City) เพื่อ
พัฒนาพื้นที่สีเขียวของเมือง  เพิ่มคุณภาพชีวิตของคนในเมือง และสรางแนวทางเดินสีเขียว
สงเสริมองคประกอบธรรมชาติในระบบส่ิงแวดลอมที่ดีใหกับเมือง 
   Hellmund and Smith (2006) ไดศึกษาทฤษฎีโครงขาย(Network Theory) เพื่อใชใน
การออกแบบเสนทางสีเขียว โดยระบบเสนทางสีเขียว(Greenway System) สามารถเกิดข้ึนไดจาก
การใชงาน ทําใหไดรูปแบบของโครงขายที่มีความแตกตางกันตามสภาพภูมิทัศนที่มีอยูจริง การ
เสนอการเชื่อมโยงจะทําใหโครงขายมีความสมบูรณมากขึ้น  ซึ่งลักษณะโครงขายเสนทางสีเขียว
ของ Hellmund and Smith มีความสอดคลองในลักษณะแผนผังกายภาพของเสนทางสีเขียวที่ 
Schwarz (1993) ไดเขียนไวในหนังสือ Greenways แตมีชื่อเรียกแตกตางกันไปตามวัตถุประสงค  
ซึ่งเสนทางสีเขียวเปนการพัฒนาพื้นที่ตลอดแนวเสนทางภูมิทัศนที่มีลักษณะแผนผัง(Layout) 
แตกตางกันในแตละพื้นที่  เปนการเช่ือมโยงการเดินทางจากจุดเร่ิมตน(Origin) ไปยังจุดปลายทาง
(Destination)ในพื้นที่สําคัญตางๆ  ทําใหเกิดเปนโครงขายที่ตอเนื่อง  โดย Schwarz (1993 : 195 - 
197) สรุปลักษณะแผนผังของโครงขายเสนทางสีเขียวไว ดังนี้    
  1) แผนผังแบบเสนตรง (Linear Layout) เปนลักษณะเสนทางที่มีระยะส้ันที่สุด เปนการ
พัฒนาแผนผังจากจุดเร่ิมตนไปยังจุดปลายทาง เกิดไดกับแนวเสนทางที่มีลักษณะพื้นที่แคบ 
  2) แผนผังวงบรรจบ (Loop Layout) เปนลักษณะการเกิดโครงขายจากจุดเร่ิมตนไปยังจุด
ปลายทาง  การใชแผนผังเสนทางลักษณะนี้มีการนําไปใชประโยชนอยางหลากหลาย เหมาะกับ
การพัฒนาเสนทางรอบทะเลสาบหรืออางเก็บน้ํา  รวมทั้งการเดินทางผานพื้นที่ชุมชน  โดยมี
เสนทางจากจุดเร่ิมตนและส้ินสุดบริเวณจุดเดียวกัน 
  3) แผนผังวงซอนกัน (Stacked Loop Layout) เปนลักษณะเสนทางวงแหวนท่ีมีมากกวา
สองวง  โดยการซอนกันเพื่อสรางเสนทางใหเกิดความหลากหลาย  สามารถใชกับพื้นที่เสนทางสีเขียว
ที่มีระดับแตกตาง มีการสรางทางเลือกและระยะการเดินทางใหผูใชเสนทางเกิดความสนุกสนาน  
รวมทั้งมีการออกแบบตําแหนงเสนทางที่แตกตางกันได 
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  4) แผนผังแบบวงดาวกระจาย(The Satellite Loop Layout) เปนลําดับของวงแหวนและ
แนวเสนทางที่มีการแผออกจากศูนยกลาง  โดยมีการเดินทางจากจุดเร่ิมตนของวงแรกไปยัง
จุดเร่ิมตนของวงรอง หรือเช่ือมตอจุดอ่ืนๆ ที่เปนสวนที่ยื่นเลยออกมาจากสวนแผนผังวงหลัก 
  5) แผนผังวงซ่ีลอรถ (a Spoked – Wheel Loop Layout) ประกอบดวยแนวเสนทางที่แผ
ออกจากแกนเสนทางหลัก เปนการเร่ิมตนเดินทางจากจุดตนทางและจุดปลายทางบริเวณจุด
เดียวกัน และเปนการเดินทางกลับมายังจุดเร่ิมตนเดิม  โดยแนวแกนกลางจะสรางเสนทางที่เล็ก
กวาเสนทางที่เปนวงหรือจุดของเสนทางหลัก และมีทิศทางการเดินทางที่เขาใจงาย 
  6) แผนผังวงกต (The Maze Layout) เปนการเสนอรูปแบบแผนผังที่มีจํานวนเสนทางมาก
ที่สุด ในการสรางทางเลือกการเดินทางเช่ือมตอกันทั้งแนววงแหวนและแนวเสนตรง เหมาะกับการ
พัฒนาพ้ืนที่ผังที่มีขนาดใหญ  โดยมีระยะทางและจุดแยกมากข้ึน  จะตองมีการพัฒนาโดยการ
เชื่อมโยงระบบเสนทางที่ดีในการเลือกใชเสนทาง ทั้งการเดินทางและนันทนาการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.3 แนวคิดถนนสีเขียว (Green Street) 
 
   แนวคิดถนนสีเขียว(Green Street) มีความพิเศษในการเนนกระบวนการทางธรรมชาติ
ในการสรางสภาพแวดลอมเมืองที่ใหทั้งความทันสมัย และการสงวนรักษา การสงเสริม และการ
ฟนฟูถิ่นอาศัยของส่ิงมีชีวิต  การเสนอแนวคิดถนนสีเขียวเพื่อใชเปนเคร่ืองมือและแนวทางการ
พัฒนาตลอดแนวเขตทาง ทั้งดานคุณภาพน้ํา การจัดการน้ําทวม และการอนุรักษสัตวปา  โดย 

ภาพที ่2.2 รูปแบบแผนผังเสนทางสีเขียว
(ที่มา : ดัดแปลงจาก หนงัสือ Greenways ของ  Schwarz, 1993 : 196) 
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METRO (2002) ไดศึกษารูปแบบถนนสีเขียวในหนังสือ Green Street เพื่อใชเปนแนวทางการ
พัฒนาถนนที่คํานึงถึงระบบนิเวศธรรมชาติ ทั้งการสงวนรักษา(Preserve) การปกปอง(Protect) 
การสงเสริม(Enhance) และการฟนฟู(Restore) ส่ิงแวดลอม  เปนการรองรับการพัฒนาถนนสี
เขียวที่ใหความสําคัญกับระบบการจัดการน้ําฝนและการปกปองแนวลําน้ําที่สงผลกระทบตอ
คุณภาพน้ํา และแหลงอาศัยสัตวน้ํา โดยมีขอคํานึงในการออกแบบถนนสีเขียว สรุปไดดังนี้ 
 
 2.3.1 ขอคํานึงในออกแบบถนนสีเขียว 
  1) มีอัตราการไหลของปริมาณน้ําฝนตามพื้นผิว(Stormwater Runoff)นอยที่สุด ดวยการลด
ขนาดพื้นผิวถนนรวมที่ยอมใหน้ําไหลผาน 
  2) มีการจัดการปริมาณการไหลของน้ําตามพื้นผิวดวยการใหน้ําซึมผานลงพื้นดิน 
  3) นําการหนวงน้ํา(Detention) การกักน้ํา(Retention) การนําพา(Conveyance) และการ
รักษาคุณภาพน้ํา(Water Quality) มาใชประโยชนในการออกแบบเสนทาง 
  4) ปกปองแนวลําธาร(Stream) ดวยแนวพื้นที่กันชน(Buffer) และการออกแบบทางขามให
สงผลกระทบตอแนวลําธารนอยที่สุด 
    
 2.3.2 รายละอียดการออกแบบถนนสีเขียว 
   รายละเอียดของการออกแบบถนนสีเขียวที่คํานึงถึงระบบส่ิงแวดลอม (METRO, 2002 : 
50-63) สรุปไดดังนี้ 

1) ตนไมถนน (Street Tree) เปนการออกแบบที่ใหประโยชน ทั้งรมเงา คุณภาพอากาศ 
การอนุรักษพลังงาน ปองกันการกัดเซาะหนาดิน เพิ่มความช้ืนในดินและผิวน้ํา ดูดซับ 
และลดการระเหยของน้ําฝนได 

2) วัสดุพื้นซ่ึงนํ้าซึมผานได (Permeable Pavement) วัสดุปูพื้นถนนนอกจากตองรับ
น้ําหนักที่กดทับแลว ตองใหน้ําซึมผานไดอยางมีประสิทธิภาพ วัสดุปูพื้นมีการเตรียม
พื้นที่ไวเก็บน้ําดานใต หรือปลอยใหซึมผานลงดิน โดยนําไปใชกับพื้นถนน ทางเดิน และ
ที่จอดรถ 

3) ขอบคัน (Curbs) เปนการแบงพื้นที่ระหวางชองทางรถยนตและทางเดินเทา โดยเนน
ความสะอาดของถนน  ตองมีการทําแนวขอบที่เรียบรอย และการทําขอบคันใหสามารถ
รองรับแนวการไหลของน้ํา มีทิศทางการไหลชัดเจน น้ําสามารถไหลไดเอง และสามารถ
นําพาตะกอนขนาดใหญไปยังรองน้ําไดอยางสะดวก 

4) การจัดการน้ําฝน เปนการรักษาคุณภาพน้ําผิวดินโดยการบําบัดน้ําฝนจากผิวถนนดวย
ระบบธรรมชาติ อาทิ การทําแนวรองน้ํากรองตะกอน(Filter Strip and Swales) แนวคู
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น้ําซึมผานได(Infiltration Trenches) แนวแองหนวงน้ํา (Linear Detention Basins) 
และ การทํารองน้ําระหวางชองปลูกตนไมถนน(Street Tree Wells) วิธีการเหลานี้เปน
การทําแนวรองคูน้ําเพื่อชะลอการไหลของน้ําผิวดินและใชพืชพรรณดักตะกอนเพื่อ
บําบัดน้ําใหไดคุณภาพกอนการซึมผานลงดินหรือปลอยลงสูแหลงน้ํา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ภาพที ่2.5 รูปตัดทั่วไปของ Trapezoidal Swale 

(ที่มา : หนังสือ Green Street ของ METRO, 2002) 

ภาพที ่2.3  รูปแบบวัสดุปูพืน้ทีน่้ําสามารถซึมผานได 
(ที่มา : หนังสือ Green Street ของ METRO, 2002) 

ภาพที ่2.4 ลักษณะขอบคันแบบตางๆ
(ที่มา : หนังสือ Green Street ของ METRO, 2002) 
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2.4 หลักการออกแบบและวางผังทางเดินเทาและทางจักรยาน 
 
   การออกแบบและวางผังเสนทางสีเขียว นอกจากเปนการอนุรักษสภาพแวดลอมตลอด
แนวเสนทางแลว จะตองรองรับการเดินทางระหวางพื้นที่รวมกิจกรรมของคนในพื้นที่ชุมชน เนน
การเดินทางที่ไมกอใหเกิดมลภาวะทางส่ิงแวดลอม ใหความเพลิดเพลิน และประหยัดคาใชจาย เชน 
การเดินเทาและการใชจักรยาน  โดยหลักการออกแบบและวางผังทางเดินเทาและทางจักรยาน 
(Litman, 2009) ในเสนทางสีเขียว (Watson and FAIA, 2003) ตองคํานึงประเด็นตางๆ ดังนี้ 

ภาพที ่2.7  แนวรองน้ําระหวางชองปลกูตนไมในถนน (Street Tree Wells) 
(ที่มา : หนังสือ Green Street ของ METRO, 2002) 

ภาพที ่2.6  รูปตัดแนวแองหนวงน้ํา (Linear Detention Basins) 
(ที่มา : หนังสือ Green Street ของ METRO, 2002) 
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1) ความปลอดภัย (Safety) ไดแก การสรางความปลอดภัยในการเดินทางผานพื้นที่ใหพน
อันตรายจากยานพาหนะ สัตว และพืชมีพิษ  แบงแยกรถยนตออกจากทางเดินเทาและ
ทางจักรยาน  มีการกําหนดขอบคัน ความกวางของเสนทางที่เหมาะสมตอการใชงาน 
และการตัดเสนทางผานถนนควรมีทางขามแบบยกระดับหรือลอดใตดิน  

2) การปองกันภัย (Security)  การระวังภัยจากการโจรกรรมทรัพยสินตองใหความสําคัญ
ตอความมั่นคงและการปองกันภัย เชน โทรทัศนวงจรปด หนวยงานรักษาความ
ปลอดภัย และไฟฟาสองสวางเพื่อสรางการรับรูทางสายตาที่ดี 

3) การเขาใจทิศทาง (Wayfinding) การออกแบบและวางผังเสนทางใหเขาใจงาย ทําให
ผูใชไมหลงทาง รับรูทางเขา ทางออก จุดตัดแยกตางๆ และพื้นที่จอดรถมีความชัดเจน
ในความเปนเสนทางหลักและเสนทางรอง มีปายสัญลักษณอยูในตําแหนงที่มองเห็นได
งาย รวมไปถึงมีแสงสวางและไฟฟาสองสวางเพื่อใหมองเห็นปายบอกทางและแยก
ตางๆใหมีความชัดเจนมากข้ึน 

4) การสื่อความ (Interpretation) การออกแบบที่ส่ือความหมายเขาใจได มีความสวยงาม 
แสดงถึงเอกลักษณที่เขากับบริบทของพื้นที่ไดอยางนาสนใจ ควรมีการนําธรรมชาติเขา
มาเปนสวนหนึ่งในการออกแบบส่ือความ เพื่อใหเกิดความรูสึกผอนคลาย เพลิดเพลิน
ตลอดแนวเสนทาง 

5) ความตอเนื่อง (Continuity) ความตอเนื่องในการเดินทางทั้งการเขาถึงและสรางการ
รับรูทิศทางไดอยางนาสนใจ โดยตองมีการเชื่อมโยงและรองรับกิจกรรมการเดินทางที่
ตอเนื่องไดอยางหลากหลายในแตละยาน 

6) การสรางแรงดึงดูดใจ (Attractiveness) เปนการสรางการรับรูในภูมิทัศนโดยรอบทั้ง
สีสันและพื้นผิววัสดุ อุปกรณประกอบถนน น้ําพุ และลานกิจกรรม  เพื่อสรางความ
นาสนใจ ความแปลกตา และเสนหใหกับองคประกอบภูมิทัศนเมือง ทั้งเอกลักษณทาง
สถาปตยกรรม พื้นที่ประวัติศาสตร ศิลปวัฒนธรรม และกิจกรรมตางๆ ของผูคนในเมือง 

7) ความคลองตัว (Flow) การจัดการส่ิงอํานวยความสะดวกและอุปกรณประกอบเสนทาง
สําหรับทางเดินเทาและทางจักรยาน ใหการเดินทางมีความสะดวก ตอเนื่อง โดยจุดที่
ทําใหเกิดการหยุดซ้ําๆ จะทําใหลดความคลองตัว  เกิดความไมสะดวกและลดแรงจูงใจ
ในการใชเสนทาง 

8) การออกแบบเพื่อทุกคน (Universal Design) เปนการออกแบบเพื่อความเทาเทียมในการ
ใชพื้นที่และสามารถรองรับคนไดทุกประเภท ใหไดรับความสะดวกตอการใชงานในพื้นที่  
ซึ่งตองเปนไปตามขอบัญญัติการออกแบบที่ไดมาตรฐานสากล  



 23

   การออกแบบและวางผังทางเดินเทาและทางจักรยานจะตองทําควบคูกันไป  การวางผัง
ทางเทาและทางจักยานในยานที่พักอาศัยตองกําหนดวัตถุประสงคและการออกแบบไปพรอมกับ
การวางผังถนนสายหลักของชุมชน (ULI, ASCE and NAHB, 1974) โดยรูปแบบทางเดินเทาและ
ทางจักรยานมีทั้งทางเดินเด่ียว ทางจักรยานเด่ียว และทางเดินเทาคูกับทางจักรยาน โดย Litman 
(2009) ไดแบงทางจักรยานออกเปน 3 ประเภท ดังนี้ 

1) Bike paths และ Trails เปนลักษณะทางจักรยานเฉพาะแยกออกมาจากถนน 
2) Bike lanes เปนลักษณะชองทางจักรยานที่เปนสวนหนึ่งของถนนแตมีการแบงแยกออก

จากชองทางรถยนตหรือทางเทา โดยการแบงระดับ ทาสีตีเสน ทําเคร่ืองกั้น ทํา
เคร่ืองหมาย หรือติดสัญญาณเพื่อใชเปนทางจักรยานเฉพาะ 

3)  Bike routes เปนลักษณะชองทางจักรยานรวมกันกับชองทางจราจรประเภทอ่ืน ไดแก 
รถยนตหรือทางเทา 

   Litman (2009) เสนอการออกแบบและวางผังทางเทาริมถนน(Sidewalk)ควรแยกจาก
ทางจักรยาน(Bikeway) เนื่องจากการออกแบบทางเทาและทางจักรยานมีรูปแบบที่รองรับ
ความเร็วไมเทากัน การใชจักรยานเกิดอุบัติเหตุไดงายกวาการเดินเทา และไมมีระเบียบจราจรใน
การใชจักรยานบนทางเทาซ่ึงสรางความสับสนและความเส่ียงตอการใชเสนทางรวมกัน จากเหตุผล
ดังกลาว ทําใหการออกแบบและวางผังทางเดินเทาและทางจักรยานตองมีการแบงชองทางกัน
อยางชัดเจน  โดยมีการแบงดวยระดับหรือแนวขอบคันหรือการตีเสนแบงสีที่ไดมาตรฐาน โดย 
AASHTO (1991) กําหนดขนาดทางจักรยานควรมีความกวางประมาณ 0.76 – 3.10 เมตร และ
ทางเดินเทา (Litman, 2009 : 32) ควรมีความกวางประมาณ 0.75 – 2.40 เมตร  เปนชองทาง
มาตรฐานที่ใหความชัดเจนในการรับรูที่สรางความปลอดภัย และความคลองตัวในการเดินทางของ
ผูใชงานได  หลักการออกแบบและวางผังทางเดินและทางจักรยานมีความแตกตางกันใน
รายละเอียด  สามารถสรุปหลักการวางผังและออกแบบทางเดินเทาและทางจักรยาน ไดดังนี้ 
 
 2.4.1 หลักการท่ัวไปของทางเดินเทาและทางจักรยาน 
  1) ทางเดินเทา (Pedestrians) โดย Litman (2009 : 31) ไดใหหลักการออกแบบและวางผัง
เสนทางเดินเทาโดยทั่วไป ใหเกิดเปนโครงขายการเดินทางเช่ือมโยงสูพื้นที่ปลายทาง สรุปไดดังนี้ 

1.1) สภาพแวดลอมควรมีความปลอดภัย ทั้งทางเทาและทางขามปราศจากส่ิงกีดขวาง  
1.2) โครงขายทางเดินเทาควรเขาถึงพื้นที่ปลายทางไดงายและสะดวก 
1.3) สภาพแวดลอมตลอดแนวทางเดินเทาควรสงเสริมมุมมองที่ดี ทั้งพื้นที่วาง ลาน

กิจกรรม ลักษณะเปลือกอาคาร ส่ิงอํานวยความสะดวก และ อุปกรณประกอบ
ถนน ควรมีเอกลักษณที่สรางความรูสึกตอสถานที่(Sense of Place) 
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1.4) สภาพแวดลอมทางเดินเทาสามารถปรับเปล่ียน ยืดหยุนใหใชงานไดหลากหลาย  
1.5) สภาพแวดลอมทางเดินเทาควรมีคาใชจายในการดูแลรักษานอย   

  2) ทางจักรยาน (Bicycle Route) Wisconsin Department of Transport (2003 : 33–
34) ไดใหหลักการออกแบบและวางผังทางจักรยานไว ดังนี้ 

2.1) การเขาถึงและระยะทางเขาถึงตองงายและสะดวก ตองมีส่ิงอํานวยความ
สะดวกตลอดเสนทางทุกๆ ระยะ 800 เมตร(คร่ึงไมล) มีทางออมและทางลัด
เมื่อการจราจรไมเอ้ืออํานวย 

2.2) ทางจักรยานควรมีการพัฒนาไปตามแนวถนนสายหลักและสายรองรวมเปน
กลุมเสนทางเพื่อการเดินทางที่เปนระบบอยางตอเนื่อง 

2.3) การเดินทางดวยจักรยานควรจะเช่ือมโยงกับสัญญาณการจราจร   
2.4) ระบบเสนทางจักรยานควรจะมีอิสระที่เชื่อมโยงกับพื้นที่ตางๆอยางตอเนื่อง 
2.5) ควรมีทางขามหรือทางลอดเพื่อความสะดวกในเสนทางผานถนนและคลอง 

 
 2.4.2 องคประกอบท่ีจําเปนในทางเทาและทางจักรยาน 
  1) วัสดุพืชพรรณ ตนไมถนนมีความสําคัญตอภูมิทัศนเมือง ทั้งดานประโยชนใชสอย ดาน
สุนทรียภาพ และดานสภาพแวดลอมกายภาพ  รวมถึงตนไมชวยเพิ่มรมเงา ลดอุณหภูมิ และสี
เขียวยังชวยใหเกิดความสบายตา  การตัดสินใจเลือกชนิดของตนไมที่เหมาะสม ควรพิจารณา
ขอจํากัดของพื้นที่และวัตถุประสงคในการปลูกเปนส่ิงสําคัญ (ศูนยบริการวิชาการ, 2549) 
  2) สิ่งอํานวยความสะดวก การออกแบบทางจักรยานจะมีรายละเอียดมากกวาทางเดิน
เทา  เนื่องจากการข่ีจักรยานมีความเร็วสูงกวา มีความเส่ียงมากกวา ตองการความคลองตัว
มากกวาและภาระรับผิดชอบสูงกวา โดย วิโรจน  ศรีสุรภานนท (2546) ไดศึกษาการใชจักรยานใน
กรุงเทพมหานคร แบงส่ิงอํานวยความสะดวกในการใชเสนทางเปน 2 ประเภท ไดแก  

2.1) ส่ิงอํานวยความสะดวกระหวางการเดินทาง ไดแก ทางสําหรับจักรยาน ทางขาม
ทางแยก และทางลาดข้ึนลง เปนตน 

2.2) ส่ิงอํานวยความสะดวกเม่ือส้ินสุดการข่ีจักรยาน ไดแก ที่จอดจักรยาน ที่เก็บ
จักรยาน หองอาบน้ํา เปล่ียนเส้ือผา และตูล็อกเกอร เปนตน   

  3) ไฟสองสวาง การออกแบบไฟสองสวางในแนวทางเทาและทางจักรยานถือเปน
มาตรฐานการใชไฟสองสวางในระดับกลาง ใหความปลอดภัยและความสะดวกสําหรับการ
เดินทางในเวลาคํ่าคืน มีความสวางอยางสม่ําเสมอในระดับความสวางที่ 5-10 ลักซ (Lux)  
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  4) อุปกรณถนน (Street Furniture) 
   อุปกรณประกอบถนน(Street Furniture) เปนส่ิงสําคัญและจําเปนในการอํานวยความ
สะดวกใหกับผูใชงาน โดยประเภทของอุปกรณถนน อาทิ ที่นั่ง ภาชนะหรือกระบะปลูกตนไม  ถังขยะ 
เสาเต้ีย(Bollards) ตะแกรงพื้นโคนตนไม(Tree grilles หรือ Tree grate) ราวกั้น  ปาย   ที่ติดประกาศ  ที่
รอรถประจําทาง ตูไปรษณียและตูโทรศัพท เปนตน  ศูนยบริการวิชาการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย (2549) ไดเสนอประเด็นขอพิจารณาในการออกแบบ ดังนี้ 

4.1) ข้ันแรกควรเลือกอุปกรณถนนที่มีความจําเปนจริงๆ ติดต้ังในบริเวณที่เห็นสมควร 
4.2) ผูออกแบบและวางผังควรคํานึงถึงการวางอุปกรณถนนต้ังแต ข้ันตอนการ

ออกแบบวางผัง เพื่อใหสามารถจัดกลุมอุปกรณถนนตางๆ เขาดวยกันได 
4.3) การออกแบบควรใหมีความกลมกลืนกัน  ระหวางอุปกรณถนนที่มีความ

หลากหลาย และออกแบบกลมกลืนกับพื้นที่บริเวณนั้น 
 
2.5 แนวคิดเกี่ยวกับการเดินทางและพฤติกรรมการเดินทาง 
 
 2.5.1 การเกิดการเดินทาง 
   การเดินทางเปนการเคล่ือนที่จากจุดหนึ่งซ่ึงเปนจุดเร่ิมตนของการเดินทาง(Origin) ไปยัง
อีกจุดหนึ่งซ่ึงเปนจุดหมายปลายทาง(Destination) ดวยวัตถุประสงคใดวัตถุประสงคหนึ่ง โดยการ
เดินทางจากตนทางไปยังปลายทางเพื่อทํากิจกรรมตางๆ นั้น ทําใหเกิดการเดินทางนับลานเที่ยวใน
พื้นที่เมืองตามความตองการของแตละบุคคล และมีวิธีการเดินทางที่หลากหลาย ดังนั้นหากแบง
การเดินทางออกเปนกลุมใหญๆ สามารถจัดไดเปน 2 กลุม คือ กลุมการเดินทางที่มีจุดเร่ิมตนหรือ
จุดหมายปลายทางที่บาน(Home Based) และกลุมการเดินทางที่มีจุดเร่ิมตนหรือจุดหมาย
ปลายทางนอกเหนือจากที่บาน(Non Home Based) (สถาบันวิจัยสังคม, 2548 : 8)  
   กิจกรรมการเดินทางของคนสวนใหญมีกิจกรรมที่ข้ึนอยูกับพฤติกรรมของบุคคล  โดย
เปนกิจกรรมการเดินทางจากที่พักอาศัยไปยังที่ทํางาน โรงเรียน พื้นที่บริการ และพื้นที่พักผอน  ซึ่ง
เปนความสัมพันธระหวางการใชประโยชนที่ดินกับการเดินทาง ดังแบบจําลองนี้  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

RES W/S

REC Se

RES = Residential Landuse 
W     = Workplace 
S      = School 
Rec  = Recreation Landuse 
Se    = Service Landuse 

แผนภูมิที่ 2.1 รูปแบบความสัมพันธของการใชที่ดินและการเดินทาง 
(ที่มา : John R . Short, 1984 อางถึงใน สถาบันวิจัยสังคม , 2548) 
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  2.5.2 รูปแบบการเดินทาง 
   ธรรมชาติการเดินทางของมนุษยตองมีจุดหมายในการติดตอกับผูอ่ืน ซึ่งระยะการ
เดินทางนั้นตองสัมพันธกับขนาดของเมือง มีรูปแบบการเดินทางที่หลากหลาย มีการปรับเปล่ียน
และเพิ่มทางเลือกในการเดินทางของมนุษย เชน การเดิน การใชจักรยาน การใชบริการขนสง
สาธารณะ  เปนตน ซึ่งตองครอบคลุมเทคโนโลยีอันทันสมัยเพื่อความสะดวกของผูใชงานและลด
ผลกระทบสิ่งแวดลอม (Thomas, 2003 : 26-27)  รูปแบบการเดินทางของคนในเมืองสามารถแบง
ได 2 ประเภท คือ การเดินทางแบบสวนบุคคล และ การเดินทางแบบสาธารณะ ซึ่งรูปแบบการ
เดินทางตองสัมพันธกับการใชที่ดินของเมือง รูปแบบการเดินทางที่เหมาะกับเมืองสีเขียว มีดังนี้ 
(สถาบันวิจัยสังคม, 2548 : 12) 

1) การเดินหรือวิ่ง ขอดี คือ มีความสะดวกและคลองตัวในการเดินทางโดยเฉพาะการ
เดินทางระยะส้ัน ไดประโยชนจากการออกกําลังกาย อนุรักษพลังงาน ไรมลพิษจากการ
ใชพลังงานการเดินทาง สวนขอเสีย คือ การเคล่ือนที่ชา ไมเหมาะกับการเดินในระยะ
ทางไกล ไมสามารถปกปองผูเดินทางจากสภาพอากาศ เสียงดัง หรือมลภาวะเปนพิษได 

2) การใชจักรยาน ขอดี คือ มีอิสระในการเดินทาง สามารถไปถึงจุดหมายระยะเวลา
ใกลเคียงกับรถยนตสําหรับการเดินทางระยะทางไมเกิน 8 กม. คาใชจายในการเปนเจาของ
และการบํารุงรักษาถูกกวายานพาหนะประเภทอ่ืน ประหยัดทรัพยากรพลังงาน สวนขอเสีย 
คือ ผูขับข่ีไมไดรับการปกปองจากสภาพแวดลอม บรรทุกไดเพียง 1-2 คน เส่ียงตออุบัติเหตุ 
มีความเร็วชากวาการเดินทางดวยพาหนะอ่ืนๆ หากเดินทางมากกวา 8 กม. 

3) การใชระบบขนสงมวลชน ไดแบงเปน 2 ระบบ ไดแก (1) ระบบราง(รถไฟ,รถราง) 
ขอดี คือ ขนสงผูโดยสารไดจํานวนมาก ประหยัดเวลาในการเดินทางกวารถยนต ใช
พลังงานและทรัพยากรนอยกวา ตองการพื้นที่และสรางมลภาวะนอย คาใชจายรถรางจะ
นอยกวารถไฟ สวนขอเสีย ตองมีเสนทางเฉพาะไมอาจใชรวมกับยานพาหนะอ่ืนได การ
รับ-สงไมถึงจุดหมายทันที เสียคาใชจายในการบํารุงรักษายานพาหนะและเสนทางสูง
มาก และ (2) รถโดยสารประจําทาง ขอดี ขนสงผูโดยสารไดมาก สะดวกกวาการใช
รถราง ใชทรัพยากรมากกวารถยนต ในขณะที่เสียคาใชจายนอยกวา ขอเสีย มีความ
คลายระบบรางแตมีความแออัดมากกวา กอมลภาวะทางเสียงและฝุนควันมากกวา 

   การเดินทางทั้งสามระบบเหมาะสมกับการพัฒนาการเดินทางในเสนทางสีเขียว  เนื่องจาก
เปนการเดินทางที่สงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมนอยที่สุด  โดยรูปแบบการเดินทางตองมีการประยุกต
ใหเขากับบริบทเมืองที่มีความแตกตางกัน และตองมีการเตรียมส่ิงอํานวยความสะดวกใหสอดคลอง
กับรูปแบบการเดินทางในแตละระบบการเดินทาง รวมถึงตองมีสภาพแวดลอมที่เอ้ือตอการเลือกและ
สรางแรงจูงใจตอการเลือกรูปแบบการเดินทาง  
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 2.5.3 ปจจัยที่มีผลตอการเลือกรูปแบบการเดินทาง 
   ปจจัยในการเลือกรูปแบบการเดินทางของแตละบุคคล มี 2 ประเภท คือ 
  1) ปจจัยที่เกิดจากบุคคล 
   การเลือกรูปแบบการเดินทางเกิดจากพฤติกรรมและการตัดสินใจของมนุษย  ข้ึนกับปจจัย
ในการเดินทาง อาทิ เวลาและระยะทาง คาใชจาย และความปลอดภัย นอกจากนี้ยังมีปจจัยอ่ืนอีก
หลายประการที่มีอิทธิพลตอการแสดงพฤติกรรมและการตัดสินใจ  เนื่องจากพฤติกรรมมนุษยมีความ
แปรผันสูง และมักไมเปนไปตามที่วางแผนหรือแสดงความต้ังใจไว  อาทิเชน ปจจัยดานทัศนคติ
(Attitude) และ ความเคยชิน(Habit) ซึ่งมีอิทธิพลตอการตัดสินใจของมนุษย (สุรเมศวร พิริยะวัฒน, 
สรวิศ นฤปติ และ ธิษัณย พฤทธิพงษ, 2551)  โดย สุรเมศวร  พิริยะวัฒน (2552) ไดอางถึงทฤษฎี
ทัศนคติและพฤติกรรม(Attitude and Behavior Theories) ที่เปนทางเลือกสําหรับการวิเคราะห
พฤติกรรมการเดินทางของมนุษย สรุปอิทธิพลสําคัญได 2 ประเด็น ดังนี้ 
   1.1) The Theory of Planned Behavior ไดรับอิทธิพลจากความต้ังใจแสดงพฤติกรรม
และส่ิงที่มีอิทธิพลตอความต้ังใจแสดงพฤติกรรมนั้น ประกอบดวย 3 ประการหลัก ดังนี้ (1) 
ทัศนคติที่มีตอพฤติกรรม(Attitude towards the Behavior) (2) บรรทัดฐานของบุคคลเก่ียวกับ
พฤติกรรม(Subjective Norm about the Behavior) และ (3) การรับรูการควบคุมพฤติกรรมของ
ตนเองในการแสดงพฤติกรรมใดๆ(Perceive Behavioral Control of the Behavior) 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
   1.2) The Theory of Habit เปนปจจัยสําคัญที่ทําใหเกิดความคลาดเคลื่อนใน
กระบวนการคิดและตัดสินใจบนพื้นฐานของเหตุปจ จัยผานการควบคุมของจิตสํานึก
(Consciousness) ซึ่งพฤติกรรมเคยชินของบุคคลมีเหตุปจจัย 3 ประการ ดังนี้ (1) พฤติกรรมที่
ปฏิบัติซ้ํา(Repeated Behavior) พฤติกรรมใดจะถูกพัฒนาเปนพฤติกรรมเคยชินไดนั้นจะตองมี
การปฏิบัติบอยคร้ังและตอเนื่อง (2) พฤติกรรมที่ปฏิบัติซ้ํานั้นจะตองมีการปฏิบัติอยางสม่ําเสมอใน

แผนภูมิที่ 2.2 แบบจําลองความสัมพนัธระหวาง
ปจจัยใน The Theory of Planned Behavior (TPB) 
(ที่มา : ดัดแปลงจาก สุรเมศวร พิริยะวัฒน และคณะ, 2551)
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สภาวะแวดลอมหรือบริบทที่เหมือนเดิม และ (3) พฤติกรรมที่ปฏิบัติซ้ํานั้นทําใหผูปฏิบัติเกิดความ
พอใจ หรือเกิดผลสัมฤทธิ์ตามมาจากการแสดงพฤติกรรมนั้น 
   สุรเมศวร  พิริยะวัฒน และ สรวิศ นฤปติ (2552) ไดเสนอแนะการควบคุมและยับยั้ง
พฤติกรรมบุคคลที่มีผลตอการเลือกเสนทางและรูปแบบการเดินทางที่เกิดจากพฤติกรรมเคยชิน  
หากจะควบคุมหรือหยุดยั้งพฤติกรรมเคยชินนั้นสามารถทําไดโดยการทําใหพฤติกรรมบุคคลเปน
การแสดงออกผานกระบวนการตัดสินใจ โดยใชกระบวนการคิดอยางมีเหตุผล นั่นคือ การทําให
บุคคลเกิดความตระหนัก(Awareness) หรือรับรู(Perception) ถึงส่ิงที่จะทํากอนที่จะแสดงออกมา 
เปนการใหความรู และนําเสนอขอมูลที่เปนผลกระทบจากการเดินทางนั้น และอีกแนวทางหนึ่งคือ
การเปล่ียนสภาพแวดลอม เปนการปรับปรุงสภาพพื้นที่ และส่ิงแวดลอมของชุมชนใหเหมาะสม
และสนับสนุนมาตรการเดินทางตามลักษณะรูปแบบการเดินทางที่ตองการ  
  2) ปจจัยที่เกิดจากเมือง 
   2.1) ขนาดของเมือง(Urban Size) เปนปจจัยที่สงผลตอระยะทางที่ใชในการเดินทาง 
และการเลือกรูปแบบของการเดินทาง เมืองที่มีขนาดใหญระยะทางเฉลี่ยจะมากข้ึน มีทางเลือก
ระบบการเดินทางมากข้ึน ทั้งการเดิน จักรยาน และระบบขนสงมวลชนจะตองมีขนาดใหญดวย 
   2.2) ลักษณะของเมือง ไดแก รูปรางของเมือง(Urban Form) รูปแบบของเมือง(Urban 
Pattern) ความหนาแนน(Density) และท่ีต้ังของพื้นที่กิจกรรมตางๆ  
   2.3) ระดับรายไดของประชากรในเมือง เปนปจจัยที่มีผลตอความสามารถในการเปนเจาของ
พาหนะในการเดินทาง และความสามารถในการเขาถึงรูปแบบการเดินทางที่มีคาใชจายแตกตางกัน 
   2.4) แผนนโยบายของรัฐ สงผลตอทิศทาง แผนงาน การพัฒนาระบบการขนสงของเมือง 
สามารถสรางความเทาเทียมหรือไมเทาเทียมตอรูปแบบการเดินทางของเมือง 
   2.5) ระดับของ Motorization ของเมือง มักจะข้ึนอยูกับรายไดของประชากร คาใชจายในการ
เดินทางแตละรูปแบบ และนโยบาย แผนการพัฒนาการคมนาคมขนสงของหนวยงานที่รับผิดชอบ 
   ปจจัยที่มีผลตอการเลือกรูปแบบการเดินทางนี้ ส่ิงสําคัญคือ พฤติกรรมเคยชินของบุคคล 
หากจะตองการปรับเปล่ียนพฤติกรรมของคนในพื้นที่จากเดิมที่มีการเดินทางแบบใชเคร่ืองยนตให
เปล่ียนการเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม ตองมีมาตรการสนับสนุนและควบคุม  โดยสุรเมศวร 
พิริยะวัฒน (2552) เสนอวิธีการเพื่อประยุกตใชกับการเปล่ียนพฤติกรรมการเดินทาง ดังนี้ (1) การ
จัดการความตองการเดินทาง(Travel Demand Management : TDM), (2) การจัดการ
ความสามารถการสัญจร(Mobility Management : MM) และ (3) การปอนกลับขอมูลการเดินทาง
(Travel Feedback Program : TFP)  วิธีการเหลานี้ประสบความสําเร็จในหลายประเทศ  ซึ่ง
สามารถนํามาประยุกตในการศึกษาวิจัยพฤติกรรมการเดินทางของบุคคลในระดับที่ละเอียดตอไป 
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2.6 งานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 
 2.6.1 การพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวในประเทศสิงคโปร 
   ประเทศสิงคโปรต้ังอยูในเอเชียตะวันออกเฉียงใต ลักษณะพื้นที่เปนเกาะขนาดเล็กเพียง 
682.7 ตารางกิโลเมตร มีประชากรเมื่อป 2002 ประมาณ 4 ลานคน  ในอดีตเปนหมูบานชาวประมงที่มี
การผสมระหวางชนพื้นถิ่นมลายูกับชาวจีนอพยพ หลังจากไดรับเอกราชจากอังกฤษและมาเลเชีย 
ประเทศสิงคโปรมีการพัฒนาดานเศรษฐกิจและกายภาพจนมีความสําคัญระดับโลก กระบวนการ
เสนทางสีเขียว(Greenway  Movement) ในประเทศสิงคโปรเร่ิมมาต้ังแตป 1980  โดยพัฒนามาจาก
แนวคิดอุทยานนคร(Garden City) เปนการพัฒนาพื้นที่สีเขียวในเมืองทั้งพื้นที่สวนสาธารณะ, พื้นที่วาง 
และพื้นที่ธรรมชาติ  ตอมามีการเช่ือมโยงพื้นที่สีเขียวดังกลาวเพื่อใหเกิดโครงขาย(Network) ตามแนว
ยาวอยางเปนระบบ  ซึ่งเปนการเช่ือมโยงเสนทางภูมิทัศนใหเปนโครงขายเสนทางสีเขียวที่เรียกวา 
“Park Connectors” นอกจากเปนการทําเสนทางสีเขียวที่เชื่อมระหวางสวนสาธารณะ พื้นที่อนุรักษ
ธรรมชาติ พื้นที่เปดโลง พื้นที่ริมน้ํา และ สถานที่ที่นาสนใจตางๆแลว ยังไดสงเสริมความหลากหลาย
ทางชีวภาพส่ิงแวดลอมลอมในการพัฒนาตลอดแนวเสนทางภูมิทัศนภายในพื้นที่เมือง  
   ข้ันตอนของการวางแผนผังโครงขายเสนทางสีเขียวเร่ิมจากการพัฒนาแผนยุทธศาสตร
ในการใชประโยชนที่ดินที่มีความหลากหลาย และการวางผังแมบทแนวทางการพัฒนาพื้นที่สีเขียว
ทั้งสวนสาธารณะและพื้นที่ริมน้ํา  โดยแบงเปน 3 ประเภท คือ สวนสาธารณะระดับภูมิภาค
(Regional Park) สวนสาธารณะระดับชุมชน(Neighborhood Park) และเสนทางสีเขียว
(Greenway) พรอมทั้งแนวความคิดการพัฒนาโครงขายเพื่อเช่ือมโยงสวนสาธารณะดวยการใช
แนวกันชนระบายน้ํา(Drainage Buffer) จากแนวคิด “Ring Concept” ที่มีมาต้ังแตป 1963 จน
มาถึงแนวทางการพัฒนา “Park Connector Network” ในปจจุบัน  ซึ่งเปนแนวคิดการออกแบบ
โครงขายเสนทางสีเขียวที่เปนแนวกันชนการระบายและการบําบัดน้ําตลอดแนวคลอง  รวมถึงเพิ่ม
การใชงานตลอดแนวเสนทางสีเขียว เชน ทางเดินเทาและทางจักรยานเช่ือมจากพื้นที่พักอาศัยไป
ยังสวนสาธารณะและพื้นที่สงวนรักษาธรรมชาติ เนนเสนทางทองเที่ยวแบบไมใชเคร่ืองยนต
เชื่อมโยงโครงขายทั่วทั้งพื้นที่เกาะ 
   ความสําเร็จของการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวในประเทศสิงคโปรเกิดจากการบริหาร
จัดการของภาครัฐและความรวมมือของเอกชน  โดยเฉพาะหนวยงานอุทยานแหงชาติ(National 
Park Board) ที่ไดประสานความรวมมือกับคนในชุมชนและเจาของที่ดิน จนเกิดการยอมรับใน
แนวคิดการพัฒนาเสนทางสีเขียว และมีการตอบรับการใชงานที่ดี  โดยมีการจัดการสาธารณูปโภค
ทําใหเกิดความสะดวกตอการใชงานท้ัง อุปกรณประกอบสวนสาธารณะ อุปกรณออกกําลังกาย 
และพ้ืนที่พักผอนตางๆ  รวมถึงประโยชนดานการเดินทางที่เปนทางเลือกในการหลีกเล่ียงการจราจร
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บนถนนใหมีกิจกรรมการเดิน  การวิ่งออกกําลังกาย และเสนทางจักรยานเช่ือมตอกับระบบการ
คมนาคมขนสงในประเทศสิงคโปรไดอยางประสบความสําเร็จ (Kiat W. Tan, 2004) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่2.9  แผนผัง Park Connector Network ในประเทศสิงคโปร ป 2002 
(ที่มา : บทความ  A Greenway Network for Singapore โดย Kiat W. Tan, 2004) 

ภาพที ่2.8 แผนผัง Ring Concept เสนอโดยศาสตราจารย Otto Koenigsberger ในป 1963
(ที่มา : บทความ  A Greenway Network for Singapore โดย  Kiat W. Tan, 2004) 
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 2.6.2 การพัฒนาถนนสีเขียวใน SW 12th Avenue, Portland, Oregon, USA. 
   โครงการพัฒนา SW 12th Avenue Green Street ในใจกลางเมือง Portland เร่ิม
ดําเนินการเมื่อป 2005 เปนโครงการพัฒนาถนนและทางเดินเทาใหเกิดความยั่งยืนในการจัดการ
ปริมาณน้ําฝนของเมือง  โดยมีแนวคิดการพัฒนาถนนสีเขียว(Green Street) มุงเนนความเปน
ธรรมชาติในภูมิทัศนถนนและทางเทา  ทําใหมีการออกแบบขอบคันเปนกระบะปลูกพืชพรรณอยาง
ตอเนื่องเพื่อลดอัตราการไหลของปริมาณน้ํา คุณภาพน้ํา และ มีการซึมผานที่ดี  เปนการพิสูจนให
เห็นการพัฒนาที่สรางประโยชนดานส่ิงแวดลอมกับดานสุนทรียภาพที่ผสมผสานกันในภูมิทัศน
ถนน   โดยเปาหมายสําคัญของการออกแบบถนน SW 12th Avenue คือ (1) เพื่อลดคาใชจายใน
การออกแบบและการดําเนินการ  (2) เพื่อประโยชนทางดานส่ิงแวดลอมและเกิดชุมชนที่นาอยู 
และ (3) สรางแบบจําลองสําหรับการควบคุมอ่ืนๆ ที่ใหความสําคัญกับขอการปฏิบัติกับปริมาณ
น้ําฝนในระดับชาติและระดับทองถิ่น  ทําใหการจัดการปริมาณน้ําฝนบนถนนมีความชัดเจนและ
นําไปปฏิบัติไดอยางจริงจัง 
   ความสําคัญของการออกแบบถนนสีเขียว คือ กระบะรับปริมาณน้ําฝน(Stormwater 
Planter) ตองมีความกลมกลืนกับองคประกอบในภูมิทัศนถนน ทั้งทางเดินเทา ที่จอดรถบนถนน 
ตนไมถนน การจัดภูมิทัศน ไฟฟาถนน ปาย และ กระบะรับปริมาณน้ําฝนในพื้นที่ที่มีความกวาง 8 
ฟุต  โดยกระบะรับปริมาณน้ําฝนตองจัดเรียงไปกับที่จอดรถบนถนน  ซึ่งตองออกแบบทางเดินเทา
ใหมีความชัดเจน เช่ือมทางเดินเทาจนถึงสวนพื้นที่จอดรถ และใชความสูงของขอบคันกระบะปลูก
มาชวยในการแบงเขต  โดยความพิเศษของการออกแบบอีกอยาง คือการปลูกพืชทองถิ่นในกระบะ
ชวยในการจัดการปริมาณน้ําฝน  ทําใหน้ําไหลชา จับสารพิษ รากดูดซับน้ําไดดี และ เกิดการเก็บ
กักตะกอนและเศษซากตางๆ  รวมถึงการใชพืชพรรณที่มีความคงทนทั้งสภาวะเปยกและแหง และ

ภาพที ่2.10  รูปตัดการเชื่อม Park Connectors ในการสงวนรักษาตลอดแนวระบายน้ํา
(ที่มา : บทความ A Greenway Network for Singapore โดย Kiat W. Tan, 2004)
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ตองมีความสวยงามอีกดวย  ซึ่งความสําเร็จของโครงการนี้เปนความลงตัวของถนน และ
รายละเอียดในการบําบัดปริมาณน้ําที่ไหลเขามายังขอบกระบะรับปริมาณน้ําฝน  เนนการจัดการ
ปริมาณน้ําฝนเปนหลักและสรางสุนทรีภาพที่เหมาะสมดานมุมมอง สามารถเปนตัวอยางในการ
นําไปพัฒนาถนนสีเขียวกับพื้นที่อ่ืนๆ เพื่อใหการจัดการปริมาณน้ําฝนในพื้นที่เมืองไดอยางยั่งยืน
(SW 12th Avenue Green Street, 2009 : Online) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
    
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่2.12  รูปตัด และทัศนียภาพของ SW 12th Avenue Green Street 
(ที่มา : SW 12th Avenue Green Street, 2009 : Online) 

ภาพที ่2.11 แผนผังของ SW 12th Avenue Green Street 
(ที่มา :  SW 12th Avenue Green Street, 2009 : Online ) 
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 2.6.3 การศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอความต้ังใจลดการใชจักรยานยนตของกลุมวัยรุน
ในมหาวิทยาลัยบูรพา 
   การวิจัยเพื่อตรวจสอบตัวแปรแฝงท่ีมีอิทธิพลตอความต้ังใจลดการใชรถจักรยานยนต
ของกลุมวัยรุนในสถานศึกษา  โดยกําหนดใหนิสิตมหาวิทยาลัยบูรพาเปนกลุมตัวอยาง เปนการนํา
ทฤษฏี The Theory of Planed Behavior และ The Theory of Habit มาประยุกตในการกําหนด
ความสัมพันธระหวางตัวแปรในแบบจําลองสมมติฐาน  หาผลลัพธจากการวิเคราะหดวยการ
จําลองสมการโครงสรางดังแผนภูมิ 2.3 
 
 
 
 
 
 
    
 
 
 
 
 
   แบบจําลองดังกลาวถูกใชเปนกรอบสําหรับกําหนดความสัมพันธระหวางปจจัยที่
ตองการตรวจสอบจากกลุมตัวอยาง ไดแก ทัศนคติที่มีตอการลดการใชรถจักรยานยนต บรรทัด
ฐานของบุคคลเก่ียวกับการลดการใชรถจักรยานยนต การรับรูถึงความยากงายในการลดการใช
รถจักรยานยนต และความต้ังใจลดการใชรถจักรยานยนต  สําหรับพฤติกรรมการลดการใช
รถจักรยานยนตนั้นไมไดถูกตรวจสอบในขอบเขตของงานวิจัยนี้  สวนดานพฤติกรรมเคยชินของ
การใชรถจักรยานยนต(Habitual motorcycle usages) จะมีอิทธิพลทางลบตอทัศนคติที่มีตอการ
ลดการใชจักรยานยนต  บรรทัดฐานของบุคคลเกี่ยวกับการลดการใชรถจักรยานยนต  การรับรูถึง
ความยากงายในการลดการใชจักรยานยนต และ ความต้ังใจลดการใชรถจักรยานยนต 
   ผลสรุปของการวิจัยพบวา ปจจัยสําคัญประการหนึ่งที่สงเสริมใหกลุมตัวอยางเดินทาง
ดวยรถจักรยานยนตและเปนอุปสรรคตอการเปล่ียนพฤติกรรมการเดินทางโดยใชรถจักรยานยนต
นั้น ไดแก พฤติกรรมเคยชินในการเดินทางดวยจักรยานยนต  ซึ่งการจะควบคุมหรือยับยั้ง
พฤติกรรมเคยชินสามารถทําใหพฤติกรรมของบุคคลเปนการแสดงออกที่ผานกระบวนการตัดสินใจ 

แผนภูมิที่ 2.3 แบบจําลองสมมติฐานงานวิจัย
(ที่มา : ดัดแปลงจาก สุรเมศวร พิริยะวัฒน และ 

, สรวิศ นฤปติ, 2552) 
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โดยใชกระบวนการคิดอยางมีเหตุผล ทําใหบุคคลเกิดความตระหนัก(Awareness) หรือการรับรู
(Perception) ถึงส่ิงที่จะทํากอนที่จะแสดงออกมา รวมถึงแนวทางการเปล่ียนบริบทที่ทําใหเกิด
พฤติกรรมเคยชิน เปนการเปล่ียนเปาหมายที่ตองการบรรลุเสียใหม เปล่ียนองคประกอบและ
สภาพแวดลอมที่เปนปจจัยเสริมที่ทําใหเกิดการแสดงพฤติกรรมนั้น  โดยปจจัยที่สนับสนุนให
กลุมเปาหมายเกิดความต้ังใจลดการใชรถจักรยานยนต ไดแก การยอมรับ การสนับสนุน การเห็น
ดวยตอมาตรการลดการใชรถจักรยานยนต และ การสนับสนุนของคนรอบขางกลุมเปาหมายตอ
มาตรการดังกลาว  ซึ่งการวิจัยนี้เปนทางเลือกหนึ่งของการวิเคราะหเพื่อการวางแผนและกําหนด
นโยบายในการแกไขปญหาการจราจรที่มุงเนนการมีสวนรวมของชุมชน และผูไดรับผลกระทบจาก
นโยบายโดยตรง และยังเปนการประยุกตแนวทางเชิงสังคมศาสตรและทัศนคติมาใชในการแกไข
ปญหาทางวิศวกรรมไดอีกทางหนึ่ง (สุรเมศวร พิริยะวัฒน และ สรวิศ นฤปติ, 2552) 
 
   จากการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ สรางความเขาใจและมีทิศทางใน
การบรรลุวัตถุประสงคของการวิจัยมากยิ่งข้ึน นอกจากการพัฒนาที่มุงเนนการเปลี่ยนแปลงใน
ปจจัยดานกายภาพแลว ตองใหความสําคัญกับปจจัยดานทัศนคติและพฤติกรรมการเดินทางของ
บุคคลในพื้นที่ดวย  เนื่องจากการพัฒนาศักยภาพและการแกปญหาเชิงพื้นที่โดยใชแนวทางการ
พัฒนาเสนทางสีเขียวใหมีการเดินทางและการพักผอนหยอนใจ ซึ่งอาจจะประสบความสําเร็จไดใน
ระดับหนึ่ง หากจะพัฒนาใหเกิดความสมบูรณและนําไปใชประโยชนไดอยางแทจริงนั้น ตองสราง
ความเขาใจดานทัศนคติที่มีตอส่ิงแวดลอมและพฤติกรรมการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง โดยการ
วิเคราะหขอมูลบุคคลที่สามารถผสานกับศักยภาพการพัฒนาเสนทางสีเขียวใหเกิดเปนโครงขาย
เสนทางสีเขียวที่สอดคลองกับพฤติกรรมการเดินทางของคนในพ้ืนที่  ทั้งนี้ การเสนอแนวทางการ
ออกแบบและวางผังเสนทางสีเขียวตองเขาใจวิถีการดําเนินชีวิตประจําวันของคนในพื้นที่ คํานึงถึง
คุณภาพส่ิงแวดลอม สงเสริมและสรางแรงจูงใจในการเดินทางแบบเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เพื่อให
การพัฒนาที่เกิดข้ึนมีเหมาะสมกับวิถีชุมชนไดอยางยั่งยืน 



บทที่ 3 
วิธีการวิจัย 

 
3.1 กรอบแนวคิดของงานวิจัย 
 
   แนวคิดการพัฒนาเสนทางสีเขียวเปนการพัฒนาทางกายภาพตามแนวเสนทางภูมิทัศน 
เพื่อการเดินทางและการพักผอนหยอนใจเช่ือมโยงจากจุดหนึ่งไปอีกจุดหนึ่งเกิดเปนโครงขายอยาง
ตอเนื่อง  โครงขายเสนทางสีเขียวของงานวิจัยนี้ไดจากการศึกษาปจจัยดานทัศนคติและพฤติกรรม
การเดินทางของบุคคล ซึ่งไดจากการทําแบบสอบถามการเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทอง
คอยรุตต๊ักวาจากพื้นที่ตนทาง(Origin) คือ บานพักอาศัยไปยังพื้นที่ปลายทาง(Destination) 
จําแนกเปนสถานที่ทํางาน สถานการศึกษา สถานที่พักผอน และ สถานที่บริการ เพื่อใหไดเสนทาง
ของการเดินทางในวันทํางานและวันหยุดที่มีการใชเปนประจํา และพื้นที่ปลายทางสําคัญในการ
เดินทางไปประจําของคนในชุมชน  โดยมีการจําแนกบทบาทการใชงานในแตละเสนทางเพื่อทํา
ความเขาใจกับวิธีการเดินทาง ความถี่ ความรูสึกตอการใชเสนทาง และส่ิงที่มีผลตอการตัดสินใจ
เลือกเสนทาง รวมถึงความสามารถและแนวโนมการเดินทางในอนาคต มาผนวกกับขอมูลดาน
ทัศนคติที่มีตอการพัฒนาส่ิงแวดลอมของคนในชุมชน เพื่อวิเคราะหความเปนไปไดในการเสนอ
เสนทางใหมใหสอดคลองกับพฤติกรรมการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง เปนทางเลือกการเดินทาง
ในเสนทางใหมหรือเสนทางเดิมที่เนนการเดินเทาและการใชจักรยาน  นําไปสูการพัฒนาเสนทางสี
เขียวในอนาคต โดยศักยภาพเสนทางสีเขียวในบริบทพื้นที่เขตหนองจอก ประกอบดวยพื้นที่คลอง 
และ พื้นที่เกษตรกรรม เปนการสงเสริมบรรยากาศระหวางการเดินทางจากพื้นที่ตนทางไปยังพื้นที่
ปลายทางอยางตอเนื่อง และสงเสริมกิจกรรมที่เหมาะสมกับการเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม
ใหเปนไปตามกรอบการพัฒนาเมืองสีเขียวไดอยางยั่งยืน 
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3.2 การเก็บรวบรวมขอมูล 
 
  3.2.1 ขอมูลปฐมภูมิ 
   ขอมูลปฐมภูมิในการศึกษาโครงการนี้เปนขอมูลที่เกี่ยวกับสภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษาท่ี
ไดจากการสํารวจภาคสนาม(Field Survey) เพื่อใหไดขอมูลทางกายภาพของพื้นที่และการทํา
แบบสอบถาม(Questioniare) เพื่อใหไดขอมูลทัศนคติและพฤติกรรมการเดินทางของคนในพื้นที่ 
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
  1) การสํารวจภาคสนาม 
   เปนการสํารวจลักษณะกายภาพของพ้ืนที่ โดยการสํารวจอยางกวางดวยการนั่งรถยนตสํารวจ
(Windshield Survey)ในระดับพื้นที่เขตหนองจอก และการเดินสํารวจในระดับพื้นที่ชุมชนแผนดินทอง
คอยรุตต๊ักวาและพื้นที่รวมกิจกรรมสําคัญ(Node)ในพื้นที่เขตหนองจอก เพื่อเก็บขอมูลกายภาพใน
สภาพปจจุบันตลอดแนวถนนสําคัญและพื้นที่ริมคลอง รวมถึงการสรางความเขาใจในตําแหนงที่ต้ังของ
พื้นที่รวมกิจกรรมสําคัญที่จะเปนพื้นที่ปลายทางในการเดินทางเช่ือมตอของคนในพื้นที่ 

แผนภูมิที่ 3.1 กรอบแนวคิดของการวิจยั 
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  2) การทําแบบสอบถาม  
   การสรางแบบสอบถามเพื่อใหไดขอมูลการเดินทางจากพื้นที่ตนทาง(Origin) ไปยังพื้นที่
ปลายทาง(Destination) ของคนในพ้ืนที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาทั้งในและนอกพื้นที่ชุมชน 
โดยมีพื้นที่ตนทาง คือ บานพักอาศัยในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา และมีพื้นที่ปลายทาง
ทั้งในและนอกชุมชน  ทําใหไดพื้นที่ปลายทางในการเดินทางไปถึง จําแนกเปนสถานท่ีทํางาน 
สถานศึกษา สถานที่นันทนาการ และสถานที่บริการ  เพื่อใหเกิดการเช่ือมโยงเปนโครงขายการ
เดินทางของคนในพื้นที่ชุมชนอยางแทจริง  
   จํานวนการสุมกลุมตัวอยางทั้งหมด 200 ชุด คิดเปนรอยละ 30 ของจํานวนประชากรใน
ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา  โดยแบบสอบถามขอมูลการเดินทางของคนในพื้นที่ประกอบดวย 
ขอมูลสวนบุคคล  ขอมูลการเดินทางจากตนทางไปยังปลายทาง และ ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติบุคคล 
ซึ่งมีวิธีสุมกลุมตัวอยางจากการเลือกกลุมตัวอยางแบบโควตา(Quota Sampling) เปนการเลือก
โดยคํานึงถึงสัดสวนองคประกอบของจํานวนประชากรในชุมชน พิจารณาจากโครงสรางอายุของ
ประชากรเฉล่ียใหมีสัดสวนใกลเคียงกับจํานวนประชากรในแตละชวงอายุ แลวทําการเลือก
สอบถามแบบบังเอิญ(Accidental Sampling)ใหครบตามจํานวนสัดสวนอายุประชากรที่ต้ังเปา
เอาไว เพื่อนําขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามไปประมวลผลและวิเคราะหขอมูลในกระบวนการตอไป  
 
  3.2.2 ขอมูลทุตยภูมิ 
   เปนการเก็บรวบรวมขอมูลที่มีการศึกษาและเก็บรวบรวมไวแลว ทั้งขอมูลเอกสารที่
เกี่ยวกับพื้นที่ และขอมูลแผนที่ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร(Geographic Information System : 
GIS) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
   1) ขอมูลเอกสาร 
   เปนขอมูลพื้นที่ในระดับเขตหนองจอก และระดับชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา โดย
การรวบรวมจากขอมูลสถิติ, เอกสาร, ตํารา, หนังสือ และรายงานการศึกษาวิจัยที่เกี่ยวของ ไดแก 

1.1) ขอมูลที่เกี่ยวของกับแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ ไดแก  
แนวคิดเมืองสีเขียว (Green City) แนวคิดเสนทางสีเขียว (Greenway) 
แนวคิดถนนสีเขียว (Green Street) หลักการออกแบบและวางผังทางเดิน
เทาและทางจักรยาน และ แนวคิดเกี่ยวกับการเดินทางและพฤติกรรมการ
เดินทาง 

1.2) ขอมูลที่เกี่ยวของกับพื้นที่ ไดแก ขอมูลประวัติของพ้ืนที่ ขอมูลสภาพทั่วไป ทั้ง
ดานกายภาพ เศรษฐกิจ ประชากร และสังคม ขอมูลเกี่ยวกับแผนนโยบาย 
แผนพัฒนา และโครงการที่เกี่ยวของ และขอมูลสถิติตางๆ เปนตน 
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  2) ขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
   เปนการรวบรวมขอมูลแผนที่ในรูปแบบดิจิทัลไฟลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร
(Geographic Information System : GIS) ซึ่งเปนขอมูลการใชประโยชนที่ดินที่เกี่ยวของ ไดแก 
ขอมูลแนวเขตทาง แนวคลอง และการใชประโยชนที่ดินตลอดแนวถนน  รวมไปถึงขอมูลแผนที่
ภาพถายทางอากาศ เปนตน 
 
3.3 การประมวลผลและวิเคราะหขอมูล 
 
 3.3.1 การประมวลผลขอมูล 
   การประมวลผลขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามทั้งหมด 200 ชุด แบงเปน 3 สวน ไดแก 
ขอมูลสวนบุคคล  ขอมูลการเดินทางจากตนทางไปยังปลายทาง และ ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติบุคคล 
มีรายละเอียดดังนี้ 
  1) ขอมูลสวนบุคคล  เปนการสอบถามขอมูลพื้นฐานของคนในพ้ืนที่เพื่อการกระจาย
แบบสอบถามเฉล่ียใหมีสัดสวนที่ใกลเคียงขอมูลจริงที่สุด จากขอมูลสถิติจํานวนประชากร โดย
แบงเปนขอมูลเพศ ขอมูลอายุ และ ขอมูลการประกอบอาชีพ  ซึ่งขอมูลเหลานี้ เปนปจจัย
ความสําคัญตอการวิเคราะหพฤติกรรมการเดินทางและทัศนคติของผูตอบแบบสอบถาม 
ประมวลผลขอมูลเปนคารอยละเพื่อนําไปสูการวิเคราะหขอมูลในข้ันตอนตอไป 
  2) ขอมูลการเดินทางจากตนทางไปยังปลายทาง  เปนการประมวลผลขอมูลจาก
แบบสอบถามการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางของคนในชุมชน แบงเปน 2 ชวงเวลา คือ ชวงวัน
ทํางาน(จันทรถึงศุกร) และ ชวงวันหยุด(เสารและอาทิตย) มีรายละเอียดของแบบสอบถาม ดังนี้ 
สถานที่ทํางานหรือโรงเรียน  ความถี่ในการเดินทาง  วิธีการเดินทาง  ส่ิงที่มีผลตอการตัดสินใจ
เลือกวิธีการเดินทาง และ ความรูสึกตอการใชเสนทาง  นําขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามมาสราง
ขอมูล(Digitize)ในรูปแบบขอมูลเชิงผัง(Spatial Data) จากพื้นที่ตนทาง(Origin)ไปยังพื้นที่
ปลายทาง(Destination)ในฐานขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร(Geographic Information 
System : GIS ในโปรแกรมสําเร็จรูป ArcGIS 9.3) และการนําเขาขอมูล(Attribute Data)การ
เดินทางของแตละบุคคล  โดยจําแนกขอมูลพื้นที่ปลายทางในแตละพื้นที่เปน สถานที่ทํางาน 
สถานศึกษา สถานที่นันทนาการ และ สถานที่บริการ เพื่อนําไปใชในข้ันตอนการวิเคราะหขอมูลที่
ละเอียดตอไป 
  3) ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติบุคคล เปนการสอบถามขอมูลดานทัศนคติและความเขาใจ
ดานส่ิงแวดลอมของคนในชุมชน  โดยสวนแรกเปนการถามเกี่ยวกับวิธีการเดินทางที่เหมาะสมใน
ชีวิตประจําวัน  การเลือกวิธีการเดินทางจากปจจัยแวดลอมตางๆ  ความตองการยานพาหนะใน
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อนาคต และ ความสามารถในการเดินเทาในปจจุบัน  ซึ่งขอมูลสวนนี้ประมวลผลเปนคารอยละ 
เพื่อนําไปวิเคราะหเปรียบเทียบความแตกตางของขอมูล  และสวนที่สอง เปนการสอบถามทัศนคติ
และ ความคิดเห็นของบุคคลดานความเขาใจเกี่ยวกับส่ิงแวดลอม  สภาพแวดลอมในชุมชน 
ทัศนคติตอการเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอมในปจจุบัน และ ความคิดเห็นและความพรอมใน
การใหการสนับสนุนการพัฒนาเสนทางเพื่อการเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม เปนการหาคา
คะแนนเฉลี่ย( X )  และ คาเบ่ียงเบนมาตรฐาน (SD) ในโปรแกรมสําเร็จรูป Microsoft Office 
Excel ซึ่งการประมวลผลขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามนี้ เปนการสรางขอมูลแผนที่กายภาพและ
ขอมูลทางสถิติ ที่สามารถนํามาวิเคราะหเพื่อใหไดขอมูลที่ตรงกับความเปนจริงที่สุด 
 
 3.3.2 การวิเคราะหขอมูล 
   การวิเคราะหขอมูลแบงเปน 2 วิธีการ ไดแก การวิเคราะหขอมูลจากแผนที่ และ การ
วิเคราะหขอมูลทางสถิติ มีรายละเอียดดังนี้ 
  1) การวิเคราะหขอมูลแผนท่ี เพื่อใหไดเสนทางที่เหมาะสมตอการพัฒนาเสนทางสีเขียว
ในบริบทพื้นที่เขตหนองจอก เปนการวิเคราะหจากแบบสอบถามขอมูลการเดินทางจากตนทาง
ไปยังจุดหมายปลายทางที่ไดประมวลผลขอมูลในแผนที่ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร  โดยแยก
การเดินทางเปน 2 ชวงเวลา ไดแก ชวงวันทํางาน(วันจันทรถึงศุกร) และ วันหยุด(วันเสารและ
อาทิตย) เปนการวิเคราะหเพื่อความเขาใจพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทอง
คอยรุตต๊ักวา จากแบบสอบถามสถานที่ทํางานหรือโรงเรียน  ความถี่  วิธีการเดินทาง  สิ่งที่มีผล
ตอการตัดสินใจเลือกวิธีการเดินทาง และ ความรูสึกตอการใชเสนทาง เพื่อใหทราบจุดหมาย
ปลายทาง และ ปริมาณการใชงานพื้นที่ปลายทาง รวมถึงขอมูลการใชงานเสนทางประจําที่
สามารถจําแนกบทบาทของการใชงานในแตละเสนทาง  ความรูสึกตอการใชเสนทางนั้น และ
วิธีการเดินทางตางๆ ในการเดินทางไปยังพื ้นที ่ปลายทาง โดยนําขอมูลจากการวิเคราะห
พฤติกรรมการเดินทาง เพื่อเสนอแนวทางการพัฒนาตอไป 
  2) การวิเคราะหขอมูลทางสถิติ เพื่อใหไดขอมูลกลุมตัวอยาง  ขอมูลความรูสึก และ
ทัศนคติบุคคลที่นํามาวิเคราะหหากลุมคนที่มีความรูสึกและความตองการเสนทางในแบบตางๆ  
ความเขาใจและการตระหนักตอการพัฒนาดานส่ิงแวดลอม  วิธีการเดินทางในปจจุบันและ
แนวโนมวิธีการเดินทางในอนาคต  ความสามารถในการเดินเทา และทัศนคติตอการพัฒนา
ส่ิงแวดลอมเชิงบวกหรือลบ รวมถึงความพรอมในการสนับสนุนการพัฒนาเสนทางสีเขียวใน
อนาคตมากนอยเพียงใด  โดยการวิเคราะหขอมูลในรูปแบบของตาราง กราฟ และการบรรยายเชิง
พรรณนา  ซึ่งขอมูลการวิเคราะหที่ไดสามารถสรางความเขาใจตอทัศนคติและพฤติกรรมการ
เดินทางของคนในชุมชน ที่มีอิทธิพลตอการพัฒนาเสนทางสีเขียวที่มีแนวโนมกับผลตอบรับการ
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พัฒนาที่มีความเปนไปไดมากนอยเพียงใด และส่ิงคํานึงถึงในการออกแบบและวางผังที่สามารถ
สรางแรงจูงใจและสงเสริมการเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอมในพื้นที่ตอไปในอนาคต 
   ข้ันตอนการวิเคราะหขอมูลไดจากการนําขอมูลแผนที่มาผนวกกับขอมูลทางสถิติเพื่อ
สรุปโครงขายเสนทางที่เกิดจากพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชนไปยังพื้นที่ปลายทาง และ
วิเคราะหความเปนไปไดและแนวโนมการพัฒนาจากขอมูลดานทัศนคติที่มีตอส่ิงแวดลอมของคน
ในชุมชนเพื่อการเสนอทางเลือกการเดินทางในเสนทางใหมหรือเสนทางเดิมที่นําไปสูการพัฒนา
เสนทางสีเขียวที่เนนการเดินและการใชจักรยานในพื้นที่เหมาะสมตอไป  ทั้งนี้ การเสนอทางเลือก
การเดินทางในเสนทางใหม ไมไดนําปจจัยขอจํากัดดานกรรมสิทธิ์ที่ดินและการไดมาซ่ึงที่ดินใน
พื้นที่เขตหนองจอกมาพิจารณา  เพื่อความอิสระในการวิเคราะหเสนทางใหมที่สามารถเปล่ียน
พฤติกรรมการเดินทางดวยเทาและการใชจักรยานของคนในชุมชนในการใชงานเสนทางใหมที่เกิด
จากทัศนคติและพฤติกรรมของคนในชุมชนอยางแทจริง  ซึ่งการวิเคราะหไดคํานึงถึงความเปนไป
ไดจากสภาพกายภาพในปจจุบันของพื้นที่เพื่อใหการเสนอแนวทางการพัฒนามีความเปนไปได
มากที่สุด 
 
3.4 การเสนอแนวทางการออกแบบและวางผังเสนทางสีเขียว 
 
   การเสนอแนวทางการพัฒนาในงานวิจัยนี้มี 2 ข้ันตอน ไดแก การเสนอแนวทางการ
พัฒนาเสนทางใหมที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชน และ การเสนอแนว
ทางการออกแบบและวางผังเสนทางสีเขียว โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 
 3.4.1 เสนอแนวทางการพัฒนาเสนทางใหมที่เหมาะสมกับคนในชุมชน 
   เปนการเสนอแนวทางการพัฒนาเสนทางใหมจากการวิเคราะหทัศนคติและพฤติกรรม
การเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเช่ือมโยงพื้นที่ปลายทางสําคัญ  โดยเสนทาง
เสนอใหมตองเปนเสนทางลัดที่ชวยลดระยะทางทําใหเกิดความคลองตัว ความสะดวก ความ
ปลอดภัย และความตอเนื่องตอการเดินและการใชจักรยาน  เปนการเสนอทางเลือกการเดินทางที่
เหมาะสมเพ่ือสงเสริมใหคนในชุมชนเดินทางแบบเปนมิตรกับส่ิงแวดลอมมากข้ึน และสามารถ
เชื่อมโยงเปนโครงขายการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางอยางตอเนื่อง มีรายละเอียดดังนี้ 
  1) เสนอเสนทางใหมเชื่อมโยงพื้นที่ปลายทาง และเสนอเสนทางเพิ่มเติมเพื่อใหเกิดโครงขาย
การเดินทางที่สมบูรณและตอเนื่อง 
  2) จําแนกบทบาทของเสนทางในการเชื่อมโยงการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง 
  3) จําแนกรูปแบบการพัฒนาเสนทางที่เหมาะสมในพื้นที่ 
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 3.4.2 เสนอแนวทางการออกแบบเสนทางสีเขียว 
   การเสนอแนวทางการออกแบบเพื่อการพัฒนาเสนทางเสนอใหมหรือเสนทางเดิมเพื่อให
เปนทางเดินและทางจักรยานในเสนทางสีเขียว  โดยมีเกณฑการออกแบบและวางผังดานความ
ปลอดภัย  การปองกันภัย  ความตอเนื่อง  ความคลองตัว  การออกแบบเพื่อทุกคน  การสรางแรง
ดึงดูดใจ  การเขาใจทิศทาง และการส่ือความ รวมถึงการออกแบบถนนสีเขียว เพื่อการสงเสริมและ
สรางแรงจูงใจใหคนในชุมชนเปลี่ยนพฤติกรรมการเดินทางในเสนทางสีเขียวมากข้ึน และสามารถ
เชื่อมโยงการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวที่ตอเนื่อง  



บทที่ 4 
สภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา 

 
4.1 ลักษณะท่ัวไปของพื้นที่เขตหนองจอก 
 
 4.1.1 ที่ต้ังและอาณาเขต 
   เขตหนองจอกต้ังอยู ในเขตชานเมือง  ทางดานทิศตะวันออกเ ฉียงเหนือของ
กรุงเทพมหานคร มีพื้นที่ประมาณ 236 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 147,663 ไร เปนเขตที่มีเนื้อ
ที่มากที่สุด ประมาณ 1 ใน 7 ของพื้นที่กรุงเทพมหานคร โดยมีอาณาเขตติดตอ ดังนี้ 
   ทิศเหนือ   ติดตอกับ     อําเภอลําลูกกา  จังหวัดปทุมธานี 
   ทิศใต    ติดตอกับ     เขตลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร 
   ทิศตะวันออก ติดตอกับ     อําเภอเมือง และอําเภอบางน้ําเปร้ียว จังหวัดฉะเชิงเทรา  
   ทิศตะวันตก  ติดตอกับ     เขตมีนบุรี และคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 
 
   เขตหนองจอกแบงการปกครองออกเปน 8 แขวง 93 หมูบาน มีรายละเอียดดังนี้ 
  1) แขวงกระทุมราย  ประกอบดวย  18 หมูบาน   มีพื้นที่ประมาณ 38 ตารางกิโลเมตร 
  2) แขวงหนองจอก  ประกอบดวย  13 หมูบาน      มีพื้นที่ประมาณ 29 ตารางกิโลเมตร 
  3) แขวงคลองสิบ   ประกอบดวย  14 หมูบาน   มีพื้นที่ประมาณ 30 ตารางกิโลเมตร 
  4) แขวงคลองสิบสอง ประกอบดวย 11 หมูบาน      มีพื้นที่ประมาณ 38 ตารางกิโลเมตร 
  5) แขวงโคกแฝด   ประกอบดวย  11 หมูบาน   มีพื้นที่ประมาณ 22 ตารางกิโลเมตร 
  6) แขวงลําผักชี   ประกอบดวย    8 หมูบาน   มีพื้นที่ประมาณ 33 ตารางกิโลเมตร 
  7) แขวงคูฝงเหนือ   ประกอบดวย  13 หมูบาน   มีพื้นที่ประมาณ 17 ตารางกิโลเมตร 
  8) แขวงลําตอยต่ิง   ประกอบดวย    8 หมูบาน   มีพื้นที่ประมาณ 24 ตารางกิโลเมตร 
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แผนที่ 4.1  พืน้ที่เขตหนองจอกและท่ีต้ัง
ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
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 4.1.2 ลักษณะภูมิประเทศและภูมิอากาศ 
   เขตหนองจอกต้ังอยูบริเวณที่ลุมแมน้ําเจาพระยาตอนลาง อยูสูงจากระดับน้ําทะเลไม
เกิน 1.5 เมตร อยูในพื้นที่ภูมิศาสตรเรียกวา บริเวณดินดอนสามเหล่ียมปากแมน้ํา เกิดจากตะกอน
น้ําพัดพา(Alluvium) เปนสวนหนึ่งของที่ราบลุมภาคกลางตอนลางของประเทศไทย(The Lower 
General Plain of Thailand)  โดยพื้นที่มีความอุดมสมบูรณเหมาะแกการเพาะปลูกขาวและพืช
ประเภทตางๆ  ภายในพ้ืนที่เขตหนองจอกมีลําคลองเชื่อมโยงกันหลายสายเอ้ือตอการทําเกษตรกรรม
เปนอันมาก 
   เขตหนองจอกมีสภาพภูมิอากาศแบบรอนชื้น อยูภายใตอิทธิพลของลมมรสุม 2 ชนิด 
ไดแก ลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือและลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต กอใหเกิดฤดูกาลที่แตกตางกัน 
3 ฤดู ไดแก ฤดูรอนอยูในชวงเดือนกุมภาพันธถึงเดือนเมษายน  ฤดูฝนอยูในชวงเดือนพฤษภาคม
ถึงเดือนตุลาคม และฤดูหนาวอยูในชวงเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนมกราคม 
 
 4.1.3 การใชประโยชนที่ดิน 
   สภาพพื้นที่โดยทั่วไปของเขตหนองจอกเปนพื้นที่ราบลุม มีโครงขายลําคลองกระจายอยู
ทั่วพื้นที่เกษตรกรรมและที่พักอาศัย  พื้นที่สวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม คือ รอยละ 64.62 ของ
พื้นที่ทั้งหมด  รายละเอียดของการใชประโยชนที่ดิน เปนดังนี้ 
ตารางที่ 4.1 พื้นที่และรอยละของประเภทการใชประโยชนที่ดินในเขตหนองจอก ป 2548 

ประเภทการใชประโยชนที่ดิน พื้นที่ (ตร.กม.) คิดเปน รอยละ 
ที่อยูอาศัย 15.365 6.50 
พาณิชยกรรม 0.469 0.20 
อุตสาหกรรม 0.794 0.34 
คลังสินคา 0.183 0.08 
สถาบันราชการ 0.229 0.09 
สถาบันการศึกษา 0.465 0.20 
สถาบันศาสนา 0.335 0.14 
นันทนาการ 1.628 0.69 
เกษตรกรรม 152.675 64.62 
ที่วาง 34.843 14.75 
แหลงน้ํา 21.849 9.25 
ถนน 7.426 3.14 

ที่มา : สํานักงานเขตหนองจอก พ.ศ.2551 
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แผนผังที่ 4.1  การใชประโยชนที่ดิน ป 2548
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 4.1.4 การคมนาคมและขนสง 
   ในอดีตการคมนาคมในเขตหนองจอกมีการเดินทางติดตอกันทางน้ําเนื่องจากมีคลอง
ตางๆ หลายสายผานในพื้นที่  สวนการคมนาคมทางบกเร่ิมมีการพัฒนาข้ึนเมื่อ 20 กวาปที่ผานมา 
พรอมกับการพัฒนาถนน  ทําใหการคมนาคมทางน้ํามีบทบาทนอยลง ปจจุบันการคมนาคมทาง
น้ํามีการใชในระยะส้ันเทานั้น รายละเอียดโครงขายการคมนาคมในเขตหนองจอกมีดังนี้ 
  1) การคมนาคมทางบก 
   ป พ.ศ.2548 เขตหนองจอกมีพื้นที่ถนนประมาณ 4,641 ไร หรือ ประมาณ 7.4 ตาราง
กิโลเมตร คิดเปนสัดสวนพื้นที่ถนนตอพื้นที่เขต ประมาณรอยละ 3.14 ประกอบดวยโครงขายถนน
สายหลัก สายรอง และถนนสายยอย ดังนี้ 
   1.1) ถนนสายหลัก เปนถนนที่เชื่อมการจราจรจากพ้ืนที่เขตหนองจอกไปยังพื้นที่เขต
โดยรอบและจังหวัดใกลเคียง  ถนนสายหลักสําคัญในเขตหนองจอก ไดแก ถนนสุวินทวงศเช่ือม
ระหวางเขตมีนบุรีกับจังหวัดฉะเชิงเทรา  ถนนเชื่อมสัมพันธเช่ือมระหวางศูนยบริการเขตหนองจอก
กับถนนสุวินทวงศ  ถนนฉลองกรุงเชื่อมระหวางถนนสุวินทวงศกับเขตลาดกระบัง  ถนนเลียบวารี
และถนนมิตรไมตรีเช่ือมจากศูนยบริการเขตหนองจอกกับเขตมีนบุรีและเขตคลองสามวา  ถนน
เลียบคลองสิบสามกับถนนประชาสําราญเปนถนนที่เช่ือมศูนยบริการเขตหนองจอกกับจังหวัด
ปทุมธานี  ถนนอยูวิทยาเช่ือมระหวางศูนยบริการเขตหนองจอกกับถนนสุวินทวงศ  ถนนรวม
พัฒนาเชื่อมระหวางถนนสุวินทวงศกับเขตลาดกระบัง  ถนนคูคลองสิบเช่ือมระหวางถนนมิตรไมตรี
กับเขตจังหวัดปทุมธานี และถนนผดุงพันธเช่ือมระหวางศูนยบริการเขตหนองจอกกับจังหวัด
ฉะเชิงเทรา 
   1.2) ถนนสายรอง เปนถนนใหบริการจราจรภายในเขตพื้นที่และทําหนาที่เช่ือมโยง
พื้นที่กับถนนสายหลัก  ถนนสายรองที่สําคัญ ไดแก ถนนคลองเกาเชื่อมจากถนนคูคลองสิบไปยัง
จังหวัดปทุมธานี  ถนนคลองสิบ-คลองสิบสี่เปนถนนที่เช่ือมจากถนนคูคลองสิบไปยังถนนคลองสิบ
ส่ี  ถนนคลองสิบส่ีเชื่อมจากถนนผดุงพันธไปยังจังหวัดปทุมธานี และถนนสังฆปรีชาเชื่อมจากถนน
ฉลองกรุงไปเขตลาดกระบัง 
   1.3) ถนนสายยอย  เปนถนนทองถิ่นใชเดินทางเขาออกตามการใชประโยชนที่ดิน เชน 
ถนนในยานที่พักอาศัย ถนนในยานธุรกิจ สวนใหญถนนในเขตหนองจอกเปนถนนสายยอยหรือ
ถนนซอย  ถนนสายยอยที่สําคัญไดแก ถนนคลองเกา  ถนนคลองสิบ-คลองสิบส่ี ถนนทับยาว และ
ถนนลําไทร เปนตน 
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แผนผังที่ 4.2  โครงขายการคมนาคมทางบก 
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   เขตหนองจอกมีเสนทางรถโดยสารประจําทางของ ขสมก. ผานเพียงสายเดียว คือ สาย 
131 มีนบุรี-หนองจอก เปนรถรวมบริการวิ่งระหวางตลาดมีนบุรีผานถนนสีหบุรานุกิจ,  ถนนราม
อินทรา,  ถนนสุวินทวงศ และถนนเช่ือมสัมพันธไปยังตลาดหนองจอก นอกจากรถโดยสารของ ขส
มก.แลว ยังมีรถบริการขนสงมวลชนวิ่งจากสถานีขนสงหมอชิตไปยังจังหวัดฉะเชิงเทราตามถนนสุวิ
นทวงศ  ไดแก สายหมอชิต-ฉะเชิงเทรา, สายหมอชิต-แปดร้ิว และหมอชิต-ระยอง เปนตน รวมถึง
การบริการขนสงรถตูโดยสาร สายตลาดหนองจอกวิ่งไป ตลาดมีนบุรีฝงคูซายตามถนนมิตรไมตรี
,ตลาดมีนบุรีฝงคูขวาตามถนนเลียบวารี, ตลาดมีนบุรีตามถนนเช่ือมสัมพันธกับถนนสุวินทวงศ 
และไปเดอะมอลลบางกระปตามถนนเช่ือมสัมพันธกับถนนฉลองกรุง  สวนรถโดยสารสองแถว
เดินทางรับสงผูโดยสารจากตลาดหนองจอกไปยังพื้นที่ปลายทาง ไดแก ตลาดมีนบุรีคูขวาและคู
ซาย, วัดพืชอุดม, ตลาดลําผักชี, หัวตะเข, ลาดกระบัง เปนตน  สวนรถจักรยานยนตรับจางรับสง
ผูคนตามจุดตางๆ สวนใหญกระจายอยูบริเวณหนาปากซอยเช่ือมตอจากถนนสายหลักบริเวณ
ศูนยบริการเขตหนองจอก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4.1 ถนนเลียบวารีและถนนเช่ือมสัมพันธเปนถนนสายหลักเช่ือมสูศูนยบริการเขตหนองจอก 

ภาพที ่4.2  ถนนสายยอยในเขตหนองจอกสวนใหญเปนพืน้ทีเ่กษตรกรรมทั้งสองขางทาง 
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แผนผังที่ 4.3  ผังเสนทางรถโดยสาร
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  2) การคมนาคมทางนํ้า 
   ในอดีตการคมนาคมทางน้ําในเขตหนองจอกมีความสําคัญมาก  เนื่องจากประชาชนมี
การต้ังถิ่นฐานอยู ริมสองฝงคลอง ลักษณะทางภูมิประเทศเปนที่ราบลุมเหมาะแกการทํา
เกษตรกรรม ประชาชนใชประโยชนจากลําคลองทั้งในการเกษตรกรรม, การคมนาคมและขนสง, 
การอุปโภคและบริโภค  ปจจุบันยังคงมีการใชคลองเพื่อการเดินทางในชวงส้ันๆ เปนการคมนาคมที่
มีความสําคัญสําหรับคนท่ีอาศัยริมน้ําที่ใชลําคลองเปนเสนทางสัญจรไปสูบริเวณริมคลองอ่ืนๆ 
การคมนาคมทางนํ้าสวนใหญเปนการเดินทางไปมาภายในเขต มีคลองสายหลัก 10 คลอง แบง
ตามหนวยงานที่ดูแลรับผิดชอบไดดังนี้ 
   2.1) คลองแสนแสบ    ดูแลรับผิดชอบโดย  สํานักระบายน้ํา 
   2.2) คลองเกา     ดูแลรับผิดชอบโดย  สํานักงานเขตคลองสามวา 
   2.3) คลองสิบ     ดูแลรับผิดชอบโดย  กรมชลประทาน 
   2.4) คลองสิบเอ็ด    ดูแลรับผิดชอบโดย กรมชลประทาน 
   2.5) คลองสิบสอง    ดูแลรับผิดชอบโดย กรมชลประทาน 
   2.6) คลองสิบสาม    ดูแลรับผิดชอบโดย กรมชลประทาน 
   2.7) คลองสิบส่ี     ดูแลรับผิดชอบโดย  กรมชลประทาน 
   2.8) คลองลําปลาทิว   ดูแลรับผิดชอบโดย  สํานักงานเขตหนองจอก 
   2.9) คลองหลวงแพง   ดูแลรับผิดชอบโดย  กรมชลประทาน 
   2.10) คลองนครเนื่องเขตต ดูแลรับผิดชอบโดย สํานักงานเขตหนองจอก 
   นอกจากนี้ยังมีคลองยอยตางๆ เชื่อมระหวางคลองสายหลักซึ่งสามารถใชติดตอกันไดทุก
หมูบานรวมทั้งส้ิน 104 คลอง อาทิ คลองลําหิน, คลองลําเจดีย, คลองลําเจียรดับ, คลองลําไทร, 
คลองลําตนกลวย และคลองลําตอยต่ิง เปนตน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4.3  คลองแสนแสบคลองสายหลักผานพืน้ที่เขตหนองจอก 
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ภาพที ่4.4  คลองในพืน้ที่ชมุชนเปนพืน้ทีพ่ักผอนหยอนใจของคนในชุมชน 

ภาพที ่4.5  คลองสายยอยตางๆ เชื่อมจากคลองสายหลักเขาสูพืน้ที่ชมุชนเกษตรกรรม 
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แผนผังที่ 4.3  โครงขายลําคลองในเขตหนองจอก 
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 4.1.5 ประชากร 
   ในป พ.ศ.2552 (เดือนสิงหาคม) ขอมูลจํานวนประชากรในเขตหนองจอก จากสํานัก
บริหารการทะเบียน กรมการปกครอง มีประชากรทั้งหมด 146,520 คน เปนชาย 71,730 คน และ
หญิง 74,790 คน  มีความหนาแนนของประชากรตอพื้นที่เทากับ 620 คนตอตารางกิโลเมตร   
 
 4.1.6 ศาสนา 
   ประชาชนในเขตหนองจอกสวนใหญนับถือศาสนาอิสลามรองลงมาเปนพุทธและคริสต 
ตามลําดับ มีจํานวนรอยละ ดังนี้ 
ตารางที่ 4.2  รอยละของการนับถือศาสนาในเขตหนองจอก 

ศาสนา รอยละ 
อิสลาม 75 
พุทธ 20 
คริสต 5 

ที่มา : สํานักงานเขตหนองจอก พ.ศ.2551 
 
 4.1.7 เศรษฐกิจ 
   ประชากรของเขตหนองจอกสวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรม ไดแก การทํานา, การเล้ียง
สัตว, การทําบอปลา, การทําสวนปลูกผัก และทําสวนไมดอกไมประดับ เปนตน  การปลูกขาวมีสัดสวน
ในการประกอบอาชีพเกษตรกรรมมากที่สุด  การประกอบอาชีพอ่ืนๆ ในเขตหนองจอกมีสัดสวน ดังนี้  
ตารางที่ 4.3  รอยละของการประกอบอาชีพในเขตหนองจอก 

อาชีพ รอยละ 
เกษตรกรรม 80 
รับราชการ 10 

รับจาง/ คาขาย 6 
อ่ืน ๆ  4 

ที่มา : สํานักงานเขตหนองจอก พ.ศ.2551 

 

 

 
 



 54

4.2 ลักษณะท่ัวไปของชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
 
   พื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ต้ังอยูหมูที่ 5 แขวงโคกแฝด เขตหนองจอก 
กรุงเทพมหานคร มีขนาดพื้นที่ชุมชนทั้งหมดประมาณ 1,000 ไร  คําวา “ชุมชนแผนดินทองคอย
รุตต๊ักวา เปนคําที่ใชเรียกช่ือชุมชนตามคําส่ังคณะกรรมการอํานวยการประสานงานอุดมการณ
แผนดินธรรม – แผนดินทอง สํานักงานเขตหนองจอก ที่ 35/2537 ซึ่งไดมีการประกาศใชนโยบาย 
“บรม” หรือ “บวร”1 เพื่อการสรางสรรคชุมชนตางๆ ในเขตหนองจอก รวม 58 ชุมชน ใหเปนชุมชน
แผนดินทองหนองจอก  จากนั้นจึงไดมีการเรียกช่ือชุมชนวา “ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา” สวน
คําวา “คอยรุตต๊ักวา” เปนภาษาอาหรับ คําวา “คอยรุต” มีความหมายวา ความดี และคําวา “ต๊ักวา” 
มีความหมายวา มีวินัย  ทําใหคําวา คอยรุตต๊ักวาเมื่อนํามาใชเปนช่ือชุมชนจึงหมายความรวมวา 
ชุมชนที่มีวินัย  คําวา คอยรุตต๊ักวานี้ถูกเรียกเปนคร้ังแรกในป พ.ศ.2492 เพื่อใชในการจดทะเบียน
มัสยิดดวยการใชเปนช่ือ เรียกวา “มัสยิดคอยรุตต๊ักวา” 
 
 4.2.1 ประวัติความเปนมา 
   ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเปนชุมชนมุสลิม ชาวบานสวนใหญนับถือศาสนาอิสลาม 
มีถิ่นฐานด้ังเดิมมาจากทางภาคใตของประเทศไทย  ในอดีตภาคใตของประเทศไทยประกอบดวย
หัวเมืองใหญ 7 หัวเมือง ไดแก เมืองปตตานี, เมืองไทรบุรี(คะดะห), เมืองกลันตัน, เมืองตรังกานู, 
เมืองทวาย, เมืองมะริด และเมืองปนัง  โดยมี “พญาเมือง” หรือ “เจาเมือง” เปนผูปกครองเมือง  ใน
แตละปตองมีการถวายเคร่ืองราชบรรณาการเปนตนไมเงินตนไมทองแดเจาผูครองนครกรุง
รัตนโกสินทรเพื่อสรางสัมพันธไมตรีที่ดีตอกันมาชานาน  ตอมาลักษณะความสัมพันธดังกลาวมีทั้ง
เปนไปอยางราบร่ืนและมีปญหาเกิดข้ึนในบางคร้ัง  จนชวงรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระพุทธ
ยอดฟาจุฬาโลกและพระบาทสมเด็จพระนั่งเกลาเจาอยูหัว  ไดเกิดการสูรบกันข้ึนกับกองทัพหัว
เมืองใต  ในที่สุดเมืองปตตานีไดตกเปนเมืองข้ึนกับกรุงเทพมหานคร  ชาวเมืองปตตานีบางกลุมตก
เปนเชลยและไดถูกอพยพโยกยายข้ึนมาต้ังรกรากอยูในบริเวณพื้นที่ชานเมืองของกรุงเทพมหานคร 
เปนสวนใหญ ไดแก พื้นที่เขตพระโขนง, เขตมีนบุรี, เขตหนองจอก และเขตลาดกระบัง เปนตน  
สวนใหญกลุมเชลยเหลานี้มักสรางบานเรือนอยูตามริมคลองตลอดชายฝงทั้งสอง  มีสิทธิ์ในการ
ครอบครองที่ดินและประกอบอาชีพอยางอิสระ สวนใหญประกอบอาชีพทํานา  
   ในกลุมของผูอพยพที่เปนเชลยชาวปตตานี สวนหน่ึงเดินทางมาตามลําคลองแสนแสบ 
และต้ังถิ่นฐานปลูกบานเรือนเรียงรายอยูตามแนวลําคลองแสนแสบเร่ือยมาจนถึงปจจุบัน  ตอมามี
                                                 
1 คําวา “บวร” มาจาก บาน, วัด และโรงเรียน  สวนคําวา “บรม” ยอมาจาก บาน, โรงเรียน และมัสยิด เปนการ
สรางความรวมมือเพื่อใหเกิดความสัมพันธของเครือขายท้ัง 3 สวนในชุมชนเพื่อสรางความรัก ความสามัคคี 
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ชายหญิงคูหนึ่ง ชื่อ นายอิบราฮีมและนางซานี ไดแตงงานกันและตองการหาที่ต้ังรกรากเพื่อสราง
ถิ่นฐานใหม  ไดแยกตัวออกมาจากกลุมผูอพยพที่มาดวยกันตรงบริเวณบานเจียรดับ จากนั้นได
เดินลัดทุงไปประมาณ 3 กิโลเมตร ไดพบพื้นที่ที่มีลําคลองสองสายมาบรรจบกัน (คลองลําไทรกับ
คลองลําจระเขตายในปจจุบัน) เปนพื้นที่ที่มีตนไทรอยูเปนจํานวนมาก อุดมสมบูรณไปดวยปาออ 
และปาแขม เปนที่อยูอาศัยของสัตวหลายชนิด ไดเขาจับจองพื้นที่เหลานี้และต้ังหลักปกฐานสราง
บานเรือนบริเวณพื้นที่ใกลกับตนไมใหญที่มีชื่อเรียกวา “ตนสะตือ” (ปจจุบัน ตนสะตือตนนี้ยังคงมี
ชีวิตอยู ประมาณอายุเกือบ 300 ปแลว)  ตอมาไดมีการต้ังบานเรือนรวมกันจนไดกอต้ังเปนหมูบาน 
เรียกวา “หมูบานลําไทร” หรือ “ชุมชนลําไทร” (เนื่องจากเปนพื้นที่ที่มีลําคลอง 2 สายมาบรรจบกัน
อีก และยังมีตนไทรข้ึนอยูจํานวนมาก  ตอมาถูกเรียกในอีกชื่อหนึ่งวา “อิสลามลําไทร” เนื่องจาก
ชาวบานสวนใหญนับถือ ศาสนาอิสลาม) 
   จนกระทั่งในป พ.ศ.2492 ชาวบานในชุมชนไดชวยกันบริจาคทรัพยสิน เงินทอง และ
ส่ิงของตลอดจนกําลังแรงงานรวมกัน ปลูกสรางมัสยิดข้ึนมาเพื่อใชเปนสถานท่ีประกอบพิธีทาง
ศาสนา และไดจดทะเบียนมัสยิดในช่ือ “มัสยิดคอยรุตต๊ักวา”  ตอมาในปพ.ศ.2537 เม่ือทาง
ราชการไดมีการประกาศนโยบาย “บรม” หรือ “บวร” ข้ึน เพื่อการสรางสรรคชุมชนตางๆ ในเขต
หนองจอกใหเปนชุมชนแผนดินทองหนองจอก จึงไดมีการใชชื่อวา “ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ัก
วา” ต้ังแตนั้นเปนตนมา (สุพจน แสงเงิน, 2546) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4.6  ทางเขาชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา และบริเวณตนสะตือที่ต้ังชุมชนเร่ิมแรก 
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ภาพที ่4.7  กจิกรรมสรางความสามัคคีระหวาง บาน(ชมุชน),โรงเรียน,มัสยิด ในพืน้ที่ชุมชน 

ภาพที ่4.8  วถิีชีวิตชุมชนทีม่ีความผูกพนักับพืน้ที่เกษตรกรรมและคลอง 
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 4.2.2 พื้นที่ต้ังและอาณาเขต 
   ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามีพื้นที่ ต้ังหางจากกรุงเทพมหานคร ประมาณ 45 
กิโลเมตร และหางจากสํานักงานเขตหนองจอกประมาณ 3 กิโลเมตร มีอาณาเขตพื้นที่ติดตอกับ
พื้นที่ขางเคียงตามลักษณะการปกครองทองที่กรุงเทพมหานคร ดังนี้ 
   ทิศเหนือ    ติดตอกับ  หมูที่ 2  แขวงกระทุมราย 
   ทิศใต    ติดตอกับ หมูที่ 7  แขวงโคกแฝด 
   ทิศตะวันออก ติดตอกับ หมูที่ 16 แขวงกระทุมราย 
   ทิศตะวันตก  ติดตอกับ หมูที่ 4 แขวงโคกแฝด  
 
 4.2.3 การคมนาคม 
  1) การคมนาคมทางบก 
   การเดินทางจากกรุงเทพมหานครมายังชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาคอนขางจะ
เปนไปอยางสะดวก สามารถเดินทางมาไดหลายเสนทาง อาทิ การเดินทางจากถนนรามอินทรามี
จุดเร่ิมตนที่เขตมีนบุรี โดยเดินทางตามถนนสุวินทวงศเปนระยะทางประมาณ 13 กิโลเมตร เล้ียว
ซายไปตามถนนเช่ือมสัมพันธเปนระยะทาง 3 กิโลเมตร (ถนนเช่ือมสัมพันธเปนถนนที่ตัดตรงไปสูที่
ทําการเขตหนองจอก) และเล้ียวซายเขาซอยไปตามถนนลําไทร (เปนถนนคูขนานกับคลองลําไทร) 
ระยะทางประมาณ 1.2 กิโลเมตร ถึงพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา  ถนนลําไทรเปนถนน
สายหลักของชุมชน สามารถเขาสูชุมชนไดจากซอยเชื่อมสัมพันธ22 เขาสูถนนลําจรเขตายมี
ระยะทางประมาณ 1.5 กิโลเมตร ซึ่งเปนถนนเลียบคลองลําจรเขตาย เขาสูชุมชนแผนดินทองคอย
รุตต๊ักวาไดอีกทาง  โดยถนนลําไทรและถนนลําจรเขตายเปนถนนสายสําคัญในการเดินทางออกสู
ภายนอกที่ยังคงลักษณะภูมิทัศนของถนนริมคลองและพื้นที่เกษตรกรรมอยูในปจจุบัน 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4.9  ถนนลําไทร เปนถนนสายสําคัญที่คนในชุมชนใชเดินทางเปนประจํา 
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  2) การคมนาคมทางนํ้า 
    ปจจุบันคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามีการสัญจรทางน้ําคอนขางนอย 
วัตถุประสงคของการสัญจรทางน้ําเปนการพักผอนหยอนใจ, หาปลาและเก็บพืชผักริมคลอง, การ
ทําเกษตรกรรม และมีการเดินทางติดตอกันระยะส้ันเทานั้น เนื่องจากการสัญจรทางบกที่มีถนน
เลียบคลองมีความสะดวกและรวดเร็วในการเดินทางมากกวา  ทําใหคลองถูกใชประโยชนในดาน
การเกษตรกรรม และการหาปลาริมคลอง โดยคลองท่ีสําคัญในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ัก
วาไดแก คลองลําไทร ยาวประมาณ 1.2 กิโลเมตร และคลองลําจรเขตาย ยาวประมาณ 1.6 
กิโลเมตร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4.10  ถนนลําจรเขตาย เปนถนนเลียบคลองลําจรเขตายเชื่อมกับถนนลําไทร 

ภาพที ่4.11  คลองลําไทรและคลองลําจรเขตาย คลองสายสําคัญของชุมชน 
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 4.2.4 ลักษณะพื้นที่ 
   พื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามีลักษณะเปนพื้นที่ราบลุมน้ําเจาพระยาตอนลาง 
เปนพื้นที่ราบลุมระดับตํ่า มีความสูงจากระดับน้ําทะเลไมเกิน 1.50 เมตร  ลักษณะดินเปนดิน
ตะกอนประกอบดวย พื้นหนาดินเปนดินเหนียวและตะกอนละเอียดเปนดินที่อุมน้ําและเนื้อดินอัด
แนน มักเปนลักษณะของดินที่เกิดจากอิทธิพลของน้ําทะเลพัดพามาถม เรียกวา ดินตะกอนน้ําพัด
พา(Alluvial Soils) ทําใหเหมาะสมในการทําการเกษตรกรรม เนื่องจากที่ต้ังของชุมชนแผนดินทอง
คอยรุตต๊ักวา มีลักษณะเปนพื้นที่เขตรอยตอระหวางพื้นที่เมืองและชนบทที่กระจายตัวโอบลอม
บริเวณพื้นที่เมืองที่พัฒนาแลว ทําใหไดรับอิทธิพลของกระบวนการเปล่ียนแปลงไปสูความเปน
เมือง  สงผลใหลักษณะการใชที่ดินของชุมชนมีลักษณะการใชที่ดินแบบผสมผสาน มีการใชที่ดิน
แบบเมืองและชนบทปะปนกันอยู 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ภาพที ่4.12  ลักษณะพืน้ทีย่ังมีความเปนชนบทและเมืองผสมกนั 

โดยมีหมูบานจัดสรรต้ังอยูในพืน้ทีชุ่มชน 
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แผนที่  4.2  ภาพถายทางอากาศ
พื้นที่ชุมชน 

แผนดินทองคอยรุตตั๊กวา 

nkam
Typewritten Text
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แผนที่  4.3  ลักษณะพื้นที่ชุมชน 
แผนดินทองคอยรุตตั๊กวา 

nkam
Typewritten Text
61



 62

 4.2.5 ลักษณะสาธารณูปโภค 
   ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวากอต้ังเปนชุมชนมาประมาณ 150 ปมาแลว ทําใหมีการ
ยายถิ่นฐานมาต้ังรกรากในพื้นที่ชุมชนมากข้ึน  การพัฒนาของภาครัฐในปจจุบันมีความทั่วถึงทํา
ใหระบบสาธารณูปโภคภายในพื้นที่ชุมชนคอนขางมีความพรอม มีรายละเอียดดังนี้ 
  1) ไฟฟา 
   สาธารณูปโภคประเภทไฟฟามีการพัฒนาเปนคร้ังแรกในชุมชน ประมาณป พ.ศ.2512 
หลังจากที่สุขาภิบาลหนองจอกไดกอสรางโรงปนไฟฟาข้ึนเพื่อใหบริการประชาชนทั่วไปที่อาศัยอยู
ในเขตสุขาภิบาล  คนในชุมชนไดเห็นและมีแนวคิดที่จะนํามาใชในชุมชน จึงไดซื้อเคร่ืองปนไฟและ
เปดใหบริการใชไฟฟาในชุมชนคร้ังแรก มีจํานวนหลังคาเรือนที่ใชคร้ังแรกประมาณ 50 หลังคา
เรือน ตอมาชุมชนไดประสานงานกับเขตหนองจอกในการติดต้ังเสาไฟฟาและมิเตอรไฟฟาภายใน
ชุมชน ปจจุบันครัวเรือนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามีไฟฟาใชทุกครัวเรือน  
  2) น้ํา 
   ปจจุบันชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา มีการใชน้ําจากแหลงตางๆ 3 แหลง คือ 
น้ําประปา  น้ําบาดาล และน้ําลําคลอง ทั้งคลองลําไทรและคลองลําจรเขตาย โดยนํ้าประปามีการ
ตอทอประปามาจากเขตหนองจอก  สวนแหลงน้ําจากคลองลําไทรและคลองลําจรเขตาย เปน
แหลงน้ําที่มีการใชประโยชนไดเกือบตลอดทั้งป  มักมีปญหาในชวงการทํานาขาวเนื่องจากมีการใช
สารเคมีประเภทปุย ยาฆาแมลง และยาปราบศัตรูพืช  ทําใหสารเคมีเหลานี้ไหลลงสูลําคลอง 
ปจจุบันคณะกรรมการชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไดรวมกับชาวบานขุดลอกลําคลองทั้ง 2 
สาย สงผลใหน้ําในลําคลองมีความสะอาด สามารถเลี้ยงปลาและปลูกพืชน้ําไดหลายชนิด 
   การใชประโยชนจากน้ําจําแนกตามแหลงน้ํา พบวาชุมชนมีการใชประโยชนจาก
น้ําประปาเพื่อการอุปโภคและบริโภค ในขณะที่มีการใชประโยชนจากน้ําในคลองลําไทรและคลอง
ลําจรเขตายเพื่อการทํานาเปนสวนใหญ รองลงมาเพื่อการปลูกพืช และเล้ียงสัตว 
 
 4.2.6 ลักษณะประชากร 
   ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามีการแบงกลุมบริหารภายในชุมชนออกเปน 12 กลุมบาน 
โดยยึดถือตามระบบเครือญาติ, สภาพภูมิศาสตรทําเลที่ต้ัง และการรวมตัวกันอยูในพื้นที่ใกลเคียง 
ขอมูลป 2546 ชุมชนมีจํานวนครัวเรือนทั้งหมด 122 ครัวเรือน จํานวน 163 ครอบครัว จํานวน
ประชากรทั้งหมด 677 คน แยกเปนเพศชาย 354 คน และเพศหญิง 323 คน  (เนื่องจากขอมูล
จํานวนประชากรปจจุบันในระดับชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ฝายทะเบียนราษฎรของ
สํานักงานเขตหนองจอก มีความคลาดเคลื่อนจากขอมูลจริงในระดับชุมชน และมีขอมูลไมมี
รายละเอียดมากพอ ทําใหตองอางอิงขอมูลป 2546 จากรายงานการศึกษาโครงการกระบวนการ
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เรียนรูของชุมชนในการพัฒนาความเขมแข็งของชุมชน : ศึกษากรณี ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ัก
วา ป พ.ศ.2546 ที่มีการเก็บขอมูลโครงสรางประชากรและการประกอบอาชีพของคนในชุมชน
อยางละเอียด ซึ่งสามารถนํามาใชประโยชนในการศึกษาวิจัยไดอยางถูกตองที่สุด และการ
สัมภาษณพบวา ประชากรในชุมชนในชวงป 2546-2552 มีการเปลี่ยนแปลงไมมากนัก) 
ตารางที่ 4.4  จํานวนประชากรแตละกลุมบาน ในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ป พ.ศ.2546 

 
กลุมบาน 

จํานวนครัวเรือน 
(ครัวเรือน) 

จาํนวนประชากร
เพศชาย (คน) 

จํานวนประชากร
เพศหญิง (คน) 

รวม 
(คน) 

1 8 22 20 42
2 26 98 84 182
3 10 25 29 54
4 7 18 10 28
5 22 61 52 113
6 9 25 26 51
7 6 18 15 33
8 6 16 18 34
9 8 16 13 29
10 8 27 24 51
11 9 20 16 36
12 3 8 16 24
รวม 122 354 323 677 

ที่มา : ขอมูลจากรายงานวิจัย กระบวนการเรียนรูของชุมชนในการพัฒนาความเขมแข็งของชุมชน  
  : ศึกษากรณี ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ปพ.ศ.2546 
 
 4.2.7 ลักษณะเศรษฐกิจ 
   สภาพเศรษฐกิจในปจจุบันของชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไดมีการเปลี่ยนแปลงจาก
ในอดีต  เนื่องจากมีการกระจายการถือครองกรรมสิทธิ์ที่ดินในชุมชน และสงผลตอการแบง
ทรัพยสินที่ดินใหกับบุตรในแตละครัวเรือน  หากจํานวนบุตรหลายคนที่ดินจะถูกแบงเปนจํานวน
มากข้ึน ทําใหการถือครองที่ดินในชุมชนไดแบงกรรมสิทธิ์หลายเจาของที่ดิน เปนผลใหมีการขาย
ตอพื้นที่ดินใหกับบุคคลอ่ืนภายนอกชุมชน  เปนจุดเร่ิมตนที่กอใหเกิดการมีหมูบานจัดสรรข้ึน
ภายในชุมชน และเกิดการอพยพยายถิ่นเขามาอยูของบุคคลภายนอกที่ไมไดมีความสัมพันธทาง
เครือญาติกับคนในชุมชนต้ังแตกอนป 2546  ทําใหมีพื้นที่เกษตรกรรมลดนอยลง รวมถึงการ
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เปล่ียนแปลงเศรษฐกิจของชุมชนเปนแบบสังคมเมืองมากข้ึน (สุพจน, 2546) จากกฎหมายผังเมือง
รวมกรุงเทพมหานครที่มีการประกาศออกมาใช ป 2549 ฉบับปรับปรุงคร้ังที่ 2 กําหนดใหพื้นที่
บริเวณชุมชนและพื้นที่ใกลเคียงเปนสีเขียว การใชที่ดินประเภทเกษตรกรรมและชนบท ทําใหไม
สามารถพัฒนาพื้นที่เปนหมูบานจัดสรรได 
   ขอมูลป 2546 ประชากรชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาประกอบอาชีพภายนอกชุมชน
เปนสวนใหญ คือ ลูกจางบริษัท/โรงงานอุตสาหกรรม, รับราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ/ลูกจาง
หนวยงานราชการ รอยละ 39 ของประชากรทั้งหมด  กลุมรองลงมาคือ นักเรียน/นักศึกษา รอยละ 
29.7  คงเหลืออาชีพเกษตรกรรมเพียง รอยละ 2.2 เทานั้น   
ตารางที่ 4.5  การประกอบอาชีพของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ป พ.ศ.2546 

อาชีพ จํานวน (คน) รอยละ 
เรียนหนังสือ 201 29.7
รับจางตามบริษัท / โรงงานอุตสาหกรรม 195 28.8
ไมไดทํางาน / แมบาน 159 23.5
รับราชการ / พนักงานรัฐวิสาหกิจ / ลูกจางหนวยงานราชการ 66 9.8
ธุรกิจสวนตัว 34 5.0
เกษตรกรรม 15 2.2
อ่ืนๆ 7 1.0

รวม 677 100.0 
ที่มา : ขอมูลจากรายงานวิจัย กระบวนการเรียนรูของชุมชนในการพัฒนาความเขมแข็งของชุมชน  
  : ศึกษากรณี ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ปพ.ศ.2546 
 
   จากการทําแบบสอบถามระหวางการศึกษาเปนการยืนยันวา จํานวนประชากรและการ
ประกอบอาชีพของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไมมีการเปลี่ยนแปลงมากนัก แนวโนม
ปริมาณประชากรปจจุบันเพิ่มข้ึนและลดลงไมมากนัก  การประกอบอาชีพอยูในสัดสวนที่ไมมีการ
เปล่ียนแปลง  โดยกลุมอาชีพเกษตรกรรมในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา แบงเปนเกษตรกรรม
หลายประเภท ไดแก การทํานา, การทําสวนผลไม, การเล้ียงสัตว เชน การเล้ียงไก เปด และปลา 
เปนตน  
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ภาพที ่4.13  ชาวบานยังใชน้ําในคลองลําไทรและคลองลําจรเขตาย เพื่อการอุปโภค 

ภาพที ่4.14  การทาํเกษตรกรรม อาทิ ทํานา ทาํสวน เล้ียงสัตว ยงัคงมีอยูในพื้นที่ชมุชน
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 4.2.8 ลักษณะสังคมและวัฒนธรรม 
   สภาพทางสังคมและวัฒนธรรมของชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไดมีการเปล่ียนไปจาก
อดีต อันเปนผลมาจากการเปลี่ยนแปลงความเจริญดานเทคโนโลยีทันสมัย  รวมไปถึงการ
เปล่ียนแปลงความเปนเมืองตามนโยบายการพัฒนาประเทศ  สงผลใหเกิดการเปล่ียนแปลงใน
หลายๆดาน  ทั้งนี้การเปลี่ยนแปลงดังกลาวยังคงอยูภายใตกรอบของวัฒนธรรมทองถิ่นของชุมชน  
เห็นไดจากวิถีชีวิตความเปนอยูของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวายังคงมีวิถีชีวิตบางอยาง
คลายคลึงกับในอดีต และมีการเปล่ียนแปลงไมมากนัก เปนเพียงการปรับตัวของชุมชนใหอยูรวมกับ
สังคมความเปนเมืองมากข้ึน  โดยสภาพความเปนอยูของคนในชุมชนมียังมีความเรียบงาย ยังมีการ
อาศัยพึ่งพิงธรรมชาติอยูแตไมมากเทาในอดีต และมีการประกอบอาชีพหลากหลายมากข้ึน 
   ปจจุบันการดํารงชีวิตประจําวันของคนในชุมชนมีความสะดวกสบายมากข้ึน มีเคร่ือง
อํานวยความสะดวกพรอมเชนเดียวกับชุมชนในสังคมเมือง เชน รถยนต  รถจักรยานยนต  ไฟฟา 
น้ําประปา เปนตน  สงผลตอความสัมพันธระหวางคนในชุมชนเร่ิมมีการเปลี่ยนแปลง มีเวลาพบปะ
พูดคุยกันนอยลง เนื่องจากอาชีพการงานท่ีตองเดินทางออกไปทํางานนอกบาน เชน โรงงาน
อุตสาหกรรม หรือตามบริษัทหางรานตางๆ นอกพื้นที่ชุมชน  มีการเดินทางไปทํางานตอนเชาและ
กลับในตอนเย็นมีรูปแบบการเดินทางที่หลากหลายทั้ง การใชรถจักรยานยนต  รถโดยสารประจํา
ทาง  รถยนตสวนตัว  การใชจักรยาน และการเดินเทา ทั้งนี้ข้ึนอยูกับระยะทางในการเดินทางเช่ือม
จุดหมายปลายทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4.15  มัสยิดและโรงเรียนเปนศูนยรวมกิจกรรมของคนในชุมชน 



 67

4.3 ศักยภาพและปญหาของพื้นที่ 
    
 4.3.1 ศักยภาพของพื้นที่ 
   ศักยภาพของระดับพื้นที่เขตหนองจอกมีพื้นที่สีเขียวเกษตรกรรมและพ้ืนที่คลองที่
สามารถเชื่อมโยงกันไดอยางตอเนื่อง เหมาะตอการประกอบอาชีพเกษตรกรรมไดตลอดทั้งป และ
ชุมชนสวนใหญในเขตหนองจอกยังมีความเปนชนบท มีลักษณะภูมิทัศนที่เหมาะตอการพักผอน
หยอนใจบริเวณริมคลอง   สวนในระดับพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเปนชุมชนที่ยังให
ความสําคัญกับการเดินเทาและการใชจักรยานในการเดินทางเชื่อมตอกันภายในชุมชนและ
ระหวางชุมชนใกลเคียง ในพื้นที่ชุมชนและพื้นที่โดยรอบประกอบดวยพื้นที่เกษตรกรรม และคลอง
ที่มีตลอดแนวสองฝงของเสนทาง  เหมาะตอการสงเสริมกิจกรรมการเดินทางเชื่อมโยงระหวางพื้นที่ 
เปนการเดินทางแบบประหยัดพลังงานและคํานึงถึงระบบส่ิงแวดลอมในพื้นที่ชุมชนและเมือง 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ภาพที ่4.16  พื้นที่สีเขียวเกษตรกรรมและคลองท่ีเปนศักยภาพในการพัฒนา 



 68

 4.3.2 ปญหาของพื้นที่ 
   ปญหาการเปล่ียนแปลงการใชที่ดินจากพื้นที่เกษตรกรรมเปนพื้นที่บานจัดสรรตลอดแนว
เสนทางสายสําคัญ  เปนการขายที่ดินเพื่อเปลี่ยนอาชีพจากเกษตรกรรมไปสูการทํางานรับจางใน
โรงงานอุตสาหกรรมและบริษัทเอกชนตางๆ ทําใหกรรมสิทธิ์ที่ดินตกอยูในการครอบครองของคน
นอกพื้นที่  อาจจะสงผลกระทบตอเอกลักษณชุมชนเกษตกรรมชานเมือง เกิดการขยายตัวของเมือง
ตามโครงการพัฒนาเมืองใหม เชน โครงการตัดถนนและขยายถนนเดิมผานที่เกษตรกรรมและ
ชุมชนชนบททําใหเกิดการขยายตัวของเมืองตามแนวถนน  สงเสริมการเดินทางของรถบรรทุกและ
รถยนตสวนตัวที่สงผลกระทบตอมลภาวะทางอากาศ และส้ินเปลื้องพลังงานเช้ือเพลิง  โครงการ
เหลานี้สงผลกระทบตอระบบชลประทานที่มีการเชื่อมโยงกันอยางตอเนื่อง และผลกระทบตอวิถี
การดําเนินชีวิตของคนในพื้นที่ชุมชน รวมถึงระบบส่ิงแวดลอมของเมือง 
   ปญหาเหลานี้แมไมใชปญหาเรงดวน แตเปนปญหาที่ควรมีการปองกันเพื่อไมใหเกิด
ปญหารุกลามใหญโตในอนาคต  โดยเฉพาะการเดินทางแบบใชน้ํามันเช้ือเพลิงที่สงผลตอระบบ
ส่ิงแวดลอมและความส้ินเพลิงพลังงานซ่ึงควรมีการสงเสริมการใชพลังงานทางเลือก หรือแมแต
การเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม  โดยใชศักยภาพของพื้นที่ที่มีพื้นที่สีเขียวเกษตรกรรมและ
พื้นที่คลองใหมีการเช่ือมโยงกันอยางตอเนื่อง สนับสนุนการเดินเทาและการใชจักรยานที่สราง
แรงจูงใจในการเดินทางและการพักผอนตลอดเสนทาง ใหเปนไปตามวิสัยทัศนความเปนเมืองสี
เขียวของกรุงเทพมหานคร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่4.17  ปายประกาศขายท่ีดินที่เหน็กนัไดทั่วไปในเขตหนองจอก 
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ภาพที ่4.18  การสัญจรของรถบรรทุกขนาดใหญไมเหมาะสมกับขนาดเสนทางในพืน้ที่

ภาพที ่4.19  ปญหาไมมีส่ิงอํานวยความสะดวกตอการใชจักรยาน 

ภาพที ่4.20  การเปล่ียนพืน้ที่เกษตรกรรมเปนบานจัดสรรในพื้นที่ชุมชน 



บทที่ 5 
ขอมูลและการวิเคราะหขอมูล 

 
   การวิเคราะหขอมูลเพื่อหาโครงขายเสนทางสีเขียวซ่ึงไดจากการสุมกลุมตัวอยาง
แบบสอบถามดานพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชน ขอมูลทัศนคติและศักยภาพดาน
กายภาพของพื้นที่  เพื่อใหไดศักยภาพการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวที่เหมาะสมกับพฤติกรรม
การเดินทาง  ขอมูลดังกลาวแบงเปน 2 สวนหลัก ไดแก ขอมูลแบบสอบถาม และ ขอมูลการ
วิเคราะหดานกายภาพ 
 
5.1 ขอมูลแบบสอบถาม 

 
การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามเพื่อทําความเขาใจพฤติกรรมการเดินทางและ

ทัศนคติของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ประมวลผลขอมูลจากแบบสอบถามทั้งหมด 
200 ชุด แบงขอมูลแบบสอบถามเปน 3 สวน ไดแก ขอมูลสวนบุคคล, ขอมูลการเดินทางจากพื้นที่
ตนทางไปยังพื้นที่ปลายทาง และขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติบุคคล มีรายละเอียด ดังนี้ 

 
 5.1.1 ขอมูลสวนบุคคล   
   ขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางมี 3 สวน ไดแก  
  1) ขอมูลเพศ แบงเพศชายและเพศหญิงรอยละ 50 เทากัน 
  2) ขอมูลอายุ แบงชวงอายุผูตอบแบบสอบถามเปน  อายุตํ่ากวา 18 ป รอยละ 30, อายุ 
19-30 ป รอยละ 30, อายุ 31-59 ป รอยละ 30 และอายุ 60 ข้ึนไป รอยละ 10   
  3) ขอมูลอาชีพ กลุมอาชีพของผูตอบแบบสอบถามไดจากการสุมแบบบังเอิญ(Accidental 
Sampling) แบงเปนอาชีพนักเรียน/นักศึกษา รอยละ 35, อาชีพขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ รอยละ 24, 
อาชีพทํางานบริษัทเอกชน/โรงงานอุตสาหกรรม รอยละ 18, อาชีพแมบาน/ไมไดทํางาน รอยละ 10, 
อาชีพเกษตรกรรม รอยละ 8 และอาชีพธุรกิจสวนตัว รอยละ 5 ตามลําดับ  
   ขอมูลสวนบุคคลนี้แบงจํานวนประชากรจากการเลือกกลุมตัวอยางแบบโควตา(Quota 
Sampling)ในขอมูลเพศ, อายุ  และทําการเลือกสอบถามแบบบังเอิญ(Accidental Sampling)ใน
ขอมูลกลุมอาชีพ โดยการศึกษาไดมุงเนนการเดินทางของกลุมนักเรียนและคนทํางาน เพื่อทําความ
เขาใจวิธีการเดินทางในแตละเสนทางไปยังพื้นที่ปลายทาง 
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 5.1.2 ขอมูลการเดินทางจากตนทางไปยังพื้นที่ปลายทาง  
   แบบสอบถามการเดินทางของคนในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา แบงลักษณะ
การเดินทางเปน 2 ชวงเวลา ไดแก ชวงวันทํางาน(วันจันทรถึงศุกร) และ ชวงวันหยุด(วันเสารและ
อาทิตย) เปนการสอบถามสถานที่ทํางานหรือโรงเรียนที่เดินทางไปประจํา  ความถี่ในการเดินทาง  
วิธีการเดินทาง  ส่ิงที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกวิธีการเดินทาง และ ความรูสึกตอการใชเสนทาง 
ขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามนํามาประมวลผลขอมูลเปนแผนที่กายภาพในระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร(Geographic Information System : GIS)  ขอมูลพื้นที่ปลายทางของคนในชุมชน
แผนดินทองคอยรุตต๊ักวา มีดังนี้   
 

1) การเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันทํางาน (วันจันทรถึงศุกร)  
   ขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันทํางานของคนใน
ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ไดแก สถานที่พักอาศัย  สถานที่ทํางาน และ สถานศึกษา โดยได
แสดงรายละเอียดในตารางที่ 5.1 และ เสนทางเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง ในแผนผังที่ 5.1  
ตารางที่ 5.1 จํานวนบุคคลที่เดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันทํางาน 

ประเภท พ้ืนที่ปลายทาง จํานวน เขต 

 (คน)  (รอยละ) 

สถานที่พักอาศัย    
สถานที่พักอาศัย อยูบาน 30 15.0 หนองจอก 

สถานที่ทํางาน    
สถานที่ทํางาน สํานักเขตหนองจอก 9 4.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน สํานักงานเขตมีนบุรี 9 4.5 มีนบุรี 
สถานที่ทํางาน นิคมอุตาหกรรมลาดกระบัง 8 4.0 ลาดกระบัง 
สถานที่ทํางาน โรงงาน ซี.พี.เอฟ จก. 7 3.5 มีนบุรี 
สถานที่ทํางาน ทุงนา 5 2.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ. ส.บุญภัณฑ จก. 3 1.5 มีนบุรี 
สถานที่ทํางาน ศูนยอบรมขาราชการพลเรือน 3 1.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน ธนาคารออมสิน (หนองจอก) 3 1.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน หาปลาริมคลองลําไทร,ลําจรเขตาย 3 1.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน โรงพยาบาลหนองจอก 2 1.0 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ. พีเอ็ม.พีดี.ซับพลาย จก. 2 1.0 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ. อาหารยอดคุณ จก. 2 1.0 มีนบุรี 
สถานที่ทํางาน สํานักงานเขตบึงกุม 2 1.0 บึงกุม 
สถานที่ทํางาน บ. กระดาษไทย จก. 1 0.5 สมุทรปราการ 
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ตารางที่ 5.1 จํานวนบุคคลที่เดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันทํางาน (ตอ) 
ประเภท พ้ืนที่ปลายทาง จํานวน เขต 

 (คน)  (รอยละ) 

สถานที่ทํางาน บ. ฟุตบอลไทย จก. 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ. ทาติยา จก. 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ.เจริญจันทร เซอรวิส จก. 1 0.5 ปทุมธานี 
สถานที่ทํางาน สํานักงานเขตพระโขนง 1 0.5 พระโขนง 
สถานที่ทํางาน สํานักงานเขตคลองสามวา 1 0.5 คลองสามวา 
สถานที่ทํางาน มัสยิดนูรุนเอื๊อะซาน 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ. บีทาเกนไลท จก. 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน สถานีตํารวจโคกคราม 1 0.5 บางเขน 
สถานที่ทํางาน บ.ไทยเฟริสเอนทราเมล จก. 1 0.5 ลาดพราว 
สถานที่ทํางาน ศูนยสาธารณสุขที่ 44 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน กองพันทหารส่ือสารที่ 12 รอ. 1 0.5 สามเสน 
สถานที่ทํางาน ธนาคารออมสิน (มีนบุรี) 1 0.5 มีนบุรี 
สถานที่ทํางาน โรงงานมหาจักร 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ. กัสลอินเวสทิเกช่ัน จก. 1 0.5 ลาดพราว 
สถานที่ทํางาน บ.โปรเอกเซลล จก. 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน สถานีอนามัยโชคชัย4 1 0.5 ลาดพราว 
สถานที่ทํางาน ที่เก็บเงินทางดวนรามอินทรา 1 0.5 มีนบุรี 
สถานที่ทํางาน หองสมุดประชาชน 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน ศูนยการคาแฟช่ันไอสแลนด 1 0.5 มีนบุรี 
สถานที่ทํางาน ธนาคารกรุงศรีอยุธยา(พระราม4) 1 0.5 คลองเตย 
สถานที่ทํางาน ศูนยเกษตรทฤษฎีใหม 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน โรงฟกไข 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ. บางกอกอีเกลวิ่ง จก. 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน ไซนรับเหมากอสราง 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ. วอรเตอรดอกเตอร จก. 1 0.5 ลาดพราว 
สถานที่ทํางาน บ.ไทยประกันชีวิต จก.(มีนบุรี) 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน สวน 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน บ. อํานวยฟลอไทล จก. 1 0.5 ลาดพราว 
สถานที่ทํางาน รานคา (หนามัสยิดคอยรุตต๊ักวา) 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน วินรถจักรยานยนต (ปากซอยลําไทร) 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน รานสหกรณลําไทร 1 0.5 หนองจอก 
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ตารางที่ 5.1 จํานวนบุคคลที่เดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันทํางาน (ตอ) 
ประเภท พ้ืนที่ปลายทาง จํานวน เขต 

 (คน)  (รอยละ) 

สถานที่ทํางาน รานคาปากทางเขาถนนลําไทร 1 0.5 หนองจอก 
สถานศึกษา    

สถานศึกษา ร.ร.อิสลามลําไทร 26 13 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.หนองจอกพิทยานุสรณ 11 5.5 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.วัดหนองจอก 5 2.5 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.มัธยมหนองจอก 4 2.0 หนองจอก 
สถานศึกษา วิทยาลัยเทคนิคมีนบุรี 3 1.5 มีนบุรี 
สถานศึกษา ร.ร.พระนครบริหารธุรกิจ 3 1.5 รามคําแหง 
สถานศึกษา ร.ร.สวนสันติ 2 1.0 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.สุเหราลําอีร้ัว 2 1.0 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.สุเหราลําแขก 2 1.0 หนองจอก 
สถานศึกษา ม. เทคโนโลยีมหานคร 2 1.0 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.สุเหราหะยีมินา 2 1.0 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร. วิทยาลัยการอาชีพกาญจนาภิเษก 2 1.0 หนองจอก 
สถานศึกษา มูลนิธิวัฒนธรรมอิสลานเพื่อการศึกษา 2 1.0 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.สุเหราใหม 1 0.5 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร. ชางฝมือทหาร 1 0.5 จตุจักร 
สถานศึกษา ร.ร.เทคโนโลยีฉะเชิงเทรา 1 0.5 ฉะเชิงเทรา 
สถานศึกษา ม. เทคโนโลยีราชมงคลพระนคร 1 0.5 เทเวศน 
สถานศึกษา ร.ร. เซนเทเรซา 1 0.5 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร. นูรุนเอื๊อะซาน 1 0.5 หนองจอก 
สถานศึกษา ศูนยพัฒนาเด็กกอนวัยเรียน 1 0.5 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.อนันตรา 1 0.5 หนองจอก 
สถานศึกษา ม.ราชภัฎพระนคร 1 0.5 บางเขน 
สถานศึกษา ร.ร.พาณิชยการเอเชีย 1 0.5 สมุทรปราการ 
สถานศึกษา ร.ร.ศาสนบริหารธุรกิจ 1 0.5 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.ลําตนกลวย 1 0.5 หนองจอก 
สถานศึกษา ร.ร.นวมินทราชินูทิศ สวนกุหลาบ  1 0.5 ปทุมธานี 

รวมทั้งหมด 200 100  
ที่มา : ขอมูลจากแบบสอบถาม 
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แผนผังที่ 5.1  เสนทางการเดินทางไป
ยังพืน้ที่ปลายทางในวันทํางาน 
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   จากขอมูลตารางที่ 5.1 การเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันทํางาน นอกจากอยูบาน
แลว คนสวนใหญจะเดินทางไปเรียนหนังสือ และ ทํางาน ซึ่งสถานที่ตางๆ ที่คนในชุมชนเดินทางไป 
เรียงจากมากไปนอย มีดังนี้ 
   - สถานที่พักอาศัย คนที่อยูบาน สวนใหญมีการใชชีวิตและการเดินทางเฉพาะภายใน
ชุมชน รอยละ15  ซึ่งเปนแมบานและคนท่ีไมไดทํางาน รวมถึงผูสูงอายุที่มีการพักผอนภายใน
ชุมชน 
   - สถานศึกษา สถานศึกษาสวนใหญที่คนในชุมชนคอยรุตต๊ักวาเดินทางไป ไดแก 
โรงเรียนอิสลามลําไทร รอยละ 13  โรงเรียนหนองจอกพิทยานุสรณ รอยละ 5.5  โรงเรียนวัดหนอง
จอก รอยละ 2.5 และ โรงเรียนมัธยมหนองจอก รอยละ 2 ตามลําดับ  เปนนักเรียนที่มีการเดินทาง
มาเรียนหนังสือเปนประจําในชวงเชาและเดินทางกลับในชวงเย็น  โดยเฉพาะโรงเรียนอิสลามลํา
ไทรนอกจากรองรับกลุมนักเรียนระดับอนุบาลถึงประถมศึกษาภายในชุมชนแลวยังมีเด็กจากพื้นที่
ใกลเคียงเดินทางเขามาเรียนหนังสือดวย สวนสถานศึกษาที่อยูนอกชุมชนมีการรวมกลุมของ
โรงเรียนระดับมัธยมและประถมศึกษาบริเวณศูนยบริการเขตหนองจอก ทําใหมีการเดินทางในชวง
เชาจากถนนลําไทรออกสูถนนเช่ือมสัมพันธไปส้ินสุดพื้นที่ปลายทางของสถานศึกษาในบริเวณ
ศูนยบริการเขตหนองจอก ทําใหการจราจรคอนขางหนาแนนในชวงเชาและชวงเย็น 
   - สถานที่ทํางาน มีการกระจายอยูบริเวณพื้นที่โดยรอบชุมชน และมีการกระจุกตัว
รวมกันเปนกลุมสถานท่ีทํางานอยูบริเวณศูนยบริการเขตหนองจอก และมีบางสวนกระจายไปตาม
แนวถนนเช่ือมสัมพันธเขาสูถนนสุวินทวงศ  โดยสถานที่ทํางานที่มีคนรวมกันอยูมาก ไดแก 
สํานักงานเขตหนองจอกและสํานักงานเขตมีนบุรีมีปริมาณคนทํางานเทากัน รอยละ4.5  
นอกจากนี้ยังมีนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบังที่มีปริมาณคนทํางานใกลเคียงกับสํานักงานเขตทั้ง
สองแหง รอยละ4 และ โรงงาน ซี.พี.เอฟ. จํากัด สาขามีนบุรี (ใกลกับโรงไฟฟา) รอยละ3.5 ซึ่งมี
คนทํางานรวมกันใกลเคียงกับนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง  
   สวนพื้นที่ปลายทางอ่ืนๆ ทั้งสถานที่ทํางานและสถานศึกษาที่มีปริมาณคนทํางานและ
นักเรียนไมมากนัก มีการกระจายอยูทั่วพื้นที่เขตหนองจอกและพื้นที่เขตใกลเคียง โดยโครงขายการ
เดินทางของคนในชุมชนกระจายทั่วพื้นที่เขตหนองจอกและเช่ือมไปยังพื้นที่นอกเขต มีการกระจาย
แหลงงานไปในโรงงานอุตสาหกรรม บริษัทและหางรานตางๆ ตามแนวถนนเชื่อมสัมพันธในเขต
หนองจอกไปตามแนวถนนสุวินทวงศไปจนถึงเขตมีนบุรี โดยเฉพาะพื้นที่ศูนยบริการเขตมีนบุรีเปน
แหลงรวมคนทํางานและนักเรียนที่สําคัญ มีปริมาณคนเดินทางไปยังเขตมีนบุรีจํานวนมาก ซึ่งการ
เดินทางในวันทํางานคนในชุมชนไดเลือกวิธีการเดินทางในแตละเสนทางแตกตางกัน จําแนกได ดัง
ขอมูลแผนผังที่ 5.2   
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แผนผังที่ 5.2  วิธีการเดินทางไปยัง
พื้นที่ปลายทางในวันทํางาน 
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ตารางที่ 5.2  รอยละของวิธีการเดินทางในวันทํางาน 
 

พื้นที่ปลายทาง 
ในวันทาํงาน 

วิธีการเดินทาง (รอยละ) 
เดินเทา จักรยาน รถโดยสาร จักรยานยนต รถยนต

สวนตัว 
สถานที่พักอาศัย 15.0 0.0 0.0 0.0 0.0
สถานที่ทํางาน 6.0 2.5 10.0 15.0 12.0
สถานศึกษา 4.0 8.5 12.5 10.0 4.5

รวม 25.0 11.0 22.5 25.0 16.5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   จากขอมูลพบวา การเดินทางไปพื้นที่ปลายทางในแตละสถานที่มีวิธีการเดินทางที่
แตกตางกัน สามารถจําแนกวิธีการเดินทางไปยังสถานที่ตางๆ ดังนี้ 
   - วิธีเดินทางในสถานที่พักอาศัย คนในชุมชนท่ีไมไดออกไปทํางานมีการเดินทาง
เฉพาะภายในชุมชน เปนการเดินเทาติดตอพบปะเพื่อนบาน  ซึ่งระบบโครงขายของถนนในชุมชนมี
ถนนลําไทรเปนแนวหลักแตละกลุมบานจะมีถนนซอยเชื่อมออกสูถนนลําไทร ทําใหการเดินทาง
ติดตอกันระหวางกลุมบานตองเดินเทาออกมาสูถนนลําไทรทุกคร้ัง และใชถนนลําไทรเดินทางเชื่อม
ระหวางกลุมบานที่อยูใกลเคียงกัน  ถนนลําไทรยังไมมีการพัฒนาทางเทาและทางจักรยาน เปน
การใชเสนทางรวมกับทางรถยนตซึ่งอาจไดรับอันตรายจากการเดินทาง 

แผนภูมิที่ 5.1  รอยละของวิธกีารเดินทางในวนัทาํงาน 
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   - วิธีเดินทางไปสถานที่ทํางาน สวนใหญเดินทางดวยรถจักรยานยนตและรถยนต รอย
ละ15 และ 12 ตามลําดับ รองลงมาเปนการใชบริการรถโดยสาร รอยละ10, การเดินเทา รอยละ6 
และการใชจักรยานไปยังสถานที่ทํางานมีปริมาณนอยสุด รอยละ2.5  เห็นไดวา คนในวัยทํางาน
ชวงอายุ 19 – 30 ป ซึ่งสวนใหญยังอยูในชวงระหวางวัยรุนกับวัยผูใหญทํางานในโรงงาน
อุตสาหกรรมในเขตหนองจอกและมีนบุรีมีการใชรถจักรยานยนตในการเดินทาง สวนการใชรถยนต
สวนตัวสวนใหญอายุระหวาง 31-59 ป มีประสบการณทํางานและมีกําลังทรัพยสามารถซื้อรถยนต
ได ทํางานราชการและรัฐวิสาหกิจ รวมทั้งบริษัทเอกชนและโรงงานตางๆ ที่ตองเดินทางออกจาก
นอกเขตชุมชน สวนคนที่มีรายไดไมมากและพื้นที่ปลายทางอยูในระยะทางไกลตองพึ่งระบบขนสง
มวลชนมีทุกชวงอายุ โดยเฉพาะกลุมคนทํางานในนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบังที่มีรถรับ-สงจาก
ปากทางถนนลําไทรจนถึงโรงงานฯเลย สวนคนทํางานที่เดินเทาสวนใหญทํางานในชุมชนและ
บริเวณโดยรอบ สวนใหญเปนอาชีพเกี่ยวกับการเกษตรกรรม เชน ทําสวน หาปลาริมคลอง และ
เล้ียงสัตว เปนตน  และการใชจักรยานเดินทางไปทํางานสวนใหญใชเพื่อมาเปลี่ยนถายการ
เดินทางบริเวณปากทางถนนลําไทรเพื่อตอรถโดยสารประจําทางและรถรับสงจากโรงงานฯ  ซึ่งการ
เดินทางดวยจักรยานไปจนถึงสถานที่ทํางานยังไมไดรับความสะดวกหลายอยาง ทั้งทางจักรยาน 
สภาพเสนทาง อันตรายระหวางทาง และ ระยะทางและเวลาที่ไมเอ้ือตอการเดินทางในชั่วโมง
เรงดวน ทําใหการใชจักรยานไมนิยมสําหรับคนทํางาน  
   - วิธีการเดินทางไปสถานศึกษา พบวาคนกลุมนี้สวนใหญอายุตํ่ากวา 18 ป มีการใช
รถโดยสารเปนสวนใหญ รอยละ12.5 รองลงมาเปน จักรยานยนต รอยละ10, จักรยาน รอยละ8.5 
และการใชรถยนตสวนตัวกับการเดินเทามีสัดสวนที่ใกลเคียงกัน รอยละ4.5 และ รอยละ4.0 
ตามลําดับ  เนื่องจากการเดินทางไปยังสถานศึกษานอกพื้นที่ชุมชนมีระยะทางที่ไกล การใชรถ
โดยสารและจักรยานยนตมีความสะดวกกวา  โดยเฉพาะการเดินทางไปโรงเรียนหนองจอกพิทยา
นุสรณมีการจางเหมารถรับ-สงถึงที่จากชุมชนไปยังโรงเรียน ซึ่งเปนที่นิยมของคนสวนใหญในการ
สงบุตรหลานเขาเรียนระดับมัธยมศึกษาที่โรงเรียนแหงนี้  สวนการใชจักรยานสวนใหญเรียนที่ใน
โรงเรียนอิสลามลําไทร  และมีบางสวนใชจักรยานเดินทางไปเรียนที่โรงเรียนในศูนยบริการเขต
หนองจอก  สวนการใชจักรยานยนตและรถยนตสวนตัวสวนใหญแลวเปนผูปกครองเดินทางไป
รับสงนักเรียนถึงโรงเรียน ทั้งโรงเรียนในชุมชนและนอกชุมชน ทําใหชวงเชาและชวงเย็นการจราจร
บริเวณหนาโรงเรียนทุกแหงมีการจราจรที่หนาแนน ขาดระเบียบ และอาจไดรับอันตรายจาก
อุบัติเหตุได  
   จากขอมูลปริมาณรวมของวิธีการเดินทางในทุกสถานที่ (ไมรวมขอมูลของคนอยูบานที่มี
การเดินเทา)  พบวาในวันทํางานคนสวนใหญใชรถจักรยานยนตในการเดินทาง รอยละ25 
รองลงมาเปนรถโดยสาร รอยละ22.5, รถยนตสวนตัว รอยละ16.5 และการใชจักรยานและการเดิน
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เทา รอยละ11 และ 10 ใกลเคียงกันตามลําดับ  เนื่องจากในวันทํางานคนสวนใหญเดินทางออก
นอกชุมชนทําใหการเลือกวิธีการเดินทางที่เหมาะสมที่สุด ทั้งความสะดวก ความรวดเร็ว เหมาะกับ
ระยะทางและเวลา ไดแก การใชจักรยานยนต และเม่ือมีการเดินทางในระยะทางที่ไกลมากข้ึน  คน
ในชุมชนไดเลือกใชบริการรถโดยสาร และ รถยนตสวนตัวตามลําดับ  สวนการเดินและการใช
จักรยานเปนเพียงการเดินทางในระยะทางส้ัน โดยเฉพาะบริเวณใกลเคียงตามแนวถนนลําไทร  
ถนนลําจรเขตาย และถนนเลียบคลองลําตาจีน และมีบางสวนเดินทางไปยังศูนยบริการเขตหนอง
จอกดวยจักรยานเปนประจํา ดังแผนผังที่ 5.1 
   จากแผนผังที่ 5.1 พบวา การเดินทางในวันทํางาน มีความหนาแนนของปริมาณการใช
เสนทางอยูบริเวณถนนลําไทรซ่ึงมีวิธีการเดินทางทุกรูปแบบเช่ือมไปยังพื้นที่ปลายทาง สวนใหญ
กระจายอยูบริเวณโดยรอบชุมชน และบริเวณศูนยบริการเขตหนองจอกท่ีมีปริมาณการใชเสนทาง
หนาแนนเกือบทุกรูปแบบ ยกเวนการเดินเทา เนื่องจากระยะทางคอนขางไกลและบรรยากาศไม
เอ้ือและสงเสริมตอการเดินเทา  โดยถนนที่มีการเดินทางหนาแนนนอกจากถนนลําไทร คือ ถนน
เช่ือมสัมพันธซึ่งเปนถนนสายหลักที่เชื่อมตอจากถนนลําไทรไปยังถนนสายสําคัญอ่ืนๆ ไดแก ถนน
สุวินทวงศ  ถนนเลียบวารี และ ถนนฉลองกรุง  ทําใหถนนเช่ือมสัมพันธมีความหนาแนนในทุก
รูปแบบการเดินทาง โดยเฉพาะการกระจายปริมาณการเดินทางไปยังศูนยบริการเขตหนองจอก
และตามแนวถนนสุวินทวงศซึ่งเปนถนนเช่ือมระหวางจังหวัดที่มีพื้นที่ปลายทางกระจายอยูตลอด
แนวถนน ทั้งสถานที่ทํางาน, โรงเรียน และพ้ืนที่บริการตางๆ รวมไปถึงเปนเสนทางที่สามารถใชเปน
ทางผานเพื่อเช่ือมไปยังถนนและพื้นที่อ่ืนๆ ไดอยางสะดวก  
 

2) การเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันหยุด (วันเสารและอาทิตย)  
   ขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันหยุดของคนในชุมชน
แผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ไดแก สถานที่พักอาศัย  สถานที่บริการ สถานที่นันทนาการ สถานที่
ทํางาน และสถานศึกษา โดยไดแสดงรายละเอียดในตารางที่ 5.3 และ เสนทางเดินทางไปยังพื้นที่
ปลายทาง ในแผนผังที่ 5.3  มีรายละเอียดดังนี้ 
ตารางที่ 5.3  จํานวนบุคคลที่เดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางตางๆ ในวันหยุด 

ประเภท 
 

พ้ืนที่ปลายทาง จํานวน เขต 
(คน) (รอยละ) 

สถานที่พักอาศัย    
สถานที่พักอาศัย อยูบาน 84 42.0 หนองจอก 
สถานที่พักอาศัย บานแม (ถ.อยูวิทยา) 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่พักอาศัย บานแฟน (คลอง12) 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่พักอาศัย บานญาติ(ชุมชนลําอีร้ัว) 1 0.5 หนองจอก 
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ตารางที่ 5.3  จํานวนบุคคลที่เดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางตางๆ ในวันหยุด (ตอ) 
ประเภท 

 
พ้ืนที่ปลายทาง จํานวน เขต 

(คน) (รอยละ) 
สถานที่บริการ    

สถานที่บริการ หางสรรพสินคาคารฟู (หนองจอก) 26 13.0 หนองจอก 
สถานที่บริการ ศูนยการคาแฟช่ันไอสแลนด 13 6.5 มีนบุรี 
สถานที่บริการ ตลาดหนองจอก 12 6.0 หนองจอก 
สถานที่บริการ ตลาดนัดลําอีร้ัว 5 1.5 หนองจอก 
สถานที่บริการ ทอปซุปเปอรมาเก็ต 4 2.0 หนองจอก 
สถานที่บริการ ตลาดมีนบุรี 4 2.0 มีนบุรี 
สถานที่บริการ รานเกมสหนาม. 4 2.0 หนองจอก 
สถานที่บริการ น้ําตก (จ.นครนายก) 2 1.0 นครนายก 
สถานที่บริการ รานซอมรถจักรยานยนต(หนาม.) 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่บริการ ตลาดนัดนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่บริการ อูรังสิต 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่บริการ รานอินเตอรเนต (หนาม.) 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่บริการ รานเกมส (หนาตลาดนัดลําอีร้ัว) 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่บริการ รานอาหารฟชช่ิงปารค 1 0.5 หนองจอก 

สถานที่นันทนาการ    
สถานที่นันทนาการ ร.ร.อิสลามลําไทร 10 5.0 หนองจอก 
สถานที่นันทนาการ สวนสาธารณะหนองจอก 8 4.0 หนองจอก 
สถานที่นันทนาการ ลานกีฬาชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 4 2.0 หนองจอก 
สถานที่นันทนาการ มัสยิดคอยรุตต๊ักวา 4 2.0 หนองจอก 
สถานที่นันทนาการ สุเหราลําอีร้ัว 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่นันทนาการ ร.ร.นูรุตเอื๊อะซาน 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่นันทนาการ ม.เทคโนโลยีมหานคร 1 0.5 หนองจอก 

สถานที่ทํางาน    
สถานที่ทํางาน หาปลาริมคลอง 3 1.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน มูลนิธิราชพฤกษ 1 0.5 หนองจอก 
สถานที่ทํางาน วินบางเขน 34 1 0.5 บางเขน 
สถานที่ทํางาน สวน 1 0.5 หนองจอก 

สถานศึกษา    
สถานศึกษา สถาบันกวดวิชาออนดิมานซ 1 0.5 หนองจอก 
สถานศึกษา มูลนิธิวัฒนธรรมอิสลามศึกษา 1 0.5 หนองจอก 

รวม 200 100  
ที่มา : ขอมูลจากแบบสอบถาม 
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แผนผังที่ 5.3  เสนทางการเดินทางไปยงั
พื้นที่ปลายทางในวันหยุด 
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   จากขอมูลตารางท่ี 5.3  การเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในวันหยุด นอกจากการ
พักผอนอยูบานแลว คนสวนใหญจะเดินทางไปจับจายซ้ือสินคา และ พักผอนหยอนใจ รวมถึงการ
เดินทางไปทํางานและเรียนพิเศษในวันหยุด เรียงจากมากไปนอย มีดังนี้ 
   - สถานท่ีพักอาศัย  วันหยุดเปนวันพักผอนของคนสวนใหญในชุมชนที่ไมไดเดินทางไปไหน
ไกลซ่ึงจะพักผอนอยูบาน มีการเดินทางภายในพื้นที่ชุมชนและเดินทางไปชุมชนใกลเคียง รอยละ 42   
   - สถานท่ีบริการ  คนสวนใหญนิยมเดินทางไปจับจายซื้อสินคาในสถานที่บริการตางๆ  
ไดแก หางสรรพสินคาคารฟู รอยละ13 ในเขตหนองจอก และ ศูนยการคาแฟช่ันไอสแลนด รอยละ 
6.5 ในเขตมีนบุรี  ซึ่งมีปริมาณใกลเคียงกับการเดินทางไปตลาดหนองจอก รอยละ6 โดย
หางสรรพสินคาคารฟูและตลาดหนองจอกเปนแหลงจับจายซ้ือสินคาสําคัญระดับเขตหนองจอก 
สวนศูนยการคาแฟช่ันไอสแลนดเปนสถานที่ใหบริการระดับพื้นที่ชานเมืองฝงตะวันออกและมี
บริการขนสงสาธารณะไปถึงอยางสะดวก นอกจากนี้ยังมีสถานที่บริการขนาดเล็กกระจายอยูตาม
ถนนเช่ือมสัมพันธและถนนเลียบวารีเปนที่ไดรับความนิยมของคนในชุมชน ไดแก ท็อปซุปเปอรมาร
เก็ต  ตลาดนัดลําอีร้ัว  ศูนยบริการหนามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร เปนตน สวนใหญอยูใน
เขตหนองจอกมีระยะทางไมไกลมากนัก ระยะทางประมาณ 2 - 4 กิโลเมตร 
   - สถานที่นันทนาการ  สวนใหญอยูในพื้นที่ชุมชนและบริเวณโดยรอบ ไดแก โรงเรียน
อิสลามลําไทร รอยละ5 และสวนสาธารณะหนองจอก รอยละ4  ซึ่งการพักผอนในพื้นที่โรงเรียน
เปนการมาเพื่อพบปะเพื่อนฝูง เลนกีฬาในสนามโรงเรียน และสนามเด็กเลนสําหรับเด็กๆ  อยูใน
ระยะการเขาถึงที่สะดวกและระยะทางใกล ทําใหเปนที่นิยมมากกวาการเดินทางไปพักผอนที่
สวนสาธารณะหนองจอกซ่ึงเปนพื้นที่รองรับการพักผอนเฉพาะและรองรับกิจกรรมของคนที่
ตองการพักผอนหยอนใจไดหลากหลายกวา  นอกจากนี้ยังมีสถานที่นันทนาการอื่นๆที่คนในชุมชน
มีการใชพักผอนเปนประจํา ไดแก ลานกีฬาชุมชน พื้นที่บริเวณมัสยิดคอยรุตต๊ักวา และ พื้นที่ริม
คลอง เปนตน 
   - สถานที่ทํางาน และสถานศึกษา การเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางนี้มีปริมาณนอย
มาก  การทํางานในวันหยุดสวนใหญเปนอาชีพอิสระไมไดมีเวลาทํางานแนนอนนัก อยูที่ความ
พอใจของคนทํางานมากกวา ไดแก หาปลาริมคลอง  ทําสวน  อาสาสมัครมูลนิธิราชพฤกษ และ 
ขับรถจักรยานยนตรับจาง สวนสถานศึกษาในวันหยุดเปนการเรียนพิเศษนอกเวลาเรียนปกติใน
ระบบโรงเรียน ไดแก การไปเรียนกวดวิชาที่สถาบันกวดวิชาออนดิมานซในเขตมีนบุรี และ การไป
เรียนแขกที่มูลนิธิวัฒนธรรมอิสลามศึกษา เปนตน  
   จากขอมูลแผนผังที่ 5.3 พบวา โครงขายการเดินทางของคนในชุมชนในวันหยุดกระจาย
ตามแนวถนนสายสําคัญที่เปนที่ต้ังของสถานที่บริการและสถานที่นันทนาการสําคัญ เชน ถนน
เลียบวารีมีหางสรรพสินคาคารฟู  ทอปซุปเปอนรมารเก็ต  ศูนยบริการเขตหนองจอก และ
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สวนสาธารณะหนองจอก  สวนถนนเช่ือมสัมพันธมีแหลงรวมบริการแหงใหมบริเวณหนา
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานครซ่ึงมีการจัดพื้นที่ใหบริการกลุมนักศึกษา ทําใหกลุมเด็กนักเรียน
ในชุมชนสามารถเขาถึงบริการไดมากข้ึน อาทิ รานเกมสออนไลนและอินเตอรเน็ต ทําใหตองเฝา
ระวังในการเปนแหลงมั่วสุมแลว ยังตองระวังความปลอดภัยจากการเดินทางของทุกคน เนื่องจาก
เปนถนนสายหลักเขาสูศูนยบริการเขตหนองจอก ทําใหรถยนต รถบรรทุก และรถจักรยานยนต มี
การเดินทางดวยความเร็วสูง  สวนกลุมวัยรุนจนถึงวัยผูใหญมีการพักผอนในวันหยุดไมไดจํากัดอยู
เฉพาะในพื้นที่เขตหนองจอก มีการเดินทางไปยังสถานที่บริการที่มีความพรอมมากกวา เชน 
ศูนยการคาแฟช่ันไอสแลนด ซึ่งมีส่ิงอํานวยความสะดวกหลากหลายสามารถเอ้ือและสราง
แรงจูงใจใหคนภายนอกเขามาใชบริการไดมากกวา อาทิ การบริการขนสงมวลชน และบริการ
ความบันเทิงอ่ืนๆ  นอกจากนี้สถานที่นันทนาการสําหรับคนในชุมชนที่มีการเดินทางที่สะดวก 
ไดแก โรงเรียนอิสลามลําไทร  ลานกีฬาชุมชน และพื้นที่ริมคลอง สวนใหญเปนพื้นที่กิจกรรมของ
เด็ก แตยังขาดการสงเสริมใหสามารถใชบริการไดอยางเหมาะสมในทุกกลุมอายุ โดยเฉพาะพื้นที่
ริมคลองเหมาะตอการพัฒนาเปนพื้นที่พักผอนและสงเสริมการพักผอนระหวางการเดินทาง  ซึ่ง
วิธีการเดินทางของคนในชุมชนที่สําคัญในวันหยุด สามารถจําแนกไดแผนผังที่ 5.4  
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แผนผังที่ 5.4  วิธีการเดินทางไปยัง
พื้นที่ปลายทางในวันหยุด 
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ตารางที่ 5.4  รอยละของวิธีการเดินทางในวันหยุด 
 

พื้นที่ปลายทาง 
ในวันหยุด 

วิธีการเดินทาง (รอยละ) 
เดินเทา จักรยาน รถโดยสาร จักรยานยนต รถยนต

สวนตัว 
สถานที่พักอาศัย 42.0 0.0 0.0 1.5 0.0
สถานที่บริการ 2.5 4.5 8.0 10 13.0
สถานที่นันทนาการ 4.0 7.0 0.0 3.5 0.0
สถานที่ทํางาน 1.5 0.0 0.0 1.5 0.0
สถานศึกษา 0.0 0.0 1.0 0.0 0.0

รวม 50.0 11.5 9.0 16.5 13.0 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   จากขอมูลพบวา การเดินทางไปพื้นที่ปลายทางในแตละสถานที่มีวิธีการเดินทางที่
แตกตางกัน สามารถจําแนกวิธีการเดินทางไปยังสถานที่ตางๆ ดังนี้ 
   - วิธีเดินทางไปสถานท่ีพักอาศัย คนในชุมชนท่ีไมไดออกไปทํางานมีการเดินทาง
เฉพาะภายในชุมชน มีปริมาณรอยละ42 เปนการเดินเทาติดตอพบปะเพื่อนบาน หากเปนการ
เดินทางติดตอระหวางกลุมบานตองเดินออกมาถนนลําไทรเพื่อเช่ือมตอระหวางกลุมบานอ่ืนๆ เปน
การใชแนวทางเดินเทารวมกับเสนทางรถยนต อาจไดรับอันตรายได  สวนการเดินทางไปสถานท่ี
พักอาศัยนอกพื้นที่ชุมชนมีนอยมาก รอยละ1.5 เชนการเดินทางไปเยี่ยมญาติที่อยูในเขตหนองจอก 

แผนภูมิที่ 5.2  รอยละของวิธกีารเดินทางในวนัหยุด 
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เดนิเทา้ จักรยาน รถโดยสาร จักรยานยนต์ รถยนตส์่วนตัว

สถานทีพั่กอาศัย         สถานทีบ่ริการ     สถานทีน่ันทนาการ       สถานทีทํ่างาน           สถานศกึษา

รอ้ยละ
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   - วิธีเดินทางไปสถานที่บริการ สวนใหญเดินทางดวยรถยนตสวนตัวและ
รถจักรยานยนต รอยละ13 และ 10 ตามลําดับ รองลงมาเปนการใชบริการรถโดยสาร รอยละ8  
การใชจักรยาน รอยละ4.5 และ การเดินเทา รอยละ2.5 ตามลําดับ  เห็นไดวา คนในวัยทํางานชวง
อายุ 31 – 59 ป มีการเดินทางไปยังสถานที่บริการทุกสัปดาห เชน ไปหางสรรพสินคาคารฟูในเขต
หนองจอก และไปศูนยการคาแฟช่ันไอสแลนดในเขตมีนบุรี  สวนใหญจะเดินทางไปดวยกันทั้ง
ครอบครัวเพื่อไปพักผอนและซ้ือสินคามาไวใชในแตละสัปดาห  สวนการใชรถจักรยานยนตสวน
ใหญเดินทางภายในพื้นที่เขตหนองจอก ไมวาจะเปน ไปหางสรรพสินคาคารฟูและตลาดหนองจอก 
หากตองการเดินทางในระยะทางไกลมากข้ึนจะใชบริการรถโดยสารประจําทาง สวนการใช
จักรยานและการเดินมีสัดสวนที่นอย เนื่องจากสถานบริการอยูหางจากชุมชน ทําใหการเดินและ
การใชจักรยานมีเพียงเฉพาะกลุม สวนใหญเปนนักเรียนเดินทางไปรานเกมสและอินเตอรเน็ตหนา
มหาวิทยาลัยฯ และ รานเกมสตรงขามตลาดนัดลําอีร้ัว เปนการเดินทางจากชุมชนออกมาสูถนน
เชื่อมสัมพันธ ซึ่งเปนถนนสายหลักมีความเร็วเฉล่ียสูง อาจไดรับอันตรายรวมถึงความไมสะดวก
จากการใชจักรยานที่ไมมีทางจักรยานเฉพาะ และทางจักรยานขาม หรือ ทางลอดใตถนน 
   - วิธีการเดินทางไปสถานที่นันทนาการ  การเดินทางไปสถานท่ีนันทนาการในวันหยุด
สวนใหญใชจักรยานมากที่สุด รอยละ7 รองลงมาเปนการเดินและใชจักรยานยนต รอยละ4 และ
รอยละ3.5 ตามลําดับ และไมมีการเดินทางดวยรถโดยสารและรถยนตไปสถานที่นันทนาการเลย  
เนื่องจากการเดินทางไปยังสถานที่นันทนาการในวันหยุดไมมีความเรงรีบ อยูในรัศมีไมไกลมากนัก 
มีการเดินทางไปพักผอนหยอนใจเปนสวนใหญ ไดแก สนามกีฬาและสนามเด็กเลนในโรงเรียนลํา
ไทร สวนสาธารณะหนองจอก และลานกีฬาชุมชน สวนการใชจักรยานยนตเปนการเดินทางไป
พักผอนที่ตองการความสะดวกสําหรับกลุมวัยรุนในการเดินทางไปสวนสาธารณะหนองจอก เพื่อ
การเดินทางมีการพักผอนหยอนใจในระหวางการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางควรมีการสงเสริม
การเดินและการใชจักรยานในเสนทางและระยะทางที่เหมาะสม 
   - วิธีการเดินทางไปสถานที่ทํางาน และ สถานศึกษา  การเดินทางไปสถานที่ทํางาน
ในวันหยุดสวนใหญเปนการเดินทางในพื้นที่เกษตรกรรมในชุมชนที่มีการเดินเทาเทากับการใช
รถจักรยานยนตที่มีการเดินทางไปทํางานนอกชุมชน  สวนการเดินทางไปสถานศึกษาในวันหยุด
เปนโรงเรียนกวดวิชานอกเขตหนองจอกตองเดินทางดวยรถโดยสาร เชนเดียวกับการเดินทางไป
เรียนแขกบริเวณถนนสังฆสันติสุขตองเดินทางดวยรถโดยสารเชนเดียวกัน 
   จากขอมูลปริมาณรวมของวิธีการเดินทางไปทุกสถานที่ในวันหยุด (ไมรวมขอมูลของคน
อยูบานที่มีการเดินเทารอยละ43.5)  พบวาในวันหยุดคนสวนใหญใชรถจักรยานยนตในการ
เดินทาง รอยละ16.5 รองลงมาเปนรถยนตสวนตัว รอยละ13  จักรยาน รอยละ11.5 รถโดยสาร 
รอยละ9 และการเดินเทา รอยละ8 ตามลําดับ   เนื่องจากในวันหยุดหากแยกขอมูลคนที่อยูบานที่มี
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การเดินทางดวยเทาภายในชุมชน  พบวาคนสวนใหญเดินทางดวยรถจักรยานยนตและรถยนต
สวนตัวเพื่อไปยังสถานที่บริการทั้งภายในเขตและนอกเขต เชน หางสรรพสินคาคารฟูและ
ศูนยการคาแฟชั่นไอสแลนด ซึ่งสะดวกในการเดินทางที่รวดเร็วและใชระยะทางไดไกลข้ึน
โดยเฉพาะรถยนตสวนตัวสามารถบรรทุกคนและสินคาไดมากกวายานพาหนะอ่ืน สวนการเดินทาง
ไปยังสถานที่นันทนาการสวนใหญเดินทางดวยจักรยานและการเดินเทา เนื่องจากไมไดเรงรีบ
เปนไปในการพักผอนหยอนใจมากกวาและพื้นที่ปลายทางไมไดอยูไกลมากนัก โดยมีเสนทางการ
เดินและการใชจักรยานตามแนวถนนลําไทร  ถนนลําจรเขตาย ถนนเลียบคลองลําตาจีน เช่ือมอก
มายังถนนเช่ือมสัมพันธไปยังพื้นที่ปลายทางสวนสาธารณะหนองจอก  ดังแผนผังที่ 5.4 
 
  3) จุดเปลี่ยนการเดินทางเชื่อมไปยังพื้นที่ปลายทางสําคัญ 
   การเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามีจุดเปล่ียนถายการเดินทาง
สําคัญอยูบริเวณปากทางเขาถนนลําไทรเช่ือมกับถนนเชื่อมสัมพันธ  ซึ่งคนในชุมชนที่เดินทางดวย
รถโดยสารประจําทางมีการเดินทางดวยการเดินเทา  ใชจักรยาน และรถจักรยานยนต ตามแนว
ถนนลําไทรออกมายังจุดเปล่ียนถายการเดินทางบริเวณหนาปากทางถนนลําไทร เพื่อมาจอด
ยานพาหนะบริเวณพื้นที่วางหนาปากทางเขาถนนลําไทรซ่ึงปจจุบันไมมีที่จอดรถเปนทางการ เปน
เพียงการจอดตามใตตนไม และ แนวร้ัวของศูนยอบรมขาราชการพลเรือน สามารถจําแนกวิธีการ
เดินทางออกมายังจุดเปล่ียนถายการเดินทางทั้งวันทํางาน และวันหยุด ดังนี้ 
ตารางที่ 5.5  ปริมาณการเดินทางมายังจุดเปล่ียนถายการเดินทางแตละวิธีการเดินทาง 

 
วิธีการเดินทาง 

ปริมาณการเดินทางใน
วันทํางาน 

ปริมาณการ
เดินทางในวนัหยุด 

รวม 

คน รอยละ คน รอยละ คน รอยละ 
การเดินเทา 2 1.0 0 0.0 2 1
การใชจักรยาน 14 7.0 9 4.5 23 11.5
การใชรถจักรยานยนต 19 9.5 10 5.0 29 14.5

รวมปริมาณการ
เดินทางเชื่อมตอรถ

โดยสาร 

 
35 

 
17.5 

 
19 

 
9.5 

 
54 

 
27 

 
   จากตารางปริมาณการเดินทางมายังจุดเปล่ียนถายการเดินทางบริเวณปากทางลําไทร
เพื่อเปลี่ยนวิธีการเดินทางดวยรถโดยสาร แบงลักษณะแผนผังของวิธีการเดินทางมายังจุดเปล่ียน
ถายการเดินทางที่สําคัญทั้งวันทํางาน และวันหยุด ไดดังนี้ 
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แผนผังที่ 5.5  วิธีการเดินทางไปยังจุด
เปล่ียนถายการเดินทาง ในวนัทาํงาน 
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แผนผังที่ 5.6  วิธีการเดินทางไปยังจุด
เปล่ียนถายการเดินทาง ในวนัหยุด 
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   จากตารางที่ 5.5 กับแผนผังที่ 5.5 และ 5.6  พบวาวิธีการเดินทางมายังจุดเปล่ียนถาย
การเดินทางในวันทํางาน คนสวนใหญเดินทางดวยรถจักรยานยนต รอยละ9.5 รองลงมาเปน
จักรยาน รอยละ7 และการเดินเทา รอยละ1 ตามลําดับ  สวนวิธีการเดินทางมายังจุดหมาย
ปลายทางในวันหยุด คนในชุมชนไมนิยมการเดินเทา สวนใหญใชรถจักรยานยนตกับจักรยานมี 
ปริมาณใกลเคียงกัน รอยละ5 กับ 4.5 ตามลําดับ เห็นไดวาการเดินทางในวันทํางานมีความเรงรีบ
สําหรับคนที่เดินทางมาเปล่ียนถายการเดินทางที่บริเวณหนาปากทางเขาถนนลําไทร โดยเฉพาะมี
การใชรถจักรยานยนตเปนสวนใหญ รองลงมาเปนจักรยานที่มีความสะดวกและรวดเร็วกวาใน
ชวงเวลาเรงดวน  สวนวันหยุดมีการใชรถโดยสารที่ลดลงจากวันทํางาน เนื่องจากคนในชุมชน
พักผอนอยูบาน และมีวิธีการเดินทางแบบอ่ืนๆ ที่มีความสะดวกกวาในการเช่ือมพื้นที่ปลายทาง 
โดยเฉพาะการใชจักรยานที่เปนการเดินทางที่มีความผอนคลายและเปนการพักผอนหยอนใจใน
วันหยุดมากกวาวันทํางาน    
   สวนใหญการเดินทางมาเปลี่ยนถายการเดินทางเปนรถโดยสารประจําทางมีการใช
งานที่หนาแนนบริเวณถนนเช่ือมสัมพันธไปเช่ือมไปศูนยบริการเขตหนองจอกดานทิศเหนือ และ
ถนนเชื่อมสัมพันธเชื ่อมไปยังถนนสุวินทวงศไปสูเขตมีนบุรีในดานทิศตะวันตก  โดยเฉพาะ
บริเวณถนนสุวินทวงศมีรถโดยสารประจําทางผานไปยังพื้นที่ปลายทางตางๆ ดานทิศตะวันตก
อยางหลากหลาย ทั้งรถรวมบริการ  รถตูประจําทาง รถโดยสารสองแถว และรถทัวรประจําทาง
เชื่อมจากตางจังหวัดเขาไปสูบริเวณศูนยกลางกรุงเทพมหานคร  ทําใหพื้นที่บริเวณถนนสุวินทวงศ
เหมาะตอการพัฒนาเปนจุดเปลี่ยนถายการเดินทางที่สําคัญ เพื่อลดความหนาแนนของจุด
เปลี่ยนถายการเดินทางบริเวณปากทางเขาถนนลําไทรที่เปนจุดเปลี่ยนถายการเดินทางบริเวณ
เดียวในการเดินทางออกมาจากพื้นที่ชุมชนและพื้นที่ใกลเคียง  เพื่อใหคนในชุมชนที่ตองการ
เดินทางไปยังเขตมีนบุรีจากถนนสุวินทวงศมีทางเลือกการเดินทางสะดวกกวา และประหยัดคา
โดยสารในระยะทางที่ส้ันกวาบริเวณจุดเปล่ียนถายการเดินทางบริเวณทางเขาถนนลําไทร  
 
  4) สรุปพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชน 
   จากขอมูลสรุปไดวา  พื้นที่รวมกิจกรรมหลักที่คนในชุมชนเดินทางไปประจําทั้งวันทํางาน
และวันหยุดมีการกระจุกรวมกันอยูบริเวณศูนยบริการเขตหนองจอก ซึ่งมีความหลากหลาย
กิจกรรม  อาทิ หางสรรพสินคา ตลาด โรงเรียน และศูนยราชการ เปนตน สวนพื้นที่ปลายทางที่คน
ในชุมชนเดินทางไปทํางานที่เปนโรงงานอุตสาหกรรมและบริษัทเอกชนสวนใหญจะกระจายอยูตาม
แนวถนนสายสําคัญ เชน ถนนเช่ือมสัมพันธ ถนนสุวินทวงศ และถนนฉลองกรุง  รวมถึงมีคนใน
ชุมชนบางสวนเดินทางไปทํางาน เรียนหนังสือ และไปซ้ือสินคาบริการตางๆ นอกพื้นที่เขตหนอง
จอก สวนใหญจะเดินทางไปยังฝงพื้นที่เขตมีนบุรี และเขตลาดกระบัง ตามลําดับ  โดยในวันทํางาน  
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โครงขายการเดินทางเช่ือมโยงสถานที่ทํางานและสถานศึกษา ซึ่งกระจายภายในพื้นที่เขตหนอง
จอกโดยเฉพาะบริเวณศูนยบริการเขตหนองจอก สวนพื้นที่นอกเขตสวนใหญกระจายไปตามแนว
ถนนสุวินทวงศดานตะวันตกในเขตมีนบุรีและมีบางสวนเดินทางไปทํางานที่นิคมอุตสาหกรรม
ลาดกระบังทางดานทิศใตในเขตลาดกระบัง  สวนวันหยุดโครงขายการเดินทางสวนใหญอยูภายใน
ชุมชน  สวนการเดินทางไปนอกชุมชนอยูในพื้นที่เขตหนองจอกบริเวณสถานที่บริการตางๆ ไดแก 
หางสรรพสินคาและตลาด มีบางสวนเดินทางออกนอกพื้นที่เขตไปยังศูนยการคาแฟช่ันไอสแลนด
ในเขตมีนบุรี โดยใชถนนเชื่อมสัมพันธไปยังถนนสุวินทวงศเปนสวนใหญ   
   วิธีการเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามี 2 รูปแบบ คือ รูปแบบที่ 1 
วิธีการเดินทางแบบเดียวไปยังพื้นที่ปลายทาง สวนใหญเปนการเดินทางดวยรถจักรยานยนตไปยัง
พื้นที่ปลายทางภายนอกพื้นที่ชุมชน  สวนการเดินเทาและการใชจักรยานเดินทางเฉพาะภายใน
พื้นที่ชุมชน  รูปแบบที่ 2 มีวิธีการเดินทาง 2 แบบ เปนการเดินทางออกนอกพื้นที่ชุมชน โดยสวน
ใหญเปนการใชรถจักรยานยนต รองลงมาเปนการใชจักรยานและการเดินเทา ตามลําดับ เพื่อมา
เปล่ียนถายการเดินทางบริเวณปากทางเขาถนนลําไทรเช่ือมกับถนนเชื่อมสัมพันธ เพื่อเปล่ียน
วิธีการเดินทางเปนการใชรถโดยสารประจําทางจากถนนเช่ือมสัมพันธไปยังถนนเลียบวารีดานทิศ
เหนือ และถนนสุวิทวงศดานทิศใต  ซึ่งบริเวณปากทางเขาถนนลําไทรนี้ยังไมไดเตรียมการรองรับ
พื้นที่จอดยานพาหนะไว ทําใหการจอดยานพาหนะดังกลาวขาดความเปนระเบียบ เรียบรอย มีการ
จอดตามอัธยาศัย และ มีความเส่ียงตอปญหาการลักขโมยยานพาหนะ เปนตน  โดยโครงขายการ
เดินทางของคนในชุมชนสามารถเชื่อมโยงการเดินทางไดทุกรูปแบบ  แตมีความสะดวกและ
ปลอดภัยแตกตางกัน  ส่ิงสําคัญตอการเดินทางของคนในชุมชนที่ยังขาดทางเดินเทา  ทางจักรยาน 
และการบริการรถโดยสารสาธารณะที่ยังไมครอบคลุมทุกพื้นที่ ทําใหการเดินทางไมไดรับความ
สะดวกและขาดความตอเนื่องในการเช่ือมตอกับพื้นที่ปลายทาง โดยพบวา คนในชุมชนแผนดิน
ทองคอยรุตต๊ักวามีการใชจักรยานอยูในรัศมีการเดินทางไมเกิน 5 กิโลเมตร และมีบางสวนเดินเทา
ไปพักผอนที่สวนสาธารณะหนองจอกและสถานท่ีบริการหนามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร เปน
ระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร   
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 5.1.3 ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติบุคคล   
   แบบสอบถามเพ่ือวิเคราะหทัศนคติและความเขาใจดานการพัฒนาส่ิงแวดลอมของคน
ในชุมชน เพื่อวิเคราะหแนวโนมวิธีการเดินทางของคนในชุมชน ความเหมาะสมของโครงการ
พัฒนาดานส่ิงแวดลอมที่มีผลตอบรับและการสนับสนุนจากคนในชุมชนมากนอยเพียงใด การให
ความสําคัญดานส่ิงแวดลอมของคนในชุมชนมีผลตอการเลือกวิธีการเดินทางและการพัฒนาที่
สนับสนุนการเดินและการใชจักรยาน  รวมถึงการวิเคราะหความสามารถของการเดินทางของคน
ในชุมชนในรัศมีของการพัฒนาที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางของคนในพื้นที่ เปนตน มี
รายละเอียดที่ไดจากขอมูลแบบสอบถาม ดังนี้  
 

1) สิ่งที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกวิธีการเดินทาง 
 
ตารางที่ 5.6  ส่ิงที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกวิธีการเดินทางในแตละเสนทาง 

ชวงเวลา สิ่งที่มีผลตอการตัดสนิใจเลือกวธิีการเดินทาง 
ความปลอดภัย ความสะดวก คาใชจาย ระยะทางและเวลา 

วันทํางาน 26% 41% 15% 18% 
วันหยุด 29% 42% 14% 15% 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   จากขอมูลพบวา ส่ิงที่คนในชุมชนตัดสินใจเลือกวิธีการเดินทางในแตละเสนทาง สวน
ใหญคํานึงถึงความสะดวกเปนอันดับแรก มีคาเฉล่ียเกือบคร่ึงทั้งวันธรรมดาและวันหยุด คือ รอย
ละ 41 และ รอยละ 42 ตามลําดับ  ไมวาจะเปนชวงวันเรงรีบหรือวันพักผอน  โดยมีความปลอดภัย  

แผนภูมิที่ 5.3  ส่ิงที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกใชเสนทาง 
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ระยะทางและเวลา และ คาใชจาย เปนส่ิงที่ตองคํานึงถึงรองลงมาตามลําดับ  ซึ่งการเลือกวิธีการ
เดินทางในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามีรูปแบบการเดินทางไมมากนัก คนสวนใหญเลือกใช
รถจักรยานยนตในการเดินทางติดตอพื้นที่ภายนอกชุมชน ซึ่งไดรับความสะดวก สบายกวาวิธีการ
เดินทางแบบอื่นๆ  สวนการเดินทางติดตอภายในชุมชนมีทั้ง การเดิน และ การใชจักรยาน  
 

2) ความรูสึกตอการใชเสนทาง 
 
ตารางที่ 5.7  ความรูสึกตอการใชเสนทาง 
ชวงเวลา ความรูสึกตอการใชเสนทาง 

รูสึกไมดีเลย รูสึกพอใชได รูสึกเฉยๆ รูสึกดี รูสึกดีมาก 
วันทํางาน 1% 3% 24% 44% 28%
วันหยุด 0% 3% 7% 57% 33%
 

 
 
 
   จากขอมูลพบวา ความรูสึกตอการใชเสนทางในพื้นที่เขตหนองจอกสวนใหญมีความรูสึก
ดีในวันทํางาน รอยละ44 และ ในวันหยุด รอยละ57 ตามลําดับ รองลงมาเปนความรูสึกดีมาก  
รูสึกเฉยๆ และมีบางสวนที่รูสึกพอใชได และ รูสึกไมดีเลยในการใชเสนทาง  เห็นไดวา ความรูสึกดี
กับความรูสึกดีมากของการเดินทางในวันหยุดรวมกันเทากับ 90% เนื่องจากการเดินทางในวันหยุด
มีความเรงรีบนอยและการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางสวนใหญไปยังสถานที่บริการและสถานที่
นันทนาการ เปนการเดินทางเพื่อการพักผอนหยอนใจในวันหยุด  สวนวันทํางานมีความเรงรีบมาก
ทั้งในชวงเชาและเย็น ทําใหความรูสึกดีมากกับความรูสึกเฉยๆ ในการใชเสนทางมีความใกลเคียง

.0% 

10.0% 

20.0% 

30.0% 

40.0% 

50.0% 

60.0% 

รูสึกไมดีเลย รูสึกพอใชได
 

รูสึกเฉยๆ
 

รูสึกดี
 

รูสึกดีมาก
 วันทํางาน วันหยดุ

แผนภูมิที่ 5.4  ความรูสึกตอการใชเสนทาง 
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กัน คือ รอยละ28 กับ รอยละ24 ตามลําดับ  การเสนอแนวทางการพัฒนาที่เกิดข้ึนควรคํานึงถึง
ชวงเวลาในการเดินทางเพื่อใหเหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางในชวงช่ัวโมงเรงดวน ทั้งวัน
ทํางานและวันหยุด  
 
  3) ทัศนคติตอการเลือกวิธีเดินทาง 
 
 ตารางที่ 5.8  สรุปขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติการเดินทางที่ไดจากแบบสอบถาม 
ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติการ

เดินทาง 
ลําดับความสาํคัญ 

1 2 3 4 5 
วิธีการเดินทางท่ีเหมาะสมใน
ชีวิตประจําวัน 

จักรยานยนต 
(40%) 

จักรยาน 
(25%) 

เดินเทา 
(15%) 

รถยนตสวนตัว 
(14%) 

รถโดยสาร 
(6%) 

วิธีการเดินทางในระยะทางใกล  
(เชน ชุมชนใกลเคียง) 

จักรยาน 
(36%) 

เดินเทา 
(27%) 

จักรยานยนต 
(27%) 

รถยนตสวนตัว 
(7%) 

รถโดยสาร 
(3%) 

วิ ธี ก า ร เ ดิ น ท า ง ไ ป ใ น ร ะ ย ะ
ทางไกล (เชน ตลาดหนองจอก) 

จักรยานยนต 
(40%) 

รถโดยสาร 
(29%) 

รถยนตสวนตัว 
(28%) 

จักรยาน 
(3%) 

เดินเทา 
(0%) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   จากขอมูลพบวา คนในชุมชนยังใหความสําคัญตอการเดินทางดวยรถจักรยานยนตอยู
มาก เห็นไดจาก รอยละ40 เลือกใชรถจักรยานยนตเปนการเดินทางเหมาะสมที่สุดในการใช
ชีวิตประจําวัน รองลงมาเปนการใชจักรยาน  เดินเทา  รถยนตสวนตัว และ รถโดยสาร ตามลําดับ 
ทั้งนี้ข้ึนอยูกับระยะทาง หากการเดินทางในระยะส้ันภายในพื้นที่ชุมชนหรือเดินทางไปชุมชน

แผนภูมิที่ 5.5  ทัศนคติที่มีตอการเลือกวธิกีารเดินทาง 
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ในชีวติประจําวัน

วธิีการเดนิทางในระยะทางใกล ้             วธิีการเดนิทางในระยะทางไกล
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ใกลเคียง สวนใหญใหความสําคัญกับการใชจักรยาน รอยละ36 รองลงมาเปนการเดินเทากับ
รถจักรยานยนต รอยละ27 เทากัน และ การใชรถยนตสวนตัวกับรถโดยสารมีปริมาณที่นอยมาก 
สวนการเดินทางในระยะทางไกล เชน ไปตลาดหนองจอก ในระยะทางประมาณ 4 กิโลเมตร คน
สวนใหญเลือกใชรถจักรยานยนต รอยละ40  รถโดยสาร รอยละ29  รถยนตสวนตัว รอยละ28 และ
จักรยานรอยละ3 ตามลําดับ  
   สรุปไดวา คนในชุมชนยังใหความสําคัญกับการเดินทางดวยรถจักรยานยนต ไมวาจะ
เดินทางในระยะทางไกลหรือใกล ซึ่งเปนวิธีการเดินทางที่สะดวกและคลองตัวที่สุด เนื่องจากชุมชน
มีความเปนชนบทการจราจรสวนใหญมีความเบาบาง และกฎหมายการจราจรบนถนนยังไมมีการ
บังคับใชเขมขนมากนัก เชน การสวมหมวกนิรภัย  สัญญาณไฟจราจร  การใชชองทางไปกลับอยาง
ถูกตอง เปนตน ส่ิงเหลานี้เปนสวนชวยเสริมใหมีการใชรถจักรยานยนตที่ไดรับความสะดวกสบาย
มากที่สุด โดยเฉพาะกลุมวัยรุนทั้งในชุมชนและนอกชุมชนที่มีการใชรถจักรยานยนตเดินทางผาน
พื้นที่ชุมชนดวยอัตราความเร็วสูง เปนการสรางความรําคาญและความไมปลอดภัยกับคนในชุมชน
และผูใชเสนทาง 
   ปจจุบันมีการใหความสําคัญกับการเดินทางดวยรถจักรยานยนต เปนการสราง
แบบอยางที่คอยๆ ยึดปฏิบัติตามกันมา โดยเฉพาะชวงวัยนักเรียนที่กําลังยางเขาสูชวงวัยรุนมี
ตองการรถจักรยานยนตมากข้ึน ทั้งจากส่ือโฆษณาทางโทรทัศนที่มีนักแสดงช่ือดังเปนพรีเซ็นเตอร
รถจักรยานยนตทุกยี่หอ  ทําใหเกิดการเลียนแบบ และตองการไดการยอมรับจากกลุมเพื่อน จน
เปนเร่ืองปกติในสังคม มีการใชรถจักรยานยนตจนกลายเปนพฤติกรรมความเคยชินในการเดินทาง
ในระยะทางใกลหรือไกล  ส่ิงเหลานี้ตองมีแนวทางปองกัน รณรงค และสงเสริมใหมีการเดินทาง
แบบไมใชเคร่ืองยนตมากยิ่งข้ึน  หากไมไดรับการแกไขอาจไดรับผลกระทบจากการเดินทางที่มี
ความตองการขยายเพิ่มมากข้ึน  
 
ตารางที่ 5.9  แนวโนมความตองการยานพาหนะในอนาคตและความสามารถในการเดินเทา 
ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติตอ

วิธีการเดินทาง 
ลําดับความสาํคัญ 

1 2 3 4 
ถามีรายไดมากพอ ตองการซื้อ
ยานพาหนะชนิดใด 

รถยนตสวนตัว 
 56% 

ไมมีความจําเปน 
28% 

จักรยานยนต 
10% 

จักรยาน 
6% 

ความสามารถในการเดินเทาทํา
กิจธุระไดประมาณก่ีกิโลเมตร 

1-2 กม. 
57% 

นอยกวา 1 กม. 
28% 

2-4 กิโลเมตร 
16% 

มากกวา 4 กม. 
9% 
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   จากขอมูลพบวา เมื่อคนในชุมชนมีรายไดมากพอ ทําใหมีความตองการซื้อรถยนต
สวนตัวมากข้ึน รอยละ56 รองลงมายังไมมีความจําเปนตองซื้อ รอยละ28, ตองการ
รถจักรยานยนต รอยละ10 และจักรยาน รอยละ 6 ตามลําดับ  ทั้งนี้ คนในชุมชนสวนใหญที่
ตองการรถยนตสวนตัวมีรายไดในการประกอบอาชีพไมมากนัก ทําใหความตองการรถยนตสวนตัว
อาจจะชวยเปนชองทางทํามาหากินไดเพิ่มข้ึน ชวยสนับสนุนการเกษตรกรรม รวมถึงรถยนต
สวนตัวเปนตัวแทนของความมีฐานะ และความมีหนามีตาในสังคม  สวนคนที่ไมมีความ
จําเปนตองซื้อ แบงไดเปน 3 กลุม กลุมแรก คือ บุคคลที่มีรถยนตสวนตัวหรือรถจักรยานยนตอยู
แลว สมาชิกในครอบครัวไมมากนัก ทําใหไมมีความจําเปนตองซื้อ  กลุมที่ 2 เปนกลุมผูสูงอายุที่ไม
มีความตองการยานพาหนะอ่ืน นอกจากการเดินหรือใชจักรยานซ่ึงมีใชอยูแลวในทุกครัวเรือน และ
ไมมีธุระจําเปนตองเดินทางติดตอมากนัก มีเพียงการเดินทางในพื้นที่ชุมชนเพื่อการออกกําลังกาย
ที่สงผลดีตอสุขภาพ  และกลุมที่ 3 นักเรียนระดับประถมศึกษาที่สวนใหญจะตอบแบบสอบถามไม
มีความจําเปน เนื่องจากครอบครัวมียานพาหนะอ่ืนอยูแลว หรือ นักเรียนเองไมมีความจําเปนใน
การใชยานพาหนะที่ตองแลกมาดวยคาใชจายที่ สูง  ซึ่งมี เด็กบางกลุมที่มีความตองการ
รถจักรยานยนตเพื่อใชเดินทางมาโรงเรียน ซึ่งมีเพียงปริมาณที่นอยเมื่อเทียบกับความตองการ
รถยนตสวนตัวของกลุมวัยทํางาน 
   ส่ิงนี้ควรมีการปรับทัศนคติการเดินทางใหมเพื่อใหมีการเปลี่ยนการเดินทางแบบไมใช
เคร่ืองยนตมากข้ึน  เห็นไดจากความสามารถในการเดินเทาของคนในชุมชนรอยละ 57 สามารถ
เดินเทาไดประมาณ 1-2 กิโลเมตร รองลงมาเดินเทาไดนอยกวา 1 กิโลเมตร รอยละ9  เดินเทาได 
2-4 กิโลเมตร รอยละ16 และ มากกวา 4 กิโลเมตร รอยละ9 ตามลําดับ  ทั้งนี้ตองข้ึนอยูกับ
สภาพแวดลอมระหวางการเดินทางดวย  ซึ่งความพอใจในการเดินเทาได 2 กิโลเมตร สามารถเดิน
ออกนอกชุมชนตอเนื่องไปยังถนนเชื่อมสัมพันธไดอยางสบายทั้งจากดานถนนลําไทร และ ถนนลํา
จรเขตาย  ซึ่งตองมีมาตราการสงเสริม รณรงค และพัฒนาเสนทางใหเหมาะกับกิจกรรมการ
เดินทางและเหมาะตอการพักผอนหยอนใจระหวางการเดินทาง 
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  4) ทัศนคติและความเขาใจตอการพัฒนาสิ่งแวดลอม  
 
  ตารางที่ 5.10 ทัศนคติและความเขาใจตอการพัฒนาดานส่ิงแวดลอม 

 
ลําดับ 

 
  ทัศนคติและความเขาใจตอการพัฒนาดานส่ิงแวดลอม 

คาคะแนนเฉล่ีย 
( X ) 

(3 คะแนน)   

คาเบ่ียงเบน
มาตรฐาน 

(SD) 
1 ทานคิดวาสภาพส่ิงแวดลอมของชุมชนในปจจุบัน มีคุณภาพท่ี

ดีเหมาะตอชุมชน มากนอยเพียงใด 
2.42 0.97 

2 ทานคิดวาคุณภาพอากาศ, น้ํา, เสียงรบกวน และสภาพชุมชน 
ฯลฯ มีความสําคัญกับชุมชนของทาน มากนอยเพียงใด 

2.69 0.96 

3 ปจจุบันทานเดินทางไปมาหาสูเพ่ือนบานดวยการเดินเทา และ
ใชจักรยาน มากนอยเพียงใด 

2.67 0.96 

4 ทานไดรับความสะดวกในการเดินทางไปมาหาสูเพ่ือนบานดวย
การเดินเทาและใชจักรยาน มากนอยเพียงใด 

2.69 0.96 

5 ทานเห็นดวยกับการพัฒนาถนนที่ใหความสะดวกตอการเดิน
เทา และการใชจักรยาน มากนอยเพียงใด 

2.87 0.96 

    
   จากขอมูลตารางที่ 5.10 พบวา ปจจุบันคนในชุมชนสวนใหญคิดวาสภาพแวดลอมภายใน
ชุมชนอยูในเกณฑที่ดี  เห็นไดจากลักษณะภูมิทัศนที่ประกอบดวยพื้นที่สีเขียวเกษตรกรรม ลําคลอง 
และพืชพรรณที่ใหความรมร่ืนในการเดินทางติดตอกันภายในชุมชน  โดยคนในชุมชนสวนใหญให
ความสําคัญกับคุณภาพส่ิงแวดลอม ทั้งคุณภาพอากาศ  น้ํา  เสียง และ สภาพชุมชน ซึ่งมีความสําคัญ
มากกับชุมชน ทั้งนี้เนื่องจากความผูกพันของชุมชนกับสภาพแวดลอมโดยรอบที่ยังคงความเขียวขจี ให
การดําเนินชีวิตประจําวันไดสัมผัสกับพื้นที่สีเขียวเกือบทุกชวงเวลา  สงผลใหการเดินทางของคนยังมี
การเดินเทาติดตอกันกับคนในพื้นที่ชุมชนอยูมาก ซึ่งเปนความสะดวกสบายในการเดินเทาที่มีเพียง
ทางเดินเล็กๆ ระหวางบานในแตละกลุมบาน ก็สามารถเดินทางเชื่อมถึงกันได เปนการประหยัด
พลังงานในการเดินทาง และ สรางปฏิสัมพันธใหคนในชุมชนมีความสามัคคีกันมากข้ึน   
   คนสวนใหญใหการสนับสนุนการพัฒนาถนนที่ใหความสะดวกตอการเดินเทาและการใช
จักรยาน เนื่องจากมีความสําคัญตอการพัฒนาการเดินทางเพื่อส่ิงแวดลอม และยังเปนกิจกรรม
การเดินทางที่เหมาะกับสภาพแวดลอมชุมชนซ่ึงใหประโยชนในการสรางภาพลักษณใหเปนชมุชนที่
อยูรวมกับส่ิงแวดลอมอยางยั่งยืน   
   จากการวิเคราะหขอมูลดานทัศนคติเกี่ยวกับบุคคล ทําใหสรุปทัศนคติที่มีตอการพัฒนา
ดานส่ิงแวดลอมของชุมชน  เปนทัศนคติในเชิงบวก  โดยวิถีชีวิตชุมชนมีความผูกพันกับ
สภาพแวดลอมสีเขียวมาต้ังแตในอดีตจนกระทั่งปจจุบัน ซึ่งคนในชวงอายุชวง 31 ป ข้ึนไปยังให
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ความสําคัญกับคุณคาส่ิงแวดลอมอยูมาก โดยเฉพาะชวงอายุ 60 ปข้ึนไปที่ยังมีการเดินเทา 
พักผอน ทํากิจกรรมรวมกับคลองอยูเสมอ  เนื่องจากความเจริญมาพรอมเทคโนโลยีที่สะดวก 
สบาย และรวดเร็วมากข้ึน ทําใหคนในชุมชนมีการปรับเปลี่ยนวิถีชีวิตตามกระแสความทันสมัย 
เห็นไดชัด คือ วิถีการเดินทางที่ใหความสําคัญกับการใชรถจักรยานยนตมากย่ิงข้ึน เปนส่ิงอํานวย
ความสะดวก เปนที่นิยมกันในกลุมวัยรุน จนเปนตัวอยางใหคนรุนหลังคิดวาเปนส่ิงจําเปนใน
อนาคตที่ตองมีไว เพื่อใชประโยชนในการเดินทาง  จนกลายเปนความเคยชินในการใช
รถจักรยานยนตที่เขามาเปนสวนหนึ่งของวิถีการเดินทางในปจจุบัน และอาจจะขยายความ
ตองการเปล่ียนเปนรถยนตในอนาคต เม่ือเห็นวามีความจําเปนมากกวาเพื่อประโยชนดานการ
คมนาคมขนสงในการประกอบอาชีพ  ส่ิงเหลานี้จําเปนตองมีมาตรการยับยั้งเพื่อใหคนในชุมชน
เปล่ียนพฤติกรรมความเคยชินในการใชรถจักรยานยนต มาเปนการเดินทางท่ีเปนมิตรกับ
ส่ิงแวดลอมที่สอดคลองกับการพัฒนาในอนาคต 
     การพัฒนาเสนทางสีเขียวในชุมชนใหประสบความสําเร็จไดนั้นจะตองแกไขปญหา
พฤติกรรมเคยชินในการใชรถจักรยานยนตเปนประจํา และการพัฒนาเสนทางที่ไมเอ้ือตอการเดิน
และใชจักรยาน  การจะเปล่ียนพฤติกรรมเคยชินในการใชรถจักรยานยนตใหมีการเดินเทาและการ
ใชจักรยานนั้นจะตองทําใหคนเกิดความตระหนักหรือรับรู โดยการใหความรูและนําเสนอ
ผลกระทบจากการเดินทางแบบใชเคร่ืองยนต ผนวกกับการพัฒนาและปรับปรุงสภาพแวดลอมของ
พื้นที่ใหมีการพัฒนาเสนทางที่มีความสะดวก ความปลอดภัย และความตอเนื่อง เพื่อสงเสริม
บรรยากาศการเดินทางและการนันทนาการตลอดแนวเสนทาง เนนการเดินเทาและการใชจักรยาน
ในการเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม  
 
 
 
5.2 การวิเคราะหขอมูลดานกายภาพ 
 
   การวิเคราะหขอมูลพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาที่ได
จากแบบสอบถาม เพื่อใหไดเสนทางที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางของ
คนในชุมชนทั้งวันทํางานและวันหยุด พรอมกับการเสนอทางเลือการเดินทางในเสนทางใหมที่
เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทาง เพื่อนําไปสูการพัฒนาเสนทางเดินเทาและทางจักรยานใหเปนไป
ตามแนวคิดการพัฒนาเสนทางสีเขียวใหเกิดการเช่ือมโยงเปนโครงขายอยางตอเนื่องตอไป มีข้ันตอน
การวิเคราะหขอมูลดานกายภาพ ดังนี้ 
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 5.2.1 การวิเคราะหระยะการเดินทางที่เหมาะสมตอการพัฒนาทางเดินและทางจักรยาน 
   การวิเคราะหหาระยะการเดินทางที่เหมาะตอพฤติกรรมการเดินเทาและการใชจักรยาน 
โดยไดจากแบบสอบถามความสามารถในการเดินเทาของคนในชุมชนเปนระยะ 2 กิโลเมตร และ
การวิเคราะหจากพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชนไปยังพื้นที่ปลายทางสําคัญ ที่ไดจากการ
นําวิธีการเดินทางในรูปแบบแบบตางๆ ไปยังพื้นที่ปลายทาง เพื่อวิเคราะหความสามารถในการใช
เสนทางจากการเดินเทาและการใชจักรยานในระยะทางท่ีเหมาะสม เพื่อกําหนดรัศมีการเดินเทา
และการใชจักรยานที่สอดคลองกับพฤติกรรมของคนในชุมชน ทั้งนี้ไดผนวกกับขอมูลการวิเคราะห
ปริมาณการใชพื้นที่ปลายทางเพื่อความเขาใจปริมาณกลุมกิจกรรมสําคัญในการเดินทางไปในแต
ละชวงเวลาทั้งวันทํางานและวันหยุด มีรายละเอียดดังนี้ 
  1) เสนทางที่เกิดจากพฤติกรรมการเดินและการใชจักรยาน  
   เปนการพิจารณาจากการนําขอมูลแบบสอบถามในการเลือกวิธีการเดินทางในแตละ
รูปแบบ วิเคราะหหาวิธีการเดินทางที่เหมาะสมตอการพัฒนาตามแนวคิดการพัฒนาเสนทางสีเขียว  
โดยการพัฒนาเสนทางตองเหมาะกับรูปแบบการเดินทางที่มีความอิสระในการเคล่ือนที่ สะดวก มี
ความคลองตัวสูง  ใชพลังงานนอย ประหยัดคาใชจาย และสงเสริมการพักผอนหยอนใจในระหวาง
การเดินทาง  เสนทางที่เหมาะสมในการเดินทางไปยังจุดหมายปลายทาง ดังนี้  
   1.1) เสนทางที่เกิดจากพฤติกรรมการเดินเทา  เปนเสนทางที่มีความสําคัญในการ
พัฒนาที่เหมาะสมตอการเดินทางในเสนทางสีเขียว เนื่องจากเปนการเดินทางที่สะดวกและคลองตัว
ที่สุดในระยะทางที่ส้ัน ไดประโยชนจากการออกกําลังกายโดยไมตองพึ่งพาอุปกรณ เปนการอนุรักษ
พลังงานที่ไมสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม และไรมลพิษจากการเดินทาง 
   1.2) เสนทางที่เกิดจากพฤติกรรมการใชจักรยาน เปนเสนทางที่มีความสําคัญในการ
พัฒนาที่เหมาะสมตอการเดินทางในเสนทางสีเขียว เนื่องจากมีอิสระในการเดินทาง สามารถไปถึง
พื้นที่ปลายทางในระยะเวลาที่ส้ัน (ระยะทางไมเกิน 8 กิโลเมตร) มีคาใชจายในการบํารุงรักษาถูกกวา
ยานพาหนะประเภทอ่ืน ประหยัดทรัพยากรพลังงานที่ไมสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม และไรมลพิษ
จากการเดินทาง 
   สวนเสนทางที่เกิดจากการเดินทางดวยรถโดยสาร  รถจักรยานยนต และรถยนตสวนตัว 
เปนการเดินทางที่ตองพึ่งการพัฒนาเสนทางในระบบถนนหลัก  เปนการเดินทางแบบใชเคร่ืองยนต 
ทําใหส้ินเปลืองพลังงานเชื้อเพลิง ใชงบประมาณในการดูแลรักษายานพาหนะคอนขางสูง และสงผล
กระทบดานส่ิงแวดลอมมากกวา ทําใหไมมีความเหมาะสมในการพัฒนาการเดินทางในโครงขาย
เสนทางสีเขียว ซึ่งมีโครงขายเสนทางดวยวิธีการเดินทางตางๆ ตามแบบสอบถามพฤติกรรมการ
เดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ดังแผนผังที่ 5.7  
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แผนผังที่ 5.7  เสนทางที่เกิดจาก
พฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมขน 
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  2) ขอมูลปริมาณการใชพื้นท่ีปลายทาง 
   พิจารณาจากการนําขอมูลปริมาณผูใชในแตละพื้นที่ปลายทางมาใชเปนเกณฑการ
พิจารณาขอบเขตการพัฒนา โดยมีพื้นที่ปลายทางสําคัญที่เหมาะสมตอการเสนอเสนทางใหมที่มี
ความคลองตัว และสะดวกกวาในการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางใหไดประโยชนคุมคาตอการเสนอ
แนวทางการพัฒนาเชื่อมถึง ดังแผนผังที่ 5.8 แบงกลุมปริมาณการใชพื้นที่ปลายทาง ดังนี้ 
   2.1) พื้นที่ปลายทางที่มีจํานวนผูใชงาน 21 คนขึ้นไป  เปนพื้นที่ปลายทางที่มี
ความสําคัญลําดับที่ 1 เนื่องจากมีผูใชงานจํานวนมาก การพัฒนาเสนทางเชื่อมตอมีการใชงานได
อยางคุมคา รองรับการใชงานผูคนไดอยางแทจริง 
   2.2) พื้นที่ปลายทางที่มีจํานวนผูใชงาน 16-20 คน เปนพื้นที่ปลายทางที่มีความสําคัญ
ลําดับที่ 2 เนื่องจากมีผูใชจํานวนคอนขางมาก การพัฒนาเสนทางเช่ือมตอมีการใชงานอยางคุมคา 
   2.3) พื้นที่ปลายทางที่มีจํานวนผูใชงาน 11-15 คน เปนพื้นที่ปลายทางที่มีความสําคัญ
ลําดับที่ 3 เนื่องจากมีผูใชจํานวนไมมาก การพัฒนาเสนทางเชื่อมตอตองมีการเพิ่มเติมการใชงาน
รวมกับพื้นที่ปลายทางอ่ืนเพื่อใหเกิดการใชงานที่ไดประโยชนอยางคุมคา 
   2.4) พื้นที่ปลายทางที่มีจํานวนผูใชงาน 6-10 คน เปนพื้นที่ปลายทางที่มีความสําคัญ
ลําดับที่ 4 เนื่องจากมีผูใชจํานวนนอยการพัฒนาเสนทางเช่ือมตอตองพิจารณาหลายๆ ปจจัยเพื่อให
เกิดการใชประโยชนที่คุมคาที่สุด  
   2.5) พื้นที่ปลายทางที่มีจํานวนผูใชงาน 1-5 คน เปนพื้นที่ปลายทางที่มีความสําคัญ
ลําดับที่ 5 เนื่องจากมีผูใชจํานวนนอยมาก การพัฒนาเสนทางเช่ือมตอในการใชงานอาจเกิด
ประโยชนไมคุมคา 
 
   จากขอมูลเสนทางที่เกิดจากพฤติกรรมการเดินเทาและการใชจักรยาน และ ขอมูลปริมาณ
การใชพื้นที่ปลายทาง เมื่อนําขอมูลทั้งสองมาผนวกกันเพื่อใหไดระยะการเดินทางตามเสนทางเดิน
และทางจักรยานไปยังพื้นที่ปลายทางสําคัญ  เพื่อนําขอมูลที่ไดใชเปนเกณฑในการกําหนดขอบเขต
ระยะการเดินทางที่เหมาะสม ดังแผนผังที่ 5.9 
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แผนผังที่ 5.8  ปริมาณการใช
พื้นที่ปลายทาง 
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เสนทางเดินเทาและทางจักรยาน
แผนผังที่ 5.9 เสนทางที่เกิดจาก

พฤติกรรมการเดินเทา 
และใชจักรยาน 
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   จากแผนผังที่ 5.9 เปนการนําขอมูลเสนทางที่เกิดจากพฤติกรรมการเดินทาง เนนการเดิน
เทาและการใชจักรยานมาผนวกกับขอมูลปริมาณการใชพื้นที่ปลายทาง ทําใหทราบโครงขายการ
เดินทางดวยการเดินเทาและการใชจักรยานของคนในชุมชน เปนการใชจักรยานเดินทางไป
โรงเรียนหนองจอกพิทยานุสรณในระยะทางประมาณ 5 กิโลเมตร  ทําใหการกําหนดระยะทางใน
ขอบขายของการเดินเทาและการใชจักรยานที่เหมาะสมตอการพัฒนาเสนทางสีเขียวในระยะทาง 
5 กิโลเมตร  โดยมีพื้นที่ปลายทางสําคัญอยูในระยะการเดินทางที่สามารถเชื่อมถึงได และการ
กําหนดจุดเปล่ียนถายการเดินทางสําคัญในรัศมีการเดินเทาและการใชจักรยานเพื่อเปล่ียนวิธีการ
เดินทางเชื่อมตอเปนระยะทางที่ไกลกวา ใหสามารถใชเปนเสนทางลัดเพื่อความคลองตัวในการ
เดินทางที่สะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง ซึ่งจะไดเสนอในข้ันตอนตอไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่5.1  ขอบเขตพื้นทีเ่พือ่การเสนอแนวทางการพฒันาเสนทางที่เหมาะสม 
ไปยังพืน้ที่ปลายทางในรัศม ี5 กิโลเมตร จากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 

เสนทางเดินเทาและทางจักรยานจาก
พฤติกรรมของคนในชุมชนปจจุบัน
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 5.2.2 การวิเคราะหเพื่อเสนอเสนทางใหมที่เหมาะสมไปยังพื้นที่ปลายทาง 
   ขอมูลทัศนคติที่ไดจากการทําแบบสอบถาม พบวา การตัดสินใจเลือกเสนทางมาจาก 
ความสะดวก  ปลอดภัย ระยะทางและเวลานั้น ทําใหไดเสนอการเพิ่มเสนทางใหมบางเสนทาง 
เพื่อเปนทางเลือกในการเดินทางที่มีความคลองตัวมากข้ึน เปนเสนทางลัดเพื่อเชื่อมโยงกับพื้นที่
ปลายทาง หรือ ถนนสายสําคัญที่เหมาะตอการเปนจุดเปล่ียนถายการเดินทางใหมเพื่อใหมีการ
เดินทางในระยะทางที่ส้ัน  มีความสะดวก  รวดเร็ว และ ตอเนื่องมากกวาเสนทางเดิม  เปนการ
เสนอการพัฒนาเสนทางเดินเทาและทางจักรยานใหเกิดการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวเพือ่การ
เดินทางและการพักผอนหยอนใจ เปนการสงเสริมและสรางแรงจูงใจใหคนในชุมชนและพื้นที่
ใกลเคียงมีการเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอมมากยิ่งข้ึน และสอดคลองกับพฤติกรรมการ
เดินทางเช่ือมโยงระหวางพื้นที่ปลายทางไดอยางแทจริง  การวิเคราะหเสนทางลัดเพื่อเชื่อมพื้นที่
ปลายทางจากพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชน แบงเปนชวงวันทํางานและวันหยุด เพื่อ
ความเขาใจในเปาหมายของการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางแตละประเภท มีเกณฑมีรายละเอียด 
ดังนี้  
 
  1) การวิเคราะหและเสนอเสนทางในวันทํางาน 
   เสนทางที่เกิดจากพฤติกรรมการเดินทางในวันทํางานมีการเดินทางออกนอกพื้นที่ชุมชน 
ไปทํางานตามสถานท่ีทํางานสําคัญ ไดแก บริเวณศูนยบริการเขตหนองจอก  ศูนยบริการเขตมีนบุรี 
และ นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง เปนตน มีบางสวนที่ทํางานอยูในชุมชน เปนการทํางาน
เกษตรกรรม เล้ียงสัตว และหาปลาริมคลอง สวนนักเรียนสวนใหญเดินทางไปเรียนที่โรงเรียน
อิสลามลําไทรและโรงเรียนใกลกับศูนยบริการเขตหนองจอก ไดแก โรงเรียนหนองจอกพิทยานุสรณ 
โรงเรียนวัดหนองจอก และ โรงเรียนมัธยมหนองจอก เปนตน โดยสวนใหญสถานที่ทํางานจะ
กระจายตามแนวถนนเช่ือมสัมพันธ ถนนเลียบวารี ถนนสุวินทวงศ และถนนฉลองกรุง ตามลําดับ 
   คนในชุมชนสามารถเดินทางออกนอกพื้นที่ชุมชนได 3 เสนทาง ไดแก ถนนลําไทร
เดินทางไปยังถนนเชื่อมสัมพันธบริเวณศูนยอบรมขาราชการพลเรือน  สวนถนนลําจรเขตาย
เดินทางออกไปยังถนนเชื่อมสัมพันธ ซอย 22 และถนนเลียบคลองลําตาจีนออกไปยังถนนเลียบ
วารี  ซอย49  สวนใหญคนในชุมชนเดินทางจากถนนลําไทรออกมาถนนเช่ือมสัมพันธเพื่อเปล่ียน
ถายการเดินทาง หรือ เดินทางดวยยานพาหนะสวนตัวออกสูถนนเช่ือมสัมพันธเพื่อไปยัง
ศูนยบริการเขตหนองจอกดานบนบริเวณถนนเลียบวารี สวนดานลางเดินทางไปยังเขตมีนบุรีเพื่อ
ตอไปยังถนนสุวินทวงศ และเขตลาดกระบังตอไปยังถนนฉลองกรุง ตามลําดับ   
   การเดินทางในรัศมี 5 กิโลเมตร ครอบคลุมการเดินทางไปยังศูนยบริการเขตหนองจอก 
สวนการเดินทางไปยังเขตมีนบุรีและเขตลาดกระบังตองมีจุดเปล่ียนถายการเดินทางในรัศมีการ
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เดินเทาและการใชจักรยาน เพื่อใหการเปล่ียนถายการเดินทางมีทางเลือกในการใชบริการรถ
โดยสารประจําทางมากข้ึน รวมถึงคารถโดยสารประจําทางที่จะลดลงตามระยะทางจากจุดตนทาง
(ยกเวนรถโดยสารแบบเหมาจายราคาเดียวทุกระยะทาง) ซึ่งใหประโยชนคุมคาตอการเสนอ
เสนทางลัดใหม 
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แผนผังที่ 5.10 เสนทางที่เกิดจาก
พฤติกรรมการเดินทางใน 

วันทํางานปจจุบัน 
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   การเสนอเสนทางใหมในวันทํางานเพื่อพัฒนาเสนทางเดินเทาและทางจักรยานเพื่อให
การเดินทางมีความสะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง มีระยะทางในการเดินทางที่ใชเวลาส้ัน โดยได
เสนอการพัฒนาใหสอดคลองกับลักษณะพื้นที่กายภาพที่สามารถพัฒนาได เชน ตามแนวถนนเดิม 
แนวคลอง และเสนทางลัดผานพื้นที่เกษตรกรรมใหเปนไปตามเกณฑดังที่ไดกลาวขางตน ดังนี้ 

- เสนทางท่ี 1 เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเช่ือมไปยังกลุม
สถานที่ทํางานและสถานศึกษาบริเวณศูนยบริการเขตหนองจอก ไดแก สํานักงาน
เขตหนองจอก  โรงพยาบาลหนองจอก  หองสมุดประชาชน  โรงเรียนหนองจอก
พิทยานุสรณ  โรงเรียนวัดหนองจอก และ โรงเรียนมัธยมหนองจอก เปนตน ซึ่งเปน
ศูนยรวมกิจกรรมสําคัญที่เหมาะตอการเสนอเสนทางเดินเทาและทางจักรยาน
เพื่อใหมีความสะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง เปนทางลัดที่เหมาะกับพฤติกรรมการ
เดินทางอยางแทจริง 

-  เสนทางท่ี 2  เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเชื่อมไปยัง
สถานที่ทํางานและสถานศึกษาบริเวณถนนเลียบวารีไปยังเขตมีนบุรี เนื่องจากพื้นที่
ปลายทางอยูระยะไกลกวา 5 กิโลเมตร ทําใหตองเสนอเปนจุดเปล่ียนถายการ
เดินทางบริเวณถนนเลียบวารี เพื่อใหเกิดทางเลือกการเดินทางในเสนทางใหมรองรับ
การเดินเทาและการใชจักรยานเพื่อมาเปลี่ยนถายการเดินทางไปยังเขตมีนบุรี  

- เสนทางที่ 3 เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเช่ือมไปยัง
สถานศึกษาและสถานที่ทํางานบริเวณถนนสังฆสันติสุข เพื่อใหเกิดเสนทางลัดไปยัง
พื้นที่ปลายทาง หรือ เปนจุดเปล่ียนถายการเดินทางไปยังสถานที่ที่มีระยะทางไกล
มากกวา เพื่อพัฒนาใหเปนทางเดินและทางจักรยาน ซึ่งมีการใชงานไดสะดวก 
รวดเร็ว และตอเนื่องมากข้ึน  

- เสนทางที่ 4  เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเช่ือมไปยังสถานที่
ทํางานและสถานศึกษาบริเวณถนนเชื่อมสัมพันธ พัฒนาเปนทางเดินเทาและทาง
จักรยานเพื่อใหคนทํางานและเรียนหนังสือบริเวณใกลเคียงมีทางเลือกในการ
เดินทางที่ส้ัน  สะดวก สบาย และตอเนื่องไปยังพื้นที่อ่ืนไดงาย  รวมถึงเหมาะตอการ
พัฒนาเปนจุดเปล่ียนถายการเดินทางยอยแหงใหมที่ใหความสะดวกมากข้ึน 

- เสนทางที่ 5 เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเช่ือมไปยังสถานท่ี
ทํางานบริเวณถนนเช่ือมสัมพันธ เหมาะตอการพัฒนาทางเดินและทางจักรยานที่เปน
ทางเลือกการเดินทางที่ส้ัน สะดวก ปลอดภัยและตอเนื่อง และเปนจุดเปล่ียนถายการ
เดินทางยอยที่อํานวยความสะดวกใหคนในชุมชนที่อยูติดกับคลองลําจรเขตาย 
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- เสนทางที่ 6 เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเชื่อมไปยังถนนสุวิ
นทวงศใหมีระยะทางที่ส้ัน เปนทางลัดที่มีสะดวก ปลอดภัย และความตอเนื่องเพื่อ
พัฒนาเสนทางเดินเทาและทางจักรยานเช่ือมถนนสุวินทวงศ และ พัฒนาเปนจุด
เปล่ียนถายการเดินทางที่สําคัญในการเดินทางไปสถานที่ทํางานและสถานศึกษาใน
เขตมีนบุรี  

 
   การเสนอแนวคิดการเชื่อมโยงเสนทางเพื่อใหเกิดการเดินทางที่มีความคลองตัว ที่ชวยลด
ระยะทางจากเดิม ใหเปนเสนทางเดินเทาและทางจักรยานท่ีมีความสะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง 
รวมถึง การลดคาใชจายจากคารถโดยสาร จากจุดเปล่ียนถายการเดินทางที่มีระยะทางใกลพื้นที่
ปลายทางมากที่สุด โดยเฉพาะเสนทางจากศูนยบริการเขตหนองจอก เขาสูถนนสุวินทวงคไปยัง
เขตมีนบุรี  ดังแสดงไวในแผนผังที่ 5.11 
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แผนผังที่ 5.11  การเสนอแนวคิด
เสนทางลัดไปยังพื้นที่ปลายทางที่

สําคัญในวันทํางาน 

เสนทางที่ 1 

เสนทางที่ 3 
เสนทางที่ 2 

เสนทางที่ 4 

เสนทางที่ 5 

เสนทางที่ 6 
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  3) การวิเคราะหและเสนอเสนทางในวันหยุด 
   วันหยุดคนในชุมชนสวนใหญอยูบาน และเดินทางไปยังสถานท่ีบริการ และสถานที่
นันทนาการเปนสวนใหญ มีบางสวนเดินทางไปทํางานและเรียนพิเศษในวันหยุด  โดยพื้นที่
ปลายทางในเขตหนองจอกที่คนนิยมเดินทางไป ไดแก หางสรรพสินคาคารฟู ตลาดหนองจอก      
ท็อปซุปเปอรมารเก็ต  ตลาดนัดลําอีร้ัว โรงเรียนอิสลามลําไทร และสวนสาธารณะหนองจอก เปน
ตน  สวนพื้นที่ปลายทางนอกเขตหนองจอกที่คนนิยมเดินทางไป ไดแก ศูนยการคาแฟช่ันไอสแลนด
และตลาดมีนบุรี  สวนใหญวันหยุดคนจะเดินทางภายในพื้นที่เขตหนองจอก เพื่อการพักผอน
จับจาย ซื้อสินคาตามหางสรรพสินคา และ ตลาด  
   การเดินทางในวันหยุดเปนชวงเวลาของการเดินทางที่มีความเรงรีบนอย เปนไปในทาง
นันทนาการมากกวาวันทํางาน นอกจากการพักผอนอยูบานแลว การเดินทางออกไปนอกชุมชน
สวนใหญคนในชุมชนใชเพียง 2 เสนทางหลัก ไดแก ถนนลําไทรออกมายังถนนเช่ือมสัมพันธและ
มาเปล่ียนถายการเดินทาง หรือ เดินทางดวยยานพาหนะสวนตัวไปดานเหนือบริเวณศูนยบริการ
เขตหนองจอกเปนสวนใหญ โดยเฉพาะหางสรรพสินคาคารฟู  สวนการเดินทางไปดานใตสวนใหญ
เดินทางออกนอกเขตไปยังเขตมีนบุรี โดยมีการรวมกลุมกิจกรรมบริเวณศูนยการคาแฟชั่นไอส
แลนดเปนสวนใหญและบริเวณศูนยบริการเขตมีนบุรี  สวนการเดินทางจากถนนเลียบลําจรเขตาย
สวนใหญคนในชุมชนมาใชบริการตลาดนัดลําอีร้ัวและมีเด็กนักเรียนบางสวนมาใชบริการรานเกมส
หนาตลาดนัดลําอีร้ัว  จากการสัมภาษณทําใหทราบวาวันหยุดมีการเดินทางดวยรถยนตสวนตัวใน
การเดินทางไปดวยกันคร้ังละหลายคนทั้งครอบครัว สวนใหญเดินทางไปจับจายซ้ือของที่
ศูนยการคาแฟช่ันไอสแลนดในเขตมีนบุรี เนื่องจากมีความหลากหลายในการบริการมากกวา สวน
หางสรรพสินคาคารฟู และท็อปซุปเปอรมารเก็ตสวนใหญใชจักรยานยนตในการเดินทางไปใช
บริการ ซึ่งการเดินทางไปใชบริการหางสรรพสินคามีการซื้อสินคามาเก็บไวใชในแตละสัปดาห  
   การเดินและการใชจักรยานสวนใหญเปนเด็กนักเรียนเดินทางเพื่อไปพักผอนเลนกีฬาที่
โรงเรียนอิสลามลําไทร สวนสาธารณะหนองจอก และลานกิจกรรมชุมชน ตามลําดับ และมีบางสวนที่
เดินทางดวยการเดินเทาและใชจักยานไปยังศูนยบริการหนามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร ซึ่ง
กําลังขยายเปนพื้นที่บริการที่ครบวงจรมากข้ึนทั้ง หอพักนักศึกษา รานอาหารและเคร่ืองด่ืม  ราน
เกมสและอินเตอรเนต  ทําใหเด็กนักเรียนหรือคนในชุมชนสามารถเขาถึงบริการมากข้ึน เนื่องจากอยู
หางจากชุมชนประมาณ 2 กิโลเมตร อยูในระยะการเดินและใชจักรยานที่เหมาะสม 
   สวนการรวมกลุมสถานที่นันทนาการและสถานที่บริการสวนใหญอยูบริเวณศูนยบริการ
เขตหนองจอก บริเวณโดยรอบชุมชน และบริเวณหนามหาวิทยาลัย อยูในรัศมีการเสนอเสนทาง
ใหมที่เหมาะกับการเดินเทาและการใชจักรยานท่ีสามารถพัฒนาใหเกิดการพักผอนหยอนใจใน
ระหวางการเดินทางเชื่อมพื้นที่ปลายทาง โดยไมตองมีความเรงรีบมากนัก 
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แผนผังที่ 5.12  เสนทางที่เกิดจาก
พฤติกรรมการเดินทาง 
ในวันหยุดปจจุบัน 
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   การเสนอเสนทางใหมในวันหยุดเพื่อการพัฒนาเสนทางเดินและทางจักรยานใหมีการ
เดินทางที่สะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง โดยเปนแนวคิดการเสนอเสนทางเชื่อมโยงพื้นที่ปลายทาง 
ดังนี้ 

- เสนทางที่ 1 เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเชื่อมไปยังสถานที่
บริการบริเวณหางสรรพสินคาคารฟู เพื่อใหเปนเสนทางเดินและทางจักรยานไปซ้ือ
สินคาบริการที่สะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง ใชเปนเสนทางลัดสูถนนเลียบวารีได
อยางรวดเร็ว และเหมาะตอการเปนจุดเปล่ียนถายการเดินทางไปยังศูนยบริการเขต
หนองจอกและเขตมีนบุรี 

- เสนทางที่ 2 เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเชื่อมไปยังสถานที่
บริการบริเวณ ตลาดหนองจอกและท็อปซุปเปอรมารเก็ต เพื่อใชเปนเสนทางเดิน
และทางจักรยานในการเดินทางไปซื้อสินคาบริการใหเกิดความสะดวก รวดเร็ว 
คลองตัวและตอเนื่องกวาการใชทางรวมกับถนนสายหลักที่มีความไมปลอดภัยและ
ไมสะดวกในการใชงาน  

- เสนทางที่ 3 เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเชื่อมไปยังสถานที่
บริการ บริเวณกลุมบริการหนามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร เปนการตัดเสนทาง
เทาและทางจักรยานใหมไปยังพื้นที่ปลายทางเพื่อหลีกเล่ียงถนนสายหลักที่มีการใช
ความเร็วในการเดินทาง เปนการเพิ่มทางเลือกในการเดินทางที่สะดวก ปลอดภัย 
และรวดเร็ว 

- เสนทางที่ 4  เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเช่ือมไปยังสถานที่
บริการ บริเวณตลาดนัดลําอีร้ัว เสนอการตัดเสนทางเทาและทางจักรยานใหมเพื่อ
เพิ่มทางเลือกในการเดินทางที่สะดวก ปลอดภัย และรวดเร็วกวาเสนทางเดิม และ
เปนจุดเปล่ียนถายการเดินทางแหงใหมที่มีความสะดวกมากข้ึน 

- เสนทางที่ 5 เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเชื่อมไปยังถนนสุวิ
นทวงศใหมีระยะทางที่ส้ัน เปนทางลัดที่มีสะดวก ปลอดภัย และความตอเนื่องเพื่อ
พัฒนาเสนทางเดินเทาและทางจักรยานเช่ือมถนนสุวินทวงศ และ พัฒนาเปนจุด
เปล่ียนถายการเดินทางที่สําคัญในการเดินทางไปสถานท่ีบริการฝงเขตมีนบุรี  

- เสนทางที่ 6 เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาเชื่อมไปยังสถานที่
นันทนาการบริเวณชุมชนลําอีร้ัว ประกอบดวย สุเหราลําอีร้ัวและโรงเรียนสุเหราลําอี
ร้ัว เพื่อใชเปนทางเดินเทาและทางจักรยานในการเดินทางติดตอกันระหวางชุมชนที่
มีความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และตอเนื่อง 
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แผนผังที่ 5.13  เสนอเสนทางลัดไป 
ยังพื้นที่ปลายทางสําคัญในวันหยุด 

เสนทางที่ 2 

เสนทางที่ 3 

เสนทางที่ 4 

เสนทางที่ 6 

เสนทางที่ 5 

เสนทางที่ 1 
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   จากการวิเคราะหเสนอเสนทางใหมเพื่อการรนระยะเวลาในการเดินทางทั้งวันทํางานและ
วันหยุด เปนการเสนอแนวความคิดในการหาเสนทางที่เหมาะสมซึ่งมีประโยชนตอการเดินทางท่ี
เหมาะกับพฤติกรรรมของคนในชุมชน เพื่อเปนทางเลือกการเดินทาง และสงเสริมการเดินทางดวย
การเดินเทา และการใชจักรยานที่เหมาะสมในพื้นที่ชุมชน เพื่อใหเกิดการพัฒนาเสนทางที่เสนอ
ใหมใหภายใตแนวคิดการพัฒนาเสนทางสีเขียว โดยรายละเอียดของการเสนอเสนทางใหมเพื่อ
พัฒนาเปนเสนทางสีเขียวใหเกิดโครงขายการเดินทางที่ตอเนื่อง จะไดนําเสนอในบทตอไป   
 
5.3 สรุปการวิเคราะหทัศนคติและพฤติกรรมการเดินทางเพ่ือการพัฒนาเสนทางที่
เหมาะสม 
    
   การพัฒนาโครงขายเพื่อการเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา พบวา
ทัศนคติของคนในชุมชนเปนไปในเชิงบวก ทําใหการพัฒนาที่เกี่ยวกับส่ิงแวดลอมของคนในชุมชนมี
การสนับสนุนและเห็นดวยกับการพัฒนาท่ีจะเกิดข้ึน  ปจจุบันคนในชุมชนยังมีความเคยชินกับการ
ใชรถจักรยานยนตซึ่งตองมีการใหความรูและความเขาใจในผลกระทบที่ เกิดจากการใช
รถจักรยานยนต  รวมถึงการพัฒนาดานกายภาพที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางที่มีแนว
ทางการพัฒนาและสงเสริมการเดินทางที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอมอยางชัดเจน  สามารถสราง
แรงจูงใจในการใชเสนทางที่มีการพัฒนาใหสอดคลองกับพฤติกรรมของคนในชุมชน 
   การศึกษานี้ยังพบอีกวา คนในชุมชนพอใจในการเดินเทาไดประมาณ 2 กิโลเมตร และ
สามารถพัฒนาเสนทางที่เหมาะตอการใชจักรยานในรัศมี 5 กิโลเมตร เพื่อใหการพัฒนาเสนทางที่
มีความสมบูรณจําเปนตองพัฒนาทั้งทางเดินเทาและทางจักรยานไปพรอมกัน เพื่อใหเกิดทางเลือก
การเดินทางที่เหมาะสม  ซึ่งเสนทางที่เช่ือมไปยังพื้นที่ปลายทางสามารถพัฒนาเสนทางใหมที่มี
ความเหมาะสมกวาเสนทางเดิม ทั้งการลดระยะทาง เพิ่มความคลองตัว ความสะดวก ความ
ปลอดภัย และความตอเนื่อง เปนการเสนอเสนทางใหมใหเหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางของ
คนในชุมชน เพื่อใหเกิดการปรับเปล่ียนพฤติกรรมการเดินทางมาใชเสนทางใหมเพิ่มข้ึน และการ
พัฒนาใหเกิดเปนเสนทางสีเขียวโดยมีศักยภาพของพื้นที่กายภาพเปนปจจัยสงเสริม ทั้งพื้นที่คลอง 
และ พื้นที่เกษตรกรรม รวมถึงพื้นที่วางนันทนาการในบริบทของพื้นที่เขตหนองจอก  ซึ่งจะไดเสนอ
แนวทางการพัฒนาเสนทางที่เหมาะสมกับรูปแบบการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวที่สอดคลอง
กับพฤติกรรมของคนในชุมชนในลําดับตอไป 
 
 
 
 



บทที่ 6 
การเสนอแนวทางการพัฒนา 

 
6.1 การเสนอเสนทางใหมที่สอดคลองกับพฤติกรรมการเดินทาง 
 
   การเสนอเสนทางใหมเพื่อเปนทางเลือกการเดินทางของคนในชุมชนไปยังพื้นที่ปลายทาง
สําคัญ เปนการพัฒนาทางเดินเทาและทางจักรยานใหมตามแนวถนนเดิม หรือ เสนทางเดินเทา
และทางจักรยานเฉพาะ เพื่อเปนเสนทางลัดที่มีระยะทางที่ส้ันใหการเดินทางมีความคลองตัวมาก
ข้ึน มีความสะดวก ความปลอดภัยและความตอเนื่องในการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง  เพื่อ
พัฒนาเสนทางใหเกิดเปนโครงขายเสนทางสีเขียวที่สอดคลองกับพฤติกรรมการเดินทางของคนใน
ชุมชนและเหมาะสมกับบริบทของพื้นที่เขตหนองจอก เปนการสงเสริมกิจกรรมการเดินทางท่ี
คํานึงถึงคุณภาพส่ิงแวดลอมภายใตแนวคิดการพัฒนาเสนทางสีเขียว  มีเกณฑการเสนอเสนทาง
ใหมที่เหมาะกับการพัฒนาเสนทางสีเขียว มีรายละเอียดดังนี้ 
 
 6.1.1 เกณฑการเสนอเสนทางใหมที่เหมาะสม 
   เปนการสรางกรอบการพัฒนาเสนทางใหมที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางของคน
ในชุมชนเพื่อใหมีการใชงานไดจริง โดยนําขอมูลดานทัศนคติและพฤติกรรมในบทที่ 5 มาใชในการ
พิจารณาเสนอเสนทางใหมที่เกิดจากพฤติกรรมบุคคล และเกิดจากศักยภาพของพื้นที่กายภาพเพื่อ
การพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียว  แบงเกณฑการพิจารณาความเหมาะสมเปน 2 ดาน ดังนี้ 

1) เกณฑความเหมาะสมดานพฤติกรรมการเดินทางบุคคล 
- เสนทางใหมตองมีระยะการเดินทางที่เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินและการ

เสนทางใชจักรยานในรัศมี 5 กิโลเมตร 
- เสนทางใหมตองมีการพัฒนาเพื่อสงเสริมกิจกรรมการเดินและการใชจักรยาน 
- เสนทางใหมตองรองรับความสะดวก ใหความปลอดภัย มีความคลองตัวสูง และมี

ความตอเนื่องในการเดินทางเชื่อมตอพื้นที่ปลายทาง และ การเปล่ียนถายการ
เดินทางไปเปนวิธีการเดินทางรูปแบบอ่ืนๆ 

- เสนทางใหมตองมีระยะทางท่ีส้ันกวาเสนทางเดิมที่เกิดจากพฤติกรรมการเดินทาง
ของคนในชุมชน 

- เสนทางใหมตองสามารถเช่ือมถึงพื้นที่ปลายทางไดโดยตรง หรือหากพื้นที่ปลายทาง
มีระยะทางที่ไกลกวารัศมีการเดินทาง 5 กิโลเมตร ควรมีการเปลี่ยนถายการเดินทาง
ไปเปนวิธีการเดินทางแบบอื่นไดอยางสะดวก 
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2) เกณฑความเหมาะสมดานการพัฒนาเสนทางสีเขียว 
- เสนทางใหมตองตัดผานพื้นที่ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเสนทางสีเขียว ไดแก พื้นที่

คลอง และ พื้นที่เกษตรกรรม รวมถึงพื้นที่นันทนาการสําคัญอยางใดอยางหนึ่ง 
- เสนทางใหมตองพัฒนาเปนทางเดินและทางจักรยานที่เปนเสนทางเฉพาะ หรือหาก

เปนเสนทางรวมกับการจราจรอื่นตองมีการแบงแยกชองจราจรอยางชัดเจน 
- เสนทางใหมที่ตัดผานหรือเช่ือมกับถนนหลัก ถนนหลักตองมีศักยภาพในการพัฒนา

ทางเดินและทางจักรยานที่ไดมาตรฐาน หรือมีโครงการพัฒนาเสนทางเดินหรือทาง
จักรยานในอนาคต 

- เสนทางใหมตองมีพื้นที่ปลูกตนไมใหรมเงาระหวางการเดินทางทั้งจากตนไมเดิม และ
ตนไมปลูกใหม 

- เสนทางใหมตองสามารถพัฒนาใหเกิดการพักผอนหยอนใจระหวางการเดินทาง ทั้ง
จากลักษณะภูมิทัศนเดิม และ ศักยภาพของการพัฒนาภูมิทัศนข้ึนใหม  

 
   การเสนอเสนทางใหมเพื่อการจําแนกบทบาทการใชงานเสนทางแตละเสนทาง ซึ่งไดจาก
การเสนอแนวความคิดในการเช่ือมโยงเสนทางไปยังพื้นที่ปลายทางจากการวิเคราะหในบทที่ 5  
โดยแบงการเสนอเสนทางใหมเปน วันทํางาน และ วันหยุด เพื่อใหเกิดความชัดเจนของการใชงาน
ที่เหมาะสมและยืดหยุนการใชงานในแตละชวงเวลา รวมถึงเพื่อการพัฒนาที่มีความเปนไปไดมาก
ที่สุด ซึ่งไดนําเสนทางทั้งสองชวงเวลามาซอนทับกันเพื่อใหเห็นความชัดเจนของการใชเสนทาง
เสนอใหมมากยิ่งข้ึน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 
 6.1.2 เสนอเสนทางใหมเชื่อมพื้นที่ปลายทางในวันทํางาน 
 
   การเสนอเสนทางใหมในวันทํางานเพื่อการพัฒนาเสนทางเดินเทาและทางจักรยานใหมี
การเดินทางที่สะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง มีระยะทางในการเดินทางส้ัน โดยไดเสนอการพัฒนา
ใหสอดคลองกับลักษณะพื้นที่กายภาพที่สามารถพัฒนาไดตามเกณฑการเสนอเสนทางใหม เชน 
เสนทางตามแนวถนนเดิม  แนวคลอง  และ เสนทางลัดผานพื้นที่เกษตรกรรมที่มีความเปนได ใน
แผนผังที่ 6.1 ดังนี้ 

- เสนทางที่ 1 เสนอเสนทางลัดจากถนนลําไทรเช่ือมไปทางทิศเหนือผานทุงนาไปตาม
แนวถนนเดิมและเช่ือมเสนทางใหมบริเวณหางสรรพสินคาคารฟู และตอเนื่องจาก
ถนนเลียบวารีขามคลองแสนแสบผานทุงนาเขาสูโรงเรียนหนองจอกพิทยานุสรณ
และโรงเรียนศาสนบริหารธุรกิจ โดยเสนทางน้ีเหมาะตอการพัฒนาเปนจุดเปล่ียน
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ถายและกระจายการเดินทางบริเวณถนนเลียบวารีเพื่อเชื่อมไปยังสถานที่ทํางาน
และสถานศึกษาในบริเวณศูนยบริการเขตหนองจอก อาทิเชน สํานักงานเขตหนอง
จอก  โรงพยาบาลหนองจอก  หองสมุดประชาชน  โรงเรียนหนองจอกพิทยานุสรณ  
โรงเรียนวัดหนองจอก และ โรงเรียนมัธยมหนองจอก เปนตน 

- เสนทางที่ 2  เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไปตามถนนเลียบ
คลองลําตาจีนจนถึงแยกคลองลําตาจีนตัดกับคลองเจียรดับ เสนอเสนทางใหมเลียบ
คลองเจียรดับไปทางทิศเหนือเชื่อมกับถนนเลียบวารี เพื่อใหเกิดโครงขายเสนทาง
เดินและทางจักรยานใหม มีระยะทางและใชเวลาส้ันกวาเดิม และเหมาะตอการ
พัฒนาเปนจุดเปล่ียนถายการเดินทางในการตอรถโดยสารสาธารณะไปยังเขตมีนบุรี 

- เสนทางที่ 3 เสนอเสนทางลัดเชื่อมจากแยกทางเขาถนนลําไทรไปตามแนวคลองลํา
ปลาทิวออกไปยังถนนอยูวิทยากับถนนสังฆสันติสุข เพื่อใหการเดินทางไปยังพื้นที่
สถานศึกษาและสถานที่ทํางานบริเวณถนนสังฆสันติสุขไดมีเสนทางจักรยานที่
เดินทางสะดวก คลองตัว และตอเนื่องมากข้ึน 

- เสนทางท่ี 4  เสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไปตามริมทุงนาขาง
หมูบานรมเย็น4 ออกสูถนนเชื่อมสัมพันธ เปนการตัดเสนทางเทาและทางจักรยาน
ใหมเพื่อใหคนทํางานและเรียนหนังสือบริเวณใกลเคียงมีทางเลือกในการเดินทางท่ี
ส้ัน  สะดวก สบาย และตอเนื่องไปยังพื้นที่อ่ืนไดงาย  รวมถึงเหมาะตอการพัฒนา
เปนจุดเปล่ียนถายการเดินทางยอยแหงใหมที่ใหความสะดวกมากข้ึน 

- เสนทางท่ี 5 เสนอการพัฒนาเสนทางจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไปตาม
ถนนเลียบคลองลําจรเขตายถึงถนนเลียบคลองลําตนกลวยตอเนื่องลอดผานสะพาน
ขามถนนเช่ือมสัมพันธตอเนื่องไปตามคลองหนาสน.ลําผักชีส้ินสุดที่ถนนสุวินทวงศ
เปนการพัฒนาเสนทางตามแนวถนนเดิมเพื่อเสนอเสนทางเดินเทาและทางจักรยาน
เพิ่มเติมเพื่อใหเกิดโครงขายเสนทางที่ตอเนื่อง โดยมีจุดเปล่ียนถายการเดินทาง 2 
จุด ไดแก บริเวณจุดเชื่อมตอถนนเลียบคลองลําตนกลวยกับถนนเชื่อมสัมพันธ และ
บริเวณทางเชื่อมตอถนนเลียบคลองหนาสน.ลําผักชีกับถนนสุวินทวงศ 

- เสนทางท่ี 6 เสนอการพัฒนาเสนทางจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไปตาม
ถนนเลียบคลองลําจรเขตายถึงถนนเลียบคลองลําตนกลวยเช่ือมไปยังคลองลาํควาย
ชนพัฒนาเสนทางใหมตามแนวคลองลําควายชนถึงถนนสุวินทวงศเพื่อเปนจุด
เปล่ียนถายการเดินทางที่สําคัญในการเดินทางไปฝงเขตมีนบุรีเพื่อความสะดวกและ
รวดเร็วข้ึนกวาเสนทางเดิม 
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แผนผังที่ 6.1  เสนอเสนทางลัดไปยัง
พื้นที่ปลายทางที่สําคัญ 

ในวันทํางาน 

เสนทางที่ 1 

เสนทางที่ 3 

เสนทางที่ 2 

เสนทางที่ 4 

เสนทางที่ 5 
เสนทางที่ 6 
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 6.1.3 เสนอเสนทางใหมเชื่อมพื้นที่ปลายทางในวันหยุด 
   การเสนอเสนทางใหมในวันหยุดเพื่อการพัฒนาเสนทางเดินเทาและทางจักรยานใหมกีาร
เดินทางที่สะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง เนนการเดินทางเพื่อการพักผอนหยอนใจ โดยไดเสนอ
การพัฒนาใหสอดคลองกับลักษณะพื้นที่กายภาพที่สามารถพัฒนาได เชน เสนทางตามแนวถนน
เดิม  แนวคลอง  และ เสนทางลัดผานพื้นที่เกษตรกรรมที่มีความเปนได ในแผนผังที่ 6.2 ดังนี้ 

- เสนทางที่ 1 เสนอเสนทางลัดจากถนนลําไทรเช่ือมไปทางทิศเหนือผานทุงนาไปตาม
แนวถนนเดิมและตัดเสนทางใหมไปส้ินสุดที่ถนนเลียบวารีเพื่อเชื่อมตอสถานที่
บริการและสถานที่นันทนาการ บริเวณหางสรรพสินคาคารฟู สวนสาธารณะหนอง
จอก และศูนยบริการเขตหนองจอก โดยบริเวณหางสรรพสินคาคารฟู เหมาะตอการ
พัฒนาเปนจุดเปล่ียนถายและกระจายการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในบริเวณ
ศูนยบริการเขตหนองจอกและพื้นที่อ่ืนๆ รวมถึงไดเสนอทางลัดเช่ือมไปยังพื้นที่
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานครและกลุมบริการหนามหาวิทยาลัยฯ ใหมีทางเลือก
ในการเดินทางมากข้ึน 

- เสนทางที่ 2 เสนอเสนทางลัดเชื่อมจากแยกทางเขาถนนลําไทรไปตามแนวคลองลํา
ปลาทิวไปถึงตลาดหนองจอกและท็อปซุปเปอรมารเก็ต เปนเสนทางลอดใตสะพาน
ขามคลองลําปลาทิว เพื่อใชในการเดินทางไปสถานที่บริการในการซ้ือสินคาตางๆ 
รวมทั้งเหมาะตอการพัฒนาเปนเสนทางพักผอนริมคลอง 

- เสนทางท่ี 3  เสนอเสนทางลัดจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไปตามริมทุงนา
ขางหมูบานรมเย็น4 ออกสูถนนเชื่อมสัมพันธ เปนการตัดเสนทางเทาและทาง
จักรยานใหมเพื่อไปสถานที่บริการบริเวณตลาดนัดลําอีร้ัวและกลุมบริการหนาตลาด 
เพื่อเพิ่มทางเลือกในการเดินทางที่สะดวก ปลอดภัย และรวดเร็วกวาเสนทางเดิม 
และเปนจุดเปล่ียนถายการเดินทางแหงใหมที่มีความสะดวกมากข้ึน 

- เสนทางที่ 4 พัฒนาเสนทางจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไปตามถนนเลียบ
คลองลําจรเขตายถึงถนนเลียบคลองลําตนกลวยเชื่อมไปยังคลองลําควายชน เพื่อ
พัฒนาเสนทางลัดใหมตามแนวคลองลําควายชนถึงถนนสุวินทวงศใหเปนจุดเปล่ียน
ถายการเดินทางไปยังสถานที่บริการและสถานที่ทํางานในเขตมีนบุรีที่สะดวก และ
ประหยัดคาใชจายมากข้ึน 

- เสนทางที่ 5 พัฒนาเสนทางจากชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาไปตามถนนเลียบ
คลองลําจรเขตายถึงถนนเลียบคลองลําตนกลวยส้ินสุดบริเวณถนนเช่ือมสัมพันธ 
เหมาะสําหรับคนเดินทางไปทํางานในวันหยุดเพื่อเปล่ียนถายการเดินทางไปยังเขต
ลาดกระบัง ที่มีระยะทางที่ส้ัน สะดวก และรวดเร็วกวาเสนทางเดิม 
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เสนทางที่ 1 

เสนทางที่ 2 

เสนทางที่ 3 

เสนทางที่ 5 
เสนทางที่ 4 แผนผังที่ 6.2  เสนอเสนทางลัดไป 

ยังพื้นที่ปลายทางสําคัญในวันหยุด 
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   จากการเสนอเสนทางใหมเพื่อการลดระยะเวลาในการเดินทางท้ังวันทํางานและวันหยุด 
เพื่อหาเสนทางที่เหมาะสมไดนําเสนทางลัดที่เสนอใหมมาซอนทับกันทั้งสองชวงเวลา (แผนผังที่ 
6.3)  ทําใหไดแนวเสนทางที่เหมาะสมตอการพัฒนาที่ชัดเจนมากข้ึน และมีความเขาใจในบทบาท
ของเสนทางใหมเพื่อการพัฒนาท่ีสามารถรองรับการใชงานหลักในการเดินทางเชื่อมตอพื้นที่
ปลายทาง โดยไดปรับเปล่ียนแนวเสนทางใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับการใชงานในพื้นที่
กายภาพไดจริงในทุกชวงเวลา ใหมีการเดินทางที่สะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง รวมถึงมีคลองตัว
ในการเดินทางตลอดเสนทางเดินและทางจักรยานเฉพาะในระยะทางที่ส้ันกวาเสนทางเดิม (ตาราง
ที่ 6.1) อยูในรัศมีการเดินทาง 5 กิโลเมตร สงเสริมใหคนในชุมชนเดินเทาในระยะทางที่ใกล
ประมาณ 2 กิโลเมตร และเดินทางดวยจักรยานในระยะทางท่ีไกลกวา เพื่อสงเสริมการเดินทางที่
เปนมิตรกับส่ิงแวดลอมที่เหมาะตอการพัฒนาเสนทางสีเขียวตอไป 
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      การซอนทับ 
                           

แผนผังที่ 6.3  การเซอนทับของ
เสนทางเสนอใหมเชื่อมไปยัง 
พื้นที่ปลายทางในทุกชวงเวลา 
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 6.1.4 การสรุปโครงขายเสนทางเพื่อการพัฒนา 
   จากการซอนทับขอมูลแผนที่เสนทางใหมในวันทํางานและวันหยุดในแผนผังที่ 6.3  พบ 
โครงขายการเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาที่ชัดเจนมากข้ึน โดยเสนทางที่เสนอ
ใหมมีคุณสมบัติในการพัฒนาเปนเสนทางสีเขียว เนื่องจากเปนเสนทางเลียบพื้นที่คลองและผาน
พื้นที่เกษตรกรรม มีการใชงานเพื่อการเดินทางเชื่อมพื้นที่ปลายทางและการพักผอนหยอนใจ 
เพื่อใหเกิดความชัดเจนของบทบาทเพื่อใชเปนเกณฑในการพัฒนาแตละเสนทาง ไดกําหนด
บทบาทเพื่อรองรับการใชงานหลักในแตละกลุมเพื่อการพัฒนาเสนทางที่สอดคลองกับพฤติกรรม
การเดินทางของคนในพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาอยางแทจริง  การเสนอเสนทางเพื่อไปสู
เปาหมายของการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวที่เหมาะสมกับพฤติกรรมของคนในชุมชนและ
บริบทของพื้นที่เขตหนองจอก สามารถจําแนกบทบาทการใชงานหลักของถนนในแตละเสนทางได 
ดังแผนผังที่ 6.4 มีรายละเอียดดังนี้ 

1) เสนทางรองรับผูใชงานทุกกลุม เปนการใชงานเสนทางที่เกิดการซอนทับของคน
ทุกกลุม ทั้งสองฝงเปนพื้นที่คลอง พื้นที่เกษตรกรรม และมีบางชวงผานพื้นที่พักอาศัย  
โดยเสนทางนี้มีการใชงานท่ีหนาแนน และมีการใชงานตลอดเวลา โดยเฉพาะ
ชวงเวลาเรงดวน ไดแก ชวงเวลาเชาและชวงเย็น เปนเสนทางที่เหมาะตอการพัฒนา
และไดประโยชนกับการเดินทางของคนในชุมชน 

2) เสนทางรองรับผูใชงานทุกกลุม ไมเนนกลุมนันทนาการ เปนเสนทางที่เกิดจาก
การใชงานเกือบทุกกลุม ยกเวนกลุมที่เดินทางไปยังสถานที่นันทนาการ เนื่องจากเปน
เสนทางลัดตัดใหมที่มีระยะทางส้ัน ตองการความรวดเร็ว โดยมีพื้นที่บริเวณฝงหนึ่ง
เปนพื้นที่เกษตรกรรมและฝงตรงขามเปนบานพักอาศัย ทําใหการพัฒนาไมไดเนนนัน
ทาการมากนัก แตเปนเสนทางที่ใหประโยชนตอการเดินทางที่มีความคุมคาของคนใน
ชุมชน 

3) เสนทางรองรับกลุมคนทํางานและนักเรียน เปนเสนทางที่เกิดจากพฤติกรรมการ
เดินทางของคนทํางานและนักเรียนในวันทํางานเปนสวนใหญ โดยเปนเสนทางผาน
พื้นที่คลอง พื้นที่เกษตรกรรม และมีบางชวงผานพื้นที่พักอาศัย การพัฒนาตองให
ความสําคัญกับชวงวันทํางานทั้งในชวงเชาและเย็น เนื่องจากผูใชกลุมนี้มีความเรงรีบ 
ตองการความรวดเร็ว คลองตัวในการไปยังพื้นที่ปลายทางในเวลาที่จํากัด มีเวลาช่ืน
ชมกับบรรยากาศโดยรอบนอย 

4) เสนทางรองรับกลุมบริการและนักเรียน เปนเสนทางที่เนนการเดินทางของกลุม
บริการและกลุมนักเรียน  เสนทางผานพื้นที่คลอง เกษตรกรรม และพ้ืนที่พักอาศัย มี
การเดินทางทั้งในวันทํางานและวันหยุด มีความเรงรีบในชวงเชาโดยเฉพาะกลุม
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นักเรียน สวนกลุมบริการมีการเดินทางไปซื้อสินคาที่ตลาดของกลุมแมบานแตเชาตรู
และชวงเย็น นอกจากนี้ยังเหมาะกับกลุมผูใชงานทุกเวลาในการเดินทางไปยังตลาด
หนองจอก รวมทั้งเหมาะตอการเปนเสนทางนันทนาการในการใชจักรยานพักผอน
เนื่องจากมีลักษณะกายภาพที่เอ้ืออํานวย สามารถยืดหยุนการใชงานไดอยาง
เหมาะสม 

5) เสนทางรองรับกลุมนันทนาการ (เพิ่มเติม) เปนการเสนอเสนทางเพิ่มเติมเพื่อการ
เชื่อมโยงเปนโครงขายการเดินทางทุกประเภท เนนการพักผอนหยอนใจระหวางการ
เดินทาง ซึ่งมีกรอบการพัฒนาเสนทางจากพฤติกรรมการเดินทางของชมรมปน
จักรยานซ่ึงมีโครงขายเสนทางจักรยานเช่ือมโยงทั่วพื้นที่เขตหนองจอก มีการรวมกลุม
การใชงานอยางชัดเจน เปนการเสนอการเช่ือมตอเสนทางเพื่อพัฒนาเปนโครงขาย
เสนทางที่สมบูรณมากข้ึน เหมาะกับกิจกรรมการเดินทางและการพักผอนหยอนใจ
ของคนในชุมชนและผูมาเยือน 
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แผนผังที่ 6.4  เสนอเสนทางเพื่อการ
พัฒนาทางเดินและทางจักรยาน 
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ตารางที่ 6.1 เปรียบเทียบระยะทางในการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางจากพฤติกรรมการใช
เสนทางเดิมกับเสนทางเสนอใหม 

ชวงเวลา พื้นที่ปลายทาง ระยะทาง (กโิลเมตร) 
เสนทางเดิม เสนทางใหม ระดับความตาง 

 วันทํางาน 
 ร.ร.วัดหนองจอก 4.08 3.80 0.28
 ร.ร.หนองจอกพิทยานุสรณ 5.10 4.06 1.04
 ม.เทคโนโลยีมหานคร 2.13 1.98 0.15
 ร.ร.เซนตเทเรซา 5.33 4.45 0.88
 ร.ร.ลําอีร้ัว, สุเหราลําอีร้ัว 2.19 1.71 0.48
 ร.ร.ลําตนกลวย 3.45 2.24 1.21
 ร.ร.อนันตรา 5.50 5.30 0.20
 ร.ร.สุเหรายะมินา 4.40 4.15 0.25
 ร.ร.มัธยมหนองจอก 3.85 3.70 0.15
 ร.ร.สุเหราลําแขก 7.54 5.63 1.91
 สํานักเขตหนองจอก 3.60 3.80 -0.20
 โรงพยาบาลหนองจอก 4.09 3.71 0.38
 บริษัท บทีาเกน จก. 5.50 4.50 1.00
 โรงฟกไข กทม. 4.62 2.70 1.92
 โรงงานมหาจกัร 2.78 1.61 1.17
 บ.บางกอกอีเกลวิง จก. 2.17 1.33 0.84
 บ.ไทยเฟริสเอนทาเมลท จก. 6.07 3.78 2.29
 วันหยุด 
 พื้นที่บริการหนา ม. 2.11 2.08 0.03

 ตลาดลําอีร้ัว 2.28 1.78 0.50
 ตลาดหนองจอก 4.20 4.25 -0.05
 หางสรรพสินคาคารฟู 4.47 3.30 1.17
 สวนสาธารณะหนองจอก 4.15 3.70 0.45
ที่มา : วัดระยะทางจากขอมลูแผนที่ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร 
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   จากขอมูลตาราง พบวาการพัฒนาเสนทางใหมสวนใหญชวยลดระยะทางจากพฤติกรรม
การเดินทางของคนในชุมชน มีเพียงบางเสนทางที่เช่ือมไปยังสํานักงานเขตหนองจอกและตลาด
หนองจอกเทานั้นที่มีระยะทางเพิ่มจากเสนทางเดิมมีความตางกันเพียง 200 และ 50 เมตร 
ตามลําดับ  หากการพัฒนาเสนทางใหมที่เหมาะตอการเดินเทาและการใชจักรยานมีความสะดวก 
ปลอดภัย และความตอเนื่องที่คลองตัวกวา ความแตกตางของระยะทางเพียงเทานี้ไมไดเปน
อุปสรรคตอการเลือกใชเสนทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา 
    
 
6.2 แนวทางการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียว 
   
   จากการศึกษารายละเอียดการออกแบบและวางผังกายภาพเสนทางเพื่อการพัฒนา
โครงขายเสนทางสีเขียว เปนการพัฒนาเพื่อการเดินทางและการพักผอนหยอนใจตลอดแนว
เสนทางสีเขียวอยางตอเนื่อง  แนวทางการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวควรมีกรอบแผนการ
พัฒนาเพื่อนําไปสูการออกแบบและวางผังในดานตางๆ ดังนี้ 
 
 6.2.1 ขอคํานึงในออกแบบและวางผังเสนทางสีเขียว 
  1) ความปลอดภัย (Safety)  
   ความปลอดภัยเปนส่ิงสําคัญในการคํานึงถึงในการออกแบบและวางผัง เนื่องจากมี
อันตรายตอชีวิตและทรัพยสินของผูใชงาน ควรมีการคํานึงถึง ดังนี้ 

- ควรมีการแบงแยกทางเดินกับทางจักรยานออกจากทางรถยนต 
- ควรมีการกําหนดขอบคันชัดเจน ทนทาน และแข็งแรง   
- พื้นที่ที่มีระยะเขตทางแคบและเปนเสนทางผานพื้นที่เกษตรกรรมซ่ึงเปนเสนทางที่มี

การใชงานที่เบาบาง สามารถออกแบบทางเดินกับทางจักรยานรวมกันได เพื่อใหการ
ใชงานเกิดประโยชนคุมคา 

- อุปกรณประกอบถนนตองสังเกตเห็นไดชัดเจนและไมกีดขวางการเดินทาง 
- ควรออกแบบใหเปนไปตามมาตรฐานดานวิศวกรรม 

  2) การปองกันภัย (Security)  
   เปนการสรางความมั่นใจในการเขามาใชงาน นอกจากการออกแบบที่ใหความ
สะดวกสบายทางรางกายแลว ความสบายใจและรูสึกปลอดภัยจากอันตรายที่อาจจะเกิดข้ึนจากผู
ไมหวังดีเปนส่ิงจําเปน ควรมีแนวทางปองกัน ดังนี้ 

- ควรมีการติดต้ังไฟฟาแสงสวางตลอดแนวเสนทาง หลีกเล่ียงตําแหนงแสงไฟสอง
สวางถูกบดบังจากตนไมใหญ 
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- ควรมีการติดต้ังกลองโทรทัศนวงจรปดเพื่อความปลอดภัยกับผูใชงาน 
- ควรปลูกไมพุมและไมประดับใหมีความโปรง ไมควรรกทึบ และตัดแตงเสมอ เพื่อ

ความเรียบรอยใหผูใชเสนทางมองเห็นกันไดงาย 
  3) ความตอเนื่อง (Continuity) 
   การเดินทางที่มีความตอเนื่องทั้งดานการใชงานและการรับรู สรางความนาสนใจกับ
ผูใชงาน และใหไดรับความสะดวก ควรคํานึงถึงรายละเอียดตางๆ ดังนี้ 

- ควรมีการเช่ือมโยงเสนทางเดินและทางจักรยานไปยังพื้นที่ปลายทางอยางตอเนื่อง มี
การเขาถึงไดงายและสะดวก 

- ควรมีแนวตนไมที่ใหความรมเงาในการเดินทางและสรางความตอเนื่องทางสายตา 
- ควรมีส่ิงอํานวยความสะดวกตลอดเสนทางเพื่อการเดินทางที่ไดรับความสะดวก 

สบายในการใชเสนทาง 
  4) ความคลองตัว (Flow) 
   การเดินทางในแตละรูปแบบหากเกิดการชะงัก หรือสะดุดจากอุปสรรคตางๆบอยคร้ัง
รวมถึงการจราจรที่หนาแนน ทําใหขาดความนาสนใจและทําใหการเดินทางขาดความคลองตัว มี
ขอคํานึงถึงดังนี้ 

- ควรขจัดส่ิงกีดขวางจากอุปกรณประกอบถนน  
- ควรขจัดอุปสรรคที่เกิดจากการชํารุดตลอดแนวถนน 
- ควรมีทางเลือกในการใชเสนทาง หากเสนทางนั้นมีอุปสรรค หรือตองการความ

รวดเร็วกวา เชน ทางลัด, ทางขามหรือทางลอด 
  5) การออกแบบเพื่อทุกคน (Universal Design) 
   เปนส่ิงสําคัญในการออกแบบและวางผังเพื่อสวนรวม ใหทุกคนสามารถเขาถึงบริการกัน
อยางเทาเทียมไมวาจะเปนผูพิการ คนชรา หรือผูมีความบกพรองดานอ่ืนๆ ตองเปนมารตรฐาน
เดียวกันทั่วโลก มีส่ิงที่คํานึงถึง ดังนี้ 

- ควรออกแบบใหมีความเหมาะสม และสะดวกตอผูมีความบกพรองทางสายตา  
ความบกพรองทางการเคล่ือนที่  ความบกพรองทางการไดยิน  ความบกพรอง
ทางการใชมือสัมผัส  ความบกพรองทางการใชสมอง   

- ควรมีแถบเตือนดวยการสัมผัสบริเวณทางเดิน ทั้งการเปล่ียนระดับ  บริเวณ
ยานพาหนะ  อุปสรรคกีดขวางตางๆที่สามารถทําใหเกิดอันตรายได 

- ควรมีทางลาดเอียงสําหรับผูพิการหรือผูสูงอายุที่ใชรถเข็น 12 : 1  
- ควรมีการออกแบบใหมีการเขาถึงส่ิงอํานวยความสะดวกไดงาย และมีราวเกาะ 
- ควรออกแบบลดเหล่ียมมุม แหลมคม ที่อาจจะเปนอันตรายตอผูพิการ 
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  6) การสรางแรงจูงใจ (Attractiveness) 
   เปนการสรางเอกลักษณหรือจุดขายเพ่ือใหไดรับความสนใจจากผูใชงาน จําเปนตองมี
แนวทางการออกแบบที่ชัดเจนในกลุมผูใชงาน ใหไดรับแรงจูงใจจากการใชงานและการรับรูทาง
สายตา มีการคํานึงถึง ดังนี้ 

- ควรออกแบบและปรับปรุงภูมิทัศนโดยรอบ และอุปกรณประกอบเสนทางใหมีสีสัน 
และความกลมกลืนกับสภาพแวดลอม 

- ควรมีการออกแบบพื้นที่พักผอน พื้นที่ชมวิวตลอดแนวเสนทาง 
- ควรออกแบบและวางมาตรการในการปรับปรุงรูปแบบอาคารใหมีความกลมกลืนและ

มีเอกลักษณเฉพาะในแตละพื้นที่ 
- ควรสรางการรับรูความนาสนใจในวิถีชีวิตตลอดแนวพื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่ริม

คลอง 
  7) การสื่อความ (Interpretation) 
   เปนการสรางการรับรูของผูใชงาน นอกจากความนาสนใจในการออกแบบแลว ตอง
สามารถส่ือสารกับคนทุกคนไดอยางเปนสากล และสามารถใชประโยชนไดจริง ควรมีการคํานึงถึง 
ดังนี้ 

- ควรออกแบบปายสัญลักษณตางๆ ใหมีความชัดเจน  เขาใจงาย ส่ือแสดงถึง
เอกลักษณของพื้นที่ 

- ควรออกแบบใหมีความกลมกลืนกับธรรมชาติ ใหความรู ความเพลิดเพลินตอผูใช
เสนทาง 

  8) การเขาใจทิศทาง (Wayfinding) 
   เปนการสรางการรับรูทางสายตา เพื่อสรางความเขาใจในสภาพแวดลอมของพ้ืนที่ แมจะ
เขามาใชงานเปนคร้ังแรก มีความมิตรตอผูใชงาน ควรมีการคํานึงถึง ดังนี้ 

- ควรออกแบบเสนทางเดินเทาและทางจักรยานใหสามารถรับรูทางสายตาไดงาย ลด
ความซับซอนของแนวเสนทาง  

- ทางเขา  ทางออก  จุดตัดจุดแยก และอุปสรรคบนเสนทางตองมีความชัดเจน  รับรูได
ในระยะไกล 

- ควรติดต้ังตําแหนงของปายบอกทางใหสังเกตไดงาย มีแสงสวางที่เพียงพอตอการ
มองเห็น 
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 6.2.2 เกณฑการออกแบบเสนทางสีเขียว 
  1) ลักษณะผิวเสนทาง 
   ขนาดผิวจราจรและผิวสัมผัสเปนส่ิงที่ควรคํานึงถึงมาตรฐานการออกแบบที่ไดรับการ
ยอมรับ ทั้งนี้ตองข้ึนอยูกับผูใชงานเปนหลักเพื่อการใชงานท่ีมีประโยชนคุมคาอาจมีการยืดหยุนได
ตามความเหมาะสม ซึ่งตองคํานึงถึงความปลอดภัยของผูใชงานเปนหลัก มีรายละเอียดดังนี้ 

- ความกวางของทางเดินเทา ไมตํ่ากวา 0.90 เมตร สําหรับผูใชคนเดียว และ ไมตํ่ากวา 
1.20 เมตรสําหรับผูใชสองคนเดินสวนกัน  สวนความกวางของทางจักรยาน ไมตํ่า
กวา 0.90 เมตร สําหรับผูใชคนเดียว และ ไมตํ่ากวา 2.40 เมตร สําหรับผูใชสองคน  
ซึ่งทางเดินเทาและทางจักรยานในการศึกษานี้เปนการใชเสนทางรวมกัน ขนาดผิว
จราจร 2.40 เมตร แบงเสนทางไป-กลับ ดวยการตีเสน เพื่อการยืดหยุนการใชงานได
ทั้งการเดินเทาและการใชจักรยานที่ไดมาตรฐานและมีความคุมคาที่สุด 

- ระยะไหลทางของเสนทางเดินเทาและทางจักรยาน ควรเผ่ือไวทั้งสองขางๆ 0.5 – 
1.00 เมตร เพื่อความปลอดภัยในการเดินทางและใชหลบหลีกการเดินทางเมื่อมี
การจราจรหนาแนนใหมีระยะการเดินทางสวนทางกันไดงาย โดยการปลูกหญาเพื่อ
เปนพืชคลุมดิน และเวนระยะปลูกตนไม 1.00 เมตร ถัดจากไหลทางเพื่อใชประโยชน
ในการชะลอการไหลของปริมาณน้ําฝนและการซึมผานลงดินไดสะดวก 

- วัสดุปูพื้นควรมีความคงทน แข็งแรง ทนทาน และรับน้ําหนักไดดี  สามารถใชวัสดุ
หลอในที่ในสวนของทางเดินและทางจักรยาน เนื่องจากมีการใชเสนทางที่มีการกด
ทับระหวางการเดินทางที่เกิดข้ึนไดตลอดเวลา  สวนวัสดุปูพื้นแบบหนวยยอย หรือ 
แบบยืดหยุน ควรใชในสวนของจุดพักผอนหยอนใจหรือจุดชมวิว รวมถึงพื้นที่จอด
จักรยาน เพื่อการซึมผานของน้ําลงดินได และไมเปนอุปสรรคตอการเดินทาง 

- วัสดุที่นํามาใชตองมีการบํารุงรักษาที่งาย สะดวก และราคาเหมาะสม 
- สามารถระบายน้ําลงสูไหลทาง  ชองปลูกตนไม หรือ ทอสาธารณะไดดี และเร็ว  มี

แนวขอบคันกั้นน้ําที่แข็งแรง ทนทาน 
- มีแนวรองน้ําตลอดแนวเสนทางที่เปนทางเดินเทาและทางจักรยานที่การพัฒนา

รวมกับถนนหลัก เพื่อใชในการชะลอการไหลของน้ําที่ไปทําลายพื้นที่เกษตรกรรม 
รวมถึงการหนวงน้ํา และปลูกพืชพรรณตลอดแนวรองน้ําใหสามารถใชประโยชนดาน
นิเวศวิทยาทั้งชวงน้ําแหงและน้ําขังได 
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  2) ลักษณะพืชพรรณ 
   การเลือกตนไมควรคํานึงถึงผลระยะยาวและกําลังในการดูแลรักษา ควรเลือกชนิดตนไม
ใหเหมาะกับสภาพแวดลอม เนนการปลูกตนไมใหญเพื่อใหรมเงาและสรางความรมร่ืนทั้งสองขาง
เสนทาง ใหมีสภาวะเหมาะตอเดินทางในทุกชวงเวลา มีรายละเอียดดังนี้ 

- เก็บตนไมเดิมตลอดแนวเสนทาง และปลูกเพิ่มเพื่อรมเงาตลอดเสนทาง โดยเนน
ตนไมเดิมที่เปนกลุมใหญในถนนแตละเสนทางที่มีแนวชัดเจน เชน ตนไทร  พิกุล 
อินทนิล  ประดู และราชพฤกษ เปนตน ปลูกตนไมเพิ่มเติมใหมีความหลากหลาย
อยางเปนธรรมชาติ  จะชวยปองกันความเสียหายที่อาจเกิดจากโรคของตนไมได 

- ตนไมที่นํามาปลูกใหมตองมีขนาดทรงพุมกวาง ใหรมเงาระหวางการเดินทาง กิ่งไม
ไมเปราะหักงาย  ระบบรากไมพูนพอน  มีความทนทานตอสภาพพื้นที่ และดูแล
รักษางาย 

- การปลูกไมพุม  ไมประดับ และไมคลุมดิน ควรมีการปลูกเปนแนวใหเปนระเบียบไม
กีดขวางการเดินทาง และไมกีดขวางมุมมองในการรับรูเสนทาง อาจใชเปนแนวกั้น
แบงชองทางจราจร ทั้งทางรถยนต ทางเดินและทางจักรยาน  และมีการตกแตงพื้นที่
วางเพื่อเปดเปนพื้นที่พักผอน ชมวิวเพื่อสรางแรงดึงดูดในการใชเสนทาง 

  3) สิ่งอํานวยความสะดวก และอุปกรณประกอบเสนทาง 
   ส่ิงอํานวยความสะดวก และอุปกรณประกอบเสนทางท่ีสําคัญ ไดแก ที่นั่ง กระบะปลูก
ตนไม  ถังขยะ  เสาเต้ีย  ไฟฟาสองสวาง  ตะแกรงพื้นโคนตนไม  ราวกันตก  ปายสัญลักษณ  ที่ติด
ประกาศ  ที่รอรถประจําทาง และ ตูโทรศัพท เปนตน  ส่ิงเหลานี้ควรมีการออกแบบใหมีเอกลักษณ
และกลมกลืนกับสภาพแวดลอมพื้นที่ เลือกใชเฉพาะที่จําเปนและเหมาะสมกับการใชงานใน
เสนทางของพื้นที่ มีรายละเอียดดังนี้ 

- ควรเตรียมพื้นที่จอดจักรยานตามจุดเปล่ียนถายการเดินทางและจุดพักผอนสําคัญ 
เพื่อความเปนระเบียบ เรียบรอย 

- ควรมีจุดแวะพักผอนหยอนใจ พื้นที่ชมวิว เพื่อสรางแรงดึงดูดในการใชเสนทาง 
- ควรมีทางขามหรือทางลอดบริเวณจุดตัดระหวางทางเดินและทางจักรยานกับถนน

สายหลัก เพื่อความปลอดภัย สะดวก และความตอเนื่องในการใชงาน 
- ควรมีหองน้ําสาธารณะบริเวณจุดเปล่ียนถายการเดินทางหลัก เพื่ออํานวยความ

สะดวกตอผูใชจักรยานในการชําระลางคราบเหงื่อไคล และอํานวยความสะดวก
ใหกับผูเดินทางมาเปลี่ยนถายการเดินทางในการทําภาระกิจสวนตัว  
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- การออกแบบอุปกรณประกอบถนนควรออกแบบ จัดวางเทาที่จําเปน และพอเหมาะ
ตอจํานวนผูใชงาน  มีการออกแบบที่ไมทําลายส่ิงแวดลอม รักษาเอกลักษณของ
พื้นที่ และ กลมกลืนอยางเปนธรรมชาติ      

  4) ลักษณะพื้นที่ตลอดแนวเสนทางสีเขียว 
   ลักษณะพื้นที่ตลอดแนวเสนทางสีเขียวที่เปนเสนทางใหม สวนใหญเปนเสนทางผาน
พื้นที่ตางๆ เชน พื้นที่คลอง  พื้นที่เกษตรกรรม และ พื้นที่ชุมชน ซึ่งตองมีแนวทางการจัดการพื้นที่
โดยรอบเพื่อไมใหรับผลกระทบจากการพัฒนาเสนทาง ใหเกิดการสนับสนุน และสงเสริม
บรรยากาศการเดินทางที่มีเอกลักษณเฉพาะในบริบทพื้นที่เขตหนองจอก มีรายละเอียดดังนี้ 
   4.1) พื้นที่คลอง 
   คลองเปนทางน้ําที่เกิดข้ึนโดยธรรมชาติหรือสรางข้ึนโดยมนุษย คลองมักจะเช่ือมตอ
ระหวางแหลงน้ําสูแหลงน้ํา มีจุดประสงคเพื่อใชในการสงน้ํา กักเก็บ และระบายน้ํา สําหรับการ
เดินทาง เกษตรกรรม อุปโภคและบริโภค รวมถึงเปนถิ่นที่อยูอาศัยสัตวน้ํา  ลักษณะคลองในพื้นที่
เขตหนองจอก สามารถจําแนกได 2 ประเภท ไดแก 1) คลอง เปนทางน้ําสายเดียวบรรจบกับแหลง
น้ําที่มีอยู ผานพื้นที่ชุมชนและเกษตรกรรม  2) ถนนเลียบคลอง เปนถนนขนานไปกับแนวคลอง ทํา
ใหมีหนาที่การใชงานที่หลากหลาย (สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร, 2552) ขอคํานึงถึงการ
พัฒนาคลองตลอดแนวเสนทางสีเขียว ดังนี้ 

- ควรเปดพื้นที่คลองใหสามารถมองเห็นและมีจุดแวะพักผอนตลอดแนวริมคลอง 
- ควรมีการอนุรักษพื้นที่ริมคลอง รักษาคุณภาพน้ํา และขจัดวัชพืชในคลองอยูเสมอ 
- ควรมีจุดกักน้ําหรือหนวงน้ํากอน เพื่อชะลอการระบายน้ําจากถนนลงคลอง รวมถึง

การปลูกพืชคลุมดินริมตล่ิงปองกันการกัดเซาะและชะลาง พังทลายของดิน 
- ควรมีการจัดการพื้นที่คลองตลอดแนวเสนทางสีเขียวใหเปนธรรมชาติเพื่อคงไวซึ่ง

สภาพแวดลอมที่เหมาะสมกับการเปนพื้นที่เกษตรกรรมชานเมือง 
- อนุรักษถิ่นที่อยูสัตวน้ํา กําหนดแนวทางรวมกันในการจับสัตวน้ําเฉพาะฤดูกาล 
- สงเสริมกิจกรรมทางน้ํา เชน การเดินทางดวยเรือ การทองเที่ยวริมคลอง และการหา

ปลาตามฤดูกาล  
   4.2) พื้นที่เกษตรกรรม 
   การพัฒนาพื้นที่เกษตรกรรมตลอดแนวเสนทางสีเขียวเพื่อประโยชนในสงเสริมการการ
ทําการทําเกษตรกรรมในพื้นที่ชานเมืองของกรุงเทพมหานคร ใหมีการเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินไป
ในแนวทางที่เหมาะสม  ขอคํานึงถึงการพัฒนาและสงเสริมพื้นที่เกษตรกรรมที่เปนประโยชนตอการ
พัฒนาเสนทางสีเขียวที่เหมาะตอการสงเสริมบรรยากาศการเดินทางในพื้นที่เกษตรกรรมชานเมือง 
มีรายละเอียดดังนี้ 
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- ควรเปดมุมมองทางเดินและทางจักรยานใหสามารถมองเห็นพื้นที่เกษตรกรรมไดงาย 
- ควรสงเสริมและสนับสนุนเกษตรกรใหปลูกตนไมหรือทําร้ัวตนไมแบงเขตที่ดินหรือ

พื้นที่เกษตรกรรม เพื่อความเปนธรรมชาติและใหรมเงา 
- ควรสงเสริมการทําเกษตรกรรมที่ไมทําลายระบบส่ิงแวดลอม เชน ลดการใชยาปราบ

ศัตรูพืช และ ลดการใชสารเคมีในพื้นที่เกษตรกรรม เปนตน 
- ควรพัฒนาแนวรองน้ําในพื้นที่เกษตรกรรมเพื่อปองกันการไหล การชําระลางสารเคมี

ดวยพืชพรรณธรรมชาติกอนปลอยลงสูคลอง และการไหลชําระสารเคมีจากถนนลง
สูพื้นที่เกษตกรรม 

- ควรมีแนวทางปองกันผลกระทบจากเคร่ืองจักรเคร่ืองมือการเกษตรกรรมที่สามารถ
ทําลายภูมิทัศนและพ้ืนผิวจราจร 

   4.3) พื้นที่ชุมชน 
   พื้นที่ชุมชนมีความสําคัญตอการพัฒนาเสนทาง โดยเปนทั้งผูใชงานและสงเสริมใหมีการ
ดูแลรักษารวมกับหนวยงานของรัฐ มีขอคํานึงถึงในการพัฒนาเสนทางรวมกับพื้นที่ชุมชน ดังนี้ 

- ควรออกขอกําหนดควบคุมการใชที่ดินบริเวณตลอดแนวเสนทางสีเขียว เปนการ
กําหนดรูปแบบอาคารสีเขียว  ระดับความสูงอาคาร  เปลือกนอกอาคาร  การปลูก
ตนไมในพื้นที่พักอาศัย หรือที่ดินเอกชน  การออกแบบร้ัวที่มีความเปนธรรมชาติ 
เพื่อใหพื้นที่ชุมชนมีสวนรวมในการพัฒนาเสนทางสีเขียวและสรางแรงจูงใจใหคนใน
ชุมชนเดินทางแบบเปนมิตรกับส่ิงแวดลอมมากยิ่งข้ึน   

 
   จากขอคํานึงถึงและเกณฑในการออกแบบและวางผังเสนทางสีเขียว เปนการกําหนด
กรอบการพัฒนาเสนทางสีเขียวแตละเสนทางใหมีการพัฒนาไปในแนวทางเดียวกัน พรอมกับการ
เสนอแนวทางการพัฒนาแผนผังโครงขายเสนทางสีเขียวใหเปนเสนทางเดินเทาและทางจักรยาน
เช่ือมตอพื้นที่ปลายทางสําคัญ พรอมกับการกําหนดส่ิงอํานวยความสะดวกที่จําเปนในการพัฒนา
เสนทางเดินเทาและทางจักรยาน เพื่อความสมบูรณของการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวที่
เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา ดังแผนผังที่ 6.5 
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แผนผังที่ 6.5  การพัฒนาทางเดินเทา 
และทางจักรยานในการพัฒนา 

โครงขายเสนทางสีเขียว 
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 6.2.3 รูปแบบทางเดินและทางจักรยานในเสนทางสีเขียว 
   การออกแบบทางเดินและทางจักรยานที่เหมาะสมในเสนทางสีเขียวบริบทพื้นที่เขตหนอง
จอก  กําหนดจากบทบาทของการใชงานแตละเสนทางตามที่ไดกลาวมาแลว โดยแบงเสนทางตาม
บทบาทการใชงานได 5 ประเภท ไดแก (1) เสนทางรองรับผูใชทุกกลุม  (2) เสนทางรองรับผูใชทุก
กลุม ไมเนนกลุมนันทนาการ (3) เสนทางรองรับกลุมคนทํางานและนักเรียน (4) เสนทางรองรับ
กลุมบริการและนักเรียน  และ (5) เสนทางรองรับกลุมนันทนาการ  ซึ่งเหมาะตอการออกแบบที่เนน
ความสําคัญของกลุมผูใชงานหลักและเหมาะตอการใชงานในทุกกลุมใหมีการเนนรายละเอียดการ
ออกแบบที่มีความแตกตางกัน   
   การพัฒนาเสนทางเพื่อใหเปนไปตามแนวคิดการพัฒนาเสนทางสีเขียว จําเปนตอง
คํานึงถึงการพัฒนาดานกายภาพของเสนทางปจจุบันเพื่อนําไปสูการพัฒนาเสนทางสีเขียวใน
อนาคต โดยมีขอกําหนดจากเกณฑและขอคํานึงถึงในการออกแบบเสนทางสีเขียวดังที่ไดกลาว
มาแลว โดยสามารถจําแนกประเภทเสนทาง และสภาพกายภาพของพื้นที่เพิ่มเติมในการพัฒนา
เสนทางสีเขียว มีรายละเอียดของการพัฒนาแตละประเภท ดังนี้  
 

1) ประเภทของเสนทาง 
   ประเภทของเสนทางที่เกิดข้ึนมีทั้งเสนทางที่เสนอแนะการพัฒนาไปตามแนวถนนเดิม 
และเสนอการตัดเสนทางใหม แบงประเภทเสนทางที่เกิดข้ึนในพื้นที่ ไดดังนี้  

- ทางเดินเทา เปนการพัฒนาเสนทางเดินเทาเฉพาะ อาจจะมีเงื่อนไขของพ้ืนที่ที่มี
จํากัด หรือการเดินทางแบบอื่นอาจจะสงผลกระทบได เชน ทางเดินตามคันนา หรือ 
เสนทางตามแผนทางเดิน (Boardwalk) ที่มีความออนไหวดานนิเวศวิทยา 

- ทางจักรยาน เปนการพัฒนาเสนทางจักรยานเฉพาะ มีเงื่อนไขของระยะทางไกลหรือ
มีความกวางสําหรับยานพาหนะอ่ืนไมเพียงพอ เชน โครงขายเสนทางจักรยานบาง
ชวงในเขตหนองจอกของชมรมจักรยาน 

- ทางเดินเทากับทางจักรยาน เปนการพัฒนาที่พบเห็นทั่วไป อาจจะมีชองทางแยก
ระหวางทางเดินเทากับทางจักรยาน หรือใชชองทางรวมกัน ซึ่งแตละรูปแบบมีขอดี
ขอเสียแตกตางกันข้ึนอยูกับเงื่อนไขของพ้ืนที่และการใชงานเปนหลัก 

- ทางเดินเทาและทางจักรยานกับถนน เปนการพัฒนาเสนทางเทาและทาง
จักรยาน หรือเสนทางใดเสนทางหนึ่ง ขนานไปกับโครงขายถนนซ่ึงเสนทางลักษณะ
นี้งายตอการพัฒนา แตตองคํานึงถึงกฎหมายจราจรในระหวางเดินทาง ทางขามทาง
แยก และ สัญญาณจราจร เปนตน เพื่อความปลอดภัยควรแบงชองรถยนตกับ
จักรยานและทางเทาอยางชัดเจน 
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   เนื่องจากการพัฒนาเสนทางเพื่อการเดินทางของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวามี
ปริมาณผูใชงานคอนขางเบาบาง และมีความหลากหลายของกลุมคนนอย ควรพัฒนาเสนทางให
สามารถใชเปนทางรวมกันไดทั้งทางเทาและทางจักรยาน สวนทางรถยนตตองแยกใหชัดเจนและมี
แนวขอบร้ัวหรือแนวตนไมปองกันเพื่อความปลอดภัย 
 

2) สภาพกายภาพของพื้นที่ 
   สภาพกายภาพเปนเงื่อนไขการออกแบบวางผังเสนทางที่สําคัญ ตองพิจารณาขอจํากัด
และความเปนไปไดในการพัฒนาในสภาพพื้นที่นั้น  ในการพัฒนาเสนทางสีเขียว จําแนกสภาพ
พื้นที่ไดดังนี้ 

- เสนทางริมคลอง เปนพื้นที่สวนใหญในการพัฒนาโครงขายเสนทางสีเขียวของ
การศึกษาน้ี  ใชเปนเสนทางเดินเทาและทางจักรยานขนานไปกับแนวคลอง เหมาะ
ตอการสงเสริมบรรยากาศการพักผอนหยอนใจตลอดแนวเสนทางริมคลอง 

- เสนทางผานพื้นที่เกษตรกรรม มีบางเสนทางที่พัฒนาทางเดินเทาและทาง
จักรยานผานพื้นที่เกษตรกรรม เพื่อใหเกิดความสะดวกและรวดเร็วในการไปมาหาสู
ชุมชนที่อยู ใกล เ คียง  และสามารถพัฒนาเปนเสนทางทองเที่ยวเรียนรูการ
เกษตรกรรม 

- เสนทางผานชุมชน สวนใหญชุมชนเกิดมากอนการพัฒนาเสนทางเดินเทาและทาง
จักรยาน  การพัฒนาคอนขางยุงยาก เนื่องจากตลอดแนวเสนทางที่ประกอบดวยส่ิง
ปลูกสรางและที่ดินกรรมสิทธิ์เอกชนจะมีราคาสูง และการพัฒนาทางเดินเทาและ
ทางจักรยานตามแนวถนนเดิมผานพื้นที่ชุมชนอาจไดรับอันตรายจากปริมาณ
รถยนตที่เขาออกชุมชน จําเปนตองหาเสนทางลัดใหม หากจําเปนตองพัฒนา
ทางเดินเทาและทางจักรยานขนานไปกับถนนชุมชน ควรแบงชองจราจรในแตละ
เสนทางใหชัดเจน มีแนวร้ัวโปรงหรือแนวตนไมปองกันอันตรายจากชองจราจรของ
รถยนต  มีทางขามหรือทางลอด เพื่ออํานวยความสะดวกตอการใชเสนทาง 

 
   จากกรอบการพัฒนาที่ไดกลาวมาขางตน การเสนอแนะเสนทางใหมที่มีคุณสมบัติในการ
พัฒนาเสนทางสีเขียว ทั้งสภาพพื้นที่กายภาพ  ประเภทของเสนทาง และบทบาทของเสนทางใน
การรองรับผูใชงานแตละประเภท สามารถนํามาใชในการพัฒนาเพื่อเปนเสนทางสีเขียวที่
เหมาะสมในบริบทพื้นที่เขตหนองจอก และสามารถเช่ือมโยงใหเกิดเปนโครงขายเสนทางสีเขียวที่
เหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางอยางตอเนื่อง เกิดเปนโครงขายเสนทางสีเขียวเพื่อการเดินทาง
และการพักผอนหยอนใจอยางสมบูรณ  
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3) ตัวอยางรูปแบบการพัฒนาเสนทางเดินและทางจักรยาน 
   รูปแบบของเสนทางสีเขียวมีแนวทางการออกแบบมาจากเงื่อนไขจากการใชงานที่
เหมาะสมกับประเภทผูใชงานและลักษณะกายภาพของพ้ืนที่   มีแนวคิดการพัฒนาเพื่อการ
เดินทางใหเกิดการพักผอนหยอนใจในการเชื่อมกับพื้นที่ปลายทาง ซึ่งตระหนักตอการอนุรักษ
ส่ิงแวดลอมอยางยั่งยืน  โดยการพัฒนาเสนทางสีเขียวในโครงการนี้เนนความกลมกลืนกับ
สภาพแวดลอม ทั้งพื้นที่เกษตรกรรม และพื้นที่คลอง รวมถึงพื้นที่พักอาศัย  ซึ่งสัดสวนของเสนทาง
ตองมีขนาดที่เหมาะตอการใชงาน มีความยืดหยุนตอการใชงานหลายประเภท เชน การเดินเทา
และการใชจักรยาน  สามารถใชรวมกันไดอยางพอเหมาะกับปริมาณผูใชงาน มีการแบงชองทาง
จราจรออกจากรถยนตและรถจักรยานยนตอยางชัดเจน สรางความปลอดภัยในการเดินทาง และ
ความปลอดภัยจากเสนทางหรือพื้นที่พักผอนริมคลองที่มีราวกันตกชัดเจน พรอมทั้งปลูกตนไม
ตลอดแนวเสนทางเพื่อใหเปนเสนทางสีเขียวที่ใหรมเงาระหวางการเดินทางจากตนทางไปยังพื้นที่
ปลายทาง ส่ิงนี้เปนกรอบของแนวทางการออกแบบเสนทางที่เหมาะสมตอการพัฒนาเสนทางสี
เขียวใหคนทุกคนสามารถใชงานไดอยางเหมาะสม  ใหความสะดวก  ปลอดภัย มีความคลองตัวใน
การเดินทางอยางตอเนื่อง  หากเสนทางตัดผานที่ดินกรรมสิทธิ์ตองมีการเวนคืนที่ดินเพื่อใหการ
พัฒนาเสนทางสีเขียวประสบความสําเร็จ  ซึ่งมีรายละเอียดที่แตกตางของเสนทางที่ตองการเนน
กลุมผูใชงานในแตละรูปแบบ (อางถึงแผนผังที่ 6.6) ดังนี้  
 
   3.1) เสนทางเพื่อผูใชงานทุกกลุม 
 
รูปแบบท่ี 1 ทางเดินเทาและทางจักรยานริมคลอง 
    - ลักษณะพื้นท่ี การพัฒนาในพื้นที่ตามแนวถนนเดิม โดยเปนพื้นที่ริมคลอง และพื้นที่
พักอาศัยกับพื้นที่เกษตรกรรม อาทิเชน ถนนลําไทร  ถนนลําจรเขตาย และถนนเลียบคลองลําตาจีน 
    - ลักษณะการใชงาน เปนทางเดินเทาและทางจักรยานสําหรับการใชงานของคนทุก
กลุม มีการเปดพื้นที่เปนจุดแวะพักผอน ชมทิวทัศนริมคลอง โดยมีการใชงานคอนขางหนาแนน
และมีการใชงานตลอดเวลา โดยเฉพาะชวงเวลาเรงดวนในชวงเชาและเย็น  
    - ขอพิจารณาเฉพาะ  ลักษณะทางเดินเทาและทางจักรยานเลียบไปตามแนวถนน
เดิม โดยมีคลองและพื้นที่พักอาศัยกับพื้นที่เกษตรกรรมขนานไปตลอดเสนทาง ทําใหมีขอจํากัดใน
การพัฒนาบริเวณพื้นที่ริมคลองบางชวงที่มีลักษณะแคบ และมีบานพักอาศัยริมถนน ตองมีการ
เวนคืนที่ดินเพื่อการพัฒนาเสนทาง  รวมถึงแนวตนไมเดิมที่มีคุณคา หากตองการรักษาไวตองมี
การขุดลอมยายเพื่อการนํามาปลูกใหม 
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    - แนวคิดการออกแบบ เปนการ
ออกแบบผสมผสานการใชงานอยางหลากหลาย 
(Mix Use) เนนความปลอดภัยและใหมีการยืนหยุน
การใชงาน โดยออกแบบทางเดินเทาและทาง
จักรยานแยกจากถนน แบงแยกชองทางจราจร
ระหวางทางเดินเทาและทางจักรยานกับถนน ดวย
แนวรองตนไมที่สามารถใชประโยชนจากการ
ปองกันอันตรายจากรถยนต และใชรองรับการไหล
ของปริมาณน้ําฝนใหมีการหนวงน้ํากอนปลอยซึม
ผานลงพื้นดิน  โดยชองทางเดินเทาและทาง
จักรยานใชทางรวมกันแบงชองทางดวยการตีเสน 
เพื่อลดขนาดทางเดินเทาและทางจักรยาน  ในชวง
เวลาที่มีผูใชนอยหรือมีการใชงานประเภทเดียวกัน
ปริมาณมาก  สามารถยืดหยุนใชเปนเสนทางเดียว
ได และชวยลดขนาดเสนทางใหเหมาะสมกับถนน
และเสนทางเลียบคลองที่มีความกลมกลืนกับพื้นที่
อยางเปนธรรมชาติ 
 

ภาพที ่6.1 ผังเสนทางเพื่อการใชอยาง
หลากหลายเหมาะกับคนทุกกลุม รูปแบบที่ 1 

ภาพที ่6.2  รูปตัดเสนทางเพื่อการใชทุกกลุม รูปแบบที่ 1 

ราวกันตก 

ที่นั่งพักผอนริมเสนทาง 

ชองปลูกตนไมเพ่ือการรับน้ําจากผิวเสนทาง 

พื้นที่พักผอน 
แนวร้ัวกันตกและแนวไมพุมแบงขอบเขต 
เสนทางรวม ทางเดินเทาและทางจักรยาน  

แนวตนไมใหรมเงาและ 
ใหความรูสึกปลอดภัย
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รูปแบบท่ี 2 ทางเดินเทาและทางจักรยานผานพื้นที่เกษตรกรรม 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่6.3 ผังเสนทางเพื่อการใชงานทุกกลุม
 รูปแบบที่ 2 

ภาพที ่6.4  รูปตัดเสนทางเพื่อการใชงานทุกกลุม  รูปแบบที่ 2 

เวนพื้นที่ไหลทางเพื่อใช
หลบหลีกการเดินทาง
และปองกันอันตราย
จากการเดินทาง 

- ลักษณะพ้ืนที่   เปนเสนทางผานพื้นที่
เกษตรกรรม ลัดเลาะไปตามทุงนาและแนว
เสนทางเดิมที่ไมมีการใชงานมากนัก 

- ลักษณะการใชงาน เปนเสนทางสําหรับ
การเดินเทาและการใชจักรยานเฉพาะ เพื่อ
รองรับการเดินทางของคนทุกกลุม ในทุก
ชวงเวลา 

- ขอพิจารณาเฉพาะ พื้นที่สวนใหญเปน
พื้นที่เกษตรกรรม จะมีบางสวนบริเวณทาง
ขามที่ติดกับคลองลําไทรเปนพื้นที่พักอาศัย 
มีบางเสนทางผานไปเขตพื้นที่พักอาศัย 

- แนวคิดการออกแบบ พัฒนาทางเดินเทา
และทางจักรยานเสนทางใหมเพื่อรองรับการ
ใชงานที่หลากหลาย สามารถยืดหยุนการใช
กิจกรรมไดอยางเหมาะสม เปนการใชชอง
จราจรรวมกันและแบงชองทางดวยการตีเสน  
ปลูกตนไมใหรมเงาทั้งสองขางทาง 

ปลูกตนไมที่มีทรงพุมกวางใหรมเงา 
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    3.2) เสนทางเพื่อผูใชงานทุกกลุม ไมเนนกลุมนันทนาการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- แนวคิดการออกแบบ  ออกแบบเสนทางใหไดสองบรรยากาศทั้งพื้นที่พักอาศัยและพื้นที่
เกษตรกรรม มีการใชทางรวมระหวางทางเดินกับทางจักรยาน เพื่อไมใหมีการแบงแยกนัก 
สามารถยืดหยุนในกิจกรรมที่หลากหลาย ใหรมเงาดวยตนไมที่ปลูกดานพื้นที่เกษตรกรรม 
สวนดานที่พักอาศัยปลูกไมพุมริมร้ัวและสนับสนุนการทําร้ัวสีเขียว เพื่อบดบังทัศนียภาพที่
ไมพึงประสงคบริเวณดานหลังบานพักอาศัย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ภาพที ่6.6  รูปตัดเสนทางเพื่อการใชงานทุกกลุม ไมเนนกลุมนันทนาการ 

- ลักษณะพื้นที่  ตัดเสนทางใหมผานพื้นที่
เกษตรกรรม บริเวณดานหลังหมูบาน
รมเย็น4  

- ลักษณะการใชงาน  เปนทางเดินเทา
และทางจักรยาน เพื่อใชเปนทางลัดระยะ
ส้ันสําหรับการเดินทางที่ตองการความ
รวดเร็ว โดยไมเนนกลุมนันทนาการ 

- ขอพิจารณาเฉพาะ  เปนการเสนอ
เสนทางลัดไปตามแนวเขตที่ดินในพื้นที่
เกษตรกรรมดานหลังหมูบาน ซึ่งอาจจะมี
ปญหาการกําจัดของเสียและความไม
เปนระเบียบในบริเวณหลังบานตองมี
วิธีการปองกันที่ไมใหเกิดผลกระทบกับ
การเดินทาง 

ร้ัวตนไม, ปลูกไมพุมตามแนวร้ัว 

ภาพที ่6.5 ผังเสนทางเพื่อการใชงานทุกกลุม
 ไมเนนกลุมนนัทนาการ 

สงเสริมการปลูกตนไมในบานพักอาศัย 
ทําร้ัวตนไม 
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3.3) เสนทางเพื่อกลุมคนทํางานและนักเรียน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-   แนวคิดการออกแบบ เนื่องจากการใชงานสวนใหญอยูในชวงเชาและเย็น ออกแบบใหมีรองรับ
การใชงานรวมกันกับคนกลุมอ่ืนในชวงเวลาตางกันเพื่อการใชงานที่คุมคา เหมาะตอการใชเปนเสนทาง
พักผอนหยอนใจเนื่องจากมีสภาพที่เหมาะตอการพัฒนา โดยมีชองทางเดินเทาและทางจักรยานในชอง
เดียวกันขนานไปกับแนวคลอง และมีการใชพื้นที่ระหวางแนวตนไมใหญเพื่อเพิ่มพื้นที่พักผอนให
ชวงเวลาเย็นระหวางเดินทางกลับไดแวะพักผอนกอนถึงบาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ลักษณะพื้นท่ี เสนทางที่ 1 เปนเสนทางริม
คลองตลอดแนวคลองลําเจียรดับส้ินสุดที่ถนน
เลียบวารี และเสนทางที่ 2 บริเวณคลองหนา
สน.ลําผักชีไปสิ้นสุดที่ถนนสุวินทวงศ พื้นที่สวน
ใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรมและมีพื้นที่พักอาศัย
บางสวน ซึ่งอยูในแนวระยะถอยรน 

- ลักษณะการใชงาน ใชเปนทางเดินเทาและ
ทางจักรยานเฉพาะ ขนานไปกับแนวคลอง 

- ขอพิจารณาเฉพาะ บางชวงของเสนทางอยู
คอนขางไกลจากชุมชนควรมีการปองกันภัย 
หรือวิธีการออกแบบที่ไมใหเกิดจุดอับที่อาจเปน
พื้ นที่ เ ส่ี ย ง ภัยจากการ โจรกรรม  และให
ความรูสึกเปนมิตรในการใชเสนทาง ภาพที ่6.7 ผังเสนทางเพื่อการใชงานของ

กลุมคนทํางานและนักเรียน 

พื้นที่พักผอนระหวางการเดินทาง 
ปลูกพืชคลุมดินริมตล่ิง 

ภาพที ่6.8 รูปตัดเสนทางเพ่ือการใชงานของกลุมคนทาํงานและนักเรียน 

ราวกันตก 
พื้นที่พักผอนระหวางการเดินทาง 

ตนไมที่มีทรงพุมกวางใหรมเงา 
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    3.4) เสนทางเพื่อกลุมบริการและนักเรียน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                    เพื่อการพักผอนริมคลอง โดยทางเดินเทาและทาง
จักรยานชองทางเดียวกันใหมีการใชงานที่ยืดหยุนไดหลากหลายกิจกรรม แบงชองทางดวยการตี
เสนเพื่อเปนเสนทางและสวนพักผอนริมคลองเปนพื้นที่เดียวกัน เพื่อเพิ่มพื้นที่พักผอนริมคลองเปน
ระยะ โดยเวนไหลทางและพื้นที่ริมคลองที่ปกคลุมดวยพืชพรรณใหกวางข้ึน เพื่อการชะลอการไหล
ของน้ําฝนในการชะลางหนาดินลงไปในคลอง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ภาพที ่6.10  รูปตัดเสนทางเพื่อการใชงานกลุมบริการและกลุมนักเรียน  

ภาพที ่6.9 ผังเสนทางเพื่อกลุมบริการ
และกลุมนกัเรียน  

- ลักษณะพื้นที่ เปนเสนทางเลียบคลองลําปลาทิว
เช่ือมระหวางถนนเชื่อมสัมพันธไปยังพื้นที่ตลาด
หนองจอก และบริเวณถนนอยูวิทยา สวนใหญ
เปนพื้นที่เกษตรกรรมฝงดานขวา สวนฝงคลอง
ด านซ า ย เป นพื้ นที่ พั ก อ า ศัยส ลับกั บพื้ น ที่
เกษตรกรรม 

- ลักษณะการใชงาน เปนเสนทางเดินเทาและทาง
จักรยานเฉพาะ ขนานไปกับแนวคลองเช่ือมไปยัง
สถานที่บริการและสถานศึกษาบริเวณตลาด
หนองจอก และถนนสังฆสันติสุข 

- ขอพิจารณาเฉพาะ ระยะทางเลียบไปตามแนว
คลองเปนเสนทางที่เปล่ียว อาจเปนพื้นที่เส่ียงภัย 

- แนวคิดการออกแบบ  เปดพื้นที่บริเวณริมคลอง
ใหกลุมบานพักอาศัยอีกฝงสามารถมองเห็นได
งาย ปองกันความเปล่ียวของเสนทาง และ  

ปลูกพืชคลุมดินริมตล่ิง 
จุดแวะพักระหวางทาง 

เปดพื้นที่ดานติดคลองเพ่ือให 
กลุมพักอาศัยตรงขามมองเห็น 



 145

   3.5) เสนทางเพื่อกลุมนันทนาการ 
รูปแบบท่ี 1 เสนทางริมคลอง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- ลักษณะพื้นที่ เปนเสนทางใหมเลียบคลอง
และมีพื้นที่เกษตรกรรมอีกฝงของถนน 

- ลักษณะการใชงาน เปนทางเดินเทาและ
ทางจักรยานเฉพาะ มีการเปดพื้นที่ริมคลอง
เพื่อใชเปนจุดแวะพักตลอดแนวเสนทาง 

- ขอพิจารณาเฉพาะ ควรหาวิธีการปองการ
ใชงานบางชวงเวลาโดยเฉพาะชวงกลางคืน
ที่อาจมีกิจกรรมที่ไมเหมาะสม และควรมี
ไฟฟาแสงสวางตลอดเสนทาง 

- แนวคิดการออกแบบ ใชชองทางเดินเทา
และทางจักรยานระดับเดียวกัน แบงดวย
การตีเสน มีแนวตนไมใหรมเงาทั้งสองขาง
ตลอดเสนทาง มีพื้นที่พักผอนหยอนใจเปน   
ระยะตลอดแนวคลอง  ให เปนจุดแวะ
พักผอนชมวิว เหมาะตอการเดินทางเพื่อ
การพักผอนหยอนใจ 

ภาพที ่6.11  ผังเสนทางเพือ่กลุมนนัทนาการ
รูปแบบที่ 1 

ภาพที ่6.12  รูปตัดเสนทางเพื่อการใชงานกลุมนนัทนาการ รูปแบบที่ 1 

ปลูกไมคลุมดินริมตล่ิง 
พื้นที่พักผอน 

ปลูกไมพุมแบงขอบเขต 

พื้นที่พักผอน 

ราวกันตก 

ตนไมที่มีทรงพุมกวางใหรมเงา 
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รูปแบบท่ี 2 เสนทางนันทนาการผานพื้นที่เกษตรกรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
    
 
 ภาพที ่6.14  รูปตัดเสนทางเพื่อนนัทนาการ รูปแบบที่ 2

ภาพที่ 6.13 ผังเสนทางเพื่อนันทนาการ
 รูปแบบที่ 2 

- ลักษณะพื้นที่  เสนทางผานพื้นที่เกษตรกรรม 
- ลักษณะการใชงาน เปนทางเดินเทาและทาง

จักรยานไมเนนจุดแวะพักชมทิวทัศนมากนัก 
เปนการพักผอนที่เกิดในระหวางการเดินทาง 

- ขอพิจารณาเฉพาะ  เส นทางผ านพื้ นที่
เกษตรกรรมที่มีเจาของกรรมสิทธิ์หลายเจาของ 
ตองมีมาตรการแบ งพื้ นที่ เพื่ อการพัฒนา
เสนทางรวมกัน และใหเกิดประโยชนสูงสุด 

- แนวคิดการออกแบบ เปนทางเดินเทาและ
ทางจักรยานระดับเดียวกัน แบงเขตดวยการตี
เสน ปลูกตนไมตลอดแนวเสนทางพรอมกับแนว
รองน้ําเพื่อปองกันการระบายน้ําจากผิวเสนทาง
ลงสูพื้นที่เกษตรกรรม เปดพื้นที่ตลอดเสนทาง
เพื่อชมทิวทัศนพื้นที่เกษตรกรรมระหวางการ
เดินทางผาน 
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   3.6) แนวทางการปองกันยานพาหนะอ่ืนๆ เขามาใชทางเดินเทาและทางจักรยาน 
   นอกจากมาตรการที่ตองประกาศเปนระเบียบขอปฏิบัติในการใชเสนทางเดินเทาและทาง
จักรยานแลว แนวทางการออกแบบกายภาพท่ีเหมาะสมตอการปองกันการใชงานของยานพาหนะ
ที่ไมพึงประสงค ทั้งนี้ตองมีความกลมกลืนและไมเปนอุปสรรคตอการเดินเทาและทางจักรยานจน
ขาดความนาสนใจในการใชงาน มีรูปแบบดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- การใชเสาเต้ีย (Bollards) เปนวิธีการที่ใชกัน
ยานพาหนะที่ไมตองการใหเขามาใชงานบน
ทางเทาและทางจักรยาน โดยเหมาะสมตอ
การสรางขอบเขตในเสนทาง มีโครงสรางที่
ไมไดใหญโต วัสดุที่ใชควรมีความแข็งแรง 
การปองกันดวยวิธีนี้มีความเหมาะสมตอการ
กันรถจักรยานยนตเขาไปในเขตเสนทางเดิน
และทางจักรยาน  ดวยการจัดวางสลับ
ตําแหนงของแนวเสาเต้ีย และมีชองทางเขาที่
พอดีกับจักรยานประมาณ 0.50 – 0.60 เมตร 
ใหพอดีกับชวงยาวของจักรยานท่ีมีขนาด
มาตรฐานจักรยานโดยทั่วไปมีความยาว
ประมาณ 1.50 เมตร ความกวาง 0.50 เมตร 
ดังตัวอยาง 

- การใชแนวรั้วเต้ีย เปนวิธีการเดียวกับการใช
เสาเต้ีย เพื่อใชกันยานพาหนะที่ไมตองการให
เขามาใชงานบนทางเดินเทาและทางจักรยาน 
มีความเหมาะสมท่ีสามารถสรางขอบเขตใน
เสนทาง ออกแบบเปนแนวกั้นที่มีโครงสราง
โปรงเพื่อลดความทึบตันของวัสดุ เลือกใช
วัสดุที่มีความแข็งแรง การกันดวยวิธีนี้มีความ
เหมาะสมตอการกันรถจักรยานยนตเขาไปใช
เสนทาง มีระยะหางระหวางชองแนวกั้นอยาง
นอย 0.50 – 0.70 เมตร เปนระยะที่คนเดิน
ผานไดและการใชจักรยานตองมีการลด
ความเร็วเพื่อชะลอผาน  หรือการเดินจูง
จักรยานผานไดอยางพอเหมาะ 

ภาพที ่6.16 ผังการวางแนวร้ัวเต้ียเพื่อกนั
รถจักรยานยนตในการใชเสนทาง  

ภาพที ่6.15  ผังการจัดวางเสาเตี้ยเพื่อกัน
รถจักรยานยนตในการใชเสนทาง  
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   จากตัวอยางการเสนอแนวทางการพัฒนาเสนทางในแตละรูปแบบ และแนวทางการกัน
รถจักรยานยนต เปนเพียงข้ันตอนการเสนอกรอบแนวคิดการพัฒนาที่สามารถนํามาปรับใชเพื่อ
เปนแนวทางการออกแบบในแตละพื้นที่ที่มีเงื่อนไขและรายละเอียดแตกตางกัน ซึ่งการเสนอแนว
ทางการออกแบบและวางผังในข้ันรายละเอียดควรยึดเกณฑการออกแบบในแตละดานที่ไดเสนอ
เปนกรอบการพัฒนาไวแลว เชน ลักษณะผิวเสนทาง, ลักษณะพืชพรรณ, ส่ิงอํานวยความสะดวก
และอุปกรณประกอบเสนทาง เปนตน  เพื่อใหการพัฒนามีแนวทางการพัฒนาที่สอดคลองและ
เปนไปในแนวทางเดียวกันในอนาคต 
 
 
6.3 การเสนอความเปนไปไดของการพัฒนาเสนทางสีเขียว 
 
   จากการเสนอเสนทางเพื่อการพัฒนาเสนทางสีเขียวที่ไดกําหนดบทบาทของแตละ
เสนทางในการเช่ือมไปยังพื้นที่ปลายทางสําคัญ  ทําใหไดเสนทางที่เหมาะสมหลายเสนทาง การจะ
พัฒนาเสนทางทั้งหมดในคราวเดียวกันมีขอจํากัดหลายดาน  เพื่อความเปนไปไดในการพัฒนา
เสนทางที่มีความสําคัญที่สุด ซึ่งมีความเรงดวนที่เหมาะตอการพัฒนาและสรางประโยชนตอคนใน
ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาและพื้นที่ใกลเคียงมากที่สุด  ทําใหไดวิเคราะหคาน้ําหนักเสนทางที่
เหมาะตอการพัฒนาเปนเสนทางนํารอง ซึ่งมีเกณฑในการพิจารณาเสนทางเพื่อการพัฒนาเสนทาง
สีเขียวที่เหมาะสม  มีเกณฑการพิจารณาตําแหนงของการพัฒนาส่ิงอํานวยความสะดวกที่
เหมาะสม ดังนี้ 
 
 6.3.1 เกณฑการพิจารณาความเหมาะสมตอการพัฒนาเสนทาง 

1) เสนทางที่มีผูใชงานในการเดินทางจํานวนมาก 
2) เสนทางที่เหมาะตอการเปนจุดเปล่ียนถายการเดินทางที่มีทางเลือกการเดินทางอยาง

หลากหลาย 
3) เสนทางเชื่อมไปยังพื้นที่ปลายทางที่เปนพื้นที่รวมกิจกรรมหลัก 
4) เสนทางที่สามารถพัฒนาไดและสงผลกระทบตอเจาของที่ดินนอยที่สุด 
5) เสนทางที่มีแนวเขตทาง  ระยะถอยรน หรือพื้นที่ที่สามารถพัฒนาทางเดินเทาและทาง

จกัรยานไดงาย 
6) เสนทางผานพื้นที่เกษตรกรรม และ คลอง  
7) เสนทางเหมาะตอการพัฒนาเปนพื้นที่พักผอนหยอนใจตลอดแนวเสนทาง  
8) เสนทางมีแนวของพืชพรรณที่ใหรมเงา และสงเสริมบรรยากาศการเดินทาง 
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  สามารถแบงเสนทางสําคัญในการวิเคราะหคาน้ําหนักเพื่อหาเสนทางที่เหมาะสมตอการ
พัฒนา ดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่6.17 การแบงเสนทางในการวิเคราะหคาน้าํหนกัเพื่อการเลือกเสนทางทีเ่หมาะสม
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ตารางที่ 6.2  การใหคาน้ําหนักเสนทางที่เหมาะสมตอการพัฒนาเสนทางสีเขียว 
เกณฑการใหคาน้ําหนัก คา

คะแนน 
เสนทาง 

1 2 3 4 5 6 7 
1) เสนทางที่มีผูใชงานในการเดินทางจํานวนมาก 3 3 3 2 3 3 2 1 
2) เสนทางที่เหมาะตอการเปนจุดเปล่ียนถายการ
เดินทางที่มีทางเลือกการเดินทางอยางหลากหลาย 

3 3 2 2 3 2 2 1 

3) เสนทางเช่ือมไปยังพื้นที่ปลายทางท่ีเปนพื้นที่รวม
กิจกรรมหลัก 

2 3 2 1 1 2 1 1 

4) เสนทางที่สามารถพัฒนาไดและสงผลกระทบตอ
ส่ิงปลูกสรางนอยที่สุด 

2 3 2 1 2 3 2 2 

5) เสนทางท่ีมีแนวเขตทาง, ระยะถอยรนหรือพื้นที่ที่
สามารถพัฒนาทางเดินและทางจักรยานไดงาย 

2 3 2 1 2 3 1 2 

6) เสนทางผานพื้นที่เกษตรกรรม และ คลอง 2 2 3 3 3 2 3 3 
7) เสนทางเหมาะตอการพัฒนาเปนพื้นท่ีพักผอน
หยอนใจตลอดแนวเสนทาง 

1 2 3 3 3 1 2 3 

8) เสนทางมีแนวของพืชพรรณที่ใหรมเงา และ
สงเสริมบรรยากาศการเดินทาง 

1 1 2 3 3 1 2 3 

รวมคะแนน 48 43 38 30 40 37 30 28 
 
   จากการใหคาคะแนนในตารางที่ 6.2 สามารถสรุปเสนทางที่เหมาะตอการพัฒนามาก
ที่สุด 2 ลําดับ ไดแก เสนทางที่ 1 และ เสนทางที่ 4  ซึ่งเปนเสนทางที่มีความสําคัญที่สุด และเหมาะ
ตอการพัฒนาที่เปนประโยชนตอคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา  รวมถึงมีประโยชนตอ
ชุมชนที่อยูใกลเคียงที่สามารถใชเสนทางเพื่อการเดินเทาและการใชจักรยานในการเชื่อมไปยังพื้นที่
รวมกิจกรรมสําคัญ รวมถึงคนในพื้นที่ชุมชนโดยรอบสวนใหญมีการเดินทางเชื่อมถึงเปนประจํา
บริเวณศูนยบริการเขตหนองจอก สามารถใชเสนทางที่ 1 เปนเสนทางใหมที่สามารถเช่ือมโยงถึงได
อยางสะดวก รวดเร็ว และตอเนื่อง  สวนเสนทางที่ 2  เหมาะตอการเดินทางเพื่อมาเปล่ียนถายการ
เดินทางบริเวณถนนสุวินทวงศในการเชื่อมไปยังเขตมีนบุรี และดานจังหวัดฉะเชิงเทรา  ซึ่งคนใน
ชุมชนมีการเดินทางในเสนทางนี้อยางหนาแนน และเปนประโยชนตอชุมชนใกลเคียงในการ
เดินทางที่สะดวก รวดเร็ว และตอเนื่อง เปนการพัฒนาทางเดินเทาและการใชจักรยานที่เปนการ
เดินทางแบบไมใชพลังงานเชื้อเพลิงอยางเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม รวมถึงการปรับรูปแบบเสนทาง
ใหเหมาะสม มีความเปนไปไดในการพัฒนาเสนทางมากที่สุดเพื่อเช่ือมไปยังพื้นที่ปลายทางสําคัญ 
และ การเสนอส่ิงอํานวยความสะดวกที่จําเปนตอการใชเปนเสนทางเช่ือมโยงการเดินทางที่สําคัญ
ของคนในชุมชนแผนดินทองและชุมชนใกลเคียง ดังแผนผังที่ 6.7 
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 6.3.2 เกณฑการพิจารณาตําแหนงของการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีเหมาะสม 
   การพิจารณาเพื่อกําหนดตําแหนงที่ต้ังของส่ิงอํานวยความสะดวกที่มีความเหมาะสม
และไดประโยชนตอผูใชเสนทาง ทั้งการเดินทางและการพักผอนหยอนใจ โดยส่ิงอํานวยความ
สะดวกในการใชเสนทาง ไดแก จุดพักผอน  จุดชมทิวทัศน  ที่จอดรถจักรยาน  ที่รอรถประจําทาง 
และ หองน้ํา  มีเกณฑในการพิจารณา ดังนี้ 

1) จุดพักผอนและจุดชมทิวทัศน ตองประกอบดวยพื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่ริมคลองเปน
หลัก โดยเฉพาะคลองที่ไหลมาบรรจบกันมากกวา 2 สาย 

2) จุดพักผอนและจุดชมทิวทัศนตองมีพื้นที่หรือระยะถอยรนจากแนวคลองและแนวเขตทาง
อยางนอย 1.50 เมตร 

3) จุดจอดจักรยานตองอยูบริเวณเสนทางเดินเทาและทางจักยานเชื่อมกับถนนสายหลัก  
4) พื้นที่จอดจักรยานตองเปนพื้นที่จอดจักรยานเฉพาะ หรือ ใชแนวบาทวิถีที่มีขนาดความ

กวาง 2.00 เมตร ข้ึนไป ในการติดต้ังราวจอดจักรยาน (Bike Rack) 
5) หองน้ําสาธารณะตองอยูในตําแหนงบริเวณเสนทางเดินเทาและทางจักรยานเช่ือมกับ

ถนนสายหลัก ที่ไมมีสถานที่สาธารณะในการใหบริการหองน้ํา  
 
   จากเกณฑการพิจารณาเสนทางที่เหมาะสมตอการพัฒนาและเกณฑการพิจารณา
ตําแหนงส่ิงอํานวยความสะดวกที่เหมาะสม  ทําใหไดแผนผังการพัฒนาเสนทางนํารองที่สําคัญ
และมีประโยชนตอการเดินทางของคนในชุมชนและพื้นที่ใกลเคียงดังแผนผังที่ 6.7  ซึ่งหนวยงาน
ทองถิ่นสามารถนําไปเปนปฏิบัติโดยการเสนอแผนโครงการพัฒนาเสนทางเดินเทาและทาง
จักรยานตามเสนทางที่ไดกําหนดไว  ซึ่งตองมีการศึกษาลักษณะกายภาพของพ้ืนที่และความ
เปนไปไดของโครงการในรายละเอียดตอไป ทั้งนี้การพัฒนาจะประสบความสําเร็จไดตองมี
กระบวนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน และผูมีสวนไดเสียกับการพัฒนาเสนทางดังกลาว 
เพื่อการพัฒนาเสนทางใหเกิดประโยชนสูงสุดและเหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทางไปยังพื้นที่
ปลายทางไดอยางยั่งยืน 
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แผนผังที่ 6.7  เสนทางที่เหมาะ 
ตอการพัฒนาเพื่อการเดินทาง 

ของคนในชุมชน 

nkam
Typewritten Text
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บทที่ 7 
สรุปผลการศึกษา 

 
7.1 สรุปผลการศึกษา 
 
   การศึกษาพฤติกรรมการเดินทางจากตนทางไปยังปลายทาง ทําใหทราบวิธีการเดินทาง
ไปยังพื้นที่ปลายทางของคนในชุมชน โดยสามารถกําหนดบทบาทการพัฒนาเสนทางที่เหมาะสม
กับผูใชงานแตละประเภท และชวยเปล่ียนพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชนใหมีการเดินทาง
ที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอมได  ซึ่งการศึกษาพื้นที่ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา พบวาวิถีชีวิตความ
เปนอยูของคนในพ้ืนที่ชุมชนมีความผูกพันกับพื้นที่สีเขียวเกษตรกรรมและพื้นที่คลอง  ทําใหคนใน
ชุมชนมีทัศนคติที่ดีตอส่ิงแวดลอมในเชิงบวก  แตมีความขัดแยงดานพฤติกรรมการเดินทางของคน
ในชุมชน ซึ่งเปนพฤติกรรมเคยชินจากการใชรถจักรยานยนตของคนบางกลุม ไมวาจะเดินทางใน
ระยะใกลหรือไกลยังใหความสําคัญกับการใชรถจักรยานยนต  การทําใหคนไดรับรูและเกิดความ
ตระหนักตอผลกระทบของการเดินทางดังกลาวเปนส่ิงจําเปนและมีความเปนไปไดสูง เนื่องจาก
ความเปนชุมชนที่ดํารงอยูคูกับสภาพส่ิงแวดลอมภายในพ้ืนที่ และความสามัคคีที่พรอมจะพัฒนา
ชุมชนใหเปนชุมชนเพื่อการพัฒนาสิ่งแวดลอมในแบบชุมชนพอเพียง  ซึ่งเปนจุดแข็งของคนใน
ชุมชนที่พยายามดํารงอยูรวมกับส่ิงแวดลอมอยางยั่งยืน  ส่ิงเหลานี้เปนการสนับสนุนจากคนใน
ชุมชนเองและการสงเสริมความรู ความเขาใจที่ตระหนักตอการพัฒนาดานส่ิงแวดลอมที่ถูกตอง 
พรอมกับการพัฒนากายภาพตลอดเสนทางเพื่อใหคนในชุมชนไดรับความสะดวก ปลอดภัยจาก
การใชงาน และสรางทางเลือกการเดินทางในเสนทางใหมที่มีระยะทางส้ัน ชวยลดระยะเวลาในการ
เดินทาง รวมถึงการลดคาใชจายที่เห็นชัดเจนกวาการเดินทางรูปแบบเดิม  ส่ิงนี้เปนการสราง
แรงจูงใจชั้นดีที่ทําใหคนในชุมชนตระหนักจนสามารถปรับเปล่ียนพฤติกรรมไดตามสภาพแวดลอม
ที่เอ้ืออํานวย และไมแปลกแยกจากคนกลุมเดิมที่ใหความสําคัญตอการเดินเทาและการใชจักรยาน
มากอน  โดยพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชนพอใจกับการเดินเทาในระยะทางประมาณ 2 
กิโลเมตร และสามารถใชจักรยานไดประมาณ 5 กิโลเมตร  เปนการพัฒนาเสนทางเพื่อการเดินทาง
ในระยะทางที่เหมาะสม และเหมาะตอการพักผอนหยอนใจตลอดแนวเสนทาง  เนนแนวตนไมให
รมเงาขนานไปกับแนวคลอง หรือ ผานพื้นที่เกษตรกรรมไปยังพื้นที่ปลายทางอยางตอเนื่อง เปน
การพัฒนาเสนทางสีเขียวที่ใหประโยชนตอการใชงานของคนในชุมชน และเหมาะกับสภาพพื้นที่
เขตหนองจอก  ซึ่งเปนแนวทางพัฒนาที่สงเสริมการเดินทางและการพักผอนหยอนใจตลอดแนว
เสนทางสีเขียวเช่ือมโยงพื้นที่ปลายทางใหเกิดเปนโครงขายเสนทางสีเขียวอยางสมบูรณ 
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7.2 สรุปปจจัยที่เกี่ยวของกับการเดินทาง  
  
 7.2.1 ปจจัยดานทัศนคติ 
   จากการศึกษาทัศนคติที่มีตอการพัฒนาส่ิงแวดลอมของคนในชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวา  
ทําใหเขาใจดานทัศนคติบุคคลมากข้ึน  ซึ่งส่ิงแวดลอมโดยรอบมีผลตอทัศนคติในเชิงบวกและเชิง
ลบ   เห็นไดจากคนในพื้นที่ ชุมชนแผนดินทองคอยรุตต๊ักวาซึ่ งมีวิถีชีวิตที่ เกี่ยวของกับ
สภาพแวดลอมสีเขียว ทั้งภายในพื้นที่ชุมชน พื้นที่คลองที่ไหลผานชุมชน และพื้นที่เกษตรกรรมที่
อยูบริเวณโดยรอบพื้นที่ชุมชน  ทําใหการดําเนินชีวิตประจําในพ้ืนที่ชุมชนและพื้นที่ใกลเคียงได
สัมผัสสภาพแวดลอมที่ดี  โดยมีบุคคลบางกลุมที่ใหความสําคัญกับส่ิงแวดลอม ทั้งการชวยกัน
รักษาสภาพคลอง และ การเดินเทาและใชจักรยานภายในพื้นที่ชุมชนและพื้นที่ใกลเคียง ส่ิงเหลานี้
เปนปจจัยสนับสนุนใหคนในชุมชนเกิดความตระหนักและเล็งเห็นความสําคัญของการเดินทางท่ี
เปนมิตรกับส่ิงแวดลอมมากขึ้น 
 
 7.2.2 ปจจัยดานพฤติกรรมการเดินทาง   
   การศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของคนในชุมชน พบวาคนสวนใหญใหความสําคัญตอ
การเลือกวิธีการเดินทางจากความสะดวกเปนหลัก ซึ่งพฤติกรรมการใชรถจักรยานยนตที่ไดรับ
ความสะดวกมากในการใชเดินทางติดตอกันภายในชุมชนและพื้นที่ใกลเคียง สามารถทําใหเกิด
เปนพฤติกรรมเคยชินในการใชรถจักรยานยนตได หากการจะลดบทบาทการใชรถจักรยานยนต
ดวยการใหความรูผลกระทบเพ่ือใหคนเกิดความตระหนักตอการเดินทางแบบใชเคร่ืองยนต พรอม
กับลดความสะดวกของการใชรถจักรยานยนตลง ดวยการนํากฎหมายขอบังคับการจราจรมา
บังคับใชเขมขนข้ึน เชน การติดสัญญาณไฟจราจร การสวมหมวกนิรภัย และ การตรวจตราที่
เครงครัดมากข้ึน เปนตน  โดยใหความสําคัญกับกิจกรรมการสงเสริมและสรางแรงจูงใจตอการ
เดินทางดวยการเดินเทาและการใชจักรยานมากข้ึน  ทั้งการจัดการแขงขันเดิน วิ่ง หรือแขงจักรยาน  
การรณรงค ปลูกฝงการเดินทางดวยเทาและจักรยาน และการแจกคูมือการใชจักรยานและเสนทาง
ที่ถูกตองและดีตอสุขภาพกายและสุขภาพชุมชน เปนตน  ทั้งนี้ตองมีมาตรการควบคูไปพรอมกับ
การพัฒนาดานกายภาพใหสงเสริมการเดินทางที่สะดวก ปลอดภัย และตอเนื่อง 
 
 7.2.3 ปจจัยดานกายภาพ 
   ปจจัยที่เหมาะสมดานกายภาพ คือ การพัฒนาและปรับปรุงเสนทางใหเกิดความสะดวก
ในการเดินทางดวยการเดินเทาและการใชจักรยาน  การออกแบบและปรับปรุงสภาพแวดลอม
เหมาะตอการพักผอนหยอนใจระหวางการเดินทาง  โดยเฉพาะพื้นที่ริมคลองและพื้นที่เกษตรกรรม
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ซึ่งเปนศักยภาพที่ควรสงเสริมและพัฒนาพื้นที่ใหเหมาะตอการเดินทางผานที่มีความเฉพาะใน
บริบทของเขตหนองจอก  นอกจากการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทางในชีวิตประจําวันแลว สามารถ
สงเสริมใหเกิดการเดินทางดวยจักรยานในดานการทองเที่ยวตลอดแนวโครงขายเสนทางสีเขียว 
เปนการสรางเร่ืองราวตลอดเสนทางเพื่อใหเกิดความนาสนใจกับบุคคลภายนอก เชน เสนทาง
ทองเที่ยวและเรียนรูเกษตรกรรมชานเมือง  เสนทางจักรยานริมคลองสัมผัสวิถีชีวิตริมน้ํา เปนตน  
เพื่อสรางแรงกระตุนใหคนในชุมชนเห็นความสําคัญของการพัฒนาการเดินทาง และมีการใชงาน
ตามที่ไดเสนอแนวทางการพัฒนาไว เพื่อใหเกิดโครงขายการเดินทางในสภาพแวดลอมที่เหมาะตอ
การพัฒนาเสนทางสีเขียวตอไป 
 
 
7.3 การเสนอแนะการนําไปประยุกตใชประโยชน 
 
   การศึกษานี้เปนการศึกษาชุมชนตัวอยางเพื่อใหเห็นวิธีการศึกษาดานทัศนคติและ
พฤติกรรมการเดินทางของบุคคล  ซึ่งวิธีการศึกษานี้มีเงื่อนไขและขอจํากัดดานกรอบระยะเวลาของ
การศึกษา  หากจะใหการศึกษานี้มีความสมบูรณมากข้ึนควรเพิ่มมิติของการมีสวนรวมของคนใน
ชุมชน และระยะเวลาของการศึกษาในข้ันตอนการพัฒนารายละเอียดของเสนทาง ซึ่งแนวทางการ
พัฒนาที่ไดเสนอแนะเปนเพียงกระบวนการกําหนดกรอบการพัฒนาเสนทางสีเขียวในระดับการวาง
แผนการพัฒนา  อยางไรก็ตาม วิธีการศึกษาพฤติกรรมการเดินทางจากตนทางไปยังปลายทางนี้ 
สามารถนําไปประยุกตใชกับโครงการพัฒนาเสนทางที่มีความเหมาะสมกับพฤติกรรมการเดินทาง
ไดกับโครงการทุกระดับ เพื่อใหการพัฒนาการเดินทางมีความสอดคลองกับทัศนคติและพฤติกรรม
การเดินทางของคนในแตละพื้นที่ จนเกิดการเชื่อมโยงเปนโครงขายเสนทางสีเขียวอยางตอเนื่อง ให
เกิดการพัฒนาเสนทางเดินเทาและทางจักรยานที่สอดคลองกับพฤติกรรมของคนในพื้นที่ศึกษาได
อยางยั่งยืน 
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