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บทที่  1 
 

บทนํา 

 

1.1 ที่มาและความสําคัญของการวิจัย 

ยานพาณิชยกรรมริมน้ําเกิดขึ้นมาพรอมกับการตั้งถิ่นฐานขึ้นเปนชุมชนริมฝงแมน้ําลําคลอง โดยมี
สายน้ําเปนเสนทางสัญจรหลักเพื่อลําเลียงผลิตผลทางการเกษตรไปแลกเปลี่ยนหรือซื้อขายกันที่จุดนัดพบ ซึ่ง
มักจะเปนทาน้ําของวัดหรือทาน้ําสาธารณะที่ตั้งอยูบริเวณปากคลองที่เปนจุดตัดกันระหวางคลองและแมน้ําสาย
สําคัญ (Chaweewan, 2001: 2-24, วิลาวัณย, 2548: 42) เกิดเปนตลาดน้ําที่คาขายแลกเปลี่ยนสินคากันในทอง
น้ําโดยอาศัยเรือเปนพาหนะ โดยมีเพิงคาขายหลังคามุงจากอยางงายตั้งอยูบนบกใหรูวาเปนแหลงเริ่มของการ
คาขาย ตอมาเมื่อตลาดน้ําอยูตัวมีกิจกรรมสม่ําเสมอเปนที่รูจักของคนทั้งในและนอกชุมชนและมีการพัฒนาการ
สัญจรทางบกมากขึ้น จึงเกิดการเปลี่ยนแปลงจากตลาดน้ําสูตลาดนัดแผงลอยบนตลิ่งริมน้ํา และเปนตลาดถาวร
ที่สามารถคาขายไดตลอดวัน ดวยการสรางอาคารเรือนแถวยกพื้นสูงกอสรางดวยไม มีหลังคาคลุม ทั้งยังเกิดการ
พัฒนาพื้นที่ขางเคียงเปนอาคารตึกแถวสรางติดดิน ที่สามารถรองรับไดทั้งกิจกรรมการคาขายและอยูอาศัย 
ใหบริการสินคาในชีวิตประจําวันและการบริการทั่วไป จนเกิดเปนภาพของชุมชนหรือยานการคาริมน้ําที่ชัดเจน
ขึ้น (อรศิริ, 2544: 27-30) 

อยางไรก็ตาม การเกิดกระบวนการเปลี่ยนสภาพชุมชน สังคม และประเพณีไปสูสังคมสมัยใหม ทําให
ระบบโครงสรางชุมชนดั้งเดิมเกิดการเปลี่ยนแปลง ทั้งในเชิงกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรม โดยปจจัย
ที่สงผลกระทบตอยานพาณิชยกรรมริมน้ํามากที่สุดคือการเรงพัฒนาระบบคมนาคมทางบกขึ้นมาทดแทนการ
คมนาคมทางน้ํา โดยรูปแบบของการตัดถนนที่เราพบเห็นไดทั่วไปคือการสรางถนนขนานไปกับแนวลําน้ําเดิม 
สงผลใหพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําหลายแหงเสมือนมีหนาบาน 2 ทาง คือมีชองทางการเขาถึงและกระจายสินคา
ไดทั้งทางบกและทางน้ํา ซึ่งในระยะเวลาหนึ่งนั้นก็ไดสงผลใหยานพาณิชยกรรมหลายแหงประสบความสําเร็จ
เปนอยางมาก ไมวาจะเปนยานปากคลองตลาด ทาเตียน ทาชาง หรือทาพระจันทร แตเม่ือความสมดุลระหวาง
การเดินทางน้ําและบกเปลี่ยนแปลงไป ดวยคลองจํานวนมากที่เคยเปนโครงขายเสนทางขนถายสินคาตองถูกถม
และแทนที่ดวยถนนหรือทางเดินเทา แหลงที่มาและแหลงกลางในการแลกเปลี่ยนสินคาที่เคยตั้งอยูริมน้ําจึงตอง
แปรเปลี่ยนไปสูพื้นที่อื่นที่มีความสะดวกสบายตอการขนสงทางบกมากกวา บทบาทของของน้ําในฐานะของ
เสนทางสัญจรหลักในการคาขายและขนสงสินคาจึงลดความสําคัญลง และทําใหรูปแบบการคาที่เคยพึ่งพา
สายน้ําและเปนเอกลักษณของเมืองตองสูญหายไป โดยเรามักพบวาหลายพื้นที่ริมน้ําที่สําคัญและเคยเปน “หนา
บาน” ในอดีตนั้นถูกละเลยใหทิ้งรางกลายเปนพื้นที่ ”หลังบาน” และเกิดอาคารโกดังริมน้ําที่เปนดัง “หองเก็บ
ของ” ขึ้นมาทําลายความสัมพันธระหวางบกและน้ํา ซึ่งในทายที่สุดแลวยานพาณิชยกรรมริมน้ําหลายแหงอาศัย
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การปรับเปล่ียนรูปแบบของกิจกรรมและการใชพื้นที่จากน้ําสูบกเชนนี้ เพื่อใหสามารถเอาตัวรอดไดกับภาวะการ
เปล่ียนแปลงในปจจุบัน (existence) ในขณะที่บางยานไมสามารถปรับตัวใหเขากับการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นได
จนตองสูญเสียกิจกรรมการคาขายไปในที่สุด (disappearance) 

ยานปากคลองตลาด กรุงเทพมหานคร คือหนึ่งในยานพาณิชยกรรมริมน้ําเกาที่มีพัฒนาการของยานทั้ง
กายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม ควบคูมากับการเปลี่ยนแปลงของระบบคมนาคมโดยรอบพื้นที่มาอยางตอเนื่อง
ตั้งแตสมัยกรุงรัตนโกสินทรตอนตน โดยความสัมพันธระหวางน้ําและบกของยานปากคลองตลาดนั้นยังเปนไป
อยางสมดุล ตราบจนกระทั่งเกิดการเปลี่ยนแปลงระบบการขนสงและแหลงที่มาของสินคาจากการขนสงทางน้ํา
มาพึ่งพาถนนอยางสมบูรณขึ้นเรื่อยๆภายหลังการเปดใชสะพานรถยนตขามแมน้ําเจาพระยาเมื่อปพ.ศ.2475 
เมื่อเปรียบเทียบกับอีกหลายยานที่ตองเผชิญกับสถานการณที่คลายคลึงกัน จะพบวาปากคลองตลาดคือหนึ่งใน
พื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําที่เปล่ียนแปลงจาก “น้าํสูบก” และยังคงพลังและความมีชีวิตชีวาไวไดในปจจุบัน ทั้งยัง
เปนหนึ่งในพื้นที่พาณิชยกรรมทองถิ่นขนาดใหญที่คงความสําคัญระดับภูมิภาคในการเปนแหลงกลางการคา
ผลิตผลทางการเกษตรประเภทผัก ผลไม และดอกไมสด ที่มีการใชงานอยางตอเนื่องและหนาแนนทั้งกลางวัน
และกลางคืน จนอาจกลาวไดวาเปนพื้นที่ที่มีพลวัตการใชงานสูงที่สุดแหงหนึ่งในเขตอนุรักษเกาะรัตนโกสินทร 
อยางไรก็ตาม เมื่อพิจารณาในระดับพื้นที่จะพบวาการปรับตัวจากน้ําสูบกของปากคลองตลาดก็ยังมิใชรูปแบบ
การปรับตัวที่เปนไปอยางมีระบบและมีประสิทธิภาพ แตเปนเพียงการปรับตัวไปตามธรรมชาติของการใชพื้นที่ ซึ่ง
ทําใหเกิดผลลัพธเปนพื้นที่ ”หนาบาน / หลังบาน” ที่มีความแตกตางกันในเชิงความหนาแนนของการใช
ประโยชนพื้นที่อยางสิ้นเชิง ทั้งยังตองประสบปญหาความแออัดจากการคาและการขนสงทางบกมากยิ่งขึ้นทุกวัน
จนเกิดเปนภัยคุกคามตอยานโดยแผนแมบทเพื่อการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทร ที่มีนโยบายพัฒนาพื้นที่
โดยมุงสรางความเปนสัญลักษณของรัฐและสงเสริมกิจกรรมทองเที่ยว ดวยการรื้อยายกิจกรรมการคาสงที่มีการ
ขนสงดวยรถยนตขนาดใหญทั้งหมดออกจากที่ตั้งเดิม เพื่อพัฒนาพื้นที่วางสาธารณะสงเสริมทัศนียภาพริมแมน้ํา
เจาพระยา ซึ่งปจจุบันกําลังอยูในระหวางการควบคุมการพัฒนาใหเปนไปตามแผนโดยคณะกรรมการกรุง
รัตนโกสินทร (ซินครอนกรุป, 2538) 

ยานปากคลองตลาดจึงเปนพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําที่กําลังเผชิญกับภาวะการปรับเปล่ียนที่เกิดขึ้นจาก
ทั้งปจจัยภายในและแรงกระตุนภายนอกในขณะเดียวกัน การปรับตัวของยานปากคลองตลาดในอนาคตเพื่อการ
คงอยูของความเปนสถานที่และพลวัตของพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําจึงเปนประเด็นที่นาสนใจ และสามารถนํามา
เปนกรณีศึกษาเพื่อคนหาชุดขององคความรูในการฟนฟูบูรณะพื้นที่พาณิชยกรรมเการิมน้ํา ซึ่งปจจุบันนี้ความรู
ความเขาใจที่เกี่ยวของกับการปรับตัวของยานพาณิชยกรรมเการิมน้ําในประเทศไทยนั้นยังมีอยูไมมากนัก  ผูวิจัย
หวังวาผลการศึกษานี้จะทําใหเขาใจถึงปรากฎการณการใชพื้นที่ของตลาดสดทองถิ่น ที่มีการปรับตัวจากน้ําสูบก
และยังคงมีการใชงานอยางตอเนื่องในปจจุบัน และสามารถประยุกตนําผลของแนวคิดและการออกแบบที่ไดไป
ใชเปนแนวทางในการอนุรักษชุมชนเมืองแหงอื่นๆของประเทศไทยที่ประสบปญหาคลายคลึงกันตอไป 
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1.2 วัตถุประสงค 

1.2.1 ศึกษาทฤษฎีและแนวความคิดที่เกี่ยวของกับยานพาณิชยกรรมริมน้ํา ผานมุมมองการบูรณะ
ฟนฟูมรดกทางวัฒนธรรมเมือง และการใชพื้นที่วางแบบมีพลวัติกับเงื่อนไขเชิงกายภาพและ
กิจกรรมที่เกี่ยวของ 

1.2.2 ศึกษาปรากฎการณใชพื้นที่บริเวณยานปากคลองตลาด อันเกิดจากความสัมพันธระหวาง
กายภาพ กิจกรรรม และเวลา 

1.2.3 สรางแผนที่และแผนภูมิบันทึกรูปแบบการใชพื้นที่และกิจกรรมภายในยานปากคลองตลาด
อยางเปนระบบในวันและชวงเวลาตางๆ 

1.2.4 วิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ และเงื่อนไขความสัมพันธที่ทําใหเกิดพลวัตเชิงพื้นที่
ของยานปากคลองตลาด 

1.2.5 สังเคราะหแนวความคิดในการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด ผานมุมมองของการออกแบบ
ชุมชนเมือง พรอมทั้งนําเสนอแนวทางการวางผังและออกแบบทางกายภาพ 

 

1.3 ขอบเขตของการศึกษา 

1.3.1 ขอบเขตดานพื้นที่ศึกษา 

ขอบเขตเชิงพื้นที่ในการศึกษาเพื่อการฟนฟูบูรณะพื้นที่ยานปากคลองตลาด กําหนดโดยโครงขายการ
สัญจรเสนสําคัญ ไดแก แนวถนน แมน้ํา และคลอง คลอบคลุมพื้นที่ดังนี้ (แผนที่ 1-1) 

 ทิศเหนือ  จรด ถนนพระพิทักษ  
  ทิศใต  จรด แมน้ําเจาพระยา 
  ทิศตะวันออก จรด  ถนนอัษฎางค และคลองคูเมืองเดิม 
  ทิศตะวันตก จรด ถนนบานหมอ และพื้นที่เปดโลงหนาพระปฐมบรมราชานุสรณ 
 

1.3.2 ขอบเขตดานเนื้อหา 

การศึกษานี้มีขอบเขตดานเนื้อหาในการศึกษาปรากฎการณใชพื้นที่ยานปากคลองตลาด อันเกิดจาก
ความสัมพันธระหวางกายภาพ กิจกรรม และเวลา โดยการสรางแผนที่และแผนภูมิบันทึกรูปแบบการใชพื้นที่และ
กิจกรรมอยางเปนระบบในวันและชวงเวลาตางๆ เพื่อวิเคราะหปญหาและศักยภาพของการใชพื้นที่ และนําเสนอ
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แนวความคิดในการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด ผานมุมมองของกระบวนการออกแบบชุมชนเมือง พรอมทั้ง
เสนอแนวทางการวางผังและออกแบบทางกายภาพ 
 

1.4 ขั้นตอนและวิธีดําเนินการศึกษา 

1.4.1 รวบรวมขอมูลเบื้องตนและประเด็นปญหาของพื้นที่กรณีศึกษา (initial site study) เพื่อกําหนด
วัตถุประสงคและขอบเขตของการศึกษา 

1.4.2 ทบทวนวรรณกรรม (literature review) ทั้งแนวความคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษาที่เกี่ยวของ เพื่อ
กําหนดกรอบแนวความคิดในการศึกษา 

1.4.3 สํารวจเอกสาร (document research) เพื่อรวบรวมขอมูลเบื้องตนทั้งทางดานประวัติศาสตร 
กายภาพ เศรษฐกิจ สังคม รวมทั้งโครงการพัฒนาพื้นที่ของภาครัฐ และมาตรการทางกฎหมาย
ที่เกี่ยวของ 

1.4.4 สํารวจขอมูลภาคสนามเพื่อเก็บขอมูลเชิงประจักษ ดังมีรายละเอียดในภาพรวมตอไปนี้ 

- บันทึกองคประกอบเชิงกายภาพของของพื้นที่ ประกอบดวยอาคาร พื้นที่วางสาธารณะ และ
องคประกอบเชิงกายภาพชั่วคราว 

- บันทึกรูปแบบการใชประโยชนอาคารและพื้นที่วางสาธารณะและกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ 
ทั้งการคาขาย ขนสง สัญจร และการทองเที่ยว ที่ปรากฎในชวงเวลาที่แตกตางกันอยางเปน
ระบบ 

1.4.5 จัดทําระบบแผนที่เพื่อแจกแจงรูปแบบการใชพื้นที่และระบบกิจกรรมที่ปรากฎในพื้นที่ตาม
ชวงเวลาตางๆ รวมทั้งประมวลผลและวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการบันทึกดวยเทคนิคการทับ
ซอนแผนที่ (overlay mapping) รวมกับกรอบแนวความคิด และขอมูลทางกายภาพ เศรษฐกิจ 
และสังคมของพื้นที่ 

1.4.6 วิเคราะหขอมูลเพื่อสรุปเปนปญหาและศักยภาพของพลวัตเชิงพื้นที่ และความเปนสถานที่ของ
ยานปากคลองตลาด 

1.4.7 กําหนดบทบาท เปาหมาย และโปรแกรมในการบูรณะฟนฟูยาน ทั้งทางดานกายภาพ สังคม 
และเศรษฐกิจ พรอมทั้งนําเสนอแนวทางการวางผังและออกแบบทางกายภาพยาน
ปากคลองตลาด 
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1.4.8 นําเสนอแผนและขั้นตอนเบื้องตนสูการนําไปปฏิบัติ พรอมทั้งสรุปผลการศึกษาและ
ขอเสนอแนะในการศึกษาตอไป 

1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรบั 

1.5.1 เขาใจปรากฎการณใชพื้นที่ยานปากคลองตลาด อันเกิดจากความสัมพันธระหวางกายภาพ กิจ
กรรรม และเวลา 

1.5.2 เขาใจเงื่อนไข แนวคิด และวิธีการฟนฟูบูรณะยานพาณิชยกรรมเการิมน้ําที่มีการปรับตัวจากน้ํา
สูบก โดยมียานปากคลองตลาดเปนพื้นที่กรณีศึกษา 

1.5.3 เพื่อเปนขอมูลพื้นฐานที่มีประโยชนสําหรับการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดของหนวยงาน
ตางที่เกี่ยวของ และสามารถนําไปประยุกตใชกับชุมชนเมืองอื่นที่มีปญหาและศักยภาพ
เชนเดียวกัน 
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บทที่  2 
 

แนวความคิด ทฤษฎี และกรณศีึกษาที่เกี่ยวของ 
 

การทบทวนแนวความคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษาที่เกี่ยวของ เพื่อกําหนดกรอบแนวคิดของการวิจัย มี
รายละเอียดตอไปนี้ 

2.1 แนวความคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของ 

  2.1.1 ความหมายและความสําคัญของยานพาณิชยกรรมริมน้ํา 
  2.1.2 ยานพาณิชยกรรมริมน้ําและความเปนสถานที่ของเมืองเอเชีย 
  2.1.3 ยานพาณิชยกรรมริมน้ําและการฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต 
  2.1.4 เงื่อนไขเชิงกายภาพที่สงเสริมพลวัตเชิงพื้นที่ของยานพาณิชยกรรมริมน้ํา 

2.2 กรณีศึกษาที่เกี่ยวของ 

  2.2.1 การฟนฟูบูรณะพื้นที่ Covent Garden กรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ 
  2.2.2 การฟนฟูบูรณะพื้นที่ Pike Place Market เมืองซีแอทเทิล ประเทศสหรัฐอเมริกา 
  2.2.3 การฟนฟูบูรณะพื้นที่ Yanaka กรุงโตเกียว ประเทศญี่ปุน 

2.3 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพื่อกําหนดกรอบแนวคิดในการศึกษา 
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2.1 แนวความคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของ 

2.1.1 ความหมายและความสําคัญของยานพาณิชยกรรมริมน้ํา 

ยานพาณิชยกรรมหรือยานการคา คือ พื้นที่อยูอาศัยและที่รวมของรานคาที่มีประชาชนทั้งจากภายใน
และภายนอกพื้นที่นิยมไปจับจายซื้อขายสินคาและบริการเปนจํานวนมาก เปนองคประกอบของชุมชนในการ
เปนยานศูนยกลาง (Central Place) เพื่อการแลกเปล่ียนสินคาและบริการที่เกิดขึ้นเปนประจํา และเปนสถานที่
แลกเปลี่ยนขาวสาร ความรู หรือความคิดเห็นตางๆ ของผูคนในชุมชน (เกียรติ จิวะกุล และคณะ, 2525: 1)  

ยานพาณิชยกรรมริมน้ําคือองคประกอบสําคัญของชุมชนริมฝงแมน้ําลําคลอง (river linear 
settlement) ของประเทศไทยที่สามารถพบเห็นไดทั่วไปบริเวณที่ราบลุมแมน้ําเจาพระยา (วิลาวัณย, 2548: 42) 
ลักษณะเชิงกายภาพของชุมชนริมน้ําดังกลาวจะเปนการสรางบานเรือนอยางตอเนื่องเรียงรายกันไปตามแนวตลิ่ง 
โดยมีตลาดเปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจและสังคมของชุมชนควบคูกับวัดและวังมาตั้งแตครั้งโบราณ (ฤทัย, 
2539: 5-7) ทั้งนี้ พบวาลักษณะของพื้นที่การคาริมน้ําในยุคแรกๆนั้นอยูในรูปแบบของตลาดน้ําหรือตลาดเรือ 
(floating market) ซึ่งเปนตลาดที่ใชเรือในการคาขายแลกเปลี่ยนสินคา โดยอาศัยเสนทางสัญจรทางน้ําในการ
ลําเลียงวัตถุดิบและกระจายผลผลิตเปนหลัก มักตั้งอยูบริเวณปากคลองที่เปนจุดเชื่อมตอระหวางคลองสําคัญๆ 
หรือจุดที่แมน้ําและคลองมาบรรจบกัน (Chaweewan, 2001: 2-24) โดยอาศัยทาน้ําของวัดหรือทาน้ําสาธารณะ
เปนจุดรวมของเรือสินคา และมักจะมีเพิงคาขายหลังคามุงจากอยางงายๆ ใหรูวาเปนแหลงเริ่มของการคาขาย 
ตอมาเมื่อตลาดนัดอยูตัวมีกิจกรรมสม่ําเสมอเปนที่รูจักของคนทั้งในและนอกชุมชน และมีการพัฒนารูปแบบการ
เดินทางทางบกมากขึ้น จึงเกิดการเปลี่ยนรูปแบบจากตลาดน้ํามาสูการเปนตลาดนัดแผงลอยบนตลิ่งริมน้ํา และ
พัฒนาจนเปนอาคารตลาดเรือนแถวยกพื้นสูงกอสรางดวยไม มีหลังคาคลุม เปนตลาดถาวรที่สามารถคาขายได
ตลอดวัน ทั้งยังเกิดการพัฒนาพื้นที่ขางเคียงเปนอาคารตึกแถวสรางติดดิน ที่สามารถรองรับไดทั้งกิจกรรมการคา
ขายและอยูอาศัย ใหบริการสินคาในชีวิตประจําวันและการบริการทั่วไปจนเกิดเปนภาพของชุมชนหรอืพื้นที่
พาณิชยกรรมที่ชัดเจนขึ้น (อรศิริ, 2544: 27-30) 

การเกิดกระบวนการเปลี่ยนสภาพชุมชน สังคม และประเพณีไปสูสังคมสมัยใหม ทําใหระบบโครงสราง
ชุมชนดั้งเดิมเกิดการเปลี่ยนแปลง ทั้งในเชิงกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรม โดยปจจัยที่สงผลตอพื้นที่
พาณิชยกรรมริมน้ํามากที่สุดทั้งทางบวกและลบคือ การพัฒนาระบบคมนาคมทางบกขึ้นมาทดแทนการคมนาคม
ทางน้ําเดิม ทั้งนี้ การพัฒนาระบบคมนาคมทางบกดวยการตัดถนนและสรางทางรถไฟในสมัยรัชกาลที่ 4-5 นั้น
คือจุดเริ่มตนของการเปดเสนทางใหมสําหรับพื้นที่การคา การเขาถึงพื้นที่ที่สะดวกสบายและหลากหลายทําให
เกิดพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํารูปแบบใหมที่ผสานระหวางพื้นที่การคา จุดขนถายสินคา และจุดเปล่ียนถายการ
สัญจร การเดินทางเขาออกของผูคนที่มากขึ้นทําใหกิจกรรมการคาและการพักอาศัยเกิดการขยายตัว และสงผล
ใหพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําหลายแหงมีความเจริญรุงเรืองยิ่งขึ้นในชวงระยะเวลาหนึ่ง  
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อยางไรก็ตาม อิทธิพลที่มาจากการพัฒนาโครงขายคมนาคมทางบกในระยะ 2-3 ทศวรรษที่ผานมา
ตามแผนและนโยบายของภาครัฐ ทําใหเกิดการพัฒนาเครือขายการคมนาคมแบบครบวงจรกระจายตัวไปตาม
พื้นที่ตางๆ การขยายตัวของโครงขายคมนาคมทางบกที่เพิ่มมากขึ้นจนเสียสมดุลระหวางการเดินทางทางน้ําและ
บกกลายเปนปจจัยสําคัญ ที่สงผลตอการปรับเปลี่ยนระบบการคาและวงจรชีวิตของยานพาณิชยกรรมริมน้ําเดิม 
เร่ิมตนจากการเปลี่ยนไปของแหลงที่มาและแหลงกลางในการแลกเปลี่ยนสินคาจากริมน้ําเปนริมถนน การ
แปรเปลี่ยนของประเภทสินคา จากสินคาการเกษตรและเครื่องใชในชีวิตประจําวันที่มีความเฉพาะทางเปนสินคา
จากหลากหลายแหลงผลิต  ความเปนพื้นที่พาณิชยกรรมเฉพาะทางจึงเริ่มเลือนหายไปเปนสินคาทั่วไป รูปแบบ
การคาที่พึ่งพาสายน้ําซึ่งเคยเปนเอกลักษณของเมืองจึงเปลี่ยนแปลงไป และสงผลใหบทบาทความสําคัญของ
ยานพาณิชยกรรมริมน้ําตองลดลงไปดวยอยางหลีกเลี่ยงไมได ยานพาณิชยกรรมริมน้ําบางแหงไดเลิกราและสูญ
หายไปตามกาลเวลา บางแหงกําลังรวงโรยเพื่อรอวันจากไป ในขณะที่บางแหงก็ยังคงอยูไดดวยการปรับตัวและ
ยังคงหลงเหลืออัตลักษณของความเปนชุมชนริมน้ําดั้งเดิมไวไดคอนขางสมบูรณ (Yantrasast, 1995: 41) 
 

 
ภาพที่ 2-01 การเปลี่ยนแปลงจากน้ําสูบกของกรุงเทพมหานครในชวงเวลาตางๆ (ที่มา: Yantrasast, 1995: 122) 

2.1.2 ยานพาณิชยกรรมริมน้ําและความเปนสถานที่ของเมืองเอเชีย 

สถานที่ (place) ตามความหมายที่ไดรับการนิยามไวโดยกฎบัตรเบอรรา (The Burra Charter, 2004) 
หมายถึงที่ตั้ง พื้นที่ ที่ดิน ภูมิทัศน อาคารหรืองานกอสรางอื่น ๆ กลุมของอาคารหรือส่ิงกอสราง ซึ่งอาจรวมถึง
สวนประกอบหรือรายละเอียดของที่วางและมุมมองที่เปนส่ิงเตือนความจํา ทําใหรําลึกถึงความสําคัญทาง
ประวัติศาสตร เศรษฐกิจ และสังคมของพื้นที่ 
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จากการทบทวนแนวความคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของกับความเปนสถานที่ พบวาเงื่อนไขสําคัญที่ทําให
พื้นที่ (space) เกิดความเปนสถานที่ (place) นั้นแบงไดเปน 2 ประเภทคือ เงื่อนไขเชิงกายภาพ และเงื่อนไขเชิง
กิจกรรมและความหมาย โดยกลุมแนวคิดที่ใหความสําคัญตอเงื่อนไขเชิงกายภาพนั้นจะเนนที่ความเปนสถานที่
ซึ่งเกิดจากจินตภาพขององคประกอบทางกายภาพที่ชัดเจน โดยเฉพาะอาคารหรือส่ิงกอสรางที่มีมาแตอดีตและ
เปนที่จดจําไดจนเปนสัญลักษณและชื่อเสียงของพื้นที่ ทฤษฎีที่ไดรับการยอมรับมากที่สุดทฤษฎีหนึ่งเกี่ยวกับ
องคประกอบทางกายภาพที่ทําให “พื้นที่” หนึ่งเกิดจินตภาพที่เดนชัดและถูกจดจําเปน “สถานที่” คือ ทฤษฎีจินต
ภาพของเมือง (The Image of The City) โดยเควิน ลินช (Lynch, 1960: 47-90) ซึ่งกลาวไววาองคประกอบที่
เปนส่ิงกําหนดจินตภาพหรือภาพลักษณ จะมีความแตกตางกันไปตามลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม 
รวมถึงผูคน และกิจกรรมตางๆที่เกิดขึ้นในพื้นที่ อยางไรก็ตาม องคประกอบทางกายภาพจะมีผลมากที่สุดตอผู
สังเกตในการกําหนดภาพลักษณและลักษณะเฉพาะของพื้นที่ผานการถายทอดทางแผนที่ในใจ (mental map) 
โดยองคประกอบทางกายภาพที่มีความเปนองครวม เปนหนึ่งเดียวกัน และแตกตางจากสภาพแวดลอมภายนอก
อยางชัดเจน จะสามารถปลุกความทรงจําของผูสังเกตใหเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน ไมรูสึกแปลกแยก แตเกิด
ความรูสึกปลอดภัย ทําใหผูสังเกตรูสึกถึงความสัมพันธระหวางตนเองกับพื้นที่จนเกิดเปนการรับรูสถานที่ขึ้น ทั้งนี้ 
ลินชไดกลาวสรุปไววาจินตภาพของเมืองที่ดีนั้นเกิดจากองคประกอบพื้นฐานทางกายภาพ 5 ประเภท คือ ทาง
สัญจร ขอบเขต ยาน จุดรวม และจุดหมายตา (ภาพที่ 2–02) 

 
ภาพที่ 2-02 องคประกอบทางกายภาพที่ลินชสรุปไววาชวยทําใหผูสังเกตจดจําเมืองไดงายยิ่งขึ้น 

(ที่มา: Kevin Lynch, 1960) 
 

อยางไรก็ตาม นอกเหนือจากเงื่อนไขเชิงกายภาพแลว เงื่อนไขเชิงกิจกรรมและความหมายที่ไดรับการ
ถายทอดผานทางวีถีชีวิตของผูคนก็มีความสําคัญตอความเปนสถานที่ของพื้นที่หนึ่งๆ นักวิชาการคนสําคัญที่
แสดงความคิดเห็นดังกลาวไวคือรอซซี่ (Rossi, 1999) ซึ่งไดเสนอไววาการพิจารณาองคประกอบของความเปน
สถานที่ของพื้นที่ใดๆก็ตาม จะตองมีการมองภาพรวมอันประกอบขึ้นจาก 2 สวนคือ องคประกอบทางกายภาพ 
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(permanencies) อันเปรียบไดกับรางกายของพื้นที่ที่ปกคลุมอยูภายนอก และคุณคาทางจิตใจ (spiritual 
values) หรือจิตวิญญาณของพื้นที่ ที่เปนองคประกอบภายในและเปนคุณคาที่มองไมเห็นดวยตา เกิดจากวิถี
ชีวิตของผูคนที่มีการสะสมซอนทับกันของเรื่องราว และความหมายจากการตั้งถิ่นฐานอยูอาศัยกันมาอยาง
ตอเนื่องจนเปนความทรงจํารวมกันของทุกคน (collective memory) เกิดเปนเอกลักษณของพื้นที่และเปนที่รับรู
ของผูคนทั่วไป ซึ่งเรื่องราวชีวิตของผูคนเหลานี้จะกลายเปนสวนหนึ่งขององคประกอบสําคัญของความเปน
สถานที่ในที่สุด แนวความคิดของรอซซี่ที่มิไดมองเงื่อนไขของความเปนสถานที่เพียงแคองคประกอบทาง
กายภาพ แตใหความสําคัญกับวิถีชีวิตและกิจกรรมของผูคนที่มีความตอเนื่องนั้น จึงเปนแนวคิดที่เปดกวางและ
สอดคลองกับแนวความคิดเรื่องความเปนสถานที่ที่ยอมรับกันระดับนานาชาติในปจจุบัน  

เอกสารสําคัญที่ระบุถึงองคประกอบของความเปนสถานที่ในลักษณะเชนเดียวกันนี้คือ กฎบัตรเบอรรา
หรือกฎบัตรเพื่อการอนุรักษสถานที่ที่มีนัยสําคัญทางวัฒนธรรม ซึ่งไดรับการตีพิมพโดยองคกรอิโคโมสประเทศ
ออสเตรเลีย (The Australia ICOMOS charter for places of cultural significance) กฎบัตรเบอรราไดระบุถึง
แนวคิดเรื่อง “สถานที่” ไววาเปนส่ิงที่เกิดขึ้นใหเห็นจากการรวมกันของนัยสําคัญทางวัฒนธรรม (cultural 
significance) หรือมรดกทางวัฒนธรรม (cultural heritage) ที่คลอบคลุมทั้งสุนทรียศาสตร ประวัติศาสตร 
วิทยาศาสตร และคุณคาทางสังคมหรือจิตวิญญาณที่มีมาตั้งแตอดีตจวบจนกระทั่งปจจุบัน ที่เปนส่ิงที่แสดงออก
ถึงความสัมพันธอันลึกซึ้งระหวางผูคนและสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของ ทั้งนี้ กฎบัตรเบอรราไดเสนอองคประกอบหลัก
ที่ทําใหเกิดความสําคัญของสถานที่ 4 ประการ ประกอบดวย โครงสรางและสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ประโยชน
ใชสอย ความหมาย และความสัมพันธระหวางผูคนกับสถานที่ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

- โครงสรางและสิ่งแวดลอมทางกายภาพ (fabric and setting) หมายถึง ทุกส่ิงที่เปนองคประกอบ
ทางกายภาพของพื้นที่ คลอบคลุมทั้งสวนประกอบ รูปราง เนื้อหา และเรื่องราว ที่เปนส่ิงกําหนด
พื้นที่วางซึ่งเปนองคประกอบเชิงกายภาพที่ทําใหเกิดคุณคาความสําคัญของพื้นที่ ในขณะที่
ส่ิงแวดลอม คือ พื้นที่ที่แวดลอมและภูมิทัศนของพื้นที่นั้นๆ 

- ประโยชนใชสอย (use) หมายถึง การใชประโยชน กิจกรรม และปรากฎการณใดๆก็ตามที่เกิดขึ้นใน
พื้นที่ 

- ความหมาย (meaning) หมายถึง นัยสําคัญของพื้นที่ มักมีความสัมพันธกับคุณคาทางนามธรรม 
เชน ความเปนสัญลักษณหรือความทรงจําของพื้นที่ เปนตน 

- ความสัมพันธระหวางผูคนกับพื้นที่ (associations) หมายถึง ความสัมพันธพิเศษที่เกิดขึ้นระหวาง
ผูคนกับพื้นที่ คลอบคลุมถึงคุณคาทางสังคมหรือจิตวิญญาณ และความรับผิดชอบทางวัฒนธรรม
ตอพื้นที่ 

องคประกอบขางตนจึงเปนดังสวนขยายจากแนวคิดของรอซซี่ โดยเฉพาะโครงสรางทางกายภาพ 
กิจกรรม และความหมายที่เปนองคประกอบสําคัญที่ทําใหพื้นที่หนึ่งเกิดเอกลักษณของความเปนสถานที่หรือจิต
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วิญญาณ โดยมีความสัมพันธระหวางผูคนกับพื้นที่นั้นเปนส่ิงที่แสดงถึงการมีชีวิตอยูของเมือง แนวคิดเรื่องความ
เปนสถานที่ของชุมชนเมืองในลักษณะขางตนจึงคอนขางมีบทบาทสําคัญตอความเปนสถานที่ของชุมชนเมืองใน
ทวีปเอเชีย ซึ่งมีพื้นฐานของมรดกทางวัฒนธรรมที่คอนขางแตกตางจากประเทศทางทวีปยุโรปและอเมริกาอยาง
ชัดเจน ไมวาจะเปนลักษณะทางกายภาพของสิ่งกอสรางในอดีต ที่โครงสรางสวนใหญทํามาจากไมซึ่งเปนวัสดุ
ธรรมชาติที่เส่ือมสลายงาย และตองการการซอมแซมหรือสรางใหมเปนระยะ เม่ือเปรียบเทียบกับหินซึ่งเปนวัสดุ
หลักที่ใชกอสรางอาคารทางประเทศตะวันตก ทําใหชุมชนเมืองในภูมิภาคนี้ไมหลงเหลือรองรอยของมรดกทาง
วัฒนธรรมที่เปนองคประกอบทางกายภาพในอดีต ที่สามารถกําหนดความเปนสถานที่ของพื้นที่นั้นไดชัดเจนนัก 
(Logan, 2002: xix-xx) 

อยางไรก็ตาม ส่ิงที่ไดรับการยอมรับโดยทั่วไปวาเปนเสนหและเอกลักษณของประเทศทางแถบ
ตะวันออกในสายตาของชาวตะวันตกคือ มรดกทางวัฒนธรรมที่เปนรูปธรรมแตจับตองไมได (intangible value) 
ที่ถูกสะทอนผานทางกิจกรรม วิถีชีวิต ประเพณี และวัฒนธรรม สถาปนิกระดับนานาชาติ เรม คูลฮาส (Rem 
Koolhaas) ไดกลาวถึงความนาสนใจของเมืองในทวีปเอเชียในงานประชุมอภิปรายเรื่อง New Urbanism ที่กรุง
ลอนดอนไววา “องคประกอบของเมืองในทวีปเอเชียนั้นชางอัศจรรยและเปนเสนหที่ทําใหเขาหลงไหล แมวายาก
ที่จะเขาใจไดดวยบริบทของเมืองแบบประเทศตะวันตก โดยสาเหตุที่ทําใหเมืองในทวีปเอเชียยังคงรักษาความ
นาสนใจและพลวัตของเมืองไวไดนั้น อาจเนื่องมาจากความไรระเบียบแบบแผน ความแตกตางทางฐานะที่
หลากหลาย และความซับซอนของการใชประโยชนพื้นที่ที่เกิดขึ้นโดยธรรมชาติอยางเหมาะสม”  (Lim, 1998) 
เชนเดียวกับทรรศนะของนักวิชาการไทยทางดานสังคมศาสตร ศรีศักร วัลลิโภดม ที่ไดกลาวไวในการสัมมนา “ผา
เกาะเมืองรัตนโกสินทรในทัศนะคนเมือง” วา “ความเปนสถานที่ของชุมชนเมืองไทยนั้นจะตองมีองคประกอบ
สําคัญคือ ความเปนถิ่น ยาน ละแวก ตรอก ซอก ซอย ที่ผูคนรูจักกันทั่วถึง เนื่องจากมีกิจกรรมการอยูอาศัยสืบ
ตอกันมาเปนรุนตอรุน ไมต่ํากวา 20-30 ป ไมใชเพียงแคชุมชนทางกายภาพ” (ยุวดี มณีกุล อางโดยวิมลรัตน, 
2543) ในบริบทของชุมชนเมืองในทวีปเอเชียรวมทั้งประเทศไทย องคประกอบของความเปนสถานที่จึงมิควรเนน
เพียงแคองคประกอบทางกายภาพ แตยังตองใหความสําคัญตอวิถีชีวิต ที่รวมทั้งกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่มา
อยางตอเนื่องและยาวนาน จนเกิดเปนการรับรูไดทั่วไปทั้งจากบุคคลภายในและภายนอกพื้นที่ ทั้งนี้ เราอาจ
พบวาในบางพื้นที่ที่ไมไดมีองคประกอบเชิงกายภาพที่เดนชัด แตมีกิจกรรมที่เกิดขึ้นอยางเขมขน หนาแนน คึกคัก 
และมีชีวิตชีวานั้นอาจมีคุณคาแหงความเปนสถานที่ไดเชนเดียวกัน  

2.1.3 ยานพาณิชยกรรมริมน้ําและการฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต 

ยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต (living historical place) หมายถึง พื้นที่ที่มีชุมชนอาศัยสืบตอกันมาโดยมี
องคประกอบทางกายภาพของเมืองที่เกี่ยวของกับประวัติศาสตรของชาติหรือชุมชนในอดีต ที่มีคุณคาทาง
สถาปตยกรรม หรือมีลักษณะเฉพาะที่เปนเอกลักษณของตนเอง และยังคงมีการใชงานอยางตอเนื่อง ทําใหเกิด
การสืบเนื่องของกิจกรรมและแบบแผนการดํารงชีวิตภายในยานมาจนถึงปจจุบัน 
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ยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตมีความสําคัญตอชุมชนเมือง ในเชิงกายภาพ ยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตคือ
สัญลักษณของความทรงจําทางวัฒนธรรมและประวัติศาสตร เปนพื้นที่ตัวอยางที่ดีของสิ่งแวดลอมที่ถูกสรางมา
ใหรับกับสัดสวนของมนุษย มีลักษณะเฉพาะที่เปนเอกลักษณ และความปราณีตที่เกิดจากเทคนิคการชางในอดีต 
ในเชิงสังคม ยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตคือสถานที่ที่แสดงความสัมพันธทางสังคมของบุคคลซึ่งเกิดจากความ
สมดุลระหวางสภาพแวดลอม กิจกรรม และผูคน  เปนพื้นที่ที่มีคุณคาทางจิตวิญญาณ และเปนความภาคภูมิใจ
ของชุมชน ในเชิงเศรษฐกิจ ยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตแสดงใหเห็นถึงความสามารถใชทรัพยากรที่ไดรับการคัด
สรรและมีอยูเปนจํานวนจํากัดอยางคุมคาตามศักยภาพ 

ดังที่กลาวไวขางตนวา ยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตจะตองประกอบไปดวยองคประกอบทางกายภาพที่มี
คุณคา และยังคงมีการใชงานเพื่อกิจกรรมและการดําเนินชีวิตมาอยางตอเนื่องตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน จนเกิด
เปนความหมายและความผูกพันระหวางชุมชนกับพื้นที่ คุณลักษณะดังกลาวนี้สอดคลองกับองคประกอบของ
ความเปนสถานที่ (place) ตามที่กฎบัตรเบอรรราระบุไว ไดแก โครงสรางและสิ่งแวดลอมทางกายภาพ (fabric 
and setting) ประโยชนใชสอย (uses) ความหมาย (Meaning) และความสัมพันธระหวางผูคนกับสถานที่ 
(associations) โดยเฉพาะประโยชนใชสอยที่ตอเนื่องจากอดีตสูปจจุบันนี้เองที่เปนองคประกอบสําคัญที่กําหนด
ความเปนสถานที่ และทําใหยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตนั้นมีเสนหแตกตางจากอุทยานประวัติศาสตรที่ตายไป
แลว การตระหนักถึงความสําคัญของประโยชนใชสอยภายในยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตในฐานะมรดกทาง
วัฒนธรรมที่มีความจําเปนที่จะตองไดรับการรักษาและปกปองใหดําเนินตอไปอยางมีพลวัตจึงมีความสําคัญเปน
อยางยิ่ง (Orbasli, 2000: 8-20) 

จุดเปล่ียนสําคัญที่นําไปสูการยอมรับและใหความสําคัญตอมรดกทางวัฒนธรรมในยานประวัติศาสตร
ที่มีชีวิตทั้งที่จับตองได (tangible) และจับตองไมได (intangible) เร่ิมตนจากการประกาศใชกฎบัตรเวนิซ (The 
Charter of Venice, 1964) หรือกฎบัตรนานาชาติเพื่อการอนุรักษและฟนฟูโบราณสถานและที่ตั้ง (International 
Charter for the Conservation and Restoration of Monument and Sites) ภายหลังสงครามโลกครั้งที่ 1 และ 
2 ความเสียหายของพื้นที่ประวัติศาสตรจากภัยสงครามทั่วโลกทําใหนําไปสูการสรางความรวมมือทางดานการ
อนุรักษในระดับนานาชาติ โดยมีกฎบัตรเวนิซเปนเอกสารสําคัญที่แสดงการเปลี่ยนมุมมองการอนุรักษ จากเดิมที่
อนุรักษเพื่อประโยชนของคนใดคนหนึ่งหรือรัฐใดรัฐหนึ่ง มาเปนการอนุรักษดวยหลักการที่วาโบราณสถานเปน
มรดกของมวลมนุษยชาติซึ่งเปรียบเสมือนของสวนกลาง และเปนหนาที่ของเราทุกคนที่จะตองปกปองมรดกทาง
วัฒนธรรมไวใหแกชนรุนหลัง บนพื้นฐานของการพิสูจนความเปนของแททางกายภาพและเทคนิคการฟนฟูบูรณะ
เปนสําคัญ (ยงธนิศร, 2549: 40-41) 

กฎบัตรเวนิซเปนกฎบัตรที่หลายชาตินําไปประยุกตใช แตก็ทําใหเกิดขอวิพากษวิจารณและเรียกรองให
มีการทบทวนมากมายระหวางนานาประเทศในชวงปลายศตวรรษที่ 20 วาการใหความสําคัญเพียงแคมรดกทาง
วัฒนธรรมที่เปนรูปธรรมและจับตองได มีความเหมาะสมมากนอยเพียงใดตอความหลากหลายของพื้นฐานทาง
กายภาพ เศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมทั่วโลก และนําไปสูการวิเคราะหหามุมมองที่แตกตางกันในการอนุรักษ
มรดกทางวัฒนธรรมในระดับนานาชาติ โดยเฉพาะประเทศในทวีปเอเชีย ซึ่งมีพื้นฐานของมรดกทางวัฒนธรรมที่
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คอนขางแตกตางจากประเทศทางฝงตะวันตก และมีขอขัดแยงจากการประยุกตใชกฎบัตรเวนิซอยางชัดเจน 
เนื่องจากมีพื้นฐานของมรดกทางวัฒนธรรมที่เปนทั้งส่ิงที่จับตองไดและไมได (Logan, 2002: xix-xx) 

กฎบัตรเบอรรา (The Burra Charter, 2004) เปนกฎบัตรนานาชาติที่สะทอนการเปลี่ยนมุมมองการ
อนุรักษ จากการใหความสําคัญตอความเปนของแททางกายภาพและเทคนิคการฟนฟูบูรณะ มาสูการอนุรักษ
มรดกทางวัฒนธรรม (cultural heritage) ที่คลอบคลุมทุกองคประกอบสําคัญที่ทําใหเมืองเกิดความเปนสถานที่ 
(place) ทั้งที่จับตองไดและไมได ไมจํากัดแคเพียงอาคารและโบราณสถานสําคัญ แตหมายรวมถึงประวัติศาสตร 
วิถีชีวิต กิจกรรม วัฒนธรรมอันมีคุณคาของชุมชน และผูคน (Tiesdell and others, 2001) นอกเหนือจากกฎบัตร
เบอรราแลว ขอตกลงระดับนานาชาติเกี่ยวกับการอนุรักษที่ใหแนวคิดลักษณะเดียวกันคือ เอกสารแหงเมืองนารา
วาดวยความเปนของแท (Nara Document on Authenticity, 1994) ซึ่งเปนขอตกลงระดับนานาชาติฉบับแรกที่
ระบุแนวความคิดเกี่ยวกับการอนุรักษของประเทศทางทวีปเอเชีย และไดรับการการยอมรับจากองคกรระหวาง
ประเทศ บนแนวคิดที่วาการอนุรักษที่จัดทําในระดับชาติหรือชุมชนควรมีความเหมาะสมกับบริบททางวัฒนธรรม
ของที่ตั้งนั้นๆ ซึ่งควรเปลี่ยนมุมมองของการอนุรักษ จากความพยายามรักษาไมใหเกิดการเปลี่ยนแปลงใดๆ มาสู
การยอมรับความเปลี่ยนแปลงที่มีโอกาสเกิดขึ้นไดระหวางการใชงานหรือการเสื่อมสลายไปโดยธรรมชาติ และให
ความเคารพตออาคารหรือสัญลักษณที่เกิดจากการซอมแซมโครงสรางทางกายภาพตามระยะเวลาที่สมควร 
รวมทั้งเทคนิคของงานฝมือที่ใชในการบูรณะซอมแซมหรือสรางใหมอีกดวย 

ทั้งนี้ ฮัจด (Hajdu, อางโดย Logan, 2002) กลาวไวในหนังสือ Disappearing Asian Cities วาเหตุผล
สําคัญที่ซอนอยูเบื้องหลังแนวความคิดตามเอกสารแหงเมืองนาราวาดวยความเปนของแท คือ เงื่อนไขเชิงที่ตั้ง
ของมรดกทางวัฒนธรรมของญี่ปุนที่มีสภาพภูมิประเทศและภูมิอากาศที่มีความชื้นสูง รวมกับภัยพิบัติทาง
ธรรมชาติที่เกิดขึ้นอยูบอยครั้ง สงผลใหไมซึ่งเปนวัสดุกอสรางหลักของอาคารนั้นเสื่อมสลายไดรวดเร็ว ทําใหเกิด
ความเชื่อวาส่ิงกอสรางที่เกิดขึ้นจากฝมือมนุษยนั้นไมมีความจีรัง  (ephemeral) และมีความจําเปนที่จะตอง
ซอมแซมหรือสรางใหมตามระยะเวลาที่สมควร ซึ่งเปนแนวคิดที่สะทอนมาจากความเชื่อของศาสนาชินโตที่
จะตองมีการสรางศาลเจาใหมตามชวงเวลาที่กําหนดไว ดังเชนศาลเจาอิเซะ (Ise Shrine) ที่ตั้งอยูที่เมืองอิเซะ 
ทางทิศตะวันตกเฉียงใตของกรุงนาโกยา ที่ถูกกอสรางโดยไมสนที่ปราศจากการรักษาอายุดวยน้ํายาเคมี ซึ่ง
จะตองมีการอนุรักษดวยวิธีการร้ือถอนและสรางใหมทั้งหมดทุก 20 ป นับตั้งแตการบูรณะซอมแซมครั้งแรกเมื่อป
ค.ศ. 960 

มุมมองและวัตถุประสงคของการอนุรักษที่เปล่ียนแปลงไปตามความเหมาะสมกับบริบททางวัฒนธรรม
ของที่ตั้ง จึงนํามาสูการพิจารณาวิธีการอนุรักษและฟนฟูยานประวัติศาสตรที่หลากหลายและแตกตางกัน ทั้งนี้ 
การฟนฟูบูรณะชุมชนเมือง (urban rehabilitation) คือหนึ่งในวิธีการปกปองรักษามรดกทางวัฒนธรรมบนมิติเชิง
พื้นที่ หมายถึง การสงวนรักษา ปองกันดูแล เพิ่มคุณคา และปรับปรุงพื้นที่ที่มีความสําคัญและมีคุณคาทาง
สถาปตยกรรม ศิลปกรรม ประวัติศาสตร สังคม และเทคโนโลยี ที่เร่ิมเส่ือมโทรมและมีปญหาการใชงานจากการ
พัฒนาที่ไมเหมาะสม เพื่อรักษาไวซึ่งสภาพแวดลอมตลอดจนลักษณะเฉพาะของเมือง ดวยการปรับปรุงลักษณะ
เชิงกายภาพของเมืองบนโครงสรางของพื้นที่ที่มีอยูเดิม เพื่อใหยานประวัติศาสตรนั้นยังคงใชงานไดอยางมี
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ประสิทธิภาพในระยะยาว (Coleman, Ed., 1962, เขมชาติ, 2546) โดยมีเครื่องมือสําคัญคือการนําพื้นที่หรือ
อาคารเกามาปรับปรุงเพื่อใหเกิดการใชงานรวมสมัย ซึ่งในระหวางนั้นอาจจะมีการอนุรักษบางอาคารที่มีคุณคา
สําคัญทางประวัติศาสตร และรื้อถอนอาคารบางสวนออกเพื่อสรางพื้นที่ใหมใหเหมาะสมกับศักยภาพใหมของ
พื้นที่ อยางไรก็ตาม การฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตนั้นจะตองมีการพิจารณาสภาพแวดลอมแบบ
บูรณาการ และคัดเลือกวิธีการอยางเหมาะสม กลาวคือ ตองมีการพิจารณาองคประกอบทางกายภาพควบคูไป
กับระบบกิจกรรมที่หลากหลาย ตองคลอบคลุมถึงวิถีชีวิตของเมือง และทําใหองคประกอบทางประวัติศาสตร
กลายเปนสวนหนึ่งของชีวิตประจําวัน โดยสิ่งที่สําคัญที่สุดคือ ตองระมัดระวังไมใหนโยบายการอนุรักษเขาไป
หยุดพลวัตของเมือง เพราะใหความสําคัญตอการสงวนรักษาทางกายภาพมากกวาการเจริญเติบโตทางสังคม
และเศรษฐกิจ (Feilden, 1996) 

มะเอะโนะ (Maeno อางโดยทิพยสุดา, 2543) กลาววาเงื่อนไขสําคัญของการฟนฟูบูรณะยาน
ประวัติศาสตรที่มีชีวิตคือ การสนับสนุนใหพื้นที่นั้นเกิดการใชประโยชนอยางตอเนื่องและหลากหลายตาม
ศักยภาพ ซึ่งหมายความถึงการรักษาไวของพลวัตเชิงพื้นที่ที่เกิดขึ้นจากความหลากหลายของระบบกิจกรรม
นั่นเอง การพิจารณาการใชงานที่เหมาะสมของยานเพื่อใหตอบสนองตอวิถีชีวิตในปจจุบัน ประกอบกับการรักษา
สภาพทางกายภาพที่มีคุณคาที่มองเห็นได (visible value) และความสะอาดเรียบรอยของสภาพแวดลอมจึงเปน
ปจจัยสําคัญตอการดํารงอยูอยางยั่งยืนของยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต  

อยางไรก็ตาม บอยครั้งที่เรามักพบวาการใชงานที่เหมาะสมของยานประวัติศาสตรนั้นถูกตีความหมาย
ไปเพื่อการทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรม ถึงแมวากิจกรรมการทองเที่ยวจะเปนศักยภาพสําคัญที่เผยแพรวิถีชีวิตของ
ผูคนและศิลปวัฒนธรรมประเพณีทองถิ่นใหเปนที่รูจักและเขาใจตอผูมาเยือน ทั้งยังกระตุนใหเกิดแหลงงาน และ
พัฒนาระบบเศรษฐกิจของทองถิ่นใหดีขึ้น (Home, 1982: 64-74, วิมลรัตน, 2543) แตการทองเที่ยวก็ทําให
เกิดผลทางลบไดเชนเดียวกัน หากวามีการใหความสําคัญตอการรักษาหรือพัฒนาเชิงกายภาพเพื่อกิจกรรมการ
ทองเที่ยวมากกวาความสําคัญของวิถีชีวิตและกิจกรรมดั้งเดิมของผูคน (สุมนมาลย, 2544: 11-12)  

ทั้งนี้ ส่ิงที่ควรใหความระมัดระวังสูงในการจัดทําโครงการอนุรักษและฟนฟูยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต 
โดยเฉพาะโครงการที่ดําเนินการจากเบื้องบนสูเบื้องลาง (top-down approach) คือ ผลกระทบของโครงการที่มี
ตอวิถีชีวิต ระบบกิจกรรม และผูคนที่อยูอาศัยภายในยาน ดังเชนหลายโครงการที่เคยเกิดขึ้นในยาน
ประวัติศาสตรตางๆ ที่ถึงแมวาจะมีการรักษาและสงเสริมกายภาพของเมืองใหมีความงดงาม สะดวกสบาย จน
กลายเปนแหลงทองเที่ยวที่มีชื่อเสียง แตผลกระทบที่เกิดขึ้นกับผูคนที่เคยอาศัยอยูในยานคือพวกเขาตองละทิ้ง
ถิ่นฐาน เนื่องจากไมสามารถอาศัยในพื้นที่ที่มีราคาสูงขึ้น รานคาที่เคยมีสีสันจากการผลิตอาหารและสินคา
พื้นเมืองเลื่องชื่อถูกแทนที่ดวยรานคาเพื่อการทองเที่ยวจนกระทั่งไมเหลือเอกลักษณของทองถิ่น หรือแมกระทั่ง
นโยบายการควบคุมจํานวนคนและกิจกรรมในพื้นที่ อันเกิดเนื่องมาจากแผนแมบทเพื่อการอนุรักษและพัฒนา
กรุงรัตนโกสินทร เชน การยกเลิกการใชพื้นที่สนามหลวงเปนตลาดนัด และการทยอยยายออกของหนวยงาน
ราชการ ตางก็สงผลกระทบทําใหยานตางๆตองลดบทบาทความสําคัญลง ทําใหเกิดปญหาเศรษฐกิจตกต่ํา และ
สภาพแวดลอมเส่ือมโทรม เปนตน (วิมลรัตน, 2543) 
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เราจึงอาจยอนกลับไปกลาวไดวาแนวทางการสนับสนุนเพื่อใหเกิดการใชประโยชนพื้นที่อยางมีพลวัต
ของยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตนั้น จะตองใหความสําคัญตอบริบทเชิงวัฒนธรรมของที่ตั้ง กิจกรรม และผูคนที่อยู
อาศัยดั้งเดิม ซึ่งองคประกอบทั้ง 3 นี้จะเปนแรงผลักดันภายในใหเกิดการรักษาการใชประโยชนพื้นที่อยาง
ตอเนื่อง หลากหลาย และคงไวซึ่งเอกลักษณของมรดกทางวัฒนธรรมทองถิ่น ในขณะเดียวกับที่เปนแรงดึงดูด
ปจจัยภายนอกที่ทําใหเกิดการพัฒนาพื้นที่เพื่อตอบรับความตองการรวมสมัย รวมทั้งการพัฒนาทางดานการ
ทองเที่ยว (Logan, 2002) ซึ่งเมื่อใดก็ตามที่การอนุรักษและพัฒนาตั้งอยูบนจุดที่สมดุล จะทําใหเกิดชีวิตเมืองที่
เปยมไปดวยวัฒนธรรมและชีวิตชีวา ทั้งยังเปนแรงขับเคล่ือนใหเกิดการฟนฟูบูรณะพื้นที่อื่นๆในลําดับตอไป ซึ่งมี
ความสําคัญอยางมากตอการฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตอยางตอเนื่องและยั่งยืน (Cohen, 1999: 39) 

2.1.4 เงื่อนไขเชงิกายภาพที่สงเสริมพลวัตเชิงพ้ืนที่ของยานพาณิชยกรรมริมน้ํา 

พลวัต (dynamics) ตามความหมายที่ถูกบรรจุอยูในพจนานุกรมออกฟอรด (Oxford) หมายถึง ภาวะที่
ไมหยุดนิ่ง มีการเคลื่อนที่หรือเปล่ียนแปลงตลอดเวลา หรืออาจหมายถึงวิถีทางที่ผูคนหรือส่ิงของปฏิบัติและเกิด
เปนปฏิกิริยาตอบโตในสภาวการณตางๆ กราทซ (Gratz) ไดกลาวถึงพลวัตเชิงพื้นที่ในบริบทของชุมชนเมืองไววา
เปนลักษณะที่ชุมชนเมืองมีการเคลื่อนไหวของระบบกิจกรรม และการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพเกิดขึ้นอยาง
อิสระตามธรรมชาติ จนเกิดเปนการปะทะสังสรรคของผูคนและกิจกรรมทองถิ่นที่หลากหลาย เขมขน และ
ตอเนื่อง สรางบรรยากาศชุมชนเมืองใหคึกคักและมีชีวิตชีวา (Gratz, 2001)  

พลวัตเชิงพื้นที่ (dynamics of space) จึงมีความหมายคลอบคลุมสภาวะการเคลื่อนไหวของพื้นที่ ทั้ง
ในเชิงกายภาพ สังคม และเศรษฐกิจ ที่เกิดขึ้นจากเงื่อนไขสําคัญคือความหลากหลายของกิจกรรม (activities) 
ผูคน (people) และชวงเวลา (time) ซึ่งการใชประโยชนพื้นที่ที่หลากหลายจะสรางบรรยากาศของชุมชนเมืองที่
คึกคัก มีชีวิตชีวา และสะทอนใหเห็นเอกลักษณวิถีชุมชนที่มีคนเขามาปฏสัิมพันธกันเปนจํานวนมาก พลวัตเชิง
พื้นที่จึงมีความสําคัญตอวัฒนธรรมเมืองและเปนผลดีตอการพัฒนาชุมชนเมือง กลาวคือ พื้นที่ที่มีพลวัตเชิงพื้นที่
สูงจะดึงดูดผูคนและกิจกรรมการคาการบริการอื่นของเมืองใหเขามาในพื้นที่มากขึ้น เอื้อใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
ประโยชนการใชที่ดินและฟนฟูพื้นที่รอบขางใหมีการใชงานอยางคุมคายิ่งขึ้น เปนโอกาสในการสนับสนุน
เศรษฐกิจทองถิ่นและสรางรายไดตอธุรกิจทั้งขนาดเล็กและใหญ ในทางกลับกัน ชุมชนเมืองใดที่มีการใชงาน
พื้นที่อยางไรประสิทธิภาพ เงียบเหงา จนอาจกลาวไดวามีพลวัตเชิงพื้นที่ต่ํานั้น หากทิ้งไวรกรางตอไปก็จะ
กอใหเกิดปญหาทั้งทางเศรษฐกิจและสังคม ไมวาจะเปนตนทุนในการบํารุงรักษาที่สูงขึ้น ปญหาดานความ
ปลอดภัย สุขอนามัย หรือสภาพแวดลอมที่เส่ือมโทรม (กาญน, 2550) 

ตามที่กลาวไวขางตนวาเงื่อนไขสําคัญของพลวัตเชิงพื้นที่คือความหลากหลายของกิจกรรม ผูคน และ
ชวงเวลา ซึ่งไขศรีกลาววาคุณลักษณะดังกลาวนี้เปนเงื่อนไขสําคัญของการสรางพื้นที่วางสาธารณะที่ดีเชิง
พฤติกรรมนิยมในลักษณะของพื้นที่วางสาธารณะแบบอเนกประโยชน (multi - uses public space) (ไขศรี, 
2551) ซึ่งเปนหนึ่งในรูปแบบการใชพื้นที่ตามวัฒนธรรมของชาวเอเชียที่ทําใหชุมชนเมืองเกิดปรากฎการณใช
พื้นที่อยางซับซอน และเกิดความผสมผสานระหวางกิจกรรมประเภทตางๆ ทั้งกิจกรรมที่กอใหเกิดความหยุดนิ่ง 
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(static) ซึ่งเปนกิจกรรมที่มีการเคลื่อนไหวนอย และกิจกรรมที่กอใหเกิดความเคลื่อนไหว (dynamic) ซึ่งเปน
กิจกรรมที่กอใหเกิดการเคลื่อนที่ เปล่ียนแปลง และมักจะทําใหเกิดชีวิตชีวาและการปะทะสังสรรคของผูคนที่
หลากหลายทั้งวัย เพศ สถานะ ลักษณะ ชนชั้น อาชีพ และระดับรายได ซึ่งระดับความหลากหลายของผูคน
เหลานี้ก็จะกลับไปสัมพันธตอความหลากหลายของกิจกรรมภายในพื้นที่ กลาวคือ ยิ่งมีคนใชพื้นที่ที่มากเทาใด 
ความหลากหลายของเพศและวัยของผูใชพื้นที่ก็จะยิ่งหลากหลายขึ้น ซึ่งจะสงผลใหเกิดวัตถุประสงคของการใช
พื้นที่และกิจกรรมที่หลากหลายในชวงเวลาตางๆ เกิดเปนการพบปะสังสรรค สรางสีสันและชีวิตชีวาของพื้นที่ 
(Lennard & Lennard, 1995) 

อยางไรก็ตาม พื้นที่วางสาธารณะของชุมชนเมืองที่จะเกิดประโยชนการใชงานอยางหลากหลาย ดวย
ผูคนที่หลากหลาย ในชวงเวลาที่หลากหลายนั้นไมไดเกิดขึ้นเสมอไป มีเพียงพื้นที่บางบริเวณเทานั้นที่ประสบ
ความสําเร็จ ในขณะที่พื้นที่จํานวนมากประสบกับปญหาการขาดการใชงานและเสื่อมโทรม จากการศึกษาทฤษฎี
และแนวความคิดที่เกี่ยวของ พบวาเงื่อนไขสําคัญที่ทําใหพื้นที่วางสาธารณะในระดับยานและชุมชน ซึ่งอาจเปน
เพียงจุดตัดของถนน แหลงรวมกิจกรรมทางดานการคาขายในเชิงพาณิชย หรือสถานที่ที่คนมาพบปะพูดคุยหรือ
พักผอนในชวงเวลาใดเวลาหนึ่งของวัน มีการใชประโยชนพื้นที่เพื่อกิจกรรม ผูคน และเวลาที่หลากหลายนั้น 
ประกอบดวยคุณลักษณะเชิงพื้นที่ 4 ประการ ไดแก ความยืดหยุน ความหนาแนน ความเชื่อมตอ และคุณภาพ
ของพื้นที่ ซึ่งก็สอดคลองกับคุณสมบัติพื้นฐานของตลาดสาธารณะที่ดีที่โอนิล (O'Neil, 2551) ไดกลาวไววา
จะตองมีตําแหนงที่ตั้งที่เหมาะสมระหวางแหลงผลิตและผูซื้อ ที่ประกอบไปดวยศักยภาพในการมองเห็นและ
เขาถึงที่ดีทั้งทางบกและน้ํา  เกิดเปนจุดรวมของกิจกรรมและการเดินทางที่ตั้งอยูทามกลางการใชประโยชนที่ดินที่
หลากหลาย ทั้งยังสอดคลองกับระบบขนสงมวลชนของพื้นที่ที่มีคนหลากหลายประเภทสามารถเขามาใชรวมกัน
ได (O'Neil, 2551) ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

1) ความยืดหยุน (flexibility)  

ความยืดหยุนของพื้นที่เปนเงื่อนไขที่สําคัญที่สุดตอความหลากหลายของประโยชนใชสอย 
โดยเฉพาะพื้นที่วางสาธารณะที่ตั้งอยูในยานพาณิชยกรรมซึ่งมักจะมีขนาดเล็กและจํานวนนอยนั้น จะตอง
สามารถปรับตัวใหเกิดศักยภาพของการใชพื้นที่ที่สูงที่สุด และสามารถตอบสนองตอกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นได
สอดคลองกับลักษณะทางสังคมและเศรษฐกิจของพื้นที่ ดังจะสังเกตไดจากพื้นที่วางสาธารณะบริเวณถนน
ขาวสารหรือยานเยาวราชวา นอกเหนือจากการใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะเพื่อการสัญจรทางเทาแลว ความ
ยืดหยุนของพื้นที่ยังเอื้อใหเกิดการใชพื้นที่เพื่อประกอบกิจกรรมการคาและการบริการ ทําใหเกิดขึ้นทั้งกิจกรรมที่
ใชพื้นที่แบบถาวร (permanent) และชั่วคราว (temporary) ซึ่งการใชพื้นที่ถนนสาธารณะเพื่อการคาขายสินคา
บนลานหรือหาบเรแบบไมเปนทางการในลักษณะเชนนี้ แมกกี (McGee, 1967) กลาววาเปนการแบงปนพื้นที่
เพื่อระบบเศรษฐกิจแบบดั้งเดิมของกลุมคนทองถิ่นที่เปนเอกลักษณของชุมชนชาวเอเชีย และเปนการใชพื้นที่ที่
ทําใหชุมชนเมืองนั้นมีชีวิตชีวา เกิดเปนภาพที่ดึงดูดใจและสะทอนวิถีชีวิตของเมือง ทั้งยังมีผลดีเชิงเศรษฐกิจแบบ
ไมเปนทางการอีกดวย (Crawford, 2005) 
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เดะกุจิ (Deguchi) ใหความเห็นวาความยืดหยุนในการใชงานของพื้นที่จะเอื้อใหเกิดการใช
พื้นที่สาธารณะแบบชั่วคราว (temporary use) ซึ่งเปนเครื่องมือสําคัญในการสรางเอกลักษณและความมี
ชีวิตชีวาที่พบเห็นไดในหลายเมือง ไมวาจะเปนรานกาแฟริมถนน (street cafe) ของเมืองในทวีปยุโรปหรือรานคา
แผงลอยริมถนน (street vendors) ของเมืองในทวีปเอเชีย ลวนมีบทบาทสําคัญตอระบบกิจกรรมและเศรษฐกิจ
ทองถิ่นที่มีความสัมพันธอยางใกลชิดกับวิถีชีวิตของเมือง ทั้งนี้ เขาไดยกตัวอยางของการใชพื้นที่สาธารณะแบบ
ชั่วคราวเพื่อการคาขายอาหารโดยรถเข็นหรือ “Yatai” วาเปนองคประกอบสําคัญที่ทําใหเกิดภูมิทัศนที่เปน
เอกลักษณและสรางความรูสึกปลอดภัยในยามค่ําคืนของเมืองฟุคุโอคะ ประเทศญี่ปุน (Deguchi, 2005) 

 

 
ภาพที่ 2-03 การใชพื้นที่สาธารณะแบบชั่วคราวในเมืองฟุคุโอคะ ประเทศญี่ปุน (ที่มา: Deguchi, 2005) 

 

ทั้งนี้ เดะกุจิไดทําการศึกษาการใชพื้นที่สาธารณะชั่วคราวบนทองถนนและสวนสาธารณะของ
เมืองฟุคุโอคะ ประเทศญี่ปุน ดวยการสํารวจและเก็บขอมูลภาคสนามเพื่อวิเคราะหหารูปแบบการใชพื้นที่ทาง
กายภาพ (physical setting) เพื่อการใชประโยชนแบบชั่วคราวโดยคํานึงถึงมุมมอง 3 มิติ อันประกอบดวย
ลักษณะของกิจกรรม (activities) ลักษณะทางกายภาพ (physical feature) และวงรอบของการใชประโยชน
พื้นที่ (functional cycle) สรุปผลการศึกษาออกมาไดวาการใชพื้นที่สาธารณะแบบชั่วคราวในเมืองฟุคุโอคะนั้นมี 
2 รูปแบบ คือ การหมุนเวียนใชประโยชนซ้ําของพื้นที่เดียวกันตามชวงเวลาตางๆ และการเคลื่อนยาย
องคประกอบทางกายภาพและกิจกรรมไปตามสถานที่ตางๆ โดยแบงลักษณะของกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ศึกษา
ไดเปน 5 ประเภทใหญ คือ กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการกินและดื่ม การขายอาหาร การขายผลิตภัณฑ การขาย
บริการ และกิจกรรมเพื่อการบันเทิงและการแสดง ซึ่งประเภทของกิจกรรมเหลานี้นั้นขึ้นอยูกับความตองการของ
ชุมชนทองถิ่นและประโยชนการใชที่ดินของพื้นที่ ทั้งนี้ กิจกรรมแตละประเภทลวนตองการลักษณะทางกายภาพ
และวงรอบของกิจกรรมที่แตกตางกันเพื่อใหเหมาะสมกับลักษณะประโยชนใชสอยและตําแหนงที่ตั้ง 

ผลการศึกษาของเดะกุจิจึงสอดคลองกับแนวความคิดเรื่องการใชพื้นที่สาธารณะแบบชั่วคราว
ของเมืองเอเชียที่จินไน (Jinnai, 1987: 96) ไดกลาวไววา สาเหตุที่ชุมชนตลาดทองถิ่นของญี่ปุนยังคงมีบทบาท
สําคัญของการเปนพื้นที่สาธารณะที่มีชีวิตชีวาที่สุดแมกระทั่งในปจจุบันนั้น เกิดจากการใชที่ดินหนาแนนที่ทําให
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เกิดมวลอาคารขนาดเล็กที่มีประโยชนใชสอยหลากหลายและมีความคลุมเคลือกับขอบเขตของพื้นที่ถนน ความ
ยืดหยุนของพื้นที่และองคประกอบทางกายภาพแบบชั่วคราวนั้นเอื้อใหเกิดการหมุนเวียน (fluid) ของกิจกรรมใน
พื้นที่ ซึ่งลักษณะเชนนี้นั้นเปนคุณสมบัติของการใชพื้นที่ที่คลายคลึงกันกับตลาดพื้นถิ่นของเมืองอื่นในทวีปเอเชีย 
และเปนคุณสมบัติสําคัญของการใชพื้นที่ที่ทําใหเกิดเอกลักษณและชีวิตชีวาของสถานที่นั้นเอง  

 
 

ภาพที่ 2–04 ผลการวิเคราะหลักษณะการใชพื้นที่แบบชั่วคราว (บน) และความสัมพันธระหวางรูปแบบการใชพื้นที่
กับลักษณะของกิจกรรม (ลาง) บนพื้นที่สาธารณะเมืองฟุคุโอคะ ประเทศญี่ปุน  

(ที่มา: Deguchi, 2005) 
 

2) ความหนาแนน (density) 

การปรากฎวิสัยทัศนของการสรางความหนาแนนเชิงพื้นที่และกิจกรรม ทั้งในแนวความคิด
เร่ืองเมืองกระชับ (Compact City) และผังเมืองใหม (New Urbanism) เปนส่ิงยืนยันวาความหนาแนนนั้นมีผล
สําคัญตอการสงเสริมความมีชีวิตชีวาและพลวัตเชิงพื้นที่ของชุมชนเมือง ทั้งนี้ แนวความคิดเรื่องเมืองกระชับที่ 
แดนสิกซ (Dantzig) และซาที (Saaty) นําเสนอเมื่อปค.ศ.1973 ไดอางอิงแนวคิดของจาคอบส (Jacobs) ในเรื่อง
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ของการใชพื้นที่อยางผสมผสาน เนนการเดินเทา รถจักรยาน และระบบขนสงมวลชน เพราะการสัญจรของคนจะ
ทําใหพื้นที่สาธารณะของชุมชนเกิดความคึกคักและเกิดกิจกรรมที่หลากหลายมากขึ้น โดยแนวความคิดในการ
เพิ่มความหนาแนนของพวกเขาคือการออกแบบเมือง 4 มิติ โดยใชพื้นที่แนวตั้งเปนมิติที่ 3 และเวลาเปนมิติที่ 4 
หรือกลาวอีกนัยหนึ่งคือ เพิ่มความหนาแนนของการใชประโยชนจากพื้นที่วางในอากาศ ผสมกับการใชบริการ
สาธารณูปการแบบผลัดเปลี่ยนหมุนเวียนตลอด 24 ชั่วโมง (วันเสด็จ, 2548)  

กลุมผังเมืองใหมนั้นใหความสําคัญตอการสรางชุมชนที่มีลักษณะกระชับ และมีการใชที่ดิน
แบบผสมผสานที่มีการเชื่อมตอกันในลักษณะของกระเบื้องโมเสค เพื่อใหสถานที่สําหรับทํางาน เลน นอน 
คาขาย และใชชีวิตในเมืองนั้นอยูใกลชิดและสอดประสานกัน ซึ่งขอดีของการสรางเมืองกระชับที่นอกเหนือจาก
การใชประโยชนที่ดินอยางเต็มที่แลว ยังทําใหเกิดผลดีตอการประหยัดเวลาเดินทาง คากอสราง พลังงาน และ
ทรัพยากร ทําใหผูคนไดรับบริการอยางทั่วถึงและคุมคาใชจาย ทําใหชีวิตสังคมเมืองมีความสะดวก สบาย และ
ปลอดภัย ทั้งนี้  การสัญจรทางเทาและการนําผูคนมาอยูรวมกันอยางใกลชิดและหนาแนนยอมกอใหเกิดกิจกรรม
ทางสังคมที่หลากหลายวัตถุประสงคมากขึ้น ทําใหพื้นที่สาธารณะของเมืองและธุรกิจการคาเกิดความคึกคัก ไม
เงียบเหงาไมวาจะเปนชวงเวลาใดของวัน (กรินทร, 2544: 1-16)  

ความหนาแนนของผูคนก็เปนเงื่อนไขสําคัญตอระดับการใชประโยชนพื้นที่เชนเดียวกัน ทั้งนี้
ขนาดและความหนาแนนที่สูงของเมืองเปนปจจัยขั้นตนระดับเมือง ที่มีผลตอความสําเร็จของพื้นที่วางสาธารณะ
ในยานพาณิชยกรรมหลักของเมือง ความหนาแนนที่สูงจะทําใหเกิดอุปทานคือผูคนจํานวนมากที่มีศักยภาพตอ
การใชประโยชนพื้นที่ ในขณะที่ปจจัยสําคัญในระดับยานและพื้นที่ที่มีผลตอการสรางความมีชีวิตชีวาบนพื้นที่
วางสาธารณะนั้นคือปริมาณความหนาแนนของการสัญจรทางเทาในบริเวณโดยรอบ (Gibberd, 1967: 95) 

3) ความเชื่อมตอ (connectivity) 

จากการทบทวนแนวความคิดที่เกี่ยวของ พบวามีนักวิชาการเปนจํานวนมากที่ไดเสนอวา
ความเลื่อนไหลเชื่อมตอของมุมมอง และโครงขายทางเดินเทาที่ตอเนื่องกันตลอดและสัมพันธเปนโครงขายกับ
พื้นที่สาธารณะอื่นๆของเมืองนั้นสงผลโดยตรงตอระดับการเขาใชพื้นที่วางสาธารณะของคนเดินเทา (Burden, 
1977, Miles et al., 1978, Whyte, 1980, Zeidler, 1983: 180) ซึ่งแนวความคิดขางตนนี้สามารถอธิบายไดดวย
กระบวนการเปนสัณฐานศูนยกลางเมืองที่มีชีวิตชีวา (urban spatial centrality process) ของฮิลลีเออร (Hillier) 
ซึ่งประกอบขึ้นจาก 3 ทฤษฎีสําคัญ ไดแก ทฤษฎีการสัญจรอิสระ (Theory of Natural Movement) ทฤษฎีเศรษฐ
สัญจร (Theory of Movement Economy) และทฤษฎีสัณฐานศูนยกลางเมือง (Theory of Spatial Centrality) 
โดยมีแนวความคิดหลักคือ พื้นที่ศูนยกลางที่มีชีวิตซึ่งหมายถึงพื้นที่รวมกลุมของกิจกรรมการคาและพาณิชยก
รรมนั้นจะเกิดขึ้นไดเมื่อมีการหลอเล้ียงดวยการสัญจรอิสระที่มากกวาปกติ ซึ่งระดับการสัญจรอิสระของถนนแต
ละสายภายในเมืองนั้นจะไมเทากัน ขึ้นอยูกับลักษณะการเลื่อนไหลเชื่อมตอของโครงขายทางสาธารณะหรือ
ระบบทางเดินเทาในพื้นที่ หากโครงขายถนนและพื้นที่สาธารณะภายในเมืองมีการประสานเชื่อมตอกันอยาง
ทั่วถึงและมีประสิทธิภาพ คนเดินเทาจะสามารถสัญจรจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่งในระบบไดอยางเสรี ถนนและ
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พื้นที่สาธารณะก็จะมีทั้งกิจกรรมการสัญจรเพื่อผานไป (moving through) และเขาถึง (moving to) เกิดการ
ไหลเวียนปะปนกันของผูคนเดินถนนที่มีวัตถุประสงคหลากหลาย มีจุดมุงหมายที่แตกตาง กอใหเกิดชีวิต
สาธารณะที่สมบูรณในพื้นที่นั้นๆ (Hillier et al., 1993 อางในไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ, 2548) 

นอกจากนี้ กระบวนการเปนสัณฐานศูนยกลางเมืองที่มีชีวิตชีวาของฮิลลีเออรยังสามารถ
อธิบายความสัมพันธระหวางการเชื่อมตอของโครงขายทางเดินเทาและความหนาแนนเชิงพื้นที่ไดคือ โครงขาย
การเชื่อมตอของถนนที่มีผลตอระดับการสัญจรอิสระ จะทําใหบริเวณตางๆของยานมีระดับการสัญจรอิสระที่มาก
นอยแตกตางกัน ซึ่งสามารถอธิบายไดดวยทฤษฎีเศรษฐสัญจรวา พื้นที่ที่มีระดับการสัญจรอิสระสูงนั้นจะดึงดูด
กิจกรรมการคา หรือกิจกรรมที่ตองอาศัยประโยชนทางธุรกิจจากคนเดินเทาเปนหลักมากระจุกตัวกันมากกวา
ปกติ ในขณะที่พื้นที่ที่มีระดับการสัญจรอิสระที่ต่ํากวานั้น จะดึงดูดประเภทของกิจกรรมที่หลีกเลี่ยงคนเดินผาน
จอแจมาเกาะตัว เชน การพักอาศัย ซึ่งเปนที่นาสังเกตวาบริเวณที่มีกิจกรรมการคาที่เกิดจากการสัญจรอิสระที่มา
กอยูแลวจะยิ่งดึงดูดการสัญจรใหมากยิ่งขึ้นไปอีก เกิดเปนผลกระทบทวีคูณ (multiplier effect) โดยผลกระทบ
ทวีคูณนี้จะกลายเปนลูกโซตอเนื่องที่ทําใหเกิดการแบงซอยพื้นที่ออกเปนโครงขายขนาดยอย เกิดเปนบล็อคถนน
และอาคารที่มีขนาดเล็กลง (grid intensification process) เพื่อเพิ่มพื้นที่ผิวของรานคาเพื่อรองรับการสัญจรที่
เพิ่มสูงขึ้นจนเกิดเปนโครงขายที่มีการกระจุกตัวหนาแนนเปนพิเศษ และมีสัณฐานทางกายภาพ (spatial 
texture) ที่ละเอียดขึ้นจนเกิดเปนลักษณะสัณฐานที่ดึงดูด (configurational attractor) ที่เพิ่มการสัญจรอิสระ
มากขึ้น และเอื้อใหเกิดการใชประโยชนพื้นที่อยางหลากหลาย คึกคัก และมีชีวิตชีวาได (Hillier, 1999) 

 

 

แผนภูมิที่ 2-01 กระบวนการเปนสัณฐานศูนยกลางเมืองตามแนวคิดของ Hillier (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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4) คุณภาพของพ้ืนที่ (spatial quality) 

นอกเหนือจากองคประกอบเชิงสัณฐานแลว คุณภาพของพื้นทีย่ังเปนองคประกอบสําคัญที่
สงเสริมใหเกิดการใชงานพื้นที่วางสาธารณะอยางมีประสิทธิภาพ เกลล (Gehl) เปนนักวิชาการที่ทําการศึกษา
ลักษณะการใชพื้นที่วางสาธารณะที่เปล่ียนแปลงไปในชวง 4 ทศวรรษของเมืองโคเปนเฮเกน และบันทึกผล
การศึกษาไวในหนังสือ “New City Life” วาลักษณะการใชพื้นที่วางสาธารณะมีความเปลี่ยนแปลงไปอยาง
รวดเร็วตามความเปลี่ยนแปลงของวิถีชีวิตและสถานการณสังคม โดยชีวิตสาธารณะในสมัยกอนมักจะเกิดขึ้นที่
ถนนและจตุรัสในรูปแบบของกิจกรรมพื้นฐานในชีวิตประจําวัน (necessary activities) ในขณะที่ชีวิตสาธารณะ
ในปจจุบันนั้นเปล่ียนแปลงไปสูรูปแบบของกิจกรรมทางเลือก (optional activities) เชิงนันทนาการและการ
พักผอนมากขึ้น คุณภาพของพื้นที่วางสาธารณะจึงกลายเปนปจจัยสําคัญตอความสําเร็จของการใชงานพื้นที่ 
โดยเฉพาะสภาพแวดลอมและภูมิอากาศที่เหมาะสมและสะดวกสบาย จะทําใหมีผูคนเขามาใชงานและใช
ระยะเวลาอยูในพื้นที่ไดหลากหลายและยาวนานยิ่งขึ้น ซึ่งเกลลไดวิเคราะหไววาพื้นที่วางสาธารณะที่เอื้ออํานวย
ใหคนรูสึกชอบนั้นประกอบจากคุณภาพเชิงพื้นที่ 3 ส่ิงคือ สัดสวนของพื้นที่วางที่เหมาะสมกับมนุษย การรับรู
สุนทรียศาสตรของอาคารสถานที่ และส่ิงแวดลอมที่เอื้อตอการชื่มชมสภาพอากาศทองถิ่น (Gehl, 2007) 

แนวความคิดของเกลลจึงสอดคลองกับคารร (Carr) ที่ไดกลาวไววา พื้นที่วางสาธารณะใน
เมืองที่ประสบความสําเร็จเชิงปริมาณการใชพื้นที่นั้นไมไดขึ้นอยูกับลักษณะของประโยชนใชสอยภายในพื้นที่
เพียงอยางเดียว แตยังเปนผลมาจากปจจัยสําคัญตางๆ อันประกอบดวย ความสะดวกสบายที่เกิดจากการ
เตรียมพรอมตอสภาพภูมิอากาศ การจัดใหมีที่นั่งพักอยางพอเพียง การมีบรรยากาศที่เอื้อตอกิจกรรมพักผอน
หยอนใจ ความปลอดภัยจากยานพาหนะ มีสภาพภูมิทัศนที่ดีและเอื้อตอการจัดกิจกรรมที่สรางบรรยากาศความ
มีชีวิตชีวา เชน เทศกาลงานฉลองทั้งที่จัดเปนประจําและไมประจํา การมีพื้นที่ที่เอื้อใหเกิดการปฏิสัมพันธกัน
โดยตรงระหวางคน และสรางบรรยากาศของการคนหาประสบการณเมืองในรูปแบบตางๆ (Carr et al., 1995, 
Lennard & Lennard, 1995)  

อยางไรก็ตาม คุณภาพของพื้นที่เกิดจากความหลากหลายขององคประกอบทางกายภาพทั้ง
รูปแบบสถาปตยกรรม อายุ และประโยชนใชสอย ก็เปนอีกหนึ่งองคประกอบที่สงเสริมระดับความหลากหลาย
ของการใชประโยชนพื้นที่ เพราะความหลากหลายของอาคารจะเพิ่มโอกาสของการใชงาน และสรางระบบ
เศรษฐกิจขนาดเล็กที่มีความหลากหลายแตผสมผสาน ทั้งยังสะทอนใหเห็นถึงความรุงเรืองของพื้นที่ที่ตอเนื่องมา
ในหลายยุคสมัย (Gratz, 2001) ทั้งนี้ กล่ินของอาหาร ดอกไม เสียงใบไมไหว ดนตรีจากนักดนตรีขางถนน การ
สัมผัสแสงแดดและลม ทิวทัศนและภูมิทัศนเมือง องคประกอบที่หลากหลายเหลานี้ยังสามารถทําใหพื้นที่
สาธารณะนั้นดูนาสนใจและเอื้อใหเกิดการใชงานพื้นที่ที่ยาวนานขึ้น นอกจากนี้ยังพบวาคุณสมบัติเชิงนามธรรม 
เชน ระบบจินตภาพของพื้นที่ที่เปนเอกลักษณอันโดดเดน บริบทที่เกิดจากการสะสมประสบการณและความรูสึก
ยังกอใหเกิดการพัฒนาทางจิตใจที่เปนความสัมพันธระหวางผูใชกับพื้นที่วางสาธารณะ สามารถทําใหเกิดการใช
ประโยชนพื้นที่อยางตอเนื่องไดเชนกัน 
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ทั้งนี้ ขวัญสรวง อติโพธิไดเคยอธิบายคุณภาพของพื้นที่วางสาธารณะที่ดีอยางไทยไววา 
“นอกจากจะตองเปนพื้นที่ขนาดเล็กที่มีชั้นเชิง หรือเปนชุดของพื้นที่ที่เชื่อมไหลตอเนื่องกันแลว จะตองเอื้อใหเกิด
การนั่งพื้นลอมวงคุยกันไดภายใตรมเงาที่ดี โดยมีน้ําเปนองคประกอบสําคัญของพื้นที่ ทั้งยังตองมีกิจกรรมการ
กินหรือมีอาหารและเครื่องดื่มขายที่บริเวณขางเคียงอีกดวย” (ขวัญสรวง อติโพธิ อางโดยไขศรี, 2551) ซึ่งก็
สอดคลองกับคุณภาพของพื้นทีว่างในยานตลาดของโอนิล (O'Neil, 2551) ที่ไดเสนอแนะไววาขนาดของพื้นที่ที่
เหมาะสม และรมเงาหรือที่นั่งที่มีไวเพื่อสรางโอกาสสําหรับการพบปะพูดคุยกันของผูที่เขามาใชพื้นที่จะเปน
เงื่อนไขสําคัญที่ชวยเพิ่มบทบาททางสังคมใหตลาดไดมากขึ้น 

 

2.2 กรณศีึกษาที่เกีย่วของ 

การทบทวนแนวความคิดและทฤษฎีขางตน ทําใหเราพบวาพลวัตเชิงพื้นที่นั้นเปนองคประกอบสําคัญที่
มีผลตอคุณภาพของพื้นที่สาธารณะและความเปนสถานที่ของยานพาณิชยกรรมริมน้ํา ซึ่งมีสมมติฐานวาเกิดจาก
ความหลากหลายของกิจกรรม ผูคน และชวงเวลา โดยมีเงื่อนไขเชิงกายภาพ 4 ตัวแปรคือ ความยืดหยุน ความ
หนาแนน ความเชื่อมตอ และคุณภาพของพื้นที ่ ซึ่งในลําดับตอไปจะเปนการศึกษาแนวคิด วิธีการ และเงื่อนไข
เชิงกายภาพที่มีผลตอการอนุรักษพลวัตเชิงพื้นที่และความเปนสถานที่ของยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตทั้ง 3 แหง
จากทวีปยุโรป อเมริกา และเอเชีย 

2.2.1 การฟนฟบููรณะพ้ืนที่ Covent Garden กรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ 

 
ภาพที่ 2-05 ผังบริเวณและบรรยากาศของโคเวนทการเดนทในปจจุบัน (ที่มา: www.coventgarden.uk.com) 
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โคเวนทการเดนท (Covent Garden) คือหนึ่งในยานพาณิชยกรรมริมน้ําประวัติศาสตรที่ไดรับการ
อนุรักษไวเปนอยางดีที่สุดแหงหนึ่งของกรุงลอนดอน มีความสําคัญตอการผังเมืองอังกฤษสมัยใหมในชวงยุค
ทศวรรษที่ 1630s เนื่องจากเปนพื้นที่ที่มีการทดลองนําองคประกอบของลานโลงสาธารณะเขามาใชในการวางผัง
เมืองและการพัฒนาอสังหาริมทรัพยเปนครั้งแรกของประเทศ โคเวนทการเดนทยังมีบทบาทสําคัญเปนพื้นที่คา
สงผัก ผลไม และดอกไมที่มีขนาดใหญที่สุดในกรุงลอนดอนกวา 150 ป โดยกิจกรรมการคาขายผัก ผลไม และ
ดอกไมในพื้นที่นี้เกิดขึ้นเปนครั้งแรกเมื่อปค.ศ.1649 และขยายขนาดใหญขึ้นจากการรวมตลาดหลังเหตุเพลิงไหม
ตลาดเกาในกรุงลอนดอนเมื่อปค.ศ.1666 นับแตนั้นมากิจกรรมการคาขายผัก ผลไม และดอกไมสดไดกลายเปน
สวนสําคัญของการพัฒนาพื้นที่ สินคาแปลกตาจากทั่วทุกมุมโลกที่ถูกขนสงมาทางแมน้ําเทมสไดขยายอาณาเขต
คลอบคลุมพื้นที่ทั้งหมดของลานโลงสาธารณะ รานคา และที่อยูอาศัย รวมทั้งยานคนจนหรือชุมชนแออัดใน
บริเวณขางเคียงกวา 30 เอเคอร โดยในระยะแรกนั้นยังเปนลักษณะของตลาดที่ใชพื้นที่ลานโลงและสิ่งกอสราง
ชั่วคราวในการคาขาย ตอมาเมื่อกิจกรรมการคาและการบริการมีความแออัดมากขึ้น จึงไดมีการกอสรางอาคาร
ถาวรเพื่อรองรับกิจกรรมทั้งการคาสงและปลีก ซึ่งอาคารที่มีความสําคัญมากที่สุดและเปนสัญลักษณของยาน 
คือ อาคารตลาดกลาง (Central Market) ที่ถูกออกแบบเปนสถาปตยกรรมแบบคลาสสิคใหมขึ้นมาบนลานโลง
สาธารณะเดิมเมื่อปค.ศ.1828  

อยางไรก็ตาม ความรุงเรืองจนเกินขีดความสามารถรองรับกิจกรรมของพื้นที่ก็นํามาสูปญหาความ
แออัดของการจราจร ความเสื่อมโทรมของอาคารและสถานที่ และการตัดสินใจยายกิจกรรมการคาสงออกไปสู
พื้นที่อื่นเมื่อปค.ศ.1973 โดยเดิมทีนั้นนักผังเมืองมีนโยบายที่จะพัฒนาใหม (redevelopment) พื้นที่โคเวนทการ
เดนทใหกลายเปนศูนยกลางเมืองขนาดใหญที่ประกอบดวยสถานีรถไฟฟา กลุมโรงแรม และอาคารศูนยประชุม 
ทําใหเกิดการคัดคานจากกลุมประชาชนและองคกรสาธารณะ และนํามาสูการเสนอรูปแบบทางเลือกในการฟนฟู
ตลาดและบรรยากาศการคาขายแบบเดิมโดยใชวิธีการบูรณะ (restoration) อาคารเกาในพื้นที่จํานวนมากกวา 
250 หลัง เพื่อปรับเปล่ียนประโยชนใชสอยเปนรานคาปลีกขายงานศิลปะและรานอาหารขนาดเล็ก รองรับ
กิจกรรมสันทนาการประเภทโรงละครขนาดเล็กใหญจํานวนมากที่อยูในพื้นที่ และมีชื่อเสียงโดงดังมาตั้งแตอดีต 
เปนส่ิงดึงดูดใหคนจํานวนมากเขามาใชพื้นที่โคเวนทการเดนทดังเชนปจจุบัน 

ถึงแมวาโครงการฟนฟูบูรณะพื้นที่โคเวนทการเดนทจะใหความสําคัญตอการรักษาองคประกอบเชิง
กายภาพมากกวาระบบกิจกรรมด้ังเดิมภายในพื้นที่ และการเปลี่ยนแปลงประเภทของสินคาจากผลิตผลทาง
การเกษตรมาสูสินคาและบริการเชิงศิลปะวัฒนธรรม จะมีผลทําใหภาพลักษณของพื้นที่เปล่ียนแปลงไปจากอดีต
บางก็ตาม แตการรักษาพลวัตเชิงพื้นที่ดวยการพัฒนาศักยภาพเชิงกายภาพ ที่ประกอบดวยอาคารและลานโลงที่
มีคุณคาทางสถาปตยกรรมและประวัติศาสตร เพื่อการนํากลับมาใชใหมนั้นก็เปนหนึ่งในวิธีการที่หลายพื้นที่นิยม
นําไปปฏิบัติ ซึ่งการอนุรักษและฟนฟูพื้นที่ในลักษณะนี้นั้นจะประสบความสําเร็จไดก็ตอเมื่อมีการคัดเลือก
ประโยชนใชสอยใหมที่เหมาะสมกับศักยภาพของพื้นที่และบริเวณขางเคียง โดยในกรณีนี้นักผังเมืองไดเลือก
กิจกรรมการคาปลีกและการบริการเพื่อนันทนาการและการทองเที่ยวมาเปนระบบกิจกรรมใหมของพื้นที่ ซึ่งก็ทํา
ใหเกิดโอกาสเสี่ยงตอการสูญเสียเอกลักษณของวิถีชีวิตทองถิ่นในอนาคตได 
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อยางไรก็ตาม พื้นที่โคเวนทการเดนทนั้นเปนตัวอยางที่ดีของการนําเงื่อนไขเชิงกายภาพ 4 ตัวแปร ที่
ประกอบดวยความยืดหยุน ความหนาแนน ความเชื่อมตอ และคุณภาพของพื้นที่ มาใชในการฟนฟูบูรณะพลวัต
เชิงพื้นที่ ความยืดหยุนในการใชงานของพื้นที่ทําใหเกิดระบบกิจกรรมที่หลากหลายระดับ ทั้งที่เปนการใชพื้นที่
แบบถาวรและชั่วคราว ทั้งภายในและภายนอกอาคาร โดยเฉพาะการใชประโยชนลานโลงสาธารณะเพื่อการขาย
สินคาและการแสดงขางถนน (street performance) ซึ่งเปนกิจกรรมที่ชวยสงเสริมบรรยากาศของพื้นที่สาธารณะ
ใหมีความคึกคักและมีชีวิตชีวามากขึ้น ทั้งนี้ ความยืดหยุนยังเปนเงื่อนไขที่สงเสริมการเพิ่มความหนาแนนของ
ระบบกิจกรรม ดวยการใชพื้นที่แบบผลัดเปลี่ยนหมุนเวียนทั้งชวงเวลากลางวันและกลางคืนในรูปแบบของตลาด
นัด  โดยมีโครงขายการสัญจรที่เปนเสนทางเดินเทาที่มีขนาดเล็ก ตอเนื่อง ปลอดภัย และใหความรูสึกเปนมิตร
ตอผูมาเยือน และสถาปตยกรรมที่มีคุณคาในอดีตชวยสงเสริมบรรยากาศของพื้นที่ใหมีความนาสนใจ และเชื้อ
เชิญใหมีผูคนจํานวนมากเขามาใชเวลาอยูในพื้นที่ไดหลากหลายและยาวนานยิ่งขึ้น 

2.2.2 การฟนฟบููรณะพ้ืนที่ Pike Place Market เมืองซีแอทเทิล ประเทศสหรัฐอเมริกา 

 
ภาพที่ 2-06 ผังบริเวณและบรรยากาศของตลาดไพคเพลสในปจจุบัน (ที่มา: www.pps.org) 

ตลาดไพคเพลส (Pike Place Market) เปนพื้นที่สาธารณะที่สําคัญที่สุดแหงหนึ่งของเมืองซีแอทเทิลมา
ตั้งแตครั้งตนคริสศตวรรษที่ 20 เมื่อทางการประกาศใหมีการใชพื้นสาธารณะใจกลางเมืองขนาดประมาณ 7 
เอเคอร เปนตลาดนัดพบระหวางเกษตรกรและผูบริโภคโดยไมตองมีการซื้อขายสินคาผานพอคาคนกลางเปนครั้ง
แรกเมื่อปค.ศ.1907 ความรุงเรืองของตลาดในชวงเศรษฐกิจขาขึ้นทําใหภูมิทัศนของกิจกรรมภายในตลาดไมเคย
หยุดนิ่ง และทําใหจํานวนเกษตรกรและผูบริโภคที่ใชบริการพื้นที่สาธารณะแหงนี้เพิ่มสูงขึ้นเปนหลกัรอยและพัน
คน เกิดการปรับปรุงสภาพแวดลอมทางกายภาพที่รวมทั้งการกอสรางอาคารถาวรและการปรับปรุงถนนสําหรับ
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การขนสงภายในพื้นที่ โดยลักษณะของสถาปตยกรรมในพื้นที่นี้จะมีภาพลักษณของความเรียบงาย เปดโลง 
เขาถึงไดสะดวก และประหยัดตนทุน 

อยางไรก็ตาม ตลาดไพคเพลสก็ตองพบกับภาวะซบเซาทางเศรษฐกิจภายหลังสงครามโลกครั้งที่ 2 
นอกจากความเสียหายของพื้นที่เกษตรกรรมที่เกิดขึ้นระหวางภาวะสงครามแลว ปจจัยสําคัญที่ทําใหจํานวน
เกษตรกรที่นําสินคาเขามาขายลดลงอยางฉับพลัน คือ การยายออกสูชานเมืองของบานพักอาศัย เทคโนโลยี
สมัยใหมที่เขามาสนับสนุนและเปลี่ยนแปลงวัฒนธรรมการจับจายใชสอย โดยเฉพาะตูเย็นที่ทําใหสามารถเก็บ
อาหารไดยาวนานขึ้น และการเกิดขึ้นของธุรกิจและอุตสาหกรรมการเกษตรที่สามารถเพิ่มผลิตผลไดเปนจํานวน
มากและนิยมขายผลิตผลสูซุปเปอรมาเก็ตโดยตรง สาเหตุดังกลาวทําใหตลาดไพคเพลสตองพบกับความเส่ือม
โทรมทั้งทางเศรษฐกิจและกายภาพ และตองเผชิญหนากับโครงการพัฒนาอาคารสูงใจกลางพื้นที่ตลาดเดิมเพื่อ
ความคุมคาทางเศรษฐกิจเมื่อปค.ศ.1963 ทําใหเกิดความกังวลตอการเปลี่ยนแปลงบริบททางกายภาพและ
สังคม ซึ่งในที่สุดก็จะสงผลกระทบตอสีสันและความมีชีวิตชีวาของพื้นที่ จึงเกิดการรวมตัวกันของประชาชนที่
ตองการปองกันพื้นที่จากการถูกทุบทิ้งเพื่อพัฒนาใหม และผลักดันจนทําใหพื้นที่ตลาดไพคเพลสเปนที่ยอมรับ
จากหนวยงานทางดานการอนุรักษ ดวยเหตุผลที่วาตลาดแหงนี้มีคุณคาทั้งทางดานสถาปตยกรรม วัฒนธรรม 
เศรษฐกิจ และประวัติศาสตรเพียงพอที่จะไดรับการอนุรักษทั้งในเชิงสถาปตยกรรม (buildings) และประโยชนใช
สอย (uses) 

ปจจุบัน ตลาดไพคเพลสไดรับการฟนฟูพื้นที่โดยเฉพาะทางเศรษฐกิจใหกลับมามีชีวิตชีวาอีกครั้ง เปน
สถานที่ที่ผูคนสามารถไปเลือกหาสินคาคุณภาพดีที่มาจากเกษตรกรหรือผูประกอบการรายยอยไดโดยตรง แตก็
ไดมีการปรับเปล่ียนลักษณะการคาสงมาเปนการคาปลีก โดยสินคาสวนใหญคือปลาสดและผลิตผลทางการ
เกษตร แตก็มีรานคาขนาดเล็กที่ขายอาหารและสินคาประเภทอื่นๆดวย ทั้งนี้ นอกจากการเปนพื้นที่สาธารณะเชิง
พาณิชยกรรมที่สําคัญทางประวัติศาสตรแลว ตลาดไพคเพลสยังเปนพื้นที่สาธารณูปการทางสังคม อัน
ประกอบดวยที่พักอาศัยสําหรับคนหลายระดับ สถานบริการเด็กและคนชรา และศูนยบริการสาธารณสุข ซึ่งนัก
ออกแบบชุมชนเมืองพบวาสาธารณูปการเหลานี้คือสวนสําคัญในการเสริมใหโครงสรางทางสังคมภายในพื้นที่นั้น
สมบูรณและดําเนินตอไปได ทั้งยังเปนสีสันของพื้นที่ ทําใหมีนักทองเที่ยวผานเขามาเยี่ยมชมอยูเสมอ (Shibley 
and Herzberg, 2001: 8.4) 

เมื่อพิจารณาเงื่อนไขเชิงกายภาพที่มีผลสงเสริมใหเกิดการใชประโยชนพื้นที่เพื่อกิจกรรม ผูคน และ
ชวงเวลาที่หลากหลาย พบวาความหนาแนนของกิจกรรมในพื้นที่ตลาดไพคเพลสที่เกิดจากการผสมผสาน
ประโยชนใชสอยที่หลากหลายในพื้นที่ขนาดเล็ก ทั้งพาณิชยกรรม พักอาศัย และพื้นที่สาธารณูปการทางสังคม 
เปนเงื่อนไขสําคัญที่สุดที่ทําใหผูคนที่หลากหลายผานเขามาในพื้นที่ โดยมีความเชื่อมตอของโครงขายการสัญจร
ที่มีประสิทธิภาพและบรรยากาศของพื้นที่ที่สะดวกสบาย เปนปจจัยสนับสนุนที่ทําใหเกิดกิจกรรมทางสังคมที่
คึกคักและมีชีวิตชีวา ในขณะที่คุณสมบัติทางดานความยืดหยุนที่จะเอื้อใหเกิดการใชพื้นที่สาธารณะแบบ
ชั่วคราวนั้นไมปรากฎใหเห็นชัดเจนนัก 
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2.2.3 การฟนฟบููรณะพ้ืนที่ Yanaka กรุงโตเกียว ประเทศญี่ปุน 

ประวัติศาสตรของโตเกียวเริ่มตนขึ้นในสมัยเอโดะ (ค.ศ.1603-1868) แตเนื่องจากสงครามและภัยพิบัติ
ทางธรรมชาติที่เกิดขึ้นบอยครั้ง อีกทั้งการเปดประเทศภายหลังสงครามโลก ทําใหเมืองโตเกียวในปจจุบัน
คงเหลือกายภาพและขอบเขตของศูนยกลางประวัติศาสตรที่ไมชัดเจน แตเกิดเปนการผสมผสานรูปแบบของ
เมืองตะวันตกและตะวันออกที่มีลักษณะเกาและใหมทอสานกันเปนโครงขายปรากฎขึ้นในเนื้อเมือง ซึ่งถึงแมวา
โตเกียวจะไมเหลือสภาพทางกายภาพที่สมบูรณ ก็ยังสามารถสืบทอดเอกลักษณและเรื่องราวตางๆจากอดีตมาสู
ปจจุบันไดในรูปของวิถีชีวิต ผูคน วัฒนธรรม และลักษณะพื้นถิ่น (ethnic) ดังนั้น แนวความคิดในการฟนฟูบูรณะ
เมืองโตเกียวจึงไมไดมุงเนนเพียงการรักษาสภาพทางกายภาพที่สมบูรณ แตใหความสําคัญตอการรักษา
กายภาพซึ่งแสดงลักษณะเฉพาะที่เหลืออยูในพื้นที่สวนตางๆ เพื่อทําใหผูคนรับรูถึงลักษณะพื้นถิ่นในแตละพื้นที่
จากวิถีชีวิตและศิลปวัฒนธรรมแบบดั้งเดิมของญี่ปุน เปนการรักษาวิถีชีวิตและกิจกรรมของยานที่มี
ความสัมพันธกับชีวิตของผูคนอยางแทจริง (Jinnai, 1987) 
 

 
ภาพที่ 2-07 บรรยากาศของพื้นที่พักอาศัยและคาขายในยานยะนะกะ  

(ที่มา: http://www.digi-promotion.com) 

ชุมชนยะนะกะ (Yanaka Community) เปนยานเกาแกที่ตั้งอยูบนเชิงเขาทางทิศเหนือของกรุงโตเกียว 
ตั้งอยูติดตอกับยานเนะสุ (Nezu) และเซนดะกิ (Sendagi) ซึ่งผูคนมักจะเรียกพื้นที่ทั้ง 3 ยานนี้รวมกันวายะเนะ
เซน (Ya Ne Sen) แมวายานยะนะกะจะไมไดรับการบันทึกใหอยูในพื้นที่เพื่อการอนุรักษกลุมอาคารทาง
ประวัติศาสตรของกรุงโตเกียว (preservation district) เนื่องจากไมมีกลุมอาคารหรือลักษณะทางกายภาพที่มี
คุณคาสูงตามที่ไดมีการกําหนดมาตรฐานไว แตยานยะนะกะก็ไดรับการพิจารณาจากนักวิชาการและประชาชน
ทั่วไปวาเปนมรดกทางวัฒนธรรมที่เปนสัญลักษณของเมืองโตเกียวเกา ที่แสดงลักษณะของเนื้อเมืองในยุคสมัยเอ
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โดะ ที่หลงเหลืออยูเพียงไมกี่แหงจากเหตุการณแผนดินไหวครั้งใหญเมื่อปค.ศ.1923 และสงครามโลกครั้งที่ 2 
ทั้งนี้ ความพิเศษของลักษณะทางกายภาพของยานยะนะกะเกิดจากการตั้งถิ่นฐานการอยูอาศัยของขุนนางและ
ซามูไรช้ันลางตามสัณฐานของเนินเขาและแมน้ํา ที่แมกระทั่งปจจุบันก็ยังคงลักษณะของอาคารขนาดเล็กดวย
โครงสรางแบบไมที่เปนไปตามสัดสวนมนุษย และตรอกซอยที่เปนพื้นที่สาธารณะสําคัญที่แสดงถึงวิถีชีวิตตาม
ตรอกหรือ “Roji Seigatsu” ที่เกิดขึ้นซอนทับกับเสนทางเดินเทาและสายน้ําในอดีต 

เมื่อพิจารณาในเชิงประโยชนใชสอย ปจจุบันยานยะนะกะก็ยังคงลักษณะของพื้นที่เพื่อการพักอาศัยที่
มีวัดและศาลเจาที่มีชื่อเสียงเปนจํานวนมาก อีกทั้งยังเปนที่รูจักกันในบทบาทของแหลงผลิตอาหารหรืองาน
หัตถกรรมพื้นถิ่นที่มีชื่อเสียง โดยเฉพาะการผลิตขนมหวานและชุดกิโมโน (kimono) โครงการฟนฟูบูรณะพื้นที่ยะ
นะกะจึงไมไดมีความหมายเพียงแคการรักษาสภาพทางกายภาพของพื้นที่เทานั้น แตยังเปนการรักษาการใช
ประโยชนพื้นที่และวิถีชีวิตที่สืบเนื่องมาจากอดีตสูปจจุบัน และเปนการรักษาความหมายของสถานที่ที่เกิดจาก
ความสัมพันธระหวางที่ตั้งและผูอยูอาศัยหรือผูที่ใชงานพื้นที่อีกดวย ซึ่งแนวความคิดดานการฟนฟูบูรณะมรดก
ทางวัฒนธรรมของประเทศญี่ปุนในลักษณะนี้นั้นไดรับการยอมรับอยางกวางขวาง และสอดคลองกับ
วัตถุประสงคของการฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตร ตามกฎบัตรเพื่อการอนุรักษยานประวัติศาสตรและที่ตั้งของ
ประเทศญี่ปุน (The Machinami Charter, 1977) ที่ระบุไววา การอนุรักษมิใชเพียงเพื่อการรักษากลุมอาคารที่พัก
อาศัยและภูมิทัศนโดยรอบเชิงกายภาพเทานั้น แตเปนความพยายามที่จะสรางเสริมความสัมพันธระหวางวิถี
ชีวิตของผูคนในชีวิตประจําวันเขากับกลุมอาคารที่พักอาศัยและที่ตั้งของพื้นที่นั้นๆเขาดวยกัน (Wimonrat, 
2008) 

การอนุรักษที่มิไดมุงเนนที่องคประกอบทางกายภาพ แตเปนการพยายามรักษาวิถีชีวิตประจําวันของ
ผูคนจึงนาจะเปนเงื่อนไขที่สําคัญที่สุดตอการฟนฟูบูรณะพลวัตเชิงพื้นที่ และความเปนสถานที่ของยานยะนะกะ 
รวมทั้งยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตอื่นๆในทวีปเอเชีย อยางไรก็ตาม วิธีการที่จะทําใหบรรลุไปยังวัตถุประสงค
ดังกลาวไดนั้นตองอาศัย 3 องคประกอบสําคัญเชนเดียวกับโครงการพื้นฟูบูรณะพื้นที่โคเวนทการเดนทและ
ตลาดไพคเพลส นั่นคือ การนําพลังของประชาชนในความตั้งใจจริงตอการฟนฟูพื้นที่มาใชอยางมีความหมาย
ที่สุด การพัฒนาพื้นที่ตามความเหมาะสมของศักยภาพ และการรักษาความสัมพันธของโครงสรางทางสังคม 
ทั้งนี้ การฟนฟูบูรณะจะตองไมมองชุมชนเมืองในลักษณะของภาพลักษณที่หยุดนิ่ง (static image) เพราะชุมชน
เมืองคือส่ิงที่มีการเคลื่อนไหวเปล่ียนแปลงอยูตลอดเวลา ตามการเปลี่ยนแปลงของโครงสรางทางเศรษฐกิจและ
สังคม ส่ิงที่นักออกแบบชุมชนเมืองในฐานะนักออกแบบทางกายภาพจะสามารถมีบทบาทไดคือการรักษาและ
ปรับปรุงลักษณะทางกายภาพใหเอื้อและสงเสริมตอการใชประโยชนพื้นที่อยางมีประสิทธิภาพ ดวยการเชื่อมโยง
ความจําเปนในชีวิตประจําวันเขากับความคาดหวังหรือความตองการในอนาคตของผูคน และโอกาสทางสังคม
และเศรษฐกิจของพื้นที่ที่เกิดขึ้นจากศักยภาพเชิงกายภาพและระบบกิจกรรมดั้งเดิมนั่นเอง 
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2.3 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพื่อกําหนดกรอบแนวคิดในการวิจัย 

ยานพาณิชยกรรมริมน้ําซึ่งเกิดจากความสัมพันธระหวางโครงสรางเชิงกายภาพกับระบบกิจกรรมที่
สะทอนเอกลักษณทางสังคมและวัฒนธรรม กําลังอยูในภาวะปรับตัวครั้งสําคัญภายหลังจากการเขามามีบทบาท
ของการคมนาคมทางบกในระหวางหลายทศวรรษที่ผานมา ยานพาณิชยกรรมริมน้ําบางแหงไดเลิกราและสูญ
หายไปตามกาลเวลา ในขณะที่บางแหงก็ยังคงอยูไดเพื่อรอโอกาสปรับตัวใหรวมสมัย  ยานปากคลองตลาดคือ
หนึ่งในพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ําเกาแกในเขตอนุรักษเกาะรัตนโกสินทรที่ปรับตัวจาก ”น้ําสูบก” ที่ยังคงอยูได และ
ไดรับการยอมรับกันอยางกวางขวางวาเปนยานพาณิชยกรรมทองถิ่นขนาดใหญ ที่มีการใชงานอยางตอเนื่องและ
หนาแนน หรือมีพลวัตเชิงพื้นที่สูงที่สุดแหงหนึ่งในเกาะรัตนโกสินทร  

อยางไรก็ตาม ความหนาแนนจากการใชพื้นที่และการจราจรทางบกที่เกิดขึ้นในปจจุบันกําลังเปนภัย
คุกคามตอการคงอยูของกิจกรรมภายในยานปากคลองตลาด โดยเฉพาะนโยบายลดความแออัดของการขนสง
ทางบกตามแผนแมบทการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทร ที่ตองการรื้อถอนกายภาพและกิจกรรมทั้งหมด
ออกนอกพื้นที่ เพื่อพัฒนาพื้นที่โลงวางสาธารณะสงเสริมความเปนสัญลักษณของภาครัฐและรองรับกิจกรรมการ
ทองเที่ยวในพื้นที่เกาะรัตนโกสินทร ซึ่งแนวทางการพัฒนาพื้นที่ที่จํากัดอยูเพียงแคมิติเชิงกายภาพเชนนี้อาจ
สงผลลดทอนพลวัตและความปนสถานที่ของยานปากคลองตลาดและเกาะรัตนโกสินทรใหสูญหายไป กลายเปน
อุทยานประวัติศาสตรที่ไรชีวิตได การฟนฟูบูรณะจึงเปนแนวทางสําคัญที่จะปรับปรุงพื้นที่ยานปากคลองตลาดให
ยังคงรักษาคุณภาพของพลวัตเชิงพื้นที่และความเปนสถานที่ตอไปได ในขณะเดียวกับที่สามารถรองรับความ
ตองการรวมสมัย และสอดคลองตอนโยบายการอนุรักษและพัฒนาพื้นที่ของภาครัฐ 

จากแนวความคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษา ซึ่งประกอบไปดวยชุดของแนวความคิดเรื่องความเปน
สถานที่ การฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต และเงื่อนไขเชิงกายภาพที่สงเสริมพลวัตเชิงพื้นที่ สามารถ
นํามาสรุปเปนกรอบแนวคิดในการวิจัยไดคือ  

การฟนฟูบูรณะยานพาณิชยกรรมริมน้ําที่ในพื้นที่ประวัติศาสตรที่ยังคงมีประโยชนใชสอยรวมสมยั เชน 
พื้นที่กรณีศึกษา ยานปากคลองตลาด กรุงเทพมหานครนี้ จะตองคํานึงถึงมิติในการฟนฟูบูรณะพื้นที่แบบบูรณา
การที่คลอบคลุมทั้งกายภาพ สังคม และเศรษฐกิจ โดยมีแนวคิดสําคัญคือการสนับสนุนใหพื้นที่นั้นเกิดการใช
ประโยชนอยางตอเนื่องและหลากหลายตามศักยภาพ ดวยการพิจารณาการใชงานของยานใหตอบสนองตอวิถี
ชีวิตในปจจุบัน พรอมกับการรักษาสภาพทางกายภาพที่มีคุณคาที่มองเห็นได (visible value) ซึ่งก็สอดคลองกับ
แนวความคิดเรื่องการรักษาความเปนสถานที่ของยานประวัติศาสตรของเมืองเอเชีย ที่ไมไดใหความสําคัญเพียง
แคองคประกอบเชิงกายภาพ แตคลอบคลุมทั้งกิจกรรม และความหมายของพื้นที่ โดยเฉพาะประโยชนใชสอยที่
ตอเนื่องจากอดีตสูปจจุบันนี้เองที่เปนองคประกอบสําคัญที่กําหนดความเปนสถานที่ และทําใหยาน
ประวัติศาสตรที่มีชีวิตนั้นมีเสนหแตกตางจากอุทยานประวัติศาสตรที่ตายไปแลว 
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การรักษาองคประกอบของความเปนสถานที่จึงเปนองคประกอบสําคัญในการฟนฟูบูรณะยานพาณิช
ยกรรมเการิมน้ํา อยางไรก็ตาม การฟนฟูบูรณะพื้นที่ใหเกิดการใชงานอยางมีพลวัตที่ประกอบไปดวยความ
หลากหลายของกิจกรรม ผูคน และเวลา นั้นจําเปนที่จะตองพิจารณาเงื่อนไขในการออกแบบพื้นที่วางสาธารณะ
ที่มีคุณภาพเชิงพฤติกรรมนิยม ซึ่งสามารถสรุปไดจากการทบทวนทฤษฎีในการออกแบบชุมชนเมืองวาจะตอง
ประกอบไปดวย 4 คุณลักษณะสําคัญ ซึ่งประกอบดวย ความยืดหยุน ความหนาแนน ความเชื่อมตอ และ
คุณภาพของพื้นที่ ซึ่งเงื่อนไขเชิงกายภาพดังกลาวนี้ก็สอดคลองกับคุณสมบัติเชิงกายภาพที่ดีของตลาด
สาธารณะที่โอนิล (O'Neil, 2551) ไดกลาวไววา จะตองมีตําแหนงที่ตั้งที่เหมาะสมระหวางแหลงผลิตและผูซื้อ ที่
ประกอบไปดวยศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงที่ดีทั้งทางบกและน้ํา  เกิดเปนจุดรวมของกิจกรรมและการ
เดินทางที่ตั้งอยูทามกลางการใชประโยชนที่ดินที่หลากหลาย ทั้งยังสอดคลองกับระบบขนสงมวลชนของพื้นที่ที่มี
คนหลากหลายประเภทสามารถเขามาใชรวมกันได 

เงื่อนไขเชิงกายภาพของพื้นที่วางสาธารณะที่ดี 4 คุณลักษณะขางตนจึงเปนตัวแปรสําคัญที่สามารถใช
เปนสมมติฐานในการทดสอบระดับของพลวัตการใชพื้นที่ และเปนเกณฑในการวางผังและออกแบบเชิงกายภาพ
เพื่อการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดไดในขณะเดียวกัน ซึ่งผลที่ไดจากการทดสอบจะถูกนําไปพิจารณา
รวมกับองคประกอบเชิงพื้นที่ของยาน เพื่อนําไปสูการกําหนดเงื่อนไขในการวางผังและออกแบบเชิงกายภาพเพื่อ
การฟนฟูบูรณะยานพาณิชยกรรมริมน้ําปากคลองตลาดใหยังบทบาทความสําคัญไดตอไปในอนาคต 

 

แผนภูมิที่ 2-02 กรอบแนวคิดในการวิจัย (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 



บทที่  3 
 

ระเบียบวิธวีจิัย 
 

พลวัตเชิงพื้นที่และการฟนฟูบูรณะยานพาณิชยกรรมเการิมน้ํา: กรณีศึกษายานปากคลองตลาด 
กรุงเทพมหานคร มีระเบียบวิธีวิจัยเพื่อใหไดมาซึ่งแนวคิดและแนวทางในการวางผังและออกแบบเชิงกายภาพ
เพื่อการฟนฟูบูรณะยานพาณิชยกรรมเการิมน้ําดังตอไปนี้ 

3.1 การออกแบบงานวิจัย 

3.2 ขอมูล แหลงที่มา และวิธีการเก็บรวบรวม 

  3.2.1 ขอมูลทั่วไปของยานปากคลองตลาด 
  3.2.2 องคประกอบของความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด 

3.3 การวิเคราะหขอมูล 

  3.3.1 การวิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด 
  3.3.2 การวิเคราะหพลวัตเชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาด 
  3.3.3 การวิเคราะหภาพรวมของพื้นที่ 

3.4 การเสนอแนะการวางผังและออกแบบเชิงกายภาพ 
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3.1 การออกแบบงานวิจัย 

จากกรอบแนวคิดในการวิจัยที่ไดในบทที่ 2 ซึ่งไดมาจากแนวความคิดเรื่องความเปนสถานที่และพลวัต
เชิงพื้นที่ของชุมชนเมือง สามารถนํามาสูการออกแบบงานวิจัยไดดังนี้ 

การฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด ซึ่งเปนยานพาณิชยกรรมริมน้ําในเขตเกาะรัตนโกสินทรชั้นนอก 
กรุงเทพมหานคร ตองการการศึกษาและสํารวจขอมูลซ่ึงสามารถแบงไดเปน 2 ประเภทหลัก ไดแก ขอมูลทั่วไป 
และขอมูลเชิงกายภาพและกิจกรรมของยาน โดยกลุมขอมูลทั่วไปจะเปนขอมูลที่ไดมาจากการสํารวจเอกสาร  
คลอบคลุมเนื้อหาเชิงประวัติศาสตร นโยบายการพัฒนาพื้นที่ของภาครัฐ มาตรการทางกฎหมายที่เกี่ยวของกับ
การฟนฟูบูรณะพื้นที่ และกรรมสิทธิ์การครอบครองที่ดิน กลุมขอมูลนี้จะเปนขอมูลสนับสนุนการพิจารณา
รายละเอียดของการฟนฟูบูรณะยาน ในขณะที่กลุมขอมูลเชิงกายภาพและกิจกรรมของยานจะเปนขอมูลเชิง
ประจักษที่ไดจากการสํารวจภาคสนาม คลอบคลุมลักษณะเชิงกายภาพที่สําคัญของยาน ทั้งโครงขายการสัญจร 
อาคาร ที่วาง และองคประกอบทางกายภาพชั่วคราว และรูปแบบของกิจกรรมที่เกิดขึ้น ทั้งกิจกรรมการจับจอง
และกิจกรรมการสัญจร กิจกรรมถาวรและชั่วคราว โดยขอมูลในกลุมนี้จะเปนกลุมขอมูลหลักเพื่อการวิเคราะห
องคประกอบของความเปนสถานที่ และพลวัตเชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาดในลําดับตอไป 

ทั้งนี้ องคประกอบของความเปนสถานที่ซึ่งรวมทั้งกายภาพ กิจกรรม และความหมายจะเปน
องคประกอบที่ไดรับการรักษาไวใหคงอยูตอไปเพื่อรักษาเอกลักษณของยาน ในขณะที่ขอมูลที่แสดงถึงพลวัตเชิง
พื้นที่ซึ่งเกิดขึ้นจากความสัมพันธระหวางกายภาพและกิจกรรมนั้น จะถูกวิเคราะหผาน 4 เงื่อนไขเชิงกายภาพซึ่ง
ประกอบดวยความยืดหยุน ความหนาแนน ความเชื่อมตอ และคุณภาพของพื้นที่ เพื่อระบุปญหาและศักยภาพ
เชิงกายภาพและกิจกรรมที่มีตอการใชพื้นที่อยางหลากหลายของปากคลองตลาดในปจจุบันและอนาคต ซึ่ง
ขอมูลทั้งหมดนี้จะถูกนําไปประมวล เพื่อนําเสนอแนวคิดและแนวทางการวางผังและออกแบบเชิงกายภาพ เพื่อ
การฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดในอนาคตตอไป 
 

3.2 ขอมูล แหลงที่มา และวิธกีารเก็บรวบรวม 

จากกรอบแนวคิดในการวิจัยและการออกแบบการวิจัยขางตน ผูวิจัยไดกําหนดกลุมขอมูลตาม
แหลงที่มาและประเภทของเนื้อหาเปน 2 ประเภทหลัก ประกอบดวย สภาพทั่วไปของยานปากคลองตลาด และ
องคประกอบของความเปนสถานที่ ดังมีรายละเอียดของแหลงที่มาและวิธีการเก็บรวบรวมขอมูลตอไปนี้ 

3.2.1 ขอมูลทั่วไปของยานปากคลองตลาด 

การศึกษาสภาพทั่วไปของยานปากคลองตลาด ประกอบดวยขอมูลเชิงประวัติศาสตรและความเปนมา 
นโยบายการอนุรักษและพัฒนาพื้นที่ของภาครัฐ มาตรการทางกฎหมายที่เกี่ยวของกับการฟนฟูบูรณะ และ
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กรรมสิทธิ์การครอบครองที่ดิน โดยใชขอมูลทุติยภูมิ (secondary data) ที่ไดมาดวยการสํารวจเอกสาร ซึ่งมี
แหลงที่มาของขอมูลตางๆกัน ประกอบดวย หนังสือหรือส่ิงพิมพประเภทตางๆ เอกสารหรือขอมูลจากหนวยงาน
ราชการ และขอมูลที่ไดจากงานวิจัยที่เกี่ยวของในอดีต ทั้งนี้ ขอมูลจะถูกนําเสนอในลักษณะเชิงพรรณนา 
ประกอบกับรูปถาย ภาพถายทางอากาศ และแผนที่ 

3.2.2 องคประกอบความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด 

การศึกษาองคประกอบของความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด ประกอบดวยขอมูลเชิงกายภาพ 
และกิจกรรม โดยใชขอมูลเชิงประจักษที่ไดมาจากการสํารวจภาคสนามดวยวิธีสังเกตุการณ (Observation) โดย
มีแผนที่ แผนภูมิ และภาพถายเปนเครื่องมือที่ชวยในการบันทึกและถายทอดขอมูลอยางเปนระบบ โดย
รายละเอียดของขอมูลนั้นจะคลอบคลุมเงื่อนไขในการวิเคราะหทั้ง 4 ประการ ซึ่งประกอบดวย ความยืดหยุน 
ความหนาแนน ความเชื่อมตอ และคุณภาพของพื้นที่ ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

3.2.2.1 ลักษณะเชิงกายภาพของยานปากคลองตลาด 

ลักษณะเชิงกายภาพของยานปากคลองตลาด ประกอบดวยโครงขายการสัญจร อาคาร ที่วาง 
และองคประกอบทางกายภาพชั่วคราว ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

- โครงขายการสัญจรและระบบการเขาถึงพ้ืนที่ ไดแก การสัญจรทั้งทางบกและทางน้ํา 
จากภายในพื้นที่และบริเวณโดยรอบ 

- อาคารหรือส่ิงกอสรางถาวร ไดแก รูปแบบการจัดวางอาคาร รูปแบบทางสถาปตยกรรม 
ความสูง สภาพ และการตอเติมอาคาร 

- พ้ืนที่วางสาธารณะและองคประกอบทางกายภาพแบบชั่วคราว ไดแก ประเภทและ
รูปแบบของพื้นที่วางสาธาณระ การปดลอมทั้งในเชิง 2 และ 3 มิติ องคประกอบทาง
กายภาพแบบชั่วคราว และมุมมองสูพื้นที่สําคัญโดยรอบ 

3.2.2.2 กิจกรรมและการใชพ้ืนที่ของยานปากคลองตลาด 

ลักษณะของกิจกรรมและการใชพื้นที่ของยานปากคลองตลาด ประกอบดวยกิจกรรมการจับ
จองพื้นที่และการสัญจร ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

- กิจกรรมการจบัจองพื้นที่ ไดแก การใชประโยชนที่ดินและอาคาร ตามประเภทของ
กิจกรรม สินคาและการบริการ ระดับความหนาแนนของการใชพื้นที่ตามชวงเวลาตางๆ 
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- กิจกรรมการสญัจร ไดแก สถิติการสัญจรผาน และรูปแบบการเลือกเสนทางของคนเดิน
เทาที่ปรากฎตามวันและชวงเวลาตางๆ ของผูใชพื้นที่ประเภทตางๆ 

เนื่องจากปากคลองตลาดเปนยานพาณิชยกรรมที่มีการใชพื้นที่เพื่อการคาขายตลอด 24 
ชั่วโมง และกลุมขอมูลเรื่องลักษณะของกิจกรรมและการใชพื้นที่นี้มีความสําคัญตอการระบุถึงรูปแบบและสภาพ
การใชพื้นที่ของยานปากคลองตลาดในปจจุบัน ผูวิจัยจึงไดเลือกใชวิธีการเก็บขอมูลภาคสนามทั้งหมด 3 วิธี คือ 
บันทึกการใชพื้นที่เพื่อกิจกรรมการจับจองดวยการเขาสังเกตุการณแลวบันทึกขอมูลอยางเปนระบบลงบนแผนที่ 
(mapping) และบันทึกการใชพื้นที่เพื่อกิจกรมการสัญจรโดยการบันทึกอัตราการสัญจรของคนเดินเทา 
(pedestrian’s movement rate) และการบันทึกรูปแบบการเลือกเสนทางของคนเดินเทา (pedestrian’s 
movement trace) ซึ่งการเก็บขอมูลดังกลาวจะตองคลอบคลุมทั้งกิจกรรมถาวรและชั่วคราวที่เกิดขึ้นในชวงเวลา
ตางๆตลอดวัน โดยมีรายละเอียดของวิธีการสํารวจกิจกรรมการสัญจร ดังนี้ 

1) การบันทึกอัตราการสัญจรผานของคนเดนิเทา 

เปนการเก็บขอมูลเชิงประจักษของปริมาณผูที่สัญจรทางเทาผานแตละดานหรือ
ประตู (gate) ในระยะเวลาที่กําหนดไว 10 นาที เพื่อนํามาคํานวณเปนขอมูลเชิงสถิติของระดับความนิยมในการ
ใชเสนทางเดินเทาในชวงเวลาตางๆ (คน / ชั่วโมง) ผูวิจัยไดกําหนดตําแหนงของดานที่บริเวณจุดตัดหรือทางแยก
สําคัญที่คาดวาจะเปนทางเขาหลักของคนเดินเทาเขาสูพื้นที่ศึกษาทั้งหมด 5 ดาน (แผนที่ 3-01) โดยแบงประเภท
ของผูสัญจรทางเทาออกเปน 4 ประเภท ประกอบดวยพอคาแมคา คนงานเข็นรถสงสินคา ลูกคาชาวไทย และ
นักทองเที่ยวชาวตางชาติ และกําหนดชวงเวลาของการบันทึกขอมูลออกเปน 8 ชวงเวลา (ตารางที่ 3–01) 

ตารางที่ 3-01 ชวงเวลาเพื่อทําการสํารวจโดยการเขาสังเกตุการณยานปากคลองตลาด  
(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

ชวงเวลา ระยะเวลา 
ชวงเวลาที่ 1 00.00 – 03.00 
ชวงเวลาที่ 2 03.00 – 06.00 
ชวงเวลาที่ 3 06.00 – 09.00 
ชวงเวลาที่ 4 09.00 – 12.00 
ชวงเวลาที่ 5 12.00 – 15.00 
ชวงเวลาที่ 6 15.00 – 18.00 
ชวงเวลาที่ 7 18.00 – 21.00 
ชวงเวลาที่ 8 18.00 – 24.00 
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2) การสะกดรอยเพื่อบันทึกรูปแบบการเลือกเสนทางของคนเดินเทา 

เปนการสํารวจความนิยมของรูปแบบการเลือกเสนทางของคนเดินเทาในชวงเวลา
หนึ่งๆ ซึ่งกําหนดไวเพื่อวิเคราะหคุณภาพของโครงขายการสัญจรภายในยาน ซึ่งเรามักจะพบวาโครงขายการ
สัญจรที่มีคุณภาพจะทําใหพบการสัญจรของคนเดินเทาที่หลากหลายวัตถุประสงค ประเภทผูคน และชวงเวลา ที่
คลอบคลุมทั้งการสัญจรเพื่อเขาถึง (moving to) และการสัญจรผานพื้นที่ (moving through) สําหรับงานวิจัยนี้ 
การบันทึกรูปแบบการเลือกเสนทางของคนเดินเทาจะเปนเครื่องมือที่ชี้วัดวาเสนทางใดที่ผูคนนิยมใชเพื่อกิจกรรม
ในลักษณะใด ซึ่งจะสามารถนําไปวิเคราะหหาความสัมพันธระหวางระดับความนิยม กับลักษณะทางกายภาพ
ของโครงขายการสัญจร และลักษณะของกิจกรรมที่เกิดขึ้นได 

ทั้งนี้ การสะกดรอยเพื่อบันทึกรูปแบบการเลือกเสนทางของคนเดินเทานั้นมี
ขอกําหนดในการติดตามผูใชพื้นที่ คือ ผูติดตามจะใชเวลาในการสะกดรอยคนละ 6 นาที และจะเลิกติดตามเมื่อ
หมดเวลา 6 นาที หรือเมื่อผูถูกติดตามหยุดทํากิจกรรมนานเกินกวา 3 นาที โดยใหถือวาผูถูกติดตามไดเดินทาง
ถึงจุดหมายปลายทางในการสัญจรแลว หรือเมื่อผูถูกติดตามออกนอกพื้นที่ศึกษา ซึ่งในการคํานวณหาสัดสวน
ของกลุมตัวอยางที่จะทําการติดตามในแตละประตูนั้น จะตองคํานวณเปนสัดสวนจากระดับความนิยมของการ
เขาถึงของผูใชพื้นที่ในแตละทางเขาหลักที่ไดสํารวจมากอนหนานี้ (สกุลชัย ตันติเศรณี, 2549) 

 
ภาพที่ 3-01 ตัวอยางของแผนที่แสดงรูปแบบการเลือกเสนทางเดินเทา (ที่มา: สกุลชัย ตันติเศรณี, 2549) 
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3.3 การวิเคราะหขอมลู 

การวิเคราะหเงื่อนไขในการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด จะใชเทคนิคการทับซอนฐานขอมูลเชิง
แผนที่ (overlay mapping) ของฐานขอมูลที่ไดมาจากการสํารวจเอกสารและสังเกตุการณภาคสนามในเบื้องตน 
เทคนิคการวิเคราะหขอมูลในลักษณะนี้จะใชแผนที่ที่มีขนาดและสัดสวนเดียวกันทับซอนกันบนพื้นที่เดียวกัน 
เพื่อชี้ใหเห็นความสัมพันธระหวางเงื่อนไขประเภทตางๆ ดังมีรายละเอียดในการวิเคราะหขอมูลตอไปนี้ 

3.3.1 การวิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด 

องคประกอบความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด สามารถวิเคราะหไดจากการซอนทับชั้นของ
ขอมูลเชิงประวัติศาสตร กายภาพ และกิจกรรม โดยแบงกลุมของผลการวิเคราะหขอมูลไดดังนี้ 

- องคประกอบทางกายภาพที่เปนเอกลักษณ จากการซอนทับขอมูลเชิงประวัติศาสตรและ
กายภาพของยาน 

- กิจกรรมทีเ่ปนเอกลักษณ จากการซอนทับขอมูลเชิงประวัติศาสตรและกิจกรรมของยาน 

- บทบาทและความหมาย จากการซอนทับขอมูลเชิงประวัติศาสตร กายภาพ และกิจกรรมของ
ยาน 

3.3.2 การวิเคราะหพลวัตเชิงพ้ืนที่ของยานปากคลองตลาด 

การวิเคราะหพลวัตเชิงพื้นที่ที่เกิดจากความสัมพันธระหวางกายภาพและกิจกรรมการคาในยาน
ปากคลองตลาด โดยการนําขอมูลเชิงกายและกิจกรรมมาซอนทับกันตามเงื่อนไขในการวิเคราะห ซึ่งไดแก 4 
คุณลักษณะของพื้นที่วางสาธารณะที่ดี คือ ความยืดหยุน ความหนาแนนของกิจกรรม ความเชื่อมตอ และ
คุณภาพของพื้นที่ เพื่อใหทราบถึงประเด็นปญหาและศักยภาพของกายภาพและกิจกรรมการใชพื้นที่ของยาน
ปากคลองตลาดในปจจุบัน ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

- ความยืดหยุน จากการซอนทับขอมูลของพื้นที่วางสาธารณะ องคประกอบทางกายภาพแบบ
ชั่วคราว และกิจกรรมการจับจองพื้นที่ 

- ความหนาแนน จากการซอนทับขอมูลของอาคาร พื้นที่วางสาธารณะ องคประกอบทาง
กายภาพแบบชั่วคราว กิจกรรมการจับจองพื้นที่ และกิจกรรมการสัญจร 

- ความเชื่อมตอ จากการซอนทับขอมูลของโครงขายการสัญจร อาคาร พื้นที่วางสาธารณะ และ
กิจกรรมการสัญจร 
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- คุณภาพของพ้ืนที่ จากการซอนทับขอมูลของโครงขายการสัญจร อาคาร พื้นที่วางสาธารณะ 
กิจกรรมการจับจองพื้นที่ และกิจกรรมการสัญจร 

 

3.3.3 การวิเคราะหภาพรวมของพ้ืนที ่

การวิเคราะหภาพรวมของพื้นที่คือนําขอมูลจากการวิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ และพลวัต
เชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาด รวมทั้งขอมูลอื่นที่เกี่ยวของ มาอธิบายและแปลความหมายเปนขอมูลในเชิง
แผนที่ และซอนทับ (Overlay) เพื่อเปรียบเทียบใหเห็นถึงศักยภาพและโอกาสในการฟนฟูบูรณะพื้นที่ เพื่อที่จะ
นําไปสูการกําหนดเงื่อนไขในการวางผังและออกแบบทางกายภาพในอนาคต 

ตารางที่ 3-02 กลุมของขอมูลที่ใชสําหรับการวิเคราะหขอมูลประเภทตางๆ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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ขอมูล 

 กายภาพ กิจกรรม   
การวิเคราะหขอมูล         
1. องคประกอบความเปนสถานที่         

- กายภาพ         
- กิจกรรม         
- ความหมาย         

2. พลวัตเชิงพื้นที่         
- ความยืดหยุน         
- ความหนาแนน         
- ความเชื่อมตอ         
- คุณภาพของพื้นที่         

3. การวิเคราะหภาพรวม         
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3.4 การเสนอแนะการวางผังและออกแบบเชิงกายภาพ 

การวิเคราะหขอมูลขางตนจึงนํามาสูการกําหนดเงื่อนไขในการวางผังและออกแบบทางกายภาพ โดย
กําหนดบทบาทและกิจกรรมการใชพื้นที่ในอนาคต ตลอดจนแนวความคิดในการออกแบบและวางผังทาง
กายภาพตามเกณฑมาตรฐานทางดานการออกแบบชุมชนเมือง ใหตอบโจทยและแกปญหาตรงตามกรอบ
แนวคิดที่ตั้งไวเบื้องตน คือการรักษาคุณภาพของพลวัตเชิงพื้นที่และความเปนสถานที่ภายในยาน
ปากคลองตลาด ในขณะเดียวกับที่สามารถรองรับความตองการรวมสมัยของเมืองไดอยางเหมาะสมตอไป 



บทที่  4 
 

ขอมูลทัว่ไปของยานปากคลองตลาด 
 

การศึกษาขอมูลทั่วไปของยานปากคลองตลาดประกอบดวย การศึกษาประวัติศาสตรและความเปนมา
ของยาน โครงการอนุรักษและพัฒนาพื้นที่ของภาครัฐ มาตรการทางกฎหมายที่เกี่ยวของ และกรรมสิทธิ์การ
ครอบครองที่ดิน ซึ่งขอมูลดังกลาวนี้เปนขอมูลทุติยภูมิที่ไดจากการสํารวจเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของในอดีต 
ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

4.1 ประวัติศาสตรและความเปนมาของยานปากคลองตลาด 

4.2 โครงการอนุรักษและพัฒนาพื้นที่ของภาครัฐ 

  4.2.1 โครงการปรับปรุงพื้นที่ปากคลองตลาด ตามแผนแมบทเพื่อการอนุรักษและพัฒนากรุง 
                                      รัตนโกสินทร กรุงเทพมหานคร 
  4.2.2 โครงการสวนตอขยายระบบขนสงมวลชนประเภทราง รถไฟฟาสายสีน้ําเงิน 

4.3 มาตรการทางกฎหมายที่เกี่ยวของ 

  4.3.1 พระราชบัญญัติผังเมือง ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2549 
  4.3.2 กฎหมายทองถิ่น ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร 

4.4 กรรมสิทธ์ิการครอบครองที่ดิน 
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4.1 ประวัติศาสตรและความเปนมาของยานปากคลองตลาด 

ยานปากคลองตลาดมีเนื้อที่ประมาณ 0.15 ตารางกิโลเมตร ตั้งอยูริมแมน้ําเจาพระยาบริเวณปากคลอง
คูเมืองเดิม ในพื้นที่แขวงวังบูรพาภิรมย เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร มีความสําคัญในฐานะพื้นที่พาณิชยกรรม
ริมน้ํามาตั้งแตชวงตนกรุงรัตนโกสินทร ในระยะแรกนั้นปากคลองตลาดคือชุมชนตลาดน้ําและทาปลาขนาดใหญ 
โดยปลาที่นํามาขายจะถูกลําเลียงดวยเรือหางยาวจากแมน้ําทาจีนและแมกลอง ผานคลองบางหลวงหรือคลอง
บางกอกใหญมาขึ้นที่ทาปลาปากคลองตลาด อยางไรก็ตาม การขยายตัวของวังของพระราชโอรส 3 พระองคใน
พระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวลงมาบริเวณปากคลองตลาด ทําใหเกิดการยกเลิกและโยกยายตลาด
ปลาแหงนี้ไปที่ตําบลวัวลําพองหรือหัวลําโพงในปจจุบัน ซึ่งการยายตลาดปลาออกในครั้งนั้นไดสงผลใหพื้นที่
ปากคลองตลาดเขาสูยุคที่เงียบเหงาซบเซา และถูกลดบทบาทจากการเปนพื้นที่ศูนยกลางการคาที่สําคัญ เหลือ
เพียงตึกแถวที่เปนรานคาขายอาหารและของชําเล็กนอยเพียงไมกี่ราน ในขณะที่ตลาดเวิ้งนครเกษมและทาเตียน
นั้นยังคงเปนแหลงศูนยกลางสินคาในชีวิตประจําวันที่มีบทบาทสําคัญในสมัยนั้น 

ปากคลองตลาดกลับมามีบทบาทสําคัญทางพาณิชยกรรมอีกครั้งเมื่อประมาณปพ.ศ.2496 ความ
ตองการสินคาที่เพิ่มขึ้นตามจํานวนประชากร ทําใหตลาดทาเตียนเกิดความแออัด ไมเพียงพอตอการรองรับความ
ตองการทั้งผูซื้อและผูขาย จึงมีกลุมพอคาแมคาจํานวนหนึ่งอาศัยบริเวณกําแพงวัดโพธิ์เปนที่จําหนายสินคาและ
สรางเพิงพักอาศัย รัฐบาลในสมัยนั้นพิจารณาวาวัดโพธิ์เปนพระอารามหลวงซึ่งเปนที่เคารพสักการะของ
ประชาชน และเปนสถานที่ที่นักทองเที่ยวชาวตางชาติมาเยี่ยมชมอยูเปนประจํา การที่พอคาแมคานําผักและ
ผลไมตางๆมาวางจําหนายในบริเวณดังกลาวจึงดูเปนการไมเหมาะสม รัฐบาลจึงไดจัดหาที่ดินสําหรับจัดตั้ง
ตลาดแหงใหม โดยเลือกใชพื้นที่บริเวณปากคลองตลาด ซึ่งมีทําเลที่ตั้งอยูใจกลางเมือง ริมแมน้ําเจาพระยา มี
ความสะดวกตอการขนสงสินคาจากแหลงตางๆทั้งทางน้ําและทางบก มีทาจอดเรือเพื่อขนสงสินคาหลายแหง 
และอยูใกลกับสะพานพระพุทธยอดฟาซึ่งเปนสะพานรถยนตแหงแรกที่เชื่อมตอระหวางฝงพระนครและธนบุรี 

ตลาดแหงแรกแหงปากคลองตลาดจึงเกิดขึ้นจากการยายตลาดขางวัดโพธิ์และตลาดกรมภูธเรศธํารง
ศักดิ์มารวมอยูดวยกัน โดยมีราชการเปนผูดูแลและตราพระราชกฤษฎีกาพ.ศ.2496 จัดตั้งองคการตลาด สังกัด
กระทรวงมหาดไทย โดยการคาขายในระยะแรกนั้นผูคาสวนใหญคือชาวจีนที่รวมกลุมกันนําสินคาประเภทผัก
และผลไมจากภาคกลางและคลองดําเนินสะดวกมาจําหนาย ภายหลังจากการจัดตั้งองคการตลาดไดประมาณ 
10 ป จึงไดมีการจัดตั้งตลาดยอดพิมานซึ่งเปนตลาดเอกชนขึ้นอีกแหงหนึ่งเพื่อรองรับการขยายตัว โดยบริเวณที่
เปนที่ตั้งของตลาดยอดพิมานนี้ ในอดีตเคยเปนที่ตั้งของโรงยาฝนจนกระทั่งทางการประกาศหามสูบฝนเมื่อป
พ.ศ.2504 จึงตองรื้อโรงยาฝนเหลือแตเพียงชื่อซอยทาโรงยาทิ้งไว 

ตลาดแหงที่สามแหงปากคลองตลาดคือตลาดสงเสริมเกษตรไทย ในอดีตตลาดแหงนี้เคยเปนที่ประมูล
ลําไยชวงหนาลําไยออกผลราวเดือนกรกฎาคมถึงสิงหาคม การขนสงลําไยที่เปนไปดวยความลําบากเนื่องจาก
น้ําหนักที่มากทําใหเกิดอาชีพรถเข็นลําไย และตอมาพัฒนาเปนอาชีพรับจางเข็นผักผลไมที่พบเห็นไดทั่วไปใน
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ปจจุบัน ตลาดลาสุดที่ถูกสรางขึ้นเมื่อประมาณสามสิบกวาปที่ผานมาคือ ตลาดสะพานพุทธหรือตลาดเอ็มไพร 
อยูบริเวณโรงภาพยนตไทยเอ็มไพรเดิม ปจจุบันถูกใชงานเปนตลาดคาสงผลไมสูพอคาคนกลางและพอคาปลีก 
โดยที่พื้นที่บริเวณขางเคียงกันนี้คือที่ตั้งของตลาดนัดสะพานพุทธ ซึ่งเปนตลาดนัดกลางคืนขายปลีกสินคา
ประเภทเสื้อผาและเครื่องประดับที่บริเวณทางเดินเทาใตสะพานพระพุทธยอดฟา ถึงแมวารูปแบบการคาและ
ประเภทของสินคาจะแตกตางไปจากผลิตผลทางการเกษตรที่เปนสินคาหลักของยานปากคลองตลาดก็ตาม แตก็
ตองนับวาทั้งสองพื้นที่มีความตอเนื่องกันทั้งในเชิงกายภาพและกิจกรรมการคา 

จากชุมชนตลาดน้ําและทาปลาในอดีต ปากคลองตลาดในปจจุบันไดพัฒนามาสูชุมชนตลาดบกขนาด
ใหญที่มีอาณาบริเวณกวางขวางคลอบคลุมพื้นที่ 4 ตลาดสดที่ขายสงสินคาทางการเกษตร และตลาดนัด
กลางคืนขายเสื้อผาและเครื่องประดับ เปนยานพาณิชยกรรมที่มีความคึกคัก มีอัตราเฉลี่ยของผูคนที่เขามาใช
พื้นที่ประมาณ 2,500 คน/ชั่วโมง หรือ 60,000 คน/วัน และมีกิจกรรมเกิดขึ้นตลอดทั้ง 24 ชั่วโมง เปนพื้นที่  
พาณิชยกรรมเกาแกที่ยังคง ”พลัง” และ “ชีวิต” ไวไดสูงที่สุดแหงหนึ่งของเกาะรัตนโกสินทร ซึ่งนอกเหนือจาก
คุณคาเชิงประวัติศาสตรแลว กิจกรรมการคาขายภายในยานที่ตอเนื่องกันมาเปนเวลานานยังเปล่ียนพื้นที่การคา
แหงหนึ่งใหเปน “สถานที่” สําคัญที่มีคุณคาเชิงเศรษฐกิจและสังคมรวมสมัย เปนแหลงกลางของสินคาผลิตผล
ทางการเกษตรที่สําคัญระดับภูมิภาค และเปนศูนยกลางชุมชนระดับเมืองที่มีผูคนที่หลากหลายทั้งเพศ วัย อาชีพ 
ฐานะ และชนชั้นเขามารวมใชพื้นที่อยางซับซอนและตอเนื่อง 
 

 
ภาพที่ 4-01 พัฒนาการเชิงกายภาพของยานปากคลองตลาดในระหวางป พ.ศ. 2450-2550 

(ที่มา: กรมแผนที่ทหาร, 2551) 
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ภาพที่ 4-02 ภาพถายโรงภาพยนตรไทยเอ็มไพรเมื่อปพ.ศ.2507 ขณะฉายภาพยนตรเร่ืองชายชาตรี (ซาย) 

และสภาพอาคารในปจจุบันที่เปล่ียนเปนตึกแถวขายดอกไม (ขวา) 

4.2 โครงการอนุรักษและพัฒนาพื้นทีข่องภาครฐั 

4.2.1 โครงการปรับปรุงพ้ืนที่ปากคลองตลาด ตามแผนแมบทเพ่ือการอนุรักษและพัฒนากรุง
รัตนโกสินทร กรุงเทพมหานคร 

นโยบายและโครงการพัฒนาพื้นที่ที่มีบทบาทตอการอนุรักษและพัฒนาพื้นที่เกาะรัตนโกสินทรและยาน
ปากคลองตลาดมากที่สุดคือ แผนแมบทเพื่อการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทร ซึ่งจัดทําโดยบริษัทที่ปรึกษา
ของสํานักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดลอม กระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยี และส่ิงแวดลอม เลขานุการของ
คณะกรรมการโครงการกรุงรัตนโกสินทร มีเนื้อหาคลอบคลุมการวางผังแมบทเพื่อการอนุรักษและพัฒนา 20 
โครงการที่ไดรับความเห็นชอบใหบรรจุอยูในแผนแมบทโครงการกรุงรัตนโกสินทร ซึ่งรวมทั้งโครงการปรับปรุง
บริเวณปากคลองตลาดที่เปนหนึ่งในกลุมโครงการริมแมน้ําเจาพระยาที่ตั้งอยูในพื้นที่เกาะรัตนโกสินทรชั้นนอก  

ตารางที่ 4-01 เปรียบเทียบแนวคิดเดิมและใหม โครงการปรับปรุงพื้นที่ปากคลองตลาด 
(ที่มา: บริษัท ซินครอนกรุป จํากัด, 2538) 

แนวคิดเดิมในการกําหนดโครงการ แนวคิดโครงการ 
โดยบริษัท ซินครอนกรุป จํากัด 

ยายกิจการขายสงจากบริเวณปากคลองตลาด 
ออกไปตั้งในบริเวณที่เหมาะสม 

และปรับสภาพเปนตลาดขายปลีกบริการเฉพาะชุมชน 

ยายตลาดขายสงออกไปจากพื้นที่ 
โดยจัดใหมีโครงการตลาดสี่มุมเมือง 

อนุรักษอาคารเกาในบริเวณนี้ทั้งหมด 
จัดบริเวณสองขางสะพานพระพุทธยอดฟาเปน 
พื้นที่เปดโลง เพื่อสงเสริมพระบรมราชานุเสาวรีย

พระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลก 
ปรับปรุงบริเวณนี้ใหเปนที่พักอาศัยกับพาณิชยกรรม โดยใหมี

ที่วางเปดโลงเพื่อสงเสริมการทองเที่ยว  
และพักผอนหยอนใจ 

เนนใหมีพื้นที่เปดโลงบริเวณริมแมน้ําเจาพระยา  
และจัดใหเปนสวนสาธารณะของชุมชนเมือง 
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นโยบายเดิมในการปรับปรุงพื้นที่บริเวณนี้ คือ การอนุรักษอาคารเกาที่มีคุณคา การรื้ออาคารที่เปนส่ิง
ปลูกสรางใหม การยายออกเฉพาะกิจกรรมการคาสงที่กอใหเกิดความแออัดและความสั่นสะเทือนจากรถบรรทุก
ขนสงสินคา การปรับพื้นที่ริมน้ําใหเปนพื้นที่เปดโลงเพื่อกิจกรรมทางวัฒนธรรมริมน้ํา อยางไรก็ตาม รายละเอียด
ของโครงการปรับปรุงพื้นที่ปากคลองตลาด ตามแผนแมบทเพื่อการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทรที่ถูก
นําเสนอเมื่อปพ.ศ.2538 โดยบริษัท ซินครอนกรุป จํากัด ไดมีการปรับเปลี่ยนแนวคิดเดิมไปสูการยายตลาดขาย
สงรวมทั้งกิจกรรมทั้งหมดออกจากพื้นที่และสรางพื้นที่เปดโลงริมแมน้ําเจาพระยา เพื่อสงเสริมทัศนียภาพและให
เปนสวนสาธารณะของชุมชนเมือง โดยกําหนดใหเปนโครงการระยะยาว ใชงบประมาณคากอสรางรวมทั้ง
คาใชจายในการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและรื้อยายส่ิงปลูกสรางเดิมทั้งส้ิน 1,350 ลานบาท 

อยางไรก็ตาม โครงการปรับปรุงพื้นที่ปากคลองตลาดและอีกหลายโครงการตามแผนแมบทเพื่อการ
อนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทรนั้นไมไดรับการสนับสนุนทั้งจากประชาชนและนักวิชาการ และทําใหเกิดขอ
วิพากษวิจารณเกี่ยวกับความเหมาะสมของแนวทางการอนุรักษและพัฒนาพื้นที่ เนื่องจากเปนโครงการที่ตองใช
งบประมาณจํานวนมหาศาลในการรื้อถอนสิ่งปลูกสรางและเวนคืนที่ดิน อีกทั้งการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ
อยางสิ้นเชิงยังทําใหเกิดแนวโนมสูญเสียพลวัตเชิงพื้นที่ของยานทั้งในเชิงเศรษฐกิจและสังคม ทั้งนี้ อาจารย
ศรีศักร วัลลิโภดม ไดเขียนบทความไวในหนังสือ “ยานเกาในกรุงเทพฯ” ของปราณี กลํ่าสมวา “โครงการอนุรักษ
ตามแผนแมบทเพื่อการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทรเปนแนวคิดการอนุรักษที่มองพื้นที่ในลักษณะภาพนิ่ง 
มุงอนุรักษแตโครงสรางทางกายภาพโดยไมแลเห็นคนในพื้นที่ โดยเฉพาะความตองการเปลี่ยนสถานที่ทาง
ประวัติศาสตรและศิลปวัฒนธรรม ดวยการไลชุมชนที่มีคนอยูอาศัยออกแลวตกแตงใหเปนสวนหยอม ซึ่งเทากับ
เปนการเปลี่ยนกรุงรัตนโกสินทร ใหเปนเมืองเกาที่บอนไซไวเพื่อใหนักทองเที่ยวไปเยี่ยมชมแลวกลับไป ความเปน
เมืองประวัติศาสตรจึงกลายเปนการสรางเมืองรางหรือเมืองตุกตา ที่แลไมเห็นการเปลี่ยนแปลงทั้งทางดาน
กายภาพและจิตวิญญาณแตอยางใด” 

เชนเดียวกับปราณี กลํ่าสมที่เขียนบทความวิจารณไวในหนังสือเลมเดียวกันวา “การดําเนินงานตาม
โครงการปรับปรุงพื้นที่ปากคลองตลาดตามแผนแมบทเพื่อการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทร จะตองใช
งบประมาณจํานวนมากเพื่อการเวนคืนที่ดินของเอกชน ในขณะที่ประเทศกําลังตกอยูในชวงภาวะเศรษฐกิจ
ตกต่ํา ทางเลือกที่ดีกวาคือการจัดระเบียบชุมชนใหเติบโตอยางเหมาะสม เพราะการมีชุมชนอยูยอมทําใหยานมี
ความเคลื่อนไหว มีชีวิตชีวา ไมเงียบเหงาเหมือนดังยานเกาที่ตายไปแลว” (ปราณี, 2549) สอดคลองกับกรินทร 
กล่ินขจรที่ไดกลาวไววา “โครงการปรับปรุงภูมิทัศนจํานวนมากที่บรรจุอยูในแผนแมบทสามารถทําลายที่ตั้งทาง
วัฒนธรรมและความมีชีวิตชีวาที่เกิดจากกิจกรรมที่เปนอยูจริง อันเปนบริบทของกรุงรัตนโกสินทรใหสูญสิ้นไปได
ตลอดกาล และสุดทายจะสงผลใหเมืองเกาที่มีชีวิตแหงนี้เปล่ียนแปลงไปสูอุทยานประวัติศาสตรที่ไรชีวิต” 
(กรินทร, 2549: 108) 

ความตองการปรับปรุงทัศนียภาพเพื่อโบราณสถานสําคัญขางเคียง ดวยการรื้อถอนสิ่งปลูกสราง
ทั้งหมด โดยไมคํานึงถึงความสําคัญของพลวัตที่เกิดขึ้นจากระบบกิจกรรมที่มีความสัมพันธกับลักษณะทาง
กายภาพดั้งเดิมของพื้นที่ จึงทําใหเกิดความกังวลวาจะเปนการเรงใหแบบแผนวิถีชีวิต และบรรยากาศของเมืองที่
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หลากหลายอันปรากฎอยูในยานเกาของเขตเมืองชั้นในของกรุงเทพมหานครนั้นสูญหายไป และนํามาสูการ
ทบทวนนโยบายและนําเสนอแนวทางการอนุรักษและพัฒนาพื้นที่ที่แตกตางกัน ซึ่งก็มีแนวโนมวาการอนุรักษของ
ประเทศไทยนั้นเริ่มเปล่ียนมุมมองจากการประเมิณดวยคุณคาทางสุนทรียภาพซึ่งเปนภาพลักษณที่หยุดนิ่ง มาสู
คุณคาของวัฒนธรรมเมือง ที่เกิดจากพื้นฐานของคุณคาทางประวัติศาสตรและการเปลี่ยนแปลงของสังคม และ
ใหความสําคัญกับทรัพยากรทางวัฒนธรรมและความเปนสถานที่ ที่เกิดจากวิถีชีวิตและระบบกิจกรรมดั้งเดิม ทั้ง
ยังมีการเปดกวางใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการอนุรักษมากขึ้น ดังจะเห็นไดจากโครงการพัฒนาพื้นที่ยาน
ปากคลองตลาด ตามโครงการบูรณาการแผนพัฒนาเขตเพื่อนําไปสูการปฏิบัติกลุมรัตนโกสินทร (แผนที่ 4-01) 
หรือโครงการวางผังปรับปรุงฟนฟูเมืองและสวนของเมือง ที่จัดทําขึ้นโดยสํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร เมื่อป
พ.ศ.2548 และ 2550 ตามลําดับ ที่ตองการปรับปรุงและฟนฟูพื้นที่เชิงกายภาพเพื่อคงไวซึ่งกิจกรรมการคา
ดั้งเดิม อยางไรก็ตาม รายละเอียดที่ถูกระบุอยูในทั้งสองโครงการก็ยังคงมุงเนนที่การปรับปรุงสภาพแวดลอมและ
ภูมิทัศนของพื้นที่มากกวาการฟนฟูบูรณะพื้นที่ตามปญหาและศักยภาพที่เกิดขึ้นตามความเปนจริง 

 

 
ภาพที่ 4-03 ผังการปรับปรุงพื้นที่ปากคลองตลาด (บน) และทัศนียภาพริมแมน้ําเจาพระยา ตามแผนแมบทเพื่อ

การอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทร (ลาง) (ที่มา: บริษัท ซินครอนกรุป จํากัด, 2538) 
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4.2.2 โครงการสวนตอขยายระบบขนสงมวลชนประเภทราง รถไฟฟาสายสีน้ําเงิน 

โครงการสวนตอขยายรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง-บางแค เปนโครงการที่ไดรับการบรรจุไวใน
แผนแมบทการขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและพื้นที่ตอเนื่อง ซึ่งปจจุบันอยูในความรับผิดชอบ
รวมกันระหวางสํานักนโยบายและวางแผนการขนสงการจราจร และการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  
เสนทางรถไฟสายนี้เปนสายที่เชื่อมตอจากหัวลําโพงผานพื้นที่เกาะรัตนโกสินทร เพื่อขามแมน้ําเจาพระยาไปสูฝง
ธนบุรี โดยกําหนดใหมีสถานีรับสงผูโดยสารกอนขามไปสูฝงธนบุรีที่บริเวณพิพิธภัณฑสยาม ถนนสนามไชย ซึ่ง
ตั้งอยูทางทิศเหนือของยานปากคลองตลาด รูปแบบของรางและสถานีรถไฟถูกกําหนดใหเปนโครงสรางที่อยูใน
อุโมงคใตดิน ซึ่งนอกเหนือจากรถไฟฟาสายสีน้ําเงินแลว ยังมีรถไฟฟาอีก 2 สายที่วิ่งผานพื้นที่เกาะรัตนโกสินทร 
ไดแก รถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ-ราษฎรบูรณะ และรถไฟฟาสายสีเขียวออน ชวงพรานนก-สมุทรปราการ 
(แผนที่4-02) แมวาโครงการเหลานี้จะยังอยูในขั้นตอนการศึกษาความเปนไปได แตถาหากเกิดขึ้นจริงก็จะเปน
โอกาสในการเพิ่มศักยภาพการเขาถึงพื้นที่ และปรับเปล่ียนรูปแบบของกิจกรรมในอนาคต 
 

4.3 มาตรการทางกฎหมายที่เกี่ยวของ 

กฎหมายและขอบังคับทางกฎหมายที่มีความสําคัญตอการใชประโยชนที่ดินและกอสรางอาคารบริเวณ
ยานปากคลองตลาดคือ พรบ.การผังเมือง และกฎหมายทองถิ่นของกรุงเทพมหานคร ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

4.3.1 พระราชบัญญัติผังเมือง ผังเมืองรวมกรงุเทพมหานคร พ.ศ.2549 

พระราชบัญญัติการผังเมืองเปนกฎหมายที่เนนการควบคุมการพัฒนา โดยเฉพาะการใชประโยชนที่ดิน
และโครงขายคมนาคม ทั้งนี้ ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2549 ระบุวาพื้นที่ยานปากคลองตลาด แขวงวัง
บูรพาภิรมย เขตพระนคร ตั้งอยูในพื้นที่เขตเกาะรัตนโกสินทรชั้นนอก เปนพื้นที่ที่กําหนดใหมีการใชประโยชน
ที่ดินตามผังเมืองรวมใหเปนพื้นที่สีน้ําตาลออน (ศ.2) (แผนที่ 4-03) กลาวคือ เปนที่ดินประเภทอนุรักษเพื่อ
สงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย และกําหนดใหมีการควบคุมการกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน ปรับปรุง
อาคาร รวมถึงเปนเขตหามสรางอาคารบางชนิด เชน อาคารเพื่อการอยูอาศัยหรือพาณิชยกรรมขนาดใหญ ทั้งมี
ขอกําหนดเกี่ยวกับอัตราสวนพื้นที่อาคารรวมตอพื้นที่ดิน (FAR) ไวไมเกิน 4:1 ในขณะที่อัตราสวนของที่วางตอ
พื้นที่อาคารรวม (OSR) ไวไมนอยกวารอยละ 7.5 
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4.3.2 กฎหมายทองถิ่น ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร 

สืบเนื่องจากการใหอํานาจหนวยงานทองถิ่นโดยพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร กรุงเทพมหานครได
ออกขอบัญญัติกรุงเทพมหานครเรื่องการควบคุมการกอสราง ดัดแปลง การใช หรือเปล่ียนแปลงการใชอาคาร
บางประเภทในเขตเกาะรัตนโกสินทรเกาะรัตนโกสินทรชั้นนอกพ.ศ.2530 และขอกําหนดหามสรางอาคารริม
แมน้ําเจาพระยา ซึ่งมีรายละเอียดบางสวนที่เกี่ยวของกับการควบคุมการกอสรางอาคารบริเวณยาน
ปากคลองตลาด ดังนี้ 

4.3.2.1 การควบคุมการกอสราง ดัดแปลง การใช หรือเปลี่ยนแปลงการใชอาคารบาง
ประเภทในเขตเกาะรัตนโกสินทรช้ันนอก พ.ศ.2530  

ขอบัญญัติกรุงเทพมหานครฉบับนี้ระบุไววายานปากคลองตั้งอยูในกลุมพื้นที่ที่ 6 และ 12 
(แผนที่ 4-04) ซึ่งเปนพื้นที่ที่ไมอนุญาตใหมีการสรางอาคารตึกแถวใหมได แตอนุญาตใหมีการกอสรางดัดแปลง
อาคารตึกแถวเดิมไดตามแนวทางการพัฒนา (development guidelines) อาคารตึกแถว ซึ่งไดประกาศในราช
กิจจานุเบกษา ฉบับที่ 5 ตอนที่ 27 เมื่อวันที่ 18 กุมภาพันธ พ.ศ.2531 ดังมีสาระสําคัญคือ 

- ขนาดของตึกแถวและระยะรน ใหเปนไปตามกฎหมายควบคุมอาคาร 

- ที่จอดรถ ใหเปนไปตามกฎหมายวาดวยที่จอดรถ 

- ลักษณะทางสถาปตยกรรม มีการควบคุมความลาดชันของหลังคาใหเปน 30 องศา โดยมี
กันสาดที่ 8 องศา มีความสูงของอาคารไดไมเกิน 16 เมตรหรือเทากับอาคารขางเคียงใน
กรณีซอมแซม มีชองเปดที่เหมาะสมและกลมกลืนกับอาคารขางเคียงหรืออาคารเกา และ
กําหนดใหวัสดุและสีตองเปนสีเดียวกันดวย 

อยางไรก็ตาม ขอบัญญัติกรุงเทพมหานครไดระบุไววามีอาคารบางประเภทที่ไดรับอนุญาตให
มีการกอสรางใหมได (ตารางที่ 4-01) แตตองมีการควบคุมขนาดของพื้นที่ใชสอยไวที่ประมาณ 300 ตารางเมตร 
โดยเฉพาะอาคารประเภทหางสรรพสินคา สํานักงาน และภัตตาคาร และมีการควบคุมความสูงอาคารไวไมเกิน 
16 เมตรเชนเดียวกับแนวทางการพัฒนาการตึกแถวขางตน ทั้งนี้ ยังไดระบุขนาดของปายโฆษณาไววาไมใหมี
พื้นที่เกิน 5 ตารางเมตรอีกดวย 

4.3.2.2 การควบคุมการกอสราง ดัดแปลงอาคารบางชนิดหรือบางประเภท ริมฝง
แมน้ําเจาพระยา พ.ศ.2542 

ขอบัญญัติกรุงเทพมหานครฉบับนี้มีผลคลอบคลุมพื้นที่ยานปากคลองตลาด แขวงวังบูรพา
ภิรมย เขตพระนคร และพื้นที่อื่นๆ เพื่อประโยชนแหงการรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม การผังเมือง สถาปตยกรรม 
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และความเปนระเบียบเรียบรอยสวยงามของริมฝงแมน้ําเจาพระยาของกรุงเทพมหานคร โดยกําหนดใหพื้นที่ใน
บริเวณซึ่งหางจากริมฝงแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฝงในระยะ 45 เมตร เปนบริเวณหามมิใหบุคคลใดกอสราง
ดัดแปลงอาคารอื่นใด เวนแต 

1) ภายในระยะ 3 เมตร จากริมฝงแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฝง ใหกอสรางเขื่อน อุโมงค สะพาน 
ทางหรือทอระบายน้ํา ร้ัว กําแพง หรือประตู  

2) ภายในระยะเกิน 3 เมตรขึ้นไป แตไมเกิน 15 เมตรจากริมฝงแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฝง ให
กอสรางอาคารที่มีความสูงไมเกิน 8 เมตร ซึ่งมิใชหองแถวหรือตึกแถว และใหอาคารมีระยะหางจากเขตที่ดินไม
นอยกวา 2 เมตร หรือมีระยะระหวางอาคารหางกันไมนอยกวา 4 เมตร 

3) ภายในระยะเกิน 15 เมตรขึ้นไป แตไมเกิน 45 เมตรจากริมฝงแมน้ําเจาพระยาทั้งสองฝง 
ใหกอสรางอาคารที่มีความสูงไมเกิน 16 เมตร ทั้งนี้ การวัดความสูงใหวัดจากระดับถนนที่ใกลที่สุดถึงสวนที่สูง
ที่สุดของอาคาร โดยอาคารที่มีหลังคาทรงจั่วหรือทรงสถาปตยกรรมไทยใหวัดความสูงจากระดับถนนที่ใกลที่สุด
ถึงยอดผนังหรือยอดฝาดานที่สูงที่สุดของชั้นที่อยูสูงที่สุด สวนปายที่เปนอาคารใหวัดความสูงจากระดับถนนที่
ใกลที่สุดถึงสวนที่สูงที่สุดของปาย 

 

 
ภาพที่ 4-04 การควบคุมความสูงของอาคารริมฝงแมน้ําเจาพระยาตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร 

(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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ตารางที่ 4-02 ขอกําหนดการควบคุมการกอสรางอาคารภายใตขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร 
ในเขตเกาะรัตนโกสินทร  (ที่มา: สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร, 2551) 

 
เขตช้ันใน เขตช้ันนอก รูปแบบ / การใช

อาคาร 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
อยูอาศัย x o o o o o o o o o o o o o 
พาณิชยกรรม x o o o o o o o o o o o o o 
หางสรรพสินคา x - - - <300 <300 <300 <300 <300 <300 <300 <300 <300 o 
สํานักงาน x - - - <300 <300 <300 <300 <300 <300 <300 <300 <300 o 
ตึกแถว x x x x ox ox ox ox ox ox ox ox ox ox 
ภัตตาคาร x x o o <300 <300 <300 <400 <400 <400 <400 <400 <400 o 
นันทนาการ x x x x x x x x x x x x x o 
โรงมหรสพ x x x x x x x x x x x x x o 
กีฬา x x x x x x x x x x x x x o 
โรงแรม x x x x x x x x x x x x x o 
สถานีบริการน้ํามัน x x x x x x x x x x x x x o 
โรงงาน x x x x x x x x x x x x x o 
โกดังเก็บสินคา x x x x <80 <80 <80 <80 <80 <80 <80 <80 <80 o 
การศึกษา x X1 X1 X1 o o o o o o o o o o 
สถานพยาบาล x X2 X2 X2 X2 o o o o o o o o o 
หอประชุม x x x x x x x <300 <300 <300 <300 <300 <300 o 
การคานารงัเกียจและ
อันตราย 

x x x x X3 X3 X3 X3 X3 X3 X3 X3 X3 o 

อาคารจอดรถ x o o o o o o o o o o o o o 
อาคารสาธารณะ x o o o o o o o o o o o o o 
อาคารราชการ o o o o o o o o o o o o o o 
อาคารทางศาสนา o o o o o o o o o o o o o o 
ตลาด x o o o x x x x x x x x x x 
ปายโฆษณา x <5 <5 <5 <5 <5 <5 <5 <5 <5 <5 <5 <5 o 
ความสูงไมเกิน (เมตร) 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 
 
หมายเหตุสัญลักษณ x = ไมอนุญาตใหกอสรางหรือดัดแปลง                      
  O = กอสรางได   
  Ox = ไมอนุญาตใหกอสรางหรือดัดแปลง นอกจากสรางทับอาคารเดิม และตองปฏิบัติตามแนวทาง 
  <300 = หามกอสรางหากมีพื้นท่ีเกิน 300 ตารางเมตร (หรือเทาตัวเลขที่กําหนด) 
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4.4 กรรมสิทธิ์การครอบครองที่ดิน 

การศึกษากรรมสิทธิ์การครอบครองที่ดิน แสดงใหเห็นถึงแนวโนมความเปนไปไดในการฟนฟูบูรณะการ
ใชประโยชนที่ดินตามสภาพความเปนจริง โดยที่ดินที่ถือกรรมสิทธิ์การครอบครองโดยรัฐบาลจะมีโอกาสในการ
ฟนฟูบูรณะไดมากกวาที่ดินที่ถูกครอบครองโดยเอกชนรายใหญ ซึ่งโดยมากแลวจะตองเปนฟนฟูบูรณะเพื่อให
เกิดการผสานประโยชนระหวาง 2 ฝาย และใหเกิดความคุมคาทั้งในเชิงเศรษฐกิจและสังคม 

สําหรับกรรมสิทธิ์การครอบครองที่ดินบริเวณปากคลองตลาดนั้นสืบเนื่องมาตั้งแตครั้งสมัยรัชกาลที่ 5 
โดยหนังสือแสดงกรรมสิทธิ์ที่ดินซึ่งคัดจากสมุดสําเนาพระราชหัตถเลขาในรัชกาลที่ 5 เมื่อวันที่ 5 มีนาคม ร.ศ.
115 (พ.ศ.2439) มีใจความสําคัญวา พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวไดใชเงินพระคลังขางที่จัดซื้อ
ที่ดินริมแมน้ําเจาพระยาฝงตะวันออกนอกกําแพงพระนคร ตั้งแตหนาวัดราชบูรณะขึ้นมาถึงปากคลองตลาด แลว
แบงออกเปน 3 สวน ยกใหเปนกรรมสิทธิ์แกพระราชโอรส 3 พระองค คือ เจาฟาจักรพงษภูวนารถ เจาฟาจุฑาธุช
ธราดิลก และเจาฟาอัษฎางคเดชาวุธ (ปราณี, 2549: 144-145) ซึ่งปจจุบันนี้ที่ดินจํานวนมากไดเปล่ียนมาอยู
ภายใตการครอบครองของเจาของที่ดินเอกชนรายใหญ คือ นายวิวัฒน สุวรรณนภาศรี  ในขณะที่มีที่ดินเพียง
บางสวนเทานั้นที่ไดมีการสืบทอดตอมาสูทายาทของ 3 พระราชโอรถ หรือเปล่ียนแปลงกรรมสิทธิ์การครอบครอง
เปนของหนวยงานราชการดังแผนที่ 4-05 (สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง, 2542) 

ทั้งนี้ จากการศึกษาโครงการวางผังเฉพาะแหงในพื้นที่สําคัญทางประวัติศาสตร บริเวณทาเตียน-
ปากคลองตลาด โดยภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปตยกรรมศาสตร สถาบันเทคโนโลยีพระจอม
เกลาเจาคุณทหารลาดกระบังเมื่อปพ.ศ.2542 พบวาราคาประเมินที่ดินบริเวณยานปากคลองตลาด โดย
สํานักงานกลางประเมินราคาทรัพยสิน กรมที่ดิน เมื่อปพ.ศ.2530 พบวาราคาที่ดินริมถนนอัษฎางคนั้นมีแนวโนม
ที่จะมีราคาประเมิณสูงที่สุดเมื่อเปรียบเทียบกับพื้นที่อื่นๆในยานเดียวกัน คือประมาณ 200,000–300,000 บาท
ตอตารางวา ในขณะที่ที่ดินริมแมน้ําเจาพระยานั้นมีราคาประเมิณต่ํากวา คือประมาณ 60,000 บาทตอตารางวา 
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บทที่  5 
 

องคประกอบความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด 
 

การศึกษาลักษณะเฉพาะทางกายภาพและกิจกรรม มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาองคประกอบความเปน
สถานที่ของยานปากคลองตลาด ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

5.1 องคประกอบเชิงกายภาพของยานปากคลองตลาด 

  5.1.1 โครงขายการสัญจรและการเขาถึงพื้นที่ 
  5.1.2 ลักษณะเชิงกายภาพของอาคารหรือส่ิงกอสรางถาวร 
  5.1.3 ลักษณะเชิงกายภาพของพื้นที่วางสาธารณะ และองคประกอบทางกายภาพชั่วคราว 

5.2 กิจกรรมและการใชพ้ืนที่ของยานปากคลองตลาด 

  5.2.1 ลักษณะของกิจกรรมการจับจองพื้นที่ 
  5.2.2 ลักษณะของกิจกรรมการเคลื่อนที่ 

5.3 การวิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด 

  5.3.1 องคประกอบทางกายภาพ 
  5.3.2 ลักษณะของกิจกรรม 
  5.3.3 ความหมายและบทบาท
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ภาพที่ 5-01 บรรยากาศทั่วไปของยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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5.1 องคประกอบเชิงกายภาพของยานปากคลองตลาด 

การศึกษาองคประกอบเชิงกายภาพของยานปากคลองตลาดจะคลอบคลุมเนื้อหาซ่ึงแบงไดเปน 3 
หัวขอ ไดแก โครงขายการสัญจร อาคารหรือส่ิงกอสรางถาวร และพื้นที่สาธารณะพรอมทั้งองคประกอบทาง
กายภาพแบบชั่วคราว ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

5.1.1 โครงขายการสัญจรและการเขาถึงพ้ืนที่ 

5.1.1.1 โครงขายการสัญจรทางน้ํา 

แมน้ําเจาพระยาคือเสนทางคมนาคมหลักของโครงขายการสัญจรทางน้ํา ที่เชื่อมตอการ
เดินทางในแกนทิศเหนือ-ใต และทําใหเกิดยานพาณิชยกรรมเกาแกริมน้ําที่มีความสําคัญมากมาย ทั้งในพื้นที่
เกาะรัตนโกสินทรและบริเวณขางเคียง โดยมีระบบคลองตางๆ เชน คลองคูเมืองหรือคลองตลาด คลองรอบกรุง 
คลองบางกอกนอย และคลองบางกอกใหญ เปนเสนทางคมนาคมสายรองที่เขามาเชื่อมตอสูคลองหรือแมน้ํา
สายอื่นในแกนทิศตะวันออก-ตะวันตก เพื่อรองรบัการเดินทางไปสูพื้นที่อยูอาศัยดานใน และลําเลียงผลิตผล
ทางการเกษตรหลากหลายประเภทมาสูพื้นที่พาณิชยกรรมริมแมน้ําเจาพระยา  

ยานปากคลองตลาดซึ่งมีที่ตั้งอยู ณ จุดตัดกันระหวางแมน้ําเจาพระยาและคลองคูเมืองเดิม
จึงมีศักยภาพในการเปนพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํามาตั้งแตอดีต โดยมีแมน้ําเจาพระยาเปนเสนทางหลักในการ
เขาถึงพื้นที่และขนสงสินคาทางเรือ ทาเรือริมแมน้ําเจาพระยาจึงเปนพื้นที่สาธาณูปการที่มีความสําคัญมากใน
อดีต เชน “ทาปากคลองตลาด” ซึ่งเปนทาเรือที่ตั้งอยูบริเวณตลาดองคการตลาด ในอดีตนั้นเคยเปนทาเรือขนาด
ใหญที่มีความคึกคักมาก เนื่องจากเปนทาเรือรับสงผลิตผลทางการเกษตร และเปนทาขามฟากระหวางฝงธนบุรี
กับฝงพระนคร ที่ผูคนสามารถเดินทางตอไปโดยรถรางได ตอมาเมื่อมีการยกเลิกการใชรถรางเมื่อประมาณปพ.ศ.
2503 ทาเรือปากคลองตลาดจึงลดความสําคัญลงกลายเปนเพียงที่รับสงสินคาจําพวกผักและผลไม และเหลือ
บทบาทเปนเพียงทาขามฟากขนาดเล็กในระยะเวลาตอมา (ปราณี, 2549: 150-152) 

อยางไรก็ตาม แมน้ําเจาพระยาก็ยังคงเปนเสนทางคมนาคมทางน้ําและเสนทางการเขาถึงที่
สําคัญของยาน โดยระบบขนสงมวลชนที่มีความสําคัญที่สุดในปจจุบันคือบริการเรือดวนเจาพระยา ซึ่งมีเสนทาง
ใหบริการยาวตั้งแตทาเรือปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี มาจนถึงทาเรือราษฎรบูรณะ กรุงเทพมหานคร โดยบริเวณ
ยานปากคลองตลาดนี้มีทาเรือสําหรับการบริการดังกลาว 2 แหงคือ ทาเรือราชินี และทาเรือสะพานพุทธ ซึ่งเปน
ทาเรือที่มีความสําคัญในระดับนอยถึงปานกลาง ประเภทของเรือที่จอดคือเรือโดยสารจอดทุกปายและเรือธงสม 
(ภาพที่ 5-02) มีปริมาณผูโดยสารเฉลี่ย 119 และ 1,827 คนตอวันตามลําดับ (กรมเจาทา, 2551) นอกจาก
บริการเรือดวนเจาพระยาแลว ยังมีบริการเรือโดยสารขามฟากระหวางทาเรือปากคลองตลาด (ทาอัษฎางค) และ
ทาเรือวัดกัลยาณมิตร มีปริมาณผูโดยสารเฉลี่ย 1,732 คนตอวัน ถึงแมวาจะเปนตัวเลขที่ไมสูงนักเมื่อ
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เปรียบเทียบกับทาเรือขามฟากอื่นๆที่อยูในละแวกเดียวกัน แตก็เปนระบบขนสงมวลชนประเภทหนึ่งที่มีศักยภาพ
มากสําหรับพื้นที่ติดริมแมน้ําเชนนี้ 

 

ภาพที่ 5-02 เสนทางการเดินเรือดวนเจาพระยาและประเภทของเรือที่จอดแตละทา 
(ที่มา: บริษัทเดินเรือกรุงเทพ, 2552) 

 

5.1.1.2 โครงขายการสัญจรทางบก 

โครงขายการสัญจรทางบกบริเวณยานปากคลองตลาดมีพัฒนาการมาตั้งแตสมัยกรุง
รัตนโกสินทรตอนตน (ภาพที่ 5-03) สามารถแบงเปน 3 ยุคสมัยไดดังนี้ 

- สมัยรัชกาลที่ 1-3 พบวามีถนนเพียงสายเดียวที่เปนเสนทางสัญจรทางบกสูพื้นที่
ปากคลองตลาดตามแนวแกนทิศเหนือ-ใต คือ เสนทางถนนตะนาวในยุคนั้นหรือถนนบาน
หมอในปจจุบัน  



                                                                                                                 
                                                                                                              
 

 

 

59

- สมัยรัชกาลที่ 4-6 เปนยุคสมัยที่มีการพัฒนาโครงขายการคมนาคมทางบกที่กวางขวาง
ขึ้น โดยมีถนนสําคัญ 3 สายในเกาะรัตนโกสินทร ไดแก ถนนเจริญกรุง ถนนบํารุงเมือง 
และถนนเฟองนคร เปนจุดเริ่มตน โครงขายถนนเสนสําคัญของยานปากคลองตลาดก็เกิด
ในยุคเดียวกันนี้ ทั้งที่ทอดขนานไปตามแนวแกนทิศตะวันออก-ตก ซึ่งไดแก ถนนจักรเพชร 
และที่ตั้งฉากกับแมน้ําเจาพยะยาตามแนวแกนทิศเหนือ-ใต ซึ่งไดแก ถนนอัษฎางค ถนน
ตรีเพชร ซอยทากลาง และซอยทาโรงยา โดยถนนดังกลาวนี้มักจะไปบรรจบที่ทาเรือริม
แมน้ําเจาพระยา 

- สมัยรัชกาลที่ 7-ปจจุบัน เปนยุคสมัยที่เกิดการพัฒนาสะพานรถยนตเพื่อเชื่อมตอการ
เดินทางและขนสงระหวางฝงพระนครและธนบุรี การกอสรางและเปดใชสะพานปฐมบรม
ราชานุสรณหรือสะพานพระพุทธยอดฟา ซึ่งเปนสะพานรถยนตที่เชื่อมตอฝงพระนครและ
ธนบุรีเปนครั้งแรกที่ริมแมน้ําเจาพระยาปลายถนนตรีเพชร เปนปจจัยสําคัญสุดทายที่
เปล่ียนแปลงโครงสรางของถนนในยานปากคลองตลาดมาจนกระทั่งปจจุบัน 

 
 

 
ภาพที่ 5-03 พัฒนาการของโครงขายถนนในพื้นที่เกาะรัตนโกสินทร (ที่มา: สํานักผังเมือง กรุงเทพฯ, 2547) 
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เมื่อพิจารณาโครงขายการสัญจรทางบกในสภาพปจจุบัน (แผนที่ 5-01) พบวายาน
ปากคลองตลาดมีที่ตั้งอยูบนจุดตัดของถนนสายหลัก 2 สาย คือ ถนนตรีเพชรซึ่งเปนถนนสายหลักที่เชื่อมตอจาก
อนุเสาวรียประชาธิปไตยมาสูสะพานพุทธ เพื่อขามแมน้ําเจาพระยาไปสูฝงธนบุรี ตามแนวแกนทิศเหนือ-ใต และ
ถนนจักรเพชรซึ่งเปนถนนสายหลักตามแนวแกนทิศตะวันออก-ตกที่ถูกสรางขนานไปกับแมน้ําเจาพระยา และ
เปนถนนสายสําคัญที่เชื่อมตอพื้นที่พาณิชกรรมเการิมแมน้ําเจาพระยา ตั้งแตตลาดปากคลองตลาด ตลาดทา
เตียน ตลาดทาชาง จนกระทั่งไปจรดที่ตลาดทาพระจันทร ถนนสายนี้เปนถนนเดินรถทางเดียวจากสะพานพุทธสู
สะพานเจริญรัฐ 31 มีพื้นผิวการจราจรกวางประมาณ 20  เมตร มีทางเดินเทาสองขางทาง และเปนถนนที่มี
การจราจรหนาแนนตลอดทั้งวัน  

เมื่อพิจารณาพื้นที่ในระดับยาน พบวานอกเหนือไปจากถนนสายหลัก 2 สายดังที่ไดกลาวไว
ขางตนแลว โครงขายของถนนในพื้นที่ยานปากคลองตลาดยังประกอบขึ้นจากเสนทางอีก 3 ประเภท ไดแก ถนน
สายรอง ถนนซอย และเสนทางเดินเทา (แผนที่ 5-02) ซึ่งถนนสายรองและถนนซอยนั้นนอกเหนือจากการเปน
พื้นที่รองรับการสัญจรของรถยนตแลว ยังมีความสําคัญในลักษณะของการเปนเสนกําหนดขอบเขตของแตละ
ตลาด และเปนพื้นที่จอดรถยนตเพื่อขนถายสินคาจากรถกระบะไปสูพื้นที่ดานในตลาด ซึ่งคนงานเข็นรถจะใช
โครงขายทางเดินเทา ที่สามารถแบงไดเปน 3 ประเภทตามลักษณะการใชงานรวมกับรถยนต (แผนที่ 5-03 และ
ภาพที่ 5-04) ไดแก 

- เสนทางเดนิเทาที่ใชรวมกับการสัญจรของรถยนต พบไดที่บริเวณถนนซอยระหวาง
ตลาดหริอกลุมอาคาร มีความกวางของเสนทางตั้งแต 4-5 เมตร เปนเสนทางเดินเทาที่มักพบการซอนทับกัน
ระหวางคนเดินเทาทั่วไป คนงานเข็นรถสงสินคา และรถบรรทุกสินคาขนาดเล็ก จึงเปนเสนทางเดินเทาที่มี
คอนขางมีความสับสนในการใชงาน และมีคุณสมบัติทางดานความปลอดภัยนอยที่สุด 

- เสนทางเดนิเทาที่ขนานไปกับทางสัญจรของรถยนต พบไดที่บริเวณริมถนนสายหลัก
และรองของพื้นที่ มีความกวางของเสนทางตั้งแต 1-5 เมตร วางทอดขนานไปตามเสนทางเดินรถ จากการสํารวจ 
พบวาเสนทางเดินเทาประเภทนี้มีรูปแบบทางกายภาพที่หลากหลาย ทั้งที่มีแนวกันชน (buffer) เปนแนวตนไม
หรือรานคา และมีส่ิงปกคลุมเหนือศรีษะหรือไมมี เสนทางเดินเทาประเภทนี้มีคุณสมบัติทางดานความปลอดภัย
สูงกวา เนื่องจากมีการแบงพื้นที่ระหวางรถยนตและคนเดินเทาอยางชัดเจน ทั้งยังมีคุณสมบัติของการมองเห็น
และเขาถึงพื้นที่สูง 

- เสนทางเดนิเทาที่เปนอิสระจากการสัญจรของรถยนต พบไดที่บริเวณดานในของ
ตลาดทั้ง 4 แหง ความกวางของเสนทางตั้งแต 1-4 เมตร ขึ้นอยูกับระยะหางระหวางอาคารและปริมาณของ
สินคาที่วางขายอยูสองขางทาง ขนาดของถนนที่เล็กทําใหรถยนตไมสามารถเขาถึงได ทําใหมีความปลอดภัยจาก
รถยนต แตก็พบวามีความไมสะดวกสบายในการใชงานบาง เนื่องจากเกิดการซอนทับกันของผูใชพื้นที่เพื่อการ
ขนสงสินคาและการสัญจรทั่วไป ทั้งนี้ พบวาเสนทางเดินเทาที่อยูลึกเขาไปดานในของตลาดจะมีขอเสียเปรียบ
เสนทางเดินเทาประเภทอื่นๆ ในแงคุณสมบัติของการมองเห็นและการเขาถึงพื้นที่ 
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ภาพที่ 5-04 ประเภทของเสนทางเดินเทาตามลักษณะการใชงานรวมกับรถยนต (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
 

5.1.1.3 สรุปโครงขายการสัญจรและเขาถึงพ้ืนที ่

ยานปากคลองตลาด คือยานพาณิชยกรรมริมน้ําที่มีศักยภาพเชิงที่ตั้งอยูบนโครงขายการ
สัญจรทางน้ําและบกที่สําคัญ การเขาถึงพื้นที่จากทางน้ําสามารถทําไดโดยการใชระบบขนสงทางน้ํา 2 ประเภท 
คือ เรือดวนเจาพระยา และเรือขามฟาก ซึ่งมีทาเทียบเรืออยูริมแมน้ําเจาพระยา ในขณะที่การเขาถึงพื้นที่ทางบก
นั้นสามารถทําไดโดยการใชระบบขนสงมวลชนประเภทรถโดยสารประจําทาง โดยมีถนนจักรเพชรเปนเสนทาง
หลักทางเดียวในการเขาถึงพื้นที่ และใชการเดินเทาเปนวิธีการหลักเพื่อกระจายไปสูพื้นที่สําคัญตางๆโดยรอบ 
ยานปากคลองตลาดจึงเปนพื้นที่ที่พบการเดินเทามากที่สุดแหงหนึ่ง และพบเสนทางสัญจรทางเทาที่มีคุณภาพ
แตกตางกันไป คือ มีทั้งที่ใชงานอยางเปนอิสระจากรถยนต ใชงานขนานควบคูกันไป และใชงานรวมกับรถยนต 
ซึ่งเงื่อนไขหลักๆที่ทําใหเกิดการใชพื้นที่ทั้ง 3 รูปแบบขางตนก็คือ ความกวางของพื้นที่และลักษณะของการใช
พื้นที่โดยรอบ โดยเฉพาะถนนที่มีการใชพื้นที่เพื่อจอดรถยนตขนสงสินคานั้นจะพบวามีการใชพื้นผิวถนนเดียวกัน
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เพื่อการเข็นรถสงสินคาและเดินเทาเกิดขึ้นตามธรรมชาติ พบได 3 บริเวณ คือ ถนนอัษฎางค ซอยทากลาง และ
ซอยทาโรงยาเกา 

5.1.2 ลักษณะเชิงกายภาพของอาคารหรือส่ิงกอสรางถาวร 

การศึกษาลักษณะเชิงกายภาพของอาคารหรือส่ิงกอสรางถาวร ประกอบดวย การศึกษารูปแบบการจัด
วางอาคาร รูปแบบทางสถาปตยกรรม การตอเติมอาคาร สภาพ และความสูงของอาคาร ดังมีรายละเอียด
ตอไปนี้ 

5.1.2.1 รูปแบบการจัดวางอาคาร 

การพิจารณารูปแบบการจัดวางอาคารจะทําใหทราบถึงความสัมพันธระหวางมวลอาคารและ
พื้นที่วางสาธารณะที่เปนภาชนะพื้นฐานของระบบกิจกรรมตางๆในพื้นที่ จากแผนภาพและพื้นของมวลอาคาร 
บริเวณยานปากคลองตลาด (แผนที่ 5-04) พบวายานปากคลองตลาดประกอบดวยอาคาร 2 ประเภท คือ อาคาร
ตึกแถวและอาคารตลาด มีรูปแบบของการจัดวางอาคารในระดับยานที่คอนขางมีระบียบและรูปแบบที่ชัดเจน 
โดยสวนใหญจะเปนมวลอาคารขนาดกลางที่เกิดจากการรวมกันของหนวยยอยของหองแถว ที่หันหนาเขาสู
เสนทางสัญจร ทั้งถนน ทางเดินเทา และแมน้ําลําคลอง มีการใชมวลอาคารกําหนดขนาดของบล็อค (block) 
และรูปดานถนน (street facade) อยางชัดเจนและตอเนื่องกับพื้นที่รอบขาง ทั้งนี้ กลุมของอาคารที่มีบทบาท
สําคัญในการกําหนดขอบเขตเชิงพื้นที่และภาพลักษณของยานปากคลองตลาด คือกลุมอาคารที่วางตัวขนานไป
กับเสนทางสัญจรทางบกและน้ําที่สําคัญ อันประกอบดวย กลุมอาคารที่ขนานกับถนนอัษฎางค ถนนพระพิทักษ 
ถนนบานหมอ ซอยสะพานพุทธ และแมน้ําเจาพระยา 

สําหรับรูปแบบของการจัดวางอาคารในระดับพื้นที่ พบวาความตองการพื้นที่ผิวอาคารเพื่อ
กิจกรรมการคาขายคือปจจัยสําคัญ ที่สงผลใหเกิดการแบงยอยบล็อคถนนและสรางโครงขายการสัญจรที่มีขนาด
เล็กและละเอียดเหมาะสมตอการเดินเทา โดยมวลอาคารที่เกิดจากการรวมกันของหนวยยอยของหองแถวยังคง
มีบทบาทสําคัญตอการกําหนดขนาดของบล็อคและรูปดานถนนที่ชัดเจนและตอเนื่องเชนเดิม ทั้งนี้ ผูศึกษาได
แบงประเภทของรูปแบบการจัดวางอาคารในระดับพื้นที่ของยานปากคลองตลาดไดเปน 6 แบบดังนี้ 

- กลุมอาคารประเภท ก ไดแก กลุมอาคารที่มีวางตัวขนานไปกับแมน้ําเจาพระยา มีการ
เขาถึงพื้นที่ไดทั้งทางบกและน้ํา เปนอาคารสูง 1-2 ชั้น ถูกใชงานเปนอาคารตลาดและโกดังในบางสวน 

- กลุมอาคารประเภท ข เปนกลุมอาคารที่มีรูปแบบการวางผังที่ไดรับอิทธิพลตะวันตก 
คือมีการสรางกลุมอาคารตึกแถวเดี่ยวหรือหันหลังซอนกัน 2 ชั้น โอบลอมพื้นที่โลงวางหรืออาคารตลาดทั้ง 4 
ดาน พบได 3 บริเวณคือ บริเวณองคการตลาด ตลาดสะพานพุทธ และตึกแถวบานหมอริมถนนอัษฎางค 
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- กลุมอาคารประเภท ค มีลักษณะคลายคลึงกับกลุมอาคารประเภท ข แตมีการโอบลอม
พื้นที่วางสาธารณะเพียงแค 3 ดาน โดยอีกหนึ่งดานที่เหลือซึ่งหันหนาเขาสูแมน้ําเจาพระยาจะถูกเปดโลง พบได
บริเวณเดียวที่ตลาดยอดพิมาน 

- กลุมอาคารประเภท ง ไดแก กลุมอาคารตลาดที่มีลักษณะเปนพื้นที่โลงวางที่มีหลังคา
ขนาดใหญปกคลุม ไมมีผนัง มีพื้นที่ใชสอยภายในเปนลานโลงและแผงขายสินคาขนาดยอย กลุมอาคารประเภท
นี้มักถูกโอบลอมโดยอาคารตึกแถว หรือตั้งอยูภายในกลุมอาคารประเภท ข และ ค ทําใหยากตอการสังเกตจาก
ภายนอก พบได 3 บริเวณ บริเวณตลาดองคการตลาด ตลาดยอดพิมาน และตลาดสงเสริมเกษตรไทย 

- กลุมอาคารประเภท จ ไดแก กลุมอาคารที่มีการเรียงตัวขนานไปกับแนวถนนอยางเปน
ระเบียบ ชัดเจน และหนาแนน โดยไมมีการสรางพื้นที่ปดลอมภายในเหมือนกลุมอาคารประเภท ข และ ค มี
ลักษณะเปนอาคารตึกแถวสูงตั้งแต 2-5 ชั้น ถูกจัดวางใหหันหลังชนกันและหันหนาเขาสูถนน มักตั้งอยูรวมกัน
เปนกลุม (cluster) มีลักษณะของกิจกรรมภายในอาคารที่เกี่ยวของและตอเนื่องกับกลุมอาคารอื่นๆที่อยูขางเคียง 
พบกลุมอาคารนี้ไดที่บริเวณทิศเหนือของยานปากคลองตลาด ตั้งแตถนนจักรเพชรไปจรดถนนพระพิทักษ 

- กลุมอาคารประเภท ฉ ไดแก กลุมอาคารที่เรียงตัวขนานไปกับถนนอยางเปนระเบียบ 
สรางรูปดานของถนนที่ตอเนื่องและชัดเจน มีลักษณะเปนอาคารตึกแถวเดี่ยวหันหนาเขาสูถนนโดยไมมีอาคาร
อื่นซอนหลังอยูดวยกัน ทั้งนี้ ดานหลังของกลุมอาคารประเภทนี้มักจะเปนกลุมอาคารที่ไมมีความตอเนื่องกันทั้ง
ในเชิงกายภาพและกิจกรรม พบไดเพียงบริเวณเดียวคือที่หัวมุมถนนจักรเพชรตัดกับถนนบานหมอ 

เมื่อนํารูปแบบการจัดวางอาคารทั้ง 6 ประเภทมาบันทึกลงบนแผนที่แสดงรูปแบบการจัดวาง
อาคาร (แผนที่ 5-05) พบวาพื้นที่ทางทิศตะวันตกของยานตั้งแตถนนจักรเพชรจรดริมแมน้ําเจาพระยามีรูปแบบ
ของการจัดวางอาคารตึกแถวประเภท ข และค สรางพื้นที่โอบลอมกลุมอาคารตลาดประเภท ง หรือที่โลงวาง
อยางชัดเจน ซึ่งเหตุผลที่นํามาสูการวางผังอาคารประเภท ข และ ค นั้นมีที่มาจากรูปแบบการพัฒนาที่ดินในสมัย
รัชกาลที่ 5 กลาวคือ เจาของที่ดินมักจะสรางอาคารตึกแถวขนานไปกับแนวถนนเพื่อเก็บคาเชาอาคาร โดยเวนที่
วางภายในไวเพื่อเปนที่อยูอาศัยของเจาของที่ดินนั้นๆ เมื่อกาลเวลาผานไปอาคารที่พักอาศัยดานในจึงถูกรื้อถอน
เปล่ียนแปลงเปนอาคารสาธารณะหรือลานโลงเพื่อกิจกรรมประเภทอื่น (พีรศรี, 2547) ในขณะที่พื้นที่ทางทิศ
ตะวันออกของยานตั้งแตถนนจักรเพชรไปจรดถนพระพิทักษนั้น โดยมากแลวเปนการจัดวางอาคารตึกแถว
ประเภท จ โดยมีอาคารตลาดประเภท ง และกลุมอาคารประเภท ข แทรกอยูเปนบางบริเวณ 
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ภาพที่ 5–05 รูปแบบการจัดวางอาคาร ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 

5.1.2.2 รูปแบบทางสถาปตยกรรม 

 รูปแบบทางสถาปตยกรรมในยานปากคลองตลาด สามารถแบงประเภทตามยุคสมัยที่
กอสรางไดเปน 3 แบบ ประกอบดวย รูปแบบสถาปตยกรรมในสมัยรัชกาลที่ 5 รัชกาลที่ 7 และรัชกาลที่ 9 (ภาพที่ 
5-06) ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

- รูปแบบสถาปตยกรรมในสมัยรัชกาลที่ 5 เปนตึกแถวโครงสรางไม กออิฐถือปูน สูง
สองชั้นตามแบบสถาปตยกรรมยุโรปที่นิยมในสมัยนั้น อาคารที่มีความโดดเดนที่สุดในยานคืออาคารตึกแถวริม
ถนนอัษฎางคและถนนบานหมอ เปนอาคารแถวยาว 5-15 หองที่มีการกอมุมหนาบันโคงสูงที่บริเวณคูหาหัวมุม 
จําลองเปนรูปซุมประตูมีปกโคงลาดลงสองขาง เสามุมแตงเปนรองในแนวนอน ซุมหนาตางแตงกรอบบนเปนรูป
โคงมนประดับลายปูนปน นอกจากอาคารรูปแบบนี้แลวยังพบอาคารตึกแถวบริเวณดานหนาตลาดองคการตลาด
และซอยทากลาง ซึ่งเปนตึกแถวที่ไมมีการตกแตงมากนัก หลังคามีความลาดชัน ใชกระเบื้องซีเมนตหรือ
กระเบื้องวาว 
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- รูปแบบสถาปตยกรรมในสมัยรัชกาลที่ 7 เปนตึกแถวที่เร่ิมใชโครงสรางคอนกรีตเสริม
เหล็กในการกอสราง สวนใหญเปนตึกแถวสองชั้น เฉพาะบริเวณมุมถนนเปนมุขม 3 ชั้น มีหลังคาแบนเปนดาดฟา
คอนกรีตที่มีลวดลายตกแตงราวระเบียงกันตกและหัวเสาราวลูกกรงดวยปูนปนทรงแจกันปอมแบบยุโรป ชั้นลาง
ยังคงมีการใชรูปแบบกันสาดหรือชายคาคอนกรีตเสริมเหล็กยื่นออกมาโดยมีเทาแขนปูนรับเปนชวงๆ อาคารใน
ลักษณะนี้พบไดที่บริเวณซอยสะพานพุทธและริมถนนอัษฎางคปากคลองคูเมืองเดิม สันนิษฐานวาสรางพรอมกับ
สะพานพระพุทธยอดฟาเมื่อปพ.ศ.2475 

- รูปแบบสถาปตยกรรมในสมัยรัชกาลที่ 9 เปนอาคารที่มีรูปแบบรวมสมัยและกอสราง 
โดยใชวัสดุกอสรางสมัยใหม เชน กระจก อลูมิเนียม ลักษณะการประดับตกแตงลวดลายของอาคารในกลุมนี้ไมมี
มากนัก เปนการกอสรางอาคารแบบประหยัดที่พบไดทั่วไป และมักใชสีสันที่หลากหลาย 

 
ภาพที่ 5–06 รูปแบบทางสถาปตยกรรม ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 

5.1.2.3 การตอเติมอาคาร 

การตอเติมอาคารในที่นี้ คลอบคลุมทั้งการตอเติมพื้นที่ทางแนวตั้งและการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบทางสถาปตยกรรม เชน  การติดตั้งลูกกรงและเหล็กดัด การติดตั้งแผนปายโฆษณาขนาดใหญ และการ
เปล่ียนแปลงวัสดุของอาคาร จากการสํารวจพื้นที่ พบวาอาคารตึกแถวในยานปากคลองตลาดมีอัตราสวนของ
การตอเติมอาคารคิดเปนรอยละ 48 ของอาคารตึกแถวทั้งหมดในยาน โดยอาคารตึกแถวที่ตั้งอยูบริเวณตลาดทั้ง 
4 แหงจะมีอัตราสวนการตอเติมอาคารที่สูงมากกวารอยละ 45 โดยเฉพาะบริเวณตลาดองคการตลาดที่มีอัตรา
การตอเติมอาคารสูงถึงรอยละ 83 สงผลใหความสูงและรูปแบบทางสถาปตยกรรมของอาคารในบริเวณนี้
เปล่ียนแปลงไปมากจากอดีต โดยเปนที่นาสังเกตวาอาคารตึกแถวที่ตั้งอยูริมเสนทางสัญจรของรถยนตจะมี
แนวโนมของการตอเติมอาคารที่สูงมากกวาอาคารที่ตั้งอยูในพื้นที่ดานใน  
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ตารางที่ 5-01 อัตราสวนการตอเติมอาคาร ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
การตอเติมอาคาร พื้นที่ จํานวนคูหา 

จํานวนคูหา รอยละ 
ตลาดองคการตลาด 152 126 83 
ตลาดยอดพิมาน 169 98 58 
ตลาดสะพานพุทธ 108 53 49 

ตลาดสงเสริมเกษตรไทย 154 69 45 
ตึกแถวบานหมอ 201 29 37 

รวม 784 375 48 
 

ภาพที่ 5-07 สภาพการตอเติมอาคารตึกแถว ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
 

5.1.2.4 ความสูงอาคาร 

การพิจารณาความสูงของอาคาร ทําใหทราบสัดสวนความหนาแนนของมวลอาคารตอพื้นที่
โลงวาง และลักษณะของเสนขอบฟา (skyline) ภายในพื้นที่ศึกษาไดดียิ่งขึ้น จากการสํารวจโดยการสังเกตุนับ
จํานวนชั้นของอาคาร พบวาความสูงของอาคารภายในยานปากคลองตลาดอยูที่ระดับ 2-5 ชั้น โดยสภาพความ
ตองการใชพื้นที่ที่เพิ่มสูงขึ้นในปจจุบันทําใหอาคารสวนใหญมีการตอเติมพื้นที่ทางแนวตั้ง และสงผลใหความสูง
ของอาคารที่แทจริงเปลี่ยนแปลงไปมากจากอดีต ทั้งนี้ สามารถแบงกลุมของพื้นที่ตามระดับความสูงของอาคาร
ไดเปน 4 พื้นที่ยอยดังแผนที่แสดงความสูงของอาคาร (ภาพที่ 5-08, แผนที่ 5-08) โดยมีรายละเอียดตอไปนี้ 
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- บริเวณริมแมน้ําเจาพระยา มีกลุมอาคารตลาดและโกดังวางตามแนวนอนขนานไปกับ
แมน้ําเจาพระยา ความสูงของอาคารอยูที่ระดับ1-2 ชั้น 

- บริเวณตลาดองคการตลาด ตลาดยอดพิมาน และตลาดสะพานพุทธ ตั้งอยูทางทิศ
ใตของถนนจักรเพชร มีความสูงที่ระดับ 2-4 ชั้น ปะปนกันระหวางอาคารตึกแถวเกาและใหม โดยตึกแถวที่สราง
ขึ้นใหมจะมีความสูงกวาอาคารตึกแถวเกาที่หลงเหลืออยู ทั้งนี้ การตอเติมอาคารทางแนวตั้งแบบซ้ําซอน
โดยเฉพาะบริเวณตลาดองคการตลาด ทําใหความสูงของอาคารไมสมํ่าเสมอกันในลักษณะฟนหลอ ในขณะที่
อาคารตึกแถวรอบตลาดยอดพิมานและตลาดสะพานพุทธนั้นมีความสูงที่สมํ่าเสมอกวา และมีความสูงเฉลี่ยที่
มากกวาตลาดองคการตลาด อยางไรก็ตาม เอกลักษณของกลุมอาคารเกาในบริเวณนี้คือการยกระดับความสูง
ของอาคารที่บริเวณหัวมุมถนน ซึ่งปจจุบันยังคงหลงเหลือใหเห็นอยูบางบริเวณตนซอยทากลางหรือทายซอยโรง
ยา 

- บริเวณตลาดสงเสริมเกษตรไทย เปนบริเวณที่อาคารมีความสูงเฉล่ียมากที่สุดในยาน
ตั้งแตระดับ 3-5 ชั้น อาคารสวนใหญเปนตึกแถวสมัยใหมที่ถูกสรางและตอเติมกันมาอยางตอเนื่อง กลุมอาคาร
ในบริเวณนี้จึงมีความหนาแนนของมวลอาคารตอพื้นที่วางสูงที่สุดในยาน 

- บริเวณตึกแถวบานหมอ มีกลุมอาคารตึกแถวเกาแกดั้งเดิมที่มีความสูงเฉลี่ยประมาณ 
1-2 ชั้นยาวตอเนื่องกัน ลักษณะพิเศษคือการยกระดับความสูงของอาคารคูหาสุดทายดวยการประดับหนาบันซุม
โคงแบบตะวันตก ระดับความสูงของอาคารที่นอยเมื่อเทียบกับสัดสวนพื้นที่วางสาธารณะที่กวางทําใหพื้นที่
บริเวณนี้มีความหนาแนนของมวลอาคารตอพื้นที่วางต่ําที่สุดในยาน 

เมื่อพิจารณาระดับของเสนขอบฟาบริเวณยานปากคลองตลาด พบวาระดับของเสนขอบฟา
ตามแนวแกนทิศเหนือ-ใตจะเริ่มตนจากระดับความสูงอาคาร 2 ชั้นที่บริเวณชายขอบของพื้นที่ คือ ริมแมน้ํา
เจาพระยาและริมถนนพระพิทักษ โดยเสนขอบฟาจะมีความสูงมากยิ่งขึ้นเมื่อเขาใกลบริเวณถนนจักรเพชรที่
ระดับอาคาร 4 ชั้น ในขณะที่เสนขอบฟาตามแนวแกนทิศตะวันออก-ตะวันตกนั้นอยูที่ระดับอาคารชั้น 2 ที่บริเวณ
ริมแมน้ําเจาพระยาและตึกแถวบานหมอ ระดับอาคารชั้นที่ 3-5 ที่บริเวณ 3 ตลาดทางทิศใตของถนนจักรเพชร 
และระดับอาคารชั้นที่ 4-5 ที่บริเวณตลาดสงเสริมเกษตรไทย โดยไมปรากฎความแตกตางของระดับเสนขอบฟา
ระหวางทิศตะวันออกและตะวันตกมากนัก 
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ภาพที่ 5–08 กลุมพื้นที่ตามระดับความสูงของอาคาร ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
 

5.1.2.5 สภาพของอาคาร 

สภาพของอาคารบริเวณยานปากคลองตลาด แบงไดเปน 3 ระดับ คือ สภาพทรุดโทรม ปาน
กลาง และดี โดยกําหนดลักษณะของสภาพอาคารแตละระดับไวดังนี้ 

- สภาพทรุดโทรม ไดแก อาคารที่ทั้งรูปลักษณภายนอกและโครงสรางอาคารมีความทรุด
โทรม ไมสมบูรณ ขาดการดูแลรักษา 

- สภาพปานกลาง ไดแก อาคารที่มีรูปภายนอกอาจไมสมบูรณนักแตยังมีโครงสรางดี ไมผุ
พังหรือขาดการบํารุงรักษาอยางตอเนื่อง 

- สภาพด ี ไดแก อาคารที่มีการบํารุงรักษาเปนอยางดี มีความสมบูรณทั้งทางดานรูปแบบ
ภายนอกและโครงสราง 

 จากการสํารวจพื้นที่ พบวาความตองการพื้นที่ใชสอยที่เพิ่มขึ้นทําใหอาคารภายในยาน
ปากคลองตลาดซึ่งถูกสรางขึ้นในหลากยุคหลายสมัยนั้นมีการตอเติมแบบซ้ําซอน ทั้งยังอยูในสภาพที่ขาดการ
ดูแลรักษา หรือถูกปลอยใหทิ้งรางปราศจากการใชประโยชน อาคารในยานปากคลองตลาดโดยภาพรวมจึงอยูใน
สภาพปานกลางถึงทรุดโทรม โดยอาคารที่มีสภาพเสื่อมโทรมนั้นรวมตัวกันอยูเปนจํานวนมากที่บริเวณดานใน
ตลาดองคการตลาดและตลาดยอดพิมาน (ภาพที่ 5-09, แผนที่ 5-09) 
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ภาพที่ 5–09 สภาพของอาคาร ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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5.1.2.6 โบราณสถานและสิ่งกอสรางที่สําคัญทางประวัติศาสตร 

ยานปากคลองตลาดตั้งอยูในพื้นที่เกาะรัตนโกสินทรชั้นนอก ทามกลางโบราณสถานและ
ส่ิงกอสรางที่มีความสําคัญทางประวัติศาสตรมากมายทั้งในระดับเมืองและพื้นที่ ประกอบดวยกลุมส่ิงกอสราง
เชิงศาสนสถาน สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา ที่อยูอาศัย สะพาน อนุเสาวรีย และโครงสรางเชิงกายภาพ
ของเกาะรัตนโกสินทรในอดีต ซึ่งสามารถแบงระดับความสําคัญขององคประกอบเหลานี้ไดเปน โบราณสถาน
และส่ิงกอสรางที่เปนจุดหมายตาสําคัญระดับเมืองและระดับพื้นที่ (แผนที่ 5-10) ดังนี้ 

- จุดหมายตาระดับเมือง 

1) วัดอรุณราชวราราม เปนพระอารามชั้นเอกชนิดราชวรมหาวิหาร ตั้งอยูทางทิศ
ตะวันตกของแมน้ําเจาพระยา เหนือพระราชวังเดิมฝงธนบุรี เปนวัดโบราณสรางแตครั้งกรุงศรีอยุธยา เดิมช่ือวัด
มะกอก ตอมาเปลี่ยนชื่อเปนวัดแจงและวัดอรุณราชวราราม ส่ิงกอสรางที่มีชื่อเสียงและเปนจุดหมายตาที่สําคัญ
ที่สุด คือ พระปรางคยอดมงกุฎ ซึ่งมีความสูง 81 เมตร 

2) สะพานพระพุทธยอดฟา หรือสะพานปฐมบรมราชานุสรณ ถูกสรางขึ้นในป
พ.ศ. 2475 เนื่องในโอกาสฉลองพระนคร เปนสะพานโครงสรางเหล็กชนิดมีโครงขวางยึดขางบน เดิมตอนกลาง
ยกใหเรือผานไดเปดเปนชองกวาง 60 เมตร 

 
ภาพที ่5-10 สะพานพระพุทธยอดฟาในสมัยที่เปดใหมีการใชงานใหมๆ 

 

- จุดหมายตาระดับพ้ืนที่ 

3) ปอมวิไชยประสิทธ เปนปอมที่สรางโดยพระยาวิไชเยนทรในสมัยสมเด็จพระ
นารายณมหาราช ไดรับการบูรณะขึ้นมาในสมัยกรุงธนบุรี ปจจุบันยังคงใหเห็นเปนกําแพงปอมอยูภายใตความ
ดูแลของกองทัพเรือ 
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4) คลองคูเมืองเดิม เปนคลองขุดเพื่อเปนแนวกําแพงธรรมชาติในสมัยกรุงธนบุรี 
ตอมาเมื่อรัชกาลที่ 1 ทรงพระกรุณาโปรดเกลาใหมีการรื้อกําแพงเมืองธนบุรีฝงตะวันออกเพื่อขยายเขตพระนคร 
คลองคูเมืองเดิมจึงมีความสําคัญเปนเขตแบงพระนครชั้นในกับชั้นนอก และเปนทางลัดเชื่อมระหวางแมน้ํา
เจาพระยาทางทิศเหนือและใต ที่ราษฎรนิยมใชเพื่อการลําเลียงสินคาและการสัญจรทั่วไป คลองคูเมืองจึงเปน
องคประกอบสําคัญที่ทําใหเกิดภูมิทัศนของกรุงรัตนโกสินทรที่มีน้ําลอมรอบ และเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหเกิด
ตลาดขนาดใหญตั้งอยูบริเวณปากคลองออกแมน้ําเจาพระยาทางทิศใต (บริเวณยานปากคลองตลาดในปจจุบัน) 
จนทําใหเกิดการเรียกขานคลองดานใตวา “คลองตลาด” ปจจุบัน คลองคูเมืองฝงธนบุรีมีขนาดเล็กมาจนสังเกตุ
เห็นไดไมชัด ในขณะที่คลองคูเมืองฝงพระนครนั้นมีบทบาทเปนแหลงพักผอนหยอนใจ และเปนเสนทางระบาย
น้ําของชุมชนบริเวณขางเคียง 

5) คลองรอบกรงุ เปนคลองขุดที่รัชกาลที่ 1 ทรงพระกรุณาโปรดเกลาใหขุดขึ้นเมื่อ 
พ.ศ. 2326 เมื่อครั้งยายเมืองหลวงจากกรุงธนบุรีมาอยูฝงพระนคร มีลักษณะขนานไปกับแนวคลองคูเมืองเดิม 
เร่ิมจากริมแมน้ําบริเวณยานบางลําพูวกไปออกแมน้ําทางทิศใตที่บริเวณเหนือวัดสามปลื้ม ประชาชนโดยมากมัก
เรียกชื่อคลองแตกตางกันตามสถานที่ที่คลองผาน เชน ตอนตนเรียก "คลองบางลําพู" ตามชื่อตําบล เม่ือผาน
สะพานหันเรียก "คลองสะพานหนั" เมื่อผานวัดเชิงเลน เรียก "คลองวัดเชิงเลน" และชวงสุดทายเรียก "คลองโอง
อาง" เพราะเคยเปนแหลงคาขายเครื่องดินเผาของชาวมอญและชาวจีน  

6) วัดพระเชตุพนวิมลมังคลารามราชวรมหาวิหาร เดิมชื่อวัดโพธารามหรือวัด
โพธิ์ สรางในสมัยกรุงศรีอยุธยาเปนราชธานี ในระหวางรัชกาลสมเด็จพระเพทราชา ตอมามีความสําคัญเปนวัด
ประจํารัชกาลที่ 1 แหงกรุงรัตนโกสินทร มีที่ตั้งอยูทางทิศใตของพระบรมมหาราชวัง เปนพระอารามหลวงขนาด
ใหญที่เปนที่รวบรวมศิลปวิทยาการที่ประชาชนสามารถศึกษาไดดวยตนเอง เชน วิชาการแพทยแผนไทย การ
นวดแผนโบราณ ประเพณี วรรณคดีไทย และพระพุทธศาสนา ทั้งยังมีปูชนียสถานและเจดียที่สําคัญอีกมากมาย 
ปจจุบันเปนสถานที่ทองเที่ยวที่มีความสําคัญมากแหงหนึ่งในพื้นที่เกาะรัตนโกสินทร 

7) วัดกัลยาณมิตร เปนพระอารามหลวงอยูบริเวณปากคลองตลาด ฝงธนบุรี ถูก
สรางขึ้นเมื่อปพ.ศ.2308 โดยเจาพระยานิกรบดินทร (โต) ตนสกุลกัลยาณมิตร ตอมาไดรับการสถาปนาเปนพระ
อารามหลวงในพระบาทสมเด็จพระนั่งเกลาเจาอยูหัว พระองคทรงสรางพระวิหารและพระประธานเปน
พระพุทธรูปองคใหญ ดวยมีพระประสงคจะใหเหมือนกรุงศรีอยุธยาที่มีวัดพนัญเชิงและพระโตอยูนอกกําแพง
เมือง หนาบันของพระวิหารสลักลายดอกไมประดับกระจกตามแบบศิลปสมัยรัชกาลที่ 3 บานประตูหนาตางเปน
ไมหนาแผนเดียวสลักลวดลายปดทองประดับกระจก เสาภายในพระวิหารเขียนเปนลายดอกไม 

8) วัดซางตาครูส เปนวัดคริสตศาสนานิกายโรมันคาทอลิกที่เกาแก ตั้งแตสมัยกรุง
ธนบุรีเปนราชธานี ภายในวัดมีโบสถที่ถูกสรางขึ้นใหมตามแบบสถาปตยกรรมตะวันตกเมื่อปพ.ศ. 2457 ซึ่ง
ปจจุบันก็ยังอยูในสภาพสวยงาม ม่ันคง และเปนที่สังเกตุไดอยางเดนชัดจากพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาฝงตรงขาม 
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9) วัดประยูรวงศาวาสวรวิหาร เปนวัดที่ถูกสรางขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 3 ภายในวัด
มีพระเจดียทรงระฆังขนาดใหญ ซึ่งเปนที่ประดิษฐานพระบรมสารีริกธาตุและบรรจุอัฐิของตระกูลบุนนาค เจดียนี้
เปนที่สังเกตุไดอยางชัดเจนจากยานปากคลองตลาด 

10) วัดราชบูรณะราชวรวิหาร ตั้งอยูเชิงสะพานพระพุทธยอดฟา ระหวางถนน
จักรเพชรกับถนนตรีเพชร เดิมชื่อวัดเลียบ เปนวัดราษฎรที่ตั้งมากอนกรุงรัตนโกสินทร เม่ือปพ.ศ.2488 วัดนี้ไดรับ
ผลกระทบจากสงครามเอเซียบูรพา จนทําใหพระอุโบสถและเสนาสนะสงฆไดรับความเสียหายมาก ศิลปวัตถุ
สําคัญเชนพระพุทธรูปและภาพเขียนผนังอุโบสถลวนถูกทําลายจนหมดสิ้น เหลือเพียงพระปรางคองคใหญที่หนา
พระอุโบสถที่ถูกสรางขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 3 องคเดียวจนตองประกาศยุบวัดไประยะเวลาหนึ่ง จนกระทั่งปพ.ศ.
2491 พอคา ประชาชน และผูอุปการะวัดจึงไดรวมกันปฏิสังขรณวัดใหกลับมาเปนตามเดิม วัดเลียบจึงไดรับพระ
บรมราชานุญาตสถาปนาขึ้นเปนพระอารามหลวง และพระราชทานนามวาวัดราชบูรณะราชวรวิหารในเวลา
ตอมา 

11) ศาลเจาบานหมอ เดิมเปนเพียงศาลพระภูมิเล็กๆ แตมีมานานแลวกวา 100 ป 
เปนที่นับถือของชาวจีน เชื่อกันวามีความศักดิ์สิทธิ์ในทุกๆดาน และหากผูใดใหความเคารพกราบไหวก็มักจะสม
ความปรารถนา ศาลเจาในปจจุบันเปนอาคารคอนกรีตที่สรางเมื่อประมาณ 40 กวาปที่แลว โดยชาวจีนผูเล่ือมใส
ในความศักดิ์สิทธิ์ของศาลเจา ภายในมีรูปบูชาของเจาพอปูเลาปงเถากงประดิษฐานอยู มีรูปปนตางๆ และเทพ
เจากวนอู 

12) พิพิธภัณฑสยาม เดิมทีเคยเปนที่ตั้งของวังส่ีวัง เรียกวา วังทายวัดพระเชตุพน 
วังที่ 1, 2, 3 และ 4 ซึ่งถูกสรางในสมัยรัชกาลที่ 3 เพื่อเปนที่ประทับของพระราชโอรถ จนกระทั่งในสมัยรัชกาลที่ 6 
จึงไดมีการปรับปรุงเปนสถานที่ราชการ ลักษณะอาคารเปนตึกสามชั้นตามแบบสถาปตยกรรมยุโรบ มีลูกกรง
ระเบียง หัวเสา และกรอบชองเปดตางๆ ใชเปนที่ทําการกระทรวงพาณิชยเมื่อปพ.ศ.2465 ปจจุบันกระทรวง
พาณิชยไดยายออกไป ณ ที่ทําการแหงใหมจึงไดมีการปรับปรุงสถานที่เปนพิพิธภัณฑสยาม 

13) สถานีตํารวจนครบาลพระราชวัง หรือวังกรมหมื่นนฤบาลมุขมาตย ตั้งอยูริม
ถนนมหาชัยและถนนมหาราช พื้นที่นี้เคยเปนสวนหนึ่งของกลุมวังทายวัดโพธิ์ที่ชาวจีนเรียกกันวา “ซากั๊กวัง” 
หมายถึง วัง ณ ทางสามแพรง เปนวังเกาที่สรางมาตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 3 มีลักษณะเปนอาคารสูงชั้นเดียว สราง
ตามแบบสถาปตยกรรมยุโรป การตกแตงอาคารที่เห็นปจจุบันไดรับอิทธิพลจากศิลปะบาร็อค ซึ่งก็ไดรับการ
อนุรักษรูปแบบเดิมไวเพื่อใชเปนสถานที่ราชการตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 6 ปจจุบันเปนสถานีตํารวจนครบาล
พระราชวัง 

14) อาคารการไฟฟานครหลวง เปนอาคารเกาหลังเดียวที่หลงเหลืออยูภายหลงั
สงครามเอเชียบูรพา ปจจุบันถูกใชงานเปนอาคารสํานักงานผูวาการไฟฟานครหลวง เปนอาคารอนุสรณที่ทําให
ระลึกถึงการเริ่มใชไฟฟาในประเทศไทย 
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15) อาคารตึกยาว โรงเรียนสวนกุหลาบวิทยาลัย ตั้งอยูบริเวณหัวมุมถนนจักร
เพชรตัดกับถนนตรีเพชร ติดกับวิทยาเขตเพาะชาง เดิมเปนวังถนนจักรเพชร ซึ่งเปนมรดกตกทอดมาตั้งแตสมัย
รัชกาลที่ 2 ถึงกรมพระเทเวศนวัชรินทร และถูกเปลี่ยนแปลงการใชงานกลายเปนที่ตั้งของโรงเรียนสวนกุหลาบใน
สมัยรัชกาลที่ 5 เม่ือปพ.ศ.2430  อาคารตึกยาวซึ่งเปนสัญลักษณของโรงเรียนสวนกุหลาบถูกสรางขึ้นเมื่อปพ.ศ.
2453 มีลักษณะสถาปตยกรรมแบบยุโรปสรางยาวขนานไปกับถนน มีเฉลียงทางเดินอยูดานหลัง สวนดานหนา
เปนชองหนาตาง อาคารตึกยาวนี้ถือไดวาเปนสัญลักษณของการศึกษาแผนใหมของไทยที่ริเร่ิมในสมัยรัชกาลที่ 5 

16) ตึกสุนันทาลัย เปนอาคารที่รัชกาลที่ 5 ทรงพระกรุณาโปรดเกลาใหสรางขึ้น
เมื่อพ.ศ.2423 เพื่อเปนอนุสรณแกสมเด็จพระนางเจาสุนันทากุมารีรัตน พระบรมราชเทวี เปนสถาปตยกรรมแบบ
ยุโรป หันหนาตึกไปทางทิศตะวันตก ปจจุบันไดรับการอนุรักษเปนอยางดีในเขตของโรงเรียนราชินี 

17) บานจักรพงษ เดิมทีเรียกวาวังทาเตียนหรือบานทาเตียน สมเด็จพระเจาบรม
วงศเธอเจาฟาจักพงษภูวนารถ กรมหลวงพิษณุโลกประชานารถ ทรงสรางไวสําหรับพระราชทานเปนวังของพระ
เจาวรวงศเธอพระองคเจาจุลจักรพงษเมื่อปพ.ศ. 2457 ปจจุบันยังเปนอาคารที่พํานักของทายาท และไดรับการ
อนุรักษไวเปนอยางดี 

18) ตึกแถวบานหมอ สรางขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 เปนตึกแถวสองชั้นกออิฐถือปูน 
หลังคามุงกระเบื้องวาว มีลวดลายการตกแตงอาคารและกระบังหนาปูนปนที่ไดรับอิทธิพลตะวันตก เดิมทีบริเวณ
นี้เปนแหลงคาขายที่สําคัญมากอน เชน หางขายรถยนต ซอมเครื่องเรือยนต เนื่องจากใกลปากคลองตลาดที่
พอคาแมคาใชเรือกันมากในสมัยนั้น แมวาตัวตึกแถวยังคงอยูปจจุบัน แตกิจกรรมการคาไดเปล่ียนไป โดยมี
กิจกรรมเกี่ยวกับเครื่องใชไฟฟาและรถยนตเขามาแทน ตึกแถวบานหมอในปจจุบันไดรับการคุมครองดวยการขึ้น
ทะเบียนเปนโบราณสถานโดยกรมศิลปากรเรียบรอยแลว 

19) สะพานเจริญรัช 31 ถูกสรางเมื่อปพ.ศ.2453 ซึ่งเปนปแรกที่รัชกาลที่ 6 เสด็จ
ขึ้นครองราชยเมื่อพระชนมายุ 31 พรรษา และเปนสะพานแรกตามพระราชประสงคที่ทรงสรางสะพานเปนธารณ
สมบัติทุกป มีลักษณะเปนสะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก ลูกกรงสะพานเปนปูนปน ลวดลายเปนรูปเสือยืนหันขาง
ถือพระขรรคเรียงเปนแถว ราวปลายสะพานมีแปนกลมจารึกชื่อสะพานและเลข 31 บริเวณกลางสะพานเปนที่
ประดิษฐานพระปรมาภิไธยยอ ว.ป.ร. 

20) พระปฐมบรมราชานุสรณ ประดิษฐานอยู ณ เชิงสะพานพระพุทธยอดฟา ฝง
พระนคร สรางขึ้นเนื่องในโอกาสฉลองพระนคร 150 ป พรอมกับการกอสรางสะพานพระพุทธยอดฟาเมื่อปพ.ศ. 
2475 ผูออกแบบและผูอํานวยการสรางคือสมเด็จพระเจาบรมวงศเธอเจาฟากรมพระยานริศรานุวัติวงศ โดยมี
ศาสตราจารยศิลป พีระศรีเปนผูปนและหลอดวยทองสําริด 
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5.1.2.7 สรุปลักษณะเชิงกายภาพของอาคารหรือส่ิงกอสราง 

ลักษณะทางกายภาพของอาคารหรือส่ิงกอสรางถาวรในยานปากคลองตลาด ประกอบดวย
อาคาร 2 ประเภทหลัก คือ อาคารตึกแถวและอาคารตลาด โดยอาคารตึกแถวนั้นจะเปนองคประกอบหลักของ
พื้นที่ ที่กําหนดรูปแบบและลักษณะการปดลอมของพื้นที่วางสาธารณะและบล็อคอาคารภายในยาน ทั้งนี้ 
ตึกแถวดังกลาวนั้นถูกสรางขึ้นมาในหลากหลายยุคสมัยตั้งแตรัชกาลที่ 5 เปนตนมาดวยรูปแบบทาง
สถาปตยกรรมที่เปนที่นิยมในชวงเวลานั้น โดยอาคารเกาแกที่มีรูปแบบทางสถาปตยกรรมที่สวยงามในอดีตนั้น 
บางสวนยังคงหลงเหลือใหเห็นเปนหลักฐานเชิงประวัติศาสตรของพื้นที่ และถูกใชงานอยางตอเนื่องมาควบคูกับ
อาคารสมัยใหมในปจจุบัน 

อยางไรก็ตาม ความตองการพื้นที่ใชสอยที่เพิ่มขึ้นจากอดีตและความทรุดโทรมตามกาลเวลา 
ทําใหอาคารตึกแถวภายในยานรอยละ 48 มีการซอมแซมหรือตอเติมพื้นที่ทางแนวตั้งและเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
ทางสถาปตยกรรม จนสงผลใหอาคารตึกแถวในอดีตนั้นเปลี่ยนแปลงไปจากลักษณะดั้งเดิมเปนอยางมาก 
ในขณะที่อาคารที่ถูกกอสราง ซอมแซม หรือตอเติมขึ้นมาในยุคสมัยใหมนั้นมีรูปแบบทางสถาปตยกรรม วัสดุ 
และความสูงที่หลากหลาย ทําใหภาพลักษณของอาคารสมัยใหมในปจจุบันไมมีความเดนชัดจนเปนที่จดจําได
เทียบเทากับอาคารเกาในอดีตที่ยังคงหลงเหลืออยู ทั้งนี้ อาคารภายในยานสวนใหญยังมีสภาพปานกลางถึง
เส่ือมโทรม โดยพบวาพื้นที่บริเวณตลาดองคการตลาดและตลาดยอดพิมานนั้นเปนพื้นที่ที่อาคารมีความเส่ือม
โทรมมากที่สุด  

สําหรับกลุมอาคารโบราณสถานและสิ่งกอสรางที่มีคุณคาทางประวัติศาสตรนั้น พบวายาน
ปากคลองตลาดซึ่งตั้งอยูในพื้นที่เกาะรัตนโกสินทรชั้นนอก เปนพื้นที่ที่แวดลอมไปดวยกลุมโบราณสถานและ
ส่ิงกอสรางที่มีคุณคาทางประวัติศาสตรมากมาย โดยอาคารและสิ่งกอสรางจํานวนมากนั้นไดรับการอนุรักษไวให
คงอยูในสภาพดีและเปนจุดหมายตาที่สามารถสังเกตุการณไดทั้งจากระดับเมืองและระดับพื้นที่ 

 

5.1.3 ลักษณะเชิงกายภาพของพื้นที่วางสาธารณะ และองคประกอบทางกายภาพชั่วคราว 

พื้นที่วางสาธารณะภายในยานปากคลองตลาดโดยสวนใหญ เกิดขึ้นจากการปดลอมของอาคารภายใน
พื้นที่ พบไดใน 2 ลักษณะคือ พื้นที่วางสาธารณะที่อยูในรูปแบบพื้นที่สัญจร (circulation space) และลานโลง 
(square) ตามแผนที่แสดงประเภทของพื้นที่วางสาธารณะ (แผนที่ 5-11) ซึ่งสามารถพิจารณารายละเอียดตาม
สัณฐานเชิงพื้นที่ไดดังนี้ 
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5.1.3.1 พ้ืนที่วางสาธารณะตามรูปแบบการปดลอม 2 มิติ 

พื้นที่วางสาธารณะภายในยานปากคลองตลาดตามรูปแบบการปดลอม 2 มิติ สามารถแบง
พื้นที่ไดเปน 6 ประเภท ดังนี้  

- พ้ืนที่สัญจรประเภท ก มีการปดลอมตามแนวยาวโดยอาคารตึกแถวริมถนนเพียง 1 
ดาน การปดลอมพื้นที่ในลักษณะนี้ทําใหผูใชยากตอการรับรูการปดลอม แตงายตอการสังเกตและจดจําผนังของ
อาคารที่มีอยูเพียงดานเดียว มักพบวาพื้นที่ริมทางสัญจรดานตรงขามของอาคารจะเปนพื้นที่วางที่ไมสามารถใช
งานตอเนื่องกันได เชน แมน้ําลําคลอง ถนนยกระดับ หรือลานโลงที่มีร้ัวลอมรอบ  

- พ้ืนที่สัญจรประเภท ข มีการปดลอมโดยอาคารที่ตั้งอยูริมถนนทั้ง 2 ดานตรงขาม มัก
พบในรูปแบบของถนนและเสนทางเดินเทาที่เปนรูปรางสี่เหลี่ยมผืนผาที่มีหนากวางไมมากนัก แตมีความยาว
ตอเนื่อง สัดสวนของพื้นที่ตามแนวตั้งตอแนวนอนจึงมีผลตอการรับรูการปดลอมของพื้นที่ในลักษณะนี้ 

- พ้ืนที่สัญจรประเภท ค มีการปดลอมโดยอาคารที่ตั้งอยูริมถนนทั้ง 2 ดานตรงขามและมี
หลังคาถาวรปกคลุม มักพบในรูปแบบของเสนทางเดินเทาที่มีขนาดเล็กและอยูระหวางอาคาร 

- พ้ืนที่สัญจรประเภท ง มีการปดลอมตามแนวยาวโดยพื้นที่โลงวางที่ไมสามารถใชงาน
อยางตอเนื่องทั้ง 2 ดานตรงขาม พื้นที่สัญจรในลักษณะนี้นั้นยากตอการรับรูขอบเขตและการปดลอม แตงายตอ
การสังเกตจากภายนอก 

- ลานโลงประเภท จ เปนพื้นที่วางสาธารณะที่ถูกปดลอมโดยอาคารทุกดาน ทําใหงายตอ
การรับรูการปดลอม แตยากตอการสังเกตเห็นจากภายนอก ทางเขาออกพื้นที่ในลักษณะนี้อาจถูกกําหนดโดย
ทางเดินเทาขนาดเล็กหรือคูหาของอาคารตึกแถวที่ใชสําหรับลอดผานไปสูพื้นที่อื่น ทําใหสะดวกตอการรักษา
ความปลอดภัย และสงผลใหพื้นที่มีความเปนสวนตัวสูง 

- ลานโลงประเภท ฉ เปนพื้นที่วางสาธารณะที่ถูกปดลอมโดยถนนทุกดาน มีขอดีคือ
สามารถสังเกตจากพื้นที่ภายนอกไดอยางชัดเจน มีความเปนพื้นที่สาธารณะสูง มีขอเสียคือยากตอการเขาถึง
โดยการเดินเทา เนื่องจากพื้นที่มีลักษณะดังเกาะกลางถนน และยากตอการรับรูการปดลอมของพื้นที่ในเชิง 3 มิติ 



                                                                                                                 
                                                                                                              
 

 

 

87

 

ภาพที่ 5–11 ประเภทของพื้นที่วางสาธารณะตามรูปแบบการปดลอม 2 มิติ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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5.1.3.2 พ้ืนที่วางสาธารณะตามสัดสวนการปดลอม 3 มิติ 

การพิจารณาพื้นที่วางสาธารณะตามสัดสวนการปดลอม 3 มิติ จะทําใหทราบถึงรูปทรงของ
พื้นที่วาง ที่เกิดจากความสัมพันธระหวางความกวางและความสูง โดยพื้นที่วางสาธารณะที่ดีและเอื้อใหเกิดการ
ใชงานอยางอเนกประโยชนจะตองมีขนาดหรือสัดสวนที่เหมาะสม รวมทั้งสามารถตอบรับกับกิจกรรมที่เกิดขึ้นได
เปนอยางดี ทั้งนี้ พื้นที่วางสาธารณะในยานปากคลองตลาดโดยทั่วไปจะมีรูปแบบการปดลอม 3 มิติใน 2 
ลักษณะสําคัญคือ พื้นที่วางสาธารณะที่มีสัดสวนของความกวางนอยกวาความสูง และพื้นที่วางสาธารณะที่มี
สัดสวนของความกวางมากกวาความสูง ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ (ภาพที่ 5-11) 

- สัดสวนของพื้นที่ปดลอมประเภท ก ไดแก พื้นที่วางสาธารณะที่มีความกวางระหวาง
อาคารนอยกวาความสูงของอาคารที่ปดลอม 4 เทา รูปทรงของพื้นที่ประเภทนี้จึงเปนไปในลักษณะ
ส่ีเหลี่ยมผืนผาที่สูง แคบ และยาวตอเนื่องไปตามแนวอาคาร โดยเฉพาะระหวางกลุมอาคารตึกแถว 

- สัดสวนของพื้นที่ปดลอมประเภท ข ไดแก พื้นที่วางสาธาณะที่มีลักษณะคลายคลึงกับ
พื้นที่ปดลอมประเภท ก แตมีความกวางระหวางอาคารนอยกวาความสูงของอาคารที่ปดลอม 3 เทา 

- สัดสวนของพื้นที่ปดลอมประเภท ค ไดแก พื้นที่วางสาธาณะที่มีลักษณะคลายคลึงกบั
พื้นที่ปดลอมประเภท ก และ ข แตมีความกวางระหวางอาคารนอยกวาความสูงของอาคารที่ปดลอม 2 เทา จึง
ทําใหมีความรูสึกอึดอัดจากการถูกปดลอมนอยกวาพื้นที่ปดลอมประเภทขางตน 

- สัดสวนของพื้นที่ปดลอมประเภท ง ไดแก พื้นที่วางสาธารณะที่มีสัดสวนของความ
กวางระหวางอาคารและความสูงของอาคารที่ปดลอมเทากัน  รูปทรงของพื้นที่จึงเปนไปในลักษณะสี่เหลี่ยม
จตุรัสที่ยาวตอเนื่องกันไปตามแนวอาคาร 

- สัดสวนของพื้นที่ปดลอมประเภท จ ไดแก พื้นที่วางสาธารณะที่มีสัดสวนของความ
กวางระหวางอาคารมากกวาความสูงของอาคารที่ปดลอม 2 เทา รูปทรงของพื้นที่ประเภทนี้จึงเปนไปในลักษณะ
ส่ีเหลี่ยมผืนผาที่กวางและแบน  

- สัดสวนของพื้นที่ปดลอมประเภท ฉ ไดแก พื้นที่วางสาธาณะที่มีลักษณะคลายคลึงกบั
พื้นที่ปดลอมประเภท จ แตมีความกวางระหวางอาคารมากกวาความสูงของอาคารที่ปดลอม 3 เทา มักพบใน
รูปแบบของพื้นที่สาธารณะที่เปนลานโลง 
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ภาพที่ 5-12 ประเภทของพื้นที่วางสาธารณะตามสัดสวนการปดลอม 3 มิติ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 

จากแผนที่แสดงประเภทของพื้นที่วางสาธารณะตามสัดสวนการปดลอม 3 มิติ (แผนที่ 5-13) 
พบวาพื้นที่วางสาธารณะที่เปนเสนทางสัญจรประเภทถนนสายหลัก ถนนสายรอง และถนนซอย รวมทั้งลานโลง
นั้นจะมีสัดสวนของความกวางของพื้นที่เทากับหรือมากกวาความสูงของอาคาร รูปทรงของพื้นที่กวางและแบน 
ในขณะที่พื้นที่วางสาธารณะที่เปนเสนทางเดินเทาภายในพื้นที่ตลาดสดนั้น มีความกวางของพื้นที่นอยกวาความ
สูงของอาคาร โดยเฉพาะพื้นที่วางสาธารณะบริเวณตลาดสะพานพุทธและตลาดสงเสริมเกษตรไทย ที่มีความ
กวางเปน 1 ใน 3 ของความสูงอาคารที่ปดลอม ทําใหพื้นที่มีรูปทรงสูงและแคบ ทั้งนี้ รูปทรงของพื้นที่วาง
สาธารณะภายในยานยังสัมพันธกับศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ กลาวคือ พื้นที่ที่มีศักยภาพการ
เขาถึงและมองเห็นที่สูงกวาจะมีรูปทรงของพื้นที่ที่กวางและแบนกวา โดยพื้นที่ที่มีศักยภาพการเขาถึงและ
มองเห็นที่ต่ํากวาจะมีรูปทรงของพื้นที่ที่สูงและแคบกวานั้นเอง 
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5.1.3.3 มุมมองสูพ้ืนที่สําคัญโดยรอบ 

มุมมองคือผลลัพธของความสัมพันธระหวางองคประกอบเชิงกายภาพที่เปนส่ิงกอสรางและ
พื้นที่วางสาธารณะ ซึ่งผูใชพื้นที่จะสามารถรับรูไดทั้งในขณะที่หยุดนิ่งและเคลื่อนไหว การศึกษามุมมองจึงมี
ความสําคัญตอการรับรูสภาพแวดลอมที่ดี ซึ่งจะมีผลสัมพันธตอการรับรูภูมิทัศนและจินตภาพที่ชัดเจนของพื้นที่ 
(Cullen, 1961) ในขณะเดียวกับที่เปนเงื่อนไขที่ทําใหเราทราบถึงศักยภาพของการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่
สําคัญตางๆไดอีกดวย (Hillier, 1999) 

 การศึกษามุมมองสูพื้นที่สําคัญของยานปากคลองตลาดและบริเวณโดยรอบนั้น สามารถ
แบงกลุมของมุมมองไดตามระบบการมองเห็นพื้นที่ ที่ประกอบดวย มุมมองทางน้ําจากแมน้ําเจาพระยาสูยาน
ปากคลองตลาด มุมมองทางบกจากยานปากคลองตลาดสูจุดหมายตาสําคัญริมแมน้ําเจาพระยา และมุมมอง
ทางบกสูจุดหมายตาสําคัญริมถนน ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ (แผนที่ 5-14) 

- มุมมองทางน้ําสูยานปากคลองตลาด 

มุมมองจากแมน้ําเจาพระยาสูพื้นที่ยานปากคลองตลาดเปนมุมมองพาโนรามา (panorama) 
ที่สามารถเห็นพื้นที่ทั้งจากทิศเหนือและใตไดตั้งแตระยะทางไกลและเปดกวางมากที่สุด โดยบริเวณที่มองเห็นจะ
เปนดานกวางของยานที่มีอาคารตลาดวางขนานตามแนวนอนไปกับแมน้ํายาวประมาณ 400 เมตร โดยมีปายชื่อ
ตลาดและทาเรือขนสงสินคาเปนจุดๆ แตเนื่องจากการใชประโยชนอาคารในปจจุบันไมไดพึ่งพึงการขนสงทางน้ํา
เชนในอดีต กลุมอาคารริมน้ําเหลานี้จึงถูกเปลี่ยนการใชประโยชนเปนโกดังสินคา ที่ไมไดใหความสําคัญตอ
มุมมองจากริมน้ํา และถกูปลอยใหมีสภาพทรุดโทรม 

 

 
ภาพที่ 5-13 มุมมองจากแมน้ําเจาพระยาสูพื้นที่ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 

- มุมมองทางบกสูจุดหมายตาสําคัญริมแมน้ําเจาพระยา 

มุมมองทางบกจากยานปากคลองตลาดสูแมน้ําเจาพระยา เปนมุมมองที่เกิดจากพื้นที่วาง
สาธารณะที่อยูในรูปแบบของเสนทางสัญจรที่ตั้งฉากกับแมน้ําเจาพระยา  ซึ่งปจจุบันปรากฎใหเห็นไดทั้งหมด 4 
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แกน ไดแก มุมมองจากถนนอัษฎางค ซอยทากลาง ซอยทาโรงยา และซอยสะพานพุทธ โดยแกนมุมมองจาก
ถนนอัษฎางคและซอยสะพานพุทธซึ่งตอเนื่องกับถนนบานหมอนั้นจะเปนแกนที่มีชองมอง (vista) ซึ่งเกิดจากการ
ขนาบขางของอาคารสองขางถนนที่เปดกวางกวาแกนมุมมองจากซอยทากลางและซอยสะพานพุทธ อยางไรก็
ตาม แกนมุมมองที่จะสามารถเปดทะลุสูแมน้ําเจาพระยาไดนั้นมีเพียงแคแกนของถนนอัษฎางคและซอยสะพาน
พุทธเทานั้น เพราะแกนมุมมองจากซอยทากลางและซอยทาโรงยานั้นถูกอาคารโกดังสินคาริมน้ํากีดขวางไว ซึ่ง
ถาหากมีการเปดมุมมองสูพื้นที่ริมน้ําไดมากขึ้น ก็จะเทากับวาสามารถเปดมุมมองจากยานสูพื้นที่ริมน้ําและ
ส่ิงกอสรางสําคัญที่ตั้งอยูริมฝงตรงขามของแมน้ําเจาพระยาไดมากขึ้นนั่นเอง 

 

 
 

ภาพที่ 5-14 มุมมองจากยานปากคลองตลาดสูริมฝงตรงขามของแมน้ําเจาพระยา (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
 

- มุมมองทางบกสูจุดหมายตาสําคัญริมถนน 

มุมมองทางบกสูจุดหมายตาสําคัญริมแมน้ําเจาพระยา คือมุมมองที่เกิดขึ้นจากถนนสาย
สําคัญของยาน ซึ่งไดแก ถนนตรีเพชร และถนนจักรเพชร สูโบราณสถานหรือส่ิงกอสรางที่สําคัญโดยรอบพื้นที่ มี
อยู 2 บริเวณ ไดแก บริเวณสะพานเจริญรัช 31 ปลายถนนจักรเพชรทางดานทิศเหนือ และบริเวณจุดตัดกัน
ระหวางถนนตรีเพชรและถนนจักพเชรทางดานทิศใต บริเวณทั้ง 2 นี้เปนจุดที่สามารถสังเกตุเห็นส่ิงกอสรางที่มี
ความสําคัญริมถนนมากมาย ทั้งยังเปนจุดสําคัญที่เปดมุมมองกลับสูพื้นที่ยานปากคลองตลาดดวยเชนเดียวกัน 
พื้นที่ทั้งสองจึงมีศักยภาพในการมองเห็นและมีคุณสมบัติเปนประตู (gate) ที่สามารถบงบอกการมาถึง การออก
จาก และทําหนาที่เสมือนจุดเปล่ียนระหวางพื้นที่ภายในและภายนอกยานไดเปนอยางดี 

 

  
ภาพที่ 5-15 มุมมองจากยานปากคลองตลาดสูสถานีตํารวจนครบาลพระราชวัง (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551)  
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5.1.3.4 องคประกอบทางกายภาพชั่วคราว 

ยานปากคลองตลาดเปนพื้นที่พาณิชยกรรม ที่มีการใชประโยชนพื้นที่สาธารณะชั่วคราวเพื่อ
การคาขายปลีกอยางคึกคัก โดยเฉพาะบริเวณทางเดินเทาริมถนนสายตางๆ ซึ่งสามารถแบงไดเปน 2 ประเภท
สําคัญ คือ การใชพื้นที่ซ้ําแบบผลัดเปล่ียนหมุนเวียน และการใชพื้นที่แบบเคลื่อนที่จากจุดหนึ่งไปสูอีกจุดหนึ่ง ซึ่ง
การใชพื้นที่ในแตละลักษณะลวนมีความสัมพันธกับวงรอบของกิจกรรม ประเภทของสินคา และองคประกอบทาง
กายภาพแบบชั่วคราว  

 

 

ภาพที่ 5-16 องคประกอบทางกายภาพแบบชั่วคราวในยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
 

องคประกอบทางกายภาพแบบชั่วคราวในยานปากคลองตลาด สามารถแบงไดเปน 6 
ประเภทตามความซับซอนในการติดตั้ง (ภาพที่ 5-15) ตั้งแตการใชพื้นที่แบบงายโดยอาศัยอุปกรณชิ้นเดี่ยวหรือ
อุปกรณกันแดดเปนเครื่องมือในการสรางพื้นที่คาขาย ไปจนกระทั่งการมีซุมสินคาที่สามารถกันแดดและฝน ทั้ง
ยังสามารจัดแสดงสินคาได 3 มิติ โดยความซับซอนของอุปกรณเหลานี้จะสัมพันธกับประเภทของสินคาที่
วางขายและความตองการพื้นฐาน เชน การคาขายดอกไมนั้นใชอุปกรณที่ไมมีความซับซอนในการติดตั้งมากนัก 
ตองการอุปกรณกันแดดและอุปกรณสําหรับการวางสินคา ซึ่งมีลักษณะแตกตางกันไปตามประเภทของดอกไม 
เชน ดอกกุหลาบไมตองการภาชนะใดๆและสามารถวางขายบนพื้นไดโดยตรง ดอกบัวและดอกกลวยไมตองการ
ตะกราขนาดตางกันเพื่อวางสินคา ดอกดาวเรือง ดอกมะลิ และดอกไมถวายพระประเภทอื่นตองการโตะเพื่อวาง
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สินคา ในขณะที่ดอกไมจากตางประเทศตองการถังน้ําและชั้นวางขาย แตไมวาจะเปนอุปกรณลักษณะใดก็ตาม 
ลวนตองการอุปกรณบังแดดเพื่อปองกันสินคาจากแสงแดดในชวงเวลากลางวัน ซึ่งอุปกรณกันแดดที่ถูกใชอยู
ทั่วไปในพื้นที่ มีตั้งแตรมกันแดดขาเดียว กันสาดแบบชั่วคราวที่มีความยืดหยุนในการใชงานสูงและสามารถพับ
เก็บไดเมื่อไมตองการ และกันสาดแบบถาวรที่เปนองคประกอบหนึ่งของอาคาร โดยบอยครั้งที่อุปกรณกันแดด
หลากหลายประเภทจะถูกใชงานรวมกันเพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด (ภาพที่ 5-16) 

 

ภาพที่ 5-17 การใชอุปกรณกันแดดในยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

5.1.3.5 สรุปลักษณะเชิงกายภาพของพื้นที่วางสาธารณะและองคประกอบทางกายภาพชั่วคราว 

พื้นที่วางสาธารณะภายในยานปากคลองตลาดสวนใหญเกิดขึ้นจากการปดลอมของอาคาร ปรากฎอยู
ใน 2 รูปแบบสําคัญ คือ พื้นที่วางสาธารณะที่เปนลานโลงและพื้นที่สัญจร ซึ่งรูปแบบของการปดลอมทั้งในเชิง 2 
และ 3 มิติ ที่แตกตางกันนี้ไดสงผลใหพื้นที่วางสาธารณะแตละบริเวณเกิดมุมมองการมองเห็นและการเขาถึง
พื้นที่ที่แตกตางกัน โดยพื้นที่วางสาธารณะภายในยานที่มีศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงที่ที่ดีคือพื้นที่สัญจร
หลักที่รวมทั้งถนนสายหลักและรองของยานและลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 1 ในขณะที่พื้นที่วางสาธารณะ
ที่มีศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ที่ต่ํากวา คือ พื้นที่สัญจรและลานโลงที่อยูดานในอาคารตลาดตางๆ
และพื้นที่ริมน้ํา ทั้งนี้ องคประกอบที่สําคัญของพื้นที่วางสาธารณะในยานปากคลองตลาด คือ องคประกอบทาง
กายภาพชั่วคราว ที่ประกอบดวยแผงลอยประเภทตางๆที่เปนอุปกรณเพื่อการวางขายสินคาและอุปกรณกันแดด
และฝน ซึ่งมักจะถูกใชควบคูกันไปเพื่อสรางพื้นที่ขายสินคาบนเสนทางเดินเทาริมถนนจักรเพชร โดยประเภทของ
สินคาจะเปนเงื่อนไขที่กําหนดความซับซอนของอุปกรณ หรือรูปแบบในการใชพื้นที่สาธารณะแบบชั่วคราวที่
แตกตางกัน 
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5.2 กิจกรรมและการใชพืน้ที่ของยานปากคลองตลาด 

ยานปากคลองตลาดเปนยานพาณิชยกรรมที่มีพัฒนามาอยางยาวนาน ระบบกิจกรรมภายในยานสวน
ใหญจึงเปนกิจกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับการคาขาย ซึ่งสามารถแบงไดเปนกิจกรรมการจับจองพื้นที่และกิจกรรมการ
สัญจร ดังนี้ 
 

5.2.1 ลักษณะของกิจกรรมการจับจองพื้นที ่

กิจกรรมการจับจองในที่นี้หมายถึงกิจกรรมที่ทําใหเกิดการหยุดนิ่ง (static) เพื่อจับจองอาคารและที่วาง
สาธารณะภายในยาน การศึกษากิจกรรมการจับจองพื้นที่ของยานปากคลองตลาด จะคลอบคลุมทั้งกิจกรรมที่
เกิดขึ้นในอาคารและที่วางสาธารณะโดยรอบ โดยคํานึงถึงความสัมพันธระหวางการใชพื้นที่กับประเภทของ
สินคาและชวงเวลา ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

5.2.1.1 การใชประโยชนที่ดินและอาคาร 

ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2549 ระบุวาพื้นที่ยานปากคลองตลาด ซึ่งตั้งอยูในเกาะ
รัตนโกสินทร เขตพระนคร เปนพื้นที่ที่กําหนดใหมีการใชประโยชนที่ดินตามผังเมืองรวมเปนพื้นที่สีน้ําตาลออน 
(ศ.2) กลาวคือ เปนที่ดินประเภทอนุรักษเพื่อสงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย ซึ่งพื้นที่นี้จะถูกควบคุมการ
กอสรางอาคารและลักษณะการดัดแปลง ร้ือถอน ปรับปรุงอาคาร รวมถึงเปนเขตหามสรางอาคารบางชนิด เชน 
อาคารเพื่อการอยูอาศัยหรือพาณิชยกรรมขนาดใหญ ทั้งมีขอกําหนดเรื่องอัตราสวนพื้นที่อาคารรวมตอพื้นที่ดิน 
(FAR) ไวไมเกิน 4:1 ในขณะที่อตัราสวนของที่วางตอพื้นที่อาคารรวม (OSR) ไวไมนอยกวารอยละ 7.5 อยางไรก็
ตาม จากการสํารวจการใชประโยชนที่ดินตามสภาพความเปนจริงในปจจุบัน (แผนที่ 5-15) พบวา การใช
ประโยชนที่ดินของยานปากคลองตลาดเปนการใชประโยชนพื้นที่เชิงพาณิชยกรรมแบบตลาดสดทองถิ่น ที่
แวดลอมไปดวยพื้นที่ที่มีการใชประโยชนที่ดินที่หลากหลาย ทั้งเพื่อสถาบันการศึกษา สถาบันศาสนา สถานที่
ราชการ พาณิชยกรรม และพื้นที่เปดโลง  

การใชประโยชนอาคารบริเวณยานปากคลองตลาด เปนการใชประโยชนพื้นที่ที่ผสมผสาน 
(mix-used) ระหวางพาณิชยกรรมและการอยูอาศัย กลาวคือ ใชพื้นที่อาคารระดับพื้นดินประกอบธุรกิจการคา 
และใชอาคารในระดับชั้นที่สองเปนตนไปเพื่อการพักอาศัยและการเก็บสินคาในบางสวน   โดยตึกแถวที่มีการใช
ประโยชนอาคารชั้นลางเพื่อพาณิชยกรรมคิดเปนรอยละ 76 ในขณะที่การใชประโยชนอาคารชั้นบนเพื่อเปนที่พัก
อาศัยคิดเปนรอยละ 94 (ตารางที่ 5-02, แผนที่ 5-16, 5-17) ทั้งนี้ พบวารอยละ 70 ของกลุมประชากรที่ใชอาคาร
ตึกแถวเหลานี้ คือประชากรที่มีระยะเวลาอาศัยอยูในยานตั้งแต 10-40 ป ซึ่งก็แสดงใหเห็นวาการใชพื้นที่ยาน
ปากคลองตลาดเพื่อการคาขายและอยูอาศัยนั้นยังดําเนินไปดวยกลุมชุมชนผูอยูอาศัยดั้งเดิมมาโดยตลอด 
(สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง, 2542) 
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ตารางที่ 5-02 การใชประโยชนอาคาร ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
จํานวนคูหา  

อาคารชั้นลาง อาคารชั้นสองเปนตนไป การใชประโยชนอาคาร 
จํานวนคูหา สัดสวนรอยละ จํานวนคูหา สัดสวนรอยละ 

พาณิชยกรรม 
ที่พักอาศัย 
โกดังสินคา 
อาคารปดราง 

596 
139 

8 
41 

76 
18 
1 
5 

19 
745 
13 
7 

3 
94 
2 
1 

รวม 784 100 784 100 
 

5.2.1.2 การใชประโยชนพ้ืนที่วางสาธารณะ 

การใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะในยานปากคลองตลาด ปรากฎอยูในรูปแบบของกิจกรรม
การคาขายหาบเรแผงลอยเสียเปนสวนใหญ โดยพื้นที่ที่พบวามีการใชประโยชนอยางหนาแนนและตอเนื่องที่สุด
ตลอดทั้งกลางวันและกลางคืนคือบริเวณทางเดินทาริมสองฝงถนนจักรเพชร จากการแจงนับพบวามีจํานวนแผง
ลอยประมาณ 250 หนวยตั้งอยูบนพื้นที่ โดยแผงลอยเหลานี้จะถูกใชงานหมุนเวียนโดยผูคาที่แตกตางกัน 3 ครั้ง
ตอวัน ครั้งละ 8 ชั่วโมง ซึ่งผลจากการสํารวจโดยสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังเมื่อป
พ.ศ.2542 ไดแสดงไววากลุมผูคาหาบเรแผงลอยเหลานี้มาจากภูมิภาคตางๆทั่วประเทศ และจะสลับสับเปลี่ยน
กันเขามาใชพื้นที่เพื่อการคาขายเปนชวงระยะเวลาสั้นๆ ไมยาวนานเหมือนกลุมผูใชอาคาร  

นอกเหนือจากทางเดินเทาริมถนนจักรเพชร พบวาพื้นที่ทางเดินเทาและถนนใตสะพานพระ
พุทธยอดฟาและสะพานพระปกเกลาก็เปนอีกหนึ่งบริเวณที่เกิดกิจกรรมการจับจองพื้นที่เพื่อการคาขาย ลักษณะ
ของการใชพื้นที่บริเวณนี้จะอยูในรูปแบบของตลาดนัดกลางคืน ตั้งแตเวลาประมาณ 18.00-24.00 ของทุกวัน 
ยกเวนวันพุธ รูปแบบของแผงที่ใชจะอยูในลักษณะของซุมสินคาที่มีขนาดประมาณ 2-4 ตารางเมตรวาง
ตอเนื่องกันไป โดยซุมสินคาเหลานี้จะถูกติดตั้งตอนหัวค่ําและถูกนําไปไวที่หองเก็บของใตสะพานพระพุทธยอด
ฟาภายหลังการใชงานของทุกวัน กลุมผูคาและผูซื้อสินคาในบริเวณนี้คอนขางจะมีลักษณะแตกตางจากพื้นที่
อื่นๆในยานปากคลองตลาด เนื่องจากเปนกลุมวัยรุนที่มีอายุประมาณ 15-30 ป และสวนใหญจะเปนผูที่มี
ภูมิลําเนาอยูในกรุงเทพมหานคร การใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะในลักษณะขางตนจึงเปนรูปแบบการใช
พื้นที่ ที่เอื้อใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐสัญจรที่คึกคักและมีชีวิตชีวา อยางไรก็ตาม ผลจากการสํารวจไมแสดงให
เห็นวามีการจับจองใชพื้นที่วางสาธารณะเพื่อกิจกรรมทางสังคมมากเทาไหรนัก ที่พบเห็นไดมีเพียงบริเวณศาล
เจาซึ่งเปนที่ประดิษฐานพระบรมรูปกรมพระบวรมมหาสุรสีหนาท (บุญมา) ที่ตั้งอยูดานในของตลาดองคการ
ตลาด ศาลเจาดานหลังตลาดยอดพิมาน ศาลเจาบานหมอ และบริเวณลานโลงหนาพระบรมรูปรัชกาลที่ 1 
ในชวงเวลาเย็นบางเทานั้น 
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5.2.1.3 การใชประโยชนพ้ืนที่กับประเภทของสินคา 

ปากคลองตลาดคือยานพาณิชยกรรมเฉพาะทาง ที่เปนแหลงกลางการคาสงผลิตผลทางการ
เกษตร ประเภทผัก ผลไม และดอกไมสดที่มีชื่อเสียงระดับภูมิภาค โดยสินคาทางการเกษตรเหลานี้จะถูกขนสง
มาจากจังหวัดตางๆทั้งที่อยูใกลเคียงและหางไกลออกไป โดยรถบรรทุกขนาดเล็กหรือรถกระบะในชวงเวลาตางๆ 
จากนั้นสินคาจะถูกลําเลียงไปสูพื้นที่ตางๆภายในยาน ทั้งพื้นที่ตลาดสดซึ่งประกอบดวย ตลาดองคการตลาด 
ตลาดยอดพิมาน ตลาดสะพานพุทธ และตลาดสงเสริมเกษตรไทย และพื้นที่การคาแผงลอยริมถนน ดังสามารถ
แบงกลุมการใชพื้นที่ไดตามประเภทของสินคา ดังนี้ (แผนที่ 5-19) 

- สินคาประเภทผัก ใชพื้นที่บริเวณตลาดสงเสริมเกษตรไทย ตลาดองคการตลาด สวน
หนึ่งของตลาดยอดพิมาน โกดังสินคาริมน้ํา และพื้นที่วางสาธารณะโดยรอบ  การใชพื้นที่ในปจจุบันอยูใน
รูปแบบของการใชพื้นที่ลานโลงเพื่อวางกองสินคาสินคา หรือภาชนะบรรจุประเภทเขงและตะกลาสําหรับการรอ
จําหนาย 

- สินคาประเภทผลไม ใชพื้นที่บริเวณตลาดสะพานพทุธ สวนหนึ่งของตลาดยอดพิมาน 
และพื้นที่วางสาธารณะโดยรอบ การใชพื้นที่ในปจจุบันคือการใชอาคารตึกแถวเปนที่จัดวางสินคา ซึ่งสวนใหญ
จะถูกบรรจุอยูในกลองกระดาษหรือตะกลาขนาดไมใหญนัก  

- สินคาประเภทดอกไม ใชพื้นที่ทางเดินเทาของทั้ง 2 ฝงถนนจักรเพชรตั้งแตหนาตลาด
สงเสริมเกษตรไทยไปจรดหนาโรงเรียนสวนกุหลาบ ถนนบานหมอ และซอยสะพานพุทธในชวงเวลากลางวัน และ
ขยายอาณาเขตของพื้นที่เขาไปในตลาดสงเสริมเกษตรไทยและคลอบคลุมถนนตรีเพชรในชวงเวลากลางคืน 
รูปแบบการใชพื้นที่ในปจจุบันคือ สินคาจะถูกนํามาจัดแสดงที่บริเวณ 2 ขางทางเดินเทาตอเนื่องกันไป โดยใช
อุปกรณจัดวางสินคาหรือภาชนะที่แตกตางกันไปตามประเภทของดอกไม สวนอาคารตึกแถวนั้นจะถูกใช
ประโยชนเปนเพียงแคพื้นที่หลังรานเทานั้น 

- สินคาทั่วไปและการบริการ หมายถึง สินคาประเภทรองที่มิไดเกี่ยวของกับผลิตผล
ทางการเกษตร ไดแก ของชํา เครื่องใชไฟฟา สังฆภัณฑ ยา หนังสือ ทอง และอาคารที่เปนสํานักงานหรือการ
บริการ เชน อาหารและเครื่องดื่ม การเงิน สถานพยาบาล หองสุขา ไปรษณีย และสํานักงาน สินคาในลักษณะนี้
เปนสินคาประเภทรองที่เขามารองรับกิจกรรมตางๆของยาน พบวามีการเกาะกลุมใชพื้นที่อาคารตึกแถวริมถนน
สายหลัก สายรอง และพื้นที่วางสาธารณะโดยรอบในการใหบริการ รูปแบบการใชพื้นที่สวนใหญจะอยูใน
ลักษณะของการใชประโยชนอาคารตึกแถวและแผงลอย 

เมื่อพิจารณาการกระจายตัวของสินคาประเภทตางๆในอาคารตึกแถว (แผนที่ 5-20, ภาพที่ 5-
19) พบวามีอาคารเปนสัดสวนรอยละ 46 ที่ขายสินคาผลิตผลทางการเกษตรประเภทผัก ผลไม และดอกไมสด 
ซึ่งหากพิจารณารวมกับอาคารที่ขายสินคาประเภทผลิตภัณฑทางการเกษตร และโกดังเก็บสินคาและรถเข็น จะ
พบวามีอาคารที่ขายสินคาและการบริการหลักของยานถึงรอยละ 50 หรือครึ่งหนึ่งของอาคารตึกแถวทั้งหมด โดย
มีอาคารที่ขายสินคาทั่วไปที่มิไดเกี่ยวของกับผลิตผลทางการเกษตร เปนรอยละ 27 ของอาคารตึกแถวทั้งหมด 
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(ตารางที่ 5-03) ดังที่ไดกลาวไวแลวขางตนวากลุมสินคาและการบริการประเภทรองนี้มีแนวโนมที่จะเลือกใชพื้นที่
อาคารที่อยูริมถนนสายหลักและรองในพื้นที่ ทั้งริมถนนจักรเพชร ถนนอัษฎางค ถนนบานหมอ และซอยสะพาน
พุทธ ในขณะที่กลุมกิจกรรมการคาขายผลิตผลทางการเกษตรซึ่งเปนสินคาหลักของพื้นที่นั้นมีการกระจายใช
ประโยชนอาคารคลอบคลุมทั้ง 4 พื้นที่ตลาดสดอยางทั่วถึง ผลของการสํารวจขางตนจึงเปนหลักฐานที่สามารถ
ยืนยันบทบาทของการเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมผลิตผลทางการเกษตรของยานปากคลองตลาดใน
ปจจุบันไดเปนอยางดี  

 

 

ภาพที่ 5-18 รูปแบบการใชพื้นที่ที่แตกตางกันตามประเภทของสินคา (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
 

ตารางที่ 5-03 การใชประโยชนอาคารตามประเภทของสินคาและการบริการ ยานปากคลองตลาด 
(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

จํานวนคูหา  
อาคารชั้นลาง ประเภทของสินคาและการบริการ 

จํานวนคูหา สัดสวนรอยละ 
ผลิตผลทางการเกษตร 
ผลิตภัณฑทางการเกษตร 
โกดังสินคาและรถเข็น 
สินคาทั่วไป 
สํานักงานและการบริการ 
ที่พักอาศัย 
อาคารปดราง 

362 
25 
8 

109 
100 
139 
41 

46 
3 
1 
14 
13 
18 
5 

รวม 784 100 
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ภาพที่ 5-19 ประเภทของสินคาในยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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5.2.1.4 การใชประโยชนพ้ืนที่กับชวงเวลา 

ยานปากคลองตลาดคือยานพาณิชยกรรมที่มีกิจกรรมการคาเกิดขึ้นอยางคึกคักตลอดทั้ง 24 
ชั่วโมง ระบบการใชพื้นที่ในภาพรวม คือ การคาปลีกในชวงเวลากลางวัน และการคาสงในชวงเวลากลางคืน ดังนี้ 

1) การใชพ้ืนที่ในชวงเวลากลางวัน 

- ชวงเวลา 06:00-09:00 เปนชวงเวลาเริ่มตนวันใหมที่มีผูคนทั่วไปเดินทางเขา
และออกจากพื้นที่ และเปนเวลาเริ่มตนการขายของในชวงเชา โดยกิจกรรมการคาขายสวนใหญจะเกิดขึ้นที่
บริเวณทางเทาริมถนนจักรเพชร ตลาดองคการตลาด และตลาดยอดพิมาน เปนการคาสงผักสดไปสูพอคาปลีกที่
อยูตามตลาดตางๆ 

- ชวงเวลา 09:00-12:00 เปนชวงเวลาที่กิจกรรมการคาบริเวณตลาดสดทั้ง 4 
แหงเริ่มเบาบางตา หลงเหลือเพียงการขนสงสินคาจากตลาดไปสูรถกระบะที่จอดอยูตามพื้นที่ตางๆ เพื่อกระจาย
ไปสูตลาดสดที่อยูหางไกลออกไป ทําใหกิจกรรมการคาหลักของยานกระจุกตัวอยูบริเวณทางเทาริมถนนจักร
เพชรและซอยสะพานพุทธเทานั้น อยางไรก็ตาม ชวงเวลานี้เปนเวลาที่กิจกรรมการคาบริเวณสี่แยกบานหมอเริ่ม
เปดกิจการ จึงทําใหบรรยากาศการคาบริเวณทิศตะวันออกของยานมีความคึกคักขึ้นมาบาง 

- ชวงเวลา 12:00-15:00 เปนชวงเวลาที่กิจกรรมการคาหลักยังคงบางตาอยาง
ตอเนื่อง สวนใหญจะเปนการลงของและจัดของเพื่อการคาขายในรอบค่ํา ทําใหกิจกรรมยังคงกระจุกตัวอยู
บริเวณริมถนนจักรเพชรเพียงที่เดียวเชนเดิม 

- ชวงเวลา 15:00-18:00 เปนชวงเวลาสิ้นสุดการทํางานของผูคนทั่วไป และเปน
เวลาเริ่มตนการคาขายในรอบค่ํา จึงสามารถพบเห็นผูมากมายเดินทางเขาและออกจากพื้นที่ กิจกรรมการคาผัก
ที่บริเวณตลาดองคการตลาดเริ่มคึกคักขึ้นอีกครั้ง เชนเดียวกับการคาขายริมถนนที่เร่ิมมีการขยายการใชพื้นที่ไป
จนถึงทางเดินเทาริมถนนจักรเพชร  

2) การใชพ้ืนที่ในชวงเวลากลางคืน 

- ชวงเวลา 18:00-21:00 เปนชวงเวลาที่กิจกรรมการคาที่บริเวณสี่แยกบานหมอ
ส้ินสุดลง ในขณะที่ปากคลองตลาดเริ่มกลับมาคึกคักมีชีวิตชีวาอีกครั้งดวยการคาขายรอบค่ํา มีการใชพื้นที่
ทางเดินเทาริมถนนจักรเพชรและถนนตรีเพชรตลอดแนวเพื่อการขายดอกไม และใชพื้นที่ถนนบริเวณซอยสะพาน
พุทธเพื่อขนถายผลไมลงจัดวางรอการมาซื้อหาของลูกคาในชวงดึกกวานี้  นอกจากนี้ ยังมีการใชพื้นที่ทางเดิน
เทาใตสะพานพระพุทธยอดฟาและสะพานพระปกเกลาเพื่อการคาขายเสื้อผาและเครื่องประดับของวัยรุน 

- ชวงเวลา 21:00-00:00 เปนชวงเวลาที่กิจกรรมการคาขายสินคาหลายหลาย
ประเภทเกิดขึ้นพรอมกันในทีเดียว ทั้งการขายดอกไมริมถนนจักรเพชรและถนนตรีเพชรที่ยังตอเนื่องมาจาก
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ชวงเวลากอนหนานี้ การคาขายผลไมที่มีจุดศูนยกลางของกิจกรรมอยูที่บริเวณซอยสะพานพุทธ การคาขายผัก
ซึ่งเริ่มมีการขนถายสินคาบางสวนลงที่ซอยทากลาง และการคาขายเสื้อผาและเครื่องประดับวัยรุนที่กําลังเขาสู
ชวงเวลาที่คึกคักที่สุดกอนที่จะปดกิจกรรมการคาที่เวลาประมาณเที่ยงคืน  

- ชวงเวลา 00:00-03:00 เปนชวงเวลาที่กิจกรรมการคาสงผักกําลังจะเริ่มตนขึ้น
อยางจริงจัง เร่ิมมีการขนถายสินคาลงสูซอยทากลางและลานโลงดานหลังตลาดยอดพิมานเพื่อรอการคาขายใน
ชวงเวลาตอไป โดยการคาดอกไมและผลไมก็ยังคงดําเนินไปอยางตอเนื่อง 

- ชวงเวลา 03:00-06:00 เปนชวงเวลาที่ยานปากคลองตลาดคึกคักดวยกิจกรรม
การคาสงผัก ทําใหกิจกรรมสวนใหญจึงเกิดขึ้นที่บริเวณตลาดองคการตลาดและตลาดยอดพิมาน ในขณะที่
กิจกรรมที่เกิดขึ้นบริเวณริมถนนจักรเพชรนั้น เปนการเตรียมตัวลงสินคาของผูคารายใหมที่จะเขามาเปลี่ยนผลัด
ในรอบเชา ซึ่งภาพรวมของการคาขายในชวงเวลานับจากนี้จะปนการเปลี่ยนจากการคาสงไปสูการคาปลีกตอไป 

 

5.2.1.5 แนวโนมของกิจกรรมการคาในอนาคต 

จากการสํารวจทัศนคติเกี่ยวกับการคาในอนาคต โดยสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณ
ทหารลาดกระบัง เมื่อปพ.ศ.2542 พบวากลุมผูใชประโยชนอาคารตึกแถวภายในยานประมาณรอยละ 43 มี
ความคิดเห็นวาการคาในอนาคตของยานปากคลองตลาดจะมีแนวโนมลดลง เนื่องจากเหตุผล 2 ประการคือ มี
ตลาดคาสงชานเมืองเพิ่มขึ้น และการจราจรและที่จอดรถภายในยานที่ขาดความสะดวกสบาย ในขณะที่มีผูให
ความคิดเห็นวาการคาภายในยานนั้นจะยังคงอยูหรือเพิ่มขึ้นประมาณรอยละ 35 โดยมีเหตุผลวา
ปากคลองตลาดนั้นยังคงมีความเปนศูนยกลางทางการคาสินคาทางการเกษตรที่สูง และมีศักยภาพในการเขาที่
ถึงที่สะดวกทั้งทางบกและทางน้ํา ซึ่งก็สอดคลองกับเหตุผลของการเขามาใชพื้นที่ของกลุมผูคาหาบเรแผงลอยที่
ไดใหความคิดเห็นไววา ยานปากคลองตลาดเปนพื้นที่การคาที่คนมีกําลังซื้อสูง และเอื้อใหเกิดการคาขายแบบ
แผงลอยที่สะดวกสบาย โดยผูคาแผงลอยรอยละ 16 คือกลุมผูคาที่คาขายมาดั้งเดิมยาวนานกวา 30 ป 

เมื่อพิจารณาศักยภาพของกิจกรรมการคาในอนาคตเปรียบเทียบกับในอดีตจะพบวา การ
เติบโตสูการเปนตลาดริมน้ําขนาดใหญของยานปากคลองตลาดมีเงื่อนไขสําคัญมาจากการขนสงทางน้ําในอดีต 
แตเม่ือการขนสงทางบกไดเขามามีบทบาทแทนที่ในปจจุบัน และมีตลาดคาสงชานเมืองเขามารองรับความ
หนาแนนของกิจกรรมบางสวนบางแลว สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบังจึงไดวิเคราะห
สถานการณที่มีความเปนไปไดตอกิจกรรมการคาในอนาคตไววา กิจกรรมการคาสงพืชผลทางการเกษตรนั้น
นาจะคงอยู แตจะลดขนาดสวนลง โดยแหลงของสินคาทางการเกษตรในอนาคตนั้นนาจะมาจากทางทิศใตและ
ทิศตะวันตก ทั้งนี้ กิจกรรมการคาที่เกิดขึ้นในปจจุบันนั้นอาจจะตองมีการปรับเปล่ียนรูปแบบในบางสวน โดย
จะตองเนนไปที่การบริการและการทองเที่ยวที่เกิดจากการอนุรักษกิจกรรมดั้งเดิมของพื้นที่ ทั้งการคาสงผักและ
ผลไม และการคาขายดอกไมภายในยาน 



                                                                                                                 
                                                                                                              
 

 

 

110

 

 



                                                                                                                 
                                                                                                              
 

 

 

111

 



                                                                                                                 
                                                                                                              
 

 

 

112

5.2.1.6 สรุปลักษณะของกิจกรรมการจับจองพื้นที่ 

การจับจองพื้นที่ของยานปากคลองตลาดมีทั้งกิจกรรมที่เกิดขึ้นอยางถาวรและชั่วคราว โดย
กิจกรรมที่เกิดขึ้นอยางถาวรนั้นสามารถพิจารณาไดจากการใชประโยชนที่ดินและอาคาร และกิจกรรมที่เกิดขึ้น
แบบชั่วคราวนั้นพิจารณาไดจากการใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะภายในยาน ซึ่งผลจากการสํารวจไดแสดงให
เห็นวาการจับจองใชพื้นที่ยานปากคลองตลาดนั้นไมมีการหยุดนิ่ง แตจะมีความหนาแนนแตกตางกันไปตาม
ชวงเวลา กิจกรรมสวนใหญคือการคาผลิตผลทางการเกษตร ประเภทผัก ผลไม และดอกไม โดยกิจกรรมการคา
ปลีกดอกไมและสินคาทั่วไป จะกระจุกตัวอยูบริเวณริมถนนสายหลักและรองเปนจํานวนมากในชวงเวลากลางวัน 
ในขณะที่พื้นที่ดานในตลาดและบริเวณริมแมน้ําเจาพระยาจะเงียบเหงา มีกิจกรรมใหเห็นบางตาเมื่อเปรียบเทียบ
กับชวงเวลากลางคืน ซึ่งเปนชวงเวลาที่มีกิจกรรมการสงผัก ผลไม และดอกไม เกิดขึ้นภายในอาคารตลาดและ
พื้นที่สาธารณะโดยรอบอยางหนาแนน นอกจากกิจกรรมการคาสงผลิตผลทางการเกษตรที่เปนสินคาหลักของ
พื้นที่แลว ยังพบวามีการใชพื้นที่ทางเดินเทาใตสะพานพระพุทธยอดฟาและสะพานพระปกเกลาเพื่อเปนตลาดนัด
ขายปลีกเสื้อผาและเครื่องประดับของกลุมวัยรุน ปากคลองตลาดในชวงเวลากลางคืนจึงคึกคักเปนพิเศษและ
เปนพื้นที่ศูนยกลางกิจกรรมของกลุมคนที่หลากหลายวัย เพศ และอาชีพ 

สําหรับกลุมกิจกรรมการคาบริเวณสี่แยกบานหมอนั้น ถึงแมวาจะมีความตอเนื่องเชิงกายภาพ
กับกลุมอาคารอื่นๆภายในยาน แตกิจกรรมการคาที่เกิดขึ้นทั้งประเภทของการบริการและสินคาซึ่งสวนใหญคือ
เครื่องใชไฟฟา และเวลาในการเปดกิจการคาซึ่งเนนที่การคาขายในชวงเวลากลางวันนั้นมิไดสัมพันธกับกิจกรรม
การคาหลักของยานปากคลองตลาดเทาใดนัก ซึ่งอาจเปนไดทั้งผลดีและผลเสีย กลาวคือ การใชพื้นที่เพื่อการคา
ขายในชวงเวลากลางวันเปนหลักนั้นมีผลดีตอความคึกคักของยานในภาพรวม เพราะจะทําใหยานเกิดกิจกรรม
การคาขายที่กระจายไปตามพื้นที่ตางๆไดอยางทั่วถึง แตประเภทของสินคาที่แตกตางกันเกินไปนักก็อาจจะทําให
ความเปนยานการคาเฉพาะทางนั้นลางเลือนไดในบริเวณดังกลาว จึงทําใหพิจารณาไดวาขอบเขตเชิงพื้นที่ของ
ยานปากคลองตลาดในเชิงกายภาพและกิจกรรมนั้นมีความแตกตางกัน และควรจะเปนประเด็นที่ไดรับการ
คํานึงถึงในกระบวนการฟนฟูบูรณะพื้นที่ตอไป โดยภาพรวมของแนวโนมของการคาในอนาคตนั้น พบวากิจกรรม
การคาเฉพาะทางนั้นนาจะยังคงอยู แตอาจจะตองมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบและขนาดสวนของการคาใหเขากับ
ความตองการรวมสมัยมากขึ้น โดยกิจกรรมการบริการและการทองเที่ยวจะเปนกิจกรรมที่มีโอกาสในการสงเสริม
ใหเกิดขึ้นไดในอนาคต 
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5.2.2 ลักษณะของกิจกรรมการเคลื่อนที ่

นอกจากการใชพื้นที่แบบจับจองเพื่อกิจกรรมการคาขายตามที่ไดกลาวไปแลวขางตน กิจกรรมการ
สัญจรทางเทาซึ่งเปนการใชพื้นที่ในลักษณะของกิจกรรมการเคลื่อนที่ (moving activities) ก็มีบทบาทสําคัญตอ
ความคึกคักและมีชีวิตชีวาของยานปากคลองตลาด ทั้งนี้ ผูวิจัยไดศึกษาพฤติกรรมการใชพื้นที่วางสาธารณะเพื่อ
การสัญจรทางเทาภายในยานปากคลองตลาดในชวงเวลาตางๆ ดวยวิธีการสํารวจภาคสนาม 2 วิธีคือ การสังเกตุ
เพื่อบันทึกอัตราการสัญจรผานของคนเดินเทา และการสะกดรอยเพื่อบนัทึกรูปแบบการเลือกเสนทางของคนเดิน
เทา โดยแบงกลุมประชากรที่ใชพื้นที่ยานปากคลองตลาดเปน 4 ประเภทหลัก คือ กลุมพอคาแมคา กลุมคนงาน
เข็นรถสงสินคา กลุมลูกคาหรือผูใชพื้นที่ชาวไทย และกลุมนักทองเที่ยวชาวตางชาติ แลวทําการสํารวจพื้นที่ตาม 
8 ชวงเวลาที่ไดมีการกําหนดไวเบื้องตน ดวยการสุมเลือกเวลาที่คาดวาจะมีการสัญจรทางเทาเกิดขึ้นหนาแนน
ที่สุดสําหรับการสํารวจ โดยไมแบงแยกระหวางวันราชการและวันหยุดสุดสัปดาห เนื่องจากการใชพื้นที่ในแตละ
วันมีความแตกตางกันนอยมาก 
 

 

ภาพที่ 5-20 กลุมผูใชพื้นที่ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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5.2.2.1 อัตราการสัญจรผานของผูสัญจรทางเทา  

การบันทึกอัตราการสัญจรผานพื้นที่วางสาธารณะ(Pedestrian’s movement rate) เปนการ
นับปริมาณผูที่สัญจรผานแตละดานสังเกตุ (gate) ในระยะเวลาที่กําหนดไว 10 นาที เพื่อนํามาคํานวณเปน
ขอมูลเชิงสถิติของระดับความนิยมในการใชเสนทางเดินเทาในชวงเวลาตางๆ (คน / ชั่วโมง) โดยผูวิจัยไดกําหนด
ตําแหนงของดานที่เปนทางเขาหลักของผูสัญจรทางเทาสูพื้นที่ศึกษาทั้งหมด 5 ดาน (แผนที่ 5-23) และทําการ
สํารวจในระหวางวันที่ 21-22 พฤศจิกายน พ.ศ.2551 ตามชวงเวลาที่ไดมีการกําหนดไว 

ผลบันทึกอัตราการสัญจรผานทางเทาผานทางเขาหลักทั้ง 5 ดาน (ภาคผนวก ก) พบวา
กิจกรรมการสัญจรภายในยานปากคลองตลาดนั้นไมมีการหยุดนิ่ง แตมีระดับความหนาแนนแตกตางกันไปตาม
ความสัมพันธระหวางที่ตั้ง กิจกรรม และชวงเวลา กลาวคือ มีปริมาณเฉลี่ยของผูสัญจรทางเทาผานทั้ง 5 ดาน
สังเกตุในสัดสวนที่ลดหลั่นไมเทากัน (แผนที่ 5-24) โดยดานสังเกตุที่ 1, 4 และ 5 เปนพื้นที่ที่มีปริมาณของผู
สัญจรทางเทาสูยานปากคลองตลาดมากกวาดานที่ 2 และ 3 โดยมีอัตราเฉลี่ยของผูสัญจรทางเทาผานดานที่ 1, 
4 และ 5 เปน 762, 642 และ 510 คน/ชั่วโมงตามลําดับ ทั้งนี้ พบวากลุมลูกคาชาวไทยเปนกลุมประชากรที่ใช
พื้นที่สาธารณะเพื่อการเดินเทาสูงที่สุด ตามมาดวยกลุมคนงานเข็นรถสงสินคา กลุมพอคาแมคา และกลุม
นักทองเที่ยวชาวตางชาติ โดยดานที่ 5 ซึ่งตั้งอยูบริเวณทาเรือสะพานพุทธเปนพื้นที่ที่มีสัดสวนและอัตราเฉล่ียของ
ผูสัญจรทางเทาประเภทลูกคาคนไทยผานเขาและออกมากที่สุด ในขณะที่ดานที่ 1 ซึ่งตั้งอยูทางทิศใตของถนน
จักรเพชร ริมคลองคูเมืองเดิมเปนพื้นที่ที่กลุมคนงานเข็นรถสงสินคาใชผานเขาและออก และดานที่ 4 ซึ่งตั้งอยู
บริเวณถนนจักรเพชรหนาโรงเรียนสวนกุหลาบเปนพื้นที่ที่กลุมพอคาแมคาใชเพื่อผานเขาและออกมากที่สุด 

 

5.2.2.2 อัตราการสัญจรผานกบัเวลา 

เมื่อพิจารณาปริมาณผูสัญจรทางเทาที่ผานเขาและออกยานปากคลองตลาดในชวงเวลา
ตางๆ (แผนภูมิที่ 5-01) พบวาปริมาณเฉลี่ยของผูสัญจรทางเทาในแตละชวงเวลานั้นแตกตางกันอยางชัดเจน 
โดยชวงเวลาที่มีผูสัญจรทางเทามากที่สุด 3 ลําดับแรกคือชวงเวลากลางคืนตั้งแต 18:00-03:00 มีปริมาณเฉล่ีย
ของผูสัญจรทางเทามากกวา 2,500 คน/ชั่วโมง ในขณะที่ชวงเวลาที่มีปริมาณเฉลี่ยผูสัญจรทางเทานอยที่สุดคือ
นอยกวา 2,000 คน/ชั่วโมงนั้นคือชวงเวลากลางวันตั้งแต 09:00-15:00 

จากแผนภูมิแสดงสัดสวนของผูสัญจรทางเทาที่ผานแตละดานสังเกตุในชวงเวลาตางๆ 
(แผนภูมิที่ 5-02) พบวาสัดสวนของผูสัญจรทางเทาที่ผานดานที่ 2, 3 และ 4 นั้นมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นในชวงเวลา
กลางวันมากกวากลางคืน ในขณะที่สัดสวนของผูสัญจรทางเทาที่ผานดานที่ 5 นั้นจะเปนไปในทางกลับกันคือ
เพิ่มสูงขึ้นในชวงเวลากลางคืนมากกวากลางวัน โดยที่สัดสวนของผูสัญจรทางเทาที่ดานที่ 1 ซึ่งเปนดานที่มีอัตรา
การสัญจรเฉลี่ยทั้งวันสูงที่สุดในดานสังเกตุทั้ง 5 นั้น พบวามีความเปลี่ยนแปลงของสัดสวนผูสัญจรในแตละ
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ชวงเวลาเชนเดียวกัน แตไมปรากฎเปนแนวโนมชัดเจนเชนดานสังเกตุอื่นๆ โดยชวงเวลาที่มีสัดสวนของผูสัญจร
ผานดานที่ 1 มากที่สุดคือชวงเชา ตั้งแต 06:00-09:00 และชวงเวลาที่มีสัดสวนของผูสัญจรทางเทาผานดานที่ 1 
นอยที่สุดคือชวงดึกตั้งแตเวลา 21:00-24:00 ทั้งนี้ เปนที่นาสังเกตุวาปริมาณของผูสัญจรทางเทาผานดานที่ 1 
และ 2 ซึ่งตั้งอยูบนฝงตรงขามคือทิศเหนือและใตของถนนจักรเพชรนั้นมีผูสัญจรทางเทาผานพื้นที่ในระดับที่ไม
เทากัน โดยปริมาณเฉลี่ยของผูสัญจรทางเทาผานดานสังเกตุที่ 1 นั้นมากกวาดานที่ 2 ประมาณ 1.8 เทา ซึ่ง
ปริมาณเฉลี่ยของผูสัญจรทางเทาที่แตกตางกันนี้ผูวิจัยวิเคราะหวาสัมพันธกับความตอเนื่องของกิจกรรมที่เกิดขึ้น
บนทางเดินเทาทั้ง 2 เสน กลาวคือ ทางเดินเทาทางทิศใตของถนนจักรเพชรซึ่งเปนที่ตั้งของดานสังเกตุที่ 1 นั้นมี
กิจกรรมการคาขายแบบหาบเรแผงลอยตั้งอยูตลอดเสนทาง ในขณะที่ทางเดินเทาทางทิศเหนือของถนนจักรเพชร
ในชวงเวลากลางวันนั้นถูกจํากัดกิจกรรมการคาหาบเรแผงลอยไวที่บริเวณหนาตลาดสงเสริมเกษตรไทยเทานั้น 
(แผนที่ 5-25) 

5.2.2.3 อัตราการสัญจรผานกบัประเภทของผูเดินเทา 

เมื่อพิจารณาประเภทของผูสัญจรทางเทาภายในยานปากคลองตลาด (แผนที่ 5-24, แผนภูมิ
ที่ 5-01, 5-03) พบวาผูใชพื้นที่หลักคือลูกคาชาวไทยทั่วไป คนเข็นเข็นรถสงสินคา พอคาแมคา และนักทองเที่ยว
ชาวตางชาติตามลําดับ โดยดานที่ 3 และ 5 คือประตูทางเขาหลักสูพื้นที่ยานปากคลองตลาดของลูกคาชาวไทย 
ในขณะที่ดานที่ 1 และ 2 คือประตูทางเขาหลักของกลุมคนเข็นรถสงสินคา และดานที่ 3 และ 4 คือประตูทางเขา
หลักของนักทองเที่ยวชาวตางชาติ โดยชวงเวลาที่มีกลุมลูกคาชาวไทยทั่วไปเขามาใชพื้นที่สูงที่สุดคือชวงเวลาดึก
ตั้งแต 18:00-03:00 และเขามาใชพื้นที่นอยที่สุดในชวงเวลา 03:00-09:00 ซึ่งในทางกลับกันเปนชวงเวลาที่กลุม
คนงานเข็นรถสงสินคามีอัตราสวนของการใชพื้นที่สูงที่สุด อัตราการสัญจรผานของผูเดินเทาจึงมีความสัมพันธที่
สอดคลองกันกับลักษณะของกิจกรรมการจับจองพื้นที่อยางเห็นไดชัด โดยชวงเวลาที่มีกิจกรรมการจับจองพื้นที่
อยางหนาแนนและคึกคักจะมีอัตราการสัญจรผานของผูเดินเทาสูงกวาชวงเวลาที่มีกิจกรรมการจับจองพื้นที่ที่ต่ํา
กวา 

ทั้งนี้ เปนที่นาสังเกตุวาอัตราการเดินเทาของนักทองเที่ยวชาวตางชาติมีสัดสวนเปนจํานวนที่
นอยมากเมื่อเปรียบเทียบกับผูสัญจรประเภทอื่นๆ ซึ่งผูวิจัยวิเคราะหวามีสาเหตุมาจาก 2 ปจจัย โดยสาเหตุหลัก
คือวิธีการเขาถึงพื้นที่ของนักทองเที่ยว จากการสํารวจพบวากลุมนักทองเที่ยวจํานวนมากเดินทางเขาสูพื้นที่ใน
รูปแบบของคณะทัวรดวยการโดยสารรถบัส และใชวิธีสังเกตุการณพื้นที่จากรถโดยสารที่ใชถนนจักรเพชรเปน
เสนทางผานไปสูพื้นที่เกาะรัตนโกสินทรชั้นใน ซึ่งปริมาณของนักทองเที่ยวประเภทนี้มีประมาณ 100 คนตอวัน
และคาดวาจะมีการขยายตัวเพิ่มขึ้นอีก 50% ในอนาคต (สรกิจ, 2551) อีกหนึ่งปจจัยซึ่งอาจเปนตัวแปรที่ทําให
จํานวนนักทองเที่ยวชาวตางชาติมีปริมาณนอยคือ ชวงเวลาที่ผูวิจัยใชในการสํารวจภาคสนามซึ่งอยูในระหวาง
วันที่ 21-22 พฤศจิกายน พ.ศ.2551 นั้นเปนชวงเวลาที่มีปญหาทางการเมืองภายในประเทศ สถานการณที่ไม
ม่ันคงจึงสงผลตอบรรยากาศการทองเที่ยว และทําใหตัวเลขของผูสัญจรประเภทนักทองเที่ยวชาวตางชาติมี
จํานวนลดลงกวา 50% ของสภาวะปกติ 
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แผนภูมิที่ 5-01 ปริมาณเฉลี่ยของผูสัญจรทางเทาที่เดินผานดานสังเกตุทั้ง 5 ในชวงเวลา 24 ชั่วโมง  
(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 

 

แผนภูมิที่ 5-02 สัดสวนของผูสัญจรทางเทาที่เดินผานดานสังเกตุทั้ง 5 ในชวงเวลา 24 ชั่วโมง  
(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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แผนภูมิที่ 5-03 สัดสวนของกลุมผูสัญจรทางเทาที่เดินผานดานทั้ง 5 ในชวงเวลา 24 ชั่วโมง  
(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 

5.2.2.4 รูปแบบการเลือกเสนทางของผูสัญจรทางเทา 

การสะกดรอยเพื่อบันทึกรูปแบบการเลือกเสนทางของผูสัญจรทางเทา (pedestrian’s 
movement trace) เปนการศึกษาระดับความนิยมในการเลือกเสนทางของกลุมผูสัญจรประเภทตางๆในชวงเวลา 
24 ชั่วโมง ซึ่งผลจากการสํารวจนี้สามารถนําไปวิเคราะหหาความสัมพันธระหวางระดับการเขาถึงและใชพื้นที่ 
ลักษณะทางกายภาพ และรูปแบบของกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในยาน ทั้งนี้ ผูวิจัยใชเงื่อนไขในการเก็บขอมูล
เดียวกับการบันทึกอัตราการสัญจรผานของผูสัญจรทางเทา คือ กําหนดใหมีการจําแนกกลุมผูใชพื้นที่เปน 4 
ประเภท แลวทําการสํารวจพื้นที่ตาม 8 ชวงเวลา โดยมีขอกําหนดในการติดตามผูใชพื้นที่คือ ผูติดตามจะใชเวลา
ในการสะกดรอยคนละ 6 นาที และจะเลิกติดตามเมื่อหมดเวลา 6 นาที หรือเมื่อผูถูกติดตามหยุดทํากิจกรรมนาน
เกินกวา 3 นาที โดยใหถือวาผูถูกติดตามไดเดินทางมาถึงจุดหมายของการสัญจรแลว หรือเมื่อผูถูกติดตามออก
นอกพื้นที่ศึกษา ทั้งนี้ สัดสวนของประชากรตัวอยางที่จะติดตามในแตละประตูนั้นไดมาจากการคํานวณรอยละ
อยางงายจากอัตราการสัญจรผานทางเขาหลักที่ไดมีการสํารวจไปแลวเบื้องตน 

ผลจากการสํารวจในระหวางวันที่ 25-26 พฤศจิกายน พ.ศ.2551 (แผนที่ 5-25)  พบวาพื้นที่
สาธารณะที่มีอัตราการสัญจรผานสูงที่สุดคือบริเวณทางเดินเทาริมถนนจักรเพชร ซึ่งเปนถนนสายหลักของยาน 
รองลงมาคือบริเวณทางเดินเทาริมถนนบานหมอและซอยสะพานพุทธ โดยเปนที่สังเกตไดวาการสัญจรทางเทา
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ผานถนนจักรเพชรนั้นไดรับความนิยมจากผูสัญจรทั้ง 4 ประเภท และเปนลักษณะของการสัญจรเพื่อการเขาถึง 
ที่มีการหยุดพักเปนระยะเพื่อการซื้อขายสินคา ในขณะที่การสัญจรบนถนนบานหมอและซอยสะพานพุทธนั้น 
เปนลักษณะของการสัญจรผานไปสูพื้นที่อื่นๆทั้งในและนอกยานปากคลองตลาด 

 

5.2.2.6 รูปแบบการเลือกเสนทางกับเวลา 

ระดับความนิยมในการเลือกใชเสนทางตางๆนั้นยังแตกตางกันไปในแตละชวงเวลา (แผนที่ 5-
26) กลาวคือ พื้นที่ที่มีผูนิยมเลือกใชเปนเสนทางสัญจรมากที่สุดตลอดทุกชวงเวลา โดยเฉพาะในชวงเวลา
กลางวัน คือบริเวณทางเดินเทาริมถนนจักรเพชร ถนนสายหลักของยานปากคลองตลาด โดยในระหวางเวลา 
21:00-03:00 พบวามีการเลือกใชเสนทางเทาริมถนนซอยสะพานพุทธจรดไปจนถึงพื้นที่ใตสะพานพุทธมากที่สุด 
หลังจากนั้นไปจนกระทั่งเวลา 09:00 จึงเปนชวงเวลาที่พบวามีการเลือกเสนทางสัญจรมากขึ้นที่บริเวณดานใน
ของตลาดองคการตลาดและตลาดยอดพิมาน อยางไรก็ตาม เปนที่นาสังเกตวารูปแบบการเลือกเสนทางของผูใช
พื้นที่ยานปากคลองตลาดในชวงเวลากลางคืนนั้นมีความหลากหลายมากกวาเวลากลางวัน ซึ่งไปสัมพันธกับผล
การบันทึกปริมาณเฉลี่ยของผูสัญจรทางเทา(แผนภูมิที่ 5-01) ที่พบวามีปริมาณการสัญจรทางเทาผานพื้นที่ยาน
ปากคลองตลาดในชวงเวลากลางคืนมากกวากลางวัน ซึ่งถึงแมวาจะมีรูปแบบและลักษณะของกิจกรรมที่เกิด
ขึ้นมาเปนปจจัยเกี่ยวของ แตลักษณะของความสัมพันธที่เกิดขึ้นนั้นก็เปนส่ิงที่แสดงใหเห็นวา ระดับความ
หนาแนนของผูคนบนพื้นที่สาธารณะคือหนึ่งในปจจัยสําคัญที่มีผลตอความหลากหลายของการใชประโยชนพื้นที่ 
และความชีวิตชีวาบนพื้นที่สาธารณะนั้นๆ 

 

5.2.2.7 รูปแบบการเลือกเสนทางกับประเภทของผูสัญจร 

เมื่อพิจารณารูปแบบการเลือกเสนทาง และลักษณะของการสัญจรตามประเภทของผูสัญจร 
(แผนที่ 5-27) พบวาทางเดินเทาริมถนนจักรเพชรคือพื้นที่สาธารณะที่พบการทับซอนของผูสัญจรหลากหลาย
ประเภท และหลากหลายวัตถุประสงคมากที่สุด กลาวคือ กลุมพอคาแมคาและคนงานเข็นรถสงสินคาเปนกลุมผู
สัญจรที่ใชพื้นที่ดังกลาวนี้เพื่อการเขาถึง เชนเดียวกับกลุมลูกคาชาวไทยและชาวตางชาติที่นิยมเลือกใชเสนทาง
บนถนนจักรเพชรและซอยสะพานพุทธเพื่อการเขาถึง โดยมีการหยุดพักเพื่อซ้ือขายสินคาหรือสังเกตุการณเปน
ระยะและสัญจรผานไปสูพื้นที่อื่นๆ โดยจุดที่มีแนวโนมวาจะพบนักทองเที่ยวหยุดพักเพื่อสังเกตุกิจกรรมการซื้อ
ขายมากที่สุด คือบริเวณริมถนนจักรเพชรที่ตัดกับถนนบานหมอ ในทางกลับกัน พื้นที่สัญจรสาธารณะที่มี
แนวโนมวาจะมีเพียงกลุมผูสัญจรบางประเภทเขาไปใชพื้นที่ คือบริเวณภายในอาคารตลาดทั้ง 4 แหงและถนน
อัษฎางคริมคลองคูเมืองเดิม ที่ปจจุบันพบวามีเพียงกลุมคนงานเข็นรถสงสินคาและพอคาแมคาบางสวนเทานั้นที่
เขาไปใชพื้นที่ 
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5.2.2.8 สรุปลักษณะของกิจกรรมการเคลื่อนที ่

กิจกรรมการเคลื่อนที่ของยานปากคลองตลาดถูกสํารวจผานชวงเวลาตางๆ ดวยการสํารวจ
ภาคสนาม 2 วิธีคือ การสังเกตุเพื่อบันทึกอัตราการสัญจรผานของคนเดินเทา และการสะกดรอยเพื่อบันทึก
รูปแบบการเลือกเสนทางของคนเดินเทา โดยแบงประเภทของผูใชพื้นที่เปน 4 กลุม ประกอบดวย พอคาแมคา 
คนงานเข็นรถสงสินคา ลูกคาชาวไทยทั่วไป และนักทองเที่ยวชาวตางชาติ 

ผลจากการสํารวจทําใหทราบวา กิจกรรมการเคลื่อนที่หรือการสัญจรของผูเดินเทาในยาน
ปากคลองตลาดนั้นมีความเคลื่อนไหวตลอดเวลา ไมมีการหยุดนิ่ง แตจะมีความหนาแนนแตกตางกันไปตาม
ความสัมพันธระหวางที่ตั้ง ชวงเวลา และกิจกรรมที่เกิดขึ้นโดยรอบ โดยพื้นที่ที่มีผูคนใชเปนประตูผานเขาและ
ออกสูยานปากคลองตลาดมากที่สุด และมีการสัญจรทางเทาเกิดขึ้นอยางคึกคักตลอดทั้งวันคือถนนจักรเพชร 
รองลงมาคือถนนบานหมอ ซอยสะพานพุทธ และถนนใตสะพานพระพุทธยอดฟา สวนพื้นที่ที่อยูลึกเขาไปทางริม
แมน้ําเจาพระยาและดานในของอาคารตลาดนั้นกลับพบวาขาดการใชงานอยางมีประสิทธิภาพ จะเกิดกิจกรรม
การสัญจรผานบางในชวงเวลาที่มีกิจกรรมเกิดขึ้นโดยรอบ แตก็ยังเปนอัตราสวนนอยมากเมื่อเทียบกับพื้นที่อื่นๆ
ที่มีความคึกคักตลอดทั้งวัน 

กลุมลูกคาชาวไทยเปนกลุมประชากรที่ใชพื้นที่สาธารณะเพื่อการเดินเทาสูงที่สุด ตามมาดวย
กลุมคนงานเข็นรถสงสินคา กลุมพอคาแมคา และกลุมนักทองเที่ยวชาวตางชาติ โดยกลุมลูกคาชาวไทยมี
แนวโนมที่จะเลือกใชทาเรือสะพานพุทธเปนประตูหลักเพื่อเขาและออกสูยานปากคลองตลาด ในขณะที่กลุม
คนงานเข็นรถสงสินคามีแนวโนมที่จะเลือกใชพื้นที่ทางทิศเหนือของถนนจักรเพชร กลุมพอคาแมคาจะเลือกใช
พื้นที่ทางทิศใตของถนนจักรเพชร และกลุมนักทองเที่ยวชาวตางชาติจะเลือกใชถนนบานหมอเพื่อผานเขาและ
ออกสูยานปากคลองตลาดมากที่สุด ซึ่งลักษณะของการเลือกใชพื้นที่เพื่อเขาและออกสูยานที่แตกตางกันเชนนี้
จะสัมพันธกับกิจกรรมและรูปแบบการใชพื้นที่ที่เกิดขึ้นโดยรอบนั้นเอง 

ทั้งนี้ ชวงเวลาที่มีผูสัญจรทางเทามากที่สุดคือชวงเวลากลางคืนตั้งแต 18:00-03:00 ในขณะที่
ชวงเวลาที่มีปริมาณเฉลี่ยผูสัญจรทางเทานอยที่สุดคือชวงเวลากลางวันตั้งแต 09:00-15:00 ผลของการสํารวจ
กิจกรรมการเคลื่อนที่จึงคอนขางสัมพันธกับกิจกรรมการจับจองพื้นที่ที่เกิดขึ้นโดยรอบ กลาวคือ อัตราการสัญจร
ผานในชวงเวลากลางคืนที่มีความหนาแนนสูงที่สุดนั้นเกิดขึ้นสอดคลองกับกิจกรรมการคาที่หนาแนน คึกคัก 
และหลากหลาย ทั้งกิจกรรมการคาขายดอกไม ผลไม ผัก และเสื้อผาเครื่องประดับ กิจกรรมการจับจองพื้นที่และ
การสัญจรในชวงเวลากลางคืนของยานปากคลองตลาด จึงมีผลสําคัญสงเสริมความคึกคักและความมีชีวิตชีวา
ซึ่งกันและกัน ทั้งยังมีผลตอความหลากหลายของกลุมคนที่จะเขามาใชพื้นที่ ซึ่งก็สอดคลองกับทฤษฎีเศรษฐ
สัญจรของฮิลลีเออร (Hillier, 1999) ที่ไดกลาวไววา พื้นที่ที่มีระดับการสัญจรอิสระสูงนั้นจะดึงดูดกิจกรรมการคา
หรือกิจกรรมที่ตองอาศัยประโยชนทางธุรกิจจากคนเดินเทาเปนหลักมากระจุกตัวกันมากกวาปกติ และบริเวณที่
มีกิจกรรมการคาที่เกิดจากการสัญจรอิสระที่มากอยูแลวจะยิ่งดึงดูดการสัญจรใหมากยิ่งขึ้นไปอีก เกิดเปน
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ผลกระทบทวีคูณที่เพิ่มการสัญจรอิสระใหมากขึ้น และเอื้อใหเกิดการใชประโยชนพื้นที่อยางหลากหลาย คึกคัก 
และมีชีวิตชีวาไดอยางตอเนื่อง 

5.3 การวิเคราะหองคประกอบความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด 

5.3.1 องคประกอบทางกายภาพ 

องคประกอบทางกายภาพของยานปากคลองตลาด แบงออกเปน 3 ประเภท คือ ที่ตั้งและโครงขายการ
สัญจร อาคารหรือส่ิงกอสรางถาวร และพื้นที่วางสาธารณะโดยรอบกับองคประกอบทางกายภาพแบบชั่วคราว 
โดยแตละองคประกอบมีลักษณะเดนดังนี้ 

1) ที่ตั้งและโครงขายการสัญจร 

ยานปากคลองตลาดคือยานพาณิชยกรรมริมน้ําเกาแก ที่มีพัฒนาการของพื้นที่มาตั้งแตกรุง
รัตนโกสินทรตอนตน โดยการขนสงในอดีตนั้นจะสัมพันธกับการเดินทางทางน้ําที่มีแมน้ําเจาพระยาและคลอง
คูเมืองเดิมเปนเสนทางหลักในการเขาถึง ตําแหนงของพื้นที่ที่มีความสําคัญเปนจุดรวมของกิจกรรมการคาและ
การสัญจรหลักของยานจึงอยูที่ทาเรือ ซึ่งในอดีตนั้นมีอยูเปนจํานวนมากและมีการใชงานอยางคึกคัก ตอมาเมื่อ
มีการคมนาคมทางบกเขามาแทนที่ ทาเรือเหลานี้จึงถูกลดบทบาทลง บางแหงก็ถูกปลอยใหทิ้งราง และบางแหง
ก็มีการปรับเปลี่ยนประโยชนใชสอยเพื่อเปนทาเรือขามฟากในปจจุบัน  

สําหรับโครงขายการคมนาคมทางบกที่เขามามีบทบาทมากขึ้นในเวลาตอมานั้น พบวาถนน
บานหมอ ถนนจักรเพชร และซอยตางๆที่เช่ือมตอระหวางถนนจักรเพชรกับทาเรือรมิแมน้ําเจาพระยา
นั้นคือเสนทางสัญจรทางบกที่มีบทบาทสําคัญตอความรุงเรื่องของกิจกรรมการคาในอดีต อยางไรก็ตาม ส่ิงที่มี
ผลตอการพัฒนาเชิงกายภาพและการคาของยานปากคลองตลาดในยุคปจจุบันมากที่สุดคือ สะพานพระพุทธ
ยอดฟา ซึ่งเปนสะพานขามแมน้ําเจาพระยาที่ทําใหการเดินทางโดยรถยนตระหวางฝงพระนครและธนบุรีเกิดขึ้น
เปนครั้งแรกเมื่อปพ.ศ. 2475 การเปดใชสะพานดังกลาวสงผลใหปากคลองตลาดซึ่งตั้งอยู ณ เชิงสะพาน มีขอ
ไดเปรียบเชิงที่ตั้งที่สามารถเขาถึงไดทั้งทางบกและน้ํา และพัฒนาจนกลายเปนพื้นที่ศูนยกลางการคาสงผลิตผล
ทางการเกษตรระดับภูมิภาคดังเชนปจจุบัน 

2) อาคารหรือส่ิงกอสรางถาวร 

อาคารหรือส่ิงกอสรางถาวรซึ่งสวนใหญคืออาคารตึกแถวที่ถูกสรางขึ้นในหลากหลายยุคสมัย
นั้นเปนองคประกอบสําคัญที่กําหนดลักษณะเชิงกายภาพและกิจกรรมของยานปากคลองตลาด กลาวคือ การจัด
วางอาคารตึกแถวเปนส่ิงที่กําหนดรูปแบบการปดลอมของพื้นที่วางสาธารณะ โครงขายการสัญจร และบล็อค
ถนน โดยรูปแบบการจัดวางอาคารที่สําคัญและเปนพื้นฐานของการวางผังพื้นที่ยานปากคลองตลาดในอดีตคือ
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การสรางอาคารตึกแถวโอบลอมพื้นที่วางทีห่ันหนาเขาสูแมน้ําเจาพระยา พบได 2 บริเวณที่ตลาดองคการ
ตลาดและตลาดยอดพิมาน แตเปนที่นาเสียดายวามีการแทนที่พื้นที่วางดังกลาวดวยอาคารตลาด ทั้งยังมีการ
สรางโกดังสินคาที่วางขนานกับแมน้ําขึ้นมาในยุคสมัยที่กิจกรรมการคาหนาแนนมากขึ้นในอดีต ทําใหรูปแบบ
การวางอาคารในอดีตที่เคยใหความสําคัญกับน้ํานั้นถูกลดทอนไปในปจจุบัน 

รูปแบบเชิงสถาปตยกรรมของอาคารตึกแถวที่ถูกสรางขึ้นตามความนิยมและเหมาะสมในแต
ละยุคสมัยก็เปนเสนหอีกประการหนึ่งของยานปากคลองตลาด โดยรูปแบบทางสถาปตยกรรมในอดีตที่ไดรับการ
ยอมรับวามีคุณคาเชิงสถาปตยกรรมคือกลุมอาคารที่ถูกสรางขึ้นในระหวางรัชกาลที่ 5-7 โดยเฉพาะกลุมตึกแถว
บานหมอที่มีรูปแบบของสถาปตยกรรมยุโรปเขามาผสมผสาน มีการประดับตกแตงดวยลวดลายปูนปนที่
สวยงาม ซึ่งอาคารเหลานี้สวนใหญอยูในสภาพปานกลางถึงดี เพราะยังไดรับการใชงานมาอยางตอเนื่อง โดย
กลุมอาคารบางหลังนั้นไดรับการจดทะเบียนเพื่อการอนุรักษไวโดยกรมศิลปากรเปนที่เรียบรอยแลว 

นอกเหนือจากกลุมอาคารตึกแถวแลว ยังพบวามีส่ิงกอสรางและโบราณสถานที่มีความสําคัญ
และมีคุณคาทั้งในเชิงประวัติศาสตร สังคม และเศรษฐกิจอีกมากมายในพื้นที่ยานปากคลองตลาดและบริเวณ
โดยรอบ โดยเฉพาะสิ่งกอสรางและโบราณสถานประเภท วัด และ วัง ที่ในอดีตเคยมีบทบาทเปนศูนยกลาง
ชุมชนที่สําคัญควบคูมากับยานการคา บริเวณโดยรอบยานปากคลองตลาดเองนั้นก็ยังคงหลงเหลือใหเห็นอยู
เปนจํานวนมาก โดยวัดสวนใหญก็ยังคงบทบาทเปนพื้นที่ศูนยกลางทางศาสนาเชนเดียวกับในอดีต แตวังจํานวน
มากนั้นถูกปรับเปลี่ยนประโยชนใชสอยใหเหมาะสมกับความตองการรวมสมัย เชน เปล่ียนการใชงานเปน
สถานศึกษา สถานที่ราชการ และพิพิธภัณฑ เปนตน โดยอาคารสวนใหญนั้นยังคงอยูในสภาพที่ดี มีศักยภาพใน
การเปนจุดหมายตาที่สําคัญระดับพื้นที่และเมืองได 

3) พ้ืนที่วางสาธารณะและองคประกอบเชิงกายภาพชั่วคราว 

ยานปากคลองตลาดมีศักยภาพสูงมากในเชิงที่ตั้งที่อยูริมแมน้ําเจาพระยา ซึ่งเปรียบไดดัง
พื้นที่วางสาธารณะระดับประเทศ แตเนื่องจากพื้นที่ริมน้ําเกือบทั้งหมดภายในยานนั้นถูกใชประโยชนเปนอาคาร
โกดังสินคา ยานปากคลองตลาดจึงปราศจากพื้นที่วางสาธารณะริมน้ํา มีเพียงแตพื้นที่วางสาธารณะบนบกที่เกิด
จากการปดลอมของกลุมอาคาร ปรากฎใหเห็นเปน 2 ลักษณะ ไดแก ลานโลงและเสนทางสัญจร โดยลานโลงที่มี
ความสําคัญมากตอยานปากคลองตลาดและพื้นที่โดยรอบคือ ลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 1 ที่บริเวณ
เชิงสะพานพระพุทธยอดฟา ฝงพระนคร ลานโลงนี้ถูกพัฒนามาพรอมกับการกอสรางสะพานพระพุทธยอดฟา
และ พระปฐมบรมราชานุสรณ เมื่อปพ.ศ.2475 ปจจุบันมีลักษณะเปนลานโลงดาดแข็งขนาดใหญ ที่ปราศจาก
การใชพื้นที่เพื่อกิจกรรมใดๆมากนัก  

พื้นที่วางสาธารณะที่เปน เสนทางสัญจร จึงมีบทบาทสําคัญตอความเปนสถานที่ของยานได
ดีกวาในสภาวะปจจุบัน โดยเฉพาะเมื่อเสนทางสัญจรเหลานี้เปรียบไดดังภาชนะที่เอื้อใหเกิดการใชพื้นที่แบบ
อเนกประโยชน ที่มีทั้งกิจกรรมการสัญจรและการจับจองพื้นที่เพื่อการคาขายแบบหาบเรแผงลอย โดยเสนทางที่
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พบวามีการใชพื้นที่เพื่อการคาหาบเรแผงลอยมากที่สุดคือเสนทางเดินเทาริมถนนจักรเพชร และพื้นที่ตอเนื่อง 
มีการตั้งแผงลอยหลากหลายประเภท ซับซอนแตกตางกันไปตามประเภทของสินคาที่วางขาย แตไมวาจะเปน
แผงลอยลักษณะใดก็ตาม ลวนตองการอุปกรณบังแดดและฝนเพื่อปองกันสินคาจากแสงแดดในชวงเวลา
กลางวัน องคประกอบเชิงกายภาพแบบชั่วคราวเพื่อการคาขายในยานจึงเกิดจากการใชงานรวมกันระหวางแผง
ลอยและอุปกรณบังแดดลักษณะตางๆนั้นเอง 

5.3.2 ลักษณะของกิจกรรม 

กิจกรรรมที่สะทอนความเปนยานปากคลองตลาดคือ การคาขายผลิตผลทางการเกษตร ประเภทผัก 
ผลไม และดอกไม ซึ่งแมวาความเปนศูนยกลางทางการคาเฉพาะทางจะมีแนวโนมลดทอนลงในอนาคตก็ตาม 
การใชประโยชนอาคารและพื้นที่วางสาธารณะสวนใหญก็ยังคงเปนไปเพื่อประโยชนทางการคา โดยกิจกรรม
การคาขายในยานปากคลองตลาดนี้จะมีลักษณะเดนอยู 2-3 ประการ ไดแก มีกิจกรรมการคาเกิดขึ้นตลอด
ทั้งวัน โดยจะมีความหนาแนน คึกคัก และมีชีวิตชีวามากขึ้นในชวงเวลากลางคืน มีการใชประโยชนอาคาร
และพื้นที่วางสาธารณะเพื่อกิจกรรมการคาขายสินคาอยางมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะพื้นที่ทางเดินเทาริม
ถนนจักรเพชรที่ไดรับการสงเสริมใหมีการใชพื้นที่อยางอเนกประโยชน ดวยกิจกรรมการคาขายแบบหาบเรแผง
ลอย ทําใหพื้นที่บริเวณดังกลาวเกิดการหมุนเวียนของกิจกรรมทั้งถาวรและชั่วคราวไดตลอด 24 ชั่วโมง และทํา
ใหมีกลุมผูใชพื้นที่ที่หลากหลายประเภทสลับกันเขาอยางตอเนื่อง ไมวาจะเปนพอคาแมคา ลูกคาสงและปลีก 
คนงานรับจาง หรือแมกระทั่งนักทองเที่ยว ซึ่งมีทั้งชาวไทยและชาวตางชาติ 

ทั้งนี้ กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการคาขายหลักของยานและมีแนวโนมวาจะไดรับความสนใจจาก
นักทองเที่ยวมากขึ้นเรื่อยๆคือ การคาขายดอกไมตอนกลางคืน ซึ่งในชวงระยะเวลาเดียวกันนี้จะมีกิจกรรม
การคาสงผัก ผลไม และมีตลาดนัดคาปลีกเสื้อผาและเครื่องประดับเกิดขึ้นพรอมกัน ซึ่งนักทองเที่ยวสวนใหญจะ
ใชวิธีการเดินเทาเขามาเยี่ยมชมและถายรูปกลับไปเปนที่ระลึก กิจกรรมการคาในชวงเวลากลางคืนจึงมีเสนห
มากสําหรับยานปากคลองตลาดและควรที่จะไดรับการสงเสริมในการฟนฟูบูรณะพื้นที่ตอไป 

5.3.3 ความหมายและบทบาท 

ยานปากคลองตลาดคือยานการคา “ริมน้ํา” ที่มีกิจกรรมผูกพันกับการคาขายมาอยางตอเนื่องยาวนาน 
กิจกรรมการคาจึงเปนองคประกอบสําคัญที่ทําใหผูคนที่หลากหลายทั้งวัย เพศ หรือฐานะเขามาใชพื้นที่ริมน้ําเพื่อ
การแลกเปลี่ยนซื้อขายสินคา พบปะสังสรรค และเปลี่ยนถายการเดินทาง โดยในอดีตสมัยที่ยังมีการเดินทางทาง
น้ํานั้น ปากคลองตลาดมีบทบาทเปนตลาดน้ํา และพัฒนาตอมาเปนตลาดบกริมน้ําที่อาศัยแมน้ําเจาพระยาและ
คลองคูเมืองเดิมเปนเสนทางสายหลักในการลําเลียงสินคา ทาเรือและพื้นที่รมิน้ําจึงมีบทบาทสําคัญมากตอ
กิจกรรมคาและการขนสงของยานปากคลองตลาดในอดีต เพราะเปนจุดที่ลําเลียงหรือขนถายผลิตผลทางการ
เกษตรและผูคนจากน้ําสูบก ความสําคัญของทาเรือหรือพื้นที่ริมน้ํานี้ สามารถสังเกตุไดจากรูปแบบการวางผัง
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อาคารหรือพื้นที่วางในอดีตของยานปากคลองตลาดที่ใหความสําคัญตอน้ํา ดวยการเวนพื้นที่โลงวางริมน้ําไวเปน
หนาบานและมีทาเรือเทียบไวเปนประตูสูบาน แตตอมาเมื่อรูปแบบการวางผังอาคารมีความเปลี่ยนแปลงไปตาม
ความตองการประโยชนใชสอย และเกิดการพัฒนาระบบคมนาคมทางบกมากขึ้น ทาเรือจึงยายตําแหนงมาสู
พื้นที่วางสาธารณะที่เปนสุดทางของเสนทางสัญจรที่เชื่อมระหวางถนนสายหลักและแมน้ําลําคลอง แตก็ยังทํา
หนาที่เปนประตูหรือจุดเปล่ียนผานระหวางน้ําและบกที่มีบทบาทสําคัญเชนเดิม สังเกตุไดจากการเกิดชื่อเรียก
ขานถนนซอยหรือละแวกพื้นที่ไปตามชื่อของทาเรือที่ตั้งอยู ซึ่งในยานปากคลองตลาดนี้เองก็มีการเรียกขานชื่อ
ของพื้นที่ในลักษณะดังกลาว เชน ซอยทากลาง และซอยทาโรงยา เปนตน 

อยางไรก็ตาม เม่ือการคมนาคมทางบกเขามามีบทบาทสําคัญแทนที่การคมนาคมทางน้ํา ทาเรือซ่ึงเคย
เปนจุดรวมกิจกรรมที่สําคัญในอดีตก็ตองลดทอนบทบาทของตัวเองลงใหกับ สะพานและถนนซึ่งเปนส่ิงกอสราง
ที่เกิดขึ้นมาพรอมกับการเรงพัฒนาระบบคมนาคมทางบก สะพานพระพุทธยอดฟาซึ่งเปนสะพานรถยนตขาม
แมน้ําเจาพระยาแหงแรกของกรุงเทพมหานคร จึงเปนสัญลักษณที่แสดงใหเห็นถึงการเริ่มตนเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการเดินทางจากน้ําสูบก และการเปลี่ยนแปลงลักษณะเชิงกายภาพกับรูปแบบการใชพื้นที่ของยานพาณิช
ยกรรมริมน้ําไปสูพื้นที่พาณิชยกรรมริมถนน สังเกตุไดจากการเขาถึงพื้นที่ การขนสงสินคา และกิจกรรมการคา
หลักของยานที่มักจะกระจุกตัวกันเปนแนวยาวขนานไปกับถนน หรือรูปแบบของลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 
1 ที่ถูกสรางขึ้นมาพรอมกับสะพานพระพุทธยอดฟาที่หันหนาสูบก หันหลังใหน้ํา ซึ่งผลจากการเปลี่ยนแปลงพื้นที่
ในลักษณะดังกลาวคือการขาดการใชงานพื้นที่ริมน้ําและทาเรือเฉกเชนในอดีต พื้นที่ริมน้ําที่เคยมีคุณคาจึงตอง
แปรเปลี่ยนไปอาคารโกดังสินคาและมีสภาพเปนพื้นที่หลังบาน ซึ่งถาหากปลอยใหการพัฒนาดําเนินตอไปเรื่อยๆ
เชนนี้ ความสําคัญและความหมายของยานพาณิชยกรรมริมน้ําก็จะมีโอกาสสูญหายไปไดในที่สุด 
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บทที่  6 
 

พลวัตเชิงพืน้ที่  
และการวิเคราะหปญหาและศกัยภาพเพื่อการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

 

การศึกษาพลวัตเชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาด คือ การศึกษาปรากฎการณใชพื้นที่ที่เกิดขึ้นจริงใน
สภาพปจจุบัน โดยพื้นที่ที่จะมีพลวัตหรือเกิดประโยชนการใชงานสูงนั้นจะประกอบไปดวยความหลากหลายของ
กิจกรรม ชวงเวลาในการใชงาน และผูคนที่เขามาใชสถานที่ โดยมีเงื่อนไขเชิงคุณลักษณะ 4 ประการที่สนับสนุน
ใหเกิดการใชพื้นที่ในลักษณะดังกลาว ไดแก ความยืดหยุน ความหนาแนน ความเชื่อมตอ และคุณภาพเชิงพื้นที่
ดังที่ไดมีการกลาวรายละเอียดไวแลวในการทบทวนวรรณกรรมเบื้องตน 

ทั้งนี้ การวิเคราะหพลวัตเชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาด จะเปนการวิเคราะหขอมูลเชิงกายภาพและ
กิจกรรมที่ไดมาจากการสํารวจภาคสนามดวยเทคนิคการซอนทับแผนที่ เพื่อใหทราบถึงสภาพการใชพื้นที่และ
เงื่อนไขเชิงคุณลักษณะที่เปนปญหาและศักยภาพตอพลวัตเชิงพื้นที่ แลวนําเสนอแนวทางการฟนฟูบูรณะยาน
ปากคลองตลาดในอนาคต ดังนี้ 

6.1 พลวัตเชิงพ้ืนที่ของยานปากคลองตลาด 

  6.1.1 ความหลากหลายของกิจกรรม 
  6.1.2 ความหลากหลายของชวงเวลา 
  6.1.3 ความหลากหลายของผูคน 
  6.1.4 สรุปความสัมพันธระหวางกิจกรรม ชวงเวลา และผูคน 

6.2 เงื่อนไขทีเ่ปนปญหาและศักยภาพตอพลวัตเชิงพ้ืนที่ของยานปากคลองตลาด 

  6.2.1 ความยืดหยุน 
  6.2.2 ความหนาแนน 
  6.2.3 ความเชื่อมตอ 
  6.2.4 คุณภาพเชิงพื้นที่ 
  6.2.5 สรุปเงื่อนไขที่เปนปญหาและศักยภาพตอพลวัตเชิงพื้นที่ 

6.3 การวิเคราะหปญหาและศักยภาพเพื่อการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 
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6.1 พลวัตเชงิพื้นทีข่องยานปากคลองตลาด 

พลวัตเชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาด เกิดขึ้นจากความสัมพันธระหวางกิจกรรม ชวงเวลา และผูคนที่
เขามาใชพื้นที่ สามารถวิเคราะหไดดวยเทคนิคการซอนทับแผนที่ตางๆที่เกี่ยวของ ดังนี้ 

6.1.1 ความหลากหลายของกิจกรรม 

กิจกรรมในยานปากคลองตลาดมีทั้งกิจกรรมการจับจองพื้นที่ (static activities) ซึ่งหมายถึง กิจกรรมที่
ทําใหเกิดการหยุดนิ่งเพื่อจับจองอาคารและที่วางสาธารณะ ไมวาจะเปนการนั่ง ยืน คาขาย หรือจับกลุมทํา
กิจกรรมตางๆ (ไขศรี, 2551) และกิจกรรมการสัญจร ซึ่งหมายถึงกิจกรรมที่ทําใหเกิดการเคลื่อนที่ (moving) ทั้ง
การสัญจรเพื่อเขาถึง (moved to) และการสัญจรผาน (moved through) ดังนี้  

- การจับจองใชประโยชนที่ดิน ยานปากคลองตลาดเปนยานพาณิชยกรรมคาสงที่แวดลอมไปดวย
การใชประโยชนที่ดินที่หลากหลาย มีทั้งที่พักอาศัย สถานที่ราชการ ศาสนสถาน และสถานศึกษา ซึ่งการใช
ประโยชนที่ดินที่หลากหลายนี้จะทําใหมีกลุมคนที่หลากหลายเขามาใชพื้นที่ และทําใหเกิดอุปสงคของกิจกรรมที่
หลากหลาย (แผนที่ 5-15) 

- การจับจองใชประโยชนอาคาร อาคารตึกแถวที่มีความสูงตั้งแต 2-5 ชั้น คือองคประกอบเชิง
กายภาพที่เอื้อใหเกิดการใชประโยชนอาคารแบบกระชับและผสมผสาน โดยพื้นที่อาคารชั้นลางสวนใหญจะถูก
ใชประโยชนเพื่อการคาขายผลิตผลทางการเกษตร และพื้นที่อาคารระดับชั้นสองเปนตนไปจะถูกใชประโยชนเพื่อ
การอยูอาศัย ทําใหเกิดการใชพื้นที่อยางตอเนื่องทั้งเวลากลางวันและกลางคืน (แผนที่ 5-16, 5-17) 

- การจับจองใชประโยชนพ้ืนที่วางสาธารณะ เปนลักษณะของการใชพื้นที่วางสาธารณะเพื่อการคา
ขายแบบชั่วคราวที่เรามักพบเห็นไดในยานพาณิชยกรรมทั่วไปที่มีความหนาแนนของกิจกรรมสูง สําหรับการจับ
จองใชพื้นที่วางสาธารณะในยานปากคลองตลาดนั้นพบวามี 2 ลักษณะ คือ การใชประโยชนพื้นที่สัญจรเพื่อ
การคาขายและการใชประโยชนพื้นที่สัญจรเพื่อการขนถายสินคา โดยการใชประโยชนประเภทแรกนั้นจะพบไดที่
บริเวณริมถนนจักรเพชร และทางเดินเทาริมแมน้ําเจาพระยาใตสะพานพระพุทธยอดฟา (แผนที่ 5-18) สวนการ
ใชประโยชนประเภทหลังนั้นพบไดทั่วไปบนถนนอัษฎางค ซอยทากลาง ซอยทาโรงยา และพื้นที่ริมน้ําใกลกับ
ตลาดสะพานพุทธ (แผนที่ 5-02) 

- การสัญจรของผูเดินเทา (แผนที่ 5-25) พบวามีความเคลื่อนไหวอยูตลอดเวลาเชนเดียวกับกิจกรรม
การจับจองพื้นที่ มีทั้งการสัญจรผานและเขาถึงพื้นที่ โดยพื้นที่ที่พบการสัญจรทางเทาคึกคักและหนาแนนตลอด
ทั้งวันคือทางเดินเทาริมถนนจักรเพชร รองลงมาคือถนนบานหมอ ซอยสะพานพุทธ และทางเดินเทาริมแมน้ํา
เจาพระยาใตสะพานพระพุทธยอดฟา สวนพื้นที่ที่อยูลึกเขาไปริมแมน้ําเจาพระยานั้นกลับพบวาขาดการใชงาน
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อยางมีประสิทธิภาพ จะเกิดกิจกรรมการสัญจรบางในชวงเวลาที่มีกิจกรรมการจับจองพื้นที่เกิดขึ้นโดยรอบ แตก็
ยังเปนอัตราสวนที่นอยเมื่อเปรียบเทียบกับทางเดินเทาริมถนนจักรเพชรที่มีความคึกคักตลอดทั้งวัน 

6.1.2 ความหลากหลายของชวงเวลา 

ปากคลองตลาดเปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาเกิดขึ้นอยางตอเนื่องตลอดทั้ง 24 ชั่วโมง แตจะมีความ
หนาแนนของกิจกรรมแตกตางกันไปตามความสัมพันธกับกิจกรรมและชวงเวลา ระบบการใชพื้นที่ในภาพรวมคือ
การคาปลีกในชวงเวลากลางวัน และการคาสงในชวงเวลากลางคืน โดยในชวงเวลากลางวัน กิจกรรมการคาปลีก
ดอกไมและสินคาทั่วไปจะกระจุกตัวอยูบริเวณริมถนนสายหลักและรอง ในขณะที่พื้นที่ดานในตลาดและบริเวณ
ริมแมน้ําเจาพระยาจะเงียบเหงา มีกิจกรรมใหเห็นบางตาเมื่อเปรียบเทียบกับชวงเวลากลางคืน ซึ่งเปนชวงเวลาที่
ยานปากคลองตลาดมีความคึกคักและมีกิจกรรมเกิดขึ้นอยางหนาแนน มีทั้งกิจกรรมการคาสงผักและผลไมในที่
เกิดขึ้นภายในอาคารตลาดและพื้นที่สาธารณะโดยรอบ กิจกรรมการคาปลีกดอกไมที่ใชพื้นที่ทางเดินเทาสองขาง
ทางของถนนจักรเพชรและพื้นที่ตอเนื่อง และกิจกรรมการคาปลีกเสื้อผาและเครื่องประดับของกลุมวัยรุนที่ตั้งอยู
บนทางเดินเทาใตสะพานพระพุทธยอดฟาและสะพานพระปกเกลา (แผนที่ 5-21, 5-22) 

กิจกรรมการสัญจรในยานปากคลองตลาดก็เกิดขึ้นในลักษณะที่สอดคลองกับกิจกรรมการจับจองพื้นที่ 
กลาวคือ มีการใชประโยชนพื้นที่อยูตลอดเวลา แตมีความหนาแนนแตกตางกันไปตามความสัมพันธระหวางที่ตั้ง 
กิจกรรม และชวงเวลา โดยชวงเวลาที่พบวามีอัตราการสัญจรทางเทามากที่สุดคือชวงเวลากลางคืน และ
ชวงเวลาที่พบวามีอัตราการสัญจรทางเทาต่ําที่สุดคือชวงเวลากลางวัน (แผนที่ 5-26, 5-27) ลักษณะของกิจกรรม
การจับจองพื้นที่และการสัญจรที่เกิดขึ้นในชวงเวลาตางๆจึงสอดคลองกัน คือ อัตราการสัญจรผานในชวงเวลา
กลางคืนที่มีความหนาแนนสูงสุดนั้นเกิดขึ้นสอดคลองกับกิจกรรมการคาที่หนาแนน คึกคัก และหลากหลาย ทั้ง
กิจกรรมการคาขายผัก ผลไม ดอกไม และเสื้อผาเครื่องประดับ ในขณะที่อัตราการสัญจรผานในชวงเวลากลาง
วันที่ต่ํานั้นเกิดขึ้นในขณะที่กิจกรรมการคาสงในยานยังไมเร่ิมตน การสัญจรที่เกิดขึ้นจึงพบไดเพียงที่ทางเดินเทา
ริมถนนจักรเพชรซึ่งเปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาเกิดขึ้นตลอดทั้งวันเทานั้น  

6.1.3 ความหลากหลายของผูคน 

ผูคนที่เขามาใชพื้นที่ยานปากคลองตลาดนั้นแบงไดเปน 4 ประเภท คือ พอคาแมคา คนงานเข็นรถสง
สินคา ลูกคาชาวไทยทั่วไป และนักทองเที่ยวชาวตางชาติ โดยกลุมผูใชพื้นที่แตละประเภทจะมีวัตถุประสงคใน
การเขามาใชพื้นที่ที่แตกตางกัน แตจะมีกิจกรรมท่ีเกื้อหนุนซึ่งกันและกัน ดังนี้ (ภาพที่ 5-20, แผนที่ 5-28) 

- กลุมพอคาแมคา สามารถแบงไดเปน 2 ประเภทยอย คือ กลุมพอคาแมคาที่มีพื้นที่ขายตั้งอยูใน
ยานปากคลองตลาดอยางถาวรหรือกึ่งถาวร และกลุมพอคาแมคาที่ใชวิธีการหาบเรหรือเข็นรถเขามาขายชั่วครั้ง
ชั่วคราว กลุมพอคาแมคาทั้งสองประเภทนี้มีวัตถุประสงคของการคาที่แตกตางกัน โดยผูคาประเภทแรกจะมุง



                                                                                                                 
                                                                                                              
 

 

 

134

ขายสินคาใหแกลูกคาทั่วไปที่เขามาในยาน ในขณะที่ผูคาประเภทหลังจะขายสินคาประเภทอาหารและเครื่องดื่ม
ใหแกกลุมผูคาถาวรในยานเปนหลัก 

- กลุมคนงานเขน็รถสงสินคา เปนกลุมผูใชพื้นที่ที่มีบทบาทสําคัญมากตอกิจกรรมการคาสงใน
ยานปากคลองตลาด สวนใหญเปนแรงงานที่มาจากตางจังหวัดหรือประเทศขางเคียง เปนกลุมคนที่ใชพื้นที่ยาน
ปากคลองตลาดเพื่อการทํางาน และกินอยูหลับนอนตลอดทั้ง 24 ชั่วโมง ลักษณะการใชพื้นที่ของกลุมคนเหลานี้
จะจับกลุมหนาแนนอยูบริเวณอาคารตลาดและพื้นที่ขนถายสินคาตางๆ 

- กลุมลูกคาชาวไทยทั่วไป เปนกลุมผูใชพื้นที่ชั่วคราวที่มีความหลากหลายมากทั้งวัย ฐานะ และ
อาชีพ ซึ่งก็เปนผลตอเนื่องที่สอดคลองกับการใชประโยชนพื้นที่และกิจกรรมที่เกิดขึ้นอยางหลากหลายรูปแบบ
และชวงเวลา กลุมผูใชพื้นที่ประเภทนี้สวนใหญจะกระจายตัวกันอยูบริเวณทางเดินเทาริมถนนสายหลักและรอง
ของยาน มีการสลับหมุนเวียนกันเขามาในยานตลอดทั้ง 24 ชั่วโมง 

- กลุมนักทองเทีย่วชาวตางชาติ เปนกลุมผูใชพื้นที่เพื่อกิจกรรมการทองเที่ยว ซึ่งในระยะหลัง
คอนขางมีบทบาทสําคัญตอยานปากคลองตลาดมากขึ้นเรื่อยๆ แบงเปน 2 ประเภท คือ นักทองเที่ยวที่เขามาใช
พื้นที่ดวยการสังเกตุการณจากรถยนตโดยสาร และใชวิธีการเดินเทา  สวนใหญจะใชยานปากคลองตลาดเปน
พื้นที่สัญจรผานไปสูโบราณสถานหรือสถานที่ทองเที่ยวสําคัญแหงอื่นๆ 

6.1.4 สรุปความสัมพันธระหวางกิจกรรม ชวงเวลา และผูคน 

พลวัตเชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาด เกิดขึ้นจากความสัมพันธระหวางกิจกรรม ชวงเวลา และผูคนที่
เขามาใชพื้นที่ โดยกิจกรรมที่มีความหลากหลายทั้งถาวรและชั่วคราว และมีการผสมผสานการใชประโยชนเพื่อ
วัตถุประสงคที่หลากหลายจะเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหกลุมคนที่หลากหลายวัย ฐานะ และอาชีพเขามาใช
ประโยชนพื้นที่รวมกันไดตลอด 24 ชั่วโมง ดังสามารถสรุปความสัมพันธไดคือ 

กิจกรรมที่ทําใหยานปากคลองตลาดมีบทบาทสําคัญและทําใหเกิดการใชพื้นที่ไดตลอดทั้ง 24 ชั่วโมง
ดังเชนปจจุบันนี้คือกิจกรรมการคาขายผลิตผลทางการเกษตร ประเภทผัก ผลไม และดอกไม โดยระบบของการ
ใชพื้นที่ในภาพรวมคือการคาปลีกในชวงเวลากลางวัน และการคาสงในชวงเวลากลางคืน โดยกิจกรรมการคาใน
ชวงเวลากลางคืนจะมีความคึกคักและหนาแนนมากกวาในชวงเวลากลางวัน ซึ่งก็สงผลใหปริมาณของผูคนและ
กิจกรรมการสัญจรในชวงเวลากลางคืนนั้นหนาแนนกวาชวงเวลากลางวันดวยเชนเดียวกัน ความสัมพันธของ
กิจกรรมทั้งสองรูปแบบนี้จึงไปสอดคลอง และสามารถอธิบายหลักการไดดวยทฤษฎีเศรษฐสัญจรของฮิลลีเออร 
(Hillier, 1999) กลาวคือ พื้นที่ที่มีระดับการเดินเทาที่สูงกวาจะดึงดูดกิจกรรมการคาหรือกิจกรรมที่ตองอาศัย
ประโยชนทางธุรกิจจากคนเดินเทาเปนหลักมากระจุกตัวกันมากกวาปกติ ในขณะที่พื้นที่ที่มีระดับการการเดินเทา
ที่ต่ํากวานั้น จะดึงดูดประเภทของกิจกรรมที่หลีกเลี่ยงคนเดินผานจอแจมาเกาะตัว ซึ่งเปนที่นาสังเกตวาบริเวณที่
มีกิจกรรมการคาที่เกิดจากการเดินเทาที่มากอยูแลวจะยิ่งดึงดูดการสัญจรทางเทาใหมากยิ่งขึ้นไปอีก เกิดเปน
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ผลกระทบทวีคูณที่เปนลูกโซตอเนื่อง ทําใหเกิดการแบงซอยพื้นที่ออกเปนโครงขายขนาดยอย ทําใหสัณฐานเชิง
กายภาพมีขนาดที่เล็ก ละเอียด และหนาแนนกวาเดิม ซึ่งก็เทากับเปนการเอื้อใหเกิดกิจกรรมการจับจองพื้นที่
และการสัญจรผานที่หนาแนนยิ่งขึ้น (แผนที่ 6-01, 6-02) 

ลักษณะของกิจกรรมยังมีผลสัมพันธกับประเภทของผูคนที่เขามาใชยานปากคลองตลาด โดยเงื่อนไข
พื้นฐานที่ทําใหยานปากคลองตลาดมีผูใชพื้นที่ที่หลากหลายนั้น เกิดจากการใชประโยชนที่ดินที่หลากหลายของ
พื้นที่บริเวณโดยรอบ มีทั้งกลุมผูใชพื้นที่ในชวงกลางวันและกลางคืน ซึ่งระดับความหลากหลายของผูคนเหลานี้ก็
จะกลับไปสัมพันธตอความหลากหลายของกิจกรรมภายในพื้นที่ ยิ่งมีคนใชพื้นที่ที่มากเทาใด ความหลากหลาย
ของเพศและวัยของผูใชพื้นที่ก็จะยิ่งหลากหลายขึ้น ซึ่งจะสงผลใหเกิดวัตถุประสงคของการใชพื้นที่และกิจกรรมที่
หลากหลายในชวงเวลาตางๆ ซึ่งเปนที่นาสังเกตวากิจกรรมการคาขายของยานปากคลองตลาดในระยะหลังนี้จะ
มีกลุมผูคาและลูกคาที่อายุต่ํากวาวัยกลางคนเปนจํานวนมาก ทั้งยังมีประเภทของสินคาที่รองรับกลุมผูใชพื้นที่ที่
หลากหลายวัยและฐานะมากขึ้น ไมวาจะเปนรานดอกไม หรือรานคาเสื้อผาและเครื่องประดับ 

ยานปากคลองตลาดในภาพรวมจึงเปนยานที่มีพลวัตการใชงานสูง และมีความเคลื่อนไหวของกิจกรรม
อยูตลอดเวลา แตเม่ือพิจารณาในเชิงรายละเอียดจะพบวามีพื้นที่ที่อยูลึกเขาไปจากถนนสายหลักอีกมากมายที่มี
ปญหาการใชงานไดไมเต็มประสิทธิภาพ ซึ่งสาเหตุของปญหาในสวนที่มีความสัมพันธกับกิจกรรม เวลา และ
ผูคนนี้ สามารถสันนิษฐานไดวานาจะมีความสัมพันธกับรูปแบบของกิจกรรมการคาสง กลาวคือ กิจกรรมการคา
สงซึ่งเปนกิจกรรมหลักของยานนั้น สวนใหญแลวจะเกิดขึ้นในชวงเวลากลางดึกไปจนถึงเชามืด และจะหยุดพักใน
ชวงเวลากลางวัน เหลือเพียงการขนถายและจัดเก็บสินคาบางสวน กับกิจกรรมการปลีกที่บริเวณริมถนนจักร
เพชรเทานั้น กิจกรรมการคาสงที่ขาดชวงไปในชวงเวลากลางวัน จึงสงผลใหปริมาณของผูคนที่เขามาใชพื้นที่ลด
ต่ําลงไปดวยเชนเดียวกัน  

รูปแบบของกิจกรรมที่แตกตางกันระหวางการคาปลีกและสงอาจจะเปนอีกหนึ่งปจจัยที่ทําใหระดับการ
ใชพื้นที่ของผูสัญจรทางเทาแตกตางกัน โดยผลจากการสํารวจในบทที่ผานมาไดแสดงใหเห็นวา พื้นที่ที่มีกิจกรรม
การคาปลีกจะเอื้อใหเกิดกิจกรรมการสัญจรทางเทาไดดีกวากิจกรรมการคาสง โดยเสนทางสัญจรในยาน
ปากคลองตลาดที่พบวามีกิจกรรมการสัญจรเกิดขึ้นอยางหนาแนนนั้น ลวนแตเปนเสนทางสัญจรที่มีกิจกรรม
การคาปลีกที่มีประเภทของสินคาและการบริการที่หลากหลายตั้งอยู ไมวาจะเปนทางเดินเทาริมถนนจักรเพชร 
ถนนบานหมอ ซอยสะพานพุทธ หรือทางเดินเทาใตสะพานพระพุทธยอดฟา ในทางกลับกัน พื้นที่ที่พบวามี
กิจกรรมการสัญจรทางเทาของผูคนเกิดขึ้นอยางเบาบาง คือพื้นที่ที่เปนที่ตั้งของกิจกรรมการคาสงผักและผลไม 
ซึ่งโดยปกติแลวกิจกรรมประเภทนี้จะเนนที่การขนถายสินคา และไมเอื้อใหผูคนทั่วไปเขาไปใชพื้นที่เทาใดนัก  

ทั้งนี้ ประเภทของสินคาและการบริการที่จํากัดอยูเพียงบางประเภทก็อาจจะเปนอีกหนึ่งปจจัยที่มีผลตอ
ระดับความหลากหลายของผูใชพื้นที่ สังเกตุไดจากความแตกตางของระดับความหนาแนนและหลากหลายของผู
ที่สัญจรทางเทาผานพื้นที่ถนนจักรเพชรและพื้นที่ดานในกลุมอาคารตลาดตางๆ โดยถนนจักรเพชรซึ่งเปนถนน
สายหลักที่พบวามีผูสัญจรผานหนาแนนที่สุดนั้นจะมีประเภทของสินคาและการบริการที่คลอบคลุมทั้งสินคาหลัก
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ที่เปนผลิตผลทางการเกษตร และสินคาหรือการบริการประเภทรอง ในขณะที่พื้นที่ดานในของอาคารตลาดนั้น
จะปนกลุมสินคาเฉพาะทาง จึงทําใหสันนิษฐานไดวาความหลากหลายของสินคาและการบริการเหลานี้อาจเปน
อีกหนึ่งปจจัยที่ดึงดูดใหผูคนเขามาใชพื้นที่ไดอยางหลากหลายกวาการจํากัดประเภทของสินคาไวเพียงชนิดเดียว 
อยางไรก็ตาม ขอควรระวังของการวางแผนการใชประโยชนพื้นที่ในลักษณะนี้คือ การสูญเสียภาพลักษณของการ
เปนแหลงสินคาเฉพาะทางที่เปนเอกลักษณของยานนั้นๆ 
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6.2 เงื่อนไขที่เปนปญหาและศกัยภาพตอพลวัตเชิงพื้นทีข่องยานปากคลองตลาด 

ผลจากการสํารวจภาคสนามในระหวางปพ.ศ.2551 ไดแสดงใหเห็นวาพลวัตของยานปากคลองตลาด
ซึ่งถูกสะทอนออกมาดวยความหลากหลายของกิจกรรม ผูคน และเวลานั้นไมไดเกิดขึ้นอยางสม่ําเสมอทุกพื้นที่ 
แตกระจุกตัวอยูที่บริเวณริมถนนตางๆของยาน ในขณะที่พื้นที่ริมน้ําหรือพื้นที่ดานในของอาคารตลาดซึ่งเคยเปน
พื้นที่ที่มีศักยภาพการใชงานสูงในอดีตนั้นกลับขาดการใชงานอยางมีประสิทธิภาพ (แผนที่ 6-01, 6-02) ทั้งนี้ 
สามารถอธิบายเงื่อนไขที่ทําใหพื้นที่ทั้ง 2 บริเวณของยานปากคลองตลาดมีระดับการใชงานที่แตกตางกันนั้นได
ดวย 4 คุณลักษณะเชิงกายภาพและกิจกรรมของพื้นที่ ซึ่งประกอบดวย ความยืดหยุน ความหนาแนน ความ
เชื่อมตอ และคุณภาพของพื้นที ่ดังนี้ 

6.2.1 ความยืดหยุน 

การทบทวนวรรณกรรมที่ผานมาไดแสดงใหเห็นวา ความยืดหยุนจะทําใหเกิดการใชพื้นที่แบบอเนก
ประโยชน ซึ่งจะมีผลดีคือเอื้อใหเกิดความหลากหลายและความหนาแนนของกิจกรรมทั้งในมิติของพื้นที่และเวลา 
สําหรับการใชพื้นที่แบบอเนกประโยชนเพื่อกิจกรรมการคาขายในยานปากคลองตลาดนั้นพบวามี 2 ลักษณะคือ 
การใชพื้นที่ทางเดินเทาริมถนนจักรเพชรเพื่อการคาขายแบบหาบเรแผงลอย และการใชพื้นที่ทางเดินเทาใต
สะพานพุทธเปนพื้นที่ตลาดนัดขายเสื้อผาเครื่องประดับ โดยรูปแบบของการใชพื้นที่ทั้งสองประเภทจะแตกตาง
กันเล็กนอย กลาวคือ การคาขายแผงลอยริมถนนจักรเพชรนั้นจะเปนกิจกรรมที่เกิดขึ้นตอเนื่องตลอดทั้งวัน 
ลักษณะของการตั้งแผงจะยาวตอเนื่องกันไปตลอดทางเดินเทาในลักษณะกึ่งถาวร อุปกรณที่ใชเปนอุปกรณขั้น
พื้นฐาน เชน โตะ เกาอี้ ถังน้ํา รมกันแดด จึงไมมีความซับซอนมากนักในการติดตั้ง ในขณะที่รูปแบบการใชพื้นที่
ของผูคาตลาดนัดนั้นจะมีซับซอนในการติดตั้งและจัดเก็บมากกวา ลักษณะการใชพื้นที่จะเปนการจัดวางแผงตอ
กันเปนแนวยาวซอนกันหลายแถวไปตลอดเสนทางสัญจร รูปแบบของแผงมีลักษณะคลายซุมขนาดเล็กที่มี
โครงสรางหลังคาปกคลุม มีความซับซอนในการติดตั้งมากกวาแตมีความมั่นคงถาวรมากกวา อยางไรก็ตาม ผูคา
ในกลุมนี้จะตองติดตั้งและรื้อถอนแผงทุกวันเพราะมีโอกาสคาขายไดเฉพาะชวงกลางคืน พื้นที่โกดังสินคาเพื่อ
เก็บอุปกรณการคาขายในชวงเวลากลางวันจึงเปนส่ิงจําเปนสําหรับรูปแบบการใชพื้นที่ประเภทนี้ 

อยางไรก็ตาม การสนับสนุนใหเกิดการใชพื้นที่สัญจรแบบอเนกประโยชนในลักษณะขางตนนี้ยังเปนส่ิง
ที่คอนขางมีอุปสรรค เพราะจะตองไดรับผอนผันการอนุญาตจากสํานักงานเทศกิจ กรุงเทพมหานคร ซึ่งภายใน
ยานปากคลองตลาดเองก็มีเพียง 2 บริเวณขางตนนี้เทานั้น การสงเสริมใหเกิดการใชพื้นที่ของภาคเอกชนแบบ
อเนกประโยชนจึงนาจะมีความเปนไปไดและทําใหเกิดแรงจูงใจที่ดีกวา ซึ่งในระยะเวลาหลายปที่ผานมานี้ก็มี
แนวโนมวาจะเกิดการพัฒนาพื้นที่วางแบบอเนกประโยชนในพื้นที่สําคัญตางๆโดยภาคเอกชนมากขึ้น ยาน
ปากคลองตลาดเองก็เปนพื้นที่ที่มีศักยภาพดังกลาวอยู จึงนาจะไดรับการสงเสริมใหเกิดการใชพื้นที่วาง
สาธารณะที่มีรูปแบบที่ชัดเจนและหลากหลายขึ้นในอนาคต 
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ตารางที่ 6-01 รูปแบบการใชพื้นที่แบบอเนกประโยชนในสภาพปจจุบัน (โดยผูวิจัย, 2551) 
การใชพื้นที่แบบอเนกประโยชน 

 
การคาขายริมถนนจักรเพชร การคาขายใตสะพานพุทธ 

รูปแบบการคา แผงลอย ตลาดนัด 
ชวงเวลาของกิจกรรม ตลอดทั้งวัน 18:00-00:00 

รูปแบบของพื้นที่วาง 

 
เสนทางสัญจร 

 
 

 
เสนทางสัญจรกึ่งลานโลง 

 

รูปแบบของแผงลอย 

 
โตะเกาอี้ ถังน้ํา รมกันแดด 

 
 

 
ซุมสินคา แผงขาย 

 
 

รูปแบบการวางผัง แนวยาวไปตามถนน แนวยาวซอนกันหลายแถว 
ความซับซอนในการติดตั้ง นอยถึงปานกลาง ปานกลางถึงมาก 
ความถาวรในการใชพื้นที่ กึ่งถาวร ชั่วคราว 
ความตองการโกดังสินคา ไมตองการ ตองการ 
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6.2.2 ความหนาแนน 

ปจจัยที่มีผลตอความมีชีวิตชีวาของยานปากคลองตลาดมากคือความหนาแนนในเชิงกิจกรรม ซึ่ง
สามารถแบงไดเปน 2 ประเภท ไดแก กิจกรรมการจับจองพื้นที่และกิจกรรมการสัญจร  

ความหนาแนนของกิจกรรมการจับจองพื้นที่ในยานปากคลองตลาดเกิดขึ้นอยางซับซอน เพราะมีการใช
พื้นที่แบบ “ผสม” (mix-used) และ “อเนกประโยชน” (multi-used) ในขณะเดียวกัน เม่ือพิจารณาพื้นที่ในระดับ
ยาน จะพบวาปากคลองตลาดคือพื้นที่พาณิชยกรรมที่ตั้งอยูทามกลางพื้นที่ที่มีการใชประโยชนที่ดินอยาง
หลากหลาย ทั้งสถาบันการศึกษา ราชการ ศาสนา พักอาศัย และพาณิชยกรรม และมีการใชประโยชนอาคารที่
ผสมสานกันระหวางพาณิชยกรรมที่ระดับพื้นดินและพักอาศัยที่ระดับอาคารชั้น 2 เปนตนไป ซึ่งการใชประโยชน
ที่ดินและอาคารในลักษณะผสมเชนนี้จะมีผลดีตอความหลากหลายของกิจกรรม ผูคน และชวงเวลาในการใช
ประโยชนพื้นที่ นอกเหนือจากนั้น ปากคลองตลาดยังมีลักษณะพิเศษของการใชพื้นที่วางสาธารณะแบบอเนก
ประโยชน โดยมีองคประกอบทางกายภาพแบบชั่วคราวเปนเงื่อนไขที่สนับสนุนใหเกิดการใชพื้นที่เดิมแบบ
ผลัดเปลี่ยนหมุนเวียนตลอด 24 ชั่วโมง ซึ่งการจับจองพื้นที่ในลักษณะนี้สวนใหญเกิดขึ้นบนพื้นที่สัญจรทางเทาที่
มีผูคนเดินผานไปมาเปนจํานวนมาก 

สวนกิจกรรมการสัญจรนั้น พบวาผูสัญจรสวนใหญจะใชพื้นที่เพื่อการสัญจรแบบเขาถึงหรือมีพื้นที่ยาน
ปากคลองตลาดเปนจุดหมายในการเดินเทา ยกเวนนักทองเที่ยวชาวตางชาติที่เปนการสัญจรเพื่อผานไปสู
สถานที่ทองเที่ยวแหงอื่น ผูสัญจรจะมีรูปแบบการเลือกเสนทางที่แตกตางกันไปตามกิจกรรมที่เปนวัตถุประสงค 
เชน พอคาแมคาและคนงานเข็นรถสงสินคาจะเลือกใชเสนทางที่อยูลึกเขาไปทางดานในของตลาดซึ่งเปนพื้นที่ที่
มีกิจกรรมการคาสง ในขณะที่กลุมลูกคาชาวไทยและนักทองเที่ยวชาวตางชาติจะเลือกใชเสนทางเดินเทาที่อยูริม
ถนนสายหลักและรองที่มีกิจกรรมการคาปลีก อยางไรก็ตาม เม่ือวิเคราะหผลการสํารวจพื้นที่ดวยสถิติความนิยม
ใชเสนทางเดินเทา จะพบวาพื้นที่ริมถนนจักรเพชรและซอยสะพานพุทธนั้นเปนเสนทางที่ไดรับความนิยมมาก
ที่สุด ในขณะที่เสนทางเดินเทาที่อยูถัดเขาไปจากถนนสายหลักและพื้นที่ดานในของอาคารตลาด นั้นกลับมี
ผูใชงานเบาบางทั้งในชวงเวลากลางวันและกลางคืน ซึ่งก็สอดคลองกันกับกิจกรรมการจับจองพื้นที่ (แผนที่ 6-01, 
6-02) กลาวคือ บริเวณที่มีกิจกรรมการจับจองพื้นที่เกิดขึ้นอยางหนาแนนจะดึงดูดใหมีผูสัญจรทางเทาผานไป
เปนจํานวนมากกวาบริเวณที่มีกิจกรรมการจับจองพื้นที่อยางเบาบาง โดยปริมาณของคนเดินเทาที่มากกวาก็จะ
ทําปฏิกิริยาลูกโซดึงดูดใหเกิดกิจกรรมการจับจองพื้นที่ที่มากขึ้น และสงผลใหเกิดการแบงซอยพื้นที่ขนาดเล็ก 
เกิดเปนสัณฐานเชิงกายภาพที่มีโครงขายขนาดเล็ก ละเอียด และหนาแนนมากขึ้น 

ความหนาแนนเชิงกิจกรรมจึงสงผลสัมพันธตอความหนาแนนในเชิงกายภาพของยานปากคลองตลาด 
โดยเรามักพบวาพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาขายเกิดขึ้นอยางหนาแนน มักจะมีแนวโนมแบงใชพื้นที่อาคารใหมีขนาด
เล็กลง หรือเพิ่มความหนาแนนในเชิงกายภาพดวยการใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะมากขึ้น เปนผลทําใหเกิด
รูปแบบการใชพื้นที่ที่ซอนกันทับกันหลายชั้น กลาวคือ มีการใชประโยชนพื้นที่ดานในอาคาร และมีการใช
ประโยชนพื้นที่แบบแผงลอยดานนอกอาคาร ซึ่งแผงลอยเหลานี้จะตั้งอยูสองขางทางเดินเทา ลักษณะเดนของ
กิจกรรมการคาขายในยานปากคลองตลาดจึงอยูที่เพิ่มความหนาแนนดวยการใชพื้นที่ทั้ง “ภายนอก / ภายใน” 
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อาคารที่ตอเนื่องและมีประสิทธิภาพตลอดทั้ง 24 ชั่วโมง ลักษณะของการใชพื้นที่แบบนี้จึงเปนอีกหนึ่งเงื่อนไข
สําคัญที่สงเสริมพลวัตเชิงพื้นที่ ทั้งยังทําใหผูคนที่สัญจรผานไปมารับรูไดถึงกิจกรรมของพื้นที่ และทําใหภูมิทัศน
ของกิจกรรมในยานเกิดความนาสนใจมากขึ้น 
 

 
ภาพที่ 6-01 การเพิ่มความหนาแนนดวยการใชพื้นที่ทั้ง “ภายนอก / ภายใน” อาคาร (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 

6.2.3 ความเชื่อมตอ 

ทฤษฎีการสัญจรอิสระของฮิลลีเออร (hillier et al., 1993 อางโดยไขศรี, 2548) ไดกลาวไววาความ
เชื่อมตอของโครงขายการเดินเทาที่มีศักยภาพจะทําใหเกิดการสัญจรอิสระที่มากกวาปกติ ซึ่งระดับการสัญจร
อิสระของถนนแตละสายจะไมเทากันขึ้นอยูกับศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึง สําหรับโครงขายการสัญจร
ทางเทาในยานปากคลองตลาดนั้นพบวามีการเชื่อมตอกันอยางทั่วถึงคอนขางเปนระบบ แตจะมีกลุมพื้นที่ที่มี
ศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงที่สูงและต่ําแตกตางกันไปตามรูปแบบการปดลอมของอาคาร (แผนที่ 5-05) 
โดยพื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงที่สูงกวาคือบริเวณถนนจักรเพชร ถนนบานหมอ ซอยสะพานพุทธ 
ซอยทากลาง และถนนอัษฎางค ในขณะที่พื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงที่ต่ํากวาคือบริเวณดานใน
ของอาคารตลาดและริมแมน้ําเจาพระยา 

ศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงจากพื้นที่ภายนอกที่แตกตางกันนี้ สงผลใหระดับการสัญจรของคน
เดินเทาภายในยานมีความแตกตางกัน โดยพื้นที่ที่มีศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงที่ดีกวาจะมีระดับการ
สัญจรทางเทาที่สูงกวา ถนนจักรเพชรซึ่งเปนถนนสายหลักที่มีระดับการมองเห็นและเขาถึงที่ดีที่สุดภายในยานจึง
เปนพื้นที่ที่มีระดับการสัญจรทางเทาที่หนาแนนที่สุด โดยในทางกลับกัน พื้นที่ดานในของอาคารตลาดและพื้นที่
ริมแมน้ําเจาพระยาซึ่งมีศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ที่ต่ํากวา จึงมีระดับการสัญจรทางเทาที่ต่ํากวา
พื้นที่อื่นๆดวยเชนเดียวกัน (แผนที่ 6-03) อยางไรก็ตาม ผลจากการสํารวจยังแสดงใหเห็นวานอกเหนือจาก
ศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่แลว ความเชื่อมตอระหวางโครงขายการเดินเทาและจุดเปล่ียนถายการ
สัญจรยังมีผลสําคัญตอระดับการสัญจรทางเทาภายในยาน สังเกตไดจากการที่ถนนจักรเพชร ซอยทาโรงยา และ
ซอยสะพานพุทธ ซึ่งเปนเสนทางที่ตั้งอยูระหวางจุดเปล่ียนถายการสัญจรทางบกและน้ําของยานในปจจุบันเปน
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เสนทางที่ไดรับความนิยมในการเลือกใชงานสูงที่สุด ซึ่งก็สอดคลองกับทฤษฎีการออกแบบตลาดสาธารณะที่โอ
นิล (O’Neil, 2551) ไดกลาวไววานอกจากศักยภาพในการเขาถึงและมองเห็นที่เขาใจงายแลว เสนทางที่
สอดคลองกับจุดเปล่ียนถายระบบขนสงมวลชนจะมีโอกาสประสบความสําเร็จไดมากกวา ความเชื่อมตอระหวาง
จุดเปล่ียนถายการสัญจรกับการโครงขายทางเดินเทาจึงเปนโอกาสในการเพิ่มความหนาแนนของผูสัญจรทางเทา 
และเปนเงื่อนไขที่ควรนําไปใชในการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดตอไปในอนาคต 
 

6.2.4 คุณภาพเชิงพ้ืนที ่

การพิจารณาคุณภาพเชิงพื้นที่ในยานปากคลองตลาดนั้นจะตองแบงประเด็นการวิเคราะหออกเปน 2 
ลักษณะ คือ คุณภาพของพื้นทีท่ี่เปนกิจกรรมขั้นพื้นฐาน และคุณภาพของพื้นทีท่ี่เปนกิจกรรมทางเลือก 

คุณภาพของพื้นที่ที่เปนกิจกรรมขั้นพื้นฐาน หมายถึงคุณภาพของพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาทั่วไป พบวามี
ปญหาเรื่องคุณภาพของเสนทางเดินเทาซึ่งเกิดจากการสูญเสียพื้นที่ครึ่งหนึ่งของทางเดินเทาใหกับการคาแผง
ลอย สงผลใหคนเดินเทาตองลงไปใชผิวถนนรวมกับรถยนต ขาดความสะดวกและความปลอดภัย ทั้งยังมีปญหา
เร่ืองความสะอาด และความเปนระเบียบเรียบรอยของอุปกรณการคาขายบางในบางบริเวณ อยางไรก็ตาม ผล
จากการสํารวจการใชพื้นที่ในสภาพปจจุบันไดแสดงใหเห็นวา คุณภาพเชิงพื้นที่อาจจะไมมีอิทธิพลมากนักตอ
การเลือกใชพื้นที่ที่เปนกิจกรรมขั้นพื้นฐานนี้ สังเกตไดจากการที่ถนนจักรเพชรซึ่งเปนถนนที่มีปญหามากในเรื่อง
ความปลอดภัยของผูเดินเทาและความเปนระเบียบเรียบรอยเชิงกายภาพ ก็ยังคงเปนพื้นที่และเสนทางที่ไดรับ
ความนิยมใชสูงสุดอยูในปจจุบัน 

ในทางกลับกันนั้น คุณภาพของพื้นที่ที่เปนกิจกรรมทางเลือกซึ่งหมายถึงคุณภาพของพื้นที่ที่มีกิจกรรม
นันทนาการ การพักผอนหยอนใจ หรือการเลนกีฬานั้นจะตองใหความสําคัญตอคุณภาพเชิงพื้นที่มากเทากับ
คุณลักษณะดานอื่นๆ สําหรับยานปากคลองตลาดนั้นพบวามีพื้นที่เพื่อกิจกรรมในลักษณะดังกลาวเพียงแหง
เดียวคือบริเวณลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 1 มีสภาพปจจุบันเปนพื้นที่ที่ขาดการใชงานอยางมีประสิทธิภาพ 
เนื่องจากมีถนนโอบลอม 3 ดาน มีศักยภาพในการเขาถึงพื้นที่ที่ต่ําและขาดความปลอดภัย ทั้งลักษณะเชิง
กายภาพของพื้นที่ซึ่งเปนพื้นดาดแข็งโลงแจงขนาดใหญ และไรรมเงา ก็ไมเหมาะสมกับสภาพภูมิอากาศและ
พฤติกรรมของคนทองถิ่น โดยลักษณะของพื้นที่วางสาธารณะที่ดีและเหมาะสมกวาสําหรับคนไทยนั้นควรจะเปน
พื้นที่ขนาดเล็กที่เชื่อมตอกันไปตามแนวทางสัญจร และมรีมเงาที่ดีจากมวลอาคารหรือตนไมที่โอบลอม (ไขศรี, 
2551) 
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6.2.5 สรุปเงื่อนไขที่เปนปญหาและศักยภาพตอพลวัตเชิงพ้ืนที่ 

เมื่อประมวลผลจากการสํารวจภาคสนามและวิเคราะหดวยการซอนทับขอมูลเชิงแผนที่ตามสมมติฐาน
เร่ืองการใชพื้นที่วางแบบมีพลวัตกับเงื่อนไขเชิงกายภาพตามที่ไดมีการสรุปไวแลวขางตน จะพบวาเงื่อนไขเชิง
กายภาพทั้ง 4 คุณลักษณะนั้นมีความสัมพันธสอดคลองซึ่งกันและกัน กลาวคือ 

พื้นที่ที่จะเกิดพลวัตการใชงานสูงนั้นจะตองมีคุณสมบัติพื้นฐานขั้นตนคือมี ความหนาแนน ของ
กายภาพและกิจกรรมที่เขมขน และจะตองมีโครงขายการสัญจรทางเทาที่ล่ืนไหลและ เช่ือมตอ อยางมี
ประสิทธิภาพ ทั้งนี้ ความหนาแนนของกิจกรรมจะแบงไดเปน 2 ลักษณะคือ กิจกรรมการจับจองพื้นที่และ
กิจกรรมการสัญจร ซึ่งทั้งสองกิจกรรมนี้มักจะมีความสัมพันธของระดับความหนาแนนในลักษณะที่สอดคลอง
และสงเสริมซึ่งกันและกัน กลาวคือ กิจกรรมการจับจองพื้นที่ที่หนาแนนจะเอื้อใหเกิดการสัญจรที่หนาแนนกวา 
และในทางกลับกัน กิจกรรมการสัญจรที่หนาแนนจะเอื้อใหเกิดกิจกรรมการจับจองพื้นที่ที่หนาแนนมากขึ้น
เชนเดียวกัน สําหรับวิธีการในการสรางความหนาแนนของกิจกรรมการจับจองพื้นที่นั้น พบวามีหลากหลาย
วิธีการ เชน การสงเสริมใหเกิดการใชประโยชนที่ดินที่หลากหลาย การใชประโยชนอาคารแบบผสม การเพิ่ม
ความหนาแนนของกิจกรรมในมิติทางตั้งหรือเวลา และการใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะแบบชั่วคราว ซึ่งการ
จะทําใหเกิดการใชประโยชนพื้นที่ในลักษณะนั้นได จะตองเตรียมความพรอมของพื้นที่ใหเกิดการใชงานไดอยาง
ยืดหยุน และมีประสิทธิภาพที่สุด สวนการเพิ่มความหนาแนนของกิจกรรมการสัญจรนั้น สามารถทําไดโดยการ
ปรับปรุงโครงขายการสัญจรใหเชื่อมตอ ล่ืนไหล มีการมองเห็นและเขาถึงที่มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย และควรจะ
ใหโครงขายของการเดินเทามีความสัมพันธที่ดีกับจุดเปล่ียนถายระบบขนสงมวลชนโดยรอบพื้นที่ สําหรับ
คุณภาพเชิงพื้นที่นั้นถึงแมวาจะมีความสําคัญที่มากนอยแตกตางกันไปตามลักษณะการใชงานพื้นที่ แตพื้นที่ใด
ที่มี คุณภาพเชิงพื้นที่ ที่เอื้ออํานวยใหเกิดการใชงานของกลุมคนที่หลากหลายประเภทก็จะเปนการสงเสริมให
การใชงานพื้นที่ในชวงเวลาที่ยาวนานและหลากหลายขึ้น และทําใหเกิดโอกาสพัฒนาระบบกิจกรรมที่
หลากหลายมากยิ่งขึ้นตอไปในอนาคต 

สําหรับกรณีศึกษายานปากคลองตลาดนี้ พบวามีทั้งพื้นที่ที่มีคุณลักษณะสอดคลองกับความสัมพันธ
เบื้องตนและมีพลวัตการใชงานสูงมาก และพื้นที่ที่ไมไดเปนไปตามลักษณะดังกลาวเลยสอดประสานกันอยู โดย
พื้นที่ที่คอนขางมีคุณสมบัติครบถวนตามเงื่อนไขทั้ง 4 คุณลักษณะคือบริเวณทางเดินเทาริมถนนจักรเพชร 
ในขณะที่พื้นที่ที่พบวาคอนขางมีปญหาขาดการใชงานอยางมีประสิทธิภาพในปจจุบันคือ พื้นที่ดานในของอาคาร
ตลาดและพื้นที่ที่อยูลึกเขาไปทางริมแมน้ําเจาพระยา โดยสาเหตุที่ทําใหเกิดสภาพขาดการใชงานดังกลาวนั้น
เกิดขึ้นจากหลายสาเหตุประกอบกัน ไดแก การปดลอมของกลุมอาคารตึกแถวทําใหศักยภาพในการมองเห็นและ
เขาถึงพื้นที่ดานในนั้นต่ํากวาพื้นที่อื่น การขาดความเชื่อมตอกับโครงขายการสัญจรทางเทาและจุดเปล่ียนถาย
ระบบขนสงมวลชนที่สําคัญโดยรอบพื้นที่ การใชพื้นที่เพื่อการคาสงและโกดังสินคาทําใหหนาแนนของกิจกรรม
การจับจองพื้นที่และการสัญจรผานนั้นลดนอยกวากิจกรรมประเภทอื่น การขาดความยืดหยุนในการ
เปล่ียนแปลงประโยชนใชสอยหรือใชพื้นที่แบบอเนกประโยชน และการขาดคุณภาพเชิงพื้นที่ทั้งในเรื่องของแสง
สวาง ความสะอาด การระบายอากาศ และความเปนระเบียบเรียบรอย 
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การปรับปรุงคุณลักษณะเชิงกายภาพของพื้นที่ใหสอดคลองกับเงื่อนไขที่สงเสริมพลวัตเชิงพื้นที่จึงเปน
แนวทางการปรับปรุงระดับการใชประโยชนพื้นที่ใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น อยางไรก็ตาม การฟนฟูบูรณะยาน
พาณิชยกรรมริมน้ําเกาแกเชนยานปากคลองตลาดนี้ จะตองมีการคํานึงถึงเงื่อนไขในการอนุรักษความเปน
สถานที่ของยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต ควบคูไปกับมาตรฐานหรือวิธีการออกแบบและปรับปรุงฟนฟูยานพาณิช
ยกรรมริมน้ําที่ดี ซึ่งจะไดมีการสรุปผลการวิเคราะหปญหาและศักยภาพเพื่อการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด
ในหัวขอตอไป 
 

6.3 การวิเคราะหปญหาและศกัยภาพเพื่อการฟนฟบููรณะยานปากคลองตลาด 

ปญหาและศักยภาพเพื่อการฟนฟูบูรณะพื้นที่ จะไดมาจากการประมวลและวิเคราะหขอมูล 2 ประเภท
สําคัญรวมกัน คือ องคประกอบของความเปนสถานที่ และพลวัตเชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาด โดยมี
วัตถุประสงคเพื่อใหทราบถึงปญหาที่ควรจะไดรับการปรับปรุงฟนฟู และศักยภาพของพื้นที่ที่ควรจะไดรับการ
รักษาไวหรือสงเสริมใหเกิดความชัดเจนยิ่งขึ้น ทั้งนี้ การวิเคราะหปญหาและศักยภาพของยานปากคลองตลาดจะ
แบงประเด็นในการวิเคราะหเปน 5 หัวขอ ไดแก 1) การมองเห็น การเขาถึง และความเชื่อมตอของโครงขายการ
สัญจร 2) การใชประโยชนที่ดิน อาคาร และพ้ืนที่วางสาธารณะ 3) มวลอาคารและพื้นที่วางสาธารณะ 4) 
คุณภาพของสถาปตยกรรมและภูมิสถาปตยกรรม และ 5) องคประกอบทางจินตภาพและความเปนสถานที่ ดังมี
รายละเอียดตอไปนี้ 
 

6.3.1 การมองเห็น การเขาถึง และความเชื่อมตอของโครงขายการสัญจร 

- การสัญจรทางน้ํา ปญหา - ตําแหนงของทาเรือดวนเจาพระยาที่ไมสอดคลองกับกายภาพ
และกิจกรรมโดยรอบ 

 ศักยภาพ - การเขาถึงพื้นที่ไดทั้งทางน้ําและบก  
  - โอกาสในการพัฒนาทาเรือเดิมที่ถูกทิ้งราง 
- การสัญจรทางบก ปญหา - ความแออัดของการจราจรบนถนนจักรเพชร ซึ่งเปนถนนสาย

หลักในการเขาถึงพื้นที่ทางบก 
  - การขาดแคลนพื้นที่จอดรถ ทําใหเกิดปญหาการลุกลํ้าใชพื้นผิว

ถนน เพิ่มความแออัดของการจราจร 
 ศักยภาพ - โครงสรางของบล็อคถนนเดิมมีความชัดเจน เขาใจงาย และมี

ระยะที่เหมาะสมตอกิจกรรมการเดินเทา  
  - โครงการรถไฟฟาใตดิน คือโอกาสในการลดความแออัดของ

การจราจรทางบก และเพิ่มศักยภาพของการเปนพื้นที่เปล่ียน
ถายการสัญจรในอนาคต 
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- เสนทางเดินเทา ปญหา - การซอนทับกันของเสนทางขนถายสินคาและการสัญจรทั่วไป 
และการซอนทับกันของเสนทางเดินเทาและรถยนต 

  - การขาดศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่สาธารณะที่
สําคัญ โดยเฉพาะพื้นที่ริมน้ําและดานในอาคารตลาด 

 ศักยภาพ - เสนทางเดินเทาที่เชื่อมตอกันอยางเปนระบบ ละเอียด และมี
ประสิทธิภาพ 

  - ความคึกคักที่เกิดจากความหลากหลายของผูคนและกิจกรรม 
 

6.3.2 การใชประโยชนที่ดิน อาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ 

- การใชประโยชนที่ดิน ปญหา - การขาดการใชประโยชนพื้นที่ริมน้ําตามศักยภาพรวมสมัย 
  - กรอบแนวคิดของคณะกรรมการกรุงรัตนโกสินทร 
 ศักยภาพ - ความเปนยานพาณิชยกรรมริมน้ําเกาแกในพื้นที่อนุรักษ 
  - บทบาทของการเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมระดับภูมิภาค 
  - ประเภทของสินคาผลิตผลทางการเกษตรที่ยังเหมาะสมกับการ

ใชประโยชนที่ดินในยานประวัติศาสตร 
  - การใชประโยชนที่ดินแบบผสมผสาน 
  - โอกาสในการลดขนาดของกิจกรรมการคาสงตามนโยบายของรัฐ 
  - การใชประโยชนพื้นที่ตลอดทั้งวัน และความคึกคักของกิจกรรม

ในชวงเวลากลางคืน 
  - การผสมผสานระหวางกิจกรรมการคาสงและปลีก 
  - ศักยภาพเชิงที่ตั้ง ที่สามารถพัฒนาการใชประโยชนที่ดินเพื่อ

วัฒนธรรม การศึกษา นันทนาการ และการทองเที่ยว 
  - โอกาสในการพัฒนาที่ดินภายใตความรวมมือระหวางภาครัฐ

และเอกชน 
- การใชประโยชนอาคาร ปญหา - การขาดความตอเนื่องของกิจกรรมการคาในชวงเวลากลางวัน 

โดยเฉพาะดานในของอาคารตลาดและพื้นที่ริมน้ํา 
 ศักยภาพ - การผสมผสานระหวางคาขายและพักอาศัย 

- ทัศนคติของภาครัฐที่มีตอการคาหาบเรแผงลอย - การใชประโยชนพ้ืนที่
วางสาธารณะ 

ปญหา 
- การขาดการใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะที่สําคัญอยางมี
ประสิทธิภาพ โดยเฉพาะลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 1 

 ศักยภาพ - การใชพื้นที่วางสาธารณะแบบอเนกประโยชน 
  - ความตอเนื่องของกิจกรรมภายนอกและภายในอาคาร 
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6.3.3 มวลอาคารและพื้นที่วางสาธารณะ 

- มวลอาคาร ปญหา - คุณภาพของเสนขอบฟาที่สูญเสียไปจากการตอเติมอาคารแบบ
ฟนหลอ 

 ศักยภาพ - มวลอาคารขนาดเล็กและมีความสูงไมมากนัก เหมาะกับสัดสวน
ของมนุษย 

  - ความชัดเจนและเขาใจงายของบล็อคถนนและอาคาร 
  - เอกลักษณของผังอาคารจากรูปแบบการวางอาคารในอดีตที่ให

ความสําคัญกับแมน้ําเจาพระยา 
- พ้ืนที่วางสาธารณะ ปญหา - การขาดความตอเนื่องระหวางโครงขายพื้นที่โลงวางของ ”น้ํา” 

และ “บก” 
 ศักยภาพ - การทอนขนาดของพื้นที่วางสาธารณะดวยองคประกอบเชิง

กายภาพแบบชั่วคราว 
 

6.3.4 คุณภาพของสถาปตยกรรมและภูมิสถาปตยกรรม 

- สถาปตยกรรม ปญหา - การตอเติมอาคารและสภาพเสื่อมโทรมของอาคารที่มีคุณคาทาง
สถาปตยกรรม 

  - การขาดเอกลักษณและลักษณะเฉพาะทางสถาปตยกรรมของ
อาคารในยุคสมัยใหม 

 ศักยภาพ - การคงอยูในสภาพดีและถูกใชงานอยางตอเนื่องของอาคาร
ตึกแถวที่มีคุณคาทางสถาปตยกรรม 

  - ความนาสนใจของระบบหลังคาและสิ่งปองกันแดดและฝนที่ถูก
ใชงานอยูในปจจุบัน 

- ภูมิสถาปตยกรรม ปญหา - คุณภาพของพื้นที่ริมน้ําที่ยังถูกละเลยอยูในปจจุบัน 
 ศักยภาพ - คุณภาพของพื้นที่วางสาธารณะที่ไมเอื้อใหเกิดการใชงานอยางมี

ประสิทธิภาพ โดยเฉพาะลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 1 
 

6.3.5 องคประกอบทางจินตภาพและความเปนสถานที่ 

- จุดหมายตา ปญหา - การขาดศักยภาพในการมองเห็นแมน้ําเจาพระยาและจุดหมาย
ตาสําคัญที่อยูริมน้ํา 

 ศักยภาพ - ส่ิงกอสรางและโบราณสถานสําคัญมากมายที่เปนจุดหมายตา
ระดับเมืองและระดับยาน 
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- จุดรวมกิจกรรม ปญหา - การละเลยความสําคัญของทาเรือซึ่งเคยเปนจุดรวมกิจกรรมที่
สําคัญในอดีต 

- เสนทาง ปญหา - ความลางเลือนของความสัมพันธระหวางถนนกับทาเรือในอดีต 
 ศักยภาพ - ความตอเนื่องของผนังอาคารและกิจกรรมริมถนน 
- ยาน ปญหา - ความลางเลือนของจินตภาพและความเปนสถานที่ของยาน

พาณิชยกรรมริมย้ําในอดีต 
 ศักยภาพ - กิจกรรมและบรรยากาศการคาขายที่เปนเอกลักษณและโดดเดน 

โดยเฉพาะการคาขายดอกไม 
- ขอบเขต ศักยภาพ - ความชัดเจนของขอบเขตเชิงกายภาพและกิจกรรมของยาน 

 

กลาวโดยสรุป ประเด็นเรื่องการมองเห็น การเขาถึง และความเชื่อมตอของโครงขายการสัญจร กับ
ประเด็นเรื่องการใชประโยชนที่ดิน อาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ เปนประเด็นหลักที่เปนปญหาและศักยภาพ
ตอพลวัตเชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาด กลาวคือ ระดับการใชพื้นที่ในยานปากคลองตลาดจะมีความแตกตาง
กันไปตามความสัมพันธของระดับการมองเห็นและเขาถึงจากพื้นที่ภายนอก และความหนาแนนของกิจกรรมที่
เกิดขึ้นโดยรอบ โดยพื้นที่บริเวณดานในของอาคารตลาดและพื้นที่ริมน้ําที่พบวามีระดับการใชพื้นที่ต่ํานั้นมี
สาเหตุมาจากการขาดชวงของกิจกรรม การขาดความเชื่อมตออยางเปนระบบของจุดเปล่ียนถายการสัญจรกับ
โครงขายทางเดินเทา และระดับการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ที่ต่ํากวา ซึ่งจะไปสัมพันธกับรูปแบบของการวางผัง
อาคาร ปญหาที่นอกเหนือจากนั้นก็จะเปนประเด็นที่เกี่ยวของกับการใชพื้นที่ริมน้ําไดไมเต็มศักยภาพ การขาด
การใชประโยชนพื้นที่ในเชิงสังคมและวัฒนธรรม และการซอนทับกนัระหวางกิจกรรมเดินเทาและการสัญจรของ
รถยนต เปนตน 

อยางไรก็ตาม การฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดนั้นจะตองมีการคํานึงถึงการอนุรักษและฟนฟูบูรณะ
เอกลักษณและองคประกอบความเปนสถานที่ของยานควบคูกันไป ซึ่งผลจากการวิเคราะหทําใหทราบวายาน
ปากคลองตลาดในปจจุบันนี้คอนขางจะมีความเสี่ยงตอการสูญเสียองคประกอบความเปนสถานที่ หรือจินตภาพ
ของยานพาณิชยกรรมริมน้ําในอดีต พบวาการพัฒนาพื้นที่เพื่อรองรับความรุงเรืองของกิจกรรมในชวงครึ่ง
ทศวรรษที่ผานมาไดมีสวนทําใหความสัมพันธระหวาง ”น้ํา” กับ “บก” ซึ่งเคยปรากฎใหเห็นชัดเจนในอดีต ทั้งจาก
องคประกอบเชิงกายภาพ เชน ทาเรือ การวางผังอาคาร เสนทางสัญจรสูน้ํา และระบบกิจกรรมที่เคยเปดโอกาส
ใหผูคนไดสัมผัสน้ําอยางใกลชิด และมีการใชพื้นที่ริมน้ําเปนหลักนั้นไมสามารถเปนที่รับรูไดในปจจุบัน อยางไรก็
ดี ยานปากคลองตลาดก็ยังคงเปนพื้นที่ที่มีพลวัตและเอกลักษณที่ชัดเจนจากกิจกรรมรวมสมัย ซึ่งก็คือการ
คาขายผลิตผลทางการเกษตร ผัก ผลไม และดอกไมสด โดยกิจกรรมการคาดอกไมสดที่เกิดขึ้นตลอดทั้ง 24 
ชั่วโมงนี้เองคือสาเหตุที่ทําใหจินตภาพของยานปากคลองตลาดในบทบาทของตลาดดอกไมคอนขางที่จะมีความ
ชัดเจนและไดรับการยอมรับมากขึ้นอยางตอเนื่องและจะเปนศักยภาพที่สําคัญตอไปในอนาคต 



บทที่  7 
 

แนวทางการฟนฟูบรูณะยานปากคลองตลาด 
 

จากการไดมาซึ่งปญหาและศักยภาพเพื่อการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดในบทที่ผานมา สามารถ
นํามาวิเคราะหเพื่อกําหนดวิสัยทัศนการฟนฟูบูรณะ และบทบาทของยานปากคลองตลาดในอนาคต โดยขอสรุป
ที่ไดมานั้นจะถูกนําไปประมวลรวมกับแนวความคิดในการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด เพื่อใหไดมาซึ่ง
โปรแกรมหรือขอกําหนดในการออกแบบและวางผังเชิงกายภาพตอไป 

7.1 วิสัยทัศนการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

  7.1.1 วัตถุประสงคการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 
  7.1.2 แนวความคิดการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 
  7.1.3 บทบาทของยานปากคลองตลาดในอนาคต 

7.2 ขอกําหนดการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

  7.2.1 การฟนฟูบูรณะการมองเห็น การเขาถึง และความเชื่อมตอของโครงขายการสัญจร 
  7.2.2 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนที่ดิน อาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ 
  7.2.3 การฟนฟูบูรณะมวลอาคารและพื้นที่วางสาธารณะ 
  7.2.4 การฟนฟูบูรณะคุณภาพของสถาปตยกรรมและภูมิสถาปตยกรรม 
  7.2.5 การฟนฟูบูรณะองคประกอบทางจินตภาพและความเปนสถานที่ 
  7.2.6 ผังแนวความคิดการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 
  7.2.7 การฟนฟูบูรณะพื้นที่บริเวณตางๆ ยานปากคลองตลาด 

7.3 ผังแมบทการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

  7.3.1 ผังแมบทการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 
  7.3.2 ผังการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดในประเด็นตางๆ 
  7.3.3 ภาพทัศนียภาพภายหลังการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

7.4 ผังรายละเอียดการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

  7.4.1 การฟนฟูบูรณะพื้นที่ริมน้ํา ยานปากคลองตลาด 
  7.4.2 การฟนฟูบูรณะพื้นที่พาณิชยกรรม ยานปากคลองตลาด 
  7.4.3 การฟนฟูบูรณะเสนทางสัญจร ยานปากคลองตลาด 
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7.1 วิสยัทัศนการฟนฟูบรูณะยานปากคลองตลาด 

7.1.1 วัตถุประสงคการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

การฟนฟูบูรณะความเปนสถานที่และพลวัตเชิงพื้นที่ของยานปากคลองตลาดคือแนวคิดการ “ฟนชีวิต” 
ยานพาณิชยกรรมริมน้ําเกาบนเกาะรัตนโกสินทร ที่กําลังเผชิญกับสภาวะการไมสามารถปรับตัวจาก”น้ําสูบก” 
ไดอยางมีประสิทธิภาพ ใหกลับมามีบทบาทสําคัญรวมสมัยและเปนสวนหนึ่งของชีวิตสังคมเมืองอีกครั้ง โดยการ
นําผลการวิเคราะหปญหาและศักยภาพในการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดในเบื้องตน มาวิเคราะหและ
สังเคราะหรวมกับทฤษฎีและแนวความคิดในการออกแบบพื้นที่ที่มีพลวัต และการฟนฟูบูรณะยานพาณิชยกรรม
ริมน้ํา ความเปนสถานที่ และการออกแบบชุมชนเมือง เพื่อกําหนดบทบาท และขอกําหนดในการฟนฟูบูรณะยาน
ปากคลองตลาดในอนาคต 

7.1.2 แนวความคิดการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

แนวความคิดการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด เกิดขึ้นจากการประสานแนวความคิดเรื่องการฟนฟู
บูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต การฟนฟูบูรณะพื้นที่ริมน้ํา และการฟนฟูบูรณะพลวัตเชิงพื้นที่ ดังนี้ 

7.1.2.1 การฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต 

หลักการที่สําคัญที่สุดของการฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตคือ การพิจารณา
สภาพแวดลอมแบบบูรณาการและคัดเลือกวิธีการอยางเหมาะสม กลาวคือ ตองมีการพิจารณาองคประกอบทาง
กายภาพควบคูไปกับระบบกิจกรรมที่หลากหลาย ตองคลอบคลุมถึงวิถีชีวิตของเมือง และทําใหองคประกอบทาง
ประวัติศาสตรกลายเปนสวนหนึ่งของชีวิตประจําวัน โดยสิ่งที่สําคัญที่สุดคือตองระมัดระวังไมใหนโยบายการ
อนุรักษเขาไปหยุดพลวัตของเมือง (Feilden, 1996) แตจะตองสนับสนุนใหเมืองเกิดการใชประโยชนอยาง
ตอเนื่อง หลากหลาย และสามารถตอบสนองตอวิถีชีวิตในปจจุบัน (Maeno อางโดยทิพยสุดา, 2543) 

ทั้งนี้ แนวทางการสนับสนุนเพื่อใหเกิดการใชประโยชนพื้นที่อยางตอเนื่องจะตองให
ความสําคัญตอบริบทเชิงวัฒนธรรมของที่ตั้ง กิจกรรม และผูคนที่อยูอาศัยดั้งเดิม ซึ่งองคประกอบทั้ง 3 นี้จะเปน
แรงผลักดันภายในใหเกิดการรักษาการใชประโยชนพื้นที่ และคงไวซึ่งเอกลักษณของมรดกทางวัฒนธรรมทองถิ่น 
ในขณะเดียวกับที่เปนแรงดึงดูดปจจัยภายนอกที่ทําใหเกิดการพัฒนาพื้นที่เพื่อตอบรับความตองการรวมสมัย 
รวมทั้งการพัฒนาทางดานการทองเที่ยว (Logan, 2002) ซึ่งเมื่อใดก็ตามที่การอนุรักษและพัฒนาตั้งอยูบนจุดที่
สมดุล จะทําใหเกิดชีวิตเมืองที่เปยมไปดวยวัฒนธรรมและชีวิตชีวา ทั้งยังเปนแรงขับเคลื่อนใหเกิดการฟนฟู
บูรณะพื้นที่อื่นๆในลําดับตอไป ซึ่งมีความสําคัญอยางมากตอการฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตอยาง
ตอเนื่องและยั่งยืน (Cohen, 1999: 39) 
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7.1.2.2 การฟนฟูบูรณะพ้ืนที่ริมน้ํา 

การฟนฟูบูรณะพื้นที่ริมน้ําจะตองคํานึงถึงเงื่อนไขของพื้นที่ในหลากหลายมิติ ทั้งมิติในเชิง
พื้นที่ (spatial dimension) มิติดานการออกแบบชุมชนเมือง (urban design dimension) และมิติทางดาน
เศรษฐกิจสังคม (socio-economic dimension) สามารถสรุปไดดังนี้ (www.pps.org, 2551) 

- การฟนฟูบูรณะพื้นที่ริมน้ําที่ดีจะตองคํานึงถึงประโยชนที่สาธารณะชนจะไดรับเปนหลัก 
และใหความสําคัญกับเจาของพื้นที่ซึ่งเปนผูมีสวนไดสวนเสียเปนลําดับถัดมา 

- การสรางโปรแกรมเพื่อการฟนฟูบูรณะพื้นที่ริมน้ํา จะตองใหความสําคัญตอพื้นที่
สาธารณะสําหรับประชาชน ควรมีสัดสวนของพื้นที่การคาและพื้นที่สาธารณะอยางลงตัว 
และควรมีอาคารริมแมน้ําที่ใชงานแบบสาธารณะประโยชน ทั้งนี้ อาคารดังกลาวควรจะมี
ประโยชนใชสอยที่หลากหลาย และมีความเปนจุดหมายตา เปนสัญลักษณของพื้นที่ได 

- การฟนฟูบูรณะพื้นที่ริมน้ําที่ดีควรตอบสนองตอหลายเปาหมาย กลาวคือ ควรจะพัฒนา
ไปในแนวทางที่ทําใหเกิดการใชงานไดอยางอเนกประโยชน มากกวาการเปนพื้นที่โลงหรือ
สวนสาธารณะเพียงอยางเดียว เชน สนับสนุนใหมีงานเทศกาล ตลาดนัด การจัดแสดงดนตรี 
ศิลปะ และกิจกรรมตางๆ และควรสนับสนุนใหเกิดการใชงานตลอด 24 ชั่วโมง 

- การออกแบบพื้นที่ริมน้ําที่ดีจะตองสามารถรองรับการจัดกิจกรรมในฤดูกาลตางๆได และ
ควรกําหนดโปรแกรมการใชพื้นที่ริมน้ําที่สอดคลองไปกับสภาพแวดลอม และเกิดผลตอบแทน
ทางเศรษฐกิจที่คุมคา 

- ควรพัฒนาใหเสนทางการเขาถึงพื้นที่ริมน้ําเกิดประโยชนสูงที่สุด ดวยการสรางความ
เชื่อมตอกับโครงขายการสัญจรโดยรอบ เชน การออกแบบทางเดินเทาสูพื้นที่ริมน้ําใหตัดกับ
เสนทางเดินเทาในเมืองจะมีผลดีคือ เปนการสรางความตอเนื่องและเปดโอกาสใหมีการ
เขาถึงพื้นที่ริมน้ําเพื่อไปทํากิจกรรมตางๆที่หลากหลายได 

- ควรกําหนดใหการเขาถึงพื้นที่ริมน้ําเปนรูปแบบการสัญจรที่ใชความเร็วต่ํา เชน การเขาถึง
ทางน้ํา การเดินเทา และการปนจักรยาน เพื่อใหผูที่มาใชงานไดสูดอากาศบริสุทธิ์ริมแมน้ํา 
และทํากิจกรรมอื่นอยางเต็มที่  
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7.1.2.3 การฟนฟูบูรณะพลวัตเชิงพ้ืนที ่

พื้นที่ที่จะเกิดพลวัตการใชงานสูงคือพื้นที่ที่สามารถพบกิจกรรมที่หลากหลาย ในชวงเวลาที่
หลากหลาย และผูคนที่หลากหลาย โดยมีเงื่อนไข 4 ประการที่จะสงเสริมใหเกิดคุณลักษณะดังกลาว คือ ความ
ยืดหยุน ความหนาแนน ความเชื่อมตอ และคุณภาพเชิงพื้นที่ ดังนี้ 

- ความยืดหยุน เปนคุณลักษณะสําคัญที่จะทําใหเกิดการใชพื้นที่แบบอเนกประโยชนได 
ซึ่งจะมีผลดีคือเปนการเพิ่มความหนาแนนและความหลากหลายของกจิกรรม ทําใหเกิดขึ้นทั้งกิจกรรมที่ถาวร
และชั่วคราว ซึ่งความหนาแนนและหลากหลายของกิจกรรมนี้ จะสงผลดีตอความหลากหลายของผูคนและ
ชวงเวลา ทําใหพื้นที่เกิดความคึกคักและมีชีวิตชีวา ทั้งนี้ เราสามารถพบการใชพื้นที่แบบอเนกประโยชนไดใน
หลากหลายรูปแบบ ไมวาจะเปนการใชพื้นที่ริมถนนเปนรานกาแฟของชาวยุโรป การใชพื้นที่ทางเดินเทาเปนเพื่อ
การคาหาบเรแผงลอยขายสินคาและอาหารของชาวเอเชีย การใชพื้นที่แบบอเนกประโยชนจึงเปนเครื่องมือ
สําคัญในการถายทอดวิถีชีวิตและเอกลักษณของแตละทองถิ่น และเปนองคประกอบสําคัญในการสราง ”ชีวิต
บนทองถนน” ตามแนวความคิดของจาคอบอีกดวย (Jacob, 1961) 

- ความหนาแนน ความหนาแนนเชิงกายภาพและกิจกรรมมีผลตอความมีชีวิตชีวาและ
พลวัตเชิงพื้นที่ของชุมชนเมือง (Dantzig and Saaty, 1973, Jacob, 1961) ทั้งนี้ มีผูนําเสนอแนวความคิดในการ
เพิ่มความหนาแนนของเมืองไวมากมาย ทั้งการใชประโยชนพื้นที่แบบกระชับและผสมผสาน การเพิ่มความ
หนาแนนเชิงพื้นที่ทางแนวตั้ง การใชประโยชนพื้นที่แบบชั่วคราว การใชประโยชนพื้นที่แบบผลัดเปลี่ยนหมุนเวียน
ในชวงเวลาตางๆ และการสงเสริมใหเกิดกิจกรรมการเดินเทา เพราะการสัญจรทางเทาจะเปนการนําผูคนมาอยู
รวมกันอยางใกลชิดและหนาแนน ทําใหเกิดกิจกรรมทางสังคมที่หลากหลายวัตถุประสงค ในชวงเวลาตางๆของ
วันไดมากขึ้น (กรินทร, 2544: 1-16)  

- ความเชื่อมตอ ความเลื่อนไหลเชื่อมตอของมุมมอง และโครงขายทางเดินเทาที่
ตอเนื่องกันตลอดและสัมพันธเปนโครงขายกับพื้นที่สาธารณะอื่นๆของเมืองนั้น สงผลโดยตรงตอระดับการเขาใช
พื้นที่วางสาธารณะของคนเดินเทา (Burden, 1977, Miles et al., 1978, Whyte, 1980, Zeidler, 1983: 180) 
ทั้งนี้ ทฤษฎีการสัญจรอิสระของฮิลลีเออร (Hillier et al., 1993 อางในไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ, 2548) ไดอธิบาย
ความสําคัญของการเชื่อมตอโครงขายทางเดินเทาวา พื้นที่รวมกลุมของกิจกรรมการคาและพาณิชยกรรมนั้นจะ
เกิดขึ้นไดเมื่อมีการหลอเล้ียงดวยการสัญจรอิสระที่มากกวาปกติ หากโครงขายถนนและพื้นที่สาธารณะมีการ
ประสานเชื่อมตอกันอยางทั่วถึงและมีประสิทธิภาพ คนเดินเทาจะสามารถสัญจรจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่งใน
ระบบไดอยางเสรี ถนนและพื้นที่สาธารณะก็จะมีทั้งกิจกรรมการสัญจรเพื่อผานไป (moving through) และเขาถึง 
(moving to) เกิดการไหลเวียนปะปนกันของผูคนเดินถนนที่มีวัตถุประสงคหลากหลาย มีจุดมุงหมายที่แตกตาง 
เอื้อใหเกิดการใชประโยชนพื้นที่อยางหลากหลาย คึกคัก และมีชีวิตชีวาได 



                                                                                                                 
                                                                                                              
 

 

 

156

- คุณภาพเชิงพ้ืนที่ เปนองคประกอบสําคัญที่สงเสริมใหเกิดการใชงานพื้นที่วางสาธารณะ
อยางมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ที่เปนกิจกรรมทางเลือกเชิงนันทนาการและการพักผอนหยอนใจ 
ทั้งนี้ ขวัญสรวง อติโพธิไดอธิบายคุณภาพของพื้นที่วางสาธารณะดีอยางไทยไววา “นอกจากจะตองเปนพื้นที่
ขนาดเล็กที่มีชั้นเชิง หรือเปนชุดของพื้นที่ที่เชื่อมไหลตอเนื่องกันแลว จะตองเอื้อใหเกิดการนั่งพื้นลอมวงคุยกันได
ภายใตรมเงาที่ดี โดยมีน้ําเปนองคประกอบสําคัญของพื้นที่ ทั้งยังตองมีกิจกรรมการกินหรือมีอาหารและ
เครื่องดื่มขายที่บริเวณขางเคียง” (ขวัญสรวง อติโพธิ อางโดยไขศรี, 2551) ซึ่งก็สอดคลองกับคุณภาพของพื้นที่
วางในยานตลาดของโอนิล (O'Neil, 2551) ที่ไดเสนอแนะไววาขนาดของพื้นที่ที่เหมาะสม และรมเงาหรือที่นั่งที่มี
ไวเพื่อสรางโอกาสสําหรับการพบปะพูดคุยกันของผูที่เขามาใชพื้นที่ จะเปนเงื่อนไขสําคัญที่ชวยเพิ่มบทบาททาง
สังคมใหตลาดไดมากขึ้น 

7.1.2.4 สรุปแนวความคิดในการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

การฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด ซึ่งเปนยานพาณิชยกรรมริมน้ําเกาแกนั้นจะตองคํานึงถึง
เงื่อนไขในการออกแบบที่หลากหลายมิติ ทั้งการพื้นฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิต การฟนฟูบูรณะพื้นที่
ริมน้ํา และการฟนฟูบูรณะพลวัตเชิงพื้นที่ และจะตองพิจารณาสภาพแวดลอมแบบบูรณาการ ทั้งในเชิงกายภาพ 
กิจกรรม และความหมายควบคูกัน  

หลักแนวคิดสําคัญในการฟนฟูยานปากคลองตลาดในภาพรวมคือ การรักษาความเปน
สถานที่และพลวัตเชิงพื้นที่ของยานพาณิชยกรรมริมน้ําใหยังคงอยูอยางตอเนื่อง หลากหลาย และสามารถ
ตอบสนองความตองการรวมสมัยไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีหลักแนวคิดยอยในการฟนฟูบูรณะพื้นที่ดังนี้ 

- การฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด จะตองใหความสําคัญตอบริบทเชิงวัฒนธรรมของ
ที่ตั้ง กิจกรรม และผูคนที่อยูอาศัยดั้งเดิม ดวยการสงเสริมใหรักษาไวซึ่งองคประกอบเชิงกายภาพและระบบ
กิจกรรมดั้งเดิมที่มีคุณคาทั้งในเชิงประวัติศาสตร เศรษฐกิจ และสังคม 

- การฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดจะตองใหความสําคัญตอการปรับตัวของพื้นที่ ใหมี
ลักษณะเชิงกายภาพและกิจกรรมที่เหมาะสมและสอดคลองกับศักยภาพและความตองการรวมสมัย 

- การฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด จะตองคํานึงถึงประโยชนของประชาชนและ
สาธารณะเปนอันดับแรก ดวยการสรางความสัมพันธที่ลงตัวระหวางพื้นที่สาธารณะและพื้นที่การคา และจะตอง
สงเสริมใหพื้นที่สาธารณะเกิดการใชประโยชนที่หลากหลาย ในชวงเวลาที่หลากหลาย และดวยผูคนที่
หลากหลาย 

- การฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด จะตองไมทําลายความเปนสถานที่ของยานพาณิช
ยกรรมเการิมน้ํา โดยสงเสริมใหมีการออกแบบเชิงกายภาพที่สอดคลองกับสภาพแวดลอมและองคประกอบเชิง
กายภาพเดิม มีการใชขนาดสัดสวนที่เขากันไดดีกับมนุษย และสงเสริมใหเกิดการเดินเทา 
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- การออกแบบเชิงกายภาพของยานปากคลองตลาด จะตองสอดคลองกับเงื่อนไขเชิง
กายภาพที่สงเสริมพลวัตเชิงพื้นที่ทั้ง 4 คุณลักษณะ ไดแกความยืดหยุน ความหนาแนน ความเชื่อมตอ และ
คุณภาพเชิงพื้นที่ 
 

7.1.3 บทบาทของยานปากคลองตลาดในอนาคต 

จากการศึกษาแนวคิดการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดรวมกับผลการวิเคราะหปญหาและศักยภาพ
ของความเปนสถานที่และพลวัตเชิงพื้นที่ และมาตรการทางกฎหมายและแนวทางการพัฒนาพื้นที่ที่เกี่ยวของ 
สามารถนําไปสูการวิเคราะหเพื่อกําหนดบทบาทของยานปากคลองตลาดในอนาคต ไดดังตอไปนี้  

 7.1.3.1 การเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเฉพาะทาง 

 แมวายานปากคลองตลาดจะตองเผชิญกับนโยบายของภาครัฐ ที่ตองการลดความหนาแนน
ของกิจกรรมตามแผนแมบทการอนุรักษและพัฒนาเกาะรัตนโกสินทร แตผลจากการสํารวจพื้นที่ในบทที่ผานมา
ไดแสดงใหเห็นวา ปากคลองตลาดนั้นยังคงบทบาทของการเปนพื้นที่ศูนยกลางพาณิชยกรรมเฉพาะทางที่มี
ความสําคัญเชนเดิม นโยบายซึ่งเปนปจจัยภายนอกจึงไมใชเงื่อนไขสําคัญที่จะมีบทบาทตอการเปลี่ยนแปลงของ
ยานไดเทากับปจจัยภายใน ซึ่งก็คือการไมสามารถปรับตัวจาก ”น้ําสูบก” ไดอยางมีประสิทธิภาพจนทําใหเกิด
สภาพ “หนาบาน-หลังบาน” ที่มีระดับการใชงานแตกตางกันมากดังเชนปจจุบัน อยางไรก็ตาม ดวยการเกิดขึ้น
ของตลาดคาสงส่ีมุมเมืองและนโยบายการสนับสนุนของภาครัฐ โอกาสในการลดขนาดของกิจกรรมการคาสง
เพื่อลดปญหาความแออัดของการขนสง และแกปญหาการใชพื้นที่ที่ขาดความสมดุลในยานจึงคอนขางมีความ
เปนไปไดสูงมาก โดยกิจกรรมการคาที่คาดการณไดวาจะมีบทบาทสําคัญตอไปในอนาคตคือการคาขายดอกไม 
ซึ่งปจจุบันนี้ก็เปนกิจกรรมหลักของยานที่เกิดขึ้นอยางหนาแนนและตอเนื่องตลอดทั้ง 24 ชั่วโมง 

 7.1.3.2 การเปนพื้นที่สาธารณะระดับเมือง 

ถึงแมวายานปากคลองตลาดในปจจุบันจะมีบทบาทเปนพื้นที่ศูนยกลางทางพาณิชยกรรม
เฉพาะทางที่มีการใชพื้นที่ตลอด 24 ชั่วโมง มีศักยภาพเชิงที่ตั้งที่สามารถเขาถึงไดทั้งทางบกและน้ํา และมีพื้นที่
เปดโลงสําคัญระดับเมืองถึง 2 แหง คือ แมน้ําเจาพระยา และลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 1  แตกลับไม
ปรากฎวามีบทบาทชัดเจนในฐานะพื้นที่สาธารณะเชิงสังคมของชุมชนเมืองเชนในอดีต การที่จะฟนฟูบูรณะยาน
ใหกลับมามีความสําคัญในฐานะพื้นที่ศูนยกลางทางสังคมอีกครั้ง จึงจําเปนตองปรับปรุงลักษณะเชิงกายภาพใน
ปจจุบันใหตอบรับกับกิจกรรมหรือวิถีชีวิตใหมของยาน ซึ่งควรจะมีความหลากหลายทั้งกิจกรรม เวลา และผูที่เขา
มาใชพื้นที่ โดยเฉพาะการเพิ่มสัดสวนของกิจกรรมทางเลือกที่ทําใหเกิดการใชพื้นที่เปนระยะเวลาที่ยาวนานขึ้น  
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 7.1.3.3 การเปนพื้นที่แหงการเรียนรู 

ดวยศักยภาพของยานที่เปนพื้นที่พาณิชยกรรมทองถิ่นขนาดใหญที่ตั้งอยูในพื้นที่อนุรักษเกาะ
รัตนโกสินทรชั้นนอก การอนุรักษกิจกรรมการคาของยานใหยังคงอยูไวจึงมิไดมีประโยชนเพียงแคเชิงเศรษฐกิจ
และสังคม แตยังเปนการอนุรักษ “ศูนยการเรียนรูที่มีชีวิต” ที่ทั้งคนไทยและชาวตางชาติสามารถเขามาเรียนรู
รูปแบบการคาทองถิ่น หรือสัมผัสบรรยากาศของตลาดคาผัก ผลไม ดอกไมที่เปนจริงได ซึ่งบทบาทของพื้นที่ใน
ลักษณะนี้ก็เปนแนวคิดที่พิพิธภัณฑแหงการเรียนรูกําลังดําเนินการและขยายเครือขายอยูในปจจุบัน 

 7.1.3.4 การเปนประตูสูพ้ืนที่เกาะรัตนโกสินทร 

ปากคลองตลาดเปนยานพาณิชยกรรมที่ตั้งอยูบริเวณปากคลองคูเมืองเดิม บนพื้นที่เกาะ
รัตนโกสินทรชั้นนอก มีศักยภาพเชิงที่ตั้งที่แวดลอมไปดวยแหลงทองเที่ยวทางศิลปะและวัฒนธรรมเปนจํานวน
มาก ทั้งวัง วัด พิพิธภัณฑ และยานพาณิชยกรรมเกาแก สามารถเขาถึงไดทั้งทางบกและน้ําในปจจุบัน และทาง
รถไฟฟาใตดินในอนาคต การพัฒนายานปากคลองตลาดดวยบทบาทของการเปนประตูสูพื้นที่เกาะรัตนโกสินทร 
และจุดเปล่ียนถายการสัญจรจึงมีความเปนไปได และสอดคลองกับแนวทางการใชที่ดินตามนโยบายของภาครัฐ 

 

 

ภาพที่ 7-01 การเปลี่ยนแปลงบทบาทและกิจกรรมของยานปากคลองตลาดในปจจุบันและอนาคต  
(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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7.2 ขอกําหนดการฟนฟูบรูณะยานปากคลองตลาด 

แนวความคิดเพื่อการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด คือแนวทางในการปรับปรุงกายภาพ กิจกรรม 
และความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด ประกอบไปดวย 5 กลุมหัวขอ ดังมีรายละเอียดตอไปนี้ 

7.2.1 การฟนฟบููรณะการมองเห็น การเขาถึง และความเชื่อมตอของโครงขายการสัญจร 

- ฟนฟูบูรณะความสําคัญของแมน้ําเจาพระยาและคลองคูเมือง ดวยการสงเสริมแกนของถนนหรือ
ทางเดินเทาเดิมที่ตั้งฉาก 90 องศากับลําน้ําใหชัดเจน และมีลักษณะเชิงกายภาพที่เหมาะสมกับกิจกรรมรอบขาง 

- ฟนฟูบูรณะจุดเปลี่ยนถายการสัญจรทางน้ําของยาน ใหสัมพันธและสอดคลองกับโครงขายการสัญจร
ทางเทาและกิจกรรมอื่นๆของยาน โดยการปรับเปล่ียนทาเรือขนสงสินคาเดิมที่ปลายซอยทากลางใหเปนทาเรือ
ขามฟากปากคลองตลาด-วัดกัลยา และรวมทาเรือราชินีและทาสะพานพุทธใหเหลือเพียงหนึ่งทาแลวยาย
ตําแหนงมาตั้งอยูที่ทาเรือเดิมปลายซอยทาโรงยา แลวสงเสริมใหเกิดการเดินเทาเพื่อเปล่ียนถายการสัญจร 
ระหวางการสัญจรทางน้ํา บก และราง 

- จัดระบบการจราจรของการขนสงสินคาใหมีความคลองตัวมากขึ้น โดยการกําหนดใหมีพื้นที่จอดรถ
เพื่อรองรับกิจกรรมการขนสงสินคากระจายตัวอยูอยางทั่วถึงตามตลาดตางๆ ทั้งนี้ พื้นที่จอดรถจะมี 2 รูปแบบคือ 
จอดรถที่ระดับพื้นดิน และจอดรถที่ระดับชั้นใตดิน พิจารณารูปแบบการจอดรถตามศักยภาพเชิงที่ตั้งของแตละ
พื้นที่ กลาวคือ ใหพื้นที่จอดรถที่อยูทางทิศใตของถนนจักรเพชรริมแมน้ําเจาพระยาเปนที่จอดรถใตดิน และให
พื้นที่จอดรถที่อยูทางทิศเหนือของถนนจักรเพชรเปนที่จอดรถที่ระดับพื้นดิน 
 

 
ภาพที่ 7-02 รูปแบบของพื้นที่จอดรถที่ระดับพื้นดินและใตดิน (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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- กําหนดเสนทางการเขาถึงพื้นที่สาธารณะที่สําคัญตามประเภทของผูสัญจรทางเทา ใหชัดเจน 
สะดวกสบาย และมีความปลอดภัยมากขึ้น โดยการทําใหเกิดจุดตัดกันของผูสัญจรทางเทาทั่วไปและคนงานเข็น
รถสงสินคานอยที่สุด 

- ฟนฟูบูรณะศักยภาพในการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่วางสาธารณะที่สําคัญ ไดแก พื้นที่ริมแมน้ํา
เจาพระยา พื้นที่ลานตลาด และพื้นที่ลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 1 ใหเปนสวนหนึ่งในโครงขายการเดินเทา
ของยาน โดยพิจารณาจากเสนทางเทาที่มีอยูเดิมและเชื่อมตอในสวนที่ขาดหายไป 

- สงเสริมใหเกิดกิจกรรมการเดินเทามากขึ้น โดยการสรางสภาวะนาสบายสําหรับการเดิน ดวยการ
ขยายความกวางของทางเดินเทาโดยรอบยานใหไมต่ํากวา 4 เมตร การดึงพื้นที่สัญจรของรถยนตเดิมบริเวณซอย
ทาโรงยาใหกลับมาเปนพื้นที่สําหรับการเดินเทาโดยเฉพาะ การสรางรมเงาใหกับผูเดินเทาโดยการสรางหลังคา
คลุมแนวทางเดินหรือแนวไมยืนตน เปนตน 

- สรางความปลอดภัยที่บริเวณจุดตัดกันระหวางถนนและทางเดินเทามากขึ้น โดยการออกแบบทาง
ขามของผูสัญจรทางเทาใหยื่นบางสวนเขาไปสูพื้นที่ถนน เพื่อลดระยะการตัดผานระหวางคนและรถใหส้ัน
ที่สุด และกําหนดใหรถยนตตองชะลอความเร็วกอนถึงจุดดังกลาว หรือการเปลี่ยนวัสดุถนนเพื่อแยกประเภทของ
ทางเดินเทา 
 

 
ภาพที่ 7-03 การสรางความปลอดภัยใหผูเดินเทาดวยการยื่นทางสัญจรบางสวนเขาในพื้นผิวถนน (ซาย) และการ

เปล่ียนผิววัสดุเพื่อแยกประเภทของทางเดินเทา (ขวา) (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
 

7.2.2 การฟนฟบููรณะการใชประโยชนที่ดิน อาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ 

- สงเสริมการใชประโยชนที่ดินเพื่อพาณิชยกรรมใหดําเนินตอไปอยางตอเนื่อง เพื่ออนุรักษความเปน
ถิ่นยานการคาริมน้ําเดิมไวเปนพื้นที่แหงการเรียนรูรูปแบบการคาทองถิ่น และคงไวซึ่งโครงสรางทางเศรษฐกิจ
และสังคมของยาน 

- สงเสริมใหมีการใชประโยชนที่ดินบางสวนเพื่อการอนุรักษศิลปวัฒนธรรม เพื่อใหสอดคลองกับ
กฎหมายผังเมืองรวม โดยกําหนดใหรูปแบบของการใชประโยชนพื้นที่แบบใหมนี้เปนกิจกรรมเพื่อการศึกษาเชิง
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นันทนาการ (edutainment) เกี่ยวกับยานปากคลองตลาดและพื้นที่โดยรอบ และเพื่อการรวมกลุมกันทางสังคม
ของคนในชุมชน 

- ฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ริมน้ําใหเหมาะสมกับศักยภาพรวมสมัย ดวยการรื้อถอนอาคารโกดัง
ริมน้ําและปรับปรุงพื้นที่ใหมีการใชงานที่สอดคลองกัน 3 ลักษณะคือ เปนลานพาณิชยกรรมริมน้ํา ลาน
วัฒนธรรมริมน้ํา และลานนันทนาการริมน้ํา 

- สงเสริมใหมีการเปดพื้นที่สวนหนึ่งเพื่อกิจกรรมการทองเที่ยวเชิงวัฒนธรรม เพื่อตอบรับกับนโยบาย
การสงเสริมเสนทางการทองเที่ยวในพื้นที่เกาะรัตนโกสินทร โดยการสงเสริมศักยภาพของทาเรือปากคลองตลาด
ใหเปน “ประตูสูเกาะรัตนโกสินทร” ทางทิศใต และเสนอใหมีเสนทางเดินเทาเชื่อมตอไปสูพื้นที่สําคัญทางการ
ทองเที่ยวแหงอื่น 

- สงเสริมการใชประโยชนอาคารแบบผสมผสาน (mix used) เพื่อใหเกิดการใชพื้นที่ไดทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน โดยใชประโยชนอาคารชั้น 1-2 เพื่อพาณิชยกรรมและชั้น 3-4 เพื่อการพักอาศัย แตใหมี
การปรับเปล่ียนตามความเหมาะสมของกิจกรรมโดยรอบ และลําดับศักยการเขาถึงพื้นที่ได 

- สงเสริมใหเกิดการใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะแบบอเนกประโยชน ทั้งการคาขาย การสัญจร การ
ทองเที่ยว และการพักผอนหยอนใจ ใหสามารถรองรับผูใชงานทั้งภายในและนอกพื้นที่ไดอยางเหมาะสม โดย
การเตรียมพื้นที่และสาธารณูปการที่เหมาะสมกับกิจกรรมประเภทตางๆ 

- สงเสริมใหมีการเปลี่ยนแปลงสัดสวนและตําแหนงการใชพื้นที่ (zoning) ของสินคาประเภทหลัก โดย
ลดสัดสวนของตลาดคาผักใหเล็กลง และกําหนดใหใชพื้นที่ทางทิศตะวันออกของถนนจักรเพชร คงสัดสวนของ
ตลาดคาผลไมไวเทาเดิมแตโยกยายไปตั้งอยูที่ตลาดองคการตลาด และเพิ่มสัดสวนของตลาดคาดอกไมใหสูงขึ้น
โดยใชพื้นที่บริเวณตลาดสะพานพุทธและพื้นที่สาธารณะบริเวณโดยรอบ 

- คํานึงถึงสภาพความเปนจริงในการถือครองกรรมสิทธที่ดิน ควบคูไปกับการพิจารณาศักยภาพของ
พื้นที่ในภาพรวมอยางเหมาะสม  โดยมีวัตถุประสงคเพื่อใหเกิดการพัฒนาพื้นที่ที่เปนความรวมมือระหวางภาครัฐ
กับภาคเอกชน 
 

7.2.3 การฟนฟบููรณะมวลอาคารและพื้นที่วางสาธารณะ 

- ควบคุมการเจริญเติบโตเชิงกายภาพของยาน โดยการควบคุมความหนาแนนของมวลอาคารและ
พื้นที่วางใหเปนไปตามกฎหมายผังเมืองและกฎหมายทองถิ่น คือมีอัตราสวนพื้นที่อาคารรวมตอพื้นที่ดิน (FAR) 
ไวไมเกิน 4:1 ในขณะที่อัตราสวนของที่วางตอพื้นที่อาคารรวม (OSR) ไวไมนอยกวารอยละ 7.5 ความสูงอาคาร
ไมเกิน 16 เมตร เปนตน 
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- กําหนดความสูงของอาคาร ใหสอดคลองกับกฎหมายทองถิ่น โดยคํานึงถึงความสัมพันธระหวาง
ลําดับการเขาถึงและพื้นที่วางสาธารณะโดยรอบ เชน อาคารที่ตั้งอยูริมถนนสายหลักและรองจะมีความสูงได
มากกวาอาคารที่ตั้งอยูบนถนนซอย อยางไรก็ตาม โดยภาพรวมแลวความสูงของอาคารภายในยานจะมีแนวโนม
ลดลงจากปจจุบันเพื่อใหเปนไปตามกฎหมายผังเมืองรวม 

- ฟนฟูบูรณะรูปแบบของอาคารที่โอบลอมพื้นที่วางสาธารณะ ซึ่งเปนเอกลักษณของการจัดวางอาคาร
ริมน้ําในยานปากคลองตลาดใหเปนสวนหนึ่งในการวางผังพื้นที่ตลาดสงเสริมเกษตรไทยใหม โดยกําหนดใหใช
ประโยชนพื้นที่วางสาธารณะตรงกลางเปนลานตลาดที่มีหลังคาปกคลุมปองกันแดดและฝนไดอยางเหมาะสม 
 

7.2.4 การฟนฟบููรณะคุณภาพของสถาปตยกรรมและภูมิสถาปตยกรรม 

- อนุรักษอาคารที่มีคุณคาทางสถาปตยกรรม เชน อาคารตึกแถวบานหมอ โดยการฟนฟูบูรณะสภาพ
อาคารใหมีการใชประโยชนตอเนื่องได และสงเสริมใหมีการฟนฟูบูรณะผนังอาคารอื่นที่อยูรอบอาคารอนุรักษให
มีรูปแบบของผนังอาคารที่สอดคลองกัน 

- ฟนฟูบูรณะสภาพอาคาร โดยการเสนอใหมีแรงจูงใจในการปรับปรุงแนวระดับความสูง รูปแบบ ผนัง
อาคาร สี และวัสดุ ใหสอดคลองกับกฎหมายทองถิ่นและแนวทางการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดในอนาคต 

- สงเสริมความสัมพันธของพื้นที่ภายนอก-ในอาคารใหชัดเจน เพื่อเปนการสงเสริม “ชีวิตสังคมเมือง” 
และกิจกรรมเศรษฐสัญจรบนทางเดินเทา ดวยการรักษาความตอเนื่องของประตูอาคารที่หันหนาเขาสูทางเดิน
เทา การแบงระดับความเปนสาธารณะของพื้นทีท่างเดินเทาและที่วางในยานเปน 3 ระดับ คือ พื้นที่กึ่งสวนตัว 
(semi-private) พื้นที่กึ่งสาธารณะ (semi-public) และพื้นที่สาธารณะ (public) เพื่อใหเกิดความเชื่อมตอของ
กิจกรรมที่ราบล่ืน 

- กําหนดระบบการใชหลังคาปกคลุมพื้นที่ใหชัดเจน เพื่อความเปนระเบียบเรียบรอยทางภูมิทัศน ความ
สะดวกสบาย และความปลอดภัยในการใชงาน โดยอางอิงจากรูปแบบของสิ่งปกคลุมที่ถูกใชงานจริงในปจจุบันที่
มีถาวร กึ่งถาวร และชั่วคราว 

- ฟนฟูบูรณะกายภาพของพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยาและคลองคูเมือง ใหมีองคประกอบที่เหมาะสมกับ
ลักษณะของกิจกรรมรอบขางและผูใชงานหลัก โดยกําหนดใหพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยามีผูใชงานหลักเปนทั้งคน
ในและนอกพื้นที่ ในขณะที่พื้นที่ริมคลองคูเมืองเดิมมีผูใชงานหลักคือคนในพื้นที่ 

- ฟนฟูบูรณะคุณภาพของที่วางสาธารณะที่มีอยูเดิมใหเหมาะสม โดยเฉพาะลานโลงหนาอนุเสาวรีย
รัชกาลที่ 1 ที่ขาดการใชงานในปจจุบัน ใหมีองคประกอบทางภูมิสถาปตยกรรมที่เหมาะสมกับสภาพอากาศรอน
ชื้น เชน ไมยืนตน สนามหญา น้ํา ที่นั่งพัก และสอดคลองกับกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 
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- สงเสริมใหมีการใชไมยืนตนเปนองคประกอบสําคัญของภูมิสถาปตยกรรม โดยการปลูกตอเนื่องกัน
ไปตลอดแนวถนนสายหลัก รอง และทางเดินเทาที่สําคัญใหเกิดขึ้นเปนโครงขายพื้นที่สีเขียวและรมเงาที่ตอเนื่อง 
โดยเลือกประเภทของไมยืนตนที่สามารถผลิดอกไมที่มีสีสันสดใสตอเนื่องกันไปไดตลอดทั้งป 
 

7.2.5 การฟนฟบููรณะองคประกอบทางจินตภาพและความเปนสถานที่ 

ฟนฟูบูรณะองคประกอบทางจินตภาพของยาน โดยการพัฒนาและปรับปรุงจินตภาพที่มีอยูเดิมใหดีขึ้น 
รวมกับการสงเสริมใหเกิดจินตภาพใหมที่สอดคลองกับกิจกรรมและกายภาพของพื้นที่ ผานองคประกอบทาง
จินตภาพทั้ง 5 ประเภทดังตอไปนี้ 

- จุดหมายตา ฟนฟูบูรณะจุดหมายตาระดับยานเดิม เชน สะพานพระพุทธยอดฟา อนุเสาวรียรัชกาลที่ 
1 เจดียวัดประยูรวงศาวาส พระปรางควัดเลียบ โบสถวัดซานตาครูส โบสถวัดกัลยาณมิตร และสถานีตํารวจ
สํานักพระราชวัง และสงเสริมใหมีจุดหมายตาระดับพื้นที่เปนองคประกอบใหมที่จะชวยในการกําหนดความเปน
สถานที่ของแตละพื้นที่ยอยๆได 

- จุดรวมกิจกรรม ฟนฟูบูรณะจุดศูนยรวมกิจกรรมใหสอดคลองกับจุดเปล่ียนถายการสัญจรทางน้ํา
เสนทางเดินเทา ตลอดจนพื้นที่ที่คาดการณไดวาจะมีกิจกรรมหนาแนน เชน บริเวณทางเขาของอาคารตลาด ใหมี
พื้นที่รองรับและเกิดสภาวะนาใชงานไดอยางเหมาะสม 

- เสนทาง สงเสริมใหเกิดโครงขายเสนทางที่ชัดเจน ตอเนื่อง และงายตอการจดจํา ดวยความตอเนื่อง
ของผนังอาคาร องคประกอบของสถาปตยกรรม ภูมิสถาปตยกรรม และกลุมสินคา 

- ยาน  ฟนฟูบูรณะความเปนสถานที่ของยานพาณิชยกรรมริมน้ําขายสินคาผลิตผลทางการเกษตรที่มี
กลุมคนที่หลากหลายเขามาใชพื้นที่ตั้งแตอดีตจนปจจุบัน ดวยการถายทอดผานงานประติมากรรมลอยตัวของ
บุคคลกลุมตางๆที่เคยเปนสวนหนึ่งของยาน ทั้งนี้ เพื่อเสริมสรางบรรยากาศใหระลึกถึงพัฒนาการของพื้นที่ใน
อดีต ในขณะเดียวกับที่เปนการใหความรูแกผูที่เขามาใชพื้นที่ในอนาคต 

- ขอบเขต สงเสริมองคประกอบเดิมที่แสดงขอบเขตของยานใหชัดเจนขึ้นในขณะเดียวกับที่ฟนฟูบูรณะ
จุดรวมกิจกรรมที่เปนทางเขาหลักของยาน เพื่อใหเกิดการรับรูเมื่อเขาถึงยาน 
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ตารางที่ 7-01 การฟนฟูบูรณะพื้นที่บริเวณตางๆ ยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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ตารางที่ 7-01 การฟนฟูบูรณะพื้นที่บริเวณตางๆ ยานปากคลองตลาด (ตอ)  (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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7.3 ผังแมบทการฟนฟูบรูณะยานปากคลองตลาด 

7.3.1 ผังแมบทการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด (แผนที ่7-02) 

7.3.2 ผังการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาดในประเด็นตางๆ 

7.3.2.1 การฟนฟูบูรณะโครงขายและจุดเปล่ียนถายการสัญจร  

- แผนที่ 7-03  การฟนฟูบูรณะโครงขายและจุดเปลี่ยนถายการสัญจร 

- แผนที่ 7-04 เปรียบเทียบโครงขายและจุดเปล่ียนถายการสัญจร กอนและหลังการ
ฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

- แผนที่ 7-05 การฟนฟูบูรณะโครงขายการสัญจรทางเทา 

7.3.2.2 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนที่ดิน อาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ 

- แผนที่ 7-06 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนที่ดิน 

- แผนที่ 7-07 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนอาคาร 

- แผนที่ 7-08 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะ 

- แผนที่ 7-09 เปรียบเทียบการใชประโยชนพื้นที่วางสาธารณะ กอนและหลังการฟนฟู
บูรณะยานปากคลองตลาด 

- แผนที่ 7-10 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ตามประเภทของสินคาและการ
บริการ 

- แผนที่ 7-11 เปรียบเทียบการใชประโยชนพื้นที่ตามประเภทของสินคาและการ
บริการ กอนและหลังการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

- แผนภูมิที่ 7-01 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ในชวงเวลา 00:00-06:00 

- แผนภูมิที่ 7-02 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ในชวงเวลา 06:00-12:00 

- แผนภูมิที่ 7-03 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ในชวงเวลา 12:00-18:00 
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- แผนภูมิที่ 7-04 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ในชวงเวลา 18:00-24:00 

7.3.2.3 การฟนฟูบูรณะมวลอาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ  

- แผนที่ 7-12 การฟนฟูบูรณะความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นที่วางสาธารณะ 

- แผนที่ 7-13 เปรียบเทียบความหนาแนนของมวลอาคารและพื้นที่วางสาธารณะ 
กอนและหลังการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

- แผนที่ 7-14 การฟนฟูบูรณะความสูงของอาคาร 

- แผนที่ 7-15 เปรียบเทียบความสูงของอาคาร กอนและหลังการฟนฟูบูรณะยาน
ปากคลองตลาด 

7.3.2.4 การฟนฟูบูรณะคุณภาพของสถาปตยกรรมและภูมิlสถาปตยกรรม 

- แผนที่ 7-16 การฟนฟูบูรณะสภาพและผนังอาคาร 

- แผนที่ 7-17 การฟนฟูบูรณะโครงขายพื้นที่สีเขียว 

- แผนที่ 7-18 การเลือกประเภทของไมยืนตน      

7.3.3 ภาพทัศนียภาพภายหลังการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 
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แผนภูมิที่ 7-01 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ในชวงเวลา 00:00-06:00 (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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แผนภูมิที่ 7-02 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ในชวงเวลา 06:00-12:00 (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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แผนภูมิที่ 7-03 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ในชวงเวลา 12:00-18:00 (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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แผนภูมิที่ 7-04 การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนพื้นที่ในชวงเวลา 18:00-00:00 (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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ภาพที่ 7-04 ทัศนียภาพมุมสูงภายหลังการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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7.4 ผังรายละเอียดการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

7.4.1 การฟนฟบููรณะพ้ืนที่ริมน้ํา ยานปากคลองตลาด 

7.4.1.1 ลานพาณิชยกรรมริมน้ํา (บริเวณหนาตลาดองคการตลาดเดิม) 

7.4.1.2 ลานวัฒนธรรมริมน้ํา (บริเวณหนาตลาดยอดพิมานเดิม) 

7.4.1.3 ลานนันทนาการริมน้ํา (บริเวณหนาตลาดสะพานพุทธเดิม) 

7.4.2 การฟนฟบููรณะพ้ืนที่พาณิชยกรรม ยานปากคลองตลาด 

7.4.2.1 ตลาดผลไม (บริเวณตลาดองคการตลาดเดิม) 

7.4.2.2 ลานกิจกรรมอเนกประโยชน (บริเวณตลาดยอดพิมานเดิม) 

7.4.2.3 ตลาดดอกไม (บริเวณตลาดสะพานพุทธเดิม) 

7.4.2.4 ตลาดผัก (บริเวณตลาดสงเสริมเกษตรไทยเดิม) 

7.4.2.5 กลุมพาณิชยกรรมบานหมอ 

7.4.2.6 ลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 1 

7.4.3 การฟนฟบููรณะเสนทางสัญจร ยานปากคลองตลาด 

7.4.3.1 ถนนจักรเพชร 

7.4.3.2 ถนนบานหมอ 

7.4.3.3 ถนนอัษฎางค 

7.4.3.4 ถนนขนสงสินคา ตลาดผัก ปากคลองตลาด 

7.4.3.5 ถนนคนเดิน ซอยทาโรงยาเกา 
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7.4.1.1. ลานพาณิชยกรรมริมน้ํา (บริเวณหนาตลาดองคการตลาดเดิม) 
 

สภาพปจจุบัน 

 
 

ผังหมายเหตุ (key plan) 

 
ภายหลังการฟนฟูบูรณะ 

 
 

รูปตัดตามขวาง 
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7.4.1.2 ลานวัฒนธรรมริมน้ํา (บริเวณหนาตลาดยอดพิมานเดิม) 
 

สภาพปจจุบัน 

 
 

ผังหมายเหตุ (key plan) 

 
ภายหลังการฟนฟูบูรณะ 

 
 

รูปตัดตามขวาง 
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7.4.1.3 ลานนันทนาการริมน้าํ (บริเวณหนาตลาดสะพานพุทธเดิม) 
 

สภาพปจจุบัน 

 
 

ผังหมายเหตุ (key plan) 

 
ภายหลังการฟนฟูบูรณะ 

 
 

รูปตัดตามขวาง 
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7.4.2.1 ตลาดผลไม (บริเวณตลาดองคการตลาดเดิม) 
 
ผังหมายเหตุ (key plan) 

 
สภาพปจจุบัน 

 

ภายหลังการฟนฟูบูรณะ 

 
รายละเอียดการฟนฟูบูรณะ 
- ร้ือถอนอาคารตลาด และเติมกลุมอาคารตึกแถวใหมบางบริเวณ พรอมทั้งปรับปรุงสภาพและผนังอาคาร

ตึกแถวเดิม 
- ร้ือถอนโกดังสินคาริมน้ํา และฟนฟูบูรณะเปนลานพาณิชยกรรมริมน้ํา สงเสริมใหมีการคาขายแบบชั่วคราว 
- ปรับเปล่ียนกิจกรรมจากการคาสงผักสด เปนการผสมผสานระหวางการคาสงและปลีกผลไมสด 
 
สัญลักษณอาคาร 
7. ลานขนถายตลาดคาสงผลไมสด 
8. ลานตลาดคาปลีกผลไมสด 
13. ลานพาณิชยกรรมริมน้ํา 
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7.4.2.2 ลานกิจกรรมอเนกประโยชน ปากคลองตลาด (บริเวณตลาดยอดพิมานเดิม) 
 
ผังหมายเหตุ (key plan) 

 
สภาพปจจุบัน 

 

ภายหลังการฟนฟูบูรณะ 

 
รายละเอียดการฟนฟูบูรณะ 
- ร้ือถอนอาคารตลาดและกลุมอาคารตึกแถวบางบริเวณเพื่อฟนฟูบูรณะพื้นที่ดานในใหเปนลานกิจกรรม

อเนกประโยชน และสามารถใชงานรวมกับลานวัฒนธรรมริมน้ําไดอยางตอเนื่อง  
- สรางอาคารศูนยวัฒนธรรมชุมชน เพื่อเปนแหลงการเรียนรูและใหขอมูลเกี่ยวกับกิจกรรมการคาของยาน 
- ปรับเปล่ียนกิจกรรมจากการคาสงผักสด เปนกิจกรรมเชิงสังคมและเศรษฐกิจที่หลากหลาย 
 
สัญลักษณอาคาร 
9. ลานกิจกรรมอเนกประโยชน 
10. ศูนยวัฒนธรรมชุมชนปากคลองตลาด 
14. ลาน;วัฒนธรรมริมน้ํา 
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7.4.2.3 ตลาดดอกไม ปากคลองตลาด (บริเวณตลาดสะพานพุทธเดิม) 
 
ผังหมายเหตุ (key plan) 

 
สภาพปจจุบัน 

 

ภายหลังการฟนฟูบูรณะ 

 
รายละเอียดการฟนฟูบูรณะ 
- ร้ือถอนอาคารตึกแถวที่อยูบริเวณดานในเพื่อฟนฟูบูรณะพื้นที่ใหเปนลานตลาดคาดอกไม พรอมทั้งปรับปรุง

สภาพและผนังอาคารตึกแถวเดิม 
- ร้ือถอนโกดังสินคาริมน้ํา และฟนฟูบูรณะเปนลานนันทนาการริมน้ํา สงเสริมใหมีกิจกรรมตอเนื่องกับพื้นที่

ริมน้ําอื่นๆ 
- ปรับเปล่ียนกิจกรรมจากการคาสงผลไมสด เปนกิจกรรมการคาสงและปลีกดอกไมสด 
 
สัญลักษณอาคาร 
11. ลานขนถายตลาดคาสงดอกไมสด                               15. ลาน;นันทนาการริมน้ํา 
12. ลานตลาดคาปลีกดอกไมสด                                        16. ลานจอดรถรับจางไมประจํา 
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7.4.2.4 ตลาดผัก ปากคลองตลาด (บริเวณตลาดสงเสริมเกษตรไทยเดิม) 
 
ผังหมายเหตุ (key plan) 

 
สภาพปจจุบัน 

 

ภายหลังการฟนฟูบูรณะ 

 
รายละเอียดการฟนฟูบูรณะ 
- ร้ือถอนอาคารตึกแถวบางสวนและวางผังอาคารใหม (re-blocking) เพื่อฟนฟูบูรณะเปนลานโลงรองรับ

กิจกรรมการคา การขนถายสินคา และการจอดรถ พรอมทั้งปรับปรุงสภาพและผนังอาคารตึกแถวเดิม 
- สรางแกนทางเดินเทาที่ชัดเจนและตอเนื่องกับลานกิจกรรมอเนกประโยชนทางทิศใต 
- สงเสริมใหเปนพื้นที่รองรับกิจกรรมการคาสงและปลีกผักสด 
 
สัญลักษณอาคาร 
3. ลานขนถายสินคา                                                  5. ลานตลาดคาผัก 
4 ลานขนถายสินคา                                                           6. จุดขึ้นลงรถโดยสารบนถนนจักรเพชร 
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7.4.2.5 กลุมพาณิชยกรรมบานหมอ  
 
ผังหมายเหตุ (key plan) 

 
สภาพปจจุบัน 

 

ภายหลังการฟนฟูบูรณะ 

 
รายละเอียดการฟนฟูบูรณะ 
- ร้ือถอนอาคารตึกแถวที่ตั้งอยูดานในและวางผังอาคารใหม เพื่อฟนฟูบูรณะเปนลานโลงของชุมชน รองรับ

กิจกรรมการคาปลีกขนาดเล็ก และการจอดรถ พรอมทั้งปรับปรุงสภาพอาคารและอนุรักษผนังอาคาร
ตึกแถวเดิมที่มีคุณคา 

- สรางความเชื่อมตอทางกายภาพและกิจกรรมกับพื้นที่พาณิชยกรรมบริเวณอื่นๆใหมากขึ้น 
- สงเสริมใหมีกิจกรรมการคาขายและอยูอาศัยรวมกันดังเชนปจจุบัน 
 
สัญลักษณอาคาร 
1. ลานชุมชน                                                                3. ลานขนถายสินคา ตลาดผัก                                       
2. ลานจอดรถ 
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7.4.2.6 ลานโลงหนาอนุเสาวรยีรัชกาลที่ 1 
 
ผังหมายเหตุ (key plan) 

 
สภาพปจจุบัน 

 

ภายหลังการฟนฟูบูรณะ 

 
 

รายละเอียดการฟนฟูบูรณะ 
- ปรับปรุงพื้นที่บริเวณใตดินของลานโลงเพื่อรองรับการจอดรถและเก็บอุปกรณการคาขายแบบชั่วคราว 
- สรางความเชื่อมตอของทางเดินเทาสูพื้นที่บริเวณโดยรอบมากขึ้น 
- ปรับปรุงบรรยากาศของลานโลงโดยใชองคประกอบประเภทลานน้ําพุ เพื่อใหเกิดความเชื่อมตอกับพื้นที่ริม

แมน้ําเจาพระยา และสรางบรรยากาศที่เย็นตา นาสบาย 
 
สัญลักษณอาคาร 
16. ที่จอดรถรับจางไมประจําทาง                                11. ตลาดคาสงดอกไม                                          
17. ลานน้ําพุนันทนาการ พรอมที่จอดรถใตดิน             12. ตลาดคาปลีกดอกไม 
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7.4.3 การฟนฟบููรณะเสนทางสัญจร ยานปากคลองตลาด 
 
7.4.3.1 ถนนจักรเพชร 
 

 
ภาพที่ 7-05 รูปตัดถนนจักรเพชร หลังการฟนฟูบูรณะ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 
7.4.3.2 ถนนบานหมอ 

 
 

ภาพที่ 7-06 รูปตัดถนนบานหมอ หลังการฟนฟูบูรณะ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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7.4.3.3 ถนนอัษฎางค 
 
 

 
 

ภาพที่ 7-07 รูปตัดถนนอัษฎางค หลังการฟนฟูบูรณะ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
 
7.4.3.4 ถนนขนสงสินคา ตลาดผัก ปากคลองตลาด 
 

 
ภาพที่ 7-08 รูปตัดถนนขนสงสินคา หลังการฟนฟูบูรณะตลาดผัก (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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7.4.3.5 ถนนคนเดิน ซอยทาโรงยาเกา 
 

 
ภาพที่ 7-09 รูปตัดถนนคนเดินซอยทาโรงยาเกา หลังการฟนฟูบูรณะ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 
 

 
ภาพที่ 7-10 ภาพทัศนียภาพถนนคนเดินซอยทาโรงยาเกา หลังการฟนฟูบูรณะ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

 
 



บทที่  8 
 

บทสรุปและขอเสนอแนะ 

 

8.1 สรุปผลการฟนฟูบูรณะยานปากคลองตลาด 

ยานปากคลองตลาด กรุงเทพมหานคร คือหนึ่งในยานพาณิชยกรรมริมน้ําเกาที่เกิดการเปลี่ยนแปลง
จาก “น้ําสูบก” และสามารถปรับตัวใหอยูรอดไดจนมีบทบาทสําคัญเปนศูนยกลางการคาสงผลิตผลทางการ
เกษตรประเภทผัก ผลไม และดอกไมระดับประเทศ ทั้งยังไดรับการยอมรับกันอยางกวางขวางวาเปนยานพาณิช
ยกรรมทองถิ่นที่มีการใชงานอยางตอเนื่องและหนาแนนตลอด 24 ชั่วโมง หรือมีพลวัตเชิงพื้นที่สูงที่สุดแหงหนึ่งใน
เกาะรัตนโกสินทรและกรุงเทพมหานคร อยางไรก็ตาม ผลจาการศึกษาทําใหทราบวาการปรับตัวจากน้ําสูบกของ
ปากคลองตลาดนั้นทําใหยานเกิดพื้นที่ “หนาบาน-หลังบาน” ที่แตกตางไปจากอดีต กลาวคือ ถนนและพื้นที่
พาณิชยกรรมตอเนื่องกลายเปนพื้นที่สําคัญทางเศรษฐกิจและสังคม ที่ไดรับการใชงานอยางหนาแนนตอเนื่อง
ตลอดทั้งวัน ในขณะที่พื้นที่หนาบานเดิมของยานหรือพื้นที่ริมน้ํานั้นมีสภาพการใชงานเปนพื้นที่เก็บของหลังบาน 
เกิดโกดังเกบ็สินคาขึ้นมาขวางความสัมพันธระหวางคนและน้ําในอดีต ทั้งอาคารตลาดที่อยูตอเนื่องกันยังเกิด
สภาพขาดการใชงานอยางมีประสิทธิภาพ จึงนํามาสูการวิเคราะหหาตรรกะความสัมพันธระหวางระดับการใช
พื้นที่และเงื่อนไขเชิงกายภาพและกิจกรรม เพื่อนําไปสูความเขาใจปญหาที่เกิดขึ้นอยางเปนระบบ 

ผลจากการทบทวนวรรณกรรมเพื่อสรุปกรอบแนวคิดในการศึกษา พบวามีเงื่อนไขเชิงกายภาพและ
กิจกรรมสําคัญ 4 ปจจัยที่มีผลตอระดับการใชพื้นที่ที่หลากหลายทั้งเชิงกิจกรรม เวลา และประเภทของผูใชพื้นที่ 
ไดแก ความยืดหยุน ความหนาแนน ความเชื่อมตอ และคุณภาพของพื้นที่ ซึ่งผลของการวิเคราะหพื้นที่ดวย
เทคนิคการซอนทับแผนที่ไดแสดงใหเห็นวาปจจัยดังกลาวสัมพันธกับระดับการใชพื้นที่ของยานปากคลองตลาด
จริง โดยเฉพาะประเด็นที่เกี่ยวของกับกิจกรรมการจับจองพื้นที่ ที่พบวาเงื่อนไขเชิงความหนาแนนของกิจกรรมที่
เกิดขึ้นจากการใชประโยชนที่ดินและอาคารแบบผสมผสาน (Gibberd, 1967: 95) และความยืดหยุนของพื้นที่ที่
ทําใหเกิดการใชพื้นที่แบบอเนกประโยชน (Deguchi, 2005, วนัเสด็จ แกวดก, 2548) ลวนมีความสอดคลองกับ
ปรากฎการณใชพื้นที่ของยานปากคลองตลาดในปจจุบัน โดยพื้นที่ที่เกิดการใชงานสูงสุดตลอดทั้งวันคือพื้นที่ริม
ถนนจักรเพชร ซึ่งเปนถนนสายหลักที่มีกิจกรรมการคาปลีกตลอดแนว และเปนพื้นที่ผอนผันของเทศกิจที่อนุญาต
ใหมีการคาแผงลอยไดตลอด 24 ชั่วโมง ในขณะที่พื้นที่ที่ขาดการใชงานมากที่สุดคือบริเวณโกดังริมแมน้ํา
เจาพระยาและพื้นที่ดานในของอาคารตลาด โดยเฉพาะอาคารตลาดองคการตลาดและตลาดยอดพิมาน ซึ่ง
ผูวิจัยวิเคราะหวากิจกรรมที่เปนโกดังสินคาและการคาสงคือสาเหตุสําคัญที่ทําใหพื้นที่ขาดการใชงานอยางคึกคัก
และตอเนื่อง โดยเฉพาะในชวงเวลากลางวันที่กิจกรรมคาสงนั้นยังไมเกิดขึ้น  
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เงื่อนไขขางตนนี้สัมพันธและสอดคลองกับผลการสํารวจกิจกรรมการสัญจร ที่พบวาผูสัญจรจะมี
รูปแบบการเลือกเสนทางที่แตกตางกันไปตามกิจกรรมที่เปนวัตถุประสงค เชน พอคาแมคาและคนงานเข็นรถสง
สินคาจะเลือกใชเสนทางที่อยูลึกเขาไปทางดานในของตลาดซึ่งเปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมการคาสง ในขณะที่กลุม
ลูกคาชาวไทยและนักทองเที่ยวชาวตางชาติจะเลือกใชเสนทางเดินเทาที่อยูริมถนนสายหลักและรองที่มีกิจกรรม
การจับจองพื้นที่หนาแนนและมีศักยภาพของการมองเห็นและเขาถึงพื้นที่ที่สูงกวา และเมื่อวิเคราะหระดับการใช
พื้นที่ดวยสถิติความนิยมใชเสนทางเดินเทาก็จะพบวาพื้นที่ริมถนนจักรเพชรและซอยสะพานพุทธนั้นเปนเสนทาง
ที่ไดรับความนิยมมากที่สุด ในขณะที่เสนทางเดินเทาที่อยูถัดเขาไปจากถนนสายหลักและพื้นที่ดานในของอาคาร
ตลาดนั้นกลับมีผูใชงานเบาบางมากที่สุด ซึ่งผูวิจัยวิเคราะหวาปญหาหลักที่ทําใหพื้นที่ที่อยูลึกเขาไปจากริมถนน
ขาดความนิยมใชงานนั้นมีเงื่อนไขที่เกี่ยวของอยู 3 ประการ สามารถอธิบายไดดวยกระบวนการเปนสัณฐาน
ศูนยกลางเมืองที่มีชีวิตชีวา (urban spatial centrality process) ของฮิลลีเออร (Hillier et al., 1993 อางในไขศรี 
ภักดิ์สุขเจริญ, 2548) คือ 

1. ศักยภาพในการเขาถึงและมองเห็นจากพื้นที่ภายนอกที่แตกตางกัน 

2. ลักษณะของกิจกรรมโดยรอบที่เอื้อใหเกิดวัตถุประสงคของการเดินเทาที่แตกตางกัน โดยจะเห็นได
วากิจกรรมการคาสงที่บริเวณดานในของอาคารตลาดและพื้นที่ริมน้ํานั้นไมใชกิจกรรมที่เปน
วัตถุประสงคของการเดินเทาของผูคนทั่วไป ในขณะที่กิจกรรมการคาปลีกริมถนนจักรเพชรนั้นจะ
ดึงดูดกิจกรรมการสัญจรไดดีกวา 

3. การมีพื้นที่จุดเปล่ียนถายการสัญจรตั้งอยูบนเสนทางคือโอกาสในการเพิ่มความหนาแนนของผู
สัญจรทางเทา ถนนจักรเพชรและซอยสะพานพุทธนั้นคือเสนทางเดินเทาที่อยูภายใตเงื่อนไข
ดังกลาว ในขณะที่เสนทางเดินเทาที่อยูลึกเขามาจากถนนสายหลักนั้นไมไดอยูบนเงื่อนไขเดียวกัน 

ผลของการศึกษาจึงเนนใหเห็นเงื่อนไขเชิงกายภาพและกิจกรรมบางประการที่เขามาสัมพันธกับระดับ
การใชพื้นที่ของยานปากคลองตลาด ซึ่งปรากฎออกมาเปนความแตกตางระหวางพื้นที่ริมถนนหรือ “หนาบาน
ใหม” และพื้นที่ที่อยูลึกเขามาดานในริมน้ําหรือ “หนาบานเกา” อยางชัดเจน นอกจากนี้ เงื่อนไขเชิงกายภาพ
และกิจกรรมขางตนยังสอดคลองและสามารถอธิบายไดอีกวาการที่ลานโลงหนาอนุเสาวรียรัชกาลที่ 1 ซึ่งเปน
พื้นที่วางขนาดใหญของยานนั้นไมไดรับการใชงานอยางมีประสิทธิภาพนั้นเกิดขึ้นจากหลายเงื่อนไขประกอบกัน 
ทั้งศักยภาพการเขาถึงพื้นที่ที่ต่ําเนื่องจากมีถนนโอบลอม 3 ดาน การขาดกิจกรรมที่จะเขามารองรับผูใชพื้นที่ทั้ง
กิจกรรมถาวรและชั่วคราว และการขาดคุณภาพของพื้นที่สาธารณะที่เหมาะสมกับสภาพภูมิอากาศและ
พฤติกรรมของคนทองถิ่น เนื่องจากเปนพื้นดาดแข็งโลงแจงขนาดใหญ และไรรมเงา ซึ่งลักษณะของพื้นที่วาง
สาธารณะที่ดีและเหมาะสมกวาสําหรับคนไทยนั้นควรจะเปนพื้นที่ขนาดเล็กที่เชื่อมตอกันไปตามแนวทางสัญจร
และมีรมเงาที่ดีจากมวลอาคารหรือตนไมที่โอบลอม (ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ, 2551) 

ยานปากคลองตลาดที่มีสภาพ ”หันหลังใหน้ํา-หันหนาใหบก” จึงทําใหเกิดปญหาขาดการใชงาน
พื้นที่ริมน้ํามากขึ้นดังที่ปรากฎใหเห็นอยูในปจจุบัน การที่จะรื้อฟนความสัมพันธระหวางคนและยานกับน้ําจึงเปน
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เร่ืองทาทาย และจําเปนที่จะตองมีการฟนฟูบูรณะพื้นที่อยางเปนระบบ กลาวคือ ตองพิจารณาทั้งในเชิงกายภาพ 
เศรษฐกิจ และสังคม โดยใชทั้งเครื่องมือการอนุรักษและการปรับเปล่ียนประโยชนใชสอยพื้นที่อยางมี
ประสิทธิภาพ ทั้งนี้ ผูวิจัยไดเสนอใหใชแนวคิด “กลับหนา-กลับหลัง” ในการฟนฟูบูรณะยานพาณิชยกรรมริมน้ํา
ปากคลองตลาดให “ฟนชีวิต” และกลับมามีบทบาทสําคัญรวมสมัยและเปนสวนหนึ่งของชีวิตสังคมเมืองอีกครั้ง 
ผานแผนและผังการฟนฟูบูรณะพื้นที่ซึ่งแบงไดเปน 5 แผนงาน ประกอบดวย 

- การฟนฟูบูรณะโครงขายถนน ทางเดินเทา และพื้นที่วางสาธารณะ  
- การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนที่ดิน อาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ 
- การฟนฟูบูรณะความหนาแนนของมวลอาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ 
- การฟนฟูบูรณะสถาปตยกรรม และภูมิสถาปตยกรรม 
- การฟนฟูบูรณะองคประกอบทางจินตภาพและความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด 

รายละเอียดสําคัญของการฟนฟูบูรณะพื้นที่อยูที่ระบบโครงขายการสัญจรและการใชประโยชนพื้นที่ 
โดยเฉพาะการฟนฟูบูรณะระบบการเขาถึงพื้นที่ เพื่อใหเกิดความสมดุลและสอดคลองกันมากขึ้นระหวางน้ําและ
บก ในกรณีของยานปากคลองตลาดจะพบวาระบบการเขาถึงพื้นที่ในปจจุบันนี้อางอิงจากการเดินทางทางบก
เสียเปนหลัก ถึงแมวาจะมีทาเรือเพื่อการขนสงสาธารณะทางน้ํา แตก็ไมไดมีที่ตั้งที่สัมพันธกับกิจกรรมอื่นๆ
ภายในยานอยางเปนระบบ ผูวิจัยจึงเสนอใหมีการพิจารณาระบบโครงขายการสัญจรใหมที่มีการถักทอระบบการ
เขาถึงพื้นที่ทางน้ําเขาเปนสวนหนึ่งของกิจกรรมภายในยาน และฟนฟูความสําคัญของ “หนาบาน” ทางน้ําดวย
การสงเสริมหรือสรางแกนทางเดินเทาที่ตั้งเปนมุมฉากกับน้ํา เชื่อมตอพื้นที่ริมน้ําจากเสนทางทางบกมากขึ้น 
ในขณะเดียวกับที่เสนอใหมีการจัดเสนทางเดินเทาเพื่อผูใชพื้นที่ประเภทตางๆอยางเปนระบบ 

สําหรับแนวทางการฟนฟูบูรณะการใชประโยชนที่ดิน อาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ ผูวิจัยเสนอวา
ควรจะอนุรักษกิจกรรมการคาขายซึ่งเปนเอกลักษณแหงความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาดไวเพื่อเปน
แหลงการเรียนรูที่มีชีวิต และเพื่อผลประโยชนเชิงเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่เอง อยางไรก็ตาม ควรจะมีการ
ปรับเปล่ียนกิจกรรมการคาบางสวนใหเขากับความตองการรวมสมัยและสอดคลองกับนโยบายของภาครัฐมาก
ขึ้นดวยการสงเสริมกิจกรรมการคาปลีกสินคาทางการเกษตร ทั้งนี้ ผูวิจัยยังเสนอใหมีการสงเสริมการใชประโยชน
พื้นที่ทั้งแบบผสมผสานและเอนกประโยชนที่มีอยูเดิมอยางตอเนื่อง โดยเนนใหมีการใชพื้นที่เพื่อพาณิชยกรรมที่
ระดับอาคารชั้น 1-2 พักอาศัยที่ชั้น 3-4 และใชพื้นที่วางสาธารณระโดยรอบเพื่อการสัญจร คาขาย หรือพักผอน
หยอนใจได โดยใหเตรียมพื้นที่เพื่อการคาขายหรือกิจกรรมแบบชั่วคราวไวอยางเปนระบบ นอกจากนี้ ยังสงเสริม
ใหมีการใชประโยชนพื้นที่เพื่อการศึกษาเชิงนันทนาการมากขึ้น (edutainment) โดยสนับสนุนใหมีพื้นที่หรือ
อาคารสาธารณูปการที่เปนศูนยวัฒนธรรมชุมชนเพื่อใหความรูเรื่องยานพาณิชยกรรมเการิมน้ําและเปนพื้นที่
สวนกลางที่จะใหคนในยานเขามาใชเพื่อการประชุมชุมชนหรือจัดกิจกรรมอื่นๆไดในอนาคต 

ผลจากงานวิจัยในครั้งนี้จึงนําซึ่งชุดขององครูที่แสดงตรรกะความสัมพันธระหวางระดับการใชพื้นที่และ
เงื่อนไขเชิงกายภาพและกิจกรรมของพื้นที่พาณิชยกรรมริมน้ํา ซึ่งแมวาผลของการศึกษาในครั้งนี้จะเปนเพียง
หนึ่งในกรณีศึกษา แตก็ไดมีการนําเสนอประเด็นปญหา วิเคราะหจุดแข็ง จุดออน โอกาส และภาวะคุกคามเพื่อ
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นําไปสูวางผังฟนฟูบูรณะพื้นที่อยางเปนระบบ ผูวิจัยจึงคาดหวังวาผลของงานวิจัยนี้จะเปนขอมูลพื้นฐานที่เปน
ประโยชนสําหรับการพัฒนาพื้นที่ในอนาคต ที่หนวยงานหรือผูที่มีความสนใจเกี่ยวกับการฟนฟูบูรณะพื้นที่พาณิช
ยกรรมริมน้ําจะสามารถนําไปประยุกตใชกับพื้นที่อื่นๆ ที่มีปญหาและศักยภาพที่ใกลเคียงกันได 
 

8.2 ขอเสนอแนะแนวทางนําไปสูการปฏิบัติ 

ดังที่ไดกลาวไวขางตนวาแผนและผังในการดําเนินการฟนฟูบูรณะยานปากคลองสามารถแบงไดเปน 5 
หมวดหมู ประกอบดวย 1) การฟนฟูบูรณะโครงขายถนน ทางเดินเทา และพื้นที่วางสาธารณะ 2) การฟนฟูบูรณะ
การใชประโยชนที่ดิน อาคาร และพื้นที่วางสาธารณะ 3) การฟนฟูบูรณะความหนาแนนของมวลอาคาร และ
พื้นที่วางสาธารณะ 4) การฟนฟูบูรณะสถาปตยกรรม และภูมิสถาปตยกรรมและ 5) การฟนฟูบูรณะ
องคประกอบทางจินตภาพและความเปนสถานที่ของยานปากคลองตลาด โดยการดําเนินการเพื่อใหเปนไปตาม
แผนที่วางไวนั้นจะตองขึ้นอยูกับหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของกับการพัฒนาเมือง โดยเฉพาะอยางยิ่งหนวยงาน
ทองถิ่นของรัฐผูที่มีสวนรับผิดชอบโดยตรง คือ สํานักงานเขตพระนคร รวมถึงคนในพื้นที่ / เจาของธุรกิจ / 
กรรมสิทธิ์ที่ดิน / ผูที่มีสวนไดสวนเสียทุกคนที่จะตองรวมกันเห็นความสําคัญของปญหากอน จึงจะทําใหเกิด
แรงผลักดันในการวางแผนเพื่อการฟนฟูบูรณะพื้นที่ในระยะยาวได 

การสํารวจทัศนคติและสรางความเขาใจของวัตถุประสงคในการฟนฟูบูรณะพื้นที่จึงเปนขั้นตอนและ
กระบวนการที่สําคัญอยางยิ่งในการเริ่มตนนําไปสูการปฏิบัติ ซึ่งภาครัฐจะตองรับบทบาทเปนผูประสานงานใน
สวนนี้ รวมทั้งตองสนับสนุนหรือจัดมาตรการในการรองรับสถานการณที่จะเกิดขึ้นระหวางการดําเนินการฟนฟู
บูรณะพื้นที่ ซึ่งผูวิจัยไดเสนอใหแบงแผนงานทั้งหมดออกเปน 3 สวนตามลําดับความสําคัญและระยะเวลาที่ใช
ในการดําเนินการ ดังตอไปนี้ 

- โครงการระยะเรงดวน หรือแผนงานระยะสั้น (1-2 ป) เปนโครงการที่สามารถจัดทําไดทันที ไม
มีความซับซอน เปนโครงการที่มีความสําคัญตอพื้นที่ และจะทําใหเกิดความกาวหนาตอภาพรวม
ของโครงการอยางชัดเจน 

- โครงการระยะปานกลาง หรอืแผนงานระยะกลาง  (3-5 ป) เปนโครงการที่มีความซับซอน 
ตองการใชความเชี่ยวชาญเฉพาะดาน มีขั้นตอนการออกแบบและการพัฒนาที่ไดรับการพิจารณา
ผลกระทบ โดยไมจําเปนที่จะตองเปนโครงการที่มีขนาดใหญเสมอไป 

- โครงการระยะยาว หรือแผนงานระยะยาว (5-10 ป) เปนโครงการที่สนับสนุน  ไมเรงดวน แต
จะตองทําตอเนื่องเปนระยะเวลานาน เพื่อความสมบูรณของการฟนฟูบูรณะพื้นที่ในภาพรวม 
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ตารางที่ 8-01 แผนงานโครงการ หนวยงานที่เกี่ยวของ และระยะเวลาในการนําไปปฏิบัติ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

ระยะเวลาดําเนินการ (ป) หนวยงานที่เกี่ยวของ การฟนฟูบูรณะพืน้ที ่
1-2 3-5 6-10 

ลักษณะของการนําแผนไป
ปฏิบัติ ภาครัฐ เอกชน 

1. การเตรียมการสูการฟนฟูบูรณะ  

- สํารวจทัศนคติและสรางเขาใจรวมกันในการฟนฟูบูรณะยาน 

- การทําประชาพิจารณและรับฟงความคิดเห็น 

   

- ความเขาใจ 
- ความรวมมือ 

- กทม 
- เขตพระนคร 
- กรมเจาทา 
- กรมทางหลวง 

- เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 
- ประชาชนทั่วไป 
- เจาของกิจการเรือ
ดวนเจาพระยา, เรือ
ขามฟาก 

- ขสมก., รฟม. 
- การเตรียมมาตรการรองรับการยายกลุมผูใชอาคารเดิมออก
จากพื้นที่ในระหวางการรื้อถอนหรือฟนฟูบูรณะกลุมอาคาร
เดิม 

   
- ความเขาใจ 
- ความรวมมือ 

- กทม 
- เขตพระนคร 

- เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 

2. การฟนฟูบูรณะพื้นที่ริมแมน้ําเจาพระยา  
- งานรื้อถอนโกดังสนิคาริมแมน้ําเจาพระยา    - ความรวมมือ - เขตพระนคร - เจาของที่ดิน 
- งานฟนฟูบูรณะจุดเปลี่ยนถายการสัญจรทางน้ํามา ณ ที่ตั้ง
ใหมตามแผนการฟนฟูบูรณะโครงขายการสัญจรทางน้ํา    - ความรวมมือ - เขตพระนคร 

- กรมเจาทา 
- เจาของที่ดิน 
- เจาของกิจการ 

- ฟนฟูบูรณะคุณภาพของภูมิสถาปตยกรรมและองคประกอบ
เชิงจินตภาพของพื้นที่ใหเหมาะสมตามแผนและผัง
รายละเอียด 

   
-    
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ตารางที่ 8-01 (ตอ) แผนงานโครงการ หนวยงานที่เกี่ยวของ และระยะเวลาในการนําไปปฏิบัติ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

ระยะเวลาดําเนินการ (ป) หนวยงานที่เกี่ยวของ การฟนฟูบูรณะพืน้ที ่
1-2 3-5 6-10 

ลักษณะของการนําแผนไป
ปฏิบัติ ภาครัฐ เอกชน 

3. การฟนฟูบูรณะพื้นที่ตลาดผักสงเสริมเกษตรไทย  
- งานรื้อถอนอาคารเพื่อพัฒนาพืน้ที่จอดรถขนสงสินคา    - มาตราการควบคุม - เขตพระนคร - เจาของที่ดิน 

- งานรื้อถอนกลุมอาคารตลาดและตึกแถวเดิม และสราง
ทดแทนใหมบนฐานอาคารเดิม ตามแนวทางการฟนฟูบูรณะ
สถาปตยกรรม 

   
- มาตราการควบคุม 
- ความรวมมือ 
- ความเขาใจ 

- เขตพระนคร - เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 
- ประชาชนทั่วไป 

- ยายกลุมผูใชอาคารเดิมสูพื้นที่ เพื่อบูรณะฟนฟูโครงสรางเชิง
เศรษฐกิจและสังคมของพื้นที ่    

- ความรวมมือ 
- ความเขาใจ 

เขตพระนคร - เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 

- ฟนฟูบูรณะคุณภาพของภูมิสถาปตยกรรมใหเหมาะสม    -    
4. การฟนฟูบูรณะพื้นที่ตลาดผลไมองคการตลาด  
- ยายกลุมกิจกรรมการคาผลไมไปสูพื้นที่ตลาดองคการตลาด 
เพื่อเตรียมพื้นที่ไปสูการฟนฟูบูรณะ    -    

- รื้อถอนอาคารตลาด และตึกแถวบางสวน สรางพื้นที่จอดรถ
ใตดินและลานตลาดคาสงที่ระดับพื้นดินเพื่อรองรับการ
ขนสงสินคา 

   
-    

- ฟนฟูบูรณะสภาพอาคารและภูมิสถาปตยกรรมรอบพื้นที่ 
โดยเฉพาะบริเวณริมแมน้ําเจาพระยาและคลองคูเมืองเดิม    

-    

- ยายกลุมผูใชอาคารตลาดสะพานพุทธมาสูพื้นที่ใหม เพื่อ
ฟนฟูบูรณะโครงสรางเชิงเศรษฐกิจและสังคม    

-    
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ตารางที่ 8-01 (ตอ) แผนงานโครงการ หนวยงานที่เกี่ยวของ และระยะเวลาในการนําไปปฏิบัติ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

ระยะเวลาดําเนินการ (ป) หนวยงานที่เกี่ยวของ การฟนฟูบูรณะพืน้ที ่
1-2 3-5 6-10 

ลักษณะของการนําแผนไป
ปฏิบัติ ภาครัฐ เอกชน 

5. การฟนฟูบูรณะพื้นที่ตลาดดอกไมสะพานพุทธ  
- ยายกลุมกิจกรรมการคาผลไมไปสูพื้นที่ตลาดองคการตลาด 
เพื่อเตรียมพื้นที่ไปสูการฟนฟูบูรณะ    

- ความรวมมือ 
- ความเขาใจ 

- เขตพระนคร - เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 

- รื้อถอนกลุมอาคารตึกแถวบางสวน เพื่อสรางพื้นที่จอดรถใต
ดินและลานตลาดคาสงที่ระดับพื้นดินเพื่อรองรับการขนสง
สินคา 

   
- มาตราการควบคุม 
- ความรวมมือ 
- ความเขาใจ 

- เขตพระนคร - เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 

- ฟนฟูบูรณะสภาพอาคารและภูมิสถาปตยกรรมรอบพื้นที่ 
โดยเฉพาะบริเวณริมแมน้ําเจาพระยา    

- ความรวมมือ 
- ความเขาใจ 

- เขตพระนคร - เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 

- สงเสริมใหเกิดตลาดดอกไมสะพานพุทธขึ้น เพื่อฟนฟูบูรณะ
โครงสรางเชิงเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที ่    

- ความรวมมือ 
- ความเขาใจ 

- เขตพระนคร - เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 

6. การฟนฟูบูรณะลานวัฒนธรรมปากคลองตลาด       
- ยายกลุมกิจกรรมการคาผักไปสูพื้นที่ตลาดสงเสริมเกษตร
ไทย เพื่อเตรียมพื้นที่ไปสูการฟนฟูบูรณะ       

- รื้อถอนกลุมอาคารตึกแถวบางสวน เพื่อฟนฟูบูรณะพื้นที่ไปสู
ลานวัฒนธรรมปากคลองตลาด 

      

- สรางศูนยวัฒนธรรมชุมชน เพื่อเปนศูนยกลางการเรียนรูและ
กิจกรรมของยาน       
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ตารางที่ 8-01 (ตอ) แผนงานโครงการ หนวยงานที่เกี่ยวของ และระยะเวลาในการนําไปปฏิบัติ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

ระยะเวลาดําเนินการ (ป) หนวยงานที่เกี่ยวของ การฟนฟูบูรณะพืน้ที ่
1-2 3-5 6-10 

ลักษณะของการนําแผนไป
ปฏิบัติ ภาครัฐ เอกชน 

7. การฟนฟูบูรณะลานโลงหนาอนเุสาวรียรัชกาลที่ 1  

- จัดใหมีพื้นที่จอดรถใตดินเพื่อรองรับปริมาณรถยนต    - ความรวมมือ - กทม 
- เขตพระนคร 

- ประชาชนทั่วไป 

- ฟนฟูบูรณะศักยภาพในการเขาถึงดวยการเดินเทา    
- ความรวมมือ 
- แนวทางการปฏิบัติ 
- มาตราการควบคุม 

- กทม 
- เขตพระนคร 

- เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 
- ประชาชนทั่วไป 

- ฟนฟูบูรณะคุณภาพของภูมิสถาปตยกรรมใหเหมาะสมตอ
การใชงานกลางแจง    

- ความรวมมือ 
 

- กทม 
- เขตพระนคร 

- ประชาชนทั่วไป 

8. การฟนฟูบูรณะโครงขายการสญัจร  
- ฟนฟูบูรณะโครงขายทางเดินเทาใหเชื่อมตอกับจุดเปลี่ยน
ถายการสัญจรประเภทอื่นอยางเปนระบบ และสงเสริมให
เกิดกิจกรรมการเดินเทาในระยะยาว 

   
- ความรวมมือ 
- แนวทางการปฏิบัติ 

- กทม 
- เขตพระนคร 

- เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร แผง 
- ประชาชนทั่วไป 

9. การฟนฟูบูรณะการใชประโยชนที่ดนิ อาคาร และที่
วาง  

- ควบคุมการเจริญเติบโตเชิงกายภาพของยานในระยะยาว    

- ความรวมมือ 
- มาตราการควบคุม เชน
กฎหมายผังเมือง กฎหมาย
ทองถิ่น 

- กทม 
- เขตพระนคร 
- กรมโยธาธิการและ

ผังเมือง 

- เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร 
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ตารางที่ 8-01 (ตอ) แผนงานโครงการ หนวยงานที่เกี่ยวของ และระยะเวลาในการนําไปปฏิบัติ (ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 

ระยะเวลาดําเนินการ (ป) หนวยงานที่เกี่ยวของ การฟนฟูบูรณะพืน้ที ่
1-2 3-5 6-10 

ลักษณะของการนําแผนไป
ปฏิบัติ ภาครัฐ เอกชน 

- สงเสริมใหเกิดการใชพื้นที่วางสาธารณะแบบอเนกประโยชน
ในระยะยาว    

- ความรวมมือ 
- มาตรการสนับสนุนและ
แรงจูงใจ 

- กทม 
- เขตพระนคร 

- ผูเชาอาคาร 

10. การฟนฟูบูรณะความหนาแนนของมวลอาคารและที่
วาง  

- ควบคุมการเจริญเติบโตเชิงกายภาพของยานในระยะยาว    

- ความรวมมือ 
- มาตราการควบคุม เชน
กฎหมายผังเมือง กฎหมาย
ทองถิ่น 

- กทม 
- เขตพระนคร 

- เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร 

11. การฟนฟูสถาปตยกรรมและภมูิสถาปตยกรรม  

- สรางแรงจูงใจใหรักษาสภาพอาคารที่มีคุณคาทาง
สถาปตยกรรมในระยะยาว    

- ความรวมมือ 
- มาตรการสนับสนุนและ
แรงจูงใจ 

- กทม 
- เขตพระนคร 

- เจาของที่ดิน 
- ผูเชาอาคาร 

212



                                                                                                                 
                            

 

 

213

แผนและผังการฟนฟูบูรณะพื้นที่ที่ไดเสนอแนะไวตามแผนแมบทจะเปนกรอบชี้นําใหเห็นถึงรูปราง
หนาตาที่เปนผลสําเร็จของการฟนฟูบูรณะพื้นที่ ทั้งดานการใชประโยชนที่ดิน  กิจกรรม  อาคาร  สถานที่  ส่ิง
อํานวยความสะดวก และคุณภาพของสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้น  อยางไรก็ตาม การปฏิบัติใหเปนไปตามผังแมบทการ
ฟนฟูบูรณะดังกลาวจําเปนอยางยิ่งที่จะตองดําเนินการพัฒนาแบบเต็มพื้นที่ทั้งบริเวณ  มิใชดําเนินการเฉพาะ
รายอาคารหรือเพียงสวนรายยอยพื้นที่   ซึ่งจะมีสวนที่เกี่ยวของอยางยิ่งกับการใหไดมาซึ่งการปฎิบัติตามและ
ความรวมมือประชาชน การรวมลงทุนพัฒนาซึ่งเปนวิธีการดําเนินการรวมลงทุนการพัฒนาระหวางรัฐกับเจาของ
ที่ดิน หรือเจาของที่ดินกับกลุมทุนธุรกิจโดยรัฐเปนผูประสานการดําเนินการใหเกิดการลงทุน หรือรัฐรวมกับ
เจาของที่ดินและกลุมทุนดําเนินการลงทุน ซึ่งอาจจะรวมถึงประชาชนทั่วไปถือหุนในการจัดตั้งบริษัทมหาชน
(จํากัด)  จึงนาจะเปนวิธีการที่เหมาะสําหรับการดําเนินโครงการลักษณะนี้ เพื่อใหทุกฝายมีสวนรวมในการรับ
ผลประโยชนและลดความเสี่ยงของการลงทุน โดยมีมาตรการสงเสริมใหเกิดการลงทุนเพื่อฟนฟูพื้นที่ตามเปาหมาย
ในเวลาที่ตองการ ไดดวย 

- มาตรการจูงใจดานภาษ ี (Tax Incentive) เชน การลดหยอนการเก็บภาษี  

- การสงเสริมการลงทุน (Financial Incentive) เชน การใหความชวยเหลือทางดานการเงิน จัดตั้ง
กองทุนเพื่อการพัฒนา 

- มาตรการผอนปรนทางดานการควบคุมผังเมืองพิเศษ (Zoning Incentive) เชน กรณีเจาของที่ดิน
จัดใหมีพื้นที่สีเขียวหรือพื้นที่เพื่อประโยชนสาธารณะมากขึ้นจะไดรับ FAR มากขึ้นหรือสรางอาคาร
ไดสูงขึ้น 

- สงเสริมใหเกิดการรวมทุนพัฒนาระหวางทองถิ่นกับเอกชน 
 

 
 

ภาพที่ 8-1 Bonus F.A.R. สําหรับการจัดใหมีพื้นที่โลง พื้นที่สีเขียว หรือพื้นที่เพื่อสาธารณะประโยชน  
(ที่มา: โดยผูวิจัย, 2551) 
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8.3 ขอเสนอแนะในการศกึษาครั้งตอไป 

การฟนฟูบูรณะพื้นที่พาณิชยกรรมเการิมน้ําเปนประเด็นการศึกษาที่กําลังไดรับความสนใจและมีขอมูล
หลายมิติซอนทับกันอยู ทั้งการใชพื้นที่ กิจกรรม ผูคน เศรษฐกิจ สังคม ซึ่งงานวิจัยนี้ก็ไดเสนอมุมมองของนัก
ออกแบบชุมชนเมืองในการฟนฟูบูรณะพื้นที่ โดยเนนที่การศึกษาระดับการใชพื้นที่ ที่สัมพันธกับกิจกรรม เวลา 
และผูคน โดยใชขอมูลเชิงประจักษที่ไดจากการสํารวจภาคสนามเปนฐานขอมูลสําคัญ อยางไรก็ตาม ขอจํากัด
ทางดานเวลาและบุคคลากรทําใหงานวิจัยนี้อางอิงผลการศึกษาทางดานประชากร เศรษฐกิจ และสังคมจาก
งานวิจัยในอดีต และขาดการใหความสําคัญตอประเด็นความคิดเห็นของประชาชนหรือกระบวนการมีสวนรวม 
ซึ่งเปนสวนสําคัญที่จะทําใหงานวิจัยนี้เกิดเปนประโยชนอยางเปนรูปธรรมไดในอนาคต ซึ่งความคลาดเคลื่อน
ของขอมูลจากเหตุผลดังกลาวนี้จะเปนปจจัยที่มีผลกระทบตอพื้นที่และทําใหผลการวิจัยเปลี่ยนแปลงไปได  

การฟนฟูบูรณะยานประวัติศาสตรที่มีชีวิตจึงตองการมุมมอง ความรวมมือ และแรงสนับสนุนจากกลุม
บุคคลที่หลากหลาย ซึ่งขอมูลของงานวิจัยนี้จะสามารถเปนประโยชนตอผูที่สนใจในประเด็นหรือพื้นที่ศึกษาที่
เกี่ยวของกันนี้ โดยเฉพาะประเด็นการฟนฟูบูรณะพื้นที่ดวยการสงเสริมใหใชพื้นที่แบบอเนกประโยชนในลักษณะ
ของการคาหาบเรแผงลอย ที่ปจจุบันกําลังเปนที่สนใจในวงการฟนฟูบูรณะชุมชนเมืองของหลายๆประเทศในทวีป
เอเชีย 
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ภาคผนวก ก 
ผลการบันทึกอัตราการสัญจรทางเทาผานดานสังเกตุทั้ง 5 พ้ืนที่ของยานปากคลองตลาดในระหวาง
วันที ่29-30 พฤศจิกายน พ.ศ.2551 

ดานที่ 1 (บริเวณรานเซเลนอีเลเวน หัวมุมถนนอัษฎางคทางทิศตะวันออก) 

ชวงเวลา พอคาแมคา 
 

(คน/10นาที) 

คนงานเข็นรถ
สงสินคา 

(คน/10นาที) 

ลูกคาชาวไทย 
 

(คน/10นาที) 

นักทองเที่ยว
ชาวตางชาติ 
(คน/10นาที) 

รวม 
(คน/10
นาที) 

รวม 
(คน/
ชั่วโมง) 

00:00 – 03:00 7 44 72 0 123 738 
03:00 – 06:00 11 58 38 0 107 642 
06:00 – 09:00 18 94 63 0 175 1050 
09:00 – 12:00 10 39 43 4 96 576 
12:00 - 15:00 7 36 41 2 86 513 
15:00 – 18:00 12 48 50 1 111 663 
18:00 – 21:00 22 50 105 2 178 1068 
21:00 – 00:00 12 37 89 0 138 825 

เฉล่ีย 12 51 63 1 127 762 
สัดสวน (รอยละ) 9 40 50 1 100 - 
 

ดานที่ 2 (บริเวณธนาคารกรุงไทย หัวมุมถนนอัษฎางคทางทิศตะวันออก) 

ชวงเวลา พอคาแมคา 
 

(คน/10นาที) 

คนงานเข็นรถ
สงสินคา 

(คน/10นาที) 

ลูกคาชาวไทย 
 

(คน/10นาที) 

นักทองเที่ยว
ชาวตางชาติ 
(คน/10นาที) 

รวม 
(คน/10
นาที) 

รวม 
(คน/
ชั่วโมง) 

00:00 – 03:00 4 8 28 0 40 240 
03:00 – 06:00 5 18 32 0 55 330 
06:00 – 09:00 7 42 31 0 80 480 
09:00 – 12:00 4 21 22 3 50 300 
12:00 - 15:00 7 26 39 2 74 444 
15:00 – 18:00 8 30 35 2 75 450 
18:00 – 21:00 6 23 60 1 90 540 
21:00 – 00:00 9 19 73 1 102 612 

เฉล่ีย 6 24 40 1 71 426 
สัดสวน (รอยละ) 9 34 56 1 100 - 
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ดานที่ 3 (บริเวณสี่แยกบานหมอ ถนนบานหมอ) 

ชวงเวลา พอคาแมคา 
 

(คน/10นาที) 

คนงานเข็นรถ
สงสินคา 

(คน/10นาที) 

ลูกคาชาวไทย 
 

(คน/10นาที) 

นักทองเที่ยว
ชาวตางชาติ 
(คน/10นาที) 

รวม 
(คน/10
นาที) 

รวม 
(คน/
ชั่วโมง) 

00:00 – 03:00 0 2 10 0 12 72 
03:00 – 06:00 1 1 3 0 5 30 
06:00 – 09:00 3 4 14 0 21 126 
09:00 – 12:00 2 1 31 1 35 210 
12:00 - 15:00 2 1 30 2 35 210 
15:00 – 18:00 3 2 24 0 29 174 
18:00 – 21:00 3 2 18 0 23 138 
21:00 – 00:00 0 1 10 0 11 66 

เฉล่ีย 1 2 17 1 21 128 
สัดสวน (รอยละ) 5 10 80 5 100 - 
 
 

ดานที่ 4 (บริเวณโรงเรียนสวนกุหลาบ หัวมุมถนนอัษฎางคทางทิศตะวันตก) 

ชวงเวลา พอคาแมคา 
 

(คน/10นาที) 

คนงานเข็นรถ
สงสินคา 

(คน/10นาที) 

ลูกคาชาวไทย 
 

(คน/10นาที) 

นักทองเที่ยว
ชาวตางชาติ 
(คน/10นาที) 

รวม 
(คน/10
นาที) 

รวม 
(คน/
ชั่วโมง) 

00:00 – 03:00 18 6 73 0 97 582 
03:00 – 06:00 13 18 43 0 74 444 
06:00 – 09:00 11 31 62 0 104 624 
09:00 – 12:00 14 17 59 0 90 540 
12:00 - 15:00 6 20 63 2 91 546 
15:00 – 18:00 8 32 82 4 126 756 
18:00 – 21:00 18 20 101 5 144 864 
21:00 – 00:00 14 18 94 4 130 780 

เฉล่ีย 13 20 72 2 107 642 
สัดสวน (รอยละ) 12 19 67 2 100 - 
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ดานที่ 5 (บริเวณทาเรือสะพานพุทธ) 

ชวงเวลา พอคาแมคา 
 

(คน/10นาที) 

คนงานเข็นรถ
สงสินคา 

(คน/10นาที) 

ลูกคาชาวไทย 
 

(คน/10นาที) 

นักทองเที่ยว
ชาวตางชาติ 
(คน/10นาที) 

รวม 
(คน/10
นาที) 

รวม 
(คน/
ชั่วโมง) 

00:00 – 03:00 4 2 168 2 176 1056 
03:00 – 06:00 8 55 32 0 95 570 
06:00 – 09:00 6 8 10 0 24 144 
09:00 – 12:00 7 6 17 1 31 186 
12:00 - 15:00 4 4 12 1 21 126 
15:00 – 18:00 7 2 35 1 45 270 
18:00 – 21:00 5 3 78 2 88 528 
21:00 – 00:00 2 1 197 0 200 1200 

เฉล่ีย 5 11 68 1 85 510 
สัดสวน (รอยละ) 6 13 80 1 100 - 
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ประวัติผูเขยีนวิทยานิพนธ 
 
นางสาวปาริษา มูสิกะคามะ 
35/1 ซอยทานสัมฤทธิ์22 ถนนติวานนท ตําบลทาทราย อําเภอเมือง  จังหวัดนนทบุรี 11000 
 
ประวัติการศึกษา    
ระดับปริญญาตรี สถาปตยกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยประจําจังหวัดชิกะ จังหวัดชิกะ ประเทศญี่ปุน  
  (ทุนการศึกษามูลนิธินะคะชิมะ) 
ระดับอนุปริญญา สถาปตยกรรมศาสตร วิทยาลัยเทคโนโลยีแหงชาติประจําเมืองคุเระ จังหวัดฮโิระชิมะ  
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