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บทที่  1 
บทนํา 

 
1.1 ความเป็นมาและความสาํคัญของปัญหา 

ในปัจจบุนัการขยายตวัของท่ีอยู่อาศยัประเภทอาคารชดุได้ขยายตวัตามแนวรถไฟฟ้าเพิ่ม

มากขึน้ร่ือยๆ จากผลการสํารวจของศูนย์ข้อมูลอสังหาริมทรัพย์ธนาคารอาคารสงเคราะห์ ได้

วิเคราะห์สถานการณ ตลาดท่ีอยู อาศัย ในพืน้ท่ี กรุงเทพฯ-ปริมณฑล ป  2554 มีโครงการท่ีอยู 

ระหวา่งเหลือขายไม ต่ํากว า 6 หม่ืนหน่วย ณ สิน้ป  2553 รวมทัง้สํารวจโครงการท่ีเปิดใหม ในช วง 5 

เดือนแรกของป  2554 โดยพบว า การขยายตัวในส วนของคอนโดมิเนียมยังคงเกาะตามแนว

รถไฟฟ้าทัง้ท่ีเป ดให บริการแล ว และท่ีอย ูระหว างการก อสร าง ทําเลท่ีมีห้องชดุในผงัโครงการท่ีอยู่
ระหว่างการขายมากท่ีสดุในช่วง 4-5 เดือนแรกของปี 2554 ได้แก่เขตห้วยขวาง จตจุกัร บางนา ซึง่

การขยายตัวของอาคารชุดท่ีเกาะตามแนวรถไฟฟ้าได้สอดคล้องกับนโยบายการแก้ไขปัญหา

การจราจรในกรุงเทพมหานคร โดยทางภาครัฐมีนโยบายรณรงค์ให้ประชาชนใช้ระบบขนสง่มวลชน

สาธารณะแทนการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลในการเดินทาง ซึ่งทางภาครัฐก็ได้พัฒนาระบบขนส่ง

มวลชนสาธารณะมาตลอด โดยเฉพาะโครงการขนส่งมวลชนสาธารณะประเภทรถไฟฟ้าโดยแบ่ง

ออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ รถไฟฟ้า BTS และ MRT ซึง่ทัง้สองโครงการนีไ้ด้มีการพฒันามาอย่าง

ตอ่เน่ืองซึง่จะทําให้ผู้อยูอ่าศยัได้เปล่ียนรูปแบบการเดนิทางด้วยรถยนต์สว่นบคุคลเป็นการเดินทาง

ด้วยรถไฟฟ้า เน่ืองจากผู้ อยู่อาศัยเดินทางได้สะดวกและรวดเร็ว และเป็นการช่วยลดปริมาณ

รถยนต์บนท้องถนนช่วยแก้ไขปัญหาการจราจรอีกด้วย การคมนาคมหรือการเดินทางก็เป็นปัจจยั

หนึ่งท่ีทําให้บางโครงการประสบความสําเร็จในการขายมาแล้วในอดีต โดยเฉพาะโครงการท่ีอยู่

ตามแนวรถไฟฟ้า ถ้าผู้อยูอ่าศยัในอาคารชดุใกล้สถานีรถไฟฟ้ามีการใช้รถยนต์สว่นบคุคลน้อยลงก็

จะทําให้ความต้องการท่ีจอดรถน้อยลงตามไปด้วยก็จะสง่ผลทําให้ต้นทนุในการก่อสร้างอาคารชดุ

ลดลง สําหรับในช่วง 2-3 ปีท่ีผ่านมา ท่ีอยู่อาศยัประเภทอาคารชดุมียอดขายมากกว่าท่ีอยู่อาศยั

ประเภทบ้านเด่ียว และทาวน์เฮ้าส์ (แผนภมูิท่ี 1.1) โดยเฉพาะอาคารชดุท่ีอยู่โซนรัชดา-ลาดพร้าว 

มีการเปิดตวัโครงการคอ่นข้างมาก มีหน่วยสะสมสงูกว่า 2.1หม่ืนหน่วย และมียอดขายสงูกว่า 1.5 

หม่ืนหน่วย มีสดัสว่นการขาย 71%(แผนภมูิท่ี 1.2)ในสว่นของอาคารชดุพกัอาศยันัน้จะประกอบไป

ด้วยพืน้ท่ีต่างๆ 3 ส่วนใหญ่ ๆ คือ พืน้ท่ีสําหรับพกัอาศยั พืน้ท่ีส่วนกลาง และพืน้ท่ีจอดรถ สําหรับ

พืน้ท่ีจอดรถยนต์ในอาคารชดุนัน้กฎหมายระบใุห้อาคารชดุพกัอาศยัต้องมีท่ีจอดรถยนต์ 1 คนัต่อ 

1ครอบครัว (1 ครอบครัวต้องมีพืน้ท่ีห้องพกัอย่างน้อย 60 ตารางเมตร) หรือ ระบุให้อาคารขนาด
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ใหญ่ต้องมีท่ีจอดรถยนต์ 1 คนัต่อ พืน้ท่ีใช้สอย 120 ตารางเมตร ทําให้อาคารชดุจําเป็นต้องมีการ

จดัพืน้ท่ีจอดรถตามท่ีกฎหมายกําหนด และเน่ืองจากค่าก่อสร้างท่ีจอดรถยนต์จะเป็นต้นทนุให้กบั

คา่ก่อสร้างและภาระคา่ใช้จ่ายตา่งๆ จะเป็นภาระของผู้บริโภค โดยท่ีราคาคา่ก่อสร้างอาคารท่ีจอด

รถจะอยูป่ระมาณ 8,700 – 15,000 บาทตอ่ตารางเมตร(ตารางท่ี 1.1) 

 

 

 

 

 

 

 
 

                                                ท่ีมา : ฝ่ายวิจยัและฐานข้อมลู AREA 

แผนภมิูท่ี 1.1 จํานวนหน่วยท่ีอยู่อาศยัท่ีขายได้ เปรียบเทียบกบัท่ีอยูอ่าศยัท่ีจดทะเบียน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                  ท่ีมา : ศนูย์ข้อมลูอสงัหาริมทรัพย์ ธ.อาคารสงเคราะห์ 

แผนภมิูท่ี 1.2 แสดงสดัสว่นของพืน้ท่ีท่ีมีการขายของอาคารชดุท่ีอยูต่ามแนวรถไฟฟ้า 
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จะเห็นได้ว่าทําเลท่ีมีอตัราการขายท่ีดีเกินกว่า 70% สว่นใหญ่จะอยู่ในแนวของรถไฟฟ้าท่ี

เปิดให้บริการแล้วทัง้สิน้ รวมทัง้โซนรัชดา-ลาดพร้าวด้วย ซึง่เป็นพืน้ท่ีท่ีผู้วิจยัมีความสนใจท่ีจะใช้

เป็นพืน้ท่ีในการศกึษาวิจยัในครัง้นี ้
 
 

 ราคาท่ีใช้ในปี 2552 ราคาท่ีใช้ในปี 2553 

ต่ํา ปานกลาง สงู ต่ํา ปาน

กลาง 

สงู 

อาคารจอดรถสว่นบนดิน 8,600 9,300  8,700 9,400  

อาคารจอดรถสว่นใต้ดิน (1-2 ชัน้)  15,500   15,700  

อาคารจอดรถสว่นใต้ดิน (3-4 ชัน้)  24,800   25,100  

ท่ีมา : สมาคมผู้ประเมินคา่ทรัพย์สินแห่งประเทศไทย 

ตารางท่ี 1.1 แสดงราคากลางคา่ก่อสร้างอาคารท่ีจอดรถ 

 

ดงันัน้ถ้าผู้อยูอ่าศยัในอาคารชดุท่ีอยู่ตามแนวรถไฟฟ้ามีการใช้รถยนต์สว่นบคุคลน้อยลงก็

จะทําให้ความต้องการท่ีจอดรถน้อยลงตามไปด้วย มีผลทําให้ต้นทุนค่าก่อสร้างอาคารชุดลดลง

ผู้บริโภคก็จะซือ้อาคารชดุในราคาท่ีถกูลงด้วย 

 
1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1.2.1 ศกึษาลกัษณะทางเศรษฐกิจ และสงัคมของผู้อยู่อาศยัในอาคารชุดท่ีตัง้อยู่ในและ

นอกระยะการเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้า 

1.2.2 ศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของผู้อยู่อาศยัในอาคารชุดท่ีตัง้อยู่ในและนอกระยะ

การเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้า 

1.2.3 วิเคราะห์ความจําเป็นในการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลของผู้ อยู่อาศัยในอาคารชุดท่ี

ตัง้อยูใ่นและนอกระยะการเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้า 

 
1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

การวิจยัครัง้นีเ้ป็นการวิจยัเชิงสํารวจ โดยมุง่เน้นท่ีจะศกึษาพฤติกรรมการเดินทางของผู้อยู่

อาศยัในอาคารชดุท่ีอยูใ่นพืน้ท่ีเขตห้วยขวาง ท่ีอยูใ่กล้กบัสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสาร โดยเลือกพืน้ท่ีท่ีมี

อาคารชุดท่ีขายหมดแล้วมีจํานวนห้องพกั ขนาดของห้องพกั ราคาขาย ท่ีใกล้เคียงกัน ซึ่งแต่ละ
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โครงการมีระยะห่างจากสถานีรถไฟฟ้าแตกตา่งกนั จากการสํารวจพบว่าในเขตห้วยขวางมีอาคาร

ชุดท่ีตัง้อยู่ใกล้กับสถานีรถไฟฟ้าท่ีอยู่บนถนนรัชดาภิเษกและมีการขยายตวัของอาคารชุดอย่าง

ตอ่เน่ืองจะประกอบไปด้วย สถานีรัชดาภิเษก สถานีสทุธิสาร และสถานีห้วยขวาง 

1.3.1 การศึกษาในครัง้นีมุ้่งเน้นเพ่ือจะศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของผู้อยู่อาศยัใน

อาคารชุดท่ีตัง้อยู่ใกล้สถานีรถไฟฟ้าMRT กบัผู้อยู่อาศยัในอาคารชดุท่ีตัง้อยู่ไกลสถานีรถไฟฟ้า

MRT  

1.3.2 กลุ่มประชากรได้แก่ผู้อยู่อาศยัในอาคารชดุท่ีตัง้อยู่ในแนวรถไฟฟ้าMRT ท่ีอยู่บน

ถนนรัชดาภิเษก บริเวณเขตห้วยขวาง 
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ภาพท่ี 1.1 แผนผงัแนวรถไฟฟ้า MRT ช่วงถนนลาดพร้าว-รัชดาภิเษก-พระรามเก้า 
 

1.4 สมมุตฐิานของการวิจัย 
ผู้อยู่อาศยัในอาคารชดุพกัอาศยัในรัศมี 500 เมตร จากสถานีรถไฟฟ้าจะมีพฤติกรรมการ

เดินทางโดยใช้รถยนต์ส่วนบุคคลน้อยกว่าผู้อยู่อาศยัในอาคารชุดพกัอาศยัในรัศมีเกินกว่า 500 

เมตร จากสถานีรถไฟฟ้า 

 
1.5 คาํจาํกัดความที่ใช้ในการวิจัย 

 อาคารชุด หมายความวา่ อาคารท่ีบคุคลสามารถแยกถือกรรมสิทธ์ิออกได้เป็นสว่นๆ โดย

แต่ละส่วนประกอบด้วยกรรมสิทธ์ิในทรัพย์ส่วนบุคคลและกรรมสิทธ์ิร่วมในทรัพย์ส่วนกลาง 

(พระราชบญัญตัอิาคารชดุ (ฉบบัท่ี 4)พ.ศ. 2522 

 ระบบขนส่งสาธารณะ หมายความว่า ระบบการขนส่งมวลชนท่ีภาครัฐเป็นผู้จดัหาหรือ

ร่วมลงทนุ ได้แก่ ระบบรถโดยสารประจําทาง และระบบรถไฟฟ้า 

 ในระยะการเดินถึงสถานีรถไฟฟ้า หมายความ ระยะทางท่ีผู ใช บริการเดินทางมายงั

สถานีโดยสะดวกด้วยการเดนิควรมีระยะห างจากอาคารชดุถึงสถานีไมเ่กิน 500 เมตร 

 นอกระยะการเดินถึงสถานีรถไฟฟ้า หมายความ ระยะทางท่ีผ ูใช บริการเดินทางมายงั

สถานีด้วยวิธีอ่ืนๆ โดยไมใ่ช้วิธีการเดนิซึง่มีระยะห างจากอาคารชดุถึงสถานีมากกวา่ 500 เมตร 

  BTS หมายความวา่ Bangkok Mass Transit System Public Company Limited บริษัท 

ระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพ จํากดั (มหาชน) 

  MRT หมายความว่า Mass Rapid Transit Authority of Thailand การรถไฟฟ้าขนสง่

มวลชนแห่งประเทศไทย 

 
1.6 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1.6.1 เพ่ือเป็นข้อมลูในการพฒันาท่ีอยู่อาศยัประเภทอาคารชุดพกัอาศยั ท่ีอยู่ตามแนว

รถไฟฟ้าให้สอดคล้องกบันโยบายการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะ 

1.6.2 เพ่ือเป็นข้อมลูท่ีสามารถนําไปพฒันาเป็นข้อกําหนด หรือมาตรฐานของท่ีอยู่อาศยั

ประเภทอาคารชดุพกัอาศยัในอนาคต 



 

 

บทที่  2 
เอกสารและงานวจิัยที่เก่ียวข้อง 

 
2.1 ลักษณะการใช้ที่ดนิและการใช้อาคารบริเวณริมเส้นทางของระบบรถไฟฟ้า 
 ลกัษณะการใช้ท่ีดินท่ีโดยรอบจะมีอิทธิพลอย่างมากต่อการก่อให้เกิดการเดินทางอีกทัง้

การใช้ท่ีดินต่างประเภทกนั ย่อมมีลกัษณะการเดินทางท่ีแตกต่างกนั อนัเน่ืองมาจากกิจกรรมต่าง 

ดงันัน้ ในการเลือกพืน้ท่ีเพ่ือจดัทําเป็นสถานท่ีจอดรถยนต์จึงจําเป็นท่ีจะต้องพิจารณาถึงลกัษณะ

การใช้ท่ีดนิด้วย 

ในการศกึษาลกัษณะการใช้ท่ีดินนี ้จะพิจารณาด้านรัศมีการให้บริการของระบบรถไฟฟ้า

ขนส่งมวลชนเป็นหลกั จากการศึกษาพบว่า มาตรฐานของระยะการเดินทางมายังสถานีระบบ

ขนส่งมวลชน จะแตกต่างกันออกไปขึน้อยู่กับรูปแบบของการเดินทางดงัแสดงในตารางท่ี 2.2 

สําหรับการเดินทางของผู้มาใช้บริการโดยการเดินเท้า จะมีระยะทางประมาณ 0.6-1.0 กิโลเมตร

จากสถานี และจากผลการศึกษาเพ่ือจัดทําแผนแม่บท ระบบขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานคร 

เสนอแนะว่ารัศมีการให้บริการของระบบขนส่งมวลชนควรมีระยะห่างจากสถานี ประมาณ 500 

เมตร ซึ่งเป็นระยะทางท่ีผู้ โดยสารสามรถเดินเท้ามายงัสถานีได้สะดวก และสามารถเพ่ิมได้ถึง 1 

กิโลเมตร ขึน้อยู่กับองค์ประกอบต่าง ๆ ในแต่ละพืน้ท่ี เช่น ความสะดวกสบายของการเดินเท้า 

ปริมาณคนเดินเท้า เป็นต้น ลกัษณะเช่นนี ้แสดงให้เห็นว่าระยะห่างระหว่างสถานีควรอยู่ในช่วง 1 

กิโลเมตร สําหรับโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร มีระยะห่างระหว่างสถานี 

ประมาณ 800 – 1,000 เมตร รัศมีการบริการโดยประมาณท่ีคํานวณได้จากคร่ึงหนึ่งของระยะห่าง

ระหว่างสถานีจะเท่ากับ 400 – 500 เมตร เ ม่ือพิจารณาประกอบกับกลุ่มประชากรท่ีจะ

ทําการศึกษา ซึ่งเป็นกลุ่มผู้ ท่ีใช้รถยนต์ส่วนบุคคลร่วมในการเดินทาง และเป็นบุคคลท่ีเดินทาง

ภายใต้ความคิดในเร่ืองของความสะดวกสบายและการประหยดัเวลาเป็นสําคญั ดงันัน้จึงกําหนด 

ให้รัศมีการให้บริการ ท่ีจะนํามาใช้เป็นเกณฑ์ในการศึกษาลักษณะการใช้ท่ีดิน จึงมีระยะทาง

ประมาณ 500 เมตร ซึง่เป็นคร่ึงหนึง่ของระยะห่างระหวา่งสถานี 
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รูปแบบการเดนิทาง 

 

ระยะทางท่ีผู้ใช้บริการเดนิทางมายงัสถานี 

ระยะทางเฉลีย่ (กม.) ระยะทางสงูสดุ (กม.) 

เดนิเท้า 0.6 – 1.0 1.0 – 1.6 

จกัรยาน 1.6 – 3.2 3.2 – 4.8  

รถโดยสารประจําทาง 3.2 – 6.4 6.4 – 9.7 

รถแท็กซี ่ 4.8 – 6.4 6.4 – 9.7 

รถยนต์สว่นตวั (จอดท่ีสถานี) 6.4 – 9.7 9.7 – 16.0 
ท่ีมา : Transportation and Traffic Engineering Handbook 

ตารางท่ี 2.1 แสดงระยะทางในการเดินทางมายงัสถานีระบบขนสง่มวลชนในแตล่ะรูปแบบการเดินทาง 

 

2.2 ปัจจัยที่มีผลต่อการเลือกรูปแบบการเดนิทาง (กิตตนินัท์ คนขยนั, 2547) 

- ลกัษณะของการเดินทาง อนัได้แก่ ระยะทางในการเดินทาง และจดุประสงค์ของการดิน

ทาง ในสว่นของระยะทางในการเดนิทางนัน้ เน่ืองจากแตล่ะรูปแบบการเดนิทางจะมีอตัราความเร็ว

ท่ีแตกต่างกัน ในระยะทางสัน้ความแตกต่างในเร่ืองเวลาท่ีใช้จะมีไม่มาก แต่จะเพิ่มขึน้เม่ือ

ระยะทางในการเดินทางเพิ่มมากขึน้ ซึ่งจะส่งผลถึงการตดัสินใจในการเลือกรูปแบบการเดินทาง 

สําหรับจุดประสงค์ของการเดินทางเพ่ือมาทํางานหรือเพ่ือมาสถานศึกษาการเลือกรูปแบบการ

เดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะ จะมีอตัราสงูกวา่จดุประสงค์ของการเดนิทางเพ่ือมาซือ้สนิค้า 

- ลกัษณะของผู้ เดนิทาง อนัได้แก่ รายได้ การเป็นเจ้าของรถยนต์ ขนาดและโครงสร้างของ

ครอบครัวความหนาแน่นของย่านพกัอาศยั อาชีพ สถานท่ีตัง้ของท่ีทํางาน ซึ่งปัจจยัเหล่านี ้จะมี

ความสมัพนัธ์ระหว่างกันในการตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง โดยถ้าอตัราการเป็นเจ้าของ

รถยนต์สงู อตัราการใช้ระบบขนส่งสาธารณะในการเดินทางก็จะลดลงด้วยจากการ ศกึษา พบว่า 

ย่านพกัอาศยัท่ีมีความหนาแน่นน้อย อตัราการใช้ระบบขนส่งสาธารณะจะลดลง ทัง้นีเ้น่ืองจาก

พืน้ท่ีดงักล่าว การบริการของระบบขนส่งสาธารณะจะไม่ทั่วถึงและเพียงพอ ประกอบกับผู้ ท่ีพกั

อาศยัในย่านดงักล่าว ส่วนใหญ่เป็นผู้ มีรายได้สงูซึ่งมีอตัราการเป็นเจ้าของรถยนต์สงู ขณะท่ีย่าน

พกัอาศยัท่ีมีความหนาแน่นสงู จะมีบริการของระบบขนสง่สาธารณะท่ีเพียงพอ อีกทัง้ผู้ ท่ีพกัอาศยั

สว่นใหญ่เป็นผู้ มีรายได้ไมส่งู มีอตัราการเป็นเจ้าของรถยนต์ต่ํา 

- ลกัษณะของการคมนาคมขนส่ง ระดบัการให้บริการของแต่ละรูปแบบการเดินทาง จะมี

ผลต่อการตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง อนัได้แก่ ระยะเวลาท่ีใช้ในการเดินทาง ค่าใช้จ่ายใน

การเดินทาง การเข้าถึงการบริการ และ ความสะดวกสบายระยะเวลาท่ีใช้ในการเดินทาง จาก

การศกึษาอตัราสว่นระหว่างเวลาท่ีใช้ในการเดินทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะตอ่เวลาท่ีใช้ในการ
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เดินทางด้วยรถยนต์ พบว่าถ้าอตัราส่วนดงักล่าวเพิ่มสงูขึน้ อนัหมายถึงเวลาท่ีใช้ในการเดินทาง

ด้วยระบบขนส่งสาธารณะสูงกว่าการเดินทางด้วยรถยนต์แล้ว จํานวนผู้ ท่ีจะเลือกเดินทางด้วย

ระบบขนส่งสาธารณะจะน้อยละ (เวลาท่ีใช้ในการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะรวมเวลาใน

การเดินไปใช้บริการ เวลาการรอคอย  เวลาท่ีอยู่ในยานพาหนะ เวลาท่ีใช้ในช่วงการเปล่ียน

ยานพาหนะ และ เวลาในการเดินจากสถานีไปยงัจดุหมายปลายทาง สว่นเวลาท่ีใช้ในการเดินทาง

ด้วยรถยนต์ รวมเวลาท่ีใช้ในการจอด และ เวลาในการเดินจากรถไปยังจุดหมายปลายทาง) 

ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง จากการศึกษาอัตราค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ระหว่างระบบขนส่ง

สาธารณะต่อค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยรถยนต์ ถ้าสดัส่วนดงักล่าวสงูขึน้ซึง่หมายถึงค่าใช้จ่าย

ในการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะสงูกว่ารถยนต์แล้วจํานวนผู้ ท่ีจะมาเลือกใช้การเดินทาง

ด้วยระบบขนสง่สาธารณะจะลดลง (คา่ใช้จ่ายในการเดินทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะ คือ อตัรา

คา่โดยสาร ส่วนค่าใช้จ่ายในการเดินทางด้วยรถยนต์ ได้แก่ คา่นํา้มนัรถ คา่จอดรถ สว่นคา่ใช้จ่าย

อ่ืน ๆ เช่น ภาษีรถยนต์ ค่าประกัน นัน้ โดยส่วนใหญ่แล้ว ผู้ ใช้รถจะไม่ค่อยนํามาพิจารณาใน

รูปแบบการเดนิทาง) 

 
2.3 แนวความคดิเก่ียวกับการเกิดการเดนิทางและการเลือกการเดนิทางของบุคคล  

แบ งลกัษณะการเดนิทางในเมืองเป น 5 ประเภท ดงันี ้ 

2.3.1 วตัถปุระสงค ในการเดนิทาง ลกัษณะของการเดนิทางท่ีใช วตัถปุระสงค เป นเกณฑ ใน

การจดัแบ งประเภท จะระบเุพียงต นทางหรือปลายทางเพียงด านเดียวเท านัน้ เพราะเป นท่ีเข าใจกนั

โดยทัว่ไปว าต นทางหรือปลายทางท่ีไม ได ระบคืุอท่ีพกัอาศยั  

- Work Trip คือการเดนิทางเพ่ือไปยงัแหล งงาน  

- School Trip คือการเดนิทางไปยงัสถานศกึษา  

- Shopping Trip คือการเดนิทางเพ่ือไปยงัร านค า โดยปกตแิล วจะไม พิจารณาถึง

ขนาดของร านค า  และการจับจ ายซือ้สินค าจริงหมายความว าการเดินทางไปยังร านค าเพ่ือชม

สนิค้าแต ไม ซือ้ก็นบัเป น Shopping Trip เช นกนั 

- Social or Recreation Trip คือการเดินทางเพ่ือไปยงัสถานบนัเทิงหรือสถานท่ี

พกัผ อนหย อนใจ เช น โบสถ  วดั โรงละคร โรงภาพยนตร  สนามกีฬา รวมไปถึงการเดินทางเพ่ือไป

เย่ียมคนรู จกัด วย 

- Business Trip คือ การเดินทางในระหว างเวลางานเพ่ือไปทํางานนอกสถานท่ี
ทํางานหลกั 
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2.3.2 การกระจายตวัของการเดินทางในช วงเวลาต างๆป ญหาการจราจรติดขดัมกัจะมีผล

มาจากการมีปริมาณการเดินทางอย างหนาแน นในบางช วงเวลาของวัน และเป นการเดินทาง

ระหว่างท่ีพกัอาศยักบัแหล งงานเป นหลกั ช วงเวลาท่ีมีปริมาณการจราจรมากเรียกว า “ช วงเวลา

เร่งด วน” จะเกิดขึน้สองครัง้ในหนึ่งวนั คือ ช วงเช าท่ีพนกังานเดินทางไปทํางานและช วงเย็นท่ี

พนักงานเดินทางกลับบ  าน  ปริมาณการจราจรในช  วงเวลาเร  งด  วนมักจะมากเกินกว  าท่ี

ความสามารถในการรองรับของโครงสร างพืน้ฐานการจราจรจะรองรับได มาตรการด านการจดัการ

จราจร (Traffic Management) ได ถกูนํามาใช เพ่ือให การจราจรในเมืองให มีความคล องตวัและ

สะดวกสบายยิ่งขึน้ เช น การห ามยานพาหนะบางประเภทเดินทางในช วงเวลาเร งด วน การ

กําหนดช องทางพิเศษสําหรับรถมวลชน การเก็บค าผ านทางสําหรับทางพิเศษ ฯลฯ เป นต น 

2.3.3  การกระจายตวัของการเดินทางแต ละพืน้ท่ี แต ละการเดินทางจะต องมีจุดเร่ิมต้น

และจดุหมายปลายทาง ซึง่ตัง้อย ูในตําแหน งทางภมูิศาสตร  แม ว าระบบถนนจะเข าส ูพืน้ท่ีในเมือง 

ประสิทธิภาพของยานพาหนะแต ละประเภทสามารถชีว้ดัได ด วยความสามารถในการเข าถึงพืน้ท่ี 

รถยนต ส วนบคุคลสามารถเข าถึงทกุพืน้ท่ีท่ีถนนไปถึง แต ระบบขนส งมวลชนยงัคงมีข อจํากดั โดย

เฉพาะอย างยิ่งระบบขนส งมวลชนหลกัท่ีต องอาศยัระบบรางหรือโครงสร างพืน้ฐานเฉพาะเพ่ือการ

เดินรถ ข อมลูด านการกระจายตวัของการเดินทางในแต ละพืน้ท่ี ทําให เห็นระดบัความสามารถใน

การให บริการของระบบขนส งท่ีมีอย ูและเป นตวัชีว้ดัประสทิธิภาพของระบบอีกด วย 

2.3.4 ประเภทของยานพาหนะท่ีใช ในการเดินทาง การจราจรประกอบไปด วยยานพาหนะ

หลายประเภท ซึง่ยานพาหนะแต ละประเภทมีข อดีข อเสีย ความเหมาะสมและเง่ือนไขในการใช งาน

ท่ีแตกต างกนั 

2.3.5 ราคาค าเดินทาง ความประสงค ในการเดินทางไม ว าจะเป นด วยวตัถุประสงค ใดๆ

ในช วงเวลาใด จากท่ีใดไปท่ีใด ด วยยานพาหนะประเภทก็ตาม ขึน้อยู กับหลายป จจัย เช น 

โครงสร้างประชากร รายได  รสนิยมและทัศนคติในการเดินทาง ฯลฯ ซึ่งป จจัยเหล านีเ้ป นตัว

กําหนดต นทนุในการเดนิทางท่ีผ ูโดยสารสามารถแบกรับได  
 
 

2.4 ปัจจัยที่มีผลต่อความต้องการที่จอดรถยนต์  
- ลกัษณะของประชากร ลกัษณะพืน้ฐานของประชากรท่ีมีผลต่อความต้องการท่ีจอดรถ 

เช่น ขนาดของครอบครัว ช่วงอายขุองประชากร รายได้ อตัราการเป็นเจ้าของรถยนต์ และความ

หนาแน่นของประชากรในย่านพกัอาศยั โดยช่วงอายขุองประชากรในวยัท่ีสามารถขบัข่ีรถได้จะอยู่
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ในช่วง 16-76 ปี ประชากรในช่วงวยัหนุ่มสาวจะชีใ้ห้เห็นถึงความต้องการสถานท่ีจอดรถทัง้ในสว่น

ท่ีจอดรถของย่านพกัอาศยั และสถานท่ีจอดรถของสถานศกึษา ความหนาแน่นของประชากรจะมี

ผลต่อความต้องการท่ีจอดรถ เน่ืองจากพืน้ท่ี ๆ มีความหนาแน่นของประชากรตํ่า โดยทัว่ไปแล้ว

การบริการของระบบขนสง่สาธารณะจะน้อยตาม เช่น บริเวณชานเมือง การเดินทางของประชากร 

เพ่ือไปทํางานหรือซือ้สินค้าส่วนใหญ่ จะเป็นการเดินทางด้วยรถยนต์ ซึ่งมีผลต่อความต้องการ

สถานท่ีจอดรถ 

- การใช้อาคารและท่ีดิน การใช้อาคารและท่ีดิน จะก่อให้เกิดความต้องการท่ีจอดรถท่ี

สมัพนัธ์กบัขนาดพืน้ท่ีของอาคาร จํานวนผู้ใช้อาคาร เช่น จํานวนพนกังาน ผู้มาติดตอ่ จํานวนผู้ชม 

หรือลักษณะของหน่วยการใช้สอยอาคาร เช่น จํานวนห้องพัก จํานวนเตียงของโรงพยาบาล 

จํานวนท่ีนัง่ในโรงภาพยนตร์ เป็นต้น 

- ทางเลือกของรูปแบบการเดินทาง ความต้องการท่ีจอดรถจะลดน้อยลง ถ้าผู้ เดินทางมี

รูปแบบการเดินทางอ่ืน ๆ แทนการเดินทางด้วยรถยนต์ เช่น รถรับจ้างสาธารณะ ระบบขนส่ง

มวลชน โดยรูปแบบการเดินทางท่ีเป็นทางเลือกจะต้องมีจํานวนเพียงพอ และมีลกัษณะท่ีดงึดดูให้

มาใช้บริการ ในด้านความสะดวกสบาย ช่วงเวลาในการให้บริการ ระยะเวลาในการเดินทาง ระยะ

การเดนิเท้าไปใช้บริการ และคา่ใช้จ่าย 

- สภาพการจราจร ความต้องการท่ีจอดรถจะถกูจํากดัลงด้วยความสามารถในการรองรับ

ถนน เพ่ือท่ีจะควบคมุาสภาพการจราจรให้เหมาะสมกบัปริมาณการรองรับของถนนนัน้ ๆ 

- ความแออดัคบัคัง่ของสถานท่ีจอดรถ ความต้องการท่ีจอดรถจะน้อยลง ถ้าระยะเวลาท่ี

ใช้ในการเข้าหรือออก สถานท่ีจอดรถกินเวลานาน ซึ่งเกิดได้จาก ความไม่เหมาะสมของจํานวน/

ท่ีตัง้ของจดุควบคมุการเข้าออกสถานท่ีจอดรถ ระบบการจดัการจราจรภายในท่ีไม่มีประสิทธิภาพ 

ขนาดความต้องการของทางวิ่ง หรือขนาดท่ีจอดไมเ่หมาะสม 

- การขาดแคลนสถานท่ีจอดรถ ความต้องการสถานท่ีจอดรถ จะถกูจํากดัลงด้วยปริมาณ

การตอบสนองของจํานวนท่ีจอดรถ โดยทัว่ไปแล้วปริมาณการใช้ท่ีจอดรถประมาณ ร้อยละ 85 ของ

จํานวนท่ีจอดรถทัง้หมด เป็นปริมาณการใช้สงูสดุท่ียงัไมก่่อให้เกิดสภาพความไมเ่พียงพอท่ีจอดรถ 

- ค่าใช้จ่าย ค่าใช้จ่ายในการจอดรถจะมีผลอย่างมากต่อความต้องการท่ีจอดรถ อตัราค่า

จอดรถท่ีสงูจะทําให้ความต้องการท่ีจอดรถน้อยลง เช่น ในย่านธุรกิจท่ีหาท่ีจอดรถยากและมีราคา

สงู 
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- ท่ีตัง้ของสถานท่ีจอดรถ สถานท่ีตัง้ของท่ีจอดรถกับจุดปลายทางของผู้ ใช้รถยนต์ เป็น

ปัจจยัท่ีมีผลต่อความต้องการท่ีจอดรถ สถานท่ีจอดรถท่ีตัง้อยู่ใกล้จดุปลายทางท่ีทําให้ระยะเวลา

การเดนิเท้าไกลขึน้ จะทําให้ความต้องการสถานท่ีจอดรถน้อยลง 

- การบริหารงานของท้องถ่ิน ความต้องการท่ีจอดรถจะขึน้กบันโยบายของท้องถ่ินในอนัท่ี

จะสนบัสนนุหรือจํากดัการใช้ท่ีจอดรถ เช่น การกําหนดย่าน การควบคมุอาคาร การควบคมุท่ีจอด

รถบริเวณถนนสาธารณะความเข้มงวดของเจ้าหน้าท่ีในการดแูลควบคมุพืน้ท่ีท่ีไม่อนญุาตให้จอด

รถ 5.1 กฎกระทรวงฉบบัท่ี 7 (พ.ศ.2517) (คําแหง ทองอินทร์,2550) 

- กฎกระทรวงฉบบัท่ี 7 ได้กําหนดประเภทของอาคารซึ่งจะต้องมีท่ีจอดรถยนต์ ท่ีกลับ

รถยนต์ และทางเข้าออกของรถยนต์ ต้องจดัให้มีตามกําหนด คือ อาคารอยู่อาศยัรวมหรืออาคาร

ชุด ท่ีมีพืน้ท่ีแต่ละครอบครัวตัง้แต่ 60 ตารางเมตรขึน้ไป จะต้องมีท่ีจอดรถ 1 คนัต่อ 1 ห้องชุด 

อาคารขนาดใหญ่ให้มีท่ีจอดรถ 1 คนั ตอ่พืน้ท่ีอาคาร 120 ตารางเมตร 

 
2.5 ข้อบัญญัตกิรุงเทพมหานคร เร่ือง ควบคุมอาคาร 2544 

- ข้อบญัญัติได้กําหนดให้อาคารตามประเภทดงัต่อไปนี ้ต้องมีท่ีจอดรถ ท่ีกลบัรถ และ

ทางเข้าออกของรถ 

อาคารท่ีอยูอ่าศยัหรืออาคารชดุ ท่ีมีพืน้ท่ีห้องชดุแตล่ะห้อง ตัง้แต ่60 ตารางเมตรขึน้ไป 

อาคารขนาดใหญ่ ยกเว้นถงัเก็บของเหลวสารเคมี หรือวสัดอ่ืุนๆ ท่ีคล้ายกนั ไซโล อ่าง

เก็บนํา้ต้องจัดให้มีท่ีจอดรถตามจํานวนท่ีกําหนดของแต่ละประเภทของอาคารท่ีใช้เพ่ือการนัน้  

ดงัตอ่ไปนี ้

อาคารอยูอ่าศยัรวมหรืออาคารชดุ ให้มีท่ีจอดรถ 1 คนัตอ่ 1 ห้อง 

อาคารขนาดใหญ่ ให้มีท่ีจอดรถ 1 คนัต่อพืน้ท่ีอาคาร 120 ตารางเมตร หรือ ให้มีจอด

รถตามจํานวนท่ีกําหนดของแต่ละประเภทของอาคารท่ีใช้เป็นท่ีประกอบกิจการในอาคารขนาด

ใหญ่นัน้รวมกนั ทัง้นีใ้ห้ถือท่ีจอดรถจํานวนท่ีมากกวา่เป็นเกณฑ์บงัคบั ยกเว้น โรงงาน คลงัสนิค้า 
 
2.6 แนวความคดิเก่ียวกับระบบขนส่งสาธารณะ 

การเดนิทางของประชากรโดยทัว่ไปแบ งได เป น 2 ประเภท คือ การเดนิทางโดยรถยนต ส วน

บุคคล(Private Transportation) และการเดินทางโดยระบบขนส งสาธารณะ (Public 

Transportation) ซึง่มีรูปแบบการเดินทาง (Mode) ต าง ๆ หลายแบบ เช น รถโดยสารประจําทาง     

รถแท็กซ่ี รถมอเตอร ไซค รับจ าง และอ่ืน ๆ โดยจะขึน้อย ูกบัสภาพทางเศรษฐกิจและสงัคมส วนตวั
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ของผู เดินทางและความพอใจของผู เดินทาง นอกจากนีย้งัมีองค ประกอบอ่ืน ๆ อีกท่ีมีผลในการ

ตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง ตวัอย างคือ ระยะทางและเวลาในการเดินทางว ามีมากน อย
เพียงใด 
 
2.7 ระบบขนส่งสาธารณะ 

ระบบขนส งสาธารณะจัดเป นรูปแบบของการเดินทางท่ีมีลักษณะเฉพาะ ตามแต ละ

รูปแบบต าง ๆ ซึ่งป จจุบันกําลังได รับความสนใจอย างกว างขวางโดยเฉพาะในเมืองท่ีมีสภาพ

การจราจรติดขัดมาก เพราะการใช บริการขนส งสาธารณะเป นการช วยลดจํานวนรถยนต ส วน

บุคคลบนถนนให ลดน อยลง ในการศึกษาและวิเคราะห การเดินทางโดยระบบขนส งสาธารณะ

ประกอบด วยองค ประกอบหลกั ๆ 3 ส วน คือ 

 

1. องค ประกอบท่ีเก่ียวข องกบัผ ูใช บริการ ( Patronage or Trip Maker) 

เป นตวัแปรท่ีเก่ียวข องกบัผ ูใช บริการซึง่อธิบายถึงผ ูโดยสารหรือผ ูก อให เกิดการเดินทางเป นตวัแปร

ท่ีสะท อนถึงสภาพเศรษฐกิจและสงัคม (Social–Economic) และสภาพแวดล อมทางกายภาพ 

(Physical Environment)ภายในพืน้ท่ีศกึษาตวัอย างของตวัแปรประเภทนีไ้ด แก เพศ (Sex) อาย ุ

(Age) รายได  (Income) ความเป นเจ าของรถยนต ส วนบคุคล(Car Ownership)เป นต น 

2.  องค ประกอบท่ีเก่ียวข องกบัการเดนิทาง (Trips) ลกัษณะของการเดนิทาง มกัถกูอ างถึง

และนําไปใช มากท่ีสดุในแบบจําลองรูปแบบการเดนิทาง (Modal Split Model) ซึง่ลกัษณะของการ

เดินทางท่ีใช กนัมาก ได แก  การแยกชนิดของการเดินทาง  (Stratification) ตามวตัถปุระสงค ของ

การเดินทาง (Trip Purpose) ซึง่แบ งได เป น 4 ประเภทหลกั ๆ คือ การเดินทางจากบ านเพ่ือไป

ทํางานและกลบับ าน (Home Based Work : HBW) การเดินทางของนกัเรียนจากบ านเพ่ือไป

โรงเรียนและกลบับ าน (Home Based School : HBS) การเดินทางจากบ านเพ่ือไปยงัท่ีอ่ืน ๆ และ

กลบับ าน (Home Based Other : HBO) และการเดินทางจากท่ีอ่ืน ๆ ท่ีไม ใช บ านไปยงัจดุหมาย

ปลายทางต าง ๆ ซึง่อาจจะเป นบ านหรือท่ีอ่ืน  (Non Home Based : NHB) 

3. องค ประกอบท่ีเก่ียวข องกบัตวัระบบขนส ง (Transport System) ตวัแปรต าง ๆ ท่ีอย ู

ในกลุ มของตวัแปรท่ีเก่ียวข องกับตวัระบบขนส งนี ้เป นส วนสําคญัมากในการศึกษารูปแบบการ

เดนิทาง ตวัอย างตวัแปรในกล ุมนีไ้ด แก  เวลาท่ีใช ในการรอคอย (Waiting Time) ค าโดยสาร (Fare) 

เป นต น 
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2.8 ความสามารถในการเข้าถงึสถานี (Accessibility) 

- คณุลกัษณะการใช้พืน้ท่ี (Land Use Characteristics) 

  ลกัษณะการใช้พืน้ท่ีท่ีผู้ เดนิทางพกัอาศยัมีผลตอ่เวลาในการเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้าอย่าง

มาก เช่น การตดัสินใจเลือกระหว่างตําแหน่งท่ีพักอาศัย และตําแหน่งท่ีทํางาน ท่ีขึน้อยู่กับว่า

คนทํางานจะเลือกระหว่างท่ีพกัอาศยัท่ีมีการเข้าถึงจุดเปล่ียน-ต่อไปยงัท่ีทํางานได้ง่าย แต่มีค่าท่ี

พกัราคาแพงหรือการเข้าถึงจุดเปล่ียน-ต่อท่ีทํางานยากแต่ค่าท่ีพกัราคาถกู ซึ่งส่วนใหญ่จะพบว่า

อาคารท่ีพกัอาศยัในบริเวณท่ีอยู่ใกล้กบัสถานีรถไฟฟ้าจะมีราคาสงู และคา่โดยสารในระบบขนส่ง

สาธารณะอ่ืน ๆ ก็มีราคาสงู คนทํางานท่ีมีรายได้น้อยมีการแลกเปล่ียน (Trade-off) ระหว่างการ

เดินทางท่ีเป็นไปอย่างสะดวก รวดเร็วในเขตเมืองแถบภูมิภาคเอเชีย มากกว่าคนทํางานในแถบ

ยโุรปและประเทศทางตะวนัตกท่ีมีอตัราการใช้รถยนต์สว่นตวัสงู ซึง่คนทํางานในสหรัฐอเมริกาท่ีขบั

รถยนต์ไปทํางานมีระดบัการเข้าถึงท่ีทํางานสงู และยงัสามารถเลือกท่ีจะพกัอาศยัในเมืองท่ีเป็น

ชมุชนเล็ก ๆ มีประชากรน้อยและค่าเช่าท่ีพกัราคาถกูกว่าด้วย (Levinson, 1998) กรณีตวัอย่าง

ของประเทศสิงคโปร์ ได้ทําการพฒันานโยบายควบคุมปริมาณจราจรท่ีจะเข้าถึงพืน้ท่ีย่านธุรกิจ

การค้า (Central Business District, CBD) คือ การเก็บคา่ผ่านทางในพืน้ท่ีท่ีมีการจราจรหนาแน่น 

(Area Licensing Scheme, ALS) ในปีพ.ศ. 2518 ซึง่ควบคมุปริมาณจราจรได้ดีในพืน้ท่ีเมือง ใน

การนํานโยบายนีม้าใช้ก็ได้ทําการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะอย่างเร่งดว่นไปพร้อม ๆ กนั ระบบ

รางได้เร่ิมสร้างในปี พ.ศ. 2533 และ ในปีพ.ศ. 2547 มีผู้ โดยสารใช้บริการจํานวน 1.1 ล้านคนต่อ

วนั ทัง้ยงัปรับปรุงระบบรถโดยสารสาธารณะให้มีความถ่ีและการบริการท่ีน่าเช่ือถือ และมีสถานี

เช่ือมต่อระหว่างรถโดยสารสาธารณะและรถไฟเพ่ืออํานวยความสะดวกให้แก่ผู้ โดยสาร (Phang 

and Walder, 1999) 

   จะเห็นได้ว่า พืน้ท่ีย่านธุรกิจการค้าเป็นจุดดึงดดูการเดินทางของคนทํางานเป็นอย่าง

มาก เพราะเป็นท่ีทราบกนัดีว่าเป็นแหลง่งานของเมือง ดงันัน้ พืน้ท่ีรอบนอกท่ีกําลงัปรับปรุงให้เป็น

เขตเมืองใหม่นัน้ จึงควรท่ีจะต้องพัฒนาเร่ืองระบบขนส่งสาธารณะไปพร้อม ๆ กัน เช่ือมโยง

โครงขา่ยระบบขนสง่สาธารณะและโครงสร้างพืน้ฐาน ให้พร้อมแก่การเป็นศนูย์กลางของแหลง่งาน

ของประชากรในประเทศตอ่ไป (Priemus and Konings, 2001 อ้างถึงใน Lau and Chiu, 2004) 

- คณุลกัษณะการเดนิทาง (Travel Characteristics) 

   คณุลกัษณะการเดินทาง คือ ลกัษณะของการให้บริการของรูปแบบการเดินทางแต่ละ

รูปแบบ รวมทัง้จํานวนการเปล่ียน-ต่อรถของผู้ เดินทางด้วย ซึ่งการเปล่ียน-ต่อในระบบขนส่ง

สาธารณะเป็นความจําเป็นท่ีเกิดขึน้เน่ืองจากสภาวะ 2 สภาวะ คือ ตําแหน่งปลายทางท่ีผู้ เดินทาง
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ต้องการไปนัน้ ไม่สามารถใช้บริการรูปแบบการเดินทาง (Mode) ในเส้นทางให้บริการ ได้เพียงช่วง

เดียว และความแตกต่างของรูปแบบการเดินทางภายในระบบขนส่งสาธารณะท่ีต้องการใช้เพ่ือ

เดินทางจากต้นทางไปยงัปลายทาง (Stem, 1996) ในทางอดุมคติแล้ว การเปลี่ยน-ต่อควรเป็น

ตวัเช่ือมการเดนิทางให้มีความราบร่ืนเป็นการเดนิทางเดียวกนั ก่อให้เกิดความสะดวกสบายในการ

เดนิทาง และกฎระเบียบท่ีใช้ในการเช่ือมประสานภายในองค์กรควรท่ีจะมีความเข้าใจและเกิดการ

ยอมรับตรงกันเป็นอย่างดี แต่ในความเป็นจริงแล้วหน่วยงานการขนส่งนัน้เป็นตวักลางจัดสรร

ระหว่างความสะดวกสบายของผู้ โดยสาร การดําเนินการ และการลงทุน ในการศึกษาระบบการ

เปล่ียน-ต่อรูปแบบการเดินทางของผู้ โดยสาร ซึ่งได้ทําการสมัภาษณ์ผู้ประกอบการ ในประเทศ

สหรัฐอเมริกาและแคนาดา พบว่า ผู้ประกอบการด้านการขนส่งสาธารณะยงัขาดการพิจารณา

นโยบายในภาพรวมของเป้าหมายและวตัถปุระสงค์อยู่ และยงัไม่มีการตดัสินใจแก้ปัญหาเร่ืองการ

ไม่ปฏิบตัิตามกฎการเปล่ียน-ต่อของผู้ โดยสาร เช่น การใช้ตัว๋ร่วมท่ีใช้แล้วในการเดินทางขากลบั 

เป็นต้น ซึง่อาจจะเป็นปัญหาใหญ่ตามมา รวมทัง้ในการใช้เทคโนโลยีในเร่ืองการเปลี่ยน-ตอ่ ซึง่เป็น

เร่ืองท่ีมีความซบัซ้อนมาก จึงเป็นสิ่งท่ีต้องพิจารณา ระหว่างปริมาณเวลาท่ีใช้ในการจัดการใน

ระบบและเวลาท่ีคนจะต้องการปฏิบตัจิริง (Stem, 1996) 

- คณุลกัษณะทางด้านเศรษฐกิจและสงัคม (Socio-economic Characteristics) 

   คุณลกัษณะทางด้านเศรษฐกิจและสงัคม เป็นปัจจัยท่ีมีความสําคญัต่อเวลาในการ

เดินทางประการหนึ่ง เพราะการเลือกรูปแบบท่ีจะเดินทาง หรือวิธีในการเดินทางจะขึน้อยู่กับ

ลกัษณะส่วนบคุคลท่ีผู้ เดินทางเป็นอยู่ ดงันัน้จึงเป็นส่วนหนึ่งในการพิจารณาปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อ

ความสามารถในการเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้า ซึง่ได้แก่ 

   รายได้ โดยทั่วไปคนท่ีมีรายได้เพิ่มขึน้ จะมีการเดินทางเพิ่มขึน้ตามไปด้วย แต่การ

เดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะจะลดลง นั่นคือ ผู้ ท่ีมีรายได้ต่ําจะมีแนวโน้มท่ีใช้ระบบขนส่ง

สาธารณะมากกว่าคนท่ีมีรายได้สงู (สํานกังานคณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก) แสดง

ข้อมลูของวตัถปุระสงค์ของการเดินทางจากบ้านเพ่ือทํางาน คิดเป็นร้อยละ 64.4 ของวตัถปุระสงค์

ของการเดินทางทัง้หมด ซึง่กลุ่มท่ีใช้รถโดยสารประจําทางมากท่ีสดุมีรายได้อยู่ระหว่าง 5,000 – 

10,000 บาท (BTPU, 1989 อ้างถึงใน สํานกังานคณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก, 2542) 

   จํานวนรถยนต์ในครอบครอง จากการศกึษาของ O’hare และ Morris (1985) อ้างถึงใน 

สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก พบว่าเขตเมือง 25 แห่ง ผู้ เดินทางซึ่งใน

ครอบครัวไม่มีรถยนต์ส่วนตวั มีการเดินทางเพ่ือไปทํางานด้วยระบบขนส่งสาธารณะร้อยละ 58.5 

และในส่วนครอบครัวท่ีมีรถยนต์อย่างน้อย 1 คนั มีการใช้ระบบขนส่งสาธารณะลดลงเหลือเพียง
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ร้อยละ 15.9 ทัง้นี ้การเลือกใช้รูปแบบการเดนิทางยงัมีจะขึน้อยูก่บัปัจจยัอ่ืนด้วย เช่น ในเขตเมืองท่ี

มีการจราจรหนาแน่น ผู้ใช้รถยนต์บางกลุม่อาจเลือกใช้รถไฟฟ้าเพราะให้ความสะดวกรวดเร็วกว่า 

โดยเลือกจอดรถไว้ท่ีสถานีรถไฟฟ้าหรือใช้รถโดยสารสาธารณะเพ่ือเข้าสูส่ถานีรถไฟฟ้าตอ่ไป 

   เพศ  เพศชายหรือเพศหญิงยอ่มมีลกัษณะทางกายภาพท่ีแตกตา่งกนั ซึง่ความสามารถ

ในการอดทนตอ่ความลําบากในการใช้ระบบขนสง่สาธารณะของเพศชายจะดีกว่าเพศหญิง และมี

ผลตอ่ความนิยมในการใช้ระบบขนสง่สาธารณะ 

   อายุ ในกลุ่มของผู้ เดินทางไปทํางาน โดยทั่วไปผู้ ท่ีมีอายุมากจะเปลี่ยนไปใช้รถยนต์

ส่วนตวัมาก ซึ่งมีความสะดวกสบายกว่าการเดินทางด้วยรถไฟฟ้า ในกลุ่มผู้ โดยสารรถโดยสาร

ประจําทาง พบว่า ช่วงอายรุะหว่าง 15-30 ปี มีจํานวนประมาณร้อยละ 64 (วิชาญ เอกรินทรากลุ, 

2534) 

   อาชีพ อาชีพของผู้ เดินทางเป็นตวัสะท้อนถึงรายได้ ในกลุ่มอาชีพท่ีมีรายได้น้อย เช่น 

ลูกจ้างทั่วไป มีสดัส่วนในการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะมากกว่า กลุ่มอาชีพท่ีอยู่ในกลุ่ม

ผู้บริหารท่ีมีรายได้ดีกวา่ 

 
2.9 เอกสารและงานวิจัยที่เก่ียวข้อง 

การศกึษาผลงานวิจยัและวิทยานิพนธ์ท่ีเก่ียวข้องกบัความคิดเห็น พฤติกรรมการเลือกใช้

บริการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน มีทัง้ท่ีทําการศึกษาในประเทศ และต่างประเทศ เพ่ือนํามาเป็น

แนวทางในการศกึษาการวิจยัครัง้นี ้ 

Nakamura และ Kashiwa (1989) (อ้างถึงสมพงษ์, 2541 :20) ได้ทําการศกึษาพฤติกรรม

การเลือกใช้รถไฟฟ้าขนาดเบา (Light Rail Transit, LRT) ในนครมะนิลา ประเทศฟิลิปปินส์ 

การศกึษานีเ้ป็นการศกึษาพฤติกรรมการเลือกใช้รถไฟฟ้าของผู้ เดินทางในสภาพสงัคมท่ีมีลกัษณะ

คล้ายคลงึกบัในกรุงเทพมหานคร การศกึษาได้ทําการสมัภาษณ์เพ่ือใช้อธิบายพฤติกรรมการเลือก 

ใช้รถไฟฟ้าขนาดเบาใน 3 สถานการณ์ทางเลือก คือ 

1. สถานการณ์การเลือกระหวา่งรถไฟฟ้ากบัรถยนต์สว่นตวั 

2. การเลือกระหวา่งรถไฟฟ้ากบัรถโดยสารประจําทาง 

3. การเลือกระหวา่งรถไฟฟ้ากบัรถรับจ้าง Jitney ซึง่เป็นสญัลกัษณ์ประจําชาต ิ

ตวัแปรท่ีใช้ในแบบจําลอง คือ กลุม่ตวัแปรท่ีสะท้อนถึงฐานะทางเศรษฐกิจและสงัคมของผู้

เดินทาง ประกอบด้วย จํานวนสมาชิกในครัวเรือน รายได้ของผู้ เดินทาง อายุ เพศ และการมี

ใบอนญุาตขบัข่ียวดยาน สว่นกลุม่ตวัแปรท่ีสะท้อนถึงระดบับริการท่ีได้รับจากการเดนิทางประกอบ 
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ด้วย คา่โดยสารระยะทางจากจดุต้นทางจนถึงสถานีแรก (หรือป้ายรถโดยสารประจําทางป้ายแรก) 

ของการเดนิทาง ระยะทางจากสถานีสดุท้ายจนถึงจดุปลายทาง ความยากง่ายในการเข้าใช้บริการ 

เวลาในการเดนิทาง และระยะทางในการเดนิทาง 

ผลการศกึษาได้ข้อสรุปดงันี ้

- การเลือกระหว่างบริการรถไฟฟ้ากบัรถยนต์ส่วนตวันัน้ เวลาในการเดินทางและอายขุอง

ผู้ เดนิทางไมน่่าจะมีผลตอ่การเลือกรูปแบบการเดนิทาง ผู้ ท่ีมีรายได้น้อยกวา่มีแนวโน้มท่ีจะเลือกใช้

บริการรถไฟฟ้ามากกวา่ผู้ ท่ีมีรายได้สงูกวา่ 

- การเลือกระหว่างรถไฟฟ้ากบัรถโดยสารประจําทางนัน้ รายได้ของผู้ เดินทางและเวลาใน

การเดนิทางไมมี่อิทธิพลตอ่การตดัสนิใจเลือกรูปแบบการเดนิทาง ในขณะท่ีอิทธิพลของคา่โดยสาร

คอ่นข้างจะเด่นชดั นอกจากนี ้ยงัพบว่าคนเลือกรถโดยสารประจําทาง เพราะว่ารถโดยสารประจํา

ทางมีเครือขา่ยการบริการท่ีครอบคลมุทัว่ถึงกวา่และสามารถเข้าถึงได้ง่ายกวา่ 

- การเลือกระหวา่งรถไฟฟ้ากบัรถรับจ้างนัน้ เวลาในการเดนิทาง คา่โดยสาร รายได้ของผู้

เดินทางและความยากง่ายในการเข้าถึงบริการ ต่างก็มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมของผู้ เดินทางอย่าง

ชดัเจน 

 

อาจารย์ ดร. สมพงษ์ ศิริโสภณศิลป์ (2541) ได้ทําการศกึษาในเร่ือง แบบจําลองวิเคราะห์ 

การเลือกใช้รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานคร เพ่ือใช้ทํานายการเลือกใช้รถไฟฟ้า และ

ศกึษาทศันคตแิละคา่นิยมซึง่มีอิทธิพลตอ่การตดัสนิใจเลือกรูปแบบการเดนิทาง 

การวิจัยได้แบ่งเป็น 4 กลุ่มเป้าหมาย คือ (1) กลุ่มผู้ เดินทางไปซือ้สินค้าด้วยรถยนต์

ส่วนตวั (2) กลุ่มผู้ เดินทางไปทํางานด้วยรถยนต์ส่วนตวั (3) กลุ่มผู้ เดินทางไปซือ้สินค้าด้วยรถ

ประจําทาง และ (4) กลุม่ผู้ เดนิทางไปทํางานด้วยรถโดยสารประจําทาง แบบจําลองท่ีได้พฒันาขึน้

มาจะใช้ในการทํานายความน่าจะเป็นท่ีผู้ เดินทางอ่ืนท่ีใช้อยู่ในปัจจบุนั ตวัแปรท่ีใช้ในอธิบายพฤต

กรรมการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางประกอบด้วย เวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 

รวมถึงรายได้ เพศ และอายชุองผู้ เดนิทาง 

ผลจากแบบจําลองพบวา่ อิทธิพลของเวลาในการเดนิทางท่ีมีตอ่การตดัสนิใจเลือกรูปแบบ

การเดินทางมีมลูค่าอยู่ระหว่างร้อยละ 32-100 ของอตัราคา่จ้าง ทัง้นีใ้นการตดัสินใจเลือกรูปแบบ

การเดินทางเพ่ือไปซือ้สินค้า ผู้ ใช้รถประจําทางให้ความสําคัญกับเวลาท่ีอยู่บนรถประจําทาง

มากกว่าเวลาท่ีอยู่บนรถไฟฟ้า และผู้ ใช้รถยนต์ท่ีมีอายุมากกว่า 40 ปีมีแนวโน้มท่ีจะไม่หันไป

เลือกใช้รถไฟฟ้าสงูกว่าผู้ ท่ีมีอายต่ํุากว่า 40 ปี ส่วนการตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางเพ่ือไป
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ทํางานนัน้ ผู้ ใช้รถยนต์ส่วนตวัให้ความสําคญักบัเวลาในการเดินทางช่วงรองมากกว่าเวลาในการ

เดินทางช่วงหลกัอย่างเด่นชดั และผู้ขายและผู้หญิงมีพฤติกรรมในการตดัสินใจเลือกใช้รถไฟฟ้าท่ี

แตกตา่งกนั 

สนิุภา งามสนัติกุล (2543) ได้ทําการศึกษาในเร่ือง ความคิดเห็นของประชาชนต่อระบบ

รถไฟฟ้าขนสง่มวลชน โดยทําการศกึษาในเร่ืองลกัษณะทางเศรษฐกิจและสงัคม ความคิดเห็นของ

ประชาชน ตอ่โครงการรถไฟฟ้ามหานคร รวมถึงปัจจยัท่ีมีความสมัพนัธ์ตอ่ความคดิเห็นดงักลา่ว 

ผลจากการศึกษาพบว่า กลุ่มตวัอย่างยอมรับว่าการห้ามรถยนต์ส่วนบุคคลขบัเพียงคน

เดียววิ่งในเขตเมืองท่ีมีการจราจรคบัคัง่ จะสามารถแก้ปัญหาการจราจรได้ทางหนึ่ง ปัจจัยท่ีมี

ความสมัพนัธ์กบัความคดิเห็นเก่ียวกบัโครงการรถไฟฟ้ามหานครพบวา่ อาย ุการศกึษา การรับรู้ส่ือ

ในการรับรู้ อาชีพ รายได้ เพศ ความคิดเห็นในการแก้ปัญหาการจราจร ความต้องการใช้บริการ

และประเภทยานพาหนะ มีความสมัพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสําคญัทางสถิตท่ีิระดบั 0.05 

  

ดํารงพล ใจยา (2544) ได้ทําการศึกษาในเร่ือง พฤติกรรมและการใช้พืน้ท่ีสัญจรของ

ผู้ โดยสารรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพในบริเวณย่านสีลม โดยมีวตัถปุระสงค์ในการศกึษา 

คือ เพ่ือวิเคราะห์ลกัษณะการใช้ท่ีดิน ประเภทอาคาร ลกัษณะกิจกรรมของอาคาร กิจกรรมบน

พืน้ท่ีสญัจรในบริเวณย่านสีลม ศกึษาลกัษณะการเดินทางและทศันคติของผู้ เดินทางท่ีมีต่อสภาพ

พืน้ท่ีสญัจรในบริเวณย่านสีลม รวมถึงศกึษาพฤติกรรมและปัญหาการใช้พืน้ท่ีสญัจรของผู้ โดยสาร

รถไฟฟ้าระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพในบริเวณยา่นสีลม 

ผลจากการศกึษาพบว่า ก่อนมีรถไฟฟ้า การเดินทางเข้า-ออกบริเวณย่านสีลมจะอาศยัรถ

โดยสารประจําทางปรับอากาศและรถโดยสารธรรมดามากท่ีสดุ รองลงมาได้แก่ รถยนต์สว่นบคุคล 

กลุ่มอาชีพท่ีใช้บริการมากท่ีสุดคือ พนักงานและลูกจ้าง การเดินทางเข้า-ออกในย่านสีลมมี

วตัถปุระสงค์ในการเดนิทางเพ่ือทํางานสงูท่ีสดุ การเช่ือตอ่มระหวา่งสถานีกบัพืน้ท่ีบริเวณย่านสีลม 

อาศัยการเดิน และรถโดยสารประจําทางมากท่ีสุด เหตุผลท่ีเลือกเดินทางโดยรถไฟฟ้าเพราะ

ประหยดัเวลาในการเดินทาง และหลีกเล่ียงการจราจรติดขดับนถนน อปุสรรคในการเดินทางคือ 

เส้นทางให้บริการสัน้เกินไป และราคาคา่โดยสารแพง 

ข้อเสนอแนะของการศกึษานี ้คือ ให้มีการจํากดัปริมาณการจราจรบนถนนและ สง่เสริมให้

มีการเดินทางโดยระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ รวมถึงการปรับปรุงสภาพทางกายภาพของทางเท้า 

และให้มีบริการรถรับสง่ระหวา่งสถานี 

 



บทที่  3 
วธีิดาํเนินการวจิัย 

 
การวิจยัครัง้นีเ้ป็นการวิจยัเชิงสํารวจ (Survey Research) เพ่ือต้องการศกึษาพฤติกรรม

การเดนิทางของผู้อยูอ่าศยัในอาคารชดุท่ีอยูบ่ริเวณสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสารซึง่มีระยะห่างท่ีสามารถ

เข้าถึงสถานีได้ด้วยการเดิน โดยมีระยะห่างจากอาคารชุดถึงสถานีรถไฟฟ้าไม่เกิน 1,000 เมตร 

เน่ืองจากในการศึกษาวิจยัในครัง้นีมี้เวลาท่ีจํากดั ผู้วิจยัจึงเลือกกลุ่มประชากรท่ีจะศึกษาเพียง 3 

โครงการท่ีอยูใ่กล้กบับริเวณสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสารโดย 3 โครงการนีเ้ป็นโครงการท่ีขายหมดแล้ว มี

ขนาดของโครงการท่ีใกล้เคียงกนั และมีจํานวนผู้อยู่อาศยัท่ีใกล้เคียงกนั แตมี่ระยะห่างจากอาคาร

ชดุถึงสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสารท่ีแตกตา่งกนั 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ตารางท่ี 3.1 แสดงตารางตวัแปรหลกั และตวัแปรรอง 
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3.1 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
3.1.1 ศกึษาข้อมลูทตุยิภมูิ (Secondary Data) 

-  เอกสารสิ่งตีพิมพ์ วารสาร สถิติข้อมูลต่างๆ จาก สํานักงานเขต ห้องสมุด

ธนาคารอาคารสงเคราะห์ ห้องสมุดการเคหะแห่งชาติ ท่ีสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ในการวิจัย

แนวความคดิ ทฤษฎีท่ีเก่ียวข้องกบัการเดนิทาง การขนสง่ ท่ีพกัอาศยัและพฤตกิรรม เป็นต้น 

-  ข้อมลูทางกายภาพของอาคาร ปีท่ีจดทะเบียนอาคารชดุ, พืน้ท่ีของอาคารจาก

เอกสารการย่ืนขออนญุาตก่อสร้างจากสํานกังานโยธา กรุงเทพมหานคร และเอกสารประกอบ การ

ขอจดทะเบียนอาคารชดุ สํานกังานท่ีดนิ เขตห้วยขวาง 

3.1.2  ศกึษาข้อมลูปฐมภมูิ (Primary Data) 

-  การสงัเกตการณ์และการสํารวจ (Observation) โดยการสํารวจภาคสนาม 

(Field Survey) ของอาคารชดุท่ีอยูต่ามแนวรถไฟฟ้า MRT ช่วงถนนรัชดา-ลาดพร้าว 

-  การสอบถาม โดยการออกแบบสอบถาม (Questionnaire) นัน้จะสอดคล้องกบั

วตัถปุระสงค์ของการศกึษาในครัง้นี ้และมีการทดสอบแบบสอบถามก่อน (Pilot Test) เป็นจํานวน 

40 ชดุ โดยเลือกโครงการท่ีอยูแ่นวรถไฟฟ้า 4 โครงการๆ ละ 10 ชดุ เพ่ือนํามาปรับปรุงแก้ไขเพ่ือให้

เกิดความเท่ียงตรงในการตอบคําถาม แล้วไปดําเนินการเก็บรวบรวม แบบสอบถามจะประกอบ 

ด้วย 2 สว่น คือ 

1.  แบบสอบถามของผู้อยูอ่าศยัในอาคารชดุ ประกอบด้วย  

- ข้อมลูทัว่ไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 

- ข้อมลูการเดนิทางของผู้ตอบแบบสอบถาม 

-  ข้อมลูเก่ียวกบัการใช้รถยนต์สว่นตวั 

-  ความคดิเห็นท่ีเก่ียวข้องกบัการใช้รถไฟฟ้า 

2.  แบบสํารวจของนิตบิคุคล ประกอบด้วย 

-  ข้อมลูอตัราการเข้าอยูอ่าศยัในอาคารชดุ 

-  ข้อมลูการเข้าออกของรถในแตล่ะช่วงเวลา 
 
3.2 ประชากร 

การศกึษาวิจยัในครัง้นีไ้ด้กําหนดกลุม่ประชากรท่ีจะศกึษาได้แก่ อาคารชดุท่ีอยู่ในเขตห้วย

ขวางท่ีตัง้อยูใ่กล้กบัสถานีรถไฟฟ้าจากการสํารวจพบวา่ในเขตห้วยขวางมีอาคารชดุท่ีตัง้อยู่ใกล้กบั

สถานีรถไฟฟ้าท่ีอยู่บนถนนรัชดาภิเษกและมีการขยายตวัของอาคารชดุอย่างต่อเน่ืองจะประกอบ

ไปด้วย สถานีรัชดาภิเษก สถานีสทุธิสาร และสถานีห้วยขวาง 
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3.2.1 อาคารชดุท่ีอยูใ่นเขตห้วยขวาง 

ระยะหา่งจากสถานี ช่ือโครงการ จํานวนห้อง (ยนิูต) สถานการณ์ของ

โครงการ 

300 ม. 

1. Rhythm ratchada condominium 881 อยู่ระหวา่งการขาย 

2. Condo One Ratchada 90 อยู่ระหวา่งการขาย 

3. Pano Ville condominium 124 อยู่ระหวา่งการขาย 

500 ม. 

1. Regent Home ratchada 332 อยู่ระหวา่งการขาย 

2. Garden Place condominium - - 

3. Ivy ratchada condominium 399 ขายหมดแล้ว 

4. The Classy ratchada 49 อยู่ระหวา่งการขาย 

1000 ม. 

1. Life@Ratchada condominium 474 ขายหมดแล้ว 

2. The Room Ratchada condominium 801 อยู่ระหวา่งการขาย 

3. C Place Ladphrao18 54 อยู่ระหวา่งการขาย 

4. Murraya Place Ladphrao 79 อยู่ระหวา่งการขาย 

5. Tree Condo Ladphrao 79 - 

6. House23 Ratchada-Ladphrao 236 อยู่ระหวา่งการขาย 

 

ตารางท่ี 3.2 แสดงโครงการอาคารชดุท่ีอยูใ่กล้สถานีรถไฟฟ้ารัชดาภิเษก 

 

ระยะหา่งจากสถานี ช่ือโครงการ จํานวนห้อง (ยนิูต) สถานการณ์ของโครงการ 

300 ม. 

1. Centric Ratchada-Suthisan 270 อยู่ระหวา่งการก่อสร้าง 

2. Life@Ratchada-Suthisan 520 ขายหมดแล้ว 

3. Ivy Ratchada condominium 399 ขายหมดแล้ว 

4. Le Rich Ratchada-Suthisan 79 อยู่ระหวา่งการก่อสร้าง 

500 ม. 

1. Chateau In Town Ratchada 79 อยู่ระหวา่งการก่อสร้าง 

2. The Kris Extra4 condominium 175 อยู่ระหวา่งการขาย 

3. The Kris Extra5 condominium 193 อยู่ระหวา่งการขาย 

4. The Kris Ratchada condominium 327 อยู่ระหวา่งการขาย 
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1000 ม. 

1. Ratchada Orchid condominium 494 ขายหมดแล้ว 

2. City Room Ratchada - - 

3. Ayothaya Tower condominium - ขายหมดแล้ว 

4. Humble Living condominium - อยู่ระหวา่งการขาย 

ตารางท่ี 3.3 แสดงโครงการอาคารชดุท่ีอยูใ่กล้สถานีรถไฟฟ้าสทุธิสาร 

 

ระยะหา่งจากสถานี ช่ือโครงการ จํานวนห้อง (ยนิูต) สถานการณ์ของโครงการ 

300 ม. 

1. Ideo Ratchada-HuaKwang 398 อยู่ระหวา่งการขาย 

2. Rhythm Ratchada-HuaKwang 881 อยู่ระหวา่งการขาย 

3. Life@Ratchada-HuaKwang 483 - 

500 ม. 

1. The Niche Ratchada-HuaKwang 203 อยู่ระหวา่งการขาย 

2. The Colory Vivid condominium 190 อยู่ระหวา่งการขาย 

3. Ratchada Pavillion condominium 195 - 

4. Diamond Ratchada condominium 136 อยู่ระหวา่งการขาย 

5. Zenith Place@HuaKwang 126 ขายหมดแล้ว 

6. Metro Sky Ratchada 441 อยู่ระหวา่งการขาย 

1000 ม. 

1. Chateau In Town Condominium 292 ขายหมดแล้ว 

2. Klangkrung Resort condominium 443 อยู่ระหวา่งการขาย 

3. Boutique Ratchada2 70 อยู่ระหวา่งการขาย 

4. Amornphan 205 Town - - 

5. U Delight condominium 597 อยู่ระหวา่งการขาย 

ตารางท่ี 3.4 แสดงโครงการอาคารชดุท่ีอยูใ่กล้สถานีรถไฟฟ้าห้วยขวาง 

  

จากผลของการสํารวจอาคารชดุท่ีอยู่ใกล้สถานีรถไฟฟ้าในเขตห้วยขวางจะเห็นว่า มีอยู่มี

จํานวนมาก ดงันัน้จากข้อกําหนดหรือปัจจยัท่ีอยู่ในเกณฑ์ในการเลือกกลุ่มประชากรซึ่งตามท่ีได้
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กําหนดไว้จะต้องเป็นโครงการท่ีขายหมดแล้ว มีขนาดห้องพกั จํานวนห้องพกั ท่ีใกล้เคียงกนั และ

ตัง้อยู่ในบริเวณท่ีใกล้เคียงกัน แต่มีระยะห่างจากโครงการถึงสถานีรถไฟฟ้าท่ีแตกต่างกัน จาก

ตารางของการสํารวจจึงเห็นได้ว่า โครงการท่ีอยู่ในข้อกําหนดจะอยู่ในบริเวณสถานีรถไฟฟ้าสทุธิ

สาร ดงันัน้จงึเลือกกลุม่ประชากรท่ีจะศกึษาได้ 3 โครงการ 

3.2.2 อาคารชดุท่ีอยูใ่นเขตห้วยขวาง อยูใ่กล้กบับริเวณสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสารมีระยะห่าง

ไม่เกิน 500 เมตร 2 โครงการ และมีระยะห่างมากกว่า 500 เมตรอีก 1 โครงการ โดยโครงการท่ี 1 

ช่ือโครงการไลฟ์เอทรัชดา-สทุธิสาร มีระยะห่างจากโครงการถึงสถานีรถไฟฟ้าประมาณ 50 เมตร 

โครงการท่ี 2 ช่ือโครงการไอว่ีรัชดาคอนโดมิเนียม มีระยะห่างจากโครงการถึงสถานีรถไฟฟ้า

ประมาณ 250 เมตร และโครงการท่ี 3 ช่ือโครงการรัชดาออร์คิด มีระยะห่างจากโครงการถึงสถานี

รถไฟฟ้าประมาณ 950 เมตร แต่ละโครงการมีจํานวนผู้อยู่อาศยัท่ีใกล้เคียงกนั และมีขนาดของ

ห้องพกัใกล้เคียงกนั 

3.2.3 ผู้ ท่ีอยู่อาศยัในอาคารชุดท่ีอยู่ใกล้กบัสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสาร จํานวน 3 โครงการ 

โดยมีจํานวนห้องพกั 487 หน่วย 1 โครงการ จํานวนห้องพกั 399 หน่วย 1 โครงการ และ 494 

หน่วยอีก 1 โครงการ โดยมีจํานวนของผู้อยูอ่าศยัจริงตามท่ีแสดงในตารางตอ่ไปนี ้ 

 

 

 

โครงการ จํานวนห้องพกั 

(หนว่ย) 

จํานวนท่ีอยูอ่าศยัจริง 

(หนว่ย) 

คดิเป็นร้อยละ รวม 

(หนว่ย) 
1. ไลฟ์เอทรัชดา-สทุธิสาร 520 390 80 

1120 2. ไอว่ีรัชดาคอนโดมิเนียม 399 330 82.70 

3. รัชดาออคิด 494 400 81 

ตารางท่ี 3.5 แสดงจํานวนห้องพกัของแตล่ะโครงการ 

 

จากตารางจํานวนผู้อยู่อาศยัจริงรวมทัง้ 3 โครงการคิดเป็น 1120 หน่วย และเน่ืองจาก

กลุ่มประชากรมีจํานวนมาก ไม่สามารถทําการศึกษาได้ทัง้หมด จึงจําเป็นต้องมีการศึกษากับ

ประชากรเพียงบางส่วน ในการวิจัยครัง้นีไ้ด้กําหนดขนาดของกลุ่มตวัอย่าง โดยใช้สตูรคํานวณ

ขนาดของกลุ่มตวัอย่างท่ีพอดีของ Yamane ในการประมาณค่าพารามิเตอร์ด้วยความเช่ือมัน่ท่ี

ระดบั 95% มีรายละเอียดการคํานวณดงันี ้
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   N 
      n           =          

           1+N(e)2 

N = จํานวนประชากร 1120 หน่วย  

e = ขนาดคา่ความคลาดเคล่ือนสงูสดุท่ีผู้วิจยัยอมรับได้ ± 5%       

ดงันัน้จํานวนประชากรท่ีจะทําการศกึษาในครัง้นีมี้จํานวนเทา่กบั 295 ตวัอยา่ง 
 
3.3 การเลือกและวิธีการสุ่มตวัอย่าง 

ใช้วิธีการเก็บข้อมลูแบบ Accidental Sampling คือเป็นการเก็บข้อมลูแบบสุ่มในอาคาร

โดยไม่เจาะจงว่าผู้ตอบแบบสอบถามคือใคร แต่จะสอบถามกับผู้ ท่ีอยู่อาศยัในโครงการศึกษา

เท่านัน้ โดยใช้วิธีแจกแบบสอบถามผ่านสํานกังานนิติบุคคลของอาคารนัน้ๆ รวมทัง้การแจกแบบ

สํารวจด้วยตนเอง จํานวนแบบสอบถามท่ีแจกทัง้สิน้จํานวน 600 ฉบบั 
 
3.4 การวิเคราะห์ข้อมูล 

ในการวิเคราะห์ข้อมลู ผู้วิจยัได้จดัทําแบบสอบถามลง code โดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์

สําเร็จรูป นอกจากนัน้แล้วยงัได้ทําการวิเคราะห์แบบCrosstab เพ่ือทราบถึงลกัษณะความสมัพนัธ์ 

ระหวา่งตวัแปรตา่งๆ ท่ีมีผลตอ่พฤตกิรรมการเดนิทางของผู้อยูอ่าศยัในอาคารชดุ 



 

 

บทที่  4 
ผลการศกึษา 

 
4.1 ข้อมูลทั่วไปของเขตห้วยขวาง 

เขตห้วยขวาง มีพืน้ท่ี  15.01  ตารางกิโลเมตร แบ่งการปกครองออกเป็น  3  แขวง คือ 

แขวงห้วยขวาง  แขวงบางกะปิ และแขวงสามเสนนอก จํานวนประชากรตามทะเบียนบ้าน

ประมาณ  77,029  คน  (ณ เดือนพฤศจิกายน 2552) นอกจากนัน้ยงัมีประชากรแฝงซึ่งเข้ามาอยู่

อาศยัและประกอบอาชีพในพืน้ท่ีอีกเป็นจํานวนมาก เน่ืองจากเขตห้วยขวางเป็นเขตชัน้ใน และเป็น

ศนูย์กลางทางด้านเศรษฐกิจ การค้า การคมนาคม และท่ีพกัอาศยั 

4.1.1 ท่ีตัง้และอาณาเขต 

เขตห้วยขวางมีพืน้ท่ีเป็นท่ีราบลุม่ มีคลองนํา้แก้ว คลองลาดพร้าวและคลองแสนแสบ ถนน

อโศก-ดินแดง ถนนรัชดาภิเษก เป็นเส้นกัน้อาณาเขต ประกอบด้วยพืน้ท่ีเขตการปกครอง 3 แขวง 

คือ แขวงห้วยขวาง แขวงบางกะปิ และแขวงสามเสนนอก 

 ทิศเหนือ  ติดต่อกับเขตจตจุกัรเร่ิมต้นจากจุดบรรจบระหว่าง แนวขอบทางของถนน        

รัชดาภิเษก ด้านตะวนัออกกบัคลองนํา้แก้วฝ่ังเหนือไปทางทิศตะวนัออกตามคลองนํา้แก้วฝ่ังเหนือ

บรรจบกบัคลองนํา้แก้วฝ่ังตะวนัออก                  

         ทิศตะวนัออก ติดต่อกับเขตวงัทองหลาง เร่ิมต้นจากจุดบรรจบระหว่างคลองนํา้แก้วฝ่ัง

เหนือกบัคลองลาดพร้าวฝ่ังตะวนัออกไปทางทิศใต้ ตามคลองแสนแสบฝ่ังตะวนัออกถึงแนวคลอง

แสนแสบฝ่ังเหนือท่ีปากคลองตนั  

             ทิศใต้ ติดต่อกบัเขตวฒันา เร่ิมต้นจากคลองแสนแสบฝ่ังเหนือท่ีปากคลองตนัไป  

ทางทิศตะวนัตกตามแนวคลองแสนแสบฝ่ังเหนือ บรรจบแนวขอบทางของถนนอโศก-ดินแดงด้าน

ตะวนัออก 

ทิศตะวนัตก  ติดต่อกบัเขตราชเทวีและเขตดินแดง เร่ิมต้นจากจดุบรรจบระหว่างคลอง

แสนแสบฝ่ังเหนือกบัแนวขอบทางของถนนอโศก-ดินแดงด้านตะวนัออก ไปทางทิศเหนือตามแนว

ขอบทางของถนนอโศก-ดินแดง และถนนรัชดาภิเษกด้านตะวนัออกบรรจบกบัคลองนํา้แก้วฝ่ัง

เหนือ 
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ภาพท่ี 4.1 แสดงพืน้ท่ีศกึษา เขตห้วยขวาง 

 
4.1.2 ระบบโครงขา่ยถนนและการคมนาคมตดิตอ่ 

ถนนสายหลกั เป็นถนนท่ีมีขนาดใหญ่มีความกว้าง 6-10 ช่องการจราจร ซึง่ประกอบไป

ด้วย 

- ถนนรัชดาภิเษก  เป็นถนนสายหลกัท่ีมีความสําคญั มีลกัษณะเป็นวงแหวนรอบนอก ท่ี

เป็นแนวเขตระหวา่งเขตห้วยขวางกบัเขตดนิแดงและเขตราชเทวี และเป็นแนวเส้นทางรถไฟฟ้ามหา

นคร 

- ถนนพระราม 9  เป็นถนนสายสําคญัท่ีผ่านภายในพืน้ท่ีเขต โดยมีจดุเร่ิมต้นท่ีบริเวณสี่

แยก อสมท. ไปสิน้สุดท่ีถนนศรีนครินทร์ เป็นถนนสายท่ีมีการจราจรคับคั่งตลอดเวลา และมี

เส้นทางท่ีเป็นถนนสายรองและซอยเช่ือมตอ่กบัพืน้ท่ีภายในเขต 
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- ถนนเพชรบรีุตดัใหม่  เป็นถนนสายสําคญัอีกสายหนึ่ง ท่ีมีอาคารพาณิชย์ สํานกังาน 

ร้านค้าตัง้อยูอ่ยา่งหนาแน่น และมีการจราจรคบัคัง่ มีจดุเร่ิมต้นบริเวณจดุตดักบัถนนอโศก-ดินแดง 

สิน้สดุท่ีคลองแสนแสบ 

- ถนนลาดพร้าว เป็นถนนสายหลกัท่ีสําคญัท่ีผา่นภายในพืน้ท่ีเขตและมีเส้นทางท่ีเป็นถนน

สายรองและซอยเช่ือมตอ่กบัพืน้ท่ีภายในเขต โดยมีจดุเร่ิมต้นท่ีถนนพหลโยธิน ไปสิน้สดุท่ีบริเวณสี่

แยกบางกะปิ 

ถนนสายรอง ใช้เป็นทางลดัได้ ทําให้มีการเช่ือมตอ่เป็นโครงข่ายท่ีสมบรูณ์ ซึง่ประกอบไป

ด้วย 

- ถนนสทุธิสารวินิจฉยั - ถนนวฒันธรรม 

- ถนนเพชรอทุยั - ถนนประชาราษฏร์บําเพ็ญ 

- ถนนประชาอทิุศ - ถนนประดษิฐ์มนธูรรม 

- ถนนเทียมร่วมมิตร - ถนนเพชรพระราม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพท่ี 4.2 แสดงถนนภายในพืน้ท่ีศกึษา เขตห้วยขวาง 
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4.1.3 สถานการณ์ท่ีอยูอ่าศยัในเขตห้วยขวาง 

พืน้ท่ีเขตห้วยขวางเป็นพืน้ท่ีท่ีมีการเปล่ียนแปลงด้านท่ีอยูอ่าศยัตัง้แตอ่ดีตถึงจนถึงปัจจบุนั

อยู่ในระดบัปานกลางถึงสูง เม่ือเปรียบเทียบกับเขตในกรุงเทพมหานคร ทัง้นีอ้าจเน่ืองมาจาก

สาเหตสํุาคญัคือ พืน้ท่ีเขตห้วยขวางเป็นเขตท่ีมีราคาท่ีดินท่ียงัไม่สงูมากนกั และยงัมีพืน้ท่ีเหลือ

มากกว่าเม่ือเปรียบเทียบกับเขตอ่ืนในกรุงเทพมหานคร  เช่น   เขตสีลม, บางรัก และสาทร ฯลฯ  

เป็นต้น 

 จากข้อมลูสถิติจํานวนท่ีอยู่อาศยัสร้างเสร็จจดทะเบียน  ศนูย์ข้อมลูอสงัหาริมทรัพย์ในปี

พ.ศ. 2547-2552   พบวา่มีแนวโน้มเพิ่มขึน้  ถึงแม้วา่ในปี 2550  จะมีจํานวนหน่วยท่ีอยูอ่าศยัสร้าง

เสร็จจดทะเบียนลดลงบ้างเล็กน้อย  ซึง่อาจเน่ืองมาจากภาวะเศรษฐกิจ  และสถานการณ์ทางการ

เมืองในขณะนัน้  อย่างไรก็ตามในปี 2552  มีจํานวนหน่วยท่ีอยู่อาศยัสร้างเสร็จจดทะเบียนเพิ่ม

สงูขึน้ถึง 2,210 หน่วย ซึ่งแสดงให้เห็นถึงความต้องการท่ีอยู่อาศยั(Housing Demand) ยงัคงมี

เพิ่มขึน้อย่างต่อเน่ือง  โดยเฉพาะอย่างยิ่งท่ีอยู่อาศยัประเภทอาคารชดุเน่ืองจากท่ีดินมีพืน้ท่ีจํากดั 

แตมี่จํานวนประชากรเพิ่มขึน้อยา่งตอ่เน่ือง  โดยเฉพาะจํานวนประชากรแฝงซึง่สง่ผลให้อปุสงค์ของ

ท่ีอยูอ่าศยัเพิ่มสงูขึน้ 
 

ลักษณะ 
ประเภทของที่อยู่

อาศัย 
2547 2548 2549 2550 2551 2552 รวม 

ผู้ประกอบการ

สร้าง 

บ้านเด่ียว 33 7 0 3 0 1 

6851 

บ้านแฝด 0 0 0 0 0 0 

ทาว์นเฮาส์และ

อาคารพาณิชย์ 
3 0 0 17 7 1 

อาคารชดุ 525 649 237 1784 1453 2131 

รวม 561 656 237 1804 1460 2133 

ท่ีมา : ศนูย์ข้อมลูอสงัหาริมทรัพย์,  26 สิงหาคม พ.ศ.2553 
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4.2 ข้อมูลทั่วไปของอาคารชุดที่ทาํการศึกษา 
ข�อมลูของอาคารชดุท่ีทําการศกึษา ประกอบด�วย ท่ีตัง้โครงการ, จํานวนห�องชดุ, 

ขนาดพืน้ท่ีของอาคาร, อตัราการเข�าอย�ูอาศยัในอาคารชดุ, ราคาซือ้ขายห�องชดุในป�จจุ

บนั,ระยะห�างจากอาคารชดุถึงสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสาร 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 
   A = Life@Ratchada-Suthisan  B = Ivy Ratchada Condominium  C = Ratchada Orchid 

ภาพท่ี 4.3 แสดงท่ีตัง้ของโครงการท่ีทําการศกึษา เขตห้วยขวาง 

 

จากรูปภาพข้างบนโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร-สทุธิสาร ตัง้อยู่ริมถนนรัชดาภิเษกหน้าปาก

ซอยรัชดาภิเษก20 อยู่ห่างจากสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสารเป็นระยะทาง 50 เมตร ตอ่มาเป็นโครงการ

ไอว่ีรัชดาคอนโดมิเนียม ตัง้อยูใ่นซอยรัชดาภิเษก20  อยูห่่างจากสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสารเป็น

ระยะทาง 250 เมตร และโครงการรัชดาออร์คิด ตัง้อยู่ในซอยหสัดิเสวีซึ่งเข้ามาจากปากซอย

รัชดาภิเษก18 อยู่ห่างจากสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสารเป็นระยะทาง 950 เมตร ซึง่ทัง้ 3 โครงการได้มี

ตําแหน่งท่ีตัง้อยูใ่นฝ่ังด้านซ้ายมือของถนนรัชดาภิเษกโดยท่ีถนนรัชดาภิเษกหนัหน้ามุง่สูพื่น้ท่ี CBD 

โดยมีเส้นทางผ่านย่านธุรกิจการค้า และท่ีอยู่อาศยั เช่น ถนนพระราม9 ถนนอโศก-สขุมุวิท ถนน

สขุมุวิท 
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ช่ือโครงการ Life@Ratchada-Suthisan 

ท่ีตัง้โครงการ ถ.รัชดาภิเษก กรุงเทพฯ 

ประเภทโครงการ คอนโดมิเนียม สงู 23 ชัน้ จํานวน 1 อาคาร 

เนือ้ท่ีโครงการ 2.9 ไร่ 

จํานวนห้อง 487 ยนิูต (อยูอ่าศยัจริง 390 ยนิูต) 

จํานวนท่ีจอดรถ 250 คนั (ทรัพย์สนิสว่นกลาง) 

ราคาเร่ิมต้น 2.70 ล้านบาท (ประมาณ 90,000 บาท/ตร.ม.) 

เจ้าของโครงการ 
บริษัท เอเช่ียน พร็อพเพอร์ตี ้ดีเวลลอปเม้นท์ จํากดั 

(มหาชน) 

ระยะหา่งจากสถานี 50 ม. (สถานีสทุธิสาร) 

ตารางท่ี 4.1 แสดงรายละเอียดของโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร 

 

 

ตารางท่ี 4.2 แสดงรายละเอียดของโครงการไอว่ีรัชดาคอนโดมิเนียม 

 

 ช่ือโครงการ Ivy Ratchada condominium  

ท่ีตัง้โครงการ ซ.รัชดาภิเษก 20 กรุงเทพฯ 

ประเภทโครงการ คอนโดมิเนียม สงู 8 ชัน้ จํานวน 3 อาคาร 

เนือ้ท่ีโครงการ 3-1-92 ไร่ 

จํานวนห้อง 399 ยนิูต (อยูอ่าศยัจริง 330 ยนิูต) 

จํานวนท่ีจอดรถ 155 คนั (ทรัพย์สนิสว่นกลาง) 

ราคาเร่ิมต้น 2.10 ล้านบาท (ประมาณ 70,000 บาท/ตร.ม.) 

เจ้าของโครงการ บริษัท พฤกษา เรียลเอสเตท จํากดั 

ระยะหา่งจากสถานี 250 ม. (สถานีสทุธิสาร) 
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 ช่ือโครงการ Ratchada Orchid 

ท่ีตัง้โครงการ ซอยหสัดิเสวี ถนนสทุธิสาร กรุงเทพฯ 

ประเภทโครงการ คอนโดมิเนียม สงู 21 ชัน้ จํานวน 1 อาคาร 

เนือ้ท่ีโครงการ - 

จํานวนห้อง 494 ยนิูต (อยูอ่าศยัจริง 400 ยนิูต) 

จํานวนท่ีจอดรถ 338 คนั  

ราคาเร่ิมต้น 1.20 ล้านบาท (ประมาณ 40,000 บาท/ตร.ม.) 

เจ้าของโครงการ บริษัท ไว้ท์ โลตสัรัชดา จํากดั 

ระยะหา่งจากสถานี 950 ม. (สถานีสทุธิสาร) 

ตารางท่ี 4.3 แสดงรายละเอียดของโครงการรัชดาออร์คิด 

 

 

การบริหารจดัการอาคารชดุของทัง้ 3 โครงการบริหารจดัการโดยจดัทัง้นิติบคุคลอาคารชดุ

เป็นผู้ดูแลในด้านสาธารณูปโภค และทรัพย์ส่วนกลางทัง้หมดรวมถึงท่ีจอดรถด้วยโดยมีรายช่ือ

บริษัทดงัตอ่ไปนี ้

 
ช่ือโครงการ ช่ือนิติบคุคล 

1. ไลฟ์เอทสทุธิสาร-สทุธิสาร 
 

 

Smart Service and Management Co., Ltd. 

 

2. ไอว่ีรัชดา คอนโดมิเนียม 
 

Quality Property Management Co., Ltd. 

 

3. รัชดาออร์คิด 
 

White Lotus Ratchada Co., Ltd. 

 
ตารางท่ี 4.4 แสดงรายช่ือนิติบคุคลอาคารชดุ 
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4.3 ข้อมูลทั่วไปของผู้อยู่อาศัย 
การศกึษาข้อมลูทัว่ไปของผู้อยู่อาศยัจะทําการศกึษาในด้านเศรษฐกิจ และสงัคมของผู้อยู่

อาศยัในอาคารชุดทัง้ 3 โครงการ ซึ่งจะประกอบไปด้วย เพศ อาย ุสถานภาพ ระดบัการศึกษา 

อาชีพ รายได้ครัวเรือน จํานวนสมาชิกในครอบครัว กรรมสิทธ์ิในการครอบครองห้องพกั และการ

ถือครองยานพาหนะ 

4.3.1 เพศ 

จากผลของการศกึษาพบว่าทัง้ 3 โครงการอตัราสว่นของผู้อยู่อาศยัท่ีเป็นผู้หญิงมากกว่า

ผู้ชาย และเม่ือเปรียบเทียบกนัทัง้ 3 โครงการจะพบว่าอตัราส่วนของผู้อยู่อาศยัท่ีเป็นผู้หญิงเป็น

อตัราสว่นท่ีใกล้เคียงกนัมาก โดยมีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้

 

 

 
 

 
 

 

 

ตารางท่ี  4.5 แสดงเพศของผู้อยูอ่าศยั 

 
4.3.2 อาย ุ

จากผลของการศกึษาพบวา่ทัง้ 3 โครงการมีผู้อยูอ่าศยัท่ีมีช่วงอายท่ีุใกล้เคียงกนัช่วงอายท่ีุ

ต่ํากว่า 18 ปี สว่นใหญ่จะเป็นนกัเรียนจากแผนภมูิจะเห็นว่าโครงการรัชดาออร์คิด จะมีประชากร

ในช่วงนีม้ากกว่าโครงการอ่ืน ช่วงอาย ุ19-25 ปีสว่นใหญ่เป็นนกัศกึษาระดบัอดุมศกึษาจะเห็นได้

ว่าประชากรท่ีอยู่ในช่วงนกัศกึษาอาศยัอยู่ในโครรงการไลฟ์เอทสทุธิสารมากกว่าโครงการอ่ืน สว่น

ใหญ่ผู้อยู่อาศยัจะมีช่วงอายุ 26-35 ปี มีปริมาณท่ีมากท่ีสดุโดยเฉพาะโครงการไอว่ีรัชดามี

ประชากรท่ีอยู่ในช่วงอาย ุ26-35 ปีคิดเป็นร้อยละ 60 ในช่วงอายดุงักลา่วสว่นใหญ่จะอยู่ในวยัเพิ่ง

จบการศึกษาและเพิ่งเร่ิมทํางาน ผู้อยู่อาศยัท่ีมีช่วงอายตุัง้แต่ 36-45 ปี เป็นกลุ่มประชากรท่ีมี

จํานวนมากรองลงมาจากช่วงอาย ุ26-35 ปี ซึง่เป็นช่วงอายท่ีุอยู่ในวยัทํางานและประชากรท่ีมีช่วง

อายตุัง้แต ่46 ลงไปก็จะเร่ิมมีปริมาณน้อยลงไปเร่ือยๆตามลําดบั 

 

เพศ ไลฟ์เอทสทุธิสาร ไอว่ีรัชดา รัชดาออร์คดิ 

จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ จํานวน ร้อยละ 

ชาย  46 46.9 48 48.5 47 47.0 

หญิง  52 53.1 51 51.5 53 53.0 

รวม 98 100.0 99 100.0 100 100.0 
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แผนภมิูท่ี 4.1 แสดงช่วงอายขุองผู้อยูอ่าศยั 

 

4.3.3 จํานวนสมาชิกในครัวเรือน 

จากผลของการศกึษาพบว่าทัง้ 3 โครงการมีจํานวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีอยู่คนเดียวเป็น

จํานวนท่ีมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นครัวเรือนท่ีอยู่ 2 คน 3 คน และ 4 คนตามลําดบั สว่นโครงการรัช

ดาออร์คดิจะมีความแตกตา่งจากโครงการอ่ืนโดยจะมีลกัษณะของครัวเรือนท่ีอยู่คนเดียวมีจํานวน

ท่ีใกล้เคียงกบัครัวเรือนท่ีอยู่ 2 คน และมีจํานวนของสมาชิกในครัวเรือนท่ีอยู่มากกว่า 2 คนขึน้ไป

เป็นจํานวนท่ีมากกวา่โครงการอ่ืนๆ 
 

 

ช่ือโครงการ 
จํานวนสมาชิกในครอบครัว 

 1 คน 2 คน 3 คน 4 คนขึน้ไป รวม 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 
จํานวน 58 28 12 - 98 

ร้อยละ 59.2 28.6 12.2 - 100.0 

ไอว่ีรัชดา 
จํานวน 58 23 10 5 96 

ร้อยละ 60.4 24.0 10.4 5.2 100.0 

รัชดาออร์คิด 
จํานวน 38 36 17 9 100 

ร้อยละ 38.0 36.0 17.0 9.0 100.0 

 

                                     ตารางท่ี 4.6 แสดงจํานวนสมาชิกในครัวเรือน 
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life@suthisan ivy ratchada ratchada orchid

4.3.4 สถานภาพในครอบครัว 

สถานภาพในครอบครัวในท่ีนีห้มายถึงครอบครัวท่ีมีจํานวนสมาชิกมากกว่า 2 คนขึน้ไปซึง่

จากผลของการศกึษาพบวา่ลกัษณะของครอบครัวของทัง้ 3 โครงการมีความแตกตา่งกนัมากโดยท่ี

ครอบครัวแบบพ่อแม่ลกูของโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร มีจํานวนน้อยมากส่วนใหญ่ลกัษณะของ

ครอบครัวจะเป็นแบบสามีภรรยาเพิ่งเร่ิมสร้างครอบครัวใหม่ ซึง่ทัง้ 3 โครงการลกัษณะครอบครัวท่ี

เป็นแบบเพิ่งเร่ิมสร้างครอบครัวใหมมี่จํานวนท่ีมากท่ีสดุ  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.7 แสดงสถานภาพในครอบครัว 

 
4.3.5 ระดบัการศกึษา 

จากผลของการศกึษาพบว่าทัง้ 3 โครงการผู้อยู่อาศยัมีระดบัการศึกษาปริญญาตรีมาก

ท่ีสดุ รองลงมาเป็นระดบัปริญญาโท เม่ือเปรียบเทียบทัง้ 3 โครงการจะพบว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิ

สารกบัโครงการไอว่ีรัชดาผู้อยูอ่าศยัมีระดบัการศกึษาท่ีใกล้เคียงกนัมาก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.2 แสดงระดบัการศกึษา 

ช่ือโครงการ 
สถานภาพในครอบครัว  

 สามีภรรยา พอ่แมล่กู ญาติพ่ีน้อง เพ่ือน รวม 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 
จํานวน 19 2 3 8 32 

ร้อยละ 59.4 6.3 9.4 25.0 100.0 

ไอว่ีรัชดา 
จํานวน 13 8 2 3 26 

ร้อยละ 50.0 30.8 7.7 11.5 100.0 

รัชดาออร์คิด 
จํานวน 16 18 7 5 46 

ร้อยละ 34.8 39.1 15.2 10.9 100.0 
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นอ้ยกว่า 15,000 15,001-30,000 30,001-45,000 45,001-60,000
60,001-75,000 75,001-90,000 90,001 ขึน้ไป

4.3.6 ระดบัรายได้ครัวเรือน 

จากผลของการศกึษาพบวา่ทัง้ 3 โครงการเม่ือเปรียบเทียบระดบัรายได้ในครัวเรือนจะเห็น

ได้ว่ามีความหลากหลายมากโดยเฉพาะโครงการไอว่ีรัชดา ครัวเรือนท่ีมีรายได้มากกว่า 90,000 

บาทมีจํานวนมากท่ีสดุเม่ือเปรียบเทียบกบัโครงการเดียวกนั และเปรียบเทียบกบัโครงการอ่ืน สว่น

โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบัรัชดาออร์คิด ระดบัรายได้ในครัวเรือนท่ีมีจํานวนมากท่ีสดุจะมีระดบั

รายได้ตัง้แต่ 15,000-30,000 บาท รองลงมาระดบัรายได้จะอยู่ท่ีมากกว่า 90,000 บาท และ

โครงการรัชดาอร์คิดระดบัรายได้ตัง้แต ่15,000-30,000 บาท มีจํานวนท่ีเท่ากบัระดบัรายได้ตัง้แต ่

45,000-60,000 บาท 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
แผนภมิูท่ี 4.3 แสดงระดบัรายได้ในครัวเรือน 

4.3.7 อาชีพ 

จากผลของการศกึษาทัง้ 3 โครงการโดยแยกพิจารณาแตล่ะโครงการมีผลการศกึษาดงันี ้

 
อาชีพ จํานวน ร้อยละ 

นกัเรียน / นกัศกึษา 22 22.4 

พนกังานบริษัทเอกชน 37 37.8 

พนกังานรัฐวิสาหกิจ 7 7.1 

รับราชการ 13 13.3 

ธุรกิจสว่นตวั 14 14.3 

วา่งงาน 5 5.1 

รวม 98 100.0 

ตารางท่ี 4.8 แสดงอาชีพของผู้อยูอ่าศยัในโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร 
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นักเรียน / นักศกึษา พนักงานบริษัทเอกชน พนักงานรัฐวสิาหกจิ รับราชการ ธุรกจิส่วนตัว ว่างงาน

 

 

 

 

 

 

 
ตารางท่ี 4.9 แสดงอาชีพของผู้อยูอ่าศยัในโครงการไอว่ีรัชดา 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

ตารางท่ี 4.10 แสดงอาชีพของผู้อยูอ่าศยัในโครงการรัชดาออร์คิด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.4 แสดงการเปรียบเทียบการประกอบอาชีพของแตล่ะโครงการ 

 

อาชีพ จํานวน ร้อยละ 

นกัเรียน / นกัศกึษา 13 13.0 

พนกังานบริษัทเอกชน 50 50.0 

พนกังานรัฐวิสาหกิจ 11 11.1 

รับราชการ 7 7.0 

ธุรกิจสว่นตวั 19 19.0 

วา่งงาน 0 0 

รวม 100 100.0 

อาชีพ จํานวน ร้อยละ 

นกัเรียน / นกัศกึษา 14 14.1 

พนกังานบริษัทเอกชน 35 35.4 

พนกังานรัฐวิสาหกิจ 4 4.0 

รับราชการ 9 9.1 

ธุรกิจสว่นตวั 32 32.3 

วา่งงาน 5 5.1 

รวม 99 100.0 
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จากผลของการศกึษาทัง้ 3 โครงการพบว่าผู้อยู่อาศยัสว่นใหญ่เป็นพนกังานบริษัทเอกชน 

รองลงมาเป็นนกัเรียน / นกัศกึษา ลําดบัต่อมาทําธุรกิจส่วนตวั ซึ่งแต่ละโครงการมีอตัราส่วนท่ี

แตกตา่งกนั โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารผู้อยู่อาศยัเป็นพนกังานบริษัทเอกชนคิดเป็นร้อยละ41 เป็น

นกัเรียน / นกัศกึษาคิดเป็นร้อยละ27 ทําธุรกิจสว่นตวัคิดเป็นร้อยละ16 โครงการไอว่ีรัชดาผู้อยู่

อาศยัเป็นพนกังานบริษัทเอกชนคิดเป็นร้อยละ51 เป็นนกัเรียน / นกัศกึษาคิดเป็นร้อยละ18 ทํา

ธุรกิจสว่นตวัคิดเป็นร้อยละ15 สว่นโครงการรัชดาออร์คิดผู้อยู่อาศยัเป็นพนกังานบริษัทเอกชนคิด

เป็นร้อยละ32 เป็นนกัเรียน / นกัศกึษาคิดเป็นร้อยละ29 ทําธุรกิจสว่นตวัคิดเป็นร้อยละ30 ซึง่ทัง้ 3 

อาชีพมีอตัราสว่นท่ีใกล้เคียงกนัมาก และเม่ือเปรียบเทียบทัง้ 3 โครงการจะเห็นว่าโครงการไอว่ีรัช

ดาผู้อยู่อาศยัเป็นพนกังานบริษัทเอกชนมีอตัราส่วนมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการไลฟ์เอทสทุธิ

สาร และรัชดาออร์คิดตามลําดบั ส่วนอาชีพพนกังานรัฐวิสาหกิจ กบัอาชีพรับราชการมีอตัราส่วน

น้อยมากในแตล่ะโครงการไมเ่กินร้อยละ10 

4.3.8 กรรมสทิธ์ิในการครอบครองห้องพกั 

จากผลของการศกึษาทัง้ 3 โครงการพบวา่โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารผู้อยูอ่าศยัมีกรรมสิทธ์ิ

ในการครอบครองโดยเป็นเจ้าของห้องมีปริมาณใกล้เคียงกับผู้อยู่อาศยัโดยเป็นผู้ เช่า และเป็นผู้

อาศยั โครงการไอว่ีผู้อยู่อาศยัสว่นใหญ่เป็นเจ้าของห้องคิดเป็นร้อยละ 76.3 รองลงมาเป็นผู้อาศยั

คดิเป็นร้อยละ 15 ผู้อยูอ่าศยัเป็นผู้ เช่ามีอตัราสว่นท่ีน้อยมากคดิเป็นร้อยละ 8.8 สว่นโครงการรัชดา

ออร์คดิผู้อยูอ่าศยัสว่นใหญ่เป็นเจ้าของคดิเป็นร้อยละ 66.3 รองลงมาเป็นผู้ เช่าคิดเป็นร้อยละ 26.3 

และเป็นผู้อาศยัมีอตัราสว่นน้อยท่ีสดุคดิป็นร้อยละ 7.5 

 

 
 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.11 แสดงกรรมสทิธ์ิในการครอบครอง 

 
 
 
 

ช่ือโครงการ 
กรรมสทิธ์ิในการครอบครอง (ร้อยละ) 

เป็นเจ้าของ เช่าอยู ่ ผู้อาศยั 
ไลฟ์เอทสทุธิสาร 45 30 23.8 
ไอว่ีรัชดา 76.3 8.8 15 
รัชดาออร์คิด 66.3 26.3 7.5 
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life@suthisan ivy ratchada ratchada orchid

4.3.9 การครอบครองยานพาหนะ 

จากผลของการศกึษาทัง้ 3 โครงการพบว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารผู้อยู่อาศยัมีการถือ

ครองยานพาหนะประเภทรถยนต์คิดเป็นร้อยละ 50 ซึ่งมีอตัราส่วนใกล้เคียงกบัผู้อยู่อาศยัท่ีไม่มี

ยานพาหนะเลยคิดเป็นร้อยละ 48.8 สว่นยานพาหนะประเภทอ่ืนๆมีอตัราสว่นในการถือครองน้อย

มาก โครงการไอว่ีรัชดาผู้อยู่อาศยัมีการถือครองยานพาหนะประเภทรถยนต์คิดเป็นร้อยละ 41.3 

ซงึมีอตัราส่วนน้อยกว่าผู้อยู่อาศยัท่ีไม่มียานพาหนะเลยคิดเป็นร้อยละ 50 ยานพาหนะประเภท

จกัรยานยนต์คิดเป็นร้อยละ 5 และยานพาหนะประเภทจกัรยานคิดเป็นร้อยละ 3.8 โครงการรัชดา

ออร์คิดผู้อยู่อาศยัมีการถือครองยานพาหนะประเภทรถยนต์คิดเป็นร้อยละ 61.3 ซึง่เป็นอตัราสว่น

ท่ีมากกว่าผู้อยู่อาศยัท่ีไม่มียานพาหนะซึง่มีอตัราส่วนคิดเป็นร้อยละ 32.5 ยานพาหนะประเภท

รถจกัรยานยนต์คิดเป็นร้อยละ 2.5 ยานพาหนะประเภทรถจกัรยานคิดเป็นร้อยละ 3.8 และเม่ือ

เปรียบเทียบกนัทัง้ 3 โครงการจะพบว่าโครงการรัชดาออร์คิดมีผู้อยู่อาศยัท่ีครอบครองยานพาหนะ

ประเภทรถยนต์มีอตัราสว่นมากท่ีสดุ 

 
ตารางท่ี 4.12 แสดงการครอบครองยานพาหนะ 

 

   

 

 

 

 

 

 
 

แผนภมิูท่ี 4.5 แสดงการเปรียบเทียบระหวา่งจํานวนสมาชิกในครัวเรือนกบัการถือครองรถยนต์ 

ช่ือโครงการ 
ยานพาหนะท่ีถือครอง (ร้อยละ) 

จกัรยาน จกัรยานยนต์ รถยนต์ ไมมี่ 
ไลฟ์เอทสทุธิสาร - 1.3 50 48.8 
ไอว่ีรัชดา 3.8 5 41.3 50 
รัชดาออร์คิด 3.8 2.5 61.3 32.5 
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ทํางาน เรียนหนังสอื ซือ้สนิคา้ อ ืน่ๆ

จากแผนภมูิท่ี 4.7 พบว่าโครงการไอว่ีรัชดาผู้อยู่อาศยัท่ีมีจํานวนสมาชิกในครัวเรือน 1คน

แต่มีการถือครองรถยนต์เป็นอตัราส่วนท่ีสงูกว่าโครงการอ่ืนคิดเป็นร้อยละ67 ส่วนโครงการรัชดา

ออร์คดิจํานวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีมากกว่า 2 คนขึน้ไปจะมีการถือครองรถยนต์มากกว่าโครงการ

อ่ืน 
 

4.4 ข้อมูลพฤตกิรรมการเดนิทางของผู้อยู่อาศัย 
ข�อมูลพฤติกรรมการเดินทางของผู้ อยู่อาศัยในอาคารชุด ท่ีอยู่ตัง้อยู่ใกล้กับสถานี

รถไฟฟ้าสทุธิสาร โดยมีกลุม่ประชากรอยู่ 3 กลุม่ซึง่มีระยะห่างจากท่ีพกัอาศยัมาถึงสถานีรถไฟฟ้า

ท่ีแตกต่างกัน โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีระยะห่าง 50 เมตร โครงการไอว่ีรัชดามีระยะห่าง 250 

เมตร และโครงการรัชดาออร์คิดมีระยะห่าง 950 เมตร ซึ่งจากการศึกษาวิจัยในครัง้นีไ้ด้ผล

การศกึษาดงันี ้

4.4.1 วตัถปุระสงค์ของการเดนิทาง 

วัตถุประสงค์ในการเดินทางได้ทําการเก็บข้อมูล โดยแยกออกเป็นวัตถุประสงค์ในการ

เดินทางในวนัจันทร์ ถึงวนัศุกร์ และวตัถุประสงค์ในการเดินทางในวนัเสาร์ กับวนัอาทิตย์ ซึ่งได้

กําหนดวตัถปุระสงค์ในการเดินทางไว้ 4 วตัถปุระสงค์ได้แก่ เดินทางไปทํางาน(work trip) เดินทาง

ไปเรียนหนงัสือ(school trip) เดินทางไปซือ้ของ(shopping trip) และอ่ืนๆ(other trip) ซึง่จากผล

การศกึษาพบว่า วตัถปุระสงค์ในการเดินทางในวนัจนัทร์ ถึงวนัศกุร์ผู้อยู่อาศยัส่วนใหญ่เดินทาง

เพ่ือไปทํางาน รองลงมาเดินทางเพ่ือไปเรียนหนงัสือ, ซือ้ของ และเดินทางเพ่ือวตัถุประสงค์อ่ืนๆ 

ตามลําดบั สว่นในวนัเสาร์ กบัอาทิตย์ผู้อยูอ่าศยัสว่นใหญ่เดินทางเพ่ือไปซือ้ของ รองลงมาเดินทาง

เพ่ือวตัถปุระสงค์อ่ืน, เดนิทางเพ่ือไปทํางาน และเดนิทางเพ่ือไปเรียนหนงัสือตามลําดบั 

 

 

 

 

   

 

 

 

 
แผนภมิูท่ี 4.6 แสดงวตัถปุระสงค์ในการเดินทางของผู้อยูอ่าศยั 



39 

 

จากแผนภมูิท่ี 4.6 พบว่าโครงการไอว่ีรัชดาผู้อยู่อาศยัเดินทางเพ่ือไปทํางานในวนัจนัทร์ 

ถึงวนัศกุร์มากท่ีสดุคิดเป็นร้อยละ75 ในวนัเสาร์กบัอาทิตย์ผู้อยู่อาศยัเดินทางเพ่ือไปซือ้สินค้าคิด

เป็นร้ยละ50 โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารผู้อยู่อาศยัเดินทางเพ่ือไปทํางานในวนัจนัทร์ ถึงวนัศกุร์คิด

เป็นร้อยละ67 ในวนัเสาร์กบัอาทิตย์ผู้อยู่อาศยัเดินทางเพ่ือไปซือ้สินค้าคิดเป็นร้ยละ66 ซึง่เป็น

อตัราสว่นท่ีมากท่ีสดุเม่ือเปรียบเทียบกบัโครงการอ่ืน และโครงการรัชดาออร์คิดผู้อยู่อาศยัเดินทาง

เพ่ือไปทํางานในวนัจนัทร์ ถึงวนัศกุร์คิดเป็นร้อยละ52 ในวนัเสาร์กบัอาทิตย์ผู้อยู่อาศยัเดินทางเพ่ือ

ไปซือ้สินค้าคิดเป็นร้ยละ58 สว่นวตัถปุระสงค์ในการเดินทางเพ่ือไปเรียนหนงัสือในวนัจนัทร์ถึงวนั

ศกุร์โครงการรัชดาออร์คดิมีอตัราสว่นมากท่ีสดุคดิเป็นร้อยละ28 

4.4.2  ระยะทางในการเดนิทาง 

ระยะทางในการเดินทางของผู้อยู่อาศยัถึงท่ีทํางาน หรือถึงสถานศึกษาโดยแยกออกเป็น

การเดินทางในวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์ กบัการเดินทางในวนัเสาร์อาทิตย์ โดยแบง่ระยะทางออกเป็น 6 

ช่วงผลการศกึษาได้ดงันี ้

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

ตารางท่ี 4.13 แสดงระยะทางในการเดินทางของผู้อยูอ่าศยัในโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร 

  
 

 

 

 

ระยะทาง จนัทร์ถงึศกุร์(ร้อยละ) เสาร์อาทิตย์(ร้อยละ) 

น้อยกวา่ 500 ม. 5 8.8 

500 ม.- 1.00 กม. 12.5 17.5 

1.00 กม.- 5.00 กม. 18.8 20 

5.00 กม.- 10.00 กม. 26.3 21.3 

10.00 กม.- 30.00 กม. 28.8 22.5 

มากกวา่ 30.00 กม. 7.5 8.8 
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นอ้ยกว่า 500 ม. 500 ม.- 1.00 กม. 1.00 กม.- 5.00 กม.
5.00 กม.- 10.00 กม. 10.00 กม.- 30.00 กม. มากกว่า 30.00 กม.

 
 

 

 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.14 แสดงระยะทางในการเดินทางของผู้อยูอ่าศยัในโครงการไอว่ีรัชดา 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

ตารางท่ี 4.15 แสดงระยะทางในการเดินทางของผู้อยูอ่าศยัในโครงการรัชดาออร์คิด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
แผนภมิูท่ี 4.7 แสดงการเปรียบเทียบระยะทางในการเดินทางของผู้อยูอ่าศยั 

ระยะทาง จนัทร์ถงึศกุร์(ร้อยละ) เสาร์อาทิตย์(ร้อยละ) 

น้อยกวา่ 500 ม. 5 5 

500 ม.- 1.00 กม. 13.8 18.8 

1.00 กม.- 5.00 กม. 22.5 22.5 

5.00 กม.- 10.00 กม. 27.5 23.8 

10.00 กม.- 30.00 กม. 23.8 17.5 

มากกวา่ 30.00 กม. 6.3 11.3 

ระยะทาง จนัทร์ถงึศกุร์(ร้อยละ) เสาร์อาทิตย์(ร้อยละ) 

น้อยกวา่ 500 ม. 3.8 2.5 

500 ม.- 1.00 กม. 11.3 7.5 

1.00 กม.- 5.00 กม. 16.3 25 

5.00 กม.- 10.00 กม. 25 25 

10.00 กม.- 30.00 กม. 35 30 

มากกวา่ 30.00 กม. 8.8 10 
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จากแผนภมูิท่ี 4.7 พบว่าระยะทางในการเดินทางของผู้อยู่อาศยัทัง้ 3 โครงการมีความ

แตกต่างกนั โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารระยะทางในการเดินในวนัจนัทร์ถึงศกุร์ของผู้อยู่อาศยัส่วน

ใหญ่จะอยู่ในช่วงระยะทาง 10-30 กม.คิดเป็นร้อยละ28.8 โครงการไอว่ีรัชดาระยะทางในการเดิน

ในวนัจนัทร์ถึงศกุร์ของผู้อยู่อาศยัส่วนใหญ่จะอยู่ในช่วงระยะทาง 5-10 กม.คิดเป็นร้อยละ27.5 

โครงการรัชดาออร์คิดระยะทางในการเดินในวนัจนัทร์ถึงศกุร์ของผู้อยู่อาศยัสว่นใหญ่จะอยู่ในช่วง

ระยะทาง 10-30 กม.คิดเป็นร้อยละ35 ซึ่งเป็นอตัราส่วนท่ีมากท่ีสดุเม่ือเปรียบเทียบกับอีก 2 

โครงการ สว่นระยะทางในการเดนิทางในวนัเสาร์อาทิตย์ของผู้อยูอ่าศยัของทัง้ 3 โครงการก็มีความ

แตกต่างกนั โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารระยะทางในการเดินทางในวนัเสาร์อาทิตย์ของผู้อยู่อาศยั

สว่นใหญ่จะอยู่ในช่วงระยะทาง 10-30 กม.คิดเป็นร้อยละ22.5 โครงการไอว่ีรัชดาระยะทางในการ

เดินทางในวนัเสาร์อาทิตย์ของผู้อยู่อาศยัสว่นใหญ่จะอยู่ในช่วงระยะทาง 5-10 กม.คิดเป็นร้อยละ

23.8 โครงการรัชดาออร์คิดระยะทางในการเดินทางในวนัเสาร์อาทิตย์ของผู้อยู่อาศยัสว่นใหญ่จะ

อยู่ในช่วงระยะทาง 10-30 กม.คิดเป็นร้อยละ30 โครงการรัชดาออร์คิดมีผู้อยู่อาศยัท่ีเดินทาง

ในช่วงระยะทาง 10-30 กม.มีอตัราสว่นท่ีมากท่ีสดุเม่ือเปรียบเทียบกบัอีก 2 โครงการ 

4.4.3 ระยะเวลาในการเดนิทาง 

ระยะเวลาในการเดินทางของผู้อยู่อาศยัถึงท่ีทํางาน หรือถึงสถานศกึษาโดยแยกออกเป็น

การเดนิทางในวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์ กบัการเดินทางในวนัเสาร์อาทิตย์ โดยแบง่ระยะเวลาออกเป็น 4 

ช่วงผลการศกึษาได้ดงันี ้

 

 

 

 

  
 
 

 

ตารางท่ี 4.16 แสดงระยะเวลาในการเดินทางของผู้อยูอ่าศยัในโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร 

 

   

 

ระยะเวลา จนัทร์ถงึศกุร์(ร้อยละ) เสาร์อาทิตย์(ร้อยละ) 

น้อยกวา่ 30 นาที 33.8 35 

30 นาที – 1 ชม. 51.3 43.8 

1 ชม.– 2 ชม. 11.3 17.5 

มากกวา่ 2 ชม. 2.5 2.5 
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นอ้ยกว่า 30 นาที 30 นาท ี– 1 ชม. 1 ชม.– 2 ชม. มากกว่า 2 ชม.

 

 

 

 
 

 

ตารางท่ี 4.17 แสดงระยะเวลาในการเดินทางของผู้อยูอ่าศยัในโครงการไอว่ีรัชดา 

 

 

 

 

 

 
ตารางท่ี 4.18 แสดงระยะเวลาในการเดินทางของผู้อยูอ่าศยัในโครงการรัชดาออร์คิด 

   
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
แผนภมิูท่ี 4.8 แสดงการเปรียบเทียบระยะเวลาในการเดินทางของผู้อยูอ่าศยั 

 

จากแผนภมูิท่ี 4.8 พบว่าระยะเวลาในการเดินทางของผู้อยู่อาศยัทัง้3 โครงการมีความ

แตกต่างกนั ไม่มาก โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารระยะเวลาในการเดินทางในช่วงวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์

ของผู้อยูอ่าศยัสว่นใหญ่จะอยู่ในช่วงระยะเวลา 30นาที - 1 ชม.คิดเป็นร้อยละ51.3 รองลงมาจะใช้

ระยะเวลา จนัทร์ถงึศกุร์(ร้อยละ) เสาร์อาทิตย์(ร้อยละ) 

น้อยกวา่ 30 นาที 38.8 33.8 

30 นาที – 1 ชม. 47.5 46.3 

1 ชม.– 2 ชม. 11.3 13.8 

มากกวา่ 2 ชม. 1.3 5 

ระยะเวลา จนัทร์ถงึศกุร์(ร้อยละ) เสาร์อาทิตย์(ร้อยละ) 

น้อยกวา่ 30 นาที 32.5 26.3 

30 นาที – 1 ชม. 50 43.8 

1 ชม.– 2 ชม. 13.8 26.3 

มากกวา่ 2 ชม. 3.8 2.5 
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จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู ้ รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

เวลาในการเดินทางน้อยกว่า 30นาทีคิดเป็นร้อยละ33.8 ส่วนในช่วงวนัเสาร์อาทิตย์ระยะเวลาใน

การเดินทางของผู้อยู่อาศยั จะใกล้เคียงกบัวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์ซึง่ส่วนใหญ่จะอยู่ในช่วงระยะเวลา 

30นาที - 1 ชม.คิดเป็นร้อยละ43.8 โครงการไอว่ีรัชดาระยะเวลาในการเดินทางในช่วงวนัจนัทร์ถึง

วนัศกุร์ของผู้อยู่อาศยัสว่นใหญ่จะอยู่ในช่วงระยะเวลา 30นาที - 1 ชม.คิดเป็นร้อยละ47.5 รอง ลง

มาจะใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่า 30 นาทีคิดเป็นร้อยละ 38.8 ส่วนในช่วงวันเสาร์อาทิตย์

ระยะเวลาในการเดินทางของผู้อยู่อาศยัส่วนใหญ่จะอยู่ในช่วงระยะเวลา 30นาที - 1 ชม.คิดเป็น

ร้อยละ46.3 โครงการรัชดาออร์คิด ระยะเวลาในการเดินทางในช่วงวนัจันทร์ถึงวนัศกุร์ของผู้อยู่

อาศยัสว่นใหญ่จะอยู่ในช่วงระยะเวลา 30 นาที - 1 ชม.คิดเป็นร้อยละ50 รองลงมาจะใช้เวลาใน

การเดินทางน้อยกว่า 30 นาที คิดเป็นร้อยละ32.5 ส่วนในช่วงวนัเสาร์อาทิตย์ระยะเวลาในการ

เดนิทางของผู้อยูอ่าศยัสว่นใหญ่จะอยูใ่นช่วงระยะเวลา 30นาที - 1 ชม.คดิเป็นร้อยละ43.8 
 

4.5 ความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะทางสังคมและเศรษฐกิจ กับรูปแบบการเดนิทาง 
รูปแบบการเดนิทางของผู้อยูอ่าศยั โดยแยกออกเป็นการเดินทางในวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์ กบั

การเดินทางในวันเสาร์ และอาทิตย์ โดยแสดงความสัมพัธ์ระหว่างลักษณะทางสังคม และ

เศรษฐกิจของผู้อยูอ่าศยั กบัรูปแบบการเดนิทางได้ผลการศกึษาดงันี ้

4.5.1 ความสมัพนัธ์ระหวา่งเพศกบัการเลือกรูปแบบการเดนิทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

แผนภมิูท่ี 4.9  แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งเพศกบัรูปแบบการเดินทาง (จนัทร์ – ศกุร์) 
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แผนภมิูท่ี 4.10  แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งเพศกบัรูปแบบการเดินทาง (เสาร์ – อาทิตย์) 
 

จากแผนภมูิท่ี 4.9 แสดงความสมัพนัธ์ของเพศชายและเพศหญิงกบัรูปแบบการเดินทาง

ในช่วงวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์ พบวา่โครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร กบัไอว่ีรัชดาทัง้เพศชาย และเพศหญิงมี

การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะมากกว่าโครงการรัชดาออร์คิด โดยมีรูปแบบการเดินทาง

ด้วยรถไฟฟ้า MRT มากกว่าการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะแบบอ่ืน ซึง่การเดินทางด้วย

รถไฟฟ้า MRT สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อย

ละ 48.5 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 33.5 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 

27.0 (จากตารางหน้า 102) ส่วนการเดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบคุคล พบว่า โครงการไลฟ์เอท

สุทธิสารกับไอว่ีรัชดา ทัง้เพศชายและเพศหญิง มีการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลน้อยกว่า

โครงการรัชดาออร์คิด สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมี

ค่าเฉล่ียร้อยละ 17.0 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 22.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 23.5(จากตารางหน้า 102)   

จากแผนภมูิท่ี 4.10 แสดงความสมัพนัธ์ของเพศชายและเพศหญิงกบัรูปแบบการเดินทาง

ในช่วงวนัเสาร์และอาทิตย์ พบว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารเพศชายมีการเดินทางด้วยระบบขนสง่

สาธารณะมากท่ีสดุ สว่นเพศหญิงท่ีเดินทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะมากท่ีสดุได้แก่โครงการไอว่ี

รัชดา โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกับไอว่ีรัชดาทัง้เพศชายและเพศหญิงมีรูปแบบการเดินทางด้วย

รถไฟฟ้า MRT มากกวา่การเดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะแบบอ่ืน ซึง่การเดนิทางด้วยรถไฟฟ้า 

MRT สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 46.0 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 33.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 26.0 (จาก

ตารางหน้า 102) ส่วนการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลพบว่าโครงการไอว่ีรัชดาเพศชายมีการ
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ไลฟ์สุทธสิาร ไอวีรั่ชดา รัชดาออร์คดิ
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จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู ้ รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลมากท่ีสดุ โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารเพศหญิงเดินทางด้วยรถยนต์

ส่วนบคุคลมากท่ีสดุ ซึง่การเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลสามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้

ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 24.0 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 25.0 

และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 25.0 (จากตารางหน้า 102) 

4.5.2 ความสมัพนัธ์ระหวา่งช่วงอายกุบัการเลือกรูปแบบการเดนิทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

แผนภมิูท่ี 4.11  แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งช่วงอายกุบัรูปแบบการเดินทาง (จนัทร์ – ศกุร์) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

แผนภมิูท่ี 4.12  แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งช่วงอายกุบัรูปแบบการเดินทาง (เสาร์ – อาทิตย์) 
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จากแผนภูมิท่ี 4.11 แสดงความสมัพันธ์ระหว่างช่วงอายุกับรูปแบบการเดินทางในวัน

จนัทร์ถึงวนัศกุร์ พบว่าในช่วงอาย ุ18-25 ปีของโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และไอว่ีรัชดาเดินทาง

ด้วยระบบขนส่งสาธารณะมากกว่าโครงการรัชดาออร์คิด ในช่วงอาย ุ26-45 ปีโครงการไลฟ์เอท

สทุธิสารเดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการรัชดาออร์คดิ และไอว่ีรัชดา

ตามลําดบั ในช่วงอาย ุ46 ปีขึน้ไป โครงการไอว่ีรัชดาเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะมากท่ีสดุ 

รองลงมาโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และรัชดาออร์คิดตามลําดบั ส่วนประเภทของขนสง่สาธารณะ

ท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT ซึง่โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มาก

ท่ีสดุ รองลงมาคือโครงการไอว่ีรัชดา และรัชดาออร์คิด ตามลําดบั สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทาง

สติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 53.1 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 

45.0 และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 25.8 (จากตารางหน้า 103) สว่นการเดินทางด้วย

ยานพาหนะสว่นบคุคล พบวา่โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบัไอว่ีรัชดามีการเดินทางด้วยรถยนต์สว่น

บคุคลน้อยกว่าโครงการรัชดาออร์คิด  ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์

เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 16.2 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 25.5 และโครงการรัชดา

ออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 35.8 (จากตารางหน้า 103) 

จากแผนภมูิท่ี 4.12 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างช่วงอายกุบัรูปแบบการเดินทางในวนัเสาร์

และอาทิตย์ พบว่าในช่วงอายุ 18-25 ปีของโครงการรัชดาออร์คิดมีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากกว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกับไอว่ีรัชดา ในช่วงอายุ 26-45 ปี ทัง้ 3 โครงการมี

การเดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะเป็นปริมาณท่ีใกล้เคียงกนั ในช่วงอาย ุ46 ปีขึน้ไป โครงการ

ไอว่ีรัชดาเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และรัช

ดาออร์คิดตามลําดบั สว่นประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT ซึง่สามารถ

แสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 49.2 โครงการไอว่ีรัช

ดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 34.7 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉล่ียร้อยละ 28.7 (จากตารางหน้า 103) 

สว่นการเดินทางด้วยยานพาหนะสว่นบคุคล พบว่าในช่วงอาย ุ18-25 ปีของโครงการรัชดาออร์คิด

มีการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลน้อยกว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกับไอว่ีรัชดา ในช่วงอาย ุ

26-45 ปี ทัง้ 3 โครงการมีการเดินทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะเป็นปริมาณท่ีใกล้เคียงกนั ในช่วง

อาย ุ46 ปีขึน้ไปโครงการรัชดาออร์คิดมีการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลมากกว่าโครงการไลฟ์

เอทสทุธิสารกบัไอว่ีรัชดา สว่นประเภทของพาหนะส่วนบคุคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ ซึง่สามารถ

แสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 24.0 โครงการไอว่ีรัช

ดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 22.0 และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 30.0 (จากตารางหน้า 103) 
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4.5.3 ความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนสมาชิกในครัวเรือนกบัรูปแบบการเดนิทาง 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

แผนภมิูท่ี 4.13  แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนสมาชิกกบัรูปแบบการเดินทาง (จนัทร์ – ศกุร์) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
แผนภมิูท่ี 4.14  แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนสมาชิกกบัรูปแบบการเดินทาง (เสาร์ – อาทิตย์) 
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จากแผนภมูิท่ี 4.13 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างจํานวนสมาชิกในครัวเรือนกบัรูปแบบการ

เดินทางในช่วงวนัจนัทร์ถึงศกุร์ พบว่าจํานวนสมาชิก 1 คน ของโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบั ไอว่ี

รัชดามีการเดินทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะมากกว่าโครงการรัชดาออร์คิด จํานวนสมาชิก 2 คน

ของโครงการไลฟ์เอทสุทธิสารกับไอว่ีรัชดามีการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะมากกว่า

โครงการรัชดาออร์คดิ จํานวนสมาชิกตัง้แต ่3 คนขึน้ไปโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบัโครงการรัชดา

ออร์คิดมีการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะมากกว่าโครงการไอว่ีรัชดา โครงการไลฟ์เอทสทุธิ

สารมีการเดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะมากท่ีสดุ และโครงการไอว่ีรัชดากบัรัชดาออร์คิดมีการ

เดินทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะมีปริมาณท่ีใกล้เคียงกนั ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิ

ได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉล่ียร้อยละ 82.3 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 69.0 

และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 70.0 (จากตารางหน้า 105) ส่วนประเภทของขนส่ง

สาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการ

ไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉล่ียร้อยละ 49.1 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 29.3 และโครงการรัช

ดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 25.5 (จากตารางหน้า 105) โครงการไอว่ีรัชดามีการเดินทางด้วย

ยานพาหนะส่วนบุคคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการรัชดาออร์คิด และโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร 

ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อย

ละ 17.7 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 48.2 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 

30.0 (จากตารางหน้า 105) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการ

ท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบคุคลมากท่ีสดุคือโครงการไอว่ีรัชดา ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทาง

สติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 16.0 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 

43.3 และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 25.3 (จากตารางหน้า 105) 

จากแผนภมูิท่ี 4.14 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างจํานวนสมาชิกในครัวเรือนกบัรูปแบบการ

เดินทางในช่วงวันเสาร์และอาทิตย์ พบว่าโครงการรัชดาออร์คิดมีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และไอว่ีรัชดาตามลําดบั ซึง่สามารถ

แสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 65.4 โครงการไอว่ีรัช

ดามีคา่เฉล่ียร้อยละ 48.2 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉล่ียร้อยละ 68.4 (จากตารางหน้า 105) 

ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสุดคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วย

รถไฟฟ้า MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้

โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 49.7 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 20.0 และ

โครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 24.5 (จากตารางหน้า 105) โครงการไอว่ีรัชดามีการ
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เดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบคุคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และโครงการรัช

ดาออร์คิด ตามลําดบั ซึ่งสามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมี

ค่าเฉล่ียร้อยละ 34.6 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 51.8 และโครงการรัชดาออร์คิดมี

ค่าเฉล่ียร้อยละ 31.7 (จากตารางหน้า 105) ส่วนประเภทของพาหนะส่วนบคุคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือ

รถยนต์ โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถยนต์มากท่ีสดุคือโครงการไอว่ีรัชดา รองลงมาโครงการ

ไลฟ์เอทสทุธิสาร และโครงการรัชดาออร์คิด ตามลําดบัซึ่งสามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้

ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 32.3 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 49.4 

และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 27.5 (จากตารางหน้า 105)  

 

4.5.4 ความสมัพนัธ์ระหวา่งระดบัการศกึษากบัรูปแบบการเดนิทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.15 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งระดบัการศกึษากบัรูปแบบการเดินทาง(ไลฟ์เอทสทุธิสาร) 
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แผนภมิูท่ี 4.16 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งระดบัการศกึษากบัรูปแบบการเดินทาง (ไอว่ีรัชดา) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

แผนภมิูท่ี 4.17 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งระดบัการศกึษากบัรูปแบบการเดินทาง(รัชดาออร์คิด) 

 

จากแผนภูมิท่ี 4.15-17 แสดงความสมัพันธ์ระหว่างระดบัการศึกษากับรูปแบบการ

เดนิทางในวนัจนัทร์ถึงศกุร์พบวา่โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะ 

มากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการรัชดาออร์คิด และโครงการไอว่ีรัชดา ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดง

เป็นคา่เฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 86.3 โครงการไอว่ีรัชดามี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 59.1 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 63.0 (จากตารางหน้า 107) สว่น

ประเภทของขนสง่สาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า 
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MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 50.4 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 32.6 และโครงการ

รัชดาออร์คิดมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 25.4 (จากตารางหน้า 107) โครงการไอว่ีรัชดามีการเดินทางด้วย

ยานพาหนะส่วนบุคคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการรัชดาออร์คิด และโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร 

ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อย

ละ 13.7 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 40.8 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 

36.9 (จากตารางหน้า 107) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการ

ท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบคุคลมากท่ีสดุคือโครงการไอว่ีรัชดา ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทาง

สติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 22.8 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 

44.3 และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 29.5 (จากตารางหน้า 107) 

จากแผนภูมิท่ี 4.15-17 แสดงความสมัพันธ์ระหว่างระดบัการศึกษากับรูปแบบการ

เดินทางในวันเสาร์และอาทิตย์ พบว่าโครงการรัชดาออร์คิด มีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และโครงการไอว่ีรัชดา ตามลําดบั ซึง่

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 62.6 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 59.3 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 70.3 (จาก

ตารางหน้า 107) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้

การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสุดคือโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 51.8 โครงการไอว่ีรัชดามี

ค่าเฉลี่ยร้อยละ 31.7 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 27.0 (จากตารางหน้า 107) 

โครงการไอว่ีรัชดามีการเดินทางด้วยยานพาหนะสว่นบคุคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการรัชดาออร์

คิด และโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 19.4 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 40.6 และโครงการ

รัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 29.7 (จากตารางหน้า 107) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้

มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลมากท่ีสดุคือโครงการไอว่ีรัชดา ซึ่ง

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 29.6 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 38.6 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 28.0 (จาก

ตารางหน้า 107) 
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จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู(้รับจา้ง) รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์
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จันทร์-ศุกร์ เสาร์-อาทติย์
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์

จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู(้รับจา้ง) รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

4.5.5 ความสมัพนัธ์ระหวา่งอาชีพกบัรูปแบบการเดนิทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
แผนภมิูท่ี 4.18 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งอาชีพกบัรูปแบบการเดินทาง (ไลฟ์เอทสทุธิสาร) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

แผนภมิูท่ี 4.19 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งอาชีพกบัรูปแบบการเดินทาง (ไอว่ีรัชดา) 
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จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู(้รับจา้ง) รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
แผนภมิูท่ี 4.20 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งอาชีพกบัรูปแบบการเดินทาง (รัชดาออร์คิด) 

 
จากแผนภมูิท่ี 4.18-20 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างอาชีพกบัรูปแบบการเดินทางในวนั

จนัทร์ถึงศกุร์ พบว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะมากท่ีสดุ 

รองลงมาเป็นโครงการไอว่ีรัชดา และโครงการรัชดาออร์คิด ตามลําดบั ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 76.7 โครงการไอว่ีรัชดามี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 72.8 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 64.0 (จากตารางหน้า 110) สว่น

ประเภทของขนสง่สาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า 

MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 37.5 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 29.7 และโครงการ

รัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 28.6 (จากตารางหน้า 110) โครงการรัชดาออร์คดิมีการเดนิทางด้วย

ยานพาหนะส่วนบุคคลมากท่ีสุด รองลงมาโครงการไอว่ีรัชดา และโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร 

ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อย

ละ 23.2 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 27.2 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 

36.0 (จากตารางหน้า 110) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการ

ท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบคุคลมากท่ีสดุคือโครงการรัชดาออร์คิด ซึ่งสามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ีย

ทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 20.8 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อย

ละ 29.2 และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 35.3 (จากตารางหน้า 110) 

จากแผนภมูิท่ี 4.18-20 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างอาชีพกบัรูปแบบการเดินทางในวนั

เสาร์และอาทิตย์พบวา่ โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดนิทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะน้อยท่ีสดุ 

โครงการไอว่ีรัชดากับโครงการรัชดาออร์คิด มีการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในปริมาณ
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จันทร์-ศุกร์ เสาร์-อาทติย์

เป
อร
์เซ
็ นต
์

จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู(้รับจา้ง) รถประจําทาง(รถเมล)์ รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

ใกล้เคียงกนั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อย

ละ 67.0 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 76.4 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 

76.4 (จากตารางหน้า 110) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT 

โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ซึ่งสามารถ

แสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 42.3 โครงการไอว่ีรัช

ดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 36.7 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉล่ียร้อยละ 27.0 (จากตารางหน้า 110) 

โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดนิทางด้วยยานพาหนะสว่นบคุคลมากท่ีสดุ โครงการไอว่ีรัชดากบั

โครงการรัชดาออร์คดิมีการเดนิทางด้วยยานพาหนะสว่นบคุคลในปริมาณใกล้เคียงกนั ซึง่สามารถ 

แสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 33.0 โครงการไอว่ีรัช

ดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 23.6 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉล่ียร้อยละ 23.7 (จากตารางหน้า 110) 

ส่วนประเภทของพาหนะส่วนบุคคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วน

บคุคลมากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ซึง่สามารถแสดงเป็นค่า เฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 30.8 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 19.3 และโครงการ

รัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 18.7 (จากตารางหน้า 110) 

 

4.5.6 ความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้ครัวเรือนกบัรูปแบบการเดนิทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

แผนภมิูท่ี 4.21 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้ครัวเรือนกบัรูปแบบการเดินทาง (ไลฟ์เอทสทุธิสาร) 
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จันทร์-ศุกร์ เสาร์-อาทติย์

เป
อร
์เซ
็ นต
์

จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู(้รับจา้ง) รถประจําทาง(รถเมล)์ รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์
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จันทร์-ศุกร์ เสาร์-อาทติย์
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จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู(้รับจา้ง) รถประจําทาง(รถเมล)์ รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
แผนภมิูท่ี 4.22 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้ครัวเรือนกบัรูปแบบการเดินทาง    (ไอว่ีรัชดา) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.23 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้ครัวเรือนกบัรูปแบบการเดินทาง (รัชดาออร์คิด) 
 

จากแผนภมูิท่ี 4.21-23 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้ครัวเรือนกบัรูปแบบการเดินทาง

ในวนัจนัทร์ถึงศกุร์ พบว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะมาก

ท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการไอว่ีรัชดา และโครงการรัชดาออร์คิด ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็น

ค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 85.0 โครงการไอว่ีรัชดามี
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คา่เฉลี่ยร้อยละ 77.8 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 70.2 (จากตารางหน้า 113) สว่น

ประเภทของขนสง่สาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า 

MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 55.4 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 40.8 และโครงการ

รัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 25.8 (จากตารางหน้า 113) โครงการรัชดาออร์คดิมีการเดนิทางด้วย

ยานพาหนะส่วนบุคคลมากท่ีสุด รองลงมาโครงการไอว่ีรัชดา และโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร 

ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อย

ละ 15.1 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 22.2 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 

29.7 (จากตารางหน้า 113) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการ

ท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบคุคลมากท่ีสดุคือโครงการรัชดาออร์คิด ซึ่งสามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ีย

ทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 20.4 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อย

ละ 26.0 และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 24.0 (จากตารางหน้า 113) 

จากแผนภมูิท่ี 4.21-23 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้ครัวเรือนกบัรูปแบบการเดินทาง

ในวนัเสาร์และอาทิตย์ พบว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ

มากท่ีสดุ โครงการไอว่ีรัชดากบัโครงการรัชดาออร์คิดมีการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะใน

ปริมาณท่ีเท่ากนั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ย

ร้อยละ 79.0 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 71.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 

71.0 (จากตารางหน้า 113) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT 

โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ซึ่งสามารถ

แสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 55.3 โครงการไอว่ีรัช

ดามีคา่เฉล่ียร้อยละ 41.6 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉล่ียร้อยละ 23.7 (จากตารางหน้า 113) 

โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบุคคลน้อยท่ีสดุ โครงการไอว่ีรัชดา 

กบัโครงการรัชดาออร์คดิมีการเดนิทางด้วยพาหนะสว่นบคุคลในปริมาณท่ีเท่ากนั ซึง่สามารถแสดง

เป็นคา่เฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 21.1 โครงการไอว่ีรัชดามี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 29.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 29.0 (จากตารางหน้า 113) สว่น

ประเภทของพาหนะส่วนบุคคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ ทัง้ 3โครงการมีการเดินทางด้วยรถยนต์

ส่วนบุคคลในปริมาณท่ีใกล้เคียงกัน ซึ่งสามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์

เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 26.8 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 26.5 และโครงการรัชดา

ออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 25.7 (จากตารางหน้า 113) 
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จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู ้ รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

4.5.7 ความสมัพนัธ์ระหวา่งการครอบครองห้องพกักบัรูปแบบการเดนิทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

แผนภมิูท่ี 4.24 แสดงความสมัพนัธ์การครอบครองห้องพกักบัรูปแบบการเดินทาง (จนัทร์-ศกุร์) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
แผนภมิูท่ี 4.25 แสดงความสมัพนัธ์การครอบครองห้องพกักบัรูปแบบการเดินทาง (เสาร์-อาทิตย์) 

 

จากแผนภมูิท่ี 4.24 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างการครอบครองห้องพกักบัรูปแบบการ

เดนิทางในวนัจนัทร์ถึงศกุร์ พบวา่ โครงการไอว่ีรัชดา มีการเดินทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะน้อย
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ท่ีสดุ โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบัโครงการรัชดาออร์คิด มีการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ

ในปริมาณท่ีเท่ากัน ซึ่งสามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมี

ค่าเฉล่ียร้อยละ 80.0 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 72.6 และโครงการรัชดาออร์คิดมี

ค่าเฉลี่ยร้อยละ 80.0 (จากตารางหน้า 116) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสุดคือ

รถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร 

ซึ่งสามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 46.2 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 33.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 37.0 (จาก

ตารางหน้า 116) โครงการไอว่ีรัชดามีการเดนิทางด้วยยานพาหนะสว่นบคุคลมากท่ีสดุ โครงการรัช

ดาออร์คิดกับโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร มีการเดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบุคคล ในปริมาณท่ี

เท่ากนั ซึ่งสามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 

20.0 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 27.4 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 20.0 

(จากตารางหน้า 116) ส่วนประเภทของพาหนะส่วนบุคคลท่ีใช้มากท่ีสุดคือรถยนต์ โครงการท่ี

เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลน้อยท่ีสุดคือ โครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 17.7 โครงการไอว่ีรัชดามี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 23.6 และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 23.8 (จากตารางหน้า 116) 

จากแผนภมูิท่ี 4.25 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างการครอบครองห้องพกักบัรูปแบบการ

เดินทางในวันเสาร์และอาทิตย์ พบว่าโครงการรัชดาออร์คิด มีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และโครงการไอว่ีรัชดา ตามลําดบั ซึง่

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 72.8 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 70.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 78.6 (จาก

ตารางหน้า 116) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้

การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสุดคือโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 48.1 โครงการไอว่ีรัชดามี

ค่าเฉลี่ยร้อยละ 31.2 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 32.5 (จากตารางหน้า 116) 

โครงการไอว่ีรัชดามีการเดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบคุคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการไลฟ์เอท

สทุธิสาร และโครงการรัชดาออร์คิด ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 27.2 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 30.0 และโครงการ

รัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 21.4 (จากตารางหน้า 116) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้

มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลมากท่ีสดุคือโครงการรัชดาออร์คิด 
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รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

ซึ่งสามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 23.8 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 21.3 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 32.1 (จาก

ตารางหน้า 116) 

4.5.8 ความสมัพนัธ์ระหวา่งการครอบครองยานพาหนะกบัรูปแบบการเดนิทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.26 แสดงความสมัพนัธ์การครอบครองยานพาหนะกบัรูปแบบการเดินทาง(จนัทร์-ศกุร์) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.27 แสดงความสมัพนัธ์การครอบครองยานพาหนะกบัรูปแบบการเดินทาง (เสาร์-อาทิตย์) 
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จากแผนภมูิท่ี 4.26 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งการครอบครองยานพาหนะกบัรูปแบบการ

เดินทางในวันจันทร์ถึงศุกร์ พบว่าโครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการรัชดาออร์คิด และโครงการไอว่ีรัชดา ตามลําดบั ซึ่ง

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 81.5 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 73.4 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 77.4 (จาก

ตารางหน้า 118) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้

การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสุดคือโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 48.2 โครงการไอว่ีรัชดามี

ค่าเฉล่ียร้อยละ 33.1 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 29.0 (จากตารางหน้า 118) 

โครงการไอว่ีรัชดามีการเดินทางด้วยยานพาหนะสว่นบคุคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการรัชดาออร์

คิด และโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 18.5 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 26.6 และโครงการ

รัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 22.6 (จากตารางหน้า 118) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้

มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลมากท่ีสดุคือโครงการไอว่ีรัชดา ซึ่ง

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 16.2 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 22.4 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 17.8 (จาก

ตารางหน้า 118) 

จากแผนภมูิท่ี 4.27 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งการครอบครองยานพาหนะกบัรูปแบบการ

เดินทางในวนัเสาร์และอาทิตย์ พบว่าโครงการรัชดาออร์คิดมีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และโครงการไอว่ีรัชดา ตามลําดบั ซึง่

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 72.6 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 70.6 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 75.0 (จาก

ตารางหน้า 118) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้

การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสุดคือโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 46.6 โครงการไอว่ีรัชดามี

ค่าเฉล่ียร้อยละ 33.1 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 27.5 (จากตารางหน้า 118) 

โครงการไอว่ีรัชดามีการเดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบคุคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการไลฟ์เอท

สทุธิสาร และโครงการรัชดาออร์คิด ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 27.3 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 29.3 และโครงการ
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จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู ้ รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

รัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 25.0 (จากตารางหน้า 118) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้

มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลมากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิ

สารกบัโครงการไอว่ีรัชดา ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร

มีค่าเฉลี่ยร้อยละ 24.0 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 24.3 และโครงการรัชดาออร์คิดมี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 21.0 (จากตารางหน้า 118) 

4.5.9 ความสมัพนัธ์ระหวา่งวตัถปุระสงค์ในการเดนิทางกบัรูปแบบการเดนิทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.28 แสดงความสมัพนัธ์วตัถปุระสงค์ในการเดินทางกบัรูปแบบการเดินทาง(จนัทร์-ศกุร์) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.29 แสดงความสมัพนัธ์วตัถปุระสงค์ในการเดินทางกบัรูปแบบการเดินทาง(เสาร์-อาทิตย์) 
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จากแผนภมูิท่ี 4.28 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างวตัถปุระสงค์ในการเดินทางกบัรูปแบบ

การเดินทางในวนัจนัทร์ถึงศกุร์ พบว่าโครงการไอว่ีรัชดามีการเดินทางด้วยระบบขนสง่สาธารณะ

มากท่ีสุด รองลงมาเป็นโครงการรัชดาออร์คิด และโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร ตามลําดบั ซึ่ง

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 63.7 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 77.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 73.6 (จาก

ตารางหน้า 120) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้

การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสุดคือโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 42.5 โครงการไอว่ีรัชดามี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 33.4 และโครงการรัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 30.0 (จากตารางหน้า 120) โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบุคคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการรัชดา

ออร์คิด และโครงการไอว่ีรัชดา ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการ

ไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 36.2 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉล่ียร้อยละ 23.0 และโครงการรัช

ดาออร์คิดมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 26.4 (จากตารางหน้า 120) ส่วนประเภทของพาหนะส่วนบคุคลท่ีใช้

มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลมากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิ

สาร ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 34.8 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 12.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 22.3 (จาก

ตารางหน้า 120) 

จากแผนภมูิท่ี 4.29 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างวตัถปุระสงค์ในการเดินทางกบัรูปแบบ

การเดินทางในวนัเสาร์และอาทิตย์ พบว่าโครงการรัชดาออร์คิดมีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และโครงการไอว่ีรัชดา ตามลําดบั ซึง่

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 72.8 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 64.5 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 77.0 (จาก

ตารางหน้า 120) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้

การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสุดคือโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 38.1 โครงการไอว่ีรัชดามี

ค่าเฉล่ียร้อยละ 32.8 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 24.6 (จากตารางหน้า 120) 

โครงการไอว่ีรัชดา มีการเดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบคุคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการไลฟ์เอท

สทุธิสาร และโครงการรัชดาออร์คิด ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 27.1 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 35.5 และโครงการ
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รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์
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จันทร์-ศุกร์ เสาร์-อาทติย์

เป
อร
์เซ
็ นต
์

จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู ้ รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

รัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 23.0 (จากตารางหน้า 120) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้

มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบคุคลมากท่ีสดุคือโครงการไอว่ีรัชดา ซึง่

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 23.0 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 31.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 18.4 (จาก

ตารางหน้า 120) 

4.5.10 ความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการเดนิทางกบัรูปแบบการเดนิทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
แผนภมิูท่ี 4.30 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการเดินทางกบัรูปแบบการเดินทาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.31 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการเดินทางกบัรูปแบบการเดินทาง (โครงการไอว่ีรัชดา) 



64 

 

0
5

10
15
20
25
30
35
40
45
50

นอ้
ยก
ว่า

 5
00
ม.

50
0ม

.-
1.

00
กม

.

1.
00
กม

.-
5.

00
กม

.

5.
00
กม

.-
10

.0
0

กม
.

10
.0

0ก
ม.

- 3
0.

00
กม

.

มา
กก
ว่า

30
.0

0ก
ม.

นอ้
ยก
ว่า

 5
00
ม.

50
0ม

.-
1.

00
กม

.

1.
00
กม

.-
5.

00
กม

.

5.
00
กม

.-
10

.0
0

กม
.

10
.0

0ก
ม.

- 3
0.

00
กม

.

มา
กก
ว่า

30
.0

0ก
ม.

จันทร์-ศุกร์ เสาร์-อาทติย์

เป
อร
์เซ
็ นต
์

จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู ้ รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
แผนภมิูท่ี 4.32 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการเดินทางกบัรูปแบบการเดินทาง  

(โครงการรัชดาออร์คิด) 

 
จากแผนภมูิท่ี 4.30-32 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างระยะทางในการเดินทางกบัรูปแบบ

การเดินทางในวันจันทร์ถึงศุกร์ พบว่าโครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากท่ีสดุ โครงการไอวี่รัชดากับโครงการรัชดาออร์คิด มีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะในปริมาณท่ีใกล้เคียงกนั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอท

สทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 84.2 โครงการไอวี่รัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 73.1 และโครงการรัชดาออร์

คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 74.0 (จากตารางหน้า 122) สว่นประเภทของขนสง่สาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุ

คือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิ

สาร ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 50.8 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 34.8 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 25.2 (จาก

ตารางหน้า 122) โครงการไอว่ีรัชดากบัโครงการรัชดาออร์คิด มีการเดินทางด้วยยานพาหนะสว่น

บคุคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้

โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 15.7 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 26.8 และ

โครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 26.0 (จากตารางหน้า 122) สว่นประเภทของพาหนะสว่น

บคุคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์สว่นบคุคลมากท่ีสดุคือโครงการไอว่ี

รัชดากบัโครงการรัชดาออร์คดิ ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิ

สารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 14.4 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 20.5 และโครงการรัชดาออร์คิดมี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 21.8 (จากตารางหน้า 122) 
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ไลฟ์เอทสุทธสิาร ไอวีรั่ชดา รัชดาออร์คดิ

เป
อร
์เซ
็ นต
์

จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู ้ รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

จากแผนภมูิท่ี 4.30-32 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างระยะทางในการเดินทางกบัรูปแบบ

การเดินทางในวนัเสาร์และอาทิตย์ พบว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากท่ีสุด โครงการไอว่ีรัชดากับโครงการรัชดาออร์คิดมีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะในปริมาณท่ีใกล้เคียงกนั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอท

สทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 71.6 โครงการไอวี่รัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 68.0 และโครงการรัชดาออร์

คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 68.6 (จากตารางหน้า 122) สว่นประเภทของขนสง่สาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุ

คือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิ

สาร ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสตถิิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 48.5 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 34.5 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 23.8 (จาก

ตารางหน้า 122) โครงการไอว่ีรัชดากบัโครงการรัชดาออร์คิด มีการเดินทางด้วยยานพาหนะสว่น

บคุคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทาง

สติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 28.3 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 

32.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 31.4 (จากตารางหน้า 122) ส่วนประเภทของ

พาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบคุคลมากท่ีสดุคือ

โครงการรัชดาออร์คิด ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมี

ค่าเฉล่ียร้อยละ 23.4 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 24.6 และโครงการรัชดาออร์คิดมี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 26.4 (จากตารางหน้า 122) 

 

4.5.11 ความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะเวลาในการเดนิทางกบัรูปแบบการเดนิทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

แผนภมิูท่ี 4.33 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะเวลาในการเดินทางกบัรูปแบบการเดินทาง (วนัจนัทร์-ศกุร์) 
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ไลฟ์เอทสุทธสิาร ไอวีรั่ชดา รัชดาออร์คดิ

เป
อร
์เซ็
นต
์

จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู ้ รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผนภมิูท่ี 4.34 แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะเวลาในการเดินทางกบัรูปแบบการเดินทาง (วนัเสาร์-อาทิตย์) 

 

จากแผนภมูิท่ี 4.33 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างระยะเวลาในการเดินทางกบัรูปแบบการ

เดินทางในวันจันทร์ถึงศุกร์ พบว่าโครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีการเดินทางด้วยระบบขนส่ง

สาธารณะมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการรัชดาออร์คิด และโครงการไอว่ีรัชดา ตามลําดบั ซึ่ง

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 68.4 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 54.2 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 64.2 (จาก

ตารางหน้า 125) ส่วนประเภทของขนส่งสาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้

การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า MRT มากท่ีสุดคือโครงการไลฟ์เอทสุทธิสาร ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 43.4 โครงการไอว่ีรัชดามี

ค่าเฉล่ียร้อยละ 29.0 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 25.8 (จากตารางหน้า 125) 

โครงการไอว่ีรัชดา มีการเดนิทางด้วยยานพาหนะสว่นบคุคลมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการรัชดาออร์

คิด และโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ตามลําดบั ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 31.6 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 45.8 และโครงการ

รัชดาออร์คดิมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 35.8 (จากตารางหน้า 125) สว่นประเภทของพาหนะสว่นบคุคลท่ีใช้

มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบคุคลมากท่ีสดุคือโครงการไอว่ีรัชดา ซึง่

สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดังนี  ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉล่ียร้อยละ 22.3 

โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉล่ียร้อยละ 41.7 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 27.7 (จาก

ตารางหน้า 125) 
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จากแผนภมูิท่ี 4.34 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างระยะเวลาในการเดินทางกบัรูปแบบการ

เดนิทางในวนัเสาร์และอาทิตย์ พบวา่โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบัโครงการไอว่ีรัชดามีการเดินทาง

ด้วยระบบขนส่งสาธารณะมากท่ีสุด รองลงมาเป็นโครงการรัชดาออร์คิด ซึ่งสามารถแสดงเป็น

ค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 63.0 โครงการไอว่ีรัชดามี

คา่เฉลี่ยร้อยละ 64.8 และโครงการรัชดาออร์คิดมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 52.0 (จากตารางหน้า 125) สว่น

ประเภทของขนสง่สาธารณะท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถไฟฟ้า MRT โครงการท่ีใช้การเดินทางด้วยรถไฟฟ้า 

MRT มากท่ีสดุคือโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารมีคา่เฉลี่ยร้อยละ 42.4 โครงการไอว่ีรัชดามีคา่เฉลี่ยร้อยละ 35.5 และโครงการ

รัชดาออร์คิดมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 20.6 (จากตารางหน้า 125) โครงการรัชดาออร์คิด มีการเดินทาง

ด้วยยานพาหนะสว่นบคุคลมากท่ีสดุ โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบัโครงการไอว่ีรัชดามีการเดินทาง

ด้วยยานพาหนะสว่นบคุคลในปริมาณท่ีใกล้เคียงกนั ซึง่สามารถแสดงเป็นคา่เฉลี่ยทางสติถิได้ดงันี ้

โครงการไลฟ์เอทสุทธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อยละ 36.9 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 35.2 และ

โครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 47.9 (จากตารางหน้า 125) ส่วนประเภทของพาหนะส่วน

บคุคลท่ีใช้มากท่ีสดุคือรถยนต์ โครงการท่ีเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลมากท่ีสดุคือโครงการรัช

ดาออร์คิด ซึง่สามารถแสดงเป็นค่าเฉล่ียทางสติถิได้ดงันี ้โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีค่าเฉลี่ยร้อย

ละ 29.5 โครงการไอว่ีรัชดามีค่าเฉลี่ยร้อยละ 26.5 และโครงการรัชดาออร์คิดมีค่าเฉล่ียร้อยละ 

44.1 (จากตารางหน้า 125) 
 

4.6 ความคดิเหน็ของผู้อยู่อาศัยกับการเดนิทาง 
จากผลการวิจัยพบว่าผู้อยู่อาศยัท่ีอยู่ใกล้กับสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสารทัง้ 3 โครงการมี

ความเห็นกับความจําเป็นในการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล ความเห็นในการใช้บริการรถไฟฟ้าในการ

เดนิทาง และความคดิเห็นเก่ียวกบัการลดจํานวนท่ีจอดรถยนต์ภายในโครงการ ได้ผลการวิจยัดงันี ้

 

 
 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.19 แสดงความจําเป็นในการใช้รถยนต์ของผู้อยูอ่าศยั 
 

ช่ือโครงการ 
ความจําเป็นในการใช้รถยนต์ 

รวม มีความจําเป็น 

(ร้อยละ) 
ไมมี่ความ

จําเป็น (ร้อยละ) 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 47.5 52.5 100.0 

ไอว่ีรัชดา 48.8 51.3 100.0 

รัชดาออร์คิด 62.5 36.3 100.0 
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มคีวามจําเป็น ไม่มคีวามจําเป็น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

แผนภมิูท่ี 4.35 แสดงความจําเป็นในการใช้รถยนต์ของผู้อยูอ่าศยั 

 

จากตารางท่ี 4.19 พบว่าโครงการท่ีอยู่ใกล้กบัสถานีรถไฟฟ้าสทุธิสารผู้อยู่อาศยัมีความ

จําเป็นในการใช้รถยนต์และไม่มีความจําเป็นในการใช้รถยนต์เป็นอตัราส่วนท่ีใกล้เคียงกัน โครง

การไลฟ์เอทสทุธิสารผู้อยู่อาศยัมีความจําเป็นในการใช้รถยนต์คิดเป็นร้อยละ 47.5 ไม่มีความ

จําเป็น คดิเป็นร้อยละ52.5 โครงการไอว่ีรัชดาผู้อยูอ่าศยัมีความจําเป็นในการใช้รถยนต์คดิเป็นร้อย

ละ48.8 ไม่มีความจําเป็นคิดเป็นร้อยละ51.3 สว่นโครงการรัชดาออร์คิดผู้อยู่อาศยัมีความจําเป็น

ในการใช้รถยนต์คดิเป็นร้อยละ62.5 ไมมี่ความจําเป็นคดิเป็นร้อยละ36.3 

 

 

ช่ือโครงการ 
เป็นอปุกรณ์ใน

การทํางาน 

อํานวยความ

สะดวกใน

การเดินทาง 

สง่เสริมภาพลกัษณ์

ในสงัคม 
รวม 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 21.4 71.4 7.1 100.0 

ไอว่ีรัชดา 34.0 59.6 6.4 100.0 

รัชดาออร์คิด 19.6 78.6 1.8 100.0 

 

                      ตารางท่ี 4.20 แสดงเหตผุลตอ่ความจําเป็นในการใช้รถยนต์ 
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เป็นอุปกรณใ์นการทํางาน อํานวยความสะดวกในการเดนิทาง ส่งเสริมภาพลักษณใ์นสังคม

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
แผนภมิูท่ี 4.36  แสดงเหตผุลตอ่ความจําเป็นในการใช้รถยนต์ 

 

จากตารางท่ี 4.20 พบวา่ทัง้ 3โครงการผู้อยูอ่าศยัมีความจําเป็นในการใช้รถยนต์เพ่ือ

อํานวยความสะดวกในการเดินทางเป็นสว่นมาก รองลงมาเพ่ือเป็นอปุกรณ์ในการทํางาน และ

เหตผุลท่ีมีผู้อยูอ่าศยัเลือกน้อยท่ีสดุคือเพ่ือสง่เสริมภาพลกัษณ์ในสงัคม โครงการรัชดาออร์คดิมีผู้

อยูอ่าศยัเลือกเหตผุลเพ่ืออํานวยความสะดวกในการเดนิทางมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการไลฟ์เอท

สทุธิสาร และไอว่ีรัชดา ตามลําดบั เหตผุลเพ่ือเป็นอปุกรณ์ในการทํางานมีผู้อยูอ่าศยัในโครงการ

ไอว่ีรัชดาเลือกมากท่ีสดุ รองลงมาโครงการไลฟ์เอทสทุธิสาร และรัชดาออร์คดิ ตามลําดบั 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.21 แสดงปริมาณการใช้บริการรถไฟฟ้า MRT 

 

 

 

ช่ือโครงการ 
เป็นประจํา

ทกุวนั 

ใช้บ้างเป็น

บางครัง้ 

ไมเ่คยใช้

เลย 
รวม 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 53.5 46.5 0 100.0 

ไอว่ีรัชดา 32.5 66.3 1.3 100.0 

รัชดาออร์คิด 23.8 73.8 2.5 100.0 
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เป็นประจําทุกวัน ใชบ้า้งเป็นบางครั้ง ไม่เคยใชเ้ลย

 

 

 

    

 

 
 

 

 

 

 

แผนภมิูท่ี 4.37 แสดงปริมาณการใช้บริการรถไฟฟ้า MRT 

 

จากตารางท่ี 4.21 พบว่าโครงการไลฟ์เอทสทุธิสารมีผู้อยู่อาศยัใช้บริการรถไฟฟ้า MRT 

เป็นประจําทกุวนัมากท่ีสดุ รองลงมาเป็นโครงการไอว่ีรัชดา และรัชดาออร์คิด ส่วนผู้อยู่อาศยัท่ีใช้

บริการรถไฟฟ้า MRT เป็นบ้างครัง้มากท่ีสดุคือโครงการรัชดาออร์คิด รองลงมาเป็นโครงการไอว่ีรัช

ดา และไลฟ์เอทสทุธิสาร ตามลําดบั 

 
 

 

ตารางท่ี 4.22 แสดงเหตผุลในการใช้บริการรถไฟฟ้า MRT 

 

   

 

 

ช่ือโครงการ ประหยดัเวลา 
หลีกเล่ียง

การจราจร 

ประหยดั

คา่ใช้จ่าย 
สะดวกสบาย รวม 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 31.8 32.3 12.1 23.7 100.0 

ไอว่ีรัชดา 32.5 30.4 13.1 24.1 100.0 

รัชดาออร์คิด 33.7 33.2 10.9 22.3 100.0 
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ประหยัดเวลา หลกีเล ีย่งการจราจร ประหยัดค่าใชจ่้าย สะดวกสบาย

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
แผนภมิูท่ี 4.38 แสดงเหตผุลในการใช้บริการรถไฟฟ้า MRT 

 

จากตารางท่ี 4.22 แสดงเหตผุลในการใช้บริการรถไฟฟ้า MRT พบว่าทัง้ 3โครงการผู้อยู่

อาศยัมีเหตผุลในการใช้บริการรถไฟฟ้า MRT ท่ีใกล้เคียงกันมาก เหตผุลส่วนใหญ่จะเป็นการ

ประหยดัเวลาในการเดินทางมากกว่าการเดินทางด้วยวิธีอ่ืนๆ และอีกเหตผุลท่ีใช้บริการรถไฟฟ้า 

MRT ก็เน่ืองจากหลีกเล่ียงการจราจรติดขดั ซึง่ทัง้ 2เหตผุลมีปริมาณท่ีใกล้เคียงกนั ส่วนเหตผุล

รองลงมาก็เน่ืองจากความสะดวกสบาย และประหยดัคา่ใช้จ่าย ตามลําดบั 

 

 
ตารางท่ี 4.23 แสดงเหตผุลในการไมใ่ช้บริการรถไฟฟ้า MRT 

   

 

ช่ือโครงการ 
เส้นทาง

สัน้เกินไป 

คา่โดยสาร

แพงเกินไป 

มีการเดินทาง

หลายท่ี 

การตอ่รถ

ไมส่ะดวก 

ท่ีจอดรถไม่

เพียงพอ 
รวม 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 32.8 9.8 18.0 34.4 4.9 100.0 

ไอว่ีรัชดา 16.0 11.1 29.6 37.0 6.2 100.0 

รัชดาออร์คิด 20.6 13.2 20.6 32.4 13.2 100.0 
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เสน้ทางสัน้เกนิไป ค่าโดยสารแพงเกนิไป มกีารเดนิทางหลายที่ การต่อรถไม่สะดวก ทีจ่อดรถไม่เพยีงพอ

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

แผนภมิูท่ี 4.39 แสดงเหตผุลในการไมใ่ช้บริการรถไฟฟ้า MRT 

 

จากตารางท่ี 4.23 แสดงเหตผุลในการไม่ใช้บริการรถไฟฟ้า MRT พบว่าโครงการไลฟ์เอท

สทุธิสารให้เหตผุลเน่ืองจากเส้นทางท่ีให้บริการสัน้เกินไปเป็นเหตผุลท่ีมีมากกว่าไอว่ีรัชดาและรัช

ดาออร์คิด สว่นเหตผุลอ่ืนๆ มีความคิดเห็นท่ีใกล้เคียงกนั เหตผุลเน่ืองจากการตอ่รถไม่สะดวกเป็น

เหตผุลส่วนใหญ่ รองลงมาเป็นการเดินทางหลายสถานท่ีในเวลาเดียวกนั และเหตผุลต่อมาคือค่า

โดยสารแพงเกินไป ส่วนเหตผุลเน่ืองจากท่ีจอดรถไม่เพียงพอกบัการให้บริการโครงการรัชดาออร์

คดิจะเลือกเหตผุลนีม้ากกวา่โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบัโครงการไอว่ีรัชดา 

 

  
 

 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.24 แสดงการลดปริมาณการใช้รถยนต์สว่นบคุคล 

 

   
 

ช่ือโครงการ ลดลง ไมล่ดลง เพิ่มขึน้ รวม 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 86.3 13.8 0 100.0 

ไอว่ีรัชดา 90.0 10.0 0 100.0 

รัชดาออร์คิด 75.0 23.8 1.3 100.0 
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ลดลง ไม่ลดลง เพิม่ข ึน้

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

แผนภมิูท่ี 4.40 แสดงการลดปริมาณการใช้รถยนต์สว่นบคุคล 

 

จากตารางท่ี 4.24 แสดงการลดปริมาณการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล พบว่าทัง้ 3โครงการมี

การลดปริมาณการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลน้อยลง โครงการไอว่ีรัชดาผู้อยู่อาศยัทีแสดงความคิดว่า

ลดปริมาณการใช้รถยนต์น้อยลงมีปริมาณมากท่ีสุด รองลงมาโครงการไลฟ์เอทสุทธสาร และ

โครงการรัชดาออร์คดิ ตามลําดบั 

 

 

 

 

 

 

 

 
ตารางท่ี 4.25 แสดงความเหน็ในการลดจํานวนท่ีจอดรถยนต์ 

 

   
 

ช่ือโครงการ เหน็ด้วย ไมเ่หน็ด้วย รวม 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 66.3 33.8 100.0 

ไอว่ีรัชดา 58.8 41.3 100.0 

รัชดาออร์คิด 45.0 55.0 100.0 
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เหน็ดว้ย ไม่เหน็ดว้ย

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

แผนภมิูท่ี 4.41 แสดงความเหน็ในการลดจํานวนท่ีจอดรถยนต์ 

 

จากตารางท่ี 4.25 แสดงความคดิเห็นในการลดจํานวนท่ีจอดรถยนต์ในโครงการให้น้อยลง 

พบว่า โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบัโครงการไอว่ีรัชดาแสดงความเห็นด้วยมากกว่าโครงการรัชดา

ออร์คดิ โครงการรัชดาออร์คดิแสดงความไมเ่ห็นด้วยมากกวา่โครงการไลฟ์เอทสทุธิสารกบัโครงการ

ไอว่ีรัชดา 

  
 

 

 

 

 

 

 

 
ตารางท่ี 4.26 แสดงความเหน็ในการลดพืน้ท่ีจอดรถยนต์ให้น้อยลงทําให้ราคาคอนโดถกูลง 

 

ช่ือโครงการ มีคนซือ้ ไมมี่คนซือ้ รวม 

ไลฟ์เอทสทุธิสาร 67.5 32.5 100.0 

ไอว่ีรัชดา 66.3 33.8 100.0 

รัชดาออร์คิด 67.5 31.5 100.0 
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แผนภมิูท่ี 4.42 แสดงความเหน็ในการลดพืน้ท่ีจอดรถยนต์ให้น้อยลงทําให้ราคาคอนโดถกูลง 

 

จากตารางท่ี 4.26 แสดงความคดิเห็นในการลดพืน้ท่ีจอดรถยนต์ให้น้อยลงแล้วทําให้ราคา

คอนโดถกูลง พบวา่ทัง้ 3โครงการมีความคดิเห็นเหมือนกนัวา่ถ้าลดพืน้ท่ีจอดรถยนต์ให้น้อยลงแล้ว

ทําให้ราคาคอนโดถกูลงก็ยงัมีผู้สนใจซือ้มากกวา่ไมส่นใจซือ้ 

 



บทที่  5 
บทสรุป และข้อเสนอแนะ 

 
 จากผลการศึกษาท่ีผ่านมาสรุปผลพฤติกรรมการเดินทางของผู้อยู่อาศยัในอาคารชุดท่ี

ตัง้อยูใ่น และนอกระยะสามารถเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ได้ดงันี ้
 

5.1 สรุปลักษณะทางสังคม และเศรษฐกิจของผู อยู่อาศัย 
 

ลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจ 

ในระยะ

สามารถเดินถงึ 

(ร้อยละ) 

นอกระยะ

สามารถเดินถงึ 

(ร้อยละ) 

1. เพศ - ชาย 46.3 46.3 

- หญิง 52.0 53.7 

2. อาย ุ - ต่ํากวา่ 18 ปี 5.0 17.0 

- 19 ถงึ 25 ปี 25.0 14.0 

- 26 ถงึ 35 ปี 46.0 36.0 

- 36 ถงึ 45 ปี 20.0 24.0 

- 46 ถงึ 55 ปี 4.0 6.0 

- 56 ปีขึน้ไป 3.0 3.0 

3. จํานวนสมาชิกในครัวเรือน - 1 คน 66.2 41.2 

- 2 คน 25.6 38.8 

- 3 คน 7.5 15.0 

- 4 คนขึน้ไป 1.2 5.0 

4. ระดบัการศกึษา - มธัยมศกึษา / ปวช 5.6 8.8 

- อนปุริญญา / ปวส 4.4 8.8 

- ปริญญาตรี 56.3 66.3 

- ปริญญาโท 30.6 12.5 

5. ระดบัรายได้ครัวเรือน - น้อยกวา่ 15,000 6.5 7.0 

- 15,001 ถงึ 30,000 23.5 26.0 
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

ชาย หญงิ

 - 30,001 ถงึ 45,000 11.3 12.0 

- 45.001 ถงึ 60,000 15.5 26.0 

- 60,001 ถงึ 75,000 7.0 0 

- 75,001 ถงึ 90,000 6.5 7.0 

- 90,001 ขึน้ไป 29.5 22.0 

6. อาชีพ - นกัเรียน/นกัศกึษา 22.5 29.0 

- บริษัทเอกชน 46.0 32.0 

- รัฐวิสาหกิจ 6.0 1.0 

- รับราชการ 7.5 6.0 

- วา่งงาน 2.5 2.0 

- ธุรกิจสว่นตวั 15.5 30.0 

7. กรรมสทิธ์ิการครอบครอง 

    ห้องพกั 

- เป็นเจ้าของ 61.0 66.0 

- ผู้ เช่า 19.5 26.0 

- ผู้อาศยั 19.5 8.0 

8. กรรมสทิธ์ิการครอบครอง 

    พาหนะสว่นบคุคล 

- จกัรยาน 1.9 3.8 

- จกัรยานยนต์ 3.1 2.5 

- รถยนต์ 45.6 61.3 

- ไมมี่การครอบครอง 49.4 32.5 
ตารางท่ี 5.1 แสดงการเปรียบเทียบลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจ 

5.1.1 เพศ 

 

 

 

 

 

 

 

 
         แผนภมิูท่ี 5.1 แสดงการเปรียบเทียบเพศชายและเพศหญิง 
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

ตํ่ากว่า18 ปี 19-25 ปี 26-35 ปี 36-45 ปี 46-55 ปี 56 ปีข ึน้ไป

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัท่ีเป็นเพศชายมีปริมาณท่ีใกล้เคียงกับโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานี

รถไฟฟ้าMRTโดยมีคา่เฉลี่ยคดิเป็นร้อยละ 46.3 และโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานี

รถไฟฟ้าMRT ผู้อยูอ่าศยัท่ีเป็นเพศหญิงมีปริมาณท่ีใกล้เคียงกบัโครงการท่ีตัง้อยูน่อกระยะสามารถ

เดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRTโดยมีคา่เฉลี่ยคดิเป็นร้อยละ 53.0 

 

5.1.2 อาย ุ
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

แผนภมิูท่ี 5.2 แสดงการเปรียบเทียบช่วงอาย ุ
 

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัท่ีมีช่วงอายต่ํุากว่า 18 ปีกบัช่วงอาย ุ36-45 ปี มีปริมาณท่ีน้อยกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอก

ระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ในช่วงอาย ุ19-25 ปีกบัช่วงอาย ุ26-35 ปี ผู้อยู่อาศยัใน

โครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRTมีปริมาณมากกว่าผู้ อยู่อาศัยใน

โครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT และช่วงอายุตัง้แต่ 46 ปีขึน้ไป

โครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRTมีปริมาณผู้อยู่อาศยัท่ีใกล้เคียงกับ

โครงการท่ีตัง้อยูน่อกระยะสามารถเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT 
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

มัธยมศกึษา/ปวช อนุปริญญา/ปวส ปริญญาตรี ปริญญาโท

5.1.3 จํานวนสมาชิกในครัวเรือน 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

แผนภมิูท่ี 5.3 แสดงการเปรียบเทียบจํานวนสมาชิกในครัวเรือน 

 

จากผลการศึกษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT 

ครัวเรือนท่ีมีผู้อยู่อาศยัคนเดียวมีปริมาณมากกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานี

รถไฟฟ้าMRT ส่วนครัวเรือนท่ีมีผู้อยู่อาศยัตัง้แต่ 2 คนขึน้ไป โครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดิน

ถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT มีปริมาณน้อยกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้า

MRT 

 

5.1.4 ระดบัการศกึษา 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                           

 

แผนภมิูท่ี 5.4 แสดงการเปรียบเทียบระดบัการศกึษา 
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

นอ้ยกว่า 15,000 15,001-30,000 30,001-45,000 45,001-60,000
60,001-75,000 75,001-90,000 90,001 ขึน้ไป

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัท่ีมีการศึกษาระดบัมธัยมศึกษาถึงอนุปริญญามีปริมาณท่ีใกล้เคียงกับโครงการท่ีตัง้อยู่

นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT โครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานี

รถไฟฟ้าMRT ผู้อยูอ่าศยัท่ีมีการศกึษาระดบัปริญญาตรีมีปริมาณมากกวา่โครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะ

สามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT และโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้า

MRT ผู้อยูอ่าศยัท่ีมีการศกึษาระดบัปริญญาโทมีปริมาณมากกวา่โครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถ

เดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT 

 

5.1.5 ระดบัรายได้ในครัวเรือน 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

     

 

 แผนภมิูท่ี 5.5 แสดงการเปรียบเทียบระดบัรายได้ในครัวเรือน 

 

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRTผู้

อยู่อาศยัท่ีมีรายได้ครัวเรือน 15,000-30,000 บาท และ 45,000-60,000 มีปริมาณน้อยกว่า

โครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT และโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะ

สามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRTผู้อยู่อาศยัท่ีมีรายได้ครัวเรือน 90,000 บาทขึน้ไปมีปริมาณ

มากกวา่โครงการท่ีตัง้อยูน่อกระยะสามารถเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT 
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เป็นเจา้ของ เช่าอยู่ ผูอ้าศัย

5.1.6 อาชีพ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

     แผนภมิูท่ี 5.6 แสดงการเปรียบเทียบการประกอบอาชีพ 

 

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRTผู้

อยู่อาศยัท่ีเป็นนกัเรียน นกัศกึษา กบัประกอบธุกิจส่วนตวัมีปริมาณน้อยกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอก

ระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ส่วนพนกังานบริษัทเอกชนโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะ

สามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT มีปริมาณมากกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึง

สถานีรถไฟฟ้าMRT 
 

5.1.7 กรรมสทิธ์ิในการครอบครองห้องพกั 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
                               แผนภมิูท่ี 5.7 แสดงการเปรียบเทียบกรรมสิทธิในการครอบครองห้องพกั 
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จักรยาน จักรยานยนต์ รถยนต์ ไม่มกีารครอบครอง

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัท่ีเป็นเจ้าของห้องพกักบัผู้อยู่อาศยัท่ีเช่าอยู่มีปริมาณใกล้เคียงกับโครงการท่ีตัง้อยู่นอก

ระยะสามารถเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT 

 

5.1.8 กรรมสทิธ์ิในการครอบครองพาหนะสว่นบคุคล 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                        

 

                                         แผนภมิูท่ี 5.8 แสดงการเปรียบเทียบการครอบครองพาหนะ 
 

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัท่ีมีรถยนต์ส่วนบุคคลมีปริมาณน้อยกว่ากับโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึง

สถานีรถไฟฟ้าMRT 
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5.2 สรุปพฤตกิรรมการเดนิทางของผู อยู่อาศัย 
 

พฤติกรรมการเดินทาง 

ในระยะ

สามารถเดินถงึ 

(ร้อยละ) 

นอกระยะ

สามารถเดินถงึ 

(ร้อยละ) 

1. วตัถปุระสงค์ของการ 

    เดินทาง 

- ทํางาน 71.0 52.0 

- เรียนหนงัสือ 21.0 28.0 

- ซือ้สนิค้า 4.5 12.0 

- อ่ืนๆ 3.5 8.0 

2. ระยะทางในการเดินทาง - น้อยกวา่ 500 ม. 5.0 3.8 

- 500ม. ถงึ 1.00กม. 13.1 11.3 

-1.00กม.ถงึ 5.00กม. 20.6 16.3 

- 5.00กม.ถงึ10.00กม 26.9 25.0 

- 10.0กม.ถงึ30.0กม 26.3 35.0 

- มากกวา่ 30.00กม. 6.9 8.8 

3. ระยะเวลาในการเดินทาง - น้อยกวา่ 30 นาที 36.3 32.5 

- 30 นาที ถงึ 1 ชม. 49.4 50.0 

- 1 ชม. ถงึ 2 ชม. 11.3 13.8 

- มากกวา่ 2 ชม. 1.9 3.8 

4. รูปแบบของการเดินทาง - จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 4.4 36.3 

- รถแทก็ซ่ี 20.7 20.0 

- รถตู้(รับจ้าง) 5.7 1.3 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 25.0 18.8 

- รถไฟฟ้า(MRT) 62.6 47.5 

- จกัรยาน 0.7 0 

- จกัรยานยนต์(สว่นตวั) 4.4 10.0 

- รถยนต์สว่นบคุคล 30.7 41.3 
 

ตารางท่ี 5.2 แสดงการเปรียบเทียบพฤติกรรมในการเดินทาง (จนัทร์-ศกุร์) 
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

ทํางาน เรียนหนังสอื ซือ้สนิคา้ อ ืน่ๆ
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

ทํางาน เรียนหนังสอื ซือ้สนิคา้ อ ืน่ๆ

5.2.1 วตัถปุระสงค์ของการเดนิทาง 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
                  แผนภมิูท่ี 5.9 แสดงการเปรียบเทียบวตัถปุระสงค์ของการเดินทาง (จนัทร์-ศกุร์) 
 

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัท่ีมีวตัถปุระสงค์ของการเดินทางเพ่ือไปทํางานในวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์ มีปริมาณมากกว่า

โครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ส่วนโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะ

สามารถเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้อยู่อาศยัท่ีมีวตัถปุระสงค์ของการเดินทางเพ่ือไปเรียนหนงัสือ 

ซือ้สินค้า และเดินทางเพ่ือวตัถปุระสงค์อ่ืนๆ มีปริมาณมากกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถ

เดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT 

 

 

 

 
 
 
 

 

แผนภมิูท่ี 5.10 แสดงการเปรียบเทียบวตัถปุระสงค์ของการเดินทาง (เสาร์-อาทิตย์) 
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

นอ้ยกว่า 500 ม. 500 ม.- 1.00 กม. 1.00 กม.- 5.00 กม.
5.00 กม.- 10.00 กม. 10.00 กม.- 30.00 กม. มากกว่า 30.00 กม.
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

นอ้ยกว่า 500 ม. 500 ม.- 1.00 กม. 1.00 กม.- 5.00 กม.
5.00 กม.- 10.00 กม. 10.00 กม.- 30.00 กม. มากกว่า 30.00 กม.

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัท่ีมีวตัถปุระสงค์ของการเดินทางเพ่ือไปทํางาน เรียนหนงัสือ ซือ้สินค้า และวตัถปุระสงค์

อ่ืนๆ ในวนัเสาร์กบัวนัอาทิตย์ มีปริมาณท่ีใกล้เคียงกบัโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึง

สถานีรถไฟฟ้าMRT 
 

5.2.2 ระยะทางในการเดนิทาง 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
                          แผนภมิูท่ี 5.11 แสดงการเปรียบเทียบระยะทางในการเดินทาง (จนัทร์-ศกุร์) 
 

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยูอ่าศยัมีการเดนิทางในวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์ด้วยระยะทางท่ีใกล้เคียงกบัโครงการท่ีตัง้อยูน่อกระยะ

สามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ยกเว้นการเดินทางทีมีระยะทางตัง้แต ่10-30กม.ผู้อยู่อาศยัใน

โครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT มีปริมาณการเดินทางมากกว่า

โครงการท่ีตัง้อยูใ่นระยะสามารถเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT 

 

 

 

 
                     

 

 

 แผนภมิูท่ี 5.12 แสดงการเปรียบเทียบระยะทางในการเดินทาง (เสาร์-อาทิตย์) 
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

นอ้ยกว่า 30 นาที 30 นาท ี– 1 ชม. 1 ชม.– 2 ชม. มากกว่า 2 ชม.
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

นอ้ยกว่า 30 นาที 30 นาท ี– 1 ชม. 1 ชม.– 2 ชม. มากกว่า 2 ชม.

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศัยท่ีมีการเดินทางในวันเสาร์และวันอาทิตย์ในระยะทาง 500ม.ถึง 1.00กม.มีปริมาณ

มากกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT และโครงการท่ีตัง้อยู่ใน

ระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้อยู่อาศยัท่ีมีการเดินทางในวนัเสาร์และวนัอาทิตย์ใน

ระยะทางท่ีมากกว่า 1.00กม. จนถึง 30.00 กม. มีปริมาณน้อยกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะ

สามารถเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT 
 

5.2.3 ระยะเวลาในการเดินทาง 

 

 

 

 

 
 
 
 
                          แผนภมิูท่ี 5.13 แสดงการเปรียบเทียบระยะเวลาในการเดินทาง (จนัทร์-ศกุร์) 
 

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัท่ีมีการเดินทางในวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์มีระยะเวลาในการเดินทางท่ีใกล้เคียงกบัโครงการท่ี

ตัง้อยูน่อกระยะสามารถเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT 

 

 

 

 

 

 
               

 

       

          แผนภมิูท่ี 5.14 แสดงการเปรียบเทียบระยะเวลาในการเดินทาง (เสาร์-อาทิตย์) 
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ในระยะสามารถเดนิถงึ นอกระยะสามารถเดนิถงึ

จักรยานยนต(์รับจา้ง) รถแท็กซี่ รถตู(้รับจา้ง) รถประจําทาง(รถเมล)์

รถไฟฟ้า(MRT) จักรยาน จักรยานยนต(์ส่วนตัว) รถยนต์

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศัยท่ีมีการเดินทางในวันเสาร์และวันอาทิตย์ใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่า 30นาที มี

ปริมาณมากกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT และโครงการท่ี

ตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้ อยู่อาศัยท่ีมีการเดินทางในวันเสาร์และวัน

อาทิตย์ท่ีใช้เวลาในการเดนิทางมากกวา่ 30นาทีแตไ่ม่เกิน 1 ชม. มีปริมาณเท่ากบัโครงการท่ีตัง้อยู่

นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT และโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานี

รถไฟฟ้าMRT ผู้อยูอ่าศยัท่ีมีการเดนิทางในวนัเสาร์และวนัอาทิตย์ท่ีใช้เวลาในการเดินทางมากกว่า 

1 ชม. แตไ่มเ่กิน 2 ชม. มีปริมาณน้อยกวา่โครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้า

MRT 

 

5.2.4 รูปแบบในการเดนิทาง 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
                                      

          แผนภมิูท่ี 5.15 แสดงการเปรียบเทียบรูปในการเดินทาง (จนัทร์-ศกุร์) 
 

จากผลการศกึษาสรุปได้ว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัท่ีมีการเดินทางในวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์มีรูปแบบการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าMRT มีปริมาณ

มากกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT และโครงการท่ีตัง้อยู่ใน

ระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้อยู่อาศยัท่ีมีการเดินทางในวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์มีรูปแบบ

การเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล มีปริมาณน้อยกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึง

สถานีรถไฟฟ้าMRT 
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5.3 สรุปความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะทางสังคม และเศรษฐกจิ กับรูปแบบการเดนิทาง 
 

 

ลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจ 

ในระยะสามารถเดินถงึ 

(ร้อยละ) 
นอกระยะสามารถเดินถงึ 

(ร้อยละ) 
ขนสง่

สาธารณะ 

พาหนะ

สว่นบคุคล 

ขนสง่

สาธารณะ 

พาหนะ

สว่นบคุคล 

1. เพศ - ชาย 72.0 28.0 63.0 37.0 

- หญิง 82.0 18.0 77.0 23.0 

2. อาย ุ
- 18 ถงึ 25 ปี 

82.8 17.2 63.3 36.6 

- 26 ถงึ 45 ปี 
73.4 26.6 75.2 24.7 

- 46 ปีขึน้ไป 
91.7 16.3 53.9 46.2 

3. จํานวนสมาชิกในครัว 

   เรือน 
- 1 คน 

79.6 20.4 66.1 34.0 

- 2 คน 
70.7 29.3 65.5 34.5 

- 3 คน 
76.7 23.3 66.7 33.4 

- 4 คนขึน้ไป 
0 100.0 63.7 36.4 

4. ระดบัรายได้ครัวเรือน 
- น้อยกวา่ 15,000 

100.0 0 77.7 22.2 

- 15,001 ถงึ 30,000 
85.2 14.9 74.0 25.9 

- 30,001 ถงึ 45,000 
81.7 18.3 64.2 35.7 

- 45.001 ถงึ 60,000 
76.1 24.0 75.0 25.0 

- 60,001 ถงึ 75,000 
77.5 22.5 0 0 

- 75,001 ถงึ 90,000 
83.4 16.6 66.6 33.3 

- 90,001 ขึน้ไป 
65.8 34.2 63.6 36.4 

5. อาชีพ 
- นกัเรียน/นกัศกึษา 

89.6 10.4 87.6 12.5 

- บริษัทเอกชน 
78.0 22.0 82.1 17.9 

- รัฐวิสาหกิจ 
66.7 33.3 99.9 0 

- รับราชการ 
71.6 28.4 60.0 40.0 

- วา่งงาน 
75.0 25.0 0 100.0 

- ธุรกิจสว่นตวั 
68.9 31.2 54.0 46.0 
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6. กรรมสทิธ์ิการครอบครอง   

    พาหนะสว่นบคุคล 

- มีรถยนต์ 
63.6 36.4 59.4 40.6 

- ไมมี่รถยนต์ 
91.3 8.7 95.4 4.6 

7. วตัถปุระสงค์ของการ    

    เดินทาง 
- ทํางาน 

74.6 25.4 66.3 33.8 

- เรียนหนงัสือ 
89.4 10.6 85.0 15.0 

- ซือ้สนิค้า 
87.3 12.7 73.3 26.7 

- อ่ืนๆ 
30.0 70.0 70.0 30.0 

8. ระยะทางในการเดินทาง 
- น้อยกวา่ 500 ม. 

87.5 12.5 100.0 0 

- 500ม. ถงึ 1.00กม. 
79.1 20.8 75.0 25.0 

-1.00กม.ถงึ 5.00กม. 
66.9 33.2 61.9 38.1 

- 5.00กม.ถงึ10.00กม 
80.1 19.8 83.7 16.2 

- 10.0กม.ถงึ30.0กม 
64.1 35.8 63.0 37.1 

- มากกวา่ 30.00กม. 
63.3 36.6 60.0 40.0 

9. ระยะเวลาในการเดินทาง 
- น้อยกวา่ 30 นาที 

81.9 18.1 77.7 22.3 

- 30 นาที ถงึ 1 ชม. 
76.6 23.4 68.6 31.5 

- 1 ชม. ถงึ 2 ชม. 
70.0 30.0 70.5 29.4 

- มากกวา่ 2 ชม. 
16.6 83.3 40.0 60.0 

ตารางท่ี 5.3 แสดงการเปรียบเทียบเดินทางด้วยขนสง่สาธารณะ กบัพาหนะสว่นบคุคล (จนัทร์-ศกุร์) 
 

จากผลการศกึษาสรุปได้วา่ในวนัจนัทร์ถึงวนัศกุร์ผู้หญิงมีการเดินทางด้วยขนสง่สาธารณะ 

มากกว่าผู้ชายเม่ือเปรียบเทียบทัง้โครงการท่ีตัง้อยู่ใน และนอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้า

MRT โครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ทัง้ผู้ ชายและผู้หญิงมีการ

เดินทางด้วยพาหนะส่วนบุคคลมากกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้า

MRT จากตารางสรุปความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะทางสังคม และเศรษฐกิจกับรูปแบบการ

เดินทางพบว่าผู้อยู่อาศยัในโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT มีการ

เดนิทางด้วยพาหนะสว่นบคุคลมากกวา่ผู้อยูอ่าศยัในโครงการท่ีตัง้อยูใ่นระยะสามารถเดนิถึงสถานี

รถไฟฟ้าMRT ซึ่งมีบางตัวแปรท่ีผู้ อยู่อาศัยในโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานี

รถไฟฟ้าMRT เดินทางด้วยพาหนะส่วนบุคคลมากกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึง

สถานีรถไฟฟ้าMRT เช่น จํานวนสมาชิกในครัวเรือนท่ีมากกว่า 4คนขึน้ไป, ผู้อยู่อาศยัท่ีมีอาชีพ

รัฐวิสาหกิจ และวตัถปุระสงค์อ่ืนๆ ของการเดินทาง และจากตารางสรุปความสมัพนัธ์ฯ จะพบว่า 

โครงการท่ีตัง้อยู่ใน และนอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ระยะทางกบัระยะเวลาใน
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การเดินทาง ผู้ อยู่อาศัยมีการเดินทางโดยขนส่งสาธารณะ หรือพาหนะส่วนบุคคล มีการเลือก

รูปแบบการเดนิทางท่ีคล้ายกนั 

 

ลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจ 

ในระยะสามารถเดินถงึ 

(ร้อยละ) 
นอกระยะสามารถเดินถงึ 

(ร้อยละ) 
รถไฟฟ้า

MRT 

รถยนต์

สว่นบคุคล 

รถไฟฟ้า

MRT 

รถยนต์

สว่นบคุคล 

1. เพศ - ชาย 38.0 23.5 24.0 25.0 

- หญิง 44.0 15.5 30.0 22.0 

2. อาย ุ
- 18 ถงึ 25 ปี 

35.9 14.3 26.7 13.3 

- 26 ถงึ 45 ปี 
40.4 23.1 27.8 23.7 

- 46 ปีขึน้ไป 
70.8 16.7 23.1 46.2 

3. จํานวนสมาชิกในครัว 

   เรือน 
- 1 คน 

42.6 17.2 20.8 28.3 

- 2 คน 
35.2 26.3 24.6 27.9 

- 3 คน 
39.7 17.0 20.0 26.7 

- 4 คนขึน้ไป 
0 100.0 18.2 36.4 

4. ระดบัรายได้ครัวเรือน 
- น้อยกวา่ 15,000 

90.0 0 22.2 11.1 

- 15,001 ถงึ 30,000 
39.3 25.0 25.9 18.5 

- 30,001 ถงึ 45,000 
34.5 18.2 21.4 28.6 

- 45.001 ถงึ 60,000 
41.4 20.9 35.7 25.0 

- 60,001 ถงึ 75,000 
55.0 20.0 0 0 

- 75,001 ถงึ 90,000 
38.3 33.3 22.2 33.3 

- 90,001 ขึน้ไป 
38.2 32.2 27.3 27.3 

5. อาชีพ 
- นกัเรียน/นกัศกึษา 

28.6 9.4 37.5 12.5 

- บริษัทเอกชน 
47.5 20.5 32.1 16.1 

- รัฐวิสาหกิจ 
33.3 33.3 33.3 0 

- รับราชการ 
47.1 25.4 20.0 10.0 

- วา่งงาน 
25.0 25.0 0 100.0 

- ธุรกิจสว่นตวั 
43.2 24.5 20.0 38.0 
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6. กรรมสทิธ์ิการครอบครอง   

    พาหนะสว่นบคุคล 

- มีรถยนต์ 
35.0 31.7 24.0 33.3 

- ไมมี่รถยนต์ 
46.3 6.9 34.1 2.3 

7. วตัถปุระสงค์ของการ    

    เดินทาง 
- ทํางาน 

43.1 23.1 25.0 27.5 

- เรียนหนงัสือ 
29.3 9.7 25.0 15.0 

- ซือ้สนิค้า 
38.1 11.1 30.0 16.7 

- อ่ืนๆ 
40.0 60.0 40.0 30.0 

8. ระยะทางในการเดินทาง 
- น้อยกวา่ 500 ม. 

65.0 0 33.3 0 

- 500ม. ถงึ 1.00กม. 
40.8 18.3 16.7 16.7 

-1.00กม.ถงึ 5.00กม. 
36.9 15.1 33.3 33.3 

- 5.00กม.ถงึ10.00กม 
41.9 19.4 32.4 13.5 

- 10.0กม.ถงึ30.0กม 
41.0 25.4 25.9 27.8 

- มากกวา่ 30.00กม. 
31.1 26.6 10.0 40.0 

9. ระยะเวลาในการเดินทาง 
- น้อยกวา่ 30 นาที 

43.6 14.7 31.1 15.6 

- 30 นาที ถงึ 1 ชม. 
41.7 20.8 28.8 26.0 

- 1 ชม. ถงึ 2 ชม. 
28.3 25.8 17.6 29.4 

- มากกวา่ 2 ชม. 
33.3 66.6 0 40.0 

 
ตารางท่ี 5.4 แสดงการเปรียบเทียบการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าMRT กบัรถยนต์สว่นบคุคล (จนัทร์-ศกุร์) 

 

จากผลการศึกษาสรุปได้ว่าในวนัจนัทร์ถึงวนัศุกร์ผู้อยู่อาศยัในโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะ

สามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ทัง้ผู้ชายและผู้หญิงมีการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าMRT มากกว่า

โครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT แต่ก็ยงัมีการเดินทางด้วยรถยนต์

สว่นบคุคลโดยมีปริมาณเท่าๆ กบัโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ผู้

อยู่อาศยัในโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ท่ีมีช่วงอายตุัง้แต่ 18ปีถึง 

46 ปีมีการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าMRT มากกว่าโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานี

รถไฟฟ้าMRT ผู้อยู่อาศยัในโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ท่ีมีช่วง 

46 ปีขึน้ไปมีการเดินทางด้วยรถยนต์สว่นบคุคลมากกว่าการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าMRT ผู้อยู่อาศยั

ในโครงการท่ีตัง้อยู่นอกระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ท่ีมีสมาชิกในครัวเรือนตัง้แต่ 1-3 

คนมีการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าMRT เท่าๆ กับการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล สมาชิกใน
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ครัวเรือนตัง้แต่ 4 คนขึน้ไปเลือกการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลมากกว่ารถไฟฟ้าMRT ผู้อยู่

อาศยัในโครงการท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ท่ีมีรายได้ครัวเรือนน้อยกว่า 

15,000 บาทเลือกการเดนิทางด้วยรถไฟฟ้าMRT มากกวา่การเดนิทางด้วยรถยนต์สว่นบคุคล 

 
5.4 สรุปความจาํเป็นในการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล 

 จากผลการศึกษาท่ีผ่านมาจะพบว่าผู้ อยู่อาศัยในโครงการท่ีตัง้อยู่ใน และนอกระยะ

สามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT เลือกรูปแบบการเดินทางด้วยรถไฟฟ้าMRT เป็นสว่นใหญ่ โดย

สว่นน้อยท่ีเดนิทางด้วยรถยนต์สว่นบคุคลซึง่พอจะสรุปได้ดงัตอ่ไปนี ้

 

ลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจ ในระยะสามารถเดินถงึ นอกระยะสามารถเดินถงึ 

1. อาย ุ - ผู้อยู่อาศยัท่ีเป็นผู้สงูอายมีุจํานวน

ไม่มากส่วนน้อยเลือกการเดินทาง

ด้ ว ย ร ถ ย น ต์ ส่ ว น บุ ค ค ล

วตัถุประสงค์ของการเดินทาง เพ่ือ

ไ ป พ บ แ พ ท ย์ ต า ม นั ด ห ม า ย , 

เดินทางเพ่ือไปซือ้สนิค้า 

- ผู้อยู่อาศยัท่ีเป็นผู้สงูอายมีุจํานวน

มากส่วนใหญ่เลือกการเดินทาง

ด้ ว ย ร ถ ย น ต์ ส่ ว น บุ ค ค ล

วตัถุประสงค์ของการเดินทาง เพ่ือ

ไ ป พ บ แ พ ท ย์ ต า ม นั ด ห ม า ย , 

เดินทางเพ่ือไปซือ้สนิค้า 

2. จํานวนสมาชิกในครัวเรือน - ผู้อยู่อาศัยท่ีมีจํานวนสมาชิก

ตัง้แต่  4 คนขึน้ไปส่วนมากเป็น

ครอบครัวท่ีมีลกัษณะพ่อแม่ลกูหรือ

อาจจะมีสมาชิกท่ี เ ป็นผู้ สูงอาย ุ

เลือกการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วน

บคุคลเพ่ือรับสง่ลกูไปโรงเรียน 

- ผู้อยู่อาศัยท่ีมีจํานวนสมาชิก

ตัง้แต่  4 คนขึน้ไปส่วนมากเป็น

ครอบครัวท่ีมีลกัษณะพ่อแม่ลกูหรือ

อาจจะมีสมาชิกท่ี เ ป็นผู้ สูงอาย ุ

เลือกการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วน

บคุคลเพ่ือรับสง่ลกูไปโรงเรียน 

3. อาชีพ - ว่างงาน ส่วนใหญ่จะเป็นพ่อบ้าน

หรือแม่บ้านมีหน้าท่ีดแูลครอบครัว

อยู่กับบ้านรับ-ส่งลูกไปโรงเรียน, 

ซือ้สินค้า หรือผู้ สูงอายุท่ีเกษียณ

แล้ว 

- ธุรกิจส่วนตัว มีการเดินทางด้วย

รถยนต์ส่วนบุคคลเพราะมีการ

เดินทางหลายสถานท่ีในหนึ่งวนั ใช้

รถยนต์ในการประกอบอาชีพ 

- ตํ า แหน่ ง  ห รื อห น้ า ท่ี ใ นกา ร

- ว่างงาน ส่วนใหญ่จะเป็นพ่อบ้าน

หรือแม่บ้านมีหน้าท่ีดแูลครอบครัว

อยู่กับบ้านรับ-ส่งลูกไปโรงเรียน, 

ซือ้สินค้า หรือผู้ สูงอายุท่ีเกษียณ

แล้ว 

- ธุรกิจส่วนตัว มีการเดินทางด้วย

รถยนต์ส่วนบุคคลเพราะมีการ

เดินทางหลายสถานท่ีในหนึ่งวนั ใช้

รถยนต์ในการประกอบอาชีพ 

- ตํ า แหน่ ง  ห รื อห น้ า ท่ี ใ นกา ร
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ปฏิบั ติ ง าน มีการ เ ดินทาง ด้วย

รถยน ต์ส่ วนบุคคล  เ ช่ น ระดับ

ผู้บริหาร 

ปฏิบั ติ ง าน มีการ เ ดินทาง ด้ วย

รถยน ต์ส่ วนบุคคล  เ ช่ น ระดับ

ผู้บริหาร 

4. ระยะทางในการเดินทาง - ใ น ก า ร เ ดิ นท า ง มี ร ะ ย ะทา ง

มากกว่า 30 กม.เลือกการเดินทาง

ด้วยรถยนต์สว่นบคุคล 

- ใ น ก า ร เ ดิ นท า ง มี ร ะ ย ะทา ง

มากกว่า 30 กม.เลือกการเดินทาง

ด้วยรถยนต์สว่นบคุคล 

5. ระยะเวลาในการเดินทาง - ในการ เ ดินทาง มี ร ะยะ เ วลา

มากกว่า 2 ชม. เลือกการเดินทาง

ด้วยรถยนต์สว่นบคุคล 

- ในการ เ ดินทาง มี ร ะยะ เ วลา

มากกว่า 2 ชม. เลือกการเดินทาง

ด้วยรถยนต์สว่นบคุคล 

 
ตารางท่ี 5.5 แสดงความจําเป็นในการใช้รถยนต์สว่นบคุคล 

 
จากผลสรุปความจําเป็นในการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลจะพบว่าผู้ อยู่อาศยัในอาคารชุดท่ี

ตัง้อยูใ่นระยะสามารถเดนิถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ท่ีมีความจําเป็นในการใช้รถยนต์สว่นบคุคลเป็นผู้

อยูอ่าศยัท่ีมีจํานวนน้อย ซึง่คดิเป็นคา่เฉลี่ยได้ดงันี ้

 
ลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจ จํานวนผู้อยูอ่าศยั (ร้อยละ) 

1. ผู้สงูอาย ุ 4.0 

2. จํานวนสมาชิกในครัวเรือนมากกวา่ 4คนขึน้ไป 1.2 

3. วา่งงาน และธุรกิจสว่นตวั 18.0 

4. มีระยะทางในการเดินทางมากกวา่ 30 กม. 6.9 

5. ใช้ระยะเวลาในการเดินทางมากกวา่ 2 ชม. 1.9 

 
ตารางท่ี 5.6 แสดงปริมาณผู้อยู่อาศยัทีมีความจําเป็นในการใช้รถยนต์สว่นบคุคล 

 

ดงันัน้จะเห็นได้ว่าผู้อยู่อาศยัในอาคารชุดท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้า

MRT ส่วนมากจะมีลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจทีไม่มีความจําเป็นในการใช้รถยนต์ส่วน

บคุคล จงึสง่ผลทําให้ผู้อยูอ่าศยัไมไ่ด้ใช้ท่ีจอดรถเต็มประสิทธิภาพตามท่ีกฏหมายกําหนด ซึง่ทําให้

ท่ีจอดรถยนต์ในโครงการอาคารชุดท่ีตัง้อยู่ในระยะสามารถเดินถึงสถานีรถไฟฟ้าMRT ควรจะลด

ปริมาณให้น้อยลงได้ 
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5.5 ข้อเสนอแนะ  
  

1. อาคารชุดท่ีตัง้อยู่ใกล้สถานีรถไฟฟ้าMRT รถยนต์ส่วนบุคคลจึง ไม่น่าใช่

สิ่งจําเป็นอีกต่อไป น่าจะมีการศกึษาในรายละเอียดมากขึน้จึงจะยืนยนัได้ว่าจะสามารถ

ลดจํานวนท่ีจอดรถลง หรือ คดิเงินคา่ท่ีจอดรถ เพ่ือให้เป็นไปตามหลกัการพฒันาท่ียัง่ยืนท่ี

พยายามจะจํากดั จํานวนรถยนต์สว่นบคุคลให้น้อยลง 

2. อาคารชดุท่ีตัง้อยู่ไกลสถานีรถไฟฟ้าMRT ควรมีการจดัระบบขนสง่มวลชนรอง 

เช่น รถรับจ้างขนาดเล็ก ตุ๊กๆ โดยเป็นการร่วมมือกันระหว่างอาคารชุดหลายๆ แห่งใน

บริเวณท่ีใกล้เคียงกนั 

3. งานวิจยัในครัง้นีไ้ด้ทําการศกึษาอาคารชดุท่ีอยู่ตามแนวรถไฟฟ้าMRT ในพืน้ท่ี 

ถนนรัชดาภิเษก เขตห้วยขวาง ซึ่งผลการศึกษาเป็นข้อมูลเฉพาะพืน้ท่ีท่ีทําการศึกษา 

โดยเฉพาะลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจ ซึง่แต่ละพืน้ท่ีก็จะแตกต่างกนัออกไป จึงทํา

ให้ผลของการวิจัยอาจจะไม่สอดคล้องกับงานวิจัยในหัวข้อ “อาคารชุดท่ีอยู่ตามแนว

รถไฟฟ้า” เพราะลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจมีผลกบัพฤติกรรมการเดินทางของผู้อยู่

อาศยั 
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ภาคผนวก ข 
ตารางแสดงความสัมพนัธ์ระหว่างลักษณะทางสังคม และเศรษฐกิจ 

กับรูปแบบการเดนิทาง 
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1. ความสมัพนัธ์ระหวา่งเพศกบัรูปแบบการเดนิทาง     

  

 

 

 

 

   
 

 

 

 

 

 

 

(จนัทร์-ศกุร์) 
   
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
(เสาร์-อาทิตย์)  

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอว่ีรัชดา รัชดาออร์คิด 

ชาย หญิง ชาย หญิง ชาย หญิง 

สาธารณะ       

- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 2 3 5 2 15 25 

- รถแทก็ซ่ี 11 17 13 10 10 12 

- รถตู้  4 1 0 10 0 1 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 14 12 19 21 14 9 

- รถไฟฟ้า(MRT) 45 52 31 36 24 30 

รวม 76 85 68 79 63 77 

สว่นบคุคล       

- จกัรยาน 0 0 0 2 0 0 

- จกัรยานยนต์ 4 1 5 2 12 1 

- รถยนต์ 20 14 27 17 25 22 

รวม 24 15 32 21 37 23 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอว่ีรัชดา รัชดาออร์คิด 

ชาย หญิง ชาย หญิง ชาย หญิง 

สาธารณะ       

- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 2 0 0 0 15 14 

- รถแทก็ซ่ี 11 13 18 15 15 20 

- รถตู้  4 0 2 3 3 3 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 12 10 12 23 11 7 

- รถไฟฟ้า(MRT) 43 49 30 36 24 28 

รวม 72 72 62 77 68 72 

สว่นบคุคล       

- จกัรยาน 4 0 3 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 4 0 3 5 8 2 

- รถยนต์ 20 28 32 18 24 26 

รวม 28 28 38 23 32 28 
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2. ความสมัพนัธ์ระหวา่งชว่งอายกุบัรูปแบบการเดนิทาง 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                             (จนัทร์-ศกุร์) 
  

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

18-25ปี 26-45ปี 46ปีขึน้ไป 18-25ปี 26-45ปี 46ปีขึน้ไป 18-25ปี 26-45ปี 46ปีขึน้ไป 

สาธารณะ          
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 4.8 1.3 0 0 4.8 0 13.3 22.7 23.1 

- รถแทก็ซี่ 7.1 20.0 0 13.3 12.0 0 10.0 13.4 0 

- รถตู้ 7.1 1.3 0 6.7 3.6 0 0 1.0 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 21.4 7.5 16.7 33.3 15.5 25.0 13.3 10.3 7.7 

- รถไฟฟ้า(MRT) 45.2 47.5 66.7 26.7 33.3 75.0 26.7 27.8 23.1 

รวม 85.6 77.6 83.4 80.0 69.2 100 63.3 75.2 53.9 

สว่นบคุคล          

- จกัรยาน 0 0 0 3.3 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 2.4 2.5 0 0 4.8 0 23.3 1.0 0 

- รถยนต์ 11.9 20.0 16.7 16.7 26.2 0 13.3 23.7 46.2 

รวม 14.3 22.5 16.7 20.0 31.0 0 36.6 24.7 46.2 
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(เสาร์-อาทิตย์) 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

18-25ปี 26-45ปี 46ปีขึน้ไป 18-25ปี 26-45ปี 46ปีขึน้ไป 18-25ปี 26-45ปี 46ปีขึน้ไป 

สาธารณะ          
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 2.2 0 0 0 0 0 10.3 15.5 15.4 

- รถแทก็ซี่ 15.2 11.6 0 11.5 18.1 20.0 27.6 17.3 0 

- รถตู้ 4.3 0 0 3.8 1.9 0 6.9 2.7 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 17.4 7.2 14.3 30.8 14.3 20.0 13.8 8.2 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 41.3 49.3 57.1 30.8 33.3 40.0 31.0 24.5 30.8 

รวม 80.4 68.1 71.4 76.9 67.6 80.0 89.6 68.2 46.2 

สว่นบคุคล          

- จกัรยาน 4.3 0 0 0 1.9 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 2.2 1.4 0 3.8 3.8 0 0 6.4 0 

- รถยนต์ 13.0 30.4 28.6 19.2 26.7 20.0 10.3 25.5 53.8 

รวม 19.5 31.8 28.6 23.0 32.4 20.0 10.3 31.9 53.8 
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3. ความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนสมาชิกในครัวเรือนกบัรูปแบบการเดนิทาง 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                                                                                     

(จนัทร์-ศกุร์) 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

1 คน 2 คน 3 คน 
4 คน

ขึน้ไป 
1 คน 2 คน 3 คน 

4 คน

ขึน้ไป 
1 คน 2 คน 3 คน 

4 คนขึน้

ไป 
สาธารณะ             

- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 1.3 0 18.2 0 5.1 0 0 0 18.9 21.3 26.7 18.2 

- รถแทก็ซี่ 12.7 18.4 18.2 0 11.5 16.1 0 0 11.3 9.8 13.3 18.2 

- รถตู้ 5.1 0 0 0 3.8 6.5 0 0 0 0 0 9.1 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 15.2 10.5 0 0 19.2 19.4 37.5 0 15.1 9.8 6.7 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 48.1 44.7 54.5 0 37.2 25.8 25.0 0 20.8 24.6 20.0 18.2 

รวม 82.4 73.6 90.9 0 76.8 67.8 62.5 0 66.1 65.5 66.7 63.7 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 3.2 0 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 2.5 2.6 0 0 3.8 0 12.5 0 5.7 6.6 6.7 0 

- รถยนต์ 15.2 23.7 9.1 0 19.2 29.0 25.0 100 28.3 27.9 26.7 36.4 

รวม 17.7 26.3 9.1 0 23.0 32.2 37.5 100 34.0 34.5 33.4 36.4 
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                                                                                                                  (เสาร์-อาทิตย์) 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

1 คน 2 คน 3 คน 4 คนขึน้ไป 1 คน 2 คน 3 คน 4 คนขึน้ไป 1 คน 2 คน 3 คน 4 คนขึน้ไป 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 1.2 0 0 0 0 0 0 0 17.5 13.0 8.3 18.2 

- รถแทก็ซี่ 15.9 6.5 0 0 16.7 22.6 0 0 15.9 20.4 16.7 18.2 

- รถตู้ 2.4 0 0 0 2.1 3.2 0 0 3.2 0 8.3 9.1 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 14.6 6.5 0 0 17.7 12.9 37.5 0 12.7 5.6 8.3 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 45.1 48.4 55.6 0 35.4 32.3 12.5 0 27.0 27.8 25.0 18.2 

รวม 79.2 61.4 55.6 0 71.9 71.0 50.0 0 76.3 66.8 66.6 63.7 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 2.4 0 0 0 2.1 0 0 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 1.2 3.2 0 0 4.2 3.2 0 0 3.2 5.6 8.3 0 

- รถยนต์ 17.1 35.5 44.4 0 21.9 25.8 50.0 100 20.6 27.8 25.0 36.4 

รวม 20.7 38.7 44.4 0 28.2 29.0 50.0 100 23.8 33.4 33.3 36.4 
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4. ความสมัพนัธ์ระหวา่งระดบัการศกึษากบัรูปแบบการเดนิทาง 
 

โครงการไลฟ์สทุธิสาร 

รูปแบบการเดินทาง 
วนัจนัทร์-ศกุร์ เสาร์-อาทิตย์ 

มธัยม/ปวช 
อนปุริญญา/

ปวส 
ปริญญาตรี ปริญญาโท 

สงูกวา่

ปริญญาโท 
มธัยม/ปวช 

อนปุริญญา/

ปวส ปริญญาตรี ปริญญาโท 
สงูกวา่

ปริญญาโท 
สาธารณะ           
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 0 0 1.4 5.1 0 0 0 0 2.5 0 

- รถแทก็ซี่ 0 0 16.2 15.4 33.3 0 0 13.6 15.0 0 

- รถตู้ 12.5 0 4.1 0 0 14.3 0 1.5 0 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 37.5 0 10.8 10.3 33.3 28.6 16.7 10.6 7.5 33.3 

- รถไฟฟ้า(MRT) 50.0 75.0 47.3 46.2 33.3 57.1 50.0 53.0 32.5 66.7 

รวม 100.0 75.0 79.8 77.0 99.9 100.0 66.7 78.7 57.5 100.0 

สว่นบคุคล           

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 0 0 1.5 2.5 0 

- จกัรยานยนต์ 0 0 4.1 0 0 0 0 1.5 2.5 0 

- รถยนต์ 0 25.0 16.2 23.1 0 0 33.3 18.2 37.5 0 

รวม 0 25.0 20.3 23.1 0 0 33.3 21.2 42.5 0 



 

111 
โครงการไอวี่รัชดา 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
วนัจนัทร์-ศกุร์ เสาร์-อาทิตย์ 

มธัยม/ปวช อนปุริญญา/ปวส ปริญญาตรี ปริญญาโท สงูกวา่ปริญญาโท มธัยม/ปวช อนปุริญญา/ปวส ปริญญาตรี ปริญญาโท สงูกวา่ปริญญาโท 
สาธารณะ           
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 0 0 4.3 3.1 0 0 0 0 0 0 

- รถแทก็ซี่ 14.3 20.0 11.4 12.5 0 25.0 20.0 15.2 19.5 0 

- รถตู้ 0 0 5.7 3.1 0 0 0 2.5 2.4 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 14.3 40.0 24.3 12.5 0 12.5 40.0 20.3 12.2 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 42.9 20.0 32.9 34.4 0 37.5 20.0 32.9 36.6 0 

รวม 71.5 80.0 78.6 65.6 0 75.0 80.0 70.9 70.7 0 

สว่นบคุคล           

- จกัรยาน 0 0 1.4 0 0 0 0 2.5 0 0 

- จกัรยานยนต์ 0 20.0 2.9 3.1 0 0 0 5.1 2.4 0 

- รถยนต์ 28.6 0 17.1 31.3 100.0 25.0 20.0 21.5 26.8 100.0 

รวม 28.6 20.0 21.4 34.4 100.0 25.0 20.0 29.1 29.2 100.0 
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โครงการรัชดาออร์คิด 

 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
วนัจนัทร์-ศกุร์ เสาร์-อาทิตย์ 

มธัยม/ปวช อนปุริญญา/ปวส ปริญญาตรี ปริญญาโท สงูกวา่ปริญญาโท มธัยม/ปวช อนปุริญญา/ปวส ปริญญาตรี ปริญญาโท สงูกวา่ปริญญาโท 
สาธารณะ           
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 28.6 0 21.6 19.0 0 23.5 20.0 14.1 11.1 0 

- รถแทก็ซี่ 7.1 0 12.4 14.3 0 23.5 0 16.2 27.8 0 

- รถตู้ 7.1 0 0 0 0 5.9 0 2.0 0 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 0 16.7 9.3 14.3 0 0 10.0 8.1 11.1 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 28.6 16.7 27.8 28.6 0 29.4 30.0 26.3 22.2 0 

รวม 71.4 33.4 71.1 76.2 0 82.3 60.0 66.7 72.2 0 

สว่นบคุคล           

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 7.1 16.7 6.2 0 0 0 0 7.1 0 0 

- รถยนต์ 21.4 50.0 22.7 23.8 0 17.6 40.0 26.3 27.8 0 

รวม 28.5 66.7 28.9 23.8 0 17.6 40.0 33.4 27.8 0 
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5. ความสมัพนัธ์ระหวา่งอาชีพกบัรูปแบบการเดนิทาง 
 

โครงการไลฟ์สทุธิสาร 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
วนัจนัทร์-ศกุร์ วนัเสาร์-อาทิตย์ 

นกัเรียน/นกัศกึษา บริษัทเอกชน รัฐวิสาหกิจ รับราชการ วา่งงาน ธรุกิจสว่นตวั นกัเรียน/นกัศกึษา บริษัทเอกชน รัฐวิสาหกิจ รับราชการ วา่งงาน ธรุกิจสว่นตวั 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 3.1 2.0 0 0 25.0 0 2.9 0 0 0 0 0 

- รถแท็กซี่ 9.4 17.6 16.7 11.8 25.0 16.7 14.3 10.9 16.7 13.3 0 11.8 

- รถตู้  12.5 0 0 0 0 0 5.7 0 0 0 0 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 21.9 5.9 50.0 17.6 0 0 17.1 8.7 33.3 13.3 0 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 40.6 56.9 0 47.1 25.0 55.6 42.9 47.8 16.7 60.0 33.3 52.9 

รวม 87.5 82.4 66.7 76.5 75.0 72.3 82.9 67.4 66.7 86.6 33.3 64.7 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 0 5.7 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 3.1 0 0 5.9 0 5.6 0 2.2 0 0 0 5.9 

- รถยนต์ 9.4 17.6 33.3 17.6 25.0 22.2 11.4 30.4 33.3 13.3 66.7 29.4 

รวม 12.5 17.6 33.3 23.5 25.0 27.8 17.1 32.6 33.3 13.3 66.7 35.3 
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โครงการไอวี่รัชดา 
 

 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
วนัจนัทร์-ศกุร์ วนัเสาร์-อาทิตย์ 

นกัเรียน/นกัศกึษา บริษัทเอกชน รัฐวิสาหกิจ รับราชการ วา่งงาน ธรุกิจสว่นตวั นกัเรียน/นกัศกึษา บริษัทเอกชน รัฐวิสาหกิจ รับราชการ วา่งงาน ธรุกิจสว่นตวั 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 0 5.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

- รถแท็กซี่ 16.7 8.8 22.2 0 0 15.4 0 19.3 20.0 0 0 17.9 

- รถตู้  8.3 4.4 0 0 0 3.8 0 2.4 10.0 0 0 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 50.0 16.2 11.1 66.7 0 15.4 50.0 14.5 10.0 40.0 0 14.3 

- รถไฟฟ้า(MRT) 16.7 38.2 33.3 0 0 30.8 40.0 31.3 40.0 40.0 0 32.1 

รวม 91.7 73.5 66.6 66.7 0 65.4 90.0 67.5 80.0 80.0 0 64.3 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 0 1.5 0 0 0 0 0 1.2 0 0 0 3.6 

- จกัรยานยนต์ 8.3 1.5 0 0 0 7.7 0 3.6 10.0 0 0 3.6 

- รถยนต์ 0 23.5 33.3 33.3 0 26.9 10.0 27.7 10.0 20.0 0 28.6 

รวม 8.3 26.5 33.3 33.3 0 34.6 10.0 32.5 20.0 20.0 0 35.8 
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โครงการรัชดาออร์คิด 
 

 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
วนัจนัทร์-ศกุร์ วนัเสาร์-อาทิตย์ 

นกัเรียน/นกัศกึษา บริษัทเอกชน รัฐวิสาหกิจ รับราชการ วา่งงาน ธรุกิจสว่นตวั นกัเรียน/นกัศกึษา บริษัทเอกชน รัฐวิสาหกิจ รับราชการ วา่งงาน ธรุกิจสว่นตวั 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 12.5 28.6 0 10.0 0 20.0 4.8 21.0 0 10.0 0 14.0 

- รถแท็กซี่ 6.3 12.5 33.3 20.0 0 8.0 23.8 19.4 25.0 30.0 33.3 8.0 

- รถตู้  0 0 0 0 0 2.0 9.5 1.6 25.0 0 0 2.0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 31.3 8.9 33.3 10.0 0 4.0 23.8 8.1 25.0 10.0 0 2.0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 37.5 32.1 33.3 20.0 0 20.0 33.3 24.2 25.0 20.0 33.3 26.0 

รวม 87.6 82.1 99.9 60.0 0 54.0 95.2 74.3 100.0 70.0 66.6 52.0 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 0 1.8 0 30.0 0 8.0 0 3.2 0 20.0 0 6.0 

- รถยนต์ 12.5 16.1 0 10.0 100.0 38.0 4.8 22.6 0 10.0 33.3 42.0 

รวม 12.5 17.9 0 40.0 100.0 46.0 4.8 25.8 0 30.0 33.3 48.0 
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6. ความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้ครัวเรือนกบัรูปแบบการเดนิทาง 
 

โครงการไลฟ์สทุธิสาร 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 

วนัจนัทร์-ศกุร์ วนัเสาร์-อาทิตย์ 
ตํ่ากว่า 

15,000 
15,001 - 

30,000 
30,001 – 

45,000 

45,001 – 

60,000 

60,001 – 

75,000 

75,001 – 

90,000 

90,000 

ขึน้ไป 

ตํ่ากว่า 

15,000 

15,001 - 

30,000 

30,001 – 

45,000 

45,001 – 

60,000 

60,001 – 

75,000 

75,001 – 

90,000 

90,000 

ขึน้ไป 

สาธารณะ               
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 0 4.2 0 5.3 0 0 4.0 0 0 0 5.0 0 0 0 

- รถแท็กซี่ 0 8.3 21.4 15.8 0 40.0 12.0 0 11.1 21.4 10.0 16.7 0 9.5 

- รถตู้  0 0 0 5.3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 20.0 12.5 28.6 5.3 20.0 0 4.0 50.0 14.8 21.4 5.0 0 0 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 80.0 50.0 35.7 57.9 60.0 60.0 44.0 50.0 51.9 35.7 45.0 66.7 100.0 38.1 

รวม 100.0 75.0 85.7 89.6 80.0 100.0 64.0 100.0 77.8 78.5 65.0 83.4 100.0 47.6 

สว่นบคุคล               

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5.0 0 0 4.8 

- จกัรยานยนต์ 0 0 0 0 0 0 4.0 0 3.7 0 0 0 0 0 

- รถยนต์ 0 25.0 14.3 10.5 20.0 0 32.0 0 18.5 21.4 30.0 16.7 0 47.6 

รวม 0 25.0 14.3 10.5 20.0 0 36.0 0 22.2 21.4 35.0 16.7 0 52.4 
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โครงการไอวี่รัชดา 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 

วนัจนัทร์-ศกุร์ วนัเสาร์-อาทิตย์ 
ตํ่ากว่า 

15,000 
15,001 - 

30,000 
30,001 – 

45,000 

45,001 – 

60,000 

60,001 – 

75,000 

75,001 – 

90,000 

90,000 

ขึน้ไป 

ตํ่ากว่า 

15,000 

15,001 - 

30,000 

30,001 – 

45,000 

45,001 – 

60,000 

60,001 – 

75,000 

75,001 – 

90,000 

90,000 

ขึน้ไป 

สาธารณะ               
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 0 9.5 11.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

- รถแท็กซี่ 0 14.3 0 12.5 0 33.3 12.5 0 25.9 23.1 17.6 0 0 15.0 

- รถตู้  0 0 11.1 6.3 0 0 7.5 0 0 7.7 0 0 0 2.5 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 0 42.9 22.2 18.8 25.0 16.7 15.0 0 33.3 15.4 11.8 16.7 25.0 12.5 

- รถไฟฟ้า(MRT) 100.0 28.6 33.3 25.0 50.0 16.7 32.5 100.0 25.9 23.1 29.4 50.0 25.0 37.5 

รวม 100.0 95.3 77.7 62.6 75.0 66.7 67.5 100.0 85.1 69.3 58.8 66.7 50.0 67.5 

สว่นบคุคล               

- จกัรยาน 0 0 0 0 25.0 0 0 0 3.7 0 5.9 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 0 4.8 0 6.3 0 0 0 0 3.7 7.7 5.9 16.7 0 0 

- รถยนต์ 0 0 22.2 31.3 0 33.3 32.5 0 7.4 23.1 29.4 16.7 50.0 32.5 

รวม 0 4.8 22.2 37.6 25.0 33.3 32.5 0 14.8 30.8 41.2 33.4 50.0 32.5 
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โครงการรัชดาออร์คิด 

 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 

วนัจนัทร์-ศกุร์ วนัเสาร์-อาทิตย์ 
ตํ่ากว่า 

15,000 
15,001 - 

30,000 
30,001 – 

45,000 

45,001 – 

60,000 

60,001 – 

75,000 

75,001 – 

90,000 

90,000 

ขึน้ไป 

ตํ่ากว่า 

15,000 

15,001 - 

30,000 

30,001 – 

45,000 

45,001 – 

60,000 

60,001 – 

75,000 

75,001 – 

90,000 

90,000 

ขึน้ไป 

สาธารณะ               
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 33.3 22.2 21.4 21.4 0 0 9.1 33.3 10.3 17.6 25.8 0 0 0 

- รถแท็กซี่ 11.1 7.4 14.3 14.3 0 22.2 13.6 22.2 17.2 23.5 16.1 0 28.6 17.6 

- รถตู้  0 0 7.1 0 0 0 0 0 0 5.9 3.2 0 0 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 11.1 18.5 0 3.6 0 22.2 13.6 11.1 13.8 0 3.2 0 28.6 5.9 

- รถไฟฟ้า(MRT) 22.2 25.9 21.4 35.7 0 22.2 27.3 22.2 24.1 17.6 29.0 0 14.3 35.3 

รวม 77.7 74.0 64.2 75.0 0 66.6 63.6 88.8 65.4 64.6 77.3 0 71.5 58.8 

สว่นบคุคล               

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 11.1 7.4 7.1 0 0 0 9.1 0 6.9 5.9 0 0 0 5.9 

- รถยนต์ 11.1 18.5 28.6 25.0 0 33.3 27.3 11.1 27.6 29.4 22.6 0 28.6 35.3 

รวม 22.2 25.9 35.7 25.0 0 33.3 36.4 11.1 34.5 35.3 22.6 0 28.6 41.2 
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7. ความสมัพนัธ์ระหวา่งกรรมสทิธิในการครอบครองห้องพกักบัรูปแบบการเดนิทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                                                                                                                                                                                                   (จนัทร์ – ศกุร์) 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

เป็นเจ้าของ เช่าอยู่ ผู้อาศยั เป็นเจ้าของ เช่าอยู่ ผู้อาศยั เป็นเจ้าของ เช่าอยู่ ผู้อาศยั 

สาธารณะ          
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 3.5 0 3.3 3.2 10.0 0 18.4 26.7 12.5 

- รถแท็กซี่ 10.5 20.0 16.7 12.8 0 14.3 11.5 11.1 12.5 

- รถตู้  5.3 0 3.3 4.3 10.0 0 0 2.2 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 10.5 15.0 13.3 20.2 30.0 14.3 11.5 8.9 12.5 

- รถไฟฟ้า(MRT) 54.4 47.5 36.7 33.0 30.0 35.7 26.4 22.2 62.5 

รวม 84.2 82.5 73.3 73.5 80.0 64.3 67.8 71.1 100.0 

สว่นบคุคล          

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 7.1 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 3.5 0 3.3 4.3 0 0 4.6 8.9 0 

- รถยนต์ 12.3 17.5 23.3 22.3 20.0 28.6 27.6 20.0 0 

รวม 15.8 17.5 26.6 26.6 20.0 35.7 32.2 28.9 0 
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                                                                                                                                                                                                                                (เสาร์ – อาทิตย์) 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

เป็นเจ้าของ เช่าอยู่ ผู้อาศยั เป็นเจ้าของ เช่าอยู่ ผู้อาศยั เป็นเจ้าของ เช่าอยู่ ผู้อาศยั 

สาธารณะ          
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 1.7 0 0 0 0 0 10.6 22.9 10.0 

- รถแท็กซี่ 15.3 6.1 11.1 16.5 28.6 7.7 19.1 14.6 20.0 

- รถตู้  3.4 0 0 1.8 7.1 0 3.2 2.1 10.0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 10.2 15.2 11.1 17.4 21.4 15.4 9.6 6.3 10.0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 42.4 57.6 44.4 33.9 21.4 38.5 26.6 20.8 50.0 

รวม 73.0 78.9 66.6 69.6 78.5 61.6 69.1 66.7 100.0 

สว่นบคุคล          

- จกัรยาน 1.7 0 3.7 1.8 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 1.7 3.0 0 1.8 7.1 15.4 1.1 12.5 0 

- รถยนต์ 23.7 18.2 29.6 26.6 14.3 23.1 29.8 20.8 0 

รวม 27.1 21.2 33.3 30.2 21.4 38.5 30.9 33.3 0 
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8. ความสมัพนัธ์ระหวา่งการครอบครองยานพาหนะกบัรูปแบบการเดนิทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                                                                                                                                                                              (จนัทร์ – ศกุร์) 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

มี ไมม่ี มี ไมม่ี มี ไมม่ี 

สาธารณะ       
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 2.9 1.7 3.3 3.5 16.7 29.5 

- รถแทก็ซี่ 14.5 15.3 8.2 15.8 10.4 13.6 

- รถตู้  1.4 5.1 3.3 5.3 1.0 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 8.7 16.9 14.8 26.3 7.3 18.2 

- รถไฟฟ้า(MRT) 40.6 55.9 29.5 36.8 24.0 34.1 

รวม 68.1 94.9 59.1 87.7 59.4 95.4 

สว่นบคุคล       

- จกัรยาน 0 0 1.6 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 2.9 1.7 4.9 1.8 7.3 2.3 

- รถยนต์ 29.0 3.4 34.4 10.5 33.3 2.3 

รวม 31.9 5.1 40.9 12.3 40.6 4.6 
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                                                                                                                                                                                                             (เสาร์ – อาทิตย์) 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

มี ไมม่ี มี ไมม่ี มี ไมม่ี 

สาธารณะ       
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 0 1.6 0 0 10.9 20.0 

- รถแทก็ซี่ 6.7 17.7 13.9 20.3 14.1 23.3 

- รถตู้  0 3.2 1.4 3.1 2.2 5.0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 6.7 16.1 9.7 26.6 4.3 15.0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 41.7 51.6 31.9 34.4 21.7 33.3 

รวม 55.1 90.2 56.9 84.4 53.2 96.6 

สว่นบคุคล       

- จกัรยาน 1.7 1.6 2.8 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 3.3 0 4.2 3.1 6.5 1.7 

- รถยนต์ 40.0 8.1 36.1 12.5 40.2 1.7 

รวม 45.0 9.7 43.1 15.6 46.7 3.4 
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9. ความสมัพนัธ์ระหวา่งวตัถปุระสงค์ในการเดนิทางกบัรูปแบบการเดนิทาง 

                                           

(จนัทร์ – ศกุร์) 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

ทํางาน เรียนหนงัสือ ซือ้สินค้า อื่นๆ ทํางาน เรียนหนงัสือ ซือ้สินค้า อื่นๆ ทํางาน เรียนหนงัสือ ซือ้สินค้า อื่นๆ 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 1.2 3.2 11.1 0 4.3 0 0 0 20.0 15.0 26.7 20.0 

- รถแท็กซี่ 16.3 6.5 33.3 0 10.6 16.7 14.3 20.0 12.5 10.0 13.3 0 

- รถตู้  0 12.9 0 0 4.3 8.3 0 0 0 0 3.3 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 9.3 22.6 11.1 0 17.0 50.0 28.6 0 8.8 35.0 0 10.0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 52.3 41.9 33.3 0 34.0 16.7 42.9 40.0 25.0 25.0 30.0 40.0 

รวม 79.1 87.1 88.8 0 70.2 91.7 85.8 60.0 66.3 85.0 73.3 70.0 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 0 0 0 0 1.1 0 0 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 2.3 3.2 0 0 1.1 8.3 14.3 20.0 6.3 0 10.0 0 

- รถยนต์ 18.6 9.7 11.1 100.0 27.7 0 0 20.0 27.5 15.0 16.7 30.0 

รวม 20.9 12.9 11.1 100.0 29.9 8.3 14.3 40.0 33.8 15.0 26.7 30.0 
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                                                                                                                                                                                                                                           (เสาร์ – อาทิตย์) 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 
ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

ทํางาน เรียนหนงัสือ ซือ้สินค้า อื่นๆ ทํางาน เรียนหนงัสือ ซือ้สินค้า อื่นๆ ทํางาน เรียนหนงัสือ ซือ้สินค้า อื่นๆ 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 0 0 1.2 0 0 0 0 0 16.0 20.0 14.0 14.3 

- รถแท็กซี่ 30.8 30.0 8.3 7.1 9.5 11.1 19.7 16.7 12.0 30.0 19.4 14.3 

- รถตู้  0 10.0 0 7.1 4.8 0 2.6 0 0 10.0 3.2 4.8 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 15.4 10.0 11.9 7.1 28.6 0 17.1 16.7 16.0 20.0 5.4 9.5 

- รถไฟฟ้า(MRT) 38.5 40.0 52.4 21.5 28.6 44.4 38.2 20.0 28.0 20.0 26.9 23.8 

รวม 84.7 90.0 73.8 42.8 71.5 55.5 77.6 53.4 72.0 100.0 68.9 66.7 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 0 0 1.2 7.1 0 0 2.6 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 0 0 1.2 7.1 9.5 0 2.6 3.3 12.0 0 2.2 4.8 

- รถยนต์ 15.4 10.0 23.8 42.9 19.0 44.4 17.1 43.3 16.0 0 29.0 28.6 

รวม 15.4 10.0 26.2 57.1 28.5 44.4 22.3 46.6 28.0 0 31.2 33.4 
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10. ความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะทางในการเดนิทางกบัรูปแบบการเดนิทาง 
โครงการไลฟ์สทุธิสาร 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 

จนัทร์ - ศกุร์ เสาร์ - อาทิตย์ 
น้อยกวา่ 

500 ม. 
500 ม. – 

1.00 กม. 
1.00 กม. – 

5.00 กม. 

5.00 กม. – 

10.00 กม. 

10.00 กม. – 

30.00 กม. 
มากกวา่ 

30.00 กม. 

น้อยกวา่ 

500 ม. 

500 ม. – 

1.00 กม. 

1.00 กม. – 

5.00 กม. 

5.00 กม. – 

10.00 กม. 
10.00 กม. – 

30.00 กม. 

มากกวา่ 

30.00 กม. 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 0 0 4.2 3.0 2.5 0 0 3.8 0 0 0 0 

- รถแท็กซี่ 20.0 13.3 25.0 9.1 15.0 10.0 12.5 19.2 18.5 4.5 7.1 10.0 

- รถตู้  0 0 0 3.0 2.5 20.0 0 0 0 4.5 3.6 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 0 26.7 16.7 12.1 7.5 10.0 0 15.4 18.5 13.6 7.1 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 80.0 40.0 45.8 51.5 47.5 40.0 62.5 46.2 37.0 59.1 46.4 40.0 

รวม 100.0 80.0 91.7 78.7 75.0 80.0 75.0 84.6 74.0 81.7 64.2 50.0 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 0 12.5 3.8 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 0 0 0 3.0 5.0 0 0 0 0 0 3.6 10.0 

- รถยนต์ 0 20.0 8.3 18.2 20.0 20.0 12.5 11.5 25.9 18.2 32.1 40.0 

รวม 0 20.0 8.3 21.2 25.0 20.0 25.0 15.3 25.9 18.2 35.7 50.0 
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โครงการไอวี่รัชดา 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 

จนัทร์ - ศกุร์ เสาร์ - อาทิตย์ 
น้อยกวา่ 

500 ม. 
500 ม. – 

1.00 กม. 
1.00 กม. – 

5.00 กม. 

5.00 กม. – 

10.00 กม. 

10.00 กม. – 

30.00 กม. 
มากกวา่ 

30.00 กม. 

น้อยกวา่ 

500 ม. 

500 ม. – 

1.00 กม. 

1.00 กม. – 

5.00 กม. 

5.00 กม. – 

10.00 กม. 
10.00 กม. – 

30.00 กม. 

มากกวา่ 

30.00 กม. 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 0 0 0 5.9 3.8 11.1 0 0 0 0 0 0 

- รถแท็กซี่ 0 8.3 21.9 11.8 3.8 11.1 0 15.0 20.0 19.4 11.6 20.0 

- รถตู้  0 0 0 5.9 7.7 11.1 0 5.0 3.3 0 3.8 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 25.0 33.3 21.9 20.6 15.4 11.1 16.7 25.0 20.0 16.7 11.6 13.3 

- รถไฟฟ้า(MRT) 50.0 41.7 28.1 32.4 34.6 22.2 50.0 30.0 33.3 36.1 30.8 26.7 

รวม 75.0 83.3 71.9 76.6 65.3 66.6 66.7 75.0 76.6 72.2 57.8 60.0 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 25.0 0 0 0 0 0 16.7 0 0 0 3.8 0 

- จกัรยานยนต์ 0 0 6.3 2.9 3.8 0 0 10.0 0 2.8 3.8 6.7 

- รถยนต์ 0 16.7 21.9 20.6 30.8 33.3 16.7 15.0 23.3 25.0 34.6 33.3 

รวม 25.0 16.7 28.2 23.5 34.6 33.3 33.4 25.0 23.3 27.8 42.2 40.0 
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โครงการรัชดาออร์คิด 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 

จนัทร์ - ศกุร์ เสาร์ - อาทิตย์ 
น้อยกวา่ 

500 ม. 
500 ม. – 

1.00 กม. 
1.00 กม. – 

5.00 กม. 

5.00 กม. – 

10.00 กม. 

10.00 กม. – 

30.00 กม. 
มากกวา่ 

30.00 กม. 

น้อยกวา่ 

500 ม. 

500 ม. – 

1.00 กม. 

1.00 กม. – 

5.00 กม. 

5.00 กม. – 

10.00 กม. 
10.00 กม. – 

30.00 กม. 

มากกวา่ 

30.00 กม. 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 33.3 33.3 14.3 21.6 20.4 10.0 0 13.3 12.5 21.4 11.9 7.7 

- รถแท็กซี่ 16.7 8.3 9.5 18.9 5.6 20.0 0 13.3 20.0 21.4 14.3 15.4 

- รถตู้  0 0 0 0 0 10.0 0 6.7 5.0 0 2.4 7.7 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 16.7 16.7 4.8 10.8 11.1 10.0 0 13.3 10.0 9.5 2.4 15.4 

- รถไฟฟ้า(MRT) 33.3 16.7 33.3 32.4 25.9 10.0 0 26.7 30.0 31.0 23.8 7.7 

รวม 100.0 75.0 61.9 83.7 63.0 60.0 0 73.3 77.5 83.3 54.8 53.9 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 0 8.3 4.8 2.7 9.3 0 0 13.3 5.0 2.4 4.8 0 

- รถยนต์ 0 16.7 33.3 13.5 27.8 40.0 0 13.3 17.5 14.3 40.5 46.2 

รวม 0 25.0 38.1 16.2 37.1 40.0 0 26.6 22.5 16.7 45.3 46.2 
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11. ความสมัพนัธ์ระหวา่งระยะเวลาในการเดนิทางกบัรูปแบบการเดนิทาง 

(จนัทร์ – ศกุร์) 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 

ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 
น้อยกวา่ 

30 นาที 
30 นาที – 

1 ชม. 
1 ชม. – 

2 ชม. 

มากกวา่ 

2 ชม. 

น้อยกวา่ 

30 นาที 
30 นาที – 

1 ชม. 

1 ชม. – 

2 ชม. 

มากกวา่ 

2 ชม. 
น้อยกวา่ 

30 นาที 

30 นาที – 

1 ชม. 

1 ชม. – 

2 ชม. 
มากกวา่ 

2 ชม. 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 2.4 3.0 0 0 4.3 3.6 0 0 24.4 19.2 17.6 20.0 

- รถแท็กซี่ 16.7 14.9 13.3 0 15.2 10.7 0 0 13.3 9.6 11.8 20.0 

- รถตู้  2.4 3.0 6.7 0 2.2 3.6 16.7 0 2.2 0 0 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 9.5 14.9 13.3 0 23.9 16.1 33.3 0 6.7 11.0 23.5 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 52.4 47.8 40.0 33.3 34.8 35.7 16.7 0 31.1 28.8 17.6 0 

รวม 83.4 83.6 73.3 33.3 80.4 69.7 66.7 0 77.7 68.6 70.5 40.0 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 0 0 0 0 2.2 0 0 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 2.4 1.5 0 33.3 2.2 3.6 8.3 0 6.7 5.5 0 20.0 

- รถยนต์ 14.3 14.9 26.7 33.3 15.2 26.8 25.0 100.0 15.6 26.0 29.4 40.0 

รวม 16.7 16.4 26.7 66.6 19.6 30.4 33.3 100.0 22.3 31.5 29.4 60.0 
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 (เสาร์ – อาทิตย์) 

 

 

 

รูปแบบการเดินทาง 

ไลฟ์สทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 
น้อยกวา่ 

30 นาที 
30 นาที – 

1 ชม. 
1 ชม. – 

2 ชม. 

มากกวา่ 

2 ชม. 

น้อยกวา่ 

30 นาที 
30 นาที – 

1 ชม. 

1 ชม. – 

2 ชม. 

มากกวา่ 

2 ชม. 
น้อยกวา่ 

30 นาที 

30 นาที – 

1 ชม. 

1 ชม. – 

2 ชม. 
มากกวา่ 

2 ชม. 

สาธารณะ             
- จกัรยานยนต์(รับจ้าง) 2.2 0 0 0 0 0 0 0 23.5 13.0 10.5 0 

- รถแท็กซี่ 10.9 17.3 0 20.0 16.2 20.8 5.0 0 8.8 24.7 13.2 0 

- รถตู้  0 3.8 0 0 0 2.8 5.0 0 2.9 3.9 2.6 0 

- รถประจําทาง(รถเมล์) 15.2 13.5 0 0 16.2 16.7 20.0 50.0 2.9 11.7 7.9 0 

- รถไฟฟ้า(MRT) 47.8 53.8 27.8 40.0 48.6 27.8 30.0 0 35.4 26.0 21.1 0 

รวม 76.1 88.4 27.8 60.0 81.0 68.1 60.0 50.0 73.5 79.3 55.3 0 

สว่นบคุคล             

- จกัรยาน 4.3 0 0 0 0 2.8 0 0 0 0 0 0 

- จกัรยานยนต์ 0 0 5.6 20.0 2.7 4.2 0 25.0 8.8 3.9 2.6 0 

- รถยนต์ 19.6 11.5 66.7 20.0 16.2 25.0 40.0 25.0 17.6 16.9 42.1 100.0 

รวม 23.9 11.5 72.3 40.0 18.9 32.0 40.0 50.0 26.4 20.8 44.7 100.0 
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12. ตารางสรุปความสมัพนัธ์ระหวา่งลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจกบัรูปแบบการเดนิทาง (จนัทร์-ศกุร์) 

 

ลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจ 

โครงการที่อยู่ใกล้สถานีรถไฟฟ้า โครงการที่อยู่ไกลสถานี

รถไฟฟ้า โครงการที่อยู่ใกล้สถานีรถไฟฟ้า โครงการที่อยู่ไกลสถานี

รถไฟฟ้า 
ไลฟ์เอทสทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด ไลฟ์เอทสทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

สาธารณะ สว่น

บคุคล สาธารณะ สว่น

บคุคล สาธารณะ สว่น

บคุคล 
รถไฟฟ้า 

MRT 
รถยนต์

สว่นบคุคล 
รถไฟฟ้า 

MRT 
รถยนต์

สว่นบคุคล 
รถไฟฟ้า 

MRT 
รถยนต์

สว่นบคุคล 

1. เพศ 80.5 19.5 73.5 26.5 70.0 30.0 48.5 17.0 33.5 22.0 27.0 23.5 

2. อาย ุ 82.2 17.8 83.0 17.0 64.1 35.8 53.1 16.2 45.0 25.5 25.6 35.8 

3. จํานวนสมาชิกในครัวเรือน 82.3 17.7 51.7 48.2 70.0 30.0 49.1 16.0 29.3 43.3 25.5 25.3 

4. ระดบัการศกึษา 86.3 13.7 59.1 40.8 63.0 36.9 50.4 22.8 32.6 44.3 25.4 29.5 

5. อาชีพ 76.7 23.2 72.8 27.2 64.0 36.0 37.5 20.8 29.7 29.2 28.6 35.3 

6. รายได้ครัวเรือน 85.0 15.1 77.8 22.2 70.2 29.7 55.4 20.4 40.8 26.0 25.8 24.0 

7. กรรมสิทธิในการครอบครองห้องพกั 80.0 20.0 72.6 27.4 80.0 20.0 46.2 17.7 33.0 23.6 37.0 23.8 

8. การครอบครองยานพาหนะ 81.5 18.5 73.4 26.6 77.4 22.6 48.25 16.2 33.15 22.45 29.0 17.8 

9. วตัถปุระสงค์ในการเดินทาง 63.7 36.2 77.0 23.0 73.6 26.4 42.5 34.8 33.4 12.0 30.3 22.3 

10. ระยะทางในการเดินทาง 84.2 15.7 73.1 26.8 74.0 26.0 50.8 14.4 34.8 20.5 25.2 21.8 

11. ระยะเวลาในการเดินทาง 68.4 31.6 54.2 45.8 64.2 35.8 43.4 22.3 29.0 41.7 25.8 27.7 
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13. ตารางสรุปความสมัพนัธ์ระหวา่งลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจกบัรูปแบบการเดนิทาง (เสาร์-อาทิตย์) 

ลกัษณะทางสงัคม และเศรษฐกิจ 

โครงการที่อยู่ใกล้สถานีรถไฟฟ้า โครงการที่อยู่ไกลสถานี

รถไฟฟ้า โครงการที่อยู่ใกล้สถานีรถไฟฟ้า โครงการที่อยู่ไกลสถานี

รถไฟฟ้า 
ไลฟ์เอทสทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด ไลฟ์เอทสทุธิสาร ไอวี่รัชดา รัชดาออร์คิด 

สาธารณะ สว่น

บคุคล สาธารณะ สว่น

บคุคล สาธารณะ สว่น

บคุคล 
รถไฟฟ้า 

MRT 
รถยนต์

สว่นบคุคล 
รถไฟฟ้า 

MRT 
รถยนต์

สว่นบคุคล 
รถไฟฟ้า 

MRT 
รถยนต์

สว่นบคุคล 

1. เพศ 72.0 28.0 69.5 30.5 70.0 30.0 46.0 24.0 33.0 25.0 26.0 25.0 

2. อาย ุ 73.3 26.6 74.8 25.1 68.0 32.0 49.2 24.0 34.7 22.0 28.7 30.0 

3. จํานวนสมาชิกในครัวเรือน 65.4 34.6 48.2 51.8 68.4 31.7 49.7 32.3 20.0 49.4 24.5 27.5 

4. ระดบัการศกึษา 62.6 19.4 59.3 40.6 70.3 29.7 51.8 29.6 31.7 38.6 27.0 28.0 

5. อาชีพ 67.0 33.0 76.4 23.6 76.4 23.7 42.3 30.8 36.7 19.3 27.0 18.7 

6. รายได้ครัวเรือน 79.0 21.1 71.0 29.0 71.0 29.0 55.3 26.8 41.6 26.5 23.7 25.7 

7. กรรมสิทธิในการครอบครองห้องพกั 72.8 27.2 70.0 30.0 78.6 21.4 48.1 23.8 31.2 21.3 32.5 32.1 

8. การครอบครองยานพาหนะ 72.6 27.3 70.6 29.3 75.0 25.0 46.6 24.0 33.1 24.3 27.5 21.0 

9. วตัถปุระสงค์ในการเดินทาง 72.8 27.1 64.5 35.5 77.0 23.0 38.1 23.0 32.8 31.0 24.6 18.4 

10. ระยะทางในการเดินทาง 71.6 28.3 68.0 32.0 68.6 31.4 48.5 23.4 34.5 24.6 23.8 26.4 

11. ระยะเวลาในการเดินทาง 63.0 36.9 64.8 35.2 52.0 47.9 42.4 29.5 35.5 26.5 20.6 44.1 
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ประวัตผู้ิเขียนวิทยานิพนธ์ 

 

- นายอนเุทพ  ศริิสิทธิ� 

- เกิด วนัที� 10 กมุภาพนัธ์ 2514 สถานที�เกิด กรุงเทพมหานคร 

- การศกึษาระดบัมธัยม โรงเรียนโยธินบรูณะ เขตดสุิต กรุงเทพมหานคร 

- การศกึษาระดบัอดุมศกึษามหาวิทยาลยัราชภฏัจนัทรเกษม เขตจตจุกัร

กรุงเทพมหานคร 

- ประวตัิการทํางาน 

2536               บริษัท สาลา แอนด์ เอสโซซิเอท จํากดั 

2537 – 2550     บริษัท อาร์เอ็มเจเอ็ม (ประเทศไทย) จํากดั 

2551- ปัจจบุนั   ประกอบธุรกิจสว่นตวั 
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