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บทที�  1 

บทนํา 

1.1 ความเป็นมาและความสาํคัญของปัญหา 

ธุรกิจการขนสง่สินค้าระหวา่งประเทศเป็นธุรกิจที�ดําเนินงานเคลื�อนย้ายสินค้าจาก 
ประเทศหนึ�งไปยงัอีกประเทศหนึ�ง  หน้าที�ที�สําคญัของธุรกิจขนสง่สินค้าระหวา่งประเทศคือ การ
เคลื�อนย้ายสินค้าให้สมบรูณ์ภายใต้ต้นทนุและระยะเวลาที�น้อยที�สดุและเหมาะสมที�สดุ หนึ�งใน
รูปแบบของการขนสง่สินค้าระหวา่งประเทศที�มีบทบาทอยา่งยิ�งคือ การขนสง่สินค้าทางทะเล การ
ขนสง่สินค้าทางทะเลนบัว่าเป็นบริการขั .นพื .นฐานที�มีความสําคญัตอ่การค้าระหวา่งประเทศ 
เนื�องจากสามารถ ขนสง่สินค้า วตัถดุบิ และสินค้าสําเร็จรูปในปริมาณมากๆได้อยา่งมี
ประสิทธิภาพที�สดุ  เมื�อธุรกิจระหวา่งประเทศมีอตัราการขยายตวัและเติบโตขึ .นเรื�อยๆตามสภาวะ
เศรษฐกิจโลก ธุรกิจขนสง่สินค้าทางทะเลจงึมีบทบาทมากยิ�งขึ .น ก่อให้เกิดการแขง่ขนัในธุรกิจ
ขนสง่สินค้าทางทะเลอย่างรุนแรง ผู้ประกอบการธุรกิจขนสง่สนิค้าทางทะเลตา่งหาวิธีที�จะชว่ยเพิ�ม
โอกาสทางการแขง่ขนั อาทิเชน่ การเพิ�มขนาดของพาหนะเพื�อก่อให้เกิดการประหยดัขนาดในการ
ขนสง่ (Economy of scale), การพฒันาในพลงัขบัเคลื�อน โดยมีวิวฒันาการขึ .นเรื�อยๆ จากการใช้
ไอนํ .า มาเป็นเครื�องจกัร และพลงังานเชื .อเพลิง โดยมีการพมันาไปเรื�อยๆโดยมุง่หวงัให้เทคโนโลยี
ชว่ยลดเวลาที�ใช้ในการขนสง่และเพิ�มศกัยภาพในการขบัเคลื�อนให้มากยิ�งขึ .น หรือการปรับปรุง
เปลี�ยนแปลงเส้นทางการขนสง่ หรือมีการปรับเปลี�ยนรูปบบการขนสง่ให้มีการขนสง่ตอ่เนื�องหลาย
รูปแบบ โดยมีจดุมุง่หวงัคือต้องการเส้นทางขนสง่ที�มีประสิทธิภาพและสง่เสริมให้ธุรกิจใช้เวลาใน
การดําเนินงานขนสง่น้อยลง เป็นต้น  สิ�งตา่งๆเหลา่นี .ล้วนเป็นการพฒันาและเพิ�มศกัยภาพในการ
แขง่ขนัของธุรกิจขนสง่สินค้าทางทะเล 

  
สําหรับบริษัทกรณีศกึษา เป็นหนึ�งในผู้ นํากลุม่ธุรกิจพาณิชยนาวีภมูิภาคเอเซีย 

ตะวนัออกเฉียงใต้ สําหรับธุรกิจหลกัของบริษัทกรณีศกึษาคือการให้บริการบรรทกุสินค้าทั�วไปและ
สินค้าแห้งเทกอง บริษัทมีกองเรือเป็นของตนเอง(Vessel Operating Common Carrier: VOCC) 
สําหรับกองเรือที�บริษัทมีในครอบครองนั .น เป็นกองเรือบรรทกุสินค้าทั�วไปและกองเรือบรรทกุสินค้า
แห้งเทกองประเภท Handysize และ Handymax โดยขนาดของเรือ มีตั .งแต ่ 16,211 เดทเวตตนั 
ไปจนถึง 52,375 เดทเวตตนั สินค้าที�ทําการขนสง่นั .น อาทิเชน่ แร่เหล็ก ถ่านหิน เมล็ดธญัพืช 
ซีเมนต์ ปุ๋ ย ผลิตภณัฑ์เหล็กกล้า ผลิตภณัฑ์เครื�องจกัร และผลิตภณัฑ์ที�ได้จากป่าไม้  
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การให้บริการขนสง่สินค้าทางทะเลของบริษัทนั .น หากจําแนกตามวนัเดินเรือ  จะ 
จําแนกได้ดงัรูปภาพที� 1.1 

  ภาพที� 1.1 แสดงสดัสว่นการให้บริการขนสง่สินค้าทางทะเล โดยจําแนกตามวนั
เดนิเรือ  

35%

32%

33%

บริการแบบประจาํเส้นทาง

บริการแบบไม่ประจาํเส้นทาง โดยให้เช่าเหมาลําคิดเป็นระยะเวลา

บริการแบบไม่ประจาํเส้นทาง โดยให้เช่าเหมาลําแบบเป็นเที�ยว

 
ที�มา รายงานประจําปีบริษัทกรณีศกึษาปี 2008 

 
สําหรับรูปแบบการให้บริการขนสง่สินค้าทางทะเลของบริษัทกรณีศกึษานั .น  

สามารถแบง่ได้เป็น 2 ประเภทใหญ่ๆดงันี .คือ  
 

1. ONE WAY - LINER SERVICES (การให้บริการเรือประจําเส้นทางแบบขา
เดียว)  

การให้บริการขนสง่สินค้าประจําเส้นทางแบบขาเดียวนั .น เป็นการขนสง่สินค้าแห้ง 
ที�เป็นหีบหอ่(Pallets) ในหลายลกัษณะ เป็นการให้เชา่เรือเพื�อวิ�งตามเส้นทางที�ได้กําหนดไว้แล้ว 
และเข้าจอดเทียบทา่ตามที�แจ้งไว้ลว่งหน้า สําหรับเส้นทางที�เปิดให้บริการมีดงันี .คือ 
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1.1  ภมูิภาคเอเซียตะวนัออกเฉียงใต้และจีนไปยงัตะวนัออกกลาง (CHINA AND 
SOUTH EAST ASIA TO PERSIAN GULF) 

ภาพที� 1.2 แสดงเส้นทางการให้บริการเรือประจําเส้นทางสายภมูิภาคเอเชีย 
ตะวนัออกเฉียงใต้และจีนไปสูต่ะวนัออกกลาง 
 

 
ที�มา รายงานประจําปีบริษัทกรณีศกึษาปี 2008 
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1.2 ภมูิภาคเอเซียตะวนัออกเฉียงใต้และจีนไปยงัทะเลแดง (CHINA AND 
SOUTH EAST ASIA TO RED SEA) 

ภาพที� 1.3 แสดงเส้นทางการให้บริการเรือประจําเส้นทางสายภมูิภาคเอเชีย 
ตะวนัออกเฉียงใต้และจีนไปสูท่ะเลแดง 
 

 
ที�มา รายงานประจําปีบริษัทกรณีศกึษาปี 2008 
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1.3 ภมูิภาคเอเซียตะวนัออกเฉียงใต้และจีนไปยงัทะเลเมดเิตอร์เรเนียน (CHINA 
AND SOUTH EAST ASIA TO EAST MEDITERRANEAN)  

ภาพที� 1.4 แสดงเส้นทางการให้บริการเรือประจําเส้นทางสายภมูิภาคเอเชีย 
ตะวนัออกเฉียงใต้และจีนไปสูท่ะเลเมดเิตอร์เรเนียน 

 

 
ที�มา รายงานประจําปีบริษัทกรณีศกึษาปี 2008 

 

ในการให้บริการขนสง่สินค้าประจําเส้นทางแบบขาเดียวนั .น บริษัทกรณีศกึษา 
ให้บริการแก่ผู้ผลิตสินค้าหรือผู้สง่สินค้า โดยเรือจะวิ�งในเส้นทางหลกัที�ได้กําหนดไว้แล้ว เส้นทาง
เดนิเรือหลกัจะวิ�งระหวา่งเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ไปยงัอ่าวเปอร์เซียมากที�สดุ รองลงมาคือ ทะเล
แดง และทะเลเมดเิตอร์เรเนียน ตามลําดบั โดยผู้สง่สินค้าจะจา่ยคา่ระวางเรือที�กําหนดไว้ สว่น
ใหญ่เป็นการคิดตอ่ตนั ในขณะที�ทางบริษัทฯ จา่ยคา่ใช้จา่ยเกี�ยวกบัการเดนิเรือ ซึ�งประกอบด้วย
คา่ใช้จา่ยในการขนถ่ายสินค้าขึ .นลงเรือ คา่นํ .ามนัเชื .อเพลิง คา่ธรรมเนียมการใช้ทา่เรือ และ
คา่ธรรมเนียมตวัแทนเรือ ในการขนสง่สินค้าประจําเส้นทางจะมีจํานวนลกูค้าและสินค้าที�
หลากหลายมาก อตัราคา่เชา่เรือระยะสั .นจะผนัผวนไปตามสภาพตลาดเรือบรรทกุสินค้าแห้งเท
กองในขณะนั .น ในขณะที�อตัราคา่ระวางของเรือขนสง่สินค้าแบบประจําเส้นทางมกัจะเปลี�ยนแปลง
ทีหลงั เพราะการจองพื .นที�ขนสง่สินค้าแบบประจําเส้นทาง มกัจะทํากนัลว่งหน้าประมาณ 2 ถึง 4 
เดือน 
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  ข้อได้เปรียบอยา่งหนึ�งของการให้บริการขนสง่สนิค้าแบบประจําเส้นทางคือบริษัท
สามารถ ทํารายได้ที�แนน่อนมากกวา่เมื�อเทียบกบัการให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทาง 
 
1.2 ตารางที� 1.1 สถิติการให้บริการเรือประจําเส้นทางสายภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้          
และจีนไปสูต่ะวนัออกกลาง 
 

เส้นทางเดินเรือ  
จาํนวนเที�ยวเรือ ปริมาณสินค้า % ที�

เพิ�มขึ ,น 
 

สินค้าหลกั
ที�ขนส่ง 

2550 2551 2550 2551 

China - Persian Gulf 32 28 1,221,950.00 1,100,617.00 -9.93% 

ผลติภณัฑ์
จากไม้และ
เหลก็ 

Asia - Persian Gulf 116 133 2,151,941.00 25,507.40 18.53% 

ผลติภณัฑ์
จากไม้และ
เหลก็ 

ที�มา รายงานประจําปีบริษัทกรณีศกึษาปี 2008 
 

2. TRAMPS SERVICES (การให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทาง)  
 

การให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางเป็นอีกบริการหนึ�งของกลุม่ธุรกิจเรือบรรทกุ 
สินค้าแห้งเทกอง การให้บริการในรูปแบบนี .จะไมมี่การกําหนดเส้นทางเดนิเรือ แตข่ึ .นอยูก่บัความ
ต้องการของลกูค้าเป็นหลกั รูปแบบการให้บริการมีดงันี .คือ 
  

2.1 การให้บริการเชา่เหมาลําแบบเป็นเที�ยว (Voyage Charter) เป็นการให้เช่า 
เหมาลําในตลาดให้เชา่ระยะสั .น ซึ�งคดิคา่เชา่ตามอตัราของตลาด ณ ขณะนั .น 

2.2 การให้เชา่เหมาลําแบบเป็นระยะเวลา (Time Charter) เป็นการให้เชา่เรือโดย 
กําหนดระยะเวลาไว้ และโดยทั�วไปจะกําหนดอตัราคา่เช่าแบบคงที� แตจ่ะมีคา่ปัจจยัอื�นๆ เชน่ การ
ปรับคา่เงินเฟ้อ หรืออตัราคา่เชา่เรือของตลาดปัจจบุนัมาเป็นองค์ประกอบในการคิดอตัราคา่เชา่
เรือ 

2.2.1 การเซ็นสญัญารับขนสง่สินค้าลว่งหน้า (Contract of Affreigtment) ซึ�ง 
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บริษัทจะรับขนสง่สินค้าจํานวนหนึ�งให้แก่ลกูค้าในเส้นทางที�กําหนดไว้แล้วในชว่งเวลาใดเวลาหนึ�ง  
 

ตารางที� 1.2 ประเภทของการให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางของบริษัทกรณีศกึษา 

 การเช่าเหมาลาํเป็นเที�ยว การเซ็นสญัญารับขนสง่
สนิค้าลว่งหน้า 

การเช่าเหมาลาํเป็น
ระยะเวลา 

ระยะเวลาของสญัญา เป็นระยะเวลาสาํหรับการ
เดินทางเที�ยวเรือเดียว 

น้อยกวา่หนึ�งปีหรือ 
มากกวา่ 

น้อยกวา่หนึ�งปีหรือ 
มากกวา่ 

อตัราคา่เชา่ แตกตา่งกนัไปตามการ
เช่าแตล่ะเที�ยวเรือ 

แตกตา่งกนัไปตามการ
เช่าแตล่ะสญัญา 

คิดเป็นรายวนั 

คา่ใช้จา่ยของเรือ เจ้าของเรือจ่าย เจ้าของเรือจ่าย ลกูค้าจา่ย 

คา่ใช้จา่ยในการ
ดําเนินงานเกี�ยวกบัเรือ 

เจ้าของเรือจ่าย เจ้าของเรือจ่าย เจ้าของเรือจ่าย 

เมื�อเรืออยูใ่นระยะเวลาที�
ไมอ่าจใช้ประโยชน์ได้ 

ลกูค้าไมต้่องจา่ย โดยทั�วไปลกูค้าไมต้่อง
จ่าย 

แล้วแตต่กลง 

 
การให้บริการทั .งสองรูปแบบคือ การให้บริการขนสง่ประจําเส้นทางแบบขาเดียว  

และการให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทาง(การเชา่เหมาลํา)นั .น สามารถเอื .อประโยชน์ซึ�งกนัและกนั
เนื�องจากหากมีการวา่จ้างเรือให้ขนสง่สินค้าแบบประจําเส้นทางในเที�ยวขาออก ลกูค้ามกัจะวา่จ้าง
เรือให้ขนสง่สินค้าในเที�ยวกลบัมาเป็นแบบไมป่ระจําเส้นทางกลบัมายงัเส้นทางเดมิ หรือไมก็่เป็น
ลกัษณะการเดนิเรือแบบสามเหลี�ยม เป็นต้น  

 
บริษัทกรณีศกึษานบัวา่เป็นบริษัทที�มีการบริหารจดัการกองเรือที�ดี  มีความ  

สามารถในการจดัการบริหารสินค้าและเส้นทางเดนิเรือได้อยา่งเหมาะสม ก่อให้เกิดประโยชน์จาก
กองเรือสงู วิทยานิพนธ์ฉบบันี .จดัทําขึ .นเพื�อศกึษาปัจจยัที�สง่ผลให้บริษัทกรณีศกึษาประสบ
ความสําเร็จในการบริหารจดัการกองเรือและเส้นทางเดนิเรือ เพื�อเป็นแบบอยา่งและแนวทางของ
ธุรกิจพาณิชยนาวีที�ให้บริการบรรทกุสินค้าทั�วไปและสินค้าแห้งเทกอง และเพื�อเป็นประโยชน์ตอ่
บคุคลที�สนใจนําไปประยกุต์ใช้เพื�อพฒันาศกัยภาพของธุรกิจตนเอง  
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1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

เพื�อศกึษาปัจจยัที�สง่ผลให้บริษัทกรณีศกึษาประสบความสําเร็จในการบริหาร 
จดัการกองเรือให้เกิดประโยชน์และจดัเส้นทางเดนิเรือได้อยา่งมีประสิทธิภาพ 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

            1.3.1 ศกึษารูปแบบการดําเนินงานและกลยทุธ์การดําเนินงานของบริษัทกรณีศกึษา
เฉพาะสว่นของกลุม่ธุรกิจเรือบรรทกุสินค้าแห้งเทกองเท่านั .น 

       1.3.2 ศกึษาการดําเนินงานเฉพาะสว่นของกลุม่ธุรกิจเรือบรรทกุสินค้าแห้งเทกองในปี 
2008  

       1.3.3 ศกึษาจากผู้ มีสว่นเกี�ยวข้อง 6 ฝ่าย ได้แก่ 

• Liner Operation  

• Tramp Operation 

• Marketing  

• Chartering  

• Business Intelligent Unit 

• Marine & Crew Operation 

1.4 ขั ,นตอนของการวิจัย 

      1.4.1    ศกึษาทฤษฎีและงานวิจยัที�ผา่นมาโดยรวบรวมทฤษฎีที�เกี�ยวข้องในเรื�องของ
ปัจจยัแหง่ความสําเร็จสําหรับธุรกิจให้บริการขนสง่สินค้าทางทะเลเพื�อเป็นแนวทางในการวิจยั 

       1.4.2   เก็บรวบรวมข้อมลูทั .งข้อมลูปฐมภมูิและทตุยภมูจิากเอกสารและรายงานตา่งๆ 
ที�ต้องใช้ในการวิจยั 

       1.4.3   วิเคราะห์ข้อมลู 

       1.4.4   สรุปผลการวิจยัและข้อเสนอแนะ 
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1.5 ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ 

     1.5.1 ทําให้ทราบปัจจยัที�สง่ผลให้บริษัทกรณีศกึษาประสบความสําเร็จในการบริหาร
จดัการกลุม่ธุรกิจบรรทกุสินค้าทั�วไปและสินค้าแห้งเทกอง 

     1.5.2 เพื�อเป็นแนวทางแก่ผู้ประกอบการธุรกิจขนสง่สินค้าทางทะเล สามารถนําข้อมลู
ที�ได้จากการวิจยัไปประยกุต์ใช้ในการดําเนินงานของตน 
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บทที�  2 
 

เอกสารและงานวิจัยที�เกี�ยวข้อง 

 

บทนี .เป็นการนําเสนอกรอบความคิดและทฤษฎีตา่งๆด้านการขนสง่สินค้าทาง 
ทะเลรวมถึง ข้อมลูทางด้านโลจิสตกิส์ที�เกี�ยวข้องโดยสงัเขป เพื�อให้มีความเข้าใจในเบื .องต้น พร้อม
ทั .งนําเสนอเอกสารและงานวิจยัที�เกี�ยวข้อง   

2.1 แนวคิดและทฤษฎี 
 
2.1.1 ลักษณะของกองเรือขนส่งสินค้าแห้งเทกอง  

 
สามารถจําแนกออกเป็น 4 ประเภทตามขนาดระวางบรรทกุสินค้า ได้แก่ 

 
          1. Capesize: เรือที�มีระวางบรรทกุมากกวา่ 100,000 เดทเวทตนั โดยปกตแิล้ว

เรือประเภทนี .จะใช้บรรทกุสินค้าประเภทแร่เหล็กและถ่านหินในเส้นทางระยะไกล โดยเรือ 
Capesize จะบรรทกุสินค้าประเภทแร่เหล็กและถ่านหินมากกวา่ร้อยละ 95 ของสินค้าทั .งหมดของ
เรือขนาดนี . และการที�เรือมีขนาดใหญ่ทําให้มีท่าเรือไมกี่�แหง่ในโลกสามารถรองรับการเทียบทา่ได้ 
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          2.   Panamax : เรือที�มีระวางบรรทกุระหวา่ง 60,000 ถึง 100,000 เดทเวทตนั 
ได้รับการออกแบบมาเพื�อให้สามารถแลน่ผา่นชอ่งแคบปานามาได้ (ดงันั .นจงึได้ชื�อว่า “Panamax” 
หมายถึง เรือประเภทที�ใหญ่ที�สดุที�สามารถแลน่ผ่านคลองปานามา) ทําให้เรือมีความคลอ่งแคล่ว
มากกวา่เรือประเภท Capesize เรือประเภทนี .ใช้บรรทกุถ่านหิน ธญัพืช และสินแร่เชน่ โบไซท์/อลมูิ
นา และหินฟอสเฟตเป็นลําดบัตอ่มา เมื�อจํานวนเรือประเภท Capesize ให้บริการลดลง จงึมีการ
ใช้เรือ Panamax ในการขนสง่สินค้าเหล็กด้วย โดยเรือ Panamax จะบรรทกุสินค้าประเภทถ่านหิน 
แร่เหลก็ และธญัพืชประมาณร้อยละ 75 ของสินค้าทั .งหมดในเรือ 

 
         3.  Handymax/Supramax : เรือที�มีระวางบรรทกุระหวา่ง 40,000 ถึง 60,000 

เดทเวทตนั ขนสง่อยูใ่นเส้นทางกระจายทางภมูิศาสตร์ทั�วโลก โดยบรรทกุสินค้าประเภทธญัพืช 
เหล็กกล้า ทอ่นไม้ แผน่ไม้ เศษเหล็ก และสินค้าแห้งเทกองอื�นๆ เป็นหลกั ประเภทของเรือตาม
มาตรฐานมกัจะตอ่ขึ .นพร้อมด้วยปั .นจั�นที�ใช้ยกสินค้าขึ .นและลงเรือ ที�รองรับนํ .าหนกั 25 ถึง 30 ตนั 
ซึ�งทําให้เรือสามารถขนถ่ายสินค้าในที�กรณีที�ต้องใช้เครื�องก้ามปชูว่ยในการขนถ่ายสินค้าแห้งเท
กอง (โดยเฉพาะแร่ที�ใช้ในอตุสาหกรรม)   และเพื�อทําการขนสง่สินค้าในประเทศและท่าเรือและที�มี
พื .นฐานโครงสร้างจํากดั  
เรือประเภทเหลา่นี .ทําให้มีความคลอ่งตวัทางการค้า ดงันั .นจงึสามารถนํามาใช้ในการขนสง่สินค้า
แบบเทกองหลายประเภทและการค้าสินค้าเทกองประเภทใหม่ๆ  
 

         4. Handysize : เรือที�มีระวางบรรทกุระหวา่ง 10,000 ถึง 40,000 เดทเวทตนั ซึ�ง
สว่นใหญ่จะขนสง่สินค้าแห้งเทกองที�ขนสง่เป็นปริมาณไม่มากในแตล่ะเที�ยวเป็นหลกั เชน่ 
เหล็กกล้า ทอ่นไม้ แผน่ไม้ และเศษเหล็ก เรือประเภทนี .ใช้ในเส้นทางการค้าระดบัภูมิภาคมากขึ .น
เรื�อยๆ และสามารถเป็นเรือสง่ตอ่สินค้าให้เรือที�ใหญ่กวา่ด้วย เรือประเภทHandy size มีขนาด
พอเหมาะกบัท่าเรือขนาดเล็กที�มีพื .นฐานโครงสร้างจํากดั และการที�เรือประเภทนี .มกัมีอปุกรณ์ที�ใช้
ยกสินค้าขึ .นและลงเรืออยูใ่นตวั  ทําให้เรือประเภทนี .สามารถยกสินค้าขึ .นลงได้เมื�อเทียบทา่เรือที�มี
พื .นฐานจํากดั 

 
           สําหรับบริษัทกรณีศกึษานั .น กองเรือที�มีอยูเ่ป็นกองเรือประเภท Handysize และ 

กองเรือHandymax จํานวน 40 กวา่ลํา รวมทั .งเรือเชา่ประเภท Handymax ซึ�งเชา่มาเพื�อเสริมกอง
เรือ เรือทั .งหมดนั .นเป็นเรือที�มีระวางสองชั .นและเรือขนสง่สินค้าเทอกองผสมกนัเพื�อให้สามารถ
ขนสง่สินค้าได้หลายชนิดและสามารถสลบัสบัเปลี�ยนในการให้บริการขนสง่สินค้าแบบประจํา
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เส้นทางและแบบไมป่ระจําเส้นทางตามความต้องการของลกูค้าที�หลากหลาย โดยลกัษณะของเรือ
เป็นดงันี .คือ 

  
          1. เรือที�มีระวางสองชั ,น (Tween-Deckers) หมายถึง เรือที�มีระวางกั .นกลางหรือ
มีระวางเพิ�มมาอีกชั .นหนึ�ง ซึ�งทําให้สะดวกมากขึ .นในการขนสง่สินค้าเป็นกระสอบ เป็นชิ .นๆ หรือไม่
สามารถมดัรวมกนัได้ นอกจากนี . เรือชนิดนี .ยงัสามารถบรรทกุสินค้าเทกองแบบทั�วไปได้เชน่กนั 
การใช้ปั .นจั�นหรือรถยกสองหวัเข้าด้วยกนัยงัสามารถช่วยให้เรือสามารถยกสินค้าที�มีนํ .าหนกัมากได้ 
 
           2. เรือที�มีระวางบรรทุกสินค้าเทกองโดยเฉพาะ (Open hatch/box-shaped 
vessels) หมายถึง เรือที�มีฝาระวางที�เปิดได้กว้างกว่าเรือบรรทกุสินค้าเทกองแบบทั�วไป ทําให้มี
ประสิทธิภาพมากกว่าในการบรรทกุสินค้าที�เป็นชิ .นๆ เช่น เหล็กเส้น และผลิตภณัฑ์จากป่าไม้ 
นอกจากนี . เรือชนิดนี .ยงัสามารถบรรทกุสินค้าเทกองแบบทั�วไปได้เชน่กนั 
 
          3. เรือบรรทุกสินค้าเทกองแบบมาตรฐาน (Conventional bulk vessels) 
หมายถึง เรือบรรทกุสินค้าเทกองแบบมาตรฐาน เป็นเรือที�ออกแบบมาให้เหมาะสมกบัการบรรทกุ
สินค้าเทกองทั�วๆไปมากที�สดุ 
 
2.1.2 สินค้าที�ขนส่งทางทะเล  
 
                    การค้าทางทะเลของโลก (World seaborne trade) สามารถแยกสินค้าที�ขนส่งได้
เป็น 2 ประเภทคือ สินค้าของเหลว และสินค้าแห้ง 
 

1. สินค้าเหลว (Liquid Cargo) คือสินค้าที�เป็นของเหลว อาทิเชน่ นํ .ามนัดบิ 
(Crude Oil) ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม (Petroleum products) ก๊าซเหลว โดยสินค้าจะทําการขนสง่
ด้วยเรือเฉพาะ (Tanker) ประเภทตา่งๆ 
 

2. สินค้าแห้ง (Dry Cargo) หมายถึงสินค้าประเภทตา่งๆ ที�รวมทั .งสินค้า 
ของเหลวที�บรรจขุวดหรือถงัด้วย สินค้าแห้งแบง่ออกได้เป็น 2 ประเภทด้วยกนัคือ สินค้าแห้งเทกอง 
และสินค้าทั�วไป 

           2.1 สินค้าแห้งเทกอง (Dry bulk) ได้แก่ สินค้าแห้งที�ไมต้่องบรรจหีุบห่อ เทกอง 
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รวมกนัได้ เชน่ เมล็ดพืช (Grain) ถ่านหิน (Coal) แร่เหล็ก (Iron Ore) ซีเมนต์ (Cement) เป็นต้น 

          2.2 สินค้าทั�วไป (General Cargo) ได้แก่ สินค้าที�บรรจหีุบห่อในลกัษณะตา่งๆ เช่น  

กล่อง มว้น ซุง ถงั เป็นตน้ รวมถึงสินคา้ประเภทเทกองที�บรรจุหีบห่อ เช่น ขา้วสารกระสอบ ปุ๋ยที�
บรรจุถุง และสินคา้ขนาดใหญ่ที�ไมส่ามารถบรรจุหีบห่อได ้เช่น เครื�องจกัร  
 

          สินค้าที�ขนสง่ทางทะเลแบง่ออกตามลกัษณะการขนสง่ที�แตกตา่งกนั 2 ประเภทคือ 
สินค้าเทกอง และสินค้าทั�วไป 

 
1. สินค้าเทกอง (Bulk Cargo) หมายถึง สนิค้าที�มีลกัษณะเหมือนกนั อาจเป็น 

เม็ด   ผล เมล็ด หรือเป็นของเหลว และถกูขนสง่ในลกัษณะที�ไมมี่การบรรจหีุบห่อ ใดๆ โดยปกติ 
ปริมาณการขนสง่แตล่ะเที�ยวจะมากพอที�จะบรรทกุเตม็ลําเรือ หรือเตม็ท้องระวาง (Hold size) 
สินค้าเทกองอาจแบง่ออกเป็น 4 ประเภทที�สําคญัดงันี .คือ 

           1.1 สินค้าเทกองเหลว (Liquid cargo) ได้แก่ ผลิตภณัฑ์นํ .ามนั สารเคมี ก๊าซเหลว 

                       1.2 สินค้าเทกองหลกั (Five major Bulks) ได้แก่ แร่เหล็ก (Iron ore) ถ่านหิน 
(Coal) ธญัพืช (Grain) บ๊อกไซต์และอะลมูินา (Bauxite and alumina) และ ฟอสเฟต 
(Phosphate) 

                       1.3 สินค้าเทกองรอง (Minor Bulks) เชน่ ข้าว นํ .าตาล มนัสําปะหลงั ไม้ซุง 
ทองแดง เศษเหล็ก ปุ๋ ยเคมี เป็นต้น  

                       1.4 สินค้าเทกองชนิดพิเศษ (Specialist bulk cargo หรือ Neo bulk) เชน่ รถยนต์  
ผลิตภณัฑ์เหล็ก เป็นต้น 
 

2. สินค้าทั�วไป (General Cargo) หมายถึง สินค้าที�มีปริมาณขนสง่ได้ขนาด 
เตม็บรรทกุของเรือ (Ship size) หรือไมเ่ตม็ท้องระวาง ไมคุ่้มคา่ตอ่การจดัการขนสง่แบบเทกอง จงึ
จําเป็นต้องขนสง่ร่วมกบัสินค้าอื�นในลําเดียวกนั สินค้าตา่งๆมีขนาดรูปร่างและลกัษณะการบรรจุ
หีบหอ่ตา่งกนั สินค้ามีคณุสมบตัแิละการดแูลที�แตกตา่งกนั ดงันั .นจงึมีการรวมสินค้าให้มีขนาดเป็น
หนว่ยใหญ่ขึ .น (Utilization) สินค้าทั�วไป อาจทําการขนส่งในรูปแบบของ ถงุ กลอ่ง ลงั ถงั ห่อ หรือ 
มดั หรือไมมี่ก็ได้ อาจแบง่ประเภทได้ดงันี .คือ 
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            2.1 สินค้าแยกหนว่ยอิสระ (Loose cargo) เชน่ หีบ หอ่ เครื�องจกัร ซึ�งแตล่ะหนว่ย
ต้องทําการขนย้ายและบรรทกุในระวางแยกจากกนั 

            2.2 สินค้าบรรจตุู้  (Containerized cargo) ได้แก่ สินค้าที�บรรจใุนตู้ขนาดใหญ่
ถาวร  

            2.3 สินค้าแพลเล็ต (Palletized cargo) สินค้าหรือหีบห่อที�ขนสง่โดยวางลงบนไม้ที�
ทําเป็นถาดหรือตะแกรงใช้รองสินค้า และทําการยดึตรึงและขนสง่ไปทั .งตะแกรง 

           2.4 สินค้าที�ต้องรัดตรึงก่อนการขนสง่ (Preslung cargo) เชน่ ซุง ไม้แปรรูป 

            2.5 สินค้าแชเ่ย็น (Refrigerated cargo) เชน่ อาหารทะเล ผกั ผลไม้ เนื .อสตัว์ นม  

            2.6 สินค้าที�มีนํ .าหนกัมาก หรือขนาดใหญ่ (Heavy and awkward loads) เชน่
ทอ่นซุงขนาดใหญ่  
 

การบรรทกุสินค้าแบบเทกองประเภทตา่งๆ มีปัจจยัที�สําคญัร่วมกนัในเรื�องของ 
การบรรทกุ  คือStowage Factor หมายถึง ปริมาตรในหนว่ยลกูบาศก์เมตร ซึ�งสินค้า 1 ตนั หรือ 
1000 กิโลกรัม จะใช้พื .นที�จดัวาง (stow) ซึ�งตวัเลขดงักลา่วอาจเปลี�ยนแปลงแตกตา่งกนัไปได้
ในทางปฏิบตั ิ เนื�อง จากสภาพทางกายภาพสินค้าความแตกตา่งในการจดัวาง เนื�องจากมี
ข้อกําหนดในเรื�องการระบายอากาศ ความต้องการในการรองพื .น (dunning) รูปร่างของเรือ และ
อื�นๆ 
 
2.1.3 ความหมายและความสาํคัญของการขนส่ง 
 
      การขนสง่ (Transportation) หมายถึง กระบวนการเคลื�อนย้ายบคุคล หรือสิ�งของ
ด้วยอปุกรณ์การขนสง่จากที�หนึ�งไปยงัอีกที�หนึ�ง และกระบวนการนั .นก่อให้เกิดประโยชน์ แม้วา่การ
ขนสง่จะเป็นบริการที�ไมส่ามารถจบัต้องได้ แตก็่ได้ก่อให้เกิดผลประโยชน์แก่ภาคอตุสาหกรรมและ
สนองตอบความต้องการของมนษุย์เป็นอยา่งมาก (ไชยยศ ไชยมั�นคง, 2531) ซึ�งธุรกิจการขนสง่
ระหวา่งประเทศเป็นธุรกิจการขนสง่ที�มีขอบเขตกว้างขวาง ครอบคลมุถึงรูปแบบการขนสง่ทกุแบบ 
ทั .งการขนสง่ทางถนน ทางรถไฟ ทางนํ .า และทางท่อ อยา่งไรก็ตาม กลา่วได้วา่ การขนสง่ทางนํ .า
เป็นรูปแบบของการขนสง่ระหวา่งประเทศที�มีบทบาทมากที�สดุตั .งแตอ่ดีตมาจนถึงปัจจบุนั เนื�อง 
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จากไมมี่ข้อจํากดัทั .งด้านสภาพภมูิศาสตร์และนํ .าหนกับรรทกุ (กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ ,2547) 
และเนื�องจากวา่ไมมี่ประเทศใดที�มีทรพยากรที�เพียงพอตอ่ความต้องการของประชากร จงึต้องมี
การค้าขายแลกเปลี�ยนสินค้าซึ�งกนัและกนั โดยมีการให้บริการขนสง่ทางนํ .าเป็นสะพานเชื�อมชอ่ง 
วา่งระหวา่งผู้ผลิตและผู้บริโภค 

            การขนสง่ทางทะเลนบัได้วา่มีบทบาทสําคญัอยา่งมากตอ่การค้าระหวา่งประเทศ 
เพราะสินค้าในโลกกวา่ร้อยละ 90 จะเป็นการขนสง่สินค้าทางทะเลเป็นหลกั เพราะการขนสง่สินค้า
ทางเรือสามารถทําการขนสง่ได้คราวละจํานวนมากๆ และเสียคา่ใช้จา่ยตอ่หนว่ยที�ตํ�ากว่าการ
ขนสง่ในรูปแบบอื�นๆ (ดารารัตน์ ตระกลูพวั, 2542) ซึ�งการบริการขนสง่สินค้าทางทะเลนั .น สามารถ
จําแนกออกได้เป็น 2 ประเภทใหญ่ๆคือ  
 

1. การให้บริการเรือประจาํเส้นทาง (Liner Services)  
 

เป็นการให้บริการในเส้นทางใดเส้นทางหนึ�งอยา่งตอ่เนื�องกนั ผู้ประกอบการจะ 
กําหนดตารางตั .งแตท่า่เรือต้นทาง ทา่เรือระหวา่งทาง และทา่เรือปลายทางไว้ เมื�อถึงกําหนดเวลา
เรือจะออกจากทา่ไมว่า่สินค้าจะเตม็ระวางหรือไมก็่ตาม ลกัษณะการให้บริการของเรือขนสง่สินค้า
ประจําเส้นทาง มี 2 รูปแบบคือ 
 
                   1.1 การให้บริการแบบเทียบทา่โดยตรง (Direct Call)  
การให้บริการแบบเทียบทา่โดยตรง หรือ การขนสง่ตรง เป็นการขนสง่สินค้าจากเมืองทา่ต้นทาง ไป
ยงัเมืองทา่ปลายทางโดยตรง เป็นลกัษณะ Port-to-Port โดยสินค้าชดุนี .จะไมมี่การเปลี�ยนถ่าย
ยานพาหนะในการขนสง่  
   

           ข้อดีของการให้บริการแบบเทียบท่าโดยตรงคือ  

            1.  ไมต้่องใช้เสียคา่ใช้จา่ยในการพกัสินค้า ณ คลงัสินค้าหรือศนูย์กระจายสินค้า 

             2. รวดเร็ว ไมต้่องเสียเวลาในการพกัสินค้า ณ คลงัสินค้าหรือศนูย์กระจายสินค้า
  3. ระยะทางขนสง่สั .นลง เนื�องจากการขนสง่ไมต้่องผา่นศนูย์กระจายสินค้า ทําให้
สามารถเลือกเส้นทางขนสง่ที�สั .นลงได้ 

อยา่งไรก็ตาม ข้อเสียของการให้บริการแบบเทียบทา่โดยตรงคือ การขนสง่ตรงจะ 
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ประหยดัหรือมีต้นทนุที�ตํ�า เมื�อสินค้ามีปริมาณมาก มิฉะนั .น ต้นทนุตอ่ตนัจะคอ่นข้างสงู  

                   การให้บริการแบบขนสง่ถ่ายลํา (Transhipment)  เป็นลกัษณะการขนสง่สินค้า 
ที�คล้ายคลงึกบัโครงขา่ย Hub-and-Spoke โดยการขนสง่ถ่ายลํานั .น ผู้ประกอบการจะขนถ่าย
สินค้าขึ .นยานพาหนะจากเมืองทา่ต้นทาง และเทียบท่าที�ทา่เรือศนูย์กลาง (Hub Port) เพื�อขนสง่
สินค้าถ่ายลําให้เรืออีกลําไปสง่สินค้าที�เมืองท่าปลายทาง  

              ข้อดีของการขนสง่ถ่ายลําคือ 

             1. คุ้มคา่ในกรณีที�สินค้าที�ต้องการขนสง่ไปยงัปลายทางนั .น มีปริมาณ (Volume) 
คอ่นข้างน้อย ไมคุ่้มคา่ตอ่การเสียคา่ Port costs ดงันั .นการขนสง่ถ่ายลําไปกบัเรือลําอื�นจงึคุ้มคา่
มากกวา่ 

                         ข้อเสียของการขนสง่สินค้าถ่ายลําคือ  

  1. เกิดการขนถ่ายซํ .าซ้อน 
                         2. เกิดความแออดัและคบัคั�งที�ทา่เรือศนูย์กลาง (Hub Port) 
  3. มีโอกาสที�สินค้าจะเสียหายจากการขนถ่ายซํ .าซ้อนได้ 
 

2. การให้บริการเช่าเหมาเรือ (Tramp Services) 
 

กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ, 2547ได้จําแนกประเภทของการเชา่เหมาเรือไว้ 3  
ประเภทด้วยกนัคือ 

2.1 การเชา่เรือเปลา่ (bareboat/demise charter) เป็นการเชา่เรือทั .งลําโดยไมมี่ 
คนประจําเรือ การเชา่เรือประเภทนี .ผู้ เชา่เพียงแตจ่ดัเตรียมเรือให้มีความพร้อมใช้งาน และมีความ
ถกูต้องตามกฏหมาย การเช่าเรือสว่นใหญ่จะมีกําหนดระยะเวลาเชา่เป็นเวลานาน ผู้ เชา่เรือมีภาระ
หน้าและความรับผิดชอบทั .งหลายในตวัเรือเสมือนเป็นเจ้าของเรือ เพียงแตไ่มไ่ด้เป็นผู้จดัหาเรือมา
เองเทา่นั .น เชน่  การจดัการเรือ คนประจําเรือ การประกอบพาณิชย์ของเรือ เป็นต้น ดงันั .น บางครั .ง
จงึเรียกผู้ เชา่เรือประเภทนี .วา่ เจ้าของผู้ครอบครองเรือ (Disponent Owner) 
  
  การเชา่เรือเปลา่เหมาะสําหรับผุ้ ที�ต้องการใช้เรือเป็นเวลานาน และสามารถ
ควบคมุการบริหารการจดัการคา่ใช้จา่ยตา่งๆได้ นอกจากนี .ยงัเป็นวิธีการสําหรับผู้ประกอบการที�ไม่
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มีเงินทนุเพียงพอตอ่การซื .อเรือมาเพิ�มเสริมระวางเรือของตน แตส่ามารถจดัหาเรือมาใช้ได้โดยไม่
ต้องลงทนุมากนกัในระยะเริ�มต้น คือ การเชา่เหมาเรือเปลา่ที�มีข้อตกลงพิเศษ ให้มีการโอน
กรรมสิทธิ�ในตวัเรือเมื�อชําระคา่เชา่ครบตามกําหนดเวลาที�ตกลงกนั ซึ�งก็คือ วิธีการเชา่ซื .อ หรือ 
ลิสซิ�งเรือ (Leasing) 
 
  2.2 การเชา่เรือแบบกําหนดระยะเวลา (Time Charter) เป็นการเชา่เรือแบบมี
กําหนดระยะเวลา เป็นการเชา่เหมาเรือทั .งลําพร้อมคนประจําเรือ มีกําหนดระยะเวลาที�แนน่อน
ตามที�ตกลงกนั การเชา่เรือประเภทนี .ผู้ ให้เช่าเรือจะรับผิดชอบในการจดัหาเตรียมเรือให้มีความ
พร้อมในการใช้งาน พร้อมคนประจําเรือโดยถกูต้องตามกฏหมาย การใช้เรือเชา่เป็นความ
รับผิดชอบของผุ้ เชา่ที�จะบริหารให้เกิดประโยชน์แก่ธุรกิจของตน เชน่ การทําตลาดสินค้า การเลือก
เส้นทาง เป็นต้น  
 
  การเชา่เรือแบบกําหนดระบะเวลาเหมาะสําหรับผู้ ที�ต้องการใช้เรือเพื�อเสริม
ศกัยภาพการประกอบการขนสง่ทางทะเลในระบะเวลาใดเวลาหนึ�ง และสามารถควบคมุการ
บริหาร การจดัการ และคา่ใช้จา่ยด้านธุรกิจของเรือได้โดยที�ไมต้่องรับผิดชอบ ด้านการบริหารเรือ 
และคนประจําเรือ ซึ�งเป็นการลดคา่ใช้จา่ยที�สําคญัของการบริหารเรือลงได้ เพียงแตรั่บภาระ
คา่ใช้จา่ยด้านคา่เช่าเรือ ซึ�งสามารถบริหารให้เกิดประโยชน์ได้ ระยะเวลาในการเชา่เรืออาจกําหนด
เป็นรายวนั เดือน ปี หรือกําหนดเป็นเงื�อนไขอยา่งอื�นก็ได้  
 
  2.3 การเชา่เรือเป็นรายเที�ยว (Voyage Charter) เป็นการเชา่ระวางเรือพื .นที�
บรรทกุของเรือไมว่า่จะเป็นทั .งลําหรือบางสว่น เพื�อขนสินค้าตามจํานวนที�กําหนดจากเมืองทา่ต้น
ทางที�กําหนดไปยงัเมืองทา่ปลายทางที�กําหนด การเช่าเรือลกัษณะนี .เป็นการให้บริการขนสินค้า
เป็นสําคญั เจ้าของสินค้าที�มีความต้องการขนสินค้าโดยไมต้่องการใช้บริการของเรือประจําเส้นทาง
ก็จะเชา่เรือจากผู้ประกอบการเรือที�สามารถให้บริการได้ มาทําการขนสง่สินค้าไปยงัจดุหมาย
ปลายทางโดยเฉพาะ เมื�อสง่มอบสินค้าปลายทางเรียบร้อยแล้วก็เป็นอนัสิ .นสดุการเชา่เรือ ผู้ให้เชา่
เรือมีความรับผิดชอบในการจดัเตรียมเรือให้มีความพร้อมมีคนประจําเรือถกูต้องตามกฏหมาย 
รวมทั .งการบริหารจดัการเรือแตเ่พียงผู้ เดียว ผู้ เชา่รับผิดชอบแตเ่พียงการนําสินค้ามาสง่มอบให้
ตามที�ตกลงกนั เทา่นั .น 
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  การเชา่เรือเป็นรายเที�ยวเหมาะสําหรับผู้ ที�ต้องการใช้เรือเพียงระยะสั .น และไม่
ต้องการรับภาระการบริหาร การจดัการ และคา่ใช้จา่ยด้านธุรกิจเรือ ยกเว้นด้านสินค้า ดงันั .น
ผู้ประกอบการขนสง่รายยอ่ยนิยมเชา่เรือเป็นรายเที�ยว 
 
  การเชา่เรือเป็นรายเที�ยวจะไมมี่การกําหนดระยะเวลา แตกํ่าหนดเป็นเที�ยวเรือ คือ 
การเดนิทางของเรือจากเมืองทา่บรรทกุสินค้าต้นทางไปยงัเมืองทา่ขนถ่ายสินค้าปลายทาง ซึ�งอาจ
ใช้เวลาเดนิทางเป็นเวลานานหรือสั .นก็ได้  
 
  การเชา่เรือเป็นรายเที�ยว (Voyage Charter) สามารถแบง่ออกได้เป็น 3 ลกัษณะ
คือ 
 
  2.3.1 COA (Contract of Affreigtment) คือการกําหนดจํานวนเที�ยวในการขนสง่
ขั .นสงูสดุและตํ�าสดุเอาไว้ เช่น ภายใน 1 ปี จะต้องวิ�งเรือทั .งสิ .น 25 เที�ยว เดือนละ 2 เที�ยวเป็นอย่าง
ตํ�า เป็นต้น โดยทั�วไปแล้ว เป็นการทําสญัญากบัเจ้าของเรือซึ�งเจ้าของเรือสามารถนําเรือลําไหนมา
ให้ผู้ เชา่ก็ได้ 
  2.3.2 CVC (Consecutive Voyage Charter) เป็นการเชา่เรือลําเดียวตลอด
สญัญา การเช่าเรือเป็นแบบตอ่เนื�อง 

  2.3.3 Spot Charter คือ การเชา่แบบเที�ยวเดียว แบง่เป็น Tender System ซึ�ง
เป็นตลาดของผู้ เชา่เรือ ที�ผุ้ เชา่เรือจะติดตอ่ผา่นนายหน้าของทกุเจ้าให้เสนอราคา และ Direct 
Negotiation System ซึ�งเป็นตลาดของเจ้าของเรือที�ผู้ เชา่เรือจะต้องติดตอ่ไปยงัเจ้าของเรือโดยตรง 
 
2.1.4 เส้นทางการให้บริการ 
 
  กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ, 2547 กลา่วไว้วา่ การกําหนดเส้นทางการให้บริการ
อาจพิจารณาได้จากอตัราการใช้ประโยชน์สงูสดุของยานพาหนะ ณ ระดบัต้นทนุที�ตํ�าที�สดุ ซึ�ง
ต้นทนุนี .โดยมากจะคดิจากต้นทนุการดําเนินงาน (Operating Cost) เชน่ การประหยดัต้นทนุผนั
แปรจากการกําหนดเส้นทางบริการให้ดีขึ .นซึ�งสามารถลดคา่ใช้จา่ยลงไปได้ด้วยการมีจํานวน
ยานพาหนะที�น้อยลง แตป่ริมาณการขนสง่ยงัคงเทา่เดมิ โดยการกําหนดเส้นทางที�ตรงขึ .นและทํา
ให้ยานพาหนะสามารถเดนิทางให้บริการได้จํานวนเที�ยวมากขึ .น ซึ�งปัจจยัในการพิจารณาในการ
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กําหนดเส้นทางให้บริการซึ�งเป็นเส้นทางที�สั .นที�สดุแตมี่ประโยชน์ของยานพาหนะมากที�สดุในขนาด
ที�เล็กที�สดุ มีดงัตอ่ไปนี .คือ 
 

  1.  ขนาดของกองยานพาหนะ 

  2.  การออกแบบและความสามารถในการบรรทกุขนสง่ 

  3.  จํานวนครั .งของการรับขน และจํานวนจดุขนสง่ 

  4.  จํานวนและสถานที�ตั .งสถานี 

  5.  ข้อจํากดัด้านพนกังานขบัขี�ยวดยานพาหนะ 

  6.  เวลาที�ใช้ในการขนสง่แตล่ะเที�ยว ระยะทางและอตัราความเร็วที�ใช้ 

  7.  ความหนาแน่นของประชากร 

  8.  สภาพของถนนหนทาง 

  9.  ประเภทของผู้ใช้บริการ   

  10. ความต้องการในการขนสง่เฉพาะด้าน 

  11. จํานวนครั .งที�แวะพกัระหวา่งการขนสง่ในเที�ยวหนึ�ง 

  12. คา่ใช้จา่ยในการเข้าเทียบทา่ 
 

จากปัจจยัดงักลา่วอาจสรุปได้วา่ประเดน็สําคญัของการกําหนดเส้นทางการ 
ให้บริการของธุรกิจขนสง่อยู่ที� 

� ประเภทและปริมาณความต้องการขนสง่ 
� ประเภทและขนาดของกองยานพาหนะ 

 
ทั .งนี .ตั .งอยู่บนวตัถปุระสงค์ที�วา่ การกําหนดเส้นทางการให้บริการที�มีประสิทธิภาพ 

ต้องเป็นเส้นทางที�ทําให้เกิดการประหยดัในระยะทาง เวลา และจํานวนยานพาหนะ โดยธุรกิจต้อง
พงึระลกึอยูเ่สมอว่า การให้บริการขนสง่ที�สมํ�าเสมอเป็นปกตนิั .นจะอํานวยประโยชน์และชว่ยให้การ
กําหนดเส้นทางการให้บริการง่ายและมีประสิทธิภาพมากกวา่ในกรณีที�ธุรกิจมีการให้บริการขนสง่
ที�ไมส่มํ�าเสมอ  (Irregular Services) 
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2.1.5 ปัจจัยที�มีอิทธิพลต่อกลยุทธ์การขนส่งทางทะเล  
 
  ไชยยศ ไชยมั�นคง, 2552 กลา่วไว้วา่ ปัจจยัที�มีอิทธิพลตอ่การเปลี�ยนแปลงคา่
ระวางเรือ และนํามาพิจารณากําหนดกลยทุธ์การขนสง่ทางทะเลมีดงันี .คือ 
 
  1. ภาวะเศรษฐกิจ: Economic Condition  

       คา่ระวางเรือทั .งเรือประจําเส้นทางและเรือจรมีความผนัผวนมาก ความผนัผวนมา
จากปัจจยัทางเศรษฐกิจเป็นสําคญั ในภาวะที�เศรษฐกิจโลกดี การผลิตและการค้าของโลกมีการ
เตบิโตสงู ตลาดเรือจะมีอปุสงค์มาก โดยที�อปุทานมีความยืดดหยุน่น้อยมากในระยะสั .น (1-2ปี) 
ดงันั .น คา่ระวางจะสงูอยา่งรวดเร็ว การซื .อขายในเงื�อนไขการค้าที�ต้องรับผิดชอบการขนสง่จงึมี
ความเสี�ยงมาก ตวัแปรภาวะเศรษฐกิจเป็นเครื�องชี .คา่ระวางเรือที�สําคญั ผู้ประกอบการค้าระหวา่ง
ประเทศจงึควรติดตามการเคลื�อนไหวการค้าทางเรือของโลกและของภมูิภาคอยา่งใกล้ชิด เพื�อใช้
ตดัสินใจเลือกเงื�อนไขในการค้าและการซื .อขายสินค้า 
 
  2. วัฎจักรค่าระวางเรือ: Freight Rate Cycle  

      คา่ระวางเรือสะท้อนอปุสงค์และอปุทานเรือ อปุสงค์เรือจะเป็นไปตามภาวะการ
ผลิตและการค้าของโลก ตลาดเรือประจําเส้นทางมีแนวโน้มคา่ระวางเรือสงูในชว่งไตรมาสแรกและ
สดุท้ายของปี สําหรับวฎัจกัรคา่ระวางเรือโดยทั�วไปจะสอดคล้องกบัวฎัจกัรเศรษฐกิจ ในชว่ง
เศรษฐกิจโลกเตบิโตสงู คา่ระวางเรือจะสงูอยา่งรวดเร็ว และชว่งเศรษฐกิจตกตํ�า คา่ระวางเรือจะ
ลดลงอยา่งรวดเร็วเชน่กนั ดงันั .น บริษัทจะต้องตดิตามภาวะเศรษฐกิจและตลาดเรือ ในภาวะที�
เศรษฐกิจโลกดี คา่ระวางเรือจะสงูขึ .นอยา่งรวดเร็ว 
  
  3. อุปทานเรือไม่ยืดหยุ่น: Supply Inelastic  

      ผู้จดัการฝ่ายขนสง่จะต้องติดตามตลาดเรือเพื�อจะได้ทราบสภาพอปุสงค์และ
อปุทานของเรือ โดยที�อปุทานเรือมีความยืดหยุน่น้อยมาก ดงันั .น ในสภาพที�ตลาดมีสินค้าน้อย คา่
ระวางเรือจะตกลงอย่างรวดเร็ว เพราะเจ้าของเรือจะไมจ่อดเรือไว้โดยไมใ่ช้ประโยชน์ เนื�องจากการ
จอดเรือไว้ยอ่มมีภาระคา่ใช้จ่าย แตใ่นสภาพที�ตลาดมีอปุสงค์มาก คา่ระวางเรือจะสงูขึ .นอยา่ง
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รวดเร็ว เพราะในระยะสั .น 1-2 ปี อปุทานเรือในตลาดจะเพิ�มขึ .นได้อยา่งช้าๆ ทั .งนี .เพราะการตอ่เรือ
ต้องใช้เวลา 

  4. ค่าระวางแต่ละขาแตกต่างกัน: Inbound and Outbound Freight Rate 
Differences 

     ตวัอยา่งเชน่ คา่ระวางเรือคอนเทนเนอร์จากประเทศไทยไปยงัอเมริกาและยโุรป
สงูกวา่จากอเมริกาและยโุรปมาไทย คา่ระวางดงักลา่วแตกตา่งกนักวา่เท่าตวั ทั .งนี .เพราะสินค้าจาก
เอเซียไปอเมริกาและยโุรปมีมากกวา่จากอเมริกาและยโุรปมายงัไทย บริษัทเรือจงึคิดคา่ระวางเรือ 
2 ขา ตา่งกนั ซึ�งอาจอธิบายได้ตามกฏอปุสงค์และอปุทาน  
 
2.1.6 ค่าบริการขนส่งสินค้าทางทะเล  
 

ค่าระวาง หมายถึง คา่บริการในการใช้บริการขนสง่ซึ�งการขนสง่สินค้าไมว่า่จะ 
เป็นรูปแบบการขนสง่แบบใด จะประกอบด้วยกิจกรรม 3 สว่นคือ 

 
o การขนถ่ายสินค้าขึ .นยานพาหนะ (Loading) 
o การขนสง่สินค้าจากต้นทางไปยงัปลายทาง (Haulage) 
o การขนถ่ายสินค้าออกจากยานพาหนะ (Discharging) 
 

การขนสง่สินค้าจากต้นทางไปยงัปลายทาง เป็นกิจกรรมที�ผู้ขนสง่เป็นผู้ รับผิดชอบ 
จดัการ แตกิ่จกรรมการขนถ่ายสินค้าขึ .นยานพาหนะ และออกจากยานพาหนะ ผู้ขนสง่อาจจดัการ 
หรือผู้วา่จ้างอาจจดัการเองก็ได้ ดงันั .นคา่ระวางของการขนสง่อาจจะรวมคา่ใช้จา่ยทั .ง 3 กิจกรรม
หรือไมก็่ได้ ขึ .นอยูก่บัข้อตกลงในการวา่จ้างขนสง่ ดงันั .นคา่ระวางแบง่ได้เป็น 4 ลกัษณะคือ  

 
1. คา่ระวางแบบ Full liner Term (FLT) คา่ระวางแบบนี .จะคลอบคลมุคา่ใช้จา่ย 

ของกิจกรรมทั .ง 3 แบบ คือ ผู้ขนสง่จะต้องขนถ่ายสินค้าลงเรือ ขนสง่สินค้าไปยงัปลายทาง และขน
ถ่ายสินค้าขึ .นจากเรือ 

2. คา่ระวางแบบ Free In and out (FIO) คา่ระวางแบบนี .จะครอบคลมุ 
คา่ใช้จา่ยของการขนสง่สินค้าจากต้นทางไปยงัปลายทางเทา่นั .น คา่ใช้จา่ยในการขนถ่ายสินค้าลง
เรือ และขึ .นจากเรือเป็นของผู้วา่จ้างต้องจดัการเอง 
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3. คา่ระวางแบบ Free In Liner Out (FILO) คา่ระวางแบบนี .จะครอบคลมุ 
คา่ใช้จา่ยในการขนสง่สินค้าจากต้นทางไปยงัปลายทางและขนถ่ายสินค้าออกจากเรือ แตไ่มร่วม 
ถึงคา่ใช้จา่ยในการขนถ่ายสินค้าขึ .นเรือ โดยผู้วา่จ้างจะต้องจดัการเอง 

4. คา่ระวางแบบ Liner In Free Out (LIFO) คา่ระวางแบบนี .จะครอบคลมุ 
คา่ใช้จา่ยในการขนถ่ายสินค้าลงเรือและขนสง่สินค้าจากต้นทางไปยงัปลายทาง แตไ่มร่วมถึง
คา่ใช้จา่ยในการขนถ่ายสินค้าออกจากเรือ โดยผู้วา่จ้างจะต้องจดัการเอง 

สําหรับสายเดนิเรือประจําเส้นทางมกัจะคิดคา่บริการแบบFull Liner Term  
เนื�องจากหากผู้ขนสง่ปล่อยให้ผู้ใช้บริการซึ�งจะมีเป็นจํานวนมาก มาจดัการขนถ่ายสินค้าเอง ก็จะ
เกิดความสบัสน สว่นคา่ระวางแบบอื�นมกัใช้กบับริการแบบจ้างเหมาเรือ 
 

อตัราคา่ระวางเรือโดยเฉลี�ยโดยปกตแิล้วจะกําหนดเป็น 2 ลกัษณะคือ  
 

 
1. เรียกเก็บจากนํ .าหนกัของสินค้า (Weight) มกัจะเป็นตอ่ตนั โดยปกตจิะเรียก 

เก็บจากนํ .าหนกัรวม (Gross Weight) นํ .าหนกัรวมนี .หมายถึงนํ .าหนกัรวมของสินค้าและของหีบห่อ
ด้วย 

2. เรียกเก็บจากปริมาตรของสินค้า (Measurement) โดยปกตจิะเรียกเก็บจาก 
ปริมาตรของสินค้าเป็นลกูบาศ์กเมตร(Cubic Meter) และจะจดัจากขนาดของสินค้ารวมหีบห่อที�
บรรจ ุ

  ผู้ขนสง่มกัจะกําหนดเงื�อนไขของคา่ระวางทั .ง 2 ลกัษณะ และจะเรียกเก็บจากคา่
ใดที�มากกวา่กนั สําหรับสินค้าบางชนิดซึ�งมีมลูคา่สงู ผู้ขนสง่อาจจะกําหนดอตัราคา่ระวางเป็น
อตัราตามมลูคา่ของสินค้า เชน่ ร้อยละของมลูคา่ นอกจากนี .อาจมีการตกลงคา่ระวางแบบเหมา
รวมก็ได้  

 
ปัจจยัที�ใช้พิจารณาในการกําหนดอตัราคา่ระวางมีดงันี .คือ 

1. ประเภทสินค้า 

2. เส้นทางและระยะเดินทาง 

3. สภาพการตลาดและการแขง่ขนั 
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4. ต้นทนุการดําเนินธุรกิจ 

5. ระยะเวลาที�ใช้ในการขนส่ง 

6. ตลาดคา่ระวางลว่งหน้า (BIFFEX) 
 
2.1.7 ตลาดแลกเปลี�ยนบอลตคิ (The Baltic Exchange หรือ The Baltic Mercantile and 
Shipping Exchange) 

ตลาดแลกเปลี�ยนบอลตคิก่อตั .งขึ .นในปี ค.ศ.1744 ที�เมืองลอนดอน ประเทศ 
องักฤษ ภายใต้ชื�อ Virginia and Baltic Coffee House ในตอนแรกเป็นศนูย์รวมในการแลกเปลี�ยน
ขา่วสารของกปัตนัเรือ เจ้าของเรือ และพอ่ค้าตา่งๆ โดยเจ้าของร้านกาแฟจะรับเป็นธุระในการ
จดัหาหนงัสือพิมพ์รวมถึงขา่วสารข้อมลูการค้าอื�นๆไว้บริการลกูค้าของตน เชน่เดียวกบัการเตรียม
อาหารและเครื�องดื�มรวมตลอดถึงสินค้าที�จะทําการประมลูกนั ตอ่มาได้จดทะเบียนเป็นบริษัท
จํากดัในปี ค.ศ. 1900 เพื�อเป็นตลาดหรือสถานที�สําหรับทําการซื .อขายสินค้า ทําสญัญาการขนสง่
สินค้าเทกองแบบเชา่เหมาเรือ และแลกเปลี�ยนข้อมลู ซึ�งสินค้าที�ทําสญัญาการขนสง่ทางทะเลใน
ขณะนั .นจะเป็นสินค้าการเกษตร การดําเนินธุรกิจในตลาดแลกเปลี�ยนบอลติคจะดําเนินการผ่าน
นายหน้า(Broker) ซึ�งประกอบไปด้วยนายหน้าที�เป็นตวัแทนของเจ้าของสินค้าซึ�งมองหาเรือเพื�อทํา
การขนสง่ และนายหน้าที�เป็นตวัแทนเจ้าของเรือซึ�งมองหาสินค้า โดยตลาดแหง่นี .จะเปิดทําการทกุ
วนัจนัทร์ ถึง วนัศกุร์ ระหวา่งเวลา 10.00 ถึง 16.30น. 
 

Bill Allen (1980) อธิบายวา่หน้าที�พื .นฐานของตลาดแลกเปลี�ยนบอลตคิ คือ การ 
จดั เตรียมให้มีสิ�งอํานวยความสะดวกตา่งๆเพื�อก่อให้เกิดการทําสญัญาเชา่เหมาเรือ หรือสญัญา
ขนสง่สินค้าทางทะเล โดยได้จําแนกหน้าที�หลกัของตลาดแลกเปลี�ยนบอลติคไว้ดงันี . 
 

1) ตลาดคา่ระวางเรือ (The freight Market) ตลาดแลกเปลี�ยนบอลตคิเป็นศนูย์  
กลางของโลกสําหรับผู้ เชา่เรือและนายหน้าเชา่เหมาเรือ มีการเสนอและประมลูสญัญาการเชา่
เหมาเรือหรือสญัญาการขนส่งสินค้าเป็นประจําทกุวนั ซึ�งการประมลูนั .นอาจจะดําเนินการในเวลา
ไมกี่�ชั�วโมง หรืออาจจะกินเวลาหลายวนัก่อนที�จะทําสญัญาเชา่เหมาเรือ (Charter Party) 

 
2) ตลาดธญัพืช และอาหารสตัว์ (The Grain and Feed Trade) ตลาด 



 
 
24 

แลกเปลี�ยนบอลติคเป็นแหล่งรวมผู้สง่ออก ผู้ผลิตอาหาร และอาหารสตัว์ รวมถึงนายหน้าที�ทํา
หน้าที�เป็นคนกลางระหวา่งผู้สง่ออกธญัพืช และผู้ผลิตอาหาร และอาหารสตัว์ซึ�งจะมีการซื .อขาย
กนัในตลาดแหง่นี . 

 
3) ตลาดซื .อขายสินค้าการเกษตรลว่งหน้าสําหรับข้าวสาลี และ ข้าวบาร์เลย์  

(London Grain futures for wheat and barley) มีวตัถปุระสงค์เพื�อประกนัความเสี�ยงของผู้
สง่ออก, เกษตรกร, พอ่ค้า และผู้บริโภค จากการผนัผวนของราคา 
 

   4) ตลาดนํ .ามนั และเมล็ดพืชที�ให้นํ .ามนั (Oil and oil seeds) นํ .ามนัที�มีการซื .อ
ขายในตลาดเป็นนํ .ามนัชนิดรับประทานได้ ซึ�งมีไขมนัสงู และอดุมไปด้วยโปรตีน เพื�อผลิตอาหาร 
และอาหารสําหรับเลี .ยงสตัว์ เชน่ นํ .ามนัปลา นํ .ามนัปาล์ม นํ .ามนัถั�วหลือง เมล็ดดอกทานตะวนั 
เป็นต้น 

 
5) ตลาดเช่าเหมาลําเครื�องบิน (Air Chartering) ประกอบด้วยผู้ประกอบการ 

เครื�องบินจากทกุมมุโลก เพื�อเข้ามาทําการเชา่เหมาลําเครื�องบนิ เพื�อให้ได้ประโยชน์สงูสดุจาการ
ดําเนินงานเที�ยวบนินั .นๆ โดยเฉพาะอยา่งยิ�งลดการบนิเที�ยวเปลา่ในขากลบั (return trip) 

 
6) ตลาดซื .อขายเรือ (Sale and Purchase of ships) คาดกนัว่ามากร้อยละ 50  

ของคําสั�งซื .อขายเรือทั .งโลก เป็นคําสั�งซื .อขายที�ผา่นจากองค์กรที�มีควัแทนอยูใ่นตลาดแลกเปลี�ยน
บอลตคิ โดยองค์กรเหล่านี .จะทําหน้าที�เป็นตวัแทนของเจ้าของเรือในการซื .อหรือขายเรือ โดย
นายหน้าเหลา่นี .จะมีการติดตอ่สื�อสารกบัเจ้าของเรือ นายหน้าอื�น จากทั�วทกุมมุโลกอยูต่ลอดเวลา 
เพื�อให้คําแนะนําเจ้าของเรือเกี�ยวกบัข้อมลูตลาดซื .อขายเรือ 

 
Packard (2000) อธิบายวา่ ตลาดแลกเปลี�ยนบอลตคิเป็นตลาดนานาชาต ิ

สําหรับคา่ระวาง สําหรับเรือเดนิสมทุรแหง่เดียวในโลก และเป็นสถานที�ที�นายหน้าจะมาพบกนัทกุ
วนัเพื�อแลก เปลี�ยนข้อมลูและทําการซื .อขายคา่ระวางเรือและสินค้า ตลาดแหง่นี .มีความชํานาญ
เฉพาะด้านสําหรับสินค้าเทกองแห้งชนิดที�ขนสง่โดยเรือจรและการค้าสินค้าอื�นๆ โดยนายหน้าที�ทํา
ธุรกิจในตลาดแหง่นี .จะต้องเป็นสมาชิกเทา่นั .นและต้องปฏิบตัติามกฎระเบียบของตลาด
แลกเปลี�ยนบอลติค (Baltic Ethics)คือ การรักษาสญัญาที�ให้ไว้โดยคําพดู เพราะบางครั .งไมอ่าจ
ทําลายลกัษณ์อกัษรได้ทนั หรือการห้ามไมใ่ห้เปิดเผยชื�อเรือ และข้อมลูของเรือจนกวา่จะได้รับ
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อนญุาตจากเจ้าของเรือเป็นต้นถึงแม้จะไมมี่การกําหนดคณุสมบตัขิองนายหน้าไว้อย่างชดัเจน แต่
นายหน้าใหมท่กุคนต้องได้ รับการอบรมและสอบเกี�ยวกบัความรู้เบื .องต้นของการเป็นนายหน้า
ก่อนเข้ามาทําเจรจาธุรกิจใน 
ตลาดแหง่นี . สําหรับประสบการณ์และความสามารถในการเจรจาธุรกิจแบบพบปะกนัซึ�งเป็น
เอกลกัษณ์ของตลาดแลกเปลี�ยนบอลติคนั .น ต้องอาศยัการฝึกฝนตอ่ไป 

 
ในปี 1985ตลาดแลกเปลี�ยนบอลตคิได้เริ�มจดัให้มีการซื .อขายลว่งหน้าสําหรับคา่ 

ระวางเรือ หรือที�รู้จกักนัในนาม Freight Futures Exchanges 
 
            Branch(1988)กลา่วถึงThe Baltic International Freight Futures Exchange 

(BIFFEX) วา่เริ�มดําเนินงานในปี 1985 เพื�อเป็นวิธีที�ชว่ยให้ธุรกิจพาณิชย์นาวีสามารถป้องกนั
ตวัเองจากความผนัผวนของคา่ระวาง BIFFEX เป็นตลาดคา่ระวางลว่งหน้าที�สามารถซื .อหรือขาย
คา่ระวางลว่งหน้าได้ ซึ�งในความเป็นจริงแล้วผู้ ค้าในตลาดลว่งหน้าแหง่นี .จะไมต้่องการซื .อหรือขาย
บริการขนสง่สินค้าจริงๆโดยท้ายสดุจําทําการจดัการกําไรหรือขาดทนุจากการซื .อขายลว่งหน้าเป็น
ตวัเงิน หรือนําไปหกัลบกบับริการจริงที�ต้องการจะใช้ การซื .อขายลกัษณะนี .จะเป็นเครื�องมือช่วย
บริหาร และป้องกนัความเสี�ยงจากความผนัผวนของตลาดคา่ระวางได้ 

 
  Parker (2001) แสดงความคดิเห็นเรื�องรูปแบบใหมข่องการสื�อสารในตลาด

แลกเปลี�ยนบอลติคไว้วา่ในปี เดือนกนัยายน ปี2001 ตลาดแลกเปลี�ยนบอลติคได้ปรับเปลี�ยน
รูปแบบการติดตอ่ระหว่างสมาชิกในตลาดจากการพบปะกนั (face to face) มาเป็นการติดตอ่ผา่น
ระบบอีเล็คทรอนิคส์ ซึ�งจะสง่ผลให้ตลาดแลกเปลี�ยนบอลตคิเป็นเพียงสถานที�ที�มีการพบปะเพื�อ
กิจกรรมทางสงัคม การประชมุการอบรมหรือสมัมนาเทา่นั .น นอกจากนี .ข่าวสารที�เคยมีในตลาดจะ
ถกูเผยแพร่ผา่นทางเว็บไซต์ ซึ�งสมาชิกเทา่นั .นที�จะสามารถเข้าถึงข้อมลูตา่งๆ ได้ ในอนาคตตลาด
แลกเปลี�ยนบอลติคอาจต้องปรับเปลี�ยนรูปแบบของตนเองให้เป็นสมาคมหรือองค์กรของนายหน้า 
หรืออาจต้องปรับเปลี�ยนให้เป็นเครื�องมือหนึ�งที�นําไปสูก่ารทําสญัญาเชา่เหมาเรือ หรือสญัญา
ขนสง่ทางทะเล โดยที�สมาชิก ซึ�งก็คือนายหน้าจะนําเอาข้อมลูจากตลาดแลกเปลี�ยนบอลตคิไปใช้
ในการอ้างอิงเพื�อทําสญัญาตอ่ไป 

 
Collins (2000) ได้ให้ความเห็นถึงการเปลี�ยนแปลงของตลาดแลกเปลี�ยนบอลติค 
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ซึ�งแตเ่ดมิเป็นตลาดเชา่เหมาเรือที�ใหญ่ที�สดุในโลก ที�มีนายหน้าเขาไปทําการพบปะเพื�อแลกเปลี�ยน
ข้อมลูและทําสญัญาเช่าเหมาเรือกนัวา่ นบัแตก่ารสื�อสารมีความเจริญก็าวหน้า ตั .งแตมี่โทรสาร 
อีเมล์ เข้ามาทําให้รูปแบบของการตดิตอ่สื�อสารในตลาดแลกเปลี�ยนบอลติคเปลี�ยนแปลงไปโดยใช้
เทคโนโลยีเข้ามาชว่ยมากขึ .น จากเดมิที�นายหน้าต้องเข้าไปยงัตลาดทกุวนั มาสูก่ารที�นายหน้า
สามารถเช็คข้อมลูขา่วสารผ่านทาง telegrams มีผลให้ความสําคญัของตลาดบอลติคในแง่ที�เป็น
สถานที�ทําสญัญาเชา่เหมาเรือกนันั .นลดความสําคญัลงไป เห็นได้จากการที�จํานวนสมาชิกของ
ตลาดมีสงูที�สดุในปี 1977 ถึง 2834ราย และลดลงมาเรื�อยๆ เป็น 1749 รายในปี 1992  

 
อยา่งไรก็ตามเนื�องจากลอนดอนเป็นศนูย์กลางทางการค้าและทางทะเลมาเนิ�น 

นาน ทําให้มีนกัธุรกิจและนกัลงทนุจากหลายชาตเิข้ามาตั .งฐานธุรกิจในลอนดอน โดยเฉพาะอยา่ง
ยิ�งธุรกิจพอ่ค้าคนกลาง (Trading Company) สําหรับสินค้าการเกษตร ทําให้ธุรกิจเชา่เหมาเรือ
เตบิโตไปด้วย ด้วยเหตทีุ�พอ่ค้าคนกลางต้องการคา่ระวางเพื�อนําเสนอราคาให้ลกูค้าพร้อมกบัคา่
สินค้า นอกจากเจ้าของเรือเจ้าของสินค้า และนายหน้าแล้ว ธุรกิจที�ปรึกษาทางกฎหมายทางทะเล
ธุรกิจเงินทนุสําหรับพาณิชย์นาวีและสมาคมประกนัภยัก็เป็นผลพลอยได้จากธุรกิจนี . และธุรกิจ
เหลา่นี .เองก็ได้เป็นกลุม่ลกูค้าใหมสํ่าหรับตลาดแลกเปลี�ยนบอลตคิ ตลาดบอลติคในทกุวนันี .จงึเป็น
เสมือนสมาคมธุรกิจของกิจการพาณิชย์นาวีระดบัโลกที�มีชื�อเสียงด้านจริยธรรมระดบัสงู 
 

 
นอกจากนี .ลอนดอนยงัเป็นศนูย์กลางการเชา่เหมาเรือของโลก โดยเป็นศนูย์รวม 

ของนายหนา้นานาชาติที�ใหญ่ที�สุดในโลก และประมาณร้อยละ 30 – 50 ของการเช่าเหมาเรือทั�ว
โลก ทาํผา่นตลาดแลกเปลี�ยนแห่งนี3  เป็นการยากที�ตลาดคา่ระวางเรืออื�นๆ จะทาํการแขง่ขนักบัตลาด
ลอนดอนทั3งนี3 เนื�องจากลอนดอนเป็นศูนยร์วมของธุรกิจเกี�ยวเนื�องกบัพาณิชยน์าว ี และพร้อมที�จะ
ทาํการเช่าเหมาเรือต่างชาติใหก้บันายหนา้ต่างชาติอีกดว้ย ในขณะที�ตลาดเช่าเหมาเรืออื�นๆ จะทาํ
เพียงระดบัประเทศ หรือภูมิภาคเทา่นั3น เช่น ตลาด Piraeus และ Oslo เป็นตลาดสาํหรับเจา้ของเรือ
ชาตินั3นๆ Hamburg เป็นตลาดของเจา้ของเรือคอนเทนเนอร์ ในขณะที� Melbourne และ Sydney 

เป็นตลาดเช่าเหมาเรือสาํหรับสินแร่ สินคา้เกษตร และนํ3าตาลที�ส่งออกจากออสเตรเลีย 
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2.1.8 ปัจจัยแห่งความสาํเร็จ 

 กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ, 2547 กลา่วไว้ว่า ปัจจยัแหง่ความสําเร็จหรือ KSF คือปัจจยัที�มี
ความสําคญัตอ่ความสําเร็จของการดําเนินกิจการซึ�งแตกตา่งกนัออกไปในกิจการแตล่ะประเภท 
การบริหาร จดัการธุรกิจโดยทั�วไปมกันิยมแบง่ปัจจยัแหง่ความสําเร็จออกเป็นหมวดหมูด่งันี .คือ 

2.1.8.1 ปัจจัยทางด้านการตลาด เชน่ ราคา การรับประกนั การโฆษณา การรับประกนั  ช่อง 
ทางการจดัจําหนา่ย การขยายตลาด การขยายสายผลิตภณัฑ์ ข้อมลูด้านการตลาด สว่นแบง่
การตลาด ภาพลกัษณ์และชื�อเสียง เป็นต้น 

2.1.8.2 ปัจจัยด้านการวิจัยและพัฒนาทางเทคโนโลยี เชน่ การพฒันาสินค้าและตลาดใหม ่ 
การพฒันากระบวนการผลิตและปัจจยันําเข้า การออกแบบผลิตภณัฑ์ 

2.1.8.3 ปัจจัยด้านการจัดการการผลิต และการดาํเนินงาน เชน่ คณุภาพสินค้าและบริการ  
อตัราการสง่คืนสินค้า การควบคมุคณุภาพการผลิตและคณุภาพสินค้า การควบคมุโรงงาน การ
ควบคมุโดยรวม และการควบคมุต้นทนุ ความสมัพนัธ์กบัผู้จดัสง่และวตัถดุิบ ระบบการควบคมุ
สินค้าคงคลงั อตัราการหมนุเวียนของสินค้าคงคลงั ทําเลที�ตั .ง อตัราการประหยดัตอ่ขนาดการผลิต 
(Economies of scale) เป็นต้น 

2.1.8.4   ปัจจัยด้านทรัพยากรบุคคล ได้แก่ พนกังาน เชน่ อตัราสว่นการบริการตอ่ยอดขายของ 
พนกังาน ความสามารถและประสบการณ์ของพนกังาน ขวญัและกําลงัใจของพนกังาน นโยบาย
การจงูใจและแรงจงูใจ อตัราการขาดและหยดุงาน อตัราการเข้าออกของพนกังาน  

2.1.8.5 ปัจจัยทางด้านการเงินและการบัญชี ได้แก่ แหลง่เงินทนุ (ต้นทนุเงินทนุ) และการ 
จดัการทางการเงิน เชน่ สภาพคลอ่งทางการเงิน กําไร ความสามารถในการจดัการหนี .สินตอ่ส่วน
ของเจ้าของ ภาษี ความสมัพนัธ์ตอ่ผู้ลงทนุ  

2.2. ข้อมูลพื ,นฐานของบริษัทกรณีศึกษา 

2.2.1 แผนผังของกลุ่มธุรกิจขนส่งสินค้าแห้งเทกอง: บริษัทกรณีศึกษา 

ภาพที� 1.5 แสดงแผนผงัของกลุม่ธุรกิจขนสง่สินค้าแห้งเทกอง: บริษัทกรณีศกึษา 
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ผู้ วิจยัจะเก็บข้อมลูจากฝ่าย Commercial ฝ่าย Operation และ ฝ่าย Support  
(Business Intelligent Unit เนื�องจาก 

Commercial เป็นฝ่ายเกี�ยวข้องกบัการบริการจดัการกองเรือ จดัเส้นทางเดินเรือ  
รวมทั .งกิจกรรม ที�เกี�ยวข้องกบัการดําเนินงานขนถ่ายสินค้า  

Marine & Crew Operation เป็นฝ่ายที�เกี�ยวข้องทางด้านเทคนิคของเรือและ 
ลกูเรือ  

Support หรือ BIU นั .น เป็นฝ่ายที�เห็นภาพรวมการทํางานของทั .งหมด เนื�องจาก 
เป็นผู้ ที�นําข้อมลูการดําเนินงานภายในมาวิเคราะห์และเปรียบเทียบกบัคูแ่ขง่ 
 

Dry Bulk Shipping 

Commercial  
- Liner Services 
- Tramp Services 

Marine & Crew 
Operations  

  

Support  
- Business Intelligent 
Unit 

Revenue generating 
activities (Vessel 
fixture/Liner Services) 
through Tramp and 
liner divisions 

Vessel Management for 
TCB marine assets and 
crew management 

Business Analysis and 
marketing research / 
Yield management / 
Benchmarking 
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2.2.2 กลยุทธ์ของกลุ่มธุรกิจสินค้าแห้งเทกอง: บริษัทกรณีศึกษา 

1. การเริ�มธุรกิจในตลาดเฉพาะและยังคงพัฒนาอย่างต่อเนื�อง  

บริษัทกรณีศกึษาไมมุ่ง่เน้นให้บริการขนสง่สินค้าแห้งเทกองทกุชนิด แตจ่ะเลือก 
เฉพาะตลาดที�มีความชํานาญเพื�อให้การบริการที�มีตอ่ลกูค้ามีคณุภาพสงู และมุง่ปรับปรุงการ
บริการให้ดีขึ .นเพื�อให้คณุภาพดียิ�งขึ .นอยา่งตอ่เนื�อง บริษัทกรณีศกึษาเชื�อมั�นว่าการมุง่เน้นที�ตลาด
เฉพาะจะชว่ยให้กลุม่บริษัทสามารถคงความสามารถในการแขง่ขนัไว้ได้ ตั .งแตแ่รกเริ�มนั .น บริษัท
กรณีศกึษาให้บริการขนสง่สินค้าแบบประจําเส้นทางโดยวิ�งระหวา่งเอเชียไปตะวนัออกกลาง แม้
ปัจจบุนัจะมีการเพิ�มรูปแบบการให้บริการ แตส่ดัสว่นรายได้ร้อยละ 30 ก็ยงัคงมาจากการเดนิเรือ
ประจําเส้นทาง การที�มีสํานกังานใหญ่อยูใ่นประเทศไทยชว่ยให้บริษัทกรณีศกึษาได้เปรียบจาก
ฐานทางภมูิศาสตร์ เพื�อให้บริการในภมูิภาค และมีบทบาทสําคญัในเส้นทางการเดนิเรือในประเทศ
จีน เอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ และตะวนัออกกลาง ซึ�งทําให้บริษัทกรณีศกึษากลายเป็นกลุม่ธุรกิจที�
มีบทบาทสําคญัตอ่ลกูค้าที�อยูใ่นภมูิภาคดงักล่าว  

2. โครงสร้างพื ,นฐานและเครือข่ายการให้บริการที�เน้นความสาํคัญของลูกค้า 

บริษัทกรณีศกึษาได้สร้างเครือขา่ยตวัแทนในระดบัภมูิภาคอย่างมีประสิทธิภาพ  

และสาํนกังานต่างๆในตลาดที�สาํคญัๆ รวมทั3ง จีน อินเดีย เวยีดนาม สิงคโปร์ สหรัฐอาหรับเอ
มิเรตส์ และเยอรมนั มีการพฒันาความสัมพนัธ์ที�แน่นแฟ้นกบัทา่เรือนานาชาติหลายแห่ง ซึ� งทาํให้
บริษทัไดรั้บสิทธิพิเศษในการดาํเนินธุรกิจ นอกจากนี3ยงัมีความไดเ้ปรียบจากการมีเครือขา่ยตวัแทน
เดินเรือและสาํนกังานต่างๆ รวมทั3งความสัมพนัธ์กบัทา่เรือเพื�อใหบ้ริการกบัลูกคา้  
3. มีลูกค้าที�มีความแข็งแกร่งและหลากหลาย 

บริษัทกรณีศกึษาให้บริการลกูค้าที�มีความหลากหลายจํานวนมากกวา่ 600 ราย  
รวมทั .งบริษัทการค้าระหว่างประเทศชั .นนํา เจ้าของเรือ และผู้ประกอบการที�มีชื�อเสียง ผู้ผลิตสินค้า
รายใหญ่ และบริษัทที�รัฐบาลเป็นเจ้าของ เนื�องจากลกูค้ารายใหญ่สิบอนัดบัแรกมีสดัสว่นเพียงร้อย
ละ 29 ของรายได้จากการเดินเรือทั .งหมด รายได้ของกลุม่ธุรกิจเรือบรรทกสินค้าแห้งเทกองจงึไมอิ่ง
กบัลกูค้ากลุม่ใดกลุม่หนึ�ง  

4. ความหลากหลายของกองเรือ การใช้ประโยชนืจากทรัพยากร และกลุ่มลูกค้า 

กลยทุธ์ของอตัราการใช้ประโยชน์จากกองเรือของบริษัทกรณีศกึษาคือ การเน้นให้ 
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มีแหลง่รายได้ที�หลากหลาย ผสมผสานรูปแบบการให้บริการขนสง่สินค้าทั .งแบบประจําเส้นทาง
และแบบไมป่ระจําเส้นทางให้มีความสมดลุ เนื�องจากประเภทของสินค้าที�ขนสง่โดยเรือบรรทกุ
สินค้าแห้งเทกองนั .นมีความหลากหลาย การตอบสนองลกูค้าด้วยการมีรูปแบบการให้บริการที�
หลากหลายจะชว่ยลดความเสี�ยงจากความผนัผวนของวฎัจกัรขาขึ .นและลงของสินค้าแตล่ะตวัได้ 
อีกทั .งสญัญาเชา่ระยะสั .น และระยะยาว ที�ผสมผสานกนั ก็ชว่ยลดความผนัผวนของรายได้ และ
ได้ผลดีเมื�ออตัราคา่เชา่ระยะสั .นเพิ�มขึ .น บริษัทกรณีศกึษามีเรือบรรทกุสินค้าแห้งเทกองประเภท 
Handy size 30 ลํา และ ประเภท Handymax 15 ลํา ทั .งนี . 18 ลํา เป็นเรือที�มีระวางสองชั .นและ 26 
ลํา เป็นเรือขนสง่สินค้าแห้งเทกอง ซึ�งสามารถนํามาใช้สลบัสบัเปลี�ยนตามรูปแบบการให้บริการได้ 
สําหรับกองเรือที�มีอยูน่ั .น จะมีการขยายอายกุารทํางานโดยสง่เรือเข้าอูแ่ห้ง (Dry docking) เพื�อ
รักษาสภาพของเรือให้ตรงตามมาตรฐานสากล 
 
5. ความเชี�ยวชาญของบุคลากรในธุรกิจพาณิชยนาวี 

บริษัทมีบคุลากรที�มีประสบการณ์และความสามารถทั .งด้านเทคนิค การค้า และ 

การตลาด บริษทัดาํเนินงานโดยมีเป้าหมายคือความสาํเร็จทางดา้นการตลาด ผสมผสานกบัการ
ควบคุมคา่ใชจ่้ายอยา่งเขม้งวด การดาํเนินงานอยา่งมีประสิทธิภาพและการตรวจสอบเพื�อความ
ปลอดภยั 
 
6. ใช้ประโยชน์จากเทคโนโลยีใหม่และนําเสนอวิธีการทาํงานแบบใหม่ 

  บริษัทกรณีศกึษาได้ทําการปรับปรุงระบบเทคโนโลยีสารสนเทศขั .นแรก เพื�อ
มุง่เน้นไปที�กระบวนการทํางานของธุรกิจเพื�อเพิ�มความสามารถในการผลิตและความมี
ประสิทธิภาพของงาน รวมถึงการปรับปรุงระบบสารสนเทศ การปรับปรุงเหลา่นี .มีจดุมุง่หมายที�จะ
ทําให้กระบวนการทํางานภายในมีประสิทธิภาพมากขึ .น และคาดหวงัว่าการพฒันานี .จะชว่ยให้
ระบบการวิเคราะห์ข้อมลูทําได้รวดเร็วยิ�งขึ .น และชว่ยในการตดัสินใจที�ดี 
 
7. ดัชนีชี ,วัดผลการปฎิบัตงิาน (Key Performance Indicators) 

  บริษัทกรณีศกึษานําดชันีชี .วดัผลกาปฏิบตังิานมาใช้ในการตรวจสอบผลการ
ปฎิบตังิานของพนกังานอยา่งสมํ�าเสมอ โดยมีการตั .งเป้าหมายเป็นรายปี เพื�อที�จะสนบัสนนุให้เกิด
การพฒันาอยา่งตอ่เนื�องและมีการทบทวนดชันีชี .วดัอย่างสมํ�าเสมอเพื�อประกอบการตดัสินใจวา่
จําเป็นต้องมีการแก็ไขใหมห่รือไม ่เพื�อให้บรรลเุป้าหมายของบริษัท 
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2.3 เอกสารและงานวิจัยที�เกี�ยวข้อง 

2.3.1. งานวิจยัของยพุิน คํานงึเนตร (2547) ทําการศกึษาเรื�อง กรณีศกึษาตวัแปร 
ที�มีผลตอ่ราคาประเมินอาคารชดุพกัอาศยัโดยใช้ กรณีศกึษา อาคารชดุพกัอาศยัในเขตเมืองพทัยา 
จงัหวดัชลบรีุ ผู้ วิจยัได้ทําการศกึษาตวัแปรที�มีผลตอ่ราคาประเมินห้องชดุ โดยมีสมมตฐิานว่า ตวั
แปรด้านสภาพอาคารชดุและสิ�งอํานวยความสะดวกภายในอาคารชดุ ทําเลที�ตั .งและการเข้าถึง 
และการบริหารจดัการมีผลตอ่ราคาซื .อขายห้องชดุ   โดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ 
(Correlation Analysis) เพื�อคดัเลือกตวัแปรที�มีผลตอ่ราคาห้องชดุ  

  จากการศกึษาโดยการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ (Correlation Analysis) เพื�อ
คดัเลือกตวัแปรที�มีผลตอ่ราคาห้องชดุ ได้ตวัแปรที�มีความสมัพนัธ์กบัราคาขายจํานวน 19 ตวัแปร 
จงึนําตวัแปรที�ผา่นการคดัเลือกเบื .องต้นมาเข้ากระบวนการวิเคราะห์ทางสถิต ิ โดยใช้การวิเคราะห์
ปัจจยั (Factors Analysis) ซึ�งเป็นเทคนิคการศกึษาหาความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระด้วยกนั 
ซึ�งมีจํานวนมากและมีความสมัพนัธ์ซงึกนัและกนั เพื�อให้ได้ตวัแปรที�มีความสมัพนัธ์กนัเองมาอยู่
ในปัจจยัเดียวกนั จากการศกึษา 19 ตวัแปร สามารถรวบรวมได้ 5 ปัจจยั โดยในแตล่ะปัจจยัจะ
ประกอบด้วยตวัแปรที�มีความสมัพนัธ์กนัเองสงู และเมื�ออยูใ่นปัจจยัเดียวกนัจะมีอิทธิพลตอ่ราคา
ซื .อขายห้องชดุ  

 
จากการศกึษาโดยใช้การวิเคราะห์ปัจจยั (Factor Analysis) เพื�อให้ได้ตวัแปรที�มี 

ความสมัพนัธ์กนัเองมาอยู่ในปัจจยัเดียวกนั สามารถรวบรวมได้ 5 ปัจจยั จงึทําการศกึษาตอ่โดยใช้
การวิเคราะห์ถดถอยเชิงพห ุ (Multiple Regression Analysis) เพื�อศกึษาหาความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระจํานวนมากกบัตวัแปรตาม เพื�อใช้อธิบายความเปลี�ยนแปลงของตวัแปรตาม โดยนํา
ปัจจยัทั .ง 5 ปัจจยั มาทําการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์กบัตวัแปรตาม คือราคาห้องชดุ โดยใช้เทคนิค 
Stepwise ซึ�งเป็นกระบวนการนําเข้าปัจจยัที�ประกอบด้วยตวัแปรอิสระทีละขั .น โดยมีหลกัวา่ ปัจจยั
ที�ถกูเลือกเข้ามาในตวัแบบการถดถอยนั .น จะสามารถลดความผิดพลาดในการพยากรณ์ได้สงูสดุ 
หรือเป็นตวัแบบที�ให้คา่สมัประสิทธิ�ตวักําหนด (R2) สงูสดุนั�นเอง  

จากการศกึษาโดยการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุพบว่าปัจจยัที�มีผลตอ่ราคา 
ห้องชดุ ทั .งสิ .น 4 ปัจจยัด้วยกนั โดยแตล่ะปัจจยัจะมีคา่สมัประสิทธิ� (Standardized Coefficients) 
ซึ�งแสดงถึงระดบัความสมัพนัธ์ของปัจจยัตอ่ตวัแปรตาม สามารถเรียงลําดบัจากมากไปหาน้อยได้
ดงันี .คือ 

2.3.1.1 ปัจจยัที�มีคา่สมัประสิทธิ�เทา่กบั 0.597 ประกอบด้วยตวัแปรคือ ห้องออก 
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กําลงักาย อายอุาคาร ระดบัชั .นที�มีการซื .อขาย จํานวนลิฟต์ พื .นที�ห้องชดุ 

2.3.1.2 ปัจจยัที�มีคา่สมัประสิทธิ�เทา่กบั 0.273 ประกอบด้วยตวัแปรคือ การรักษา 
ความสะอาดภายในอาคารชดุ จอดรถ และการจดัสภาพแวดล้อม 

2.3.1.3 ปัจจยัที�มีคา่สมัประสิทธิ�เทา่กบั 0.230 ประกอบด้วยตวัแปรคือ ข้อบงัคบั 
ผงัเมืองรวมเมืองพทัยา ทําเลที�ตั .ง ระยะหา่งจากถนนหลกั รูปแบบอาคาร และระเบียง 

2.3.1.4 ปัจจยัที�มีคา่สมัประสิทธิ�เทา่กบั 0.134 ประกอบด้วยตวัแปรคือ สระว่าย 
นํ .า และการรักษาความปลอดภยั 

  2.3.2 งานวิจยัของอารี งามมงคลศริิ (2548) ทําการศกึษาเรื�อง ปัจจยัที�มีผลตอ่
การกําหนดราคาประเมินทนุทรัพย์ห้องชดุอาศยั โดยใช้กรณีศกึษา อาคารชดุพกัอาศยัในเขต
วฒันา กรุงเทพมหานคร โดยมีสมมตฐิานวา่ ทําเลที�ตั .ง การเข้าถึง คณุภาพอาคารชดุ สิ�งอํานวย
ความสะดวกภายในอาคาร และการดแูลทรัพย์สว่นกลาง มีผลตอ่การกําหนดราคาประเมินทนุ
ทรัพย์ของห้องชดุในเขตวฒันา  โดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ปัจจยั (Factor Analysis) สําหรับ
รวมกลุม่ตวัแปรอิสระจํานวนมากให้เป็นกลุม่ปัจจยัเพื�อให้ตวัแประอิสระทกุตวัมีโอกาสในการ
วิเคราะห์หาความสมัพนัธ์กบัตวัแปรตาม จากการศกึษา 21 ตวัแปร สามารถรวบรวมได้ 5 ปัจจยั 
โดยในแตล่ะปัจจยัจะประกอบด้วยตวัแปรที�มีความสมัพนัธ์กนัเองสงู  

จากการศกึษาโดยใช้การวิเคราะห์ปัจจยั (Factor Analysis) เพื�อให้ได้ตวัแปรที�มี 
ความสมัพนัธ์กนัเองมาอยู่ในปัจจยัเดียวกนั สามารถรวบรวมได้ 5 ปัจจยั จงึทําการศกึษาตอ่โดยใช้
การวิเคราะห์ถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis) เพื�อศกึษาหาความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ปัจจยัและตวัแปรตามว่ามีความสมัพนัธ์ตอ่กนัอยา่งไร โดยวิเคราะห์ถดถอยเชิงพหดุ้วยเทคนิค 
Enter  

 จากการศกึษาโดยการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุพบว่าปัจจยัที�มีผลตอ่ราคา 
ห้องชดุ ทั .งสิ .น 5 ปัจจยัด้วยกนั สามารถเรียงลําดบัจากมากไปหาน้อยได้ดงันี .คือ 

2.3.2.1 ปัจจยัด้านกฎหมาย 

2.3.2.2 ปัจจยัด้านคณุภาพและการบริหารจดัการอาคารชดุ 

2.3.2.3 ปัจจยัด้านทําเลที�ตั .งและการเข้าถึง 

2.3.2.4 ปัจจยัด้านการเดนิทางและสนัทนาการ 
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2.3.2.5 ปัจจยัด้านสิ�งอํานวยความสะดวกและบริการ 

2.3.3 งานวิจยัของบณุฑริกา ใจกระจา่ง (2546) ทําการศกึษาเรื�อง ปัจจยัที�มี 
ผลตอ่ระดบัการเปิดเผยข้อมลูของเครื�องมือทางการเงินของธนาคารพาณิชย์ที�จดทะเบียนในตลาด
หลกัทรัพย์แหง่ประเทศไทย โดยมีสมมตฐิานวา่ ความสามารถในการทํากําไร ขนาดกิจการ 
โครงสร้างความเป็นเจ้าของและประเภทสํานกังานสอบบญัชี และ โครงสร้างเงินทนุและโครงสร้าง
กรรมการอิสระ มีความสมัพนัธ์กบัระดบัการเปิดเผยข้อมลูเครื�องมือทางการเงินของธนาคาร
พาณิชย์ที�จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แหง่ประเทศไทย โดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ความ
ถดถอยเชิงพห ุ(Multiple Regression Analysis)  
  จากการศกึษาโดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ถดถอยเชิงพห ุ (Multiple Regression 
Analysis) พบวา่ ปัจจยัที�มีผลตอ่ระดบัการเปิดเผยข้อมลูของเครื�องมือทางการเงินของธนาคาร
พาณิชย์ที�จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์แหง่ประเทศไทยมีทั .งสิ .น 2 ปัจจยัด้วยกนั ได้แก 

  2.3.3.1 ปัจจยัด้านขนาดกิจการ 

  2.3.3.2 ปัจจยัด้านความสามารถในการทํากําไร  
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บทที�  3 
 

ระเบียบวิธีวิจัย 

 

  บทนี .จะกลา่วถึงแนวทางในการดําเนินการวิจยั เพื�ออธิบายถึงวตัถปุระสงค์ของ
การดําเนินงานในแตล่ะขั .นตอน การเก็บรวบรวมข้อมลู การวิเคราะห์ข้อมลู กลุม่ตวัอยา่งที�ใช้ใน
การวิจยั และเครื�องมือตา่งๆที�นํามาใช้ในการศกึษาและวิเคราะห์ข้อมลูในแตล่ะขั .นตอนการวิจยั 

3.1 กลุ่มประชากรและกลุ่มตัวอย่างในการศึกษา 

 บริษัทกรณีศกึษาเป็นหนึ�งในผู้ นํากลุม่ธุรกิจพาณิชยนาวีภูมิภาคเอเซียตะวนัออก
เฉียงใต้ซึ�งให้บริการบรรทกุสินค้าทั�วไปและสินค้าแห้งเทกอง โดยมีผลประกอบการที�ดีเยี�ยม ดงันั .น
ผู้ วิจยัจงึกําหนดเลือกบริษัทตวัอยา่งในการศกึษาครั .งนี .   

3.2 วิธีการรวบรวมข้อมูล 

  ผู้ วิจยัใช้วิธีการเก็บรวบรวมข้อมลูจากแผนกปฎิบตักิาร และข้อมลูจากรายงาน
ประจําปีของบริษัทตวัอย่าง โดยทําการเก็บรวบรวมข้อมลู ทั .งข้อมลูทตุยภมูิที�ได้มีการจดัทําเป็น
รายงานผลการปฎิบตังิานในอดีต เพื�อให้ประหยดัเวลาในการรวบรวมข้อมลู และรวบรวมข้อมลู
ปฐมภมูิจากการปฎิบตังิานจริง เนื�องจากข้อมลูบางรายการอาจไมไ่ด้มีการเก็บรวบรวมไว้  

3.3 วิธีการวิเคราะห์ข้อมูล 

3.3.1 การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ (Multi regression Analysis: MRA) 

ในงานวิจยันี . ผู้ วิจยัเลือกใช้การวิเคราะห์ถดถอยเชิงพห ุ(Multi regression  
Analysis) เป็นเครื�องมือในการวิจยั สําหรับการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหนุั .นเป็นการวิเคราะห์
ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตาม (Y ) และตวัแปรอิสระ ( X ) ที�มีมากกว่า 1 ตวั โดยมี
วตัถปุระสงค์คือ ทดสอบสมมตฐิานเกี�ยวกบัความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตามและตวัแปรอิสระแต่
ละตวั โดยควบคมุอิทธิพลของตวัแปรอิสระอื�นๆทั .งหมด เพื�อดทูิศทาง ความสมัพนัธ์วา่มีมากน้อย
เพียงใด ซึ�งสามารถแสดงความสมัพนัธ์ในรูปสมการเชิงเส้นดงันี . 
 

eXXXY kk +++++= ββββ ...22110  
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โดยที� =0β สว่นตดัแกน Y เมื�อกําหนดให้ 0...21 ==== kXXX  

 kβββ ,..., 21  เป็นสมัประสิทธิ�ความถดถอยเชิงส่วน (Partial Regression Coefficient) 
โดยที�คา่ iβ เป็นคา่ที�แสดงถึงการเปลี�ยนแปลงของตวัแปรตาม Y  เมื�อ iX เปลี�ยนไป 1 หน่วย โดย
ที�ตวัแปรอิสระ X  ตวัอื�นๆ คงที� 
 
สมมตฐิานในการวิจัย 
 
 การวิจยัในครั .งนี . ผู้ วิจยัได้กําหนดสมมตฐิานไว้ดงันี .คือ 
 
สมมตฐิานที� 1 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์  
                      กบัระวางบรรทกุรวมของกองเรือในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 
 
สมมตฐิานที� 2 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์ 
                      กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทางในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน                              
                      2009 
 
สมมตฐิานที� 3 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์  
                      กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ลว่งหน้าในชว่ง 
                      เดือนตลุาคม 2007– กนัยายน 2009 

 
สมมตฐิานที� 4 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์ 
                      กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เช่าเหมาลํารายเที�ยวในช่วง 
                      เดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 
 
สมมตฐิานที� 5 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์ 
                      กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เช่าเหมาลําเป็นระยะเวลา   

          ในชว่งเดือนตลุาคม  2007 – กนัยายน 2009 
 

สมมตฐิานที� 6 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์กบั 
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                     จํานวนวนัที�ไม่สามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือในชว่งเดือนตลุาคม2007–กนัยายน  
                      2009 

 
สมมตฐิานที� 7 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์กบั 
                     ราคานํ .ามนัดิบในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 
 
สมมตฐิานที� 8 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์กบั 
                      ดชันีคา่ระวางเรือบอลติคในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 
 
สมการความสัมพันธ์ 
 

eXXXXXXXXY +++++++++= )()()()()()()()( 88776655443322110 βββββββββ

 
โดย   

           =Y  อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =1X  ระวางบรรทกุรวมของกองเรือในช่วงเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =2X จํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทางในช่วงเดือนตลุาคม2007 – กนัยายน 2009 

         =3X  จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ลว่งหน้า ในชว่งเดือน 
                    ตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =4X  จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยวในชว่ง 
                    เดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =5X  จํานวนจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็น 
                    ระยะเวลาเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

        =6X  จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน   
                   2009 

         =7X ราคานํ .ามนัดบิในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 
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         =8X  BDI ในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

          ε = คา่ความคลาดเคลื�อน 

 

3.4 แนวทางการวิเคราะห์ข้อมูล 
 
ขั ,นตอนที� 1 การตรวจสอบรูปแบบความสัมพันธ์ของตัวแปรเชิงปริมาณ 

 
ความสมัพนัธ์ระหว่างตวัแปรอิสระและตวัแปรตามนั .นอาจจะมีหลายรูปแบบ เช่นสมัพนัธ์

กนัในรูปเชิงเส้น เส้นโค้ง พาราโบลา เป็นต้น ดงันั .นก่อนที�จะคํานวณคา่สถิตเิพื�อแสดงถึงระดบั
ความสมัพนัธ์ควรที�จะมีการตรวจสอบลกัษณะของความสมัพนัธ์ก่อน โดยจะใช้วิธีการตรวจสอบ
คือ การพล็อตกราฟแสดงความสัมพันธ์ของตวัแปรอิสระกับตวัแปรตามที�ละคู ่ เนื�องจากการ
วิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุตวัแปรอิสระและตวัแปรตามจะต้องมีความสมัพนัธ์กนัในรูปเชงิเส้น 
 

ขั ,นตอนที� 2 การตรวจสอบเงื�อนไขการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ 
  

สมมติฐานหรือเงื�อนไขของการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุนั .น ส่วนใหญ่เป็นเงื�อนไข
เกี�ยวกบัคา่คลาดเคลื�อน (Error or Residual หรือ error: e) โดยที�  

 
ข้อมลูประชากร : εββ ++= XY 10  

ข้อมลูตวัอยา่ง : bXaY +=
^

 
เงื�อนไขมีดงันี .คือ  

1. ความคลาดเคลื�อน )(e ต้องมีการแจกแจงแบบปกตแิละคา่เฉลี�ยของคา่ 
    คลาดเคลื�อน 0)( == eE  
2. คา่แปรปรวนของคา่คลาดเคลื�อนคงที� ( )(eVariance คงที�) 
4. คา่คลาดเคลื�อนเป็นอิสระกนั 
5. ตวัแปรอิสระ ),...,,( 21 kXXX เป็นอิสระกนั 
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ขั ,นตอนที� 3 การทดสอบความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรอิสระ (Measures of Collinearity) 
 

การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ สิ�งที�เป็นเงื�อนไขข้อหนึ�งในการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ 
คือ ตวัแปรอิสระทกุตวัจะต้องไมมี่ความสมัพนัธ์กนั แตใ่นข้อมลูที�ใช้ในการวิเคาระห์มกัจะพบวา่ตวั
แปรอิสระมีความสมัพนัธ์กนัเอง จงึทําให้เกิดปัญหา Multicollinearity ซึ�งปัญหาดงักลา่ว จะ
นําไปสูก่ารตดัสินใจที�ผิดพลาดได้ในที�สดุ เนื�องจาก Multicollinearity ที�แฝงอยูใ่นข้อมลูจะมีผลทํา
ให้สมการถดถอยที�หาได้มีประสิทธิภาพในการพยากรณ์ที�ลดลง ดงันั .นจงึต้องทําการทดสอบวา่ตวั
แปรอิสระแตล่ะตวัมีความสมัพนัธ์กนัเองหรือไม ่ ซึ�งวิธีการตรวจสอบจะใช้คา่สถิต ิ คือ Tolerance 
และ VIF ถ้าคา่Tolerance ของตวัแปรมีคา่ใกล้ 0 หรือคา่ VIF มีคา่มากกวา่ 10 แสดงวา่ตวัแปร
อิสระตวัใดตวัหนึ�งมีความสมัพนัธ์กบัตวัแปรอิสระที�เหลือมาก จงึทําให้เกิดปัญหาตวัแปรอิสระมี
ความสมัพนัธ์กนัเอง 

 
ขั ,นตอนที� 4 การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ (Multiple Regression Analysis) 

 
คือ การสร้างสมการตวัแบบเพื�อใช้ในการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ ของตวัแปรตาม 

โดยมีขั .นตอนการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหดุงัตอ่ไปนี . 
 
 

 การสร้างสมการความถดถอยเชิงพหุ 
 

   การวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพห ุ เป็นการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระกบั
ตวัแปรตามตั .งแต ่2 ตวัขึ .นไป โดยที�ความสมัพนัธ์อยูใ่นรูปเชิงเส้น ซึ�งจะได้สมการความถดถอยเชิง
พหทีุแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระและตวัแปรตามดงันี . 
 

eXXXY kk +++++= ββββ ...22110  
 
โดยที�    Y  คือ ตวัแปรตาม 

                       X   คือ ตวัแปรอิสระ 
                        e    คือ ความคลาดเคลื�อนอยา่งสุม่ (Random Error) 
                 0β   คือ สว่นตดัแกน Y  หรือ คา่ของ Y  เมื�อ X  ทกุตวัมีคา่เป็นศนูย์ 
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kβββ ,..., 21 คือสมัประสิทธิ�ความถดถอยเชิงสว่น (Partial Regression 
Coefficient) โดยที�คา่ iβ เป็นคา่ที�แสดงถึงการเปลี�ยนแปลงของตวัแปรตาม Y  เมื�อตวัแปรอิสระ 

iX เปลี�ยนไป 1 หนว่ย โดยที�กําหนดให้ตวัแปรอิสระตวัอื�น ๆ มีคา่คงที� ซึ�งคา่สมัประสิทธิ�ความ
ถดถอยเชิงสว่นจะมีหน่วยเหมือน Y  และมีความหมายดงันี . 
 

• 0>iβ แสดงวา่ iX  มีความสมัพนัธ์ในทิศทางเดียวกนักบั Y  โดย เมื�อ iX  

เพิ�มขึ .น 1 หนว่ยจะทําให้คา่ของ Y เพิ�มขึ .น iβ  หนว่ย โดยที�กําหนดให้ตวัแปรอิสระตวัอื�น ๆ มี
คา่คงที� 

            • 0<iβ แสดงวา่ iX มีความสมัพนัธ์ในทิศทางตรงกนัข้ามกบั Y  โดยเมื�อ iX

ลดลง 1 หนว่ยจะทําให้คา่ของ Y ลดลง iβ  หนว่ย โดยที�กําหนดให้ตวัแปรอิสระตวัอื�น ๆ มีคา่คงที� 

• iβ  มีคา่เข้าใกล้ศนูย์ แสดงวา่ คา่ iX และ Y  มีความสมัพนัธ์กนัน้อย 

      • iβ  เทา่กบัศนูย์ แสดงวา่ คา่ iX และ Y  ไมมี่ความสมัพนัธ์กนั 
 
 การประมาณค่าพารามิเตอร์ของสมการความถดถอยเชิงพหุ 

 
เมื�อได้สมการเพื�อใช้ในการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุแล้วจะต้องมีการประมาณ

ค่าพารามิเตอร์ของสมการความถดถอยเชิงพหุ ซึ�งมีค่าพารามิเตอร์ 1+k ตัว คือ 

kββββ ,...,,, 210 การประมาณค่าพารามิเตอร์ดงักล่าวจะต้องใช้ข้อมูลตวัอย่างของตวัแปรY , 

kXXX ,...,, 21 โดยใช้ตวัอยา่งขนาด n  จากสมการความถดถอยเชิงซ้อน 

             kk XXXY ββββ ˆ...ˆˆˆˆ
22110 ++++=  

 
 การทดสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยเชิงพหุ 

 
เป็นการทดสอบวา่คา่พารามิเตอร์ของสมการถดถอยเชิงพหทีุ�ได้ประมาณขึ .นเป็นสมการที�

แสดงความสมัพนัธ์ระหว่าง X  และ Y จริงหรือไม ่ โดยในการทดสอบเกี�ยวกบัค่าสมัประสิทธิ�

ความถดถอย ( iβ ) เมื�อมีตวัแปรอิสระมากกวา่ 1 ตวัจะมี 2 ขั .นตอนดงันี . 
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ขั .นที� 1 สมมตฐิานคือ 

0...: 210 === kH βββ  

iH β:1  อยา่งน้อย 1 คา่ที� ki ,...,2,1,0 =≠  
 

 
การทดสอบจะใช้สถิต ิF จากตาราง ANOVA ในการทดสอบ 

 ถ้ายอมรับ 0H  จะสรุปได้วา่ kXXX ...., 21  ไมมี่ความสมัพนัธ์กบั Y  

 ถ้าปฎิเสธ 0H  จะสรุปได้ว่ามี iX อยา่งน้อย 1 ตวัที�มีความสมัพนัธ์กบั Y จงึ
ต้องทดสอบในขั .นที� 2 วา่มี X  ตวัใดบ้างที�มีความสมัพนัธ์กบั Y  
 
ขั .นที� 2 สมมตฐิานคือ 

0:0 =iH β หรือ YH :0 ไมมี่ความสมัพนัธ์กบั iX ในรูปเชิงเส้น 

0:1 ≠iH β หรือ YH :1 ไมมี่ความสมัพนัธ์กบั iX ในรูปเชิงเส้น 
 

การทดสอบจะใช้สถิต ิ t  ในการทดสอบ 

              ถ้ายอมรับ 0H จะสรุปได้วา่ iX  ไมมี่ความสมัพนัธ์กบั Y  

              ถ้าปฎิเสธ 0H  จะสรุปได้วา่มี iX มีความสมัพนัธ์กบั Y  
 
การทดสอบสมมตฐิานการวิจัย 
 

หลงัจากการประมาณคา่ตา่ง ๆ ที�จําเป็นต้องใช้ในการวิเคราะห์ข้อมลูและตรวจสอบข้อมลู
ที�จะนํามาใช้ในการวิเคราะห์เรียบร้อยแล้ว จึงทําการทดสอบสมมติฐานการวิจยัโดยการวิเคราะห์
ความถดถอยเชิงพหตุามสมการเป็นขั .นตอนตอ่ไป 

 
สมมตฐิานที� 1 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์ 
                      กบัระวางบรรทกุรวม ของกองเรือในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 
 
สมมตฐิานที� 2 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์ 
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                      กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทางในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน  
                       2009 
 
สมมตฐิานที� 3 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์ 
                      กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ลว่งหน้าในชว่ง 
                      เดือนตลุาคม 2007– กนัยายน 2009 

 
สมมตฐิานที� 4 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์ 
                      กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เช่าเหมาลํารายเที�ยวในช่วง 
                      เดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 
 
สมมตฐิานที� 5 อตัราคา่เชา่ระวางเฉลี�ยในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มี 
                      ความสมัพนัธ์กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เช่าเหมาลํา 
                      เป็นระยะเวลาในชว่งเดือนตลุาคม  2007 – กนัยายน 2009 

 
สมมตฐิานที� 6 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์กบั           
                      จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน  
                      2009 

 
 

สมมตฐิานที� 7 อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์กบั 
                      ราคานํ .ามนัดิบในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 
 
สมมตฐิานที� 8 อตัราระวางเฉลี�ยในเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 มีความสมัพนัธ์กบัดชันี 
                      คา่ระวางเรือบอลตคิในช่วงเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 
 
สมการความสัมพันธ์ 
 

( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) eXXXXXXXXY +++++++++= 88776655443322110 βββββββββ
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กาํหนดค่าตัวแปร    

           =Y  อตัราคา่ระวางเรือเฉลี�ยของเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =1X  ระวางบรรทกุรวมของกองเรือในช่วงเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =2X จํานวนเที�ยวเรือที�ให้บริการในรูปแบบเรือประจําเส้นทางในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – 
                   กนัยายน 2009 

         =3X จํานวนเที�ยวเรือที�ให้บริการในรูปแบบเชา่เหมาลํารายเที�ยวแบบ COA ในชว่งเดือน 
                    ตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =4X จํานวนเที�ยวเรือที�ให้บริการในรูปแบบการเชา่เหมาลํารายเที�ยวแบบ Spot ในชว่ง 
                    เดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =5X จํานวนเที�ยวเรือที�ให้บริการในรูปแบบการเชา่เหมาลําเป็นระยะเวลา ในชว่ง 
                    เดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =6X จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน  
                   2009 

         =7X ราคานํ .ามนัดบิในชว่งเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

         =8X ดชันีคา่ระวางเรือบอลตคิในช่วงเดือนตลุาคม 2007 – กนัยายน 2009 

           ε = คา่ความคลาดเคลื�อน 

การคาดคะเนความสัมพันธ์ของตัวแปร 

จากสมการความสมัพนัธ์  

( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) eXXXXXXXXY +++++++++= 88776655443322110 βββββββββ  

หรือ  

( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) ( ) eBDIPOILOFBDVTCVVCVCOAVLNRSDWT ++++++





+++=

+−−−+−+−+−++

876543210 TCE βββββββββ
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สามารถแสดงรายละเอียดตา่งๆได้ดงันี .คือ  

  TCE (Time Charter Equivalent Rate) หมายถึง อตัราคา่ระวางเฉลี�ย คํานวณได้
ดงันี .คือ (Gross Income (Freight or Hire) – Relate cost per voyage) / Number of day for 
whole voyage. 

SDWT (Summary Deadweight Tones) หมายถึง ระวางบรรทกุรวมของกองเรือ
ระวางบรรทกุรวมของกองเรือนั .นสง่ผลตอ่การบรรทกุสินค้า ดงันั .นอาจกลา่วได้วา่ 

ระวางบรรทกุสินค้าที�เพิ�มขึ .นสามารถสง่ผลตอ่ปริมาณสินค้าได้ และปริมาณสินค้าที�เพิ�มขึ .น ยอ่ม
สง่ผลให้ได้รับอตัราคา่ระวางเฉลี�ยเพิ�มขึ .นเชน่กนั จากเหตผุลดงักล่าว จงึอาจคาดได้วา่ ระวาง
บรรทกุรวมของกองเรือมีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยได้ในทางบวก 

VLNR (Number of vessel that service under Liner Services) หมายถึง  
จํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทาง 

การให้บริการแบบประจําเส้นทางเป็นหนึ�งในรูปแบบการให้บริการที�ตอบสนอง 
ความต้องการของลกูค้า เมื�อมีการให้บริการลกูค้ายอ่มสง่ผลให้ได้รับอตัราคา่ระวางเฉลี�ย อยา่งไรก็
ตาม การให้บริการยอ่มมีคา่ใช้จา่ยซึ�งอาจสง่ผลให้อตัราคา่ระวางเฉลี�ยลดลงได้เชน่กนั จากเหตผุล
ดงักลา่ว จํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทางอาจคาดได้วา่มีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย
ได้ทั .งทางบวกและลบ 

VCOA (Number of vessel that services under Contract of Affreigtment)  
หมายถึง จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ลว่งหน้า 

การให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ลว่งหน้าเป็นหนึ�งในรูป  
แบบการให้บริการที�ตอบสนองความต้องการของลกูค้า เมื�อมีการให้บริการลกูค้าย่อมสง่ผลให้
ได้รับอตัราคา่ระวางเฉลี�ย อยา่งไรก็ตาม การให้บริการยอ่มมีคา่ใช้จา่ยซึ�งอาจสง่ผลให้อตัราคา่
ระวางเฉลี�ยลดลงได้เชน่กนั จากเหตผุลดงักลา่ว จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิด
เซ็นสญัญาไว้ลว่งหน้าอาจคาดได้ว่ามีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยได้ทั .งทางบวกและลบ 

VVC (Number of vessel that services under Voyage Charter) หมายถึง 
จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว 

การให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เช่าเหมาลํารายเที�ยวเป็นหนึ�งใน 
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รูปแบบการให้บริการที�ตอบสนองความต้องการของลกูค้า เมื�อมีการให้บริการลกูค้ายอ่มสง่ผลให้
ได้รับอตัราคา่ระวางเฉลี�ย อยา่งไรก็ตาม การให้บริการยอ่มมีคา่ใช้จา่ยซึ�งอาจสง่ผลให้อตัราคา่
ระวางเฉลี�ยลดลงได้เชน่กนั จากเหตผุลดงักลา่ว จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทาง 

ชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยวอาจคาดได้วา่มีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไดท้ั3งในทางบวกและ
ลบ  

VTC (Number of vessel that services under Time Charter) หมายถึง จํานวน 
เรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็นระยะเวลา 

การให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เช่าเหมาลําเป็นระยะเวลาเป็นหนึ�งใน 
รูปแบบการให้บริการที�ตอบสนองความต้องการของลกูค้า เมื�อมีการให้บริการลกูค้ายอ่มสง่ผลให้
ได้รับอตัราคา่ระวางเฉลี�ย อยา่งไรก็ตาม การให้บริการยอ่มมีคา่ใช้จา่ยซึ�งอาจสง่ผลให้อตัราคา่
ระวางเฉลี�ยลดลงได้เชน่กนั จากเหตผุลดงักลา่ว จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทาง 

ชนิดให้เชา่เหมาลําเป็นระยะเวลาอาจคาดได้วา่มีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไดท้ั3งในทางบวก

และลบ  

POIL (Price of Crude oils) หมายถึง ราคานํ .ามนัดิบซึ�งมีหนว่ยเป็นดอลลาร์ 
สหรัฐอเมริกาตอ่บาร์เรล 
  ราคานํ .ามนัดิบเป็นราคากลางของราคานํ .ามนัที�ใช้ในการดําเนินงานของการ
ให้บริการขนสง่สินค้าทางทะเล นบัได้ว่าเป็นคา่ใช้จา่ยที�สง่ผลให้อตัราคา่ระวางเฉลี�ยลดลง จาก
เหตผุลดงักล่าว ราคานํ .ามนัดบิจงึคาดได้วา่มีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในทางลบ 

  OFBD (Off Hire Days and Ballast Days) หมายถึง จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้
ประโยชน์จากกองเรือ 
  จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือยอ่มสง่ผลให้อตัราคา่ระวางเฉลี�ย
ลดลง จากเหตผุลดงักล่าว จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือจงึคาดได้วา่มีอิทธิพล
ตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในทางลบ  

  BDI (Baltic Dry Index) หมายถึง ดชันีอตัราคา่ระวางเรือบอลตคิ 
  เนื�องจากดชันีอตัราคา่ระวางเรือบอลติคสะท้อนให้เห็นถึงอปุสงค์ของเรือบรรทกุ
สินค้าแห้งเทกอง จากเหตผุลดงักลา่ว ดชันีอตัราคา่ระวางเรือบอลติคจงึคาดได้วา่มีอิทธิพลตอ่
อตัราคร่ะวางเฉลี�ยในทางบวก 
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บทที�  4 

 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 

 
  ในบทนี .จะนําเสนอผลการศกึษาความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตาม(Time Charter 
Equivalent Rate; TCE) กบัตวัแปรอิสระทั .ง 8 ตวั สําหรับโปรแกรมที�ผู้ วิจยัใช้ในการทํา Multiple 
Regression Analysis คือ โปรแกรม Excel 

  อีกประการหนึ�ง เพื�อเป็นการสะดวกตอ่การวิเคราะห์ข้อมลูในโปรแกรม Excel 
ผู้ วิจยัได้กําหนดให้ตวัแปรตาม (Time Charter Equivalent Rate; TCE) และตวัแปรอิสระทั .ง 8 ตวั 
มีชื�อยอ่เป็นภาษาองักฤษดงันี .คือ 

4.1 การตั ,งชื�อใหม่ให้กับตัวแปร  

4.1.1 ตวัแปรตามมี 1 ตวัแปร ได้กําหนดชื�อย่อให้ดงันี .คือ  

  TCE (Time Charter Equivalent rate) หมายถึง อตัราคา่ระวางเฉลี�ย ซึ�งมีหนว่ย
เป็นดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนั 

4.1.2 ตวัแปรอิสระมีทั .งสิ .น 8 ตวั ได้กําหนดชื�อย่อให้ดงันี .คือ 

  1. SDWT (Summary Deadweight Tones) หมายถึง ระวางบรรทกุรวมของกอง
เรือ  

  2. VLNR (Number of vessel that service under Liner Services) หมายถึง 
จํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทาง 

  3. VCOA (Number of vessel that services under Contract of Affreigtment) 
หมายถึง จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ลว่งหน้า 

  4. VVC (Number of vessel that services under Voyage Charter) หมายถึง 
จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว 

  5. VTC (Number of vessel that services under Time Charter) หมายถึง 
จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็นระยะเวลา 



 
 
46 

  6. POIL (Price of Crude oils) หมายถึง ราคานํ .ามนัดิบซึ�งมีหนว่ยเป็นดอลลาร์
สหรัฐอเมริกาตอ่บาร์เรล 

  7. OFBD (Off Hire Days and Ballast Days) หมายถึง จํานวนวนัที�ไมส่ามารถ
ใช้ประโยชน์จากกองเรือ 

  8. BDI (Baltic Dry Index) หมายถึง ดชันีอตัราคา่ระวางเรือบอลติค 

4.2 การวิเคราะห์ความถดถอยเชงิพหุ (Multiple Regression Analysis)  

4.2.1 ขั ,นที�1 

    ตารางที�  1.3 แสดง Regression Statistics 
Regression Statistics 

Multiple R 0.986788993 
R Square 0.973752517 
Adjusted R Square 0.959753859 
Standard Error 1416.991794 
Observations 24 

 
จากตารางที� 1.3 คา่ R Square (R2) มีคา่ 0.9738 นั�นคือ เข้าใกล้ 1 แสดงวา่  

821 ,..., XXX  มีความสมัพนัธ์กบัอตัราคา่ระวางเฉลี�ย (Time Charter Equivalent Rate; TCE)
หรือ Y  มาก อยา่งไรก็ตาม การเพิ�มตวัแปรอิสระเข้ามาในสมการถดถอยจะทําให้คา่ R2 มากขึ .น 
ทั .งๆที�ตวัแปรอิสระ X ที�เพิ�มอาจไมมี่ความสมัพนัธ์กบั Y  เลยก็ได้ จงึมีการปรับคา่ R2 ให้ถกูต้อง
ขึ .น เรียกวา่ Adjust R Square (R2a) ซึ�งคา่ที�ได้คือ 0.9598 หมายความวา่ ความผนัแปรทั .งหมด
ของ (Time Charter Equivalent Rate; TCE) หรือ Y   มีสาเหตมุาจากความผนัแปรของ 

821 ,..., XXX เทา่กบั 97.38% หรือ 95.98% สว่นความผนัแปรของ(Time Charter Equivalent 
Rate; TCE) ที�เหลืออีก 2.62% เกิดจากสาเหตอืุ�น 
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4.2.2 ขั ,นที� 2 

ตารางที� 1.4: ANOVA 
ANOVA      

  df SS MS F Significance F 

Regression 8 1117343872 139667984 69.5604 0.0000000001832 
Residual 15 30117986.18 2007865.746   
Total 23 1147461858       

สมมตฐิานการทดสอบ 

  0...: 8210 ==== βββH  หรือ TCE ไมข่ึ .นกบัตวัแปรอิสระทั .ง 8 ตวั 

iH β:1 0≠ อยา่งน้อย 1 ตวั โดย 8,..,2,1=i หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ย (Time  
Charter Equivalent Rate; TCE) ขึ .นกบัตวัแปรอิสระอยา่งน้อย 1 ตวั 

  การทดสอบจะใช้ F-Test จากตาราง ANOVA โดยกําหนดระดบันยัสําคญั )(α

เป็น 0.05 

สถิตทิดสอบ : =F  69.56042  
เขตปฎิเสธ :   จะปฎิเสธ 0H  ถ้า 64.215,8,95. => FF นั�นคือ ปฎิเสธ 0H   
หรือจะปฎิเสธสมมตฐิาน 0H  ถ้า Significance ของสถิตทิดสอบ α>F  
ในที�นี .คา่ .Sig จากตาราง ANOVA คือ 0.0000000001832 < 0.05  

  จากข้างต้น แสดงวา่มี 1β หรือ 2β หรือ ... 8β หรือ ทั .ง 1β ถึง 8β  ≠ 0 หมายความ
วา่ ตวัแปรอิสระอยา่งน้อยหนึ�งตวัแปรมีความสมัพนัธ์กบัตวัแปรตาม (TCE ) จงึต้องทําการพิสจูน์
ตอ่ว่า iβ  ตวัใด ≠ 0 หรือ iX ตวัใดมีความสมัพนัธ์กบั Y  
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4.2.3 ขั ,นที� 3 

การทดสอบวา่ X  แตล่ะตวั มีความสมัพนัธ์กบั ( )YTCE หรือไม ่

ตารางที� 1.5 Multiple Regression Analysis 

  Coefficients 
Standard 

Error 
t Stat P-value Lower 95% Upper 95% Lower 95.0% 

Upper 

95.0% 

Intercept -3,796.2149 2,669.3518 -1.4221 0.1754 -9,485.8035 1,893.3737 -9,485.8035 1,893.3737 

SDWT 0.0104 0.0020 5.1228 0.0001 0.0061 0.0147 0.0061 0.0147 

VLNR -132.1196 175.5710 -0.7525 0.4634 -506.3404 242.1011 -506.3404 242.1011 

VCOA -378.1428 150.7743 -2.5080 0.0241 -699.5107 -56.7750 -699.5107 -56.7750 

VVC 221.0210 67.8269 3.2586 0.0053 76.4513 365.5907 76.4513 365.5907 

VSLTC -43.6109 119.7167 -0.3643 0.7207 -298.7811 211.5593 -298.7811 211.5593 

POIL 41.4197 24.8115 1.6694 0.1158 -11.4648 94.3042 -11.4648 94.3042 

OFH+BD -17.2647 7.9997 -2.1582 0.0475 -34.3157 -0.2137 -34.3157 -0.2137 

BDI 0.9605 0.2247 4.2736 0.0007 0.4814 1.4395 0.4814 1.4395 

จากตารางที� 1.5 ให้ผลการทดสอบดงันี . 

4.2.3.1 ทดสอบวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย (Y ) มีความสมัพนัธ์ระวางบรรทกุรวม 
ของกองเรือ (SDWT) หรือไม ่

            0H : 01 =β  หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไมข่ึ .นกบัระวางบรรทกุรวมของกองเรือ 
            0: 11 ≠βH หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัระวางบรรทกุรวมของกองเรือ 
  สถิตทิดสอบ  12278.5=t  
  เขตปฎิเสธ จะปฎิเสธ 

0
H  ถ้า 1:2/1 −−∂=> kntt  = 15,975.0t = 2.13 

สรุปได้วา่ปฎิเสธ 0H  และยอมรับ 1H  และคา่ Significance 0.00125 < 0.05  
แสดงวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย ขึ .นกบัระวางบรรทกุรวมของกองเรือ ที�ระดบันยัสําคญั 0.05 

4.2.3.2 ทดสอบวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย (Y ) มีความสมัพนัธ์กบัจํานวนเรือที� 
ให้บริการแบบประจําเส้นทาง(VLNR) หรือไม ่

0H : 02 =β หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไมข่ึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการในรูปแบบ 
เรือประจําเส้นทาง 
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              0: 21 ≠βH หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจํา
เส้นทาง 

  สถิตทิดสอบ 75251.0−=t  
  เขตปฎิเสธ จะปฎิเสธ 

0
H  ถ้า 1:2/1 −−∂=> kntt  = 15,975.0t = 2.13 

สรุปได้วา่ยอมรับ 0H  และปฎิเสธ 1H  และคา่ Significance 0.4634 > 0.05  
แสดงวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไมข่ึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทางที�ระดบันยัสําคญั 
0.05 

4.2.3.3 ทดสอบวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย (Y ) มีความสมัพนัธ์กบัจํานวนเรือที� 
ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ล่วงหน้าหรือไม ่

0H : 03 =β หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไมข่ึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไม ่
ประจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ลว่งหน้า 

0: 31 ≠βH หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจํา 
เส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ล่วงหน้า 

  สถิตทิดสอบ 508006.2−=t  
  เขตปฎิเสธ จะปฎิเสธ 

0
H  ถ้า 1:2/1 −−∂=> kntt  = 15,975.0t = 2.13 

สรุปได้วา่ปฎิเสธ 0H  และยอมรับ 1H  และคา่ Significance 0.0241 < 0.05  

แสดงวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้
ลว่งหน้าที�ระดบันยัสําคญั 0.05 

4.2.3.4 ทดสอบวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย (Y ) มีความสมัพนัธ์กบัจํานวนเรือที� 
ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยวหรือไม ่ 

0H : 04 =β หรืออตัราคา่ระวางเฉลี�ยไม่ขึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไม ่
ประจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว 

0: 41 ≠βH หรืออตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไม ่
ประจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว 

  สถิตทิดสอบ 25806.3=t  
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  เขตปฎิเสธ จะปฎิเสธ 
0

H  ถ้า 1:2/1 −−∂=> kntt  = 15,975.0t = 2.13 

สรุปได้วา่ปฎิเสธ 0H  และยอมรับ 1H  และคา่ Significance 0.005 < 0.05  
แสดงวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํา
รายเที�ยวที�ระดบันยัสําคญั 0.05 

4.2.3.5 ทดสอบวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย (Y ) มีความสมัพนัธ์กบัจํานวนเรือที�ให้  
บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็นระยะเวลา (VSLTC) หรือไม ่

0H : 05 =β  หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไมข่ึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไม ่
ประจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็นระยะเวลา 

0: 51 ≠βH  หรืออตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจํา 
เส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็นระยะเวลา 

  สถิตทิดสอบ 364284.0−=t  
  เขตปฎิเสธ จะปฎิเสธ 

0
H  ถ้า 1:2/1 −−∂=> kntt  = 15,975.0t = 2.13 

สรุปได้วา่ยอมรับ 0H  และปฎิเสธ 1H  และคา่ Significance 0.7207 < 0.05  
แสดงวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไมข่ึ .นกบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมา
ลําเป็นระยะเวลาที�ระดบันยัสําคญั 0.05 

4.2.3.6 ทดสอบว่าอตัราคา่ระวางเฉลี�ย (Y ) มีความสมัพนัธ์กบัราคานํ .ามนัดิบ
หรือไม ่

0H : 06 =β หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไมข่ึ .นกบัราคานํ .ามนัดบิ 
                     0: 61 ≠βH  หรือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัราคานํ .ามนัดบิ 

 สถิตทิดสอบ 66937.1=t  
  เขตปฎิเสธ จะปฎิเสธ 

0
H  ถ้า 1:2/1 −−∂=> kntt  = 15,975.0t = 2.13 

สรุปได้วา่ยอมรับ 0H  และปฎิเสธ 1H  และคา่ Significance 0.11 < 0.05 แสดง 
วา่ อตัราคา่ระวางเฉลี�ยไมข่ึ .นกบัราคานํ .ามนัดิบที�ระดบันยัสําคญั 0.05 

4.2.3.7 ทดสอบวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย (Y ) มีความสมัพนัธ์กบัจํานวนวนัที�ไม ่
สามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือหรือไม ่
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0H : 07 =β หรือ TCE ไมข่ึ .นกบัจํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ 
0: 71 ≠βH หรือ TCE ขึ .นกบัจํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ 

  สถิตทิดสอบ 158159.2−=t  
เขตปฎิเสธ จะปฎิเสธ 

0
H  ถ้า 1:2/1 −−∂=> kntt  = 15,975.0t = 2.13 

สรุปได้วา่ปฎิเสธ 0H  และยอมรับ 1H  และคา่ Significance 0.0475 < 0.05  
แสดงวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัจํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือที�ระดบั
นยัสําคญั 0.05 

4.2.3.8 ทดสอบวา่ Y มีความสมัพนัธ์กบัดชันีคา่ระวางเรือบอลติคหรือไม ่

 0H : 08 =β หรือ TCE ไมข่ึ .นกบัดชันีคา่ระวางเรือบอลตคิ 
0: 81 ≠βH หรือ TCE ขึ .นกบัดชันีคา่ระวางเรือบอลติค 

  สถิตทิดสอบ 27358.4=t  
  เขตปฎิเสธ จะปฎิเสธ 

0
H  ถ้า 1:2/1 −−∂=> kntt  = 15,975.0t = 2.13 

สรุปได้วา่ปฎิเสธ 0H  และยอมรับ 1H  และคา่ Significance 0.00066 < 0.05 
แสดงวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยขึ .นกบัดชันีคา่ระวางเรือบอลตคิที�ระดบันยัสําคญั 0.05 

  จากการทดสอบสามารถสรุปได้วา่ปัจจยัที�มีผลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย(TCE) มี
ดงันี .คือ  

1. ระวางบรรทกุรวมของกองเรือ (SDWT) 
2. จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาลว่งหน้า 

(VCOA)  
3. จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเชา่เหมาลํารายเที�ยว (VVC) 
4. จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ (OFBD) 
5. ดชันีคา่ระวางเรือ (BDI) 

 สมการถดถอยเชิงพหทีุ�ได้จะอยูใ่นรูป 

BDIBDOFFHVSLVCVSLCOASDWTTCE 9604.0&265.1702.2211423.3780104.02148.796,3 +−+−+−=  
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4.2.4 ขั ,นที� 4 

  รูปที� 1.6 แสดงให้เห็นว่าคา่คลาดเคลื�อน (e) มีการแจกแจงแบบปกต ิ

   

รูปที� 1.7 เป็นการแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งระวางบรรทกุรวมของกองเรือ )(X   
กบัคา่คลาดเคลื�อน )(Re sidual  พบวา่คา่ sidualRe   อยูร่อบๆศนุย์ จงึสรุปได้วา่คา่แปรปรวน
ของ sidualRe  หรือ Error  คงที� 

 

รูปที� 1.8 เป็นการแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจํา
เส้นทางชนิดเซ็นสญัญาลว่งหน้า )(X  กบัคา่คลาดเคลื�อน )(Re sidual  พบวา่คา่ sidualRe   
อยูร่อบๆศนูย์ จงึสรุปได้ว่าคา่แปรปรวนของ sidualRe  หรือ Error  คงที� 
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รูปที� 1.9 เป็นการแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไม ่
ประจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว )(X  กบัคา่คลาดเคลื�อน )(Re sidual  พบวา่คา่ 

sidualRe   อยู่รอบๆศนุย์ จงึสรุปได้วา่คา่แปรปรวนของ sidualRe  หรือ Error  คงที� 
 

 

 

 

 

รูปที� 1.10 เป็นการแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งจํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ 
ประโยชน์จากกองเรือ )(X  กบัคา่คลาดเคลื�อน )(Re sidual  พบวา่คา่ sidualRe   อยู่รอบๆศนุย์ 
จงึสรุปได้วา่คา่แปรปรวนของ sidualRe  หรือ Error  คงที� 
 

 

 

 

 

รูปที� 1.11 เป็นการแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งดชันีคา่ระวางเรือบอลติค )(X  กบั 
คา่คลาดเคลื�อน )(Re sidual  พบวา่คา่ sidualRe   อยูร่อบๆศนุย์ จงึสรุปได้วา่คา่แปรปรวนของ 

sidualRe  หรือ Error  คงที� 
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4.3 สรุปผลจากการวิเคราะห์ความถดถอยเชิงพหุ 

4.3.1. ขั ,นที� 1 

จากการตรวจสอบตวัแปรอิสระ ทั .ง 8 ตวัอนัได้แก่ ระวางบรรทกุรวมของกองเรือ,  
จํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทาง, จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซน็
สญัญาไว้ลว่งหน้า, จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว, 
จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็นระยะเวลา, จํานวนวนัที�ไม่
สามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ, ราคานํ .ามนัดบิ และดชันีคา่ระวางเรือบอลติค มีอิทธิพลตอ่ตวั
แปรตาม ซึ�งในที�นี .มี 1 ตวัคือ อตัราคา่ระวางเฉลี�ย ในรูปเชิงเส้นหรือไม ่

  ผลการทดสอบพบวา่คา่สถิติทดสอบ F  ที�ได้จากตาราง ANOVA มีคา่เทา่กบั 
69.56042 ซึ�งมากกวา่ F  จากตารางสถิตทีิ�ให้คา่ 2.64 และคา่ .Sig  มีคา่เท่ากบั 
0.0000000001832 ซึ�งน้อยกว่า 0.05 แสดงวา่มีตวัแปรอิสระอยา่งน้อย 1 ตวัที�มีอิทธิพลตอ่ตวัแปร
ตาม ดงันั .นจงึทําการทดสอบในขั .นตอ่มา เพื�อตรวจสอบว่าตวัแปรตามหรืออตัราคา่ระวางเรือ 
ขึ .นกบัตวัแปรอิสระใดบ้าง 

4.3.2. ขั ,นที� 2 
  

ในขั .นตอนนี .เป็นการตรวจสอบความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตาม หรือ อตัราคา่ 
ระวางเฉลี�ยกบัตวัแปรอิสระครั .งละ 1 ตวั เนื�องจากในงานวิจยันี .มีตวัแปรอิสระทั .งสิ .น 8 ตวั จงึมีการ
ทดสอบ 8 ครั .ง โดยสถิตทิดสอบที�ใช้ในขั .นตอนนี . คือสถิติทดสอบ t   

ในที�นี . คา่ t  จากตารางสถิตคืิอ 2.13 และผลจากการตรวจสอบความสมัพนัธ์ 
ระหวา่งตวัแปรตามและตวัแปรอิสระครั .งละ 1 ตวั พบว่า  

4.3.1.1 การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราคา่ระวางเรือกบัระวางบรรทกุ 
รวมของกองเรือ  

 สถิตทิดสอบ  12278.5=t  มากกวา่คา่ t  จากตารางสถิตทีิ�ให้คา่ 2.3 รวมทั .ง
คา่ ValueP −  หรือคา่ .Sig  0.00125 < 0.005 ดงันั .น ผลการทดลองในขั .นตอนนี . คือยอมรับ
สมมตฐิานที�วา่อตัราคา่ระวางเรือมีความสมัพนัธ์กบัระวางบรรทกุรวมของกองเรือ  
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4.3.1.2 การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราคา่ระวางเรือกบัจํานวนเรือที�
ให้บริการแบบประจําเส้นทาง 

 สถิตทิดสอบ 75251.0−=t น้อยกวา่คา่ t  จากตารางสถิตทีิ�ให้คา่ 2.3 รวมทั .งคา่ 
คา่ ValueP −  หรือคา่ .Sig  0.4634 > 0.005 ดงันั .น ผลการทดลองในขั .นตอนนี . คือยอมรับ
สมมตฐิานที�วา่อตัราคา่ระวางเรือไมมี่ความสมัพนัธ์กบัจํานวนเรือที�ให้บริการในรูปแบบเรือประจํา
เส้นทาง 

4.3.1.3 การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราคา่ระวางเรือกบัจํานวนเรือที�
ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ล่วงหน้า 

 สถิตทิดสอบ 508006.2−=t  มากกว่าคา่ t  จากตารางสถิตทีิ�ให้คา่ 2.3 
รวมทั .งคา่ ValueP −  หรือคา่ .Sig  0.0241 < 0.05 ดงันั .น ผลการทดลองในขั .นตอนนี . คือยอมรับ
สมมตฐิานที�วา่อตัราคา่ระวางเรือมีความสมัพนัธ์กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทาง
ชนิดเซ็นสญัญาไว้ลว่งหน้า 

4.3.1.4 การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราคา่ระวางเรือกบัจํานวนเรือที�
ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว 

 สถิตทิดสอบ 25806.3=t  มากกวา่คา่ t  จากตารางสถิติที�ให้คา่ 2.3 รวมทั .ง
คา่ ValueP −  หรือคา่ .Sig  0.005 < 0.05 ดงันั .น ผลการทดลองในขั .นตอนนี . คือยอมรับ
สมมตฐิานที�วา่อตัราคา่ระวางเรือมีความสมัพนัธ์กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทาง
ชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว 

  4.3.1.5 การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราคา่ระวางเรือกบัจํานวนเรือที�
ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็นระยะเวลา 

  สถิตทิดสอบ 364284.0−=t น้อยกวา่คา่ t  จากตารางสถิตทีิ�ให้คา่ 2.3 รวมทั .ง
คา่ ValueP −  หรือคา่ .Sig  0.7207 > 0.05 ดงันั .น ผลการทดลองในขั .นตอนนี . คือยอมรับ
สมมตฐิานที�วา่อตัราคา่ระวางเรือไมมี่ความสมัพนัธ์กบัจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจํา
เส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็นระยะเวลา   

  4.3.1.6 การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราคา่ระวางเรือกบัจํานวนวนัที�ไม่
สามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ 



 
 
56 

  สถิตทิดสอบ 158159.2−=t  มากกว่าคา่ t  จากตารางสถิตทีิ�ให้คา่ 2.3 
รวมทั .งคา่ ValueP −  หรือคา่ .Sig  0.0475 < 0.05 ดงันั .น ผลการทดลองในขั .นตอนนี . คือยอมรับ
สมมตฐิานที�วา่อตัราคา่ระวางเรือมีความสมัพนัธ์กบัจํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกอง
เรือได้  

  4.3.1.7 การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราคา่ระวางเรือกบัราคานํ .ามนัดบิ 

  สถิตทิดสอบ 66937.1=t น้อยกวา่คา่ t  จากตารางสถิตทีิ�ให้คา่ 2.3 รวมทั .ง
คา่ ValueP −  หรือคา่ .Sig  0.11 > 0.05 ดงันั .น ผลการทดลองในขั .นตอนนี . คือยอมรับสมมตฐิาน
ที�วา่อตัราคา่ระวางเรือไมมี่ความสมัพนัธ์กบัราคานํ .ามนัดิบ   

  4.3.1.8 การทดสอบหาความสมัพนัธ์ระหวา่งอตัราคา่ระวางเรือกบัดชันีคา่ระวาง
เรือ 

  สถิตทิดสอบ 27358.4=t มากกวา่คา่ t  จากตารางสถิตทีิ�ให้คา่ 2.3 รวมทั .ง
คา่ ValueP −  หรือคา่ .Sig  0.00066 > 0.05 ดงันั .น ผลการทดลองในขั .นตอนนี . คือยอมรับ
สมมตฐิานที�วา่อตัราคา่ระวางเรือไมมี่ความสมัพนัธ์กบัราคานํ .ามนัดบิ 

  จากการทดสอบสมมตฐิานโดยใช้สถิตทิดสอบ t  และคา่ ValueP −  เทียบกบั
คา่ .Sig  ได้ข้อสรุปวา่ มีตวัแปรอิสระที�สง่ผลตอ่อตัราคา่ระวางเรือทั .งสิ .น 5 ตวัแปรด้วยกนั ได้แก่ 

• ระวางบรรทกุรวมของกองเรือ 

• จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาลว่งหน้า 

• จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว 

• จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ 

• ดชันีคา่ระวางเรือ 

ดงันั .น สมการถดถอยเชงิพหทีุ�ได้คือ  

BDIBDOFFHVSLVCVSLCOASDWTTCE
Ù

9604.0&265.1702.2211423.3780104.02148.796,3 +−+−+−=  

ความหมายของคา่สมัประสิทธิ�ความถดถอยเชิงสว่น สามารถอธิบายได้ดงันี .คือ 

1. ถ้าระวางบรรทกุรวมของกองเรือเพิ�มขึ .น 1 เดทเวทตนั จะทําให้อตัราคา่ระวาง 
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เรือเพิ�มขึ .นโดยเฉลี�ย 0.0104 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนั เมื�อจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจํา
เส้นทางชนิดเซ็นสญัญาลว่งหน้า จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํา
รายเที�ยว จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ และ ดชันีคา่ระวางเรือคงที�หรือไมมี่การ
เปลี�ยนแปลง ในทํานองเดียวกนั หากมีการลดระวางบรรทกุรวมของกองเรือลง 1 เดทเวทตนั จะ
สง่ผลให้อตัราคา่ระวางเรือโดยเฉลี�ยลดลง 0.0104 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนั สอดคล้องกบัการ
คาดคะเนความสมัพนัธ์ของตวัแปรที�สามารถมีอิทธิพลตอ่อตัราระวางเฉลี�ยในทางบวก  
  2. ถ้าจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาลว่งหน้าเพิ�ม 
ขึ .น 1 ลํา จะทําให้อตัราคา่ระวางเรือโดยเฉลี�ยลดลง 378.1423 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนั เมื�อ
ระวางบรรทกุรวมของกองเรือ จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เช่าเหมาลําราย
เที�ยว จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ และ ดชันีคา่ระวางเรือคงที�หรือไมมี่การ
เปลี�ยนแปลง ในทํานองเดียวกนั หากมีการลดจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิด
เซ็นสญัญาลว่งหน้าลง 1 ลํา จะสง่ผลให้อตัราคา่ระวางเรือโดยเฉลี�ยเพิ�มขึ .น 378.1423 ดอลลาร์
สหรัฐอเมริกาตอ่วนั สอดคล้องกบัการคาดคะเนความสมัพนัธ์ของตวัแปรที�สามารถมีอิทธิพลตอ่
อตัราคา่ระวางเฉลี�ยได้ทั .งทางบวกและทางลบ  

  3.   ถ้าจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเชา่เหมาลํารายเที�ยว
เพิ�มขึ .น 1 ลํา จะทําให้อตัราคา่ระวางเรือโดยเฉลี�ยเพิ�มขึ .น 221.02 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนั 
เมื�อระวางบรรทกุรวมของกองเรือ จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญา
ลว่งหน้า จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ และดชันีคา่ระวางเรือคงที�หรือไมมี่การ
เปลี�ยนแปลง ในทํานองเดียวกนั หากมีการลดจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเชา่
เหมาลํารายเที�ยวลง 1 ลํา จะทําให้อตัราคา่ระวางเรือโดยเฉลี�ยลดลง 221.02 ดอลลาร์
สหรัฐอเมริกาตอ่วนัสอดคล้องกบัการคาดคะเนความสมัพนัธ์ของตวัแปรที�สามารถมีอิทธิพลตอ่
อตัราคา่ระวางเฉลี�ยได้ทั .งทางบวกและทางลบ  

  4. ถ้าจํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือเพิ�มขึ .น 1 วนั จะทําให้อตัรา
คา่ระวางเรือโดยเฉลี�ยลดลง 17.2650 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนั เมื�อระวางบรรทกุรวมของกอง
เรือ จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาลว่งหน้า จํานวนเรือที�ให้บริการ
แบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเชา่เหมาลํารายเที�ยว และดชันีคา่ระวางเรือคงที�หรือไมมี่การ
เปลี�ยนแปลง ในทํานองเดียวกนั หากมีการลดจํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือลง 1 
วนั จะทําให้อตัราคา่ระวางเรือโดยเฉลี�ยเพิ�มขึ .น 17.2650 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนัสอดคล้อง
กบัการคาดคะเนความสมัพนัธ์ของตวัแปรที�สามารถมีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยได้ในทางลบ 
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  5. ถ้าดชันีคา่ระวางเรือเพิ�มขึ .น 1 จดุ จะทําให้อตัราคา่ระวางเรือเพิ�มขึ .น 0.9604 
ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนั เมื�อระวางบรรทกุรวมของกองเรือ จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไม่
ประจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาลว่งหน้า จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่
เหมาลํา และจํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือคงที�หรือไมมี่การเปลี�ยนแปลง ใน
ทํานองเดียวกนั หากมีการลดดชันีคา่ระวางเรือลง 1 จดุ จะทําให้อตัราคา่ระวางเรือโดยเฉลี�ยลดลง 
0.9604 ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนั  สอดคล้องกบัการคาดคะเนความสมัพนัธ์ของตวัแปรที�
สามารถมีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยได้ในทางบวก 

4.3.3 ขั ,นที� 3 

ในขั .นนี .เป็นการหาระดบัความสมัพนัธ์วา่มีมากน้อยเพียงใดโดยใช้คา่สมัประสิทธิ�

การตดัสินใจเชิงพห ุ (Coefficient of Multiple Determinations: R2) โดยคา่ R2
 ที�ได้จากตาราง 

Regression Statistics มีคา่เทา่กบั 0.9737 และ คา่ Adjust R Square (R2a) เทา่กบั 0.9598 ซึ�ง 
คา่ทั .งสองเข้าใกล้ 1 แสดงให้เห็นวา่ ตวัแปรอิสระเหลา่นี .มีอิทธิพลกบัอตัราคา่ระวางเรือ หรือ ตวั
แปรตาม มากถึง 97.37% และ อีก 2.63% เป็นปัจจยัอื�นที�สง่ผลตอ่อตัราคา่ระวางเรือ 
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บทที�  5                    
 

สรุปผลการวิจัย อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 
 

การวิจยันี .มีวตัถปุระสงค์เพื�อศกึษาหาปัจจยัที�สง่ผลตอ่ความสําเร็จของธุรกิจเรือ
บรรทกุสินค้าแห้งเทกอง โดยบริษัทตวัอย่างที�ใช้ทําการศกึษาอยูใ่นกลุม่ธุรกิจพาณิชยนาวีซึ�งให้ 
บริการบรรทกุสินค้าทั�วไปและสินค้าแห้งเทกอง สําหรับข้อมลูที�นํามาศกึษาเป็นข้อมลูเชิงปริมาณ
ซึ�งเป็นข้อมลูรายเดือนทั .งสิ .น 24 เดือน นบัตั .งแต ่เดือน ตลุาคม 2007 ถึง เดือน กนัยายน 2009 

ในสว่นของการวิจยั ผู้ วิจยัใช้โปรแกรม Excel สําหรับการวิเคราะห์ความถดถอย
เชิงพห ุ(Multi Regression Analysis) เพื�อศกึษาหาปัจจยัที�มีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย 

5.1 สรุปผลการวิจัย 

ในสว่นของบทสรุปผลการวิจยั ผู้ วิจยัได้แบง่ประเด็นของการนําเสนอเกี�ยวกบัผล
ของการวิเคราะห์ปัจจยัที�มีความสมัพนัธ์กบัอตัราคา่ระวางเฉลี�ย โดยจดัเรียงตามสมมตฐิานการ
วิจยั บทสรุปและอภิปรายผลการวิจยัในแตล่ะสว่นมีสาระสงัเขปดงันี .คือ 

สมมตฐิานการวิจัยครั,งที� 1  

ผู้ วิจยัต้องการทราบวา่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยมีความสมัพนัธ์กบัระวางบรรทกุรวม
ของกองเรือ, จํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทาง, จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจํา
เส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ล่วงหน้า, จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมา
ลํารายเที�ยว, จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เช่าเหมาลําเป็นระยะเวลา,  
จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ, ราคานํ .ามนัดิบ และดชันีคา่ระวางเรือบอลติค 
หรือไม ่ และเพื�อเป็นการตอบปัญหาดงักลา่ว ผู้ วิจยัได้ตั .งสมมตฐิานการวิจยัวา่ “ระวางบรรทกุรวม
ของกองเรือ, จํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทาง, จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจํา
เส้นทางชนิดเซ็นสญัญาไว้ล่วงหน้า, ชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว, ชนิดให้เช่าเหมาลําเป็น
ระยะเวลา, จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ, ราคานํ .ามนัดบิ และดชันีคา่ระวางเรือ
บอลตคิ มีความสมัพนัธ์กบัอตัราคา่ระวางเฉลี�ยอย่างน้อย 1 ปัจจยั หรือไม”่ 



 
 
60 

ผลจากการวิเคราะห์ด้วยตาราง ANOVA เพื�อทดสอบสมมตฐิานการวิจยัครั .งที� 1 
พบวา่ มีอยา่งน้อย 1 ปัจจยัที�มีความสมัพนัธ์ตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย    

สมมตฐิานการวิจัยครั,งที� 2  

ผลการทดลองจากสมมตฐิานการวิจยัครั .งที� 1 ผู้ วิจยัทราบแล้วว่ามีอย่างน้อย 1 
ปัจจยัที�มีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย ผู้ วิจยัจงึตั .งสมมตฐิานการวิจยัครั .งที� 2 เพื�อหาวา่ปัจจยัตวั
ใดที�มีความสมัพนัธ์กบัอตัราคา่ระวางเฉลี�ย จงึทําการตั .งสมมตฐิานทีละปัจจยั ผลจากการ
วิเคราะห์ด้วยตาราง t-test พบวา่ จากปัจจยัทั .งสิ .น 8 ตวั มีปัจจยัที�มีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวาง
เฉลี�ยทั .งสิ .น 5 ตวัดงันี .คือ 

1. ระวางบรรทกุรวมของกองเรือ โดยมีความสมัพนัธ์ไปทิศทางบวก สอดคล้อง 
กบัการคาดคะเนความสมัพนัธ์ของตวัแปร 

2. จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาลว่งหน้า โดยมี 
ความสมัพนัธ์ไปในทิศทางลบ สอดคล้องกบัการคาดคะเนความสมัพนัธ์ของตวัแปรที�พิจารณาวา่
อาจเป็นได้ทั .งทางบวกและทางลบ ผู้ วิจยัสนันิษฐานวา่เนื�องจากการให้บริการในรูปแบบนี .มีเงื�อนไข
การขนสง่สินค้าที�ผู้ ให้บริการเสียเปรียบในเรื�องของการรับภาระทางคา่ใช้จา่ย ทําให้จํานวนเรือที�ให้ 
บริการประเภทนี .สง่ผลในทิศทางลบตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย   

3. จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว  
โดยมีความสมัพนัธ์ไปในทิศทางบวก สอดคล้องกบัการคาดคะเนความสมัพนัธ์ของตวัแปรที�
พิจารณาวา่อาจเป็นได้ทั .งทางบวกและทางลบ ผู้ วิจยัสนันิษฐานว่าเนื�องจากการให้บริการแบบไม่
ประจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยวเป็นการให้บริการที�สอดคล้องกบัตลาดอปุสงค์ของเรือ
บรรทกุสินค้าแห้งเทกอง จึงสามารถประมาณการรายรับและรายจา่ยได้สอดคล้องกบัสภาพ ณ 
ปัจจบุนั สง่ผลให้การบริการประเภทนี .สง่ผลในทิศทางบวกตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ย 

4. จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือ สอดคล้องกบัการคาดคะเน 
ความสมัพนัธ์ของตวัแปรที�พิจารณาวา่มีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในทางลบ 

5. ดชันีคา่ระวางเรือบอลติคสอดคล้องกบัการคาดคะเนความสมัพนัธ์ของตวั 
แปรที�พิจารณาวา่มีอิทธิพลตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยในทางบวก 
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สําหรับปัจจยัที�ไมมี่อิทธิพตอ่อตัราคา่ระวางเฉลี�ยมีดงันี .คือ 

1. จํานวนเรือที�ให้บริการแบบประจําเส้นทาง  

2. จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลําเป็น 
ระยะเวลา 

3. ราคานํ .ามนัดิบ  ผู้ วิจยัสนันิษฐานวา่สาเหตทีุ�ตวัแปรนี .ไมมี่ความสมัพนัธ์ตอ่ 
อตัราคา่ระวางเฉลี�ยเนื�องมาจากบริษัทกรณํศกึษษมีการทําการซื .อขายนํ .ามนัลว่งหน้า  

 

สรุปได้วา่จากปัจจยัทั .ง 5 ตวัข้างต้น พบวา่มี 3 ตวัที�มีความสมัพนัธ์ไปในทิศทาง 
เดียวกนักบัอตัราคา่ระวางเฉลี�ย ได้แก่ ระวางบรรทกุรวมของกองเรือ, จํานวนเรือที�ให้บริการแบบ
ไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว, ดชันีคา่ระวางเรือบอลตคิ และอีก 2 ตวั มี
ความสมัพนัธ์ในทิศทางตรงกนัข้ามกบัอตัราคา่ระวางเฉลี�ย ได้แก่ จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไม่
ประจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญาลว่งหน้า และ จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือได้ 

5.2 อภปิรายผลการวิจัย 

ผลจากการศกึษาเพื�อหาปัจจยัที�มีความสมัพนัธ์กบัอตัราคา่ระวางเฉลี�ย โดย
ลกัษณะความสมัพนัธ์ไปในทิศทางเดียวกนั เชน่ ถ้าเพิ�มจํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจํา
เส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว 1 ลํา จะสง่ผลให้อตัราคา่ระวางเฉลี�ยเพิ�มขึ .น 221.02 
ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาตอ่วนั เป็นต้น โดยปัจจยัที�มีลกัษณะดงักลา่ว จากการศกึษาพบวา่เป็น
ปัจจยัภายในธุรกิจ 2 ตวัด้วยกนั ได้แก่ ระวางบรรทกุรวมของกองเรือ และ จํานวนเรือที�ให้บริการ
แบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว  

และปัจจยัภายนอกที�อยูน่อกเหนือความควบคมุของบริษัทได้แก่ ดชันีคา่ระวาง
เรือบอลติค แสดงให้เห็นวา่เมื�อดชันีคา่ระวางเรือสงู อตัราคา่ระวางเฉลี�ยของบริษัทก็จะสงูตามไป
ด้วย และหากดชันีคา่ระวางเรือบอลติคลดลง อตัราคา่ระวางเฉลี�ยก็จะลดลงตามไปด้วย  

สําหรับปัจจยัที�มีความสมัพนัธ์กบัอตัราคา่ระวางเฉลี�ยในทิศทางตรงข้ามกนั เป็น
ปัจจยัภายในบริษัท 2 ตวัด้วยกนัคือ จํานวนเรือที�ให้บริการแบบไมป่ระจําเส้นทางชนิดเซ็นสญัญา
ลว่งหน้า และ จํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้ประโยชน์จากกองเรือได้  



 
 
62 

5.3 ข้อเสนอแนะ 

5.3.1 บริษัทควรเพิ�มระวางบรรทกุของกองเรือ เนื�องจากการมีระวางบรรทกุของ 
กองเรือมากขึ .นจะทําให้สามารถรองรับความต้องการใช้บริการของลกูค้าได้มากขึ .น  

5.3.2 บริษัทกรณีศกึษาควรที�จะลดการให้บริการแบบไม่ประจําเส้นทางชนิดเซ็น 
สญัญาลว่งหน้าเนื�องจากสง่ผลให้อตัราคา่ระวางเฉลี�ยของกองเรือลดลง และเพิ�มการให้บริการ
แบบไมป่ระจําเส้น ทางชนิดให้เชา่เหมาลํารายเที�ยว เนื�องจากการให้บริการประเภนี .ส่งผลให้อตัรา
คา่ระวางเฉลี�ยของกองเรือสงูขึ .น 

5.3.3 บริษัทกรณีศกึษาควรมีการบริหารจดัการในเรื�องของวนัที�ไมส่ามารถใช้ 
ประโยชน์จากกองเรือให้มีประสิทธิภาพมากยิ�งขึ .น เนื�องจากหากจํานวนวนัที�ไมส่ามารถใช้
ประโยชน์จากกองเรือลด ลง จะสง่ผลให้อตัราคา่ระวางเฉลี�ยสงูขึ .น  
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ประวัตผู้ิเขียนวิทยานิพนธ์ 

 

 นางสาวมณฑาทิพย์ ทรัพย์มีกลิ�น เกิดเมื�อวนัที� 13 มีนาคม 2527 ที�กรุงเทพมหานคร จบ

การศกึษาบริหารธุรกิจบณัฑิต คณะวิทยาการจดัการ สาขา การเงิน มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 

วิทยาเขตศรีราชา ปีการศกึษา 2548 เข้าศกึษาตอ่ในหลกัสตูรวิทยาศาสตรมหาบณัฑิตในปี

การศกึษา 2551   
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