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บดินทร์ อฑัฒ์วงศ์ไพศาล : การพฒันาระบบแผนผลิตหลกัในโรงงานผลิตลวดอดัแรงโพส

เทนชั�น. (DEVELOPMENT OF MASTER PRODUCTION PLAN SYSTEM IN A POST 

TENSION STRAND FACTORY) อ.ที�ปรึกษาวิทยานิพนธ์หลกั :  อ.ดร.โอฬาร กิตติธีรพรชยั, 

��� หนา้. 

บทคั ดย่อภ าษาไทย 

วิทยานิพนธ์ฉบบันี�นาํเสนอการพฒันาระบบแผนผลิตหลกัของโรงงานผลิตลวดอดัแรงโพส

เทนชั�นซึ�งมีรูปแบบการผลิตตามการออกแบบทางวศิวกรรม (Engineering-To-Order) ทาํให้ลวดอดัแรงที�

ใช้ในโครงสร้างขึ�นอยู่กบัธรรมชาติของโครงการ เช่น ลกัษณะการใช้งาน รูปแบบการรับนํ� าหนกั ซึ� ง

จาํเป็นตอ้งถูกออกแบบโดยวิศวกรที�แตกต่างกนัในแต่ละโครงการ โรงงานผลิตจึงได้รับขอ้มูลความ

ตอ้งการนํ� าหนกัลวดของแต่ละโครงการล่าช้าหรือใกลเ้คียงกาํหนดเวลาความต้องการใช้ ส่งผลให้ไม่

สามารถวางแผนใหด้าํเนินการผลิตไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพและมีความไม่แน่นอนของแผนที�วางไว ้

การวจิยันี�จึงศึกษาขอ้มูลการออกแบบในอดีตเพื�อวเิคราะห์ความสัมพนัธ์ระหวา่งสัดส่วนปริมาณ

ลวดอดัแรงต่อพื�นที�และของปัจจยัทางวิศวกรรมของโครงสร้างที�ทราบก่อนการออกแบบโดยใช้วิธีการ

ทดสอบความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-Way Analysis of Variance) ดว้ยค่าความเชื�อมั�น 95% พบว่า

ปัจจยัทางวิศวกรรมสี� ปัจจยัที�มีผลต่อสัดส่วนนํ� าหนักลวดอดัแรงต่อพื�นที�คือระยะห่างระหว่างช่วงเสา 

ความลึกของคานกวา้ง ความหนาพื�น และความสามารถในการรับนํ� าหนกัสถิต จึงนาํปัจจยัดงักล่าวมา

สร้างแบบจาํลองถดถอยแบบเชิงเส้น (Linear Regression Model) เพื�อพยากรณ์นํ�าหนกัลวดอดัแรงเพื�อไป

ใชใ้นการวางแผนการผลิต 
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การวางแผนผลิตหลกัแบบออนไลน์โดยอาศยัข ั�นตอนมาตรฐานและแบบจาํลองการพยากรณ์ขา้งตน้ เมื�อ

ทดสอบประสิทธิภาพของระบบออนไลน์ดงักล่าวในช่วงระหว่างเดือนสิงหาคม พ.ศ. ���� ถึง เดือน
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This thesis reports the development of a master production planning system for a post-tension 

strand factory. This factory manufactures post-tension strands as Engineering-To-Order. The strands to 

reinforce the structure depend on the nature of each project such as load function, load bearing profile 

etc. In addition, each project may use a different engineer. As a result, the factory often receives the 

requirement of strands from each project rather late and too close to usage date. Therefore, production 

plans are often inefficient and unreliable. 

Data of past designs are collected and analyzed to formulate the relationship between the ratio 

of strand weight per area and engineering specifications that are known before the design process using 

one-way analysis of variance (ANOVA). With 95% confidential level, ANOVA suggests that the ratio is 

affected by four engineering specifications namely column span, depth of band beam, slab thickness, 

and super imposed dead loads. A linear regression model is then formulated to predict post-tension 

strand requirement in each project.  

 In addition to the lack of demand projection, there are poor communication and unclear roles 

and responsibilities among related departments in the production of post-tension strands. To solve this 

problem, small group workshops were organized to develop standard work process an online master 

production planning system. The test of the online system during August to October 2012 resulted in 

95% of the actual production that followed the master plan, compared to only about 60% in the past. 

Besides, the new planning system enables the planning of appropriate transportation modes. 
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บทที� � 

บทนํา 

 

ธุรกิจอสังหาริมทรัพยม์ีการขยายตวัอย่างรวดเร็วในปัจจุบนั ดังตวัอย่างการเติบโตของ

อุปทานของอาคารชุดในภาพที� � อุปทานเริ�มเติบโตขึ�นในปีค.ศ.���� โดยมีอุปทานคงที�ในปีค.ศ.

����-���� และในปีค.ศ.���� เป็นต้นมา อัตราการเติบโตของอุปทานของอาคารชุดใน

กรุงเทพมหานครเพิ�มขึ�นอยา่งรวดเร็ว จากตวัอยา่งของอาคารชุดจะเห็นไดว้่า ธุรกิจการก่อสร้างใน

ประเทศไทยกาํลงัเกิดการขยายตวัอยา่งมากในปัจจุบนั การดาํเนินการก่อสร้างที�มีความรวดเร็วนั�น

จึงเป็นสิ�งสาํคญัที�จะทาํให้มีความไดเ้ปรียบทางธุรกิจเหนือคู่แข่ง วิธีการหนึ� งที�ช่วยลดระยะเวลา

ก่อสร้างไดคื้อ ระบบพื�นโพสเทนชั�น (Post Tension Slab System) ซึ�งเป็นเทคโนโลยีการก่อสร้าง

พื�นซึ�งเป็นที�นิยมอยา่งมากในวงการก่อสร้างของประเทศไทยในปัจจุบนั เนื�องจากสามารถควบคุม

ใหม้ีก่อสร้างพื�นไดอ้ยา่งรวดเร็วเพียง � วนัต่อชั�น 

  

 

 

 

 

 

            

 

(ที�มา : Bangkok Condominium Market Report, Colliers International) 
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หากเปรียบเทียบโครงสร้างพื�นระบบโพสเทนชั�นกบัโครงสร้างเหล็ก ถึงแมว้่าโครงสร้าง

เหล็กสามารถก่อสร้างไดอ้ย่างรวดเร็ว แต่อย่างไรก็ตามดว้ยต้นทุนที�สูงของเหล็ก อีกทั�งยงัเป็น

โครงสร้างที�ทนความร้อนตํ�า จึงเป็นโครงสร้างที�ไม่นิยมก่อสร้างในประเทศไทย 

แต่หากเทียบกบัโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก ซึ�งเป็นโครงสร้างที�นาํเอาวสัดุ � ชนิดคือ

คอนกรีต ซึ�งมีคุณสมบติัทนแรงอดัไดดี้ มีราคาถูกกว่าวสัดุโครงสร้างอื�น ทนความร้อนไดดี้ และ

เหล็ก ที�มีคุณสมบัติทนแรงดึงได้ดี มาประกอบเป็นโครงสร้างพื�นที�มีความแข็งแรงและราคา

เหมาะสม ทาํให้เป็นที�นิยมในการก่อสร้างของประเทศไทยเป็นอย่างมาก แต่อย่างไรก็ตามการ

ก่อสร้างของโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กใชร้ะยะเวลาการก่อสร้าง ��-�� วนั ทาํให้มีการคิดคน้

เทคโนโลยเีพื�อลดระยะเวลาการก่อสร้างโดยการใชล้วดอดัแรงแทนเหลก็ โดยมีหลกัการคือเมื�อลวด

อดัแรงที�สามารถรับแรงดึงไดสู้งถกูดึง จะทาํใหค้อนกรีตที�หุม้ลวดถกูอดัแรงและเกิดความแข็งแรง

เพิ�มขึ�น โดยเรียกโครงสร้างพื�นคอนกรีตอดัแรงดงักล่าวว่าระบบพื�นโพสเทนชั�น ดว้ยคุณสมบัติ

พื�นที�มีความแข็งแรงสูงทาํใหล้ดขั�นตอนที�ตอ้งเสริมความแข็งแรง เช่น การเสริมคาน ทาํให้สามารถ

ควบคุมระยะเวลาการก่อสร้างพื�นโพสเทนชั�นได้โดยใช้เวลาเพียง � วนัต่อชั�น ระบบพื�นโพส

เทนชั�นจึงเป็นเริ�มเป็นที�นิยมอยา่งมากในประเทศไทย เนื�องจากสามารถตอบสนองการขยายตวัทาง

ธุรกิจก่อสร้างในปัจจุบนัไดอ้ยา่งดี 

เนื�องจากระบบพื�นโพสเทนชั�นเป็นเทคโนโลยีใหม่ในการก่อสร้างของประเทศไทย จึง

จาํเป็นตอ้งใชว้ิศวกรที�มีความเชี�ยวชาญเป็นพิเศษในการออกแบบ ดงันั�น วิศวกรผูอ้อกแบบพื�นโพส

เทนชั�นจึงมีบทบาทสาํคญัอยา่งยิ�งในขั�นตอนการผลิตพื�นโพสเทนชั�น  

1.1 ที�มาและความสําคญัของปัญหาโดยสังเขป 

เนื�องจากระบบพื�นโพสเทนชั�นสามารถใชใ้นการก่อสร้างพื�นที�มีรูปร่างทางเรขาคณิตได้

อยา่งไม่จาํกดั และความสามารถในการรับนํ� าหนกัมีหลากหลายตามรูปแบบการใชง้าน ดงันั�นการ

ออกแบบเสริมลวดอัดแรงในพื�นชั�นโซนหนึ� ง จึงมีจ ํานวนลวดอัดแรงและความยาวลวดที�

หลากหลาย ไม่สามารถกําหนดเป็นรูปแบบที�แน่นอนได้ ขึ� นอยู่ก ับการออกแบบของวิศวกร 

หน่วยงานผลิตจึงไม่สามารถคาํนวณปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรงของแต่ละโครงการได ้แผนผลิต
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ของหน่วยงานผลิตจึงเป็นเพียงการจองแผนตามความตอ้งการของลูกคา้ ซึ�งพนักงานวางแผนผลิต

จะพบปัญหาเป็นประจาํคือ ไม่สามารถผลิตสินคา้ตามแผนได ้เนื�องจากปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรง

ที�ตอ้งผลิตมากกว่ากาํลงัการผลิต จึงเป็นสาเหตุใหต้อ้งเลื�อนวนันดัรับสินคา้กบัลูกคา้ อาจก่อให้เกิด

ค่าใชจ่้ายเพื�อชดเสียค่าเสียเวลา ค่าแรง และค่าอุปกรณ์ต่างๆใหแ้ก่ลกูคา้ 

นอกจากปัญหาข้อมูลปริมาณนํ� าหนักลวดอัดแรงที�ต้องรอวิศวกรออกแบบแล้ว การ

วางแผนขนส่งเป็นอีกปัญหาหนึ� งที�ทาํให้เกิดความไม่แน่นอนในการวางแผนผลิต เนื�องจากการ

คาํนวณตน้ทุนค่าขนส่งจะคาํนวณจากพื�นฐานการขนส่งลวดอดัแรงเต็มคนัรถบรรทุก �� ลอ้ ดงันั�น

นโยบายในการจองแผนผลิตจะให้ผูจ้องแผนผลิตซึ� งเป็นตัวแทนของลูกค้าในแต่ละเขตพื�นที� 

ดาํเนินการจองสินคา้ร่วมมากกว่า � ใบสั�งสินคา้ เพื�อใหส้ามารถขนส่งลวดอดัแรงเต็มคนัรถบรรทุก 

�� ลอ้ นอกจากนี�การจองสินคา้เพื�อขนส่งร่วมอาจดาํเนินการโดยการจองสินคา้ในโครงการเดียวกนั

แต่ต่างชั�นโซนล่วงหน้า ซึ�งเป็นสินค้าที�ลูกคา้ยงัไม่เกิดความต้องการที�แทจ้ริง ส่งผลให้วิศวกร

ผูอ้อกแบบสินคา้ตอ้งออกแบบสินคา้เพิ�มเติม ดงันั�นความรวดเร็วในการออกแบบสินคา้อื�นจึงทาํได้

ชา้ลง ซึ�งอาจส่งผลกระทบกลบัไปที�การวางแผนผลิตหลกัซึ�งจาํเป็นตอ้งรอขอ้มูลปริมาณที�จะใช้

ผลิตลวดอดัแรงจากวิศวกร 

จากปัญหาที�กล่าวมาขา้งตน้ การสร้างวิธีการพยากรณ์ปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรงล่วงหน้า

เพื�อใหห้น่วยงานผลิตสามารถทราบขอ้มูลปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรงโดยไม่ตอ้งรอการออกแบบ

จากวิศวกร และสร้างเครื�องมือช่วยตดัสินใจในการขนส่งสินคา้ร่วมเพื�อเปรียบเทียบตน้ทุนค่าขนส่ง

และตน้ทุนค่าเสียโอกาสในการผลิตสินคา้อื�น จะทาํให้สามารถพฒันาระบบวางแผนผลิตหลกัของ

โรงงานผลิตลวดอดัแรงโพสเทนชั�นได ้

1.2 วตัถุประสงค์ของวทิยานิพนธ์ 

1. เพื�อพฒันาระบบของแผนการผลิตหลกั (Master Production Plan) สาํหรับโรงงานผลิต

ลวดอดัแรงพื�นโพสเทนชั�นให้สามารถผลิตสินค้าที�พร้อมในการจัดส่งได้ตรงตาม

กาํหนดมากกว่าร้อยละ �� 
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2. เพื�อปรับปรุงวิธีการทาํงานของหน่วยงานที�เกี�ยวข้องกบัการวางแผนผลิตหลกัให้มี

ความชดัเจน โดยการระบุหนา้ที�ความรับผดิชอบของหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้ง 

1.3 ขอบเขตของวทิยานิพนธ์ 

1. พฒันาระบบแผนผลิตหลักเป็นการพฒันาเพื�อเป็นแนวทางในการช่วยตัดสินใจ

วางแผนผลิตหลกัของลวดอดัแรงพื�นโพสเทนชั�นสาํหรับโรงงานกรณีศึกษาเท่านั�น 

2. พิจารณาการวางแผนผลิตหลกัของลวดอัดแรงพื�นโพสเทนชั�น เฉพาะในส่วนที�

เกี�ยวขอ้งกบัแผนกผลิต แผนกวิศวกรรม และแผนกบริการติดตั�งเท่านั�น 

3. พฒันาระบบการวางแผนผลิตหลกัรายสปัดาห์ของลวดอดัแรงพื�นโพสเทนชั�นเท่านั�น 

4. กาํลงัการผลิตของโรงงานคงที� โดยมีกาํลงัการผลิตลวดอดัแรงได ้�� ตนั ต่อวนั 

1.4 ขั�นตอนการดําเนินงาน 

1. ศึกษาสภาพปัจจุบนัของโรงงานกรณีศึกษาและวิเคราะห์ปัญหา 

2. ศึกษางานทฤษฎีและงานวิจยัที�เกี�ยวขอ้ง 

3. รวบรวมขอ้มลู 

4. วิเคราะห์ขอ้มลูโดยใชห้ลกัสถิติเพื�อใชใ้นการพยากรณ์ปริมาณนํ� าหนกัลวดอดัแรง 

5. กาํหนดขอบเขตหนา้ที�ความรับผดิชอบที�ชดัเจนของแผนกที�เกี�ยวขอ้งกบัการวางแผน

ผลิตหลกั 

6. นาํระบบการวางแผนการผลิตหลกัเขา้ปรึกษาจากผูที้�มีส่วนเกี�ยวขอ้ง 

7. จดัทาํโปรแกรมเพื�อใชเ้ป็นเครื�องมือในวางแผนผลิตหลกัของลวดอดัแรงโพสเทนชั�น 

8. ทดสอบระบบการวางแผนผลิตหลกัที�พฒันาขึ�น 

9. จดัทาํรายงานเอกสารทางวิชาการเพื�อเผยแพร่ 

10. จดัทาํวิทยานิพนธฉ์บบัสมบูรณ์ 
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1.5 แผนการดําเนินงาน 

แผนการดําเนินงาน 
ปีพ.ศ.���� ปีพ.ศ.���� 

มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. 

ศึกษาสภาพปัจจุบนัของโรงงานกรณีศึกษาและวิเคราะห์ปัญหา               
ศึกษาทฤษฎีและงานวิจยัที�เกี�ยวขอ้ง               
รวบรวมขอ้มูลที�เกี�ยวขอ้ง               
วิเคราะห์หาปัจจยัสาํคญัที�มีผลต่อการออกแบบแผนการผลิตหลกั               

นาํระบบการวางแผนการผลิตหลกัเขา้ปรึกษาจากผูท้ี�มีส่วนเกี�ยวขอ้ง               
กาํหนดขอบเขตหนา้ที�ความรับผิดชอบที�ชดัเจนของแผนกที�เกี�ยวขอ้งกบัการวางแผนผลิต

หลกั 
              

จดัทาํเครื�องมือช่วยตดัสินใจการขนส่งร่วม               

สร้างแบบจาํลองการพยากรณ์สัดส่วนปริมาณลวดอดัแรงต่อพื�นที�               
พฒันาระบบการวางแผนผลิตหลกั               
ทดสอบระบบการวางแผนผลิตหลกัที�พฒันาขึ�น               
นาํระบบแผนผลิตไปใชง้านจริง               
สรุปและวิเคราะห์ผล               
จดัทาํรายงานเอกสารทางวิชาการเพื�อเผยแพร่               
จดัทาํวิทยานิพนธ์ฉบบัสมบูรณ์               

5 
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1.6 ผลที�คาดว่าจะได้รับ 

1. สามารถนาํระบบของแผนการผลิตหลกัที�พฒันาขึ�น เป็นเครื�องมือช่วยตดัสินใจในการ

จดัตารางผลิตหลกัใหส้ามารถผลิตและจดัส่งลวดอดัแรงพื�นโพสเทนชั�นไดต้รงตามที�

ตกลงไวก้บัลกูคา้ 

2. สามารถระบุหนา้ที�ความรับผดิชอบของหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งกบัการวางแผนผลิตให้มี

ความชดัเจนมากขึ�น 

1.7 ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ 

1. การผลิตและจดัส่งลวดอดัแรงพื�นโพสเทนชั�นเป็นไปตามที�ตกลงไวก้บัลกูคา้มากขึ�น 

2. โปรแกรมเบื�องตน้ที�ปรับปรุงจากโปรแกรมการวางแผนผลิตที�ทางโรงงานกรณีศึกษา

ใชอ้ยู่เดิม ให้สามารถทราบข้อมูลเพื�อช่วยในการตดัสินใจจัดตารางการผลิตภายใต้

ขอ้จาํกดัดา้นกาํลงัการผลิตได ้



7 

 

บทที� � 

ทฤษฎแีละงานวจิยัที�เกี�ยวข้อง 

 

2.1 ระบบการวางแผนและควบคุมการผลติ 

ระบบการวางแผนและควบคุมการผลิต สามารถแบ่งประเภทไดด้งันี�  

 การวางแผนกาํลงัการผลิต (Capacity Planning) เป็นการวางแผนระยะยาวที�ใช้

ในการหากาํลงัการผลิตที�เหมาะสมกบัความตอ้งการและนโยบายของบริษทั 

โดยการเปลี�ยนแปลงกาํลงัการผลิตมกัจะมีตน้ทุนที�สูง ดงันั�นจึงมกัเป็นการ

วางแผนในระยะยาว 

 การวางแผนการผลิตโดยรวม (Aggregate Planning) เป็นการวางแผนระยะ

กลาง โดยจะเป็นการวางแผนวสัดุคงคลงั กาํลงัพล หรือแมแ้ต่การจัดการ

ผูรั้บเหมาช่วง 

 แผนการผลิตหลกั (Master Production Plan) เป็นการวางแผนเพื�อใชเ้ป็นแนว

ทางการจดัตารางผลิต โดยการวางแผนผลิตหลกัจะสามารถใหแ้สดงใหเ้ห็นถึง

ความตอ้งการวตัถุดิบและกาํลงัพลที�แทจ้ริงได ้เนื�องจากเป็นการวางแผนผลิต

หลกัที�ดีจะตอ้งมีความใกลเ้คียงกบัการผลิตที�แทจ้ริง 

 การวางแผนความตอ้งการพสัดุ (Material Requirement Planning) เป็นการ

เป็นการนาํขอ้มูลจากแผนผลิตหลกัเพื�อใชก้ารจดัสรรพสัดุต่างๆให้เพียงพอ

สาํหรับใชใ้นการผลิต 

 การจดัตาราง (Scheduling) เป็นการวางแผนระยะสั�น โดยการนาํเอาขอ้มลูจาก

แผนผลิตหลกัมาแปลงเป็นการจัดลาํดับการผลิตให้เป็นไปตามที�แผนผลิต

หลกัไดก้าํหนดไว ้
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2.2 แผนการผลติหลกั 

แผนการผลิตหลกั (Master Production Plan) เป็นการแสดงปริมาณที�จะตอ้งใช้

ในการผลิต ดงันั�นการวางแผนตอ้งพิจารณาจากปัจจัยดา้นกาํลงัการผลิต วนันัดรับ

สินคา้ และหากเป็นการผลิตแบบคงคลงัสินคา้ จะมีการพิจารณาสินคา้คงคลงัร่วมดว้ย 

กระบวนการกาํหนดตารางหลกั (Master Scheduling Process)  มีองค์ประกอบ

ดงันี�  

o ขอ้มูลที�ใช้ในกระบวนการกาํหนดตารางหลกัที�สําคญัมีด้วยกัน � 

รายการ คือ 

 สินคา้คงคลงัตน้งวด (Beginning Inventory) เป็นปริมาณที�

คงเหลือจริงในคลงัสินคา้ 

 ค่าพยากรณ์ความต้องการ (Demand Forecast) ในแต่ละ

ช่วงเวลา 

 ใบสั�งของลูกคา้ (Customer Order) ซึ� งเป็นปริมาณที�ไดใ้ห้

คาํยนืยนักบัลกูคา้แลว้ 

o กระบวนการกาํหนดตารางผลิตหลกั (Master Scheduling Process) 

เมื�อมีการรวบรวมขอ้มลูทั�ง � รายการแลว้ ผูว้างแผนผลิตจะจดัตาราง

แผนผลิตหลกัให้เหมาะสมตามนโยบายของบริษัท เช่น การจัดให้

ผลิตสินค้าที�มีการจองเข้ามาก่อน หรือ การจัดให้ผลิตสินค้าที�มี

ระยะทางในการขนส่งมากก่อน 

o ผลที�ได ้(Output) เมื�อดาํเนินการจดัตารางการผลิตหลกัแลว้จะทาํให้

ทราบปริมาณสินคา้ที�ตอ้งผลิตจริง การวางแผนกาํลงัพลหรือการใช้

งานเครื�องจกัรใหเ้หมาะสมกบัปริมาณสินคา้ที�ตอ้งผลิต  

การประยุกต์การใช้แผนผลิตหลกันั�นมีผูว้ิจยันําไปใชม้ากมาย ไม่ว่าจะ

เป็นการจดัแผนผลิตหลกัในรูปแบบการผลิตต่างๆ เช่น ในปีคศ. ���� Chung และ 
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Krajewski ไดท้าํการศึกษาการจดัตารางการผลิตหลกัสาํหรับรูปแบบการผลิตเพื�อ

คงคลงัที�มีความตอ้งการเป็นฤดูกาล (Seasonal Demand) ซึ�งจากการศึกษาพบว่า

โครงสร้างต้นทุนขององค์กรส่งผลกระทบต่อการวางแผนทั�งแผนการผลิตรวม 

(Aggregate Production Plan) และ แผนการผลิตผลกั (Master Production Plan) 

ต่อมาในปีคศ. 1987 King และ Benton ไดท้าํการศึกษาแนวทางการวางแผนการ

ผลิตหลกัเพื�อหาเทคนิคใหม่ที�เหมาะสมสาํหรับรูปแบบการผลิตแบบการประกอบ

ตามสั�ง โดยทาํการเปรียบเทียบระหว่างการบริการลกูคา้และความยืดหยุ่นของการ

ผลิต ในปีคศ. ���� Das, และผูร่้วมวิจยั ไดพ้ฒันาระบบตน้แบบโดยการรวมขอ้มลู

ร่วมของแผนการผลิตรวมและแผนการผลิตหลกัเพื�อใชใ้นการจดัตารางระยะสั�น

ของวิธีการผลิตเป็นรุ่น 

นอกจากการประยุกต์แผนผลิตหลกัเพื�อใช้สาํหรับการผลิตที�มีรูปแบบ

ต่างๆแลว้ ยงัมีผูส้นใจในการศึกษาขอ้กาํหนดในการวางแผนผลิตหลกัโดยในปีคศ. 

���� Zhao และ Lee ไดศ้ึกษาพบว่าการวางแผนผลิตหลกัควรมีการกาํหนดให้มี

องค์ประกอบที�เป็นข้อกาํหนดต่างๆ เพื�อให้สามารถวางแผนผลิตหลกัได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ เช่น การกาํหนดขอบเขตระยะเวลาที�ไม่ควรปรับเปลี�ยนแผน การ

กาํหนดวิธีการทาํงานของผูเ้กี�ยวขอ้งใหช้ดัเจน 

2.3 การผลติตามการออกแบบทางวศิวกรรม 

Bertrand & Muntslag, 1993 ไดก้ล่าวถึงความแตกต่างของรูปแบบการผลิตใน

แต่ละรูปแบบดงันี�  

o การผลิตเพื�อคงคลงั (Make-to-Stock) คือการเปลี�ยนวตัถุดิบและ

องคป์ระกอบที�อยู่ในระดบัความหลากหลายที�ต ํ�า เพื�อรอตอบสนอง

ใบสั�งซื�อของลกูคา้ 

o การประกอบตามสั�ง (Assemble-to-Order) คือการเปลี�ยนวตัถุดิบและ

องค์ประกอบที�อยู่ในระดบัความหลากหลายที�ต ํ�า และเตรียมพร้อม
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ผลิตชิ�นส่วน เพื�อรอตอบสนองใบสั�งซื�อที�มีการปรับเปลี�ยนตามความ

ตอ้งการลกูคา้ 

o การผลิตตามสั�ง (Make-to-Order) ไม่สามารถทราบระดบัของวตัถุดิบ

ไดจ้นกระทั�งไดรั้บใบสั�งซื�อของลกูคา้ 

o การผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรม (Engineer-to-Order) ขอ้มูล

ของใบสั�งซื�อและการผลิตจะทราบนอ้ยมากจนกระทั�งไดรั้บใบสั�งซื�อ

ของลกูคา้และการออกแบบของวิศวกร 

ซึ�ง Olhager, ���� ไดใ้ห้กล่าวถึง Order Penetration Point (OPP) ซึ�งเป็น

จุดที�การผลิตจะดาํเนินการเปลี�ยนคุณค่าให้ผลิตภณัฑ์เป็นไปตามที�ลูกคา้ตอ้งการ 

ซึ�งจะทาํให้เห็นความแตกต่างของผลิตภัณฑ์ที�ไดจ้ากการผลิตแต่ละรูปแบบได้

ชดัเจนยิ�งขึ� น โดย Bertrand & Muntslag, 1993 กล่าวต่อว่า การผลิตตามการ

ออกแบบทางวิศวกรรมแตกต่างจากรูปแบบการผลิตแบบการผลิตเพื�อคงคลงัและ

การประกอบตามสั�งอยา่งชดัเจน โดยจะมีความคลา้ยกบัการผลิตตามสั�ง แต่ความ

แตกต่างระหว่างการผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรมและการผลิตตามสั�งคือ 

การผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรมนั�น การออกแบบทางวิศวกรรมจะเป็น

ส่วนหนึ�งของเวลานาํ (lead time) ของใบสั�งซื�อจากลูกคา้ จากลกัษณะดงักล่าวทาํ

ใหก้ารผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรมมีลกัษณะเฉพาะคือ  

1. การตลาดมีการเปลี�ยนแปลงไดต้ลอดเวลา (Dynamics Market) 

2. ข้อมูลของผลิตภัณฑ์มีความไม่แน่นอน (Uncertainty of product 

specification) 

3. มีความซบัซอ้นในการควบคุมการผลิต (Complexity of production 

control) 

ซึ�งจากลกัษณะเฉพาะดงักล่าวทาํใหม้ีผูที้�สนใจการผลิตตามการออกแบบ

ทางวิศวกรรม ดงัเช่น 



11 

 

ในปีคศ. ���� Hick, McGovern, และ Earl ไดท้าํการศึกษาการบริหาร

ห่วงโซ่อุปทานของรูปแบบการผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรม โดย

ทาํการศึกษาตั� งแต่ขั�นตอนทางธุรกิจของบริษัทที�มีรูปแบบการผลิตตามการ

ออกแบบทางวิศวกรรม แนวโนม้การบริหารห่วงโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมที�มี

ปริมาณสูง ซึ�งจะทาํใหไ้ดก้ารบริหารห่วงโซ่อุปทานของรูปแบบการผลิตตามการ

ออกแบบทางวิศวกรรม นอกจากนี� ในปีคศ. ���� มีงานวิจยัของ Hick และ Braiden 

ไดน้าํคอมพิวเตอร์มาเป็นตวัช่วยในการจาํลองหาตน้ทุนสินคา้ที�มีรูปแบบการผลิต

ตามการออกแบบทางวิศวกรรมอีกดว้ย 

 ในปีคศ. ���� Earl, Song,และ Hick ได้นาํลกัษณะของระยะเวลาการ

ดาํเนินการผลิตที�ไม่แน่นอนของโครงสร้างผลิตภัณฑ์หลายระดับ (Multilevel 

product structures) ภายใตท้รัพยากรที�จาํกดัของการผลิตตามการออกแบบทาง

วิศวกรรม มาหาวิธีการจดัตารางที�ทาํให้เกิดตน้ทุนคาดหวงั (Expected Cost) ต ํ�า

ที�สุด 

 ในปีคศ. ���� Hicks, Song และ Earl ไดน้าํลกัษณะความซบัซอ้นและ

ความไม่แน่นอนขอบขอ้มูลของรูปแบบการผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรม 

มาพิจารณาในการจดัตาราง โดยใช้รูปแบบการจัดตารางที�มีข้อมูลไม่แน่นอน 

(Dynamic Scheduling) โดยใชว้ิธี Evolution strategy (ES) ซึ�งให้ค่าที�ดีกว่าวิธี 

Heuristic Method 

2.4 การพยากรณ์ 

 การพยากรณ์ (Forecasting) เป็นการนาํประสบการณ์หรือขอ้มูลในอดีตมาทาํนาย

อนาคต โดยอาจอาศยัประสบการณ์ของผูเ้ชี�ยวชาญหรืออาศยัหลกัการทางคณิตศาสตร์ มกั

ใชข้อ้มูลที�ไดจ้ากการพยากรณ์ในการวางแผนต่างๆ เช่น การวางแผนกาํลงัการผลิต การ

วางแผนในการจดัสรรวตัถุดิบ หรือใชใ้นการวางแผนกาํลงัคน โดยจากภาพที� � จะเห็นว่า
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การพยากรณ์แบ่งเป็น � ประเภทหลกัคือ การพยากรณ์เชิงคุณภาพและการพยากรณ์เชิง

ปริมาณ 

  

 

 

 

 

 

 

 

 การพยากรณ์เชิงคุณภาพเป็นการพยากรณ์ที�อาศยัผูที้�มีประสบการณ์เป็นผูพ้ยากรณ์ 

โดยอาจพยากรณ์จากการคาดคะเนของผูพ้ยากรณ์เพียงคนเดียว หรือพยากรณ์จากการระดม

ความคิดของผูม้ีประสบการณ์หลายคนมาประชุมกนั ซึ�งวิธีการดงักล่าวอาจเกิดความเอน

เอียงไดเ้นื�องจากอาจมีความเกรงใจ จึงมีผูคิ้ดวิธีการพยากรณ์ดว้ยเทคนิคเดลไฟ (Delphi 

Method) โดยการระดมความคิดโดยไม่มีการประชุม แต่จะมีการส่งคาํถามให้ตอบ ซึ�งถา้

คาํตอบไม่ตรงกนั จะนาํผลแจง้กลบัสู่ผูต้อบคาํถามและให้ตอบคาํถามกลบัมาใหม่ ทาํซํ� า

จนกระทั�งไดก้ารพยากรณ์ที�เป็นเอกฉนัท ์

 การพยากรณ์เชิงปริมาณเป็นการพยากรณ์ที�ใชห้ลกัการทางคณิตศาสตร์ มกัจะนาํ

ขอ้มลูในอดีตมาพิจารณาว่ามีปัจจยัใดบา้งที�ส่งผลต่อสิ�งที�ผูศ้ึกษาตอ้งการ หากปัจจยัที�ส่งผล

ต่อขอ้มลูเกี�ยวขอ้งกบัเวลาเป็นหลกั เช่น มีลกัษณะเป็นฤดูกาล หรือมีลกัษณะเป็นวฎัจกัร 

มกัจะใช้วิธีการพยากรณ์โดยใช้การวิเคราะห์อนุกรมเวลา แต่หากเมื�อเป็นปัจจัยที�ไม่

เกี�ยวกับเวลาหรือมีหลายปัจจัยที�ส่งผลต่อข้อมูล มักจะใช้วิธีการพยากรณ์โดยใช้การ

ภาพที� � วิธีการพยากรณ์ 
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วิ เคราะห์การถดถอย ซึ� งเชื� อว่าตัวแปรอิสระที�มีผลต่อตัวแปรตามจะสามารถหา

ความสมัพนัธแ์ละเขียนความสมัพนัธใ์นเชิงคณิตศาสตร์ได ้โดยหากมีตวัแปรอิสระเพียงตวั

แปรเดียวที�ส่งผลต่อตวัแปรตามจะใชว้ิธีการวิเคราะห์การถดถอยอย่างง่าย แต่หากมีหลาย

ปัจจยัที�ส่งผลต่อตวัแปรตาม จะใชว้ิธีการวิเคราะห์การถดถอยเชิงพหุ 

 เนื�องจากค่าที�ไดจ้ากการพยากรณ์มกัจะไม่ใช่ค่าที�แทจ้ริง เป้าหมายสูงสุดของการ

พยากรณ์คือค่าพยากรณ์ที�ไม่มีความคลาดเคลื�อน แต่ในความเป็นจริงแลว้เป็นไปไดย้ากโดย

ความคลาดเคลื�อนขึ�นอยู่กบัหลายปัจจัย เช่น ข้อมูลที�นาํมาใชว้ิเคราะห์ วิธีการวิเคราะห์ 

ดงันั�นการวดัความคลาดเคลื�อนของแบบพยากรณ์จึงมีความจาํเป็น และเป็นขอ้มลูสาํคญัใน

การตดัสินใจเลือกแบบพยากรณ์ไปใชง้าน  

 การวัดความคลาดเคลื�อนของการพยากรณ์ เป็นการพิจารณาว่าค่าที�ได้จาก

แบบจาํลองที�ใชใ้นการพยากรณ์มีความแตกต่างจากค่าที�ไดจ้ากสถานการณ์จริงมากน้อย

เพียงใด 

ความคลาดเคลื�อน = ผลรวมของความแตกต่างระหว่างค่าที�เกิดขึ�นจริงและค่าพยากรณ์ 

ซึ�งโดยทั�วไปนิยมวดัผลรวมของความแตกต่างระหว่างค่าที�เกิดขึ�นจริงและค่าพยากรณ์โดย

ไม่สนใจว่าเป็นความคลาดเคลื�อนในด้านบวกหรือลบ เพราะไม่ว่าจะเป็นค่าความ

คลาดเคลื�อนในดา้นใดก็ตามก็ถือว่าเป็นความคลาดเคลื�อนของการพยากรณ์ โดยมีวิธีที�นิยม

วดัความคลาดเคลื�อน เช่น  

 ค่าความคลาดเคลื�อนสัมบูรณ์เฉลี�ย (Mean Absolute Deviation: MAD)  

ลจาํนวนขอ้มู

ยากรณ์ค่าจากการพ - ขึ�นจริงค่าที�เกิด 
 = MAD
∑

 

 ค่าความคลาดเคลื�อนกาํลงัสองเฉลี�ย (Mean Squared Error: MSE)  

( )
ลจาํนวนขอ้มู

2 ยากรณ์ค่าจากการพ - ขึ�นจริงค่าที�เกิด
 = MSE
∑
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 ค่าเฉลี�ยเปอร์เซ็นต์ความคลาดเคลื�อนสมบูรณ์ (Mean Absolute Percentage 

Error : MAPE) 

%100×
ลจาํนวนขอ้มู

ขึ�นจริงค่าที�เกิด

ยากรณ์ค่าจากการพ - ขึ�นจริงค่าที�เกิด

 = MAPE

∑
 

2.5 การวเิคราะห์การถดถอย 

การวิเคราะห์การถดถอย (regression analysis) เป็นการศึกษาเพื�อให้ทราบถึง

ความสมัพนัธ ์ทิศทาง หรือลกัษณะระหว่างตวัแปร โดยอาจเรียกไดว้่าเป็นการพยากรณ์ค่า

ของตวัแปรตอบสนองจากการวิเคราะห์ตวัแปรอิสระ (independent variable) ที�ทราบค่า ซึ�ง

มีความสมัพนัธก์บัตวัแปรตอบสนอง (response variable) ตามสัดส่วนความสัมพนัธ์ โดย

สามารถแบ่งการวิเคราะห์การถดถอยตามจาํนวนตวัแปรตน้ไดเ้ป็น � แบบ คือการวิเคราะห์

การถดถอยอย่างง่าย (simple linear regression analysis) และการวิเคราะห์การถดถอยเชิง

พหุ (multiple linear regression analysis) แต่อยา่งไรก็ตามการวิเคราะห์การถดถอยสามารถ

นาํเสนอไดท้ั�งความสมัพนัธ์เชิงเส้น (linear regression) และ ความสัมพนัธ์ไม่เป็นเชิงเส้น 

(non-linear regression) ซึ� งในที�นี� จะนําเสนอการวิเคราะห์การถดถอยเชิงพหุเชิงเส้น 

(multiple linear regression analysis) เนื�องจากเป็นวิธีการที�ใชใ้นวิทยานิพนธฉ์บบันี�  

การวิเคราะห์การถดถอยเชิงพหุเชิงเส้น เป็นการศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปร

ตอบสนอง � ตวั ที�มีสัดส่วนความสัมพนัธ์กบัตัวแปรอิสระตั�งแต่ � ตัวขึ�นไป เพื�อสร้าง

แบบจาํลองการถดถอย (regression model) เพื�อใชใ้นการพยากรณ์ค่าตวัแปรตอบสนอง ดงั

แสดงใน ภาพที� 3 
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แบบจําลองการถอดถอยแบบเชิงเส้น จะแสดงความสัมพันธ์ของตัวแปร

ตอบสนองและตวัแปรอิสระตามสัดส่วนความสัมพนัธ์เชิงเส้นของตัวแปรอิสระนั�น ดัง

สมการที� (1) 

ε+
n

X
n
β+...+

3
X

3
β+

2
X

2
β+

1
X

1
β+

0
β = Y              (1) 

 โดยการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณเชิงเสน้ควรอยูภ่ายใตส้มมติฐานคือ ประชากร

มีการแจกแจงแบบปกติ (normality) เนื�องจากการแจกแจงแบบปกติมีส่วนสาํคญัในการ

พฒันาแนวคิดในการวิเคราะห์การถดถอย และเนื�องจากพิจารณารูปแบบเชิงเส้น ดงันั�นตวั

แปรตอบสนองและตวัแปรอิสระควรมีแนวโน้มความสัมพนัธ์กนัเชิงเส้นตรง (linearlity) 

ซึ�งตวัแปรอิสระที�นาํมาพิจารณาไม่ควรมีความสัมพนัธ์กนัสูงเกินไป (multicollinearity) 

นอกจากนี�ควรพิจารณาความแปรปรวนคลาดเคลื�อนซึ�งควรมีความคงที� (homoscedasticity) 

อีกดว้ย 

ภาพที� 3 ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรตอบสนอง (Y) และตัวแปรอิสระ (X1 , X2, X3,…, Xn) 

ในการวิเคราะห์การถดถอยเชิงพหุ 
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บทที� � 

โรงงานกรณีศึกษา 

  

3.1 บริษัทกรณศึีกษา 

โรงงานกรณีศึกษาเป็นหนึ� งในโรงงานของบริษทัผูผ้ลิตคอนกรีตผสมเสร็จและคอนกรีต

สาํเร็จรูปรายใหญ่ในประเทศไทย โดยกิจการคอนกรีตสําเร็จรูปเป็นกิจการหนึ� งในบริษัท มี

ผูอ้าํนวยการกิจการคอนกรีตสาํเร็จรูปเป็นผูบ้ริหารกิจการ 

กิจการคอนกรีตสาํเร็จรูปเป็นกิจการผูผ้ลิตสินคา้ พื�นอดัแรงสาํเร็จรูปแบบกลวง เสาเข็มอดั

แรงสาํเร็จรูป และพื�นอดัแรงระบบโพสเทนชั�น โดยแบ่งฝ่ายบริหารเป็น � ฝ่ายตามรูปแบบสินคา้ 

คือ ฝ่ายสินคา้สาํเร็จรูป จะเป็นฝ่ายบริหารงานสินคา้พื�นอดัแรงสาํเร็จรูปและสินคา้เสาเข็มอดัแรง

สาํเร็จรูป ซึ�งมีลกัษณะสินคา้ที�ผลิตแลว้เสร็จเป็นชิ�นส่วนที�มีขนาดมาตรฐานในโรงงานและขนส่ง

สินคา้ไปยงัลกูคา้ตามจาํนวนที�สั�งสินคา้ ฝ่ายสินคา้โพสเทนชั�น จะเป็นฝ่ายบริหารงานสินคา้พื�นอดั

แรงระบบโพสเทนชั�น ซึ�งจะผลิตวสัดุตามที�วิศวกรออกแบบและนาํไปติดตั�งในพื�นที�มีรูปแบบและ

ลกัษณะการใชง้านต่างๆตามที�ลกูคา้ตอ้งการ 

ฝ่ายสินคา้โพสเทนชั�นจะแบ่งเป็นส่วนการขายและการตลาด และส่วนออกแบบและบริการ

ติดตั�งโพสเทนชั�น (ส่วนอบ.บต.) โดยส่วนอบ.บต.นั�นจะแบ่งเป็น � หน่วยงานหลกัตามหน้าที� คือ 

หน่วยงานห้องแบบ หน่วยงานบริการติดตั� ง และหน่วยงานผลิต ดังผงับริหารงานของบริษัท

กรณีศึกษาในภาพที� � ผงับริหารงานของบริษทักรณีศึกษา 
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ภาพที� � ผงับริหารงานของบริษทักรณศึีกษา 

17 
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3.2 พื�นโพสเทนชั�น 

ระบบพื�นโพสเทนชั�น เป็นระบบพื�นคอนกรีตที�มีการอดัแรงดว้ยลวดอดัแรงที�รับ

แรงดึงได้มาก โดยมีทาํการดึงลวดอดัแรงหลงัการเทคอนกรีตแลว้เพื�อเพิ�มความแข็ง

ใหก้บัคอนกรีต ทาํใหโ้ครงสร้างพื�นโพสเทนชั�นสามารถรับแรงไดม้ากกว่าพื�นคอนกรีต

เสริมเหลก็ที�มีขนาดเดียวกนั 

 

 

 

 

 

3.2.1 ลวดอดัแรง 

ลวดอดัแรง (Strand) ที�ใช้ในโครงสร้างพื�นโพสเทนชั�นเป็นลวดอดัแรงชนิดตี

เกลียว � เสน้ มีขนาดเสน้ผา่นศนูยก์ลาง ��.�� มม. ระดบั ��� K ชนิดการคลายแรงตํ�า มี

กาํลงัดึงประลยั ��.�� ตนัแรง 

 

 

 

 

 

ลวดอดัแรงเป็นปัจจยัสาํคญัในการกาํหนดคุณสมบติัของพื�นโพสเทนชั�น กล่าวคือในพื�น

โพสเทนชั�นที�มีหน้าตดัที�เท่ากนั พื�นโพสเทนชั�นที�มีปริมาณลวดอดัแรงที�มากกว่าจะสามารถรับ

ภาพที� � วัสดุอุปกรณ์พื�นโพสเทนชั�นที�ประกอบแล้ว 

ภาพที� � ลวดอัดแรงที�ใช้ในโครงสร้างพื�นโพสเทนชั�น 



19 

 

นํ� าหนักได้มากกว่าพื�นโพสเทนชั�นที�มีปริมาณลวดอดัแรงน้อย แต่อย่างไรก็ตามหากมีการเสริม

ปริมาณลวดอดัแรงมากเกินไปอาจทาํให้พื�นโพสเทนชั�นเกิดรอยร้าวได ้อีกทั�งตน้ทุนหลกัของพื�น

โพสเทนชั�นก็มาจากปริมาณลวดอดัแรงที�ถูกเสริมในพื�นโพสเทนชั�นเช่นกนั ดงันั�นผูที้�ดาํเนินการ

กาํหนดปริมาณลวดอดัแรงจะตอ้งเป็นวิศวกรเพื�อดาํเนินการออกแบบตามหลกัวิศวกรรมเท่านั�น 

ลกัษณะการเสริมลวดอดัแรงในพื�นโพสเทนชั�นนั�น จะมีการเสริมกระจายทั�งแผ่นพื�นโพส

เทนชั�น ซึ� งรูปร่างของพื�นโพสเทนชั�นไม่มีลกัษณะที�แน่นอน ดังนั�นในพื�นโพสเทนชั�นแต่ละชั�น

โซนจึงมีลวดอดัแรงที�มีความยาวและจาํนวนแต่ต่างกนัมาก 

3.2.2 แนวทางการออกแบบระบบพื�นโพสเทนชั�นเบื�องต้น 

ขอ้มลูทั�วไปในการออกแบบ  

ระยะห่างระหว่างช่วงเสาที�เหมาะสมที�สุดเพื�อความปลอดภยั โดยทั�วไป 

เหมาะสาํหรับระยะห่างของช่วงเสาที� 6 เมตรขึ�นไป กรณีที�ตอ้งการความประหยดั

ควรกาํหนดระยะห่างระหว่างช่วงเสา (L) โดยระยะห่างระหว่างช่วงเสาริมที�

เหมาะสมและประหยดั = 0.75-0.80 L  ช่วงพื�นที�ยึดปลายอิสระที� เหมาะสม

และประหยดั = 0.25-0.30L 

ลกัษณะความหนาของพื�น  

ความหนาของพื�นโพสเทนชั�นสามารถประมาณได้คร่าวๆโดยใช ้

ระยะห่างระหว่างช่วงเสา : สดัส่วนความหนาพื�นมาตรฐาน มาเป็นขอ้มูลพื�นฐาน 

เช่น กรณีแผน่พื�นสองทางที�มีระยะห่างเสา(SPAN) ยาว 8 เมตร ความหนาของพื�น

โพสเทนชั�นจะประมาณ 20 เซนติเมตร หากเปรียบเทียบกับความหนาของ

คอนกรีตเสริมเหลก็โดยทั�วไปจะมีความหนาประมาณ 27 เซนติเมตร  

ความหนาของพื�นโพสเทนชั�นที�นอ้ยที�สุด 17 เซนติเมตร ซึ�งเป็นขอ้จาํกดั

ที�เกิดขึ�นเนื�องจากขนาดของอุปกรณ์การติดตั�งพื�นโพสเทนชั�น 
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3.2.3 ขั�นตอนการออกแบบพื�นโพสเทนชั�น 

การออกแบบพื�นโพสเทนชั�นนั�นจะเริ� มจากการตรวจสอบแบบทาง

สถาปัตยกรรม จากนั�นจึงกาํหนดแนวทางการออกแบบพื�นโพสเทนชั�นให้มีความ

เหมาะสม เมื�อไดแ้นวทางเป็นที�พึงพอใจของลกูคา้แลว้จะเริ�มดาํเนินการออกแบบ

โดยการคาํนวณความหนาพื�น คาํนวณลวดอดัแรง คาํนวณเหล็กเสริมบนและล่าง 

คาํนวณเหลก็เสริมพิเศษ คาํนวณเหลก็รับแรงเฉือน เมื�อไดแ้บบที�ถูกตอ้งตามหลกั

ทางวิศวกรรมและเป็นที�พึงพอใจของลูกค้า ก็จะดําเนินการจัดทํา SHOP 

DRAWING เพื�อออกใบสั�งผลิตได ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตรวจสอบแบบ 

เลือกแบบพื�นที�เหมาะสม 

คาํนวณความหนาพื�น 

คาํนวณลวดอดัแรง 

คาํนวณเหลก็เสริมบนและล่าง 

คาํนวณเหลก็เสริมพิเศษ  

เช่นเหลก็ขั�นตํ�ารับแผน่ดินไหว 

คาํนวณเหลก็รับแรงเฉือน 

จดัทาํแบบ SHOP DRAWING 

ออกใบสั�งผลิต 

ภาพที� � ขั�นตอนการออกแบบพื�นโพสเทนชั�นจนถึงขั�นตอนการออกใบสั�งผลติ 
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3.2.4 การตดิตั�งระบบพื�นโพสเทนชั�น 

ขั�นตอนการติดตั�งระบบพื�นโพสเทนชั�น แบ่งออกเป็น � ส่วนใหญ่ๆ ไดแ้ก่ การวาง

ลวดอดัแรง, การดึงลวดอดัแรง, และการอดันํ� าปูน 

 การวางลวดอดัแรง 

ก่อนการเริ�มทาํงานวางลวดอดัแรง จะตอ้งไดรั้บการส่งมอบพื�นที�

จากทางโครงการเสียก่อน โดยสภาพหนา้งานตอ้งพร้อมตามเงื�อนไขต่างๆ 

เช่น มีนั�งร้านที�แข็งแรง, มีนั�งร้านยื�นออกจากตวัอาคารอย่างน้อย �� ซม. 

เพื�อความสะดวกและปลอดภัยในการทาํงาน, มีการวางเหล็กเสริมล่าง

เรียบร้อยตามขอ้กาํหนด, เป็นตน้ 

เมื�อไดรั้บการส่งมอบพื�นที�จากหนา้งานแลว้ ผูรั้บเหมาติดตั�งพื�นโพส

เทนชั�นจะตอ้งเขา้ไปทาํการวาดลวดอดัแรงตามแบบ Shop Drawing ที�

ไดรั้บจากวิศวกรโครงการตามขั�นตอนต่างๆที�ถกูตอ้ง แลว้ทาํการส่งมอบ

พื�นที�คืนใหก้บัทางโครงการ เพื�อให้ที�ปรึกษาโครงการเขา้มาตรวจพื�นที� 

จากนั�นทาํการวางเหลก็บนและทาํการเทคอนกรีตพื�นโดยตอ้งมีพนักงาน

จากทางบริษทัอยู่ดูแลควบคุมตลอดการทาํงานเทพื�นคอนกรีตของทาง

เจา้ของโครงการ นอกจากนี� แลว้ ยงัตอ้งทาํการเก็บตวัอย่างลูกปูนเพื�อใช้

เป็นขอ้มลูอา้งอิงในการทาํงานขั�นต่อไป 

 การดึงลวดอดัแรง 

ก่อนการทาํงานดึงลวดอดัแรง จะตอ้งไดรั้บการส่งมอบพื�นที�จาก

ทางโครงการก่อนเช่นกนั โดยตอ้งมีสภาพหน้างานเป็นไปตามขอ้ตกลง

ของทาง POST-TENSION เช่น คอนกรีตตอ้งมี Compressive Strength 

มากเกินกว่าค่าที�กาํหนดไว,้ หน้างานต้องมีนั�งร้านยื�นออกจากขอบพื�น

เพียงพอ, ตรวจสอบรอยร้าวต่างๆบนพื�นก่อนการทาํงาน เพื�อป้องกัน

ปัญหาที�อาจตามมาภายหลงั เป็นตน้ 
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หลงัจากได้รับการส่งมอบหน้างาน ผูรั้บเหมาจากของบริษัท 

จะตอ้งเขา้ไปทาํการดึงลวดอดัแรง ตามลาํดบัขั�นตอน และ ใส่แรงโดยการ

ดึงลวดอดัแรงตามที�วิศวกรโครงการไดท้าํการออกแบบไว ้ หลงัจากการ

ดึงลวดอดัแรงเสร็จสิ�นเรียบร้อยแลว้ จึงทาํการส่งมอบหน้างานคืนให้กบั

ทางโครงการ เพื�อให้ทางโครงการทาํการอุดปิดหัว Anchorage ให้ตาม

ขอ้ตกลง 

 การอดันํ� าปูน 

  เช่นเดียวกบัในสองขั�นตอนแรก ผูรั้บเหมาจะตอ้งไดรั้บการส่ง

มอบหน้างานจากทางโครงการ แลว้ทาํการตรวจสอบเบื�องตน้ต่างๆให้

เรียบร้อย โดยเงื�อนไขต่างๆของหนา้งานที�พร้อมสาํหรับการทาํงานในขั�น

นี�  ไดแ้ก่ การตรวจหัว Anchorage ว่าไดม้ีการทาํการอุดปิดดีหรือไม่ เพื�อ

ไม่ใหเ้กิดปัญหาตามมาในภายหลงั 

  เมื�อไดรั้บการส่งมอบหน้างานจากทางโครงการแลว้ ผูรั้บเหมา

ของทาง POST-TENSION จะตอ้งเข้าไปทาํการอดันํ� าปูนตามขั�นตอน

ต่างๆ ที�กาํหนดไว ้แลว้จึงทาํการ Clearing Site ก่อนส่งมอบงานคืนให้กบั

ทางโครงการ เป็นอนัเสร็จสิ�นหนา้ที�งานทั�งหมดของการติดตั�งพื�น POST 

TENSION  

3.2.5 ข้อได้เปรียบในการเลอืกใช้ระบบพื�นโพสเทนชั�น 

1. ดา้นสถาปัตยกรรม 

 ความคล่องตวัของพื�นที�ใชส้อย เนื�องจากระบบพื�นโพสเทนชั�นเป็นระบบ

พื�นไร้คานระบบหนึ�ง ทาํใหส้ามารถใชง้าน 

 ความสะดวกของงานระบบ(ไม่มีคานขวางการเดินแนวท่อ) 

 ลดความสูงของอาคาร 



23 

 

 มีนํ� าหนกันอ้ยกว่าที�จาํนวนชั�นเท่ากนั 

2. ดา้นโครงสร้าง  

 สามารถลดรอยแตกร้าวของคอนกรีตภายหลงัการดึงลวดอดัแรงได ้

 โครงสร้างมีความเหนียวเนื�องจากมีการอดัแรง 

 อาคารสามารถรับแรงดา้นขา้งไดดี้ เนื�องสร้างมีลกัษณะเป็นแผ่โครงขอ้

แข็ง 

3. ดา้นความประหยดั 

 ทางตรง ต้นทุนโดยรวม (ค่าว ัสดุ + ค่าแรงงาน) น้อยกว่าโครงสร้าง 

คอนกรีตเสริมเหลก็มากกว่า ��% ที�ระยะห่างระหว่างเสามากกว่า 6  ม. 

 ทางออ้ม ประหยดัไมแ้บบและ ค่าโสหุย้การก่อสร้าง เนื�องจากเป็นระบบ

พื�นไร้คานจึงทาํใหม้ีการก่อสร้างที�ง่ายและสามารถทาํไมแ้บบไปใชไ้ด้

ในจาํนวนชั�นที�มากขึ�น 

4. ความรวดเร็วในการก่อสร้าง 

 สามารถควบคุมการก่อสร้างพื�นโพสเทนชั�นให้มีระยะในการก่อสร้าง

เพียง � วนัต่อชั�นสามารถทาํต่อเนื�องกบัพื�น PTS. ได ้แต่ตอ้งระมดัระวงั

ขั�นตอนการทาํงาน 

ส่วนออกแบบและบริการติดตั�งจะเป็นผูดู้แลในสินคา้และบริการแก่ลูกค้าอย่าง

ครบวงจร โดยหน่วยงานห้องแบบจะมีวิศวกรเป็นผูอ้อกแบบพื�นโพสเทนชั�นให้มีขนาด

และรูปแบบการใชง้านเชิงวิศวกรรมเป็นไปตามที�ลูกคา้ตอ้งการ เมื�อดาํเนินการออกแบบ

เรียบร้อยแลว้จะออกใบสั�งผลิตใหห้น่วยงานผลิต เพื�อดาํเนินการผลิตลวดอดัแรงและวสัดุ

ต่างๆตามใบสั�งผลิต และดาํเนินการให้รถบรรทุกเขา้มานาํสินคา้คือลวดอดัแรงและวสัดุ

ต่างๆที�ไปส่งตามวนัและสถานที�ก่อสร้างที�ตกลงไวก้บัลูกคา้ และเมื�อสินคา้ไปถึงสถานที�
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ก่อสร้าง หน่วยงานบริการติดตั�งจะดาํเนินการนาํลวดอดัแรงเขา้ติดตั�ง ซึ�งจะประกอบดว้ย

ขั�นตอน วางลวดอดัแรงตามแบบที�วิศวกรออกแบบ ดึงลวดอดัแรง และอดันํ� าปูน 

3.3 ลกัษณะของโรงงานกรณศึีกษา 

โรงงานกรณีศึกษาตั�งอยูบ่ริเวณภาคกลาง มีขนาดประมาณ ��.�� ม.x 60.00 ม. หรือมีพื�นที�

ประมาณ ��� ตารางเมตร แบ่งเป็นพื�นที�เป็นสดัส่วนดงัภาพที� � โดยประมาณดงันี�  

 พื�นที�ผลิตลวดอดัแรง    ���  ตารางเมตร  

 พื�นที�กองสินคา้ที�ผลิตแลว้    ���  ตารางเมตร 

 พื�นที�กองลวดอดัแรงที�เป็นวตัถุดิบเตรียมผลิต 65  ตารางเมตร 

 พื�นที�กองลวดอดัแรงที�เป็นวตัถุดิบคงคลงั  160 ตารางเมตร 

 พื�นที�สาํหรับนาํสินคา้ขึ�นรถบรรทุก  ���  ตารางเมตร 

 พื�นที�สาํหรับกองวสัดุอุปกรณ์อื�นๆ  �35 ตารางเมตร 

 พื�นที�ใชส้อยอื�นๆ    10 ตารางเมตร 

 

จะเห็นว่าพื�นที�ในโรงงานกรณีศึกษามีค่อนข้างจาํกัด ทาํให้การขยายกาํลงัการผลิตของ

โรงงานเป็นไปไดย้ากแมจ้ะมีการเพิ�มกาํลงัพลในการผลิตก็ตาม ดว้ยเหตุผลหลกั � ประการ ประการ

แรกคือ พื�นที�ในการกองสินค้าที�ผลิตแลว้ ��� ตารางเมตร นั�นคิดเป็นความสามารถในการกอง

ปริมาณนํ� าหนกัลวดอดัแรงคือ �� ตนั ซึ�งมากกว่ากาํลงัการผลิตเพียง � ตนั เท่านั�น (กาํลงัการผลิต

ของโรงงานกรณีศึกษาคือ �� ตนั ซึ�งจะกล่าวถึงในหัวขอ้ถดัไป) และประการที�สองคือคุณสมบติั

ของลวดอดัแรงคือมีนํ� าหนักมาก และต้องเก็บรักษาในที�ร่มเพื�อป้องกันสนิม ทาํให้ลวดอดัแรง

จาํเป็นตอ้งอยูภ่ายในโรงงานเท่านั�น เพื�อสะดวกในการยกยา้ยและสะดวกในการรักษา 

 นอกจากจะมีการผลิตลวดอดัแรงแลว้ โรงงานกรณีศึกษายงัมีการดาํเนินการผลิตขาตั�งลวด 

(Barchair PC Wire) และสั�งซื�อวสัดุอุปกรณ์ในการติดตั�งพื�นโพสเทนชั�นอื�นๆ แต่อย่างไรก็ตามการ

ผลิตขาตั�งลวดและสินคา้สั�งซื�อดงักล่าวสามารถดาํเนินการล่วงหน้าไดโ้ดยไม่ตอ้งรอการออกแบบ

ทางวิศวกรรม ทาํใหส้ามารถจดัส่งวสัดุอุปกรณ์ดงักล่าวไดต้ามความตอ้งการของลกูคา้
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บริเวณกองเกบ็ลวดอดัแรงที�ผลติแล้ว 

 

พื�นที�ในการผลติลวดอดัแรง 

 

บริเวณกองวสัดุอุปกรณ์

อื�นๆ 

 

บริเวณกอง

เกบ็ลวดอดั

แรงเตรียม

ดําเนนิการ

ผลติ 

 

 

บริเวณกองเกบ็ลวดอดัแรงที�

เป็นวตัถุดบิคงคลงั 

 

พื�นที�นํา

สินค้าขึ�น

รถบรรทุก 

 

พื�นที�นํา

สินค้าขึ�น

รถบรรทุก 

60.00 

��.�� 

ภาพที� � บริเวณโรงงานกรณีศึกษา 

25 
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ภาพที� � ผังการดําเนินงานผลิตลวดอัดแรงต่อ � ใบสั�งผลิต 
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ภาพที� �� ผังการดําเนินงานในการผลิตขาตั�งลวดอัดแรงเพื�อคงคลัง 
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ภาพที� �� ผังการดําเนินงานในโรงงานผลิตโพสเทนชั�นสําหรับวัสดุอุปกรณ์สั�งซื�อสําเร็จรูป 
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�.� ความหมายของการผลติลวดอดัแรง 

เนื�องดว้ยลวดอดัแรงเป็นวสัดุในพื�นโพสเทนชั�นที�มีขั�นตอนในการดาํเนินการเป็นจาํนวน

มาก นับตั�งแต่การออกแบบจนถึงการขดลวดอดัแรงตามความยาวที�ออกแบบเพื�อขนส่ง จึงเรียก

ขั�นตอนดงักล่าวว่าการผลิตลวดอดัแรงในพื�นโพสเทนชั�น 

ดังนั�นการผลิตลวดอดัแรงในพื�นโพสเทนชั�นมิได้หมายถึงการนําเหล็กมาแปรรูป แต่

หมายถึง เป็นการนาํเอาขดลวดอดัแรงที�สั�งซื�อจากภายนอกบริษทั นาํมาลากให้ไดต้ามความยาว

ต่างๆตามที�วิศวกรออกใบสั�งผลิตให ้นาํลวดอดัแรงความยาวต่างๆมาขวดเป็นมว้นเล็ก ฉีดสีแสดง

ความยาว และนาํไปจดัวางบริเวณกองเก็บลวดอดัแรงที�ผลิต เพื�อเตรียมนาํสินคา้ขึ�นรถบรรทุกเพื�อ

ขนส่งต่อไป 

โรงงานกรณีศึกษามีพนกังานผลิตทั�งหมดประมาณ �� คน โดยการดาํเนินงานผลิต � รอบ

จะใชพ้นกังานผลิตประมาณ �� คน โดยมีการสลบักนัพกั และโรงงานกรณีศึกษามีกาํลงัการผลิต

ประมาณ �� ตนัต่อวนั โดยพนักงานผลิตจะทาํงานวนัจนัทร์ – อาทิตย ์(หยุดวนันักขตัฤกษ์) โดย

ทาํงานเวลา �.��-��.�� น. และล่วงเวลา ��.��-��.�� น. 

3.5 การจองสินค้า 

เนื�องหน่วยงานบริการติดตั�งเป็นหน่วยงานที�มีความใกลชิ้ดในการติดต่อสื�อสารกบัลูกคา้

มากที�สุด อีกทั�งเป็นผูว้างแผนดาํเนินงานเขา้ติดตั�งลวดอดัแรงให้แก่ลูกคา้ ซึ�งโดยทั�วไปแลว้ลูกคา้

มกัจะไม่สนใจว่าลวดอดัแรงจะถึงหน่วยงานก่อสร้างวนัใด ลูกคา้จะสนใจว่าเมื�อถึงกาํหนดให้เขา้

ติดตั�งลวดอดัแรงแลว้ จะตอ้งมีลวดอดัแรงพร้อมที�จะเขา้ดาํเนินการให ้ดงันั�นผูรั้บผดิชอบงานในแต่

ละโครงการของหน่วยงานบริการติดตั�ง ซึ�งเรียกว่า พนักงานบริการติดตั�ง จะแจง้ความตอ้งการ

สินคา้ไปยงัหน่วยงานผลิต เพื�อใหห้น่วยงานผลิตทาํแผนผลิตเพื�อขอใบสั�งผลิตไปยงัหน่วยงานห้อง

แบบ เมื�อไดรั้บแผนขอใบสั�งผลิต วิศวกรจะดาํเนินการออกแบบและส่งใบสั�งผลิตใหห้น่วยงานผลิต 

เพื�อใชใ้นการผลิตและขนส่งสินคา้ต่อไป ซึ�งสามารถพิจารณาการไหลของขอ้มูลในการผลิตและ

ขนส่งสินคา้ไดใ้นภาพที� �� 
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ภาพที� �� แผนผังแสดงการจองสินค้า 

3.6 การขนส่งสินค้า 

หน่วยงานบริการติดตั�งเป็นผูรั้บผิดชอบดูแลต้นทุนการขนส่งสินค้า ซึ�งทางหน่วยงาน

บริการติดตั�งจะไดรั้บแจง้ให้นาํรถบรรทุกเขา้เตรียมขนส่งสินคา้ตามแผนผลิตหลกั เนื�องจากทาง

บริษทัจดัหารถบรรทุกจาํเป็นตอ้งใชเ้วลาในการจดัหารถบรรทุกอย่างน้อย � วนั จึงจะรับรองไดว้่า

สามารถจดัหารถไดต้ามตอ้งการอยา่งแน่นอน หากมีการแจง้ยกเลิกก่อนที�รถบรรทุกถึงโรงงานจะ

เสียค่าใชจ่้ายประมาณ �,��� บาท และหากมีการแจง้ยกเลิกเมื�อรถบรรทุกถึงโรงงานแลว้จะตอ้งเสีย

ค่าใชจ่้ายขนส่งทั�งหมดตามราคาจริง 

หน่วยงานบริการติดตั�งจะจองแผนผลิตให้มีการขนส่งร่วมหลายชั�นโซนเพื�อให้มีปริมาณ

สินคา้เต็มรถบรรทุก �� ลอ้มากที�สุดเพื�อลดตน้ทุนค่าขนส่ง โดยรถบรรทุก �� ลอ้ � คนั จะบรรทุก

ลวดอดัแรงไดม้ากที�สุดประมาณ �� ตนั รถบรรทุก � ลอ้ จะบรรทุกไดม้ากที�สุดประมาณ � ตนั ซึ�ง

อาจกล่าวไดว้่ารถบรรทุก �� ลอ้สามารถบรรทุกไดม้ากกว่ารถบรรทุก � ลอ้ ประมาณร้อยละ �� 

โดยนํ� าหนักลวดอดัแรง แต่อย่างไรก็ตามเมื�อพิจารณาต้นทุนค่าขนส่งของรถบรรทุก � ขนาด

ดงักล่าวพบว่า รถบรรทุก �� ลอ้มีค่าใชจ่้ายสูงกว่ารถบรรทุก � ลอ้เพียงประมาณร้อยละ �� เท่านั�น 

ซึ�งเมื�อเปรียบเทียบนํ� าหนกับรรทุกต่อตน้ทุนแลว้ รถบรรทุก �� ลอ้ประหยดัค่าขนส่งไดม้ากกว่า 
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บทที� � 

การรวบรวมและวเิคราะห์ปัญหา 

 

จากสภาพปัจจุบนัของโรงงานผลิตลวดอดัแรงโพสเทนชั�น ทางคณะผูจ้ดัทาํไดร้วบรวม

ปัญหาที�เกิดขึ�นพร้อมวิเคราะห์ปัญหาดงัต่อไปนี�  

4.1 รวบรวมปัญหา 

การผลิตสินคา้พื�นโพสเทนชั�นนั�น หน่วยงานหลกัที�เกี�ยวขอ้งในการผลิตมีทั�งหมด 

� หน่วยงาน คือ หน่วยงานบริการติดตั�ง หน่วยงานผลิต และหน่วยงานห้องแบบ ซึ� ง

กระบวนการผลิตและขนส่งจะเกิดขึ�นไดจ้ะตอ้งมีการรับและแจง้ขอ้มลูจากทั�ง � หน่วยงาน

ดงักล่าว ดงันั�นในขั�นตอนการรวบรวมปัญหาจึงมีความจาํเป็นตอ้งรับฟังปัญหาจากทั�ง � 

หน่วยงาน ซึ�งจาํเป็นตอ้งใชก้ารประชุมทั�งหมด � ครั� ง 

1. การประชุมเพื�อรับฟังปัญหาจากหน่วยงานบริการติดตั�ง ในช่วงปลายเดือน 

เมษายน 2555 

2. การประชุมเพื�อรับฟังปัญหาจากหน่วยงานห้องแบบ ในช่วงกลางเดือน

พฤษภาคม ���� 

3. การประชุมเพื�อรับฟังปัญหาจากหน่วยงานผลิต ในช่วงปลายเดือน พฤษภาคม 

���� 

4. การประชุมร่วมทั�ง � หน่วยงานชี�แจงแนวทางแกไ้ขปัญหาและรังฟังปัญหา

เพิ�มเติมในช่วงตน้เดือน มิถุนายน ���� 

จากการรวบรวมปัญหาจากการประชุมทั�ง � ครั� ง สามารถเขียนแผนผงัก้างปลา 

(fish bone diagram) ไดด้งัภาพที� �� 
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ภาพที� �� การรวบรวมปัญหาโดยใช้ผังก้างปลา 
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4.2 วเิคราะห์หาสาเหตุของปัญหา 

จากการรวบรวมปัญหาที�เกิดขึ�นจากทั�ง � หน่วยงานในมีส่วนเกี�ยวขอ้งในกระบวนการผลิต

ลวดอดัแรง จึงวิเคราะห์ขอ้มลูเพื�อหาสาเหตุต่างๆของปัญหาไดด้งันี�  

4.2.1 กาํลงัการผลติไม่เพยีงพอ 

เนื�องจากมีการกล่าวอา้งสาเหตุของปัญหาว่ามาจากกาํลงัการผลิตไม่เพียงพอ เมื�อ

นาํขอ้มูลการผลิตลวดอดัแรงรายเดือนในปี พ.ศ. 2552-2554 มาพิจารณาดงัภาพที� �� จะ

เห็นว่าในปีพ.ศ.����-���� มีปริมาณการผลิตลวดอดัแรงเฉลี�ย ���, ��� และ ��� ตนัต่อ

เดือน ตามลาํดบั ซึ�งหากคาํนวณกาํลงัการผลิตจากการทาํงาน �� วนัต่อเดือน และมีกาํลงั

การผลิตต่อวนัคือ �� ตนั ดงันั�นกาํลงัการผลิตของโรงงานกรณีศึกษาคือ �,��� ตนัต่อเดือน 

ซึ�งเพียงพอต่อความตอ้งการผลิตสินคา้ แต่อยา่งไรก็ตามในช่วงเดือนมี.ค.-เม.ย. และ เดือน 

ก.ค.-สค.ของทุกปีจะมีความตอ้งการสูงเนื�องจากงานพื�นโพสเทนชั�นจะมีความตอ้งการเป็น

ฤดูกาลตามพฤติกรรมการก่อสร้าง  

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� �� ปริมาณการผลติลวดอดัแรงรายเดอืน ในปี พ.ศ. ����-���� 
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 ดงันั�นจึงดาํเนินการรวบรวมขอ้มูลความตอ้งการในการผลิตรายวนัจากการเก็บ

ขอ้มลูการจองแผนผลิตจากหน่วยงานบริการติดตั�งในวนัที� �� ก.พ. ���� – �� มี.ค. ���� 

ซึ�งอยูใ่นช่วงที�มีความตอ้งการในการผลิตสูง เพื�อพิจารณาว่ากาํลงัการผลิตรายวนัเพียงพอ

หรือไม่ พบความตอ้งการในการผลิตลวดอดัแรงเฉลี�ยคือประมาณ �� ตนั ซึ�งนอ้ยกว่ากาํลงั

การผลิตของโรงงานกรณีศึกษาที�มีกาํลงัการผลิตทั�งหมด �� ตนั ดงัภาพที� �� 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� �� ความเบี�ยงเบนของปริมาณลวดอัดแรงที�ต้องผลิตตามแผนการผลิตหลัก  

ในวันที� �� ก.พ. ���� – �� มี.ค. ���� 

แต่อยา่งไรก็ตามมีบางช่วงที�มีการจองแผนผลิตมากเกินความสามารถในการผลิต 

แต่ในบางช่วงมีการจองแผนผลิตน้อยกว่าความสามารถในการผลิต ซึ�งการแกไ้ขปัญหา

ของพนกังานวางแผนผลิตคือเลื�อนการผลิตสินคา้บางโครงการเพื�อผลิตในอนาคต ซึ�งไม่

สามารถคาดไดว้่าในอนาคตจะมีความตอ้งการในการผลิตมากหรือนอ้ย 

4.2.2 ปัญหาการวางแผนผลติหลกัจากการผลติตามการออกแบบทางวศิวกรรม 

การผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรม (Engineer to Order : ETO) เป็นรูปแบบ

การผลิตที�มีการบริหารจดัการที�ซบัซอ้น เนื�องจากสินคา้จะมีความหลากหลายสูง และเนื�อง

ดว้ยจาํนวนวิศวกรซึ�งจะตอ้งเป็นผูอ้อกแบบสินคา้มีจาํกดั ปริมาณสินคา้ที�จะตอ้งผลิตไม่

สามารถทราบไดท้นัที การคาดการณ์การผลิตเพื�อวางแผนการผลิตจึงเป็นไปไดย้าก ส่งผล

Planning Avg.= 27,228 kg 

Planning S.D. = 17,607 kg 
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ให้การวางแผนกาํลงัการผลิต การวางแผนขนส่งสินค้า ไม่สามารถดาํเนินการได้อย่าง

แม่นยาํ 

จากการวิเคราะห์พบว่า ปัญหาเกิดขึ�นจากรูปแบบการผลิตสินคา้พื�นโพสเทนชั�น

นั�นเป็นสินคา้มีการผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรม ซึ�งขอ้มลูต่างๆที�ใชใ้นการวางแผน

ผลิตหลกันั�นตอ้งรอใหว้ิศวกรดาํเนินการออกแบบจนแลว้เสร็จ จึงจะสามารถทราบขอ้มูล

ในการวางแผนผลิตหลกัได ้ดงันั�นแผนผลิตหลกัที�ทางโรงงานกรณีศึกษาจะไม่สามารถใช้

เพื�อวางแผนระยะกลางหรือการวางแผนล่วงหน้าเกิน � วนัได ้เนื�องจากแผนผลิตดงักล่าว

จะมีการเปลี�ยนแปลงรายวนั ซึ�งเกิดจากหลายสาเหตุคือ  

 เกิดจากไดใ้บสั�งผลิตล่าชา้ 

 เกิดจากการเลื�อนเนื�องจากกาํลงัการผลิตในวนัก่อนหนา้นั�นไม่เพียงพอ 

 เกิดจากการขาดระบบควบคุมการจองแผนผลิต 

4.2.3 การขาดระบบในการสื�อสารข้อมูล 

เนื�องจากพื�นโพสเทนชั�นมีรูปแบบการผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรม ความ

รวดเร็วในการสื�อสารขอ้มูลที�ถูกตอ้งเป็นสิ�งที�สาํคญัอย่างยิ�งในการวางแผนผลิตหลกั ซึ�ง

เป็นปัญหาที�เกิดจากการขาดระบบในการสื�อสารขอ้มูลที�รวดเร็วและถูกตอ้งทั�งสิ�น เพราะ

ส่วนหนึ�งความล่าชา้ของขอ้มูลที�ใชใ้นการวางแผนผลิต รวมถึงการผลิตและขนส่งนั�นมา

จากการตอ้งรอใหว้ิศวกรดาํเนินการออกแบบจนแลว้เสร็จ แต่การที�วิศวกรไม่สามารถเห็น

แผนผลิตหลกัเพื�อใชใ้นการวางแผนออกแบบไดน้ั�น จะส่งผลทาํให้ขอ้มูลที�ได้จากการ

ออกแบบของวิศวกรล่าชา้เพิ�มขึ�น 

นอกจากนี� การขาดระบบในการสื�อสารข้อมูลจะทาํให้ไม่สามารถทราบได้ว่า

พนกังานวางแผนผลิตมีการเลื�อนแผนผลิตหลกัเนื�องจากสาเหตุใด ทาํให้เกิดขอ้ขดัแยง้ใน

หน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งทั�งหมด จึงทาํใหก้ารดาํเนินงานขาดประสิทธิภาพ 
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4.2.4 การตดัสินใจเกี�ยวกบัต้นทุนค่าขนส่ง 

เนื�องจากการคิดตน้ทุนค่าขนส่งที�ใชใ้นการปิดการขายกบัลกูคา้นั�น จะเป็นการคิด

ตน้ทุนในการบรรทุกลวดอดัแรงเต็มคนัรถบรรทุก �� ลอ้ ดงันั�นหน่วยงานบริการติดตั�งจึง

พยายามควบคุมตน้ทุนโดยการขนส่งร่วมสินคา้จากต่างโครงการหรือการขนส่งสินคา้ร่วม

จากต่างชั�นโซนในโครงการเดียวกนั แต่การดาํเนินการตามนโยบายดงักล่าวอาจก่อให้เกิด

ปัญหาในการจองแผนผลิตที�ทาํใหค้วามตอ้งการในการผลิตมากกว่าความตอ้งการที�แทจ้ริง

จากลกูคา้ 

4.3 แนวทางการแก้ไขปัญหา 

จากการพิจารณาสาเหตุของปัญหาพบว่าแนวการแกไ้ขปัญหามีดงันี�  

4.3.1 สร้างแบบจาํลองเพื�อใช้พยากรณ์ปริมาณนํ�าหนักลวดอดัแรง 

เนื�องจากรูปแบบการผลิตลวดอดัแรงในพื�นโพสเทนชั�นนั�นมีรูปแบบการผลิตตาม

การออกแบบทางวิศวกรรม ซึ� งจะมีลกัษณะเป็นการดึงข้อมูลจากหน่วยงานห้องแบบ

เท่านั�น แต่การจองความตอ้งการสินคา้มกัจะจองก่อนที�จะมีการออกแบบทางวิศวกรรม

แลว้เสร็จ ทาํใหห้น่วยงานผลิตไดม้ีขอ้มลูเพื�อใชใ้นการควบคุมการจองสินคา้ อีกทั�งวิศวกร

ที�ออกแบบมีจาํนวนจาํกดัและจะตอ้งเป็นวิศวกรที�มีความเชี�ยวชาญเฉพาะเท่านั�น ทาํให้

แผนผลิตที�มาจากการจองสินคา้มีความแปรปรวนสูงและโรงงานไม่สามารถผลิตสินคา้ได้

ทนัตามกาํหนดเวลาทั�งหมด 

ดงันั�นแนวทางแกไ้ขปัญหาคือการทาํให้มีผลกัขอ้มูลให้มากขึ�นจากการพยากรณ์ 

ซึ�งเป็นการสร้างแบบจาํลองเพื�อใชพ้ยากรณ์ปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรง ทาํให้หน่วยงาน

ผลิตมีขอ้มูลในการควบคุมการจองสินคา้ ให้จองสินคา้ในเงื�อนไขที�ทางหน่วยงานผลิต

สามารถผลิตสินคา้ใหไ้ดต้ามกาํหนด 

เนื�องจากการสร้างแบบจาํลองการพยากรณ์ขึ�นกบัลกัษณะการทาํงานในแต่ละ

บริษทั ทาํใหต้อ้งใชว้ิธีการเก็บขอ้มลูจากบริษทัที�ตอ้งการสร้างแบบจาํลอง และใชห้ลกัการ
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ทางสถิติในการหาปัจจยัที� เกี�ยวขอ้งและสร้างแบบจาํลองที�มีความคลาดเคลื�อนน้อยกว่า

ความคลาดเคลื�อนที�ยอมรับไดข้องบริษทั ซึ�งบริษทักรณีศึกษามีการกาํหนดความคลาด

เคลื�อนที�ยอมรับไดคื้อ MAPE < 10% 

4.3.2 สร้างระบบแผนผลติหลกั 

การสร้างระบบแผนผลิตหลกัจะตอ้งเป็นระบบที�สามารถใหข้อ้มลูไปยงัหน่วยงาน

ที�เกี�ยวขอ้งไดอ้ยา่งถกูตอ้งและรวดเร็ว ระบบจองแผนผลิตจะตอ้งเป็นระบบที�มีการควบคุม

ใหห้น่วยงานที�ใหข้อ้มลูตอ้งใหข้อ้มลูที�ครบถว้นและถกูตอ้งก่อนส่งขอ้มูลไปยงัหน่วยงาน

ถัดไป และทุกหน่วยงานที� เกี�ยวข้องสามารถตรวจสอบได้ว่าแผนผลิตหลักที�มีการ

เปลี�ยนแปลงไปจากที�จองแผนไวม้ีสาเหตุเนื�องจากอะไร ซึ�งเป็นการกาํหนดกรอบหน้าที�

ความรับผดิชอบใหช้ดัเจนและตรวจสอบได ้เพื�อลดเกิดขอ้ขดัแยง้ระหว่างหน่วยงาน 

หลงัจากมีการสร้างระบบจองแผนผลิตหลกัใหม่แลว้นั�น หน้าที�ความรับผิดชอบ

ในแต่ละหน่วยงานอาจมีการเปลี�ยนแปลงไปจากเดิม ซึ� งจะต้องมีการนัดประชุมทุก

หน่วยงานเพื�อหาขอ้สรุปและประกาศหนา้ที�ในแต่ละหน่วยงานอยา่งชดัเจน 

4.3.3 สร้างเครื�องมอืประกอบการตดัสินใจต้นทุนค่าขนส่ง 

การตัดสินใจในดา้นต้นทุนค่าขนส่งจะส่งผลกระทบต่อการจองแผนผลิตหลกั 

เนื�องจากการตดัสินใจใหข้นส่งร่วมหลายชั�นโซนเพื�อควบคุมตน้ทุนค่าขนส่งนั�น อาจไม่ใช่

การประหยดัตน้ทุนรวมอยา่งแทจ้ริง เช่นการขนส่งร่วมของโครงการใดโครงการหนึ� งอาจ

ทาํให้เกิดค่าเสียโอกาสในการผลิตสินคา้โครงการอื�นได้ ดังนั�นการสร้างเครื�องมือเพื�อ

คาํนวณตน้ทุนค่าขนส่งในแต่ละรูปแบบจะเป็นขอ้มลูช่วยให้ผูจ้ดัการสามารถเปรียบเทียบ

ผลไดแ้ละผลเสียในภาพรวมของบริษทัได ้
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บทที� � 

การดําเนินงาน 

 

ผูว้ิจยัไดร้วบรวมปัญหาและนาํแนวทางแกไ้ขที�ไดจ้ากบทที� � มาใชใ้นการดาํเนินงาน โดย

แบ่งออกเป็น � ส่วนหลกัคือ ส่วนแรกเป็นการสร้างแบบจาํลองเพื�อใชพ้ยากรณ์สัดส่วนปริมาณ

นํ� าหนักลวดอดัแรงต่อพื�นที� เพื�อให้ไดข้้อมูลในการควบคุมการจองแผนสินคา้ แต่การจองแผน

สินคา้มกัจะจองสินคา้ที�ไม่ไดม้ีความตอ้งการใชสิ้นคา้ที�แทจ้ริงเพื�อประหยดัตน้ทุนดา้นขนส่ง ซึ�ง

เป็นมุมมองในดา้นตน้ทุนการขนส่งเพียงดา้นเดียวโดยมิไดม้ีการคาํนวณตน้ทุนการขนส่งในแต่ละ

รูปแบบอยา่งแทจ้ริง ผูว้ิจยัจึงดาํเนินการในส่วนที�สองเพื�อสร้างเครื�องมือช่วยตดัสินใจดา้นตน้ทุนค่า

ขนส่ง ซึ�งจะมีการคาํนวณต้นทุนค่าขนส่งในแต่ละรูปแบบเพื�อให้ผูจ้ ัดการสามารถเปรียบเทียบ

ตน้ทุนค่าขนส่งไดป้ระหยดัไดจ้ากการขนส่งร่วมกบัตน้ทุนค่าเสียโอกาสอื�นๆ ซึ�งทั�ง � ส่วนจะเป็น

เครื�องมือเพื�อดาํเนินการในส่วนที�สามคือการพฒันาระบบแผนผลิตหลกัของโรงงานผลิตลวดอดั

แรงโพสเทนชั�น 

5.1 สร้างแบบจาํลองเพื�อใช้พยากรณ์สัดส่วนปริมาณนํ�าหนักลวดอดัแรงต่อพื�นที� 

5.1.1 ลกัษณะของข้อมูล 

ในการวิเคราะห์ขอ้มลูและการสร้างแบบพยากรณ์พิจารณาสดัส่วนนํ� าหนกัลวดอดั

แรงต่อพื�นที� (Ratio of Strand to Area) เป็นตวัตอบสนอง (Response) เนื�องจากพื�นที�ของ

พื�นโพสเทนชั�นเป็นปัจจยัที�ส่งผลต่อปัจจยัอื�นๆที�นาํมาพิจารณา จึงตอ้งสร้างแบบพยากรณ์

จากสดัส่วนดงักล่าว โดยการประมาณปริมาณลวดอดัแรงสาํหรับพื�นโพสเทนชั�นเป็นผล

คูณของสดัส่วนนํ� าหนกัลวดอดัแรงต่อพื�นที�ที�ไดจ้ากแบบพยากรณ์และพื�นที� ทางผูว้ิจยัได้

รวบรวมขอ้มลูระหว่างวนัที� �� มกราคม 255� ถึงวนัที� � กุมภาพนัธ ์���� จาํนวนทั�งสิ�น �� 

โครงการซึ�งมีการกระจายของสดัส่วนนํ� าหนกัลวดอดัแรงต่อพื�นที�ดงัต่อไปนี�   
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ภาพที� �� แสดงการกระจายของสัดส่วนนํ�าหนักลวดอัดแรงต่อพื�นที� 

 

จากการกระจายความถี�ในภาพที� �� พบว่าโครงการส่วนใหญ่มีสัดส่วนนํ� าหนัก

ลวดอดัแรงต่อพื�นที�ระหว่าง �.� ถึง �.�   ไดพ้ิจารณาปัจจยัประกอบที�คาดว่าอาจจะส่งผล

ต่อสดัส่วนนํ� าหนกัลวดอดัแรงต่อพื�นที� ดงัต่อไปนี�   

 ความสามารถในการรับนํ� าหนักสถิต (Super Imposed Dead Load:SDL)  เป็น

ความสามารถในการรับนํ� าหนกัที�ไม่มีการเคลื�อนที� นอกเหนือจากนํ� าหนกัของ

พื�น เช่น นํ� าหนกักระเบื�อง นํ� าหนกักาํแพง โดยทั�วไปจะมีหน่วยเป็นกิโลกรัม

ต่อพื�นที� (kg/m2 : ksm) และขอ้มูลที�นาํมาใชส้ร้างแบบจาํลองการพยากรณ์มี

ค่าตํ�าที�สุดคือ � ksm และ ค่าสูงที�สุดคือ ��� ksm 

 ความสามารถในการรับนํ� าหนักจร (Live Load : LL)  เป็นความสามารถใน

การรับนํ� าหนักวตัถุที�มีการเคลื�อนที�ได้ เช่น นํ� าหนักของคน นํ� าหนักรถ 

โดยทั�วไปจะมีหน่วยเป็นกิโลกรัมต่อพื�นที� (kg/m2 : ksm) และขอ้มลูที�นาํมาใช้

สร้างแบบจาํลองการพยากรณ์มีค่าตํ�าที�สุดคือ ��� ksm และ ค่าสูงที�สุดคือ 

���� ksm 
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 ระยะห่างระหว่างช่วงเสาสูงสุด (Span) เป็นระยะห่างที�วดัจากจุดกึ�งกลางของ

เสาตน้หนึ�งไปยงักึ�งกลางเสาอีกตน้หนึ� ง โดยในชั�นโซนหนึ� งอาจมีระยะห่าง

ระหว่างช่วงเสาหลายค่า แต่ผูว้ิจยันาํค่าสูงที�สุดของระยะห่างระหว่างช่วงเสา

ในชั�นโซนมาพิจารณา เนื�องจากโดยทั�วไปแลว้ ระยะห่างระหว่างช่วงเสาที�สูง

ที� สุดจะเป็นปัจจัยที�นํามาพิจารณาออกแบบ ซึ� งข้อมูลที�นํามาใช้สร้าง

แบบจาํลองการพยากรณ์มีค่าตํ�าที�สุดคือ 5.5 เมตร และ ค่าสูงที�สุดคือ ��.� 

เมตร 

 ความหนาพื�น (Thickness) ในชั�นโซนหนึ� งอาจมีหลายค่า เนื�องจากความ

จาํเป็นทางดา้นสถาปัตยกรรม แต่ความหนาพื�นที�ผูว้ิจยันาํมาพิจารณาคือความ

หนาพื�นโดยส่วนใหญ่ของชั�นโซนนั� น หรือมักเรียกว่า ความหนาพื�น

โดยทั�วไป โดยมีค่าตํ�าที�สุดของขอ้มลูคือ �� เซนติเมตร และ ค่าสูงที�สุดคือ �� 

เซนติเมตร 

 การลดระดบัของพื�น (Depress) จะเป็นการต่างระดบัของผิวบนของพื�น เช่น 

การลดระดบัพื�นเพื�อใชเ้ป็นห้องนํ� า ซึ�งขอ้มูลที�นาํมาใชส้ร้างแบบจาํลองการ

พยากรณ์มีค่าตํ�าที�สุดคือ 1.5 เซนติเมตร และ ค่าสูงที�สุดคือ �.� เซนติเมตร 

 ความลึกของคานกวา้ง (Band Beam) เป็นความลึกที�วดัรวมความหนาของพื�น 

โดยคานกวา้งจะมีหนา้ที�ช่วยเสริมความแข็งแรงของพื�น ซึ�งโดยทั�วไปจะช่วย

ทาํให้ปริมาณลวดอดัแรงน้อยลง ซึ� งข้อมูลที�นํามาใช้สร้างแบบจาํลองการ

พยากรณ์มีค่าตํ�าที�สุดคือ 0 เซนติเมตร และ ค่าสูงที�สุดคือ 60 เซนติเมตร 

 ความลึกของแป้นหัวเสา (Drop Panel) เป็นความลึกที�วดัรวมความหนาของ

พื�น โดยแป้นหัวเสาจะมีหน้าที�ช่วยเสริมความแข็งแรงของพื�น แต่ในกรณีที�

แป้นหวัเสามีความลึกเท่ากบัคานกวา้ง แป้นหัวเสาจะมีความสามารถในการ

ช่วยเสริมความแข็งแรงของพื�นไดน้อ้ยกว่าคานกวา้ง ซึ�งขอ้มลูที�นาํมาใชส้ร้าง
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แบบจาํลองการพยากรณ์มีค่าตํ�าที�สุดคือ 0 เซนติเมตร และ ค่าสูงที�สุดคือ 45 

เซนติเมตร 

 วิศวกรผูอ้อกแบบ (Engineer) เนื�องจากวิศวกรผูอ้อกแบบมีทั�งหมด � คน ซึ�ง

ผูว้ิจยัตอ้งการทราบว่าวิศวกรผูอ้อกแบบส่งผลต่อสัดส่วนปริมาณลวดอดัแรง

ต่อพื�นที�หรือไม่ ซึ�งหากไม่ส่งผลจะทาํใหแ้บบจาํลองการพยากรณ์สามารถใช้

ในบริษทักรณีศึกษาได ้โดยไม่ขึ�นกบัวิศวกรผูอ้อกแบบ 

โดยผูว้ิจยัไดส้รุปสถิติพรรณนา (descriptive statistic) ของปัจจยัที�ผูว้ิจยันาํขอ้มูล

มาศึกษาหาแบบจาํลองการพยากรณ์ไวด้งัตารางที� 1 

       ตารางที� 1 แสดงสถิติพรรณาของปัจจัยที�นํามาพิจารณาสร้างแบบจําลองพยากรณ์ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Factor max min mean SD 

Strand (kg) 12,272 489 3,170 1,984 

Area (m2) 2,533.26 98.58 629.12 370.34 

Span (m) 12.00 5.50 8.28 1.80 

SlabThickness (cm) 35.0 18.0 24.0 2.4 

BandBeam (cm) 60.0 0.0 13.8 20.2 

DropPanel (cm) 45.0 0.0 7.0 15.4 

SDL (kg/m2) 430 0 232 92 

LL (kg/m2) 1,000 150 300 141 

Ratio (kg/m2) 8.16 3.17 4.99 0.86 
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5.1.2 วเิคราะห์ข้อมูล 

นาํขอ้มลูจากปัจจยัประกอบร่วมกบัการวิเคราะห์ทางสถิติแบบ one-way ANOVA 

ดงัภาพที� �� - ภาพที� �� และตารางที� 2 

Max Span

Ra
tio
 o
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ภาพที� �� แสดงความสัมพันธ์ของระยะห่างเสาที�มากที�สุด (Max Span) กับสัดส่วนของนํ�าหนักลวดอัด

แรงต่อพื�นที� (Ratio of Stand to Area) 

จากภาพที� �� พบว่า ระยะห่างสูงสุดระหว่างช่วงเสา และความหนาพื�นเป็นปัจจยั

แปรผนัตรงกบัสัดส่วนนํ� าหนักลวดอดัแรงต่อพื�นที�กล่าวคือชั�นโซนที�มีสัดส่วนนํ� าหนัก

ลวดต่อพื�นที�น้อยส่วนใหญ่คือชั�นโซนที�มีระยะห่างระหว่างช่วงเสาน้อยกว่า � เมตร 

ในขณะที�ชั�นโซนที�มีสดัส่วนนํ� าหนกัลวดต่อพื�นที�มากคือชั�นโซนที�มีระยะห่างระหว่างช่วง

เสามากกว่า �� เมตร หรือมีความหนาพื�นมากกว่า �� เซนติเมตร ซึ�งสอดคลอ้งกบั ทฤษฏี

การออกแบบทางวิศวกรรมที�ว่า โครงสร้างพื�นที�มีระยะห่างช่วงเสาที�มากควรจะออกแบบ

ให้มีความหนาพื�นมากกว่าโครงสร้างพื�นที�มีระยะห่างช่วงเสาน้อย และพื�นอดัแรงที�มา

ความหนามากจะใชป้ริมาณลวดอดัแรงขั�นตํ�ามากกว่าพื�นที�มีความหนานอ้ย 
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ภาพที� �� แสดงความสัมพันธ์ของความหนาพื�น (Thickness) กับสัดส่วนของ

นํ�าหนักลวดอัดแรงต่อพื�นที� (Ratio of Stand to Area) 

 

ภาพที� �� แสดงความสัมพันธ์ของความลึกของคานกว้าง (Band Beam) กับ

สัดส่วนของนํ�าหนักลวดอัดแรงต่อพื�นที� (Ratio of Stand to Area) 

 

ภาพที� �� แสดงความสัมพันธ์ของความสามารถในการรับนํ�าหนักสถิต (SDL)กับสัดส่วน

ของนํ�าหนักลวดอัดแรงต่อพื�นที� (Ratio of Stand to Area) 
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ภาพที� �� และ ภาพที� �� แสดงว่าปัจจยัที�กล่าวมาพบว่าขนาดของคานกวา้งซึ�งเป็น

การเสริมความแข็งแกร่งกบัพื�นมีความสาํคญักบัต่อสัดส่วนนํ� าหนักลวดต่อพื�นที�มากกว่า

นํ� าหนักสถิต เป็นที�น่าสนใจว่าความสามารถในการรับนํ� าหนักบรรทุกจรไม่เป็นปัจจยัที�

ส่งผลต่อสดัส่วนนํ� าหนักลวดต่อพื�นที� ในการวิเคราะห์ขอ้มูลไม่พบว่า การลดระดบั และ

ความลึกของแป้นหวัเสา ความสามารถในการรับนํ� าหนักจร และวิศวกรผูอ้อกแบบ  มีผล

ต่อนํ� าหนกัลวดต่อพื�นที� 

ตารางที� 2 ค่าสถิติจากการวิเคราะห์ข้อมูลด้วย one-way ANOVA 

 DF SSE MSE F Value p value  

Span 1 28.906 28.906 117.744 0.0000 ** 

Engineer 4 1.191 0.298 1.213 0.3127  

BandBeam 1 3.609 3.609 14.699 0.0003 *** 

DropPanel 1 0.675 0.675 2.751 0.1015  

SlabThk 1 7.127 7.127 29.031 0.0000 *** 

SDL 1 2.057 2.057 8.380 0.0050 ** 

LL 1 0.091 0.091 0.372 0.5437  

Depress 1 0.652 0.652 2.655 0.1074  

Residuals 74 18.167 0.245    
 

ภาพที� �� แสดงความสัมพันธ์ของความสามารถในการรับนํ�าหนักจร (LL)กับสัดส่วนของนํ�าหนักลวดอัด

แรงต่อพื�นที� (Ratio of Stand to Area) 
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จากค่าสถิติการวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ย one-way ANOVA ในพบว่าปัจจยัที�มีผลต่อ

สัดส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที�คือ ระยะห่างระหว่างเสา, ความสามารถในการรับนํ� าหนัก

บรรทุกสถิต, ความหนาพื�น และ ความลึกของคานกวา้ง 

5.1.3 แบบพยากรณ์สัดส่วนนํ�าหนักลวดอดัแรงต่อพื�นที� 

 ดว้ยวิเคราะห์สมการถดถอยเชิงเส้นดว้ยโปรแกรมสาํเร็จรูปพบว่าโดยมีค่าสถิติที�

เกี�ยวขอ้งดว้ยค่าความเชื�อมั�นที� 95% 

ตารางที� 3 ค่าสถิติที�เกี�ยวข้องกับการสร้างสมการถดถ้อยเชิงเส้นของสัดส่วนลวดอัดแรงต่อพื�นที�จาก

ผลของ one-way ANOVA 

Estimate Std.  Error t value     Pr(>|t|)  

Span  0.288 0.033768 8.535 6.06E-13 

BandBeam  0.013 0.003027 4.293 4.80E-05 

SlabThk  0.081 0.014372 5.625 2.50E-07 

SDL  0.002 0.000629 3.362 0.00118 

 

  หรือ สมการเพื�อใชพ้ยากรณ์สดัส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที�คือ 

         Ratio = 0.288 Span + 0.013 BandBeam + 0.081 SlabThk + 0.002 SDL   (1) 

จากสมการที� (�) จะเห็นว่าระยะห่างระหว่างช่วงเสาเป็นปัจจยัที�ส่งผลต่อสดัส่วน

ของนํ� าหนกัลวดอดัแรงต่อพื�นที�มากที�สุด การที�เสริมความแข็งแรงของพื�นดว้ยความหนา

พื�นและความลึกของคานกวา้งนั�นจะส่งผลต่อสดัส่วนของนํ� าหนกัลวดอดัแรงต่อพื�นที�ขั�น

ตํ�าที�ต้องเสริมเข้าไปในพื�น และถา้หากพื�นดังกล่าวรับนํ� าหนักบรรทุกสถิตมากขึ� นก็

จะต้องมีการออกแบบให้มีสัดส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที�มากขึ� นด้วย ซึ� งผลจากแบบ

พยากรณ์นั�นสอดคลอ้งกบัหลกัการออกแบบทางวิศวกรรม 

เป็นที�น่าสนใจว่าสมการที� (1) เป็นแบบพยากรณ์โดยไม่มีค่าคงที� แต่หากใชแ้บบ

พยากรณ์ที�มีค่าคงที�ความสามารถในการพยากรณ์เชิงเส้นจะลดลง กล่าวคือค่า R2
adj จะ

ลดลงจาก 0.9898 เป็น �.����  
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หากพิจารณาความถี�ของการกระจายของ Residuals และResiduals เมื�อเทียบค่า

พยากรณ์ หรือสดัส่วนนํ� าหนกัลวดต่อแรงอดัดงัแสดงในภาพที� �� วิเคราะห์ค่า Residuals 

ของแบบพยากรณ์พบว่าค่าจากแบบพยากรณ์ให้ค่าความผิดพลาดอยู่ในช่วง ±1 ของ

สัดส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที� และในช่วงที�สัดส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที�น้อยกว่า 6.0 มี

แนวโนม้ลู่ออก หรือความผดิพลาดจะมีค่าเพิ�มขึ�นเมื�อสดัส่วนนาํหนกัลดมีค่ามาก  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เมื�อพิจารณาขอ้มูลและแบบจาํลองการพยากรณ์สัดส่วนนํ� าหนักลวดอดัแรงต่อ

พื�นที�ที�กล่าวมาข้างต้นกบัสมมติฐานของการวิเคราะห์การถดถอยนั�น ความแม่นยาํของ

แบบจาํลองคาดว่าอยู่ในช่วงที�มีสัดส่วนนํ� าหนักลวดอดัแรงต่อพื�นที� �.�-�.� กิโลกรัมต่อ

ตารางเมตร เนื�องจากเมื�อพิจารณาในภาพที� �� จะเห็นว่าขอ้มูลมีลกัษณะเป็นการแจกแจง

แบบปกติ (Normality) ในช่วงสดัส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที� �.�-�.� กิโลกรัมต่อตารางเมตร 

และหากพิจารณาในภาพที� �� ความแปรปรวนคลาดเคลื�อนมีความคงที� (homoscedasticity) 

ในช่วงสดัส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที� �.�-�.� กิโลกรัมต่อตารางเมตร แต่อย่างไรก็ตามเมื�อ

พิจารณางานพื�นโพสเทนชั�นในปีพ.ศ. ���� ของบริษทักรณีศึกษาพบว่าสัดส่วนนํ� าหนัก

ลวดอดัแรงต่อพื�นที�อยู่ในช่วง�.�-�.� กิโลกรัมต่อตารางเมตรมากกว่าร้อยละ �� ของชั�น
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ภาพที� �� แสดงการวิเคราะห์ของ Residuals และค่าพยากรณ์ 
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โซนที�ดาํเนินการผลิตทั�งหมด ดงันั�นแบบจาํลองดังกล่าวจึงสามารถยอมรับได้ในการ

นาํไปใชง้านจริง 

5.1.4 การทดสอบแบบพยากรณ์ 

ทดสอบแบบพยากรณ์โดยใชข้อ้มลูการออกแบบหนึ�งชุดซึ�งมีการกระจายดงัภาพที� �� 

 

 

 

 

 

 

หากเปรียบเทียบค่าสดัส่วนนํ� าหนกัลวดอดัแรงต่อพื�นที�และค่าพยากรณ์จากสมการ

ที� (1) ดงัภาพที� �� 
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ภาพที� �� แสดงการกระจายของสัดส่วนนํ�าหนักลวดอัดแรงต่อพื�นที�ของข้อมูลทดสอบ 

ภาพที� �� แสดงการเปรียบเทียบระหว่างสัดส่วนลวดอัดแรงต่อพื�นที�และค่าจากแบบ 
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เมื�อเปรียบเทียบขอ้มลูที�ทาํการทดสอบและค่าจากแบบพยากรณ์ โดยใชค่้า Mean 

Absolute Percentage Error (MAPE) ได ้�.�� เมื�อวิเคราะห์ Residuals จากการใชส้มการที� 

(1) ในการพยากรณ์ ดงัแสดงในภาพที� �� 

จากภาพที� �� หากพิจารณาความถี�ของการกระจายของ Residuals และResiduals 

เมื�อเทียบค่าพยากรณ์ของขอ้มลูทกสอบ วิเคราะห์ค่า Residuals ของแบบพยากรณ์พบว่าค่า

จากแบบพยากรณ์ใหค่้าความผดิพลาดอยูใ่นช่วง ±1 ของสัดส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที� และ

แบบพยากรณ์จะแม่นยาํเมื�อสดัส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที�อยูใ่นช่วง �.�-�.� มากกว่าช่วง �.� 

ขึ�นไป  

5.2 เครื�องมอืช่วยตดัสินใจด้านต้นทุนค่าขนส่ง 

ดงัที�ไดก้ล่าวไปแลว้ขา้งตน้ การทาํงานในรูปแบบเดิมนั�นทางหน่วยงานบริการติดตั�งจะมี

การจองสินคา้แบบขนส่งร่วม โดยนาํอาจนาํสินคา้ที�ไม่มีความตอ้งการที�แทจ้ริงมาผลิตและขนส่ง 

เพื�อใหเ้กิดตน้ทุนค่าขนส่งให้น้อยที�สุด แต่อย่างไรก็ตามการประหยดัตน้ทุนค่าขนส่งจะส่งผลต่อ

การวางแผนผลิตหลกัเนื�องจาก โรงงานจะตอ้งดาํเนินการผลิตสินคา้ที�ไม่มีความตอ้งการที�แทจ้ริง 
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ภาพที� �� แสดงการวิเคราะห์ของ Residuals และค่าพยากรณ์ของข้อมูลทดสอบ 
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ทาํใหเ้กิดความตอ้งการบางช่วงมากกว่ากาํลงัการผลิต ซึ�งการขนส่งร่วมเป็นแนวทางที�กาํหนดมา

เพื�อสะดวกต่อการคิดตน้ทุนค่าขนส่งของหน่วยงานบริการติดตั�ง 

การคิดตน้ทุนค่าขนส่งที�ใชใ้นการปิดการขายจะมีการระบุอยา่งชดัเจนอยู่ในหน่วยบาทต่อ

กิโลกรัม ถึงแมว้่าแนวคิดให้บรรทุกลวดอดัแรงไดเ้ต็มคนัรถบรรทุก �� ลอ้ โดยใชว้ิธีขนส่งร่วม

สินคา้ตั�งแต่ � ชั�นโซนขึ� นไป จะเป็นการควบคุมต้นทุนค่าขนส่งที�ดี แต่อย่างไรก็ตามเมื�อมีการ

พิจารณาโดยภาพรวม การนาํสินคา้ที�ไม่ไดเ้กิดจากความตอ้งการที�แทจ้ริงของลกูคา้มาผลิตก่อนนั�น

อาจเป็นการเสียโอกาสในการผลิตลวดอดัแรงที�มีความตอ้งการที�แทจ้ริง ซึ�งหากนาํค่าเสียโอกาสมา

พิจารณาตน้ทุนโดยรวมทั�งหมด การขนส่งร่วมอาจทาํให้มีตน้ทุนที�สูงกว่าการขนส่งเดี�ยวก็เป็นได ้

ซึ�งหนา้ที�ดงักล่าวเป็นของผูจ้ดัการหน่วยงานบริการติดตั�ง ที�เป็นผูดู้แลตน้ทุนโดยรวมของสินคา้ทั�ว

ประเทศ 

เครื�องมือช่วยตดัสินใจดา้นตน้ทุนค่าขนส่งนั�นถูกสร้างขึ�นโดยการเขียนคาํสั�งการคาํนวณ

เพื�อใหไ้ดผ้ลลพัธใ์นหน่วยบาทต่อกิโลกรัม ซึ�งเป็นหน่วยเดียวกบัโครงสร้างตน้ทุนที�ใชใ้นการปิด

การขาย โดยโปรแกรมจะสามารถคาํนวณการขนส่งสินคา้ร่วมได ้� ชั�นโซน ซึ�งจะมีการคาํนวณ

ผลลพัธใ์น � มุมมอง คือ มุมมองในการนาํนํ� าหนักลวดอดัแรงของทั�ง � ชั�นโซนมารวมกนัเพื�อหา

ตน้ทุนค่าขนส่งต่อกิโลกรัมที�เกิดจากการบรรทุกรถ �� ลอ้ และ รถบรรทุก � ลอ้ และในอีกมุมมอง

หนึ�งคือ การเปรียบเทียบตน้ทุนค่าขนส่งต่อกิโลกรัมระหว่างการขนส่งสินคา้ร่วมทุกชั�นโซน การไม่

ขนส่งสินคา้ร่วม และการขนส่งสินคา้ร่วมบางชั�นโซน ซึ�งเรียกเครื�องมือดงักล่าวว่า โปรแกรมการ

คาํนวณตน้ทุนค่าขนส่งเพื�อตดัสินใจในการขนส่งร่วม ดงัภาพที� ��  

 

 

 

 

ภาพที� �� โปรแกรมการคํานวณต้นทุนค่าขนส่งเพื�อตัดสินใจในการขนส่งร่วม 
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5.2.1 การคาํนวณต้นทุนค่าขนส่ง 

เพื�อเปรียบเทียบการขนส่งเดี�ยว การขนส่งร่วมบางส่วน และการขนส่งร่วม

ทั�งหมด จึงคาํนวณตน้ทุนค่าขนส่งต่อกิโลกรัมไดจ้ากสมการที� (�) 

 

 

5.2.2 ตวัอย่างการประยุกต์ใช้เครื�องมอื 

ตอ้งการขนส่งสินคา้ร่วม � สินคา้ ที�มีนํ� าหนกัลวด �,��� กก. , 3,000 กก. 

และ �,��� กก. โดยใหร้ถบรรทุก �� ลอ้ บรรทุกนํ� าหนักได ้��,��� กก. มีค่าจา้ง 

��,��� บาทต่อเที�ยวต่อคนั และ รถบรรทุก � ลอ้ บรรทุกนํ� าหนักได ้�,��� กก. มี

ค่าจ้าง ��,��� บาทต่อเที�ยวต่อคัน โดยโครงสร้างต้นทุนค่าขนส่งของทั� ง � 

โครงการคือ �.�� บาท ต่อกิโลกรัม แต่ปรากฏว่าสินคา้ที�  � ไม่ไดเ้ป็นสินคา้ที�มี

ความตอ้งการที�แทจ้ริง โดยหากมีการผลิตสินคา้ที�  � จะทาํให้เสียโอกาสในการ

ผลิตสินคา้อื�น ซึ�งอาจทาํใหล้กูคา้ร้องเรียนได ้

จากเหตุการณ์ดงักล่าวผูจ้ดัการจึงนาํขอ้มลูเพื�อพิจารณาตน้ทุนค่าขนส่งใน

แต่ละรูปแบบโดยใชโ้ปรแกรมการคาํนวณต้นทุนค่าขนส่งเพื�อตดัสินใจในการ

ขนส่งร่วม จะไดต้น้ทุนการขนส่งในแต่ละรูปแบบดงัตารางที� 4 

ตารางที� 4 ผลลัพธ์ต้นทุนค่าขนส่งที�ได้จากโปรแกรมการคาํนวณต้นทุนค่าขนส่งเพื�อตัดสินใจในการ

ขนส่งร่วม 

วธิีการขนส่ง ต้นทุนค่าขนส่งต่อกโิลกรัม 

ขนส่งร่วมทั�งหมดดว้ยรถบรรทุก �� ลอ้ � คนั �.�� 

ขนส่งเดี�ยวทั�งหมดดว้ยรถบรรทุก � ลอ้ �.�� 

                ตน้ทุนค่าขนส่งต่อกก. =  
(จาํนวนรถ��ลอ้xค่าจา้งรถ �� ลอ้)+ (จาํนวนรถ�ลอ้xค่าจา้งรถ � ลอ้) 

ผลรวมของนํ�าหนกัสินคา้ที�บรรทุก 

(�) 
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วธิีการขนส่ง ต้นทุนค่าขนส่งต่อกโิลกรัม 

ขนส่งสินคา้ที� � และ � ดว้ยรถบรรทุก �� ลอ้ � คนั 

และขนส่งสินคา้ที� � ดว้ยรถบรรทุก � ลอ้ � คนั 
�.�� 

ขนส่งสินคา้ที� � และ � ดว้ยรถบรรทุก � ลอ้ � คนั 

และขนส่งสินคา้ที� � ดว้ยรถบรรทุก � ลอ้ � คนั 
�.�� 

ขนส่งสินคา้ที� � และ � ดว้ยรถบรรทุก � ลอ้ � คนั 

และขนส่งสินคา้ที� � ดว้ยรถบรรทุก � ลอ้ � คนั 
�.�� 

 

จากผลลัพธ์ที�ได้จากตารางที�  4 จะเห็นว่าการขนส่งร่วมทั�งหมดด้วย

รถบรรทุก �� ลอ้ � คนันั�นจะมีตน้ทุนค่าขนส่งต่อกิโลกรัมน้อยที�สุด แต่อย่างไรก็

ตามจากเหตุการณ์ที�ว่าหากผลิตและขนส่งสินคา้ที� � ร่วมดว้ยจะทาํให้เสียโอกาส

ในการผลิตสินคา้อื�น ซึ�งอาจทาํใหล้กูคา้ร้องเรียนไดน้ั�น ผูจ้ดัการสามารถตดัสินใจ

ใ ห้ ข น ส่ ง สิ น ค้ า ที�  �  แ ล ะ  �  ด้ ว ย ร ถ บ ร ร ทุ ก  �  ล้ อ  �  คั น ไ ป ก่ อ น 

แลว้จึงขนส่งสินคา้ที�  � ดว้ยรถบรรทุก � ลอ้ � คันภายหลงัได้ โดยที�ต้นทุนค่า

ขนส่งที�เกิดขึ� นยงัคงน้อยกว่าโครงสร้างตน้ทุนที�ใชใ้นการปิดการขาย และหาก

ตน้ทุนที�เกิดจากค่าเสียโอกาสมากกว่าผลต่างของตน้ทุนค่าขนส่งร่วมทั�งหมดกบั

ตน้ทุนที�ขนส่งสินคา้ที� � ภายหลงัแลว้ ผูจ้ ัดการก็สามารถตัดสินใจให้ผลิตและ

ขนส่งสินคา้ที� � ดว้ยรถบรรทุก � ลอ้ภายหลงัไดโ้ดยง่าย 
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5.3 สร้างระบบแผนผลติหลกั 

5.3.1 สร้างกรอบแนวคดิร่วมของระบบแผนผลติหลกั 

เนื�องจากการนาํระบบแผนผลิตหลกัไปใชง้านให้เกิดประสิทธิภาพนั�น จะตอ้ง

มีการสร้างกรอบแนวคิดร่วมของระบบแผนผลิตหลกั กล่าวคือมีการแสดงใหห้น่วยงาน

ที�เกี�ยวขอ้งในแผนผลิตหลกั คือ หน่วยงานบริการติดตั�ง หน่วยงานผลิต และหน่วยงาน

หอ้งแบบ มีแนวคิดไปในทางเดียวกนัในการสร้างจุดมุ่งหมายร่วมกนัคือการผลิตสินคา้

ใหถ้ึงมือลกูคา้ตามกาํหนด ซึ�งกรอบแนวคิดนี� จะเป็นแนวทางในการกาํหนดหนา้ที�ความ

รับผดิชอบของระบบแผนผลิตหลกั 

ในขั�นตอนการดาํเนินงานได้มีการประชุมร่วม � หน่วยงานที�เกี�ยวขอ้ง เพื�อ

กาํหนดแนวทางร่วมของระบบแผนผลิตหลกั ซึ�งไดข้อ้สรุปดงันี�  

 แผนผลิตหลกัเป็นเครื�องมือสาํหรับหน่วยงานผลิตเพื�อใชเ้ป็นแนวทางในการ

วางแผนการผลิตรายวนัใหส้ามารถส่งสินคา้ถึงสถานที�ก่อสร้างไดต้ามกาํหนด 

 แผนผลิตหลกัเป็นขอ้มลูที�เปิดเผยสาํหรับหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้ง 

 การคาํนวณปริมาณนํ� าหนกัลวดอดัแรงอาศยัขอ้มลูจากปัจจยัที�แบบจาํลองการ

พยากรณ์ปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรงต้องการ ซึ� งข้อมูลดังกล่าวจะมาจาก

หน่วยงานบริการติดตั�ง และผูก้รอกขอ้มลูจะตอ้งรับผิดชอบขอ้มูลที�นาํเขา้ใน

ระบบ 

 กาํลงัการผลิตสูงสุดที�ระบบแผนผลิตหลกัเปิดใหจ้องแผนงานคือ �� ตนัต่อวนั 

โดยจะเหลือกาํลงัการผลิตอีก � ตนัต่อวนั เป็นการเผื�อความคลาดเคลื�อนต่างๆ 

และเป็นการเผื�อเพื�อใหผู้จ้ดัการหน่วยงานผลิตใชใ้นการตดัสินใจต่างๆได ้ซึ�ง

หน่วยงานบริการติดตั�งไม่สามารถจองแผนงานใหผ้ลิตเกินกาํลงัการผลิตได ้
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 ระบบแผนผลิตหลกัตอ้งไดรั้บใบสั�งผลิตตอ้งครบถว้นสมบูรณ์ก่อนกาํหนด

วนัผลิตล่วงหนา้อยา่งนอ้ย � วนั 

 ระบบแผนผลิตหลกัเป็นระบบที�สามารถเขา้ถึงไดใ้น Internet หรือ Intranet 

โดยจะสามารถเขา้ถึงขอ้มูลตามอาํนาจที�ระบบระบุไวต้ามหน้าที�รับผิดชอบ

ของผูใ้ชง้านระบบแต่ละท่าน โดยผูใ้ชง้านระบบจะไดรั้บรหัสลบัที�ไม่มีผูใ้ด

ทราบยกเวน้ตวัผูใ้ชง้านระบบเอง เนื�องจากระบบจะมีการเก็บบนัทึกการเขา้ใช้

งานตามชื�อของผูใ้ชง้านที�มีการเขา้ถึงระบบ 

5.3.2 กาํหนดอาํนาจหน้าที�แก่หน่วยงานที�เกี�ยวข้อง 

5.3.2.1 หน่วยงานบริการตดิตั�ง 

 หน่วยงานบริการติดตั�งมีหนา้ที�จองวนัที�ตอ้งการให้สินคา้ถึงสถานที�ก่อสร้าง

ใหส้ามารถดาํเนินการติดตั�งลวดอดัแรงไดต้ามกาํหนดที�ลกูคา้ตอ้งการ 

 หน่วยงานบริการติดตั�งมีหน้าที�ในการนําเข้าขอ้มูลที�จาํเป็นต่อระบบ โดย

ขอ้มลูดงักล่าวตอ้งเป็นขอ้มูลที�ถูกตอ้งครบถว้น และตอ้งรับผิดชอบขอ้มูลที�

นาํเขา้ในระบบ  

 หน่วยงานบริการติดตั�งมีหนา้ที�ติดตามขอ้มลูเพื�อสื�อสารไปยงัลูกคา้หากมีการ

เปลี�ยนแปลงต่างๆ 

 หน่วยงานบริการติดตั�งมีหนา้ที�รักษารหสัลบัของตนเองมิให้ผูใ้ดทราบยกเวน้

ตวัผูใ้ชง้านระบบเอง 

5.3.2.2 หน่วยงานผลติ 

 หน่วยงานผลิตมีหน้าที�ดูแลการผลิตและการขนส่ง ให้สามารถส่งสินค้าถึง

สถานที�ก่อสร้างไดต้ามกาํหนด 
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 หน่วยงานผลิตมีอาํนาจและหนา้ที�ในการแกไ้ขเปลี�ยนแปลงแผนผลิตหลกัให้

มีความเหมาะสม โดยอยู่ภายใต้เงื�อนไขคือสามารถส่งสินค้าถึงสถานที�

ก่อสร้างตามที�หน่วยงานบริการติดตั�งตอ้งการ 

 หน่วยงานผลิตไม่มีอาํนาจในการเปลี�ยนแปลงวนัที�หน่วยงานบริการติดตั�ง

ตอ้งการใหสิ้นคา้ถึงหนา้งาน  

 หน่วยงานผลิตมีหน้าที� รักษารหัสลบัของตนเองมิให้ผูใ้ดทราบยกเวน้ตัว

ผูใ้ชง้านระบบเอง 

5.3.2.3 หน่วยงานห้องแบบ 

 หน่วยงานหอ้งแบบมีหนา้ที�นาํเขา้ขอ้มลูใบสั�งผลิตสินคา้ล่วงหนา้ก่อนวนัผลิต

อยา่งนอ้ย � วนั 

 หน่วยงานห้องแบบมีหน้าที�ติดตามขอ้มูลจากระบบแผนผลิตหลกัเพื�อใชใ้น

การวางแผนการออกแบบใหท้นัตามกาํหนด 

 หน่วยงานหอ้งแบบมีหนา้ที�รักษารหสัลบัของตนเองมิให้ผูใ้ดทราบยกเวน้ตวั

ผูใ้ชง้านระบบเอง 

5.3.3 ข้อกาํหนดของระบบแผนผลติหลกั 

5.3.3.1 กาํลงัการผลติ (production capacity) 

กาํลงัการผลิตสูงสุดที�ระบบแผนผลิตหลกัเปิดให้จองแผนงานคือ �� ตนั

ต่อวนั หน่วยงานบริการติดตั�งไม่สามารถจองแผนงานให้มีแผนผลิตเกินกาํลงัการ

ผลิตในระบบได ้
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5.3.3.2 เขตจาํกดัของเวลา (time fence) 

ช่วงเวลาที�ใช้สําหรับการดําเนินการผลิตและขนส่งลวดอัดแรงนั� น

ประกอบดว้ยระยะเวลาการออกแบบ ระยะเวลาการผลิต ระยะเวลาการขนส่ง และ

ระยะเวลาวนัที�รับสินคา้ โดยมีระยะเวลาต่างๆดงันี�  

- ระยะเวลาการออกแบบทางวิศวกรรมจะมีระยะเวลาการออกแบบอยู่

ในช่วง �-� วนั นบัจากวนัที�รับทราบแผนงาน โดยระยะเวลาขึ�นกบัความ

ยากง่ายของแบบ โดยกาํหนดใชค่้าเฉลี�ยของระยะเวลาในการออกแบบ คือ 

� วนั 

- ระยะเวลาในการผลิต กาํหนดให้ผลิตสินคา้ทั�งหมดที�สามารถจองสินคา้

ไดภ้ายใน � วนั เนื�องจากระบบจะมีการกาํหนดกาํลงัการผลิต เพื�อไม่ให้มี

การจองสินคา้ที�ผลิตเกิน � วนั 

- ระยะเวลาขนส่งสินคา้จะใชเ้วลา �-� วนั ตามโซนจงัหวดัดงัแสดงใน

ตารางที� � 

- ระยะเวลาวนัที�รับสินคา้ กาํหนดไวที้� � วนั 

จากขอ้มลูดงักล่าวขา้งตน้สามารถสรุปไดเ้บื�องตน้ว่า ช่วงเวลาที�ใชใ้นการ

ดาํเนินการออกแบบจนกระทั�งสินคา้ถึงหน่วยงานก่อสร้างใชเ้วลาประมาณ �-� วนั 

ขึ�นอยูก่บัระยะเวลาการขนส่งสินคา้ 

จากการสอบถามผูที้�เกี�ยวขอ้งทุกหน่วยงานพบว่าระยะเวลาที�ควรเปิดให้

สามารถจองสินค้าได้คือ � เดือน เนื�องจากหากเปิดให้จองสินค้าในระยะเวลา

มากกว่า � เดือน ขอ้มูลจะมีความคลาดเคลื�อนเสมอ ดงันั�นจึงสามารถนาํขอ้มูล

ทั�งหมดเขียนเป็นขอบเขตจาํกดัของเวลาไดด้งัภาพที� �� 
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ตารางที� � ระยะเวลาในการขนส่งสินค้าจังหวัดต่างๆ 

จงัหวดั 

ระยะเวลาที�ระบบใช้

คาํนวณระยะเวลา

ขนส่งสินค้า 

กทม. สมุทรปราการ นนทบุรี ปทุมธานี 1 วนั 

ชลบุรี ระยอง ฉะเชิงเทรา 1 วนั 

นครนายก ปราจีนบุรี สระแกว้ จนัทบุรี ตราด 1 วนั 

สมุทรสาคร นครปฐม สุพรรณบุรี อ่างทอง อยธุยา สระบุรี  1 วนั 

สมุทรสงคราม ราชบุรี กาญจนบุรี  1 วนั 

อ.สงัขละบุรี อ.ทองผาภูมิ อ.ไทรโยก  จ.กาญจนบุรี 1.5 วนั 

เพชรบุรี ประจวบคีรีขนัธ ์ 1 วนั 

พิษณุโลก สุโขทยั  กาํแพงเพชร  อุตรดิดถ ์ 1.5 วนั 

เพชรบูรณ์ อุทยัธานี ชยันาท   พิจิตร นครสวรรค ์สิงห์บุรี ลพบุรี 1 วนั 

เชียงใหม่ ลาํพนู ลาํปาง ตาก 1.5 วนั 

แม่ฮ่องสอน 2.5 วนั 

เชียงราย พะเยา  แพร่ 2 วนั 

น่าน 2 วนั 

ภาพที� �� เขตจํากัดของเวลาในการจองแผนสินค้า 
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จงัหวดั 

ระยะเวลาที�ระบบใช้

คาํนวณระยะเวลา

ขนส่งสินค้า 

เลย ขอนแก่น อุดรธานี กาฬสินธุ ์หนองบวัลาํพ ู มหาสารคาม  

ร้อยเอด็ 2 วนั 

นครราชสีมา บุรีรัมย ์สุรินทร์ ศรีสะเกษ อุบลราชธานี  อาํนาจเจริญ 

ยโสธร ชยัภูมิ 2 วนั 

นครพนม มกุดาหาร  สกลนคร  2 วนั 

หนองคาย บึงกาฬ 3 วนั 

 ภูเก็ต พงังา กระบี� ตรัง 2.5 วนั 

ชุมพร นครศรีธรรมราช  สุราษฎร์ธานี พทัลุง  หาดใหญ่ (สงขลา) 2.5 วนั 

สงขลา (ด่านนอก) นราธิวาส ปัตตานี สตูล ยะลา 3 วนั 

ระนอง  2.5 วนั 

 

5.3.4 การไหลของข้อมูลในระบบแผนผลติหลกั 

การไหลของขอ้มูลในระบบแผนผลิตหลกัเป็นไปดังภาพที� �� โดยจะ

เริ�มตน้จากหน่วยงานบริการติดตั�งแจง้กาํหนดวนัที�ตอ้งการให้สินคา้ถึงหน้างาน

โดยตอ้งระบุขอ้มลูเบื�องตน้ใหถ้กูตอ้งครบถว้น หลกัจากนั�นระบบจะใหย้นืยนัการ

จองสินค้า ซึ� งจะสามารถยืนยนัไดเ้มื�อมีการตรวจสอบว่าการจองดงักล่าวผ่าน

ขอ้กาํหนดของระบบ เมื�อมีการยนืยนัการจองแลว้ระบบจะมีการคาํนวณวนัที�ผลิต

เบื�องตน้ในแผนผลิตหลกั ขอ้มูลวนัที�ผลิตเบื�องตน้จะถูกส่งไปยงัหน่วยงานผลิต

เพื�อใหต้ดัสินใจแกไ้ขเปลี�ยนแปลงใหเ้ป็นแผนผลิตหลกัที�แทจ้ริง นอกจากนี�ขอ้มูล

วนัที�ผลิตเบื�องตน้จะส่งไปยงัหน่วยงานห้องแบบเพื�อใชใ้นการวางแผนออกแบบ

และจดัทาํใบสั�งผลิต 
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ภาพที� �� การไหลของข้อมลูในระบบแผนผลติหลกั 

58 



59 

 

5.3.5 แบบจาํลองความสัมพนัธ์ระหว่างข้อมูลของระบบแผนผลติหลกั 

การพัฒนาระบบแผนผลิตหลักดาํเนินการพฒันาโปรแกรมตามแบบจําลอง

ความสมัพนัธ ์(ER Diagram) ดงัแสดงในภาพที� 29 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� 29  แบบจําลองความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลของระบบแผนผลิตหลัก 
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5.3.6 ความต้องการของระบบแผนผลติหลกั 

ในการดาํเนินการพฒันาระบบแผนผลิตหลกั ผูว้ิจยัไดม้ีการเขียนความตอ้งการของ

ระบบแผนผลิตหลกั เพื�อเป็นแนวทางในการเขียนระบบดงันี�  

 ระบบแผนผลิตหลกัที�พฒันาขึ�นตอ้งสามารถใชง้านไดท้ั�งในคอมพิวเตอร์

ส่วนบุคคลที�มีระบบปฏิบติัการ Windows และสามารถใชไ้ดก้บัสมาร์ท

โฟน (smartphone) หรือแท็บเล็ต (Tablet) ที�มีระบบปฏิบติัการไอโอเอส 

(iOS) และ แอนดรอยด ์(Android) 

 ระบบแผนผลิตหลกัจะตอ้งสามารถเชื�อมต่อขอ้มลูผา่นระบบอินเตอร์เน็ต 

(internet) และ อินทราเน็ต (Intranet) 

 ระบบแผนผลิตหลกัจะต้องสามารถนําเข้าข้อมูลและส่งออกข้อมูลที�

จาํเป็นจากทุกระบบของบริษทักรณีศึกษาได ้

 ระบบแผนผลิตหลกัจะตอ้งสามารถกาํหนดรหัสผ่านและควบคุมให้ผูใ้ช้

ระบบสามารถเข้าใช้งานตามสิทธิที�ถูกระบุในตําแหน่งที� รับผิดชอบ

เท่านั�น 

 ระบบแผนผลิตหลกัจะตอ้งสามารถใชง้านไดต้ลอด �� ชั�วโมงในทุกวนั 

 ระบบแผนผลิตหลักควรมีความเหมาะสมในการทํางานได้อย่างมี

ประสิทธิภาพต่อผูใ้ชง้าน 

 ผูที้�สามารถเขา้ถึงระบบแผนผลิตหลกัจะต้องเป็นบุคคลที�อยู่ในบริษัท

กรณีศึกษาและตอ้งมีอาํนวจหนา้ที�ที�เกี�ยวขอ้งเท่านั�น 

5.3.7 ส่วนประกอบหลกัของระบบแผนผลติหลกั 

ในหัวข้อนี� จะกล่าวถึงส่วนประกอบหลักของระบบวางแผนผลิตหลักที�

พฒันาขึ�น โดยสามารถศึกษาคู่มือการใชง้านไดอ้ยา่งละเอียดในภาคผนวก ฉ 
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 การเขา้รหสัการใชง้าน จะเป็นการระบุตวัตนของผูใ้ชง้าน ซึ�งจะเชื�อมโยงกบั

สิทธิในการเขา้ดาํเนินการต่างๆในระบบแผนผลิตหลกั 

 

 

 

 ตวัเลือกหัวข้อการดาํเนินงานให้ตรงตามหน้าที�ดาํเนินงาน คือ หน่วยงาน

บริการติดตั�งตอ้งเลือกหวัขอ้ จองแผนงาน ดูแผนงาน หน่วยงานผลิตตอ้งเลือก

หัวขอ้วางแผนผลิตสําหรับโรงงาน  หน่วยงานห้องแบบตอ้งเลือก Upload 

ขอ้มลูลวดและ Barchair 

 

 

 

 

 

 การเลือกชื�อโครงการเพื�อจองแผนสินคา้สาํหรับหน่วยงานบริการติดตั�ง ซึ� ง

ระบบจะแสดงรายการชื�อโครงการที�มีในระบบซึ�งเกิดจากการปิดการขาย โดย

วิธีนี� จะเป็นการลดความผิดพลาดทางดา้นการสื�อสารชื�อเรียกโครงการที�ไม่

ตรงกันระหว่างหน่วยงานบริการติดตั�ง หน่วยงานผลิต และหน่วยงานห้อง

แบบ 

 

 

ภาพที� �� การเข้ารหัสใช้งานของระบบแผนผลติหลกั 

ภาพที� �� ตัวเลือกหัวข้อการดําเนินงาน 
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 การกรอกขอ้มูลเบื�องตน้เพื�อใชใ้นการจองแผนสินคา้ โดยการกรอกข้อมูล

ดงักล่าวจะเป็นการคาํนวณปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรงที�จะตอ้งใชผ้ลิตจาก

แบบจาํลองการพยากรณ์สดัส่วนปริมาณนํ� าหนกัลวดอดัแรงต่อพื�นที� 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� �� การเลือกชื�อโครงการเพื�อจองแผนสินค้า 

ภาพที� �� การกรอกข้อมูลเบื�องต้นเพื�อใช้ในการจองแผนสินค้า 
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 การยืนยนัการจองแผนสินค้า ซึ� งในขั�นตอนนี� จะยืนยนัได้สําเร็จก็ต่อเมื�อ

เป็นไปตามขอ้กาํหนดของระบบแผนผลิตหลกั 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 สรุปปฏิทินการจองสินคา้ของหน่วยงานบริการติดตั�ง โดยจะมีการสรุปการ

จองสินคา้และสถานะสินคา้ว่ามีขอ้มลูครบถว้นหรือไม่ ซึ�งจะกรองขอ้มูลตาม

งานที�อยูใ่นความรับผดิชอบของผูใ้ชง้านรหสันั�นๆ 

 

 

 

 

 

ภาพที� �� การยนืยนัการจองแผนสินค้า 

ภาพที� �� สรุปปฏิทินการจองสินค้าของหน่วยงานบริการติดตั�ง 
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 แผนการผลิตหลกัที�เกิดขึ� นจากการคาํนวณวนัผลิตของระบบแผนผลิตหลกั 

โดยหน่วยงานผลิตมีอาํนาจในการปรับยา้ยแผนผลิตหลกัไดโ้ดยอยู่ภายใต้

เงื�อนไขที�ไม่ส่งผลต่อวนัที�สินคา้ถึงสถานที�ก่อสร้าง 

 

 

 

 

 

 

 

 รายการสินคา้ที�รอใหด้าํเนินการออกแบบของหน่วยงานหอ้งแบบ ซึ�งจะแสดง

รายการขอ้มลูการแผนการผลิตหลกัและเป็นรายการที�ยงัไม่ไดส่้งขอ้มูลใบสั�ง

ผลิต 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� �� แผนผลติหลกัจากระบบแผนผลติหลกั 

ภาพที� �� รายการสินค้าที�รอให้ดําเนินการออกแบบ 
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5.3.8 การวดัผลที�ได้จากแผนผลติหลกั 

5.3.8.1 การวดัผลด้านการผลติ 

จากการวดัผลของการผลิตจริงในช่วงเดือนสิงหาคม พ.ศ. ���� ถึง ตุลาคม พ.ศ. 

���� ของโรงงานผลิตลวดอดัแรงโพสเทนชั�นกรณีศึกษาไดผ้ลดงัภาพที� 38 

 

 

 

 

 

ในช่วงเวลาดังกล่าว เป็นช่วงที�มีความต้องการในการผลิตสูง ดังนั�นผูจ้ ัดการ

หน่วยงานผลิตจึงกาํหนดให้ระบบแผนผลิตหลกัมีกาํลงัการผลิต �� ตนัต่อวนั และมีการ

เพิ�มการทาํงานล่วงเวลา เพื�อใหก้าํลงัการผลิตจริงอยูใ่นช่วง ��-�� ตนัต่อวนั ซึ�งจากผลลพัธ์

ดงัภาพที� 38 พบว่าค่าเฉลี�ยของการผลิตคือ ��.�� ตนัต่อวนั และมีค่าเบี�ยงเบนมาตรฐานคือ 

�.�� ตนัต่อวนั ลดลงจากก่อนการพฒันาระบบที�มีค่าเบี�ยงเบนมาตรฐานประมาณ �� ตนัต่อ

วนั ดงัแสดงในภาพที� �� ซึ�งค่าเบี�ยงเบนมาตรฐานที�เกิดขึ�นนั�นเกิดจากการควบคุมการจอง

การผลิตของระบบแผนผลิตหลกัที�พฒันาขึ�นจะเป็นการจองโดยอาศยัขอ้มลูปริมาณลวดอดั

แรงโดยประมาณจากแบบจาํลองการพยากรณ์สดัส่วนลวดอดัแรงต่อพื�นที�ทาํใหอ้าจมีความ

คลาดเคลื�อนระหว่างปริมาณลวดอดัแรงจากแบบจาํลองและปริมาณลวดอดัแรงที�ผลิตจริง 

อีกทั�งความคลาดเคลื�อนอาจเกิดจากการป้อนขอ้มลูเบื�องตน้ที�ใชใ้นแบบจาํลองผดิพลาด 

นอกจากนี� ระบบไดก้าํหนดช่วงเวลาที�ใชใ้นการวางแผนผลิตหลกัอยู่ในช่วง �-� 

วนั ซึ�งเป็นช่วงเวลาที�ตกลงกนัของทั�ง � หน่วยงาน แต่อย่างไรก็ตามเมื�อพิจารณาจากผล

ดงักล่าวแลว้ทางผูบ้ริหารใหค้วามเห็นว่าควรมีระยะเวลาในการวางแผนผลิตหลกัอยูใ่นช่วง 

ภาพที� 38 ปริมาณการผลิตลวดอัดแรงในช่วงเดือนสิงหาคม พ.ศ. ���� ถึง ตุลาคม พ.ศ. ����  

ของโรงงานผลิตลวดอัดแรงโพสเทนชั�นกรณีศึกษา 
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�-� วนั เพื�อใหห้น่วยงานผลิตมีเวลาเพียงพอในการปรับแผนการผลิตใหม้ีค่าความเบี�ยงเบน

มาตรฐานใหน้อ้ยลง ซึ�งนโยบายดงักล่าวจะเริ�มปรับใชใ้นปีพ.ศ. ���� 

5.3.8.2 การวดัผลด้านการส่งสินค้าถึงหน้างานตามกาํหนด 

เนื�องจากก่อนการพฒันาระบบแผนผลิตหลกั ทางหน่วยงานผลิตมิไดเ้ก็บขอ้มูล

เป็นลายลกัษณ์อกัษรว่าสามารถให้สินค้าถึงหน่วยงานก่อสร้างไดต้ามกาํหนดมากน้อย

เพียงใด ทางผูว้ิจยัจึงมีการเก็บขอ้มูลโดยการสัมภาษณ์พนักงานบริการติดตั�ง �� คน จาก

ทั�งหมด �� คน ไดข้อ้มลูว่าก่อนการพฒันาระบบวางแผนผลิตหลกั หน่วยงานผลิตสามารถ

วางแผนจดัส่งสินคา้ไดต้ามกาํหนดเพียงประมาณร้อยละ ��  

หลงัจากไดน้าํระบบวางแผนผลิตหลกัมาใชง้านจริง ผูว้ิจยัไดท้าํการเก็บขอ้มูลจาก

ระบบแผนผลิตหลกัที�พฒันาขึ�นในช่วงที�มีการจองวนัที�สินคา้ถึงหน่วยงานก่อสร้างตั�งแต่

เดือนสิงหาคม พ.ศ. ���� ถึงตุลาคม พ.ศ. ���� โดยการวดัผลตามจาํนวนชั�นโซนที�มีการ

จองแผนในช่วงเวลาดงักล่าวทั�งสิ�น �,��� ชั�นโซนพบว่าระบบแผนผลิตหลกัสามารถทาํให้

สินคา้ถึงหน่วยงานก่อสร้างไดต้ามกาํหนดทั�งหมดร้อยละ �� โดยมีการขนส่งสินคา้ไม่ตรง

ตามกาํหนดทั�งหมดร้อยละ � เนื�องจาก ความผิดพลาดของระบบร้อยละ � ความผิดพลาด

ของรถขนส่งร้อยละ � ความผดิพลาดของหน่วยงานบริการติดตั�งร้อยละ � ความผิดพลาด

ของพนกังานวางแผนผลิตร้อยละ � และความผดิพลาดเนื�องจากเครื�องจกัรเสียร้อยละ � ดงั

รายละเอียดที�ไดแ้สดงในภาคผนวก จ  
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บทที� � 

สรุปผลและข้อเสนอแนะ 

 

6.1 สรุปผล 

งานศึกษานี� เป็นการศึกษาการพฒันาระบบผลิตหลกัในโรงงานผลิตลวดอดัแรงโพสเทนชั�น 

โดยมีรูปแบบการผลิตตามการออกแบบทางวิศวกรรม ซึ�งมีขอ้จาํกดั คือ กาํลงัการผลิตที�มีเพียง �� 

ตนัต่อวนั พื�นที�การกองเก็บสินคา้ที�ผลิตแลว้มีจาํกดั เนื�องดว้ยคุณสมบติัของสินคา้ที�มีนํ� าหนักมาก

และตอ้งเก็บรักษาในที�ร่มเพื�อป้องกนัการขึ�นสนิม ทาํใหต้อ้งเก็บสินคา้ภายในโรงงานที�มีพื�นที�จาํกดั 

จาํนวนวิศวกรที�มีจาํกดัทาํใหก้ารออกแบบทางวิศวกรรมตอ้งอาศยัเวลาทาํให้ไม่มีขอ้มูลเพียงพอใน

การใชว้างแผนผลิตหลกั 

ขอ้มลูปริมาณลวดอดัแรงที�จะตอ้งใชผ้ลิตในแต่ละสินคา้นั�นแต่เดิมจะตอ้งรอการออกแบบ

ทางวิศวกรรม ทาํใหห้น่วยงานผลิตไม่สามารถทราบขอ้มลูในการวางแผนผลิตหลกั งานวิจยันี� จึงทาํ

การเก็บขอ้มลูโดยใชห้ลกัสถิติในการสร้างแบบจาํลองสัดส่วนปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรงลวดอดั

แรงต่อพื�นที� เพื�อใชใ้นการประมาณปริมาณนํ� าหนกัลวด จากการนาํแบบจาํลองมาทดสอบพบว่าได้

ค่าเฉลี�ยร้อยละความคลาดเคลื�อนสมับูรณ์ (MAPE) เท่ากบั �.�� ซึ�งเป็นค่าที�ผูจ้ดัการหน่วยงานผลิต

สามารถยอมรับได ้

เมื�อสามารถพยากรณ์ปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรงได ้หน่วยงานผลิตจึงมีขอ้มูลสามารถใน

การวางแผนผลิตหลกั หน่วยงานที�มีส่วนเกี�ยวขอ้งกบัการวางแผนผลิตหลกัของบริษทักรณีศึกษาคือ 

หน่วยงานบริการติดตั�ง หน่วยงานหอ้งแบบ และหน่วยงานผลิต โดยหน่วยงานบริการติดตั�งเป็นผู ้

กาํหนดวนัที�ตอ้งการสินคา้ หน่วยงานห้องแบบเป็นผูด้าํเนินการออกแบบและสร้างใบสั�งผลิตจาก

รายการความตอ้งการผลิตสินคา้ในแผนผลิตหลกั และหน่วยงานผลิตจะเป็นผูด้าํเนินการปรับปรุง

แผนผลิตหลกัให้มีความเหมาะสมและดาํเนินการผลิตตามแผนผลิตหลกัที�วางแผนไวเ้พื�อขนส่ง

สินคา้ไปยงัสถานที�ก่อสร้างไดต้ามความตอ้งการลกูคา้ ดงันั�นผูว้ิจยัจึงพฒันาระบบแผนผลิตหลกัให้
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สามารถสื�อสารขอ้มลูต่างๆไปยงัหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้งไดอ้ยา่งรวดเร็วและมีความถูกตอ้งมากยิ�งขึ�น 

โดยสามารถเขา้ถึงระบบไดจ้าก Internet หรือ Intranet โดยผูใ้ชจ้ะสามารถทราบไดท้นัทีที�มีการ

เปลี�ยนสถานะขอ้มลู 

ระบบแผนผลิตหลกัประกอบดว้ย � ส่วนหลกัคือส่วนจองแผนงาน ส่วนวางแผนผลิต และ

ส่วนนําเข้าข้อมูลใบสั�งผลิต โดยส่วนจองแผนงานเป็นส่วนที�หน่วยงานบริการติดตั� งเป็น

ผูรั้บผดิชอบ จะเป็นการจองแผนใหสิ้นคา้ถึงสถานที�ก่อสร้าง โดยระบบจะไม่ยินยอมให้ยืนยนัการ

จองแผนผลิตหากการจองแผนไม่ตรงตามขอ้กาํหนดของระบบคือ การจองแผนตอ้งไม่ทาํให้มีการ

ผลิตเกินกาํลงัการผลิตของระบบคือ �� ตนัต่อวนั และการจองแผนผลิตตอ้งไม่อยู่ในช่วงเขตจาํกดั

เวลา ซึ�งเมื�อยนืยนัการจองแลว้ระบบคาํนวณแผนผลิตหลกัเบื�องตน้ใหห้น่วยงานผลิต ดงันั�นในส่วน

วางแผนผลิต หน่วยงานผลิตจะมีหน้าที�ในการปรับปรุงแผนผลิตหลกัให้มีความเหมาะสม โดย

ไม่ใหส่้งผลกระทบต่อวนัที�ตอ้งการใหสิ้นคา้ถึงสถานที�ก่อสร้าง และส่วนสุดทา้ยคือส่วนการนาํเขา้

ขอ้มลูใบสั�งผลิต เนื�องจากหน่วยงานหอ้งแบบสามารถเห็นความตอ้งการใบสั�งผลิตไดท้นัทีที�มีการ

จองสินคา้ ทาํใหห้น่วยงานหอ้งแบบสามารถดาํเนินงานไดร้วดเร็วยิ�งขึ�น อีกทั�งยงัสามารถส่งขอ้มูล

ใบสั�งผลิตผา่นระบบได ้ทาํใหห้น่วยงานผลิตสามารถเห็นใบสั�งผลิตไดเ้ร็วยิ�งขึ�น 

การขนส่งร่วมหลายชั�นโซนเป็นแนวทางในการประหยดัตน้ทุนค่าขนส่งที�ดีแนวทางหนึ� ง 

แต่ในทางกลบักนั การขนส่งร่วมหลายใชโ้ซนเป็นการนาํสินคา้ที�ไม่ไดม้ีความตอ้งการผลิตที�แทจ้ริง

มาผลิตเพื�อให้ประหยดัต้นทุนค่าขนส่ง แต่อาจก่อให้เกิดการเสียโอกาสในการผลิตสินคา้อื�นที�มี

ความตอ้งการที�แทจ้ริง ซึ�งอาจส่งผลเสียต่อบริษทั ดงันั�นผูว้ิจยัจึงจดัทาํเครื�องมือในการช่วยตดัสินใจ

เรียกเครื�องมือดงักล่าวว่า โปรแกรมการคาํนวณตน้ทุนค่าขนส่งเพื�อตดัสินใจในการขนส่งร่วม ทาํ

ใหผู้จ้ดัการสามารถคาํนวณและเปรียบเทียบตน้ทุนการขนส่งต่อกิโลกรัมดว้ยวิธีต่างๆเพื�อใชใ้นการ

ตดัสินใจไดง่้ายขึ�น 

ระบบแผนผลิตหลกัไดม้ีการทดสอบระบบในเดือนพฤษภาคม-กรกฎาคม พ.ศ. ����โดยใช้

ภาคเหนือเป็นภาคทดสอบในเดือนพฤษภาคม และทดสอบทั�วประเทศในเดือนกรกฎาคม ซึ�งในช่วง

ทดสอบดงักล่าวไม่สามารถวดัผลไดเ้นื�องจากมีการใชง้านควบคู่กนัระหว่างการจองแผนผลิตในรูป

แบบเดิมและการจองแผนผลิตในรูปแบบใหม่ ดงันั�นผูว้ิจยัจึงเก็บผลในเดือนสิงหาคม-ตุลาคม พ.ศ.



69 

 

���� ซึ�งเป็นช่วงที�มีความตอ้งการในการผลิตสูง พบว่ามีค่าเฉลี�ยความตอ้งการให้ผลิตสินคา้คือ �� 

ตนัต่อวนั โดยมีค่าความเบี�ยงเบนมาตรฐานเพียง �.�� ตนัต่อวนัเท่านั�น และหน่วยงานผลิตสามารถ

ส่งสินคา้ไดต้ามกาํหนดคิดเป็น ��% โดยในส่วนที�ไม่สามารถส่งสินคา้ไดต้ามกาํหนดเกิดจาก การ

เกิดปัญหาของเครื�องจกัรที�ใชผ้ลิต ความผิดพลาดในการใชร้ะบบของผูจ้องสินคา้ และความล่าชา้

จากการขนส่งสินคา้ 

6.2 ข้อเสนอแนะ 

จากประสบการณ์ที�ผูว้ิจยัไดจ้ดัทาํวิทยานิพนธ์ฉบบันี� ขึ�น พบว่าการสร้างระบบแผนผลิต

หลักนั� น สิ� งที�มีความท้าทายมากที� สุดคือการสื�อสารเพื�อทําให้ทุกหน่วยงานที� เกี�ยวข้องเห็น

ความสาํคญัและใหค้วามร่วมมือในการนาํระบบไปใช ้เนื�องจากระบบแผนผลิตที�ไดพ้ฒันาขึ�นมา

นั�นจะก่อใหเ้กิดความเปลี�ยนแปลงต่อหน่วยงานที�เกี�ยวขอ้ง ดงันั�นการสนับสนุนของหน่วยงานที�

เกี�ยวขอ้งจึงเป็นสิ�งที�สุดคญัที�สุด ที�จะทาํใหส้ามารถพฒันาระบบแผนผลิตหลกัและนาํไปใชง้านได้

อยา่งมีประสิทธิภาพ 

 



70 

 

รายการอ้างอิง 

 

ภาษาไทย 

ชาญวิทย ์พรภทัรารัตน์. การควบคุมนํ� าหนักของรถบรรทุกและการกาํหนดเวลาวิ�งบนถนน การ

ตรวจจบัของตาํรวจ การวดันํ� าหนกัที�ด่านช่างนํ� าหนกั ประเด็นเหล่านี�มีผลกระทบหรือเป็น

ปัญหาต่อผูป้ระกอบการขนส่งอยา่งไร และมีวิธีแกปั้ญหาอยา่งไร. ม.ป.ป. 

ปารเมศ ชุติมา. การประยุกต์เทคนิคการจดัตารางในอุตสาหกรรม. กรุงเทพมหานคร :สาํนักพิมพ์

แห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, ����. 

พิภพ ลลิตาภรณ์. ระบบการวางแผนและควบคุมการผลิต (ฉบับปรับปรุง). กรุงเทพมหานคร: 

สมาคมส่งเสริมเทคโนโลย ี(ไทย-ญี�ปุ่น), ����. 

สํานักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม สถานบริการวิศวกรรม 

มหาวิทยาลยัเชียงใหม่. โครงการศึกษาเพื�อพฒันาเส้นทางพิเศษ สําหรับรถบรรทุก และ

ระบบบริหารจดัการเพื�อเชื�อมต่อการขนส่งต่อเนื�องหลายรูปแบบ. , ����. 

ภาษาองักฤษ 

B.P. Das, J.G. Rickard, N. Shah, และ S. Macchietto. An investigation on integration of aggregate 

production planning, master production scheduling and ahort-term production scheduling 

of batch process operations through a common data model. Computer and Chemical 

Engineering �� (����): ����-����. 

Berkel, Oulje van. Production Planning and Control method in ETO environment Case study at 

Bosch Rexroth. International Journal of Production Economics (2010): 30-31. 

Bertrand, J.W.M., and D.R. Muntslag. Production control in engineer-to-order firms. Elsevier 

(1993). 



71 

 

Chen Hua Chung, และ Lee J. Krajewski. “Planning Horizon For Master Production Scheduling.” 

Journal of Operations Management (����): ���-���. 

Christian Hicks, Dong Ping Song, และ Christopher Earl. “Dynamic scheduling for complex 

engineer-to-order products.” International Journal of Production Research (����): ����-

����. 

Christian Hicks, T. McGovern, และ Christopher Earl. “Supply chain management: A strategic 

issue in engineer to order manufacturing.” International Journal of Production Economics 

(����): ���-���. 

Christian Hicks, และ P. M. Braiden. “Computer-aided production management issues in the 

engineer-to-order production of complex capital good explored using a simulation 

approach.” International Journal of Production Research (����): ����-����. 

Christopher Earl, Dong Ping Song, และ Christian Hicks. “Planning Complex Engineer-to-Order 

Products.” Recent Advances in Integrated Design and Manufacturing in Mechanical 

Engineering (����): ���-���. 

E. Barry King, และ W.C. Benton. “Alternative Master Production Scheduling Technique in an 

Assemble-to-Order Environment.” Journal of Operations Management (����). 

Giesberts, Paul M.J. "Master Production Scheduling : a function based approach." International 

Journal of Production Economics (1991): 65-76. 

Jan Olhager. “Strategic positioning of the order penetration point.” Elsevier (����). 

Neng-Pai Lin, Lee Krajewski, G. Keong Leong, และ W.C. Benton. “The effects of environmental 

factors on the design of master production scheduling systems.” Journal of Operations 

Management (����): ���-���. 



72 

 

Ou Tang, และ Robert W. Grubbstrom. “Planning and replanning the master production schedule 

under uncertainty.” International Journal of Production Economics (����): ���-���. 

Surachet Kongcheep. Bangkok Condominium Market Report. Bangkok: Collier International 

Thailand (����). 

Xiande Zhao, และ T.S. Lee. Freezing the master production schedule for material requirements 

planning systems under demand uncertainty. Journal of Operations Management (����): 

���-���. 



73 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 



74 

 

ภาคผนวก ก 

ข้อมูลเบื�องต้นสําหรับวสัดุอุปกรณ์ที�เกี�ยวข้องกับพื�นโพสเทนชั�น 

 

วสัดุอุปกรณ์หลกัของโครงสร้างพื�นโพสเทนชั�นประกอบดว้ย 

1. ลวดอดัแรง (Strand) โดยลวดอดัแรงที�ใชใ้นโครงสร้างพื�นโพสเทนชั�นเป็น

ลวดอดัแรงชนิดตีเกลียว � เส้น มีขนาดเส้นผ่านศูนยก์ลาง ��.�� มม. ระดบั 

��� K ชนิดการคลายแรงตํ�า มีกาํลงัดึงประลยั ��.�� ตนัแรง 

 

 

 

 

 

2. สมอยดึ (Anchorage) มี � ประเภทคือ �CS13 สามารถยดึลวดอดัแรงได ้� เส้น 

และ �CS�� สามารถยดึลวดอดัแรงได ้� เสน้ 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� 39 ลวดอดัแรง 

ภาพที� 40 สมอยดึ 
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3. ลิ�มจบัลวด (Jaws)  

 

 

 

 

 

4. ท่อสงักะสีแบบลอน (Corrugated Gulvanized Sheath) 

 

 

 

 

 

 

 

5. ท่ออดันํ� าปูน (Grouting Tube) 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� 41 ลิ�มจบัลวด 

ภาพที� �� ท่อสังกะสีแบบลอน 

ภาพที� 43 ท่ออดันํ�าปูน 
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6. กล่องเหลก็ (Pocket Former) 

 

 

 

 

 

 

7. บาร์แชร์ (Bar Chair) มีหลายขนาดความสูง โดยมีความสูงตํ�าสุดคือ � cm 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� 44 กล่องเหล็ก 

ภาพที� �� บาร์แชร์ 
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ภาคผนวก ข 

ปัญหาที�รวบรวมจากหน่วยงานต่างๆ 

 

ปัญหาการจองแผนผลติจากหน่วยงานบริการตดิตั�ง 

 ปัญหาของหน่วยงานบริการติดตั�งที�เกิดจากหน่วยงานผลิต (Installation service 

division’s problem from Production division) 

 (IP1) หน่วยงานผลิตมกัแจง้ว่าไม่สามารถดาํเนินการผลิตตามแผนผลิตที�

หน่วยงานบริการติดตั�งจองแผนผลิตไดเ้นื�องจากกาํลงัการผลิตไม่เพียงพอ 

 (IP2) หน่วยงานบริการติดตั�งไม่สามารถเห็นแผนงานในการผลิตของ

หน่วยงานผลิต  

 (IP3) หน่วยงานผลิตมกัจะเลื�อนวนัผลิตโดยไม่แจง้ให้ทราบ ทาํให้การ

จองรถบรรทุกเป็นไปได้ยากและเกิดต้นทุนสูงในการยกเลิกการจอง

รถบรรทุก  

 (IP4) หน่วยงานผลิตจะลาํดบัความสาํคญัในการผลิตให้พนักงานติดตั�งที�

มีความสนิมสนมมากกว่าก่อนเสมอ 

 (IP5) หน่วยงานผลิตมกัอา้งว่าหน่วยงานห้องแบบไม่จดัส่งใบสั�งผลิตให้

จึงไม่สามารถดาํเนินการผลิตได ้และเมื�อหน่วยงานติดตั�งสอบถามไปยงั

หน่วยงานหอ้งแบบกลบัไดรั้บแจง้ว่าจดัส่งใบผลิตเรียบร้อยแลว้ 

 (IP6) หน่วยงานผลิตมกัอา้งว่ายงัไม่ไดรั้บจองสินคา้ที�หน่วยงานบริการ

ติดตั�งจองมา เนื�องจากอาจมีการจองผ่านพนักงานวางแผนผลิตคนละคน

กนั 
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 (IP7) หน่วยงานบริการติดตั�งไม่เคยทราบเหตุผลที�แทจ้ริงในการเลื�อนการ

ผลิตสินคา้ 

 ปัญหาของหน่วยงานบริการติดตั�งที�เกิดจากหน่วยงานหอ้งแบบ 

 (IS1) หน่วยงานหอ้งแบบไม่สามารถแจง้ปริมาณลวดอดัแรงที�แทจ้ริงได้

ทันที ทําให้การจองแผนผลิตเพื�อขนส่งร่วมเป็นไปได้ยากและไม่มี

ประสิทธิภาพ 

 (IS2) หน่วยงานห้องแบบส่งใบสั�งผลิตล่าช้าจึงทาํให้ไม่สามารถผลิต

สินคา้ไดต้ามแผน 

รวบรวมปัญหาการวางแผนผลติจากหน่วยงานผลติ 

 ปัญหาของหน่วยงานผลิตที�เกิดจากหน่วยงานบริการติดตั�ง 

 (PI1) หน่วยงานบริการติดตั�งมกัจองแผนเร่งด่วน ทาํให้ไม่สามารถ

วางแผนผลิตไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

 (PI2) การจองแผนผลิตของหน่วยงานบริการติดตั�งมกัการเป็นจอง

แผนเผื�อหรือจองแผนที�ไม่ไดเ้กิดจากความตอ้งที�แทจ้ริง ซึ�งอาจเกิด

จากการจองเอขนส่งร่วม ทาํใหค้วามตอ้งการสินคา้เกินกาํลงัการผลิต 

 (PI3) การเรียกชื�อโครงการของหน่วยงานบริการติดตั�งมกัไม่ตรงกบั

ขอ้มลูที�หน่วยงานหอ้งแบบใชเ้รียก 

 (PI4) การจองแผนผลิตร่วมของหน่วยงานบริการติดตั�ง มีการจองเกิน

ความสามารถในการบรรทุกสินคา้ของรถบรรทุก �� ลอ้ ตอ้งมีการ

กองเก็บลวดอดัแรงที�ผลิตแลว้เสร็จไว ้ซึ�งเป็นการลดกาํลงัการผลิต

ทางออ้มเนื�องจากพื�นที�ในการกองเก็บลวดอดัแรงที�แลว้เสร็จมีความ

ใกลเ้คียงกบัความสามารถในการผลิตลวดอดัแรงที�แทจ้ริง 



79 

 

 (PI5) หน่วยงานบริการติดตั�งมกัจองแผนผลิตที�ไม่��สามารถผลิตได้

เนื�องจากหน่วยงานห้องแบบไม่สามารถส่งใบผลิตได้ทนัตามแผน

ผลิตที�จองไว ้

 ปัญหาของหน่วยงานผลิตที�เกิดจากหน่วยงานหอ้งแบบ 

 (PS1) การเรียกชื�อโครงการของหน่วยงานห้องแบบมกัไม่ตรงกับ

ขอ้มลูที�หน่วยงานบริการติดตั�งใชเ้รียก 

 (PS2) หน่วยงานห้องแบบมกัส่งใบผลิตล่าชา้เกินกว่าที�จะสามารถ

วางแผนผลิตไดท้นั 

 (PS3) หน่วยงานผลิตไม่สามารถทราบปริมาณนํ� าหนักลวดอดัแรง

เบื�องต้นจากห้องแบบไดจ้นกระทั�งมีการดาํเนินการออกแบบแลว้

เสร็จ จึงทาํใหไ้ม่สามารถวางแผนผลิตหลกัล่วงหนา้ได ้

รวบรวมปัญหาของแผนผลติจากหน่วยงานห้องแบบ 

 ปัญหาของหน่วยงานหอ้งแบบที�เกิดจากหน่วยงานบริการติดตั�ง 

 (SI1) หน่วยงานบริการติดตั�งมกัจองแผนเร่งด่วน ไม่มีการจองแผน

ใหอ้อกแบบล่วงหนา้ จึงทาํใหส้ามารถออกแบบไดท้นักาํหนด 

 ปัญหาของหน่วยงานหอ้งแบบที�เกิดจากหน่วยงานผลิต 

 (SP1) แผนการผลิตหลกัที�ทางหน่วยงานผลิตส่งมาให้หน่วยงานห้อง

แบบไม่ตรงตามที�ทางหน่วยงานบริการติดตั�งจองแผนผลิต 
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ตารางสรุปการวเิคราะห์สาเหตุของปัญหา 

รหัสปัญหา 

สาเหตุของปัญหา 

กาํลงัการผลติไม่

เพยีงพอ 

การผลติตามการ

ออกแบบทาง

วศิวกรรม 

ขาดระบบในการ

สื�อสารข้อมลู 

การตดัสินใจ

เกี�ยวกบัต้นทุนค่า

ขนส่ง 

IP1 X    

IP2   X  

IP3   X  

IP4   X  

IP5  X X  

IP6   X  

IP7   X  

IS1  X   

IS2  X   

PI1   X  

PI2 X   X 

PI3   X  

PI4  X  X 

PI5  X X  

PS1   X  
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รหัสปัญหา 

สาเหตุของปัญหา 

กาํลงัการผลติไม่

เพยีงพอ 

การผลติตามการ

ออกแบบทาง

วศิวกรรม 

ขาดระบบในการ

สื�อสารข้อมลู 

การตดัสินใจ

เกี�ยวกบัต้นทุนค่า

ขนส่ง 

PS2  X X  

PS3  X   

SI1   X  

SP1   X  
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ภาคผนวก ค 

ข้อมูลสําหรับใช้ในการสร้างแบบพยากรณ์ 

 

Engineer 
Strand 

(kg) 
Area (m2) Span (m) 

SlabThickness 

(cm) 
BandBeam (cm) 

DropPanel 

(cm) 
SDL (kg/m2) 

LL 

(kg/m2) 
Ratio (kg/m2) 

Eng02 1113 350.82 5.9 18 0 0 200 250 3.17 

Eng05 2160 616.43 5.65 23 0 0 250 200 3.50 

Eng04 1650 431.05 5.8 23 0 0 250 200 3.83 

Eng01 1719 445.34 5.5 23 0 0 150 400 3.86 

Eng04 1909 480.45 7 23 0 0 250 200 3.97 

Eng04 1909 479.79 6 23 0 0 250 200 3.98 

Eng05 2275 570.97 7 23 0 0 300 300 3.98 

Eng05 1690 415.01 7.6 23 0 0 250 300 4.07 

Eng05 2251 544.57 7 23 0 0 300 300 4.13 

Eng04 1799 431.05 5.8 23 0 0 250 200 4.17 

Eng04 1899 452.2 6 23 0 0 250 200 4.20 82 
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Engineer 
Strand 

(kg) 
Area (m2) Span (m) 

SlabThickness 

(cm) 
BandBeam (cm) 

DropPanel 

(cm) 
SDL (kg/m2) 

LL 

(kg/m2) 
Ratio (kg/m2) 

Eng04 1899 452.2 6 23 0 0 250 200 4.20 

Eng04 1803 424.06 6 23 0 0 250 200 4.25 

Eng04 1803 424.06 6 23 0 0 250 200 4.25 

Eng05 1826 425.51 7.6 23 0 0 250 200 4.29 

Eng05 1786 412.44 6.35 23 0 0 300 200 4.33 

Eng04 2717 626.42 8 25 40 40 200 400 4.34 

Eng01 3354 770.94 8 23 35 0 150 400 4.35 

Eng05 1705 391.72 6.35 23 0 0 300 200 4.35 

Eng04 2807 639.02 8 25 0 0 250 200 4.39 

Eng05 1917 436.4 6.35 23 0 0 300 200 4.39 

Eng02 5510 1248.8 8.5 23 0 0 320 200 4.41 

Eng05 1937 438.09 8 25 35 0 250 200 4.42 

Eng04 4032 904.25 7.6 23 0 0 250 200 4.46 

Eng01 3683 823 7 23 0 0 250 400 4.48 

Eng01 1522 338.46 7.75 25 35 0 0 400 4.50 

Eng05 5887 1305.87 8 25 0 0 200 400 4.51 
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Engineer 
Strand 

(kg) 
Area (m2) Span (m) 

SlabThickness 

(cm) 
BandBeam (cm) 

DropPanel 

(cm) 
SDL (kg/m2) 

LL 

(kg/m2) 
Ratio (kg/m2) 

Eng05 2967 653.05 11.72 21 40 0 250 200 4.54 

Eng05 1833 401.81 6.6 23 0 0 300 200 4.56 

Eng05 1635 356.71 8 23 0 0 200 200 4.58 

Eng05 1666 362.22 6.35 25 0 0 200 500 4.60 

Eng05 2382 513.27 7.95 25 0 0 250 200 4.64 

Eng04 1039 223.65 9.8 25 0 0 150 200 4.65 

Eng05 1928 414.89 7.9 25 0 0 250 300 4.65 

Eng05 1928 414.89 7.9 25 0 0 250 300 4.65 

Eng05 1928 414.89 7.9 25 0 0 250 300 4.65 

Eng01 2549 546.71 7.45 20 35 0 250 150 4.66 

Eng05 2971 634.03 12 22 0 0 0 400 4.69 

Eng01 4318 917.38 6 25 0 0 400 400 4.71 

Eng04 2349 496.54 7.4 25 0 0 250 200 4.73 

Eng05 1937 408.6 6.35 23 30 0 300 200 4.74 

Eng04 653 137.24 6.4 23 0 0 200 600 4.76 

Eng05 1993 417.95 7.9 25 0 0 250 300 4.77 
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Engineer 
Strand 

(kg) 
Area (m2) Span (m) 

SlabThickness 

(cm) 
BandBeam (cm) 

DropPanel 

(cm) 
SDL (kg/m2) 

LL 

(kg/m2) 
Ratio (kg/m2) 

Eng01 4022 839.29 6 25 0 0 400 400 4.79 

Eng01 2441 507.13 7.5 25 0 0 250 200 4.81 

Eng03 2826 585.81 7.9 25 0 0 150 400 4.82 

Eng04 12272 2533.26 10.5 25 0 40 250 400 4.84 

Eng05 2155 441.8 8 25 0 0 250 200 4.88 

Eng01 8912 1823.62 8.2 25 0 0 350 400 4.89 

Eng01 4746 964.91 9 20 35 35 0 400 4.92 

Eng01 5939 1198.86 8 25 0 0 200 400 4.95 

Eng04 4366 880.95 8 25 0 40 250 200 4.96 

Eng05 489 98.58 8 25 0 40 250 200 4.96 

Eng05 1566 312.32 8 25 0 0 250 200 5.01 

Eng04 2289 451.6 9.05 28 0 0 250 200 5.07 

Eng04 5077 996.86 9 25 0 40 200 300 5.09 

Eng03 2183 425.53 6.4 23 0 0 300 200 5.13 

Eng02 3196 617.77 6.5 24 35 0 430 200 5.17 

Eng05 3967 765.13 9.2 25 0 0 350 200 5.18 
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Engineer 
Strand 

(kg) 
Area (m2) Span (m) 

SlabThickness 

(cm) 
BandBeam (cm) 

DropPanel 

(cm) 
SDL (kg/m2) 

LL 

(kg/m2) 
Ratio (kg/m2) 

Eng01 3957 758.97 11 20 40 0 150 500 5.21 

Eng04 2539 477.82 10 20 0 40 350 300 5.31 

Eng03 2847 533.82 9.2 25 35 0 200 300 5.33 

Eng04 4214 776.03 9 23 30 0 200 300 5.43 

Eng04 3018 548.61 11.9 25 0 0 150 200 5.50 

Eng05 4475 795.11 9.2 25 0 30 350 200 5.63 

Eng03 3600 635.7 10.8 30 55 0 0 1000 5.66 

Eng05 3701 649.84 8 23 40 45 300 200 5.70 

Eng05 6112 1072.07 9 27 45 0 250 400 5.70 

Eng05 3752 657.93 9.95 28 40 0 250 200 5.70 

Eng04 2484 435.57 7 25 35 0 250 200 5.70 

Eng04 3569 616.82 9 23 35 35 250 200 5.79 

Eng01 3993 682.47 10.55 25 45 0 0 600 5.85 

Eng05 3724 634.03 12 22 0 0 0 400 5.87 

Eng03 10095 1715.18 10.4 22 60 45 170 500 5.89 

Eng01 6232 1056.7 10.5 25 0 40 100 700 5.90 86 
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Engineer 
Strand 

(kg) 
Area (m2) Span (m) 

SlabThickness 

(cm) 
BandBeam (cm) 

DropPanel 

(cm) 
SDL (kg/m2) 

LL 

(kg/m2) 
Ratio (kg/m2) 

Eng02 2399 404.56 9.7 20 25 0 300 200 5.93 

Eng04 3501 585.36 12 25 45 0 200 300 5.98 

Eng05 3673 612.88 9.95 28 40 0 250 200 5.99 

Eng02 2088 347.13 9.7 20 0 0 300 200 6.02 

Eng01 8401 1384.8 9 30 55 0 300 400 6.07 

Eng05 1026 164.97 12 22 32 0 0 400 6.22 

Eng02 2787 434.79 10.4 22 50 45 170 500 6.41 

Eng02 3215 470.3 10.4 22 60 45 170 500 6.84 

Eng04 4289 626.07 8 25 60 40 400 200 6.85 

Eng01 3371 439.94 12 23 40 0 300 400 7.66 

Eng05 4494 550.68 10.2 35 0 0 200 200 8.16 

87 



88 

 

ภาคผนวก ง 

ผลจากการพยากรณ์ 

 

Actual Regression |Actual-Regression| |Actual-Regression|x100/Actual 

5.64 5.46 0.18 3.17 

4.58 4.90 0.31 6.87 

3.97 4.12 0.15 3.84 

4.23 4.56 0.33 7.82 

3.87 3.96 0.10 2.48 

5.18 4.69 0.49 9.44 

4.59 6.59 2.00 43.49 

4.82 5.24 0.42 8.81 

4.82 5.06 0.23 4.86 

4.25 4.56 0.31 7.39 

5.11 5.47 0.35 6.94 

4.23 4.83 0.60 14.12 

4.26 4.08 0.18 4.26 

4.26 4.08 0.18 4.26 

6.20 5.76 0.45 7.21 

4.91 4.57 0.35 7.10 

3.99 5.38 1.39 34.70 

4.59 4.87 0.28 5.99 

4.51 5.47 0.96 21.19 

6.44 5.07 1.37 21.21 

6.16 5.07 1.08 17.59 
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Actual Regression |Actual-Regression| |Actual-Regression|x100/Actual 

5.31 4.75 0.56 10.53 

4.88 5.58 0.69 14.20 

4.66 5.58 0.92 19.74 

4.31 5.39 1.08 24.99 

4.36 5.39 1.03 23.51 

5.64 5.30 0.33 5.92 

5.66 5.01 0.65 11.45 

3.91 4.65 0.74 18.81 

4.04 3.94 0.10 2.55 

3.66 3.89 0.23 6.41 

4.69 4.72 0.03 0.70 

5.68 5.25 0.43 7.51 

4.28 4.66 0.38 8.98 

4.46 4.87 0.41 9.25 

4.58 4.40 0.18 3.91 

5.09 4.96 0.12 2.41 

4.94 5.18 0.24 4.82 

5.50 5.81 0.32 5.76 

5.00 5.43 0.43 8.51 

4.64 4.85 0.21 4.59 

4.90 4.85 0.05 1.02 

5.98 5.92 0.06 1.05 

4.69 4.40 0.29 6.14 

5.64 5.46 0.18 3.22 

5.11 5.47 0.36 6.96 

3.83 3.96 0.13 3.43 
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Actual Regression |Actual-Regression| |Actual-Regression|x100/Actual 

3.83 3.96 0.13 3.43 

4.95 4.61 0.34 6.82 

5.04 4.61 0.43 8.50 

4.36 4.66 0.30 6.84 

4.67 4.57 0.10 2.07 

5.88 5.59 0.29 4.97 

5.99 6.25 0.26 4.37 

5.20 5.23 0.03 0.54 

4.81 4.65 0.17 3.45 

4.02 4.08 0.06 1.56 

4.02 4.08 0.06 1.56 

4.10 3.94 0.16 3.98 

5.36 4.76 0.60 11.21 

5.87 6.11 0.24 4.02 

4.97 4.78 0.19 3.88 

5.61 4.78 0.83 14.77 

4.69 4.84 0.15 3.29 

4.69 4.84 0.15 3.25 

4.38 4.42 0.05 1.03 

5.11 4.78 0.33 6.45 

5.26 4.73 0.52 9.98 

5.16 4.73 0.43 8.34 

4.72 4.76 0.04 0.82 

4.71 5.01 0.29 6.19 

4.04 5.44 1.40 34.70 

4.78 5.25 0.47 9.76 
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Actual Regression |Actual-Regression| |Actual-Regression|x100/Actual 

4.52 4.87 0.35 7.81 

4.58 4.47 0.12 2.58 

4.74 4.40 0.33 7.06 

4.76 4.38 0.38 8.06 

4.86 4.69 0.17 3.53 

4.40 5.26 0.86 19.56 

5.73 5.86 0.13 2.31 

5.73 4.32 1.41 24.53 

5.15 4.86 0.30 5.73 

4.59 5.26 0.67 14.58 

5.50 5.81 0.31 5.65 

4.65 5.18 0.53 11.51 

SUM 737.75 

MAPE 8.68 
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ภาคผนวก จ 

ข้อมูลการขนส่งสินค้าของระบบแผนผลิตหลักช่วง ส.ค.����-ต.ค.���� 

 

รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01890 ZBHF019779 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01711 ZBHF019792 1/8/2012 30/7/2012 EARLIER ผูจ้องสินคา้ 

T01849 ZBHF019830 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF019806 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01811 ZBHF019832 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01811 ZBHF019833 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01909 ZBHF019853 1/8/2012 2/8/2012 LATE พ.วางแผนผลิต 

T01711 ZBHF019893 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01782 ZBHF019854 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF019806 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01873 ZBHF019825 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF019892 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01811 ZBHF019834 1/8/2012 1/8/2012 OK 
 

T01894 ZBHF019891 2/8/2012 2/8/2012 OK 
 

T01908 ZBHF019890 2/8/2012 2/8/2012 OK 
 

T01858 ZBHF019838 2/8/2012 2/8/2012 OK 
 

T01858 ZBHF019839 2/8/2012 2/8/2012 OK 
 

T01911 ZBHF019861 2/8/2012 2/8/2012 OK 
 

T01881 ZBHF019829 2/8/2012 2/8/2012 OK 
 

T01911 ZBHF019860 2/8/2012 2/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01777 ZBHF019887 2/8/2012 1/8/2012 EARLIER ผูจ้องสินคา้ 

T01434 ZBHF019877 2/8/2012 1/8/2012 EARLIER ผูจ้องสินคา้ 

T01434 ZBHF019878 2/8/2012 1/8/2012 EARLIER ผูจ้องสินคา้ 

T01901 ZBHF019827 2/8/2012 2/8/2012 OK 
 

T01539 ZBHF019840 2/8/2012 2/8/2012 OK 
 

T01788 ZBHF019894 2/8/2012 2/8/2012 OK 
 

T01873 ZBHF019826 3/8/2012 4/8/2012 LATE ผูจ้องสินคา้ 

T01872 ZBHF019865 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF019863 3/8/2012 4/8/2012 LATE ผูจ้องสินคา้ 

T01872 ZBHF019864 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF019866 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01865 ZBHF019444 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01834 ZBHF019885 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01570 ZBHF019875 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01570 ZBHF019876 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01839 ZBHF019761 3/8/2012 4/8/2012 LATE ผูจ้องสินคา้ 

T01704 ZBHF019660 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01823 ZBHF019848 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01465 ZBHF019880 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01465 ZBHF019879 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019522 3/8/2012 3/8/2012 OK 
 

T01830 ZBHF019886 4/8/2012 4/8/2012 OK 
 

T01850 ZBHF019758 4/8/2012 4/8/2012 OK 
 

T01893 ZBHF019682 4/8/2012 4/8/2012 OK 
 

T01895 ZBHF019912 5/8/2012 5/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01869 ZBHF019908 5/8/2012 5/8/2012 OK 
 

T01704 ZBHF019836 5/8/2012 5/8/2012 OK 
 

T01885 ZBHF019857 5/8/2012 5/8/2012 OK 
 

T01891 ZBHF019905 5/8/2012 5/8/2012 OK 
 

T01932 ZBHF019916 5/8/2012 5/8/2012 OK 
 

T01773 ZBHF019816 5/8/2012 8/8/2012 LATE พ.วางแผนผลิต 

T01773 ZBHF019817 5/8/2012 8/8/2012 LATE พ.วางแผนผลิต 

T01773 ZBHF019819 5/8/2012 8/8/2012 LATE พ.วางแผนผลิต 

T01905 ZBHF019868 5/8/2012 5/8/2012 OK 
 

T01704 ZBHF019662 5/8/2012 5/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF019867 5/8/2012 5/8/2012 OK 
 

T01514 ZBHF019734 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF019851 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF019852 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01527 ZBHF019781 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019882 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01900 ZBHF019925 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01870 ZBHF019899 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01875 ZBHF019930 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01808 ZBHF019921 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01900 ZBHF019924 6/8/2012 6/8/2012 OK 
 

T01926 ZBHF019869 7/8/2012 7/8/2012 OK 
 

T01874 ZBHF019768 7/8/2012 8/8/2012 LATE พ.วางแผนผลิต 

T01874 ZBHF019769 7/8/2012 8/8/2012 LATE พ.วางแผนผลิต 

T01576 ZBHF018914 7/8/2012 7/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01867 ZBHF019882 7/8/2012 7/8/2012 OK 
 

T01933 ZBHF019951 7/8/2012 7/8/2012 OK 
 

T01904 ZBHF019940 7/8/2012 7/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF019806 7/8/2012 7/8/2012 OK 
 

T01514 ZBHF019736 7/8/2012 7/8/2012 OK 
 

T01580 ZBHF019883 7/8/2012 7/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019842 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01672 ZBHF019965 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019882 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019882 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01877 ZBHF019793 8/8/2012 10/8/2012 LATE ระบบ 

T01864 ZBHF019896 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01668 ZBHF019859 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01866 ZBHF019828 8/8/2012 10/8/2012 LATE ระบบ 

T01843 ZBHF019904 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01843 ZBHF019856 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01865 ZBHF019445 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01910 ZBHF019926 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01937 ZBHF019956 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01870 ZBHF019897 8/8/2012 10/8/2012 LATE ระบบ 

T01870 ZBHF019898 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01672 ZBHF019906 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01878 ZBHF019962 8/8/2012 8/8/2012 OK 
 

T01780 ZBHF019984 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01862 ZBHF019881 9/8/2012 12/8/2012 LATE ระบบ 



96 

 

รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01606 ZBHF019512 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019777 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01804 ZBHF018413 9/8/2012 8/8/2012 EARLIER ระบบ 

T01902 ZBHF019973 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01853 ZBHF019944 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01853 ZBHF019946 9/8/2012 10/8/2012 LATE ระบบ 

T01807 ZBHF019721 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01901 ZBHF019884 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01920 ZBHF019743 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019888 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019889 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019548 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019549 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01895 ZBHF019981 9/8/2012 9/8/2012 OK 
 

T01873 ZBHF019988 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01821 ZBHF019958 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01911 ZBHF019989 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01911 ZBHF019990 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01931 ZBHF019911 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01927 ZBHF019822 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01917 ZBHF019957 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01885 ZBHF019950 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01736 ZBHF019966 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01459 ZBHF019798 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01925 ZBHF019801 10/8/2012 10/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01898 ZBHF019907 10/8/2012 10/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF019960 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01931 ZBHF019911 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01821 ZBHF019958 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01795 ZBHF019961 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01934 ZBHF019971 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01837 ZBHF019788 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01868 ZBHF019998 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01919 ZBHF019997 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01918 ZBHF019729 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01918 ZBHF019730 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01912 ZBHF019969 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01527 ZBHF019781 11/8/2012 11/8/2012 OK 
 

T01916 ZBHF019964 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01925 ZBHF019986 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF019938 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF019939 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01931 ZBHF019911 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01828 ZBHF019974 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01941 ZBHF020007 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01863 ZBHF020000 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01928 ZBHF019959 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF019920 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01836 ZBHF019120 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01940 ZBHF019995 12/8/2012 12/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01914 ZBHF019999 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01672 ZBHF019906 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01932 ZBHF019914 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01932 ZBHF019915 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF019937 12/8/2012 12/8/2012 OK 
 

T01836 ZBHF019120 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01938 ZBHF019972 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01704 ZBHF019928 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01514 ZBHF019735 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01613 ZBHF019858 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020008 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01885 ZBHF019977 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01913 ZBHF019967 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01913 ZBHF019968 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01935 ZBHF019952 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01935 ZBHF019953 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01935 ZBHF019955 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01925 ZBHF019986 13/8/2012 13/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020008 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019932 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01884 ZBHF019963 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01844 ZBHF019800 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01926 ZBHF019870 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01857 ZBHF019985 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01894 ZBHF020015 14/8/2012 14/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01570 ZBHF020027 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01570 ZBHF020028 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01704 ZBHF019724 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019674 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01908 ZBHF020014 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01942 ZBHF020029 14/8/2012 14/8/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020012 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019843 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01841 ZBHF020013 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01843 ZBHF019987 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01678 ZBHF019153 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01866 ZBHF020033 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01880 ZBHF020035 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01862 ZBHF020032 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01745 ZBHF020016 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01703 ZBHF019947 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01703 ZBHF019948 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01886 ZBHF020025 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01870 ZBHF019900 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01870 ZBHF019901 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01745 ZBHF020017 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019933 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01873 ZBHF020002 15/8/2012 15/8/2012 OK 
 

T01834 ZBHF020037 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01910 ZBHF020038 16/8/2012 16/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01921 ZBHF019751 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01920 ZBHF019941 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01920 ZBHF019942 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01823 ZBHF020010 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01823 ZBHF020011 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01907 ZBHF020003 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01704 ZBHF019835 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01927 ZBHF019895 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01780 ZBHF019984 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01892 ZBHF019516 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01892 ZBHF019529 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01892 ZBHF019530 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020018 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01905 ZBHF019935 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01887 ZBHF019934 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01873 ZBHF020001 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01878 ZBHF019982 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01719 ZBHF019945 16/8/2012 16/8/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020067 17/8/2012 17/8/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020068 17/8/2012 17/8/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020069 17/8/2012 17/8/2012 OK 
 

T01925 ZBHF020072 17/8/2012 17/8/2012 OK 
 

T01810 ZBHF020036 17/8/2012 17/8/2012 OK 
 

T01832 ZBHF019845 17/8/2012 17/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020047 17/8/2012 17/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01782 ZBHF020079 17/8/2012 17/8/2012 OK 
 

T01849 ZBHF019913 17/8/2012 17/8/2012 OK 
 

T01711 ZBHF019975 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020024 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01826 ZBHF018938 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01869 ZBHF020070 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020075 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020076 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01876 ZBHF020005 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01876 ZBHF020006 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01943 ZBHF020030 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01933 ZBHF020074 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020081 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020082 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020019 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020020 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020023 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01711 ZBHF019976 18/8/2012 18/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019619 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020055 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020056 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01891 ZBHF019905 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01785 ZBHF019451 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01926 ZBHF019871 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01850 ZBHF020057 19/8/2012 19/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01788 ZBHF020071 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020042 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01932 ZBHF019917 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01785 ZBHF019452 19/8/2012 19/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019373 20/8/2012 20/8/2012 OK 
 

T01945 ZBHF020048 20/8/2012 20/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020046 20/8/2012 20/8/2012 OK 
 

T01711 ZBHF020116 20/8/2012 20/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020077 20/8/2012 20/8/2012 OK 
 

T01570 ZBHF020112 20/8/2012 20/8/2012 OK 
 

T01570 ZBHF020113 20/8/2012 20/8/2012 OK 
 

T01704 ZBHF019927 20/8/2012 20/8/2012 OK 
 

T01931 ZBHF019911 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019522 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01773 ZBHF020063 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01773 ZBHF020061 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01904 ZBHF020140 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01890 ZBHF020080 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01899 ZBHF020122 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01773 ZBHF020062 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01773 ZBHF020064 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01875 ZBHF020087 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01921 ZBHF019862 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01921 ZBHF019943 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01704 ZBHF019837 21/8/2012 21/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01459 ZBHF019996 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020044 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01905 ZBHF020009 21/8/2012 21/8/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020053 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019674 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020043 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01859 ZBHF020120 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01859 ZBHF020121 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01873 ZBHF020114 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01672 ZBHF020128 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020148 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020165 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01827 ZBHF020039 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01697 ZBHF020162 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01961 ZBHS000325 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01961 ZBHS000326 22/8/2012 22/8/2012 OK 
 

T01915 ZBHF019716 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01915 ZBHF020117 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01944 ZBHF020031 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020125 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020164 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01909 ZBHF020004 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020151 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01873 ZBHF020115 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01947 ZBHF020083 23/8/2012 23/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01947 ZBHF020084 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01952 ZBHF020166 23/8/2012 23/8/2012 OK 
 

T01948 ZBHF020085 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01948 ZBHF020086 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01539 ZBHF020126 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01858 ZBHF020111 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01697 ZBHF020162 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020078 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01873 ZBHF020115 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020130 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01924 ZBHF019983 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01821 ZBHF020123 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020167 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01934 ZBHF020168 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01736 ZBHF020174 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020131 24/8/2012 24/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020172 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020183 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020022 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01931 ZBHF020124 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020059 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01934 ZBHF020184 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01950 ZBHF020138 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01950 ZBHF020139 25/8/2012 26/8/2012 LATE ระบบ 

T01853 ZBHF019946 25/8/2012 25/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01866 ZBHF020149 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01925 ZBHF020073 25/8/2012 20/8/2012 EARLIER ระบบ 

T01908 ZBHF020154 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01865 ZBHF019446 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01891 ZBHF020034 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020021 25/8/2012 25/8/2012 OK 
 

T01878 ZBHF020182 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020185 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01923 ZBHF020045 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01927 ZBHF019824 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01924 ZBHF019983 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01941 ZBHF020178 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019841 26/8/2012 27/8/2012 LATE ระบบ 

T01795 ZBHF020147 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020183 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01865 ZBHF019447 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019979 26/8/2012 26/8/2012 OK 
 

T01954 ZBHF020208 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020195 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020069 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01953 ZBHF020187 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020190 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01953 ZBHF020187 27/8/2012 29/8/2012 LATE ระบบ 

T01864 ZBHF020200 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01953 ZBHF020189 27/8/2012 27/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01917 ZBHF020150 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01951 ZBHF020163 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01894 ZBHF020153 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01868 ZBHF020132 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020190 27/8/2012 27/8/2012 OK 
 

T01953 ZBHF020188 27/8/2012 28/8/2012 LATE ระบบ 

T01956 ZBHF020210 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01937 ZBHF020191 28/8/2012 29/8/2012 LATE ระบบ 

T01606 ZBHF020160 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01957 ZBHF020212 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01954 ZBHF020207 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01938 ZBHF020170 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01849 ZBHF020169 28/8/2012 30/8/2012 LATE ระบบ 

T01895 ZBHF020186 28/8/2012 30/8/2012 LATE ระบบ 

T01893 ZBHF019683 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01889 ZBHF019497 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01942 ZBHF020177 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020127 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020109 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01858 ZBHF020110 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019775 28/8/2012 28/8/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020235 29/8/2012 26/8/2012 EARLIER ระบบ 

T01959 ZBHF020226 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01949 ZBHF020119 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01918 ZBHF020135 29/8/2012 29/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01918 ZBHF020136 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01926 ZBHF019872 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020181 29/8/2012 30/8/2012 LATE ระบบ 

T01919 ZBHF020217 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020152 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020198 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01804 ZBHF018414 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01863 ZBHF020179 29/8/2012 30/8/2012 LATE ระบบ 

T01834 ZBHF020224 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01914 ZBHF020214 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01949 ZBHF020118 29/8/2012 29/8/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020058 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01940 ZBHF020215 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020194 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020196 30/8/2012 31/8/2012 LATE ระบบ 

T01935 ZBHF019954 30/8/2012 31/8/2012 LATE ระบบ 

T01935 ZBHF020175 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01935 ZBHF020176 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01837 ZBHF019787 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01810 ZBHF020171 30/8/2012 1/9/2012 LATE ระบบ 

T01951 ZBHF020232 30/8/2012 1/9/2012 LATE ระบบ 

T01946 ZBHF020109 30/8/2012 1/9/2012 LATE ระบบ 

T01704 ZBHF019929 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01886 ZBHF020231 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01886 ZBHF020249 30/8/2012 30/8/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01886 ZBHF020026 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020234 30/8/2012 30/8/2012 OK 
 

T01873 ZBHF020245 31/8/2012 30/8/2012 EARLIER ระบบ 

T01864 ZBHF019518 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01821 ZBHF020192 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01905 ZBHF020219 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01905 ZBHF020220 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01875 ZBHF020100 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01964 ZBHF020255 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01904 ZBHF020216 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020229 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01869 ZBHF020244 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01724 ZBHF020201 31/8/2012 31/8/2012 OK 
 

T01943 ZBHF020103 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01960 ZBHF020228 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020180 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020275 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020276 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01897 ZBHF020204 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01933 ZBHF020218 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01923 ZBHF020045 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01889 ZBHF019497 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019550 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019551 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01883 ZBHF020133 1/9/2012 1/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01883 ZBHF020134 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01866 ZBHF020230 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020222 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01960 ZBHF020227 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020247 1/9/2012 1/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019980 2/9/2012 2/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020161 2/9/2012 2/9/2012 OK 
 

T01891 ZBHF020211 2/9/2012 2/9/2012 OK 
 

T01958 ZBHF020225 2/9/2012 2/9/2012 OK 
 

T01900 ZBHF020280 2/9/2012 2/9/2012 OK 
 

T01580 ZBHF020284 2/9/2012 2/9/2012 OK 
 

T01841 ZBHF020246 2/9/2012 2/9/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020268 2/9/2012 2/9/2012 OK 
 

T01931 ZBHF020252 3/9/2012 3/9/2012 OK 
 

T01939 ZBHF019991 3/9/2012 2/9/2012 EARLIER ผูจ้องสินคา้ 

T01939 ZBHF019992 3/9/2012 2/9/2012 EARLIER ผูจ้องสินคา้ 

T01877 ZBHF020193 3/9/2012 3/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020285 3/9/2012 3/9/2012 OK 
 

T01908 ZBHF020288 3/9/2012 3/9/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020315 3/9/2012 3/9/2012 OK 
 

T01925 ZBHF020155 3/9/2012 3/9/2012 OK 
 

T01910 ZBHF020049 3/9/2012 3/9/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020278 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01965 ZBHF020256 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01853 ZBHF020279 4/9/2012 4/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01944 ZBHF020141 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01788 ZBHF020298 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020277 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01874 ZBHF020296 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01874 ZBHF020297 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020196 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020317 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01853 ZBHF020279 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020199 4/9/2012 4/9/2012 OK 
 

T01827 ZBHF020040 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01827 ZBHF020239 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01674 ZBHF020303 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01672 ZBHF020302 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01926 ZBHF019873 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020318 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020321 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01972 ZBHF020326 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020295 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020294 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020293 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01968 ZBHF020266 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020157 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020319 5/9/2012 5/9/2012 OK 
 

T01890 ZBHF020335 6/9/2012 9/9/2012 LATE ผูจ้องสินคา้ 

T01873 ZBHF020290 6/9/2012 9/9/2012 LATE ผูจ้องสินคา้ 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01862 ZBHF020292 6/9/2012 6/9/2012 OK 
 

T01934 ZBHF020286 6/9/2012 6/9/2012 OK 
 

T01873 ZBHF020290 6/9/2012 6/9/2012 OK 
 

T01865 ZBHF020282 6/9/2012 6/9/2012 OK 
 

T01782 ZBHF020250 6/9/2012 6/9/2012 OK 
 

T01894 ZBHF020342 6/9/2012 6/9/2012 OK 
 

T01934 ZBHF020287 6/9/2012 6/9/2012 OK 
 

T01865 ZBHF020283 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01959 ZBHF020306 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01785 ZBHF019453 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01932 ZBHF019918 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020060 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01954 ZBHF020343 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020352 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01953 ZBHF020323 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020361 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020359 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020360 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020351 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020366 7/9/2012 7/9/2012 OK 
 

T01921 ZBHF020202 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019922 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01921 ZBHF020341 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020358 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01977 ZBHF020356 8/9/2012 8/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01977 ZBHF020355 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01736 ZBHF020344 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020353 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01902 ZBHF020300 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020240 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01921 ZBHF020340 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01736 ZBHF020365 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01942 ZBHF020382 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01974 ZBHF020345 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01921 ZBHF020203 8/9/2012 8/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020351 9/9/2012 6/9/2012 EARLIER ผูจ้องสินคา้ 

T01858 ZBHF020338 9/9/2012 6/9/2012 EARLIER ผูจ้องสินคา้ 

T01539 ZBHF020308 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01917 ZBHF020339 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020316 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01868 ZBHF020368 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01866 ZBHF020375 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01795 ZBHF020376 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020380 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01967 ZBHF020264 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01967 ZBHF020265 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020221 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01964 ZBHF020334 9/9/2012 9/9/2012 OK 
 

T01850 ZBHF020289 10/9/2012 10/9/2012 OK 
 

T01844 ZBHF020197 10/9/2012 10/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01308 ZBHF020404 11/9/2012 13/9/2012 LATE เครื�องจกัร 

T01978 ZBHF020362 11/9/2012 13/9/2012 LATE เครื�องจกัร 

T01606 ZBHF020041 11/9/2012 14/9/2012 LATE เครื�องจกัร 

T01606 ZBHF020158 11/9/2012 14/9/2012 LATE เครื�องจกัร 

T01933 ZBHF020410 11/9/2012 13/9/2012 LATE เครื�องจกัร 

T01514 ZBHF020379 11/9/2012 12/9/2012 LATE เครื�องจกัร 

T01984 ZBHF020393 11/9/2012 11/9/2012 OK 
 

T01985 ZBHF020415 11/9/2012 11/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020381 11/9/2012 11/9/2012 OK 
 

T01978 ZBHF020364 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01912 ZBHF020377 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01951 ZBHF020367 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020397 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01884 ZBHF020251 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020398 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01869 ZBHF020395 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01909 ZBHF020242 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01920 ZBHF020253 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01920 ZBHF020254 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01978 ZBHF020363 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01891 ZBHF020236 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020407 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020413 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01903 ZBHF020420 12/9/2012 12/9/2012 OK 
 

T01990 ZBHF020435 13/9/2012 13/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01875 ZBHF020101 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020396 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01992 ZBHF020436 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020311 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020385 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01943 ZBHF020104 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01944 ZBHF020142 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01821 ZBHF020394 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01926 ZBHF019874 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01873 ZBHF020291 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01938 ZBHF020248 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01862 ZBHF020400 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01941 ZBHF020388 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01954 ZBHF020386 13/9/2012 13/9/2012 OK 
 

T01971 ZBHF020324 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01962 ZBHS000327 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01907 ZBHF020241 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01947 ZBHF020088 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01947 ZBHF020089 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01849 ZBHF020357 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020402 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01993 ZBHF020437 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01997 ZBHF020441 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01998 ZBHF020442 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01998 ZBHF020443 14/9/2012 14/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01952 ZBHF020405 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01987 ZBHF020429 14/9/2012 15/9/2012 LATE รถขนส่ง 

T01987 ZBHF020430 14/9/2012 15/9/2012 LATE รถขนส่ง 

T01987 ZBHF020431 14/9/2012 15/9/2012 LATE รถขนส่ง 

T01927 ZBHF020449 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01962 ZBHS000329 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01971 ZBHF020325 14/9/2012 14/9/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020455 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01975 ZBHF020346 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01900 ZBHF020281 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020409 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020223 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01988 ZBHF020444 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020454 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01948 ZBHF020094 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01948 ZBHF020095 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01891 ZBHF020236 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01988 ZBHF020432 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01804 ZBHF020354 15/9/2012 15/9/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020384 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01836 ZBHF020399 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01982 ZBHF020391 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01778 ZBHF019936 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01912 ZBHF020377 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020378 16/9/2012 16/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01975 ZBHF020347 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01957 ZBHF020411 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020408 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019931 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020370 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020322 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01945 ZBHF020065 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01853 ZBHF020445 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01853 ZBHF020446 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01982 ZBHF020390 16/9/2012 16/9/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020332 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019553 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019552 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01883 ZBHF020350 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01883 ZBHF020349 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01866 ZBHF020434 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020378 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01894 ZBHF020450 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020451 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020447 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01934 ZBHF020456 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01934 ZBHF020457 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019922 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01910 ZBHF020050 17/9/2012 17/9/2012 OK 
 

T01876 ZBHF020422 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 



117 

 

รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01826 ZBHF018939 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020451 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019922 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01935 ZBHF020425 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01935 ZBHF020426 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01935 ZBHF020427 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020412 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020371 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020373 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01876 ZBHF020421 18/9/2012 18/9/2012 OK 
 

T01836 ZBHF020399 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020514 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T02000 ZBHF020469 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T02001 ZBHF020471 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020406 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01993 ZBHF020513 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01997 ZBHF020512 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01949 ZBHF020473 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01949 ZBHF020470 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01949 ZBHF020507 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T02007 ZBHF020502 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T02007 ZBHF020503 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01745 ZBHF020468 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01973 ZBHS000328 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01959 ZBHF020307 19/9/2012 19/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T02003 ZBHF020495 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01940 ZBHF020484 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01886 ZBHF020299 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020478 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020517 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020516 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01810 ZBHF020477 19/9/2012 19/9/2012 OK 
 

T01930 ZBHF019910 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020521 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01834 ZBHF020511 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01923 ZBHF020458 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01908 ZBHF020510 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01890 ZBHF020509 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01953 ZBHF020491 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01773 ZBHF020492 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01999 ZBHF020452 20/9/2012 19/9/2012 EARLIER รถขนส่ง 

T01999 ZBHF020453 20/9/2012 19/9/2012 EARLIER รถขนส่ง 

T01864 ZBHF020451 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020466 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01773 ZBHF020493 20/9/2012 20/9/2012 OK 
 

T01943 ZBHF020105 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01944 ZBHF020143 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01958 ZBHF020508 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020463 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01674 ZBHF020482 21/9/2012 21/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01924 ZBHF020428 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01897 ZBHF020205 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01918 ZBHF020423 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01918 ZBHF020424 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020520 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020518 21/9/2012 21/9/2012 OK 
 

T01937 ZBHF020460 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01926 ZBHF020479 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019922 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01928 ZBHF020243 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020459 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01680 ZBHF019187 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01931 ZBHF020403 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020526 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T02009 ZBHF020536 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020528 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01782 ZBHF020537 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01902 ZBHF020538 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01745 ZBHF020467 22/9/2012 22/9/2012 OK 
 

T01880 ZBHF020524 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01924 ZBHF020428 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01966 ZBHF020519 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020515 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01795 ZBHF020476 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01956 ZBHF020401 23/9/2012 23/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01465 ZBHF020525 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020312 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020417 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01990 ZBHF020504 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01874 ZBHF020544 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020532 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T02008 ZBHF020523 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T02008 ZBHF020550 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T02002 ZBHF020494 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01990 ZBHF020505 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01990 ZBHF020506 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020489 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020159 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01966 ZBHF020263 23/9/2012 23/9/2012 OK 
 

T01974 ZBHF020345 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020414 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T01994 ZBHF020438 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T01996 ZBHF020440 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T02004 ZBHF020496 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T01942 ZBHF020448 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T01929 ZBHF019909 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T01928 ZBHF020552 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T01984 ZBHF020553 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020551 24/9/2012 24/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020549 24/9/2012 24/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T02012 ZBHF020563 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T01929 ZBHF019909 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T01928 ZBHF020552 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T02005 ZBHF020498 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020567 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T01875 ZBHF020102 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T01785 ZBHF019455 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T01924 ZBHF020428 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T01942 ZBHF020568 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020374 25/9/2012 25/9/2012 OK 
 

T01954 ZBHF020530 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01920 ZBHF020270 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01954 ZBHF020531 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01920 ZBHF020269 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01968 ZBHF020555 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01968 ZBHF020267 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01950 ZBHF020570 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01950 ZBHF020569 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020481 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020465 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020387 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020578 26/9/2012 26/9/2012 OK 
 

T01959 ZBHF020577 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF019978 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01913 ZBHF020565 27/9/2012 27/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01980 ZBHF020547 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01886 ZBHF020486 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01703 ZBHF020309 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T02010 ZBHF020540 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T02011 ZBHF020541 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01849 ZBHF020529 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020054 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020462 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01874 ZBHF020543 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01703 ZBHF019948 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020560 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01913 ZBHF020566 27/9/2012 27/9/2012 OK 
 

T01921 ZBHF020576 28/9/2012 30/9/2012 LATE รถขนส่ง 

T01921 ZBHF020574 28/9/2012 30/9/2012 LATE รถขนส่ง 

T01921 ZBHF020575 28/9/2012 30/9/2012 LATE รถขนส่ง 

T01921 ZBHF020573 28/9/2012 30/9/2012 LATE รถขนส่ง 

T01982 ZBHF020562 28/9/2012 28/9/2012 OK 
 

T01947 ZBHF020091 28/9/2012 28/9/2012 OK 
 

T01947 ZBHF020090 28/9/2012 28/9/2012 OK 
 

T01888 ZBHF020129 28/9/2012 28/9/2012 OK 
 

T01850 ZBHF020475 28/9/2012 28/9/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019922 28/9/2012 28/9/2012 OK 
 

T01982 ZBHF020389 28/9/2012 28/9/2012 OK 
 

T01778 ZBHF020539 28/9/2012 28/9/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020480 29/9/2012 29/9/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01948 ZBHF020097 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01948 ZBHF020096 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020590 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01785 ZBHF019454 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01891 ZBHF020461 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01992 ZBHF020594 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020585 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020527 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01904 ZBHF020586 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020578 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020557 29/9/2012 29/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020490 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01960 ZBHF020572 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01960 ZBHF020571 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01932 ZBHF019919 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T02016 ZBHF020602 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01943 ZBHF020106 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01938 ZBHF020596 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01941 ZBHF020581 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01909 ZBHF020592 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01944 ZBHF020144 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020320 30/9/2012 30/9/2012 OK 
 

T01897 ZBHF020605 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01836 ZBHF020583 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T02017 ZBHF020603 1/10/2012 1/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01927 ZBHF020518 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01736 ZBHF020623 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01836 ZBHF020584 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T02015 ZBHF020600 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T02015 ZBHF020601 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T02007 ZBHF020597 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T02007 ZBHF020598 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020579 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020582 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01877 ZBHF020604 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020609 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01897 ZBHF020206 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01995 ZBHF020439 1/10/2012 1/10/2012 OK 
 

T01886 ZBHF020485 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020613 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01736 ZBHF020622 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01972 ZBHF020327 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020561 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01930 ZBHF020630 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T02003 ZBHF020627 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T02006 ZBHF020599 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020625 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020626 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020611 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01672 ZBHF020301 2/10/2012 2/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01951 ZBHF020595 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T02006 ZBHF020501 2/10/2012 2/10/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020612 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020313 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020418 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020606 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T01942 ZBHF020640 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T02008 ZBHF020554 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T01746 ZBHF020542 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T01977 ZBHF020607 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T01977 ZBHF020608 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T01721 ZBHF020624 3/10/2012 3/10/2012 OK 
 

T02019 ZBHF020643 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01910 ZBHF020051 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01940 ZBHF020652 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01993 ZBHF020641 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01997 ZBHF020642 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T02020 ZBHF020644 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T02020 ZBHF020645 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T02020 ZBHF020646 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01891 ZBHF020461 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01952 ZBHF020593 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01795 ZBHF020615 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020589 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020591 4/10/2012 4/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01945 ZBHF020066 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T02022 ZBHF020659 4/10/2012 4/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020648 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01949 ZBHF020676 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T02001 ZBHF020616 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01953 ZBHF020666 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020665 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01949 ZBHF020632 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01933 ZBHF020654 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020464 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020638 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01949 ZBHF020474 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01949 ZBHF020631 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020639 5/10/2012 5/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF019722 6/10/2012 6/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF019722 6/10/2012 6/10/2012 OK 
 

T02025 ZBHF020680 6/10/2012 6/10/2012 OK 
 

T01983 ZBHF020392 6/10/2012 6/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020670 6/10/2012 6/10/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020650 6/10/2012 6/10/2012 OK 
 

T01859 ZBHF020633 6/10/2012 6/10/2012 OK 
 

T01859 ZBHF020634 6/10/2012 6/10/2012 OK 
 

T02014 ZBHF020587 6/10/2012 6/10/2012 OK 
 

T02004 ZBHF020497 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T01912 ZBHF019970 7/10/2012 7/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01895 ZBHF020651 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020669 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020668 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T01984 ZBHF020667 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T01854 ZBHF020658 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T01985 ZBHF020636 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T02018 ZBHF020610 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T01958 ZBHF020682 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T01855 ZBHF019474 7/10/2012 7/10/2012 OK 
 

T01672 ZBHF020487 8/10/2012 8/10/2012 OK 
 

T01674 ZBHF020483 8/10/2012 8/10/2012 OK 
 

T01988 ZBHF020617 8/10/2012 8/10/2012 OK 
 

T01912 ZBHF019970 8/10/2012 8/10/2012 OK 
 

T01929 ZBHF020637 8/10/2012 8/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020668 8/10/2012 8/10/2012 OK 
 

T02024 ZBHF020678 8/10/2012 8/10/2012 OK 
 

T01988 ZBHF020618 8/10/2012 8/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020694 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020692 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020693 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T01773 ZBHF020695 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T01773 ZBHF020696 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T02026 ZBHF020681 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T02021 ZBHF020657 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020714 9/10/2012 9/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01911 ZBHF020671 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020701 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020156 9/10/2012 9/10/2012 OK 
 

T02019 ZBHF020716 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01808 ZBHF020690 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020688 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020712 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01959 ZBHF020697 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01929 ZBHF020637 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020673 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020717 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01826 ZBHF020672 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01930 ZBHF020730 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01891 ZBHF020237 10/10/2012 10/10/2012 OK 
 

T01956 ZBHF020745 11/10/2012 11/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020668 11/10/2012 11/10/2012 OK 
 

T01875 ZBHF020635 11/10/2012 11/10/2012 OK 
 

T01982 ZBHF020722 11/10/2012 11/10/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020649 11/10/2012 11/10/2012 OK 
 

T01981 ZBHF020731 11/10/2012 11/10/2012 OK 
 

T01982 ZBHF020723 11/10/2012 11/10/2012 OK 
 

T01721 ZBHF020729 11/10/2012 11/10/2012 OK 
 

T01918 ZBHF020674 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T01782 ZBHF020740 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T01990 ZBHF020533 12/10/2012 12/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01990 ZBHF020534 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T01990 ZBHF020535 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T02030 ZBHF020750 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T02022 ZBHF020660 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020726 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020768 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T02031 ZBHF020766 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T02032 ZBHF020767 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T01834 ZBHF020656 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020700 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T01866 ZBHF020739 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T01918 ZBHF020675 12/10/2012 12/10/2012 OK 
 

T02003 ZBHF020628 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01944 ZBHF020145 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01886 ZBHF020703 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01672 ZBHF020487 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01904 ZBHF020724 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01880 ZBHF020706 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T02010 ZBHF020685 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01831 ZBHF020683 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01831 ZBHF020684 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T02011 ZBHF020686 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020713 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T02006 ZBHF020741 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T02006 ZBHF020742 13/10/2012 13/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01867 ZBHF019923 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T02027 ZBHF020699 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01950 ZBHF020725 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01703 ZBHF020310 13/10/2012 13/10/2012 OK 
 

T01903 ZBHF020749 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020721 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T01967 ZBHF020709 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T01967 ZBHF020710 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020759 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020738 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T02023 ZBHF020677 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019923 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020372 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T01966 ZBHF020620 14/10/2012 14/10/2012 OK 
 

T01975 ZBHF020765 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T02019 ZBHF020762 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020760 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01909 ZBHF020737 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020757 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020747 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020783 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020772 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019923 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01947 ZBHF020092 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01947 ZBHF020093 15/10/2012 15/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01942 ZBHF020748 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01943 ZBHF020107 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T02007 ZBHF020743 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T02002 ZBHF020472 15/10/2012 15/10/2012 OK 
 

T01883 ZBHF020707 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01883 ZBHF020708 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020380 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T02007 ZBHF020744 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020556 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01957 ZBHF020213 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019555 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020778 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020779 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01874 ZBHF020800 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01874 ZBHF020801 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01883 ZBHF019554 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020715 16/10/2012 16/10/2012 OK 
 

T01954 ZBHF020781 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020774 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01948 ZBHF020098 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01948 ZBHF020099 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020727 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020728 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01953 ZBHF020775 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T02033 ZBHF020785 17/10/2012 17/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01895 ZBHF020761 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01514 ZBHF020580 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01901 ZBHF020653 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01785 ZBHF019456 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01836 ZBHF020784 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T02036 ZBHF020815 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T02034 ZBHF020811 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01975 ZBHF020764 17/10/2012 17/10/2012 OK 
 

T01859 ZBHF020803 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T02039 ZBHF020833 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020558 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T02025 ZBHF020798 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01859 ZBHF020802 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01859 ZBHF020804 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020773 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020369 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T02017 ZBHF020808 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01850 ZBHF020776 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01850 ZBHF020777 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020746 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020829 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020797 18/10/2012 18/10/2012 OK 
 

T01951 ZBHF020619 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T02031 ZBHF020842 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01924 ZBHF020832 19/10/2012 19/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01911 ZBHF020826 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020825 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T02000 ZBHF020827 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01939 ZBHF019993 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01939 ZBHF019994 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01920 ZBHF020271 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01920 ZBHF020272 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01984 ZBHF020818 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01933 ZBHF020817 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01945 ZBHF020836 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020840 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01966 ZBHF020621 19/10/2012 19/10/2012 OK 
 

T01924 ZBHF020832 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020866 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T01464 ZBHF020841 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T01971 ZBHF020814 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T01952 ZBHF020874 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020864 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T02019 ZBHF020838 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020824 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020333 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T02021 ZBHF020858 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T01954 ZBHF020780 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020793 20/10/2012 20/10/2012 OK 
 

T02033 ZBHF020787 21/10/2012 21/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01864 ZBHF020835 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020831 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T01929 ZBHF020816 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T02004 ZBHF020845 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T02033 ZBHF020786 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T01915 ZBHF020807 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T02001 ZBHF020799 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020865 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T01854 ZBHF020809 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T01915 ZBHF020806 21/10/2012 21/10/2012 OK 
 

T02019 ZBHF020873 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01924 ZBHF020832 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T02040 ZBHF020861 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020870 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01940 ZBHF020881 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01932 ZBHF020837 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01959 ZBHF020698 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01913 ZBHF020795 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01913 ZBHF020796 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01827 ZBHF020843 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01897 ZBHF020844 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01886 ZBHF020704 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020825 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T01999 ZBHF020453 22/10/2012 22/10/2012 OK 
 

T02040 ZBHF020860 22/10/2012 22/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01885 ZBHF020831 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020853 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01943 ZBHF020108 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01944 ZBHF020146 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T02041 ZBHF020887 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T02032 ZBHF020854 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T02032 ZBHF020855 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020850 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020852 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T02006 ZBHF020888 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01993 ZBHF020932 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01997 ZBHF020933 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01721 ZBHF020872 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01721 ZBHF020871 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020559 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020862 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01843 ZBHF020863 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T01872 ZBHF020851 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T02009 ZBHF020822 23/10/2012 23/10/2012 OK 
 

T02038 ZBHF020821 24/10/2012 26/10/2012 LATE รถขนส่ง 

T01698 ZBHF020848 24/10/2012 26/10/2012 LATE รถขนส่ง 

T01698 ZBHF020849 24/10/2012 26/10/2012 LATE รถขนส่ง 

T01895 ZBHF020900 24/10/2012 24/10/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020882 24/10/2012 24/10/2012 OK 
 

T02038 ZBHF020820 24/10/2012 24/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01930 ZBHF020879 24/10/2012 24/10/2012 OK 
 

T01867 ZBHF019922 24/10/2012 24/10/2012 OK 
 

T02003 ZBHF020629 24/10/2012 24/10/2012 OK 
 

T01703 ZBHF020856 24/10/2012 24/10/2012 OK 
 

T01886 ZBHF020705 24/10/2012 24/10/2012 OK 
 

T01465 ZBHF020883 24/10/2012 24/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020917 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020917 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020920 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020869 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T01941 ZBHF020859 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T02022 ZBHF020661 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T02019 ZBHF020904 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020823 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T02020 ZBHF020911 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T02020 ZBHF020913 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T02020 ZBHF020912 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T01739 ZBHF020736 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T01931 ZBHF020880 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T02024 ZBHF020828 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T02007 ZBHF020890 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T02007 ZBHF020891 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020917 25/10/2012 25/10/2012 OK 
 

T01795 ZBHF020758 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020687 27/10/2012 27/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01876 ZBHF020884 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01876 ZBHF020885 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01911 ZBHF020919 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01937 ZBHF020522 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T02025 ZBHF020930 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T02031 ZBHF020906 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01717 ZBHF020918 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01888 ZBHF020878 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020938 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020928 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01942 ZBHF020923 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01946 ZBHF020867 27/10/2012 27/10/2012 OK 
 

T01921 ZBHF020907 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T01921 ZBHF020908 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T02019 ZBHF020931 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T01982 ZBHF020937 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020905 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T01921 ZBHF020910 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T01953 ZBHF020899 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T01930 ZBHF020702 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020689 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T01921 ZBHF020909 28/10/2012 28/10/2012 OK 
 

T02006 ZBHF020889 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020898 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T01931 ZBHF020137 29/10/2012 29/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01789 ZBHH000067 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T01789 ZBHH000068 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T01859 ZBHF020805 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020902 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T02011 ZBHF020914 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T02011 ZBHF020948 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020941 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T01895 ZBHF020942 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T02040 ZBHF020886 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T01998 ZBHF020915 29/10/2012 29/10/2012 OK 
 

T01918 ZBHF020949 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020924 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01912 ZBHF020934 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T02036 ZBHF020939 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01672 ZBHF020958 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01951 ZBHF020944 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01959 ZBHF020973 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T02019 ZBHF020980 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01885 ZBHF020905 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020314 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01969 ZBHF020419 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T02029 ZBHF020735 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T02028 ZBHF020733 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01855 ZBHF020810 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01855 ZBHF020916 30/10/2012 30/10/2012 OK 
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รหัส

โครงการ 
รหัสสินค้า 

รับจองแผน

สินค้า 

สินค้าถึงหน่วยงาน

ก่อสร้าง 
สถานะ สาเหตุที�ผดิพลาด 

T01971 ZBHF020813 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01795 ZBHF020925 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01864 ZBHF020940 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01680 ZBHF020718 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01679 ZBHF019173 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01606 ZBHF020488 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01607 ZBHF020963 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T02018 ZBHF020967 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01918 ZBHF020950 30/10/2012 30/10/2012 OK 
 

T01960 ZBHF020946 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01995 ZBHF020986 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01927 ZBHF020926 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01704 ZBHF020876 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01985 ZBHF020943 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020955 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01970 ZBHF020956 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01977 ZBHF020846 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01977 ZBHF020847 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01957 ZBHF020965 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01958 ZBHF020966 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T02043 ZBHF020957 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T02006 ZBHF020892 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T02006 ZBHF020893 31/10/2012 31/10/2012 OK 
 

T01960 ZBHF020947 31/10/2012 31/10/2012 OK 
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ภาคผนวก ฉ 

คู่มือการใช้งานระบบแผนผลิตหลัก 

 

ระบบแผนผลิตหลกัที�ทางผูว้ิจัยได้พฒันาขึ� นมานั�นจะแบ่งส่วนตามหน้าที�ที� เกี�ยวข้อง

ทั�งหมด � ส่วนคือ ส่วนของหน่วยงานบริการติดตั�ง ส่วนของหน่วยงานห้องแบบ และส่วนของ

หน่วยงานผลิต ซึ�งระบบจะเปิดใหเ้ขา้ใชง้านตามหนา้ที�ที�ระบุไวต้ามชื�อผูใ้ชง้าน (username) ซึ�งผูที้�

เขา้สู่ระบบจะตอ้งทาํการใส่ชื�อผูใ้ชแ้ละรหสัผา่น (password) ก่อนเขา้ใชง้านเสมอดงัภาพที� 46 โดย

ผูใ้ชง้านสามารถเขา้ถึงระบบไดโ้ดยผา่นระบบออนไลน์ (online) ทั�งทางอินเตอร์เน็ต (internet) และ

อินทราเน็ต (intranet) ทาํใหผู้ใ้ชง้านสามารถเขา้ถึงขอ้มลูไดต้ลอดเวลา 

 

 

 

 

ความต้องการของระบบ (System Requirement) 

 ปฏิบัตกิารบนเครื�องคอมพวิเตอร์ส่วนบุคคล (Personal Computer:PC) 

o ระบบปฏิบติัการ Windows หรือ Mac OS 

o Google Chrome version 26 หรือ Internet Explorer version 10 หรือ Google 

Chrome และ Internet Explorer ที�ใหม่กว่า 

o ระบบอินเตอร์เน็ต (Internet) หรือ ระบบอินทราเน็ต (Intranet) 

 

ภาพที� 46 การใส่ชื�อผู้ใช้งานและรหัสเพื�อเข้าใช้งาน 
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 ปฏิบัตกิารบนสมาร์ทโฟน (Smart Phone) หรือ แท็บเลต็ (Tablet) 

o ระบบปฏิบติัการ iOS หรือ Android 

o Safari Browser หรือ Google Chrome Browser 

o ระบบอินเตอร์เน็ต (Internet) หรือ ระบบอินทราเน็ต (Intranet) 

การใช้งานระบบของหน่วยงานบริการตดิตั�ง 

 หน่วยงานบริการติดตั�งมีหนา้ที�หลกัในการจองแผนสินคา้ถึงหน่วยงานก่อสร้างตามที�ลกูคา้

ตอ้งการ อีกทั�งยงัเป็นผูติ้ดตามขอ้มลูต่างๆที�เกิดการเปลี�ยนแปลง 

 การเริ� มต้นใช้งานระบบของหน่วยงานบริการติดตั� งให้เลือกหัวข้อ “จองแผนงาน ดู

แผนงาน” ในหนา้แรกหลงัจากใส่รหสัเขา้ระบบ ดงัภาพที� 47 

 

 

 

 เมื�อกดเขา้ไปในหวัขอ้ “จองแผนงาน ดูแผนงาน” จะพบกบัชื�อโครงการต่างๆที�อยู่ในความ

รับผดิชอบตามชื�อผูใ้ชง้านแต่ละท่าน 

 

 

 

 

ภาพที� 47 หัวข้อในหน้าแรกของหน่วยงานบริการตดิตั�ง 

ภาพที� �� รายชื�อโครงการที�ต้องการจองแผนงาน  
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 พนักงานบริการติดตั�งสามารถดูแผนการจองสินค้าที�ได้ดาํเนินการจองไวโ้ดยกดปุ่ม                    

Calendar ในหนา้จอของภาพที� �� จะปรากฏปฏิทินแสดงงานที�จองไวข้องพนกังานบริการ

ติดตั�งผูน้ั�นดงัภาพที� 49  

 

 

 

 

 

 

 

� กล่องสี�เหลี�ยมคือ � ชั�นโซน ซึ�งจะมีรายละเอียดของโครงการนั�นๆแสดงอยู่ โดย

กล่องสี�เหลี�ยมดงักล่าวมี � ประเภทแบ่งโดยสีคือ 

o กล่องสีนํ� าเงิน จะเป็นกล่องที�พนกังานติดตั�งยนืยนัว่าตอ้งการให้สินคา้ถึง

หนา้งานตามวนัที�กาํหนดแลว้ ดงัภาพที� �� ซึ�งกล่องดงักล่าวจะเป็นการ

ส่งข้อมูลเข้าระบบ ซึ� งข้อมูลดังกล่าวจะแสดงให้หน่วยงานผลิตและ

หน่วยงานหอ้งแบบทราบ โดยกล่องดงักล่าวจะไม่สามารถเคลื�อนยา้ยได้

จนกว่าจะมีการยกเลิกการยนืยนั 

 

 

ภาพที� 49 ปฏิทินการจองแผนสินค้าถึงหน้างานของพนักงานบริการติดตั�ง 
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o กล่องสีเทา ดังภาพที� 51 จะเป็นกล่องที�พนักงานติดตั�งยงัมิได้ยืนยนัว่า

ต้องการให้สินค้าถึงหน้างาน สามารถโยกยา้ยไปยงัวนัที�ต่างๆได้ แต่

ขอ้มลูจากกล่องสีเทาจะไม่ถกูสื�อสารไปยงัหน่วยงานอื�นๆ 

 

 

 

 

 

 ขั�นตอนการจองสินคา้ของพนกังานบริการติดตั�ง 

o เลือกชื�อโครงการที�ตอ้งการจองสินคา้ตามภาพที� �� เมื�อเลือกชื�อโครงการแลว้จะ

ปรากฎชื�อชั�นโซนต่างๆในโครงการนั�นดงัภาพที� �� 

 

 

 

 

ภาพที� �� กล่องสีนํ�าเงินแสดงการยนืยนัวันที�สินค้าถึงหน้างานของพนักงานบริการติดตั�ง 

ภาพที� 51 กล่องสีเทาแสดงแผนงานที�ยงัมิได้ยนืยนัของพนักงานบริการติดตั�ง 

ภาพที� �� ชื�อชั�นโซนที�มีข้อมูลในระบบของโครงการที�เลือก 
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o หากไม่มีชื�อชั�นโซนที�ตอ้งการจองสินคา้ให้ดาํเนินการกดปุ่ม Option มุมขวาบน

ของภาพที� �� และเลือกปุ้ม แกไ้ขและจดัลาํดบัสินคา้ ดงัภาพที� 53 

 

 

 

 

 เมื�อกดปุ่ม แกไ้ขและจดัลาํดบัสินคา้ จะพบหนา้จอดงัภาพที� 54 

 

 

 

 

 

 กดปุ่มสร้างสินคา้เพื�อสร้างชั�นโซนที�ต้องการจองสินค้า ระบบจะสร้าง

แถวสีเขียวขึ�นเพื�อแสดงว่ากาํลงัสร้างและใส่ขอ้มูลที�จาํเป็นของชั�นโซน

นั�น ดงัภาพที� 55 และเมื�อดาํเนินการกรอกขอ้มูลครบถว้นแลว้ให้กดปุ่ม 

SAVE 

 

 

 

 

ภาพที� 53 การเลือกปุ่ม แก้ไขและจัดสําดับสินค้า เพื�อสร้างชั�นโซน 

ภาพที� 54 หน้าจอการแก้ไขและจัดลําดับสินค้า 

ภาพที� 55 แถวสีเขียวแสดงช่องที�กําลังสร้างชั�นโซนใหม่  



145 

 

o เลือกชั�นโซนที�ตอ้งการจองสินคา้ เมื�อเลือกแลว้ระบบจะเขา้สู่หน้าจอปฏิทินงาน

เช่นเดียวกบัภาพที� 49 หลงัจากนั�นใหผู้ใ้ชง้านกดเลือกวนัที�ตอ้งการจองในปฏิทิน

ดังกล่าว เมื�อกดเลือกแล้วจะปรากฏหน้าจอดังภาพที�  56 ซึ� งผูใ้ช้ต้องระบุ

รายละเอียดเบื�องตน้ของสินคา้ซึ�งจะถูกนาํไปใชใ้นการพยากรณ์ปริมาณนํ� าหนัก

ลวดอดัแรง เมื�อกรอกรายละเอียดเรียบร้อยแลว้ใหก้ดปุ่ม Create มุมบนขวามือ 

 

 

 

 

 

 

 

 

o เมื�อสร้างใบจองสินค้าแล้วระบบจะแสดงกล่องสีเทา ซึ� งแสดงถึงสินค้าที�

เตรียมการจองไว ้โดยผูใ้ช้สามารถกดเลือกกล่องสีเทานั�นเพื�อยืนยนัในขั�นตอน

ต่อไป เมื�อกดเลือกแลว้ กล่องสีเทาจะกระพริบ ให้ผูใ้ชง้านกดปุ่ม Option มุมบน

ขวา และกดปุ่ม Edit เพื�อเตรียมเขา้ไปยนืยนัสินคา้ ดงัภาพที� 57 

 

 

 

 

ภาพที� 56 การใส่ข้อมูลเบื�องต้นของชั�นโซนที�ต้องการจองสินค้า 

ภาพที� 57 การเลือกสินค้าเพื�อเตรียมยนืยนัการจอง 
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o เมื�อผูใ้ชด้าํเนินการกดปุ่ม Edit แลว้จะพบหน้าจอดงั ซึ�งจะแสดงรายละเอียดของ

สินค้าที�ต้องการจอง ในขั�นตอนนี� ผูใ้ช้สามารถระบุเวลาเบื�องต้นที�ต้องการให้

สินค้าถึงหน้างานได้ เมื�อตรวจสอบรายละเอียดต่างๆเรียบร้อยแล้วให้กดปุ่ม 

Confirm บริเวณมุมบนดา้นขวา 

 

 

 

 

 

 

 

o เมื�อมีการจองครบถว้นสมบูรณ์แลว้ ระบบจะกลบัไปที�ปฏิทินดังภาพที� 49 และ

แสดงกล่องสีนํ� าเงินดงัภาพที� �� ของรายการจองสินคา้ ซึ�งสถานะดงักล่าวเป็นการ

ยนืยนัว่าสามารถดาํเนินการจองสินคา้ไดแ้ลว้เสร็จ โดยขอ้มูลการจองสินคา้จะถูก

ส่งไปยงัหน่วยงานหอ้งแบบและหน่วยงานผลิตต่อไป 

 ขั�นตอนการยกเลิกการจองสินคา้ ผูใ้ชง้านสามารถยกเลิกการจองสินคา้ได ้แต่จะตอ้งไม่อยู่

ในช่วงที�กาํหนดไม่ใหม้ีการเปลี�ยนแปลงขอ้มลูพิจารณาช่วงดงักล่าวไดจ้ากหวัขอ้ เขตจาํกดั

ของเวลาในหนา้ 55 

o ท่านสามารถยกเลิกการจองสินคา้โดยเลือกสินคา้ที�จองแลว้ในหนา้จอดงัภาพที� 49 

ซึ�งมีลกัษณะกล่องสีนํ� าเงินดงัภาพที� �� เมื�อเลือกแลว้กล่องสีนํ� าเงินดงักล่าวจะ

กระพริบ 

o กดปุ่ม Option มุมขวาดา้นบน และกดปุ่ม Edit คลา้ยกบัขั�นตอนในภาพที� 57 

ภาพที� �� หน้าจอแสดงรายละเอียดสินค้าเพื�อใช้สําหรับยนืยนัการจองสินค้า  
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o ระบบจะปรากฏหนา้จอดงั ใหด้าํเนินการตรวจสอบสินคา้ที�ตอ้งการยกเลิกการจอง 

หากถกูตอ้งกดปุ่ม Unconfirm มุมบนดา้นขวา และยนืยนัการยกเลิกการจองสินคา้ 

 

 

 

 

 

 

 

 การตรวจสอบสถานะของสินค้าที�จอง รูปแสดงสถานะสินค้ามีทั� งหมด � ส่วน ซึ� งจะ

ปรากฏดา้นบนของกล่องสีนํ� าเงินหรือกล่องสีเทา ดงัภาพที� �� ซึ�งสญัลกัษณ์นี� จะปรากฏให้

ทั�ง � หน่วยงาน คือ หน่วยงานผลิต หน่วยงานบริการติดตั�ง และหน่วยงานห้องแบบ ได้

เห็นสถานะดงักล่าวเหมือนกนั เพื�อใหผู้ที้�เกี�ยวขอ้งสามารถดาํเนินการติดตามขอ้มูลที�ยงัไม่

ครบถว้นไดอ้ยา่งรวดเร็ว 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� 59 หน้าจอการยกเลิกการจองสินค้า  

ภาพที� �� สถานะสินค้าด้านบนกล่องสินค้า  
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o สัญลักษณ์ดวงไฟด้านซ้ายสุด จะเป็นสถานะแสดงการยืนยนัการผลิตของ

หน่วยงานผลิต หากหน่วยงานผลิตได้รับข้อมูลครบถว้น ทางหน่วยงานผลิตมี

หนา้ที�ยนืยนัการผลิตก่อนวนัผลิตจริงอยา่งนอ้ย � วนั 

o สัญลกัษณ์ดวงไฟด้านขวา จะเป็นสถานะแสดงการยืนยนัการจองสินค้าของ

พนกังานบริการติดตั�ง จะแสดงพร้อมกบัการเปลี�ยนจากกล่องสีเทาเป็นกล่องสีนํ� า

เงิน เพื�อแสดงการยนืยนัการจองสินคา้ของพนกังานบริการติดตั�ง 

o สญัลกัษณ์กระดาษมีเครื�องหมายถกูสีเขียวดา้นบน แสดงถึงการอนุมติัให้สามารถ

ออกสินค้าได้ โดยผ่านการอนุมติัจากผูจ้ ัดการแผนกบริการติดตั�งและผูจ้ ัดการ

แผนกผลิต หากมีการอนุมติัเพียงคนใดคนหนึ�งจะไม่ปรากฏเครื�องหมายถูกสีเขียว 

หากมีความจาํเป็นต้องผลิตสินค้าให้ส่งเรื� องไปยงัผูจ้ ัดการส่วนออกแบบและ

บริการติดตั�ง 

o สญัลกัษณ์แผน่รองเขียนมีกระดาษดา้นหน้า แสดงถึงการส่งขอ้มูลใบสั�งผลิตจาก

หน่วยงานห้องแบบเข้าระบบเรียบร้อยแลว้ ซึ� งหากยงัไม่มีการส่งข้อมูลจาก

หน่วยงานหอ้งแบบ สญัลกัษณ์นี� จะไม่ปรากฎ 

การใช้งานระบบของหน่วยงานผลติ 

หน่วยงานผลิตมีหนา้ที�ปรับเปลี�ยนแผนการผลิตหลกัใหม้ีความเหมาะสม ซึ�งเบื�องตน้ระบบ

จะกาํหนดแผนผลิตโดยการคาํนวณวนัผลิตจากวิธีการคาํนวณวนัที�ผลิตเบื�องต้นในหน้า Error! 

Bookmark not defined. 

 การเริ�มตน้ใชง้านระบบของหน่วยงานผลิตให้เลือกหัวขอ้ “วางแผนผลิตสาํหรับโรงงาน” 

ในหนา้แรกหลงัจากใส่รหสัเขา้ระบบ ดงัภาพที� �� หวัขอ้การวางแผนผลิตสาํหรับโรงงาน 

 

 

ภาพที� �� หัวข้อการวางแผนผลิตสําหรับโรงงาน 
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 เมื�อกดปุ่มวางแผนผลิตสาํหรับโรงงาน จะปรากฏ ปฏิทินการผลิต ดงัภาพที� 62 

 

 

 

 

 

 

 

 

 การยา้ยวนัผลิต พนักงานวางแผนผลิตสามารถโยกยา้ยแผนผลิตไดโ้ดยการคลิกคา้งลาก

กล่องที�ตอ้งการยา้ยวนัผลิตไปยงัวนัที�ตอ้งการการผลิต 

 การยนืยนัการผลิต สามารถทาํไดโ้ดยคลิก � ครั� ง ที�กล่องที�ตอ้งการยนืยนัการผลิต ระบบจะ

ปรากฏหนา้จอใหย้นืยนัการผลิตดงัภาพที� ��  

 

 

 

 

ภาพที� 62 ปฏิทินการผลติ 

ภาพที� �� การยนืยนัการผลิต  
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 การยกเลิกการยนืยนัการผลิต สามารถทาํไดโ้ดยคลิก � ครั� ง ที�กล่องที�ตอ้งการยกเลิกการ

ยนืยนัการผลิต ระบบจะปรากฎหนา้จอใหย้นืยนัการยกเลิกการผลิตดงัภาพที� �� 

 

 

 

 

 หากตอ้งการดูวนัที�หน่วยงานบริการติดตั�งจองวนัที�สินคา้ถึงหนา้งาน หรือวนัที�ขนส่งสินคา้ 

สามารถทาํไดโ้ดยเข้าในระบบดังภาพที� 62  กดปุ่ม Option ดา้นบนขวามือ และกดปุ่ม 

Filter ดงัภาพที� �� 

 

 

 

 

 

 

 

 ระบบจะปรากฏหนา้จอเพื�อเลือกเงื�อนไขการแสดงผล ในหน้าจอนี� พนักงานวางแผนผลิต

สามารถเลือกใหป้รากฎขอ้มลูเฉพาะพนกังานบริการติดตั�งรายบุคคล หรือเลือกให้เห็นวนั

จองสินคา้ถึงหน้างาน วนัผลิต วนัขนส่ง หรือเลือกเฉพาะงานที�ไดย้ืนยนัไปแลว้หรือยงั

ไม่ไดย้นืยนัได ้ดงัภาพที� 66 

ภาพที� �� การยกเลิกการยนืยนัการผลิต  

ภาพที� �� ปุ่ ม Filter เพื�อเลือกดูวันที�สินค้าถึงหน้างานและวันขนส่ง  
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การใช้งานระบบของหน่วยงานห้องแบบ 

หน่วยงานห้องแบบมีหน้าที�ส่งใบสั�งผลิตเขา้ระบบก่อนวนัผลิตจริงอย่างน้อย � วนั โดย

สามารถดูขอ้มลูวนัที�ผลิตในระบบแผนผลิตหลกัของหน่วยงานหอ้งแบบได ้

 การเริ�มตน้ใชง้านระบบของหน่วยงานห้องแบบให้เลือกหัวขอ้ “Upload ขอ้มูลลวดและ 

Barchair” ในหนา้แรกหลงัจากใส่รหสัเขา้ระบบ ดงัภาพที� ��  

 

 

 

 เมื�อเลือกหวัขอ้ Upload ขอ้มลูลวดและ Barchair แลว้จะพบกบัหนา้จอแสดงตารางงานที�ยงั

ไม่ไดส่้งขอ้มูลใบสั�งผลิตเขา้ระบบทั�งหมด ดงัภาพที� 68 ซึ�งสามารถกดให้เรียงลาํดบัตาม

ภาพที� 66 เงื�อนไขการแสดงผล  

ภาพที� �� หัวข้อUpload ข้อมูลลวดและ Barchair 
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หวัขอ้ตารางได ้โดยการคลิก � ครั� งที�หวัตาราง โดยระบบจะเรียงลาํดบัตามวนัผลิตไวเ้ป็น

ค่าเริ�มตน้ของระบบ 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 หากตอ้งการนาํใบสั�งผลิตเขา้ระบบให้กดปุ่ม เลือกไฟล ์ตรงกลางดา้นบนของหน้าจอใน

ภาพที� 68 จะปรากฏหนา้จอดงัภาพที� �� เพื�อเลือกไฟลใ์บสั�งผลิตที�ตอ้งการนาํเขา้สู่ระบบ 

 

 

 

 

 

 

ภาพที� 68 หน้าจอรายชื�อสินค้าที�ยงัไม่ได้นําใบสั�งผลิตเข้าระบบ เรียงตามวันที�ผลิตสินค้า  

ภาพที� �� การเลือกไฟล์ใบสั�งผลิตเข้าสู่ระบบ 
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 เมื�อเลือกไฟลแ์ลว้ให้กดปุ่ม Upload ดา้นบนขวาของหน้าจอในภาพที� 68 เมื�อกดแลว้จะ

ปรากฎหน้าจอเพื�อยืนยนัการส่งขอ้มูลใบสั�งผลิตโดยแสดงชื�อโครงการและชั�นโซนของ

สินคา้ดงัภาพที� �� 

 

 

 

 

 เมื�อทาํการส่งข้อมูลใบสั�งผลิตเข้าระบบเรียบร้อยแลว้ รายชื�อสินค้าที�ส่งข้อมูลแลว้จะ

หายไปจากรายชื�อสินคา้ในภาพที� 68 โดยหากมีการแกไ้ขแบบหน่วยงานห้องแบบสามารถ

ส่งข้อมูลใหม่ไดจ้นกระทั�งหน่วยงานผลิตมีการเข้าไปดูข้อมูลใบผลิตแลว้ ซึ� งหากเป็น

เช่นนั�นใหห้น่วยงานหอ้งแบบติดต่อหน่วยงานผลิต เพื�อขอให้ปลดล็อคและดาํเนินการส่ง

ขอ้มลูเขา้ใหม่ได ้เพื�อป้องกนัไม่ใหเ้กิดการผลิตผดิพลาด 

 

คู่มือการใชง้านระบบวางแผนผลิตหลกันี�  ผูจ้ดัทาํหวงัว่าผูใ้ชง้านทั�ง � หน่วยงาน อนั

ประกอบดว้ย หน่วยงานบริการติดตั�ง หน่วยงานผลิต และหน่วยงานหอ้งแบบ จะสามารถใช้

งานระบบแผนผลิตหลกัที�ไดพ้ฒันาขึ�นอยา่งมีประสิทธิภาพ และหากมีปัญหาขดัขอ้งประการ

ใดสามารถติดต่อหน่วยงานสารสนเทศของหน่วยงานของท่านเพื�อหาทางแกไ้ขปัญหาต่อไป

ภาพที� �� การยนืยนัการส่งข้อมูลใบสั�งผลิตเข้าระบบ  
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ประวตัผู้ิเขียนวทิยานิพนธ์ 

  

นายบดินทร์ อฑัฒ์วงศ์ไพศาล เกิดเมื�อวนัที� �� กรกฎาคม ���� สําเร็จการศึกษาระดับ

มธัยมศึกษาที�โรงเรียนเทพศิรินทร์ เขตป้อมปราบศตัรูพ่าย กรุงเทพมหานคร ในปีการศึกษา  ���� 

และสาํเร็จการศึกษาทางวิศวกรรมศาสตรบณัฑิต  สาขาวิศวกรรมโยธา  คณะวิศวกรรมศาสตร์ 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั เขตปทุมวนั กรุงเทพมหานคร  ในปีการศึกษา  ����  จากนั�นเข้ารับ

การศึกษาต่อหลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิศวกรรมอุตสาหการ  คณะ

วิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั  เมื�อปีการศึกษา ����  ปัจุบันทาํงานเป็น วิศวกร

โครงการ ส่วนออกแบบและบริการติดตั�ง บริษทัผลิตภณัฑแ์ละวตัถุก่อสร้าง จาํกดั 
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