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บทคัดย่อภาษ าไทย  

กิ่งกนก เสาวภาวงศ์ : การพัฒนาศักยภาพการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลาง
ภูมิภาคอาเซียน. (A DEVELOPMENT OF THAILAND MOTORCYCLE TOURISM POTENTIALITY TO 
BECOME THE HUB OF ASEAN REGION) อ.ท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์หลัก: ศ. ดร. สมบัติ กาญจนกิจ , อ.ท่ี
ปรึกษาวิทยานิพนธ์รํวม: รศ. ดร. ประพัฒน์  ลักษณพิสุทธิ์, 199 หน๎า. 

การศึกษาครั้งน้ีมีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาศักยภาพการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์กลางของภูมิภาคอาเซียนแบํงการวิจัยหลักเป็น 4 ขั้นตอน คือ 1. ศึกษาข๎อมูลเบื้องต๎น 2. ศึกษาข๎อมูลเกี่ยวกับ
พฤติกรรมและปัญหา สํารวจศักยภาพ และวิธีการพัฒนาศักยภาพการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย ใ ช๎
แบบสอบถามเพ่ือสํารวจพฤติกรรมและปัญหาจากนักทํองเท่ียวจํานวน 400 คน นําข๎อมูลท่ีเก็บรวบรวมได๎มาวิเคราะห์หา
คําทางสถิติ ได๎แกํ คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน การทดสอบคํา “ที” และคํา "เอฟ" กําหนดระดับความมีนัยสําคัญ
ทางสถิติท่ี .05 ใช๎แบบสํารวจเพื่อสํารวจศักยภาพการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
ภาคตะวันออก ภาคตะวันตก และภาคใต๎ และใช๎เทคนิคสัมภาษณ์กึ่งมีโครงสร๎างสัมภาษณ์ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเท่ียว
เชิงจักรยานยนต์จํานวน 15 คน 3.รํางและหาคําความตรงของรํางแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเท่ียวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 4.สรุปแนวทางการพัฒนาศักยภาพฯโดยการสนทนากลุํม
ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์จํานวน 12 คน ผลการวิจัยมีดังนี้: 

1. พฤติกรรมนักทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์สํวนใหญํใช๎รถจักรยานยนต์ประเภทสปอร์ต ความจุกระบอกสูบ 
601 ซีซี ขึ้นไป ไมํเคยได๎รับการฝึกอบรมการขับขี่จักรยานยนต์ ไมํเป็นสมาชิกชมรมจักรยานยนต์ มีวัตถุประสงค์หลักใน
การทํองเท่ียวคือเพื่อเข๎ารํวมกิจกรรมท่ีเกี่ยวกับจักรยานยนต์ ทํองเท่ียวโดยจักรยานยนต์ในประเทศ 3 – 5 ครั้ง/ปี และ
ตํางประเทศ1 – 2 ครั้ง/ปี ใช๎ระยะเวลาในการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ 1 – 2 วัน ระยะทางเฉลี่ยในการทํองเท่ียว 200 
– 400 กม. ใช๎คําใช๎จํายในการเดินทาง 2,000 – 4,000 บาท เดินทางรํวมกับกลุํมเพ่ือน(ท่ีขับขี่รถจักรยานยนต์) ใช๎
ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 101 – 120 กม.ตํอชั่วโมง พักท่ีโรงแรม /รีสอร์ท และต๎องการทํองเท่ียวทะเล และชายหาด 

2. ความคิดเห็นเกี่ยวกับปัญหาในการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ในภาพรวมอยูํในระดับปานกลาง และมี
ปัญหาในระดับมากด๎านนโยบาย (คําเฉลี่ย=3.53) และด๎านทางหลวง (คําเฉลี่ย=3.69) 

3.จากการทดสอบคํา "ที" พบวําความคิดเห็นของนักทํองเท่ียวชาวไทยและชาวตํางชาติตํอประเด็นปัญหา
การจัดการการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยไมํแตกตํางกัน และจากการทดสอบคํา "เอฟ" พบวําความ
คิดเห็นนักทํองเท่ียวท่ีใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบท่ีแตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์
ของประเทศไทยแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .05 

4. ประเทศไทยมีศักยภาพในการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ โดยหากจําแนกเป็นรายภูมิภาคภาคเหนือ และ
ภาคใต๎เป็นภูมิภาคท่ีมีศักยภาพในการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์มากท่ีสุด 

5. แนวทางในการพัฒนาศักยภาพการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย จําแนกเป็น 9 ด๎าน ได๎แกํ 
ด๎านการตลาด ด๎านนโยบาย ด๎านแหลํงทํองเท่ียว ด๎านท่ีพักแรม ด๎านชมรมยานยนต์ ด๎านทางหลวง ด๎านประกันภัย ด๎าน
ความปลอดภัย และด๎านอื่น ๆ 

สาขาวิชา วิทยาศาสตร์การกีฬา 

ปีการศึกษา 2556 
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บทคัดย่อภาษ าอังกฤษ 

# # 5278952039 : MAJOR SPORTS SCIENCE 
KEYWORDS: MOTORCYCLE TOURISM / HUB / ASEAN / THAILAND 

KINGKANOK SAOWAPAWONG: A DEVELOPMENT OF THAILAND MOTORCYCLE TOURISM 
POTENTIALITY TO BECOME THE HUB OF ASEAN REGION. ADVISOR: PROF. DR. SOMBAT 
KARNJANAKIT, CO-ADVISOR: ASSOC. PROF. DR. PRAPAT LAXANAPHISUTH, 199 pp. 

The purpose of this research is to develop the potentiality of Thailand motorcycle tourism 
to become the hub of ASEAN region.  Methodology was divided into 4 stages:  1.Literature reviewed 
2.investigated about behaviors and problems, potentiality survey and methodology to develop 
motorcycle tourism in Thailand to become the hub of ASEAN by using questionnaires from 400 
motorcycle tourists to survey behaviors and problems, statistical analyzed in term of mean 
percentage t-test and F-test at significant level of .05. Windshield survey explored 5 regional routes:  
Northern, North-eastern, Eastern, Western and Southern regions. and Semi-Structure interview 
technique was utilized in order to set-up the developing guidelines for Thailand tourism with 15 
motorcycle tourism specialists. 3. Write a tentative draft and examined content validity using Index of 
Index of Item-Objective Congruence (IOC) by 3 specialists. 4. The focus group techniques of 12 
specialists were final confirmed the guideline of Thailand motorcycle tourism. Result were as follows: 

1.  Most of the subjects were utilized the sport  bike with cylinder capacity 601 cc or 
above, never been taken any ride training course, none member of the motorcycle club, main 
purpose of travelling were to join the motorcycle’s event, frequency of domestic motorcycle 
traveling were 3-5 times/years and 1-2 times/a year for international travelling. Average days of 
travelling each time were about 1-2 days with 200-400 km. average distances, average speed for 
travelling were about 101-120 km/h., most of the subjects were travel with friends who ride 
motorcycle, average expenses per trips were about 2,000–4,000 Baht and Beach or marine travel 
were the most popular activity to do in Thailand during travelling.  

2.  The opinion about problems of motorcycle tourism, the result found that overall 
problem was in medium level,and found high level of problem in factors of Policy (Mean= 3.53) and 
Highways.(Mean= 3.69) 

3.  From t-test results found that the opinion of Thais and foreigners about management 
problems of Thailand Motorcycle Tourism were not different and from F-test results found that the 
opinion of motorcyclist tourists who using different type of motorcycle were statistical different at 
the level of .05 

4.  Thailand has motorcycle tourism potentialities especially in northern&southern. 

5.  Guideline for the motorcycle tourism potentiality development of Thailand to become 
hub of ASEAN categorized into 9 factors; Marketing, Policy, Attraction, Accommodation, Automobile 
Club, Highway, Insurance, Safety and Others. 
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การวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางของ
ภูมิภาคอาเซียนนี้จะประสบความสําเร็จมไิดเ๎ลยหากขาดการแนะนําตลอดมาของทํานศาสตราจารย์ ดร.สมบัติ  กาญ
จนกิจ อาจารย์ที่ปรึกษาหลักของวิทยานิพนธ์ฉบับนี้ ผู๎ที่เป็นแรงบันดาลใจทางการศึกษาให๎แกํข๎าพเจ๎า และทํานรอง
ศาสตราจารย์ ดร.ประพัฒน์  ลักษณพิสุทธิ์ ทํานอาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์รํวมที่คอยชํวยเหลือและช้ีแนะเรื่อง
วิทยานิพนธ์มาตลอด ทํานคณบดีคณะวิทยาศาสตร์การกีฬา ผู๎ชํวยศาสตราจารย์ ดร.ชนินทร์ชัย  อินทิราภรณ์ ทําน
รองศาสตราจารย์ ดร.วิชิต คนึงสุขเกษม ทํานรองศาสตราจารย์ เทพประสิทธ์ิ กุลธวัชวิชัย และทํานอาจารย์ ดร.จุฑา  
ติงศภัทิย์ กรรมการสอบวิทยานิพนธ์ทํานรองศาสตราจารย์ ดร.กําโชค เผือกสุวรรณ กรรมการภายนอกมหาวิทยาลัย 
ทํานอาจารย์ ดร.โสมฤทัย สุนธยาธร ที่คอยชํวยเหลือและให๎กําลังใจข๎าพเจ๎ามาตลอด และข๎าพเจ๎าขอขอบคุณทําน
อาจารย์ทุกทํานจากคณะวิทยาศาสตร์การกีฬา จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยที่ประสิทธิ์ประสาทความรู๎ และให๎ตั้งแตํ
แรกเริ่มเข๎าศึกษา ขอบคุณเจ๎าหน๎าที่คณะวิทยาศาสตร์การกีฬา จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยทุกทํานที่ชํวยเหลือใน
การศึกษามาโดยตลอด 

ขอบคุณทําน รศ.ดร.ปรินทร์ ชัยวิสุทธางกูร คณบดี คณะวัฒนธรรมสิ่งแวดล๎อมและการทํองเที่ยวเชิง
นิเวศ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ ขอขอบคุณทํานผู๎บริหารของคณะฯ อาจารย์ทุกทําน และบุคคลากรทุกทําน
ของคณะฯ โดยเฉพาะอ.อังสุมาลิน จํานงชอบ อ.ศรัญญา ศรีทอง  และ อ.ฐิติมา อังกุรวัชรพันธุ์ท่ีให๎โอกาสข๎าพเจ๎าใน
การทํางาน และให๎โอกาสในการศึกษาของข๎าพเจ๎าในชํวงสุดท๎ายของการศึกษาในระดับปริญญาดุษฎีบัณฑิต 

ขอบคุณ Mrs.Karen M. Keen ที่ชํวยข๎าพเจ๎าในการตรวจแก๎ภาษาอังกฤษของบทความ ขอขอบคุณ 
Prof Dr.Hosung So จากมหาวิทยาลัย California State University San Bernardino ที่มอบทุนการศึกษาให๎
ข๎าพเจ๎า และชํวยเหลือในหลาย ๆ เรื่องตลอดมา ขอขอบคุณ รศ.ดร.เรณุมาศ มาอํุน ดร.นิพัทธ์ อึ้งปกรณ์แก๎ว ดร.
นพรัตน์ ศุทธิถกล ดร.รชาดา เครือทิวา ที่คอยให๎กําลังใจและคอยชํวยเหลือตลอดมา 

ขอบคุณวิทยาลัยดุสิตธานีท่ีปูทางพื้นฐานความรู๎ทางการทํองเที่ยวให๎กับข๎าพเจ๎า 

ขอบคุณผู๎ที่ให๎ความรํวมมือในการเก็บรวบรวมข๎อมูล  ผู๎เช่ียวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ทุก
ทําน นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ทุกทําน ผู๎เช่ียวชาญด๎านการทํองเที่ยวทุกทํานที่ให๎ข๎อเสนอแนะในการพัฒนา
ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ขอขอบพระคุณกําลังใจที่ยิ่งใหญํจากครอบครัวของข๎าพเจ๎า คุณยายสําราญ  จิตตสิงห์ คุณแมํวิชุดา จิตต
สิงห์ และคุณน๎าสราวุฒิ จิตตสิงห์ ที่คอยให๎ความชํวยเหลือ ให๎กําลังใจและคอยสนับสนุน และเป็นแรงบันดาลใจให๎
ข๎าพเจ๎าเสมอมา ขอขอบคุณกําลังใจเล็ก ๆ จากคุณกันต์กนิษฐ์  อนันตศิลป์ ผู๎ที่อยูํเคียงข๎างข๎าพเจ๎ามาตลอดแม๎ใน
ชํวงเวลาที่ยากลําบาก 

และสุดท๎ายนี้ ขอขอบคุณ ทุน 90 ปี จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยจากบัณฑิตวิทยาลัย ทุนสนับสนุนนิสิต
ดุษฎีบัณฑิตไปนําเสนอผลงานตํางประเทศ และคณะวิทยาศาสตร์การกีฬาจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัยสําหรับทุน
สนับสนุนการวิจัยให๎งานวิจัยนี้ประสบความสําเร็จลุลํวงไปด๎วยดี 
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บทที่  1  
บทน า 

  

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

นันทนาการเป็นเครื่องมือในการพัฒนาคุณภาพชีวิตของคนในสังคม นันทนาการอาจหมายถึง
กิจกรรมที่ทําแล๎วเกิดการพัฒนาองค์รวมของมนุษย์ในด๎านรํางกาย ด๎านจิตใจ ด๎านอารมณ์ ด๎านสังคม 
และด๎านสติปัญญาทําให๎ผู๎ทํากิจกรรมนันทนาการมีคุณภาพชีวิตที่ดีข้ึน และเมื่อผู๎ทํากิจกรรม
นันทนาการมีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นแล๎ว ก็สํงผลให๎สังคมมีคุณภาพชีวิตที่ดียิ่งข้ึนโดยหนึ่งในกิจกรรม
นันทนาการที่ผู๎คนนิยมทํา และมีความสําคัญในระดับโลก คือ กิจกรรมการทํองเที่ยว ซึ่งเป็นกิจกรรม
นันทนาการรูปแบบหนึ่ง การทํองเที่ยวมีบทบาทสําคัญในการพัฒนาประเทศ ในหลายด๎าน ซึ่งในด๎าน
เศรษฐกิจ องค์การการทํองเที่ยวโลก หรือ UNWTO กลําววําการทํองเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมที่มี
บทบาทอันสําคัญในฐานะที่เป็นเครื่องมือที่จะชํวยบรรเทาความยากจน(UNWTO, 2013) ในประเทศ
ไทยการทํองเที่ยวมีบทบาทสําคัญในการสร๎างรายได๎ให๎กับประเทศในแตํละปีเป็นเม็ดเงินจํานวนมาก
โดยในปี 2554 มีนักทํองเที่ยวที่เดินทางมายังประเทศไทยจํานวนกวํา 19 ล๎านคนรายได๎ถึงกวํา 734 
แสนล๎านบาท และในปี 2555 นักทํองเที่ยวจํานวนกวํา 22 ล๎านคน สร๎างรายได๎กวํา 782 แสนล๎าน
บาท (กรมการทํองเที่ยว, 2556) นอกจากตัวเลขทางเศรษฐกิจแล๎ว ในด๎านสังคม การทํองเที่ยวเป็น
เครื่องมือที่สํงเสริมคุณภาพชีวิตของประชากรให๎ดียิ่งขึ้น เนื่องจากการทํองเที่ยวกํอให๎เกิดการกระจาย
รายได๎สูํท๎องถิ่น ดังที่องค์การการทํองเที่ยวโลกได๎กลําวไว๎ในจรรยาบรรณการทํองเที่ยวโลกในข๎อที่ 7 
ที่กลําววําการทํองเที่ยวเป็นการกระจายรายได๎สูํผู๎มีสํวนได๎สํวนเสียในการทํองเที่ยวอยํางเทําเทียม ใน
ด๎านสิ่งแวดล๎อมการทํองเที่ยวเป็นเครื่องมือในการอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล๎อม โดยใช๎
แนวคิดในการทํองเที่ยวอยํางยั่งยืน เป็นสื่อในการอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล๎อม ซึ่ง
แนวคิดดังกลําวจะสํงเสริมให๎คนท๎องถิ่นเห็นความสําคัญของทรัพยากรธรรมชาติ ทําให๎คนท๎องถิ่นเกิด
ความหวงแหนทรัพยากรธรรมชาติในท๎องถิ่นตนและกํอให๎เกิดการอนุรักษ์สิ่งแวดล๎อม จาก
ความสําคัญของการทํองเที่ยวดังที่กลําวมาแล๎ว ประเทศไทยได๎ตระหนักถึงความสําคัญและมีการ
สํงเสริมการทํองเที่ยวเรื่อยมาตั้งแตํปี พ.ศ.2502 จนปัจจุบันเป็นเวลารวม 55 ปี เนื่องจากประเทศไทย
มีทรัพยากรธรรมชาติอันอุดมสมบูรณ์ วัฒนธรรมที่เป็นเอกลักษณ์ บรรยากาศท่ีเป็นมิตร ทําให๎
ประเทศไทยได๎เป็นประเทศท่ีมีชื่อเสียงด๎านการทํองเที่ยวในแตํละปีมีนักทํองเที่ยวเดินทางมาทํองเที่ยว
เป็นจํานวนมาก โดยในปี พ.ศ.2555 องค์การการทํองเที่ยวโลกได๎จัดอันดับการทํองเที่ยวจากจํานวน
นักทํองเที่ยวที่เดินทางโดยประเทศไทยมีนักทํองเที่ยวมาเยือนเป็นอันดับที่ 4 ของภูมิภาคเอเชียและ
แปซิฟิค (UNWTO, 2013) นอกจากนี้ประเทศไทยมีทําเลที่ตั้งที่เหมาะสม ตั้งอยูํทํามกลางประเทศใน
กลุํมอาเซียน มีเขตแดนทางบกติดตํอกับประเทศเพ่ือนบ๎าน เป็นแนวยาว โดยธนิต โสรัตน์ (2549) ได๎
กลําววําประเทศไทยมีเขตแดนทางบกติดตํอกับประเทศเพ่ือนบ๎านมีความยาวประมาณ 5,656 
กิโลเมตร(ธนิต โสรัตน์, 2549) ปัจจัยด๎านทําเลที่ตั้งนี้เป็นปัจจัยเอื้อให๎ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางของ
ภูมิภาคอาเซียน  
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ภายในปี พ.ศ.2558 หรือ ค.ศ.2015 ประเทศท่ีอยูํในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎ จํานวน 
10 ประเทศตํางพยายามรํวมกันเพ่ือพัฒนาขับเคลื่อนภูมิภาคไปสูํความเป็นหนึ่งเดียวกันภายใต๎ความ
รํวมมือที่มีชื่อเรียกวํา สมาคมประชาชาติแหํงเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎ (Association of  South East 
Asian Nations) หรือ อาเซียน (ASEAN) โดยประชาคมดังกลําว ประกอบด๎วยชาติสมาชิก 10 
ประเทศที่มีท่ีตั้งอยูํในเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎ คือ ราชอาณาจักรไทย บรูไน ดารุสซาลาม 
ราชอาณาจักรกัมพูชา สาธารณรัฐอินโดนีเซีย สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว สหพันธรัฐ
มาเลเซีย สหภาพพมํา สาธารณรัฐฟิลิปปินส์ สาธารณรัฐสิงคโปร์ และ สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 
โดยมีการรํวมมือกันพัฒนาภูมิภาคอาเซียนในด๎านตําง ๆ มากมาย ไมํวําจะเป็นด๎านเศรษฐกิจ สังคม 
วัฒนธรรมและความม่ันคง ดังเพ่ือวัตถุประสงค์หลักของอาเซียนคือการรํวมมือเพ่ือกํอให๎เกิดการ
เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ การพัฒนาสังคม วัฒนธรรม การรักษาสันติภาพและความม่ันคง ทําให๎
อาเซียนกลายเป็นกลุํมประเทศท่ีมีพลัง และ บทบาทในการตํอรองในเวทีการเมืองและเศรษฐกิจ
ระหวํางประเทศ  (ASEAN Secretariat, 2009: ออนไลน์) เพ่ือที่จะพัฒนาให๎เป็นประชาคมโดยผําน
การรํวมมือกันทั้งความรํวมมือทางการเมือง ความรํวมมือทางเศรษฐกิจมุํงพัฒนาไปสูํการเป็น 
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community) และความรํวมมือเฉพาะด๎าน เชํน
ด๎านการศึกษา ด๎านสังคมเป็นต๎น การรวมกลุํมประชาคมอาเซียนกํอให๎เกิดความยิ่งใหญํในภูมิภาค 
โดยเมื่อประชาคมอาเซียนเกิดขึ้นประชากรในอาเซียนจะมีจํานวนถึงประมาณ 601ล๎านคน ภายใต๎
พ้ืนที่ 4,464,332 ตารางกิโลเมตร (ASEAN Secretariat, 2012) 

ตั้งแตํปี พ.ศ.2546 ประเทศสมาชิกอาเซียนเริ่มมีความรํวมมือในการขับเคลื่อนอาเซียนด๎วย
การเปิดเสรีอาเซียนซึ่งนอกจากจะเป็นผลดีทางเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมแล๎ว ดังจะเห็นได๎จาก
สถิติของนักทํองเที่ยวอาเซียนเดินทางเข๎ามายังราชอาณาจักรไทยที่เพ่ิมขึ้นจาก 2,654,502 คน ในปี 
พ.ศ. 2546 เป็น 4,896,971 คน ในปี พ.ศ. 2554 (กรมการทํองเที่ยว, 2556)  

นอกจากนี้ จากความรํวมมือเพ่ือพัฒนาขับเคลื่อนภูมิภาคไปสูํความเป็นหนึ่งเดียวกันภายในปี 
พ.ศ. 2558 นั้นทําให๎เกิดโครงการพัฒนาและปรับปรุงโครงสร๎างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวก มี
การลงทุนด๎านโครงสร๎างพ้ืนฐานที่จําเป็น เชํน การสร๎างสะพานข๎ามแมํน้ําเชื่อมพรมแดนระหวําง
ประเทศ รวมถึง เชื่อมโยงสถานที่ทํองเที่ยวเข๎าด๎วยกัน ด๎วยโครงการกํอสร๎างและปรับปรุงถนนให๎เป็น
รูปแบบเดียวกันใช๎สัญลักษณ์เดียวกัน นอกจากนี้ยังมีการสร๎างถนนเพื่อเชื่อมเส๎นทางถนนอาเซียนเข๎า
ด๎วยกัน จะเห็นได๎จากการวางแผนการพัฒนาโครงขํายการคมนาคมทางบกเป็นระยะทางกวํา 14,450 
กม. จากพมํา สูํประเทศไทย ลาว เวียดนาม กัมพูชา มาเลเซีย สิงคโปร์(ASEAN Secretariat, 2009: 
ออนไลน์) นอกจาการวางโครงขํายการคมนาคมทางบกแล๎วยังมีการปรับปรุงพิธีการทางศุลกากร และ 
ตรวจคนเข๎าเมืองที่จุดผํานแดน โดยเทิดชาย ชํวยบํารุง(2550)  ได๎กลําววําประเทศไทยมีการขยาย 
“อาเซียนเลนส์”ในดํานตรวจคนเข๎าเมือง  ซึ่งการปรับปรุงโครงสร๎างพื้นฐาน สิ่งอํานวยความสะดวก 
พิธีศุลกากรและการตรวจคนเข๎าเมืองนั้นจะทําให๎มีนักทํองเที่ยวเดินทางทํองเที่ยวมากข้ึน ดังที่ทรีโอ
บาร์ธ (Theobald, 2004) ได๎กลําววําในการเดินทางทํองเที่ยวนั้นผู๎คนจะเริ่มเดินทางทํองเที่ยวกันมาก
ขึน้ก็เมื่อมีการพัฒนาระบบโครงขํายการคมนาคมให๎ดียิ่งขึ้น ในราคาท่ีประหยัดขึ้น ในปัจจุบันความ
รํวมมือกันในภูมิภาคอาเซียนก็ได๎ทําความรํวมมือกันในการพัฒนาเส๎นทางคมนาคมเพ่ือให๎การเดินทาง
เป็นไปได๎อยํางสะดวกมากข้ึน และ จะมีการพัฒนาอยํางตํอเนื่อง การเดินทางทํองเที่ยวในภูมิภาคนั้น
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สามารถเดินทางโดยใช๎เส๎นทางคมนาคมทางบกเป็นทางหลักจากสถิติในปีพ.ศ. 2549 นักทํองเที่ยว
อาเซียน เดินทางโดยใช๎การคมนาคมทางบกจํานวน 1,821,778 คน จากนั้นเพิ่มขึ้นเป็น2,208,689 
คนในปี พ.ศ.2550และเพ่ิมเป็น 2,603,449 คน ในปี 2553(กรมการทํองเที่ยว, 2556) นักทํองเที่ยว
อาเซียนสํวนใหญํที่เดินทางมายังประเทศไทย ใช๎เส๎นทางคมนาคมทางบกมากท่ีสุด โดยเฉพาะ
นักทํองเที่ยวในประเทศที่มีเขตแดนติดกับประเทศไทย หรือ มีเส๎นทางการคมนาคมที่สะดวกเพ่ือเข๎าสูํ
ประเทศไทย อาทิ มาเลเซีย สิงคโปร์ เวียดนาม เป็นต๎น เนื่องจากมีพรมแดนที่ติดกันสามารถเดิน
ทางเข๎าออกประเทศไทยได๎งําย ดังนั้นจึงเป็นจุดดึงดูดให๎นักทํองเที่ยวเหลํานั้นเดินทางมายังประเทศ
ไทย ซึ่งการคมนาคมทางบกนั้นนอกจากจะใช๎รถยนต์ และรถสาธารณะแล๎ว จักรยานยนต์เป็น
ยานพาหนะอีกประเภทหนึ่งที่ใช๎เพื่อการทํองเที่ยวและเดินทางเข๎ามาในประเทศไทยของนักทํองเที่ยว
อาเซียน การใช๎จักรยานยนต์เพ่ือการทํองเที่ยวเป็นที่มาของรูปแบบการทํองเที่ยวทางเลือกอีกหนึ่ง
รูปแบบ คือ “การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์” โดยพฤติกรรมในการของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
นั้น นักทํองเที่ยวจะเป็นคนที่มีใจรักในการขับขี่จักรยานยนต์อยํางแท๎จริง โดยเมื่อได๎ขับขี่จักรยานยนต์
นั้นจะใช๎จักรยานยนต์เป็นการนันทนาการ และ นันทนจิตของตน เพ่ือให๎ได๎รับประสบการณ์ในการ
ทํองเที่ยวโดยใช๎จักรยานยนต์เป็นพาหนะ โดยแหลํงทํองเที่ยวตําง ๆ เป็นเพียงสํวนประกอบทางการ
ทํองเที่ยวหลักเทํานั้น จากพฤติกรรมดังกลําวทําให๎การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เป็นการนันทนาการ
มิได๎เป็นเพียงแคํยานพาหนะอีกตํอไป โดยอาจแบํงประเภทรถออกได๎เป็น รถจักรยานยนต์วิบาก และ 
กึ่งวิบาก รถจักรยานยนต์เพื่อการเดินทางไกล รถจักรยานยนต์แบบคลาสสิค และ รถจักรยานยนต์
อเนกประสงค์ เมื่อนําจักรยานยนต์มาใช๎ในการทํองเที่ยว ผู๎ขับข่ีได๎ตระหนักถึงความเสี่ยงในการขับขี่
จักรยานยนต์ จึงได๎มีการจัดตั้งชมรมตํางๆเพ่ือจัดการทํองเที่ยว รวบรวมสมาชิกเพ่ือเดินทางรํวมกัน 
เพ่ือความปลอดภัยมากข้ึน นอกจากนี้ยังรวมตัวกันเพ่ือพบปะ  สังสรรค์ แลกเปลี่ยนประสบการณ์ 
ความคิดเห็นในการขับขี่จักรยานยนต์ ทําให๎ผู๎ที่มีใจชื่นชอบจักรยานยนต์นั้นเข๎ารํวมเป็นสมาชิกของ
ชมรมตําง ๆ ตามความสนใจของตน หรืออาจเข๎ารํวมชมรมตามรูปแบบของจักรยานยนต์ที่ตนใช๎ 
เนื่องจากรถจักรยานยนต์แตํละประเภท มีสมรรถนะ ความเร็ว และรูปแบบของการขับข่ีแตกตํางกัน
จึงทําให๎รูปแบบของจักรยานยนต์ที่แตกตํางกันสํงผลตํอพฤติกรรมการทํองเที่ยวที่แตกตํางกัน 
โดยเฉพาะในปัจจุบันที่สังคมออนไลน์เข๎ามามีบทบาทกับชีวิตประจําวันของคนในสังคมอยํางขาดไมํได๎ 
ยิ่งเป็นการสํงเสริมให๎เกิดชมรมตําง ๆ ซึ่งอาจเริ่มจากสังคมออนไลน์และขยายผลไปพบปะกัน 
รวมกลุํมกัน และนําไปสูํประสบการณ์ทางการทํองเที่ยวรํวมกัน 

การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ปัจจุบันในประเทศไทยได๎มีการขยายตัวอยํางรวดเร็ว การจัด
กิจกรรมตําง ๆ ที่เกี่ยวกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เชํน การจัดกิจกรรมไบค์วีค ที่มีในทุกปี ทั้ง
ภูเก็ต ไบค์วีค เชียงใหมํ ไบค์วีค สมุยไบค์วีค บางแสนไบค์วีค ขอนแกํนไบค์วีค นครศรีธรรมราชไบค์
วีคและ ราชบุรีไบค์วีคซึ่งในแตํละงานมีรถจักรยานยนต์จากทุกคํายเข๎ารํวมไมํต่ํากวํา 1,000 คัน และ 
มีผู๎เข๎ารํวมงานไมํต่ํากวํา 5,000 คน ซึ่งเป็นกิจกรรมที่จัดขึ้นเป็นประจําทุกปี (ไรด์ไทยแลนด์, 2553: 
ออนไลน์) นอกจากนี้ปริมาณรถจักรยานยนต์ขนาดใหญํที่จดทะเบียนในประเทศไทยมีจํานวนที่เพ่ิมข้ึน 
การทํองเที่ยวในเชิงจักรยานยนต์จึงเป็นที่แพรํหลายมากขึ้นในสังคม สํงผลให๎มีความต๎องการสิ่ง
อํานวยความสะดวกในด๎านตําง ๆ มากขึ้น โดยเฉพาะในบริการอํานวยความสะดวกที่เก่ียวข๎องกับ
จักรยานยนต์ยังคํอนข๎างขาดแคลนและบกพรํอง แม๎กระทั่งกฎหมายไทย และ ความปลอดภัยในการ
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ใช๎รถใช๎ถนนในประเทศไทย ดังนั้นในการที่จะพัฒนาประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียนนั้น ต๎องทําการพัฒนาการจัดการศักยภาพในการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในประเทศไทยให๎ดี โดยหากกลําวถึงศักยภาพ ศักยภาพนั้นหมายถึง คุณสมบัติที่ซํอน
เร๎นเพื่อรอการพัฒนาให๎เห็นเป็นรูปธรรม การพัฒนาศักยภาพนั้น สามารถพัฒนาได๎โดยใช๎ทฤษฎีการ
ทํองเที่ยวโดยการขับข่ี (Drive Tourism Model) ของ พรีดัวซ์ และ คาร์สัน (Prideaux and 
Carson, 2011) ที่กลําวถึงการทํองเที่ยวโดยการขับขี่ไว๎วําหากจะให๎เกิดประสบการณ์ทางการ
ทํองเที่ยวสูงสุด จําเป็นต๎องมีการจัดการด๎านการตลาด นโยบาย แหลํงทํองเที่ยว ที่พักแรม ทางหลวง 
ชมรมยานยนต์ การประกันภัย และความปลอดภัย โดยต๎องคํานึงถึงแนวโน๎มการทํองเที่ยวเชิงขับข่ีใน
อนาคต ได๎แกํ ภาวะโลกร๎อน คําน้ํามันเชื้อเพลงที่สูง ระบบการค๎าการปลํอยของเสีย(ETS) หรือ
แม๎กระทั่งเทคโนโลยีสมัยใหมํ นําปัจจัยตําง ๆ เหลํานั้นมาศึกษาและพัฒนาศักยภาพเป็นรายด๎าน 
กลําวคือ การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย ต๎องมีการพัฒนาการ
จัดการศักยภาพทั้งทางการตลาดเพื่อดึงให๎นักทํองเที่ยวสนใจมาทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทย ด๎านนโยบายของรัฐที่ต๎องมีการอํานวยความสะดวกให๎การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ แหลํง
ทํองเที่ยวที่ต๎องมีความสวยงาม มีสิ่งดึงดูดใจ มีความเป็นเอกลักษณ์และ อัตลักษณ์ของแหลํงทํองเที่ยว
นั้น ๆ ด๎านที่พักแรมที่ต๎องจัดให๎มีมาตรฐาน ความสะดวกสบาย ด๎านทางหลวงที่ต๎องมีเส๎นทางท่ี
ปลอดภัย และสะดวกในการเดินทาง ชมรมยานยนต์ การประกันภัยที่ต๎องจัดให๎มีการประกันภัยที่
เหมาะสมกับการทํองเที่ยวในเชิงจักรยานยนต์ และความปลอดภัยของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ตลอดระยะเวลาที่ทํองเที่ยวในประเทศไทย 

 กลําวโดยสรุปผู๎วิจัยมีความสนใจที่จะศึกษาการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวโดยเฉพาะใน
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยเพื่อรองรับการเป็นศูนย์กลาง หรือพัฒนาการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ในปัจจัยหลักด๎านการตลาด ด๎านนโยบาย ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ด๎านที่พักแรม ด๎าน
ชมรมยานยนต์ ด๎านการประกันภัย ด๎านทางหลวง และด๎านความปลอดภัย และจะมีการบริหารการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เพ่ือให๎ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภูมิภาค
อาเซียน อันจักเป็นการเพิ่มการทํองเที่ยวทางเลือกเพ่ือชํวยให๎ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยว
ของอาเซียนอยํางยั่งยืน 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย  

เพ่ือพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาค
อาเซียน 

ขอบเขตของการวิจัย 

1.ขอบเขตด๎านพื้นที่   

 ในการเก็บแบบสอบถามในการวิจัยผู๎วิจัยจะทําการศึกษากลุํมตัวอยํางท่ีเป็นนักทํองเที่ยวชาว
ไทย และนักทํองเที่ยวชาวตํางชาติที่เข๎ารํวมงานเรียลไบค์เกอร์ คัสตอมโชว์ ครั้งที่ 2 เชียงใหมํ พ.ศ.
2555 และ พัทยา บูรพาไบค์วีค พ.ศ.2556 โดยการเก็บรวบรวมข๎อมูลเชิงปริมาณดําเนินการโดยใช๎
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แบบสอบถาม โดยชํวงระยะเวลาที่คาดวําจะไปทําการเก็บรวบรวมข๎อมูลชํวงเดือน ธันวาคม 2555 – 
กุมภาพันธ์ 2556 โดยงานวิจัยนี้มุํงศึกษาแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน  

 ในการสัมภาษณ์เชิงลึกผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย ผู๎วิจัย
ทําการสัมภาษณ์เชิงลึกเพ่ือเก็บรวบรวมข๎อมูลในชํวงเดือน ธันวาคม 2555 – มิถุนายน 2556 

 ในสํวนของการสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย ผู๎วิจัยทําการ
สํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยโดยการเดินทางตั้งแตํเดือน ธันวาคม 
2555 – เดือน มีนาคม 2556 

2.ขอบเขตด๎านประชากร  

ประชากรที่ใช๎ในการวิจัยเป็นผู๎มีสํวนได๎สํวนเสียในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทย ได๎แกํ นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ทั้งชาวไทยและชาวตํางชาติที่เดินทางทํองเที่ยวในประเทศ
ไทยโดยใช๎จักรยานยนต์ที่มีความจุกระบอกสูบมากกวํา 151 ซีซี ผู๎ประกอบการด๎านการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ เชํน ผู๎จัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ผู๎นําทางในการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ ประธานชมรมจักรยานยนต์ ผู๎จัดกิจกรรมด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ผู๎แทนจาก
หนํวยงานภาครัฐที่เกี่ยวข๎องกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เชํน ผู๎แทนจากกรมทางหลวง ผู๎แทน
จากหนํวยงานด๎านการทํองเที่ยว (กรมการทํองเที่ยว, การทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย) เป็นต๎น 

3. ขอบเขตด๎านเนื้อหา 

ผู๎วิจัยนําทฤษฎีการทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ี (Drive Tourims Model) (Prideaux and 
Carson, 2011) กําหนดเป็นเนื้อหาในการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยแบํงเป็น 
8 ด๎าน ได๎แกํ ด๎านการตลาด (Marketing), ด๎านนโยบาย (Policy), ด๎านแหลํง-ทํองเที่ยว 
(Attraction), ด๎านที่พักแรม (Accommodation), ด๎านทางหลวง (Highway), ด๎านชมรมยานยนต์ 
(Automobile Club), ด๎านการประกันภัย (Insurance) และด๎านความปลอดภัย (Safety) 

4. ขอบเขตด๎านเวลา  

 ในการวิจัยครั้งนี้ผู๎วิจัยแบํงวิธีการดําเนินการวิจัยออกเป็น 4 ขั้นตอน โดยผู๎วิจัยทําการเก็บ
รวบรวมข๎อมูลที่ใช๎ในการวิจัยในแตํละข้ันตอนดังนี้ 

ขั้นตอนที่ 1 ศึกษาข๎อมูลเบื้องต๎นเพื่อเตรียมการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน ดําเนินการเก็บรวบรวมข๎อมูลตั้งแตํ
เดือน มิถุนายน 2552 – สิงหาคม 2555 

 ขั้นตอนที่ 2 ศึกษาข๎อมูลเกี่ยวกับการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน ในขั้นตอนนี้มีวิธีการศึกษาแบํงออกเป็น 2 ขั้นตอนยํอย 
คือ การศึกษาข๎อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และ สภาพปัญหาการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย ในขั้นตอนนี้ผู๎วิจัยได๎ทําการเก็บรวบรวมข๎อมูลในเดือนธันวาคม 2555 
– เดือนกุมภาพันธ์ 2556 และข้ันตอนในการศึกษาข๎อมูลเกี่ยวกับศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
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จักรยานยนต์ของประเทศไทยเป็นรายภูมิภาค ผู๎วิจัยดําเนินการเก็บรวบรวมข๎อมูลตั้งแตํเดือน 
ธันวาคม 2555 – เดือนมิถุนายน 2556 

ขั้นตอนที่ 3 ศึกษาแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ 
ไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนจากผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ผู๎วิจัย
ดําเนินการเก็บรวบรวมข๎อมูลในเดือนธันวาคม 2555 – เดือนมิถุนายน 2556 
 ขั้นตอนที่ 4 รํางและหาคุณภาพแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน นําเสนอ ประเมิน และสรุปแนวทางการพัฒนา
ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดย
ดําเนินการรํางแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในเดือน มิถุนายน 2556 
และดําเนินการจัดการประชุมเพ่ือการสนทนากลุํมผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
วันที่ 14 มิถุนายน 2556 และดําเนินการสรุปแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนในเดือนมิถุนายน 2556 

ค าจ ากัดความของค าที่ใช้ในการวิจัย 
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ หมายถึง การทํองเที่ยวที่นักทํองเที่ยวทั้งชาวไทย และชาว

ตํางประเทศเดินทางทํองเที่ยวในประเทศไทย โดยใช๎รถจักรยานยนต์ที่มีความจุกระบอกสูบตั้งแตํ 151 
ซีซี ขึ้นไป ทั้งรถที่เป็นของตัวเอง และ รถที่เชําเป็นพาหนะหลักในการเดินทางทํองเที่ยว 

นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ หมายถึง นักทํองเที่ยวทั้งชาวไทย และชาวตํางประเทศท่ี
เดินทางทํองเที่ยวในประเทศไทย โดยใช๎รถจักรยานยนต์ที่มีความจุกระบอกสูบตั้งแตํ 151 ซีซี ขึ้นไป 
ทั้งรถท่ีเป็นของตัวเอง และ รถที่เชําเป็นพาหนะหลักในการเดินทางทํองเที่ยว 

ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ หมายถึง การบริการทางการทํองเที่ยวที่สามารถ
พัฒนาเพื่อให๎บริการแกํนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และสํงผลให๎ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียน โดยแบํงเป็น 8 ด๎าน ได๎แกํ ด๎านการตลาด ด๎าน
นโยบาย ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ด๎านที่พักแรม ด๎านชมรมยานยนต์ ด๎านการประกันภัย ด๎านทางหลวง 
และด๎านความ 

ศูนยก์ลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ หมายถึง การที่ประเทศไทยเป็นแหลํงที่มีการ
ให๎บริการด๎านสินค๎า และบริการ เพ่ืออํานวยความสะดวกให๎กับนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์อยําง
ครบวงจร โดยประเทศไทยเป็นประเทศหลักในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาคและสามารถ
เชื่อมโยงการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์สูํประเทศอ่ืน ๆ ในประชาคมอาเซียนได๎ 
 อาเซียน หมายถึง ประชาชาติแหํงเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎ (Association of South East 
Asian Nations) เป็นกลุํมประชาคมที่เกิดจากการรวมตัวของประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียง
ใต๎ จํานวน 10 ประเทศ คือ ไทย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ มาเลเซีย อินโดนิเซีย บรูไนดารุสซาลาม 
เวียดนาม ลาว พมํา และกัมพูชา  
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ประโยชน์ที่ได้รับจากการวิจัย  

 ได๎แนวทางพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลาง
ภูมิภาคอาเซียน ในด๎านการตลาด นโยบาย แหลํงทํองเที่ยว ที่พักแรม ทางหลวง ชมรมยานยนต์ การ
ประกันภัย และความปลอดภัย 

 

ค าถามการวิจัย 

ศักยภาพการทํองที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยสามารถพัฒนาให๎เป็นศูนย์กลาง
ภูมิภาคอาเซียนได๎หรือไมํ อยํางไร



 
 

 

บทที่  2  
วรรณคดีและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

 
การวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยผู๎วิจัยได๎

ทําการศึกษาเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี หลักการและงานวิจัยที่เก่ียวข๎อง โดยนําเสนอเป็นหัวข๎อ
ดังตํอไปนี้  

1. แนวคิดและคําจํากัดความเกี่ยวกับศักยภาพ  

2. แนวคิดและคําจํากัดความเกี่ยวกับการเป็นศูนย์กลาง  

3. สมาคมประชาชาติอาเซียน 

4. แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการทํองเที่ยว 

5. แนวคิด คําจํากัดความเกี่ยวกับจักรยานยนต์ ประวัติ และวิวัฒนาการ  

6. ทฤษฎีการจัดการ  

7. งานวิจัยที่เกี่ยวข๎อง 

 

แนวคิด และค าจ ากัดความเกี่ยวกับศักยภาพ 

จากการวิจัยเรื่อง “การพัฒนาศักยภาพในการเป็นศูนย์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
อาเซียนของประเทศไทย” ควรมีการศึกษาคําวําศักยภาพ โดยคําวําศักยภาพ หรือ Potentiality มี
ผู๎ให๎ความหมายและคํานิยามไว๎ดังนี้ 

พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ.2542 ได๎ให๎ความหมายไว๎วํา ภาวะแฝง, อํานาจหรือ 
คุณสมบัติที่มีแฝงอยูํในสิ่งตําง ๆ อาจทําให๎พัฒนาหรือให๎ปรากฏ เป็นสิ่งที่ประจักษ์ได๎ 

พจนานุกรมของอเมริกันเฮอริเทจ (Editors of the American Heritage, 2007) ได๎ให๎
ความหมายไว๎วํา สิ่งที่มีอยูํโดยธรรมชาติที่จะสามารถรองรับการเติบโต การพัฒนา หรือการ
เปลี่ยนแปลงเป็นสิ่งที่สามารถคงอยูํได๎ 

จากพจนานุกรมปรัชญาของออกซ์ฟอร์ด (Oxford University, 2005) ได๎ให๎ความหมายของ
คําวําศักยภาพไว๎วํา ศักยภาพ คือ อํานาจที่จะเปลี่ยนแปลงให๎ไปยังอีกข้ันหนึ่ง 

ดังนั้นอาจสรุปได๎วําคําวําศักยภาพนั้น หมายถึง คุณสมบัติหรือความสามารถท่ีมีอยูํคูํกับสิ่งใด
สิ่งหนึ่งที่สามารถทําให๎สิ่งนั้นเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือพัฒนาให๎เห็นเป็นรูปธรรมได๎ 

เพราะฉะนั้น การพัฒนาศักยภาพในการเป็นศูนย์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์อาเซียนของ
ประเทศไทยจึงหมายความถึงการพัฒนาคุณสมบัติหรือความสามารถท่ีมีอยูํของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของอาเซียนได๎อยํางเป็นรูปธรรม สามารถชี้วัดได๎จริง 
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แนวคิด และค าจ ากัดความเกี่ยวกับการเป็นศูนย์กลาง 

 คําวําศูนย์กลางนั้นเป็นคําที่ได๎ยินกันแพรํหลาย โดยตั้งแตํปีพ.ศ.2545 รัฐบาลไทยได๎มี
นโยบายในการพัฒนาระบบขนสํงของไทยให๎เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคอินโดจีน และจีนตอนใต๎ (ธนิต 
โสรัตน์, 2549)  และในปี พ.ศ.2549 ที่เปิดใช๎บริการทําอากาศยานสุวรรณภูมิก็มีนโยบายในการทํา
ประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางการบินของภูมิภาคเอเชีย (การทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย, 2549) กํอนที่
จะลดระดับลงมาเป็นศูนย์กลางการบินของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎ ดังนั้นคําวํา ศูนย์กลาง 
(Hub) จึงเป็นคําที่ค๎ุนหูชาวไทยเป็นอยํางมาก และเนื่องด๎วยประเทศไทยมีอาณาเขตเป็นแผํนดินใหญํ
ติดตํอกับประเทศตําง ๆ ที่เรียกวํา แผํนดินศูนย์กลาง (Heartland) โดยมีเขตแดนติดตํอกับประเทศ
เพ่ือนบ๎าน ประมาณ 5,656 กม. (ธนิต โสรัตน์, 2549) ทําให๎ประเทศไทยมีศักยภาพในการเป็น
ศูนย์กลางการทํองเที่ยวอยํางมากซึ่งในแงํมุมของนิยามได๎มีการนิยามคําวํา ศูนย์กลางไว๎ดังนี้  

พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถานปี 2542 ได๎นิยามคําวําศูนย์กลางไว๎วํา แหลํงกลาง
 พจนานุกรมฉบับอังกฤษ-ไทย ของมหาวิทยาลัยออกซ์ฟอร์ด (Oxford University, 2005) ได๎
นิยามคําวํา ศูนย์กลาง (Hub) ไว๎วํา จุดศูนย์กลาง, ศูนย์กลางของกิจกรรม 

พจนานุกรมของอเมริกันเฮอริเทจ (Editors of the American Heritage, 2007) ได๎ให๎
ความหมายไว๎วํา จุดศูนย์กลางของกิจกรรม และความสนใจ 

ดังนั้นอาจสรุปได๎วํา คําวําศูนย์กลางนั้นหมายถึง สถานที่ท่ีรวมความสนใจในกิจกรรมใด
กิจกรรมหนึ่งไว๎อยํางครบวงจร ซึ่งเมื่อใดก็ตามที่กลําวถึงกิจกรรมนั้น ผู๎คนทั่วไปจะต๎องนึกถึงสถานที่ที่
เป็นศูนย์กลางสถานที่นั้น  

การเป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยหมายถึงการที่ประเทศไทย
เป็นสถานที่ท่ีรวมความสนใจด๎านจักรยานยนต์ไว๎อยํางครบวงจร และมีการจัดการสิ่งอํานวยความ
สะดวกอยํางครบถ๎วนเพ่ือตอบสนองความต๎องการของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ พร๎อมทั้งมีการ
จัดกิจกรรมตําง ๆ เกี่ยวกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยหากกลําวถึงการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในภูมิภาคอาเซียนแล๎วจะต๎องนึกถึงประเทศไทย 

ซึ่งจากภูมิศาสตร์ของประเทศไทย ที่มีที่ตั้งอยูํตรงกึ่งกลางของแผํนดินใหญํ ทําให๎มีข๎อ
ได๎เปรียบอยํางมากสําหรับประเทศไทยในการเป็นศูนย์กลางของภูมิภาคอาเซียน รวมถึงเป็นศูนย์กลาง
ของคาบสมุทรอินโดจีนอีกด๎วย ดังนั้นรัฐบาลจึงได๎มีนโยบายในการกําหนดให๎ประเทศไทยเป็น
ศูนย์กลางของเรื่องตําง ๆ ซึ่งในด๎านการทํองเที่ยวนั้นรัฐบาลได๎มีนโยบายให๎ประเทศไทยเป็นศูนย์กลาง
การทํองเที่ยวเชิงสุขภาพ ศูนย์กลางการจัดประชุมและนิทรรศการ ศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงนิเวศ
(การทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย, 2554) และ มีแนวโน๎มวําจะเป็นศูนย์กลางอ่ืน ๆ อีกมากมายใน
อนาคต ดังนั้น การเป็นศูนย์กลางสําหรับประเทศไทยนั้นจึงไมํเป็นเรื่องที่ยากเกินไป หรือไกลตัวมาก
เกินไป ในทางกลับกันนโยบายตําง ๆ จะเอ้ืออํานวยให๎ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางของภูมิภาคได๎ดีเสีย
อีก ดังนั้นหากได๎ทําการพัฒนาศักยภาพทางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ได๎ก็ไมํยากท่ีประเทศไทยจะ
เป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียนในเร็ววันนี้ 
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สมาคมประชาชาติแห่งเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ (อาเซียน) 

อาเซียน หรือ สมาคมประชาชาติแหํงเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎ (Association of South East 
Asian Nations หรือ ASEAN) กํอตั้งขึ้นโดยปฏิญญากรุงเทพ หรือ Bangkok Declaration เมื่อวันที่ 
8 สิงหาคม 2510 ซึ่งในขณะนั้นมีวัตถุประสงค์เพ่ือที่จะสกัดการแพรํขยายของลัทธิคอมมิวนิสต์ใน
เวียดนาม โดยสมาชิกผู๎กํอตั้งมี 5 ประเทศ ได๎แกํ ไทย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ มาเลเซีย และ
อินโดนีเซีย ในเวลาตํอมาได๎มีประเทศตํางๆ เข๎าเป็นสมาชิกเพ่ิมเติม ได๎แกํ บรูไนดารุสซาลาม ที่เข๎า
รํวมเป็นสมาชิกเมื่อวันที่ 8 ม.ค. 2527 เวียดนาม เมื่อวันที่ 28 ก.ค. 2538 ลาว พมํา เมื่อวันที่ 23 
ก.ค. 2540 และ กัมพูชา เมื่อวันที่ 30 เม.ย. 2542 ทําให๎ในปัจจุบันอาเซียนมีสมาชิกรวมทั้งสิ้น 10 
ประเทศ คือ ไทย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ มาเลเซีย อินโดนีเซีย บรูไนดารุสซาลาม เวียดนาม ลาว พมํา 
และกัมพูชา  โดยในปัจจุบันอาเซียนได๎มีข๎อตกลงระหวํางประเทศสมาชิกผํานทางกฎบัตรอาเซียน 
หรือ ASEAN Charter โดยประชาคมอาเซียนวางแผนรํวมกัน โดยผํานการรํวมมือกันทั้ง ความรํวมมือ
ทางการเมือง โดยมีสนธิสัญญาตําง ๆ มากมาย เชํน การประกาศให๎อาเซียนเป็นเขตแหํงสันติภาพ 
เสรีภาพ และ ความเป็นกลาง  การกํอตั้งการประชุมอาเซียนวําด๎วยความรํวมมือทางการเมืองและ
ความมั่นคงในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก และ สนธิสัญญาเขตปลอดอาวุธนิวเคลียร์ในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต๎  ความรํวมมือทางเศรษฐกิจ โดยมีการจัดตั้งเขตการค๎าเสรีอาเซียน (ASEAN Free 
Trade Area: AFTA) เพ่ือสํงเสริมการค๎า มีการลดภาษีศุลกากร และ ดึงดูดการลงทุนจากประเทศตําง 
ๆ ที่อยูํนอกเขตภูมิภาคอาเซียน นอกจากเขตการค๎าเสรีแล๎ว อาเซียนยังมีมาตรการตําง ๆ ในการ
สํงเสริมการค๎า การลงทุนและการบริการ ผํานโครงการตําง ๆ เชํน โครงการความรํวมมือด๎าน
อุตสาหกรรมอาเซียน และ เขตการลงทุนอาเซียน และ ความรํวมมือเฉพาะด๎าน โดยอาเซียนมีการให๎
ความรํวมมือเฉพาะด๎านระหวํางประเทศสมาชิก ได๎แกํความรํวมมือในการพัฒนาสังคม การศึกษา 
สาธารณสุข วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี จนกระทั่งถึงการตํอต๎านยาเสพติด  

เพ่ือที่จะพัฒนาให๎เป็นประชาคมให๎ก๎าวไกล และเป็นน้ําหนึ่งอันเดียวกัน โดยมีความตกลงที่
ผํานการเห็นชอบจากประชาคมวํา ในปี ค.ศ. 2015 อาเซียนจะทําการรวมตัวกันโดยถือเป็นเพียง
ประชาคมเดียวกัน 

สัญลักษณ์ของอาเซียน  คือ รูปรวงข๎าว สีเหลืองบนพื้นสีแดงล๎อมรอบด๎วยวงกลมสีขาวและสี
น้ําเงิน รวงข๎าว 10 ต๎น ดังภาพที่ 6  
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แผนภาพที่ 1: สัญลักษณ์ของอาเซียน (ASEAN Secretariat, 2011) 

จากภาพสัญลักษณ์ของอาเซียน แสดงถึงเสถียรภาพ สันติภาพ ความสามัคคี และพลวัติของ
อาเซียน ซึ่งสี น้ําเงิน แดง ขาว และ เหลือง เป็นสีหลักท่ีแสดงถึงตราประจําชาติของบรรดาสมาชิก
ทั้งหมด 

รูปรวงข๎าว แสดงถึงความใฝุฝันให๎ประเทศท้ังหมด ผูกพันกันอยํางมีมิตรภาพอันเป็นหนึ่งเดียว 
วงกลมแสดงถึงความเป็นเอกภาพของอาเซียน สีเหลืองหมายถึง ความเจริญรุํงเรือง สีแดง หมายถึง 
ความกล๎าหาญและความก๎าวหน๎า สีขาว หมายถึง ความบริสุทธิ์ และสีน้ําเงิน หมายถึง สันติภาพและ
เสถียรภาพ (ASEAN Secretariat, 2007) 

 

อาเซียนกับการท่องเที่ยว 

ในที่ประชุมสุดยอดอาเซียน ครั้งที่ 8 ที่กรุงพนมเปญ ประเทศกัมพูชา เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน 
2545 ได๎มีการลงนามเกี่ยวกับความตกลงด๎านการทํองเที่ยว เพ่ือเป็นกรอบความรํวมมือ สํงเสริมให๎
อาเซียนเป็นจุดหมายปลายทางเดียว ซึ่งในความตกลงนั้น ได๎มีการเน๎นความรํวมมือหลัก 7 ด๎าน ดังนี้  

1. ด๎านการอํานวยความสะดวกการเดินทางในอาเซียนและระหวํางประเทศ  

2. ด๎านการอํานวยความสะดวกด๎านขนสํง  

3. ด๎านการขยายตลาดการทํองเที่ยว  

4. ด๎านการทํองเที่ยวที่มีคุณภาพ  

5. ด๎านความปลอดภัยและความมั่นคงของการทํองเที่ยว  

6. ด๎านการตลาดและการสํงเสริมรํวมกัน  

7. และ ด๎านการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ (กรมอาเซียน, 2546) 
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ซึ่งจากความรํวมมือทั้ง 7 ด๎านนี้เป็นความตกลงที่สามารถขับเคลื่อนการทํองเที่ยวให๎เดินทาง
ไปอยํางภาคภูมิบนเวทีสากลได๎ ซึ่งหากอาเซียนรํวมมือรํวมใจกัน อาเซียนจะเป็นจุดหมายปลายทาง
หลักสําหรับการทํองเที่ยว 

ภายในปี พ.ศ.2558 หรือ ค.ศ.2015 ที่กําลังจะมาถึงประเทศท่ีอยูํในกลุํมประชาคมอาเซียน
ตํางพยายามรํวมกันเพ่ือพัฒนาขับเคลื่อนภูมิภาคไปสูํความเป็นหนึ่งเดียวกัน ภายใต๎ความรํวมมือที่มี
ชื่อเรียกวํา ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) เป็นกลุํม
ประชาคมในปัจจุบันประกอบด๎วยสมาชิก 10 ประเทศท่ีมีที่ตั้งอยูํในเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎ 
ประกอบด๎วย ราชอาณาจักรไทย บรูไน ดารุสซาลาม ราชอาณาจักรกัมพูชา สาธารณรัฐอินโดนีเซีย 
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว สหพันธรัฐมาเลเซยี สหภาพพมํา สาธารณรัฐฟิลิปปินส์ 
สาธารณรัฐสิงคโปร์ และ สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม จากการริเริ่มการรวมตัวของประเทศไทย
และอีก 4 ประเทศ ได๎แกํ มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ สิงคโปร์ และอินโดนีเซีย ได๎สร๎างความรํวมมือรํวมกัน
ภายใต๎ปฏิญญากรุงเทพฯ ตั้งแตํปี พ.ศ.2510 ณ กรุงเทพมหานครโดยมีการรวมตัวกันเพ่ือความเป็น
หนึ่งเดียวกันของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎ เพ่ือวัตถุประสงค์หลัก ในการรํวมมือการเพื่อ
กํอให๎เกิดการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ การพัฒนาสังคม วัฒนธรรม การรักษาสันติภาพและความ
มั่นคง ทําให๎อาเซียนกลายเป็นกลุํมประเทศที่มีพลัง และ บทบาทในการตํอรองในเวทีการเมืองและ
เศรษฐกิจระหวํางประเทศ  (ASEAN Secretariat, 2009: ออนไลน์) เพ่ือที่จะพัฒนาให๎เป็นประชาคม
โดยผํานการรํวมมือกัน ทั้งความรํวมมือทางการเมือง ความรํวมมือทางเศรษฐกิจมุํงพัฒนาไปสูํการเป็น 
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community) ในปี พ.ศ.2558 และความรํวมมือ
เฉพาะด๎าน เชํนด๎านการศึกษา ด๎านสังคมเป็นต๎น การรวมกลุํมกันของอาเซียนที่มีมาเกือบ 50 ปี แล๎ว
นั้น เป็นความพยายามที่จะรวมประชากร ประมาณ 575.5 ล๎านคน ที่อาศัยอยูํรํวมกันภายใต๎พื้นที่ 
4,464,332 ตารางกิโลเมตรให๎เป็นหนึ่งเดียว (ASEAN Secretariat, 2009)  

เมื่อปี พ.ศ.2546 เริ่มมีการพยายามรํวมมือในการขับเคลื่อนอาเซียนด๎วยการเปิดเสรีอาเซียน
ซึ่งนอกจากจะเป็นผลดีทางเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรมแล๎ว การเปิดเสรีอาเซียนยังทําให๎จํานวน
ของนักทํองเที่ยวทั้งหมดที่เดินทางเข๎ามายังราชอาณาจักรไทยเพ่ิมขึ้นเป็นอยํางมากและจะเป็นไป
อยํางตํอเนื่อง ซึ่งคาดวําจะมีการขยายตัวเพ่ิมขึ้นเรื่อย ๆ อยํางตํอเนื่อง จากสถิตินักทํองเที่ยวที่เดิน
ทางเข๎ามายังราชอาณาจักรไทยที่มีจํานวนเพิ่มขึ้นอยํางตํอเนื่องจากอดีตถึงปัจจุบันเป็นปัจจัยชี้วัดที่
สามารถตอกย้ําความมั่นคงทางการทํองเที่ยวของประเทศไทย และสามารถคาดการณ์ถึงการเพิ่ม
จํานวนขึ้นของนักทํองเที่ยวในอนาคต  แสดงได๎ดังตารางที่ 1 
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ตารางที่ 1  ตารางแสดงจํานวน นักทํองเที่ยวนานาชาติ และนักทํองเที่ยวอาเซียน และร๎อยละของ
สัดสํวนของนักทํองเที่ยวอาเซียนตํอนักทํองเที่ยวนานาชาติ 

ปี 
นักท่องเที่ยว 

นานาชาติ(คน) 
นักท่องเที่ยว 
อาเซียน(คน) 

ร้อยละอัตราส่วน
นักท่องเที่ยวอาเซียน/
นักท่องเที่ยวทั้งหมด 

2544 10,132,509 2,393,712 23.62 

2545 10,872,976 2,623,031 24.12 

2546 10,082,109 2,654,502 24.12 

2547 11,737,413 2,735,747 23.31 

2548 11,567,341 2,948,919 25.49 

2549 13,821,802 3,556,395 25.73 

2550 14,464,228 3,755,554 25.96 

2551 14,584,220 3,971,429 27.23 

2552 14,149,841 3,968,579 28.05 

2553 14,116,649 4,011,605 28.42 

2554 17,105,283 4,896,971 28.63 

2555 22,353,903 6,281,153 28.10 

2556 26,735,583 7,396,297 27.66 

(ที่มา : กรมการทํองเที่ยว, 2557)   

จากตารางที่ 1 แสดงจํานวน นักทํองเที่ยวนานาชาติ และนักทํองเที่ยวอาเซียน และร๎อยละ
ของสัดสํวนของนักทํองเที่ยวอาเซียนตํอนักทํองเที่ยวนานาชาตินั้นแสดงให๎เห็นวําประเทศไทยมี
นักทํองเที่ยวเพ่ิมข้ึนเรื่อย ๆ จาก 10 ล๎านคน เป็น 26.7 ล๎านคนในปัจจุบัน จํานวนนักทํองเที่ยว
อาเซียนที่เดินทางมาทํองเที่ยวยังประเทศไทยยังเพ่ิมจํานวนขึ้นจาก 2.39 ล๎านคน เป็น 7.4 ล๎านคน 
ในปี 2556 ประเทศไทยมีการขยายตัวของจํานวนนักทํองเที่ยวอยํางตํอเนื่อง และคาดวําจํานวน
นักทํองเที่ยวจะมีการขยายตัวเพ่ิมข้ึนเรื่อย ๆ (กรมการทํองเที่ยว, 2557) โดยเฉพาะหลังการเข๎าสูํ
ประชาคมอาเซียน อันสํงผลให๎เกิดการเดินทางอยํางเสรี และการเคลื่อนย๎ายแรงงานอยํางเสรีอาจ
สํงผลให๎จํานวนนักทํองเที่ยวอาเซียนเพิ่มขึ้นเป็นจํานวนมาก จากอัตราสํวนร๎อยละของนักทํองเที่ยว
อาเซียนเมื่อเทียบกับนักทํองเที่ยวทั้งหมด พบวํากลุํมนักทํองเที่ยวอาเซียนนั้นเป็นกลุํมนักทํองเที่ยวที่มี
สัดสํวนคํอนข๎างสูงโดยหากเทียบกับจํานวนนักทํองเที่ยวทั้งหมดกลุํมนักทํองเที่ยวอาเซียนเดินทาง
มายังประเทศไทยเป็นอันดับ 2 เป็นรองเพียงนักทํองเที่ยวจากกลุํมประเทศเอเชียตะวันออกเทํานั้น  
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แนวคิด ทฤษฎี เกี่ยวกับการท่องเที่ยว 

การทํองเที่ยวยังมีบทบาทอันสําคัญในฐานะที่เป็นเครื่องมือที่สร๎างสรรค์ที่จะชํวยบรรเทา
ความยากจนและทําให๎คุณภาพชีวิตดีขึ้น โดยตระหนักวําการทํองเที่ยวมีศักยภาพที่จะสามารถชํวย
สํงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม โดยเฉพาะในประเทศกําลังพัฒนารวมทั้งเป็นพลังอันสําคัญใน
การชํวยเสริมสร๎างความเข๎าใจระหวํางประเทศ สันติภาพ และความเจริญมั่งค่ัง (UNWTO, 2011: 
ออนไลน์)  หากจะกลําวถึงอุตสาหกรรมหลักที่เป็นรากฐานให๎กับการพัฒนาเศรษฐกิจไทยมาช๎านานก็
คงหนีไมํพ๎นอุตสาหกรรมการทํองเที่ยวที่ถือเป็นอุตสาหกรรมขนาดใหญํ อุตสาหกรรมการทํองเที่ยวมี
บทบาทสําคัญตํอเศรษฐกิจ และสังคมเป็นอยํางมากรัฐบาลจึงได๎ถือวําการสํงเสริมการทํองเที่ยวเป็น
นโยบายหลักที่สําคัญประการหนึ่ง (สมบัติ  กาญจนกิจ, 2544) ซึ่งถ๎าหากเปรียบเทียบในการรวมกลุํม
ประชาคมอาเซียนแล๎ว ประเทศไทยเป็นประเทศที่มีการทํองเที่ยวแข็งแรงพร๎อมที่จะก๎าวไปในเวที
อาเซียน และก๎าวไปสูํเวทีโลกได๎อยํางภาคภูมิ ดังนั้นในการวิจัยเรื่องการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางของอาเซียนนั้น จําเป็นต๎องมีการกลําวถึงการ
ทํองเที่ยว และทฤษฎีการทํองเที่ยว ซึ่งจะขอกลําวถึงแนวคิดเกี่ยวกับการทํองเที่ยวดังนี้ 

องค์การการทํองเที่ยวโลก ได๎กลําวไว๎วําการทํองเที่ยวคือ การทํองเที่ยวเป็นปรากฏการณ์ทาง
สังคม วัฒนธรรม และ เศรษฐกิจ ที่สร๎างการเคลื่อนไหวของผู๎คนไปสูํประเทศ หรือ สถานที่ที่
นอกเหนือจากสิ่งแวดล๎อมปกติของผู๎คนเหลํานั้น เพ่ือวัตถุประสงค์สํวนบุคคล หรือ วัตถุประสงค์ทาง
ธุรกิจ/อาชีพ โดยผู๎คนเหลํานั้นถูกเรียกวําผู๎มาเยือน (ซึ่งอาจเป็นได๎ทั้งนักทํองเทียว หรือนักทัศนาจร; 
ผู๎พํานัก หรือ มิใชํผู๎พํานัก) และ การทํองเที่ยวต๎องเกี่ยวข๎องกับกิจกรรมของพวกเขาเหลํานั้น ซึ่งบาง
กิจกรรมอาจเป็นคําใช๎จํายในการทํองเที่ยว (UNWTO, 2014: ออนไลน์)   

พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน ปี 2542 ได๎ให๎คํานิยามคําวํา ทํองเที่ยว ไว๎เป็นคํากริยา มี
ความหมายวํา “เที่ยวไป” และให๎คํานิยามของคําวํา เที่ยว ไว๎วํา หมายถึง “กิริยาที่ไปที่โนํนที่นี่
เรื่อยไป, มักใช๎พูดประกอบกับกริยาอ่ืน เชํน เที่ยวหา เที่ยวพูด เที่ยวกิน เที่ยวนอน; ไปไหนๆ เพ่ือ
ความเพลิดเพลินตามสบาย เชํน ไปเที่ยว เดินเที่ยว ทํองเที่ยว, เตร็ดเตรํไปเพ่ือหาความสนุก
เพลิดเพลินตามที่ตําง ๆ เชํน เที่ยวงานกาชาด. 

โกลด์เนอร์และ ริชชี่ (Goeldner and Ritchie, 2006) ไดใ๎ห๎คําจํากัดความถึงการทํองเที่ยว
ไว๎วํา การทํองเที่ยวอาจนิยามได๎วําเป็นกระบวนการ กิจกรรม และ ผลที่เกิดขึ้นจากความสัมพันธ์และ
ปฏิสัมพันธ์ ระหวํางนักทํองเที่ยว ผู๎ประกอบการทางการทํองเที่ยว รัฐบาลท๎องถ่ิน ชุมชนท๎องถิ่น และ 
สิ่งแวดล๎อมโดยรอบที่เก่ียวข๎องกับความดึงดูดใจและ การเป็นเจ๎าบ๎านเพ่ือผู๎มาเยือน 

นิคม จารุมณี (2536) ได๎ให๎ความหมายวํา การทํองเที่ยวประกอบด๎วยองค์ประกอบอยํางน๎อย 
3 ประการ คือ การเดินทางจากท่ีอยูํอาศัยไปยังที่อ่ืนเป็นการชั่วคราว เป็นการเดินทางด๎วยความสมัคร
ใจ และ การเดินทางด๎วยวัตถุประสงค์ใดๆก็ตาม ที่มิใชํเพ่ือการประกอบอาชีพหรือหารายได๎ 

นอกจากนี้ ศิริ  ฮามสุโพธิ์ (2543) ยังได๎ให๎คํานิยามไว๎อีกวํา การทํองเที่ยว หมายถึงการ
เดินทางจากที่อยูํอาศัยตามปกติไปยังที่อ่ืนเป็นการชั่วคราว เพื่อทําการศึกษาและพักผํอนใจหรือ
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กํอให๎เกิดการกระทํารํวมกันของมนุษย์ทั้งทางธรรมชาติและทางสังคม จนเป็นเหตุดึงดูดใจให๎เดินทาง
ไปศึกษาและทํองเที่ยวตามแหลํงตําง ๆ 

ไนล์ไมเยอร์ และ เพอร์ดูร (Ninemeier and Perdue, 2005) ได๎มองวําการทํองเที่ยวเป็น
อุตสาหกรรมและให๎ความหมายไว๎วํา การทํองเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมที่อ๎างถึงทุกธุรกิจที่จัดหาบริการ
เพ่ือคอบสนองความต๎องการของการทํองเที่ยวสาธารณะ 

ในพระราชบัญญัติการทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย ปีพ.ศ.2522 มาตราที่ 4 ได๎ให๎ความหมาย
ของอุตสาหกรรมการทํองเที่ยวไว๎ดังนี้  

อุตสาหกรรมทํองเที่ยว  หมายความวํา อุตสาหกรรมที่จัดให๎มี หรือให๎บริการเกี่ยวกับการ
ทํองเที่ยวทั้งภายในและภายนอกราชอาณาจักรโดยมีคําตอบแทน  และหมายความรวมถึง  

 (1) ธุรกิจนําเที่ยว  
 (2) ธุรกิจโรงแรมนักทํองเที่ยว  
 (3) ธุรกิจภัตตาคาร  สถานบริการและสถานที่ตากอากาศสําหรับ นักทํองเที่ยว  
 (4) ธุรกิจการขายของที่ระลึกหรือสินค๎าสําหรับนักทํองเที่ยว  
 (5) ธุรกิจการกีฬาสําหรับนักทํองเที่ยว  
 (6) การดําเนินงานนิทรรศการ งานแสดง งานออกร๎าน การโฆษณา เผยแพรํ หรือการ

ดําเนินงานอื่นใดโดยมีความมุํงหมายเพ่ือชักนําหรือ สํงเสริมให๎มีการเดินทางทํองเที่ยว  
 ผู๎ประกอบอุตสาหกรรมทํองเที่ยว หมายความวํา ผู๎ดําเนินธุรกิจ อุตสาหกรรมทํองเที่ยว

(พระราชบัญญัติการทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย, 2522) 

เพ่ิมเติมจาก พระราชบัญญัติการทํองเที่ยวแหํงประเทศไทยแล๎ว ยังมีการกลําวเพ่ิมเติมใน
นโยบายการทํองเที่ยวแหํงชาติปี พ.ศ.2551 ไว๎ถึงคําวํา การบริหารและพัฒนาการทํองเที่ยว ที่ได๎ให๎
ความหมายไว๎วํา การบริหารและพัฒนาการทํองเที่ยว หมายความวํา การจัดสร๎างและพัฒนาปรับปรุง
แหลํงทํองเที่ยว การบริหารจัดการแหลํงทํองเที่ยว การรักษาคุณภาพแหลํงทํองเที่ยว การจัดกิจกรรม
การทํองเที่ยว การพัฒนาบริการทํองเที่ยว การพัฒนาบุคลากรการทํองเที่ยว การสร๎างและเผยแพรํ
องค์ความรู๎ทางการทํองเที่ยว การสร๎างสินค๎าทางการทํองเที่ยว การรักษาความปลอดภัยทางการ
ทํองเที่ยว หรือการอ่ืนใดที่เกี่ยวข๎องกับแหลํงทํองเที่ยว นักทํองเที่ยว หรืออุตสาหกรรมการทํองเที่ยว
ไมํวําโดยทางตรง หรือทางอ๎อมอันเป็นการสนับสนุนให๎เกิดการทํองเที่ยวอยํางยั่งยืน (พระราชบัญญัติ
นโยบายการทํองเที่ยวแหํงชาติ, 2551) 

นอกจากนี้ยังได๎ให๎นิยามเพ่ิมเติมถึงแหลํงทํองเที่ยววํา แหลํงทํองเที่ยว หมายความรวมถึง 
แหลํงทํองเที่ยวทางธรรมชาติ แหลํงทํองเที่ยวทางศิลปวัฒนธรรม แหลํงทํองเที่ยวทางโบราณสถาน 
และแหลํงทํองเที่ยวที่ได๎มีการจัดสร๎างขึ้น (พระราชบัญญัตินโยบายการทํองเที่ยวแหํงชาติ, 2551) 

นอกจากคําวําการทํองเที่ยวแล๎วคําวํานักทํองเที่ยวก็เป็นคํานิยามที่สําคัญ โดยองค์การการ
ทํองเที่ยวโลกได๎นิยามคําวํา นักทํองเที่ยวไว๎วําเป็นบุคคลที่ทํองเที่ยวหรือพักแรมในสถานที่ที่อยูํ
ภายนอกสิ่งแวดล๎อมเดิมของตนมากกวํา 24 ชั่วโมง แตํไมํถึง 1 ปี เพื่อการพักผํอน ธุรกิจ หรือ 



 16 

วัตถุประสงค์อ่ืน ๆ ที่ไมํเก่ียวข๎องกับการทํากิจกรรมที่เป็นการประกอบอาชีพในถิ่นที่ได๎เดินทางไป
เยือน 

นักทํองเที่ยว หมายความวํา บุคคลที่เดินทางจากท๎องที่อันเป็น ถิ่นที่อยูํโดยปกติของตนไปยังท๎องที่อ่ืน
เป็นการชั่วคราวด๎วยความ สมัครใจและด๎วยวัตถุประสงค์อันมิใชํเพื่อไปประกอบอาชีพหรือ หารายได๎ 
(พระราชบัญญัติการทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย, 2522) 

นอกจากนี้ เพจ (Page, 2007) ยังได๎อธิบายถึงนักทํองเที่ยวไว๎เป็นแผนภาพที่ 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แผนภาพที่ 2: การแบํงประเภทของนักทํองเที่ยว (Page,2007) 

จากแผนภาพดังกลําว สามารถอธิบายได๎วํา หากแบํงผู๎ที่ดินทางเป็นผู๎พํานัก และ ผู๎มาเยือน 
ผู๎พํานักสามารถเป็นได๎ทั้งนักเดินทาง และ ไมํใชํนักเดินทาง สํวนผู๎มาเยือนถือเป็นนักเดินทาง ซึ่ง
สามารถแบํงยํอยออกเป็น นักทํองเที่ยว ซึ่งนักทํองเที่ยว แบํงออกเป็น นักทํองเที่ยวระหวํางประเทศ 
และ นักทํองเที่ยวภายในประเทศ ซึ่งแยกออกตามวัตถุประสงค์ในการทํองเที่ยว เชํน ธุรกิจ เยี่ยม
เพ่ือน เยี่ยมญาติ ธุรกิจสํวนตัว พักผํอน และ อ่ืน ๆ เชํน เพ่ือการศึกษา (น๎อยกวํา 1 ปี) หรือ ศาสนา 
สํวนนักเดินทาง  อื่น ๆ ที่ไมํใชํนักทํองเที่ยว เชํน ลูกเรือ นักเรียน ผู๎อพยพ ผู๎แลกเปลี่ยน ซึ่งจะเห็นได๎
วํา นักทํองเที่ยวนั้นแบํงได๎เป็นหลายประเภท ซึ่งผู๎เดินทางเองไมํจําเป็นต๎องเป็นนักทํองเที่ยวก็ได๎ หาก
ไมํมีวัตถุประสงค์ที่ต๎องการทํองเที่ยว แตํนักทํองเที่ยวจําเป็นต๎องเป็นผู๎ที่เดินทาง ดังนั้นการเดินทางกับ

ผู๎พํานัก ผู๎มาเยือน 

วัตถุประสงค์ของการเดินทาง 

 

ผู๎เดินทาง 

นักทํองเที่ยว ผู๎เดินทางประเภทอ่ืน ๆ 

-   ลูกเรือ 

-   นักเรียน 

-   ผู๎เดินทาง 

-   ผู๎อพยพ 

ระหวํางประเทศ ในประเทศ 

ไมํใชํผู๎เดินทาง 

ธุรกิจ อ่ืนๆ เยี่ยมเพ่ือน เยี่ยมญาติ ธุรกิจสํวนตัว ความสนุกสนาน
เพลิดเพลินใจ 
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การทํองเที่ยวจึงเป็นสิ่งที่ไมํสามารถแยกออกจากกันได๎เลย ซึ่งวัตถุประสงค์หลักในการทํองเที่ยวแยก
ตามประเภทของนักทํองเที่ยวอาจแบํงได๎เป็น 6 ประเภท คือ ธุรกิจ อ่ืน ๆ เชํน เดินทางเพ่ือการศึกษา
ไมํเกิน 1 ปี และ เดินทางเพ่ือแสวงบุญ เดินทางเพ่ือเยี่ยมเพ่ือน เดินทางเพ่ือเยี่ยมญาติ เดินทางไปทํา
กิจธุระสํวนตัว เดินทางเพ่ือความสนุกสนานเพลิดเพลินใจ 

ซึ่งในทัศนะของผู๎วิจัย อาจสรุปได๎วํา การทํองเที่ยวคือการเดินทางในรูปแบบตําง ๆ ที่มี
วัตถุประสงค์ชัดเจน มีกิจกรรมตําง ๆ และ มีการใช๎บริการในรูปแบบตํางๆ ซึ่งสามารถเป็นได๎ท้ังแบบ
ค๎างคืน หรือไมํค๎างคืน โดยมีระยะเวลาไมํเกิน 1 ปี การทํองเที่ยวเป็นกระบวนการที่เก่ียวข๎องกับ
กิจกรรม ที่เกี่ยวเนื่องกับความสัมพันธ์ระหวํางนักทํองเที่ยวกับผู๎ประกอบการทางการทํองเที่ยว 
รัฐบาล และ ชุมชนท๎องถิ่น  
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องค์ประกอบอุตสาหกรรมการท่องเที่ยว 

 เนื่องจากการทํองเที่ยวเป็นอุตสาหกรรมใหญํที่เปรียบเสมือนการนําอุตสาหกรรมยํอย ๆ มา
รวมกันจึงเกิดเป็นอุตสาหกรรมการทํองเที่ยวได๎ ดังนั้น โกลด์เนอร์และ ริชชี่ (Goeldner and 
Ritchie, 2006) ได๎แบํงองค์ประกอบของอุตสาหกรรมการทํองเที่ยวออกเป็น 9 องค์ประกอบ คือ 
แหลํงทํองเที่ยว แหลํงบันเทิง การผจญภัย และนันทนาการกลางแจ๎ง การคมนาคมขนสํง การบริการ
ทางการทํองเที่ยว การบริการอาหารและเครื่องดื่ม ธุรกิจทํองเที่ยว ที่พักแรม และการจัดกิจกรรม ซึ่ง
แสดงได๎เป็นแผนภาพดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แผนภาพที่ 3 :   ปรากฏการณ์ทางการทํองเที่ยว: สํวนประกอบของการทํองเที่ยว และการจัดการการ
ทํองเที่ยว (ท่ีมา: Goeldner and Ritchie, 2006) 
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แผนภาพที่ 4:    ปรากฏการณ์ทางการทํองเที่ยว: สํวนประกอบของการทํองเที่ยว และการจัดการ
การทํองเที่ยว (แปลจาก: Goeldner and Ritchie, 2006) 
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แผนภาพที่ 5 :  ภาคสํวนตําง ๆ ของอุตสาหกรรมการทํองเที่ยว (แปลจาก: Goeldner and 
Ritchie, 2006) 

จากแผนภาพที่ 2 แผนภาพที่ 3 และ แผนภาพที่ 4 นั้น แสดงให๎เห็นวําวํา หลักของ
ปรากฏการณ์ทางการทํองเที่ยวนั้น ทํามาเพ่ือตอบสนองความต๎องการของนักทํองเที่ยวเป็นหลัก 
นักทํองเที่ยวถือเป็นศูนย์กลาง เป็นหัวใจของการทํองเที่ยวก็วําได๎ โดยการตอบสนองนักทํองเที่ยวนั้นก็
มีหลายสิ่งที่นํามาปรับใช๎คูํกับการทํองเที่ยวเพ่ือตอบสนองนักทํองเที่ยว รวมถึง องค์ประกอบตําง ๆ 
ของอุตสาหกรรมการทํองเที่ยว ดังแผนภาพที่ 4 พบวํามีองค์ประกอบของการทํองเที่ยวแบํงออกเป็น 
9 ด๎าน หากวําขาดด๎านใดด๎านหนึ่งไปก็อาจทําให๎การทํองเที่ยวไมํสมบูรณ์ และ ไมํอาจเรียกรวมวําเป็น
อุตสาหกรรมการทํองเที่ยวได๎ ซึ่งจะขออธิบายในแตํละด๎านดังนี้ 

แหล่งท่องเที่ยว (Attractions Sector)  หมายถึงสถานที่ทํองเที่ยวที่มีสิ่งดึงดูดใจเพ่ือดึงดูด
นักทํองเที่ยวให๎เข๎าไปเยี่ยมชม อาจเป็นแหลํงทํองเที่ยวตามธรรมชาติ เชํน ทะเล และ ชายหาด 
อุทยานแหํงชาติตําง ๆ หรือเป็นแหลํงทํองเที่ยวที่มนุษย์สร๎างขึ้นก็ได๎ เชํน สวนสนุก และ สวนสาระ 
อุทยานประวัติศาสตร์ เป็นต๎น หากกลําวถึงการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ แหลํงทํองเที่ยวหมายถึง
สถานที่ทํองเที่ยวที่ผู๎ขับขี่จักรยานยนต์เดินทางไปเยี่ยมชมระหวํางการเดินทางในครั้งนั้น ๆ ซึ่งในการ
เดินทางแตํละครั้งอาจมีการแวะชมแหลํงทํองเที่ยวหลายแหํง โดยแหลํงทํองเที่ยวเหลํานั้นควรเป็น
สถานที่ที่มีสิ่งดึงดูดใจที่เป็นเอกลักษณ์ที่ทําให๎นักทํองเที่ยวสนใจและแวะเข๎าไปเยี่ยมชม 
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แหล่งบันเทิง (Entertainment Sector) เป็นสถานที่ท่ีจัดบริการที่ให๎ความบันเทิงกับ
นักทํองเที่ยว ไมํวําจะเป็น โรงละคร โรงมหรสพ หรือ คาสิโน เป็นต๎น ซึ่งความบันเทิงถือเป็นอีก
กิจกรรมที่อยูํคูํกับการทํองเที่ยวอยํางขาดไมํได๎ เพราะการทํองเที่ยวเป็นการแสวงหาความสุขของ
มนุษย์ในรูปแบบหนึ่ง ในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นนักทํองเที่ยวสํวนใหญํมีการรวมตัวกันเพ่ือ
เข๎ารํวมกิจกรรมไมํวําจะเป็นงานไบค์วีค หรืองานแสดงรถจักรยานยนต์ ภายในงานก็จะมีการจัดให๎
ความบันเทิงกับผู๎เข๎ารํวมงาน นอกจากนี้นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์อาจเข๎าไปใช๎บริการสถาน
บันเทิง หรือแหลํงบันเทิงตําง ๆ เพื่อพักผํอนหยํอนในระหวํางเดินทาง 

การผจญภัย และการนันทนาการกลางแจ้ง (Adventure & Outdoor Recreation 
Sector) หมายถึงสถานที่ที่สามารถทํากิจกรรมผจญภัย หรือ กิจกรรมนันทนาการกลางแจ๎งได๎ เชํน 
อุทยานแหํงชาติ น้ําตก สถานที่ที่จัดกิจกรรมผจญภัย เป็นต๎น สําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ถือวําการผจญภัย และ นันทนาการกลางแจ๎งเป็นสิ่งที่เกี่ยวเนื่องโดยตรง เพราะถือวําการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์เป็นอีกหนึ่งรูปแบบของการผจญภัย และ เป็นนันทนาการกลางแจ๎ง เนื่องจากการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้น นักทํองเที่ยวสํวนใหญํจะมีความชอบการขับข่ีจักรยานยนต์เป็นพิเศษ 
ซึ่งนักทํองเที่ยวเหลํานั้นจะถือวําการขับขี่จักรยานยนต์เพ่ือเดินทางทํองเที่ยวไปยังสถานที่ตําง ๆ เป็น
การผจญภัยอยํางหนึ่ง 

การคมนาคมขนส่ง (Transportation Sector) เป็นองค์ประกอบอีกหนึ่งองค์ประกอบที่
ไมํสามารถขาดได๎ในอุตสาหกรรมการทํองเที่ยว เนื่องจากการทํองเที่ยวคือการเดินทาง ดังนั้นการ
คมนาคมขนสํงจึงเป็นองค์ประกอบที่เกี่ยวข๎องกับการเดินทาง และ การขนสํงในทุกรูปแบบไมํวําจะ
เป็นการคมนาคมทางบก ทางน้ํา ทางอากาศ ถนนหนทาง การจราจรตําง ๆ ซึ่งไมํเพียงแตํการเดินทาง
เทํานั้น การคมนาคมขนสํงยังรวมถึงการขนสํงสินค๎า และ บริการไปยังแหลํงทํองเที่ยวอีกด๎วย ซึ่งควร
ต๎องมีการมองภาพรวมเป็นกระบวนการทางการขนสํง และ การเดินทางจึงจะครอบคลุมความหมาย
ในด๎านนี้ 

การบริการทางการท่องเที่ยว (Tourism Service) องค์ประกอบนี้จะเน๎นไปที่ผู๎ให๎บริการ
เพ่ือสนับสนุนทางการทํองเที่ยวทั้งภาครัฐและเอกชน เชํน สํานักงานทํองเที่ยว สํวนให๎ข๎อมูลทํองเที่ยว
ตําง ๆ เป็นต๎น ในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้น การบริการทางการทํองเที่ยวได๎แกํ การตรวจคน
เข๎าเมือง การให๎ข๎อมูลตําง ๆ ในการทํองเที่ยวรวมถึงสมาคม ชมรมจักรยานยนต์ตําง ๆ ที่คอยบริการ
อํานวยความสะดวกสนับสนุนทางการทํองเที่ยวให๎กับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

การบริการอาหารและเครื่องดื่ม (Food Services Sector) อาหารและเครื่องดื่มเป็นสิ่งที่
ขาดไมํได๎ในชีวิตมนุษย์ ดังนั้นในการทํองเที่ยวที่ต๎องเดินทางจากบ๎านก็จําเป็นต๎องมีธุรกิจอาหาร
เครื่องดื่มมาบริการนักทํองเที่ยว หรือ นักเดินทางด๎วย 

ธุรกิจท่องเที่ยว (Travel Trade Sector) ในสํวนนี้เปรียบเสมือนชํองทางการจัดจําหนําย
ของอุตสาหกรรมการทํองเที่ยว ไมํวําจะเป็นบริษัทตัวแทนทํองเที่ยว บริษัทนําเที่ยวตําง ๆ ที่มีการ
ให๎บริการกับนักทํองเที่ยว หรือ นําเอาบริการตําง ๆ มารวมกันเพ่ือเสนอให๎กับนักทํองเที่ยว เพื่อ
อํานวยความสะดวกให๎กับนักทํองเที่ยว ซึ่งในปัจจุบันการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์บางครั้งก็ถูกจัด
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โดยธุรกิจทํองเที่ยว โดยธุรกิจทํองเที่ยวนั้นจะเป็นผู๎กําหนดเส๎นทาง กิจกรรม ที่พักแรม ฯลฯ เพ่ือ
อํานวยความสะดวกให๎กับนักทํองเที่ยว 

ที่พักแรม (Accommodation Sector) เมื่อการทํองเที่ยวคือการเดินทางไปจากถิ่นที่อยูํ
ประจําดังนั้นจึงต๎องมีการจัดบริการที่พักแรมด๎วย ไมํวําจะเป็น ลานกางเตนท์ โรงแรม รีสอร์ท โฮส
เทล   โมเต็ล เป็นต๎น 

การจัดกิจกรรม (Events Sector) กิจกรรมนับเป็นสิ่งที่มีความจําเป็นในอุตสาหกรรมการ
ทํองเที่ยวในปัจจุบัน บางครั้งกิจกรรมก็เป็นสิ่งที่กํอให๎เกิดการทํองเที่ยวโดยตรง ซึ่งกิจกรรมที่จัดใน
สํวนนี้ อาจเป็นได๎ทั้งกิจกรรมที่มีการวางแผนเอาไว๎แล๎ว เป็นกิจกรรมใหญํ เชํน กิจกรรมไบค์วีค ใน
สถานที่ตําง ๆ เป็นต๎น หรืออาจเป็นกิจกรรมขนาดยํอย ๆ ที่ทําเองในกลุํมผู๎เดินทาง หรือ กิจกรรมที่มี
การจัดเตรียมไว๎เพ่ือนักทํองเที่ยว ที่จะเดินทางมายังแหลํงทํองเที่ยวนั้น ๆ เชํน การจัดกิจกรรม
สังสรรค์หลังจากการขับข่ีจักรยานยนต์ของสมาคม ชมรม หรือกลุํมตําง ๆ  

จากองค์ประกอบทางการทํองเที่ยวทั้งหมด 9 องค์ประกอบนั้น เป็นสิ่งที่จัดขึ้นมาเพ่ือ
ตอบสนองความต๎องการของนักทํองเที่ยวเนื่องจาก การทํองเที่ยวจะเกิดข้ึนไมํได๎เลยหากปราศจาก
นักทํองเที่ยว ดังนั้นทุกองค์ประกอบประกอบกันข้ึนเป็นอุตสาหกรรมการทํองเที่ยวเพื่อตอบสนอง
นักทํองเที่ยวให๎เกิดความประทับใจในการทํองเที่ยวสูงสุด และ เกิดการทํองเที่ยวซ้ํา  เพ่ือให๎
อุตสาหกรรมทํองเที่ยวเจริญเติบโต  

จากทัศนะของผู๎วิจัยองค์ประกอบของอุตสาหกรรมการทํองเที่ยวเป็นสิ่งที่เก่ียวข๎องกับการ
ทํองเที่ยวอยํางแยกไมํออกไมํวําจะเป็นการทํองเที่ยวในรูปแบบใดก็ตาม หากพูดถึงการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์แล๎วการเดินทางทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ก็จําเป็นต๎องมีการใช๎บริการ
ในองค์ประกอบอุตสาหกรรมทํองเที่ยวดังนั้นองค์ประกอบอุตสาหกรรมการทํองเที่ยวเป็นสิ่งสําคัญที่
ต๎องจัดการให๎ดีหากมีการจัดการองค์ประกอบของอุตสาหกรรมการทํองเที่ยวได๎ดีในทุกองค์ประกอบ
เมื่อไรประเทศไทยก็จะยิ่งมีศักยภาพในการเป็นศูนย์กลางของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์มากขึ้น
เทํานั้น 

 

รูปแบบการท่องเที่ยว 

จากนิยามการทํองเที่ยวดังกลําว เราสามารถจําแนกออกเป็นรูปแบบตําง ๆ เพ่ือให๎
นักทํองเที่ยวได๎เลือกทํองเที่ยวได๎อยํางเหมาะสม และ เข๎ากับวิถีชีวิตของตน โดยแนวคิดของรูปแบบ
การทํองเที่ยวของประเทศไทยนั้นองค์การสํงเสริมการทํองเที่ยวโลก (UNWTO) ได๎กําหนดรูปแบบการ
ทํองเที่ยวไว๎ 3 รูปแบบ คือ การทํองเที่ยวในแหลํงธรรมชาติ การทํองเที่ยวในแหลํงวัฒนธรรม และ 
การทํองเที่ยวในความสนใจพิเศษ ซึ่งสามารถอธิบายได๎ดังนี้ 

รูปแบบการท่องเที่ยวในแหล่งธรรมชาติ (Natural Based Tourism) การทํองเที่ยวใน
รูปแบบนี้ เน๎นการเข๎าไปทํองเที่ยวในแหลํงทํองเที่ยวตามธรรมชาติ มีสภาพธรรมชาติ รวมถึงแหลํง
ทํองเที่ยวที่มนุษย์สร๎างขึ้นแตํเลียนแบบสภาพธรรมชาติ เชํน การทํองเที่ยวเชิงเกษตร ก็ถือเป็นการ
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ทํองเที่ยวรูปแบบนี้ด๎วย รวมถึงปรากฏการณ์ตามธรรมชาติตําง ๆ ซึ่งรูปแบบการทํองเที่ยวในแหลํง
ธรรมชาตินี้ ประกอบด๎วย  

การทํองเที่ยวเชิงนิเวศทางทะเล (Marine Eco Tourism) หมายถึง การทํองเที่ยวอยํางมี
ความรับผิดชอบ ในแหลํงธรรมชาติทางทะเลที่มีเอกลักษณ์เฉพาะถิ่น และแหลํงทํองเที่ยวที่เก่ียวเนื่อง
กับระบบนิเวศทางทะเล  

การทํองเที่ยวเชิงธรณีวิทยา (Geo Tourism) หมายถึง การทํองเที่ยวในแหลํงธรรมชาติที่เป็น
หินผา ลานหินทราย อุโมงค์โพรง ถ้ําน้ําลอด ถ้ําหินงอกหินย๎อย เพ่ือดูความงามภูมิทัศน์ที่มีความ
แปลกของการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่โลก ศึกษาธรรมชาติของหิน ดิน แรํตํางๆและฟอสซิล  

การทํองเที่ยวเชิงนิเวศ (Eco Tourism) การทํองเที่ยวในแหลํงธรรมชาติที่มีเอกลักษณ์
เฉพาะถิ่น และแหลํงวัฒนธรรมที่เกี่ยวเนื่องกับระบบนิเวศ  

การทํองเที่ยวเชิงดาราศาสตร์ (Astrological Tourism) หมายถึง การเดินทางทํองเที่ยว เพื่อ
การไปชมปรากฏการณ์ทางดาราศาสตร์ที่เกิดขึ้นในแตํละวาระ  

การทํองเที่ยวเชิงเกษตร (Agro Tourism) หมายถึง การเดินทางทํองเที่ยวไปยังพื้นที่
เกษตรกรรม สวนเกษตร วนเกษตร สวนสมุนไพร ฟาร์มปศุสัตว์และเลี้ยงสัตว์ เพื่อชื่นชมความ
สวยงาม ความสําเร็จ และเพลิดเพลินในสวนเกษตร  

รูปแบบการท่องเที่ยวในแหล่งวัฒนธรรม (Cultural Based Tourism) หมายถึงการ
ทํองเที่ยวในแหลํงประวัติศาสตร์ และวัฒนธรรมท๎องถิ่น ประกอบด๎วย  

การทํองเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ (Historical Tourism) หมายถึง การเดินทางทํองเที่ยวไปยัง 
แหลํงทํองเที่ยวทางโบราณคดี และประวัติศาสตร์  

การทํองเที่ยวงานชมวัฒนธรรมและประเพณี (Cultural And Traditional Tourism) 
หมายถึง การเดินทางทํองเที่ยวเพ่ือชมงานประเพณีตํางๆ ที่ชาวบ๎านในท๎องถิ่นนั้นๆ จัดขึ้นได๎รับความ
เพลิดเพลินตื่นตาตื่นใจในสุนทรียศิลป์เพื่อศึกษาความเชื่อ การยอมรับนับถือ การเคารพพิธีกรรมตํางๆ  

การทํองเที่ยวชมวิถีชีวิตในชนบท (Rural Tourism หรือ Village Tourism) หมายถึง การ
เดินทางทํองเที่ยวในหมูํบ๎านชนบท ที่มีลักษณะวิถีชีวิต และผลงานสร๎างสรรค์ท่ีมีเอกลักษณ์พิเศษมี
ความโดดเดํน  

รูปแบบการท่องเที่ยวในความสนใจพิเศษ (Special Interest Tourism) เป็นการ
ทํองเที่ยวที่ผสมผสานการทํองเที่ยว กับความต๎องการอ่ืนเพ่ิมเติมซึ่งในปัจจุบันเป็นที่นิยมกันมาก และ 
กํอให๎เกิดการทํองเที่ยวรูปแบบใหมํ ๆ อีกมากที่อยูํในการทํองเที่ยวในรูปแบบนี้ ซึ่งการทํองเที่ยว
รูปแบบนี้ประกอบด๎วย ประกอบด๎วย  

การทํองเที่ยวเชิงสุขภาพ (Health Tourism) หมายถึง การเดินทางทํองเที่ยวเพ่ือมี
วัตถุประสงค์ในการสํงเสริมหรือฟ้ืนฟูสุขภาพ  
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การทํองเที่ยวเชิงทัศนศึกษาและศาสนา (Edu-Meditation Tourism) หมายถึง การเดินทาง
เพ่ือทัศนศึกษา แลกเปลี่ยนเรียนรู๎จากปรัชญาทางศาสนา หาความรู๎ สัจธรรมแหํงชีวิต มีการฝึกทํา
สมาธิ เพื่อมีประสบการณ์และความรู๎ใหมํเพ่ิมข้ึน มีคุณคําและคุณภาพชีวิตที่ดีเพ่ิมข้ึน  

การทํองเที่ยวเพ่ือศึกษากลุํมชาติพันธุ์หรือวัฒนธรรมกลุํมน๎อย (Ethnic Tourism) หมายถึง 
การเดินทางทํองเที่ยวเพ่ือเรียนรู๎วิถีชีวิตความเป็นอยูํ วัฒนธรรมของชาวบ๎าน วัฒนธรรมของชนกลุํม
น๎อยหรือชนเผําตําง ๆ  

การทํองเที่ยวเชิงกีฬา (Sports Tourism) หมายถึงการทํองเที่ยวที่มีเปูาหมายเพ่ือการชม
กีฬาหรือการเข๎ารํวมเลํน หรือทําการแขํงขันกีฬา 

การทํองเที่ยวแบบผจญภัย (Adventure Travel) หมายถึงการทํองเที่ยวที่มีกิจกรรมที่
ตื่นเต๎น เร๎าใจ ท๎าทาย ให๎นักทํองเที่ยวได๎เข๎ารํวมเพ่ือประสบการณ์การทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยว 

การทํองเที่ยวแบบโฮมสเตย์และฟาร์มสเตย์ (Home Stay & Farm Stay Tourism) เป็นการ
ทํองเที่ยวเพื่อพักค๎างแรม ณ สถานที่ที่เป็นบ๎าน หรือฟาร์มของบุคคลท๎องถิ่นนั้น ๆ  

การทํองเที่ยวพํานักระยะยาว (Long Stay Tourism)  

การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ (Motorcycle Tourism) เป็นการทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์
เป็นยานพาหนะหลักในการเดินทาง โดยนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นควรเป็นผู๎ที่มีใจรักในการขับ
ขี่จักรยานยนต์ จึงเลือกจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะหลักในการเดินทางทํองเที่ยว เกิดการรวมกลุํม 
เกิดกิจกรรมตําง ๆ มากมาย ตามความสนใจของคนในกลุํม เชํน กลุํมรถวิบาก อาจชอบขี่
จักรยานยนต์ลุยเข๎าไปในปุา รถสปอร์ตอาจมีการจัดการแขํงขันในสนามที่เป็นจุดหมายปลายทางของ
การขับขี่  

นอกจากนี้ยังมีการทํองเที่ยวในรูปแบบอ่ืน ๆ อีกมากท่ีจะตอบสนองความต๎องการของ
นักทํองเที่ยว รูปแบบการทํองเที่ยวนั้นได๎ถูกกําหนดขึ้นมาเพ่ือตอบสนองให๎เหมาะสมกับพฤติกรรม
การทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวในแตํละกลุํม ซึ่งสําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้น ถือเป็นการ
ทํองเที่ยวในรูปแบบการทํองเที่ยวในความสนใจพิเศษ ซึ่ง อาจมองได๎วําเป็นการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์นั้น เป็นการผสมผสานระหวําง การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ การทํองเที่ยวเชิงกีฬา 
และ การทํองเที่ยวเชิงผจญภัย หรือ อาจมีอีกหลากหลายการทํองเที่ยวขึ้นอยูํกับการเดินทาง และ 
กิจกรรมตําง ๆ ที่กําหนดไว๎ในการทํองเที่ยวแตํละครั้ง 

 

การท่องเที่ยวเชิงผจญภัย 

นิยามการท่องเที่ยวเชิงผจญภัย 

การทํองเที่ยวเชิงผจญภัย (Adventure Tourism) เป็นอีกหนึ่งรูปแบบของการทํองเที่ยวที่อยูํ
ควบคูํกับการทํองเที่ยวในทุกยุคทุกสมัย และ กําลังได๎รับความนิยมในปัจจุบัน และ จะยิ่งทวีความ
นิยมมากขึ้นในอนาคต  ในแงํมุมของนิยาม ถ๎าพูดถึงคําวํา ผจญภัย ก็จะทําให๎เรานึกถึงคําวํา ความ
ตื่นเต๎น สารอดีนาลีน ความตื่นตัว ความเสี่ยง การกระตุ๎น ความกลัว ความสําเร็จ ความท๎าทาย ฯลฯ 
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และ อีกหลากหลายคํานิยามที่ไมํสามารถจะกลําวถึงได๎หมด ซึ่งกํอให๎เกิดประสบการณ์ตําง ๆ 
มากมาย กลายเป็นรูปแบบหนึ่งของการทํองเที่ยวที่เน๎นกิจกรรมที่มีจุดมุํงหมาย เพ่ือตอบสนองความ
ต๎องการของมนุษย์ในแงํการท๎าทายความยากลําบากที่ธรรมชาติสร๎างไว๎ สร๎างความรู๎สึกแปลกใหมํ 
และเติมความตื่นเต๎นให๎กับชีวิต และสัมผัสกับธรรมชาติ และสิ่งแวดล๎อม (นิศา  ชัชกุล, 2547) 

ซึ่งในพจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถานฉบับปี 2540 ได๎ให๎คํานิยามของคําวํา “ผจญภัย” ไว๎
วํา “ออกไปเสี่ยงสู๎ภัยอันตราย” ดังนั้น อาจกลําวได๎วํา การทํองเที่ยวเชิงผจญภัยนั้น เป็นการเดินทาง
ที่ต๎องมีความเสี่ยงอันตราย เข๎ามาเก่ียวข๎องด๎วยนั่นเอง   

เอียนนอตตา (Iannotta, 2006)   ได๎กลําวไว๎วํากิจกรรมในการทํองเที่ยวเชิงผจญภัยนั้น อาจ
เป็นได๎ทั้งกิจกรรมที่ต๎องออกแรง หรืออาจจะเป็นกิจกรรมที่ไมํต๎องออกแรงก็ได๎ แตํให๎ผู๎ที่ทํากิจกรรมนั้น 
มีความตื่นเต๎น ท๎าทาย รู๎สึกถึงความเร๎าใจก็เพียงพอที่จะเป็นการทํองเที่ยวเชิงผจญภัยแล๎ว อาจเป็นอะไร
ที่เสี่ยงตาย จนกระทั่งถึงกิจกรรมเล็ก ๆ น๎อย ๆ ที่แคํทําให๎เกิดความตื่นเต๎นก็เป็นได๎ เชํน อาจเป็นการ
กระโดดรํม หรืออาจเป็นแคํการลองขับรถในเส๎นทางใหมํ ๆ อาจเป็นการขี่จักรยานยนต์วิบาก หรือ อาจ
เป็นแคํการปั่นจักรยานเลํน ซึ่งตํอไปการทํองเที่ยวเชิงผจญภัยในอนาคตนั้นอาจรวมถึงการทํองเที่ยวผจญ
ภัยไปในอวกาศด๎วย  

นิศา  ชัชกุล (2547) ได๎ให๎ความหมายของการทํองเที่ยวผจญภัยไว๎วํา “การทํองเที่ยวผจญภัย 
หมายถึงกิจกรรมการเดินทางถากถิ่นที่อยูํจากจุดหนึ่งไปยังอีกจุดหนึ่ง โดยมีมูลเหตุจูงใจเพ่ือการพักผํอน 
เพ่ือความเพลิดเพลิน เพ่ือสุขภาพ เพ่ือการกีฬา เพ่ือการศึกษา หรือเหตุจูงใจอื่น ๆและในระหวํางการ
เดินทางทํองเที่ยวอาจมีเหตุการณ์ตําง ๆ ที่เกิดขึ้น หรือต๎องเผชิญหน๎าหรือท๎าทายกับการเสี่ยงภัยที่อาจ
เกิดขึ้นโยดผู๎เดินทางอาจจะคาดการณ์ได๎ หรือคาดการณ์ไมํได๎วําจะเกิดขึ้น  ซึ่งผู๎เดินทางประเภทนี้
จะต๎องมีการเตรียมการอยํางดี มีผู๎นําทางที่มีประสบการณ์ และตั้งอยูํในความไมํประมาท เพราะอาจ
เกิดอันตรายได๎” 

มอร์ตลอค (Mortlock, 1984) ได๎อธิบายความคิดรวบยอดของการผจญภัยไว๎วํา เป็นความ
เป็นอิสระอยํางมากในปัจจัยด๎านจิตใจ และ จิตวิทยา ซึ่งมอร์ตลอค ได๎แบํงข้ันของการผจญภัย
ออกเป็น 4 ขั้น คือ ขั้นการเลํน ขั้นการผจญภัย ขั้นการผจญภัยมาก และ ขั้นผจญภัยมากท่ีสุด โดย มี
ความสัมพนัธ์ที่ผกผันกันระหวํางการเรียนรู๎กับความเสี่ยง ยิ่งขั้นสูงเทําไหรํก็ยิ่งทําให๎เป็นการผจญภัย
ขั้นสูงขึ้นเทํานั้น 

หลิง และ เคราซ์ (Laing and Crouch,2009) ได๎กลําวไว๎วํา การที่นักทํองเที่ยวเดินทางไป
ผจญภัยไปยังสถานที่ยังไมํมีคนไปเพ่ือการสํารวจและผจญภัยทั้งในอดีต และ ปัจจุบัน อาจมาจาก
แรงจูงใจที่ถูกผลักดันโดยเรื่องเลําเหนือจินตนาการ และ ความฝัน ซึ่งอาจเป็น ตํานาน จินตนาการ 
ตําง ๆ ก็ได๎ 

วิลเลี่ยม และ โซตาร์ (Wiliams and Soutar, 2009) ได๎กลําววําการทํองเที่ยวเชิงผจญภัยเป็น
การสร๎างคุณคําให๎กับตัวนักทํองเที่ยวเองไมํเพียงแตํในด๎านความพึงพอใจ คุณคําของเงิน และ พฤติกรรม
เทํานั้น แตํยังรวมถึง คุณคําทางอารมณ์ คุณคําของความแปลกใหมํ รวมถึงการสร๎างคุณคําในอนาคตอีก
ด๎วย  

แสดงให๎เราเห็นวําการผจญภัยนั้นเป็นอะไรที่เป็นความรู๎สึกสํวนตัว ซึ่งแตํละคนจะมีระดับ
ของการผจญภัยที่ไมํเทํากัน เพียงแคํขอให๎บุคคลนั้นรู๎สึกตื่นเต๎นในสิ่งที่ได๎ทํา สิ่งที่ได๎เผชิญ สิ่งนั้นหรือ
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กิจกรรมนั้น ๆ ก็กลายเป็นการผจญภัยได๎อยํางไมํนําสงสัย ซึ่งหากผู๎ขับขี่จักรยานยนต์นั้นมีความรู๎สึก
ตื่นเต๎น และรู๎สึกวําการเดินทางโดยใช๎จักรยานยนต์เป็นพาหนะนั้นกํอให๎เกิดความเร๎าใจและกํอให๎เกิด
ประสบการณ์ตํอตัวนักทํองเที่ยวก็ถือได๎วําการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นเป็นการทํองเที่ยวเชิงผจญ
ภัยอยํางแนํนอน 

ในภาพรวมการทํองเที่ยวเชิงผจญภัย  สามารถแบํงออกได๎เป็น 3 ประเภท คือ 
1. การท่องเที่ยวเชิงผจญภัยเพื่อการพัฒนาองค์ความรู้ (Intellectual 

Adventure) การทํองเที่ยวเชิงผจญภัยประเภทนี้เป็นการเดินทางไปยังที่แหํงหนึ่งโดยมีจุดมุํงหมาย
เพ่ือพัฒนาประสบการณ์ ความรู๎ และ พัฒนาตนเอง เชํน การเดินทางเพ่ือศึกษาหาความรู๎ การเข๎า
คํายพักแรม การเที่ยวชมพิพิธภัณฑ์ หรือ ไปยังสถานที่ท่ีจะทําให๎นักทํองเที่ยวได๎ความรู๎ และ สามารถ
นํามาพัฒนาตนเองได๎ 

2.  การท่องเที่ยวเชิงผจญภัยเพื่อพัฒนาอารมณ์ (Emotional Adventure) 
การทํองเที่ยวเชิงผจญภัยนี้เป็นการเดินทางทํองเที่ยวเพ่ือมีจุดมุํงหมายในการทําให๎เกิดอารมณ์สุข ซึ่ง
อาจจะเป็นทั้งในทางบวก และ ทางลบก็ได๎ ไมํวําจะเป็นการทํองเที่ยวเพ่ือการพนัน การทํากิจกรรมที่
เต็มไปด๎วยความเสี่ยง ซึ่งอะไรก็ตามท่ีทําแล๎วกํอให๎เกิดอารมณ์สุขนั้นถือเป็นการทํองเที่ยวเชิงผจญภัย
ในรูปแบบนี้ 

3.  การท่องเที่ยวเชิงผจญภัยเพื่อยกระดับจิตใจ (Spiritual Adventure)เป็น
การทํองเที่ยวเพื่อยกระดับ และ ขัดเกลาจิตใจ และ จิตวิญญาณ ให๎มีความสุขสงบที่แท๎จริง การ
ทํองเที่ยวเชิง    ผจญภัยในรูปแบบนี้เป็นการทํองเที่ยวในเชิงศาสนาเสียเป็นสํวนมาก ไมํวําจะเป็นการ
ปฏิบัติธรรม การเข๎ารํวมพิธีฮัจจ์ เป็นต๎น 

หากจะให๎ยกตัวอยํางกิจกรรมการผจญภัยแล๎ว ในปี 2002 นิตยสารโลก (Global 
magazine) ของประเทศอังกฤษได๎ทําการสรุปกิจกรรมผจญภัยที่ยิ่งใหญํในปี 2002 ไว๎ เชํน การเรียน
มวยไทย การดําน้ําที่ทะเลแดง การชมปลาวาฬที่นอร์เวย์ การวํายน้ํากับฝูงฉลามที่แอฟริกาใต๎ การขี่
จักรยานยนต์ในเกาะใต๎ที่นิวซีแลนด์ การเดินปุาในมอร็อคโค และ เอเชีย การขี่จักรยานผจญภัย ที่
แอฟริกาใต๎ การนั่งรถเลื่อนสุนัขในแลปแลนด์ การแลํนเรือข๎ามมหาสมุทรแอตแลนติก เลํนเซิร์ฟใน
คอร์นวอร์ อังกฤษ ผจญภัยการกุศลในเวียดนาม การลํองเรือสําราญสูํขั้วโลก การทํางานในโครงการ
อนุรักษ์ในอังกฤษ การเลํนเครื่องบินเล็กไมโครไลท์ ในอังกฤษ เป็นต๎น จากกิจกรรมที่กลําวมาใน
ข๎างต๎นเป็นตัวอยํางที่ทําให๎เป็นคําวําการทํองเที่ยวเชิงผจญภัยได๎ชัดเจนมากยิ่งขึ้น 

จากที่ได๎กลําวมาแล๎วในขั้นต๎น การทํองเที่ยวเชิงผจญภัยเป็นการเปิดประสบการณ์การ
ทํองเที่ยวอยํางแท๎จริง ซึ่งประสบการณ์ กระบวนการ และ ลักษณะของการทํองเที่ยวเชิงผจญภัยนั้น
สามารถอธิบายได๎ดังแผนภาพที่ 4 
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แผนภาพที่ 6:    ประสบการณ์ – กระบวนการ และ ลักษณะของการทํองเที่ยวเชิงผจญภัย 
(Swarbrooke, Beard, Leckie and Pomfret, 2003) 

 
 
 

กระบวนการของสภาวะในการผจญภัย 

1. การระมดัระวัง และการ เตรียมตัว
(การระมดัระวังอันตราย และ การ
ฝึกฝนทักษะ) 

2. การท๎าทายความสามารถตน(นาํ
ทักษะที่ได๎ฝึกฝนไปประยุกต์ใช๎) 

3. การค๎นพบ(พัฒนา และ เรียนรูจ๎าก
ประสบการณ์) 

4. การไดร๎ับประโยชน ์
(สัมผสัถึงการประสบความสาํเรจ็) 
 

การรวมเข๎า
ด้วยกนั 

ความเสี่ยง 

ความไมํแนํนอน 

อันตราย 

ความแปลก
ใหมํ 

อารมณ์ที่แตกตําง 
ในทางตรงกันข๎าม 

ความท๎าทาย 

การหลีกหนี 

ความตื่นเต๎น 

การกระตุ๎น 
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จากแผนภาพที่ 5 ได๎อธิบายถึง ประสบการณ์ – กระบวนการ และ ลักษณะของการ
ทํองเที่ยวเชิงผจญภัย วํามี 4 ขั้นตอนดังนี้ 

1. การระมัดระวัง และการเตรียมตัว เป็นกระบวนการของสภาวะในการผจญภัยในขั้นแรก 
โดยมีการระมัดระวังอันตราย และ การฝึกฝนทักษะ โดยในขั้นนี้ผู๎เข๎ารํวมกิจกรรมอาจตระหนักถึง
อันตราย และความเสี่ยง โดยในขั้นนี้จะมีการเตรียมตัวด๎วยการฝึกทักษะในด๎านนั้นๆ เพ่ือเตรียมพร๎อม
ในการผจญภัย ซึ่งหากเปรียบเทียบกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้น ในขั้นแรก นักทํองเที่ยวต๎อง
มีการฝึกทักษะในการขับขี่ให๎ชํานาญ โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ที่มีแรงม๎าสูง ความจุกระบอกสูบมาก 
ผู๎ขับขี่ต๎องมีการฝึกฝนทักษะเป็นอยํางมากกํอนออกเดินทาง ซึ่งอาจเป็นการขับขี่ให๎ผู๎ขับขี่ชินกับ
รถจักรยานยนต์คันนั้น สามารถเป็นหนึ่งเดียวกันกับรถ และสามารถควบคุมรถได๎อยํางเต็มที่ เพ่ือ
ปูองกันการเกิดอุบัติเหตุและอันตราย 

2. การท้าทายความสามารถของตน โดยนําทักษะที่ได๎ฝึกฝนไปประยุกต์ใช๎ ในการท๎าทาย
ความสามารถนี้ จะเป็นการนําทักษะที่ได๎เตรียมการมา มาใช๎ในการท๎าทายตนเองในการทํากิจกรรม
การผจญภัยดังกลําว สําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในขั้นนี้ หลังจากผู๎ขับข่ีได๎ฝึกฝนทักษะมา
เป็นอยํางดีในขั้นแรกแล๎วนั้น นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ที่มีทักษะในการขับข่ีจักรยานยนต์จะนํา
ทักษะที่ได๎เตรียมการมาประยุกต์ใช๎ในการขับข่ี ผู๎ขับขี่จะมีความต๎องการท๎าทายตนเองในการเริ่ม
เดินทางทํองเที่ยว หรือหากเคยเดินทางทํองเที่ยวแล๎วก็มีความต๎องการที่จะไปในเส๎นทางที่ไกลขึ้น มี
ความยากในการขับขี่มากข้ึน หรือไปในเส๎นทางท่ีมีความท๎าทายมากขึ้น ทั้งนี้เพ่ือท๎าทายความสามารถ
ของตนนั่นเอง  

3. การค้นพบประสบการณ์ การค๎นพบ พัฒนา และ เรียนรู๎จากประสบการณ์ ในการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้น หลังจากนักทํองเที่ยวได๎ท๎าทายตัวเอง โดยการเดินทางทํองเที่ยวแล๎ว 
นักทํองเที่ยวก็จะพบประสบการณ์ และ เรียนรู๎จากประสบการณ์เหลํานั้น จากนั้นนักทํองเที่ยวจะนํา
ประสบการณ์ที่ค๎นพบมาทําการพัฒนาทักษะของตน ทําให๎ตนมีความสามารถในการขับขี่มากขึ้น 
กํอให๎เกิดความปลอดภัยในการเดินทางมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะผู๎ที่ขับขี่จักรยานยนต์เป็นระยะเวลานาน 
จะค๎นพบประสบการณ์ในการขับข่ีจักรยานยนต์ และนักทํองเที่ยวเหลํานั้นจะเรียนรู๎จากประสบการณ์
ที่ผํานมาของตนทําให๎สามารถขับข่ีจักรยานยนต์ได๎อยํางมีประสิทธิภาพ และปลอดภัยมากข้ึน 
(Jamson and Chorlton, 2008)  

4. การได้รับประโยชน์ หรือ การรู๎สึกประสบความสําเร็จ มีความพึงพอใจในอารมณ์จากการ
ผจญภัยนั้น ซึ่งจากการที่นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ได๎ค๎นพบประสบการณ์ในการทํองเที่ยวแล๎ว 
นักทํองเที่ยวเหลํานั้น จะรู๎สึกถึงความสําเร็จ ทําให๎นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เหลํานั้นมีความพึง
พอใจในอารมณ์จากการทํองเที่ยวครั้งนั้น ซึ่งอาจเป็นปัจจัยให๎นักทํองเที่ยวเหลํานั้นต๎องการเดินทาง
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ตํอไป นอกจากนั้น หากนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เหลํานั้นได๎ถํายทอด
ประสบการณ์ให๎บุคคลอ่ืนที่สนใจ อาจทําให๎บุคคลอ่ืน ๆ เข๎ามารํวมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เพ่ือ
สัมผัสประสบการณ์ผจญภัย และรู๎สึกถึงความสําเร็จ เกิดความพึงพอใจในอารมณ์จากการผจญภัยนั้น  

โดยในแผนภาพยังอธิบายอีกวําการผจญภัยทําให๎เกิดประสบการณ์ความท๎าทาย การหลบหนี
ความเป็นจริงของตนเองโดยการปลํอยอารมณ์ไปกับการผจญภัย ความตื่นเต๎น การกระตุ๎น ความเสี่ยง 
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ความไมํแนํนอน ความอันตราย  ความแปลกใหมํ โดยกระบวนการทั้งหมดได๎ซึมซับความรู๎สึกและ
กํอให๎เกิดอารมณ์ตรงกันข๎าม  

กลําวโดยสรุปในทัศนของผู๎วิจัยการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เป็นการทํองเที่ยวเชิงผจญภัยที่
นักทํองเที่ยวต๎องมีการเตรียมตัว โดยการฝึกทักษะตําง ๆ ให๎เกิดความชํานาญกํอนจะสามารถใช๎
จักรยานยนต์เพ่ือการทํองเที่ยวได๎ (ขั้นที่ 1) เมื่อเริ่มขับขี่จักรยานยนต์นักทํองเที่ยวต๎องนําทักษะที่
ฝึกฝนมาใช๎ในการขับข่ี (ขั้นที่ 2) เมื่อได๎ปรับใช๎ทักษะตําง ๆ จนเกิดความชํานาญมากขึ้นเมื่อขับข่ีไป
เรื่อย ๆ นักทํองเที่ยวจะเกิดการค๎นพบประสบการณ์ (ข้ันตอนที่ 3) และเมื่อมีประสบการณ์ขับขี่
จักรยานยนต์นักทํองเที่ยวจะรู๎สึกพังพอใจในความสําเร็จในการทํองเที่ยวและได๎รับประโยชน์เกิดความ
พึงพอใจในอารมณ์ (ข้ันที่ 4) สํงผลให๎เกิดความรักในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และกํอให๎เกิดการ
ทํองเที่ยวตํอไป  

 
รูปแบบการท่องเที่ยวด้วยการขับขี่ (Drive Tourism Model) 

นอกจากการทํองเที่ยวเชิงผจญภัยแล๎วในปัจจุบันการทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ีก็เป็นที่นิยมมาก
ขึ้นในปัจจุบัน โดยเริ่มมีนักทํองเที่ยวเดินทางมาทํองเที่ยวในประเภทนี้ ซึ่งกรมการทํองเที่ยวก็ได๎จัดทํา
นโยบายในการสํงเสริมการทํองเที่ยวด๎วยขับขี่แบบคาราวาน รวมถึงการทํองเที่ยวด๎วยการขับขี่ใน
รูปแบบตําง ๆ อีกด๎วย (กรมการทํองเที่ยว, 2556)  ซึ่งหากอธิบายรูปแบบการทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ี
นั้น พรีดัวซ์ และ คาร์สัน (Prideaux and Carson, 2011) ได๎อธิบายการทํองเที่ยวในรูปแบบนี้ไว๎วํา
เป็นการทํองเที่ยวโดยการขับขี่นี้อาจใช๎ยานพาหนะได๎หลากลายรูปแบบไมํวําจะเป็น รถครอบครัว รถ
เชํา รถขับเคลื่อน 4 ล๎อ จักรยานยนต์ รถเชํา รถยนต์นอน รวมถึงยานพาหนะที่ใช๎ในการนันทนาการ
ด๎วย โดยการเดินทางทํองเที่ยวด๎วยการขับขี่นี้จะสํงผลตํอประสบการณ์การขับขี่ของนักทํองเที่ยว
โดยตรง ซึ่งในด๎านซ๎ายของรูปแบบการทํองเที่ยวได๎กลําวถึงปัจจัยด๎านอุปสงค์ และปัจจัยด๎านอุปทาน 
ซึ่งเป็นปัจจัขของนักทํองเที่ยว ที่สํงผลตํอการเดินทางในรูปแบบการทํองเที่ยวด๎วยการขับขี่ และใน
ด๎านขวาของแผนภาพรูปแบบการทํองเที่ยวนั้นได๎กลําวถึงปัจจัยผลัก และปัจจัยดึง ซึ่งเป็นภาวะใน
จิตใจของนักทํองเที่ยวที่เป็นแรงผลักให๎นักทํองเที่ยวเดินทางไปทํองเที่ยวโดยใช๎การทํองเที่ยวด๎วยการ
ขับข่ี และปัจจัยดึงจากสิ่งดึงดูดตําง ๆ ที่ทําให๎นักทํองเที่ยวมีความปรารถนาที่จะเดินทางไปทํองเที่ยว
ในรูปแบบดังกลําวเพ่ือให๎ได๎มาซึ่งประสบการณ์การขับขี่ โดยการที่จะได๎รับประสบการณ์การขับขี่ที่ดี
นั้น ต๎องมีการจัดการปัจจัยตําง ๆ ได๎แกํ ปัจจัยด๎านการตลาด ปัจจัยด๎านนโยบาย ปัจจัยด๎านแหลํง
ทํองเที่ยว ปัจจัยด๎านที่พักแรม ปัจจัยด๎านทางหลวง ปัจจัยด๎านชมรมยานยนต์ ปัจจัยด๎านการ
ประกันภัย และและปัจจัยด๎านความปลอดภัย นอกจากนี้ ในการทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ีนั้นจะต๎อง
คํานึงถึงแนวโน๎มการทํองเที่ยวเชิงขับข่ีในอนาคต ได๎แกํ ภาวะโลกร๎อน คําน้ํามันเชื้อเพลิงที่สูง ระบบ
การค๎าการปลํอยของเสีย(ETS) หรือแม๎กระทั่งเทคโนโลยีสมัยใหมํ ซึ่งอาจสรุปการทํองเที่ยวในการขับ
ขี่ได๎ดังแผนภาพที่ 6 
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แผนภาพที่ 7: รูปแบบการทํองเที่ยวด๎วยการขับขี่ (Prideaux and Carson, 2011) 
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จากแผนภาพที่ 6 ที่แสดงให๎เห็นรูปแบบการทํองเที่ยวด๎วยการขับขี่นั้น จะเห็นได๎วํามีปัจจัย
ตําง ๆ ที่เกี่ยวข๎องกับการทํองเที่ยวในการขับขี่ เพ่ือสร๎างเสริมประสบการณ์การขับข่ีให๎กับ
นักทํองเที่ยว ดังนั้นในการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยจําเป็นต๎องมี
การจัดการปัจจัยตําง ๆ ให๎เหมาะสมกับท่ีจะเป็นศูนย์กลางในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ภูมิภาคอาเซียน  

 รูปแบบการทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ีเป็นทฤษฎีหลักท่ีผู๎วิจัยนํามาใช๎ในการวิจัยครั้งนี้ โดยการ
พัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนใน
ครั้งนี้ผู๎วิจัยจะทําการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยทั้งหมด 8 ด๎าน 
คือ ด๎านการตลาด ด๎านนโยบาย ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ด๎านที่พักแรม ด๎านชมรมยานยนต์ ด๎านทาง
หลวง และด๎านความปลอดภัย ดังนี้ 

ด้านการตลาด 

 การตลาด เป็นด๎านหนึ่งของการพัฒนาศักยภาพในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยให๎เป็นศูนยกลางของภูมิภาคอาเซียน ซึ่งในการพัฒนาศักยภาพในด๎านการตลาดนี้จําเป็นต๎องมี
การศึกษาด๎านการตลาดให๎เข๎าในอยํางถํองแท๎ จึงขอให๎ทบทวนวรรณกรรมเกี่ยวกับนิยามของ
การตลาดดังนี้ 

 คอตเลอร์ และอาร์มสตรองค์ (Kotler and Armstrong, 2012) ได๎กลําววํา การตลาดคือการ
จัดการความสัมพันธ์ของลูกค๎าซึ่งเป็นผลประโยชน์ โดยมีเปูาหมายหลักสองประการคือ การดึงดูด
ลูกค๎ารายใหมํโดยการให๎คุณคําที่เหนือกวําความคาดหวัง และ เก็บรักษา และ พัฒนาลูกค๎าปัจจุบัน
ด๎วยการสํงมอบความพึงพอใจ 

 เปโรต์ และแมคคาร์ที (Perreulty and McCarthy, 1996) ได๎ให๎นิยามคําวําการตลาดไว๎วํา
การสร๎างและสํงมอบมาตรฐานของการใช๎ชีวิต 

 คอตเลอร์ (Kotler, 2003) ได๎ให๎ความหมายครําว ๆ ของการตลาดไว๎วํา การตลาดอาจเป็น
หน๎าที่ของการสร๎าง การสํงเสริม และการนําสํงสินค๎าและบริการสูํผู๎บริโภคและธุรกิจ สิทธิ์ ธีรสรณ์ 
(2551) ได๎ให๎ความหมายของการตลาดวําเป็นการสนองความต๎องการของลูกค๎า 

 ศิวฤทธิ์  พงศกรรังศิลป์ (2555) ได๎กลําวสรุปวํา การตลาด คือ กระบวนการในการสร๎าง
คุณคํารํวมกับลูกค๎าเพ่ือสร๎างความสัมพันธ์ที่ดีระหวํางกันและสร๎างความพึงพอใจสูงสุดให๎กับลูกค๎าโดย
คํานึงถึงความรับผิดชอบตํอสังคมและสิ่งแวดล๎อม 

 สุปัญญา ไชยชาญ (2543) ได๎ให๎ความหมายของการตลาดไว๎วํา การตลาดหมายถึง กิจกรรม
การตอบสนองความต๎องการของมนุษย์โดยอาศัยกระบวนการแลกเปลี่ยน 

 สุวิมล แม๎นจริง (2546) ได๎กลําวสรุปเกี่ยวกับการตลาดวําการตลาดไมํใชํเป็นเพียงการขาย 
หรือหนํวยงานที่ทําหน๎าที่ขายเพียงอยํางเดียว แตํจะเกี่ยวข๎องกับการค๎นหาและบรรลุความต๎องการทั้ง
ทางด๎านสังคม และมนุษย์ 
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 ฉัตยาพร เสมอใจ และ ฐิตินันท์ วารีวนิช (2551) ได๎สรุปความหมายของการตลาดวํา 
การตลาดคือ กระบวนการในการดําเนินกิจกรรมใด ๆ ที่จะชํวยกํอให๎เกิดความเข๎าใจในความต๎องการ
ของลูกค๎า และสามารถตอบสนองความต๎องการของลูกค๎าท้ังในปัจจุบัน และผู๎ที่คาดวําจะเป็นลูกค๎าใน
อนาคตได๎ 

 ซึ่งผู๎วิจัยขอวําการตลาดนั้นไมํใชํเพียงการขายเทํานั้น แตํยังมีกระบวนการอ่ืนอีกมาก โดย
หลักเพ่ือตอบสนองความต๎องการของผู๎บริโภคและดึงดูดลูกค๎ารายใหมํและรักษาลูกค๎าปัจจุบัน รวมถึง
ผู๎ที่คาดวําจะเป็นลูกค๎าในอนาคตอีกด๎วย 

ดังนั้นสําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์การตลาดอาจไมํใชํเพียงการขายจักรยานยนต์ 
แตํเป็นการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เหมาะสมที่จะเป็น
ศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียนเพื่อดึงดูดนักทํองเที่ยวรายใหมํที่สนใจ 
และรักษานักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ที่เดินทางทํองเทํยวในประเทศไทยอยูํแล๎ว โดยในการพัฒนา
ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในด๎านนี้นั้นมุํงเน๎นการตอบสนองความต๎องการของ
นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์และทําการพัฒนาศักยภาพกํอนจะดึงดูดนักทํองเที่ยวให๎มาทํองเที่ยวใน
ประเทศไทยตํอไป 

ด้านนโยบาย 

 ในด๎านนโยบายผู๎วิจัยขอนําเสนอแผนยุทธศาสตร์การทํองเที่ยวอาเซียน ซึ่งมีรายละเอียด
ดังตํอไปนี้ 

แผนยุทธศาสตร์การท่องเที่ยวอาเซียน พ.ศ.2554-2558 

 จากการรํวมมือทางการทํองเที่ยวของกลุํมประเทศในอาเซียนทั้งหมด 10 ประเทศ โดยสํานัก
เลขาธิการอาเซียนได๎นําเสนอแผนยุทธศาสตร์การทํองเที่ยวอาเซีน พ.ศ.2554-2558 โดยมียุทธศาสตร์
ในการพัฒนาการทํองเที่ยวของอาเซียนหลัก 3 ยุทธศาสตร์ดังนี้ 

- ยุทธศาสตร์ที่ 1 พัฒนาสินค๎าบริการทํองเที่ยวเชิงประสบการณ์ของภูมิภาค และวาง
ยุทธศาสตร์การลงทุนและการตลาดที่สร๎างสรรค์ โดยหลักของยุทธศาสตร์นี้มีสามหลักด๎วยกัน
คือ  

1. การจัดทําและดําเนินยุทธศาสตร์การตลาดสําหรับการทํองเที่ยวของภูมิภาค
อาเซียน  

2. การจัดทําแพ็คเกจทํองเที่ยวเชิงประสบการณ์และเชิงสร๎างสรรค์ของภูมิภาค/
อนุภาค ควบคูํกับยุทธศาสตร์ด๎านการลงทุน  

3. การสํงเสริมนโยบายด๎านความสัมพันธ์กับหนํวยงานภายนอกและการ
ดําเนินงานด๎านการทํองเที่ยวของอาเซียน 

- ยุทธศาสตร์ที่ 2 เพิ่มคุณภาพของทรัพยากรบุคคล การให๎บริการ และสิ่งอํานวยความสะดวก
ในภูมิภาค โดยหลักของยุทธศาสตร์ที่ 2 มีดังนี้  

1. จัดทํามาตรฐานทํองเที่ยวอาเซียนและกระบวนการรับรองมาตรฐาน  
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2. ดําเนินการตามข๎อตกลงรํวมด๎านบุคคลากรวิชาขีพทํองเที่ยวของอาเซียน 

3. เปิดโอกาสให๎กับบุคคลากรในการเพ่ิมพูนความรู๎และพัฒนาทักษะ 

- ยุทธศาสตร์ที่ 3 ยกระดับและเรํงให๎เกิดการอํานวยความสะดวกในการเดินทางและการ
เชื่อมโยงคมนาคมในอาเซีน โดยมีหลักคือ การสนับสนุนการใช๎วีซํารํวมกันในภูมิภาคอาเซียน 
และ ทํางานรํวมกับหนํวยงานอาเซียนอ่ืน ๆ เพื่อขยายการเชื่อมโยงด๎านการคมนาคมทั้งทาง
บก น้ํา อากาศ และรถไฟ (สํานักเลขาธิการอาเซียน, 2556) 

จากยุทธศาสตร์ดังกลําว การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เกี่ยวข๎องโดยตรงกับยุทธศาสตร์ที่ 1 คือ
การพัฒนาสินค๎าและบริการทํองเที่ยวเชิงประสบการณ์ของภูมิภาค ในสํวนของการจัดทําแพ็คเกจ
ทํองเที่ยวเชิงประสบการณ์และเชิงสร๎างสรรค์ของภูมิภาค เนื่องจากการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้น
เป็นการทํองเที่ยวในรูปแบบความสนใจพิเศษท่ีจะสามารถสํงเสริมประสบการณ์ในการทํองเที่ยวที่
แตกตํางให๎กับนักทํองเที่ยวได๎ ดังนั้นจึงควรทําการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทยเพ่ือเป็นการสร๎างแพ็คเกจทํองเที่ยวเชิงสร๎างสรรค์ให๎เกิดขึ้น 

กลําวโดยสรุปในการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในด๎านนโยบายนั้นภาครัฐต๎องเป็นผู๎
กําหนดนโยบายทั้งนโยบายที่เกี่ยวข๎องโดยตรงกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เชํน นโยบายสํงเสริม
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และนโยบายอื่น ๆ ที่ไมํได๎เกี่ยวข๎องโดยตรงแตํสํงผลถึงการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ เชํน นโยบายตรวจคนเข๎าเมือง นโยบายทางหลวงเป็นต๎น ด๎านนโยบายนั้นเป็นด๎านที่
สําคัญอยํางมากจึงควรมีการบริหารจัดการให๎ดีและมีเปูาหมายของนโยบายในการสํงเสริมให๎การ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคอาเซียน แล๎วจึงกําหนดยุทธศาสตร์ที่จะทําให๎
ประเทศไทยไปถึงจุดนั้น 

ด้านแหล่งท่องเที่ยว  

สําหรับในด๎านแหลํงทํองเที่ยวนั้นผู๎วิจัยใช๎ทฤษฎี 6As เป็นทฤษฎีเป็นกรอบแนวคิดเพ่ือใช๎ใน
การจัดการแหลํงทํองเที่ยวโดยเป็นทฤษฎี ของบูฮาริส (Buhalis, 2000)  ที่กลําวไว๎วําถ๎าสถานที่
ทํองเที่ยวใดมีการจัดการการทํองเที่ยวที่ดีจะต๎องมีทั้ง 6 As ควบคูํกันไป โดย 6 As นั้นประกอบด๎วย 
สิ่งดึงดูดใจทางการทํองเที่ยว(Attractions), ความสามารถในการเข๎าถึง (Accessibility), สิ่งอํานวย
ความสะดวก (Amenities), รายการสําเร็จรูปที่ได๎ถูกจัดเตรียมไว๎เพ่ือใช๎ในการทํองเที่ยว (Available 
Packages), กิจกรรม (Activities) และ การบริการขั้นพ้ืนฐาน (Ancillary Services) โดยถ๎านําทฤษฎี 
6As มาวิเคราะห์ศักยภาพในประเทศไทยจะสามารถวิเคราะห์ได๎ดังนี้ 

สิ่งดึงดูดใจทางการท่องเที่ยว(Attractions) ประเทศไทยก็มีทั้งความสวยงามในแหลํง
ทํองเที่ยวธรรมชาติ มีประวัติศาสตร์อันยาวนาน มีวิถีชีวิตที่เป็นเอกลักษณ์ซึ่งล๎วนแล๎วแตํสามารถ
ดึงดูดนักทํองเที่ยวให๎เข๎ามาเดินทางทํองเที่ยวในประเทศไทยรวมถึงการทํองเที่ยวในประเทศอีกด๎วย 

ความสามารถในการเข้าถึง (Accessibility) คือสามารถเข๎าถึงสถานที่ทํองเที่ยวนั้น ๆ ได๎
สะดวก มีการคมนาคมให๎เลือกหลากหลายไมํวําจะเป็นทางน้ําทางอากาศ ทางบก โดยเฉพาะอยํางยิ่ง
ถ๎าจัดการทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์นั้น ในด๎านความสามารถในการเข๎าถึงจะสะดวกมากยิ่งขึ้น แตํ
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ทวําศักยภาพในการจัดการทํองเที่ยวของประเทศไทยในด๎านความสามารถในการเข๎าถึงนั้นเป็นเฉพาะ
พ้ืนที่ ซึ่งยังต๎องการการปรับปรุงอีกมากโดยเฉพาะอยํางยิ่งในด๎านความปลอดภัยในการใช๎รถใช๎ถนน 

สิ่งอ านวยความสะดวก (Amenities) ไมํวําจะเป็นที่พัก ร๎านอาหาร ที่ให๎บริการ
นักทํองเที่ยว ซึ่งประเทศไทยมีครบพร๎อมมูลแตํยังขาดการจัดการที่ดี และ มีคุณภาพ 

รายการส าเร็จรูปที่ได้ถูกจัดเตรียมไว้เพื่อใช้ในการท่องเที่ยว (Available Packages)ใน
ปัจจุบันประเทศไทยมีผู๎ประกอบการทางการทํองเที่ยวมากมายที่จัดทํา รายการทํองเที่ยวสําเร็จรูปไว๎ 
นอกจากนี้ทางการทํองเที่ยวแหํงประเทศไทยก็ยังมีการกําหนดเส๎นทางที่เป็น รายการสําเร็จรูปไว๎ใน
หลายพื้นท่ีเพ่ือให๎นักทํองเที่ยวสะดวกในการเดินทางทํองเที่ยว 

กิจกรรม (Activities) ประเทศไทยนอกจากจะมีสิ่งดึงดูดใจทางการทํองเที่ยวมากมายแล๎ว
ยังมีความสามารถท่ีจะจัดกิจกรรมในประเทศไทยได๎ และ ในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ การขับขี่
จักรยานยนต์ถือเป็นกิจกรรมหลัก นอกจากนี้ยังมีการจัดกิจกรรมตําง ๆ เชํน งานไบค์วีค ซึ่งก็ถือวํา
งานนั้นเป็นกิจกรรมที่ให๎นักทํองเที่ยวมาเข๎ารํวม 

การบริการขั้นพื้นฐาน (Ancillary Services) ที่จําเป็นกับนักทํองเที่ยวไมํวําจะเป็น 
ธนาคาร ระบบการสื่อสาร ขําวสาร แม๎แตํโรงพยาบาล และ ระบบสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน ก็เป็นสิ่งที่
เตรียมพร๎อมไว๎สําหรับนักทํองเที่ยว 

ผู๎วิจัยได๎นําทฤษฎีดังกลําวมาใช๎ประกอบการพิจารณาในการสร๎างเครื่องมือที่ใช๎ในการเก็บ
รวบรวมข๎อมูลของการวิจัยครั้งนี้ และเป็นใช๎ทฤษฎีนี้ประกอบการรํางแนวทางการพัฒนาศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนเฉพาะด๎านแหลํง
ทํองเที่ยว 

ด้านที่พักแรม 

สําหรับที่พักแรมนั้นในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นที่พักแรมอาจแบํงได๎เป็น 2 ประเภท 
คือ ที่พักแรมสําหรับค๎างคืน ได๎แกํ โรงแรม รีสอร์ท เกสเฮาส์ บ๎านพักในอุทยาน เป็นต๎น และท่ีพัก
ระหวํางทางหมายถึงสถานที่ที่จัดไว๎ให๎ระหวํางทางเพ่ือให๎นักทํองเที่ยวสามารถพักรถ และพักผํอน
หยํอนใจได๎ เชํน ศูนย์บริการของกรมทางหลวง สถานีบริการน้ํามัน เป็นต๎น ซึ่งการพัฒนาศักยภาพ
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ต๎องพัฒนาทั้งที่พักแรมสําหรับค๎างคืน และที่พักแรมระหวํางทางควบคูํ
กันไป 

ด้านชมรมยานยนต์  

ชมรมยานยนต์ ตามทฤษฎีการทํองเที่ยวด๎วยการขับขี่ได๎ให๎นิยามชมรมยานยนต์วําเป็นชมรม
ที่รวมกลุํมเพ่ือทํากิจกรรมทางยานยนต์ ไมํวําจะเป็นชมรมรถยนต์ คาราวาน ชมรมรถบ๎านเป็นต๎น แตํ
ในการวิจัยครั้งนี้หากกลําวถึงชมรมยานยนต์ หมายถึงชมรมจักรยานยนต์ที่รวมตัวกันเป็นกลุํมเพ่ือขี่
จักรยานยนต์หรือจัดกิจกรรมตําง ๆ ทั้งอยํางเป็นทางการและไมํเป็นทางการ  
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ด้านการประกันภัย 

การประกันภัยตามทัศนะของผู๎วิจัยเป็นเรื่องจําเป็นสําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
เพราะการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นกํอให๎เกิดความเสี่ยงได๎ทุกเวลาดังนั้นการประกันภัยจึงเป็น
สิ่งจําเป็นที่จะต๎องทํากํอนออกเดินทางทุกครั้ง ปัจจุบันในประเทศไทยได๎มีการบังคับให๎ทําประกันภัย
พ้ืนฐาน (พรบ.)กับจักรยานยนต์ทุกคัน แตํระบบพรบ.มีคําชดเชยที่ต่ํามาก และ ขาดประสิทธิภาพใน
การค๎ุมครอง และไมํได๎บังคับรถจากตํางประเทศให๎ทําประกันภัย ดังนั้นการประกันภัยเป็นด๎านที่ต๎อง
ปรับปรุงเพื่อความปลอดภัยของประเทศในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ด้านทางหลวง และ ด้านความปลอดภัย 

 ทางหลวงและความปลอดภัยในการใช๎รถใช๎ถนนเป็นสิ่งที่ควบคูํกันผู๎วิจัยจึงขอกลําวถึงด๎านทั้ง
สองด๎วยกัน โดยมีแนวคิดทฤษฎีตําง ๆ ดังนี้ 

มาตรฐานความปลอดภัยในการขับข่ีของสหภาพยุโรป 

 ในสหภาพยุโรปได๎มีการสํงเสริมความปลอดภัยของการใช๎รถใช๎ถนน โดยมีโครงการประเมิน
มาตรฐานถนนยุโรป (The European Road Assessment Programme, EuroRAP) ที่เป็นองค์กรไมํ
แสวงหาผลกําไรเป็นผู๎ประเมินมาตรฐานความปลอดภัยของถนนทั่วยุโรป โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือ
ลดอัตราการเสียชีวิต หรือการบาดเจ็บสาหัสจากการใช๎ถนนในยุโรปอยํางรวดเร็วด๎วยโปรแกรม
ทดสอบความเสี่ยงอยํางเป็นระบบที่จะระบุความเสี่ยงของถนนแตํละเส๎น แตํละชํวง ลดความเสีย่งโดย
โดยกําหนดนโยบายตําง ๆ เชํน การปูองกันการชน หรือ การจดัมาตรฐานเสน๎ทาง และเพ่ือควบคุมให๎ผู๎ที่มี
สํวนรํวมในโครงการ เชํน บริษัทผู๎ผลิตยานพาหนะ และ องค์กรที่มีหน๎าที่ในการควบคุมดูแลถนน ให๎มี
ความรับผิดชอบในการใช๎รถใช๎ถนนอยํางปลอดภัย 

โดยโครงการนี้ได๎ทําการศึกษา วิจัยเพื่อสํงเสริมมาตรฐานของถนน โดยระบุสภาพปัญหาใน
การขับขี่ไว๎ดังนี้ พฤติกรรมการขับขี่ท่ีไมํปลอดภัย ชํวงเวลาในการขับขี่ ประเภทของถนน สภาพถนน  
สภาพการจราจร  ปัญหาด๎านเชื้อเพลิง และสภาพปัญหาอ่ืน ๆ และนําสภาพปัญหาเหลํานี้มาทําการ
วิจัย และพัฒนานโยบายด๎านความปลอดภัยในการใช๎รถใช๎ถนนในยุโรปให๎มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น (The 
European Road Assessment Programme, 2006) 

นอกจากโครงการประเมินมาตรฐานถนนยุโรป แล๎วยังมีองค์กรผู๎ประกอบการจักรยานยนต์ใน
ยุโรป (ACEM, the European Association of Motorcycle Manufacturers) ได๎จัดตั้ง โครงการ
ศึกษาเชิงลึกเก่ียวกับอุบัติเหตุจักรยานยนต์ (MAIDS: Motorcycle Accidents In Depth Study) 
เพ่ือสร๎างมาตรฐานความปลอดภัยในการขับข่ีจักรยานยนต์ในกลุํมสหภาพยุโรป จัดทําเป็นแผน
มาตรฐานการขับขี่จักรยานยนต์มีผลบังคับใช๎ในปี 2011 – 2020 ซึ่งได๎ทําการสรุปไว๎วําความปลอดภัย
ในการขับขี่จักรยานยนต์นั้นจะเกิดขึ้นได๎โดย 3 ปัจจัยคือ 

1. ผู๎ขับขี่ ต๎องมีทักษะในการขับขี่ท่ีดี และ มีอุปกรณ์ในการปูองกันในการขับขี่ที่ดีด๎วย 

2. ยานพาหนะ ต๎องมีการตรวจเช็คสภาพเสมอให๎อยูํในสภาพที่พร๎อม ปลอดภัย ทั้งนี้อาจมีการ
ติดต้ังอุปกรณ์เสริมเพ่ือความปลอดภัยเพิ่มขึ้น เชํน ถุงลมนิรภัยเป็นต๎น 
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3. การตระหนักถึงความปลอดภัย ซึ่งเป็นมาตรการการสร๎างจิตสํานึกในการใช๎รถใช๎ถนนให๎เห็น
ความสําคัญของความปลอดภัยโดยเฉพาะอยํางยิ่งการใช๎หมวกนิรภัย 

แผนความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย 

ในประเทศไทยได๎มีการกําหนดความปลอดภัยทางถนน เพ่ือลดความสูญเสียอันเนื่องมาจาก
อุบัติเหตุ ซึ่งได๎มีการจัดทําแผนแมํบทความปลอดภัยทางถนน ฉบับแรกในปี พ.ศ. 2548-2551 โดย
แผนแมํบทแผนแรก มุํงเน๎นในการพัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชน โดยการยกระดับความปลอดภัย
ของถนนในประเทศไทยสูํมาตรฐานสากล เพ่ือลดอัตราการเสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของ
ประชากรจากร๎อยละ 22.21 ในปี พ.ศ.2547 ให๎เหลือร๎อยละ 20 ในปี พ.ศ.2551 โดยในแผนแมํบท
ดังกลําวใช๎ 5 ยุทธศาสตร์หลัก คือ การบังคับใช๎กฎหมาย กลยุทธ์ด๎านวิศวกรรม กลยุทธ์ด๎านการให๎
ความรู๎ การประชาสัมพันธ์ และการมีสํวนรํวม กลยุทธ์ด๎านการบริการทางการแพทย์ฉุกเฉิน และกล
ยุทธ์ด๎านการประเมินผล และสารสนเทศ 

จากการกําหนดแผนแมํบทดังกลําวทําให๎ในปี พ.ศ.2551 ร๎อยละของการเสียชีวิตของ
ประชากรลดลงเป็น 17.77 จากแผนแมํบทดังกลําวที่ได๎หมดอายุลงนั้น จึงได๎มีการรํางแผนแมํบทฉบับ
ตํอมาเพ่ือใช๎ในปี พ.ศ.2551-2555  แผนแมํบทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2552-2555 จึงได๎ถูก
ประกาศใช๎ โดยกําหนด 6 ยุทธศาสตร์ คือ ยุทธศาสตร์การปรับนโยบายให๎เป็นนโยบายเรํงดํวน
ระดับชาติ ยุทธศาสตร์การสร๎างเสถียรภาพในการแก๎ปัญหาอยํางยั่งยืน ยุทธศาสตร์การทําแผนนิติ
บัญญัติ ยุทธศาสตร์การปูองกันและแก๎ไขปัญหาความปลอดภัยทางถนนในสํวนกลาง ยุทธศาสตร์การ
ปูองกันและแก๎ไขปัญหาความปลอดภัยทางถนน ในสํวนภูมิภาค และท๎องถิ่น และยุทธศาสตร์วิจัย 
พัฒนา และติดตามประเมินผลด๎านความปลอดภัยทางถนน (ศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 
2552) 

หลังจากการกําหนดแผนแมํบทความปลอดภัยทางถนนทั้งสองแผน ทางรัฐบาลได๎กําหนด
ทศวรรษแหํงความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2554 – 2563 โดยได๎มีการกําหนดแผนที่นําทางเชิงกลยุทธ์ 
ทศวรรษแหํงความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2554-2563 (กรมปูองกันและบรรเทาสาธารณภัย ฝุาย
เลขานุการศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2554) โดยในแผนที่นําทางเชิงกลยุทธ์นี้มีการ
กําหนดประเด็นยุทธศาสตร์ เปูาประสงค์ และกลยุทธ์ของความปลอดภัยทางถนนไว๎ดังแผนภาพ
ตํอไปนี้ 
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แผนภาพที่ 8 : ประเด็นยุทธศาสตร์ เปูาประสงค์ และกลยุทธ์ของความปลอดภัยทางถนน (กรม
ปูองกันและบรรเทาสาธารณภัย ฝุายเลขานุการศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2554) 

จากแผนภาพที่ 7 จะเห็นได๎วํามีการกําหนดประเด็นยุทธศาสตร์เป็น 5 ประเด็นคือ การ
บริหารจัดการ ถนนและการสัญจรอยํางปลอดภัย ยานพาหนะปลอดภัย ผู๎ใช๎รถใช๎ถนนอยํางปลอดภัย 
และการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ โดยในแตํละยุทธศาสตร์ได๎มีการกําหนดเปูาประสงค์เชิง
ยุทธศาสตร์เพื่อนําไปสูํกลยุทธ์การปฏิบัติการเพ่ือความปลอดภัย โดยในแตํละประเด็นยุทธศาสตร์มี
เปูาประสงค์เชิงกลยุทธและยุทธศาสตร์ที่สําคัญดังนี้ 

 ยุทธศาสตร์ที่ 1 การบริหารจัดการ มีเปูาประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ เพื่อผลักดันให๎นโยบาย
ความปลอดภัยทางถนนได๎รับความสําคัญจากทุกภาคสํวน และเพ่ือให๎เกิดกลไกการขับเคลื่อนงานด๎าน
ความปลอดภัยทางถนนเชิงระบบอยํางมีประสิทธิภาพ โดยในยุทธศาสตร์นี้ได๎ทําการกําหนดกลยุทธ
ตําง ๆ เชํน การผลักดันเรื่องความปลอดภัยทางถนนให๎เป็นวาระหลักของประเทศ การกําหนดกลไก
การทํางานที่เน๎นการมีสํวนรํวมจากทุกภาคสํวน การเพ่ิมศักยภาพการทํางานด๎านความปลอดภัยทาง
ถนน การพัฒนาต๎นแบบที่ดี และ การพัฒนาข๎อมูลระบบเพ่ือการวางแผน 

 ยุทธศาสตร์ที่ 2 ถนนและการสัญจรอยํางปลอดภัย  ในยุทธศาสตร์นี้มีเปูาประสงค์เพ่ือ
ปรับปรุงและเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและการขนสํงทางถนน และเพ่ือยกระดับการเข๎าถึง
และเพ่ิมการใช๎ระบบขนสํงสาธารณะ ในยุทธศาสตร์ที่ 2 มีกลยุทธ์คือ การปรับปรุงโครงสร๎างพ้ืนฐาน 
มาตรฐานและสภาพแวดล๎อมให๎มีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทาง การพัฒนาโครงสร๎าง
พ้ืนฐานและการเชื่อมโยงระบบขนสํงสาธารณะ และการสร๎างความเข๎าใจกับหนํวยงานด๎านถนนและ
ผังเมืองในการจัดการด๎านความปลอดภัยและการจัดการอุปสงค์การเดินทาง  

 ยุทธศาสตร์ที่ 3 ยานพาหนะปลอดภัย ในยุทธศาสตร์นี้มีเปูาประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ คือ เพ่ือ
ยกระดับมาตรฐานยานพาหนะและการจัดการให๎มีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทางและการ
ขนสํง และเพ่ือสํงเสริมผู๎บริโภคด๎านการขนสํง โดยในยุทธศาสตร์นี้มีกลยุทธ์คือ สนับสนุนการพัฒนา
อุตสาหกรรมยานยนต์ของประเทศไทยให๎สอดคล๎องมาตรฐานสากล เพิ่มชํองทางการเข๎าถึงข๎อมูลและ
อุปกรณ์ด๎านความปลอดภัย และ สร๎างแรงจูงใจทางการเงินในภาคอุตสาหกรรมยานยนต์เพ่ือเพ่ิม
จํานวนยานพาหนะที่ปลอดภัยบนท๎องถนน 

 ยุทธศาสตร์ที่ 4 ผู๎ใช๎รถใช๎ถนนอยาํงปลอดภัยมีเปูาประสงค์เชิงยุทธศาสตร์คือ เพ่ือสร๎าง
วัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน และ เพ่ือสร๎างเครือขํายการมีสํวนรํวมในการดําเนินการอยําง
จริงจังในทศวรรษแหํงความปลอดภัยทางถนนโดยมีกลยุทธ์ คือ ปรับปรุงพฤติกรรมผู๎ใช๎รถใช๎ถนนที่
ปลอดภัยอยํางครอบคลุมและเป็นระบบ เพ่ิมหรือรักษาไว๎ซึ่งระดับการบังคับใช๎กฎหมาย กฎเกณฑ์
ตํางๆด๎านความปลอดภัยทางถนน และ มุํงเน๎นการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเสี่ยงหลัก เชํน การคาดเข็ม
ขัด การสวมหมวกนิรภัย เมาแล๎วขับ ขับรถเร็ว 

 ยุทธศาสตร์ที่ 5 การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ ในยุทธสาสตร์นี้มีเปูาประสงค์เชิง
ยุทธศาสตร์ เพ่ือลดโอกาสการเสียชีวิตในขณะเกิดเหตุ และเพ่ือสร๎างความเทําเทียมในการเข๎าถึง
ระบบฟ้ืนฟูหลังเกิดเหตุที่คลอบคลุมและเป็นธรรม โดยมีกลยุทธ์คือ เพ่ิมโอกาสในการเข๎าถึงการ
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ชํวยเหลือหลังเกิดอุบัติเหตุที่มีคุณภาพ ฟ้ืนฟูผู๎เคราะห์ร๎ายให๎สามารถกลับมาใช๎ชีวิตได๎อยํางปกติ
เชํนเดิม ให๎ความรู๎และให๎หลักประกันที่ครอบคลุม (กรมปูองกันและบรรเทาสาธารณภัย ฝุาย
เลขานุการศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2554) 

 จากยุทธศาสตร์และกลยุทธ์ของแผนยุทธศาสตร์ความปลอดภัยทางถนนจะเห็นได๎วํา ประเด็น
ยุทธศาสตร์ได๎มีการกําหนดประเด็นไว๎ในเรื่องของการปูองกันอุบัติเหตุ ทั้งจากตัวบุคคล ยานพาหนะ 
และโครงสร๎างพ้ืนฐานเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนน และมีประเด็นทางยุทธศาสตร์เพ่ือการแก๎ไข
หลังเกิดเหตุ ซึ่งเป็นประเด็นยุทธศาสตร์ที่ไมํได๎มีกลําวถึงไว๎ในแผนแมํบทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.
2552-2555 จากยุทธศาสตร์ และกลยุทธ์ดังกลําวเป็นแผนเชิงกลยุทธ์ที่มีประสิทธิภาพ ซึ่งในประเทศ
ไทยควรมีการรํวมมือของทุกภาคสํวนในการปฏิบัติการโดยใช๎แผนเชิงกลยุทธ์ดังกลําวเพ่ือการลด
อุบัติเหตุในประเทศไทยลงให๎เหลือน๎อยที่สุด 

 กลําวโดยสรุป ทั้งจากมาตรฐานความปลอดภัยทางถนนของยุโรป และ แผนแมํบทความ
ปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยหากนํามาบริหารจัดการและพัฒนาให๎ถูกต๎องก็จะสํงผลตํอ
ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยโดยตรง ซึ่งหากประเทศไทยมีความปลอดภัย 
มีถนนที่นําขับข่ีก็จะสํงผลกระทบไปยังความสามารถในการดึงดูดนักทํองเที่ยวให๎เดินทางมาทํองเที่ยว
ในประเทศไทย 

 

แนวคิด ค าจ ากัดความเกี่ยวกับจักรยานยนต์ ประวัติ และวิวัฒนาการ 

กรมการขนสํงทางบกได๎ให๎คําจํากัดความเกี่ยวกับจักรยานยนต์ไว๎วํา รถจักรยานยนต์  (รย.
12) รถที่เดินด๎วยกําลังเครื่องยนต์หรือกําลังไฟฟูาและมีล๎อไมํเกินสองล๎อ  ถ๎ามีพํวงข๎างมีล๎อเพ่ิมอีกไมํ
เกินหนึ่งล๎อ  และให๎หมายความรวมถึงรถจักรยานที่ติดเครื่องยนต์ด๎วยต๎องมีขนาดกว๎างไมํเกิน  1.10  
เมตร   ยาวไมํเกิน  2.50  เมตร  ถ๎ามีพํวงข๎างรถพํวงของรถจักรยานยนต์ต๎องมีขนาดกว๎าง ไมํเกิน 
1.10 เมตร ยาวไมํเกิน 1.75  เมตร  และเม่ือนํามาพํวงกับรถจักรยานยนต์แล๎ว  ต๎องมีขนาดกว๎างวัด
จากล๎อหลังของรถจักรยานยนต์ถึงล๎อของรถพํวงของรถจักรยานยนต์ ไมํเกิน  1.50  เมตร  (กรมการ
ขนสํงทางบก, 2522) 

ประวัติ และวิวัฒนาการของจักรยานยนต์ 

 จักรยานยนต์คันแรก ถือกําเนิดขึ้นในศตวรรษที่ 19 โดยเป็นจักรยานยนต์ 3 ล๎อ และใช๎
เครื่องยนต์แบบไอน้ํา ซึ่งได๎รับการพัฒนาตํอมาในปี ค.ศ.1860 ชาวฝรั่งเศส ชื่อนายมิซอกซ์  ได๎พัฒนา
จักรยานยนต์ให๎เป็นจักรยานยนต์สองล๎อ ตํอมาในปี 1877 ได๎มีการประดิษฐ์เครื่องยนต์ที่ใช๎พลังงาน
จากน้ํามันเบนซินได๎เป็นครั้งแรกของโลก โดย นิโครลัส ออโต วิศวะกรชาวเยอรมัน เครื่องยนต์
ดังกลําวจึงถูกนําไปใช๎กับรถจักรยานยนต์ ตํอมาในปี 1894 ไฮเดอรแบรนด์ และ วูล์ฟ มูลเลอร์ ได๎
ประดิษฐ์จักรยานยนต์ออกจําหนํายเป็นครั้งแรกของโลก จากนั้นจักรยานยนต์ก็ได๎ถูกพัฒนาเรื่อยมา
จนปัจจุบัน และยังคงพัฒนาตํอไปเรื่อย ๆ (บุญธรรม ภัทราจารุกุล, 2545) 
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 สําหรับประเทศไทยนั้น จักรยานยนต์เข๎ามามีบทบาทในปลายรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระ
จุลจอมเกล๎าเจ๎าอยูํหัว (รัชกาลที่ 5) ซึ่งมีจักรยานยนต์นิยมใช๎ในประเทศไทยในสมัยกํอน 3 ประเภท
คือ  

1. จักรยานยนต์ยุโรป ที่มีแรงม๎าสูง 

2. จักรยานยนต์ขนาดกลางประเภทรถสกูตเตอร์ 

3. จักรยานยนต์ขนาดเล็กท่ีมีความจุกระบอกสูบต่ํา  

ตํางจากปัจจุบันที่จักรยานยนต์จากประเทศญี่ปุุนเข๎ามามีบทบาทมาก ซึ่งจักรยานยนต์จาก
ประเทศญี่ปุุนนั้นเริ่มเข๎ามามีบทบาทในประเทศไทยเมื่อประมาณปี 1960 จนปัจจุบันจักรยานยนต์
รูปแบบนี้ครองสํวนแบํงทางการตลาดของประเทศไทยกวําร๎อยละ 80 นอกจากนี้ยังมีการเข๎ามาลงทุน
จากนักลงทุนญี่ปุุนเพื่อเปิดโรงงานในการประกอบรถจักรยานยนต์ พร๎อมทั้งผลิตอะไหลํตําง ๆ ใน
ประเทศไทย ซึ่งนอกจากจะขายภายในประเทศแล๎วยังเป็นสินค๎าสํงออกอีกด๎วย จึงทําให๎ปริมาณ
รถจักรยานยนต์ในประเทศไทยเพิ่มสูงขึ้น และมีปริมาณการใช๎เพิ่มมากขึ้นเรื่อย ๆ (ชมรมอนุรักษ์และ
พัฒนาจักรยานยนต์ไทย, 2555) 

จากประวัติและวิวัฒนาการของจักรยานยนต์แสดงให๎เห็นวํา จักรยานยนต์มีการพัฒนา
เรื่อยมา ทั้งขนาด ศักยภาพ เครื่องยนต์ โดยจักรยานยนต์ในปัจจุบันสามารถพัฒนาให๎ขับขี่ได๎ด๎วย
ความเร็วสูงกวําสามร๎อยกิโลเมตรตํอชั่วโมง ดังนั้นเมื่อจักรยานยนต์พัฒนาไปเรื่อย ๆ เราต๎องทําการ
พัฒนาศักยภาพตามเพ่ือให๎เกิดความปลอดภัยและประสบการณ์ที่ดีในการทํองเที่ยว 

 

ทฤษฎีการจัดการ 

คําวําการจัดการนั้น มีนักบริหาร และ นักวิชาการได๎ให๎คําจํากัดความของคําวําการจัดการไว๎
ตําง ๆ กัน ดังนี้ 

ไซมอน (Simon, 1947) กลําววํา การจัดการหมายถึงการทํางานของบุคคลตั้งแตํ 2 คนขึ้น
ไปรํวมกันปฏิบัติงานเพ่ือบรรลุจุดประสงค์รํวมกัน 

ดรักเกอร์ (Drucker, 1954 ) ได๎ให๎ความหมายของการจัดการไว๎วํา การจัดการคือศิลปะใน
การทํางานให๎บรรลุเปูาหมายรํวมกับผู๎อ่ืน 

คูนซ ์และ โอ ดอนเนล  (Koontz and O’Donnell, 1968 ) ได๎กลําวถึงการจัดการวํา การ
จัดการหมายถึงการดําเนินงานให๎บรรลุวัตตุประสงค์ท่ีตั้งไว๎ โดยอาศัยปัจจัยทั้งหลาย ได๎แกํ คน เงิน 
วัสดุสิ่งของ เป็นเครื่องมือในการจัดการ 

เดล (Dale, 1965 ) กลําววํา การจัดการหมายถึงกระบวนการจัดองค์การ และ การใช๎
ทรัพยากรตําง ๆ ให๎บรรลุวัตถุประสงค์ท่ีกําหนดไว๎ลํวงหน๎า 
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 ในทัศนะของผู๎วิจัยอาจสรุปได๎วํา การจัดการเป็นศิลปะในการทํางานรํวมกันของบุคคลโดย
อาศัยปัจจัยตําง ๆ เป็นเครื่องมือในการจัดการ รวมถึงจัดองค์กรให๎สามารถดําเนินงานได๎ประสบ
ความสําเร็จอยํางมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล 

 การจัดการเป็นกระบวนการสําคัญที่ต๎องนํามาใช๎ในการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทย ซึ่งหากปราศจากกระบวนการจัดการแล๎วจะทําให๎การพัฒนาศักยภาพ
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยไมํมีประสิทธิภาพและไมํสามารถทําให๎ประเทศไทย
เป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียนได๎ ดังนั้นผู๎วิจัยจึงนํากระบวนการ
จัดการของเออร์เนสต์เดลมาใช๎ในการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย
ให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดยสามารถอธิบายได๎ดังนี้ 

 

กระบวนการจัดการของ เออร์เนสต์ เดล  

เออร์เนสต์ เดล (Dale, 1965) ได๎จําแนกกระบวนการจัดการไว๎ 7 ขั้นตอน คือ การวางแผน 
การจัดองค์กร การจัดคนเข๎าทํางาน การอํานวยการ การควบคุม การสร๎างสรรค์สิ่งใหมํ และการเป็น
ตัวแทนขององค์กร (POSDCIR) ซึ่งในการวิจัยเรื่อง การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ในประเทศไทยนั้น ผู๎วิจัยจะใช๎กระบวนการจัดการของเดล (Dale, 1965) โดยใช๎กระบวนการจัดการ
เป็นสํวนหนึ่งของการดังตํอไปนี้ 

การวางแผน (Planning) โดยเน๎นการวางแผน การจัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
และใช๎การวางแผนในการรํางแนวทางการพัฒนาศักยภาพการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

การจัดองค์กร (Organizing) เน๎นการจัดองค์กรเพ่ือตอบสนองการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ในประเทศไทยให๎มีหนํวยงานที่รับผิดชอบ มีรูปแบบ และแบบแผนที่ชัดเจน 

การจัดคนเข๎าทํางาน (Staffing) การจัดคนเข๎าทํางาน จัดคนทํางาน ตั้งคณะกรรมการ
เกี่ยวกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

การอํานวยการ (Directing) การอํานวยการ เมื่อมีการจัดองค์กรแล๎ว องค์กรดังกลําวต๎องมี
ผู๎บริหาร ที่จะทําการอํานวยการให๎การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ได๎ถูกนํามาพัฒนาศักยภาพอยําง
เต็มที่ 

การควบคุม (Controlling) การควบคุมการทํางาน มีการประเมินผลแนวทางการพัฒนา
ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน ผํานตัวชี้วัด
ตําง ๆ  

การสร๎างสรรค์สิ่งใหมํ (Innovation) การสร๎างสรรค์สิ่งใหมํ มีการจัดการในการสร๎างสรรค์สิ่ง
ใหมํเพ่ือนํามาพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาค
อาเซียน 
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การเป็นตัวแทนขององค์กร (Representation) การเป็นตัวแทนองค์กร เพ่ือสร๎างภาพลักษณ์
ที่ดีในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เพื่อพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ
ไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

โดยเน๎นกระบวนการการจัดการเหลํานั้น ในการจัดการปัจจัยตําง ๆ ในการทํองเทียวเชิง
จักรยานยนต์ ไมํวําจะเป็น ปัจจัยด๎านการตลาด ปัจจัยด๎านนโยบาย ปัจจัยด๎านแหลํงทํองเที่ยว ปัจจัย
ด๎านที่พักแรม ปัจจัยด๎านทางหลวง ปัจจัยด๎านชมรมยานยนต์ ปัจจัยด๎านการประกันภัย และปัจจัย
ด๎านความปลอดภัย เพ่ือนําปัจจัยเหลํานั้นมาทําการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

 

งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

งานวิจัยในประเทศ 

 วรรธนา พันธ์สวําง (2539) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง พฤติกรรมของคนขับรถจักรยานยนต์รับจ๎าง
กับปัญหาจราจรในกรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาพฤติกรรมของคนขับรถ
จักรยานยนต์รับจ๎างวํามีผลกระทบทําให๎เกิดปัญหาจราจรมากน๎อยเพียงใด ลําดับความสําคัญของ
พฤติกรรมของคนขับรถจักรยานยนต์รับจ๎างที่มีผลกระทบทําให๎เกิดปัญหาจราจร ปัจจัยทางเศรษฐกิจ
และสังคมที่มีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมที่มีผลกระทบทําให๎เกิดปัญหาการจราจร โดยทําการศึกษา
เฉพาะในเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร โดยใช๎เครื่องมือในการศึกษาคือ แบบสอบถาม การสัมภาษณ์แบบ
เจาะลึก และการสังเกตแบบไมํมีสํวนรํวม ผลการศึกษาพบวําพฤติกรรมที่มีผลกระทบทําให๎เกิดปัญหา
จราจรซึ่งเป็นไปตามสมมติฐานเรียงลําดับตามความสําคัญดังนี้ ลําดับที่ 1. พฤติกรรมการขับรถฝุาฝืน
สัญญาณไฟจราจร คําดัชนีเฉลี่ยของตัวแปรในกลุํมนี้เทํากับ 3.43 ลําดับที่ 2. พฤติกรรมการขับรถ
ประมาทและหวาดเสียว คําดัชนี้เฉลี่ยของตัวแปรในกลุํมนี้เทํากับ 2.81 ลําดับที่ 3. พฤติกรรมการขับ
รถแซงในที่คับขัน คําดัชนีเฉลี่ยของตัวแปรในกลุํมนี้เทํากับ 2.67 ลําดับที่ 4. พฤติกรรมการจอดรถใน
ที่ห๎ามจอด คําดัชนีเฉลี่ยของตัวแปรในกลุํมนี้เทํากับ 2.32 ลําดับที่ 5 พฤติกรรมการหยุดรอผู๎โดยสาร
นาน คําดัชนีเฉลี่ยของตัวแปรในกลุํมนี้เทํากับ 2.15 

ชัยรพ จุณณวัตต์ (2540) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง ปัจจัยที่มีผลตํอพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎจราจร 
ของผู๎ขับขี่จักรยานยนต์รับจ๎างในเขตกรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงคศ์ึกษาพฤติกรรมการฝุาฝืน
กฎจราจร และปัจจัยบางประการที่มีผลตํอพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎจราจรของผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์
รับจ๎าง เพื่อค๎นหาข๎อมูลที่เป็นประโยชน์เพื่อใช๎เป็นแนวทางในการเสนอแนะการแก๎ไขปัญหาจราจรใน
กรุงเทพมหานคร โดยจะศึกษาเฉพาะผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ๎างในเขตกรุงเทพมหานคร ผู๎วิจัยใช๎
เครื่องมือในการศึกษา คือ 1. ใช๎แบบสอบถาม จํานวน 300 ชุด 2. การสัมภาษณ์แบบเจาะลึก จํานวน 
10 คน 3. การสังเกตการณ์แบบไมํมีสํวนรํวม โดยศึกษาสภาพการจราจรบริเวณ แยกหลานหลวง 
แยกผํานฟูา และวงเวียนอนุสาวรีย์ประชาธิปไตย การสํารวจนี้ใช๎เครื่องมือการทดสอบทาง
สังคมศาสตร์ (SPSS) และใช๎การทดสอบทางสถิติแบบ T-test ผลการศึกษาพบวํา พฤติกรรมการฝุา
ฝืนกฎจราจรของผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ๎าง อยูํในระดับที่มีพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎจราจรบํอย และ
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ผลการทดสอบสมมติฐานที่ได๎รับการยืนยัน ปรากฏดังนี้ 1. ผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ๎างเพศหญิง จะ
มีการฝุาฝืนกฎจราจรน๎อยกวําเพศชาย 2. ผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ๎างที่มีอายุมาก จะมีการฝุาฝืนกฎ
จราจรน๎อยกวําผู๎ที่มีอายุน๎อย 3. ผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ๎างที่มีระดับการศึกษาสูง จะมีการฝุาฝืนกฎ
จราจรน๎อยกวําผู๎มีระดับการศึกษาต่ํา 4. ผู๎ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ๎างที่สมรสแล๎ว จะมีการฝุาฝืนกฎ
จราจรน๎อยกวําผู๎ที่เป็นโสด 5. ผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ๎างที่มีระยะเวลาในการขับข่ีในเขต
กรุงเทพมหานครมามาก จะมีการฝุาฝืนกฎจราจรน๎อยกวําผู๎ที่มีระยะเวลาในการขับข่ีมาน๎อย 6. ผู๎ขับข่ี
รถจักรยานยนต์รับจ๎างที่ไมํเคยประสบอุบัติเหตุ จะมีการฝุาฝืนกฎจราจรน๎อยกวําผู๎ที่เคยประสบ
อุบัติเหตุ 7. ผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ๎างที่มีจํานวนการฝุาฝืนกฎจราจรในรอบหนึ่งปีน๎อย จะมีการฝุา
ฝืนกฎจราจรน๎อยกวําผู๎ที่มีจํานวนการฝุาฝืนกฎจราจรมาก 8. ผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ๎างที่มีความรู๎
กฎจราจรมาก จะมีการฝุาฝืนกฎจราจรน๎อยกวําผู๎ที่มีความรู๎กฎจราจรน๎อย 

 สุมาดา ฬาพานิช (2540) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง ปัจจัยที่มีอิทธิพลตํอพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎ
จราจร ของผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์ ในเขตกรุงเทพมหานคร โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ ศึกษาพฤติกรรม
และปัจจัยที่มีผลตํอพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎจราจร ของผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์ เพ่ือเสนอแนวทางใน
การแก๎ไขปัญหาที่เกิดขึ้น โดยศึกษาจากผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์ในแฟลตสวนพลู โดยใช๎เครื่องมือใน
การศึกษาคือ 1. ใช๎แบบสอบถาม 192 ชุด 2. สัมภาษณ์แบบเจาะลึกผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์ 20 คน 3. 
สังเกตการณ์แบบไมํมีสํวน ในบริเวณแยกวิทยุ ศาลาแดง และอังรีดูนังต์ ผลการทดสอบสมมติฐาน
พบวํา อายุ รายได๎ ประสบการณ์การขับขี่รถจักรยานยนต์ และสภาพการใช๎งานของรถ ไมํมีผลตํอ
พฤติกรรมการฝุาฝืนกฎจราจร และยังพบวํา 1. ผู๎ที่มีระดับการศึกษาน๎อยจะมีพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎ
จราจร มากกวําผู๎ที่มีระดับการศึกษาสูง 2. ผู๎ที่มีระยะเวลาในการขับข่ีรถจักรยานยนต์เฉลี่ยตํอวันน๎อย 
จะมีพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎจราจรมากกวํา ผู๎ที่มีระยะเวลาในการขับขี่รถจักรยานยนต์เฉลี่ยตํอวันมาก 
3. ผู๎ที่มีความรู๎เรื่องกฎจราจรน๎อยจะมีพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎจราจร มากกวําผู๎ที่มีความรู๎เรื่องกฎ
จราจรมาก 4. ผู๎ที่มีประสบการณ์ได๎รับการลงโทษจากการฝุาฝืนกฎจราจรน๎อย จะมีพฤติกรรมการฝุา
ฝืนกฎจราจรมากกวํา ผู๎ที่มีประสบการณ์ได๎รับการลงโทษจากการฝุาฝืนกฎจราจรมาก 5. ผู๎ที่มี
ประสบการณ์การประสบอุบัติเหตุทางการจราจรน๎อย จะมีพฤติกรรมการฝุาฝืนกฎจราจรมากกวํา ผู๎ที่
เคยประสบอุบัติเหตุทางการจราจรมาก 6. ผู๎ที่มีรถจักรยานยนต์ที่มีเครื่องยนต์กําลังสูง จะมีพฤติกรรม
การฝุาฝืนกฎจราจรมากกวํา ผู๎ที่มีรถจักรยานยนต์ที่มีเครื่องยนต์กําลังต่ํา 

ชมชิด อ่ิมวิทยา และคนอ่ืน ๆ (2544) ได๎ทําการวิจัยเรื่องการกําหนดเส๎นทางทํองเที่ยวโดย
จักรยานรอบเกาะอยุธยา โดยทําการศึกษาเส๎นทางการทํองเที่ยวจักรยานภายในตัวเกาะโดยมีวิธีการ
ศึกษาวิจัยประกอบด๎วยการแปลภาพถํายทางอากาศ เก็บรวบรมเอกสารและข๎อมูลที่เกี่ยวข๎อง การ
สํารวจพื้นที่ทางภูมิศาสตร์และสังคมซึ่งประกอบด๎วยการสัมภาษณ์นักทํองเที่ยวและผู๎ที่เกี่ยวข๎องกับ
การทํองเที่ยวของจังหวัดและมีการทํา Action Research ด๎วยการทดลองขี่จักรยานตามเส๎นทางที่
กําหนดเพ่ือหาเส๎นทางที่เหมาะสมที่สุด ผลการศึกษาได๎เสนอเส๎นทางการทํองเที่ยวโดยจักรยานภายใน
จังหวัดขึ้น 3 เส๎นทางที่เหมาะกับนักทํองเที่ยวที่มีสภาพรํางกายท่ัวไป และนักทํองเที่ยวที่มีสภาพ
รํางกายที่สมบูรณ์แข็งแรงกวํา และเวลามากกวํา พร๎อมทั้งจัดทําแผํนพับ และแผนที่ทั้งภาษาไทยและ
อังกฤษแนะนําเส๎นทางขี่จักรยานและสถานที่ทํองเที่ยวที่นําแวะชม 
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สุมิตรา ดีรื่น (2547) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง ศึกษาการใช๎รถจักรยานยนต์ของพนักงานในโรงแรม
ริเวอร์แคว ต.บ๎านเหนือ อ.เมือง จ.กาญจนบุรี โดยการวิจัยครั้งนี้ต๎องการศึกษาการใช๎รถยนต์ของ
พนักงานในโรงแรมริเวอร์แคว ตําบลบ๎านเหนือ อําเภอเมือง จังหวัดกาญจนบุรี  และปัจจัยที่มีอิทธิพล
ตํอการใช๎รถจักรยานยนต์สํวนใหญํจะเป็นผู๎ที่มีรายได๎ 5,001- 10,000 บาท  มีอายุ 21 -30 ปี  
การศึกษาจะอยูํในระดับอนุปริญญาตรีหรือเทียบเทํา  และสํวนใหญํจะเป็นโสด โดยที่ผู๎ใช๎เห็นวําราคา
ของรถจักรยานยนต์นําจะมีการปรับราคากวํานี้  เพราะผู๎ใช๎มีความเห็นตรงกันวํามีอัตราการสิ้นเปลือง
น้ํามันน๎อยจะทําให๎มีผู๎หันมาใช๎รถจักรยานยนต์และสํวนใหญํจะเลือกใช๎เพราะวํามีรสนิยมของตนเอง
และมีความสะดวก รวดเร็วและมีความคลํองตัวในการขับขี่ ผู๎ใช๎รถจักรยานยนต์แสดงความคิดเห็นวํา 
ผลเสียเพียงอยํางเดียวของรถจักรยานยนต์ ก็คืออันตรายที่เกิดข้ึน เพราะการขับขี่รถจักรยานยนต์มี
ความปลอดภัยน๎อย แตํผู๎ใช๎รถจักรยานยนต์ก็แสดงความคิดเห็นวําจะต๎องขึ้นอยูํกับตัวของผู๎ขับขี่เองวํา
จะขับขี่ด๎วยความไมํประมาทหรือไมํ และปฏิบัติตามกฏจราจรที่เขากําหนดหรือไมํ 

เศรษฐพล ประเสริฐผล (2549) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง โครงขํายทางจักรยานในเมือง
ประวัติศาสตร์พระนครศรีอยุธยา การวิจัยนี้ มีวัตถุประสงค์เพ่ือ ศึกษาลักษณะการเดินทางโดย
จักรยาน ระบบคมนาคมขนสํง และโครงขํายเส๎นทางคมนาคมที่เกี่ยวข๎องกับจักรยานในพ้ืนที่ศึกษา 
อีกท้ังยังเสนอโครงขํายจักรยานและสิ่งอํานายความสะดวกสําหรับการเดินทางโดยจักรยาน เพื่อให๎
สอดคล๎องกับความต๎องการของประชาชนและนักทํองเที่ยวในพื้นที่ศึกษานี้ สําหรับวิธีการศึกษา ได๎ใช๎
การศึกษาเอกสาร การสังเกตการณ์ภาคสนาม และการสํารวจประชากรผู๎เดินทาง ในเขตเทศบาล ผล
การสํารวจประชากรในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา พบวํา ประชากรในเขตเทศบาลใช๎จักรยาน
ประมาณร๎อยละ 60 โดยร๎อยละ 40 ของผู๎ใช๎ มีการใช๎จักรยานอยํางสม่ําเสมอ โดยวัตถุประสงค์ของ
การเดินทางคือการไปซื้อของ ทําธุระ พักผํอนหยํอนใจ และ การเดินทางไปเรียนหนังสือ โดยผู๎ใช๎
จักรยานสํวนใหญํใช๎จักรยานในระยะทางสั้นไมํเกิน 5 กิโลเมตร และถนนที่ใช๎เป็นประจํา ได๎แกํ ถนนอํู
ทอง ถนนปุาโทน และถนนโรจนะ โดยเหตุผลสํวนใหญํที่ใช๎จักรยาน เนื่องมาจาก ความสะดวก 
ประหยัดคําใช๎จําย และเป็นการออกกําลังกาย นอกจากนี้ ผลการสํารวจประชากรนักทํองเที่ยว ในเขต
เทศบาลนครนครศรีอยุธยา พบวํา นักทํองเที่ยวใช๎จักรยานเพ่ือการทํองเที่ยว ร๎อยละ 50 และสํวน
ใหญํนิยมเดินทางเป็นกลุํมเล็กๆ โดย ระยะทางที่ใช๎เดินทางโดยจักรยานสํวนใหญํ เป็นระยะทางสั้นไมํ
เกิน 5 กิโลเมตร สถานที่ปลายทางเพ่ือการทํองเที่ยว ได๎แกํ วัดมงคลบพิตร บึงพระราม พระราชวัง
โบราณ วัดพระศรีสรรเพชญ ข๎อเสนอแนะการพัฒนาโครงขํายจักรยาน จัดทําขึ้นเพ่ือรองรับ
วัตถุประสงค์หลักคือ การไปทําธุระ ซื้อของ พักผํอนหยํอนใจและทํองเที่ยว พร๎อมกับขยายโอกาสใน
การขับขี่จักรยานไปเรียนหนังสือเป็นวัตถุประสงค์รอง โดยมีการปรับปรุงถนนหลักสายตํางๆ เพื่อ
รองรับการขี่จักรยาน อันได๎แกํ ถนนอํูทอง ถนนศรีสรรเพชญ ถนนปุาโทน ถนนปุามะพร๎าว และ ถนน
บางเอียน ถนนนเรศวร ถนนชีกุน   ถนนหอรัตนไชย ซึ่งเป็นโครงขํายที่เชื่อมระหวํางแหลํงกิจกรรมที่
สําคัญของเมือง อันได๎แกํ ยํานพาณิชยกรรม สถานที่พักผํอนหยํอนใจ ยํานโบราณสถาน และ
สถานศึกษา อีกท้ัง ยังมีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการเดินทางโดยจักรยาน 

อภิชย์ เหมาคม (2550) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง กระบวนการพัฒนาแบบจําลองพฤติกรรมผู๎ขับขี่
รถจักรยานยนต์ โดยกลําวไว๎วํา ผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์ในกรุงเทพมหานครสามารถขับขี่ไปในชํอง
จราจรซึ่งมีรถยนต์หรือรถจักรยานยนต์คันอ่ืนอยูํด๎วยได๎ และผู๎ขับขี่ยังสามารถเคลื่อนที่ไปตามชํองวําง
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ระหวํางรถยนต์ที่ทางแยกได๎ พฤติกรรมเหลํานี้มีผลกระทบตํอความเร็วของการจราจรและเวลาใน
แถวคอยของยานพาหนะ เนื่องจากปริมาณรถจักรยานยนต์ในกรุงเทพมหานครมีประมาณ 20 
เปอร์เซ็นต์ของปริมาณยานพาหนะทั้งหมด พฤติกรรมเหลํานี้จึงมีผลกระทบที่มากพอสมควร ดังนั้น
งานวิจัยนี้จึงได๎พัฒนาแบบจําลองพฤติกรรมของรถจักรยานยนต์ภายในเมืองขึ้น โดยอยูํบนพื้นฐาน
ของพฤติกรรมผู๎ขับขี่ในเมือง ในแบบจําลองการเคลื่อนที่ตามกัน รถจักรยานยนต์จะแบํงปันชํองจราจร
กับรถจักรยานยนต์หรือรถยนต์คันอ่ืน ในแบบจําลองการเปลี่ยนชํองจราจร รถจักรยานยนต์จะเปลี่ยน
ตําแหนํงไปยังชํองจราจรยํอยอ่ืนๆ และในแบบจําลองการเคลื่อนที่แบบไมํเป็นเส๎นตรง ได๎จําลอง
รถจักรยานยนต์ที่เคลื่อนที่ไปตามชํองวํางระหวํางแถวคอยของยานพาหนะแบบจําลองนี้พัฒนาขึ้นบน
โปรแกรม Aimsun NG โดยข๎อมูลสภาพการจราจรจริงที่นํามาใช๎พัฒนาแบบจําลองนั้นได๎มาจากการ
สํารวจและการบันทึกวีดิทัศน์ ซึ่งวีดิทัศน์ที่บันทึกมาได๎นั้นได๎ถูกวิเคราะห์เพื่อหาความนําจะเป็นของแตํ
ละรูปแบบการเปลี่ยนชํองจราจรของรถจักรยานยนต์และความนําจะเป็นของแตํละรูปแบบการ
เคลื่อนที่แบบไมํเป็นเส๎นตรงของรถจักรยานยนต์ ผลการจําลองจากสถานการณ์บริเวณก่ึงกลางถนน
นั้นบํงบอกวําคําความผิดพลาดของเวลาในการเดินทางและความเร็วมีคําไมํเกิน 6 เปอร์เซ็นต์ และผล
การจําลองสถานการณ์บริเวณทางแยกแสดงให๎เห็นวําคําความผิดพลาดของเวลาในแถวคอยมีคําไมํ
เกิน 12 เปอร์เซ็นต์ 

สุชีพ อริยธรรมสกุล (2551) ได๎ทําการวิจัยเรื่องการศึกษาความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่มี
ตํอการทํองเที่ยวเชิงอนุรักษ์โดยการขี่จักรยานชมเกาะรัตนโกสินทร์ โดยศึกษาความคิดเห็นของ
นักทํองเที่ยวที่มีตํอการทํองเที่ยวเชิงอนุรักษ์โดยการขี่จักรยานชมเกาะรัตนโกสินทร์ในด๎านตําง ๆ รวม 
5 ด๎าน ได๎แกํ ด๎านการบริหารจัดการ ด๎านสิ่งอํานวยความสะดวก ด๎านเส๎นทางขี่จักรยาน ด๎านความ
ประทับใจ และด๎านการสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงอนุรักษ์ โดยมีกลุํมตัวอยํางเป็นนักทํองเที่ยวชาวไทย
ที่ใช๎บริการขี่จักรยานชมเกาะรัตนโกสินทร์ จํานวน 400 คน ผลการวิจัยพบวํานักทํองเที่ยวมีความ
คิดเห็นตํอการทํองเที่ยวเชิงอนุรักษ์โดยการขี่จักรยานชมเกาะรัตนโกสินทร์ทั้ง 5 ด๎านอยูํในระดับมาก 
และ มีข๎อเสนอแนะจากความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวเป็นแนวทางในการพัฒนาสํงเสริมการทํองเที่ยว
เชิงอนุรักษ์โดยการข่ีจักรยานชมเกาะรัตนโกสินทร์ เพื่อให๎เกิดการทํองเที่ยวเชิงอนุรักษ์อยํางยั่งยืน
ตํอไป 

ธนพล  แก๎ววงษ์ (2552) ได๎ทําวิจัยเรื่อง แนวทางการพัฒนาการจัดการกิจกรรมจักรยานเพ่ือ
สํงเสริมการทํองเที่ยว ในเขตกรุงเทพมหานคร ในการวิจัยครั้งนี้มุํงเน๎นศึกษาแนวทางการพัฒนาการ
จัดการกิจกรรมจักรยานเพ่ือสํงเสริมการทํองเที่ยว ในเขตกรุงเทพมหานคร กลุํมตัวอยํางได๎แกํผู๎ใช๎
จักรยานของชมรมจักรยานเพ่ือสุขภาพแหํงประเทศไทยจํานวน 350 คน และเจ๎าหน๎าที่ในชมรม
จักรยานเพื่อสุขภาพแหํงประเทศไทย จํานวน 5 คน เครื่องมือที่ใช๎ในการวิจัยเป็นแบบสอบถามและ
แบบสัมภาษณ์ตามลําดับ สถิติที่ใช๎ในการวิเคราะห์ข๎อมูล ได๎แกํ คําร๎อยละ คําคะแนนเฉลี่ย คํา
เบี่ยงเบนมาตรฐาน การทดสอบคํา “ที” และการสรุปผลการสัมภาษณ์ ผลการวิจัยพบวํา ผู๎ตอบ
แบบสอบถามคือ ผู๎ใช๎จักรยานที่เป็นสมาชิกชมรมจักรยานเพ่ือสุขภาพแหํงประเทศไทย ซึ่งสํวนใหญํ
เป็นเพศชายมีอายุระหวําง 20-30 ปี มีการศึกษาระดับปริญญาตรีหรือเทียบเทํา ประกอบอาชีพธุรกิจ
สํวนตัว/ค๎าขาย และมีรายได๎ตํอเดือน 10,001-15,000 บาท ผู๎ใช๎จักรยานสํวนใหญํใช๎จักรยานประเภท
เสือภูเขา โดยแหลํงทํองเที่ยวที่ผู๎ใช๎จักรยานสนใจมากท่ีสุดคือ แหลํงทํองเที่ยวเพื่อสุขภาพ มี
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ประสบการณ์ในการประกอบกิจกรรมจักรยานอยูํระหวําง 1-2 ปี มีวัตถุประสงค์ในการเดินทาง
ทํองเที่ยวด๎วยจักรยาน เพ่ือชํวยลดปัญหาการจราจรที่ติดขัดและมลพิษในเขตกรุงเทพมหานคร และ
เส๎นทางทํองเที่ยวที่ผู๎ใช๎จักรยานนิยมในการขี่จักรยานที่สุดคือ รอบเกาะรัตนโกสินทร์ ในสํวนของ
การศึกษาแนวทางการพัฒนาการจัดการกิจกรรมจักรยานของผู๎ใช๎จักรยานพบวํา ผู๎ใช๎จักรยานมีระดับ
ความคิดเห็นสูงที่สุดในด๎านการปฏิบัติตัวขณะขี่จักรยาน โดยผู๎ใช๎จักรยานมีความคิดเห็นวํา ควรติดตั้ง
และเปิดไฟท๎ายรถจักรยานทุกครั้งที่ข่ีจักรยาน โดยเฉพาะเวลากลางคืน รองลงมาคือ ด๎านการ
เตรียมพร๎อมกํอนขี่จักรยาน ผู๎ใช๎จักรยานมีความคิดเห็นวํา ควรมีการศึกษาเส๎นทาง วางแผนการ
เดินทาง จุดหมายปลายทาง ที่ตั้งแหลํงทํองเที่ยว รวมถึงการตรวจสอบสภาพอากาศกํอนออกเดินทาง 
และด๎านการปฏิบัติตัวหลังจากการขี่จักรยาน ผู๎ใช๎จักรยานมีความคิดเห็นวําควรปรับหยํอนสายตึง
เกียร์และปลํอยลมยางพอประมาณ กํอนนําจักรยานเข๎าเก็บเพื่อให๎จักรยานใช๎งานได๎นาน และจาก
การศึกษาแนวทางการพัฒนาการจัดการกิจกรรมจักรยานของหนํวยงานที่เกี่ยวข๎อง ตามความคิดเห็น
ของผู๎ใช๎จักรยาน พบวําผู๎ใช๎จักรยานมีระดับความคิดเห็นสูงที่สุดในด๎านการอนุรักษ์สิ่งแวดล๎อม โดย
ผู๎ใช๎จักรยานมีความคิดเห็นวํา ควรมีการรณรงค์สร๎างคํานิยมการใช๎จักรยานในชีวิตประจําวันอยําง
จริงจังมากขึ้น สํวนในด๎านความปลอดภัย ผู๎ใช๎จักรยานมีความคิดเห็นวํา ควรรณรงค์ประชาสัมพันธ์
การสวมหมวกกันกระแทกในกรณีขับขี่ในเส๎นทางรํวมกับพาหนะชนิดอ่ืน ด๎านเส๎นทางจักรยาน ผู๎ใช๎
จักรยานมีความคิดเห็นวํา ควรมีเส๎นสัญลักษณ์สื่อความหมายบนพื้นผิวของเส๎นทางจักรยาน ด๎าน
อุปกรณ์และสิ่งอํานวยความสะดวก ผู๎ใช๎จักรยานมีความคิดเห็นวําควรปรับปรุงสุขาสาธารณะและห๎อง
อาบน้ําที่มีอยูํ ให๎มีสภาพพร๎อมใช๎ สะอาดและเพียงพอตํอความต๎องการ ด๎านการสํงเสริมการทํองเที่ยว 
ผู๎ใช๎จักรยานมีความคิดเห็นวํา ควรมีการแจ๎งข๎อมูลขําวสารตํางๆ เพื่อให๎ความรู๎เกี่ยวกับสถานที่
ทํองเที่ยวและตระหนักถึงสิ่งแวดล๎อมทางธรรมชาติและวัฒนธรรมของแหลํงทํองเที่ยวและด๎านการ
อบรมความรู๎ ผู๎ใช๎จักรยานมีความคิดเห็นวําควรจัดอบรมในเรื่องผู๎นําเที่ยวในการเดินทางทํองเที่ยวทาง
จักรยานในเขตกรุงเทพมหานคร เมื่อเปรียบเทียบความคิดเห็นเกี่ยวกับแนวทางการพัฒนาการจัดการ
กิจกรรมจักรยานระหวํางเพศชายและหญิง พบวํามีความคิดเห็นในด๎านเส๎นทางจักรยานและด๎านการ
อนุรักษ์สิ่งแวดล๎อม แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 

ดารินทร งามสม, สมประสงค สัตยมัลลี และถิรยุทธ ลิมานนท (2552) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง
การศึกษาปจัจยัของผูขับขี่รถจักรยานยนตที่มีผลตอการฝาฝนกฎจราจร เนื่องมาจากอุบัติเหตุจาก
การจราจรในประเทศไทยนั้น ผูที่บาดเจ็บและเสียชีวิตสวนใหญ คือ ผูที่ขับขี่รถจักรยานยนต จากสถิติ
การเกิดอุบัติเหตุจราจรของสํานักงานตํารวจแหงชาติ ในป 2549 พบวา รอยละ 68 ของการเกิดเหตุ
ทั้งหมดเปนเหตุที่เกิดขึ้นกับผูที่ขับขี่รถจักรยานยนต และสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผูขับขี่
สํวนใหญมาจากพฤติกรรมที่ฝาฝนกฎจราจรและความประมาท อุบัติเหตุที่มีสาเหตุที่เก่ียวของกับ
การฝาฝนกฎจราจร เชน ดื่มแอลกอฮอลกอนการขับข่ี ฝาฝนปายหยุด ขับรถเร็ว คิดเปนรอยละ 54 
ของอุบัติเหตุทั้งหมด การศึกษาท่ีผานมาทั้งในและตางประเทศไดมีการศึกษาเกี่ยวกับปจจัยเสี่ยงทําให
เกิดอุบัติเหตุตางๆ ซึ่งมีท้ังปจจัยที่เกี่ยวของกับการฝาฝนกฎจราจรและปจจัยอื่นๆ หลายดาน 
การศึกษาครั้งนี้มีสมมุติฐานวา การที่ผูขับข่ีมีพฤติกรรมที่ฝาฝนกฎจราจรเปนสวนหนึ่งในการนําไปสู
การเกิดอุบัติเหตุและการที่ทําใหผูขับข่ีเครงครัดปฏิบัติตามกฎจราจรสามารถทําใหลดอุบัติเหตุจราจร
ลงได จึงไดมุงหาปจจัยที่เกี่ยวของกับการฝาฝนกฎจราจรของผูขับข่ีรถจักรยานยนต โดยใชเครื่องมือ 
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คือ แบบสอบถาม และทําการวิเคราะหหาปจจัยที่เกี่ยวของกับการฝาฝนกฎจราจรโดยการใช
แบบจําลอง Binary Logistics Regression ผลการศึกษาสามารถนําไปใชเปนขอมูลพ้ืนฐานในการ
นําไปสูการพัฒนานโยบายการดําเนินงานรณรงคดานความปลอดภัยของภาครัฐตอไป  
 วรรธนี จันทรมิตรี (2554) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง การเปิดรับสื่อกับพฤติกรรมการขับขี่
ยานพาหนะของกลุํมวัยรุํน มีวัตถุประสงค์เพ่ือ (1)เพ่ือศึกษารูปแบบการเปิดรับสื่อของกลุํมวัยรุํนที่ขับ
ขี่ยานพาหนะ(2)เพ่ือศึกษาความสัมพันธ์ระหวํางการเปิดรับสื่อตํอทัศนคติของกลุํมวัยรุํนที่ขับขี่
ยานพาหนะ(3) เพ่ือศึกษาความสัมพันธ์ระหวํางการเปิดรับสื่อตํอพฤติกรรมการขับขี่ยานพาหนะของ
วัยรุํนที่ขับขี่ยานพาหนะ โดยในศึกษานี้ใช๎แบบสอบถาม (Questionnaire) เป็นเครื่องมือในการ
รวบรวมข๎อมูลศึกษาจากกลุํมตัวอยํางคือวัยรุํนอายุ 16-22 ปี ระดับชั้นมัธยมศึกษาปีที่ 4 ถึง
มหาวิทยาลัยปีที่ 4 ที่ขับขี่ยานพาหนะในกรุงเทพมหานครในสถานที่ท่ีเป็นแหลํงรวมตัวของกลุํมวัยรุํน
ที่ขับขี่ยานพาหนะเชํน สยามสแควร์ ห๎างสรรพสินค๎า และมหาวิทยาลัยจํานวน 400 คน ผลการวิจัย
พบวํา สื่อที่กลุํมตัวอยํางเปิดรับมากที่สุดคือโทรทัศน์และอินเทอร์เน็ต นอกจากนี้การเปิดรับสื่อกับ
ทัศนคติและพฤติกรรมการขับขี่ของกลุํมวัยรุํนไมํมีความสัมพันธ์กันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติ 
สื่อมวลชนไมํได๎มีอิทธิพลตํอทัศนคติและพฤติกรรมของกลุํมตัวอยําง ดังนั้นการขับขี่ที่หวาดเสียวโลด
โผนในสื่อมวลชนจึงไมํมีผลกระทบตํอกลุํมตัวอยํางหากแตํเป็นสื่อบุคคลซึ่งจากการศึกษาพบวําสื่อ
บุคคลที่มีอิทธิพลตํอทัศนคติและพฤติกรรมของกลุํมตัวอยํางมากที่สุดคือ ครอบครัว เพ่ือน เนื่องจาก
เป็นบุคคลที่ใช๎เวลาด๎วยมากท่ีสุดจึงได๎รับอิทธิพลจากทัศนคติและพฤติกรรมของสื่อและบุคคลนั้นๆ 

งานวิจัยในต่างประเทศ 

ชาร์แชม, รัทเทอร์ และ ควิน (Chesham, Rutter and Quine, 1993) ได๎ทําวิจัยเรื่อง ความ
ปลอดภัยในการขับข่ีจักรยานยนต์ : การทบทวนถึงสังคม และพฤติกรรม จากเอกสารตําง ๆ จากการ
วิจัยพบวํา การค๎นคว๎าเกี่ยวกับงานวิจัย เกี่ยวกับความปลอดภัยในการขับข่ีจักรยานยนต์ ทําให๎เห็นวํา
ขั้นความปลอดภัยของการขับขี่จักรยานยนต์นั้นแบํงออกเป็นสามชํวง กลําวคือ ในชํวงปี 1970-1979 
ผลของการวิเคราะห์อุบัติเหตุนั้นจะมีวัตถุประสงค์ในการที่จะวิเคราะห์ เพ่ือควบคุมอุบัติเหตุของการ
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ ซึ่งก็ได๎ค๎นพบวําควรมีการลดอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับศีรษะ และสมองด๎วยการใสํ
หมวกนิรภัยที่มีความปลอดภัยได๎มาตรฐาน และ ลดอุบัติเหตุ ที่เกิดจากการเฉี่ยวชนกับยานพาหนะอ่ืน 
ด๎วยการเปิดไฟหน๎า และลดการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์แล๎วขับข่ีจักรยานยนต์ จากนั้น ในชํวงปี 
1980-1989 การวิจัยจะเน๎นวิจัยการขับขี่ หรือการวิเคราะห์การขับข่ีจักรยานยนต์ ซึ่งเป็นการ
วิเคราะห์ขั้นตอนในการขับขี่จักรยานยนต์ โดยการเข๎ารํวมการขับขี่จักรยานยนต์ซึ่งเป็นการวิเคราะห์
ขั้นตอนในการขับขี่จักรยานยนต์ซึ่งเป็นการวิเคราะห์ขั้นตอนในการขับขี่จักรยานยนต์ โดยการเข๎ารํวม
การทดสอบทักษะ การประเมินผลการฝึกขับขี่จักรยานยนต์ และ การรับรู๎ ความเข๎าใจ และ ตระหนัก
ถึงความเสี่ยง ในปัจจุบัน ตั้งแตํปี 1990 เป็นต๎นมา ถือเป็นชํวงที่สามในการพัฒนาที่ผู๎ขับขี่
จักรยานยนต์จะเป็นผู๎ตระหนักถึงความปลอดภัยในการขับขี่ และเป็นผู๎ปฏิบัติการในความปลอดภัย
เสียเอง โดยผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์เหลํานี้จะมีความเชื่อและมีทัศนคติที่ดีตํอการขับขี่อยํางปลอดภัย โดย
จะสามารถคาดเดาพฤติกรรมการขับขี่บนท๎องถนนได๎ และ สํงผลให๎อุบัติเหตุจากการขับขี่
จักรยานยนต์ลดลงได๎มาก 
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บัลดี, แบเออร์ และ คุกก์ (Baldi, Baer, and Cook, 2004) ได๎ทําวิจัยในเรื่อง การวิเคราะห์
รัฐที่ดีที่สุดในการจัดการอบรม และ ให๎ใบขับข่ีจักรยานยนต์ เนื่องจากการฝึกอบรม และ การออก
ใบขับข่ีจักรยานยนต์นั้นมีบทบาทสําคัญในการลดอุบัติเหตุจากจักรยานยนต์ และ การบาดเจ็บ ซึ่งได๎
ทําการศึกษาในสามเรื่องหลัก คือ ด๎านโปรแกรมการบริหาร ด๎านการฝึกอบรมการขับข่ี ด๎านการออก
ใบขับข่ี โดยใช๎ข๎อมูลหลักจากปี 2001 ที่ สํานักงานบริหารทางหลวงแหํงชาติทําการเก็บรวบรวมไว๎ 
โดย ผลการวิจัยพบวํา มีหลายรัฐที่มีการฝึกอบรมที่ดี ซึ่งการอบรมนี้สํงผลให๎เกิดการลดอุบัติเหตุอยําง
เห็นได๎ชัด 

คาร์ค, วาร์ด, บาร์เทล และ ทรูแมน (Clarke, Ward, Bartle and Truman, 2005) ได๎ทํา
การวิจัยเรื่อง อุบัติเหตุจากผู๎ขับขี่รุํนเยาว์ในสหราชอาณาจักร: อิทธิพลของอายุ ประสบการณ์ และ 
ชํวงเวลาในแตํละวัน โดยในการวิจัยครั้งนี้ได๎ทําการศึกษาผู๎ขับข่ีที่มีอายุระหวําง 17-25 ปี เป็นเวลา 2 
ปี โดยแบํงประเภทการวิเคราะห์อุบัติเหตุออกเป็น การเลี้ยว การถอยหลัง การสูญเสียการควบคุม
ในทางโค๎ง และอุบัติเหตุในความมือ ผลการวิจัยพบวําอุบัติเหตุในความมืดโดยการสูญเสียการควบคุม
ในทางโค๎งเป็นปัญหาที่พบมาในกลุํมนักขับขี่รุํนเยาว์ จากผลการวิจัยสรุปได๎วํา จากการวิเคราะห์
ชํวงเวลาของวันวิสัยทัศน์ไมํมีผลตํอการเกิดอุบัติเหตุ แตํชํวงเวลากลางคืนเป็นชํวงเวลาสําคัญที่เกิด
อุบัติเหตุมากท่ีสุด  

 

ครุนดอล และ คณะ (Crundall et al., 2007) ได๎ทําวิจัยในเรื่องการสํารวจทัศนคติของผู๎ขับ
รถยนต์ที่มีตํอผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ เนื่องจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุกับผู๎ขับขี่จักรยานยนต์เป็นจํานวนมาก
ในสหราชอาณาจักรโดยสํวนใหญํเกิดอุบัติเหตุระหวําง รถยนต์กับรถจักรยานยนต์ วิจัยฉับนี้จึงเป็นการ
พยากรณ์ความเสี่ยงของผู๎ขับขี่รถยนต์ที่จะมีตํอจักรยานยนต์ ในทางทัศนคติ ความเชื่อในเชิงเปรียบเทียบ 
เพ่ือสร๎างรูปแบบให๎ผู๎ขับขี่รถยนต์ได๎ตระหนักถึงผู๎ขับขี่จักรยานยนต์เป็นการลดอุบัติเหตุ โดยทําการวิจัย
โดยให๎ตอบคําถามเกี่ยวกับพฤติกรรมที่เกี่ยวข๎องกับจักรยานยนต์ และเปรียบเทียบสองกลุํมคือ กลุํมที่ขับ
รถยนต์เพียงอยํางเดียว และ กลุํมที่ทั้งขับรถยนต์ และ จักรยานยนต์ โดยแบํงระดับออกเป็นสี่ระดับคือ 
ทัศนคติลบ, เห็นความสําคัญ, รับรู๎และตระหนักถึงปัญหา และ มีความเข๎าใจ ซึ่งผู๎ที่มีประสบการณ์ใน
การขับรถปานกลาง ประมาณ 2-10 ปี สํวนใหญํจะมีทัศนคติลบ และ อาจกํอให๎เกิดอันตรายได๎ จาก
ผลการวิจัย ได๎แนะนําให๎มีการให๎ความรู๎เพ่ือลดชํองวํางของความตระหนักรู๎ตํอผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ของผู๎
ขับขี่รถยนต์ และ กลุํมที่ทั้งขับรถยนต์ และ จักรยานยนต์ 

แจมสัน และ คาล์ลทอน (Jamson and Chorlton, 2008) ได๎ทําวิจัยเรื่อง การปรับเปลี่ยน
ธรรมชาติของการขับขี่จักรยานยนต์: รูปแบบของการใช๎ และ พฤติกรรมการขับขี่ โดยงานวิจัยนี้ได๎
จัดทําขึ้นเนื่องจากมีกิจกรรมเกี่ยวกับการขับข่ีจักรยานยนต์ที่เพ่ิมขึ้นตั้งแตํชํวงกลางทศวรรษ 1990 ใน
ทั่วโลก รัฐบาล และหนํวยงานที่มีอํานาจตําง ๆ เริ่มเห็นความสําคัญของยานพาหนะประเภทนี้ใน
แงํมุมของความปลอดภัย โดยงานวิจัยนี้รายงานผลการสํารวจกลุํมตัวอยํางผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ใน 
สหราชอาณาจักร เพ่ือค๎นหาพฤติกรรมการขับข่ีจักรยานยนต์ จากข๎อมูลได๎แบํงผู๎ขับขี่จักรยานยนต์
เป็น 3 กลุํม คือผู๎ขับข่ีใหมํ ผู๎ใช๎งานมานาน และ ผู๎ที่กลับมาขี่อีกครั้ง โดยได๎ทําการแบํงชั้นของผู๎ขับขี่
ด๎วยการแบํงตามประเภทการขับข่ี (ขับขี่เพ่ือนันทนจิต หรือ ใช๎งาน) ผลการวิจัยพบวําผู๎ที่ขับข่ีในระยะ
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ยาว และ ผู๎ที่กลับมาขับขี่อีกครั้ง มีความสามารถในการเป็นเจ๎าของจักรยานยนต์ประสิทธิภาพสูง 
ในขณะที่ผู๎ขับขี่ใหมํนิยมใช๎จักยานยนต์กําลังเครื่องไมํสูง และ สกูตเตอร์ ซึ่งผู๎ขับขี่ที่ใช๎จักรยานยนต์
เพ่ือการทํองเที่ยวในเชิงนันทนจิต มักจะเป็นผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์ในระยะยาว หรือ ผู๎ที่กลับมาข่ีอีกครั้ง 
การใช๎ข๎อมูลในอดีต พบวําผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ที่ได๎เข๎ารํวมกิจกรรมในไมํก่ีปีมานี้ ได๎มีการเพ่ิมขนาด
จักรยานยนต์ให๎มีประสิทธิภาพมากข้ัน และ ในการซื้อจักรยานยนต์ในปัจจุบันนี้ สํวนมากซื้อโดย
คํานึงถึงเหตุผลด๎านรูปลักษณ์และความสวยงามมากกวําแตํกํอน สํวนกลุํมที่ใช๎จักรยานยนต์เพื่อการใช๎
งานนั้น มีแนวโน๎มวําจะเปลี่ยนมาใช๎จักรยานยนต์เพ่ือนันทนจิตมากข้ึน 

เฟรนช์, กูมัส และ โฮเมอร์ (French, Gumus and Hemer, 2009)  ได๎ทําการวิจัยเรื่อง
นโยบายสาธารณะ และความปลอดภัยของการข่ีจักรยานยนต์ วิจัยนี้เป็นการศึกษาในแงํมุมของการ
เกิดอุบัติเหตุที่ทั้งถึงตาย และไมํถึงตาย โดยวิเคราะห์จากข๎อมูลที่เก็บในระยะยาว ตั้งแตํปี 1990 – ปี 
2005 โดยผลการวิเคราะห์ทําให๎ถึงผลของแอลกอฮอล์ที่มีตํอความปลอดภัยในการขี่จักรยานยนต์ โดย
วิจัยนี้พบวํากฎหมายการบังคับใช๎หมวกนิรภัยสํงผลตํออุบัติเหตุที่ถึงตาย และ ไมํถึงตายอยํางมี
นัยสําคัญทางสถิติ และ การบังคับให๎ผู๎ขับขี่เข๎ารับการฝึกอบรม และ การบังคับความเร็ว ชํวยสํงผล
กระทบตํอการบาดเจ็บโดยไมํถึงตายได๎อยํางมีนัยสําคัญ 

 

อุสคาน และคณะ (Özkan et al., 2012)  ได๎ทําการวิจัยเรื่อง อุบัติเหตุทางจักรยานยนต์ 
พฤติกรรมการขับข่ี และแบบจําลองทางจิตวิทยาโดยวัตถุประสงค์ในการวิจัยนี้คือ 1.เพ่ือศึกษา
โครงสร๎างของแบบสอบถามพฤติกรรมการขับขีจักรยานยนต์ (MRBQ) [Elliott, M.A., Baughan, 
B.J., Sexton, B.F., 2007. Errors and violations in relation to motorcyclists’ crash risk. 
Accident Analysis and Prevention 39, 491–499] ในกลุํมผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ชาวตรุกี 2. ศึกษา
ความสัมพันธ์ระหวํางพฤติกรรมการขับขี่ท่ีหลากหลาย และ การเกิดอุบัติเหตุโดยสาเหตุจากผู๎ขับขี่
จักรยานยนต์ และ การเกิดอุบัติเหตุทางจักรยานยนต์โดยเหตุอื่น ๆ และ การปูองกัน และ 3. ศึกษา
ประโยชน์ของทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน แบบแผนความเชื่อด๎านสุขภาพ และ การกําหนดวิถีทางชีวิต 
(T-LOC) ในการอธิบายพถติกรรมการขับขี่ แบบสอบถามพฤติกรรมการขับขีจักรยานยนต์ได๎นําไปใช๎
กลับกลุํมตัวอยํางที่เป็นผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ (N=451) การวิเคราะห์องค์ประกอบหลักได๎ผลลัพธ์เป็นห๎า
องค์ประกอบในการแก๎ปัญหา ประกอบด๎วย ความผิดพลาดของการจราจร ความผิดพลาดของการ
ควบคุม การฝุาฝืนความเร็วที่กําหนด สมรรถนะของผู๎ขับขี่ และ การใช๎อุปกรณ์ปูองกัน ระยะทางเฉลี่ย
ตํอปีมีความสัมพันธ์กับการเกิดอุบัติเหตุโดยสาเหตุจากผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ และ การเกิดอุบัติเหตุทาง
จักรยานยนต์โดยเหตุอื่น ๆ และ การปูองกัน ในขณะที่อายุ มีความสัมพันธ์กับจํานวนน๎อยของการเกิด
อุบัติเหตุโดยสาเหตุจากผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์ และ การเกิดอุบัติเหตุทางจักรยานยนต์โดยเหตุอื่น ๆ ผู๎
ขับข่ีนันเป็นตัวทํานายหลักของ การเกิดอุบัติเหตุโดยสาเหตุจากผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ และ การปูองกัน 
การฝุาฝืนความเร็ว ทํานายการปูองกัน ผู๎ขับขี่และการฝุาฝืนความเร็วเกี่ยวข๎องกับปัจจัยของการ
กําหนดวิถีทางชีวิต กับทัศนคติ การคล๎อยตามกลุํมอ๎างอิง สํวนประกอบของความตั้งใจในทฤษฎี
พฤติกรรมตามแผน และเจตนารมณ์ในการกระทําและองค์ประกอบของความรุนแรงของ แบบแผน
ความเชื่อด๎านสุขภาพ การใช๎อุปกรณ์ปูองกัน สัมพันธ์ในระดับสูงกับการควบคุมพฤติกรรมการรับรู๎ 
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และ องค์ประกอบของเจตนาในทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน คะแนนต่ําขององค์ประกอบของอุปสรรค
ในการรับรู๎ของแบบแผนความเชื่อด๎านสุขภาพ และ การทํานายในระดับต่ําของปัจจัยของการกําหนด
วิถีทางชีวิต ขณะที่ความผิดพลาดทางการจราจรสัมพันธ์กับคะแนนสูงของ อุปสรรคในการรับรู๎และ
เจตนารมณ์ในองค์ประกอบของการกระทําของแบบแผนความเชื่อด๎านสุขภาพ และ ความผิดพลาดใน
การควบคุมสัมพันธ์ในคะแนนที่สูงกับปัจจัยด๎านยานพาหนะและสิ่งแวดล๎อมในการกําหนดวิถีชีวิต 

แบล็คแมน และ ฮาเวิร์ท (Blackman and Haworth, 2012) ได๎ทําการวิจัยเรื่อง
นักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ขนาดเล็กในควีนส์แลนด์ โดยผู๎วิจัยทําการวิจัยนี้จากการที่นักทํองเที่ยว
จะได๎รับอนุญาตให๎สามารถขับขี่จักรยานยนต์ขนาดเล็กได๎หากมีใบขับข่ีรถยนต์ ซึ่งนักทํองเที่ยวอาจไมํ
มีความรู๎และประสบการ์ในการใช๎จักรยานยนต์ขนาดเล็กหรือไมํสามารถขับข่ีจักรยานยนต์ได๎ โดย
งานวิจัยนี้ได๎ใช๎สถิติอุบัติเหตุของทางการของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ขนาดเล็ก และระบุ
อุบัติเหตุการชนจากผู๎ขับขี่ที่ถือใบขับขี่ระหวํางรัฐ และใบขับขี่ตํางชาติ นักทํองเที่ยวสํวนใหญํที่ประสบ
อุบัติเหตุเป็นผู๎มีอายุน๎อย เพศหญิง โสด มากกวําผู๎ถือใบขับขี่ของรัฐควีนส์แลนด์ ซึ่งประเด็นที่สําคัญที่
ทําให๎เกิดอุบัติเหตุ คือ การมีทักษะการขับข่ีที่ต่ํา การขาดประสบการ ความไมํตั้งใจ และ ขาดอุปกรณ์
ปูองกัน ซึ่งบริษัทให๎เชําจักรยานยนต์ขนาดเล็กนั้นมีบทบาทสําคัญในการจัดการการชนของลูกค๎า และ 
ความเสี่ยงที่จะได๎รับบาดเจ็บ โดยความเสี่ยงดังกลําอาจลดลงได๎ด๎วยการเข๎มงวดเรื่องใบขับข่ีมากข้ึน 
ซึ่งต๎องอาศัยบริษัทให๎เชําจักรยานยนต์ขนาดเล็ก และ นักทํองเที่ยว โดยในงานวิจัยนี้ได๎มีการพิจารณา
ถึงความสัมพันธ์ของทัศนคติทางการผจญภัย และทฤษฎีที่ใช๎ในการขับขี่จักรยานยนต์ขนาดเล็กของ
นักทํองเที่ยว 

คริสโตฟ วิส แรคริฟ และ สตริปโดรงค์ (Christoph, Vis, Rackliff and Stipdonk, 2013) 
ได๎ทําการวิจัยเรื่อง ตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัยทางถนนสําหรับยานพาหนะที่มีความเร็วสูง
งานวิจัยนี้ได๎ทําการพิจารณาการพัฒนา และ การนําไปประยุกต์ใช๎ของตัวชี้วัดสมรรถนะความ
ปลอดภัยทางถนน ที่ใช๎วัดความปลอดภัยภายใน ของความเร็วของยานพาหนะที่สัมพันธ์กับ
สํวนประกอบทางความเร็ว โดยตัวชี้วัดได๎ถูกพิพจารณาทั้งในสํวนของ “การเทียบเคียงความรุนแรง” 
ของการชนกันระหวําง 2 ชนิดของยานพาหนะ และ สํวนรํวมของยานพาหนะเหลํานั้นในความเร็วของ
ประเทศ การเทียบเคียงความรุนแรงนั้นเป็นการวัดความเสียหายสํวนบุคคลที่อาจประเมินได๎จากการ
ชนกันระหวําง 2 ยานพาหนะ เทียบเคียงกับการชนระหวํางรถยนต์นั่งสํวนบุคคล โดยใช๎การวิเคระห์
ความอํอนไหวในการจัย โดยมีความไมํอิสระของตัวชี้วัดบนคําพารามิเตอร์ และสมมติฐานพ้ืนฐานได๎
ถูกตั้งขั้น โดยตัวชี้วัดนั้นงํายตํอการนําไปใช๎ และ สามารถตอบสนองตํอความต๎องการเพ่ือนําไปปรับใช๎ 
ตัวชี้วัดสมรรถนะความปลอดภัยเหลํานั้น โดยตัวชีว้ัดได๎ถูกพัฒนาโดยการใช๎คะแนนเฉพาะเกี่ยวกับ
ความปลอดภัยภายในของความเร็วจากสํวนประกอบของมัน โดยไมํมีปัจจัยอื่นเข๎ามามีอิทธิพล เชํน 
การใสํหมวกนิรภัย โดยได๎ใช๎ข๎อมูลจากทั่วยุโรป 13 ประเทศในกลุํมยุโรป และประเทศนอร์เวย์  
ตัวชี้วัดได๎ถูกใช๎ในการเทียบเคียงสามยานพาหนะหลักคือ รถยนต์นั่งสํวนบุคคล รถบรรทุก และ 
จักรยานยนต์ ตัวชี้วัดได๎ถูกนํามาใช๎ในการจัดอันดับสมรรถนะความปลอดภัยของประเทศ โดยสห
ราชอาณาจักรถือเป็นประเทศที่มีความปลอดภัยสูงสุด (คําสมรรถนะ = 1.07) ขณะที่กรีซเป็นประเทศ
ที่ปลอดภัยน๎อยที่สุดด๎วย (คําสมรรถนะ = 1.41) 
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มานาน จอห์นสัน และวาเฮลลี (Manan, Jonsson and Várhelyi, 2013) ได๎ทําวิจัยเรื่อง 
การทํางานของสมรรถนะความปลอดภัยสําหรับอุบัติเหตุที่ถึงตายบนถนนสายหลักของมาเลเซีย โดย
งานวิจัยนี้ใช๎แบบจําลองเชิงเส๎นทั่วไป คือ การถดถอยทวินามแบบลย เพื่อพัฒนาการพยากรณ์
แบบจําลองสําหรับอุบัติเหตุที่ถึงตายของจักรยานยนต์ในถนนสายหลักของมาเลเซีย ในกระบวนการ
สร๎างแบบจําลองได๎ใช๎ข๎อมูลมหาศาล รวมเข๎ากับข๎อมูลสําคัญของรูปถนน และสํามะโนการจราจรใน
รัฐที่เลือกในชํวงเวลาสามปีกํอนหน๎าการวิจัย ผลการวิจัยพบวํา อุบัติเหตุที่ถึงตายตํอกิโลเมตรบนถนน
สายหลักมีผลกระทบตํอจํานวนเฉลี่ยตํอวันของจักรยานยนต์และจํานวนที่เข๎าถึงตํอกิโลเมตร อยํางมี
นัยสําคัญทางสถิติ แบบจําลองที่สร๎างขึ้นสําหรับการวิจัยนี้อาจกลําวได๎วําเป็นการทํางานของ
สมรรถนะความปลอดภัยแบบแรกในมาเลเซียและอาจเป็นในเอเชีย โดยการวิจัยนี้ต๎องการสร๎าง
รูปทรงถนนที่เหมาะสมและรายการสัมมะโนจราจร เพ่ือพัฒนาแบบจําลองพยากรณ์อุบัติเหตุที่ดีขี้น
สําหรับมาเลเซียในอนาคต 
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กรอบแนวคิดการวิจัย 

 

 



 
 

บทที่  3  
วิธีด าเนินการวิจัย 

การวิจัยเรื่อง “การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน” เป็นการวิจัยแบบวิธีผสมผสาน แบํงวิธีดําเนินการวิจัยเป็น 4 ขั้นตอนดังนี้ 

 ขั้นตอนที่ 1 ขั้นศึกษาข๎อมูลเบื้องต๎นเพ่ือเตรียมการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง 
     จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

. ขั้นตอนที่ 2 ขั้นศึกษาข๎อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมและปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์  
การสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และวิธีการพัฒนาศักยภาพ
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์จากผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

ขั้นตอนที่ 3 ขั้นดําเนินการรําง และหาคุณภาพรํางแนวทางการพัฒนา 
     ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลาง 
     ภูมิภาคอาเซียน 

 ขั้นตอนที่ 4 ขั้นสรุปแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ 
       ไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 
 

การดําเนินการวิจัยแตํละขั้นตอนมีรายละเอียดตามลําดับดังนี้ 

 

ขั้นตอนที่ 1 ขั้นศึกษาข้อมูลเบื้องต้นเพื่อเตรียมการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ของประเทศไทยให้เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

 การวิจัยในขั้นตอนแรกเป็นขั้นการศึกษาข๎อมูลเบื้องต๎นเพ่ือเตรียมการพัฒนาศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน วัตถุประสงค์หลักของ
การวิจัยขั้นตอนนี้คือการกําหนดกรอบแนวคิดในการวิจัย โดยในขั้นตอนนี้ผู๎วิจัยจะทําการศึกษา
เอกสาร แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เก่ียวข๎องกับการทํองเที่ยว การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
อาเซียน การจัดการ รวมถึงงานวิจัยที่เกี่ยวข๎องทั้งในประเทศและตํางประเทศ ในขั้นตอนนี้มี
รายละเอียดการดําเนินการดังนี้ 

1.1 ผู๎วิจัยทําการกําหนดเรื่องที่จะทําการศึกษาให๎สอดคล๎องกับหัวข๎อการวิจัย และ
ทําการศึกษาเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข๎องกับการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน อุตสาหกรรมการทํองเที่ยว การ
ทํองเที่ยวเชิงผจญภัย การทํองเที่ยวด๎วยการขับขี่ (Drive Tourism)  

1.2 การเก็บรวบรวมข๎อมูลในขั้นตอนนี้ผู๎วิจัยทําการศึกษาเอกสาร แนวคิด ทฤษฎีและ
งานวิจัยที่เกี่ยวข๎องจากแหลํงข๎อมูลเอกสาร แหลํงข๎อมูลออนไลน์ และฐานข๎อมูลวิจัย 

1.3 นําเสนอข๎อมูลที่เกี่ยวข๎องที่รวบรวมได๎ในบทที่  2 
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1.4 จากนั้นทําการกําหนดกรอบแนวคิดในการวิจัย โดยเน๎นการใช๎ทฤษฎีการทํองเที่ยว
โดยการขับข่ีของพรีดัวซ์ และ คาร์สัน (Prideaux and Carson, 2011)ประกอบด๎วย 8 ด๎าน ดังนี้ 1. 
ด๎านการตลาด (Marketing)  2. ด๎านนโยบาย (Policy)  3. ด๎านแหลํงทํองเที่ยว (Attraction) 4. ด๎าน
ที่พักแรม (Accommodation) 5. ด๎านทางหลวง (High Way) 6. ด๎านชมรมยานยนต์ (Automobile 
Club) 7.ด๎านการประกันภัย (Insuarance)  และ 8.ด๎านความปลอดภัย (Safety) เป็นทฤษฎีหลักใน
การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

 

ขั้นตอนที่ 2 ขั้นศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมและปัญหาของการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์   
การส ารวจศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และวิธีการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์จากผู้เชี่ยวชาญด้านการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

การวิจัยในขั้นตอนนี้ แบํงการศึกษาข๎อมูลออกเป็น 3 ขั้นตอนยํอย มีรายละเอียดการดําเนินการดังนี้ 

2.1 การศึกษาข๎อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมและปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

2.1.1 การได๎มาซึ่งกลุํมตัวอยําง (Sampling Design)  

ประชากรและกลุํมตัวอยําง 

ประชากรที่ใช๎ในงานวิจัยในขั้นตอนนี้ คือ นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ชาว
ไทยและชาวตํางประเทศที่เดินทางทํองเที่ยวในประเทศไทย โดยใช๎จักรยานยนต์ที่มีความจุกระบอก
สูบตั้งแตํ 151 ซีซีข้ึนไปทั้งจักรยานยนต์ที่เป็นของตน และจักรยานยนต์เชําเป็นยานพาหนะหลักใน
การเดินทาง 

กลุํมตัวอยํางที่ใช๎ในการวิจัยครั้งนี้ คือ นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ชาว
ไทย และชาวตํางประเทศท่ีเดินทางทํองเที่ยวในประเทศไทย โดยใช๎จักรยานยนต์ที่มีความจุกระบอก
สูบตั้งแตํ 151 ซีซีขึ้นไปทั้งจักรยานยนต์ที่เป็นของตน และจักรยานยนต์เชําเป็นยานพาหนะหลักใน
การเดินทาง แตํเนื่องจากไมํมีข๎อมูลจํานวนนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ผู๎วิจัยจึงใช๎วิธีการคํานวณ
ขนาดของกลุํมตัวอยําง โดยการใช๎สูตรการกําหนดขนาดตัวอยํางที่ไมํทราบจํานวนประชากร (กัลยา 
วานิชย์บัญชา, 2544) ดังนี้ 

     n        P (1 – P) Z 2 

                e2 

เมือ่  n   แทน จํานวนขนาดกลุํมตัวอยําง 
   P แทน สัดสํวนของประชากรที่จะสุํม 
   Z แทน ระดับความเชื่อมั่นที่ผู๎วิจัยกําหนดไว๎ที่ร๎อยละ 95  

(ความคลาดเคลื่อนที่ระดับ .05) คํา Z มีคําเทํากับ 1.96  
   e       แทน สัดสํวนของความคลาดเคลื่อนที่ยอมให๎เกิดขึ้นได๎ 
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การวิจัยครั้งนี้ผู๎วิจัยกําหนดระดับความเชื่อมั่นร๎อยละ 95 ยอมให๎เกิดความ
คลาดเคลื่อนร๎อยละ 5 คํา P =.50, คํา Z = 1.96 คํา e =.05 (สัดสํวนของความคลาดเคลื่อนที่ยอมให๎
เกิดข้ึนได๎ร๎อยละ 5) 

แทนคําในสูตร  n             .50 (1-.50) (1.96) 2  n = 384.16 

                                (.05) 2 

จากการคํานวณหาจํานวนขนาดกลุํมตัวอยําง ได๎คํา 384.16 แตํในการวิจัย
ครั้งนีผู้๎วิจัยจะเก็บข๎อมูลจากนักทํองเที่ยวจํานวน 400 คน โดยใช๎วิธีการเลือกกลุํมตัวอยํางแบบหลาย
ขั้นตอน มีรายละเอียดในการเลือกกลุํมตัวอยํางแตํละข้ันตอนดังตํอไปนี้ 

ขั้นตอนแรกผู๎วิจัยจะเลือกสถานที่เก็บข๎อมูลจากกลุํมตัวอยํางโดยการเลือก
งานการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นานาชาติที่จัดในประเทศไทยแบบเฉพาะเจาะจงจํานวน 2 งาน คือ 
งานเรียลไบค์เกอร์ คัสตอมไบค์ เชียงใหมํ 2012 (Real Custombike Chiangmai 2012) และงาน
พัทยาบูรพาไบค์วีค 2013 (Pattaya Burapa Bike Week 2012)  

ขั้นตอนที่สอง ผู๎วิจัยทําการกําหนดโควต๎าของจํานวนนักทํองเที่ยวที่จะทํา
การเก็บรวบรวมข๎อมูลในแตํละงานจํานวน 200 คน (เรียลไบค์เกอร์ คัสตอมไบค์ เชียงใหมํ จํานวน 
200 คน, พัทยาบูรพาไบค์วีค 2013 จํานวน 200 คน) 

ขั้นตอนที่สาม ผู๎วิจัยทําการกําหนดโควตาของจํานวนนักทํองเที่ยวชาวไทย 
และ ชาวตํางชาติในแตํละงานดังตํอไปนี้ 

งานเรียลไบค์เกอร์ คัสตอมไบค์ เชียงใหมํ ชาวไทย จํานวน 100 คน 

งานเรียลไบค์เกอร์ คัสตอมไบค์ เชียงใหมํ ชาวตํางชาติ จํานวน 100 คน 

งานพัทยาบูรพาไบค์วีค ชาวไทย จํานวน 100 คน 

งานพัทยาบูรพาไบค์วีค ชาวตํางชาติ จํานวน 100 คน 

และข้ันตอนที่สี่ ผู๎วิจัยใช๎การสุํมตัวอยํางแบบบังเอิญสุํมนักทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์เพ่ือตอบแบบสอบถามให๎ครบตามจํานวนที่กําหนดไว๎ 

2.1.2 เครื่องมือที่ใช๎ และการเก็บรวบรวมข๎อมูล (Measurement Design) 

เครื่องมือที่ใช๎ในการเก็บรวบรวมข๎อมูล 

เครื่องมือที่ใช๎ในการเก็บรวบรวมข๎อมูลจากกลุํมตัวอยําง ในขั้นตอนนี้คือ
แบบสอบถามที่ผู๎วิจัยสร๎างขึ้น และผํานการตรวจสอบคุณภาพวําเนื้อหาของแบบสอบถามมีความ
สอดคล๎องกับวัตถุประสงค์ของการวิจัย โดยแบบสอบถามดังกลําว เป็นแบบสอบถามความคิดเห็นของ
นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เกี่ยวกับพฤติกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และสภาพปัญหาใน
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย  

โดยแบบสอบถามดังกลําวเป็นการทําการศึกษาข๎อมูลขั้นพ้ืนฐานที่เก็บ
รวบรวมจากนักทํองเที่ยวที่เดินทางทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ แบํงออกเป็น 3 ตอน ดังนี้  
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ตอนที่ 1 แบบสอบถามข๎อมูลทั่วไปของผู๎ตอบแบบสอบถาม ลักษณะคําถาม
เป็นแบบตรวจสอบรายการ (Check list) 

ตอนที่ 2 แบบสอบถามพฤติกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทย ลักษณะคําถามเป็นแบบตรวจสอบรายการ (Check list)  

ตอนที่ 3 แบบสอบถามเกี่ยวกับสภาพปัญหาเกี่ยวกับการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในประเทศไทย โดยลักษณะคําถามเป็นแบบให๎เลือกตอบที่ประมาณคําระดับความต๎องการ
มากน๎อย 5 ระดับ (Likert scale)   

โดยแบบสอบถามการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทยในตอนที่ 3 ของแบบสอบถามชุดนี้ผู๎วิจัยมีเกณฑ์ในการกําหนดน้ําหนักคะแนนของข๎อ
คําถามแบบมาตรประมาณคําระดับความคิดเห็นมากน๎อย 5 ระดับ (Likert scale) โดยกําหนดคํา
คะแนนดังตํอไปนี้ คะแนน 5 ระดับความคิดเห็นที่นักทํองเที่ยวเห็นด๎วยมากที่สุด คะแนน 4 ระดับ
ความคิดเห็นที่นักทํองเที่ยวเห็นด๎วยมาก คะแนน 3 ระดับความคิดเห็นที่นักทํองเที่ยวเห็นดว๎ยปานกลาง 
คะแนน 2 ระดับความคิดเห็นที่นักทํองเที่ยวเห็นด๎วยน๎อย และคะแนน 1 ระดับความคิดเห็นที่
นักทํองเที่ยวเห็นด๎วยน๎อยที่สุด ซึ่งจากการแบํงระดับการประเมินเป็น 5 ระดับ สามารถนํามา
วิเคราะห์เกณฑ์เทียบระดับความคิดเห็น ดังนี้ คําเฉลี่ย 4.50 - 5.00 หมายถึง ระดับความคิดเห็นที่
นักทอํงเที่ยวเห็นด๎วยมากที่สุด คําเฉลี่ย 3.50 - 4.49 หมายถึง ระดับความคิดเห็นที่นักทํองเที่ยวเห็นด๎วย
มาก คําเฉลี่ย 2.50 - 3.49 หมายถึง ระดับความคิดเห็นที่นักทํองเที่ยวเห็นด๎วยปานกลาง คําเฉลี่ย 1.50 - 
2.49 หมายถึง ระดับความคิดเห็นที่นักทํองเที่ยว เห็นด๎วยน๎อย คําเฉลี่ย 1.00 - 1.49 หมายถึง ระดับ
ความคิดเห็นที่นักทํองเที่ยวเห็นด๎วยน๎อยที่สุด และในสํวนของข๎อคิดเห็น หรือข๎อเสนอแนะเพ่ิมเติมเพ่ือ
นําไปเป็นแนวทางในการพัฒนาศักยภาพการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน ผู๎วิจัยจะใช๎ลักษณะคําถามปลายเปิด (Open - ended questions) 

2.1.3 การสร๎างและการหาคุณภาพของเครื่องมือที่ใช๎ในการวิจัย 

แบบสอบถามที่นํามาใช๎สําหรับเก็บรวบรวมข๎อมูลการวิจัยในขั้นตอนที่ 2 นี้ 
จะมํุงเน๎นถงึพฤติกรรมการทํองเที่ยวและสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทย โดยมีขั้นตอน การสร๎างและการหาคุณภาพเครื่องมือ โดยผู๎วิจัยศึกษาค๎นคว๎าเอกสาร ตํารา 
งานวิจัยที่เกี่ยวข๎องกับ การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และ พฤติกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
เพ่ือนํามาสร๎างเป็นแบบสอบถาม ใช๎ทฤษฎีการทํองเที่ยวโดยการขับข่ี (Drive Tourism Model) 
สอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับความต๎องการของนักทํองเที่ยว ศักยภาพในด๎านตําง ๆ และการพัฒนา
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

เครื่องมือในการวิจัยที่สร๎างข้ึนเสนอตํออาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์เพ่ือ
พิจารณาตรวจสอบความถูกต๎อง ความเหมาะสม และความสอดคล๎องของเนื้อหากับวัตถุประสงค์ของ
การกํอนนําไปให๎ผู๎ทรงคุณวุฒิจํานวน 5 คน พิจารณาความตรงตามเนื้อหา (Content Validity) โดย
พิจารณาความสอดคล๎องระหวํางข๎อคําถามกับวัตถุประสงค์ แล๎วนําไปหาคําดัชนีความสอดคล๎อง 
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(Index of Item-Objective Congruence: IOC) โดยกําหนดเกณฑ์ในการตรวจพิจารณาข๎อคําถาม 
ดังนี้ 

            ให๎คะแนน +1  ถ๎าแนํใจวําข๎อคําถามกับวัตถุประสงค์สอดคล๎องกัน  

ให๎คะแนน 0   ถ๎าไมํแนํใจวําข๎อคําถามกับวัตถุประสงค์สอดคล๎องกันหรือไมํ 

ให๎คะแนน -1   ถ๎าแนํใจวําข๎อคําถามกับวัตถุประสงค์ไมํสอดคล๎องกัน  

เกณฑ์ที่ใช้พิจารณาค่าดัชนี             

1.    ข๎อคําถามที่มีคํา IOC ตั้งแตํ 0.50-1.00 มีคําความตรง ที่ใช๎ได๎ 

2.    ข๎อคําถามที่มีคํา IOC ต่ํากวํา 0.50 ต๎องปรับปรุง/ยังใช๎ไมํได๎ 

แล๎วนําผลคะแนนที่ได๎จากผู๎เชี่ยวชาญมาคํานวณหาคํา IOC ตามสูตร 

ผลรวมคะแนน/จํานวนผู๎เชี่ยวชาญ 

    IOC =     ผลรวมของคะแนนผู๎เชี่ยวชาญ 

                    จํานวนผู๎เชี่ยวชาญ 

โดยในการวิจัยนี้ได๎ทําการตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือโดยการหาคําดัชนี
ความสอดคล๎อง Index of Item-Objective Congruence: IOC) โดยได๎คํา IOC เป็น 0.849 โดยมี
ผู๎ทรงคุณวุฒิและผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ที่ตรวจสอบเครื่องมือวิจัยจํานวน 5 
ทําน (ดังรายชื่อได๎ในภาคผนวก)  

จากนั้นปรับปรุงเครื่องมือวิจัยที่ผํานการตรวจสอบจากผู๎ทรงคุณวุฒิแล๎ว
นําเสนอตํออาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ตรวจสอบเพ่ือการปรับปรุงแก๎ไขครั้งสุดท๎าย และนํา
แบบสอบถามแปลเป็นภาษาอังกฤษ โดยได๎รับการตรวจทานและแก๎ไข จากอาจารย์ ดร.โสมฤทัย สุนธ
ยาธร และ ได๎นําไปทดลองให๎ชาวตํางชาติ จํานวน 3 คนอําน จากนั้นนําแบบสอบถามภาษาไทยไป
ทดลองใช๎ (Try out) กับกลุํมตัวอยํางที่ไมํเป็นกลุํมตัวอยํางในการวิจัยครั้ง โดยกลุํมตัวอยํางดังกลําว
เป็นกลุํมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ภายในประเทศ ที่เดินทางในโครงการ Kawasaki Green Trip 
ระหวํางวันที่ 18-19 กันยายน 2555 ที่มีเส๎นทาง กรุงเทพมหานคร – อําเภอสวนผึ้ง จังหวัดราชบุรี 
จํานวน 30 คน เพื่อหาคําความเที่ยง (Reliability) ของเครื่องมือ โดยการหาคําสัมประสิทธิ์แอลฟุา 
(Alpha - Coefficient) ของครอนบาค (Cronbach, 1970 ) คําท่ีได๎จะแสดงถึงระดับความเที่ยงของ
แบบสอบถาม โดยจะมีคําท่ีใช๎ได๎อยูํระหวําง 0.7 - 0.9 คําท่ีใกล๎เคียงกับ 1 มากแสดงวํามีความความ
เที่ยงสูง โดยการใช๎โปรแกรมสําเร็จรูปทางสถิติในการคํานวนคําสัมประสิทธิ์แอลฟุาของครอนบาค ได๎
คําสัมประสิทธิ์เป็น 0.831 

จากนั้น นําเครื่องมือที่แก๎ไขแล๎วไปเก็บรวบรวมข๎อมูลกับกลุํมตัวอยํางท่ีใช๎
ในการวิจัย 
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2.1.4 การเก็บรวบรวมข๎อมูล 

        ผู๎วิจัยทําการเก็บรวบรวมข๎อมูลโดยใช๎แบบสอบถามจํานวน 400 ชุดเก็บ
นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ทั้งชาวไทย จํานวน 200 คน และชาวตํางประเทศ จํานวน 200 คน ณ 
งานเรียลไบค์เกอร์ คัสตอมโชว์ 2012 เชียงใหมํ (เก็บข๎อมูลจากชาวไทยจํานวน 100 คน และชาว
ตํางประเทศจํานวน 100 คน) และงานพัทยาบูรพาไบค์วีค (เก็บข๎อมูลจากชาวไทยจํานวน 100 คน 
และชาวตํางประเทศจํานวน 100 คน) โดยเก็บข๎อมูลจากนักทํองเที่ยวที่ขี่จักรยานยนต์มารํวมงาน 
โดยเก็บบริเวณลานกิจกรรมที่จัดงาน ระหวํางรํวมงานดังกลําว เพ่ือศึกษาถึงพฤติกรรมของ
นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เพื่อนํามากําหนด
รํางแนวทางในการพัฒนาการจัดการศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย โดยเก็บ
รวบรวมข๎อมูล 

2.1.5 สถิติที่ใช๎ในการเก็บวิเคราะห์ข๎อมูล (Statistical Design) 

        การวิจัยในขั้นตอนนี้ใช๎โปรแกรมสําเร็จรูปทางสถิตใินการวิเคราะห์ข๎อมูล 
เพ่ือหาจํานวน ร๎อยละ คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ทําการเปรียบเทียบความแตกตํางของ
พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติ 
โดยใช๎สถิติ คํา “ที” ในการเปรียบเทียบความแตกตํางโดยกําหนดระดับนัยสําคัญที่ .05 และทําการ
เปรียบเทียบความแตกตํางของพฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
นักทํองเที่ยว จําแนกตามประเภทของรถ โดยใช๎สถิติการวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว และ
เปรียบเทียบความแตกตํางรายคูํโดยวิธีแอลเอสดี (L.S.D.)  นําเสนอในรูปแบบของตารางประกอบ
ความเรียง 

2.2 การสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

การสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย ขั้นตอนยํอยนี้มี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย เพ่ือนําไปเป็นข๎อมูล
ประกอบในการดําเนินการรํางศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

2.2.1 การได๎มาซึ่งกลุํมตัวอยําง (Sampling Design)  

ในการสํารวจศักยภาพการทํองเที่วเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย ผู๎วิจัยได๎ทําการ
สํารวจศักยภาพใน 5 เส๎นทาง คือ เส๎นทางภาคเหนือ เส๎นทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เส๎นทาง
ภาคใต๎ เส๎นทางภาคตะวันตก และเส๎นทางตะวันออก  

โดยมุํงเน๎นสํารวจวําในแตํละภูมิภาคมีศักยภาพในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ หรือไมํ 
โดยแบํงการสํารวจศักยภาพเป็น 8 ด๎านดังนี้  

- ด๎านการตลาด สํารวจการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์  
เชํน ปูายประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และการจัดกิจกรรมการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เชํน งานไบค์วีค งานเรียลไบค์เกอร์ เป็นต๎น 
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- ด๎านนโยบาย สํารวจนโยบายการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในแตํละเส๎นทาง 
โดยเน๎นการสํารวจนโยบายสนับสนุนการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาค 
และนโยบายการผํานดํานตรวจคนเข๎าเมืองของจักรยานยนต์ 

- ด๎านแหลํงทํองเที่ยว สํารวจแหลํงทํองเที่ยวทั้งทางธรรมชาติ และแหลํงทํองเที่ยวที่
มนุษย์สร๎างขึ้น วําในภูมิภาคนั้นมีแหลํงทํองเที่ยวดังกลําวหรือไมํ 

- ด๎านที่พักแรม สํารวจที่พักแรมในเส๎นทางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยแบํง
การสํารวจออกเป็น 2 ประเภทยํอย ได๎แกํ ที่พักระหวํางทาง และ ที่พักแรมเพ่ือค๎าง
คืน  

- ด๎านทางหลวงสํารวจทางหลวงที่ใช๎ในการเดินทางระหวํางจังหวัดและภูมิภาค 

- ด๎านชมรมยานยนต์ สํารวจวําในเส๎นทางนั้น ๆ มีชมรมที่เก่ียวข๎องกับการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์หรือไมํ และมีการจัดกิจกรรมหรือผลักดันให๎เกิดกิจกรรมการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภูมิภาคนั้น ๆ หรือไมํ 

- ด๎านการประกันภัย สํารวจวําในแตํละภูมิภาคมีการจัดประกันภัยในการเดินทางโดย
จักรยานยนต์หรือไมํ 

- ด๎านความปลอดภัย สํารวจความปลอดภัยของเส๎นทาง เชํน สภาพถนน สภาพ
การจราจร พฤติกรรมการใช๎รถใช๎ถนนในเส๎นทางนั้น ๆ รวมถึงปูายจราจร และ
สัญญาณตําง ๆ 

2.2.2 เครื่องมือที่ใช๎ และการเก็บรวบรวมข๎อมูล (Measurement Design) 

เครื่องมือที่ใช๎ในการวิจัย  

เครื่องมือที่ใช๎ในการวิจัยขั้นตอนนี้คือแบบสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในประเทศไทย ที่ผู๎วิจัยพัฒนาขึ้นตามกรอบแนวคิดการวิจัย  

โดยมีวิธีการสร๎างเครื่องมือตามลําดับดังตํอไปนี้ 

      1)  การศึกษาค๎นคว๎าเอกสาร ตํารา งานวิจัยที่เกี่ยวข๎องกับ การทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ การเดินทาง แหลํงทํองเที่ยว ตารางงานจักรยานยนต์ สถิติของดํานตรวจคนเข๎าเมือง
รวมถึงสอบถามเส๎นทางจากผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เพื่อกําหนดเส๎นทางในการ
สํารวจศักยภาพ และระยะเวลาในการเดินทางสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทย 

 2)  เมื่อได๎ข๎อมูลจากการศึกษาค๎นคว๎าข๎อมูลดังกลําว ผู๎วิจัยทําการกําหนดเส๎นทางใน
การเดินทาง ซึ่งแตํละเส๎นทางมีจุดเริ่มต๎นจากกรุงเทพมหานคร เดินทางไปยังภูมิภาคตําง ๆ ของ
ประเทศไทยและสิ้นสุดที่ดํานตรวจคนเข๎าเมืองของแตํละภูมิภาค (ยกเว๎นภาคตะวันออกและภาค
ตะวันตกเนื่องจากสํานักงานตรวจคนเข๎าเมืองมิได๎มีการแบํงพ้ืนที่เป็นภาคตะวันออกและตะวันตก) ที่มี
จํานวนนักทํองเที่ยวผําน เข๎า – ออก ที่ดํานตรวจคนเข๎าเมืองมากที่สุด และเป็นดํานที่ผู๎เชี่ยวชาญด๎าน
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์แนะนําวํานักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นิยมเดินทางผํานดํานตรวจคน
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เข๎าเมืองนั้นๆ เพื่อการเดินทางเข๎า – ออกราชอาณาจักรไทย โดยในการเดินทางสํารวจศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นจําเป็นต๎องมีการผํานจังหวัดที่มีการจัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ โดยสรุปเส๎นทางได๎เป็น 5 เส๎นทางดังนี้ 

- เส๎นทางภาคเหนือ เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร-เชียงใหมํ (งานเรียลคัสตอมไบค์) ถึง
ดํานตรวจคนเข๎าเมืองเชียงของ จังหวัดเชียงราย   

- เส๎นทางภาคอีสาน เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร– ขอนแกํน (งานขอนแกํนไบค์วีค) – 
หนองคาย ถึงดํานตรวจคนเข๎าเมืองจังหวัดหนองคาย 

- เส๎นทางภาคใต๎ เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร – หาดใหญํ (งานหาดใหญํไบค์วีค) ถึง
ดํานตรวจคนเข๎าเมืองสะเดา จังหวัดสงขลา 

- เส๎นทางภาคตะวันตก เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร – กาญจนบุรี (งานไทยแลนด์วิน
เทจไบค์) 

- เส๎นทางตะวันออก เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร –ชลบุรี (งานพัทยาบูรพาไบค์วีค) - 
ตราด  

 3) การสร๎างแบบสํารวจ สร๎างแบบสังเกตเกี่ยวกับการจัดการศักยภาพการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย ตามทฤษฎีการทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ีของ พรีดัวซ์ และ คาร์สัน 
(Prideaux and Carson, 2011)โดยแบํงเป็น 8 ด๎านหลัก คือ ด๎านการตลาด ด๎านนโยบาย ด๎านแหลํง
ทํองเที่ยว ด๎านที่พักแรม ด๎านชมรมยานยนต์ ด๎านทางหลวง ด๎านประกันภัย และด๎านความปลอดภัย 

 4)  นําแบบสํารวจที่สร๎างขึ้นปรึกษาอาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ และทําการ
ปรับปรุงแก๎ไขตามอาจารย์ที่ปรึกษาเสนอแนะ 

 5)  นําแบบสํารวจให๎ผู๎ทรงคุณวุฒิและผู๎เชี่ยวชาญจํานวน 5 ทําน เพื่อตรวจสอบ
ความตรงตามเนื้อหา (Content Validity) โดยได๎คําความตรงตามเนื้อหาเป็น 0.89 

 6)  นําแบบสํารวจไปใช๎ในการเก็บรวบรวมข๎อมูล  

2.2.3 การเก็บรวบรวมข๎อมูล 

ผู๎วิจัยทําการลงพ้ืนที่โดยใช๎รถยนต์สํวนบุคคล เพ่ือสํารวจศักยภาพของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และการจัดการศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยใช๎แบบสํารวจ
ทําการสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน 5 เส๎นทางหลัก ดังนี้ 

- เส๎นทางภาคเหนือ เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร-เชียงใหมํ  
(งานเรียลคัสตอมไบค์) ถึงดํานตรวจคนเข๎าเมืองเชียงของ จังหวัดเชียงราย   

- เส๎นทางภาคอีสาน เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร– ขอนแกํน (งานขอนแกํน
ไบค์วีค) – หนองคาย ถึงดํานตรวจคนเข๎าเมืองจังหวัดหนองคาย 

- เส๎นทางภาคใต๎ เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร – หาดใหญํ  
(งานหาดใหญํไบค์วีค) ถึงดํานตรวจคนเข๎าเมืองสะเดา จังหวัดสงขลา 

- เส๎นทางภาคตะวันตก เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร – กาญจนบุรี  
(งานไทยแลนด์วินเทจไบค์) 
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- เส๎นทางตะวันออก เริ่มจาก กรุงเทพมหานคร –ชลบุรี  
(งานพัทยาบูรพาไบค์วีค) - ตราด  

โดยในแตํละเส๎นทาง มีประเด็นสํารวจ แบํงเป็น 8 ประเด็น ตามทฤษฏีการ
ทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ี ของพรีดัวซ์ และ คาร์สัน (Prideaux and Carson, 2011) โดยสงัเกตวําในแตํ
ละเส๎นทางมีการดําเนินการใดที่เก่ียวข๎องกับทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน 8 ด๎าน ได๎แกํ ด๎าน
การตลาด ด๎านนโยบาย ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ด๎านที่พักแรม ด๎านทางหลวง ด๎านชมรมยานยนต์ ด๎าน
การประกันภัย และด๎านความปลอดภัย จากนั้นสรุปข๎อมูลที่ได๎จากการสํารวจเกี่ยวกับศักยภาพของ
แตํละเส๎นทาง เพ่ือนําข๎อมูลดังกลําวมาสรุปประเมินผล เพ่ือใช๎เป็นข๎อมูลประกอบการรํางแนวทางการ
พัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

2.2.3 สถิติที่ใช๎ในการวิเคราะห์ข๎อมูล (Statistical Design) 

นําข๎อมูลจากการสํารวจมาวิเคราะห์เชิงพรรณนา และคํานวนร๎อยละของ
ศักยภาพในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นําเสนอข๎อมูลในรูปแบบตารางประกอบความเรียง 

2.3 การศึกษาวิธีการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์จากผู๎เชี่ยวชาญด๎านการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์  

ในขั้นตอนยํอยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาวิธีการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดยใช๎การสัมภาษณ์ผู๎เชี่ยวชาญด๎าน
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เพ่ือให๎ผู๎เชี่ยวชาญเสนอแนวทางในการพัฒนาศักยภาพ โดยในขั้นตอนนี้
มีรายละเอียดการดําเนินการวิจัยดังนี้ 

2.3.1 การได๎มาซึ่งกลุํมตัวอยําง (Sampling Design)  

ประชากรและกลุํมตัวอยํางที่ใช๎ในงานวิจัย 

ประชากร ที่ใช๎ในการศึกษาวิจัยในขั้นตอนที่ 2 คือ ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย และกลุํมตัวอยําง ผู๎วิจัยทําการเลือกแบบเฉพาะเจาะจง 
ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยจํานวน 15 คน ประกอบด๎วย เจ๎าหน๎าที่
ตํารวจทางหลวง จํานวน 1 คน เจ๎าหน๎าที่สํานักงานตรวจคนเข๎าเมือง 1 คน เจ๎าหน๎าที่จากการ
ทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย 1 คน ผู๎จัดงานจักรยานยนต์ จํานวน 3 คน ผู๎แทนจากชมรมจักรยานยนต์
จํานวน 4 คน ผู๎แทนจากตัวแทนจําหนํายรถจักรยานยนต์ จํานวน 2 คน  ผู๎ประกอบการบริษัทแตํง
รถจักรยานยนต์ และประกันภัย จํานวน 1 คน หัวหน๎ากลุมํการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ชาวตํางชาติ
จํานวน 1 คน และ ประธานกลุํมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และนักแขํงรถจักรยานยนต์ จํานวน 
1 คน 

2.3.2 เครื่องมือที่ใช๎ และการเก็บรวบรวมข๎อมูล (Measurement Design) 

เครื่องมือที่ใช๎ในการวิจัย 

เครื่องมือที่ใช๎ในการวิจัยในขั้นตอนนี้เป็นแบบสัมภาษณ์ที่มีโครงสร๎าง ที่ผู๎วิจัย
พัฒนาขึ้นตามกรอบแนวคิดของการวิจัยเพ่ือสอบถามเก่ียวกับการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดยมุํงเน๎นการพัฒนาศักยภาพการ
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ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยตามทฤษฎีการทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ีของ พรีดัวซ์ และ 
คาร์สัน(Prideaux and Carson, 2011) โดยแบํงเป็น 8 ด๎านหลัก คือ ด๎านการตลาด ด๎านนโยบาย 
ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ด๎านที่พักแรม ด๎านชมรมยานยนต์ ด๎านทางหลวง ด๎านประกันภัย และด๎านความ
ปลอดภัย  

โดยมีลําดับขั้นการสร๎างแบบสัมภาษณ์ดังตํอไปนี้ 

1)  การศึกษาค๎นคว๎าเอกสาร ตํารา งานวิจัยที่เกี่ยวข๎องกับ การทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ และ พฤติกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ รวมถึงการพัฒนาศักยภาพในการ
ทํองเที่ยวของประเทศไทย เพ่ือนํามาสร๎างเป็นแบบสอบถาม โดยเน๎นทฤษฎีการทํองเที่ยวด๎วยการขับ
ขีข่อง พรีดัวซ์ และ คาร์สัน (Prideaux and Carson, 2011) และ ศักยภาพของประเทศไทย พร๎อม
ทั้งเก่ียวกับเรื่องตําง ๆ เพื่อให๎ผู๎เชี่ยวชาญเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวใน
ประเทศไทย  

2)  นําแบบสัมภาษณ์ท่ีได๎ ปรึกษาอาจารย์ที่ปรึกษาเพ่ือสร๎างแบบสัมภาษณ์
เพ่ือให๎มีความตรงตามเนื้อหา (Content Validity) โดยให๎เนื้อหามีความครอบคลุมถึงทฤษฎีการ
ทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ีของ พรีดัวซ์ และ คาร์สัน (Prideaux, 2011)ซึ่งประกอบด๎วย การตลาด 
นโยบาย แหลํงทํองเที่ยว ที่พักแรม ทางหลวง ชมรมยานยนต์ การประกันภัย และความปลอดภัย  

3)  นําแบบสัมภาษณ์ท่ีสร๎างข้ึนให๎ผู๎ทรงคุณวุฒิและผู๎เชี่ยวชาญจํานวน 5 ทําน 
เพ่ือตรวจสอบความตรงตามเนื้อหา (Content Validity) ได๎คําความตรงตามเนื้อหา 0.75  

4)  ทําการปรับปรุง และแก๎ไขแบบสัมภาษณ์ตามข๎อเสนอแนะของผู๎เชี่ยวชาญ 
จากนั้นนําเสนอตํอคณาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ เพ่ือการปรับปรุงแก๎ไขครั้งสุดท๎าย  

5)  นําแบบสัมภาษณ์ท่ีได๎ไปใช๎ในการเก็บรวบรวมข๎อมูลจากการสัมภาษณ์ 

การเก็บรวบรวมข๎อมูล 

ผู๎วิจัยดําเนินการสัมภาษณ์เชิงลึกผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
จํานวน 15 ทําน ซึ่งเป็นผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ผู๎ประกอบการด๎านการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และตัวแทนจากหนํวยงานที่เก่ียวข๎องกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ทั้ง
จากหนํวยงานภาครัฐและเอกชน ตามกรอบแนวคิดการวิจัยโดยเน๎นทฤษฎีการทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ี
ของ พรีดัวซ์ และ คาร์สัน (Prideaux and Carson, 2011) และ สัมภาษณ์ในเรื่องของศักยภาพของ
ประเทศไทย พร๎อมทั้งเรื่องตําง ๆ เพื่อให๎ผู๎เชี่ยวชาญเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนาศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดยผู๎วิจัยดําเนินการ
สัมภาษณ์ด๎วยตนเองและบันทึกเทปการสัมภาษณ์ 

2.3.3 สถิติที่ใช๎ในการวิเคราะห์ข๎อมูล (Statistical Design) 

ทําการถอดเทปการสัมภาษณ์ นําข๎อมูลมาวิเคราะห์ เนื้อหา สรุปสาระสําคัญ
ข๎อมูลการสัมภาษณ์แตํละรายการ และคํานวนร๎อยละของผลการสัมภาษณ์ นําเสนอผลการสัมภาษณ์
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ในรูปแบบความเรียง จากนั้นนําข๎อมูลไปใช๎ในการดําเนินการรํางแนวทางการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

หลังจากการรํางแนวทางทางการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนนํารํางมาทําการตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือโดยการหา
คําดัชนีความสอดคล๎อง Index of Item-Objective Congruence: IOC) โดยได๎คํา IOC เป็น 1.00 
โดยมีผู๎ทรงคุณวุฒิที่ตรวจสอบรํางแนวทางการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย
ให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนเป็นผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์จํานวน 3 ทําน 
จากนั้นนํารํางแนวทางดังกลําวไปใช๎ในการวิจัยขั้นตอนถัดไป 

 
ขั้นตอนที่ 3 ขั้นด าเนินการรา่ง และหาคุณภาพร่างแนวทางการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให้เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

 ในขั้นตอนนี้มีวิธีการดําเนินการโดยละเอียดดังนี้ 

3.1 นําข๎อมูลที่ได๎จากการวิจัยจากขั้นตอนที่ 1 และ ขั้นตอนที่ 2 มาทําการสรุปข๎อมูล
ทั้งหมด 

3.2 ดําเนินการรํางแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดยได๎แนวทางการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนจํานวน 8 ด๎านตามทฤษฎีการ
ทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ีของพรีดัวซ์ และ คาร์สัน(Prideaux and Carson, 2011) 

3.3 ดําเนินการหาคุณภาพรํางแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดยพิจารณาความตรงตามเนื้อหา 
(Content Validity) โดยพิจารณาความสอดคล๎องระหวํางข๎อคําถามกับวัตถุประสงค์ แล๎วนําไปหาคํา
ดัชนีความสอดคล๎อง (Index of Item-Objective Congruence: IOC) ได๎คําดัชนีความสอดคล๎อง
เทํากับ 1  

ขั้นตอนที่ 4 ขั้นสรุปแนวทางการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย
ให้เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนการวิจัย 

 ในขั้นสรุปแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน การวิจัยในขั้นตอนนี้มวีัตถุประสงค์หลักเพ่ือนําเสนอรํางแนวทางการพัฒนา
ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนตํอ
ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เพ่ือสรุปแนวทางทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนการวิจัยในขั้นตอนที่ 4 มี
รายละเอียดในการดําเนินการวิจัยดังนี้ 
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4.1 การได๎มาซึ่งกลุํมตัวอยําง (Sampling Design) 

ประชากรและกลุํมตัวอยําง 

ประชากรของการวิจัยในขั้นตอนนี้ คือ ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
และ ผู๎ทรงคุณวุฒิ  

กลุํมตัวอยํางของการวิจัยในขั้นตอนนี้ คือ ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
และผู๎ทรงคุณวุฒิ จํานวน 12 ทําน โดยแบํงเป็นผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ จํานวน  
5 ทําน (ประธานบริษัทนําเที่ยวเชิงจักรยานยนต์, บรรณาธิการนิตยสารจักรยานยนต์, โมโตกราฟ
เฟอร์เชิงจักรยานยนต์, ผู๎แทนจากชมรมจักรยานยนต์, ประธานบริษัทตัวแทนจําหนํายจักรยานยนต์) 
ผู๎เชี่ยวชาญจากกรมทางหลวง 1 ทําน ผู๎เชี่ยวชาญจากกรมการทํองเที่ยว 3 ทําน ผู๎เชี่ยวชาญจากการ
ทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย 1 ทําน และผู๎ทรงคุณวุฒิ 2 ทําน โดยอาศัยการเลือกแบบเฉพาะเจาะจง 

4.2 เครื่องมือที่ใช๎ และการเก็บรวบรวมข๎อมูล (Measurement Design) 

การเก็บรวบรวมข๎อมูลในขั้นตอนนี้ผู๎วิจัยเป็นผู๎ดําเนินการสนทนากลุํม โดยมีการ
บันทึกเสียง และภาพเคลื่อนไหวในการสนทนากลุํม โดยมีผู๎เข๎ารํวมการสนทนากลุํมเพ่ือประเมินรําง
แนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาค
อาเซียน ผู๎วิจัยเชิญผู๎ทรงคุณวุฒิและผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์วิพากษ์รําง
แนวทางทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลาง
ภูมิภาคอาเซียน และเชิญให๎ผู๎ทรงคุณวุฒิเสนอแนะแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

4.3 สถิติที่ใช๎ในการวิเคราะห์ข๎อมูล (Statistical Design) 

การวิเคราะห์ข๎อมูล ทําการถอดเทปการสนทนากลุํม นําข๎อมูลมาวิเคราะห์ เนื้อหา และ
สรุปสาระสําคัญ เพ่ือนําข๎อมูลไปใช๎สรุปแนวทางการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ
ไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน นําเสนอแนวทางการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดยแบํงแนวทางออกเป็น 9 ด๎าน ตามทฤษฎีการ
ทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ีของ พรีดัวซ์ และ คาร์สัน (Prideaux and Carson, 2011)โดยแบํงเป็น 8 
ด๎านหลัก คือ ด๎านการตลาด ด๎านนโยบาย ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ด๎านที่พักแรม ด๎านชมรมยานยนต์ 
ด๎านทางหลวง ด๎านประกันภัย ด๎านความปลอดภัย และ ด๎านอื่น ๆ  
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บทที่ 4  
ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิจัยเรื่อง การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนผู๎วิจัยได๎แบํงการเก็บข๎อมูลวิจัยเป็น 4 ขั้นตอน คือ  

 ขั้นตอนที่ 1 ขั้นศึกษาข๎อมูลเบื้องต๎นเพ่ือเตรียมการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง 
     จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

. ขั้นตอนที่ 2 ขั้นศึกษาข๎อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมและปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์  
การสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และวิธีการพัฒนาศักยภาพ
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์จากผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

ขั้นตอนที่ 3 ขั้นดําเนินการรําง และหาคุณภาพรํางแนวทางการพัฒนา 
     ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลาง 
     ภูมิภาคอาเซียน 

 ขั้นตอนที่ 4 ขั้นสรุปแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ 
       ไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 
 

โดยในบทนี้ผู๎วิจัยจะนําเสนอผลการวิจัยในขั้นตอนที่ 2 และข้ันตอนที่ 4  
ขั้นตอนที่ 2 ขั้นศึกษาข๎อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมและปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์

การสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และวิธีการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์จากผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ นําเสนอผลการวิจัยดังนี้ 

ขั้นตอนยํอยที่ 2.1 ข๎อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมและปัญหาของการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ มีรายละเอียดการนําเสนอดังนี้ 

ตอนที่ 1  ข๎อมูลทั่วไปและสถานภาพของผู๎ตอบแบบสอบถาม 

ตอนที่ 2  ข๎อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ในประเทศไทย 

ตอนที่ 3  สภาพปัญหาที่นักทํองเที่ยวพบในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทย 

ตอนที่ 4   การทดสอบความมีนัยสําคัญความแตกตํางของคําเฉลี่ยความคิดเห็น
เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย  ของชาว
ไทยและชาวตํางชาติ ด๎วยการทดสอบคํา “ที” 

ตอนที่ 5 การทดสอบความมีนัยสําคัญความแตกตํางของคําเฉลี่ยความคิดเห็น
เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย จําแนกตาม
ประเภทของรถจักรยานยนต์ด๎วยการทดสอบคํา “เอฟ” 
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  สัญลักษณ์และคํายํอที่ใช๎แสดงผลการวิเคราะห์ข๎อมูลมีดังนี้ 

     หมายถึง คําเฉลี่ย (Mean) 

   S.D. หมายถึง สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

   t หมายถึง คําที (จากการทดสอบ Independent Sample t-test) 

   F หมายถึง คําเอฟ (จากการวิเคราะห์ความแปรปรวนทางเดียว) 

  p หมายถึง นัยสําคัญทางสถิติ (Significance) 

ขั้นตอนยํอยที่ 2.2 การสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยเป็นรายภูมิภาค     เก็บรวบรวมข๎อมูลโดยวิธีสํารวจประกอบด๎วยข๎อมูลจากการลงพ้ืนที่ใน 5 
เส๎นทางตามภูมิภาคตําง ๆ ของประเทศไทยทําการนําเสนอผลการวิเคราะห์ในรูปแบบความเรียงโดย
นําเสนอผลการวิเคราะห์ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยในรูปแบบตาราง
ประกอบความเรียง 

ขั้นตอนยํอยที่ 2.3 การศึกษาวิธีการพัฒนาแนวทางเพ่ือพัฒนาศัยภาพการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนการวิจัยในขั้นตอนนี้เก็บรวบรวม
ข๎อมูลโดยทําการสัมภาษณ์เชิงลึกผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ทั้งจากหนํวยงาน
ภาครัฐและเอกชน ทําการถอดเทปและสรุปประเด็นสัมภาษณ์ นําเสนอประเด็นจากการสัมภาษณ์ 
และนําเสนอผลการวิเคราะห์ในรูปแบบความเรียง 

 ขั้นตอนที่ 3 ขั้นดําเนินการรําง และหาคุณภาพรํางแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน การวิจัยในขั้นตอนนี้เป็นการนํา
ข๎อมูลจากข้ันตอนที่ 1-3 มาสรุปและดําเนินการรําง และหาคุณภาพแนวทางการพัฒนาศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย  

 ขั้นตอนที่ 4 สรุปแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย
ให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน วิจัยในขั้นตอนนี้เก็บรวบรวมข๎อมูลจากการสนทนากลุํมนักวิชาการ
และผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ทั้งหนํวยงานภาครัฐ หนํวยงานภาคเอกชน รวมถึง
นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ จํานวน 13 คน ใช๎วิธีการระดมความคิดเห็น เพ่ือรับฟังหลักการ 
ข๎อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์เกี่ยวกับการจัดการศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทย นําเสนอผลการวิจัยในรูปแบบของ แนวทางการจัดการศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ของประเทศไทย ให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 
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ผลการวิจัยในขั้นตอนที่ 2 ขั้นศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมและปัญหาของการท่องเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ การส ารวจศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และวิธีการพัฒนาศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์จากผู้เชี่ยวชาญด้านการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ผลการวิจัยในขั้นตอนย่อยที่ 2.1 การศึกษาพฤติกรรมและสภาพปัญหาการท่องเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทย 

ตอนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 

 ผลการวิเคราะห์ข๎อมูลทั่วไปของผู๎ตอบแบบสอบถาม จํานวน 400 คน ผู๎วิจัยได๎นําข๎อมูล
ทั่วไปของผู๎ตอบแบบสอบถามมาแจกแจงความถี่ (Frequency) และหาคําร๎อยละ (Percentage) 
นําเสนอผลการวิเคราะห์ดังนี้ 

ตารางที่ 3  จํานวนและร๎อยละ ข๎อมูลทั่วไปและสถานภาพของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ 

เพศ จ านวน (คน) ร้อยละ 

ชาย 340  85.0  

หญิง 60  15.0  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 3 จะเห็นได๎วําผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ เป็นเพศชาย จํานวน 340 คน 

คิดเป็นร๎อยละ 85.0   

 

ตารางท่ี 4  จํานวนและร๎อยละข๎อมูลทั่วไปและสถานภาพของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามชํวง
อายุ  

อายุ จ านวน (คน) ร้อยละ 

18 - 30 ปี 114  28.5  

31 - 50 ปี 200  50.0  

51 - 60 ปี 59  14.8  

60 ปีขึ้นไป 27  6.7  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 4 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ มีอายุ 31 - 50 ปี จํานวน 200 คน 
คิดเป็นร๎อยละ 50.0  
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ตารางท่ี 5 จํานวนและร๎อยละ ข๎อมูลทั่วไปและสถานภาพของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตาม
สถานภาพการสมรส 

สถานภาพการสมรส จ านวน (คน) ร้อยละ 

โสด 301  75.3  

สมรส 99  24.7  

รวม 400  100.0  

  

จากตารางที่ 5 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํมีสถานภาพโสด จํานวน 301 คน 
คิดเป็น ร๎อยละ 75.3 

 

ตารางท่ี 6 จํานวนและร๎อยละข๎อมูลทั่วไปและสถานภาพของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามอาชีพ 

อาชีพ จ านวน (คน) ร้อยละ 

ประกอบธุรกิจสํวนตัว/ค๎าขาย 147  36.8  

พนักงานรัฐวิสาหกิจ 48  12.0  

พนักงานบริษัทเอกชน 92  23.0  

รับจ๎าง 34  8.5  

แมํบ๎าน/พํอบ๎าน 18  4.5  

เกษตรกร 3  0.7  

เกษียณอายุ 14  3.5  

อ่ืนๆ 44  11.0  

รวม 400  100.0  

 

 จากตารางที่ 6 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ ประกอบอาชีพประกอบธุรกิจ
สํวนตัว/ค๎าขายจํานวน 147 คน คิดเป็นร๎อยละ 36.8 
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ตารางท่ี 7 จํานวนและร๎อยละข๎อมูลทั่วไปและสถานภาพของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามรายได๎
เฉลี่ยตํอเดือนของนักทํองเที่ยวชาวไทย 

รายได้ จ านวน (คน) ร้อยละ 

น๎อยกวํา 10,000 บาท 50  25.0  

10,001 – 20,000 บาท 88  44.0  

20,001 – 40,000 บาท 38  19.0  

มากกวํา 40,000 บาท 24  12.0  

รวม 200  100.0  

 

 จากตารางที่ 7 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํมีรายได๎ระหวําง 10,001 – 20,000 
บาท จํานวน 88 คน คิดเป็นร๎อยละ 44  

 
ตารางท่ี 8 จํานวนและร๎อยละข๎อมูลทั่วไปและสถานภาพของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามรายได๎

เฉลี่ยตํอเดือนของนักทํองเที่ยวชาวตํางชาติ 

รายได้ จ านวน (คน) ร้อยละ 

น๎อยกวํา 1,000 ดอลลําสหรัฐ 19  9.5  

1,001 - 5,000 ดอลลําสหรัฐ 49  24.5  

5,001 – 10,000 ดอลลําสหรัฐ 47  23.5  

10,001 – 20,000 ดอลลําสหรัฐ 40  20.0  

20,001 – 25,000 ดอลลําสหรัฐ 25  12.5  

มากกวํา 25,000 ดอลลําสหรัฐ 20  10.0  

รวม 200  100.0  

 

 จากตารางที่ 8 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํที่เป็นชาวตํางชาติมีรายได๎เฉลี่ยตํอ
เดือนอยูํระหวําง 1,001 - 5,000 ดอลลําสหรัฐ ตํอเดือน จํานวน 49 คน คิดเป็นร๎อยละ 24.5 
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ตารางท่ี 9 จํานวนและร๎อยละข๎อมูลทั่วไปและสถานภาพของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระดับ
การศึกษา 

ระดับการศึกษา จ านวน (คน) ร้อยละ 

มัธยมศึกษา หรือต่ํากวํา 77  19.2  

ปริญญาตรี หรือเทียบเทํา 267  66.8  

ปริญญาโท หรือสูงกวํา 25  6.2  

อ่ืนๆ 31  7.8  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 9 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ มีการศึกษาระดับปริญญาตรีหรือ
เทียบเทํา จํานวน 267 คน คิดเป็นร๎อยละ 66.8 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 72 

ตอนที่ 2  ข้อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย
ของผู้ตอบแบบสอบถาม 

 ผลการวิเคราะห์ข๎อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จํานวน 400 คน ผู๎วิจยัได๎นําเสนอผลการวิเคราะห์ในรูปความถ่ี
และข๎อมูลพฤติกรรมการทํองเที่ยวเชิงสุขภาพในกรุงเทพมหานครของผู๎ตอบแบบสอบถามมาแจกแจง
ความถี่ (Frequency) และหาคําร๎อยละ (Percentage) นําเสนอผลการวิเคราะห์ แสดงดังตารางที่ 10 
- 24 

 

ตารางท่ี 10 จํานวนและร๎อยละ พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามรูปแบบของรถจักรยานยนต์ 

รูปแบบของรถจักรยานยนต์ จ านวน (คน) ร้อยละ 

สปอร์ต และซุปเปอร์สปอร์ต 137  34.2  

วิบาก และก่ึงวิบาก 45  11.2  

ครุยเซอร์ 101  25.3  

อเนกประสงค์ 83  20.8  

อ่ืนๆ 34  8.5  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 10 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ ใช๎รถจักรยานยนต์ประเภท
สปอร์ต และซุปเปอร์สปอร์ต จํานวน 137 คน คิดเป็นร๎อยละ 34.2 
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ตารางท่ี 11 จํานวนและร๎อยละพฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความจุกระบอกสูบ 

ความจุกระบอกสูบ จ านวน (คน) ร้อยละ 

151 – 250 ซีซี 66  16.5  

251 – 400 ซีซี 92  23.0  

401 – 600 ซีซี 74  18.5  

601 ซีซี ขึ้นไป 168  42.0  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 11 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ ใช๎รถท่ีมีความจุกระบอกสูบ 601 
ซีซี ขึ้นไป จํานวน 168 คน คิดเป็นร๎อยละ 42.0 

 

ตารางท่ี 12 จํานวนและร๎อยละ พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถามจําแนกตามการฝึกอบรมการขับขี่จักรยานยนต์ 

การฝึกอบรม จ านวน (คน) ร้อยละ 

เคย 158  39.5  

ไมํเคย 242  60.5  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 12 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ ไมํเคยได๎รับการฝึกอบรมการขับ
ขี่จักรยานยนต์ จํานวน  242 คน คิดเป็นร๎อยละ 60.5 
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ตารางท่ี 13 จํานวนและร๎อยละ พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการเป็นสมาชิกชมรมจักรยานยนต์ 

การเป็นสมาชิก จ านวน (คน) ร้อยละ 

เป็น 115  28.8  

ไมํเป็น 285  71.2  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 13 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ ไมํเป็นสมาชิกชมรมจักรยานยนต์
จํานวน 285 คน คิดเป็นร๎อยละ 71.2 

 
ตารางท่ี 14 จํานวนและร๎อยละ พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ

ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามวัตถุประสงค์หลักของการมาทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

วัตถุประสงค์ จ านวน (คน) ร้อยละ 

ขี่จักรยานยนต์ 100  17.7  

พักผํอน และนันทนาการ 106  18.8  

เข๎ารํวมกิจกรรมที่เกี่ยวกับจักรยานยนต์ 118  20.9  

ฝึกทักษะประสบการณ์ในการขับข่ี 44  7.8  

ทดสอบสมรรถนะรถจักรยานยนต์ 29  5.1  

ทํองเที่ยวในสถานที่ใดสถานที่หนึ่ง 89  15.7  

รวมกลุํมเพื่อขับขี่จักรยานยนต์ 67  11.9  

อ่ืนๆ 12  2.1  

รวม 565*  100.0  

*  สามารถเลือกตอบได๎มากกวํา 1 ข๎อ 

 

 จากตารางที่ 14 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ มีวัตถุประสงค์หลักในการ
ทํองเที่ยวคือเพ่ือเข๎ารํวมกิจกรรมที่เกี่ยวกับจักรยานยนต์ จํานวน 118 คน คิดเป็นร๎อยละ 20.9 
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ตารางท่ี 15 จํานวนและร๎อยละ พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทย ของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความถี่ในการทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ตํอปี         
(ในประเทศ) 

ความถี่ จ านวน (คน) ร้อยละ 

เฉลี่ย 1 – 2 ครั้งตํอปี 129  32.2  

เฉลี่ย 3 – 5 ครั้งตํอปี 137  34.3  

เฉลี่ย 6 – 8 ครั้งตํอปี 32  8.0  

มากกวํา 8 ครั้งตํอปี 102  25.5  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 15 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ ทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ตํอปี 
(ในประเทศ)  เฉลี่ย 3 – 5 ครั้งตํอปี จํานวน 137 คน คิดเป็นร๎อยละ 34.3 

 

 

ตารางท่ี 16 จํานวนและร๎อยละ พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทย ของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความถี่ในการทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ตํอปี
(ตํางประเทศ) 

ความถี่ จ านวน (คน) ร้อยละ 

ไมํเคยเดินทางตํางประเทศ 76  19.0  

เฉลี่ย 1 – 2 ครั้งตํอปี 189  47.3  

เฉลี่ย 3 – 5 ครั้งตํอปี 72  18.0  

6 – 8 ครั้งตํอปี 25  6.2  

มากกวํา 8 ครั้งตํอปี 38  9.5  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 16 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ตํอปี
(ตํางประเทศ)  เฉลี่ย 1 – 2 ครั้งตํอปี จํานวน 189 คน คิดเป็นร๎อยละ 47.3 
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ตารางท่ี 17 จํานวนและร๎อยละ พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระยะเวลาในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์แตํ
ละครั้ง 

ระยะเวลา จ านวน (คน) ร้อยละ 

1 – 2 วัน 169  42.3  

3 – 4 วัน 134  33.4  

4 – 7 วัน 56  14.0  

มากกวํา 7  วันขึ้นไป 41  10.3  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 17 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ ใช๎ระยะเวลาในการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 1 – 2 วัน จํานวน 169 คน คิดเป็นร๎อยละ 42.3 

 

ตารางท่ี 18 จํานวนและร๎อย พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระยะทาง 

ระยะทาง จ านวน (คน) ร้อยละ 

ต่ํากวํา 200 กม.  85  21.2  

200 – 400 กม. 140  35.0  

401 – 600  กม. 68  17.0  

600 – 800 กม. 43  10.8  

800 กม. ขึ้นไป 64  16.0  

รวม 400  100.0  

 

จากตารางที่ 18 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํทํองเที่ยวในแตํละครั้งจะมี
ระยะทางเฉลี่ย 200 – 400 กม. จํานวน 140 คน คิดเป็นร๎อยละ 35.0 
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ตารางท่ี 19 จํานวนและร๎อย พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามคําใช๎จํายในการเดินทาง 

ค่าใช้จ่าย จ านวน (คน) ร้อยละ 

น๎อยกวํา 2,000 บาท  56  14.0  

2,000 – 4,000 บาท 156  39.0  

4,001 – 10,000 บาท 93  23.2  

10,001 – 30,000 บาท 68  17.0  

มากกวํา 30,000 บาท 27  6.8  

รวม 400             100.0  

 

จากตารางที่ 19 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํใช๎คําใช๎จํายในการเดินทาง 2,000 
– 4,000 บาท จํานวน 156 คน คิดเป็นร๎อยละ 39.0 

 

ตารางท่ี 20 จํานวนและร๎อย พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระยะเวลาที่มาทํองเที่ยว 

ระยะเวลา จ านวน (คน) ร้อยละ 

2 – 5 วัน 230  57.5  

6 – 10 วัน 98  24.5  

11 – 15 วัน 24  6.0  

มากกวํา 15 วัน 48  12.0  

รวม 400             100.0  

 

จากตารางที่ 20 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํใช๎ระยะเวลาในการทํองเที่ยว 2 – 
5 วัน  จํานวน 230 คน คิดเป็นร๎อยละ 57.5 
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ตารางท่ี 21 จํานวนและร๎อย พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามผู๎รํวมเดินทาง 

ผู้ร่วมเดินทาง จ านวน (คน) ร้อยละ 

คนเดียว  61  15.3  

กลุํมเพ่ือน (ท่ีขับข่ีจักรยานยนต์) 225  56.3  

เพ่ือน (ที่ไมํขับขี่จักรยานยนต์) 40  10.0  

ญาติ/พ่ีน๎อง 29  7.3  

กลุํมและชมรมเก่ียวกับจักรยานยนต์ 40  10.0  

อ่ืนๆ 5  1.3  

รวม 400             100.0  

 

จากตารางที่ 21 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํเดินทางรํวมกับกลุํมเพ่ือน(ท่ีขับขี่
รถจักรยานยนต์) จํานวน 225 คน คิดเป็นร๎อยละ 56.3 

 
ตารางท่ี 22 จํานวนและร๎อย พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ

ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 

ความเร็ว จ านวน (คน) ร้อยละ 

80 กม.ตํอชั่วโมง หรือต่ํากวํา  73  18.3  

81 – 100  กม.ตํอชั่วโมง 107  26.8  

101 – 120 กม.ตํอชั่วโมง 141  35.2  

121 – 140 กม.ตํอชั่วโมง 50  12.5  

140 กม.ตํอชั่วโมงข้ึนไป 29  7.2  

รวม 400             100.0  

 

จากตารางที่ 22 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํใช๎ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 
101 – 120 กม.ตํอชั่วโมง จํานวน 141 คน คิดเป็นร๎อยละ 26.8 
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ตารางท่ี 23 จํานวนและร๎อย พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามที่พักในระหวํางการทํองเที่ยว 

ที่พัก จ านวน (คน) ร้อยละ 

โรงแรม/รีสอร์ท  217  54.3  

ห๎องพักราคาประหยัด 63  15.7  

บ๎านเพื่อน/ญาติ 44  11.0  

โฮมสเตย์ 47  11.8  

เต็นท์/ที่พักในอุทยาน 25  6.2  

อ่ืนๆ 4  1.0  

รวม 400             100.0  

 

จากตารางที่ 23 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํพักท่ีโรงแรม /รีสอร์ท จํานวน 
217 คน คิดเป็นร๎อยละ 54.3 
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ตารางท่ี 24 จํานวนและร๎อย พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทยของผู๎ตอบแบบสอบถาม จําแนกตามกิจกรรมนันทนาการระหวํางการทํองเที่ยวใน
ประเทศไทย 

กิจกรรม จ านวน(คน) ร้อยละ 

กิจกรรมงานประเพณี ศิลปะ และวัฒนธรรม  81  13.8  

ชายทะเล วํายน้ํา/อาบแดด/ดําน้ํา/ลํองเรือ/กลางแจ๎ง 107  18.3  

เที่ยวชมอุทยานประวัติศาสตร์/พิพิธภัณฑ์/พระราชวัง 59  10.0  

เที่ยวชมธรรมชาติ/ทํองเที่ยวเชิงนิเวศ/กิจกรรมกลางแจ๎งและ
ผจญภัย 

105  17.9  

กิจกรรมอาสาสมัคร หรือกิจกรรมเพื่อสังคม 54  9.2  

กิจกรรมในการตกแตํง หรือเสริมสมรรถภาพรถจักรยานยนต์ 62  10.6  

กิจกรรมดนตรี  78  13.3  

กิจกรรมเลือกซ้ือสินค๎า /ของที่ระลึก  30  5.2  

อ่ืนๆ 10  1.7  

รวม 586*  100.0  

*  สามารถเลือกตอบได๎มากกวํา 1 ข๎อ 

 

 จากตารางที่ 24 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํทํากิจกรรมนันทนาการระหวําง
การทํองเที่ยวในประเทศไทยคือ ชายทะเล วํายน้ํา/อาบแดด/ดําน้ํา/ลํองเรือ/กลางแจ๎ง จํานวน 107 
คน คิดเป็นร๎อยละ 18.3 รองลงมาได๎แกํกิจกรรมกลางแจ๎ง การทํองเที่ยวเชิงนิเวศและผจญภัย จํานวน 
105 คน คิดเป็นร๎อยละ 17.9 และกิจกรรมงานประเพณี ศิลปะ และวัฒนธรรม จํานวน 81 คน คิด
เป็นร๎อยละ 13.8 
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ตอนที่ 3  สภาพปัญหาที่นักท่องเที่ยวพบในการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย  

ผลการวิเคราะห์ความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทย  ผู๎วิจัยได๎นําข๎อมูลมาวิเคราะห์คําเฉลี่ย ( ) สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) และระดับ
ความคิดเห็นเกี่ยวกบัสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย แสดงดังตารางที่ 
25 -31 

 

ตารางท่ี 25 คําเฉลี่ยและสํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ในประเทศไทย 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
  S.D. ระดับปัญหา 

1 ด๎านการตลาด 3.46 0.73 ปานกลาง 
2 ด๎านนโยบาย 3.53 0.74 มาก 
3 ด๎านแหลํงทํองเที่ยว 3.33 0.78 ปานกลาง 
4 ด๎านที่พักแรม 3.26 0.83 ปานกลาง 
5 ด๎านชมรมยานยนต์ 3.33 0.74 ปานกลาง 
6 ด๎านการประกันภัย 3.48 0.81 ปานกลาง 
7 ด๎านทางหลวง 3.69 0.82 มาก 
8 ด๎านความปลอดภัย 3.40 0.89 ปานกลาง 

รวม 3.43 0.60 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 25  จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยในภาพรวมอยูํในระดับ ปานกลาง ( = 3.43) เมื่อพิจารณา
เป็นรายด๎านพบเห็นปัญหาอยูํในระดับมากคือ ด๎านนโยบาย ( =3.53) และ ด๎านทางหลวง (
=3.69)  นอกนั้นทุกด๎านมีปัญหาอยูํในระดับปานกลาง  
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ตารางท่ี 26 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทย ด๎านการตลาด  

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
  S.D. ระดับปัญหา 

ด้านการตลาด    

1 ขาดการประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์อยํางชัดเจน 

3.47 0.86 ปานกลาง 

2 ไมํมีการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
โดยเฉพาะ 

3.48 0.85 ปานกลาง 

3 ไมํมีการจัดจําหนํายโปรแกรมการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์โดยเฉพาะ 

3.44 0.89 ปานกลาง 

 รวม 3.46 0.73 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 26 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยด๎านการตลาดในภาพรวมอยูํในระดับปานกลาง ( = 3.46)  
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ตารางท่ี 27 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทยด๎านนโยบาย 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
  S.D. ระดับปัญหา 

ด้านนโยบาย    

1 นโยบายตรวจคนเข๎าเมือง และการผํานแดนของ
จักรยานยนต์ไมํเหมาะสม 

3.53 0.90 มาก 

2 กฎจราจร ไมํเอ้ืออํานวยตํอการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

3.49 0.94 ปานกลาง 

3 ขาดนโยบายสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์โดยเฉพาะ 

3.56 0.91 มาก 

 รวม 3.53 0.74 มาก 

 

จากตารางที่ 27 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภาพรวมด๎านนโยบายอยูํในระดับมาก ( = 3.53)  
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ตารางท่ี 28 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทยด๎านแหลํงทํองเที่ยว 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
  S.D. ระดับปัญหา 

ด้านแหล่งท่องเที่ยว    

1 การเข๎าถึงแหลํงทํองเที่ยวไมํสะดวก 3.30 0.95 ปานกลาง 

2 ขาดการจัดให๎บริการสิ่งอํานวยความสะดวก
พ้ืนฐานที่ได๎มาตรฐาน 

3.32 0.93 ปานกลาง 

3 ไมํมีการจัดบริการโปรแกรมสําหรับทํองเที่ยว
สําเร็จรูปในแหลํงทํองเที่ยวนั้นๆ 

3.39 0.87 ปานกลาง 

 รวม 3.33 0.78 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 28 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภาพรวมด๎านแหลํงทํองเที่ยวอยูํในระดับปานกลาง ( =3.33)  
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ตารางท่ี 29 และระดับปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยด๎านที่พักแรม 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
  S.D. ระดับปัญหา 

ด้านที่พักแรม    

1 สถานที่พักแรมไมํสะอาด 3.14 0.96 ปานกลาง 

2 สถานที่พักแรมไมํมีนโยบายดูแลความปลอดภัย
ทรัพย์สินของลูกค๎า เชํนจักรยานยนต์ เป็นต๎น 

3.38 0.95 ปานกลาง 

3 สถานที่พักแรมขาดการบริการที่เป็น
มาตรฐานสากล 

3.27 0.93 ปานกลาง 

 รวม 3.26 0.83 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 29 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภาพรวมด๎านที่พักแรมในภาพรวมอยูํในระดับปานกลาง ( =3.26)  
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ตารางท่ี 30 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทยด๎านชมรมยานยนต์ 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
  S.D. ระดับปัญหา 

ด้านชมรมยานยนต์    

1 หาชมรมยานยนต์เพื่อเข๎ารํวมเป็นสมาชิกได๎ยาก 3.23 0.96 ปานกลาง 

2 มีนโยบายในการเข๎าเป็นสมาชิกไมํชัดเจน 3.31 0.95 ปานกลาง 

3 ขาดการประชาสัมพันธ์ขําวสารเกี่ยวกับการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

3.42 0.95 ปานกลาง 

4 ไมํมีการจัดกิจกรรมเก่ียวกับการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

3.35 0.92 ปานกลาง 

5 มีการจัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ไมํตรงกับความต๎องการของผู๎เข๎ารํวมกิจกรรม 

3.33 0.92 ปานกลาง 

 รวม 3.33 0.74 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 30 จะเห็นได๎วําผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภาพรวมด๎านชมรมยานยนต์ในภาพรวมอยูํในระดับปานกลาง ( =3.33)   
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ตารางที่ 31 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทยด๎านการประกันภัย 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
  S.D. ระดับปัญหา 

ด้านการประกันภัย    

1 ขาดการจัดการประกันภัยเฉพาะสําหรับการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

3.45 1.00 ปานกลาง 

2 หาประกันการเดินทางเพ่ิมเติมสําหรับการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ได๎ยาก 

3.55 0.92 มาก 

3 ระบบการประกันภัยไมํมีประสิทธิภาพ 3.43 0.93 ปานกลาง 

 รวม 3.48 0.81 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 31 จะเห็นได๎วําผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภาพรวมด๎านการประกันภัยในภาพรวมอยูํในระดับปานกลาง ( =3.48)  
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ตารางที่ 32 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทยด๎านทางหลวง 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
  S.D. ระดับปัญหา 

ด้านทางหลวง    

1 สภาพถนนไมํปลอดภัย และเอ้ืออํานวยในการ
ขับข่ีจักรยานยนต์ เชํน ถนนขรุขระ 

3.70 0.93 มาก 

2 ผู๎ขับขี่ยานพาหนะอ่ืนๆ ขับขี่ยานพาหนะโดยไมํ
คํานึงถึงความปลอดภัยของผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์ 

3.68 0.95 มาก 

3 มีสิ่งกีดขวางบนท๎องถนนทําให๎การขับข่ี
จักรยานยนต์ไมํปลอดภัย 

3.68 0.96 มาก 

 รวม 3.69 0.82 มาก 

 

จากตารางที่ 32 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภาพรวมด๎านทางหลวงในภาพรวมอยูํในระดับมาก ( =3.69)  
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ตารางที่ 33 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทยด๎านความปลอดภัย 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
  S.D. 

ระดับความ
คิดเห็น 

ด้านความปลอดภัย    

1 ผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ขาดทักษะในการขับขี่
จักรยานยนต์ 

3.39 0.96 ปานกลาง 

2  มีการแขํงขันกันเองในขณะรวมกลุํมกันขับข่ี
จักรยานยนต์ ทําให๎เกิดความประมาทในการขับข่ี 

3.41 1.01 ปานกลาง 

 รวม 3.42 0.90 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 33 จะเห็นได๎วํา ผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภาพรวมด๎านความปลอดภัยในภาพรวมอยูํในระดับปานกลาง ( =3.42)  
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ตอนที่ 4   การทดสอบความมีนัยส าคัญความแตกต่างของค่าเฉลี่ยความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพ
ปัญหาการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนค์ในประเทศไทย ด้วยการทดสอบค่า “ที”  

จากการทดสอบความมีนัยสําคัญความแตกตํางของคําเฉลี่ยความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพ
ปัญหาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนค์ในประเทศไทย ด๎วยการทดสอบคํา “ที” ได๎นําเสนอผลการ
ทดสอบตั้งแตํ ตารางที่ 34 ถึงตารางที ่42 

 

ตารางท่ี 34 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการทดสอบคํา “ที” เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติ 

รายการสภาพปัญหา 
ชาวไทย ต่างชาติ 

T p 
  S.D.   S.D. 

1. ด๎านการตลาด 3.42 0.76 3.51 0.70 -1.19 0.24 

2. ด๎านนโยบาย 3.57 0.74 3.48 0.73 1.27 0.20 

3. ด๎านแหลํงทํองเที่ยว 3.34 0.73 3.33 0.83 0.19 0.85 

4. ด๎านที่พักแรม 3.20 0.77 3.33 0.89 -1.49 0.14 

5. ด๎านชมรมยานยนต์ 3.22 0.73 3.43 0.73 -2.90 0.00* 

6. ด๎านการประกันภัย 3.47 0.79 3.49 0.83 -0.25 0.81 

7. ด๎านทางหลวง 3.72 0.83 3.65 0.80 0.88 0.38 

8. ด๎านความปลอดภัย 3.33 0.92 3.47 0.85 -1.50 0.14 

รวม 3.41 0.563 3.46 0.64 -0.82 0.41 

 

จากตารางที่ 34 จะเห็นได๎วําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติตํอ
ประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยไมํแตกตํางกัน แตํเมื่อ
พิจารณาเป็นรายด๎านจะเห็นได๎วําความคิดเห็นแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 คือ
ด๎านชมรมยานยนต์ โดยชาวตํางชาติเห็นปัญหาของชมรมยานยนต์มากกวําชาวไทย 
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ตารางท่ี 35 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการทดสอบคํา “ที” เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติด๎านการตลาด 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ T p 

  S.D.   S.D. 

ด้านการตลาด       

1 ขาดการประชาสัมพันธ์การ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์อยําง
ชัดเจน 

3.39 0.85 3.54 0.86 -1.75 0.08 

2 ไมํมีการจัดการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์โดยเฉพาะ 

3.37 0.88 3.59 0.80 -2.56 0.01* 

3 ไมํมีการจัดจําหนํายโปรแกรมการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
โดยเฉพาะ 

3.50 0.89 3.39 0.90 1.18 0.24 

รวม 3.42 0.76 3.51 0.70 -1.19 0.24 

*P < .05 

 

จากตารางที่ 35  จะเห็นได๎วําสภาพปัญหาเกี่ยวกับการจัดการในด๎านการตลาดเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้น นักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติมีความคิดเห็นไมํ
แตกตํางกัน แตํเมื่อพิจารณารายข๎อจะเห็นได๎วําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวชาวไทยและ
ชาวตํางชาติแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับนัยสําคัญ .05 ในข๎อ “ไมํมีการจัดการการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยเฉพาะ” โดยชาวตํางชาติเห็นปัญหาของข๎อนี้มากกวําชาวไทย 
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ตารางท่ี 36 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการทดสอบคํา “ที” เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติด๎านนโยบาย 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
t p 

  S.D.   S.D. 

ด้านนโยบาย       

1 นโยบายตรวจคนเข๎าเมือง และการ
ผํานแดนของจักรยานยนต์ไมํเหมาะสม 

3.51 0.85 3.55 0.94 -0.50 0.62 

2 กฎจราจร ไมํเอ้ืออํานวยตํอการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

3.56 0.91 3.42 0.96 1.55 0.12 

3 ขาดนโยบายสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์โดยเฉพาะ 

3.65 0.94 3.47 0.86 2.00 0.05* 

รวม 3.57 0.74 3.48 0.73 1.27 0.21 

*P < .05 

 

จากตารางที่ 36  จะเห็นได๎วําสภาพปัญหาเกี่ยวกับการจัดการในด๎านนโยบายเพื่อการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้น นักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติมีความคิดเห็นไมํ
แตกตํางกัน แตํเมื่อพิจารณารายข๎อจะเห็นได๎วําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวชาวไทยและ
ชาวตํางชาติแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับนัยสําคัญ .05 ในข๎อ “ขาดนโยบายสํงเสริม
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยเฉพาะ”โดยชาวไทยเห็นปัญหาของข๎อนี้มากกวําชาวตํางชาติ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 93 

ตารางท่ี 37 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการทดสอบคํา “ที” เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติด๎านแหลํงทํองเที่ยว 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
t p 

  S.D.   S.D. 

ด้านแหล่งท่องเที่ยว       

1 การเข๎าถึงแหลํงทํองเที่ยวไมํสะดวก 3.26 0.86 3.33 1.02 -0.739 0.460 

2 ขาดการจัดให๎บริการสิ่งอํานวยความ
สะดวกพ้ืนฐานที่ได๎มาตรฐาน 

3.32 0.88 3.32 0.98 -0.054 0.957 

3 ไมํมีการจัดบริการโปรแกรมสําหรับ
ทํองเที่ยวสําเร็จรูปในแหลํงทํองเที่ยว
นั้นๆ 

3.45 0.85 3.33 0.89 1.375 0.170 

รวม 3.34 0.73 3.33 0.83 0.192 0.848 

 

จากตารางที่ 37 จะเห็นได๎วําสภาพปัญหาเกี่ยวกับการจัดการในด๎านแหลํงทํองเที่ยวเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้น นักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติมีความคิดเห็นไมํ
แตกตํางกัน  
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ตารางท่ี 38 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการทดสอบคํา “ที” เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติด๎านที่พักแรม 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
t p 

  S.D.   S.D. 

ด้านที่พักแรม       

1 สถานที่พักแรมไมํสะอาด 3.07 0.87 3.22 1.04 -1.61 0.11 

2 สถานที่พักแรมไมํมีนโยบายดูแลความ
ปลอดภัยทรัพย์สินของลูกค๎า เชํน
จักรยานยนต์ เป็นต๎น 3.32 0.91 3.45 1.00 -1.37 0.17 

3 สถานที่พักแรมขาดการบริการที่เป็น
มาตรฐานสากล 3.23 0.88 3.31 0.97 -0.92 0.36 

รวม 3.20 0.77 3.33 0.89 -1.49 0.14 

 

จากตารางที่ 38  จะเห็นได๎วําสภาพปัญหาเกี่ยวกับการจัดการในด๎านที่พักแรมเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้น นักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติมีความคิดเห็นไมํ
แตกตํางกัน  
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ตารางท่ี 39 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการทดสอบคํา “ที” เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติด๎านชมรมยานยนต์ 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
t p 

  S.D.   S.D. 

ด้านชมรมยานยนต์       

1 หาชมรมยานยนต์เพื่อเข๎ารํวมเป็น
สมาชิกได๎ยาก 

2.99 0.97 3.48 0.90 -5.20 0.00* 

2 มีนโยบายในการเข๎าเป็นสมาชิกไมํ
ชัดเจน 

3.14 0.94 3.49 0.93 -3.79 0.00* 

3 ขาดการประชาสัมพันธ์ขําวสาร
เกี่ยวกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

3.35 0.97 3.50 0.93 -1.63 0.10 

4 ไมํมีการจัดกิจกรรมเก่ียวกับการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

3.37 0.95 3.33 0.89 0.49 0.62 

5 มีการจัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ไมํตรงกับความต๎องการ
ของผู๎เข๎ารํวมกิจกรรม 

3.27 0.90 3.38 0.93 -1.20 0.23 

รวม 3.22 0.73 3.43 0.73 -2.90 0.00* 

*P < .05 

 

จากตารางที่ 39  จะเห็นได๎วําสภาพปัญหาเกี่ยวกับการจัดการในด๎านชมรมยานยนต์เพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้น นักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติมีความคิดเห็น
แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับนัยสําคัญ .05 และเม่ือพิจารณารายข๎อจะเห็นได๎วําความ
คิดเห็นของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ
นัยสําคัญ .05 ในข๎อ “หาชมรมเข๎ารํวมเป็นสมาชิกได๎ยาก” และ “มีนโยบายการเข๎าเป็นสมาชิกไมํ
ชัดเจน” โดยชาวตํางชาติเห็นปัญหาของทั้ง 2 ข๎อนี้มากกวําชาวไทย 
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ตารางท่ี 40 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการทดสอบคํา “ที” เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติด๎านการประกันภัย 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
t p 

  S.D.   S.D. 

ด้านการประกันภัย       

1 ขาดการจัดการประกันภัยเฉพาะ
สําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

3.44 0.97 3.47 0.95 -0.36 0.72 

2 หาประกันการเดินทางเพ่ิมเติมสําหรับ
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ได๎ยาก 

3.55 0.89 3.55 0.94 0.05 0.96 

3 ระบบการประกันภัยไมํมีประสิทธิภาพ 3.41 0.90 3.44 0.97 -0.32 0.75 

รวม 3.47 0.79 3.49 0.83 -0.25 0.81 

 

จากตารางที่ 40 จะเห็นได๎วําสภาพปัญหาเกี่ยวกับการจัดการในด๎านการประกันภัยเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้น นักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติมีความคิดเห็นไมํ
แตกตํางกัน 
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ตารางท่ี 41 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการทดสอบคํา “ที” เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติด๎านทางหลวง 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
t p 

  S.D.   S.D. 

ด้านทางหลวง       

1 สภาพถนนไมํปลอดภัย และ
เอ้ืออํานวยในการขับขี่จักรยานยนต์ 
เชํน ถนนขรุขระ 

3.77 0.96 3.64 0.89 1.41 0.16 

2 ผู๎ขับขี่ยานพาหนะอ่ืนๆ ขับขี่
ยานพาหนะโดยไมํคํานึงถึงความ
ปลอดภัยของผู๎ขับข่ีจักรยานย นต์ 

3.70 0.95 3.66 0.96 0.42 0.68 

3 มีสิ่งกีดขวางบนท๎องถนนทําให๎การขับ
ขี่จักรยานยนต์ไมํปลอดภัย 

3.71 0.96 3.66 0.96 0.47 0.64 

รวม 3.72 0.83 3.65 0.80 0.88 0.38 

 

จากตารางที่ 41  จะเห็นได๎วําสภาพปัญหาเกี่ยวกับการจัดการในด๎านทางหลวงเพ่ือการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้น นักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติมีความคิดเห็นไมํ
แตกตํางกัน 
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ตารางท่ี 42 คําเฉลี่ย สํวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการทดสอบคํา “ที” เกี่ยวกับสภาพปัญหาของการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติด๎านความปลอดภัย 

สภาพปัญหาของการท่องเที่ยว 

เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
t p 

  S.D.   S.D. 

ด้านความปลอดภัย       

1 ผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ขาดทักษะในการ
ขับข่ีจักรยานยนต์ 

3.35 0.97 3.44 0.95 -0.94 0.35 

2 มีการแขํงขันกันเองในขณะรวมกลุํมกัน
ขับข่ีจักรยานยนต์ ทําให๎เกิดความ
ประมาทในการขับข่ี 

3.32 1.07 3.50 0.94 -1.74 0.08 

รวม 3.33 0.92 3.47 0.85 -1.50 0.14 

 

จากตารางที่ 42  จะเห็นได๎วําสภาพปัญหาเกี่ยวกับการจัดการในด๎านความปลอดภัยเพื่อการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้น นักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติมีความคิดเห็นไมํ
แตกตํางกัน 
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ตอนที่ 5 การทดสอบความมีนัยส าคัญความแตกต่างของค่าเฉลี่ยความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพ
ปัญหาของการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย  จ าแนกตามประเภทของรถ ด้วยการ
ทดสอบค่า “เอฟ”  

จากการทดสอบความมีนัยสําคัญความแตกตํางของคําเฉลี่ยความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพ
ปัญหาของการบริหารจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนค์ในประเทศไทยของผู๎ใช๎รถจักรยานยนต์
ประเภทตําง ๆ ด๎วยการทดสอบคํา “เอฟ” ได๎นําเสนอผลการทดสอบตั้งแตํ ตารางที่ 43 - 51 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 100 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตา
รา

งท
ี่ 4

3 
คํา

เฉ
ลี่ย

 ส
ํวน

เบ
ี่ยง

เบ
นม

าต
รฐ

าน
 แ

ละ
กา

รท
ดส

อบ
คํา

 “
เอ

ฟ”
 เก

ี่ยว
กับ

สภ
าพ

ปัญ
หา

ขอ
งก

าร
ทํอ

งเท
ี่ยว

เช
ิงจ

ักร
ยา

นย
นต

์จํา
แน

กต
าม

รูป
แบ

บข
อง

จัก
รย

าน
ยน

ต์ 

 
สภ

าพ
ปัญ

หา
ขอ

งก
าร

ท่อ
งเท

ี่ยว
 

เช
ิงจ

ักร
ยา

นย
นต

์ใน
ปร

ะเท
ศไ

ทย
 

รูป
แบ

บจ
ักร

ยา
นย

นต
์ 

F 
p 

 

 
สป

อร
์ต 

(1
) 

วิบ
าก

, 

กึ่ง
วิบ

าก
 (2

) 

คร
ุยเ

ซอ
ร์ 

(3
) 

อเ
นก

 

ปร
ะส

งค
์(4

) 

อื่น
ๆ 

(5
) 

เป
รีย

บเ
ทีย

บร
าย

คู่ 

 
 

S.D
. 

 
S.D

. 
 

S.D
. 

 
S.D

. 
 

S.D
. 

 

1. 
ด๎า

นก
าร

ตล
าด

 
3.5

0 
0.6

8 
3.4

0 
0.6

6 
3.5

6 
0.7

7 
3.2

9 
0.7

1 
3.5

0 
0.8

9 
1.9

6 
0.1

0 
- 

2. 
ด๎า

นน
โย

บา
ย 

3.5
4 

0.7
0 

3.3
9 

0.7
4 

3.6
6 

0.7
9 

3.3
1 

0.6
4 

3.7
5 

0.8
2 

3.8
7 

0.0
0*

 
4<

1,3
,5 

แล
ะ 

2<
3,5

 

3. 
ด๎า

นแ
หล

ํงท
ํอง

เท
ี่ยว

 
3.3

6 
0.7

5 
3.2

4 
0.8

9 
3.4

1 
0.8

3 
3.2

6 
0.7

4 
3.2

9 
0.7

3 
0.6

3 
0.6

4 
- 

4. 
ด๎า

นท
ี่พัก

แร
ม 

3.3
9 

0.7
9 

3.2
8 

0.8
8 

3.3
1 

0.9
2 

3.0
8 

0.6
9 

3.0
6 

0.8
8 

2.4
7 

0.0
4*

 
1>

4,5
 

5. 
ด๎า

นช
มร

มย
าน

ยน
ต ์

3.3
7 

0.7
1 

3.3
8 

0.6
7 

3.4
9 

0.7
4 

3.1
3 

0.6
7 

3.1
2 

0.9
3 

3.6
4 

0.0
1*

 
1>

4แ
ละ

3>
4,5

 

6. 
ด๎า

นก
าร

ปร
ะก

ันภ
ัย 

3.5
7 

0.7
4 

3.3
6 

0.6
9 

3.6
2 

0.8
3 

3.2
0 

0.8
8 

3.5
0 

0.8
8 

4.0
9 

0.0
0*

 
4<

1,3
 

7. 
ด๎า

นท
าง

หล
วง

 
3.8

0 
0.7

7 
3.4

7 
0.8

2 
3.8

8 
0.7

7 
3.3

5 
0.8

5 
3.7

7 
0.8

2 
6.8

5 
0.0

0*
 

2<
1,3

แล
ะ4

<1
,3,

5 

8. 
ด๎า

นค
วา

มป
ลอ

ดภ
ัย 

3.5
7 

0.7
9 

3.3
1 

0.8
5 

3.4
8 

0.9
1 

3.1
6 

0.9
1 

3.2
1 

1.0
2 

3.5
6 

0.0
1*

 
1>

4,5
แล

ะ3
>4

 

 
รว

ม 
3.5

1 
0.5

6 
3.3

5 
0.5

9 
3.5

5 
0.6

2 
3.2

2 
0.6

0 
3.4

0 
0.5

8 
4.5

2 
0.0

0*
 

1,3
>4

 

*P
 <

 .0
5 

 



 101 

 จากตารางที่ 43 จะเห็นไดว๎ําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่
แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยแตกตํางกัน
อยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 และหากพิจารณาเป็นรายด๎านพบวํานักทํองเที่ยวที่ใช๎
จักรยานยนต์ในรูปแบบที่แตกตํางกันมีความคิดเห็นแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญที่ระดับ .05 ในเกือบ
ทุกด๎านยกเว๎นด๎านการตลาดและด๎านแหลํงทํองเที่ยวไมํพบความแตกตําง 
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จากตารางที่ 44 จะเห็นได๎วําจะเห็นไดว๎ําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ใน
รูปแบบที่แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎าน
การตลาดไมํแตกตํางกัน หากเมื่อพิจารณาเป็นรายข๎อพบความคิดเห็นแตกตํางอยํางมีนัยสําคัญทาง
สถิติที่ระดับ .05 ในข๎อ “ขาดการประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์อยํางชัดเจน” 
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จากตารางที่ 45 จะเห็นได๎วําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่
แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎านนโยบาย
แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 และเมื่อพิจารณาเป็นรายข๎อพบความคิดเห็น
แตกตํางอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ในทุกข๎อยกเว๎น “ขาดนโยบายสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์โดยเฉพาะ” ไมํพบความแตกตําง 
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จากตารางที่ 46 จะเห็นได๎วําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่
แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎านแหลํง
ทํองเที่ยวไมํแตกตํางกัน 
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จากตารางที่ 47 จะเห็นไดว๎ําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่
แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎านที่พักแรม
แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 เมื่อพิจารณาเป็นรายข๎อ พบความคิดเห็นแตกตําง
อยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ในทุกข๎อยกเว๎น “สถานที่พักแรมขาดการบริการที่เป็น
มาตรฐานสากล” ไมํพบความแตกตําง 
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จากตารางที่ 47 จะเห็นได๎วําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่
แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎านที่พักแรม
แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 เมื่อพิจารณาเป็นรายข๎อ พบความคิดเห็นแตกตําง
อยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ในทุกข๎อยกเว๎น “สถานที่พักแรมขาดการบริการที่เป็น
มาตรฐานสากล” ไมํพบความแตกตําง 
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8 
0.9

8 
3.1

0 
0.8

1 
3.2

6 
1.1

6 
2.3

4 
0.0

5 
- 

5. 
มีก

าร
จัด

กิจ
กร

รม
กา

รท
ํอง

เท
ี่ยว

เช
ิง

จัก
รย

าน
ยน

ตไ์
มํต

รง
กับ

คว
าม

ต๎อ
งก

าร
ขอ

งผ
ู๎เข๎

าร
ํวม

กิจ
กร

รม
 

3.3
5 

0.9
4 

3.4
0 

0.8
4 

3.4
6 

0.8
9 

3.1
1 

0.7
8 

3.2
6 

1.1
9 

1.8
3 

0.1
2 

- 

 
รว

ม 
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7 
0.7

1 
3.3

8 
0.6

7 
3.4

9 
0.7

4 
3.1

3 
0.6

7 
3.1

2 
0.9

3 
3.6

4 
0.0

1*
 

1>
4,3

>4
,5 
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จากตารางที่ 48 จะเห็นไดว๎ําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่
แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎านชมรม
ยานยนต์แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 เมื่อพิจารณาเป็นรายข๎อพบความคิดเห็น
แตกตํางอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ในทุกข๎อยกเว๎น “หาชมรมยานยนต์เพื่อเข๎ารํวมเป็น
สมาชิกได๎ยาก” และ “มีนโยบายในการเข๎าเป็นสมาชิกไมํชัดเจน” ไมํพบความแตกตําง 
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ตา
รา

งท
ี่ 4

9 
คํา

เฉ
ลี่ย

 ส
ํวน

เบ
ี่ยง

เบ
นม

าต
รฐ

าน
 แ

ละ
กา

รท
ดส

อบ
คํา

 “
เอ

ฟ”
 เก

ี่ยว
กับ

สภ
าพ

ปัญ
หา

ขอ
งก

าร
ทํอ

งเท
ี่ยว

เช
ิงจ

ักร
ยา

นย
นต

์จํา
แน

กต
าม

รูป
แบ

บข
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จัก
รย

าน
ยน

ต์ด
๎าน

กา
รป

ระ
กัน

ภัย
 

 

สภ
าพ

ปัญ
หา

ขอ
งก

าร
ท่อ

งเท
ี่ยว

 

เช
ิงจ

ักร
ยา

นย
นต

์ใน
ปร

ะเท
ศไ

ทย
 

รูป
แบ

บจ
ักร

ยา
นย

นต
์ 

F 
p 

 

 
สป

อร
์ต 

(1
) 

วิบ
าก

, 

กึ่ง
วิบ

าก
 (2

) 

คร
ุยเ

ซอ
ร์ 

(3
) 

อเ
นก

 

ปร
ะส

งค
์(4

) 

อื่น
ๆ 

(5
) 

เป
รีย

บเ
ทีย

บ
รา

ยค
ู่ 

 
 

S.D
. 

 
S.D

. 
 

S.D
. 

 
S.D

. 
 

S.D
. 

 

ด้า
นก

าร
ปร

ะก
ันภ

ัย 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

1. 
ขา

ดก
าร

จัด
กา

รป
ระ

กัน
ภัย

เฉ
พา

ะ
สํา

หร
ับก

าร
ทํอ

งเท
ี่ยว

เช
ิง

จัก
รย

าน
ยน

ต์ 

3.5
5 

0.8
7 

3.3
6 

0.9
3 

3.5
3 

0.9
7 

3.2
2 

1.0
1 

3.5
3 

1.1
3 

1.9
6 

0.1
0 

- 

2. 
หา

ปร
ะก

ันก
าร

เด
ินท

าง
เพิ่

มเ
ติม

สํา
หร

ับก
าร

ทํอ
งเท

ี่ยว
เช

ิง
จัก

รย
าน

ยน
ต์ไ

ด๎ย
าก

 

3.6
1 

0.8
3 

3.4
7 

0.8
9 

3.7
3 

0.9
4 

3.2
5 

0.9
2 

3.5
9 

1.0
8 

3.5
0 

0.0
1*

 
4<

1,3
 

3. 
ระ

บบ
กา

รป
ระ

กัน
ภัย

ไม
ํมี

ปร
ะส

ิทธ
ิภา

พ 
3.5

5 
0.8

9 
3.2

4 
0.8

3 
3.5

9 
0.9

6 
3.1

2 
0.9

7 
3.3

8 
0.8

9 
4.2

7 
0.0

0*
 

4<
1,3

 

แล
ะ2

<3
 

 
รว

ม 
3.5

7 
0.7

4 
3.3

6 
0.6

9 
3.6

2 
0.8

3 
3.2

0 
0.8

8 
3.5

0 
0.8

8 
4.0

9 
0.0

0*
 

4<
1,3

 

*P
 <

 .0
5 
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จากตารางที่ 49 จะเห็นได๎วําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่
แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎านการ
ประกันภัยแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 เมื่อพิจารณาเป็นรายข๎อพบความคิดเห็น
แตกตํางอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ในทุกข๎อยกเว๎น “ขาดการจัดการประกันภัยเฉพาะ
สําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์” ไมํพบความแตกตําง 
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ซอ
ร์ 

(3
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อเ
นก

 

ปร
ะส

งค
์(4

) 

อื่น
ๆ 

(5
) 

เป
รีย

บเ
ทีย

บ
รา

ยค
ู ่

 
 

S.D
. 

 
S.D

. 
 

S.D
. 

 
S.D

. 
 

S.D
. 

 

ด้า
นท

าง
หล

วง
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

1. 
สภ

าพ
ถน

นไ
มํป

ลอ
ดภ

ัย 
แล

ะ
เอื้

ออํ
าน

วย
ใน

กา
รข

ับข
ี่

จัก
รย

าน
ยน

ต์ 
เช

ํน 
ถน

นข
รุข

ระ
 

3.8
5 

0.9
2 

3.4
7 

0.9
4 

3.7
8 

0.8
9 

3.4
2 

0.9
1 

3.8
2 

0.9
0 

4.0
0 

0.0
0*

 
2<

1 

แล
ะ

4<
1,3

,5 

2. 
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ึงถ

ึงค
วา

ม
ปล

อด
ภัย

ขอ
งผ

ู๎ขับ
ขี่จ

ักร
ยา

นย
นต

์ 

3.7
7 

0.8
9 

3.4
9 

0.9
2 

3.9
5 

0.8
9 

3.3
3 

1.0
5 

3.6
2 

0.8
9 

6.0
4 

0.0
0*

 
2<

3 

แล
ะ4

<1
,3 

3. 
มีส

ิ่งก
ีดข

วา
งบ

นท
๎อง

ถน
นท

ําใ
ห๎

กา
รขั

บข
ี่จัก

รย
าน

ยน
ต์ไ

มํ
ปล

อด
ภัย

 

3.7
6 

0.9
0 

3.4
7 

1.0
8 

3.9
2 

0.9
3 

3.3
0 

0.9
2 

3.8
8 

0.9
1 

6.3
2 

0.0
0*

 
2<

3 

แล
ะ

4<
1,3

,5 

 
รว

ม 
3.8

0 
0.7

7 
3.4

7 
0.8

2 
3.8

8 
0.7

7 
3.3

5 
0.8

5 
3.7

7 
0.8

2 
6.8

5 
0.0

0*
 

2<
1,3

แล
ะ

4<
1,3

,5 

*P
 <
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จากตารางที่ 50 จะเห็นได๎วําความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่
แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎านทางหลวง
แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 เมื่อพิจารณาเป็นรายข๎อพบความคิดเห็นแตกตําง
อยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ในทุกข๎อ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 
  

116 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ต
าร

าง
ที่ 

51
  ค

่าเฉ
ลี่ย

 ส
ํวน

เบ
ี่ยง

เบ
นม

าต
รฐ

าน
 แ

ละ
กา

รท
ดส

อบ
คํา

 “
เอ

ฟ”
 เก

ี่ยว
กับ

สภ
าพ

ปัญ
หา

ขอ
งก

าร
ทํอ

งเท
ี่ยว

เช
ิงจ

ักร
ยา

นย
นต

์จํา
แน

กต
าม

รูป
แบ

บ
ขอ

งจ
ักร

ยา
นย

นต
์ด๎า

นค
วา

มป
ลอ

ดภ
ัย 

 

สภ
าพ

ปัญ
หา

ขอ
งก

าร
ท่อ

งเท
ี่ยว

 

เช
ิงจ

ักร
ยา

นย
นต

์ใน
ปร

ะเท
ศไ

ทย
 

รูป
แบ

บจ
ักร

ยา
นย

นต
์ 

F 
p 

 

 
สป

อร
์ต 

(1
) 

วิบ
าก

, 

กึ่ง
วิบ

าก
 (2

) 

คร
ุยเ

ซอ
ร์ 

(3
) 

อเ
นก

 

ปร
ะส

งค
์(4

) 

อื่น
ๆ 

(5
) 

เป
รีย

บเ
ทีย

บ
รา

ยค
ู่ 

 
 

S.D
. 

 
S.D

. 
 

S.D
. 

 
S.D

. 
 

S.D
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จากตารางที่ 51 จะเห็นได๎วําความคิดเห็นของกลุํมตัวอยํางนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ใน
รูปแบบที่แตกตํางกันตํอสภาพปัญหาของการบริหารจัดการปัจจัยองค์ประกอบเพ่ือการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎านความปลอดภัยแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
เมื่อพิจารณาเป็นรายข๎อพบความคิดเห็นแตกตํางอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ในทุกข๎อ



118 
 

ผลการวิจัยในขั้นตอนย่อยที่ 2.2  การส ารวจศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทย 

การวิจัยในขั้นตอนนี้ผู๎วิจัยได๎ลงพื้นท่ีใน 5 ภูมิภาคเพ่ือสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในประเทศไทยโดยผู๎วิจัยนําเสนอรายละเอียดจากการสํารวจในรูปแบบตารางประกอบ
ความเรียงดังตารางที่ 52  

ตารางที่ 52 ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยจากการสํารวจเส๎นทางรายภาค 
ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคใต๎ ภาคตะวันออก ภาคตะวันตก 

องค์ประกอบทางการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

รายละเอียด )ที่ได้จากการสังเกต(   

เหนือ ใต ๎ ตะวันออก ตะวันตก 
ตะวันออก/

เหนือ 
ร๎อยละของ
ศักยภาพ 

ด้านการตลาด       

การประชาสัมพันธ์การ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

มี มี มี มี มี 100 

การจัดกิจกรรมการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ 

มี มี มี มี มี 100 

ด้านนโยบาย       

นโยบายการจัดการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ 

มี มี มี ไมํมี ไมํมี 60 

ดํานตรวจคนเข๎าเมืองที่
อนุญาตให๎จักรยานยนต์ผําน
เข๎าออก 

อนุญาต อนุญาต ไมํอนุญาต ไมํ
อนุญาต 

ไมํอนุญาต 40 

ด้านแหล่งท่องเที่ยว       

แหลํงทํองเที่ยวทางธรรมชาติ มี มี มี มี มี 100 

แหลํงทํองเที่ยวที่มนุษย์สร๎าง
ขึ้น 

มี มี มี มี มี 100 

ด้านที่พักแรม       

จุดแวะพักท่ีสะอาด ปลอดภัย 
เพียงพอตํอความต๎องการของ
ผู๎ใช๎บริการมีมาตรฐาน ใน
ระยะทางทุก ๆ 100 กม. 

มี 

 

มี มี มี มี 100 
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ตารางที่ 52 ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยจากการสํารวจเส๎นทางรายภาค 
(ตํอ) 

องค์ประกอบทางการ
ท่องเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

รายละเอียด )ที่ได้จากการสังเกต(    

เหนือ ใต ๎ ตะวันออก ตะวันตก ตะวันออก/
เหนือ 

ร๎อยละของ
ศักยภาพ 

 

ที่พักแรม มี มี มี มี มี 100  

ด้านชมรมยานยนต์        

ชมรมจักรยานยนต์ มี มี มี มี มี 100  

กิจกรรมการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์โดย
ชมรมยานยนต์     

มี มี มี มี มี 100  

ด้านการประกันภัย        

มีบริการประกันภัย
เฉพาะสําหรับการ
ทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ที่สามารถ
หาซื้อได๎ทั่วไป 

ไมํมี ไมํมี ไมํมี ไมํมี ไมํมี 0  

ด้านทางหลวง        

ทางหลวงระหวํางจังหวัด มี มี มี มี มี 100  

ทางหลวงระหวําง
ภูมิภาค 

มี มี มี มี มี 100  

ด้านความปลอดภัย        

เจ๎าพนักงานที่ทําหน๎าที่
รักษาความปลอดภัย 

มี มี มี มี มี 100  

มาตรฐานปลอดภัยของ
เส๎นทาง 

มี มี มี มี มี 100  

ร้อยละของศักยภาพ
การท่องเที่ยวเชิง

จักรยานยนต์ 
93.33 93.33 86.67 80 80 86.66  
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จากตารางที่ 52 จะเห็นได๎วํา ศักยภาพในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยในภาพรวม
มีศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์คิดเป็นร๎อยละ 86.66 โดยภูมิภาคที่มีศักยภาพของการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์มากที่สุดคือ ภาคเหนือ และ ภาคใต๎ มีศักยภาพในด๎านตําง ๆ คิดเป็นร๎อยละ 93.33 รองลงมา
คือภาคตะวันออก จะเห็นได๎วํามีศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์คิดเป็นร๎อยละ 86.67 

ด้านการตลาด จะเห็นได๎วําในทุกภูมิภาคมีการประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์  
คิดเป็นร๎อยละ 100 

ด้านนโยบาย จะเห็นได๎วํา ศักยภาพด๎านนโยบายในประเด็นการจัดการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์คิดเป็นร๎อยละ 60 โดยนโยบายการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์มีความชัดเจนใน
ภาคใต๎ และภาคตะวันออก สํวนภูมิภาคเหนือ ภาคตะวันตก และภาตตะวันออกเฉียงเหนือยังมี
นโยบายด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ไมํชัดเจน ในประเด็นดํานตรวจคนเข๎าเมืองที่อนุญาตให๎
จักรยานยนต์ผํานเข๎าออก มีศักยภาพคิดเป็นร๎อยละ 40 เนื่องจากมีดํานตรวจคนเข๎าเมืองที่อนุญาตให๎
จักรยานยนต์ผํานเข๎าออกเพียง 2 ภูมิภาค คือ ภาคเหนือภาคใต๎ 

ด้านแหล่งท่องเที่ยว จะเห็นได๎วําในทุกภูมิภาคมีแหลํงทํองเที่ยวทางธรรมชาติและแหลํง
ทํองเที่ยวที่มนุษย์สร๎างขึ้น  มีศักยภาพคิดเป็นร๎อยละ 100 

ด้านที่พักแรม จะเห็นได๎วํา ในภูมิภาคมีจุดแวะพักที่สะอาด ปลอดภัย เพียงพอตํอความ
ต๎องการของผู๎ใช๎บริการมีมาตรฐาน ในระยะทางทุก ๆ 100 กม. และมีสถานีบริการน้ํามันมาตรฐาน 
ในระยะทาง ทุก ๆ  100 กม.และมีที่พักแรมในทุกภูมิภาค มีศักยภาพคิดเป็นร๎อยละ 100 

ด้านชมรมยานยนต์ จะเห็นได๎วํา ทุกภูมิภาคมีชมรมจักรยานยนต์ และมีการจัดกิจกรรมการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยชมรมยานยนต์     

ด้านประกันภัย จะเห็นได๎วํา ไมํมีภูมิภาคใดที่มีบริการประกันภัยเฉพาะสําหรับการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ที่สามารถหาซื้อได๎ทั่วไป มีศักยภาพคิดเป็นร๎อยละ 0 

ด้านทางหลวง จะเห็นได๎วํา ทุกภูมิภาคมีทางหลวงระหวํางจังหวัดและทางหลวงระหวําง
ภูมิภาค มีศักยภาพคิดเป็นร๎อยละ 100 

ด้านความปลอดภัย จะเห็นได๎วํา ในทุกภูมิภาคมีเจ๎าพนักงานทําหน๎าที่รักษาความปลอดภัย 
และ มีมาตรฐานความปลอดภัยของเส๎นทาง มีศักยภาพคิดเป็นร๎อยละ 100 
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ผลการวิจัยในขั้นตอนย่อยที่ 2.3 วิธีการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทยโดยวิธีการสัมภาษณ์เชิงลึก 
สรุปประเด็นจากการสัมภาษณ์  

จากการสัมภาษณ์เชิงลึกผู๎มีเชี่ยวชาญการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย จํานวน 
15 คน ประกอบด๎วย เจ๎าหน๎าที่ของรัฐจํานวน 3 คน ผู๎จัดงานจักรยานยนต์ จํานวน 3 คน ผู๎แทนจาก
ชมรมจักรยานยนต์จํานวน 4 คน เจ๎าหน๎าที่จากบริษัทรถจักรยานยนต์ จํานวน 2 คน  ผู๎ประกอบการ
บริษัทแตํงรถจักรยานยนต์ จํานวน 1 คน หัวหน๎ากลุํมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ชาวตํางชาติ
จํานวน 1 คนและ นักแขํงรถจักรยานยนต์ จํานวน 1 คน โดยสามารถสรุปประเด็นสัมภาษณ์ตามข๎อ
คําถามในการสัมภาษณ์ได๎ดังนี้ 

 

1. สถานการณ์ปัจจุบันการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยเป็นอยํางไร 

สถานการณ์ปัจจุบันของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยดีขึ้นมีนักทํองเที่ยว
จํานวนเพิ่มขึ้น มีการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์มายังเอเชียตะวันออกเฉียงใต๎มากข้ึน และมีความ
ต๎องการมาเที่ยวประเทศไทยอีกมาก กํอให๎เกิดการเติบโตของอุตสาหกรรมจักรยานยนต์ซึ่งสํงผลมา
จากภาวะน้ํามันแพง และกําลังซื้อของผู๎บริโภคท่ีเพ่ิมข้ึน เมื่อมีผู๎ขับขี่จักรยานยนต์เพ่ิมมากข้ึน
กํอให๎เกิดธุรกิจการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์อยํางเป็นรูปธรรม มีการขยายตัวของการจัดงาน
จักรยานยนต์ โดยมีการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์อยํางจริงจังแบํงสองกลุํมหลัก คือกลุํมที่ขับขี่
ทํองเที่ยวแบบสํวนตัว และกลุํมทํองเที่ยวเชิงพาณิชย์เกิดการรวมกลุํมในการทํากิจกรรมทํองเที่ยวซึ่ง
กิจกรรมสํวนใหญํมักเป็นกิจกรรมการกุศล เชํน การทําโครงการพัฒนาพ้ืนที่ตําง ๆ การแจกสิ่งของ 
ในขณะที่การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ขนาดใหญํมีความนิยมเพ่ิมขึ้นเรื่อย ๆ การทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์บางชนิด เชํน จักรยานยนต์โบราณคํอนข๎างซบเซาลง ประเทศไทยพร๎อมที่จะรองรับการ
ทํองเที่ยว แตํถนนยังไมํพัฒนาตามการเติบโตของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์จึงจําเป็นต๎องเรํง
ปรับปรุงสาธารณูปโภคพ้ืนฐานและนโยบายตําง ๆ เพื่อรองรับการขยายตัวของการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในประเทศไทย 

 

2. ประเทศไทยมีความพร๎อมที่จะพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์หรือไมํ เพราะอะไร และหากมี
ความพร๎อมทํานคิดวําจะสามารถทําการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยได๎
อยํางไร 

ผู๎ได๎รับการสัมภาษณ์สํวนใหญํมีความคิดเห็นวําประเทศไทยมีความพร๎อมที่จะพัฒนาการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ทั้งภูมิประเทศที่สวยงาม ผู๎คนที่มีอัธยาศัยไมตรีดี เป็นประเทศท่ีนําขี่
จักรยานยนต์ มีศักยภาพในการรองรับการทํองเที่ยว มีแหลํงทํองเที่ยวและที่พักท่ีสามารถรองรับ
นักทํองเที่ยวได๎เป็นอยํางดี มีเส๎นทางท่ีสวยงาม เหมาะกับการผจญภัย แตํยังมีเรื่องที่ควรปรับปรุงใน
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เรื่องของความปลอดภัย ทักษะของผู๎ขับขี่ นิสัยในการขับขี่จักรยานยนต์ และยานพาหนะประเภทอ่ืน 
ๆ เชํน รถยนต์ รถบรรทุก ควรมีการอบรมผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ให๎ขับขี่ได๎อยํางมีทักษะที่ดี นอกจากนี้
ควรมีการอํานวยความสะดวกในเรื่องของการอนุญาติให๎ใช๎ทางมอร์เตอร์เวย์หรือวงแหวนรอบนอกได๎ 
นอกจากนี้ควรมีนโยบายสนับสนุนการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์จากทางภาครัฐ 

 

3. ประเทศไทยมีศักยภาพที่จะพัฒนาให๎เป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาค
อาเซียนหรือไมํ 

ผู๎เข๎ารับการสัมภาษณ์สํวนใหญํมีความคิดเห็นวําประเทศไทยมีศักยภาพที่จะพัฒนาให๎เป็น
ศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียน ซึ่งประเทศไทยควรพัฒนาในเรื่องของ
การจัดสรรหนํวยงานที่จะดูแลเรื่องการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยตรง  นอกจากนี้ยังควรพัฒนา
เรื่องความปลอดภัย ระเบียบวินัยของผู๎ใช๎รถใช๎ถนน การอํานวยความสะดวกในเรื่องของการเดินทาง
ข๎ามประเทศควรมีการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวก และปรับปรุงเรื่องนโยบายในการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ให๎เอ้ืออํานวยตํอการทํองเที่ยวมากกวํานี้ 

 

4. ควรทําการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยในแตํละด๎านที่จะกลําว
ตํอไปนี้ได๎อยํางไร 

4.1 ด๎านการตลาด ในปัจจุบันนี้ยังขาดกสํงเสริมการตลาดจากภาครัฐอยํางชัดเจน ภาครัฐ
และภาคเอกชนควรรํวมกันในการสํงเสริมและประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎เป็นที่
รู๎จักทั้งในประเทศและในตํางประเทศมากขึ้น พร๎อมทั้งทําการปรับเปลี่ยนภาพลักษณ์ของนักทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ให๎ดี โดยควรประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ที่เน๎นเรื่อง
การทํองเที่ยวระหวํางทางเป็นสําคัญ ทําให๎เห็นวํานักทํองเที่ยวขับข่ีจักรยานยนต์ได๎อะไรมากกวําการ
ขับรถ หรือทํองเที่ยวในรูปแบบอื่น ๆ  เชํน ได๎ผจญภัยในเส๎นทางที่สวยงาม ได๎สัมผัสวิถีชีวิต ชุมชน 
ท๎องถิ่น ได๎ตระหนักรู๎ถึงความเป็นไทย วัฒนธรรมประเพณี ตลอดจน อาหาร แหลํงทํองเที่ยว เป็นต๎น 
นอกจากนี้ยังควรมีการสนับสนุนกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย ไมํวําจะเป็น
การจัดกิจกรรมเก่ียวกับการทํองเทียวเชิงจักรยานยนต์ การจัดงานไบค์วีค หรือแม๎กระทั่งการจัดการ
แขํงขันจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

4.2 ด๎านนโยบาย ในด๎านนโยบายภาครัฐมีนโยบายการเกี่ยวกับการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์น๎อยมาก ซึ่งภาครัญควรมีนโยบายที่ชัดเจนกวํานี้ โดยเน๎นเรื่องของความปลอดภัย และ 
เรื่องการสํงเสริมการทํองเที่ยวไปควบคูํกัน โดยในเรื่องความปลอดภัยนั้นควรมีการบังคับการอบรมขับ
ขี่ปลอดภัยกํอนที่จะได๎ใบขับขี่จักรยานยนต์ นอกจากนี้ยังควรมีการปลูกฝังวินัยในการขับขี่ของผู๎ใช๎รถ
ใช๎ถนนให๎เคารพกฎจราจร การใสํหมวกนิรภัย การใช๎สัญญาณไฟจราจร การลดอุบัติเหตุ ในสํวนของ
การสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ภาครัฐควรมีนโยบายสํงเสริมการทํองเที่ยวโดยการอํานวย
ความสะดวกในการเข๎าออกประเทศ โดยเฉพาะในกลุํมประเทศอาเซียน นําจะมีการลดเอกสารในการ
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ผํานดํานตรวจคนเข๎าเมืองและดํานศุลกากรลง ควรมีการจัดตั้งศูนย์บริการด๎านการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ รวมถึงการทําแผนที่สําหรับผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์เพ่ือเป็นข๎อมูลในการทํองเที่ยว โดย
ภาครัฐนําจะมีนโยบายที่เปิดกว๎างสําหรับการขี่จักรยานยนต์มากกวํานี้ทั้งนี้ภาครัฐควรเป็นผู๎กําหนด
ทิศทางและนโยบายในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎ชัดเจนและรํวมมือกับภาคเอกชนเพ่ือให๎การ
สนับสนุนการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

4.3 ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ในด๎านแหลํงทํองเที่ยวผู๎รับการสัมภาษณ์สํวนใหญํมีความคิดเห็นวํา
แหลํงทํองเที่ยวสํวนใหญํในประเทศไทยมีศักยภาพที่ดีอยูํแล๎ว มีความสวยงาม เป็นเอกลักษณ์ เที่ยวได๎
ทุกฤดูกาล ไมํจําเป็นต๎องปรับปรุง แตํหากจะทําการปรับปรุงควรปรับปรุงในเรื่องของการเปิดแหลํง
ทํองเที่ยวที่เป็นเชิงธรรมชาติที่เป็นทางผํานบนทางหลักเพ่ิมข้ึน อาจสนับสนุนแหลํงทํองเที่ยวที่เข๎าถึง
ยากซึ่งให๎ชุมชนที่อยูํบริเวณนั้นเป็นผู๎ดูแล ผลักดันแหลํงทํองเที่ยวเชิงธรรมชาติให๎เป็นแหลํงทํองเที่ยว
เชิงอนุรักษ์ สํงเสริมการทํองเที่ยวระหวํางทางมากกวําการทํองเที่ยวยังแหลํงทํองเที่ยว และเพ่ิม
ความสามารถในการเข๎าถึงของแหลํงทํองเที่ยวให๎มากข้ึน 

 4.4 ด๎านที่พักแรม ผู๎เข๎ารับการสัมภาษณ์สํวนใหญํมีความเห็นวําที่พักแรมของประเทศไทยมี
ศักยภาพที่ดีอยูํแล๎ว มีให๎เลือกหลากหลาย สามารถรองรับนักทํองเที่ยวได๎ มีหลายระดับให๎เลือกพัก มี
ทั่วไปในทุกสถานที่ ซึ่งไมํจําเป็นต๎องปรับปรุงอะไร แตํหากจะปรับปรุงควรเพ่ิมจํานวนที่พักในอุทยาน
ให๎เพียงพอกับนักทํองเที่ยว แตํต๎องไมํทําลายธรรมชาติ ควรสํงเสริมที่พักในชุมชน เชํน โฮมสเตย์ ที่จะ
ให๎นักทํองเที่ยวได๎ประสบการณ์การทํองเที่ยวที่แปลกใหมํและได๎สัมผัสวิถีชีวิตชุมชน 

4.5 ด๎านชมรมยานยนต์ (เฉพาะจักรยานยนต์) สําหรับด๎านชมรมยานยนต์นั้นปัจจุบันมี
จํานวนกลุํมที่ขับขี่จักรยานยนต์จํานวนมากและมีแนวโน๎มจะมีจํานวนมากข้ึนแตํสํวนใหญํเป็นกลุํมที่ไมํ
เป็นทางการเนื่องจากพฤติกรรมของผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์มักเป็นผู๎รักอิสระซึ่งทําให๎ชมรมจักรยานยนต์
สํวนใหญํเป็นกลุํมที่รวมตัวกันเพ่ือขับข่ีจักรยานยนต์ตามประเภทของรถมากกวําจะเข๎ารํวมเป็นสมาชิก
ชมรมอยํางเป็นทางการ โดยการทํองเที่ยวที่จัดโดยชมรมจักรยานยนต์นั้นสํวนใหญํแบํงออกเป็น 2 
กลุํมใหญํ ๆ คือ กลุํมที่จัดกิจกรรมทํองเที่ยวอยํางเทํานั้น และ กลุํมที่จัดกิจกรรมเพ่ือการกุศล 
นอกจากจะมีชมรมจักรยานยนต์เพื่อขับขี่ทํองเที่ยวแล๎วยังมีชมรมจักรยานยนต์ในเชิงพาณิชย์ ที่เน๎น
การจัดทํองเที่ยวในเชิงพาณิชย์เป็นสําคัญ 

4.6 ด๎านทางหลวง ในด๎านทางหลวงนั้น ทางหลวงของประเทศไทยที่เป็นถนนที่ตัดผําน
ทัศนียภาพที่สวยงาม และมีโค๎งเหมาะสําหรับการขี่จักรยานยนต์แบบผจญภัยนั้น แตํทวําผู๎เข๎ารับการ
สัมภาษณ์สํวนใหญํให๎ความคิดเห็นวําทางหลวงในประเทศไทยควรปรับปรุงโดยเฉพาะถนนที่เป็น
เส๎นทางหลักควรปรับปรุงให๎มีคุณภาพได๎มาตรฐานและปรับถนนให๎เรียบและสร๎างมาตรฐานของถนน
สายหลักของประเทศไทยให๎เป็นมาตรฐานเดียวกับอาเซียน พัฒนาปูายตําง ๆ ให๎เป็นสากล นอกจากนี้
ควรมีการสํงเสริมความปลอดภัย โดยอาจมีปูายเตือน หรือสัญญาณแจ๎งอยํางชัดเจนวําถนนบริเวณนั้น
มีลักษณะอยํางไร เพ่ือให๎ผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ได๎ระมัดระวังหากสภาพถนนมีปัญหาและควรพิจารณา
กฎหมายให๎อนุญาตให๎จักรยานยนต์สามารถวิ่งบนถนนวงแหวนรอบนอก (มอร์เตอร์เวย์) หรือทาง
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พิเศษ และควรปรับปรุงพัฒนาเส๎นทางท่ีเข๎าถึงลําบากให๎ดีขึ้นและควรปรับปรุงถนนให๎เอื้ออํานวยตํอ
การทํองเที่ยว 

4.7 ด๎านการประกันภัย ในด๎านการประกันภัยนั้นผู๎เข๎ารับการสัมภาษณ์สํวนใหญํให๎ความคิด
เห็นวําการประกันภัยของประเทศไทยยังขาดประสิทธิภาพ ซึ่งจักรยานยนต์ที่สามารถทําประกันภัยได๎
สํวนใหญํจะเป็นจักรยานยนต์ใหมํ และเบี้ยประกันภัยมีราคาสูงมาก ซึ่งอาจเป็นเพราะจักรยานยนต์
ขนาดใหญํมีการซํอมบํารุงราคาสูงจึงทําให๎เบี้ยประกันภัยมีราคาสูง ในสํวนของประกันภัยในการ
เดินทางสามารถทําได๎โดยสะดวกและราคาไมํสูงมากแตํกรมธรรม์คุ๎มครองเพียงกรณีเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุเทํานั้นไมํครอบคลุมการซํอมรถ และมีกรมธรรม์สํวนน๎อยที่ครอบคลุมการรักษาพยาบาล 
นอกจากนี้กฏหมายไมํได๎บังคับให๎ทําประกันภัยกํอนเดินทาง ดังนั้นการเดินทางทํองเที่ยวสํวนใหญํที่ไป
โดยสํวนตัวจึงไมํได๎มีการทําประกันภัยในการเดินทางเพ่ิมเติม ซึ่งผู๎เข๎ารับการสัมภาษณ์ให๎ขอเสนอแนะ
เกี่ยวกับการประกันภัย ดังนี้ 

1. ควรมีการประกันภัยชั้น 1 โดยครอบคลุมจักรยานยนต์ทุกชนิด 
2. ควรใช๎ระบบประกันภัยตามยุโรป โดยการแบํงการประกันภัยตามอายุ และลักษณะของ

รถ เพื่อให๎ประกันมีประสิทธิภาพ 
3. ควรมีการบังคับทําประกันภัยในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
4. การประกันภัยในจักรยานยนต์ควรมีรูปแบบให๎เลือกหลากหลายตามงบประมาณของผู๎

ขับข่ีจักรยานยนต์ 
5. ควรมีข๎อตกลงระหวํางผู๎ผลิตกับเจ๎าของบริษัทประกันภัยเข๎ามาหารือด๎วยกันเพ่ือหา

ข๎อสรุปที่เป็นแนวทางท่ีชัดเจนในการสนับสนุนให๎ลูกค๎าที่ใช๎รถเพ่ือที่จะได๎ความเป็นธรรม
กับทุกฝุาย 

4.8 ด๎านความปลอดภัย ในด๎านความปลอดภัยผู๎เข๎ารับการสัมภาษณ์สํวนใหญํให๎ความคิด
เห็นวําความปลอดภัยในการขี่จักรยานยนต์ในประเทศไทยยังขาดความปลอดภัย เนื่องจากกฎหมาย
ภายในประเทศยังไมํรัดกุม ผู๎ขับข่ีขาดวินัยในการใช๎รถใช๎ถนน ผู๎ขับขี่ใช๎ความเร็วเกินกําหนด สภาพรถ
ไมํพร๎อมที่จะเดินทาง ควรมีการสอนการขับขี่ให๎มีทักษะที่ถูกต๎อง ปลูกฝังจิตสํานึกในการรักษาความ
ปลอดภัยและกฏจราจรให๎กับผู๎ใช๎รถใช๎ถนน  รัฐบาลควรให๎การสนับสนุน เปิดอบรมการขับขี่ให๎
ปลอดภัยสําหรับผู๎ที่ขับขี่จักรยานยนต์ทุกคน โดยเฉพาะจักรยานยนต์ขนาดใหญํ ควรมีกฎหมายบังคับ
ใช๎เครื่องแตํงกายที่รัดกุมปลอดภัย นอกจากนี้ควรปรับปรุงทางหลวงให๎ปลอดภัยเหมาะกับการขับข่ี
จักรยานยนต์ และเข๎มงวดเรื่องใบขับขี่ของนักทํองเที่ยวชาวตํางชาติให๎มากข้ึน 

 

5. ปัญหาและอุปสรรคในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยปัจจุบันนี้เป็นอยํางไร 

จากการสัมภาษณ์ผู๎เข๎ารับการสัมภาษณ์มีความคิดเห็นเกี่ยวกับปัญหาและอุปสรรคในการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยในปัจจุบัน  ดังนี้ 
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1. ผู๎ใช๎รถใช๎ถนนไมํมีวินัยจราจร ไมํเคารพกฏหมาย เชํน ใช๎ความเร็วเกินกําหนด ฝุาฝืนสัญญาณ
ไฟจราจร กลับรถตรงที่ไมํอนุญาติขับรถ   

2. ผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์บางคนไมํ 
3. ผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ไมํได๎รับการฝึกอบรมทําให๎ขับขี่ไมํปลอดภัย 
4. ขาดการสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยอยํางจริงจัง 
5. หาสถานีบริการซํอมบํารุงจักรยานยนต์ได๎ยาก ในกรณีรถเสียทําให๎มีปัญหาในการซํอมบํารุง 
6. ทางหลวงยังมีมาตรฐานไมํพอเป็นศูนย์กลางของภูมิภาคอาเซียน 
7. ผู๎ขับขี่สํวนใหญํไมํมีจิตสํานึกของความปลอดภัย ขาดการเตรียมรํางกายให๎สมบูรณ์กํอนการ

ทํองเที่ยว ขาดการเตรียมอุปกรณ์ปูองกันเพ่ือความปลอดภัยของตน และขาดความรู๎และ
ทักษะในด๎านความปลอดภัย 

8. ปูายและสัญลักษณ์ตําง ๆ ไมํสามารถสื่อความหมายได๎ชัดเจน และภาษาอังกฤษตัวเล็กและ
อํานได๎ยาก บางปูายไมํมีภาษาอังกฤษ 

9. สถานที่ทํองเที่ยวบางแหํงยังไมํพร๎อมให๎บริการนักทํองเที่ยว 
10. ขาดบริษัทที่จัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยเฉพาะอยํางมืออาชีพ 
11. การผํานแดนใช๎เอกสารจํานวนมาก ทําให๎ไมํสะดวก 
12. นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์บางสํวนไมํเข๎าใจกฏจราจรพื้นฐานของไทยทําให๎เกิดปัญหา 
13. ทางหลวงยังขาดความปลอดภัย 
14. จักรยานยนต์สํวนใหญํจะถูกตํารวจตรวจจับ เมื่อตํารวจตั้งดํานตรวจ 
15. กฏหมายยังไมํเปิดกว๎างสําหรับจักรยานยนต์ โดยเฉพาะจักรยานยนต์ขนาดใหญฐํ 
16. ไมํสามารถใช๎ทางพิเศษได๎ 

 

6. ข๎อเสนอแนะในการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนอยํางไร 

จากการสัมภาษณ์ผู๎เข๎ารับการสัมภาษณ์มีข๎อเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนาศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน  ดังนี้ 

1. ผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์หรือผู๎ที่ใช๎รถใช๎ถนนควรรักษากฎจราจรอยํางเครํงครัด ควรจะแตํงกาย
ให๎เหมาะสมและบังคับการอบรมการขับขี่จักรยานยนต์ที่ถูกต๎องเพ่ือความปลอดภัย ปลูกฝัง
จิตสํานึกให๎ผู๎ขับข่ีมีมารยาทในการขับข่ี  

2. กฎหมายยังอํอนแอ ไมํเข๎มแข็ง ไมํชัดเจน ยังไมํเอ้ืออํานวยในเรื่องของจักรยานยนต์และการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

3. ปรับปรุงถนนสายหลักให๎ได๎มาตรฐานความปลอดภัย เชํน มีแผงก้ันเพ่ือปูองกันสัตว์เข๎ามาบน
ทางหลวง สร๎างถนนให๎มีความแข็งแรงไมํต๎องซํอมบํารุงทุกปี 
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4. ภาครัฐและเอกชนควรสนับสนุนกลุํมจักรยานยนต์ขนาดใหญํ มีการจัดทําสถิตเพ่ือสร๎าง
มาตรฐานเพ่ือปรับเข๎าสูํอาเซียน มีกลุํมบุคคลที่อํานวยความสะดวกในเรื่องตํางๆ ดูแลความ
ปลอดภัยในพื้นที่ให๎มีความปลอดภัย สามารถขอความชํวยเหลือได๎ทันถํวงที  มีศูนย์ให๎ความ
ชํวยเหลือแกํผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์ 

5. ปรับปรุงปูายบอกทางให๎มีภาษาอังกฤษที่ชัดเจน 
6. อํานวยความสะดวกในการผํานดํานตรวจคนเข๎าเมือง 
7. เน๎นการทํองเที่ยวระหวํางทางให๎นักทํองเที่ยวเข๎าถึงความเป็นไทยมากข้ึน 
8. อนุญาตให๎จักรยานยนต์ขนาดใหญํสามารถใช๎ทางพิเศษบางประเภทได๎ 
9. ประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย 
10. ตั้งศูนย์บริการนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
11. หากเป็นไปได๎ควรสํงเสริมการแขํงขันจักรยานยนต์ในประเทศไทย 
12. ควรมีการสนับสนุนโครงการเพ่ือการกุศลและเป็นประโยชน์ตํอสังคมที่จัดโดยกลุํมการ

ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
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ผลการวิจัยในขั้นตอนที่ 3 ขั้นด าเนินการร่าง และหาคุณภาพร่างแนวทางการพัฒนาศักยภาพการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให้เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

ในขั้นตอนนี้ผู๎วิจัยได๎ดําเนินการรํางแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดยการนําข๎อมูลจากการวิจัยใน
ขั้นตอนที่ 1-3 มาทําการวิเคราะห์ และสรุปผลเป็นรํางแนวทางดังนี้ 

(ร่าง) 
แนวทางการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ให้เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 
 

ด้านการตลาด 
1. ควรให๎มีการสํงเสริมการประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎มากขึ้น 
2. จัดโปรแกรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยเฉพาะ และสามารถเข๎าถึงกลุํมผู๎ขับขี่

จักรยานยนต์ได๎โดยงําย 
3. ควรมีการสํงเสริมและสร๎างภาพลักษณ์ท่ีดีของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

 
ด้านนโยบาย 

1. ควรมีการสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย และจัดให๎มีหนํวยงานที่
รับผิดชอบดูแลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

2. ควรให๎มีนโยบายการผํานแดนของรถจักรยานยนต์ให๎เหมาะสมข้ึนโดยเฉพาะอยํางยิ่งในกลุํม
ประเทศอาเซียน 

3. ควรมีการพิจารณากฎจราจร ให๎เอ้ืออํานวยตํอการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎มากขึ้น 
 

ด้านแหล่งท่องเที่ยว 
1. ควรมีการประชาสัมพันธ์แหลํงทํองเที่ยวระหวํางเส๎นทางให๎มากขึ้น รวมถึงการจัดการเข๎าถึง

แหลํงทํองเที่ยวและการจัดให๎บริการสิ่งอํานวยความสะดวกพ้ืนฐานในแหลํงทํองเที่ยว 
 

ด้านที่พักแรม 
1. ควรให๎มีการบังคับใช๎ ตรวจสอบ และเข๎มงวดกับมาตรฐานที่พักแรมในประเทศ 
2. ควรจัดให๎มีจุดแวะพักมากขึ้น และในจุดแวะพักนั้นควรมีสิ่งอํานวยความสะดวกครบครันซึ่ง

คํานึงถึงผู๎เดินทางท่ีเป็นผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์ 
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ด้านชมรมยานยนต์ 
1. ควรมีการรวมกลุํมของชมรมยานยนต์และจัดเป็นชมรมให๎ถูกต๎องตามกฎหมายพร๎อมทั้งจัดตั้ง

เครือขํายเพื่อประชาสัมพันธ์กิจกรรมตําง ๆ เกี่ยวกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎สมาชิก
และผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์เข๎าถึงได๎งําย 
 

ด้านการประกันภัย 
1. ควรจัดให๎มีการบังคับการทําประกันภัยสําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
2. ควรให๎มีการจัดจําหนํายประกันภัยสําหรับการเดินทางทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยเฉพาะ

ในชํองทางจัดจําหนํายที่เข๎าถึงผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์ได๎โดยงําย 
ด้านเครือข่ายทางหลวง 

1. ควรมีการปรับปรุงสภาพถนนให๎เหมาะสม และเป็นมาตรฐาน มีปูายสัญลักษณ์บอกทางที่เป็น
สากล 

2. ควรอนุญาตให๎จักรยานยนต์ที่มีขนาดความจุกระบอกสูบตั้งแตํ 200 ซีซีเป็นต๎นไปใช๎ทาง
พิเศษได๎      (มอร์เตอร์เวย์) โดยอาจกําหนดชํองทางจราจรเฉพาะสําหรับจักรยานยนต์ 
 

ด้านความปลอดภัย 
1. ควรมีกฎหมายบังคับการเรียนรู๎ทักษะการขับข่ีจักรยานยนต์ที่ถูกต๎อง 
2. ควรมีการอบรมผู๎ใช๎รถใช๎ถนนเกี่ยวกับการขับข่ีอยํางปลอดภัยทั้งตํอยานพาหนะของตน และ

ยานพาหนะของผู๎อ่ืน 
3. ควรจัดโครงการปลูกฝังจิตสํานึกเก่ียวกับวินัยจราจร 

 
ผลการวิจัยในขั้นตอนที่ 4 การสรุปแนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ
ไทยให้เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

การวิจัยในขั้นตอนนี้เป็นการสนทนากลุํมเพ่ือสรุปแนวทางการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในประเทศไทย โดยจัดการสนทนากลุํมเม่ือวันที่ 14 มิถุนายน 2556  ระหวํางเวลา 
13.00 น. – 16.00 น. ณ ห๎องประชุม 1 อาคารจุฬาพัฒน์ 7 โดยมีผู๎เข๎ารํวมการสนทนากลุํมจํานวน 
12 ทําน ที่เป็นผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ทั้งจากหนํวยงานภาครัฐ หนํวยงาน
ภาคเอกชน และนักวิชาการ โดยแบํงเป็นผู๎เชี่ยวชาญด๎านจักรยานยนต์ จํานวน  5 ทําน ผู๎แทนจาก
กรมทางหลวง 1 ทําน ผู๎แทนจากกรมทํองเที่ยว 3 ทําน ผู๎แทนจากการทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย 1 
ทําน และผู๎ทรงคุณวุฒิ 2 ทําน ผู๎วิจัยได๎ทําการถอดเทปและสรุปประเด็นที่ผู๎เชี่ยวชาญเสนอและได๎
ขยายความการแสดงความคิดเห็นของผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เป็นแนวทางการ
พัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย โดยจําแนกเป็นด๎านตําง ๆ ได๎ดังนี้ 
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ด๎านการตลาด 

1. นําเสนอภาพลักษณ์เรื่องความปลอดภัยของการขี่จักรยานยนต์ทํองเที่ยวในประเทศไทย  

2. สํงเสริมการทํองเที่ยวนอกฤดูกาล ซึ่งอาจเป็นฤดูฝน หรือฤดูแล๎งเพื่อให๎เกิดการทํองเที่ยว
ตลอดปีและสํงเสริมการทํองเที่ยวรูปแบบผจญภัย โดยเน๎นเสนํห์ของเส๎นทางเป็นจุดขาย
ที่สําคัญของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย 

ด๎านนโยบาย 

1. จัดอํานวยความสะดวกการทํองเที่ยวจักรยานยนต์ระหวํางประเทศ เชํน พิธีการศุลกากร 
การนําจักรยานยนต์ผํานแดน และเข๎มงวดเรื่องใบขับขี่ของชาวตํางชาติ 

2. จัดต้ังศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ที่สามารถเข๎าถึงนักทํองเที่ยวได๎ โดยเน๎น
ข๎อมูลด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ข๎อมูลด๎านความปลอดภัยในการขับข่ี
จักรยานยนต์ และข๎อมูลเรื่องกฎจราจรพ้ืนฐานสําหรับชาวตํางชาติ  

3. เรํงผลักดันการจดทะเบียนใบขับข่ีจักรยานยนต์ขนาดใหญํโดยต๎องมีการจัดอบรมการขับ
ขี่ปลอดภัยกํอนที่จะทําการออกรถจักรยานยนต์ขนาดใหญํ  

4. การจัดโครงการรณรงค์การขับขี่อยํางถูกต๎อง ขับขี่อยํางปลอดภัย สวมชุดนิรภัยที่ได๎
มาตรฐาน รวมถึงใช๎อุปกรณ์ที่มีการสะท๎อนแสงให๎เห็นแตํไกล 

5. จัดอบรมและมีการจดทะเบียนมัคคุเทศก์จักรยานยนต์ (Marshalls) เพ่ือให๎มีบุคคลากรที่
มีความสามารถและมีศักยภาพในการนําเที่ยวสําหรับนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
โดยเฉพาะ 

6. อบรมการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎ผู๎ประกอบการด๎านการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ เชํน การจัดขบวนจักรยานยนต์ ความปลอดภัย การชํวยเหลือหาก
รถจักรยานยนต์มีปัญหา เพ่ือความปลอดภัยในการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ด๎านแหลํงทํองเที่ยว 

1. จัดสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในแตํละจังหวัด โดยใช๎ข๎อดีของแตํละจังหวัดมา
เพ่ือการสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในจังหวัดนั้น ๆ พร๎อมทั้งมีการจัดระเบียบ
งานทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยในระหวํางที่จัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
จังหวัดนั้น ๆ ควรมีการประสานความรํวมมือกับหนํวยงานทุกภาคสํวนโดยเฉพาะอยําง
ยิ่งกรมทางหลวงเพ่ือพัฒนาเส๎นทางให๎มีความปลอดภัยสําหรับจักรยานยนต์ในเส๎นทาง
และชํวงเวลาที่มีการจัดการสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของจังหวัดนั้นๆ 
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ด๎านที่พักแรม 

1. สํงเสริมให๎มีการบังคับใช๎มาตรฐานที่พักแรมของกรมการทํองเที่ยวกับสถานประกอบการ
ด๎านที่พักแรมทั้งหมด เพ่ือความมีมาตรฐานของสาธารณูปโภค สิ่งอํานวยความสะดวก 
และการบริการ 

2. มีการจัดทํามาตรฐานที่พักระหวํางทางและบังคับใช๎มาตรฐานนั้นกับบริเวณจุดแวะพัก
และสถานีบริการน้ํามัน 

ด๎านชมรมยานยนต์ 

1. จัดตั้งชมรมจักรยานยนต์ตําง ๆ ให๎ถูกต๎องตามกฎหมายโดยอาจพิจารณาลดขั้นตอนและ
เอกสารในการจัดตั้งชมรมเพ่ือให๎การจัดตั้งชมรมเป็นไปได๎งํายขึ้น 

2. ชมรมจักรยานยนต์ควรมีบทบาทในการผลักดันให๎สมาชิกชมรมมีการฝึกอบรม ฝึกทักษะ 
มารยาทในการขับขี่จักรยานยนต์บนท๎องถนนเพ่ือความปลอดภัย  

3. ชมรมจักรยานยนต์ควรมีบทบาทในการสํงเสริมการทํองเที่ยว และกิจกรรมที่เก่ียวข๎อง
กับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์  

ด๎านการประกันภัย 

1. บังคับให๎มีการประกันภัยรถจักรยานยนต์ในการเดินทางทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ทุก
ครั้งเพ่ือความปลอดภัยของนักทํองเที่ยว 

2. เพ่ิมจุดจําหนํายประกันภัยรถจักรยานยนต์ให๎เข๎าถึงนักทํองเที่ยวได๎มากข้ึนโดยอาจ
จําหนําย ณ ดํานตรวจคนเข๎าเมือง หรือมีบริการจําหนํายทางอินเตอร์เน็ต เป็นต๎น 

ด๎านทางหลวง 

1. ควรอนุญาตให๎จักรยานยนต์สามารถข่ีบนสะพานมิตรภาพเพ่ือข๎ามฝั่งชายแดนไปยัง
ประเทศเพ่ือนบ๎านได๎ 

2. จัดทําปูายทางหลวงที่เปูนสัญลักษณ์สากล ปรับปรุงแผงกั้นทางบนทางหลวงให๎ปลอดภัย 

3. มีการติดตั้งปูายเตือนบนทางหลวงในจุดเสี่ยง เชํน ในฤดูกาลเกษตรควรมีการเตือนให๎
ระมัดระวังรถที่ใช๎ในการเกษตร หรือใช๎ขนสินค๎าเกษตร ได๎แกํ รถอ๎อย รถไถ เป็นต๎น 

ด๎านความปลอดภัย 

1. วัดระดับทักษะของผู๎ขับข่ื และจัดระดับความยากงํายของเส๎นทาง โดยในจัดการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในทุกครั้งควรมีการบอกระดับความยากงํายของเส๎นทางและ
กําหนดระดับทักษะของผู๎ขับข่ีที่จะเดินทางไปยังเส๎นทางนั้น หากความยากของเส๎นทาง
ไมํเหมาะสมกับระดับทักษะของผู๎ขับขี่ อาจมีการเตือนให๎ผู๎ขับข่ีใช๎ความระมัดระวังมาก
ขึ้น หรือ มีการเตรียมการชํวยเหลือ (ในกรณีเดินทางเป็นหมูํคณะ) เพ่ือความปลอดภัย
ของผู๎ขับขี่ 
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2. จัดทําสื่อการสอนเพ่ืออบรมให๎ผู๎ใช๎รถ ใช๎ถนนทุกคน ตระหนักถึงการใช๎ถนนรํวมกับ
ยานพาหนะทุกรูปแบบในท๎องถนน 

ด๎านอื่น ๆ 

1. กําหนดกฎให๎ต๎องมีการปฐมนิเทศกํอนการพาคณะออกเดินทางทํองเที่ยวโดย
จักรยานยนต์ 

2. วางระบบการขับข่ีให๎เป็นระเบียบ และมีรถบริการหากจักรยานยนต์ในกลุํมคันใดคัน
หนึ่งมีปัญหา 

3. วางระบบเรื่องเส๎นทางให๎เหมาะสมกับประเภทของรถ และระดับความสามารถในการ
ขับข่ีของผู๎รํวมคณะเดินทาง 

4. มีมัคคุเทศก์จักรยานยนต์ (Marshalls) เป็นผู๎นําในการเดินทางทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 
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บทที่ 5 
สรุป อภิปรายผลการวิจัย และข้อเสนอแนะ 

สรุปผลการวิจัย 

 การวิจัยเรื่อง “การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน” นี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน โดยการวิจัยแบํงขั้นตอนการวิจัยออกเป็น 4 ขั้นตอน 
คือ  

แบํงวิธีดําเนินการวิจัยเป็น 4 ขั้นตอนดังนี้ 

 ขั้นตอนที่ 1 ขั้นศึกษาข๎อมูลเบื้องต๎นเพ่ือเตรียมการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง 
     จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

. ขั้นตอนที่ 2 ขั้นศึกษาข๎อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมและปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์  
การสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ และวิธีการพัฒนาศักยภาพ
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์จากผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

ขั้นตอนที่ 3 ขั้นดําเนินการรําง และหาคุณภาพรํางแนวทางการพัฒนา 
     ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลาง 
     ภูมิภาคอาเซียน 

 ขั้นตอนที่ 4 ขั้นสรุปแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ 
       ไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 
 

สรุปผลการวิจัยได๎ดังนี้ 

จากการสํารวจความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวเกี่ยวกับพฤติกรรม และสภาพปัญหาการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย พบวํา 

 ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ เป็นเพศชาย คิดเป็นร๎อยละ 85  มีอายุ 31 - 50 ปี คิดเป็นร๎อย
ละ 50 มีสถานภาพโสด คิดเป็นร๎อยละ 75.3 มีอาชีพประกอบธุรกิจสํวนตัว/ค๎าขาย คิดเป็นร๎อยละ 
49.75 (นักทํองเที่ยวชาวไทย)มีรายได๎เฉลี่ย 10,001 – 20,000 บาท ตํอเดือน คิดเป็นร๎อยละ 44 ละ 
36.8 (นักทํองเที่ยวชาวตํางชาติ)มีรายได๎เฉลี่ย 1,001 - 5,000 ดอลลําสหรัฐ ตํอเดือน คิดเป็นร๎อยละ 
24.5 มีการศึกษาระดับปริญญาตรีหรือเทียบเทํา คิดเป็นร๎อยละ 66.8 

พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยของผู๎ตอบ
แบบสอบถามสํวนใหญํ พบวํา ใช๎รถจักรยานยนต์ประเภทสปอร์ตและซุปเปอร์สปอร์ต คิดเป็นร๎อยละ 
34.3 ใช๎รถที่มีความจุกระบอกสูบ 601 ซีซี ขึ้นไป คิดเป็นร๎อยละ 42 ไมํเคยได๎รับการฝึกอบรมการขับ
ขี่จักรยานยนต์ คิดเป็นร๎อยละ 60.5 ไมํเป็นสมาชิกชมรมจักรยานยนต์ คิดเป็นร๎อยละ 71.3 มี
วัตถุประสงค์หลักในการทํองเที่ยวคือเพ่ือเข๎ารํวมกิจกรรมที่เกี่ยวกับจักรยานยนต์ คิดเป็นร๎อยละ 
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20.88 ทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ตํอปี (ในประเทศ)  เฉลี่ย 3 – 5 ครั้งตํอปี คิดเป็นร๎อยละ 34.3 
ทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ตํอปี(ตํางประเทศ)  เฉลี่ย 1 – 2 ครั้งตํอปี คิดเป็นร๎อยละ 47.3 ใช๎
ระยะเวลาในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 1 – 2 วัน คิดเป็นร๎อยละ 42.3 ทํองเที่ยวในแตํละครั้งจะ
มีระยะทางเฉลี่ย 200 – 400 กม. คิดเป็นร๎อยละ 35 ใช๎คําใช๎จํายในการเดินทาง 2,000 – 4,000 บาท 
คิดเป็นร๎อยละ 39 ใช๎ระยะเวลาในการทํองเที่ยว 2 – 5 วัน  คิดเป็นร๎อยละ 57.5 เดินทางรํวมกับกลุํม
เพ่ือน(ท่ีขับขี่รถจักรยานยนต์) คิดเป็นร๎อยละ 56.3 ใช๎ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 101 – 120 กม.
ตํอชั่วโมง คิดเป็นร๎อยละ 26.8 พักที่โรงแรม /รีสอร์ท คิดเป็นร๎อยละ 54.3 กิจกรรมระหวํางการ
ทํองเที่ยวในประเทศไทยคือ ชายทะเล วํายน้ํา/อาบแดด/ดําน้ํา/ลํองเรือ คิดเป็นร๎อยละ 18.26 

ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํมีความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในภาพรวม อยูํในระดับ ปานกลาง ( = 3.43)  เมื่อพิจารณาเป็นรายด๎านพบวํา ในด๎าน
การตลาดมีปัญหาระดับปานกลาง   ( = 3.46)  ด๎านนโยบายมีปัญหาในระดับมาก ( = 3.53)  
ด๎านแหลํงทํองเที่ยวมีปัญหาในระดับปานกลาง ( = 3.33)    ด๎านที่พักแรมมีปัญหาในระดับปาน
กลาง ( = 3.26)  ด๎านชมรมยานยนต์มีปัญหาในระดับปานกลาง ( = 3.33)   ด๎านการประกันภัยมี
ปัญหาในระดับปานกลาง ( = 3.48)   ด๎านทางหลวงมีปัญหาในระดับมาก ( = 3.69)   และด๎าน
ความปลอดภัยมีปัญหาในระดับปานกลาง ( = 3.40) 

จากการทดสอบความมีนัยสําคัญของคําเฉลี่ยความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวชาวไทยและ
ชาวตํางชาติตํอประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยด๎วยการ
ทดสอบคํา “ที” ผลการวิจัยพบวําคําเฉลี่ยความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติตํอ
ประเด็นปัญหาการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยไมํแตกตํางกัน แตํเมื่อ
พิจารณาเป็นรายด๎านจะเห็นได๎วําความคิดเห็นแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 คือ
ด๎านชมรมยานยนต์ โดยชาวตํางชาติเห็นปัญหาของชมรมยานยนต์มากกวําชาวไทย 

  จากการทดสอบความมีนัยสําคัญของคําเฉลี่ยความคิดเห็นของกลุํมตัวอยํางนักทํองเที่ยวที่ใช๎
จักรยานยนต์ในรูปแบบที่แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาของการบริหารจัดการการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทย ด๎วยการทดสอบคํา “เอฟ” ผลการวิจัยพบวําคําเฉลี่ยความคิดเห็นของ
กลุํมตัวอยํางนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาของการบริหาร
จัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 
.05 และหากพิจารณาเป็นรายด๎านพบวํานักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่แตกตํางกันมีความ
คิดเห็นแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญที่ระดับ .05 ในเกือบทุกด๎านยกเว๎นด๎านการตลาดและด๎านแหลํง
ทํองเที่ยว 

จากการสํารวจศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย  

ศักยภาพในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยในภาพรวมมีศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์คิดเป็นร๎อยละ 86.66 โดยภูมิภาคที่มีศักยภาพของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์มากที่สุดคือ 
ภาคเหนือ และ ภาคใต๎ มีศักยภาพในด๎านตําง ๆ คิดเป็นร๎อยละ 93.33 รองลงมาคือภาคตะวันออก จะเห็นได๎
วํามีศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจกัรยานยนต์คิดเป็นร๎อยละ 86.67 
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จากการสัมภาษณ์เชิงลึกผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ผู๎เชี่ยวชาญได๎เสนอ
วิธีการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาค
อาเซียนโดยสรุปได๎ดังนี้ 

1. ประเทศไทยมีศักยภาพที่จะเป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาค
อาเซียน และมีแนวโน๎มของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ที่ดีข้ึน อาจจะยังมีปัญหาอยูํบ๎าง แตํหากจะ
ทําการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาค
อาเซียนนั้นควรทําการพัฒนาในแตํละด๎านดังนี้ 

2. ด๎านการตลาด ภาครัฐและเอกชนควรรํวมกันในการประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ให๎เป็นที่รู๎จักท้ังในประเทศและในตํางประเทศมากขึ้น  

3. ด๎านนโยบายภาครัฐควรมีนโยบายที่ชัดเจนชัดเจน และสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎มากขึ้น 

4. ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ควรมีการเปิดแหลํงทํองเที่ยวที่เป็นเชิงธรรมชาติที่เป็นทางผํานบน
ทางหลักเพ่ิมข้ึน 

5. ด๎านที่พักแรม มีศักยภาพดีอยูํแล๎วแตํหากต๎องการปรับปรุง ควรเพิ่มจํานวนที่พักในอุทยาน
ให๎เพียงพอกับนักทํองเที่ยว และสํงเสริมที่พักในชุมชน 

6. ด๎านชมรมยานยนต์ (เฉพาะจักรยานยนต์) ควรมีการลดเอกสารและขั้นตอนในการจัดตั้ง
ชมรม และกําหนดข๎อบังคับของชมรมอยํางชัดเจน โดยเฉพาะชมรมต๎องมีการอบรมการขับขี่ปลอดภัย
ให๎กับสมาชิก 

7.  ด๎านทางหลวง ควรปรับปรุงถนนที่เป็นเส๎นทางหลักให๎มีคุณภาพได๎มาตรฐาน และควร
พิจารณากฎหมายใหมํให๎จักรยานยนต์สามารถวิ่งบนถนนทางพิเศษบางสํวนได๎ 

8. ด๎านการประกันภัย ประกันภัยของประเทศไทยยังขาดประสิทธิภาพในการประกัน และ
ขาดการบังคับการประกันภัยในการเดินทาง จึงควรพิจารณาปรับปรุงระบบการประกันภัยให๎
เหมาะสม 

9. ด๎านความปลอดภัย การขับขี่จักรยานยนต์ของประเทศไทยยังต๎องปรับปรุงเรื่องความ
ปลอดภัยอีกมากโดยเฉพาะเรื่องวินัยของผู๎ขับข่ี และผู๎ใช๎รถใช๎ถนน ควรสํงเสริมให๎มีการอบรมการขับขี่
ปลอดภัยกํอนการออกใบอนุญาตขับข่ี 

การวิจัยครั้งนี้สามารถสรุปแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนได๎ดังนี้ 

ด๎านการตลาด 

1. นําเสนอภาพลักษณ์เรื่องความปลอดภัยของการขี่จักรยานยนต์ทํองเที่ยวในประเทศไทย  

2. สํงเสริมการทํองเที่ยวนอกฤดูกาล ซึ่งอาจเป็นฤดูฝน หรือฤดูแล๎งเพื่อให๎เกิดการทํองเที่ยว
ตลอดปีและสํงเสริมการทํองเที่ยวรูปแบบผจญภัย โดยเน๎นเสนํห์ของเส๎นทางเป็นจุดขาย
ที่สําคัญของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย 
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ด๎านนโยบาย 

1. จัดอํานวยความสะดวกการทํองเที่ยวจักรยานยนต์ระหวํางประเทศ เชํน พิธีการศุลกากร 
การนําจักรยานยนต์ผํานแดน และเข๎มงวดเรื่องใบขับขี่ของชาวตํางชาติ 

2. จัดต้ังศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ที่สามารถเข๎าถึงนักทํองเที่ยวได๎ โดยเน๎น
ข๎อมูลด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ข๎อมูลด๎านความปลอดภัยในการขับข่ี
จักรยานยนต์ และข๎อมูลเรื่องกฎจราจรพ้ืนฐานสําหรับชาวตํางชาติ  

3. เรํงผลักดันการจดทะเบียนใบขับข่ีจักรยานยนต์ขนาดใหญํโดยต๎องมีการจัดอบรมการขับ
ขี่ปลอดภัยกํอนที่จะทําการออกรถจักรยานยนต์ขนาดใหญํ  

4. การจัดโครงการรณรงค์การขับขี่อยํางถูกต๎อง ขับขี่อยํางปลอดภัย สวมชุดนิรภัยที่ได๎
มาตรฐาน รวมถึงใช๎อุปกรณ์ที่มีการสะท๎อนแสงให๎เห็นแตํไกล 

5. จัดอบรมและมีการจดทะเบียนมัคคุเทศก์จักรยานยนต์ (Marshalls) เพ่ือให๎มีบุคคลากรที่
มีความสามารถและมีศักยภาพในการนําเที่ยวสําหรับนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
โดยเฉพาะ 

6. อบรมการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎ผู๎ประกอบการด๎านการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ เชํน การจัดขบวนจักรยานยนต์ ความปลอดภัย การชํวยเหลือหาก
รถจักรยานยนต์มีปัญหา เพ่ือความปลอดภัยในการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ด๎านแหลํงทํองเที่ยว 

1. จัดสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในแตํละจังหวัด โดยใช๎ข๎อดีของแตํละจังหวัดมา
เพ่ือการสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในจังหวัดนั้น ๆ พร๎อมทั้งมีการจัดระเบียบ
งานทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยในระหวํางที่จัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
จังหวัดนั้น ๆ ควรมีการประสานความรํวมมือกับหนํวยงานทุกภาคสํวนโดยเฉพาะอยําง
ยิ่งกรมทางหลวงเพ่ือพัฒนาเส๎นทางให๎มีความปลอดภัยสําหรับจักรยานยนต์ในเส๎นทาง
และชํวงเวลาที่มีการจัดการสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของจังหวัดนั้นๆ 

ด๎านที่พักแรม 

1. สํงเสริมให๎มีการบังคับใช๎มาตรฐานที่พักแรมของกรมการทํองเที่ยวกับสถานประกอบการ
ด๎านที่พักแรมทั้งหมด เพ่ือความมีมาตรฐานของสาธารณูปโภค สิ่งอํานวยความสะดวก 
และการบริการ 

2. มีการจัดทํามาตรฐานที่พักระหวํางทางและบังคับใช๎มาตรฐานนั้นกับบริเวณจุดแวะพัก
และสถานีบริการน้ํามัน 

ด๎านชมรมยานยนต์ 

1. จัดตั้งชมรมจักรยานยนต์ตําง ๆ ให๎ถูกต๎องตามกฎหมายโดยอาจพิจารณาลดขั้นตอนและ
เอกสารในการจัดตั้งชมรมเพ่ือให๎การจัดตั้งชมรมเป็นไปได๎งํายขึ้น 
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2. ชมรมจักรยานยนต์ควรมีบทบาทในการผลักดันให๎สมาชิกชมรมมีการฝึกอบรม ฝึกทักษะ 
มารยาทในการขับขี่จักรยานยนต์บนท๎องถนนเพ่ือความปลอดภัย  

3. ชมรมจักรยานยนต์ควรมีบทบาทในการสํงเสริมการทํองเที่ยว และกิจกรรมที่เก่ียวข๎อง
กับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์  

ด๎านการประกันภัย 

1. บังคับให๎มีการประกันภัยรถจักรยานยนต์ในการเดินทางทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ทุก
ครั้งเพ่ือความปลอดภัยของนักทํองเที่ยว 

2. เพ่ิมจุดจําหนํายประกันภัยรถจักรยานยนต์ให๎เข๎าถึงนักทํองเที่ยวได๎มากข้ึนโดยอาจ
จําหนําย ณ ดํานตรวจคนเข๎าเมือง หรือมีบริการจําหนํายทางอินเตอร์เน็ต เป็นต๎น 

ด๎านทางหลวง 

1. ควรอนุญาตให๎จักรยานยนต์สามารถข่ีบนสะพานมิตรภาพเพ่ือข๎ามฝั่งชายแดนไปยัง
ประเทศเพ่ือนบ๎านได๎ 

2. จัดทําปูายทางหลวงที่เปูนสัญลักษณ์สากล ปรับปรุงแผงกั้นทางบนทางหลวงให๎ปลอดภัย 

3. มีการติดตั้งปูายเตือนบนทางหลวงในจุดเสี่ยง เชํน ในฤดูกาลเกษตรควรมีการเตือนให๎
ระมัดระวังรถที่ใช๎ในการเกษตร หรือใช๎ขนสินค๎าเกษตร ได๎แกํ รถอ๎อย รถไถ เป็นต๎น 

ด๎านความปลอดภัย 

1. วัดระดับทักษะของผู๎ขับขื่ และจัดระดับความยากงํายของเส๎นทาง โดยในจัดการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในทุกครั้งควรมีการบอกระดับความยากงํายของเส๎นทางและ
กําหนดระดับทักษะของผู๎ขับข่ีที่จะเดินทางไปยังเส๎นทางนั้น หากความยากของเส๎นทาง
ไมํเหมาะสมกับระดับทักษะของผู๎ขับขี่ อาจมีการเตือนให๎ผู๎ขับข่ีใช๎ความระมัดระวังมาก
ขึ้น หรือ มีการเตรียมการชํวยเหลือ (ในกรณีเดินทางเป็นหมูํคณะ) เพ่ือความปลอดภัย
ของผู๎ขับขี่ 

2. จัดทําสื่อการสอนเพ่ืออบรมให๎ผู๎ใช๎รถ ใช๎ถนนทุกคน ตระหนักถึงการใช๎ถนนรํวมกับ
ยานพาหนะทุกรูปแบบในท๎องถนน 

ด๎านอื่น ๆ 

1. กําหนดกฎให๎ต๎องมีการปฐมนิเทศกํอนการพาคณะออกเดินทางทํองเที่ยวโดย
จักรยานยนต์ 

2. วางระบบการขับข่ีให๎เป็นระเบียบ และมีรถบริการหากจักรยานยนต์ในกลุํมคันใดคัน
หนึ่งมีปัญหา 

3. วางระบบเรื่องเส๎นทางให๎เหมาะสมกับประเภทของรถ และระดับความสามารถในการ
ขับข่ีของผู๎รํวมคณะเดินทาง 

4. มีมัคคุเทศก์จักรยานยนต์ (Marshalls) เป็นผู๎นําในการเดินทางทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 
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อภิปรายผลการวิจัย 

จากผลการศึกษาเรื่อง การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎
เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน มีประเด็นที่นํามาอภิปรายไว๎ ดังนี้ 

ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 

ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญํ เป็นเพศชาย มีอายุ 31 - 50 ปี ซึ่งเป็นชํวงอายุที่คํอนข๎างสูง 
สอดคล๎องกับ ทอมสันต์ และ ทอมสันต์ (Thompson and Thompson, 2014) ที่กลําวไว๎วําอายุ
ไมํใชํสิ่งสําคัญในการขับข่ีจักรยานยนต์ แตํผู๎ที่ขับขี่จักรยานยต์สํวนใหญํขับขี่ด๎วยความชอบ ไมํวําจะ
อายุเทําไหรํหากชอบก็จะขับข่ีจักรยานยนต์ไปเรื่อย ๆ   

พฤติกรรมการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยของผู้ตอบ
แบบสอบถาม 

พฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยของผู๎ตอบ
แบบสอบถามสํวนใหญํ พบวํา ใช๎รถจักรยานยนต์  ประเภทสปอร์ตและซุปเปอร์สปอร์ต ที่มีความจุ
กระบอกสูบ 601 ซีซี ขึ้นไป สอดคล๎องกับ เครสแนค (Kresnak, 2008) ทีก่ลําววํา จักรยานยนต์ที่มี
สมรรถนะสูงสามารถเรํงจาก 0 – 60 ไมล์ได๎ในเวลา 7 วินาที ผู๎ขับข่ีนิยมใช๎จักรยานยนต์ขนาดใหญํมี
สมรรถนะสูงกวํารถยนต์ที่มีสมรรถนะสูง นักทํองเที่ยวสํวนใหญํไมํเคยได๎รับการฝึกอบรมการขับขี่
จักรยานยนต์ เนื่องจากสํวนใหญํไมํมีการบังคับให๎มีการฝึกอบรมกํอนออกใบขับขี่ สอดคล๎องกับ มอร์ติ
เมอร์(Mortimer, 1983)ท่ีกลําววํามีเพียงบางประเทศ เชํน สหรัฐอเมริกา อังกฤษ เป็นต๎น ที่มีการ
บังคับให๎ผู๎ที่จะทําใบขับข่ีต๎องทําการอบรมการขับขี่จักรยานยนต์ ผู๎ตอบแบบสอบถามสํวนใหญไมํเป็น
สมาชิกชมรมจักรยานยนต์ มีวัตถุประสงค์หลักในการทํองเที่ยวคือเพ่ือเข๎ารํวมกิจกรรมที่เกี่ยวกับ
จักรยานยนต์ ทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ตํอปี (ในประเทศ)  เฉลี่ย 3 – 5 ครั้งตํอปี ทํองเที่ยวโดย
จักรยานยนต์ตํอปี(ตํางประเทศ)  เฉลี่ย 1 – 2 ครั้งตํอปี ใช๎ระยะเวลาในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
1 – 2 วัน ทํองเที่ยวในแตํละครั้งจะมีระยะทางเฉลี่ย 200 – 400 กม. สอดคล๎องกับ วาร์ด (Ward, 
1987) ซึ่งกลําวไว๎วําผู๎ทํองเที่ยวโดยใช๎รถสํวนตัวสวํนใหญํจะเดินทางทํองเที่ยวในประเทศมากกวําใน
ตํางประเทศ และมักเดินทางในระยะทางที่มากกวํา 100 ไมล์ (160 กม.) ใช๎ระยะเวลาในการ
ทํองเที่ยว 2 – 5 วัน ใช๎คําใช๎จํายในการเดินทาง 2,000 – 4,000 บาท เดินทางรํวมกับกลุํมเพื่อน(ท่ีขับ
ขี่รถจักรยานยนต์) ใช๎ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 101 – 120 กม.ตํอชั่วโมง พักท่ีโรงแรม /รีสอร์ท 
กิจกรรมระหวํางการทํองเที่ยวในประเทศไทยคือ ชายทะเล วํายน้ํา/อาบแดด/ดําน้ํา/ลํองเรือ ซึ่งเป็น
กิจกรรมที่เป็นที่นิยม สอดคล๎องกับการทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย (2556) ที่ทําการสํารวจกิจกรรม
ของนักทํองเที่ยวพบวํานักทํองเที่ยวนิยมเที่ยวชมธรรมชาติ และเที่ยวในแหลํงทํองเที่ยวที่เป็นแหลํง
ทํองเที่ยวทางธรรมชาติ เชํน ทะเล เป็นต๎น 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพปัญหาของการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย 

ผู๎ตอบแบบสอบถามมองเห็นปัญหาเกี่ยวกับการจัดการเพ่ือการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน
ประเทศไทยในภาพรวมอยูํในระดับ ปานกลาง เมื่อพิจารณาเป็นรายด๎านพบเห็นปัญหาอยูํในระดับ
มากคือ ด๎านนโยบาย และ ด๎านทางหลวง นอกนั้นทุกด๎านมีปัญหาอยูํในระดับปานกลาง ซึ่งอาจเป็น
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เพราะในการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยเฉพาะการจัดการการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ระหวํางประเทศนโยบาย และด๎านทางหลวง เป็นสิ่งที่สําคัญมากในการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ ในแงํของนโยบายเปรียบเสมือนเป็นจุดเริ่มต๎นในการดึงดูดนักทํองเที่ยวชาวตํางประเทศ
ให๎เดินทางเข๎ามาทํองเที่ยวในประเทศไทยซึ่งปัจจุบันประเทศไทยยังมีปัญหาทางด๎านนโยบายอยูํมาก 
ไมํวําจะเป็นนโยบายการผํานแดน นโยบายศุลกากร ในด๎านของนโยบายจึงเป็นปัญหาใหญํที่ต๎อง
ปรับปรุงพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎มีประสิทธิภาพ  จากสภาพปัญหาระดับมาก
ในด๎านทางหลวงอาจเป็นเพราะสําหรับการเดินทางทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้น ทางหลวงเป็นปัจจัย
หลักในการขับขี่จักรยานยนต์ สอดคล๎องกับ มานาน จอห์นสัน และ วาร์เฮ (Manan, Jonsson and 
Varhelyi, 2013) ในการขับขี่จักรยานยนต์นั้นทางหลวงนั้นเป็นสิ่งสําคัญมากในการขับขี่
รถจักรยานยนต์ ดังนั้นจึงพบปัญหาในการขับข่ีคํอนข๎างมากประกอบกับสภาพทางหลวงของประเทศ
ไทยที่มีทางหลวงที่มีพ้ืนผิวจราจรไมํดีเป็นอันตรายตํอผู๎ขับขี่จักรยานยนต์เป็นอยํางมาก 

การทดสอบความมีนัยส าคัญความแตกต่างของค่าเฉลี่ยความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพปัญหาการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย ของนักท่องเที่ยวชาวไทยและชาวต่างชาติ 

ความคิดเห็นของนักทํองเที่ยวชาวไทยและชาวตํางชาติตํอประเด็นปัญหาการจัดการการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยไมํแตกตํางกัน  ที่ไมํพบความแตกตํางของคําเฉลี่ยความ
คิดเห็นของนักทํองเที่ยวระหวํางชาวไทยและชาวตํางชาติอาจเป็นเพราะในการขับข่ีจักรยานยนต์
ขนาดใหญํ (บิ๊คไบค์) ผู๎ขับขี่ชาวไทยสํวนใหญํจะมีการศึกษาข๎อมูลการขับขี่จากตํางประเทศเสียเป็น
สํวนมาก นอกจากนั้นหลักสูตรในการฝึกอบรมหรือฝึกฝนทักษะความปลอดภัยในการขับขี่ล๎วนแล๎วแตํ
มาจากตํางประเทศ (ศูนย์ฝึกขับขี่ปลอดภัยฮอนด๎า, 2554) จึงอาจเป็นสาเหตุให๎ผู๎ขับขี่จักรยานยนต์มี
ความคิดเห็นตํอสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยไมํแตกตํางกัน 

 แตํเมื่อพิจารณาเป็นรายด๎านจะเห็นได๎วําความคิดเห็นแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ี
ระดับ .05 คือด๎านชมรมยานยนต์ โดยชาวตํางชาติเห็นปัญหาของชมรมยานยนต์มากกวําชาวไทยซ่ึง
อาจเป็นเพราะชมรมยานยนต์ของชาวตํางชาติมีความเข๎มแข็งมากกวําชมรมจักรยานยนต์ของไทยที่มี
การแบํงแยกกันเป็นกลุํมยํอย ๆ ซึ่งแตกตํางกับชาวตํางชาติที่รวมเป็นสมาชิกกลุํมอยํางจริงจัง และ
ชมรมมีความเข๎มแข็งและเป็นทางการจึงทําให๎เมื่อเข๎ามาทํองเที่ยวประเทศไทยจึงเห็นปัญหาด๎านชมรม
ยานยนต์มากกวําชาวไทย สอดคล๎องกับ บาร์เกอร์ และ ฮูแมน (Barker and Human, 2009) ที่ได๎
กลําววํา การรวมกลุํมกันเพ่ือขับข่ีจักรยานยนต์เกิดขึ้นเพ่ือขับข่ีจักรยานยนต์เป็นกลุํม อยํางจริงจัง 
โดยผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์สํวนใหญํจะเข๎ารํวมกับชมรมจักรยานยนต์ เชํน ชมรมจักรยานยนต์อเมริกัน 
(The American Motorcycle Association, AMA) เป็นต๎น  

การทดสอบความมีนัยสําคัญความแตกตํางของคําเฉลี่ยความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพปัญหาการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย จําแนกตามรูปแบบจักรยานยนต์ผลการวิจัยพบวํา ความ
คิดเห็นของนักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่แตกตํางกันตํอประเด็นปัญหาการจัดการการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยแตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 และหาก
พิจารณาเป็นรายด๎านพบวํานักทํองเที่ยวที่ใช๎จักรยานยนต์ในรูปแบบที่แตกตํางกันมีความคิดเห็น
แตกตํางกันอยํางมีนัยสําคัญที่ระดับ .05 ในเกือบทุกด๎านยกเว๎นด๎านการตลาดและด๎านแหลํงทํองเที่ยว
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ไมํพบความแตกตําง อาจเนื่องมาจากการออกแบบรถจักรยานยนต์ให๎แตกตํางกันตามแตํประโยชน์
การใช๎งาน เชํน จักรยานยนต์ประเภทสปอร์ต และซุเปอร์สปอร์ต ถูกออกแบบมาให๎ใช๎งานที่ความเร็ว
สูง และต๎องการทางเรียบ แตกตํางกับรถจักรยานยนต์ประเภทวิบาก และกึ่งวิบาก ซึ่งถูกออกแบบมา
เพ่ือตอบสนองการขับข่ีในพ้ืนที่ที่เป็นทางดิน ทางลูกรัง หรือทางทราย (บุญธรรม ภัทราจารุสกุล, 
2545) ซึ่งหากสภาพทางหลวงมีปัญหาแม๎เพียงไมํมากอาจกํอให๎เกิดอันตรายกับรถประเภทที่ต๎องการ
ทางเรียบได๎ ดังนั้นรถประเภทเหลํานี้จะพบปัญหาอยํางมากในการเดินทางหากพบเส๎นทางที่ไมํใชํทาง
หลวงที่มีมาตรฐาน ในทางจักรยานยนต์ประเภทวิบากและกึ่งวิบากซึ่งพฤติกรรมของผู๎ขับขี่
จักรยานยนต์ประเภทนี้ต๎องการการผจญภัยและพยายามหาเส๎นทางท่ีไมํมีถนนในการขับขี่สอดคล๎อง
กับการสัมภาษณ์นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ทํานหนึ่งที่เดินทางจากประเทศออสเตรียมาทํองเที่ยว
ยังประเทศไทย สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ราชอาณาจักรกัมพูชา มาเลเซีย และสิงคโปร์
โดยใช๎จักรยานยนต์ประเภทวิบากได๎กลําววํา “ผมชอบประเทศไทยที่สุดเพราะถนนที่สวย เป็นทางโค๎ง 
มีอุปสรรคให๎ได๎ผจญภัยมากมาย แตกตํางจากในมาเลเซีย และกัมพูชาที่เป็นทางตรงทําให๎ขี่รถไมํ
สนุก”(หัวหน๎ากลุํมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ชาวออสเตรีย, สัมภาษณ์, 10 ธันวาคม 2555)  

การส ารวจเชิงปฏิบัติการเกี่ยวกับศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย 

ด๎านการตลาด พบวําในทุกภูมิภาคมีการประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยมี
การประชาสัมพันธ์ผํานหนํวยงานภาครัฐ เชํน การทํองเที่ยวแหํงประเทศไทยแตํยังไมํมีความชัดเจน
มาก แตํสํวนใหญํแล๎วในแตํละภูมิภาคจะมีการประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดย
หนํวยงานเอกชนผู๎จัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในภูมิภาคนั้น ๆ เชํน งานภูเก็ตไบค์วีค ก็
ได๎รับการประชาสัมพันธ์จาก ไรด์ไทยแลนด์ ผู๎จัดงาน สอดคล๎องกับการสัมภาษณ์ประธานจัดงานไบค์
วีคแหํงหนึ่งในภาคใต๎ของไทย ที่ได๎กลําววํา “เราจัดกิจกรรมเองต๎องทําทุกอยํางด๎วยตัวเอง การ
ประชาสัมพันธ์ก็ทําเอง ตามจริงก็อยากให๎มีหนํวยงานของภาครัฐมาชํวยเหมือนกัน ถามวํารัฐมาชํวย
ไหมก็มาชํวยสนับสนุนเล็กๆ น๎อยๆ” (ประธานจัดงานไบค์วีคแหํงหนึ่งในภาคใต๎ของไทย, สัมภาษณ์, 9 
ธันวาคม 2555) ซึ่งการจัดการด๎านการตลาดของการจัดการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ
ประเทศไทยนั้นหนํวยงานภาครัฐเป็นเพียงผู๎สนับสนุนรายยํอยเทํานั้น ซึ่งหากภูมิภาคไหนที่ผู๎จัดงานไมํ
เข๎มแข็งก็จะยิ่งเป็นไปได๎ยากท่ีจะได๎รับการสนับสนุนจากภาครัฐ  

จากการสํารวจศักยภาพด๎านการตลาดในเรื่องของการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้น 
พบวําในทุกภูมิภาคนั้นมีการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยอยํางน๎อยในแตํละภูมิภาคต๎องมี
งานจักรยานยนต์อยํางน๎อยหนึ่งงาน ที่จัดเป็นประจําทุกปี สอดคล๎องกับเวย์และโรเบิร์ตสัน (Way, 
K.A. and Robertson, L.J., 2012) ที่กลําววําการจัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เป็นสิ่ง
สําคัญตํอการทํองเที่ยว โดยในแตํละภูมิภาค ก็มีการจัดงานในระดับที่แตกตํางกันไป กลุํมผู๎เข๎ารํวม
งานที่เป็นเปูาหมายหลักแตกตํางกันไป  เชํนงาน เรียลไบค์เกอร์ จังหวัดเชียงใหมํนั้น ผู๎จัดงานเน๎น
กลุํมเปูาหมายหลักเป็นกลุํมผู๎ใช๎รถคัสตอม หรือรถที่ประกอบเองหรือตกแตํงเองภายในงานก็จะมีการ
แสดงรถประเภทนั้น รวมถึงมีการออกร๎านของรถประเภทนั้นเป็นหลัก หรือ อยํางภาคตะวันตกที่จัด
งาน วินเทจไบค์วีค ก็เน๎นกลุํมผู๎เข๎ารํวมงานเป็นกลุํมผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์โบราณ เป็นต๎น สอดคล๎องกับ 
แดน (Dann, G.M.S., 1977) ที่ได๎กลําวไว๎วําแรงจูงใจในการทํองเที่ยวเป็นสํวนบุคคล หรือ เป็นปัจจัย
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ผลักให๎ทํองเที่ยว เพ่ือการฝึกฝน เพื่อการชดเชย เพื่อการพักผํอน เพ่ือการหาความรู๎ หรืออาจเป็น
แรงจูงใจระหวํางบุคคล หรือปัจจัยดึง จากความสัมพันธ์ทางสังคม ซึ่งผู๎ขับขี่รถจักรยานยนต์ในรูปแบบ
ที่แตกตํางกันก็จะมีสังคมที่แตกตํางกัน มีเปูาหมายที่แตกตํางกัน ดังนั้นประเภทของงานที่จัดจึง
กลายเป็นปัจจัยดึงให๎นักทํองเที่ยวเดินทางไปรํวมงานตามความสนใจของตน  

ด๎านนโยบาย ในแตํละภูมิภาคยังขาดการกําหนดนโยบายการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์อยําง
ชัดเจนซึ่งดํานตรวจคนเข๎าเมืองนั้น ใน 5 ภูมิภาคมีเพียง 2 ดํานตรวจคนเข๎าเมืองที่อนุญาตให๎นํา
รถจักรยานยนต์ผํานเข๎าออกได๎โดยงําย ซึ่งก็คือ ดํานเชียงของ จังหวัดเชียงราย และ ดํานสะเดา 
จังหวัดสงขลา นอกจากนี้ยังมีการผํอนผันให๎รถจักรยานยนต์เดินทางเข๎าออกได๎ที่ดํานตรวจคนเข๎า
เมืองหนองคาย แตํทวําต๎องทําเรื่องผํานแดนโดยการขออนุญาตจากทางสถานฑูตของประเทศ
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (ตรวจคนเข๎าเมืองหนองคาย, 2554) ซ่ึงนโยบายในการผําน
ดํานของรถจักรยานยนต์ยังไมํมีประสิทธิภาพเพียงพอ ต๎องใช๎เอกสารจํานวนมาก ซึ่งการเดินทางลําพัง
นั้นนโยบายในการผํานแดนยังไมํเอ้ืออํานวยเทําไร เนื่องจากมีปัญหาการโจรกรรมรถจักรยานยนต์มาก 
จึงทําให๎ภาครัฐกําหนดนโยบายในการผํานแดนเพ่ือแก๎ปัญหานี้ ทําให๎การเดินทางโดยลําพังนั้น
คํอนข๎างลําบาก แตํหากเดินทางเป็นหมูํคณะ และมีการติดตํอประสานงานลํวงหน๎าจะทําให๎การนํารถ 
เข๎า – ออก ระหวํางประเทศได๎งํายขึ้น ในด๎านนโยบายนี้ยังจําเป็นต๎องมีการพัฒนาอีกมาก ซึ่งใน
อนาคตในปี พ.ศ.2558 นําจะมีการกําหนดนโยบายในการผํานแดนให๎งํายขึ้น ดังแผนยุทธศาสตร์การ
ทํองเที่ยวอาเซียน (สํานักงานเลขาธิการอาเซียน, 2557) ที่ได๎กําหนดนโยบายในการผํานแดนของ
อาเซียนในอนาคตไว๎วํานักทํองเที่ยวในกลุํมประเทศอาเซียนสามารถเดินทางผํานแดนได๎โดยเสรี 
นอกจากนี้นักทํองเที่ยวที่ถือวีซําในกลุํมประเทศอาเซียนก็สามารถเดินทางผํานแดนในอาเซียนได๎อยําง
เสรีเชํนกัน นโยบายนี้อาจสํงผลให๎การทํองเที่ยวอาเซียนเจริญเติบโตขึ้นเป็นอยํางมาก และอาจสํงผล
ให๎ประเทศไทยกลายเป็นศูนย์กลางของภูมิภาคอาเซียนไปโดยปริยาย  

ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ประเทศไทยมีแหลํงทํองเที่ยวทั้งทางธรรมชาติ และมนุษย์สร๎างขึ้นในทุก
ภูมิภาคซึ่งในแตํละภูมิภาคก็มีแหลํงทํองเที่ยวที่มีชื่อเสียงระดับนานาชาติ เชํน หาดเฉวง ในอําเภอ
เกาะ สมุยในภาคใต๎ เป็นเกาะที่เป็นแหลํงทํองเที่ยวในระดับนานาชาติ หรือ แหลํงมรดกโลก บ๎านเชียง 
จังหวัดอุดรธานี ในภาคอีสาน เป็นแหลํงทํองเที่ยวที่มนุษย์สร๎างขึ้นที่ได๎รับการขึ้นทะเบียนเป็นมรดก
โลกจากองค์การยูเนสโก แหลํงทํองเที่ยวของประเทศไทยนั้นเป็นสิ่งดึงดูดใจทางการทํองเที่ยวอยําง
มาก สอดคล๎องกับ ศูนย์สารสนเทศยุทธศาสตร์ภาครัฐ สํานักงานสถิติแหํงชาติ (2556) ที่กลําววํา
ประเทศไทยมีความได๎เปรียบด๎านทรัพยากรการทํองเที่ยว โดยเฉพาะแหลํงทํองเที่ยวที่มีชื่อเสียงใน
ระดับโลก สํงผลให๎ประเทศไทยมีศักยภาพในการแขํงขันทางการทํองเที่ยวกับประเทศในกลุํมอาเซียน
และมีโอกาสที่จะเป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวของภูมิภาคอาเซียน รวมถึงศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียนด๎วย 

ด๎านที่พักแรม ในทุกภูมิภาคมีจุดแวะพักท่ีสะอาด ปลอดภัย เพียงพอตํอความต๎องการของ
ผู๎ใช๎บริการมีมาตรฐาน และสถานีบริการน้ํามันมาตรฐานในระยะทางไมํเกิน 100 กม.โดยในชํวงที่เป็น
เมืองจะมีสถานีบริการน้ํามันจํานวนมาก แตํหากหํางจากเมืองออกไปอาจหาสถานีบริการน้ํามันได๎ยาก 
โดยเฉพาะในภาคเหนือ ตั้งแตํจังหวัดเชียงใหมํ – ดํานตรวจคนเข๎าเมืองเชียงของนั้น บางชํวงสถานี
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บริการน้ํามันหํางกันถึง 130 กม. ซึ่งรถจักรยานยนต์บางประเภทไมํสามารถวิ่งได๎ไกลขนาดนั้นในการ
เติมน้ํามัน 1 ถัง จึงต๎องมีการเติมน้ํามันจากปั๊มเล็ก ๆ ที่ไมํมีมาตรฐานระหวํางทางหรือที่เรียกวํา ปั๊ม
หลอด ในสํวนของที่พักแรมนั้น ทุกภูมิภาคมีท่ีพักแรมให๎เลือกในรูปแบบตําง ๆ ทั้งโรงแรม รีสอร์ท 
โฮมสเตย์ เกสต์เฮาส์ ฯลฯ ซึ่งนักทํองเที่ยวสามารถเลือกที่พักได๎ตามความพึงพอใจของตน และ
สามารถเลือกได๎ตามงบประมาณในการเดินทางที่ตนมีอยูํ สอดคล๎องกับสถิติจากกรมการทํองเที่ยว 
(2554) ที่ได๎นําเสนอวําในปี 2553 มีสถานประกอบการด๎านที่พักแรมประมาณ 7,154 ซึ่งถือวําเป็น
ตัวเลขที่คํอนข๎างสูงทําให๎ประเทศไทยสามารถหาที่พักแรมได๎งําย นอกจากนี้ยังสอดคล๎องกับ สมาคม
สํงเสริมเทคโนโลยี (ไทย-ญี่ปุุน) (2553) ที่กลําวไว๎วําอุตสาหกรรมที่พักแรมเป็นอุตสาหกรรมที่สําคัญ
ของประเทศไทย นอกจากจะมีการบริการที่เป็นมาตรฐานแล๎วยังมีให๎เลือกอยํางหลากหลายตามความ
พอใจของนักทํองเที่ยว 

 ด๎านชมรมยานยนต์พบวําในทุกภูมิภาคล๎วนแล๎วแตํมีชมรมยานยนต์โดยเฉพาะในจังหวัดใหญํ 
ๆ จะมีชมรมยานยนต์อยูํมากแตํสํวนใหญํเป็นการรวมกลุํมกันเพ่ือขับขี่จักรยานยนต์ไมํได๎จดทะเบียน
ถูกต๎องตามกฏหมาย สอดคล๎องกับ ประธานจัดงานจักรยานยนต์ในภาคเหนือ  ซึ่งกลําววํา “ชมรม
จักรยานยนต์มีเยอะแคํในเชียงใหมํก็ 300 ชมรมแล๎วแตํไมํมีใครไปจดทะเบียนหรอกมันยุํงยาก” 
(ประธานจัดงานจักรยานยนต์ในภาคเหนือ, สัมภาษณ์, 6 ธันวาคม 2555) ซ่ึงแตํละกลํุมก็จะรวมกลํุม
กันขับขี่จักรยานยนต์และจัดกิจกรรมการทํองเที่ยวตามความสนใจ ซึ่งชมรมสํวนใหญํมักจะรวมกลุํม
กันตามประเภทของรถจักรยานยนต์เนื่องจากประเภทของรถจักรยานยนต์นั้นสํงผลตํอพฤติกรรมการ
ขับข่ีโดยตรง เชํน หากใช๎รถประเภทสปอร์ตผู๎ขับขี่ก็จะเป็นผู๎ที่ชอบความเร็ว และจะต๎องขับข่ีในทาง
เรียบเทํานั้น แตกตํางจากผู๎ใช๎รถประเภทวิบากที่นิยมจัดกิจกรรมขับขี่ในพื้นที่ที่ไมํมีถนน สอดคล๎องกับ 
บุญธรรม ภัทราจารุสกุล (2545) ที่กลําวไว๎วําประเภทของรถจักรยานยนต์กํอให๎เกิดความแตกตํางของ
พฤติกรรมการขับข่ี  

 ด๎านการประกันภัย พบวําไมํมีภูมิภาคใดเลยที่มีการประกันภัยเฉพาะสําหรับการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ที่สามารถหาซื้อได๎โดยงําย หากจําเป็นต๎องมีการประกันภัยในกรณีท่ีรวมกลุํมกันขับขี่
จักรยานยนต์เพ่ือการทํองเที่ยวการจัดหาประกันภัยจะทําได๎โดยการทําประกันการเดินทางแบบหมูํ
คณะ สอดคล๎องกับประธานจัดงานจักรยานยนต์ในภาคเหนือที่กลําววํา “บริษัทพ่ีก็ทํา ประกันภัย
เดินทางเวลาออกทริปกัน แตํต๎องทําเป็นหมูํคณะนะ ถ๎าเดี่ยวก็ต๎องใช๎ประกันรถอยํางเดียว” (ประธาน
จัดงานจักรยานยนต์ในภาคเหนือ, สัมภาษณ์, 6 ธันวาคม 2555) 

 ด๎านทางหลวง พบวําในทุกภูมิภาคมีทางหลวงระหวํางจังหวัดและสามารถเชื่อมโยงระหวําง
ภูมิภาคได๎ แตํทวํากฎหมายประเทศไทยระบุวําจักรยานยนต์ต๎องวิ่งเลนซ๎ายเทํานั้น ซึ่งทําให๎ไมํสะดวก
ในการขับขี่จักรยานยนต์ขนาดใหญํที่มีความเร็วสูง และแม๎วําในทุกภูมิภาคจะมีทางหลวงเชื่อมโยงกัน
ในหลายเส๎นทาง แตํยังมีเส๎นทางท่ีเป็นทางพิเศษที่จักรยานยนต์ไมํสามารถใช๎ได๎ทําให๎ต๎องขับข่ีโดยผําน
เส๎นทางสายอื่นซึ่งไมํสะดวกในการเดินทาง เชํน หากต๎องการขับขี่จักรยานยนต์ไปภาคตะวันออก 
จักรยานยนต์ไมํสามารถใช๎ทางพิเศษวงแหวนรอบนอกตะวันออก – ตะวันตกได๎ ซึ่งทําให๎ผู๎ขับขี่
จักรยานยนต์ต๎องหลีกเลี่ยงไปใช๎เส๎นทางอ่ืนในการเดินทาง เชํน เส๎นทางสายบางนา – ตราด เป็นต๎น 
สอดคล๎องกับ ประธานจัดงานจักรยานยนต์จังหวัดหนึ่งในภาคกลางที่กลําววํา “ควรมีการผํอนผันให๎
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มอร์ไซค์ใช๎ทางมอร์เตอร์เวย์ได๎บ๎างไมํใชํจะเดินทางทีก็ต๎องอ๎อมกันวงแหวนใช๎ไมํได๎เลย ไมํต๎องถึงให๎ขึ้น
ทางดํวนหรอกครับแคํให๎วิ่งในมอร์เตอร์เวย์ก็พอมันสะดวกกวํากันเยอะ” (ประธานจัดงาน
จักรยานยนต์จังหวัดหนึ่งในภาคกลาง, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2556) 

 ด๎านความปลอดภัย พบวําในทุกภูมิภาค ทุกเส๎นทางมีการตั้งดํานตรวจบนทางหลวงเป็นระยะ 
และมีดํานใหญํในชํวงกํอนเข๎าเขตจังหวัดใหญํที่สําคัญ ซึ่งการมีดํานตรวจนั้นทําให๎พฤติกรรมการขับขี่
รถยนต์และจักรยานยนต์เป็นไปด๎วยความปลอดภัยมากขึ้น ในมาตรฐานความปลอดภัยพบวําในทุก
ภูมิภาคมีมาตรฐานความปลอดภัยในเส๎นทาง แตํควรขับขี่รถจักรยานยนต์ด๎วยความระมัดระวัง 
สอดคล๎องกับแผนแมํบทความปลอดภัยทางถนนในยุทธศาสตร์ที่ 4 ผู๎ใช๎รถใช๎ถนนอยํางปลอดภัย ซ่ึง
ในยุทธศาสตร์นี้เน๎นกลยุทธ์ ในการปรับปรุงพฤติกรรมผู๎ใช๎รถใช๎ถนนที่ปลอดภัยอยํางครอบคลุมและ
เป็นระบบ เพิ่มหรือรักษาไว๎ซึ่งระดับการบังคับใช๎กฎหมาย กฎเกณฑ์ตํางๆด๎านความปลอดภัยทางถนน 
และ มุํงเน๎นการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมเสี่ยงหลัก (โดยมีเจ๎าหน๎าที่ตํารวจคอยทําหน๎าที่ตรวจตรา จับ 
ปรับ) เชํน การคาดเข็มขัด การสวมหมวกนิรภัย เมาแล๎วขับ ขับรถเร็ว (กรมปูองกันและบรรเทาสา
ธารณภัย ฝุายเลขานุการศูนย์อํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2554) เพ่ือทําให๎ถนนปลอดภัย
ยิ่งขึ้น 

แนวทางการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให้เป็นศูนย์กลาง
ภูมิภาคอาเซียน 

จากการสนทนากลุํมผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย
ผู๎เชี่ยวชาญได๎เสนอแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยไทยให๎
เป็นศนูย์กลางภูมิภาคอาเซียนจํานวน 24 ข๎อสามารถจําแนกออกเป็นด๎านตําง ๆ ได๎ 9 ด๎าน คือด๎าน
การตลาด ด๎านนโยบาย ด๎านแหลํงทํองเที่ยว ด๎านที่พักแรม ด๎านชมรมยานยนต์ ด๎านการประกันภัย 
ด๎านทางหลวง ด๎านความปลอดภัย และด๎านอื่น ๆ ซึ่งจากการเสนอแนะของผู๎เชี่ยวชาญนั้น 
ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์มองวําปัจจัยตําง ๆ ถูกเชื่อมโยงเข๎าด๎วยกันหากต๎อง
พัฒนาควรแบํงปัจจัยออกเป็น 2 กลุํม คือ ปัจจัยทั้งหมดมีปัจจัยที่จําเป็นต๎องเรํงพัฒนา ได๎แกํ 
การตลาด นโยบาย การประกันภัย ทางหลวง และความปลอดภัย สํวนปัจจัยที่ประเทศไทยดีอยูํแล๎ว
ไมจํําเป็นต๎องเรํงพัฒนาเหมือนปัจจัยในกลุํมแรกประกอบด๎วย แหลํงทํองเที่ยว ที่พักแรม และชมรม
ยานยนต์  

ในการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นไมํวําจะพัฒนาศักยภาพด๎านอะไรก็ตามควร
คํานึงถึงความปลอดภัยเป็นสําคัญ เพราะการขี่จักรยานยนต์นั้นเป็นกิจกรรมที่มีความเสียงและอาจ
กํอให๎เกิดอันตรายถึงบาดเจ็บและเสียชีวิตได๎  โดยประเด็นสําคัญในด๎านนโยบายที่ผู๎เชี่ยวชาญการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เสนอแนะให๎มีการอบรมและจดทะเบียนมัคคุเทศก์เชิงจักรยานยนต์ เพื่อ
ความปลอดภัยในการทํองเที่ยว สอดคล๎องกับนิศา  ชัชกุล (2547) ผู๎เดินทางประเภทนี้จะต๎องมีการ
เตรียมการอยํางดี มีผู๎นําทางที่มีประสบการณ์ และตั้งอยูํในความไมํประมาท เพราะอาจเกิดอันตราย
ได ๎ซึ่งในทัศนะของผู๎วิจัยผู๎วิจัยมีความเห็นวําในการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นทุกปัจจัย
ที่จะทําการพัฒนาศักยภาพควรพัฒนาภายใต๎พ้ืนฐานของความปลอดภัย เชํน ด๎านการตลาด ควรเน๎น
การจัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ด๎วยความปลอดภัย ด๎านนโยบายภาครัฐก็ควรให๎
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ความสําคัญถึงความปลอดภัยของการวางนโยบายการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ด๎านการประกันภัย
ควรมีการประกันภัยที่คลอบคลุมการรักษาพยาบาลในกรณีบาดเจ็บและมีบริการชํวยเหลือผู๎ประสบ
อุบัติเหตุอยํางมีประสิทธิภาพและทันทํวงที ในสํวนของทางหลวงนั้นควรมีการรักษาทางหลวงให๎อยูํใน
สภาพที่ดีตลอด ตั้งแตํการเริ่มกํอสร๎าง หรือแม๎กระทั้งการบังคับน้ําหนักของรถท่ีวิ่งบนทางหลวงไมํให๎
ทําให๎พื้นผิวจราจรเสียกํอนเวลาอันสมควร ซึ่งจะกํอให๎เกิดความไมํปลอดภัยในการใช๎รถใช๎ถนน ซึ่ง
หากประเทศไทยสามารถพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยคํานึงถึงความปลอดภัยใน
ทุกด๎านมาเป็นอันดับแรกประเทศไทยอาจไมํเป็นเพียงแคํศูนย์กลางของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ในภูมิภาคอาเซียน แตํประเทศไทยนําจะติดอันดับประเทศที่นําทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์มากที่สุดใน
โลกเป็นแนํ
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ข้อเสนอแนะท่ีได้รับจากการวิจัย 

 จากการวิจัยเรื่อง “การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎
เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน” ผู๎วิจัยขอเสนอแนะให๎มีการนําแนวทางการพัฒนาศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคอาเซียนไปใช๎ โดยในการนํา
แนวทางฯ ไปใช๎นั้น ควรมีการคํานึงถึงทฤษฎีการจัดการของเดล (1965) โดยในการจัดการนั้นควรมี
การจัดการพัฒนาศักยภาพในทุกด๎านตามทฤษฎีการทํองเที่ยวด๎วยการขับข่ีของพรีดัวซ์ และคาร์สัน 
(Prideaux and Carson, 2011)  และในแตํละด๎านต๎องมีการวางกระบวนการการจัดการให๎ครบ 7 
ขั้นตามทฤษฎีการจัดการของเดล (1965) โดยในแตํละด๎านสามารถนําไปพัฒนาศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ได๎ดังนี้ 

วางแผน (Planning) เป็นขั้นตอนแรกที่จําเป็นต๎องมีการพิจารณากํอนจะทําการ
พัฒนาศักยภาพในแตํละด๎าน โดยในการวางแผนการจัดการศักยภาพนั้นควรมีการคํานึงถึงผลลัพธ์
กํอนวําในด๎านนั้น ๆ ควรพัฒนาอะไร เชํน ด๎านการตลาดควรพัฒนาศักยภาพด๎านการนําเสนอ
ภาพลักษณ์เรื่องความปลอดภัยของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย และ สํงเสริมการ
ทํองเทีย่วนอกฤดูกาล เมื่อได๎เปูาหมายที่จะพัฒนาจึงนํามาเขียนแผนการพัฒนา ซึ่งแผนการพัฒนา
ศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในแตํละด๎านนั้นควรจัดทําเป็นแผนระยะสั้นเพ่ือตอบการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ได๎อยํางรวดเร็ว และแผนระยะสั้นนั้นควรมีการรํางและปฏิบัติอยํางตํอเนื่อง
โดยปรับปรุงจากแผนเดิมจนกวําจะบรรลุเปูาหมาย นอกจากนี้แผนการพัฒนาต๎องมีกิจกรรมและเวลา
ที่ชัดเจนเพื่อจะได๎นํามาเตรียมการสํวนอื่น ๆ ให๎ประสบความสําเร็จตํอไป 

การจัดองค์กร (Organizing) เป็นขั้นตอนที่จําเป็นต๎องมีการพิจารณาเป็นอันดับถัด
มา ซึ่งอาจพิจารณาพร๎อมการวางแผนเลยก็ได๎ สําหรับการจัดองค์กรของการพัฒนาศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นจะสามารถจัดได๎โดยงํายหากวําในการวางแผนได๎กําหนดกิจกรรมในแผน
ไว๎อยํางชัดเจน ในการจัดองค์กรนั้นควรนํากิจกรรมในแผนการพัฒนาศักยภาพทั้งหมดมาหาองค์กร
หรือหนํวยงานที่เกี่ยวข๎องมาเพ่ือรับผิดชอบในการจัดกิจกรรมให๎เป็นไปตามแผน เชํน ในด๎านนโยบาย
ได๎มีการเสนอให๎มีอบรมและจดทะเบียนมัคคุเทศก์เชิงจักรยานยนต์ ซึ่งในการจัดให๎มีการอบรมและจด
ทะเบียนมัคคุเทศก์นั้นก็ต๎องมีการวางแผนกิจกรรมเป็นอยํางแรก ซึ่งกิจกรรมทั้งหมดอาจเกี่ยวข๎องกับ
หนํวยงานเดียวภาคสํวนเดียว หรือหลายหนํวยงาน หลายภาคสํวนก็ได๎ ดังนั้นควรมีการหาองค์กรมา
รับผิดชอบในการจัดกิจกรรมแตํละกิจกรรมเพ่ือให๎สามารถพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในด๎านนั้น ๆ เป็นไปได๎อยํางมีประสิทธิภาพ 

การจัดคนเข๎าทํางาน (Staffing) เมื่อมีการมอบหมายความรับผิดชอบให๎กับองค์กร
ตําง ๆ องค์กรเหลํานั้นก็มีหน๎าที่ต๎องจัดคนเข๎าทํางานมอบหมายให๎รับผิดชอบในตําแหนํงหน๎าที่นั้น
และให๎อํานาจบุคคลเหลํานั้นสามารถบริหารจัดการพัฒนาศักยภาพภายใต๎แผนการดําเนินการที่วางไว๎ 
เชํน ในด๎านการประกันภัยมีการเสนอแนวทางการพัฒนาศักยภาพไว๎วําควรมีจุดจําหนํายประกันภัยที่
นักทํองเที่ยวสามารถเข๎าถึงได๎ ซึ่งหากวางแผนแล๎วเสร็ กิจกรรมในการจําหนํายประกันภัยก็จะเป็น
หน๎าที่ของบริษัทประกันภัย ดังนั้นบริษัทประกันภัยก็ควรมีการจัดคนเข๎าทํางานในตําแหนํงของการ
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จําหนํายประกันภัยในศูนย์บริการประกันภัย เชํน ตามดํานตรวจคนเข๎าเมืองตําง ๆ การจัดคนเข๎า
ทํางานเป็นอีกกระบวนการการจัดการหนึ่งที่สําคัญมากในประเทศไทย 

การอํานวยการ (Directing) เมื่อมีการวางแผน การจัดองค์กร การจัดคนเข๎าทํางาน
แล๎ว การอํานวยการก็เป็นสิ่งที่สําคัญที่จะต๎องชํวยสํงเสริมการทํางานของผู๎ที่ได๎รับมอบหมายงานให๎มี
ประสิทธิภาพมากข้ึน เชํน ในด๎านที่พักแรม มีการนําเสนอแนวทางการพัฒนาศักยภาพเกี่ยวกับการ
บังคับใช๎มาตรฐานของกรมการทํองเที่ยว ดังนั้นกรมการทํองเที่ยวนอกจากจะจัดคนเข๎าทํางานแล๎ว ยัง
ต๎องทําการอํานวยการเพ่ือให๎การบังคับใช๎มาตรฐานกับสถานประกอบการที่พักแรม 

การควบคุม (Controlling) การจัดการกระบวนการจัดการในขั้นนี้เป็นอีกข้ันที่
จําเป็นกํอนที่จะเดินถึงเปูาหมาย การควบคุมอาจเป็นทางออกที่ดีในการตรวจสอบเปูาหมายระหวําง
ทาง เชํน ด๎านชมรมยานยนต์ ผู๎วิจัยได๎เสนอแนวทางการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ในข๎อนี้ไว๎ให๎มีการจัดตั้งชมรมอยํางถูกต๎อง ดังนั้น เมื่อวางแผน และมอบให๎หนํวยงานที่
เกี่ยวข๎องดูแลเมื่อถึงระยะหนึ่งก็ต๎องมีการควบคุมตรวจเช็ควําได๎ดําเนินการเป็นไปดังแผนหรือไมํ หาก
ไมํก็จะได๎เตรียมแก๎ปัญหาตํอไป 

การสร๎างสรรค์สิ่งใหมํ (Innovation) อาจกลําวได๎วําการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
เป็นเทรนการทํองเที่ยวใหมํอยํางหนึ่ง ดังนั้นการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ต๎องมีการสร๎างสรรค์สิ่งใหมํ
ตลอดเวลา เพื่อให๎ก๎าวทันโลก และสร๎างความพึงพอใจให๎กับผู๎ใช๎บริการ เชํนในด๎านความปลอดภัยได๎
มีการเสนอให๎มีการจัดทําสื่อให๎ผู๎ใช๎รถใช๎ถนนตระหนักถึงการใช๎รถใช๎ถนนรํวมกับผู๎อ่ืน ดังนั้นจึงควรมี
การคิดนวัตกรรมใหมํเพ่ือสํงเสริมให๎ผู๎บริโภคมีการใช๎สื่อมากข้ึน เชํน อาจมีแอพพิเคชั่นบน
โทรศัพท์เคลื่อนที่ ที่สามารถสแกนจุดตําง ๆ ของถนน เพื่อให๎ผู๎ขับข่ีได๎รับสื่อมากข้ึน  

สรุปแล๎วทฤษฎีการจัดการของเดล (1965) หากได๎มีการนํามาให๎ในการพัฒนาศักยภาพการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยแล๎วนั้นจะทําให๎ประเทศไทยมีการจัดการแนวทางตําง ๆ ที่
งํายขึ้น และมีประสิทธิภาพ หากแตํต๎องทําจริงจังเพ่ือการนํามาใช๎ประโยชน์ได๎อยํางแท๎จริง 

ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

 เพ่ือให๎ประเทศไทยสามารถเป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียน
ได๎นั้นภาครัฐควรมีการกําหนดนโยบายเพิ่มเติมในเรื่องที่เก่ียวข๎องกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ดังนี้ 

1. ควรมีการสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

2. ควรมีนโยบายตรวจคนเข๎าเมืองและพิธีศุลกากรที่สามารถอํานวยความสะดวกให๎แกํ
นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ขับข่ีจักรยานเข๎า-ออก ผํานประเทศไทยได๎สะดวก 

3. ควรมีการประสานงานระหวํางประเทศตําง ๆ ในกลุํมอาเซียนเพื่อให๎ความรํวมมืออํานวย
ความสะดวกให๎แกํการผํานแดนของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

4. ควรมีการแก๎ไขกฎที่ห๎ามจักรยานยนต์ขี่บนสะพานมิตรภาพทุกแหํงเพ่ืออํานวยความสะดวก
ให๎นักทํองเที่ยวเชิงจักรยาคนยนต์สามารถเดินทางระหวํางประเทศอาเซียนได๎โดยสะดวก 
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5. ควรมีการจัดตั้งศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎นักทํองเที่ยวทั้งชาวไทยและ
ชาวตํางชาติเข๎าถึงได๎งําย โดยควรมีการให๎ข๎อมูลความปลอดภัย รวมถึงข๎อมูลกฎจราจรของ
ประเทศไทยแกํชาวตํางชาติกํอนทําการขับขี่จักรยานยนต์ในประเทศไทย  

6. จัดทําปูายทางหลวงให๎เป็นสัญลักษณ์สากล  

7. ควรมีการจดทะเบียนมัคคุเทศก์จักรยานยนต์ และควรมีกฎบังคับให๎ในการเดินทางทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยนั้นจะต๎องมีมัคคุเทศก์สําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

8. บังคับใช๎ประกันภัยการเดินทางสําหรับจักรยานยนต์ทุกครั้งที่มีการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
เพ่ือความปลอดภัย 

นอกจากนี้ผู๎วิจัยขอเสนอแนะยุทธศาสตร์ในการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ
ไทยดังแผนภาพที่ 9
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แผนภาพที่ 10 แผนภาพแสดงรายละเอียดขั้นตอนการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ในประเทศไทย 

 

นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ผํานดํานตรวจคนเข๎าเมือง 

ตรวจเอกสาร 

ผํานดํานศุลกากร (กรณีจักรยานยนต์สํวนตัว) หรือ ติดตํอเชํารถจักรยานยนต์ 

อบรมกฏจราจรพื้นฐาน ทดสอบการขับขี่และให๎ใบอนุญาตขับขี่ 

รับข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ผํานศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

การทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย 

ใช๎บริการทางการทํองเที่ยว เชํน ที่พัก ร๎านอาหาร แหลํงทํองเที่ยว ฯลฯ 

ใช๎บริการทางการทํองเท่ียวเชิงจักรยานยนต์ เชํน สถานีบริการน้ํามัน บริการซํอม
บํารุงจักรยานยนต์ มัคคุเทศก์เชิงจักรยานยนต์ ฯลฯ 

ผํานดํานตรวจคนเข๎าเมืองและศุลกากร 

นักทํองเที่ยวเดินทางกลับมาเท่ียวซ้ํา 
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จากแผนภาพที่ 9 ผู๎วิจัยสามารถอธิบายยุทธศาสตร์การพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนได๎ดังนี้ 

จากแผนภาพดังกลําวสามารถแบํงได๎เป็น 3 สํวนประกอบใหญํในการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ ซึ่งได๎แกํ ภาครัฐ ภาคเอกชน และชุมชน ซึ่งภาครัฐต๎องมีสํวนในการให๎การสนับนุนภาค
เอกชน และให๎การสนับสนุนชุมชนด๎วย นอกจากนี้ ชุมชน ยังต๎องการการสนับสนุนจากภาคเอกชน 
โดยชุมชนสามารถตอบแทนภาคเอกชนได๎โดยการเป็นผู๎ให๎บริการตําง ๆ รวมถึงเป็นเจ๎าบ๎านที่ดี ซึ่ง
หากภาคเอกชนได๎รับการสนับสนุน ก็จะสามารถคืนเม็ดเงินให๎กับภาครัฐ และ หากชุมชนได๎รับการ
สนับสนุนก็จะทําให๎ชุมชนเข๎มแข็งและเป็นกําลังสําคัญในการพัฒนายุทธศาสตร์การทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ได๎ตํอไป ซึ่งการพัฒนายุทธศาสตร์ดังตํอไปนี้จําเป็นต๎องพัฒนาไปพร๎อมกันทั้ง 3 ภาคสํวน   

เมื่อกลําวถึงการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์แล๎ว นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ถือเป็น
ผู๎ใช๎บริการสําคัญของการทํองเที่ยวในรูปแบบดังกลําวนี้ โดยทั้งภาครัฐและภาคเอกชนต๎องเป็นผู๎
ให๎บริการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์กับนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เหลํานี้ ซึ่งการทํองเที่ยวทาง
จักรยานยนต์นั้นจะสํงผลกระทบหลักตํอชุมชน ทั้งผลกระทบทางบวก เชํนการกํอให๎เกิดรายได๎ การ
จัดกิจกรรมการกุศล และกิจกรรมที่รับผิดชอบตํอสังคมและสิ่งแวดล๎อม แตํในขณะเดียวกันก็อาจ
กํอให๎เกิดปัญหาสังคมในเชิงลบ เชํน การเกิดอุบัติเหตุ การสร๎างมลภาวะทางเสียง การเป็นแบบอยําง
กับชุมชน โดยภาคชุมชนนั้นควรมีการต๎อนรับนักทํองเที่ยวด๎วยการเป็นเจ๎าบ๎านที่ดี โดยหากต๎อง
พัฒนาแหลํงทํองเที่ยวใดเป็นแหลํงทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์แล๎ว ควรมีการทําประชาพิจารณ์เพื่อ
ทราบทําทีของชุมชนกํอน และหลีกเลี่ยงการจัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในสํวนพื้นที่
ชุมชนที่ไมํต๎อนรับนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เพราะอาจสํงผลกระทบทางลบเป็นอยํางมากให๎กับท้ัง
สองฝุาย  เมื่อกลําวถึงหนํวยงานภาครัฐ เป็นหนํวยงานที่มีบทบาทมากในการสํงเสริมและพัฒนาการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยมีหนํวยงานที่เกี่ยวข๎องกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ตั้งแตํกํอน
นักทํองเที่ยวเดินทาง เชํน การทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย ที่ทําหน๎าที่สํงเสริมการตลาดการทํองเที่ยว 
กรมการทํองเที่ยว สถานฑูตไทยประจําประเทศตําง ๆ นักทํองเที่ยวเริ่มเข๎ามาในประเทศไทย 
จนกระท่ังเดินทางออกจากประเทศ (สามารถดูรายละเอียดขั้นตอนการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ได๎
ในแผนภาพที่ 10) เชํน สํานักงานตรวจคนเข๎าเมือง กรมศุลกากร กรมการขนสํงทางบก กรมทางหลวง 
กรมทํองเทียว หนํวยงานระดับท๎องถิ่น เชํน องค์การบริหารสํวนตําบล องค์การบริหารสํวนจังหวัด 
ฯลฯ ซึ่งเมื่อนักทํองเที่ยวเข๎ามาแล๎วควรมีการจัดศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎กับ
นักทํองเที่ยว ในบริเวณท่ีนักทํองเที่ยวนํารถจักรยานยนต์ผํานแดนเข๎ามา นักทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ต๎องมีการผํานดํานตรวจคนเข๎าเมือง และมีการตรวจเอกสารตําง ๆ โดยเฉพาะในกรณีนํา
รถจักรยานยนต์เข๎ามานักทํองเที่ยวจําเป็นต๎องมีการผํานดํานศุลกากรด๎วยเมื่อนักทํองเที่ยวผํานดําน
ตรวจคนเข๎าเมืองมาแล๎ว ณ ดํานตรวจคนเข๎าเมืองนั้น ๆ ควรมีศูนย์ฝึกอบรมกฏจราจรพ้ืนฐานใน
ประเทศ และทําการตรวจสอบใบอนุญาตขับขี่ของนักทํองเที่ยวรวมถึงออกใบอนุญาตขับขี่ชั่วคราว
ให๎กับนักทํองเที่ยว จากนั้นควรมีการให๎ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์แกํนักทํองเที่ยว เมื่อ
นักทํองเที่ยวได๎รับข๎อมูลทางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์แล๎ว นักทํองเที่ยวก็สามารถเดินทาง
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทย โดยในระหวํางการเดินทางทํองเที่ยวนั้นนักทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ต๎องใช๎บริการทางการทํองเที่ยว เชํน ที่พักแรม ร๎านอาหาร แหลํงทํองเที่ยว และบริการ
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เฉพาะทางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เชํน มัคคุเทศก์เชิงจักรยานยนต์ สถานีบริการน้ํามัน บริการ
ซํอมบํารุงจักรยานยนต์เป็นต๎น ฯลฯ ซึ่งเมื่อนักทํองเที่ยวสิ้นสุดการเดินทางแล๎วนักทํองเที่ยวก็ต๎องมี
การผํานดํานตรวจคนเข๎าเมืองออกจากประเทศไทยไป โดยหากประเทศไทยจะทําการพัฒนาศักยภาพ
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนแล๎วนั้นประเทศไทยควรจัดอํานวย
ความสะดวกให๎กับนักทํองเที่ยวในกรณีที่นักทํองเที่ยวต๎องการเดินทางกลับเข๎าสูํราชอาณาจักรในเวลา
อันใกล๎ เพ่ืออํานวยความสะดวกในการผํานแดนไปยังประเทศอ่ืน ๆ ในภูมิภาคอาเซียน เชํน หาก
นักทํองเที่ยวเดินทางจากมาเลเซียเข๎ามายังประเทศไทย และต๎องการออกจากราชอาณาจักรไปเพ่ือ
ทํองเที่ยวประเทศเวียดนาม และกัมพูชากํอนจะเดินทางกลับมาประเทศไทยอีกครั้งเพ่ือเดินทางตํอไป
ยังประเทศลาว เป็นต๎น 

ตามกระบวนการการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ดังกลําวจะเห็นได๎วําประเทศไทยควรมีการ
จัดตั้งศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ตามดํานตรวจคนเข๎าเมืองที่มีการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์อยํางหนาแนํน โดยศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ควรมีการจัดรวมกับศูนย์
ฝึกอบรมกฏจราจรพื้นฐาน และทดสอบใบอนุญาตขับขี่จักรยานยนต์ (เนื่องจากประเทศไทยขาดความ
เข๎มงวดในเรื่องการบังคับใช๎ใบขับขี่กับชาวตํางชาติ ทําให๎เกิดอุบัติเหตุเป็นจํานวนมาก) โดยการจัดตั้ง
ศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นควรจัดตั้งเป็น One Stop Service Center สําหรับการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยตรง โดยในศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นี้นอกจากจะ
ให๎บริการข๎อมูลทางการทํองเที่ยวแล๎ว ศูนย์ข๎อมูลนี้ยังควรมีการจัดให๎บริการข๎อมูลในด๎านการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยเฉพาะไมํวําจะเป็น การติดตํอมัคคุเทศก์เชิงจักรยานยนต์ ข๎อมูลเชิง
กิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ข๎อมูลการชํวยเหลือฉุกเฉินในกรณีเกิดรถเสีย หรืออุบัติเหตุ 
นอกจากนี้ภายในศูนย์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์นั้นควรมีการจําหนํายกรมธรรม์ประกันภัยในด๎าน
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ ซึ่งเป็นสิ่งจําเป็นต๎องบังคับใช๎ระหวํางการเดินทางทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยเพ่ือความปลอดภัยของผู๎ขับข่ีจักรยานยนต์เอง 

นอกจากหนํวยงานภาครัฐแล๎ว นักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เมื่อเข๎ามาในประเทศไทยต๎องมี
การใช๎บริการจากภาคเอกชน เชํน สถานีบริการน้ํามัน มัคคุเทศก์เชิงจักรยานยนต์ ที่พักแรม การ
ให๎บริการรายการทํองเที่ยว ศูนย์บริการจักรยานยนต์และการซํอมบํารุง สื่อและข๎อมูลสารสนเทศ 
กิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยต์ แหลํงบันเทิงและนันทนาการ และอาหารและเครื่องดื่มเป็นต๎น 
ซึ่งการให๎บริการของภาคเอกชนนั้นเกี่ยวโยงกับภาคชุมชนโดยชุมชนอาจเป็นผู๎ให๎บริการ กํอให๎เกิดการ
สร๎างงานและกระจายรายได๎สูํชุมชนเป็นอยํางมากนอกจากนี้ หากภาคธุรกิจได๎รับผลกําไรก็จะมีการ
คืนเม็ดเงินสูํภาครัฐ และควรมีการคืนเม็ดเงินเข๎าสูํชุมชนและสนับสนุนชุมชนในเรื่องตําง ๆ นี่คือความ
เชื่อมโยงของ 3 ภาคสํวนหลัก คือ ภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคชุมชนที่ต๎องขับเคลื่อนไปด๎วยกันใน
การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

จากยุทธศาสตร์การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในแผนภาพที่ 9 นั้นผู๎วิจัยขอเสนอกลยุทธ์ใน
การพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนโดย
แบํงเป็นยุทธศาสตร์ของหนํวยงานภาครัฐในแตํละหนํวยงานที่เกี่ยวข๎องดังนี้ 
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- สํานักงานตรวจคนเข๎าเมือง และกรมศุลกากร การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนนั้น กระบวนการตรวจคนเข๎า
เมือง และศุลกากรเป็นสิ่งที่สําคัญมาก เนื่องจากนักทํองเที่ยวจะเดินทางเข๎าประเทศ หรือ
ออกจากประเทศการตรวจคนเข๎าเมืองจะเป็นดํานแรก และดํานสุดท๎ายของประเทศที่
นักทํองเที่ยวต๎องผํานและมักจะเป็นดํานที่เข๎มงวดในเรื่องของเอกสารและการผํานแดน
โดยเฉพาะกับจักรยานยนต์ เพื่อความปลอดภัยของประเทศ ซึ่งหากต๎องการพัฒนาการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนนั้น จําเป็น
จะต๎องมีการอํานวยความสะดวกในการผํานแดนโดยเฉพาะการใช๎จักรยานยนต์ ซึ่งในดําน
ตรวจคนเข๎าเมืองบางดํานไมํอนุญาตให๎จักรยานยนต์ผําน เพ่ือปูองกันปัญหาการโจรกรรม
รถจักรยานยนต์ ผู๎วิจัยจึงขอเสนอการทําวีซําเฉพาะสําหรับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
พร๎อมทั้งให๎ข๎อมูลเรื่องเอกสารที่จําเป็นให๎ครบถ๎วน โดยหากได๎รับการอนุญาตจากวีซําการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์แล๎วก็อาจลดปัญหาด๎านการโจรกรรมรถจักรยานยนต์ลง รวมถึงลด
เวลาในการตรวจสอบเอกสารของนักทํองเที่ยวทําให๎กระบวนการตรวจคนเข๎าเมืองและ
ศุลกากรเป็นไปได๎โดยสะดวก และเม่ือเป็นไปได๎โดยสะดวกแล๎วนักทํองเที่ยวก็จะสามารถ
เดินทางทํองเที่ยวในประเทศไทยและใช๎ประเทศไทยเป็นเส๎นทางหลักในการทํองเที่ยวและ
เป็นศูนย์กลางของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาคอาเซียนอยํางแท๎จริง นอกจาก
ในเรื่องของวีซําการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ควรมีการอํานวยความสะดวกให๎กับ
นักทํองเที่ยวในกรณีต๎องการกลับเข๎ามายังประเทศไทยในระยะเวลาอันสั้นเพื่อเป็นการ
อํานวยความสะดวกให๎กับนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

- การทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย และกรมการทํองเที่ยว ควรสร๎างความรํวมมือกันในการจัดทํา
ศูนย์ข๎อมูลการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เพื่อให๎ข๎อมูลแกํนักทํองเที่ยวที่เดินทางมาทํองเที่ยว
ในประเทศไทยในเรื่องเก่ียวกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ เชํน กฎจราจรพื้นฐาน สถานที่
ทํองเที่ยว งานที่เก่ียวกับจักรยานยนต์ หรือแม๎กระทั่งสถานนีบริการน้ํามัน และศูนย์บริการ
รวมถึงหมายเลขโทรศัพท์ของบริการชํวยเหลือฉุกเฉิน นอกจากนี้กรมการทํองเที่ยวควรมีการ
เพ่ิมประเภทมัคคุเทศก์ให๎มีมัคคุเทศก์จักรยานยนต์ และมอบหมายให๎มีหนํวยงานเฉพาะใน
การอบรมมัคคุเทศก์ประเภทนี้ พร๎อมบังคับใช๎มาตรฐานการทํองเที่ยวกับหนํวยงานที่
เกี่ยวข๎องกับมาตรฐานนั้น ๆ เชํน มาตรฐานที่พักแรม เป็นต๎น 

- กรมทางหลวง ควรมีการประสานงานกับ การทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย และกรมการ
ทํองเที่ยวเพื่อทราบถึงเส๎นทางการทํองเที่ยวในแตํละฤดูกาลและปรับปรุงถนน หรืออาจทํา
การติดปูายเตือนนักทํองเที่ยวระวังสิ่งตําง ๆ เชํน รถทางการเกษตรเป็นต๎น 

กลําวโดยสรุป ยุทธศาสตร์ดังกลําวอาจไมํสามารถสําเร็จลุลํวงได๎เลยหากไมํมีการบูรณาการ
รํวมมือกันระหวําง 3 ภาคสํวน คือภาครัฐ ภาคเอกชน และชุมชน ตั้งแตํภาครัฐ ควรรํวมมือกัน
ระหวํางหนํวยงานภาครัฐ และรํวมมือกับภาคเอกชน และชุมชน เชํนเดียวกับเอกชน และชุมชนที่ควร
จะรํวมมือระหวํางภาคสํวนและรํวมมือภายนอกภาคสํวนเพื่อให๎สามารถพัฒนาการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคอาเซียนได๎ 
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ข้อเสนอแนะส าหรับการวิจัยครั้งต่อไป 

1. ควรทําการวิจัยเกี่ยวกับการพัฒนาความปลอดภัยบนท๎องถนนของการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

2. ควรทําการวิจัยเพื่อพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวของยานพาหนะประเภทอ่ืน ๆ 

3. ควรทําการวิจัยเรื่องเกี่ยวกับการพัฒนานโยบายของการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

4. ควรมีการนําแนวทางการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็น
ศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนไปทําการวิเคราะห์โดยอาศัยประเด็นการจัดการเข๎ามาและ
เชื่อมโยงเป็นยุทธศาสตร์เพ่ือการนําไปพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย
ในอนาคต 
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เครื่องมือที่ใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล 

 
แบบสอบถาม 

เรื่อง  การพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย 
ให้เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

(ส าหรับนักท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์) 
 

ค าชี้แจง    
1.  แบบสอบถามชุดนี้สร๎างขึ้นเพ่ือใช๎ในการเก็บรวบรวมข๎อมูลประกอบการทําวิทยานิพนธ์

เรื่อง การพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลางภูมิภาค
อาเซียน ตามหลักสูตรวิทยาศาสตรดุษฎีบัณฑิต แขนงวิชาวิทยาการบริหารจัดการกีฬา และ
นันทนาการ คณะวิทยาศาสตร์การกีฬา จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

2.  แบบสอบถามชุดนี้แบํงออกเป็น 3 ตอนดังนี้ 
 ตอนที่ 1   แบบสอบถามเกี่ยวกับข๎อมูลทั่วไปและสถานภาพของผู๎ตอบแบบสอบถาม 

ตอนที่ 2 แบบสอบถามเกี่ยวกับพฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ใน 
ประเทศไทย 

ตอนที่ 3 แบบสอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
ของประเทศไทย 

4.  กรุณาตรวจสอบวําทํานได๎ตอบคําถามครบทุกข๎อกํอนสํงแบบสอบถามกลับคืน และผู๎วิจัย
ใครํขอขอบพระคุณสําหรับความอนุเคราะห์ของทํานในครั้งนี้ 
 
 

นางสาวกิ่งกนก  เสาวภาวงศ์ 
นิสิตดุษฎีบัณฑิต ชั้นปีที่ 4 แขนงวิชาวิทยาการบริหารจัดการกีฬาและนันทนาการ 
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ตอนที่ 1 แบบสอบถามข้อมูลทั่วไปกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
คําชี้แจง   โปรดเขียนเครื่องหมายถูก (  )  ลงในชํองหน๎าข๎อความตามความเป็นจริง 
1. เพศ  � ชาย  � หญิง 
2. อายุ        �  อายุ  18 - 30 ปี �   อายุ   31 – 50  ปี    
     � อายุ  51 - 60 ป ี �  อายุ 60 ปีขึ้นไป        
3. สถานภาพการสมรส         � โสด    � สมรส   
4. การประกอบอาชีพในปัจจุบัน 

� ประกอบธุรกิจสํวนตัว / ค๎าขาย  � พนักงานรัฐวิสาหกิจ 
� พนักงานบริษัทเอกชน   � รับจ๎าง 
� แมํบ๎าน / พํอบ๎าน    � เกษตรกร  
� เกษียณอายุ    � อ่ืนๆโปรดระบุ………………………… 

5. ปัจจุบันทํานมีรายได๎เฉลี่ย (ตํอเดือน) 
� น๎อยกวํา 10,000 บาท    � 10,001 - 20,000 บาท 
� 20,001 - 40,000 บาท    � มากกวํา 40,000 บาท    

6. ระดับการศึกษา   
� มัธยมศึกษาหรือต่ํากวํา  � ปริญญาตรี หรือเทียบเทํา   
� ปริญญาโท หรือสูงกวํา   � อ่ืนๆ(โปรดระบุ).................................. 

 
7.  ที่อยูํปัจจุบัน (จังหวัด).......................................................................... 
 
ตอนที่ 2  แบบสอบถามเกี่ยวกับพฤติกรรมการทํองเที่ยวของนักทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศ
ไทย 
คําชี้แจง   โปรดเขียนเครื่องหมายถูก (  )  ลงในชํองหน๎าข๎อความตามความเป็นจริง 

1. ทํานใช๎จักรยานยนต์รูปแบบใดมากที่สุด 
� สปอร์ต และซุปเปอร์สปอร์ต           � วิบาก และก่ึงวิบาก 
� ครุยเซอร์     � อเนกประสงค์   
� อ่ืนๆโปรดระบุ.........................................  

2. ความจุกระบอกสูบ 
� 151 – 250 ซีซี     � 251 – 400 ซีซี  
� 401 – 600 ซีซี      � 601 ซีซี ขึ้นไป 

3. ทํานเคยได๎รับการฝึกอบรมการขับขี่จักรยานยนต์หรือไมํ 
� เคย โปรดระบุสถานที่ และปีที่เข๎ารับการฝึก...............................................  
� ไมํเคย ทํานสนใจฝึกอบรมหรือไมํ............................................................. 

4. ทํานเป็นสมาชิกชมรมจักรยานยนต์ใดหรือไมํ 
� ไมํเป็น     � เป็น โปรดระบุ.............................. 
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5. วัตถุประสงค์หลักของการมาทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ (ตอบได๎มากกวํา 1 ข๎อ) 
� ขี่จักรยานยนต์    � พักผํอน และนันทนาการ 
� เข๎ารํวมกิจกรรมที่เกี่ยวกับจักรยานยนต์  � ฝึกทักษะประสบการณ์ในการขับขี่ 
� ทดสอบสมรรถนะรถจักรยานยนต์   � ทํองเที่ยวในสถานที่ใดสถานที่หนึ่ง 
� รวมกลุํมเพื่อขับขี่จักรยานยนต์   � อ่ืนๆ โปรดระบุ………………............... 

6. ความถี่ในการทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ตํอปี (ในประเทศ) 
� เฉลี่ย 1-2 ครั้งตํอปี            � เฉลี่ย 3-5 ครั้งตํอปี 
� 6 – 8 ครั้งตํอปี    � มากกวํา 8 ครั้งตํอปี 

7. ความถี่ในการทํองเที่ยวโดยจักรยานยนต์ตํอปี (ตํางประเทศ) 
� เฉลี่ย 1-2 ครั้งตํอปี            � เฉลี่ย 3-5 ครั้งตํอปี 
� 6 – 8 ครั้งตํอปี    � มากกวํา 8 ครั้งตํอปี 

8. ระยะเวลาในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์แตํละครั้ง 
� 1-2 วัน      � 3-4 วัน     
� 4-7 วัน       � มากกวํา 7 วันขึ้นไป 

9. ในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในแตํละครั้งมีระยะทางเฉลี่ยประมาณเทําไร 
� ต่ํากวํา 200 กม.     � 200 - 400 กม.    
� 401 – 600 กม.     � 600 – 800 กม. 
� 800 กม.ขึ้นไป 

10.  คําใช๎จํายในการเดินทางเฉลี่ยตํอครั้ง 
� น๎อยกวํา 2,000 บาท     � 2,000 – 4,000 บาท 
� 4,001 - 10,000 บาท     � 10,001 - 30,000 บาท    
� มากกวํา 30,000 บาท 

11. ระยะเวลาที่มาทํองเที่ยว/เคยมาทํองเที่ยว 
� 2 – 5 วัน      � 6 – 10 วัน   
� 11 – 15 วัน     � มากกวํา 15 วัน    

12. ผู๎รํวมเดินทาง 
� คนเดียว          � กลุํมเพ่ือน (ที่ขับขี่จักรยานยนต์) 
� เพ่ือน (ที่ไมํขับขี่จักรยานยนต์)   � ญาติ/พ่ีน๎อง  
� กลุํมและชมรมเก่ียวกับจักรยานยนต์  � อ่ืนๆ (โปรดระบุ)………………. 

13. ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง 
� 80 กม.ตํอชั่วโมงหรือต่ํากวํา     � 81 – 100 กม.ตํอชั่วโมง  
� 101 – 120 กม.ตํอชั่วโมง      � 121 – 140 กม. ตํอชั่วโมง 
� 140 กม.ตํอชั่วโมงข้ึนไป 
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14. ที่พักในระหวํางการทํองเที่ยว 
� โรงแรม/รีสอร์ท    � ห๎องพักราคาประหยัด 
� บ๎านเพื่อน/ญาติ    � โฮมสเตย์  
� เต็นท์/ ที่พักในอุทยาน    � อ่ืนๆ (โปรดระบุ)……………….. 

15. การทํากิจกรรมนันทนาการระหวํางการทํองเที่ยวในประเทศไทย (ตอบได๎มากกวํา 1 ข๎อ) 
� กิจกรรมทางด๎านประเพณี ศิลปะ และวัฒนธรรม 
� ชายทะเล วํายน้ํา/อาบแดด/ดําน้ํา/ลํองเรือ 
� เที่ยวชมอุทยานประวัติศาสตร์/พิพิธภัณฑ์/พระราชวัง    
� เที่ยวชมธรรมชาติ/ทํองเที่ยวเชิงนิเวศน์/กิจกรรมกลางแจ๎งและผจญภัย   
� กิจกรรมอาสาสมัคร หรือกิจกรรมเพ่ือสังคม 
� กิจกรรมในการตกแตํงหรือเสริมสมรรถภาพรถจักรยานยนต์ 
� กิจกรรมดนตรี 
� กิจกรรมเลือกซ้ือสินค๎า/ของที่ระลึก 
� อ่ืนๆ (โปรดระบุ)…………………….. 
 
ตอนที ่3 แสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพปัญหาของการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของ

ประเทศไทย 
โปรดพิจารณาวําทํานมีความคิดเห็นเกี่ยวกับสภาพปัญหาของการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์

ของประเทศไทย โปรดแสดงความคิดเห็นตามเกณฑ์การแสดงความคิดเห็น ดังนี้ 
หากทํานมีความคิดเห็นวําข๎อความนั้น ๆ เป็นปัญหาในระดับมากที่สุด ให๎เขียนเครื่องหมาย 

 ลงในชํองระดับปัญหา 5 
หากทํานมีความคิดเห็นวําข๎อความนั้น ๆ เป็นปัญหาในระดับมาก ให๎เขียนเครื่องหมาย  

ลงในชํองระดับปัญหา 4 
หากทํานมีความคิดเห็นวําข๎อความนั้น ๆ เป็นปัญหาในระดับปานกลาง ให๎เขียนเครื่องหมาย 

 ลงในชํองระดับปัญหา 3 
หากทํานมีความคิดเห็นวําข๎อความนั้น ๆ เป็นปัญหาในระดับน๎อย ให๎เขียนเครื่องหมาย  

ลงในชํองระดับปัญหา 2 
หากทํานมีความคิดเห็นวําข๎อความนั้น ๆ เป็นปัญหาในระดับน๎อยที่สุด ให๎เขียนเครื่องหมาย 

 ลงในชํองระดับปัญหา 1 
สภาพปัญหาของการท่องเที่ยวเชิง

จักรยานยนต์ 
ระดับปัญหา 

5 4 3 2 1 
 ด้านการตลาด 
1. ขาดการประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิง

จักรยานยนต์อยํางชัดเจน 
     

2. ไมํมีการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
โดยเฉพาะ 
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สภาพปัญหาของการท่องเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

ระดับปัญหา 
5 4 3 2 1 

3. ไมํ มี ก ารจั ดจํ าหนํ าย โปรแกรมการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยเฉพาะ 

     

 ด้านนโยบาย 
4. นโยบายตรวจคนเข๎าเมือง และการผําน

แดนของจักรยานยนต์ไมํเหมาะสม 
     

5. กฎจราจร ไมํเอ้ืออํานวยตํอการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ 

     

6. ขาดนโยบายสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์โดยเฉพาะ 

     

 ด้านแหล่งท่องเที่ยว 
7. การเข๎าถึงแหลํงทํองเที่ยวไมํสะดวก      
8. ขาดการจัดให๎บริการสิ่ งอํานวยความ

สะดวกพ้ืนฐานที่ได๎มาตรฐาน 
     

9. ไมํมีการจัดบริการโปรแกรมสํ าหรับ
ทํองเที่ยวสําเร็จรูปในแหลํงทํองเที่ยวนั้น 
ๆ 

     

 ด้านที่พักแรม 
10. สถานที่พักแรมไมํสะอาด      
11. สถานที่พักแรมไมํมีนโยบายดูแลความ

ปลอดภั ยทรั พย์ สิ นของลู กค๎ า  เ ชํ น 
จักรยานยนต์ เป็นต๎น 

     

12. สถานที่ พักแรมขาดการบริการที่ เป็น
มาตรฐานสากล 

     

 ด้านชมรมยานยนต์  
13. หาชมรมยานยนต์เพ่ือเข๎ารํวมเป็นสมาชิก

ได๎ยาก 
     

14. มีนโยบายในการเข๎าเป็นสมาชิกไมํชัดเจน      
15. ขาดการประชาสัมพันธ์ขําวสารเกี่ยวกับ

การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
     

16. ไมํมีการจัดกิจกรรมเกี่ยวกับการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ 
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สภาพปัญหาของการท่องเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

ระดับปัญหา 
5 4 3 2 1 

17. มีการจัดกิจกรรมการทํอง เที่ ยว เชิ ง
จักรยานยนต์ไมํตรงกับความต๎องการของ
ผู๎เข๎ารํวมกิจกรรม 

     

 ด้านการประกันภัย 
18. ขาดการจัดการประกันภัยเฉพาะสําหรับ

การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
     

19. หาประกันการเดินทางเพ่ิมเติมสําหรับ
การทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ได๎ยาก 

     

20. ระบบการประกันภัยไมํมีประสิทธิภาพ      
 ด้านทางหลวง 
21. สภาพถนนไมํปลอดภัย และเอ้ืออํานวยใน

การขับขี่จักรยานยนต์ เชํน ถนนขรุขระ 
     

22. ผู๎ขับขี่ยานพาหนะอ่ืนๆ ขับขี่ยานพาหนะ
โดยไมํคํานึงถึงความปลอดภัยของผู๎ขับขี่
จักรยานยนต์ 

     

23. มีสิ่งกีดขวางบนท๎องถนนทําให๎การขับขี่
จักรยานยนต์ไมํปลอดภัย 

     

 ด้านความปลอดภัย 
24. ผู๎ขับขี่จักรยานยนต์ขาดทักษะในการขับขี่

จักรยานยนต์ 
     

25. มีการแขํงขันกันเองในขณะรวมกลุํมกัน
ขับขี่ จั ก รยานยนต์  ทํ า ให๎ เ กิ ดความ
ประมาทในการขับข่ี 

     

 
ข๎อเสนอแนะเกี่ยวกับสภาพปัญหาในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ : 
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Questionnaires 

   “A DEVELOPMENT OF THAILAND MOTORCYCLE TOURISM POTENTIALITY TO 
BECOME THE HUB OF ASEAN REGION”  

(For Motorcyclist) 
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1.  This questionnaire was developed to gather data about motorcycle 

tourism in order to construct a thesis of  “A Development of Thailand Motorcycle 
Tourism Potentiality to Become the Hub of ASEAN Region”  for  A doctoral of 
philosophy in Management and administrative science in sports and recreation, 
Faculty of Sports Science, Chulalongkorn University.   

2.  This questionnaire is divided into 3 sections; 
 Section 1 Personal information 

Section 2 Travelling/ Tourism Behaviors of Motorcyclist  
Section 3 Comment on problems about motorcycle tourism in Thailand  
3.  Please check that you have answered all questions before return the 

questionnaire and the researcher is appreciated and grateful for your valuable time 
to answer this questionnaire. 
 
 
                                                       Ms.Kingkanok  Saowapawong 

                                 Ph.D. Candidate, 
                             Management and administrative science in sports and recreation. 

                                    Faculty of Sports Science, Chulalongkorn  University 
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Section 1: Personal information 

Instruction: Please mark ()  in front of your selected item (only 1 item that you 
think it suits you the most) and/ or write down your information in the 
allocated space    

1. Gender:  � Male  � Female 
2. Age:    � 18 - 30  yrs      �  31 – 50 yrs     
     � 51 – 60  yrs  � 60 yrs and above     
3. Marital Status:          � Single    � Married   
4. Current Occupation: 

� Entrepreneur / Business Owner � State Enterprise Employee 
� Private Organization Employee � Self-Employed   
� Housewife/ House-husband  � Farmer/ Agriculturist 
� Retired    � Others, Please specify……………… 

5. Monthly Incomes:  
� Less than 1,000 USD  � 1,001 - 5,000 USD     
� 5,001 - 10,000 USD    � 10,001 - 20,000 USD 
� 20,001 - 25,000 USD      � 25,001 USD or Above 

6. Highest Education:   
 � High School or under  �  Bachelor Degree (or equivalent)  
 �  Master Degree (or Higher)  �   Others, Please specify……………… 

7.  Nationality……………………………………………………………………………………………… 
Section 2: Travelling/ Tourism Behaviors of Motorcyclist  
Instruction: Please mark ()  in front of your selected item (only 1 item that you 

think it suits you the most) and/ or write down your information in the 
allocated space    

1. What kind of motorcycle does you like most? 
� Sport and Super Sport           � Motard and Enduro  
� Cruiser      � Standard    
� Others, Please specify………………………………………………….…  

2. Cylinder capacity of your motorcycle? 
� 151 – 250 CC     � 251 – 400 CC  
� 401 – 600 CC      � 601 CC or Above 
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3. Have you ever taken any motorcycle riding course?  
� Yes, Please specify place and year..........................................................................

 � No, Are you interested in training? ........................................................................... 
4. Are you a member of any motorcycle club? 

� No    � Yes, Please specify...................................... 
5. The main purpose of travelling. (You can choose more than 1 choice.)  

� Riding the motorcycle. 
� Leisure and Recreation. 
� Join the motorcycle’s event. 
� Practice riding experience. 
� Testing the motorcycle’s performance.  
� Travel in the specific destination.  
� Join a group for riding. 
� Others, Please specify……………… 

6. Frequency of motorcycle traveling per a  year. (Domestic) 
� Average 1-2 Times/year        � 3-5 Times/year 
� 6 – 8 Times/year    � More than 8 Times/year 

7. Frequency of motorcycle traveling per a  year. (Outbound)  
� Average 1-2 Times/year        � 3-5 Times/year 
� 6 – 8 Times/year    � More than 8 Times/year 

8. Average days for motorcycle travelling each time. 
� 1-2 days      � 3-4 days     
� 4-7 days       � More than 7 days 

9. Average distances for motorcycle travelling each time. 
� Below 200 Km.     � 200 - 400 Km.    
� 401 – 600 Km.     � 600 – 800 Km. 
� More than 800 Km. 

10. Average expenses for motorcycle travelling each time. 
� Below 2,000 Baht     � 2,000 – 4,000 Baht 
� 4,001 - 10,000 Baht    � 10,001 - 30,000 Baht 
� More than 30,000 Baht 

11. How long do you stay in Thailand for this trip. 
� 2 – 5 Days      � 6 – 10 Days  
� 11 – 15 Days    � More than 15 Days   
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12.  Who do you travel with? 
�  Alone         � Friends (Motorcyclist)  
� Friend (Non motorcyclist)   � Relatives  
� Motorcycle club    � Others, Please 
specify……………… 

13. Average speed for travelling  
� 80 Km/Hr or below      � 81 – 100 Km/Hr  
� 101 – 120 Km/Hr       � 121 – 140 Km/Hr 
� 140 Km/Hr or Faster  

14. What kind of accommodation does you stay during travelling ? 
� Hotel or Resort    � Low price accommodation 
� Relative’s home    � Homestay  
� Tent or National park’s Accommodation � Others, Please 
specify……………… 

15. What recreation activities do you want to do the most during travelling?  
(You can choose more than 1 choice) 
� Art and culture activities 
� Beach or marine travel 
� Visiting Historical Park, Museum and Palace 
� Ecotourism or Outdoor Recreation and Adventure 
� Volunteer or Social activity 
� Motorcycle Modifier  
� Music Activity  
� Shopping 
� Others, Please specify……………… 
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Section 3 Please make comments on problems about motorcycle 
tourism in Thailand 

Please indicate any problems of motorcycle tourism in Thailand.  Please rate 
your opinions by following. 

If you think that statement is in the highest problem level please mark in 
column 5. 

If you think that statement is in the high problem level please mark in 
column 4. 

If you think that statement is in the medium problem level please mark in 
column 3. 

If you think that statement is in the low problem level please mark in 
column 2. 

If you think that statement is in the lowest problem please mark in 
column1. 
Problems of Motorcycle Tourism in Thailand Problems level 

5 4 3 2 1 

No. Marketing 

1. Lack of public relation on Motorcycle 
tourism. 

     

2. There is no management on motorcycle 
tourism Thailand. 

     

3. There is no motorcycle tourism package 
available.  

     

 Policy 

4. Immigration policy and border pass policy 
are not suitable. 

     

5. The traffic regulation is not suitable for the 
motorcycle tourism. 

     

6. Lack of motorcycle tourism promotion.      
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Problems of Motorcycle Tourism in Thailand Problems level 

5 4 3 2 1 

 Attraction 

7. Not easy to access tourism attractions 
during travel with motorcycle.  

     

8. Lack of standard infrastructure.       

9. There is no available package for 
motorcycle tourism in the attraction. 

     

 Accommodation 

10. The accommodation is not clean.      

11. The accommodation has no security policy 
for tourist ‘s assets such as Motorcycle etc. 

     

12. Lack of international standard service in 
accommodation. 

     

 Automobile Club   

13. Not easy to find the automobile club in 
Thailand. 

     

14. There is no clear policy to become a 
member of the automobile club. 

     

15. Lack of public relation on motorcycle 
tourism news about automobile club.  

     

16. There are no motorcycle tourism activities.      

17. Motorcycle tourism activities are not match 
needs of participants. 

     

 Insurance  

18. There are no insurance provided for 
motorcycle tourism.  

     

19. Difficult to find additional insurance for the 
motorcycle tourism. 
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Problems of Motorcycle Tourism in Thailand Problems level 

5 4 3 2 1 

20. The insurance system is inefficient.      

 Highway 

21. Unsafe road conditions  for unfavorable for 
motorcycle’s riding such as rough road. 

     

22. Other vehicle drivers drive their own 
vehicles not regard to the safety of 
motorcycle riders 

     

23. Obstacles on the road makes unsafe riding 
of motorcycle. 

     

 Safety 

24. The motorcycle riders are lack of riding 
skills. 

     

25. Competitions among riders cause the 
negligence of riders themselves. 

     

 
Please give additional opinions or state any problems on motorcycle tourism 
(if any): 
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แบบสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญด้านการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
 
ส่วนที่ 1 รายละเอียดการสัมภาษณ์ 
ผู๎เข๎ารับการสัมภาษณ์................................................................................. ....................................... 
สถานที่...................................................................................................................... ....................... 
เวลา......................................................................................................................... ....................... 
 
ส่วนที่ 2 ค าถามท่ีใช้ในการสัมภาษณ์ 

1. ในความคิดเห็นของทําน สถานการณ์ปัจจุบันการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย
เป็นอยํางไร 

2. ทํานคิดวําประเทศไทยมีความพร๎อมที่จะพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์หรือไมํ เพราะ
อะไร และหากทํานคิดวํามีความพร๎อม ทํานคิดวําจะสามารถทําการพัฒนาการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ของประเทศไทยได๎อยํางไร 

3. ทํานคิดวําประเทศไทยมีศักยภาพที่จะพัฒนาให๎เป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์
ของภูมิภาคอาเซียนหรือไมํ 

4. ทํานมีความคิดเห็นวําควรทําการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ
ไทยในแตํละด๎านที่จะกลําวตํอไปนี้ได๎อยํางไร 

- ด๎านการตลาด 
- ด๎านนโยบาย 
- ด๎านแหลํงทํองเที่ยว 
- ด๎านที่พักแรม 
- ด๎านทางหลวง 
- ด๎านชมรมยานยนต์ (เฉพาะจักรยานยนต์) 
- ด๎านการประกันภัย 
- ด๎านความปลอดภัย 

5. ปัญหาและอุปสรรคในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยปัจจุบันนี้เป็นอยํางไร 
6. ทํานมีข๎อเสนอแนะในการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให๎

เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียนอยํางไร 
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แบบส ารวจ 
การพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทย 

ให้เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 
 
เส๎นทาง...................................................................................................................... ....................... 
 

องค์ประกอบทางการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ รายละเอียด (ที่ได้จากการสังเกต) 

ด้านการตลาด  

1. การประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

         มี   ไมํมี 

 

2. การจัดกิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
        มี   ไมํมี 

 

ด้านนโยบาย  
3. นโยบายการจัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
 มี   ไมํมี 

 

ด้านแหล่งท่องเที่ยว  
4. แหลํงทํองเที่ยวทางธรรมชาติ 
 มี   ไมํมี 

 

5. แหลํงทํองเที่ยวที่มนุษย์สร๎างขึ้น 
 มี   ไมํมี 

 

ด้านที่พักแรม  
6. จุดแวะพักท่ีสะอาด ปลอดภัย เพียงพอตํอความ

ต๎องการของผู๎ใช๎บริการมีมาตรฐาน ในระยะทาง
ทุก ๆ 100 กม. 

      มี   ไมํมี 

 

7. สถานีบริการน้ํามันที่มีมาตรฐาน ในระยะทาง 
ทุก ๆ  100 กม. 
 มี   ไมํมี 

 

8. ที่พักแรม 
 มี   ไมํมี 

 

ด้านทางหลวง  
9. ทางหลวงระหวํางจังหวัด 
 มี   ไมํมี 
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องค์ประกอบทางการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ รายละเอียด (ที่ได้จากการสังเกต) 

10. ทางหลวงระหวํางภูมิภาค 
 มี   ไมํมี 

 

ด้านชมรมยานยนต์  
11. ชมรมจักรยานยนต์ 
 มี   ไมํมี 

 

12. กิจกรรมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดย
ชมรมยานยนต์     
 มี   ไมํมี 

 

ด้านความปลอดภัย  
13. เจ๎าพนักงานที่ทําหน๎าที่รักษาความปลอดภัย 
 มี   ไมํมีถนนที่มี 

 

14. มาตรฐานปลอดภัยของเส๎นทาง 
 มี   ไมํมี 

บรรยายในเรื่องดังตํอไปนี้ 
1. พฤติกรรมการขับข่ี

........................................... 

..................................................... 
2. สภาพถนน

..................................................... 

..................................................... 
3. สภาพการจราจร

.............................................. 

..................................................... 
4. อ่ืน ๆ........................................... 

..................................................... 
 

 
ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในเส้นทางดังกล่าว 
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รายช่ือผู้ทรงคุณวุฒิและผู้เชี่ยวชาญด้านการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ที่ตรวจสอบ
เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

 

           รายช่ือ    ต าแหน่ง และหน่วยงาน 
อาจารย์ ดร.โสมฤทัย สุนธยาธร   อาจารย์ประจําคณะวิทยาศาสตร์การกีฬา  

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
อาจารย์ ดร.นพรัตน์  สุทธิถกล  อาจารย์ประจําคณะศึกษาศาสตร์ 

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 
นายจารุเชฎฐ์ เรืองสุวรรณ  หัวหน๎างานแหลํงทํองเที่ยวภาคเหนือ  

การทํองเที่ยวแหํงประเทศไทย 
นายชูพันธุ์  สุดใจ   กรรมการผู๎จัดการบริษัท เอาท์ดอร์ ไทยแลนด์ จํากัด  

ผู๎จัดการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์  
นางสาวเจนจิรา สุวรรณสิงห์  ประธานกลุํม B.D.G. (Bangkok D-Tracker Gangster)  

                               และ ผู๎จัดการทีมจักรยานยนต์  V Racing Team



179 
 

รายช่ือผู้เชี่ยวชาญด้านการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ที่ตรวจสอบ (ร่าง) แนวทางการ
พัฒนาศักยภาพการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยให้เป็นศูนย์กลางภูมิภาคอาเซียน 

 

           รายช่ือ    ต าแหน่ง และหน่วยงาน 
นางสาวนิธิมา ทักษอุดม    ประธานกลุํม Girl Rider Group  

ผู๎จัดการทีมจักรยานยนต์ และนักแขํงรถจักรยานยนต์ 
นายชาญณรงค์  นิ่มบุญ   ผู๎จัดการฝุายการตลาด 

บริษัท คาวาซากิมอร์เตอร์ ประเทศไทย จํากัด 
นายสราวุฒิ  จิตตสิงห์    ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 
    และ นักสะสมจักรยานยนต์ 
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ตารางสรุปข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญด้านการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

1. สถานการณ์ปัจจุบันการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยเป็นอยํางไร 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

รายละเอียด 

คนที่ 1 ดีขึ้น คนขี่บิ๊คไบค์มากข้ึน 

คนที่ 2 มีความนิยมเพ่ิมขึ้นเรื่อยๆ 

คนที่ 3 คนเลํนเยอะขึ้น 

คนที่ 4 ตลาดกําลังเติบโต 

คนที่ 5 คนหันมาขี่เยอะมาก คนมีกําลังซื้อแตํถนนไมํพัฒนา 

คนที่ 6 สถานการณ์ดี พร๎อมที่จะรองรับการทํองเที่ยว  

คนที่ 7 ดีขึ้นเรื่อยๆ 

คนที่ 8 เติบโตเยอะ 

คนที่ 9 น้ํามันแพงคนเลยมาขี่มอร์ไซค์ มีกลุํมมอร์เตอร์ไซค์เยอะ ทั้ง
เที่ยวและทําโครงการพัฒนาพื้นที่ตําง ๆ หรืองานการกุศล 

คนที่ 10 ขี่รํวมกิจกรรม ทํองเที่ยว การกุศล 

คนที่ 11 จักรยานยนต์โบราณคํอยข๎างซบเซา 

คนที่ 12 มีการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์อยํางเป็นรูปธรรม แบํงเป็น
รวมตัวกันเพ่ือทํองเที่ยว และ การกุศลเป็นหลัก 

คนที่ 13 แบํงสองกลุํม ขับข่ีสํวนตัว เชิงพาณิชย์ ผู๎ใช๎รถเพ่ิมข้ัน 
พักผํอน และจัดทัวร์มอร์ไซค์อยํางจริงจัง อุตสาหกรรมเติบโต 
เกิดธุรกิจการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ มีการขยายตัวของ
การจัดงานจักรยานยนต์ 

คนที่ 14 มีจํานวนนักทํองเที่ยวเพ่ิมข้ีน แตํต๎องปรับปรุงเรื่องนโยบาย
ตําง ๆ 

คนที่ 15   มีการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์มายังเอเชียตะวันออกเฉียง
ใต๎มากขึ้น  มีความต๎องการมาเที่ยวประเทศไทยอีกมาก 
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2. ประเทศไทยมีความพร้อมที่จะพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์หรือไม่ เพราะอะไร และ
หากมีความพร้อมท่านคิดว่าจะสามารถท าการพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศ
ไทยได้อย่างไร 

 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

คนที่ 1 พร๎อมทั้งถนน  ภูมิประเทศ คน Friendly เหมาะเป็น
ศูนย์กลางที่สุด 

คนที่ 2 พร๎อม มีศักยภาพดี นําขี่จักรยานยนต์ 

คนที่ 3 สําหรับรถประเภทสปอร์ตและซุเปอร์สปอร์ตยังไมํพร๎อม 

คนที่ 4 ยังไมํพร๎อม ความปลอดภัยต่ํา นิสัยการขับขี่ ทักษะ มาตรฐาน
บ๎านเรา 

คนที่ 5 ยังไมํพร๎อม ยังต๎องพัฒนา ถนน วินัย การอบรม กฏหมาย  

คนที่ 6 พร๎อม มีศักยภาพในการรองรับการทํองเที่ยว 

คนที่ 7 พร๎อม แตํทั้งนี้ทั้งนั้นต๎องให๎รัฐบาลสนับสนุน ให๎ความรํวมมือ 

คนที่ 8 มีความเป็นไปได๎สูง 

คนที่ 9 พร๎อม และต๎องการให๎พัฒนาโดยเฉพาะเรื่องเส๎นทางจราจร 

คนที่ 10 พร๎อม ซึ่งแหลํงทํองเที่ยวตําง ๆ ที่พักก็สามารถรองรับ
นักทํองเที่ยวได๎ แถมคนไทยยังมีนิสัยชอบเทคแคร์ผู๎อ่ืน 

คนที่ 11 พร๎อม แตํยังต๎องปรับปรุงหลายเรื่อง 

คนที่ 12 พร๎อม แตํขาดเรื่องของการอํานวยความสะดวกในเรืองของ
ทางมอเตอร์เวย์ ทางดํวน หรือวงแหวนรอบนอก 

คนที่ 13 พร๎อมมาก แตํต๎องมีการปรับปรุง 

คนที่ 14 พร๎อม แตํต๎องปรับปรุง 

คนที่ 15 พร๎อม มีเส๎นทางที่สวยงาม เหมาะกับการผจญภัย ขี่ทั้งจาก
ลาว เขมร เวียดนาม ชอบประเทศไทยมากที่สุด โดยเฉพาะ
ภาคเหนือแตํไมํขอบภาคใต๎ เส๎นทางอันตราย 

 

 



 
 
  

182 

3. ประเทศไทยมีศักยภาพที่จะพัฒนาให๎เป็นศูนย์กลางการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของภูมิภาค
อาเซียนหรือไมํ 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

คนที่ 1 มี แตคํวรพัฒนาในเรื่องของการจัดสรรคนดูแลเรื่อง
รถจักรยานยนต์เพ่ือการทํองเที่ยว 

คนที่ 2 มีความพร๎อม มีศักยภาพในการทํองเที่ยวเป็นอยํางดี  

คนที่ 3 พร๎อม เฉพาะรถบางกลุํม  

คนที่ 4 ยังไมํพร๎อม อาจจะมาได๎แคํครึ่งทาง มองsafetyเป็นหลัก  ควร
พัฒนาด๎านบุคลากรที่จะไปขยายตํอ  

คนที่ 5 ยังไมํพร๎อมต๎องพัฒนาเรื่องความปลอดภัย ระเบียบวินัยของผู๎
ขับข่ี 

คนที่ 6 มีความพร๎อม แตํยังต๎องปรับปรุงเรือํงความปลอดภัย และผู๎ขับ
ขี ่

คนที่ 7 พร๎อม แตํรัฐต๎องให๎การสนับสนุน ระบบการเมืองยังมีปัญหา 

คนที่ 8 พร๎อม แตกํารเดินทางมันไมํสะดวกสะทีเดียว ปัญหาของรถ 
Invoice คือไมํสามารถเดินทางข๎ามไปประเทศอ่ืนได๎ 

คนที่ 9 พร๎อม แตํยังต๎องมีผู๎สนับสนุน 

คนที่ 10 พร๎อมที่จะเป็นศูนย์กลาง ที่พักก็รองรับนักทํองเที่ยว คนไทย
นิสัยชอบเทคแคร์ แตํอาจมีการปรับปรุง 

คนที่ 11 พร๎อม แตํควรพัฒนาเรื่องนโยบาย 

คนที่ 12 พร๎อม และเป็นอยูํแล๎ว ภูมิศาสตร์ได๎เปรียบ ขาดแตํสิ่งอํานวย
ความสะดวก 

คนที่ 13 พร๎อมมาก ไมํเพียงอาเซียน ยังพร๎อมในระดับเอเชียด๎วย 

คนที่ 14 พร๎อม แตํยังต๎องปรับปรุง โดยเฉพาะเรื่องนโยบาย 

คนที่ 15 พร๎อม ดีที่สุดในแถบนี้ที่ข่ีรถมาเลย 
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4. ควรทําการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ของประเทศไทยในแตํละด๎านที่จะกลําว
ตํอไปนี้ได๎อยํางไร 

 ด๎านการตลาด 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

คนที่ 1 ขาดการสํงเสริมการทํองเที่ยวโดยชัดเจน ต๎องการสิ่งอํานวยความ
สะดวกในเรื่องของดํานตรวจการเข๎าออกระหวํางประเทศ 

คนที่ 2 ควรจัดให๎มีแพคเกจในการทํองเที่ยวแบบมอร์เตอร์ไซค์โดยเฉพาะ 

คนที่ 3 ต๎องพัฒนาอีกเยอะ ทั้งเรื่องการโปรโมท ทั้งเรื่องสนามแขํงที่มันยัง
ไมํได๎มาตรฐาน แล๎วก็เรื่องของการจัดที่ควรจะได๎มาตรฐาน 

คนที่ 4 การประชาสัมพันธ์ในสถานที่ทํองเที่ยวตํางๆที่เป็น land mark 

คนที่ 5 ควรประชาสัมพันธ์ด๎านการปลูกฝังวินัยจราจรรและความปลอดภัย 

คนที่ 6 มีศักยภาพ เนื่องจากสภาพถนนเจริญขึ้น ยกเว๎นบางชํวงฤดูกาล 

คนที่ 7 สํวนใหญํเป็นความคิดจากผู๎ใหญํ เป็นคนวางคอนเซปให๎อยูํแล๎ว 

คนที่ 8 รํวมมือกันระหวํางผู๎ผลิตในไทยและตํางประเทศกับการทํองเที่ยวใน
ประเทศไทย 

คนที่ 9 ควรมีการสนับสนุนโครงการดี ๆ ที่เกิดจาการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

คนที่ 10 ประชาสัมพันธ์ ให๎เห็นข๎อดีของประเทศไทย 

คนที่ 11 ภาครัฐควรสํงเสริมพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์โดยเฉพาะรถ
โบราณ 

คนที่ 12 ควรมีการประชาสัมพันธ์กิจกรรมื่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์สม่ําเสมอ
และแจ๎งขําวสารที่สําคัญที่เป็นประโยชน์ 

คนที่ 13 ปรับเปลี่ยนภาพลักษณ์ให๎ดี 

คนที่ 14 ประชาสัมพันธ์การทํองเที่ยวโดยเน๎นเรื่องของระหวํางทางเป็นสําคัญ 
ทําให๎เห็นวํานักทํองเที่ยวขับขี่จักรยานยนต์ได๎อะไรมากกวําการขับรถ 
หรือเที่ยวกับทัวร์ เชํนวิถีชีวิต ชุมชน อาหารแหลํงทํองเที่ยว ท๎องถิ่น
ความเป็นไทย วัด วัฒนธรรมประเพณี เป็นต๎น 

คนที่ 15 ทําให๎นักทํองเที่ยวในตํางประเทศรู๎วํามีเส๎นทางสวย ๆ ผจญภัยแบบนี้  
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ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข๎อมูล 

คนที่ 1 ควรมีนโยบายสํงเสริมการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ โดยเน๎นการ
อํานวยความสะดวกในการเข๎าออกประเทศ และสํงเสริม
อุตสาหกรรมรถประกอบในประเทศไทยเนื่องจากคนไทยสามารถ
ทํารถแตํงได๎เกํงมากฝีมือทางชํางดี เป็นรองแตํเพียงญี่ปุุนเทํานั้น 

คนที่ 2 ควรให๎มีนโยบายด๎านความปลอดภัยเป็นสําคัญ จัดการอบรมขับขี่
ปลอดภัย 

คนที่ 3 ภาครัฐมีนโยบายเกี่ยวกับการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์น๎อยมาก 

คนที่ 4 ภาครัฐควรมีนโยบายที่ชัดเจน แก๎ปัญหาความขัดแย๎ง
ภายในประเทศ หากรัฐชัดเจนและสํงเสริมจะทําให๎ตลาดการ
ทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เติบโตขึ้นอีกมาก 

คนที่ 5 ควรมีการบังคับการอบรม ปลูกฝังวินัย เน๎นเรื่องความปลอดภัย มี
ระเบียบเรื่องการแตํงกาย การใสํหมวกกันน็อก การใช๎สัญญาณไฟ 
ควรเคารพกฎจราจร 

คนที่ 6 ควรมีเจ๎าหน๎าที่ดูแลความปลอดภัยในแตํละพ้ืนที่ ตั้งศูนย์ให๎ความ
ชํวยเหลือ เพิ่มเจ๎าหน๎าที่ให๎เพียงพอรองรับการทํองเที่ยว เน๎นความ
ปลอดภัย  

คนที่ 7 รัฐต๎องมีสํวนรวมมากกวํานี้ ให๎รัฐกําหนดทิศทางให๎ชัดเจนและ
ภาคเอกชนสนับสนุน 

คนที่ 8 ควรมีนโยบายหลักในด๎านความปลอดภัยของทางหลวลสายหลัก 
นโยบายลดอุบัติเหตุ รวมถึงการทําแผนที่สําหรับผู๎ขับขี่วํามีทาง
ไหนที่สามารถไปได๎บ๎างแล๎วเจออะไร  

คนที่ 9 ภาครัฐควรมีนโยบายสํงเสริมการทํองเที่ยว แก๎ไขกฏหมายให๎เปิด
กว๎างสําหรับการขับขี่จักรยานยนต์ 

คนที่ 10 ควรมีการปรับปรุงนโยบายหลาย ๆ อยํางให๎อํานวยความสะดวก
การทอํงเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

คนที่ 11 ควรมีการปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข๎อง โดยเฉพาะในเรื่องของ
จักรยานยนต์โบราณ 

ด๎านนโยบาย 
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ด๎านนโยบาย (ตํอ)  

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข๎อมูล 

คนที่ 12 ขาดความชัดเจนในนโยบาย ควรมีเจ๎าหน๎าที่ที่เกี่ยวข๎อง การ
อํานวยความสะดวก โดยเฉพาะในเรื่องของเอกสาร 

คนที่ 13 ภาครัฐควรจะมีการจัดอํานวยความสะดวกให๎การทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์ 

คนที่ 14 ควรแบํงแยกนโยบายการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์เป็นในประเทศ
และนอกประเทศ ควรวางนโยบายตั้งแตํพิธีการเข๎าเมืองเลย โดย
ควรต๎องศึกษากฏหมายตํางประเทศรํวมด๎วย 

คนที่ 15 ควรลดเอกสารให๎น๎อยลง ทําเรื่องการผํานแดนในแตํละประเทศให๎
สะดวกกวํานี้ 
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ด๎านแหลํงทํองเที่ยว 

ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ 

ข๎อมูล 

คนที่ 1 แหลํงทํองเที่ยวดีอยูํแล๎วต๎องคุยเรื่องการสํงเสริมการทํองเที่ยว
รํวมกัน  

คนที่ 2 หลากหลายสวยงามเป็นเอกลักษณ์ไมํจําเป็นต๎องปรับปรุงอะไร 

คนที่ 3 เป็นตัวชูเรื่องการทํองเที่ยวได๎ดี 

คนที่ 4 สิ่งที่ต๎องการคือความสบาย สามารถตอบโจทย์ของเค๎าได๎ก็พอ 

คนที่ 5 ดีมากไมํจําเป็นต๎องปรับปรุงอะไร 

คนที่ 6 แหลํงทํองเที่ยวดีมาก เที่ยวได๎ทุกฤดูกาล 

คนที่ 7 มีทรัพยากรแหลํงทํองเที่ยวดีอยูํแล๎ว 

คนที่ 8 อยากให๎เปิดแหลํงทํองเที่ยวที่เป็นเชิงธรรมชาติเยอะๆ และอยูํใน
เส๎นทางท่ีเป็นถนนหลวง ในการขี่รถทํองเที่ยวก็มีหลายรูปแบบ ทั้งข่ี
รถ On Road และ Off Road อยากให๎แตํละจังหวัดศึกษาเส๎นทาง
ของจังหวัดตัวเอง และผลักดันให๎เป็นแหลํงทํองเที่ยวเชิงอนุรักษ์ไป
ในตัว 

คนที่ 9 ควรสนับสนุนแหลํงทํองเที่ยวที่เข๎าถึงยากอาจสามารถชํวยเหลือ
ชาวบ๎านได๎มากขึ้น 

คนที่ 10 แหลํงทํองเที่ยวเป็นเอกลักษณ์ไมํมีที่ใดในโลก หากถนนดีก็จะทําให๎
เข๎าถึงแหลํงทํองเที่ยวได๎งํายขึ้น 

คนที่ 11 ดีอยูํแล๎วไมํต๎องปรับปรุง 

คนที่ 12 ดี มีมากเป็นเอกลักษณ์ 

คนที่ 13 มีแหลํงทํองเที่ยวและมีวัฒนธรรมที่เป็นเอกลักษณ์ 

คนที่ 14 ควรสํงเสริมเรื่องการเที่ยวระหวํางทาง ให๎สัมผัสถึงความเป็นไทยให๎
มากที่สุด 

คนที่ 15 แหลํงทํองเที่ยวสวยงามมาก ระหวํางทางก็สวยไมํต๎องปรับปรุงอะไร 
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ด๎านที่พักแรม 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

คนที่ 1 อุทยานนําจะมีที่พักแรมให๎มากข้ึนอีกหนํอย เดินทางไปออกมาไมํ
ทัน ถ๎าอุทยานไมํพอเพียง ควรให๎มีเพ่ิมหนํอยแตํไมํต๎องเยอะไมํ
ต๎องทําลายธรรมชาติ อาจมีโฮมสเตย์นําจะสํงเสริมผลักดันให๎เกิด
โฮมสเตย์ชาวบ๎านก็ได๎รายได๎ นักทํองเที่ยวก็ได๎ประสบการณ์ 

คนที่ 2 ไมํมีอะไรต๎องปรับปรุง มีมากมายและหลากหลาย บริการดี 
สามารถเลือกได๎ตามงบประมาณของตัวเอง และมีในทุกสถานที่ 

คนที่ 3 พวกข่ีมอเตอร์ไซต์จะมองที่พักท่ีบรรยากาศดีๆ แล๎วทางก็สามารถ
ไปถึง 

คนที่ 4 ประชากรที่มีอํานาจการซื้อสูงนะ และรถพวกนี้ราคาคํอนข๎างแพง 
แล๎วอํานาจการจํายก็ต๎องสูงตาม เพราะเค๎าเลํนพวกนี้ได๎ เค๎าก็
ต๎องมีตังค์ประมาณนึง แล๎วเวลาเค๎าไปทํองเที่ยวเนี่ย เค๎าก็
ต๎องการที่ที่รู๎สึกวําสบายกระเป๋า สิ่งที่ต๎องการคือความสบาย บาง
เคส บางตลาดเค๎าพร๎อมจะจําย  แบบแคํความพอใจ ไมํได๎สน
ปัจจัยเรื่องเงิน หรือคําใช๎จํายวําจะ maximum เทํานี้ แคํต๎องการ
วําสามารถตอบโจทย์ของเค๎าได๎ก็พอ 

คนที่ 5 ดีแล๎วไมํต๎องปรับปรุง 

คนที่ 6 ดีแล๎วไมต๎องปรับปรุง 

คนที่ 7 ดีแล๎วไมต๎องปรับปรุง 

คนที่ 8 จังหวัดต๎องสํงเสริมให๎มีที่พัก 

คนที่ 9 ควรสํงเสริมที่พักในชุมชน 

คนที่ 10 ที่พักดีสามารถรับรองนักทํองเที่ยวได๎ 

คนที่ 11 ดีมาก 

คนที่ 12 ดี สามารถตอบสนองการทํองเที่ยวได๎ 

คนที่ 13 ที่พักเยอะ ถูก 

คนที่ 14 ดี แตํหากสํงเสริมที่พักแรมในชุมชนให๎นักทํองเที่ยวได๎เรียนรู๎ด๎วย
จะดียิ่งข้ึนทั้งยังเป็นการกระจายรายได๎อีกด๎วย 

คนที่ 15 ห๎องพักดี สะอาด สบาย กว๎าง ชอบมาก มีหลายระดับให๎เลือกพัก 



 
 
  

188 

ด๎านทางหลวง 

ผู๎เชี่ยวชาญด๎าน
การทํองเที่ยวเชิง

จักรยานยนต์ 

ข๎อมูล 

คนที่ 1 ทําไมทางดํวนขึ้นไมํได๎ แตํบางพวกข้ึนได๎ขอเพราะวํามีผู๎การทางหลวงก็
เคลียกัน แตํถ๎าเป็นรถคนอ่ืนไมํรู๎จักใครเขาก็ไมํให๎ขึ้น แตํอยํางมาเลบนไฮ
เวย์ มอร์ไซค์ก็ขี่ได๎ปกติ มันเป็นการกระจายรถ ถ๎าแบํง CCมันก็ไมํได๎อีก ก็
นําจะให๎วิ่งแตํวํามีเลนให๎วิ่ง สํวนใหญํก็ซํอมบ๎างตลอดเป็นธรรมชาติ ซํอม
สามเดือนใช๎สี่เดือนแตํโดยรวมก็โอเคที่เหลือก็เป็นมารยาทของคนขับ 

คนที่ 2 ควรสร๎างมาตรฐานของทางหลวงไทยให๎ขี่รถในอาเซียนได๎ 
คนที่ 3 มอเตอร์ไซต์ก็โดนจับ ความเร็ว 
คนที่ 4 สําหรับทางหลวงมันจะกลับมาเป็นประเด็นแรกท่ีวํา เรื่องความปลอดภัย 

คือบ๎านเราในบางพ้ืนที่ อยํางบางเคสกับลูกค๎านี่แหลํะ ที่ผํานมาเกิดความ
ผิดพลาดครั้งนึง  มีครั้งนึงถนนทรุด ไมํมีสัญญาณเตือน ลูกค๎าไปเกิดอุบติ
เหตุ เพราะไมํมีสัญญาณเตือน อีกอยํางนึงคือ ก็ต๎องมีความผิดพลาดกับผู๎ขับ
ขี่ด๎วย อยําใช๎ความเร็วที่สูงไป แตํถ๎ามองในแงํกลับกัน ถ๎าสมมุติวํามีปูาย
เตือน มีสัญญาณบอก แจ๎งให๎มีเครื่องหมายชัดเจน วํามีหลุมหรือมีอะไรสัก
อยําง ที่ไมํใชํสภาพที่ใช๎ขับขี่ 100เปอร์เซ็นต์  ถนนบ๎านเราจะเป็นลักษณะ
แบบไมํเป็นไร ก็ปลํอยไว๎ตรงนั้น ใครขับก็รู๎กันเอง จะเป็นลักษณะนี้มากกวํา 

คนที่ 5 ถนนไมํได๎พัฒนาขึ้นเลย แยํยิ่งกวําเดิม ยังไมํพร๎อม ยังต๎องพัฒนา เพราะ
ถนนยังขรุขระ ต๎องทําให๎เรียบมากกวํานี้  

คนที่ 6 สภาพถนนพ้ืนที่เจริญกวําแตํกํอน สามารถเข๎าได๎ทุกท่ี 
คนที่ 7 ถนนที่ใช๎เดินทางระหวํางจังหวัดยังต๎องทําทุกปี 
คนที่ 8 อยากให๎ทางหลวงที่เป็นทางหลวงหลักมีคุณภาพกํอน 
คนที่ 9 ควรมีการปรับปรุงพัฒนาเส๎นทางท่ีเข๎าถึงลําบากให๎ดีขึ้น 
คนที่ 10 อยากให๎ถนนเอ้ืออํานวยตํอการทํองเที่ยวมากข้ึน 
คนที่ 11 ถนนเยอะ ขี่ได๎ดี 
คนที่ 12 อยากให๎ถนนเอ้ืออํานวยตํอการทํองเที่ยวมากข้ึน 
คนที่ 13 ควรให๎ผํานทางพวก Motorway ได๎ คือไมํต๎องขึ้นทางดํวนก็ได๎แตํแคํวง

แหวนแตํละรอบควรให๎มอร์ไซค์ข้ึนได๎ด๎วยอยํางในเมืองนอกในมาเลเซียเขา
ก็ยังวิ่งได๎ปูายบอกทางก็ควรมีการปรับปรุงให๎เป็นภาษาไทยและอังกฤษให๎
ชัดเจนอํานวยความสะดวกให๎กับนักทํองเที่ยวที่ขี่มอร์ไซค์หนํอย 

คนที่ 14 ควรพัฒนาปูายตําง ๆ ให๎เป็นสากล 
คนที่ 15 ดีมากเลยทางสวย ถนนสวยงามมาก มีโค๎งให๎เลํนเยอะ 
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ด๎านชมรมยานยนต์  

ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ 

ข๎อมูล 

คนที่ 1 เกิดข้ึนมีการจัดระเบียบบ๎างแตํวําแตํละคนก็มีแนวทางของแตํละ
กลุํม การจัดระเบียบมันอาจจะได๎ไมํหมด มันจะเกิดใหมํขึ้นเรื่อย ๆ 
คนก็ไปตั้งกลุํมใหมํกัน ไมํสามารถไปบังคับหรือไปขอร๎องได๎ ตํางคน
ตํางอยูํ แตํเวลามีงานเขาก็มา อาจเป็นเพราะมอร์ไซค์มันมีความ
อิสระคนขี่เขาก็ชอบอยูํแบบอิสระเสรีไมํต๎องมีกฏเกณฑ์ท่ีมาบังคับ 
ถ๎าไปจัดกลุํมก็จะไมํมีใครเห็นด๎วย ถ๎าจะให๎มันดีก็อาจจะจัดเป็น
ชมรมเพ่ือทํองเที่ยวอาเซียนไมํต๎องมีเอกสารอะไรให๎มากมาย อยําง
สมาพันธ์มอร์ไซค์สยามก็ทําอยูํ แตํก็มีเฉพาะกลุํมไปรํวม 

คนที่ 2 มีเยอะมากเกินไป ซึ่งในการจัดตั้งชมรมก็ควรจะมีกฎเกณฑ์ในการ
จัดตั้งและแตํละชมรมก็ควรมีกฏเกณฑ์ในการขับข่ี 

คนที่ 3 ควรจะพัฒนาในเรื่องของกิจกรรม ควรมีกิจกรรมที่สร๎างสรรค์ ไมํ
ชอบมากเลยพวกบิ๊กไบค์ เสียอยํางเดียวคือชอบกินเหล๎ากินเบียร์ 
ประมาณวําเวลาจอดไหนก็ต๎องมีสังสรรค์มันเป็นสิ่งที่ไมํดี มันไมํนํา
สนับสนุน อยากให๎รักการข่ีก็ข่ี มีกิจกรรมที่สร๎างสรรค์ไมํใชํวํากิน
เหล๎า หรืออะไรอยํางนี้ 

คนที่ 4 มันมีท้ังเป็นทางการและก็ไมํเป็นทางการ ยังมี กลุํม ก๏วน ที่อยูํใน
ตลาดคํอนข๎างเยอะ มีทั้งตัวที่เป็นกลุํมทางภาคเอกชนที่เป็นรูป
บริษัทเลยก็มี ที่เป็นรูปของกลุํมเพ่ือน กลุํมคนใช๎รถรุํนนั้น รุํนนี้ ซ่ึง
ในปัจจุบัน มีเยอะมากแตํวํายังมีความแตกตํางทางด๎านตลาดของ
มันอยูํ เพราะฉะนั้นโอกาสที่จะเอากลุํมเหลํานี้มารวมกันด๎วยกัน
เยอะๆมันน๎อยมาก เพราะความแตกตํางกัน เพราะบางกลุํมก็เป็น
กลุํมของคนทํางาน ก็ไปทางผู๎ใหญํเลย บางกลุํมก็เป็นกลุํมวัยรุํนที่
จะเปลี่ยนเป็นวัยทํางาน บางกลุํมก็เป็นกลุํมเด็กวัยเรียนซึ่งเหลํานี้
เป็นความแตกตํางกันของแตํละกลุํม พวกนี้ก็จะไปหาวําเค๎าควรจะ
ไปเข๎ากลุํมแบบไหน พวกนี้ก็จะไปตามความรู๎สึก ลักษณะของการ
ชอบของเค๎าเนี่ยเป็นตัวแบํงชัดเจนแตํสิ่งหนึ่งที่จะทําให๎พวกนี้เจอ
กันได๎ก็คือ event ตํางๆ เชํน งานบางกอกไบค์เฟรช ซึ่งเหลํานี้จะ
เป็นอะไรที่เปิดกว๎างสําหรับพวกวัยรุํน คุณมางานก็จะมีกลุํมชัดเจน 
เพราะเค๎าก็จะพยายามแบํงกลุํมของเค๎าอยูํแล๎ว หรือเป็นงานที่เป็น
อีเว๎นใหญํๆจะเป็นตัวรวมที่ทําให๎กลุํมพวกนี้เข๎ามา 
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ผู๎เชี่ยวชาญด๎านการทํองเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ 

ข๎อมูล 

คนที่ 5 ควรเน๎นเรื่องการอบรมความปลอดภัยภายในชมรม 

คนที่ 6 ทํองเที่ยวเป็นกลุํมควรควบคุมความปลอดภัย 

คนที่ 7 ชมรมมอเตอร์ไซต์มันเยอะเกินไป อยากให๎ควบคุมลงทะเบียนกับ
รัฐบาล แตํทั้งนี้ก็มีทั้งคนดีและไมํดี แตํอยํางน๎อยคนที่เข๎ารํวมชมรม
มอเตอร์ไซต์สํวนใหญํก็เข๎ารํวมกิจกรรมทําบุญ หรือเพ่ือสังคม แตํ
ทั้งนี้ทั้งนั้นก็ข้ึนอยูํกับแกนนําของแตํละกลุํมวํากําหนดทิศทางกลุํม
ยังไง 

คนที่ 8 หลายๆกลุํมโตขึ้นเยอะ อยากให๎รัฐลงมามองกลุํมผู๎ใช๎มอเตอร์ไซต์
และสนับสนุนทุกด๎าน 

คนที่ 9 ถ๎าจะให๎ปรับปรุงควรมีการเพิ่มขยายโอกาสตํอยอดโครงการคํะ  ก็
ถ๎ามีผู๎สนับสนุนมาชํวยเหลือก็ดีคํะ เพราะเหมือนโครงการนี้เราก็ทํา
กันเอง หาความชํวยเหลือก็ลําบาก เราก็ทําด๎วยใจจริง ๆ คํะ 

คนที่ 10 สมาชิกหลัก ๆ ก็แบํงออกเป็น 2 กลุํมหลักคือ กลุํมที่เข๎ารํวม
กิจกรรม และการกุศลตําง ๆ กับกลุํมที่ขี่รถเที่ยวอยํางเดียวซึ่งก็
เป็นประเภททํองเที่ยวอยํางจริงจังเลยนะ แบบรวมตัวกันไป 
Shangrila ลาว เวียดนาม  สวํนกิจกรรมก็เน๎นกิจกรรมการกุศล 

คนที่ 11 ควรมีการสนับสนุนสํงเสริมชมรม 

คนที่ 12 เอกสาร ยังขาดความชัดเจนในนโยบายคิดดูสิจักรยานยนต์ของ
ชมรม 

คนที่ 13 กลุํมการทํองเที่ยวเชิงพาณิชย์ เชํนผู๎ประกอบการ คํายรถตําง ๆ ที่
จัดการทํองเที่ยวขึ้นมา โดยทั้งหมดสํงผลให๎มีผู๎ใช๎รถเพ่ิมข้ึน 
พักผํอนโดยการข่ีมอร์เตอร์ไซค์มากขึ้น มีการจัดทัวร์มอร์ไซค์อยําง
จริงจัง อุตสาหกรรมรถจักรยานยนต์ก็โตขึ้นเรื่อย ๆ นอกจากนี้เมื่อ
อุตสาหกรรมรถจักรยานยนต์โตขึ้ก็ทําให๎การบริการอ่ืน ๆ ที่
เกี่ยวกับมอร์ไซค์โตขึ้นด๎วยไมํวําจะเป็น Service การซํอมบํารุง 
Finance และประกันภัยตําง ๆ ทําให๎เกิดธุรกิจมากมายโดยเฉพาะ
ธุรกิจด๎านทํองเที่ยว 

คนที่ 14 มีการเติบโตของชมรมตําง ๆ เยอะมาก 

คนที่ 15 ไมํคํอยทราบเรื่องนี้เพราะขี่อยูํแคํในกลุํมของตัวเอง 
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ด๎านการประกันภัย 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

คนที่ 1 ประกันภัย ดีมาก มีรถมือ 1 ออกห๎าง ไมํถึง 3 ปี มีรับประกันให๎
หมด คนที่ขี่สํวนใหญํจะขี่เป็นก็จะไมํคํอยเกิดอุบัติเหตุเทําไหรํ 
แตํสํวนใหญํเกิดจากการตัดหน๎า ยูเทิร์นกลางถนนไมํดู ที่บริษัทพ่ี
ก็ทํา ประกันภัยเดินทางเวลาออกทริปกัน 

คนที่ 2 แพงไป และมีน๎อยไปสําหรับมอร์ไซค์ ควรทําการปรับปรุงด๎านนี้ 

คนที่ 3 สํวนมากจะทําให๎รถศูนย์ รถมือหนึ่ง นอกจากมีวิชามารถึงจะทํา
ประกันได๎ คงต๎องจัดไฟแนนซ์ 

คนที่ 4 อํอนมากครับ เพราะไมํมีประสบการณ์ตรงนี่เลย  ถ๎าไปตามยุโรป 
หรืออังกฤษเค๎าจะแบํงการประกันภัยตาม 1.อายุ 2.ลักษณะของ
รถที่จะทําประกัน อายุสูง เบี้ยสูง วัยรุํนทํา เบี้ยก็ถูก ขึ้นอยูํที่
ความเสี่ยง แตํบ๎านเราไมํมี รถ ตีตามมูลคําอยํางเดียว มีคํา
เทําไหรํก็ตามนั้น เบี้ยก็สํวนนึง ไมํได๎คิดถึงอายุผู๎ขับข่ี แล๎วก็
ลักษณะของรถ ถือวําใหมํมาก เพราะวําการประกันชั้นหนึ่งของ
รถมอเตอร์ไซค์บ๎านเราเนี่ย เพ่ิงมาเริ่มมีจริงๆจังๆ 3-4 ปีเทํา
นั้นเอง แล๎วเบี้ยประกันภัยบางอยํางยังรู๎สึกวําไมํสมเหตุผล และ
เงื่อนไขในการรับประกันยังหละหลวม บางเคสรถเชําก็ยังปลํอย
ประกันได๎ โดยทั่วไปเนี่ยเค๎าจะไมํรับรถเชํา แตํรถเชําลักไกํเอรถ
ไปปลํอยเชํา แล๎วก็มาเคลม ซี่งบอกวําบางทีเวลาประกันเนี่ยก็จะ
หยวนๆกันไป ก็คนทําประกันก็ยังประมวนคําไมํถูก ผมวําถ๎าจะ
ให๎พัฒนาจริงๆ ผมวําเรามาดูกันไปด๎านความเสี่ยงของการขับข่ี
คือ ระบุชื่อผู๎ขับขี่ เพราะมันจะแบํงโหมดชัดเจนวําคนขับอายุ
เทําไหรํ ความเสี่ยงควรจะมากหรือจะน๎อย คําสถิติท่ีเกิดข้ึนเนี่ย 
จะเป็นการบ๎านให๎เค๎าพัฒนาวําเค๎าควรจะเก็บเบี้ยถูกหรือแพง 
อยํางสํวนผู๎ใหญํหนํอยเค๎าขับปลอดภัย ก็อาจจะถูกหนํอย เพ่ือ
จะได๎เทียบเบี้ยประกันได๎วํา เป็นธรรมกับทุกฝุาย 

คนที่ 5 ประกันควรเน๎นเรื่องความปลอดภัยให๎มาก 

คนที่ 6 ประกันควรมีประสิทธิภาพ 

คนที่ 7 ไมํต๎องหํวงเพราะการทําประกันมันบังคับให๎ทําประกันขีวิตด๎วย 

คนที่ 8 อยากให๎ soft ในเรื่องของ ให๎มันรองรับกับรถท่ีมีจําหนํายในบ๎าน
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ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

เรา ตอนนี้ราคาประกันภัยคํอนข๎างสูงเนื่องจากรถมีราคาสูง และ
อุบัติเหตุที่เกิดข้ึนในแตํละครั้ง ซํอมทีหลักหมื่นหลักแสน ซึ่งมัน
สูง เข๎าใจวําคนทําประภัยหลายๆคํายก็ถอนตัวไปก็มี เนื่องจาก
รับคําใช๎จํายไมํไหว เพราะฉะนั้นอยากให๎มีข๎อตกลงระหวําง
ผู๎ผลิตกับเจ๎าของบริษัทประกันภัยเข๎ามาหารือด๎วยกันเพ่ือหา
ข๎อสรุปที่เป็นแนวทางท่ีชัดเจนในการ Support ให๎ลูกค๎าท่ีใช๎รถ 
เพ่ือที่จะได๎ความเป็นธรรมกับทุกฝุาย 

คนที่ 9 ไมํคํอยมีความรู๎ด๎านนี้คํะ 

คนที่ 10 สํวนใหญํมีแตํของรถใหมํ ถ๎ารถโบราณไมํคํอยมี นอกจากเวลาทํา
ประกันภัยหมูํ 

คนที่ 11 มีแคํเฉพาะสําหรับรถใหมํ 

คนที่ 12 สํวนใหญํมีแตํของรถใหมํ ถ๎ารถโบราณไมํคํอยมี นอกจากเวลาทํา
ประกันภัยหมูํ 

คนที่ 13 ดีแล๎วครับ มีเยอะเดี๋ยวนี้ก็มีประกันภัยชั้น 1 แล๎ว 

คนที่ 14 ควรมีการบังคับทําประกันภัย โดยถ๎าปรับปรุงให๎ใช๎ในอาเซียนได๎
จะดีมาก 

คนที่ 15 ในการเดินทางรวมอยูํกับแพคเกจที่ซ้ือมาแล๎ว 

 
  

ด๎านการประกันภัย 
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ด๎านความปลอดภัย 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

คนที่ 1 ความปลอดภัยควรพัฒนาเยอะ นําขี่มาก นํากลัวมาก หมา วัว 
คนแกํ เด็ก บางทีตัดถนน เอาทางไปกั้น ชาวบ๎านก็ทําลายเพ่ือ
ความสะดวกในการทะลุเลนส์มา ควรทําทางกั้นให๎มิดชิดจุดยู
เทิร์นให๎เห็นชัด ตัวอักษรให๎ใหญํ 

คนที่ 2 นํามีการอบรมการขับขี่แบบ Safety Riding สําหรับผู๎ที่จะขี่มอร์
เตอร์ไซค์ทุกคน โดยเฉพาะบิ๊คไบค์ 

คนที่ 3 : เราต๎องรู๎อยูํแกํใจวําเรารักตัวเอง เราต๎องเริ่มที่ตัวเองกํอน 
เพราะฉะนั้นสิ่งที่อยากให๎ทุกคนมองคือรักตัวเองกํอน อยํากิน
เหล๎า มันเป็นเรื่องแคํเสี่ยววินาที ปลอดภัยได๎เราก็ปลอดภัย 
ปลอดภัยไว๎กํอน 

คนที่ 4 ผมมอง safety เป็นหลัก อยํางแรกคือพัฒนาด๎านบุคลากรที่จะ
ไปขยายตํอให๎กับคนที่ขี่รถบิ๊กไบค์ ให๎มีทักษะการขับขี่ท่ีถูกต๎อง
ปลอดภัย คือถ๎าตามขําวเนี่ยจะเห็นวํามีเสียชีวิตทุกปีครับเพราะ
ความผิดพลาดจากตัวผู๎ขับข่ีเอง หรือปัจจัยแวดล๎อมเอง ก็พวก
ถนน นิสัยการขับขี่ของคนตามบ๎านหรือในเมืองก็ตามแตํ ความ
ปลอดภัยพื้นฐานของบางคนยังไมํใสํใจเลย ซึ่งมันตรงข๎ามกับ
ตํางประเทศ หรือในประเทศใกล๎ๆในเอเชีย อยํางในญี่ปุุนหรือ
สิงคโปร์ ความปลอดภัยมาเป็นอันดับ 1 แตํบ๎านเราเนี่ย ไมํ
กวดขัน ไมํใสํใจและตัวผมเองก็อยํางที่บอกวํา มาตรฐานบ๎านเรา
ยังไมํถึงครับ 

คนที่ 5 คนทีข่ี่มอเตอร์ไซต์ในประเทศไทยไมํมีวินัย บางคนยังไมํผํานการ
เรียน ไมํผํานการอบรม กฎหมายยังอํอนแอ ไมํเข๎มแข็ง ไมํ
ชัดเจน ควรปลูกฝังให๎มีวินัยตั้งแตํเด็ก เรื่องความปลอดภัยให๎มี
ระเบียบเรื่องการแตํงกาย การใสํหมวกกันน็อก การใช๎สัญญาณ
ไฟ ควรเคารพกฎจราจร 

คนที่ 6 

 

 

 

ด๎านความปลอดภัยของผู๎ขับข่ี ยังไมํรัดกุมเทําไหรํ ยังใช๎ความเร็ว
เกินกําหนด สภาพรถไมํพร๎อมที่จะเดินทางไปยังสถานที่ตํางๆ 
ความสามารถของตัวบุคล ความสมบูรณ์ของรํางกายกํอนการขับ
ขี่เป็นปัจจัยหลักท่ีจะต๎องเตรียมรํางกายของเราให๎แข็งแรง 
สมบูรณ์ พักผํอนให๎เพียงพอ และอุปกรณ์ท่ีใช๎ในการแตํงกาย
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ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

คนที ่6 (ตํอ) 

 

ตั้งแตํหมวกกันน็อก เสื้อ ถุงมือ กางเกง ที่มันลดแรงเสียดทาน
เวลาเกิดอุบัติเหตุ และรองเท๎าควรเป็นรองเท๎าที่รับกับสภาพ
ถนนหรือทนแรงเสียดทานเวลาเกิดอุบัติเหตุ  ความรู๎ความ
ชํานาญของผู๎ขับข่ี ควรศึกษาสภาพเส๎นทาง สภาพพ้ืนที่ที่หมาย
กํอนลํวงหน๎า จะเป็นการปลอดภัย และ safe ในการเดินทางเรา
ได๎ 

คนที่ 7 ควรมีการสอนการขับขี่ ให๎มีทักษะที่ถูกต๎อง รัฐบาลควรให๎การ
สนับสนุน เปิดอบรมการขับข่ีให๎ปลอดภัย 

คนที่ 8 เชื่อวําคนข่ี Big Bite ทุกคน safe หมด ตอนนี้ก็อยูํที่ผู๎ที่ใช๎รถใช๎
ถนนรํวมกันแล๎ว เราขี่มอเตอร์ไซต์ทุกครั้งก็ใสํหมวกกันน็อก ใสํ
ชุดเรา protect กันไว๎หมด มันคงจะเป็นความประมาทที่ไมํได๎
เกิดจากผู๎ขับขี่แตํเกิดจากบุคคลที่ 3 ที่มาชนบ๎างไรบ๎าง 

คนที่ 9 สําคัญมากคํะ ผู๎ขี่ต๎องระวัง 

คนที่ 10 ควรเน๎นการขับข่ีปลอดภัยเป็นหลัก 

คนที่ 11 คํอย ๆ ขี่เพ่ือความปลอดภัย 

คนที่ 12 ขี่รํวมกันเป็นกลุํมเพ่ือความปลอดภัย 

คนที่ 13 ปรับปรุง Infrastructure ให๎เหมาะสมกับการขี่จักรยานยนต์ 

คนที่ 14 เข๎มงวดเรื่อง ใบขับขี่ของนักทํองเที่ยวชาวตํางชาติ 

คนที่ 15 ปลอดภัยครับ ผู๎คนนํารัก แตํเส๎นที่ไปทางใต๎ไมํคํอยปลอดภัย
เพราะรถใหญํเยอะ 
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5. ปัญหาและอุปสรรคในการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ในประเทศไทยปัจจุบันนี้เป็นอยํางไร 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการท่องเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

คนที่ 1 อุปสรรคในการเดินทาง เชํนเวลาที่ออกทริปไป ดูถนนแบบวํา
โลํงเลย ก็มีอะไรวิ่งตัดหน๎า เชํนสัตว์ตําง ๆ รถชาวบ๎าน ซึ่ง
บอกได๎วําระเบียบวินัยของผู๎ใช๎เส๎นทางรํวมไมํมี แล๎วเรื่องของ
กฎหมายกฎจราจรการรักษากฎไมํมีใครรักษากฎ สํวนใหญํก็
ลักไกํ อยากจะตัดหน๎า ตัดเลนก็ตัด ไฟแดงก็ไมํจอด มารยาท
ในการขับขี่ไมํมี ไมํเคารพระเบียบ ไมํเคารพกฎหมาย ทําให๎ผู๎
รํวมทางลําบาก โดยเฉพาะมอร์ไซค์เนี่ยลําบากจริง ๆ ครับ 

คนที่ 2 ปัญหาคํอนข๎างเยอะโดยรวมหลาย ๆ ด๎าน ผู๎ขับข่ียังไมํมีการ
ฝึกอบรม 

คนที่ 3 ศูนย์กลางของอาเซียนมันต๎องพัฒนาเยอะเลยนะ ทั้งการ
สํงเสริม 

คนที่ 4 อยํางแรกคือสถานที่บริการมันยังเพิ่งเติบโต ตามหัวเมือง
ใหญํๆอาจจะไมํมีปัญหา แตํเวลาเค๎าไปเที่ยวตามจังหวัด
รองลงมา ตลาดรองรับตรงนี้มันยังน๎อย ถ๎าเกิดอุบัติเหตุ หรือ
รถเสีย มันไมํงํายเหมือนรถยนต์ อยํางเชํนขับแจ๏สไป รถเสีย 
อยูํตาก อยูํนําน อยูํแพรํ มันยังมีอํูหรือศูนย์เยอะ แตํถ๎า
มอเตอร์ไซค์ถ๎าซํอมเบื้องต๎น มันพอลากได๎ก็กลับ แตํถ๎าเป็น
หนักจริงๆ ก็ต๎องเรียกรถกระบะมาขนจากเมืองต๎นทาง ซึ่ง
บางทีเหลํานี้มันก็ทําให๎มันยุํงยาก รู๎สึกวําถ๎าการขับขี่ความ
พร๎อมมันไมํ 100เปอร์เซ็นต์ มันก็ไมํกล๎าขี่ไกล เผื่อถ๎ามันไมํ
พร๎อมเวลามีปัญหาขึ้นมา จะแก๎ไขสถานการณ์เฉพาะหน๎า
ยังไง แล๎วอีกสํวนหนึ่งก็วกกลับมาเรื่องความปลอดภัยตํางๆ 
ปัจจัยของทางหลวง ถนนเอย ความพร๎อมของสถานที
ทํองเที่ยว 

คนที่ 5 ถนน กับความปลอดภัยและระเบียบวินัยของก็ควรต๎อง
พัฒนา 

คนที่ 6 ด๎านความปลอดภัยของผู๎ขับข่ี ยังไมํรัดกุมเทําไหรํ ยังใช๎
ความเร็วเกินกําหนด สภาพรถไมํพร๎อมที่จะเดินทางไปยัง
สถานที่ตํางๆ ความสามารถของตัวบุคล ความสมบูรณ์ของ
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ผู้เชี่ยวชาญด้านการท่องเที่ยว
เชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

รํางกาย 

คนที่ 7 ถ๎าจะเป็นผู๎นําอาเซียน บอกได๎วํา อีกนาน ถ๎าไมํมีผู๎สนับสนุน
ที่ดี หรือไมํมีรัฐบาลที่ดี ทุกอยํางอยูํที่คุณไมํใชํอยูํที่เรา ถ๎าคุณ
มีนโยบายที่ดี เราก็พร๎อมจะดําเนินตามอยูํแล๎ว 

คนที่ 8 ปัญหาทางหลวงที่ไมํมีคุณภาพ และความปลอดภัยบนท๎อง
ถนน 

คนที่ 9 เส๎นทางจราจร แล๎วก็กฎหมายไมํเปิดกว๎างด๎วย 

คนที่ 10 ควรมีการอนุรักษ์และพัฒนาให๎ดี มีหลายเรื่องต๎องปรับปรุง 

คนที่ 11 ปัญหาหลัก ๆ เลยนะคือตํารวจ คือถ๎าไมํขี่รวมกันเป็นกลุํม
หรือมีงานอะไร หรือมีคนรู๎จักนะ เป็นที่รู๎กันวําไมํได๎ขี่เลย 
บางคนก็ชอบแล๎วก็ได๎แคํจอดอยูํอยํางนั้น เอาออกมาขี่โดน
จับตลอด 

คนที่ 12 ปัญหา อาจมีหลายปัจจัยที่เกี่ยวโยงกัน การพัฒนาด๎าน
นโยบาย ควรมีเจ๎าหน๎าที่ที่เก่ียวข๎อง การอํานวยความสะดวก 
โดยเฉพาะในเรื่องของเอกสาร 

คนที่ 13 อยากให๎วิ่งมอร์เตอร์เวย์ได๎ ปัญหาที่พบเจอมากก็คือเรื่องของ
ภาษา 

คนที่ 14 ปัญหาเรื่องการผํานแดน แล๎วก็เรื่องของนักทํองเที่ยวที่ชอบ
ออกนอกลูํนอกทาง สํวนบริษัทที่จัดการทํองเที่ยวเชิง
จักรยานยนต์จริง ๆ ยังไมํกว๎างขวางนักทํองเที่ยวต๎องใช๎
ความสามารถเฉพาะตัวแก๎ปัญหาไปเรื่อย ๆ ตลอดทริป 

คนที่ 15 ก็ท่ีขี่มาไมํมีปัญหาเลย อาจมีชํวงผํานดํานตรวจคนเข๎าเมือง
ระหวํางประเทศท่ีต๎องใช๎เอกสารเยอะหนํอยแตํนอกจากนั้นก็
ไมํเจอปัญหาอะไร 

 

 

 



 
 
  

197 

6. ข๎อเสนอแนะในการพัฒนาศักยภาพการทํองเที่ยวเชิงจักรยานนต์ของประเทศไทยให๎เป็นศูนย์กลาง
ภูมิภาคอาเซียนอยํางไร 

ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

คนที่ 1 เริ่มจากตัวผู๎ขับข่ีเองกํอน ต๎องรักษากฎจราจรอยํางเครํงครัด 
เวลาจะขี่รถก็ควรจะแตํงกายให๎เรียบร๎อย ขี่ให๎ตัวเอง saveและ 
มารยาทในการให๎ทาง นอกจากนี้กฎหมายไทยไมํเอ้ืออํานวยใน
เรื่องของภาษีนําเข๎า 

คนที่ 2 อยากให๎รัฐบาลลงมาสนับสนุนกลุํมบิ๊คไบค์ ให๎มีการจัดทําสถิต
ควรมีการสร๎างมาตรฐานเพื่อปรับเข๎าสูํอาเซียนของผู๎ขับขี่ 

คนที่ 3 มันต๎องพัฒนาเยอะเลยย สํงเสริมด๎านการกีฬา ทั้งเจ๎าของสนาม
ที่ต๎องพัฒนาสนามให๎มันขึ้นระดับอินเตอร์ ไมํใชํแคํอยูํในแตํ
ประเทศไทย และควรปรับปรุงถนนให๎ปลอดภัยมากข้ึน 

คนที่ 4 ปรับปรุงตลาดเพื่อที่จะให๎เติบโตได๎อยํางถูกต๎อง บางทีอาจจะมี
ภาคเอกชนเข๎ามาสนับสนุน อาจจะมีสื่อเซ็นเตอร์ที่คอย
ให๎บริการ 

คนที่ 5 ควรพัฒนาถนนหนทาง กฎหมายยังอํอนแอ ไมํเข๎มแข็ง ไมํ
ชัดเจน ควรปลูกฝังให๎มีวินัยตั้งแตํเด็ก และเรื่องความปลอดภัย 

คนที่ 6 เพ่ิมเจ๎าหน๎าที่มาดูแลความปลอดภัยในพื้นที่ให๎มีความปลอดภัย 
สามารถขอความชํวยเหลือได๎ทันถํวงที  มีศูนย์ให๎ความ
ชํวยเหลือ 

คนที่ 7 อยูํทีรัฐบาลเป็นผู๎ชี้แนะ และเป็นผู๎หานโยบายหรืออะไรเกี่ยวกับ
การกําหนดทิศทางจะดีกวํา 

คนที่ 8 อยากให๎ประชาสัมพันธ์ไปยังเพ่ือนบ๎านอาเซียนและคนไทย 

คนที่ 9 ควรมีการเพ่ิมขยายโอกาสตํอยอดโครงการ 

คนที่ 10 ควรมีการอนุรักษ์และพัฒนาการทํองเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

คนที่ 11 การแก๎ปัญหาก็ควรมีการผํอนผันบ๎างไมํงั้นก็ให๎จดทะเบียนไป
เลยทําให๎มันถูกต๎อง จะได๎ไมํต๎องมีปัญหาอีกไมํงั้นใครจะอยากข่ี
มอร์ไซค์ โดยเฉพาะมอร์ไซค์โบราณจริงไหม 

คนที่ 12 อยากให๎วิ่งมอร์เตอร์เวย์ได๎ปัญหาที่พบเจอมากก็คือเรื่องของ
ภาษาเป็นกําแพงอยํางมากเลยในการพัฒนาตําง ๆ 
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ผู้เชี่ยวชาญด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงจักรยานยนต์ 

ข้อมูล 

 

คนที่ 12 (ตํอ) 

 เชํน ปูายบอกทางก็ควรมีการปรับปรุงให๎เป็นภาษาไทยและ
อังกฤษให๎ชัดเจน แล๎วก็อํานวยความสะดวกให๎กับนักทํองเที่ยว
ที่ข่ีมอร์ไซค์หนํอย นอกจากนั้นก็ไมํมีอะไรประเทศไทยเป็น
ศูนย์กลางของอาเซียนอยูํแล๎ว ปัจจุบันก็เป็น 

คนที่ 13 ควรมีการแก๎ไขปรับปรุงกฎหมาย ให๎การชํวยเหลือเยียวยา และ
พัฒนาจักรยานยนต์โบราณให๎เป็นศูนย์กลางในการอนุรักษ์ 

คนที่ 14 ควรเน๎นเนื่องระหวํางทางมากขึ้นทําให๎นักทํองเที่ยวเห็นถึง
ความเป็นไทย เน๎นการจับจํายใช๎สอยให๎เพิ่มข้ึ เน๎นให๎เขามา
จับจํายมากกวํามาขับรถ ซีงเป็นการกระตุ๎นเศรษฐกิจของ
ประเทศได๎มากข้ึน 

คนที่ 15 ก็นําจะอํานวยความสะดวกในการผํานดํานตรวจคนเข๎าเมืองให๎
มากขึ้น 
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ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ 
 

ชื่อ - สกุล : นางสาวกิ่งกนก เสาวภาวงศ์ 

การทํางาน : 

อาจารย์ประจําสาขาวิชาการทํองเที่ยว คณะวัฒนธรรมสิ่งแวดล๎อมและการทํองเที่ยวเชิง
นิเวศ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ 

การศึกษา :  

วิทยาการบริหารจัดการกีฬาและนันทนาการ วิทยาศาสตรดุษฎีบัณฑิต คณะวิทยาศาสตร์
การกีฬา จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

การจัดการนันทนาการการทํองเที่ยว วิทยาศาสตรมหาบัณฑิต คณะวิทยาศาสตรการกีฬา 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

บริหารธุรกิจบัณฑิต การจัดการทํองเที่ยว(เกียรตินิยมอันดับ 1) วิทยาลัยดุสิตธานี 
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