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บทคัดย่อภาษ าไทย  

ประภาวดี  นิ ลศิ ริ  :  การ เปลี่ ยนแปลง เ ชิ งสัณฐานของ ชุมชนย่ านคลองสาน  ธนบุ รี . 
(MORPHOLOGICAL TRANSFORMATION OF KLONGSAN COMMUNITY ,THONBURI) อ.ที่
ปรึกษาวิทยานิพนธ์หลัก: ผศ. ดร.นิรมล  กุลศรีสมบัติ, 147 หน้า. 

วิทยานิพนธ์นี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน ที่เกิดจากการ
พัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางบกของย่านคลองสาน โดยการศึกษาจากองค์ประกอบเชิงสัณฐาน ได้แก่ โครงข่าย
การสัญจร การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพื้นที่ว่าง และโค รงข่ายการ
เช่ือมต่อและการจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะ ตามช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึง โดยเน้นศึกษา
โครงข่ายการเช่ือมต่อและการจัดวางของหน่วยพ้ืนท่ีสาธารณะ ในการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึง
ชุมชนย่านคลองสาน เพื่อน ามาวิเคราะห์ผลการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชนที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงระดับการ
เข้าถึงของชุมชน 

ผลจากการศึกษาพบว่า  ลักษณะสัณฐานของชุมชนย่านคลองสานนั้นเกิดจากแนวของคลอง คูน้ า
หรือล าประโดง ซึ่งเกิดจากลักษณะเชิงสัณฐานของย่านที่เป็นสัณฐานเกษตรกรรมสวนยกร่อง ท าให้ลักษณะของ
สัณฐานขนาดเล็ก แคบและยาว การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของย่านคลองสานเกิดจากการพัฒนาโครงข่าย
คมนาคมทางบก ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคาร ความหนาแน่นของมวลอาคาร การ
เปลี่ยนแปลงศูนย์กลางและพื้นที่ปฏิสัมพันธ์ของชุมชน จากเดิมที่อิงกับแนวโครงข่ายคมนาคมทางทางน้ า 
เปลี่ยนไปอ้างอิงกับแนวโครงข่ายคมนาคมทางบกอย่างถนนแทนที่เป็นเส้นทางสัญจรหลัก คลอง คูน้ าจึงถูกถม
เปลี่ยนเป็นถนน ท าให้ถนนในย่านจึงมีขนาดเล็กลักษณะแคบ ยาวและปลายตัน จากการวิเคราะห์โครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางของหน่วยพ้ืนท่ีสาธารณะ แสดงเห็นว่าระบบการสัญจรศักยภาพในการเข้าถึงหน่วยพื้นที่
ย่านคลองสานมีน้อยลง และเกิดรูปแบบของโครงข่ายแบบปลายตันมากขึ้น แสดงให้เห็นว่าศักยภาพในการ
เชื่อมโยงระหว่างหน่วยพื้นท่ีของชุมชนมีน้อยลง ศักยภาพในการเข้าถึงต่ าลง โดยเฉพาะการเข้าถึงพื้นที่ริมน้ าท า
ได้ยาก จากลักษณะของสัณฐานเดิมของย่าน ท าให้เส้นทางเข้าถึงชุมชนบางแห่งกลายเป็นพื้นที่เข้าถึงได้ยากขาด
การเช่ือมต่อ ถึงแม้การตัดถนนเข้ามาในพื้นที่ย่านจะเพิ่มการเช่ือมโยงและเส้นทางสัญจรภายในชุมชน ท าให้
ชุมชนมีทางเลือกในการเข้า-ออกของชุมชนมากขึ้นก็ตาม เนื่องจากถนนที่ตัดเข้ามานั้นไม่สอดคล้องกับลักษณะ
สัณฐานเดิมของย่านคลองสาน ท าให้การพัฒนาการคมนาคมทางบกในย่านไม่สามารถเช่ือมโยงพื้นที่ได้อย่าง
ทั่วถึง ทางเดินตรอก ซอยขนาดเล็กจึงกลายเป็นเส้นทางส าคัญในการเช่ือมต่อระหว่างพื้นที่ภายในย่านอย่าง 
“ทางสะพานยาว” 

จากการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงหลักเป็นทางบก ถนนเข้ามามีบทบาทส าคัญในการด าเ นิน
ชีวิตประจ าวันของผู้คน ทั้งการสัญจร การประกอบอาชีพและกลายเป็นพื้นที่ปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชนมากขึ้น 
ท าให้การเข้าถึงทางน้ าลดลง ท่าเรือที่เป็นจุดเชื่อมต่อพ้ืนท่ีและปฏิสัมพันธ์ของชุมชนถูกเลิกใช้งาน พื้นที่ชุมชนริม
กลายเป็นพื้นที่เข้าถึงยาก เกิดการกลับทิศทางของด้านหน้าชุมชน จากด้านหน้าชุมชนที่อยู่ริมน้ ากลายเป็น
ด้านหลังชุมชน กลายเป็นพ้ืนท่ีตาบอดการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเข้าไม่ถึง ส่งผลให้เกิดการย้ายถิ่นฐานของคน
กลุ่มเดิมที่อยู่ในพ้ืนท่ี กลายเป็นชุมชนบ้านเช่ามีสภาพแออัดเสื่อมโทรม ท าให้ความเป็นชุมชนเดิมที่มีปฏิสัมพันธ์
กันทางสังคม มีรูปแบบการด ารงชีวิตขนบธรรมเนียมและประเพณี มีความรู้สึกการเป็นคนในชุมชนเดียวกันท่ีจะ
รักษาคุณค่าและมรดกทางวัฒนธรรมของชุมชนนั้นหายไป 

ภาควิชา การวางแผนภาคและเมือง 

สาขาวิชา การออกแบบชุมชนเมือง 
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The current thesis examined the Khlong San district’s morphological transformation 
caused by road network development, taking account of morphological factors, transit 
pattern, land use and building use, urban figure and ground pattern, and urban spatial- 
Configurational  pattern in two periods of time: the period when road transportation became 
common and the period when water transportation had been common. The study 
emphasized connections to urban spatial- Configurational  pattern in order to analyze how 
changes in access to Khlong San affected the local community.  

It was found that the Khlong San area had had many canals and irrigation ditches as 
the district had been an agricultural zone. Improvements in the road network in Khlong San 
led to the district’s morphological transformation. Thus, the community became more 
dependent on road transportation and less on water. Subsequently, several canals and 
irrigation ditches were transformed into roads to become part of the new network. For this 
reason, roads in the district were narrow, long, and tended to be dead ends. The analysis of 
connections to the network of public spaces shows that, due to its former morphology (many 
canals and irrigation ditches), the Khlong San district had inherent problems of accessibility, 
particularly for water transportation, in addition to a number of cul-de-sacs, leading to less 
effective linkage between Khlong San areas. However, many newly built roads intended to 
offer the locals more freedom to access various parts of the district were not appropriately 
designed because they did not accord with Khlong San’s pre-existing morphology. 
Consequently, the locals were forced to use alleys, including the district’s foremost footpath 
called “Sa Pan Yao”, as the main transportation route instead of roads.  

The fact that roads were more important to the Khlong San locals explains why 
water transportation became a neglected mode of transportation. Consequently, piers, which 
had formerly served as social meeting places and links between areas within the Khlong San 
district, were no longer employed for those purposes. Access to waterways became more 
difficult, and thus they were deserted and remained undeveloped. In this way, what had 
been the front (waterfront) and the back (footpath) parts of the district became reversed. The 
resulting social consequences of the Khlong San district’s morphological transformation were 
a loss of social interaction among the locals and a decrease in the sense of unity in their local 
cultural heritage. 
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กิตติกรรมประกาศ 
 

วิทยานิพนธ์ฉบับนี้ส าเร็จลุล่วงได้ด้วยความช่วยเหลือและความกรุณาจากบุคคลหลายท่าน 
โดยผู้ศึกษาขอกราบขอบพระคุณ ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร. นิรมล กุลศรีสมบัติ อาจารย์ที่ปรึกษา
วิทยานิพนธ์ในครั้งนี้ที่กรุณาผลักดัน ช่วยเหลือให้ ค าแนะน าและดูแลเอาใจใส่ตลอดเวลาที่ผ่านมา 
ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณในความกรุณาของอาจารย์เป็นอย่างสูงไว้ ณ ที่นี้  และขอกราบ
ขอบพระคุณคณะกรรมการ และอาจารย์ทุกท่านในภาควิชาการวางภาคแผนเมือง จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย ที่อบรมสั่งสอนและให้ความรู้ตลอดระยะเวลาที่ได้ท าการศึกษา 

ขอขอบพระคุณหน่วยงานต่างๆ ประธานชุมชนและประชาชนในชุมชนย่านคลองสาน คุณ
ระบิล พรพัฒน์กุล คุณนาวิน สาสนกูล โต๊ะอิหม่ามมัสยิดกูวติลอิสลาม ที่ให้ความร่วมมือและเสียสละ
เวลาในการให้ข้อมูลต่างๆ เกี่ยวกับย่านคลองสาน คุณสุดารา สุจฉายา นักประวัติศาสตร์มูลนิธิเล็ก-
ประไพ วิริยะพันธุ์ คุณธีรนันท์ ช่วงพิชิต นักประวัติศาสตร์ศูนย์ข้อมูลประวัติศาสตร์ชุมชนธนบุรี ที่ให้
ความรู้และข้อมูลเกี่ยวกับประวัติศาสตร์ชุมชนของธนบุรีและย่านคลองสาน ผู้วิจัยขอกราบ
ขอบพระคุณเป็นอย่างสูง 

ขอขอบคุณเพ่ือนๆ สาขาวิชาการออกแบบชุมชนเมืองรุ่น 11 รุ่น 12 รุ่น 13 ทุกคนในความ
ช่วยเหลือและก าลังใจที่ดีต่อกันเสมอมา ขอขอบคุณคุณวัฒนา ศรีอ่อน ส าหรับการช่วยเหลือด้าน
เอกสารการศึกษาและวิจัยในระดับปริญญามหาบัณฑิต 

ท้ายสุดนี้ขอขอบคุณครอบครัวนิลศิริ คุณอิศิรา โทนหงสาและครอบครัว รวมถึงญาติพ่ีน้อง 
เพ่ือนๆ ทุกคน  ขอบคุณทุกคนที่ให้ก าลังใจ ความช่วยเหลือและความเอาใจใส่ตลอดระยะเวลาใน
การศึกษาจนข้าพเจ้าส าเร็จการศึกษานี ้
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บทท่ี 1 
บทน า 

 

1.1 ความเป็นมา และความส าคัญของปัญหา 

เมืองนั้นเกิดการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา ดังนั้นการศึกษาวิวัฒนาการของเมืองจากการศึกษา 
สัณฐานวิทยาเมือง (Urban morphology) เพ่ือสร้างความเข้าใจเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงขนาด ( Shape ) 
และรูปทรง ( Form ) ของเมืองอย่างชัดเจน นอกจากนี้ยังสามารถเข้าใจถึงการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพของเมืองที่ส่งผลต่อสภาพสังคมและเศรษฐกิจ โดยวิเคราะห์จากองค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ ได้แก่ 
โครงข่ายการสัญจร การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่างและ
โครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลง
องค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ดังกล่าวควบคู่ไปกับปัจจัยทางประวัติศาสตร์ สังคมวิทยา เป็นต้น ท าให้สามารถ
เข้าใจเกี่ยวกับเหตุผลของการเปลี่ยนแปลง นอกจากนี้ยังสามารถทราบถึงแนวโน้มของการ
เปลี่ยนแปลงที่ก าลังจะเกิดขึ้นในอนาคตของเมืองและย่านหนึ่งๆ ได้ พ้ืนที่ “ชุมชน” เป็นพ้ืนที่ย่านพัก
อาศัยของกลุ่มคนจ านวนหนึ่ง ที่มักมีความสัมพันธ์ประจ าวัน ต่อกันโดยมีการสร้างเอกลักษณ์และวิถี
ชุมชนผ่านการใช้พื้นท่ี เวลา และมีกิจกรรมร่วมกันทางด้านเศรษฐกิจ และสังคม สมาชิกในชุมชนอาจ
เป็นเครือญาติกัน หรือส่วนมากมีความรู้จักคุ้นเคยจากความสัมพันธ์ประจ าวันในลักษณะต่ างๆ 
ดังกล่าว (นิธิ เอียวศรีวงศ์ 2548) 

กรุงเทพมหานครอดีตเป็นเมืองฐานน้ า (Water-Based City) มีโครงข่ายการสัญจรทางน้ า
เป็นเส้นทางหลัก ท าให้ลักษณะสัณฐานส่วนใหญ่เกิดจาการขุดคลอง คูน้ าหรือล าประโดง โดยเฉพาะ
ฝั่งธนบุรีที่ลักษณะสัณฐานที่เกิดจากการท าเกษตรกรรมแบบสวนยกร่อง ต่อมาเมื่อมีการพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมทางบก ท าให้เกิดการขยายตัวของโครงข่ายคมนาคมทางบกที่เพ่ิมมากขึ้น การ
พัฒนาดังกล่าวนี้ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคม น าไปสู่การ
เปลี่ยนแปลงจากสังคมน้ าไปสู่สังคมบก จากการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมดังกล่าวนี้ ส่งผลกระทบ
โดยตรงต่อการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานและการเข้าถึงของเมือง ปัจจุบันพ้ืนที่ชุมชนหลายแห่งใน
กรุงเทพมหานคร ทีม่ีการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานจากการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางบก  

ปัจจุบันพ้ืนที่ชุมชนหลายแห่งในกรุงเทพมหานครมีการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานเป็นผล
เนื่องมาจากการพัฒนาระบบโครงข่ายคมนาคมทางบก ชุมชนย่านคลองสานก็เป็นอีกชุมชนหนึ่งที่มี
การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานจากการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางบก ซึ่งเดิมชุมชนย่านคลองสานเป็น
ชุมชนเกา่ที่มีคณุค่าทางประวัติศาสตร์มีการตั้งถิ่นฐานมาตั้งแต่สมัยอยุธยา มีความหลากหลายของชาติ
พันธุ์เนื่องจากอดีตย่านคลองสานเป็นย่านการค้าและโกดังยุคแรกๆของไทย ท าให้ย่านคลองสานเป็น
ย่านพาณิชยกรรมริมแม่น้ าที่รุ่งเรื่องเป็นอย่างมาก  จนกระทั่งการพัฒนาระบบโครงข่ายคมนาคมทาง
บกที่เข้ามาในพ้ืนที่ย่าน เกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงจากเดิมที่เข้าถึงทางแม่น้ าเปลี่ยนมาเป็นการ
เข้าถึงทางบก เกิดการเปลี่ยนแปลงของระดับการเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชน ส่งผลให้พ้ืนที่การค้าที่ตั้งอยู่ริมน้ า
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เริ่มลดบทบาทลง พ้ืนที่การค้าที่ใช้เส้นทางน้ าที่เคยคึกคักก็เงียบเหงาซบเซาและลดบทบาทลง เกิดการ
เปลี่ยนแปลงด้านหน้าชุมชนที่เคยอยู่ริมน้ ากลายเป็นหลังชุมชนที่มีการเข้าถึงล าบาก การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานไม่สามารเข้าถึงได้ กลายเป็นพ้ืนที่เสื่อมโทรมขาดการพัฒนา นอกจากนี้การพัฒนา
ระบบโครงข่ายทางบกที่เกิดขึ้นไม่สอดคล้องกับสัณฐานเดิม ส่งผลให้พ้ืนที่ชุมชนเกิดการเข้าถึงยาก 
เกิดการเปลี่ยนแปลงของวิถีชีวิตของคนในชุมชน เกิดการย้ายถิ่นฐานของคนเก่าในชุมชนและมีการ
ย้ายเข้ามาของคนกลุ่มใหม่ จากพ้ืนที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์ สถาปัตยกรรมและความหลากหลาย
ของเชื้อชาติกลายเป็นพ้ืนที่เสื่อมโทรมขาดและการพัฒนา วิถีชีวิตชุมชนที่เคยมีความผูกพันกันแบบ
ครอบครัว ความรู้สึกการเป็นคนในชุมชนเดียวกันที่จะรักษาคุณค่าและมรดกทางวัฒนธรรม  เพ่ือ
ถ่ายทอดไปยังลูกหลานของชุมชนนั้นหายไป กลายเป็นชุมชนบ้านเช่ามีสภาพแออัดเสื่อมโทรม  

จะเห็นได้ว่าการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางบก เป็นปัจจัยที่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงเชิง
สัณฐานและระดับการเข้าถึงของพ้ืนที่ชุมชน นอกจากนี้ยังส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของสังคมและ
เศรษฐกิจ การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของชุมชนย่อมส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชน 
และในอนาคตโครงข่ายคมนาคมระบบรางก าลังจะเข้ามาสู่ พ้ืนที่ย่านคลองสาน จึงน ามาสู่ประเด็นใน
การศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน เพื่อสร้างความเข้าใจเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานและ
การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชนของชุมชนย่านคลองสาน ซึ่งเป็นผลจากการพัฒนาระบบโครงข่าย
คมนาคมทางบก รวมทั้งเสนอแนะแนวทางในการพัฒนาชุมชนย่านคลองสานในอนาคต 

1.2 ค าถามงานวิจัย 

การตัดถนนเข้ามาในย่านคลองสานก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง “เชิงสัณฐาน” อย่างไร การ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าวส่งผลอย่างไรต่อ “วิถีชีวิตชุมชน”  

1.3 สมมติฐานในงานวิจัย 

1. การเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงของชุมชนย่านคลองสานจากการสร้างถนนท่าดินแดง ส่งผลให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชน ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงของการใช้ประโยชน์ที่ดินและ
อาคาร ความหนาแน่นของมวลอาคาร  

2. การเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงของชุมชนคลองสานจากการสร้างถนน ท าให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงของรูปแบบการใช้พื้นที่และการปฏิสัมพันธ์ของชุมชน  

1.4 วัตถุประสงค์ในการศึกษา 

1. ศึกษาพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน เพ่ือเข้าใจถึงการเปลี่ยนแปลงลักษณะ
สัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน  

2. วิเคราะห์ระดับการเข้าถึงของชุมชนคลองสานตามการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึง  
3. ศึกษาผลการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตที่เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงของชุมชนย่าน

คลองสาน พร้อมทั้งเสนอแนะแนวทางในการพัฒนาของชุมชนย่านคลองสานในอนาคต 
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1.5 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

1.ขอบเขตด้านพ้ืนที่ศึกษา  
ทิศเหนือ จรด แม่น้ าเจ้าพระยา  
ทิศใต ้  จรด ถนนสมเด็จเจ้าพระยา  
ทิศตะวันออก จรด ถนนลาดหญ้า  
ทิศตะวันตก จรด ถนนประชาธิปก 

2.ขอบเขตด้านเนื้อหา  

การศึกษาครั้งนี้เน้นศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานจากการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงจากการ
สร้างถนนท่าดินแดง โดยการศึกษาพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลอง
สาน จากการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ ได้แก่  

 1. โครงข่ายการสัญจร        
 2. การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร   

 3.ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง  
 4. โครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะ  
ตามช่วงเวลาของการเปลี่ยนแปลงโดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วงได้แก่ พ.ศ. 2439 และพ.ศ. 2555 

โดยการสร้างแผนที่การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานจากการเก็บรวบรวมข้อมูล วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลง
วิถีชีวิตชุมชนที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน โดยการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อ
และการจัดวางของหน่วยพ้ืนที่การสัญจรด้วยวิธี Justified graph ร่วมกับการลงส ารวจพ้ืนที่ การ
สัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร้าง (Semi-Structure Interview) เพ่ือศึกษาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของ
ชุมชน สรุปผลพร้อมทั้งเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านคลองสาน  

1.6 วิธีการด าเนินการศึกษา 

1. ส ารวจข้อมูลและการลงภาคสนามเบื้องต้นเพ่ือระบุประเด็นปัญหาในงานวิจัย  

2. ทบทวนวรรณกรรมทั้งทฤษฎีแนวความคิดเก่ียวกับความสัมพันธ์ระหว่างกายภาพและ 
สังคม โครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง แนวคิดเกี่ยวกับการเข้าถึง แนวคิดเกี่ยวกับชุมชนและ
กรณีศึกษาที่เก่ียวข้อง เพ่ือสร้างกรอบแนวคิดในการศึกษา  

3. ค้นคว้าเก็บรวบรวมข้อมูลด้านประวัติศาสตร์และความเป็นมาในด้านกายภาพ เศรษฐกิจ 
สังคม โดยรวบรวมจากข้อมูลเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ร่วมกับการส ารวจข้อมูลภาคสนาม
พร้อมทั้งเก็บข้อมูลลักษณะเชิงสัณฐานของพ้ืนที่ และสัมภาษณ์บุคคลที่อยู่ในพ้ืนที่เพ่ือรวบรวมข้อมูล
ของพ้ืนที่ตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน 

4. ค้นคว้าข้อมูลลักษณะเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน โดยรวบรวมจากข้อมูลเอกสารและ
งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ร่วมกับการส ารวจข้อมูลภาคสนามและสอบถามบุคคลที่อยู่ในพ้ืนที่ จัดท าแผนที่
การลักษณะเชิงสัณฐานและวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลง แบ่งตามช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลงยุคฐานน้ า 
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พ.ศ. 2439 และยุคฐานบก พ.ศ. 2555 จากองค์ประกอบเชิงสัณฐาน ได้แก่ แผนที่โครงข่ายการสัญจร 
แผนที่การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร แผนที่ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง 

 5. วิเคราะห์ระดับการเข้าถึงของชุมชนคลองสานตามการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงยุคฐานน้ า
และยุคฐานบก จากการสร้างแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph) ในการวิเคราะห์โครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะ 

6. การรวบรวมข้อมุลเพ่ือหาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน จากส ารวจ
ข้อมูลภาคสนามร่วมกับการสัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร้าง บุคคลเก่าแก่ที่อยู่ ในชุมชนและนัก
ประวัติศาสตร์ย่านคลองสาน เพ่ือวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชน  

7. สรุปผลการศึกษาและเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ชุมชนย่านคลองสาน  

1.7 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. เข้าใจพัฒนาการและลักษณะสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน 
2. ทราบถึงผลการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชนที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน  
3. แนวทางในการออกแบบและพัฒนาพื้นที่ย่านคลองสานในอนาคต 
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1.8 นิยามศัพท์ 

1. การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน หมายถึง การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ซึ่งได้แก่ การใช้
ประโยชน์ที่ดินและอาคาร โครงข่ายการสัญจร ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง และ
โครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่อยพ้ืนที่สาธารณะ  

2. วิถีชีวิต หมายถึง ความเป็นอยู่ รูปแบบการด าเนินชีวิตประจ าวันของผู้คนที่เกี่ยวข้องกับ
ลักษณะทางสังคมและวัฒนธรรมของคนในชุมชนคลองสาน เช่น การเดินทางเข้าชุมชน การท ามาหา
กิน ความเชื่อ พิธีกรรม ความสัมพันธ์ของคนในชุมชน 

3. สวนยกร่อง หมายถึง ลักษณะของพ้ืนที่ส าหรับการเกษตรมีองค์ประกอบ ได้แก่ คันดิน
โดยรอบพ้ืนที่เพ่ือจัดการน้ าจากภายนอกและเป็นถนนส าหรับสัญจร ท้องร่องหรือคูน้ าภายในเพ่ือกัก
เก็บน้ าภายใน และหลังร่องสวนหรืออกร่อง ซึ่งเป็นโคกดินที่พูนขึ้นเป็นแปลงส าหรับปลูกพืช พ้ืนที่
เกษตรกรรมที่มีองค์ประกอบดังกล่าวนี้จะเรียกว่า “ขนัด” (สมใจ นิ่มเล็ก 2545) 

4. ศูนย์กลางชุมชน หมายถึง พ้ืนที่ศูนย์กลางกิจกรรมของชุมชน ทั้งกิจกรรมทางเศรษฐกิจและ
สังคมของชุมชน เช่น วัด มัสยิด ศาลเจ้า ตลาด มีความส าคัญเป็นพื้นที่ศูนย์กลางที่ผู้คนภายในชุมชน
เข้ามามีปฏิสัมพันธ์กัน  
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1.9 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 
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บทท่ี 2 
แนวความคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 

ชุมชนย่านคลองสานเป็นย่านชุมชนเก่าที่มีวิวัฒนาการการตั้งถิ่นฐานตั้งแต่สมัยอยุธยา ท าให้
ชุมชนย่านคลองสานมีการเปลี่ยนแปลงอย่างต่อเนื่องตั้งแต่อดีต โดยเฉพาะการเปลี่ยนแปลงทางด้าน
กายภาพจากการพัฒนาระบบโครงข่ายคมนาคมทางบก การเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพของ
ชุมชนย่านคลองสานนั้นส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางด้านสังคมและเศษรฐกิจของคนในชุมชน  ใน
การศึกษาในครั้งนี้มุ่งเน้นศึกษาการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงจากการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางบก 
ซึ่งเนื้อหาส่วนนี้เป็นการทบทวนแนวความคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องเพ่ือสรุปเป็นกรอบ
แนวความคิดในการวิจัยตามรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

2.1 แนวคิดความสัมพันธ์ระหว่างกายภาพและสังคม 
2.1.1ความสัมพันธ์ระหว่างวิถีชีวิต กิจกรรมและการใช้พื้นท่ี 

2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง 
2.2.1 นิยามของสัณฐานวิทยาเมือง 
2.2.2 องค์ประกอบเชิงสัณฐานของชุมชน 
2.2.3 การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของพ้ืนที่ชุมชน 
2.2.4 รูปแบบการสัญจรของโครงข่ายการเชื่อมต่อพ้ืนที่สาธารณะ 

2.3 แนวความคิดเกี่ยวกับการเข้าถึง  
2.4 แนวความคิดเกี่ยวกับชุมชนและวิถีชีวิตของชุมชนริมน้ า  

2.4.1 นิยามของชุมชน 
2.4.2 ลักษณะของชุมชน 
2.4.3 รูปแบบการตั้งถิ่นฐานและวิถีชีวิตของชุมชนริมน้ า 

 2.5 กรณีศึกษางานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
2.5.1 การศึกษาปรากฏการณ์ของพ้ืนที่ริมน้ าในเขตกรุงเทพมหานครที่มีการ 

ปรับเปลี่ยนจากการใช้พ้ืนที่น้ ามาสู่พื้นท่ีบก 
2.5.2 มิติของที่ว่างในชุมชนกรุงเทพมหานคร กรณีศึกษาชุมชนวัดกัลยาณ์ 
2.5.3 ผลกระทบของทางเดินเลียบแม่น้ าต่อชุมชนริมน้ า กรณีศึกษาย่านกุฎีจีน  

กรุงเทพมหานคร 
2.5.4 ผลกระทบของแนวเขื่อนป้องกันน้ าท่วมที่มีต่อชุมชนริมน้ า กรณีศึกษาชุมชน

ปากคลองชักพระ กรุงเทพมหานคร 
2.6 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพื่อก าหนดกรอบแนวคิดในงานวิจัย 
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2.1 แนวคิดความสัมพันธ์ระหว่างกายภาพและสังคม 

2.1.1 แนวคิดความสัมพันธ์ระหว่างวิถีชีวิต กิจกรรมและการใช้พื้นที่ 

พ้ืนที่และสังคมนั้นมีลักษณะของการปฏิสัมพันธ์แบบสองทางกล่าวคือ การปฏิสัมพันธ์
ระหว่างสังคมกับพ้ืนที่และระหว่างพ้ืนที่กับสังคม จึงท าให้ลักษณะทางด้านกายภาพมีผลต่อพฤติกรรม
การใช้พ้ืนที่ว่างสาธารณะนั้น และลักษณะสังคมมักมาจากวัฒนธรรมการรับรู้ และบริบทของสถาน
ที่ตั้ง แนวคิดของพ้ืนที่และสังคมจึงเป็นแนวคิดที่โดดเด่นและสัมพันธ์กันอย่างใกล้ชิด วัฒนธรรมของ
สภาพแวดล้อมจะสนองตอบทันทีกับการจัดตั้งด้านกายภาพ ทฤษฎีของ 

(Rapoport 1990) ได้แสดงถึงการเชื่อมโยงกันของความสัมพันธ์ทั้งด้านกายภาพและด้าน
สังคมอภิปรายว่า สังคม วัฒนธรรม ซึ่งสะท้อนและเชื่อมโยงกับลักษณะทางด้านกายภาพที่ ปรากฏ
และท าให้พ้ืนที่นั้นมีเอกลักษณ์หรือลักษณะเฉพาะของชุมชน สามารถอธิบายได้จากความสัมพันธ์ที่
เกิดขึ้นภายในชุมชนระหว่าง 1) วัฒนธรรม 2) ระบบกิจกรรม 3) ระบบที่ตั้ง โดยองค์ประกอบทั้ง 3 
ประการนี้ ถือเป็นองค์ประกอบพ้ืนฐานส าคัญท่ีท าให้ชุมชนแต่ละแห่งมีอัตลักษณ์ของตนเองที่แตกต่าง
กันออกไปดังรายละเอียด 

1. วัฒนธรรม (Culture) วัฒนธรรมนี้มีอยู่ 2 ลักษณะใหญ่คือ 1.วัฒนธรรมที่เป็นรูปธรรม 
ได้แก่สิ่งที่สร้างขึ้นมาในการด ารงชีวิตประจ าวัน โดยผ่านวิถีชีวิต กิจกรรม เช่น บ้านเรือน วัด สิ่งของ
เครื่องใช้ สถาปัตยกรรม ศิลปกรรม 2. วัฒนธรรมที่เป็นนามธรรม ได้แก่ ภาษาพูด ความคิด ความเชื่อ 
ค่านิยม โลกทัศน์ และประเพณี Repoport  เห็นว่า วิถีชีวิต การท ากิจกรรม และการใช้พ้ืนที่มี
ความสัมพันธ์กัน ดังแผนภูมิ 2.1  จากภาพ พิจารณาจากซ้ายไปขวา เริ่มอธิบายจากภูมิหลังวัฒนธรรม 
ส่งผลต่อโลกทัศน์ สร้างเป็นคุณค่าและเกิดเป็นวิถีชีวิต สิ่งเหล่านี้ ก่อตัวเป็นระบบกิจกรรมของมนุษย์ 
ซึ่งระบบของกิจกรรมนี้จะส่งผลต่อไป ท าให้เกิดระบบการจัดตั้งพ้ืนที่ หมายถึงกายภาพและ
องค์ประกอบพื้นท่ีของวัฒนธรรมนั่นเอง ได้แก่ การสืบทอดกันมาจากชุมชนรุ่นก่อนส่งต่อกันมา ส่งผล
ต่อความคิดและทัศนคติต่อสภาพแวดล้อม 

2. ระบบกิจกรรม Chapin (1972:221-253) ให้ความหมายว่า ระบบกิจกรรมเป็นพฤติกรรม
ของบุคคล ครอบครัว สถาบัน ที่เกิดข้ึนและปรากฏให้เห็นในรูปแบบทางพ้ืนที่หรือการใช้พ้ืนที่ ซึ่งเป็น
ผลมาจากพฤติกรรมเชิงที่ตั้ง (location behavior) แบ่งออกเป็น 3 กลุ่มคือ 1) กิจกรรมเชิงธุรกิจ
(firm activities) เป็นกิจกรรมที่ก่อเกิดผลผลิต ได้แก่ กิจกรรมการผลิตสินค้าและบริการต่าง ๆ  
2) กิจกรรมเชิงสถาบัน (Institute activities) เป็นกิจกรรมทางสังคมที่เกิดจากการรวมกลุ่มของคน
กลุ่มต่าง ๆ ภายในชุมชน ได้แก่ กิจกรรมการพัฒนามนุษย์ 3) กิจกรรมพ้ืนฐานของชุมชนและกิจกรรม
เพ่ือสวัสดิการเฉพาะกลุ่ม กิจกรรมบุคคลและครอบครัว (individual and household activties) 
เป็นกิจกรรมเกี่ยวกับการอยู่อาศัย ได้แก่ กิจกรรมในชีวิตประจ าวัน กิจกรรมการพบปะสังสรรค์ และการ
นันทนาการ เป็นต้น  
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องค์ประกอบของกิจกรรมนั้นประกอบด้วย แหล่งประกอบกิจกรรม ประเภทกิจกรรม และ
ระบบกิจกรรม เป็นสิ่งที่ซ่อนอยู่ในวิถีชีวิต และพฤติกรรมของแต่ละบุคคล ครอบครัว และสังคม 
Rapoport (1997:478) จะเห็นได้ว่ากิจกรรมนั้นถูกถ่ายทอดโดยตรงจากวิถีชีวิตและภูมิหลังทาง
วัฒนธรรม  

 
สิ่งส าคัญคือระบบกิจกรรมไม่สามารถเกิดขึ้นได้หากปราศจากพ้ืนที่ที่ใช้ท ากิจกรรมและเวลา 

Golledge and Stimson(1997: 288-289) ให้ความเห็นเพ่ิมเติมว่า กิจกรรมยังขึ้นอยู่กับ ลักษณะ
ทางเศรษฐกิจสังคม (Socio-economic) สภาพแวดล้อมของที่ตั้ง ระยะเวลาที่อาศัยอยู่ในถิ่นที่อยู่นั้น 
ช่วงเวลาของชีวิต และโอกาสในการท ากิจกรรมเกิดเป็นโครงสร้างรูปแบบของกิจกรรม (structure of 
activities pattern) ของคนในชุมชนในระดับวัน สัปดาห์ ฤดูกาล และช่วงชีวิต จากกิจกรรมที่เกิดขึ้น
ท าให้เกิดบทบาทโดเด่นกลายเป็นเอกลักษณ์เฉพาะของพ้ืนที่นั้นๆ การเกิดกิจกรรมจะขึ้นอยู่กับโอกาส  

พ้ืนที่ Gehl (1996: 11-16 ) ได้เสนอว่า โอกาสของการพบปะกันในชีวิตประจ าวันภายใน
พ้ืนที่สาธารณะของเมืองย่านพื้นที่พักอาศัย พิจารณาจากความสัมพันธ์ของรูปแบบการติดต่อและการ
เป็นส่วนหนึ่งของกิจกรรมทางสังคม จากการติดต่อพ้ืนฐานทั่วๆ ไปสู่ความซับซ้อน และอารมณ์ของ
การเข้าร่วม ดังแนวคิดนี้ รูปแบบของความเข้มข้นของการติดต่อหลายระดับโอกาสนั้น มีหลายระดับ
ดังนี้  คือ จากการติดต่อที่ เข้มข้นน้อยที่สุดไปยังระดับที่มีการติดต่อที่ เข้มข้นมากที่สุด ซึ่ ง 
Gehl(1996:17) อภิปรายโอกาสของการพัฒนา (opportunity of development) ว่า สัมพันธ์กัน
กับระดับด้านกายภาพ (physical framework) ด้านหน้าที่ใช้สอยสาธารณะ(function of public) 
การมีส่วนร่วมของชุมชน (social Participating) 

 

แผนภูมิ 2.1 ความสัมพันธ์ระหว่างวัฒนธรรม พฤติกรรม กับระบบของกิจกรรม และระบบของการ
จัดตั้งสภาพแวดล้อมมนุษย์สร้าง 

 (ท่ีมา : กาญจน์ นทีวุฒิกุล,2550 ) 

วัฒนธรรม              โลกทัศน์               ค่านิยม                  วิถีชีวิต                ระบบกิจกรรม            ระบบที่ตั้ง 

(culture)          (world view)              (value)                (lifestyle)      (system of activities)    (system of  settings) 

 

 

 

 

 

ภูมิหลังของโลกทัศน์, 
ค่านิยม, และวิถีชีวิต  

(The background of 
world view , value, 
and lifestyle ) 

 

แนวคิดต่อสิ่ง
รอบตัว  

(The view of  
what is deal) 

 

ทางเลือกแรกของสิ่ง
ประกอบที่เห็นว่า
ส าคัญ  

(Choice of priority 
of the elements 
that are 
considered 
important) 

ทางเลือกของ
บทบาทพฤติกรรม
และการจัดสรร
ทรัพยากร  

(Choice of  roles, 
behaviors and 
resource 
allocations) 

การจัดกิจกรรม 
(Activity 
organization) 

 

การจัดการที่ต้ังเพื่อ
รองรับกิจกรรมต่างๆ 
ของคน  
(Organization of 
settings for 
people’s activities 
<i.e. built 
environments>) 
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3. ระบบการจัดตั้งพ้ืนที่และการใช้พ้ืนที่ (System of setting) Rapoport(1977:479-480) 
ได้เสนอความคิดเรื่องระบบการจัดตั้งพ้ืนที่เป็นการจัดการพ้ืนที่ หรือการจัดตั้งพ้ืนที่เพ่ือรองรับ
กิจกรรมของคน หรือกลุ่มในสังคม ซึ่งระบบกิจกรรมนั้นสัมพันธ์กับระบบการจัดตั้งพ้ืนที่  Repoport 
เชื่อว่าการพิจารณาระบบกิจกรรมท าให้เข้าใจรูปแบบการใช้พ้ืนที่ ตลอดจนพ้ืนที่ว่างสาธารณะในย่าน
ละแวกบ้านของชุมชนเพ่ือประกอบกิจกรรมต่าง ๆ ซึ่งมีความหมาย ความเป็นมาเรื่องราวแฝงอยู่เช่น
ความมั่นคง วิถีชีวิต ค่านิยมและความเชื่อ วัฒนธรรมที่แตกต่างกัน ย่อมส่งผลให้การจัดระเบียบพ้ืนที่
หรือการจัดตั้ ง พ้ืนที่มี เหตุผลซ้อนอยู่ เบื้องหลังมีลักษณะแตกต่างกันออกไปในที่สุดเกิดเป็น
ลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่นั้น ๆ (อ้างถึงใน (กาญจน์ นทีวุฒิกุล 2550)) 

 จากแนวคิดดังกล่าวแสดงให้เห็นว่ากายภาพนั้นมีความสัมพันธ์กับสังคม หากกายภาพ
เปลี่ยนแปลงย่อมส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของสังคมด้วย ซึ่งพ้ืนที่และสังคมนั้นมีการปฏิสัมพันธ์แบบ
สองทางคือ การปฏิสัมพันธ์ระหว่างสังคมกับพื้นท่ีและระหว่างพ้ืนที่กับสังคม จึงท าให้ลักษณะทางด้าน
กายภาพมีผลต่อพฤติกรรมการใช้พื้นที่ว่างสาธารณะนั้นๆ และลักษณะสังคมมักมาจากวัฒนธรรมการ
รับรู้ และบริบทของสถานที่ตั้ง  

2.2 แนวความคิดเกี่ยวกับโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง 2.2.1 นิยามของสัณฐานวิทยาเมือง  

การศึกษาสัณฐานวิทยาทางด้านสถาปัตยกรรมและผังเมือง เป็นการศึกษาถึง ความสัมพันธ์
ของโครงสร้างเชิงสัณฐาน (Morphological structure) ซึ่งศาสตร์ทางด้านสัณฐานวิทยาของเมืองมี
แนวคิดหลักที่ส าคัญ 3 ประการ ดังนี้ (1) เป็นการศึกษาที่เน้นความส าคัญทางด้านกายภาพและเชิง
พ้ืนที่ (2) เน้นการวิเคราะห์เชิงวิทยาศาสตร์ ที่ช่วยเสริมให้กระบวนการออกแบบและวางผังมีระบบที่
ชัดเจนและสามารถท าซ้ าได้ (3) สัณฐานวิทยาเมืองเป็นการบูรณาการศาสตร์ทางด้านสถาปัตยกรรม
และเมือง เพ่ือที่จะเชื่อมโยงความสัมพันธ์ระหว่างอาคารและเมือง ทั้งในระดับพ้ืนที่เฉพาะ ( Local 
urban scale) และระดับพื้นท่ีรวม (Global urban scale) 

(Carmona, Heath et al. 2010) อ้างถึงใน (วิศาล ชูประดิษฐ์ 2548) กล่าวว่า โครงสร้างเชิง
สัณฐานของเมือง เป็นการศึกษาเกี่ยวกับรูปแบบและรูปร่างของการตั้งถิ่นฐานของชุมชน (shape of-

ภูมิหลังทางวัฒนธรรม 
(Culture Background) 

ระบบกิจกรรม 
(System of Activities) 

ระบบการจัดตั้งพื้นที ่
(System of Setting) 

แผนภูมิ 2.2 ความสัมพันธ์ระหว่างภูมิหลังทางวัฒนธรรม ระบบกิจกรรมและระบบที่จัดตั้งพ้ืนที่ 
(ท่ีมา : กาญจน์ นทีวุฒิกุล,2550)  
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settlement) เพ่ือให้ทราบถึงระบบของการพัฒนาและกระบวนการเปลี่ยนแปลง โดยการวิเคราะห์
พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่สาธารณะของเมือง (urban space) โดยพิจารณาจาก
องค์ประกอบหลักของการตั้งถิ่นฐานของชุมชน ซึ่งประกอบด้วย รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
องค์ประกอบของอาคาร (building structures) รูปร่างของที่ดิน (plot pattern) รูปแบบของถนน  

(M.R.G. Conzen 1981)ได้ให้ความหมายของสัณฐานวิทยาเมือง ว่าเป็นการศึกษาถึง
โครงสร้างระบบความสัมพันธ์ของหน่วยองค์ประกอบในเชิงพ้ืนที่ต่างๆ ภายในชุมชน ลักษณะทางภูมิ
ประเทศ การเปลี่ยนแปลงขนาด (shape) และรูปร่าง (form) ของเมืองโดยพิจารณาจากการใช้
ประโยชน์ที่ดินและอาคาร รูปร่างของขนาดท่ีดิน ตลอดจนระบบโครงข่ายการสัญจร 

 (Krier 1984) ให้ค าอธิบายถึง สัณฐานวิทยาเมืองว่าเป็นการศึกษารูปร่าง รูปทรง ความ
หนาแน่น กิจกรรมใช้สอยของเมือง ซึ่งท าให้ผู้ศึกษาสามารถเข้าใจถึงลักษณะที่เปลี่ยนแปลง รูปแบบ
ความเหมือนหรือแตกต่างกัน โดยพิจารณาจากโครงข่ายการสัญจร กิจกรรมการใช้สอยอาคาร และ
ความหนาแน่นของอาคารในเมือง 

(Hillier 1987) อธิบายเพิ่มเติมถึงศาสตร์สัณฐานวิทยาเมืองว่า เป็นการศึกษาวิเคราะห์รูปร่าง 
และรูปทรงของสรรพสิ่งแวดล้อมต่างๆ ภายในเมือง จุดส าคัญของการศึกษาคือ การท าความเข้าใจ
เกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงของขนาด และรูปร่างของเมืองอย่างชัดเจน โดยการวิเคราะห์จาก การใช้
ประโยชน์ที่ดินและอาคาร ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง โครงข่ายการสัญจร และ
โครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ โดยสามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลง
องค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ต่างๆ ดังกล่าวควบคู่ไปกับปัจจัยทางประวัติศาสตร์ สังคมวิทยา และจิตวิทยา 
เป็นต้น ท าให้เข้าใจเกี่ยวกับเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงและสรุปแนวโน้มที่ก าลังจะเกิดขึ้นภายใน
อนาคตของเมืองได้ 

(อภิรดี  เกษมศุข and สรายุทธ  ทรัพย์สุข 2544) อธิบายว่า สัณฐานวิทยาเมืองเป็นทฤษฎี
และการวิเคราะห์รูปทรงของสถาปัตยกรรมและเมือง ช่วยให้นักวิจัยต่างๆ สามารถหาค าตอบเกี่ยวกับ
การเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในเมือง รวมทั้งสามารถคาดการณ์แนวโน้มและทิศทางการเปลี่ยนแปลงที่
เกิดข้ึนในเมืองได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

นอกจากนี ้(ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ 2548) ได้กล่าวโดยสรุปว่า สัณฐานวิทยาเมือง คือ การศึกษา
วิวัฒนาการของเมืองตั้งแต่ยุคก่อก าเนิด ตลอดจนการแปลงรูปของเมืองในยุคสมัยต่อๆ มาเพ่ือให้
สามารถระบุและแจกแจงแบ่งประเภทลักษณะทางกายภาพต่างๆ ของเมือง โดยรูปทรงของเมืองถูก
ก าหนดด้วยองค์ประกอบทางกายภาพพ้ืนฐาน 3 ประเภท ได้แก่ อาคาร พ้ืนที่ว่างรอบอาคาร และ
ถนน ทั้งการท าความเข้าใจรูปทรงของเมือง อาจท าได้ 4 ระดับตั้งแต่ 1) ระดับอาคารจากการศึกษา
รูปทรงของแปลงที่ดิน 2) ระดับถนนจากการศึกษาบล็อกถนน 3) ระดับเมือง และ 4) ระดับภาค โดย
กล่าวว่า เมือง คือ การรวมกลุ่มและบูรณาการของปฎิกิริยาย่อยๆ ที่ถูกควบคุมปัจจัยและถูกก าหนด
รูปทรงด้วยปัจจัยทางเศรษฐกิจและสังคม ทั้งนี้ก่อให้เกิดตรรกะทางสังคมในพ้ืนที่ (Social logic of 
space) และตรรกะเชิงพ้ืนที่ในสังคม (Spatial logic of space) ที่ส่งผลต่อโครงสร้างทางกายภาพ
ของเมืองแต่ละยุคสมัย 
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2.2.2 องค์ประกอบเชิงสัณฐานของชุมชน   

(สมลักษณ์ บุญณรงค์ 2549) สรุปรูปแบบขององค์ประกอบเชิงสัณฐานที่ส าคัญในศาสตร์ด้าน
สัณฐานวิทยาเมืองไว้ดังนี้  

1. การสัญจร (transit pattern) คือ ชนิดหรือประเภทของการเดินทางสัญจรเพ่ือเชื่อมโยง
กันระหว่างพ้ืนที่ 

2. โครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในเมือง (Urban spatial- 
configurational  pattern) ในเชิงสัณฐานวิทยา ความหมายเฉพาะเจาะจงถึงรูปแบบความสัมพันธ์
เชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะต่างๆ ของเมือง ได้แก่ ทางสัญจรและพ้ืนที่ว่างสาธารณะ
ต่างๆ  

3. การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร (land use and building use) คือ ชนิดหรือประเภท
ของกิจกรรมในที่ดินหรืออาคาร เช่น พาณิชยกรรม พักอาศัย อุตสาหกรรม ฯลฯ 

4.ความหนาแน่นของมวลสิ่งปลูกสร้างที่เป็นสัดส่วนของต่อพ้ืนที่ว่าง (Urban figure and 
ground pattern) หรือสัดส่วนของพ้ืนที่สิ่งก่อสร้างที่ปกคลุมดินกับพ้ืนที่โล่ง ในเชิงสัณฐานวิทยา
หมายถึงรูปแบบความสัมพันธ์เขื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะต่างๆ ของเมือง ได้แก่ ทาง
สัญจรและพ้ืนที่ว่างสาธารณะต่างๆ  

2.2.3 การวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงสัณฐานของชุมชน 

1. การวิเคราะห์รูปแบบการสัญจร  
การวิเคราะห์ชนิดหรือประเภทของการเดินทางสัญจร ในการเชื่อมโยงกันระว่างพื้นที่ ชนิด 

หรือประเภทของการเดินทางสัญจร เช่น การเดินเท้า รถจักรยานยนต์ รถยนต์ เรือ รถไฟ เป็นต้น การ
วิเคราะห์รูปแบบการสัญจรนั้น สามารถแสดงความสามารถในการเข้าถึงของพ้ืนที่ (Accessibility) 
และสามารถชี้ให้เห็นถึงกิจกรรมของรูปแบบการใช้ประโยชน์อาคารได้อีกด้วย หากพ้ืนที่ใดมีประเภท
ของการเดินทางสัญจรที่หลากหลายพ้ืนที่นั้นส่วนใหญ่มักมีการใช้ประโยชน์อาคารที่มีความ
หลากหลาย และมักเป็นพ้ืนที่ที่มีการใช้ประโยชน์อาคารด้านพาณิชยกรรม  

2. การวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ การ
วิเคราะห์รูปแบบความสัมพันธ์ของการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะต่างๆ ของเมือง
นั้น สามารถท าได้โดยการสร้างแผนภูมิแสดงความสัมพันธ์ระหว่างหน่วยย่อยของพ้ืนที่สาธารณะ
ทั้งหมดในระบบพร้อมกับการแสดงรูปแบบการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยเหล่านั้น  

ตัวอย่างเช่น ในระบบ 3 ระบบที่ประกอบไปด้วยหน่วยพ้ืนที่ย่อย 3 หน่วยเท่าๆ กัน แต่มี
ความแตกต่างกันในลักษณะของการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยดังกล่าว สามารถแสดงเป็นแผนภูมิ
ความสัมพันธ์ที่แตกต่างกันดังรูป 2 แผนภูมดิังกล่าวมีชื่อเรียกตามศัพท์เทคนิคว่า “แผนภูมิจัสติฟายด์ 
(Justified graph หรือ J-graph) 

ในหลักการเดียวกัน หากพ้ืนที่นั้นมีขนาดใหญ่ในระดับเมือง การสร้างแผนภูมิความสัมพันธ์
ระหว่างหน่วยพ้ืนที่สาธารณะย่อยภายในเมืองสามารถท าได้โดย การแบ่งพ้ืนที่สาธารณะภายในเมือ ง
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นั้นๆออกเป็นหน่วยพ้ืนที่ย่อยๆต่อกัน หน่วยพ้ืนที่ย่อยเหล่านี้เรียกว่า “convex space” (คอนเวกซ์ 
สเปซ) (รูปที่ 2.1) ก าหนดโดยเป็นพ้ืนที่ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดเท่าที่คนในพ้ืนที่นั้นๆ ยังสามารถมองเห็น
กันและกันได้ ซึ่งพื้นท่ีย่อยดังกล่าวอาจเป็นเส้นทางการสัญจรหรือลานโล่งต่างๆ ที่ผู้คนสามารถเข้าไป
พบปะใช้สอยหรือท ากิจกรรมต่างๆ ร่วมกันได้ หลังจากนั้นเขียนหน่วยพ้ืนที่ย่อยที่ครอบคลุมพ้ืนที่
สาธารณะทั้งหมดภายในชุมชน และพิจารณาถึงการเชื่อมต่อกัน โดยการขีดเส้นเพ่ือเชื่อมโยงหน่วย
พ้ืนที่เหล่านั้นเข้าด้วยกัน ซึ่งแผนภูมิที่ได้คือเส้นโครงสร้างการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ
ภายในเมืองทั้งหมด 

 

ภาพที่ 2.1 แผนภูมิแสดงความสัมพันธ์ระหว่างหน่วยพื้นที่ย่อยที่แตกต่างกัน 3 ระบบในเรื่องการ 
เชื่อมต่อและการเข้าถึงของพ้ืนที่ 

(ที่มา : Hillier and Hanson, 1984) 

 

ภาพที่ 2.2 แผนที่กลุ่มอาคารและทางสัญจรของเมืองกัสแซงด์ (Gassin) ประเทศฝรั่งเศส 
(ที่มา : Hillier and Hanson, 1984) 

 

ภาพที่ 2.3 การแบ่งพ้ืนที่สาธารณะของเมืองกัสแซงด์ออกเป็นหน่วยพื้นที่ย่อย (Convex space)  
(ที่มา : Hillier and Hanson, 1984) 
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ภาพที่ 2.4 โครงสร้างการเชื่อมต่อและการจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะเมืองกัสแซงด์ 
(ที่มา : Hillier and Hanson, 1984) 

ดังนั้นลักษณะการเชื่อมต่อทางสายตาและการเข้าถึงหน่วยพ้ืนที่สาธารณะต่างๆ ภายในเมือง 
สามารถอธิบายได้ด้วยการอ่านโครงสร้างการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะในลักษณะต่างๆ กัน ด้วย
การล าดับความสัมพันธ์ตามศักยภาพของการเข้าถึงของพ้ืนที่ต่างๆ ภายในเมืองหรือที่เรียกว่า 
การศึกษาโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ โดยการสร้างแผนภูมิจัสติ
ฟายด์ (Justified Graph หรือ J-graph) ซึ่งแสดงให้เห็นถึงพ้ืนที่ที่เกาะตัวบนถนนสายหลักไปจนถึง
เส้นทางท่ีอยู่ลึกท่ีสุดของชุมชน 

 

ภาพที่ 2.5 โครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะภายในเมืองเมืองกัสแซงด์โดย 
แผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified Graph) 
 (ที่มา : Hillier and Hanson, 1984) 

 (ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ 2548)  ได้อธิบายว่าเพ่ิมเติมว่าการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการ
เชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในเมือง เป็นการวิเคราะห์ที่ควบคู่ไปกับรูปแบบการ
สัญจรในเมืองที่มีกรอบแนวความคิดหลักคือ “หน่วยพ้ืนที่สาธารณะ” และ “การสัญจร” ซึ่งเป็น
ปัจจัยพ้ืนฐานที่ส าคัญของ “กระบวนการเป็นเมือง” ดังนั้นลักษณะการสัญจรภายในเมือง สามารถ
อธิบายได้จากการวิเคราะห์ และท าความเข้าใจถึงโครงข่ายของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะอย่างเป็นระบบ 
โดยการจัดล าดับความสัมพันธ์ และศักยภาพของการเข้าถึงของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ เปรียบเทียบกัน
หรือที่เรียกว่าโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมืองการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยพ้ืนที่ในส่วนต่างๆ ของชุมชน 
ซ่ึงมีลักษณะที่ซับซ้อนและมีการผสมผสานกันหลายระบบ การศึกษาที่น่าสนใจจะต้องสามารถอธิบาย
ภาพรวมของโครงสร้างนั้นๆ และต้องท าความเข้าใจเกี่ยวกับประเภทของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะใน
ระบบเสียก่อน  
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(สรายุทธ ทรัพย์สุข 2546) ได้อธิบายและแบ่งประเภทของโครงข่ายหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ
ภายในชุมชนตามพฤติกรรมที่แสดงออกในระบบ จ าแนกได้ ดังภาพที ่2.6 

 

 

 

 
(1)         (2)   (3)      (4) 

 

 

ภาพที่ 2.6 (1) แสดงถึงต าแหน่งของอาคารและแนวเขตที่ดินซึ่งเป็นตัวก าหนดพ้ืนที่
สาธารณะ อันได้แก่ ถนนและทางเดินหลัก (2) พ้ืนที่สาธารณะถูกแบ่งออกเป็นหน่วยพ้ืนที่ย่อย 
(Convex space) ตามลักษณะการมองเห็นและการเข้าถึง (3) แผนภูมิแสดงโครงสร้างการเชื่อมต่อ
ระหว่างหน่วยพื้นที่สาธารณะ ทั้ง 7 หน่วย ตามลักษณะการเข้าถึงและการมองเห็น (4) แผนภูมิแสดง
ล าดับการเข้าถึงหน่วยพ้ืนที่สาธารณะจากเส้นทางสัญจรสายหลักของชุมชนโดยแผนภูมิจัสติฟายด์  
(Justified graph) 

จากแผนภูมิในภาพที่ (4) ท าให้สามารถวิเคราะห์ถึงลักษณะโครงข่ายการเข้าถึงหน่วยพ้ืนที่
สาธารณะในแต่ละหน่วย ทั้งนี้สามารถจ าแนกหน่วยพื้นที่สาธารณะในระบบตามออกประเภทต่างๆ ได้
ดังตอ่ไปนี้ 

1) หน่วยพ้ืนที่สาธารณะ “A” หรือบริเวณถนนสายหลัก เป็นจุดเริ่มต้นที่มีการเชื่อมต่อกับ
หน่วยพื้นที่อ่ืนๆ ในระบบ 

2) ระบบถนนปลายตัน ประกอบไปด้วยหน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่เชื่อมต่อกันเป็นเส้นตรง 
(linear) ได้แก่หน่วยพื้นที่สาธารณะที่ “F, G” 

3) ระบบถนนแบบวงแหวน (Ring / Loop) ประกอบไปด้วยหน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่เรียงต่อ
กันเป็นวง หมายถึง พ้ืนที่ในระบบมีทางเลือกในการสัญจรได้ 2 ทิศทาง ได้แก่หน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่ 
“B, C, D, E”หน่วยพ้ืนที่สาธารณะประเภทที่ 2 เป็นพ้ืนที่ที่มีลักษณะสร้างให้เกิดการไม่กระจาย
ความสัมพันธ์สู่ส่วนอ่ืนในระบบหรือ “Non Distributed System” ส่วนโครงสร้างการเชื่อมต่อของ
หน่วยพ้ืนที่สาธารณะประเภทที่ 3 เป็นระบบที่สร้างให้เกิดการกระจายความสัมพันธ์สู่ส่วนอ่ืนหรือ 
“Distributed System” พ้ืนที่ทั้ง 2 ระบบจะเป็นตัวบ่งชี้โดยรวมของโครงข่ายพ้ืนที่สาธารณะภายใน
ชุมชน ว่ามีแนวโน้มไปในทางระบบไม่กระจายความสัมพันธ์ หรือกระจายความสัมพันธ์ หรือ
ผสมผสานกันทั้งสองระบบ โครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะภายในชุมชนจะ
ส่งผลต่อรูปแบบพฤติกรรมการสัญจร และมีอิทธิพลต่อเนื่องไปถึงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินอาคาร 

ภาพที่ 2.6 ขั้นตอนของการสร้างแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph) 
(ท่ีมา: สรายุทธ ,2546 ) 
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อาทิเช่น ระบบไม่กระจายความสัมพันธ์ มักเป็นระบบของหน่วยพื้นที่สาธารณะในชุมชนอยู่อาศัยแบบ
สมัยใหม่ โดยเฉพาะชุมชนบ้านจัดสรรที่ปิดล้อมเพราะต้องการความเป็นส่วนตัวสูง  มีการเข้าถึงโดย
รถยนต์เป็นหลัก ลักษณะเช่นนี้ส่งผลให้ปริมาณผู้สัญจรผ่านเส้นทางภายในส่วนมากมักเป็นคนกลุ่มเดิม
ที่เข้าออก ท าให้มีโอกาสในการพบปฏิสัมพันธ์กันเฉพาะในกลุ่มคนที่จ ากัดประเภทและจ านวน ส่วนใน
กรณีระบบกระจายความสัมพันธ์ เนื่องจากมีทางเข้าออกที่มากกว่า 1 เส้นทาง จึงท าให้การจราจร
ภายในหมุนเวียนได้ดีกว่า การสัญจรในระบบมักมีความคึกคัก มีสัดส่วนการสัญจรผ่านของทั้งผู้อยู่
อาศัยภายในและภายนอกพ้ืนที่ที่มากกว่า เกิดโอกาสในการพบปะปฏิสัมพันธ์กันมากขึ้นกับกลุ่มคนที่
หลากหลายประเภทและช่วงเวลา อีกทั้งส่งผลให้พ้ืนที่บริเวณนั้นมีศักยภาพในเชิงพาณิชยกรรม
เนื่องจากมีผู้คนหลากหลายประเภทสัญจรผ่านเข้าออกมากกว่านั่นเอง นอกจากนี้แผนภูมิจัสติฟายด์
ยังสามารถระบุถึงระดับของการฝังตัว (Integrate)หรือแยกตัว (Segregation) ของพ้ืนที่ชุมชนหนึ่ง
ออกจากเมืองด้วยวิธีการค านวณค่าทางสถิติต่างๆ 

3.การวิเคราะห์รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 

Conzen นักวิจัยด้านสัณฐานวิทยาเมือง ได้อธิบายถึงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินและ
อาคาร (land use and building use pattern) ว่าเป็นการศึกษาถึงกิจกรรมการใช้สอยของมนุษย์
บนผืนดินหรืออาคารนั้น ซึ่งจะชี้ให้เห็นถึงลักษณะการรวมกลุ่มหรือกระจายตัวของกิจกรรมต่างๆ ที่
เกิดขึ้น การเชื่อมโยงของกิจกรรมการใช้สอยที่เกื้อหนุนซึ่งกันและกัน หรืออาจเกิดความขัดแย้งกัน 
การวิเคราะห์เมืองผ่านการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารจะแสดงให้เห็นถึงรูปแบบ (pattern) ของ
กิจกรรมของความเป็นย่านแต่ละพ้ืนที่ เช่น ย่านพาณิชยกรรม ย่านพักอาศัย ย่านสถานที่ราชการ ย่าน
อุตสาหกรรม เป็นต้น 

4.การวิเคราะห์รูปแบบความหนาแน่นของมวลสิ่งปลูกสร้างที่เป็นสัดส่วนของต่อพ้ืนที่ว่าง 
Rowe  และ Koetter สถาปนิกและนักผังเมือง ได้อธิบายหลักการวิเคราะห์รูปแบบความหนาแน่น
ของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง โดยใช้ทฤษฎีภาพและพ้ืน (figure and ground pattern theory) ว่า
เป็นการศึกษาถึงความสัมพันธ์ระหว่างมวลของสิ่งก่อสร้างที่ปกคลุมดินที่เห็นเป็น “ภาพ” (figure) 
และพ้ืนที่ว่างระหว่างมวลสิ่งปลูกสร้างนั้น หรือ “พ้ืน” (ground) เป็นเครื่องมือที่สามารถอธิบายถึง
รูปลักษณะของมวลสิ่งปลูกสร้างกับพ้ืนที่ว่างของเมือง ความแตกต่างของขนาดการกระจายตัวของ
มวลสิ่งปลูกสร้างและพ้ืนที่ว่าง วัตถุประสงค์ของการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่าง “ภาพ”และ 
“พ้ืน” ในลักษณะกายภาพของพ้ืนที่เช่นนี้ เพ่ือสร้างความเข้าใจในการมองเห็นลักษณะการกระจายตัว
ของเมือง โดยสามารถแยกแยะความเป็น “ย่าน” ที่มีลักษณะเฉพาะทางกายภาพที่แตกต่างกันออก
จากเมืองได้ การวิเคราะห์โดยการมองจาก “ภาพ”และ “พ้ืน” (figure and ground) จะท าให้เห็น
รูปแบบ (pattern) ระหว่างพื้นที่ว่างที่เป็นแนวขอบถนน พ้ืนที่เปิดโล่งที่เป็นสาธารณะและส่วนบุคคล 
การกระจุกและกระจายตัวของเมือง การจัดวางต าแหน่งของกลุ่มอาคารกับพ้ืนที่ว่างท าให้เกิดกลุ่ม
ย่านของเมืองมีลักษณะที่เด่นชัดขึ้น ซึ่งมักเรียกว่า เนื้อเมือง (urban fabric)  
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  2.2.4 รูปแบบการสัญจรของโครงข่ายการเชื่อมต่อพื้นที่สาธารณะ 

(Hillier Bill  and Julienne Hanson 1984) ได้เสนอแนวความคิดทางด้านการสัญจร
เพ่ิมเติมว่า จากลักษณะประเภทและการเปลี่ยนแปลงของทางสัญจรภายในชุมชนนั้น ส่งผลโดยตรง
ต่อโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในเมือง และยังส่งผลต่อการ
เปลี่ยนแปลงความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร บริเวณพ้ืนที่
โดยรอบด้วย HillierและHanson ยังได้จ าแนกประเภทของรูปแบบการสัญจรที่เป็นโครงสร้างของการ
เชื่อมต่อ และจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะภายในเมืองไว้ 2 ประเภท คือ  

 

ภาพที่ 2.7 โครงสร้างสายลูกปัด (Beady ring structure) 
(ที่มา: Hillier and Hanson, 1984) 

  1. โครงสร้างสายลูกปัด (Beady ring structure) เป็นรูปแบบโครงข่ายที่หน่วยพ้ืนที่
สาธารณะสามารถเชื่อมต่อกับทางสัญจรสายหลักได้อย่างทั่วถึง จึงท าให้การสัญจรเพ่ือเชื่อมต่อส่วน
ต่างๆ ของเมืองท าได้อย่างสะดวก เปรียบเหมือนลูกปัดท่ีร้อยต่อกันเป็นพวง ที่ทุกหน่วยภายใน 1 พวง 
เรียงร้อยเชื่อมต่อถึงกันได้หมด โครงสร้างแบบนี้ได้แก่ทางสัญจรรูปแบบตาราง (Grid) และวงแหวน 
(Ring/Loop) 

 

ภาพที่ 2.8 โครงสร้างกิ่งก้านต้นไม้ (Tree like structure) 
(ที่มา : Carmona et al. , 2003) 

2. โครงสร้างกิ่งก้านต้นไม้ (Tree like structure) เป็นรูปแบบโครงข่ายที่หน่วยพ้ืนที่
สาธารณะไม่สามารถเชื่อมต่อกับหน่วยพ้ืนที่สาธารณะอ่ืนๆ เพราะเส้นทางสัญจรส่วนใหญ่เป็นถนน
แบบปลายตัน (Dead end) การเดินทางไปยังส่วนต่างๆ ภายในเมืองต้องย้อนกลับมาตั้งต้นที่ทาง
สัญจรสายหลักก่อนเสมอ เหมือนต้นไม้ที่แตกกิ่งก้านออกไปเป็นกิ่งขนาดเล็กจ านวนมากโดยมีกิ่งก้าน
ใหญ่คือล าต้น โครงสร้างแบบนี้ได้แก่ทางสัญจรระบบถุงแป้ง (Cul-de-sace) 



 18 

จากแนวคิดเกี่ยวกับโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง ท าให้ทราบถึงองค์ประกอบเชิงสัณฐานที่
ใช้ในการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน ได้แก่ โครงข่ายการสัญจร การใช้ประโยชน์ที่ดินและ
อาคาร ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง โครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางหน่วยพ้ืนที่
สาธารณะ สามารถเข้าใจความสัมพันธ์ของโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ 
หลักการของพ้ืนที่ ในพ้ืนที่หนึ่งสามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ระบบ คือ ระบบไม่กระจายความสัมพันธ์สู่
พ้ืนที่อ่ืนในระบบ (Non Distributed System) และระบบกระกระจายความสัมพันธ์ (Distributed 
System) รวมทั้งทราบถึงรูปแบบการสัญจรของโครงข่ายการเชื่อมต่อพ้ืนที่สาธารณะมี 2 ประเภท คือ 
1. โครงข่ายสายลูกปัด (Beady ring structure) ซึ่งเป็นรูปแบบโครงข่ายที่สามารถเชื่อมต่อได้อย่าง
ทั่วถึง โครงสร้างแบบนี้ได้แก่ทางสัญจรรูปแบบตาราง (Grid) และวงแหวน (Ring/Loop)   2. 
โครงสร้างกิ่งก้านต้นไม้ (Tree like structure) เป็นรูปแบบโครงข่ายที่ไม่สามารถเชื่อมต่อกับหน่วย
พ้ืนที่สาธารณะอ่ืนๆ ได้ เพราะเป็นเส้นทางสัญจรแบบปลายตัน (Dead end) ซึ่งโครงข่ายการเชื่อมต่อ
และจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ เป็นตัวก าหนดหรือสะท้อนให้เห็นถึงกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ดิน
และอาคาร หรือพฤติกรรมการสัญจรและการใช้สอยของคนภายในชุมชนนั้นๆ รวมไปถึงความสามารถ
ในการคาดการณ์ถึงศักยภาพของพ้ืนที่ และแนวโน้มที่จะเชื่อมต่อพ้ืนที่สาธารณะในอนาคต 

2.3 แนวคิดเกี่ยวกับการเข้าถึง 

การเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของชุมชน ย่อมส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางด้านสังคม
และเศรษฐกิจของชุมชน โดยเฉพาะอย่างยิ่งการเปลี่ยนแปลงโครงข่ายการสัญจรและการเข้าถึงของ
ชุมชนย่อมส่งผลกระทบต่อสังคมและวิถีชีวิตของชุมชน เพ่ือสร้างความเข้าใจในการศึกษามากขึ้น 
เนื้อหาในส่วนนี้เป็นการทบทวนประเด็นเกี่ยวกับการเข้าถึงเชิงพ้ืนที่โดยเน้นให้เห็นความส าคัญของ
การเข้าถึงเชิงพ้ืนที่ของชุมชน 

 (วันทนีย์ ศรีรัฐและคณะ 2529) อ้างถึงใน (มรกต วรชัยรุ่งเรือง 2553) พบว่า ความสามารถ
ในการเข้าถึง (Accessibility) มีความจ าเป็นส าหรับการด ารงชีวิตประจ าวันของผู้คนมีความเกี่ยวข้อง
อย่างมากกับการจัดการ และด าเนินการให้ได้มาซึ่งทรัพยากรที่จ าเป็นส าหรับการด าเนินชีวิต และการ
สร้างสรรค์คุณภาพให้แก่การด าเนินชีวิต การที่จะบรรลุวัตถุประสงค์นี้ความสามารถในการเข้าถึง
แหล่งก าเนิดของทรัพยากรเป็นความส าเร็จในเป้าหมายที่ต้องการ แต่ความสามารถในเรื่องดังกล่าว
ของแต่ละคนมีศักยภาพในการเข้าถึงที่ไมเ่ท่าเทียมกัน ความไม่เท่าเทียมนี้เป็นเพราะการเข้าถึงมีแง่มุม
ของความใกล้ไกลของระยะทาง เป็นสิ่งบ่งบอกถึงความสามารถในการเข้าถึง ระยะทางที่ใกล้หรือ
ความลึกที่น้อยย่อมท าให้การเข้าถึงท าได้ง่ายในทางตรงข้ามระยะทางที่ไกล การเข้าถึงย่อมท าได้ยากก็
จะกลายเป็นระบบโครงข่ายที่มีความลึกและกลายเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคม การเคลื่อนไหวของ
คน ตลอดจนทรัพยากรต่างๆ อีกด้วย 

 (อภิรดี  เกษมศุข and สรายุทธ  ทรัพย์สุข 2544) อธิบายเพ่ิมเติมว่า รูปแบบโครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ (Urban spatial configuration pattern) ในเชิงของ
สัณฐานวิทยาให้ความหมายเฉพาะเจาะจงถึงรูปแบบความสัมพันธ์เชื่อมต่อ และการจัดวางหน่วยพ้ืนที่
สาธารณะต่างๆ ของเมือง ได้แก่ ทางสัญจรและพ้ืนที่ว่างสาธารณะต่างๆ การวิเคราะห์รูปแบบ
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ความสัมพันธ์ดังกล่าวอาจท าได้โดยการสร้างแผนภูมิแสดงความสัมพันธ์ระหว่างหน่วยย่อยของพ้ืนที่
สาธารณะทั้งหมดในระบบพร้อมทั้งแสดงรูปแบบการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยนั้นเหล่านั้น  

 ตัวอย่างเช่นในระบบ 3 ระบบที่ประกอบไปด้วยหน่วยพ้ืนที่ย่อย 3 หน่วยเท่าๆกัน แต่มีความ
แตกต่างกันในลักษณะของการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยดังกล่าว สามารถแสดงเป็นแผนภูมิแสดง
ความสัมพันธ์ที่แตกต่างกันดังรูปที่ แผนภูมิดังกล่าวเรียกว่า แผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph หรือ 
J-graph) ในหลักการเดียวกันหากพ้ืนที่ขนาดใหญ่เป็นระดับเมือง การสร้างแผนภูมิความสัมพันธ์
ระหว่างหน่วยพื้นที่สาธารณะย่อยภายในเมือง สามารถท าได้โดย การแบ่งพ้ืนที่สาธารณะภายในเมือง 
ออกเป็นหน่วยพ้ืนที่ย่อยต่อกัน หน่วยพ้ืนที่ย่อยเหล่านั้นเรียกว่า (Convex spaces) ก าหนดโดยเป็น
พ้ืนที่ที่มีขนาดใหญ่ที่สุดเท่าท่ีคนในพ้ืนที่เหล่านั้นสามารถมองเห็นกันและกัน ซึ่งพ้ืนที่ย่อยดังกล่าวอาจ
เป็นเส้นทางการสัญจรหรือลานโล่ง หลังจากนั้นเขียนหน่วยพ้ืนที่ย่อยที่ครอบคลุมพ้ืนที่สาธารณะ
ทั้งหมดภายในชุมชน และพิจารณาถึงการเชื่อมต่อกัน โดยขีดเส้นเพ่ือเชื่อมโยงหน่วยพ้ืนที่เหล่านั้นเข้า
ด้วยกัน ซึ่งแผนภูมิที่ได้คือเส้นโครงข่ายการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยพ้ืนที่สาธารณะทั้งหมดในเมือง  

 

ภาพที่ 2.9 แผนภูมิแสดงเส้นโครงข่ายการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยพื้นที่สาธารณะทั้งหมดในพื้นที่ 
(ท่ีมา : Hillier and Hanson, 1984) 

 ดังนั้นลักษณะการเชื่อมต่อทางสายตาและการเข้าถึงหน่วยพ้ืนที่สาธารณะต่างๆภายในเมือง 
สามารถอธิบายได้ด้วยการอ่านโครงสร้างการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะในลักษณะต่างๆกัน ด้วยการ
ล าดับความสัมพันธ์ตามศักยภาพของการเข้าถึงพ้ืนที่ต่างๆภายในเมือง หรือที่เรียกว่าการศึกษา
โครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ โดยการสร้างแผนภูมิจัสติฟายด์ซึ่ง
แสดงให้เห็นถึงพ้ืนที่ที่เกาะตัวบนถนนสายหลักไปจนถึงเส้นทางที่อยู่ลึกท่ีสุดของชุมชน  

การแสดงความสัมพันธ์ของโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะของ
เมือง ท าให้สามารถเข้าใจถึงระบบโครงข่ายการเชื่อมต่อหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในชุมชน ที่เป็น
ตัวก าหนดกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร พฤติกรรมการสัญจรและการใช้สอยของคนภายใน
ชุมชนนั้นๆ รวมถึงความสามารถในการคาดการณ์ถึงศักยภาพของพ้ืนที่และแนวโน้มที่จะเชื่อมต่อพ้ืนที่
สาธารณะในอนาคต ซึ่งเป็นตัวก าหนดการด าเนินชีวิตของผู้อยู่อาศัยภายในชุมชนอีกด้วย 

(Bill Hillier 1984) ได้เสนอแนวคิดชุดทฤษฎีทางสังคมคือ ตรรกะทางสังคมของพ้ืนที่ 
(Social Logic of Space) เพ่ือที่จะหาความสัมพันธ์ในภาษาเชิงสัณฐานระหว่างพ้ืนที่  (Space) กับ
สังคม (Society) ว่ามีความสัมพันธ์กัน เพ่ือใช้ส าหรับวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่าง (Space) และ(Movement) 
การสัญจรที่มีอิทธิพลต่อความสัมพันธ์ทางสังคมที่เกิดขึ้น และสังเกตได้ภายใน (Space) นั้นๆ ซึ่งเป็น
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เครื่องมือที่กล่าวถึงความสัมพันธ์ทางกายภาพของพ้ืนที่นั้นๆ ที่ส่งผลต่อสังคมโดย (Space)  ที่ดีคือมี
การเข้าใช้พื้นที ่มีการสัญจรที่หลากหลายของผู้คน ความมีชีวิตชีวาหรือมีกลุ่มคนเข้าใช้หลายช่วงเวลา 
หลายกิจกรรม อ้างถึงใน (ภาคย์ ฮวดศรี 2553) 

ในการศึกษาในครั้งนี้ ผู้ศึกษาเน้นการศึกษาเกี่ยวกับรูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัด
วางหน่วยพื้นที่สาธารณะของพ้ืนทีชุ่มชน ที่เปลี่ยนแปลงจากการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงว่ามีผลต่อการ
เปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนอย่างไร จากแนวคิดท าให้ทราบถึงวิธีการศึกษาหาความสัมพันธ์ของการ
เปลี่ยนแปลงการเข้าถึงพ้ืนที่ของชุมชน จากการสร้างแผนภูมิจัสติฟายด์เพ่ือหาความสัมพันธ์ของระบบ
โครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ นอกจากนี้ยังทราบถึงความส าคัญของการ
เปลี่ยนแปลงทางกายภาพของการเข้าถึงนั้นย่อมส่งผลต่อวิถีชีวิตของชุมชน  

2.4 แนวความคิดเกี่ยวกับชุมชนและวิถีชีวิตของชุมชนริมน้ า 

2.4.1 นิยามของชุมชน 

 (Brownell 1950) ได้ให้ความหมายของชุมชนไว้หลายประการ ซึ่งสรุปได้ว่า ชุมชน คือ การ
กระท าที่เต็มเปี่ยมไปด้วยความร่วมมือ ร่วมใจ ความรู้สึกเป็นเจ้าของ เป็นสังคมที่ตนรู้จักกันอย่าง
ใกล้ชิดสนิทสนม 

 (George A. Hillary 1955) ได้กล่าวว่าชุมชนประกอบด้วยหลักส าคัญดังนี้ อาณาบริเวณทาง
ภูมิศาสตร์ (Geographical area-territorial ) ปฏิสัมพันธ์ทางสังคม (Social interaction-
sociological) และมีความรู้สึกผูกพันร่วมกัน (Common ties-psycho cultural) 

 (Poplin 1972) กล่าวถึงชุมชนใน 3 สถานะ คือ หน่วยของถิ่นที่อยู่ (Territorial unit) หน่วย
ของการจัดองค์กรทางสังคม (Social organization unit) หน่วยทางจิตใจและวัฒนธรรม (Psycho-
culture unit) 

(ชยันต์ วรรธนะภูติ 2536) กล่าวว่าชุมชน คือ การรวมกันของกลุ่มคนจ านวนหนึ่งในพ้ืนที่
แห่งหนึ่ง เพ่ืออาศัยทรัพยากรธรรมชาติในบริเวณนั้นในการด ารงชีวิต โดยเหตุที่คนดังกล่าวอาศัยอยู่
รวมกัน ใช้ทรัพยากรร่วมกันเพ่ือการผลิต จึงมีการก าหนดรูปแบบความสัมพันธ์ซึ่งกันและกันขึ้น มี
องค์กรหรือสถาบันของชุมชนและกฎเกณฑ์ต่างๆ  

(สุนม อมรวิวัฒน์ 2537) กล่าวว่าชุมชน คือ อาณาบริเวณแห่งหนึ่งที่มีครอบครัวหลาย
ครอบครัวมาตั้งถ่ินฐานอยู่รวมกันเป็นระยเวลาต่อเนื่องยาวนาน มีองค์กรและสถาบันต่างๆ ที่เชื่อมโยง
ความสัมพันธ์และให้บริการต่อสมาชิกของชุมชน ซึ่งมีวิถีชีวิตคล้ายคลึงกัน มีอาชีพการท ามาหากิน 
ถึงแม้จะหลากหลายแต่อิงอาศัยสิ่งแวดล้อมธรรมชาติและสิ่งอ านวยความสะดวกร่วมกัน แต่ละชุมชน
ย่อมมีผู้น าและมีความผูกพันกันในหมู่สมาชิก โดยมีขบธรรมเนียมประเพณี ความคิด ความเชื่อ เป็น
สื่อประสาน 

(กาญจนา แก้วเทพ 2538) กล่าวว่าชุมชน หมายถึง กลุ่มคนที่อาศัยอยู่ในอาณาเขตบริเวณ
เดียวกัน มีความสัมพันธ์ใกล้ชิด มีฐานะและอาชีพที่คล้ายคลึงกัน มีลักษณะการใช้ชีวิตร่วมกัน มีความ
เป็นอันหนึ่งอันเดียวกัน ตั้งแต่ระดับครอบครัวไปสู่ระดับเครือญาติจนถึงระดับหมู่บ้านและระดับเกิน
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หมู่บ้าน และผู้ที่อาศัยอยู่ในชุมชนมีความรู้สึกว่าเป็นคนในชุมชนเดียวกัน นอกจากนี้ยังมีการด ารง
รักษาคุณค่าและมรดกทางวัฒนธรรมและศาสนาถ่ายทอดไปยังลูกหลานด้วย 

(ศรีศักร วัลลิโภด 2543) ได้ให้ความหมายของชุมชนไว้ว่า ชุมชน คือ “หมู่บ้าน (Village)” 
ถือเป็นหน่วยทางสังคมที่อยู่เหนือระดับครอบครัวขึ้นไป การรวมตัวของหลายๆ ครอบครัวในพ้ืนที่
บริเวณเดียวกันก่อให้เกิดความสัมพันธ์ทางสังคม ที่ท าให้คนเหล่านั้นมีการสังสรรค์กันอย่างสืบเนื่องจน
กลายเป็นพวกเดียวกัน มีรูปแบบการด ารงชีวิต ขนบธรรมเนียมประเพณี และระบบความ เชื่อเป็น
อย่างเดียวกัน มีภาษาที่สื่อสารกันเองได้ บริเวณหมู่บ้านที่มีลักษณะเป็นชุมชนเช่นนี้ จะประกอบด้วย
โครงสร้างทางกายภาพที่เห็นได้ชัด ก็คือ กลุ่มบ้านเรือน จะมีวัดเป็นศูนย์กลาง มีโรงเรียน ศาลเจ้า 
ร้านค้า โดยเฉพาะวัด นับว่าเป็นศูนย์กลางที่เป็นสัญลักษณ์ของชุมชนอย่างเด่นชัด 

 ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2546) นิยามความหมาย
ของชุมชนไว้ 2 ลักษณะ คือ 1. กลุ่มคนที่อยู่รวมกันเป็นสังคมในพ้ืนที่ย่านเดียวกัน ย่านหรือบริเวณที่มี
กลุ่มคนอาศัยอยู่ด้วยกัน กลุ่มคนที่มีความสนใจร่วมกัน อาศัยอยู่ในอาณาบริเวณเฉพาะ กล่าวโดยสรุป
คือ การรวมตัว หรือกลุ่มคนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ใดพ้ืนที่หนึ่ง มีวัตถุประสงค์ในการท ากิจกรรมร่วมกัน 
และมีการด าเนินกิจกรรมร่วมกันอย่างต่อเนื่อง ความหมายของชุมชนในลักษณะนี้ ให้ความส าคัญและ
ยึดติดกับพ้ืนทีท่ี่ตั้งของกิจกรรม 2. กลุ่มคน การรวมกลุ่ม หรือสังคมของกลุ่มคนที่มีความสนใจร่วมกัน 
กลุ่มคนที่มีความเชื่อมโยงกันด้วยความคิด ความเชื่อ วัฒนธรรม และนโยบายร่วมกัน ค าจ ากัดความ
ของชุมชนลักษณะที่สองเป็นการรวมกลุ่มของสมาชิกโดยไม่ให้ความส าคัญหรือยึดโยงกับพ้ืนที่  

จากนิยามความหมายของชุมชน สามารถสรุปความเป็นชุมชน ในงานวิจัยนี้หมายถึง กลุ่มคน
ที่อยู่อาศัยในอาณาบริเวณเดียวกัน มีความสัมพันธ์ทางสังคม มีรูปแบบการด ารงชีวิต ขนบธรรมเนียม
และประเพณี และระบบความเชื่อเป็นอย่างเดียวกัน ผู้ที่อาศัยอยู่ในชุมชนมีความรู้สึกว่าเป็นคนใน
ชุมชนเดียวกัน นอกจากนี้ยังมีการด ารงรักษาคุณค่าและมรดกทางวัฒนธรรมและศาสนาถ่ายทอดไป
ยังลูกหลานด้วย มีโครงสร้างทางกายภาพที่แสดงถึงความเป็นชุมชน เช่น กลุ่มบ้านเรือน ศาสนถาน
หรือสถานที่ส าคัญเป็นศูนย์กลางของชุมชน  

2.4.2 ลักษณะของชุมชน 

(Poplin 1972) กล่าวถึงชุมชนใน 3 สถานะ 

1. ชุมชนในฐานะหน่วยทางภูมิศาสตร์ (Community as a territorial unit) อาณาบริเวณ
ทางภูมิศาสตร์นั้นมีอิทธิพลต่อชุมชน กล่าวคือสภาพทางภูมิศาสตร์นั้นเป็นตัวก าหนดสถานที่ตั้งและ
ศักยภาพในการเจริญเติบโตของชุมชน ขณะเดียวกันชุมชนก็มีอิทธิพลต่ออาณาบริเวณทางภูมิศาสตร์ 
ทั้งนี้เนื่องจากการปรับตัวของคนอันเนื่องมาจากวัฒนธรรมและ (know-how) ให้เกิดความสอดคล้อง
กับความต้องการและความจ าเป็นของมนุษย์ ชุมชนในมิตินี้มีความส าคัญท าให้ชุมชนมีลักษณะเป็น
รูปธรรม มีหลักแหล่งที่ตั้งแน่นอนและสมาชิกสามารถระบุที่อยู่ของตนได้ 

2. ชุมชนในฐานะหน่วยขององค์กรทางสังคม (Community as a social organization- 
Unit) ชุมชนในมิตินี้ต้องวิเคราะห์ถึงเครือข่ายปฏิสัมพันธ์ระหว่างชุมชน ว่าปฏิสัมพันธ์ของบุคคลและ
กลุ่ม ถ้าความสัมพันธ์นั้นเกิดขึ้นระหว่างบุคคล กลุ่ม และสถาบันที่อยู่ในชุมชนหรือในระดับเดียวกัน 
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เรียกว่า เป็นการเชื่อมโยงในแนวราบ (Horizontal Ties)  และถ้าความสัมพันธ์เกิดขึ้นระหว่างบุคคล 
กลุ่ม และสถาบันต่างระดับกัน เรียกว่า เป็นการเชื่อมโยงในแนวดิ่ง (Vertical Ties)  มีกระบวนการ
ทางสังคมที่ประกอบด้วยความร่วมมือกัน (Cooperation)  การแข่งขัน(Competition)  ความขัดแย้ง
(Conflict) ซึ่งมิติการวิเคราะห์เหล่านี้ให้คุณค่าที่มีนัยส าคัญในการท าความเข้าใจเกี่ยวกับชีวิตของ
ชุมชนเป็นอย่างดี  

3. ชุมชนในฐานะหน่วยจิตวิทยาวัฒนธรรม (Community as a psycho cultural unit) ใน
มิตินี ้

เน้นว่าชุมชนจะต้องมีความผูกพันธ์ระหว่างสมชิกด้วยกัน ความผูกพันนี้จะตีความว่าเป็นทั้งทางด้าน
จิตวิทยาและวัฒนธรรม และได้นิยามแนวคิดและขอบเขตของชุมชนว่า ต้องประกอบด้วยลักษณะ 5 
ประการ คือ 

- กลุ่มคนที่มาอยู่รวมกันในพื้นท่ี หรือบริเวณหนึ่ง (geo-graphic area) 
- สมาชิกมีการติดต่อระหว่างกันทางสังคม (social interaction) 
- สมาชิกมีความสัมพันธ์ต่อกันทางสังคม (social relationship) 
- มีความผูกพันทางด้านจิตใจต่อระบบนิเวศ (psycho-ecological relationship) 
- มีกิจกรรมส่วนรวม เพื่อใช้ประโยชน์ (central activities for unilization) 

 Hillary 1979 อ้างถึงใน (ปาริชาติ วลัยเสถียร และคณะ 2543) ชุมชนนั้นมีองค์ประกอบ
ส าคัญ 3 ประการดังนี้ 

- อาณาบริเวณทางภูมิศาสตร์ (Geographical area-territorial) 
- ปฏิสัมพันธ์ทางสังคม (Social interaction-sociological) 
- มีความผูกพัน (Common ties-psycho cultural) 

 นั่นคือชุมชนประกอบด้วยบุคคลที่มีปฏิสัมพันธ์กันทางสังคมในพ้ืนที่ มีความผูกพันร่วมกันใน
สิ่งหนึ่งสิงใดหรือหลายสิ่ง 

(ดารณี ถวิลพิพัฒน์กุล 2549) กล่าวว่าในด้านสังคมวิทยาชุมชนนั้นมีลักษณะส าคัญ 3 อย่าง
ประกอบกันคือ 

- พ้ืนที่ทางภูมิศาสตร์ (Geographical areas) 
  - การปะทะสัมพันธ์กันทางชุมชน (Social interaction) 
  - ความผูกพันร่วมกัน (Common ties) 

สรุปได้ว่าชุมชนนั้นต้องมีองค์ประกอบ 3 ประการ คือ 1. อาณาบริเวณทางภูมิศาสตร์ 
(Geographical area-territorial) 2. ปฏิสัมพันธ์ทางสังคม (Social interaction-sociological) 3. มีความ
ผูกพัน (Common ties-psycho cultural) ซึ่งผู้คนมีปฏิสัมพันธ์กันทางสังคมในพ้ืนที่ มีความผูกพัน
ร่วมกันในสิ่งหนึ่งสิ่งใดหรือหลายสิ่ง 
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2.4.3 รูปแบบการตั้งถิ่นฐานและวิถีชีวิตของชุมชนริมน้ า 

(ไพฑูรย์ เครื่องแก้ว ณ ล าพูน 2518) ได้กล่าวถึงรูปแบบการตั้งถิ่นฐานของชุมชนริมน้ านั้น 
จะมีการสร้างอาคารบ้านเรือนสิ่งปลูกสร้างเรียงรายตามริมน้ า และเป็นชุมชนที่มีความเชื่อมโยง
ความสัมพันธ์กับแม่น้ าล าคลอง มีลักษณะคล้ายกับชุมชนชนบท มีการประกอบอาชีพแบบสังคม
เกษตรกรรม มีความผูกพันกับครอบครัวและมีการอยู่ร่วมกันเป็นกลุ่มท าให้คนในชุมชนมีความสัมพันธ์
กันอย่างใกล้ชิดในแบบเครือญาติ  

(ฉัตรชัย พงศประยูร 2536) รูปแบบการตั้งถิ่นฐานริมน้ า สามารถจัดรูปแบบการตั้งถิ่นฐาน
เป็นแบบแนวยาว (Linear Settlement) เป็นรูปแบบของการตั้งถิ่นฐานที่อิงไปกับเส้นทางคมนาคม 
โดยจะปรากฎในบริเวณท่ีราบเป็นส่วนใหญ่ ยึดเส้นทางคมนาคมเป็นแนวหลักในการตั้งบ้านเรือนที่อยู่
เรียงรายทั้งสองฝั่ง ด้านหลังของที่อยู่อาศัยจะเป็นพ้ืนที่เกษตรกรรม บริเวณจุดตัดหรือทางแยก จะมี
การกระจุกตัวของบ้านเรือนที่ใช้เป็นเขตค้าขายของชุมชน ส่วนบริเวณที่ไกลออกไป การตั้งบ้านเรือน
จะห่างกัน ลักษณะการตั้งถิ่นฐานแบบแนวยาวหรือตามเส้นทางคมนาคม ได้แก่ แม่น้ า ล าคลอง และ
ถนน เป็นต้น  

 

ภาพที่ 2.10 แสดงลักษณะการตั้งถิ่นฐานของชุมชนริมน้ า 
(ที่มา: ฉัตรชัย , 2536) 

 (ฤทัย ใจจงรัก 2539) กล่าวเกี่ยวกับการตั้งถิ่นฐานว่า คนไทยส่วนใหญ่ประกอบอาชีพ
เพาะปลูก และเลี้ยงสัตว์ ซึ่งต้องอาศัยน้ าเป็นปัจจัยส าคัญ น้ านอกจากใช้ในการเพาะปลูก แล้วยังมี
ความจ าเป็นส าหรับกิน อาบ และเป็นเส้นทางคมนาคมอีกด้วย ชุมชนจึงมักเกิดขึ้นตามริมคลอง และ
มักจะมีชื่อขึ้นต้นด้วยค าว่า “บาง” เช่น บางกอกน้อย บางหัวเสือ เป็นต้น โดยค าว่าบางในที่นี้จะ
หมายถึง หมู่บ้านหรือร้านค้า ซึ่งปลูกเรียงรายไปตามล าน้ า เมื่อชุมชนริมน้ าปรากฎตัวเป็นหมู่บ้านแล้ว   
องค์ประกอบที่ตามมา ได้แก่ ตลาดและวัด ตลาดนั้นเป็นศูนย์กลางส าหรับแลกเปลี่ยนสินค้าซึ่งกันและ
กัน   ส่วนวัดเป็นศูนย์กลางของหมู่บ้าน ซึ่งมักเกิดขึ้นภายหลังจากที่ชาวบ้านมีความกินดีอยู่ดีแล้ว 
บ้านจะตั้งเรียงรายไปตามล าน้ า   พ้ืนที่ด้านหลังมักเป็นสวน ถัดออกไปจากสวนเป็นทุ่งนาหรือไร่ โดย
จะขยายตัวไปตามล าน้ า  

(อรศิริ  ปาณินท์ 2539) กล่าวว่าการตั้งถิ่นฐานของชุมชนริมน้ า มีการวางอาคาร ในลักษณะ
ที่สัมพันธ์กับลักษณะทางกายภาพของคลอง โดยวางยาวตามแนวล าคลองเพ่ือรับลม และท าให้เกิด
การระบายถ่ายเทอากาศได้อย่างเต็มที่ (cross ventilation)  โดยหันด้านหน้าเข้าหาสู่คลอง ส่วน
ด้านหลังอาจเป็นสวนเพาะปลูก และต้องมีความสัมพันธ์กับน้ า การปลูกอาคารบนดิน ควรมีลักษณะที่
แสดงถึงความสัมพันธ์ระหว่างน้ ากับวิถีชีวิตความเป็นอยู่และกิจวัตรประจ าวัน เช่น การยื่นตัวเรือน
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บางส่วนออกไปในน้ า   โดยอาจเป็นส่วนของชานหรือมีศาลาท่าน้ าและมีบันไดที่สามารถลงสู่น้ าที่ใช้
ส าหรับเทียบเรือ ซึ่งนับเป็นสัญลักษณ์ของการเชื่อมต่อสู่สังคมภายนอกด้วย   

(กิติศักดิ์ วิทยาโกมลเลิศ 2545) การตั้งถิ่นฐานริมคลองเป็นการตั้งถิ่นฐานตามเส้นทาง
คมนาคมทางน้ าอีกประเภทหนึ่งมีทั้งที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ และที่เกิดขึ้นจากการกระท าของ
มนุษย์ เพ่ือเชื่อมระหว่างแม่น้ ากับแม่น้ า เพ่ือใช้เป็นแหล่งน้ าจืด การคมนาคมขนส่ง การเกษตร การ
อุปโภคและบริโภค ดังนั้นบริเวณที่มีการตั้งถิ่นฐานของบ้านเรือนหรือเป็นที่ตั้งของเมืองต่างๆ จึง
จ าเป็นต้องมีการขุดคลอง เพ่ือให้ดินแดนเหล่านี้เป็นบริเวณที่ใช้ประโยชน์ได้ในด้านการประกอบ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ส าคัญของประเทศ โดยเฉพาะการปลูกพืช และใช้เป็นเส้นทางคมนาคมที่
ส าคัญ โดยถือเป็นแหล่งตั้งถิ่นฐานที่ส าคัญอีกประการหนึ่ง ซึ่งเกาะตัวเป็นแนวยาวติดต่อกันตลอดทั้ง
สองฝั่งคลอง 

(สมบัติ พลายน้อย 2544) กล่าวว่าชุมชนริมน้ านั้น มีการสร้างอาคารบ้านเรือน สิ่งปลูกสร้าง
เรียงรายตามริมน้ า มีความเชื่อมโยงและความสัมพันธ์กับแม่น้ าล าคลอง มีลักษณะคล้ายกับชุมชน
ชนบท มีการประกอบอาชีพเกษตรกรรมและการค้าขายทางน้ า  พ้ืนฐานของการด าเนินชีวิต และ
โครงสร้างทางเศรษฐกิจของคนไทยว่ามีความผูกพันกับเกษตรกรรม ซึ่งท าให้วิถีชีวิตของคนไทยมี
ความสัมพันธ์กับแม่น้ าล าคลองอย่างมาก ตัวอย่างที่เห็นได้ชัดคือ วิถีชีวิตในคลองที่ราบลุ่มภาคกลาง 
ซึ่งมีลักษณะเป็นชุมชนชาวสวน อาศัยคลองเป็นปัจจัยในการผลิตพืชผล ทางสัญจร และเป็นแหล่ง
ค้าขายผลผลิตโดยใช้เส้นทางน้ า ผู้คนตั้งบ้านเรือนอยู่ริมน้ ามีการค้าขายแลกเปลี่ยนสินค้า และ
กิจกรรมตามแนวล าคลอง ลักษณะทางสังคมและวัฒนธรรมมีความเป็นอันหนึ่งอันเดียวกัน ประชากร
มีความคล้ายคลึงกัน การทราบความต้องการทางด้านปัจจัยสี่เป็นการติดต่อสื่อสารเป็นแบบปากต่อ
ปาก  เพ่ือให้ทราบถึงความต้องการด้านปัจจัยสี่ในชุมชน คลองมีความจ าเป็นอย่างมาก เนื่องจาก
ประชาชนต้องอาศัยคลองเป็นที่ท ามาหากิน ใช้น้ าในชีวิตประจ าวันรวมถึงเป็นที่อยู่  ท าให้ชีวิตของคน
ไทยในสมัยอดีตจึงผูกพันอยู่กับล าคลองเป็นอย่างมาก 

 (เทิดศักดิ์ เตชะกิจขจร 2541) กล่าวว่าชุมชนริมน้ ามีองค์ประกอบส าคัญ 3 ประการ ประการ
แรก คือ วัดซึ่งเป็นที่รวมจิตใจของผู้คน ชาวพุทธ หรือ โรงเจ (ชาวจีน)  ซึ่งตั้งอยู่ริมฝั่งคลองบ่งบอกถึง
จุดเริ่มต้นของการก่อก าเนิดชุมชนริมน้ า ประการที่สอง คือ ท่าเรือร่วม  บ้านริมคลองส่วนใหญ่จะมี
พ้ืนที่ขึ้นลงเรือประจ าบ้านอยู่  แต่กรณีที่บ้านอยู่เข้าไปในคลองสายรองหรือคลองสวน ซึ่งเรือหางยาว
หลักไม่วิ่งผ่านก็ต้องอาศัยเรือรับจ้างในบริเวณหนึ่งมาส่งที่ท่าเรือร่วมดังกล่าว นอกเหนือไปจากท่าเรือ
ร่วมหน้าวัดแล้วบริเวณท่ีเป็นท่าเรือนั้นถูกก าหนดโดยต่ าแหน่งซึ่งเป็นจุดศูนย์รวมของชุมชน ประการที่
สาม คือ ตลิ่งหรือเขื่อน เป็นตัวก าหนดแนวเขตของล าน้ าตามธรรมชาติเพ่ือกันคลื่นซัด เดิมเริ่มจาก
ตลิ่งดิน  ต่อมาท าเขื่อนไม้  เปลี่ยนมาเป็นเขื่อนหินทิ้งเพ่ือรักษาหน้าดินและน าหิน มาก่อเป็นก าแพง
ล้อมบ้านตนเองแล้วน าไปสู่การเทคอนกรีตทับหินที่รวมกันเป็นเขื่อนคอนกรีต เสริมเหล็กแบบถาวรใน
ที่สุด 
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 จากการทบทวนแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับแนวความคิดเก่ียวกับชุมชน และวิถีชีวิตของ
ชุมชนริมน้ า สามารถสรุปได้ว่า ความเป็นชุมชนในงานวิจัยนี้ หมายถึง กลุ่มคนที่อยู่อาศัยในอาณา
บริเวณเดียวกัน ซึ่งมีปฏิสัมพันธ์กันทางสังคม มีรูปแบบการด ารงชีวิตขนบธรรมเนียมและประเพณี 
และระบบความเชื่อเป็นอย่างเดียวกัน ผู้ที่อาศัยอยู่ในชุมชนมีความรู้สึกว่าเป็นคนในชุมชนเดียวกัน 
นอกจากนี้ยังมีการด ารงรักษาคุณค่าและมรดกทางวัฒนธรรมและศาสนาถ่ายทอดไปยังลูกหลานด้วย 
ประกอบด้วยโครงสร้างทางกายภาพที่เห็นได้ชัดคือ กลุ่มบ้านเรือน จะมีวัดเป็นศูนย์กลาง มีโรงเรียน 
ศาลเจ้า ร้านค้า โดยเฉพาะศาสนสถาน ซ่ึงเป็นศูนย์กลางที่เป็นสัญลักษณ์ของชุมชนอย่างเด่นชัด โดยมี
องค์ประกอบ 3 ประการที่ส าคัญ คือ ประการแรกพ้ืนที่ทางภูมิศาสตร์ ปฏิสัมพันธ์กันทางสังคม ความ
ผูกพันร่วมกัน รูปแบบการตั้งถิ่นฐานของชุมชนริมน้ า มีรูปแบบที่อิงไปกับเส้นทางคมนาคมทางน้ า โดย
มีบ้านเรือนเรียงรายไปตามแนวล าน้ าเป็นกลุ่มเรือนทั้งสองฝั่ง มีรูปแบบการตั้งถิ่นฐานแบบแนวยาว 
(Linear Settlement) ซึ่งการตั้งถิ่นฐานและวิถีชีวิตของชุมชนมีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกับแม่น้ า ล า
คลอง มีวัด(ศาสนสถาน)และตลาดเป็นศูนย์กลางของชุมชน โดยมีองค์ประกอบส าคัญ 3 ประการ วัด 
(ศาสนสถาน) ท่าเรือร่วม และตลิ่งหรือเข่ือน วิถีชีวิตเป็นแบบมีความผูกพันกับครอบครัวและมีการอยู่
ร่วมกันเป็นกลุ่ม ท าให้คนในชุมชนมีความสัมพันธ์กันอย่างใกล้ชิดในแบบเครือญาติที่เป็นลักษณะของ
ชุมชนริมน้ า  

2.5 กรณีศึกษางานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

2.5.1 การศึกษาปรากฏการณ์ของพื้นที่ริมน้ าในเขตกรุงเทพมหานครที่มีการปรับเปลี่ยน 

จากการใช้พื้นที่น้ ามาสู่พื้นที่บก 

(Kulapat Yantrasast 1995) ได้ท าการศึกษาปรากฏการณ์ของพ้ืนที่ริมน้ าในเขต
กรุงเทพมหานครที่มีการเปลี่ยนจากการใช้พ้ืนที่น้ ามาสู่พ้ืนที่บก โดยเลือกพ้ืนที่กรณีศึกษา 4 พ้ืนที่
ได้แก่ บางใหญ่ บางคูเวียง บางกรวย และบ้านบุ ซึ่งทั้ง 4 พ้ืนที่นี้มีลักษณะการตั้งถิ่นฐานริมน้ าและ
ได้รับผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงโครงข่ายการสัญจรจากน้ าสู่บก ซึ่งก่อให้เกิดการปรับเปลี่ยนการ
ใช้พื้นที่บริเวณพ้ืนที่ริมน้ ามาสู่พื้นที่บก  

ในกระบวนการด าเนินการวิจัยได้ท าการศึกษาและวิเคราะห์ถึงรูปแบบในการตั้งถิ่นฐาน
องค์ประกอบของชุมชน การใช้ประโยชน์ที่ดิน แปลงที่ดิน โครงข่ายการสัญจรและการเข้าถึงพ้ืนที่
ชุมชนในช่วงเวลาต่าง ๆ ที่มีการเปลี่ยนแปลงจากน้ าสู่บก โดยจากการศึกษาพ้ืนที่กรณีศึกษาบ้านบุ 
พบว่า พ้ืนที่ชุมชนบ้านบุที่ตั้งอยู่บริเวณริมคลองบางกอกน้อย มีลักษณะโครงสร้างทางกายภาพที่มี
รูปแบบการปรับเปลี่ยนรูปแบบการตั้งถิ่นฐานจากน้ าเป็นบกแบบหลายชั้น ซึ่งเป็นผลเนื่องมาจากใน
สมัยอดีตเป็นพ้ืนที่ชุมชนทางการค้าที่มีกิจกรรมการค้าในรูปแบบตลาดน้ า และจากการที่คนภายใน
ชุมชนบ้านบุประกอบอาชีพอุตสาหกรรมในครัวเรือน ซึ่งแตกต่างจากพ้ืนที่ศึกษาอ่ืนที่เป็นพ้ืนที่
เกษตรกรรมและพ้ืนที่อยู่อาศัยเท่านั้น จึงท าให้ลักษณะโครงสร้างทางกายภาพและการปรับเปลี่ยน
รูปแบบการตั้งถิ่นฐานจากน้ าสู่บกของชุมชนบ้านบุมีลักษณะที่ซับซ้อนกว่า ซึ่งสามารถสรุป
ปรากฏการณ์การเปลี่ยนแปลงจากน้ าสู่บกที่มีผลต่อรูปแบบการใช้พ้ืนที่ประกอบด้วยกัน 4 ขั้นตอน 
ดังนี้ (1)ในระยะแรกเริ่มของการตั้งถิ่นฐานริมน้ า ลักษณะการวางอาคารขนานไปกับแนวโครงข่ายน้ า
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เป็นหลัก โดยอาคารเหล่านี้จะหันหน้าบ้านเข้าหาน้ า พ้ืนที่ด้านหลังบ้านจะเป็นพ้ืนที่ทางการเกษตร 
โดยมีวัดและตลาดเป็นศูนย์กลางของชุมชน (2)ชุมชนเกิดการขยายตัวเข้าสู่แผ่นดินด้านในมากขึ้น มี
การสร้างหรือขยายถนนเพ่ือเชื่อมต่อพ้ืนที่ภายในชุมชนกับวัด โดยการสร้างเป็นถนนเล็กๆ บริเวณหลัง
บ้านพักอาศัยที่วางตัวขนานไปกับแนวคลองเข้าสู่พื้นที่ของตนเอง (3)ชุมชนมีความหนาแน่นมากยิ่งขึ้น 
พ้ืนที่ทางการเกษตรเดิมถูกปรับเปลี่ยนการใช้ประโยชน์เพ่ืออยู่อาศัยพาณิชยกรรม และอุตสาหกรรม
แทน มีการสร้างถนนเล็กจากถนนสายหลักภายในชุมชนเชื่อมต่อเข้าสู่พ้ืนที่ตนเอง (4)โดยทั่วไปการ
ขยายตัวของกรุงเทพมหานครมักจะขยายตัวไปตามถนนสายหลัก หรือทางยกระดับที่สร้างขึ้นเพ่ือ
เชื่อมต่อพ้ืนที่ใจกลางเมืองกับพ้ืนที่โดยรอบ เมื่อถนนสายหลักเกิดขึ้น ผู้คนภายในชุมชนก็มักจะสร้าง
ถนนเชื่อมต่อกับถนนสายหลักเข้าสู่พื้นที่ของชุมชนของตนเองในระยะเวลาต่อมา ภาพที่ 2.9 

 

ภาพที่ 2.11 กระบวนเปลี่ยนแปลงรูปแบบการตั้งถิ่นฐานจากน้ าสู่บกของชุมชนบ้านบุ 
(ท่ีมา : Yantrasast,1995) 

ด้วยอิทธิพลจากการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางบก ตามแผนและนโยบายของภาครัฐใน
ระยะเวลาต่อมา ท าให้เกิดการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมแบบครบวงจรกระจายตัวไปตามพ้ืนที่
ต่างๆ การขยายตัวของโครงข่ายคมนาคมทางบกท่ีเพ่ิมมากข้ึนจนเสียสมดุลระหว่างการเดินทางทางน้ า
และบก บทบาทของเส้นทางน้ าได้ลดลงไปอย่างมาก มีการถมคลองซอยเพ่ือขยายพ้ืนที่ และยังท าให้
พ้ืนที่ชุมชนริมน้ าดังเดิมก าลังกลายเป็นชุมชนแออัดที่ไม่สามารถเข้าถึงจากถนนและโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ส่งผลให้พ้ืนที่ชุมชนริมน้ ากลายเป็นบ้านเช่ามากขึ้น ถนนสายเล็ก ๆ ที่เกิดขึ้นจากการตัดถนนเข้า
ชุมชนริมน้ ากลายเป็นเส้นทางส าคัญในการเข้าถึงพ้ืนที่การค้าของชุมชน แต่การพัฒนาที่เพ่ิมมากขึ้นใน
อนาคต ที่ไม่มีการวางแผนที่ดีอาจเป็นตัวการที่ท าลายโครงสร้างและองค์ประกอบทางกายภาพของ
ชุมชน โดยเฉพาะโครงข่ายการสัญจรภายในชุมชนเนื่องจากถนนภายในชุมชนไม่สามารถรองรับ
ปริมาณจราจรได้เพียงพอต่อความต้องการที่เพ่ิมมากขึ้น ถึงแม้ จะมีรูปแบบการใช้พ้ืนที่มีการ
ผสมผสานมากขึ้นแต่พ้ืนที่แต่ละส่วนมีการแบ่งแยกออกจากกัน พ้ืนที่การค้าใหม่ของชุมชนมักตั้งติด
กับถนนสายหลัก และขนาดของแปลงที่ดินดั้งเดิมที่พัฒนามาจากพ้ืนที่ทางการเกษตร รวมถึงพ้ืนที่รก
ร้างที่ไม่มีการใช้งาน เนื่องจากไม่สามารถเข้าถึงได้ ปัจจัยต่าง ๆ เหล่านี้จึงส่งผลให้พ้ืนที่ชุมชนริมน้ าที่
เป็นเอกลักษณ์ของการตั้งถิ่นฐานของไทยถูกลบให้หายไปในท้ายที่สุด 

 จากการศึกษาท าให้ทราบถึงผลกระทบของพ้ืนที่ชุมชนที่เกิดจากการขยายตัวของโครงข่าย
การคมนาคมจากทางน้ าสู่ทางบกที่ไม่สมดุล ส่งผลให้พ้ืนที่ชุมชนเกิดความเสียหาย ซึ่งสามารถน าไป
อ้างอิงผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนคลองสานในครั้งนี้ได้ 
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2.5.2 มิติของท่ีว่างในชุมชนกรุงเทพมหานคร กรณีศึกษาชุมชนวัดกัลยาณ์ 

 มิติของที่ว่างในชุมชนกรุงเทพมหานคร กรณีศึกษาชุมชนวัดกัลยาณ์ งานวิจัยของ (สรายุทธ 
ทรัพย์สุข 2546) ได้ศึกษาวิวัฒนาการการเปลี่ยนแปลงของรูปแบบการสัญจรและรูปแบบโครงข่ายการ
เชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในเมือง โดยการวิเคราะห์จากแผนภูมิจัสติฟายด์ 
(Justified Graph หรือ J-graph) โดยมีสมมติฐานว่าหน่วยพ้ืนที่สาธารณะสามารถสร้างให้เกิดการ
ปฏิสัมพันธ์โดยตรงกับผู้ใช้สอย ดังนั้นโครงข่ายของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ จึงเป็นสิ่งที่ก าหนด
พฤติกรรมการใช้สอย และวิถีชีวิตของผู้คนในที่นั้นๆ ด้วยชุมชนวัดกัลยาณ์ เป็นชุมชนดั้งเดิมทางฝั่ง
ธนบุรีตั้งอยู่ริมแม่น้ าเจ้าพระยาบริเวณปากคลองบางกอกใหญ่  หรือเดิมที่เรียกว่าคลองบางหลวง 
ขอบเขตของชุมชนเห็นได้ชัดเจนจากโครงข่ายของล าคลองโดยรอบซึ่งใช้เป็นทางเข้าออกหลักของ
บ้านพักอาศัยภายในชุมชน ในอดีตบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยาและริมคลองบางกอกใหญ่ จะเนืองแน่น
ไปด้วยเรือนแพ ซึ่งใช้ส าหรับค้าขายและอยู่อาศัย หลังจากที่การสัญจรทางแม่น้ าล าคลองได้ลด
ความส าคัญลง ตั้งแต่สมัยรัชกาลที่ 7 คลองหลายแห่งในชุมชนนี้ได้ถูกถมและปิดกั้น บ้านพักอาศัย
ส่วนใหญ่ต้องพ่ึงทางเข้าจากถนนเป็นหลัก สภาพชุมชนปัจจุบันมีความแออัดสูง การเข้าถึงจากถนน
เป็นไปได้ยากและสลับซับซ้อน 

 

      พ.ศ. 2463                      พ.ศ. 2518                        พ.ศ. 2543 

ภาพที่ 2.12 เปรียบเทียบสัดส่วนความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง และเส้นทางสัญจร 
ของชุมชนวัดกัลยาณ์ ปี พ.ศ.2463 2518 และ2543 

 (ที่มา: สรายุทธ,2546) 

การด าเนินการศึกษาได้แบ่งช่วงเวลาที่บันทึกวิวัฒนาการการเปลี่ยนแปลงออกเป็น 3 ช่วง คือ 
ช่วงรัชกาลที่ 6 (พ.ศ.2463) รัชกาลที่ 9 (พ.ศ.2518) และปัจจุบัน (พ.ศ.2543) จากภาพที่ 2-8 สิ่งที่
เห็นได้ชัดเจน คือการใช้พ้ืนที่ส่วนใหญ่ยังอยู่ในสภาพเดิม ยกเว้นความหนาแน่นของอาคารที่เพ่ิมมาก
ขึ้น ผลของการศึกษาระบบโครงข่ายหน่วยพ้ืนที่สาธารณะทั้ง 3ช่วงเวลา ได้ถูกบันทึกโดยการใช้
แผนภูมิจัสติฟายด์ โดยมีจุดเริ่มต้นจากพ้ืนที่ทางสัญจรภายนอกเป็นหลัก 
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ภาพที่ 2.13 แผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph) แสดงโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของ 
หน่วยพื้นที่สาธารณะ ชุมชนวดักัลยาณ์ ในปี พ.ศ.2463 

 (ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 

ในระยะแรกแม่น้ าเจ้าพระยาและคลองบางกอกใหญ่นั้นถือว่าเป็นทางสัญจรหลักในระบบ
ของเมือง และเชื่อมต่อระหว่างบริเวณต่างๆ ภายในวัด จากวัดสู่บ้านและท่าน้ าต่างๆแผนภูมิที่ออกมา
เป็นลักษณะของวงแหวนซ้อนกันหลายๆ วง และมีโครงข่ายที่เชื่อมต่อเกือบถึงกันหมดตามแบบระบบ
กระจายความสัมพันธ์ (Distributed System) มีเพียงส่วนน้อยที่แยกย่อยออกเหมือนโครงสร้างกิ่ง
ก้านต้นไม ้(Tree Like Structure) ในแบบระบบไม่กระจายความสัมพันธ์ (Non distributed System) 
 

  

ภาพที่ 2.14  แผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph) แสดงโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของ 
หน่วยพื้นที่สาธารณะ ชุมชนวดักัลยาณ์ ในปี พ.ศ.2518  

(ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 

ช่วงระยะที่ 2 (พ.ศ.2518) เห็นได้ชัดเจนว่าชุมชนมีระบบโครงข่ายที่เปลี่ยนแปลงไป 
เนื่องจากในระยะนี้แม่น้ าล าคลองไม่ได้ถูกน ามาใช้เป็นทางสัญจรหลักเข้าสู่ชุมชนอีกต่อไป แต่กลับใช้
ซอยวัดกัลยาณ์เป็นเส้นทางเข้าหลักเพียงทางเดียว การวิเคราะห์แสดงออกอย่างชัดเจนผ่านแผนภูมิ 
จัสติฟายด์ โดยเริ่มจากถนนเส้นดังกล่าวเกิดเป็นแผนภูมิที่มีรูปร่างคล้ายกับต้นไม้ล าต้นสูง หน่วยพ้ืนที่
สาธารณะที่อยู่ลึกที่สุดก็เพ่ิมจากที่เคยเป็น 4 ช่วงชั้นความลึก ใน พ.ศ.2463 กลายเป็นลึกถึง 6 ช่วง
ชั้นความลึก ในปี พ.ศ.2518 ปริมาณของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะในระบบแบบไม่กระจายความสัมพันธ์
เพ่ิมจ านวนมากขึ้นอย่างเห็นได้ชัด 
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ภาพที่ 2.15  แผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph) แสดงโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของ 
หน่วยพื้นที่สาธารณะชุมชนวัดกัลยาณ์ ในปี พ.ศ.2543  

(ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 

ส่วนในระยะที่ 3 แผนภูมิได้เปลี่ยนรูปร่างอีกครั้ง มีจ านวนหน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่เพ่ิมจ านวน
มากขึ้น ขณะที่ยังมีความลึกอยู่ที่ 6 ช่วงเท่ากับระยะที่ 2 การเชื่อมต่อของหน่วยพ้ืนที่มีความซับซ้อน
กันหลายระบบมากขึ้น แสดงถึงการเปิดพื้นที่ภายในชุมชนทั้งเพ่ือการอยู่อาศัยและสัญจรที่เพ่ิมมากขึ้น
นั่นเอง สภาพทางกายภาพของชุมชนวัดกัลยาณ์ เมื่อมองลักษณะการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ (Urban 
spatial change) ของชุมชนแล้วพบว่านอกจากความหนาแน่นของอาคารบ้านเรือนจะเพ่ิมมากขึ้น
และจ านวนตรอกซอกซอยที่เพ่ิมข้ึนเพียงเล็กน้อยแล้ว  

การเปลี่ยนแปลงที่เห็นได้อย่างชัดเจน คือ วิถีชีวิตของคนในชุมชนนั้นที่มีการเปลี่ยนแปลงไป
มาก จากการลักษณะการใช้ที่ดินและอาคาร โดยเฉพาะบริเวณด้านหน้าของชุมชนจากเดิมซึ่งอยู่ติด
กับแม่น้ าล าคลองได้เปลี่ยนแปลงมาเป็นด้านหลังชุมชน เนื่องจากจากตัดถนนสายใหม่ประกอบกับการ
เสื่อมความนิยมของการคมนาคมทางน้ า หรืออาจเรียกว่ามีการกลับทิศทางระหว่างหน้าบ้านและหลัง
บ้านจากย่านการค้าขายเดิมที่มีโครงข่ายการสัญจรทางน้ าอย่างสะดวกกลับกลายเป็นพ้ืนที่เข้าถึงยาก
และพัฒนาได้ล าบาก เพราะมีการแบ่งแยกพ้ืนที่ออกจากเส้นทางคมนาคมสายหลัก หลังจากธุรกิจของ
ครอบครัวเปลี่ยนแปลงไปประกอบกับที่ดินไร้คุณภาพราคาถูก เพราะการเข้าถึงล าบากสิ่งที่ตามมาคือ
การละทิ้งสภาพของอาคารปล่อยให้ช ารุดทรุดโทรมและกลายเป็นบ้านเช่าราคาถูกส าหรับชนชั้น
แรงงานในกรุงเทพมหานคร พันธะความแน่นแฟ้นในสังคมของชุมชนน้อยลงกลายเป็นสังคมใหม่ของผู้
เช่าบ้านและแปรสภาพเป็นชุมชนแออัดในที่สุด 

จากการศึกษาท าให้ทราบถึง วิธีการศึกษาวิวัฒนาการเปลี่ยนแปลงของรูปแบบการสัญจรและ
รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในเมือง จากการวิเคราะห์
แผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified Graph หรือ J-graph) และผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงทางสังคม  
สามารถน าไปอ้างอิงผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนคลองสานในครั้งนี้ได้ 
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2.5.3 ผลกระทบของทางเดินเลียบแม่น้ าต่อชุมชนริมน้ า กรณีศึกษาย่านกุฎีจีน 
กรุงเทพมหานครงานวิจัยของ (ภาคย์ ฮวดศรี  2553) ศึกษาผลกระทบของทางเดินเลียบแม่น้ าต่อ

ชุมชนริมน้ า  
ย่านกุฎีจีน กรุงเทพมหานคร โดยการศึกษาความสัมพันธ์และผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพ ที่ส่งผลต่อวิถีชีวิตและการใช้พ้ืนที่ริมน้ าชุมชนย่านกุฎีจีน โดยการศึกษาการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพของชุมชนก่อนและหลังการพัฒนาทางเดินเลียบแม่น้ า เพ่ือหาผลกระทบทางสังคมหลังจากมี
ทางเดินเลียบแม่น้ า พร้อมการเขียนแผนภูมิจัสติฟายด์กราฟ (Justified Graph) เพ่ือหาระดับของการ
เข้าถึงชุมชนก่อนและหลังมีทางเดินเลียบแม่น้ า  

ในช่วงก่อนมีทางเดินเลียบแม่น้ า เส้นทางสัญจรหลักของชุมชนคือ แม่น้ าเจ้าพระยาและคลอง
บางหลวง(คลองบางกอกใหญ่) คลองย่อยต่างๆ ใช้เป็นเส้นทางเข้าถึงบ้านเรือน วิถีชีวิตในช่วงนี้มีความ
ผูกพันธ์กับน้ าใกล้ชิดกับน้ า มีน้ าเป็นส่วนหนึ่งในชีวิตประจ าวัน การตั้งถิ่นฐานหนาแน่นบริเวณริม
แม่น้ าและล าคลอง พื้นท่ีโล่งว่างสาธารณะส่วนใหญ่อยู่บริเวณศาสนสถาน มีศาสนสถานและตลาดเป็น
ศูนย์กลางในการประกอบกิจกรรม วัฒนธรรมประเพณีของชุมชน นอกจากนี้ศาสนสถานยังเป็นจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจรจากน้ าสู่บกอีกด้วย ลักษณะของชุมชนเป็นแบบชุมชนปิด ที่อยู่อาศัยเป็นกลุ่ม
เครือญาติ เชื้อชาติหรือศาสนา เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงการสัญจรหลักมาเป็นถนน ท าให้การสัญจรทาง
น้ าเหลือเพียงเรือข้ามฟากท่ีไม่คึกคักเหมือนในอดีต ตรอก ซอกซอยที่ซับซ้อนและเข้าถึงยากกลายเป็น
ทางสัญจรหลัก ท าให้ชาวบ้านกลุ่มเดิมท่ีอาศัยในชุมชนส่วนหนึ่งย้ายออกไป และมีผู้เข้ามาอยู่ใหม่ส่วน
ใหญ่เป็นคนต่างถิ่นมาซึ่งเข้ามาอาศัยอยู่บริเวณริมแม่น้ าที่เป็นพ้ืนที่เข้าถึงยาก และเป็นพ้ืนที่ด้านหลัง
ชุมชน การตั้งถิ่นฐานเปลี่ยนแปลงมาหนาแน่นบริเวณริมถนน และส่วนใหญ่มีการใช้ประโยชน์ในเชิง
พาณิชยกรรมกับที่อยู่อาศัย พ้ืนที่โล่งว่างสาธารณะยังคงเป็นศาสนสถานเหมือนในอดีต รวมทั้งเป็น
ศูนย์กลางในการประกอบกิจกรรม วัฒนธรรมประเพณีต่างๆ ของชุมชน  

ช่วงหลังมีทางเดินเลียบแม่น้ า เส้นทางหลักยังคงเป็นเหมือนช่วงก่อนมีทางเดินเลียบแม่น้ า แต่
มีการเชื่อมต่อของเส้นทางตรอก ซอกซอยเพิ่มมากขึ้นโดยเฉพาะพ้ืนที่ริมแม่น้ า ทางเดินเลียบแม่น้ าท า
ให้เพ่ิมการเข้าถึงและเชื่อมต่อของพ้ืนที่สาธารณะ โดยเฉพาะพ้ืนที่สาธารณะที่อยู่บริเวณศาสนสถาน  
มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเชิงพาณิชยกรรมบริเวณริมน้ าเพ่ิมขึ้น รวมทั้งมีการใช้ประโยชน์บริเวณพ้ืนที่
ริมน้ าที่หลากหลายมากขึ้น มีการเพ่ิมของมวลอาคารหนาแน่นมากขึ้น มีการเชื่อมต่อโดยตรงกับ
ทางเดินเลียบแม่น้ า ทั้งแบบถาวรและชั่วคราว ท าให้พ้ืนที่มีศักยภาพในการดึงดูดให้คนจากภายนอก
เข้ามาภายนชุมชนเพ่ิมข้ึน 

 การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของชุมชนของพ้ืนที่ริมน้ าย่านกุฎีจีน การเข้าถึงพ้ืนที่ที่มีการ
ผสมสผานกันซึ่งยังเห็นลักษณะการเข้าถึงเป็นจุด (point) บริเวณที่เป็นท่าเรือ แต่ไม่ได้เป็นส่วนหนึ่ง
ของศาสนสถานหรือบ้านเรือนริมน้ าอีกต่อไป การหายไปของศาลาท่าน้ าที่เคยเป็นพ้ืนที่ใช้ประโยชน์
ร่วมกันของชุมชน การถูกปิดกันทางสายตาจากทางเดินเลียบแม่น้ า การถูกตัดขาดกันของท่าเรือและ
ศาลาท่าน้ าจากทางเดินเลียบแม่น้ า  ท าให้เกิดการผสมผสานของการเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชน ทั้งการเข้าถึงที่
เป็นทางเดินยาวต่อเนื่องจากทางบก และการเข้าถึงแบบจุดที่มีทางเข้าออกชุมชนทางเรือ การ
เปลี่ยนแปลงทางกายภาพจากการมีทางเดินเลียบเลียบแม่น้ า สามารถระบุถึงความแตกต่างในการใช้
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เส้นทางการสัญจรและพ้ืนที่ว่างสาธารณะที่แทรกตัวอยู่รอบพ้ืนที่กลุ่มอาคารต่างๆ เกิดความ
หลากหลายทั้งด้านกลุ่มผู้มาใช้งาน กิจกรรม และช่วงเวลา 

 การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ที่ส่งผลต่อระดับการเข้าถึงพ้ืนที่สาธารณะของย่านกฎีจีน จากการ
เขียนแผนภูมิจัสติฟายด์กราฟ (Justified Graph)  

 

ภาพที่ 2.16 โครงข่ายพ้ืนที่สาธารณะและแผนภูมิจัสติฟายด์ย่านกุฎีจีน ก่อนมีทางเดินเลียบแม่น้ า 
พ.ศ.2541  (ที่มา: ภาคย์ ,2552 ) 

โครงข่ายพื้นท่ีสาธารณะก่อนมีทางเดินเลียบแม่น้ า พ.ศ. 2541 โครงข่ายสาธารณะหลักยังคง
เชื่อมต่อเข้าไปในพ้ืนที่ศูนย์กลางแต่จะผ่านพ้ืนที่อยู่อาศัยที่เคยเป็นด้านในของชุมชน ลักษณะแผนภูมิ
เป็นเส้นตรง (Linear) และเชื่อมต่อถึงกันเป็นระบบปลายตัน (Dead-end system) โครงข่ายพ้ืนที่
สาธารณะส่วนใหญ่เป็นระบบไม่กระจายความสัมพันธ์ (Non-Distributed system) จากการ
เปลี่ยนแปลงการเข้าถึงมาเป็นเส้นทางบก การเชื่อมต่อเส้นทางน้ ายังคงมีความส าคัญอยู่ เนื่องจากช่วย
ลดจ านวนหน่วยพ้ืนที่ที่ต้องผ่านในการเข้าถึงชุมชน การเข้าถึงพ้ืนที่ริมน้ าของชุมชนท าได้ล าบากและ
ซับซ้อน เนื่องจากต้องผ่านหน่วยพ้ืนที่สาธารณะหลายหน่วย นอกจากนี้การใช้พ้ืนที่สาธารณะของ
ชุมชนยังเป็นการใช้แบบจ ากัดเฉพาะกลุ่มคนภายในชุมชนเท่านั้น พ้ืนที่ศูนย์กลางของชุมชนอย่าง  
ศาสนสถาน มีการเข้าถึงที่ล าบากมากขึ้น จึงมีแนวโน้มที่คนเข้ามาท ากิจกรรมกันน้อยลง ท าให้ชุมชน
เหล่านี้เสื่อมโทรมลงในช่วงนี้ 

 

ภาพที่ 2.17 โครงข่ายพ้ืนที่สาธารณะและแผนภูมิจัสติฟายด์ย่านกุฎีจีน หลังมีทางเดินเลียบแม่น้ า 
พ.ศ.2541  (ที่มา: ภาคย์ ,2552 ) 

โครงข่ายพ้ืนที่สาธารณะหลังมีทางเดินเลียบแม่น้ า พ.ศ. 2552 ทางสัญจรหลัก คือ ถนน
ประชาธิปก ซึ่งลักษณะแผนภูมิเป็นการเชื่อมต่อแบบวงแหวน (Ring/Loop system) ซึ่งเกิดจากการ
เชื่อมพ้ืนที่ที่เป็นตรอก ซอยและทางเดินริมแม่น้ าในระบบมากขึ้น แสดงให้เห็นว่าศักยภาพในการ
เข้าถึงหน่วยพ้ืนที่สาธารณะในระบบที่เชื่อมต่อกันได้ดีขึ้น โครงข่ายพ้ืนที่สาธารณะเป็นระบบกระจาย
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ความสัมพันธ์ (Distributed system) หรือแบบพุ่ม หน่วยพ้ืนที่ด้านในสุดมีความลึกน้อยลง ท าให้
สามารถเข้าถึงได้สะดวกมายิ่งขึ้นสามารถเลือกทางเข้า-ออกได้หลายเส้นทาง ท าให้โครงข่ายพ้ืนที่
สาธารณะเป็นแบบผสมผสานจากจ านวนตรอก ซอยที่เพ่ิมขึ้นหลังจากที่ดินถูกตัดแบ่ง และจ านวน
บ้านเรือนที่เพ่ิมมากข้ึน พ้ืนที่ส่วนที่อยู่ลึกเข้าไปในช่วงกึ่งกลางของระบบมีการเชื่อมโยงที่ตื้นขึ้น แสดง
ให้เห็นว่าพ้ืนที่มีศักยภาพในการเข้าถึงมากขึ้น สามารถเข้าถึงได้สะดวกคนภายในและคนภายนอก
พ้ืนที่สามารถเข้ามาได้ ท าให้เกิดความหลากหลายของผู้คนที่เข้ามาประกอบกิจกรรมต่างๆ เกิดการใช้
ประโยชน์ที่ดินที่หลากหลายตามไปด้วย ท าให้ชุมชนริมน้ าจากที่เคยเสื่อมโทรมเริ่มมีการพื้นฟูมากข้ึน  

การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพจากการมีทางเดินเลียบแม่น้ าของชุมชนริมน้ า ย่านกุฎีจีน 
ส่งผลต่อระดับการเข้าถึงชุมชนที่มีเพ่ิมมากขึ้น เกิดการใช้ประโยชน์ที่ดินที่หลากหลาย โครงข่ายการ
สัญจรและพ้ืนที่สาธารณะของชุมชนที่มีความสัมพันธ์กันเพ่ิมจ านวนมากขึ้น ท าให้หน่วยพ้ืนที่
สาธารณะย่อยๆ บริเวณพ้ืนที่ริมน้ าถูกเชื่อมต่อเกิดการเข้าถึงที่สะดวกมากขึ้น จากศักยภาพการเข้าถึง
ที่เพ่ิมมากขึ้นของชุมชนท าให้มีผู้คนทั้งภายในและภายนอกผ่านเข้ามาในชุมชนมากขึ้น ท าให้เกิด
กิจกรรมที่หลากหลายมากขึ้น ผลกระทบทางสังคมของชุมชนริมน้ า ย่านกุฎีจีน จากการเปลี่ยนแปลง
ระดับการเข้าถึง การเปลี่ยนแปลงที่มากที่สุด คือ การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมในการสัญจรที่มี
ทางเลือกในการเข้า-ออกชุมชนเพ่ิมมากขึ้น เมื่อมีทางเดินเลียบแม่น้ าในพ้ืนที่ชุมชนที่เป็นระบบปลาย
ตันและเป็นชุมชนปิด ชุมชนได้รับผลกระทบด้านความเป็นส่วนตัวและความปลอดภัยในช่วงแรกที่ยัง
ไม่มีการเข้ามาใช้งานเท่านั้น หลังจากที่มีผู้คนเข้ามาใช้งานเพ่ิมมากขึ้นปัญหาด้านอาชญากรรมจึงลด
น้อยลง เนื่องจากในอดีตชุมชนเป็นพ้ืนที่ศูนย์กลางทางศาสนาที่ส าคัญที่มีผู้คนเข้ามาปฏิสัมพันธ์กัน
จ านวนมากและหลากหลายเชื้อชาติ ซึ่งปัจจุบันชุมชนเป็นพ้ืนที่ส่งเสริมการท่องเที่ยวและการอนุรักษ์
ทางวัฒนธรรม ท าให้คนในชุมชนมีปฏิสัมพันธ์กับคนภายนอกอยู่เป็นประจ า ผลกระทบทางด้านความ
เป็นส่วนตัวจึงไม่มีผลมากนัก   

จากงานวิจัยนี้ สามารถแสดงให้เห็นผลการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพและผลทางสังคม จาก 
การมีทางเดินเลียบแม่น้ า ท าให้พ้ืนที่สาธารณะริมน้ าแบบไทยที่มีการเข้าถึงลักษณะเป็นจุด (Point) 
เปลี่ยนแปลงและสูญเสียเอกลักษณ์ของศาลาท่าน้ า ที่เป็นพ้ืนที่ที่ใช้ประโยชน์ร่วมกันของชุมชนหายไป
จากการถูกปิดกั้นจากทางเดินเลียบแม่น้ า เปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมและวิถีชีวิตเป็นแบบแนวยาว 
(Strip) ท าให้พ้ืนที่สาธารณะริมน้ าขาดการเชื่อมต่อการสัญจรทางน้ าจึงลดความส าคัญลง ทางเดิน
เลียบแม่น้ าท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชน พ้ืนที่ที่อยู่ลึกตื้นขึ้นท าให้การเข้าถึง
พ้ืนที่ด้านในมีศักยภาพเพ่ิมมากขึ้น เกิดการใช้ประโยชน์ที่ดินและกิจกรรมที่หลากหลาย และท าให้
พ้ืนที่มีชีวิตชีวามากเพ่ิมข้ึนความเสี่ยงต่ออาชญากรรมน้อยลง ซึ่งผลจากการเปลี่ยนแปลงทางกายกาพ
และสังคม รวมทั้งวิธีการศึกษาการเปลี่ยนแปลงระดับของการเข้าถึง จากการสร้างแผนภูมิจัสติฟายด์
กราฟ (Justified Graph) ในการอธิบายความสัมพันธ์ของพฤติกรรมการสัญจร และโครงข่ายการจัด
วางและเชื่อมต่อของชุมชน ซึ่งสามารถน ามาใช้อ้างอิงในการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของ
ชุมชนย่านคลองสานได้ 
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2.5.4 ผลกระทบของแนวเขื่อนป้องกันน้ าท่วมที่มีต่อชุมชนริมน้ า กรณีศึกษาชุมชนปาก 

คลองชักพระ กรุงเทพมหานคร 

งานวิจัยของ (ศิระษา สัมฤทธิ์ผลเกิด 2553) ได้ศึกษาผลกระทบของชุมชนริมน้ าปากคลอง 
ชักพระ กรุงเทพมหานคร ก่อนและหลังการสร้างแนวเขื่อนป้องกันน้ าท่วม จากการสร้างแนวเขื่อน
ป้องกันน้ าท่วมของชุมชนริมน้ าปากคลองชักพระ ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพใน
ระดับชุมชนและระดับตัวเรือน ซึ่งการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพในการศึกษาแบ่งออกเป็น 2 
ระดับ คือ ระดับชุมชนและระดับตัวเรือน การศึกษาอง์ประกอบทางกายภาพระดับตัวเรือนจาก 7 
ด้าน ได้แก่ การวางแนวอาคาร อาคารมีความสัมพันธ์กับน้ า ชานบ้านริมน้ า ศาลาท่าน้ า/ท่าน้ า บันได
ขึ้นลงสู่น้ า ช่องเปิดสู่น้ า(อู่จอดเรือ) และรั้ว  ผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางด้านสังคม ศึกษาจากปัจจัยที่มี
ความสัมพันธ์กัน 7 ด้าน คือ ด้านการประกอบอาชีพ ด้านการเดินทาง ด้านการอุปโภค ด้านการปฎิ
สัมพันธ์ของคนในชุมชน ด้านความปลอดภัย ด้านการพักผ่อนหย่อนใจ ด้านกิจกรรมทางวัฒนธรรม
ประเพณี โดยท าการเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงทางสังคมก่อนและหลังการสร้างแนวเขื่อนป้องกัน
น้ าท่วม จากการสัมภาษณ์แบบสอบถามจากคนในชุมชน เพ่ือทราบถึงผลกระทบทางด้านสังคมจาก
การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพด้านต่างๆ โดยการเปรียบเทียบก่อนและหลังการสร้างแนวเขื่อนป้องกัน
น้ าท่วม 

ผลจากการวิจัยพบว่า การสร้างแนวเขื่อนป้องกันน้ าท่วมท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพและการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพของชุมชน ในระดับชุมชนการเปลี่ยนแปลง
องค์ประกอบทางกายภาพที่ส าคัญ คือ ตลาดและศาสนสถานที่เป็นศูนย์กลางของชุมชน นอกจากนี้ยัง
พบองค์ประกอบที่ส าคัญเพ่ิมเติม คือ ท่าเรือร่วม จาการสร้างแนวเขื่อนป้องกันน้ าท่วมท าให้การเข้าถึง
ทางน้ าลดลง เกิดการถูกตัดขาดของพ้ืนที่ริมน้ าของชุมชน ท าให้การเข้าถึงจากทางน้ าล าบากและการ
ใช้งานน้อยลง ส่งผลให้ความสัมพันธ์ของคนกับน้ าถูกปิดกั้นและเลิกการใช้งานไปในที่สุด เกิดการ
หายไปของ “มวลอาคารบริเวณพ้ืนที่ริมน้ า (ศาลาท่าน้ า) ” ท าให้พ้ืนที่สาธารณะของกลุ่มบ้านเรือน
ริมน้ าลดน้อยลง การเปลี่ยนแปลงดังกล่าวนี้ส่งผลถึงพ้ืนที่ท ากิจกรรมบริเวณริมน้ าของชุมชนลดลงไป
ด้วย ท าให้ “ทางใน” หรือทางเดินเท้าด้านในของชุมชนมีบทบาทส าคัญ พ้ืนที่ว่างทางเดินระหว่าง
อาคารบ้านเรือนและบริเวณท่ีว่างลานศาสนสถาน กลายเป็นพ้ืนที่สาธารณะในการรวมกลุ่มท ากิจรรม
ของชุมชน จากการสร้างแนวเขื่อนป้องกันน้ าท่วมที่ท าให้การเข้าถึงทางน้ าลดลง แต่ไม่ได้ส่งผลต่อการ
เปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทากายภาพระดับชุมชนทั้ง 3 องค์ประกอบ คือ ตลาด ศาสนสถาน และ
ท่าเรือร่วม แต่พบว่าการการสร้างแนวเขื่อนป้องกันน้ าท่วม ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงบริเวณพ้ืนที่
ริมน้ าของกลุ่มบ้านเท่านั้น การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพในระดับตัวเรือนที่ส าคัญ การ
เปลี่ยนแปลงลักษณะที่ตั้งในน้ ามาสู่บก การหายไปของช่องเปิดสู่น้ า (อู่จอดเรือ) และความสัมพันธ์กับ
น้ า การลดจ านวนลงของศาลาท่าน้ า/ท่าเรือ การวางแนวอาคาร ชานบ้านริมน้ าและบันไดขึ้น-ลงสู่น้ า 
ตามล าดับ เกิดการเพ่ิมขึ้นของรั้วบ้าน เนื่องจากต้องการความปลอดภัยและความเป็นส่วนตัวของ
ระดับบ้านเรือน การเปลี่ยนแปลงทางด้านสังคมจากการศึกษาปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ 7 ด้าน สรุปได้
ว่า การสร้างแนวเขื่อน ส่งผลกระทบหลักต่อคนในชุมชนในด้านการประกอบอาชีพค้าขายทางน้ า 
ความสัมพันธ์และปฎิสัมพันธ์ของคนในชุมชนลดลง ลักษณะแบบต่างคนต่างอยู่ ความปลอดภัยใน
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ชุมชนลดน้อยลง ขาดพ้ืนที่พักผ่อนริมน้ าของชุมชน และการเข้าร่วมกิจกรรมทางวัฒนธรรมประเพณี
ทางน้ าท าได้ล าบาก ผลกระทบรอง คือ เกิดการเปลี่ยนแปลงทางสัญจรเป็นทางบก ทางสัญจรทางน้ า
เลิกใช้งานและเลิกใช้น้ าคลองในการอุปโภค จากผลกระทบทางสังคมทั้ง 7 ด้าน เป็นผลกระทบจาก
การเปลี่ยนแปลงขององค์ประกอบทางกายภาพ จะเห็นได้ว่าการสร้างแนวเขื่อนป้องกันน้ าท่วมนั้น
ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทางด้านสังคม การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนริมน้ าที่ส่ งผลต่อ
ลักษณะความเป็นชุมชนริมน้ าดั้งเดิม  

จากงานวิจัยนี้ สามารถชี้ให้เห็นความสัมพันธ์ของการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพที่
ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางด้านสังคม กรณีการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพจากการสร้างแนวเขื่อน
ป้องกันน้ าท่วมของชุมชนริมน้ า ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพชองชุมชนที่
ส าคัญ คือ ศาสนสถาน ตลาดและท่าเรือร่วม โดยเฉพาะท่าเรือร่วมที่เป็นองค์ประกอบ ท าให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนจากชุมชนน้ าเป็นชุมชนบก ความสัมพันธ์ของคนกับน้ าถูกปิดกั้น เกิด
การเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงของพ้ืนที่ริมน้ า กลายเป็นพ้ืนที่เข้าถึงยากและพ้ืนที่กิจกรรมริมน้ า
หายไป ความสัมพันธ์และปฎิสัมพันธ์ของคนในชุมชนลดลงเนื่องจากขาดพ้ืนที่กิจกรรมดังกล่าว ซึ่งผล
การเปลี่ยนแปลงทางสังคมดังกล่าวนี้สามารถน ามาใช้อ้างอิงในการศึกษาผลของการเปลี่ยนแปลงทาง
สังคมของชุมชนย่านคลองสานได ้
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2.6 สรุปการทบทวนวรรณกรรมเพื่อก าหนดกรอบแนวคิดในการวิจัย 

จากแนวความคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้อง น ามาสรุปเป็นกรอบ
แนวความคิดในการศึกษาของการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานชองชุมชนย่านคลองสาน ธนบุรี ได้ดังนี้ 

การศึกษาแนวคิดความสัมพันธ์ระหว่างกายภาพและสังคม ท าให้ทราบถึงความสัมพันธ์พ้ืนที่
และสังคมว่ามีลักษณะของการปฏิสัมพันธ์แบบสองทางการปฏิสัมพันธ์ระหว่างสังคมกับพ้ืนที่และ
ระหว่างพ้ืนที่กับสังคม จึงท าให้ลักษณะทางด้านกายภาพมีผลต่อพฤติกรรมการใช้พ้ืนที่ว่างสาธารณะ
นั้น และลักษณะสังคมมักมาจากวัฒนธรรมการรับรู้ และบริบทของสถานที่ตั้ง หากพิจารณาระบบ
กิจกรรมท าให้เข้าใจถึงรูปแบบของการใช้พ้ืนที่ ตลอดจนที่ว่างสาธารณะของชุมชน การใช้พ้ืนที่
ประกอบกิจกรรมต่างๆ ในชุมชนนั้นล้วนมีความหมาย ความเป็นมาหรือเรื่องราวแฝงอยู่ เช่น ความ
มั่นคง วิถีชีวิต ค่านิยมและความเชื่อ วัฒนธรรม และสิ่งต่างๆ เหล่านี้ก็ส่งผลต่อการจัดวางพ้ืนที่ท าให้
พ้ืนที่แต่ละชุมชนนั้นมีลักษณะเฉพาะของแต่ละชุมชน 

จากการศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับสัณฐานวิทยาเมือง สามารถสรุปองค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ที่ส าคัญ 
ทีจ่ะน ามาเป็นประเด็นหลักในการศึกษามีองค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ประกอบด้วย 4 รูปแบบ คือ  

1.โครงข่ายการสัญจร คือ ชนิดหรือประเภทของการเดินทางสัญจรเพ่ือเชื่อมโยงกันระหว่างพ้ืนที่ 

2.การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร คือ ชนิดหรือประเภทของกิจกรรมในที่ดินหรืออาคาร 
เช่น พาณิชยกรรม พักอาศัย อุตสาหกรรม ฯลฯ 

3.ความหนาแน่นของมวลสิ่งปลูกสร้างที่เป็นสัดส่วนของต่อพ้ืนที่ว่าง หรือสัดส่วนของพ้ืนที่
สิ่งก่อสร้างที่ปกคลุมดินกับพ้ืนที่โล่ง  

4.โครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในเมือง  เพ่ือหา
ความสัมพันธ์และเข้าใจระบบของโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่เป็น
ตัวก าหนดหรือสะท้อนให้เห็นถึงกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร หรือพฤติกรรมการสัญจร
และการใช้สอยของคนภายในชุมชน ซึ่งการวิเคราะห์โครงข่ายการเชื่อมต่อและและจัดวางของหน่วย
พ้ืนที่สาธารณะ ด้วยการล าดับความสัมพันธ์ตามศักยภาพของการเข้าถึงพ้ืนที่ต่างๆภายในเมืองจะเป็น
ประเด็นหลักในการศึกษาในงานวิจัยครั้งนี้  

จากแนวคิดเกี่ยวกับการเข้าถึงท าให้ทราบถึงวิธีการศึกษาหาความสัมพันธ์ของการ
เปลี่ยนแปลงการเข้าถึงพ้ืนที่ของชุมชน และความส าคัญของการเข้าถึงนั้นส่งผลต่อความสัมพันธ์ทาง
สังคม การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพนั้นมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงของการเข้าถึง ในขณะเดียวกันการ
เปลี่ยนแปลงการเข้าถึงย่อมส่งผลต่อพฤติกรรมการใช้สอยของคนในพ้ืนที่  การเปลี่ยนแปลงดังกล่าวมี
ผลกระทบต่อวิถีชีวิตชุมชน การศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการเข้าถึง ท าให้เข้าใจถึงความส าคัญของการ
เปลี่ยนแปลงเชิงกายภาพที่เก่ียวข้องกับการเข้าถึงเชิงพ้ืนที่ที่มีผลการต่อวิถีชีวิตประจ าวันของชุมชน  

จากการศึกษาแนวความคิดเกี่ยวกับชุมชนและวิถีชีวิตของชุมชนริมน้ า  สามารถสรุป
ความหมายของชุมชนในงานวิจัยนี้ได้ว่า ความเป็นชุมชน หมายถึง กลุ่มคนที่อยู่อาศัยในอาณาบริเวณ
เดียวกัน ซึ่งมีปฏิสัมพันธ์กันทางสังคม มีรูปแบบการด ารงชีวิตขนบธรรมเนียมและประเพณี และระบบ
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ความเชื่อเป็นอย่างเดียวกัน ผู้ที่อาศัยอยู่ในชุมชนมีความรู้สึกว่าเป็นคนในชุมชนเดียวกัน นอกจากนี้ยัง
มีการด ารงรักษาคุณค่าและมรดกทางวัฒนธรรมและศาสนาถ่ายทอดไปยังลูกหลานด้วย ประกอบด้วย
โครงสร้างทางกายภาพที่เห็นได้ชัดคือ กลุ่มบ้านเรือน จะมีวัดเป็นศูนย์กลาง มีโรงเรียน ศาลเจ้า 
ร้านค้า โดยเฉพาะศาสนสถาน ซึ่งเป็นศูนย์กลางที่เป็นสัญลักษณ์ของชุมชนอย่างเด่นชัด  โดยมี
องค์ประกอบ 3 ประการที่ส าคัญ คือ พ้ืนที่ทางภูมิศาสตร์ ปฏิสัมพันธ์กันทางสังคม และความผูกพัน
ร่วมกัน การตั้งถิ่นฐานและวิถีชีวิตของชุมชนมีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกับแม่น้ า ล าคลอง มีวัด(ศาสน
สถาน)และตลาดเป็นศูนย์กลางของชุมชน โดยมีองค์ประกอบส าคัญ 3 ประการ วัด (ศาสนสถาน) 
ท่าเรือร่วม และตลิ่งหรือเขื่อน วิถีชีวิตเป็นแบบมีความผูกพันกับครอบครัวและมีการอยู่ร่วมกันเป็น
กลุ่ม ท าให้คนในชุมชนมีความสัมพันธ์กันอย่างใกล้ชิดในแบบเครือญาติที่เป็นลักษณะของชุมชนริมน้ า 
ซึ่งความเป็นชุมชนนั้นมีความส าคัญในการสร้างการอยู่ร่วมกันของผู้คนภายในชุมชน เพ่ือให้มีชุมชน
นั้นความผูกพันและความสัมพันธ์กันระหว่างผู้คนภายในชุมชน สร้างความรู้สึกการเป็นคนในชุมชน
เดียวกันเพ่ือที่จะรักษาคุณค่าและมรดกทางวัฒนธรรมไปยังลูกหลาน  

จากกรณีศึกษานี้ ท าให้ทราบถึงความสัมพันธ์ของการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพจาก
การเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางด้านสังคม วิธีการศึกษาวิวัฒนาการการ
เปลี่ยนแปลงของรูปแบบการสัญจรและรูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่
สาธารณะภายในเมือง จากการวิเคราะห์โดยแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified Graph) ที่สามารถท าให้
เห็นผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวไม่ว่าจะเป็นด้านกายภาพหรือด้านสังคมอย่างชัดเจน
มากขึ้น สามารถน ามาใช้อ้างอิงในการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน
ต่อไป จากการศึกษากรณีศึกษาในครั้งนี้เป็นการศึกษารูปแบบการสัญจรและรูปแบบโครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ จากการวิเคราะห์โดยแผนภูมิจัสติฟายด์ Justified 
Graph ร่วมกับการวิเคราะห์ผลทางด้านกายภาพ หรือการศึกษาการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพที่
ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางสังคมเท่านั้น การวิจัยในครั้งนี้จึงเป็นการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิง
สัณฐานที่เน้นการศึกษาการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึง จากการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะภายในเมือง โดยแผนภูมิจัสติฟายด์ Justified Graph 
ร่วมกับการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงทางด้านสังคม ด้านการปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชนและการใช้
พ้ืนที่ของคนในชุมชน เพ่ือให้เห็นผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงที่ส่งผลต่อการ
เปลี่ยนแปลงทางด้านสังคมอย่างชัดเจนมากยิ่งข้ึน 

จากการศึกษาแนวความคิด ทฤษฎี และกรณีศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้องน ามาสู่กรอบแนวนิด
ในการวิจัยดังแผนภูมิ 2.3 
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กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 

แผนภูมิ 2.3 กรอบแนวคิดในการวิจัย 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

 

 

 

การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน (กายภาพ) 
-โครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะ 
-การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 
-ความหนาแน่นมวลอาคาร 

การเปลี่ยนแปลง (สังคม) 
-การปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชน 

-การใช้พื้นท่ีของคนในชุมชน 

การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมทางบก (สร้างถนน) 

การเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึง 

ตัวแปรต้น 

ตัวแปรตาม 1 

ตัวแปรตาม 2 



บทท่ี 3 
ระเบียบวิธีวิจัย 

 

 จากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน ามาเป็นกรอบแนวความคิดใน
การศึกษา เนื้อหาในบทนี้เป็นการน าเสนอรายละเอียดวิธีการด าเนินการวิจัย รวมทั้งแหล่งที่มาของ
ข้อมูล เพ่ือสร้างความเข้าใจเกี่ยวกับกระบวนการในการเก็บรวบรวมข้อมูล การวิเคราะห์และ
ประมวลผลข้อมูลทั้งหมดของงานวิจัยนี้อย่างเป็นขั้นตอน 

3.1 ขั้นตอนการวิจัย 

3.1.1 ส ารวจข้อมูลและการลงภาคสนามเบื้องต้นเพ่ือระบุประเด็นปัญหาในงานวิจัย  

3.1.2 ทบทวนวรรณกรรมทั้งทฤษฎีแนวความคิดเก่ียวกับความสัมพันธ์ระหว่างกายภาพและ 

สังคม โครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง แนวคิดเกี่ยวกับการเข้าถึง แนวคิดเกี่ยวกับชุมชนและ
กรณีศึกษาที่เก่ียวข้อง เพ่ือสร้างกรอบแนวคิดในการศึกษา  

3.1.3 ค้นคว้าเก็บรวบรวมข้อมูลด้านประวัติศาสตร์และความเป็นมาในด้านกายภาพ  

เศรษฐกิจ สังคม โดยรวบรวมจากข้อมูลเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ร่วมกับการส ารวจข้อมูล
ภาคสนามพร้อมทั้งเก็บข้อมูลลักษณะเชิงสัณฐานของพ้ืนที่ และสัมภาษณ์บุคคลที่อยู่ในพ้ืนที่เพ่ือ
รวบรวมข้อมูลของพ้ืนที่ตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน 

3.1.4 ค้นคว้าข้อมูลลักษณะเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน โดยรวบรวมจากข้อมูล
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ร่วมกับการส ารวจข้อมูลภาคสนามและสอบถามบุคคลที่อยู่ในพ้ืนที่ 
จัดท าแผนที่การลักษณะเชิงสัณฐานและวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลง แบ่งตามช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลง
ยุคฐานน้ า พ.ศ. 2439 และยุคฐานบก พ.ศ. 2555 จากองค์ประกอบเชิงสัณฐาน ได้แก่ 

  - แผนที่โครงข่ายการสัญจร 

  - แผนที่การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 

  - แผนที่ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง 

 3.1.5. วิเคราะห์ระดับการเข้าถึงของชุมชนคลองสานตามการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงยุคฐาน
น้ าและยุคฐานบก จากการสร้างแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified Graph) ในการวิเคราะห์โครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะ 

3.1.6 การรวบรวมข้อมุลเพ่ือหาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน จากส ารวจ
ข้อมูลภาคสนามร่วมกับการสัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร้าง (Semi-Structure Interview) บุคคลที่อยู่ใน
ชุมชนและนักประวัติศาสตร์ย่านคลองสาน เพ่ือวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชน  

3.1.7 สรุปผลการศึกษาและเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ชุมชนย่านคลองสาน  



 39 

3.2 ระเบียบวิจัย 

 การวิจัยในครั้งนี้ เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ โดยการศึกษาเก็บรวบรวมข้อมูลทางด้าน
ประวัติศาสตร์ความเป็นมาของย่าน เพ่ือทราบถึงการเปลี่ยนแปลงของย่านอดีตถึงปัจจุบัน  พร้อมกับ
การส ารวจ สังเกตการณ์ สัมภาษณ์ การศึกษาเอกสารงานวิจัย แผนที่และภาพถ่ายประวัติศาสตร์ 
รวมทั้งแผนที่สารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) เพ่ือให้ได้มาซึ่งข้อมูล โดยแบ่งตามวัตถุประสงค์การวิจัยดังนี้ 
ศึกษาหาข้อมูลโครงสร้างเชิงสัณฐาน โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลงยุคฐานน้ า พ.ศ.  
2439 และยุคฐานบก พ.ศ. 2555 เพื่อให้เห็นถึงการเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึน จากการวิเคราะห์ข้อมูลจาก
การค้นคว้าเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งการลงพ้ืนที่ภาคสนาม จัดท าแผนที่การ
เปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน และการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบทางกายภาพชุมชน มีโดยมีรายดังนี้  

 1. แผนที่การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน  

 - โครงข่ายการสัญจร  

 - การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร  

 - ความหนาแน่นมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง  

 - โครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะ 

 2. ศึกษาและวิเคราะห์รูปแบบของโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะ
ภายในชุมชน ด้วยแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph หรือ J-graph) 

 

         (1)                          (2)                              (3)                          (4) 

ภาพที่ 3.1 ขั้นตอนของการสร้างแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph) 
(ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 

  วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบเชิงพ้ืนที่ของชุนชนตามช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลง 
การวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในชุมชน (Urban 
Spatial Configurational Pattern) ด้วยแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph หรือ J-graph) เป็น
ศึกษาที่ควบคู่ไปกับการเข้าถึงภายในชุมชน การวิเคราะห์โดยใช้แผนภูมิจัสติฟายด์สามารถอธิบายได้
ถึงพฤติกรรมการสัญจรและโครงข่ายการเชื่อมต่อของส่วนต่างๆ ในชุมชนตั้งแต่ถนนสายหลักไปจนถึง
พ้ืนที่ที่ลึกสุดของชุมชน เพ่ือแสดงให้เห็นว่าโครงข่ายนั้นมีการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยพ้ืนที่เป็นในระบบ
กระจายความสัมพันธ์(Distributed system) หรือไม่กระจายความสัมพันธ์(Non-Distributed 
System) หรือผสมผสานของทั้งสองระบบ มีความลึกและมีความซับซ้อนของโครงข่ายมากน้อย
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เพียงใด พร้อมทั้งค่าสถิติต่างๆ คือ ค่าความลึกเฉลี่ย (Mean Depth) ค่าความสัมพันธ์ (Integration 
Value) ดังจะอธิบายโดยละเอียดในตอนท้าย การวิเคราะห์ยังแสดงให้เห็นพฤติกรรมการสัญจรภายใน
พ้ืนที่ที่เกี่ยวกับการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารภายในพ้ืนที่บริเวณนั้นๆ ด้วยขั้นตอนและวิธีสร้าง
แผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph หรือJ-graph) พร้อมทั้งวิธีการค านวณและอ่านผลค่าทางสถิติ
ต่างๆ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 1. ยกตัวอย่างพ้ืนที่ในระบบหนึ่งที่มีห้อง (Cell) ต่างๆ ภายในระบบทั้งหมด 9 ห้อง แต่ละ
ห้องมีประตูเชื่อมต่อไปยังห้องอ่ืนๆ อย่างแตกต่างกัน ดังภาพที ่3.2 

 

ภาพที่ 3.2 ตัวอย่างพ้ืนที่ในระบบหนึ่งแบ่งเป็นห้องย่อยทั้งหมด 9 ห้อง 
(ที่มา: สรายุทธ, 2546 ) 

 2. แต่ละห้องถือเป็น 1 หน่วยพ้ืนที่ย่อย เขียนเส้นแสดงความสัมพันธ์หรือ การเชื่อมต่อสู่ห้อง
อ่ืนๆ ตามสภาพจริง โดยเริ่มต้นจากทางเข้าหลักไปยังห้องทั้งหมดในระบบวงกลมในภาพแทน 1 
หน่วยพื้นที่ย่อยภายในระบบ 

 

ภาพที่ 3.3 หน่วยพื้นที่ย่อยทั้งหมดในระบบ และเส้นสมมติแสดงโครงข่ายในการเชื่อมต่อระหว่าง 
กัน โดยเริ่มต้นจากทางเข้าหลักของระบบ (ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 

หลังจากนั้นคลี่คลายเส้นสมมติที่แสดงโครงข่ายในการเชื่อมต่อของหน่วยพ้ืนที่ทั้งหมด 
จัดเรียงหน่วยทั้งหมดใหม่ในระบบเส้นโดยเริ่มต้นจากทางเข้าหลักไปจนถึงหน่วยที่ลึกที่สุดภายใน
ระบบ จากตัวอย่างระบบนี้ พบว่าหน่วยพ้ืนที่ย่อยที่อยู่ลึกที่สุด อยู่ห่างจากระยะทางเข้าเป็นระยะทาง 
8 ล าดับ (Steps) แผนภูมินี้คือ แผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graphหรือJ-graph) 
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4. ค่าความลึกเฉลี่ย (Mean Depth หรือค่า MD) เป็นการค านวณค่าทางคณิตศาสตร์ โดย
การหาค่าความลึกเฉลี่ยจากจุดเริ่มต้นของการเข้าถึงพ้ืนที่ในระบบ (หรือทางเข้าหลัก ถนนสายหลักใน
การเข้าพ้ืนที่) ไปยังหน่วยพ้ืนที่ที่อยู่ลึกที่สุดจากทางเข้า ค่าที่ได้มีความหมายว่า ในระบบหนึ่งๆ คน
จะต้องผ่านหน่วยพื้นที่ย่อยโดยเฉลี่ยจ านวนกี่หน่วยจากพ้ืนที่ทางเข้าถึงหน่วยที่ลึกที่สุด “หากค่าเฉลี่ย
น้อยแสดงว่า การสัญจรจากจุดเริ่มต้นไปยังจุดที่ลึกที่สุดผ่านหน่วยพ้ืนที่เป็นจ านวนน้อยและมีความ
สะดวกไม่มีเส้นทางที่ซับซ้อน ในระดับเมืองยังแสดงถึงการพัฒนาภายในพ้ืนที่ที่สามารถประสานเข้า
กับระบบการสัญจรหลักภายในชุมชนได้เป็นอย่างดีและหากค่าเฉลี่ยมีค่ามาก แสดงให้เห็นถึงการ
สัญจรที่ต้องผ่านหน่วยพ้ืนที่เป็นจ านวนมาก จากบริเวณทางเข้าหลักไปยังพ้ืนที่หน่วยที่ลึกที่สุด ท าได้
ล าบากและมีเส้นทางท่ีซับซ้อน ส่วนในระดับเมืองยังอธิบายได้ถึงการพัฒนาภายในพ้ืนที่ที่แยกส่วนกับ
ทางสัญจรสายหลักมาก” 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3.4  (ซ้าย) เส้นสมมุติแสดงโครงข่ายการเชื่อมต่อหน่วยพื้นที่ย่อยทั้งหมดในระบบ (ขวา) เส้น 
สมมติที่คลี่คลายออก จัดเรียงโดยเริ่มต้นจากทางเข้าหลักไปจนถึงหน่วยพื้นที่ย่อยที่อยู่ลึกที่สุดของ 

ระบบแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph หรือ J-graph) (ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 
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สูตรที่ใช้ในการค านวณ 

ค่าความลึกเฉลี่ย (MD) = (ระดับขั้นความลึก x จ านวนหน่วยพื้นที่ในชั้นเส้น) / K-1 
K = จ านวนหน่วยพื้นที่ย่อยท้ังหมด (หน่วยแรกไม่นับจึงต้องลบออก 1) 

 

ภาพที่ 3.5 หลักการค านวณค่าความลึกเฉลี่ย (Mean Depth) ของระบบตัวอย่าง 
(ที่มา: สรายุทธ, 2546) 

 วิธีการค านวณ 

  MD = 43 / (10 - 1) 

  MD = 4.78 สรุป ความลึกเฉลี่ย (MD) มีค่าเท่ากับ 4.78 

 (5) ค่าสัดส่วนการกระจายหน่วยพ้ืนที่และไม่กระจายหน่วยพ้ืนที่  (Integration or Relative 
Asymmetry Values หรือค่า RA) เป็นค่าที่ระบุถึงความสามารถในการกระจายหน่วยพ้ืนที่ย่อย
ทั้งหมด การกระจายหน่วยพ้ืนที่ดีในที่นี้ หมายถึง ระบบมีความสามารถในการสร้างการติดต่อ
เชื่อมโยงถึงกันภายในได้สะดวก เนื่องจากระบบมีทางเลือกในการสัญจรที่หลากหลาย 

 

ภาพที่ 3.6 ลักษณะความสอดคล้องและสัมพันธ์ของหน่วยพ้ืนที่ย่อยในระบบ (ซ้าย) เป็นแบบเส้นตรง 
(Linear) และ (ขวา) แบบพุ่ม (Bush)  

(ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 
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 ค่าสัดส่วนการกระจายหน่วยพ้ืนที่และไม่กระจายหน่วยพ้ืนที่  ได้จากวิธีการค านวณ ค่าที่
ใกล้เคียง 1 จะแสดงว่าระบบนั้นมีทางเลือกในการสัญจรน้อย ดังระบบเส้นตรงในภาพที่ 3.6 (ซ้าย) 
คือมีการเชื่อมโยงหน่วยพื้นที่ย่อยต่อเนื่องเป็นล าดับเส้นตรง แต่หากค่าสัดส่วนการกระจายหน่วยพ้ืนที่
และไม่กระจายหน่วยพื้นที่มีค่าเข้าใกล้ 0 แสดงว่าระบบนั้นมีแนวโน้มของการเชื่อมโยงการสัญจรเป็น
แบบพุ่ม (Bush) ดังภาพที่ 3.5 (ขวา) ซึ่งเป็นระบบที่มีทางเลือกในการสัญจรหลากหลายเส้นทาง โดย
มีการกระจายหน่วยพื้นที่ย่อยออกไปยังหน่วยอื่นๆ ในระบบได้ดี 

สูตรที่ใช้ในการค านวณ 

    RA = 2 (MD-1) / K-2 

    แทนค่า RA = 2(4.78-1) / 10-2 

    RA = 2(3.78) / 8 

    RA = 7.56 / 8 

    RA = 0.945 

 สรุป ค่าสัดส่วนการกระจายหน่วยพ้ืนที่และไม่กระจายกระจายหน่วยพ้ืนที่  (RA) = 0.945 
จากการค านวณพบว่า ค่าที่ได้เข้าใกล้ 1 มาก ซึ่งแสดงว่าระบบมีแนวโน้มที่จะเป็นโครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางเป็นแบบเส้นตรง (Linear) มากกว่าแบบพุ่ม (Bush) ค่าที่ได้จากการค านวณนี้ 
ยังมีความสอดคล้องกับแผนภูมิจัสติฟายด์ที่ปรากฏ ท าให้เกิดความเข้าใจได้ง่ายมากยิ่งขึ้น 

 (6) ค่าความสัมพันธ์ (Integration value) คือ ค่าที่แสดงถึงประสิทธิภาพการเชื่อมโยง
ระหว่างหน่วยพื้นที่ท้ังหมดในระบบ ในแง่ของระบบพ้ืนที่เมืองค่าความสัมพันธ์มากแสดงว่าพ้ืนที่นั้นมี
ศักยภาพในการเข้าถึงหน่วยพื้นที่ต่างๆ ภายในเมืองได้ดี 

สูตรในการค านวณ 

 Integration value = 1 / RRA 

  RA = ค่าสัดส่วนการกระจายหน่วยพื้นที่และไม่กระจายหน่วยพื้นที่ 

  RRA = RA / D 

ค่า D มาจากตาราง Diamond diagram โดยพิจารณาจากจ านวน K ทั้งหมด โดยในที่นี้มี K 
ทั้งหมดมีจ านวน 10 หน่วย 

 เมื่อ K (10 หน่วย) = 0.306 

  RRA = 0.945 / 0.306 

  ดังนั้น RRA = 3.088 
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ค่า RRA นี้สามารถที่จะน าไปใช้ในการวิเคราะห์ได้โดยมีข้อค านึงคือ “ค่าที่น้อยที่สุดจะมี
ศักยภาพที่สุด” ดังนั้นเพ่ือให้ถูกต้องตามหลักทางคณิตศาสตร์จึงหาส่วนกลับโดยการน า 1 มาหาร 
เพ่ือให้ผลตัวเลขที่ได้จากการค านวณ คือ “ค่าท่ีมากมีศักยภาพดีท่ีสุด“ 

 ดังนั้น Integration value = 1 / 3.088 

 Integration value = 0.323 

 สรุป ค่าความสัมพันธ์ (Integration value) ของระบบตัวอย่าง = 0.323 ค่าที่ได้จากการ
ค านวณทั้งหมด คือ “ค่าความลึกเฉลี่ย” (Mean depth: MD) เพ่ือระบุความลึกเฉลี่ยจากพ้ืนที่
ทางเข้าหลักของระบบไปยังหน่วยพื้นที่ท่ีอยู่ลึกท่ีสุดในระบบ ค่าสัดส่วนการกระจายหน่วยพ้ืนที่และไม่
กระจายหน่วยพ้ืนที่ (Relative Asymmetry Values: RRA)เพ่ือระบุแนวโน้มของโครงข่ายพ้ืนที่ว่ามี
ลักษณะเป็นระบบความสัมพันธ์แบบเส้นตรง หรือแบบพุ่มค่าความสัมพันธ์ (Integration Value) คือ 
ค่าระบุศักยภาพในการเข้าถึงของหน่วยพ้ืนที่ย่อยต่างๆในระบบ ค่าความสัมพันธ์ที่มากแสดงถึง
ประสิทธิภาพในการเชื่อมต่อสัมพันธ์ระหว่างหน่วยพ้ืนที่ย่อยต่างๆ ในระบบที่มากตามไปด้วย ใน
การศึกษาครั้งนี้เลือกใช้ค่าความลึกเฉลี่ย ค่าความสัมพันธ์และลักษณะระบบความสัมพันธ์ว่าเป็นแบบ
เส้นตรงหรือแบบพุ่มเป็นองค์ประกอบในการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ของย่านคลองสาน 
โดยการศึกษาจะท าการเปรียบเทียบกับพ้ืนที่อ่ืนๆ หรือเปรียบเทียบหลายช่วงเวลาที่มีการ
เปลี่ยนแปลงชัดเจน ซึ่งจะท าให้ทราบถึงความแตกต่างของระบบการสัญจรภายในพ้ืนที่ว่ามี
ประสิทธิภาพแตกต่างกันอย่างไรและมีแนวโน้มในการเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางใด 

 (7) ลักษณะโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่วยพ้ืนที่ย่อย โดยการอ่านแผนภูมิจัสติ
ฟายด์ สามารถน ามาเปรียบเทียบกับระบบการสัญจรว่าเป็นระบบวงแหวน (Ring/Loop) แบบตาราง 
(Grid) หรือแบบปลายตัน (Dead end) เป็นต้น 

 

ภาพที่ 3.7 ตัวอย่างของแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified graph หรือ J-graph) ของระบบ 
(ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 
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 ภาพด้านบนเป็นตัวอย่างของแผนภูมิจัสติฟายด์ ลักษณะการผสมผสานของโครงข่ายหลาย
รูปแบบทั้งที่เป็นแบบวงแหวน แบบตาตาราง แบบปลายตัน สามารถวิเคราะห์จ าแนกรายละเอียดได้
ใน 2 ระบบดังนี ้

  1. ระบบกระจายความสัมพันธ์ (Distributed System) เป็นระบบโครงข่าย
ความสัมพันธ์ของหน่วยพ้ืนที่ย่อยแบบวงแหวนและแบบตาตาราง ซึ่งมีศักยภาพในการเชื่อมโยง
ระหว่างหน่วยพื้นที่ท้ังหมดภายในระบบได้อย่างทั่วถึง ท าให้ระบบมีทางเลือกหลากหลายในการสัญจร
ไปยังหน่วยพ้ืนที่อ่ืนๆ ได้ดี ลักษณะนี้ท าให้การสัญจรหมุนเวียนอยู่ตลอดเวลา ผู้คนสัญจรผ่านไปยัง
พ้ืนที่ส่วนต่างๆ ได้อย่างคึกคัก ส่วนใหญ่มักพบในบริเวณย่านศูนย์กลางพาณิชยกรรม 

 

ภาพที่ 3.8 ตัวอย่างแผนภูมิจัสติฟายด์ แบบวงแหวน (Ring / Loop) และแบบตาตาราง (Grid) 
(ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 

  2. ระบบไม่กระจายความสัมพันธ์ (Non-Distributed System) เป็นระบบโครงข่าย
ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่ย่อยแบบปลายตัน การติดต่อกับหน่วยพ้ืนที่ย่อยอ่ืนๆ ต้องย้อนกลับออกมา
ในทางเดิมเสมอก่อนไปยังต าแหน่งอ่ืนๆ ได้ หน่วยพ้ืนที่ลักษณะนี้ส่วนใหญ่มักพบในพ้ืนที่ที่ต้องการ
ความเป็นส่วนตัวสูง เช่น ย่านพักอาศัย ในการศึกษาครั้งนี้ได้ก าหนดให้หน่วยพ้ืนที่ย่อยในลักษณะไม่
กระจายความสัมพันธ์คือ บริเวณจุดปลายสุดของระบบที่ไม่เชื่อมต่อเข้ากับหน่วยพ้ืนที่อ่ืนๆ 

 

ภาพที่ 3.9 บางส่วนของแผนภูมิจัสติฟายด์ แบบปลายตัน (Dead end) 
(ที่มา: สรายุทธ ,2546 ) 

 3. การรวบรวมข้อมูลเพ่ือศึกษาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน เพ่ือทราบ
ถึงการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชน ในการศึกษาครั้งนี้ได้สร้างเครื่องมือที่ใช้ในการศึกษา คือ แบบ
สัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง (Semi-Structure Interview) และการเก็บรวบรวมข้อมูลจากเอกสารงานวิจัย
ที่เก่ียวข้อง การสังเกตการณ์การสอบถามจากบุคคลเก่าแก่ที่อยู่ในชุมชนและนักประวัติศาตร์ย่าน
คลองสาน โดยมีเกณฑ์ในการเลือกบุคคลที่สัมภาษณ์จากบุคคลที่อาศัยอยู่ในย่านมาตั้งแต่อดีตก่อน
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การสร้างถนน 3 สาย เข้ามาในย่านคลองสาน นักประวัติศาสตร์ที่มีความรู้เกี่ยวกับย่านคลองสาน
ตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน จ านวน 10 คน เพื่อน าไปสู่การวิเคราะห์ข้อมูลการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชน 

3.3 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

 การเก็บรวบรวมข้อมูลมีรายละเอียดดังนี้ 

 3.3.1 ข้อมูลทั่วไปของชุมชนย่านคลองสาน ประวัติความเป็นมาของชุมชนย่านคลองสาน   
ลักษณะทางกายภาพ และสังคมของชุมชนย่านคลองสานในอดีตและปัจจุบัน จากการรวบรวมข้อมูล
เอกสารและงานวิจัยต่างๆ  

3.3.2 การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน จากการรวบรวมข้อมูลเอกสาร 
งานวิจัยต่างๆ แผนที่ประวัติศาสตร์และการสัมภาษณ์บุคคลในพื้นที่ย่าน 

3.3.4 การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชน จากการส ารวจภาคสนามและท าแบบสัมภาษณ์กึ่ง
โครงสร้าง (Semi-Structure Interview) จากคนเก่าท่ีอยู่ในชุมชนตั้งแต่อดีตและนักประวัติศาตร์ย่าน
คลองสาน เพ่ือน ามาสู่การวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชน โดยมีเกณฑ์ในการเลือกบุคคลที่
สัมภาษณ์จากบุคคลที่อาศัยอยู่ในย่านมาตั้งแต่อดีตก่อนการสร้างถนน 3 สาย เข้ามาในย่านคลองสาน 
นักประวัติศาสตร์ที่มีความรู้เกี่ยวกับย่านคลองสานตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน เพ่ือน าไปสู่การวิเคราะห์
ข้อมูลการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชน 

3.4 การวิเคราะห์ข้อมูล 

3.4.1 การวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน โดยการใช้เทคนิคการซ้อนทับฐ้านข้อมูลเชิง
แผนที่ จากฐานข้อมูลแผนที่ที่ได้มาจากการส ารวจและการจัดท าแผนที่ โดยมีองค์ประกอบเชิงพ้ืนที่
ท าการศึกษา ได้แก่  

- โครงข่ายการสัญจร  
- การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร  
- ความหนาแน่นมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง  

3.4.2 วิเคราะห์ระดับการเข้าถึงของชุมชนคลองสานตามการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงยุคฐาน
น้ าและยุคฐานบก จากการสร้างแผนภูมิจัสติฟายด์ (Justified Graph) ในการวิเคราะห์โครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางของหน่วยพื้นที่สาธารณะ 

3.4.3 การวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชน จากผลการวิเคราะห์จากการส ารวจ
ภาคสนาม การรวบรวมข้อมูลวิถีชีวิตชุมชนจากเอกสารต่างๆ ร่วมกับการท าแบบสัมภาษณ์ก่ึง
โครงสร้าง (Semi-Structure Interview) เพ่ือน ามาวิเคราะห์หาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชน 
ด้านปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชน และการใช้พ้ืนที่ของคนในชุมชน  

3.5 สรุปผลและข้อเสนอแนะ 

 สรุปผลการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสานจากอดีตถึงปัจจุบัน และการ
เปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชนจากการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงจากการสร้างถนน เพ่ือแสดงให้เห็น
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ความสัมพันธ์ระหว่างการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานที่มีต่อการเปลี่ยนแปลงทางสังคมของย่านคลองสาน 
เสนอแนะแนวทางในการพัฒนาพ้ืนที่ย่านคลองสาน เพ่ือให้สอดคล้องกับลักษณะสัณฐานและวิถีชีวิต
ของชุมย่านคลองสาน เพ่ือรักษาเอกลักษณ์ความเป็นชุมชนเก่าริมน้ าของย่านคลองสาน 
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วิธีการด าเนินการวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แผนภูมิที่ 3.1 วิธีการด าเนินการวิจัย 
ที่มา : ผู้วิจัย 

ศึกษาข้อมูลเบื้องต้นเพื่อระบุประเด็น
ปัญหาในงานวิจัย 

ประเด็นปัญหาและความส าคัญในการ
วิจัย 

ทบทวนแนวคิด ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

กรอบแนวคิดในการวิจัย 

การเก็บรวบรวมข้อมูล 

1.ข้อมูล ด้านประวั ติศาสตร์และความเป็นมา ในด้าน
กายภาพ เศรษฐกิจและสังคม 
2.ข้อมูลลักษณะเชิงสัณฐาน 

- โครงข่ายการสัญจร 
- การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 
- ความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพื้นที่ว่าง 
- โครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางของ

หน่วยพื้นที่สาธารณะ 
3.ข้อมุลวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน 
 1.ปฏิสัมพนัธ์ของคนในชุมชน 

2.การใช้พื้นที่ของคนในชุมชน 
 

เครื่องมือ 
การเก็บรวบรวมข้อมูล
จากเอกสาร การส ารวจ
ข้อมูลภาคสนาม การ
สอบถาม การสัมภาษณ์
แบบกึ่งโครงสรา้ง 
(Semi-Structure 
Interview) 

การวิเคราะห์ข้อมูล 

การสรุปผลและเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ 

-แนวคิดเกี่ยวกับความสัมพันธ์ระหว่าง
กายภาพและสังคม  
-แนวคิดเกี่ยวกับโครงสร้างเชิงสัณฐานของ
เมือง 
-แนวคิดเกี่ยวกับการเข้าถึง  
-แนวคิดเกี่ยวกับชุมชน 
-กรณีศึกษาที่เกี่ยวข้อง 

การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน 
-การสร้างแผนที่วิเคราะห์การ
เปลี่ยนแปลงลักษณะเชิงสัณฐาน 

 

การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชน 
-ปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชน 
-การใช้พื้นท่ีของคนในชุมชน 

 



บทท่ี 4 
การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน 

 

เนื้อหาบทนี้เป็นการศึกษาลักษณะเชิงสัณฐานและการเปลี่ยนแปลงของชุมชนย่านคลองสาน 
จากการศึกษาองค์ประกอบเชิงสัณฐาน ได้แก่ โครงข่ายการสัญจร การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 
ความหนาแน่นมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง และโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางของหน่อยพ้ืนที่สาธารณะ 
โดยเน้นศึกษาประเด็นการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงจากการสร้างถนนที่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงเชิง
สัณฐานของชุมชน โดยมีเนื้อหาดังนี้ 

4.1 ประวัติความเป็นมาของชุมชนย่านคลองสาน 

4.2 ลักษณะเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน ยุคฐานน้ า 

4.3 ลักษณะเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน ยุคฐานบก 

4.4 วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานยุคฐานน้ าและยุคฐานบก 

4.5 สรุป 
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4.1 ประวัติความเป็นมาของชุมชนย่านคลองสาน 

 

แผนที่ 4.1 แสดงย่านคลองสานสมัยปลายอยุธยา 
(ท่ีมา : หอจดหมายเหตุแห่งชาติ) 

 ย่านคลองสานเป็นย่านพาณิชยกรรมการค้าที่ส าคัญย่านหนึ่งของฝั่งธนบุรี ในสมัยกรุงศรี
อยุธยาย่านคลองสานเปรียบเสมือนเมืองหน้าด่านทางการค้าก่อนที่จะเข้าสู่เมืองอยุธยา รวมทั้งเป็นจุด
พักเรือของเหล่าบรรดาพ่อค้าส าเภา เมื่อมีการขุดคลองลัดบางกอกในสมัยกรุงศรีอยุธยาตอนปลาย
เพ่ือย่นระยะทางในการเดินทางสู่กรุงศรีอยุธยา ส่งผลให้ย่านคลองสานกลายเป็นย่านพักอาศัยและจุด
พักเรือที่ส าคัญ จนท าให้ย่านคลองสานกลายเป็นแหล่งที่ตั้งโกดังสินค้าของพ่อค้าเรือส าเภา โดยเฉพาะ
พ่อค้าชาวจีนที่เข้ามามากกว่าชาติอ่ืน นอกจากนี้ย่านคลองสานยังเป็นแหล่งเกษตรกรรมในการท า
เรือกสวนเพื่อส่งสินค้าเกษตรให้กับบางกอกอีกด้วย  

เมื่อปลายสมัยกรุงธนบุรีจนถึงสมัยรัตนโกสินทร์ ย่านคลองสานเริ่มกลายเป็นถิ่นฐาน
บ้านเรือนของบรรดาเจ้านายขุนนาง โดยเฉพาะขุนนางตระกูลบุนนาคที่ย้ายมาตั้งบ้านเรือนที่ย่าน
คลองสานในสมัยรัชกาลที่ 2 ที่เรียกกันว่า บ้านสมเด็จ ซึ่งแต่เดิมเป็นสวนกาแฟก่อนที่ขุนนางตระกูล
บุนนาคจะย้ายมาอยู่ นอกจากนี้ย่านคลองสานยังเป็นที่ตั้งโกดังสินค้าและที่อยู่ของพ่อค้าชาวจีนและ
อินเดีย ตลอดจนบ้านเรือนข้าราชการกรมท่าซ้ายขวาที่มีหน้าที่ตรวจตราสินค้าและรับรองชาวต่างชาติ 
ย่านการค้าท่ีส าคัญในยุคนี้ คือ ย่านตึกแดงและย่านตึกขาว ย่านตึกแดงนั้นเป็นย่านการค้าเพชรพลอย
และแพรพรรณเก่าแก่ตั้งแต่สมัยตั้นรัตนโกสินทร์  ส่วนย่านตึกขาวนั้นเป็นแหล่งพาณิชยกรรมการค้า
และที่อยู่อาศัยแหล่งใหญ่ของชาวมุสลิมอินเดีย มีโกดังข้าว โกดังสินค้าและร้านขายผ้าแพรพรรณ 
เพชรพลอย เครื่องนุ่งห่มและเครื่องใช้จากอินเดีย จนถึงกับหนังสือพิมพ์ในยุคนั้นกล่าวว่า เป็นย่าน
การค้าส าคัญรองจากส าเพ็งเลยก็ว่าได้ นอกจากนี้ยังมีตลาดบกที่ความส าคัญ คือ ตลาดสมเด็จ
เจ้าพระยา ซึ่งเป็นตลาดบกที่เกิดขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 4 ดังที่กล่าวมาแล้วว่าย่านคลองสานเป็นถิ่น
คลังสินค้า รวมทั้งเป็นด่านขนอนที่เก็บภาษีอากรผ่านด่าน จึงท าให้ตลาดบ้านสมเด็จเจ้าพระยา
กลายเป็นแหล่งชุมนุมของสินค้าทันสมัยจากต่างประเทศ และสินค้าเกษตรของสวนที่อยู่ด้านใน  
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(สุดารา สุจฉายา 2543) อีกทั้งย่านคลองสานยังเป็นท่าเรือกลไฟหรือฮวงจุ่งโล้ง ซึ่งเป็นท่าเรือขนส่ง
สินค้าและเรือโดยสาร ที่เข้ามาค้าขายในกรุงเทพมหานครในสมัยนั้น ส่งผลให้ย่านคลองสานมีความ
เจริญรุ่งเรืองเป็นอย่างมาก นอกจากย่านคลองสานจะเป็นแหล่งที่อยู่อาศัยและโกดังสินค้าแล้ว พ้ืนที่
ด้านในของชุมชนย่านคลองสานยังเป็นแหล่งท าสวนผลไม้ที่ส าคัญอีกด้วย สวนในย่านคลองสานส่วน
ใหญ่ปลูกผลไม้โดยเฉพาะ ลางสาดและเงาะ  ดังที่เจ้าพระยาภาสกรวงศ์ (พร บุนนาค)  ได้เขียน
บทความเรื่องการท าสวนในสมัยรัชการที่ 5 ได้กล่าวถึงผลไม้ที่นิยมปลูกในเขตสวนไว้ว่า ลางสาดปลูก
มากที่ต าบลคลองสานมีรสหวานเจือหอมอร่อยกว่าที่อ่ืน (ภาสกรวงศ์  เจ้าพระยา 2470) ผลผลิตของ
สวนนั้นถูกล าเลียงตามร่องสวนไปเพ่ือไปขายยังตลาดใกล้เคียงอย่างตลาดบ้านสมเด็จ และตลาดฝั่ง
พระนคร ท าให้มีการขุดคูคลอง ร่องสวนจ านวนมากในการชักน้ าเข้ามาท าการเกษตร ส่งผลให้พ้ืนที่
ชุมชนย่านคลองสานมีลักษณะสัณฐานเป็นคูคลอง ร่องสวน 

แผนที่ 4.2 แสดงกลุ่มที่อยู่อาศัยในย่านคลองสาน พ.ศ. 2439 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2555) 
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แผนที่ 4.3 แสดงถนนที่ตัดในพ้ืนที่ย่านคลองสาน พ.ศ. 2474 
(ท่ีมา : ปรับจากแผนที่หอสมุดแห่งชาติปี พ.ศ. 2439) 

ต่อมาเมื่อมีการสร้างสะพานพระพุทธยอดฟ้าเพ่ือเชื่อมพ้ืนที่ฝั่งพระนครและฝั่งธนบุรีในสมัย
รัชกาลที่ 7 ทางรัฐบาลมีนโยบายในการตัดถนน 11 สาย เพื่อรองรับการพัฒนาในพ้ืนที่ฝั่งธนบุรี ส่งผล
ให้ย่านคลองสานมีถนนตัดเข้ามาในย่าน 3 สาย คือ ถนนสมเด็จเจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง ถนน
เชียงใหม่ เมื่อมีการสร้างถนนเข้ามาในย่านคลองสาน ท าให้ย่านคลองสานมีการพัฒนาพ้ืนที่มากขึ้น 
พ้ืนที่เกษตรกรรมเริ่มมีการเปลี่ยนแปลงเพ่ืออยู่อาศัยและพาณิชยกรรมเพ่ิมมากขึ้น จากการตัดถนน
ท่าดินแดงท าให้เกิดตลาดสินค้าอุปโภคบริโภคและท่าเรือที่ส าคัญของย่าน อย่างตลาดท่าดินแดงและ
ท่าเรือท่าดินแดง ที่เป็นศูนย์กลางใหม่หลังจากการตัดถนนเข้ามาในย่านคลองสาน จากการตัดถนน 3 
สายนี้เองท าให้พ้ืนที่ย่านคลองสานมีความเจริญเป็นอย่างมาก ส่งผลให้ย่านคลองสานกลายเป็นแหล่ง
ที่อยู่อาศัย โดยเฉพาะกลุ่มแรงงานที่ท างานในฝั่งพระนคร 
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4.2 ลักษณะเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน ยุคฐานน้ า  

การตั้งถิ่นฐานของชุมชนในยุคนี้อิงตามแนวแม่น้ าเจ้าพระยา ซึ่งเป็นโครงข่ายการสัญจรหลัก
ในและคลองสายรองต่างๆ  มีการตั้งถิ่นฐานตามกลุ่มชาติพันธุ์สามารถแบ่งออกเป็น 4 ชุมชน  คือ 
ชุมชนชาวไทย ชุมชนชาวจีน ชุมชนชาวมุสลิม ชุมชนชาวลาวเวียงจันทน์ การเข้าถึงเข้าจากเส้นทาง
คมนาคมทางน้ า โดยมีแม่น้ าเจ้าพระยาเป็นเส้นทางสายหลัก และคลองสายรองในการสัญจรภายใน
ชุมชน ในยุคนี้ศูนย์กลางของชุมชนคือศาสนสถานและตลาดสมเด็จเจ้าพระยา วิถีชีวิตของชุมชนย่าน
คลองสานเป็นชุมชนริมน้ าที่มีความสัมพันธ์กับน้ า ซึ่งมีน้ าเป็นส่วนหนึ่งในการด าเนินชีวิตประจ าวันทั้ง
ในการสัญจร อุปโภคบริโภค การประกอบอาชีพ และการประกอบกิจกรรมต่างๆ   

4.2.1 โครงข่ายการสัญจร 

ยุคนี้การสัญจรทางน้ าเป็นเส้นทางสัญจรหลัก ในการเข้าถึงชุมชนในยุคนี้เข้าถึงจากทางน้ า
เป็นหลัก มีด้านหน้าชุมชนอยู่ริมแม่น้ า ลักษณะเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสานจึงเกิดจาก
โครงข่ายทางน้ าของคลอง ร่องสวน ล าประโดง ซึ่งเป็นลักษณะสัณฐานที่เกิดจากการท าการเกษตรใน
อดีต เนื่องจากพ้ืนที่ย่านคลองสานสวนใหญ่เป็นสวนผลไม้จึงมีการขุดคูน้ าหรือล าประโดงในการชักน้ า
มาท าการเกษตร แนวล าประโดงที่เกิดจากระบบสวนยกร่อง โดยล าประโดงวางตัวตั้งฉากกับแม่น้ า
เจ้าพระยา นอกจากนี้ยังมีการขุดคลองสานเพื่อใช้ในน าเรือรบออกสู่แม่น้ าเจ้าพระยา จนกลายมาเป็น
เส้นทางสัญจรภายในย่าน คลองที่ใช้ในการสัญจรในยุคนี้มีทั้งหมด 6 คลอง ได้แก่ คลองบ้านสมด็จ 
คลองตลาดบ้านสมเด็จ คลองสาน คลองจีนหรือคลองแคะ คลองวัดทองธรรมชาติ คลองวัดทองนพ
คุณ รวมทั้งมีท่าเรืออีก 7 ท่า แสดงให้เห็นความส าคัญของการสัญจรทางน้ าในยุคนี้ คูคลอง ร่องสวน
ใช้ในชักน้ าเข้ามาท าสวน เนื่องจากพ้ืนที่ย่านคลองสานด้านในมีการท าสวนผลไม้ จึงมีการขุดคูคลอง 
ร่องสวนเพื่อชักน้ าเข้ามาท าเกษตรกรรม ซึ่งท าแบบสวนยกร่องลักษณะของสวนจะมีล ากระโดงหรือล า
ประโดง ในการแบ่งเขตมีล าประโดงเป็นคูน้ าสาธารณะที่เชื่อมกันทุกสวน  ขนาดความกว้างประมาณ 
2-3 เมตร ล าประโดงเป็นการแบ่งเขตรากไม้เพ่ือไม่ให้รากรบกวนกัน รวมทั้งเป็นแนวในการแบ่งเขต
พ้ืนที่สวน  

เนื่องจากในยุคนี้เส้นทางสัญจรหลักคือเส้นทางน้ า ท าให้พ้ืนที่บริเวณริมแม่น้ าเป็นพ้ืนที่ที่มี
ความคึกคักและเป็นพ้ืนที่กิจกรรมในเชิงพาณิชยกรรมเกาะตัวหนาแน่น และมีความหลากหลายของ
การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร  และจากโครงข่ายของคลองที่สามารถเชื่อมต่อกันได้หมดภายในย่าน 
ซึ่งเป็นแบบรูปแบบกิ่งก้านสาขาท่ีเกิดจากลักษณะเชิงสัณฐานของย่าน ท าให้ย่านคลองสานเป็นย่านที่
มีความเจริญรุ่งเรื่องเป็นอย่างมากในยุคฐานน้ า 
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ในสมัยรัชการที่ 5 เริ่มมีการน ารถยนต์เข้ามาใช้ในประเทศไทย แต่การสัญจรทางบกยังไม่เป็น
ที่นิยม ท าให้โครงข่ายการสัญจรทางบกในช่วงนี้ยังไม่พบเห็นมากนัก โครงข่ายการสัญจรทางบกที่
เกิดข้ึนในพื้นท่ี ได้แก่ ถนนผู้ส าเร็จราชการหรือถนนสมเด็จเจ้าพระยาในปัจจุบัน สร้างขึ้นเมื่อมีการขุด
คลองสานในสมัยรัชการที่ 5  โดยสมเด็จเจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ (ช่วง บุนนาค) ซึ่งตัดผ่านหน้าบ้านของ
ท่าน ผ่านวัดพิชัยญาติและวัดอนงคารามไปจนถึงปากคลองสาน  ถนนดังกล่าวนี้เป็นสายที่สองที่สร้าง
ขึน้ในฝั่งธนบุรี ลักษณะโครงข่ายถนนสร้างขนานตามแนวของคลองสานที่มีอยู่แต่เดิม   

 

 

 

 

ภาพที่ 4.2 บรรยากาศคลองสานบริเวณหน้าวัดพิชัยญาติและหน้าวัดอนงคาราม 
 (ที่มา : (ชมรมสายสกุลบุนนาค 2542) และ (วีณา โรจนราธา 2539)) 

ภาพที่ 4.1 บรรยากาศคลองสานบริเวณหน้าโรงพยาบาลสมเด็จเจ้าพระยา 
และบรรยากาศสวนผลไม้ริมคลองสาน 

(ท่ีมา : สุดารา สุจฉายา (2543)) 
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4.2.2 การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร  

การใช้ประโยชน์ที่ดินของย่านคลองสานมีความหลากหลาย แสดงให้เห็นว่าเป็นพ้ืนที่ที่มีความเจริญ
รุ่งเรื่องและมีบทบาทส าคัญของฝั่งธนบุรี โดยเฉพาะความส าคัญด้านพาณิชยกรรม ท าให้ย่านคลอง
สานมีความหลากหลายของการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร  ที่มีทั้งพาณิชยกรรมโกดังสินค้า ที่อยู่
อาศัย สถาบันศาสนา และสถาบันราชการ และเกษตรกรรม การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารในเชิง
พาณิชยกรรมส่วนใหญ่กระจุกตัวหนาแน่น เป็นแนวยาวตามแนวริมแม่น้ าเจ้าพระยาที่เป็นเส้นทางสัญจรหลัก  
รวมทั้งศาสนสถาน สถาบันราชการและที่อยู่อาศัยที่เกาะตามแนวของแม่น้ าเจ้าพระยา และคลองสายหลัก
ภายในย่าน พ้ืนที่ด้านหลังของที่อยู่อาศัยส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่เกษตรกรรมในการท าสวน ย่านพาณิชยกรรมที่
ส าคัญของที่รู้จักกันในยุคนี้ คือ ย่านตึกแดงและย่านตึกขาว ที่มีทั้ง ตลาดสมเด็จเจ้าพระยา ตึกแขก ฮวยจุ่ง
โล้ง(ท่าเรือกลไฟ) นอกจากนี้ยังมีศาสนสถานที่ส าคัญหลายแห่ง ได้แก่ วัดทองธรรมชาติ วัดทองนพคุณ 
วัดอนงคาราม มัสยิดกูวติลอิสลาม มัสยิดเซฟี ศาลเจ้ากวนอู และศาลเจ้าซ าไนเกง จากความ
หลากหลายของการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร แสดงให้เห็นว่าย่านคลองสานเป็นย่านที่มีความส าคัญและ
เจริญรุ่งเรื่องในยุคฐานน้ า 
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ภาพที่ 4.3 สภาพบริเวณอาคารบริเวณตึกขาวตึกแดง 
(ท่ีมา : (ผุสดี ทิพทัส and มานพ พงศทัต 2525)) 

 

  

 

ภาพที่ 4.4 สภาพบ้านหวั่งหลีและเรือนแถวบริเวณฮวงจุ่งโล้ง 
(ท่ีมา : ผุสดี ทิพทัส และ มานพ พงศทัต (2525)) 

ภาพที่ 4.5 สภาพตึกแขก ตึกแดงหรือตึกใหม่ที่ยาวขนานไปสู่ท่าแขกและโรงงิ้วหน้าศาลเจ้ากวนอู 

(ท่ีมา : (วีณา โรจนราธา 2539)) 
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ภาพที่ 4.6 สภาพท่าน้ าสกุลพิศาลบุตรสมัยรัชการที่ 5 (จากขวา) บ้านเก๋งจีนของหลวงพิศาลผล 
พานิช(กอกือหยิน) บ้านทรงฝรั่งของพระนิยมนราธิราช (ประชาเชิด พิศาลบุตร) และพระพิศาลศุภผล 

(กอกือฮง) เรือนแถวโกดังกระเบื้องด้านซ้ายสุดของภาพ (ที่มา : (พิมพ์ประไพ พิศาลบุตร 2550)) 

4.2.3 มวลอาคารต่อพื้นที่ว่าง  

มวลของอาคารเกาะกลุ่มหนาแน่นเป็นแนวยาว ตามแนวโครงข่ายการสัญจรทางน้ า 
โดยเฉพาะบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยาและคลองสายหลักอย่างคลองตลาดสมเด็จเจ้าพระยา และคลอง
บ้านสมเด็จ ลักษณะของการวางแนวอาคารขนานไปกับโครงข่ายทางน้ าเป็นหลัก โดยอาคารในยุคนี้
ส่วนหญ่หันหน้าเข้าหาน้ า มีพ้ืนที่ด้านหลังอาคารที่อยู่อาศัยเป็นพ้ืนที่เกษตรกรรม ท าให้พ้ืนที่ด้านหลัง
ของกลุ่มอาคารส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่ที่ว่างไม่มีกลุ่มของมวลอาคารมากนัก กลุ่มอาคารขนาดเล็กที่เป็นที่
พักอาศัยเกาะกลุ่มรอบศาสนสาน ขนาดของมวลอาคารมีความแตกต่างไม่มาก มวลของอาคารขนาด
ใหญ่ส่วนมากเป็นกลุ่มบ้านเรือนและโกดังสินค้าของขุนนางและพ่อค้า ซึ่งส่วนใหญ่อยู่บริเวณริมแม่น้ า
เจ้าพระยาและคลองสายหลัก รวมทั้งป้อมป้องปัจจามิตรบริเวณปากคลองสาน พ้ืนที่ว่างระหว่าง
อาคารส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ศาสนสถาน บ้านขุนนางและโกดังสินค้า 
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4.3 ลักษณะเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน ยุคฐานบก  

4.3.1 โครงข่ายการสัญจร 

เมื่อการเข้าถึงทางน้ าไม่ได้เป็นเส้นทางหลักเหมือนในยุคฐานน้ า ท าให้โครงข่ายการสัญจรทาง
น้ าส่วนใหญ่กลายเป็นถนน เมื่อมีการตัดสะพานพระพุทธยอดฟ้าและตัดถนนท่าดินแดง ท าให้คลอง
บ้านสมเด็จและคลองจีนหรือคลองแคะถูกถมกลายเป็นถนน รวมทั้งคูน้ า หรือล าประโดงภายในย่าน
คลองสานก็ถูกถมเปลี่ยนเป็นถนนเช่นเดียวกัน คลองที่เหลือในปัจจุบันเหลือเพียง 4 คลอง คือ คลอง
ตลาดบ้านสมเด็จหรือคลองสมเด็จเจ้าพระยาในปัจจุบัน คลองสานหรือคลองสมเด็จเจ้าพระยา คลอง
วัดทองธรรมชาติและคลองวัดทองนพคุณ เมื่อคลองไม่ได้ใช้ในการสัญจรเนื่องจากไม่สามารถเชื่อมต่อ
กันได้เหมือนในอดีต ท าให้สภาพคลองมีขนาดเล็กลง ปัจจุบันท าให้คลองกลายเป็นที่ระบายน้ าและทิ้ง
ของเสียของชุมชน พ้ืนที่ริมแม่น้ าและคลองที่เคยคึกคัก ปัจจุบันส่วนใหญ่กลายพ้ืนที่ด้านหลังชุมชน
และมีสภาพเป็นพ้ืนที่เสื่อมโทรม โดยฉพาะบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยา 
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ภาพที่ 4.7 สภาพคลองสมเด็จเจ้าพระยา(คลองตลาดบ้านสมเด็จ) 
 (ท่ีมา : ผู้วิจัย)  

 

 

 

ภาพที่ 4.8 สภาพคลองหลังชุมชนซอยท่าดินแดง 14 และ 16 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 4.9 สภาพคลองวัดทองธรรมชาติ 
 (ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ในยุคนี้โครงข่ายการสัญจรทางบกมีบทบาทมากขึ้นและกลายมาเป็นเส้นทางสัญจรหลัก เกิด
การตัดถนนภายในย่านที่ส าคัญ 3 สาย ได้แก่ ถนนสมเด็จเจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง ถนนเชียงใหม่ 
ท าให้การเข้าถึงชุมชนเปลี่ยนมาเข้าถึงจากถนนแทนการเข้าถึงจากทางน้ า ท าให้พ้ืนที่บริเวณริมถนนที่
เป็นเส้นทางสัญจรหลักกลายเป็นพ้ืนที่เชิงพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัย โครงข่ายการสัญจรทางบกที่
เกิดขึ้นภายในชุมชน ส่วนใหญ่ใช้แนวเขตของคลอง คูน้ าหรือล าประโดง ที่เป็นลักษณะของสัณฐาน
เดิมของย่านคลองสาน ยกเว้นถนนท่าดินแดงซึ่งเป็นถนนที่ตัดตั้งฉากกับคลองสานหรือถนนสมเด็จ
เจ้าพระยาปัจจุบัน ถนนท่าดินแดงที่ตัดใหม่ท าให้เกิดการเปิดพ้ืนที่ของย่านมากขึ้น  เกิดพ้ืนที่เชิง
พาณิชยกรรมใหม่บริเวณถนนท่าดินแดง ทั้งตลาดท่าดินแดงและท่าเรือท่าดินแดงที่เป็นศูนย์กลางใหม่ 
รวมทั้งบริเวณถนนสมเด็จเจ้าพระยาที่กลายเป็นพื้นที่พาณิชยกรรมใหม่หลังจากตัดถนนท่าดินแดง แต่
เนื่องจากลักษณะของถนนนั้นไม่ได้ตามลักษณะสัณฐานเดิม โครงข่ายการสัญจรเดิมที่เคยเชื่อมต่อกัน
ระหว่างย่านบางแห่งจึงถูกตัดขาดออกจากกัน คลอง คูน้ าหรือล าประโดงถูกตัดขาดออกจากกันจาก
การตัดถนน คลอง คูน้ าหรือล าประโดงจึงลดบทบาทลง คลอง โครงข่ายการสัญจรทางบกที่เกิดขึ้น
ภานในย่านคลองสานส่วนใหญ่จึงเกิดจากถมโครงข่ายการสัญจรทางน้ า ท าให้ลักษณะของถนนภายใน
ชุมชนมีลักษณะที่แคบและยาว ส่วนใหญ่เป็นถนนปลายตัน 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.10 สภาพคลองวัดทองนพคุณ 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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4.3.2 การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 

เมื่อมีการสร้างถนนเข้ามาในย่าน การเข้าถึงหลักเปลี่ยนแปลงมาเป็นทางบก การใช้ประโยชน์ที่ดิน
และอาคารที่เป็นพ้ืนทีเ่กษตรกรรมที่อยู่ริมถนนจึงถูกเปลี่ยนแปลงเป็นที่อยู่อาศัย การใช้ประโยชน์ที่ดินและ
อาคารเชิงพาณิชยกรรมที่เคยเกาะหนาแน่นตามแนวริมแม่น้ าที่เคยเป็นเส้นทางสัญจรหลัก เกิดการย้าย
ต าแหน่งมาเกาะตัวหนาแน่นตามแนวโครงข่ายของถนนที่เป็นเส้นทางสัณจรหลักในปัจจุบัน อย่างถนนสมเด็จ
เจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารเชิงพาณิชยกรรมที่เคยอยู่ริมน้ าอย่าง ตลาด
สมเด็จเจ้าพระยา ตึกแขก ที่เคยเป็นย่านพาณิชยกรรมที่ส าคัญนั้นต้องเลิกกิจการไปในที่สุดและ
เปลี่ยนแปลงเป็นที่อยู่อาศัยและพ้ืนที่ว่าง ทีอ่ยู่อาศัยเกาะตามแนวถนนภายในชุมชนมากขึ้น การใช้ประโยชน์
ที่ดินและอาคารที่เกิดขึ้นใหม่นั้นอ้างอิงโครงข่ายของถนนมากขึ้น การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทสถาบัน
ศาสนา บางส่วนเปลี่ยนแปลงเป็นสถาบันศึกษา เมื่อการเข้าถึงเปลี่ยนมาเป็นเส้นทางบก ท าให้อาคารในยุคนี้
มีการหันหนา้หาถนนที่เป็นเส้นทางสัญจรหลัก เมื่อมีการตัดถนนใหม่อย่างถนนท่าดินแดง ท าให้อาคาร
อย่างศาลเจ้าซ าไนเก็งมีเปลี่ยนแปลงด้านหน้าอาคารจากเดิมที่หันหน้าหาคลอง เปลี่ยนมาเป็นหันหน้าหา
ถนนท่าดินแดงแทน การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารบริเวณริมแม่น้ าที่เคยมีการใช้ประโยชน์ที่ความ
หลากหลายและคึกคัก พ้ืนที่เชิงพาณิชยกรรมและโกดังสินค้าส่วนใหญ่เปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์เป็นที่อยู่
อาศัย ปัจจุบันพ้ืนที่ส่วนใหญ่กลายเป็นพ้ืนที่ว่างเปล่ายังไม่มีการพัฒนา บางพ้ืนที่เป็นพ้ืนที่ตาบอดเข้าถึง
ได้ยากมากขึ้น  
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4.3.3 มวลอาคารต่อพื้นที่ว่าง  

มวลของอาคารเกาะกลุ่มหนาแน่นตามแนวโครงข่ายการสัญจรทางบก โดยเฉพาะถนนสาย
หลักที่มีความหนาแน่นของมวลอาคารมากขึ้น ลักษณะของการวางแนวอาคารขนานไปกับโครงข่าย
ถนนเป็นหลัก มวลของอาคารมีการเปลี่ยนแปลงขนาดและจ านวน มวลของอาคารขนาดเล็ก ขนาด
กลางและขนาดใหญ่มีการวางตัวกระจายในพ้ืนที่อย่างไม่เป็นระเบียบ โดยเฉพาะพ้ืนที่มวลอาคารที่อยู่
อาศัยด้านในชุมชน ขนาดของมวลอาคารมีความแตกต่างกันมาก มวลของอาคารที่เกิดขึ้นใหม่ส่วน
ใหญ่หันหน้าออกถนนที่เป็นทางสัญจรหลัก ปัจจุบันพ้ืนที่ว่างระหว่างอาคารมีขนาดลดลง เกิดที่ว่างที่
เป็นพ้ืนที่รกร้างเสื่อมโทรมเพ่ิมมากข้ึน ส่วนใหญ่เกิดขึ้นบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยาซึ่งเป็นพ้ืนที่ตาบอด 
เข้าถึงได้ยากและขาดการพัฒนา 
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4.4 วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานยุคฐานน้ าและยุคฐานบก 

4.4.1 การเปลี่ยนแปลงโครงข่ายการสัญจร 

เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการสัญจรจากน้ าไปสู่บก จากแผนที่การเปลี่ยนแปลงโครงข่าย
การสัญจรทางน้ า แผนที่ 4.16 แสดงให้เห็นว่าลักษณะโครงข่ายการสัญจรทางน้ านั้นมีการลดของ
จ านวนและขนาดของคูคลอง ร่องสวน  เนื่องจากการสัญจรทางน้ าได้ลดบทบาทความส าคัญ ไม่ได้
เป็นเส้นทางหลักในการสัญจรเหมือนในอดีต คลองในอดีตที่ยังมีอยู่ในปัจจุบัน ได้แก่ คลองสานหรือ
คลองสมเด็จเจ้าพระยาในปัจจุบัน คลองตลาดบ้านสมเด็จหรือคลองต้นคลองสมเด็จเจ้าพระยา คลอง
วัดทองธรรมชาติทางเหนือ คลองวัดทองนพคุณ คลองหลังชุมชนท่าดินแดง14 และ16 เมื่อมีการ
พัฒนาระบบโครงข่ายคมนาคมทางบกเกิดการตัดถนน 3 สาย เข้ามาในพ้ืนที่ท าให้การท าเกษตรกรรม
ไม่เป็นที่นิยมเหมือนในอดีต คลอง คูน้ าหรือล าประโดงจึงถูกเปลี่ยนแปลงไปเป็นถนนเพ่ือใช้ในการ
สัญจร โครงข่ายการสัญจรทางน้ าไม่ถูกใช้งานและไม่สามารถเชื่อมต่อกันได้เหมือนในอดีต ท าให้
ปัจจุบันโครงข่ายการสัญจรทางน้ าเป็นที่ระบายน้ าเสียทิ้งสิ่งปฏิกูลจากครัวเรือน ในการตัดถนนภายใน
ชุมชนส่วนใหญ่อ้างอิงแนวของโครงข่ายการสัญจรเดิมที่เป็นลักษณะสัณฐานเกษตรกรรม ท าให้
ลักษณะของถนนมีขนาดเล็กและแคบ ยาวไปจรดริมแม่น้ าเจ้าพระยา  เนื่องจากเป็นถนนที่เกิดจาก
การถมคลอง คูน้ าหรือล าปรโดง ท าให้ถนนภายในชุมชนส่วนใหญ่เป็นถนนปลายตัน โดยเฉพาะถนน
บริเวณชุมชนช่างนาก-สะพานยาว นอกจากนี้ยังมีถนนที่ไม่ได้วางตามแนวสัณฐานเดิมอย่างถนนท่าดิน
แดง ท าให้ถนนท่าดินแดงเป็นถนนทีแบ่งพ้ืนที่ชุมชนออกเป็น 2 ฝั่งอย่างชัดเจน   
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ภาพที่ 4.12  บรรยากาศคลองสานอดีตกับปัจจุบัน 
 (ท่ีมา : สุดารา สุจฉายา (2543) และผู้วิจัย) 

 

ภาพที่ 4.11 บรรยากาศคลองตลาดบ้านสมเด็จอดีตกับปัจจุบัน 
(ท่ีมา : สุดารา สุจฉายา (2543) และ ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 4.13 บรรยากาศคลองสานบริเวณหน้าวัดพิชัยญาติอดีตกับปัจจุบัน 
 (ท่ีมา :  สุดารา สุจฉายา (2543) และ ผู้วิจัย) 
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4.4.2 การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 

จากการใช้ประโยชน์ที่ดินของย่านคลองสานในยุคฐานน้ านั้นมีความหลากหลาย แสดงให้เห็นว่าเป็น
พ้ืนที่ที่ความเจริญรุ่งเรื่องและมีบทบาทส าคัญของฝั่งธนบุรี โดยเฉพาะความส าคัญของการเป็นย่านที่
อยู่อาศัย เกษตรกรรม สถาบันศาสนา อุตสาหกรรมโกดังสินค้า พาณิชยกรรมและสถาบันราชการ 
อาคารที่ส าคัญส่วนใหญ่ตั้งติดกับริมแม่น้ า ล าคลอง  อาคารหันหน้าออกสู่แม่น้ าที่เป็นเส้นทางสัญจร
และการเข้าถึงหลัก เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงจากการสร้างถนน การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร
ประเภทเกษตรกรรมที่อยู่ริมถนนจึงถูกเปลี่ยนแปลงเป็นที่อยู่อาศัย การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารประเภท
พาณิช-ยกรรมที่เคยเกาะตามแนวริมแม่น้ า เกิดการย้ายต าแหน่งมาอยู่ตามแนวโครงข่ายของถนนที่เป็น
เส้นทางสัญจรหลักในปัจจุบัน การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารประเภทพาณิชยกรรมที่เคยอยู่ริมน้ าอย่าง
ตลาดสมเด็จเจ้าพระยา ตึกแขก ที่เคยเป็นย่านพาณิชยกรรมที่ส าคัญ เลิกกิจการไปเปลี่ยนแปลงเป็นที่อยู่
อาศัยและพ้ืนที่ว่าง การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารประเภทที่เกิดขึ้นใหมเ่กาะตามแนวถนน อาคารที่เกิดขึ้น
ใหม่นั้นอ้างอิงโครงข่ายของถนนมากขึ้น การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทสถาบันศาสนาบางส่วนเปลี่ยนแปลง
เป็นสถาบันศึกษา อาคารหันหน้าออกสู่ถนนแทน อาคารบางแห่งมีเปลี่ยนแปลงด้านหน้าอาคารจากเดิมที่
หันออกคลองเปลี่ยนเป็นหันหน้าออกสู่ถนนอย่าง ศาลเจ้าซ าไนเกง  นอกจากนี้ยังเกิดพ้ืนที่ว่างเกิดขึ้นใน
พ้ืนที่ชุมชน ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ที่อยู่บริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยา บางพ้ืนที่เป็นพ้ืนที่ตาบอดเข้าถึงได้ยาก
ขาดการพัฒนา 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.14 ถนนภายในชุมชนที่เกิดจากการถมคลอง 
 (ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ภาพที่ 4.15 โกดัง M.V. ปาเต็นริมท่าตึกขาวปัจจุบันกลายเป็นพื้นที่ตาบอดเสื่อมโทรม 
 (ท่ีมา : วีณา โรจนราธา (2539) และ ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 4.16 บ้านเจ้าพระยาศรีพิพัฒน์ (แพ บุนนาค)ที่เปลี่ยนแปลงเป็นสวนสมเด็จย่าในปัจจุบัน 
(ท่ีมา : วีณา โรจนราธา (2539) และ ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 4.17 บริเวณฮวงจุ่งโล้งในอดีตและปัจจุบัน 
(ท่ีมา : ผุสดี ทิพทัสและมานพ พงศทัต (2525) และผู้วิจัย) 
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ภาพที่ 4.19 สภาพท่าเรือสกุลพิศาบุตรที่เปลี่ยนแปลงเป็นท่าเรือท่าดินแดง พ.ศ. 2555 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

 

ภาพที่ 4.18 สภาพท่าน้ าสกุลพิศาลบุตรสมัยรัชการที่ 5 (จากขวา) บ้านเก๋งจีนของหลวงพิศาลผล 

พานิช (กอกือหยิน) บ้านทรงฝรั่งของพระนิยมนราธิราช (ประชาเชิด พิศาลบุตร)  
และพระพิศาลศุภผล (กอกือฮง) เรือนแถวโกดังกระเบื้องด้านซ้ายสุดของภาพ 

(ท่ีมา : พิมพ์ประไพ พิศาลบุตร (2550) 
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4.4.3 การเปลี่ยนแปลงความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพื้นที่ว่าง 

ในยุคแรกมวลของอาคารมีความหนาแน่นไม่มาก และเกาะกลุ่มอย่างเป็นระเบียบตามแนว
โครงข่ายการสัญจรทางน้ าที่เป็นเส้นทางเข้าถึงหลัก ขนาดของมวลอาคารมีความแตกต่างไม่มาก
ลักษณะหันหน้าออกสู่แม่น้ า และเกาะกลุ่มอยู่อย่างเป็นระเบียบตามแนวโครงข่ายการสัญจรทางน้ า 
มวลขนาดใหญ่ส่วนมากเป็นที่พักอาศัย โกดังสินค้าของขุนนางและพ่อค้า รวมทั้งป้อมป้องปัจจามิตร
บริเวณปากคลองสาน อาคารขนาดใหญ่มักเกาะตามริมแม่น้ าเจ้าพระยา คลองบ้านสมเด็จและคลอง
ตลาดบ้านสมเด็จ พ้ืนที่ว่างส่วนใหญ่มีการกระจายตัวอยู่รอบย่าน พ้ืนที่ว่างระหว่างอาคารส่วนใหญ่
เป็นศาสนสถาน บ้านขุนนางและโกดังสินค้า เมื่อเข้าสู่ยุคฐานบกมวลอาคารมีการเปลี่ยนแปลงขนาด
และจ านวนมีความหนาแน่นมากขึ้น มวลอาคารขนาดต่างๆ มีการวางตัวกระจายในพ้ืนที่อย่างไม่เป็น
ระเบียบ โดยเฉพาะบริเวณที่อยู่อาศัยด้านในชุมชน มีขนาดแตกต่างกันมากและมีการเกาะกลุ่มกระจุก
ตามแนวของโครงข่ายถนน มวลอาคารที่เกิดขึ้นใหม่ส่วนใหญ่หันหน้าออกถนนที่เป็นการสัญจรหลัก 
ปัจจุบันพ้ืนที่ว่างระหว่างอาคารมีขนาดลดลง เกิดพ้ืนที่ว่างรกร้างเสื่อมโทรมเพ่ิมมากขึ้น ซึ่งส่วนใหญ่
อยู่บริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยา เกิดที่ว่างตาบอดและขาดการพัฒนาบริเวณริมน้ า พ้ืนที่ว่างต่อมวล
อาคารมีการเปลี่ยนแปลงขนาดเล็กลงจากเดิม ที่ว่างระหว่างศาสนสถานและระหว่างอาคารบริเวณ
โกดังหวังหลียังไม่ค่อยมีการเปลี่ยนแปลงขนาดจากในอดีตมากนัก นอกจากนี้ยังมีที่ว่างรกร้างเสื่อม
โทรมมากขึ้น ซึ่งส่วนใหญ่จะอยู่บริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยาที่มีการเข้าถึงยาก การเปลี่ยนแปลงนี้เกิด
จากการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงหลักจากทางน้ าเป็นทางบก  
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ภาพที่ 4.20 การเปลี่ยนแปลงของมวลอาคารบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยา 
(ท่ีมา : พิมพ์ประไพ พิศาลบุตร (2550) และผู้วิจัย) 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.21 แสดงความแตกต่างระหว่างมวลอาคารในพ้ืนที่ชุมชนย่านคลองสาน 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 4.22 แสดงความแตกต่างระหว่างมวลอาคารบริเวณริมแม่น้ า 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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4.5 สรุป 

จากการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสานจากยุคฐานน้ าไปสู่ยุคฐานบก
สามารถสรุปได้ดังนี้ 

ลักษณะเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสานนั้นเกิดจากโครงข่ายการสัญจรทางน้ าที่เป็น คูคลอง 
ร่องสวน มีลักษณะเป็นแนวเส้นตรงยาวไปจรดแม่น้ าเจ้าพระยา เมื่อมีการพัฒนาโครงข่ายการสัญจร
ทางบกมากขึ้นโครงข่ายการสัญจรทางน้ าจึงถูกเปลี่ยนแปลงเป็นถนนแทน ท าให้ลักษณะโครงข่ายการ
สัญจรทางบกของย่านคลองสานส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นเส้นตรงยาวไปจรดแม่น้ าเจ้าพระยา มีขนาด
ของที่ถนนแคบและเป็นปลายตัน การเปลี่ยนแปลงโครงข่ายการสัญจรทางบกยังส่งผลต่อการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร รวมทั้งความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่างอีก
ด้วย เนื้อหาส่วนต่อไปจะเป็นการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงทางสังคม ที่เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลง
ทางกายภาพของชุมชนย่านคลองสาน 

การเปลี่ยนแปลงโครงข่ายการสัญจร เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงจากเดิมที่เข้าถึงจากริมแม่น้ า 
มาเป็นการเข้าถึงจากถนน พ้ืนที่ด้านหน้าชุมชนที่เคยอยู่ริมน้ ากลายเป็นพื้นที่ด้านหลังชุมชนที่เข้าถึงได้
ยาก เนื่องจากเกิดการตัดถนนเข้ามาในพ้ืนที่ ส่งผลให้โครงข่ายการสัญจรทางน้ าถูกลดบทบาทลง 
โครงข่ายทางน้ าไม่สามารถเชื่อมต่อและใช้งานได้เหมือนในอดีต คลองล าประโดงที่เคยใช้ในการสัญจร
ส่วนใหญ่ถูกถมกลายเป็นถนนภายในชุมชน ท าให้ลักษณะถนนที่เกิดขึ้นภายในชุมชนย่านคลองสานจึง
มีขนาดเล็ก แคบยาว ปลายตัน ซึ่งเป็นลักษณะสัณฐานของเมืองเกษตรกรรมของย่านคลองสานใน
อดีต เมื่อเกิดการเข้าถึงเปลี่ยนแปลงการเข้าถึง ส่งผลให้การเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและ
อาคารเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่ศูนย์กลางของชุมชน โดยเฉพาะพาณิชยกรรมที่เปลี่ยนมาอ้างอิงแนวของ
ถนนที่เป็นเส้นทางสัญจรหลักในปัจจุบัน ศูนย์กลางชุมชนเดิมโดยเฉพาะศาสนสถานที่ตั้งอยู่ริมน้ า
เข้าถึงได้ง่ายกลายเป็นพื้นที่เข้าถึงยาก ด้านหน้าของอาคารที่เกิดขึ้นใหม่หันออกสู่ถนนที่เป็นการเข้าถึง
หลัก อาคารเก่าที่มีคุณค่าทางวัฒนธรรมอย่างศาสนสถานกลายเป็นอาคารที่หันหลังให้ชุมชน อาคาร
บางแห่งได้ปรับเปลี่ยนด้านหน้าอาคารออกสู่ถนนที่เป็นเส้นทางหลักในปัจจุบัน ความหนาแน่นของมวล
อาคารต่อพ้ืนที่ว่าง เกิดการย้ายต าแหน่งจากริมแม่น้ ามาเกาะตัวตามแนวของถนนที่เป็นเส้นทางเข้าถึง
หลัก พ้ืนที่ด้านในชุมชนกลายเป็พ้ืนที่เข้าถึงยากเสื่อมโทรมขาดการพัฒนา เกิดความแตกต่างระหว่าง
มวลอาคารที่เกิดขึ้นใหม่ มวลของอาคารขนาดใหญ่เกาะตัวริมถนนสายหลัก พ้ืนที่ว่างระหว่างอาคารมี
ขนาดลดลง เกิดพ้ืนที่ว่างที่เป็นพื้นที่รกร้างเสื่อมโทรมในพ้ืนที่เพ่ิมมากข้ึน ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่บริเวณริม
แม่น้ าเจ้าพระยา ซึ่งส่วนใหญ่เป็นพ้ืนทีต่าบอดเข้าถึงได้ยากและขาดการพัฒนา 

 



บทท่ี 5 
การเปลี่ยนแปลงรูปแบบโครงข่ายการเช่ือมต่อและการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะ 

 

จากการศึกษาการเปลี่ยนแปลงองค์ประกอบเชิงสัณฐานด้านโครงข่ายการสัญจร การใช้
ประโยชน์ที่ดินและอาคาร มวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่างในบทที่ผ่านมา ท าให้ทราบถึงการเปลี่ยนแปลง
ภาพรวมของชุมชนย่านคลองสาน เนื้อหาในบทนี้เป็นการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและ
การจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ ด้วย “แผนภูมิจัสติฟายด์” (Justified graph หรือ J-graph) ซึ่งใน
การวิเคราะห์นี้จะท าให้เห็นความชัดเจนของการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงชุมชนย่านคลองสาน ที่
เกิดจากการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานจากการสร้างถนนเข้ามาในพ้ืนที่ย่าน เนื่องจากการเข้าถึงของ
ชุมชนย่านคลองสานเกิดการเปลี่ยนแปลงเส้นทางการสัญจรในการวิเคราะห์ครั้งนี้จึงอ้างอิงกับเส้นทาง
การสัญจรหลักของแต่ละยุค ซึ่งแบ่งตามช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลงที่ส าคัญ 2 ยุค ได้แก ่

1. ยุคฐานน้ า (ก่อนการสร้างถนนท่าดินแดง พ.ศ. 2439) 

2. ยุคฐานบก (หลังการสร้างถนนท่าดินแดง พ.ศ. 2555) 

การวิเคราะห์นี้สามารถแสดงถึงพฤติกรรมการสัญจรที่ส่งผลต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินและ
อาคารภายในชุมชน โดยการใช้ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน (พ.ศ. 2439) จากการเก็บรวบรวมข้อมูล
ทางประวัติศาสตร์ การสอบถามสัมภาษณ์ เพ่ือจัดท าแผนที่การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 
 (พ.ศ. 2439)  และแผนที่การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร (พ.ศ. 2555) จากส านักผังเมือง
กรุงเทพมหานคร ซึ่งผลจากการศึกษาในบทนี้จะน าไปวิเคราะห์ร่วมกับการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลง
ทางสังคมของชุมชนย่านคลองสานในบทต่อไป 
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5.1 รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะ ยุคฐานน้ า  

การศึกษาในครั้งนี้ก าหนดหน่วยพ้ืนที่สาธารณะอ้างอิงกับเส้นทางสัญจรที่เป็นทางเข้าหลัก
ของชุมชน ในยุคนี้ก าหนดให้แม่น้ าเจ้าพระยาเป็นเส้นทางเข้าหลักของชุมชน และในการจัดเรียงหน่วย
พ้ืนที่สาธารณะนั้นเรียงตามการเข้าถึงก่อนและหลัง ตั้งแต่ทางเข้าหลักไปจนถึงส่วนที่ลึกที่สุดภายใน
ชุมชน โดยใช้ “แผนภูมิจัสติฟายด์” (Justified graph หรือ J-graph) 

         สีแดง แทน หน่วยพื้นที่สาธารณะยุคฐานน้ า  

จากการศึกษาการใช้ประโยชน์ที่ดินซ้อนทับบนโครงสร้างการเชื่อมต่อของหน่วยพ้ืนที่
สาธารณะ ที่แสดงให้เห็นว่าชุมชนย่านคลองสานมีการตั้งถิ่นฐานหนาแน่นอยู่บริเวณริมแม่น้ า
เจ้าพระยา ที่เป็นเส้นทางการสัญจรหลักในยุคนี้ มีโครงช่ายการเชื่อมต่อของคลองที่มีอย่างทั่วถึง จาก
แผนที่ 5.1 หน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่เป็นศูนย์กลางของชุมชม คือ ศาสนสถานและพาณิชยกรรม ซึ่ง
หน่วยพื้นที่สาธารณะเหล่านี้มีการกระจายตัวอยู่ทั่วทั้งย่าน มีการเกาะตัวตามแนวริมแม่น้ าเจ้าพระยา
และคลองสานหลักอย่าง คลองตลาดบ้านสมเด็จ คลองสาน คลองจีน คลองวัดทองธรรมชาติ และ
คลองวัดทองนพคุณ เมื่อน ามาจัดเรียงล าดับการเข้าถึงก่อนและหลัง จากแผนภูมิที่ 5.1 แสดงการ
เข้าถึงโดยเริ่มต้นจากการสัญจรหลักในการเข้าถึง คือ แม่น้ าเจ้าพระยา จากแผนภูมิจัสติฟายด์แสดงให้
เห็นว่าโครงข่ายการเชื่อมส่วนใหญ่มีลักษณะแผนภูมิเป็นพุ่มเตี้ย รูปแบบการสัญจรเป็นโครงสร้างสาย
ลูกปัด (Beady ring structure) แบบระบบวงแหวน (Ring/Loop) และแบบตาราง (Grid) นั่นคือใน
ยุคฐานน้ านี้การเข้าถึงหลัก คือ แม่น้ าเจ้าพระยา และคลองสายหลักอย่างคลองบ้านสมเด็จ คลอง
ตลาดบ้านสมเด็จ คลองสาน คลองจีนหรือคลองแคะ คลองวัดทองธรรมชาติและคลองวัดทองนพคุณ 
ที่เป็นคลองหลักในการสัญจรภายในย่าน จากลักษณะแผนภูมิแสดงให้เห็นการเชื่อมต่อภายในที่
สามารถเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึงเกือบทั้งหมด และเป็นระบบแบบกระจายความสัมพันธ์ 
(Distributed system) มีเพียงบางส่วนเท่านั้นที่เป็นลักษณะกิ่งก้านต้นไม้ที่แยกออกไปแบบเส้นตรง 
ในลักษณะที่ว่างแบบไม่กระจายความสัมพันธ์ (Non-distributed system) จากแผนที่ 5.2 แสดงให้
เห็นว่าหน่วยพ้ืนที่สาธารณะส่วนใหญ่เกาะกลุ่มบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยา และมีบางส่วนที่อยู่ลึกเข้า
ไปด้านอย่างวัดทองธรรมชาติและวัดทองนพคุณ ซึ่งหน่วยพ้ืนที่สาธารณะส่วนใหญ่ในยุคนี้คือศาสน
สถาน และจากแผนที่ 5.2  จะเห็นได้ว่าหน่วยพื้นที่สาธารณะในยุคนี้สามารถเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึง 
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จากแผนภูมิจัสติฟายด์ชุมชนย่านคลองสานยุคฐานน้ า สามารถจ าแนกออกเป็นพ้ืนที่ย่อยตาม
ลักษณะของแผนภูมิจัสติฟายด์ได้ดังนี ้

แผนภูมิ 5.2 แสดงแผนภูมิจัสติฟายดก์ารจัดวางและเชื่อมต่อของหน่วยพื้นที่ย่อยแบบวงแหวน 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

 จากแผนภูมิ 5.2 แสดงการจัดวางและเชื่อมต่อของหน่วยพ้ืนที่ย่อย “แบบวงแหวน” บริเวณ
กลุ่มบ้านเรือน ย่านเจ้าสัวจีนไปจนถึงป้อมป้องปัจจามิตร โดยเริ่มต้นการเข้าถึงจากแม่น้ าเจ้าพระยาที่
เป็นทางสัญจรหลัก การเชื่อมต่อภายในย่านจากคลองสายหลักอย่างคลองจีนหรือคลองแคะ คลองวัด
ทองธรรมชาติและคลองวัดทองนพคุณ จากแผนภูมิจะเห็นได้ว่าการเชื่อมต่อส่วนใหญ่นั้นมีลักษณะ
เป็นวงเชื่อมต่อเกือบถึงกันทั้งหมด นอกจากนี้เมื่อวิเคราะห์ร่วมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินจะเห็นได้ว่า 
ลักษณะการเชื่อมต่อจากการเข้าถึงหลักไปบริเวณต่างๆ ภายในส่วนใหญ่ต้องผ่านศาสนสถานก่อนไป
ยังพ้ืนที่ส่วนอื่นๆ เช่น ชุมชนบริเวณวัดทองธรรมชาติและวัดทองนพคุณที่การเข้าถึงชุมชนนั้นต้องผ่าน
วัดก่อนเข้าไปยังพ้ืนที่ด้านใน พาณิชยกรรมส่วนใหญ่อย่างย่านตึกแดงตึกขาวและตลาดสมเด็จ
เจ้าพระยามีระดับการเข้าถึงไม่ลึกมากนัก ส่วนมากตั้งติดกับริมแม่น้ าที่สามารถเข้าถึงได้ง่าย การ
เข้าถึงศาสนสถานสามารถเข้าถึงได้ง่ายจากระดับความลึกในแผนภูมิ 5.2 เมื่อผ่านศาสนสถานเข้าไป
จึงเป็นที่อยู่อาศัยและส่วนที่อยู่ลึกท่ีสุดคือพ้ืนที่เกษตรกรรม  

แผนภูมิ 5.3 แสดงแผนภูมิจัสติฟายดก์ารจัดวางและเชื่อมต่อของหน่วยพื้นที่ย่อยแบบเส้นตรง 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

จากแผนภูม ิ5.3 การจัดวางและเชื่อมต่อของหน่วยพ้ืนที่ย่อย “แบบเส้นตรง” บริเวณย่านตึก
ขาวและศาสนสถานบริเวณมัสยิดกูวติลอิสลามและศาลเจ้ากวนอู ที่มีการเชื่อมต่อแบบเส้นตรงการ
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เข้าถึงผ่านศาสนสถานก่อนไปยังที่อยู่อาศัยที่อยู่ด้านใน หน่วยพ้ืนที่ย่อยแบบเส้นตรงในยุคฐานน้ ายังมี
จ านวนไม่มากรวมทั้งมีระดับความลึกไม่มากนัก  

จากแผนภูมิแสดงให้เห็นว่าการเชื่อมต่อการสัญจรไปส่วนต่างๆ ของชุมชน สามารถท าได้
อย่างทั่วถึง แสดงให้เห็นว่าโครงข่ายการเชื่อมต่อมีศักยภาพในการเชื่อมโยงระหว่างหน่วยพ้ืนที่ได้อย่าง
ทั่วถึง โดยเฉพาะการเชื่อมต่อพ้ืนที่ศูนย์กลางศาสนาและศูนย์กลางพาณิชยกรรม ที่สามารถเข้าถึงได้ง่าย
และเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่อ่ืนๆ ภายในชุมชนได้ดี  

ตาราง 5.1 แสดงค่าผลการค านวณชุมชนย่านคลองสานยุคน้ า  

 ค่าความลึก
เฉลี่ย 

(Mean 
depth) 

ค่าความสัมพันธ ์

(Mean 
integration) 

จ านวนหนว่ย
พื้นที่สาธารณะ
ทั้งหมด (Total 
number of 

Spaces) 

หน่วยพื้นที่สาธารณะ
ระบบกระจาย
ความสัมพันธ ์

(Distributed System) 
(%) 

หน่วยพื้นที่สาธารณะ
ระบบไม่กระจาย

ความสัมพันธ ์

(Non-Distributed 

System) (%) 

ย่านคลองสาน 
พ.ศ. 2439 

1.87 3.45 46 37 (80.43%) 9 (19.57%) 

ที่มา : การวิเคราะห์ (ผู้วิจัย, 2556) 

จากผลการวิเคราะห์พบว่าค่าของความลึกเฉลี่ยที่มีค่าไม่สูงแสดงว่าความลึกในการเข้าถึงไม่
ลึกมาก ผลจากค่าสถิติของความลึกเฉลี่ย (Mean depth) แสดงให้เห็นการเข้าถึงส่วนที่ลึกที่สุด
ภายในชุมชน สามารถท าได้โดยเฉลี่ยต้องผ่านแยกหรือเลี้ยวประมาณ 1 ครั้ง  จึงจะพบส่วนที่อยู่ลึก
ที่สุดของชุมชน ถือได้ว่ามีความสะดวกและไม่มีความซับซ้อนในการเข้าถึง  อีกทั้งยังสัมพันธ์กับการใช้
ประโยชน์ที่ดินที่เป็นพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัย จากค่าสัดส่วนหน่วยพ้ืนที่สาธารณะระบบกระจาย
ความสัมพันธ์มีถึงร้อยละ 80.43 แสดงให้เห็นประสิทธิภาพของการสัญจรภายในชุมชนที่มีการ
กระจายตัวและเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึง จากผลการวิเคราะห์แสดงให้เห็นถึงศักยภาพในการเข้าถึง
พ้ืนที่ย่อยในชุมชนที่สามารถกระจายตัวเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึง มีทางเลือกในการสัญจรที่
หลากหลายเส้นทาง มีการกระจายตัวของหน่วยพ้ืนที่ย่อยออกไปยังหน่วยอ่ืนในระบบได้ดีอย่างเช่น 
การเชื่อมต่อไปยังหน่วยพื้นที่สาธารณะอย่างศูนย์กลางศาสนา ศูนย์กลางพาณิชยกรรมนั้นสามารถเข้าถึง
ได้ง่ายและเชื่อมต่อกันภายในชุมชนได้ดี มีคลองสายหลักในการเชื่อมต่ออย่าง คลองบ้านสมเด็จ คลอง
ตลาดบ้านสมเด็จ คลองสาน คลองจีน คลองวัดทองธรรมชาติและคลองวัดทองนพคุณ 
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5.2 รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะ ยุคฐานบก  

ในยุคนี้ก าหนดให้ถนนสมเด็จเจ้าพระยาเป็นเส้นทางเข้าหลักของชุมชน และในการจัดเรียง
หน่วยพ้ืนที่สาธารณะนั้นเรียงตามการเข้าถึงก่อนและหลัง ตั้งแต่ทางเข้าหลักไปจนถึงส่วนที่ลึกที่สุด
ภายในชุมชน โดยใช้ “แผนภูมิจัสติฟายด์” Justified graph หรือ J-graph 

         สีน้ าเงิน แทน หน่วยพื้นที่สาธารณะยุคบก  

จากการศึกษาการใช้ประโยชน์ที่ดินซ้อนทับบนโครงสร้างการเชื่อมต่อของหน่วยพ้ืนที่
สาธารณะ จะเห็นได้ว่าชุมชนในยุคนี้มีการตั้งถิ่นฐานหนาแน่นบริเวณถนนสมเด็จเจ้าพระยา ถนนท่า
ดินแดง และถนนเชียงใหม่ซึ่งเป็นที ่“ถนนตัดใหม”่ ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงจากเดิมที่เข้า
จากแม่น้ าเปลี่ยนเป็นการเข้าทางถนน การใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ืออยู่อาศัยเพ่ิมมากขึ้น หน่วยพ้ืนที่
สาธารณะมีการลดจ านวนและมีการเปลี่ยนแปลงต าแหน่งจากเดิม จะเห็นได้ว่าที่อยู่อาศัยและพาณิช
ยกรรมตั้งอยู่ใกล้กับถนนสมเด็จเจ้าพระยาที่เป็นการเข้าถึงหลักในยุคนี้ เมื่อน ามาจัดเรียงล าดับการ
เข้าถึงก่อนและหลังในแผนภูมิ 5.4 โดยเริ่มต้นจากการสัญจรหลักในการเข้าถึง คือ ถนนสมเด็จ
เจ้าพระยาและถนนท่าดินแดง จากแผนภูมิแสดงให้เห็นหน่วยพ้ืนที่ย่อยที่มีการเพ่ิมจ านวนมากขึ้น 
จากการตัดถนนใหม่เข้ามาในพ้ืนที่ ท าให้ลักษณะโครงข่ายการเชื่อมต่อที่เป็นแบบผสมผสานกัน ทั้ง
โครงสร้างสายลูกปัดและโครงสร้างกิ่งก้านต้นไม้ที่เป็นแบบระบบวงแหวนและเส้นตรง ซึ่งส่วนใหญ่
เป็นการเชื่อมโยงการสัญจรแบบไม่กระจายความสัมพันธ์ อีกท้ังยังเกิดการสัญจรแบบปลายตัน (Dead 
end) จ านวนมาก เช่น ซอยภายในชุมชนช่างนาก-สะพานยาว ซอยภายในชุมชนท่าดินแดง 14 และ 
16 ซอยสมเด็จเจ้าพระยา 15 ซอยท่าดินแดง 18 เป็นต้น  และจากการสร้างถนนเข้ามาในย่านท าให้มี
การเชื่อมโยงหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในพ้ืนที่มีมากขึ้น จากแผนที่ 5.4 แสดงให้เห็นว่าหน่วยพ้ืนที่
สาธารณะเปลี่ยนแปลงจากเดิมที่เกาะตัวตามริมแม่น้ าเจ้าพระยาเปลี่ยนมากระจายตัวอยู่ด้านในพ้ืนที่
ชุมชน หน่วยพื้นที่สาธารณะที่เป็นศูนย์กลางของชุมชนยังคงเป็นศาสนสถานเหมือนในอดีต นอกจากนี้
หน่วยพื้นที่สาธารณะที่สร้างขึ้นมาใหม่อย่าง อุทยานเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระศรีนครินทราบรมราช
ชนนีหรือสวนสมเด็จย่า สวนป่าเฉลิมพระเกียรติเชิงสะพานพระปกเกล้าและพ้ืนที่สาธารณะริมน้ าหลัง
ชุมชนช่างนาก-สะพานยาว จากแผนที่จะเห็นได้ว่าหน่วยพ้ืนทีสาธารณะในยุคฐานบกมีการเชื่อมต่อที่
ซับซ้อนมากขึ้นจากเดิม รวมทั้งหน่วยพ้ืนที่สาธารณะบริเวณริมน้ าหายไป หน่วยพ้ืนที่สาธารณะมี
ระดับการเข้าถึงที่ลึกมากขึ้น แสดงให้เห็นว่าการเชื่อมโยงหน่วยพ้ืนที่สาธารณะในยุคฐานบกนั้นมี
ประสิทธิภาพลดลงจากเดิม 
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จากแผนภูมจิัสติฟายด์ชุมชนย่านคลองสานยุคฐานบก จ าแนกพ้ืนที่ย่อยตามลักษณะของแผนภูมิจัส
ติฟายดไ์ด้ดังนี ้

แผนภูมิ 5.5 แสดงแผนภูมิจัสติฟายดก์ารจัดวางและเชื่อมต่อของหน่วยพื้นที่ย่อยแบบวงแหวน 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

จากแผนภูมิ 5.5 แสดงการจัดวางและเชื่อมต่อของหน่วยพ้ืนที่ย่อยแบบวงแหวน พ้ืนที่ชุมชน
สวนสมเด็จย่า ซึ่งมีทางเข้าหลักจากถนนสมเด็จเจ้าพระยา (1) ลึกเข้าบริเวณถนนซอยสมเด็จ
เจ้าพระยา 1 (14)  ซอยสมเด็จเจ้าพระยา 3 (37) จะเห็นได้ว่าหน่วยพ้ืนที่ย่อยบริเวณชุมชนสวน
สมเด็จย่ายังคงมีการเชื่อมต่อแบบวงที่สามารถเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึงภายในชุมชน จากลักษณะ
แผนภูมิที่เป็นแบบพุ่มไม่สูงมากนัก นอกจากนี้ยังคงเป็นระบบที่มีศาสนสถานในการเชื่อมต่อหน่วย
พ้ืนที่เหมือนในอดีต ที่การเข้าถึงยังคงผ่านศาสนสถานก่อนไปยังท่ีอยู่อาศัยด้านในและมีระดับความลึก
ไม่มากนัก จากแผนภูมิ 5.5 ซึ่งการเชื่อมต่อหน่วยพ้ืนที่ย่อยกับศาสนสถานในยุคนี้หายไป หน่วยพ้ืนที่
ย่อยท่ีเป็นศาสนสถานมีระดับการเข้าถึงท่ีลึกมากขึ้น โดยเฉพาะศาสนสถานที่มีตั้งแต่อดีตอย่าง มัสยิด
กูวติลอิสลาม (16) ศาลเจ้ากวนอู (34)  

 

แผนภูมิ 5.6 แสดงแผนภูมิจัสติฟายดก์ารจัดวางและเชื่อมต่อของหน่วยพื้นที่ย่อยแบบเส้นตรง 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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จากแผนภูมิ 5.6 แสดงให้เห็นการหน่วยพ้ืนที่สาธารณะแบบเส้นตรง หรือระบบการสัญจร
แบบปลายตัน บริเวณพ้ืนที่ชุมชนวัดทองธรรมชาติ (146) และพ้ืนที่ชุมชนแยกถนนเชียงใหม่ (176) 
จะสังเกตได้ว่าหน่วยพ้ืนที่ย่อยบริเวณนี้ส่วนใหญ่มีลักษณะเป็นเส้นตรง ที่มีการเข้าถึงจากถนนสมเด็จ
เจ้าพระยา 13 (146) นอกจากนี้ยังมีหน่วยที่มีระดับความลึกมากที่สุด (157) ซึ่งเป็นหน่วยพ้ืนที่ของวัด
ทองธรรมชาติ ซึ่งการเชื่อมต่อแบบเส้นตรงนี้เป็นระบบแบบไม่ระจายความสัมพันธ์ ที่การสัญจร
บริเวณดังกล่าวต้องย้อนกลับมายังทางเดิมก่อนจะไปต าแหน่งอ่ืนๆ เสมอ ซึ่งหน่วยพ้ืนที่ย่อยที่อยู่
ปลายสุดของระบบที่ไม่สามารถเชื่อมต่อไปยังหน่วยพ้ืนที่ อ่ืนในได้ ซึ่งส่วนใหญ่หน่วยพ้ืนที่ดังกล่าวมัก
เป็นที่อยู่อาศัย นอกจากนี้ยังมีบางส่วนเป็นศาสนสถานอย่างมัสยิดเซฟี  

 
แผนภูมิ 5.7 แสดงแผนภูมิจัสติฟายดก์ารจัดวางและเชื่อมต่อของหน่วยพื้นที่ย่อยแบบผสมผสาน 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

จากแผนภูมิ 5.7 จะเห็นได้ว่าการจัดวางและเชื่อมต่อหน่วยพ้ืนที่ย่อยนั้นมีทั้งแบบวงแหวน
และแบบเส้นตรง บริวเวณพ้ืนที่ชุมชนช่างนาก-สะพานยาว โดยมีเส้นทางเข้าถึงหลักจากถนนสมเด็ย
เจ้าพระยา (1) ผ่านซอยสมเด็จเจ้าพระยา 5 (41) การเชื่อมต่อหน่วยเป็นวงแหวนและมีบางส่วนมี
ลักษณะเป็นกิ่งก้านต้นไม้ แบบเส้นตรงที่เป็นระบบแบบไม่ระจายความสัมพันธ์ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นที่อยู่
อาศัยและมีบางส่วนเป็นศาสนสถานอย่างเช่น มัสยิดเซฟี (60) ที่ต้องเข้าถึงผ่านโกดังเซ่งกี่ (59) ซึ่ง
หน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่มีการเปลี่ยนแปลงมากที่สุดคือ มัสยิเซฟีที่กลายเป็นหน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่มี
การเข้าถึงลึกมากขึ้นและกลายเป็นพื้นที่สาธารณะแบบเส้นตรงหรือระบบการสัญจรแบบปลายตัน 

ตาราง 5.2 แสดงค่าผลการค านวณชุมชนย่านคลองสานยุคฐานบก 
 ค่าความลึก

เฉลี่ย 
(Mean 
depth) 

ค่าความสัมพันธ ์
(Mean 

integration) 

จ านวนหนว่ย
พื้นที่สาธารณะ
ทั้งหมด (Total 
number of 

Spaces) 

หน่วยพื้นที่สาธารณะ
ระบบกระจาย
ความสัมพันธ ์

(Distributed System) 
(%) 

หน่วยพื้นที่สาธารณะ
ระบบไม่กระจาย

ความสัมพันธ ์
(Non-Distributed 

System) (%) 
ย่านคลองสาน 
พ.ศ. 2555 

3.80 1.96 241 164 (68.05%) 77 (31.95%) 

ที่มา : การวิเคราะห์ (ผู้วิจัย, 2556) 
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จากการศึกษาพบว่าค่าของความลึกเฉลี่ยมีค่าเพ่ิมมากขึ้น ค่าความสัมพันธ์ลดลงและจ านวน
ของหน่วยพ้ืนที่สาธารณะเพ่ิมขึ้น ผลจากค่าสถิติของความลึกเฉลี่ยแสดงให้เห็นการเข้าถึงส่วนที่ลึก
ที่สุดภายในชุมชน สามารถท าได้โดยเฉลี่ยต้องผ่านแยกหรือเลี้ยวประมาณ 3 ครั้ง จึงจะพบส่วนที่อยู่
ลึกที่สุดของชุมชน ถือได้ว่ามีความซับซ้อนในการเข้าถึงมากขึ้น มีค่าความสัมพันธ์ที่ลดลงจากเดิม มี
หน่วยพื้นทีส่าธารณะระบบไม่กระจายความสัมพันธ์เพ่ิมขึ้นจากเดิม จากผลการวิเคราะห์แสดงให้เห็น
ถึงศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ย่อยในชุมชนที่สามารถกระจายตัวเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึง  แสดงให้
เห็นว่าศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ย่อยในชุมชนต่ าลง และจากแผนภูมิจัสติฟายด์ที่ 5.4 ที่แสดงให้เห็น
ถึงลักษณะของโครงข่ายหลายรูปแบบผสมผสานกัน ทั้งแบบวงแหวนแบบตารางและแบบปลายตัน 
จากการตัดถนนเข้ามาท าให้จ านวนของหน่วยพื้นที่สาธารณะเพ่ิมจ านวนมากขึ้น  

จากแผนภูมิสามารถแสดงให้เห็นการเชื่อมโยงหน่วยพ้ืนที่สาธารณะภายในพ้ืนที่ย่านคลอง
สาน ในยุคฐานบกนั้นมีจ านวนหน่วยพ้ืนที่ย่อยมากขึ้น การเชื่อมต่อหน่วยในยุคนี้มีความซับซ้อนมาก
ขึ้นจากเดิมและมีระดับความลึกที่เพ่ิมมากขึ้น จากการตัดถนนเข้ามาภายในย่านการตัดถนนเข้ามา
นอกจากจะท าให้เกิดเส้นทางเชื่อมต่อที่หลากหลายมากขึ้น  ยังท าให้เกิดการสัญจรแบบปลายตัน
เช่นเดียวกัน อีกทั้งการเชื่อมต่อแบบระบบที่มีศาสนสถานในการเชื่อมต่อหน่วยพ้ืนที่ในยุคนี้หายไป 
หน่วยพ้ืนที่ย่อยที่เป็นศาสนสถานเกิดการเข้าถึงได้ยากมากขึ้นจากระดับความลึกของแผนภูมิ การ
เข้าถึงและเชื่อมต่อพ้ืนที่ศูนย์กลางของชุมชนบางแห่งเข้าถึงยาก เช่น มัสยิดเซฟีที่ปัจจุบันเข้าถึงผ่าน
ทางโกดังเซ่งกี่ รวมทั้งพ้ืนที่ชุมชนที่มีระดับความลึกที่มากขึ้น อย่างชุมชนวัดทองธรรมชาติที่มีระดับ
ความลึกมากที่สุด และพ้ืนที่ปลายสุดของหน่วยพ้ืนที่ย่อยส่วนใหญ่เป็นที่อยู่อาศัย ที่เป็นระบบปลาย
ตันท าให้การเชื่อมต่อภายในยังท าได้ไม่ดี พ้ืนที่หน่วยดังกล่าวส่วนใหญ่จึงกลายเป็นพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ
ในการเข้าถึงต่ า 
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5.3  สรุปผลวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ 

 ยุคฐานน้ าและยุคฐานบก 

ตาราง 5.3 แสดงค่าผลการค านวณยุคฐานน้ าและยุคฐานบก 
 ค่าความลึก

เฉลี่ย 
(Mean 
depth) 

ค่าความสัมพันธ ์
(Mean 

integration) 

จ านวนหนว่ย
พื้นที่สาธารณะ
ทั้งหมด (Total 
number of 

Spaces) 

หน่วยพื้นที่สาธารณะ
ระบบกระจาย
ความสัมพันธ ์

(Distributed System) 
(%) 

หน่วยพื้นที่สาธารณะ
ระบบไม่กระจาย

ความสัมพันธ ์
(Non-Distributed 

System) (%) 
ย่านคลองสาน 
พ.ศ. 2439 1.87 3.45 46 37 (80.43%) 9 (19.57%) 

ย่านคลองสาน 
พ.ศ. 2555 3.80 1.96 241 164 (68.05%) 77 (31.95%) 

ที่มา : การวิเคราะห์ (ผู้วิจัย, 2556) 

จากการวิเคราะห์แสดงให้เห็นว่า โครงข่ายในยุคฐานน้ ายังไม่มีความซับซ้อนในการเข้าถึงมากนัก  
สามารถเข้าถึงส่วนที่ลึกที่สุดของชุมชนได้ง่ายจากค่าความลึกเฉลี่ย และค่าความสัมพันธ์แสดงให้เห็น
ถึงศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ย่อยที่สามารถกระจายตัวเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึง มีทางเลือกในการ
สัญจรที่หลายเส้นทาง มีการกระจายไปยังหน่วยพ้ืนที่อ่ืนในระบบได้ดี จากลักษณะแผนภูมิจัสติฟาย์ที่
เป็นพุ่มเตี้ย ซึ่งส่วนใหญ่มีการเชื่อมกันเป็นแบบวงแหวนและตาราง ที่เป็นลักษณะระบบแบบกระจาย
ความสัมพันธ์ที่สามารถเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึงเกือบทั้งหมด มีหน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่เป็นศูนย์กลาง
ของชุมชม คือ ศาสนสถาน ได้แก่ มัสยิดกูวติลอิสลาม มัสยิดเซฟี ศาลเจ้ากวนอู ศาลเจ้าซ าไนเก็ง วัด
ทองธรรมชาติและวัดทองนพคุณ ส่วนหน่วยพื้นที่สาธารณะที่เป็นศูนย์กลางพาณิชยกรรมได้แก่ ตลาด
สมเด็จเจ้าพระยา ย่านตึกแดงตึกขาว  ซึ่งส่วนใหญ่เกาะตัวตามแนวริมแม่น้ าเจ้าพระยาและคลองสาน
หลัก พาณิชยกรรมส่วนใหญ่มีระดับการเข้าถึงไม่ลึกมากนักอย่างพ้ืนที่บริเวณริมแม่น้ าและคลองสาย
หลัก การเชื่อมต่อจากการเข้าถึงหลักไปบริเวณต่างๆ ส่วนใหญ่ต้องผ่านศาสนสถานก่อนไปยังพ้ืนที่
ส่วนอ่ืนๆ ระดับการเข้าถึงศาสนสถานสามารถเข้าถึงได้ง่ายจากระดับความลึก  การเชื่อมต่อในยุคนี้
ส่วนใหญ่ผ่านศาสนสถานก่อนไปยังท่ีอยู่อาศัยและมีพ้ืนที่เกษตรกรรมเป็นส่วนที่อยู่ลึกท่ีสุด 

เมื่อเข้ามาสู่ยุคฐานบกเกิดการตัดถนนใหม่เข้ามาในย่าน ท าให้รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อ
และจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะมีความซับซ้อนขึ้น หน่วยพ้ืนที่สาธารณะมีการลดจ านวนและมีการ
เปลี่ยนแปลงต าแหน่งจากยุคฐานน้ า ตั้งอยู่ใกล้กับถนนสมเด็จเจ้าพระยาที่เป็นการเข้าถึงหลักในยุคนี้  
จากแผนภูมิจัสติฟายด์ที่แสดงให้เห็นว่าแผนภูมิมีความซับซ้อนและมีความสูงเพ่ิมขึ้น จากการตัดถนน
ส่งผลให้จ านวนหน่วยพ้ืนที่ย่อยและเส้นทางในการเชื่อมต่อเพ่ิมจ านวนขึ้นตาม เกิดการเปลี่ยนแปลงของ
ค่าความลึกเฉลี่ยที่เพ่ิมขึ้นจากเดิม 1.93 ค่าความสัมพันธ์ลดลง 1.49 จ านวนหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ
เพ่ิมขึ้น 195 หน่วย หน่วยพ้ืนที่สาธารณะระบบไม่กระจายความสัมพันธ์เพ่ิมมากขึ้น และจากแผนภูมิ
จัสติฟายด์ทีแ่สดงให้เห็นการเปลี่ยนแปลงลักษณะของแผนภูมิที่สูงขึ้นมีความซับซ้อน และเกิดแผนภูมิ
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แบบกิ่งก้านต้นไม้ที่เป็นแบบปลายตันจ านวนมาก ซึ่งเป็นระบบการสัญจรที่เปลี่ยนแปลงระบบแบบไม่
กระจายความสัมพันธ์มากขึ้น รวมทั้งมีระดับความลึกที่เพ่ิมมากขึ้นจากเดิม แสดงให้เห็นว่าศักยภาพ
ในการเชื่อมต่อระหว่างหน่วยพ้ืนที่ภายในชุมชนนั้นมีน้อยลง โดยเฉพาะระบบปลายตันที่เกิดขึ้น
จ านวนมากซึ่งส่วนใหญ่เป็นพ้ืนหน่วยของที่อยู่อาศัยและพ้ืนทีบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยา นอกจากนี้
การเชื่อมต่อหน่วยพ้ืนที่ย่อยที่มีศาสนสถานในการเชื่อมต่อในยุคนี้หายไป หน่วยพ้ืนที่ย่อยที่ศาสนสถาน
เข้าถึงได้ยากมากขึ้นจากค่าระดับความลึก เช่น มัสยิดเซฟี รวมทั้งพ้ืนที่ชุมชนอย่างชุมชนวัด
ทองธรรมชาติ  

ถึงแม้การตัดถนนใหม่เข้ามาในพ้ืนที่ย่านจะเพ่ิมการเชื่อมโยงและเส้นทางสัญจรภายในชุมชน 
ท าให้ชุมชนมีทางเลือกในการเข้า-ออกของชุมชนมากขึ้นจากเดิม แต่จากผลการวิเคราะห์แสดงให้เห็น
ว่าประสิทธิภาพในการสัญจรภายในชุมชนที่มีการกระจายตัวและเชื่อมต่อนั้นยังมีไม่ทั่วถึง และมี
ศักยภาพในการเข้าถึงนั้นต่ าลงจากในอดีต ส่งผลให้พื้นที่ชุมชนย่านคลองสานมีแนวโน้มเป็นพ้ืนที่เสื่อม
โทรมจากการเข้าถึงที่ยาก จากผลการศึกษาที่แสดงให้เห็นเห็นว่าพ้ืนที่ที่มีศักยภาพในการเข้าถึงต่ า มี
ระดับการเข้าถึงที่ลึกและมีความซับซ้อน โดยเฉพาะหากเป็นระบบการสัญจรแบบปลายตัน พ้ืนที่
ดังกล่าวจะมีแนวโน้มกลายเป็นพื้นที่เสื่อมโทรมมากขึ้น ส่วนหน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่มีการเปลี่ยนแปลง
มากที่สุดคือ มัสยิเซฟีที่กลายเป็นหน่วยพ้ืนที่สาธารณะที่มีการเข้าถึงลึกมากขึ้นและกลายเป็นพ้ืนที่
สาธารณะแบบเส้นตรงหรือระบบการสัญจรแบบปลายตัน ซึ่งจากผลการศึกษาในบทนี้สอดคล้องกับ
ผลการวิจัยในบทที่ 4 ที่สภาพปัจจุบันของชุมชนหรือพ้ืนที่บริเวณท่ีมีระดับการเข้าถึงที่มีความลึก ส่วน
ใหญ่มีสภาพเสื่อมโทรม เช่น ชุมชนวัดทองธรรมชาติ ชุมชนซอยท่าดินแดง 14 และ16 เป็นต้น ส่วน
ชุมชนที่มีลักษณะแผนภูมิที่เป็นพุ่มเตี้ย มีระดับความลึกไม่มากและมีการเชื่อมต่อกันได้อย่าทั่วถึงอย่าง
ชุมชนสวนสมเด็จย่า ที่ปัจจุบันเป็นชุมชนที่มีสภาพชุมชนดีที่สุด  
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บทท่ี 6 
การเปลี่ยนแปลงทางสังคมของชุมชนย่านคลองสาน 

 

เนื้อหาส่วนนี้เป็นการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงทางสังคม ที่เป็นผลจากการเปลี่ยนแปลงเชิง
สัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน ช่วงเวลาการศึกษาออกเป็น 2 ยุค ตามการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึง
พ้ืนที่ย่านแบ่งออกเป็น 2 ยุค ได้แก่ 

1. ยุคฐานน้ า (ก่อนการสร้างถนนท่าดินแดง พ.ศ. 2439) 

2. ยุคฐานบก (หลังการสร้างถนนท่าดินแดง พ.ศ. 2555) 

ในการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงทางสังคม โดยการวิเคราะห์จากการรวบรวมข้อมูลจาก
เอกสารร่วมกับการท าแบบสอบถามแบบกึ่งโครงสร้าง (Semi-structured interview) ในการ
สัมภาษณ์การเปลี่ยนแปลงทางสังคมจากนักประวัติศาสตร์ของย่านคลองสาน ประชากรเดิมที่อยู่ใน
ย่านมีรายละเอียดดังนี้ 

6.1 วิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสานยุคฐานน้ า 

6.1.1 วิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน  

ชุมชนย่านคลองสานเป็นชุมชนริมน้ า มีรูปแบบของการตั้งถิ่นฐานเป็นแบบแนวยาว (Linear 
Settlement) ที่เป็นรูปแบบการตั้งถิ่นฐานโดยอิงไปกับเส้นทางคมนาคมทางน้ า ยึดเส้นทางคมนาคมเป็น
แนวหลักของการตั้งบ้านเรือนที่เรียงรายอยู่ตามริมฝั่งแม่น้ า มีพ้ืนที่ริมน้ าเป็นด้านหน้าของชุมชน ด้านหลัง
ของที่อยู่อาศัยเป็นพ้ืนที่เกษตรกรรม บริเวณจุดตัดหรือทางแยกจะมีการกระจุกตัวของบ้านเรือนที่ใช้เป็น
พ้ืนที่พาณิชยกรรม บริเวณที่ไกลออกไปการตั้งถิ่นฐานบ้านเรือนจะห่างกันออกไป ซึ่งเป็นลักษณะของการ
ตั้งถิ่นฐานของชุมชนริมน้ าของไทย ชุมชนย่านคลองสานมีการตั้งถิ่นฐานบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยามา
ตั้งแต่สมัยอยุธยา ท าให้ย่านคลองสานมีความหลากหลายของกลุ่มชาติพันธุ์ที่เข้ามาตั้งถิ่นฐานอยู่ในพ้ืนที่
ทั้งไทย ลาว จีน และแขก  

ชุมชนย่านคลองสานในยุคนี้ ถือได้ว่าเป็นย่านพาณิชยกรรมการค้าและเกษตรกรรมที่ส าคัญ 
ที่มีการติดต่อค้าขายกับฝั่งพระนครและต่างชาติ ท าให้เป็นแหล่งที่ตั้งของกลุ่มบ้านเรือนขุนนางและ
เจ้าสัวชาวจีน รวมทั้งที่ตั้งโกดังสินค้าและท่าเรือกลไฟที่ส าคัญในระดับเมือง ท าให้ชุมชนย่านคลองสาน
เป็นชุมชนการค้าริมน้ าและแหล่งเกษตรกรรมที่ส าคัญของฝั่งธนบุรีทั้งในระดับย่านและระดับเมือง ย่าน
คลองสานในยุคนี้เปรียบได้ว่าเป็นเยาวราชของฝั่งธนบุรี วิถีชีวิตของชุมชนในยุคนี้จึงผูกพันธ์กับน้ า มีน้ า
เป็นส่วนหนึ่งในการด าเนินชีวิตประจ าวันของผู้คนทั้งในการสัญจร อุปโภคบริโภค การประกอบอาชีพ 
และการประกอบกิจกรรมต่างๆ  ซึ่งการคมนาคมในยุคนี้มีแม่น้ าเจ้าพระยาเป็นเส้นทางสัญจรหลัก 
และคลอง คูน้ าหรือล าประโดงเป็นโครงข่ายการสัญจรภายในพ้ืนที่ย่าน การเข้าถึงชุมชนเข้าถึงจากริม
แม่น้ าเจ้าพระยา เห็นได้จากกลุ่มของอาคารบ้านเรือนที่เกาะตัวอยู่ตามแนวริมแม่น้ า ย่านคลองสานใน
ยุคนี้เป็นย่านพาณิชยกรรมและเกษตรกรรมที่ส าคัญ การประกอบอาชีพของประชาชนส่วนใหญ่จึง  



 106 

เกี่ยวข้องกับเกษตรกรรมและการค้าริมน้ า มีการอยู่ร่วมกันของชุมชนเป็นกลุ่มตามชาติพันธุ์มีความ
ผูกพันกันแบบครอบครัว ท าให้คนในชุมชนมีความสัมพันธ์และมีปฏิสัมพันธ์กันอย่างใกล้ชิดในแบบ
เครือญาติ เป็นลักษณะของชุมชนริมน้ าซึ่งเกาะกลุ่มขึ้นอยู่บริเวณรอบศาสนสถาน ท าให้ศาสนสถาน
กลายเป็นศูนย์กลางกิจกรรมของชุมชน กอปรกับในชุมชนมีแหล่งพานิชยกรรมหลายแห่ง แสดงให้เห็น
ถึงความเจริญรุ่งเรืองของย่านคลองสานในยุคนี้ รวมทั้งยังมีความหลากหลายของชาติพันธุ์จากศาสน
สถานที่มีในพ้ืนที่ย่านทั้งชาวไทย จีน ลาวเวียงจันทร์และแขก ชุมชนในยุคนี้จากการศึกษาของผู้วิจัย
สามารถแบ่งออกเป็น 4 ย่าน  

-ย่านขุนนางบุนนาค  

-ย่านตึกแดง  

-ย่านตึกขาว 

-ย่านบ้านเจ้าสัว พ่อค้าชาวจีน 

6.1.2 ศูนย์กลางชุมชนและพื้นที่กิจกรรมของชุมชนย่านคลองสาน  

ศูนย์กลางชุมชนย่านคลองสานในยุคฐานน้ า ศูนย์กลางของชุมชนสามารถแบ่งตามประเภท
กิจกรรมออกเป็น 2 ประเภท ได้แก่ ศูนย์กลางศาสนาและศูนย์กลางพาณิชยกรรม  

ศาสนสถานในยุคนี้เป็นศูนย์กลางที่เป็นสัญลักษณ์ของชุมชนที่เด่นชัด แสดงความเป็นชุมชน
ของย่านคลองสานซึ่งมีความหลากหลายทางชาติพันธุ์ ศาสนสถานเป็นศูนย์กลางรวมจิตใจของผู้คน 
เป็นพ้ืนที่ปฏิสัมพันธ์ที่ส าคัญของชุมชน ศาสนสถานในยุคนี้ส่วนใหญ่ตั้งอยู่บริเวณริมแม่น้ าและริม
คลอง หรือบริเวณที่สามารถเข้าถึงได้จากเส้นทางน้ าจากต าแหน่งพ้ืนที่ศูนย์กลางในแผนที่ 6.2  แสดง
ให้เห็นว่าในยุคนี้มีการเข้าถึงทางน้ าเป็นหลัก ศูนย์กลางศาสนสถาน ภายในย่านคลองสานนั้น มีความ
หลากหลายตามชาติพันธุ์ที่เข้ามาตั้งถิ่นฐานในพ้ืนที่ ซึ่งสามารถแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ วัด 
ศาลเจ้า มัสยิด  

- วัด 3 แห่ง ได้แก่ วัดทองธรรมชาติ (วัดทองบน) วัดทองนพคุณ (วัดทองล่าง) วัดอนงคาราม 
- ศาลเจ้า 3 แห่ง ได้แก่ ศาลเจ้ากวนอู ศาลเจ้าพ่อเสือ ศาลเจ้าซ าไนเกง 
- มัสยิด 2 แห่ง ได้แก่ มัสยิดกูวติลอิสลาม (นิกายสุหนี่)  มัสยิดเซฟี (นิกายชีอะห์) 

ศูนย์กลางพาณิชยกรรม ย่านคลองสานในยุคนี้มีความส าคัญทางเศรษฐกิจระดับย่านและ
ระดับเมือง เนื่องจากย่านคลองสานติดกับแม่น้ าเจ้าพระยาที่เป็นเส้นทางสัญจรหลัก ซึ่งอยู่ตรงข้ามกับ
ย่านราชวงศ์และย่านการค้าท่ีส าคัญของฝั่งพระนคร เช่น ทรงวาด พาหุรัด เยาวราช เปรียบได้ว่าย่าน
คลองสานเป็นเยาวราชของฝั่งธนบุรีในยุคนี้ ศูนย์กลางพาณิชยกรรมในย่านคลองสานที่ส าคัญในยุคนี้ 
ได้แก่  

- ตลาดสมเด็จเจ้าพระยา ตั้งอยู่บริเวณปากคลองตลาดสมเด็จเจ้าพระยา เป็นตลาดบกขนาด
ใหญ่ที่มีความส าคัญทางเศรษฐกิจของฝั่งธนบุรี 

- ตึกแขก ตั้งอยู่บริเวณย่านตึกแดงเป็นแหล่งสินค้าจากอินเดีย เช่น ผ้าแพรพรรณ เพชร
พลอย และเครื่องนุ่งห่ม  
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 - ฮวยจุ่งโล้งหรือท่าเรือกลไฟ ซึ่งเป็นท่าเรือขนส่งสินค้าและโดยสารที่เข้ามาค้าขายใน
กรุงเทพมหานคร 

นอกจากศูนย์กลางพาณิชยกรรมในย่านคลองสานที่กล่าวมาแล้ว ยังมีแหล่งพาณิชยกรรมที่
ส าคัญที่อยู่ในย่านอีก เช่น บ้านพระยาพิศาลผลพานิช ที่เป็นแหล่งขายกระเบื้องถ้วยชามและสินค้า
จากจีน โรงน้ าปลาบริเวณศาลเจ้ากวนอู โรงเกลือริมแม่น้ าเจ้าพระยา และโกดังสินค้าริมแม่น้ า
เจ้าพระยา การเข้าถึงศูนย์กลางพาณิชยกรรมเข้าถึงจากแม่น้ าเจ้าพระยา และคลองตลาดบ้านสมเด็จ 
จะเห็นได้ว่าศูนย์กลางพาณิชยกรรมส่วนใหญ่มีต าแหน่งอ้างอิงกับแนวของแม่น้ าและคลอง ที่เป็นทาง
สัญจรหลักในยุคนี้ 

 

แผนที่ 6.1 แสดงศูนย์กลางชุมชนย่านคลองสาน พ.ศ. 2439 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

พ้ืนที่กิจกรรมและปฏิสัมพันธ์ของชุมชนย่านคลองสานในยุคฐานน้ า เนื่องจากชุมชนย่าน
คลองสานในยุคนี้มีลักษณะเป็นชุมนริมน้ า มีวิถีชีวิตเกี่ยวข้องผูกพันธ์กับแม่น้ าล าคลอง พ้ืนที่กิจกรรม
และปฏิสัมพันธ์ของชุมชนส่วนใหญ่จึงมีความสัมพันธ์โดยตรงกับน้ า มีศูนย์กลางชุมชน คือ ศาสนสถาน
และตลาดซึ่งเป็นลักษณะของชุมชนริมน้ าแบบไทย โดยพ้ืนที่กิจกรรมและปฏิสัมพันธ์ทางสังคมของ
ชุมชนเกิดขึ้นบริเวณศาสนสถานอย่างวัด ศาลเจ้าและมัสยิด ซึ่งเป็นพ้ืนที่ศูนย์กลางชุมชนในการท า
กิจกรรมทางศาสนา ประเพณีและวัฒนธรรม และเป็นพ้ืนที่ปฏิสัมพันธ์ส าคัญในการพบปะพูดคุย 
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พักผ่อนหย่อนใจของคนในยุคนี้ ส่วนพ้ืนที่กิจกรรมเชิงพาณิชยกรรมส่วนใหญ่เกิดขึ้นบริเวณริมแม่น้ า
เจ้าพระยาและคลองท่ีเป็นเส้นทางสัญจรหลัก อย่างตึกแขกและท่าเรือกลไฟ  โดยเฉพาะบริเวณที่เป็น
จุดตัดของแม่น้ าและคลอง พ้ืนที่ดังกล่าวมักจะเป็นพ้ืนที่กิจกรรมเชิงพาณิชยกรรมที่มีความหนาแน่น 
และมีความส าคัญในระดับย่านและระดับเมือง อย่างตลาดสมเด็จเจ้าพระยา นอกจากนี้ยังมีพ้ืนที่ที่
ส าคัญที่เป็นพ้ืนที่กิจกรรมและปฏิสัมพันธ์ของชุมชนอย่างท่าเรือและพ้ืนที่ริมน้ า ที่เป็นพ้ืนที่ที่ผู้คนเข้า
มามีปฏิสัมพันธ์ พบปะพูดคุย  จากแผนที่ 6.3 จะเห็นได้ว่าพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชนส่วนใหญ่จะเกิดขึ้น
บริเวณริมน้ า มีศูนย์กลางของของชุมชนตั้งอยู่บริเวณริมแม่น้ า ท าให้พ้ืนที่ศูนย์กลางและพ้ืนที่กิจกรรม
ของชุมชนยุคนี้ ส่วนใหญ่จึงเกิดข้ึนบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยาและคลองเป็นหลัก  

 

แผนที่ 6.2 แสดงพื้นที่กิจกรรมของชุมชนย่านคลองสาน พ.ศ. 2439 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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6.1.3 การเข้าถึงชุมชนย่านคลองสาน  

การเข้าถึงชุมชนย่านคลองสานในยุคนี้มีการเข้าถึงจากทางน้ าเป็นหลัก จากพ้ืนที่ศูนย์กลาง
และพ้ืนที่กิจกรรมที่เกิดขึ้นในย่าน โดยพ้ืนที่ด้านหน้าของชุมชนอยู่บริเวณริมแม่น้ า การเข้าถึงชุมชน
ผ่านกลุ่มอาคารพาณิชยกรรมซึ่งเกาะตัวตามริมน้ าเจ้าพระยา และถัดจากกลุ่มอาคารพาณิชยกรรม
เป็นที่อยู่อาศัยและพ้ืนที่เกษตรกรรม การเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชนนั้นใช้โครงข่ายการสัญจรทางน้ าโดยมี
คลอง คูน้ าหรือล าประโดงเป็นเส้นทางหลักในการสัญจร โดยเรือเป็นพาหนะหลักในการสัญจรภายใน
ย่านในยุคนี้ คลองที่เป็นเส้นทางสัญจรหลักภายในชุมชนคือ คลองตลาดบ้านสมเด็จ คลองสาน คลอง
จีนหรือคลองแคะ คลองวัดทองธรรมชาติและคลองวัดทองนพคุณ จากจ านวนท่าเรือและคลองที่
เกิดข้ึนจ านวนมากในพ้ืนที่ แสดงให้เห็นถึงโครงข่ายการสัญจรทางน้ าที่มีการเชื่อมต่อกันอย่างทั่วถึง  

จากผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะในบท
ที่ 5 ที่แสดงให้เห็นศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ในยุคนี้ ที่สามารถเข้าถึงได้ง่ายมีศักยภาพในการเข้าถึง
และเชื่อมต่อกันได้ดีอย่างทั่วถึง จากลักษณะโครงข่ายส่วนใหญ่เป็นแบบวงแหวน (Ring/Loop) ซึ่ง
เป็นระบบแบบกระจายความสัมพันธ์ (Distributed system) โดยเฉพาะบริเวณพ้ืนที่ริมแม่น้ า ในการ
เข้าถึงพ้ืนที่ย่านนั้นสามารถเข้าถึงได้จากหลายทิศทาง ทั้งทางน้ าและทางบกจากถนนสมเด็จ
เจ้าพระยา โดยการเข้าถึงทางน้ านั้นจุดเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่รอบๆ ใช้ท่าเรือ ซึ่งท่าเรือที่ส าคัญในยุคนี้มี
ทั้งหมด 7 ท่า จากการที่ยุคนี้เส้นทางสัญจรทางน้ าเป็นเส้นทางหลัก ท าให้การเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชนส่วน
ใหญ่จึงต้องผ่านพ้ืนที่ริมน้ าก่อนไปยังหน่วยพ้ืนที่ย่อยต่างๆ ภายในชุมชน โดยมีท่าเรือเป็นพ้ืนที่
สาธารณะทีส่ าคัญ ในการเข้าถึงและเชื่อมต่อไปยังพื้นที่สาธารณะหน่วยอ่ืนๆ ภายในชุมชน ลักษณะของ
การเข้าถึงเป็นแบบ “จุด” จากศาลาท่าน้ าและเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่อ่ืนๆ ภายในชุมชน ในยุคนี้การสัญจรทาง
รถยนต์ยังไม่เป็นที่นิยมมากนัก ท าให้ถนนจึงไม่ได้เป็นเส้นทางสัญจรหลักในการเข้าถึงพ้ืนที่ภายในชุมชน 
จากจ านวนถนนที่มีเพียงเส้นเดียว คือ ถนนสมเด็จเจ้าพระยาที่ขนานกับแนวคลองสาน นอกจากนี้ภายใน
ชุมชนยังมีทางเดินเท้าที่ใช้ในการสัญจรเชื่อมต่อภายในชุมชน การเข้าถึงทางเท้าเป็นลักษณะเส้นทางเดินลัด
ภายในชุมชน ซึ่งเป็นทางสะพานไม้พาดข้ามระหว่างร่องสวน เพ่ือเดินเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่อ่ืนๆ ภายในชุมชน 
นอกจากการใช้เรือในการสัญจรภายในย่าน จะเห็นได้ว่าการเข้าถึงชุมชนย่านคลองสานในยุคฐานน้ า 

ภาพที่ 6.1 แสดงกิจกรรมทางสังคมบริเวณมัสยิดเซฟี 
 (ท่ีมา : ระบิล) 
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สามารถเข้าถึงได้ง่ายและสามารถเชื่อมต่อพ้ืนที่กันได้อย่างทั่วถึง จากผลการวิเคราะห์โครงข่ายการ
เชื่อมต่อและจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะ  

ชุมชนย่านคลองสานในยุคนี้มีการเข้าถึงทางน้ าเป็นหลัก และมีน้ าเป็นส่วนหนึ่งในการด าเนิน
ชีวิต จากแผนที ่6.4 สามารถแสดงให้เห็นพฤติกรรมการสัญจร และต าแหน่งพื้นที่กิจกรรมของชุมชนที่
อ้างอิงกับน้ าที่เป็นการเข้าถึงหลัก ไม่ว่าจะเป็นต าแหน่งการตั้งถิ่นฐาน พ้ืนที่ศูนย์กลางชุมชนและพ้ืนที่
กิจกรรมของชุมชน จากโครงข่ายการสัญจรหลักที่ประสานกับต าแหน่งพ้ืนที่กิจกรรมเชิงพาณิชยกรรม 
และโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะที่มีศักยภาพในยุคนี้ ท าให้ย่านคลองสานใน
ยุคฐานน้ าเป็นย่านพาณิชยกรรมที่ส าคัญในระดับย่านและระดับเมือง 

 

แผนที่ 6.3 แสดงการเข้าถึงและพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชนย่านคลองสาน พ.ศ. 2439 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ภาพที่ 6.3 แสดงการเข้าถึงบริเวณมัสยิดเซฟี ช่วงปี พ.ศ. 2541 
(ท่ีมา : ระบิล) 

ภาพที่ 6.4 แสดงท่าเรือบริเวณมัสยิดเซฟี ช่วงปี พ.ศ. 2541 
(ท่ีมา : ระบิล) 

ภาพที่ 6.2 แสดงการเข้าถึงย่านคลองสานบริเวณคลองตลาดสมเด็จเจ้าพระยา 
และทางเดินบริเวณบ้านขุนนางบุนนาค  

(ท่ีมา : วีณา โรจนราธา (2539)  และ สุดารา สุจฉายา (2543) 
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6.2 วิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสานยุคบก 

6.2.1 วิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน  

เมื่อมีการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมทางบกเข้ามาในย่านคลองสาน เกิดการตัดถนน 3 สาย
ได้แก่ ถนนสมเด็จเจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง และถนนเชียงใหม่ การเข้ามาของการพัฒนาดังกล่าวนี้
ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนที่เคยเป็นชุมชนที่มีความสัมพันธ์กับน้ า จากชุมชนน้ า
กลายเป็นชุมชนบก รูปแบบการตั้งถิ่นฐานเปลี่ยนไปอิงเส้นทางคมนาคมทางบกมากขึ้น การตั้ง
บ้านเรือนยึดตามแนวของถนนที่ตัดใหม่เป็นหลัก จากย่านพาณิชยกรรมการค้าและเกษตรกรรมที่
ส าคัญ เปลี่ยนมาเป็นย่านที่อยู่อาศัยที่มีความหนาแน่น พาณิชยกรรมการค้าริมน้ าเริ่มซบเซาและเลิก
กิจการลงเปลี่ยนมาอ้างอิงกับแนวถนนที่สร้างใหม่มากขึ้น วิถีชีวิตชุมชนที่มีความสัมพันธ์กับน้ าลดลง
เหลือเพียงเพ่ือกิจกรรมการสัญจรเท่านั้น การเข้าถึงหลักของชุมชนเปลี่ยนจากเข้าถึงหลักทางน้ าเป็น
การเข้าถึงจากถนน ด้านหน้าชุมชนที่เคยอยู่ริมน้ ากลายเป็นหลังชุมชน เมื่อมีการพัฒนาโครงข่ายการ
คมนาคมทางบกเข้ามาการคมนาคมทางน้ าถูกลดความส าคัญ การประกอบอาชีพและกิจกรรมที่
เกี่ยวข้องกับน้ าถูกลดบทบาทลง อาชีพส่วนใหญ่ของประชาชนในยุคนี้จึงไม่เกี่ยวของกับน้ า ปัจจุบัน
ประชากรส่วนใหญ่ในชุมชนย่านคลองสานประกอบอาชีพค้าขายและรับจ้าง  มีชุมชนสน. สมเด็จ
เจ้าพระยาเท่านั้นที่ส่วนใหญ่ประกอบอาชีพรับราชการ เนื่องจากชุมชนดังกล่าวเป็นแฟลตของ
ข้าราชการต ารวจ ปัจจุบันชุมชนย่านคลองสานแบ่งพ้ืนที่ตามการปกครองออกเป็น 8 ชุมชน  

แผนที่ 6.4 แสดงชุมชนย่านคลองสาน พ.ศ. 2555 
(ท่ีมา : ส านักงานเขตคลองสาน) 
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เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงหลักของย่านจากทางน้ าเป็นทางบก ประกอบกับการ
คมนาคมทางน้ าที่ถูกลดบทบาทลง ท าให้พ้ืนที่ชุมชนที่อยู่บริเวณริมแม่น้ ากลายเป็นพ้ืนที่เข้าถึงยาก
เป็นด้านหลังชุมชน ประชากรกลุ่มเดิมที่อยู่ตั้งแต่สมัยอดีตเริ่มอพยพย้ายถิ่นฐานออกไปและเกิดการ
ย้ายเข้ามาของกลุ่มประชากรใหม่ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นกลุ่มแรงงานเข้ามาท างานในฝั่งพระนคร การย้าย
ถิ่นฐานเข้ามาของประชากรจ านวนมาก ส่งผลให้ชุมชนในย่านคลองสานส่วนใหญ่นั้นเป็นชุมชนที่มี
ความหนาแน่น โดยเฉพาะบริเวณพ้ืนที่ชุมชนที่มีการเข้าถึงยากบริเวณริมแม่น้ าที่กลายเป็นด้านหลัง
ของชุมชน ท าให้สภาพชุมชนบริเวณดังกล่าวส่วนใหญ่มีสภาพแออัดเสื่อมโทรม ชุมชนที่มีการย้ายถิ่น
ฐานออกไปในย่านคลองสาน คือ ชุมชนมุสลิมบริเวณมัสยิดเซฟีที่ย้ายออกไปอยู่ฝั่งพระนคร เหลือ
เพียงศาสนสถานที่เป็นสถานที่ประกอบพิธีกรรมทางศาสนาเท่านั้น รวมทั้งชุมชนมุสลิมบริเวณมัสยิด
กูวติลอิสลามที่ส่วนใหญ่ย้ายถิ่นฐานออกไป จากการย้ายถิ่นฐานของคนเก่าในชุมชนส่งผลให้วิธีชีวิต
ความเป็นอยู่ของชุมชน ที่มีการอยู่ร่วมกันของชุมชนตามกลุ่มชาติพันธุ์ที่มีความผูกพันกันแบบ
ครอบครัว มีความสัมพันธ์กันอย่างใกล้ชิดในแบบเครือญาตินั้นหายไป ปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชน
เปลี่ยนเป็นแบบต่างคนต่างอยู่มากขึ้น ชุมชนกลายเป็นชุมชนบ้านเช่าที่สภาพแออัดเสื่อมโทรม 
นอกจากนี้ยังมีการรุกล้ าพื้นที่ริมน้ าสร้างเป็นที่อยู่อาศัยบริเวณชุมชนหลังโรงเรียนสารพัดช่างธนบุรี  

6.2.2 ศูนย์กลางชุมชนและพื้นที่กิจกรรมของชุมชนย่านคลองสาน  

ศูนย์กลางชุมชนย่านคลองสานในยุคบก ยังคงเป็นศาสนสถานและตลาดเหมือนในยุคฐานน้ า 
แต่เกิดการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ศูนย์กลางของชุมชนไปอิงกับเส้นทางคมนาคมทางบกมากขึ้น โดยเฉพาะ
ศูนย์กลางศาสนสถานและศูนย์กลางพาณิชยกรรมที่เกิดขึ้นใหม่ในพ้ืนที่ย่าน ศาสนสถานยังคงเป็น
ศูนย์กลางของชุมชนในการประกอบพิธีกรรมทางศาสนา ประเพณีและวัฒนธรรม และเป็นพ้ืนที่
ปฏิสัมพันธ์ทางสังคมในการพบปะพูดคุยกันของคนในชุมชน ศาสนสถานที่เคยเป็นศูนย์กลางกิจกรรม
ของชุมชนในระดับย่าน เปลี่ยนแปลงเป็นศาสนสถานที่มีความส าคัญระดับเมืองอย่างศาลเจ้ากวนอู 
ศาลเจ้าซ าไนเก็ง จากศาสนสถานที่ใช้ส าหรับประกอบพิธีกรรมของคนภายในชุมชน กลายเป็นศาสน
สถานเพ่ือการที่ท่องเที่ยว มีการเข้ามาใช้งานของคนภายนอกชุมชนมากขึ้น นอกจากนี้ยังมีการ
สร้างศาสนสถานใหม่ขึ้นมาในย่าน ได้แก่ ศาสเจ้าปึงเถ่ากงม่า สมาคมเผยแผ่คุณธรรม "เต็กก่า" จีจิน
เกาะ ของชาวจีน และวัดพระศรีมหาทุรคามณเฑียร ของพราหมณ์ฮินดู ซึ่งเป็นศาสนสถานที่สร้างขึ้น
ส าหรับประกอบพิธีกรรมทางศาสนา ส าหรับคนภายที่อยู่นอกชุมชนเข้ามาใช้งานมากกว่าคนในชุมชน 
มีการดูแลจากคนภายนอกชุมชน เปลี่ยนบทบาทจากการเป็นศูนย์กลางของคนภายในชุมชนเป็นศาสน
สถานส าหรับคนภายนอกชุมชนมากว่า ท าให้บทบาทการเป็นศูนย์กลางของชุมชนของพ้ืนที่ดังกล่าว
นั้นหายไป  

เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงหลัก ส่งผลให้การเข้าถึงศูนย์กลางศาสนสถานจึงเกิดการ
เปลี่ยนแปลงจากท่ีเคยเข้าถึงจากแม่น้ ามาเข้าถึงจากทางถนนแทน ท าให้ท่าเรือที่ใช้ในการเข้าถึงศาสน
สถานส่วนใหญ่จึงถูกเลิกใช้งาน ศาสนสถานที่เคยมีการเข้าถึงจากท่าเรือจึงไม่สามารถเข้าถึงได้เหมือน
ในอดีต ปัจจุบันศาสนสถานที่สามารถเข้าถึงทางน้ าเหลือเพียงมัสยิดกูวติลอิสลาม  ศาลเจ้ากวนอู และ
สมาคมเผยแผ่คุณธรรม "เต็กก่า" จีจินเกาะ มีเพียงท่าเรือศาลเจ้ากวนอูยังคงมีการใช้งานของเรือ
ท่องเที่ยวอยู่ในปัจจุบัน ส่วนมัสยิดกูวติลอิสลามและสมาคมเผยแผ่คุณธรรม "เต็กก่า" จีจินเกาะ ไม่ได้
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เข้าถึงจากทางน้ านอกจากใช้ในโอกาสพิเศษเท่านั้น ศาสนสถานบางแห่งกลายเป็นพ้ืนที่เข้าถึงได้ยาก 
เช่น มัสยิดเซฟีที่มีการเข้าถึงทางน้ าเพียงเส้นทางเดียว ซึ่งปัจจุบันไม่สามารถเข้าถึงจากทางน้ า ได้
กลายเป็นพื้นที่ตาบอดไม่มีทางเข้า ต้องใช้เส้นเข้าถึงผ่านโกดังเซ่งกี่หรือใช้ทางเดินเท้าริมน้ าจากท่าเรือ
ท่าดินแดงเดินผ่านโกดังเซ่งก่ี ถึงแม้ปัจจุบันมัสยิดเซฟีจะมีการเข้าถึงที่ล าบาก แต่มัสยิดเซฟีก็ยังคงเป็น
ศูนย์กลางในการประกอบพิธีกรรมทางศาสนาและเป็นพ้ืนที่ปฏิสัมพันธ์ของชาวมุสลิมนิกายชีอะห์  
และยังคงเป็นศาสนสถานที่ชาวมุสลิมนิกายชีอะห์ เข้ามาประกอบพิธีกรรมทางศาสนาอยู่ เป็นประจ า 
ถึงแม้ชาวมุสลิมนิกายชีอะห์ที่เคยอาศัยอญยู่บริเวณมัสยิดเซฟีจะมีการย้ายถิ่นฐานออกไปอยู่ภายนอก
ก็ตาม  เช่นเดียวกันกับมัสยิดกูวติลอิสลาม ของชาวมุสลิมนิกายสุหนี่ที่มัสยิดยังคงเป็นศูนย์กลางใน
การประกอบพิธีทางศาสนาและพ้ืนที่ปฏิสัมพันธ์ของผู้คน ถึงแม้จะมีการย้ายถิ่นฐานของชาวมุสลิมที่
เคยอาศัยอยู่รอบๆ มัสยิด ส่งที่เปลี่ยนแปลงหลังจากมีการย้ายถิ่นฐานของชุมชนออกไป คือจ านวน
ผู้คนที่เข้ามาประกอบพิธีกรรมทีม่ีจ านวนน้อยลงไปจากเดิม 

เมื่อการเข้าถึงหลักเปลี่ยนมาเป็นเส้นทางบก จากแผนที่ 6.6 แสดงให้เห็นว่าศูนย์กลางพาณิช
ยกรรมในยุคนี้อิงแนวของโครงข่ายคมนาคมทางบก เกิดการเปลี่ยนแปลงต าแหน่งศูนย์กลางพาณิชยก
รรมมาอยู่บริเวณริมถนนสายหลักอย่างถนนสมเด็จเจ้าพระยาและถนนท่าดินแดง พาณิชยกรรมที่อยู่
บริเวณริมน้ ามีศักยภาพในการเข้าถึงต่ าลงจากการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึง ท าให้ให้พาณิชยกรรมที่อยู่
ริมน้ าอย่าง ตลาดสมเด็จเจ้าพระยา ตึกแขกและท่าเรือกลไฟจึงเริ่มซบเซาและเลิกกิจการไปในที่สุด  
ตลาดท่าดินแดงที่เป็นพ้ืนที่พาณิชยกรรมใหม่จากการสร้างถนนท่าดินแดง จึงกลายเป็นศูนย์กลาง
พาณิชยกรรมในยุคนี้ รวมทั้งพ้ืนที่บริเวณริมถนนท่าดินแดงยาวไปจนถึงท่าเรือท่าดินแดง จากการที่
ตลาดท่าดินแดงสามารถเข้าถึงได้หลายเส้นทางทั้งทางน้ าและทางบก อีกทั้งยังเป็นท่ารถประจ าทาง 
ส่งผลให้ตลาดท่าดินแดงจึงเป็นศูนย์กลางพาณิชยกรรมของผู้คนทั้งในชุมชนและนอกชุมชน กลายเป็น
ศูนย์กลางพาณิชยกรรมที่คัญในระดับย่านและระดับเมืองอีกด้วย  
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จากแผนที่ 6.7 แสดงให้เห็นพ้ืนที่กิจกรรมและปฏิสัมพันธ์ของชุมชนย่านคลองสานในยุคนี้ 
พ้ืนที่หลักยังคงเป็นศาสนสถานที่เป็นศูนย์กลางของพ้ืนที่กิจกรรมทางสังคมของชุมชนอยู่ ศาสน
สถานที่ยังคงเป็นพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชนที่ยังพบเห็นในปัจจุบัน คือ ศาลเจ้าพ่อเสือที่เป็นศูนย์กลาง
กิจกรรมของชุมชน และเป็นพ้ืนที่พบปะพูดคุย นั่งพักผ่อนของคนในชุมชนเหมือนในอดีต ซึ่งศาสน
สถานหลายแห่งในย่านคลองสานในปัจจุบัน บทบาทการเป็นพ้ืนที่ศูนย์กลางกิจกรรมของชุมชนนั้นลด
น้อยลง สาเหตุเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงตามการพัฒนาของเมืองและการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงมา
เป็นทางถนน พื้นที่เกิดกิจกรรมส่วนใหญ่ในยุคนี้จึงเกิดข้ึนบริเวณริมถนน เกิดพ้ืนที่กิจกรรมใหม่บริเวณ
ริมถนนสายย่อยภายในชุมชน โดยเฉพาะพ้ืนที่บริเวณริมถนนสายหลัก และจุดตัดของถนนที่มีกิจกรรม
เชิงพาณิชยกรรมร่วมด้วย พ้ืนที่ดังกล่าวจะกลายเป็นพ้ืนที่กิจกรรมที่ส าคัญของชุมชน ทั้งกิจกรรมเชิง
พาณิชยกรรม กิจกรรมเชิงสถาบัน กิจกรรมบุคคลและครอบครัวเกิดขึ้น พ้ืนที่จุดตัดของซอยย่อย
ภายในชุมชน และบริเวณท้ายซอยที่เป็นซอยตัน พ้ืนที่ดังกล่าวมักจะกลายเป็นพ้ืนที่ในการปฏิสัมพันธ์
ของคนในชุมชน การพบปะพูดคุย พักผ่อนหย่อนใจของคนในชุมชน เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ที่ไม่มีการ
สัญจรผ่านจึงมักกลายเป็นพ้ืนที่พบปะพูดคุย นั่งพักผ่อนเฉพาะกลุ่มเท่านั้น เช่น บริเวณซอยภายใน
ชุมชนท่าดินแดง 14 และ 16 ชุมชนวัดทองนพคุณ 

 

แผนที่ 6.5 แสดงศูนย์กลางชุมชนย่านคลองสาน พ.ศ. 2555 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 



 116 

นอกจากพ้ืนที่กิจกรรมที่เกิดข้ึนเองของคนในชุมชนแล้ว ยังมีการสร้างพ้ืนที่สาธารณะในระดับ
ชุมชนของหน่วยงานภาครัฐเพ่ือเป็นพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชนอย่าง  เช่น อุทยานเฉลิมพระเกียรติ
สมเด็จพระศรีนครินทราบรมราชชนนีหรือสวนสมเด็จย่าบริเวณชุมชนสวนสมเด็จย่า และสวนป่าเฉลิม
พระเกียรติบริเวณริมถนนประชาธิปก ซึ่งปัจจุบันอุทยานเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระศรีนครินทราบรม
ราชชนนีหรือสวนสมเด็จย่า กลายเป็นพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชนทั้งในระดับย่านและระดับเมืองอีกด้วย  
ส่วนสวนป่าเฉลิมพระเกียรติบริเวณริมถนนประชาธิปกเป็นเพียงพ้ืนที่ท ากิจกรรมออกก าลังกายของ
คนในชุมชนใกล้เคียง และจัดกิจกรรมเฉพาะวันส าคัญเท่านั้นยังไม่มีการใช้งานหลากหลายเหมือน
อุทยานเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระศรีนครินทราบรมราชชนนี นอกจากนี้ยังมีพ้ืนที่สาธารณะริมน้ า
ของส านักงานเขตคลองสานจัดสร้างขึ้นบริเวณริมน้ าชุมชนช่างนาก -สะพานยาว ซึ่งเป็นพ้ืนที่
สาธารณะริมน้ าแห่งเดียวภายในย่านคลองสาน แต่ยังไม่มีการใช้งานมากนัก เนื่องจากบริเวณดังกล่าว
เข้าถึงได้ยากและอยู่ใกล้กับพื้นท่ีเสื่อมโทรม ท าให้มีเพียงแค่คนที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงเท่านั้นที่เข้า
มาใช้งาน ซึ่งเป็นการใช้งานเฉพาะกลุ่มเท่านั้น ในการในการพบปะพูดคุย ตกปลา และพักผ่อนหย่อน
ใจ การเข้ามาใช้งานพื้นที่นี้ส่วนใหญ่จะใช้เป็นเส้นทางเดินลัดจากชุมชนไปยังท่าเรือเพียงเท่านั้น  

 

แผนที่ 6.6 แสดงพื้นที่กิจกรรมของชุมชนย่านคลองสาน พ.ศ. 2555 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ภาพที่ 6.5 แสดงพ้ืนที่กิจกรรมทางสังคมของชุมชนย่านคลองสาน  
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 6.6 แสดงพ้ืนที่กิจกรรมทางสังคมของชุมชนย่านคลองสาน 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 6.7 แสดงพ้ืนที่กิจกรรมทางเศรษฐกิจของชุมชนย่านคลองสาน 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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6.2.3 การเข้าถึงชุมชนย่านคลองสาน  

 การเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชนในยุคนี้นิยมเข้าถึงจากทางถนนที่เป็นเส้นทางสัญจรหลักในยุคนี้ การ
พัฒนาโครงข่ายการสัญจรทางบก ท าให้เกิดการสร้างถนน 3 สาย เข้ามาในพ้ืนที่ย่าน ได้แก่ ถนน
สมเด็จเจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง และถนนเชียงใหม่ ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงหลัก 
เนื่องจากการเข้าถึงจากทางน้ ามีศักยภาพในการเข้าถึงต่ าลง ประกอบกับการสัญจรทางน้ าที่เสื่อมลง
ตามการพัฒนาของเมือง ท าให้โครงข่ายคมนาคมทางน้ าถูกลดบทบาทลง โครงข่ายการสัญจรทางบก
อย่างถนนกลายเป็นเส้นทางหลักในการเข้าถึงพ้ืนที่ โดยมีการเข้าถึงด้านหน้าชุมชนจากถนนสมเด็จ
เจ้าพระยาและถนนท่าดินแดง ท าให้พ้ืนที่ชุมชนริมแม่น้ ากลายเป็นด้านหลังชุมชนและเข้าถึงยากขึ้น 
เมื่อการสัญจรทางน้ าไม่เป็นที่นิยม คลองและคูน้ าหรือล าประโดงไม่ได้ถูกใช้งานในการสัญจรเหมือนใน
อดีต จึงเกิดการตื้นเขินและกลายเป็นคลองระบายน้ าของชุมชน คลองไม่สามารถเชื่อมต่อกันได้ และ
เข้าถึงได้ยากมากข้ึน จึงเกิดการถมคลอง คูน้ าหรือล าประโดงเพื่อเป็นถนนภายในชุมชน จากการเสื่อม
ความนิยมของการสัญจรทางน้ า ท าให้จ านวนของท่าเรือที่เป็นจุดเชื่อมต่อการสัญจรทางน้ าลดจ านวน
ลง จากในอดีตที่มีถึง 7 ท่าปัจจุบันเหลือเพียง 2 ท่า ได้แก่ ท่าเรือท่าดินแดงซึ่งเป็นท่าเรือที่สร้างขึ้น
ใหม่หลังจากการสร้างถนนท่าดินแดง และท่าเรือวัดทองธรรมชาติ การเข้าถึงทางน้ าของชุมชนย่าน
คลองสานจึงเหลือเพียงการสัญจรข้ามฟากเท่านั้น บริเวณท่าเรือท่าดินแดงนั้นมีการเข้าถึงได้หลาย
เส้นทางทั้งทางบกและทางน้ า และเป็นท่ารถโดยสารประจ าทาง ส่งผลให้ท่าเรือท่าดินแดงเป็นท่าเรือ
โดยสารที่ส าคัญทั้งในระดับย่านและระดับเมือง ซึ่งต่างจากท่าเรือวัดทองธรรมชาติที่ส่วนใหญ่มีการใช้
งานเฉพาะคนในพ้ืนที่ชุมชนเท่านั้น  

 การเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่รอบๆ ใช้เส้นทางของถนนที่มีอยู่ภายในชุมชน ซึ่งเป็นถนนที่เกิดจาก
การถมคลอง คูน้ าหรือล าประโดงเก่า ท าให้ลักษณะของถนนภายในย่านคลองสานนั้นมีขนาดเล็ก 
ถนนไม่สามารถเข้าถึงพ้ืนที่ย่านได้อย่างทั่วถึง ปัจจุบันคนภายในชุมชนยังคงใช้เส้นทางเดินเท้า ที่เป็น
เส้นทางลัดเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่ชุมชนอ่ืนในย่าน ที่รู้จักกันคือทาง “สะพานยาว” ซึ่งในอดีตเป็นทาง
สะพานไม้ยาวที่พาดระหว่างร่องสวน เพ่ือใช้เป็นทางเดินเชื่อมระหว่างชุมชน เมื่อมีการพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมทางบก สะพานจึงกลายมาเป็นทางเดินเท้าขนาดเล็กที่ยังคงใช้ในการสัญจรเข้าถึง
ชุมชนในปัจจุบัน ย่านคลองสานในปัจจุบันมีเส้นทางการเข้าถึงที่หลากหลายมากขึ้นทั้งทางบกและทาง
น้ า แต่เนื่องจากลักษณะเชิงสัณฐานของย่านที่เป็นสัณฐานเกษตรกรรม ท าให้ลักษณะของถนนมีขนาด
เล็ก แคบและปลายตัน ส่งผลให้การเชื่อมต่อภายในพ้ืนที่ชุมชนนั้นยังไม่ทั่วถึง โดยเฉพาะพ้ืนที่
ด้านหลังของชุมชนอย่างพ้ืนที่ริมแม่น้ า เมื่อไม่มีท่าเรือและถนนเข้าถึงท าให้กลายเป็นพ้ืนที่ตาบอด ท า
ให้การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานท าได้ล าบาก ซึ่งจากผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและ
การจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะของยุคฐานบกในบทที่ 5 แสดงให้เห็นว่าศักยภาพในการเข้าถึงต่ าลง 
มีระดับการเข้าถึงที่ลึกและความซับซ้อนเพ่ิมมากขึ้น และเกิดรูปแบบการสัญจรแบบไม่กระจาย
ความสัมพันธ์ที่มีเพ่ิมมากข้ึน ซึ่งเป็นลักษณะแบบเส้นตรง เกิดรูปแบบของโครงข่ายแบบปลายตันมาก
ขึ้น และจากลักษณะสัณฐานของย่านคลองสานที่เคยเป็นสัณฐานเกษตรกรรม ท าให้ถนนภายในย่าน
จึงมีขนาดเล็ก แคบและปลายตัน อีกทั้งการตัดถนนที่ไม่สอดคล้องสัณฐานอย่างถนนท่าดินแดง ส่งผล
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ให้การโครงข่ายการเชื่อมต่อทางถนนภายในชุมชนจึงมีไม่ทั่วถึง โดยเฉพาะพ้ืนที่ริมน้ าที่กลายเป็นพ้ืนที่
เข้าถึงยาก โครงสร้างพ้ืนฐานไม่สามารถเข้าถึงได้ 

ชุมชนย่านคลองสานในยุคนี้มีการเข้าถึงทางถนนเป็นหลัก จากแผนที่ 6.8 ที่แสดงให้เห็นว่า
ถนนนั้นมีบทบาทในการด าเนินชีวิตมากขึ้น จากการเปลี่ยนแปลงต าแหน่งการตั้งถิ่นฐาน พ้ืนที่
ศูนย์กลางและพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชน อ้างอิงกับแนวโครงข่ายคมนาคมทางบกที่เป็นการเข้าถึงหลัก 
ถึงแม้การตัดถนนเข้ามาในย่านจะเปิดพื้นท่ีมากขึ้นและมีการเข้าถึงหลายเส้นทางมากขึ้นก็ตาม แต่จาก
ผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ ที่แสดงให้เห็น
ศักยภาพในการเข้าถึงที่ต่ าลง ระดับการเข้าถึงที่ลึกมากขึ้น รวมทั้งมีความซับซ้อนในการเข้าถึงเพ่ิม
มากขึ้น นอกจากนี้ยังเกิดรูปแบบการสัญจรแบบไม่กระจายความสัมพันธ์จ านวนมาก ส่งผลให้ชุมชน
ย่านคลองสานในยุคฐานบกกลายเป็นพื้นที่เข้าถึงยาก มีแนวโน้มกลายเป็นพื้นที่เสื่อมโทรมมากขึ้น 

 

แผนที่ 6.7 แสดงการเข้าถึงและพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชน พ.ศ. 2555 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ภาพที่ 6.8 แสดงถนนท่าดินแดงและถนนเชียงใหม่ 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย)  

 

 

ภาพที่ 6.9 แสดงถนนในชุมชนสวนสมเด็จย่าและถนนในชุมชนช่างนาก-สะพานยาว 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

 

ภาพที่ 6.10 ถนนในชุมชนท่าดินแดง 14 และ16 และ ถนนในชุมชนวัดทองธรรมชาติ 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ภาพที่ 6.11 ถนนในชุมชนวัดทองธรรมชาติ และถนนในชุมชนหลังโรงเรียนสารพัดช่าง 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

 

 

 

 

ภาพท่ี 6.12 ถนนในชุมชนแยกถนนเชียงใหม่ และถนนในชุมชน สน. .สมเด็จเจ้าพระยา 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 6.13 ทางลัดเดินเชื่อมระหว่างชุมชนทาง “สะพานยาว” 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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6.3 การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน  

 การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสานนั้น เกิดจากการพัฒนาโครงข่ายการ
คมนาคมทางบกจาการสร้างถนน 3 สายเข้ามาในย่าน ได้แก่ ถนนสมเด็จเจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง 
และถนนเชียงใหม่ ท าให้เกิดเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงของชุมชน การคมนาคมทางน้ าไม่ได้เป็นเส้นทาง
หลักในการสัญจร จากการเข้าถึงจากทางน้ าเปลี่ยนเป็นการเข้าถึงจากทางบก  รูปแบบการตั้งถิ่นฐาน
และวิถีชีวิตของชุมชนที่เคยผูกพันธ์กับแม่น้ าล าคลองเปลี่ยนแปลงไป การตั้งถิ่นฐานเปลี่ยนไปอ้างอิง
กับแนวโครงข่ายคมนาคมทางบกอย่างถนนแทน ถนนเข้ามามีบทบาทส าคัญในการด าเนิน
ชีวิตประจ าวันของผู้คน ทั้งการสัญจร การประกอบอาชีพและการปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชนในมาก
ขึ้น จากชุมชนริมน้ ากลายเป็นชุมชนบก  

วิถีชีวิตชุมชนริมน้ าที่การอยู่ร่วมกันของชุมชนเป็นกลุ่มตามชาติพันธุ์ มีความผูกพันกันแบบ
ครอบครัว มีความสัมพันธ์กันอย่างใกล้ชิดในแบบเครือญาติจึงหายไป นอกจากนี้การประกอบอาชีพ
และกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับน้ าหายไป อาชีพส่วนใหญ่ของประชาชนจึงไม่มีความเกี่ยวของกับแม่น้ า ซึ่ง
ประชากรส่วนใหญ่ประกอบอาชีพค้าขายและรับจ้าง วิถีชีวิตของชุมชนที่ยังเกี่ยวข้องกับน้ าเพียงเพ่ือ
การสัญจรข้ามฝั่งเท่านั้น เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงท าให้พ้ืนที่ด้านหน้าของชุมชนที่อยู่ริมแม่น้ า
กลายเป็นพ้ืนที่เข้าถึงยาก ประกอบกับการสัญจรทางน้ าที่ลดบทบาทความส าคัญลง ท าให้ชุมชนริม
แม่น้ าไม่สามารถเข้าถึงจากถนนได้กลายเป็นพ้ืนที่หลังชุมชน ประชากรกลุ่ม เดิมที่เคยอยู่ตั้งแต่สมัย
อดีตจึงเริ่มย้ายถิ่นฐานออกไปอยู่พ้ืนที่อ่ืน อย่างการย้ายถิ่นฐานของชุมชนมุสลิมบริเวณมัสยิดเซฟีและ
ชุมชนมุสลิมบริเวณมัสยิดกูวติลอิสลาม เกิดการย้ายเข้ามาของประชากรกลุ่มใหม่ ซึ่งส่วนใหญ่เป็น
กลุ่มแรงงานที่เข้ามาท างานในฝั่งพระนคร ท าให้สภาพชุมชนย่านคลองสานส่วนใหญ่มีสภาพหนาแน่น
แออัด  โดยเฉพาะพ้ืนที่ริมน้ าที่เป็นพ้ืนที่ด้านหลังชุมชนที่เข้าถึงล าบากจึงกลายเป็นบ้านเช่าราคาถูก 
พ้ืนที่ชุมชนบริเวณริมแม่น้ าและพ้ืนที่เข้าถึงยากส่วนใหญ่จึงกลายเป็นชุมชนบ้านเช่ามีสภาพแออัด
เสื่อมโทรม เมื่อคลองไม่ได้ใช้เป็นเส้นทางสัญจรท าให้มีสภาพเสื่อมโทรมและมีการรุกล้ าสร้างเป็นที่อยู่
อาศัย ส่งผลให้วิธีชีวิตความเป็นอยู่ของชุมชนที่เคยที่มีการอยู่ร่วมกันตามกลุ่มชาติพันธุ์ มีความสัมพันธ์
และปฏิสัมพันธ์กันอย่างใกล้ชิดในแบบเครือญาตินั้นหายไป กลายเป็นชุมชนบ้านเช่าที่ต่างคนต่างอยู่
มากขึ้น 

ภาพที่ 6.14 ทางลัดเดินเชื่อมระหว่างชุมชนทาง “สะพานยาว” 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ศูนย์กลางชุมชนยังคงเป็นศาสนสถานและตลาดเหมือนในยุคฐานน้ า แต่มีการเปลี่ยนแปลง
ต าแหน่งที่ตั้งไปอ้างอิงกับโครงข่ายคมนาคมทางบกมากขึ้น ศาสนสถานที่เกิดขึ้นใหม่อ้างอิงกับแนว
ถนน เกิดการเปลี่ยนแปลงต าแหน่งศูนย์กลางพาณิชยกรรม จากเดิมที่อยู่บริเวณริมแม่น้ าและคลอง 
เปลี่ยนมาเป็นบริเวณริมถนนสายหลักอย่างถนนสมเด็จเจ้าพระยาและถนนท่าดินแดง  พ้ืนที่กิจกรรม
และปฏิสัมพันธ์ของชุมชนยังคงเป็นศาสนสถานที่พ้ืนที่พบปะพูดคุย นั่งพักผ่อนของคนในชุมชน  พ้ืนที่
กิจกรรมของชุมชนจากที่เคยมีความสัมพันธ์กับแม่น้ าและคลองเปลี่ยนมาเป็นถนน จากการ
เปลี่ยนแปลงการเข้าถึงท าให้ศาสนสถานบางแห่งถูกลดบทบาทการเป็นพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชนลง 
ถนนจึงกลายเป็นพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชนในยุคฐานบก กิจกรรมเชิงพาณิชยกรรมส่วนใหญ่เกิดขึ้น
บริเวณริมถนนสายหลักอย่างถนนสมเด็จเจ้าพระยา และถนนท่าดินแดง ส่วนพ้ืนที่กิจกรรมทางสังคม
ในการปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชนมักเกิดขึ้นบริเวณซอยย่อยภายในชุมชน โดยเฉพาะบริเวณท้ายซอย
ที่เป็นซอยตัน พ้ืนที่นี้จะกลายเป็นพ้ืนที่ในการพบปะพูดคุย พักผ่อนหย่อนใจของคนในชุมชน 
นอกจากนี้ยังมีการสร้างพ้ืนที่สาธารณะเพ่ือรองรับกิจกรรมของชุมชน แต่ส่วนใหญ่ยังคงเป็นการเข้าใช้
พ้ืนที่เฉพาะกลุ่มคนในชุมชนเท่านั้น   

การเข้าถึงชุมชนมีการเปลี่ยนแปลงหลังจากการพัฒนาโครงข่ายคมนาคม มีการสร้างถนนเข้า
มาในพื้นที่ย่าน 3 สาย เข้ามาในพ้ืนที่ย่าน ได้แก่ ถนนสมเด็จเจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง ถนนเชียงใหม่ 
ท าให้โครงข่ายคมนาคมทางน้ าเริ่มถูกลดบทบาทลง โครงข่ายการสัญจรทางบกกลายเป็นเส้นทางหลัก
ในการเข้าถึงพ้ืนที่ ท่าเรือท่ีเคยใช้เป็นจุดเชื่อมต่อการเข้าถึงหายไป ท าให้การเข้าถึงพ้ืนที่ริมแม่น้ าท าได้
ล าบาก พ้ืนที่ริมน้ าที่เคยเป็นด้านหน้าชุมชนกลายเป็นด้านหลังชุมชนและถนนไม่สามารถเข้าถึงได้ ท า
ให้การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานไม่สามารถเข้าถึงได้ การเข้าถึงจากทางน้ าเหลือเพียงท่าเรือท่าดินแดง
และท่าเรือวัดทองธรรมชาติ ที่ยังเป็นจุดเชื่อมต่อการเข้าถึงทางน้ าที่เหลืออยู่ในย่ านคลองสาน ซึ่ง
ปัจจุบันท่าเรือท่าดินแดงเป็นท่าเรือที่ส าคัญในการเชื่อมต่อการเดินทางน้ า เนื่องจากท่าเรือท่าดินแดงมี
ศักยภาพในการเข้าถึงที่หลากหลายจากทางน้ าและทางบก นอกจกานี้บริเวณท่าเรือท่าดินแดงยังเป็น
ท่ารถโดยสารประจ าทาง รวมทั้งบริเวณถนนท่าดินแดงยังเป็นแหล่งพาณิชยกรรมที่ส าคัญของย่าน
คลองสาน ท าให้ท่าเรือท่าดินแดงเป็นท่าเรือที่ส าคัญในระดับย่านและในระดับเมือง  

การสัญจรเชื่อมต่อพ้ืนที่ภายในย่านเปลี่ยนจากการใช้เส้นทางน้ ามาเป็นการใช้เส้นทางถนน 
ซึ่งถนนเหล่านี้ส่วนใหญ่เกิดจากการถมคลอง คูน้ าหรือล าประโดงเดิม นอกจากนี้ยังมีเส้นทางเดินเท้าที่
ใช้เป็นทางลัดในการเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่อ่ืนภายในชุมชนอย่างทาง “สะพานยาว” ที่เป็นทางเดินขนาด
เล็กที่นิยมใช้เป็นทางสัญจรกันภายในชุมชน เนื่องจากการถมคูน้ าหรือล าประโดงเพ่ือใช้เป็นเส้นทาง
สัญจรทางบก ท าให้ถนนภายในย่านมีขนาดเล็ก แคบและปลายตัน ซึ่งลักษณะดังกล่าวเกิดจาก
ลักษณะเชิงสัณฐานของย่าน ที่เป็นสัณฐานเกษตรกรรมสวนยกร่อง ส่งผลให้ถนนภายในย่านไม่
สามารถเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึง โดยเฉพาะพ้ืนที่ริมแม่น้ าที่เคยมีท่าเรือเป็นจุดการเข้าถึงพ้ืนที่ริมน้ า
นั้นหายไป พ้ืนที่ริมน้ าส่วนใหญ่จึงกลายเป็นพ้ืนที่ตาบอดมีสภาพเสื่อมโทรมขาดการพัฒนา ถึงแม้การ
ตัดถนนท่าดินแดงและถนนเชียงใหม่จะท าให้เปิดพ้ืนที่ชุมชนมากขึ้นมีการเข้าถึงได้ง่ายขึ้นก็ตาม แต่
พ้ืนที่ริมแม่น้ ายังคงเป็นพ้ืนที่เข้าถึงล าบากขาดการพัฒนา นอกจากนี้พ้ืนที่ชุมชนที่ เข้าถึงยากไม่
สามารถเข้าถึงจากถนน ใช้เส้นทางตรอก ซอยนาดเล็กในการเข้าถึง เช่น ชุมชนวัดทองธรรมชาติ 
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ชุมชนแยกถนนเชียงใหม่ ท าให้ชุมชนมีสภาพเป็นชุมชนแออัด ซึ่งผลการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงทาง
สังคมนั้น สอดคล้องกับผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่ วยพ้ืนที่
สาธารณะในบทที่ 5 แสดงให้เห็นว่าศักยภาพในการเชื่อมโยงระหว่างหน่วยพ้ืนที่ของชุมชนมีน้อยลง 
ศักยภาพในการเข้าถึงต่ าลง  

 

แผนที่ 6.8 แสดงพื้นที่เข้าถึงยากของชุมชนย่านคลองสาน พ.ศ. 2555 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ภาพที่ 6.15 แสดงบริเวณริมน้ าที่เคยชุมชนชาวมุสลิมมัสยิดเซฟีและทางเข้าถึงมัสยิเซฟีในปัจจุบัน 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
 

แผนที่ 6.9 แสดงพื้นที่โล่งว่างเสื่อมโทรมและพ้ืนที่แออัดเสื่อมโทรม พ.ศ. 2555 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ภาพที่ 6.16 แสดงพื้นท่ีเข้าถึงยากบริเวณริมน้ า 
 (ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

 

ภาพที่ 6.18 แสดงการเข้าถึงบริเวณทางเดินริมน้ า 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 6.17 แสดงบริเวณทางเดินริมน้ าและพ้ืนที่สาธารณะริมน้ า 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 
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ภาพที่ 6.20 พ้ืนที่เสื่อมโทรมริมแม่น้ าเจ้าพระยาและพ้ืนที่ว่างบริเวณชุมชนหลังโรงเรียนสารพัดช่าง 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย) 

ภาพที่ 6.19 พ้ืนที่เสื่อมโทรมริมแม่น้ าเจ้าพระยาบริเวณชุมชนหลังช่างนาก-สะพานยาว 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย 
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6.4 สรุปผลการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงทางสังคม 

การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน เป็นผลมาจากการพัฒนาโครงข่ายคมนาคม
ทางบก ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงของชุมชน จากการสร้างถนน 3 สาย คือ ถนนสมเด็จ
เจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง และถนนเชียงใหม่ เข้ามาในย่านคลองสาน ซึ่งเป็นตัวแปรส าคัญที่ท าให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงชุมชน เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงหลักจากทางน้ ามาเป็น
ทางบก ท าให้รูปแบบการตั้งถ่ินฐานและวิถีชีวิตของชุมชนที่เคยผูกพันธ์กับแม่น้ าล าคลองเปลี่ยนแปลง 
ส่งผลให้ชุมชนเกิดการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิต ศูนย์กลางชุมชนและพ้ืนที่ปฏิสัมพันธ์ของชุมชน จากการ
เปลี่ยนแปลงการเข้าถึงของชุมชน การตั้งถิ่นฐานของชุมชนจึงเปลี่ยนไปอ้างอิงกับแนวโครงข่าย
คมนาคมทางบกอย่างถนนแทนที่ ถนนเข้ามามีบทบาทส าคัญในการด าเนินชีวิตประจ าวันของผู้คน ทั้ง
การสัญจร การประกอบอาชีพและการปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชนมากขึ้น จากการเปลี่ยนแปลงการ
เข้าถึงท าให้เกิดการกลับทิศทางด้านหน้าชุมชนที่อยู่บริเวณริมน้ ากลายเป็นพ้ืนที่ด้านหลังชุมชน 
ประกอบกับการสัญจรทางน้ าที่ไม่ได้เป็นการสัญจรหลัก ท าให้ท่าเรือที่เป็นพ้ืนที่สาธารณะที่ส าคัญใน
การเข้าถึงทางน้ า และเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่อ่ืนๆ ภายในชุมชนเลิกใช้งาน เกิดการถมคลอง คูน้ าหรือล า
ประโดงเพื่อเป็นถนนในการสัญจรภายในชุมชน  

ศูนย์กลางและพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชน ยังคงเป็นศาสนสถานและตลาดเหมือนในยุคฐานน้ า 
แต่มีการเปลี่ยนต าแหน่งของพ้ืนที่ศูนย์กลางและพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชน ไปอิงกับโครงข่ายคมนาคม
ทางบกอย่าง ถนนสมเดจเจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง และถนนเชียงใหม่ที่เป็นเส้นทางการสัญจรหลัก
ในการเข้าถึงมากขึ้น โดยเฉพาะกิจกรรมเชิงพาณิชยกรรมที่อิงกับแนวโครงข่ายคมนาคมสายหลักอย่าง
ถนนสมเด็จเจ้าพระยาและถนนท่าดินแดง  พื้นที่กิจกรรมทางสังคมและกิจกรรมเชิงพาณิชยกรรมของ
ชุมชน จากเดิมที่เคยมีความสัมพันธ์กับแม่น้ าและคลองเปลี่ยนมาเป็นถนนมากขึ้นอย่าง ถนนท่าดิน
แดงท่ีเป็นศูนย์กลางพาณิชยกรรมที่ส าคัญในระดับย่านและระดับเมือง แต่พ้ืนที่หลักของกิจกรรมทาง
สังคมของชุมชนยังคงเป็นศาสนสถานที่พ้ืนที่พบปะพูดคุย นั่งพักผ่อนของคนในชุมชน นอกจากนี้ยัง
เกิดพ้ืนที่กิจกรรมทางสังคมขึ้นใหม่บริเวณตรอก ซอยย่อยภายในชุมชนที่กลายเป็นพ้ืนที่ในการพบปะ
พูดคุย พักผ่อนหย่อนใจของคนในชุมชน บางแห่งอาจเกิดบริเวณท้ายซอยที่ไม่มีการสัญจรผ่านมากนัก 
ซึ่งพ้ืนที่ดังกล่าวมีเพียงคนเฉพาะกลุ่มที่เข้ามาใช้งานเท่านั้น นอกจากนี้ยังมีการสร้างพ้ืนที่สาธารณะ
ของหน่วยงานภาครัฐ เพ่ือรองรับกิจกรรมทางสังคมของชุมชน แต่ส่วนใหญ่ยังเป็นการใช้พ้ืนที่เฉพาะ
กลุ่มคนเท่านั้น อย่างสวนสาธารณะริมน้ าบริเวณหลังชุมชนช่างนาก-สะพานยาว  

เมื่อการเข้าถึงชุมชนมีการเปลี่ยนแปลงจากการสร้างถนนเข้ามาในย่าน ท าให้การเข้าถึงหลัก
ของชุมชนเปลี่ยนมาเป็นการเข้าถึงจากถนน ประกอบการคมนาคมทางน้ าที่ถูกลดบทบาทลงจากการ
พัฒนาของเมือง ท าให้ท่าเรือท่ีใช้เป็นจุดเชื่อมต่อการเข้าถึงของชุมชนถูกเลิกใช้งาน ส่งผลให้การเข้าถึง
พ้ืนที่ชุมชนริมน้ ากลายเป็นพื้นที่เข้าถึงได้ยาก จากด้านหน้าชุมชนกลายเป็นพ้ืนที่ด้านหลังชุมชน ถนน
ไม่สามารถเข้าถึงได้ท าให้การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานไม่สามารถเข้าถึงได้ กลายเป็นพ้ืนที่ตาบอดเสื่อม
โทรม ทา่เรือท่ียังใช้อยู่ในปัจจุบันเหลือเพียง 2 แห่ง คือ ท่าเรือท่าดินแดงและท่าเรือวัดทองธรรมชาติ 
จากการที่บริเวณท่าเรือท่าดินแดงนั้นมีการเข้าถึงที่หลากหลาย ทั้งทางน้ าและทางบก เป็นท่ารถ
โดยสารประจ าทาง นอกจากนี้ยังมีกิจกรรมเชิงพาณิชยกรรมส่งเสริม ส่งผลให้ท่าเรือท่าดินแดงและ
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บริเวณถนนท่าดินแดงกลายเป็นศูนย์กลางพาณิชยกรรม และการเข้าถึงที่ส าคัญในระดับย่านและ
ระดับเมือง 

 เมื่อการเดินทางเชื่อมต่อภายในย่านเปลี่ยนมาใช้ถนนเป็นหลัก ถนนภายในย่านส่วนใหญ่จึง
เกิดจากการถมคลอง คูน้ าหรือล าประโดงเดิม และการสร้างหรือขยายทางเดินเดิมเพ่ือเชื่อมต่อพ้ืนที่
ภายในชุมชน จากลักษณะสัณฐานเดิมของย่านที่เป็นสัณฐานเกษตรกรรมสวนยกร่อง ท าให้ลักษณะ
ถนนภายในย่านจึงมีขนาดเล็ก แคบยาวและปลายตัน ถนนเหล่านี้กลายเป็นเส้นทางส าคัญในการ
เข้าถึงพ้ืนที่ชุมชน  การเดินทางเชื่อมต่อภายในย่านส่วนใหญ่จึงเป็นการใช้ตรอก ซอยขนาดเล็กเป็น
ทางลัดเพ่ือไปยังพ้ืนที่ชุมชนอ่ืนในย่าน ซึ่งเส้นทางดังกล่าวเป็นเส้นทางที่มีการใช้งานมาตั้งแต่อดีต
อย่างทาง “สะพานยาว” ที่เป็นเส้นทางหลักในการเดินทางเชื่อมต่อของคนภายในและภายนอก ที่เข้า
มาภายในย่านคลองสาน จากลักษณะถนนภายในย่านที่มีขนาดเล็กมีลักษณะแคบยาวและปลายตัน  
ท าให้ชุมชนหลายแห่งภายในย่านเป็นชุมชนที่มีการเข้าถึงยาก การเชื่อมต่อระหว่างพ้ืนที่ชุมชนนั้นมีไม่
ทั่วถึง รวมทั้งการหายไปของท่าเรือที่เป็นจุดเชื่อมต่อการเข้าถึงพ้ืนที่ริมน้ า เมื่อการเข้าถึงบริเวณริมน้ า
มีศักยภาพต่ า ท าให้พ้ืนที่ชุมชนบริเวณริมแม่น้ าเริ่มมีการเข้าถึงล าบาก ส่งผลให้เกิดการย้ายถิ่นฐาน
ของประชากรกลุ่มเดิมที่อยู่ในพ้ืนที่ ชุมชนริมน้ าที่เข้าถึงยากกลายเป็นบ้านเช่าราคาถูก เกิดการย้าย
เข้ามาของประชากรกลุ่มใหม่ที่เป็นกลุ่มแรงงานที่เข้ามาท างานในฝั่งพระนคร ท าให้ชุมชนปัจจุบัน
กลายเป็นชุมชนที่หนาแน่นแออัดมีสภาพเสื่อมโทรม จากกลุ่มคนที่ย้ายเข้ามาทีเ่ป็นคนนอกพ้ืนที่ ท าให้
ความเป็นชุมชนที่มีปฏิสัมพันธ์กันทางสังคม มีรูปแบบการด ารงชีวิตขนบธรรมเนียมและประเพณี และ
ระบบความเชื่อเป็นอย่างเดียวกัน มีความรู้สึกการเป็นคนในชุมชนเดียวกันที่จะรักษาคุณค่าและมรดก
ทางวัฒนธรรมและศาสนาเพ่ือถ่ายทอดไปยังลูกหลานของชุมชน วิถีชีวิตที่มีความผูกพันกับครอบครัว
นั้นหายไป กลายเป็นชุมชนบ้านเช่าที่ต่างคนต่างอยู่มากขึ้น  

ซึ่งผลการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงทางสังคม ที่แสดงให้เห็นว่าชุมชนย่านคลองสานในยุค
ฐานน้ ามีการเปลี่ยนแปลงกลายเป็นชุมชนที่เสื่อมโทรมมากขึ้น ซึ่งสอดคล้องกับผลการวิเคราะห์
รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ ที่แสดงให้เห็นว่าพ้ืนที่ย่านคลอง
สานในยุคฐานบกมีระดับการเข้าถึงท่ีลึกมากขึ้น มีความซับซ้อนจากเดิม ซึ่งมีรูปแบบการสัญจรแบบไม่
กระจายความสัมพันธ์ที่การเชื่อมโยงเป็นแบบเส้นตรง และเกิดรูปแบบของโครงข่ายแบบปลายตันมาก
ขึ้น ท าให้การสัญจรไปยังส่วนต่างๆ ภายในย่าน ต้องย้อนกลับมาที่ทางสัญจรหลักก่อนเสมอ ซึ่งพ้ืนที่
ดังกล่าวมักมีแนวโน้มเป็นพ้ืนที่มีความส่วนตัวสูง มีการสัญจรที่ไม่คึกคักพ้ืนที่ดังกล่าวส่วนใหญ่มักเป็น
ที่อาศัยมากกว่าพ้ืนที่พาณิชยกรรม นอกจากนี้พ้ืนที่ที่มีระดับในการเข้าถึงที่ลึกมีความซับซ้อนมักมี
แนวโน้มกลายเป็นพ้ืนที่เสื่อมโทรม ท าให้พ้ืนที่ริมน้ าที่เคยเป็นพ้ืนที่พาณิชยกรรมที่เข้าถึงได้ง่ายจึง
เปลี่ยนแปลงกลายเป็นที่อยู่อาศัย และมีแนวโน้มกลายเป็นพ้ืนที่เสื่อมโทรมจากสภาพปัจจุบัน 
นอกจากนี้ผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ ยัง
สอดคล้องกับต าแหน่งพ้ืนที่เสื่อมโทรมของชุมชนในปัจจุบัน แสดงให้เห็นว่าการวิเคราะห์รูปแบบ
โครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ เป็นวิธีที่สามารถแสดงให้เห็นผลการ
เปลี่ยนแปลงของชุมชน จากการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงของย่านคลองสานได้อย่างชัดเจนมากยิ่งขึ้น 
นอกจากนี้ผลการเปลี่ยนแปลงทางสังคมยังสอดคล้องกับผลงานวิจัย การศึกษาปรากฏการณ์ของพ้ืนที่
ริมน้ าในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มีการปรับเปลี่ยนจากการใช้พ้ืนที่น้ ามาสู่พ้ืนที่บก ของ (Kulapat 
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Yantrasast 1995) และการศึกษามิติของที่ว่างในชุมชนกรุงเทพมหานคร กรณีศึกษาชุมชนวัดกัลยาณ์ 
งานวิจัยของ (สรายุทธ ทรัพย์สุข 2546) ซึ่งศึกษาผลกระทบที่เกิดจากการพัฒนาโครงข่ายการสัญจร
ทางบกไม่สมดุลกับทางน้ า  ท าให้ชุมชนมีศักยภาพในการเข้าถึงต่ าลง เกิดการเปลี่ยนแปลงด้านหน้า
ของชุมชน ส่งผลให้ให้ชุมชนดั้งเดิมเปลี่ยนไป เกิดการย้ายถิ่นฐานของคนกลุ่มเก่าที่อยู่ในพ้ืนที่ 
กลายเป็นชุมชนบ้านเช่ามีสภาพแออัดเสื่อมโทรม  

จะเห็นได้ว่าการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพจาการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางบก ท าให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงของชุมชน และส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงปฏิสัมพันธ์และการใช้พ้ืนที่
ของคนในชุมชน จากการเกิดการกลับทิศทางของด้านหน้าชุมชน เดิมที่ด้านหน้าอยู่บริเวณริมน้ า
กลายเป็นด้านหลังชุมชน การหายไปของท่าเรือที่เป็นองค์ประกอบส าคัญในการเข้าถึงทางน้ า  ท าให้
การเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชนท าได้ยากมากขึ้น จึงเกิดการย้ายถิ่นฐานของคนในชุมชน ท าให้ความเป็นชุมชน
ของย่านคลองสาน ที่คนในชุมชนมีความรู้สึกการเป็นคนในชุมชนเดียวกันที่จะรักษาคุณค่า เอกลักษณ์
และมรดกทางวัฒนธรรมของชุมชนนั้นหายไป 

 

 

  



บทท่ี 7 
สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 

 

เนื้อหาในส่วนนี้เป็นการสรุปผลการวิจัยซึ่งวิทยานิพนธ์นี้ มีวัตถุประสงค์เพ่ือการศึกษาการ
เปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงของย่านคลองสาน จากการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมทางบก เพ่ือค้นหา
ว่าการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพจากการพัฒนาดังกล่าว ส่งผลการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานและส่งผล
ต่อวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสานอย่างไร ซึ่งสามารถสรุปได้ดังนี้ 

7.1 สรุปผลการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน 

 จากวัตถุประสงค์แรก เพ่ือต้องการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลอง
สาน โดยการศึกษาจากการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของย่าน โดยแบ่งช่วงเวลาในการศึกษาตามช่วง
เปลี่ยนแปลงที่ส าคัญออกเป็น 2 ช่วง ได้แก่ ยุคน้ า (พ.ศ. 2439) และยุคบก (พ.ศ. 2555) ก่อนและหลัง
การสร้างถนนท่าดินแดง โดยสามารถสรุปการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสานได้ดังนี้ 

 1. ยุคฐานน้ า จากการศึกษาลักษณะการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน 
สามารถสรุปได้ว่าลักษณะเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน เกิดจากสัณฐานเกษตรกรรมที่เป็น
แบบสวนยกร่อง ที่เป็นลักษณะทางกายภาพทซึ่งเกิดจากการขุดคูคลอง คูน้ าหรือล าประโดง เพ่ือชัก
น้ าไปใช้ในการท าเกษตรกรรม และเป็นเส้นทางในการสัญจรรวมทั้งล าเลียงสินค้าทางการเกษตร 
เส้นทางสัญจรหลักในยุคนี้คือ แม่น้ าเจ้าพระยา คลองหลักในการสัญจร คือ คลองบ้านสมเด็จ คลอง
ตลาดบ้านสมเด็จ คลองจีนหรือคลองแคะ คลองวัดทองธรรมชาติ คลองวัดทองนพคุณ และคลองสาน 
นอกจากนี้ยังใช้คูน้ าหรือล าประโดงเป็นเส้นทางสัญจรย่อยภายในชุมชน ท าให้ลักษณะสัณฐานของ
ย่านคลองสานจึงมีลักษณะที่แคบ ยาวและปลายตัน เนื่องจากในยุคนี้การเข้าถึงหลักคือเส้นทางน้ า 
พ้ืนที่ริมน้ าเป็นพื้นที่ท่ีมีศักยภาพในการเข้าถึงที่สูง ท าให้การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารในเชิงพาณิช
ยกรรม และมวลของอาคารเกาะตัวตามริมแม่น้ า ด้านหน้าของอาคารหันหน้าออกสู่แม่น้ าที่เป็นการ
สัญจรหลัก โดยเฉพาะพ้ืนที่พาณิชยกรรมและศาสนถานที่เป็นพ้ืนที่สาธารณะของชุมชนมักตั้งอยู่
บริเวณพ้ืนที่ที่มีการเข้าถึงที่ง่าย จากการเข้าถึงหลักในยุคนี้เข้าถึงทางน้ า ท าให้การเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชน
ส่วนใหญ่จึงต้องผ่านพ้ืนที่ริมน้ าก่อนไปยังหน่อยพ้ืนที่ย่อยต่างๆ ภายในชุมชน โดยมีท่าน้ าเป็นพ้ืนที่
สาธารณะที่ส าคัญในการเข้าถึงและเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่สาธารณะหน่วยอ่ืนๆ ภายในชุมชน ลักษณะ
ของการเข้าถึงเป็นแบบ “จุด” จากศาลาท่าน้ า  คลอง คูน้ าหรือล าประโดงเป็นเส้นทางสัญจรภายใน
ชุมชนและสามารถเชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึง ซึ่งสอดคล้องกับผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ ที่แสดงให้เห็นระดับการเข้าถึงและการเชื่อมโยงหน่วย
พ้ืนที่สาธารณะภายในย่านของยุคฐานน้ า ว่ามีศักยภาพในการเข้าถึงที่ดีสามารถเชื่อมต่อพ้ืนที่ภายใน
ชุมชนได้อย่างทั่วถึง ท าให้พ้ืนที่ที่มีศักยภาพในการเข้าถึงสูงอย่างพ้ืนที่ริมน้ า ส่วนใหญ่จึงเป็นย่าน
พาณิชยกรรมที่ส าคัญของย่านคลองสาน อย่างย่านตึกแดง ย่านตึกขาว และท่าเรือกลไฟ  
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2. ยุคฐานบก เมื่อการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมทางบกเข้ามาถึง มีการสร้างถนนเข้ามาใน
ย่าน  ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงเส้นทางการเข้าถึงจากเส้นทางน้ าเป็นเส้นทางบก  โดยมีถนนสมเด็จ
เจ้าพระยาเป็นเส้นทางหลักในการเข้าถึง ถนนท่าดินแดง ถนนเชียงใหม่เป็นเส้นทางรอง เนื่องจากใน
อดีตชุมชนใช้คลอง คูน้ าหรือล าประโดงเป็นเส้นทางสัญจรเชื่อมต่อภายในชุมชน เมื่อเข้าสู่ยุคบก 
คลอง คูน้ าหรือล าประโดงเหล่านี้จึงเปลี่ยนเป็นถนนแทน ท าให้ลักษณะของถนนภายในชุมชนมี
ลักษณะเล็ก แคบ และยาวไปจรดแม่น้ าเจ้าพระยา จากการตัดถนน  3 สาย เข้ามาในพ้ืนที่ย่าน ได้แก่ 
ถนนสมเด็จเจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง และถนนเชียงใหม่ การเข้าถึงในยุคนี้จึงต้องผ่านถนนสมเด็จ
เจ้าพระยาก่อนไปยังหน่วยพ้ืนที่ย่อยอ่ืนๆ ภายในชุมชน การเข้าถึงเปลี่ยนจากเป็นแบบ “จุด” จาก
ศาลาท่าน้ าก่อนไปยังหน่วยพ้ืนที่ย่อยภายในชุมชน เป็นแนวยาวตามแนวของโครงข่ายการคมนาคม
ทางบก พ้ืนที่สาธารณะริมน้ าอย่างท่าน้ า ที่เคยเป็นจุดหลักในการเข้าถึงและเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่
สาธารณะอ่ืนๆ ภายในชุมชนถูกลดบทบาทและถูกเลิกใช้งาน จากจ านวนท่าเรือปัจจุบันเหลือเพียง 2 
แห่ง คือ ท่าเรือท่าดินแดง และท่าเรือวัดทองธรรมชาติ โดยเฉพาะท่าเรือวัดทองธรรมชาติปัจจุบันมี
การใช้งานน้อยลง มีความส าคัญเป็นเพียงท่าเรือข้ามฝากของคนภายในชุมชนเท่านั้น การเข้าถึงพ้ืนที่
ชุมชนในยุคนี้ ต้องผ่านถนนที่ตัดใหม่อย่างถนนสมเด็จเจ้าพระยาและถนนท่าดินแดง ก่อนไปยังหน่อย
พ้ืนที่ย่อยต่างๆ ภายในชุมชน ลักษณะของการเข้าถึงเปลี่ยนจากแบบ “จุด” จากศาลาท่าน้ า เป็นการ
เข้าถึงจากถนนแทนที ่

 ถึงแม้การตัดถนนเข้ามาภายในย่านคลองสานจะท าให้เกิดการเปิดพ้ืนที่ย่านมากขึ้น และท า
ให้มีการเข้าถึงที่หลากหลายเส้นทาง แต่เนื่องจากลักษณะสัณฐานเดิมที่เกิดจากคลอง คูน้ าหรือล าประ
โดงที่เป็นข้อจ ากัดและการตัดถนนที่ไม่สอดคล้องกับสัณฐานเดิม ท าให้ถนนไม่สามารถเชื่อมโยงพ้ืนที่
ภายในย่านได้อย่างทั่วถึง จึงท าให้ย่านคลองสานยังคงเป็นพ้ืนที่ที่มีการเข้าถึงที่ยาก โดยเฉพาะพ้ืนที่
ริมน้ าที่เคยเป็นด้านหน้าของชุมชนกลายเป็นพ้ืนที่ด้านหลังชุมชนที่เข้าถึงได้ยาก ซึ่งสอดคล้องกับผล
การวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ ที่แสดงให้เห็น
ศักยภาพในการเชื่อมโยงและการเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชนในยุคนี้มีค่าต่ าลงจากยุคฐานน้ า ระดับของการ
เข้าถึงพ้ืนที่ภายในชุมชนนั้นมีมากขึ้น เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร พ้ืนที่
พาณิชยกรรมริมน้ ากลายเป็นที่อยู่อาศัยแทน บริเวณพ้ืนที่ริมแม่น้ ากลายเป็นพ้ืนที่ว่างและพ้ืนที่เสื่อม
โทรม มวลของอาคารเปลี่ยนไปเกาะตัวตามริมถนนสายหลักมากขึ้น การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร
ในเชิงพาณิชยกรรมเปลี่ยนต าแหน่งไปอิงตามแนวถนนสายหลัก ที่มีศักยภาพในการเข้าถึงมากกว่า
ทางน้ า  

จากผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐาน แสดงให้เห็นความส าคัญของการเปลี่ยนแปลง
ระดับการเข้าถึงที่ ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารและความหนาแน่นมวล
อาคาร เป็นไปตามแนวคิดของ (Hillier 1984) การเปลี่ยนแปลงของทางสัญจรภายในชุมชนนั้น ส่งผล
โดยตรงต่อโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะภายในเมือง และยังส่งผลต่อการ
เปลี่ยนแปลงความหนาแน่นของมวลอาคารต่อพ้ืนที่ว่าง การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 
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จากวัตถุประสงค์ที่สอง วิเคราะห์ระดับการเข้าถึงของชุมชนคลองสาน โดยการวิเคราะห์
รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะร่วมกับการใช้ประโยชน์ที่ดินและ
อาคาร จากแผนภูมิจัสติฟายด์ (justified graph หรือ J-graph) เพ่ือให้เห็นการสัญจรและการ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะกับกิจกรรมการใช้
ประโยชน์ที่ดิน ตามการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึง โดยแบ่งช่วงเวลาในการศึกษาตามช่วงเปลี่ยนแปลงที่
ส าคัญออกเป็น 2 ช่วง ได้แก่ ยุคฐานน้ าและยุคฐานบก ก่อนและหลังการสร้างถนน โดยสามารถสรุป
ได้ดังนี ้

1. ยุคฐานน้ า หน่วยพื้นที่สาธารณะที่เป็นศูนย์กลางของชุมชม คือ ศาสนสถานและพาณิชยก
รรม มักเกาะตัวตามแนวริมแม่น้ าเจ้าพระยาและคลองสานหลัก พาณิชยกรรมส่วนใหญ่มีระดับการ
เข้าถึงไม่ลึกมาก การเชื่อมต่อจากการเข้าถึงหลักไปบริเวณต่างๆ ส่วนใหญ่ต้องผ่านศาสนสถานก่อนไป
ยังพ้ืนที่ส่วนอื่นๆ ระดับการเข้าถึงศาสนสถานสามารถเข้าถึงได้ง่ายจากค่าระดับความลึก การเชื่อมต่อ
ในยุคนี้ส่วนใหญ่ผ่านศาสนสถานก่อนไปยังที่อยู่อาศัย มีพ้ืนที่เกษตรกรรมเป็นส่วนที่อยู่ลึกที่สุด 
รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะในยุคนี้สามารถเชื่อมต่อกันได้ดี 
จากการวิเคราะห์แผนภูมิจัสติฟายด์ที่แสดงให้เห็นลักษณะของโครงข่ายการเชื่อมต่อยังไม่มีความ
ซับซ้อนในการเข้าถึงมากนัก สามารถเข้าถึงส่วนที่ลึกที่สุดของชุมชนได้ง่ายจากค่าความลึกเฉลี่ย และ
ค่าความสัมพันธ์แสดงให้เห็นถึงศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ย่อยที่สามารถกระจายตัวเชื่อมต่อกันได้
อย่างทั่วถึง ทางเลือกในการสัญจรที่หลายเส้นทาง แผนภูมิจัสติฟาย์ที่เป็นพุ่มเตี้ย ซึ่งส่วนใหญ่มีการ
เชื่อมกันเป็นแบบวงแหวนและตาราง ที่เป็นลักษณะระบบแบบกระจายความสัมพันธ์ที่สามารถ
เชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึงเกือบทั้งหมด ท าให้มีการสัญจรหมุนเวียนภายในพ้ืนที่ได้ดี การสัญจรใน
ระบบแบบมีความคึกคัก มีสัดส่วนในการสัญจรผ่านของผู้ที่อยู่อาศัยภายในและภายนอกพ้ืนที่ที่
มากกว่า จึงท าให้เกิดโอกาสในการพบปะปฏิสัมพันธ์กันมากขึ้น มีกลุ่มคนที่หลากหลายประเภทและ
ช่วงเวลา ส่งผลให้พ้ืนที่บริเวณดังกล่าวมีศักยภาพในเชิงพาณิชยกรรม  

จากการวิเคราะห์โครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะซ้อนทับกับการใช้
ประโยชน์ที่ดิน จะเห็นได้ว่าพ้ืนที่ริมน้ าและคลองสายหลักในยุคนี้ที่มีศักยภาพในการเข้าถึงสูง ส่วน
ใหญ่จะเป็นพ้ืนที่สาธารณะที่มีความส าคัญของย่าน   อย่างพ้ืนที่ย่านพาณิชยกรรม ย่านตึกแดงและ
ย่านตึกขาว ศาสนสถาน วัด ศาลเจ้า และมัสยิด จะเห็นได้ว่าพ้ืนที่พาณิชยกรรม ศาสนสถานและ
สถาบันราชการเป็นพ้ืนที่ที่ล าดับแรกๆ ในการเข้าถึงก่อนจะเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่อ่ืนๆ ซึ่งพ้ืนที่ศาสน
สถานส่วนใหญ่เป็นหน่วยพื้นที่สาธารณะที่เป็นตัวเชื่อมต่อไปยังหน่วยพื้นที่สาธารณะอื่นๆ   
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2. ยุคฐานบก เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึง จากการตัดถนน 3 สายเข้ามาในพ้ืนที่ย่าน 
ส่งผลให้หน่วยพื้นที่สาธารณะมีการเปลี่ยนแปลงต าแหน่งและมีการลดจ านวนจากเดิม ที่อยู่อาศัยและ
พาณิชยกรรมเปลี่ยนมาตั้งอยู่ใกล้กับถนนสายหลักอย่าง ถนนสมเด็จเจ้าพระยา และถนนท่าดินแดง 
รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะมีความซับซ้อนขึ้นและมีความสูงเพ่ิมขึ้น 
รวมทั้งจ านวนหน่วยพ้ืนที่ย่อยและเส้นทางในการเชื่อมต่อเพ่ิมจ านวนจากการตัดถนนเข้ามา เกิดตรอก
ซอกซอยมากขึ้นภายในย่าน ซึ่งจากแผนภูมิจัสติฟายด์ที่แสดงให้เห็นการเปลี่ยนแปลงลักษณะของ
แผนภูมิที่สูงข้ึน เกิดแผนภูมิแบบก่ิงก้านต้นไม้ที่เป็นแบบปลายตันจ านวนมาก ซึ่งเป็นระบบการสัญจร
ที่เปลี่ยนเป็นระบบแบบไม่กระจายความสัมพันธ์ รวมทั้งมีระดับความลึกที่เพ่ิมมากขึ้นจากเดิม แสดง
ให้เห็นว่าศักยภาพในการเชื่อมโยงระหว่างหน่วยพ้ืนที่ของชุมชนมีน้อยลง โดยเฉพาะระบบปลายตันที่
ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนหน่วยของที่อยู่อาศัยและพ้ืนทีบริเวณริมแม่น้ าเจ้าพระยา นอกจากนี้ระบบการ
เชื่อมต่อหน่วยพ้ืนที่ย่อยที่มีศาสนสถานในการเชื่อมต่อในยุคนี้หายไป หน่วยพ้ืนที่ย่อยที่ศาสนสถาน
กลายเป็นพ้ืนทีเ่ข้าถึงได้ยากมากขึ้นจากค่าระดับความลึก 

ถึงแม้การตัดถนนเข้ามาในพื้นที่ย่านจะท าให้เกิดการเปิดพื้นที่ย่านมากขึ้น ชุมชนสามารถเข้า-
ออก ได้หลากหลายเส้นทาง มีการเพ่ิมการเชื่อมโยงและเส้นทางในสัญจรภายในชุมชนให้มีมากขึ้น แต่
จากผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ แสดงให้เห็น
ว่าศักยภาพในการเชื่อมโยงระหว่างหน่วยพ้ืนที่ของชุมชนมีน้อยลงจากยุคฐานน้ า ศักยภาพในการ
เข้าถึงต่ าลง โดยเฉพาะพ้ืนที่บริเวณริมน้ าที่เคยมีการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารในเชิงพาณิชยกรรม 
เกิดการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารเมื่อศักยภาพในการเข้าถึงต่ าลง ท าให้การเข้าถึง
เปลี่ยนแปลงจากเดิมที่เข้าถึงทางน้ าเปลี่ยนมาเข้าถึงทางบกแทน การเกิดระบบการสัญจรไม่กระจาย
ความสัมพันธ์บริเวณริมน้ า ส่งผลให้การสัญจรในพ้ืนที่ดังกล่าวเงียบเหงาไม่คึกคัก การพบปะ
ปฏิสัมพันธ์กันเป็นเพียงเฉพาะในกลุ่มคนที่จ ากัดประเภทและจ านวนคน ซ่ึงมีความเป็นส่วนตัวสูงท าให้
พ้ืนที่ดังกล่าวส่วนใหญ่จึงเป็นที่อยู่อาศัยภายในย่าน แต่เนื่องจากศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ดังกล่าว
นั่นยังต่ ามาก ท าให้กลายเป็นที่อยู่อาศัยที่เป็นบ้านเช่าที่มีสภาพเสื่อมโทรมจากการเข้าถึงท่ีล าบาก  

การเข้ามาของถนนภายในย่านท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึง ส่งผลให้เส้นทางการ
สัญจรทางน้ าถูกลดบทบาทลง คลอง คูน้ าหรือล าประโดงไม่ได้ใช้ในการสัญจรเหมือนในอดีต ท่าเรือ
เลิกใช้งาน ท าให้พื้นที่สาธารณะบางแห่งกลายเป็นพื้นที่เข้าถึงยากโดยเฉพาะพ้ืนที่บริเวณริมแม่น้ าและ
ริมคลอง เนื่องจากการเข้าถึงเดิมเป็นการเข้าถึงจากทางน้ าเป็นหลัก พ้ืนที่สาธารณะบางแห่งที่สามารถ
เข้าถึงจากทางน้ าได้ทางเดียว เช่น มัสยิดเซฟี บ้านเก่าริมน้ า จึงกลายเป็นพ้ืนที่เข้าถึงยากบางพ้ืนที่
กลายเป็นพ้ืนที่ตาบอดเป็นพ้ืนที่พัฒนาล าบาก เจ้าของที่ดินส่วนใหญ่จึงปล่อยเป็นพ้ืนที่รกร้าง 
กลายเป็นแหล่งเสื่อมโทรมเสี่ยงอันตราย เกิดการย้ายถิ่นฐานของออกคนเดิมที่เคยอยู่ตั้งแต่อดีต 
ชุมชนกลายเป็นชุมชนบ้านเช่าราคาถูก เกิดการย้ายเข้ามาของกลุ่มแรงงาน จากชุมชนเก่าที่มี
เอกลักษณ์กลายเป็นชุมชนบ้านเช่ามีสภาพเสื่อมโทรมแออัด  

จากผลการระดับการเข้าถึงของชุมชนคลองสาน จากการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ สอดคล้องกับสภาพปัจจุบันของชุมชนย่านคลองสาน ที่
มีศักยภาพในการเข้าถึงที่ต่ า มีความซับซ้อนในการเข้าถึงมากขึ้นจากลักษณะของแผนภูมิจัสติฟายด์
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และค่าความลึกเฉลี่ยที่เพ่ิมขึ้น  โดยเฉพาะการเกิดระบบการสัญจรแบบปลายตันจ านวนมากบริเวณ
พ้ืนที่ด้านในและพ้ืนที่ริมน้ า ซึ่งเดิมพ้ืนที่ดังกล่าวเคยเป็นพ้ืนที่ด้านหน้าของชุมชน เมื่อมีการ
เปลี่ยนแปลงการเข้าถึงหลัก พ้ืนที่ดังกล่าวจึงกลายเป็นพ้ืนที่ด้านหลังของชุมชน ส่งผลให้พ้ืนที่ส่วน
ใหญ่ภายในย่านคลองสานยังคงเป็นพื้นท่ีขาดการพัฒนา  โดยเฉพาะพ้ืนที่บริเวณริมน้ าที่กลายเป็นพ้ีน
ที่ตาบอดขาดการพัฒนา รวมทั้งสภาพของชุมชนบริเวณที่เป็นระบถนนปลายตันที่ส่วนใหญ่มีสภาพ
เป็นชุมชนมีสภาพเสื่อมโทรม ถึงแม้จะมีการตัดถนนเพ่ือเปิดพ้ืนที่ แต่ถนนนั้นไม่สอดคล้องกับลักษณะ
สัณฐานจึงไม่สามารถเชื่อมต่อพ้ืนที่ภายในย่านได้อย่างทั่วถึง ซึ่งผลการศึกษาสอดคล้องกับงานวิจัย
ของ (สรายุทธ ทรัพย์สุข 2546)   

7.2 สรุปผลการเปลี่ยนแปลงทางสังคม 

  จากวัตถุประสงค์ที่สาม วิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตชุมชนที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง
เชิงสัณฐาน จากการศึกษาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของคนในย่าน โดยแบ่งช่วงเวลาในการศึกษาตาม
ช่วงเปลี่ยนแปลงที่ส าคัญออกเป็น 2 ช่วง ได้แก่ ยุคฐานน้ าและยุคฐานบก ก่อนและหลังการสร้างถนน 
โดยสามารถสรุปได้ดังนี้ 

การเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน เป็นผลมาจากการพัฒนาโครงข่ายคมนาคม
ทางบก ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงของชุมชน จากการสร้างถนน 3 สาย คือ ถนนสมเด็จ
เจ้าพระยา ถนนท่าดินแดง และถนนเชียงใหม่ เข้ามาในย่านคลองสาน ซึ่งถนนเป็นตัวแปรหลักที่ท าให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงชุมชน ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชน เมื่อมีการ
เปลี่ยนแปลงการเข้าถึงการตั้งถิ่นฐานของชุมชน ศูนย์กลางชุมชนและพ้ืนที่ปฏิสัมพันธ์ของชุมชน เกิด
การเปลี่ยนแปลงต าแหน่งเปลี่ยนไปอ้างอิงกับแนวโครงข่ายคมนาคมทางบก ที่มีศักยภาพในการเข้าถึง
ที่ดีกว่า ถนนเข้ามามีบทบาทส าคัญในการด าเนินชีวิตประจ าวันของผู้คนในย่าน ในการสัญจร การ
ประกอบอาชีพและปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชน โดยเฉพาะกิจกรรมเชิงพาณิชยกรรมที่อิงกับแนว
โครงข่ายคมนาคมสายหลักอย่างถนนสมเด็จเจ้าพระยาและถนนท่าดินแดง  พ้ืนที่กิจกรรมของชุมชน
จากที่เคยมีความสัมพันธ์กับแม่น้ าเปลี่ยนมาสัมพันธ์กับถนนมากขึ้น พ้ืนที่สาธารณะอย่างถนนซอย
ย่อยภายในชุมชน โดยเฉพาะจุดตัดซอยย่อยและท้ายซอยที่เป็นซอยตัน กลายเป็นพ้ืนที่ในการพบปะ
พูดคุย พักผ่อนหย่อนใจของคนในชุมชน ถึงแม้ในปัจจุบันจะมีการสร้างพ้ืนที่สาธารณะเพ่ือรองรับ
กิจกรรมทางสังคมของชุมชน แต่ส่วนใหญ่ยังเป็นการใช้พ้ืนที่เฉพาะกลุ่มคนเท่านั้น    

เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงการเข้าถึงจากทางน้ าเป็นการเข้าถึงจากบก การเข้าถึงทางบกนั้น
สามารถเข้าถึงได้ ประกอบกับการสัญจรทางน้ าที่ลดบทบาทลงตามการพัฒนาของเมือง ถนนจึงเป็น
เส้นทางสัญจรหลัก เกิดการกลับทิศทางของด้านหน้าชุมชน เดิมที่อยู่บริเวณริมน้ ากลายเป็นพ้ืนที่
ด้านหลังชุมชน ส่งผลโดยตรงต่อวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน เมื่อไม่มีการเข้าถึงทางน้ าท าให้
ท่าเรือที่เป็นพ้ืนที่สาธารณะที่ส าคัญในการเข้าพ้ืนทีถ่ึงริมน้ า และเชื่อมต่อไปยังพื้นท่ีอ่ืนๆ ภายในชุมชน
ถูกเลิกใช้งาน ถนนไม่สามารถเข้าถึงได้ท าให้การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานไม่สามารถเข้าถึ งได้ พ้ืนที่
ชุมชนบริเวณริมน้ าจึงกลายเป็นพ้ืนที่เข้าถึงล าบาก กลายเป็นพ้ืนที่ตาบอดเสื่อมโทรม ส่งผลให้
ประชากรกลุ่มเดิมที่อยู่ในย่านเริ่มย้ายถิ่นฐานออกไปอยู่พ้ืนที่ภายนอกมากขึ้น เกิดการย้ายเข้ามาของ
คนกลุ่มใหม่ที่เป็นกลุ่มแรงงานที่เข้ามาท างานในฝั่งพระนคร บ้านเรือนเดิมจึงปล่อยเป็นบ้านเช่าราคา
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ถูก ส าหรับกลุ่มแรงงานที่ย้ายเข้ามาอยู่ในย่านคลองสาน การย้ายเข้ามาของกลุ่มแรงงานจ านวนมาก 
ท าให้ปัจจุบัชุมชนย่านคลองสานมีสภาพเป็นชุมชนหนาแน่นแออัดเสื่อมโทรม จากการย้ายถิ่นฐานเข้า
มาของคนนอกพ้ืนที่ ส่งผลให้ความเป็นชุมชนเดิมที่มีปฏิสัมพันธ์กันทางสังคม มีรูปแบบการด ารงชีวิต
ขนบธรรมเนียมและประเพณี ระบบความเชื่อเป็นอย่างเดียวกัน มีความรู้สึกการเป็นคนในชุมชน
เดียวกันที่จะรักษาคุณค่าและมรดกทางวัฒนธรรมและศาสนาเพ่ือถ่ายทอดไปยังลูกหลานของชุมชน 
วิถีชีวิตที่มีความผูกพันกับครอบครัวนั้นหายไป กลายเป็นชุมชนบ้านเช่าที่ต่างคนต่างอยู่มากขึ้น จาก
การศึกษาจะเห็นได้ว่าการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงของชุมชน และส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลง
ปฏิสัมพันธ์และการใช้พื้นท่ีของคนในชุมชน  

ผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน สอดคล้องกับผลการวิเคราะห์
รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ ที่แสดงให้เห็นว่าระดับและ
ศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชนย่านคลองสานนั้นศักยภาพในการเข้าถึงต่ าลง พ้ืนที่ชุมชนมีการ
เข้าถึงที่ยากขึ้นจากยุคฐานน้ า แสดงให้เห็นว่าการเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงจากการพัฒนา
โครงข่ายคมนาคมทางบก ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน ซึ่งผลกระทบ
นี้จะมากจะน้อยขึ้นกับโครงการพัฒนาของภาครัฐ และปัจจัยด้านอ่ืนๆ ร่วมด้วย ซึ่งในย่านคลองสาน
เองนั้นโครงข่ายการพัฒนาระบบคมนาคมทางบก เป็นปัจจัยส าคัญที่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพที่ส่งผลต่อสังคม จากผลการศึกษาสามารถพิสูจน์แนวความคิดตรรกะทางสังคมของพ้ืนที่ 
ของ (Hillier และ Hanson 1984) ว่าความสัมพันธ์ระหว่างพ้ืนที่ (space) และ (movement) การ
สัญจรนั้นมีอิทธิพลต่อความสัมพันธ์ทางสังคม นอกจากนี้ผลการศึกษายังสอดคล้องกับงานวิจัยของ 
(Kulapat Yantrasast 1995)  ในการศึกษาปรากฏการณ์ของพ้ืนที่ริมน้ าในเขตกรุงเทพมหานคร ที่มี
การปรับเปลี่ยนจากการใช้พ้ืนที่น้ ามาสู่พ้ืนที่บก และการศึกษามิติของที่ว่างในชุมชนกรุงเทพมหานคร 
กรณีศึกษาชุมชนวัดกัลยาณ ์งานวิจัยของ (สรายุทธ ทรัพย์สุข 2546) ที่เป็นการศึกษาผลกระทบที่เกิด
จากการพัฒนาโครงข่ายการสัญจร เมื่อการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมทางบกไม่สมดุลกับทางน้ า 
เกิดการเปลี่ยนแปลงด้านหน้าของชุมชน ท าให้ชุมชนดั้งเดิมเปลี่ยนไป เกิดการย้ายถิ่นฐานของคนกลุ่ม
เก่าท่ีอยู่ในพื้นท่ี กลายเป็นชุมชนบ้านเช่ามีสภาพแออัดเสื่อมโทรม ถึงแม้การตัดถนนเข้ามาภายในย่าน
จะเป็นการเปิดพ้ืนที่ชุมชนให้เกิดการพัฒนาของย่านคลองสานก็ตาม แต่เนื่องจากลักษณะถนนที่ไม่
สอดคล้องกับสัณฐานเดิมของย่าน ท าให้การเข้าถึงพ้ืนที่มีไม่ทั่วถึง ส่งผลให้ย่านคลองสานยังคงเป็น
ย่านเก่าที่มีสภาพเสื่อมโทรมขาดการพัฒนาหากเปรียบเทียบกับย่านอ่ืนที่อยู่ใกล้เคียง    

นอกจากนี้การศึกษาวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสานพบว่า องค์ประกอบทางกายภาพอย่าง 
ท่าเรือ (ศาลาท่าน้ า) ที่เป็นองค์ประกอบส าคัญของการเข้าถึงเชื่อมต่อพ้ืนที่ภายในย่าน และพ้ืนที่
ปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชน และทางเดินเชื่อมต่ออย่างทาง “สะพานยาว” ที่เป็นเส้นทางเชื่อมต่อ
พ้ืนที่ภายในย่านคลองสานที่ส าคัญที่มีมาตั้งแต่อดีต ในการพัฒนาพ้ืนที่ย่านคลองสานในอนคตควรมี
การค านึงถึงเส้นทางดังกล่าวนี้ เพ่ือใช้ในการพัฒนาโครงข่ายการสัญจรภายในย่าน 
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7.3 สรุปผลการวิจัย 

จากผลการศึกษาในครั้งนี้เป็นไปตามสมมติฐานแรกของงานวิจัย  คือ การเปลี่ยนแปลงการ
เข้าถึงจากการสร้างถนนท่าดินแดง ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงของระดับการเข้าถึงพ้ืนที่ชุมชน และ
ความสามารถในการเข้าถึงพ้ืนที่ (Accessibility) ซึ่งเป็นตัวแปรส าคัญที่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
องค์ประกอบเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน ด้านโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางหน่วยพ้ืนที่
สาธารณะ การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารและความหนาแน่นมวลอาคาร (HillierและHanson 
1984)  

การเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงจากการสร้างถนนนั้น ส่งผลให้การเข้าถึงหลักของชุมชน
เปลี่ยนการเข้าถึงหลักจากทางน้ าเป็นทางบก ซึ่งจากผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อ
และการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ ที่แสดงให้เห็นว่าศักยภาพในการเชื่อมโยงและการเข้าถึงพ้ืนที่
ชุมชนในยุคฐานบกนั้นมีค่าต่ าลง และระดับการเข้าถึงพ้ืนที่ภายในชุมชนนั้นเข้าถึงยากมากขึ้น แสดง
เห็นว่าชุมชนย่านคลองสานนั้นมีการเข้าถึงทีซ่ับซ้อนและมีความลึกมากขึ้น ความสามารถในการเข้าถึง
พ้ืนที่ส่งผลต่อรูปแบบพฤติกรรมการสัญจร และมีอิทธิพลต่อรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 
ซึ่งจากพ้ืนที่ย่านคลองสานทีม่ีรูปแบบของโครงข่ายการเชื่อมต่อและจัดวางหน่วยพ้ืนที่ เป็นระบบแบบ
ไม่กระจายความสัมพันธ์ที่เป็นลักษณะถนนปลายตันจ านวนมาก และมีระดับความลึกที่สูงขึ้นนั้น 
ส่งผลให้การเข้าถึงพ้ืนที่ภายในชุมชนและพ้ืนที่ริมน้ าเข้าถึงได้ยาก โดยเฉพาะพ้ืนที่บริเวณริมน้ าซึ่งเดิม
เคยเป็นด้านหน้าของชุมชน เมื่อระดับการเข้าถึงพ้ืนที่ภายในชุมชนท าได้ยากมากขึ้นย่อมส่งผลโดยตรง
ต่อวิถีชีวิตของชุมชน ซ่ึงความสามารถในการเข้าถึงพ้ืนที่นั้นมีความจ าเป็นส าหรับการด าเนิน
ชีวิตประจ าวันของผู้คน จากผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสาน สอดคล้อง
กับผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการเชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพ้ืนที่สาธารณะ แสดงให้เห็นว่า
พ้ืนที่ที่มีศักยภาพในการเข้าถึงต่ าลง และมีพ้ืนที่สาธารณะระบบแบบไม่กระจายความสัมพันธ์หรือ
ถนนปลายตัน พ้ืนที่นั้นจะมีแนวโน้มกลายเป็นพ้ืนที่เสื่อมโทรมได้มากกว่าพ้ืนที่ที่เป็นระบบแบบ
กระจายความสัมพันธ์ ซึ่ง พ้ืนที่ ยู่อาศัยภายในย่านคลองสานส่วนใหญ่เป็นระบบไม่กระจาย
ความสัมพันธ์ ท าให้ที่อยู่อาศัยภายในย่านคลองสานมีสภาพแออัดเสื่อมโทรมและบางแห่งเป็นพ้ืนที่
เสื่อมโทรมตาบอด ส่งผลให้ชุมชนภายในย่านคลองส่วนใหญ่กลายเป็นบ้านเช่าราคาถูก ที่มีสภาพ
แออัดเสื่อมโทรมและเป็นพ้ืนที่ขาดการพัฒนาจากภาครัฐ ท าให้เกิดการย้ายถิ่นฐานของกลุ่มคนเดิมที่
อยู่ในย่านกลายเป็นชุมชนบ้านเช่า นอกจากนี้การเข้าถึงหน่วยพ้ืนที่สาธารณะอย่างศาสนสถานที่เป็น
ศูนย์กลางกิจกรรมทางสังคมของชุมชนยังกลายเป็นพ้ืนที่เข้าถึงยาก  

การเปลี่ยนแปลงเหล่านี้ท าให้ปฏิสัมพันธ์ของชุมชนย่านคลองสานนั้นเปลี่ยนแปลงไป รวมทั้ง
การใช้พื้นท่ีของคนในชุมชนที่เปลี่ยนแปลงไปอิงกับแนวโครงข่ายของถนนที่เป็นการสัญจรหลักมากขึ้น 
นอกจากการพัฒนาการคมนาคมที่ไม่สอดคล้องกับสัณฐานของย่านที่คลองสานแล้ว จากการศึกษายัง
พบว่ากรรมสิทธิที่ดินนั้น เป็นอีกปัจจัยหนึ่งที่ส่งผลต่อการพัฒนาพื้นที่ย่านคลองสานอีกด้วย  
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ผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของชุมชนย่านคลองสานยังสอดคล้องกับสมมติฐานที่
สอง คือ การเปลี่ยนแปลงระดับการเข้าถึงจากการสร้างถนนยังท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงปฏิสัมพันธ์
และการใช้พ้ืนที่ของคนในชุมชน ซึ่งผลการศึกษาสอดคล้องผลการวิเคราะห์รูปแบบโครงข่ายการ
เชื่อมต่อและการจัดวางหน่วยพื้นที่สาธารณะ ที่พ้ืนที่สาธารณะเป็นระบบแบบไม่กระจายความสัมพันธ์
หรือถนนปลายตัน ที่มีผู้คนเข้ามาใช้งานน้อยหรือใช้งานเฉพาะกลุ่ม พ้ืนที่ดังกล่าวมีแนวโน้มกลายเป็น
พ้ืนที่ที่มีความเสื่อมโทรม ซึ่งส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่อยู่อาศัยและพ้ืนที่ริมน้ า ซึ่งสอดคล้องกับสภาพของ
ชุมชนในปัจจุบันและต าแหน่งพ้ืนที่เสื่อมโทรมภายในย่าน ถึงแม้พ้ืนที่สาธารณะแบบกระจาย
ความสัมพันธ์จะมีจ านวนมากขึ้น แต่สภาพของชุมชนยังมีสภาพเสื่อมโทรมอยู่ขาดการพัฒนาอยู่ 
เนื่องมาจากกเส้นทางเข้าถึงและการเชื่อมโยงพ้ืนที่ภายในย่าน ส่วนใหญ่เป็นถนนที่มีขนาดเล็กและ
แคบ จากลักษณะสัณฐานของย่านคลองสานที่เป็นสัณฐานเกษตรกรรมแบบสวนยกร่อง ท าให้การ
พัฒนาโครงข่ายคมนาคมภายในชุมชนย่านคลองสานนั้นยังมีไม่ทั่วถึง จากการศึกษาการเปลี่ยนแปลง
เชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน เห็นได้ว่าการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมทางบกนั้น เป็นตัว
แปรส าคัญท าให้ย่านคลองสานเกิดการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานและการเข้าถึงอย่างรวดเร็ว เกิดความ
ไม่สมดุลระหว่างการการสัญจรทางน้ าและทาง รวมทั้งการสร้างถนนที่ไม่สอดคล้องกับสัณฐานเดิม 
ส่งผลให้ย่านคลองสานกลายเป็นพื้นที่ศักยภาพในการเข้าถึงต่ าและการพัฒนาของภาครัฐท าได้ล าบาก 
เกิดการย้ายถิ่นฐานของคนกลุ่มเดิมเกิดการย้ายเข้ามาของคนกลุ่มใหม่ท า ให้ชุมชนริมน้ าในอดีต
กลายเป็นชุมชนบ้านเช่ามีสภาพแออัดเสื่อมโทรม ท าให้ความเป็นชุมชนที่มีปฏิสัมพันธ์กันทางสังคม มี
รูปแบบการด ารงชีวิตขนบธรรมเนียมและประเพณี และระบบความเชื่อเป็นอย่างเดียวกัน ความรู้สึก
การเป็นคนในชุมชนเดียวกันที่จะรักษาคุณค่าและมรดกทางวัฒนธรรมและศาสนา เพ่ือถ่ายทอดไปยัง
ลูกหลานของชุมชนนั้นหายไป  

แสดงให้เห็นว่าการเปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพนั้น ย่อมส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางด้าน
สังคม การเปลี่ยนแปลงการระดับเข้าถึงมีผลต่อการเปลี่ยนแปลงการปฏิสัมพันธ์และการใช้พ้ืนที่ของ
คนในชุมชน ซึ่งความสัมพันธ์ระหว่างพ้ืนที่ (Space) และ (Movement) การสัญจรนั้นมีอิทธิพลต่อ
ความสัมพันธ์ทางสังคม ซึ่งเป็นไปตามแนวคิดตรรกะทางสังคมของพ้ืนที่ (Social logic of space) 
ของ (Hillier และ Hanson 1984)  
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7.4 แนวทางในการพัฒนาพื้นที่ย่านคลองสาน  

จากการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมของกรุงเทพมหานครและฝั่งธนบุรี ท าให้ย่านคลองสานเป็น
อีกย่านหนึ่งที่ก าลังจะเกิดการเปลี่ยนแปลงจากการพัฒนาโครงข่ายการพัฒนาระบบราง ดังนั้น
แนวทางการพัฒนาย่านคลองสานเพื่อรองรับการพัฒนาในอนาคตของย่านคลองสาน จึงเสนอแนวทาง
ในการพัฒนาทางเดินเลียบแม่น้ า เพ่ือสร้างการเชื่อมต่อพ้ืนที่ภายในย่านคลองสานซึ่งมีรายละเอียด
ดังนี้ 

7.4.1 แนวทางการพัฒนาทางเดินเลียบแม่น้ าย่านคลองสาน 

1. การสร้างทางเดินเลียบแม่น้ า เพ่ือให้พ้ืนที่ย่านคลองสานมีศักยภาพในการเข้าถึงมากขึ้น 
เพ่ือให้ย่านคลองสานมีโครงข่ายการเชื่อมต่อหน่วยพื้นที่ภายในย่านมากข้ึน และแก้ปัญหาพ้ืนที่ริมน้ าที่
มีสภาพเสื่อมโทรมตาบอดและเข้าถึงยาก การสร้างทางเดินเลียบแม่น้ าเพ่ือเปิดพ้ืนที่บริเวณริมแม่น้ า 
ท าให้เกิดเป็นพ้ืนที่กิจกรรมของชุมชน โดยส่งเสริมให้ทางเดินเลียบแม่น้ าเป็นพ้ืนที่ปฏิสัมพันธ์ของคน
ในชุมชน รวมทั้งคนภายนอกพ้ืนที่ชุมชนที่ก าลังจะเข้ามาจากการพัฒนาพ้ืนที่ย่านคลองสานในอนาคต  

2. ลักษณะทางเดินเลียบแม่น้ าของย่านคลองสานนั้น ควรให้ความส าคัญกับพ้ืนที่ที่มีคุณค่า
และมีเอกลักษณ์ภายในย่าน โดยเฉพาะพ้ืนที่มรดกวัฒนธรรมภายในย่าน ทางเดินเลียบแม่น้ าต้องมี
ลักษณะที่สอดคล้องไม่ขัดแย้งหรือไม่ท าลายภูมิทัศน์และพ้ืนที่มีคุณค่ามีเอกลักษณ์ภายในย่าน ควรมี
การควบคุมรูปแบบทางเดินเลียบแม่น้ า เช่น วัสดุและสี เพื่อให้สอดคล้องกับภูมิทัศน์เดิมของพ้ืนที่ 

3. ทางเดินเลียบแม่น้ า ควรมีการเชื่อมต่อทั้งพ้ืนที่บริเวณริมแม่น้ าและพ้ืนที่ด้านในชุมชน โดย
เน้นทางเดินเท้าและทางจักรยานเป็นการสัญจรเข้าถึงและเชื่อมต่อพ้ืนที่ทางเดินเลียบแม่น้ า สร้าง
ความต่อเนื่องและการเชื่อมต่อของพ้ืนที่ เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ริมน้ าและพ้ืนที่บริวเณด้าน
ในชุมชนที่มีการเข้าถึงยาก โดยต าแหน่งของทางเดินเลียบแม่น้ าควรมีการเชื่อมโยงกับพ้ืนที่สาธารณะ
เดิมอย่างศาสนสถาน และพ้ืนที่สาธารณะใหม่บริเวณริมแม่น้ า 

4. ทางเดินเลียบแม่น้ าของย่านคลองสาน ควรเชื่อมต่อกับพ้ืนที่ศูนย์กลางกิจกรรมชุมชนที่มี
อยู่ภายในย่านอย่างศาสนสถานและท่าเรือ  ศูนย์กลางกิจกรรมทางสังคมอย่างศาสนสถาน เช่น ศาล
เจ้ากวนอู มัสยิดเซฟี สมาคมเผยแผ่คุณธรรม “เต็กก่า” และศูนย์กลางกิจกรรมทางเศรษฐกิจอย่าง
ท่าเรือ ได้แก่ ท่าเรือท่าดินแดงและท่าเรือวัดทองธรรมชาติ รวมทั้งการพัฒนาท่าเรือเดิมอย่างท่าเรือ
ศาลเจ้ากวนอู และท่าเรือวัดทองนพคุณ ให้เกิดการใช้งานใหม่เพ่ือเพ่ิมการเข้าถึงทางน้ า เพ่ือส่งเสริม
ให้พ้ืนที่ย่านคลองสานมีการเข้าถึงที่หลากหลายเส้นทางมากขึ้น 

5. ส่งเสริมให้กิจกรรมการสัญจรบริเวณทางเดินเลียบแม่น้ า โดยเน้นการเดินเท้าและทาง
จักรยานในการสัญจร โดยระยะทางของทางเดินเลียบแม่น้ าควรอยู่ที่ในระยะทาง 400 เมตร ซึ่งเป็น
ระยะทางท่ีเหมาะสมส าหรับการเดิมเท้า เพ่ือให้ดึงดูดให้เกิดการเข้ามาใช้งานมากขึ้น 
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7.5 ข้อเสนอแนะ 

1. ในการท าโครงการพัฒนาต่างๆ ของทางภาครัฐ โดยเฉพาะการพัฒนาระบบโครงข่ายการ
คมนาคมไม่ว่าจะเป็นการสร้างถนนหรือโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนในระดับเมืองที่จะเกิดขึ้นใน
อนาคต ควรมีการศึกษาลักษณะสัณฐานของพ้ืนที่ที่จะพัฒนา เพ่ือท าให้การพัฒนานั้นสอดคล้องกับ
ลักษณะสัณฐานเดิมของพ้ืนที่และการพัฒนาอย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ือไม่ให้การพัฒนาโครงข่าย
คมนาคมท าลายความเป็นชุมชน เอกลักษณ์มรดกทางวัฒนธรรมของชุมชน นอกจากนี้การศึกษา
ลักษณะเชิงสัณฐานท าให้ทราบและเข้าใจเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงและสามารถทราบถึงแนวโน้มที่
ก าลงัจะเกิดขึ้นของเมือง 

2. ควรให้ความส าคัญและค านึงถึงการสร้างความเป็นชุมชนในการพัฒนาพ้ืนที่ เนื่องจาก
ความเป็นชุมชนของแต่ละในพ้ืน ที่เป็นปัจจัยส าคัญที่ส่งเสริมให้การพัฒนานั้นเกิดประสิทธิภาพ เกิด
ความร่วมมือของคนในชุมชนในการพัฒนา 

3. ส่งเสริมการใช้งานของพ้ืนที่สาธารณะชุมชน ให้มีความหลากหลายของกิจกรรมและผู้คนที่
เข้ามาใช้งาน เพ่ือสร้างบรรยากาศความเป็นชุมชนและปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชนให้มากขึ้น โดยพ้ืนที่
สาธารณะที่ควรค านึงถึง ได้แก่ ศาสนสถาน สถานที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์ที่อยู่ภายในย่าน ท่าเรือ
และพ้ืนที่บริเวณริมแม่น้ า 

4. การให้ความร่วมมือของเจ้าของที่ดินและชุมชน รวมทั้งหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องในการ
ร่วมกันพัฒนาพ้ืนที่ร่วมกัน 

5. การเสนอข้อบัญญัติท้องถิ่น ในการก าหนดด้านการออกแบบภูมิทัศน์ของย่านคลองสาน 
โดยใช้กฎกระทรวงหรือข้อบัญญัติท้องถิ่น ในการควบคุมภูมิทัศน์เพ่ือรักษาเอกลักษณ์และมรดก
วัฒนธรรมของชุมชน  

6. ควรให้มีมาตราการ การควบคุมการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารให้เหมาะสม เพ่ือให้เกิด
ความเป็นระเบียบเรียบร้อยและสร้างสภาพแวดล้อมที่ดีให้กับพ้ืนที่ โดยผู้ที่มีหน้าที่รับผิดชอบในการ
ติดตามและตรวจสอบ ได้แก่ ส านักผังเมืองกรุงเทพมหานคร ส านักงานเขตคลองสานรวมทั้งหน่วยงาน
ที่เก่ียวข้อง 

7.6 ข้อเสนอแนะในการศึกษาครั้งต่อไป 

 การศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสานในครั้งนี้ เน้นการศึกษา
ทางด้านกายภาพ ในการศึกษาครั้งต่อไปจึงควรพิจารณาถึงมิติทางด้านสังคมและเศรษฐกิจมากกว่านี้ 
เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงกายภาพส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงด้านสังคมและเศรษฐกิจเช่นเดียวกัน  

อาทิเช่นเรื่องกรรมสิทธิ์ที่ดินที่เป็นปัจจัยหนึ่งที่มีผลต่อการพัฒนาพ้ืนที่ย่านคลองสาน ในการศึกษาใน
ครั้งนี้มีข้อจ ากัดเรื่องของช่วงเวลาการเปลี่ยนแปลงที่มีระยะเวลาห่างกันมาก การเก็บรวบรวมข้อมูลใน
ยุคฐานน้ าจึงมีข้อจ ากัดหลายข้อ ทั้งเรื่องแผนที่และการเก็บข้อมูลทางด้านสังคม ดังนั้นการศึกษาผล
ของการเปลี่ยนแปลงกายภาพและทางด้านสังคม จึงไม่สามารถใช้แบบสอบถาม เพ่ือเปรียบเทียบการ
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เปลี่ยนแปลงทางด้านสังคมได้ และในการสืบค้นข้อมูลทางสังคมในยุคฐานน้ าท าได้ล าบากจึงใช้ระยะ
เวลานานในการเก็บข้อมูล  
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แบบสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง (Semi-structure Interview) 
วิทยานิพนธ์เรื่อง “การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน ธนบุรี” 

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
            
 
ชื่อ     นามสกุล      
ต าแหน่ง            
ชุมชนที่อาศัย           
วันที่สัมภาษณ์           
 
แนวทางการสัมภาษณ์ 
1. ชุมชนมีการใช้พ้ืนที่อย่างไร (พ้ืนที่ศูนย์กลางของชุมชน/ พ้ืนที่ปฎิสัมพันธ์ของชุมชน/ พ้ืนที่พักผ่อน
หย่อนใจ) 
           
           
            
2. การปฎิสัมพันธ์ของคนในชมชนเป็นอย่างไรบ้าง  
           
           
            
3. การเข้าถึงชุมชนและพ้ืนที่ศูนย์กลางของชุมชน (เข้า-ออก) ด้วยวิธีการใด มีปัญหาหรือไม่เพราะเหตุใด 
           
           
            
4. ปัญหาจากสภาพกายภาพของชุมชนมีอะไรบ้าง และพ้ืนที่ที่มีปัญหาอยู่บริเวณใดของชุมชน 
           
           
            
5. ท่านคิดว่าสภาพทางสังคมของชุมชนมีการเปลี่ยนแปลงหรือไม่ หากเปลี่ยนเปลี่ยนแปลงอย่างไร
บ้าง (กลุ่มคนเก่า-กลุ่มคนใหม่ ที่เข้ามาอาศัยในชุมชน/ สภาพความเป็นอยู่/ การประกอบอาชีพ ) 
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รายชื่อผู้ให้สัมภาษณ์ 
ล าดับ ชื่อ ต าแหน่ง สังกัด 

1. คุณสุดารา สุจฉายา
  

นักประวัติศาสตร์ มูลนิธิเล็ก-
ประไพ วิริยะพันธุ์ 

นักประวัติศาสตร์ 
ย่านคลองสาน 

2. คุณธีรนันท์ ช่วงพิชิต
  

นักประวัติศาสตร์ ศูนย์ข้อมูล
ประวัติศาสตร์ชุมชนธนบุรี 

นักประวัติศาสตร์ 
ย่านคลองสาน 

3. คุณวิโรจน์ กิจชัยยา ประธานชุมชนสวนสมเด็จย่า ชุมชนสวนสมเด็จย่า 
4. คุณสมบูรณ์ ศรีศุภภักดี ชาวชุมชนช่างนาก-สะพานยาว ชุมชนช่างนาก-สะพานยาว 
5. คุณวาสนา ชาวชุมชนหลังโรงเรียนสารพดัช่าง ชุมชนหลังโรงเรียน 

สารพัดช่าง 
6. คุณส าเนียง แจ่มมณี ประธานชุมชนวัดทองธรรมชาติ ชุมชนวัดทองธรรมชาติ 
7. คุณสัญชัย นิเวศสถาน ประธานชุมชนวัดทองนพคุณ ชุมชนวัดทองนพคุณ 
8. คุณอศาล สาเกิด ประธานชุมชนแยกถนนเชียงใหม่ ชุมชนแยกถนนเชียงใหม่  
9. คุณระบิล พรพัฒน์กุล กรรมการมัสยิดเซฟี ชุมชนช่างนาก-สะพานยาว 
10. น.ต.นาวิน ศาสนกูล โต๊ะอิหม่ามมัสยิดกูวติลอิสลาม ชุมชนสวนสมเด็จย่า 
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ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ 
 

ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ 

  

ชื่อสกุล : นางสาวประภาวดี นิลศิริ  

 

ประวัติการศึกษา :  

- ระดับปริญญาตรี คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ ผังเมืองและนฤมิตศิลป์ มหาวิทยาลัย
มหาสารคาม 

 

บทความ-หนังสือ : 

 

- ประภาวดี นิลศิริ (2556), การเปลี่ยนแปลงเชิงสัณฐานของชุมชนย่านคลองสาน 
ธนบุรี 

, วารสารวิชาการคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย. 
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