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เครื่องจักร สภาพพ้ืนที่ เป็นต้น โดยลักษณะงานก่อสร้างดังกล่าวมีความเสี่ยงสูงในการเกิด
อุบัติเหตุระหว่างการท างาน   งานวิจัยที่ผ่านมาพยายามศึกษาแนวทางในการลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
จากการท างานก่อสร้าง เช่น การเสนอคู่มือความปลอดภัยในการท างาน  การฝึกอบรมความ
ปลอดภัย  การสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย  ระบบความปลอดภัย เป็นต้น อย่างไรก็ตาม
แนวทางดังกล่าวมีข้อจ ากัดเกี่ยวกับความปลอดภัยในงานก่อสร้างที่สามารถแบ่งเป็น 2 หัวข้อ โดย
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ทางการลดอุบัติเหตุ  นอกจากนี้รายการอุบัติเหตุจากเทคนิคการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการ
ท างาน (Job Safety Analysis, JSA) ยังถูกน าไปประเมินความเสี่ยงเพ่ือเป็นเกณฑ์ในการคัดเลือก
แนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงไปปรับปรุงเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย  ผล
การศึกษาพบว่าการค้นหารายการอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานมีผลต่อการลดอุบัติเหตุได้
ตรงตามรายการอุบัติเหตุและขั้นตอนการท างาน และการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย
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PIYANAT WONGPRATES: ANALYSIS OF ACCIDENTS AND GUIDELINE FOR 
REDUCING ACCIDENT  IN CONSTRUCTION SITE: CASE STUDY OF PILING 
WORK. ADVISOR: ASST. PROF. VACHARA PEANSUPAP, Ph.D., 338 pp. 

Construction operation requires several resources such as labor, material, 
equipment, space area, and etc. Pilling work is characterized by its high potential 
of accidents in construction process. Therefore several concepts are proposed to 
reduce and prevent accidents in work operation such as safety manual, safety 
training, safety culture, and safety system. However, these concepts have two 
main limitations. First, there is a limitation of identifying accidents in each work 
process. Previous research studies did not explain the type and the amount of 
accidents in each work process. Second, the previous checklist were not 
developed from the updated list of accidents that reflect to accidents in detail 
process. Therefore, this research aims to (1) identify the potential accidents that 
may occur in the work operation process, (2) propose a guideline to reduce 
accidents, (3) evaluate risk of accidents, and (4) improve safety checklist. This 
research selected case study of piling work because it has high potential risk of 
accident. This research methodology started with Job safety analysis (JSA) which 
was selected as a tool to identify accidents in each process and the result of this 
technique also presented safety measure. List of accidents from job safety 
analysis has been evaluated level of risk. The high risk level of accidents was 
selected a criterion for selecting safety measures that are required to improve the 
safety checklist. Finally, the result shows that the list of accidents in each process 
could be benefit for reminding the accidents in each process of piling work. 
Improving safety checklist is also useful for reducing accidents in construction site. 
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บทที ่1 
บทน า 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญ 

การก่อสร้างมีบทบาทส าคัญในการขับเคลื่อนระบบเศรษฐกิจของประเทศโดยเฉพาะการ
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและการพัฒนาเมือง ปัจจุบันการลงทุนภาคการก่อสร้างไทยมีมูลค่าประมาณ
ปีละ 8 แสนล้านบาท และธุรกิจก่อสร้างที่จดทะเบียนเป็นนิติบุคคลไทยมีจ านวนมากกว่า 80,000 
ราย ซึ่งธุรกิจก่อสร้างส่วนใหญ่จะเป็นผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดย่อม ตลาดของภาคการ
ก่อสร้างยังมีแนวโน้มการเติบโตตามการขยายตัวของเศรษฐกิจ แผนพัฒนาโครงการขนาดใหญ่ รวมทั้ง
การขยายตลาดไปต่างประเทศ ซึ่งตลาดของภาคการก่อสร้างมีแนวโน้มการเติบโตตามการขยายตัว
ของเศรษฐกิจที่เพ่ิมข้ึนร้อยละ 8.5-9.6 จากปี 2554 (สถาบันก่อสร้างแห่งประเทศไทย 2555) 

งานก่อสร้างเป็นงานที่มีลักษณะพิเศษ คือเป็นงานที่ผสมผสานระหว่างการเป็นอุตสาหกรรม
และการบริการ มีกระบวนการผลิตทางอุตสาหกรรม เช่น การออกแบบผลิตภัณฑ์ การควบคุม
คุณภาพการผลิต ต้องใช้ทั้งวัตถุดิบและแรงงานในกระบวนการผลิต ขณะเดียวกันก็มีลักษณะเป็นการ
ให้บริการ ดังนั้นลักษณะงานก่อสร้างจึงเป็นงานที่มีความซับซ้อนและเกี่ยวข้องกับการท างานของ
บุคคลหลายฝ่าย จากลักษณะงานก่อสร้างดังที่กล่าวข้างต้น ลักษณะของงานก่อสร้างยังเกี่ยวข้องกับ
สภาพการท างานที่เสี่ยงต่อการเกิดอันตรายค่อนข้างสูงต่อบุคคลภายในและภายนอกโครงการ สิ่งที่
เกิดขึ้นตามการปฏิบัติงานในงานก่อสร้าง คืออุบัติเหตุในงานก่อสร้าง ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุในแต่ละครั้ง
ก่อให้เกิดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สิน และมีคนงานจ านวนมากที่ยังมีเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
จากงานก่อสร้าง จากข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุในการท างาน หากเปรียบเทียบอุบัติเหตุจากงานก่อสร้าง
กับงานประเภทอ่ืนพบว่างานก่อสร้างมีปัจจัยเสี่ยงค่อนข้างสูงโดยประเภทการประสบอุบัติเหตุ  เช่น 
การตกจากที่สูง อันตรายจากวัตถุสิ่งของพังทลาย/หล่นทับ (Cheung and Chan 2012) เป็นต้น ซึ่ง
ประเภทอุบัติเหตุดังกล่าวพบได้ทั่วไปในงานก่อสร้าง จากสถิติการประสบอันตรายจากการท างานที่
จ าแนกตามความรุนแรงและสาเหตุที่ประสบอันตรายรวมทั่วประเทศของกองทุนเงินท ดแทน 
ส านักงานประกันสังคม ตั้งแต่ปี พ.ศ.2552 ถึง 2555 ประเภทของการประสบอันตรายจากการท างาน
เช่น การตกจากที่สูง วัตถุสิ่งของพังทลาย/หล่นทับ เป็นต้น ดังแสดงในรูปที่ 1.1 พบว่าแนวโน้ม
อุบัติเหตุยังคงเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งข้อมูลดังกล่าวแสดงให้เห็นว่าอุบัติเหตุจากการท างานก่อสร้าง
ยังไม่ได้ลดลงมากเท่าท่ีควร (ส านักงานประกันสังคม 2555) 
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รูปที่ 1.1 กราฟแท่งแสดงประเภทการประสบอันตรายหรือเจ็บป่วยเนื่องจากการท างานเปรียบเทียบ

ตั้งแต่ปี 2552 – 2555 (ส านกังานประกันสังคม 2555) 
อุบัติเหตุในงานก่อสร้างเกิดขึ้นควบคู่กับการปฏิบัติงานก่อสร้าง และอุบัติเหตุในงานก่อสร้าง

ยังคงเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งอุบัติเหตุในงานก่อสร้างเกิดจากหลายสาเหตุเช่น ความปลอดภัยพื้นฐาน
ในงานก่อสร้างถูกละเลย การขาดความสนใจและเอาใจใส่จากผู้รับเหมาและผู้เกี่ยวข้อง (Loosemore 
and Andonakis 2007) อุบัติเหตุในงานก่อสร้างอาจเกิดจากปัจจัยพ้ืนฐาน เช่น คนงานขาดความรู้ 
ความเข้าใจ การขาดจิตส านึกด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติที่ถูกต้องและเหมาะสม ผู้ปฏิบัติ งาน
ขาดการฝึกอบรม การละเลยต่อการควบคุม การขาดอุปกรณ์ป้องกันหรือการไม่สวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน 
และทัศนคติที่ไม่ดีต่อระบบความปลอดภัย (Cheng and Wu 2013) นอกจากนี้คู่มือและมาตรฐาน
ความปลอดภัยในงานก่อสร้างยังขาดการปรับปรุงให้สอดคล้องทันกับความก้าวหน้าของเทคโนโลยี
และอุปกรณ์การปฏิบัติงานสมัยใหม่ ดังนั้นอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานก่อสร้างสามารถสรุป
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในงานก่อสร้างเป็น 4 ปัจจัยหลัก ได้แก่ (1) ปัจจัยด้านนโยบาย (2) ปัจจัยด้าน
กระบวนการ (3) ปัจจัยด้านบุคคล และ (4) ปัจจัยด้านแรงจูงใจในการท างาน (Teo, Ling et al. 
2005) โดยปัจจัยการการอุบัติเหตุดังที่กล่าวมาล้วนเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ในงานก่อสร้าง
ทั้งสิ้น 
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อุบัติเหตุจากการท างานก่อสร้างส่งผลกระทบต่อความสูญเสียในการด าเนินงานก่อสร้างทั้ง
ความสูญเสียทางตรง และความสูญเสียทางอ้อม โดยความสูญเสียทางตรงเป็นการสูญเสียที่คิดเป็นมูล
ค่าที่ต้องจ่ายโดยตรงให้แก่ผู้ประสบอุบัติเหตุจากการท างาน เช่น ค่ารักษาพยาบาล ค่าทดแทน เป็น
ต้น ส่วนความสูญเสียทางอ้อมเป็นการสูญเสียที่แฝงอยู่ปรากฏไม่เด่นชัด เช่น ความสูญเสียที่เกิดกับ
เพ่ือนร่วมงานและหัวหน้างาน ความสูญเสียที่เกิดกับนายจ้างหรือเจ้าของความสูญเสียที่เกิดกับ
ครอบครัวคนงาน และความสูญเสียที่เกิดกับประเทศชาติ เป็นต้น โดย Heinrich อธิบายว่าความ
สูญเสียจากอุบัติเหตุทางอ้อมส่งผลกระทบมากกว่าทางตรงถึง 4 เท่า ซึ่งผลกระทบทางอ้อมไม่เพียงแต่
เกิดกับบุคคลเท่านั้นยังส่งผลกระทบต่อประเทศชาติที่ไม่อาจประเมินค่าได้  ดังนั้นอุบัติเหตุในงาน
ก่อสร้างจึงเป็นสิ่งที่ควรให้ความส าคัญ (Heinrich, Petersen et al. 1980) 

 

1.2 ปัญหางานวิจัย 

อุบัติเหตุในงานก่อสร้างจ าเป็นต้องปรับปรุงด้านความปลอดภัยในการท างานก่อสร้าง โดย
วัตถุประสงค์หลักคือการลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในงานก่อสร้าง เนื่องจากการบริหารความปลอดภัยเป็น
ส่วนหนึ่งของการบริหารโครงการ นอกจากนี้ประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยในการท างานเป็น
ตัวชี้วัดความส าเร็จการบริหารโครงการก่อสร้าง ดังนั้นการบริหารความปลอดภัยจึงเป็นส่วนหนึ่งของ
การบริหารโครงการก่อสร้างที่ควรให้ความส าคัญ (Cheng, Ryan et al. 2012) 

งานวิจัยที่ผ่านมาได้เสนอวิธีการปรับปรุงความปลอดภัยในงานก่อสร้างหลายงานวิจัย จาก
งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างานก่อสร้างสามารถแบ่งลักษณะงานวิจัย ตาม
วัตถุประสงค์หลักของการวิจัยเป็น 4 กลุ่มหลักคือ  งานวิจัยด้านการระบุและค้นหาปัจจัยอุบัติเหตุ
หรืออันตรายที่เกิดขึ้นจากการท างาน งานวิจัยด้านการอธิบายความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยหรือตัวแปร
ที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างาน งานวิจัยด้านการประเมินสถานะความปลอดภัย และ
งานวิจัยด้านการเสนอแนวทางพัฒนาความปลอดภัย  จากงานวิจัยที่ผ่านมาพยายามเสนอแนว
ทางการลดอุบัติเหตุในการท างานในด้านต่างๆ เช่น ด้านวัฒนธรรมความปลอดภัย ด้านการฝึกอบรม
แรงงาน ด้านการจัดกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย ด้านการพัฒนารายการตรวจสอบในการ
ตรวจสอบความปลอดภัย เป็นต้น 

จากงานวิจัยที่ผ่านมา พบว่าข้อจ ากัดเกี่ยวกับความปลอดภัยในงานก่อสร้างสามารถแบ่งเป็น 
2 ประการประกอบด้วย ประการแรกข้อจ ากัดในการระบุอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระดับข้ันตอนการท างาน 
ซึ่งท าให้ผู้ควบคุมงานมองข้ามรายการอุบัติเหตุที่สัมพันธ์กับขั้นตอนการท างาน ข้อจ ากัดของงานวิจัย
ดังกล่าวไม่สามารถอธิบายลักษณะของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอน จ านวนรายการอุบัติเหตุที่
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เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอน และระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการ
ท างาน เพ่ือน าไปสู่การเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ  

ประการที่สอง ข้อจ ากัดของกระบวนการตรวจสอบที่ยังไม่ได้มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
และแนวทางลดอุบัติเหตุมาพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย ซึ่งกระบวนการตรวจสอบความ
ปลอดภัยเป็นเครื่องมือการจัดการความปลอดภัยด้านการตรวจสอบ ควบคุม ประเมิน หรือติดตาม
ระบบความปลอดภัยในการท างาน การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในอดีตผู้ตรวจสอบ
หรือหัวหน้างานที่สร้างรายการตรวจสอบความปลอดภัยใช้ความรู้และประสบการณ์ของตัวเองในการ
สร้างรายการตรวจสอบ นอกจากนี้งานวิจัยที่ผ่านมามีการพัฒนารายการตรวจสอบหลายวิธี เช่น 
พัฒนาจากมาตรฐานความปลอดภัยของบริษัทที่มีความน่าเชื่อถือ การใช้แบบสอบถามเพ่ือก าหนด
กรอบการตรวจสอบ การใช้ค าถามปลายเปิดในการก าหนดรายการตรวจสอบ เป็นต้น จากปัญหา
ดังกล่าวจ าเป็นต้องพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยให้สอดคล้องกับแนวทางลดอุบัติเหตุที่
เกิดข้ึนในการท างาน เพ่ือช่วยลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากการท างานก่อสร้าง 

ปัญหาของงานวิจัยที่กล่าวมาข้างต้น งานวิจัยนี้เสนอการวิเคราะห์อุบัติเหตุและแนวทางลด
อุบัติเหตุในระดับขั้นตอนการท างานโดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (Job 
Safety Analysis, JSA) ซึ่งข้อดีของเทคนิคดังกล่าวสามารถระบุอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน 
และเสนอแนวทางในการลดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นในขั้นตอนการท างาน นอกจากนี้ยังน าเทคนิคการ
ประเมินความเสี่ยง (Risk Evaluation) มาประเมินความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการเพ่ือประเมิน
ระดับโอกาสการเกิด ระดับความรุนแรง และจัดระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุ สุดท้ายงานวิจัย
นี้ยังเสนอวิธีการพัฒนารายการตรวจสอบ (Checklist) โดยมุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นและ
แนวทางลดอุบัติเหตุมาพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย โดยการพัฒนารายการตรวจสอบ
ดังกล่าวเพ่ือใช้สนับสนุนการบริหารความปลอดภัยในด้านการตรวจสอบ การควบคุมการท างาน การ
ติดตาม และการประเมินความปลอดภัยในการท างาน   

การวิจัยยกกรณีการศึกษางานเสาเข็ม ทั้งนี้เนื่องจากอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเป็น
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในงานก่อสร้างดังที่เป็นข่าวเช่น ข่าวอุบัติเหตุเสาเข็มหลุดจากปั้นจั่นทับเด็กเสียชีวิต 
ปี พ.ศ. 2552 (คมชัดลึก 2552)  ข่าวอุบัติเหตุลูกตุ้มตอกเสาเข็มกระแทกศีรษะคนงาน ปี พ.ศ. 2556 
(ไทยรัฐออนไลน์ 2556) ข่าวอุบัติเหตุลูกตุ้มหลุดจากปั้นจั่นทับคนงานเสียชีวิต ปี พ.ศ. 2552 (ผู้จัดการ
ออนไลน์ 2552)  เป็นต้น ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงพยายามวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการ
ท างานเสาเข็ม 
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1.3 วัตถุประสงค์ 

1) วิเคราะห์หาอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็ม  

2) เสนอแนวทางลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็ม 

3) ประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในงานเสาเข็ม 

4) พัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในการท างานเสาเข็ม 

 

1.4 ขอบเขตงานวิจัย 

การวิเคราะห์แนวทางเพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานเสาเข็ม งานวิจัยนี้ผู้วิจัยยก
กรณีศึกษางานก่อสร้างเสาเข็มในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างทั่วไปในประเทศไทย โดยใช้แบบสอบถาม
สัมภาษณ์ประสบการณ์ของผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างานเสาเข็มของบริษัท
รับเหมาช่วงงานเสาเข็ม ซึ่งรายละเอียดขอบเขตงานวิจัยประกอบด้วย  

ประเภทงานเสาเข็ม งานเสาเข็มที่ใช้เป็นกรณีศึกษาแบ่งได้เป็น 2 ประเภทประกอบด้วย
เสาเข็มเจาะและเสาเข็มตอกโดยลักษณะงานเสาเข็มแต่ละประเภทมีรายละเอียดดังนี้ 

1) เสาเข็มเจาะ เป็นเสาเข็มเจาะขนาดใหญ่ตามโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่แบบเปียกที่มี
การท างาน ความยาวของการเจาะลึกถึงระดับชั้นน้ าใต้ดินที่มีการใช้การเจาะภายใต้
ระบบเปียก 

2) เสาเข็มตอก เป็นเสาเข็มตอกคอนกรีตอัดแรงที่ใช้ปั้นจั่นโครงในการตอกเสาเข็มในงาน
ก่อสร้างทั่วไป โดยเฉพาะพ้ืนที่ราบทั่วไปในประเทศไทย 

กลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องในการท าวิจัย ผู้วิจัยแบ่งกลุ่มผู้เชี่ยวชาญตามต าแหน่งหน้าที่
รับผิดชอบเพ่ือใช้เลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญในการสัมภาษณ์แต่ละขั้นตอนการวิจัย ซึ่งกลุ่มผู้เชี่ยวชาญแบ่ง
ออกเป็น 3 กลุ่มประกอบด้วย 

1) กลุ่มต าแหน่งการบริหารจัดการ ประกอบด้วย วิศวกรหรือผู้จัดการโครงการ 

2) กลุ่มผู้ปฏิบัติงาน เช่น ผู้ควบคุมงาน หัวหน้างาน คนงานหรือคนขับเครื่องจักร  

3) กลุ่มผู้ดูแลด้านความปลอดภัย ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยวิชาชีพ และ
เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยเทคนิค 
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1.5 ขั้นตอนการวิจัย 

1) ศึกษาทฤษฎี เอกสาร และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2) ศึกษาขั้นตอนการท างาน มีวัตถุประสงค์เพ่ือสรุปขั้นตอนการท างานเสาเข็ม โดย
วิเคราะห์จากการบันทึกความเห็นของผู้เชี่ยวชาญ  

3) ค้นหารายการอุบัติเหตุ มีวัตถุประสงค์เพ่ือส ารวจหาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอน
การท างานโดยใช้แบบสอบถามปลายเปิดสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ  

4) แนวทางการลดอุบัติเหตุ มีวัตถุประสงค์เพ่ือหาแนวทางการลดอุบัติเหตุแต่ละรายการ
อุบัติเหตุ โดยใช้แบบสอบถามปลายเปิดสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 

5) การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุ ซึ่งประกอบด้วยการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลด
อุบัติเหตุโดยใช้เทคนิคเดลฟาย (Delphi technique) สรุปฉันทามติ การจัดประเภทของ
แนวทางลดอุบัติเหตุ  และการเปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความ
ปลอดภัย 

6) การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ โดยประเมินระดับโอกาสการเกิดและระดับ
ความรุนแรงโดยใช้แบบสอบถามปลายปิดแบบมาตราส่วน (rating scale) สัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญ แล้วน าข้อมูลมาวิเคราะห์ในเชิงปริมาณเพ่ือจัดระดับความเสี่ยงของรายการ
อุบัติเหตุ 

7) การก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ โดยใช้เทคนิคเดลฟาย 
(Delphi technique) สรุปฉันทามติแนวทางการลดอุบัติเหตุที่ควรก าหนดในรายการ
ตรวจสอบ  

8) การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัย มีวัตถุประสงค์เพ่ือก าหนด
รายละเอียดการตรวจสอบโดยใช้ค าถามปลายเปิดสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 

9) การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบ โดยน ารายการตรวจสอบความ
ปลอดภัยจากงานวิจัยมาเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัท
เสาเข็ม เพ่ือวิเคราะห์ความแตกต่างของทั้งสองรายการตรวจสอบ 

10) สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 
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1.6 ผลที่คาดว่าจะได้รับ 

1. ทราบรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็ม 

2. เพ่ือเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็ม 

3. เพ่ือทราบระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็ม 

4. เพ่ือพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในการท างานเสาเข็ม 



 

 

บทที ่2 
ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

ความเป็นมาและความส าคัญของความปลอดภัยในงานก่อสร้าง รวมทั้งปัญหางานวิจัยและ
วัตถุประสงค์การวิจัย ดังที่กล่าวมาในบทที่ 1 งานวิจัยนี้เป็นงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุที่
เกิดขึ้นในงานก่อสร้าง ซึ่งการวิจัยนี้มีความเกี่ยวข้องกับทฤษฎีและงานวิจัยที่ผ่านมา ดังนั้นบทที่ 2 จึง
กล่าวถึงทฤษฎีและงานวิจัยที่ เกี่ยวข้อง ซึ่งหัวข้อที่เกี่ยวข้องกับทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
ประกอบด้วย อุบัติเหตุกับงานก่อสร้าง แนวคิดทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย มาตรฐานความ
ปลอดภัยที่เกี่ยวข้อง งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง เทคนิคและวิธีที่ใช้ในการวิเคราะห์อันตราย เทคนิคเดลฟาย 
อุบัติเหตุที่เกิดข้ึนจากงานเสาเข็ม และกรอบการศึกษาวิจัย ซึ่งรายละเอียดแต่ละหัวข้อมีดังนี้ 

 

2.1 อุบัติเหตุกับงานก่อสร้าง 

อุบัติเหตุในการท างานก่อสร้างมีสาเหตุจากหลายปัจจัย จากสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุดังกล่าว
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุและส่งผลกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินของผู้ที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งประสิทธิภาพในการ
ท างาน โดยเฉพาะการท างานก่อสร้าง ซึ่งเป็นงานที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุสูงเมือเทียบกับ
งานประเภทอ่ืน (Cheung and Chan 2012) ดังนั้นอุบัติ เหตุจากการท างานก่อสร้างควรให้
ความส าคัญเพ่ือลดความสูญทั้งชีวิต ทรัพย์สิน และประสิทธิภาพในการท างาน ซึ่งอุบัติเหตุกับงาน
ก่อสร้างสามารถให้ค านิยาม และสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุได้ดังนี้ 

2.1.1 ค านิยามด้านความปลอดภัย 

“อุบัติเหตุ หมายถึงเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นโดยไม่คาดคิด ไม่ได้ตั้งใจให้เกิดขึ้น ไม่มีการวางแผน
ล่วงหน้า และไม่สามารถควบคุมได้ (เฉลิมชัย ชัยกิตติภรณ์ และ ชัยชนะ พงษ์พานิช 2533) 

“อุบัติเหตุ เป็นเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นโดยไม่คาดคิด ไม่มีการวางแผนล่วงหน้า เช่น การตกจากที่
สูง การหกล้ม ฯลฯ ซึ่งท าให้เกิดความสูญเสียต่อผู้ประสบอุบัติเหตุ บุคคลอ่ืนหรือสิ่งที่เกี่ยวข้อง และ
อุบัติเหตุจากการท างานเป็นเหตุการณ์ที่ไม่คาดคิดที่เกิดขึ้นขณะท างาน เช่น การบาดเจ็บจากการ
กระแทกหรือการบดของเครื่องจักร การถูกสิ่งของหล่น ฯลฯ (วิวรรธน์กร สวัสดี 2547) 

“อุบัติเหตุ คือ เหตุการณ์ที่เกิดขึ้นโดยไม่คาดคิดแล้วมีผลกระทบกระเทือนต่อการท างาน เช่น 
งานหยุดชะงัก เครื่องมือเครื่องจักรช ารุดเสียหาย ผลผลิตตกต่ า ราคาต้นทุนสินค้าเพ่ิมสูงขึ้น ผู้ประสบ
อุบัติเหตุอาจจะรอดชีวิตบาดเจ็บ หรือพิการ หรือเสียชีวิตได้” (ณรงค์ ณ เชียงใหม่ 2525) 
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“อุบัติเหตุ (Accident) หมายถึง เหตุการณ์ที่ไม่ได้วางแผนล่วงหน้าและเหตุการณ์ที่ส่งผลให้
เกิดความเสียหายต่อทรัพย์สิน วัสดุ อุปกรณ์ สิ่งของ รวมทั้งเหตุการณ์ที่ท าให้เกิดการได้รับบาดเจ็บ
หรือเสียชีวิตของบุคคล ที่ไม่ได้เป็นผลมาจากการกระท าท่ีจงใจของบุคคล” (Ericson 2005) 

“ความเสี่ยง (Risk) คือ โอกาสความเป็นไปได้ของผลกระทบจากอุบัติเหตุในแง่ของความ
รุนแรงและความน่าจะเป็นของการเกิด” (Ericson 2005) 

“อันตราย (Hazard) หมายถึง สภาพการที่อาจท าให้เกิดการบาดเจ็บ , การป่วย หรือการ
สูญเสียชีวิต ต่อบุคคล ความเสียหายหรือการสูญเสียของระบบ อุปกรณ์ ทรัพย์สิน หรือสิ่งแวดล้อม” 
(Ericson 2005) 

2.1.2 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 

Heinrich และคณะ (1959) กล่าวถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในการท างาน คือ เกิดจาก
การกระท าที่ไม่ปลอดภัย และเกิดจากสภาพงานที่ไม่ปลอดภัย โดยสาเหตุจากการกระท าที่ไม่
ปลอดภัย เช่น การใช้อุปกรณ์เครื่องจักรโดยไม่มีผู้บังคับบัญชาหรือผู้เชี่ยวชาญ การใช้เครื่องมือไม่
ถูกต้องหรือไม่เหมาะสมกับงาน เป็นต้น ส่วนสาเหตุจากสภาพงานที่ไม่ปลอดภัย เช่น อุปกรณ์ , 
เครื่องจักรหรือ วัสดุช ารุด การท างานในสถานที่คับแคบ ระบบการเตือนภัยในการท างานไม่เพียงพอ 
เป็นต้น  

นอกจากนี้ Heinrich และคณะยังอธิบายสาเหตุพ้ืนฐานของการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งสามารถสรุป
แนวทางการปรับปรุงอุบัติเหตุออกเป็น 3 ปัจจัยคือ (1) ปัจจัยนโยบายการจัดการและการตัดสินใจ 
เช่น เป้าหมายด้านความปลอดภัย การจัดการความปลอดภัย การฝึกอบรม เป็นต้น  (2) ปัจจัยที่
เกี่ยวกับคน ได้แก่ พฤติกรรม ประสบการณ์ สรีระ สภาพจิตใจ แรงจูงใจ และทัศนคติ  (3) ปัจจัยด้าน
สภาพแวดล้อม ได้แก่ การออกแบบงานที่ปลอดภัย การบ ารุงรักษาที่เพียงพอ เครื่องมือและอุปกรณ์
เพียงพอ เป็นต้น โดยสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจ าเป็นต้องมีการศึกษาและอธิบายสาเหตุเพ่ือป้องกัน
อุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้น (Heinrich, Petersen et al. 1980) 

 

2.2 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับความปลอดภัย  

แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับความปลอดภัยเป็นพ้ืนฐานองค์ความรู้ที่มีความส าคัญส าหรับการ
อธิบายสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ความสัมพันธ์ของปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุและ แนวคิดการปรับปรุง
ความปลอดภัยเพ่ือลดอุบัติเหตุ โดยแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย เช่น การเสนอ
แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ทฤษฎีที่เกี่ยวกับความสัมพันธ์ระหว่าง



 

 

10 

ปัจจัยการเกิดและการป้องกันของการเกิดอุบัติเหตุ เป็นต้น นอกจากนี้แนวคิดและทฤษฏีที่ผ่านมามี
หลายทฤษฎีที่อธิบายอุบัติเหตุ เช่น ทฤษฎีโดมิโน ทฤษฎีมูลเหตุเชิงซ้อน ทฤษฎีทางระบาดวิทยา 
แบบจ าลองพลังงานท าลาย วิธีทางเทคนิคสังคม เป็นต้น แนวคิดและทฤษฎีดังกล่าวอธิบายสาเหตุของ
อุบัติเหตุ ความสัมพันธ์ของปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ รวมทั้งแนวทางในการป้องกัน เพ่ือเป็นแนวทางใน
การพัฒนาความปลอดภัยในการท างานก่อสร้าง เป็นประโยชน์ในการศึกษาเพ่ือเป็นแนวทางส าหรับ
การท าการวิจัย จากทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัยสามารถสรุปได้ดังนี้  

2.2.1 ทฤษฎีโดมิโน (Domino Theory) 

Heinrich (1969) อธิบายทฤษฎีเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุ เหมือนตัวโดมิโน ซึ่งแสดงดังรูปที่ 
2.1 โดยโดมิโนแต่ละตัวเปรียบเสมือนตัวแทนของปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ เมื่อโดมิโนตัวหนึ่งล้มตัว
ต่อไปก็ย่อมได้รับผลกระทบ ตามกันไปเรื่อยๆ เสมือนกับปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุที่เป็นที่มาของ
อุบัติเหตุ  ส่วนการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุคือการดึงโดมิโนตัวใดตัวหนึ่งออกเพ่ือป้องกันตัวถัดไปไม่ให้
ล้ม โดยแนวคิดดังกล่าวเหมือนกับการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ ที่มองปัจจัยพื้นฐานในการเกิดอุบัติเหตุ
เป็นหลัก ซึ่งปัจจัยพื้นฐานสามารถอธิบายได้ด้วยโดมิโนแต่ละตัวดังนี้ 

 
รูปที่ 2.1 ขั้นตอนที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุตามทฤษฎีโดมิโน  

โดมิโนตัวที่ 1 บรรพบุรุษและสิ่งแวดล้อมทางสังคม (Ancestry and Social Environment) 
หมายถึง ลักษณะอ่ืนๆ ที่ถ่ายทอดทางพันธุกรรม สิ่งแวดล้อมทางสังคม ท าให้แต่ละคนมีเอกลักษณ์
เฉพาะตนต่างกันไป  เช่น ความประมาท ความดื้อรั้น ความโลภ และลักษณะอ่ืนๆที่ไม่พึงปรารถนาที่
ติดเป็นนิสัยมาเป็นเวลานาน สิ่งแวดล้อมอาจถูกพัฒนาไปสู่เอกลักษณ์เฉพาะตน ซึ่งปัจจัยดังกล่าวเป็น
ปัจจัยที่มีผลต่อความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ 

โดมิโนตัวที่ 2 ความผิดพลาดของคน (Fault of Person) เป็นสาเหตุที่ เกิดมาจากความ
บกพร่องของบุคคลเป็นหลัก เช่น การท างานที่ขาดสติ การขาดสมาธิ การมีอารมณ์รุนแรง ประสาท
อ่อนไหวง่าย ความตื่นเต้น การขาดความรอบคอบ การละเลยต่อการกระท าท่ีปลอดภัย เป็นต้น 

โดมิโนตัวที่ 3 การกระท าและสภาพแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัย (Unsafe act and Condition) 
การกระท าที่ไม่ปลอดภัย เช่น การยืนท างานใต้บริเวณที่มีของหนักแขวนอยู่ การติดตั้งเครื่องยนต์โดย
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ไม่มีการแจ้งเตือน การหยอกล้อกันในขณะท างาน เป็นต้น และสภาพแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัย  เช่น 
การขาดเครื่องป้องกันอันตราย สถานที่ท างานมีเสียงดังเกินมาตรฐาน สถานที่ท างานมีแสงสว่างไม่
เพียงพอ การระบายอากาศไม่ดี เป็นต้น 

โดมิโนตัวที่ 4 การเกิดอุบัติเหตุ (Accident) เป็นเหตุการณ์ที่เกิดจากปัจจัยทั้ง 3 ระดับซึ่ง
ส่งผลกระทบให้เกิดอุบัติเหตุ เช่น การตกจากที่สูง ลื่นหกล้ม เดินสะดุด สิ่งของตกมาจากที่สูง วัตถุ
กระเด็นใส่ เป็นต้น ซึ่งอุบัติเหตุดังกล่าวอาจเป็นสาเหตุของการบาดเจ็บ 

โดมิโนตัวที่ 5 การบาดเจ็บ (Injury) การบาดเจ็บที่เกิดจากอุบัติเหตุ เช่น กระดูกหัก การฉีก
ขาดของกล้ามเนื้อ เป็นต้น ซึ่งการบาดเจ็บที่เป็นผลโดยตรงมาจากอุบัติเหตุ  

การป้องกันอุบัติเหตุตามทฤษฎีโดมิโนด้วยหลักธรรมชาติสามารถท าได้โดยการดึงโดมิโนตัวที่ 
3 ออก ซึ่งเป็นการขจัดการกระท าและสภาพแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัยออก ซึ่งวิธีการดังกล่าวจะช่วย
ป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติเหตุ (การล้มของโดมิโนตัวที่ 4 ) และเป็นการหยุดผลกระทบตัวต่อไปด้วยดังรูปที่ 
2.2 (Heinrich, Petersen et al. 1980) 

 
รูปที่ 2.2 การป้องกันการเกิดอุบัติเหตุตามทฤษฎีโดมิโน  

 
2.2.2 ทฤษฎีมูลเหตุเชิงซ้อน (Multiple Causation Theory) 

จากทฤษฎีโดมิโนท าให้เข้าใจสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุเบื้องต้น ส่วนทฤษฎีมูลเหตุเชิงซ้อน
ของ Dan Peterson (1997) อธิบายสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุคือสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุประกอบด้วย
ปัจจัยหลักและปัจจัยย่อย โดยปัจจัยเหล่านี้รวมตัวกันแบบสุ่ม (Random) ซ่ึงเป็นสาเหตุของอุบัติเหตุ 
โดยตัวอย่างการเปรียบเทียบทฤษฎีโดมิโนกับทฤษฎีมูลเหตุเชิงซ้อนเพ่ือหาสาเหตุของอุบัติเหตุมี
รายละเอียดเช่น ทฤษฎีโดมิโนอธิบายตัวอย่างไว้ว่า  
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การกระท าที่ไม่ปลอดภัย: การปีนบันไดช ารุด 

สภาพที่ไม่ปลอดภัย: บันไดช ารุด 

การแก้ไข: ซ่อมบันไดที่ช ารุดนั้น 

ในขณะที่ทฤษฎีมูลเหตุเชิงซ้อนมีการหาสาเหตุจากค าถาม เช่น ท าไมบันไดที่ช ารุดถึงไม่มีการ
ตรวจสอบตามปกติ ท าไมถึงยังให้มีการใช้งาน เป็นต้น เมื่อได้ค าตอบจากค าถามเหล่านี้แล้วน าไปสู่
การแก้ไข เช่น ควรปรับปรุงการตรวจสอบความปลอดภัย ควรมีการฝึกอบรมการใช้งาน ต้องมีการ
ก าหนดความรับผิดชอบ ควรมีการวางแผนก่อนท างานโดยผู้ดูแล เป็นต้น (Petersen 1996) 

2.2.3 วิธีระบาดวิทยา (The Epidemiological Approach)  

Suchman (1961) กล่าวถึงแนวคิดของวิธีระบาดวิทยา ซึ่งคล้ายกับแนวคิดของทฤษฎีมูลเหตุ
เชิงซ้อน (Multiple Causation Theory) ตรงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุที่มีหลายสาเหตุ แต่หลักการ
ของวิธีระบาดวิทยาเปรียบอันตรายหรืออุบัติเหตุคล้ายกับการติดเชื้อโรค และวิธีการป้องกันอุบัติเหตุก็
เช่นเดียวกับการควบคุมโรคไม่ให้ระบาด ซึ่งที่มาของสาเหตุอุบัติเหตุมี 3 ประการประกอบด้วย 

1. ผู้ได้รับอุบัติเหตุ (The host) คือผู้ที่ได้รับอุบัติเหตุ การบาดเจ็บ คุณลักษณะที่มีผลต่อ
การบาดเจ็บ เช่น ความแข็งแรง อายุ เพศ ความสามารถ แรงจูงใจ และ พฤติกรรม เป็น
ต้น 

2. ตัวน าพา (The agent) คือสิ่งที่เป็นพาหนะให้เกิดการบาดเจ็บ เช่นเครื่องมือ เครื่องจักร 
สารเคมี เป็นต้น 

3. สิ่งแวดล้อม (The environment) คือสภาพแวดล้อมที่ส่งผลกระทบต่อการท างานทั้ง
สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ชีวภาพ และทางสังคม เป็นต้น (Lingard and Holmes 2005) 

2.2.4 แบบจ าลองพลังงานท าลาย (Energy-Damage Model)  

Haddon (1980) เสนอแบบจ าลองเกี่ยวกับอันตราย โดยการเปรียบเทียบอันตรายที่
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุเสมือนพลังงานในการท าลาย เช่น พลังงานไฟฟ้า พลังงานจลน์ พลังงานแรงโน้ม
ถ่วง พลังงานเคมี พลังงานเสียง พลังงานสั่นทางกล เป็นต้น ซึ่งการบาดเจ็บจะเกิดขึ้นเมื่อพลังงานได้
สัมผัสกับผู้รับ และจุดที่สัมผัสดังกล่าวมีระดับพลังงานเกินกว่าจะรับได้ ตัวอย่างการอธิบาย
แบบจ าลองพลังงานท างาน เช่น มีอุปกรณ์วางอยู่บนนั่งร้านซึ่งโดยทั่วไปเหตุการณ์นี้อยู่ในภาวะ
อันตราย แต่ในทางทฤษฎีพลังงานท าลายไม่ได้อยู่ในภาวะอันตราย ซึ่งอุปกรณ์ดังกล่าวจะเป็นอันตราย
ตามทฤษฎีก็ต่อเมื่อมีพลังงานแรงโน้มถ่วงของคนเดินอยู่บนนั่งร้านไปสะดุดเอาอุปกรณ์ เป็นต้น ซึ่ง
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ทฤษฎีนี้มีจุดเด่นในการช่วยเข้าใจความสัมพันธ์ของผู้รับอันตรายกับเหตุการณ์ที่ก่อให้เกิดอันตรายแก่
ผู้บาดเจ็บ (Lingard and Holmes 2005) 

2.2.5 วิธีระบบเทคนิคสังคม (The Socio-Technical Systems Approach)  

Reason (1997) พัฒนาแบบจ าลองระบบพ้ืนฐาน (Systems-base model) เกี่ยวกับความ
ผิดพลาดของมนุษย์ โดยก าหนดปัจจัยขององค์กรไว้ เช่น งบประมาณ การสื่อสาร การวางแผน เวลา 
กฎระเบียบ เป็นต้น ถ้าปัจจัยเหล่านี้เป็นจุดเริ่มต้นของอุบัติเหตุ เช่น การขาดงบประมาณ ขาดการ
วางแผน ขาดกฎระเบียบ เป็นต้น เรียกปัจจัยเหล่านี้ว่าเงื่อนไขแฝง ถ้าเงื่อนไขแฝงเหล่านี้จะปะปนอยู่
กับธรรมชาติของบุคคล รวมทั้งตัวบุคคลอยู่ในสภาวะแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัย เช่น สถานที่ท างานไม่
ปลอดภัย เป็นต้น สภาพการณ์เหล่านี้มีความไม่ปลอดภัย แต่มีน้อยครั้งในความไม่ปลอดภัยเท่านั้นที่
เกิดอุบัติเหตุ เพราะเนื่องจากการมีระบบป้องกันตัวเอง ถ้าบางสถานการณ์ระบบการป้องกันตัวเอง
ล้มเหลวหรือผิดพลาด ซึ่งก็คือการเกิดอุบัติเหตุ วิธีระบบเทคนิคสังคมใช้อธิบายปัจจัยตัวบุคคลและ
สภาพแวดล้อม ที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ โดยเน้นหาปัจจัยแฝงในตัวบุคคล และยังสามารถใช้เป็น
เครื่องมือในการสืบสวนสาเหตุของอุบัติเหตุ (Lingard and Holmes 2005) 

แนวคิดและทฤษฎีความปลอดภัยดังที่กล่าวมา ทฤษฎีดังกล่าวอธิบายสาเหตุของอุบัติเหตุ 
ความสัมพันธ์ของปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ รวมถึงแนวทางในการป้องกันอุบัติเหตุ ซึ่งแต่ละแนวคิด
และทฤษฎีมีความแตกต่างในการอธิบายอุบัติเหตุ เช่น ทฤษฎีโดมิโนอธิบายสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
เหมือนโดมิโนที่มีอิทธิพลต่อการเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บต่อไป วิธีการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 
โดยขจัดโดมิโนตัวใดตัวหนึ่งออกเพ่ือไม่ให้ส่งผลกระทบต่อตัวถัดไป ทฤษฎีมูลเหตุเชิงซ้อนได้อธิบาย
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุมาจากหลายปัจจัย ทั้งปัจจัยหลักและปัจจัยย่อย และน าไปสู่การเสนอวิธี
ป้องกันจากปัจจัยเหล่านั้น ส่วนทฤษฎีระบาดวิทยามองสาเหตุของการเกิดอุบัติมีมากกว่าหนึ่งปัจจัย
เหมือนกับทฤษฎีมูลเหตุเชิงซ้อน และเปรียบอุบัติเหตุเหมือนกับเชื้อโรค วิธีป้องกันอุบัติเหตุเหมือน
การควบคุมเชื้อโรค ส่วนทฤษฎีแบบจ าลองพลังงานท าลายเปรียบอันตรายที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุเสมือน
พลังงานในการท าลาย ทฤษฎีนี้มีจุดเด่นในการช่วยเข้าใจความสัมพันธ์ของผู้รับอันตรายกับอันตรายที่
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุและระดับอันตรายที่ก่อให้เกิดการบาดเจ็บ ส่วนวิธีทางระบบเทคนิคสังคมมองการ
กระท าที่ไม่ปลอดภัยเหมือนเงื่อนไขแฝง ซึ่งเงื่อนไขแฝงเหล่านี้จะปะปนอยู่กับธรรมชาติของบุคคล ถ้า
บุคคลอยู่ในสภาวะแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัย ซึ่งวิธีนี้ใช้อธิบายปัจจัยตัวบุคคลและสภาพแวดล้อมที่เสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุ โดยเน้นหาปัจจัยแฝงในตัวบุคคล จากแนวคิดและทฤษฎีทั้งหมดที่กล่าวมา
สามารถใช้อธิบายสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ความสัมพันธ์ของปัจจัยและวิธีการป้องกันอุบัติเหตุ จาก
แนวคิดอุบัติเหตุดังที่กล่าวมาเป็นองค์ความรู้ในการอธิบายอุบัติเหตุในงานก่อสร้างได้ และยังเป็น
ประโยชน์ในการศึกษาเพ่ือเป็นแนวทางส าหรับการท าการวิจัย 
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2.3 มาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้อง 

มาตรฐานความปลอดภัยในการท างานมีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นข้อปฏิบัติหรือแนวทางการ
ท างานให้ปลอดภัยเพ่ือลดความสูญเสียที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุ มาตรฐานดังกล่าวเป็นสิ่งจ าเป็นอย่างยิ่ง
ในการท างาน เพ่ือให้การท างานก่อสร้างมีความปลอดภัยตามมาตรฐาน (Torner and Pousette, 
2009 )มาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย  เช่น มาตรฐานด้านเทคนิค กฎ 
ข้อแนะน า แนวปฏิบัติ เป็นต้น ส าหรับมาตรฐานความปลอดภัยในปัจจุบันที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้าง
มีหลายมาตรฐานทั้งมาตรฐานความปลอดภัยในประเทศไทยและมาตรฐานความปลอดภัยของ
ต่างประเทศ มาตรฐานความปลอดภัยที่ใช้ในประเทศไทย เช่น กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้าง 
มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย คู่มือการใช้งาน เป็นต้น ส่วนมาตรฐาน
ความปลอดภัยในการท างานของต่างประเทศท่ีเป็นที่รู้จักท่ัวโลก คือ มาตรฐาน OSHA ซึ่งรายละเอียด
ของแต่ละมาตรฐานมีดังนี้ 

2.3.1 กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างในประเทศไทย 

กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างในประเทศไทยมีลักษณะกฎหมายหลายระดับตั้งแต่
พระราชบัญญัติ กฎกระทรวง ประกาศกระทรวง ข้อบัญญัติท้องถิ่น เป็นต้น พระราชบัญญัติที่
เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้าง เช่น  พระราชบัญญัติผังเมือง , พระราชบัญญัติโรงแรม, พระราชบัญญัติ
ควบคุมการจัดสรรที่ดิน พระราชบัญญัติทางหลวง เป็นต้น ส่วนกฎกระทรวง ประกาศกระทรวง 
ข้อบัญญัติท้องถิ่น เป็นกฎหมายที่ออกโดยอาศัยอ านาจบทบัญญัติของกฎหมายภายใต้อ านาจที่
พระราชบัญญัติให้ไว้ ส่วนกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างส่วนใหญ่จะก าหนดข้อบังคับให้ปฏิบัติ
ตามหลักความปลอดภัย และมีสภาพบังคับ  

กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัยในงานก่อสร้างอยู่ในประกาศ
กระทรวงมหาดไทยในหมวดที่  6 ที่มี รายละเอียดเกี่ยวกับข้อก าหนดทั่ วไป เช่น ประกาศ
กระทรวงมหาดไทยเรื่องความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับการตอกเสาเข็ม , ประกาศ
กระทรวงมหาดไทยเรื่องความปลอดภัยในการท างานในสถานที่ที่มีอันตราย เป็นต้น โดยกฎกระทรวง
ดังกล่าวก าหนดแนวทางการท างานให้ปลอดภัยใว้เบื้องต้น โดยอ้างอิงการปฏิบัติตามคู่มือการใช้งาน 
และก าหนดหลักการเบื้ องต้นในการท างานเพ่ือให้ เกิดความปลอดภัย  ส าหรับประกาศ
กระทรวงมหาดไทยที่กล่าวถึงงานเสาเข็มโดยตรง คือความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับการตอก
เสาเข็ม ซึ่งสาระส าคัญของกฎหมายได้ก าหนดการท างานเพ่ือให้เกิดความปลอดภัย โดยอ้างอิงการ
ท างานตามคู่มือการใช้งานของเครื่องจักรแต่ละประเภทที่เกี่ยวข้อง และมาตรฐานความปลอดภัยของ
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ตัวอย่างกฎหมายที่กล่าวถึงความปลอดภัยเกี่ยวกับเสาเข็ม มีดังนี้ 
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ประกาศกระทรวงมหาไทยเรื่อง ความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับการตอกเสาเข็ม ซึ่งมี
เนื้อหาหลักประกอบด้วยเจตนารมณ์ของกฎหมาย ขอบเขตของกฎหมายและการบังคับใช้ และ
สาระส าคัญของกฏหมายดังแสดงในรูปที่ 2.3 
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รูปที่ 2.3 สรุปสาระส าคัญประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่องความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับการ

ตอกเสาเข็ม (กรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 2531) 
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2.3.2 มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย 

มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย (2518) เป็นมาตฐานที่ออก
โดยวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย เป็นข้อก าหนดเพ่ือความปลอดภัยในการท างานก่อสร้าง  ซึ่ง
รายละเอียดและแนวทางที่ก าหนดในหนังสือมาตรฐานความปลอดภัยส าหรับงานก่อสร้างได้เน้นการ
ให้แนวทางการปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัยตามหลักวิศวกรรมโดยมีจุดมุ่งหมาย 3 ประการคือ 
ก าหนดสิ่งที่ต้องท าตามแนวทางวิศวกรรม, ให้แนวทางวิธีการปฏิบัติ และการให้ความรู้ในด้านความ
ปลอดภัยในการปฏิบัติงาน โดยทั้งสามแนวทางกล่าวรวมกันในข้อก าหนดมาตรฐานของหนังสือ
มาตรฐานความปลอดภัยส าหรับงานก่อสร้างของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย โดยแบ่งประเภท
งานก่อสร้างออกเป็นหมวด แต่ละหมวดจะมีรายละเอียดเกี่ยวกับนิยาม และแนวทางในการปฏิบัติงาน
ให้ปลอดภัยเบื้องต้น ซึ่งหมวดงานที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มโดยตรง อยู่ในหมวดที่ 2 เรื่องการตอก
เข็ม โดยกล่าวถึงมาตรฐานความปลอดภัยในการท างานที่มีนิยามศัพท์ที่เกี่ยวข้อง และหลักปฏิบัติ
แบ่งเป็น 3 บท คือ การติดตั้งและควบคุมตรวจสอบเครื่องตอกเสาเข็ม ยกพ้ืนและแคร่ลอย และหลัก
ปฏิบัติ ซึ่งรายละเอียดในแต่ละเรื่องเป็นแนวทางพ้ืนฐานในการท างานเพ่ือให้เกิดความปลอดภัย ส่วน
มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มเจาะยังไม่ มี
หมวดที่ระบุโดยตรง ซึ่งข้อก าหนดเกี่ยวข้องบางส่วนกับงานเสาเข็มเจาะคือ หมวดที่ 9 ปั้นจั่น 
(วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย 2518) 

2.3.3 คู่มือการใช้งาน 

งานก่อสร้างมีประเภทงานหลายประเภท เช่น งานเสาเข็มตอก งานนั่งร้าน งานรื้อถอน
ท าลาย เป็นต้น ซึ่งในการท างานแต่ละประเภทงานล้วนเกี่ยวข้องกับเครื่องมือ อุปกรณ์ เครื่องจักร
หลายชนิด โดยแต่ละชนิดเครื่องมือ อุปกรณ์ เครื่องจักรต่างๆ ล้วนมีคู่มือในการใช้งานเพ่ือความ
ถูกต้องตามหลักการใช้งานและความปลอดภัยในการใช้อุปกรณ์เครื่องมือเครื่องจักรนั้นๆ  คู่มือการใช้
งานโดยทั่วไปเน้นเฉพาะเจาะจงอธิบายการใช้งานแต่ละประเภทงาน ประเภทเครื่องจักร ส่วน
เครื่องมือเครื่องจักรที่ส าคัญที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็ม เช่น คู่มือการใช้งานปั้นจั่นเคลื่อนที่ (Service 
Crane) คู่มือการใช้สลิง เป็นต้น (กระทรวงแรงงาน. กรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน 2553) 

2.3.4 มาตรฐาน OSHA  

มาตรฐาน OSHA (Occupational Safety and Health Administration) เป็นองค์กรที่ตั้ง
ขึ้นมาเมื่อปี ค.ศ.1970 สังกัดกรมแรงงานของสหรัฐอเมริกา ท าหน้าที่บังคับกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้าน
อาชีว อนามัย และความปลอดภัยในการท างาน โดยครอบคลุมงานก่อสร้าง เช่น งานท างานในทะเล 
งานด้านเกษตรกรรม เป็นต้น ส าหรับงานก่อสร้างมาตรฐาน OSHA อธิบายความปลอดภัยในการใช้
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เครื่องมือ เครื่องจักร และการท างานบางประเภท เป็นต้น มาตรฐาน OSHA ที่เกี่ยวข้องกับงาน
เสาเข็มคือ มาตรฐานว่าด้วยการใช้เครื่องตอกเสาเข็ม โดยมาตรฐานดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพ่ือก าหนด
แนวทางในการปฏิบัติงานเบื้องต้นเพื่อให้เกิดความปลอดภัย โดยรายละเอียดที่กล่าวถึงความปลอดภัย
ในการใช้เครื่องตอกเข็ม เช่น หมายเลขมาตรฐานเลขที่ 1926.603(c)(2) ก าหนดว่าพนักงานทุกคน
จะต้องได้รับความปลอดภัยที่เมื่อเริ่มตอกเสาเข็ม หมายเลขมาตรฐานเลขที่ 1926.603(c)(4) ก าหนด
ว่าเมื่อขณะถอดปลอกเสาเข็ม คนงานทุกคนต้องมีระบบการป้องกันอันตรายที่มีประสิทธิภาพเพ่ือ
ป้องกันวัสดุที่จะหล่นลงมา เป็นต้น (Reese and Eidson 2006) 
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จากมาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับดังที่กล่าวมาข้างต้น แต่ละมาตรฐานความ
ปลอดภัยมี แหล่งที่มา จุดเด่นของความเหมาะสมของการใช้งานต่างกัน รวมทั้งช่องว่างความ
ปลอดภัยที่แตกต่างกัน ซึ่งแต่ละมาตรฐานมีจุดมุ่งหมายเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการท างาน 
ส าหรับงานเสาเข็มมาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้อง เช่น มาตรฐานวิศวกรรมสถานแห่งประเทศ
มุ่งเน้นให้การปฏิบัติงานเป็นไปตามหลักวิศวกรรม ให้แนวทางวิธีการปฏิบัติงาน ให้ความรู้ในด้าน
ความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน มาตรฐานยังไม่ครอบคลุมทุกประเภทงานเสาเข็มรวมทั้งเป็น
มาตรฐานเดิมที่ใช้ตั้งแต่ปี 2518 ส่วนกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างได้ให้ข้อก าหนดในการ
ท างานในวงกว้าง และยังไม่ครอบคลุมทุกประเภทงานเสาเข็ม ส่วนคู่มือการท างานเน้นการอธิบายวิธี
ปฏิบัติงานเป็นหลัก เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยของเครื่องจักร อุปกรณ์แต่ละประเภทนั้นๆ และ
มาตรฐาน OSHA เป็นข้อก าหนดในการปฏิบัติงานเบื้องต้นในต่างประเทศที่เน้นกล่าวถึงข้อก าหนด
ด้านความปลอดภัยประเภทงานในวงกว้าง จากมาตรฐานความปลอดภัยดังที่กล่าวมาล้วนเป็น
แนวทางในการปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัย นอกจากนี้ยังเป็นองค์ความรู้ที่ส าคัญในการวิจัยนี้ 

 

2.4 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

การทบทวนงานวิจัยที่ผ่านมามีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นแนวทางในการพัฒนางานวิจัย โดย
งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างานก่อสร้างได้ศึกษาความปลอดภัยในงานก่อสร้างไว้
หลายงานวิจัย ซึ่งสามารถแบ่งประเภทงานวิจัยออกเป็น 4 ประเภทหลัก คือ งานวิจัยประเภทการ
ระบุและค้นหาปัจจัยอุบัติเหตุหรืออันตรายที่เกิดขึ้นจากการท างาน งานวิจัยประเภทการอธิบาย
ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยหรือตัวแปรที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างาน งานวิจัยประเภท
การประเมินสถานะความปลอดภัย และงานวิจัยประเภทเน้นเสนอวิธีการพัฒนาด้านความปลอดภัย 
ซึ่งรายละเอียดแต่ละประเภทงานวิจัยที่เก่ียวข้องมีรายละเอียดดังนี้ 

2.4.1 งานวิจัยด้านการระบุและค้นหาปัจจัยอุบัติเหตุหรืออันตรายที่เกิดขึ้น 

งานวิจัยประเภทนี้ เน้นศึกษาการระบุและค้นหาอุบัติเหตุหรืออันตรายที่เกิดขึ้นจากการ
ท างานก่อสร้าง จุดประสงค์ของงานวิจัยด้านนี้เพ่ือน าผลของงานวิจัย เช่น อันตรายหรืออุบัติเหตุที่ได้
จากการค้นหา การระบุปัญหาด้านความปลอดภัย เป็นต้น ไปวิเคราะห์เพ่ือชี้ให้เห็นถึงท่ีมาของผลลัพธ์
การระบุ ผลลัพธ์จากการการระบุและค้นหาปัจจัยอุบัติเหตุ เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการเป็นแนวทางใน
การปรับปรุงความปลอดภัยในงานก่อสร้าง หรือประยุกต์ใช้ต่อยอดในงานวิจัยในอนาคต โดยงานวิจัย
ที่ผ่านมาที่เก่ียวข้องกับงานวิจัยประเภทนี้ เช่น 
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Saifullah และ Ismail (2012) ท าการวิจัยเรื่อง “บูรณาการของความปลอดภัยและอาชีวอ
นามัยในการท างานช่วงขั้นตอนก่อนการก่อสร้าง (Pre-Construction)ในประเทศมาเลเซีย”  งานวิจัย
นี้กล่าวถึงด้านความปลอดภัยและชีวอนามัยในอุตสาหกรรมการก่อสร้าง ที่เป็นปัญหาส่งผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุและเสียชีวิต โดยพิจารณาในช่วงก่อนงานก่อสร้าง (Pre-Construction) ประกอบด้วยช่วง
การศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ ช่วงการออกแบบ และช่วงการประมูลงาน วัตถุประสงค์ของ
การวิจัยนี้คือเพ่ือระบุความปลอดภัย อาชีวอนามัยและองค์ประกอบด้านสุขภาพในช่วงก่อนการ
ก่อสร้างในประเทศมาเลเซีย ท าการวิจัยโดยใช้การตรวจสอบองค์ประกอบความปลอดภัยและชีวอนา
มัย (Occupational Safety and Health) เพ่ือสืบสวนและแก้ไขปัญหาโดยผู้ที่เชี่ยวชาญในแต่ละ
ด้าน ซึ่งท าการศึกษาและตรวจสอบรวมทั้งการวิเคราะห์และสอบสวน ผลการวิจัยชี้ให้เห็นช่องว่าง
ด้านความปลอดภัยในช่วงก่อนการก่อสร้างในช่วงของการศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ ช่วงการ
ออกแบบ และช่วงการประมูล เพ่ือวางแผนในการจัดการความปลอดภัยตั้งแต่ช่วงเริ่มต้น การค้นพบ
จะน าไปสู่การพัฒนา และเป็นตัวชี้วัดด้านความปลอดภัยและอาชีวอนามัยในการก่อสร้างก่อนใน
ประเทศมาเลเซียในอนาคต (Saifullah and Ismail 2012)  

Ismail, Doostdar และ Harun (2012) ได้วิจัยเรื่อง“ปัจจัยที่มีอิทธิผลต่อการด าเนินงานของ
ระบบการจัดการความปลอดภัยในสถานที่ก่อสร้าง” วัตถุประสงค์ของงานวิจัยคือศึกษาปัจจัยที่มี
อิทธิพลต่อความปลอดภัยในงานก่อสร้าง  โดยงานวิจัยเริ่มจากค้นหาปัจจัยที่ใช้ในการจัดการความ
ปลอดภัยในงานก่อสร้างจากการพัฒนาจากปัจจัยของต่างประเทศรวมทั้งปัจจัยในมาเลเซีย ผลการ
วิเคราะห์ปัจจัยเลือกใช้มาตรฐานปัจจัยของมาเลเซียซึ่งเป็นปัจจัยที่เหมาะสมกับงานวิจัยในประเทศ 
ซึ่งประกอบด้วย 28 ปัจจัยย่อย  การด าเนินงานวิจัยใช้แบบสอบถามสัมภาษณ์คนงานและผู้เชี่ยวชาญ
ในอุตสาหกรรมก่อสร้างเฉพาะงานเกี่ยวข้องกับการก่ออิฐและงานเทคอนกรีต ซึ่งแบบสอบถาม
แบ่งเป็น 3 ส่วน ประกอบด้วยแบบสอบถามส่วนแรกเกี่ยวข้องกับข้อมูลส่วนบุคคล แบบสอบถามส่วน
ที่สองเกี่ยวข้องกับการฝึกอบรมและประสบการณ์ผู้เชี่ยวชาญ  และแบบสอบถามส่วนสุดท้ายคือปัจจัย
ย่อยด้านความปลอดภัย 28 ปัจจัยย่อย  จากแบบสอบถามดังกล่าวใช้เก็บข้อมูลสถานที่ก่อสร้างตั้งแต่
อาคารสูง ที่พักอาศัย และโครงสร้างพ้ืนฐานจากผู้เชี่ยวชาญ 275 คน ผลการศึกษาพบว่าปัจจัยด้าน
ความปลอดภัยที่มีอิทธิพลมากที่สุดคือการตระหนักด้านการสื่อสาร ข้อเสนอแนะการออกแบบ
อุปกรณ์ การปรับปรุงการปฏิบัติงาน วิธีการปรับปรุงประสิทธิภาพการท างาน และผลผลิตของคนงาน
ก่อสร้าง โดยการจัดการต้องกระตุ้นให้คนงานตระหนักในเรื่องความปลอดภัย จากผลลัพธ์ดังกล่าวใช้
เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการอธิบายปัจจัยที่มีผลต่อการจัดการความปลอดภัยในงานก่อสร้างของมาเลเซีย 
(Ismail, Doostdar et al. 2012) 
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Tam, Zeng และ Deng (2004) ได้ท าการวิจัยเรื่อง “การระบุปัจจัยเสี่ยงในการจัดการความ
ปลอดภัยในงานก่อสร้างของจีน” ที่มาของงานวิจัยนี้มาจากปัญหางานก่อสร้างซึ่งเป็นหนึ่งในงานที่
อันตรายที่สุดของจีน  เนื่องจากมาตรฐานความปลอดภัยสากลในการท างานก่อสร้างของจีนอยู่ใน
ระดับต่ า ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงมีวัตถุประสงค์เพ่ือตรวจสอบสถานะการจัดการด้านความปลอดภัยใน
อุตสาหกรรมการก่อสร้างของจีน โดยส ารวจกิจกรรมที่ง่ายต่อการเกิดความเสี่ยงในสถานที่ก่อสร้าง
และระบุปัจจัยที่มีผลต่อความปลอดภัยในสถานที่ก่อสร้าง การด าเนินงานวิจัยใช้แบบสอบถามที่มี
ปัจจัย 25 ปัจจัยที่ส่งผลต่อความปลอดภัยในงานก่อสร้าง ซึ่งปัจจัยดังกล่าวพัฒนาจากงานวิจัยที่ผ่าน
มา โดยเนื้อหาในแบบสอบถามที่ใช้ในการส ารวจประกอบด้วย ระบบการจัดการความปลอดภัย 
พฤติกรรมความปลอดภัยกับการวัด ผลกระทบอุบัติเหตุในงานก่อสร้างของบริษัท  และปัจจัยที่มี
ผลกระทบต่อการจัดการความปลอดภัยกับการสนับสนุนจากภาครัฐ  ผลการวิจัยสรุปว่าปัจจัยหลัก
ด้านพฤติกรรมของผู้รับเหมาในการบริหารจัดการความปลอดภัยเป็นเรื่องส าคัญและส่งผลอย่างมาก
ต่อความปลอดภัยงานก่อสร้าง ได้แก่ การขาดการจัดหาอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล การขาดการจัด
ประชุมเรื่องความปลอดภัยประจ ารอบ และการฝึกอบรมด้านความปลอดภัย  ส่วนปัจจัยหลักด้านการ
ปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัยได้แก่ การขาดความตระหนักถึงความปลอดภัยจากหัวหน้างาน การ
ขาดการฝึกอบรม การขาดความตระหนักถึงความปลอดภัยของผู้จัดการโครงการ  การละเลยการให้
ข้อมูลทรัพยากรเพ่ือความปลอดภัย และความประมาทในการปฏิบัติงาน ผลการวิจัยยังเสนอแนะว่า
รัฐบาลควรมีบทบาทมากขึ้นในการบังคับใช้กฎหมายให้เข้มงวดและการจัดการฝึกอบรมด้านความ
ปลอดภัยให้มากขึ้น (Tam, Zeng et al. 2004) 

Haadir และ Panuwatwanich (2011) ศึกษางานวิจัย “ปัจจัยส าคัญที่น าไปสู่ความส าเร็จใน
การด าเนินงานความปลอดภัยของบริษัทรับเหมาก่อสร้างในประเทศซาอุดีอาระเบีย”  เนื่องจากความ
ปลอดภัยงานก่อสร้างของประเทศซาอุดีอาระเบียมีระดับความปลอดภัยค่อนข้างต่ า โดยบริษัท
ก่อสร้างหลายแห่งในประเทศซาอุดีอาระเบียได้พยายามควบคุมค่าใช้จ่ายที่เพ่ิมขึ้นจากการเกิด
อุบัติเหตุและลดอุบัติเหตุที่ท าให้เกิดความล่าช้าของงาน งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์หลักคือระบุปัจจัย
ส าคัญที่มีผลต่อความส าเร็จด้านความปลอดภัยในการท างานของบริษัทก่อสร้างในซาอุดีอาระเบีย โดย
ขั้นตอนการวิจัยมี 4 ขั้นตอนหลักประกอบด้วย ขั้นตอนแรกระบุและส ารวจปัจจัยที่มีผลต่อการ
ด าเนินงานที่ประสบความส าเร็จด้านความปลอดภัยจากงานวิจัยที่ผ่านมา ขั้นตอนที่สองคือการพัฒนา
ล าดับชั้นของปัจจัยที่มีผลกระทบต่อความปลอดภัยและพัฒนาแบบสอบถามในการสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญ ขั้นตอนที่สามเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจาก 18 บริษัทรับเหมาก่อสร้าง 
ขั้นตอนที่สี่ ใช้ AHP ในการวิเคราะห์การจัดอันดับและใช้การวิเคราะห์ Pareto ในการจัดล าดับ
ความส าคัญ (Haadir and Panuwatwanich 2011) 
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Jannadi และ Khamsin (2002) ท าการวิ จั ย เรื่ อ ง“การพิ จารณ าปั จจั ยที่ ส่ งผลต่ อ
ประสิทธิภาพความปลอดภัยของผู้รับเหมาก่อสร้างในประเทศซาอุดีอาระเบีย”   งานวิจัยนี้มี
จุดประสงค์เพ่ือรวบรวมข้อมูลปัจจัยที่ส าคัญที่มี อิทธิพลต่อประสิทธิภาพความปลอดภัยของ
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยน าเสนอผลการส ารวจแบบสอบถามจากการสัมภาษณ์ผู้รับเหมาก่อสร้างขนาด
ใหญ่ในจังหวัดทางภาคตะวันออกของซาอุดีอาระเบียเรื่องประสิทธิภาพความปลอดภัยในงานก่อสร้าง 
การส ารวจผู้เชี่ยวชาญจาก 28 บริษัทที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างขนาดใหญ่ในจังหวัดทางภาค
ตะวันออก การด าเนินงานวิจัยมีขั้นตอนประกอบด้วย (1) ทบทวนเอกสารเพ่ือระบุปัจจัยส าคัญที่มีผล
ต่อประสิทธิภาพความปลอดภัยของผู้รับเหมาก่อสร้าง (2) พัฒนารายการปัจจัยหลักและปัจจัยย่อย 
(3) สัมภาษณ์ผู้รับเหมาก่อสร้างและผู้เชี่ยวชาญด้านความปลอดภัยเพ่ือประเมินปัจจัยที่จะน าไปใช้ใน
การสัมภาษณ์ (4) พัฒนาแบบสอบถามที่เกี่ยวข้องกับผลกระทบของแต่ละปัจจัยย่อยและปัจจัยที่
เกี่ยวข้องกับประสิทธิภาพความปลอดภัยของผู้รับเหมา (5) เก็บรวบรวมข้อมูล (6) วิเคราะห์ข้อมูล
และ (7) สรุปผลการวิจัย โดยผลการวิจัยได้ข้อมูลปัจจัยหลัก 20 ปัจจัยและปัจจัยย่อย 85 ปัจจัย
รวมทั้งข้อมูลระดับความส าคัญของผลกระทบจากการวิเคราะห์ (Jannadi and Khamsin 2002) 

Aksorn และ Hadikusumo (2008) ได้ศึกษางานวิจัยเรื่อง “ปัจจัยความส าเร็จที่มีอิทธิพล
ต่อประสิทธิภาพความปลอดภัยในการท างานงานก่อสร้างของประเทศไทย” งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์
เพ่ือประเมินและจัดล าดับความส าคัญของปัจจัยความส าเร็จ (CSFs) ที่มีอิทธิพลด้านความปลอดภัย
โดยการระบุ 16 ปัจจัยความส าเร็จที่ส าคัญ (CSFs) จากงานวิจัยที่ผ่านมา ซึ่งปัจจัยเหล่านี้ถูก
ตรวจสอบโดยแบบสอบถามสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 80 คนจากโครงการขนาดกลางและขนาดใหญ่ 
ผู้เชี่ยวชาญที่ตอบแบบสอบถามประกอบด้วย ผู้จัดการความปลอดภัย  วิศวกรความปลอดภัย และ
เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยระดับสูงที่มีหรือมีส่วนเกี่ยวข้องในการบริหารจัดการความปลอดภัยในการ
ก่อสร้างโครงการเป็นเวลาอย่างน้อย 10 ปี แบบสอบถามก าหนดการประเมินประกอบด้วย "1 = 
ส าคัญ" "2 = มีประโยชน์ แต่ไม่จ าเป็น" หรือ "3 = ไม่จ าเป็น"  ผลการศึกษาพบว่าปัจจัยที่มีอิทธิพล
มากที่สุดคือการสนับสนุนด้านการจัดการ นอกจากนี้การวิเคราะห์ปัจจัย 16 ปัจจัยความส าเร็จ 
สามารถแบ่งออกได้เป็นสี่ด้านคือการมีส่วนร่วมของผู้ปฏิบัติงาน ระบบการป้องกันอันตราย  ระบบ
การควบคุมการจัดการความปลอดภัยและความมุ่งมั่นในการจัดการความปลอดภัย (Aksorn and 
Hadikusumo 2008) 

Hon, Chan และ Wong (2010) ท าการวิจัยวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติ เหตุจากงาน
ซ่อมแซม งานบ ารุงรักษา งานต่อเติมดัดแปลง และงานอ่ืนๆที่เกี่ยวข้องในฮ่องกง โดยงานวิจัยนี้มี
วัตถุประสงค์เพ่ือตรวจสอบสาเหตุของอุบัติเหตุในอุตสาหกรรมการก่อสร้างประเภทงานซ่อมแซม งาน
บ ารุงรักษา งานต่อเติมดัดแปลง และงานอ่ืนๆในฮ่องกง ซึ่งเป็นงานที่ก าลังเติบโตสูงและมีปัญหาด้าน
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ความปลอดภัยในการท างาน การด าเนินงานวิจัยเริ่มจากการพัฒนาแบบสอบถาม โดยใช้
แบบสอบถามกึ่งโครงสร้าง (Semi-Structured interview) คือแบบสอบถามที่มีหัวข้อค าถาม
ครอบคลุมแก่นของเรื่อง เป็นการสัมภาษณ์ลักษณะเชิงปริมาณและคุณภาพ และยังใช้แบบสอบถาม
จากเทคนิคเดลฟาย (Delphi Tecnique) แบบสอบถามดังกล่าวน าไปสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 
13 คน เพ่ือตรวจสอบผลลัพธ์และการจัดล าดับความส าคัญของสาเหตุอุบัติเหตุ ตัวอย่างสาเหตุ
อุบัติเหตุที่ได้จากเทคนิคเดลฟาย เช่น สาเหตุจากการควบคุมความปลอดภัยไม่เพียงพอ สาเหตุย่อย
ประกอบด้วยการละเลยข้อบังคับ การดูแลไม่ทั่วถึง เป็นต้น จากผลการวิจัยพบว่า การขาดความ
ตระหนักถึงความปลอดภัยของแรงงานเป็นสาเหตุหลักของอุบัติเหตุในงานซ่อมแซม งานบ ารุงรักษา 
งานต่อเติมดัดแปลง และงานอืน่ๆที่เก่ียวข้องในฮ่องกง  (Hon, Chan et al. 2010) 

Ismail และ Ghani (2012) ท าการวิจัยในหัวข้อ “อันตรายที่ส าคัญที่อาจเกิดขึ้นในสถานที่
ก่อสร้างจากงานโครงสร้างชั่วคราว”  โดยงานวิจัยนี้กล่าวถึงนั่งร้านซึ่งเป็นโครงสร้างชั่วคราวชนิดหนึ่ง
ที่มีการเกิดอุบัติเหตุสูง ปัญหาดังกล่าวน าไปสู่การระบุสาเหตุหลักเพ่ือหลีกเลี่ยงความสูญเสียในงาน
ก่อสร้าง การด าเนินงานวิจัย เริ่มจากการสังเกตการท างานจริง ซึ่งข้อมูลที่ ได้จากการสังเกต
ประกอบด้วยอันตรายในแต่ละด้านทั้งหมด 7 ด้าน ตัวอย่างอันตรายแต่ละด้าน เช่น อันตรายใน
ระหว่างการติดตั้งโครงสร้างนั่งร้าน, อันตรายเนื่องจากสภาพอากาศ, อันตรายเนื่องจากความไม่มั่งคง
ของโครงสร้าง, อันตรายจากการท างานในพื้นที่จ ากัด เป็นต้น นอกจากนี้ยังมีการประเมินอันตรายนั้น 
โดยใช้แบบสอบถามซึ่งประกอบค าถามสามส่วนสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างที่เป็นผู้รับเหมาประกอบด้วย
ผู้จัดการโครงการ, วิศวกร, เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย  แบบสอบถามส่วนแรกเป็นค าถามทางด้านภูมิ
หลังของผู้ตอบแบบสอบถามรวมถึงต าแหน่งและประสบการณ์ในการท างาน แบบสอบถามส่วนที่สอง
เป็นเรื่องเกี่ยวกับชนิดของนั่งร้าน , ชนิดของวัสดุนั่งร้าน, การจัดหานั่งร้านและการบริหารงานของ
นั่งร้านที่มีปัญหารวมทั้งสถานะการปฏิบัติงานในสถานที่ก่อสร้างในปัจจุบัน แบบสอบถามส่วนสุดท้าย
ประกอบด้วยส่วนของค าถามที่บ่งบอกถึงระดับการตระหนักถึงความปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับ
การเกิดอุบัติเหตุ โดยแบบสอบถามได้สัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างจ านวน 160 กลุ่มตัวอย่าง  ผลการวิจัย
จากทั้งสามประเภทกลุ่มตัวอย่างแสดงระดับการตระหนักและการรับรู้ต่ออันตรายภาพรวมของกลุ่ม
ตัวอย่างอยู่ในระดับที่ควรปรับปรุง  ดังนั้นการเพ่ิมระดับของความตระหนักในเรื่องอุบัติเหตุเป็นวิธีที่
ส าคัญในการลดจ านวนการเกิดอุบัติเหตุ  (Ismail and Ghani 2012) 

Cheng และ Wu (2013) ท างานวิจัยเรื่อง “การสืบสวนและวิเคราะห์อุบัติเหตุที่ส าคัญของ
แรงงานต่างชาติในอุตสาหกรรมการผลิตและอุตสาหกรรมการก่อสร้างของไต้หวัน” วัตถุประสงค์ของ
งานวิจัยนี้คือหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและการประเมินอุบัติเหตุที่ส าคัญของแรงงานต่างชาติในใต้
หวัน ด าเนินการวิจัยใช้การวิเคราะห์ประวัติการเกิดอุบัติเหตุจ านวน 354 กรณีระหว่างปี 2000 – 
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2010 ที่เกิดขึ้นกับคนงานต่างชาติในอุตสาหกรรมการผลิตและการก่อสร้างในใต้หวัน โดยน าข้อมูลมา
จัดแบ่งระดับอุบัติเหตุ ชนิดอุบัติเหตุ และรหัสข้อมูลอุบัติเหตุตามสถาบันมาตรฐานแห่งชาติอเมริกา 
หลังจากนั้นน าข้อมูลมาวิเคราะห์ค่าสหสัมพันธ์ (Correlation Coefficient) เพ่ือศึกษาความสัมพันธ์
ระหว่างตัวแปร และใช้OLAP (Online Analytical Processing) เป็นเครื่องมือน าเสนอข้อมูลใน
หลายมิติ  ข้อมูลการวิเคราะห์ เป็นข้อมูลสถิติ เชิงพรรณนาเช่น การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ 
(Correlation Analysis)  การวิเคราะห์ความแปรปรวน เป็นต้น ซึ่งเป็นการวิเคราะห์ความเป็นไปได้
หรือเงื่อนไขของปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้ยังใช้การทดสอบไคสแควร์ (chi-square test) และ
สถิติแครมเมอร์ (Cramer’s statistic) เพ่ือศึกษาและวิเคราะห์ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์และอธิบาย
ความสัมพันธ์และความส าคัญของตัวแปร เช่น ใช้การวิเคราะห์ความแปรปรวนในการตรวจสอบ
ความสัมพันธ์ระหว่างฟังก์ชั่น Y ตัวแปรตอบสนอง (เช่นจ านวนการบาดเจ็บและการตายของแต่ละปี) 
และตัวแปร X อธิบาย (เช่นชนิดของการก่อสร้าง , การกระท าที่ไม่ปลอดภัย , สภาพการณ์ที่ไม่
ปลอดภัย , ประเภทของคนงานและขนาดของบริษัทก่อสร้าง) ผลการวิจัยจากการวิเคราะห์
ความสัมพันธ์และการวิเคราะห์ความแปรปรวนพบว่า การใช้อุปกรณ์ที่ไม่เหมาะสมในการปฏิบัติงาน 
คนงานขาดการตระหนักถึงอันตรายหรือขาดความรู้ในอุตสาหกรรมการผลิต และอุปกรณ์ช ารุด ซึ่ง
ปัจจัยดังกล่าวเป็นสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้ยังพบว่าบริษัทที่มีพนักงานตั้งแต่ 30-
99 คนและพนักงานมากกว่า 500 จะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงเนื่องจากขาดการจัดการความ
ปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพ ส่วนแรงงานต่างชาติในอุตสาหกรรมการก่อสร้างและการปฏิบัติงาน
เกี่ยวกับเครื่องจักรในอุตสาหกรรมการผลิตมักจะเกิดอุบัติเหตุเนื่องจากอุปกรณ์หนีบหรือยึด/ติด ซึ่ง
ข้อแนะน าจากการวิจัยคือควรส่งเสริมความรู้และฝึกอบรมด้านความปลอดภัยแก่แรงงานต่างชาติและ
จัดหาอุปกรณ์ป้องกันที่ปลอดภัยส าหรับการท างาน (Cheng and Wu 2013) 

จากการทบทวนงานวิจัยด้านการระบุและค้นหาปัจจัยทั้ง 9 งานวิจัยที่ผ่านมาพบว่า แต่ละ
งานวิจัยมีวัตถุประสงค์หลักคือระบุและค้นหาปัจจัยที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยเป็นหลัก ซึ่งงานวิจัย
ที่ผ่านมาใช้วิธีการในการระบุปัจจัยที่เกี่ยวข้องหลายประเภท เช่น ใช้การตรวจสอบองค์ประกอบด้าน
ความปลอดภัยชีวอนามัย (Occupational Safety and Health) เพ่ือสืบสวนและแก้ไขปัญหา  การ
ประยุกต์มาตรฐานปัจจัยที่ได้จากต่างประเทศมาวิเคราะห์เพ่ือใช้เป็นมาตรฐานในการน าไปใช้เป็น
ปัจจัยภายในประเทศ  การพัฒนาปัจจัยจากทบทวนงานวิจัยที่ผ่านมา  การวิเคราะห์สาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุสัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสร้างและใช้เทคนิคเดลฟายช่วยในการสัมภาษณ์  การระบุประเภท
สาเหตุหลักโดยการสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างจากแบบสอบถามเพ่ือน าไปสู่การเสนอแนวทาง  การน า
ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุมาหาสาเหตุโดยการใช้ข้อมูลเชิงสถิติและอธิบายความสัมพันธ์และความส าคัญ
ของตัวแปร ซึ่งน าไปสู่การสรุปหาสาเหตุ เป็นต้น ซึ่งเครื่องมือที่ ใช้ในการส ารวจส่วนใหญ่ใช้
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แบบสอบถามในการส ารวจ นอกจากนี้งานวิจัยด้านการระบุและค้นหาปัจจัยยังน าปัจจัยที่ได้มา
ประเมินความส าคัญ  เช่นประเมินความส าคัญในด้านความจ าเป็นของปัจจัย  การประเมินด้าน
ผลกระทบของปัจจัย การประเมินความส าคัญของสาเหตุโดยใช้เทคนิคเดลฟาย เป็นต้น กล่าวได้ว่า
งานวิจัยประเภทนี้สามารถระบุและค้นหาปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในงานก่อสร้างเพ่ือเป็น
ข้อมูลพ้ืนฐานในการอธิบายปัจจัยที่เกี่ยวข้องในงานก่อสร้างและใช้เป็นข้อมูลในการลดอุบัติเหตุใน
อนาคต 

2.4.2 งานวิจัยด้านอธิบายความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยหรือตัวแปรเกี่ยวข้องกับความ
ปลอดภัยในการท างาน 

งานวิจัยประเภทนี้เน้นศึกษาการอธิบายความสัมพันธ์ของปัจจัยหรือตัวแปรเกี่ยวข้องกับ
ความปลอดภัยในการท างานก่อสร้าง ขอบเขตการศึกษา เช่น การศึกษาระดับองค์กร การศึกษาระดับ
โครงการ การศึกษาระดับกิจกรรม เป็นต้น ตัวอย่างงานวิจัยที่เน้นอธิบายความสัมพันธ์ของปัจจัย ที่
ผ่านมาได้อธิบายความสัมพันธ์ของปัจจัยในด้านต่างๆ เช่น  

Glendon และ Litherland (2001) ได้ท าการวิจัยในหัวข้อ “ปัจจัยสภาพอากาศและ
พฤติกรรมความปลอดภัยในงานก่อสร้างถนน” งานวิจัยนี้ศึกษาเกี่ยวกับความสัมพันธ์ของปัจจัยสภาพ
ภูมิอากาศกับประสิทธิภาพความปลอดภัยในงานก่อสร้างถนนโดยใช้แบบสอบถามสัมภาษณ์คนงาน
ก่อสร้าง 192 คนในสองเขตและสองประเภทงานคือ งานก่อสร้างและงานบ ารุงรักษา โดยการสังเกต
พฤติกรรมกับประสิทธิภาพความปลอดภัย ซึ่งการวิเคราะห์มุ่งเน้นการวัดความปลอดภัยที่เก่ียวข้องกับ
สภาพภูมิอากาศ  ผลการวิจัยได้ปัจจัยในการวิเคราะห์มา 6 ปัจจัย พบว่าปัจจัยทั้ง 6 ปัจจัยไม่มีความ
แตกต่างกันระหว่างสองเขต  นอกจากนี้ทั้งสองประเภทงานมีความแตกต่างระหว่างความปลอดภัย
ของสภาพภูมิอากาศงานเพียง 2 ปัจจัย อย่างไรก็ตามความปลอดภัยเกี่ยวสภาพภูมิอากาศไม่สามารถ
น าไปใช้กับทุกองค์กร (Glendon and Litherland 2001) 

Choudhry และ Fang (2008) ท าการศึกษาเรื่อง “เพราะเหตุใดคนงานจึงมีพฤติกรรมการ
ท างานที่ไม่ปลอดภัย: ศึกษาปัจจัยสถานที่ก่อสร้าง” งานวิจัยนี้เป็นงานวิจัยเชิงประจักษ์โดยมุ่งศึกษา
จากการตั้งค าถาม “เพราะเหตุใดคนงานก่อสร้างจึงมีพฤติกรรมการท างานที่ไม่ปลอดภัย” งานวิจัยนี้
ด าเนินการวิจัยโดยสัมภาษณ์ประสบการณ์ในการท างานก่อสร้างของคนงานก่อสร้างในฮ่องกงที่
ประสบอุบัติ เหตุทั้งคนจีนและไม่ใช่คนจีนด้วยแบบสอบถามสัมภาษณ์ข้อมูลคนงานเช่น อายุ 
ประสบการณ์ และสภาพแวดล้อมการท างาน  และค าถามปัจจัยอุบัติเหตุ 7 ประเภทที่ส าคัญ ซึ่งผลล
ลัพธ์การวิจัยจะสามารถอธิบายค าถาม “เพราะเหตุใดคนงานจึงมีพฤติกรรมในการท างานที่ไม่
ปลอดภัย”  ผลการวิจัยพบว่าคนงานมีพฤติกรรมที่ไม่ปลอดภัยเนื่องจากขาดความตระหนักถึงความ
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ปลอดภัย ความกดดันในการท างาน ทัศนคติจากเพ่ือนร่วมงาน ปัจจัยเศรษฐกิจ สภาพจิตใจ ดังนั้น
บทบาทของการจัดการความปลอดภัยเบื้องต้นต้องครอบคลุมถึงปัจจัยทางจิตวิทยาและเศรษฐกิจ 
ความภาคภูมิใจในการท างาน ประสบการณ์ ความกดดัน ประเภทงานที่ปลอดภัย การจ้างงานและ
ระดับการศึกษา รวมทั้งการวางแผนความปลอดภัยและการฝึกอบรม นอกจากนี้อิทธิพลของปัจจัย
เหล่านี้มีผลต่อพฤติกรรมความปลอดภัยของคนงานเพ่ือเป็นแนวทางส าหรับการจัดการของความ
ปลอดภัยในอุตสาหกรรมก่อสร้างในอนาคต (Choudhry and Fang 2008) 

Lai, Liu และ Ling (2011) ท าการวิจัยเรื่อง “การศึกษาเปรียบเทียบการปฏิบัติงานของ
ทรัพยากรบุคคลในการจัดการความปลอดภัยงานก่อสร้างของสหรัฐอเมริกาและสิงคโปร์ ”  
วัตถุประสงค์ของงานวิจัยนี้คือ (1) ศึกษาเปรียบเทียบการบริหารทรัพยากรบุคคลส าหรับการจัดการ
ความปลอดภัยของผู้รับเหมาสหรัฐอเมริกาและสิงคโปร์และ (2) ศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการ
บริหารทรัพยากรบุคคลและผลลัพธ์การจัดการความปลอดภัยในงานก่อสร้าง (ความรุนแรงและ
ความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุ) ท าการวิจัยโดยการสัมภาษณ์ผู้รับเหมาในสหรัฐอเมริกาและสิงคโปร์โดย
จดหมายอิเล็กโทรนิคและจดหมาย ซึ่งแบบสอบถามที่สัมภาษณ์เป็นแบบสอบถามที่มีค าตอบให้เลือก 
ผลลัพธ์การวิจัยพบว่า (1)ด้านการศึกษาเปรียบเทียบการบริหารทรัพยากรบุคคล เมื่อเปรียบเทียบ
ระหว่างผู้รับเหมาสหรัฐอเมริกากับผู้รับเหมาสิงคโปร์พบว่าแนวทางการบริหารความปลอดภัย
โครงการของผู้รับเหมาสหรัฐอเมิรกาให้ความส าคัญกับพนักงานในช่วงของคัดเลือกแรงงานเข้าท างาน
ใหม่และแรงงานที่มีประสบการณ์การท างานมาก่อน ในทางตรงกันข้ามผู้รับเหมาสิงคโปร์ให้
ความส าคัญกับแรงงานในเรื่องอ่ืน  (2) ผลการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการบริหารทรัพยากรบุคคล
และผลลัพธ์การจัดการความปลอดภัยในงานก่อสร้าง (พิจารณาปัจจัยความรุนแรงและความถ่ีของการ
เกิดอุบัติเหตุ) พบว่าการบริหารทรัพยากรบุคคลมีความสัมพันธ์กับผลลัพ์การจัดการความปลอดภัยซึ่ง
ประกอบด้วย การค านึงถึงอายุในขั้นตอนการคัดเลือกเข้าท างาน การค านึงถึงพฤติกรรมที่ไม่ปลอดภัย
ของคนงาน และการให้ข้อแนะน าแก่ผู้จัดการโครงการก่อสร้างเพ่ือน ามาใช้ในการบริหารทรัพยากร
บุคคลให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น (Lai, Lui et al. 2011) 

Mattila, Rantanen และ Hyttinen (1994) ท าวิจัยเรื่อง “คุณภาพของสิ่งแวดล้อมในการ
ท างาน, การควบคุมงาน และความปลอดภัยในการก่อสร้าง” โดยจุดมุ่งหมายของการศึกษานี้คือ (1) 
เพ่ือตรวจสอบความสัมพันธ์ระหว่างคุณภาพของสิ่งแวดล้อมกับความปลอดภัยในการท างานในด้าน
การควบคุมดูแล (2) เพ่ือพิสูจน์วิธีการวัดคุณภาพสภาพแวดล้อมการท างานและ (3) ให้แนวทาง
เกี่ยวกับการปรับปรุงการควบคุมการท างาน การด าเนินการวิจัยเริ่มจากการพัฒนารายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยเพ่ือก าหนดการวัดระดับความปลอดภัยในโครงการ (การให้คะแนนในการประเมิน)  
และความปลอดภัยของสภาพแวดล้อม โดยใช้แบบสอบถามในการเก็บข้อมูล ซึ่งเป็นการวัดเกี่ยวกับ
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คุณภาพของสภาพแวดล้อม (ดีมาก ดี แย่)  โดยสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจากบริษัทก่อสร้างทั้งหมด 16 
โครงการซึ่งประกอบด้วยผู้จัดการโครงการ 15 คนและโฟร์แมนหน้างาน 16 คน ซึ่งผลลัพธ์อุบัติเหตุ
จะวิเคราะห์ตามรายงานอุบัติเหตุของบริษัท ผลการวิจัยพบว่ารายการตรวจสอบความปลอดภัยเป็น
เครื่องมือที่มีประโยชน์ส าหรับการวัดและตรวจสอบดูแลด้านความปลอดภัยในการท างาน  ส่วนผล
คะแนนความปลอดภัยด้านสภาพแวดล้อมที่ใช้ในการศึกษานี้คือพิสูจน์ความถูกต้องแม่นย าในการ
วัดผลซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการจัดล าดับชั้นความปลอดภัย  และข้อแนะน าระบบการวัดสภาพแวดล้อม
ด้านความปลอดภัยจะรวมเป็นองค์ประกอบหนึ่งของระบบข้อมูลด้านความปลอดภัย การศึกษานี้
สนับสนุนสมมติฐานของเรื่องการสนับสนุนการจัดการเป็นปัจจัยส าคัญในการสร้างความปลอดภัย 
(Mattila, Rantanen et al. 1994) 

งานวิจัยด้านความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยหรือตัวแปรทั้ง 4 งานวิจัย มีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือ
ศึกษาหาความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย จากงานวิจัยที่ผ่านมา คือ 
งานวิจัยหาความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยสภาพอากาศและพฤติกรรมความปลอดภัยในงานก่อสร้างถนน
โดยใช้แบบสอบถามในการเก็บข้อมูล  งานวิจัยเพ่ือหาปัจจัยจากค าถาม“เพราะเหตุใดคนงานก่อสร้าง
จึงมีส่วนในพฤติกรรมการท างานที่ไม่ปลอดภัย” มีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของสาเหตุ 
ปัจจัยโดยการสัมภาษณ์ผู้ประสบอุบัติเหตุ และงานวิจัยการศึกษาเปรียบเทียบการปฏิบัติงานของ
ทรัพยากรบุคคลกับการจัดการความปลอดภัยในการก่อสร้างของสหรัฐอเมริกาและสิงคโปร์ ซึ่งเป็น
การศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการบริหารทรัพยากรบุคคลและผลของการจัดการด้านความปลอดภัย
ในงานก่อสร้างของสหรัฐอเมริกาและสิงคโปร์ และงานวิจัยคุณภาพของสิ่งแวดล้อมในการท างาน, การ
ควบคุมงาน และความปลอดภัยในการก่อสร้างมีวัตถุประสงค์ในการตรวจสอบและประเมิน
ความสัมพันธ์ระหว่างคุณภาพของสภาพแวดล้อมกับความปลอดภัยในการท างานในด้านการควบคุม
งานและเพ่ือพิสูจน์วิธีการวัดคุณภาพสภาพแวดล้อมการท างานรวมทั้งให้แนวทางเกี่ยวกับวิธีการ
ปรับปรุงการควบคุมการท างาน งานวิจัยทั้ง 4 งานวิจัยมีจุดประสงค์หลักคืออธิบายความสัมพันธ์
ระหว่างปัจจัยเป็นหลักเพ่ือเป็นแนวทางในการพัฒนาความปลอดภัยให้ดียิ่งขึ้น 

2.4.3 งานวิจัยด้านการประเมินสถานะความปลอดภัย  

งานวิจัยประเภทนี้ เป็นงานวิจัยที่มีวัตถุประสงค์หลักคือประเมินสถานะความปลอดภัยในการ
ท างานก่อสร้าง โดยงานวิจัยที่ผ่านมาได้ประเมินสถานะงานก่อสร้างในด้านต่างๆ เช่น ประเมินสถานะ
ด้านการท างาน ประเมินสถานะด้านพฤติกรรม ประเมินสถานะด้านการจัดการความปลอดภัย เป็นต้น 
งานวิจัยประเภทนี้ยังมีขอบเขตการประเมินหลายขอบเขต เช่น การประเมินระดับกิจกรรม การ
ประเมินระดับโครงการ การประเมินระดับองค์กร เป็นต้น ซึ่งงานวิจัยประเภทนี้มีหลายงานวิจัย เช่น 
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Halperin  และ McCann (2004) ได้ท าการวิจัย “การประเมินความปลอดภัยของนั่งร้านใน
โครงการก่อสร้าง”  งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์คือประเมินสถานะนั่งร้านในโครงการก่อสร้าง โดยการ
ประเมินเกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุที่ส าคัญ เช่น การตกจากที่สูงเนื่องจากนั่งร้าน  การบาดเจ็บที่
เกิดจากนั่งร้าน รวมทั้งการให้ข้อเสนอแนะส าหรับการปฏิบัติงานที่ปลอดภัยในการท างานบนนั่งร้าน  
การด าเนินงานวิจัยโดยใช้รายการตรวจสอบ (checklist) จ านวน 150 ปัจจัยเพ่ือประเมินความ
ปลอดภัยของนั่งร้าน 113 แห่งใน 9 เขตทางภาคตะวันออกของสหรัฐอเมริกา ซึ่งรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทั้ง 150 ปัจจัยพัฒนาจากค าถามปลายเปิดที่เกี่ยวข้องกับนั่งร้านเช่น ปัจจัยด้านขนาด
โครงการ ปัจจัยด้านการฝึกอบรม ปัจจัยด้านความสามารถของบุคคล ปัจจัยด้านการท างานเป็นทีม 
เป็นต้น ผลการวิจัยพบว่าโครงสร้างนั่งร้าน 36 แห่ง (31.9%) อยู่ในสถานะไม่ปลอดภัย เช่นกระดาน
ไม้ไม่เพียงพอ การขาดราวกันตก  การท างานในพ้ืนที่ไม่เหมาะสม  ซึ่งข้อบกพร่องของโครงสร้าง
ดังกล่าวมีความสัมพันธ์กับการป้องกันอันตรายจากการตกจากที่สูง ส่วนการปฏิบัติงานบนนั่งร้านที่มี
ความปลอดภัยมีความสัมพันธ์กับ (1) การฝึกอบรมด้านความปลอดภัยนั่งร้านของบุคคล (2) การ
จัดแยกประเภทนั่งร้านก่อสร้างของผู้รับเหมาก่อสร้าง (3) การใช้งานนั่งร้านชนิดพิเศษ  (Halperin 
and McCann 2004) 

Tam และ Fung (2011) ได้ท าการประเมินความปลอดภัยของปั้นจั่นหอสูง ในงานวิจัยเรื่อง 
“ความปลอดภัยในการใช้งานปั้นจั่นหอสูงในอุตสาหกรรมการก่อสร้างของฮ่องกง”งานวิจัยนี้ส ารวจ
ความปลอดภัยของปั้นจั่นหอสูงในด้านข้อก าหนดกฎหมายการใช้งานกับการปฏิบัติงานของบุคคล 
และระดับความปลอดภัยของการปฏิบัติงานก่อสร้างในเขตปกครองพิเศษฮ่องกง โดยใช้แบบสอบถาม
สัมภาษณ์ทั้งหมดเจ็ดส่วนประกอบด้วย (1) ข้อมูลทั่วไป (2) ประสิทธิภาพความรับผิดชอบในการ
ท างานของผู้รับเหมาหลัก (3) ประสิทธิภาพความรับผิดชอบในการท างานของคนขับปั้นจั่นหอสูงและ
ผู้ที่เกี่ยวข้องกับเครื่องจักร (4) ความปลอดภัยในการประกอบและรื้อถอนปั้นจั่นหอสูง (5) ข้อควร
ระวังในการปฏิบัติงาน (6) ปัญหาการจัดการและการสื่อสาร (7) ประเด็นด้านสุขภาพ ผลการส ารวจ
สรุปว่าปัจจัยของบุคคลมีผลต่อความปลอดภัย โดยเฉพาะการไม่ปฎิบัติตามข้อบังคับการท างาน การ
ขาดการฝึกอบรมที่เพียงพอและความเหนื่อยล้าของผู้ปฏิบัติงานเป็นหนึ่งในสาเหตุหลักของความไม่
ปลอดภัยในการปฏิบัติงาน (Tam and Fung 2011) 

Gurcanli และ Mungen (2009) ได้ท าการวิจัยในหัวข้อ “การวิเคราะห์ความเสี่ยงด้านความ
ปลอดภัยในการท างานก่อสร้างโดยใช้กฎ Fuzzy set” งานวิจัยนี้น าเสนอการประเมินความเสี่ยง
คนงานที่อยู่ในสถานที่ก่อสร้างโดยใช้การวิเคราะห์ความปลอดภัยตามกฎ  Fuzzy (การจัดการกับ
ข้อมูลที่ไม่แน่นอนและไม่เพียงพอ) วิธีด าเนินการวิจัยใช้ข้อมูลประวัติการเกิดอุบัติเหตุและระดับความ
ปลอดภัยของสถานที่ก่อสร้างมาพิจารณาในขอบเขตการวิจัย จากการศึกษาพบว่าจากอุบัติเหตุจ านวน 
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5239 รายการ มีอุบัติเหตุอยู่ 40,000 รายการที่ยังไม่จัดประเภทและรายละเอียด  ซึ่งงานวิจัยนี้
อุบัติเหตุ 5239 รายการจะถูกน ามาตรวจสอบและจ าแนกรายละเอียด รวมทั้งรวบรวมข้อมูลและการ
แก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัยจากผู้เชี่ยวชาญโดยใช้ตัวแปรคือความน่าจะเป็นของการเกิดอุบัติเหตุ  
ระดับความปลอดภัยในปัจจุบัน และระดับความรุนแรงอุบัติเหตุ เป็นข้อมูลในการป้อนตัวแปรตามกฎ 
fuzzy ซึ่งงานก่อสร้างที่ผ่านมาที่ด าเนินงานโดยใช้กฎ Fuzzy ที่ผ่านมามีเพียงการก่อสร้างอุโมงค์
เท่านั้น (Gurcanli and Mungen 2009) 

Ismail และคณะ (2012) ได้ท าการวิจัยเรื่อง “การประเมินวัฒนธรรมความปลอดภัยด้าน
ปัจจัยพฤติกรรมของบริษัทรับเหมาก่อสร้างในมาเลเซีย”  งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมิน
วัฒนธรรมความปลอดภัยด้านพฤติกรรมของบริษัทรับเหมาก่อสร้างในมาเลเซีย ซึ่งการปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมและการกระตุ้นให้เกิดพฤติกรรมที่ปลอดภัยเป็นองค์ประกอบส าคัญของการจัดการความ
ปลอดภัย  การก าหนดวัฒนธรรมความปลอดภัยขึ้นอยู่กับปัจจัยพฤติกรรมของบุคคล ซึ่งเป็นส่วนหนึ่ง
ของการสร้างวัฒนธรรมองค์กรที่ดี งานวิจัยนี้ด าเนินการวิจัยเลือกผู้รับเหมาระดับ 7 ทั้งหมดที่จด
ทะเบียนและท าการก่อสร้างในพ้ืนที่ Klang Valley  โดยท าการส ารวจด้วยแบบสอบถามเกี่ยวกับ
ภาวะความเป็นผู้น า ความผูกพันต่อองค์การ ความมุ่งมั่นในการจัดการโครงการ  การฝึกอบรมด้าน
ความปลอดภัย และการจัดสรรทรัพยากรที่มีประสิทธิภาพ ผลการวิจัยพบว่าพฤติกรรมโดยรวมของ
ภาวะความเป็นผู้น าอยู่ในภาพรวมที่ดี ซึ่งมีความส าคัญต่อการสนับสนุนการท างานให้บรรลุผลตาม
เป้าหมาย แต่การให้ความส าคัญต่อความปลอดภัยในการท างานด้านอ่ืนอยู่ในระดับต่ า (Ismail, 
Ahmad et al. 2012) 

El-Mashaleh, Rababeh และ Hyari (2010) ได้เสนองานวิจัยเรื่อง “การประยุกต์ใช้ DEA 
ในการเปรียบเทียบ benchmark เพ่ือประเมินความปลอดภัยในการท างานก่อสร้างของผู้รับเหมา” 
วัตถุประสงค์ของงานวิจัยนี้คือการประยุกต์ใช้ DEA ในการเปรียบเทียบ benchmark เพ่ือประเมิน
ความปลอดภัยในการท างานก่อสร้างของผู้รับเหมาก่อสร้างด้วยกันเอง การวิจัยท าการเปรียบเทียบ
ตามหลัก benchmark โดยใช้หลัก DEA ซึ่งเป็นเครื่องมือที่มีประสิทธิภาพที่ได้รับการยอมรับในการ
วิเคราะห์แบบเปรียบเทียบในการประเมินประสิทธิภาพการท างานขององค์กรธุรกิจมาประยุกต์ใช้ใน
งานก่อสร้าง โดยการน ากิจการมาเปรียบเทียบกับกิจการที่ด าเนินงานที่ดีที่สุด ซึ่งกิจกรรมหรือ
แนวทางที่มีประสิทธิภาพที่สุดจะให้น้ าหนักเท่ากับ 1 ส าหรับงานวิจัยนี้ใช้ DEA วิเคราะห์เชิง
เปรียบเทียบผู้รับเหมาก่อสร้าง 45 ราย เรื่องประสิทธิภาพความปลอดภัยเกี่ยวกับประเภทอุบัติเหตุ 5 
ประเภท โดยแบ่งน้ าหนักการประเมินเป็นระดับ 0-1 เพ่ือใช้ประเมินประสิทธิภาพความปลอดภัยของ
ผู้รับเหมาด้วยกัน  ส าหรับผู้รับเหมาที่ไม่มีประสิทธิภาพการวิเคราะห์ DEA จะให้ข้อมูลเชิงปริมาณ
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และค าแนะน าและวิธีการเพ่ือน าไปสู่การพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพด้านความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานก่อสร้าง (El-Mashaleh, Rababeh et al. 2010) 

Jannadi และ Assaf (1998) เสนองานวิจัย เรื่อง “การประเมินความปลอดภัยของ
สภาพแวดล้อมงานก่อสร้างในประเทศซาอุดีอาระเบีย” งานวิจัยนี้ประเมินความปลอดภัยในขั้นตอน
การท างานก่อสร้างของประเทศซาอุดิอารเบีย โดยใช้รายการตรวจสอบที่เป็นมาตรฐานในการ
ด าเนินการ โดยรายการตรวจสอบพัฒนาโดยบริษัท Oil Saudi Arabia ซึ่งรวมรายการที่มีความส าคัญ
ด้านความปลอดภัย ประกอบด้วย การป้องกันไฟไหม้ นั่งร้าน/ปั้นจั่นเคลื่อนที่ เครื่องมือใช้งาน
เบื้องต้น งานขุด ความสะอาดเรียบร้อย งานพ่น อุปกรณ์/เครื่องมือไฟฟ้า เครื่องจักรใหญ่ แก๊ส/เครื่อง
เชื่อม แบบหล่อ สุขภาพและสวัสดิการ การขนส่ง รถเครน/เครื่องจักรยก เครื่องอัดแก๊ส เครื่องอัด
อากาศ การจัดการความปลอดภัย อุปกรณ์ไฟฟ้าชั่วคราว และอ่ืนๆ  ซึ่งกลุ่มตัวอย่างโครงการก่อสร้าง
ส าหรับการศึกษานี้ได้สุ่มเลือกจากจังหวัดภาคตะวันออกของซาอุดีอาระเบีย โดยแต่ละโครงการ
ก่อสร้างจะคละความความแตกต่างของขนาดโครงการ โดยใช้เกณฑ์ขนาดของโครงการ งบประมาณ
ก่อสร้าง และจ านวนคนงาน เพ่ือประเมินระดับของความปลอดภัยในสถานที่ก่อสร้าง ผลการศึกษา
ชี้ให้เห็นว่าระดับความปลอดภัยมีความแตกต่างระหว่างโครงการขนาดใหญ่และขนาดเล็ก โดย
โครงการขนาดเล็กมีค่าเฉลี่ยคะแนนการประเมินความปลอดภัยต่ าด้านการป้องกันไฟไหม้ ด้าน
สุขภาพและสวัสดิการ และด้านการบริหารงานด้านความปลอดภัย ในขณะที่คะแนนการประเมิน
ความปลอดภัยในโครงการขนาดใหญ่มีค่าเฉลี่ยคะแนนการประเมินสูงอย่างสม่ าเสมอในทุกด้าน  
นอกจากนี้การจัดอันดับความสัมพันธ์ Spearman Rho ของหน่วยงานที่แตกต่างกันได้ถูกค านวณและ
การทดสอบสมมติฐาน ซึ่งทั้งโครงการทั้งขนาดใหญ่และขนาดเล็กโดยทั่วไปเห็นด้วยกับการจัดอันดับ
ของหน่วยงานแม้ว่าจะมีมาตรฐานความปลอดภัยที่แตกต่างกัน (Jannadi and Assaf 1998)  

งานวิจัยด้านการประเมินสถานะความปลอดภัย จากการทบทวนงานวิจัยที่ผ่านมาทั้ง 6 
งานวิจัยที่ผ่านมาพบว่า แต่ละงานวิจัยได้ท าการประเมินสถานะงานก่อสร้างหลายขอบเขต เช่น การ
ประเมินภาพรวมอุตสาหกรรมก่อสร้าง การประเมินระดับโครงการ การประเมินระดับกิจกรรม เป็น
ต้น รวมทั้งประเภทการประเมินหลายประเภท เช่น ประเมินด้านการท างาน ประเมินด้านวัฒนธรรม
ความปลอดภัย ประเมินด้านมาตรฐานที่ใช้ตรวจสอบ การประเมินเชิงเปรียบเทียบ เป็นต้น นอกจากนี้
การเลือกใช้เครื่องหรือเทคนิคในการประเมินหลายเทคนิค เช่น ใช้รายการตรวจสอบ (checklist) ใน
การประเมิน  ข้อน าข้อก าหนดกฎหมายและค าแนะน าในการใช้งานที่เกี่ยวข้องกับการปฏิบัติงานมา
ประยุกต์ท าการประเมินในแต่ละด้าน  การประเมินความเสี่ยงโดยใช้ Fuzzy Set เพ่ืออธิบายประเภท
และรายละเอียดความเสี่ยง  การประเมินวัฒนธรรมความปลอดภัยด้วยแบบสอบถามเชิงสัมภาษณ์ 
การใช้ DEA เป็นเครื่องมือในการประเมินเชิงปริมาณเพ่ือเปรียบเทียบ  การประเมินความปลอดภัยใน
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ขั้นตอนการท างานก่อสร้างในประเทศซาอุดิอาระเบียโดยใช้รายการตรวจสอบเพ่ือสุ่มประเมิน
โครงการก่อสร้าง เป็นต้น ซึ่งผลลัพธ์ของงานวิจัยประเภทนี้เพ่ือศึกษาสถานะความปลอดภัยในการ
ท างานก่อสร้าง โดยแต่ละงานวิจัยจะใช้เครื่องมือในการประเมินต่างกัน เพ่ือให้เหมาะสมและ
สอดคล้องกับการประเมินสถานะส าหรับงานวิจัยแต่ละงานวิจัยนั้น ผลลัพธ์การประเมินสถานะความ
ปลอดภัยใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการจัดการความปลอดภัยในอนาคตได้ 

2.4.4 งานวิจัยด้านการเสนอแนวทางพัฒนาความปลอดภัย  

งานวิจัยด้านการพัฒนาความปลอดภัย เป็นงานวิจัยที่มีจุดประสงค์หลักเพ่ือเสนอแนวทาง
ปรับปรุงความปลอดภัยในการท างานให้มีความปลอดภัยยิ่งขึ้น เช่น การเสนอแนวคิดการปรับปรุง
ความปลอดภัย  การเสนอการประยุกต์ใช้แนวคิด เป็นต้น งานวิจัยประเภทนี้มีการพัฒนาความ
ปลอดภัยโดยใช้หลักการและแนวคิด เครื่องมือ รวมทั้งเทคนิคในการปรับปรุง เพ่ือพัฒนาความ
ปลอดภัยหลายวิธี ตัวอย่างงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาความปลอดภัย เช่น 

Yanbin และ Chao (2011) ได้ท าการวิจัยเรื่อง “การประยุกต์ใช้แนวคิด การมุ่งเน้นพัฒนา
ทีมงานความปลอดภัยเพ่ือปรับปรุงการท างานของทีมความปลอดภัยงานก่อสร้าง”  งานวิจัยนี้มุ่งเน้น
พัฒนาทีมงานความปลอดภัยในงานก่อสร้าง โดยส ารวจทีมงานที่ท างานด้านความปลอดภัย ซึ่งการ
วิจัยมุ่งเน้นและอภิปรายเกี่ยวกับ (1) ทฤษฎีการเกิดอุบัติเหตุและการวิเคราะห์ของปัจจัยที่ส่งผลต่อ
การเกิดอุบัติเหตุ (2) แนวคิดเน้นบุคคลในการจัดการความปลอดภัย (3) การจัดการความปลอดภัย
ของทีมงานด้วยแนวคิดการสนใจผู้ปฏิบัติงานเป็นหลัก  การอภิปรายดังกล่าวกล่าวถึงคนงานซึ่งเป็นผู้
ประสบอุบัติเหตุหลัก ทีมความปลอดภัยจึงกลายเป็นส่วนส าคัญของการจัดการความปลอดภัยของ
องค์กร  ข้อบกพร่องของการท างานของทีมความปลอดภัยงานก่อสร้างจะได้รับการวิเคราะห์และ
ชี้ให้เห็นความส าคัญโดยใช้แนวคิดมุ่งเน้นคนในการจัดการและการควบคุมปัจจัยคน บนพ้ืนฐานของ
ทฤษฎี '4 M'(คน สื่อ เครื่องจักร และการจัดการ) ซึ่งเน้นสร้างกลไกแรงจูงใจด้านทักษะความปลอดภัย 
การฝึกอบรมและการสร้างแรงจูงใจที่เหมาะสม รวมทั้งเครื่องมือวัดการประเมินเพ่ือส่งเสริมการสร้าง
ความปลอดภัยได้อย่างมีประสิทธิภาพขององค์กร (Yanbin and Chao 2011) 

Conchie, Moon และ Duncan (2013) ได้เสนองานวิจัย “ หัวหน้างานกับการเป็นผู้น าด้าน
ความปลอดภัย: ปัจจัยที่ช่วยและไม่ช่วยให้เกิดความปลอดภัย” งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือส่งเสริม
และสนับสนุนผู้บังคับบัญชาในการเป็นผู้น าการส่งเสริมความปลอดภัยของคนงาน โดยให้ความส าคัญ
กับผู้บังคับบัญชาในการเป็นผู้น าส่งเสริมการมีส่วนร่วมด้านความปลอดภัยของคนงาน  การศึกษาได้
มุ่งเน้นไปที่อิทธิพลความเป็นผู้น าของผู้บังคับบัญชาด้านความปลอดภัย 69 คนในอุตสาหกรรมการ
ก่อสร้างของอังกฤษ โดยสนใจพฤติกรรมที่ส่งผลต่อความปลอดภัย ประกอบด้วยปัจจัยด้านบทบาทที่
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มากเกินไปของหัวหน้างาน  ความต้องของผลผลิตการท างานที่มากเกินไป  การปฏิบัติงานที่เป็น
เคร่งครัดมากเกินไป และลักษณะแรงงานที่ต่อต้านหัวหน้างานในความเป็นผู้น า   ปัจจัยเหล่านี้ล้วน
ส่งผลต่อความปลอดภัยในการปฏิบัติงานของผู้ใต้บังคับบัญชา  ผลการส ารวจได้เสนอแนะการ
ปรับปรุงความปลอดภัยโดยให้หัวหน้าหรือผู้บังคับบัญชารับการฝึกอบรมมากขึ้น และการพัฒนา
สภาพแวดล้อมซึ่งเป็นปัจจัยสนับสนุนให้ผู้บังคับบัญชาร่วมกับองค์กรบริษัทในการปรับปรุงความ
ปลอดภัย  กล่าวได้ว่าผลลัพธ์งานวิจัยเป็นวิธีหนึ่งส าหรับองค์กรเพ่ือส่งเสริมความเป็นผู้น าด้านความ
ปลอดภัยผู้บังคับบัญชา (Conchie, Moon et al. 2013) 

Thomas Ng, Cheng, และ Skitmore (2005) ได้ท าการวิจัย “กรอบส าหรับการประเมิน
ความปลอดภัยในการปฏิบัติงานของผู้รับเหมาก่อสร้าง” งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือส ารวจกรอบที่
ใช้ประเมินผลปฏิบัติงานด้านความปลอดภัยก่อนการปฏิบัติงาน (SPE) ด้วยแบบสอบถามในเขต
ปกครองพิเศษฮ่องกง โดยใช้แบบสอบถามส าหรับการพัฒนากรอบการประเมินความปลอดภัยใน
อุตสาหกรรมก่อสร้างเพ่ือใช้ในการวัดผลการด าเนินงานในระดับองค์กรและโครงการในช่วงประเมินผล
ก่อนการปฏิบัติงาน (SPE) จากการศึกษาพบว่าปัจจัยส าคัญที่ใช้เป็นกรอบประเมินผลปฏิบัติงานด้าน
ความปลอดภัยระดับองค์กรคือ การประยุกต์ใช้ระบบความปลอดภัยให้สองคล้องกับกฎหมายและ
ข้อก าหนด และการปฏิบัติตามมาตรฐานและข้อก าหนดด้านความปลอดภัย ส่วนในระดับโครงการ
ปัจจัยส าคัญที่ใช้ประเมินคือ การจัดเตรียมสภาพการท างานที่มีความปลอดภัย (Thomas Ng, Cheng 
et al. 2005) 

Ding และคณะ (2012) ได้ท าการวิจัยในงานวิจัยเรื่อง “การระบุความเสี่ยงด้านความ
ปลอดภัยของระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนจากแบบก่อสร้าง” งานวิจัยนี้ เน้นพัฒนาระบบความ
ปลอดภัยโดยน าเสนอการระบุความเสี่ยงด้านความปลอดภัยของระบบรถไฟฟ้าบนระบบคอมพิวเตอร์ 
ช่วงก่อนการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน โดยการระบุอันตรายจากแบบก่อสร้างบนระบบ
คอมพิวเตอร์ ด้วยการเตือนและการควบคุมอัตโนมัติจากแบบก่อสร้างที่สร้างโดยตัวแปรทางวิศวกรรม 
ผลการวิจัยพบว่าความสัมพันธ์ระหว่างแบบก่อสร้างกับความเสี่ยงด้านความผิดพลาดมีการระบุ
ฐานข้อมูลได้อย่างรวดเร็ว เป็นผลให้ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยในการก่อสร้างรถไฟใต้ดินสามารถ
ระบุได้โดยอัตโนมัติจากฐานข้อมูล (Ding, Yu et al. 2012) 

Zhong และคณะ (2003) ได้เสนอการประเมินความปลอดภัยในงานก่อสร้างโดยใช้ 4 
ประเภทการประเมินในงานวิจัยเรื่อง “การประเมินความปลอดภัยโครงการก่อสร้างในประเทศจีน”  
งานวิจัยนี้ได้ศึกษาการประเมินความปลอดภัยด้านวิศวกรรมและโครงการก่อสร้างในประเทศจีนในปีที่
ผ่านมา เพ่ือหาทางลดอุบัติเหตุในงานก่อสร้างของจีน ซึ่งเป็นประเทศก าลังเติบโตทางเศรษฐกิจ โดย
น าเสนอการประเมินความปลอดภัย 4 ประเภทประกอบด้วย ความปลอดภัยก่อนการปฏิบัติงาน 
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(safety pre-evaluation)(SPE) การประเมินความปลอดภั ย เมื่ อ เสร็จสิ้ น โครงการ (safety 
evaluation on project completion)(SEPC) ก า ร ป ร ะ เมิ น ภ า พ ร ว ม ค ว า ม ป ล อ ด ภั ย ใน
สถานะปัจจุบัน (overall safety evaluation of current status)(OSECS) และการประเมินความ
ปลอดภัยแบบพิเศษ  (special safety evaluation)(SSE)  ซึ่งทั้ง 4 ประเภทการประเมินจะประยุกต์
ให้เข้ากับกฎหมายและนโยบายที่เกี่ยวข้องกับการประเมินความปลอดภัยในประเทศจีนซึ่งจะน าไปสู่
การพัฒนาในอนาคต ส าหรับ 4 ประเภทที่ใช้ในการประเมินความปลอดภัย ประกอบด้วย (1) การ
ประเมินความปลอดภัยก่อนการปฏิบัติงาน (safety pre-evaluation)(SPE) เป็นการประเมินความ
ปลอดภัยโดยการวิเคราะห์และคาดการณ์อันตรายล่วงหน้า ใช้หลักการและวิธีการประเมินความ
ปลอดภัยในโครงการก่อนหน้า ซึ่งการประเมินยึดหลัก "ปลอดภัยไว้ก่อน "  หลักของ SPE คือการ
ด าเนินให้เกิดประสิทธิภาพและการวิเคราะห์เชิงปริมาณเกี่ยวกับปัจจัยเสี่ยงของระบบในด้านการ
ประเมินความเป็นไปได้และความรุนแรงของการเกิดอันตราย  (2) การประเมินความปลอดภัยเมื่อ
เสร็จสิ้นโครงการ (safety evaluation on project completion, SEPC) คือการส ารวจหาปัจจัย
เสี่ยงที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างหลังจากเสร็จสิ้นงานก่อสร้างเพ่ือการปรับปรุงและหามาตรการจัดการ
ด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติงานในอนาคต นอกจากนี้ยังมีเป้าหมายคือการตรวจสอบความ
ปลอดภัยของระบบ  (3) การประเมินภาพรวมความปลอดภัยในสถานะปัจจุบัน (overall safety 
evaluation of current status, OSECS) เน้นการประเมินผลความปลอดภัยที่ครอบคลุมทั้งหมด
หรือบางส่วนของการด าเนินงานโครงการของสถานะปัจจุบัน ทั้งยังเป็นการประเมินความปลอดภัย
โดยรวมและครอบคลุมเกี่ยวกับสิ่งอ านวยความสะดวกในการผลิต อุปกรณ์ สิ่งก่อสร้าง โรงเก็บวัสดุ 
วัสดุ และสถานการณ์จัดการด้านความปลอดภัย  (4) การประเมินความปลอดภัยแบบพิเศษ  
(special safety evaluation, SSE) คือการด าเนินการวิเคราะห์และประเมินอุปกรณ์บางอย่างที่มี
ลักษณะพิเศษ โดยผู้ที่มีประสบการณ์หรือเป็นมืออาชีพด้านเทคนิค (Zhong, Zhang et al. 2003) 

ผลลัพธ์งานวิจัยประเภทการพัฒนาความปลอดภัย มีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือพัฒนาแนวทางใน
การท างานให้เกิดความปลอดภัย โดยงานวิจัยที่มีการเสนอวิธีการปรับปรุงและพัฒนาความปลอดภัย
หลายงานวิจัย เช่น การประยุกต์ใช้แนวคิดการมุ่งเน้นทีมความปลอดภัยโดยการอภิปรายข้อบกพร่อง
จากงานวิจัยที่ผ่านมาเพ่ือเสนอแนวทางปรับปรุงความปลอดภัย  การเสนอแนะแนวทางพัฒนาหัวหน้า
งานในการเป็นผู้น าด้านความปลอดภัย  การเสนอกรอบส าหรับการประเมินความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานของผู้รับเหมาก่อสร้างเพ่ือใช้วัดและประเมินแนวทางในการพัฒนาความปลอดภัยในอนาคต  
การพัฒนาเทคโนโลยีในการระบุอันตรายจากแบบก่อสร้างบนระบบคอมพิวเตอร์ด้วยการเตือนและ
การควบคุมอัตโนมัติจากแบบก่อสร้างที่สร้างโดยตัวแปรทางวิศวกรรม   และเสนอการประเมินความ
ปลอดภัยในงานก่อสร้างโดยใช้ 4 ประเภทการประเมิน เป็นต้น  
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จากงานวิจัยที่ผ่านมาสรุปได้ว่างานวิจัยในอดีตมีข้อจ ากัดอยู่ 2 ด้านประกอบด้วยการระบุ
อุบัติเหตุในระดับขั้นตอนการท างาน ซึ่งงานวิจัยอ่ืนไม่สามารถระบุอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระดับขั้นตอน
การท างานได้ ซึ่งท าให้ผู้ควบคุมงานมองข้ามรายละเอียดของอุบัติเหตุที่สัมพันธ์กับขั้นตอนการท างาน  
เช่น จ านวนอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอน ลักษณะของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอน นอกจากนี้ยังมี
การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น โดยการประเมินความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุที่
เกิดข้ึนเพ่ือระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุแต่ละรายการ และวิเคราะห์ความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุในแต่
ละข้ันตอนการท างาน  

การพัฒนารายการตรวจสอบของงานวิจัยในอดีตไม่ได้มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุและแนวทางลด
อุบัติเหตุมาพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย ซึ่งการพัฒนารายการตรวจสอบเป็นแนวทางหนึ่ง
ที่ใช้ในการควบคุม ตรวจสอบหรือประเมินความปลอดภัย ซึ่งงานวิจัยในอดีตมีการพัฒนารายการ
ตรวจสอบความปลอดภัย เช่น การประยุกต์รายการตรวจสอบจากมาตรฐานบางบริษัท การ
แบบสอบถามพัฒนารายการตรวจสอบ เป็นต้น ซึ่งยังขาดการมุ่งเน้นการลดอุบัติเหตุที่ เกิดขึ้น
โดยเฉพาะอุบัติเหตุในการท างานก่อสร้างมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ ซึ่งการเปรียบเทียบข้อจ ากัด
งานวิจัยในอดีตสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 2.2 
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2.5 เทคนิคและวิธีที่ใช้ในการวิเคราะห์อันตราย 

เทคนิคและวิธีการวิเคราะห์อันตรายในการท างาน เป็นเครื่องมือที่ใช้ในการวิเคราะห์อันตราย
หรืออุบัติเหตุ เช่น วิเคราะห์หาสาเหตุปัจจัย วิเคราะห์หาความสัมพันธ์ระหว่างสาเหตุ ปัจจัย เพ่ือให้
ได้ผลลัพธ์ตรงตามวัตถุประสงค์ของการวิเคราะห์ที่อันตรายหรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้น เทคนิคและวิธีที่ใช้
ในการวิเคราะห์อันตรายมีประโยชน์ในการพัฒนาความปลอดภัยในงานก่อสร้างให้ดียิ่งขึ้นโดยเฉพาะ
เป็นเครื่องมือในการอธิบายอุบัติเหตุ การท าวิจัยจ าเป็นต้องเลือกใช้เทคนิคและวิธีที่ใช้ในการวิเคราะห์
อันตรายที่เหมาะสมจะช่วยให้การวิเคราะห์อันตรายในการท างานมีประสิทธิภาพ เนื่องจากเทคนิคที่
ใช้ในการวิเคราะห์อันตรายมีหลายเทคนิค ซึ่งแต่ละเทคนิคมีแนวคิด วิธีการและจุดประสงค์ในการ
วิเคราะห์แตกต่างกัน โดยเทคนิคและวิธีการที่ใช้ในการวิเคราะห์อันตรายสามารถแบ่งประเภทได้ 2 
ประเภทหลักคือ เทคนิควิเคราะห์อันตรายเชิงปริมาณ (Quantitative) ซึ่งเน้นการใช้การวิเคราะห์เชิง
ตัวเลขมาประกอบ เช่น FTA เป็นต้น และเทคนิควิเคราะห์อันตรายเชิงคุณภาพ (Qualitative) โดย
เน้นข้อมูลการวิเคราะห์เชิงบรรยายโดยใช้หลักเหตุผล เช่น JSA What If  FMEA HAZOP เป็นต้น ซึ่ง
เทคนิคที่ส าคัญท่ีเกี่ยวข้องกับงานวิจัยเพื่อใช้เป็นแนวทางในการพัฒนางานวิจัยมีดังนี้ (Ericson 2005) 

2.5.1 Job Safety Analysis  

Job Safety Analysis (JSA) การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน หรือเป็นที่รู้จักใน 
การวิเคราะห์อันตรายการท างาน Job Hazard Analysis (JHA) เป็นการวิเคราะห์อันตรายที่แฝงอยู่
ในงาน ซึ่งเป็นมาตรการเชิงรุกที่มีประสิทธิภาพส าหรับการค้นหาความเสี่ยงด้านความปลอดภัย ซึ่ง
เทคนิคนี้มีหลักการคือ การบ่งชี้อันตรายจากการท างานโดยการค้นหาอันตรายและความเสี่ยงที่ซ่อน
อยู่ในแต่ละข้ันตอนการท างาน รวมทั้งเสนอวิธีการป้องกันอันตราย 

การวิเคราะห์ความปลอดภัยในงานก่อสร้าง เป็นการน าการวิเคราะห์ความปลอดภัยมา
ประยุกต์ใช้ในงานก่อสร้าง มีขั้นตอนประกอบด้วยก าหนดขั้นตอนในการท างานก่อสร้าง ระบุอันตราย
ที่น่าจะเกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอน และเสนอแนวทางในการป้องกันอันตรายที่เกิดขึ้น (Rozenfeld, Sack 
et al. 2010) 
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รูปที่ 2.4 ขั้นตอนการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน  

 
2.5.2 รายการตรวจสอบ (Checklist) 

รายการตรวจสอบ (Checklist) ใช้เป็นเครื่องมือในการควบคุม ประเมินความเสี่ยง โดยการ
น าเอามาตรฐานหรือกฎหมาย มาประยุกต์เป็นรายการตรวจสอบความเสี่ยงหรือเป็นแนวทางปฏิบัติ
เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย รายการตรวจสอบนี้ใช้ในการตรวจสอบการท างานเพ่ือให้เกิดความ
ปลอดภัย ซึ่งมีความง่ายในการประเมินความเสี่ยง แต่รายการตรวจสอบก็มีข้อเสียคือต้องใช้ผู้ที่มี
ความรู้โดยเฉพาะเรื่องกฎหมายหรือมาตรฐานมาประยุกต์เป็นรายการตรวจสอบ (Ericson 2005) 

2.5.3 What If Analysis 

What If Analysis เป็นเทคนิคการบ่งชี้อันตรายที่ไม่ซับซ้อน มีขั้นตอนในการท าที่ยืดหยุ่นสูง 
โดยการระดมความคิดของผู้เชี่ยวชาญวิเคราะห์ที่มีความรู้และประสบการณ์เป็นอย่างดี เพ่ือคิดถามที่
เกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุ เช่น ถ้าเกิดเหตุกาณ์ A จะเกิดอะไรขึ้น เป็นต้น ทั้งยังเหมาะส าหรับน าไปค้นหา
อันตรายจากกิจกรรมที่มีลักษณะไม่ตายตัว ขั้นตอนของ What If ประกอบด้วย 4 ขั้นตอนคือ ก าหนด
ขอบเขตการตั้งค าถาม การจัดทีมผู้วิเคราะห์ การศึกษาข้อมูลและเอกสารที่เกี่ยวข้อง การสร้างค าถาม
และหาผลกระทบที่เกิดขึ้น (วีระ ซื่อสุวรรณ 2545) 

2.5.4 Cause-Consequence Analysis   

Cause-Consequence Analysis (CCA) คือ การวิเคราะห์จากผลกระทบไปหาสาเหตุ ซึ่ง
สาเหตุของอันตรายหรืออุบัติ เหตุประกอบด้วยสาเหตุหลักและสาเหตุย่อย เทคนิค Cause-
Consequence Analysis (CCA) เป็นวิธีการวิเคราะห์ส าหรับระบุและประเมินล าดับของผลลัพธ์ของ

 

 

 

 

 

 

 

 

ก าหนดข้ันตอนการท างาน 

ระบุอันตรายท่ีน่าจะเกิดข้ึนในแต่ละข้ันตอน 

แนวทางในการป้องกันอนัตราย 

ฐานข้อมูล CJSA 
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เหตุการณ์เบื้องต้นที่เกิดข้ึนเพื่อค้นหาสาเหตุ นอกจากนี้ Cause-Consequence Analysis ได้น าไปใช้
ใน Cause-Consequent Diagram (CCD) ซึ่ง CCA สามารถน าไปใช้ในแบบจ าลองอุบัติเหตุและใช้
ประเมินผลลัพธ์ของความเสี่ยงในเหตุการณ์เบื้องต้น เป็นการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างเหตุและ
ผล (Ericson 2005) 

 
รูปที่ 2.5 Cause-Consequent Diagram (CCD)  

 
2.5.5 Fault Tree Analysis   

Fault Tree Analysis (FTA)  เป็นเทคนิควิเคราะห์อันตรายเชิงปริมาณ (Quantitative) 
เทคนิคนี้เป็นเทคนิคในการวิเคราะห์รากสาเหตุและความน่าจะเป็นของการเกิดเหตุการณ์ ใช้ในการ
ประเมินปัญหาและป้องกันปัญหาที่เกิดขึ้น ซึ่งเหมาะกับในระบบที่ใหญ่และซับซ้อน และยังใช้ในการ
วิเคราะห์สาเหตุของการเกิดเหตุการณ์ที่เสี่ยงต่อการเกิดภัยที่ส่งผลกระทบต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ 
หลักการของ FTA คือหาความสัมพันธ์ของเหตุและผลโดยได้ก าหนดอุบัติเหตุที่จะศึกษาไว้บนสุด 
(Top Event) เพ่ือท าการวิเคราะห์หาสาเหตุไปเรื่อยๆจนสิ้นสุด ซึ่ง FTA  เน้นถึงอุบัติเหตุที่เคยเกิดขึ้น
หรือคาดว่าจะเกิดขึ้นผ่านเหตุผลทางตรรกะ โดยใช้หลักการและเหตุผลเพ่ือวิเคราะห์หาสาเหตุของ
อุบัติเหตุ (Ericson 2005) 
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รูปที่ 2.6 โครงสร้าง Fault Tree Analysis  

 

2.5.6 Event Tree Analysis   

Event Tree Analysis (ETA) เป็นการวิเคราะห์เพ่ือประเมินผลลัพธ์ต่างๆของเหตุการณ์
อุบัติเหตุที่ส าคัญ มักเขียนในรูปผังต้นไม้ จุดประสงค์ของ ETA เพ่ือใช้ประเมินมาตรการในการป้องกัน
อันตราย และน าไปสู่การแก้ไขอันตรายในมาตรการถัดไป หลักการของ ETA โดยก าหนดเหตุการณ์
หรืออันตรายที่จะเกิด ซึ่งหากมาตรการป้องกันนั้นจะมีผลอย่างไรซึ่งมีทั้งส าเร็จและล้มเหลว เช่น ถ้า
มาตรการ A ล้มเหลว ก็น าไปสู่มาตรการ B ไปเรื่อยๆ เพ่ือใช้ในการออกแบบความปลอดภัย (Ericson 
2005) 

 
รูปที่ 2.7 Event Tree Analysis (ETA)  
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2.5.7 Hazard and Operability analysis   

Hazard and Operability analysis คือการวิเคราะห์ศึกษาอันตรายและข้อผิดพลาดในการ
ท างานด้วยการตั้งสมมติฐาน มีวัตถุประสงค์เพ่ือระบุสาเหตุ การเบี่ยงเบน การบ่งชี้ข้อบกพร่อง
อันตรายจากที่ออกแบบไว้ โดยใช้ Guideword  คือ ผลลัพธ์ของประสิทธิภาพ เช่น None, More, 
Less เพ่ือหาอันตรายและดูผลลัพธ์จากการระบุที่น่าจะเกิดขึ้น น าไปสู่การแก้ไขปัญหานั้นๆให้ถูกทาง 
ซึ่งการวิเคราะห์ต้องการผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์ (Ericson 2005) 

ตารางที่ 2.3 การวิเคราะห์อันตรายโดยเทคนิค Hazard and Operability analysis  

Guideword เหตุการณ ์ ผลกระทบ การป้องกัน 
ระดับความส าคัญ 

โอกาสเกดิ ความรุนแรง 
None      

Less      
More      

 

2.5.8 Failure Mode and Effects Analysis   

Failure Mode and Effects Analysis คือ การวิ เคราะห์สาเหตุของข้อบกพร่องและ
ผลกระทบก่อนการเกิดเพ่ือป้องกันปัญหาที่จะเกิดขึ้นในอนาคต เป็นเครื่องมือส าหรับประเมินผล
กระทบและบ่งชี้ข้อบกพร่องของระบบย่อย ส่วนประกอบ หรือฟังก์ชัน ซึ่งสามารถน าไปสู่การหา
สาเหตุ และแก้ไขปัญหา อันตรายหรือข้อบกพร่องก่อนการเกิด เป็นการอุดช่องโหว่ของอันตรายที่จะ
เกิดขึ้นล่วงหน้า จุดประสงค์หลักของ FMEA เพ่ือลดโอกาสการเกิดข้อบกพร่องในการออกแบบหรือ
ฟังก์ชัน หลักการของ FMEA คือระบุอันตรายที่น่าจะเกิดขึ้น หาผลกระทบที่เป็นไปได้ หาสาเหตุที่
น่าจะเป็นไปได้ น าไปสู่การวางแผนป้องกัน (Ericson 2005) 

ตารางที่ 2.4 การวิเคราะห์อันตรายโดยเทคนิค Failure Mode and Effects Analysis  

Item Function Failure Mode Failure Cause Failure Effect Remark 

      

      

 

เทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยดังที่กล่าวมาเป็นองค์ความรู้ที่ส าคัญของการวิจัย จากเทคนิค
และวิธีการที่ใช้เป็นเครื่องมือในการวิเคราะห์ความปลอดภัยดังกล่าว แต่ละเทคนิคมีวิธีการและ
ลักษณะเด่นในการวิเคราะห์ที่แตกต่างกัน ซึ่งเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยเป็นแนวทางในการท า
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วิจัยโดยเลือกใช้เครื่องมือหรือเทคนิคที่เหมาะสมกับจุดประสงค์ของงานวิจัยนั้นเพ่ือให้งานวิจัยนั้นมี
ประสิทธิภาพและได้ผลลัพธ์ตรงตามวัตถุประสงค์ หลักการแต่ละเทคนิคและวิธีที่ใช้ในการวิเคราะห์
ความปลอดภัยสรุปในตารางที่ 2.5 

ตารางที่ 2.5 สรุปหลักการเทคนิคท่ีใช้ในการวิเคราะห์ความปลอดภัย  
เทคนิค หลักการ 

Job Safety Analysis (JSA) บ่งช้ีอุบัติเหตุแตล่ะขั้นตอนการท างาน 

รายการตรวจสอบ (Checklist) ตรวจสอบตามรายการมาตรฐานหรือกฎหมายที่ก าหนด 
What If Analysis ตั้งค าถามเพื่อหาผลกระทบ 

Cause-Consequence Analysis วิเคราะหจ์ากผลกระทบเพื่อค้นหาสาเหตุหลักและสาเหตุย่อย 
Fault Tree Analysis (FTA) วิเคราะห์อุบตัิเหตุจาก Top Event ใช้หลักการและเหตผุลทางตรรรกะเพื่อ

วิเคราะหห์าสาเหตุของอุบัติเหตุ ซึง่เหมาะกับในระบบที่ใหญ่และซับซ้อน 
Event Tree Analysis (ETA) เพื่อใช้ประเมินมาตรการในการป้องกันอันตราย และใช้ในการออกแบบความ

ปลอดภัย 

Hazard and Operability 
analysis 

วิเคราะหศ์ึกษาอันตรายและข้อผิดพลาดในการท างานด้วยการตั้งสมมติฐาน 
เพื่อระบุสาเหตุ การเบี่ยงเบน การบ่งช้ีข้อบกพร่องอันตรายจากที่ออกแบบ โดย
ใช้ Guildword 

Failure Mode and Effects 
Analysis 

ประเมินผลกระทบและบ่งช้ีข้อบกพร่องของระบบย่อย ส่วนประกอบ หรือ
ฟังก์ชัน ซึ่งสามารถน าไปสู่การหาสาเหตุ และแกไ้ขปัญหา อันตรายหรือ
ข้อบกพร่องก่อนการเกิด 

 

2.6 เทคนิคเดลฟาย (Delphi technique) 

เท คนิ ค เดลฟ าย  (Delphi Technique) เป็ น เทคนิ คที่ ได้ รั บ การ พัฒ นาโดย  RAND 
Corporation ในปี 1950 เป็นเทคนิคการวิจัยที่ได้รับความนิยมและเป็นที่ยอมรับในการวิจัย หลักการ
ของเทคนิคนี้เป็นการรวบรวมการพิจารณาการตัดสินใจหรือข้อสรุปอย่างเป็นระบบโดยความคิดเห็น
ของผู้เชี่ยวชาญ ซ่ึงเทคนิคเดลฟายเหมาะส าหรับงานวิจัยเชิงส ารวจ 

2.6.1 ลักษณะเทคนิคเดลฟาย 

เทคนิคเดลฟายเป็นเทคนิคที่แสวงหาความคิดเห็นจากผู้เชี่ยวชาญในด้านที่ท าการวิจัย โดย
ผู้เชี่ยวชาญแต่ละคนต่างไม่รู้ว่ามีใครแสดงความคิดเป็นร่วมด้วย เป็นการขจัดอิทธิพลของกลุ่มคนที่
ส่งผลต่อความคิดส่วนตัว วิธีเดลฟายเป็นวิธีในการจัดโครงสร้างของกระบวนการสื่อสารกลุ่มเพ่ือให้
กระบวนการมีประสิทธิภาพด้วยแบบสอบถาม โดยผู้เชี่ยวชาญจะต้องตอบค าถามให้แม่นย าและ
ครบถ้วนหลายรอบ โดยการแสดงความคิดเห็นจะต้องสอดคล้องกับค าตอบในครั้งก่อน ซึ่งแนวทางใน
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การวัดความแม่นย าแสดงในรูปสถิติ  เช่น ค่าเฉลี่ย (Mean) ฐานนิยม (Mode) ค่ามัธยฐาน (Median) 
เป็นต้น  

2.6.2 ขั้นตอนในการส ารวจแบบเทคนิคเดลฟาย 

ขั้นตอนที่หนึ่ง การเก็บรวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถามปลายเปิด ซึ่งเป็นการถามแบบกว้าง
เพ่ือระดมความเห็นของผู้เชี่ยวชาญโดยผู้วิจัยเป็นผู้ก าหนดหรือระบุค าถามในลักษณะกว้าง ๆ เพ่ือให้
ผู้เชี่ยวชาญตอบตามความคิดเห็นโดยอิสระ 

ขั้นตอนที่สอง พัฒนาแบบสอบถาม จากผลการสัมภาษณ์ที่ได้จากขั้นตอนที่หนึ่งแล้วน าไปใช้
เป็นแนวทางในการสัมภาษณ์ต่อ ข้อมูลที่ได้มาโดยใช้มาตรประมาณค่า (rating scale) โดยปกติใช้ 5 
ระดับของ Likert 

ขั้นตอนที่สาม น าแบบสอบถามที่ได้ไปสัมภาษณ์แล้วน าค าตอบที่ได้จากการสัมภาษณ์มา
วิเคราะห์ในรูปสถิติ  เช่น ค่าเฉลี่ย (Mean) ฐานนิยม (Mode) ค่ามัธยฐาน (Median)  ค่าพิสัย
ระหว่างควอไทล์ (Interquartile Range) เป็นต้น  

ขั้นตอนที่สี่ จากข้อมูลจากการตอบจากขั้นที่สาม ถ้าข้อมูลที่ได้มีความเพียงพอก็อาจสรุป
ผลการวิจัยได้ ถ้าผลการวิจัยที่แสดงในรูปสถิติ เช่น ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ค่ามากแสดงว่าค าตอบที่
วิเคราะห์ได้นั้นมีความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญไม่สอดคล้องกัน ก็ต้องสร้างแบบสอบอีกรอบโดยใช้
ข้อความเดียวกันกับแบบสอบถามรวมทั้งข้อมูลสถิติที่ได้จากขั้นตอนที่แล้วให้ผู้เชี่ยวชาญตอบอีกครั้ง
ถ้าผู้เชี่ยวชาญนั้น ถ้าหากยังไม่สอดคล้องกันอีกระหว่างผู้เชี่ยวชาญ อาจท าแบบสอบถามอีกรอบหรือ
เก็บข้อมูลในจ านวนรอบที่เพ่ิมข้ึน (Rowe and Wright 1999) 

 

2.7 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากงานเสาเข็ม  

อุบัติเหตุที่ส าคัญในงานก่อสร้าง เช่น การตกจากที่สูง วัตถุสิ่งของพังทลาย วัตถุสิ่งของหนีบ 
ไฟฟ้าดูด เป็นต้น อุบัติเหตุดังกล่าวเกิดขึ้นจากหลายประเภทงานก่อสร้าง ส าหรับงานก่อสร้างประเภท
งานเสาเข็มมีอุบัติเหตุที่ส่งผลให้มีการสูญเสียชีวิต บาดเจ็บ และสูญเสียทรัพย์สินตามที่เป็นข่าวตาม
หนังสือพิมพ์และโทรทัศน์ จากข่าวอุบัติเหตุดังกล่าวงานก่อสร้างประเภทเสาเข็มมีสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุหลายสาเหตุ ซึ่งสามารถแบ่งสาเหตุหลักออกเป็น 4 ประเภทประกอบด้วย สาเหตุจากบุคคล
เป็นหลัก สาเหตุจากเครื่องมือเครื่องจักรเป็นหลัก สาเหตุจากความไม่ปลอดภัยของสถานที่และ
สภาพแวดล้อมเป็นหลัก สาเหตุจากวิธีการปฏิบัติงานเป็นหลัก ซึ่งอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสาเหตุดังกล่าว
มีรายละเอียดดังนี้ 
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2.7.1 สาเหตุจากบุคคลเป็นหลัก  

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเกิดขึ้นจากหลายปัจจัย สาเหตุหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุเกิดจาก
บุคคลเป็นหลัก จากข่าวอุบัติเหตุย้อนหลังสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจากบุคคล เช่น เกิดจากความ
ประมาท ความไม่พร้อมของบุคคล การขาดความรู้และการตระหนักถึงความปลอดภัยในการ
ปฏิบัติงานของคนงาน การปฏิบัติงานที่ไม่ปลอดภัย การไม่ปฏิบัติตามกฎความปลอดภัย เป็นต้น 
ตัวอย่างข่าวที่เกี่ยวกับอุบัติเหตุที่เกิดจากบุคคลเป็นหลัก เช่น 

ข่าวอุบัติเหตุเสาเข็มหลุดจากปั้นจั่นทับเด็กเสียชีวิต ปี พ.ศ. 2552  อุบัติเหตุเสาเข็มตอกหลุด
จากปั้นจั่นล้มทับเด็กเสียชีวิตที่โครงการสถานีไฟฟ้าอมตะนคร การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค จังหวัดชลบุรี 
สาเหตุเนื่องจากการไม่ปฏิบัติตามกฎระเบียบความปลอดภัยในการท างานของคนงาน โดยคนงานน า
ลูกซึ่งเป็นเด็กและเป็นบุคคลภายนอกที่ไม่เกี่ยวข้องเข้ามาเล่นในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง ส่งผลให้เกิด
อุบัติเหตุระหว่างคนงานกดปุ่มบังคับปั้นจั่น ท าให้เครื่องจักรปลดล็อคเสาเข็ม ส่งผลให้เสาเข็มหลุด
ออกจากปั้นจั่นทับเด็กในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างเสียชีวิต (คมชัดลึกออนไลน์ 2552) 

ข่าวอุบัติเหตุเด็กตกบ่อเสาเข็ม ปี พ.ศ. 2557 อุบัติเหตุเด็กตกบ่อเสาเข็ม เกิดขึ้นที่จังหวัด
อ่างทอง สาเหตุเนื่องจากคนงานน าผู้ที่ไม่เกี่ยวข้องเขามาในสถานที่ท างาน โดยแม่ของเด็กซึ่งเป็น
คนงานก่อสร้างปล่อยให้เด็กอายุ 2 ขวบเดินเล่นในบริเวณโครงการก่อสร้างส่งผลให้ตกบ่อเสาเข็มเดิน
เล่นตกบ่อเสาเข็ม (ครอบครัวข่าวสาม. 2557) 

ข่าวอุบัติเหตุลูกตุ้มตอกเสาเข็มกระแทกศรีษะคนงาน ปี พ.ศ. 2556 อุบัติเหตุลูกตุ้มตอก
เสาเข็มกระแทกศรีษะคนงานเสียชีวิต เกิดขึ้นที่จังหวัดปทุมธานี อุบัติเหตุเกิดระหว่างที่คนงานจับ
ประคองเสาเข็มเพ่ือให้เหล็กครอบให้ตรงกับหัวเสาเข็ม ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุเกิดจากการให้สัญญาณ
ผิดพลาดกับคนบังคับลูกตุ้ม ส่งผลให้ลูกตุ้มตอกเสาเข็มตอกกระแทกศรีษะคนงานเสียชีวิต (ไทยรัฐ
ออนไลน์ 2556) 

2.7.2 สาเหตุจากเครื่องมือเครื่องจักรเป็นหลัก  

สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจากเครื่องมือเครื่องจักร เช่น อุปกรณ์เครื่องมือเครื่องจักรช ารุด 
ความเสียหายและการพังทลายโดยเกิดจากเครื่องมือเครื่องจักเป็นหลัก ซึ่งส่งผลกระทบต่อชีวิต การ
บาดเจ็บและทรัพย์สินในการปฏิบัติงาน ตัวอย่างข่าวอุบัติเหตุในอดีตที่เกิดจากเครื่ องมือ เครื่องจักร 
อุปกรณ์ในการท างานเสาเข็ม เช่น 

ข่าวอุบัติเหตุลูกตุ้มหลุดจากปั้นจั่นทับคนงานเสียชีวิต ปี พ.ศ. 2552 อุบัติเหตุลูกตุ้มปั้นจั่น
หลุดทับคนงานเมื่อวันที่ 15 กันยายน 2552ภายในสถานที่ก่อสร้างหมู่บ้านจัดสรรเบญจศิริ จังหวัด
สงขลา สาเหตุหลักเกิดจากชิ้นส่วนอุปกรณ์คือตัวยึดหัวเสาเข็ม โดยตัวยึดหัวเสาเข็มหลุดจากสายยึด
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ส่งผลให้ลูกตุ้มเหล็กหล่นทับคนงานก่อสร้าง ซึ่งเหตุการณ์เกิดขณะคนงาน 3 คนก าลังช่วยกันน า
เสาเข็มมาปักและยึดกับปั้นจั่นเพ่ือเตรียมตอกลงหลุม ขณะที่ก าลังหย่อนลูกตุ้มเหล็กเพ่ือตอกเสาเข็ม
จากระยะความสูงของปั้นจั่น 17 เมตร ตัวยึดหัวเสาเข็มหลุดออกจากสายยึดเสาเข็ม ส่งผลให้ลูกตุ้ม
เหล็กซ่ึงหนักกว่า 2 ตันตอกพลาดตกลงมาทับคนงานก่อสร้างเสียชีวิต (ผู้จัดการออนไลน์ 2552) 

ข่าวอุบัติเหตุคนงานก่อสร้างตกหลุมเสาเข็มเสียชีวิต ปี พ.ศ.2553 อุบัติเหตุคนงานก่อสร้าง
ตกหลุมเสาเข็มเกิดขึ้นระหว่างคนงานลงไปในหลุมเสาเข็มโดยใช้การผูกลวดสลิงไว้กับตัว แต่ลวดสลิง
หลุดท าให้ตกลงไปในหลุม ภายในวัดระฆังโฆษิตาราม เป็นคนงานก่อสร้างหอปฏิบั ติธรรม ตกหลุม
เสาเข็มกว้าง 60 ซม. ลึก 19 เมตร จากเหตุการณ์ดังกล่าวท าให้เพ่ือนคนงานอีกคนลงไปช่วยแต่ทั้ง
สองคนขาดอากาศหายใจและเสียชีวิตทั้งคู่ (คมชัดลึกออนไลน์ 2553) 

ข่าวอุบัติเหตุเสาเข็มตอกล้มทับหัวหน้าคนงาน ปี พ.ศ.2553 อุบัติเหตุเสาเข็มตอกล้มทับ
หัวหน้าคนงานก่อสร้าง สาเหตุเกิดจากเสาเข็มหลุดจากปลอกสวมซึ่งเหตุเกิดในพุทธอุทยาน
นครสวรรค์  อุบัติเหตุเกิดข้ึนขณะหัวหน้าคนงานท าหน้าที่คุมการท างาน โดยคนงานช่วยกันน าเสาเข็ม
เข้าแท่นตอก หลังจากตอกเสาเข็มได้ 2-3 ครั้ง เสาเข็มเอียงคนงานจึงขยับเสาเข็ม ระหว่างก าลังยก
เสาเข็มขึ้นเสาเข็มเกิดหลุดออกจากปลอกสวมจนหล่นลงไปทับร่างหัวหน้าคนงานก่อสร้างเสียชีวิต 
(ไทยรัฐออนไลน์ 2553) 

ข่าวอุบัติเหตุโครงปั้นจั่นเสาเข็มล้มทับคนงาน ปี พ.ศ.2554 อุบัติเหตุโครงปั้นจั่นเสาเข็มล้ม
ทับคนงานก่อสร้างที่จังหวัดสมุทรปราการ สถานที่ก่อสร้างอาคารโรงงาน สาเหตุเกิดจากลวดสลิงราง
ขาด โดยเหตุการณ์เกิดหลังจากงานตอกเสาเข็มได้เสร็จสิ้น ขณะที่รถเครนยกเหล็กโครงสร้างเครื่องปั่น
จั่นเพ่ือขนย้ายไปท างานอีกที่หนึ่ง หลังจากคนขับรถเครนได้ยกเครื่องยนต์ตอกปั่นจั่นขึ้นรถพร้อม
โครงสร้างอ่ืน ๆ ขึ้นรถหมดแล้ว เหลือเพียงเหล็กรางที่ใช้ส าหรับรองฐานเครื่องตอกปั่นจั่น คนงาน
ก่อสร้างได้ใช้โซ่เหล็กท าการคล้องและล็อคหัวท้ายก่อนที่จะใช้ลวดสลิงคล้องเหล็กทั้งสองเส้นและ
ยกขึ้นท้ายรถ ในขณะก าลังยกขึ้นไปลวดสลิงเกิดขาด ท าให้เหล็กท้ังสองเส้นตกลงมาทับร่างคนงานจน
เสียชีวิต ส่วนคนงานอีกคนได้รับบาดเจ็บ สาเหตุเบื้องต้นเกิดจากลวดสลิงที่ใช้ยกเหล็กทั้งสองเส้นรับ
น้ าหนักไม่ไหวเพราะอยู่ในสภาพเก่าจึงท าให้ไม่สามารถรับน้ าหนักเหล็กทั้งสองเส้นได้ จึงขาดลงมาใน
ระหว่างที่ยก และเหล็กตกลงมาทับผู้ตายจนเสียชีวิต (สมาคมเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยในการท างาน
จังหวัดสมุทรปราการ 2554) 

2.7.3 สาเหตุจากความไม่ปลอดภัยของสถานที่และสภาพแวดล้อมเป็นหลัก 

สภาพแวดล้อมเป็นปัจจัยหนึ่งที่ส่งผลกระทบต่อการท างานก่อสร้าง เช่น ประสิทธิภาพการ
ท างาน ความปลอดภัยในการท างาน เป็นต้น สภาพแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัยเป็นสาเหตุของการเกิด
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อุบัติเหตุในการท างาน สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจากสถานที่และสภาพแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัย เช่น 
เกิดจากสภาพอากาศ ทัศนะวิสัยในการท างานไม่ดี สภาพแวดล้อมไม่เอ้ืออ านวยต่อการท างาน พ้ืนที่
ท างานไม่ปลอดภัย เป็นต้น ตัวอย่างข่าวอุบัติเหตุที่เกิดจากสถานที่และสภาพแวดล้อมในการท างาน
เสาเข็ม เช่น 

ข่าวอุบัติเหตุปั้นจั่นเสาเข็มล้มทับบ้าน ริมคลองทวีวัฒนา ปี พ.ศ. 2554  อุบัติเหตุปั้นจั่น
เสาเข็มล้มทับบ้านบริเวณริมคลองทวีวัฒนา โดยเกิดจากสถานที่ท างานที่ไม่ปลอดภัย อุบัติเหตุเกิดขึ้น
ระหว่างปั้นจั่นตอกเสาเข็มก าลังเตรียมตอกเสาเข็มสร้างเขื่อนกั้นน้ าริมคลองทวีวัฒนา ขณะปั้นจั่น
ก าลังยกเสาเข็มขึ้นแต่เสาเข็มเกิดเอียงไปข้างหน้าเนื่องจากสภาพพ้ืนที่การท างานคับแคบและและ
ปั้นจั่นอยู่ริมน้ า ส่งผลให้เสาเข็มเอนจนดึงปั้นจั่นที่ใช้โซ่ยึดไว้กับแพโน้มเอียงจนโซ่ที่ยึดขาด จาก
เหตุการณ์ดังกล่าวท าให้ปั้นจั่นล้มทับส่งผลกระทบต่อบ้านเรือนประชาชนบริเวณริมคลองทวีวัฒนา ซึ่ง
ปั้นจั่นและเสาเข็มได้ล้มทับบริเวณหน้าบ้าน ได้รับความเสียหาย (ครอบครัวข่าวสาม 2554) 

2.7.4 สาเหตุจากวิธีการปฏิบัติงานเป็นหลัก 

สาเหตุอุบัติเหตุที่เกิดจากวิธีการปฏิบัติงานเป็นปัจจัยหนึ่งที่ส่งผลกระทบต่อความปลอดภัย
การท างานก่อสร้าง ซึ่งการปฏิบัติงานที่ผิดวิธีส่งผลต่อประสิทธิภาพความปลอดภัยในการท างานเป็น
สาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุและส่งผลกระทบต่อการท างาน วิธีการท างานที่ไม่ถูกต้องเช่น ไม่ปฏิบัติตาม
หลักการท างานที่ภูกต้อง ความมักง่ายในการปฏิบัติงาน เป็นต้น ตัวอย่างข่าวอุบัติเหตุที่เกิดจากการ
ท างานที่ผิดวิธีในงานเสาเข็ม เช่น 

ข่าวอุบัติเหตุเครื่องตอกเสาเข็มดูดแขนคนงานขาด ปี พ.ศ. 2555 อุบัติเหตุเครื่องตอกเสาเข็ม
ดูดแขนคนงานขาด เกิดขึ้นที่จังหวัดสมุทรปราการภายในโครงการก่อสร้างหมู่บ้านเทพารักษ์ สาเหตุ
เกิดจากคนงานประมาทและไม่ปฏิบัติตามค าแนะน าความปลอดภัยในการใช้เครื่องจักร อุบัติเหตุ
เกิดขึ้นโดยคนงานเข้าไปแก้ไขลวดสลิงพันกันโดยไม่มีการปิดเครื่อง ท าให้ถุงมือคนงานติดกับลวดสลิง 
ท าให้เครื่องจักรหมุนม้วนลวดสลิงเครื่องตอกเสาเข็มดูดเข้าไปในเครื่องม้วนสายสลิง ส่งผลกระทบท า
ให้คนงานแขนขาดติดคาอยู่กับเครื่องตอกเสาเข็ม (คมชัดลึกออนไลน์ 2550) 

จากข่าวอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากงานเสาเข็มดังที่กล่าวมา สาเหตุของอุบัติเหตุงานเสาเข็มมี
หลายสาเหตุซึ่งสามารถแบ่งประเภทสาเหตุอุบัติเหตุงานเสาเข็มได้ 4 สาเหตุหลัก คือสาเหตุจากบุคคล
เป็นหลัก และสาเหตุจากเครื่องมือเครื่องจักรเป็นหลัก สาเหตุจากความไม่ปลอดภัยของสถานที่และ
สภาพแวดล้อมเป็นหลัก และสาเหตุจากวิธีการปฏิบัติงานเป็นหลัก สาเหตุดังกล่าวน าไปสู่การสุญ
เสียชีวิตและทรัพย์สิน จากตัวอย่างข่าวอุบัติเหตุที่กล่าวมาสามารถสรุปอุบัติเหตุที่พบบ่อยในงาน
เสาเข็มที่ส าคัญคือ วัตถุหรือสิ่งของพังทลาย วัตถุหรือสิ่งของหนีบ เป็นต้น ซึ่งประเภทอุบัติเหตุ
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ดังกล่าวเป็นประเภทอุบัติเหตุที่สูงอันดับต้นๆของอุบัติเหตุที่เกิดจากการท างาน จึงจ าเป็นอย่างยิ่งที่
ต้องศึกษาวิเคราะห์แนวทางเพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนจากการท างานเสาเข็ม 

 

2.8 กรอบการศึกษาวิจัย 

งานวิจัยการวิเคราะห์แนวทางเพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานเสาเข็มมีวัตถุประสงค์
เพ่ือค้นหารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระดับขั้นตอนการท างาน เสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ ประเมิน
ความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุ และพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย งานวิจัยโดยใช้เทคนิค
การวิเคราะห์งานเพ่ือความปลอดภัย (Job Safety Analysis) ในการวิเคราะห์หารายการอุบัติเหตุใน
แต่ละขั้นตอนการท างาน รวมทั้งเสนอวิธีการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็ม 
นอกจากนี้งานวิจัยยังใช้การประเมินความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุเป็นเกณฑ์ในการเลือกแนวทางลด
อุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ  และพัฒนา
รายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยใช้เทคนิคเดลฟายก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุที่ส าคัญเป็น
รายการตรวจสอบความปลอดภัยในการท างานเสาเข็ม เพ่ือลดความเสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุ 

 

 



 

 

บทที ่3 
การด าเนินงานวิจัย 

บทนี้กล่าวถึงลักษณะงานวิจัย การออกแบบงานวิจัย และขั้นตอนการวิจัย หลังจากก าหนด
ปัญหางานวิจัย วัตถุประสงค์ และศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องแล้ว สิ่งที่ต้องให้ความส าคัญ
ต่อมาคือ การอธิบายลักษณะงานวิจัยเพื่ออธิบายถึงรูปแบบการวิจัย การออกแบบการวิจัยเพ่ืออธิบาย
การออกแบบขั้นตอนการวิจัย การออกแบบขั้นตอนการเก็บข้อมูล การเลือกผู้เชี่ยวชาญ และการเลือก
ตัวอย่างหน่วยงาน ขอบเขตการวิจัย นอกจากนี้ยังมีขั้นตอนการวิจัยเพ่ืออธิบายวิธีการวิจัยในแต่ละ
ขั้นตอน ดังนั้นบทนี้จึงน าเสนอเนื้อหาที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินงานวิจัย โดยรายละเอียดที่เกี่ยวข้อง
กับการด าเนินงานวิจัยในบทนี้ประกอบด้วย ลักษณะงานวิจัย การออกแบบงานวิจัย และขั้นตอนการ
วิจัย ซึ่งรายละเอียดมีดังนี้ 

 

3.1 ลักษณะงานวิจัย  

ลักษณะงานวิจัยเป็นการอธิบายถึงรูปแบบการวิจัย ซึ่งงานวิจัยสามารถจ าแนกออกได้หลาย
รูปแบบตามมิติหรือเกณฑ์ในการแบ่งประเภทงานวิจัย การแบ่งรูปแบบงานวิจัยเป็นรูปแบบต่างๆ 
ขึ้นอยู่กับว่าจะยึดสิ่งใดเป็นเกณฑ์พิจารณา ตัวอย่างการแบ่งประเภทงานวิจัยสามารถแบ่งได้ตาม
เกณฑ์ต่างๆ เช่น  

3.1.1 ใช้ลักษณะข้อมูลเป็นเกณฑ์ในการพิจารณา  

เชิงปริมาณ (Quantitative Research) เป็นการใช้ข้อมูลทางคณิตศาสตร์ และสถิติ  

เชิงคุณภาพ (Qualitative Research) เป็นการใช้ข้อมูลเชิงคุณลักษณะ ไม่ได้ใช้คณิตศาสตร์ 
หรือสถิติเข้ามาช่วย การเก็บข้อมูลท าได้โดย การใช้การสังเกต การสัมภาษณ์ การบันทึก วิเคราะห์โดย
การพรรณนา และสรุปเป็นความส าคัญ 

3.1.2 ใช้การศึกษาตัวแปรเป็นเกณฑ์ในการพิจารณา  

การวิจัยเชิงส ารวจ (Survey Study) เป็นการวิจัยเพ่ือส ารวจตัวแปร และปรากฏการณ์ของ
ตัวแปร เพื่อน าผลมาอธิบายการเกิดข้ึนของปรากฏการณ์นั้นๆ  

การวิจัยเชิงทดลอง (Experimental Research) เป็นการศึกษาเพ่ือสร้างทฤษฎี การศึกษาตัว
แปร โดยการควบคุม โดยมุ่งวิจัยและสังเกตผลที่เกิดขึ้น ส่วนใหญ่ใช้ในการทดลองทางวิทยาศาสตร์ 
(กิจปรีดาบริสุทธิ์ 2551) 
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งานวิจัยการวิเคราะห์แนวทางเพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานเสาเข็ม มีวัตถุประสงค์
เพ่ือค้นหารายการอุบัติเหตุในระดับขั้นตอนการท างาน  เสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุ ประเมินความ
เสี่ยงรายการอุบัติเหตุ และพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย ถ้าใช้เกณฑ์ลักษณะข้อมูลงานวิจัย 
งานวิจัยนี้เป็นงานวิจัยที่ผสมระหว่างงานวิจัยเชิงปริมาณและงานวิจัยเชิงคุณภาพ โดยวิเคราะห์ข้อมูล
ทั้งเชิงปริมาณเป็นการใช้ตัวเลขมาวิเคราะห์เพ่ือสรุปผลลัพธ์เช่น การประเมินความเสี่ยง การใช้เทคนิค
เดลฟาย เป็นต้น ส่วนข้อมูลเชิงคุณภาพ เช่น การวิเคราะห์ข้อมูลข้อเสนอแนะจากผู้เชี่ยวชาญ เป็นต้น 
ถ้าใช้การศึกษาตัวแปรเป็นเกณฑ์งานวิจัยนี้เป็นงานวิจัยเชิงส ารวจ คือส ารวจข้อมูลจากประสบการณ์
ของผู้เชี่ยวชาญเป็นหลัก ดังนั้นจึงสรุปได้ว่างานวิจัยการวิเคราะห์แนวทางเพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
จากการท างานเสาเข็ม เป็นงานวิจัยประเภทส ารวจเชิงปริมาณและคุณภาพ โดยส ารวจข้อมูลที่
เกี่ยวข้องกับการประสบการณ์ของผู้เชี่ยวชาญในงานเสาเข็ม เป็นการใช้ข้อมูลเชิงคุณลักษณะ และ
สถิติเข้ามาช่วย การเก็บข้อมูลโดยการใช้การสัมภาษณ์ การบันทึก และสรุปเป็นความคิดเห็นจาก
ผู้เชี่ยวชาญ ซ่ึงข้อมูลที่ได้จากการส ารวจ วิเคราะห์โดยใช้สถิติและสรุปข้อคิดเห็นจากผู้เชี่ยวชาญเพ่ือ
ได้ผลลัพธ์รายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระดับขั้นตอนการท างาน การเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ การ
ประเมินความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุ และพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย  

 

3.2 การออกแบบงานวิจัย 

จากการแบ่งประเภทงานวิจัยโดยใช้เกณฑ์ลักษณะข้อมูลและเกณฑ์ตัวแปรในการศึกษา 
งานวิจัยนี้ เป็นงานวิจัยส ารวจในเชิงคุณภาพและปริมาณ การท าการวิจัยเน้นศึกษาข้อมูลเชิง
คุณลักษณะ การเก็บข้อมูลจากการให้ความเห็นของผู้ตอบแบบสอบถาม และการวิเคราะห์ใช้ข้อมูล
เชิงตัวเลขเข้ามาช่วย ดังนั้นการออกแบบงานวิจัยจ าเป็นต้องสอดคล้องกับปัญหางานวิจัยและ
วัตถุประสงค์ของการวิจัย เพ่ือให้ ได้ข้อมูลจากการส ารวจมีความน่าเชื่อถือ โดยงานวิจัยนี้มี
วัตถุประสงค์หลักคือ ระบุอุบัติเหตุในระดับขั้นตอนการท างาน เสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุจากการ
ท างาน การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ และการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยของ
งานเสาเข็ม ซ่ึงการออกแบบงานวิจัยนี้เกี่ยวข้องกับการออกแบบขั้นตอนการการวิจัย เช่น ขั้นตอนการ
เก็บข้อมูล ขั้นตอนการวิเคราะห์ข้อมูล เป็นต้น นอกจากนี้การออกแบบงานวิจัยยังเกี่ยวข้องกับการ
เลือกผู้เชี่ยวชาญในการตอบแบบสอบถาม การเลือกตัวอย่างหน่วยงานในการสัมภาษณ์ การก าหนด
ขอบเขตการด าเนินงานวิจัย เพ่ือให้งานวิจัยมีหลักการที่น่าเชื่อถือ และสอดคล้องกับปัญหางานวิจัย 
ซึ่งการออกแบบงานวิจัยประกอบด้วยข้อมูลดังต่อไปนี้ 
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3.2.1 การออกแบบขั้นตอนการวิจัย  

การออกแบบงานวิจัยแบ่งการออกแบบตามวัตถุประสงค์การวิจัย ซึ่งแบ่งการวิจัยออกเป็น 3 
เรื่องหลักประกอบด้วย (1) การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (Job Safety Analysis,JSA) มี
วัตถุประสงค์เพ่ือหารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นแต่ละขั้นตอนการท างาน และข้อเสนอแนะแนวทางลด
อุบัติเหตุ ซึ่งการวิจัยประกอบด้วย 3 ขั้นตอนคือ ศึกษาการท างาน ค้นหารายการอุบัติเหตุ และ
แนวทางลดอุบัติเหตุ (2) การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงอุบัติเหตุ มี
วัตถุประสงค์เพ่ือ วิเคราะห์ผลลัพธ์ของข้อเสนอแนะแนวทางลดอุบัติเหตุประกอบด้วย การวิเคราะห์
การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุ การจัดประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุ และการเปรียบเทียบ
แนวทางลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย นอกจากนี้ยังมีประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ 
(3) การพัฒนารายการตรวจสอบ มีวัตถุประสงค์เพ่ือน าผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุของรายการ
อุบัติ เหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบเพ่ือลดความเสี่ยงอุบัติ เหตุ 
ประกอบด้วย 3 ขั้นตอนคือ การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ การก าหนด
รายละเอียดการตรวจสอบ และการวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบ ซึ่งการออกแบบ
งานวิจัยแบ่งเป็น 12 ขั้นตอน ดังแสดงรูปที่ 3.1  
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รูปที่ 3.1 ขั้นตอนในการด าเนินงานวิจัย 

ศึกษาขั้นตอนการท างาน 

ค้นหารายการอุบัติเหต ุ

แนวทางลดอุบัติเหต ุ

วิเคราะห์การยอมรับ
แนวทางลดอุบัติเหต ุ

การจัดประเภท 
แนวทางลดอุบัติเหต ุ

การเปรยีบเทียบแนวทาง
ลดอุบัตเิหตุกับมาตรฐาน

ความปลอดภัย 

การประเมินความเสีย่ง
รายการอุบตัิเหต ุ

การก าหนดแนวทางลด
อุบัติเหตุเป็นรายการ

ตรวจสอบ 

การก าหนดรายละเอียด
การตรวจสอบ 

การวิเคราะหผ์ลลัพธ์การ
พัฒนารายการตรวจสอบ 

การศึกษาเอกสารและ
ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

สรุปผลการวิจัยและ
ข้อเสนอแนะ 
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ขั้นตอนการด าเนินงานวิจัยทั้ง 12 ขั้นตอน ซึ่งขั้นตอนดังที่กล่าวมามีขั้นตอนการเก็บข้อมูล
โดยการสัมภาษณ์ผู้ เชี่ยวชาญจ านวน 6 ขั้นตอน ขั้นตอนการเก็บข้อมูลการส ารวจดังกล่าว
ประกอบด้วยเป็นข้อมูลที่อยู่ในเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA) 3 ขั้นตอนคือ 
ขั้นตอนศึกษาการท างาน ขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุ และขั้นตอนแนวทางลดอุบัติเหตุ ยังมี
การประเมินความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุ 1 ขั้นตอนคือขั้นตอนการประเมินความเสี่ยงอุบัติเหตุ 
การวิเคราะห์แนวทางการลดอุบัติเหตุ 1 ขั้นตอนคือ ขั้นตอนการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลด
อุบัติเหตุ นอกจากนี้ยังมีการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย 2 ขั้นตอนคือขั้นตอนการก าหนด
แนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ และขั้นตอนการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ ดัง
แสดงในรูปที่ 3.2  

 

 
รูปที่ 3.2 ขั้นตอนการเก็บข้อมูลงานวิจัย 

 

การวิเคราะห์ความปลอดภยัในการ
ท างาน

ศึกษาขั้นตอนการท างาน

ค้นหารายการอุบัติเหตุ

แนวทางลดอุบัติเหตุ

การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุ
การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการ

ลดอุบัติเหตุ

การประเมินความเสี่ยงรายการ
อุบัติเหตุ

การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ

การพัฒนารายการตรวจสอบ

การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็น
รายการตรวจสอบ

การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ
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การออกแบบขั้นตอนการวิจัยตามขั้นตอนการเก็บข้อมูลดังที่กล่าวมา มีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็น
แนวทางในการออกแบบการเลือกผู้เชี่ยวชาญในการตอบแบบสอบถาม และการเลือกตัวอย่าง
หน่วยงานในการเก็บข้อมูล  

3.2.2 การเลือกผู้เชี่ยวชาญ  

ผู้เชี่ยวชาญที่ใช้ในการสัมภาษณ์ในงานวิจัยนี้ ก าหนดคุณสมบัติผู้เชี่ยวชาญตามขั้นตอนการ
การเก็บข้อมูล ผู้เชี่ยวชาญที่เลือกต้องมีความรู้ความสามารถในการให้ข้อมูลการสัมภาษณ์ตรงตาม
วัตถุประสงค์ของแต่ละขั้นตอนการเก็บข้อมูล เพ่ือให้ข้อมูลการวิจัยมีความน่าเชื่อถือและแม่นย า 
งานวิจัยนี้สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็ม ซึ่งผู้เชี่ยวชาญที่สัมภาษณ์เป็นบุคลากรใน
บริษัทรับเหมาช่วงงานเสาเข็มโดยเฉพาะ ทั้งบริษัทเสาเข็มเจาะและบริษัทเสาเข็มตอก งานวิจัยนี้
ผู้ท าวิจัยได้ก าหนดคุณสมบัติผู้เชี่ยวชาญ โดยผู้เชี่ยวชาญต้องมีประสบการณ์การท างานที่เกี่ยวข้องกับ
งานเสาเข็มอย่างน้อย 3 ปี ซึ่งผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องกับงานงานเสาเข็ม แบ่งประเภทออกเป็น 3 กลุ่ม
ตามต าแหน่งหน้าที่ความรับผิดชอบ โดยประเภทของผู่เชี่ยวชาญประกอบด้วย 

กลุ่มท่ี 1 กลุ่มบริหารจัดการ ประกอบด้วยวิศวกรหรือผู้จัดการโครงการ  

กลุ่มท่ี 2 กลุ่มผู้ปฏิบัติงาน ประกอบด้วยหัวหน้างาน โฟร์แมน คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 

กลุ่มท่ี 3 กลุ่มดูแลด้านความปลอดภัย ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 

จากการแบ่งกลุ่มผู้เชี่ยวชาญ ในการด าเนินงานวิจัยในแต่ละขั้นตอนจ าเป็นต้องเลือกกลุ่ม
ผู้เชี่ยวชาญที่มีความรู้ความสามารถในการให้ข้อมูลในแต่ละขั้นตอนการวิจัยนั้นๆ ซึ่งงานวิจัยนี้มี
ขั้นตอนการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญทั้งหมด 7 ขั้นตอน โดยแต่ละขั้นตอนก าหนดคุณสมบัติเบื้องต้นของ
ผู้เชี่ยวชาญดังแสดงรายละเอียดดังนี้ 

ตารางที่ 3.1 การเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญในแต่ละข้ันตอนงานวิจัย 

ล าดับ ขั้นตอนการวิจัย 
กลุ่มผู้เชี่ยวชาญ 

งานเสาเข็มเจาะ งานเสาเข็มตอก 
1 ศึกษาขั้นตอนการท างาน 1 หรือ 2 1 หรือ 2 

2 ค้นหารายการอุบัติเหต ุ 1 หรือ 2 หรือ 3 1 หรือ 2 หรือ 3 
3 แนวทางลดอุบัติเหต ุ 3 2 หรือ 3 
4 วิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัตเิหต ุ 1 หรือ 2 หรือ 3 1 หรือ 2 หรือ 3 
5 การประเมินความเสีย่งรายการอุบตัิเหตุ 1 หรือ 2 หรือ 3 1 หรือ 2 หรือ 3 

6 
การก าหนดแนวทางการลดอุบตัิเหตุเป็นรายการ
ตรวจสอบ 

1 หรือ 2 หรือ 3 1 หรือ 2 หรือ 3 

7 การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ 1 หรือ 2 หรือ 3 1 หรือ 2 หรือ 3 
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การเลือกประเภทกลุ่มผู้เชี่ยวชาญในแต่ละขั้นตอนการวิจัยเพ่ือได้ผู้เชี่ยวชาญที่มีความรู้
ความสามารถและให้ข้อมูลการสัมภาษณ์ตรงตามวัตถุประสงค์แต่ละขั้นตอนการวิจัย โดยเหตุผลการ
เลือกผู้ เชี่ยวชาญในแต่ละขั้นตอนงานวิจัยจะอธิบายตามแต่ละขั้นตอน ซึ่ งขั้นตอนการวิจัย
ประกอบด้วย 7 ขั้นตอนคือ 

ขั้นตอนศึกษาขั้นตอนการท างาน เลือกผู้ เชี่ ยวชาญกลุ่ มที่  1 (กลุ่ มบริหารจัดการ 
ประกอบด้วยวิศวกรหรือผู้จัดการโครงการ) หรือผู้เชี่ยวชาญกลุ่มที่ 2 (กลุ่มผู้ปฏิบัติงาน ประกอบด้วย
หัวหน้างาน โฟร์แมน คนงานหรือคนขับเครื่องจักร) เนื่องจากขั้นตอนการวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือ
ศึกษาขั้นตอนการท างาน ผู้เชี่ยวชาญในการให้ข้อมูลการสัมภาษณ์ต้องมีความรู้ด้านการปฏิบัติงาน ซึ่ง
ประเภทกลุ่มผู้ เชี่ยวชาญที่มีต าแหน่งหน้าที่ที่มีความรู้ด้านการปฏิบัติ งานประกอบด้วย กลุ่ม
ผู้เชี่ยวชาญด้านบริการจัดการควบคุมการปฏิบัติงานโครงการคือกลุ่มที่ 1 (กลุ่มบริหารจัดการ 
ประกอบด้วยวิศวกรหรือผู้จัดการโครงการ) และผู้เชี่ยวชาญที่ปฏิบัติงานโดยตรงในงานเสาเข็มคือกลุ่ม
ที่ 2 (กลุ่มผู้ปฏิบัติงาน ประกอบด้วยหัวหน้างาน โฟร์แมน คนงานหรือคนขับเครื่องจักร) โดยทั้งสอง
กลุ่มผู้เชี่ยวชาญเป็นบุคลากรที่สามารถให้ข้อมูลการสัมภาษณ์ขั้นตอนการท างานเสาเข็ม ดังนั้น
ขั้นตอนการเก็บข้อมูลการศึกษาการท างานเสาเข็มจึงเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 1 หรือ 2 ในการ
สัมภาษณ์  

ขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 1 หรือ 2 หรือ 3 เนื่องจากข้ันตอน
การวิจัยนี้ต้องการข้อมูลประวัติการเกิดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็ม ซึ่งกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่มีโอกาส
ประสบกับอุบัติเหตุทั้งอุบัติเหตุโดยตรงและอุบัติเหตุทางอ้อมซึ่งมีทุกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญประกอบด้วย 
กลุ่มที่ 1 (กลุ่มบริหารจัดการ ประกอบด้วยวิศวกรหรือผู้จัดการโครงการ) คือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ดูแล
ภาพรวมโครงการรวมถึงเรื่องความปลอดภัยในโครงการ  กลุ่มที่ 2 (กลุ่มผู้ปฏิบัติงาน ประกอบด้วย
หัวหน้างาน โฟร์แมน คนงานหรือคนขับเครื่องจักร) คือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์การเกิด
อุบัติเหตุในการปฏิบัติงานทั้งโดยตรงและจากเพ่ือนร่วมงานในอดีต และกลุ่มที่ 3 (กลุ่มดูแลด้านความ
ปลอดภัย ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย) ซึ่งมีหน้าที่ดูแลด้านการจัดการความปลอดภัย
โดยตรงของโครงการหรือบริษัท และเป็นผู้รวบรวมประวัติการเกิดอุบัติเหตุของบริษัท จากกลุ่ม
ผู้เชี่ยวชาญทั้ง 3 กลุ่มที่เลือกในการสัมภาษณ์เป็นบุคลากรที่สามารถให้ข้อมูลการรายการอุบัติเหตุที่
เกิดข้ึนจากขั้นตอนการท างานได้   

ขั้นตอนแนวทางการลดอุบัติเหตุ ขั้นตอนนี้สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญโดยเน้นระดับบริษัทเป็น
เกณฑ์เพ่ือหาแนวทางการลดอุบัติเหตุในแต่ละบริษัท ซึ่งผู้เชี่ยวชาญที่เลือก 1 คนต่อ 1 บริษัท
เนื่องจากแนวทางลดอุบัติเหตุของแต่ละบริษัทอาจมีความแตกต่างกัน โดยประเภทกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่
ใช้ในการสัมภาษณ์เพ่ือให้ได้ข้อมูลการเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุก าหนดการเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญตาม
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ประเภทงานเสาเข็มเนื่องจากลักษณะการจัดบุคลาการของบริษัทงานเสาเข็มเจาะและบริษัทงาน
เสาเข็มตอกมีความแตกต่างกัน ซึ่งการเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญประกอบด้วย  (1) งานเสาเข็มเจาะเลือก
กลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 3 (กลุ่มดูแลด้านความปลอดภัย ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย) เนื่องจาก
เกือบทุกบริษัทเสาเข็มเจาะเป็นงานก่อสร้างที่มีขนาดใหญ่มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยทุกบริษัท และมี
เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยประจ าเกือบทุกโครงการ การเลือกผู้ที่มีหน้าที่โดยตรงด้านความปลอดภัย
สามารถให้ข้อมูลการเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุมีความถูกต้องและน่าเชื่อถือ  (2) งานเสาเข็มตอก
เลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 2 (กลุ่มผู้ปฏิบัติงาน ประกอบด้วยหัวหน้างาน โฟร์แมน คนงานหรือคนขับ
เครื่องจักร) โดยเลือกเฉพาะหัวหน้างาน หรือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 3  (กลุ่มดูแลด้านความปลอดภัย 
ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย) เนื่องจากบริษัทเสาเข็มตอกบางโครงการที่มีขนาดเล็กและ
บางบริษัทที่มีขนาดเล็กไม่มีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัย ซึ่งหัวหน้างานเป็นคนดูแลด้านความปลอดภัย
ส าหรับบริษัทขนาดเล็ก การเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญจ าเป็นต้องเลือกผู้ที่มีความรู้ความสามารถด้านความ
ปลอดภัยในการท างานเสาเข็มเพ่ือเสนอวิธีลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุจากหน้างาน ดังนั้นงาน
เสาเข็มตอกเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 2 เฉพาะหัวหน้างาน และกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 3  (กลุ่มดูแลด้าน
ความปลอดภัย ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย)  ซึ่งทั้งสองกลุ่มผู้ เชี่ยวชาญเป็นกลุ่ม
ผู้เชี่ยวชาญที่สามารถให้ข้อแนะน าในการลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานได้   

ขั้นตอนการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยใช้เทคนิคเดลฟาย  เพ่ือหา
ข้อสรุปการยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มจากผู้เชี่ยวชาญ ขั้นตอนนี้ใช้แบบสอบถามปิด
แบบมีมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) การสัมภาษณ์เน้นการให้ข้อคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญที่
เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มเป็นหลัก โดยการวิจัยเลือกสัมภาษณ์กลุ่มใช้กลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 1 (กลุ่มบริหาร
จัดการ ประกอบด้วยวิศวกรหรือผู้จัดการโครงการ) หรือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 2 (กลุ่มผู้ปฏิบัติงาน 
ประกอบด้วยหัวหน้างาน โฟร์แมน คนงานหรือคนขับเครื่องจักร) หรือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 3 (กลุ่มดูแล
ด้านความปลอดภัย ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย) ซึ่งการเลือกทุกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญเนื่องจาก
ต้องการการยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุจากผู้ปฏิบัติงานทั้งฝ่ายจัดการ ฝ่ายปฏิบัติงาน และฝ่ายดูแล
ความปลอดภัยโดยตรง ผู้เชี่ยวชาญที่สัมภาษณ์ทั้งสิ้น 17 คนเพ่ือลงความเห็นในการยอมรับแนว
ทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็ม 

ขั้นตอนการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติ เหตุ  ขั้นตอนนี้ต้องการผู้ เชี่ยวชาญที่มี
ประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุทั้งทางตรงและทางอ้อมเพ่ืออธิบายโอกาสการเกิดและความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ การเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญเลือกเหมือนขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุคือ กลุ่มที่ 1 (กลุ่ม
บริหารจัดการ ประกอบด้วยวิศวกรหรือผู้จัดการโครงการ) คือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ดูแลภาพรวมโครงการ
รวมถึงเรื่องความปลอดภัยในโครงการ  กลุ่มที่ 2 (กลุ่มผู้ปฏิบัติงาน ประกอบด้วยหัวหน้างาน โฟร์
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แมน คนงานหรือคนขับเครื่องจักร) คือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์การเกิดอุบัติเหตุในการ
ปฏิบัติงานทั้งโดยตรงและจากเพ่ือนร่วมงานในอดีต และกลุ่มที่ 3 (กลุ่มดูแลด้านความปลอดภัย 
ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย) ซึ่งเป็นผู้ที่มีหน้าที่เกี่ยวข้องโดยตรงกับข้อมูลประวัติการเกิด
อุบัติเหตุ จากทั้งสามกลุ่มผู้เชี่ยวชาญสามารถให้ข้อมูลการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุได้ โดย
สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 30 คน 

ขั้นตอนการก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ โดยใช้เทคนิคเดลฟาย 
การสัมภาษณ์โดยเลือกผู้เชี่ยวชาญทุกกลุ่ม ซึ่งทั้ง 3 ประเภทกลุ่มผู้เชี่ยวชาญจ าเป็นต้องมีส่วนร่วมใน
การให้ข้อสรุปฉันทามติแนวทางลดอุบัติเหตุที่จ าเป็นต้องก าหนดเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย 
เนื่องจากการใช้รายการตรวจสอบความปลอดภัยเกี่ยวข้องกับบุคคลทุกกลุ่ม  ผู้เชี่ยวชาญกลุ่มที่ 1 
(กลุ่มบริหารจัดการ ประกอบด้วยวิศวกรหรือผู้จัดการโครงการ) หรือผ้เชี่ยวชาญกลุ่มที่ 2 (กลุ่ม
ผู้ปฏิบัติงาน ประกอบด้วยหัวหน้างาน โฟร์แมน คนงานหรือคนขับเครื่องจักร) หรือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 
3 (กลุ่มดูแลด้านความปลอดภัย ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย)  เพ่ือให้รายการตรวจสอบที่
ถูกก าหนดเป็นที่ยอมรับของบุคลากรในงานเสาเข็มทั้งฝ่ายจัดการ ฝ่ายผู้ปฏิบัติงาน และฝ่ายดูแลด้าน
ความปลอดภัย ผู้เชี่ยวชาญที่สัมภาษณ์ทั้งสิ้น 17 คน 

ขั้นตอนการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัย โดยการสัมภาษณ์ข้อมูลการ
ก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบจากของแนวทางลดอุบัติเหตุที่ก าหนดเป็นรายการตรวจสอบ การ
สัมภาษณ์ผู้วิจัยเน้นข้อสรุปเป็นระดับบริษัทโดยเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์ท างานอาวุโส 
และผู้เชี่ยวชาญคนอ่ืนๆประกอบการให้สัมภาษณ์เพ่ิมเติมเพ่ือสรุปการก าหนดรายละเอียดการ
ตรวจสอบของบริษัท การเลือกประเภทกลุ่มผู้เชี่ยวชาญเลือกทุกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญ ทั้งกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 
1 (กลุ่มบริหารจัดการ ประกอบด้วยวิศวกรหรือผู้จัดการโครงการ) หรือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 2 (กลุ่ม
ผู้ปฏิบัติงาน ประกอบด้วยหัวหน้างาน โฟร์แมน คนงานหรือคนขับเครื่องจักร) หรือกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่ 
3 (กลุ่มดูแลด้านความปลอดภัย ประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย) ซึ่งการเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญ
ทุกกลุ่มเนื่องจากการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบให้มีรายละเอียครบถ้วนชัดเจน จาก
ผู้ปฏิบัติงานทั้งฝ่ายจัดการ ฝ่ายปฏิบัติงาน และฝ่ายดูแลความปลอดภัยโดยตรง   

3.2.3 การเลือกตัวอย่างหน่วยงาน 

งานก่อสร้างเสาเข็มมีบริษัทรับเหมางานเสาเข็มโดยเฉพาะ ซึ่งบริษัทเหล่านี้ส่วนใหญ่เป็น
บริษัทรับเหมาช่วงงานก่อสร้างจากบริษัทรับเหมาก่อสร้างหลักในแต่ละโครงการ การเลือกตัวอย่าง
หน่วยงานโดยรวบรวมรายชื่อบริษัทเสาเข็มเจาะและบริษัทเสาเข็มตอก จากนั้นจึงติดต่อบริษัทที่เลือก



 

 

57 

โดยเลือกบริษัทที่ให้ความอนุเคราะห์อนุญาตให้มีการท าวิจัย  ตัวอย่างหน่วยงานหรือบริษัทที่ใช้ในการ
วิจัยมีวิธีการเลือกตามแต่ละขั้นตอนการเก็บข้อมูลการวิจัยโดยมีรายละเอียดดังนี้  

ขั้นตอนศึกษาการท างานเสาเข็ม เลือกหน่วยงานโครงการก่อสร้างที่อยู่ระหว่างงานเสาเข็ม
เนื่องจากเป็นขั้นตอนการวิจัยที่เน้นศึกษาขั้นตอนการท างาน โดยเลือกจ านวน 5 โครงการจาก 5 
บริษัทซึ่งจ านวนตัวอย่างโครงการมีความเพียงพอและเป็นตัวอย่างของขั้นตอนงานเสาเข็ม ซึ่งใช้
หลักเกณฑ์ในการเลือกโดยให้ความส าคัญกับหลายปัจจัยประกอบด้วย (1) ความหลากหลายของ
บริษัทรับเหมาก่อสร้างเสาเข็มเพ่ือให้เห็นถึงความเหมือนและความแตกต่างในการท างานของแต่ละ
บริษัทรับเหมาก่อสร้างเสาเข็ม (2) ความแตกต่างของประเภทโครงการก่อสร้าง ซึ่งความแตกต่าง
ดังกล่าวเพ่ือเปรียบเทียบขั้นตอนการท างานเสาเข็มของแต่ละประเภทโครงการ  

ขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุ เลือกสัมภาษณ์โดยเน้นประวัติการเกิดอุบัติเหตุที่
ผู้เชี่ยวชาญประสบโดยตรงหรือทางอ้อม หรือจากประวัติการเกิดอุบัติเหตุของบริษัท โดยเลือก
ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 10 คน จากหลายบริษัทโดยคละบริษัท เกณฑ์ในการเลือกผู้เชี่ยวชาญจ านวน10 
คนมีความเพียงพอและเป็นตัวอย่างของการค้นหารายการอุบัติเหตุได้ ซึ่งใช้หลักเกณฑ์ในการเลือก
หน่วยงานการค้นหาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในการท างานเสาเข็มเน้นให้ความส าคัญประกอบด้วย (1) ผู่
เชี่ยวชาญหน่วยงานก่อสร้างซึ่งหน่วยงานที่รับผิดชอบของผู้เชี่ยวชาญเช่น หน่วยงานโครงการก่อสร้าง
งานเสาเข็มเพ่ือหาประวัติการเกิดอุบัติเหตุจากประสบการณ์ของผู้เชี่ยวชาญในหน่วยงานทั้งโครงการ
ก่อสร้างในปัจจุบันและโครงการก่อสร้างในอดีตของผู้เชี่ยวชาญในหน่วยงานนั้นๆ (2) ผู้เชี่ยวชาญจาก
หน่วยงานส านักงานใหญ่บริษัท เพ่ือค้นหาประวัติการเกิดอุบัติเหตุของแต่ละบริษัทเสาเข็มโดย
สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญที่เก็บข้อมูลประวัติการเกิดอุบัติเหตุของบริษัท 

ขั้นตอนแนวทางการลดอุบัติเหตุ ขั้นตอนนี้เน้นศึกษาแนวทางการลดอุบัติเหตุแต่ละบริษัท 
เพ่ือเปรียบเทียบให้เห็นถึงมาตรการจัดการอุบัติเหตุของบริษัทรับเหมาก่อสร้างเสาเข็ม การโดยเลือก
ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 5 คนจาก 5 บริษัท ซึ่งจ านวนตัวอย่างบริษัทมีความเพียงพอและเป็นตัวอย่างของ
ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มได้   

ขั้นตอนการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยใช้เทคนิคเดลฟาย  เพ่ือหา
ข้อสรุปการยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มจากผู้เชี่ยวชาญ ขั้นตอนเน้นศึกษาโดยมุ่งเน้น
ระดับผู้เชี่ยวชาญเป็นหลักเพ่ือหาฉันทามติของผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องกับการท างานเสาเข็ม การเลือก
ผู้ เชี่ยวชาญในการสัมภาษณ์ยังให้ความส าคัญประกอบด้วย (1) ความแตกต่างของหน่วยงาน
รับผิดชอบ เช่นบุคคลากรทั้งจากหน่วยงานก่อสร้างและส านักงานใหญ่ (2) ความหลากหลายบริษัท 
เป็นต้น การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวนทั้งสิ้น 17 คน 
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ขั้นตอนการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ ขั้นตอนนี้มุ่งเน้นความส าคัญของผู้เชี่ยวชาญ
เป็นหลัก การเลือกผู้เชี่ยวชาญในการสัมภาษณ์โดยให้ความส าคัญประกอบด้วย (1) ความแตกต่างของ
หน่วยงานรับผิดชอบ เช่นบุคคลากรทั้งจากหน่วยงานก่อสร้างและส านักงานใหญ่  (2) ความ
หลากหลายบริษัทเสาเข็ม การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวทั้งสิ้น 30 คน 

ขั้นตอนการก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย ขั้นตอนนี้
ใช้เทคนิคเดลฟายเป็นเครื่องมือในการวิจัย เพ่ือหาฉันทามติการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็น
รายการตรวจสอบความปลอดภัย โดยเลือกผู้เชี่ยวชาญจ านวน 17 คน ซึ่งการเลือกผู้เชี่ยวชาญให้
ความส าคัญประกอบด้วย (1) ความแตกต่างของหน่วยงานรับผิดชอบ เช่นบุคคลากรทั้งจากหน่วยงาน
ก่อสร้างและส านักงานใหญ่ (2) ความหลากหลายบริษัท  

 ขั้นตอนการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัย ขั้นตอนนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือ
ก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบของแนวทางลดอุบัติเหตุที่ถูกก าหนดเป็นรายการตรวจสอบ โดย
เน้นสัมภาษณ์ข้อสรุปรายละเอียดการตรวจสอบในระดับบริษัท การสัมภาษณ์รายละเอียดการ
ตรวจสอบจากผู้เชี่ยวชาญหลายๆคนในแต่ละบริษัทแล้วสรุปเป็นรายละเอียดการตรวจสอบแต่ละ
บริษัทจ านวน 5 – 10 บริษัท 

การเลือกตัวอย่างหน่วยงานดังที่กล่าวมาในแต่ละขั้นตอนการวิจัย เพื่อให้ข้อมูลการสัมภาษณ์
น่าเชื่อถือและแม่นย าตรงตามวัตถุประสงค์แต่ละขั้นตอนการวิจัย ซึ่งตัวอย่างหน่วยงานที่เลือกในแต่
ละขั้นตอนงานวิจัยมีผลต่อผลลัพธ์ของงานวิจัย จากตัวอย่างหน่วยงานสามารถสรุปการเลือกตัวอย่าง
ซึ่งแสดงในตารางที่ 3.2  

ตารางที่ 3.2 การเลือกตัวอย่างหน่วยงานในแต่ละขั้นตอนงานวิจัย 

ล าดับ ขั้นตอนการวิจัย 
จ านวนผู้เชี่ยวชาญ หน่วยงาน 

ที่ใช้ในการวิจัย เสาเข็มเจาะ เสาเข็มตอก 
1 ศึกษาขั้นตอนการท างาน 5 5 โครงการ 

2 ค้นหารายการอุบัติเหต ุ 10 10 
หน่วยงานก่อสร้าง/ 

ส านักงานใหญ ่
3 แนวทางลดอุบัติเหต ุ 5 5 บริษัท 

4 การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบตัิเหต ุ 17 17 ผู้เชี่ยวชาญ 
5 การประเมินความเสีย่งรายการอุบตัิเหต ุ 30 30 ผู้เชี่ยวชาญ 

5 
การก าหนดแนวทางการลดอุบตัิเหตุเป็นรายการ

ตรวจสอบ 
17 17 ผู้เชี่ยวชาญ 

6 การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ 5-10 5-10 บริษัท 
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3.2.1 ขอบเขตการวิจัย   

ขอบเขตงานวิจัยการวิเคราะห์แนวทางเพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานเสาเข็ม 
งานวิจัยนี้ได้ยกกรณีศึกษางานเสาเข็มเป็นข้อมูลในการท าวิจัย ขอบเขตงานวิจัยนี้ท าการส ารวจข้อมูล
จากโครงการก่อสร้างงานเสาเข็มในประเทศไทย โดยงานเสาเข็มแบ่งเป็น 2 ประเภทคือโครงการ
ก่อสร้างงานเสาเข็มเจาะ และโครงการก่อสร้างงานเสาเข็มตอก ซึ่งรายละเอียดของแหล่งข้อมูลที่ใช้ใน
การศึกษามีรายละเอียดดังนี้ 

งานเสาเข็มเจาะ เป็นเสาเข็มเจาะขนาดใหญ่ระบบเปียกที่มีการท างานทั่วไปตามโครงการ
ก่อสร้างขนาดใหญ่ ความยาวของการเจาะลึกถึงระดับชั้นน้ าใต้ดินที่มีการใช้หัวเจาะแบบถัง (Bucket) 

งานเสาเข็มตอก เป็นเสาเข็มคอนกรีตหล่อส าเร็จ (Precast Concrete Pile) เป็นเสาเข็ม
ส าเร็จรูปที่ใช้ในงานก่อสร้างในพ้ืนที่ราบส่วนใหญ่ในประเทศไทย ซึ่งการตอกใช้ปั้นจั่นโครงเป็น
เครื่องมือในการตอก 

3.3 ขั้นตอนการวิจัย  

งานวิจัยนี้เป็นงานวิจัยส ารวจในเชิงคุณภาพและปริมาณ ซึ่งรายละเอียดของการท าวิจัยมีทั้ง
ขั้นตอนการเก็บข้อมูลการสัมภาษณ์และขั้นตอนการวิเคราะห์ข้อมูล ซึ่งขั้นตอนการวิจัยประกอบ 3 
เรื่องหลัก คือการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน 3 ขั้นตอนคือ ขั้นตอนศึกษาการท างาน
เสาเข็ม ขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุ และขั้นตอนเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ การวิเคราะห์แนว
ทางการลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ 4 ขั้นตอนคือขั้นตอนการวิเคราะห์
การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุ  ขั้นตอนการจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ และขั้นตอนการ
เปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย  และขั้นตอนการประเมินความเสี่ยง
รายการอุบัติเหตุ การพัฒนารายการตรวจสอบ 3 ขั้นตอนประกอบด้วยขั้นตอนการก าหนดแนวทาง
ลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ ขั้นตอนการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ และขั้นตอนการ
วิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย ซึ่งรายละเอียดมีดังนี้ 

3.3.1 การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน 

การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างานเลือกใช้เทคนิคการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการ
ท างาน (Job Safety Analysis, JSA) เป็นเครื่องมือในการวิเคราะห์อุบัติเหตุ ซึ่งเทคนิคนี้มีจุดเด่นคือ
วิเคราะห์อันตรายหรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในขั้นตอนการท างาน รวมทั้งเสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุ 
เทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA) ประกอบด้วย 3 ขั้นตอนหลักคือ ขั้นตอนศึกษา
การท างาน ขั้นตอนการค้นหาอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน และขั้นตอนแนวทางลดอุบัติเหตุ
เป็นผลลัพธ์สุดท้ายของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA)  
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รูปที่ 3.3 การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน 

 

3.3.1.1 ศึกษาการท างานเสาเข็ม 

ขั้นตอนศึกษาการท างานเสาเข็ม เป็นขั้นตอนแรกของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการ
ท างาน (Job Safety Analysis, JSA) การส ารวจขั้นตอนนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือแบ่งขั้นตอนการท างาน
ออกเป็นขั้นตอนหลัก โดยเน้นศึกษาโครงการก่อสร้างเสาเข็มเป็นหลัก ซึ่งผลลัพธ์การแบ่งขั้นตอนการ
ท างานเสาเข็มเพ่ือน าไปพัฒนาเป็นแบบสอบถามในขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่
ละข้ันตอน  

การส ารวจขั้นตอนนี้ใช้แบบสอบถามปลายเปิดในการสัมภาษณ์ โดยการจดบันทึกการให้
ความเห็นของผู้เชี่ยวชาญ แบบสอบถามแบ่งเป็น 2 ส่วนประกอบด้วย ส่วนที่ 1 ค าถามเกี่ยวกับสถาน
สภาพของผู้ตอบแบบสอบถามประกอบด้วยเพศ อายุ ต าแหน่ง บริษัท หน่วยงานที่รับผิดชอบ และ
ประสบการณ์การท างาน ส่วนที่ 2 เป็นเอกสารในการจดบันทึกขั้นตอนการท างานเสาเข็มเป็นค าถาม
ปลายเปิด โดยแบบสอบถามพัฒนาจากตารางที่ 3 งานวิจัยของ Rozenfeld (Rozenfeld, Sack et 
al. 2010)  

การศึกษาการท างานเสาเข็ม โดยศึกษาขั้นตอนการท างานในโครงการก่อสร้างที่อยู่ระหว่าง
งานก่อสร้างเสาเข็ม  เพ่ือการแบ่งขั้นตอนการท างานหลักและขั้นตอนการท างานย่อย การแบ่ง
ขั้นตอนการท างานหลักแบ่งจากความใกล้เคียงของลักษณะการท างานย่อย วัตถุประสงค์ของขั้นตอน
ย่อย ความต่อเนื่องในช่วงของเวลา ความใกล้เคียงของพ้ืนที่การท างานย่อย เป็นต้น โดยข้อมูลที่ได้
เป็นข้อมูลข้อเสนอแนะจากผู้เชี่ยวชาญและการศึกษาของผู้วิจัยเพ่ืออภิปรายสรุปความเห็นร่วมกันใน
การแบ่งขั้นตอนการท างานหลักและขั้นตอนการท างานย่อยของแต่ละผู้เชี่ยวชาญ ข้อมูลขั้นตอนการ

การวิเคราะห์ความปลอดภยัในการท างาน       
(Job Safety Anaysis)

4.1 ขั้นตอนการท างานเสาเข็ม

4.2 การค้นหารายการอุบัติเหตุ

4.3 การเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ
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ท างานที่ได้จากการเก็บข้อมูลแต่ละผู้เชี่ยวชาญจะน าไปเปรียบเทียบความเหมือนและความต่างในการ
ท างานแต่ละประเภทโครงการและแต่ละบริษัท เพ่ือสรุปผลเป็นขั้นตอนการท างานเสาเข็มการส ารวจ
แบ่งเป็นงานเสาเข็มเจาะจ านวนผู้เชี่ยวชาญ 5 คนจาก 5 โครงการและงานเสาเข็มตอกจ านวน
ผู้เชี่ยวชาญ 5 คนจาก 5 โครงการ โดยผู้วิจัยเน้นให้ความส าคัญในการศึกษาประกอบด้วย ความ
หลากหลายของบริษัท และความหลากหลายของประเภทโครงการก่อสร้าง 

ผลลัพธ์จากการเก็บข้อมูลจากผู้เชี่ยวชาญ 5 คนจาก 5 โครงการ 5 บริษัทเพ่ือน ามาวิเคราะห์
การให้ความเห็นของแต่ละผู้เชี่ยวชาญเพ่ือสรุปผลเป็นขั้นตอนการท างานเสาเข็มของงานวิจัย และเพ่ือ
ใช้เป็นข้อมูลในการพัฒนาแบบสอบถามในการสัมภาษณ์การค้นหารายการอุบัติเหตุต่อไป 

3.3.1.2 การค้นหารายการอุบัติเหตุ  

ขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุเป็นขั้นตอนที่สองของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยใน
การท างาน (JSA)  มีวัตถุประสงค์เพ่ือหารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็ม 
โดยเป็นอุบัติเหตุที่ผู้เชี่ยวชาญที่ปฏิบัติงานในหน่วยงานก่อสร้างเคยประสบมาทั้งทางตรงและทางอ้อม
หรือตามประวัติการเกิดอุบัติเหตุจากส านักงานใหญ่ของบริษัท  ผลลัพธ์ข้อมูลรายการอุบัติเหตุที่ได้
จากผุ้เชี่ยวชาญทุกรายการอุบัติเหตุจากทุกขั้นตอนการท างานเสาเข็ม เพ่ือน าไปเป็นแนวทางในการ
สัมภาษณ์ในขั้นตอนแนวทางการลดอุบัติเหตุ และข้ันตอนการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ 

การเก็บข้อมูลการค้นหารายการอุบัติเหตุ ขั้นตอนนี้พัฒนาแบบสอบถามหลังจากสรุปขั้นตอน
การท างานเสาเข็ม โดยการเก็บข้อมูลจากผู้เชี่ยวชาญเน้นระดับหน่วยงาน เช่น ข้อมูลจากโครงการ
ก่อสร้าง หรือข้อมูลจากส านักงานใหญ่ของบริษัท เป็นต้น การวิจัยเก็บข้อมูลโดยการบันทึกการให้
ความเห็นข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานจากผู้เชี่ยวชาญ ขั้นตอนนี้มีการเก็บ
ข้อมูลแบ่งเป็น 2 รอบประกอบด้วยการเก็บข้อมูลรายการอุบัติเหตุเบื้องต้นซึ่งเป็นการสัมภาษณ์โดยใช้
ค าถามปลายเปิดสัมภาษณ์หารายการอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญ และการเก็บข้อมูลการตรวจสอบความ
ครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุ ซึ่งมีรายละเอียดของการเก็บข้อมูลการค้นหารายการอุบัติเหตุทั้งสอง
รอบมีรายละเอียดดังนี้ 

การเก็บข้อมูลรายการอุบัติเหตุเบื้องต้น เครื่องมือการส ารวจขั้นตอนนี้ใช้แบบสอบถามซึ่งเป็น
แบบสอบถามที่พัฒนาจากการสรุปขั้นตอนการท างานเสาเข็มที่ได้จากข้อมูลศึกษาขั้นตอนการท างาน
เสาเข็ม แบบสอบถามขั้นตอนนี้ใช้การจดบันทึกการให้ความเห็นของผู้เชี่ยวชาญ โดยขอบเขตในการ
สอบถามจะแบ่งเป็น 2 ส่วนประกอบด้วย ส่วนที่  1 ค าถามเกี่ย วกับสถานสภาพของผู้ตอบ
แบบสอบถามประกอบด้วยเพศ อายุ ต าแหน่ง บริษัท หน่วยงานที่รับผิดชอบ และประสบการณ์การ
ท างาน ส่วนที่ 2 เป็นเอกสารในการจดบันทึกอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างาน โดย
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แบบสอบถามพัฒนาจากตารางที่ 3 งานวิจัยของ Rozenfeld และคณะ (Rozenfeld, Sack et al. 
2010) ซึ่งการส ารวจแบ่งเป็นสัมภาษณ์ผู้ เชี่ยวชาญจากงานเสาเข็มเจาะจ านวน 10 คน และ
ผู้เชี่ยวชาญจากงานเสาเข็มตอกจ านวน 10 คน 

การเก็บข้อมูลการตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุ  มีวัตถุประสงค์เพ่ือ
ตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุ เพ่ือหารายการอุบัติเหตุเพ่ิมเติมที่ได้จากรายการ
อุบัติเหตุเบื้องต้น โดยน ารายการอุบัติเหตุทุกรายการที่ได้จากการเก็บข้อมูลรายการอุบัติเหตุเบื้องต้น
มาพัฒนาเป็นแบบสอบถามเพ่ือใช้ในการตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติ เหตุ ซึ่ ง
แบบสอบถามดังกล่าวแสดงข้อมูลรายการอุบัติเหตุทุกรายการแล้วน าไปสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญคนเดิม
อีกครั้งเพื่อให้ตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุ   

ผลลัพธ์รายการอุบัติเหตุที่ได้จากการสัมภาษณ์ความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุทุก
รายการจะน ามารวมกับรายการอุบัติเหตุที่ได้จากการสัมภาษณ์เบื้องต้น เพื่อสรุปเป็นรายการอุบัติเหตุ
งานเสาเข็ม ซึ่งผลลัพธ์รายการอุบัติเหตุที่ได้จะถูกน ามาวิเคราะห์ลักษณะของอุบัติเหตุที่ เกิดขึ้นในแต่
ละขั้นตอน จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอน นอกจากนี้รายการอุบัติเหตุในขั้นตอนนี้ยังน าไป
พัฒนาแบบสอบถามเพ่ือใช้ในการสัมภาษณ์ขั้นตอนการเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ  และน าไปพัฒนา
แบบสอบถามเพ่ือใช้ในการสัมภาษณ์การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุในขั้นตอนการประเมิน
ความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุต่อไป 

3.3.1.3 แนวทางลดอุบัติเหตุ  

การส ารวจข้อมูลแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นขั้นตอนสุดท้ายของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัย
ในการท างาน (Job Safety Analysis, JSA) มีวัตถุประสงค์เพ่ือหาแนวทางลดอุบัติเหตุจากรายการ
อุบัติเหตุที่ได้จากขั้นตอนการค้นหาอุบัติเหตุ ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุที่ได้จากขั้นตอนนี้ เป็น
ผลลัพธ์ของเทคนิคการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (Job Safety Analysis, JSA) ผลลัพธ์
แนวทางลดอุบัติเหตุจากงานวิจัยนี้เพ่ือน าไปใช้ในการวิเคราะห์แนวทางการลดอุบัติเหตุและการพัฒนา
รายการตรวจสอบความปลอดภัยในขั้นตอนถัดไป 

การเก็บข้อมูลแนวทางการลดอุบัติเหตุเน้นระดับบริษัท ซึ่งประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญ 5 คน
จากบริษัทเสาเข็มเจาะ 5 บริษัทและผู้เชี่ยวชาญ 5 คนจากบริษัทเสาเข็มตอก 5 บริษัท การวิจัยใช้
แบบสอบถามค าถามปลายเปิดโดยการให้ความเห็นข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุทุกรายการที่
ได้จากขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุ ขั้นตอนข้อเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุนี้เก็บข้อมูลแบ่งเป็น 2 
รอบประกอบด้วยการเก็บข้อมูลข้อเสนอแนะแนวทางลดอุบัติเหตุเบื้องต้นซึ่งเป็นการสัมภาษณ์โดยใช้
ค าถามปลายเปิดสัมภาษณ์หาแนวทางลดอุบัติเหตุอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญ และการเก็บข้อมูลการ
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ตรวจสอบความครบถ้วนของแนวทางการลดอุบัติเหตุ ซึ่งใช้แบบสอบถามกึ่งโครงสร้างโดยน า
ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้นจากผู้เชี่ยวชาญมารวบรวมแล้วกลับไปสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญคนเดิมเพ่ือตรวจสอบความครบถ้วนของแนวทางลดอุบัติเหตุ ซึ่งรายละเอียดการเก็บข้อมูล
การเสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุทั้งสองรอบมีรายละเอียดดังนี้ 

การเก็บข้อมูลข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้น การเก็บข้อมูลในขั้นตอนนี้เป็น
ลักษณะการสัมภาษณ์โดยใช้ค าถามปลายเปิดสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ โดยเน้นผู้เชี่ยวชาญของแต่ละ
บริษัทเพ่ือเปรียบเทียบมาตรการจัดการอุบัติเหตุของบริษัทรับเหมาก่อสร้างเสาเข็ม แบบสอบถาม
ปลายเปิดในขั้นตอนนี้ใช้แบบสอบถามซึ่งพัฒนาจากการรวบรวมรายการอุบัติเหตุในขั้นตอนการค้นหา
รายการอุบัติเหตุ การสัมภาษณ์ใช้การจดบันทึกการให้ความเห็นของผู้เชี่ยวชาญ ซึ่งขอบเขตในการ
สอบถามจะแบ่งเป็น 2 ส่วนประกอบด้วย ส่วนที่  1 ค าถามเกี่ยวกับสถานสภาพของผู้ตอบ
แบบสอบถามประกอบด้วยเพศ อายุ ต าแหน่ง บริษัท หน่วยงานที่รับผิดชอบ และประสบการณ์การ
ท างาน ส่วนที่ 2 เป็นเอกสารในการจดบันทึกข้อเสนอแนะแนวทางทางลดอุบัติเหตุในแต่ละรายการ 
ซึ่งพัฒนาแบบสอบถามตามหนังสือ Risk Analysis and Management for Project (Actuarial 
Profession and Institution of Civil Engineers 2005) ข้อมูลแนวทางการลดอุบัติเหตุทุกรายการ
จากการสัมภาษณ์แต่ละบริษัทจะน ามารวบรวมและท าเป็นแบบสอบถามการตรวจสอบความครบถ้วน
ของแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญอีกครั้งเพ่ือตรวจสอบความครบถ้วนของแนวทางการลด
อุบัติเหตุจากงานเสาเข็ม 

การเก็บข้อมูลการตรวจสอบความครบถ้วนข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุ  มี
วัตถุประสงค์เพ่ือหาแนวทางการลดอุบัติเหตุเพ่ิมเติมจากแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้นเพ่ือให้
ข้อมูลแนวทางลดอุบัติเหตุครบถ้วน โดยน าแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้นที่ได้มาพัฒนาเป็น
แบบสอบถาม ซึ่งแบบสอบถามดังกล่าวแสดงข้อมูลข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุทุก
ข้อเสนอแนะจากการรวบรวมแล้วน าไปสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญอีกครั้งเพ่ือให้ตรวจสอบความครบถ้วน
ของแนวทางการลดอุบัติเหตุ  ซึ่งผลลัพธ์ข้อเสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นผลลัพธ์ของเทคนิค
วิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA)    

3.3.2 การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ 

เนื้อหาเรื่องการวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการตรวจสอบ
เป็นเนื่อหาที่ต่อเนื่องจากเรื่องการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (Job Safety Analysis) มี
วัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์ผลลัพธ์ของแนวทางลดอุบัติเหตุและรายการอุบัติเหตุ ผลลัพธ์จากแนว
ทางการลดอุบัติเหตุจะถูกน ามาวิเคราะห์ ซึ่งประกอบด้วยการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลด



 

 

64 

อุบัติเหตุเพ่ือหาฉันทามติการยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญแล้วสรุปเป็นแนวทางลด
อุบัติเหตุที่ผ่านการยอมรับ การจัดประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุเพ่ืออธิบายผลลัพธ์ของแนวทางลด
อุบัติเหตุ  การเปรียบเทียบแนวทางการลดอุบัติเหตุที่กับมาตรฐานความปลอดภัยเพ่ืออธิบายความ
แตกต่างและช่องว่างของมาตรฐานความปลอดภัย นอกจากนี้ยังอธิบายถึงจุดเด่นและความเหมาะสม
ของการน าแนวทางลดอุบัติเหตุไปใช้งาน ผลลัพธ์การค้นหารายการอุบัติเหตุจากการวิเคราะห์ความ
ปลอดภัยในการท างานยังถูกน าไปประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุเพ่ืออธิบายระดับความเสี่ยง
อุบัติเหตุแต่ละรายการ แต่ละขั้นตอนการท างาน และใช้เป็นเกณฑ์ในการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุ
ของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงไปพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย 

 

 
รูปที่ 3.4 การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ 

 

3.3.2.1 การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุ 

การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุ ขั้นตอนนี้ต่อเนื่องจากเทคนิควิเคราะห์ความ
ปลอดภัยในการท างาน(Job Safety Analysis, JSA) ซึ่งผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุจากเทคนิค
การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (Job Safety Analysis, JSA) จะถูกน าไปวิเคราะห์การ
ยอมรับจากผู้ เชี่ยวชาญที่ เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็ม ขั้นตอนตอนนี้ ใช้ เทคนิคเดลฟาย (Delphi 
Technique) สรุปฉันทามติการยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุให้มีความสอดคล้องเป็นอันหนึ่งอัน
เดียวอย่างเป็นระบบ ซึ่งขั้นตอนการด าเนินการวิจัยของเทคนิคเดลฟาย (Delphi technique) มี
ขั้นตอนดังนี้ 

การวิเคราะห์แนวทางการลด
อุบัติเหตุ

5.1 การวิเคราะห์การยอมรบัแนวทางลด
อุบัติเหตุ

5.2 การวิเคราะห์ประเภทของแนวทางลด
อุบัติเหตุ 

5.3 การเปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุกับ
มาตรฐานความปลอดภัย

การประประเมินความเสี่ยงรายการ
อุบัติเหตุ

5.4 การประเมินความเสีย่งรายการอุบัติเหตุ
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การเก็บข้อมูลเทคนิคเดลฟายโดยแนวทางการลดอุบัติเหตุจากเทคนิควิเคราะห์ความ
ปลอดภัยในการท างานจะถูกน ามาพัฒนาแบบสอบถามโดยใช้แบบสอบถามชนิดมาตราส่วนประมาณ
ค่า (Rating Scale) ซึ่งเป็นแบบสอบถามปลายปิด แบบสอบถามประกอบด้วยมาตราส่วน 5 ระดับ
ของลิเกิร์ต (Likert) คือ เห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ซึ่งพัฒนา
จากงานวิจัยของ (Likert 1932) แบบสอบถามที่ได้จากการพัฒนาจะน าไปสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ
จ านวน 17 คน แล้วน าค าตอบที่ได้จากการสัมภาษณ์มาวิเคราะห์ในรูปสถิติ  เช่น ค่ามัธยฐาน 
(Median)  และค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ (Interquartile range/IR) ซึ่งเกณฑ์ที่ก าหนดไว้ดังตารางที่ 
3.3 และตารางที่ 3.4 (บุญธรรม กิจปรีดาบริสุทธิ์, 2551) 

ตารางที่ 3.3 เกณฑ์การวิเคราะห์ข้อมูลค่ามัธยฐาน (Median/Mdn) ของเทคนิคเดลฟาย 
ระดับ ความหมาย 

ระหว่าง 4.5 – 5.0 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ระหว่าง 3.5 – 4.49 เห็นด้วย 
ระหว่าง 2.5 – 3.49 ไม่แน่ใจ 

ระหว่าง 1.5 – 2.49 ไม่เห็นด้วย 

ระหว่าง 1.0 – 1.45 ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
 

ตารางที่ 3.4 เกณฑ์การวิเคราะห์ข้อมูลค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ (Interquartile range/IR) ของ
เทคนิคเดลฟาย  

ระดับ ความหมาย 
สูงกว่า 1.5 ค าตอบของผู้เชี่ยวชาญไม่สอดคล้องกัน 

ต่ ากว่าหรือเท่ากับ 1.5 ค าตอบของผู้เชี่ยวชาญมีความสอดคล้องกัน 

 

การเก็บข้อมูลรอบที่ 2 ขั้นตอนนี้เก็บข้อมูลการสัมภาษณ์หลังจากการเก็บข้อมูลเทคนิคเดล
ฟายรอบแรก ซึ่งผลลัพธ์การสัมภาษณ์ด้วยแบบสอบถามมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Sacale) ใน
รอบแรก น าค าตอบแต่ละข้อค านวณหาค่ามัธยฐาน (Median) และค่าพิสัยระหว่างควอไตล์ 
(Interquartile range) แล้วสร้างแบบสอบถามใหม่โดยใช้ข้อความเดียวกับแบบสอบถามรอบที่ 2 
เพียงแต่เพ่ิมค่ามัธยฐาน   ค่าพิสัยระหว่างควอไตล์  และต าแหน่งที่ผู้ตอบท่านนั้น ได้ตอบใน
แบบสอบถามฉบับที่ 2 แล้วส่งกลับไปให้ผู้ตอบท่านนั้นตอบอีกครั้ง ซึ่งถ้าผลลัพธ์การวิเคราะห์ข้อมูลมี
ความเพียงพอก็อาจสรุปผลการวิจัยได้ แต่ถ้าผลลัพธ์การวิเคราะห์ข้อมูลรอบที่สองแสดงในรูปสถิติ คือ 
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ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์มีค่ามาก 1.5 แสดงว่าค าตอบที่วิเคราะห์ได้นั้นมีความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ
ไม่สอดคล้องกัน จึงต้องสร้างแบบสอบถามแบบเดิมเพ่ือใช้ในการสัมภาษณ์รอบต่อไป รวมทั้งน าข้อมูล
สถิติที่ได้จากการวิเคราะห์ผลลัพธ์ข้อมูลรอบที่สองให้ผู้เชี่ยวชาญกลุ่มเดิมอีกครั้ง ถ้าการสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญในรอบที่ 3 ยังไม่สอดคล้องกันอีกระหว่างผู้เชี่ยวชาญ อาจท าแบบสอบถามอีกรอบหรือ
เก็บข้อมูลในจ านวนรอบที่เพ่ิมข้ึน (Rowe and Wright 1999) 

การวิเคราะห์ข้อมูลการยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญ โดยการวิเคราะห์
ข้อมูลในรูปสถิติ คือก าหนดเกณฑ์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุก าหนดค่ามัธยฐานมากกว่า 3.5 
และมีค่าความสอดคล้องของผู้เชี่ยวชาญก าหนดค่าพิสัยระหว่างควอไทล์น้อยกว่า 1.5 แล้วจึงสรุปเป็น
แนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็ม 

3.3.2.2 การจัดประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุ  

การจัดประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นขั้นตอนที่ต่อเนื่องจากผลลัพธ์การวิเคราะห์การ
ยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุ  ผลลัพธ์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญ
จะถูกน ามาวิเคราะห์เพ่ือจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ  มีวัตถุประสงค์เพ่ืออธิบายแนวทางลด
อุบัติเหตุให้ชัดเจน และง่ายต่อน าไปเป็นแนวทางลดอุบัติเหตุของผู้ปฏิบัติงาน ซึ่งการจัดประเภทของ
แนวทางลดอุบัติเหตุผู้วิจัยได้ทบทวนมาตรฐานความปลอดภัยและงานวิจัยอ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง ก าหนดมี
เกณฑ์ในการจัดประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุ 2 เกณฑ์คือเกณฑ์เป้าหมายของแนวทางลดอุบัติเหตุ 
และเกณฑ์วิธีการของแนวทางลดอุบัติเหตุ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

ใช้เกณฑ์เป้าหมายของแนวทางลดอุบัติเหตุ ซึ่งเกณฑ์นี้สามารถแบ่งแนวทางลดอุบัติเหตุเป็น 
2 ประเภทคือ แนวทางลดอุบัติเหตุที่มีเป้าหมายเพ่ือลดความรุนแรงของการประสบอุบัติเหตุ และ
แนวทางลดอุบัติเหตุที่มีเป้าหมายเพ่ือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ 

ใช้เกณฑ์วิธีการของแนวทางลดอุบัติเหตุ ซึ่ งสามารถแบ่งเป็น 3 ประเภทคือแนวทางลด
อุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ แนวทางลดอุบัติเหตุให้การตรวจสอบ และแนวทางการลดอุบัติเหตุให้ข้อห้าม 
ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ (1) แนวทางการลดอุบัติเหตุเสนอข้อปฏิบัติ ประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุนี้
ให้ข้อปฏิบัติ แนวทางดังกล่าวเป็นการอธิบายวิธีการปฏิบัติงานเบื้องต้นเพ่ือให้ผู้ปฏิบัติงานปฏิบัติงาน
ได้ถูกต้องและเป็นแนวทางการท างานที่ปลอดภัย เพ่ือลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากการ
ปฏิบัติงานที่ไม่ถูกต้อง หรือการละเลยความปลอดภัยพ้ืนฐานของผู้ปฏิบัติงาน  แนวทางการลด
อุบัติเหตุประเภทนี้มีประโยชน์ในด้านอธิบายวิธีการท างาน การลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ 
แนวทางดังกล่าวยังเป็นประโยชน์ในการน าไปเป็นแนวทางการปฏิบัติงานพ้ืนฐานให้เกิดความ
ปลอดภัย   นอกจากนี้แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทนี้ยังให้ค าแนะน าการปฏิบัติงานเพ่ิมเติมหรือเพ่ิม
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รายละเอียดการท างานจากวิธีการท างานเดิมให้มีรายละเอียดมากขึ้น ซึ่งท าให้การท างานปลอดภัย
มากยิ่งขึ้น เช่น การเสนอวิธีการใหม่ การให้ข้อแนะน าทางเทคนิคเพ่ิมเติม เป็นต้น แนวทางดังกล่าว
เป็นค าแนะน าและข้อเสนอแนะจากการรวบรวมแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญของบริษัท
ต่างๆ ซึ่งเป็นเทคนิคการท างานให้ปลอดภัยยิ่งขึ้น    (2) แนวทางลดอุบัติเหตุเสนอการตรวจสอบ มี
วัตถุประสงค์เพ่ือให้แนวทางการตรวจสอบ เช่นการตรวจสอบเครื่องมือเครื่องจักร การตรวจสอบ
สภาพแวดล้อม เป็นต้น แนวทางลดอุบัติเหตุที่เสนอการตรวจสอบ มีประโยชน์ในการลดความเสี่ยง
เกิดอุบัติเหตุจากการท างานที่เกี่ยวข้องความบกพร้องของเครื่องมือ เครื่องจักร สภาพแวดล้อม เป็น
ต้น  (3) แนวทางการลดอุบัติเหตุเสนอข้อห้าม ประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุประเภทนี้เป็นการ
อธิบายข้อห้ามในการปฏิบัติงาน มีวัตถุประสงค์เพ่ือลดความเสี่ยงจากการท างาน และการปฏิบัติงานที่
ผิดพลาด หรือการละเลยความปลอดภัยพ้ืนฐานของผู้ปฏิบัติงาน   

3.3.2.3 การเปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย 

การท างานก่อสร้างนอกจากผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุแล้ว ประเทศไทยยังมาตรฐานความ
ปลอดภัยที่เก่ียวข้องกับงานเสาเข็มหลายมาตรฐานความปลอดภัย  โดยมาตรฐานความปลอดภัยทั่วไป
ที่ในการท างานเสาเข็มประกอบด้วย กฏหมายที่เกี่ยวข้องกับการท างานเสาเข็ม มาตรฐานวิศวกรรม
สถานแห่งประเทศไทย คู่มือการใช้งาน จากมาตรฐานที่เกี่ยวข้องดังกล่าวจ าเป็นต้องเปรียบเทียบกับ
แนวทางการลดอุบัติเหตุที่ได้จากงานวิจัย เพ่ือให้เห็นถึงความแตกต่าง ช่องว่างของมาตรฐานความ
ปลอดภัยที่ใช้ในประเทศไทย และความเหมาะสมในการน าไปใช้เป็นแนวทางการท างานให้ปลอดภัย
ในแต่ละด้าน การเปรียบเทียบจ าเป็นต้องแบ่งประเภทของมาตรฐานความปลอดภัยแต่ละมาตรฐาน
ประกอบด้วย  กฎหมายที่เกี่ยข้อง  มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย  
และคู่มือความปลอดภัย  

3.3.2.4 การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ 

ขั้นตอนการประเมินเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ เป็นขั้นตอนที่ต่อเนื่องจากขั้นตอนการ
ค้นหารายการอุบัติเหตุของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA) ซึ่งขั้นตอนนี้มี
วัตถุประสงค์เพ่ือประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุแต่ละรายการ วิเคราะห์ความเสี่ยงอุบัติเหตุในแต่
ละขั้นตอนการท างาน และใช้เป็นเกณฑ์ในการเลือกแนวทางลดอุบัติเหตุไปพัฒนารายการตรวจสอบ 
การประเมินความเสี่ยงในขั้นตอนนี้ใช้เทคนิคการประเมินความเสี่ยงของ  Dale (Dale, Stephen et 
al. 2004) โดยรายการอุบัติเหตุทุกรายการในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็มจากการค้นหารายการ
อุบัติเหตุจะถูกน ามาวิเคราะห์ข้อมูลเพ่ือประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ  
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ขั้นตอนการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุใช้แบบสอบถามปลายปิดแบบมาตรส่วน (rating 
(rating scale) ในการสัมภาษณ์ โดยแบบสอบถามแบ่งเป็น 2 ส่วนประกอบด้วย ส่วนที่ 1 ค าถาม
เกี่ยวกับสถานสภาพของผู้ตอบแบบสอบถามประกอบด้วยเพศ อายุ ต าแหน่ง บริษัท หน่วยงานที่
รับผิดชอบ และประสบการณ์การท างาน ส่วนที่ 2 เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับการประเมินความเสี่ยง
รายการอุบัติเหตุ โดยเกณฑ์ในการประเมินใช้ 2 เกณฑ์ประกอบด้วยเกณฑ์การประเมินโอกาสการเกิด
อุบัติเหตุและระดับผลกระทบ ดังแสดงในตารางที่ 3.5 และ 

ตารางที่  3.6 ซึ่ งพัฒนาจาก WSH Council (WSHC Risk Management Work Group 
2010) การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญทั้งสิ้น 30 คน 
ตารางที่ 3.5 เกณฑ์การประเมินระดับโอกาสการเกิดความเสี่ยง 

ระดับ ความหมาย 

ระดับ 1 แทบจะไมเ่คยเกดิ โอกาสเกิดน้อยมาก 

ระดับ 2 มีโอกาสเกดิ แต่น้อย  (1-2 ปีเกิดต่อครั้ง) 

ระดับ 3 เกิดเป็นครั้งคราว   (6 เดือนถึง 1 ปีเกิดต่อครั้ง) 

ระดับ 4 เกิดบ่อย  (1 – 6 เดือนเกิดต่อครั้ง) 

ระดับ 5 เกิดเป็นประจ า  (เกิดขึ้นทุกเดือน) 

 
ตารางที่ 3.6 เกณฑ์การประเมินระดับผลกระทบ  

ระดับ ความหมาย 

ระดับ 1 ผลกระทบเล็กน้อยมาก (แทบจะไม่มีการบาดเจ็บ) 

ระดับ 2 ผลกระทบเล็กน้อย (ปฐมพยาบาลเบื้องต้นไดด้้วยตนเอง) 

ระดับ 3 ผลกระทบปานกลาง (น าส่งโรงพยาบาลเพื่อรับการรักษาจากแพทย์) 

ระดับ 4 ผลกระทบมาก  (ไมส่ามารถท างานต่อได้ในช่วงเวลาหนึ่ง) 

ระดับ 5 ผลกระทบรุนแรง (พิการหรือเสียชวีิต) 

 

ผลลัพธ์การประเมินระดับโอกาสการเกิดและระดับความรุนแรงจากผู้เชี่ยวชาญทั้ง 30 คนจะ
ถูกน ามาหาค่าเฉลี่ย ซึ่งผลลัพธ์ค่าเฉลี่ยดังกล่าวจะน าไปสรุปการประเมินความเสี่ยงโดยใช้เทคนิคการ
ประเมินความเสี่ยงของ Cooper โดยแปลงค่าเฉลี่ยของระดับโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและระดับความ
รุนแรงจากระดับ 1 – 5 เป็นค่าปัจจัย (factor) 0 – 1 แล้วค านวณค่าปัจจัยความเสี่ยงจากสูตร RF = 
P + S – (P*S) เมื่อ RF คือ ปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุ (risk factor), P คือค่าเฉลี่ยปัจจัยระดับโอกาส
การเกิด (average level of likelihood factor on a scale), S คือค่าเฉลี่ยปัจจัยระดับความรุนแรง 
(average level of severity factor on a scale) ผลลัพธ์ค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการ
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จะมีค่าระหว่าง 0 – 1 ซึ่งค่าดังกล่าวแสดงการประเมินความเสี่ยงในเชิงปริมาณ (Quantitative 
Evaluation) ซึ่งค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุ (Risk factor, RF) อธิบายระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุ
แต่ละรายการ ถ้าค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุมีค่ามากแสดงว่าอุบัติเหตุนั้นมีความเสี่ยงสูง หรือถ้าค่า
ปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุมีค่าน้อยแสดงว่าอุบัติเหตุนั้นมีความเสี่ยงต่ าดังแสดงรูปที่ 3.5 

 
รูปที่ 3.5 Risk contour diagram 

จากการประเมินความเสี่ยงเชิงปริมาณ ผลลัพธ์จากการวิเคราะห์คือค่าปัจจัยความเสี่ยง
อุบัติเหตุ (Risk factor, RF) ผลลัพธ์ดังกล่าวจะถูกน าไปก าหนดระดับความเสี่ยงอุบัติเหตุ ซึ่งเป็นการ
น าการประเมินความเสี่ยงเชิงปริมาณไปอธิบายในเชิงคุณภาพ โดย Cooper ก าหนดระดับความเสี่ยง
ออกเป็น 5 ระดับประกอบด้วย ความเสี่ยงต่ ามาก ความเสี่ยงต่ า ความเสี่ยงปานกลาง ความเสี่ยงสูง 
และความเสี่ยงสูงมาก ซึ่งเกณฑ์การก าหนดระดับความเสี่ยงของ Cooper แสดงดังตารางที่ 3.7  

ตารางที่ 3.7 เกณฑ์การประเมินระดับความเสี่ยง 

ค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุ 
(Risk factor, RF) 

ระดับความเสี่ยง 

RF ≤ 0.2 ต่ ามาก 

0.2< RF ≤0.4 ต่ า 
0.4<RF ≤0.6 ปานกลาง 

0.6<RF ≤0.8 สูง 

RF > 0.8 สูงมาก 
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ผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุประกอบด้วยค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุ 
(Risk factor, RF) และระดับความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการ ผลลัพธ์ดังกล่าวจะถูกน ามาวิเคราะห์
ความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการ และความเสี่ยงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในภาพรวมขั้นตอนการท างาน 
นอกจากนีก้ารวิเคราะห์ดังกล่าวยังใช้เป็นเกณฑ์คัดเลือกรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงเพ่ือไป
เป็นเกณฑ์ในการน าแนวทางลดอุบัติเหตุไปพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย 

3.3.3 การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย 

การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย เป็นเนื้อหาที่ต่อเนื่องจากผลลัพธ์การวิเคราะห์
การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุจากเทคนิคเดลฟายและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ 
โดยก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงจะถูกก าหนดเป็นรายการ
ตรวจสอบโดยใช้เทคนิคเดลฟายสรุปฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญ  ผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุที่ถูก
ก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจากฉันทามติของผู้เชี่ยวชาญโดยเทคนิคเดลฟายจะถูกน าไปก าหนด
รายละเอียดการตรวจสอบ เพ่ือพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบจากงานวิจัย นอกจากนี้ยังมีการวิเคราะห์
ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบโดยการเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของ
บริษัทเสาเข็มกับรายการตรวจสอบจากงานวิจัย 

การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในบทนี้มีเนื้อหาประกอบด้วย 3 ส่วนคือ (1) การ
ก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ โดยแนวทางลดอุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มี
ระดับความเสี่ยงสูงขึ้นไปมาก าหนดเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยใช้เทคนิคเดลฟายสรุป
ฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญ (2) การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ แนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทา
มติการก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจะถูกน าไปสัมภาษณ์เพ่ือก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ (3) 
การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบ   

 
รูปที่ 3.6 การพัฒนารายการตรวจสอบ 

การพัฒนารายการตรวจสอบความ
ปลอดภัย

6.1 การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเปน็
รายการตรวจสอบ

6.2 การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ

6.3 การวิเคราะห์ผลลพัธ์การพัฒนารายการ
ตรวจสอบ
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3.3.3.1 การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ 

การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบเป็นขั้นตอนที่ต่อเนื่องจากขั้นตอนการ
ประเมินความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุ  และขั้นตอนการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลด
อุบัติเหตุ โดยแนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านการยอมรับเฉพาะแนวทางลดอุบัติเหตุจากอุบัติเหตุที่มีระดับ
ความเสี่ยงสูงถึงสูงมากจากงานเสาเข็มจะถูกก าหนดเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย โดยใช้
เทคนิคเดลฟายสรุปฉันทามติการก าหนดแนวทางลดเป็นรายการตรวจสอบจากผู้เชี่ยวชาญ  

การสัมภาษณ์เทคนิคเดลฟายเพ่ือก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัย โดยแนวทางการลดอุบัติเหตุที่ผ่านการยอมรับจากการวิเคราะห์แนวทางการลด
อุบัติเหตุ เฉพาะอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูงขึ้นไปจะถูกน ามาพัฒนาแบบสอบถาม ซึ่งการสัมภาษณ์ ใช้
การสัมภาษณ์อย่างน้อย 2 รอบคือ รอบแรกใช้แบบสอบถามปลายปิดแบบมาตราส่วนส่วนประมาณ
ค่า (Rating Scale) และรอบที่สองใช้แบบปลายปิดแบบมาตราส่วนประมาณค่าเช่นเดิม แต่เพ่ิมเติม
ผลลัพธ์ข้อมูลการสัมภาษณ์จากรอบแรกในรูปสถิติ แบบสอบถามปลายปิดแบบมาตราส่วนประมาณ
ค่า (Rating Scale) มีวัตถุประสงค์เพ่ือหาฉันทามติของแนวทางการลดอุบัติเหตุที่ควรก าหนดเป็น
รายการตรวจสอบความปลอดภัย แบบสอบถามดังกล่าวประกอบด้วยมาตราส่วน 5 ระดับของลิเกิร์ต 
(Likert) คือ เห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ซึ่งพัฒนาจากงานวิจัย
ของ Likert โดยสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวนทั้งสิ้น 17 คนซึ่งมีขั้นตอนดังนี้ 

การเก็บข้อมูลรอบแรก โดยแบบสอบถามปลายปิดแบบมาตราส่วน 5 ระดับของลิเกิร์ต
สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 17 คน ค าตอบที่ได้จากการสัมภาษณ์มาวิเคราะห์ในรูปสถิติ  เช่น 
ค่ามัธยฐาน (Median)  และค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ (Interquartile range/IR) ซึ่งเกณฑ์ที่ก าหนดไว้
ดังตารางที่ 3.8 และตารางที่ 3.9 

ตารางที่ 3.8 เกณฑ์การวิเคราะห์ข้อมูลค่ามัธยฐาน (Median/Mdn) ของเทคนิคเดลฟาย 

ระดับ ความหมาย 

ระหว่าง 4.5 – 5.0 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
ระหว่าง 3.5 – 4.49 เห็นด้วย 

ระหว่าง 2.5 – 3.49 ไม่แน่ใจ 
ระหว่าง 1.5 – 2.49 ไม่เห็นด้วย 

ระหว่าง 1.0 – 1.45 ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
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ตารางที่ 3.9 เกณฑ์การวิเคราะห์ข้อมูลค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ (Interquartile range/IR) ของ
เทคนิคเดลฟาย  

ระดับ ความหมาย 

สูงกว่า 1.5 ค าตอบของผู้เชี่ยชาญไม่สอดคล้องกัน 
ต่ ากว่าหรือเท่ากับ 1.5 ค าตอบของผู้เชี่ยวชาญมีความสอดคล้องกัน 

 

การเก็บข้อมูลรอบที่ 2 ขั้นตอนนี้เก็บข้อมูลการสัมภาษณ์หลังจากการเก็บข้อมูลเทคนิคเดล
ฟายรอบแรก ซึ่งผลลัพธ์การสัมภาษณ์ด้วยแบบสอบถามมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Sacale) ใน
รอบแรก น าค าตอบแต่ละข้อค านวณหาค่ามัธยฐาน (Median) และค่าพิสัยระหว่างควอไตล์ 
(Interquartile range) แล้วสร้างแบบสอบถามใหม่โดยใช้ข้อความเดียวกับแบบสอบถามรอบที่ 2 
เพียงแต่เพ่ิมค่ามัธยฐาน   ค่าพิสัยระหว่างควอไตล์  และต าแหน่งที่ผู้ตอบท่านนั้น ได้ตอบใน
แบบสอบถามฉบับที่ 2 แล้วส่งกลับไปให้ผู้ตอบท่านนั้นตอบอีกครั้ง ซึ่งถ้าผลลัพธ์การวิเคราะห์ข้อมูลมี
ความเพียงพอก็อาจสรุปผลการวิจัยได้ แต่ถ้าผลลัพธ์การวิเคราะห์ข้อมูลรอบที่สองแสดงในรูปสถิติ คือ 
ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์มีค่ามาก 1.5 แสดงว่าค าตอบที่วิเคราะห์ได้นั้นมีความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ
ไม่สอดคล้องกัน จึงต้องสร้างแบบสอบถามแบบเดิมเพ่ือใช้ในการสัมภาษณ์รอบต่อไป รวมทั้งน าข้อมูล
สถิติที่ได้จากการวิเคราะห์ผลลัพธ์ข้อมูลรอบที่สองให้ผู้เชี่ยวชาญกลุ่มเดิมอีกครั้ง ถ้าการสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญในรอบที่ 3 ยังไม่สอดคล้องกันอีกระหว่างผู้เชี่ยวชาญ อาจท าแบบสอบถามอีกรอบหรือ
เก็บข้อมูลในจ านวนรอบที่เพ่ิมข้ึน (Rowe and Wright 1999) 

การวิเคราะห์ข้อมูลการยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญ โดยการวิเคราะห์
ข้อมูลในรูปสถิติ คือก าหนดเกณฑ์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุก าหนดค่ามัธยฐานมากกว่า 3.5 
และมีค่าความสอดคล้องของผู้เชี่ยวชาญก าหนดค่าพิสัยระหว่างควอไทล์น้อยกว่า 1.5 แล้วจึงสรุปเป็น
แนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็ม 

3.3.3.2 การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ 

ขั้นตอนการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ ขั้นตอนนี้เป็นขั้นตอนที่ต่อเนื่องจากขั้นตอน
การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ โดยแนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติสรุป
การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบแล้ว จะถูกน ามาสร้างแบบสอบถามปลายเปิด
เพ่ือใช้สัมภาษณ์ข้อมูลรายละเอียดการตรวจสอบ  ขั้นตอนนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือก าหนดรายละเอียด
การตรวจสอบของแนวทางลดอุบัติเหตุที่ถูกก าหนดเป็นรายการตรวจสอบ ซึ่งขั้นตอนนี้มีการสัมภาษณ์ 
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2 รอบประกอบด้วยการสัมภาษณ์รายละเอียดการตรวจสอบเบื้องต้น และการสัมภาษณ์การ
ตรวจสอบผลลัพธ์รายละเอียดการตรวจสอบ 

การสัมภาษณ์รายละเอียดการตรวจสอบเบื้องต้นใช้แบบสอบถามปลายเปิดในการสัมภาษณ์ 
ประกอบด้วยค าถามรายการที่ต้องตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ และช่วงเวลาของการ
ตรวจสอบ  โดยแบบสอบถามแบ่งเป็น 2 ส่วนประกอบด้วย ส่วนที่ 1 ค าถามเกี่ยวกับสถานสภาพของ
ผู้ตอบแบบสอบถามประกอบด้วยเพศ อายุ ต าแหน่ง บริษัท หน่วยงานที่รับผิดชอบ และประสบการณ์
การท างาน ส่วนที่ 2 เป็นเอกสารในการจดบันทึกรายละเอียดการตรวจสอบซึ่งประกอบด้วยรายการที่
ต้องตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ และช่วงเวลาการตรวจสอบ แบบสอบถามทั้ง 2 ส่วน
ดังกล่าวน าไปสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญหลายๆคนจาก 5 – 10 บริษัท  

การสัมภาษณ์การตรวจสอบผลลัพธ์รายละเอียดการตรวจสอบ มีวัตถุประสงค์คือ (1) สรุป
การยอมรับรายละเอียดการตรวจสอบจากการรวบรวมรายละเอียดการตรวจสอบเบื้องต้น (2) เพ่ือ
ตรวจสอบความครบถ้วนของรายละเอียดการตรวจสอบ และ (3) เพ่ือตรวจสอบความเข้าใจของผู้
ตรวจสอบ โดยข้อมูลจากการรวบรวมรายละเอียดการตรวจสอบเบื้องต้นจะถูกน ามาพัฒนา
แบบสอบถามเพ่ือใช้สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญอีกรอบเพ่ือตรวจสอบการตรวจสอบผลลัพธ์รายละเอียดการ
ตรวจสอบ  

การวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถามรายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัย โดยรวบรวม
ข้อเสนอแนะรายละเอียดการตรวจสอบจากทุกบริษัทเป็นรายละเอียดการตรวจสอบเบื้องต้น และ
ผลลัพธ์จากการสรุปการตรวจสอบความปลอดภัยเบื้องต้นยังถูกน ากลับไปสัมภาษณ์การตรวจสอบ
ผลลัพธ์รายละเอียดการตรวจสอบ เพื่อให้ผู้เชี่ยวชาญตรวจสอบและยอมรับรายละเอียดการตรวจสอบ
ความปลอดภัยอีกรอบ เพ่ือสรุปเป็นรายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัยของงานเสาเข็ม 

3.3.3.3 การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย 

การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในการท างานเสาเข็ม เป็น
ขั้นตอนสุดท้ายของงานวิจัย ซึ่งผลลัพธ์รายการตรวจสอบจากงานวิจัยจะถูกน ามาเปรียบเทียบกับ
รายการตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็มเพ่ือวิเคราะห์ความแตกต่างของรายการตรวจสอบ แล้วสรุป
ผลลัพธ์จากการวิเคราะห์ 

การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยงานเสาเข็มโดยเริ่มจาก (1) 
รวบรวมรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็ม (2) น าผลลัพธ์รายการตรวจสอบจาก
งานวิจัยมาเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็ม  (3) วิเคราะห์
ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบ ผลลัพธ์จากการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยจาก
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งานวิจัยจะสรุปเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยซึ่งประกอบด้วย หัวข้อตรวจสอบ รายละเอียด
การตรวจสอบ และช่วงเวลาการตรวจสอบ 



 

 

บทที ่4 
การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน 

จากการออกแบบขั้นตอนการวิจัยจากบทที่ 3 ที่ผ่านมา งานวิจัยนี้ประกอบด้วยเนื้อหา 3 
เรื่องหลักคือ การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการ
ประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ และการพัฒนารายการตรวจสอบ การวิเคราะห์ความปลอดภัยใน
การท างานเป็นเรื่องหลักเรื่องแรกของงานวิจัย ซึ่งเป็นเนื่อหาในบทที่ 4 เรื่องการวิเคราะห์ความ
ปลอดภัยในการท างาน เรื่องนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือระบุรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มที่เกิดขั้นในระดับ
ขั้นตอนการท างาน และเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุแต่ละรายการ ซึ่งการวิเคราะห์ความปลอดภัยใน
การท างานเสาเข็มในบทนี้ประกอบด้วย 3 ขั้นตอนคือ ศึกษาขั้นตอนการท างาน การค้นหารายการ
อุบัติเหตุ และแนวทางลดอุบัติเหตุ  

การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างานใช้เทคนิคการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการ
ท างาน (Job Safety Analysis, JSA) เป็นเครื่องมือในการวิเคราะห์อุบัติเหตุ ซึ่งเทคนิคนี้มีจุดเด่นคือ
วิเคราะห์อันตรายหรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้นระดับในขั้นตอนการท างาน รวมทั้งเสนอแนวทางการลด
อุบัติเหตุ เทคนิคการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA) ประกอบด้วย 3 ขั้นตอนหลักคือ 
ขั้นตอนศึกษาการท างาน ขั้นตอนการค้นหาอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน และขั้นตอนแนวทาง
ลดอุบัติเหตุเป็นผลลัพธ์สุดท้ายของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA) ซึ่งข้ันตอนการ
น าเสนอเนื่อหาการวิเคราะห์แนวทางการลดอุบัติเหตุอุบัติเหตุในบททที่ 4 แสดงตามรูปที่ 4.1  

 
รูปที่ 4.1 ขั้นตอนการน าเสนอเนื้อหาในบทที่ 4 

การวิเคราะห์ความปลอดภยัในการท างาน       
(Job Safety Anaysis)

4.1 ศึกษาการท างานเสาเข็ม

4.2 การค้นหารายการอุบัติเหตุ

4.3 แนวทางลดอุบัติเหตุ
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4.1 ศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็ม 

ขั้นตอนศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มเป็นขั้นตอนแรกของเทคนิคการวิเคราะห์ความ
ปลอดภัยในการท างาน (JSA) มีวัตถุประสงค์เพ่ือก าหนดขั้นตอนการท างานเสาเข็มโดยแบ่งขั้นตอน
การท างานออกเป็นขั้นตอนหลัก ในแต่ละขั้นตอนหลักประกอบด้วยขั้นตอนการท างานย่อยหลาย
ขั้นตอน ซึ่งการแบ่งขั้นตอนการท างานออกเป็นขั้นตอนหลักมีวัตถุประสงค์เพ่ือใช้ในการค้นหา
อุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานหลัก การเก็บข้อมูลขั้นตอนการท างานนี้ ใช้การสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญที่ประจ าโครงการก่อสร้างในช่วงงานก่อสร้างเสาเข็มจ านวน 5 คนจาก 5 โครงการจาก 5 
บริษัท การศึกษาเน้นศึกษาความแตกต่างของขั้นตอนการท างานเสาเข็มแต่ละบริษัทและแต่ละ
ประเภทโครงการก่อสร้าง ผลลัพธ์ขั้นตอนการท างานจากผู้เชี่ยชาญทั้ง 5 คนจะน าไปวิเคราะห์การ
เปรียบเทียบความแตกต่างในการท างานเสาเข็มของแต่ละบริษัทและแต่ละประเภทโครงการ เพื่อสรุป
เป็นขั้นตอนการท างานเสาเข็ม 

การสัมภาษณ์ข้อมูลขั้นตอนการท างานเสาเข็มจากผู้เชี่ยวชาญเพ่ือแบ่งการท างานเสาเข็ม
ออกเป็นขั้นตอนหลัก โดยศึกษาขั้นตอนการท างานในโครงการที่อยู่ระหว่างงานเสาเข็ม  ซึ่งการแบ่ง
ขั้นตอนการท างานหลักแบ่งจากความใกล้เคียงของลักษณะการท างานย่อย วัตถุประสงค์ของขั้นตอน
ย่อย ความต่อเนื่องในช่วงของเวลาการท างานย่อย ความใกล้เคียงของพ้ืนที่การท างานย่อย เป็นต้น 
โดยข้อมูลการสัมภาษณ์เป็นข้อมูลข้อเสนอแนะจากผู้เชี่ยวชาญและข้อมูลการศึกษาของผู้วิจัยเพ่ือ
อภิปรายสรุปความเห็นร่วมกันในการแบ่งขั้นตอนการท างานหลักและการท างานย่อย  ผลลัพธ์
การศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มสามารถแบ่งตามประเภทงานเสาเข็ม ประกอบด้วยงานเสาเข็ม
เจาะและงานเสาเข็มตอก 

4.1.1 ศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 

การศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาขั้นตอนการท างานหลัก
ของงานเสาเข็มเจาะ การวิจัยสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจากบริษัทรับเหมาก่อสร้างช่วงงานเสาเข็มเจาะ  
จ านวนผู้เชี่ยวชาญ 5 คนจาก 5 โครงการและ 5 บริษัท ข้อมูลเบื้อต้นของผู้เชี่ยวชาญที่ถูกสัมภาษณ์
ประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญต าแหน่งหัวหน้างาน 3 คน ผู้จัดการโครงการ 1 คนและวิศวกร 1 คน 
ประเภทโครงการที่ผู้เชี่ยวชาญประจ าอยู่ประกอบด้วยโครงการก่อสร้างอาคารสูง 4 โครงการและ
โครงการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐาน 1 โครงการ ซึ่งแต่ละโครงการที่สัมภาษณ์มาจาก 5 บริษัทเสาเข็ม
เจาะ ข้อมูลจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญถูกน ามาวิเคราะห์โดยเปรียบเทียบขั้นตอนการท างานแต่ละ
บริษัทและแต่ละประเภทโครงการ เพ่ือสรุปผลลัพธ์เป็นขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 
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ผลลัพธ์ขั้นตอนการศึกษาการท างานเสาเข็มเจาะพบว่า  (1) ประเภทโครงการงานอาคารสูง
และงานโครงสร้างพ้ืนฐานมีความเหมือนกันของขั้นตอนการท างานทั้งขั้นตอนหลักและการท างานย่อย 
โดยมีข้ันตอนการท างานเหมือนกัน ใช้เครื่องจักรประเภทเดียวกัน แต่มีความแตกต่างกันตรงขนาดเส้น
ผ่านศูนย์กลางเสาเข็มเจาะ ซึ่งต้องเลือกใช้ปลอกเหล็กและหัวเจาะที่มีขนาดต่างกัน ดังนั้นจึงสรุปว่า
ขั้นตอนการท างานมีความเหมือนกันระหว่าง 2 ประเภทงาน (2) ขั้นตอนการท างานแต่ละบริษัทมี
ขั้นตอนการท างานทั้งขั้นตอนหลักและขั้นตอนย่อยเหมือนกัน แต่มีความแตกต่างกันเฉพาะบาง
เครื่องจักรคือ ซึ่งมีบางบริษัทที่ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย (Safety Lock)  (3) มีความแตกต่าง
ของการการแบ่งการท างานหลักจากผู้เชี่ยวชาญ ดังตารางที่ 4.1 

ตารางที่ 4.1 การแบ่งข้ันตอนการท างานหลักของบริษัทเสาเข็มเจาะ 

ล ำดับ 
ขั้นตอนกำรกำรท ำงำนหลักของแต่ละบริษัท 

บริษัท A 
 อำคำรสูง 

 บริษัท B 
อำคำรสูง 

บริษัท C  
อำคำรสูง 

บริษัท D  
อำคำรสูง 

บริษัท E 
โครงสร้ำงพ้ืนฐำน 

1 การเตรียมงาน การเตรียมงาน การเตรียมงาน การเตรียมงาน การเตรียมงาน 
2 กดปลอกเหล็ก กดปลอกเหล็ก กดปลอกเหล็ก กดปลอกเหล็ก กดปลอกเหล็ก 
3 การเจาะช้ันดิน

เหนียว 
เจาะเสาเขม็ การเจาะช้ันดิน

เหนียว 
เจาะเสาเขม็ การเจาะช้ันดิน

เหนียว 
4 การเจาะระบบ

เปียก 
การลงโครงเหล็ก

เสรมิ 
การเจาะระบบ

เปียก 
งานเหล็กเสริม การเจาะระบบเปียก 

5 งานเหล็กเสริม เทคอนกรีต การลงโครงเหล็ก
เสรมิ 

เทคอนกรีต การลงโครงเหล็ก
เสรมิ 

6 เทคอนกรีต ถอนปลอกเหล็ก เทคอนกรีต ถอนปลอกเหล็ก เทคอนกรีต 
7 ถอนปลอกเหล็ก การรื้อถอนและ

ขนย้ายเครื่องจักร 
ถอนปลอกเหล็ก การรื้อถอนและขน

ย้ายเครื่องจักร 
ถอนปลอกเหล็ก 

8 การรื้อถอนและ
ขนย้ายเครื่องจักร 

งานผูกเหล็กเสริม การรื้อถอนและ
ขนย้ายเครื่องจักร 

อื่นๆ การรื้อถอนและขน
ย้ายเครื่องจักร 

9 อื่นๆ อื่นๆ งานผูกเหล็กเสริม  งานผูกเหล็กเสริม 
10   อื่นๆ  อื่นๆ 

 

จากตารางที่ 4.1 การวิเคราะห์การแบ่งขั้นตอนการท างานออกเป็นขั้นตอนหลักเพ่ือใช้ในการ
ค้นหารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ ขั้นตอนการท างานที่ได้จาก
การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 5 คนพบว่ามีความแตกต่างกันของขั้นตอนการท างานหลักประกอบด้วย   
(1) ขั้นตอนการเจาะเสาเข็มมี 3 ผู้เชี่ยวชาญเสนอให้แยกขั้นตอนนี้เป็นขั้นตอนการเจาะชั้นดินเหนียว
และขั้นตอนการเจาะระบบเปียก และมี 2 ผู้เชี่ยวชาญที่รวมเป็นขั้นตอนการเจาะเสาเข็ม (2) ขั้นตอน
ที่เกี่ยวข้องกับงานเหล็กเสริมมี 3 ผู้เชี่ยวชาญแยกขั้นตอนเป็นขั้นตอนการลงโครงเหล็กเสริมและ
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ขั้นตอนงานผูกเหล็กเสริมโดยให้เหตุผลพ้ืนที่การท างานอยู่คนละพ้ืนที่ และความแตกต่างของช่วงเวลา 
และมี 2 ผู้เชี่ยวชาญที่เสนอรวม 2 ขั้นตอนนี้เป็นขั้นตอนงานเหล็กเสริม การสรุปขั้นตอนการท างาน
เสาเข็มเจาะจากการวิเคราะห์ขั้นตอนการท างานจากผู้เชี่ยวชาญโดยใช้ข้อมูลฉันทามติจากเสียงส่วน
ใหญ่ของผู้ เชี่ยวชาญ ซึ่งสามารถสรุปขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะเป็น 10 ขั้นตอนหลัก
ประกอบด้วย ขั้นตอนการเตรียมงาน ขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก ขั้นตอนการเจาะชั้นดินเหนียว 
ขั้นตอนการเจาะระบบเปียก ขั้นตอนการลงโครงเหล็กเสริม ขั้นตอนการเทคอนกรีต ขั้นตอนการถอน
ปลอกเหล็ก ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจักร ขั้นตอนงานผูกเหล็กเสริม และข้ันตอนอ่ืนๆ  

นอกจากนี้ยังสามารถสรุปขั้นตอนการท างานตามลักษณะความต่อเนื่องกันของขั้นตอนการ
ท างานประกอบด้วย ขั้นตอนที่ 1 ขั้นตอนการเตรียมงาน ขั้นตอนที่ 2 ขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก 
ขั้นตอนที่ 3 ขั้นตอนการเจาะชั้นดินเหนียว ขั้นตอนที่ 4 ขั้นตอนการเจาะระบบเปียก ขั้นตอนที่ 5 
ขั้นตอนการลงโครงเหล็กเสริม ขั้นตอนที่ 6 ขั้นตอนการเทคอนกรีต ขั้นตอนที่ 7 ขั้นตอนการถอน
ปลอกเหล็ก และขั้นตอนที่ 8 ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจักร นอกจากนี้ยังมีขั้นตอนการ
ท างานอีก 2 ขั้นตอนที่ไม่มีความต่อเนื่องของการท างานกับขั้นตอนอ่ืนๆประกอบด้วยขั้นตอนการผูก
เหล็กเสริม และขั้นตอนอื่นๆ ผลลัพธ์ขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะสามารถสรุปดังตารางที่ 4.2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

79 

ตารางที่ 4.2 สรุปขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ  
ขั้นตอนหลัก ขั้นตอนย่อย 
ขั้นตอนท่ี 1  

ขั้นตอนการเตรียม
งาน 

 

 ก าหนดต าแหน่งเจาะเสาเขม็ให้เปน็ไปตามแบบก่อสรา้ง 
 ขนเครื่องมือเครื่องจักรมาที่โครงการก่อสร้างประกอบด้วยปั้นจั่นเคลือ่นที่,

เครื่องจักรเจาะเสาเขม็, รถขุดตัก, ไวโบรแฮมเมอร์, แผ่นเหล็กปูรอง, ปลอก
เหล็ก  

 การติดตั้งและประกอบเครื่องมือเครื่องจักร 
o ปั้นจั่นเคลื่อนที่ประกอบแขนปั้นจัน่ทีละท่อน 
o เครื่องจักรเจาะเสาเขม็ ประกอบแขนและหัวเจาะ 
o แผ่นเหล็กปูรองยกลงโดยใช้ตะขอของรถขุดตักหรือปั้นจั่นเคลื่อนที่  
o ปลอกเหล็กใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ขนโดยใช้ลวดสลิงคล้องทั้ง 2 ข้างใน

แนวนอน 
ขั้นตอนท่ี 2 

ขั้นตอนการกด
ปลอกเหล็ก 

 ก าหนดศูนย์เสาเขม็เพือ่กดปลอกเหล็ก  
 ใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่และไวโบรแฮมเมอร์กดปลอกเหล็ก โดยต้องควบคุมไม่ให้

ปลอกเหล็กเคลื่อนจากศูนย์เข็มและอยู่ในแนวดิ่งตลอดเวลา (บางบริษัทใช้ไว
รแฮมเมอร์ที่มรีะบบนริภัย (Safety Lock) 

ขั้นตอนท่ี 3 
ขั้นตอนการเจาะชั้น

ดินเหนียว 

 ใช้เครื่องจักรเจาะเสาเข็ม กับหัวเจาะแบบสว่านหรือเรียกว่าการเจาะในช่วง
ช้ันดินเหนียวในช่วงที่ยังไม่มีดินหรอืน้ าพังทลายเข้ามา 

 ท าการวัดดิ่ง รวมทั้งตรวจสอบสภาพดิน 

ขั้นตอนท่ี 4 
ขั้นตอนการเจาะ

ระบบเปยีก 

 ใส่สารละลายเบนโทไนท์หรือพอลเิมอร์ โดยส่วนใหญ่ใช้สารละลายเบนโท
ไนท์ลงในหลุมเจาะ และเปลี่ยนหวัเจาะเป็นหัวเจาะแบบถัง  

 ตรวจสอบคุณสมบัติของสารละลายเบนโทไนท์ประกอบด้วยความเขม้ข้น 
ความหนืด ค่า PH และปริมาณทรายผสม 

 เจาะจนถึงปลายเข็มโดยต้องเติมสารละลายเบนโทไนท์ตลอดเวลา และท า
ความสะอาดสารละลายเบนโทไนท์ระหว่างการเจาะโดยใช้เครื่องกรองทราย 

 เมื่อเจาะถึงความลึกท่ีต้องการแล้วจะทิ้งหลุมเจาะไว้ประมาณ 1 ช่ัวโมงเพื่อ
รอให้ตะกอนตกลงก้นหลุม แล้วจึงใช้หัวเจาะแบบถังกวาดตะกอนขึ้นมาจน
หมด ท าการตรวจสอบความลึกอีกครั้งโดยใช้ลูกดิ่งถ่วงสายสลิง 

ขั้นตอนท่ี 5 
ขั้นตอนการลงโครง

เหล็กเสรมิ 

 ใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ยกท่อนเหล็กลงหลุมเสาเขม็และใช้เหล็กคั่นเพื่อรอการ
เชื่อมกับท่อนต่อไป 

 ใช้เหล็กเช่ือมต่อรูปตัว U หรือการเชื่อมเพื่อเชื่อมต่อระหว่างท่อนเหล็ก 
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ตารางที่ 4.2 สรุปขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ขั้นตอนหลัก ขั้นตอนย่อย 

ขั้นตอนท่ี 6  
ขั้นตอนการเทคอนกรตี 
 

 ใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ยกท่อเทคอนกรตีลงในหลุมเสาเข็ม โดยการลงแต่ละ
ท่อคั่นด้วยฝาคั่นท่อ  

 ต่อท่อเทคอนกรีตแตล่ะท่อนด้วนการหมุนเกลียว แล้วต่อท่อจนถึงปลาย
หลุม 

 เทคอนกรีตจากปลายหลุมจนเต็มหลุมโดยต้องให้ท่อเทคอนกรตีอยูต่่ า
กว่าคอนผิวบนคอนกรีต 3-5 เมตรเพื่อไม่ให้คอนกรีตผสมกับสารละลาย
เบนโทไนต์  

ขั้นตอนท่ี 7 
ขั้นตอนการถอน 

ปลอกเหล็ก 

 ใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่และไวโบรแฮมเมอร์ถอนปลอกเหล็กโดยต้องควบคุม
ไม่ให้ปลอกเหล็กเคลื่อนจากศูนย์เข็มและอยู่ในแนวดิ่งตลอดเวลา 

 ถมหลุมด้วยวัสดุที่เหมาะสม 
ขั้นตอนท่ี 8 

ขั้นตอนการการรื้อถอน
และขนย้ายเครื่องจักร 

 การรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร  
o ปั้นจั่นเคลื่อนที่ ถอดแขนปั่นจั่นทีละท่อน 
o เครื่องเจาะเข็มถอดแขนและหัวเจาะ 
o แผ่นเหล็กปูรองยกขึ้นรถบรรทุกโดยใช้ตะขอของรถขุดตัก 

หรือป้ันจั่นเคลื่อนที่  
o ปลอกเหล็กใช้ปั่นจั่นเคลื่อนที่ขนโดยใช้ลวดสลิงคล้องทั้ง 2 

ข้างในแนวนอน 

ขั้นตอนท่ี 9 
ขั้นตอนการผูกเหล็ก

เสรมิ 

 ผูกเหล็กให้เป็นโครงเหล็กเสริมแตล่ะท่อน โดยพื้นท่ีงานผูกเหล็กอยู่คน
ละส่วนกับพ้ืนท่ีท างานส่วนอื่นๆ 

 การผูกเหล็กแตล่ะท่อนแล้วจัดพื้นที่วางรวมกันเพื่อใช้เป็นเหล็กเสรมิงาน
เสาเขม็ 

ขั้นตอนท่ี 10 
ขั้นตอนอ่ืนๆ 

 งานซ่อมเครื่องจักร 
 งานขนย้ายดินออกนอกโครงการ 
 งานปูแผ่นเหล็กปูรอง 
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4.1.2 ศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก 

การศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอกมีวัตถุประสงค์เพ่ือก าหนดขั้นตอนการท างานหลัก 
โดยสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจากบริษัทรับเหมาช่วงงานเสาเข็มตอก 5 คนจาก 5 โครงการและ 5 บริษัท 
การสัมภาษณ์เลือกประเภทโครงการที่มีลักษณะแตกต่างกัน  ซึ่งข้อมูลเบื้องต้นของผู้เชี่ยวชาญ
ประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญต าแหน่งหัวหน้างานสนาม 2 คน วิศวกร 2 คนและคนงาน 1 คน จาก 5 
บริษัท และประเภทโครงการประกอบด้วยงานหมู่บ้านจัดสรร 2 โครงการ งานอาคาร 2 โครงการและ
งานโครงสร้างพ้ืนฐาน 1 โครงการ ข้อมูลการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญถูกน ามาวิเคราะห์โดยเปรียบเทียบ
การท างานแต่ละบริษัทและแต่ละประเภทโครงการ เพ่ือสรุปผลลัพธ์เป็นขั้นตอนการท างานเสาเข็ม
ตอก 

การวิเคราะห์ผลลัพธ์การสัมภาษณ์ขั้นตอนการศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอกพบว่า  
(1) แต่ละประเภทโครงการก่อสร้างมีความเหมือนกันของขั้นตอนการท างาน ทั้งประเภทโครงการบ้าน
จัดสรร งานอาคาร และงานโครงสร้างพ้ืนฐานมีการใช้เครื่องจักร ขั้นตอนการท างานหลัก วิธีการ
ท างานหลักและวิธีการท างานย่อยแต่ละโครงการเหมือนกัน แต่มีความแตกต่างกันตรงขนาดเสาเข็ม 
ขนาดโครงปั้นจั่น และจ านวนคนงานแต่ละจุด (Rig) ดังนั้นสรุปได้ว่าโครงการแต่ละประเภทมีความ
เหมือนกันของขั้นตอนการท างาน (2) แต่ละบริษัทมีความแตกต่างกันของการท างานย่อย 
ประกอบด้วย ความแตกต่างของการนับจ านวนครั้งการตอก (blow count) ซึ่งวิธีการนับจ านวนครั้ง
การตอกมีวิธีวัดโดยอยู่ห่างการตอก และวิธียืนวัดโดยใช้ไม้เป็นตัวค้ ายันในการวัดโดยไม่ได้อยู่ห่างจาก
การตอก จากข้อมูลการสัมภาษณ์วิธีการนับจ านวนครั้งการตอกที่ถูกต้องคือวิธีวัดโดยอยู่ห่างการตอก 
ทั้งนี้เนื่องจากความปลอดภัยในการท างาน ซึ่งมีบริษัทที่ใช้วิธีนี้อยู่ 2 บริษัทและใช้วิธีการวัดโดยใช้ไม้
เป็นตัวค้ ายันในการวัด 3 บริษัทเพ่ือความสะดวกในการท างาน ซึ่งเป็นวิธีที่อันตราย ขั้นตอนการ
ท างานย่อยยังมีความความแตกต่างเรื่องการบังคับเสาเข็มจากด้านล่าง มี 1 บริษัทซึ่งเป็นบริษัทขนาด
ใหญ่มีการใช้อุปกรณ์คือใช้ตัวบังคับก้ามปูในการควบคุมการปรับเสาเข็มแทนการใช้มือหรือไม้ตะเกียบ  
นอกจากนี้ข้ันตอนการท างานย่อยยังมีความแตกต่างของการปรับหมวกเสาเข็มซึ่งมีอยู่ 1 บริษัทที่ใช้ไม้
อัดถากแล้วยึดเข้ากับหมวกเสาเข็มเพ่ือปรับความสมดุลหมวกก่อนตอกเสาเข็ม ส่วนบริษัทอ่ืนๆใช้การ
ปรับหมวกไม้โดยการขึ้นปั้นจั่นวางไม้อัดในช่วงการตอกเสาเข็ม (3) สภาพแวดล้อมการท างานมีผลต่อ
ความแตกต่างกันของขั้นตอนการท างาน โดยข้อมูลการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญในขั้นตอนการท างาน
ส ารวจและขนย้ายเสาเข็มเข้าโครงการ ของโครงการก่อสร้างอาคารก าจัดขยะ พบว่าโครงการดังกล่าว
มีการวางแผนขนย้ายเสาเข็มเข้าโครงการโดยการปิดการจราจรทั้งสายที่เข้าสู่โครงการตั้งแต่ถนนทาง
ย่อยเข้าสู่โครงการจนถึงด้านหน้าโครงการ เนื่องจากถนนทางเข้าคับแคบจึงต้องปิดการจราจรและมี
การให้สัญญาณการขนย้ายเสาเข็มเข้าโครงการ ดังนั้นสภาพแวดล้อมภายนอกเป็นปัจจัยหนึ่งในการ
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ปฏิบัติงาน นอกจากนี้ยังมีเรื่องสายไฟฟ้าแรงสูงในโครงการในบางโครงการที่ต้องมีการวางแผนการ
จัดการก่อนการท างาน (4) ข้อมูลการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญมีความเหมือนกันของการให้ข้อมูลการแบ่ง
ขั้นตอนการท างานหลักจากผู้เชี่ยวชาญ ซึ่งแสดงข้อมูลดังตารางที่ 4.3 

ตารางที่ 4.3 การแบ่งข้ันตอนการท างานหลักของบริษัทเสาเข็มตอก 

ล ำดับ 
ขั้นตอนกำรกำรท ำงำนหลักแต่ละบริษัท 

บริษัท A 
(งำนบ้ำนจัดสรร) 

บริษัท B 
(งำนอำคำร) 

บริษัท C 
(งำนบ้ำนจัดสรร) 

บริษัท D 
(งำนอำคำร) 

บริษัท E 
(งำนอำคำร) 

1 ส ารวจและขนย้าย
เสาเขม็ 

ส ารวจและขนย้าย
เสาเขม็ 

ส ารวจและขนย้าย
เสาเขม็ 

ส ารวจและขนย้าย
เสาเขม็ 

ส ารวจและขนย้าย
เสาเขม็ 

2 ขนย้ายและติดตั้ง
เครื่องมือ 
เครื่องจักร 

ขนย้ายและติดตั้ง
เครื่องมือ 
เครื่องจักร 

ขนย้ายและติดตั้ง
เครื่องมือ 
เครื่องจักร 

ขนย้ายและติดตั้ง
เครื่องมือ 
เครื่องจักร 

ขนย้ายและติดตั้ง
เครื่องมือ 
เครื่องจักร 

3 การตอกเสาเข็ม การตอกเสาเข็ม การตอกเสาเข็ม การตอกเสาเข็ม การตอกเสาเข็ม 
4 การย้ายปั้นจั่น การย้ายปั้นจั่น การย้ายปั้นจั่น การย้ายปั้นจั่น การย้ายปั้นจั่น 
5 การรื้อถอนและ

ขนย้ายเครื่องมือ 
เครื่องจักร 

การรื้อถอนและ
ขนย้ายเครื่องมือ 

เครื่องจักร 

การรื้อถอนและ
ขนย้ายเครื่องมือ 

เครื่องจักร 

การรื้อถอนและ
ขนย้ายเครื่องมือ 

เครื่องจักร 

การรื้อถอนและ
ขนย้ายเครื่องมือ 

เครื่องจักร 
6 อื่นๆ อื่นๆ อื่นๆ อื่นๆ อื่นๆ 

 

การวิเคราะห์ข้อมูลการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญสรุปได้ว่าขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก
แบ่งเป็น 6 ขั้นตอนหลักประกอบด้วย ขั้นตอนการส ารวจและขนย้ายเสาเข็ม ขั้นตอนการขนย้ายและ
ติดตั้งเครื่องมือเครื่องจักร ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม ขั้นตอนการย้ายปั้นจั่น ขั้นตอนการรื้อถอนและขน
ย้ายเครื่องมือเครื่องจักร และข้ันตอนอ่ืนๆ  

นอกจากนี้ยังสามารถสรุปความต่อเนื่องกันของช่วงเวลาการท างานประกอบด้วย ขั้นตอนที่ 1 
ขั้นตอนส ารวจและขนย้ายเสาเข็ม และขั้นตอนที่ 2 ขั้นตอนการขนย้ายและติดตั้งเครื่องมือเครื่องจักร 
ซึ่งทั้งสองขั้นตอนมีการท างานในช่วงเวลาเดียวกัน ความต่อเนื่องของช่วงเวลาหลังจากสองขั้นตอนนี้
ประกอบด้วย ขั้นตอนที่ 3 ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม ขั้นตอนที่ 4 ขั้นตอนย้ายปั้นจั่น ขั้นตอนที่ 5 
ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร และมีขั้นตอนการท างานอีก 1 ขั้นตอนที่ไม่มี
ความต่อเนื่องของช่วงเวลากับขั้นตอนอ่ืนๆคือขั้นตอนอ่ืนๆ ผลลัพธ์ขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก
สามารถสรุปดังตารางที่ 4.4 
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ตารางที่ 4.4 สรุปขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก  
ขั้นตอนหลัก ขั้นตอนย่อย 
ขั้นตอนท่ี 1 

ขั้นตอนการส ารวจ, ขน
ย้ายเสาเข็ม 

 น าแบบก่อสร้าง (Drawing) มาวางหมุด 
 วางแผนขนย้ายเสาเข็มเข้าโครงการโดยเฉพาะเรื่องการจราจร 
 ขนย้ายเสาเข็มเข้าโครงการโดยใช้รถบรรทุกตดิปั่นจั่นวางเสาเข็ม

กระจายเป็นจุดในพ้ืนท่ีท าการตอก 
 ท าเครื่องหมายบนเสาเข็มเพื่อใช้วัดระดับการตอก 

ขั้นตอนท่ี 2 
ขั้นตอนการขนย้ายและ

ติดตั้งเครื่องมือเครื่องจักร 

 บรรทุกโครงปั้นจั้น,แผ่นเหล็กปรูองบรรทุกใส่รถบรรทุกขนาดใหญ่  
 แผ่นเหล็กปูรองใช้รถขุดตักยกลง (ใช้ตะขอเกี่ยว) 
 ปั้นจั่นโครงประกอบ แล้วตดิตั้งไวท้ี่จุดแรกของการตอก 

ขั้นตอนท่ี 3 
ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม 

 เมื่อป้ันจั่นโครงพร้อมตอกแล้วใช้สายสลิงลากเสาเข็มขึ้นแท่นตอก 
 ปรับเสาเข็มให้ตรงจุดพร้อมกับวัดดิ่งโดยการเล็งเชือกท่ีแขวนเป็นมมุ

90องศา (ใช้มือดันเสาเขม็ มีบางบริษัที่ใช้ก้ามปูปะคองแทนการใช้มือ) 
 วางแผ่นไม้หรือหมวกครอบหัวเสาเข็มแล้วตอกเสาเข็มโดยใช้ลูกตุ้ม 

(บางบริษัทไม่ใช้วิธีวางแผ่นไม้ แตใ่ช้วิธีถากยึดติดไม้อัด) 
 เสาเขม็ทีม่ีความยาวมากจะต่อเสาเข็มท่อนท่ีสองโดยเช่ือมแผ่นเหล็ก

ตรงรอยต่อให้แข็งแรง 
 เมื่อตอกเสาเข็มจนถึงจดุที่คาดว่าสามารถรับน้ าหนักได้ จึงเริ่มนับ

จ านวนครั้งการตอกตามรายการค านวณเช่น ก าหนดการทรุดของการ
ตอกสิบครั้งถ้าจมน้อยกว่า 3 เซนติเมตรยกจึงหยดุตอกทั้งนี้ข้ึนอยู่กับ
รายการค านวณ  

 การนับจ านวนครั้งการตอก โดยทั่วไปมี 2 วิธีคือวิธีวัดโดยขีดแลว้อยู่
ห่าง และวิธียืนวัดโดยใช้ไมเ้ป็นตัวค้ ายันวัด โดยไมไ่ด้อยูห่่างการตอก 

ขั้นตอนท่ี 4 
ขั้นตอนการย้ายปั้นจั่น 

 เลื่อนปั้นจั่นโดยใช้รางเลื่อนซึ่งมีสายสลิงลากในตัว 
 เลื่อนปั้นจั่นให้ตรงต าแหน่งตอกเสาเข็มถัดไป ปรับปั้นจั่นให้มั่นคง 

ขั้นตอนท่ี 5 
ขั้นตอนการรื้อถอนและ

ขนย้ายเครื่องมือ 
เครื่องจักร 

 เมื่อตอกเสาเข็มเสร็จถอดลูกตุ้มและโครงปั้นจั่น 
 แผ่นเหล็กปูรองขนใส่รถบรรทุกโดยใช้รถขุดตัก  
 โครงปั้นจั่น, เหล็กปูรองและวัสดุชิ้นส่วนอ่ืนๆบรรทุกกลับโดย

รถบรรทุกขนาดใหญ่หรือรถบรรทุกติดปั่นจั่น  
ขั้นตอนท่ี 6 
ขั้นตอนอ่ืนๆ 

 การซ่อมเครื่องจักร 
 งานปูแผ่นเหล็กปูรอง  
 งานขุดตักดิน 
 การถอนเสาเข็ม 
 การเปลีย่นสายสลิง 
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4.2 การค้นหารายการอุบัติเหตุ 

ขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุ เป็นขั้นตอนที่สองของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยใน
การท างาน ขั้นตอนนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือหารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างาน
เสาเข็ม โดยเป็นอุบัติเหตุที่เคยเกิดขึ้นของบริษัทหรืออุบัติเหตุที่เคยเกิดขึ้นจากประสบการณ์ทางตรง
และทางอ้อมของผู้เชี่ยวชาญ ผลลัพธ์การค้นหารายการอุบัติเหตุเพ่ือน าไปพัฒนาเป็นแบบสอบถามใน
การสัมภาษณ์แนวทางการลดอุบัติเหตุ และการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ  

การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญขั้นตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุ  การสัมภาษณ์ใช้ค าถาม
ปลายเปิด โดยแบบสอบถามพัฒนาจากขั้นตอนการท างานเสาเข็ม เพ่ือหารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นใน
แต่ละขั้นตอนการท างาน การสัมภาษณ์เน้นให้ความส าคัญประกอบด้วย (1) ผู้เชี่ยวชาญที่ปฏิบัติงาน
ในหน่วยงานก่อสร้างงานเสาเข็มเพ่ือหาประวัติการเกิดอุบัติเหตุจากประสบการณ์ตรงของผู้เชี่ยวชาญ
หรือเพ่ือนร่วมงานของผู้เชี่ยวชาญในหน่วยงานทั้งโครงการก่อสร้างในปัจจุบันและโครงการก่อสร้างใน
อดีตที่ผ่านมา (2) ผู้เชี่ยวชาญที่ปฏิบัติงานประจ าส านักงานใหญ่บริษัท เพ่ือค้นหาประวัติการเกิด
อุบัติเหตุของแต่ละบริษัทเสาเข็ม งานวิจัยนี้น ารายการอุบัติเหตุที่ได้ทุกรายการจากผู้เชี่ยวชาญเพ่ือ
ก าหนดเป็นรายการอุบัติเหตุที่งานเสาเข็ม 

การค้นหารายการอุบัติเหตุประกอบด้วย 2 ขั้นตอนคือ (1) การเก็บข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้น
โดยใช้ค าถามปลายเปิดสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 10 คน รายการอุบัติเหตุที่ทุกรายการน ามาพัฒนาเป็น
แบบสอบถามเพ่ือใช้ในการสัมภาษณ์การตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุจาก
ผู้เชี่ยวชาญอีกครั้ง (2) การเก็บข้อมูลการตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุ โดยรายการ
อุบัติเหตุทุกรายการจากการเก็บข้อมูลเบื้องต้นจะน ามารวบรวมและพัฒนาแบบสอบถามความ
ครบถ้วนเพ่ือสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญอีกครั้ง ผลลัพธ์รายการอุบัติเหตุที่เพ่ิมเติมจากการตรวจสอบความ
ครบถ้วนจะถูกน ามารวมกับรายการอุบัติเหตุจากการสัมภาษณ์เบื้องต้น เพ่ือสรุปเป็นรายการอุบัติเหตุ
ที่เกิดขึ้นจากการท างานเสาเข็ม  ผลลัพธ์รายการอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มในแต่ละขั้นตอนแบ่ง
ตามประเภทงานเสาเข็ม ซึ่งประกอบด้วยรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ และรายการอุบัติเหตุงาน
เสาเข็มตอก ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

4.2.1 รายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ 

รายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 10 คนซึ่งข้อมูล
ดังกล่าวประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญจาก 6 บริษัท ผลลัพธ์รายการเป็นข้อมูลประวัติการเกิดอุบัติเหตุจาก
ประสบการณ์ทางตรงและทางอ้อมของผู้ปฏิบัติงาน โดยผู้เชี่ยวชาญที่เลือกในการวิจัยประกอบด้วย 
หัวหน้างาน 3 คน ผู้จัดการโครงการ 1 คน วิศวกร 2 คน และเจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 4 คน  
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ผลลัพธ์การค้นหารายการอุบัติเหตุเบื้องต้นจากการท างานเสาเข็มเจาะประกอบด้วยรายการ
อุบัติเหตุจากงานเสาเข็มเจาะ 79 รายการ ซึ่งรายการอุบัติเหตุทั้ง 79 รายการจะถูกน าไปพัฒนา
แบบสอบถามและน าไปสัมภาษณ์การค้นหารายรายอุบัติเหตุเพ่ิมเติมกับผู้เชี่ยวชาญอีกครั้ง เพ่ือ
ตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุ ซึ่งอุบัติเหตุที่พบเพ่ิมเติมจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ
น ามารวบรวมกับรายการอุบัติเหตุเดิมเพ่ือสรุปเป็นรายการอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน
เสาเข็มเจาะ  ผลลัพธ์รายการอุบัติเหตุที่พบเพ่ิมเติมประกอบด้วยรายการอุบัติเหตุ 9 รายการ ซึ่ง
รายการอุบัติเหตุจากงานเสาเข็มเจาะท้ังหมดรวมเป็น 88 รายการ สามารถสรุปได้ดังตารางที่ 4.5 โดย
ตารางนี้แสดงข้อมูลรายการอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็มทั้ง 10 ขั้นตอนหลัก เป็น
รายการอุบัติเหตุที่ได้จากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญทั้งสองรอบ โดยช่องขวาของตารางคือจ านวน
ผู้เชี่ยวชาญที่ระบุรายการอุบัติเหตุเบื้องต้นที่เกิดขึ้นแต่ละรายการหรือเป็นรายการอุบัติเหตุที่ได้
เพ่ิมเติมจากการตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุ  
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ตารางที่ 4.5 รายการอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ  

ขั้นตอน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
จ านวน

ผู้เชี่ยวชาญที่ระบุ 

ขั้นตอนที่ 1 
ขั้นตอนการเตรียม

งาน 

1 ชิ้นส่วนอุปกรณ์หนีบมอืขณะประกอบปัน้จั่นเคลื่อนที่  4 

2 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ กระแทก/ทับคนงานระหว่างการประกอบ 5 

3 วัสด ุสิ่งของหล่นใส่คนงานระหว่างการประกอบ 2 

4 ปลอกเสาเข็มเหวีย่งกระแทก/ชนคนงานขณะขนลงจากรถบรรทุก 4 

5 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด/เหวี่ยงโดนคนงานขณะยกลงจากรถบรรทุก 3 

6 แผ่นเหล็กปูรอง หลุดจากตะขอรถขุดตกั 2 

7 เครื่องจักรใหญ่ไถลลงจากรถบรรทุก 3 

8 เครื่องจักรที่มีความสูงเกี่ยวสายไฟขาด เพิ่มเติม 

ขั้นตอนที่ 2 
ขั้นตอนการกด
ปลอกเหล็ก 

9 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน เนื่องจากสายสลิงขาด 4 

10 ปลอกเหล็กเหวี่ยงกระแทกคนงานขณะยก 4 

11 ดินแห้งที่เกาะปลอกเหล็กร่วงใส่คนงาน 4 

12 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน (หลุดจากไวโบรแฮมเมอร์) 6 

13 วัสดุร่วงจากไวโบรแฮมเมอร์ระหวา่งการกดปลอดเหล็ก 1 

14 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม 1 

15 สายไฮโดรลิกไวโบรแฮมเบอร์แตก น้ ามันกระเด็นโดนคนงาน 2 

16 รอกปั้นจั่นโครงร่วง 2 

17 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก เพิ่มเติม 

18 การ์ดกันร่องสายสลิงหลุดจากปั้นจั่น เพิ่มเติม 

19 ลูกปืนรอกหล่นจากปลายแขนปั้นจั่น เพิ่มเติม 

ขั้นตอนที่ 3 
ขั้นตอนการเจาะ

ชั้นดินเหนียว 

20 เครื่องจักรเหวี่ยงกระแทกคนงาน 9 

21 คนงานตกหลุมเจาะ 3 

22 หัวเจาะแบบสว่านหลุดกระแทกคนงานระหว่างเจาะ 1 

23 คนงานลื่นล้มขณะเปลี่ยนหัวเจาะ 1 

24 ดินกระเด็นโดนคนงานที่อยู่ใกล้เคียง 1 

25 คลิปสอดหนีบมือคนงาน เพิ่มเติม 

ขั้นตอนที่ 4 
ขั้นตอนการเจาะ

ระบบเปียก 

26 เครื่องจักรเจาะเสาเข็มเหวี่ยงกระแทกคนงาน 8 

27 คนงานตกหลุมจากการท างาน 3 

28 คนงานตกหลุมช่วงวางท่อสารละลายเบนโทไนท์ 3 

29 หัวเจาะแบบถังหลุดไปกระแทกคนงานระหว่างเจาะ 1 

30 เครื่องปั๊มน้ าหนีบนิ้วมือคนงาน 1 

31 สารละลายเบนโทไนท์พุ่งกระเด็นเข้าตา/โดนคนงาน 3 
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ตารางที่ 4.5 รายการอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ขั้นตอน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
จ านวน

ผู้เชี่ยวชาญที่ระบุ 

ขั้นตอนที่ 5 
ขั้นตอนการใส่

เหล็กเสริม 

32 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งเช่ือมโครงเหล็กเสริม 3 

33 โครงเหล็กเสริมกระแทกคนงานระหว่างยก 10 

34 โครงเหล็กเสริมกระแทก/หนีบเนื่องจากการดันโครงเหล็กลงปากหลุม 2 

35 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากมัดปลายไม่แน่น 3 

36 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากสายสลิงปั้นจั่นเคลื่อนที่ขาด 2 

37 
ท่อนเหล็กกระแทก/หนีบมอืระหวา่งสอดท่อนเหล็กค่ันระหว่างโครงเหล็ก
เสริม 

4 

38 เหล็กเชื่อมต่อรูปตัว U หนีบมือขณะต่อโครงเหล็กเสริม 4 

39 คนงานตกหลุมเสาเข็มระหว่างลงโครงเหล็กเสริม 2 

40 เหล็กกระแทกมอืขณะดึงเพื่อทาบระหวา่งโครงเหล็กเสริม 3 

41 เศษดินแห้งที่ติดกับโครงเหล็กเสริมหล่นใส่คนงานขณะยก 1 

42 เศษเหล็กในโครงเหล็กเสริมหลุดใส่คนงานขณะยก 1 

43 เศษเชื่อมเหล็กกระเด็นเข้าตาระหวา่งการเชื่อมโครงเหล็กเสริม 1 

44 กรวยเทคอนกรีตกระแทกคนงานเน่ืองจากหูหิว้กรวยขาด เพิ่มเติม 

45 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก เพิ่มเติม 

ขั้นตอนที่ 6 
ขั้นตอนการเท

คอนกรีต 

46 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยกเนื่องจากมัดไม่แน่น 4 

47 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยก เนื่องจากสายสลิงขาด 4 

48 ท่อเทคอนกรีตเสาเข็มหนีบมือขณะคลายเกลียว/หมุนเกลียว 7 

49 ท่อเทคอนกรีตเหวี่ยงโดนคนงานขณะยก 6 

50 รถเทคอนกรีตถอยชนคนงานที่อยู่ปากหลุมเสาเข็ม 4 

51 คนงานลื่นตกหลุมเสาเข็มขณะเทคอนกรีต 2 

52 รางเทปูนหนีบนิ้วมือคนงาน 2 

53 ฝาเปิดแผ่นเหล็กปูรองค่ันท่อเทคอนกรีตหนีบมือคนงาน 3 

54 ซองใส่ท่อเทคอนกรีตเสาเข็มล้ม 2 

55 คอนกรีตกระเด็นโดนคนงาน/เข้าตาคนงาน 2 

ขั้นตอนที่ 7 
ขั้นตอนการถอด

ปลอกเหล็ก 

56 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงานเน่ืองจากสายสลิงขาด 3 

57 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงานเน่ืองจากหลุดจากไวโบรแฮมเมอร์ 5 

58 เศษปูน/เศษดินร่วงโดนคนงาน 3 

59 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม 2 

60 น้ ามันกระเด็นโดนคนงานเน่ืองจากสายไฮโดรลิกไวโบรแฮมเบอร์แตก 2 

61 ห่วงคล้อง (shackle) หลุดหล่นโดนคนงาน 1 

62 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก เพิ่มเติม 
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ตารางที่ 4.5 รายการอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ขั้นตอน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
จ านวน

ผู้เชี่ยวชาญที่ระบุ 

ขั้นตอนที่ 8 
ขั้นตอนการร้ือ

ถอนและขนย้าย 
เครื่องจักร 

63 ชิ้นส่วนหนีบมือขณะรื้อถอน 5 

64 แผ่นเหล็กปูรอง เหวี่ยง/กระแทก/หนีบคนงานระหว่างขนขึ้นรถ 1 

65 เครื่องจักรใหญ่ไถลขณะขนขึ้นรถ 2 

66 ปลอกเหล็กเหวี่ยง/กระแทกขณะขนกลบั 2 

67 ดินแข็งร่วงระหว่างขนยา้ยเครื่องจักร/ปลอกเหล็ก 3 

68 สายสลิงขาดขณะยกอุปกรณ์/ชิ้นส่วน 2 

69 สายสลิงบาดมือขณะมว้น 2 

70 อุปกรณ์ร่วงจากรถบรรทุกระหวา่งทาง 1 

71 เครื่องจักรที่มีความสูงเกี่ยวสายไฟขาด เพิ่มเติม 

ขั้นตอนที่ 9 
ขั้นตอนการผูก

เหล็กเสริม 

72 เหล็กหนีบมือชว่งการท างานผูกเหลก็เสริม 6 

73 คนงานเดินเตะเหล็กเสริมระหว่างการท างานผูกเหล็กเสริม 2 

74 เครื่องจักรบาดมือเนื่องจากการตัดเหล็กเสริม 1 

75 เหล็กดีดคนงานเน่ืองจากดัดเหล็กเสริม 1 

76 คีมหนีบมือคนงานจากการท างานเหลก็เสริม 1 

77 ลวด เหล็กเสริมบาดมือ 1 

ขั้นตอนที่ 10 
ขั้นตอนอื่นๆ 

78 เครื่องจักรหนีบ/ดึงมือระหว่างการซ่อม 6 

79 รถขุดตักส่ายโดนคนงาน 3 

80 เกิดเหตุไฟไหม้เนื่องจากซ่อมเครื่องจักร (มีน้ ามันกับสะเก็ตไฟ) 1 

81 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ 5 

82 โคลดดูดคนงาน/ลื่นล้มจากโคลน 4 

83 เครื่องจักรล้มเนื่องจากพื้นต่างระดับ 7 

84 แผ่นเหล็กปูรอง ดีดคนงานเน่ืองจากเครื่องจักรเหยียบ 2 

85 ลวดสลิงบาดมือ เนื่องจากเปลี่ยนเส้นลวดสลิง 1 

86 ไซโลสารละลายเบนโทไนท์ล้มเนื่องจากพื้นทรุด 2 

87 คนงานตกจากไซโลสารละลายเบนโทไนท์ 1 

88 คนงานตกจากปั้นจั่นเคลื่อนที่ขณะเติมน้ ามัน/ซ่อมเครื่องจักร 3 
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ผลลัพธ์การค้นหารายการอุบัติเหตุเสาเข็มเจาะประกอบด้วยรายการอุบัติเหตุจ านวน 88 
รายการจากทั้งหมด 10 ขั้นตอนการท างาน โดยอุบัติเหตุทุกรายการเป็นข้อมูลรายการอุบัติเหตุจาก
ผู้เชี่ยวชาญ 10 คนดังนั้นรายการอุบัติเหตุจากการสัมภาษณ์ทุกรายการน าไปพัฒนาเป็นแบบสอบถาม
เพ่ือใช้ในการสัมภาษณ์การเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ และการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุใน
ขั้นตอนถัดไป  

การวิเคราะห์ข้อมูลรายการอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มเจาะทั้ง 10 ขั้นตอนการท างาน 
ซึ่งการวิเคราะห์ประกอบด้วยจ านวนรายการอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน และลักษณะของ
อุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน  

การวิเคราะห์จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานทั้ง 10 ขั้นตอนการท างาน
พบว่าจ านวนอุบัติเหตุเกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนใกล้เคียงกัน โดยขั้นตอนที่มีรายการอุบัติเหตุเหตุเกิดขึ้น
มากที่สุดคือขั้นตอนที่ 5 การใส่เหล็กเสริมจ านวน 14 รายการ ข้อมูลรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจาก
การท างานเสาเข็มเจาะพบว่าขั้นตอนที่ 1 (ขั้นตอนการเตรียมงาน) มีรายการอุบัติเหตุจ านวน 8 
รายการขั้นตอนที่ 2 (ขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก) มีรายการอุบัติเหตุ 11 รายการ ขั้นตอนที่ 3 
(ข้ันตอนการเจาะชั้นดินเหนียว) มีรายการอุบัติเหตุ 6 รายการ ขั้นตอนที่ 4 (ขั้นตอนการเจาะระบบ
เปียก) มีรายการอุบัติเหตุ 6 รายการ ขั้นตอนที่ 5 (ขั้นตอนการใส่เหล็กเสริม) มีรายการอุบัติเหตุ 14 
รายการ ขั้นตอนที่ 6 (ขั้นตอนการเทคอนกรีต) มีรายการอุบัติเหตุ 10 รายการ ขั้นตอนที่ 7 (ขั้นตอน
การถอนปลอกเหล็ก) มีรายการอุบัติเหตุ 7 รายการ ขั้นตอนที่ 8 (ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้าย
เครื่องจักร) มีรายการอุบัติเหตุ 9 รายการ ขั้นตอนที่ 9 (ขั้นตอนการผูกเหล็กเสริม) มีรายการอุบัติเหตุ 
6 รายการ และขั้นตอนที่ 10 (ข้ันตอนอ่ืนๆ)มีรายการอุบัติเหตุ 11 รายการ 

การวิเคราะห์ลักษณะอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานพบว่าขั้นตอนที่ 1 (ขั้นตอนการ
เตรียมงาน) และขั้นตอนที่ 8 (ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจักร) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียง
กันโดยลักษณะอุบัติเหตุส่วนใหญ่เป็นอุบัติเหตุจ าพวกการหนีบ/กระแทก/ชนของวัสดุ อุปกรณ์ 
เครื่องจักรเป็นส่วนใหญ่ นอกจากนี้ยังพบว่าขั้นตอนที่ 2 (ข้ันตอนการกดปลอกเหล็ก) และขั้นตอนที่ 7 
(ขั้นตอนการถอนปลอกเหล็ก) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกัน เช่นอุบัติเหตุการร่วงของปลอกเหล็ก
และเศษดินเศษปูน เป็นต้น และยังทีขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอนการเจาะชั้นดินเหนียว) และขั้นตอนที่ 4 
(ขั้นตอนการเจาะระบบเปียก) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกัน เช่นอุบัติเหตุประเภทการเหวี่ยงของ
เครื่องจักร เป็นต้น 

นอกจากนี้ยังมีข้อมูลจ านวนผู้เชี่ยวชาญจาก 10 ผู้เชี่ยวชาญที่ระบุรายการอุบัติเหตุแต่ละ
รายการดังแสดงในช่องขวามือของตารางที่ 4.8 ซึ่งข้อมูลดังกล่าวหมายถึงจ านวนผู้เชี่ยวชาญที่มี
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ประสบการณ์เกี่ยวกับการเกิดขึ้นของรายการอุบัติเหตุนั้นๆทั้งทางตรงและทางอ้อม โดยข้อมูลนี้แสดง
เพียงจ านวนผู้เชี่ยวชาญที่ระบุอุบัติเหตุนั้นๆจากจ านวนทั้งสิ้น 10 คน  

4.2.2 รายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก 

รายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 10 คนซึ่งข้อมูล
ดังกล่าวประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญจาก 8 บริษัท ซึ่งเป็นอุบัติเหตุจากประสบการณ์ทางตรงและ
ทางอ้อมของผู้เชี่ยวชาญ และประวัติการเกิดอุบัติเหตุของบริษัท โดยผู้เชี่ยวชาญที่เลือกในการวิจัย
ประกอบด้วย หัวหน้างาน 2 คน ผู้จัดการโครงการ 2 คน วิศวกร 2 คน คนงาน 1 คนและเจ้าหน้าที่
ความปลอดภัย 3 คน  

ผลลัพธ์การค้นหารายการข้อมูลอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มตอก พบว่ารายการอุบัติเหตุ
เบื้องต้นจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญประกอบด้วยอุบัติเหตุจากงานเสาเข็มเจาะ 69 รายการ ซึ่ง
รายการอุบัติเหตุทั้ง 69 รายการถูกน าไปท าแบบสอบถามเพ่ือให้ในการสัมภาษณ์การตรวจสอบความ
ครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุเสาเข็มตอกกับผู้เชี่ยวชาญอีกครั้ง เพ่ือหาอุบัติเหตุเพ่ิมเติมที่เกิดขึ้น
นอกเหนือจากการค้นหาอุบัติเหตุเบื้องต้น ผลลัพธ์การเก็บข้อมูลความครบถ้วนของรายการอุบัติ เหตุ
เสาเข็มตอกได้อุบัติเหตุเพ่ิมเติม 6 รายการ ซึ่งรายการอุบัติเหตุที่ได้เพ่ิมเติมจะน ามารวบรวมกับ
รายการอุบัติเหตุเดิม เพ่ือสรุปเป็นรายการอุบัติเหตุทั้งหมดที่เกิดจากการท างานเสาเข็มตอก  ผลลัพธ์
รายการอุบัติเหตุทั้งหมดจากงานเสาเข็มตอกประกอบด้วยอุบัติเหตุ 75 รายการ โดยรายการอุบัติเหตุ
ในแต่ละขั้นตอนการท างานสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 4.6 ตารางนี้แสดงรายการอุบัติเหตุในแต่ละ
ขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก ซึ่งเป็นรายการอุบัติเหตุที่ได้จากการสัมภาษณ์ทุกรายการจาก
ผู้เชี่ยวชาญ โดยช่องขวาของตารางคือจ านวนผู้เชี่ยวชาญที่ระบุรายการอุบัติเหตุเบื้องต้นที่เกิดขึ้นแต่
ละรายการหรือรายการอุบัติเหตุที่ได้เพ่ิมเติมจากการตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุ 
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ตารางที่ 4.6 รายการอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก  

ขั้นตอน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
จ านวน

ผู้เชี่ยวชาญที่ระบุ 
ขั้นตอนที่ 1 
ขั้นตอนการ

ส ารวจและขน
ย้ายเสาเข็ม 

1 เสาเข็มส่ายโดนคนงานขณะยกวางเสาเข็ม 3 

2 เสาเข็มหนีบเท้า/มือคนงานขณะกองเสาเข็ม 9 

3 รถขนเสาเข็มชนคนงานขณะขนเสาเข็มเข้าโครงการเนื่องจากการกีด
ขวางและทางเข้าคับแคบ 

1 

4 รถบรรทุกติดปั้นจั่นคว่ าเนื่องจากฐานรองรถไม่แข็งแรง 3 

5 เสาเข็มร่วงเนื่องจากสายสลิงยกเสาเข็มขาด 3 

6 เสาเข็มร่วงจากรถบรรทุกติดปั้นจั่นระหว่างขนยา้ย 1 

7 เสาเข็มหล่นจากกอง ทับขาคนงานเน่ืองจากวางไม่เรียบร้อย 1 

8 คนงานตกจากรถขณะย้ายเสาเข็ม เพิ่มเติม 

ขั้นตอนที่ 2 
ขั้นตอนการขน
ย้ายและติดต้ัง

เครื่องมือ
เครื่องจักร 

9 เครื่องจักรใหญ่ (รถขุดตัก, ปั้นจั่นโครง) ไถล/หล่นขณะลงจากรถบรรทุก 1 

10 ชิ้นส่วนโครงปั้นจั่นหนีบมือขณะประกอบปั้นจั่น 6 

11 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากวางไม่ได้ระดับ 2 

12 วัสดุประกอบปั้นจั่นหลุดร่วง 7 

13 โครงปั้นจั่นเคลื่อนหนีบมือคนงาน 1 

14 คนงานตกโครงปั้นจั่น 4 

15 สายสลิงยกชิ้นส่วนหลุด/ขาด 3 

16 โครงปั้นจั่นร่วงขณะขนย้าย 2 

ขั้นตอนที่ 3 
ขั้นตอนการตอก

เสาเข็ม 

17 เสาเข็มหนีบมือเนื่องจากการมัดหวัเสาเข็ม 1 

18 เสาเข็มหนีบมือขณะมัดเสาเข็มเพื่อลากขึ้นตอกเนื่องจากการให้สัญญาณ
ไม่สอดคล้องกัน 

1 

19 เสาเข็มกระแทก/ทับคนงานที่จับเสาเข็มเนื่องจากสายสลิงขาดระหวา่ง
การลากเสาเข็ม 

1 

20 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากการลากเสาเข็ม 3 

21 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากพื้นทรุดขณะตอก 7 

22 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากการตอกเสาเข็มขณะฐานเอียง เพิ่มเติม 

23 เสาเข็มหลุดเนื่องจากสลิงลากขึ้นปั้นจั่นเบรกไม่อยู ่ 3 

24 เสาเข็มหลุดขณะลากเนื่องจากไม่ใช้เหล็กตัว C เพิ่มเติม 

25 เสาเข็มกระแทกคนงานเน่ืองจากผลกัใหห้่างจากโครงปั้นจั่นขณะยก 9 

26 ดินแห้งที่เกาะเสาเข็มร่วงโดนคนงาน 2 

27 ห่วงคล้อง (Shackle) ปั้นจั่นหลุดโดนคนงาน 4 

28 หัวเสาเข็มแตกเศษปูนร่วงใส่คนงาน 3 

29 เสาเข็มร่วงเนื่องจากหัวเสาเข็มโน้มไปทางด้านหน้าเนื่องจากสายสลิง
หย่อน 

1 

30 หมวกเสาเข็มหลุด 7 

31 หมวกเสาเข็มกระแทกมอื 2 

 



 

 

92 

ตารางที่ 4.6 รายการอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ขั้นตอน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
จ านวน

ผู้เชี่ยวชาญที่ระบุ 
ขั้นตอนที่ 3 

ขั้นตอนการตอก
เสาเข็ม 
(ต่อ) 

32 ตัวกั้นระหว่างสองสายสลิงหลุด 1 

33 เสาเข็มล้มเนื่องจากสลิงลากเสาเข็มขาด 2 

34 เสาเข็มหลุดจากสายสลิง 1 

35 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการเชื่อมเสาเข็ม 7 

36 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากรอยเช่ือมขาด (ปั้นจัน่เสียสมดุลจากลูกตุ้ม) 1 

37 เสาเข็มหักระหวา่งตอก 9 

38 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสลักลกูตุ้มขาดขณะตอก 1 

39 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสายสลิงขาด 8 

40 ลูกตุ้มกระแทกคนงานเนื่องจากอยู่ใกล้การตอก 1 

41 ลูกตุ้มกระแทกมอืเนื่องจากปรับหมวกหรือวางแผ่นไม้ 3 

42 ลูกตุ้มกระแทกคนงานเน่ืองจากนับจ านวนครั้งการตอกใกล้ 1 

43 น๊อตโครงปั้นจั่นหลุดขณะตอก 4 

44 รอกหลุดดีดโดนคนงาน 1 

45 คนงานตกจากปั้นจั่นเนื่องจากปีนโครงปั้นจั่น 2 

46 เครื่องยนต์ปั่นจั่นโครงหมุนชายเส้ือคนคุมปั้นจั่น 1 

47 เสาเข็มร่วงโดนคนงานเน่ืองจากเสาเข็มหักขณะยก 1 

48 เสาเข็มทับนิ้วขณะท าจุดอ้างอิง (offset) 1 

49 ตอกเสาเข็มเจอสายไฟใต้ดินท าให้เกิดการระเบิด  1 

50 ฟ้าผ่าโครงปั้นจั่นและโดนคนงาน 1 

ขั้นตอนที่ 4 
ขั้นตอนการยา้ย

ปั้นจั่น 

51 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากตกราง 5 

52 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากพื้นไม่ได้ระดับขณะยา้ย 4 

53 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากดินทรุดตัว 4 

54 แม่แรงทับขา/หนีบเท้า 2 

55 ปั้นจั่นหนีบเท้าคนงานขณะเลื่อน 5 

56 รอกดีดคนงานเน่ืองจากสายสลิงลากขาด 5 

ขั้นตอนที่ 5 
ขั้นตอนการร้ือ
ถอนและขนย้าย

เครื่องมือ
เครื่องจักร 

57 ชิ้นส่วนหนีบ/ดึงมือขณะรื้อถอนโครงปั้นจั่น 5 

58 วัสดุชิ้นส่วน เช่น น๊อตหล่นจากปั้นจั่น 8 

59 สายสลิงหนีบมือขณะมว้น 1 

60 สายสลิงหล่นโดนคนงานเน่ืองจากเรียงสายสลิง เพิ่มเติม 

61 ชิ้นส่วนหล่นจากสายสลิงเนื่องจากวางชิน้ส่วนไม่สมดุล 1 

62 โครงปั้นจั่นร่วงตัดมือคนงาน 1 

63 โครงปั้นจั่นล้มทับคนงานระหว่างรื้อถอน 2 

64 สายสลิงขาดระหว่างยกโครงปั้นจั่น 2 

65 คนงานตกจากโครงปั้นจั่น 1 

66 ชิ้นส่วนหล่นระหวา่งการขนย้าย เช่นโครงปั้นจั่นหล่นจากรถบรรทุก 1 
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ตารางที่ 4.6 รายการอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ขั้นตอน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
จ านวน

ผู้เชี่ยวชาญระบุ 
ขั้นตอนที่ 6 
ขั้นตอนอื่นๆ 

67 เครื่องจักรหนีบมือขณะซ่อม 2 

68 น้ าร้อนจากหม้อน้ าเครื่องจักรลวกคนงาน 1 

69 แผ่นเหล็กปูรองหนีบ/ทับเท้าขณะย้ายวาง 1 

70 การถอนเสาเข็มเกิดการเหวีย่งพุ่งล้มทับคนงาน 3 

71 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ 2 

72 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากเครื่องจักรใหญ่เกี่ยวสายไฟในโครงการ 1 

73 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างานใกล้สายไฟฟ้าแรงสูง 1 

74 คนงานเตะเศษเหล็กเศษวัสดุ เพิ่มเติม 

75 โครงปั้นจั่นล้มเนื่องจากการถอนเสาเข็ม เพิ่มเติม 

 

รายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญพบว่า รายการอุบัติเหตุงาน
เสาเข็มตอกจ านวนทั้งสิ้น 75 รายการจาก 6 ขั้นตอนการท างาน ดังนั้นรายการอุบัติเหตุที่ได้จากการ
สัมภาษณ์ทุกรายการน าไปพัฒนาเป็นแบบสอบถามเพ่ือใช้ในการสัมภาษณ์การเสนอแนวทางลด
อุบัติเหตุและการประเมินความส าคัญรายการอุบัติเหตุในขั้นตอนถัดไป 

การวิเคราะห์รายการอุบัติเหตุการท างานเสาเข็มตอกทั้ง 6 ขั้นตอนการท างาน ซึ่งการ
วิเคราะห์ประกอบด้วยการวิเคราะห์จ านวนรายการอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน ลักษณะของ
อุบัติเหตุในแต่ละข้ันตอนการท างาน  

การวิเคราะห์จ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานทั้ง 6 ขั้นตอนการท างาน
พบว่ามีขั้นตอนที่มีรายการอุบัติเหตุเกิดขึ้นมากที่สุดคือขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม) มี
อุบัติเหตุจ านวน 34 รายการ เนื่องจากขั้นตอนนี้เป็นขั้นตอนหลักในการท างาน จากข้อมูลรายการ
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานเสาเข็มตอกพบว่าขั้นตอนที่ 1 (ขั้นตอนการส ารวจและขนย้าย
เสาเข็ม) มีรายการอุบัติเหตุจ านวน 8 รายการขั้นตอนที่ 2 (ขั้นตอนการขนย้ายและติดตั้งเครื่องมือ
เครื่องจักร) มีรายการอุบัติเหตุ 8 รายการ ขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม) มีรายการอุบัติเหตุ 
34 รายการ ขั้นตอนที่ 4 (ขั้นตอนการย้ายปั้นจั่น) มีรายการอุบัติเหตุ 6 รายการ ขั้นตอนที่ 5 (ขั้นตอน
การรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร) มีรายการอุบัติเหตุ 10 รายการ และข้ันตอนที่ 6 (ขั้นตอน
อ่ืนๆ) มีรายการอุบัติเหตุ 9 รายการ 

การวิเคราะห์ลักษณะของอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานพบว่าขั้นตอนที่ 2 ขั้นตอนการ
ขนย้ายและติดตั้งเครื่องมือเครื่องจักรและขั้นตอนที่ 5 (ขั้นตอนขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้าย
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เครื่องจักร) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกันโดยลักษณะอุบัติเหตุเป็นอุบัติเหตุจ าพวกการหนีบ/
กระแทก/หล่นของวัสดุ อุปกรณ์ เครื่องจักรเป็นส่วนใหญ่ เป็นต้น 

นอกจากนี้ยังมีข้อมูลจ านวนผู้เชี่ยวชาญที่ระบุอุบัติเหตุแต่ละรายการดังแสดงในช่องขวามือ
ของตารางที่ 4.6 ซึ่งข้อมูลดังกล่าวหมายถึงจ านวนผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์เกี่ยวกับการเกิดขึ้น
ของรายการอุบัติเหตุนั้นๆทั้งทางตรงและทางอ้อม ตัวอย่างเช่น อุบัติเหตุเสาเข็มหนีบเท้า/มือคนงาน
ขณะกองเสาเข็ม จ านวนผู้เชี่ยวชาญที่ระบุ 9 คนจากการสัมภาษณ์ท้ัง 10 คน  

 

4.3 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างาน 

การเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นขั้นตอนสุดท้ายของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการ
ท างาน (Job Safety Analysis, JSA) มีวัตถุประสงค์เพ่ือหาแนวทางลดอุบัติเหตุจากรายการอุบัติเหตุ
ที่ได้จากข้ันตอนการค้นหารายการอุบัติเหตุ โดยอุบัติเหตุทุกรายการจากขั้นตอนการค้นหาอุบัติเหตุจะ
ถูกน ามาเสนอแนวทางในการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้อง การเก็บข้อมูลการสัมภาษณ์แนว
ทางการลดอุบัติเหตุใช้แบบสอบถามปลายเปิดสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 5 คนจาก 5 บริษัท โดยการ
สัมภาษณ์เน้นให้ความส าคัญโดยประกอบด้วย (1) ความหลากหลายบริษัทเพ่ือให้เห็นถึงแนวทางการ
ลดอุบัติเหตุในการท างานของแต่ละบริษัทเสาเข็ม (2) คุณสมบัติของผู้เชี่ยวชาญโดยเลือกผู้ที่มี
ประสบการณ์ความรู้ในการท างานเสาเข็มโดยเฉพาะเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยหรือหัวหน้างานที่มี
ต าแหน่งที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยของบริษัท  จากความส าคัญของผู้เชี่ยวชาญดังที่กล่าวมาเพ่ือให้
ข้อมูลมีความน่าเชื่อถือและเป็นที่ยอมรับ  

การสัมภาษณ์แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มใช้แบบสอบถามค าถามปลายเปิด
สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 5 คนจาก 5 บริษัท ซึ่งวัตถุประสงค์ของขั้นตอนนี้เพ่ือหาแนวทางการลด
อุบัติเหตุงานเสาเข็ม โดยการเก็บข้อมูลแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญแบ่งเป็น 2 ขั้นตอน
ประกอบด้วย (1) การเก็บข้อมูลแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้น เพื่อหาแนวทางการลดอุบัติเหตุจาก
ผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องในรอบแรก (2) การเก็บข้อมูลการตรวจสอบความครบถ้วนของแนวทางลด
อุบัติเหตุ มีวัตถุประสงค์เพ่ือตรวจสอบความครบถ้วนของข้อเสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้น  
โดยใช้แบบสอบถามปลายเปิดที่มีการรวบรวมแนวทางลดอุบัติเหตุเบื้องต้นสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญอีก
ครั้ง  ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุแบ่งเป็นแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะและแนวทางลด
อุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 
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4.3.1 แนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ 

การเสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุจากงานเสาเข็มเจาะ โดยรายการอุบัติเหตุทั้ง 88 รายการ
จาก 10 ขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะจะถูกน ามาหาแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยใช้ค าถาม
ปลายเปิดสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญงานเสาเข็มเจาะจ านวนทั้งสิ้น 5 คนจาก 5 บริษัทเพ่ือให้เห็นถึงแนว
ทางการลดอุบัติเหตุในการท างานของแต่ละบริษัทเสาเข็ม ซึ่งผู้เชี่ยวชาญที่ถูกสัมภาษณ์แต่ละบริษัท
เป็นบุคคลที่มีต าแหน่งความรับผิดชอบด้านความปลอดภัยโดยตรงของบริษัทนั้นๆ  

การสัมภาษณ์ข้อมูลแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญแบ่งเป็น 2 ขั้นตอนประกอบด้วย 
ข้อมูลแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้น เพ่ือหาแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญด้วยค าถาม
ปลายเปิด โดยผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้นจากทุกบริษัทจะถูกน ามารวบรวมและพัฒนา
เป็นแบบสอบถามปลายเปิดอีกรอบโดยแบบสอบถามดังกล่าวมีแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้น เพ่ือ
ใช้ในการสัมภาษณ์การตรวจสอบความครบถ้วนของข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุอีกครั้ง  
และข้อมูลการตรวจสอบความครบถ้วนของแนวทางการลดอุบัติเหตุ โดยแนวทางการลดอุบัติเหตุ
เพ่ิมเติมที่ได้จากการตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุทุกรายการจะถูกรวบรวมเป็น
แนวทางลดอุบัติเหตุ   

ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุจากงานเสาเข็มเจาะทั้งสิ้น 224 แนวทางจาก 88 รายการ
อุบัติเหตุ ซึ่งผลลัพธ์ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุทั้งข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุ
เบื้องต้นและข้อเสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุเพ่ิมเติมจะถูกรวบรวมและน าไปวิเคราะห์  ซึ่งผลการ
วิเคราะห์ข้อมูลพบว่า (1) ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุแต่ละรายการส่วนใหญ่มีความ
เหมือนกัน ซึ่งแนวทางการลดอุบัติเหตุที่เหมือนกันถูกน าผลลัพธ์ไปเป็นแนวทางการลดอุบัติเหตุ (2) 
ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุมีความแตกต่างกันบางเรื่องคือการให้ความส าคัญในการลด
อุบัติเหตุแต่ละด้านจากผู้เชี่ยวชาญเช่น บางบริษัทเน้นแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยให้ความส าคัญกับ
การแต่งกายของพนักงานและสภาพความพร้อมของร่างกาย ส่วนบางบริษัทเน้นการตรวจสอบก่อน
การท างานเป็นหลัก เป็นต้น จากความแตกต่างกันของแนวทางการลดอุบัติเหตุแต่ละด้าน ทุกแนวทาง
ลดอุบัติเหตุจะน าไปเป็นแนวทางการลดอุบัติเหตุ (3) ข้อเสนอแนะการลดอุบัติเหตุแต่ละรายการมี
ความขัดแย้งกัน ซึ่งมีอยู่ 1 รายการอุบัติเหตุ คืออุบัติเหตุปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน เนื่องจากสายสลิ
งขาด ซึ่งแนวทางการลดอุบัติเหตุรายการนี้มีความไม่สอดคล้องกันคือ การใส่สลิงนิรภัยยึดติดกับตะขอ
อิก 1 เส้น กับอีกแนวทางการลดอุบัติเหตุคือการใส่สายสลิงระหว่างหัวเขย่ากับไวโบรแฮมเมอร์ จาก
แนวทางการลดอุบัติเหตุที่มีความขัดแย้งกันดังกล่าว ข้อเสนอแนะที่มีความขัดแย้งกันทั้งสองจะน าไป
เป็นแนวทางการลดอุบัติเหตุ โดยจะน าไปวิเคราะห์การยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญในขั้นตอนการวิเคราห์
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แนวทางการลดอุบัติเหตุในขั้นตอนถัดไป ผลลัพธ์ข้อเสนอแนะแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ
แสดงดังตารางที่ 4.7 

นอกจากนี้ยังมีเทคนิคการท างานให้ปลอดภัยของบางบริษัทซึ่งแตกต่างจากบริษัทอ่ืนๆอยู่
หลายประเด็นเช่น มีบางบริษัทที่มีการน าเทคโนโลยีเครื่องจักรแบบใหม่จากต่างประเทศคือเลือกใช้ไว
โบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย (Safety Lock)  เป็นการป้องกันปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน (หลุดจาก
ไวโบรแฮมเมอร์) ซึ่งบริษัทท่ัวไปใช้ไวโบรแฮมเมอร์คีบปลอกเหล็ก  เป็นต้น  
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ตารางที่ 4.7 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

ขั้นตอนท่ี 1 ข้ันตอนการเตรียมงาน 

1 ชิ้นส่วนอุปกรณ์หนีบมอืขณะประกอบ
ปั้นจั่นเคลื่อนที่  

ต้องมีผู้ให้สัญญาณขับปั้นจั่นในการประกอบ  

สวมถุงมือ 

ต้องมีหัวหน้างานก ากบั 

อบรมคนงานก่อนท างาน 

2 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ กระแทก/ทับคนงาน
ระหว่างการประกอบ 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณขับปั้นจั่นในการประกอบ  

สวมถุงมือ 

อบรมพนักงานกอ่นท างาน 

ตรวจสอบสายสลิงยกของกอ่นท างาน 

ตรวจสอบระบบข้อจ ากัดของปั้นจั่น 

ตรวจสอบสภาพพื้นที่ให้มีความมั่นคงแข็งแรง 

3 วัสด ุสิ่งของหล่นใส่คนงานระหว่างการ
ประกอบ 

สวมอุปกรณ์ป้องกันภัยสว่นบุคคล 

คนงานต้องไม่อยู่ใต้วัสดุที่เสี่ยงต่อการตก 

ต้องมีทีเ่ก็บวัสดุหรือสลักบูมในตัว  ถา้เอาวัสดุต้องหย่อนเชือก 

ชิ้นส่วนที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย 

4 ปลอกเสาเข็มเหวีย่งกระแทก/ชนคนงาน
ขณะขนลงจากรถบรรทุก 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณแก่คนขับเครื่องจักร 

อบรมพนักงานกอ่นท างาน 

5 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด/เหวี่ยงโดนคนงาน
ขณะยกลงจากรถบรรทุก 

อบรมพนักงานกอ่นท างาน 

ต้องมีเชือกดึงรั้งทั้งสองด้าน 

สิ่งของที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย 

กั้นพื้นที่ขนยา้ยก่อนท าการขนย้าย 

6 แผ่นเหล็กปูรอง หลุดจากตะขอรถขุดตกั ตรวจสอบอุปกรณ์การยกก่อนการใช้งาน 

7 เครื่องจักรใหญ่ไถลลงจากรถบรรทุก ต้องเป็นผู้มีหน้าที่โดยตรงขับเครื่องจักร  

อบรมพนักงานในการเคลื่อนย้าย 

จัดคนให้สัญญาณ 

8 เครื่องจักรที่มีความสูงเกี่ยวสายไฟขาด ตรวจสอบแนวสายไฟทีอ่ยู่ใกลพ้ื้นที่ท างาน 

ขณะท างานต้องมีผู้ควบคุมและคนคอยให้สัญญาณ 

ขั้นตอนท่ี 2 ข้ันตอนการกดปลอกเหล็ก 
9 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน เนื่องจาก

สายสลิงขาด 
ตรวจสอบการรับน้ าหนกัสายสลิง 

ใส่สลิงนิรภัยยึดติดกับตะขออิก 1 เส้น 

ใส่สลิงนิรภัยระหว่างหวัเขย่ากับไวโบรแฮมเมอร์ 

10 ปลอกเหล็กเหวี่ยงกระแทกคนงานขณะยก ต้องมีคนให้สัญญาณ 

อบรมพนักงานกอ่นการท างาน 

ต้องมีเชือกดึงไม่ให้ปลอกเหล็กเหวี่ยง 
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ตารางที่ 4.7 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

11 ดินแห้งที่เกาะปลอกเหล็กร่วงใส่คนงาน 

 

ต้องสวมหมวกนิรภัย 

ต้องรูดดินที่เกาะปลอกเหล็กออก 

ไม่วางบนพื้นเปียก ต้องวางบนไม้รอง 

12 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน (หลุดจากไวโบ
รแฮมเมอร์) 

ตรวจไวโบรแฮมเมอร ์

ใส่สายสลิงนิรภัย 

ตรวจลวดการมัดห่วงคล้อง (shackle) เพื่อป้องกันการคลายตวัและ
ลวดขาด 

ควรเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย (Safety Lock) 

13 วัสดุร่วงจากไวโบรแฮมเมอร์ระหวา่งการ
กดปลอดเหล็ก 

ตรวจวัสดุอื่นๆที่ติดไปกับไวโบรแฮมเมอร์ระหว่างยก 

14 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม ตรวจสอบปั้นจั่นเคลื่อนที่กอ่นท างาน 

พื้นที่ท างานต้องมั่นคงแข็งแรง  

ปูแผ่นเหล็กบนสภาพพื้นที่เรียบ 

15 สายไฮโดรลิกไวโบรแฮมเบอร์แตก น้ ามนั
กระเด็นโดนคนงาน 

คนงานต้องสวมอุปกรณ์ป้องกันภยัส่วนบุคคล 

ตรวจสภาพสายไฮโดรลิกกอ่นใช้งาน 

ดึงสายไฮโดรลิกให้ตรงก่อนกดปลอดเหล็ก 

16 รอกปั้นจั่นร่วง ตรวจระบบการท างานเครื่องจักรและรอกก่อนท างาน 

17 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน 

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด 

18 การ์ดกันร่องสายสลิงหลุดจากปั้นจั่น ตรวจสอบการ์ดกันสลิงประจ าวัน 

การยกตอ้งถูกวธิ ี

19 ลูกปืนรอกหล่นจากปลายแขนปั้นจั่น 
ปั้นจั่น 

ตรวจสอบโดยฝ่ายซ่อมบ ารุงตามรอบ 

ขั้นตอนท่ี 3 ข้ันตอนการเจาะช้ันดนิเหนียว 
20 เครื่องจักรเหวี่ยงกระแทกคนงาน คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่างกายพรอ้ม 

เครื่องจักรควรมีสัญญาณไฟหรือเสียงเตือน 

ตรวจเครื่องจักรก่อนท างาน 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณดูแลท้ายเครื่องจักร 

21 คนงานตกหลุมเจาะ ก าหนดอันตรายโดยใช้ธงขาว-แดง, ท าปา้ยเตือน  

ต้องมีอุปกรณ์ปิดปากหลุม (เช่น ท าคันดินรอบปากหลุม, ใช้การ
เช่ือมเหล็กเป็นตะแกรง) 

22 หัวเจาะแบบสว่านหลุดกระแทกคนงาน
ระหว่างการเจาะ 

ท าพื้นที่กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากบริเวณการท างาน 

อบรมพนักงานกอ่นท างาน 

ตรวจสลักหัวเจาะแบบสวา่นก่อนการท างาน ถ้าคดงอต้องเปลี่ยน 

23 คนงานลื่นล้มขณะเปลี่ยนหัวเจาะ ปากหลุมเจาะต้องมีความสะอาดและไม่มีวัสดุอุปกรณ์วางเกะกะ 

เปลี่ยนหัวเจาะในที่แห้ง 
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ตารางที่ 4.7 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

24 ดินกระเด็นโดนคนงานที่อยู่ใกล้เคียง กั้นพื้นที่ไม่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากบริเวณการท างาน 

ต้องสวมแว่นตา 

จัดอบรมต าแหน่งการท างาน 

ไม่สะบัดหัวเจาะแบบสวา่นเพื่อเอาดินออกจาก, ให้กดหัวเจาะให้จม
ลงกับดิน 

25 คลิปสอดหนีบมือคนงาน สวมใส่ถุงมือในการท างาน 

ขั้นตอนท่ี 4 ข้ันตอนการเจาะระบบเปียก 
26 เครื่องจักรเจาะเสาเข็มเหวี่ยงกระแทก

คนงาน 
คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่างกายพรอ้ม 

เครื่องจักรควรมีสัญญาณไฟหรือเสียงเตือน 

ตรวจเครื่องจักรก่อนท างาน 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณดูแลท้ายเครื่องจักร 

27 คนงานตกหลุมจากท างาน ท าความสะอาดปากหลุมไม่ให้มีน้ าขัง 

กั้นคนงานโดยท าคันดิน 

ปิดปากหลุมเมื่อไม่ท างานต่อเนื่อง (ใชก้ารเชื่อมเหล็กเป็นตะแกรง) 

ก าหนดอันตรายใช้ธงขาว-แดง, ท าป้ายเตือน 

28 คนงานตกหลุมขณะวางท่อสารละลายเบน
โทไนท์  

ปากหลุมเจาะต้องมีความสะอาดและไม่มีวัสดุอุปกรณ์วางเกะกะ 

ท าคันกั้นขอบหลุมเพือ่ป้องกันไม่ให้คนงานเข้าไป 

29 หัวเจาะแบบถังหลุดกระแทกคนงาน
ระหว่างการเจาะ 

อบรมคนงานก่อนท างาน 

ตรวจสลักของหวัเจาะแบบถังถ้าคดงอตอ้งเปลี่ยน 

กั้นพื้นที่ท างาน 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณท้ายเครื่องจักร 

30 เครื่องปั๊มน้ าหนีบนิ้วมือคนงาน ต้องมีการอบรมการให้สัญญาณ 

ใบพัดปั๊มน้ าต้องมีการ์ดหุ้ม 

ติดป้ายแขวน เช่น อยู่ระหว่างซ่อม 

31 สารละลายเบนโทไนท์พุ่งกระเด็นเข้าตา/
โดนคนงาน 

สวมแว่นนิรภยั 

ต้องมีฉากกั้นไม่ให้กระเด็น  

แนวท่อผูกยึดล็อกสเก็นอีกชั้นเพื่อป้องกนัการดีด 

ตรวจสอบจุดต่อทอ่ 

ไม่เปิดน้ าแรง 

ขั้นตอนท่ี 5 ขั้นตอนการลงโครงเหล็กเสริม 
32 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการเชื่อมโครงเหล็ก

เสริม 
ใช้อุปกรณ์ป้องกันภยัส่วนบุคคลให้เหมาะสมกับงานเชื่อม 

ตรวจสอบระบบไฟฟ้าให้อยู่ในสภาพพรอ้มใช้งาน 

ตรวจพื้นที่ท างานอย่าให้มีน้ าขังหรือสายไฟแช่น้ า 

ไม่เชื่อมตอนฝนตกและแฉะ 

ติดต้ัง Safety Cut 
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ตารางที่ 4.7 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

33 โครงเหล็กเสริมกระแทกคนงานระหว่างยก ต้องมีผู้ให้สัญญาณส่ือสาร 

จัดไม่ให้มีสิ่งของบังคนขับปั้นจั่น 

การยกตอ้งมีเชือกดึงรั้ง  

ห้ามใช้มือจับขณะยก 

คนงานต้องไม่อยู่ใต้รัศมีโครงเหล็ก 

34 โครงเหล็กเสริมกระแทก/หนีบเนื่องจาก
การดันโครงเหล็กลงปากหลุม 

สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล 

การปฏิบัติงานตอ้งสอดคล้องกัน 

อบรมพนักงานในการท างาน 

35 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากมัดปลายไม่
แน่น 

ก่อนยกต้องตรวจสอบเหลก็เช่ือมต่อรูปตัว U หรือความแข็งแรง
ของรอยเช่ือม 

ตรวจการมัดและต าแหน่งการมัด 

สอดเหล็กกับโครงเหล็กเสริมที่มีจุดยึดอย่างน้อย 2 ด้าน 

36 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากสายสลิง
ปั้นจั่นเคลื่อนที่ขาด 

ตรวจสอบสายสลิงปั้นจั่นอยู่เสมอ 

37 ท่อนเหล็กกระแทก/หนีบมอืระหวา่งสอด
ท่อนเหล็กคั่นโครงเหล็กเสริม 

สวมถุงมือในการท างาน 

ต้องมีคนให้สัญญาณ 

ให้สอดเหล็กจากภายนอกโดยไม่ยื่นมอืเข้าไปในโครงเหล็ก 

38 เหล็กเชื่อมต่อรูปตัว U หนีบมือขณะต่อ
โครงเหล็กเสริม 

สวมถุงมือในการท างาน 

39 คนงานตกหลุมเสาเข็มระหว่างลงโครง
เหล็กเสริม 

ท าความสะอาดปากหลุมและไมว่างของกีดขวาง 

ปิดปากหลุมเมื่อพักการท างาน 

40 เหล็กกระแทกมอืขณะดึงเพื่อทาบระหวา่ง
โครงเหล็กเสริม 

ต้องสวมถุงมือในการท างาน 

ต้องมีคนให้สัญญาณปั้นจั่นขณะยกโครงเหล็กขึ้นลง  

ให้เหล็กหยุดนิ่งก่อนดึงทาบ 

ใช้เหล็กรูปตัว F บังคับแทนการใช้มือดึงหรือดันเพื่อทาบ 

41 เศษดินแห้งที่ติดกับโครงเหล็กเสริมหล่นใส่
คนงานขณะยก 

ตรวจเศษดินก่อนยกโครงเหล็ก 

42 เศษเหล็กในโครงเหล็กเสริมหลุดใส่คนงาน
ขณะยก 

ตรวจเศษวัสดุก่อนยกโครงเหล็ก 

43 เศษเชื่อมเหล็กกระเด็นเข้าตาระหวา่งการ
เช่ือมโครงเหล็กเสริม 

ช่างเช่ือมต้องสวมอุปกรณ์ป้องกันส่วนบคุคล 

44 กรวยเทคอนกรีตกระแทกคนงานเน่ืองจาก
หูหิ้วกรวยขาด 

ตรวจสอบกรวยเทคอนกรีตสม่ าเสมอ 

45 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน 

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด 

 



 

 

101 

ตารางที่ 4.7 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

ขั้นตอนท่ี 6 ข้ันตอนการเทคอนกรีต 
46 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยกเนื่องจากมัดไม่

แน่น 
ตรวจสอบการมัดก่อนยก 

47 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยก เนื่องจาก
สายสลิงขาด 

ตรวจสอบสายสลิงก่อนใช้งาน 

48 ท่อเทคอนกรีตหนีบมือขณะคลายเกลียว/
หมุนเกลียว 

สวมถุงมือขณะท างาน 

49 ท่อเทคอนกรีตเหวี่ยงโดนคนงานขณะยก คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่างกายพรอ้ม 

ต้องมีคนให้สัญญาณการยก  

ใช้เชือกผูกยึดท่อขณะยก 

คนงานต้องออกห่างใต้ทิศทางการยก 

50 รถเทคอนกรีตถอยชนคนงานที่อยู่ปาก
หลุมเสาเข็ม 

พื้นที่ที่รถเทคอนกรีตเข้าเทต้องไม่ลื่นและไม่ลาดเอียงมาก 

กั้นพื้นที่ไม่ให้คนงานอยู่ในแนวการถอยรถ 

ต้องมีคนให้สัญญาณถอย 

51 คนงานลื่นตกหลุมเสาเข็มขณะเทคอนกรีต กั้นคนงานเข้าใกล้หลุมเจาะ 

อบรมพนักงานกอ่นท างาน 

พื้นที่แผ่นรอบเทคอนกรีตต้องมีพื้นที่พอส าหรับยืนท างาน 

ปิดท่อด้วยแผ่นเหล็ก platform (ไม่เปิดปากหลุมเทโดยตรง) 

52 รางเทปูนหนีบนิ้วมือคนงาน สวมถุงมือท างาน 

อบรมความรู้การวางก่อนยกทอ่เทคอนกรีต  

แผ่นเหล็ก platform ต้องมีที่จับส าหรับเปิดปิด 

53 ฝาเปิดแผ่นเหล็กปูรองค่ันท่อเทคอนกรีต
หนีบมือคนงาน 

สวมถุงมือท างาน 

อบรมพนักงานกอ่นท างาน 

ต้องจับรางเทปูนตรงที่ส าหรับจับ 

54 ซองใส่ท่อเทคอนกรีตเสาเข็มล้ม คนขับเครื่องจักรต้องระมัดระวัง 

พื้นที่วางต้องแข็งแรง ไม่เอียง 

องศาการยกให้ได้ฉาก 

ซองใส่ท่อเทคอนกรีตไม่ควรสูงเกิน 3 เมตร 

55 คอนกรีตกระเด็นโดนคนงาน/เข้าตา
คนงาน 

สวมแว่นตา นิรภยั 

ขั้นตอนท่ี 7 ข้ันตอนการถอดปลอกเหล็ก 
56 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงานเน่ืองจากสายสลิ

งขาด 
ต้องมีหัวหน้าในการก ากับการท างาน 

ตรวจสอบสภาพสายสลิงและขนาดการรับน้ าหนักปลอกเหล็กแต่
ละขนาด 

ต้องมีสายสลิงนิรภัยอีกชั้น 
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ตารางที่ 4.7 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

57 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงานเน่ืองจากหลุด
จากไวโบรแฮมเมอร์ 

ให้ผู้ที่มีความรู้ควบคุมปุ่มเปิดเปิด 

ต้องมีสลิงนิรภัย ล็อกปลอกเหล็กกบัหัวไวโบรแฮมเมอร์ 

ควรเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย (Safety Lock) 

58 เศษปูน/เศษดินร่วงโดนคนงาน กั้นคนที่ไม่เกี่ยวข้องออกนอกบริเวณท างาน 

รูดดินออกจากปลอกเหลก็อยู่เสมอเพื่อไม่ให้ดินติดปลอกเหล็ก 

ไม่วางปลอกเหล็กบนพื้นแฉะ ใหว้างบนไม้รอง 

59 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม พื้นที่ท างานต้องมั่นคงแข็งแรง 

ต้องมีคนให้สัญญาณขณะเดินเครื่อง 

ควรเดินปั้นจั่นบนแผ่นเหล็กเสมอ 

60 น้ ามันกระเด็นโดนคนงานเน่ืองจากสาย
ไฮโดรลิกไวโบรแฮมเบอร์แตก 

ตรวจสภาพสายไฮโดรลิกอยู่เสมอ 

ใส่ปลอกผ้าใบหุ้มสายไฮโดรลิก (ถา้แตก) 

จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันน้ ายาไหลลงทอ่ระบาย 

61 ห่วงคล้อง (shackle) หลุดหล่นโดนคนงาน ขันห่วงคล้อง (shackle) ให้แน่นและผูกโยงด้วยลวดอีกชั้นปอ้งกัน
การคลายเกลยีว 

62 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน 

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด 

ขั้นตอนท่ี 8 ข้ันตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจักร 
63 ชิ้นส่วนหนีบมือขณะรื้อถอน สวมถุงมือท างาน 

ต้องมีผู้บังคับบัญชาคอยก ากับด ู

ต้องมีคนให้สัญญาณคนขับเครื่องจักรขณะรื้อถอน 

64 แผ่นเหล็กปูรองเหวี่ยง/กระแทก/หนบี
คนงานระหว่างขนขึ้นรถ 

ต้องมีเชือกดึงรั้งขณะย้าย 

สิ่งของที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย 

ต้องมีคนให้สัญญาณ 

65 เครื่องจักรใหญ่ไถลขณะขนขึ้นรถ ขับโดยผู้ช านาญการย้ายเครื่องจักร 

ใช้รถบรรทุกเครื่องจักรตามประเภทที่ถกูต้องและเหมาะสม 

พื้นที่ขึ้นลงเครื่องจักรต้องมั่นคงแข็งแรง และไม่เอียงมาก 

ต้องมีคนคอยให้สัญญาณ 

66 ปลอกเหล็กเหวี่ยง/กระแทกคนงานขณะ
ขนกลับ 

ผูกยึดให้แน่นหนา 

กันพื้นที่การยก 

ต้องมีเชือกดึงรั้งขณะขนย้าย  

หนุนรองป้องกันการกลิ้ง 

67 ดินแข็งร่วงระหว่างขนยา้ยเครื่องจักร/
ปลอกเหล็ก 

ท าความสะอาดเครื่องจักร/ปลอกเหล็กก่อนขนยา้ย 

ไม่วางบนพื้นเปียก ต้องวางบนไม้รอง 

68 สายสลิงขาดขณะยกอุปกรณ์/ชิ้นส่วน ตรวจสภาพสายสลิงและขนาดสลิงส าหรบัการขนยา้ยอุปกรณ์ 
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ตารางที่ 4.7 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

69 สายสลิงบาดมือขณะมว้น สวมถุงมือขณะท างาน 

70 อุปกรณ์ร่วงจากรถบรรทุกระหวา่งทาง ผูกมัดอุปกรณ์ให้แน่นหนาก่อนการขนยา้ย 

ตรวจสอบเส้นทางจุดอันตราย 

71 เครื่องจักรที่มีความสูงเกี่ยวสายไฟขาด ตรวจสอบแนวสายไฟทีอ่ยู่ใกลพ้ื้นที่ท างาน 

ต้องมีผู้ควบคุมและคอยให้สัญญาณ 

ขั้นตอนท่ี 9 ข้ันตอนการผูกเหล็กเสริม 
72 เหล็กหนีบมือชว่งการท างานผูกเหลก็เสริม สวมถุงมือขณะท างาน  

ท างานให้สอดคล้องกัน 

73 คนงานเดินเตะเหล็กเสริมระหว่างการ
ท างานผูกเหล็กเสริม 

ต้องสวมรองเท้านิรภัย 

จัดเก็บวัสดุในพื้นที่ท างานให้เรียบร้อย 

74 เครื่องจักรบาดมือเนื่องจากการตัดเหล็ก
เสริม 

สวมถุงมือขณะท างาน 

75 เหล็กดีดคนงานเน่ืองจากดัดเหล็กเสริม ช่างที่ใช้เครื่องดัดเหล็กต้องมีความช านาญผ่านการอบรม 

กั้นพื้นที่ในการดัดเหล็ก 

76 คีมหนีบมือคนงานจากการท างานเหลก็
เสริม 

สวมถุงมือขณะท างาน 

อบรมการใช้อุปกรณ์ เครื่องมือ วิธกีารท างาน 

77 ลวด เหล็กเสริมบาดมือ สวมถุงมือ 

ขั้นตอนท่ี 10 ข้ันตอนอ่ืนๆ 
78 เครื่องจักรหนีบ/ดึงมือระหว่างการซ่อม สวมถุงมือ 

หลีกเล่ียงการซ่อมในพื้นที่อันตราย 

ก่อนซ่อมต้องดับเครื่องจักร หรือปิดสวิตท์และติดป้ายก าลังซ่อม
บ ารุง 

79 รถขุดตักส่ายโดนคนงาน คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่ายกายพรอ้ม  

กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องหา้มเข้าใกลก้ารท างาน 

เครื่องจักรท างานต้องมีสัญญาณไฟหรือสัญญาณเสียง 

80 เกิดเหตุไฟไหม้เนื่องจากซ่อมเครื่องจักร (มี
น้ ามันกับสะเก็ตไฟ) 

ต้องมีอุปกรณ์ดับเพลิงใกล้กับพื้นที่ซ่อม  

ติดป้ายหา้มท าให้เกิดสะเก็ดไฟ 

ถอดระบบไฟฟ้าออกเมื่อมกีารซ่อม 

หลีกเล่ียงการน าวัสดุไวไฟเข้าใกล้ในการซ่อมเครื่องจักร 

81 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ ตรวจสอบอุปกรณ์ไฟฟ้าอยู่เสมอ 

ติดป้ายเตือนวา่เป็นสายไฟฟ้า 

82 โคลดดูดคนงาน/ลื่นล้มจากโคลน หลีกเล่ียงการเดินบนดินโคลน 

พื้นที่ท างานต้องไม่มีน้ าท่วมขัง 

ดูแลความสะอาดสภาพพื้นโครงการ 

จัดให้มีทางเดินสะดวก 
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ตารางที่ 4.7 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

83 เครื่องจักรล้มเนื่องจากพื้นต่างระดับ ปรับพื้นที่ให้ได้ระดับและมีความแข็งแรง 

84 แผ่นเหล็กปูรอง ดีดคนงานเน่ืองจาก
เครื่องจักรเหยียบ 

ห้ามคนงานเข้าใกล้แผ่นเหล็กขณะเครื่องจักรขับเคลื่อน 

ปรับพื้นที่เรียบให้ได้ระดับก่อนวางแผ่นเหล็กปูรองเพื่อไม่ให้แผ่นดีด 

85 ลวดสลิงบาดมือ เนื่องจากเปลี่ยนเส้น
ลวดสลิง 

สวมถุงมือขณะท างาน 

86 ไซโลสารละลายเบนโทไนท์ล้มเนื่องจากพื้น
ทรุดตัว 

ตรวจสอบการรับน้ าหนกัของพื้นที่วางถงัไซโล ถ้าไม่ได้ควรเทคอนกรีต
หรือปักเสาเข็มเสริม 

87 คนงานตกจากไซโลสารละลายเบนโทไนท์  ท างานบนที่สูงต้องรัดเข็มขัดนิรภัย 

ติดเหล็กราวกันตก 

88 คนงานตกจากปั้นจั่นเคลื่อนที่ขณะเติม
น้ ามัน/ซ่อม เครื่องจักร 

ท างานบนที่สูงเกินสองเมตรต้องรัดเข็มขัดนิรภัย 

ปฏิบัติงานโดยผู้ที่เกีย่วข้องเท่านั้น 

ตรวจความสะอาดบนเครื่องจักร 

 

4.3.2 แนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก 

การเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุจากงานเสาเข็มตอกโดยรายการอุบัติเหตุทั้ง 75 
รายการจากทุกขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอกถูกน ามาหาแนวทางการลดอุบัติ เหตุโดยใช้
แบบสอบถามปลายเปิดสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญที่เก่ียวข้องกับงานเสาเข็มตอกจ านวนทั้งสิ้น 5 คนจาก 5 
บริษัทเพ่ือให้หาแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานของแต่ละบริษัทเสาเข็ม โดยผู้เชี่ยวชาญที่ถูก
สัมภาษณ์แต่ละบริษัทเป็นบุคคลที่มีต าแหน่งความรับผิดชอบด้านความปลอดภัยโดยตรงของบริษัท
นั้นๆโดยเฉพาะ เช่น เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย นอกจากนี้บางบริษัทเสาเข็มตอกที่มีขนาดเล็กใช้
หัวหน้างานที่มีความรู้ความสามารถในการสัมภาษณ์  เนื่องจากขาดบุคลากรคือเจ้าหน้าที่ความ
ปลอดภัย  

การสัมภาษณ์แนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญแบ่งเป็น 2 ขั้นตอนประกอบด้วย 
ข้อมูลแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้น เพ่ือหาแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญด้วยค าถาม
ปลายเปิด โดยผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้นจากทุกบริษัทจะถูกน ามารวบรวมและพัฒนา
เป็นแบบสอบถามปลายเปิดอีกรอบโดยแบบสอบถามดังกล่าวมีแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้นเพ่ือ
ใช้ในการสัมภาษณ์การตรวจสอบความครบถ้วนของข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุอีกครั้ง การ
สัมภาษณ์ข้อมูลการตรวจสอบความครบถ้วนของแนวทางการลดอุบัติเหตุ โดยแนวทางการลด
อุบัติเหตุเพิ่มเติมที่ได้จากการตรวจสอบความครบถ้วนของรายการอุบัติเหตุจะถูกน ามารวมกัน  
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ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุจากงานเสาเข็มตอกทั้งสิ้น 214 แนวทางจาก 75 รายการ
อุบัติเหตุ ซ่ึงผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุทั้งข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้นและแนว
ทางการลดอุบัติเหตุเพ่ิมเติมจะถูกรวบรวมและน าไปวิเคราะห์ ซึ่งผลการวิเคราะห์ข้อมูลพบว่า (1) 
ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุแต่ละรายการส่วนใหญ่มีความเหมือนกันกัน ซึ่งแนวทางการลด
อุบัติเหตุที่เหมือนกันถูกน าผลลัพธ์ไปเป็นแนวทางการลดอุบัติเหตุ (2) ข้อเสนอแนะแนวทางการลด
อุบัติ เหตุมีความแตกต่างกันบางเรื่องคือการให้ความส าคัญในการลดอุบัติเหตุแต่ละด้านจาก
ผู้เชี่ยวชาญเช่น บางบริษัทเน้นแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยให้ความส าคัญกับการแต่งกายของ
พนักงานและสภาพความพร้อมของร่างกาย ส่วนผู้เชี่ยวชาญบางบริษัทเน้นการตรวจสอบก่อนการ
ท างานเป็นหลัก เป็นต้น ความแตกต่างกันของแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญทุกด้านจะ
น าไปเป็นแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก  

นอกจากนี้ยังมีเทคนิคการท างานให้ปลอดภัยของบางบริษัทซึ่งแตกต่างจากบริษัทอ่ืนๆอยู่ 4 
ประเด็นประกอบด้วย (1) การใช้ไม้อัดมาถากเพ่ือยึดกับหมวกเสาเข็ม เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุลูกตุ้ม
กระแทกมือเนื่องจากการวางแผ่นไม้ และประหยัดเวลาการท างาน ซึ่งบริษัทอ่ืนๆใช้การวางแผ่นไม้บน
หมวกด้วยการปีนโครงปั้นจั่น (2) บางบริษัทใช้ไม้งัดแบบตะกียบเพ่ือบังคับทิศทางให้เสาเข็มตรง
ต าแหน่งอ้างอิง (Offset) มีบางบริษัทใช้ก้ามปูปะคองเสาเข็มเพ่ือให้ง่ายต่อการควบคุมทิศทางเสาเข็ม
และมีความปลอดภัยมากกว่า  (3) การใช้เชือกมัดปลายสลิงเพ่ือไม่ให้สายสลิงหล่น เพ่ือป้องกัน
อุบัติเหตุสายสลิงหล่นใส่คนงานขณะรื้อถอนปั้นจั้นโครง ซึ่งเป็นเทคนิคแตกต่างจากบริษัทอ่ืนๆที่ใช้
เชือกมัดสายสลิงเพ่ือป้องกันอันตราย เป็นต้น ซึ่งผลลัพธ์ข้อเสนอแนะแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็ม
เจาะแสดงดังตารางที่ 4.8 
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ตารางที่ 4.8 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

ขั้นตอนท่ี 1 ข้ันตอนการส ารวจและขนย้ายเสาเข็ม 
1 เสาเข็มส่ายไปโดนคนงานขณะยกวาง

เสาเข็ม 
กั้นพื้นที่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องอยูห่่างจุดลงเสาเข็ม 

คนงานต้องไมอ่ยู่ในแนวทิศทางของเสาเข็ม 

ตรวจสอบฐานรถบรรทุกติดปั้นจั่นยกใหส้มดุล 

ต้องมีคนให้สัญญาณมือ 

ใช้เชือกผูกมัดสิ่งของหัว-ท้าย 

ต้องมีคนยกเชือก 2 ดา้นเพื่อประคองทศิทางเสาเข็ม 

2 เสาเข็มหนีบ/เท้ามือคนงานขณะกอง
เสาเข็ม 

สวมใส่ถุงมือหนัง 

สวมรองเท้านิรภัย 

ให้สัญณาณเอาลงตอนเสาเข็มนิ่ง 

ใช้เชือกผูกมัดสิ่งของแทนการใช้มือ 

ใช้ไม้รองเสาเข็มบริเวณหัว ท้าย 

คนงานต้องไม่สอดมือด้านล่างให้ใช้มือประคองด้านบน 

3 รถชนคนงานขณะขนเสาเข็มเข้าโครงการ
เนื่องจากการกีดขวางและทางเข้าคับแคบ 

กั้นพื้นที่ไม่ให้คนงานเข้าใกล้รถส่งเสาเข็ม 

ตรวจเส้นทางขนส่งเช่น ถนนก่อนเข้า 

ต้องมีคนให้สัญญาณรถ 

ใช้ธงขาว-แดงหรือป้ายเตือน 

ต้องมีป้ายจ ากัดความเร็วในโครงการ 

4 รถบรรทุกติดปั้นจั่นคว่ าเนื่องจากฐานรอง
รถไม่แข็งแรง 

ตรวจสอบความสามารถรับน้ าหนักของพื้นที่ท างาน 

ใช้แผ่นอลูมิเนียมรอง  

ขารถบรรทุกติดปั้นจั่นและล้อหน้าตอ้งยกลอยจากพื้นดิน 

5 เสาเข็มร่วงเนื่องจากสายสลิง ยกเสาเข็ม
ขาด 

ต้องรู้น้ าหนักสิ่งของก่อนยก  

ใช้สายสลิงที่มีขนาดสมดุลกับชิ้นงานมีสภาพดีและตรวจสายสลิงทุกเช้า 

6 เสาเข็มร่วงจากรถบรรทุกติดปั้นจั่น  
ระหว่างขนย้าย 

ตรวจสอบการรัดโซ่บนเสาเข็มก่อนออกจากโรงงานและระหวา่งขนย้าย 

ล็อคลิ่มเสาเข็มหรือใช้เหล็กล็อกตามรูขา้งรถทุกครั้ง 

7 เสาเข็มหล่นทับขาคนงานเน่ืองจากวางไม่
เรียบร้อย 

วางแผนงานกองเสาเข็ม 

ตรวจสอบการวางเสาเข็มให้ถกูต้อง  

ถ้าไม่จ าเป็นไม่ควรวางกอง วางเสาเข็มให้เป็นระเบียบ 

ติดป้ายเตือนและติดธงขาว-แดง 

8 คนงานตกจากรถขณะย้ายเสาเข็ม คล้องตะขอและคนงานลงมาก่อนการขนย้าย 
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ตารางที่ 4.8 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

ขั้นตอนท่ี 2 ขั้นตอนการขนย้ายและตดิตั้งเครื่องมือเครื่องจักร 
9 เครื่องจักรใหญ่ (รถขุดตัก, ปั้นจั่นโครง) 

ไถล/หล่นขณะลงจากรถบรรทุก 
ตรวจสอบโซ่รัดก่อนเคลื่อนยา้ย 

ควรขนย้ายขณะกลางวัน  

ใช้ไม้หน้าสามหรือยางรถยนต์รองเพื่อปอ้งกันการไถล 

ติดต้ังรอกระหว่างรถบรรทุกกับเครื่องจกัรใหญ่ 

ต้องมีคนให้สัญญาณ 

10 ชิ้นส่วนโครงปั้นจั่นตอกเสาเข็มหนีบมอื
ขณะประกอบปั้นจั่น 

สวมถุงมือผ้า 

คนงานต้องยกคนละข้าง 

ควรประกอบนอนแล้วใช้เครนยกประกอบ 

คนประกอบต้องให้เหล็กเสียบน ารูน็อตก่อนร้อยนอ็ต 

การยกปั้นจั่นประกอบต้องมีคนให้สัญญาณทุกคร้ัง 

11 ปั้นจั่นตอกเสาเข็มล้มเนื่องจากวางไม่ได้
ระดับ 

ตรวจสอบไม้หมอนกอ่นเคลื่อนย้ายปั้นจัน่ 

ตรวจพื้นดินและการทรุดตัวของดิน 

12 วัสดุประกอบโครงปั้นจั่นหลุดร่วง ติดป้ายเตือนและท าพื้นที่กันบริเวณ 

ตรวจน๊อตโครงปั้นจั่นก่อนท างาน 

ใช้ความเร็วเครื่องจักรขณะประกอบให้เหมาะสม 

13 โครงปั้นจั่นเคลื่อนหนีบมือคนงาน ตรวจน๊อตโครงปั้นจั่นก่อนท างาน 

14 คนงานตกโครงปั้นจั่น ต้องใช้สายรัดนิรภัยทุกครั้งที่ขึ้นประกอบโครงปั้นจั่นที่สูงเกิน 2 เมตร 

คนงานต้องมีสภาพร่างการพร้อม 

ไม่ปีนโครงปั้นจั่นขณะฝนตกและตอนเลอะโคลน 

15 สายสลิงยกชิ้นส่วนหลุด/ขาด ตรวจสอบสายสลิงทุกครั้งก่อนท างาน 

16 โครงปั้นจั่นร่วงขณะขนย้าย ตรวจสอบสายรัดโครงปั้นจั่นก่อนเคลื่อนย้ายทกุครั้ง 

ใช้เชือกผูกมัดอุปกรณ์ และคลุมผ้าเพื่อป้องกันการหล่น 

ขั้นตอนท่ี 3 ข้ันตอนการตอกเสาเข็ม 
17 เสาเข็มหนีบมือเนื่องจากการมัดหวัเสาเข็ม สวมถุงมือในการท างาน 

ให้ความรู้การผูกมัดเสาเข็ม อบรมผู้บังคับปั้นจั่น 

ต้องมีคนให้สัญญาณก่อนลากเสาเข็ม 

ใช้ไม้หมอนรองแล้วค่อยผูกมัดชิ้นงานเพือ่ป้องกันการหนีบ 

18 เกิดการหนีบมือขณะมัดเสาเข็มเพื่อลาก
ขึ้นตอกเนื่องจากการให้สัญญาณไม่
สอดคล้องกัน 

คนตอกเสาเข็มต้องมีความรู้ในเร่ืองสัญญาณมือ 

คนงานต้องส่งเสียงให้ดังขณะลาก 

ท าพื้นที่กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากรัศมีการยก 

มัดให้เสร็จก่อนให้สัญญาณ 

พื้นที่ที่มองไม่เห็นต้องมีคนให้สัญญาณเพิ่ม 
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ตารางที่ 4.8 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

19 เสาเข็มกระแทก/ทับคนงานที่จับเสาเข็ม
เนื่องจากสายสลิงขาดระหวา่งการลาก
เสาเข็ม 

กั้นพื้นที่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากพื้นที่ลากเสาเข็ม 

ตรวจสอบสายสลิงลากเสาเข็มก่อนการตอก 

20 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากการลากเสาเข็ม ผู้ควบคุมต้องผ่านการอบรมการบังคับปั้นจั่น 

ตรวจสภาพพื้นที่ท างานก่อนท างาน   

ไม่เอาลูกตุ้มขึ้นก่อนลากเสาเข็มหรือลูกตุ้มไม่ยกสูง 

เสาเข็มที่ลากต้องวางใกล้กบัปั้นจั่น 

เสาเข็มที่ไกลใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ย้ายเข็มมาใกล้ก่อนการตอก 

21 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากพื้นทรุดขณะตอก คนคุมปั้นจั่นต้องคอยสังเกตพื้นที่ตอก 

ตรวจสอบพื้นที่ปฏิบัติงานให้มั่นคงแข็งแรง 

ใช้แผ่นเหล็กรองหรือใช้ไม้ยูคารองฐาน (ถ้าดินอ่อน) 

ถ้าพื้นดินเละมากตอ้งตักออกและถมดว้ยดินแน่น (กอ่นเริ่มงาน) 

22 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากการตอกเสาเข็ม
ขณะฐานเอียง 

ตรวจสอบฐานรองปั้นจั่นให้สม่ าเสมอและมั่นคง 

23 เสาเข็มหลุดเนื่องจากสลิงลากขึ้นปั้นจั่น
เบรกไม่อยู่ 

ต้องตรวจสอบเบรก ครัชก่อนตอก 

ตรวจสอบสลิงลาก 

24 เสาเข็มหลุดขณะลากเนื่องจากไม่ใช้เหล็ก
ตัว C 

การลากเสาเข็มต้องมเีหล็กคล้องตัว C 

หมุนเกลียวให้สุด 

25 เสาเข็มกระแทกคนงานเน่ืองจากผลกัให้
ห่างจากโครงปั้นจั่นขณะยก 

คนงานต้องมีพอเพียงกับขนาดเสาเข็ม 

ต้องมีคนค่อยให้สัญญาณมือ 

ให้เสาตั้งในแนวดิ่งก่อนเข้าไปผลัก 

26 ดินแห้งที่เกาะเสาเข็มร่วงโดนคนงาน สวมหมวกนิรภัย   

ตรวจสอบเศษดินก่อนยกเสาเข็มขึ้น 

27 ห่วงคล้อง (Shackle) ปั้นจั่นหลุดโดน
คนงาน 

ต้องตรวจสอบห่วงคล้อง (Shackle)ก่อนใช้งาน,หมุดเกลี่ยวให้สุด
  

28 หัวเสาเข็มแตกเศษปูนร่วงใส่คนงาน สวมหมวกนิรภัย 

ตรวจสภาพเสาเข็มก่อนท างาน 

ตรวจการสวมหมวกครอบหัวเสาเข็มให้เรียบร้อย 

ใช้กระสอบชุบน้ าหุ้มหัวเสาก่อนสวมหมากเข็มแล้วท าการตอก 

29 เสาเข็มร่วงเนื่องจากหัวเสาเข็มโน้มไปทาง
ด้านหน้าเนื่องจากสายสลิงหย่อน 

คนให้สัญญาณต้องสัมพันธ์กันกับผูบ้ังคับปั้นจั่น 

เวลายกเสาเข็มต้องไม่อยู่ใต้เสาเข็มเด็ดขาด 

ตรวจต าแหน่งหมุดตรงจุดอ้างอิง 

ต้องไม่ให้สายสลิงลากเสาเข็มหย่อน 

กั้นพื้นที่รอบขา้งก่อนยกเสาเข็มให้ห่างจากตัวปั้นจั่น 40 เมตร 

30 หมวกเสาเข็มหลุด ตรวจสภาพหมวกและสายสลิงหมวกก่อนท างาน 
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ตารางที่ 4.8 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

31 หมวกเสาเข็มกระแทกมอื สวมถุงมือหนัง 

ใส่กระสอบแทรกแลว้มัดกับหัวเสาเข็ม 

ใช้ตัวบังคับเสาจากด้านลา่งประคองเสาเพื่อเข้ากับหมวก 

ห้ามแหย่มือเข้าไปใต้หมวก การท างานต้องดูคนให้สัญญาณมือ 

32 ตัวกั้นระหว่างสองสายสลิงหลุด ตรวจรอยกัดกร่อนของตัวกันสายสลิง 

33 เสาเข็มล้มเนื่องจากสลิงลากเสาเข็มขาด ตรวจสายสลิงก่อนท าการลากเสาเข็ม 

ใช้สลิงหน้ากับสายสลิงลูกตุ้มและลกูตุ้มต้องอยู่บนพื้นดินเท่านั้น 

34 เสาเข็มหลุดจากสายสลิง อบรมพนักงานกอ่นการท างาน 

ตรวจสเก็นและตรวจโซ่คล้องเสาเข็ม 

35 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการเชื่อมเสาเข็ม สวมถุงมือ, ใส่รองเท้าและหน้ากากในการเชื่อม, หน้าฝนต้องใส่
รองเท้าบูท 

ต้องมีสายดิน 

พื้นที่น้ าขัง  ฝนตก ควรหลีกเล่ียงหรือหยุดท างาน 

36 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากรอยเช่ือมเสาเข็มขาด 
(ปั้นจั่นเสียสมดุลจากลกูตุ้ม) 

ตรวจสอบปั้นจั่นก่อนตอกทุกวัน 

ยกลูกตุ้มขึ้นสูงให้ดูฐานปั้นจั่นให้มั่นคง 

ตรวจสอบน๊อตยึด รอยเช่ือม 

37 เสาเข็มหักระหวา่งตอก ตรวจสอบอายุเสาเข็ม 

ตรวจรอยร้าวเสาเข็ม จากฝ่ายขนส่งทุกต้น 

ควบคุมระยะการยกลกูตุ้ม 

38 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสลักลกูตุ้มขาดขณะ
ตอก 

ตรวจสอบสลักสูกตุ้มก่อนใช้งาน 

39 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสายสลิงขาด  ตรวจสอบที่รัดสายสลิงลูกตุ้ม 

40 ลูกตุ้มกระแทกทบัคนเนื่องจากอยู่ใกล้การ
ตอก 

กั้นพื้นที่ห่างจากปั้นจั่นอยา่งน้อย 40 เมตรขณะตอกเสาเข็ม 

41 ลูกตุ้มกระแทกมอืเนื่องจากปรับหมวกหรือ
วางแผ่นไม ้

คนงานคุมเครื่องตอกต้องส่งสัญญานชัดเจนและถูกต้อง 

ก่อนรองแผ่นไม้ที่หมวกตอ้งล็อกลูกตุ้ม 

ใช้ไม้ที่ยาวขึ้นเพื่อไม่ให้มืออยู่ใต้ตุ้มเหลก็ 

ใส่กระสอบแทรกแลว้มัดกับหัวเสาเข็ม 

ใช้ตัวบังคับเสาจากด้านลา่งประคองเสาเพื่อเข้ากับหมวก 

ใช้ไม้อัดถากเพื่อยึดกับหมวกเสาเข็ม 

42 ลูกตุ้มกระแทกคนงานเน่ืองจากนับจ านวน
ครั้งการตอกใกล้ 

ใช้วิธีขีดแลว้อยูห่่างประมาณ 10 เมตร 

43 น๊อตโครงปั้นจั่นหลุดขณะตอก สวมหมวกนิรภัย 

ตรวจสภาพน๊อตโครงปั้นจั่น 

ขณะตอกต้องสังเกตโครงสร้างของปั้นจั่นและน๊อต ถา้หลุดให้หยุด
ท างานและแก้ไขใหม่ 
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ตารางที่ 4.8 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
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อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

44 รอกหลุดดีดโดนคนงาน ไม่อยู่ใกล้เวลาดึงรอกหรือเลือนปั้นจั่น 

ตรวจสอบที่จับลอ็กรอกให้ดี ให้แน่นและแข็งแรง 

45 คนงานตกจากปั้นจั่นเนื่องจากปีนโครง
ปั้นจั่น 

ต้องใช้เข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (Safety Harness) คล้องกับอุปกรณ์
ป้องกันการพลัดตก (Safety  block) เมื่อขึ้นปั้นจั่น  

สวมรองเท้ากันลื่น 

ไม่ท างานขณะฝนตก 

46 เครื่องยนต์ปั่นจั่นโครงหมุนชายเส้ือคนคุม
เครื่องยนต์ปั้นจั่น 

คนงานทุกคนต้องแต่งกายให้รัดกุม 

ตรวจสภาพการ์ดกอ่นท างาน 

47 เสาเข็มร่วงโดนคนงานเน่ืองจากเสาเข็มหัก
ขณะยก 

คนงานต้องอยู่ห่างจากรัศมีการยกเสาเขม็ 

ต้องรัดเสาเข็มให้ถูกวิธ ี

ตรวจสภาพเสาเข็มให้อยู่ในสภาพด ี(ไม่แตก) 

48 เสาเข็มทับนิ้วขณะท าจุดอ้างอิง (Offset) ท าจุดอ้างอิงก่อนยกเสาเข็มและเสาเข็มควรวางอยูก่ับพื้นดิน  

ใช้มืท าจุดอ้างอิง 

ใช้ไม้งัดแบบตะเกียบเพื่อบังคับทิศทาง 

ใช้ก้ามปูปะคองเสาเข็มเพื่อให้ง่ายต่อการควบคุมทิศทางเสาเข็ม 

49 ตอกเสาเข็มเจอสายไฟใต้ดินท าให้เกิดการ
ระเบิด 

ตรวจสอบพื้นที่เดิมก่อนเขา้ท างาน เช่น สายไฟฟ้าใต้ดิน ทอ่น้ าใต้ดิน 

50 ฟ้าผ่าโครงปั้นจั่นและโดนคนงาน ต้องมีสายล่อฟ้า 

ฝนตกให้หยุดท างานทันท ี

ขั้นตอนท่ี 4 ข้ันตอนการย้ายปั้นจัน่ 
51 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากตกราง การสื่อสารต้องสัมพันธก์ันระหว่างผู้ควบคุมและผู้ให้สัญญาณ 

ตรวจสอบรางก่อนเดินปั้นจั่น 

ปั้นจั่นต้องอยู่บนรางเหล็กรถไฟเท่านั้น (ห้ามเดินปั้นจั่น 3 ขา) 

52 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากพื้นไม่ได้ระดับขณะยา้ย ตรวจสอบพื้นไม้และปรับก่อนขนย้าย 

ตรวจความดิ่งขณะเดินย้ายปั้นจั่น 

ปรับระดับพื้นที่ก่อนขนย้าย 

ลูกตุ้มต้องอยู่ต่ าสุดเวลาเดินปั้นจั่น 

53 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากดินทรุดตัว ตรวจสอบพื้นดินกอ่นตอกเสาเข็ม  

ถ้าดินอ่อนต้องใช้แผ่นเหล็กรองหรือใช้เสาเข็มพืด (sheet  pile) 

54 แม่แรงทับขา/หนีบเท้า สวมชุดนิรภัยให้เหมาะสมกับงาน เช่นรองเท้านิรภัย 

ต้องยกแม่แรงให้ถูกวิธ ี

ไม่ใช้ขา-เท้าดันแม่แรง 

การขึ้นแม่แรงต้องใช้คนงาน 2 หรือ 3 คน 

55 ปั้นจั่นหนีบเท้าคนงานขณะเลื่อน คนงานต้องอยู่ห่างจากโครงปั้นจั่นเพื่อปอ้งกันการหนีบเท้า 

สวมรองเท้านิรภัย 

ต้องมีคนให้สัญญาณก่อนเล่ือนปั้นจั่น 
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ตารางที่ 4.8 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

56 รอกดีดคนงานเน่ืองจากสายสลิงลากขาด ห้ามให้คนงานอยู่ตรงรอกเวลาเคลื่อนปั้นจั่น 

ตรวจสอบรอกและสลิง 

ขั้นตอนท่ี 5 ข้ันตอนรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร 
57 ชิ้นส่วนหนีบ/ดึงมือขณะรื้อถอนโครง

ปั้นจั่น 
คนงานต้องมีสภาพร่างกายพร้อมไม่ด่ืมของมึนเมา 

ต้องมีคนให้สัญญานทุกครั้งเวลาเล่ือนปั้นจั่น 

ขณะรื้อถอนปั้นจั่นต้องดับเครื่อง 

58 วัสดุชิ้นส่วนเช่น น๊อตหล่นจากปั้นจั่น สวมหมวกนิรภัยทกุครั้ง 

กันพื้นที่ระหว่างการรื้อถอนปั้นจั่น 

59 สายสลิงหนีบมือขณะมว้น คนงานต้องสวมถุงมือหนัง 

ควรใช้ไม้เป็นอุปกรณ์ช่วยเรียงสลิง 

ให้คนงานหลักประจ าฐานตอก (Rig) เป็นคนเรียงสายสลิง 

60 สายสลิงหล่นโดนคนงานเน่ืองจากเรียง
สายสลิง 

กันพื้นที่ขณะรื้อถอนและเรียงสลิง 

ใช้เชือกมัดปลายสลิงเพื่อไม่ให้สายสลิงหล่น 

61 ชิ้นส่วนหล่นมาจากสายสลิงเนื่องจากวาง
ชิ้นส่วนไม่สมดุล 

ตรวจสอบความสมดุลของวัสดุก่อนยก 

การผูกมัดสลิงต้องสมดุลกันทั้ง 2 ด้านแล้วยึดเข้ากบัตัวรถให้แน่นหนา  

ผูกมัดให้แข็งแรงแล้วทดสอบยก 

62 โครงปั้นจั่นร่วงตัดมือคนงาน ตรวจสอบน๊อตยึดโครง 

ตรวจสอบสภาพโครงสร้างปั้นจั่น 

ตรวจสภาพพื้นที่ความลาดเอียง 

ขณะท างานให้เว้นระยะพอประมาณ 

63 โครงปั้นจั่นล้มทับคนงานระหว่างรื้อถอน จัดให้มีคู่มือความปลอดภัยในการรื้อถอนปั้นจั่น  

ควรมีชุดเข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (safety Harness) ในการร้ือถอน   

ต้องมีคนคอยให้สัญญาณเลื่อนปั้นจั่น 

การหยอ่นเหล็กให้ใช้เชือก 

การตัดอุปกรณ์ต้องใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ยกอุปกรณ์ 

64 สายสลิงขาดระหว่างยกโครงปั้นจั่น ตรวจสอบสายสลิงก่อนใช้งาน 

ต้องรู้น้ าหนัก ขนาดสายสลิงและ ความสามารรับน้ าหนกั 

65 คนงานตกจากโครงปั้นจั่น สวมเข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (Safety Harness) ก่อนขึ้นปั้นจั่น  

สภาพคนงานต้องพร้อมไม่มึนเมา 

66 ชิ้นส่วนหล่นระหวา่งการขนย้าย เช่นโครง
ปั้นจั่นหล่นจากรถบรรทุก 

ตรวจสอบสายรัดก่อนขนย้าย 

ผูกมัดชิ้นงานอุปกรณ์ให้เรียบร้อยและใช้ผ้าใบคลุมชิ้นงาน 

 

 

 



 

 

112 

ตารางที่ 4.8 แนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ

ขั้นตอนท่ี 6 ข้ันตอนอ่ืนๆ 
67 เครื่องจักรหนีบมือขณะซ่อม ปิดสวิชต์ทุกครั้งก่อนการซ่อมและติดป้ายเตือน 

68 น้ าร้อนจากหม้อน้ าเครื่องจักรลวกคนงาน ติดป้ายเตือนอันตราย  เช่น อันตรายห้ามเปิด   

ห้ามเปิดหม้อน้ าขณะเครื่องก าลังร้อน 

69 แผ่นเหล็กปูรอง หนีบ/ทับเทา้ขณะยา้ยวาง คนงานต้องอยู่ห่างรัศมีวางแผ่นเหล็ก 

สวมใส่รองเท้านิรภัย 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณ 

70 การถอนเสาเข็มเกิดการเหวีย่งพุ่งล้มทับ
คนงาน 

คนงานต้องห่างจุดท างานประมาณ 40 เมตรขณะท างาน 

ต้องมีคู่มือการท างานเกี่ยวกับการถอนเสาเข็ม 

ตรวจก าลังเครื่องก่อนดึงเสาเข็ม 

การถอนเสาเข็มต้องใช้สลิงสองเส้นหน้า 

71 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ อบรมให้ความรู้อันตรายจากไฟฟ้า 

ตรวจสอบสายไฟทุกครั้งก่อนใช้งาน,  

ในส านักงานและปั้นจั่นและต้องมีชุด  Safety Cut 

หยุดท างานขณะร่างกายเปยีกหรอืฝนตก 

ร้อยสายไฟกับท่อแลว้ขุดฝังดินเพื่อป้องกันเครื่องจักรเหยียบ 

72 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากเครื่องจักรใหญ่เกี่ยว
สายไฟในโครงการ 

ต้องมีคนให้สัญญาณ 

ตรวจสอบเส้นทางให้กับเครื่องจักรใหญ ่

ต้องห่างสายไฟฟ้าตามที่กฏหมายก าหนด  

ใช้การ์ดหุ้มก่อนท างาน 

ติดป้ายจ ากัดความสูงให้เห็นเด่นชัด 

แจ้งเจ้าหน้าทีก่ารไฟฟ้าเขา้มาตรวจสอบก่อนท างาน 

73 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างานใกล้สาย
ไฟฟ้าแรงสูง 

ต้องใช้ปั้นจั่นห่างจากไฟฟ้าแรงสูงตามทีก่ฏหมายก าหนด  

ใช้การ์ดหุ้มสายไฟฟ้า 

หยุดท างานขณะฝนตก 

แจ้งเจ้าหน้าทีก่ารไฟฟ้ามาตรวจสอบ 

74 คนงานเตะเศษเหล็กเศษวัสดุ สวมรองเท้านิรภัย 

เก็บเศษเหล็กเศษวัสดุให้เป็นที่ 

75 โครงปั้นจั่นล้มเนื่องจากการถอนเสาเข็ม ตรวจสอบสภาพปั้นจั่นก่อนถอนเสาเข็ม 
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4.4 บทสรุป 

งานวิจัยที่ผ่านมามีข้อจ ากัดด้านการระบุอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระดับขั้นตอนการท างาน โดย
ข้อจ ากัดของงานวิจัยที่ผ่านมาอธิบายปัจจัย/สาเหตุ/อันตราย/อุบัติเหตุในภาพรวมการท างาน ซึ่งไม่
ระบุอุบัติเหตุในระดับขั้นตอนการท างาน ลักษณะของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในขั้นตอนการท างาน และ
จ านวนรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระดับขั้นตอนการท างาน ท าให้ผู้ควบคุมงานมองข้ามรายการ
อุบัติเหตุที่สัมพันธ์กับขั้นตอนการท างาน ดังนั้นวัตถุประสงค์ของงานวิจัยในบทที่ 4 คือวิเคราะห์หา
อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นในระดับขั้นตอนการท างาน และเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุที่เกิดจากการท างาน 
โดยยกกรณีศึกษาเสาเข็มเจาะและเสาเข็มตอก  

งานวิจัยนี้ประยุกต์ใช้เทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างานเป็นเครื่องมือในการค้นหา
รายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระดับขั้นตอนการท างาน และเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ ซึ่งเทคนิคนี้มี
จุดเด่นคือวิเคราะห์อันตรายหรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในขั้นตอนการท างาน ดังนั้นเนื้อหาในบทนี้คือการ
วิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (Job Safety Analysis) ซึ่งเนื้อหาประกอบด้วย การศึกษา
ขั้นตอนการท างาน การค้นหารายการอุบัติเหตุ และการเสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุ ซึ่งผลลัพธ์การ
วิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างานประกอบด้วย รายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการ
ท างาน และแนวทางลดอุบัติเหตุแต่ละรายการจากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 

ผลลัพธ์การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างานพบว่างานเสาเข็มเจาะประกอบด้วย 10 
ขั้นตอนการท างานหลักมีรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 88 รายการและแนวทางการลดอุบัติเหตุจ านวน 
224 แนวทาง งานเสาเข็มตอกประกอบด้วย 6 ขั้นตอนการท างานหลักมีรายการอุบัติเหตุ 75 รายการ
และแนวทางการลดอุบัติเหตุจ านวน 214 แนวทาง  

การวิเคราะห์รายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นสามารถสรุปได้ว่า จ านวนอุบัติเหตุจากงานเสาเข็ม
เจาะที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานทั้ง 10 ขั้นตอนการท างานพบว่ามีจ านวนอุบัติเหตุเกิดขึ้น
ใกล้เคียงกัน ลักษณะของอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานพบว่ารายการอุบัติเหตุในขั้นตอนที่ 1 
(ขั้นตอนการเตรียมงาน) และรายการอุบัติเหตุในขั้นตอนที่ 8 (ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้าย
เครื่องจักร) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกัน โดยลักษณะอุบัติเหตุเป็นอุบัติเหตุจ าพวกการหนีบ/
กระแทก/ชนของวัสดุ อุปกรณ์ เครื่องจักร นอกจากนี้ยังพบว่ารายการอุบัติเหตุขั้นตอนที่ 2 (ข้ันตอน
การกดปลอกเหล็ก) และรายการอุบัติเหตุขั้นตอนที่ 7 (ขั้นตอนการถอนปลอกเหล็ก) มีลักษณะ
อุบัติเหตุใกล้เคียงกัน เช่นอุบัติเหตุการร่วงของปลอกเหล็กและเศษดินเศษปูน เป็นต้น นอกจากนี้ยังมี
รายการอุบัติเหตุในขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอนการเจาะชั้นดินเหนียว) และขั้นตอนที่ 4 (ขั้นตอนการเจาะ
ระบบเปียก) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกัน เช่นอุบัติเหตุประเภทการเหวี่ยงของเครื่องจักร เป็นต้น 
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ส่วนงานเสาเข็มตอกจ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานทั้ง 6 ขั้นตอนการท างาน
พบว่ามีขั้นตอนที่มีรายการอุบัติเหตุเหตุเกิดขึ้นมากที่สุดคือขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม) ซึ่ง
เป็นขั้นตอนหลัก ลักษณะของอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานพบว่าขั้นตอนที่ 2 (ขั้นตอนการขน
ย้ายและติดตั้งเครื่องมือเครื่องจักร) และขั้นตอนที่ 5 (ขั้นตอนขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือ
อุปกรณ์) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกันคือเป็นอุบัติเหตุจ าพวกการหนีบ/กระแทก/หล่นของวัสดุ 
อุปกรณ์ เครื่องจักร เป็นต้น 

แนวทางลดอุบัติเหตุจากการรวบรวมข้อมูลของผู้เชี่ยวชาญ ผลลัพธ์ข้อเสนอแนะแนวทางการ
ลดอุบัติเหตุทั้งข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุเบื้องต้นและข้อเสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุ
เพ่ิมเติมจะถูกรวบรวมและน าไปวิเคราะห์ประกอบด้วยผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุจากงาน
เสาเข็มเจาะทั้งสิ้น 224 แนวทางจาก 88 รายการอุบัติเหตุ ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุจากงาน
เสาเข็มตอกทั้งสิ้น 214 แนวทางจาก 75 รายการอุบัติเหตุ  ซึ่งผลการวิเคราะห์ข้อมูลพบว่า (1) 
ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุแต่ละรายการส่วนใหญ่มีความเหมือนกัน ซึ่งแนวทางการลด
อุบัติเหตุที่เหมือนกันถูกน าผลลัพธ์ไปเป็นแนวทางการลดอุบัติเหตุ (2) ข้อเสนอแนะแนวทางการลด
อุบัติ เหตุมีความแตกต่างกันบางเรื่องคือการให้ความส าคัญในการลดอุบัติเหตุแต่ละด้านจาก
ผู้เชี่ยวชาญเช่น บางบริษัทเน้นแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยให้ความส าคัญกับการแต่งกายของ
พนักงานและสภาพความพร้อมของร่างกาย ส่วนบางบริษัทเน้นการตรวจสอบก่อนการท างานเป็นหลัก 
เป็นต้น จากความแตกต่างกันของแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญทุกด้านจะถูกน าไปเป็นแนว
ทางการลดอุบัติเหตุ (3) ข้อเสนอแนะการลดอุบัติเหตุแต่ละรายการมีความขัดแย้งกัน งานเสาเข็มเจาะ
มีอยู่ 1 รายการอุบัติเหตุ คืออุบัติเหตุปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน เนื่องจากสายสลิงขาด ซึ่งแนวทาง
การลดอุบัติเหตุรายการนี้มีความไม่สอดคล้องกันคือ การใส่สลิงนิรภัยยึดติดกับตะขออิก 1 เส้น กับอีก
แนวทางการลดอุบัติเหตุคือการใส่สายสลิงระหว่างหัวเขย่ากับไวโบรแฮมเมอร์ จากแนวทางการลด
อุบัติเหตุที่มีความขัดแย้งกันดังกล่าว ข้อเสนอแนะที่มีความขัดแย้งกันทั้งสองจะน าไปเป็นแนวทางการ
ลดอุบัติเหตุ เพ่ือให้ผู้เชี่ยวชาญยอมรับในขั้นตอนการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุใน
ขั้นตอนถัดไป 

 



 

 

บทที ่5 
การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหต ุ

การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็ม 
บทนี้เป็นเรื่องเกี่ยวข้องกับการวิเคราะห์แนวทางการลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการ
อุบัติเหตุจากงานเสาเข็มเจาะและงานเสาเข็มตอก เนื้อหาประกอบด้วย การวิเคราะห์การยอมรับแนว
ทางการลดอุบัติเหตุโดยใช้เทคนิคเดลฟาย การจัดประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุ การเปรียบเทียบ
แนวทางการลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย และการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ 

ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุที่ได้จากเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (Job 
Safety Analysis, JSA)  ถูกน าไปวิเคราะห์แนวทางการลดอุบัติเหตุ ซึ่งประกอบด้วย การวิเคราะห์
การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุโดยการใช้เทคนิคเดลฟายเพ่ือหาการยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุ
จากผู้เชี่ยวชาญ การจัดประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุเพ่ือสรุปประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุ
ที่ได้จากงานวิจัย และการเปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย เช่น 
มาตรฐานวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย กฎกระทรวง คู่มือความปลอดภัย เป็นต้น  เพ่ือให้เห็นถึง
ความความแตกต่างของผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัยในการท างาน
เสาเข็ม รวมถึงความเหมาะสมของการน าแนวทางลดอุบัติเหตุไปใช้ในใช้ประยุกต์ในด้านต่างๆ  

การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ โดยผลลัพธ์รายการอุบัติเหตุจากเทคนิควิเคราะห์
ความปลอดภัยในการท างานจะถูกน ามาประเมินความเสี่ยงในเชิงปริมาณและระดับความเสี่ยงของ
รายการอุบัติเหตุ ผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุเพ่ือเป็นเกณฑ์การเลือกแนวทางลด
อุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูงขึ้นไปไปพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย 
จากเนื้อเรื่องการวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุซึ่งขั้นตอน
การน าเสนอเนื่อหาในบททที่ 5 แสดงตาม รูปที่ 5.1  
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รูปที่ 5.1 ขั้นตอนการน าเสนอเนื้อหาในบทที่ 5 

 

5.1 การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุ 

ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุในหัวข้อ 4.3 ซึ่งเป็นผลลัพธ์ของเทคนิควิเคราะห์ความ
ปลอดภัยในการท างาน (JSA) จะเชื่อมโยงกับหัวข้อ 5.1 โดยเนื้อเรื่องในหัวข้อนี้เป็นการน าผลลัพธ์
แนวทางลดอุบัติเหตุของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA) มาวิเคราะห์การยอมรับ
แนวทางลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญโดยใช้เทคนิคเดลฟาย มีวัตถุประสงค์เพ่ือหาฉันทามติการยอมรับ
ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุที่ได้จากการรวบรวมข้อมูลจากผู้เชี่ยวชาญในบทที่ 4 เพ่ือความ
น่าเชื่อถือของผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุ ซึ่งข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุดังกล่าวจะถูก
น าไปสัมภาษณ์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญโดยใช้เทคนิคเดลฟาย 

การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุใช้เทคนิคเดลฟาย (Delphi Technique) เป็น
เครื่องมือช่วยในการสรุปฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้อง โดยแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผลลัพธ์
ของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA) ถูกน ามาพัฒนาเป็นแบบสอบถามปลายปิดที่
มีมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) ประกอบด้วยมาตราส่วน 5 ระดับของลิเกิร์ต (Likert) คือ 
เห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง แบบสอบถามดังกล่าวน าไป
สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 17 คน โดยผู้เชี่ยวชาญดังกล่าวมาจากหลายบริษัทเสาเข็ม  

การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็ม การเก็บข้อมูลการสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญโดยวิธีเดลฟายจ านวนอย่างน้อย 2 รอบคือ (1) การเก็บข้อมูลค าถามปลายปิดรอบแรก ซึ่ง
เป็นการสัมภาษณ์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุเสาเข็มด้วยค าถามปลายปิดแบบมาตราส่วน

การวิเคราะห์แนวทางการลด
อุบัติเหตุ

5.1 การวิเคราะห์การยอมรบัแนวทางลด
อุบัติเหตุ

5.2 การจัดประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุ 

5.3 การเปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุกับ
มาตรฐานความปลอดภัย

การประเมินความเสี่ยงรายการ
อุบัติเหตุ

5.4 การประเมินความเสีย่งรายการอุบัติเหตุ
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ประมาณค่า (Rating Scale) ของลิเกิร์ต (2) การเก็บข้อมูลค าถามปลายปิดรอบที่สอง ซึ่งเป็นการ
สัมภาษณ์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุเสาเข็มด้วยค าถามปลายปิดแบบมาตราส่วน (Rating 
Scale) เหมือนรอบแรก แต่มีข้อมูล การวิเคราะห์ผลลัพธ์ ประกอบด้วยค่ามัธยฐาน(Median/Mdn) 
ควบคู่กับการวิเคราะห์ความสอดคล้องของผู้เชี่ยวชาญใช้ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ (Interquartile 
range/IR) ประกอบกับค าตอบเดิมของผู้ตอบแบบสอบถาม แล้วน าไปสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญคนเดิมอีก
ครั้ง 

การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุ ผู้วิจัยได้ใช้เกณฑ์ในการวิเคราะห์คือ
ก าหนดผลลัพธ์การยอมรับโดยค่ามัธยฐานระหว่าง 4.5 – 5 คือเห็นด้วยอย่างยิ่ง 3.5 - 4.99 คือเห็น
ด้วย 2.5 -3.99 คือไม่แน่ใจ 1.5 – 2.99 คือไม่เห็นด้วย และ 1 – 1.49 คือไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง  โดย
การวิจัยนี้ก าหนดการยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุคือก าหนดค่ามัธยฐานมากกว่า 3.5 คือเห็นด้วย
และเห็นด้วยอย่างยิ่ง เพ่ือสรุปเป็นแนวทางลดอุบัติเหตุของงานเสาเข็มเจาะ นอกจากนี้ยังมีเกณฑ์ใน
การวิเคราะห์ความสอดคล้องของข้อมูลจากผู้เชี่ยวชาญโดยใช้ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ คือก าหนดค่า
พิสัยระหว่างควอไทล์น้อยกว่า 1.5 แสดงว่าค าตอบที่วิเคราะห์ได้นั้นมีความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ
สอดคล้องกัน การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มประกอบด้วย การวิเคราะห์
การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ และการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุ
งานเสาเข็มตอก ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

5.1.1 การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ 

การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุ งานเสาเข็มเจาะเพ่ือสรุปฉันทามติจาก
ผู้เชี่ยวชาญ โดยผู้เชี่ยวชาญที่เลือกในการศึกษาการยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ
จ านวน 17 คนซึ่งมาจาก 8 บริษัทเสาเข็มเจาะ และแต่ละผู้เชี่ยวชาญมีประสบการณ์การท างานไม่
น้อยกว่า 3 ปี หลักเกณฑ์ในการเลือกโดยให้ความส าคัญกับหลายปัจจัยประกอบด้วย (1) ความ
หลากหลายของบริษัทรับเหมาก่อสร้างเสาเข็มเจาะ (2) ประสบการณ์การท างานและต าแหน่งที่
เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างาน  

ผลลัพธ์การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะโดยใช้ค าถามปลาย
ปิดรอบแรก ใช้เกณฑ์สถิติประกอบด้วยค่ามัธยฐานก าหนดเกณฑ์การยอมรับมากกว่า 3.5 ผลลัพธ์การ
วิเคราะห์พบว่าทุกแนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มเจาะผ่านการยอมรับซึ่งผลการ
วิเคราะห์เห็นด้วยกับแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยเกณฑ์การยอมรับแบ่งเป็นเห็นด้วยอย่างยิ่งกับเห็น
ด้วย ผลลัพธ์การเห็นด้วยอย่างยิ่งกับแนวทางการลดอุบัติเหตุจ านวน 112 แนวทางจากทั้งหมด 224 
แนวทางหรือคิดเป็นร้อยละ 50 ของแนวทางการลดอุบัติเหตุและผลลัพธ์การเห็นด้วยกับแนวทางการ
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ลดอุบัติเหตุจ านวน 112 แนวทางจากทั้งหมด 224 แนวทางคิดเป็นร้อยละ 50 ของแนวทางการลด
อุบัติเหตุ  นอกจากนี้ยังพบว่ามีแนวทางลดอุบัติเหตุ 1 รายการคือข้อเสนอแนะการหลีกเลี่ยงการเดิน
บนดินโคลนจากอุบัติเหตุโคลดดูดคนงาน/ลื่นล้มจากโคลนไม่ผ่านเกณฑ์ความสอดคล้องของ
ผู้เชี่ยวชาญจากการสัมภาษณ์รอบแรกคือมีค่าพิสัยระหว่างควอไทล์มากกว่า 1.5 คือไม่มีความ
สอดคล้องของข้อมลูจากผู้เชี่ยวชาญ  

จากค าตอบการเก็บข้อมูลเดลฟายค าถามปลายปิดครั้งแรกค าตอบแต่ละข้อค านวณหาค่ามัธย
ฐาน (Median) และค่าพิสัยระหว่างควอไตล์ (Interquartile range) แล้วสร้างแบบสอบถามใหม่โดย
ใช้ข้อความเดียวกับแบบสอบถามปลายปิดรอบแรกเพียงแต่เพ่ิมค่ามัธยฐาน   ค่าพิสัยระหว่างควอไตล์  
และต าแหน่งที่ผู้เชี่ยวชาญท่านนั้น ได้ตอบในแบบสอบถามที่ผ่านมา แล้วส่งกลับไปให้ผู้ตอบท่านนั้น
ตอบอีกครั้ง เพ่ือให้ผู้เชี่ยวชาญยืนยันค าตอบอีกครั้ง 

ผลลัพธ์จากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญด้วยเทคนิคเดลฟายรอบที่สองพบว่า แนวทางลด
อุบัติเหตุที่ผู้เชี่ยวชาญให้ค าตอบสอดคล้องกัน ข้อมูลในรูปสถิติยังมีความสอดคล้องกันและค าตอบของ
ค่ามัธยฐาน นอกจากนี้ยังพบว่าแนวทางลดอุบัติเหตุที่ไม่มีความสอดคล้องของผู้เชี่ยวชาญในรอบแรก 
1 รายการคือข้อเสนอแนะการหลีกเลี่ยงการเดินบนดินโคลนจากอุบัติเหตุโคลดดูดคนงาน/ลื่นล้มจาก
โคลน ผู้เชี่ยวชาญมีค่ามัธยฐานมีค่าเท่ากับ 4 คือเห็นด้วยกับแนวทางการลดอุบัติเหตุและค่าความ
สอดคล้องจากการสัมภาษณ์ข้อมูลมีค่าเท่ากับ 1 คือสอดคล้อง ซึ่งค าตอบที่ได้จากการเปลี่ยนแปลง
ผู้เชี่ยวชาญเดิมจ านวน 2 คนเปลี่ยนจากเห็นด้วยอย่างยิ่งเป็นเห็นด้วย ผู้เชี่ยวชาญที่เปลี่ยนใจจากไม่
แน่ใจเป็นเห็นด้วยจ านวน 3 คนและผู้เชี่ยวชาญอีก 12 คนยังยืนยังค าตอบเดิมโดยมีผู้เชี่ยวชาญที่
ยืนยันค าตอบคือไม่แน่ใจ 2 คนโดยให้เหตุผลคือ การท างานเสาเข็มเจาะไม่สามารถหลีกเลี่ยงการเดิน
บนโคลนได้จึงยืนยันค าตอบเดิมคือไม่แน่ใจกับการยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุโคลดดูดคนงาน/ลื่นล้ม
จากโคลน ดังนั้นจึงสรุปได้ว่าผู้เชี่ยวชาญยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุการหลีกเลี่ยงการเดินบนดิน
โคลนจากอุบัติเหตุโคลดดูดคนงาน/ลื่นล้มจากโคลน และค าตอบของผู้เชี่ยวชาญมีความสอดคล้องกัน 

จากผลลการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะทั้งสองรอบสามารถ
สรุปผลการวิเคราะห์ คือแนวทางลดอุบัติเหตุทุกแนวทางผ่านการยอมรับฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญ 
และมีความสอดคล้องการให้ข้อมูลของผู้เชียวชาญ  

5.1.2 การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก 

การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติ เหตุงานเสาเข็มตอกเพ่ือสรุปฉันทามติจาก
ผู้เชี่ยวชาญ โดยผู้เชี่ยวชาญที่ถูกสัมภาษณ์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกจ านวน 
17 คนซึ่งมาจาก 7 บริษัทเสาเข็มตอก ผู้เชี่ยวชาญแต่ละคนต้องมีประสบการณ์การท างานไม่น้อยกว่า 
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3 ปี หลักเกณฑ์ในการเลือกผู้ เชี่ยวชาญให้ความส าคัญกับหลายปัจจัยประกอบด้วย (1) ความ
หลากหลายของบริษัทรับเหมาก่อสร้างเสาเข็มตอก (2) ประสบการณ์การท างานและต าแหน่งที่
เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างาน  

ผลลัพธ์การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกโดยใช้ค าถามปลาย
ปิดรอบแรก ใช้เกณฑ์สถิติในการวิเคราะห์ผลลัพธ์ประกอบด้วยค่ามัธยฐานก าหนดเกณฑ์การยอมรับ
มากกว่า 3.5 และค่าความสอดคล้องของผู้เชี่ยวชาญก าหนดค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ต้องน้อยกว่า 1.5  
ผลลัพธ์การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญพบว่าทุกแนวทางการลดอุบัติเหตุผ่านการยอมรับซึ่งผลการวิเคราะห์
เห็นด้วยกับแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยเกณฑ์การยอมรับแบ่งเป็นเห็นด้วยอย่างยิ่งกับเห็นด้วย 
ผลลัพธ์การเห็นด้วยอย่างยิ่งกับแนวทางการลดอุบัติเหตุจ านวน 104 แนวทางจากทั้งหมด 214 
แนวทางหรือคิดเป็นร้อยละ 48.6 ของแนวทางการลดอุบัติเหตุและผลลัพธ์การเห็นด้วยกับแนว
ทางการลดอุบัติเหตุจ านวน 110 แนวทางจากท้ังหมด 214 แนวทางคิดเป็นร้อยละ 51.4 ของแนวทาง
การลดอุบัติเหตุ  จากค าตอบการเก็บข้อมูลเดลฟายค าถามปลายปิดครั้งแรกค าตอบแต่ละข้อ
ค านวณหาค่ามัธยฐาน (Median) และค่าพิสัยระหว่างควอไตล์ (Interquartile range) แล้วสร้าง
แบบสอบถามใหม่โดยใช้ข้อความเดียวกับแบบสอบถามปลายปิดรอบแรกเพียงแต่เพ่ิมค่ามัธยฐาน   
ค่าพิสัยระหว่างควอไตล์  และต าแหน่งที่ผู้ตอบท่านนั้นได้ตอบในแบบสอบถามที่ผ่านมา แล้วส่งกลับ
ไปให้ผู้ตอบท่านนั้นตอบอีกครั้ง เพ่ือให้ผู้เชี่ยวชาญยืนยันค าตอบอีกครั้ง 

ผลลัพธ์จากการสอบถามค าถามเดลฟายปลายปิดรอบที่สองพบว่า แนวทางลดอุบัติเหตุที่
ผู้เชี่ยวชาญให้ค าตอบสอดคล้องกัน ข้อมูลในรูปสถิติยังมีความสอดคล้องกันและค าตอบของค่ามัธย
ฐานยังมีค่าเท่าเดิม  

จากผลลการวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกทั้งสองรอบค าถาม
ปลายปิดสามารถสรุปผลการวิเคราะห์ คือาแนวทางลดอุบัติเหตุทุกแนวทางผ่านการยอมรับฉันทามติ
จากผู้เชี่ยวชาญ และมีความสอดคล้องการให้ข้อมูลของผู้เชี่ยวชาญ  

 

5.2 การจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ 

การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุเพ่ือจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ เป็นขั้นตอนที่ต่อเนื่อง
จากผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านการยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญในหัวข้อ 5.1 การวิเคราะห์ประเภท
แนวทางการลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างาน มีวัตถุประสงค์เพ่ืออธิบายแนวทางลด
อุบัติเหตุให้ชัดเจน และง่ายต่อน าไปเป็นแนวทางลดอุบัติเหตุของผู้ปฏิบัติงาน ซึ่งการจัดประเภทของ
แนวทางลดอุบัติเหตุผู้วิจัยได้ทบทวนมาตรฐานความปลอดภัยและงานวิจัยอ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง จากการ
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วิเคราะห์สามารถแบ่งเกณฑ์ในการจัดประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุได้ 2 เกณฑ์คือเกณฑ์เป้าหมาย
ของแนวทางลดอุบัติเหตุ และเกณฑ์วิธีการของแนวทางลดอุบัติเหตุ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

เกณฑ์เป้าหมายของแนวทางลดอุบัติเหตุ ซึ่งเกณฑ์นี้สามารถแบ่งแนวทางลดอุบัติเหตุเป็น 2 
ประเภทคือ แนวทางลดอุบัติเหตุที่มีเป้าหมายเพ่ือลดความรุนแรงของการประสบอุบัติเหตุ และ
แนวทางลดอุบัติเหตุที่มีเป้าหมายเพ่ือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ 

เกณฑ์วิธีการของแนวทางลดอุบัติเหตุ สามารถแบ่งเป็น 3 ประเภทคือแนวทางลดอุบัติเหตุ
เสนอข้อปฏิบัติ แนวทางลดอุบัติเหตุให้การตรวจสอบ และแนวทางการลดอุบัติเหตุให้ข้อห้าม ซึ่งมี
รายละเอียดดังนี้ 

แนวทางลดอุบัติเหตุเสนอข้อปฏิบัติ แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทนี้ให้ข้อปฏิบัติเป็นการ
อธิบายวิธีการปฏิบัติงานเพ่ือให้ผู้ปฏิบัติงานปฏิบัติงานได้ถูกต้องและเป็นแนวทางการท างานที่
ปลอดภัย เพ่ือลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน หรือป้องกันการละเลยความ
ปลอดภัยพื้นฐานของผู้ปฏิบัติงาน  แนวทางการลดอุบัติเหตุประเภทนี้มีประโยชน์ในด้านอธิบายวิธีการ
ท างาน การลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งแนวทางดังกล่าวเป็นประโยชน์ในการน าไปเป็นแนว
ทางการปฏิบัติงานพ้ืนฐานให้เกิดความปลอดภัย   นอกจากนี้แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทนี้ยังให้
ค าแนะน าการปฏิบัติงานเพ่ิมเติมหรือเพ่ิมรายละเอียดการท างานจากวิ ธีการท างานเดิมให้มี
รายละเอียดมากขึ้น ซึ่งท าให้การท างานปลอดภัยมากยิ่งขึ้น เช่น การเสนอวิธีการใหม่ การให้
ข้อแนะน าทางเทคนิคเพ่ิมเติม เป็นต้น แนวทางดังกล่าวเป็นค าแนะน าและข้อเสนอแนะจากการ
รวบรวมแนวทางการลดอุบัติเหตุจากบริษัทต่างๆ  

แนวทางลดอุบัติเหตุเสนอการตรวจสอบ มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้แนวทางการตรวจสอบ เช่น
การตรวจสอบเครื่องมือเครื่องจักร สภาพแวดล้อม เป็นต้น แนวทางลดอุบัติเหตุที่เสนอการตรวจสอบ 
มีประโยชน์ในการลดความเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุจากการท างานที่เกี่ยวข้องความบกพร้องของเครื่องมือ 
เครื่องจักร สภาพแวดล้อม เป็นต้น  

แนวทางการลดอุบัติเหตุเสนอข้อห้าม ประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุประเภทนี้เป็นการ
อธิบายข้อห้ามในการปฏิบัติงาน มีวัตถุประสงค์เพ่ือลดความเสี่ยงจากการท างานผิดพลาด ซึ่งข้อห้าม
ในการปฏิบัติงานเป็นเป็นแนวทางลดอุบัติเหตุที่ช่วยลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากการ
ปฏิบัติงานไม่ถูกต้อง หรือการละเลยความปลอดภัยพ้ืนฐานของผู้ปฏิบัติงาน   

จากเกณฑ์การแบ่งประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุทั้งสองเกณฑ์ดังที่กล่าวมา สามารถแบ่ง
การจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นการจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ และการ
จัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 
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5.2.1 การจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ 

ประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ จากเกณฑ์การวิเคราะห์แนวทางลด
อุบัติเหตุทั้งสองเกณฑ์จะถูกน ามาวิเคราะห์ประเภทแนวทางการลดอุบัติเหตุ ซึ่งประกอบด้วย เกณฑ์
เป้าหมายของแนวทางลดอุบัติเหตุแบ่งได้ 2 ประเภท คือลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ และลด
โอกาสการเกิดอุบัติเหตุ  และเกณฑ์วิธีการของแนวทางลดอุบัติตุ แบ่งได้เป็น 3 ประเภทประกอบด้วย
แนวทางลดอุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ  แนวทางลดอุบัติเหตุให้การตรวจสอบ และแนวทางการลดอุบัติเหตุ
ให้ข้อห้าม  จากผลลัพธ์การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะของเกณฑ์ทั้งสองแสดงดัง
ตารางที่ 5.1 
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ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 

ขั้นตอนท่ี 1 ข้ันตอนการเตรียมงาน 
1 ชิ้นส่วนอุปกรณ์หนีบ

มือขณะประกอบ
ปั้นจั่นเคลื่อนที่  

ต้องมีผู้ให้สัญญาณขับปั้นจั่นในการประกอบ  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

สวมถุงมือ ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีหัวหน้างานก ากบั ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

อบรมคนงานก่อนท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

2 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ 
กระแทก/ทับคนงาน
ระหว่างการประกอบ 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณขับปั้นจั่นในการประกอบ  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

สวมถุงมือ ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

อบรมพนักงานกอ่นท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสอบสายสลิงยกของกอ่นท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ตรวจสอบระบบข้อจ ากัดของปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ตรวจสอบสภาพพื้นที่ให้มีความมั่นคงแข็งแรง ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

3 วัสด ุสิ่งของหล่นใส่
คนงานระหว่างการ
ประกอบ 

สวมอุปกรณ์ป้องกันภัยสว่นบุคคล ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

คนงานต้องไม่อยู่ใต้วัสดุที่เสี่ยงต่อการตก ลดความรุนแรง ข้อห้าม 

ต้องมีทีเ่ก็บวัสดุหรือสลักบูมในตัว  ถา้เอาวัสดุ
ต้องหย่อนเชือก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ชิ้นส่วนที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

4 ปลอกเสาเข็มเหวีย่ง
กระแทก/ชนคนงาน
ขณะขนลงจาก
รถบรรทุก 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณแก่คนขับเครื่องจักร ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

อบรมพนักงานกอ่นท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

5 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด/
เหวี่ยงโดนคนงาน
ขณะยกลงจาก
รถบรรทุก 

อบรมพนักงานกอ่นท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีเชือกดึงรั้งทั้งสองด้าน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

สิ่งของที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

กั้นพื้นที่ขนยา้ยก่อนท าการขนย้าย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

6 แผ่นเหล็กปูรอง หลุด
จากตะขอรถขุดตัก 

ตรวจสอบอุปกรณ์การยกก่อนการใช้งาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

7 เครื่องจักรใหญ่ไถลลง
จากรถบรรทุก 

ต้องเป็นผู้มีหน้าที่โดยตรงขับเครื่องจักร  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

อบรมพนักงานในการเคลื่อนย้าย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

จัดคนให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

8 เครื่องจักรที่มีความ
สูงเกี่ยวสายไฟขาด 

ตรวจสอบแนวสายไฟทีอ่ยู่ใกลพ้ื้นที่ท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ขณะท างานต้องมีผู้ควบคุมและคนคอยให้
สัญญาณ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 

ขั้นตอนท่ี 2 ข้ันตอนการกดปลอกเหล็ก 
9 ปลอกเหล็กหลุดทับ

คนงาน เนื่องจาก
สายสลิงขาด 

ตรวจสอบการรับน้ าหนกัสายสลิง ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ใส่สลิงนิรภัยยึดติดกับตะขออิก 1 เส้น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใส่สลิงนิรภัยระหว่างหวัเขย่ากับไวโบรแฮม
เมอร ์

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

10 ปลอกเหล็กเหวี่ยง
กระแทกคนงานขณะ
ยก 

ต้องมีคนให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

อบรมพนักงานกอ่นการท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีเชือกดึงไม่ให้ปลอกเหล็กเหวี่ยง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

11 ดินแห้งที่เกาะปลอก
เหล็กร่วงใส่คนงาน 

 

ต้องสวมหมวกนิรภัย ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ต้องรูดดินที่เกาะปลอกเหล็กออก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ไม่วางบนพื้นเปียก ต้องวางบนไม้รอง ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

12 ปลอกเหล็กหลุดทับ
คนงาน (หลุดจากไว
โบรแฮมเมอร์) 

ตรวจไวโบรแฮมเมอร ์ ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ใส่สายสลิงนิรภัย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจลวดการมัดห่วงคล้อง (shackle) เพื่อ
ป้องกันการคลายตัวและลวดขาด 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ควรเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย 
(Safety Lock) 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

13 วัสดุร่วงจากไวโบ
รแฮมเมอร์ระหว่าง
การกดปลอดเหล็ก 

ตรวจวัสดุอื่นๆที่ติดไปกับไวโบรแฮมเมอร์
ระหว่างยก 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

14 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม ตรวจสอบปั้นจั่นเคลื่อนที่กอ่นท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

พื้นที่ท างานต้องมั่นคงแข็งแรง  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ปูแผ่นเหล็กบนสภาพพื้นที่เรียบ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

15 สายไฮโดรลิกไวโบร
แฮมเบอร์แตก น้ ามัน
กระเด็นโดนคนงาน 

คนงานต้องสวมอุปกรณ์ป้องกันภยัส่วนบุคคล ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสภาพสายไฮโดรลิกกอ่นใช้งาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ดึงสายไฮโดรลิกให้ตรงก่อนกดปลอดเหล็ก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

16 รอกปั้นจั่นร่วง ตรวจระบบการท างานเครื่องจักรและรอกก่อน
ท างาน 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

17 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่
หัก 

ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

18 การ์ดกันร่องสายสลิง
หลุดจากปั้นจั่น 

ตรวจสอบการ์ดกันสลิงประจ าวัน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

การยกตอ้งถูกวธิ ี ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

19 ลูกปืนรอกหล่นจาก
ปลายแขนปั้นจั่น 
ปั้นจั่น 

ตรวจสอบโดยฝ่ายซ่อมบ ารุงตามรอบ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 

ขั้นตอนท่ี 3 ข้ันตอนการเจาะช้ันดนิเหนียว 
20 เครื่องจักรเหวี่ยง

กระแทกคนงาน 
คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่างกายพรอ้ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

เครื่องจักรควรมีสัญญาณไฟหรือเสียงเตือน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจเครื่องจักรก่อนท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณดูแลท้ายเครื่องจักร ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

21 คนงานตกหลุมเจาะ ก าหนดอันตรายโดยใช้ธงขาว-แดง, ท าปา้ย
เตือน  

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีอุปกรณ์ปิดปากหลุม (เช่น ท าคันดินรอบ
ปากหลุม, ใชก้ารเชื่อมเหล็กเป็นตะแกรง) 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

22 หัวเจาะแบบสว่าน
หลุดกระแทกคนงาน
ระหว่างการเจาะ 

ท าพื้นที่กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากบริเวณการ
ท างาน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

อบรมพนักงานกอ่นท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสลักหัวเจาะแบบสวา่นก่อนการท างาน 
ถ้าคดงอต้องเปลี่ยน 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

23 คนงานลื่นล้มขณะ
เปลี่ยนหัวเจาะ 

ปากหลุมเจาะต้องมีความสะอาดและไม่มีวัสดุ
อุปกรณ์วางเกะกะ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

เปลี่ยนหัวเจาะในที่แห้ง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

24 ดินกระเด็นโดน
คนงานที่อยู่ใกล้เคียง 

กั้นพื้นที่ไม่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากบริเวณการ
ท างาน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องสวมแว่นตา ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

จัดอบรมต าแหน่งการท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ไม่สะบัดหัวเจาะแบบสวา่นเพื่อเอาดินออกจาก, 
ให้กดหัวเจาะให้จมลงกับดิน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

25 คลิปสอดหนีบมือ
คนงาน 

สวมใส่ถุงมือในการท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ขั้นตอนท่ี 4 ข้ันตอนการเจาะระบบเปียก 
26 เครื่องจักรเจาะ

เสาเข็มเหวี่ยง
กระแทกคนงาน 

คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่างกายพรอ้ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

เครื่องจักรควรมีสัญญาณไฟหรือเสียงเตือน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจเครื่องจักรก่อนท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณดูแลท้ายเครื่องจักร ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

27 คนงานตกหลุมจาก
ท างาน 

ท าความสะอาดปากหลุมไม่ให้มีน้ าขัง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

กั้นคนงานโดยท าคันดิน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ปิดปากหลุมเมื่อไม่ท างานต่อเนื่อง (ใชก้ารเชื่อม
เหล็กเป็นตะแกรง) 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ก าหนดอันตรายใช้ธงขาว-แดง, ท าป้ายเตือน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 
28 คนงานตกหลุมขณะ

วางท่อสารละลาย
เบนโทไนท์  

ปากหลุมเจาะต้องมีความสะอาดและไม่มีวัสดุ
อุปกรณ์วางเกะกะ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ท าคันกั้นขอบหลุมเพือ่ป้องกันไม่ให้คนงานเข้า
ไป 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

29 หัวเจาะแบบถังหลุด
กระแทกคนงาน
ระหว่างการเจาะ 

อบรมคนงานก่อนท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสลักของหวัเจาะแบบถังถ้าคดงอตอ้ง
เปลี่ยน 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

กั้นพื้นที่ท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีผู้ให้สัญญาณท้ายเครื่องจักร ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

30 เครื่องปั๊มน้ าหนีบนิ้ว
มือคนงาน 

ต้องมีการอบรมการให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใบพัดปั๊มน้ าต้องมีการ์ดหุ้ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ติดป้ายแขวน เช่น อยู่ระหว่างซ่อม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

31 สารละลายเบนโท
ไนท์พุ่งกระเด็นเข้า
ตา/โดนคนงาน 

สวมแว่นนิรภยั ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีฉากกั้นไม่ให้กระเด็น  ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

แนวท่อผูกยึดล็อกสเก็นอีกชั้นปอ้งกันการดีด ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสอบจุดต่อทอ่ ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ไม่เปิดน้ าแรง ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

ขั้นตอนท่ี 5 ข้ันตอนการลงโครงเหล็กเสริม 
32 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่ง

การเชื่อมโครงเหล็ก
เสริม 

ใช้อุปกรณ์ป้องกันภยัส่วนบุคคลให้เหมาะสม
กับงานเชื่อม 

ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสอบระบบไฟฟ้าให้อยู่ในสภาพพรอ้มใช้
งาน 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ตรวจพื้นที่ท างานอย่าให้มีน้ าขังหรือสายไฟแช่
น้ า 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ไม่เชื่อมตอนฝนตกและแฉะ ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

ติดต้ัง Safety Cut ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

33 โครงเหล็กเสริม
กระแทกคนงาน
ระหว่างยก 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณส่ือสาร ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

จัดไม่ให้มีสิ่งของบังคนขับปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

การยกตอ้งมีเชือกดึงรั้ง  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ห้ามใช้มือจับขณะยก ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

คนงานต้องไม่อยู่ใต้รัศมีโครงเหล็ก ลดความรุนแรง ข้อห้าม 

34 โครงเหล็กเสริม
กระแทก/หนบี
เนื่องจากการดันโครง
เหล็กลงปากหลุม 

สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

การปฏิบัติงานตอ้งสอดคล้องกัน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

อบรมพนักงานในการท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 
35 โครงเหล็กเสริมหลุด

เนื่องจากมัดปลายไม่
แน่น 

ก่อนยกต้องตรวจสอบเหลก็เช่ือมต่อรูปตัว U 
หรือความแข็งแรงของรอยเช่ือม 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ตรวจการมัดและต าแหน่งการมัด ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

สอดเหล็กกับโครงเหล็กเสริมที่มีจุดยึดอย่าง
น้อย 2 ดา้น 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

36 โครงเหล็กเสริมหลุด
เนื่องจากสายสลิง
ปั้นจั่นเคลื่อนที่ขาด 

ตรวจสอบสายสลิงปั้นจั่นอยู่เสมอ ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

37 ท่อนเหล็กกระแทก/
หนีบมือระหว่างสอด
ท่อนเหล็กคั่นโครง
เหล็กเสริม 

สวมถุงมือในการท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ให้สอดเหล็กจากภายนอกโดยไม่ยื่นมอืเข้าไปใน
โครงเหล็ก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

38 เหล็กเชื่อมต่อรูปตัว 
U หนีบมือขณะต่อ
โครงเหล็กเสริม 

สวมถุงมือในการท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

39 คนงานตกหลุม
เสาเข็มระหว่างลง
โครงเหล็กเสริม 

ท าความสะอาดปากหลุมและไมว่างของกีด
ขวาง 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ปิดปากหลุมเมื่อพักการท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

40 เหล็กกระแทกมอื
ขณะดึงเพื่อทาบ
ระหว่างโครงเหล็ก
เสริม 

ต้องสวมถุงมือในการท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญาณปั้นจั่นขณะยกโครงเหล็ก
ขึ้นลง  

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ให้เหล็กหยุดนิ่งก่อนดึงทาบ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้เหล็กรูปตัว F บังคับแทนการใช้มือดึงหรือดัน
เพื่อทาบ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

41 เศษดินแห้งที่ติดกับ
โครงเหล็กเสริมหล่น
ใส่คนงานขณะยก 

ตรวจเศษดินก่อนยกโครงเหล็ก ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

42 เศษเหล็กในโครง
เหล็กเสริมหลุดใส่
คนงานขณะยก 

ตรวจเศษวัสดุก่อนยกโครงเหล็ก ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

43 เศษเชื่อมเหล็ก
กระเด็นเข้าตา
ระหว่างการเชื่อม
โครงเหล็กเสริม 

ช่างเช่ือมต้องสวมอุปกรณ์ป้องกันส่วนบคุคล ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 
44 กรวยเทคอนกรีต

กระแทกคนงาน
เนื่องจากหูหิว้กรวย
ขาด 

ตรวจสอบกรวยเทคอนกรีตสม่ าเสมอ ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

45 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่
หัก 

ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ขั้นตอนท่ี 6 ข้ันตอนการเทคอนกรีต 
46 ท่อเทคอนกรีตร่วง

ขณะยกเนื่องจากมัด
ไม่แน่น 

ตรวจสอบการมัดก่อนยก ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

47 ท่อเทคอนกรีตร่วง
ขณะยก เนื่องจาก
สายสลิงขาด 

ตรวจสอบสายสลิงก่อนใช้งาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

48 ท่อเทคอนกรีตหนีบ
มือขณะคลายเกลียว/
หมุนเกลียว 

สวมถุงมือขณะท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

49 ท่อเทคอนกรีตเหวี่ยง
โดนคนงานขณะยก 

คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่างกายพรอ้ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญาณการยก  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้เชือกผูกยึดท่อขณะยก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

คนงานต้องออกห่างใต้ทิศทางการยก ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

50 รถเทคอนกรีตถอยชน
คนงานที่อยู่ปากหลุม
เสาเข็ม 

พื้นที่ที่รถเทคอนกรีตเข้าเทต้องไม่ลื่นและไม่
ลาดเอียงมาก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

กั้นพื้นที่ไม่ให้คนงานอยู่ในแนวการถอยรถ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญาณถอย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

51 คนงานลื่นตกหลุม
เสาเข็มขณะเท
คอนกรีต 

กั้นคนงานเข้าใกล้หลุมเจาะ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

อบรมพนักงานกอ่นท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

พื้นที่แผ่นรอบเทคอนกรีตต้องมีพื้นที่พอส าหรับ
ยืนท างาน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ปิดท่อด้วยแผ่นเหล็ก platform (ไม่เปิดปาก
หลุมเทโดยตรง) 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 
52 รางเทปูนหนีบนิ้วมือ

คนงาน 
สวมถุงมือท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

อบรมความรู้การวางก่อนยกทอ่เทคอนกรีต  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

แผ่นเหล็ก platform ต้องมีที่จับส าหรับเปิดปิด ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

53 ฝาเปิดแผ่นเหล็กปู
รองค่ันท่อเทคอนกรีต
หนีบมือคนงาน 

สวมถุงมือท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

อบรมพนักงานกอ่นท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องจับรางเทปูนตรงที่ส าหรับจับ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

54 ซองใส่ท่อเทคอนกรีต
เสาเข็มล้ม 

คนขับเครื่องจักรต้องระมัดระวัง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

พื้นที่วางต้องแข็งแรง ไม่เอียง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

องศาการยกให้ได้ฉาก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ซองใส่ท่อเทคอนกรีตไม่ควรสูงเกิน 3 เมตร ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

55 คอนกรีตกระเด็นโดน
คนงาน/เข้าตาคนงาน 

สวมแว่นตา นิรภยั ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ขั้นตอนท่ี 7 ข้ันตอนการถอดปลอกเหล็ก 
56 ปลอกเหล็กร่วงทับ

คนงานเน่ืองจาก
สายสลงิขาด 

ต้องมีหัวหน้าในการก ากับการท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสอบสภาพสายสลิงและขนาดการรับ
น้ าหนักปลอกเหล็กแต่ละขนาด 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ต้องมีสายสลิงนิรภัยอีกชั้น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

57 ปลอกเหล็กร่วงทับ
คนงานเน่ืองจากหลุด
จากไวโบรแฮมเมอร์ 

ให้ผู้ที่มีความรู้ควบคุมปุ่มเปิดเปิด ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีสลิงนิรภัย ล็อกปลอกเหล็กกบัหัวไวโบ
รแฮมเมอร์ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ควรเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย 
(Safety Lock) 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

58 เศษปูน/เศษดินร่วง
โดนคนงาน 

กั้นคนที่ไม่เกี่ยวข้องออกนอกบริเวณท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

รูดดินออกจากปลอกเหลก็อยู่เสมอเพื่อไม่ให้ดิน
ติดปลอกเหล็ก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ไม่วางปลอกเหล็กบนพื้นแฉะ ใหว้างบนไม้รอง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

59 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม พื้นที่ท างานต้องมั่นคงแข็งแรง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญาณขณะเดินเครื่อง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ควรเดินปั้นจั่นบนแผ่นเหล็กเสมอ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

60 น้ ามันกระเด็นโดน
คนงานเน่ืองจากสาย
ไฮโดรลิกไวโบรแฮม
เบอร์แตก 

ตรวจสภาพสายไฮโดรลิกอยู่เสมอ ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ใส่ปลอกผ้าใบหุ้มสายไฮโดรลิก (ถา้แตก) ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันน้ ายาไหลลงทอ่
ระบาย 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

 
 



 

 

129 

ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 
61 ห่วงคล้อง (shackle) 

หลุดหล่นโดนคนงาน 
ขันห่วงคล้อง (shackle) ให้แน่นและผูกโยง
ด้วยลวดอกีชั้นป้องกันการคลายเกลียว 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

62 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่
หัก 

ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

ขั้นตอนท่ี 8 ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจักร 
63 ชิ้นส่วนหนีบมือขณะ

รื้อถอน 
สวมถุงมือท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีผู้บังคับบัญชาคอยก ากับด ู ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญาณคนขับเครื่องจักรขณะรื้อ
ถอน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

64 แผ่นเหล็กปูรอง
เหวี่ยง/กระแทก/
หนีบคนงานระหว่าง
ขนขึ้นรถ 

ต้องมีเชือกดึงรั้งขณะย้าย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

สิ่งของที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

65 เครื่องจักรใหญ่ไถล
ขณะขนขึ้นรถ 

ขับโดยผู้ช านาญการย้ายเครื่องจักร ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้รถบรรทุกเครื่องจักรตามประเภทที่ถกูต้อง
และเหมาะสม 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

พื้นที่ขึ้นลงเครื่องจักรต้องมั่นคงแข็งแรง และไม่
เอียงมาก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนคอยให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

66 ปลอกเหล็กเหวี่ยง/
กระแทกคนงานขณะ
ขนกลับ 

ผูกยึดให้แน่นหนา ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

กันพื้นที่การยก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีเชือกดึงรั้งขณะขนย้าย  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

หนุนรองป้องกันการกลิ้ง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

67 ดินแข็งร่วงระหว่าง
ขนย้ายเครื่องจักร/
ปลอกเหล็ก 

ท าความสะอาดเครื่องจักร/ปลอกเหล็กก่อนขน
ย้าย 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ไม่วางบนพื้นเปียก ต้องวางบนไม้รอง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

68 สายสลิงขาดขณะยก
อุปกรณ์/ชิ้นส่วน 

ตรวจสภาพสายสลิงและขนาดสลิงส าหรบัการ
ขนย้ายอุปกรณ์ 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

69 สายสลิงบาดมือขณะ
ม้วน 

สวมถุงมือขณะท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

70 อุปกรณ์ร่วงจาก
รถบรรทุกระหว่าง
ทาง 

ผูกมัดอุปกรณ์ให้แน่นหนาก่อนการขนยา้ย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสอบเส้นทางจุดอันตราย ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

71 เครื่องจักรที่มีความ
สูงเกี่ยวสายไฟขาด 

ตรวจสอบแนวสายไฟทีอ่ยู่ใกลพ้ื้นที่ท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ต้องมีผู้ควบคุมและคอยให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 

ขั้นตอนท่ี 9 ข้ันตอนการผูกเหล็กเสริม 
72 เหล็กหนีบมือชว่งการ

ท างานผูกเหล็กเสริม 
สวมถุงมือขณะท างาน  ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ท างานให้สอดคล้องกัน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

73 คนงานเดินเตะเหล็ก
เสริมระหว่างการ
ท างานผูกเหล็กเสริม 

ต้องสวมรองเท้านิรภัย ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

จัดเก็บวัสดุในพื้นที่ท างานให้เรียบร้อย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

74 เครื่องจักรบาดมือ
เนื่องจากการตัดเหล็ก
เสริม 

สวมถุงมือขณะท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

75 เหล็กดีดคนงาน
เนื่องจากดัดเหล็ก
เสริม 

ช่างที่ใช้เครื่องดัดเหล็กต้องมีความช านาญผ่าน
การอบรม 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

กั้นพื้นที่ในการดัดเหล็ก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

76 คีมหนีบมือคนงาน
จากการท างานเหล็ก
เสริม 

สวมถุงมือขณะท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

อบรมการใช้อุปกรณ์ เครื่องมือ วิธกีารท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

77 ลวด เหล็กเสริมบาด
มือ 

สวมถุงมือ ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ขั้นตอนท่ี 10 ข้ันตอนอ่ืนๆ 
78 เครื่องจักรหนีบ/ดึง

มือระหวา่งการซ่อม 
สวมถุงมือ ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

หลีกเล่ียงการซ่อมในพื้นที่อันตราย ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

ก่อนซ่อมต้องดับเครื่องจักร หรือปิดสวิตท์และ
ติดป้ายก าลังซ่อมบ ารุง 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

79 รถขุดตักส่ายโดน
คนงาน 

คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่ายกายพรอ้ม  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องหา้มเข้าใกลก้ารท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

เครื่องจักรท างานต้องมีสัญญาณไฟหรือ
สัญญาณเสียง 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

80 เกิดเหตุไฟไหม้
เนื่องจากซ่อม
เครื่องจักร (มีน้ ามัน
กับสะเก็ตไฟ) 

ต้องมีอุปกรณ์ดับเพลิงใกล้กับพื้นที่ซ่อม  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ติดป้ายหา้มท าให้เกิดสะเก็ดไฟ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ถอดระบบไฟฟ้าออกเมื่อมกีารซ่อม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

หลีกเล่ียงการน าวัสดุไวไฟเข้าใกล้ในการซ่อม
เครื่องจักร 

ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

81 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ ตรวจสอบอุปกรณ์ไฟฟ้าอยู่เสมอ ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ติดป้ายเตือนวา่เป็นสายไฟฟ้า ลดโอกาสการเกิด ข้อแนะน า 
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ตารางที่ 5.1 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ

เป้าหมาย วิธีการ 
82 โคลดดูดคนงาน/ลื่น

ล้มจากโคลน 
หลีกเล่ียงการเดินบนดินโคลน ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

พื้นที่ท างานต้องไม่มีน้ าท่วมขัง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ดูแลความสะอาดสภาพพื้นโครงการ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

จัดให้มีทางเดินสะดวก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

83 เครื่องจักรล้ม
เนื่องจากพื้นต่าง
ระดับ 

ปรับพื้นที่ให้ได้ระดับและมีความแข็งแรง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

84 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด
คนงานเน่ืองจาก
เครื่องจักรเหยียบ 

ห้ามคนงานเข้าใกล้แผ่นเหล็กขณะเครื่องจักร
ขับเคลื่อน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

ปรับพื้นที่เรียบให้ได้ระดับก่อนวางแผ่นเหล็กปู
รองเพื่อไม่ให้แผ่นดีด 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

85 ลวดสลิงบาดมือ 
เนื่องจากเปลี่ยนเส้น
ลวดสลิง 

สวมถุงมือขณะท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

86 ไซโลสารละลายเบน
โทไนทล์้มเนื่องจาก
พื้นทรุดตัว 

ตรวจสอบการรับน้ าหนกัของพื้นที่วางถงัไซโล 
ถ้าไม่ได้ควรเทคอนกรีตหรือปักเสาเข็มเสริม 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

87 คนงานตกจากไซโล
สารละลายเบนโท
ไนท์  

ท างานบนที่สูงต้องรัดเข็มขัดนิรภัย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ติดเหล็กราวกันตก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

88 คนงานตกจากปั้นจั่น
เคลื่อนที่ขณะเติม
น้ ามัน/ซ่อม 
เครื่องจักร 

ท างานบนที่สูงเกินสองเมตรต้องรัดเข็มขัด
นิรภัย 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ปฏิบัติงานโดยผู้ที่เกีย่วข้องเท่านั้น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจความสะอาดบนเครื่องจักร ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
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ผลการวิเคราะห์ประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุโดยใช้เกณ์เป้าหมายของแนวทางการลด
สามารถสรุปได้ว่า (1) เพ่ือลดความรุนแรงของการประสบอุบัติเหตุ และ (2)แนวทางลดอุบัติเหตุที่มี
เป้าหมายเพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ 

แนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะทั้ง 224 แนวทางสามารถแบ่งประเภทของแนวทางการ
ลดอุบัติเหตุโดยใช้ทั้งสองเกณฑ์ของแนวทางการลดอุบัติเหตุ  ดังแสดงในตารางที่ 5.1 ซึ่งผลการ
วิเคราะห์ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยใช้เกณฑ์เป้าหมายของแนวทางลดอุบัติเหตุพบว่า 
(1) แนวทางลดอุบัติเหตุที่ลดความรุนแรงของการประสบอุบัติเหตุทั้งหมดส่วนใหญ่เป็นเรื่องที่
เกี่ยวข้องกับอุปกรณ์ความปลอดภัยส่วนบุคคลของผู้ปฏิบัติงาน เช่น สวมถุงมือ สวมหมวกนิรภัย เป็น
ต้น (2) แนวทางการลดอุบัติเหตุประเภทลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทนี้ให้
แนวทางการปฏิบัติงานที่เน้นลดจากสาเหตุการเกิด ซึ่งเป็นทั้งให้ข้อปฏิบัติ ข้อแนะน า การตรวจสอบ 
และข้อห้าม เช่น ต้องมีคนให้สัญญาณเครื่องจักร  ดูแลความสะอาดสภาพพ้ืนโครงการ เป็นต้น  

แนวทางการลดอุบัติเหตุการท างานเสาเข็มเจาะจากเกณฑ์วิธีการของแนวทางลดอุบัติเหตุ 
สามารถสรุปแนวทางแนวทางการลดอุบัติเหตุได้ว่า (1) ผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ เพ่ือ
เป็นแนวทางการปฏิบัติงานที่ถูกต้องและเป็นวิธีที่ปลอดภัย เพื่อลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจาก
การท างานของผู้ปฏิบัติงาน (2) ผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุให้ข้อแนะน า มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้
ค าแนะน าการปฏิบัติงานเพ่ิมเติมหรือเพ่ิมรายละเอียดการท างานจากวิธีการท างานเดิมให้มี
รายละเอียดมากขึ้น เช่นให้ข้อแนะน าวิธีการท างานใหม่ ให้ข้อแนะน าทางเทคนิค เป็นต้น เพ่ือลด
ความเสี่ยงจากการปฏิบัติงาน และเพ่ือให้การปฏิบัติงานมีความปลอดภัยมากขึ้น (3) ให้แนวทาง
ตรวจสอบ เช่นเครื่องจักร วัสดุ อุปกรณ์ สภาพแวดล้อม เป็นต้นเพ่ือลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุที่
เกิดจากความบกพร้องของสิ่งที่ถูกตรวจสอบ เช่นสภาพแวดล้อม เครื่องมือ เครื่องจักร และ (4) 
แนวทางลดอุบัติเหตุให้ข้อห้าม เป็นการอธิบายข้อห้ามในการปฏิบัติงาน มีวัตถุประสงค์เพ่ือลดความ
เสี่ยงจากความผิดพลาดในการท างาน หรือการละเลยความปลอดภัยพ้ืนฐานของผู้ปฏิบัติงาน   

ผลลัพธ์การวิเคราะห์ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยใช้เกณฑ์วิธีการของแนวทางลด
อุบัติเหตุพบว่า (1) แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทให้ข้อปฏิบัติ ซึ่งแนวทางลดอุบัติเหตุประเภทนี้มีทั้ง
เป็นแนวทางการปฏิบัติงานพ้ืนฐานที่ต้องปฏิบัติ เช่น แนวทางลดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับอุปกรณ์ความ
ปลอดภัยส่วนบุคคลของผู้ปฏิบัติงาน การก าหนดการปฏิบัติของบุคคล เช่นต้องมีผู้ให้สัญญาณ เป็นต้น 
หรือ ข้อปฏิบัติด้านการใช้เครื่องจักรหรืออุปกรณ์ เช่น การใช้สายสลิงนิรภัย เป็นต้น แนวทางลด
อุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติยังมีรายละเอียดการท างานเชิงเทคนิคการท างานเพ่ิมเติม เช่น การติดตั้งราวกัน
ตก การใช้เชือกดึงรั้ง ซองใส่ท่อเทคอนกรีตไม่ควรสูงเกิน 3 เมตร เป็นต้น นอกจากนี้แนวทางลด
อุบัติเหตุประเภทนี้ยังมีข้อแนะน าทางเทคโนโลยีใหม่ๆ เช่น การใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย 
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(Safety Lock) เป็นต้น (2) แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทการตรวจสอบเช่น ตรวจสอบประเภท
เครื่องจักร วัสดุ อุปกรณ์ สภาพแวดล้อม เป็นต้น เพ่ือลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากความ
บกพร้องของสิ่งที่ถูกตรวจสอบ (3) แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทข้อห้าม แนวทางการลดอุบัติเหตุ
ประเภทนี้เป็นการอธิบายการปฏิบัติงานที่ควรหลีกเลี่ยงของผู้ปฏิบัติงาน เช่น หลีกเลี่ยงการเดินบนดิน
โคลน ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด เป็นต้น การจากสรุปผลการวิเคราะห์ประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ
สามารถสรุปสัดส่วนของประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุดังตารางที่ 5.2 

ตารางที่ 5.2 สรุปประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุเสาเข็มเจาะ 
ประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุ สัดส่วนประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ 

เป้าหมายของการลดอุบัติเหตุ วิธีการของแนวทางลดอุบัติเหตุ จ านวน (รายการ) ร้อยละ 
ลดความรุนแรงของการประสบ

อุบัติเหต ุ
ข้อปฏิบัต ิ 25 11 

ข้อห้าม 2 1 
ลดความเสีย่งของการเกิด

อุบัติเหต ุ
ข้อปฏิบัต ิ 151 67 

การตรวจสอบ 36 16 
ข้อห้าม 11 5 

 

5.2.2 การจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก 

ประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก จากเกณฑ์การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุทั้ง
สองเกณฑ์จะถูกน ามาวิเคราะห์ประเภทแนวทางการลดอุบัติเหตุ ซึ่งประกอบด้วย เกณฑ์เป้าหมายของ
แนวทางลดอุบัติเหตุแบ่งได้ 2 ประเภท คือลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ และลดโอกาสการเกิด
อุบัติเหตุ  และเกณฑ์วิธีการของแนวทางลดอุบัติตุ แบ่งได้เป็น 3 ประเภทประกอบด้วยแนวทางลด
อุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ  แนวทางลดอุบัติเหตุให้การตรวจสอบ และแนวทางการลดอุบัติเหตุให้ข้อห้าม  
จากผลลัพธ์การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกของเกณฑ์ท้ังสองแสดงดังตารางที่ 5.3 
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ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

ขั้นตอนท่ี 1 ข้ันตอนการส ารวจและขนย้ายเสาเข็ม 
1 เสาเข็มส่ายไปโดน

คนงานขณะยกวาง
เสาเข็ม 

กั้นพื้นที่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องอยูห่่างจุดลงเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
คนงานต้องไม่อยู่ในแนวทิศทางของเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 
ตรวจสอบฐานรถบรรทุกติดปั้นจั่นยกให้
สมดุล 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ต้องมีคนให้สัญญาณมือ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้เชือกผูกมัดสิ่งของหัว-ท้าย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนยกเชือก 2 ดา้นเพื่อประคองทศิทาง
เสาเข็ม 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

2 เสาเข็มหนีบ/เท้ามือ
คนงานขณะกองเสาเข็ม 

สวมใส่ถุงมือหนัง ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

สวมรองเท้านิรภัย ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ให้สัญณาณเอาลงตอนเสาเข็มนิ่ง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้เชือกผูกมัดสิ่งของแทนการใช้มือ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้ไม้รองเสาเข็มบริเวณหัว ท้าย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

คนงานต้องไม่สอดมือด้านล่างให้ใช้มือ
ประคองด้านบน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

3 รถชนคนงานขณะขน
เสาเข็มเข้าโครงการ
เนื่องจากการกีดขวาง
และทางเข้าคับแคบ 

กั้นพื้นที่ไม่ให้คนงานเข้าใกล้รถส่งเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจเส้นทางขนส่งเช่น ถนนก่อนเข้า ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ต้องมีคนให้สัญญาณรถ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้ธงขาว-แดงหรือป้ายเตือน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีป้ายจ ากัดความเร็วในโครงการ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

4 รถบรรทุกติดปั้นจั่นคว่ า
เนื่องจากฐานรองรถไม่
แข็งแรง 

ตรวจสอบความสามารถรับน้ าหนักของพื้นที่
ท างาน 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ใช้แผ่นอลูมิเนียมรอง  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ขารถบรรทุกติดปั้นจั่นและล้อหน้าตอ้งยก
ลอยจากพื้นดิน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

5 เสาเข็มร่วงเนื่องจาก
สายสลิง ยกเสาเข็มขาด 

ต้องรู้น้ าหนักสิ่งของก่อนยก  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ใช้สายสลิงที่มีขนาดสมดุลกับชิ้นงานมีสภาพ
ดีและตรวจสายสลิงทุกเช้า 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

6 เสาเข็มร่วงจาก
รถบรรทุกติดปั้นจั่น  
ระหว่างขนย้าย 

ตรวจสอบการรัดโซ่บนเสาเข็มก่อนออกจาก
โรงงานและระหว่างขนย้าย 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ล็อคลิ่มเสาเข็มหรือใช้เหล็กล็อกตามรูขา้งรถ
ทุกครั้ง 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

7 เสาเข็มหล่นทับขา
คนงานเน่ืองจากวางไม่
เรียบร้อย 

วางแผนงานกองเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสอบการวางเสาเข็มให้ถกูต้อง  ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ถ้าไม่จ าเป็นไม่ควรวางกอง วางเสาเข็มให้
เป็นระเบียบ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ติดป้ายเตือนและติดธงขาว-แดง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

8 คนงานตกจากรถขณะ
ย้ายเสาเข็ม 

คล้องตะขอและคนงานลงมาก่อนการขนย้าย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ขั้นตอนท่ี 2 ขั้นตอนการขนย้ายและตดิตั้งเครื่องมือเครื่องจักร 
9 เครื่องจักรใหญ่ (รถขุด

ตัก, ปั้นจั่นโครง) ไถล/
หล่นขณะลงจาก
รถบรรทุก 

ตรวจสอบโซ่รัดก่อนเคลื่อนยา้ย ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ควรขนย้ายขณะกลางวัน  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้ไม้หน้าสามหรือยางรถยนต์รองเพื่อปอ้งกัน
การไถล 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ติดต้ังรอกระหว่างรถบรรทุกกับเครื่องจกัร
ใหญ่ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

10 ชิ้นส่วนโครงปั้นจั่นตอก
เสาเข็มหนีบมือขณะ
ประกอบปั้นจั่น 

สวมถุงมือผ้า ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ
คนงานต้องยกคนละข้าง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ควรประกอบนอนแล้วใช้เครนยกประกอบ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

คนประกอบต้องให้เหล็กเสียบน ารูน็อตก่อน
ร้อยน็อต 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

การยกปั้นจั่นประกอบต้องมีคนให้สัญญาณ
ทุกครั้ง 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

11 ปั้นจั่นตอกเสาเข็มล้ม
เนื่องจากวางไม่ได้ระดับ 

ตรวจสอบไม้หมอนกอ่นเคลื่อนย้ายปั้นจัน่ ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ตรวจพื้นดินและการทรุดตัวของดิน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

12 วัสดุประกอบโครง
ปั้นจั่นหลุดร่วง 

ติดป้ายเตือนและท าพื้นที่กันบริเวณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจน๊อตโครงปั้นจั่นก่อนท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ใช้ความเร็วเครื่องจักรขณะประกอบให้
เหมาะสม 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

13 โครงปั้นจั่นเคลื่อนหนีบ
มือคนงาน 

ตรวจน๊อตโครงปั้นจั่นก่อนท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

14 คนงานตกโครงปั้นจั่น ต้องใช้สายรัดนิรภัยทุกครั้งที่ขึ้นประกอบ
โครงปั้นจั่นที่สูงเกิน 2 เมตร 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

คนงานต้องมีสภาพร่างการพร้อม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ไม่ปีนโครงปั้นจั่นขณะฝนตกและตอนเลอะ
โคลน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 
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ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

15 สายสลิงยกชิ้นส่วน
หลุด/ขาด 

ตรวจสอบสายสลิงทุกครั้งก่อนท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

16 โครงปั้นจั่นร่วงขณะขน
ย้าย 

ตรวจสอบสายรัดโครงปั้นจั่นก่อนเคลื่อนย้าย
ทุกครั้ง 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ใช้เชือกผูกมัดอุปกรณ์ และคลุมผ้าเพื่อ
ป้องกันการหล่น 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ขั้นตอนท่ี 3 ข้ันตอนการตอกเสาเข็ม 
17 เสาเข็มหนีบมือ

เนื่องจากการมัดหวั
เสาเข็ม 

สวมถุงมือในการท างาน ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ
ให้ความรู้การผูกมัดเสาเข็ม อบรมผู้บังคับ
ปั้นจั่น 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญาณก่อนลากเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ใช้ไม้หมอนรองแล้วค่อยผูกมัดชิ้นงานเพือ่
ป้องกันการหนบี 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

18 เกิดการหนีบมือขณะมัด
เสาเข็มเพื่อลากขึ้นตอก
เนื่องจากการให้
สัญญาณไม่สอดคล้อง
กัน 

คนตอกเสาเข็มต้องมีความรู้ในเร่ืองสัญญาณ
มือ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

คนงานต้องส่งเสียงให้ดังขณะลาก ลดโอกาสการเกิด ข้อแนะน า 
ท าพื้นที่กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากรัศมีการยก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
มัดให้เสร็จก่อนให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

พื้นที่ที่มองไม่เห็นต้องมีคนให้สัญญาณเพิ่ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

19 เสาเข็มกระแทก/ทับ
คนงานที่จับเสาเข็ม
เนื่องจากสายสลิงขาด
ระหว่างการลากเสาเข็ม 

กั้นพื้นที่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากพื้นที่ลาก
เสาเข็ม 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสอบสายสลิงลากเสาเข็มก่อนการตอก ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

20 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจาก
การลากเสาเข็ม 

ผู้ควบคุมต้องผ่านการอบรมการบังคับปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสภาพพื้นที่ท างานก่อนท างาน   ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ไม่เอาลูกตุ้มขึ้นก่อนลากเสาเข็มหรือลูกตุ้มไม่
ยกสูง 

ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

เสาเข็มที่ลากต้องวางใกล้กบัปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

เสาเข็มที่ไกลใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ย้ายเข็มมา
ใกล้ก่อนการตอก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

21 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจาก
พื้นทรุดขณะตอก 

คนคุมปั้นจั่นต้องคอยสังเกตพื้นที่ตอก ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ตรวจสอบพื้นที่ปฏิบัติงานให้มั่นคงแข็งแรง ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ใช้แผ่นเหล็กรองหรือใช้ไม้ยูคารองฐาน (ถ้า
ดินอ่อน) 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ถ้าพื้นดินเละมากตอ้งตักออกและถมดว้ยดิน
แน่น (ก่อนเริ่มงาน) 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

22 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจาก
การตอกเสาเข็มขณะ
ฐานเอียง 

ตรวจสอบฐานรองปั้นจั่นให้สม่ าเสมอและ
มั่นคง 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

23 เสาเข็มหลุดเนื่องจากส
ลิงลากขึ้นปั้นจั่นเบรกไม่
อยู ่

ต้องตรวจสอบเบรก ครัชก่อนตอก ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ตรวจสอบสลิงลาก ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

24 เสาเข็มหลุดขณะลาก
เนื่องจากไม่ใช้เหล็กตัว 
C 

การลากเสาเข็มต้องมเีหล็กคล้องตัว C ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

หมุนเกลียวให้สุด ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

25 เสาเข็มกระแทกคนงาน
เนื่องจากผลักให้หา่ง
จากโครงปั้นจั่นขณะยก 

คนงานต้องมีพอเพียงกับขนาดเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนค่อยให้สัญญาณมือ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ให้เสาตั้งในแนวดิ่งก่อนเข้าไปผลัก ลดโอกาสการเกิด ข้อแนะน า 

26 ดินแห้งที่เกาะเสาเข็ม
ร่วงโดนคนงาน 

สวมหมวกนิรภัย   ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสอบเศษดินก่อนยกเสาเข็มขึ้น ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

27 ห่วงคล้อง (Shackle) 
ปั้นจั่นหลุดโดนคนงาน 

ต้องตรวจสอบห่วงคล้อง (Shackle)ก่อนใช้
งาน,หมุดเกลี่ยวให้สุด  

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

28 หัวเสาเข็มแตกเศษปูน
ร่วงใส่คนงาน 

สวมหมวกนิรภัย ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสภาพเสาเข็มก่อนท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ตรวจการสวมหมวกครอบหัวเสาเข็มให้
เรียบร้อย 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ใช้กระสอบชุบน้ าหุ้มหัวเสาก่อนสวมหมาก
เข็มแล้วท าการตอก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

29 เสาเข็มร่วงเนื่องจากหัว
เสาเข็มโน้มไปทาง
ด้านหน้าเนื่องจาก
สายสลิงหย่อน 

คนให้สัญญาณต้องสัมพันธ์กันกับผูบ้ังคับ
ปั้นจั่น 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

เวลายกเสาเข็มต้องไม่อยู่ใต้เสาเข็มเด็ดขาด ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

ตรวจต าแหน่งหมุดตรงจุดอ้างอิง ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

ต้องไม่ให้สายสลิงลากเสาเข็มหย่อน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

กั้นพื้นที่รอบขา้งก่อนยกเสาเข็มให้ห่างจาก
ตัวปั้นจั่น 40 เมตร 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

30 หมวกเสาเข็มหลุด ตรวจสภาพหมวกและสายสลิงหมวกก่อน
ท างาน 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
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ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

31 หมวกเสาเข็มกระแทก
มือ 

สวมถุงมือหนัง ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ
ใส่กระสอบแทรกแลว้มัดกับหัวเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้ตัวบังคับเสาจากด้านลา่งประคองเสาเพื่อ
เข้ากับหมวก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ห้ามแหย่มือเข้าไปใต้หมวก การท างานต้องดู
คนให้สัญญาณมือ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

32 ตัวกั้นระหว่างสอง
สายสลิงหลุด 

ตรวจรอยกัดกร่อนของตัวกันสายสลิง ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

33 เสาเข็มล้มเนื่องจากสลิง
ลากเสาเข็มขาด 

ตรวจสายสลิงก่อนท าการลากเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ใช้สลิงหน้ากับสายสลิงลูกตุ้มและลกูตุ้มต้อง
อยู่บนพื้นดินเท่านั้น 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

34 เสาเข็มหลุดจาก
สายสลิง 

อบรมพนักงานกอ่นการท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ตรวจสเก็นและตรวจโซ่คล้องเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

35 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการ
เช่ือมเสาเข็ม 

สวมถุงมือ, ใส่รองเท้าและหน้ากากในการ
เช่ือม, หน้าฝนต้องใส่รองเท้าบูท 

ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีสายดิน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
พื้นที่น้ าขัง  ฝนตก ควรหลีกเล่ียงหรือหยุด
ท างาน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

36 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากรอย
เช่ือมเสาเข็มขาด 
(ปั้นจั่นเสียสมดุลจาก
ลูกตุ้ม) 

ตรวจสอบปั้นจั่นก่อนตอกทุกวัน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ยกลูกตุ้มขึ้นสูงให้ดูฐานปั้นจั่นให้มั่นคง ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ตรวจสอบน๊อตยึด รอยเช่ือม ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

37 เสาเข็มหักระหวา่งตอก ตรวจสอบอายุเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ตรวจรอยร้าวเสาเข็ม จากฝ่ายขนส่งทุกต้น ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ควบคุมระยะการยกลกูตุ้ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

38 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจาก
สลักลูกตุ้มขาดขณะ
ตอก 

ตรวจสอบสลักสูกตุ้มก่อนใช้งาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

39 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจาก
สายสลิงขาด 

 ตรวจสอบที่รัดสายสลิงลูกตุ้ม ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

40 ลูกตุ้มกระแทกทบัคน
เนื่องจากอยู่ใกล้การ
ตอก 

กั้นพื้นที่ห่างจากปั้นจั่นอยา่งน้อย 40 เมตร
ขณะตอกเสาเข็ม 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

41 ลูกตุ้มกระแทกมอื
เนื่องจากปรับหมวก
หรือวางแผ่นไม ้

คนงานคุมเครื่องตอกต้องส่งสัญญานชัดเจน
และถูกต้อง 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ก่อนรองแผ่นไม้ที่หมวกตอ้งล็อกลูกตุ้ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ใช้ไม้ที่ยาวขึ้นเพื่อไม่ให้มืออยู่ใต้ตุ้มเหลก็ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใส่กระสอบแทรกแลว้มัดกับหัวเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้ตัวบังคับเสาจากด้านลา่งประคองเสาเพื่อ
เข้ากับหมวก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้ไม้อัดถากเพื่อยึดกับหมวกเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

42 ลูกตุ้มกระแทกคนงาน
เนื่องจากนับจ านวนครั้ง
การตอกใกล ้

ใช้วิธีขีดแลว้อยูห่่างประมาณ 10 เมตร ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

43 น๊อตโครงปั้นจั่นหลุด
ขณะตอก 

สวมหมวกนิรภัย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ตรวจสภาพน๊อตโครงปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ขณะตอกต้องสังเกตโครงสร้างของปั้นจั่น
และน๊อต ถา้หลุดให้หยุดท างานและแก้ไข
ใหม่ 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

44 รอกหลุดดีดโดนคนงาน ไม่อยู่ใกล้เวลาดึงรอกหรือเลือนปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 
ตรวจสอบที่จับลอ็กรอกให้ดี ให้แน่นและ
แข็งแรง 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

45 คนงานตกจากปั้นจั่น
เนื่องจากปีนโครงปั้นจั่น 

ต้องใช้เข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (Safety 
Harness) คล้องกับอุปกรณ์ป้องกันการพลัด
ตก (Safety  block) เมื่อขึ้นปั้นจั่น  

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

สวมรองเท้ากันลื่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ไม่ท างานขณะฝนตก ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

46 เครื่องยนต์ปั่นจั่นโครง
หมุนชายเส้ือคนคุม
เครื่องยนต์ปั้นจั่น 

คนงานทุกคนต้องแต่งกายให้รัดกุม ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ตรวจสภาพการ์ดกอ่นท างาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

47 เสาเข็มร่วงโดนคนงาน
เนื่องจากเสาเข็มหัก
ขณะยก 

คนงานต้องอยู่ห่างจากรัศมีการยกเสาเขม็ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ต้องรัดเสาเข็มให้ถูกวิธ ี ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ตรวจสภาพเสาเข็มให้อยู่ในสภาพด ี(ไม่แตก) ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
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ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

48 เสาเข็มทับนิ้วขณะท า
จุดอ้างอิง (Offset) 

ท าจุดอ้างอิงก่อนยกเสาเข็มและเสาเข็มควร
วางอยูก่ับพื้นดิน  

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้มืท าจุดอ้างอิง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้ไม้งัดแบบตะเกียบเพื่อบังคับทิศทาง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้ก้ามปูปะคองเสาเข็มเพื่อให้ง่ายต่อการ
ควบคุมทิศทางเสาเข็ม 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

49 ตอกเสาเข็มเจอสายไฟ
ใต้ดินท าให้เกิดการ
ระเบิด 

ตรวจสอบพื้นที่เดิมก่อนเขา้ท างาน เช่น 
สายไฟฟ้าใต้ดิน ทอ่น้ าใต้ดิน 

ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

50 ฟ้าผ่าโครงปั้นจั่นและ
โดนคนงาน 

ต้องมีสายล่อฟ้า ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ฝนตกให้หยุดท างานทันท ี ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

ขั้นตอนท่ี 4 ข้ันตอนการย้ายปั้นจัน่ 
51 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากตก

ราง 
การสื่อสารต้องสัมพันธก์ันระหว่างผู้ควบคุม
และผู้ให้สัญญาณ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจสอบรางก่อนเดินปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ปั้นจั่นต้องอยู่บนรางเหล็กรถไฟเท่านั้น (ห้าม
เดินปั้นจั่น 3 ขา) 

ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

52 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากพื้น
ไม่ได้ระดับขณะย้าย 

ตรวจสอบพื้นไม้และปรับก่อนขนย้าย ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ตรวจความดิ่งขณะเดินย้ายปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ปรับระดับพื้นที่ก่อนขนย้าย ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ลูกตุ้มต้องอยู่ต่ าสุดเวลาเดินปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

53 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากดิน
ทรุดตัว 

ตรวจสอบพื้นดินกอ่นตอกเสาเข็ม  ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ถ้าดินอ่อนต้องใช้แผ่นเหล็กรองหรือใช้
เสาเข็มพืด (sheet  pile) 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

54 แม่แรงทับขา/หนีบเท้า สวมชุดนิรภัยให้เหมาะสมกับงาน เช่น
รองเท้านิรภัย 

ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ

ต้องยกแม่แรงให้ถูกวิธ ี ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ไม่ใช้ขา-เท้าดันแม่แรง ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 
การขึ้นแม่แรงต้องใช้คนงาน 2 หรือ 3 คน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

55 ปั้นจั่นหนีบเท้าคนงาน
ขณะเลื่อน 

คนงานต้องอยู่ห่างจากโครงปั้นจั่นเพื่อ
ป้องกันการหนบีเท้า 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

สวมรองเท้านิรภัย ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ
ต้องมีคนให้สัญญาณก่อนเล่ือนปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

56 รอกดีดคนงานเน่ืองจาก
สายสลิงลากขาด 

ห้ามให้คนงานอยู่ตรงรอกเวลาเคลื่อนปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 
ตรวจสอบรอกและสลิง ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
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ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

ขั้นตอนท่ี 5 ข้ันตอนรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร 
57 ชิ้นส่วนหนีบ/ดึงมือ

ขณะรื้อถอนโครงปั้นจั่น 
คนงานต้องมีสภาพร่างกายพร้อมไม่ด่ืมของ
มึนเมา 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนให้สัญญานทุกครั้งเวลาเล่ือนปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ขณะรื้อถอนปั้นจั่นต้องดับเครื่อง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

58 วัสดุชิ้นส่วนเช่น น๊อต
หล่นจากปั้นจั่น 

สวมหมวกนิรภัยทกุครั้ง ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ
กันพื้นที่ระหว่างการรื้อถอนปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

59 สายสลิงหนีบมือขณะ
ม้วน 

คนงานต้องสวมถุงมือหนัง ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ
ควรใช้ไม้เป็นอุปกรณ์ช่วยเรียงสลิง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ให้คนงานหลักประจ าฐานตอก (Rig) เป็นคน
เรียงสายสลิง 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

60 สายสลิงหล่นโดน
คนงานเน่ืองจากเรียง
สายสลิง 

กันพื้นที่ขณะรื้อถอนและเรียงสลิง ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ใช้เชือกมัดปลายสลิงเพื่อไม่ให้สายสลิงหล่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

61 ชิ้นส่วนหล่นมาจาก
สายสลิงเนื่องจากวาง
ชิ้นส่วนไม่สมดุล 

ตรวจสอบความสมดุลของวัสดุก่อนยก ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
การผูกมัดสลิงต้องสมดุลกันทั้ง 2 ด้านแล้ว
ยึดเข้ากับตวัรถให้แน่นหนา  

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ผูกมัดให้แข็งแรงแล้วทดสอบยก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

62 โครงปั้นจั่นร่วงตัดมือ
คนงาน 

ตรวจสอบน๊อตยึดโครง ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ตรวจสอบสภาพโครงสร้างปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ตรวจสภาพพื้นที่ความลาดเอียง ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ขณะท างานให้เว้นระยะพอประมาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

63 โครงปั้นจั่นล้มทับ
คนงานระหว่างรื้อถอน 

จัดให้มีคู่มือความปลอดภัยในการรื้อถอน
ปั้นจั่น  

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ควรมีชุดเข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (safety 
Harness) ในการร้ือถอน   

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคนคอยให้สัญญาณเลื่อนปั้นจั่น ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
การหยอ่นเหล็กให้ใช้เชือก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

การตัดอุปกรณ์ต้องใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ยก
อุปกรณ์ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

64 สายสลิงขาดระหว่างยก
โครงปั้นจั่น 

ตรวจสอบสายสลิงก่อนใช้งาน ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ต้องรู้น้ าหนัก ขนาดสายสลิงและ ความสา
มารรับน้ าหนัก 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

65 คนงานตกจากโครง
ปั้นจั่น 

สวมเข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (Safety Harness) 
ก่อนขึ้นปั้นจั่น  

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

สภาพคนงานต้องพร้อมไม่มึนเมา ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ



 

 

142 

ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

66 ชิ้นส่วนหล่นระหวา่ง
การขนยา้ย เช่นโครง
ปั้นจั่นหล่นจาก
รถบรรทุก 

ตรวจสอบสายรัดก่อนขนย้าย ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ผูกมัดชิ้นงานอุปกรณ์ให้เรียบร้อยและใช้
ผ้าใบคลุมชิ้นงาน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ขั้นตอนท่ี 6 ข้ันตอนอ่ืนๆ 

67 เครื่องจักรหนีบมือขณะ
ซ่อม 

ปิดสวิชต์ทุกครั้งก่อนการซ่อมและติดป้าย
เตือน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

68 น้ าร้อนจากหม้อน้ า
เครื่องจักรลวกคนงาน 

ติดป้ายเตือนอันตราย  เช่น อันตรายห้าม
เปิด   

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ห้ามเปิดหม้อน้ าขณะเครื่องก าลังร้อน ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 

69 แผ่นเหล็กปูรอง หนีบ/
ทับเท้าขณะย้ายวาง 

คนงานต้องอยู่ห่างรัศมีวางแผ่นเหล็ก ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

สวมใส่รองเท้านิรภัย ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ
ต้องมีผู้ให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

70 การถอนเสาเข็มเกิดการ
เหวี่ยงพุ่งล้มทับคนงาน 

คนงานต้องห่างจุดท างานประมาณ 40 เมตร
ขณะท างาน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ต้องมีคู่มือการท างานเกี่ยวกับการถอน
เสาเข็ม 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ตรวจก าลังเครื่องก่อนดึงเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
การถอนเสาเข็มต้องใช้สลิงสองเส้นหน้า ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

71 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ อบรมให้ความรู้อันตรายจากไฟฟ้า ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ตรวจสอบสายไฟทุกครั้งก่อนใช้งาน,  ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ในส านักงานและปั้นจั่นและต้องมีชุด  
Safety Cut 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

หยุดท างานขณะร่างกายเปยีกหรอืฝนตก ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 
ร้อยสายไฟกับท่อแลว้ขุดฝังดินเพื่อป้องกัน
เครื่องจักรเหยียบ 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

72 ไฟฟ้าดูดเนื่องจาก
เครื่องจักรใหญ่เกี่ยว
สายไฟในโครงการ 

ต้องมีคนให้สัญญาณ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ตรวจสอบเส้นทางให้กับเครื่องจักรใหญ ่ ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 
ต้องห่างสายไฟฟ้าตามที่กฏหมายก าหนด  ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ใช้การ์ดหุ้มก่อนท างาน ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
ติดป้ายจ ากัดความสูงให้เห็นเด่นชัด ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

แจ้งเจ้าหน้าทีก่ารไฟฟ้าเขา้มาตรวจสอบก่อน
ท างาน 

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

 

 



 

 

143 

ตารางที่ 5.3 ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
ล า 
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางการลดอุบัตเิหต ุ
ประเภทแนวทางลดอุบัตเิหต ุ
เป้าหมาย วิธีการ 

73 ไฟฟ้าดูดเนื่องจาก
ท างานใกล้สาย
ไฟฟ้าแรงสูง 

ต้องใช้ปั้นจั่นห่างจากไฟฟ้าแรงสูงตามที่
กฏหมายก าหนด  

ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

ใช้การ์ดหุ้มสายไฟฟ้า ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ
หยุดท างานขณะฝนตก ลดโอกาสการเกิด ข้อห้าม 
แจ้งเจ้าหน้าทีก่ารไฟฟ้ามาตรวจสอบ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

74 คนงานเตะเศษเหล็ก
เศษวัสด ุ

สวมรองเท้านิรภัย ลดความรุนแรง ข้อปฏิบัต ิ
เก็บเศษเหล็กเศษวัสดุให้เป็นที่ ลดโอกาสการเกิด ข้อปฏิบัต ิ

75 โครงปั้นจั่นล้มเนื่องจาก
การถอนเสาเข็ม 

ตรวจสอบสภาพปั้นจั่นก่อนถอนเสาเข็ม ลดโอกาสการเกิด การตรวจสอบ 

 

ผลการวิเคราะห์ประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุโดยใช้เกณ์เป้าหมายของแนวทางการลด
สามารถสรุปได้ว่า (1) เพ่ือลดความรุนแรงของการประสบอุบัติเหตุ และ (2) แนวทางลดอุบัติเหตุที่มี
เป้าหมายเพื่อลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ 

แนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกทั้ง 214 แนวทางสามารถแบ่งประเภทของแนวทางการ
ลดอุบัติเหตุโดยใช้ทั้งสองเกณฑ์ของแนวทางการลดอุบัติเหตุ  ดังแสดงในตารางที่ 5.3 ซึ่งผลการ
วิเคราะห์ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยใช้เกณฑ์เป้าหมายของแนวทางลดอุบัติเหตุพบว่า 
(1) แนวทางลดอุบัติเหตุที่ลดความรุนแรงของการประสบอุบัติเหตุทั้งหมดส่วนใหญ่เป็นเรื่องที่
เกี่ยวข้องกับอุปกรณ์ความปลอดภัยส่วนบุคคลของผู้ปฏิบัติงาน เช่น ใส่รองเท้ากันลื่น สวมหมวก
นิรภัย เป็นต้น (2) แนวทางการลดอุบัติเหตุประเภทลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ แนวทางลดอุบัติเหตุ
ประเภทนี้ให้แนวทางการปฏิบัติงานที่เน้นลดจากสาเหตุการเกิด ซึ่งเป็นทั้งให้ข้อปฏิบัติ ข้อแนะน า 
การตรวจสอบ และข้อห้าม เช่น  กัน้พื้นที่ให้ผู้ไม่เก่ียวข้องออกจากพ้ืนที่ลากเสาเข็ม เป็นต้น 

แนวทางการลดอุบัติเหตุการท างานเสาเข็มตอกจากเกณฑ์วิธีการของแนวทางลดอุบัติเหตุ 
สามารถสรุปแนวทางแนวทางการลดอุบัติเหตุได้ว่า (1) ผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ เพ่ือ
เป็นแนวทางการปฏิบัติงานที่ถูกต้องและเป็นวิธีที่ปลอดภัย เพื่อลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจาก
การท างานของผู้ปฏิบัติงาน (2) ผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุให้ข้อแนะน า มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้
ค าแนะน าการปฏิบัติงานเพ่ิมเติมหรือเพ่ิมรายละเอียดการท างานจากวิธีการท างานเดิมให้มี
รายละเอียดมากขึ้น เช่นให้ข้อแนะน าวิธีการท างานใหม่ ให้ข้อแนะน าทางเทคนิค เป็นต้น เพ่ือลด
ความเสี่ยงจากการปฏิบัติงาน และเพ่ือให้การปฏิบัติงานมีความปลอดภัยมากขึ้น (3) ให้แนวทาง
ตรวจสอบ เช่นเครื่องจักร วัสดุ อุปกรณ์ สภาพแวดล้อม เป็นต้นเพ่ือลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุที่
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เกิดจากความบกพร้องของสิ่งที่ถูกตรวจสอบ เช่นสภาพแวดล้อม เครื่องมือ เครื่องจักร และ (4) 
แนวทางลดอุบัติเหตุให้ข้อห้าม เป็นการอธิบายข้อห้ามในการปฏิบัติงาน มีวัตถุประสงค์เพ่ือลดความ
เสี่ยงจากความผิดพลาดในการท างาน หรือการละเลยความปลอดภัยพ้ืนฐานของผู้ปฏิบัติงาน   

ผลลัพธ์การวิเคราะห์ประเภทของแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยใช้เกณฑ์เป้าหมายของแนวทาง
ลดอุบัติเหตุพบว่า (1) แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทให้ข้อปฏิบัติ ซึ่งแนวทางลดอุบัติเหตุประเภทนี้มีท้ัง
เป็นแนวทางการปฏิบัติงานพ้ืนฐานที่ต้องปฏิบัติ เช่น แนวทางลดอุบัติเหตุที่เกี่ยวข้องกับอุปกรณ์ความ
ปลอดภัยส่วนบุคคลของผู้ปฏิบัติงาน การก าหนดการปฏิบัติของบุคคล เช่นต้องมีผู้ให้สัญญาณ เป็นต้น 
หรือ ข้อปฏิบัติด้านการใช้เครื่องจักรหรืออุปกรณ์ เช่น การประกอบนอนแล้วใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ยก
ประกอบเพ่ือความปลอดภัย การถอนเสาเข็มต้องใช้สลิงสองเส้นหน้า เป็นต้น แนวทางลดอุบัติเหตุให้
ข้อปฏิบัติยังมีรายละเอียดการท างานเชิงเทคนิคการท างานเพ่ิมเติม เช่น ใช้ไม้หมอนรองแล้วค่อย
ผูกมัดชิ้นงานเพ่ือป้องกันการหนีบ  ร้อยสายไฟกับท่อแล้วขุดฝังดินเพ่ือป้องกันเครื่องจักรเหยียบ การ
ใช้เชือกผูกปลายสายสลิงในการเก็บเพ่ือป้องกันสลิงหล่นจากที่สูงโดนคนงาน เป็นต้น นอกจากนี้
แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทนี้ยังมีข้อแนะน าทางเทคโนโลยีใหม่ๆ เช่น ใช้ก้ามปูปะคองเสาเข็มเพ่ือให้
ง่ายต่อการควบคุมทิศทางเสาเข็ม การใช้ไม้อัดถากเพ่ือยึดกับหมวกเสาเข็มแทนการวางแผ่นไม้อัดบน
หมวกขณะตอกเสาเข็ม เป็นต้น (2) แนวทางลดอุบัติเหตุประเภทการตรวจสอบเช่น ตรวจสอบ
ประเภทเครื่องจักร วัสดุ อุปกรณ์ สภาพแวดล้อม เป็นต้น เพ่ือลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุที่เกิด
จากความบกพร้องของสิ่งที่ถูกตรวจสอบ ตัวอย่างแนวทางลดอุบัติเหตุประเภทการตรวจสอบเช่น
ตรวจสอบพ้ืนที่เดิมก่อนเข้าท างาน สายไฟฟ้าใต้ดิน ท่อน้ าใต้ดิน เป็นต้น  (3) แนวทางลดอุบัติเหตุ
ประเภทข้อห้าม แนวทางการลดอุบัติเหตุประเภทนี้เป็นการอธิบายการปฏิบัติงานที่ควรหลีกเลี่ยงของ
ผู้ปฏิบัติงาน เช่น ฝนตกให้หยุดท างานทันที ห้ามแหย่มือเข้าไปใต้หมวกเสาเข็ม เป็นต้น การจาก
สรุปผลการวิเคราะห์ประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกสามารถสรุปสัดส่วนของประเภท
แนวทางลดอุบัติเหตุดังตารางที่ 5.4  

ตารางที่ 5.4 สรุปประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุเสาเข็มตอก 
ประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุ สัดส่วนประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ 

เป้าหมายของการลดอุบัติเหตุ วิธีการของแนวทางลดอุบัติเหตุ จ านวน (รายการ) ร้อยละ 

ลดความรุนแรงของการประสบ
อุบัติเหต ุ

ข้อปฏิบัต ิ 12 6 

ลดความเสีย่งของการเกิด ข้อปฏิบัต ิ 131 61 
 การตรวจสอบ 56 26 

ข้อห้าม 15 7 
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5.3 เปรียบเทียบผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย 

ผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเป็นเป้าหมายหลักของเทคนิควิเคราะห์
ความปลอดภัยในการท างานซึ่งผลลัพธ์ดังกล่าวคือแนวทางลดอุบัติเหตุที่ได้จากการค้นหารายการ
อุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน จากผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติที่ผ่านฉันทามติการยอมรับจาก
ผู้เชี่ยวชาญโดยใช้เทคนิคเดลฟายสรุปเป็นแนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็ม ผลลัพธ์
แนวทางลดอุบัติเหตุนี้มีประโยชน์ในการเป็นแนวทางการท างานที่ปลอดภัยในการท างานและเป็นแนว
ทางการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในขั้นตอนต่อไป  

การปฏิบัติงานเสาเข็มให้เกิดความปลอดภัยนอกจากผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุจากงานวิจัย
แล้ว ยังมีข้อก าหนดแนวทางการปฏิบัติงานก่อสร้างให้เกิดความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็ม
ของประเทศไทยหลายมาตรฐานความปลอดภัย  โดยมาตรฐานความปลอดภัยทั่วไปที่ในการท างาน
เสาเข็มประกอบด้วย กฏหมายที่เกี่ยวข้องกับการท างานเสาเข็ม มาตรฐานวิศวกรรมสถานแห่ง
ประเทศไทย คู่มือการใช้งาน จากมาตรฐานที่เก่ียวข้องดังกล่าวจ าเป็นต้องเปรียบเทียบกับแนวทางการ
ลดอุบัติเหตุที่ได้จากงานวิจัย เพ่ือให้เห็นถึงความแตกต่าง ช่องว่างของมาตรฐานความปลอดภัยที่ใช้ใน
ประเทศไทย และความเหมาะสมในการน าไปใช้เป็นแนวทางการท างานให้ปลอดภัยในแต่ละด้าน การ
เปรียบเทียบจ าเป็นต้องแบ่งประเภทของมาตรฐานความปลอดภัยแต่ละมาตรฐานประกอบด้วย  
ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุเปรียบเทียบกับกฎหมาย  มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรม
สถานแห่งประเทศไทย  และคู่มือความปลอดภัย ซึ่งการเปรียบเทียบแบ่งตามประเภทงานเสาเข็มโดย
มีรายละเอียดดังนี้  

5.3.1 เปรียบเทียบผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะกับมาตรฐานความ
ปลอดภัย 

ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะประกอบด้วยแนวทางการลดอุบัติเหตุ 88 
รายการตามรายการอุบัติเหตุ โดยแนวทางการลดอุบัติเหตุดังกล่าวประกอบด้วยแนวทางการลด
อุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ ให้แนวทางการตรวจสอบ และให้ข้อห้าม นอกจากผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุ
ดังกล่าวแล้ว งานเสาเข็มเจาะมีมาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับการท างานประกอบด้วย 
กฎหมายจากประกาศกระทรวงมหาดไทย มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศ
ไทย คู่มือความปลอดภัย ซึ่งมาตรฐานความปลอดภัยดังที่กล่าวมาไม่มีมาตรฐานความปลอดภัยที่
กล่าวถึงงานเสาเข็มเจาะโดยตรง แต่มีมาตรฐานความปลอดภัยที่เก่ียวข้องกับงานเสาเข็มเจาะบางส่วน
ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 
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กฎหมายความปลอดภัยในการท างานที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มเจาะเป็นกฎหมายประเภท
ประกาศกระทรวง ซึ่งกฎหมายที่กล่าวถึงงานเสาเข็มเจาะไม่มีกล่าวถึงโดยตรงแต่มีกฎหมายที่
เกี่ยวข้องเช่น กฎกระทรวงแรงงานเรื่องการบริหารจัดการความปลอดภัยหมวด 4 งานเจาะและงาน
ขุด งานก่อสร้างที่มีเสาเข็มและก าแพงพืด นอกจากนี้ยังมีประกาศกระทรวงมหาดไทยเรื่องความ
ปลอดภัยในการท างานเกี่ยวกับปั้นจั่น (กระทรวงมหาดไทย, 2531) 

มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยไม่มีกล่าวถึงงานเสาเข็มเจาะ
โดยตรง แต่มีข้อก าหนดที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มเจาะบางส่วนประกอบด้วยหมวดที่ 6 ปั้นจั่น หมวด
ที่ 4 งานขุดดินลึกเป็นต้น (มาตรฐานของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย, 2518)   

คู่มือความปลอดภัยในการท างานที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มเจาะคือเรื่องการใช้ ปั้นจั่น
เคลื่อนที่  (Service Crane) คู่มือการใช้งานรถขุดตัก (Backhoe) เป็นต้น (สมาคมส่งเสริมความ
ปลอดภัยและอนามัยในการท างาน, 2553) นอกจากนี้ยังมียังมีคู่มือความปลอดภัยในการท างานของ
บริษัทเสาเข็มซึ่งได้จากการรวบรวมมาตรฐานความปลอดภัยในการท างานมาเป็นคู่มือความปลอดภัย
ของบริษัท ซึ่งมีเฉพาะในบริษัทท่ีมีขนาดใหญ่  

มาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มเจาะดังที่กล่าวมา รวมทั้งผลลัพธ์แนว
ทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ มีหลักการแนวคิดที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างาน
ต่างกัน จึงจ าเป็นต้องน ามาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องมาเปรียบเทียบกับผลลัพธ์แนวทางการ
ลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะเพ่ือให้เห็นถึงความแตกต่างของหลักการ แนวคิด ความเหมาะสมของการ
น าไปใช้ เป็นต้น ซึ่งการเปรียบเทียบดังกล่าวแสดงในตารางที่ 5.5 ซึ่งเป็นตัวอย่างการเปรียบเทียบ
แนวทางการลดอุบัติเหตุในขั้นตอนการกดปลอกเหล็กและข้ันตอนการเทคอนกรีตของงานเสาเข็มเจาะ 
จากการเลือกตัวอย่างข้ันตอนการท างานดังกล่าวไปเปรียบเทียบกับมาตรฐานความปลอดภัยเนื่องจาก 
เป็นขั้นตอนหลักของงานการท างานเสาเข็มเจาะ และขั้นตอนการกดปลอกเหล็กยังมีรายการอุบัติเหตุ
และแนวทางลดอุบัติเหตุคล้ายกับขั้นตอนการถอนปลอกเหล็ก นอกจากนี้ยังมีขั้นตอนการเทคอนกรีต 
ซึ่งการเปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะกับมาตรฐานความปลอดภัยในการท างาน
เสาเข็มเจาะประกอบด้วย กฎหมายที่เกี่ยวข้อง มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่ง
ประเทศไทย และคู่มือการความปลอดภัย 
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จากมาตรฐานความปลอดภัยในการท างานที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มเจาะสรุปได้ว่ากฎหมาย
ที่เกี่ยวข้อง และมาตรฐานความปลอดภัยวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยยังไม่มีการกล่าวถึงความ
ปลอดภัยในการท างานเสาเข็มเจาะโดยตรง แต่มีมาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็ม
เจาะ ประกอบด้วยมาตรฐานความปลอดภัยการใช้งานปั้นจั่น เป็นต้น จากการสรุปมาตรฐานความ
ปลอดภัยในการท างานเมื่อเปรียบเทียบกับผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะพบว่า (1) 
มาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับการท างานเสาเข็มเจาะมีเฉพาะมาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับการใช้
งานปั้นจั่นเคลื่อนที่เป็นหลัก ซึ่งยังขาดมาตรฐานความปลอดภัยที่ให้แนวทางความปลอดภัยในการ
ท างาน (2) มาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องให้แนวทางการปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัยใน
ภาพกว้าง ตัวอย่างเช่น ก าหนดว่าให้สวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลที่เหมาะสมกับ
สภาพของงาน หรือก าหนดว่าผู้ปฏิบัติงานต้องตรวจสอบปั้นจั่นทุกวัน ส่วนแนวทางลดอุบัติเหตุ
งานวิจัยนี้ให้วิธีการและเทคนิคการท างานให้ปลอดภัยที่ละเอียดกว่า และสามารถน าไปแก้ปัญหาได้
ตรงตามอุบัติเหตุ และขั้นตอนการท างานมากกว่ามาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้อง ตัวอย่างเช่น 
ก าหนดให้สวมใส่หมวกนิรภัย รองเท้านิรภัย เป็นต้น หรือก าหนดการตรวจสอบ เช่นตรวจลวดห่วง
คล้อง (Shackle) เพ่ือป้องกันการคลายตัวและลวดขาด ตรวจสอบแขนปั้นจั่นก่อนใช้งาน เป็นต้น 
หรือให้รายละเอียดการท างานเช่น ก าหนดห้ามวางปลอกเหล็กบนพ้ืนเปียก ให้วางบนไม้รอง (3) แนว
ทางการลดอุบัติเหตุยังมีเทคนิคการท างานจากบางบริษัทเพ่ือให้เกิดความปลอดภัย ซึ่งมาตรฐานความ
ปลอดภัยไม่ก าหนดไว้ เช่น การให้เทคนิคการท างานควรเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย 
(Safety Lock)  การใช้เหล็กรูปตัว F บังคับแทนการใช้มือดึงหรือดันเพ่ือทาบ เป็นต้น  

5.3.2 เปรียบเทียบผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกกับมาตรฐานความ
ปลอดภัย 

ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกประกอบด้วยแนวทางการลอุบัติเหตุ 75 
รายการตามรายการอุบัติเหตุ โดยแนวทางการลดอุบัติเหตุดังกล่าวประกอบด้วยแนวทางการลด
อุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ ให้แนวทางการตรวจสอบ และให้ข้อห้าม นอกจากผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุ
ดังกล่าวแล้ว งานเสาเข็มตอกมีมาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับการท างานประกอบด้วย 
กฎหมายจากประกาศกระทรวงมหาดไทย มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศ
ไทย คู่มือความปลอดภัย ซึ่งรายละเอียดมีดังนี้ 

กฎหมายความปลอดภัยในการท างานที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มตอกเป็นกฎหมายประเภท
ประกาศกระทรวงและกฏกระทรวง ซึ่งกฏหมายที่ กล่าวถึงงานเสาเข็มตอกโดยตรงคือ ประกาศ
กระทรวงมหาดไทยหมวดที่ 6 กฎหมายความปลอดภัยในการท างานเรื่องความปลอดภัยในการท างาน
เกี่ยวกับการตอกเสาเข็ม นอกจากนี้ประกาศกระทรวงยังมีประกาศกระทรวงอ่ืนที่ๆที่เกี่ยวข้องกับงาน
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เสาเข็มตอกเพียงบางส่วนเช่นประกาศกระทรวงแรงงานหมวดที่ 2 การคุ้มครองความปลอดภัยส่วน
บุคคล ประกาศกระทรวงมหาดไทยเรื่องความปลอดภัยในการท างานก่อสร้างว่าด้วยเขตก่อสร้าง และ
กฎกระทรวงแรงงานเรื่องการบริหารจัดการความปลอดภัย (กระทรวงมหาดไทย, 2531) 

มาตรฐานความปลอดภัยของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยที่กล่าวถึงงานเสาเข็มตอก
โดยตรงประกอบด้วยหมวดที่ 2 การตอกเข็ม ส่วนเรื่องที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยงานเสาเข็มตอก
บางส่วนประกอบด้วยหมวดที่ 8 การเชื่อมและการตัด หมวดที่ 4 บทที่ 4 เรื่องแม่แรง (มาตรฐานของ
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย, 2518)   

คู่มือความปลอดภัยในการท างานที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มตอกคือเรื่องการตอกเสาเข็ม ซึ่ง
กล่าวถึงแนวทางในการท างานเสาเข็มให้ปลอดภัย และอธิบายการใช้งานเครื่องมือตอกเสาเข็ม 
(สมาคมส่งเสริมความปลอดภัยและอนามัยในการท างาน, 2553)  

มาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มตอกดังที่กล่าวมา รวมทั้งผลลัพธ์แนว
ทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก มีหลักการแนวคิดที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างาน
ต่างกัน จึงจ าเป็นต้องน ามาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องมาเปรียบเทียบกับผลลัพธ์แนวทางการ
ลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกเพ่ือให้เห็นถึงความแตกต่างของหลักการ แนวคิด ความเหมาะสมของการ
น าไปใช้ เป็นต้น ซึ่งการเปรียบเทียบดังกล่าวแสดงในตารางที่ 5.6 ซึ่งเป็นตัวอย่างการเปรียบเทียบ
แนวทางการลดอุบัติเหตุในขั้นตอนการตอกเสาเข็มซึ่งเป็นขั้นตอนหลักของงานเสาเข็มตอก กับ
มาตรฐานความปลอดภัยในการท างานประกอบด้วย กฎหมายที่เกี่ยวข้อง มาตรฐานความปลอดภัย
ของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย และคู่มือการความปลอดภัย 
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จากการเปรียบเทียบแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกจากงานวิจัยกับมาตรฐานความ
ปลอดภัยที่เกี่ยวข้องกับงานเสาเข็มตอกดังตารางที่ 5.6 พบว่ามาตรฐานความปลอดภัยทั้งกฎหมายที่
เกี่ยวข้อง มาตรฐานวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย และคู่มือความปลอดภัยไม่ครอบคลุมทุกแนว
ทางการลดอุบัติเหตุ และแนวทางการลดอุบัติเหตุบางแนวทางให้รายละเอียดชัดเจนกว่ามาตรฐาน
ความปลอดภัยเช่นให้รายละเอียดการตรวจสอบวัสดุอุปกรณ์หรือเครื่องจักรชนิดนั้นๆ ส่วนมาตรฐาน
ความปลอดภัยให้รายละเอียดภาพรวมการตรวจสอบ เช่น อธิบายว่าก่อนตอกเสาเข็มให้นายจ้าง
ตรวจสอบอุปกรณ์และส่วนประกอบที่ส าคัญ แนวทางการลดอุบัติเหตุยังให้ข้อเสนอแนะในเชิงปฎิบัติ
หรือเชิงเทคนิคและการแก้ไขอุบัติเหตุชัดเจนกว่ามาตรฐานความปลอดภัย  นอกจากนี้แนวทางลด
อุบัติเหตุดังกล่าวยังมีเทคนิคการท างานจากบางบริษัทให้ข้อเสนอแนะเทคนิคการแก้ปัญหาการท างาน
เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยของอุบัติเหตุนั้นๆ เช่น การใช้ตัวบังคับเสาจากด้านล่างประคองเสาเพ่ือเข้า
กับหมวกเพ่ือลดอุบัติเหตุหมวกเสาเข็มกระแทกมือ  การใช้ไม้อัดมาถากเพ่ือยึดกับหมวกเสาเข็มแทน
การขึ้นไปปรับหมวกเพ่ือลดอุบัติเหตุเสาเข็มลูกตุ้มกระแทกมือเนื่องจากปรับหมวกหรือวางแผ่นไม้ 
เป็นต้น ซึ่งมาตรฐานความปลอดภัยไม่ให้รายละเอียดได้  

จากผลลัพธ์การเปรียบเทียบแนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มตอกกับมาตรฐาน
ความปลอดภัยที่เก่ียวข้องกับงานเสาเข็มตอกสรุปว่า (1) แนวทางการลดอุบัติเหตุจากผลลัพธ์งานวิจัย
บอกวิธีลดอุบัติเหตุแต่ละรายการ เพ่ือใช้ในการลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น ตัวอย่างเช่นอุบัติเหตุปั้นจั่นล้ม
เนื่องจากพ้ืนทรุดขณะตอก แนวทางลดคือคนคุมปั้นจั่นต้องคอยสังเกตพ้ืนที่ตอกหรือใช้แผ่นเหล็กรอง
หรือใช้ไม้ยูคาลิปตัสรองฐาน(ถ้าดินอ่อน)หรือถ้าพ้ืนดินเละมากต้องตักออกและถมด้วยดินแน่น (ก่อน
เริ่มงาน) ซึ่งมาตรฐานความปลอดภัยบอกพ้ืนฐานความปลอดภัยในภาพรวมตัวอย่างเช่นการตอก
เสาเข็มต้องมีฐานรองรับมั่นคงและปลอดภัยตลอดเวลา  (2) แนวทางการลดอุบัติเหตุให้ข้อเสนอแนะ
ในเชิงปฎิบัติหรือเชิงเทคนิคและการแก้ไขอุบัติเหตุซึ่งเหมาะกับการน าไปประยุกต์เป็นรายการ
ตรวจสอบ ตัวอย่างรายละเอียดการตรวจสอบเช่น ตรวจสภาพการ์ดก่อนท างาน ตรวจสภาพน๊อตโครง
ปั้นจั่น เป็นต้น หรือการก าหนดรายละเอียดการท างาน เช่น ต้องไม่ให้สายสลิงลากเสาเข็มหย่อน เป็น
ต้น ซึ่งมาตรฐานความปลอดภัยให้แนวทางการลดอบัติเหตุเชิงอธิบายภาพรวม ตัวอย่างเช่นก าหนดว่า
ก่อนตอกเสาเข็มให้นายจ้างตรวจสอบอุปกรณ์และส่วนประกอบที่ส าคัญ ก าหนดว่าก่อนตอกเสาเข็ม
ให้นายจ้างตรวจสอบอุปกรณ์และส่วนประกอบที่ส าคัญ  การตอกเสาเข็มต้องมีฐานรองรับมั่นคงและ
ปลอดภัยตลอดเวลา เป็นต้น (3) แนวทางการลดอุบัติเหตุมีเทคนิคการท างานจากบางบริษัทเพ่ือให้
เกิดความปลอดภัย ตัวอย่างเช่นใช้ก้ามปูปะคองเสาเข็มเพ่ือให้ง่ายต่อการควบคุมทิศทางเสาเข็ม หรือ
การใช้วิธีถามไม้อัดหมวกเสาเข็มแทนการวางแผ่นไม้อัดขณะตอก ซึ่งมาตรฐานความปลอดภัยไม่
ก าหนดไว้  
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5.4 การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ 

การประเมินเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ เป็นขั้นตอนที่ต่อเนื่องจากขั้นตอนการค้นหา
รายการอุบัติเหตุของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA) การประเมินความเสี่ยง
รายการอุบัติเหตุมีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์หาระดับความเสี่ยงในเชิงปริมาณของรายการอุบัติเหตุแต่
ละรายการและความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุในภาพรวมของขั้นตอนการท างาน นอกจากนี้ยังมี
วัตถุประสงค์เพ่ือเป็นเกณฑ์การเลือกแนวทางลดอุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยง
สูงขึ้นไปไปพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยในบทที่ 6  

การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ โดยรายการอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน
เสาเข็มทั้งหมดที่ได้จากการค้นหารายการอุบัติเหตุจากเทคนิคการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการ
ท างานจะถูกน ามาประเมินความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุในเชิงปริมาณ และจัดระดับความเสี่ยงของ
รายการอุบัติเหตุ ซึ่งการประเมินความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุใช้ 2 เกณฑ์ประกอบด้วยเกณฑ์การ
ประเมินระดับโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและระดับผลกระทบ ผลการประเมินความความเสี่ยงรายการ
อุบัติเหตุจะถูกน ามาวิเคราะห์ระดับความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการ ระดับความเสี่ยงอุบัติเหตุใน
ภาพรวมขั้นตอนการท างาน และใช้เป็นเกณฑ์ในการเลือกแนวทางลดอุบัติเหตุของอุบัติเหตุที่มีระดับ
ความเสี่ยงสูงไปพัมนาเป็นรายการตรวจสอบ 

การประเมินความเสี่ยงใช้เทคนิคการประเมินความเสี่ยงของ Dale (Dale, Stephen et al. 
2004) โดยรายการอุบัติเหตุทุกรายการในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็มจากการค้นหารายการ
อุบัติเหตุจะถูกน ามาพัฒนาแบบสอบถามการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ โดยใช้แบบสอบถาม
ปลายปิดแบบมาตรส่วนประมาณค่า (rating scale)ในการสัมภาษณ์ โดยแบบสอบถามแบ่งเป็น 2 
ส่วนประกอบด้วย ส่วนที่ 1 ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถามประกอบด้วยเพศ อายุ 
ต าแหน่ง บริษัท หน่วยงานที่รับผิดชอบ และประสบการณ์การท างาน ส่วนที่ 2 เป็นแบบสอบถาม
เกี่ยวกับการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ โดยเกณฑ์ในการประเมินใช้ 2 เกณฑ์ประกอบด้วย
เกณฑ์การประเมินระดับโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและระดับผลกระทบ ดังแสดงในตารางที่ 5.7 และ
ตารางที่ 5.8 ซ่ึงพัฒนาจาก WSHC  (WSHC Risk management work group, 2010) 
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ตารางที่ 5.7 เกณฑ์การประเมินระดับโอกาสการเกิดความเสี่ยง 

ระดับ ความหมาย 
ระดับ 1 แทบจะไม่เคยเกิด โอกาสเกิดน้อยมาก 

ระดับ 2 มีโอกาสเกิด แต่น้อย  (1-2 ปีเกิดต่อครั้ง) 

ระดับ 3 เกิดเป็นครั้งคราว   (6 เดือนถึง 1 ปีเกิดต่อครั้ง) 
ระดับ 4 เกิดบ่อย  (1 – 6 เดือนเกิดต่อครั้ง) 

ระดับ 5 เกิดเป็นประจ า  (เกิดขึ้นทุกเดือน) 
 

ตารางที่ 5.8 เกณฑ์การประเมินระดับผลกระทบ 

ระดับ ความหมาย 

ระดับ 1 ผลกระทบเล็กน้อยมาก (แทบจะไม่มีการบาดเจ็บ) 
ระดับ 2 ผลกระทบเล็กน้อย (ปฐมพยาบาลเบื้องต้นได้ด้วยตนเอง) 

ระดับ 3 ผลกระทบปานกลาง (น าส่งโรงพยาบาลเพ่ือรับการรักษาจากแพทย์) 

ระดับ 4 ผลกระทบมาก  (ไม่สามารถท างานต่อได้ในช่วงเวลาหนึ่ง) 
ระดับ 5 ผลกระทบรุนแรง (พิการหรือเสียชีวิต) 

 

การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุทุกรายการถูกน าไปประเมินโดยผู้เชี่ยวชาญจ านวน 
30 คน ผลลัพธ์การประเมินระดับโอกาสการเกิดและระดับความรุนแรงจากผู้เชี่ยวชาญทั้ง 30 คนจะ
น ามาหาค่าเฉลี่ย ซึ่งผลลัพธ์ค่าเฉลี่ยดังกล่าวน าไปสรุปการประเมินความเสี่ยงโดยใช้เทคนิคการ
ประเมินความเสี่ยงของ Dale โดยแปลงค่าเฉลี่ยระดับโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและระดับความรุนแรง
จากระดับ 1 – 5 เป็นค่าปัจจัย (factor) 0 – 1 แล้วค านวณค่าปัจจัยความเสี่ยงจากสูตร RF = P + S 
– (P*S) เมื่อ RF คือ ปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุ (risk factor), P คือค่าเฉลี่ยปัจจัยระดับโอกาสการเกิด 
(average level of likelihood factor on a scale), S คือค่ าเฉลี่ ยปั จจั ยระดับความรุนแรง 
(average level of severity factor on a scale) ซึ่งผลลัพธ์ปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการ
จะมีค่าระหว่าง 0 – 1 ซึ่งค่าดังกล่าวแสดงการประเมินความเสี่ยงในเชิงปริมาณ (Quantitative 
Evaluation) ค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุ (Risk factor, RF) จะอธิบายระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุ
แต่ละรายการ ถ้าค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุมีค่ามากแสดงว่าอุบัติเหตุนั้นมีความเสี่ยงสูง ถ้าค่าปัจจัย
ความเสี่ยงอุบัติเหตุมีค่าน้อยแสดงว่าอุบัติเหตุนั้นมีความเสี่ยงต่ า 
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รูปที่ 5.2 Risk contour diagram 

ผลลัพธ์จากการประเมินความเสี่ยงเชิงปริมาณ ผลลัพธ์ที่ได้คือค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุ 
(Risk factor, RF) ผลลัพธ์ดังกล่าวจะถูกน าไปก าหนดระดับความเสี่ยงอุบัติเหตุ ซึ่งเป็นการน าการ
ประเมินความเสี่ยงเชิงปริมาณไปอธิบายในเชิงคุณภาพ โดย Dale ก าหนดระดับความเสี่ยงออกเป็น 5 
ระดับประกอบด้วย ความเสี่ยงต่ ามาก ความเสี่ยงต่ า ความเสี่ยงปานกลาง ความเสี่ยงสูง และความ
เสี่ยงสูงมาก ซึ่งเกณฑ์การก าหนดระดับความเสี่ยงของ Dale แสดงดังตารางที่ 5.9 

ตารางที่ 5.9 เกณฑ์การประเมินระดับความเสี่ยง 

ค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุ 
(Risk factor, RF) 

ระดับความเสี่ยง 

RF < 0.2 ต่ ามาก 

0.2< RF <0.4 ต่ า 
0.4<RF<0.6 ปานกลาง 

0.6<RF<0.8 สูง 

RF > 0.8 สูงมาก 
 

ผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุประกอบด้วยค่าปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุ 
(Risk factor, RF) และระดับความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการ ผลลัพธ์ดังกล่าวจะถูกน ามาวิเคราะห์
ความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการ ความเสี่ยงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในภาพรวมขั้นตอนการท างาน ซึ่ง
การวิเคราะห์ดังกล่าวเพ่ืออธิบายอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานเพ่ือคัดเลือกรายการ
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อุบัติเหตุที่มีความส าคัญเพ่ือไปเป็นเกณฑ์ในการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุไปเป็นรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัย ผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มประกอบด้วย
การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ และการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ
งานเสาเข็มตอก ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

5.4.1 การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ 

การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ รายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ
จ านวน 88 รายการจะถูกน าไปประเมินเสี่ยง การประเมินความเสี่ยงใช้ มาตฐานของเกณฑ์การ
ประเมินระดับโอกาสการเกิดและระดับผลกระทบ 5 ระดับ การประเมินรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็ม
เจาะสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญทั้งสิ้น 30 คนโดยคละบริษัทเสาเข็มเจาะ ซึ่งผู้เชี่ยวชาญที่ให้ข้อมูลการ
ประเมินรายการอุบัติเหตุเป็นผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์และมีหน้าที่โดยตรงด้านความปลอดภัยของ
บริษัทเสาเข็ม เช่นเจ้าหน้าที่ความปลอดภัย หัวหน้างาน โฟร์แมน เป็นต้น  

ผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงจากผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องทั้ง 30 คนจะถูกน ามาหาค่าเฉลี่ย 
ซึ่งผลลัพธ์ค่าเฉลี่ยดังกล่าวน าไปสรุปการประเมินความเสี่ยงโดยใช้เทคนิคการประเมินความเสี่ยงของ 
Dale โดยแปลงค่าเฉลี่ยของระดับโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและระดับความรุนแรงจากระดับ 1 – 5 เป็น
ค่าปัจจัย (factor) 0 – 1 แล้วค านวณค่าปัจจัยความเสี่ยงจากสูตร RF = P + S – (P*S) ซึ่งผลลัพธ์
ปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการจะมีค่าระหว่าง 0 – 1 ผลลัพธ์ดังกล่าวจะถูกน าไปก าหนด
ระดับความเสี่ยงอุบัติเหตุ ซึ่งเป็นการน าการประเมินความเสี่ยงเชิงปริมาณไปอธิบายในเชิงคุณภาพ 
โดย Dale ก าหนดระดับความเสี่ยงของ risk factor (RF) ออกเป็น 5 ระดับประกอบด้วย ความเสี่ยง
ต่ ามาก ความเสี่ยงต่ า ความเสี่ยงปานกลาง ความเสี่ยงสูง และความเสี่ยงสูงมาก ผลลัพธ์ระดับความ
เสี่ยงของอุบัติเหตุทั้ง 88 รายการจาก 10 ขั้นตอนการท างานแสดงดังตารางที่ 5.10 
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ตารางที่ 5.10 ระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุการท างานเสาเข็มเจาะ  

ขั้นตอน รายการอุบัติเหตุ RF 
ระดับ

ความเสี่ยง 

ขั้นตอนที่ 1 
ขั้นตอนการเตรียม

งาน 

1 ชิ้นส่วนอุปกรณ์หนีบมอืขณะประกอบปัน้จั่นเคลื่อนที่  0.57 ปานกลาง 

2 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ กระแทก/ทับคนงานระหว่างการประกอบ 0.58 ปานกลาง 

3 วัสด ุสิ่งของหล่นใส่คนงานระหว่างการประกอบ 0.62 สูง 

4 ปลอกเสาเข็มเหวีย่งกระแทก/ชนคนงานขณะขนลงจากรถบรรทุก 0.56 ปานกลาง 

5 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด/เหวี่ยงโดนคนงานขณะยกลงจากรถบรรทุก 0.61 สูง 

6 แผ่นเหล็กปูรอง หลุดจากตะขอรถขุดตกั 0.56 ปานกลาง 

7 เครื่องจักรใหญ่ไถลลงจากรถบรรทุก 0.56 ปานกลาง 

8 เครื่องจักรที่มีความสูงเกี่ยวสายไฟขาด 0.61 สูง 

ขั้นตอนที่ 2 
ขั้นตอนการกด
ปลอกเหล็ก 

9 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน เนื่องจากสายสลิงขาด 0.74 สูง 

10 ปลอกเหล็กเหวี่ยงกระแทกคนงานขณะยก 0.58 ปานกลาง 

11 ดินแห้งที่เกาะปลอกเหล็กร่วงใส่คนงาน 0.56 ปานกลาง 

12 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน (หลุดจากไวโบรแฮมเมอร์) 0.70 สูง 

13 วัสดุร่วงจากไวโบรแฮมเมอร์ระหวา่งการกดปลอดเหล็ก 0.48 ปานกลาง 

14 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม 0.72 สูง 

15 สายไฮโดรลิกไวโบรแฮมเบอร์แตก น้ ามันกระเด็นโดนคนงาน 0.56 ปานกลาง 

16 รอกปั้นจั่นโครงร่วง 0.63 สูง 

17 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก 0.72 สูง 

18 การ์ดกันร่องสายสลิงหลุดจากปั้นจั่น 0.54 ปานกลาง 

19 ลูกปืนรอกหล่นจากปลายแขนปั้นจั่น 0.56 ปานกลาง 

ขั้นตอนที่ 3 
ขั้นตอนการเจาะ

ชั้นดินเหนียว 

20 เครื่องจักรเหวี่ยงกระแทกคนงาน 0.54 ปานกลาง 

21 คนงานตกหลุมเจาะ 0.54 ปานกลาง 

22 หัวเจาะแบบสว่านหลุดกระแทกคนงานระหว่างเจาะ 0.51 ปานกลาง 

23 คนงานลื่นล้มขณะเปลี่ยนหัวเจาะ 0.42 ปานกลาง 

24 ดินกระเด็นโดนคนงานที่อยู่ใกล้เคียง 0.55 ปานกลาง 

25 คลิปสอดหนีบมือคนงาน 0.48 ปานกลาง 

ขั้นตอนที่ 4 
ขั้นตอนการเจาะ

ระบบเปียก 

26 เครื่องจักรเจาะเสาเข็มเหวี่ยงกระแทกคนงาน 0.59 ปานกลาง 

27 คนงานตกหลุมจากการท างาน 0.50 ปานกลาง 

28 คนงานตกหลุมช่วงวางท่อสารละลายเบนโทไนท์ 0.48 ปานกลาง 

29 หัวเจาะแบบถังหลุดไปกระแทกคนงานระหว่างเจาะ 0.60 ปานกลาง 

30 เครื่องปั๊มน้ าหนีบนิ้วมือคนงาน 0.64 สูง 

31 สารละลายเบนโทไนท์พุ่งกระเด็นเข้าตา/โดนคนงาน 0.61 สูง 
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ตารางที่ 5.10 ระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ขั้นตอน รายการอุบตัิเหต ุ RF 
ระดับ

ความเสีย่ง 

ขั้นตอนที่ 5 
ขั้นตอนการใส่

เหล็กเสริม 

32 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งเช่ือมโครงเหล็กเสริม 0.57 ปานกลาง 

33 โครงเหล็กเสริมกระแทกคนงานระหว่างยก 0.57 ปานกลาง 

34 โครงเหล็กเสริมกระแทก/หนีบเนื่องจากการดันโครงเหล็กลงปากหลุม 0.59 ปานกลาง 

35 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากมัดปลายไม่แน่น 0.58 ปานกลาง 

36 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากสายสลิงปั้นจั่นเคลื่อนที่ขาด 0.56 ปานกลาง 

37 ท่อนเหล็กกระแทก/หนีบมอืระหวา่งสอดท่อนเหล็กค่ันระหว่างโครง
เหล็กเสริม 

0.59 ปานกลาง 

38 เหล็กเชื่อมต่อรูปตัว U หนีบมือขณะต่อโครงเหล็กเสริม 0.50 ปานกลาง 

39 คนงานตกหลุมเสาเข็มระหว่างลงโครงเหล็กเสริม 0.52 ปานกลาง 

40 เหล็กกระแทกมอืขณะดึงเพื่อทาบระหวา่งโครงเหล็กเสริม 0.56 ปานกลาง 

41 เศษดินแห้งที่ติดกับโครงเหล็กเสริมหล่นใส่คนงานขณะยก 0.56 ปานกลาง 

42 เศษเหล็กในโครงเหล็กเสริมหลุดใส่คนงานขณะยก 0.64 สูง 

43 เศษเชื่อมเหล็กกระเด็นเข้าตาระหวา่งการเชื่อมโครงเหล็กเสริม 0.59 ปานกลาง 

44 กรวยเทคอนกรีตกระแทกคนงานเน่ืองจากหูหิว้กรวยขาด 0.53 ปานกลาง 

45 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก 0.77 สูง 

ขั้นตอนที่ 6 
ขั้นตอนการเท

คอนกรีต 

46 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยกเนื่องจากมัดไม่แน่น 0.60 ปานกลาง 

47 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยก เนื่องจากสายสลิงขาด 0.59 ปานกลาง 

48 ท่อเทคอนกรีตเสาเข็มหนีบมือขณะคลายเกลียว/หมุนเกลียว 0.54 ปานกลาง 

49 ท่อเทคอนกรีตเหวี่ยงโดนคนงานขณะยก 0.56 ปานกลาง 

50 รถเทคอนกรีตถอยชนคนงานที่อยู่ปากหลุมเสาเข็ม 0.57 ปานกลาง 

51 คนงานลื่นตกหลุมเสาเข็มขณะเทคอนกรีต 0.52 ปานกลาง 

52 รางเทปูนหนีบนิ้วมือคนงาน 0.62 สูง 

53 ฝาเปิดแผ่นเหล็กปูรองค่ันท่อเทคอนกรีตหนีบมือคนงาน 0.53 ปานกลาง 

54 ซองใส่ท่อเทคอนกรีตเสาเข็มล้ม 0.69 สูง 

55 คอนกรีตกระเด็นโดนคนงาน/เข้าตาคนงาน 0.61 สูง 

ขั้นตอนที่ 7 
ขั้นตอนการ
ถอดปลอก

เหล็ก 

56 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงานเน่ืองจากสายสลิงขาด 0.75 สูง 

57 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงานเน่ืองจากหลุดจากไวโบรแฮมเมอร์ 0.77 สูง 

58 เศษปูน/เศษดินร่วงโดนคนงาน 0.58 ปานกลาง 

59 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม 0.79 สูง 

60 น้ ามันกระเด็นโดนคนงานเน่ืองจากสายไฮโดรลิกไวโบรแฮมเบอร์แตก 0.56 ปานกลาง 

61 ห่วงคล้อง (shackle) หลุดหล่นโดนคนงาน 0.57 ปานกลาง 

62 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก 0.76 สูง 
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ตารางที่ 5.10 ระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุการท างานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

ขั้นตอน รายการอุบตัิเหต ุ RF 
ระดับ

ความเสีย่ง 

ขั้นตอนที่ 8 
ขั้นตอนการร้ือ

ถอนและขนย้าย 
เครื่องจักร 

63 ชิ้นส่วนหนีบมือขณะรื้อถอน 0.58 ปานกลาง 

64 แผ่นเหล็กปูรอง เหวี่ยง/กระแทก/หนีบคนงานระหว่างขนขึ้นรถ 0.56 ปานกลาง 

65 เครื่องจักรใหญ่ไถลขณะขนขึ้นรถ 0.65 สูง 
66 ปลอกเหล็กเหวี่ยง/กระแทกขณะขนกลบั 0.55 ปานกลาง 

67 ดินแข็งร่วงระหว่างขนยา้ยเครื่องจักร/ปลอกเหล็ก 0.54 ปานกลาง 

68 สายสลิงขาดขณะยกอุปกรณ์/ชิ้นส่วน 0.63 สูง 
69 สายสลิงบาดมือขณะมว้น 0.56 ปานกลาง 

70 อุปกรณ์ร่วงจากรถบรรทุกระหวา่งทาง 0.60 ปานกลาง 

71 เครื่องจักรที่มีความสูงเกี่ยวสายไฟขาด 0.64 สูง 

ขั้นตอนที่ 9 
ขั้นตอนการผูก

เหล็กเสริม 

72 เหล็กหนีบมือชว่งการท างานผูกเหลก็เสริม 0.56 ปานกลาง 

73 คนงานเดินเตะเหล็กเสริมระหว่างการท างานผูกเหล็กเสริม 0.62 สูง 
74 เครื่องจักรบาดมือเนื่องจากการตัดเหล็กเสริม 0.59 ปานกลาง 

75 เหล็กดีดคนงานเน่ืองจากดัดเหล็กเสริม 0.54 ปานกลาง 

76 คีมหนีบมือคนงานจากการท างานเหลก็เสริม 0.50 ปานกลาง 

77 ลวด เหล็กเสริมบาดมือ 0.61 สูง 

ขั้นตอนที่ 10 
ขั้นตอนอื่นๆ 

78 เครื่องจักรหนีบ/ดึงมือระหว่างการซ่อม 0.58 ปานกลาง 

79 รถขุดตักส่ายโดนคนงาน 0.58 ปานกลาง 

80 เกิดเหตุไฟไหม้เนื่องจากซ่อมเครื่องจักร (มีน้ ามันกับสะเก็ตไฟ) 0.50 ปานกลาง 

81 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ 0.70 สูง 
82 โคลดดูดคนงาน/ลื่นล้มจากโคลน 0.52 ปานกลาง 

83 เครื่องจักรล้มเนื่องจากพื้นต่างระดับ 0.72 สูง 
84 แผ่นเหล็กปูรอง ดีดคนงานเน่ืองจากเครื่องจักรเหยียบ 0.62 สูง 
85 ลวดสลิงบาดมือ เนื่องจากเปลี่ยนเส้นลวดสลิง 0.57 ปานกลาง 

86 ไซโลสารละลายเบนโทไนท์ล้มเนื่องจากพื้นทรุด 0.66 สูง 
87 คนงานตกจากไซโลสารละลายเบนโทไนท์ 0.50 ปานกลาง 

88 คนงานตกจากปั้นจั่นเคลื่อนที่ขณะเติมน้ ามัน/ซ่อมเครื่องจักร 0.53 ปานกลาง 
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ผลลัพธ์ระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุเสาเข็มเจาะจากการประเมินความเสี่ยงพบว่ามี
รายการอุบัติเหตุจ านวน 28 รายการมีระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์สูง และรายการ
อุบัติเหตุจ านวน 60 รายการมีระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง โดยรายการ
อุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงขึ้นไปจะถูกน าไปเป็นเกณฑ์ในการเลือกแนวทางลดอุบัติเหตุไปพัฒนา
เป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยในบทที่ 6 

ผลลัพธ์ระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุจากการวิเคราะห์พบว่าภาพรวมของรายการ
อุบัติเหตุจากขั้นตอนที่ 2 (ขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก)  และขั้นตอนที่ 7 (ขั้นตอนการถอดปลอก
เหล็ก)มีระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุในอัตราส่วนที่สูงเมื่อเทียบกับขั้นตอนอ่ืนๆ โดยตารางที่ 
5.11แสดงอัตราส่วนของระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 

ตารางที่ 5.11 อัตราส่วนระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุในแต่ละข้ันตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 

ล าดับ ขั้นตอนการท างาน 
ร้อยละอุบัติเหตุที่มี
ระดับความเสี่ยงสูง 

ร้อยละอุบัติเหตุที่มีระดับ
ความเสี่ยงปานกลาง 

1 ขั้นตอนการเตรียมงาน 37.5 62.5 
2 ขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก 45.5 54.5 
3 ขั้นตอนการเจาะชั้นดินเหนียว 0 100 

4 ขั้นตอนการเจาะระบบเปียก 33.3 66.7 
5 ขั้นตอนการใส่เหล็กเสรมิ 14.3 85.7 

6 ขั้นตอนการเทคอนกรตี 30 70 
7 ขั้นตอนการถอดปลอกเหล็ก 57 43 

8 ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจักร 33.3 66.7 
9 ขั้นตอนการผูกเหล็กเสรมิ 33.3 66.7 

10 ขั้นตอนอ่ืนๆ 36.4 63.6 

 

นอกจากนี้ยังพบว่ารายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงในสิบล าดับแรกของงานเสาเข็ม
เจาะ เช่น อุบัติเหตุปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม อุบัติเหตุแขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก อุบัติเหตุปลอกเหล็กหลุดทับ
คนงานเนื่องจากหลุดจากไวโบรแฮมเมอร์ ซึ่งเป็นอุบัติเหตุในขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก และขั้นตอน
การถอนปลอกเหล็ก อุบัติเหตุดังกล่าวเกี่ยวข้องกับเครื่องมือเครื่องจักรโดยเฉพาะปั้นจั่นเคลื่อนที่ และ
ปลอกเหล็ก จากอุบัติเหตุดังกล่าวสามารถอธิบายลักษณะอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูง และขั้นตอนการ
ท างานที่มีอุบัติเหตุความเสี่ยงสูง 

ผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงเป็นการอธิบายระดับความเสี่ยงของแต่ละรายการอุบัติเหตุ
โดยใช้การประเมินเชิงปริมาณ ซึ่งผลลัพธ์สามารถอธิบายระดับความเสี่ยงแต่ละรายการอุบัติเหตุ 



 

 

172 

ลักษณะรายการอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูง และอธิบายระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุใน
ภาพรวมแต่ละขั้นตอนการท างาน 

5.4.2 การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก 

การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก รายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก
จ านวน 75 รายการจะถูกน าไปประเมินเสี่ยง โดยใช้มาตฐานของเกณฑ์การประเมินระดับโอกาสการ
เกิดและระดับผลกระทบ 5 ระดับ การประเมินรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ
ทั้งสิ้น 30 คนโดยคละบริษัทเสาเข็มตอก ซึ่งผู้เชี่ยวชาญที่ให้ข้อมูลการประเมินรายการอุบัติเหตุเป็น
ผู้เชี่ยวชาญที่มีประสบการณ์และมีหน้าที่โดยตรงด้านความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็ม เช่นเจ้าหน้าที่
ความปลอดภัย หัวหน้างาน โฟร์แมน เป็นต้น  

ผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงจากผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องทั้ง 30 คนจะถูกน ามาหาค่าเฉลี่ย 
ซึ่งผลลัพธ์ค่าเฉลี่ยดังกล่าวจะน าไปสรุปการประเมินความเสี่ยงโดยใช้เทคนิคการประเมินความ เสี่ยง
ของ Dale โดยแปลงค่าเฉลี่ยของระดับโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและระดับความรุนแรงจากระดับ 1 – 5 
เป็นค่าปัจจัย (factor) 0 – 1 แล้วค านวณค่าปัจจัยความเสี่ยงจากสูตร RF = P + S – (P*S) ซึ่ง
ผลลัพธ์ปัจจัยความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละรายการจะมีค่าระหว่าง 0 – 1 ผลลัพธ์ดังกล่าวจะถูกน าไป
ก าหนดระดับความเสี่ยงอุบัติเหตุ ซึ่งเป็นการน าการประเมินความเสี่ยงเชิงปริมาณไปอธิบายในเชิง
คุณภาพ โดย Dale ก าหนดระดับความเสี่ยงของ risk factor (RF) ออกเป็น 5 ระดับประกอบด้วย 
ความเสี่ยงต่ ามาก ความเสี่ยงต่ า ความเสี่ยงปานกลาง ความเสี่ยงสูง และความเสี่ยงสูงมาก ผลลัพธ์
ระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุทั้ง 75 รายการจาก 6 ขั้นตอนการท างานแสดงดังตารางที่ 5.12 
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ตารางที่ 5.12 ระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุการท างานเสาเข็มตอก 

ขั้นตอน รายการอุบัติเหตุ RF 
ระดับ

ความเสี่ยง 

ขั้นตอนที่ 1 
ขั้นตอนการส ารวจ
และขนยา้ยเสาเข็ม 

1 เสาเข็มส่ายโดนคนงานขณะยกวางเสาเข็ม 0.58 ปานกลาง 

2 เสาเข็มหนีบเท้า/มือคนงานขณะกองเสาเข็ม 0.68 สูง 

3 รถขนเสาเข็มชนคนงานขณะขนเสาเข็มเข้าโครงการเนื่องจากการ
กีดขวางและทางเข้าคับแคบ 

0.53 ปานกลาง 

4 รถบรรทุกติดปั้นจั่นคว่ าเนื่องจากฐานรองรถไม่แข็งแรง 0.62 สูง 

5 เสาเข็มร่วงเนื่องจากสายสลิงยกเสาเข็มขาด 0.77 สูง 

6 เสาเข็มร่วงจากรถบรรทุกติดปั้นจั่นระหว่างขนยา้ย 0.51 ปานกลาง 

7 เสาเข็มหล่นจากกอง ทับขาคนงานเน่ืองจากวางไม่เรียบร้อย 0.67 สูง 

8 คนงานตกจากรถขณะย้ายเสาเข็ม 0.57 ปานกลาง 

ขั้นตอนที่ 2 
ขั้นตอนการขน
ย้ายและติดต้ัง

เครื่องมือ
เครื่องจักร 

9 เครื่องจักรใหญ่ (รถขุดตัก, ปั้นจั่นโครง) ไถล/หล่นขณะลงจาก
รถบรรทุก 

0.58 ปานกลาง 

10 ชิ้นส่วนโครงปั้นจั่นหนีบมือขณะประกอบปั้นจั่น 0.72 สูง 

11 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากวางไม่ได้ระดับ 0.70 สูง 

12 วัสดุประกอบปั้นจั่นหลุดร่วง 0.77 สูง 

13 โครงปั้นจั่นเคลื่อนหนีบมือคนงาน 0.67 สูง 

14 คนงานตกโครงปั้นจั่น 0.75 สูง 

15 สายสลิงยกชิ้นส่วนหลุด/ขาด 0.66 สูง 

16 โครงปั้นจั่นร่วงขณะขนย้าย 0.54 ปานกลาง 

ขั้นตอนที่ 3 
ขั้นตอนการตอก

เสาเข็ม 

17 เสาเข็มหนีบมือเนื่องจากการมัดหวัเสาเข็ม 0.67 สูง 

18 เสาเข็มหนีบมือขณะมัดเสาเข็มเพื่อลากขึ้นตอกเนื่องจากการให้
สัญญาณไม่สอดคล้องกัน 

0.70 สูง 

19 เสาเข็มกระแทก/ทับคนงานที่จับเสาเข็มเนื่องจากสายสลิงขาด
ระหว่างการลากเสาเข็ม 

0.79 สูง 

20 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากการลากเสาเข็ม 0.69 สูง 

21 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากพื้นทรุดขณะตอก 0.71 สูง 

22 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากการตอกเสาเข็มขณะฐานเอียง 0.75 สูง 

23 เสาเข็มหลุดเนื่องจากสลิงลากขึ้นปั้นจั่นเบรกไม่อยู ่ 0.79 สูง 

24 เสาเข็มหลุดขณะลากเนื่องจากไม่ใช้เหล็กตัว C 0.73 สูง 

25 เสาเข็มกระแทกคนงานเน่ืองจากผลกัใหห้่างจากโครงปั้นจั่นขณะ
ยก 

0.73 สูง 

26 ดินแห้งที่เกาะเสาเข็มร่วงโดนคนงาน 0.62 สูง 

27 ห่วงคล้อง (Shackle) ปั้นจั่นหลุดโดนคนงาน 0.64 สูง 

28 หัวเสาเข็มแตกเศษปูนร่วงใส่คนงาน 0.68 สูง 

29 เสาเข็มร่วงเนื่องจากหัวเสาเข็มโน้มไปทางด้านหน้าเนื่องจาก
สายสลิงหย่อน 

0.66 สูง 
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ตารางที่ 5.12 ระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ขั้นตอน รายการอุบัติเหตุ RF 
ระดับ 

ความเสี่ยง 

ขั้นตอนที่ 3 
ขั้นตอนการตอก

เสาเข็ม 
(ต่อ) 

30 หมวกเสาเข็มหลุด 0.68 สูง 

31 หมวกเสาเข็มกระแทกมอื 0.71 สูง 

32 ตัวกั้นระหว่างสองสายสลิงหลุด 0.62 สูง 

33 เสาเข็มล้มเนื่องจากสลิงลากเสาเข็มขาด 0.74 สูง 

34 เสาเข็มหลุดจากสายสลิง 0.77 สูง 

35 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการเชื่อมเสาเข็ม 0.68 สูง 

36 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากรอยเช่ือมขาด (ปั้นจัน่เสียสมดุลจากลูกตุ้ม) 0.73 สูง 

37 เสาเข็มหักระหวา่งตอก 0.75 สูง 

38 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสลักลกูตุ้มขาดขณะตอก 0.71 สูง 

39 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสายสลิงขาด 0.81 สูงมาก 

40 ลูกตุ้มกระแทกคนงานเนื่องจากอยู่ใกล้การตอก 0.81 สูงมาก 

41 ลูกตุ้มกระแทกมอืเนื่องจากปรับหมวกหรือวางแผ่นไม้ 0.80 สูง 

42 ลูกตุ้มกระแทกคนงานเน่ืองจากนับจ านวนครั้งการตอกใกล้ 0.71 สูง 

43 น๊อตโครงปั้นจั่นหลุดขณะตอก 0.79 สูง 

44 รอกหลุดดีดโดนคนงาน 0.66 สูง 

45 คนงานตกจากปั้นจั่นเนื่องจากปีนโครงปั้นจั่น 0.72 สูง 

46 เครื่องยนต์ปั่นจั่นโครงหมุนชายเส้ือคนคุมปั้นจั่น 0.73 สูง 

47 เสาเข็มร่วงโดนคนงานเน่ืองจากเสาเข็มหักขณะยก 0.85 สูงมาก 

48 เสาเข็มทับนิ้วขณะท าจุดอ้างอิง (offset) 0.68 สูง 

49 ตอกเสาเข็มเจอสายไฟใต้ดินท าให้เกิดการระเบิด  0.74 สูง 

50 ฟ้าผ่าโครงปั้นจั่นและโดนคนงาน 0.79 สูง 

ขั้นตอนที่ 4 
ขั้นตอนการยา้ย

ปั้นจั่น 

51 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากตกราง 0.685 สูง 

52 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากพื้นไม่ได้ระดับขณะยา้ย 0.67 สูง 

53 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากดินทรุดตัว 0.69 สูง 

54 แม่แรงทับขา/หนีบเท้า 0.72 สูง 

55 ปั้นจั่นหนีบเท้าคนงานขณะเลื่อน 0.7067 สูง 

56 รอกดีดคนงานเน่ืองจากสายสลิงลากขาด 0.69 สูง 

ขั้นตอนที่ 5 
ขั้นตอนการร้ือถอน

และขนยา้ย
เครื่องมือ
เครื่องจักร 

57 ชิ้นส่วนหนีบ/ดึงมือขณะรื้อถอนโครงปั้นจั่น 0.69 สูง 

58 วัสดุชิ้นส่วน เช่น น๊อตหล่นจากปั้นจั่น 0.76 สูง 

59 สายสลิงหนีบมือขณะมว้น 0.71 สูง 

60 สายสลิงหล่นโดนคนงานเน่ืองจากเรียงสายสลิง 0.65 สูง 

61 ชิ้นส่วนหล่นจากสายสลิงเนื่องจากวางชิน้ส่วนไม่สมดุล 0.63 สูง 

62 โครงปั้นจั่นร่วงตัดมือคนงาน 0.78 สูง 

63 โครงปั้นจั่นล้มทับคนงานระหว่างรื้อถอน 0.80 สูง 
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ตารางที่ 5.12 ระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุการท างานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ขั้นตอน รายการอุบัติเหตุ RF 
ระดับ

ความเสี่ยง 
ขั้นตอนที่ 5 

ขั้นตอนการร้ือ
ถอนและขนย้าย

เครื่องมือ 
เครื่องจักร (ต่อ) 

64 สายสลิงขาดระหว่างยกโครงปั้นจั่น 0.78 สูง 

65 คนงานตกจากโครงปั้นจั่น 0.79 สูง 

66 ชิ้นส่วนหล่นระหวา่งการขนย้าย เช่นโครงปั้นจั่นหล่นจาก
รถบรรทุก 

0.64 สูง 

ขั้นตอนที่ 6 
ขั้นตอนอื่นๆ 

67 เครื่องจักรหนีบมือขณะซ่อม 0.68 สูง 

68 น้ าร้อนจากหม้อน้ าเครื่องจักรลวกคนงาน 0.55 ปานกลาง 

69 แผ่นเหล็กปูรองหนีบ/ทับเท้าขณะย้ายวาง 0.64 สูง 

70 การถอนเสาเข็มเกิดการเหวีย่งพุ่งล้มทับคนงาน 0.79 สูง 

71 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ 0.71 สูง 

72 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากเครื่องจักรใหญ่เกี่ยวสายไฟในโครงการ 0.74 สูง 

73 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างานใกล้สายไฟฟ้าแรงสูง 0.89 สูงมาก 

74 คนงานเตะเศษเหล็กเศษวัสดุ 0.82 สูงมาก 

75 โครงปั้นจั่นล้มเนื่องจากการถอนเสาเข็ม 0.73 สูง 

 
ผลลัพธ์ระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุเสาเข็มตอกจากการประเมินความเสี่ยงพบว่ามี

รายการอุบัติเหตุจ านวน 5 รายการมีระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์สูงมาก รายการ
อุบัติเหตุจ านวน 63 รายการมีระดับความเสี่ยงอยู่ในเกณฑ์สูง และรายการอุบัติเหตุจ านวน 7 รายการ
มีระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง โดยรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงขึ้น
ไปจะถูกน าไปเป็นเกณฑ์ในการเลือกแนวทางลดอุบัติเหตุไปพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความ
ปลอดภัยในบทที่ 6 

ผลลัพธ์ระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุจากการวิเคราะห์พบว่าภาพรวมของรายการ
อุบัติเหตุจากขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม) ขั้นตอนที่ 4 (ขั้นตอนการย้ายปั้นจั่น)  และ
ขั้นตอนที่ 5 (ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจักร) มีระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุใน
อัตราส่วนที่สูงเมื่อเทียบกับขั้นตอนอ่ืนๆ โดยตารางที่ 5.13 แสดงอัตราส่วนของระดับความเสี่ยงของ
รายการอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก 
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ตารางที่ 5.13 อัตราส่วนระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุในแต่ละข้ันตอนการท างานเสาเข็มตอก 

ล าดับ ขั้นตอนการท างาน 
ร้อยละอุบัติเหตุ
ที่มีระดับความ
เสี่ยงสูงมาก 

ร้อยละอุบัติเหตุ
ที่มีระดับความ

เสี่ยงสูง 

ร้อยละอุบัติเหตุ
ที่มีระดับความ
เสี่ยงปานกลาง 

1 ขั้นตอนการส ารวจและขนย้ายเสาเข็ม 7.5 93.7 0 
2 ขั้นตอนการขนย้ายและตดิตั้งเครื่องมือ

เครื่องจักร 
0 75 25 

3 ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม 8.8 92.2 0 
4 ขั้นตอนการย้ายปั้นจั่น 0 100 0 

5 ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือ
เครื่องจักร 

0 100 0 

6 ขั้นตอนอื่นๆ 22.2 66.7 11.1 

 

นอกจากนี้ยังพบว่ารายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงมากมีอยู่ 5 รายการประกอบด้วย
อุบัติเหตุไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างานใกล้สายไฟฟ้าแรงสูงและอุบัติเหตุคนงานเดินเตะเศษเหล็กเศษวัสดุ
จากขั้นตอนอ่ืนๆ นอกจากนี้ยังมีอุบัติเหตุเสาเข็มร่วงใส่คนงานเนื่องจากเสาเข็มหักขณะยก อุบัติเหตุ
ลูกตุ้มทับคนเนื่องจากอยู่ใกล้การตอก และอุบัติเหตุลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสายสลิงขาดจากขั้นตอนการ
ตอกเสาเข็ม ซึ่งภาพรวมอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงระดับสูงพบมากในขั้นตอนการตอกเสาเข็มซึ่งเป็น
ขั้นตอนหลักของงานเสาเข็มตอก 

ผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงเป็นการอธิบายระดับความเสี่ยงของแต่ละรายการอุบัติเหตุ
โดยใช้การประเมินเชิงปริมาณ ซึ่งผลลัพธ์สามารถอธิบายระดับความเสี่ยงแต่ละรายการอุบัติเหตุ 
ลักษณะรายการอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูง และอธิบายระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุใน
ภาพรวมแต่ละขั้นตอนการท างาน 

5.5 บทสรุป 

การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ เป็นผลลัพธ์ที่
ต่อเนื่องจากแนวทางการลดอุบัติเหตุและรายการอุบัติเหตุที่ได้จากเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยใน
การท างาน (Job Safety Analysis, JSA) ในบทที่ 4  โดยแนวทางลดอุบัติเหตุดังกล่าวน าไปวิเคราะห์
ซึ่งประกอบด้วย การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยการใช้เทคนิคเดลฟายเพ่ือสรุป
ฉันทามติยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญ  การจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุเพ่ือ
อธิบายผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุที่ได้จากงานวิจัย และการเปรียบเทียบแนวทางการลดอุบัติเหตุกับ
มาตรฐานความปลอดภัย เพ่ือให้เห็นถึงความความแตกต่างของผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุ
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งานวิจัยกับมาตรฐานความปลอดภัยในการท างานเสาเข็ม นอกจากนี้ยังน ารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
ทุกรายการจากบทที่ 4 ไปประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุเพ่ือวิเคราะห์ความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละ
รายการ ความเสี่ยงระดับขั้นตอนการท างาน และเพ่ือใช้เป็นเกณฑ์ในการเลือกแนวทางลดอุบัติเหตุ
ของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงขึ้นไป เพื่อเป็นเกณฑ์ในการพัฒนารายการตรวจสอบในบท
ที่ 6 

การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุใช้เทคนิคเดลฟาย (Delphi Technique) เป็น
เครื่องมือช่วยหาข้อสรุปฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้อง โดยแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผลลัพธ์
ของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (Job Safety Analysis, JSA) ถูกน ามาพัฒนาเป็น
แบบสอบถามปลายปิดที่มีมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) ประกอบด้วยมาตราส่วน 5 ระดับ
ของลิเกิร์ต (Likert) คือ เห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่ เห็นด้วย ไม่ เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
แบบสอบถามดังกล่าวน าไปสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 17 คน โดยการวิจัยนี้ก าหนดการยอมรับแนว
ทางการลดอุบัติเหตุคือระดับค่ามัธยฐานมากกว่า 3.5 คือเห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่ง เพ่ือสรุปเป็น
แนวทางลดอุบัติเหตุของงานเสาเข็ม นอกจากนี้ยังมีเกณฑ์ในการวิเคราะห์ความสอดคล้องของข้อมูล
จากผู้เชี่ยวชาญโดยใช้ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ คือก าหนดค่าพิสัยระหว่างควอไทล์น้อยกว่า 1.5 แสดง
ว่าค าตอบที่วิเคราะห์ได้นั้นมีความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญสอดคล้องกัน ผลลัพธ์การวิเคราะห์นี้พบว่า
ข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุทุกแนวทางทั้งงานเสาเข็มเจาะและงานเสาเข็มตอกทุกแนว
ทางการลดอุบัติเหตุผ่านการยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญ 

การจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ โดยผลลัพธ์ข้อเสนอแนะแนวทางลดอุบัติที่ผ่านการ
วิเคราะห์การยอมรับของเทคนิคเดลฟายเพ่ือสรุปเป็นแนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็ม 
ถูกน ามาการวิเคราะห์ประเภทของแนวทางลดอุบัติเหตุมีวัตถุประสงค์เพ่ืออธิบายผลลัพธ์ของแนว
ทางการลดอุบัติเหตุ จากการวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุดังกล่าวพบว่าเกณฑ์ที่ใช้ในการจัดประเภท
แนวทางลดอุบัติเหตุประกอบด้วย 2 เกณฑ์คือ เกณฑ์เป้าหมายของแนวทางลดอุบัติเหตุแบ่งได้ 2 
ประเภทคือลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ และลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ  และเกณฑ์วิธีการ
ของแนวทางลดอุบัติเหตุ แบ่งได้เป็น 3 ประเภทประกอบด้วยแนวทางลดอุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ 
แนวทางลดอุบัติเหตุให้การตรวจสอบ และแนวทางการลดอุบัติเหตุให้ข้อห้าม    

  การเปรียบเทียบแนวทางการลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย จากแนวทางลด
อุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติการยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญ น ามาเปรียบเทียบกับมาตรฐานความปลอดภัย  
โดยมาตรฐานความปลอดภัยทั่วไปในการท างานเสาเข็มประกอบด้วย กฏหมายที่เกี่ยวข้องกับการ
ท างานเสาเข็ม มาตรฐานวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย คู่มือการใช้งาน เพ่ือให้เห็นถึงความ
แตกต่าง ช่องว่างของมาตรฐานความปลอดภัยที่ใช้ในประเทศไทย และความเหมาะสมในการน าไปใช้
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เป็นแนวทางการท างานให้ปลอดภัยในแต่ละด้าน  ผลลัพธ์การเปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุงาน
เสาเข็มเจาะกับมาตรฐานความปลอดภัยพบว่ามาตรฐานความปลอดภัยที่เกี่ยวข้องงานเสาเข็มเจาะยัง
ไม่มีมาตรฐานความปลอดภัยที่กล่าวถึง ซึ่งมีมาตรฐานความปลอดภัยบางส่วนที่เกี่ยวข้อง เช่น
มาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับปั้นจั่นเคลื่อนที่ เป็นต้น ส่วนการเปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็ม
ตอกกับมาตรฐานความปลอดภัยพบว่างานเสาเข็มตอกมีมาตรฐานความปลอดภัยที่กล่าวไว้โดยตรง  
จากการเปรียบเทียบแนวทางลดอุบัติเหตุทั้งสองประเภทงานเสาเข็มกับมาตรฐานความปลอดภัยสรุป
ได้ว่า (1) แนวทางการลดอุบัติเหตุจากผลลัพธ์งานวิจัยบอกวิธีลดอุบัติเหตุแต่ละรายการ ซึ่งมาตรฐาน
ความปลอดภัยไม่สามารถอธิบายได้ (2) แนวทางการลดอุบัติเหตุมีเทคนิครายละเอียดการท างานจาก
บางบริษัท เช่นเทคนิคการเรียงสายสลิง เทคนิคการปรับพ้ืนที่ท างานในงานที่มีดินอ่อน เป็นต้น  ซึ่ง
มาตรฐานความปลอดภัยอธิบายภาพรวม (3) แนวทางลดอุบัติเหตุเสนอเทคนิควิธีการท างานใหม่ๆ
จากแนวทางเดิม ซึ่งเป็นการเสนอเทคโนโลยีใหม่ และวิธีการที่ได้จากการลองผิดลองถูกของบริษัท 
เช่น การเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย (safety lock) การเปลี่ยนวิธีวางหมวกเสาเข็มเป็น
วิธีการถากแผ่นไม้ยึดกับหมวกเสาเข็ม เป็นต้น ซึ่งมาตรฐานความปลอดภัยไม่สามารถอธิบายได้ 

การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินความเสี่ยงอุบัติเหตุแต่ละ
รายการและความเสี่ยงของรายการอุบัติ เหตุในภาพรวมขั้นตอนการท างาน นอกจากนี้ยังมี
วัตถุประสงค์เพ่ือจัดระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุเพ่ือเป็นเกณฑ์ในการเลือกแนวทางลด
อุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงไปพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยใน
บทที่ 6 การประเมินความเสี่ยงใช้มาตฐานของเกณฑ์การประเมินระดับโอกาสการเกิดและระดับ
ผลกระทบ 5 ระดับ สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญทั้งสิ้น 30 คน  โดยใช้เทคนิคการประเมินความเสี่ยงของ 
Dale (Dale, Stephen et al. 2004) ผลลัพธ์ระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุเสาเข็มเจาะพบว่า
รายการอุบัติเหตุจ านวน 28 รายการมีระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์สูง และรายการ
อุบัติเหตุจ านวน 60 รายการมีระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง  ภาพรวมของ
รายการอุบัติเหตุจากขั้นตอนที่ 2 (ขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก) และขั้นตอนที่ 7 (ขั้นตอนการถอด
ปลอกเหล็ก) มีรายการอุบัติเหตุระดับความเสี่ยงสูงในอัตราส่วนที่สูงเมื่อเทียบกับขั้นตอนอ่ืนๆ 
นอกจากนี้รายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงในสิบล าดับแรกของงานเสาเข็มเจาะ เช่น อุบัติเหตุ
ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม อุบัติเหตุแขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก อุบัติเหตุปลอกเหล็กหลุดทับคนงานเนื่องจากหลุด
จากไวโบรแฮมเมอร์ พบได้ในในขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก และขั้นตอนการถอดปลอกเหล็ก อุบัติเหตุ
ดังกล่าวเกี่ยวข้องกับเครื่องมือเครื่องจักร เช่น ปั้นจั่นเคลื่อนที่ ปลอกเหล็ก  ส่วนผลลัพธ์การประเมิน
ความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกพบว่า มีรายการอุบัติเหตุจ านวน 5 รายการมีระดับความ
เสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์สูงมาก รายการอุบัติเหตุจ านวน 63 รายการมีระดับความเสี่ยงอยู่ใน



 

 

179 

เกณฑ์สูง และรายการอุบัติเหตุจ านวน 7 รายการมีระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์ปาน
กลาง ภาพรวมของรายการอุบัติเหตุจากขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม) ขั้นตอนที่ 4 (ขั้นตอน
การย้ายปั้นจั่น)  และขั้นตอนที่ 5 (ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร) มีระดับความ
เสี่ยงรายการอุบัติเหตุในอัตราส่วนที่สูงเมื่อเทียบกับขั้นตอนอ่ืนๆ และรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความ
เสี่ยงสูงมากมีอยู่ 5 รายการประกอบด้วยอุบัติเหตุไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างานใกล้สายไฟฟ้าแรงสูงและ
อุบัติเหตุคนงานเดินเตะเศษเหล็กเศษวัสดุจากขั้นตอนอ่ืนๆ นอกจากนี้ยังมีอุบัติเหตุเสาเข็มร่วงใส่
คนงานเนื่องจากเสาเข็มหักขณะยก อุบัติเหตุลูกตุ้มทับคนเนื่องจากอยู่ใกล้การตอก และอุบัติเหตุ
ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสายสลิงขาดจากขั้นตอนการตอกเสาเข็ม อุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงระดับสูงพบมาก
ในขั้นตอนการตอกเสาเข็มซึ่งเป็นขั้นตอนหลักของงานเสาเข็มตอก จากผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยง
ของทั้งสองประเภทงานเสาเข็มเป็นการอธิบายระดับความเสี่ยงของแต่ละรายการอุบัติเหตุจากการใช้
การประเมินเชิงปริมาณ ซึ่งผลลัพธ์สามารถอธิบายระดับความเสี่ยงแต่ละรายการอุบัติเหตุ ลักษณะ
รายการอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูง และอธิบายระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุในภาพรวมแต่ละ
ขั้นตอนการท างาน ซึ่งการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุยังมีวัตถุประสงค์เพ่ือคัดเลือกรายการ
อุบัติเหตุที่มเีสี่ยงสูงไปพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย 

 

 



 

 

บทที ่6 
การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย 

การบริหารความปลอดภัยในงานก่อสร้างมีหลายแนวทาง เช่น การฝึกอบรมแรงงาน การจัด
กิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย การใช้รายการตรวจสอบ เป็นต้น รายการตรวจสอบความปลอดภัย
เป็นหนึ่งในการบริหารโครงการให้เกิดความปลอดภัย ซึ่งข้อดีของรายการตรวจสอบคือ ใช้ตรวจสอบ 
ประเมิน หรือติดตามความปลอดภัยในการท างาน งานวิจัยที่ผ่านมากระบวนการตรวจสอบยังไม่ได้
มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นและแนวทางลดอุบัติเหตุมาพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย 
ซึ่งอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานยังขาดการน ามาแก้ไขปัญหาในเชิงการปฏิบัติ การพัฒนารายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยจึงเป็นหนึ่งในแนวทางการของลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุจากการ
ท างาน ดังนั้นการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยของงานก่อสร้างเสาเข็ม จึงจ าเป็นต้อง
มุ่งเน้นน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบเพ่ือช่วยลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุจาก
การท างาน  

การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในบทนี้ เป็นเนื้อหาที่ต่อเนื่องจากผลลัพธ์แนว
ทางการลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุจากเทคนิคเดลฟายที่ได้ในบทที่ 5 
โดยการการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุที่ได้จากบทที่ 5 ถูกน ามาเป็นเกณฑ์ในการก าหนด
แนวทางลดอุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงมาก าหนดเป็นรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยโดยใช้เทคนิคเดลฟาย  ผลลัพธ์ฉันทามติการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการ
ตรวจสอบจากเทคนิคเดลฟายจะถูกน าไปก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ และผลลัพธ์การพัฒนา
รายการตรวจสอบความปลอดภัยจากงานวิจัยจะถูกน าไปวิเคราะห์โดยเปรียบเทียบกับ รายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มเพ่ือสรุปผลการพัฒนารายการตรวจสอบ  

การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในบทนี้มีเนื้อหาประกอบด้วย 3 ส่วนคือ (1) การ
ก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ โดยน าแนวทางลดอุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่
มีระดับความเสี่ยงสูงขึ้นไปมาก าหนดเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยใช้เทคนิคเดลฟายสรุป
ฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญ (2) การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ แนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทา
มติการก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจะถูกน าไปสัมภาษณ์เพ่ือก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ (3) 
การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย  โดยเปรียบเทียบรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยจากงานวิจัย และรายการตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็ม เพ่ือวิเคราะห์
ความแตกต่างของทั้งสองรายการตรวจสอบซึ่งเนื้อหาในบทที่ 6 เรื่องการพัฒนารายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยแสดงดังรูปที่ 6.1  
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รูปที่ 6.1 ขั้นตอนการน าเสนอรายละเอียดในบทที่ 6 

 

6.1 การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ 

ปัญหางานวิจัยในประเด็นเรื่องกระบวนการตรวจสอบยังไม่ได้มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น
และแนวทางลดอุบัติเหตุมาพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงเน้นน า
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ โดยน าแนวทางลดอุบัติเหตุจากรายการอุบัติเหตุที่มี
ระดับความเสี่ยงสูงขึ้นไปมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ การพัฒนารายการตรวจสอบเริ่มจากหัวข้อ 
6.1 การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย โดยหัวข้อนี้ต่อเนื่องจาก
แนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติการยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญในบทที่ 5 เฉพาะแนวทางลดอุบัติเหตุ
ของอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงขึ้นไปมาสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญโดยใช้เทคนิคเดลฟายจ านวนทั้งสิ้น 
17 คน เพ่ือก าหนดเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย  

แนวทางการลดอุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูงจากผลลัพธ์การวิเคราะห์แนว
ทางการลดอุบัติเหตุจะถูกน ามาพัฒนาเป็นแบบสอบถาม ซึ่งแบบสอบถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญประกอบด้วยแบบสอบถามปลายปิดที่มีมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) 5 ระดับ
ของลิเกิร์ต (Likert) คือ เห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง กับการ
ก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบโดยแบบสอบถามดังกล่าวน าไปสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญทั้งสิ้น 17 คน การสัมภาษณ์เน้นระดับบุคคลเป็นหลัก แล้วน าค าตอบที่ได้จากการ
สัมภาษณ์มาวิเคราะห์ในรูปสถิติ   เช่น ค่ามัธยฐาน (Median)  และค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ 
(Interquartile range/IR)  

การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภยั

6.1 การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเปน็
รายการตรวจสอบ

6.2 การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ

6.3 การวิเคราะห์ผลลพัธ์การพัฒนารายการ
ตรวจสอบ
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การเก็บข้อมูลการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ 2 รอบคือ (1) การสัมภาษณ์เดลฟายรอบแรก ซึ่งเป็น
การสัมภาษณ์การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบเสาเข็มเจาะด้วยค าถามปลายปิด
แบบมาตราส่วน (Rating Scale) (2) การสัมภาษณ์เดลฟายรอบที่สองเป็นการสัมภาษณ์ด้วยค าถาม
ปลายปิดแบบมาตราส่วน (Rating Scale) เหมือนรอบแรก แต่มีข้อมูลการวิเคราะห์ผลลัพธ์ซึ่งใช้
ค่ามัธยฐาน(Median/Mdn) ควบคู่กับการวิเคราะห์ความสอดคล้องของผู้ เชี่ยวชาญใช้ค่าพิสัย
ระหว่างควอไทล์ (Interquartile range/IR) ประกอบกับค าตอบเดิมของผู้เชี่ยวชาญ แล้วน าไป
สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญกลุ่มเดิมอีกครั้ง 

การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยเทคนิคเดลฟาย 
ผู้วิจัยได้ใช้เกณฑ์ในการวิเคราะห์คือก าหนดผลลัพธ์ระดับการเห็นด้วยกับการก าหนดแนวทางลด
อุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบประกอบด้วย ค่ามัธยฐานระหว่าง 4.5 – 5 คือเห็นด้วยอย่างยิ่ง 3.5 - 
4.99 คือเห็นด้วย 2.5 -3.99 คือไม่แน่ใจ 1.5 – 2.99 คือไม่เห็นด้วย และ 1 – 1.49 คือไม่เห็นด้วย
อย่างยิ่ง  โดยการวิจัยนี้ก าหนดเกณฑ์แนวทางลดอุบัติเหตุที่ต้องก าหนดเป็นรายการตรวจสอบคือ
ระดับค่ามัธยฐานมากกว่า 3.5 คือเห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่ง เพ่ือสรุปเป็นแนวทางลดอุบัติเหตุที่
ต้องก าหนดเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็ม นอกจากนี้ยังมีเกณฑ์ในการวิเคราะห์ความสอดคล้อง
ของข้อมูลจากผู้เชี่ยวชาญโดยใช้ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ คือก าหนดค่าพิสัยระหว่างควอไทล์น้อยกว่า 
1.5 แสดงว่าค าตอบที่วิเคราะห์ได้นั้นมีความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญสอดคล้องกัน  

การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยงานเสาเข็มสามารถ
แบ่งตามประเภทงานเสาเข็มประกอบด้วย การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะเป็น
รายการตรวจสอบ และการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกเป็นรายการตรวจสอบก ซึ่งมี
รายละเอียดดังนี้ 

6.1.1 การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะเป็นรายการตรวจสอบ 

การวิเคราะห์แนวทางการลดอุบัติเหตุที่ต้องก าหนดเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยใช้
เทคนิคเดลฟายเพ่ือสรุปฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญจ านวน 17 คนซึ่งมาจาก 8 บริษัทเสาเข็มเจาะ และ
ผู้เชี่ยวชาญแต่ละคนมีประสบการณ์การท างานไม่น้อยกว่า 3 ปี หลักเกณฑ์ในการเลือกผู้เชี่ยวชาญให้
ความส าคัญกับหลายปัจจัยประกอบด้วย (1) ความหลากหลายของบริษัทรับเหมาก่อสร้างเสาเข็มเจาะ 
(2) ประสบการณ์การท างานและต าแหน่งที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างานของผู้เชี่ยวชาญที่
ถูกสัมภาษณ์ 
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ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะโดยใช้ค าถาม
ปลายปิดรอบแรก ใช้เกณฑ์สถิติประกอบด้วยค่ามัธยฐานก าหนดเกณฑ์มากกว่า 3.5 พบว่าแนวทาง
การลดอุบัติเหตุที่ผ่านเกณฑ์การก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจ านวน 47 แนวทางจากทั้งหมด 69 
แนวทางหรือคิดเป็นร้อยละ 68   

จากค าตอบการเก็บข้อมูลเดลฟายค าถามปลายปิดครั้งแรกค าตอบแต่ละข้อค านวณหาค่ามัธย
ฐาน (Median) และค่าพิสัยระหว่างควอไตล์ (Interquartile range) แล้วสร้างแบบสอบถามใหม่โดย
ใช้ข้อความเดียวกับแบบสอบถามปลายปิดรอบแรกเพียงแต่เพ่ิมค่ามัธยฐาน   ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์  
และต าแหน่งที่ผู้เชี่ยวชาญท่านนั้นที่ได้ตอบในแบบสอบถามที่ผ่านมา แล้วส่งกลับไปให้ผู้เชี่ยวชาญ
ตอบอีกครั้ง เพ่ือให้ผู้เชี่ยวชาญยืนยันค าตอบอีกครั้ง 

ผลลัพธ์จากการสอบถามค าถามเดลฟายปลายปิดรอบที่สองพบว่า ผู้เชี่ยวชาญให้ค าตอบ
สอดคล้องกัน ข้อมูลในรูปสถิติยังมีความสอดคล้องกันและค าตอบของค่ามัธยฐานยังมีค่าเท่าเดิม จาก
ผลการวิเคราะห์การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะทั้งสองรอบ
ค าถามปลายปิดสามารถสรุปผลการวิเคราะห์ พบว่าแนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติการก าหนด
เป็นรายการตรวจสอบและไม่ได้ก าหนดเป็นรายการตรวจสอบ และมีความสอดคล้องการให้ข้อมูลของ
ผู้เชี่ยวชาญ ดังแสดงในตารางที่ 6.1 
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ตารางที่ 6.1 ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ  

ล า 
ดับ 

อุบัติเหตุ แนวทางการลดอุบัติเหตุ 
ผลลัพธ ์

Mdn ความหมาย 

ขั้นตอนท่ี 1 ข้ันตอนการเตรียมงาน 

1 วัสด ุสิ่งของหล่นใส่คนงาน
ระหว่างการประกอบ 

สวมอุปกรณ์ป้องกันภัยสว่นบุคคล 4 เห็นด้วย 
คนงานต้องไม่อยู่ใต้วัสดุที่เสี่ยงต่อการตก 3 ไม่แน่ใจ 
ต้องมีทีเ่ก็บวัสดุหรือสลักบูมในตัว ถ้าเอาวัสดุต้องหยอ่นเชือก 3 ไม่แน่ใจ 
ชิ้นส่วนที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย 4 เห็นด้วย 

2 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด/
เหวี่ยงโดนคนงานขณะยก
ลงจากรถบรรทุก 

อบรมพนักงานกอ่นท างาน 4 เห็นด้วย 
ต้องมีเชือกดึงรั้งทั้งสองด้าน 2 ไม่เห็นด้วย 
สิ่งของที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย 4 เห็นด้วย 
กั้นพื้นที่ขนยา้ยก่อนท าการขนย้าย 3 ไม่แน่ใจ 

3 เครื่องจักรที่มีความสูง
เกี่ยวสายไฟขาด 

ตรวจสอบแนวสายไฟทีอ่ยู่ใกลพ้ื้นที่ท างาน 4 เห็นด้วย 
ขณะท างานต้องมีผู้ควบคุมและคนคอยให้สัญญาณ 4 เห็นด้วย 

ขั้นตอนท่ี 2 ข้ันตอนการกดปลอกเหล็ก 
4 ปลอกเหล็กหลุดทับ

คนงาน เนื่องจากสายสลิ
งขาด 

ตรวจสอบการรับน้ าหนกัสายสลิง 4 เห็นด้วย 

ใส่สลิงนิรภัยยึดติดกับตะขออิก 1 เส้น 3 ไม่แน่ใจ 

ใส่สลิงนิรภัยระหว่างหวัเขย่ากับไวโบรแฮมเมอร์ 4 เห็นด้วย 

5 ปลอกเหล็กหลุดทับ
คนงาน (หลุดจากไวโบ
รแฮมเมอร์) 

ตรวจไวโบรแฮมเมอร ์ 4 เห็นด้วย 
ใส่สายสลิงนิรภัย 4 เห็นด้วย 
ตรวจลวดการมัดห่วงคล้อง (shackle) เพื่อป้องกันการคลาย
ตัวและลวดขาด 

4 เห็นด้วย 

ควรเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย (Safety Lock) 3 ไม่แน่ใจ 

6 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม ตรวจสอบปั้นจั่นเคลื่อนที่กอ่นท างาน 4 เห็นด้วย 
พื้นที่ท างานต้องมั่นคงแข็งแรง  4 เห็นด้วย 
ปูแผ่นเหล็กบนสภาพพื้นที่เรียบ 4 เห็นด้วย 

7 รอกปั้นจั่นร่วง ตรวจระบบการท างานเครื่องจักรและรอกก่อนท างาน 4 เห็นด้วย 

8 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน 4 เห็นด้วย 

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด 3 ไม่แน่ใจ 

ขั้นตอนท่ี 4 ข้ันตอนการเจาะระบบเปียก 
9 เครื่องปั๊มน้ าหนีบนิ้วมือ

คนงาน 
ต้องมีการอบรมการให้สัญญาณ 4 เห็นด้วย 
ใบพัดปั๊มน้ าต้องมีการ์ดหุ้ม 4 เห็นด้วย 
ติดป้ายแขวน เช่น อยู่ระหว่างซ่อม 4 เห็นด้วย 

10 สารละลายเบนโทไนท์พุ่ง
กระเด็นเข้าตา/โดน
คนงาน 

สวมแว่นนิรภยั 4 เห็นด้วย 

ต้องมีฉากกั้นไม่ให้กระเด็น  3 ไม่แน่ใจ 

แนวท่อผูกยึดล็อกสเก็นอีกชั้นเพื่อป้องกนัการดีด 4 เห็นด้วย 

ตรวจสอบจุดต่อทอ่ 4 เห็นด้วย 

ไม่เปิดน้ าแรง 2 ไม่เห็นด้วย 
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ตารางที่ 6.1 ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  

ล า 
ดับ 

อุบัติเหตุ แนวทางการลดอุบัติเหตุ 
ผลลัพธ ์

Mdn ความหมาย 

ขั้นตอนท่ี 5 ขั้นตอนการลงโครงเหล็กเสริม 
11 เศษเชื่อมเหล็กกระเด็น

เข้าตาระหวา่งการเชื่อม
โครงเหล็กเสริม 

ช่างเช่ือมต้องสวมอุปกรณ์ป้องกันส่วนบคุคล 3 ไม่แน่ใจ 

12 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน 4 เห็นด้วย 
ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด 3 ไม่แน่ใจ 

ขั้นตอนท่ี 6 ข้ันตอนการเทคอนกรีต 
13 รางเทปูนหนีบนิ้วมือ

คนงาน 
สวมถุงมือท างาน 4 เห็นด้วย 
อบรมความรู้การวางก่อนยกทอ่เทคอนกรีต  4 เห็นด้วย 
แผ่นเหล็ก platform ต้องมีที่จับส าหรับเปิดปิด 3 ไม่แน่ใจ 

14 ซองใส่ท่อเทคอนกรีต
เสาเข็มล้ม 

คนขับเครื่องจักรต้องระมัดระวัง 2 ไม่เห็นด้วย 

พื้นที่วางต้องแข็งแรง ไม่เอียง 4 เห็นด้วย 

องศาการยกให้ได้ฉาก 2 ไม่เห็นด้วย 

ซองใส่ท่อเทคอนกรีตไม่ควรสูงเกิน 3 เมตร 2 ไม่เห็นด้วย 

15 คอนกรีตกระเด็นโดน
คนงาน/เข้าตาคนงาน 

สวมแว่นตา นิรภยั 4 เห็นด้วย 

ขั้นตอนท่ี 7 ข้ันตอนการถอดปลอกเหล็ก 
16 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงาน

เนื่องจากสายสลิงขาด 
ต้องมีหัวหน้าในการก ากับการท างาน 4 เห็นด้วย 

ตรวจสอบสภาพสายสลิงและขนาดการรับน้ าหนักปลอก
เหล็กแต่ละขนาด 

4 เห็นด้วย 

ต้องมีสายสลิงนิรภัยอีกชั้น 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

17 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงาน
เนื่องจากหลุดจากไวโบ
รแฮมเมอร์ 

ให้ผู้ที่มีความรู้ควบคุมปุ่มเปิดเปิด 3 ไม่แน่ใจ 

ต้องมีสลิงนิรภัย ล็อกปลอกเหล็กกบัหัวไวโบรแฮมเมอร์ 4 เห็นด้วย 

ควรเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย (Safety 
Lock) 

3 ไม่แน่ใจ 

18 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม พื้นที่ท างานต้องมั่นคงแข็งแรง 4 เห็นด้วย 

ต้องมีคนให้สัญญาณขณะเดินเครื่อง 4 เห็นด้วย 

ควรเดินปั้นจั่นบนแผ่นเหล็กเสมอ 3 ไม่แน่ใจ 

19 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน 4 เห็นด้วย 

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด 4 เห็นด้วย 
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ตารางที่ 6.1 ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ (ต่อ)  

ล า 
ดับ 

อุบัติเหตุ แนวทางการลดอุบัติเหตุ 
ผลลัพธ ์

Mdn ความหมาย 

ขั้นตอนท่ี 8 ข้ันตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจักร 
20 เครื่องจักรใหญ่ไถลขณะ

ขนขึ้นรถ 
ขับโดยผู้ช านาญการย้ายเครื่องจักร 3 ไม่แน่ใจ 

ใช้รถบรรทุกเครื่องจักรตามประเภทที่ถกูต้องและ
เหมาะสม 

3 ไม่แน่ใจ 

พื้นที่ขึ้นลงเครื่องจักรต้องมั่นคงแข็งแรง และไม่เอียงมาก 4 เห็นด้วย 
ต้องมีคนคอยให้สัญญาณ 4 เห็นด้วย 

21 สายสลิงขาดขณะยก
อุปกรณ์/ชิ้นส่วน 

ตรวจสภาพสายสลิงและขนาดสลิงส าหรบัการขนยา้ย
อุปกรณ์ 

3 ไม่แน่ใจ 

22 เครื่องจักรที่มีความสูง
เกี่ยวสายไฟขาด 

ตรวจสอบแนวสายไฟทีอ่ยู่ใกลพ้ื้นที่ท างาน 4 เห็นด้วย 
ต้องมีผู้ควบคุมและคอยให้สัญญาณ 4 เห็นด้วย 

ขั้นตอนท่ี 9 ข้ันตอนการผูกเหล็กเสริม 
23 คนงานเดินเตะเหล็กเสริม

ระหว่างการท างานผูก
เหล็กเสริม 

ต้องสวมรองเท้านิรภัย 4 เห็นด้วย 
จัดเก็บวัสดุในพื้นที่ท างานให้เรียบร้อย 4 เห็นด้วย 

24 ลวด เหล็กเสริมบาดมือ สวมถุงมือ 4 เห็นด้วย 
ขั้นตอนท่ี 10 ข้ันตอนอ่ืนๆ 

25 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ ตรวจสอบอุปกรณ์ไฟฟ้าอยู่เสมอ 4 เห็นด้วย 
ติดป้ายเตือนวา่เป็นสายไฟฟ้า 4 เห็นด้วย 

26 เครื่องจักรล้มเนื่องจากพื้น
ต่างระดับ 

ปรับพื้นที่ให้ได้ระดับและมีความแข็งแรง 4 เห็นด้วย 

27 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด
คนงานเน่ืองจาก
เครื่องจักรเหยียบ 

ห้ามคนงานเข้าใกล้แผ่นเหล็กขณะเครื่องจักรขับเคลื่อน 2 ไม่เห็นด้วย 

ปรับพื้นที่เรียบให้ได้ระดับก่อนวางแผ่นเหล็กปูรองเพื่อ
ไม่ให้แผ่นดีด 

4 เห็นด้วย 

28 ไซโลสารละลายเบนโท
ไนท์ล้มเนื่องจากพื้นทรุด
ตัว 

ตรวจสอบการรับน้ าหนกัของพื้นที่วางถงัไซโล ถ้าไม่ได้ควร
เทคอนกรีตหรือปักเสาเข็มเสริม 

4 เห็นด้วย 
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6.1.2 การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกเป็นรายการตรวจสอบ 

การวิเคราะห์แนวทางการลดอุบัติเหตุที่ต้องก าหนดเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยใช้
เทคนิคเดลฟายเพ่ือสรุปฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญจ านวน 17 คนซึ่งมาจาก 7 บริษัทเสาเข็มตอก และ
ผู้เชี่ยวชาญแต่ละคนมีประสบการณ์การท างานไม่น้อยกว่า 3 ปี หลักเกณฑ์ในการเลือกผู้เชี่ยวชาญโดย
ให้ความส าคัญกับหลายปัจจัยประกอบด้วย (1) ความหลากหลายของบริษัทรับเหมาก่อสร้างเสาเข็ม
ตอก (2) ประสบการณ์การท างานและต าแหน่งที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยในการท างาน  

ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอกโดยใช้ค าถาม
ปลายปิดรอบแรก ใช้เกณฑ์สถิติประกอบด้วยค่ามัธยฐานก าหนดเกณฑ์มากกว่า 3.5 พบว่าแนวทาง
การลดอุบัติเหตุที่ผ่านเกณฑ์การก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจ านวน 92 แนวทางจากทั้งหมด 190 
แนวทางหรือคิดเป็นร้อยละ 48.4   

จากค าตอบการเก็บข้อมูลเดลฟายค าถามปลายปิดครั้งแรกค าตอบแต่ละข้อค านวณหาค่ามัธย
ฐาน (Median) และค่าพิสัยระหว่างควอไตล์ (Interquartile range) แล้วสร้างแบบสอบถามใหม่โดย
ใช้ข้อความเดียวกับแบบสอบถามปลายปิดรอบแรกเพียงแต่เพ่ิมค่ามัธยฐาน   ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์  
และต าแหน่งที่ผู้เชี่ยวชาญท่านนั้นที่ตอบแบบสอบถามที่ผ่านมา แล้วส่งกลับไปให้ผู้ตอบท่านนั้นตอบ
อีกครั้งเพ่ือให้ผู้เชี่ยวชาญยืนยันค าตอบอีกครั้ง 

ผลลัพธ์จากการสอบถามค าถามเดลฟายปลายปิดรอบที่สองพบว่า ผู้เชี่ยวชาญให้ค าตอบ
สอดคล้องกัน ข้อมูลในรูปสถิติยังมีความสอดคล้องกันและค าตอบของค่ามัธยฐานยังมีค่าเท่าเดิม จาก
ผลการวิเคราะห์การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุ เป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอกทั้งสองรอบ
ค าถามปลายปิดสามารถสรุปผลการวิเคราะห์ พบว่าแนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติการก าหนด
เป็นรายการตรวจสอบและไม่ได้ก าหนดเป็นรายการตรวจสอบ และมีความสอดคล้องการให้ข้อมูลของ
ผู้เชี่ยวชาญ ดังแสดงในตารางที่ 6.2  
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ตารางที่ 6.2 ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหตุ แนวทางการลดอุบัติเหตุ 
ผลลัพธ ์

Mdn ความหมาย 

ขั้นตอนท่ี 1 ขั้นตอนการส ารวจและขนย้ายเสาเข็ม 

1 เสาเข็มหนีบ/เท้ามือ
คนงานขณะกอง
เสาเข็ม 

สวมใส่ถุงมือหนัง 4 เห็นด้วย 

สวมรองเท้านิรภัย 4 เห็นด้วย 

ให้สัญณาณเอาลงตอนเสาเข็มนิ่ง 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

ใช้เชือกผูกมัดสิ่งของแทนการใช้มือ 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

ใช้ไม้รองเสาเข็มบริเวณหัว ท้าย 2 ไม่เห็นด้วย 
คนงานต้องไม่สอดมือด้านล่างให้ใช้มือประคองด้านบน 2 ไม่เห็นด้วย 

2 รถบรรทุกติดปั้นจั่น
คว่ าเนื่องจากฐานรอง
รถไม่แข็งแรง 

ตรวจสอบความสามารถรับน้ าหนักของพื้นที่ท างาน 4 เห็นด้วย 

ใช้แผ่นอลูมิเนียมรอง  3 ไม่แน่ใจ 

ขารถบรรทุกติดปั้นจั่นและล้อหน้าตอ้งยกลอยจากพื้นดิน 2 ไม่เห็นด้วย 

3 เสาเข็มร่วงเนื่องจาก
สายสลิง ยกเสาเข็ม
ขาด 

ต้องรู้น้ าหนักสิ่งของก่อนยก  3 ไม่แน่ใจ 

ใช้สายสลิงที่มีขนาดสมดุลกับชิ้นงานมีสภาพดีและตรวจ
สายสลิงทุกเช้า 

4 เห็นด้วย 

4 เสาเข็มหล่นทับขา
คนงานเน่ืองจากวาง
ไม่เรียบร้อย 

วางแผนงานกองเสาเข็ม 3 ไม่แน่ใจ 

ตรวจสอบการวางเสาเข็มให้ถกูต้อง  3 ไม่แน่ใจ 

ถ้าไม่จ าเป็นไม่ควรวางกอง วางเสาเข็มให้เป็นระเบียบ 2 ไม่เห็นด้วย 

ติดป้ายเตือนและติดธงขาว-แดง 4 เห็นด้วย 

ขั้นตอนท่ี 2 ขั้นตอนการขนย้ายและตดิตั้งเครื่องมือเครื่องจักร 
5 ชิ้นส่วนโครงปั้นจั่น

ตอกเสาเข็มหนีบมือ
ขณะประกอบปั้นจั่น 

สวมถุงมือผ้า 4 เห็นด้วย 

คนงานต้องยกคนละข้าง 2 ไม่เห็นด้วย 
ควรประกอบนอนแล้วใช้เครนยกประกอบ 2 ไม่เห็นด้วย 
คนประกอบต้องให้เหล็กเสียบน ารูน็อตก่อนร้อยนอ็ต 2 ไม่เห็นด้วย 
การยกปั้นจั่นประกอบต้องมีคนให้สัญญาณทุกคร้ัง 4 เห็นด้วย 

6 ปั้นจั่นตอกเสาเข็มล้ม
เนื่องจากวางไม่ได้
ระดับ 

ตรวจสอบไม้หมอนกอ่นเคลื่อนย้ายปั้นจัน่ 3 ไม่แน่ใจ 

ตรวจพื้นดินและการทรุดตัวของดิน 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

7 วัสดุประกอบโครง
ปั้นจั่นหลุดร่วง 

ติดป้ายเตือนและท าพื้นที่กันบริเวณ 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ตรวจน๊อตโครงปั้นจั่นก่อนท างาน 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ใช้ความเร็วเครื่องจักรขณะประกอบให้เหมาะสม 2 ไม่เห้นด้วย 

8 โครงปั้นจั่นเคลื่อน
หนีบมือคนงาน 

ตรวจน๊อตโครงปั้นจั่นก่อนท างาน 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
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ตารางที่ 6.2 ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหตุ แนวทางการลดอุบัติเหตุ 
ผลลัพธ ์

Mdn ความหมาย 
9 คนงานตกโครงปั้นจั่น ต้องใช้สายรัดนิรภัยทุกครั้งที่ขึ้นประกอบโครงปั้นจั่นที่สูง

เกิน 2 เมตร 
4 เห็นด้วย 

คนงานต้องมีสภาพร่างการพร้อม 4 เห็นด้วย 

ไม่ปีนโครงปั้นจั่นขณะฝนตกและตอนเลอะโคลน 2 ไม่เห็นด้วย 

10 สายสลิงยกชิ้นส่วน
หลุด/ขาด 

ตรวจสอบสายสลิงทุกครั้งก่อนท างาน 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ขั้นตอนท่ี 3 ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม 
11 เสาเข็มหนีบมือ

เนื่องจากการมัดหวั
เสาเข็ม 

สวมถุงมือในการท างาน 4 เห็นด้วย 

ให้ความรู้การผูกมัดเสาเข็ม อบรมผู้บังคับปั้นจั่น 4 เห็นด้วย 

ต้องมีคนให้สัญญาณก่อนลากเสาเข็ม 4 เห็นด้วย 

ใช้ไม้หมอนรองแล้วค่อยผูกมัดชิ้นงานเพือ่ป้องกันการหนีบ 2 ไม่เห็นด้วย 

12 เกิดการหนีบมือขณะ
มัดเสาเข็มเพื่อลาก
ขึ้นตอกเนื่องจากการ
ให้สัญญาณไม่
สอดคล้องกัน 

คนตอกเสาเข็มต้องมีความรู้ในเร่ืองสัญญาณมือ 4 เห็นด้วย 

คนงานต้องส่งเสียงให้ดังขณะลาก 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

ท าพื้นที่กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากรัศมีการยก 2 ไม่เห็นด้วย 
มัดให้เสร็จก่อนให้สัญญาณ 2 ไม่เห็นด้วย 
พื้นที่ที่มองไม่เห็นต้องมีคนให้สัญญาณเพิ่ม 2 ไม่เห็นด้วย 

13 เสาเข็มกระแทก/ทับ
คนงานที่จับเสาเข็ม
เนือ่งจากสายสลิ
งขาดระหว่างการลาก
เสาเข็ม 

กั้นพื้นที่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากพื้นที่ลากเสาเข็ม 2 ไม่เห็นด้วย 
ตรวจสอบสายสลิงลากเสาเข็มก่อนการตอก 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

14 ปั้นจั่นโครงล้ม
เนื่องจากการลาก
เสาเข็ม 

ผู้ควบคุมต้องผ่านการอบรมการบังคับปั้นจั่น 4 เห็นด้วย 

ตรวจสภาพพื้นที่ท างานก่อนท างาน   5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ไม่เอาลูกตุ้มขึ้นก่อนลากเสาเข็มหรือลูกตุ้มไม่ยกสูง 2 ไม่เห็นด้วย 
เสาเข็มที่ลากต้องวางใกล้กบัปั้นจั่น 2 ไม่เห็นด้วย 
เสาเข็มที่ไกลใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ย้ายเข็มมาใกล้ก่อนการตอก 2 ไม่เห็นด้วย 

15 ปั้นจั่นโครงล้ม
เนื่องจากพื้นทรุด
ขณะตอก 

คนคุมปั้นจั่นต้องคอยสังเกตพื้นที่ตอก 2 ไม่เห็นด้วย 

ตรวจสอบพื้นที่ปฏิบัติงานให้มั่นคงแข็งแรง 4 เห็นด้วย 

ใช้แผ่นเหล็กรองหรือใช้ไม้ยูคารองฐาน (ถ้าดินอ่อน) 4 เห็นด้วย 

ถ้าพื้นดินเละมากตอ้งตักออกและถมดว้ยดินแน่น (กอ่นเริ่ม
งาน) 

4 เห็นด้วย 

16 ปั้นจั่นโครงล้ม
เนื่องจากการตอก
เสาเข็มขณะฐานเอียง 

ตรวจสอบฐานรองปั้นจั่นให้สม่ าเสมอและมั่นคง 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
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ตารางที่ 6.2 ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหตุ แนวทางการลดอุบัติเหตุ 
ผลลัพธ ์

Mdn ความหมาย 
17 เสาเข็มหลุดเนื่องจากสลิงลากขึ้น

ปั้นจั่นเบรกไม่อยู ่
ต้องตรวจสอบเบรก ครัชก่อนตอก 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ตรวจสอบสลิงลาก 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

18 เสาเข็มหลุดขณะลากเนื่องจากไม่
ใชเ้หล็กตัว C 

การลากเสาเข็มต้องมเีหล็กคล้องตัว C 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

หมุนเกลียวให้สุด 3 ไม่แน่ใจ 
19 เสาเข็มกระแทกคนงานเน่ืองจาก

ผลักให้ห่างจากโครงปั้นจั่นขณะ
ยก 

คนงานต้องมีพอเพียงกับขนาดเสาเข็ม 4 เห็นด้วย 
ต้องมีคนค่อยให้สัญญาณมือ 4 เห็นด้วย 
ให้เสาตั้งในแนวดิ่งก่อนเข้าไปผลัก 2 ไม่เห็นด้วย 

20 ดินแห้งที่เกาะเสาเข็มร่วงโดน
คนงาน 

สวมหมวกนิรภัย   4 เห็นด้วย 

ตรวจสอบเศษดินก่อนยกเสาเข็มขึ้น 2 ไม่เห็นด้วย 

21 ห่วงคล้อง (Shackle) ปั้นจั่นหลุด
โดนคนงาน 

ต้องตรวจสอบห่วงคล้อง (Shackle)ก่อนใช้งาน
,หมุดเกลี่ยวให้สุด  

4 เห็นด้วย 

22 หัวเสาเข็มแตกเศษปูนร่วงใส่
คนงาน 

สวมหมวกนิรภัย 4 เห็นด้วย 

ตรวจสภาพเสาเข็มก่อนท างาน 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ตรวจการสวมหมวกครอบหัวเสาเข็มให้
เรียบร้อย 

2 ไม่เห็นด้วย 

ใช้กระสอบชุบน้ าหุ้มหัวเสาก่อนสวมหมากเข็ม
แล้วท าการตอก 

2 ไม่เห็นด้วย 

23 เสาเข็มร่วงเนื่องจากหัวเสาเข็ม
โน้มไปทางด้านหน้าเนื่องจาก
สายสลิงหย่อน 

คนให้สัญญาณต้องสัมพันธ์กันกับผูบ้ังคับปั้นจั่น 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

เวลายกเสาเข็มต้องไม่อยู่ใต้เสาเข็มเด็ดขาด 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

ตรวจต าแหน่งหมุดตรงจุดอ้างอิง 2 ไม่เห็นด้วย 
ต้องไม่ให้สายสลิงลากเสาเข็มหย่อน 2 ไม่เห็นด้วย 
กั้นพื้นที่รอบขา้งก่อนยกเสาเข็มให้ห่างจากตัว
ปั้นจั่น 40 เมตร 

3 ไม่แน่ใจ 

24 หมวกเสาเข็มหลุด ตรวจสภาพหมวกและสายสลิงหมวกก่อน
ท างาน 

5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

25 หมวกเสาเข็มกระแทกมอื สวมถุงมือหนัง 4 เห็นด้วย 

ใส่กระสอบแทรกแลว้มัดกับหัวเสาเข็ม 2 ไม่เห็นด้วย 
ใช้ตัวบังคับเสาจากด้านลา่งประคองเสาเพื่อเข้า
กับหมวก 

2 ไม่เห็นด้วย 

ห้ามแหย่มือเข้าไปใต้หมวก การท างานต้องดู
คนให้สัญญาณมือ 

2 ไม่เห็นด้วย 

26 ตัวกั้นระหว่างสองสายสลิงหลุด ตรวจรอยกัดกร่อนของตัวกันสายสลิง 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

27 เสาเข็มล้มเนื่องจากสลิงลาก
เสาเข็มขาด 

ตรวจสายสลิงก่อนท าการลากเสาเข็ม 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ใช้สลิงหน้ากับสายสลิงลูกตุ้มและลกูตุ้มต้องอยู่
บนพื้นดินเท่านั้น 

2 ไม่เห็นด้วย 
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ตารางที่ 6.2 ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหตุ แนวทางการลดอุบัติเหตุ 
ผลลัพธ ์

Mdn ความหมาย 
28 เสาเข็มหลุดจากสายสลิง อบรมพนักงานกอ่นการท างาน 3 ไม่แน่ใจ 

ตรวจสเก็นและตรวจโซ่คล้องเสาเข็ม 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

29 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการ
เช่ือมเสาเข็ม 

สวมถุงมือ, ใส่รองเท้าและหน้ากากในการเชื่อม, 
หน้าฝนต้องใส่รองเท้าบูท 

4 เห็นด้วย 

ต้องมีสายดิน 4 เห็นด้วย 

พื้นที่น้ าขัง  ฝนตก ควรหลีกเล่ียงหรือหยุดท างาน 2 ไม่เห็นด้วย 

30 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากรอย
เช่ือมเสาเข็มขาด (ปั้นจั่น
เสียสมดุลจากลูกตุ้ม) 

ตรวจสอบปั้นจั่นก่อนตอกทุกวัน 5  เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ยกลูกตุ้มขึ้นสูงให้ดูฐานปั้นจั่นให้มั่นคง 3 ไม่แน่ใจ 

ตรวจสอบน๊อตยึด รอยเช่ือม 5  เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

31 เสาเข็มหักระหวา่งตอก ตรวจสอบอายุเสาเข็ม 4 เห็นด้วย 

ตรวจรอยร้าวเสาเข็ม จากฝ่ายขนส่งทุกต้น 4 เห็นด้วย 

ควบคุมระยะการยกลกูตุ้ม 2 ไม่เห็นด้วย 

32 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสลัก
ลูกตุ้มขาดขณะตอก 

ตรวจสอบสลักสูกตุ้มก่อนใช้งาน 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

33 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจาก
สายสลิงขาด 

 ตรวจสอบที่รัดสายสลิงลูกตุ้ม 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

44 ลูกตุ้มกระแทกทบัคน
เนื่องจากอยู่ใกล้การตอก 

กั้นพื้นที่ห่างจากปั้นจั่นอยา่งน้อย 40 เมตรขณะ
ตอกเสาเข็ม 

3 ไม่แน่ใจ 

35 ลูกตุ้มกระแทกมอื
เนื่องจากปรับหมวกหรือ
วางแผ่นไม ้

คนงานคุมเครื่องตอกต้องส่งสัญญานชัดเจนและ
ถูกต้อง 

1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

ก่อนรองแผ่นไม้ที่หมวกตอ้งล็อกลูกตุ้ม 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

ใช้ไม้ที่ยาวขึ้นเพื่อไม่ให้มืออยู่ใต้ตุ้มเหลก็ 2 ไม่เห็นด้วย 
ใส่กระสอบแทรกแลว้มัดกับหัวเสาเข็ม 2 ไม่เห็นด้วย 
ใช้ตัวบังคับเสาจากด้านลา่งประคองเสาเพื่อเข้ากับ
หมวก 

2 ไม่เห็นด้วย 

ใช้ไม้อัดถากเพื่อยึดกับหมวกเสาเข็ม 2 ไม่เห็นด้วย 
36 ลูกตุ้มกระแทกคนงาน

เนื่องจากนับจ านวนครั้ง
การตอกใกล ้

ใช้วิธีขีดแลว้อยูห่่างประมาณ 10 เมตร 3 ไม่แน่ใจ 

37 น๊อตโครงปั้นจั่นหลุดขณะ
ตอก 

สวมหมวกนิรภัย 4 เห็นด้วย 

ตรวจสภาพน๊อตโครงปั้นจั่น 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ขณะตอกต้องสังเกตโครงสร้างของปั้นจั่นและน๊อต 
ถ้าหลุดให้หยุดท างานและแก้ไขใหม ่

3 ไม่แน่ใจ 
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38 รอกหลุดดีดโดนคนงาน ไม่อยู่ใกล้เวลาดึงรอกหรือเลือนปั้นจั่น 2 ไม่เห็นด้วย 

ตรวจสอบที่จับลอ็กรอกให้ดี ให้แน่นและแข็งแรง 4 เห็นด้วย 
39 คนงานตกจากปั้นจั่น

เนื่องจากปีนโครงปั้นจั่น 
ต้องใช้เข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (Safety Harness) 
คล้องกับอุปกรณ์ป้องกันการพลัดตก (Safety  
block) เมื่อขึ้นปั้นจั่น  

4 เห็นด้วย 

สวมรองเท้ากันลื่น 4 เห็นด้วย 
ไม่ท างานขณะฝนตก 2 ไม่เห็นด้วย 

40 เครื่องยนต์ปั่นจั่นโครงหมุน
ชายเส้ือคนคุมเครื่องยนต์
ปั้นจั่น 

คนงานทุกคนต้องแต่งกายให้รัดกุม 4 เห็นด้วย 
ตรวจสภาพการ์ดกอ่นท างาน 4 เห็นด้วย 

41 เสาเข็มร่วงโดนคนงาน
เนื่องจากเสาเข็มหักขณะยก 

คนงานต้องอยู่ห่างจากรัศมีการยกเสาเขม็ 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

ต้องรัดเสาเข็มให้ถูกวิธ ี 2 ไม่เห็นด้วย 

ตรวจสภาพเสาเข็มให้อยู่ในสภาพด ี(ไม่แตก) 4 เห็นด้วย 

42 เสาเข็มทับนิ้วขณะท า
จุดอ้างอิง (Offset) 

ท าจุดอ้างอิงก่อนยกเสาเข็มและเสาเข็มควรวางอยู่
กับพื้นดิน  

2 ไม่เห็นด้วย 

ใช้มืท าจุดอ้างอิง 2 ไม่เห็นด้วย 
ใช้ไม้งัดแบบตะเกียบเพื่อบังคับทิศทาง 2 ไม่เห็นด้วย 
ใช้ก้ามปูปะคองเสาเข็มเพื่อให้ง่ายต่อการควบคุม
ทิศทางเสาเข็ม 

2 ไม่เห็นด้วย 

43 ตอกเสาเข็มเจอสายไฟใต้ดิน
ท าให้เกิดการระเบิด 

ตรวจสอบพื้นที่เดิมก่อนเขา้ท างาน เช่น สายไฟฟ้า
ใต้ดิน ท่อน้ าใต้ดิน 

4 เห็นด้วย 

44 ฟ้าผ่าโครงปั้นจั่นและโดน
คนงาน 

ต้องมีสายล่อฟ้า 4 เห็นด้วย 

ฝนตกให้หยุดท างานทันท ี 2 ไม่เห็นด้วย 

ขั้นตอนท่ี 4 ข้ันตอนการย้ายปั้นจัน่ 
45 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากตกราง การสื่อสารต้องสัมพันธก์ันระหว่างผู้ควบคุมและผู้ให้

สัญญาณ 
2 ไม่เห็นด้วย 

ตรวจสอบรางก่อนเดินปั้นจั่น 4 เห็นด้วย 

ปั้นจั่นต้องอยู่บนรางเหล็กรถไฟเท่านั้น (ห้ามเดิน
ปั้นจั่น 3 ขา) 

2 ไม่เห็นด้วย 

46 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากพื้นไม่ได้
ระดับขณะย้าย 

ตรวจสอบพื้นไม้และปรับก่อนขนย้าย 4 เห็นด้วย 

ตรวจความดิ่งขณะเดินย้ายปั้นจั่น 2 ไม่เห็นด้วย 
ปรับระดับพื้นที่ก่อนขนย้าย 2 ไม่เห็นด้วย 
ลูกตุ้มต้องอยู่ต่ าสุดเวลาเดินปั้นจั่น 2 ไม่เห็นด้วย 
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47 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากดิน

ทรุดตัว 
ตรวจสอบพื้นดินกอ่นตอกเสาเข็ม  5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ถ้าดินอ่อนต้องใช้แผ่นเหล็กรองหรือใช้เสาเข็มพืด (sheet  
pile) 

4 เห็นด้วย 

48 แม่แรงทับขา/หนีบ
เท้า 

สวมชุดนิรภัยให้เหมาะสมกับงาน เช่นรองเท้านิรภัย 4 เห็นด้วย 

ต้องยกแม่แรงให้ถูกวิธ ี 2 ไม่เห็นด้วย 

ไม่ใช้ขา-เท้าดันแม่แรง 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

การขึ้นแม่แรงต้องใช้คนงาน 2 หรือ 3 คน 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

49 ปั้นจั่นหนีบเท้า
คนงานขณะเลื่อน 

คนงานต้องอยู่ห่างจากโครงปั้นจั่นเพื่อปอ้งกันการหนีบเท้า 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

สวมรองเท้านิรภัย 4 เห็นด้วย 

ต้องมีคนให้สัญญาณก่อนเล่ือนปั้นจั่น 4 เห็นด้วย 

50 รอกดีดคนงาน
เนื่องจากสายสลิงลาก
ขาด 

ห้ามให้คนงานอยู่ตรงรอกเวลาเคลื่อนปั้นจั่น 2 ไม่เห็นด้วย 

ตรวจสอบรอกและสลิง 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ขั้นตอนท่ี 5 ข้ันตอนรือ้ถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร 
51 ชิ้นส่วนหนีบ/ดึงมือ

ขณะรื้อถอนโครง
ปั้นจั่น 

คนงานต้องมีสภาพร่างกายพร้อมไม่ด่ืมของมึนเมา 4 เห็นด้วย 

ต้องมีคนให้สัญญานทุกครั้งเวลาเล่ือนปั้นจั่น 4 เห็นด้วย 

ขณะรื้อถอนปั้นจั่นต้องดับเครื่อง 2 ไม่เห็นด้วย 

52 วัสดุชิ้นส่วนเช่น น๊อต
หล่นจากปั้นจั่น 

สวมหมวกนิรภัยทกุครั้ง 4 เห็นด้วย 

กันพื้นที่ระหว่างการรื้อถอนปั้นจั่น 4 เห็นด้วย 

53 สายสลิงหนีบมือขณะ
ม้วน 

คนงานต้องสวมถุงมือหนัง 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ควรใช้ไม้เป็นอุปกรณ์ช่วยเรียงสลิง 4 เห็นด้วย 

ให้คนงานหลักประจ าฐานตอก (Rig) เป็นคนเรียงสายสลิง 2 ไม่เห็นด้วย 
54 สายสลิงหล่นโดน

คนงานเน่ืองจากเรียง
สายสลิง 

กันพื้นที่ขณะรื้อถอนและเรียงสลิง 2 ไม่เห็นด้วย 
ใช้เชือกมัดปลายสลิงเพื่อไม่ให้สายสลิงหล่น 3 ไม่แน่ใจ 

55 ชิ้นส่วนหล่นมาจาก
สายสลิงเนื่องจากวาง
ชิ้นส่วนไม่สมดุล 

ตรวจสอบความสมดุลของวัสดุก่อนยก 2 ไม่เห็นด้วย 
การผูกมัดสลิงต้องสมดุลกันทั้ง 2 ด้านแล้วยึดเข้ากบัตัวรถ
ให้แน่นหนา  

2 ไม่เห็นด้วย 

ผูกมัดให้แข็งแรงแล้วทดสอบยก 2 ไม่เห็นด้วย 
56 โครงปั้นจั่นร่วงตัดมือ

คนงาน 
ตรวจสอบน๊อตยึดโครง 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ตรวจสอบสภาพโครงสร้างปั้นจั่น 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ตรวจสภาพพื้นที่ความลาดเอียง 4 เห็นด้วย 

ขณะท างานให้เว้นระยะพอประมาณ 2 ไม่เห็นด้วย 
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57 โครงปั้นจั่นล้มทับคนงาน

ระหว่างรื้อถอน 
จัดให้มีคู่มือความปลอดภัยในการรื้อถอนปั้นจั่น  2 ไม่เห็นด้วย 

ควรมีชุดเข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (safety Harness) ในการ
รื้อถอน   

4 เห็นด้วย 

ต้องมีคนคอยให้สัญญาณเลื่อนปั้นจั่น 4 เห็นด้วย 

การหยอ่นเหล็กให้ใช้เชือก 2 ไม่เห็นด้วย 

การตัดอุปกรณ์ต้องใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ยกอุปกรณ์ 2 ไม่เห็นด้วย 

58 สายสลิงขาดระหว่างยก
โครงปั้นจั่น 

ตรวจสอบสายสลิงก่อนใช้งาน 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ต้องรู้น้ าหนัก ขนาดสายสลิงและ ความสามารรับน้ าหนกั 3 ไม่แน่ใจ 

59 คนงานตกจากโครงปั้นจั่น สวมเข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (Safety Harness) ก่อนขึ้น
ปั้นจั่น  

4 เห็นด้วย 

สภาพคนงานต้องพร้อมไม่มึนเมา 4 เห็นด้วย 
60 ชิ้นส่วนหล่นระหวา่งการ

ขนย้าย เช่นโครงปั้นจั่น
หล่นจากรถบรรทุก 

ตรวจสอบสายรัดก่อนขนย้าย 4 เห็นด้วย 
ผูกมัดชิ้นงานอุปกรณ์ให้เรียบร้อยและใช้ผ้าใบคลุม
ชิ้นงาน 

4 เห็นด้วย 

ขั้นตอนท่ี 6 ข้ันตอนอ่ืนๆ 

61 เครื่องจักรหนีบมือขณะ
ซ่อม 

ปิดสวิชต์ทุกครั้งก่อนการซ่อมและติดป้ายเตือน 4 เห็นด้วย 

62 แผ่นเหล็กปูรอง หนีบ/ทับ
เท้าขณะย้ายวาง 

คนงานต้องอยู่ห่างรัศมีวางแผ่นเหล็ก 2 ไม่เห็นด้วย 

สวมใส่รองเท้านิรภัย 1 ไม่เห็นด้วยอยา่งยิ่ง 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณ 4 เห็นด้วย 

63 การถอนเสาเข็มเกิดการ
เหวี่ยงพุ่งล้มทับคนงาน 

คนงานต้องห่างจุดท างานประมาณ 40 เมตรขณะท างาน 4 เห็นด้วย 

ต้องมีคู่มือการท างานเกี่ยวกับการถอนเสาเข็ม 3 ไม่แน่ใจ 

ตรวจก าลังเครื่องก่อนดึงเสาเข็ม 3 ไม่แน่ใจ 

การถอนเสาเข็มต้องใช้สลิงสองเส้นหน้า 3 ไม่แน่ใจ 

64 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ อบรมให้ความรู้อันตรายจากไฟฟ้า 3 ไม่แน่ใจ 

ตรวจสอบสายไฟทุกครั้งก่อนใช้งาน,  4 เห็นด้วย 

ในส านักงานและปั้นจั่นและต้องมีชุด  Safety Cut 4 เห็นด้วย 

หยุดท างานขณะร่างกายเปยีกหรอืฝนตก 5 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 

ร้อยสายไฟกับท่อแลว้ขุดฝังดินเพื่อป้องกันเครื่องจักร
เหยียบ 

2 ไม่เห็นด้วย 

65 ไฟฟ้าดูดเนื่องจาก
เครื่องจักรใหญ่เกี่ยว
สายไฟในโครงการ 

ต้องมีคนให้สัญญาณ 3 ไม่แน่ใจ 

ตรวจสอบเส้นทางให้กับเครื่องจักรใหญ ่ 3 ไม่แน่ใจ 

ต้องห่างสายไฟฟ้าตามที่กฏหมายก าหนด  2 ไม่เห็นด้วย 

ใช้การ์ดหุ้มก่อนท างาน 4 เห็นด้วย 

ติดป้ายจ ากัดความสูงให้เห็นเด่นชัด 3 ไม่แน่ใจ 

แจ้งเจ้าหน้าทีก่ารไฟฟ้าเขา้มาตรวจสอบก่อนท างาน 2 ไม่เห็นด้วย 
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ตารางที่ 6.2 ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางการลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก (ต่อ) 

ล า 
ดับ 

อุบัติเหตุ แนวทางการลดอุบัติเหตุ 
ผลลัพธ ์

Mdn ความหมาย 
66 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างาน

ใกล้สายไฟฟ้าแรงสูง 
ต้องใช้ปั้นจั่นห่างจากไฟฟ้าแรงสูงตามทีก่ฏหมายก าหนด  2 ไม่เห็นด้วย 

ใช้การ์ดหุ้มสายไฟฟ้า 4 เห็นด้วย 

หยุดท างานขณะฝนตก 2 ไม่เห็นด้วย 

แจ้งเจ้าหน้าทีก่ารไฟฟ้ามาตรวจสอบ 2 ไม่เห็นด้วย 

67 คนงานเตะเศษเหล็กเศษ
วัสด ุ

สวมรองเท้านิรภัย 4 เห็นด้วย 
เก็บเศษเหล็กเศษวัสดุให้เป็นที่ 4 เห็นด้วย 

68 โครงปั้นจั่นล้มเนื่องจาก
การถอนเสาเข็ม 

ตรวจสอบสภาพปั้นจั่นก่อนถอนเสาเข็ม 4 เห็นด้วย 

 

6.2 การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ 

ผลลัพธ์การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยใช้เทคนิค
เดลฟายสรุปฉันทามติจากหัวข้อ 6.1 แนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญที่ต้องก าหนด
เป็นรายการตรวจสอบจะถูกน าไปพัฒนาแบบสอบถามปลายเปิดเพ่ือสัมภาษณ์การก าหนด
รายละเอียดการตรวจสอบโดยการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวนมากกว่า 5 บริษัทการสัมภาษณ์แต่ละ
บริษัทจะสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องหลายคนแล้วสรุปเป็นความเห็นร่วมกันผู้เชี่ยวชาญในแต่ละ
บริษัทโดยใช้ค าถามปลายเปิด ซึ่งการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบประกอบด้วยรายการที่ต้อง
ตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจ และช่วงเวลาการตรวจสอบ 

การสัมภาษณ์การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบแนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติจาก
ผู้เชี่ยวชาญโดยเทคนิคเดลฟายจะถูกน าไปพัฒนาแบบสอบถามเป็นแบบสอบถามปลายเปิดเพ่ือใช้ใน
การสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวนมากกว่า 5 บริษัท การสัมภาษณ์ประกอบด้วย 2 ขั้นตอนคือ การ
สัมภาษณ์การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบเบื้องต้น เพ่ือเก็บรวมรวมรายละเอียดการตรวจสอบ
จากหลายๆผู้เชี่ยวชาญ และการสัมภาษณ์การตรวจสอบความครบถ้วนของรายละเอียดการตรวจสอบ 
เพ่ือน ารายละเอียดการตรวจสอบที่ได้จากการรวบรวมไปสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญอีกครั้งเพ่ือตรวจสอบ
ความครบถ้วนของรายละเอียดการตรวจสอบ 

การวิเคราะห์ผลลัพธ์การสัมภาษณ์การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบเบื้องต้น โดย
รายละเอียดการตรวจสอบจากการรวมรวมจากทุกผู้เชี่ยวชาญจะถูกก าหนดเป็นรายละเอียดการ
ตรวจสอบ นอกจากนี้ช่วงเวลาการตรวจสอบที่ได้จากการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญทั้งหมดจะถูกก าหนด
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เป็นช่วงเวลาการตรวจสอบ ซึ่งข้อมูลทั้งหมดที่ได้รวบรวมถูกน าไปสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญอีกครั้ง เพ่ือ
เพ่ิมเติมรายละเอียดการตรวจสอบและสรุปเป็นรายละเอียดการตรวจสอบจากผลลัพธ์งานวิจัย 

ผลลัพธ์การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบในงานวิจัยนี้สรุปเป็นรายการตรวจสอบความ
ปลอดภัยของแนวทางลดอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานและสรุปเป็นรายการตรวจสอบความ
ปลอดภัยในแต่ละหัวข้อการตรวจสอบ ซึ่งผลลัพธ์รายการตรวจสอบจากงานวิจัยนี้จะไปวิเคราะห์
ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบโดยเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็มเพ่ือ
สรุปเป็นผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบในหัวข้อ 6.3  

6.2.1 การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ 

การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยจากหัวข้อที่ผ่านมา 
แนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะจ านวน 47 แนวทางที่ผ่านฉันทามติการก าหนดเป็นรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยจะถูกน าไปก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบจากผู้เชี่ยวชาญ โดยการ
สัมภาษณ์ประกอบด้วย 2 ขั้นตอนคือ การสัมภาษณ์การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบเบื้องต้น 
และการสัมภาษณ์การตรวจสอบความครบถ้วนของรายละเอียดการตรวจสอบ ผลลัพธ์รายละเอียด
การตรวจสอบประกอบด้วยรายการตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจ และช่วงเวลาการตรวจสอบ 

ผลลัพธ์การสัมภาษณ์รายละเอียดการตรวจสอบจากการรวบรวมข้อมูลจกผู้เชี่ยวชาญที่
เกี่ยวข้องประกอบด้วยวิธีการตรวจสอบ และช่วงเวลาการตรวจสอบ ซึ่งผลการวิเคราะห์รายละเอียด
รายการตรวจสอบจากผู้เชี่ยวชาญในแต่ละบริษัทพบว่า (1) ข้อเสนอแนะรายละเอียดการตรวจสอบ
ความปลอดภัย ส่วนใหญ่มีความเหมือนกัน (2) ข้อเสนอแนะรายละเอียดการตรวจมีความแตกต่างกัน
บางรายการ เช่น บางผู้เชี่ยวชาญก าหนดการตรวจสอบการอบรมพนักงานเป็นการตรวจสอบการ
อบรมก่อนท างาน บางกลุ่มตัวอย่างเสนอแนะการตรวจสอบแบบ Morning Talk จากการวิเคราะห์
ข้อเสนอแนะรายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัยสรุปว่าข้อเสนอแนะรายละเอียดการตรวจสอบ
ทุกรายละเอียดถูกน าไปสรุปเป็นข้อเสนอแนะรายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัยเสาเข็มเจาะ   

นอกจากนี้การวิเคราะห์ผลลัพธ์ข้อเสนอแนะช่วงเวลาการตรวจสอบ เลือกข้อเสนอแนะ
ช่วงเวลาตรวจสอบจากการให้สัมภาษณ์ทุกผู้เชี่ยวชาญ เพ่ือสรุปเป็นช่วงเวลาการตรวจสอบความ
ปลอดภัย  ผลลัพธ์รายละเอียดการตรวจสอบประกอบด้วยรายการตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจ
และช่วงเวลาการตรวจสอบ ซึ่งผลลัพธ์รายการตรวจสอบความปลอดภัยงานเสาเข็มเจาะในแต่ละ
ขั้นตอนการท างาน และการตรวจสอบในแต่ละหัวข้อ แสดงดังตารางที่ 6.3 และตารางที่ 6.4 
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รือ
แต

ก 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ก

ดป
ลอ

กเ
หล

ก็ 
อุป

กร
ณ์ก

ด-
ถอ

น
ปล

อก
เห

ล็ก
 

สา
ยไ

ฮโ
ดร

ลิก
 

ตร
วจ

กา
รร

ั่วห
รือ

โด
นห

นีบ
อัด

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ก

ดป
ลอ

กเ
หล

ก็ 
ใส่

สา
ยส

ลิง
นิร

ภัย
 

สา
ยส

ลิง
นิร

ภัย
 

ตร
วจ

กา
รใ

ส่ใ
ส่ส

าย
สล

ิงร
ะห

ว่า
งห

ัวเข
ย่า

กับ
ไว

โบ
รแ

ฮม
เม

อร
์ 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ก
ดป

ลอ
กเ

หล
ก็ 

ตร
วจ

ลว
ดม

ัดส
เก

็น 
เพ

ื่อป
้อง

กัน
กา

รค
ลา

ยต
ัวแ

ละ
ลว

ดข
าด

 
ปล

อก
เห

ล็ก
 

ตร
วจ

คว
าม

แน
่นข

อง
ลว

ดม
ัดห

่วง
คล

้อง
ปล

อก
เห

ล็ก
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ก
ดป

ลอ
กเ

หล
ก็ 

ปั้น
จั่น

เค
ลื่อ

นท
ี่ล้ม

 
ตร

วจ
สอ

บป
ั้นจ

ั่นเ
คล

ื่อน
ที่ก

อ่น
ท า

งา
น 

ป้า
ยบ

อก
น้ า

หน
ักก

าร
ยก

 
ตร

วจ
สอ

บก
าร

ติด
ป้า

ยไ
ว้ใ

นป
ั้นจ

ั่น 
ปร

ะจ
 าส

ัปด
าห

์ / 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

ปั้น
จั่น

เค
ลื่อ

นท
ี่ 

วิธ
ีกา

รย
ก 

ตร
วจ

คว
าม

ถกู
ต้อ

งข
อง

กา
รย

ก 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ปจ

.2 
ตร

วจ
ปจ

.2 
ตา

มร
อบ

 
ปร

ะจ
 าส

ัปด
าห

์ / 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

พืน้
ที่ท
 ำง
ำน
ต้อ
งม
ัน่ค
งแ
ข็ง
แร
ง  

พื้น
ที่ท

 าง
าน

   
ตร

วจ
สภ

าพ
คว

าม
มั่น

คง
ขอ

งพ
ื้นท

ี่ท า
งา

น 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ป

ระ
จ า

สัป
ดา

ห์ 
/ เ

ริ่ม
โค

รง
กา

ร 
สภ

าพ
แว

ดล
้อม

 

ปูแ
ผ่น

เห
ล็ก

บน
สภ

าพ
พื้น

ที่เ
รีย

บ 
พื้น

ที่ท
 าง

าน
 

ตร
วจ

ระ
ดับ

คว
าม

เรีย
บข

อง
พื้น

ที่ก
อ่น

วา
งแ

ผ่น
เห

ล็ก
ปูร

อง
 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร 

รอ
กป

ั้นจ
ั่นร

่วง
 

ตร
วจ

ระ
บบ

กา
รท

 าง
าน

เค
รื่อ

งจ
ักร

แล
ะร

อก
กอ่

นท
 าง

าน
 

กา
ร์ด

กัน
ร่อ

งส
ลิง

 
ตร

วจ
สอ

บส
ภา

พ 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ปั้น

จั่น
เค

ลื่อ
นท

ี่ 
รอ

กป
ลา

ยแ
ขน

ปั้น
จั่น

 
ตร

วจ
กา

รส
ึกก

ร่อ
นห

รือ
ช า

รุด
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

แข
นป

ั้นจ
ั่นเ

คล
ื่อน

ที่ห
ัก 

ตร
วจ

สอ
บแ

ขน
ปั้น

จั่น
กอ่

นใ
ช้ง

าน
 

แข
นป

ั้นจ
ั่น 

ตร
วจ

กา
รส

ึกก
ร่อ

น 
สน

ิม 
หร

ือก
าร

งอ
แต

ก 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
 ตา

รา
งท

ี่ 6
.3 

ผล
ลัพ

ธ์ก
าร

ก า
หน

ดร
าย

ละ
เอี

ยด
กา

รต
รว

จส
อบ

ใน
แต

่ละ
ขั้น

ตอ
นง

าน
เส

าเข
็มเ

จา
ะ 

(ต
่อ)
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อุบ
ัติเ

หตุ
 

แน
วท

าง
ลด

อุบ
ัติเ

หตุ
 

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
ช่ว

งเว
ลา

กา
รต

รว
จส

อบ
 

หม
าย

เห
ตุ 

ขั้น
ตอ

นที่
 4

 ขั้
นต

อน
กา

รเจ
าะ

ระ
บบ

เป
ียก

 
เค

รื่อ
งป

ั๊มน
้ าห

นีบ
นิ้ว

มือ
คน

งา
น 

ต้อ
งม

ีกา
รอ

บร
มก

าร
ให

้สัญ
ญา

ณ 
กา

รฝ
ึกอ

บร
ม 

คน
งา

นต
้อง

ผ่า
นก

าร
อบ

รม
 

ปร
ะจ

 าส
ัปด

าห
์ / 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร 
ผู้ป

ฏิบ
ัติง

าน
 

ต้อ
งม

ีกิจ
กร

รม
 M

or
nin

g T
alk

 ห
รือ

ไม
่ 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ใบ
พัด

ปั๊ม
น้ า

ต้อ
งมี

กา
ร์ด

หุ้ม
 

กา
ร์ด

คร
อบ

ใบ
พัด

ปั๊ม
น้ า

 
ต้อ

งม
ีกา

ร์ด
คร

อบ
ใบ

พัด
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

เค
รื่อ

งม
ืออ

ื่นๆ
 

ติด
ป้า

ยแ
ขว

น 
เช่

น 
อย

ู่ระ
หว

่าง
ซ่อ

ม 
ป้า

ยเ
ตือ

น 
ตร

วจ
กา

รต
ิดป

้าย
เตื

อน
ระ

หว
่าง

กา
รซ่

อม
 

สัป
ดา

ห ์
สภ

าพ
แว

ด้อ
ม 

สา
รล

ะล
าย

เบ
นโ

ท
ไน

ท์พ
ุ่งก

ระ
เด็

นเ
ข้า

ตา
/โด

นค
นง

าน
 

สว
มแ

ว่น
นิร

ภยั
 

แว
่นต

าน
ิรภ

ยั 
ตร

วจ
กา

รส
วม

ใส
 ่(พ

ื้นท
ี่ใก

ล้ก
าร

เจ
าะ

แล
ะเ

ท
คอ

นก
รีต

) 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ป

ระ
จ า

สัป
ดา

ห ์
PP

E 

แน
วท

่อผ
ูกย

ึดล
็อก

สเ
ก็น

อีก
ชั้น

เพ
ื่อ

ป้อ
งก

ันก
าร

ดีด
 

จุด
ต่อ

ท่อ
เบ

นโ
ทไ

นต
์ 

ตร
วจ

สอ
บค

วา
มแ

น่น
ขอ

งจ
ุดต

่อท
อ่ 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

เค
รื่อ

งม
ืออ

ื่นๆ
 

ตร
วจ

สอ
บจ

ุดต
่อท

อ่ 
ตร

วจ
คว

าม
แน

่นข
อง

ผูก
ยึด

หว่
งค

ล้อ
ง 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ขั้น
ตอ

นที่
 5

 ขั้
นต

อน
กา

รล
งโค

รง
เห

ล็ก
เส

ริม
 

แข
นป

ั้นจ
ั่น

เค
ลื่อ

นท
ี่หัก

 
ตร

วจ
สอ

บแ
ขน

ปั้น
จั่น

กอ่
นใ

ช้ง
าน

 
แข

นป
ั้นจ

ั่น 
 

ตร
วจ

สอ
บก

าร
สึก

กร
่อน

 ส
นิม

 ก
าร

งอ
แต

ก 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ปั้น

จั่น
เค

ลื่อ
นท

ี่ 

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.3 
ผล

ลัพ
ธ์ก

าร
ก า

หน
ดร

าย
ละ

เอี
ยด

กา
รต

รว
จส

อบ
ใน

แต
่ละ

ขั้น
ตอ

นง
าน

เส
าเข

็มเ
จา

ะ 
(ต

่อ)
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อุบ
ัติเ

หตุ
 

แน
วท

าง
ลด

อุบ
ัติเ

หตุ
 

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
ช่ว

งเว
ลา

กา
รต

รว
จส

อบ
 

หม
าย

เห
ตุ 

ขั้น
ตอ

นที่
 6

 ข
ั้นต

อน
กา

รเท
คอ

นก
รีต

 
รา

งเท
ปูน

หน
ีบน

ิ้วม
ือ

คน
งา

น 
สว

มถ
ุงม

ือท
 าง

าน
 

ถุง
มือ

 
ตร

วจ
สอ

บก
าร

สว
มใ

ส่ท
ุกง

าน
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ส
ัปด

าห
 ์

PP
E 

อบ
รม

คว
าม

รู้ก
าร

วา
งก

่อน
ยก

ท่อ
เท

คอ
นก

รีต
  

กา
รฝ

ึกอ
บร

ม   
คน

งา
นต

้อง
ผ่า

นก
าร

อบ
รม

 
สัป

ดา
ห์ 

/ เ
ริ่ม

โค
รง

กา
ร 

ผู้ป
ฏิบ

ัติง
าน

 
ต้อ

งม
ีกิจ

กร
รม

 M
or

nin
g T

alk
 ห

รือ
ไม

่ 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

ซอ
งใส

่ท่อ
เท

คอ
นก

รีต
ล้ม

 
พื้น

ที่ว
าง

ต้อ
งแ

ข็ง
แร

ง ไ
ม่

เอ
ียง

 
พื้น

ที่ท
 าง

าน
 

ตร
วจ

สภ
าพ

คว
าม

มั่น
คง

ขอ
งพ

ื้นท
ี่ท า

งา
น 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ส
ัปด

าห
์ / 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร 
สภ

าพ
แว

ดล
้อม

 

คอ
นก

รีต
กร

ะเ
ด็น

ใส
่

คน
งา

น/
เข

้าต
าค

นง
าน

 
สว

มแ
ว่น

ตา
 น

ิรภ
ยั 

แว
่นต

าน
ิรภ

ยั 
 

ตร
วจ

สอ
บก

าร
สว

มใ
ส่ 

(พ
ื้นท

ี่ใก
ล้ก

าร
เจ

าะ
แล

ะ
เท

คอ
นก

รีต
) 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ป
ระ

จ า
สัป

ดา
ห ์

PP
E 

ขั้น
ตอ

นที่
 7

 ขั้
นต

อน
กา

รถ
อด

ปล
อก

เห
ล็ก

 
ปล

อก
เห

ล็ก
ร่ว

งทั
บค

นง
าน

เน
ื่อง

จา
กส

าย
สล

ิงข
าด

 
ต้อ

งม
ีหัว

หน
้าใ

นก
าร

ก า
กับ

กา
รท

 าง
าน

 
หัว

หน
้าก

 าก
ับก

าร
ท า

งา
น 

ต้อ
งม

ีหัว
หน

้าก
 าก

บัก
าร

ท า
งา

น 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ข

นย
้าย

ติด
ตั้ง

แล
ะร

ื้อถ
อน

อปุ
กร

ณ์ 
ผู้ป

ฏิบ
ัติง

าน
 

ตร
วจ

สอ
บส

ภา
พส

าย
สล

ิง
แล

ะข
นา

ดก
าร

รับ
น้ า

หน
กั

ปล
อก

เห
ล็ก

แต
่ละ

ขน
าด

 

ปล
อก

เห
ล็ก

 
ตร

วจ
คว

าม
แน

่นข
อง

ลว
ดม

ัดห
่วง

คล
้อง

ปล
อก

เห
ล็ก

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ก

ดป
ลอ

กเ
หล

ก็ 
อุป

กร
ณ์ก

ด-
ถอ

น
ปล

อก
เห

ล็ก
 

สา
ยไ

ฮโ
ดร

ลิก
 

ตร
วจ

กา
รร

ั่วห
รือ

โด
นห

นีบ
อัด

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ก

ดป
ลอ

กเ
หล

ก็ 
สา

ยส
ลิง

 
หน

ึ่งช
่วง

เก
ลีย

วต
้อง

ขา
ดไ

ม่เ
กิน

 3
 เส้

น 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ลว

ดต
้อง

ไม
่ขา

ด 
6 

เส้
นข

ึ้นไ
ปใ

นห
ลา

ยเ
กล

ียว
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

เส้
นผ

่าศู
นย

์กล
าง

ต้อ
งไม

่เล็
กล

งเก
ิน 

5%
  

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ลว
ดน

อก
ต้อ

งไม
่สึก

เก
ิน 

1 
ใน

 3
 ข

อง
เส

้นผ
่าศ

ุนย
์

กล
าง

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

ต้อ
งม

ีสา
ยส

ลิง
นิร

ภัย
อีก

ชั้น
 

สา
ยส

ลิง
นิร

ภัย
 

ใส่
สา

ยส
ลิง

ระ
หว

่าง
หวั

เข
ย่า

กับ
ไว

โบ
รแ

ฮม
เม

อร
์ 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ก
ดป

ลอ
กเ

หล
ก็ 

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.3 
ผล

ลัพ
ธ์ก

าร
ก า

หน
ดร

าย
ละ

เอี
ยด

กา
รต

รว
จส

อบ
ใน

แต
่ละ

ขั้น
ตอ

นง
าน

เส
าเข

็มเ
จา

ะ 
(ต

่อ)
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อุบ
ัติเ

หตุ
 

แน
วท

าง
ลด

อุบ
ัติเ

หตุ
 

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
ช่ว

งเว
ลา

กา
รต

รว
จส

อบ
 

หม
าย

เห
ตุ 

ปล
อก

เห
ล็ก

ร่ว
งท

ับ
คน

งา
นเ

นื่อ
งจ

าก
หล

ุด
จา

กไ
วโ

บร
แฮ

มเ
มอ

ร์ 

ต้อ
งม

ีสล
ิงน

ิรภ
ัย 

ล็อ
กป

ลอ
กเ

หล
็ก

กับ
หัว

ไว
โบ

รแ
ฮม

เม
อร

 ์
สา

ยส
ลิง

นิร
ภัย

 
ตร

วจ
กา

รใ
ส่ส

าย
สล

ิงร
ะห

ว่า
งห

วัเข
ย่า

กับ
ไว

โบ
รแ

ฮม
เม

อร
์ 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ก
ดป

ลอ
กเ

หล
ก็ 

อุป
กร

ณ์ก
ด-

ถอ
น

ปล
อก

เห
ล็ก

 

ปั้น
จั่น

เค
ลื่อ

นท
ี่ล้ม

 
พื้น

ที่ท
 าง

าน
ต้อ

งม
ั่นค

งแ
ข็ง

แร
ง 

พื้น
ที่ท

 าง
าน

 
ตร

วจ
สภ

าพ
คว

าม
มั่น

คง
ขอ

งพ
ื้นท

ี ่
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ เ

ริ่ม
โค

รง
กา

ร 
สภ

าพ
แว

ดล
้อม

 

ต้อ
งม

ีคน
ให

้สัญ
ญา

ณข
ณะ

เดิ
นเ

คร
ื่อง

 
คน

ให
้สัญ

ญา
ณท

 าง
าน

 
ต้อ

งม
ีคน

ให
้สัญ

ญา
ณ 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ผู้ป
ฏิบ

ัติง
าน

 

แข
นป

ั้นจ
ั่นเ

คล
ื่อน

ที่ห
ัก 

ตร
วจ

สอ
บแ

ขน
ปั้น

จั่น
กอ่

นใ
ช้ง

าน
 

แข
นป

ั้นจ
ั่น 

ตร
วจ

กา
รส

ึกก
ร่อ

น 
สน

ิม 
กา

รง
อแ

ตก
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ปั้น
จั่น

เค
ลื่อ

นท
ี่ 

ไม
่ยก

สิ่ง
ขอ

งเก
ินพ

ิกัด
 

ป้า
ยบ

อก
น้ า

หน
ักก

าร
ยก

 
ตร

วจ
สอ

บก
าร

ติด
ป้า

ยไ
ว้ใ

นป
ั้นจ

ั่น 
ปร

ะจ
 าส

ัปด
าห

์ / 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

วิธ
ีกา

รย
ก 

ตร
วจ

คว
าม

ถกู
ต้อ

งข
อง

กา
รย

ก 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ขั้น

ตอ
นที่

 8
 ขั้

นต
อน

กา
รร

ื้อถ
อน

แล
ะข

นย
้าย

อุป
กร

ณเ์
คร

ื่อง
มือ

 เค
รื่อ

งจ
ักร

 
เค

รื่อ
งจ

ักร
ให

ญ่ไ
ถล

ขณ
ะข

นข
ึ้นร

ถ 
พื้น

ที่ข
ึ้นล

งเค
รื่อ

งจ
ักร

ต้อ
งม

ั่นค
ง

แข
็งแ

รง
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ตารางที่ 6.4 ผลลัพธ์รายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ 
หัวข้อตรวจสอบ รายการตรวจสอบ วิธีตรวจสอบ ช่วงเวลาตรวจสอบ 
อุปกรณ์ป้องกันภัน

ส่วนบุคคล (PPE) 
ถุงมือ ตรวจการสวมใส่ทกุงาน ประจ าวัน/สปัดาห ์

หมวก ตรวจการสวมใส่ทกุงาน ประจ าวัน/สปัดาห ์

รองเท้านิรภัยหรือรองเท้าบูท ตรวจการสวมใส่ทกุงาน ประจ าวัน/สปัดาห ์

แว่นตานิรภยั ตรวจการสวมใส ่(พื้นที่ใกล้การเจาะ
และเทคอนกรีต) 

ประจ าวัน/สัปดาห ์

ผู้ปฏิบัติงาน การฝึกอบรม 
  

คนงานต้องผ่านการอบรม สัปดาห์/เร่ิมโครงการ 
ต้องมีกิจกรรม Morning Talk 
หรือไม่ 

ประจ าวัน 

ผู้ให้สัญญาณเครื่องจักร ต้องมีผู้ให้สัญญาณ ประจ าวัน 

หัวหน้าก ากับการท างาน ต้องมีหัวหน้าก ากบัการท างาน ประจ าวัน/ขนยา้ยติดต้ังและ
รื้อถอนอุปกรณ์ 

สภาพแวดล้อม พื้นที่ท างาน ตรวจสอบสายไฟฟ้าแรงสูง เร่ิมโครงการ 
สายไฟฟ้าตอ้งไมก่ีดขวางการจราจร
เครื่องจักร 

เร่ิมโครงการ 

ตรวจสภาพความมั่นคงของพื้นที่
ท างาน 

ประจ าวัน / สัปดาห์ / เร่ิม
โครงการ 

ตรวจระดับความเรียบของพื้นที่กอ่น
วางแผ่นเหล็กปูรอง 

เร่ิมโครงการ 

ต้องไม่มีน้ าขัง ประจ าวัน / สัปดาห ์
ตรวจสอบความแข็งแรงของพื้นที่วาง
ไซโล (ถ้าไม่มั่นคงต้องเทคอนกรีต
และปักเสาเข็ม) 

เร่ิมโครงการ 

ป้ายเตือน ตรวจการติดป้ายเตือนระหว่างการ
ซ่อม 

สัปดาห ์

ต้องติดป้ายเตือนว่าเป็นสายไฟฟา้ใน
จุดเสี่ยงต่ออันตราย 

สัปดาห ์

การจัดเก็บวัสดุ ตรวจความเรียบร้อยการจัดเก็บ สัปดาห ์
ปั้นจั่นเคลื่อนที่ สายสลิงนิรภัย ตรวจการใส่สายสลิงนิรภัยยกของ ประจ าวัน 

สายสลิง หนึ่งช่วงเกลียวต้องขาดไม่เกิน 3 เส้น ประจ าวัน 
ลวดต้องไม่ขาด 6 เส้นขึ้นไปในหลาย
เกลียว 

ประจ าวัน 

เส้นผ่าศูนย์กลางต้องไม่เล็กลงเกิน 
5%  

ประจ าวัน 

ลวดนอกต้องไม่สึกเกิน 1 ใน 3 ของ
เส้นผ่าศุนย์กลาง 

ประจ าวัน 

ป้ายบอกน้ าหนักการยก ตรวจสอบการติดป้ายไว้ในปั้นจั่น สัปดาห์ / เร่ิมโครงการ 
วิธีการยก ตรวจความถกูต้องของการยก ประจ าวัน 
ปจ.2 ตรวจปจ.2 ตามรอบ สัปดาห์ / เร่ิมโครงการ 
การ์ดกันร่องสลิง ตรวจสอบสภาพทั้วไป ประจ าวัน 
รอกปลายแขนปั้นจั่น ตรวจการสึกกร่อนหรือช ารุด ประจ าวัน 
แขนปั้นจั่น  ตรวจการสึกกร่อน สนิม หรือการงอ

แตก 
ประจ าวัน 
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ตารางที่ 6.5 ผลลัพธ์รายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 
หัวข้อตรวจสอบ รายการตรวจสอบ วิธีตรวจสอบ ช่วงเวลาตรวจสอบ 
อุปกรณ์กด-ถอน

ปลอกเหล็ก 
สายสลิงนิรภัย ตรวจการใส่สายสลิงระหว่างหวัเขย่า

กับไวโบรแฮมเมอร ์
ประจ าวัน / กดปลอกเหลก็ 

ไวโบรแฮมเมอร์ ตรวจสภาพการช ารุดหรือแตก ประจ าวัน / กดปลอกเหลก็ 
สายไฮโดรลิก ตรวจการร่ัวหรือโดนหนีบอัด ประจ าวัน / กดปลอกเหลก็ 

ปลอกเหล็ก 
ตรวจความแน่นของลวดมัดห่วง
คล้องปลอกเหล็ก 

ประจ าวัน / กดปลอกเหลก็ 

สายสลิงนิรภัย ตรวจการใส่ใส่สายสลิงระหว่างหัว
เขย่ากับไวโบรแฮมเมอร ์

ประจ าวัน 

เครื่องมืออื่นๆ การ์ดครอบใบพัดปั๊มน้ า ต้องมีการ์ดครอบใบพัด ประจ าวัน 

จุดต่อท่อเบนโทไนต์ ตรวจสอบความแน่นของจุดต่อทอ่ ประจ าวัน 
ตรวจความแน่นของผูกยึดหว่งคล้อง ประจ าวัน 

ระบบไฟฟ้า สภาพอปุกรณ์ สภาพอปุกรณต้องไม่ช ารุด  ประจ าวัน 
สายไฟฟ้า ตรวจสภาพสายไฟ (ถ้าช ารุดต้องมี

การพันด้วยผ้าเทปหรือเปลีย่น) 
ประจ าวัน 

สายดิน ตรวจการติดตั้งสายดิน ประจ าวัน 
Safety cut ต้องมี Safety cut ประจ าวัน 

 

รายการตรวจสอบความปลอดภัยจากผลลัพธ์การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุและการก าหนด
รายละเอียดการตรวจสอบ รายการตรวจสอบดังกล่าวมุ่งเน้นการน าแนวทางลดอุบัติเหตุของอุบัติเหตุ
ที่มีระดับความเสี่ยงสูงมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย ผลลัพธ์รายการตรวจสอบจาก
งานวิจัยประกอบด้วย หัวข้อการตรวจสอบ รายการตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ และ
ช่วงเวลาตรวจสอบ ซึ่งหัวข้อรายการตรวจสอบความปลอดภัยในงานเสาเข็มเจาะประกอบด้วย 
อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล (PPE) ผู้ปฏิบัติงาน สภาพแวดล้อม ปั้นจั่นเคลื่อนที่ อุปกรณ์กด-ถอน
ปลอกเหล็ก เครื่องมืออ่ืนๆ และระบบไฟฟ้า รายการตรวจสอบดังกล่าวเป็นรายการตรวจสอบที่ได้จาก
งานวิจัย เพ่ือลดความเสี่ยงโอกาสการเกิดและความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างาน
เสาเข็มเจาะ 

6.2.2 การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก 

การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยจากหัวข้อที่ผ่านมา 
แนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกจ านวน 92 แนวทางที่ผ่านฉันทามติการก าหนดเป็นรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยจะถูกน าไปก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบจากผู้เชี่ยวชาญ โดยการ
สัมภาษณ์ประกอบด้วย 2 ขั้นตอนคือ การสัมภาษณ์การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบเบื้องต้น 
และการสัมภาษณ์การตรวจสอบความครบถ้วนของรายละเอียดการตรวจสอบ รายละเอียดการ
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ตรวจสอบประกอบด้วยรายการที่ต้องตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ และช่วงเวลาการ
ตรวจสอบ 

ผลการวิเคราะห์รายละเอียดรายการตรวจสอบจากผู้เชี่ยวชาญในแต่ละบริษัทพบว่า (1) 
ข้อเสนอแนะรายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัย ส่วนใหญ่มีความเหมือนกัน (2) ข้อเสนอแนะ
รายละเอียดการตรวจมีความแตกต่างกันบางรายการ เช่น บางผู้เชี่ยวชาญก าหนดการตรวจสอบพ้ืนที่
ท างานถ้าดินอ่อนใช้แผ่นเหล็กรอง บางผู้เชี่ยวชาญเสนอการตรวจสอบพ้ืนที่ท างานถ้าดินอ่อนใช้ไม้ยู
คาลิปตัส เป็นต้น จากการวิเคราะห์ข้อเสนอแนะรายละเอียดการตรวจสอบความปลอดภัยสรุปว่า
ข้อเสนอแนะรายละเอียดการตรวจสอบทุกรายละเอียดถูกน าไปสรุปเป็นรายละเ อียดการตรวจสอบ
ความปลอดภัยเสาเข็มตอก   

นอกจากนี้การวิเคราะห์ผลลัพธ์ข้อเสนอแนะช่วงเวลาการตรวจสอบเลือกข้อเสนอแนะ
ช่วงเวลาตรวจสอบจากการให้สัมภาษณ์ทุกผู้เชี่ยวชาญ เพ่ือสรุปเป็นช่วงเวลาการตรวจสอบความ
ปลอดภัย  ผลลัพธ์รายละเอียดการตรวจสอบประกอบด้วยรายการตรวจสอบ รายละเอียดการ
ตรวจสอบ และช่วงเวลาการตรวจสอบ สามารถสรุปผลลัพธ์รายการตรวจสอบความปลอดภัยงาน
เสาเข็มตอกประกอบด้วยการตรวจสอบในแต่ละขั้นตอนการท างาน และการตรวจสอบในแต่ละหัวข้อ
ดังแสดงในตารางที่ 6.6 และตารางที่ 6.7 
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ก
กา

รล
าก

เส
าเข

็ม 
ผู้ค

วบ
คุม

ต้อ
งผ

่าน
กา

รอ
บร

มก
าร

บัง
คับ

ปั้น
จั่น

 
กา

รอ
บร

ม 
คน

งา
นต

้อง
ผ่า

นก
าร

อบ
รม

 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

ผู้ป
ฏิบ

ัติง
าน

 

ตร
วจ

สภ
าพ

พื้น
ที่ท

 าง
าน

  
พื้น

ที่ท
 าง

าน
    

ตร
วจ

สภ
าพ

คว
าม

มั่น
คง

ขอ
งพ

ื้นท
ี่ท า

งา
น 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ส
ัปด

าห
์ / 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร 
สภ

าพ
แว

ดล
้อม

 

ปั้น
จั่น

โค
รง

ล้ม
เน

ื่อง
จา

ก
พื้น

ทร
ุดข

ณะ
ตอ

ก 
ตร

วจ
สอ

บพ
ื้นท

ี่ที่ป
ฏิบ

ัติง
าน

ให
้

มั่น
คง

แข
็งแ

รง
 

พื้น
ที่ท

 าง
าน

  
ตร

วจ
สภ

าพ
คว

าม
มั่น

คง
ขอ

งพ
ื้นท

ี่ท า
งา

น 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ส

ัปด
าห

์ / 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

สภ
าพ

แว
ดล

้อม
 

ใช
้แผ

่นเ
หล

็กร
อง

หร
ือใ

ช้ไ
ม้ย

ูคา
รอ

งฐ
าน

 (ถ
้าด

ินอ
่อน

) 
พื้น

ที่ท
 าง

าน
 

ตร
วจ

สภ
าพ

พื้น
ดิน

 (ถ
้าด

ินอ
่อน

ตร
วจ

สอ
บก

าร
ใช

้เส
าเข

็มพ
ืดห

รือ
ไม้

รอ
ง) 

 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

ถ้า
พื้น

ดิน
เล

ะม
าก

ตอ้
งต

ักอ
อก

แล
ะ

ถม
ด้ว

ยด
ินแ

น่น
 (ก

่อน
เริ่ม

งา
น)

 
พื้น

ที่ท
 าง

าน
 

ตร
วจ

สอ
บส

ภา
พพ

ื้นด
ิน 

(ถ
้าพ

ื้นด
ินเ

ละ
มา

ก
ตร

วจ
สอ

บก
าร

ถม
ดิน

) 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.5 
ผล

ลัพ
ธ์ก

าร
ก า

หน
ดร

าย
ละ

เอ
ียด

กา
รต

รว
จส

อบ
ใน

แต
่ละ

ขั้น
ตอ

นง
าน

เส
าเข

็มต
อก

 (ต
่อ)
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อุบ
ัติเ

หตุ
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วท

าง
ลด

อุบ
ัติเ

หตุ
 

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
ช่ว

งเว
ลา

กา
รต

รว
จส

อบ
 

หม
าย

เห
ตุ 

ปั้น
จั่น

โค
รง

ล้ม
เน

ื่อง
จา

กก
าร

ตอ
ก

เส
าเข

็มข
ณะ

ฐา
นเ

อีย
ง 

ตร
วจ

สอ
บฐ

าน
รอ

งป
ั้นจ

ั่นใ
ห้

สม
่ าเส

มอ
แล

ะม
ั่นค

ง 
พื้น

ที่ท
 าง

าน
   

ตร
วจ

สภ
าพ

คว
าม

มั่น
คง

ขอ
งพ

ื้น
ที่

ท า
งา

น 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ส

ัปด
าห

์ / 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

สภ
าพ

แว
ดล

้อม
 

เส
าเข

็มห
ลุด

เน
ื่อง

จา
กส

ลิง
ลา

กข
ึ้น

ปั้น
จั่น

เบ
รก

ไม
่อย

ู ่
ตร

วจ
สอ

บเ
บร

ก 
คร

ัชก
อ่น

ตอ
ก 

เค
รื่อ

งย
นต

 ์
ตร

วจ
สภ

าพ
เบ

รก
 ค

รัช
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ปั้น
จั่น

โค
รง

 

ตร
วจ

สอ
บส

ลิง
ลา

ก 
สา

ยส
ลิง

 
หน

ึ่งช
่วง

เก
ลีย

วต
้อง

ขา
ดไ

ม่เ
กิน

 3
 เส้

น 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ลว

ดต
้อง

ไม
ข่า

ด 
6 

เส
้นข

ึ้นไ
ปใ

นห
ลา

ย
เก

ลีย
ว 

 

เส้
นผ

่าศู
นย

์กล
าง

ต้อ
งไม

เ่ล็
กล

งเก
ิน 

5%
  

 

ลว
ดน

อก
ต้อ

งไม
่สึก

เก
ิน 

1 
ใน

 3
 ข

อง
เส้

นผ
่าศุ

นย
์กล

าง
 

 

เส
าเข

็มห
ลุด

ขณ
ะล

าก
เน

ื่อง
จา

ก
ไม

่ใช
เ้ห

ล็ก
คล

้อง
ตัว

 C
 

กา
รล

าก
เส

าเข
็มต

้อง
มเี

หล
็กค

ล้อ
ง

ตัว
 C

 
เห

ล็ก
คล

้อง
ตัว

 C
 

ตร
วจ

สอ
บก

าร
ใช

้เห
ล็ก

คล
้อง

ตัว
 C

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

เส
าเข

็มก
ระ

แท
กค

นง
าน

เนื่
อง

จา
ก

ผลั
กใ

ห้ห
่าง

จา
กโ

คร
งป

ั้นจ
ั่นข

ณะ
ยก

 

คน
งา

นต
้อง

มีพ
อเ

พีย
งก

ับข
นา

ด
เส

าเข
็ม 

จ า
นว

นผ
ู้ปฏ

ิบัต
ิงา

น 
ต้อ

งม
ีเพ

ียง
พอ

ต่อ
ขน

าด
เส

าเข
็ม 

ปร
ะจ

 าส
ัปด

าห
 ์

ผู้ป
ฏิบ

ัติง
าน

 

ต้อ
งม

ีคน
ค่อ

ยใ
ห้ส

ัญญ
าณ

มือ
 

คน
ให

้สัญ
ญา

ณท
 าง

าน
 

ต้อ
งม

ีคน
ให

้สัญ
ญา

ณ 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ดิน

แห
้งท

ี่เก
าะ

เส
าเข

็มร
่วง

โด
น

คน
งา

น 
ต้อ

งส
วม

หม
วก

นิร
ภัย

   
หม

วก
นิร

ภยั
 

ตร
วจ

กา
รส

วม
ใส

่ทกุ
งา

น 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ส

ัปด
าห

์ 
PP

E 

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.5 
ผล

ลัพ
ธ์ก

าร
ก า

หน
ดร

าย
ละ

เอี
ยด

กา
รต

รว
จส

อบ
ใน

แต
่ละ

ขั้น
ตอ

นง
าน

เส
าเข

็มต
อก

 (ต
่อ)
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อุบ
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ลด
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ัติเ
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รา
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วจ
สอ

บ 
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ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
ช่ว

งเว
ลา

กา
รต

รว
จส

อบ
 

หม
าย

เห
ตุ 

ห่ว
งค

ล้อ
ง (

Sh
ac

kle
) 

ปั้น
จั่น

หล
ุดโ

ดน
คน

งา
น 

ต้อ
งต

รว
จส

อบ
ห่ว

งค
ล้อ

ง 
(Sh

ac
kle

)ก
่อน

ใช
้งา

นแ
ละ

หม
ุน

เก
ลี่ย

วใ
ห้ส

ุด 
 

ห่ว
งค

ล้อ
ง (

Sh
ac

kle
) 

  
ตร

วจ
สภ

าพ
ทั่ว

ไป
 ไม

่ช า
รุด

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ปั้น

จั่น
โค

รง
 

ตร
วจ

คว
าม

แน
่นข

อง
กา

รย
ึด 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

หัว
เส

าเข
็มแ

ตก
เศ

ษป
ูน

ร่ว
งโด

นค
นง

าน
 

สว
มห

มว
กน

ิรภ
ัย 

หม
วก

นิร
ภยั

 
ตร

วจ
กา

รส
วม

ใส
่ทกุ

งา
น 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ส
ัปด

าห
์ 

PP
E 

ตร
วจ

สภ
าพ

เส
าเข

็มก
่อน

ท า
งา

น 
สภ

าพ
เส

าเข
็ม 

  
สภ

าพ
ทั่ว

ไป
ต้อ

งไม
่มีร

อย
ร้า

ว 
รอ

ยแ
ตก

 
ขน

ย้า
ยเ

สา
เข

็ม 
เส

าเข
็ม 

เส
าเข

็มต
้อง

ได
้อา

ยุง
าน

 
ขน

ย้า
ยเ

สา
เข

็ม 
หม

วก
เส

าเข
็มห

ลุด
 

ตร
วจ

สภ
าพ

หม
วก

แล
ะส

าย
สล

ิ
งห

มว
กก

่อน
ท า

งา
น 

หม
วก

เส
าเข

็ม   
ตร

วจ
สภ

าพ
ทั่ว

ไป
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ปั้น
จั่น

โค
รง

 
ตร

วจ
สอ

บส
ภา

พท
ั่วไ

ปข
อง

สา
ยส

ลิง
หม

วก
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

หม
วก

เส
าเข

็มก
ระ

แท
ก

มือ
 

สว
มถ

ุงม
ือห

นัง
 

ถุง
มือ

หน
ัง 

ตร
วจ

กา
รส

วม
ใส

่ทุก
งา

น 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ส

ัปด
าห

์ 
PP

E 

ตัว
กั้น

ระ
หว

่าง
สอ

ง
สา

ยส
ลิง

หล
ุด 

ตร
วจ

รอ
ยก

ัดก
ร่อ

นข
อง

ตัว
กัน

สา
ยส

ลิง
 

ตัว
กัน

สล
ิง 

สภ
าพ

ทั่ว
ไป

ต้อ
งไม

่มีร
อย

กัด
กร

่อน
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ปั้น
จั่น

โค
รง

 

เส
าเข

็มล
้มเ

นื่อ
งจ

าก
ส

ลิง
ลา

กเ
สา

เข
็มข

าด
 

ตร
วจ

สา
ยส

ลิง
ก่อ

นท
 าก

าร
ลา

ก
เส

าเข
็ม 

สา
ยส

ลิง
 

หน
ึ่งช

่วง
เก

ลีย
วต

้อง
ขา

ดไ
ม่เ

กิน
 3

 เส้
น 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ลว
ดต

้อง
ไม

่ขา
ด 

6 
เส้

นข
ึ้นไ

ปใ
นห

ลา
ยเ

กล
ียว

 
 

เส้
นผ

่าศู
นย

์กล
าง

ต้อ
งไม

เ่ล็
กล

งเก
ิน 

5%
  

 
ลว

ดน
อก

ต้อ
งไม

่สึก
เก

ิน 
1 

ใน
 3

 ข
อง

เส
้นผ

่า
ศุน

ย์ก
ลา

ง 
 

เส
าเข

็มห
ลุด

จา
ก

สา
ยส

ลิง
 

ตร
วจ

ห่ว
งค

ล้อ
งแ

ละ
ตร

วจ
โซ

่คล
้อง

เส
าเข

็ม 
ห่ว

งค
ล้อ

ง 
  

สภ
าพ

ทั่ว
ไป

ต้อ
งไม

่ช า
รุด

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ตร

วจ
สอ

บค
วา

มแ
น่น

ขอ
งก

าร
ยึด

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.5 
ผล

ลัพ
ธ์ก

าร
ก า

หน
ดร

าย
ละ

เอี
ยด

กา
รต

รว
จส

อบ
ใน

แต
่ละ

ขั้น
ตอ

นง
าน

เส
าเข

็มต
อก

 (ต
่อ)
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อุบ
ัติเ

หตุ
 

แน
วท

าง
ลด

อุบ
ัติเ

หตุ
 

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
ช่ว

งเว
ลา

กา
รต

รว
จส

อบ
 

หม
าย

เห
ตุ 

ไฟ
ฟ้า

ซ๊อ
ตร

ะห
วา่

งก
าร

เชื่
อม

เส
าเข

็ม 
สว

มถ
ุงม

ือ 
สว

มร
อง

เท้
าแ

ละ
หน

้าก
าก

ใน
กา

รเช
ื่อม

 ห
น้า

ฝน
ต้อ

งใส
่รอ

งเท้
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ถุง
มือ

หน
ัง 
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วจ

กา
รส

วม
ใส

่(งา
นต

อก
เส

าเข
็มแ
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เรีย

งส
ลิง
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ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ส

ัปด
าห

์ 
PP

E 

รอ
งเท้

าน
ิรภ

ัย 
ตร

วจ
กา

รส
วม

ใส
่ทกุ

งา
น 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ส
ัปด

าห
์ 

รอ
งเท้

าบ
ูท 

ตร
วจ

กา
รส

วม
ใส

 ่ (
หน

้าฝ
น)

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ส

ัปด
าห

์ 
หน

้าก
าก

เชื่
อม

  
ตร

วจ
กา

รส
วม

ใส
 ่(ง

าน
เชื่

อม
) 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ส
ัปด

าห
์ 

ต้อ
งม

ีสา
ยด

ิน 
สา

ยด
ิน 

ตร
วจ

กา
รต

ิดต
ั้งส

าย
ดิน

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ระ

บบ
ไฟ

ฟ้า
 

ปั้น
จั่น

ล้ม
เน

ื่อง
จา

กร
อย

เชื่
อม

เส
าเข

็มข
าด

 (ป
ั้นจ

ั่น
เสี

ยส
มด

ุลจ
าก

ลูก
ตุ้ม

) 

ตร
วจ

สอ
บป

ั้นจ
ั่นก

่อน
ตอ

กท
ุกว

ัน 
สภ

าพ
โค

รง
ปั้น

จั่น
 

ตร
วจ

สภ
าพ

ทั่ว
ไป

 ไม
่ช า

รุด
 ไม

่มีร
อย

กร
่อน

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ปั้น

จั่น
โค

รง
 

ตร
วจ

สอ
บน

๊อต
ยึด

 รอ
ยเ

ชื่อ
ม 

 น
๊อต

ยึด
 

  
ตร

วจ
คว

าม
คร

บถ
้วน

ขอ
งน

๊อต
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ตร
วจ

คว
าม

แน
่นข

อง
กา

รข
ัน 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

เส
าเข

็มห
ักร

ะห
วา่

งต
อก

 
ตร

วจ
สอ

บอ
าย

ุเส
าเข

็ม 
สภ

าพ
เส

าเข
็ม 

เส
าเข

็มต้
อง

ได
้อา

ยุง
าน

 
ขน

ย้า
ยเ

สา
เข

็ม 
เส

าเข
็ม 

ตร
วจ

รอ
ยร

้าว
เส

าเข
็ม 

จา
กฝ

่าย
ขน

ส่ง
ทุก

ต้น
 

สภ
าพ

เส
าเข

็ม 
สภ

าพ
ทั่ว

ไป
ต้อ

งไม
่มีร

อย
ร้า

ว 
รอ

ยแ
ตก

 
 

ขน
ย้า

ยเ
สา

เข
็ม 

สล
ักล

ูกต
ุ้มข

าด
ขณ

ะต
อก

ส่ง
ผล

ให
้ลูก

ตุ้ม
หล

่น 
ตร

วจ
สอ

บส
ลัก

สูก
ตุ้ม

ก่อ
นใ

ช้ง
าน

 
ลูก

ตุ้ม
 

ตร
วจ

สภ
าพ

ทั่ว
ไป

สล
ักล

ูกต
ุ้ม 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ปั้น
จั่น

โค
รง

 

ลูก
ตุ้ม

หล
่นเ

นื่อ
งจ

าก
สา

ยส
ลิง

ขา
ด 

ตร
วจ

สอ
บท

ี่รัด
สา

ยส
ลิง

ลูก
ตุ้ม

 
ลูก

ตุ้ม
 

ตร
วจ

สภ
าพ

สา
ยร

ัดส
ลิง

ลูก
ตุ้ม

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ปั้น

จั่น
โค

รง
 

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.5 
ผล

ลัพ
ธ์ก

าร
ก า

หน
ดร

าย
ละ

เอี
ยด

กา
รต

รว
จส

อบ
ใน

แต
่ละ

ขั้น
ตอ

นง
าน

เส
าเข

็มต
อก

 (ต
่อ)
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สอ
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อีย
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ตร

วจ
สอ

บ 
ช่ว

งเว
ลา

กา
รต

รว
จส

อบ
 

หม
าย

เห
ตุ 

น๊อ
ตโ

คร
งป

ั้นจ
ั่นห

ลุด
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ตารางที่ 6.7 ผลลัพธ์รายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก  
หัวข้อตรวจสอบ รายการตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ ช่วงเวลาตรวจสอบ 
อุปกรณ์ป้องกันภยั
ส่วนบุคคล (PPE) 

ถุงมือหนัง ตรวจการสวมใส่ทกุงาน ประจ าวัน / สัปดาห ์

ถุงมือผ้า ตรวจการสวมใส่(งานประกอบและ
รื้อถอนปั้นจั่น) 

การขนยา้ยและติดตั้งอุปกรณ์ 

หมวกนิรภยั ตรวจการสวมใส่ทกุงาน ประจ าวัน / สัปดาห์ 
รองเท้านิรภัย ตรวจการสวมใส่ทกุงาน ประจ าวัน / สัปดาห ์
รองเท้าบูท ตรวจการสวมใส ่(หน้าฝน) ประจ าวัน / สัปดาห ์
รองเท้ากันลื่น ตรวจการสวมใส ่(เมื่อปีนโครงปั้นจั่น) ประจ าวัน / สัปดาห์ 
เข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (Safety 
Harness) 

ตรวจการสวมใส ่(เมื่อปีนโครงปั้นจั่น) ประจ าวัน / สัปดาห์ / การ
ขนย้ายและติดต้ังอุปกรณ์ 

หน้ากากเช่ือม  ตรวจการสวมใส ่(งานเช่ือม) ประจ าวัน / สัปดาห์ 
การแต่งกาย คนคุมเครื่องจักรต้องเอาเส้ือเข้าใน

การเกง แต่งกายรัดกุม 
ประจ าวัน / สัปดาห์ 

ผู้ปฏิบัติงาน คนให้สัญญาณลงเสาเข็ม ต้องมีคนให้สัญญาณ การขนยา้ยและติดตั้งอุปกรณ์ 
คนให้สัญญาณประกอบรื้อ
ถอน 

ต้องมีคนให้สัญญาณ การขนยา้ยและติดตั้งอุปกรณ์ 

คนให้สัญญาณท างาน ต้องมีคนให้สัญญาณ ประจ าวัน 
จ านวนผู้ปฏิบัติงาน ต้องมีเพียงพอต่อขนาดเสาเข็ม สัปดาห ์
สภาพร่างกายคนงาน คนงานต้องแข็งแรง ไม่มึนเมา ประจ าวัน 
การอบรม คนงานต้องผ่านการอบรม เร่ิมโครงการ 

สภาพแวดล้อม พื้นที่ท างาน ตรวจสภาพความมั่นคงของพื้นที่
ท างาน 

ประจ าวัน / สัปดาห์ / เร่ิม
โครงการ 

ตรวจสอบสภาพพื้นดิน (ถ้าพื้นดิน
เละมากตรวจสอบการถมดิน) 

เร่ิมโครงการ 

ตรวจสภาพ พื้ น ดิ น  (ถ้ าดิ นอ่ อน
ตรวจสอบการใช้เสาเข็มพืดหรือไม้
รอง) 

เร่ิมโครงการ 

ตรวจสอบพื้นที่ท างานเดินเช่น
สายไฟฟ้าใต้ดิน หรือท่อน้ าใต้ดิน 

เร่ิมโครงการ 

ตรวจการหุ้มการ์ด (พื้นที่ท างานที่
ใกล้สายไฟแรงสูง) 

เร่ิมโครงการ 

ตรวจสภาพสะอาดของพื้นที่ท างาน ประจ าวัน / ประจ าสัปดาห์ 
สายล่อฟา้ ต้องมีสายล่อฟ้า เร่ิมโครงการ 
สัญญาณเตือน ตรวจสอบการติดตั้งธงขาว-แดง ประจ าวัน / ประจ าสัปดาห์ / 

เร่ิมโครงการ 
ติดป้ายเตือนระหว่างซ่อม ประจ าสัปดาห ์

เสาเข็ม สภาพเสาเข็ม 
  

สภาพทั่วไปต้องไม่มีรอยร้าว รอย
แตก 

ขนย้ายเสาเข็ม 

เสาเข็มต้องได้อายุงาน ขนย้ายเสาเข็ม 
การขนยา้ย สภาพการรัดโครงปั้นจั่น ตรวจสอบความแน่นหนา การขนยา้ยและติดตั้งอุปกรณ์ 
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ตารางที่ 6.6 ผลลัพธ์รายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก (ต่อ) 
หัวข้อตรวจสอบ รายการตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ ช่วงเวลาตรวจสอบ 

ปั้นจั่นโครง สายสลิง หนึ่งช่วงเกลียวต้องขาดไม่เกิน 3 เส้น ประจ าวัน 
ลวดต้องไม่ขาด 6 เส้นขึ้นไปในหลาย
เกลียว 

 

เส้นผ่าศูนย์กลางต้องไม่เล็กลงเกิน 
5%  

 

ลวดนอกต้องไม่สึกเกิน 1 ใน 3 ของ
เส้นผ่าศุนย์กลาง 

 

ตัวกันสลิง สภาพทั่วไปต้องไม่มีรอยกัดกร่อน ประจ าวัน 
สภาพโครงปั้นจั่น ตรวจสภาพทั่วไป ไม่ช ารุด ไม่มีรอย

กร่อน 
ประจ าวัน 

น๊อตยึดโครง 
  

ตรวจความครบถ้วนของน๊อต ประจ าวัน 
ตรวจความแน่นของการขัน ประจ าวัน 

เครื่องยนต์ ตรวจสภาพเบรก ครัช ประจ าวัน 
ตรวจสอบการติดตั้งการ์ดครอบโซ่
เครื่องยนต์ 

ประจ าวัน 

เหล็กคล้องตัว C ตรวจสอบการใช้เหล็กคล้องตัว C ประจ าวัน 
ห่วงคล้อง (Shackle) 

  
สภาพทั่วไปต้องไม่ช ารุด ประจ าวัน 
ตรวจสอบความแน่นของการยึด ประจ าวัน 

หมวกเสาเข็ม 
  

ตรวจสภาพทั่วไป ประจ าวัน 
ตรวจสอบสภาพทั่วไปของสายสลิ
งหมวก 

ประจ าวัน 

ลูกตุ้ม ตรวจสภาพทั่วไปสลักลูกตุ้ม ประจ าวัน 
ตรวจสภาพสายรัดสลิงลูกตุ้ม ประจ าวัน 

รางปั้นจั่น สภาพทั่วไปต้องไม่คดงอ ไม่กร่อน ประจ าวัน 
รอก ตรวจสภาพทั่วไป ประจ าวัน 

ตรวจความแน่นและแข็งแรงของตัว
จับล็อครอก 

 

ไม้เรียงสายสลิง ต้องมีไม้เรียงสลิง ประจ าวัน 
การถอนเสาเข็ม (ถ้ามี) ตรวจสภาพความแข็งแรงของโครง

ปั้นจั่น 
ประจ าวัน 

ระบบไฟฟ้า สายดิน ตรวจการติดตั้งสายดิน ประจ าวัน 
Safety Cut ต้องมี Safety cut ประจ าวัน 
สายไฟฟ้า ตรวจสภาพสายไฟ ประจ าวัน 

 

รายการตรวจสอบความปลอดภัยจากผลลัพธ์การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการ
ตรวจสอบและการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ รายการตรวจสอบดังกล่าวมุ่งเน้นการน า
แนวทางลดอุบัติเหตุของอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความ
ปลอดภัย ผลลัพธ์รายการตรวจสอบประกอบด้วย หัวข้อการตรวจสอบ รายการตรวจสอบ 
รายละเอียดการตรวจสอบ และช่วงเวลาตรวจสอบ ซึ่งหัวข้อรายการตรวจสอบความปลอดภัยในงาน
เสาเข็มตอกประกอบด้วย อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล (PPE) ผู้ปฏิบัติงาน สภาพแวดล้อม เสาเข็ม 
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การขนย้าย ปั้นจั่นโครง และระบบไฟฟ้า รายการตรวจสอบดังกล่าวเป็นรายการตรวจสอบที่ได้จากก
งานวิจัย เพ่ือลดความเสี่ยงโอกาสการเกิดและระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างาน
เสาเข็ม 

 

6.3 การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบ 

ผลลัพธ์รายการตรวจสอบจากงานวิจัยในหัวข้อที่ 6.2 รายการตรวจสอบดังกล่าวได้จากการ
พัฒนารายการตรวจสอบโดยมุ่งเน้นแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงมาพัฒนาเป็นรายการ
ตรวจสอบ ซึ่งผลลัพธ์รายการตรวจสอบที่ได้จากงานวิจัยจ าเป็นต้องวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนา
รายการตรวจสอบ โดยการเปรียบเทียบระหว่างรายการตรวจสอบจากงานวิจัยและรายการตรวจสอบ
เดิมของบริษัทเสาเข็ม เพ่ืออธิบายความแตกต่างของทั้งสองรายการตรวจสอบ ข้อจ ากัดของรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเดิม และความส าคัญของการพัฒนารายการตรวจสอบโดยมุ่งเน้นลด
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น โดยเฉพาะอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูง ซึ่งการพัฒนารายการตรวจสอบเพ่ือลด
อุบัติเหตุที่ส าคัญและมีความจ าเป็นอย่างยิ่งต่อความปลอดภัยในงานก่อสร้าง โดยเฉพาะงานเสาเข็ม 

การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยงานเสาเข็ม โดย
เปรียบเทียบผลลัพธ์ระหว่างรายการตรวจสอบจากงานวิจัยและรายการตรวจสอบเดิมของบริษัท
เสาเข็ม การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบความปลอดภัยเริ่มจากรวบรวมรายการตรวจสอบความ
ปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็ม ซึ่งรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มสามารถ
แบ่งตามประเภทของงานเสาเข็ม ซึ่งประกอบด้วยรายการตรวจสอบจากบริษัทเสาเข็มเจาะและ
รายการตรวจสอบจากบริษัทเสาเข็มตอก เพ่ือน ามาเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบความปลอดภัย
จากงานวิจัย 

 รายการตรวจสอบจากบริษัทเสาเข็มเจาะและบริษัทเสาเข็มตอกมีความแตกต่างกันของ
รายการตรวจสอบ เนื่องจากความแตกต่างของลักษณะธุรกิจที่เกี่ยวข้องกับประเภทงานเสาเข็มทั้งสอง
ประเภทมีความแตกต่างกันหลายด้านเช่น ขนาดบริษัทเสาเข็ม จ านวนบริษัทที่จดทะเบียน ลักษณะ
ธุรกิจบริษัท ขนาดโครงการก่อสร้าง สภาพแวดล้อมการท างาน การจัดการบุคลากร เป็นต้น ซึ่งความ
แตกต่างดังกล่าวมีผลต่อประสิทธิภาพรายการตรวจสอบความปลอดภัย ซึ่งความแตกต่างทั้งสอง
ประเภทงานเสาเข็มแสดงในตารางที่ 6.8 
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ตารางที่ 6.8 การเปรียบเทียบลักษณะบริษัทเสาเข็ม 
ลักษณะบริษัท บริษัทเสาเข็มเจาะ บริษัทเสาเข็มตอก 
ขนาดบริษัท บริษัทขนาดกลางถึงขนาดใหญ ่ บริษัทขนาดเล็กถึงขนาดปานกลาง 

จ านวนบริษัทท่ีจด
ทะเบียน 

มีจ านวนน้อย มีจ านวนมาก 

ลักษณะธรุกิจ เป็นบริษัทรับเหมางานเสาเข็มเจาะ
และงานฐานราก 

เป็นบริษัทผลิตเสาเขม็คอนกรีตรวมทั้ง
รับเหมางานเสาเข็มตอก 

ขนาดโครงการก่อสร้าง โครงการขนาดใหญ่ เช่น อาคารสงู  
อาคารขนาดใหญ่ โครงสร้างพื้นฐาน 

โครงการขนาดเล็กถึงขนาดกลาง เช่น 
บ้านจัดสรร โรงงาน  

สภาพแวดล้อมการท างาน โครงการตั้งอยู่ในเขตเมือง โครงการตั้งอยู่ในเขตชานเมืองและ
ชนบท 

การจัดบุคลากรด้านความ
ปลอดภัย 

แต่ละโครงการมีเจ้าหน้าท่ีความ
ปลอดภัยวิชาชีพรับผิดชอบดูแล 

แต่ละโครงการมีการจดับุคลากร เช่น 
โฟร์แมนรับผิดชอบด้านความปลอดภัย
ในโครงการ โครงการขนาดใหญ่มี
เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัยวิชาชีพ 

รายการตรวจสอบความ
ปลอดภัย 

มีรายการตรวจสอบความปลอดภยั
ทุกบริษัท 

มีรายการตรวจสอบความปลอดภยับาง
บริษัท 

 

ความแตกต่างของลักษณะบริษัททั้งสองประเภทงานเสาเข็มดังที่กล่าวมา เห็นได้ว่าบริษัท
เสาเข็มตอกส่วนใหญ่เป็นบริษัทขนาดเล็กกว่าบริษัทเสาเข็มเจาะ ทั้งยังมีลักษณะโครงการก่อสร้าง 
สภาพแวดล้อมการท างานที่แตกต่างกัน โดยภาพรวมบริษัทที่มีขนาดใหญ่จะมีการจัดการความ
ปลอดภัยที่ดีกว่าบริษัทขนาดเล็ก นอกจากนี้ยังพบว่ามีการจัดบุคลากรด้านความปลอดภัยแตกต่างกัน
คือบริษัทเสาเข็มเจาะมีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยประจ าอยู่ทุกบริษัท แต่บริษัทเสาเข็มตอกมีการจัด
บุคลากรเช่น โฟร์แมนรับผิดชอบด้านความปลอดภัยในโครงการ ซึ่งบริษัทเสาเข็มตอกจะมีเจ้าหน้าที่
ความปลอดภัยเฉพาะโครงการที่มีขนาดใหญ่ นอกจากนี้บริษัทเสาเข็มเจาะมีรายการตรวจสอบความ
ปลอดภัยเกือบทุกบริษัท ส่วนงานเสาเข็มตอกมีรายการตรวจสอบความปลอดภัยในบางบริษัท  
งานวิจัยนี้ผู้วิจัยได้รวบรวมรายการตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มที่เป็นตัวอย่างใน
การศึกษาทั้งสองประเภทงานเสาเข็ม รายการตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็มทั้งสองประเภทจะ
น ามาเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบที่ได้จากงานวิจัยเพ่ืออธิบายถึงข้อแตกต่างของรายการ
ตรวจสอบ 
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การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย แบ่งออกเป็นการวิเคราะห์
ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะและการวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยงานเสาเข็มตอก ซึ่งมีรายละอียดดังนี้ 

6.3.1 การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ 

การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะโดยรวบรวมรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มเจาะมาเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบจากงานวิจัย 
เพ่ืออธิบายความแตกต่างของรายการตรวจสอบเดิมที่ไม่ได้มุ่งเน้นการน าแนวทางลดอุบัติเหตุอุบัติเหตุ
ที่ส าคัญมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย ซึ่งการวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเริ่มจากการรวบรวมรายการตรวจสอบความปลอดภัยงานเสาเข็มเจาะ ซึ่ง
บริษัทเสาเข็มเจาะเป็นบริษัทรับเหมาช่วงงานก่อสร้างเสาเข็ม โดยส่วนใหญ่เป็นบริษัทขนาดกลาง
จนถึงขนาดใหญ่ ลักษณะโครงการก่อสร้างเป็นโครงการประเภทอาคารสูง และโครงสร้างพ้ืนฐานใน
เขตเมือง ด้านการจัดบุคลากรด้านความปลอดภัยในการท างานมีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยวิชาชีพ
ประจ าโครงการอยู่ทุกโครงการ และมีรายการตรวจสอบความปลอดภัยเกือบทุกบริษัท งานวิจัยนี้ได้
รวบรวมรายการตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มเจาะ โดยติดต่อบริษัทเสาเข็มเจาะท้ังหมด 
7 บริษัท ซึ่งรายการตรวจสอบความปลอดภัยที่รวบรวมได้มีทั้งหมด 5 บริษัท  

จากการรวบรวมรายการตรวจสอบจากบริษัทเสาเข็มเจาะรายการตรวจสอบของแต่ละบริษัท
มีความแตกต่างกันทั้งด้านความครบถ้วนของรายการตรวจสอบและรายละเอียดการตรวจสอบ เช่น 
บางบริษัทมีแค่รายการตรวจสอบแต่ไม่มีรายละเอียดการตรวจสอบ บางบริษัทมีทั้งรายการตรวจสอบ 
และรายละเอียดการตรวจสอบ จากข้อบกพร่องของรายการตรวจสอบแต่ละบริษัทเสาเข็มดังกล่าว 
ผู้วิจัยได้รวมรายการตรวจสอบจาก 5 บริษัทมาสรุปเป็นรายการตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็มเจาะ  

การวิเคราะห์รายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมเพ่ือสรุปผลลัพธ์การรวบรวมรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มเจาะ แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 3 ประเด็นประกอบด้วย 
การวิเคราะห์รายการตรวจสอบ การวิเคราะห์รายละเอียดของรายการตรวจสอบ และการวิเคราะห์
ช่วงเวลาการตรวจสอบ โดยรวบรวมรายการตรวจสอบทุกรายการจากบริษัททั้งวิธีการตรวจสอบและ
ช่วงเวลาการตรวจสอบ  

รายการตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มเจาะจากการรวบรวมมามีหลายหัวข้อการ
ตรวจสอบเช่น ด้านสภาพแวดล้อม ด้านผู้ปฏิบัติงาน ด้านเครื่องจักรการท างาน เป็นต้น พบว่ารายการ
ตรวจสอบแต่ละบริษัทมีความแตกต่างกันในหลายด้านประกอบด้วย (1) ด้านความครบถ้วนของ
รายการตรวจสอบ ซึ่งแต่ละบริษัทเสาเข็มเจาะมีรายการตรวจสอบแตกต่างกัน  (2) ด้านความชัดเจน
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ของรายละเอียดการตรวจสอบ จากการรวบรวมรายการตรวจสอบความปลอดภัยแต่ละบริษัทเสาเข็ม
เจาะพบว่าบริษัทเสาเข็มเจาะมีความแตกต่างกันในรายละเอียดของรายการตรวจสอบ เช่น บริษัท A 
ก าหนดการตรวจสอบไว้แค่รายการตรวจสอบแต่ไม่มีการอธิบายรายละเอียดการตรวจสอบ บริษัท B 
อธิบายรายละเอียดการตรวจสอบได้ครบถ้วน 50 % ของรายละเอียดการตรวจสอบทั้งหมด  บริษัท C 
อธิบายรายละเอียดการตรวจสอบได้ครบถ้วน 100 ของรายละเอียดทั้งหมด เป็นต้น (3) ด้านช่วงเวลา
การตรวจสอบ ซึ่งมีความแตกต่างกันของรายการตรวจสอบแต่ละบริษัท เช่นรายการตรวจสอบบาง
รายการ บางบริษัทใช้ตรวจสอบประจ าสัปดาห์หรือบางบริษัทตรวจสอบช่วงเริ่มโครงการ 

ผลการวิเคราะห์รายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มเจาะ ผู้วิจัยสรุป
รายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มเจาะซึ่งประกอบด้วย (1) เลือกเอารายการ
ตรวจสอบของบริษัทที่รวบรวมได้ทุกรายการตรวจสอบของบริษัทเสาเข็มเจาะ เป็นรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัย (2) เลือกรายละเอียดรายการตรวจสอบของบริษัทเสาเข็มเจาะที่มีการอธิบาย
รายละเอียดการตรวจสอบที่ชัดเจนที่สุด และ (3) ช่วงเวลาการตรวจสอบ ผู้วิจัยเลือกช่วงเวลาของ
บริษัทเสาเข็มเจาะทั้งหมดจากแต่ละบริษัท ซึ่งผลลัพธ์จากการสรุปรายการตรวจสอบความปลอดภัย
เดิมของบริษัทเสาเข็มเจาะแสดงดังตารางที่ 6.9 
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ตารางที่ 6.9 รายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มเจาะ 
หัวข้อตรวจสอบ รายการตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ ช่วงเวลาตรวจสอบ 
อุปกรณ์ป้องกันภยั
ส่วนบุคคล (PPE) 

หมวกนิรภยั ไม่ระบุรายละเอียด ประจ าวัน/สัปดาห ์
รองเท้า ไม่ระบุรายละเอียด ประจ าวัน/สปัดาห ์
แว่นตานิรภยั ไม่ระบุรายละเอียด ประจ าวัน/สปัดาห ์
หน้ากากเช่ือม ไม่ระบุรายละเอียด ประจ าวัน/สปัดาห ์
เครื่องป้องกันหู ตรวจสอบการสวม (งานที่มีเสียงดังที่

มีความเส่ียงอื่นๆต่อสมรถภาพหู) 
ประจ าวัน/สปัดาห ์

ถุงมือยาง ไม่ระบุรายละเอียด สัปดาห ์
ผู้ปฏิบัติงาน เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั ต้องมีเจ้าหน้าที่ความปลอดภยั เร่ิมโครงการ/ประจ าวัน 

การอบรมความปลอดภยั ต้องมีกิจกรรม Morning Talk 
หรือไม่ 

เร่ิมโครงการ/ประจ าวัน 

เจ้าหน้าที่รักษาความ
ปลอดภัย  

ต้องมีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภยั เร่ิมโครงการ 

พนักงานท้ายเครื่องจักร ต้องมีผู้ให้สัญญาณ ประจ าวัน 
สภาพแวดล้อม ทางเข้า-ออก ต้องกั้นบริเวณก่อสร้างทางเข้า-ออก เร่ิมโครงการ 

 ตรวจสอบความะอาดเรียบร้อย สัปดาห ์
ป้ายกฎระเบียบความ
ปลอดภัย 

ต้องมีป้ายกฏระเบียบความปลอดภัย เร่ิมโครงการ/ประจ าวัน/
สัปดาห ์

ป้ายรณรงค์เร่ืองความ
ปลอดภัย 

ต้องมปี้ายรณรงค์เร่ืองความปลอดภัย เร่ิมโครงการ 

ป้ายมาตรการลงโทษทางวินยั ต้องมปี้ายมาตรการลงโทษทางวินยั เร่ิมโครงการ 
ป้ายแจ้งเหตุฉุกเฉิน ต้องมปี้ายแจ้งเหตุฉกุเฉิน เร่ิมโครงการ 
ป้ายอันตรายเขตก่อสรา้งห้าม
เข้า 

ต้องมีป้ายอันตรายเขตก่อสร้างหา้ม
เข้า 

เร่ิมโครงการ 

ที่เก็บวัสดุอุปกรณ์ ตรวจความเรียบร้อยการจัดเก็บ เร่ิมโครงการ 
ตู้ยา, หอ้งปฐมพยาบาล ตรวจสอบความพร้อม เร่ิมโครงการ/สัปดาห์ 
การติดต่อเหตุฉุกเฉิน ต้องมีหมายเลขโทรศัพท์ติดต่อ

ฉุกเฉิน, และแผนที่โรงพยาบาล
ใกล้เคียง 

เร่ิมโครงการ/สัปดาห์ 

ถังดับเพลิง ต้องจัดให้มีถังดับเพลิงเพียงพอและ
พร้อมใช้งาน 

เร่ิมโครงการ/ประจ าวัน 

เครื่องล้างล้อรถขนส่ง ต้องมีเครื่องล้างล้อรถขนส่ง เร่ิมโครงการ/ประจ าวัน 

แสงสว่างในพื้นที่ ตรวจสอบความเพยีงพอ เร่ิมโครงการ/สัปดาห ์
ฝุ่นละอองในที่ท างาน ตรวจสอบสภาพอากาศ เร่ิมโครงการ/ประจ าวัน 

ปั้นจั่นเคลื่อนที่ ใบรับรอง ปจ.2 ตรวจปจ.2 ตามรอบ ประจ าวัน 
วิธีการยก ตรวจความถกูต้องของการยก ประจ าวัน 
ตรวจสอบทั่วไป ตรวจความสะอาด น้ ามันรั่ว ประจ าวัน 
สายสลิงนิรภัย ตรวจการใส่สายสลิงนิรภัยยกของ ประจ าวัน 
เครื่องยนต์ ตรวจการสตาร์ทเครื่อง สีของไอเสีย

และเสียง 
ประจ าวัน 

มาตรวัดต่างๆ (แรงดันน้ ามัน, อุณหภูมิน้ า, ปริมาณ
เช้ือเพลิง, อุณหภูมิน้ ามัน, กระแสไฟ)  
ไฟสัญญาณต่างๆเป็นปกติ (สีเขียว) 

ประจ าวัน 
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ตารางที่ 6.8 รายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มเจาะ (ต่อ) 

หัวข้อตรวจสอบ รายการตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ ช่วงเวลาตรวจสอบ 
ปั้นจั่นเคลื่อนที ่

(ต่อ) 

สัญญาณเสียงเตือน สัญญาณเสียงเตือนขณะปั้นจั่นก าลัง
ท างาน 

ประจ าวัน 

ไฟส่องปลายแขนปั้นจั่น ไม่ระบุรายละเอียด ประจ าวัน 
เบรก ตรวจเบรกของรอก เบรกส าหรับ

ขยับบูมขึ้นลง 
ประจ าวัน 

แขนปั้นจั่น   ตรวจการท างาน Backstop ประจ าวัน 
อุปกรณ์แจ้งเตือนการยก
น้ าหนักเกิน 

ตรวจการท างานหน้าปัด สัญญาณ
เตือนดัง 

ประจ าวัน 

ระบบไฮโดรลิก, จารบี, หม้อ
น้ า 

ไม่ระบุรายละเอียด ประจ าวัน 

อุปกรณ์กด-ถอน
ปลอกเหล็ก 

ปลอกเหล็ก ตรวจสภาพความปลอดภัยของตัวกด
ปลอกเหล็ก 

ประจ าวัน 

ระบบไฟฟ้า ตรวจอุปกรณ์กอ่นใช้งาน ไม่ระบุรายละเอียด ประจ าวัน 
ผู้รับผิดชอบดูแลไฟฟ้าเฉพาะ  ระบุ........ เร่ิมโครงการ 
จุดต่อไฟฟ้า ระบุ........ เร่ิมโครงการ 
circuit Breaker (CB)  ตรวจมี circuit Breaker (CB) 

ควบคุมทุกวงจร 
เร่ิมโครงการ 

การต่อสายดิน ไม่ระบุรายละเอียด เร่ิมโครงการ/ประจ าวัน 
สายไฟหลัก ต้องอยู่สูงจากพื้นดิน เร่ิมโครงการ/ประจ าวัน 

รถเจาะ ใบรับรอง ปจ.2 เครื่องจักรมีใบรับรองการใช้
เครื่องจักรตามก าหนดระยะเวลา 
(ปจ.2) 

ประจ าวัน 

ตรวจสอบทั่วไป ตรวจความสะอาด น้ ามันรั่ว ประจ าวัน 
สายสลิงนิรภัย การยกเครื่องยนต์และปากไวโบ

รแฮมเมอร์ใส่สลิงนิรภัย ทุกครั้ง 
ประจ าวัน 

เครื่องยนต์ ตรวจการสตาร์ทเครื่อง สีของไอเสีย
และเสียง 

ประจ าวัน 

มาตรวัดต่างๆ (แรงดันน้ ามัน, อุณหภูมิน้ า, ปริมาณ
เช้ือเพลิง, อุณหภูมิน้ ามัน, กระแสไฟ)  
ไฟสัญญาณต่างๆเป็นปกติ (สีเขียว) 

ประจ าวัน 

ครัชหลัก ตรวจคลัช การหลอ่ลื่น สังเกตเสียง ประจ าวัน 
ครัช  ตรวจการหมุนยกขึ้น การตั้งขึ้น การ

ส่าย การขับเคลื่อน  
ประจ าวัน 

เบรก ตรวจการหมุนยกขึ้น การตั้งขึ้น การ
ส่าย การขับเคลื่อน 

ประจ าวัน 

แขนปั้นจั่น สภาพงอ หมุน น้ ามันรัว่ ประจ าวัน 
ตัวควบคุมแขนปั้นจั่น ตรวจสอบความแม่นย าของการ

ท างาน 
ประจ าวัน 

หัวเจาะแบบถัง ตรวจการช ารุดฟันหัวเจาะแบบถัง
และตัวถัง 

ประจ าวัน 

ลวดสลิง ตรวจสภาพการช ารุดท่ัวไป ประจ าวัน 
ระบบสัญญาณเตือน ไฟ
กระพริบ 

ตรวจสัญญาณเตือนไฟและไฟ
กระพริบ 

ประจ าวัน 
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การรวบรวมรายการตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็มเจาะ รายการตรวจสอบถูกน าไป
เปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบที่ได้จากงานวิจัย  ซึ่งการวิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเดิมและรายการตรวจสอบความปลอดภัยจากงานวิจัย มีวัตถุประสงค์
วิเคราะห์ความแตกต่างของรายการตรวจสอบจากการมุ่งเน้นการน าแนวทางลดอุบัติเหตุของรายการ
อุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ และรายการตรวจสอบเดิมจากการ
รวบรวมของบริษัทเสาเข็มเพ่ือชี้ให้เห็นถึงข้อบกพร่องของรายการตรวจสอบเดิมที่ยังไม่มีความ
ครบถ้วนในการลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างาน ซึ่งการวิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการตรวจทั้ง
สองรายการแสดงดังตารางที่ 6.10 
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วจ
คว

าม
เรีย

บร
้อย

กา
รจ

ัดเ
ก็บ

 
สัป

ดา
ห์/

 เริ่
มโ

คร
งก

าร
 

ตู้ย
า, 

หอ้
งป

ฐม
พย

าบ
าล

3  
ตร

วจ
สอ

บค
วา

มพ
ร้อ

ม 
- 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร/
สัป

ดา
ห์ 

กา
รต

ิดต
่อเ

หต
ุฉุก

เฉ
ิน3  

ต้อ
งม

ีหม
าย

เล
ขโ

ทร
ศัพ

ท์ต
ิดต่

อฉ
กุเ

ฉิน
, แ

ละ
แผ

นท
ี่โร

งพ
ยา

บา
ลใ

กล
้เคี

ยง
 

- 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร/

สัป
ดา

ห์ 

ถัง
ดับ

เพ
ลิง

3  
ต้อ

งจ
ัดใ

ห้ม
ีถัง

ดับ
เพ

ลิง
เพ

ียง
พอ

แล
ะพ

ร้อ
มใ

ช้
งา

น 
- 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร/
ปร

ะจ
 าว

ัน 

เค
รื่อ

งล
้าง

ล้อ
รถ

ขน
ส่ง

1  
ต้อ

งม
ีเค

รื่อ
งล

้าง
ล้อ

รถ
ขน

ส่ง
 

- 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร/

ปร
ะจ

 าว
ัน 

แส
งส

ว่า
งใน

พื้น
ที่ 

ตร
วจ

สอ
บค

วา
มเ

พยี
งพ

อ 
- 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร/
สัป

ดา
ห ์

ฝุ่น
ละ

ออ
งใน

ที่ท
 าง

าน
 

ตร
วจ

สอ
บส

ภา
พอ

าก
าศ

 
- 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร/
ปร

ะจ
 าว

ัน 

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.9 
กา

รเป
รีย

บเ
ทีย

บร
าย

กา
รต

รว
จส

อบ
คว

าม
ปล

อด
ภัย

งา
นเ

สา
เข

็มเ
จา

ะ 
(ต

่อ)
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หัว
ข้อ

ตร
วจ

สอ
บ 

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บจ
าก

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บเ
ดิม

 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บจ
าก

งา
นว

ิจัย
 

ช่ว
งเว

ลา
ตร

วจ
สอ

บ 

สภ
าพ

แว
ดล

้อม
 

(ต
่อ)

 
พื้น

ที่ท
 าง

าน
3  

- 
ตร

วจ
สอ

บส
าย

ไฟ
ฟ้า

แร
งส

ูง 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

- 
สา

ยไ
ฟฟ

้าต
อ้ง

ไม
่กีด

ขว
าง

กา
รจ

รา
จร

เค
รื่อ

งจ
ักร

 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

- 
ตร

วจ
สภ

าพ
คว

าม
มั่น

คง
ขอ

งพ
ื้นท

ี่ท า
งา

น 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ส

ัปด
าห

์ / 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

- 
ตร

วจ
ระ

ดับ
คว

าม
เรีย

บข
อง

พื้น
ที่ก

อ่น
วา

ง
แผ

่นเ
หล

็กป
ูรอ

ง 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

- 
ต้อ

งไม
่มีน

้ าข
ัง 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ส
ัปด

าห
 ์

- 
ตร

วจ
สอ

บค
วา

มแ
ข็ง

แร
งข

อง
พื้น

ที่ว
าง

ไซ
โล

 
(ถ

้าไ
ม่ม

ั่นค
งต

้อง
เท

คอ
นก

รีต
แล

ะป
ัก

เส
าเข

็ม)
 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร 

ปั้น
จั่น

เค
ลื่อ

นท
ี่ 

ใบ
รับ

รอ
ง ป

จ.2
 

ตร
วจ

ปจ
.2 

ตา
มร

อบ
 

ตร
วจ

ปจ
.2 

ตา
มร

อบ
 

ปร
ะจ

 าว
ัน/

สปั
ดา

ห ์
/ เ

ริ่ม
โค

รง
กา

ร 
วิธ

ีกา
รย

ก 
ตร

วจ
คว

าม
ถกู

ต้อ
งข

อง
กา

รย
ก 

ตร
วจ

คว
าม

ถกู
ต้อ

งข
อง

กา
รย

ก 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ตร

วจ
สอ

บท
ั่วไ

ป 
ตร

วจ
คว

าม
สะ

อา
ด 

น้ า
มัน

รั่ว
 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
สา

ยส
ลิง

นิร
ภัย

 
สา

ยส
ลิง

นิร
ภัย

ยก
ขอ

งม
ีหร

ือไ
ม ่

สา
ยส

ลิง
นิร

ภัย
ยก

ขอ
งม

ีหร
ือไ

ม ่
ปร

ะจ
 าว

ัน 
- 

หน
ึ่งช

่วง
เก

ลีย
วต

้อง
ขา

ดไ
มเ่

กิน
 3

 เส
้น 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

- 
ลว

ดต
้อง

ไม
่ขา

ด 
6 

เส
้นข

ึ้นไ
ปใ

นห
ลา

ย
เก

ลีย
ว 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

- 
เส้

นผ
่าศู

นย
์กล

าง
ต้อ

งไม
่เล็

กล
งเก

ิน 
5%

  
ปร

ะจ
 าว

ัน 
- 

ลว
ดน

อก
ต้อ

งไม
่สึก

เก
ิน 

1 
ใน

 3
 ข

อง
เส

้นผ
่า

ศุน
ย์ก

ลา
ง 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.9 
กา

รเป
รีย

บเ
ทีย

บร
าย

กา
รต

รว
จส

อบ
คว

าม
ปล

อด
ภัย

งา
นเ

สา
เข

็มเ
จา

ะ 
(ต

่อ)
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หัว
ข้อ

ตร
วจ

สอ
บ 

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บจ
าก

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บเ
ดิม

 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บจ
าก

งา
นว

ิจัย
 

ช่ว
งเว

ลา
ตร

วจ
สอ

บ 

ปั้น
จั่น

เค
ลื่อ

นท
ี่ 

(ต
่อ)

 
เค

รื่อ
งย

นต
์1  

ตร
วจ

กา
รส

ตา
ร์ท

เค
รื่อ

ง ส
ีขอ

งไอ
เส

ียแ
ละ

เส
ียง

 
- 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

มา
ตร

วัด
ต่า

งๆ
1  

(แ
รง

ดัน
น้ า

มัน
, อ

ุณห
ภูม

ิน้ า
, ป

ริม
าณ

เชื้
อเ

พล
ิง, 

อุณ
หภ

ูมิน
้ าม

ัน,
 ก

ระ
แส

ไฟ
)  

ไฟ
สัญ

ญา
ณต่

าง
ๆเ

ป็น
ปก

ติ 
(ส

ีเข
ียว

) 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

สัญ
ญา

ณเ
สีย

งเตื
อน

2  
สัญ

ญา
ณเ

สีย
งเตื

อน
ขณ

ะป
ั้นจ

ั่นก
 าล

ังท
 าง

าน
 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
ไฟ

ส่อ
งป

ลา
ย 

Bo
om

 
ไม

่ระ
บุร

าย
ละ

เอ
ียด

 
- 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

เบ
รก

3  
ตร

วจ
เบ

รก
ขอ

งร
อก

 เบ
รก

ส า
หร

ับข
ยับ

บมู
ขึ้น

ลง
 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

แข
นป

ั้นจ
ั่น3  

ตร
วจ

กา
รท

 าง
าน

 B
ac

ks
to

p 
- 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

- 
ตร

วจ
กา

รส
ึกก

ร่อ
นห

รือ
ช า

รุด
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

- 
ตร

วจ
กา

รส
ึกก

ร่อ
น 

สน
ิม 

หร
ือก

าร
งอ

แต
ก 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

อุป
กร

ณ์แ
จ้ง

เตื
อน

กา
รย

กน
้ าห

นัก
เก

ิน3  
ตร

วจ
กา

รท
 าง

าน
หน

้าป
ัด 

สัญ
ญา

ณเ
ตือ

นด
ัง 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
- 

ตร
วจ

สอ
บก

าร
ติด

ป้า
ยไ

ว้ใ
นป

ั้นจ
ั่น 

สัป
ดา

ห์ 
/ เ

ริ่ม
โค

รง
กา

ร 
ระ

บบ
ไฮ

โด
รล

ิก, 
จา

รบ
ี, ห

ม้อ
น้ า

3  
ไม

่ระ
บุร

าย
ละ

เอ
ียด

 
- 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

กา
ร์ด

กัน
ร่อ

งส
ลิง

 
- 

ตร
วจ

สอ
บส

ภา
พท

ั้วไ
ป 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

อุป
กร

ณ์ก
ด-

ถอ
นป

ลอ
ก

เห
ล็ก

 
ปล

อก
เห

ล็ก
 

ตร
วจ

สภ
าพ

คว
าม

ปล
อด

ภัย
ขอ

งต
ัวก

ดป
ลอ

ก
เห

ล็ก
 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

- 
ตร

วจ
คว

าม
แน

่นข
อง

ลว
ดม

ัดห
่วง

คล
้อง

ปล
อก

เห
ล็ก

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ก

ดป
ลอ

ก
เห

ล็ก
 

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.9 
กา

รเป
รีย

บเ
ทีย

บร
าย

กา
รต

รว
จส

อบ
คว

าม
ปล

อด
ภัย

งา
นเ

สา
เข

็มเ
จา

ะ 
(ต

่อ)
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หัว
ข้อ

ตร
วจ

สอ
บ 

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บจ
าก

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บเ
ดิม

 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บจ
าก

งา
นว

ิจัย
 

ช่ว
งเว

ลา
ตร

วจ
สอ

บ 

อุป
กร

ณ์ก
ด-

ถอ
นป

ลอ
ก

เห
ล็ก

 (ต
่อ)

 
ไว

โบ
รแ

ฮม
เม

อร
์ 

- 
ตร

วจ
สภ

าพ
กา

รช
 าร

ุดห
รือ

แต
ก 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ก
ดป

ลอ
กเ

หล
ก็ 

สา
ยไ

ฮโ
ดร

ลิก
 

- 
ตร

วจ
กา

รรั่
วห

รือ
โด

นห
นีบ

อัด
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

/ ก
ดป

ลอ
กเ

หล
ก็ 

สา
ยส

ลิง
นิร

ภัย
 

- 
ตร

วจ
กา

รใ
ส่ใ

ส่ส
าย

สล
ิงร

ะห
ว่า

งห
ัวเข

ย่า
กับ

ไว
โบ

รแ
ฮม

เม
อร

 ์
ปร

ะจ
 าว

ัน 
/ ก

ดป
ลอ

กเ
หล

ก็ 

เค
รื่อ

งม
ืออ

ื่นๆ
 

กา
ร์ด

คร
อบ

ใบ
พัด

ปั๊ม
น้ า

 
- 

ต้อ
งม

ีกา
ร์ด

คร
อบ

ใบ
พัด

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

จุด
ต่อ

ท่อ
เบ

นโ
ทไ

นต์
 

- 
ตร

วจ
สอ

บค
วา

มแ
น่น

ขอ
งจ

ุดต
่อท

อ่ 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

- 
ตร

วจ
คว

าม
แน

่นข
อง

ผูก
ยึด

หว่
งค

ล้อ
ง 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ระ
บบ

ไฟ
ฟ้า

 
สภ

าพ
อปุ

กร
ณ์ 

- 
สภ

าพ
อปุ

กร
ณต

้อง
ไม

่ช า
รุด

 
ปร

ะจ
 าว

ัน 
สา

ยไ
ฟฟ

้า 
- 

ตร
วจ

สภ
าพ

สา
ยไ

ฟ 
(ถ

้าช
 าร

ุดต้
อง

มีก
าร

พัน
ด้ว

ยผ
้าเท

ปห
รือ

เป
ลี่ย

น)
 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

ผู้ร
ับผ

ิดช
อบ

ดูแ
ลไ

ฟฟ
้าเฉ

พา
ะ1 

 
ระ

บุ.
....

... 
- 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร 
จุด

ต่อ
ไฟ

ฟ้า
1  

ระ
บุ.

....
... 

- 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

cir
cu

it 
Br

ea
ke

r (
CB

)  
ตร

วจ
มี 

cir
cu

it 
Br

ea
ke

r 
(C

B)
 ค

วบ
คุม

ทุก
วง

จร
 

- 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร 

Sa
fe

ty
 c

ut
 

- 
ต้อ

งม
ี S

afe
ty

 cu
t 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

กา
รต

่อส
าย

ดิน
 

ไม
่ระ

บุร
าย

ละ
เอ

ียด
 

ตร
วจ

กา
รต

ิดต
ั้งส

าย
ดิน

 
เริ่ม

โค
รง

กา
ร/

ปร
ะจ

 าว
ัน 

สา
ยไ

ฟห
ลัก

3  
ต้อ

งอ
ยู่ส

ูงจ
าก

พื้น
ดิน

 
- 

เริ่ม
โค

รง
กา

ร/
ปร

ะจ
 าว

ัน 
สัญ

ญา
ณเ

ตือ
น 

- 
ระ

หว
่าง

ซ่อ
มม

ีกา
รต

ิดป
้าย

เตื
อน

หร
อืไ

ม่ 
สัป

ดา
ห ์

- 
ติด

ป้า
ยเ

ตือ
นใ

นจ
ุดเ

สี่ย
งต

่ออ
ันต

รา
ย

หร
ือไ

ม่ 
สัป

ดา
ห ์

 ตา
รา

งท
ี่ 6

.9 
กา

รเป
รีย

บเ
ทีย

บร
าย

กา
รต

รว
จส

อบ
คว

าม
ปล

อด
ภัย

งา
นเ

สา
เข

็มเ
จา

ะ 
(ต

่อ)
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หัว
ข้อ

ตร
วจ

สอ
บ 

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บ 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บจ
าก

รา
ยก

าร
ตร

วจ
สอ

บเ
ดิม

 
รา

ยล
ะเ

อีย
ดก

าร
ตร

วจ
สอ

บจ
าก

งา
นว

ิจัย
 

ช่ว
งเว

ลา
ตร

วจ
สอ

บ 

รถ
เจ

าะ
 

ใบ
รับ

รอ
ง ป

จ.2
3  

เค
รื่อ

งจ
ักร

มีใ
บร

ับร
อง

กา
รใ

ช้เ
คร

ื่อง
จัก

รต
าม

ก า
หน

ดร
ะย

ะเ
วล

า (
ปจ

.2)
 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

ตร
วจ

สอ
บท

ั่วไ
ป3  

ตร
วจ

คว
าม

สะ
อา

ด 
น้ า

มัน
รั่ว

 
- 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

สา
ยส

ลิง
นิร

ภัย
 

กา
รย

กเ
คร

ื่อง
ยน

ต์แ
ละ

ปา
กไ

วโ
บร

แฮ
มเ

มอ
ร์

ใส่
สล

ิงน
ิรภ

ัย 
ทุก

คร
ั้ง 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

เค
รื่อ

งย
นต

์1  
ตร

วจ
กา

รส
ตา

ร์ท
เค

รื่อ
ง ส

ีขอ
งไอ

เส
ียแ

ละ
เสี

ยง
 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

มา
ตร

วัด
ต่า

งๆ
1  

(แ
รง

ดัน
น้ า

มัน
, อ

ุณห
ภูม

ิน้ า
, ป

ริม
าณ

เชื้
อเ

พล
ิง, 

อุณ
หภ

ูมิน
้ าม

ัน,
 ก

ระ
แส

ไฟ
)  

ไฟ
สัญ

ญา
ณต

่าง
ๆเ

ป็น
ปก

ติ 
(ส

ีเข
ียว

) 

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

คร
ัชห

ลัก
3  

ตร
วจ

คล
ัช 

กา
รห

ลอ่
ลื่น

 ส
ังเก

ตเ
สีย

ง 
- 

ปร
ะจ

 าว
ัน 

คร
ัช 3

 
ตร

วจ
กา

รห
มุน

ยก
ขึ้น

 ก
าร

ตั้ง
ขึ้น

 ก
าร

ส่า
ย 

กา
รข

ับเ
คล

ื่อน
  

- 
ปร

ะจ
 าว

ัน 

เบ
รก

3  
ตร

วจ
กา

รห
มุน

ยก
ขึ้น

 ก
าร

ตั้ง
ขึ้น

 ก
าร

ส่า
ย 
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การวิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมและรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยงานวิจัย มีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์ความแตกต่างของรายการตรวจสอบจากงานวิจัย
ที่มุ่งเน้นน าแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความส าคัญมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ และรายการ
ตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็ม จากตารางที่ 6.10 การวิเคราะห์ข้อมูลการเปรียบเทียบรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยงานเสาเข็มเจาะสามารถแบ่งผลลัพธ์การวิเคราะห์ออกเป็น 2 ประเด็น
ประกอบด้วย รายการตรวจสอบที่งานวิจัยมีแต่รายการตรวจสอบเดิมไม่มี และรายการตรวจสอบเดิม
มีแต่รายการตรวจสอบจากงานวิจัยไม่มี ซึ่งสามารถสรุปผลลัพธ์แสดงดังรูปที่ 6.2  

 
รูปที่ 6.2 การเปรียบเทียบความแตกต่างของรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ 

 

ผลลัพธ์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบที่มีในงานวิจัยแต่รายการตรวจสอบเดิมของบริษัท
เสาเข็มไม่มี เนื่องจากรายการตรวจสอบจากงานวิจัยเน้นน าแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูงมา
พัฒนารายการตรวจสอบเพ่ือให้รายการตรวจสอบมีความครบถ้วนครอบคลุมอุบัติเหตุที่มี ระดับความ
เสี่ยงสูง ซึ่งผลลัพธ์การเปรียบเทียบพบว่ารายการตรวจสอบจากผลลัพธ์งานวิจัยที่มีการตรวจสอบแต่
รายการตรวจสอบเดิมไม่มีการตรวจสอบจ านวน 13 รายการจากจ านวนรายการเดิม 55 หรือคิดเป็น
ร้อยละ 19 ของรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิม นอกจากนี้รายการตรวจสอบเดิมที่มีการ
ตรวจสอบแต่รายละเอียดการตรวจสอบยังไม่ครอบคลุมการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงจ านวน
ทั้งสิ้น 10 รายการหรือคิดเป็นร้อยละ 15 ของรายการตรวจสอบเดิม 

ความแตกต่างของรายการตรวจสอบ

รายการตรวจสอบที่งานวิจัยมี
แต่รายการตรวจสอบเดิมไม่มี

รายการตรวจสอบเดิมมีแต่รายการ
ตรวจสอบจากงานวิจัยไม่มี

ไม่เก่ียวข้องกับการลด
อุบัติเหตุ1

เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุ
ที่มีระดับความเสี่ยงไม่สูง2

ไม่ใช่การลดอุบัติเหตุ
โดยตรง3
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ผลลัพธ์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบเดิมที่มีแต่รายการตรวจสอบจากงานวิจัยไม่มี  ซึ่ง
ผลการวิเคราะห์สามารถแบ่งได้เป็น 3 ประเด็นคือ รายการตรวจสอบเดิมไม่เกี่ยวข้องกับการลด
อุบัติเหตุรายการตรวจสอบเดิมเป็นรายการตรวจสอบของแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงไม่
สูง และรายการตรวจสอบเดิมเป็นรายการตรวจสอบที่ไม่ใช่แนวทางลดอุบัติเหตุระดับความเสี่ ยงสูง
โดยตรง  

รายการตรวจสอบเดิมที่ ไม่ เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติ เหตุ  เป็นรายการตรวจสอบที่มี
วัตถุประสงค์เพ่ือตรวจสอบความครบถ้วนของเครื่องมือ เช่น บางบริษัทมีเครื่องล้างล้อรถอัตโนมัติ 
เป็นต้น นอกจากนี้รายการตรวจสอบที่ไม่เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุ เป็นรายการตรวจสอบที่มี
วัตถุประสงค์เพ่ือตรวจสอบสภาพทั่วไปของสถานที่และเครื่องจักร เช่น ตรวจสอบการสตาร์ทเครื่อง
เพ่ือดูความปกติของไอเสีย หรือตรวจสอบปริมาณเชื้อเพลิง หรือตรวจสอบต าแหน่งที่ต่อสายไฟ เพ่ือ
ระบุต าแหน่งเป็นต้น (หมายเหตุเป็นรายการตรวจสอบหมายเลข 1 ในเนื้อหาการเปรียบเทียบ) 

รายการตรวจสอบที่เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงไม่สูง เช่น การตรวจ
ระบบสัญญาณไฟ การตรวจสภาพหัวเจาะแบบถัง เป็นต้น ซึ่งงานวิจัยที่ไม่น ามาเป็นเกณฑ์ในการ
ก าหนดเป็นรายการตรวจสอบเนื่องจากเป็นอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงไม่สูง (หมายเหตุเป็นรายการ
ตรวจสอบหมายเลข 2 ในเนื้อหาการเปรียบเทียบ) 

รายการตรวจสอบความปลอดภัยที่ไม่ใช่การลดอุบัติเหตุโดยตรงของอุบัติเหตุที่มีระดับความ
เสี่ยงสูง เช่น การตรวจตู้ยา ห้องพยาบาล การตรวจถังดับเพลิง หรือการตรวจป้ายความปลอดภัย เป็น
ต้น ซึ่งส่วนใหญ่เกี่ยวข้องกับการจัดการทั่วไปของโครงการงานก่อสร้าง (หมายเหตุเป็นรายการ
ตรวจสอบหมายเลข 3 ในเนื้อหาการเปรียบเทียบ) 

จากการวิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมและรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยงานวิจัยสามารถสรุปได้ว่า รายการตรวจสอบจากงานวิจัยมุ่งเน้นการลด
อุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูง ซึ่งมีข้อดีคือเป็นการตรวจสอบที่ลดความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับ
ความเสี่ยงสูงโดยตรง ส่วนรายการตรวจสอบเดิมไม่ครอบคลุมการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูง 
นอกจากนี้ยังเป็นรายการตรวจสอบที่ไม่เกี่ยวข้องกับแนวทางลดอุบัติเหตุ การตรวจสอบที่ลดอุบัติเหตุ
ที่มีระดับความเสี่ยงไม่สูง และเป็นการตรวจสอบที่ไม่ได้เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความ
เสี่ยงสูงโดยตรง จากข้อจ ากัดของรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มชี้ให้เห็นถึง
ความไม่ครบถ้วนของรายการตรวจสอบในการลดความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูง ซึ่งการ
พัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยจากงานวิจัยสามารถลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุที่มี
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ระดับความเสี่ยงสูงจากการท างานเสาเข็มเจาะและสามารตรวจสอบ ควบคุมการปฏิบัติงาน ติดตาม 
และประเมินความปลอดภัยจากการท างานให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น  

6.3.2 การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก 

การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยรวบรวมรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มตอกมาเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบที่ได้จาก
งานวิจัย เพ่ืออธิบายความแตกต่างของรายการตรวจสอบเดิมที่ไม่ได้มุ่งเน้นการน าแนวทางลดอุบัติเหตุ
อุบัติเหตุที่ส าคัญมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย ซึ่งการวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนา
รายการตรวจสอบความปลอดภัยเริ่มจากการรวบรวมรายการตรวจสอบความปลอดภัยงานเสาเข็ม
ตอก ซึ่งบริษัทเสาเข็มตอกเป็นบริษัทรับเหมาช่วงงานก่อสร้างเสาเข็ม โดยส่วนใหญ่เป็นบริษัทขนาด
เล็กกว่าบริษัทเสาเข็มเจาะ ลักษณะโครงการก่อสร้างเป็นโครงการประเภทอาคารขนาดเล็ก ในพ้ืนที่
โล่งนอกเขตชุมชน ด้านการจัดบุคลาด้านความปลอดภัยในการท างานมีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัย
วิชาชีพประจ าโครงการอยู่บางโครงการ และมีรายการตรวจสอบความปลอดภัยบางบริษัท งานวิจัยนี้
ได้รวบรวมรายการตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มตอก โดยติดต่อบริษัทเสาเข็มตอก
ทั้งหมด 8 บริษัท เลือกโดยคละขนาดของบริษัทเนื่องจากบริษัทเสาเข็มตอกในประเทศไทยมีมาก 
ผู้วิจัยจึงสุ่มเลือกบริษัทเพ่ือเป็นตัวอย่างงานวิจัยตั้งแต่บริษัทที่มีขนาดใหญ่ จนถึงบริษัทที่มีขนาดเล็ก 
ซึ่งรายการตรวจสอบความปลอดภัยที่รวบรวมได้มีทั้งหมด  5 บริษัท  

การรวบรวมรายการตรวจสอบจากบริษัทเสาเข็มตอก ลักษณะของรายการตรวจสอบแต่ละ
บริษัทมีความแตกต่างกันทั้งด้านความครบถ้วนของรายการตรวจสอบและรายละเอียดการตรวจสอบ 
เช่น บางบริษัทมีแค่รายการตรวจสอบแต่ไม่มีรายละเอียดการตรวจสอบ บางบริษัทมีทั้งรายการ
ตรวจสอบ และรายละเอียดการตรวจสอบ จากข้อบกพร่องของรายการตรวจสอบแต่ละบริษัทเสาเข็ม
ดังกล่าว ผู้วิจัยได้รวมรายการตรวจสอบจาก 5 บริษัทมาสรุปเป็นรายการตรวจสอบเดิมของบริษัท
เสาเข็มตอกซึ่งรายการตรวจสอบที่ได้จากการรวบรวมจะน ามาเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบที่ได้
จากงานวิจัย  

การวิเคราะห์รายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมเพ่ือสรุปผลลัพธ์การรวบรวมรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มตอก แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 3 ประเด็นประกอบด้วย 
การวิเคราะห์รายการตรวจสอบ การวิเคราะห์รายละเอียดการตรวจสอบ และการวิเคราะห์ช่วงเวลา
การตรวจสอบ  

รายการตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มเจาะดังที่ได้รวบรวมมามีหลายหัวข้อการ
ตรวจสอบเช่น ด้านสภาพแวดล้อม ด้านผู้ปฏิบัติงาน ด้านเครื่องจักรการท างาน เป็นต้น จากการ
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รวบรวมรายการตรวจสอบพบว่ารายการตรวจสอบแต่ละบริษัทมีความแตกต่างกันในหลายด้าน
ประกอบด้วย (1) ด้านความครบถ้วนของรายการตรวจสอบ เนื่องจากแต่ละบริษัทเสาเข็มตอกมี
รายการตรวจสอบแตกต่างกัน  (2) ด้านความชัดเจนของรายละเอียดการตรวจสอบ จากการรวบรวม
รายการตรวจสอบความปลอดภัยแต่ละบริษัทเสาเข็มตอกพบว่าบริษัทเสาเข็มตอกมีความแตกต่างกัน
ในรายละเอียดของรายการตรวจสอบ เช่น บริษัท A ก าหนดการตรวจสอบไว้แค่รายการตรวจสอบแต่
ไม่มีการอธิบายรายละเอียดการตรวจสอบ บริษัท B อธิบายรายละเอียดการตรวจสอบได้ครบถ้วน 50 
% ของรายละเอียดการตรวจสอบทั้งหมด  บริษัท C อธิบายรายละเอียดการตรวจสอบได้ครบถ้วน 
100 ของรายละเอียดทั้งหมด เป็นต้น (3) ด้านช่วงเวลาการตรวจสอบ ซึ่งแต่ละบริษัทมีความแตกต่าง
กันของช่วงเวลาการตรวจสอบแต่ละบริษัท เช่นรายการตรวจสอบบางรายการ บางบริษัทใช้ตรวจสอบ
ประจ าสัปดาห์หรือบางบริษัทตรวจสอบช่วงเริ่มโครงการ 

สรุปรายการตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มตอก ผู้วิจัยสรุปรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มตอกโดย (1) เลือกเอารายการตรวจสอบของบริษัทที่รวบรวมได้ทุก
รายการตรวจสอบจากการบริษัทเสาเข็มตอกเป็นรายการตรวจสอบ (2) เลือกรายละเอียดรายการ
ตรวจสอบของบริษัทเสาเข็มตอกที่มีการอธิบายรายละเอียดการตรวจสอบที่ชัดเจนที่สุด และ (3) 
ช่วงเวลาการตรวจสอบ ผู้วิจัยเลือกช่วงเวลาของบริษัทเสาเข็มตอกทั้งหมดจากแต่ละบริษัท ซึ่งผลลัพธ์
จากการสรุปรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มตอกแสดงดังตารางที่ 6.11 
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ตารางที่ 6.11 รายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มตอก 
หัวข้อตรวจสอบ รายการตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ ช่วงเวลาตรวจสอบ 
อุปกรณ์ป้องกันส่วน

บุคคล 
 

หมวกนิรภยั ตรวจการสวมใส ่ ประจ าวัน 
รองเท้านิรภัย ตรวจการสวมใส ่ ประจ าวัน 
แว่นตานิรภยั ตรวจการสวมใส ่ ประจ าวัน 
ถุงมือ ตรวจการสวมใส ่ ประจ าวัน 
เข็มขัดกันตก ตรวจการสวมใส ่ ประจ าวัน 
หน้ากากเช่ือม ตรวจการสวมใส ่ ประจ าวัน 
ที่อุดหูลดเสียง ตรวจการสวมใส ่ ประจ าวัน 
เส้ือสะท้อนแสง  (กรณี
ท างานใกล้เส้นทางจราจร) 

ตรวจการสวมใส ่(กรณีท างานใกล้
เส้นทางจราจร) 

ประจ าวัน 

สภาพแวดล้อม 
 

ป้ายความปลอดภยั ต้องมีป้ายความปลอดภยั ประจ าวัน 
ถังดับเพลิง ค้องมีถังดับเพลิง ประจ าวัน 
ป้ายแนะน าการใช้เครื่องตอก
เสาเข็ม 

ต้องมีป้ายแนะน าการใช้เครื่องตอก
เสาเข็ม 

ประจ าวัน 

เสาเข็ม เสาเข็ม สภาพทัว่ไปต้องไม่มีรอยร้าว รอย
แตก 

ประจ าวัน 

ปั้นจั่นโครง สภาพโครงปั้นจั่น ตรวจสภาพทั่วไป ไม่ช ารุด ไม่มี
รอยกร่อน 

ประจ าวัน 

ตรวจสอบรอยเช่ือมรอยต่อ ประจ าวัน 

น๊อต ตรวจความครบถ้วนของน๊อต ประจ าวัน 

ตรวจความแน่นของการขัน ประจ าวัน 

รอกกวา้น ตรวจสภาพทั่วไป ประจ าวัน 

ตะขอยก ตรวจสอบสภาพทั่วไป ประจ าวัน 

ตัวกันสลิง สภาพทัว่ไปต้องไม่มีรอยกัดกร่อน ประจ าวัน 

ลูกตุ้ม  ตรวจสภาพทั่วไปสลักลูกตุ้ม ประจ าวัน 

ตรวจสภาพความเรียบของหน้า
ลูกตุ้ม 

ประจ าวัน 

ตรวจความครบถ้วนของน๊อตยึด ประจ าวัน 

หมวก ต้องรองไม้ทั้งบนหมวกและใน
หมวก 

ประจ าวัน 

ตรวจการหลวมหรือคับเกินไป ประจ าวัน 

ตรวจสภาพทั่วไป ประจ าวัน 

ลูกปืน เพลา เฟือง  สภาพของลูกปืน เพลา เฟือง โรล
เลอร์ (Rollers) เรียบร้อยหรือไม่ 

ประจ าวัน 

แม่แรง ตรวจสภาพความเรียบร้อยของ
ลูกปืน เพลา ฟันเฟือง 

ประจ าวัน 

ตรวจสภาพความเรียบร้อยทั่วไป ประจ าวัน 

ฐานช่วยรับน้ าหนัก ตรวจความสมบูรณ์ของสลักแมแ่รง ประจ าวัน 
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ตารางที่ 6.10 รายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มตอก (ต่อ) 
หัวข้อตรวจสอบ รายการตรวจสอบ รายละเอียดการตรวจสอบ ช่วงเวลาตรวจสอบ 
ปั้นจั่นโครง (ต่อ) ห่วงคล้อง (Sheckle) สภาพทัว่ไปต้องไม่ช ารุด ประจ าวัน 

เหล็กคล้องตัว C ตรวจสอบการใช้เหล็กคล้องตัว C ประจ าวัน 

โซ ่ ตรวจสภาพเรียบร้อยทัว่ไป ประจ าวัน 

อุปกรณ์การเชื่อมปั้นจั่น  ตรวจสภาพตู้เชื่อม สายไฟฟ้าเช่ือม หัวเช่ือม ประจ าวัน 

เครื่องยนต์ ตรวจสภาพการหลอ่ลื่นโดยทัว่ไป ประจ าวัน 

ตรวจสภาพสมบูรณ์พร้อมปฏิบัติงาน  ประจ าวัน 

ตรวจสอบการติดตั้งการ์ดครอบโซ่เครื่องยนต์ ประจ าวัน 

ตรวจสภาพเบรก ครัช ประจ าวัน 

ตรวจสภาพความครบถว้นของน๊อตแท่น
เครื่อง 

ประจ าวัน 

สายสลิง หนึ่งช่วงเกลียวต้องขาดไม่เกิน 3 เส้น ประจ าวัน 

ลวดต้องไม่ขาด 6 เส้นขึ้นไปในหลายเกลียว ประจ าวัน 

เส้นผ่าศูนย์กลางต้องไม่เล็กลงเกิน 5%  ประจ าวัน 

ลวดนอกต้องไม่สึกเกิน 1 ใน 3 ของเส้นผ่า
ศุนย์กลาง 

ประจ าวัน 

ตรวจการขมวด แตกหรือช ารุดจนเป็นเหตุให้
การรับน้ าหนกัเสีย 

ประจ าวัน 

 

การรวบรวมรายการตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็มตอก รายการตรวจสอบถูกน าไป
เปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบจากงานวิจัย  ซึ่งการวิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยเดิมและรายการตรวจสอบความปลอดภัยจากงานวิจัย มีวัตถุประสงค์วิเคราะห์ความ
แตกต่างของรายการตรวจสอบจากการมุ่งเน้นการน าแนวทางลดอุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มี
ระดับความเสี่ยงสูงมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ และรายการตรวจสอบเดิมจากการรวบรวมของ
บริษัทเสาเข็มเพ่ือชี้ให้เห็นถึงข้อบกพร่องของรายการตรวจสอบเดิมที่ยังไม่มีความครบถ้วนและความ
ชัดเจนในการลดอุบัติเหตุที่ เกิดขึ้นจากการท างานโดยเฉพาะรายการอุบัติเหตุที่ เกิดขึ้น ซึ่งการ
วิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการตรวจสองทั้งรายการตรวจสอบแสดงดังตารางที่ 6.12 
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การวิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมและรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยงานวิจัย มีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์ความแตกต่างของรายการตรวจสอบจากงานวิจัย
ที่มุ่งเน้นน าแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความส าคัญมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ และรายการ
ตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็ม จากตารางที่ 6.12 การวิเคราะห์ข้อมูลการเปรียบเทียบรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยงานเสาเข็มตอกสามารถแบ่งผลลัพธ์การวิเคราะห์ออกเป็น 2 ประเด็น
ประกอบด้วย รายการตรวจสอบที่งานวิจัยมีแต่รายการตรวจสอบเดิมไม่มี และรายการตรวจสอบเดิม
มีแต่รายการตรวจสอบจากงานวิจัยไม่มี  

ผลลัพธ์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบที่มีในงานวิจัยแต่รายการตรวจสอบเดิมของบริษัท
เสาเข็มไม่มี เนื่องจากรายการตรวจสอบจากงานวิจัยเน้นน าแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูงมา
พัฒนารายการตรวจสอบเพ่ือให้รายการตรวจสอบมีความครบถ้วนครอบคลุมอุบัติเหตุที่มีระดับความ
เสี่ยงสูง ซึ่งผลลัพธ์การเปรียบเทียบพบว่ารายการตรวจสอบจากผลลัพธ์งานวิจัยแต่รายการตรวจสอบ
เดิมไม่มีจ านวน 20 รายการจากจ านวนรายการเดิม 28 หรือคิดเป็นร้อยละ 42 ของรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยเดิม นอกจากนี้รายการตรวจสอบเดิมที่มีการตรวจสอบแต่รายละเอียดการตรวจสอบ
ยังไม่ครอบคลุมการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงจ านวนทั้งสิ้น 12 รายการตรวจสอบหรือคิดเป็น
ร้อยละ 25 ของรายการตรวจสอบเดิม 

ผลลัพธ์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบเดิมที่มีแต่รายการตรวจสอบจากงานวิจัยไม่มี ซึ่ง
ผลการวิเคราะห์เป็นรายการตรวจสอบที่ไม่ใช่แนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงโดยตรง เช่น 
ป้ายความปลอดภัย ถังดับเพลิง ป้ายแนะน าการใช้เครื่องตอกเสาเข็ม การตรวจสอบสภาพความหล่อ
ลื่นเครื่องยนต์ เป็นต้น (หมายเหตุในการตรวจสอบหมายเลข 1 ในเนื้อหาการเปรียบเทียบ) 

จากการวิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบความปลอดภั ยเดิมและรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยงานวิจัยสรุปได้ว่า รายการตรวจสอบจากงานวิจัยมุ่งเน้นการลดอุบัติเหตุที่มี
ความเสี่ยงสูง ซึ่งมีข้อดีคือเป็นการตรวจสอบที่ลดความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยง
สูงโดยตรง ส่วนรายการตรวจสอบเดิมไม่ครอบคลุมการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูง เนื่องจาก
เป็นการตรวจสอบที่ไม่ได้เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงโดยตรง จากข้อจ ากัดของ
รายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มชี้ให้เห็นถึงความไม่ครบถ้วนของการลดความ
เสี่ยง ซึ่งการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยจากงานวิจัยสามารถลดความเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงจากการท างานเสาเข็มตอกและสามารตรวจสอบ ควบคุมการ
ปฏิบัติงาน ติดตาม และประเมินความปลอดภัยจากการท างานให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น  
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6.4 บทสรุป 

ข้อจ ากัดอีกประการของงานวิจัยคือ กระบวนการตรวจสอบจากงานวิจัยที่ผ่านมายังไม่ได้
มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นและแนวทางลดอุบัติเหตุมาพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย 
ส่งผลให้รายการตรวจสอบความปลอดภัยไม่สามารถลดความเสี่ยงอุบัติเหตุที่ส าคัญ ซึ่ง รายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเป็นเครื่องมือการจัดการความปลอดภัยด้านการตรวจสอบ ควบคุม ประเมิน 
หรือติดตามระบบความปลอดภัยในการท างาน งานวิจัยที่ผ่านมามีการพัฒนารายการตรวจสอบ เช่น 
พัฒนาจากมาตรฐานความปลอดภัยของบริษัท การใช้แบบสอบถามเพ่ือก าหนดกรอบการตรวจสอบ 
การใช้ค าถามปลายเปิดในการก าหนดรายการตรวจสอบ เป็นต้น นอกจากนี้การพัฒนารายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยในอดีตผู้ตรวจสอบหรือหัวหน้างานที่สร้างรายการตรวจสอบความปลอดภัย
ใช้ความรู้และประสบการณ์ของตัวเองในการสร้างรายการตรวจสอบ จากปัญหาดังกล่าวจ าเป็นต้อง
พัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยให้สอดคล้องกับแนวทางลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในการท างาน 
เพ่ือให้รายการตรวจสอบความปลอดภัยมีครอบคลุมรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น งานวิจัยนี้จึงเสนอการ
พัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยมุ่งเน้นน าแนวทางลดอุบัติเหตุของแนวทางลดอุบัติเหตุที่มี
ระดับความเสี่ยงสูงมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ เพ่ือลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุในการ
ท างานเสาเข็ม 

บทที่ 6 การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย บทนี้เป็นเนื้อหาที่ต่อเนื่องจากผลลัพธ์
แนวทางการลดอุบัติเหตุ และการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุจากเทคนิคเดลฟายที่ได้ในบทที่ 
5 โดยการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุที่ได้จากบทที่ 5 ถูกน ามาเป็นเกณฑ์ในการก าหนด
แนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยใช้เทคนิคเดลฟาย  ผลลัพธ์ฉันทามติ
การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบจากเทคนิคเดลฟายจะถูกน าไปก าหนด
รายละเอียดการตรวจสอบ และผลลัพธ์รายการตรวจสอบความปลอดภัยจากงานวิจัยถูกน าไป
เปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็ม เพ่ืออธิบายถึงข้อแตกต่างของ
รายการตรวจสอบจากงานวิจัยและรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็ม ซึ่งรายการ
ตรวจสอบเดิมไม่ได้มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ  

การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยน าแนวทางลด
อุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติการยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญในบทที่ 5 เฉพาะแนวทางลดอุบัติเหตุของอุบัติเหตุ
ที่มีระดับความเสี่ยงสูงขึ้นไปมาสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวนทั้งสิ้น 17 คน เพ่ือก าหนดเป็นรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยโดยใช้เทคนิคเดลฟายหาฉันทามติแบบสอบถาม ซึ่งแบบสอบถามที่ใช้ในการ
สัมภาษณ์ผู้ เชี่ยวชาญประกอบด้วยแบบสอบถามปลายปิด โดยแบบสอบถามปลายปิดเป็น
แบบสอบถามที่มีมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) 5 ระดับของลิเกิร์ต (Likert) คือ เห็นด้วย
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อย่างยิ่ง เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ค าตอบที่ได้จากการสัมภาษณ์มาวิเคราะห์
ในรูปสถิติ  เช่น ค่ามัธยฐาน (Median)  และค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ ( Interquartile range/IR) 
ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะที่ผ่านเกณฑ์การก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจ านวน 
47 แนวทางจากทั้งหมด 69 แนวทางหรือคิดเป็นร้อยละ 68 ส่วนผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุงาน
เสาเข็มตอกผ่านเกณฑ์การก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจ านวน 92 แนวทางจากทั้งหมด 190 
แนวทางหรือคิดเป็นร้อยละ 48.4 

การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ  โดยแนวทางลดอุบัติ เหตุที่ผ่านฉันทามติจาก
ผู้เชี่ยวชาญให้ก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจะถูกน าไปพัฒนาแบบสอบถามปลายเปิดเพ่ือก าหนด
รายละเอียดการตรวจสอบโดยการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวนมากกว่า 5 บริษัทการสัมภาษณ์แต่ละ
บริษัทจะสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญทีเกี่ยวข้องหลายคนแล้วสรุปเป็นความเห็นร่วมกันผู้เชี่ยวชาญในแต่ละ
บริษัท ซึ่งการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบประกอบด้วยรายการตรวจสอบ รายละเอียดการ
ตรวจสอบ และช่วงเวลาการตรวจสอบ ผลลัพธ์หัวข้อรายการตรวจสอบความปลอดภัยในงานเสาเข็ม
เจาะประกอบด้วย อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล (PPE) ผู้ปฏิบัติงาน สภาพแวดล้อม เคลื่อนที่ 
อุปกรณ์กด-ถอนปลอกเหล็ก เครื่องมืออ่ืนๆ และระบบไฟฟ้า หัวข้อรายการตรวจสอบความปลอดภัย
ในงานเสาเข็มตอกประกอบด้วย อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล (PPE) ผู้ปฏิบัติงาน สภาพแวดล้อม 
เสาเข็ม การขนย้าย ปั้นจั่นโครง และระบบไฟฟ้า 

การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในการท างานเสาเข็ม โดย
รายการตรวจสอบจากงานวิจัยน าไปเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็ม เพ่ือ
อธิบายถึงข้อแตกต่างของรายการตรวจสอบจากงานวิจัยและรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิม
ของบริษัทเสาเข็ม ซึ่งรายการตรวจสอบเดิมไม่ได้มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมาพัฒนาเป็นรายการ
ตรวจสอบ ผลลัพธ์การวิเคราะห์ความแตกต่างของทั้งสองรายการตรวจสอบสามารถแบ่งออกเป็น 2 
ประเด็นประกอบด้วย รายการตรวจสอบที่งานวิจัยมีแต่รายการตรวจสอบเดิมไม่มี และรายการ
ตรวจสอบเดิมมีแต่รายการตรวจสอบจากงานวิจัยไม่มี 

ผลลัพธ์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบที่มีในงานวิจัยแต่รายการตรวจสอบเดิมของบริษัท
เสาเข็มไม่มี เนื่องจากรายการตรวจสอบจากงานวิจัยเน้นน าแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูงมา
พัฒนารายการตรวจสอบเพ่ือให้รายการตรวจสอบมีความครบถ้วนครอบคลุมอุบัติเหตุที่มีระดับความ
เสี่ยงสูง  

ผลลัพธ์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบเดิมที่มีแต่รายการตรวจสอบจากงานวิจัยไม่มี ซึ่ง
ผลการวิเคราะห์สามารถแบ่งได้เป็น 3 ประเด็นคือ รายการตรวจสอบเดิมไม่เกี่ยวข้องกับการลด
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อุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบของแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงไม่สูง และเป็นรายการ
ตรวจสอบที่ไม่ใช่แนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงโดยตรง  

การวิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมและรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยงานวิจัยสามารถสรุปได้ว่า รายการตรวจสอบจากงานวิจัยมุ่งเน้นการลดอุบัติเหตุที่มี
ความเสี่ยงสูง ซึ่งมีข้อดีคือเป็นการตรวจสอบที่ลดความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยง
สูงโดยตรง ส่วนรายการตรวจสอบเดิมไม่ครอบคลุมการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูง นอกจากนี้
ยังเป็นรายการตรวจสอบที่ไม่เกี่ยวข้องกับแนวทางลดอุบัติเหตุ เป็นการตรวจสอบที่ลดอุบัติเหตุที่มี
ระดับความเสี่ยงไม่สูง และเป็นการตรวจสอบที่ไม่ได้เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยง
สูงโดยตรง จากข้อจ ากัดของรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มชี้ให้เห็นถึงความ
ไม่ครบถ้วนของการลดความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูง ซึ่งการพัฒนารายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยจากงานวิจัยสามารถลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูง
จากการท างานเสาเข็มและสามารตรวจสอบ ควบคุมการปฏิบัติงาน ติดตาม และประเมินความ
ปลอดภัยจากการท างานให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น  

 

 

 



 

 

บทที ่7 
สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 

7.1 สรุปผลการวิจัย 

การศึกษางานวิจัยด้านความปลอดภัยในการท างานก่อสร้างพบข้อจ ากัดที่เกี่ยวข้องกับความ
ปลอดภัยในงานก่อสร้างสามารถแบ่งเป็น 2 ประการคือ ประการแรกข้อจ ากัดในการระบุอุบัติเหตุที่
เกิดขึ้นในระดับขั้นตอนการท างาน ซึ่งท าให้ผู้ควบคุมงานมองข้ามรายการอุบัติเหตุที่สัมพันธ์กับ
ขั้นตอนการท างาน ซึ่งข้อจ ากัดของงานวิจัยที่ผ่านมาไม่สามารถอธิบายลักษณะของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
จ านวนรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น และระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอน
การท างาน เพ่ือน าไปสู่การเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ  ประการที่สอง ข้อจ ากัดของกระบวนการ
ตรวจสอบยังไม่ได้มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นและแนวทางลดอุบัติเหตุมาพัฒนารายการตรวจสอบ
ความปลอดภัย ซึ่งกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยเป็นเครื่องมือการจัดการความปลอดภัยด้าน
การตรวจสอบ ควบคุม ประเมิน หรือติดตามระบบความปลอดภัยในการท างาน การพัฒนารายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยในอดีตผู้ตรวจสอบหรือหัวหน้างานที่สร้างรายการตรวจสอบใช้ความรู้และ
ประสบการณ์ของตัวเองในการสร้างรายการตรวจสอบ และงานวิจัยที่ผ่านมามี วิธีการการพัฒนา
รายการตรวจสอบ เช่น พัฒนาจากมาตรฐานความปลอดภัยของบริษัท ที่น่ าเชื่อถือ การใช้
แบบสอบถามเพ่ือก าหนดกรอบการตรวจสอบ การใช้ค าถามปลายเปิดในการก าหนดรายการ
ตรวจสอบ เป็นต้น ข้อจ ากัดดังกล่าวจ าเป็นต้องพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยให้สอดคล้อง
กับแนวทางลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในการท างาน จากปัญหาของงานวิจัยที่กล่าวมาข้างต้น งานวิจัยนี้จึง
เสนอการวิเคราะห์อุบัติเหตุและแนวทางการลดอุบัติเหตุในระดับขั้นตอนการท างานและพัฒนา
รายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยมุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ  
การวิจัยยกกรณีการศึกษางานเสาเข็ม ทั้งนี้เนื่องจากอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเป็นอุบัติเหตุที่พบ
มากในงานก่อสร้างดงัที่เป็นข่าวในหนังสือพิมพ์และโทรทัศน์ของประเทศไทย 

การงานวิจัยเรื่อง “การวิเคราะห์แนวทางเพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างาน กรณีศึกษางาน
เสาเข็ม” มีวัตถุประสงค์เพ่ือ 

1) วิเคราะห์หาอุบัติเหตุเกิดขึ้นจากข้ันตอนการท างานเสาเข็ม 

2) เสนอแนวทางลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็ม  

3) ประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็ม 

4) พัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในการท างานเสาเข็ม 
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จากวัตถุประสงค์งานวิจัยทั้ง 4 ข้อ ขั้นตอนการด าเนินงานวิจัยนี้เริ่มจากการน าเทคนิค
วิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (Job Safety Analysis, JSA) เป็นเครื่องมือในการวิจัยโดย
ขั้นตอนของเทคนิคนี้ประกอบด้วย ศึกษาขั้นตอนการท างาน ค้นหารายการอุบัติเหตุ และแนวทางลด
อุบัติเหตุ ดังนั้นผลลัพธ์ของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างานคือหารายการอุบัติเหตุที่อาจ
เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างาน และแนวทางการลดอุบัติเหตุแต่ละรายการ ซึ่งแสดงในบทที่ 4 
เรื่องการวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน นอกจากนี้ผลลัพธ์จากเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัย
ในการท างาน (Job Safety Analysis, JSA) ยังถูกน าไปวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและประเมิน
ความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุในบทที่ 5 โดยการวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความ
เสี่ยงรายการอุบัติเหตุ ประกอบด้วย การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยใช้เทคนิค
เดลฟาย (Delphi Technique)  การจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ การเปรียบเทียบแนวทางลด
อุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย และการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ จากผลลัพธ์ในบท
ที่ 5 น าไปสู่การพัฒนารายการตรวจสอบในบทที่ 6 เรื่องการพัมนารายการตรวจสอบ โดยแนวทางลด
อุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงจะถูกน าเป็นเกณฑ์ก าหนดเป็นรายการตรวจสอบ 
เพ่ือลดความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูง ดังนั้นบทที่ 6  ประกอบด้วยเนื้อหา การ
ก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยใช้เทคนิคเดลฟายสรุปฉันทามติ
แนวทางลดอุบัติเหตุที่ต้องก าหนดเป็นรายการตรวจสอบ  การก าหนดรายละเอียดรายการตรวจสอบ 
โดยใช้ค าถามปลายเปิดก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบของแนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติการ
ก าหนดตรวจสอบ และการวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบโดยน ารายการตรวจสอบที่
ได้จากงานวิจัยมาเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็มเพ่ืออธิบายถึงข้อแตกต่าง
ของรายการตรวจสอบจากงานวิจัยและรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็ม จากที่
กล่าวมา งานวิจัยนี้ประกอบด้วย 3 บทหลักคือบทที่ 4 การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน บท
ที่ 5 การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ และบทที่ 6 การ
พัฒนารายการตรวจสอบ 

บทที่ 4 การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน บทนี้เป็นการน าเทคนิควิเคราะห์ความ
ปลอดภัยในการท างานมาเป็นเครื่องมือในการค้นหารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในระดับขั้นตอนการ
ท างาน และเสนอแนวทางลดอุบัติเหตุ เนื้อหาประกอบด้วย การศึกษาขั้นตอนการท างาน การค้นหา
รายการอุบัติเหตุ และการเสนอแนวทางการลดอุบัติเหตุ ผลลัพธ์ของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัย
ในการท างานพบว่างานเสาเข็มเจาะประกอบด้วย 10 ขั้นตอน โดยการท างานหลักมีรายการอุบัติเหตุ
ที่เกิดขึ้น 88 รายการและแนวทางการลดอุบัติเหตุจ านวน 224 แนวทาง งานเสาเข็มตอกประกอบด้วย 
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6 ขั้นตอน โดยการท างานหลักมีรายการอุบัติเหตุ 75 รายการและแนวทางการลดอุบัติเหตุจ านวน 
214 แนวทาง  

นอกจากนี้การวิเคราะห์รายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นสามารถสรุปได้ว่า จ านวนอุบัติเหตุจากงาน
เสาเข็มเจาะที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานทั้ง 10 ขั้นตอน โดยการท างานพบว่า ลักษณะของ
อุบัติเหตุในขั้นตอนที่ 1 (ขั้นตอนการเตรียมงาน) และขั้นตอนที่ 8 (ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้าย
เครื่องจักร) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกันโดยลักษณะอุบัติเหตุเป็นอุบัติเหตุจ าพวกการหนีบ/
กระแทก/ชนของวัสดุ อุปกรณ์ เครื่องจักร นอกจากนี้ยังพบว่าขั้นตอนที่ 2 (ขั้นตอนการกดปลอก
เหล็ก) และขั้นตอนที่ 7 (ขั้นตอนการถอนปลอกเหล็ก) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกัน เช่นอุบัติเหตุ
การร่วงของปลอกเหล็กและเศษดินเศษปูน เป็นต้น และยังทีขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอนการเจาะชั้นดิน
เหนียว) และขั้นตอนที่ 4 (ขั้นตอนการเจาะระบบเปียก) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกัน เช่นอุบัติเหตุ
ประเภทการเหวี่ยงของเครื่องจักร เป็นต้น ส่วนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแต่ละขั้นตอนการท างานทั้ง 6 
ขั้นตอนเสาเข็มตอกพบว่ามีขั้นตอนที่มีรายการอุบัติเหตุเหตุเกิดขึ้นมากที่สุดคือขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอน
การตอกเสาเข็ม) ซึ่งเป็นขั้นตอนหลัก ลักษณะของอุบัติเหตุในแต่ละข้ันตอนการท างานพบว่าขั้นตอนที่ 
2 (ขั้นตอนการขนย้ายและติดตั้งเครื่องมือเครื่องจักร) และขั้นตอนที่ 5 (ขั้นตอนการรื้อถอนและขน
ย้ายเครื่องมือเครื่องจักร) มีลักษณะอุบัติเหตุใกล้เคียงกันโดยเป็นอุบัติเหตุจ าพวกการหนีบ/กระแทก/
หล่นของวัสดุ อุปกรณ์ เครื่องจักร เป็นส่วนใหญ่  

บทที่ 5 การวิเคราะห์แนวทางลดอุบัติเหตุและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ บทนี้
ต่อเนื่องจากบทที่ 4 การวิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุและ
รายการอุบัติ เหตุที่ เกิดขึ้นในบทที่  4   โดยแนวทางลดอุบัติ เหตุดังกล่าวถูกน าไปวิเคราะห์ซึ่ ง
ประกอบด้วย การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุโดยการใช้เทคนิคเดลฟายเพ่ือสรุป
ฉันทามติยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผู้เชี่ยวชาญ  การจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ และ
การเปรียบเทียบแนวทางการลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย เพ่ือให้เห็นถึงความความ
แตกต่างของผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุงานวิจัยกับมาตรฐานความปลอดภัยในการท างานเสาเข็ม 
นอกจากนี้ยังน ารายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นทุกรายการจากบทที่ 4 ไปประเมินความเสี่ยงรายการ
อุบัติเหตุเพื่อใช้เป็นเกณฑ์การเลือกแนวทางลดอุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงขึ้น
ไปเป็นเกณฑ์ในการพัฒนารายการตรวจสอบในบทที่ 6 

การวิเคราะห์การยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุใช้เทคนิคเดลฟาย (Delphi Technique) เป็น
เครื่องมือช่วยหาข้อสรุปฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้อง โดยแนวทางการลดอุบัติเหตุจากผลลัพธ์
ของเทคนิควิเคราะห์ความปลอดภัยในการท างาน (JSA) ถูกน ามาพัฒนาเป็นแบบสอบถามปลายปิดที่
มีมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) ประกอบด้วยมาตราส่วน 5 ระดับของลิเกิร์ต (Likert) คือ 



 

 

251 

เห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง แบบสอบถามดังกล่าวน าไป
สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 17 คน โดยการวิจัยนี้ก าหนดการยอมรับแนวทางการลดอุบัติเหตุคือ
ระดับค่ามัธยฐานมากกว่า 3.5 คือเห็นด้วยและเห็นด้วยอย่างยิ่ง นอกจากนี้ยังมีเกณฑ์ในการวิเคราะห์
ความสอดคล้องของข้อมูลจากผู้เชี่ยวชาญโดยใช้ค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ คือก าหนดค่าพิสัยระหว่างค
วอไทล์น้อยกว่า 1.5 แสดงว่าค าตอบที่วิเคราะห์ได้นั้นมีความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญสอดคล้องกัน 
ผลลัพธ์การวิเคราะห์นี้พบว่าข้อเสนอแนะแนวทางการลดอุบัติเหตุทั้งงานเสาเข็มเจาะและงานเสาเข็ม
ตอกทุกแนวทางการลดอุบัติเหตุผ่านการยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญ 

การจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุ จากผลลัพธ์ข้อเสนอแนะแนวทางลดอุบัติผ่านการ
วิเคราะห์การยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญโดยเทคนิคเดลฟายถูกน ามาวิเคราะห์ประเภทของแนวทางลด
อุบัติเหตุ ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์ผลลัพธ์ของแนวทางการลดอุบัติเหตุ จากการวิเคราะห์
แนวทางลดอุบัติเหตุดังกล่าวพบว่าเกณฑ์ที่ใช้ในการจัดประเภทแนวทางลดอุบัติเหตุประกอบด้วย 2 
เกณฑ์คือ เกณฑ์เป้าหมายของแนวทางลดอุบัติเหตุซึ่งแบ่งได้ 2 ประเภทคือเป้าหมายลดความรุนแรง
ของการเกิดอุบัติเหตุ และเป้าหมายลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ  และเกณฑ์วิธีการของแนวทางลด
อุบัติเหตุ แบ่งได้เป็น 3 ประเภทประกอบด้วยแนวทางลดอุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ แนวทางลดอุบัติเหตุให้
การตรวจสอบ และแนวทางการลดอุบัติเหตุให้ข้อห้าม    

  การเปรียบเทียบแนวทางการลดอุบัติเหตุกับมาตรฐานความปลอดภัย  ซึ่งแนวทางลด
อุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติการยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญ น ามาเปรียบเทียบกับมาตรฐานความปลอดภัย  
ทั่วไปในการท างานเสาเข็มประกอบด้วย กฏหมายที่เกี่ยวข้องกับการท างานเสาเข็ม มาตรฐาน
วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย คู่มือการใช้งาน เพ่ือให้เห็นถึงความแตกต่าง ช่องว่ างของมาตรฐาน
ความปลอดภัยที่ประเทศไทย และความเหมาะสมในการน าไปใช้เป็นแนวทางการท างานให้ปลอดภัย
ในแต่ละด้าน จากมาตรฐานความปลอดภัยที่เก่ียวข้องงานเสาเข็มเจาะยังไม่มีมาตรฐานความปลอดภัย
ที่กล่าวถึงโดยตรง แต่มีมาตรฐานความปลอดภัยบางส่วนที่เกี่ยวข้อง เช่นมาตรฐานที่เกี่ยวข้องกับ
ปั้นจั่นเคลื่อนที่ เป็นต้น ส่วนงานเสาเข็มตอกมีมาตรฐานความปลอดภัยที่กล่าวไว้โดยตรง จากผลลัพธ์
การเปรียบเทียบมาตรฐานความปลอดภัยทั้งสองประเภทงานเสาเข็ม พบว่า (1) แนวทางการลด
อุบัติเหตุจากผลลัพธ์งานวิจัยบอกวิธีลดอุบัติเหตุแต่ละรายการ ซึ่งมาตรฐานความปลอดภัยไม่สามารถ
อธิบายได้ (2) แนวทางการลดอุบัติเหตุมีเทคนิครายละเอียดการท างานจากบางบริษัท เช่นเทคนิคการ
เรียงสายสลิง เทคนิคการปรับพ้ืนที่ท างานในงานที่มีดินอ่อน เป็นต้น  ซึ่งมาตรฐานความปลอดภัย
อธิบายภาพรวม (3) แนวทางลดอุบัติเหตุเสนอเทคนิควิธีการท างานใหม่ๆจากแนวทางเดิม นอกจากนี้
ยังเสนอเทคโนโลยีใหม่ ซึ่งเป็นการลองผิดลองถูกของบริษัท เช่น การเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบ
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นิรภัย (safety lock) การเปลี่ยนวิธีวางหมวกเสาเข็มเป็นวิธีการถากแผ่นไม้ยึดกับหมวกเสาเข็ม เป็น
ต้น ซึ่งมาตรฐานความปลอดภัยไม่สามารถอธิบายได้ 

การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินความเสี่ยงรายการ
อุบัติเหตุแต่ละรายการและความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุในระดับขั้นตอนการท างาน นอกจากนี้ยังมี
วัตถุประสงค์เพ่ือจัดระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุเพ่ือเป็นเกณฑ์ในการเลือกแนวทางลด
อุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงไปพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยใน
ขั้นตอนการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย การประเมินความเสี่ยงใช้มาตฐานของเกณฑ์การ
ประเมินระดับโอกาสการเกิดและระดับผลกระทบ 5 ระดับ และวิเคราะห์โดยวิธีการของ Dale (Dale, 
Stephen et al. 2004) การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญ
ทั้งสิ้น 30 คน  ผลลัพธ์ระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุประกอบด้วย งานเสาเข็มเจาะการประเมิน
ความเสี่ยงพบว่ารายการอุบัติเหตุจ านวน 28 รายการมีระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์สูง 
รายการอุบัติเหตุจ านวน 60 รายการมีระดับความเสี่ยงของอุบัติเหตุอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง ภาพรวม
ของรายการอุบัติเหตุจากขั้นตอนที่ 2 (ขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก)  และขั้นตอนที่ 7 (ขั้นตอนการถอด
ปลอกเหล็ก) มีรายการอุบัติเหตุระดับความเสี่ยงสูงในอัตราส่วนที่สูงเมื่อเทียบกับขั้นตอนอ่ืนๆ 
นอกจากนี้รายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงในสิบล าดับแรกของงานเสาเข็มเจาะ เช่น อุบัติเหตุ
ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม อุบัติเหตุแขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก อุบัติเหตุปลอกเหล็กหลุดทับคนงานเนื่องจากหลุด
จากไวโบรแฮมเมอร์ ซึ่งเป็นอุบัติเหตุในขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก และขั้นตอนการถอดปลอกเหล็ก
เป็นส่วนใหญ่ ซึ่งอุบัติเหตุดังกล่าวเกี่ยวข้องกับเครื่องมือเครื่องจักร เช่น ปั้นจั่นเคลื่อนที่ ปลอกเหล็ก  
ส่วนผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอกพบว่า รายการอุบัติเหตุจ านวน 5 
รายการมีระดับความเสี่ยงอยู่ในเกณฑ์สูงมาก รายการอุบัติเหตุจ านวน 63 รายการมีระดับความเสี่ยง
อยู่ในเกณฑ์สูง รายการอุบัติเหตุจ านวน 7 รายการมีระดับความเสี่ยงอยู่ในเกณฑ์ปานกลาง นอกจากนี้
ภาพรวมของรายการอุบัติเหตุจากขั้นตอนที่ 3 (ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม) ขั้นตอนที่ 4 (ขั้นตอนการ
ย้ายปั้นจั่น)  และขั้นตอนที่ 5 (ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร) มีรายการอุบัติเหตุ
ระดับความเสี่ยงสูงในอัตราส่วนที่สูงเมื่อเทียบกับขั้นตอนอ่ืนๆ และรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความ
เสี่ยงสูงมากมีอยู่ 5 รายการประกอบด้วยอุบัติเหตุไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างานใกล้สายไฟฟ้าแรงสูงและ
อุบัติเหตุคนงานเดินเตะเศษเหล็กเศษวัสดุจากขั้นตอนอ่ืนๆ อุบัติเหตุเสาเข็มร่วงใส่คนงานเนื่องจาก
เสาเข็มหักขณะยก อุบัติเหตุลูกตุ้มทับคนเนื่องจากอยู่ใกล้การตอก และอุบัติเหตุลูกตุ้มหล่นเนื่องจาก
สายสลิงขาดจากขั้นตอนการตอกเสาเข็ม นอกจากนี้อุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงระดับสูงพบมากในขั้นตอน
การตอกเสาเข็มซึ่งเป็นขั้นตอนหลักของงานเสาเข็มตอก จากผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงของทั้ง
สองประเภทงานเสาเข็มเป็นการอธิบายระดับความเสี่ยงของแต่ละรายการอุบัติเหตุจากการใช้การ
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ประเมินเชิงปริมาณ ซึ่งผลลัพธ์สามารถอธิบายระดับความเสี่ยงแต่ละรายการอุบัติเหตุ ลักษณะ
รายการอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูง และอธิบายระดับความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุในภาพรวมแต่ละ
ขั้นตอนการท างาน ซึ่งการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ เพ่ือเป็นเกณฑ์การเลือกรายการ
อุบัติเหตุที่มรีะดับความเสี่ยงสูงขึ้นไปพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยในบทที่ 6 

บทที่ 6 การพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย บทนี้เป็นเนื้อหาที่ต่อเนื่องจากผลลัพธ์
แนวทางการลดอุบัติเหตุจากเทคนิคเดลฟายและการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุที่ได้ในบทที่ 
5 โดยการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยในบทนี้มีเนื้อหาประกอบด้วย 3 ส่วนคือ (1) การ
ก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ โดยน าแนวทางลดอุบัติเหตุของรายการอุบัติเหตุที่
มีระดับความเสี่ยงสูงขึ้นไปมาก าหนดเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัยโดยใช้เทคนิคเดลฟายสรุป
ฉันทามติจากผู้เชี่ยวชาญ (2) การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ โดยแนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่าน
ฉันทามติจะถูกน าไปสัมภาษณ์เพ่ือก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ (3) การวิเคราะห์ผลลัพธ์การ
พัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย โดยน ารายการตรวจสอบที่ได้จากงานวิจัยมาเปรียบเทียบกับ
รายการตรวจสอบเดิม เพ่ืออธิบายถึงข้อแตกต่างของรายการตรวจสอบจากงานวิจัยและรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็ม ซึ่งรายการตรวจสอบเดิมไม่ได้มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุ
ที่เกิดขึ้นมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ 

การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบความปลอดภัย โดยแนวทางลด
อุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติการยอมรับจากผู้เชี่ยวชาญในบทที่ 5 เฉพาะแนวทางลดอุบัติเหตุของอุบัติเหตุ
ที่มีระดับความเสี่ยงสูงขึ้นไปมาสัมภาษณ์ผู้ เชี่ยวชาญจ านวนทั้งสิ้น 17 คน เพ่ือก าหนดเป็นรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยโดยใช้เทคนิคเดลฟายหาฉันทามติ ซึ่งแบบสอบถามที่ใช้ในการสัมภาษณ์
ผู้เชี่ยวชาญประกอบด้วยแบบสอบถามปลายปิด โดยแบบสอบถามปลายปิดเป็นแบบสอบถามที่มี
มาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) 5 ระดับของลิเกิร์ต (Likert) คือ เห็นด้วยอย่างยิ่ง เห็นด้วย 
ไม่แน่ใจ ไม่เห็นด้วย ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ค าตอบจากการสัมภาษณ์ถูกน ามาวิเคราะห์ในรูปสถิติ  เช่น 
ค่ามัธยฐาน (Median/Mdn)  และค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ (Interquartile range/IR) ผลลัพธ์
แนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะที่ผ่านเกณฑ์การก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจ านวน 47 
แนวทางจากท้ังหมด 69 แนวทางหรือคิดเป็นร้อยละ 68 ส่วนผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็ม
ตอกผ่านเกณฑ์การก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจ านวน 92 แนวทางจากทั้งหมด 190 แนวทางหรือ
คิดเป็นร้อยละ 48.4 

การก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ ต่อเนื่องจากแนวทางลดอุบัติเหตุที่ผ่านฉันทามติจาก
ผู้เชี่ยวชาญให้ก าหนดเป็นรายการตรวจสอบจะถูกน าไปพัฒนาแบบสอบถามปลายเปิดเพ่ือก าหนด
รายละเอียดการตรวจสอบโดยการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญจ านวนมากกว่า 5 บริษัทการสัมภาษณ์แต่ละ
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บริษัทจะสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้องหลายคนแล้วสรุปเป็นความเห็นร่วมกันผู้เชี่ยวชาญในแต่ละ
บริษัท ซึ่งการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบประกอบด้วยรายการตรวจสอบ รายละเอียดการ
ตรวจสอบ และช่วงเวลาการตรวจสอบ ผลลัพธ์หัวข้อรายการตรวจสอบความปลอดภัยในงานเสาเข็ม
เจาะประกอบด้วย อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล (PPE) ผู้ปฏิบัติงาน สภาพแวดล้อม เคลื่อนที่ 
อุปกรณ์กด-ถอนปลอกเหล็ก เครื่องมืออ่ืนๆ และระบบไฟฟ้า หัวข้อรายการตรวจสอบความปลอดภัย
ในงานเสาเข็มตอกประกอบด้วย อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล (PPE) ผู้ปฏิบัติงาน สภาพแวดล้อม 
เสาเข็ม การขนย้าย ปั้นจั่นโครง และระบบไฟฟ้า 

การวิเคราะห์ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบงานเสาเข็ม รายการตรวจสอบจากงานวิจัย
น าไปเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบเดิมของบริษัทเสาเข็ม เพ่ืออธิบายถึงข้อแตกต่างของรายการ
ตรวจสอบจากงานวิจัยและรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็ม ซึ่งรายการ
ตรวจสอบเดิมไม่ได้มุ่งเน้นการน าอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมาพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบ การวิเคราะห์
ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบเริ่มจากรวบรวมรายการตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัท
เสาเข็ม ซึ่งรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็มแบ่งเป็นบริษัทเสาเข็มเจาะและ
บริษัทเสาเข็มตอก ซึ่งทั้งสองประเภทงานเสาเข็มมีความแตกต่างกันของรายการตรวจสอบคือ บริษัท
เสาเข็มเจาะมีรายการตรวจสอบเกือบทุกบริษัทเนื่องจากส่วนใหญ่เป็นบริษัทที่มีขนาดใหญ่ แต่บริษัท
เสาเข็มตอกมีรายการตรวจสอบบางบริษัทซึ่งเป็นบริษัทขนาดเล็กกว่าบริษัทเสาเข็มเจาะ โดยรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยของบริษัทเสาเข็มจะน ามาเปรียบเทียบกับรายการตรวจสอบความปลอดภัย
จากผลลัพธ์งานวิจัย ผลลัพธ์การวิเคราะห์ความแตกต่างของทั้งสองรายการตรวจสอบพบว่าสามารถ
แบ่งออกเป็น 2 ประเด็นประกอบด้วย รายการตรวจสอบที่งานวิจัยมีแต่รายการตรวจสอบเดิมไม่มี 
และรายการตรวจสอบเดิมมีแต่รายการตรวจสอบจากงานวิจัยไม่ม ี

ผลลัพธ์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบที่มีในงานวิจัยแต่รายการตรวจสอบเดิมของบริษัท
เสาเข็มไม่มี เนื่องจากรายการตรวจสอบจากงานวิจัยเน้นน าแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูงมา
พัฒนารายการตรวจสอบเพ่ือให้รายการตรวจสอบมีความครบถ้วนครอบคลุมอุบัติเหตุที่มีระดับความ
เสี่ยงสูง  

ผลลัพธ์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบเดิมที่มีแต่รายการตรวจสอบจากงานวิจัยไม่มี ซึ่ง
ผลการวิเคราะห์สามารถแบ่งได้เป็น 3 ประเด็นคือ รายการตรวจสอบเดิมไม่เกี่ยวข้องกับการลด
อุบัติเหตุ รายการตรวจสอบเป็นแนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงไม่สูง และเป็ นรายการ
ตรวจสอบที่ไม่ใช่แนวทางลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงโดยตรง  



 

 

255 

การวิเคราะห์การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมและรายการตรวจสอบ
ความปลอดภัยงานวิจัยสามารถสรุปได้ว่า รายการตรวจสอบจากงานวิจัยมุ่งเน้นการลดอุบัติเหตุที่มี
ความเสี่ยงสูง ซึ่งมีข้อดีคือเป็นการตรวจสอบที่ลดความเสี่ยงของรายการอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยง
สูงโดยตรง ส่วนรายการตรวจสอบเดิมไม่ครอบคลุมการลดอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูง นอกจากนี้
รายการตรวจสอบบางรายการไม่เกี่ยวข้องกับแนวทางลดอุบัติเหตุ การตรวจสอบบางรายการลด
อุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงไม่สูง และการตรวจสอบบางรายการที่ไม่ได้เกี่ยวข้องกับการลดอุบัติเหตุที่
มีระดับความเสี่ยงสูงโดยตรง จากข้อจ ากัดของรายการตรวจสอบความปลอดภัยเดิมของบริษัทเสาเข็ม
ชี้ให้เห็นถึงความไม่ครบถ้วนของการลดความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุที่มีความเสี่ยงสูง ซึ่งการพัฒนา
รายการตรวจสอบความปลอดภัยจากงานวิจัยสามารถลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุที่มีระดับ
ความเสี่ยงสูงจากการท างานเสาเข็มและสามารตรวจสอบ ควบคุมการปฏิบัติงาน ติดตาม และ
ประเมินความปลอดภัยจากการท างานให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 

 

7.2 ข้อจ ากัดงานวิจัย 

งานวิจัยนี้มีอุปสรรคในการวิจัยหลายประการประกอบด้วยความร่วมมือของบริษัท และการ
ให้ข้อมูลของผู้เชี่ยวชาญพบว่าใช้เวลาในการสัมภาษณ์นาน ซึ่งอุปสรรคด้านความร่วมมือของบริษัทใน
การให้ความร่วมมือของบริษัทเสาเข็มซึ่งบางบริษัทไม่อนุญาตให้น าเอกสารทางบริษัทให้แก่ผู้ท าวิจัย
เนื่องจากเป็นเอกสารที่เกี่ยวข้องกับชื่อเสียงบริษัท เช่นรายการตรวจสอบความปลอดภัย นอกจากนี้ยัง
มีข่อมูลด้านอุบัติเหตุยังขาดความร่วมมือของส านักงานใหญ่คือไม่เปิดเผยข้อมูลเอกสารประวัติการเกิด
อุบัติเหตุ 

นอกจากอุปสรรคด้านความร่วมมือของบริษัทแล้วงานวิจัยนี้ประกอบด้วยการสัมภาษณ์หลาย
ขั้นตอนและมีบางขั้นตอนที่ใช้เวลาการสัมภาษณ์นาน ท าให้ผู้เชี่ยวชาญเร่งรีบในการตอบค าถาม ท าให้
ได้ข้อมูลไม่ละเอียดตามทีต่ั้งเป้าหมายไว้  

7.3 ประโยชน์ที่ได้รับจากงานวิจัย 

ผลลัพธ์งานวิจัยนี้ประกอบด้วย ผลลัพธ์รายการอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นแต่ละขั้นตอนการท างาน
เสาเข็ม แนวทางลดอุบัติเหตุแต่ละรายการ ระดับความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ และการพัฒนารายการ
ตรวจสอบ ซึ่งประโยชน์ที่ได้รับจากงานวิจัยประกอบด้วย 

ผลลัพธ์รายการอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างาน สามารถอธิบายลักษณะอุบัติเหตุที่
เกิดขึ้นแต่ละขั้นตอนการท างาน จ านวนอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานรวมทั้งให้แนวทางลด
อุบัติเหตุแต่ละรายการ 
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ผลลัพธ์แนวทางลดอุบัติเหตุจากงานวิจัยเป็นให้วิธีการท างาน 3 ประเภทประกอบด้วย แนว
ทางการลดอุบัติเหตุให้ข้อปฏิบัติ  แนวทางลดอุบัติเหตุเสนอการตรวจสอบ และแนวทางการลด
อุบัติเหตุให้ข้อห้าม นอกจากนี้แนวทางลดอุบัติเหตุยังสามารถน าไปประยุกต์และเพ่ือเป็นข้อมูล
พ้ืนฐานด้านความปลอดภัยเช่น เป็นข้อมูลในการฝึกอบรมพนักงาน เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการลด
อุบัติเหตุจากการท างาน เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการปรับปรุงมาตรฐานความปลอดภัยโดยเฉพาะงาน
เสาเข็มเจาะที่ยังขาดมาตรฐานความปลอดภัยโดยตรง  

ผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุ ซึ่งผลลัพธ์ให้ข้อมูลระดับความเสี่ยงของ
รายการอุบัติเหตุในเชิงปริมาณแต่ละรายการ และสามารถอธิบายภาพรวมของระดับความเสี่ยง
อุบัติเหตุในระดับขั้นการท างาน ซึ่งท าให้ผู้ปฏิบัติงานให้เข้าใจรายการอุบัติเหตุที่ส าคัญ และขั้นตอนที่
มีความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุสูง ซึ่งผลลัพธ์การประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุเป็นข้อมูล
พ้ืนฐานในการอธิบายภาพรวมของรายการอุบัติเหตุ 

การลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานมีหลายวิธีการ โดยเฉพาะการตรวจสอบเป็นหนึ่งใน
วิธีการลดอุบัติเหตุที่ส าคัญ ซึ่งกระบวนการตรวจสอบเกี่ยวข้องกับการควบคุมการปฏิบัติงาน การ
ติดตาม การประเมิน เป็นต้น งานวิจัยนี้เป็นการเสนอวิธีการพัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัย
โดยมุ่งเน้นน าแนวทางลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น โดยเฉพาะอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูงมาพัฒนาเป็น
รายการตรวจสอบ ซึ่งวิธีการพัฒนารายการตรวจสอบดังกล่าวเป็นวิธีการใหม่เพ่ือลดความเสี่ยงการ
เกิดอุบัติเหตุ 

สรุปได้ว่าผลลัพธ์งานวิจัยการวิเคราะห์แนวทางเพ่ือลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างาน 
กรณีศึกษางานเสาเข็มสามารถน าไปประยุกต์และพัฒนาใช้ในหลายด้านในอนาคต เช่น เป็นแนวทาง
การปฏิบัติงานเสาเข็มเจาะ เนื่องจากงานเสาเข็มเจาะยัง ไม่มีมาตรฐานความปลอดภัยที่กล่าวไว้
โดยตรง ผลลัพธ์แนวทางการลดอุบัติเหตุน าไปใช้ฝึกอบรมพนักงานให้ตระหนักถึงอุบัติเหตุในการ
ท างานเสาเข็ม ผลลัพธ์การพัฒนารายการตรวจสอบสามารถพัฒนาเป็นรายการตรวจสอบเพ่ิมเติมใน
อนาคต รายการตรวจสอบที่ได้จากการพัฒนายังสามารถน าไปเป็นเกณฑ์ในการประเมินการ
ปฏิบัติงาน การควบคุมการปฏิบัติงาน การติดตามอุบัติเหตุ เป็นต้น งานวิจัยนี้ยังสามารถน าวิธีการ
พัฒนารายการตรวจสอบความปลอดภัยไปประยุกต์กับหลายๆประเภทงานก่อสร้าง โดยเฉพาะงานที่มี
ความเสี่ยงสูงและยังขาดรายการตรวจสอบความปลอดภัยที่มีประสิทธิภาพ เพ่ือลดความเสี่ยงต่อ
อุบัติเหตุที่เกิดข้ึน โดยเฉพาะอุบัติเหตุที่มีระดับความเสี่ยงสูง ดังนั้นผลการศึกษาการวิเคราะห์แนวทาง
เพ่ือลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มเป็นประโยชน์อย่างยิ่งในการพัฒนาความปลอดภัยในงาน
ก่อสร้างประเภทงานเสาเข็มเพ่ือลดความสูญเสียในการท างานทั้งทางตรงและทางอ้อมของการท างาน 
ซึ่งความปลอดภัยในการท างานเป็นส่วนหนึ่งในการบริหารโครงการก่อสร้าง 
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ภาคผนวก ก 
ตัวอย่างแบบสอบถามที่ใช้ในการวิจัย 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
 

เรื่อง  : การศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 
 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้มุ่งที่จะศึกษาขั้นตอนการท างานของผู้รับเหมางานเสาเข็มเจาะ  

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

               ตอนที่  2  ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับขั้นตอนการท างานเสาเจาะ 
      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

      (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                       นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 
                                   คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

266 

ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 
     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อื่นๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ............................................................................................................... ............ 
     3.2  บริษัท.................................................................................................................... ............... 
     3.3  หน่วยงานที่รับผิดชอบ............................................................................................. ............ 
 
5.  ประสบการณ์ในต าแหน่งหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย                       
      5.1  ประสบการณ์การท างาน ........................... ปี 
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ตอนที่ 2  ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับขั้นตอนในการท างานเสาเข็มเจาะ 
ค าชี้แจง   โปรดให้ข้อเสนอแนะในการแบ่งข้ันตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 
 

 

ล าดับ ขั้นตอนการท างาน 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
 

เรื่อง  : การศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก 
 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้มุ่งที่จะศึกษาขั้นตอนการท างานของผู้รับเหมางานเสาเข็ม  

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

               ตอนที่  2  ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับขั้นตอนการท างานเสาตอก 
      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

        (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                       นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 
                                   คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 
     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อื่นๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ...........................................................................................................................  
     3.2  บริษัท.................................................................................................................... ............... 
     3.3  หน่วยงานที่รับผิดชอบ............................................................................................. ............ 
 
5.  ประสบการณ์ในต าแหน่งหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย                       
      5.1  ประสบการณ์การท างาน ........................... ปี 
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ตอนที ่2  ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับขั้นตอนในการท างานเสาเข็มตอก 
ค าชี้แจง   โปรดให้ข้อเสนอแนะในการแบ่งข้ันตอนการท างานเสาเข็มตอก 

 
 

ล าดับ ขั้นตอนการท างาน 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
 

เรื่อง  : การศึกษาอุบัติเหตุในขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 
 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้มุ่งที่จะศึกษาอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนจากขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ  

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานสภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

                  ตอนที่  2  ค าถามเกี่ยวกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 
      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

          (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                           นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 
                             คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 
     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อื่นๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ.................................................................................................................. ......... 
     3.2  บริษัท......................................................................................................... .......................... 
     3.3  หน่วยงานที่รับผิดชอบ............................................................................................. ............ 
 
5.  ประสบการณ์ในต าแหน่งหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย                       
      5.1  ประสบการณ์การท างาน ........................... ปี 
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ตอนที่ 2  ค าถามเกี่ยวกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานเสาเข็มเจาะ 
ค าชี้แจง   โปรดให้ข้อมูลอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 

 

 

ล าดับ ขั้นตอนการท างาน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

1 ขั้นตอนการเตรียมงาน  
   

   
   
   

   

   

   
   
2 ขั้นตอนการกดปลอกเหลก็  
   
   
   
   
   
   

   
   

3 ขั้นตอนการเจาะชัน้ดินเหนียว  
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ล าดับ ขั้นตอนการท างาน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

4 ขั้นตอนการเจาะระบบเปียก  
   

   
   

   
   

   
   
   

5 ขั้นตอนการใส่เหล็กเสริม  
   
   
   
   
   
   
   
   
6 ขั้นตอนการเทคอนกรีต  

   
   

   
   
   
   

   
   
7 ขั้นตอนการถอดปลอกเหลก็  
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ล าดับ ขั้นตอนการท างาน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

   
   

   
   

   
8 ขั้นตอนการร้ือถอนและขนย้าย เคร่ืองจักร  

   
   
   

   
   
   
   
   
   
9 ขั้นตอนการผูกเหล็กเสริม  
   
   
   

   
   

   
   
   
   

10 ขั้นตอนอืน่ๆ  
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
 

เรื่อง  : การศึกษาอุบัติเหตุในขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก 
 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้มุ่งที่จะศึกษาอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนจากขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก  

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

               ตอนที่  2  ค าถามเก่ียวกับอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนในขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก 
      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

          (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                             นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

                              คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 
     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อื่นๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ..................................................................................................... ...................... 
     3.2  บริษัท.................................................................................................................... ............... 
     3.3  หน่วยงานที่รับผิดชอบ......................................................................................................... 
 
5.  ประสบการณ์ในต าแหน่งหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย                       
      5.1  ประสบการณ์การท างาน ........................... ปี 
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ตอนที่ 2  ค าถามเกี่ยวกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการท างานเสาเข็มตอก 
ค าชี้แจง   โปรดให้ข้อมูลอุบัติเหตุในแต่ละขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก 

 

ล าดับ ขั้นตอนการท างาน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

1 ขั้นตอนการส ารวจและขนย้ายเสาเข็ม  
   

   
   
   

   

   

   
   
2 ขั้นตอนขั้นตอนการขนย้ายและติดต้ัง

เคร่ืองมอืเคร่ืองจักร 
 

   
   
   

   
   
   
   

   
3 ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม  
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ล าดับ ขั้นตอนการท างาน อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

4 ขั้นตอนการย้ายปั้นจั่น  
   

   
   

   
   

   
   

   
5 ขั้นตอนการร้ือถอนและขนย้ายเคร่ืองมือ

เคร่ืองจักร 
 

   
   

   
   

   
   
   

   
6 ขั้นตอนอืน่ๆ  
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
 

เรื่อง  : การศึกษาแนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มเจาะ 
 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้มุ่งที่จะศึกษาแนวทางในการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มเจาะ  

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

               ตอนที่  2  ค าถามเก่ียวกับแนวทางในการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ 
      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

         (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                       นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

                                    คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 
     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อื่นๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ............................................................................................................... ............ 
     3.2  บริษัท........................................................................................................................... ........ 
     3.3  หน่วยงานที่รับผิดชอบ............................................................................................. ............ 
 
5.  ประสบการณ์ในต าแหน่งหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย                       
      5.1  ประสบการณ์การท างาน ........................... ปี 
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ตอนที่ 2  ค าถามเกี่ยวกับแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ 
ค าชี้แจง   โปรดกรอกข้อมูลแนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มเจาะ 

 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ล าดับ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น แนวทางในการลดอุบัติเหตุ 
 ขั้นตอนการเตรยีมงาน  

1 ชิ้นส่วนอุปกรณ์หนีบมอืขณะประกอบปัน้จั่นเคลื่อนที่   

2 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ กระแทก/ทับคนงานระหว่างการ
ประกอบ 

 

3 วัสด ุสิ่งของหล่นใส่คนงานระหว่างการประกอบ  

4 ปลอกเสาเข็มเหวีย่งกระแทก/ชนคนงานขณะขนลง
จากรถบรรทุก 

 

5 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด/เหวี่ยงโดนคนงานขณะยกลงจาก
รถบรรทุก 

 

6 แผ่นเหล็กปูรอง หลุดจากตะขอรถขุดตกั  

7 เครื่องจักรใหญ่ไถลลงจากรถบรรทุก  

 ขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก  

9 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน เนื่องจากสายสลิงขาด  

10 ปลอกเหล็กเหวี่ยงกระแทกคนงานขณะยก  

11 ดินแห้งที่เกาะปลอกเหล็กร่วงใส่คนงาน  

12 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน (หลุดจากไวโบรแฮมเมอร์)  

13 วัสดุร่วงจากไวโบรแฮมเมอร์ระหวา่งการกดปลอด
เหล็ก 

 

14 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม  

15 สายไฮโดรลิกไวโบรแฮมเบอร์แตก น้ ามันกระเด็นโดน
คนงาน 

 

16 รอกปั้นจั่นโครงร่วง  

 ขั้นตอนการเจาะชั้นดินเหนียว   

20 เครื่องจักรเหวี่ยงกระแทกคนงาน  

21 คนงานตกหลุมเจาะ  

22 หัวเจาะแบบสว่านหลุดกระแทกคนงานระหว่างเจาะ  

23 คนงานลื่นล้มขณะเปลี่ยนหัวเจาะ  

24 ดินกระเด็นโดนคนงานที่อยู่ใกล้เคียง  

25 คลิปสอดหนีบมือคนงาน  
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ล าดับ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น แนวทางในการลดอุบัติเหตุ 
 ขั้นตอนการเจาะระบบเปียก  

26 เครื่องจักรเจาะเสาเข็มเหวี่ยงกระแทกคนงาน  

27 คนงานตกหลุมจากการท างาน  

28 คนงานตกหลุมช่วงวางท่อสารละลายเบนโทไนท์  

29 หัวเจาะแบบถังหลุดไปกระแทกคนงานระหว่างเจาะ  

30 เครื่องปั๊มน้ าหนีบนิ้วมือคนงาน  

31 สารละลายเบนโทไนท์พุ่งกระเด็นเข้าตา/โดนคนงาน  

 ขั้นตอนการใส่เหล็กเสรมิ  

32 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งเช่ือมโครงเหล็กเสริม  

33 โครงเหล็กเสริมกระแทกคนงานระหว่างยก  

34 โครงเหล็กเสริมกระแทก/หนีบเนื่องจากการดันโครง
เหล็กลงปากหลุม 

 

35 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากมัดปลายไม่แน่น  

36 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากสายสลิงปั้นจั่นเคลื่อนที่
ขาด 

 

37 ท่อนเหล็กกระแทก/หนีบมอืระหวา่งสอดท่อนเหล็ก
ค่ันระหว่างโครงเหล็กเสริม 

 

38 เหล็กเชื่อมต่อรูปตัว U หนีบมือขณะต่อโครงเหล็ก
เสริม 

 

39 คนงานตกหลุมเสาเข็มระหว่างลงโครงเหล็กเสริม  

40 เหล็กกระแทกมอืขณะดึงเพื่อทาบระหวา่งโครงเหล็ก
เสริม 

 

41 เศษดินแห้งที่ติดกับโครงเหล็กเสริมหล่นใส่คนงาน
ขณะยก 

 

42 เศษเหล็กในโครงเหล็กเสริมหลุดใส่คนงานขณะยก  

43 เศษเชื่อมเหล็กกระเด็นเข้าตาระหวา่งการเชื่อมโครง
เหล็กเสริม 

 

44 กรวยเทคอนกรีตกระแทกคนงานเน่ืองจากหูหิว้กรวย
ขาด 

 

45 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก  
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ล าดับ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น แนวทางในการลดอุบัติเหตุ 
 ขั้นตอนการเทคอนกรีต  

46 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยกเนื่องจากมัดไม่แน่น  

47 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยก เนื่องจากสายสลิงขาด  

48 ท่อเทคอนกรีตเสาเข็มหนีบมือขณะคลายเกลียว/หมุน
เกลียว 

 

49 ท่อเทคอนกรีตเหวี่ยงโดนคนงานขณะยก  

50 รถเทคอนกรีตถอยชนคนงานที่อยู่ปากหลุมเสาเข็ม  

51 คนงานลื่นตกหลุมเสาเข็มขณะเทคอนกรีต  

52 รางเทปูนหนีบนิ้วมือคนงาน  

53 ฝาเปิดแผ่นเหล็กปูรองค่ันท่อเทคอนกรีตหนีบมือ
คนงาน 

 

54 ซองใส่ท่อเทคอนกรีตเสาเข็มล้ม  

55 คอนกรีตกระเด็นโดนคนงาน/เข้าตาคนงาน  

 ขั้นตอนการถอดปลอกเหล็ก  

56 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงานเน่ืองจากสายสลิงขาด  

57 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงานเน่ืองจากหลุดจากไวโบ
รแฮมเมอร์ 

 

58 เศษปูน/เศษดินร่วงโดนคนงาน  

59 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม  

60 น้ ามันกระเด็นโดนคนงานเน่ืองจากสายไฮโดรลิ
กไวโบรแฮมเบอร์แตก 

 

61 ห่วงคล้อง (shackle) หลุดหล่นโดนคนงาน  

62 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก  

 ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้าย เครื่องจักร  

63 ชิ้นส่วนหนีบมือขณะรื้อถอน  

64 แผ่นเหล็กปูรอง เหวี่ยง/กระแทก/หนีบคนงานระหว่าง
ขนขึ้นรถ 

 

65 เครื่องจักรใหญ่ไถลขณะขนขึ้นรถ  

66 ปลอกเหล็กเหวี่ยง/กระแทกขณะขนกลบั  

67 ดินแข็งร่วงระหว่างขนยา้ยเครื่องจักร/ปลอกเหล็ก  

68 สายสลิงขาดขณะยกอุปกรณ์/ชิ้นส่วน  

69 สายสลิงบาดมือขณะมว้น  

70 อุปกรณ์ร่วงจากรถบรรทุกระหวา่งทาง  

71 เครื่องจักรที่มีความสูงเกี่ยวสายไฟขาด  
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ล าดับ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น แนวทางในการลดอุบัติเหตุ 
 ขั้นตอนการผูกเหล็กเสริม  

72 เหล็กหนีบมือชว่งการท างานผูกเหลก็เสริม  

73 คนงานเดินเตะเหล็กเสริมระหว่างการท างานผูกเหล็ก
เสริม 

 

74 เครื่องจักรบาดมือเนื่องจากการตัดเหล็กเสริม  

75 เหล็กดีดคนงานเน่ืองจากดัดเหล็กเสริม  

76 คีมหนีบมือคนงานจากการท างานเหลก็เสริม  

77 ลวด เหล็กเสริมบาดมือ  

 ขั้นตอนอ่ืนๆ  

78 เครื่องจักรหนีบ/ดึงมือระหว่างการซ่อม  

79 รถขุดตักส่ายโดนคนงาน  

80 เกิดเหตุไฟไหม้เนื่องจากซ่อมเครื่องจักร (มีน้ ามันกับ
สะเก็ตไฟ) 

 

81 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ  

82 โคลดดูดคนงาน/ลื่นล้มจากโคลน  

83 เครื่องจักรล้มเนื่องจากพื้นต่างระดับ  

84 แผ่นเหล็กปูรอง ดีดคนงานเน่ืองจากเครื่องจักรเหยียบ  

85 ลวดสลิงบาดมือ เนื่องจากเปลี่ยนเส้นลวดสลิง  

86 ไซโลสารละลายเบนโทไนท์ล้มเน่ืองจากพื้นทรุด  

87 คนงานตกจากไซโลสารละลายเบนโทไนท์  

88 คนงานตกจากปั้นจั่นเคลื่อนที่ขณะเติมน้ ามัน/ซ่อม
เครื่องจักร 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
 

เรื่อง  : การศึกษาแนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มตอก 
 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้มุ่งที่จะศึกษาแนวทางในการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มตอก 

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

               ตอนที่  2  ค าถามเก่ียวกับแนวทางในการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก 
      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

        (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                       นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

                                   คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 
     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อื่นๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ...........................................................................................................................  
     3.2  บริษัท.................................................................................................................... ............... 
     3.3  หน่วยงานที่รับผิดชอบ............................................................................................. ............ 
 
5.  ประสบการณ์ในต าแหน่งหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย                       
      5.1  ประสบการณ์การท างาน ........................... ปี 
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ตอนที่ 2  ค าถามเกี่ยวกับแนวทางการลดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก 
ค าชี้แจง   โปรดกรอกข้อมูลแนวทางการลดอุบัติเหตุจากการท างานเสาเข็มตอก 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ล าดับ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น แนวทางในการลดอุบัติเหตุ 
 ขั้นตอนการส ารวจ, ขนย้ายเสาเข็ม  

1 เสาเข็มส่ายโดนคนงานขณะยกวางเสาเข็ม  

2 เสาเข็มหนีบเท้า/มือคนงานขณะกองเสาเข็ม  

3 รถขนเสาเข็มชนคนงานขณะขนเสาเข็มเข้าโครงการ
เนื่องจากการกีดขวางและทางเข้าคับแคบ 

 

4 รถบรรทุกติดปั้นจั่นคว่ าเนื่องจากฐานรองรถไม่
แข็งแรง 

 

5 เสาเข็มร่วงเนื่องจากสายสลิงยกเสาเข็มขาด  

6 เสาเข็มร่วงจากรถบรรทุกติดปั้นจั่นระหว่างขนยา้ย  

7 เสาเข็มหล่นจากกอง ทับขาคนงานเน่ืองจากวางไม่
เรียบร้อย 

 

8 คนงานตกจากรถขณะย้ายเสาเข็ม  

 ขั้นตอนการขนย้ายและติดตั้งเครื่องมืออุปกรณ์  

9 เครื่องจักรใหญ่ (รถขุดตัก, ปั้นจั่นโครง) ไถล/หล่น
ขณะลงจากรถบรรทุก 

 

10 ชิ้นส่วนโครงปั้นจั่นหนีบมือขณะประกอบปั้นจั่น  

11 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากวางไม่ได้ระดับ  

12 วัสดุประกอบปั้นจั่นหลุดร่วง  

13 โครงปั้นจั่นเคลื่อนหนีบมือคนงาน  

14 คนงานตกโครงปั้นจั่น  

15 สายสลิงยกชิ้นส่วนหลุด/ขาด  

16 โครงปั้นจั่นร่วงขณะขนย้าย  

 ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม  

17 เสาเข็มหนีบมือเนื่องจากการมัดหวัเสาเข็ม  

18 เสาเข็มหนีบมือขณะมัดเสาเข็มเพื่อลากขึ้นตอก
เนื่องจากการให้สัญญาณไม่สอดคล้องกัน 

 

19 เสาเข็มกระแทก/ทับคนงานที่จับเสาเข็มเนื่องจาก
สายสลิงขาดระหว่างการลากเสาเข็ม 

 

20 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากการลากเสาเข็ม  

21 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากพื้นทรุดขณะตอก  

22 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจากการตอกเสาเข็มขณะฐานเอียง  

23 เสาเข็มหลุดเนื่องจากสลิงลากขึ้นปั้นจั่นเบรกไม่อยู่  
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ล าดับ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น แนวทางในการลดอุบัติเหตุ 
24 เสาเข็มหลุดขณะลากเนื่องจากไม่ใช้เหล็กตัว C  

25 เสาเข็มกระแทกคนงานเน่ืองจากผลกัใหห้่างจากโครง
ปั้นจั่นขณะยก 

 

26 ดินแห้งที่เกาะเสาเข็มร่วงโดนคนงาน  

27 ห่วงคล้อง (Shackle) ปั้นจั่นหลุดโดนคนงาน  

28 หัวเสาเข็มแตกเศษปูนร่วงใส่คนงาน  

29 เสาเข็มร่วงเนื่องจากหัวเสาเข็มโน้มไปทางด้านหน้า
เนื่องจากสายสลิงหย่อน 

 

30 หมวกเสาเข็มหลุด  

31 หมวกเสาเข็มกระแทกมอื  

32 ตัวกั้นระหว่างสองสายสลิงหลุด  

33 เสาเข็มล้มเนื่องจากสลิงลากเสาเข็มขาด  

34 เสาเข็มหลุดจากสายสลิง  

35 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการเชื่อมเสาเข็ม  

36 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากรอยเช่ือมขาด (ปั้นจัน่เสียสมดุล
จากลูกตุ้ม) 

 

37 เสาเข็มหักระหวา่งตอก  

38 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสลักลกูตุ้มขาดขณะตอก  

39 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสายสลิงขาด  

40 ลูกตุ้มกระแทกคนงานเนื่องจากอยู่ใกล้การตอก  

41 ลูกตุ้มกระแทกมอืเนื่องจากปรับหมวกหรือวางแผ่นไม้  

42 ลูกตุ้มกระแทกคนงานเน่ืองจากนับจ านวนครั้งการ
ตอกใกล ้

 

43 น๊อตโครงปั้นจั่นหลุดขณะตอก  

44 รอกหลุดดีดโดนคนงาน  

45 คนงานตกจากปั้นจั่นเนื่องจากปีนโครงปั้นจั่น  

46 เครื่องยนต์ปั่นจั่นโครงหมุนชายเส้ือคนคุมปั้นจั่น  

47 เสาเข็มร่วงโดนคนงานเน่ืองจากเสาเข็มหักขณะยก  

48 เสาเข็มทับนิ้วขณะท าจุดอ้างอิง (offset)  

49 ตอกเสาเข็มเจอสายไฟใต้ดินท าให้เกิดการระเบิด   

50 ฟ้าผ่าโครงปั้นจั่นและโดนคนงาน  
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ล าดับ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้น แนวทางในการลดอุบัติเหตุ 
 ขั้นตอนการย้ายปั้นจั่น  

51 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากตกราง  

52 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากพื้นไม่ได้ระดับขณะยา้ย  

53 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากดินทรุดตัว  

54 แม่แรงทับขา/หนีบเท้า  

55 ปั้นจั่นหนีบเท้าคนงานขณะเลื่อน  

56 รอกดีดคนงานเน่ืองจากสายสลิงลากขาด  

 ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมืออุปกรณ์  

57 ชิ้นส่วนหนีบ/ดึงมือขณะรื้อถอนโครงปั้นจั่น  

58 วัสดุชิ้นส่วน เช่น น๊อตหล่นจากปั้นจั่น  

59 สายสลิงหนีบมือขณะมว้น  

60 สายสลิงหล่นโดนคนงานเน่ืองจากเรียงสายสลิง  

61 ชิ้นส่วนหล่นจากสายสลิงเนื่องจากวางชิน้ส่วนไม่สมดุล  

62 โครงปั้นจั่นร่วงตัดมือคนงาน  

63 โครงปั้นจั่นล้มทับคนงานระหว่างรื้อถอน  

64 สายสลิงขาดระหว่างยกโครงปั้นจั่น  

65 คนงานตกจากโครงปั้นจั่น  

66 ชิ้นส่วนหล่นระหวา่งการขนย้าย เช่นโครงปั้นจั่นหล่น
จากรถบรรทุก 

 

 ขั้นตอนอ่ืนๆ  

67 เครื่องจักรหนีบมือขณะซ่อม  

68 น้ าร้อนจากหม้อน้ าเครื่องจักรลวกคนงาน  

69 แผ่นเหล็กปูรองหนีบ/ทับเท้าขณะย้ายวาง  

70 การถอนเสาเข็มเกิดการเหวีย่งพุ่งล้มทับคนงาน  

71 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ  

72 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากเครื่องจักรใหญ่เกี่ยวสายไฟใน
โครงการ 

 

73 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างานใกล้สายไฟฟ้าแรงสูง  

74 คนงานเตะเศษเหล็กเศษวัสดุ  

75 โครงปั้นจั่นล้มเนื่องจากการถอนเสาเข็ม  
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
 

เรื่อง  : การศึกษาการประเมินความเสี่ยงอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ 
 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้มุ่งที่จะศึกษาการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุจากการท างาน
เสาเข็มเจาะ  

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

               ตอนที่  2  ค าถามเก่ียวกับการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็ม
เจาะ 

      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

         (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                       นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

                         คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 
     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อื่นๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ...........................................................................................................................  
     3.2  บริษัท.................................................................................................................... ............... 
     3.3  หน่วยงานที่รับผิดชอบ............................................................................................. ............ 
 
5.  ประสบการณ์ในต าแหน่งหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย                       
      5.1  ประสบการณ์การท างาน ........................... ปี 
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ตอนที่ 2  ค าถามเกี่ยวกับการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุประกอบด้วยระดับโอกาสการเกิด
อุบัติเหตุและระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ 
 

ตารางที่ 1 เกณฑ์การประเมินระดับโอกาสการเกิดความเสี่ยง 

ระดับ ความหมาย 

ระดับ 1 แทบจะไม่เคยเกิด โอกาสเกิดน้อยมาก 

ระดับ 2 มีโอกาสเกิด แต่น้อย  (1-2 ปีเกิดต่อครั้ง) 
ระดับ 3 เกิดเป็นครั้งคราว   (6 เดือนถึง 1 ปีเกิดต่อครั้ง) 

ระดับ 4 เกิดบ่อย  (1 – 6 เดือนเกิดต่อครั้ง) 
ระดับ 5 เกิดเป็นประจ า  (เกิดขึ้นเกือบทุกเดือน) 

 
ตารางที่ 2 เกณฑ์การประเมินระดับผลกระทบ  

ระดับ ความหมาย 
ระดับ 1 ผลกระทบเล็กน้อยมาก (แทบจะไม่มีการบาดเจ็บ) 

ระดับ 2 ผลกระทบเล็กน้อย (ปฐมพยาบาลเบื้องต้นได้ด้วยตนเอง) 

ระดับ 3 ผลกระทบปานกลาง (น าส่งโรงพยาบาลเพ่ือรับการรักษาจากแพทย์) 
ระดับ 4 ผลกระทบมาก  (ไม่สามารถท างานต่อได้ในช่วงเวลาหนึ่ง) 

ระดับ 5 ผลกระทบรุนแรง (พิการหรือเสียชีวิต) 
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ค าชี้แจง   โปรดท าเครื่องหมาย       ลงในช่องระดับโอกาสการเกิดและระดับความรุนแรงของ
อุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มเจาะ 

ล าดับ อุบัติเหตทุี่เกิดขึ้น 
ระดับโอกาสการเกดิ ระดับความรุนแรง 

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

 ขั้นตอนการเตรยีมงาน           

1 ชิ้นส่วนอุปกรณ์หนีบมอืขณะประกอบปัน้จั่นเคลื่อนที่            

2 ปั้นจั่นเคลื่อนที่กระแทก/ทับคนงานระหว่างการ
ประกอบ 

          

3 วัสด ุสิ่งของหล่นระหว่างการประกอบ           

4 ปลอกเสาเข็มเหวีย่งกระแทก/ชนคนงานขณะขนลง
จากรถบรรทุก 

          

5 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด/เหวี่ยงขณะยกลงจากรถบรรทุก           

6 แผ่นเหล็กปูรอง หลุดจากตะขอรถขุดตกั           

7 เครื่องจักรใหญ่ไถลลงจากรถบรรทุก           

8 เครื่องจักรที่มีความสูงเกี่ยวสายไฟขาด           

 ขั้นตอนการกดปลอกเหล็ก           

9 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน เนื่องจากสายสลิงขาด           

10 ปลอกเหล็กเหวี่ยงกระแทกคนงานขณะยก           

11 ดินแห้งที่เกาะปลอกเหล็กร่วงโดนคนงาน           

12 ปลอกเหล็กหลุดทับคนงาน (หลุดจากไวโบรแฮมเมอร์)           

13 วัสดุร่วงจากไวโบรแฮมเมอร์ระหวา่งการกดปลอด
เหล็ก 

          

14 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม           

15 สายไฮโดรลิกไวโบรแฮมเบอร์แตก น้ ามันกระเด็นโดน
คนงาน 

          

16 รอกปั้นจั่นโครงร่วง           

17 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก           

18 การ์ดกันร่องสายสลิงหลุดจากปั้นจั่น           

19 ลูกปืนรอกหล่นจากปลายแขนปั้นจั่น           

 ขั้นตอนการเจาะชั้นดินเหนียว            

20 เครื่องจักรเหวี่ยงกระแทกคนงาน           

21 คนงานตกหลุมเจาะ           

22 หัวเจาะแบบสว่าน หลุดกระแทกคนงานระหว่างเจาะ           

23 คนงานลื่นล้มขณะเปลี่ยนหัวเจาะ           

24 ดินกระเด็นโดนคนงานที่อยู่ใกล้เคียง           

25 คลิปสอดหนีบมือคนงาน           
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ล าดับ อุบัติเหตทุี่เกิดขึ้น 
ระดับโอกาสการเกดิ ระดับความรุนแรง 

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

 ขั้นตอนการเจาะระบบเปียก           

26 เครื่องจักรเหวี่ยงกระแทกคนงาน           

27 คนงานตกหลุมจากการท างาน           

28 คนงานตกหลุมช่วงวางท่อสารละลายเบนโทไนท์            

29 หัวเจาะแบบถังหลุดไปกระแทกคนงานระหว่างเจาะ           

30 เครื่องปั๊มน้ าหนีบนิ้วคนงาน           

31 สารละลายเบนโทไนท์พุ่งกระเด็นเข้าตา/โดนคนงาน           

 ขั้นตอนการใส่เหล็กเสรมิ           

32 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งเช่ือมโครงเหล็กเสริม           

33 โครงเหล็กเสริมกระแทกคนงานตอนยก           

34 โครงเหล็กเสริมกระแทก/หนีบจากการดันลงปากหลุม           

35 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากมัดปลายไม่แน่น           

36 โครงเหล็กเสริมหลุดเนื่องจากสลิงปั้นจั่นเคลื่อนที่ขาด           

37 ท่อนเหล็กกระแทก/หนีบมอืระหวา่งสอดท่อนเหล็กค่ัน
ระหว่างโครงเหล็กเสริม 

          

38 เหล็กเชื่อมต่อรูปตัว U หนีบขณะต่อโครงเหล็กเสริม            

39 คนงานตกหลุมเสาเข็มระหว่างลงโครงเหล็กเสริม           

40 เหล็กกระแทกมอืขณะดึงเพื่อระหว่างโครงเหล็กเสริม           

41 เศษดินแห้งติดโครงเหล็กเสริมหล่นใส่คนงานขณะยก           

42 เศษเหล็กในท่อนเหล็กหลุดใส่คนงานขณะยก           

43 เศษเชื่อมเหล็กกระเด็นเข้าตาระหวา่งเช่ือมโครงเหล็ก
เสริม 

          

44 กรวยเทคอนกรีตกระแทกคนงานเน่ืองจากหูหิว้ขาด           

45 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก           

 ขั้นตอนการเทคอนกรีต           

46 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยก เนื่องจากมัดไม่แน่น           

47 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยก เนื่องจากสายสลิงขาด           

48 ท่อเทคอนกรีตหนีบมือขณะคลายเกลียว/หมุนเกลียว           

49 ท่อเทคอนกรีตเหวี่ยงโดนคนงานขณะยก           

50 รถเทคอนกรีตถอยชนคนงานที่อยู่ปากหลุมเสาเข็ม           

51 คนงานลื่นตกหลุมเสาเข็มขณะเทคอนกรีต           

52 รางเทปูนหนีบนิ้วมือคนงาน           

53 ฝาเปิด แผ่นเหล็กปูรองค่ันท่อเทคอนกรตีหนีบมือ
คนงาน 

          

54 ซองใส่ท่อเทคอนกรีตล้ม           

55 คอนกรีตกระเด็นใส่คนงาน/เข้าตาคนงาน           
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ล าดับ อุบัติเหตทุี่เกิดขึ้น 
ระดับโอกาสการเกดิ ระดับความรุนแรง 

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

 ขั้นตอนการถอดปลอกเหล็ก           

56 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงานเน่ืองจากสายสลิงขาด           

57 ปลอกเหล็กทับคนงานเน่ืองจากหลุดไวโบรแฮมเมอร์           

58 เศษปูน/เศษดินร่วงใส่คนงาน           

59 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม           

60 น้ ามันกระเด็นโดนคนงานเน่ืองจากสายไฮโดรลิกแตก           

61 ห่วงคล้อง (shackle) หลุดหล่นโดนคนงาน           

62 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก           

 ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจกัร           

63 ชิ้นส่วนหนีบมือขณะรื้อถอน           

64 แผ่นเหล็กปูรองเหวี่ยง/กระแทกระหว่างขนขึ้นรถ           

65 เครื่องจักรใหญ่ไถลขณะขนขึ้นรถ           

66 ปลอกเหล็กเหวี่ยง/กระแทกขณะขนกลบั           

67 ดินแข็งร่วงระหว่างขนยา้ยเครื่องจักร/ปลอกเหล็ก           

68 สายสลิงขาดขณะยกอุปกรณ์/ชิ้นส่วน           

69 สายสลิงบาดมือขณะมว้น           

70 อุปกรณ์ร่วงจากรถบรรทุกระหวา่งทาง           

71 เครื่องจักรที่มีความสูงเกี่ยวสายไฟขาด           

 ขั้นตอนการผูกเหล็กเสริม           

72 เหล็กหนีบมือชว่งการท างานผูกเหลก็เสริม           

73 คนงานเดินเตะเหล็กเสริมระหว่างงานผูกเหล็กเสริม           

74 เครื่องจักรบาดมือเนื่องจากการตัดเหล็กเสริม           

75 เหล็กดีดคนงานเน่ืองจากดัดเหล็กเสริม           

76 คีมหนีบมือคนงานจากการท างานเหลก็เสริม           

77 ลวด เหล็กเสริมบาดมือ           

 ขั้นตอนอ่ืนๆ           

78 เครื่องจักรหนีบ/ดึงมือระหว่างการซ่อม           

79 รถขุดตักส่ายโดนคนงาน           

80 ไฟไหม้เนื่องจากซ่อมเครื่องจักร (มีน้ ามนักับสะเก็ตไฟ)           

81 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ           

82 โคลดดูดคนงาน/ลื่นล้มจากโคลน           

83 เครื่องจักรล้มเนื่องจากพื้นต่างระดับ           

84 แผ่นเหล็กปูรอง ดีดคนงานเน่ืองจากเครื่องจักรเหยียบ           

85 ลวดสลิงบาดมือ เนื่องจากเปลี่ยนเส้นลวดสลิง           

86 ไซโลสารละลายเบนโทไนท์ล้มเน่ืองจากพื้นทรุด           

87 คนงานตกจากไซโลสารละลายเบนโทไนท์            

88 คนงานตกจากปั้นจั่นขณะเติมน้ ามัน/ซ่อมเครื่องจักร           
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 

 
เรื่อง  : การศึกษาการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก 

 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้มุ่งที่จะศึกษาการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุจากการท างาน
เสาเข็มตอก  

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

               ตอนที่  2  ค าถามเก่ียวกับการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็ม
ตอก 

      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

        (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                       นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

                                                    คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

 
 
 
 
 
 
 



 

 

298 

ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 

     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อ่ืนๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ.................................................................................................. ......................... 
     3.2  บริษัท....................................................................................................................... ............ 
     3.3  หน่วยงานที่รับผิดชอบ......................................................................................................... 
 
5.  ประสบการณ์ในต าแหน่งหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย                       
      5.1  ประสบการณ์การท างาน ........................... ปี 
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ตอนที่ 2  ค าถามเกี่ยวกับการประเมินความเสี่ยงรายการอุบัติเหตุประกอบด้วยระดับโอกาสการเกิด
อุบัติเหตุและระดับความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก 
 

ตารางที ่1 เกณฑ์การประเมินระดับโอกาสการเกิดความเสี่ยง 

ระดับ ความหมาย 
ระดับ 1 แทบจะไม่เคยเกิด โอกาสเกิดน้อยมาก 
ระดับ 2 มีโอกาสเกิด แต่น้อย  (1-2 ปีเกิดต่อครั้ง) 
ระดับ 3 เกิดเป็นครั้งคราว   (6 เดือนถึง 1 ปีเกิดต่อครั้ง) 
ระดับ 4 เกิดบ่อย  (1 – 6 เดือนเกิดต่อครั้ง) 
ระดับ 5 เกิดเป็นประจ า  (เกิดขึ้นเกือบทุกเดือน) 

 
ตารางที่ 2 เกณฑ์การประเมินระดับผลกระทบ  

ระดับ ความหมาย 
ระดับ 1 ผลกระทบเล็กน้อยมาก (แทบจะไม่มีการบาดเจ็บ) 
ระดับ 2 ผลกระทบเล็กน้อย (ปฐมพยาบาลเบื้องต้นได้ด้วยตนเอง) 
ระดับ 3 ผลกระทบปานกลาง (น าส่งโรงพยาบาลเพ่ือรับการรักษาจากแพทย์) 
ระดับ 4 ผลกระทบมาก  (ไม่สามารถท างานต่อได้ในช่วงเวลาหนึ่ง) 
ระดับ 5 ผลกระทบรุนแรง (พิการหรือเสียชีวิต) 
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ค าชี้แจง   โปรดท าเครื่องหมาย       ลงในช่องระดับโอกาสการเกิดและระดับความรุนแรงของ
อุบัติเหตุในการท างานเสาเข็มตอก 

ล าดับ อุบัติเหตทุี่เกิดขึ้น 
ระดับโอกาสการเกดิ ระดับความรุนแรง 

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

 ขั้นตอนการส ารวจและขนยา้ยเสาเขม็           

1 เสาเข็มส่ายโดนคนงานขณะยกวางเสาเข็ม           

2 เสาเข็มหนีบเท้า/มือคนงานขณะกองเสาเข็ม           

3 รถขนเสาเข็มชนคนงานขณะขนเสาเข็มเข้าโครงการ
เนื่องจากการกีดขวางและทางเข้าคับแคบ 

          

4 รถบรรทุกติดปั้นจั่นคว่ าเนื่องจากฐานรถไม่แข็งแรง           

5 เสาเข็มร่วงเนื่องจากสายสลิงยกเสาเข็มขาด           

6 เสาเข็มร่วงจากรถบรรทุกติดปั้นจั่นระหว่างขนยา้ย           

7 เสาเข็มหล่นจากกอง ทับขาคนงานเน่ืองจากวางไม่
เรียบร้อย 

          

8 คนงานตกจากรถขณะย้ายเสาเข็ม           

 ขั้นตอนการขนย้ายและติดตั้งเครื่องมือเครื่องจักร           

9 เครื่องจักรใหญ่ไถล/หล่นขณะลงจากรถบรรทุก           

10 ชิ้นส่วนโครงปั้นจั่นหนีบมือขณะประกอบปั้นจั่น           

11 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากวางไม่ได้ระดับ           

12 วัสดุประกอบปั้นจั่นหลุดร่วง           

13 โครงปั้นจั่นเคลื่อนหนีบมือคนงาน           

14 คนงานตกจากโครงปั้นจั่น           

15 สายสลิงยกชิ้นส่วนหลุด/ขาด           

16 โครงปั้นจั่นร่วงขณะขนย้าย           

 ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม           

17 เสาเข็มหนีบมือเนื่องจากมัดหัวเสาเข็ม           

18 เกิดการหนีบมือขณะมัดเสาเข็มเพื่อลากขึ้นตอก
เนื่องจากการให้สัญญาณไม่ดี 

          

19 เสาเข็มกระแทก/ทับพนักงานที่จับเนื่องจากสายสลิ
งขาดระหว่างการลากเสาเข็ม 

          

20 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากการลากเสาเข็ม           

21 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากพื้นทรุดขณะตอก           

22 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากการตอกเสาเข็มขณะฐานเอียง           

23 เสาเข็มหลุดเนื่องจากสลิงลากขึ้นปั้นจั่นเบรกไม่อยู่           

24 เสาเข็มหลุดขณะลากเนื่องจากไม่ใช้เหล็กคล้องตัว C           

25 เสาเข็มกระแทกคนงานเน่ืองจากผลกัใหห้่างจากโครง
ปั้นจั่นขณะยกขึ้น 

          

26 ดินแห้งที่เกาะเสาเข็มร่วงใส่คนงาน           
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ล าดับ อุบัติเหตทุี่เกิดขึ้น 
ระดับโอกาสการเกดิ ระดับความรุนแรง 

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

 ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม (ต่อ)           

27 ห่วงคล้อง (Shackle) ปั้นจั่นหลุดใส่คนงาน           

28 หัวเสาเข็มแตกเศษปูนร่วงใส่คนงาน           

29 เสาเข็มร่วงเนื่องจากหัวเสาเข็มโน้มไปทางด้านหน้า
เนื่องจากสายสลิงหย่อน 

          

30 หมวกหวัเสาเข็มหลุด           

31 หมวกเสาเข็มกระแทกมอื           

32 ตัวกั้นระหว่างสองสายสลิงหลุด           

33 เสาเข็มล้มเนื่องจากสลิงดึงเสาเข็มขาด           

34 เสาเข็มหลุดจากสายสลิง           

35 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการเชื่อมเสาเข็ม           

36 ปั้นจั่นล้มเน่ืองจากรอยเช่ือมขาด(เสียสมดุลจากลูกตุ้ม)           

37 เสาเข็มหักระหวา่งตอก           

38 สลักลูกตุ้มขาดขณะตอก           

39 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสายสลิงขาด           

40 ลูกตุ้มทับคนเน่ืองจากอยู่ใกล้การตอก           

41 ลูกตุ้มกระแทกมอืเนื่องจากปรับหมวกหรือวางแผ่นไม้           

42 ลูกตุ้มกระแทกคนงานเน่ืองจากนับจ านวนครั้งการตอก
ใกล้ 

          

43 น๊อตโครงปั้นจั่นหลุดขณะตอก           

44 รอกหลุดดีดใส่คนงาน           

45 คนงานตกจากปั้นจั่นเนื่องจากปีนโครงปั้นจั่น           

46 เครื่องจักรปั่นจั่นหมุนชายเส้ือคนคุมปั้นจั่น           

47 เสาเข็มร่วงใส่คนงานเน่ืองจากเสาเข็มหักขณะยก           

48 เสาเข็มทับนิ้วขณะท าจุดอ้างอิง           

49 ตอกเสาเข็มเจอสายไฟใต้ดินท าให้เกิดการระเบิด            

50 ฟ้าผ่าโครงปั้นจั่นและโดนคนงาน           

 ขั้นตอนการย้ายปั้นจั่น           

51 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากตกราง           

52 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากพื้นไม่ได้ระดับขณะยา้ย           

53 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากดินทรุดตัว           

54 แม่แรงทับขา/หนีบเท้า           

55 ปั้นจั่นหนีบเท้าคนงานขณะเลื่อน           

56 รอกดีดคนงานเน่ืองจากสายสลิงลากขาด           
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ล าดับ อุบัติเหตทุี่เกิดขึ้น 
ระดับโอกาสการเกดิ ระดับความรุนแรง 

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

 ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร           

57 ชิ้นส่วนหนีบ/ดึงมือขณะรื้อถอนโครงปั้นจั่น           

58 วัสดุชิ้นส่วน เช่น น๊อตหล่นจากปั้นจั่น           

59 สายสลิงหนีบมือขณะมว้น           

60 สายสลิงหล่นใส่คนงานเน่ืองจากเรียงสายสลิง           

61 ชิ้นส่วนหล่นมาจากสายสลิงเนื่องจากวางชิ้นส่วนไม่
สมดุล 

          

62 โครงปั้นจั่นร่วงตัดมือคนงาน           

63 โครงปั้นจั่นล้มทับคนงานระหว่างรื้อถอน           

64 สายสลิงขาดระหว่างยกโครงปั้นจั่น           

65 คนงานตกจากโครงปั้นจั่น           

66 ชิ้นส่วนหล่นระหวา่งการขนย้าย เช่นโครงปั้นจั่นหล่น
จากรถบรรทุก 

          

 ขั้นตอนอ่ืนๆ           

67 เครื่องจักรหนีบมือขณะซ่อม           

68 น้ าร้อนจากหม้อน้ าเครื่องจักรลวกคนงาน           

69 แผ่นเหล็กปูรองหนีบ/ทับเท้าขณะย้ายวาง           

70 การถอนเสาเข็มเกิดการเหวีย่งพุ่งล้มทับคนงาน           

71 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ           

72 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากเครื่องจักรใหญ่เกี่ยวสายไฟใน
โครงการ 

          

73 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างานใกล้สายไฟฟ้าแรงสูง           

74 คนงานเตะเศษเหล็กเศษวัสดุ           

75 โครงปั้นจั่นล้มเนื่องจากการถอนเสาเข็ม           
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 

 
เรื่อง  : การศึกษาการยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุและ 

การพัฒนารายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ  

 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้ผู้วิจัยใช้เทคนิคเดลฟาย (Delphi Technique) โดยการะดมความเห็น
จากผู้มีความรู้และประสบการณ์ด้านการยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุ การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุ
เป็นรายการตรวจสอบ และการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ 

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

               ตอนที่  2  ค าถามเก่ียวกับการเห็นด้วยกับแนวทางลดอุบัติเหตุและการก าหนดแนวทาง
ลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ 
 3.  แบบสอบถามการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ 

      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

        (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                       นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

                                                    คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 

     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อ่ืนๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ.................................................................................................................. ......... 
     3.2  บริษัท......................................................................................................... .......................... 
     3.3  หน่วยงานที่รับผิดชอบ............................................................................................. ............ 
 
5.  ประสบการณ์ในต าแหน่งหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย                       
      5.1  ประสบการณ์การท างาน ........................... ปี 
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ตอนที่ 2  ค าถามเกี่ยวกับการเห็นด้วยกับแนวทางลดอุบัติเหตุและการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุ
เป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ 
 

ตารางที ่1 เกณฑ์ระดับความเห็นด้วย 

ระดับ ความหมาย 
ระดับ 1 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
ระดับ 2 เห็นด้วย 
ระดับ 3 ไม่แน่ใจ 
ระดับ 4 ไม่เห็นด้วย 
ระดับ 5 ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
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ค าชี้แจง   โปรดท าเครื่องหมาย       ลงในช่องคะแนนระดับความเห็นด้วยกับแนวทางการลด
อุบัติเหตุและการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ 

ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ขั้นตอนที่ 1 ขั้นตอนการเตรยีมงาน           

1 ชิ้นส่วนอุปกรณ์หนีบมอื
ขณะประกอบปั้นจั่น
เคลื่อนที่  

ต้องมีผู้ให้สัญญาณขับปั้นจั่นในการประกอบ            

สวมถุงมือ           

ต้องมีหัวหน้างานก ากบั           

อบรมคนงานก่อนท างาน           

2 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ กระแทก/
ทับคนงานระหว่างการ
ประกอบ 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณขับปั้นจั่นในการประกอบ            

สวมถุงมือ           

อบรมพนักงานกอ่นท างาน           

ตรวจสอบสายสลิงยกของกอ่นท างาน           

ตรวจสอบระบบข้อจ ากัดของปั้นจั่น           

ตรวจสอบสภาพพื้นที่ให้มีความมั่นคงแข็งแรง           

3 วัสด ุสิ่งของหล่นใส่คนงาน
ระหว่างการประกอบ 

สวมอุปกรณ์ป้องกันภัยสว่นบุคคล           

คนงานต้องไม่อยู่ใต้วัสดุที่เสี่ยงต่อการตก           

ต้องมีที่เก็บวัสดุหรือสลักบูมในตัว  ถา้เอาวัสดุ
ต้องหย่อนเชือก 

          

ชิ้นส่วนที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย           

4 ปลอกเสาเข็มเหวีย่ง
กระแทก/ชนคนงานขณะ
ขนลงจากรถบรรทุก 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณแก่คนขับเครื่องจักร           

อบรมพนักงานกอ่นท างาน           

5 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด/
เหวี่ยงโดนคนงานขณะยก
ลงจากรถบรรทุก 

อบรมพนักงานกอ่นท างาน           

ต้องมีเชือกดึงรั้งทั้งสองด้าน           

สิ่งของที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย           

กั้นพื้นที่ขนยา้ยก่อนท าการขนย้าย           

6 แผ่นเหล็กปูรอง หลุดจาก
ตะขอรถขุดตัก 

ตรวจสอบอุปกรณ์การยกก่อนการใช้งาน           

7 เครื่องจักรใหญ่ไถลลงจาก
รถบรรทุก 

ต้องเป็นผู้มีหน้าที่โดยตรงขับเครื่องจักร            

อบรมพนักงานในการเคลื่อนย้าย           

จัดคนให้สัญญาณ           

8 เครื่องจักรที่มีความสูง
เกี่ยวสายไฟขาด 

ตรวจสอบแนวสายไฟทีอ่ยู่ใกลพ้ื้นที่ท างาน           

ขณะท างานต้องมีผู้ควบคุมและคนคอยให้
สัญญาณ 
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ขั้นตอนที่ 2 ขั้นตอนการกดปลอกเหลก็           

9 ปลอกเหล็กหลุดทับ
คนงาน เนื่องจากสายสลิ
งขาด 

ตรวจสอบการรับน้ าหนกัสายสลิง           

ใส่สลิงนิรภัยยึดติดกับตะขออิก 1 เส้น           

ใส่สลิงนิรภัยระหว่างหวัเขย่ากับไวโบรแฮม
เมอร ์

          

10 ปลอกเหล็กเหวี่ยง
กระแทกคนงานขณะยก 

ต้องมีคนให้สัญญาณ           

อบรมพนักงานกอ่นการท างาน           

ต้องมีเชือกดึงไม่ให้ปลอกเหล็กเหวี่ยง           

11 ดินแห้งที่เกาะปลอกเหล็ก
ร่วงใส่คนงาน 

 

ต้องสวมหมวกนิรภัย           

ต้องรูดดินที่เกาะปลอกเหล็กออก           

ไม่วางบนพื้นเปียก ต้องวางบนไม้รอง           

12 ปลอกเหล็กหลุดทับ
คนงาน (หลุดจากไวโบ
รแฮมเมอร์) 

ตรวจไวโบรแฮมเมอร ์           

ใส่สายสลิงนิรภัย           

ตรวจลวดการมัดห่วงคล้อง (shackle) เพื่อ
ป้องกันการคลายตัวและลวดขาด 

          

ควรเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย 
(Safety Lock) 

          

13 วัสดุร่วงจากไวโบรแฮม
เมอร์ระหว่างการกดปลอด
เหล็ก 

ตรวจวัสดุอื่นๆที่ติดไปกับไวโบรแฮมเมอร์
ระหว่างยก 

          

14 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม ตรวจสอบปั้นจั่นเคลื่อนที่กอ่นท างาน           

พื้นที่ท างานต้องมั่นคงแข็งแรง            

ปูแผ่นเหล็กบนสภาพพื้นที่เรียบ           

15 สายไฮโดรลิกไวโบรแฮม
เบอร์แตก น้ ามันกระเด็น
โดนคนงาน 

คนงานต้องสวมอุปกรณ์ป้องกันภยัส่วนบุคคล           

ตรวจสภาพสายไฮโดรลิกกอ่นใช้งาน           

ดึงสายไฮโดรลิกให้ตรงก่อนกดปลอดเหล็ก           

16 รอกปั้นจั่นร่วง ตรวจระบบการท างานเครื่องจักรและรอกก่อน
ท างาน 

          

17 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน           

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด           

18 การ์ดกันร่องสายสลิงหลุด
จากปั้นจั่น 

ตรวจสอบการ์ดกันสลิงประจ าวัน           

การยกตอ้งถูกวธิ ี           

19 ลูกปืนรอกหล่นจากปลาย
แขนปั้นจั่น ปั้นจั่น 

ตรวจสอบโดยฝ่ายซ่อมบ ารุงตามรอบ           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ขั้นตอนที่ 3 ขั้นตอนการเจาะชั้นดินเหนียว           

20 เครื่องจักรเหวี่ยงกระแทก
คนงาน 

คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่างกายพรอ้ม           

เครื่องจักรควรมีสัญญาณไฟหรือเสียงเตือน           

ตรวจเครื่องจักรก่อนท างาน           

ต้องมีผู้ให้สัญญาณดูแลท้ายเครื่องจักร           

21 คนงานตกหลุมเจาะ ก าหนดอันตรายโดยใช้ธงขาว-แดง, ท าปา้ย
เตือน  

          

ต้องมีอุปกรณ์ปิดปากหลุม (เช่น ท าคันดินรอบ
ปากหลุม, ใชก้ารเชื่อมเหล็กเป็นตะแกรง) 

          

22 หัวเจาะแบบสว่านหลุด
กระแทกคนงานระหว่าง
การเจาะ 

ท าพื้นที่กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากบริเวณการ
ท างาน 

          

อบรมพนักงานกอ่นท างาน           

ตรวจสลักหัวเจาะแบบสวา่นก่อนการท างาน 
ถ้าคดงอต้องเปลี่ยน 

          

23 คนงานลื่นล้มขณะเปลี่ยน
หัวเจาะ 

ปากหลุมเจาะต้องมีความสะอาดและไม่มีวัสดุ
อุปกรณ์วางเกะกะ 

          

เปลี่ยนหัวเจาะในที่แห้ง           

24 ดินกระเด็นโดนคนงานที่
อยู่ใกล้เคียง 

กั้นพื้นที่ไม่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากบริเวณการ
ท างาน 

          

ต้องสวมแว่นตา           

จัดอบรมต าแหน่งการท างาน           

ไม่สะบัดหัวเจาะแบบสวา่นเพื่อเอาดินออกจาก, 
ให้กดหัวเจาะให้จมลงกับดิน 

          

25 คลิปสอดหนีบมือคนงาน สวมใส่ถุงมือในการท างาน           

ขั้นตอนที่ 4 ขั้นตอนการเจาะระบบเปยีก           

26 เครื่องจักรเจาะเสาเข็ม
เหวี่ยงกระแทกคนงาน 

คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่างกายพรอ้ม           

เครื่องจักรควรมีสัญญาณไฟหรือเสียงเตือน           

ตรวจเครื่องจักรก่อนท างาน           

ต้องมีผู้ให้สัญญาณดูแลท้ายเครื่องจักร           

27 คนงานตกหลุมจากท างาน ท าความสะอาดปากหลุมไม่ให้มีน้ าขัง           

กั้นคนงานโดยท าคันดิน           

ปิดปากหลุมเมื่อไม่ท างานต่อเนื่อง (ใชก้ารเชื่อม
เหล็กเป็นตะแกรง) 

          

ก าหนดอันตรายใช้ธงขาว-แดง, ท าป้ายเตือน           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

28 คนงานตกหลุมขณะวาง
ท่อสารละลายเบนโทไนท์  

ปากหลุมเจาะต้องมีความสะอาดและไม่มีวัสดุ
อุปกรณ์วางเกะกะ 

          

ท าคันกั้นขอบหลุมเพือ่ป้องกันไม่ให้คนงานเข้า
ไป 

          

29 หัวเจาะแบบถังหลุด
กระแทกคนงานระหว่าง
การเจาะ 

อบรมคนงานก่อนท างาน           

ตรวจสลักของหวัเจาะแบบถังถ้าคดงอตอ้ง
เปลี่ยน 

          

กั้นพื้นที่ท างาน           

ต้องมีผู้ให้สัญญาณท้ายเครื่องจักร           

30 เครื่องปั๊มน้ าหนีบนิ้วมือ
คนงาน 

ต้องมีการอบรมการให้สัญญาณ           

ใบพัดปั๊มน้ าต้องมีการ์ดหุ้ม           

ติดป้ายแขวน เช่น อยู่ระหว่างซ่อม           

31 สารละลายเบนโทไนท์พุ่ง
กระเด็นเข้าตา/โดน
คนงาน 

สวมแว่นนิรภยั           

ต้องมีฉากกั้นไม่ให้กระเด็น            

แนวท่อผูกยึดล็อกสเก็นอีกชั้นเพื่อป้องกนัการ
ดีด 

          

ตรวจสอบจุดต่อทอ่           

ไม่เปิดน้ าแรง           

ขั้นตอนที่ 5 ขั้นตอนการลงโครงเหล็กเสริม           

32 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการ
เช่ือมโครงเหล็กเสริม 

ใช้อุปกรณ์ป้องกันภยัส่วนบุคคลให้เหมาะสม
กับงานเชื่อม 

          

ตรวจสอบระบบไฟฟ้าให้อยู่ในสภาพพรอ้มใช้
งาน 

          

ตรวจพื้นที่ท างานไม่ให้มีน้ าขังหรือสายไฟแช่น้ า           

ไม่เชื่อมตอนฝนตกและแฉะ           

ติดต้ัง Safety Cut           

33 โครงเหล็กเสริมกระแทก
คนงานระหว่างยก 

ต้องมีผู้ให้สัญญาณส่ือสาร           

จัดไม่ให้มีสิ่งของบังคนขับปั้นจั่น           

การยกตอ้งมีเชือกดึงรั้ง            

ห้ามใช้มือจับขณะยก           

คนงานต้องไม่อยู่ใต้รัศมีโครงเหล็ก           

34 โครงเหล็กเสริมกระแทก/
หนีบเนื่องจากการดันโครง
เหล็กลงปากหลุม 

สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล           

การปฏิบัติงานตอ้งสอดคล้องกัน           

อบรมพนักงานในการท างาน           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

35 โครงเหล็กเสริมหลุด
เนื่องจากมัดปลายไม่แน่น 

ก่อนยกต้องตรวจสอบเหลก็เช่ือมต่อรูปตัว U 
หรือความแข็งแรงของรอยเช่ือม 

          

ตรวจการมัดและต าแหน่งการมัด           

สอดเหล็กกับโครงเหล็กเสริมที่มีจุดยึดอย่าง
น้อย 2 ดา้น 

          

36 โครงเหล็กเสริมหลุด
เนื่องจากสายสลิงปั้นจั่น
เคลื่อนที่ขาด 

ตรวจสอบสายสลิงปั้นจั่นอยู่เสมอ           

37 ท่อนเหล็กกระแทก/หนีบ
มือระหวา่งสอดท่อนเหล็ก
ค่ันโครงเหล็กเสริม 

สวมถุงมือในการท างาน           

ต้องมีคนให้สัญญาณ           

ให้สอดเหล็กจากภายนอกโดยไม่ยื่นมอืเข้าไปใน
โครงเหล็ก 

          

38 เหล็กเชื่อมต่อรูปตัว U 
หนีบมือขณะต่อโครงเหล็ก
เสริม 

สวมถุงมือในการท างาน           

39 คนงานตกหลุมเสาเข็ม
ระหว่างลงโครงเหล็กเสริม 

ท าความสะอาดปากหลุมและไมว่างของกีด
ขวาง 

          

ปิดปากหลุมเมื่อพักการท างาน           

40 เหล็กกระแทกมอืขณะดึง
เพื่อทาบระหว่างโครง
เหล็กเสริม 

ต้องสวมถุงมือในการท างาน           

ต้องมีคนให้สัญญาณปั้นจั่นขณะยกโครงเหล็ก
ขึ้นลง  

          

ให้เหล็กหยุดนิ่งก่อนดึงทาบ           

ใช้เหล็กรูปตัว F บังคับแทนการใช้มือดึงหรือดัน
เพื่อทาบ 

          

41 เศษดินแห้งที่ติดกับโครง
เหล็กเสริมหล่นใส่คนงาน
ขณะยก 

ตรวจเศษดินก่อนยกโครงเหล็ก           

42 เศษเหล็กในโครงเหล็ก
เสริมหลุดใส่คนงานขณะ
ยก 

ตรวจเศษวัสดุก่อนยกโครงเหล็ก           

43 เศษเชื่อมเหล็กกระเด็นเข้า
ตาระหวา่งการเชื่อมโครง
เหล็กเสริม 

ช่างเช่ือมต้องสวมอุปกรณ์ป้องกันส่วนบคุคล           

44 กรวยเทคอนกรีตกระแทก
คนงานเน่ืองจากหูหิ้ว
กรวยขาด 

ตรวจสอบกรวยเทคอนกรีตสม่ าเสมอ           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

45 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน           

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด           

ขั้นตอนที่ 6 ขั้นตอนการเทคอนกรีต           

46 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยก
เนื่องจากมัดไม่แน่น 

ตรวจสอบการมัดก่อนยก           

47 ท่อเทคอนกรีตร่วงขณะยก 
เนื่องจากสายสลิงขาด 

ตรวจสอบสายสลิงก่อนใช้งาน           

48 ท่อเทคอนกรีตหนีบมือ
ขณะคลายเกลียว/หมุน
เกลียว 

สวมถุงมือขณะท างาน           

49 ท่อเทคอนกรีตเหวี่ยงโดน
คนงานขณะยก 

คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่างกายพรอ้ม           

ต้องมีคนให้สัญญาณการยก            

ใช้เชือกผูกยึดท่อขณะยก           

คนงานต้องออกห่างใต้ทิศทางการยก           

50 รถเทคอนกรีตถอยชน
คนงานที่อยู่ปากหลุม
เสาเข็ม 

พื้นที่ที่รถเทคอนกรีตเข้าเทต้องไม่ลื่นและไม่
ลาดเอียงมาก 

          

กั้นพื้นที่ไม่ให้คนงานอยู่ในแนวการถอยรถ           

ต้องมีคนให้สัญญาณถอย           

51 คนงานลื่นตกหลุมเสาเข็ม
ขณะเทคอนกรีต 

กั้นคนงานเข้าใกล้หลุมเจาะ           

อบรมพนักงานกอ่นท างาน           

พื้นที่แผ่นรอบเทคอนกรีตต้องมีพื้นที่พอส าหรับ
ยืนท างาน 

          

ปิดท่อด้วยแผ่นเหล็ก platform (ไม่เปิดปาก
หลุมเทโดยตรง) 

          

52 รางเทปูนหนีบนิ้วมือ
คนงาน 

สวมถุงมือท างาน           

อบรมความรู้การวางก่อนยกทอ่เทคอนกรีต            

แผ่นเหล็ก platform ต้องมีที่จับส าหรับเปิดปิด           

53 ฝาเปิดแผ่นเหล็กปูรองค่ัน
ท่อเทคอนกรีตหนีบมือ
คนงาน 

สวมถุงมือท างาน           

อบรมพนักงานกอ่นท างาน           

ต้องจับรางเทปูนตรงที่ส าหรับจับ           

54 ซองใส่ท่อเทคอนกรีต
เสาเข็มล้ม 

คนขับเครื่องจักรต้องระมัดระวัง           

พื้นที่วางต้องแข็งแรง ไม่เอียง           

องศาการยกให้ได้ฉาก           

ซองใส่ท่อเทคอนกรีตไม่ควรสูงเกิน 3 เมตร           

55 คอนกรีตกระเด็นโดน
คนงาน/เข้าตาคนงาน 

สวมแว่นตา นิรภยั           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ขั้นตอนที่ 7 ขั้นตอนการถอดปลอกเหล็ก           

56 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงาน
เนื่องจากสายสลิงขาด 

ต้องมีหัวหน้าในการก ากับการท างาน           

ตรวจสอบสภาพสายสลิงและขนาดการรับ
น้ าหนักปลอกเหล็กแต่ละขนาด 

          

ต้องมีสายสลิงนิรภัยอีกชั้น           

57 ปลอกเหล็กร่วงทับคนงาน
เนื่องจากหลุดจากไวโบ
รแฮมเมอร์ 

ให้ผู้ที่มีความรู้ควบคุมปุ่มเปิดเปิด           

ต้องมีสลิงนิรภัย ล็อกปลอกเหล็กกบัหัวไวโบ
รแฮมเมอร์ 

          

ควรเลือกใช้ไวโบรแฮมเมอร์ที่มีระบบนิรภัย 
(Safety Lock) 

          

58 เศษปูน/เศษดินร่วงโดน
คนงาน 

กั้นคนที่ไม่เกี่ยวข้องออกนอกบริเวณท างาน           

รูดดินออกจากปลอกเหลก็อยู่เสมอเพื่อไม่ให้ดิน
ติดปลอกเหล็ก 

          

ไม่วางปลอกเหล็กบนพื้นแฉะ ใหว้างบนไม้รอง           

59 ปั้นจั่นเคลื่อนที่ล้ม พื้นที่ท างานต้องมั่นคงแข็งแรง           

ต้องมีคนให้สัญญาณขณะเดินเครื่อง           

ควรเดินปั้นจั่นบนแผ่นเหล็กเสมอ           

60 น้ ามันกระเด็นโดนคนงาน
เนื่องจากสายไฮโดรลิ
กไวโบรแฮมเบอร์แตก 

ตรวจสภาพสายไฮโดรลิกอยู่เสมอ           

ใส่ปลอกผ้าใบหุ้มสายไฮโดรลิก (ถา้แตก)           

จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันน้ ายาไหลลงทอ่
ระบาย 

          

61 ห่วงคล้อง (shackle) หลุด
หล่นโดนคนงาน 

ขันห่วงคล้อง (shackle) ให้แน่นและผูกโยง
ด้วยลวดอกีชั้นป้องกันการคลายเกลียว 

          

62 แขนปั้นจั่นเคลื่อนที่หัก ตรวจสอบแขนปั้นจั่นกอ่นใช้งาน           

ไม่ยกสิ่งของเกินพิกัด           

ขั้นตอนที่ 8 ขั้นตอนการรื้อถอนและขนย้ายเครื่องจักร           

63 ชิ้นส่วนหนีบมือขณะรื้อ
ถอน 

สวมถุงมือท างาน           

ต้องมีผู้บังคับบัญชาคอยก ากับด ู           

ต้องมีคนให้สัญญาณคนขับเครื่องจักรขณะรื้อ
ถอน 

          

64 แผ่นเหล็กปูรองเหวี่ยง/
กระแทก/หนบีคนงาน
ระหว่างขนขึ้นรถ 

ต้องมีเชือกดึงรั้งขณะย้าย           

สิ่งของที่ยกต้องใส่สายสลิงนิรภัย           

ต้องมีคนให้สัญญาณ           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

65 เครื่องจักรใหญ่ไถลขณะ
ขนขึ้นรถ 

ขับโดยผู้ช านาญการย้ายเครื่องจักร           

ใช้รถบรรทุกเครื่องจักรตามประเภทที่ถกูต้อง
และเหมาะสม 

          

พื้นที่ขึ้นลงเครื่องจักรต้องมั่นคงแข็งแรง และไม่
เอียงมาก 

          

ต้องมีคนคอยให้สัญญาณ           

66 ปลอกเหล็กเหวี่ยง/
กระแทกคนงานขณะขน
กลับ 

ผูกยึดให้แน่นหนา           

กันพื้นที่การยก           

ต้องมีเชือกดึงรั้งขณะขนย้าย            

หนุนรองป้องกันการกลิ้ง           

67 ดินแข็งร่วงระหว่างขนยา้ย
เครื่องจักร/ปลอกเหล็ก 

ท าความสะอาดเครื่องจักร/ปลอกเหล็กก่อนขน
ย้าย 

          

ไม่วางบนพื้นเปียก ต้องวางบนไม้รอง           

68 สายสลิงขาดขณะยก
อุปกรณ์/ชิ้นส่วน 

ตรวจสภาพสายสลิงและขนาดสลิงส าหรบัการ
ขนย้ายอุปกรณ์ 

          

69 สายสลิงบาดมือขณะมว้น สวมถุงมือขณะท างาน           

70 อุปกรณ์ร่วงจากรถบรรทุก
ระหว่างทาง 

ผูกมัดอุปกรณ์ให้แน่นหนาก่อนการขนยา้ย           

ตรวจสอบเส้นทางจุดอันตราย           

71 เครื่องจักรที่มีความสูง
เกี่ยวสายไฟขาด 

ตรวจสอบแนวสายไฟทีอ่ยู่ใกลพ้ื้นที่ท างาน           

ต้องมีผู้ควบคุมและคอยให้สัญญาณ           

ขั้นตอนที่ 9 ขั้นตอนการผูกเหล็กเสริม           

72 เหล็กหนีบมือชว่งการ
ท างานผูกเหล็กเสริม 

สวมถุงมือขณะท างาน            

ท างานให้สอดคล้องกัน           

73 คนงานเดินเตะเหล็กเสริม
ระหว่างการท างานผูก
เหล็กเสริม 

ต้องสวมรองเท้านิรภัย           

จัดเก็บวัสดุในพื้นที่ท างานให้เรียบร้อย           

74 เครื่องจักรบาดมือ
เนื่องจากการตัดเหล็ก
เสริม 

สวมถุงมือขณะท างาน           

75 เหล็กดีดคนงานเน่ืองจาก
ดัดเหล็กเสริม 

ช่างที่ใช้เครื่องดัดเหล็กต้องมีความช านาญผ่าน
การอบรม 

          

กั้นพื้นที่ในการดัดเหล็ก           

76 คีมหนีบมือคนงานจาก
การท างานเหล็กเสริม 

สวมถุงมือขณะท างาน           

อบรมการใช้อุปกรณ์ เครื่องมือ วิธกีารท างาน           

77 ลวด เหล็กเสริมบาดมือ สวมถุงมือ           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ขั้นตอนที่ 10 ขั้นตอนอ่ืนๆ           

78 เครื่องจักรหนีบ/ดึงมือ
ระหว่างการซ่อม 

สวมถุงมือ           

หลีกเล่ียงการซ่อมในพื้นที่อันตราย           

ก่อนซ่อมต้องดับเครื่องจักร หรือปิดสวิตท์และ
ติดป้ายก าลังซ่อมบ ารุง 

          

79 รถขุดตักส่ายโดนคนงาน คนขับเครื่องจักรต้องมีสภาพร่ายกายพรอ้ม            

กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องหา้มเข้าใกลก้ารท างาน           

เครื่องจักรท างานต้องมีสัญญาณไฟหรือ
สัญญาณเสียง 

          

80 เกิดเหตุไฟไหม้เนื่องจาก
ซ่อมเครื่องจักร (มีน้ ามัน
กับสะเก็ตไฟ) 

ต้องมีอุปกรณ์ดับเพลิงใกล้กับพื้นที่ซ่อม            

ติดป้ายหา้มท าให้เกิดสะเก็ดไฟ           

ถอดระบบไฟฟ้าออกเมื่อมกีารซ่อม           

หลีกเล่ียงการน าวัสดุไวไฟเข้าใกล้ในการซ่อม
เครื่องจักร 

          

81 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ ตรวจสอบอุปกรณ์ไฟฟ้าอยู่เสมอ           

ติดป้ายเตือนวา่เป็นสายไฟฟ้า           

82 โคลดดูดคนงาน/ลื่นล้ม
จากโคลน 

หลีกเล่ียงการเดินบนดินโคลน           

พื้นที่ท างานต้องไม่มีน้ าท่วมขัง           

ดูแลความสะอาดสภาพพื้นโครงการ           

จัดให้มีทางเดินสะดวก           

83 เครื่องจักรล้มเนื่องจากพื้น
ต่างระดับ 

ปรับพื้นที่ให้ได้ระดับและมีความแข็งแรง           

84 แผ่นเหล็กปูรอง ดีด
คนงานเน่ืองจาก
เครื่องจักรเหยียบ 

ห้ามคนงานเข้าใกล้แผ่นเหล็กขณะเครื่องจักร
ขับเคลื่อน 

          

ปรับพื้นที่เรียบให้ได้ระดับก่อนวางแผ่นเหล็กปู
รองเพื่อไม่ให้แผ่นดีด 

          

85 ลวดสลิงบาดมือ เนื่องจาก
เปลี่ยนเส้นลวดสลิง 

สวมถุงมือขณะท างาน           

86 ไซโลสารละลายเบนโท
ไนท์ล้มเนื่องจากพื้นทรุด 

ตรวจสอบการรับน้ าหนกัของพื้นที่วางถงัไซโล 
ถ้าไม่ได้ควรเทคอนกรีตหรือปักเสาเข็มเสริม 

          

87 คนงานตกจากไซโล
สารละลายเบนโทไนท์  

ท างานบนที่สูงต้องรัดเข็มขัดนิรภัย           

ติดเหล็กราวกันตก           

88 คนงานตกจากปั้นจั่น
เคลื่อนที่ขณะเติมน้ ามัน/
ซ่อม เครื่องจักร 

ท างานบนที่สูงเกินสองเมตรต้องรัดเข็มขัด
นิรภัย 

          

ปฏิบัติงานโดยผู้ที่เกีย่วข้องเท่านั้น           

ตรวจความสะอาดบนเครื่องจักร           
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ตอนที่ 3  ค าถามเกี่ยวกับการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบถ้าเห็นด้วยกับการก าหนดแนวทางลด
อุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ 
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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 

 
เรื่อง  : การศึกษาการยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุและ 

การพัฒนารายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก  

 
ค าชี้แจง : 
 1.  แบบสอบถามฉบับนี้ผู้วิจัยใช้เทคนิคเดลฟาย (Delphi Technique) โดยการะดมความเห็น
จากผู้มีความรู้และประสบการณ์ด้านการยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุ การก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุ
เป็นรายการตรวจสอบ และการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก  

2.  แบบสอบถามฉบับนี้  แบ่งออกเป็น 2  ตอน คือ   
              ตอนที่  1  ค าถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน  5   ข้อ 

               ตอนที่  2  ค าถามเก่ียวกับการเห็นด้วยกับแนวทางลดอุบัติเหตุและการก าหนดแนวทาง
ลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก 
 3.  แบบสอบถามการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบ 

      
แบบสอบถามนี้ ผู้วิจัยมุ่งหวังเพ่ือทราบข้อมูลจากหน่วยงานก่อสร้างของท่าน ขอความกรุณา

ท่านผู้กรอกแบบสอบถาม โปรดให้ข้อมูลที่ตรงกับความเป็นจริงมากที่สุด เพ่ือความสมบูรณ์ของ
งานวิจัย ค าตอบของท่านจะเป็นประโยชน์ต่อการศึกษา  ค าตอบของท่านไม่มีผลกระทบต่อตัวท่าน
หรือหน้าที่การงานของท่านแต่ประการใด แต่เป็นประโยชน์ต่อการศึกษาวิจัยในงานก่อสร้างต่อไป ซึ่ง
หวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน ผู้วิจัยขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงในความ
อนุเคราะห์ครั้งนี้ 

 
       

        (นายปิยะณัฐ   วงศ์ประเทศ) 
                                       นิสิตปริญญาโท สาขาบริหารงานก่อสร้าง ภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

                                                    คณะวิศวกรรมศาสตร์  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
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ตอนที่ 1   ข้อมูลเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง    โปรดท าเครื่องหมาย     ลงใน  (    ) และระบุข้อมูลลงใน (.........) ที่เป็นจริงเกี่ยวกับ
ตัวท่านหน้าข้อความต่อไปนี้   

         
1.  เพศ             
     1.1 (   )    ชาย                 
     1.2 (   )    หญิง 
 
2.  อายุ  
     2.1  อายุ........................ปี 
 
3.   ต าแหน่ง 

     4.1  (   )    ผู้จัดการโครงการ              
     4.2  (   )    วิศวกร              
     4.3  (   )    หัวหน้างานสนาม              
     4.4  (   )    คนงานหรือคนขับเครื่องจักร 
     4.5  (   )    เจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
     4.6  (   )    อ่ืนๆ ระบุ............................................. 
 
4.   สถานะ              
     3.1  เบอร์ติดต่อ.................................................................................................................. ......... 
     3.2  บริษัท......................................................................................................... .......................... 
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ตอนที่ 2  ค าถามเกี่ยวกับการเห็นด้วยกับแนวทางลดอุบัติเหตุและการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุ
เป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก 
 

ตารางที ่1 เกณฑ์ระดับความเห็นด้วย 

ระดับ ความหมาย 
ระดับ 1 เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
ระดับ 2 เห็นด้วย 
ระดับ 3 ไม่แน่ใจ 
ระดับ 4 ไม่เห็นด้วย 
ระดับ 5 ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
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ค าชี้แจง   โปรดท าเครื่องหมาย       ลงในช่องคะแนนระดับความเห็นด้วยกับแนวทางการลด
อุบัติเหตุและการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก 

ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ขั้นตอนที่ 1 ขั้นตอนการส ารวจและขนย้ายเสาเขม็           

1 เสาเข็มส่ายไปโดนคนงาน
ขณะยกวางเสาเข็ม 

กั้นพื้นที่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องอยูห่่างจุดลงเสาเข็ม           

คนงานต้องไม่อยู่ในแนวทิศทางของเสาเข็ม           

ตรวจสอบฐานรถบรรทุกติดปั้นจั่นยกใหส้มดุล           

ต้องมีคนให้สัญญาณมือ           

ใช้เชือกผูกมัดสิ่งของหัว-ท้าย           

ต้องมีคนยกเชือก 2 ดา้นเพื่อประคองทศิทาง
เสาเข็ม 

          

2 เสาเข็มหนีบ/เท้ามือ
คนงานขณะกองเสาเข็ม 

สวมใส่ถุงมือหนัง           

สวมรองเท้านิรภัย           

ให้สัญณาณเอาลงตอนเสาเข็มนิ่ง           

ใช้เชือกผูกมัดสิ่งของแทนการใช้มือ           

ใช้ไม้รองเสาเข็มบริเวณหัว ท้าย           

คนงานต้องไม่สอดมือด้านล่างให้ใช้มือประคอง
ด้านบน 

          

3 รถชนคนงานขณะขน
เสาเข็มเข้าโครงการ
เนื่องจากการกีดขวางและ
ทางเข้าคับแคบ 

กั้นพื้นที่ไม่ให้คนงานเข้าใกล้รถส่งเสาเข็ม           

ตรวจเส้นทางขนส่งเช่น ถนนก่อนเข้า           

ต้องมีคนให้สัญญาณรถ           

ใช้ธงขาว-แดงหรือป้ายเตือน           

ต้องมีป้ายจ ากัดความเร็วในโครงการ           

4 รถบรรทุกติดปั้นจั่นคว่ า
เนื่องจากฐานรองรถไม่
แข็งแรง 

ตรวจสอบความสามารถรับน้ าหนักของพื้นที่
ท างาน 

          

ใช้แผ่นอลูมิเนียมรอง            

ขารถบรรทุกติดปั้นจั่นและล้อหน้าตอ้งยกลอย
จากพื้นดิน 

          

5 เสาเข็มร่วงเนื่องจาก
สายสลิง ยกเสาเข็มขาด 

ต้องรู้น้ าหนักสิ่งของก่อนยก            

ใช้สายสลิงที่มีขนาดสมดุลกับชิ้นงานมีสภาพด ี
และตรวจสายสลิงทุกเช้า 

          

6 เสาเข็มร่วงจากรถบรรทุก
ติดปั้นจั่น  ระหว่างขนย้าย 

ตรวจสอบการรัดโซ่บนเสาเข็มก่อนออกจาก
โรงงานและระหว่างขนย้าย 

          

ล็อคลิ่มเสาเข็มหรือใช้เหล็กล็อกตามรูขา้งรถทุก
ครั้ง 
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

7 เสาเข็มหล่นทับขาคนงาน
เนื่องจากวางไม่เรียบร้อย 

วางแผนงานกองเสาเข็ม           

ตรวจสอบการวางเสาเข็มให้ถกูต้อง            

ถ้าไม่จ าเป็นไม่ควรวางกอง วางเสาเข็มให้เป็น
ระเบียบ 

          

ติดป้ายเตือนและติดธง-ยาวแดง           

8 คนงานตกจากรถขณะย้าย
เสาเข็ม 

คล้องตะขอและคนงานลงมาก่อนการขนย้าย           

ขั้นตอนที่ 2 ขั้นตอนการขนยา้ยและตดิตั้งเครื่องมือเครื่องจักร           

9 เครื่องจักรใหญ่ (รถขุดตัก, 
ปั้นจั่นโครง) ไถล/หล่น
ขณะลงจากรถบรรทุก 

ตรวจสอบโซ่รัดก่อนเคลื่อนยา้ย           

ควรขนย้ายขณะกลางวัน            

ใช้ไม้หน้าสามหรือยางรถยนต์รองเพื่อปอ้งกัน
การไถล 

          

ติดต้ังรอกระหว่างรถบรรทุกกับเครื่องจกัรใหญ่           

ต้องมีคนให้สัญญาณ           

10 ชิ้นส่วนโครงปั้นจั่นตอก
เสาเข็มหนีบมือขณะ
ประกอบปั้นจั่น 

สวมถุงมือผ้า           

คนงานต้องยกคนละข้าง           

ควรประกอบนอนแล้วใช้เครนยกประกอบ           

คนประกอบต้องให้เหล็กเสียบน ารูน็อตก่อน
ร้อยน็อต 

          

การยกปั้นจั่นประกอบต้องมีคนให้สัญญาณทุก
ครั้ง 

          

11 ปั้นจั่นตอกเสาเข็มล้ม
เนื่องจากวางไม่ได้ระดับ 

ตรวจสอบไม้หมอนกอ่นเคลื่อนย้ายปั้นจัน่           

ตรวจพื้นดินและการทรุดตัวของดิน           

12 วัสดุประกอบโครงปั้นจั่น
หลุดร่วง 

ติดป้ายเตือนและท าพื้นที่กันบริเวณ           

ตรวจน๊อตโครงปั้นจั่นก่อนท างาน           

ใช้ความเร็วเครื่องจักรขณะประกอบให้
เหมาะสม 

          

13 โครงปั้นจั่นเคลื่อนหนีบมือ
คนงาน 

ตรวจน๊อตโครงปั้นจั่นก่อนท างาน           

14 คนงานตกโครงปั้นจั่น ต้องใช้สายรัดนิรภัยทุกครั้งที่ขึ้นประกอบโครง
ปั้นจั่นที่สูงเกิน 2 เมตร 

          

คนงานต้องมีสภาพร่างการพร้อม           

ไม่ปีนโครงปั้นจั่นขณะฝนตกและตอนเลอะ
โคลน 

          

15 สายสลิงยกชิ้นส่วนหลุด/
ขาด 

ตรวจสอบสายสลิงทุกครั้งก่อนท างาน           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

16 โครงปั้นจั่นร่วงขณะขน
ย้าย 

ตรวจสอบสายรัดโครงปั้นจั่นก่อนเคลื่อนย้าย
ทุกครั้ง 

          

ใช้เชือกผูกมัดอุปกรณ์ และคลุมผ้าเพื่อป้องกัน
การหล่น 

          

ขั้นตอนที่ 3 ขั้นตอนการตอกเสาเข็ม           

17 เสาเข็มหนีบมือเนื่องจาก
การมัดหัวเสาเข็ม 

สวมถุงมือในการท างาน           

ให้ความรู้การผูกมัดเสาเข็ม อบรมผู้บังคับ
ปั้นจั่น 

          

ต้องมีคนให้สัญญาณก่อนลากเสาเข็ม           

ใช้ไม้หมอนรองแล้วค่อยผูกมัดชิ้นงานเพือ่
ป้องกันการหนบี 

          

18 เกิดการหนีบมือขณะมัด
เสาเข็มเพื่อลากขึ้นตอก
เนื่องจากการให้สัญญาณ
ไม่สอดคล้องกัน 

คนตอกเสาเข็มต้องมีความรู้ในเร่ืองสัญญาณมือ           

คนงานต้องส่งเสียงให้ดังขณะลาก           

ท าพื้นที่กั้นผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากรัศมีการยก           

มัดให้เสร็จก่อนให้สัญญาณ           

พื้นที่ที่มองไม่เห็นต้องมีคนให้สัญญาณเพิ่ม           

19 เสาเข็มกระแทก/ทับ
คนงานที่จับเสาเข็ม
เนื่องจากสายสลิงขาด
ระหว่างการลากเสาเข็ม 

กั้นพื้นที่ให้ผู้ไม่เกี่ยวข้องออกจากพื้นที่ลาก
เสาเข็ม 

          

ตรวจสอบสายสลิงลากเสาเข็มก่อนการตอก           

20 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจาก
การลากเสาเข็ม 

ผู้ควบคุมต้องผ่านการอบรมการบังคับปั้นจั่น           

ตรวจสภาพพื้นที่ท างานก่อนท างาน             

ไม่เอาลูกตุ้มขึ้นก่อนลากเสาเข็มหรือลูกตุ้มไม่
ยกสูง 

          

เสาเข็มที่ลากต้องวางใกล้กบัปั้นจั่น           

เสาเข็มที่ไกลใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ย้ายเข็มมาใกล้
ก่อนการตอก 

          

21 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจาก
พื้นทรุดขณะตอก 

คนคุมปั้นจั่นต้องคอยสังเกตพื้นที่ตอก           

ตรวจสอบพื้นที่ปฏิบัติงานให้มั่นคงแข็งแรง           

ใช้แผ่นเหล็กรองหรือใช้ไม้ยูคารองฐาน (ถ้าดิน
อ่อน) 

          

ถ้าพื้นดินเละมากตอ้งตักออกและถมดว้ยดิน
แน่น (ก่อนเริ่มงาน) 

          

22 ปั้นจั่นโครงล้มเนื่องจาก
การตอกเสาเข็มขณะฐาน
เอียง 

ตรวจสอบฐานรองปั้นจั่นให้สม่ าเสมอและมั่นคง           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

23 เสาเข็มหลุดเนื่องจากสลิง
ลากขึ้นปั้นจั่นเบรกไม่อยู ่

ต้องตรวจสอบเบรก ครัชก่อนตอก           

ตรวจสอบสลิงลาก           

24 เสาเข็มหลุดขณะลาก
เนื่องจากไม่ใชเ้หล็กตัว C 

การลากเสาเข็มต้องมเีหล็กคล้องตัว C           

หมุนเกลียวให้สุด           

25 เสาเข็มกระแทกคนงาน
เนื่องจากผลักให้หา่งจาก
โครงปั้นจั่นขณะยก 

คนงานต้องมีพอเพียงกับขนาดเสาเข็ม           

ต้องมีคนค่อยให้สัญญาณมือ           

ให้เสาตั้งในแนวดิ่งก่อนเข้าไปผลัก           

26 ดินแห้งที่เกาะเสาเข็มร่วง
โดนคนงาน 

สวมหมวกนิรภัย             

ตรวจสอบเศษดินก่อนยกเสาเข็มขึ้น           

27 ห่วงคล้อง (Shackle) 
ปั้นจั่นหลุดโดนคนงาน 

ต้องตรวจสอบห่วงคล้อง (Shackle)ก่อนใช้งาน
,หมุดเกลี่ยวให้สุด  

          

28 หัวเสาเข็มแตกเศษปูนร่วง
ใส่คนงาน 

สวมหมวกนิรภัย           

ตรวจสภาพเสาเข็มก่อนท างาน           

ตรวจการสวมหมวกครอบหัวเสาเข็มให้
เรียบร้อย 

          

ใช้กระสอบชุบน้ าหุ้มหัวเสาก่อนสวมหมากเข็ม
แล้วท าการตอก 

          

29 เสาเข็มร่วงเนื่องจากหัว
เสาเข็มโน้มไปทาง
ด้านหน้าเนื่องจาก
สายสลิงหย่อน 

คนให้สัญญาณต้องสัมพันธ์กันกับผูบ้ังคับปั้นจั่น           

เวลายกเสาเข็มต้องไม่อยู่ใต้เสาเข็มเด็ดขาด           

ตรวจต าแหน่งหมุดตรงจุดอ้างอิง           

ต้องไม่ให้สายสลิงลากเสาเข็มหย่อน           

กั้นพื้นที่รอบขา้งก่อนยกเสาเข็มให้ห่างจากตัว
ปั้นจั่น 40 เมตร 

          

30 หมวกเสาเข็มหลุด ตรวจสภาพหมวกและสายสลิงหมวกก่อน
ท างาน 

          

31 หมวกเสาเข็มกระแทกมอื สวมถุงมือหนัง           

ใส่กระสอบแทรกแลว้มัดกับหัวเสาเข็ม           

ใช้ตัวบังคับเสาจากด้านลา่งประคองเสาเพื่อเข้า
กับหมวก 

          

ห้ามแหย่มือเข้าไปใต้หมวก การท างานต้องดู
คนให้สัญญาณมือ 

          

32 ตัวกั้นระหว่างสองสายสลิง
หลุด 

ตรวจรอยกัดกร่อนของตัวกันสายสลิง           

33 เสาเข็มล้มเนื่องจากสลิง
ลากเสาเข็มขาด 

ตรวจสายสลิงก่อนท าการลากเสาเข็ม           

ใช้สลิงหน้ากับสายสลิงลูกตุ้มและลกูตุ้มต้องอยู่
บนพื้นดินเท่านั้น 
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

34 เสาเข็มหลุดจากสายสลิง อบรมพนักงานกอ่นการท างาน           

ตรวจสเก็นและตรวจโซ่คล้องเสาเข็ม           

35 ไฟฟ้าซ๊อตระหวา่งการ
เช่ือมเสาเข็ม 

สวมถุงมือ, ใส่รองเท้าและหน้ากากในการเชื่อม
, หน้าฝนต้องใส่รองเท้าบูท 

          

ต้องมีสายดิน           

พื้นที่น้ าขัง  ฝนตก ควรหลีกเล่ียงหรือหยุด
ท างาน 

          

36 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากรอย
เช่ือมเสาเข็มขาด (ปั้นจั่น
เสียสมดุลจากลูกตุ้ม) 

ตรวจสอบปั้นจั่นก่อนตอกทุกวัน           

ยกลูกตุ้มขึ้นสูงให้ดูฐานปั้นจั่นให้มั่นคง           

ตรวจสอบน๊อตยึด รอยเช่ือม           

37 เสาเข็มหักระหวา่งตอก ตรวจสอบอายุเสาเข็ม           

38 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจากสลัก
ลูกตุ้มขาดขณะตอก 

ตรวจสอบสลักสูกตุ้มก่อนใช้งาน           

39 ลูกตุ้มหล่นเนื่องจาก
สายสลิงขาด 

 ตรวจสอบที่รัดสายสลิงลูกตุ้ม           

40 ลูกตุ้มกระแทกทบัคน
เนื่องจากอยู่ใกล้การตอก 

กั้นพื้นที่ห่างจากปั้นจั่นอยา่งน้อย 40 เมตร
ขณะตอกเสาเข็ม 

          

41 ลูกตุ้มกระแทกมอื
เนื่องจากปรับหมวกหรือ
วางแผ่นไม ้

คนงานคุมเครื่องตอกต้องส่งสัญญานชัดเจน
และถูกต้อง 

          

ก่อนรองแผ่นไม้ที่หมวกตอ้งล็อกลูกตุ้ม           

ใช้ไม้ที่ยาวขึ้นเพื่อไม่ให้มืออยู่ใต้ตุ้มเหลก็           

ใส่กระสอบแทรกแลว้มัดกับหัวเสาเข็ม           

ใช้ตัวบังคับเสาจากด้านลา่งประคองเสาเพื่อเข้า
กับหมวก 

          

ใช้ไม้อัดถากเพื่อยึดกับหมวกเสาเข็ม           

42 ลูกตุ้มกระแทกคนงาน
เนื่องจากนับจ านวนครั้ง
การตอกใกล ้

ใช้วิธีขีดแลว้อยูห่่างประมาณ 10 เมตร           

43 น๊อตโครงปั้นจั่นหลุดขณะ
ตอก 

สวมหมวกนิรภัย           

ตรวจสภาพน๊อตโครงปั้นจั่น           

ขณะตอกต้องสังเกตโครงสร้างของปั้นจั่น
และน๊อต ถา้หลุดให้หยุดท างานและแก้ไขใหม่ 

          

44 รอกหลุดดีดโดนคนงาน ไม่อยู่ใกล้เวลาดึงรอกหรือเลือนปั้นจั่น           

ตรวจสอบที่จับลอ็กรอกให้ดี ให้แน่นและ
แข็งแรง 
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

45 คนงานตกจากปั้นจั่น
เนื่องจากปีนโครงปั้นจั่น 

ต้องใช้เข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (Safety Harness) 
คล้องกับอุปกรณ์ป้องกันการพลัดตก (Safety  
block) เมื่อขึ้นปั้นจั่น  

          

สวมรองเท้ากันลื่น           

ไม่ท างานขณะฝนตก           

46 เครื่องยนต์ปั่นจั่นโครง
หมุนชายเส้ือคนคุม
เครื่องยนต์ปั้นจั่น 

คนงานทุกคนต้องแต่งกายให้รัดกุม           

ตรวจสภาพการ์ดกอ่นท างาน           

47 เสาเข็มร่วงโดนคนงาน
เนื่องจากเสาเข็มหักขณะ
ยก 

คนงานต้องอยู่ห่างจากรัศมีการยกเสาเขม็           

ต้องรัดเสาเข็มให้ถูกวิธ ี           

ตรวจสภาพเสาเข็มให้อยู่ในสภาพด ี(ไม่แตก)           

48 เสาเข็มทับนิ้วขณะท า
จุดอ้างอิง (Offset) 

ท าจุดอ้างอิงก่อนยกเสาเข็มและเสาเข็มควรวาง
อยู่กับพื้นดิน  

          

ใช้มืท าจุดอ้างอิง           

ใช้ไม้งัดแบบตะเกียบเพื่อบังคับทิศทาง           

ใช้ก้ามปูปะคองเสาเข็มเพื่อให้ง่ายต่อการ
ควบคุมทิศทางเสาเข็ม 

          

49 ตอกเสาเข็มเจอสายไฟใต้
ดินท าให้เกิดการระเบิด 

ตรวจสอบพื้นที่เดิมก่อนเขา้ท างาน เช่น 
สายไฟฟ้าใต้ดิน ทอ่น้ าใต้ดิน 

          

50 ฟ้าผ่าโครงปั้นจั่นและโดน
คนงาน 

ต้องมีสายล่อฟ้า           

ฝนตกให้หยุดท างานทันท ี           

ขั้นตอนที่ 4 ขั้นตอนการย้ายปั้นจั่น           

51 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากตกราง การสื่อสารต้องสัมพันธก์ันระหว่างผู้ควบคุม
และผู้ให้สัญญาณ 

          

ตรวจสอบรางก่อนเดินปั้นจั่น           

ปั้นจั่นต้องอยู่บนรางเหล็กรถไฟเท่านั้น (ห้าม
เดินปั้นจั่น 3 ขา) 

          

52 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากพื้น
ไม่ได้ระดับขณะย้าย 

ตรวจสอบพื้นไม้และปรับก่อนขนย้าย           

ตรวจความดิ่งขณะเดินย้ายปั้นจั่น           

ปรับระดับพื้นที่ก่อนขนย้าย           

ลูกตุ้มต้องอยู่ต่ าสุดเวลาเดินปั้นจั่น           

53 ปั้นจั่นล้มเนื่องจากดินทรุด
ตัว 

ตรวจสอบพื้นดินกอ่นตอกเสาเข็ม            

ถ้าดินอ่อนต้องใช้แผ่นเหล็กรองหรือใช้เสาเข็ม
พืด (sheet  pile) 
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

54 แม่แรงทับขา/หนีบเท้า สวมชุดนิรภัยให้เหมาะสมกับงาน เช่นรองเท้า
นิรภัย 

          

ต้องยกแม่แรงให้ถูกวิธ ี           

ไม่ใช้ขา-เท้าดันแม่แรง           

การขึ้นแม่แรงต้องใช้คนงาน 2 หรือ 3 คน           

55 ปั้นจั่นหนีบเท้าคนงาน
ขณะเลื่อน 

คนงานต้องอยู่ห่างจากโครงปั้นจั่นเพื่อปอ้งกัน
การหนีบเท้า 

          

สวมรองเท้านิรภัย           

ต้องมีคนให้สัญญาณก่อนเล่ือนปั้นจั่น           

56 รอกดีดคนงานเน่ืองจาก
สายสลิงลากขาด 

ห้ามให้คนงานอยู่ตรงรอกเวลาเคลื่อนปั้นจั่น           

ตรวจสอบรอกและสลิง           

ขั้นตอนที่ 5 ขั้นตอนรื้อถอนและขนย้ายเครื่องมือเครื่องจักร           

57 ชิ้นส่วนหนีบ/ดึงมือขณะ
รื้อถอนโครงปั้นจั่น 

คนงานต้องมีสภาพร่างกายพร้อมไม่ด่ืมของมึน
เมา 

          

ต้องมีคนให้สัญญานทุกครั้งเวลาเล่ือนปั้นจั่น           

ขณะรื้อถอนปั้นจั่นต้องดับเครื่อง           

58 วัสดุชิ้นส่วนเช่น น๊อตหล่น
จากปั้นจั่น 

สวมหมวกนิรภัยทกุครั้ง           

กันพื้นที่ระหว่างการรื้อถอนปั้นจั่น           

59 สายสลิงหนีบมือขณะมว้น คนงานต้องสวมถุงมือหนัง           

ควรใช้ไม้เป็นอุปกรณ์ช่วยเรียงสลิง           

ให้คนงานหลักประจ าฐานตอก (Rig) เป็นคน
เรียงสายสลิง 

          

60 สายสลิงหล่นโดนคนงาน
เนื่องจากเรียงสายสลิง 

กันพื้นที่ขณะรื้อถอนและเรียงสลิง           

ใช้เชือกมัดปลายสลิงเพื่อไม่ให้สายสลิงหล่น           

61 ชิ้นส่วนหล่นมาจาก
สายสลิงเนื่องจากวาง
ชิ้นส่วนไม่สมดุล 

ตรวจสอบความสมดุลของวัสดุก่อนยก           

การผูกมัดสลิงต้องสมดุลกันทั้ง 2 ด้านแล้วยึด
เข้ากับตัวรถใหแ้น่นหนา  

          

ผูกมัดให้แข็งแรงแล้วทดสอบยก           

62 โครงปั้นจั่นร่วงตัดมือ
คนงาน 

ตรวจสอบน๊อตยึดโครง           

ตรวจสอบสภาพโครงสร้างปั้นจั่น           

ตรวจสภาพพื้นที่ความลาดเอียง           

ขณะท างานให้เว้นระยะพอประมาณ           
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

63 โครงปั้นจั่นล้มทับคนงาน
ระหว่างรื้อถอน 

จัดให้มีคู่มือความปลอดภัยในการร้ือถอนปั้นจั่น            

ควรมีชุดเข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (safety 
Harness) ในการร้ือถอน   

          

ต้องมีคนคอยให้สัญญาณเลื่อนปั้นจั่น           

การหยอ่นเหล็กให้ใช้เชือก           

การตัดอุปกรณ์ต้องใช้ปั้นจั่นเคลื่อนที่ยก
อุปกรณ์ 

          

64 สายสลิงขาดระหว่างยก
โครงปั้นจั่น 

ตรวจสอบสายสลิงก่อนใช้งาน           

ต้องรู้น้ าหนัก ขนาดสายสลิงและ ความสามาร
รับน้ าหนัก 

          

65 คนงานตกจากโครงปั้นจั่น สวมเข็มขัดนิรภัยเต็มตัว (Safety Harness) 
ก่อนขึ้นปั้นจั่น  

          

สภาพคนงานต้องพร้อมไม่มึนเมา           

66 ชิ้นส่วนหล่นระหวา่งการ
ขนย้าย เช่นโครงปั้นจั่น
หล่นจากรถบรรทุก 

ตรวจสอบสายรัดก่อนขนย้าย           

ผูกมัดชิ้นงานอุปกรณ์ให้เรียบร้อยและใช้ผ้าใบ
คลุมชิ้นงาน 

          

ขั้นตอนที่ 6 ขั้นตอนอ่ืนๆ           

67 เครื่องจักรหนีบมือขณะ
ซ่อม 

ปิดสวิชต์ทุกครั้งก่อนการซ่อมและติดป้ายเตือน           

68 น้ าร้อนจากหม้อน้ า
เครื่องจักรลวกคนงาน 

ติดป้ายเตือนอันตราย  เช่น อันตรายห้ามเปิด             

ห้ามเปิดหม้อน้ าขณะเครื่องก าลังร้อน           

69 แผ่นเหล็กปูรอง หนีบ/ทับ
เท้าขณะย้ายวาง 

คนงานต้องอยู่ห่างรัศมีวางแผ่นเหล็ก           

สวมใส่รองเท้านิรภัย           

ต้องมีผู้ให้สัญญาณ           

70 การถอนเสาเข็มเกิดการ
เหวี่ยงพุ่งล้มทับคนงาน 

คนงานต้องห่างจุดท างานประมาณ 40 เมตร
ขณะท างาน 

          

ต้องมีคู่มือการท างานเกี่ยวกับการถอนเสาเข็ม           

ตรวจก าลังเครื่องก่อนดึงเสาเข็ม           

การถอนเสาเข็มต้องใช้สลิงสองเส้นหน้า           

71 ไฟฟ้าซ๊อตในโครงการ อบรมให้ความรู้อันตรายจากไฟฟ้า           

ตรวจสอบสายไฟทุกครั้งก่อนใช้งาน,            

ในส านักงานและปั้นจั่นและต้องมีชุด  Safety 
Cut 

          

หยุดท างานขณะร่างกายเปยีกหรอืฝนตก           

ร้อยสายไฟกับท่อแลว้ขุดฝังดินเพื่อป้องกัน
เครื่องจักรเหยียบ 
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ล า
ดับ 

อุบัติเหต ุ แนวทางลดอุบัติเหต ุ
แนวทางลด
อุบัติเหต ุ

การก าหนด
ตรวจสอบ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

72 ไฟฟ้าดูดเนื่องจาก
เครื่องจักรใหญ่เกี่ยว
สายไฟในโครงการ 

ต้องมีคนให้สัญญาณ           

ตรวจสอบเส้นทางให้กับเครื่องจักรใหญ ่           

ต้องห่างสายไฟฟ้าตามที่กฏหมายก าหนด            

ใช้การ์ดหุ้มก่อนท างาน           

ติดป้ายจ ากัดความสูงให้เห็นเด่นชัด           

แจ้งเจ้าหน้าทีก่ารไฟฟ้าเขา้มาตรวจสอบก่อน
ท างาน 

          

73 ไฟฟ้าดูดเนื่องจากท างาน
ใกล้สายไฟฟ้าแรงสูง 

ต้องใช้ปั้นจั่นห่างจากไฟฟ้าแรงสูงตามที่
กฏหมายก าหนด  

          

ใช้การ์ดหุ้มสายไฟฟ้า           

หยุดท างานขณะฝนตก           

แจ้งเจ้าหน้าทีก่ารไฟฟ้ามาตรวจสอบ           

74 คนงานเตะเศษเหล็กเศษ
วัสด ุ

สวมรองเท้านิรภัย           

เก็บเศษเหล็กเศษวัสดุให้เป็นที่           

75 โครงปั้นจั่นล้มเนื่องจาก
การถอนเสาเข็ม 

ตรวจสอบสภาพปั้นจั่นก่อนถอนเสาเข็ม           
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ตอนที่ 3  ค าถามเกี่ยวกับการก าหนดรายละเอียดการตรวจสอบถ้าเห็นด้วยกับการก าหนดแนวทางลด
อุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบ 
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ภาคผนวก ข 
ข้อมูลเบื้องต้นของผู้เชี่ยวชาญ 
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ข้อมูลเบื้องต้นของผู้เชี่ยวชาญในขั้นตอนศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มเจาะ 

ล ำดับ หน่วยงำน ต ำแหน่ง 
ประสบกำรณ์ 

(ปี) 
1 ศูนย์การแพทย์ราชวิถี หัวหน้างาน 45 
2 อาคารชุด THE BASE อ่อนนุช  หัวหน้างาน 28 
3 อาคารชุด MARQUE สุขุมวิท 39 หัวหน้างาน 7 
4 อาคารชุด Gallery Rue de สุขุมวิท  ผู้จัดการโครงการ 17 
5 รถไฟฟ้าสายสีแดง  (ช่วงหลักสี่) วิศวกร 14 

 

ข้อมูลเบื้องต้นของผู้เชี่ยวชาญในขั้นตอนศึกษาขั้นตอนการท างานเสาเข็มตอก 

ล ำดับ หน่วยงำน ต ำแหน่ง 
ประสบกำรณ์ 

(ปี) 
1 หมู่บ้านคาซาวลิล์ บางนา-

เทพารักษ์ 
คนงาน 10 

2 โรงไฟฟ้า BPI1&2 บางกระดี่ หัวหน้างาน 5 
3 หมู่บ้านสยามไฮวลิล์ คลองหนึ่ง วิศวกรโครงการ 14 
4 อาคารศูนย์ก าจดัขยะมูลฝอย 

อ่อนนุช 
หัวหน้างาน 7 

5 ห้างสรรพสินค้าโลตสับางใหญ ่ วิศวกรโครงการ 5 
 

ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญในขั้นตอนการค้นหาอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ 
ล าดับ ต าแหน่งผู้เชี่ยวชาญ ประสบการณ์ (ปี) 

1 หัวหน้างาน 45 
2 หัวหน้างาน 28 
3 หัวหน้างาน 7 
4 ผู้จัดการโครงการ 17 
5 วิศวกร 14 

6 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 
7 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 4 

8 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 
9 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 
10 วิศวกร 19 
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ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญในขั้นตอนการค้นหาอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก 

ล าดับ ต าแหน่งผู้เชี่ยวชาญ 
ประสบการณ์ 

(ปี) 
1 คนงาน 10 

2 หัวหน้างาน 15 
3 วิศวกรโครงการ 14 
4 หัวหน้างาน 7 
5 วิศวกรโครงการ 5 

6 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 9 
7 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 

8 ผู้จัดการโครงการ 37 
9 ผู้จัดการโครงการ 10 
10 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 18 

 

ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญขั้นตอนแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ 
ล าดับ ต าแหน่งผู้เชี่ยวชาญ ประสบการณ์ (ปี) 

1 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 

2 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 12 
3 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 
4 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 
5 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 

 

ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญขั้นตอนแนวทางการลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก 
ล าดับ ประเภทผู้เชี่ยวชาญ ประสบการณ์ (ปี) 

1 หัวหน้างาน 12 
2 หัวหน้างาน 15 

3 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 18 
4 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 

5 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 16 
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ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญขั้นตอนการยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ 
ล าดับ ประเภทผู้เชี่ยวชาญ ประสบการณ์ (ปี) 

1 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 

2 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 
3 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 
4 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 

5 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 9 
6 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 
7 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 
8 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 
9 หัวหน้างาน 10 
10 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 4 

11 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 
12 หัวหน้างาน 17 
13 หัวหน้างาน 10 
14 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 
15 หัวหน้างาน 23 
16 ผู้จัดการโครงการ 21 
17 วิศวกรโครงการ 15 
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ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญขั้นตอนการยอมรับแนวทางลดอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก 
ล าดับ ประเภทผู้เชี่ยวชาญ ประสบการณ์ (ปี) 

1 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 18 

2 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 
3 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 18 
4 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 11 

5 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 
6 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 9 
7 วิศวกร 12 
8 หัวหน้างาน 8 
9 หัวหน้างาน 12 
10 หัวหน้างาน 15 

11 หัวหน้างาน 20 
12 ผู้จัดการโครงการ 37 
13 หัวหน้างาน 10 
14 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 12 
15 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 8 
16 หัวหน้างาน 14 
17 หัวหน้างาน 20 
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ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญในการประเมินอุบัติเหตุงานเสาเข็มเจาะ 

ล าดับ ต าแหน่งผู้เชี่ยวชาญ 
ประสบการณ์ 

(ปี) 

1 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 15 

2 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 5 

3 โฟร์แมน 25 

4 หัวหน้างาน 31 

5 วิศวกร 3 

6 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 12 

7 หัวหน้างาน 45 

8 หัวหน้างาน 17 

9 หัวหน้างาน 10 

10 หัวหน้างาน 12 

11 คนงาน 10 

12 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 5 

13 วิศวกร 5 

14 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 15 

15 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 10 

16 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 15 

17 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 9 

18 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 4 

19 หัวหน้างาน 12 

20 คนงาน 5 

21 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 3 

22 วิศวกร 8 

23 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 10 

24 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 11 

25 วิศวกร 20 

26 หัวหน้างาน 10 

27 หัวหน้างาน 23 

28 ผู้จัดการโครงการ 10 

29 หัวหน้างาน 5 

30 คนงาน 10 
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ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญในการประเมินอุบัติเหตุงานเสาเข็มตอก 

ล าดับ ต าแหน่งผู้เชี่ยวชาญ 
ประสบการณ์ 

(ปี) 

1 หัวหน้างาน 12 

2 วิศวกร 7 

3 หัวหน้างาน 20 

4 หัวหน้างาน 15 

5 หัวหน้างาน 12 

6 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 18 

7 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 4 

8 หัวหน้างาน 17 

9 ช่างส ารวจ 12 

10 หัวหน้างาน 4 

11 หัวหน้างาน 8 

12 หัวหน้างาน 13 

13 หัวหน้างาน 11 

14 คนขับเครื่องจักร 25 

15 หัวหน้างาน 20 

16 คนงาน 10 

17 คนงาน 28 

18 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 5 

19 วิศวกร 4 

20 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 5 

21 หัวหน้างาน 12 

22 เจ้าหน้าที่ความปลอดภยั 16 

23 วิศวกร 12 

24 หัวหน้างาน 8 

25 ผู้จัดการโครงการ 16 

26 หัวหน้างาน 20 

27 หัวหน้างาน 10 

28 หัวหน้างาน 8 

29 คนงาน 5 

30 ผู้จัดการโครงการ 9 
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ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญขั้นตอนการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มเจาะ 
ล าดับ ประเภทผู้เชี่ยวชาญ ประสบการณ์ (ปี) 

1 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 

2 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 
3 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 
4 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 

5 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 9 
6 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 
7 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 
8 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 
9 หัวหน้างาน 10 
10 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 4 

11 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 
12 หัวหน้างาน 17 
13 หัวหน้างาน 10 
14 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 15 
15 หัวหน้างาน 23 
16 ผู้จัดการโครงการ 21 
17 วิศวกรโครงการ 15 
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ข้อมูลผู้เชี่ยวชาญขั้นตอนการก าหนดแนวทางลดอุบัติเหตุเป็นรายการตรวจสอบงานเสาเข็มตอก 
ล าดับ ประเภทผู้เชี่ยวชาญ ประสบการณ์ (ปี) 

1 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 18 

2 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 3 
3 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 18 
4 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 11 

5 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 5 
6 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 9 
7 วิศวกร 12 
8 หัวหน้างาน 8 
9 หัวหน้างาน 12 
10 หัวหน้างาน 15 

11 หัวหน้างาน 20 
12 ผู้จัดการโครงการ 37 
13 หัวหน้างาน 10 
14 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 12 
15 เจ้าหน้าท่ีความปลอดภัย 8 
16 หัวหน้างาน 14 
17 หัวหน้างาน 20 
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ประวัติผู้เขียนวิทยา นิพนธ์  

 

ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ 
 
นายปิยะณัฐ วงศ์ประเทศ เกิดเมื่อวันที่ 16 พฤษภาคม 2532 ที่จังหวัดกรุงเทพมหานคร 

ส าเร็จการศึกษาระดับปริญญาวิศวกรรมศาสตรบัณฑิต ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะ
วิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ในปีการศึกษา 2554 และเข้าศึกษาต่อในหลักสูตร
วิศวกรรมศาสมหาบัณฑิต สาขาวิศวกรรมก่อสร้างและการบริหาร ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะ
วิศวกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย ในปีการศึกษา 2555 
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