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ปัจจุบันปัญหาทางด้านมลภาวะทางฝุ่นละอองถือเป็นเรื่องที่ควรให้ความสําคัญ โดยพื้นที่
อุตสาหกรรมเหมืองหินเป็นพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบสูง ซึ่งสาเหตุหลักของปัญหานอกเหนือจากการฟุ้งกระจาย
จากแหล่งกําเนิดแล้ว การจราจรขนส่งก็นําพามลภาวะฝุ่นละอองเข้าสู่พื้นที่เมืองอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ 
งานวิจัยนี้มุ่งศึกษาลักษณะภูมิทัศน์ทางสัญจรในพื้นที่ชุมชนเมืองที่ได้รับผลกระทบดังกล่าว เพื่อเสนอแนว
ทางการปรับภูมิทัศน์ทางสัญจรในการลดผลกระทบจากมลภาวะฝุ่นละอองในบริเวณชุมชนเมืองรอบ
อุตสาหกรรมเหมืองหิน ในกรณีที่ไม่สามารถใช้มาตรการทางผังเมืองในการแก้ไขปัญหาอย่างยั่งยืนได้ 

งานวิจัยนี้ได้ทําการศึกษาบริเวณพื้นที่ริมทางสัญจร โดยแบ่งกลุ่มพื้นที่สํารวจตามลําดับศักย์ถนน 
ด้วยการศึกษาองค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจรประกอบกับภูมิทัศน์อาคารที่ช่วยลดผลกระทบจากฝุ่นละออง 
เพื่อเปรียบเทียบความสัมพันธ์ระหว่างความเข้มข้นการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองกับปริมาณการจราจร และ
ประเมินผลคุณภาพในเชิงการป้องกันฝุ่นละออง โดยใช้ผลที่ได้การสัมภาษณ์จากกลุ่มผู้ใช้งานในพื้นที่ และ
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การศึกษาครั้งนี้พบว่า พื้นที่ศึกษาบริเวณชุมชนเทศบาลตําบลหน้าพระลาน มีลักษณะเฉพาะใน
เร่ืองรูปแบบอาคาร ซึ่งพบว่ามีการใช้วัสดุกระจกในสัดส่วนที่สูงกว่าพื้นที่นอกเขตอุตสาหกรรมเหมืองหิน และ
ระยะตําแหน่งที่ตั้งจากจุดกําเนิดฝุ่นละอองจากการขนส่งของอุตสาหกรรมเหมืองหินในพื้นที่ชุมชนเมือง มีผล
ต่อลักษณะภูมิทัศน์ทางสัญจรในด้านการป้องกันฝุ่นละออง ซึ่งลักษณะในการป้องกันฝุ่นละอองที่ดีนั้นไม่ได้
เป็นไปตามคุณลักษณะของการเป็นเมืองน่าอยู่ จึงเสนอวิธีการปรับสภาพกายภาพภูมิทัศน์ทางสัญจรเพื่อให้มี
ความเฉพาะตัวในการป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง และมีคุณสมบัติตามเกณฑ์เมืองน่าอยู่ โดยเสนอการปรับภูมิ
ทัศน์ทางสัญจร ได้แก่ 1) รูปแบบด้านหน้าอาคารควรมีการใช้วัสดุกระจกหรืออ่ืนๆ ที่เกิดปฏิสัมพันธ์ภายใน
และภายนอกอาคาร 2) การถอยร่นอาคารไม่ควรประชิดทางสัญจร 3) รูปแบบพืชพรรณที่เป็นแนวกันชน
ป้องกันที่ดีควรมีหลากหลายขนาดซ้อนกัน 4) สิ่งอํานวยความสะดวกในเขตบาทวิถีควรอยู่หลังแนวพืชพรรณ 
5) กิจกรรมร้านค้าแผงลอยควรตั้งหลังแนวบาทวิถี 6) พื้นที่จุดเปลี่ยนถ่ายหน้าอาคาร ควรอยู่ถัดจากทางเท้า
หรือเพิ่มทางเดินเข้ามาในอาคาร จากข้อเสนอแนะข้างต้นจะช่วยให้พื้นที่เมืองสามารถป้องกันมลภาวะฝุ่น
ละออง และเป็นไปตามเกณฑ์เมืองน่าอยู่ 
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บทคั ดย่อ ภาษาอังกฤษ 

# # 5873355025 : MAJOR URBAN DESIGN 
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BUSITA LHIMCHAROEN:  STREETSCAPE ADAPTATION FOR REDUCING DUST POLLUTION IN 
NAPHRALAN SUBDISTRICT MUNICIPALITY, AMPHOE CHALOEM PHA KIAT CHANGWAT 
SARABURI. ADVISOR: PORNSAN VICHIENPRADIT, Ph.D.{, 177 pp. 

Dust pollution is an important issue to consider in order to maintain ambient air quality, 
especially in the quarry industry areas which are polluted.  The major cause is not only dust 
pollution dissipated from the main stationary quarry sites but also the transportation of the 
industry.  This inevitably brings dust pollution into urban areas.  This research aims to study the 
characteristics of the streetscape in a polluted urban area, and also provides guidance for reducing 
the effects of dust pollution in urban areas nearby quarry industry sites, in case that there is no 
suitable solution in urban planning such as relocation of residential area. 

Streetscape is focused in this research.  The survey areas are divided by the hierarchy of 
the streets.  The survey consists of observation the characteristics of streetscape elements which 
help protecting and reducing the impact of dust pollution.  With comparison, the relevance 
between the concentration of pollutants and traffic volume is defined, and existing streetscape 
elements for dust protection is evaluated by physical survey data together with the interview 
results from local inhabitants and local authorities. 

It is found that study area of Naphralan Subdistrict Municipality has unique characteristics 
of streetscape such as building's facade for dust protection. The use of glass materials in the study 
area is in higher ratio than the area outside the quarry industry.  The characteristics of streetscape 
for dust prevention are also related on the hierarchy of streets.  Though the streetscape in 
Naphralan is adapted to be good for dust prevention but it does not comply with the livable city 
theory. Therefore, there are suggestions to adjust the streetscape to be lively and able to prevent 
dust pollution.  Proposed streetscape adaptations are:  1)  The facade should be glass or other 
materials that enable interaction between the inside and outside of buildings.  2)  Buildings should 
not be adjacent to streets. 3) Various sizes of plant should be used as buffers. 4) Facilities on the 
sidewalk should be behind the plant buffers 5)  Street vendors should be located behind 
sidewalks 6) The transition space between front line of buildings and sidewalks should be increased 
or arcade should be encouraged. This will enable good practice of dust protection in urban areas. 
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บทที่ 1 บทน า 

1.1 ที่มาและความส าคัญ 

 ในปัจจุบันมลภาวะทางฝุ่นละออง ถือเป็นหนึ่งปัญหาที่ส าคัญเชิงสิ่งแวดล้อมในพ้ืนที่ชุมชนเมือง 
ซึ่งส่งผลกระทบต่อการด ารงชีวิตในระยะยาวทั้งด้านสุขภาพของมนุษย์  และส่งผลกระทบถึงทัศนวิสัย
ในการด ารงชีวิต และภูมิทัศน์เมือง ทั้งนี้ในประเทศไทยยังคงเป็นปัญหาที่ยังไม่ได้รับการสนใจมากนัก 
หากเปรียบเทียบกับปัญหาสิ่งแวดล้อมด้านอ่ืนๆ 

 มลภาวะทางฝุ่นละอองในพ้ืนที่ชุมชนเมืองของประเทศไทย มีสาเหตุการเกิดได้หลากหลาย
รูปแบบ เช่น มลภาวะทางฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมืองที่มีความหนาแน่นสูง มักมีแหล่งก าเนิดหลักมาจาก
การจราจรที่หนาแน่น และกิจกรรมต่างๆในพ้ืนที่เมือง เช่น สถานการณ์ฝุ่นละอองในหลายพ้ืนที่ในเขต
กรุงเทพมหานคร มลภาวะทางฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมืองที่อยู่ใกล้ป่าเขา มักเกิดโดยได้รับผลกระทบจาก
ควันไฟ ไฟไหม้ป่า ซึ่งเป็นฝุ่นละอองที่เกิดจากกระบวนการเผาไหม้ หรือภัยธรรมชาติ เช่น สถานการณ์
ฝุ่นละอองในกลุ่มพื้นที่จังหวัดภาคเหนือ เช่น เชียงใหม่ ล าปาง เป็นต้น นอกจากนี้ยังมีมลภาวะทางฝุ่น
ละอองในพ้ืนที่เมืองที่มีการท าอุตสาหกรรม ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวก่อให้เกิดมลภาวะทางด้านต่างๆ 
รวมทั้งมลภาวะทางอากาศ เช่น ในพ้ืนที่จังหวัดสมุทรปราการ ระยอง และส าหรับในพ้ืนที่ที่มีมลภาวะ
ทางฝุ่นละอองที่ชัดเจน และมีปัญหายืดเยื้อเป็นระยะเวลายาวนานกว่า 10 ปี ได้แก่ พ้ืนที่อุตสาหกรรม
เหมืองหิน ในบริเวณพ้ืนที่ชุมชนเทศบาลต าบลหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี โดยมีสาเหตุที่ส าคัญเกิด
จากการจราจรขนส่งวัตถุดิบออกจากพ้ืนที่อุตสาหกรรม และน าพาฝุ่นละอองเข้าสู่พ้ืนที่ชุมชนเมือง
อย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ 
 ปัญหามลภาวะทางฝุ่นละอองของพ้ืนที่ชุมชนเมืองเทศบาลต าบลหน้าพระลาน เป็นปัญหา
เรื้อรังจนถึงขั้นได้รับการประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษ ซึ่งปัญหานี้จ าเป็นต้องได้รับการแก้ไขในเชิง
การผังเมือง ด้วยการจัดวางต าแหน่งของพ้ืนที่ชุมชนเมือง ให้แยกออกจากแหล่งก าเนิดหลักท่ีก่อให้เกิด
มลภาวะฝุ่นละออง เพ่ือลดผลกระทบต่อสุชภาพของประชาชนในพ้ืนที่  และลดผลกระทบต่อชุมชน
เมืองได้อย่างยั่งยืน แต่ทางเลือกนี้เป็นวิธีที่ต้องใช้ระยะเวลาด าเนินการที่นาน และงบประมาณจ านวน
มาก ซึ่งปัจจุบันยังคงขาดความชัดเจนในเชิงนโยบาย จึงท าให้เกิดการปรับตัวของผู้อยู่อาศัยภายใน
ชุมชน ในการปรับปรุงอาคารเพ่ือลดผลกระทบจากมลภาวะทางฝุ่นละอองในพ้ืนที่  ก่อให้เกิดลักษณะ
ภูมิทัศน์ทางสัญจรที่เป็นลักษณะเฉพาะ 

ในการวิจัยนี้จึงมีจุดมุ่งหมายที่จะศึกษาลักษณะของภูมิทัศน์ในพ้ืนที่ชุมชนเมืองที่ประสบ
มลภาวะทางฝุ่นละออง โดยองค์ประกอบของภูมิทัศน์ทางสัญจรในที่นี้  ได้แก่ พืชพรรณ ลานโล่ง 
องค์ประกอบถนน และพิจารณาร่วมกับภูมิทัศน์อาคาร ได้แก่ ความต่อเนื่องด้านหน้าอาคาร สัดส่วน
การปิดล้อมถนน ความสูงของอาคารและระยะถอยร่น เพ่ือหาลักษณะของการปรับตัวเพ่ือลด
ผลกระทบจากมลภาวะฝุ่นละอองของชุมชนในพ้ืนที่ และเพ่ือเสนอแนวทางในการลดผลกระทบจาก
มลภาวะฝุ่นละอองด้วยการปรับภูมิทัศน์ทางสัญจรในพื้นที่ชุมชนเมือง เพ่ือสามารถเป็นแนวทางในการ
ประยุกต์ใช้ในพื้นที่อ่ืนที่มีบริบทคล้ายคลึงกัน หรือประสบปัญหามลภาวะทางฝุ่นละอองได้ในอนาคต 
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1.2 วัตถุประสงค์ 

1) ศึกษาผลกระทบจากฝุ่นละออง ต่อการใช้ชีวิตประจ าวันในชุมชนเมืองย่านอุตสาหกรรม
เหมืองหิน  

2) ศึกษาลักษณะภูมิทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ชุมชนเมือง ได้แก่  พืชพรรณ ลานโล่ง 
องค์ประกอบถนน และพิจารณาร่วมกับภูมิทัศน์อาคาร ได้แก่ ความต่อเนื่องด้านหน้าอาคาร สัดส่วน
การปิดล้อมถนน ความสูงของอาคารและระยะถอยร่น ที่มีลักษณะกายภาพที่เหมาะสมในการป้องกัน
มลภาวะฝุ่นละออง ในพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากอุตสาหกรรมเหมืองหิน 

3) เสนอแนวทางการปรับภูมิทัศน์ทางสัญจรเพ่ือป้องกันผลกระทบจากมลภาวะฝุ่นละอองใน
บริเวณชุมชนในเขตอุตสาหกรรมเหมืองหินและพ้ืนที่อ่ืนๆที่ประสบปัญหาฝุ่นละออง 
 
1.3 ค าถามวิจัย 

อุตสาหกรรมเหมืองหินเป็นปัจจัยที่ก่อให้เกิดลักษณะของภูมิทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ชุมชน
เมือง ในรูปแบบที่มีความเฉพาะตัวหรือไม่ อย่างไร 

 
1.4 สมมุติฐาน 

1) การเกิดอุตสาหกรรมเหมืองหินใกล้พ้ืนที่ชุมชนเมือง เป็นปัจจัยส่งผลต่อลักษณะของภูมิ
ทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ชุมชนเมือง ในรูปแบบที่มีความเฉพาะตัวในเชิงการป้องกันมลภาวะทางฝุ่น
ละออง 

2) รูปแบบภูมิทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ชุมชนเมืองที่เกิดจากการป้องกันฝุ่นละอองมีความ
แตกต่างกันในแต่ละพ้ืนที่ตามต าแหน่งที่ตั้ง ด้วยระยะจากจุดก าเนิดฝุ่นละอองในพ้ืนที่ชุมชนเมือง  
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1.5 ขอบเขตงานวิจัย 

1.5.1 ขอบเขตด้านเนื้อหา  

ด้านเนื้อหาได้ก าหนดกรอบเนื้อหาเพ่ือท าการศึกษาผลจากการขยายตัวของเมืองด้วยกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจเป็นหลักของเมืองเป็นอุตสาหกรรมเหมืองหิน โดยขาดการค านึงผลกระทบต่อพ้ืนที่
ชุมชนและการตั้งถิ่นฐานเดิม อันก่อให้เกิดปัญหามลภาวะทางฝุ่นละอองทั้งในด้านสุขอนามัยและสุข
ภาวะทางภูมิทัศน์เมือง ซึ่งอาจส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบภูมิทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ชุมชน
เมือง เนื่องจากการป้องกันฝุ่นละอองจากวิวัฒนาการการป้องกันฝุ่นละอองในบริเวณพ้ืนที่เมืองรอบ
พ้ืนที่อุตสาหกรรมเหมืองหิน โดยงานวิจัยเน้นการศึกษาในระดับภูมิทัศน์ทางสัญจร ซึ่งประกอบไปด้วย
ภูมิทัศน์ทางสัญจร และภูมิทัศน์อาคาร บนแนวทางสัญจรเพ่ือหาคุณลักษณะทางกายภาพที่เอ้ือต่อ
การป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองในพ้ืนที่ประสบปัญหามลภาวะทางฝุ่นละอองในย่านอุตสาหรรม
เหมืองหิน 
 
1.5.2 ขอบเขตด้านพื้นที่ศึกษา  

ในด้านพ้ืนที่ศึกษาได้คัดเลือกพ้ืนที่ศึกษาจากสถานการณ์ด้านมลภาวะทางฝุ่นละออง จากค่า
มลภาวะฝุ่นละอองขนาดเล็กทั้ง 2 ประเภท และการเป็นพ้ืนที่ถูกประกาศให้เป็นพ้ืนที่เขตควบคุม
มลพิษ นั้นคือพ้ืนที่ชุมชนเมืองในขอบเขตพ้ืนที่เป็นบริเวณเขตเทศบาลหน้าต าบลพระลาน อ าเภอ
เฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี ซึ่งเป็นขอบเขตพ้ืนที่พ้ืนที่ในระดับเมืองมีขอบเขตตามการปกครอง 
แสดงถึงภาพรวมของต าแหน่งที่ตั้งของแหล่งอุตสาหกรรมและพ้ืนที่ชุมชนเมือง โดยพ้ืนทีส่่วนใหญ่กว่า
ร้อยละ 50 ของพ้ืนที่ส่วนใหญ่เป็นภูเขา ซึ่งเป็นแหล่งอุตสาหกรรมระเบิดหินเนื่องจากมีแร่ธาตุที่ส าคัญ
หลายแห่ง เป็นพ้ืนที่ที่มีปัญหาเรื่องของค่าความเข้มข้นของมลภาวะฝุ่นละอองในอากาศเกินค่า
มาตรฐานสูงมาเป็นเวลานาน ซึ่งมีผลต่อสุขภาพโดยตรง และเป็นพ้ืนที่ที่มีกิจกรรมอันก่อให้เกิด
มลภาวะทางฝุ่นละอองอย่างชัดเจน โดยขอบเขตพ้ืนที่ศึกษามีดังนี้ (ภาพท่ี 1-1) 

ทิศเหนือ  จรดกับ อ าเภอพระพุทธบาท จังหวัดสระบุรี 
ทิศใต้   จรดกับ อบต.พุแค อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี 
ทิศตะวันออก  จรดกับ อบต.หน้าพระลาน อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี 
ทิศตะวันตก  จรดกับ อบต.เขาวง อ าเภอพระพุทธบาท จังหวัดสระบุรี 

 

และพ้ืนที่ศึกษาในระดับย่านนั้นได้คัดเลือกขอบเขตพ้ืนที่ศึกษา เป็นบริเวณที่มีความหนาแน่น
ของเมืองสูงสุดในเขตเทศบาลต าบลหน้าพระลาน ครอบคลุมทั้งหมด 4 หมู่บ้าน ครอบคลุมทั้งหมด 10 
ชุมชน เพ่ือที่จะท าการศึกษาวิจัยในลักษณะกายภาพการป้องกันของมลภาวะฝุ่นละอองบริเวณริมทาง
สัญจรในพื้นที่ชุมชนเมืองในล าดับต่อไป  



 

 

4 

 
ภาพที่ 1-1 ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาในระดับเมือง 
(แผนที่ปรับปรุงจาก Google map, 2559)  

file:///Z:/Desktop/THESIS59/Map for final Book/map tamplate 1-1-01.jpg
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ภาพที่ 1-2 ขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาในระดับย่าน 
(แผนที่ปรับปรุงจาก Google map, 2559)  



 

 

6 

1.6 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) ศึกษาทบทวนและเข้าใจถึงผลกระทบทางมลภาวะจากฝุ่นละอองต่อการด ารงชีวิตของคน
เมือง จากการเกิดอุตสาหกรรมเหมืองหินใกล้เขตชุมชนเมือง 

2) ทราบถึงปัจจัยที่น ามาประยุกต์เพ่ือช่วยลดผลกระทบมลภาวะจากฝุ่นละอองในเชิงทาง
กายภาพด้วยการปรับภูมิทัศน์ทางสัญจร 

3) น าข้อมูลงานวิจัยไปใช้ในการออกแบบภูมิทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ที่มีบริบทหรือประสบ
ปัญหาใกล้เคียงกันได ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

บทที่ 2 ทบทวนวรรณกรรม 

 การท าวิจัยในหัวข้อการปรับภูมิทัศน์ทางสัญจรเพ่ือลดผลกระทบจากฝุ่นละอองในพ้ืนที่ชุมชน
เทศบาลต าบลหน้าพระลาน โดยท าการศึกษาทบทบทวนแนวคิด ทฤษฎี งานวิจัย และเอกสารที่
เกี่ยวข้องกับมลภาวะทางฝุ่นละออง การป้องกันจากผลกระทบที่เกิดจากฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมือง 
รวมทั้งมาตรการและมาตรฐานในการออกแบบชุมชนเมืองเพ่ือคุณภาพอากาศและสิ่งแวดล้อมที่ดีใน
พ้ืนที่เมือง ทั้งนี้เพ่ือสร้างกรอบความรู้ความเข้าใจในประเด็นที่เกี่ยวข้อง น าไปสู่กรอบแนวคิดของ
งานวิจัย ทั้งกระบวนการด าเนินการวิจัย และวิธีการวิจัย โดยได้แบ่งหมวดหมู่การศึกษาของแนวคิด 
ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้องดังนี้ 

 
 2.1 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับมลภาวะฝุ่นละออง 
  - นิยามหรือค าจ ากัดความของฝุ่นละออง 
  - แหล่งก าเนิดฝุ่นละออง 
  - การกระจายตัวของฝุ่นละอองและความแปรปรวนต่างๆ 
  - การตรวจวัดค่ามลภาวะฝุ่นละออง 
  - ผลกระทบจากมลภาวะฝุ่นละออง 
 
 2.2 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการป้องกันและแก้ไขปัญหามลภาวะฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมือง 
  - วิธีทางธรรมชาติ 
  - วิธีการทางกฎหมาย/ข้อบังคับ 

- วิธีการทางผังเมือง  
 
 2.3 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการออกแบบภูมิทัศน์เมือง 
 2.4 แนวคิดเมืองน่าอยู่ เมืองน่าเดินและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 2.5 กรณีตัวอย่าง มาตรฐานการออกแบบภูมิทัศน์เมือง และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 2.6 กรอบแนวคิดงานวิจัย 
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2.1 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับมลภาวะฝุ่นละออง 

2.1.1 ความหมายและค าจัดความของมลภาวะฝุ่นละออง 

 ฝุ่นละออง เป็นอนุภาคแขวนลอยในรูปของแข็งและละอองของเหลวที่ลอยตัวอยู่ในอากาศ 
มักมีรูปร่างที่ไม่แน่นอน บางชนิดมีขนาดใหญ่สามารถเห็นได้เป็นลักษณะเขม่าควันและบางชนิดเล็ก
จนไม่สามารถมองเห็นได้ ฝุ่นละอองมีหลายขนาดโดยเฉลี่ยมีขนาดประมาณ 100 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร (นพภาพร พาณิช, 2547) คุณสมบัติของฝุ่นละออง จะถูกจ าแนกตามขนาดของฝุ่น
ละออง โดยวัดจากเส้นผ่านศูนย์กลางของอนุภาคฝุ่นละออง และมีหน่วยวัดเป็นไมครอนโดย 10,000 
ไมครอนเท่ากับ 1 เซนติเมตร ตามเกณฑ์การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศของประเทศไทย 
โดยส านักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ได้ท าการตรวจวัดสถานการณ์ฝุ่นละออง 
แบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ ฝุ่นรวม (Total Suspended Particle หรือ TSP) และฝุ่นละอองขนาด
เล็ก (Particulate Matter หรือ PM) เป็นอนุภาคที่สามารถแขวนลอยในอากาศได้นาน โดยมีขนาด
เส้นผ่านศูนย์กลางเล็กกว่า 10 ไมครอน มีการตรวจวัด 2 ขนาด  ได้แก่ ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ล าดับจากฝุ่นขนาดใหญ่ไปขนาด
เล็ก  

 ฝุ่นรวมหรือฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 100 ไมครอน (TSP) เป็นฝุ่นละอองที่มีขนาดใหญ่ หากมี
เกาะตัวจ านวนมากสามารถมองเห็นได้ด้วยตาเปล่า โดยฝุ่นที่สามารถมองเห็นด้วยตาเปล่ามีขนาด
ตั้งแต่ 50 ไมครอนขึ้นไป  ในช่วงแรกเริ่มกรมควบคุมมลพิษได้มีการก าหนดมาตรฐานของฝุ่นรวมเพ่ือ
พัฒนาคุณภาพบรรยากาศทั่วไป แต่ภายหลังองค์การพิทักษ์สิ่งแวดล้อมแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา 
(The United State Environmental Protection Agency หรือ U.S. EPA) ได้มีการศึกษาวิจัย
พบว่า ฝุ่นละอองขนาดเล็กว่าฝุ่นรวมมีผลกระทบต่อสุขภาวะมากกว่า  เนื่องจากสามารถผ่านเข้าไป
ระบบทางเดินหายใจส่วนในและมีผลต่อสุขภาพมากกว่าฝุ่นรวมจึงมีการก าหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศเพ่ิมจากฝุ่นรวม และก าหนดเกณฑ์มาตรฐานของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนและไม่
เกิน 2.5 ไมครอน พร้อมทั้งให้นิยามดังนี้  

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) หมายถึง อนุภาคที่มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง
ตั้งแต่ 2.5 ถึง 10 ไมครอน หรือเรียกว่าฝุ่นหยาบ (Course Particle) โดยมีแหล่งก าเนิดจากกิจกรรม
มนุษย์อันได้แก่ การจราจร การขนส่งบนท้องถนนที่ไม่ได้ลาดยาง กิจกรรมการบด ย่อยหิน เป็นส่วน
ใหญ ่โดยทั้งนี้บริเวณท่ีมีกิจกรรมดังกล่าวจึงท าให้มีฝุ่นละอองประเภทนี้เกิดเป็นจ านวนมาก  

 ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) หมายถึง ฝุ่นละเอียด (Fine Particle) เป็น
อนุภาคที่มีเส้นผ่านศูนย์กลางต่ ากว่า 2.5 ไมครอน มีแหล่งก าเนิดจากควันรถยนต์ โรงไฟฟ้า โรงงาน 
อุตสาหกรรม ควันที่เกิดจากการหุงต้มโดยฟืน นอกจากนี้ก๊าซอ่ืนๆ จะท าปฏิกิริยาท าให้เกิดฝุ่นละเอียด
ได้ ได้แก่ ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) ออกไซด์ของไนโตรเจน (NOx) และสารประกอบอินทรีย์ระเหย
ง่าย (VOC ) 

 ฝุ่นละอองเป็นหนึ่งในตัวชี้วัดคุณภาพอากาศ (Air Quality Index: AQI) ซึ่งค านวณโดย
เปรียบเทียบจากมาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไปจากสารมลพิษทางอากาศ 5 ชนิด ได้แก่ ซัลเฟอร์
ไดออกไซด์ (SO2) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง คาร์บอนมอนอกไซด์ 
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(CO) เฉลี่ย 8 ชั่วโมง ก๊าซโอโซน (O3) เฉลี่ย 1 ชั่วโมง และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง โดยดัชนีคุณภาพอากาศที่ค านวณได้ของสารมลพิษทางอากาศประเภทใดมีค่าสูงสุด  
จะใช้เป็นดัชนีคุณภาพอากาศของวันนั้น ตามเกณฑ์คุณภาพอากาศขององค์การพิทักษ์สิ่งแวดล้อมแห่ง
ประเทศสหรัฐอเมริกา ซึ่งหากค่าดัชนีคุณภาพอากาศเกิน 100 หมายถึงมีมลพิษทางอากาศเกินค่า
มาตรฐาน และมีผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน โดยได้แบ่งเกณฑ์ออกเป็น 5 ล าดับ ได้แก่ 
คุณภาพดีไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ คุณภาพปานกลางไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ มีผลกระทบต่อ
สุขภาพ มีผลกระทบต่อสุขภาพมาก และอันตราย ดังตาราง  

ตารางที่ 2-1 เกณฑ์ของดัชนีคุณภาพอากาศส าหรับประเทศไทย 

 AQI ความหมาย สีที่ใช้ แนวทางการป้องกันผลกระทบ 

0-50 คุณภาพดี ฟ้า ไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ 

51-100 คุณภาพปานกลาง เขียว ไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ 

101-200 มีผลกระทบต่อสุขภาพ เหลือง 
ผู้ป่วยโรคระบบทางเดินหายใจ ควรหลีกเลี่ยงการออกก าลังภายนอก
อาคารบุคคลทั่วไป โดยเฉพาะเด็กและผู้สูงอายุ ไม่ควรท ากิจกรรม
ภายนอกอาคารเป็นเวลานาน 

201-300 มีผลกระทบต่อสุขภาพมาก ส้ม 
ผู้ป่วยโรคระบบทางเดินหายใจ ควรหลีกเล่ียงกิจกรรมภายนอกอาคาร 
บุคคลทั่วไป โดยเฉพาะเด็กและผู้สูงอายุ  ควรจ ากัดการออกก าลัง
ภายนอกอาคาร 

ม า ก ก ว่ า 
300 

อันตราย แดง 
บุคคลทั่วไป ควรหลีกเล่ียงการออกก าลังภายนอกอาคาร  
ส าหรับผู้ป่วยโรคระบบทางเดินหายใจ ควรอยู่ภายในอาคาร 

(ที่มา: กรมควบคุมมลพิษ อ้างอิงจากองค์การพิทักษ์สิ่งแวดล้อมแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา, 1999) 
 
 กรมควบคุมมลพิษได้อธิบายชี้แจง การค านวณดัชนีคุณภาพอากาศรายวันของสารมลพิษทาง

อากาศแต่ละประเภท มีการค านวณจากค่าความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศจากข้อมูลผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยแต่ละระดับของค่าความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศเทียบเท่ากับค่า
ดัชนีคุณภาพอากาศที่ระดับต่างๆ (ดังตารางที่ 2-2) และมีสูตรการค านวณดังนี้ 

 

Ii =
Iij+1−Iij

Xij+1−Xij
+ (Xi − Xij) + Iij 

 
เมื่อ Xi = ความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศจากผลการตรวจวัด 

Xij = ความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศท่ีเป็นค่าต่ าสุดของช่วงพิสัยที่มีค่า Xi นั้น 
Xij+1 = ความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศท่ีเป็นค่าสูงสุดของช่วงพิสัยที่มีค่า Xi นั้น 
Ii = ค่าดัชนีย่อยคุณภาพอากาศ 
Iij = ค่าดัชนีย่อยคุณภาพอากาศที่เป็นค่าต่ าสุดของช่วงพิสัยที่มีค่า Ii นั้น 
Iij+1 = ค่าดัชนีย่อยคุณภาพอากาศที่เป็นค่าสูงสุดของช่วงพิสัยที่มีค่า Ii นั้น 
AQI = ค่าดัชนีคุณภาพอากาศ 
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ตารางที่ 2-2 ค่าความเข้มข้นสารมลพิษทางอากาศที่เทียบกับค่าดัชนีคุณภาพอากาศรายวัน 

AQI 
PM10 
(24 hrs.) 

O3 (1 hr.) SO2 (24 hr.) NO2 (1 hr.) mg/m3 

µg/m3 µg/m3 ppb µg/m3 ppb µg/m3 ppb µg/m3 ppm 

 50 40 100 51 65 25 160 85 5.13 4.48 

100 120 200 100 300 120 320 170 10.26 9.00 

200 350 400 203 800 305 1,130 600 17.00 14.84 

300 420 800 405 1,600 610 2,260 1,202 34.00 29.69 

400 500 1,000 509 2,100 802 3,000 1,594 46.00 40.17 

500 600 1,200 611 2,620 1,000 3,750 1,993 57.50 50.21 

 (ท่ีมา: กรมควบคุมมลพิษ) 
 

 จากตารางที่ค่าความเข้มข้นของสารมลพิษทางอากาศเทียบเท่ากับค่าดัชนีคุณภาพอากาศ 
ค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ในเวลา 24 ชั่ว โมง เมื่อเทียบตามเกณฑ์ค่า
ดัชนีคุณภาพอากาศ (AQI) จะต้องไม่เกิน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  และในเวลา 1 ปี จะต้อง
ไม่เกิน 50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ใน
เวลา 24 ชั่ว โมง เมื่อเทียบตามเกณฑ์ค่าดัชนีคุณภาพอากาศ (AQI) จะต้องไม่เกิน 50 ไมโครกรัมต่อ
ลูกบาศก์เมตร  และในเวลา 1 ปี จะต้องไม่เกิน 25 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 1 นอกจากนี ้ค่าเฉลี่ย
ของฝุ่นรวม (TSP) ในเวลา 24 ชั่วโมง ตามเกณฑ์ค่าดัชนีคุณภาพอากาศจะต้องไม่เกิน 330 ไมโครกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร และในเวลา 1 ปี จะต้องไม่เกิน 100 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 2 โดยทั่วไปแล้ว 
หน่วยของการค่ามลภาวะทางอากาศที่นิยมใช้มี 2 หน่วยด้วยกัน ได้แก่ มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(milligram per cubic meter หรือ mg/m3) และส่วนในล้านส่วน (part per million หรือ ppm.)  
หน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ซึ่งเป็นหน่วยที่นิยมใช้วัดฝุ่นละอองและสารมลพิษทางอากาศอ่ืนๆ
ด้วยเช่นกัน หน่วยมิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร หมายถึงปริมาณหรือน้ าหนักของอนุภาคมวลสารก๊าซ
หรือไอระเหยโดยมีหน่วยเป็นมิลลิกรัม ต่อปริมาตรของอากาศหนึ่งลูกบาศก์เมตร ซึ่งเป็นการใช้หน่วย
เพ่ือเปรียบเทียบน้ าหนักของมวลสารในหนึ่งลูกบาศก์เมตร แต่เนื่องด้วยในหน่วยน้ าหนักเป็นมิลลิกรัม
จะมีเลขทศนิยมหลายหลัก ได้มีการแปลงหน่วยเป็นไมโครกรัมซึ่งเปรียบเทียบและเข้าใจง่าย จึงมี
ความนิยมใช้เป็นไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร  

                                           
1 จากประกาศกระทรวง ฉบับที่ 36 พ.ศ.2553 เร่ืองก าหนดมาตรฐานค่าฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอนในบรรยากาศทั่วไป
(กระทรวงมหาดไทย, 2553) 
2 จากประกาศกระทรวง ฉบับที่ 10 พ.ศ.2538 (กระทรวงมหาดไทย, 2538)  และ ฉบับที ่24 พ.ศ.2547 (กระทรวงมหาดไทย, 2547) 
เร่ืองก าหนดมาตรฐานค่าคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป  
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 จากที่กล่าวเบื้องต้นสรุปได้ว่า  มลภาวะทางฝุ่นละออง (Dust Pollution) หมายถึง
สภาวการณ์ที่อากาศมีฝุ่นละอองเจือปนอยู่สูง โดยเป็นสภาวะอากาศที่มีค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง
เกินมาตรฐานที่ก าหนดโดยเกิดค่าดัชนีคุณภาพอากาศที่  100 ซึ่งหมายถึงในระยะเวลา 24 ชั่วโมง มี
ค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) เกิน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มี
ค่าเฉลี่ยของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM10) เกิน 50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร และมี
ค่าเฉลี่ยของฝุ่นรวมเกิน 330 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร การเกิดของฝุ่นละอองสามารถเกิดขึ้นโดย
ธรรมชาติ และเกิดขึ้นโดยการกระท ามนุษย์ โดยจะส่งผลกระทบต่อสุขภาพและทัศนียภาพรวมทั้ง
ความสะอาดของพ้ืนที่เมือง อันก่อให้เกิดความร าคาญและมีผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของประชาชน
ในบริเวณนั้น หากเกิดสภาวะอากาศที่มีฝุ่นละอองเกินมาตรฐานเป็นเวลานาน จะส่งผลกระทบต่อ
สุขภาพโดยตรงกับผู้ที่อยู่ในบริเวณนั้น โดยมีผลกระทบต่อปอดและระบบทางเดินหายใจทั้งในระยะ
สั้นและระยะยาว โดยเฉพาะกลุ่มผู้ป่วยโรคระบบทางเดินหายใจ เด็กและผู้สูงอายุ ไม่ควรท ากิจกรรม
ภายนอกอาคารเป็นเวลานาน ซ่ึงเป็นกลุ่มเสี่ยงจากการได้รับผลกระทบนี้ 

 
2.1.2 แหล่งก าเนิดฝุ่นละออง 

 ฝุ่นละอองเกิดจากกิจกรรมการทุบ ตี ขูด รวมทั้งกระบวนการเผาไหม้ ส่งผลให้เกิดฝุ่นละออง
ฟุ้งกระจายอยู่บรรยากาศ ซึ่งแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองอาจเกิดขึ้นได้หลากหลายที่อันด้วยกิจกรรมทาง
ธรรมชาติ และด้วยกิจกรรมที่อันเกิดมาจากการกระท าของมนุษย์ ตามการจัดจ าแนกประเภทจากกรม
ควบคุมมลพิษได้แบ่งประเภทแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองแบ่งไว้ 2 ประเภท ได้แก่ 

 1) อนุภาคฝุ่นละอองที่เกิดตามธรรมชาติ (Natural Particle) เกิดจากกระแสลมที่พัดผ่าน
ตามธรรมชาติ ท าให้เกิดฝุ่น เช่น ดิน ทราย ละอองน้ า ควัน เขม่าควันจากไฟป่า ฝุ่นเกลือทะเล ภูเขา
ไฟและเกิดจากปฎิกิริยาโฟโตเคมิคอลของก๊าซ (Photochemical gas reactions) 

 2) อนุภาคที่เกิดจากกิจกรรมมนุษย์ (Man-made Particle) เกิดจากกิจกรรมของมนุษย์ซึ่ง
เกิดได้จากหลายแหล่งก าเนิด จ าแนกได้ดังนี้ 

2.1) การคมนาคมขนส่ง ซึ่งเกิดจากการเผาไหม้น้ ามันเชื้อเพลิงจากยานพาหนะ รวมถึงการ
ขนส่งต่างๆ เช่น การขนส่ง ดินทราย หรือถนนสกปรกท าให้เกิดฝุ่นละอองติดที่ล้อหรือบนถนน เมื่อ
เกิดการแล่นผ่านท าให้เกิดการฟุ้งกระจายตัวของฝุ่นละอองในอากาศ 

2.2) การก่อสร้าง การก่อสร้างหลายชนิดมักมีการเปิดหน้าดินก่อนที่จะท าการก่อสร้าง ท าให้
เกิดฝุ่นได้ เช่น อาคารสิ่งก่อสร้าง การปรับปรุงสาธารณูปโภค การก่อสร้างอาคารสูงท าให้เกิดฝุ่น
ปูนซีเมนต์ถูกลมพัดออกจากอาคาร หรือจากการรื้อถอนท าลายสิ่งปลูกสร้าง เป็นต้น 

2.3) โรงงานอุตสาหกรรม การเผาไหม้เชื้อเพลิง เช่น น ามันเตา ถ่านหิน ฟืนแกลบ เพ่ือน า
พลังงานไปใช้ในกระบวนการผลิตท าให้เกิดฝุ่นละออง รวมถึงกระบวนการผลิตที่มีฝุ่นละออง เช่น การ
โม่หิน การผลิตปูนซิเมนต์ เป็นต้น 

2.4) การเผาวัสดุในที่โล่งแจ้ง การเผาขยะมูลฝอยหรือวัสดุต่างๆ ฝุ่นละอองที่เกิดจาก
แหล่งก าเนิดต่างๆ จะถูกปล่อยออกสู่บรรยากาศ และอาจจะแขวนลอยในบรรยากาศหรือถูกพัดพา
ของอากาศและกระแสลม 
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 ส าหรับในพ้ืนที่แหล่งอุตสาหกรรมนั้นเป็นพ้ืนที่ที่มีกิจกรรมอันก่อให้เกิดฝุ่นละอองมากกว่า
พ้ืนที่อ่ืนๆ เนื่องด้วยกิจกรรมที่หลากหลายทั้งกระบวนการในโรงงานอุตสาหกรรม กระบวนการเผา
ไหม้ และการคมนาคมขนส่ง สามารถเกิดขึ้นได้โดยธรรมชาติและจากกิจกรรมของมนุษย์ โดยในพ้ืนที่
ทีมีการอุตสาหกรรมนั้น ไดจ้ัดจ าแนกประเภทแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองไว้เป็น 3 ประเภท ได้แก่ 

 
 1) แหล่งก าเนิดแบบฟุ้งกระจายหรือแบบพ้ืนที่  (Fugitive Source or Area Sources) 

หมายถึง แหล่งก าเนิดฝุ่นละอองจากอุตสาหกรรมที่ไม่มีปล่องระบายของเสีย ได้แก่ ฝุ่นละอองจากการ
ท าเหมือง จากการสร้างถนน ก่อสร้างอาคาร การรื้อถอนอาคาร รวมทั้งการก่อสร้างอ่ืนๆ 

 2) แหล่งก าเนิดแบบอยู่กับที่ (Stationary Source or Point Sources) หมายถึง แหล่งก าเนิด
ฝุ่นละอองจากอุตสาหกรรมที่มีปล่องระบายของเสีย ได้แก่ โรงงานอุตสาหกรรม สถานที่ประกอบการ 
โรงโม่หิน โรงปูนและปูนขาว กลุ่มวัสดุกอ่สร้าง โรงสีข้าว อาคารบ้านเรือน และอ่ืนๆ 

 3) แหล่งก าเนิดแบบเคลื่อนที่ (Mobile Source or Line Sources) หมายถึง แหล่งก าเนิด
ฝุ่นละอองที่มีลักษณะกิจกรรมที่มีการเคลื่อนผ่าน ณ จุดหนึ่งคือ การจราจร เกิดฝุ่นฟุ้งกระจายที่ผิว
ถนน ได้แก่ รถบรรทุกหิน ดิน ทราย ซีเมนต์หรือวัตถุที่ท าให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจายได้จากการไม่มี
การปิดคลุม รวมทั้งไอเสียจากรถยนต์เครื่องยนต์ดีเซลจากกระบวนการเผาไหม้  เกิดควัน ฝุ่น ขณะที่
รถแล่นอยู่อาจท าให้เกิดการฟุ้งกระจายตัวในอากาศ 

 

 
ภาพที่ 2-3 แสดงกระบวนการเกิดฝุ่นละอองและแหล่งก าเนิดฝุ่นละออง  

(ที่มา: ผู้วิจัย, 2559) 
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 สรุปได้ว่า การเกิดฝุ่นละอองนั้นเกิดได้จากทั้งกิจกรรมของมนุษย์และธรรมชาติ  แหล่งก าเนิด
ฝุ่นละอองนั้นเกิดได้ทั้งพ้ืนที่ทั่วไปทั้งพ้ืนที่เมือง ชานเมือง ชนบท พ้ืนที่ธรรมชาติ ซึ่งเกิดได้มากน้อยอยู่
ที่ประเภทของกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่นั้นๆ ซึ่งประเภทและปริมาณของฝุ่นละอองแตกต่างกันไปตาม 
ลักษณะกิจกรรมของพ้ืนที่นั้นๆ ซึ่งฝุ่นละอองเป็นอนุภาคที่มีหลายขนาดซึ่งเส้นผ่านศูนย์กลางมีความ
เกี่ยวเนื่องกับการกระจายตัวของอนุภาคและจ านวนของอนุภาคนั้นมากน้อยขึ้นกับลักษณะของ
กิจกรรมในพ้ืนที่นั้น เช่น ในบริเวณเมืองและถนน จะมีปริมาณของฝุ่นละอองขนาดเล็กที่มากกว่า
สภาพอากาศทั่วไป (ปุญญาณิช บริเวธานันท์ และผ่องรัมภา จันทร์ธิวัตรกุล, 2545) 

 
2.1.3 การกระจายตัวของฝุ่นละอองและความแปรปรวนต่างๆ 

 ฝุ่นละอองเป็นอนุภาคที่มีหลายขนาด ซึ่งเกิดมาจากกิจกรรมแหล่งก าเนิดที่ต่างประเภทกัน 
ด้วยขนาดของเส้นผ่านศูนย์กลางที่แตกต่างกัน ท าให้ฝุ่นละอองลอยกระจายตัวอยู่ในบรรยากาศได้ใน
เวลาที่ไม่เท่ากัน โดยฝุ่นละอองที่มีขนาดเล็ก (ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางต่ ากว่า 10 ไมครอน) จะ
สามารถแขวนลอยในอากาศได้นานเนื่องจากมีฝุ่นละอองที่มีขนาดเล็กมีความเร็วในการตกต่อตัวต่ า
กว่า จึงสามารถแขวนลอยอยู่ได้นานกว่าฝุ่นละอองขนาดที่ใหญ่กว่า (ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางมากกว่า 
100 ไมครอน) จะสามารถแขวนลอยในอากาศได้เพียง 2-3 นาที แต่ฝุ่นละอองขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลางต่ ากว่า 0.5 ไมครอนสามารถแขวนลอยในอากาศได้นานเป็นปี (ปุญญาณิช บริเวธานันท์ 
และผ่องรัมภา จันทร์ธิวัตรกุล, 2545) แต่ทั้งนี้การแขวนลอยในอากาศของฝุ่นยังขึ้นอยู่กับค่าความ
แปรปรวน (Turbulence) จากการปฏิกิริยาและปัจจัยอ่ืนๆด้วยที่ท าให้ระยะเวลาและลักษณะการ
กระจายตัวในอากาศนั้นเปลี่ยนแปลงไป 

 การกระจายตัวของฝุ่นละอองขึ้นอยู่กับปัจจัยหลายประการนอกจากเส้นผ่านศูนย์กลางของ
ขนาดอนุภาค แล้วยังมีประเด็นด้านอุตุนิยมวิทยาในเรื่องของกระแสลม ความชื้นสัมพัทธ์ สารเคมีเกิด
การท าปฏิกิริยาต่างๆที่เกิดขึ้นในบรรยากาศ เช่น กระบวนการคายน้ าของพืชจากกระบวนการ
สังเคราะห์ด้วยแสง ภูมิสัณฐานของพ้ืนที่ องค์ประกอบของเมือง  มีผลต่อปริมาณของฝุ่นละออง ณ 
พ้ืนที่นั้นๆ 

 ด้วยปัจจัยที่หลากหลายจึงท าให้ฝุ่นละอองเกิดขึ้นและกระจายในแต่ละพ้ืนที่ไม่เท่ากัน  และ
ประเภทฝุ่นละอองก็แตกต่างกันออกไป อย่างเช่นพื้นที่ย่านที่พักอาศัยพบปริมาณฝุ่นละออง 30% ของ
สารในบรรยากาศ และย่านพักอาศัยที่ติดกับถนนพบปริมาณฝุ่นละออง 70-90% ของสารใน
บรรยากาศ ซึ่งพบว่าฝุ่นละอองมีสารตะกั่วและสารโบรไมด์สูงกว่าบริเวณนอกเมืองอันเนื่องมาจาก
การจราจรบนท้องถนน (ปุญญาณิช บริเวธานันท์ และผ่องรัมภา จันทร์ธิวัตรกุล, 2545) ความเข้มข้น
ของปริมาณฝุ่นละอองที่กระจายตัวไม่ได้เป็นไปตามลักษณะการใช้ประโยชน์พ้ืนที่  แต่เป็นไปตาม
ลักษณะของกิจกรรมอันก่อให้เกิดฝุ่นละอองและความเข้มข้นของกิจกรรมนั้นรวมทั้งปัจจัยทาง
อุตุนิยมวิทยาอันก่อให้เกิดปฏิกิริยาที่มีผลต่อปริมาณความเข้มข้นของฝุ่นละออง 
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2.1.4 การตรวจวัดค่ามลภาวะฝุ่นละออง 

 การตรวจวัดค่าฝุ่นละอองเพ่ือหาคุณภาพอากาศ แบ่งเป็น 3 ประเภทในการตรวจวัด (พัชราว
ดี สุวรรณธาดา, 2557) ได้แก่ การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป (Ambient air 
monitoring) การตรวจวัดอากาศเสียที่แหล่งก าเนิด (Emission monitoring) และการตรวจวัด
คุณภาพอากาศภายในอาคาร (Indoor air monitoring) โดยสภาพคุณภาพอากาศที่มีการรายงาน
จากกรมควบคุมมลพิษเป็นการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป ได้มีการใช้วิธีการตรวจวัด
ตามประเภทของฝุ่นละอองตามความเหมาะสม โดยฝุ่นรวม (TSP) ใช้วิธีในการตรวจวัดระบบกราวิ-
เมตริก (Gravimetric) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ใช้วิธีในการตรวจวัดระบบกราวิ-
เมตริก ในการวัดค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และใช้วิธีในการตรวจวัดระบบเบตา-เรย์ (Beta-ray) และระบบ
เทปเปอ อิอลิเมนท์ ออซิเลติ้ง ไมโครบาลานซ์ (Tapered Element Oscillating Microbalance 
หรือ TEOM) ในการวัดค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง ในส่วนของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ใช้
วิธีในการตรวจวัดระบบกราวิเมตริกแบบ US EPA Federal Reference Method (FRM) และ
ระบบเบตา-เรย์ (Beta-ray) ในการวัดค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง รายละเอียดดัง ตารางที ่2-3 

 
ตารางที่ 2-3 แสดงประเภทการตรวจวัดฝุ่นละอองในบรรยากาศทั่วไป 

พารามิเตอร์ 

(Parameters) 
หน่วย 

(unit) 
ข้อมูล 

(Data) 
วิธีการตรวจวัด 

(measurement method) 

ฝุ่นรวม (TSP) 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 100 

ไมครอน 

มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(mg/m3 ) 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระบบกราวิเมตริก (Gravimetric) 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) 

มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(mg/m3 ) 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระบบกราวิเมตริก (Gravimetric) 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(µg/m3 ) 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง - ระบบเบตา-เรย์  
(Beta-ray)  
- ระบบเทปเปอ อิอลิเมนท์ ออซิเลติ้ง 

ไมโครบาลานซ์ (TEOM) 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 
ไมครอน (PM2.5) 

มิลลิกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(mg/m3 ) 

เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ระบบกราวิเมตริก (Gravimetric) 
แบบ Federal Reference Method 
(FRM) ตาม USEPA 

ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
(µg/m3 ) 

เฉลี่ย 1 ชั่วโมง ระบบเบตา-เรย์  
(Beta-ray) 

(ที่มา: พัชราวดี สุวรรณธาดา, 2557) 
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 การตรวจวัดระบบกราวิเมตริกเป็นระบบมาตรฐานอ้างอิงของประเทศไทยและต่างประเทศ 
(Reference method) มีกระบวนการวัดค่าฝุ่นละอองโดยดูดอากาศผ่านแผ่นกรอง ซึ่งจะเก็บตัวอย่าง
อากาศจากแผ่นกระดาษกรอง แล้วหาน้ าหนักจากแผ่นกรอง ซึ่งมีประสิทธิภาพในการกรองฝุ่นละออง
ขนาด 0.3 ไมครอน ได้ร้อยละ 99 โดยเครื่องเก็บตัวอย่างเป็นชนิดไฮโวลุม (High volume air 
sampler) แล้วหาน้ าหนักของฝุ่นละอองนั้น การวัดหาค่าเฉลี่ยของฝุ่นละออง ให้ท าในบรรยากาศ
ทั่วๆไป และต้องสูงจากพ้ืนดินอย่างน้อย 1.50 เมตร แต่ไม่เกิน 6 เมตร ซึ่งจะแยกกันระหว่างเครื่อง
เก็บฝุ่นรวมกับเครื่องที่ใช้เก็บฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) ดังภาพที ่2-4 

 

  
เครื่องเก็บตัวอย่าง High volume air sampler 

ส าหรับฝุน่รวม(TSP) 
เครื่องเก็บตัวอย่าง High volume air sampler 

ส าหรับฝุน่ละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 

ภาพที่ 2-4 แสดงเครื่องเก็บตัวอย่าง High volume air sampler TSP และ PM10 

(ที่มา: คู่มือการตรวจวัดฝุ่นละอองในบรรยากาศ, 2557) 
 
 การตรวจวัดระบบเบต้า-เรย์ หรือ ระบบรังสีเบต้า (Beta ray absorption หรอื Beta-gauge 

attenuator) เป็นระบบตรวจวัดฝุ่นอย่างต่อเนื่อง โดยท าการดูดอากาศเข้ามาในระบบ เมื่อฝุ่นตกลง
มาที่ม้วนกระดาษกรอง จะมีแหล่งก าเนิดของรังสีเบตาซึ่งเป็นพลังงานต่ าฉายผ่านกระดาษกรอง ซึ่ง
ปริมาณของรังสีจะเปลี่ยนแปลงตามความเข้มข้นของฝุ่นที่ตกลงมาท่ีกระดาษกรอง การค านวณค่าของ
ปริมาณฝุ่นละอองจากการเปรียบเทียบม้วนกระดาษกรองที่สะอาด กับม้วนกระดาษกรองที่มีฝุ่นสะสม
อยู่ แล้วค านวณหาค่าความแตกต่างของปริมาณรังสีที่ระดับความเข้มข้นของฝุ่นละออง โดยเครื่องมือ
การตรวจวัดจะเป็นเครื่องตรวจวัดตั้งอยู่กับที่แบบตรวจวัดค่าอัตโนมัติ ดังภาพตัวอย่างภาพที ่2-5 
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สถานีตรวจวัดแบบอัตโนมัต ิ ภายในเคร่ืองตรวจวัด ระบบเบต้าเรย์ 

ภาพที่ 2-5 แสดงภาพเครื่องมือแบบตรวจวัดค่าอัตโนมัติระบบเบต้าเรย์ 
(ท่ีมา: คู่มือการตรวจวัดฝุ่นละอองในบรรยากาศ, 2557) 

 
 ระบบเทปเปอ อิอลิเมนท์ ออซิเลติ้ง ไมโครบาลานซ์ (Tapered Element Oscillating 

Microbalance หรือ TEOM) ระบบที่ใช้วัดค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมงของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) เป็นเครื่องมือเก็บตัวอย่างแบบโลวโวลุม (low volume air sampler) โดยกระดาษกรองจะ
ติดอยู่ที่ปลายของ tapered quartz tube ซึ่งท าหน้าที่เหมือนส้อมเสียงซึ่งมีความอ่อนไหวกับการ
เปลี่ยนแปลงความถ่ีในการสั่นตามน้ าหนักของฝุ่นละอองที่ตกมาที่กระดาษกรอง  

 

  
ภายนอกอุปกรณ์ ภายในเคร่ืองตรวจวัดระบบTEOM 

ภาพที่ 2-6 แสดงภาพเครื่องมือแบบตรวจวัดค่าระบบTEOM 
(ที่มา: คู่มือการตรวจวัดฝุ่นละอองในบรรยากาศ, 2557) 
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2.1.5 ผลกระทบจากมลภาวะฝุ่นละออง 

 1) ผลกระทบต่อมนุษย์ 
 ผลกระทบที่เกิดมลภาวะทางฝุ่นละออง เกิดขึ้นได้ทั้งทางตรงและทางอ้อมซึ่งเกิดผลได้ทั้งใน

ช่วงเวลาระยะสั้นและในระยะยาว ขึ้นอยู่กับวิถีการด ารงชีวิตและสภาพพ้ืนที่ที่ท ากิจวัตรประจ าวัน 
โดยผลกระทบที่เกิดต่อมนุษย์นั้นที่เห็นได้ชัดเจน ได้แก่ ผลกระทบทางสุขภาพ ผลกระทบในด้าน
สุขอนามัยความสะอาด  และผลกระทบในการมองเห็นภูมิทัศน์เมือง ซึ่งมีผลต่อการด ารงชีวิตอัน
ก่อให้เกิดอันตรายหากได้รับผลกระทบในระยะเวลาที่ยาวนาน  

 1.1) ผลกระทบจากฝุ่นละอองในด้านสุขภาพ 
 ผลกระทบจากฝุ่นละอองในด้านสุขภาพนั้น มีผลโดยตรงในเรื่องของระบบทางเดินหายใจซึ่งผู้

ที่ได้ปริมาณฝุ่นละอองเกินเกณฑ์มาตรฐานและเป็นระยะเวลานานอาจก่อใก้เกิดอันตรายโรคระบบ
ทางเดินหายใจได้ โดยความลึกของการเข้าสู่ในระบบทางเดินหายใจของอนุภาคฝุ่นละอองนั้นขึ้นอยู่
กับขนาด รูปร่าง และความหนาแน่น ตลอดจนถึงลักษณะของลมหายใจ แต่จะมีเพียงฝุ่นละอองขนาด
เล็กที่สามารถเข้าสู่ระบบหายใจในส่วนลึกได้ เมื่ออนุภาคสารตกอยู่ในระบบส่วนใดของระบบหายใจ
จะถูกขับสู่ช่องว่าง (Interstitium) หรือระบบท าลายเชื้อโรค (Lymphatic System) ระยะเวลาที่มี
ปริมาณฝุนละอองในร่างกายลดลงได้ครึ่งหนึ่งอาจใช้เวลาเป็นวัน หรือนานนับปีนั้นขึ้นอยู่กับส่วน
ประอบทางเคมี หากเป็นอนุภาคมวลสารที่ละลายน้ าได้อาจเจือปนอยู่กับเสมหะหรือเมือกบุปอด ซึ่งใน
กรณีแรกจะถูกขับออกพร้อมเสมหะ และกรณีหลังอาจจะซึมเข้าระบบท าลายเชื้อโรคหรือเลือด (วงศ์
พันธ์ ลิมปเสนีย์ และนิตยา มหาผล และ ธีระ เกรอต, 2538) ดังภาพที ่2-7 

 จากงานวิจัยองค์การพิทักษ์สิ่งแวดล้อมแห่งประเทศสหรัฐอเมริกาได้ให้ข้อสรุปว่า  ฝุ่นละออง
ที่มีขนาดไม่เกิน 10  ไมครอน เป็นฝุ่นละอองที่เข้าถึงระบบทางเดินหายใจส่วนปลาย สะสมอยู่ในถุงลม
ปอดได้ (Respiration dust) และเป็นอันตรายต่อระบบทางเดินหายใจของมนุษย์มากกว่าฝุ่นรวม  
เนื่องจากมีขนาดเล็กมากและไม่สามารถมองเห็นได้ด้วยตาเปล่า โดยเฉพาะอย่างยิ่งกลุ่มเสี่ยงอันได้แก่ 
เด็ก ผู้สูงวัย และกลุ่มผู้ที่เป็นโรคทางเดินหายใจ จึงได้ตั้งเกณฑ์ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศของฝุ่น
ละอองที่มีขนาดไม่เกิน 10  ไมครอน   

 ฝุ่นละอองที่มีขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน นั้นตามที่ได้กล่าวไปเบื้องต้น มีผลกระทบต่อปอด
และระบบหายใจโดยตรง ซึ่งจะท าให้เกิดอาการอักเสบ และเพ่ิมความไวต่อการติดเชื้อในระบบ
ทางเดินหายใจ รวมทั้งมีปฏิกริยาในการตอบสนองของระบบทางเดินหายใจง่ายยิ่งขึ้น และนอกจากนี้
ยังมีผลกระทบต่อหัวใจ เนื่องจากสมรรถภาพการแลกเปลี่ยนออกซิเจนลดลง ท าให้ร่างกายต้องเพ่ิม
อัตราการเต้นของหัวใจในการหายใจ และมีผลต่อเซลล์ในเลือด รวมทั้งการแข็งตัวของเลือดซึ่งเพ่ิม
ความเสี่ยงของอาการหัวใจวาย เนื่องจากเมื่อฝุ่นละอองเข้าสู่ระบบไหลเวียนโลหิตจะส่งผลต่อระบบ
ประสาทอัตโนมัติที่ควบคุมการท างานของหัวใจและระบบไหลเวียนเลือด (พัชราวดี สุวรรณธาดา, 
2557) 
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ภาพที่ 2-7 แสดงขนาดของฝุ่นละอองและความสามารถในการเข้าถึงระบบหายใจ 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย อ้างอิงข้อมูลจาก พัชราวดี สวุรรณธาดา, 2557) 
 
 1.2) ผลกระทบในด้านสุขอนามัยความสะอาด  
 นอกจากในเรื่องของสุขภาพแล้วนั้นมลภาวะฝุ่นละอองยังก่อให้เกิดความรบกวนในด้านความ

สะอาดในพ้ืนที่เมืองและมีผลไปถึงภายในอาคารได้เช่นกัน ซึ่งมีผลในระยะยาวส าหรับคนที่อยู่อาศัยใน
พ้ืนที่ที่มีการรบกวนจากมลภาวะทางฝุ่นละอองเป็นระยะเวลาที่ยาวนานและต่อเนื่อง  โดยในกรณีนี้
เกิดขึ้นได้จากฝุ่นหยาบหรือฝุ่นรวมเป็นส่วนใหญ่ ซึ่งเป็นฝุ่นที่มีขนาดใหญ่ มนุษย์สามารถรับรู้และ
มองเห็นได ้

 1.3) ผลกระทบในการมองเห็นภูมิทัศน์เมือง  
 ในด้านนี้เป็นผลมาจากการฟุ้งกระจายตัวของฝุ่นละอองในปริมาณท่ีสูงมาก เกิดการปะปนกับ

มวลสารชนิดอื่นอันก่อให้เกิดสภาวะหมอกฟุ้งกระจายในบรรยากาศ ส่งผลต่อการใช้ชีวิตมนุษย์ในพ้ืนที่
นั้นในด้านการมองเห็น และทัศนียภาพเมืองซึ่งเป็นผลกระทบในระดับเมือง  

 ฝุ่นละอองทุกขนาดในบรรยากาศมีผลต่อการปิดกั้นการเดินทางแสง หากมีปริมาณที่สูงจะท า
ให้ความสามารถในการมองเห็นลดลง จากภาพที่ 2-8 แสดงเปรียบเทียบให้เห็นการเดินทางของแสง
จากสองแหล่งก าเนิดที่มาจากแสงไฟ ภาพ (a) กับแสงจากพระอาทิตย์ ภาพ (b) โดยในภาพ (a) แสดง
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ให้เห็นถึงทางเดินของแสงจากไฟยานพาหนะมาสู่ตามนุษย์ โดยเส้นที่ 1 แสงพุ่งเข้าสู่ตาโดยตรง เส้นที่ 
2 แสงเกิดการเบี่ยงเปลี่ยนทิศทาง เนื่องจากบางกลุ่มเกิดการหักเหของแสง (Refraction) เส้นที่ 3 
แสงถูกพลังงานดูดกลืนไว้ และเส้นที่ 4 เกิดการหักเหของแสงในบางกลุ่ม ซึ่งสายตาของมนุษย์นั้นจะ
สามารถรับรู้ได้เพียงเส้นที่ 1 และ 4 เท่านั้น ในส่วนของภาพ (b) ภาพตัวอย่างในวันที่มีแสงแดดที่จัด
มาก แสงจะสะท้อนมาสู่ตาเราท าให้เราสามารถมองเห็นเทพีเสรีภาพอันเป็นจุดปลายตา หรือภูมิทัศน์
เมืองอ่ืนๆที่เราสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน แต่วันใดที่เกิดหมอกควันจะท าให้เรามองสิ่งเหล่านั้นไม่
ชัดเจนอันเนื่องมาจากเกิดการหักเหของแสง หรือถูกละอองฝุ่นดูดกลืน โดยการดูดกลืนจะขึ้นอยู่กับ
ขนาดของเส้นผ่านศูนย์กลางของอนุภาคและความยาวช่วงคลื่นของแสง ถ้าขนาดของอนุภาคใหญ่กว่า
ความยาวช่วงคลื่นของแสง หรือมีขนาดที่ใกล้เคียงกัน แสงจะดูดกลืนหรือถูกสะท้อนกลับ แต่ถ้าหาก
ขนาดของอนุภาคมีขนาดที่เล็กกว่าความยาวช่วงคลื่นของแสง แสงก็จะสามารถทะลุผ่านไปได้ 
(ตระวรรณ หาญกิจรุ่ง, 2556 อ้างถึง Nevers, 2000) 
 

 
ภาพที่ 2-8 แสดงเปรียบเทียบให้เห็นการเดินทางของแสงและผลจากฝุ่นละออง 

(ท่ีมา: Nevers, 2000) 
 
 2) ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างในพ้ืนที่เมือง  
 ฝุ่นละออง เป็นอนุภาคที่มีหลากหลายขนาดอันก่อให้เกิดการสะสมในอากาศและตกค้างใน

พ้ืนที่ได้หลายปัจจัย ซึ่งหากมีปริมาณที่เข้นข้นในอากาศและเกิดขึ้นเป็นระยะเวลาที่ยาวนาน อนุภาค
ฝุ่นละอองยังส่งผลต่อสภาพผิววัตถุและสิ่งปลูกสร้างได้  ซึ่งอาจท าให้เกิดการท าลายผิวหน้าของ
สิ่งก่อสร้าง การสึกกร่อนของวัสดุอย่างเช่นโลหะ และยังท าให้เกิดความสกปรกต่อสิ่งปลูกสร้างและ
พ้ืนที่เมืองด้วย โดยผลจากฝุ่นละอองนั้นมีกระบวนการที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างดังนี้  
(Stem, 1986) 



 

 

20 

 2.1) การถลอก (Abrasion) หมายถึงการที่ฝุ่นละอองเคลื่อนตัวอย่างรวดเร็ว ซึ่งท าให้เกิดการ
สร้างรอยให้กับวัตถุนั้นๆได้ ทั้งนี้ข้ึนอยู่กับ ขนาด รูปร่างของฝุ่นละออง และความเร็วในการเคลื่อนตัว
ขอฝุ่นละออง ณ เวลานั้น 

 2.2) การทับถมสะสมของอนุภาค และการก าจัด (Deposition and removal) ในประเด็นนี้
ค่อนข้างจะเป็นทางอ้อมอันเนื่องจากฝุ่นละอองที่เกาะจับกับวัตุเหล่านั้นที่เป็นปริมาณมากจากการ
สะสมเป็นระยะเวลานาน จึงท าให้เกิดการสึกกร่อนจากการท าความสะอาดได้ 

 2.3) การสึกกร่อนโดยปฏิกิริยาทางเคมีอิเล็กโทรนิกส์  (Electrochemical corrosion) 
ปฏิกิริยาทางเคมี ซึ่งก่อให้เกิดสนิมที่ผิวของวัตถุโดยเฉพาะโลหะ เมื่อสัมผัสกับอากาศเกิดประจุไฟฟ้าที่
แตกต่างท าให้เกิดการสึกกร่อนได้ 

 2.4) กระบวนการอ่ืนๆ เกี่ยวเนื่องกับกระบวนการทางอุตุนิยมวิทยา ซึ่งมีผลต่อการเกิดผล 
กระทบจากฝุ่นละอองได้มากขึ้น ได้แก่ ความชื้น อุณหภูมิ ความเข้นข้นแสง และการเคลื่อนตัวของ
อากาศ เป็นตัวกระตุ้นที่ท าให้เกิดกระบวนการให้ส่งผลกระทบต่อวัตถุเหล่านั้นได้ 

 
 3) ผลกระทบต่อพืช 
 แม้ว่าพืชจะมีกระบวนการที่สามารถช่วยลดมลภาวะทางฝุ่นละอองได้ แต่ถ้าหากมีปัจจัยอ่ืนๆ

เกิดขึ้นในปริมาณที่มาก จะก่อให้เกิผลกระทบต่อพืชได้เช่นกันโดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณริมทางสัญจร 
(Abdullah N. , 2014) โดยมีปัจจัยอันได้แก่ ปริมาณฝุ่นละอองที่สูงมาก ความชื้นในอากาศน้อย เมื่อ
ฝุ่นละอองตกลงมาปกคลุมที่ใบ ซึ่งเป็นส่วนส าคัญในกระบวนการสังเคราะห์ด้วยแสงของพืชเป็น
จ านวนมาก จะส่งผลให้ไม่สามารถแลกเปลี่ยนก๊าซเข้าสู่ใบได้ และพืชยังไม่สามารถสะท้อนคลื่นได้แต่
กลับต้องดูดคลื่นแสงหรือรังสีความร้อนเข้ามา ท าให้อุณหภูมิสูงขึ้นจึงท าให้ใบเหี่ยวและร่วงในที่สุด 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งในพ้ืนที่ย่านอุตสาหกรรมเกี่ยวกับการบดหิน  (Gajanan Supe 2013)  

 
2.2 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองในพื้นที่เมือง 

2.2.1 กระบวนการทางวิทยาศาสตร์กับการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละออง 

 กระบวนการในการจัดการหรือป้องกันฝุ่นละออง มีความสัมพันธ์กับการก าเนิดของฝุ่นละออง
ที่สามารถเกิดขึ้นเองได้ตามธรรมชาติ และจากการกระท าของมนุษย์(มนตรี ชุติชัยศักดา) ทั้งนี้ด้วย
กระบวนการทางธรรมชาตินั้นอาจช่วยให้เกิดการลดปริมาณของฝุ่นละอองได้เพียงระดับหนึ่ง  และ
ในช่วงระยะเวลาที่จ ากัด โดยเกิดขึ้นภายใต้ปัจจัยต่างๆที่ส่งผลให้ฝุ่นละอองลดลงได้  ได้แก่  
อุตุนิยมวิทยา และพ้ืนที่สีเขียวกับกระบวนการสังเคราะห์แสง โดยทั้งสองปัจจัยนี้มีผลต่อการท า
ปฎิกิริยาทางเคมี ทิศทางและระยะเวลาที่ฝุ่นละอองลอยอยู่ในอากาศได้  โดยมีรายละเอียดและ
กระบวนการดังนี้ 

 1) อุตุนิยมวิทยา (Meteorology or Climate condition) 
 อุตุนิยมวิทยาหรือสภาวะอากาศ เป็นศาสตร์กล่าวถึงความสัมพันธ์ระหว่างบรรยากาศกับ

สิ่งมีชีวิตบนพ้ืนผิวโลกและมหาสมุทร ซึ่งเป็นเรื่องทางวิทยาศาสตร์ที่เกี่ยวเนื่องกับบรรยากาศและ
ปรากฎการณ์ของอากาศซึ่งมีตัวแปรที่ท าให้เกิดพลวัตในบรรยากาศที่เป็นปัจจัยที่มีผลเกี่ยวเนื่องกับฝุ่น
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ละอองในบรรยากาศโดยตรง ได้แก่ อุณหภูมิ (Temperature) ความกดอากาศ (pressure) ความชื้น
สัมพัทธ์ (Humidity) หยาดน้ าฟ้า (Precipitation) และกระแสลม (Wind) โดยมีผลต่อปริมาณ และ
การเคลื่อนที่ของฝุ่นละอองโดยมีรายละเอียดในแต่ละปัจจัยดังนี้ 

 1.1) อุณหภูมิ (Temperature) หมายถึง ระดับความร้อนหนาวที่ปรากฏขึ้นในมวลสารต่างๆ 
ที่สามารถบอกค่าได้เป็นตัวเลขที่แน่นอน อุณหภูมิของพ้ืนผิวโลกมีความสัมพันธ์กับการรับและส่งถ่าย
พลังงานความร้อนจากรังสีของดวงอาทิตย์ ในสภาพอากาศโดยทั่วไปจะขึ้นอยู่ระดับความสูงของพ้ืนที่ 
โดยระดับพ้ืนที่สูงขึ้นจะมีที่อุณหภูมิต่ าลง และมีความกดอากาศที่สูงขึ้น โดยอุณหภูมิส่งผลต่อการ
เคลื่อนตัวมวลสารของอากาศในบรรยากาศ จึงเป็นผลต่อฝุ่นละอองซึ่งเป็นมลสารในอากาศได้ 

 1.2) ความกดอากาศ (Pressure) หมายถึง น้ าหนักของอากาศที่กดทับเหนือบริเวณนั้นๆ โดย
ปกติคนเราสามารถอยู่ได้โดยไม่ได้รับแรงกดจากความกดอากาศ เนื่องจากร่างกายมนุษย์มีอากาศเป็น
ส่วนประกอบอยู่ ซึ่งความกดอากาศภายในตัวคนเรามีแรงดันออกเท่ากับแรงดันภายนอก นอกจากนั้น
ความกดอากาศยังมีความสัมพันธ์กันกับอุณหภูมิ และระบบการเกิดลมบนพ้ืนโลกของเรา ความกด
อากาศแบ่งเป็น 2 ชนิด คือ  

 ความกดอากาศต่ า (Low Pressure) หมายถึง บริเวณซึ่งมีปริมาณอากาศอยู่น้อยซึ่งจะท าให้
น้ าหนักของอากาศน้อยลงท าให้อากาศเบาและลอยตัวสูงขึ้น นั้นคือกระแสอากาศเคลื่อนขึ้น เมื่อเกิด
กระแสอากาศเคลื่อนขึ้นจะเกิดการแทนที่ของอากาศ ปรากฏการณ์ดังกล่าวท าให้เรารู้สึกเย็นหรือ
เรียกได้ว่า เกิดกระแสลมข้ึน นั่นเอง 

 ความกดอากาศสูง (High Pressure) หมายถึง บริเวณที่มีค่าความกดอากาศสูงกว่าบริเวณ
โดยรอบ อากาศจะเคลื่อนตัวออกมายังบริเวณโดยรอบ โดยในซีกโลกเหนือจะมีทิศทางพัดตามเข็ม
นาฬิกา ในซีกโลกใต้จะมีทิศทางพัดทวนเข็มนาฬิกา เมื่ออากาศเคลื่อนที่ออกมาจากจุดศูนย์กลาง 
อากาศข้างบนก็จะเคลื่อนตัวจมลงแทนที่ ท าให้อุณหภูมิสูงขึ้นไม่เกิดการ กลั่นตัวของไอน้ าแต่อย่างใด 
สภาพอากาศโดยทั่วไปจึงปลอดโปร่ง ท้องฟ้าแจ่มใส มีผลให้มีความชื้นในอากาศน้อย ท าให้การท า
ปฏิกิริยาในการจับตัวละอองน้ ากับอนุภาคฝุ่นละอองลดลงตามไป และมีผลให้โอกาสในการลดลงของ
ฝุ่นละอองลดลงเช่นกัน 

 1.3) ความชื้นสัมพัทธ์ (Relative Humidity) หมายถึง “อัตราส่วนของ ปริมาณไอน้ าที่มีอยู่
จริงในอากาศ ต่อ ปริมาณไอน้ าที่จะท าให้อากาศอ่ิมตัว ณ อุณหภูมิเดียวกัน” หรือ “อัตราส่วนของ
ความดันไอน้ าที่มีอยู่จริง ต่อ ความดันไอน้ าอ่ิมตัว” ค่าความชื้นสัมพัทธ์แสดงในรูปของร้อยละ (%) 
เขียนเป็นสูตรได้ว่า (ศูนย์การเรียนรู้วิทยาศาสตร์โลกและดาราศาสตร์) 

 
ความชื้นสัมพัทธ์ = (ปริมาณไอน้ าที่อยู่ในอากาศ / ปริมาณไอน้ าที่ท าให้อากาศอ่ิมตัว ) x 100%  

  = (ความดันไอน้ าที่มีอยู่ในอากาศ / ความดันไอน้ าของอากาศอ่ิมตัว) x 100%  
 
        ปริมาณของไอน้ าในอากาศขึ้นอยู่กับอุณหภูมิของอากาศ อากาศร้อนสามารถเก็บไอน้ า

ได้มากกว่าอากาศเย็น ดังนั้นหากอุณหภูมิของอากาศลดลงจนถึงจุดๆ หนึ่งที่ท าให้เกิด "อากาศอ่ิมตัว” 
(Saturated air) อากาศจะไม่สามารถเก็บกักไอน้ าไว้ได้มากกว่านี้ หรือกล่าวอีกนัยหนึ่งว่า อากาศมี
ความชื้นสัมพัทธ์ 100% และหากอุณหภูมิยังคงลดต่ าลงอีก ไอน้ าจะเปลี่ยนสถานะเป็นของเหลว 
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อุณหภูมิที่ท าให้เกิดการควบแน่นนี้เรียกว่า “จุดน้ าค้าง” (Dew point)  จุดน้ าค้างของอากาศชื้นย่อม
มีอุณหภูมิสูงกว่าจุดน้ าค้างของอากาศแห้ง ซึ่งหมายความว่าถ้าหากอากาศมีความชื้นสัมพัทธ์สูง หรือ
จนถึงจุดอิ่มตัว ในช่วงนั้นจะมีผลต่อฝุ่นละออง ท าให้เกิดการจับตัวระหว่างไอน้ ากับฝุ่นละอองท าให้ฝุ่น
ละอองมีน้ าหนักที่มากขึ้นแล้วตกลงสู่พ้ืนเร็วกว่า ในช่วงเวลาที่ ความชื้นในอากาศน้อย หรือในช่วง
เวลาที่มีอากาศเย็นและแห้ง 

 1.4) หยาดน้ าฟ้า (Precipitation) เป็นปรากฏการณ์หนึ่งของน้ าในอากาศ ซึ่งเกิดจากการที่
บรรยากาศเหนือบริเวณพ้ืนดินอ่ิมตัวด้วยไอน้ า และเกิดการควบแน่นของไอน้ าท าให้เกิดหยาดน้ าที่มี
รูปแบบและขนาดแตกต่างกัน จนมีน้ าหนักมากพอที่ท าให้ตกตามแรงโน้มถ่วง ซึ่งได้แก่ ฝน ฝนละออง 
หิมะ และลูกเห็บ  

 1.5) ลม (Wind) ลมคือการเคลื่อนที่ของก๊าซในอากาศเป็นกระแสอากาศที่เคลื่อนตัวใน
แนวนอน โดยลมสามารถเกิดมาได้จาก 2 สาเหตุด้วยกัน สาเหตุแรกเนื่องมาจากความแตกต่างของ
อุณหภูมิสองแห่ง ซึ่งอากาศเมื่อได้ความร้อนจะขยายตัวอากาศร้อนจึงลอยตัวสูงขึ้น อากาศที่อุณหภูมิ 
ต่ ากว่าในบริเวณข้างเคียงจะเคลื่อนที่เข้าแทนที่ จึงเกิดการเคลื่อนที่ของอากาศท าให้เกิดลม ในสาเหตุ
ที่สอง เนื่องจากความแตกต่างของความกดอากาศสองแห่ง โดยอากาศเคลื่อนที่จากบริเวณที่มีความ
กดอากาศสูง มาสู่บริเวณท่ีมีความกดอากาศต่ า ซึ่งอากาศเมื่อได้รับความร้อนจะขยายตัวท าให้มีความ
หนาแน่นลดลง และเป็นผลให้ความกดอากาศน้อยลง อากาศเย็นบริเวณใกล้เคียงซึ่งมีความหนาแน่น
มากกว่า จะเกิดการเคลื่อนที่เข้ามาบริเวณที่มีความกดอากาศต่ ากว่า จึงเกิดการเคลื่อนมาแทนที่ของ
อากาศจึงเกิดลมข้ึน แต่ถ้าหากสองพ้ืนที่นั้นมีความดันอากาศท่ีเท่ากันจะท าให้ลมหยุดไหลเวียน 

 โดยทั่วไปในด้านอุตุนิยมวิทยาได้มีการค านวณลม ในสองเรื่องคือ ทิศทางลม และความเร็วลม
ในเรื่องนี้ค่อนข้างมีความส าคัญในหลายด้าน ไม่ว่าจะเป็นการเดินเรือ การออกแบบสถาปัตยกรรม 
ทางวิศวกรรม หรืออ่ืนๆ โดทิศทางทางลม จะเรียกชื่อตามองศาทิศจริง โดยการวัดตามเข็มทิศและวัด
เป็นองศา เวียนตามเข็มนาฬิกา ส่วนความเร็วลมเป็นการเคลื่อนที่ของอากาศที่ท าให้เกิดแรง และแรง
หรือความกดเป็นสัดส่วนกับก าลัง 2 ของความเร็วลม เป็นดังสูตรสมการนี้ 

 
P = kv2 

 โดยก าหนดให้ 
 P = ความกดท่ีเกิดจากการกระท าของลม 
 v = ความเร็วลม 
 k = ค่าคงที่ของหน่วยที่ใช้ 
 ในทางการตรวจวัดฝุ่นละอองจ าเป็นต้องท าการวัดความเร็วและทิศทางลมในทุกครั้ง เพ่ือ

น าไปค านวณค่ามลภาวะของฝุ่นละอองและสภาพอากาศ ณ บริเวณตรวจวัดนั้นๆทุกครั้ง เนื่องจากลม
เป็นตัวแปรหนึ่งที่ส าคัญท่ีน าพามวลสารในอากาศจากที่หนึ่งไปที่หนึ่งได้ด้วยความเร็วและทิศทาง   

 
2) พ้ืนที่สีเขียว 

 พ้ืนที่สีเขียวของเมือง นั้นไม่ได้หมายถึงเพียงสวนสาธารณะ แต่รวมถึงพ้ืนที่สีเขียวซึ่งที่มีพืช
พรรณเป็นองค์ประกอบหลัก ได้รับการจัดการตามหลักวิชาวนวัฒนวิทยา และหลักการทางด้านภูมิ
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สถาปัตยกรรม เพ่ือเสริมสร้างภูมิทัศน์ให้เ อ้ืออ านวยต่อการพักผ่อนหย่อนใจ  และเพ่ือเสริม
สภาพแวดล้อมของเมือง ซึ่งแบ่งออกได้หลายประเภท ได้แก่ พ้ืนที่ธรรมชาติ พ้ืนที่สีเขียวเพ่ือสาธารณะ 
พ้ืนที่สีเขียวเพ่ือสิ่งแวดล้อม พ้ืนที่สีเขียวริมเส้นทางสัญจร และพ้ืนที่สีเขียวเพ่ือเศรษฐกิจชุมชน โดย
ประโยชน์ของการมีพ้ืนที่สีเขียวที่เห็นได้ชัดคือการให้ร่มเงา อุณภูมิที่ต่ ากว่าบริเวณอ่ืน เป็นพ้ืนที่
นันทนาการที่พักผ่อน ซึ่งรวมไปถึงการเป็นปอดของเมืองช่วยลดมลภาวะทางอากาศ รวมทั้งมลภาวะ
ทางฝุ่นละอองที่หลายเมืองประสบปัญหาเป็นอย่างมาในพ้ืนที่ชุมชนเมือง โดยพ้ืนที่สีเขียวที่ประกอบ
ไปด้วยไม้ยืนต้นจะเป็นแหล่งกรองฝุ่นละอองที่ดี พ้ืนที่สีเขียวนั้นหากถ้ายิ่งมีการแผ่ของใบพืชมากจะยิ่ง
ท าให้มีการลดฝุ่นละอองได้ดี โดยเฉพาะต้นไม้ที่มีพุ่มหนาแน่นและแผ่กว้างจะสามารถกรองฝุ่นละออง
ได้ดีกว่าพุ่มโปร่งบาง ต้นไม้จะมีความสามารถในการกรอง 1 ใน 4 เท่าของปริมาณฝุ่นละอองเดิม และ
จากการเปรียบเทียบระหว่างถนนที่มีสภาพเดียวกันไม่มีต้นไม้ กับถนนที่ต้นไม้ริมทางพบว่าถนนที่มี
ต้นไม้มีฝุ่นละอองที่น้อยกว่า 3 เท่าของบริเวณถนนที่ไม่มีต้นไม้ โดยกระบวนการในการกรองฝุ่น
ละอองในต้นไม้จะใช้ส่วนประกอบใบ กิ่ง ก้าน เป็นตัวจับฝุ่นละออง และในกระบวนการคายน้ าจะช่วย
เพ่ิมความชื้นในอากาศ ท าให้ฝุ่นละอองมีความชื้นและหนักขึ้นแล้วตกลงสู่พ้ืนเร็วขึ้น นอกจากนี้ใน
กระบวนการสังเคราะห์แสงของพืชยังช่วยให้มีการปล่อยออกซิเจน (O2) และดูดความร้อนแฝงใน
กระบวนการคายน้ าท าให้อุณหภูมิบริเวณต้นไม้ลดลงส่งผลให้เกิดหมอกควันลดลง ดังภาพที ่2-9 

 

ภาพที่ 2-9 แสดงกระบวนการช่วยกรองฝุ่นละอองในอากาศจากต้นไม้ 
(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 

 
 จากกระบวนการในการจัดการหรือป้องกันฝุ่นละอองด้วยวิธีทางวิทยาศาสตร์ สามารถสรุปถึง

กระบวนการและตัวแปรที่เกี่ยวข้องในกระบวนการลดฝุ่นละออง ณ ช่วงเวลาหนึ่งในพ้ืนที่หนึ่ง ได้ดัง
ภาพที ่2-10 ทั้งในด้านอุตุนิยมวิทยาและพ้ืนที่สีเขียว โดยสรุปเป็นกระบวนการตามล าดับ ดังนี้ 
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 1) เมื่อมีการประกอบกิจกรรมอันก่อให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจายในอากาศ  ไม่ว่าจะมี
แหล่งก าเนิดมาจากทางธรรมชาติ หรือแหล่งก าเนิดจากกิจกรรมมนุษย์ ฝุ่นละอองฟุ้งกระจายปะปน
กับอนุภาคมวลสารในอากาศ 

 2) ด้วยแสงอาทิตย์ในเวลากลางวันท าให้เกิดกระบวนการสังเคราะห์แสงของพืช เกิดการคาย
น้ า (H2O) ของพืช จึงท าให้ความชื้นในอากาศเพ่ิมสูงขึ้น ซึ่งในกระบวนการนี้พืชได้ปล่อยน้ า หรือก๊าซ 
ไฮโดรเจนไดออกไซด์ (H2O) ออกซิเจน (O2) และไนโตรเจน (N3) 

 3) มวลสารและอนุภาคท่ีลอยตัวอยู่ในอากาศ ซึ่งมีความชื้นในอากาศท่ีมาจากการคายน้ าของ
พืช และด้วยกระแสลมที่พัดพาท าให้เกินการแทนที่ของอากาศอันหมายถึงมวลสารในอากาศก็ถูก
น าพาไปด้วยเช่นกัน จึงมีโอกาสให้เกิดการจับตัวระหว่างฝุ่นละอองกับละอองน้ าในอากาศ ท าให้ฝุ่น
ละอองมีน้ าหนักที่เพ่ิมมากขึ้น และตกลงพ้ืนตามแรงโน้มถ่วง ด้วยระยะเวลาที่เร็วกว่าฝุ่นละอองใน
อากาศที่มีความชื้นต่ ากว่า 

 

 
ภาพที่ 2-10 กระบวนการลดฝุ่นละอองในอากาศด้วยวิธีทางธรรมชาติ 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 
2.2.2 กฎหมายและข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง  

 กฎหมายและข้อบังคับใช้ เกี่ยวกับมลภาวะทางฝุ่นละอองในประเทศไทยเป็นส่วนหนึ่งในเรื่อง
มลภาวะทางอากาศ ได้แก่ พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาสภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  พ.ศ. 2535 
(กระทรวงมหาดไทย, 2535b) โดยมีมาตรการในการก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
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ทั่วไป พร้อมทั้งมาตรการในการตรวจสอบคุณภาพอากาศและควบคุมมลพิษทางอากาศจาก
แหล่งก าเนิดและพ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษ นอกจากนี้ยังมีพระราชบัญญัติอ่ืนๆที่เกี่ยวข้องกับการควบคุม
มลพิษ เช่น พระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ. 2535 พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2552 ที่เก่ียวข้อง
โดยมีเนื้อความในประเด็นเรื่องมลภาวะทางฝุ่นละอองดังนี้ 

 1) การก าหนดมาตรฐานคุณภาพในอากาศโดยทั่วไป  (Ambient standard) เป็นการ
ก าหนดค่ามาตรฐานของคุณภาพสิ่งแวดล้อมในเรื่องต่างๆ อันได้แก่ คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม 
กองทุนสิ่งแวดล้อม การคุ้มครองสิ่งแวดล้อม การควบคุมมลพิษ มาตรฐานการส่งเสริม และบทก าหนด
โทษ ซึ่งครอบคลุมถึงมาตรฐานคุณภาพทางอากาศโดยทั่วไป เช่น คุณภาพน้ า อากาศ เสียง หรืออ่ืนๆ 
โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือรักษาสมดุลยภาพของธรรมชาติ เพ่ือประโยชน์ต่อการด ารงชีวิตและความ
สมบูรณ์คงอยู่สืบต่อไป และให้มีการด าเนินตามมาตรฐานที่ก าหนด เพ่ือให้คุณภาพสิ่งแวดล้อมนั้น
เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ตามเกณฑ์มาตรฐานนั้นๆ โดยมีการก าหนดเขตที่ควรมีการควบคุมมลพิษอัน
เนื่องมาจากมีค่าที่เกินเกณฑ์มาตรฐานกล่าวในส่วนที่ 3 หมวด 2 เป็นเกณฑ์และขั้นตอนในการเลือก
พ้ืนที่ที่ควรเป็นพ้ืนที่ควบคุมมลพิษ และมีการประกาศพ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (จิตรา เพียรล้ าเลิศ, 2557) ตามเนื้อความในพระราชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษาสภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 

 2) การควบคุมมลพิษทางอากาศจากแหล่งก าเนิด เป็นการก าหนดมาตรฐานขั้นต่ าของมลพิษ
ประเภทต่างๆ ที่กฎหมายยินยอมให้เจ้าของแหล่งก าเนิดมลพิษสามารถปล่อยออกหรือระบายออก
จากแหล่งก าเนิดได้ (Effluent standard) เพ่ือรักษาไว้ซึ่งคุณภาพสิ่งแวดล้อมให้เป็นไปตามมาตรฐาน
คุณภาพสิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ (อุดมศักดิ์ สินธิพงษ์, 2556) โดยกฎหมายที่เกี่ยวข้องอันได้แก่ 
 พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาสภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  พ.ศ. 2535 ในการควบคุม
มลพิษทางอากาศ ให้อ านาจในการก าหนดเป็นไปตาม มาตรา 55 ส่วนที่ 2 หมวด 4 ให้อ านาจแก่
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม โดยมีค าแนะน าของคณะกรรมการ
ควบคุมมลพิษและความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  ประกาศมาตรฐานควบคุม
มลพิษจากแหล่งก าเนิด เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานสิ่งแวดล้อมคุณภาพอากาศในบรรยากาศที่
คณะกรรมการสิ่งแวดล้องแห่งชาติได้ก าหนดไว้  ส าหรับพ้ืนที่ในเขตควบคุมมลพิษตามประกาศ
กระทรวง ตามมาตรา 58 ส่วนที่ 2 หมวด 4 ให้อ านาจแก่ผู้ว่าราชการจังหวัดในเขตควบคุมมลพิษ 
ประกาศก าหนดมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหล่งก าเนิดเป็นพิเศษต่างจากพ้ืนที่อ่ืนๆ ทั้งนี้เพ่ือเพ่ิม
ความเข้มข้นในการดูแล และด าเนินการในการจัดการบ าบัดอุปกรณ์และเครื่องมือส าหรับการควบคุม 
ลดปริมาณมลพิษ และก าจัดมลพิษได ้ 

 จากพระราชบัญญัติฉบับนี้และกฎหมายที่เกี่ยวข้องฉบับอ่ืนๆ สรุปการก าหนดหลักเกณฑ์ใน
การควบคุมมลพิษทางอากาศในการควบคุมที่แหล่งก าเนิดออกได้เป็น 3 ประเภท ดังนี้ 

 2.1) การควบคุมมลพิษทางอากาศซึ่งมีแหล่งก าเนิดจากยานพาหนะ  
 - พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาสภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 มีการออกประกาศ

ในประเด็นเรื่องมาตรฐานควบคุมการปล่อยทิ้งอากาศเสีย จากยานพาหนะแต่ละประเภท ได้แก่ 
รถยนต์ รถจักรยานยนต์ รถยนต์สามล้อ เนื่องจากการใช้เครื่องยนต์อันก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศจาก
กระบวนการเผาไหม้ 



 

 

26 

 - พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ.2522 เป็นกฎหมายเพ่ือที่จะควบคุบประเภทของยานพาหนะ 
และมีข้อบัญญัติที่เกี่ยวข้องกับการควบคุมไม่ให้เกิดการปล่อยมลพิษสู่อากาศ และได้มีการออก
กฎกระทรวงฉบับที่ 4 เพ่ือก าหนดรายระเอียดในการตรวจสภาพรถยนต์  

 - พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มีจุดมุ่งหมายหลักเพ่ือจัดการจราจรทางบก 
ควบคุมดูแลสภาพรถตลอดจนวางหลักเกณฑ์การใช้รถ และมีบทบัญญัติที่เกี่ยวข้องกับการควบคุม 
มลพิษทางอากาศ โดยให้รัฐมนตรีมีอ านาจออกกฎกระทรวง ก าหนดสภาพของรถที่อาจท าให้เป็น
อันตรายต่อสุขภาพของประชาชน และห้ามมิให้น ารถที่มีสภาพดังกล่าวมาใช้ในทางเดินรถหากฝ่าฝืน
ต้องโทษปรับ รวมทั้งให้อ านาจผู้บัญชาการส านักงานต ารวจแห่งชาติ ออกประกาศก าหนดเกณฑ์ ของ
ก๊าซ ฝุ่น ควัน หรือ ละอองเคมี ที่เกิดจากเครื่องยนต์ของรถ และห้ามน ารถ ที่เครื่องยนต์ก่อให้เกิดก๊าซ
ฝุ่น ควัน หรือ ละอองเคมี เกินเกณฑ์มาตรฐานมาใช้งานหากฝ่าฝืนต้องโทษปรับ (จิตรา เพียรล้ าเลิศ, 
2557)  

 - พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งมีจุดมุ่งหมายที่คล้ายกับพระราชบัญญัติ
การจราจรทางบก มีบทบัญญัติเกี่ยวข้องกับการควบคุมมลพิษทางอากาศซึ่งเกิดจากรถในการขนส่ง 
ในเรื่องสภาพรถให้เป็นไปตามมาตรฐานหรือลักษณะรถที่สามารถป้องกันปัญหามลพิษด้วย หากมีการ
น ารถที่ไม่ผ่านเกณฑ์มาตรฐานมาใช้งานจะต้องโทษปรับ 

 
 2.2) การควบคุมมลพิษทางอากาศซึ่งมีแหล่งก าเนิดจากโรงงานอุตสาหกรรม 
 - พระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ. 2522 ฉบับนี้มีจุดมุ่งหมายเพ่ือควบคุมต าแหน่งที่ตั้งของสถาน

ประกอบการโรงงาน เพ่ือประโยชน์ในการพัฒนาเศรษฐกิจ และรักษาสิ่งแวดล้อม รวมไปถึงสุขภาพ
ของประชาชนที่เกี่ยวข้องกับการประกอบการนั้นๆ 

 - พระราชบัญญัติการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2522 จุดมุ่งหมายหลักอัน
เกี่ยวข้องกับมลพิษทางอากาศ เพ่ือส่งเสริมควบคุมนิคมอุตสาหกรรมให้มีการควบคุมมลพิษทางอากาศ 

 
 2.3) การควบคุมมลพิษทางอากาศซึ่งมีแหล่งก าเนิดจากชุมชน 
 - พระราชบัญญัติการสารณสุข พ.ศ. 2535 ในด้านการควบคุมมลพิษได้มีข้อบัญญัติที่กล่าวถึง

การควบคุมมลพิษทางอากาศไว้ว่า การกระท าอันใดที่ก่อให้เกิดกลิ่น รังสี ฝุ่นละออง เขม่า เถ้า จนเกิด
เป็นเหตุให้เสื่อมหรืออาจเป็นอันตรายต่อสุขภาพ ถือเป็นเหตุร าคาญ และได้ให้อ านาจแก่เจ้าพนักงาน
ท้องถิ่นระงับ ก าจัดและควบคุมเหตุดังกล่าว หากฝ่าฝืนมีโทษทางอาญา หากมีผลร้ายแรงต่อสุขภาพ 
หรือกระทบต่อความเป็นอยู่ในการด ารงชีพ เจ้าหน้าที่พนักงานมีอ านาจสั่งให้ผู้ก่อเหตุเป็นผู้รับผิดชอบ
ต่อค่าใช้จ่าย และห้ามไม่ให้ใช้พื้นท่ีนั้นได้จนกว่าเหตุการณ์กลับสู่สภาวะปกติ 

 
 ทั้งนี้ในเรื่องของกฎหมายเป็นเพียงข้อควรปฏิบัติที่น้อยที่สุดที่เป็นไปได้ที่จะก่อให้เกิดมลภาวะ

ทางอากาศรวมไปถึงมลภาวะทางฝุ่นละออง แต่ยังคงมีช่องโหว่ของกฎหมายและไม่สามารถบังคับใช้ได้
อย่างเต็มประสิทธิภาพที่เห็นได้ชัดในด้านกายภาพได้  
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2.2.3 การใช้เครื่องมือทางผังเมือง 

นอกจากข้อกฎหมายและข้อบังคับใช้ที่ควบคุมปริมาณฝุ่นละอองจากแหล่งก าเนิด  รวมทั้ง
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศ ยังมีวิธีในการจัดการปัญหาในด้านกายภาพพ้ืนที่เมือง ให้เกิดความ
เหมาะสมของต าแหน่งการจัดวางกิจกรรมต่างๆในพ้ืนที่เมืองอย่างเหมาะสม ด้วยการใช้เครื่องมือทาง
ผังเมืองตามมาตรฐานการวางผังเมือง โดยอาศัยอ านาจแห่งพระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ 2518 ซ่ึง
องค์กรส่วนทองถิ่นเป็นผู้ด าเนินการวางผังเมือง และข้อบัญญัติ การวางผังเมืองจะประกอบด้วยการ
วางแผนผังการใช้ประโยชน์ที่ดิน แผนผังการคมนาคมและการขนส่ง แผนผังสาธารณูปโภค และ
แผนผังสาธารณูปการ ซึ่งการจัดท าผังเมืองรวมเป็นประโยชน์ต่อการบริหารจัดการขององค์กรส่วน
ท้องถิ่น ให้มีการวางและจัดท าผังเมืองรวมเป็นการก าหนดแผนผังทางกายภาพ เพ่ือให้เป็นไปตาม
วิสัยทัศน์และนโยบายของพ้ืนที่นั้นๆ และยังเป็นประโยชน์ต่อประชากรโดยการวางผังเมืองรวมนั้นมี
จุดมุ่งหมายต่อการพัฒนาสภาพทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมให้เจริญงอกงามไปควบคู่กับการ
อนุรักษ์คุณค่าจากการสร้างสรรค์ของมนุษย์ตลอดจนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมให้คงอยู่
อย่างยั่งยืน (กระทรวงมหาดไทย, 2535a) 

การวางผังเมืองรวมอาจจะมีรายละเอียดที่ไม่เพียงพอในการก าหนด รายละเอียดของการใช้
ประโยชน์ที่ดิน โดยส าหรับพ้ืนที่มีแนวทางการพัฒนา หรือควรมีการควบคุมเฉพาะ เช่น การพัฒนา
พ้ืนที่รอบสนามบิน การพัฒนาพ้ืนที่อุทยานอุตสาหกรรม เป็นต้น ซึ่งส าหรับพ้ืนที่อุตสาหกรรมที่มี
ปัญหาอยู่ร่วมกับพ้ืนที่เมือง ก่อปัญหาในด้านสิ่งแวดล้อมต่อสิ่งแวดล้อมเมือง สามารถใช้เครื่องมือทาง
ผังเมืองในการจัดการแก้ปัญหาได้ ด้วยการก าหนดต าแหน่งของอุตสาหกรรมกับชุมชนเมือง ซึ่งมี
วิธีการได้ทั้ง การย้ายชุมชนเมืองออกจากแหล่งอุตสาหกรรม หรือย้ายอุตสาหกรรมออกจากพ้ืนที่เมือง 
ขึ้นอยู่กับบริบทของพ้ืนที่  

จากตัวอย่างของการใช้เครื่องมือทางผังเมือง ด้วยการจัดท าผังเมืองเฉพาะเพ่ือลดผลกระทบ
ทางมลภาวะทางอากาศมหานครปักกิ่ง ประเทศจีนปี 2013-2017 (Beijing Clean Air Action Plan 
2013-2017) จากผังเมืองเฉพาะนี้มีการจัดการหาต าแหน่งของแหล่งอุตสาหกรรมให้เหมาะสม ด้วย
การย้ายแหล่งอุตสาหกรรมออกจากพ้ืนที่ ในปี 2017 มีการเลือกใช้วิธีการนอกเหนือจากการจัดผัง
เมืองเฉพาะ เช่น การย้ายการปรับโครงสร้าง ย้ายต าแหน่งที่ตั้ง จัดรูปที่ดิน หรือปิดตัวแหล่ง
อุตสาหกรรม ในกรณีพ้ืนที่ตัวอย่างมหานครปักกิ่ง มีโรงงานก าจัดมลพิษ (polluting plants) กว่า 
1,200 แห่งในมหานครปักกิ่ง ซึ่งโรงงานเหล่านี้เป็นโรงงานในอุตสาหกรรมหนัก เช่น การผลิตเหล็ก
และซีเมนต์ การผลิตเคมีและปิโตรเคมี และวัสดุก่อสร้างในโรงหล่อ  

พ้ืนที่ตัวอย่างในการย้ายที่ตั้งของอุตสาหกรรมกลุ่มผู้ผลิตเหล็ก Shougang Steel Group ซึ่ง
เป็นกลุ่มโรงงานแห่งแรกที่ย้ายออกจากเมืองปักกิ่ง ไปตั้งอยู่แห่งใหม่ที่จังหวัดเหอเป่ย์ (Hebei) มี
ระยะห่างจากนครปักกิ่ง 200 กิโลเมตร ได้เริ่มด าเนินการย้ายในปี 2005 และเปิดการผลิตอย่างเต็ม
รูปแบบในปี 2012 ซึ่งผลตามสถิติการย้ายที่ตั้งของอุตสาหกรรมกลุ่มผู้ผลิตเหล็ก Shougang Steel 
Group ช่วยลดมลภาวะทางอากาศอนุภาคที่สูดดมได้ถึง 18,000 ตันต่อปี ซึ่งคิดเป็นประมาณ 20 
เปอร์เซ็นต์ของปริมาณการปล่อยมลพิษในเมือง และประชากรในมหานครรับรู้ได้ว่า การย้ายถิ่นฐาน
ในภาคอุตสาหกรรมจะมีผลต่อการจัดการกับมลพิษทางอากาศ (XIE, 2017) 
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ภาพที่ 11 ภาพบรรยากาศมุมสูงของแผนผังอุตสาหกรรมใหม่ โดย HECISANS 

(ท่ีมา: Pengfei XIE, 2017) 
การใช้เครื่องทางผังเมือง เพ่ือการจัดการปัญหาในด้านมลภาวะทางฝุ่นละออง นั้นสามารถ

ด าเนินการได้หลายวิธี ทั้งการจัดวางผังเมืองรวม การวางผังเฉพาะ หรือวิธีอ่ืนๆ นั้นจะเป็นวิธีการหนึ่ง
ที่ช่วยลดผลกระทบจากมลภาวะทางฝุ่นละออง ที่ต้นก าเนิดหลักได้ด้วยการจัดวางต าแหน่งของพ้ืนที่
แหล่งก าเนิดหลักของฝุ่นละออง อย่างเช่น ต าแหน่งแหล่งอุตสาหกรรมเหมืองหิน ออกจากพ้ืนที่ชุมชน
เมือง ซึ่งทั้งนี้เป็นแก้ปัญหาได้ยั่งยืนในระดับการวางผังเมือง แต่ต้องอาศัยระยะเวลาในการด าเนินการ
วิจัยที่นาน  

 
2.3 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการออกแบบภูมิทัศน์เมือง 

การออกแบบชุมชนและภูมิทัศน์เมืองตามมาตรฐานสากล เพ่ือให้เกิดความสะดวกสบาย และ
ความปลอดภัย ซึ่งเป็นมาตรฐานครอบคลุมถึงประสิทธิภาพในการใช้งานพ้ืนที่สาธารณะ เพ่ือให้เกิด
การใช้ประโยชน์พ้ืนที่สาธารณะอย่างมีประสิทธิภาพ และเอกภาพรวมเป็นอันหนึ่งอันเดียวของพ้ืนที่  
ได้แบ่งออกเป็น 2 หมวด ได้แก่ ภูมิทัศน์อาคาร และภูมิทัศน์การสัญจร (คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2553) 

 
2.3.1 ภูมิทัศน์อาคาร 

การปิดล้อมของถนนอย่างมีคุณภาพ และเกิดเป็นเอกลักษณ์ของพ้ืนที่ในชุมชนเมืองได้ ตาม
เกณฑ์ข้อก าหนดด้านภูมิทัศน์อาคาร โดยมาจากความสัมพันธ์ระหว่างอาคารและถนน ได้แก่ 

 สัดส่วนระหว่างความสูงอาคาร (Building Height) และความกว้างถนน (Road Width) 
 ความสูงของส่วนฐานอาคาร (Podium) และระยะถอยร่น (Set Back) 
 ความสูงของส่วนอาคารสูง (Tower) และระยะถอยร่น (Set Back) 
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 ความต่อเนื่องของด้านหน้าอาคาร (Building Façade) 
 ความต่อเนื่องของโครงสร้างป้องกันแดดฝน  (Weather Protection Structure)  
โดยส าหรับลักษณะพ้ืนที่ชุมชนเมืองขนาดเล็ก มีความหนาแน่นน้อย เกณฑ์ในด้านการ

ออกแบบภูมิทัศน์อาคารที่มีผลต่อการกักเก็บและฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมือง ได้แก่ 
 
1) สัดส่วนระหว่างความสูงอาคาร และความกว้างถนน 
การให้ความส าคัญต่อการรักษาคุณภาพภูมิทัศน์เมืองในรูปแบบของการก าหนดช่องทางเปิด

โล่ง (Corridor of space) ด้วยการรักษาแนวขอบและความสูงของอาคารที่ติดถนนให้สม่ าเสมอ โดย
การก าหนดส่วนระหว่างความสูงของอาคารต่อความกว้างถนน ตามประเภทย่านและการใช้งานถนน 
โดยสัดส่วนทั่วไปอยู่ที่ 1 : 1 คือความสูงของอาคารเท่ากับความกว้างถนน โดยสัดส่วนที่ไม่ท าให้รู้สึก
ถึงความปิดล้อมคือสัดส่วนที่น้อยกว่า 1 : 4 โดยสัดส่วนการปิดล้อมน้อยจะท าให้เกิดการระบสย
อากาศได้ดีกว่า การปิดล้อมสูง 

 
2) ความสูงของส่วนฐานอาคาร และระยะถอยร่น 
ความสัมพันธ์ความสูงของส่วนฐานอาคาร และระยะถอยร่น มีความเชื่อมโยงกับเรื่องการปิด

ล้อม โดยจุดประสงค์ในการก าหนดเรื่องนี้เพ่ือรักษาคุณภาพของสภาพแวดล้อม โดยเปิดมุมให้
แสงแดดส่องพ้ืนถนนและอาคารฝั่งตรงข้ามได้ มาตรฐานที่ใช้แต่ละเมืองแตกต่างกันออกไป โดย
สัดส่วนที่เป็นที่นิยมคือ ประมาณ 1 เท่าของความกว้างถนน หรือความสูงของฐานอาคารเท่ากับความ
กว้างถนน หรือ 1.25 เท่าของความกว้างถนน ทั้งนี้อาคารสร้างใหม่ควรมีฐานอาคารสูงใกล้เคียงอาคาร
เดิม เพ่ือรักษาแนวอาคาร และช่องเปิดโล่ง  

ระยะถอยร่น เป็นระยะที่ก าหนดโดยห้ามก่อสร้างอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างใดๆลงไป เพ่ือ
ค านึงถึงวัตถุประสงค์หลักๆสามประการ (จิตติศักดิ ์ธรรมาภรณ์พิลาศ, 2558) ได้แก่  

- ด้านสุขภาพอนามัยช่วยให้พื้นที่สาธารณะบริเวณนั้นได้รับแสงแดดส่องถึง สามารถก าจัดเชื้อ
โรคและคงสภาพที่แห้งสะอาด 

- ด้านความปลอดภัยในกรณีที่เกิดอัคคีภัยหรือเหตุการณ์เลวร้าย ระยะถอยร่นนี้จะเป็นพ้ืนที่ที่

น ารถดับเพลิงหรือความช่วยเหลืออ่ืนๆเข้าสู่พื้นท่ีได้โดยสะดวก 
- ด้านความสวยงามระยะถอยร่นถือเป็นเครื่องมือส าคัญที่ช่วยก ากับความเป็นระเบียบ

เรียบร้อยของแนวอาคาร เกิดมุมมองที่สวยงามและช่วยให้เกิดความเป็นระเบียบขึ้นแก่พ้ืนที่หรือย่าน
นั้นๆได้อีกด้วย 
 

3) ความต่อเนื่องของด้านหน้าอาคาร 
ในกรณีที่มีอาคารอนุรักษ์ที่มีคุณค่าทางประวัติศาสตร์ หรือมีความสวยงามเป็นลักษณะพิเศษ 

เรียงอยู่เป็นแถว หรือกลุ่มริมถนน และอาจมีบางอาคารที่ถูกรื้อถอนออกไปจนเหลือเป็นพ้ืนที่โล่งว่าง 
มาตรฐานจะก าหนดให้ อาคารที่สร้างขึ้นใหม่นั้นรักษาระยะแนวสร้างชิด (Build to Line) และระยะ
ความสูงให้ใกล้เคียงกับอาคารเดิม นอกจากนี้เพ่ือสร้างต่อเนื่องในรายละเอียดของด้านหน้าอาคาร 
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(Building Façade) อาจก าหนด เพ่ิมเติมถึงการรักษาจังหวะขององค์ประกอบสถาปัตยกรรมทั้งใน
แนวตั้งและแนวนอน เช่น การแบ่งช่วง ด้านหน้าเพ่ือรักษาขนาดและจังหวะของช่องเปิด ความสูงของ
ชั้นอาคาร เส้นขอบพื้น เป็นต้น ให้ใกล้เคียงกับอาคารเดิม 

ความส าคัญในการออกแบบด้านหน้าอาคารมักคาบเกี่ยวกับช่วงเวลา ลักษณะดังกล่าว
สามารถสะท้อนให้เห็นถึงประวัติศาสตร์ของเมืองในพ้ืนที่นั้นได้ พ้ืนที่เมืองที่เกิดขึ้นในช่วงเวลาใกล้กัน
มักมีระยะถอยร่นที่สม่ าเสมอ นอกจากนั้นยังมีการออกแบบที่ให้เกิดลักษณะที่แตกต่างเฉพาะในแต่ละ
สถานที ่ซึ่งเป็นเทคนิคการออกแบบขั้นสูงเพ่ือให้เกิดการรับรู้จากกลุ่มคนบางกลุ่ม จ าแนกคุณสมบัติใน
การออกแบบหน้าอาคาร (จิตตศิกัดิ ์ธรรมาภรณ์พิลาศ, 2558) 

 3.1) การออกแบบด้านหน้าอาคารควร ส่งเสริมให้เกิดการรับรู้ลักษณะความเป็นสถานที่  
(Sense of Place) เพ่ือไม่ให้เกิดความซ้ า หรือความสับสนในการอ้างอิงต าแหน่งในการใช้งาน 

 3.2) ด้านหน้าอาคารควรส่งเสริมความชัดเจนในการแยกแยะขอบเขตของพ้ืนที่  ระหว่างพ้ืน
ภายในอาคารและภายนอกอาหาร สามารถแยกแยะความแตกต่างในการครอบครองอาณาเขต ของ
พ้ืนที่ที่มีเจ้าของ และพ้ืนที่สาธารณะได้ ร่วมถึงควรค านึงถึงจุดเปลี่ยนและพ้ืนที่รอยต่อระหว่างอาณา
เขตในการใช้พื้นที่ท่ีมีลักษณะแตกต่างกันอีกด้วย 

 3.3) ด้านหน้าอาคารควรจะต้องมีช่องเปิด เพ่ือให้เกิดการปฏิสัมพันธ์ระหว่างพ้ืนที่ภายในและ
ภายนอกอาคาร ทั้งยังช่วยให้เกิดความมีชีวิตชีวาขึ้นแก่เมือง ในแง่ของมุมมองและกิจกรรม เกิดการ
สื่อสารระหว่างผู้ใช้งานพ้ืนที่และผู้พบเห็น นอกจากนี้ยังช่วยส่งเสริมความรู้สึกในการรับรู้พ้ืนที่ริมถนน
บริเวณนั้นๆอีกด้วย 

 3.4) ด้านหน้าอาคารควรออกแบบให้เกิดลักษณะเฉพาะ เพ่ือสะท้อนบุคลิกเฉพาะของแต่ละ
พ้ืนที่ รวมถึงลักษณะเฉพาะของอาคาร ช่วยให้ผู้สัญจรเกิดความเข้าใจที่ถูกต้องต่อบริเวณพ้ืนที่เมืองที่
แตกต่างกันได้  

 3.5) ด้านหน้าอาคารควรค านึงถึงภาษาที่ใช้ในการออกแบบไม่ว่าจะเป็นจังหวะ (Rhythm) 
รูปแบบความซ้ า  (Pattern) และความโดดเด่นและจุดสนใจในบางต าแหน่ง  ( Iconic) เพราะ
องค์ประกอบเหล่านี้ถือเป็นส่วนประกอบที่ส าคัญที่ช่วยสร้างความน่าสนใจ และส่งเสริมลักษณะ
เฉพาะที่แตกต่างกันของเมือง  

3.6) ด้านหน้าอาคารสามารถช่วยส่งเสริมการใช้งานของพ้ืนที่จากการเลือกใช้สี  วัสดุ 
ก่อให้เกิดความเป็นเอกภาพ มีความสมดุลแก่การมองเห็น สามารถท าให้เกิดความเชื่อมโยงเป็นหนึ่ง
เดียวกันแก่ผู้ที่สัญจรไปมา มีรายละเอียดด้านหน้าอาคาร สามารถสื่อสารหรือแสดงออกให้ผู้พบเห็น
เข้าใจได้จากด้านหน้าอาคารว่าเป็นอาคารประเภทใด นอกจากนี้ด้านหน้าอาคารจากผังควรออกแบบ
ให้สอดคล้องกับผังพ้ืนและที่ว่างของเมือง 

 
4) ความต่อเนื่องของโครงสร้างป้องกันแดดฝน  
มาตรฐานในการออกแบบด้านหน้าอาคารริมถนนควรมีการป้องกันแดดฝนให้กับคนเดินเท้า 

โดยก าหนดให้อาคารมีโครงสร้าง ป้องกันแดดฝนที่ต่อเนื่องกัน ซึ่งจะเป็นองค์ประกอบที่ช่วยให้เกิด
ความชัดเจนของช่องเปิดโล่งของถนน รวมกับการปลูกพืชพรรณบนทางเท้า นอกจากนี้ยังช่วยให้คน
เดินเท้าเกิดความรู้สึกท่ีดี และมีปฏิสัมพันธ์กับอาคารริมถนนมากยิ่งขึ้น โดยมีองค์ประกอบ ได้แก่ ส่วน
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ยื่นอาคาร (Overhang) ทางเดินที่มีเสาราย (Colonnade) กันสาด (Awning หรือ Canopy) และมี
ข้อเสนอแนะให้มีสัดสวนและระยะที่เหมาะสมกับขนาดของพ้ืนที่ทางเท้า หรืออาคาร และมีรูปแบบที่
คล้ายคลึงกัน เพ่ือใหเ้กิดความต่อเนื่องระหว่างอาคาร 
 
2.3.2 ภูมิทัศน์ทางสัญจร 

การก าหนดภูมิทัศน์ทางสัญจรเอ้ือให้เกิดความปลอดภัย ความสะดวกสบาย ความต่อเนื่อง 
และ ความสวยงามของเมือง ได้จ าแนกไว้ดังนี้ 

1) มาตรฐานอุปกรณ์ประกอบถนน 
ในมาตรฐานของอุปกรณ์ประกอบถนน (Street Furniture) ควรติดตั้งอยูในเขตพ้ืนที่ส าหรับ

อุปกรณ์ประกอบถนน (Curb Zone หรือ Furniture Zone) บนทางเท้าและนอกเขตพ้ืนที่การสัญจร 
(Transit Zone) เท่านั้น มาตรฐานของการออกแบบและติดตั้งอุปกรณ์ประกอบถนนโดยทั่วไปควร
ค านึงถึงความคงทน ความสะดวก ต่อการดูแลรักษาความสวยงาม ความเป็นเอกภาพกับอาคารใน
บริเวณ และความเหมาะสมของการก าหนดต าแหน่ง เพ่ือความเป็นระเบียบและความเหมาะสมกับ
สภาพแวดล้อมและสภาพภูมิอากาศของพ้ืนที่ เป็นการส่งเสริมเอกลักษณ์พ้ืนที่ โดยองค์ประกอบถนน 
ได้แก่ จุดจอดรถโดยสารสาธารณะ ม้านั่ง ที่ทิ้งขยะ เสาไฟเตี้ย ไฟส่องทาง ที่จอดจักรยาน การ
ให้บริการสาธารณะหลักของย่าน 

 
2) มาตรฐานป้ายสัญลักษณ ์
หลักการส าคัญของการติดตั้งและการก าหนดรูปแบบป้ายสัญลักษณ์โดยทั่วไป มีลักษณะ 

คล้ายคลึงกับอุปกรณ์ประกอบถนนทุกประการ ป้ายสัญลักษณะมีเพ่ือเน้นย้ าให้ผู้สัญจรประจ าเกิด
ความมั่นใจ และสร้างความเข้าใจต่อนักท่องเที่ยว ให้สามารถรับรู้ทิศทางไปสู่สถานที่ตั้งต่างๆ ที่ส าคัญ
ภายในเมือง ตลอดจนจุดหมายที่น่าสนใจบนเส้นทางเดียวกัน หรือในละแวกใกล้เคียง ป้ายสัญลักษณ์
ที่มีความส าคัญและอยู่ในขอบเขตของการก าหนดมาตรฐานการออกแบบชุมชน และภูมิทัศน์เมือง 
ได้แก่ ป้ายบอกทิศทาง และป้ายประกาศบนอาคาร 

 
3) มาตรฐานลานโล่ง 
ลานโล่งส าหรับเมือง (Urban Plaza) แบ่งออกได้เป็นหลายประเภทตามต าแหน่งที่ตั้ง ขนาด 

การ ใช้งานหลัก ความสัมพันธ์กับถนน รูปแบบสถาปัตยกรรม และอ่ืน ๆ แบ่งออกได้ดังนี้ 
3.1) ลานโล่งที่ติดกับทางเดินเท้า หรือเป็นพื้นที่ทางเดินเท้าท่ีกว้างข้ึน (Street Plaza) หรือการ

ขยายของทางเดินเท้าใต้อาร์เขต (Arcade) เพ่ือเป็นที่พักคอยรถประจ าทาง ทางเชื่อมระหว่างกลุ่ม
อาคาร หรือบริเวณขยายของจุดตัดถนน 

3.2) ลานโล่งที่อยู่ระหว่าง หรือด้านหน้ากลุ่มอาคารสูง (Corporate Foyer) เพ่ือสร้างให้อาคาร 
มีจุดทางเขา้ที่นา่สนใจ สง่างาม หรือสร้างภาพลักษณ์ของอาคาร  
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3.3) ลานโล่งในเมืองที่เน้นการปลูกต้นไม้ในรูปแบบของสวนหย่อม สวนสาธารณะ (Urban 
Oasis) มักจะแยกตัวออกจากแนวถนน ท าให้มีบรรยากาศสงบ พ้นจากการรบกวนจากเสียง และ
ความวุ่นวายของกิจกรรมของเมือง  

3.4) ลานโล่งที่ใช้เป็นจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร (Transit Foyer) เช่น พ้ืนที่ต่อเนื่องจากสถานี
รถไฟใต้ดิน หรือที่จอดรถขนส่งสาธารณะ 

3.5) ลานโล่งที่ท าหน้าที่คล้ายจัตุรัสของเมือง (Grand Public Place, Town Square หรือ 
Piazza) ในสมัยก่อนมักตั้งอยู่ที่ศูนย์กลางเมืองในบริเวณอาคารสาธารณะส าคัญของเมือง  ที่มีการใช้
งานพ้ืนที่ที่หลากหลาย มีขนาดใหญ่และยืดหยุ่นต่อการใช้งาน เพียงพอที่จะรองรับกิจกรรมส าคัญใน
ระดับเมือง บางกรณีอาจเป็นสถานที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์ของเมือง 

 
4) มาตรฐานพืชพรรณ 
การพัฒนา หรือปรับปรุงภูมิทัศน์ทางสัญจรนั้นมักให้ความส าคัญกับพืชพรรณ การเลือกชนิด

พันธุของต้นไม้ถนนควรค านึงถึงหลายปัจจัย โดยเฉพาะสภาพภูมิอากาศ สภาพภูมิ ประเทศ การดูแล
รักษา การเจริญเติบโตขนาดทรงพุ่มเมื่อเจริญเติบโตเต็มที่ ปริมาณดินทั้งหมดท่ีต้องการใช้ส าหรับปลูก 
พืช ซึ่งจะมีผลต่อขนาดต้นไม้เมื่อโตเต็มที่ จึงควรค านึงถึงการปลูกพืชพรรณตลอดสองข้างทางสัญจร
ตามประเภทย่านมีดังนี้ 

4.1) พ้ืนทีพั่กอาศัย 
ต าแหน่งของแนวต้นไม้จะอยู่ในเขตพ้ืนที่เดียวกับอุปกรณ์ประกอบถนน หรืออยู่ระหว่าง

ทางเดินเท้า และขอบทางเดิน โดยอาจปลูกเป็นแนวกั้นระหว่างเส้นทางสัญจรของรถกับทางเดินเท้า 
เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยให้กับเด็กที่ออกมาเล่นบนทางเท้า ทั้งนี้ควรเน้นการใช้ชนิดพันธุ์ที่ให้ร่มเงา
ส าหรับทางสัญจรเป็นหลัก 

4.2) พ้ืนทีพ่าณิชยกรรมหรือธุรกิจ 
ต าแหน่งของแนวต้นไม้บนถนนในพ้ืนที่พาณิชยกรรมหรือ พ้ืนที่ธุรกิจอาจอยู่ในเขตพ้ืนที่

เดียวกับอุปกรณ์ประกอบถนน หรือปลูกอยู่ในภาชนะ การเลือกชนิดพันธุ์ที่มีความหลากหลายตาม
วัตถปุระสงค์ของเจ้าของอาคารในพ้ืนที่ แตม่ักค านึงถึงผลกระทบต่อธุรกิจการค้าริมถนนด้านหลังแนว
ต้นไม้เป็นส าคัญ ต้นไม้ที่ถูกเลือกน ามาใช้ จึงควรมีขนาดความสูงเมื่อโตเต็มที่ไม่เกินระดับของสายไฟ 
หรือต้องมีการดูแลตัดแต่งทรง พุ่มเพ่ือให้เจริญเติบโตสูงกว่าแนวระบบสาธารณูปโภคอย่างถูกวิธี มี
การก าหนดพ้ืนที่ทางเท้าที่กว้างเพียงพอส าหรับงานสาธารณูปโภคใต้ดินหรือการเปิดโอกาสให้มีพ้ืนที่มี
การใช้งานทีค่่อนข้างยืดหยุ่น 
 

5) มาตรฐานอ่ืน ๆ 
มีการกล่าวถึงการใช้พืชพรรณ และก าหนดเสาไฟต่างๆ แต่เรื่องที่ส าคัญเรื่องหนึ่งส าหรับพ้ืนที่

ชุมชนเมือง คือการสร้างความปลอดภัยในเมืองด้วยการใช้พืชพรรณเป็นแนวทางการออกแบบ 
ทางเลือก นอกเหนือไปจากการติดเหล็กดัดหรือกล้องวงจรปิด  

โดยก าหนดการใช้พ้ืนที่ว่างให้เป็นแนวกั้นทางธรรมชาติเช่นการระบุขอบเขต ของกรรมสิทธิ์ที่
เห็นได้ในระยะไกลด้วยภูมิประเทศที่เป็นธรรมชาติ และพืชพรรณที่ปลูกควรมีการวางผังและการ
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ออกแบบตั้งแต่แรก ป้องกันการเข้าถึงอาคารทางหลังคา โดยการจ ากัดต้นไม้ขนาดใหญ่ที่มีกิ่งแผ่ไป
หลังคา และวางผังเพ่ือให้เกิดการมองเห็นที่ดี ด้วยพืชพรรณ รั้วเตี้ยหรือประตู เพ่ือแบ่งแยกระหว่าง
พ้ืนที่ส่วนตัวออกจากพ้ืนที่สาธารณะ พร้อมควบคุมความสูงของพุ่มไม้ไม่ให้ใหญ่เกิน 1 เมตร และไม่ให้
กิ่งไม้ห้อยต่ าลง มากกว่า 2.6 เมตร เพ่ือควบคุมการมองเห็นที่ดีในพ้ืนที่สาธารณะ การใช้ทางเดินและ
ภูมิทัศน์เสริมและบอกทิศทางผู้มาเยือนไปยังทางเข้าที่ถูกต้อง รวมทั้งทิศทางออกจากพ้ืนที่ส่วนตัว 
และควรมีการดูแลและบ ารุงรักษาพืชพรรณอย่างสม่ าเสมอเพ่ือให้เกิดมุมมองที่ดีระหว่าง พ้ืนที่ส่วนตัว
และพ้ืนที่สาธารณะ  

 
2.4 แนวคิดเมืองน่าอยู่ เมืองน่าเดินและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

 การพัฒนาเมืองน่าอยู่ (Healthy City) มีจุดเริ่มต้นเมื่อปี พ.ศ. 2529 ส านักงานองค์การ
อนามัยโลกภาคพ้ืนยุโรป (WHO, EURO) ได้เสนอโครงการเมืองน่าอยู่ โดยเอาวิธีการพัฒนาสุขภาพ
ของประชาชนบนพ้ืนฐานของหลักการสุขภาพดีถ้วนหน้ามาใช้ในระดับท้องถิ่น  ซึ่งปัจจุบันมีหลาย
แนวคิดสอดคล้องในการพัฒนาเมืองให้เป็นเมืองน่าอยู่  เมืองเดินได้ดีถือเป็นดัชนีชี้วัดหนึ่ง บ่งชี้ค่า
ความเป็นเมืองน่าอยู่ที่ดี  

เมืองเดินได้ดีเมืองที่ผู้คนส่วนใหญ่ใช้การเดินร่วมกับขี่จักรยานและระบบขนส่งมวลชน ผู้คน
เดินสัญจรในชีวิตประจ าวันได้อย่างสะดวก ปลอดภัย เมืองเดินดีจะน าผลดีมาสู่ผู้คนที่อาศัยในเมือง ทั้ง
ในด้านสุขภาพ เศรษฐกิจ และสังคม ช่วยส่งเสริมสภาพแวดล้อม ยกระดับคุณภาพชีวิตและสังคมให้ดี
ยิ่งขึ้น ซึ่งจะต้องประกอบไปด้วย 3 ปัจจัย (ศูนย์ออกแบบและพัฒนาเมือง, 2558)  ได้แก่ ด้านความ
ปลอดภัย ความสะดวกสบาย และความมีชีวิตชีวา จึงได้แบ่งการวิเคราะห์ตามปัจจัยดังนี้   

1) ความปลอดภัย ความปลอดภัยถือเป็นเรื่องส าคัญในการใช้งานพ้ืนที่เมือง ได้แก่ ความ
ปลอดภัยจากการจราจรบนท้องถนนรวมถึงมลภาวะทางฝุ่นละออง สายตาเฝ้าระวังจากผู้ใช้งานทาง
เท้า และความสว่างของพ้ืนที่ทางสัญจรและพ้ืนที่สาธารณะ   

2) ความสะดวกสบาย ในเรื่องความสะดวกสบายเป็นเรื่องรองลงมาจากความปลอดภัย ความ
สะดวกสบายของพ้ืนที่เมืองจะเกิดขึ้นได้จาก สัณฐานอาคารสัดส่วนของอาคารต่อความกว้างถนน ร่ม
เงาจากสิ่งปลูกสร้างและต้นไม้ และอุปกรณ์อ านวยความสะดวกต่างๆ  

3) ความมีชีวิตชีวา เมืองที่น่าอยู่ควรมีความมีชีวิตชีวาซึ่งประกอบไปด้วยพ้ืนที่สี เขียว และ
กิจกรรมในพื้นท่ีสาธารณะ เช่น ร้านค้าแผงลอย เป็นต้น 

 

2.5 กรณีตัวอย่าง มาตรฐานการออกแบบภูมิทัศน์เมือง และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2.5.1 ยุทธศาสตร์ส าหรับแนวทางการออกแบบสถาปัตยกรรมเมืองในระดับถนนเพื่อคุณภาพ
อากาศที่ดี เมืองบอสตัน (Spirn, 1986) 

การศึกษาวิจัยนี้เพ่ือสร้างกรอบยุทธศาสตร์ส าหรับแนวทางการออกแบบสถาปัตยกรรมเมือง
เพ่ือคุณภาพอากาศที่ดีในระดับถนนและพ้ืนที่สองฝั่งถนน โดยเพ่ือน ามาปรับใช้ส าหรับพ้ืนที่เมือง
บอสตัน ภายใต้ส านักการพัฒนาเมืองบอสตัน (Boston Redevelopment Authority) จากการ



 

 

34 

คมนาคมบนถนนมีความสัมพันธ์กับปริมาณมลภาวะทางอากาศ โดยมีปัจจัยที่มีผลต่อการกระจายตัว
ของมลสาร ซึ่งมลภาวะทางอากาศท่ีมีผลต่อสุขภาพตามที่มาตรฐานคุณภาพอากาศ EPA ได้ก าหนดไว้ 
ได้แก่ คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ไฮโครคาร์บอน (HC) ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  ก๊าซโอโซน (O3) 
และฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM)  

ยุทธศาสตร์ส าหรับแนวทางการออกแบบสถาปัตยกรรมเมืองในระดับถนนเพ่ือคุณภาพอากาศ
ที่ด ีที่ได้สรุปไว้มีทั้งหมด 4 ยุทธศาสตร์ 

1) การป้องกัน หรือลดการปล่อยมลภาวะ (Prevent or Reduce Emission) 
ในการออกแบบควรค านึงถึงการจัดโซนพ้ืนที่ให้มีพ้ืนที่ปลอดภัยจากมลภาวะและแหล่งก าเนิด

มลภาวะที่มีการแพร่กระจายสูงอย่างเช่น การจราจรประเภทใช้เครื่องยนต์ มีการเสนอพ้ืนที่บางส่วน
ของเมืองในระดับย่านชุมชนให้เป็นพื้นที่ปลอดรถยนต์ โดยเสนอวิธีการจัดการดังนี้ 

- การออกแบบให้เป็นย่านคนเดินเท้า (Designate Pedestrian District) 
- การออกแบบถนนคนเดินเท้า (Designate Pedestrian Street) 
- การยกเลิกกิจกรรมอันก่อให้เกิดมลภาวะสูง (Remove High-Emission Uses) 

 
ภาพที่ 2-12 ภาพการออกแบบให้เป็นย่านคนเดินเท้า 

(ที่มา: Anny, 1986)  
2) การเพ่ิมการไหลเวียนของอากาศ (Enhance Air Circulation) 
การก าหนดทิศทางของการไหลเวียนอากาศเพ่ือให้เกิดการไหลเวียนอากาศในพ้ืนที่เมือง  ซึ่ง

ค่อนข้างเป็นไปได้ยากในการวางแผนและออกแบบด้วยเงื่อนไขและปัจจัยอ่ืนๆ โดยมีแนวทางในการ
ออกแบบพื้นที่เมืองให้มีการระบายอากาศได้ดังนี้  

- การออกแบบพ้ืนที่เปิดโล่งขนาดใหญ่เพ่ือให้มีการพัดพาอากาศเข้าสู่พ้ืนที่เมืองได้ โดยการ
ออกแบบพื้นที่เปิดโล่งที่มีความต่อเนื่องของช่องลม ทั้งแม่น้ า ถนน ทางรถไฟ หรือสวนในแนวยาว
จะเป็นช่องลมที่ดีในระดับพ้ืนดินด้วย  
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ภาพที่ 2-13 ภาพประกอบแนวทางการเพ่ิมการไหลเวียนของอากาศ 

(ที่มา: Anny, 1986) 
- การออกแบบขนาดสัดส่วนของถนนเพ่ือเพ่ิมการไหลเวียนอากาศ  (Design street 

canyons to promote the penetration) ประกอบไปด้วยความกว้างของพ้ืนที่ระบายอากาศ
ของถนน การถอยร่นอาคารจากเขตทางถนน การออกแบบรูปทรงอาคารมีผลโดยเสนอรูปทรง
พีระมิด  

 
ภาพที่ 3-14 ภาพขนาดสัดส่วนของถนนเพ่ือการเพิ่มการไหลเวียนของอากาศ 

(ที่มา: Anny, 1986) 
- การจัดการทิศทางอากาศโดยรอบฐานอาคารและอุปสรรคอ่ืนๆ ได้แก่ การออกแบบช่อง

เปิดอาคารให้มีการไหลเวียนอากาศผ่านได้ การออกแบบรูปทรงอาคารเป็นพีระมิด และการ
ออกแบบให้มีแนวก าบังให้มีลมที่มีรูพรุนเพ่ือไหลมีอากาศไหลเวียนในทิศทางเหมาะสม 

 
ภาพที่ 2-15 ภาพการออกแบบช่องเปิดอาคารและการออกแบบรูปทรงอาคารเป็นพีระมิด 

(ที่มา: Anny, 1986) 
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ภาพที่ 2-16 ภาพการออกแบบแนวก าบังให้มีลมที่มีรูพรุนเพ่ืออากาศไหลผ่าน 

(ที่มา: Anny, 1986) 
- ในพ้ืนที่ที่มีข้อจ าจัดซึ่งมีมลภาวะทางอากาศสูง เช่น ถนนที่มีการสัญจรหนาแน่น แนวทาง

ในการออกแบบควรจะมีความกว้างของสัดส่วนถนนเพ่ิมพ้ืนที่การระบายอากาศ โดยถอยร่น
อาคาร ลดจ านวนอาคารสูง รมิเส้นทางการสัญจรควรมีทางเดินหน้าอาคารก่อนเข้าถึงอาคาร 

 

      
ภาพที่ 2.13 ภาพการออกแบบพื้นท่ีที่มีข้อจ าจัดซึ่งมีมลภาวะทางอากาศสูง 

(ที่มา: Anny, 1986) 
 

3) การลดปริมาณมลภาวะในอากาศ (Remove Pollution from the Air) 
 พืชมีผลในการกรองอากาศของพ้ืนที่เมืองท าให้เกิดคุณภาพอากาศที่ดี  ต้นไม้เป็นเสมือนตัว

กรองบริเวณริมถนนและสามารถเพ่ิมคุณภาพได้ด้วยการออกแบบที่ดี 
- การออกแบบภูมิสถาปัตยกรรมของถนนเพ่ือเป็นตัวกรองฝุ่นละออง  โดยการเลือก

ประเภทของพืชให้มีการแผ่ของกิ่งก้านที่แข็งแรง มีใบดกและขนาดใหญ่ ควรมีการจัดล าดับของ
พืชยืนต้น ไม้พุ่ม และพืชคลุมดิน  
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ภาพที่ 2-17 ภาพการออกแบบภูมิสถาปัตยกรรมของถนนเพ่ือเป็นตัวกรองฝุ่นละออง 

(ที่มา: Anny, 1986) 
 

4) การป้องกันพ้ืนที่กิจกรรมที่ควรเลี่ยงจากมลภาวะทางอากาศ (Protect Pollution-
sensitive use)     

 พ้ืนที่กิจกรรมที่ควรเลี่ยงจากมลภาวะทางอากาศ เช่น สนามเด็กเล่น สนามโรงเรียน ที่
พักผ่อน สวนสาธารณะ ร้านกาแฟกลางแจ้ง หรือทางเข้าอาคาร ควรเป็นพื้นที่ท่ีมีค่าของมลภาวะที่ต่ า 

 - ควรมีจัดแยกโซนพื้นท่ีกิจกรรมให้อยู่ในบริเวณท่ีเสี่ยงต่อมลภาวะ ควรมีการถ่ายเทอากาศดี 
 - ควรมีการแยกพ้ืนที่กิจกรรมออกจากบริเวณริมถนน ควรมีแนวกันชนในแนวตั้งระหว่าง

พ้ืนที่กิจกรรม เช่น สนามโรงเรียน ร้านกาแฟกลางแจ้ง ไม่ควรอยู่ริมถนนสายหลัก 
 - การป้องกันพ้ืนที่ใช้งานที่ควรเลี่ยงจากมลภาวะจากพ้ืนที่ที่มีมลภาวะสูง  ได้แก่ พ้ืนที่ถนน

สายหลัก ทางด่วน ทางเข้าอุโมงค์ ทางเข้าที่จอดรถ 
 

 
ภาพที่ 2-18 ภาพการจัดแยกโซนพื้นท่ีกิจกรรมให้อยู่ในบริเวณท่ีเสี่ยงต่อมลภาวะ 

(ที่มา: Anny, 1986) 
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 - แนวป้องกันพ้ืนที่กิจกรรมเลี่ยงจากมลภาวะ โดยใช้แนวกันชนเพ่ือแบ่งโซนพ้ืนที่ออกจาก
พ้ืนที่มลภาวะสูง ด้วยแนวก าแพง ต้นไม้ และเขื่อน ซึ่งสามารถช่วยป้องกันมลภาวะได้เพ่ือจะได้ใช้
พ้ืนที่กิจกรรมอย่างเช่น ร้านกาแฟกลางแจ้งได้ 

  
 

 
ภาพที่ 2-19 ภาพการใช้แนวกันชนเพ่ือแบ่งโซนพื้นที่ออกจากพ้ืนที่มลภาวะสูง 

(ที่มา: Anny, 1986) 
 
2.6 กรอบแนวคิดงานวิจัย  

 จากการทบทวนวรรณกรรมสรุปประเด็นส าคัญต่อการน าไปสู่การสร้างกรอบแนวทางการ
ปรับภูมิทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ชุมชนเมืองเพ่ือลดผลกระทบจากฝุ่นละออง จาก 2 ส่วน ได้แก่ 

 ส่วนแรกด้านมลภาวะฝุ่นละออง โดยศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อกระบวนการเกิดและการเพ่ิมลด
ของปริมาณฝุ่นละอองในอากาศเมือง  ได้แก่  ประเภทแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองในพ้ืนที่ เมือง 
อุตุนิยมวิทยา และกิจกรรมที่เกิดในพ้ืนที่เมือง ซึ่งเป็นปัจจัยที่มีผลต่อปริมาณของฝุ่นละอองอัน
ก่อให้เกิดผลกระทบสุขภาวะเมืองได้  

 ส่วนสองด้านการออกแบบภูมิทัศน์เมือง ที่จะน าไปสู่กระบวนการเก็บข้อมูล วิเคราะห์ และ
น าไปสู่การสร้างเกณฑ์แนวทางในการออกแบบเมือง โดยได้สรุปออกเป็น 2 ประเด็น ได้แก่ ปัจจัยที่มี
ผลต่อการได้รับปริมาณฝุ่นละอองในพื้นที่เมือง ได้แก่ เรื่องล าดับการเข้าถึงหมายถึงล าดับศักย์ถนนกับ
ปริมาณการจราจรในพ้ืนที่และระยะการถอยร่นอาคาร และเรื่องของสัดส่วนพ้ืนที่สีเขียว ซึ่งมีปัจจัยที่
เกี่ยวข้องคือ สัดส่วนการแผ่ใบของพืช และต าแหน่งของแนวพืชพรรณ 

 ซึ่งทั้งสองเป็นตัวแปรส าคัญเพ่ือท าการศึกษาหาความเฉพาะตัวของลักษณะทางกายภาพของ
องค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจร ได้แก่ ความต่อเนื่องหน้าอาคาร สัดส่วนของความสูงอาคารและความ
กว้างของถนน ที่โล่งและรูปแบบพ้ืนที่สีเขียว ในพ้ืนที่ที่เกิดปัญหาอย่างหนักจากมลภาวะทางฝุ่น
ละออง ทั้งนี้ด้วยการเลือกพ้ืนที่ในการส ารวจข้อมูลที่มีต าแหน่งต่างกันตามล าดับศักย์ถนน ตามแต่ละ
ประเภทขององค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจรประกอบกับการวิเคราะห์เปรียบเทียบกับส่วนเพ่ือหา
ความเข้มข้นในการป้องกันฝุ่นละอองเทียบกับเรื่องต าแหน่งที่ตั้งกับลักษณะของแหล่งก าเนิดฝุ่น
ละออง 
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 จากการส ารวลผลตามปัจจัยน าไปสู่การหาผลการพิสูจน์การป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองผ่าน
ลักษณะกายภาพขององค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจรจากปริมาณมลภาวะฝุ่นละออง ประเมินผล
คุณลักษณะด้วยปัจจัยทางกายภาพตามรูปแบบของภูมิทัศน์ทางสัญจรเมืองในการลดผลกระทบต่อ
มลภาวะฝุ่นละออง ทั้งในเชิงสุขภาพและสุขภาวะเมืองที่ดีตามแนวคิดของการเป็นเมืองน่าเดิน ด้วย
เกณฑ์สามข้อได้แก่ สะดวก ปลอดภัย และมีชีวิตชีวา น าไปสู่การหาข้อสรุปลักษณะทางกายภาพที่เอ้ือ
ต่อการป้องกันและลดฝุ่นละอองในบริเวณริมทางสัญจร ซึ่งพบเป็นลักษณะเฉพาะในพ้ืนที่ที่ประสบ
ปัญหามาอย่างหนักจนเกิดเป็นอัตลักษณ์ เพ่ือเสนอแนวทางการปรับภูมิทัศน์ทางสัญจรเพ่ือลด
ผลกระทบจากฝุ่นละอองในพ้ืนที่ศึกษานี้ และน าไปปรับใช้ในพื้นที่อ่ืนๆที่มีประสบปัญหา และมีสภาวะ
ทางอุตุนิยมวิทยารวมทั้งสภาพภูมิประเทศใกล้เคียงกันได้ โดยกรอบงานวิจัยตามภาพที่ 2-20 

  

 
ภาพที่ 2-20 แสดงกรอบแนวคิดงานวิจัย 

(ที่มา: ผู้วิจัย, 2559)



 

 

บทที่ 3 ระเบียบวิธีวิจัย 

 รายละเอียดในบทนี้จะแสดงถึงกระบวนการ และวิธีการในการด าเนินการวิจัย เพ่ือให้ได้
ข้อมูลในการวิจัย มาสู่การหาค าตอบของค าถามวิจัย และทดสอบสมมติฐานที่ตั้งไว้ในเบื้องต้น ซึ่ง
งานวิจัยนี้เป็นงานวิจัยเชิงคุณภาพ โดยท าการศึกษาลักษณะทางกายภาพของภูมิทัศน์ทางสัญจร กับ
การป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละออง รายละเอียดแบ่งออกเป็น 3 ขั้นตอนดังนี้ 

 3.1 การคัดเลือกพ้ืนที่ศึกษา 
 3.2 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 3.3 การวิเคราะห์ข้อมูล 
 
  

3.1 การคัดเลือกพื้นที่ศึกษา 

 จากการศึกษาข้อมูลทุติยภูมิที่เกี่ยวข้องในเรื่องมลภาวะทางฝุ่นละออง ในการคัดเลือกพ้ืนที่
ศึกษามีเกณฑ์การคัดเลือกพ้ืนที่ 2 ประเด็น ได้แก่ สถานการณ์มลภาวะทางฝุ่นละออง และการเป็น
พ้ืนที่ที่ถูกประกาศให้เป็นเขตควบคุมมลพิษจากมลภาวะฝุ่นละออง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
3.1.1 การศึกษาสถานการณ์ทางฝุ่นละออง   

 เนื่องจากพ้ืนที่ในประเทศไทยมีหลายพ้ืนที่ที่มีค่ามลภาวะทางฝุ่นละอองเกินกว่าค่ามาตรฐาน
ที่ก าหนด จากรายงานประจ าปีสถานการณ์และการจัดการปัญหามลพิษทางอากาศและเสียงของ
ประเทศไทย ปี พ.ศ.2558 จากกรมควบคุมมลพิษ  ได้สรุปสถานการณ์ฝุ่นละอองขนาดเล็ก ได้แก่ ฝุ่น
ละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนและฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน โดยได้ท าการเปรียบเทียบ
รายจังหวัดมีพ้ืนที่ที่ประสบปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็กจาก 4 เกณฑ์ คือ ค่าเฉลี่ยรายปี ค่าเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง ค่าสูงสุดฐานนิยมของค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และจ านวนที่เกินค่ามาตรฐาน โดยรายงานจาก ปี 
พ.ศ.2558 ได้มีการสรุปการรายงาน (กรมควบคุมมลพิษ, 2558) ดังนี้ 

 1) สถานการณ์ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
 ในปี พ.ศ.2558 มีการรายงานค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมงของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 

ตามเกณฑ์มาตรฐานต้องไม่เกิน 120 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีการตรวจวัดได้อยู่ในช่วงค่า 2 ถึง 
371 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร พบปริมาณสูงกว่ามาตรฐานใน 27 จังหวัด จาก 29 จังหวัดที่มีการ
ตรวจวัด พ้ืนที่ที่พบปริมาณฝุ่นละอองเกินค่ามาตรฐานเป็นจ านวนวันมากที่สุด ได้แก่ พ้ืนที่เขตควบคุม
มลพิษหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี คิดเป็นร้อยละ 30.2 ของจ านวนวันที่ตรวจวัดทั้งหมด พบว่ามีฝุ่น
ละอองเกินค่ามาตรฐานในช่วงเดือนตุลาคม ถึงเมษายน รองลงมาคือพ้ืนที่ภาคเหนือ ได้แก่ พ้ืนที่ต าบล
จองค า อ าเภอเมือง จังหวัดแม่ฮ่องสอน พ้ืนที่ต าบลเวียงพางค า อ าเภอแม่สาย จังหวัดเชียงราย พ้ืนที่
ต าบลพระบาท อ าเภอเมือง จังหวัดล าปาง พ้ืนที่ต าบลเวียง อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงราย และพ้ืนที่
ต าบลเวียง อ าเภอเมือง จังหวัดพะเยา (ร้อยละ 10.7 7.6 7.6 5.4 และ 5.1 ตามล าดับ) พบฝุ่นละออง
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เกินค่ามาตรฐานในเดือนมีนาคมถึงเมษายน เนื่องจากปัญหาหมอกควันจากการเผาในที่โล่ง โดยได้มี
การจ าแนกล าดับพ้ืนที่ตามค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง เรียงล าดับพ้ืนที่จากมากสุด ภาพที ่3-21 

 
ภาพที่ 3-21 แสดงค่าตรวจวัดฝุ่นละออง PM10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ปี 2558 

(ที่มาข้อมูล: กรบควบคุมมลพิษ, 2558) 
 

จากการตรวจวัดคิดค่าเฉลี่ยรายปีได้อยู่ในช่วงค่า 19 ถึง 97 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
พบว่ามีพ้ืนที่มีค่าเกินมาตรฐาน 5 จุดตรวจวัดจาก 61 จุดตรวจวัดทั่วประเทศ ได้แก่ พ้ืนที่เขตควบคุม
มลพิษหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี พ้ืนที่ริมถนนพหลโยธิน เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร พ้ืนที่วัด
ต าบลปากน้ า อ าเภอเมือง จังหวัดสมุทรปราการ พ้ืนที่ต าบลปากน้ าโพ อ าเภอเมือง จังหวัดนครสวรรค์ 
และพ้ืนที่วัดต าบลจองค า อ าเภอเมือง จังหวัดแม่ฮ่องสอน ดังภาพที ่3-23   

และจากภาพที่ 3-22 แสดงปริมาณเฉลี่ยฝุ่นละอองPM10 รายปีตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 – 2558 
พบว่า พ้ืนที่ที่ได้ประสบปัญหามาอย่างต่อเนื่องในช่วงสิบปีที่นี้  และมีค่ามลภาวะสูงกว่าพ้ืนที่อ่ืนๆเป็น
เท่าตัวนั้นคือ พ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษต าบลหน้าพระลาน อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี 

 
ภาพที่ 3-22 แผนภูมิแสดงปริมาณฝุ่นละออง PM10 เฉลี่ยรายปี พ.ศ. 2558 

(ที่มาข้อมูล: กรบควบคุมมลพิษ, 2558) 



 

 

42 

 

 
ภาพที่ 3-23 ปริมาณฝุ่นละออง PM10 เฉลี่ยรายปี พ.ศ. 2558 

(ท่ีมาข้อมูล: กรบควบคุมมลพิษ, 2558) 
 
2) สถานการณ์ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
 ในสถานการณ์ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง ปี พ.ศ. 2558 ซ่ึง

มีค่ามาตรฐาน ไม่เกิน 50 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร มีการตรวจวัดได้อยู่ในช่วงค่า 3 - 266 
ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร พบปริมาณสูงกว่ามาตรฐานใน 11 จาก 12 พ้ืนที่ที่มีการตรวจวัด จ านวน
วันที่เกินค่ามาตรฐานพบมากที่สุดในพ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี คิดเป็นร้อย
ละ 33.8 ของจ านวนวันที่ตรวจวัดทั้งหมด รองลงมาคือ พ้ืนที่ต าบลแม่เมาะ อ าเภอแม่เมาะ จังหวัด
ล าปางคิดเป็นร้อยละ 22.9 ของจ านวนวันที่ตรวจวัดทั้งหมด  พ้ืนที่ต าบลศรีภูมิ อ าเภอเมือง จังหวัด
เชียงใหม่ คิดเป็นร้อยละ 19.0 ของจ านวนวันที่ตรวจวัดทั้งหมด พ้ืนที่บริเวณริมถนนดินแดง เขตดิน
แดง จังหวัดกรุงเทพมหานคร คิดเป็นร้อยละ 17.6 ของจ านวนวันที่ตรวจวัดทั้งหมด พ้ืนที่ต าบลเมือง 
อ าเภอเมือง จังหวัดขอนแก่น คิดเป็นร้อยละ 16.8 ของจ านวนวันที่ตรวจวัดทั้งหมด และพ้ืนที่ต าบล
หน้าเมือง อ าเภอเมือง จังหวัดราชบุรี ร้อยละ 12.4 ของจ านวนวันที่ตรวจวัดทั้งหมด ดังภาพที ่3-24  
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ภาพที่ 3-24 แสดงค่าตรวจวัดฝุ่นละออง PM2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ปี 2558 

(ที่มาข้อมูล: กรบควบคุมมลพิษ, 2558) 
 จากการตรวจวัดคิดค่าเฉลี่ยรายปีอยู่ในช่วงค่า 16 - 46 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร พบเกิน
ค่ามาตรฐานที่ 25 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร เป็นพื้นที่ท่ี 8 จุดตรวจวัด จากทั้งหมด 12 จุดตรวจวัด 
ได้แก่ พ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษหน้าพระลาน อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี พ้ืนที่ต าบลแม่เมาะ 
อ าเภอแม่เมาะ จังหวัดล าปาง พ้ืนที่ต าบลศรีภูมิ อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ พ้ืนที่บริเวณริมถนนดิน
แดง เขตดินแดง กรุงเทพมหานคร พ้ืนที่ต าบลในเมือง อ าเภอเมือง จังหวัดขอนแก่น พ้ืนที่ต าบลหน้า
เมือง อ าเภอเมือง จังหวัดราชบุรี พ้ืนที่วัดต าบลท่าประดู ่อ าเภอเมือง จังหวัดระยอง และพ้ืนที่แขวงวัง
ทองหลาง เขตวังทองหลาง กรุงเทพมหานคร จากการรายงานโดยทั่วไปมีแนวโน้มไม่เปลี่ยนแปลงจาก
ปีก่อนหน้ามากนัก ยกเว้นในพ้ืนที่หน้าพระลาน จังหวัดสระบุรีที่พบแนวโน้มเพ่ิมมากขึ้นจากแต่เดิม 
(ภาพที่ 3-26) และจากการดูค่าเฉลี่ย 10 ปีย้อนหลัง ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 – 2558 พบว่าพ้ืนที่ที่ได้
ประสบปัญหามาอย่างต่อเนื่อง และมีค่ามลภาวะสูงกว่าพ้ืนที่อ่ืนๆเช่นเดียวกับค่าฝุ่นละออง PM10 คือ 
พ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษต าบลหน้าพระลาน อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี ภาพที ่3-25 

 
ภาพที่ 3-25 แผนภูมิแสดงปริมาณฝุ่นละออง PM2.5 เฉลี่ยรายปี พ.ศ. 2558 

(ที่มาข้อมูล: กรบควบคุมมลพิษ, 2558) 
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ภาพที่ 3-26 ปริมาณฝุ่นละออง PM2.5 เฉลี่ยรายปี 2558 
(ที่มา: กรบควบคุมมลพิษ, 2558) 

 
 จากการรายงานสถานการณ์มลภาวะทางฝุ่นละอองขนาดเล็กไม่เกิน  10 และ 2.5 ไมครอน 

เมื่อพิจารณาจะเห็นได้ว่าพ้ืนที่ที่มีมลภาวะทางฝุ่นละอองมาเกินเกณฑ์มาตรฐานอันก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อการด ารงชีวิต และสุขภาพคนในพ้ืนที่ ได้แก่ พ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษหน้าพระลาน ซึ่งมี
แหล่งก าเนิดหลักของฝุ่นละอองมาจากกิจกรรมทางอุตสาหกรรมเหมืองหิน รองลงมาคือกลุ่มพ้ืนที่ทาง
ภาคเหนือ ซึ่งมีก าเนิดหลักของฝุ่นละอองมาจากการเกิดอัคคีภัยในป่า และรองลงมาคือพ้ืนที่บริเวณริม
ถนนในกรุงเทพมหานคร นั้นมีก าเนิดหลักของฝุ่นละอองมาจากความหนาแน่นของการจราจรบนท้อง
ถนน ซ่ึงทั้งสามกลุ่มพ้ืนที่นี้มีปริมาณของฝุ่นละอองที่เกิดมาจากแหล่งก าเนิดหลักที่แตกต่างกันนั้นต่าง
ส่งผลกระทบต่อการด ารงชีวิตทั้งทางตรงและทางอ้อม  

 บริเวณพ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษหน้าพระลาน จังหวัดสระบุรี เป็นที่ที่ประสบปัญหาจากค่า
มลภาวะสูงสุดที่เป็นพ้ืนที่ประกอบการอุตสาหกรรมเหมืองหิน ซึ่งมีค่าฝุ่นละอองย้อนหลังที่มีการ
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เปลี่ยนแปลงก่อนการเกิดแหล่งอุตสาหกรรมเหมืองหินจ านวนมากในพ้ืนที่จนถึงปัจจุบันนี้  ซึ่งมีการ
เปลี่ยนแปลงของค่ามลภาวะทางฝุ่นละอองอย่างน่าสนใจ จากการศึกษาค่ามลภาวะทางฝุ่นละออง 10 
ปีย้อนหลังของประเทศไทยจากกรมควบคุมมลพิษ ภาพที่ 3-27 จากแผนภูมิพบว่าพ้ืนที่นี้ประสบ
ปัญหาทางฝุ่นละอองสูงสุดตลอดระยะเวลา 10 ปี และปัจจุบันยังคงมีช่วงเวลาที่เกินค่ามาตรฐาน ซึ่ง
ถือเป็นพื้นที่ที่มีกิจกรรมหลักของพ้ืนที่เมืองอันก่อให้เกิดมลภาวะทางฝุ่นละอองตลอดเวลา และสภาพ
การใช้ชีวิตของคนในพ้ืนที่เมืองน่าจะมีแนวโน้มในการป้องกันผลกระทบจากฝุ่นละอองมากกว่าพ้ืนที่
อ่ืนๆ  

 
 

 
ภาพที่ 3-27 แผนภูมแิสดงฝุ่นละอองเฉลี่ยรายปี  พ.ศ. 2545-2555 

(ท่ีมา: กรมควบคุมมลพิษ, 2555) 
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3.1.2 พื้นที่ท่ีถูกประกาศให้เป็นเขตควบคุมมลพิษ (Pollution control area) 

 ในปัจจุบันประเทศไทยได้มีพ้ืนที่ที่ถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษตามพระราชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 จ านวนพื้นที่ท้ังหมด 18 พ้ืนที ่แบ่งออกได้ 
4 กลุ่มประเภทพ้ืนที่ตามลักษณะปัญหาอันก่อให้เกิดมลพิษประเภทต่างๆ จากประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ประกาศเขตควบคุมมลพิษไว้ (ภาพท่ี 3-28)  ได้แก่ 

 
ภาพที่ 3-28 เขตควบคุมมลพิษแจกแจงตามกลุ่มแหล่งก าเนิดมลพิษ 

(ที่มา: ผู้วิจัย อ้างถึงพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535) 
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 1) กลุ่มพ้ืนที่ที่ถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษเนื่องด้วยเป็นพื้นที่ประกอบการอุตสาหกรรม
การท่องเที่ยว การประกอบการโรงแรมและสถานที่พักตากอากาศ ภัตตาคารร้านค้า สถานพยาบาล 
และกิจการอ่ืนๆ ที่ขยายตัวอย่างรวดเร็ว ซึ่งพ้ืนที่ส่วนใหญ่มีการพัฒนารองรับในด้านการท่องเที่ยว อัน
ก่อให้เกิดมลพิษกระทบต่อคุณภาพสภาพแวดล้อม และสุขภาพของประชาชนในพ้ืนที่เมืองนั้นได้ อัน
ก่อให้เกิดปัญหามลพิษน้ าเสีย มลพิษทางเสียง มลพิษทางอากาศ และขยะมูลฝอย มีทั้งหมด 5 พ้ืนที่ 
ได้แก่ 

- เขตควบคุมมลพิษเมืองพัทยา 
- เขตควบคุมมลพิษจังหวัดภูเก็ต  
- เขตควบคุมมลพิษอ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา  
- เขตควบคุมมลพิษอ าเภอเมือง จังหวัดสงขลา 
- เขตควบคุมมลพิษหมู่เกาะพีพี ต าบลอ่าวนาง อ าเภอเมือง จังหวัดกระบี่ 

 
 2) กลุ่มพ้ืนที่ที่ถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษ เนื่องจากมีปัญหาจากการอุตสาหกรรม 

แบ่งเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่  
 2.1) กลุ่มพ้ืนที่ที่ถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษ เนื่องจากมีปัญหาจากการเกิดแหล่งนิคม

อุตสาหกรรม อันก่อให้เกิดมลพิษน้ าเสีย มลพิษจากอากาศเสีย มลพิษจากของเสีย หรืออ่ืนๆ ได้
ก่อให้เกิดผลกระทบเสียหายต่อสภาพแวดล้อมเป็นอย่างมาก และยังมีแนวโน้มที่จะก่อให้เกิดอันตราย
ต่อสุขอนามัยของประชาชนต่อไปในอนาคต ได้แก่ 

- เขตควบคุมมลพิษจังหวัดสมุทรปราการ 
- เขตควบคุมมลพิษมาบตาพุด จังหวัดระยอง  

 2.2) กลุ่มพ้ืนที่ที่ถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษ เนื่องด้วยพ้ืนที่ประกอบการอุตสาหกรรม
กิจการโรงโม่ บด และย่อยหิน และการประกอบกิจการเหมืองหิน ส่วนใหญ่มีการปล่อยทิ้งฝุ่นละอองสู่
บรรยากาศเกินกว่าค่ามาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหล่งตามที่ก าหนดไว้ เป็นเหตุให้มาตรฐานคุณภาพ
อากาศโดยทั่วไปไม่เป็นไปตามมาตรฐานและมีแนวโน้มที่จะร้ายแรงถึงขนาดเป็นอันตรายต่อสุขภาพ
อนามัยของประชาชน หรืออาจก่อให้เกิดผลกระทบเสียหายต่อสิ่งแวดล้อมในอนาคต ได้แก่ 

-  เขตควบคุมมลพิษต าบลหน้าพระลาน อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี 
 
 3) กลุ่มพ้ืนที่ที่ถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษ เนื่องจากมีปัญหาจากมลพิษน้ าเสีย มลพิษ

จากอากาศและเสียง รวมทั้งขยะมูลฝอยและของอันตราย และปัญหามลพิษอ่ืนๆ โดยพื้นที่เหล่านี้เป็น
พ้ืนที่ปริมณฑล ซึ่งเป็นแหล่งที่อยู่อาศัย และมีการประกอบการโรงงานบางส่วน มีการประกาศเป็นเขต
ควบคุมมลพิษท้ังหมด 5 พ้ืนที ่ได้แก่  

- เขตควบคุมมลพิษปริมณฑล จังหวัดปทมุธานี  
- เขตควบคุมมลพิษปริมณฑล จังหวัดนนทบุรี 
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- เขตควบคุมมลพิษปริมณฑล จังหวัดสมุทรสาคร 
- เขตควบคุมมลพิษปริมณฑล จังหวัดนครปฐม 

 
 4) กลุ่มพ้ืนที่ที่ถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษ อันเนื่องมาจากส่วนใหญ่มีการประกอบ

กิจการสะพานปลา ประกอบกิจการโรงแรมและสถานที่พักตากอากาศ กิจการภัตตาคารร้านค้า และ
กิจการอ่ืนๆ ได้ก่อให้เกิดมลพิษซึ่งก่อให้เกิดความเสียหายต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อม และมีแนวโน้ม
ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขอนามัยของประชาชนต่อไปในอนาคต ด้วยมลพิษทางอากาศและเสียง มลพิษ
น้ าเสีย รวมทั้งขยะมูลฝอย มี 6 พ้ืนที ่ได้แก่ 

- เขตควบคุมมลพิษ อ าเภอบ้านแหลม จังหวัดเพชรบุรี  
- เขตควบคุมมลพิษ อ าเภอเมืองเพชรบุรี จังหวัดเพชรบุรี  
- เขตควบคุมมลพิษ อ าเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี 
- เขตควบคุมมลพิษ อ าเภอชะอ า จังหวัดเพชรบุรี 
- เขตควบคุมมลพิษ อ าเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
- เขตควบคุมมลพิษ อ าเภอปราณบุรี จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 

 จากเขตควบคุมมลพิษทั้งหมด 18 พ้ืนที่ มีหลายพ้ืนที่ที่ถูกประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษอัน
เนื่องมาจากพ้ืนที่นั้นมีการประกอบกิจการอุตสาหกรรม แต่มีเพียงพ้ืนที่ต าบลหน้าพระลาน อ าเภอ
เฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี ที่มีการประกอบอุตสาหกรรมและถูกกล่าวถึงในประเด็นปัญหาทาง
ฝุ่นละออง ที่มีแหล่งก าเนิดหลักมาจากอุตสาหกรรมเหมืองหินโรงโม่ บด และย่อยหิน ที่ประสบปัญหา
เป็นอย่างมาก และหากน าพ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษทั้งหมด มาดูประกอบกับข้อมูลทางฝุ่นละอองใน
ประเด็นที่กล่าวไปใน ข้อ 1) จะเห็นสถานการณ์ของฝุ่นละอองซึ่งเป็นตัวชี้วัดมลพิษหนึ่งของการ
ตรวจวัดคุณภาพ จะเห็นได้ว่า พ้ืนที่ทีป่ระสบปัญหาอันดับแรก เป็นพื้นที่ต าบลหน้าพระลาน รองลงมา
คือสมุทรปราการ ซึ่งเป็นอันดับที ่15 ของประเทศ ซึ่งแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองมาจากแหล่งอุตสาหกรรม 
การผลิต กระบวนการเผาไหม้ และการจราจร 
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3.1.3 การก าหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

 ผลสรุปการศึกษาในประเด็นสถานการณ์ฝุ่นละออง และการเป็นพื้นที่ที่ถูกประกาศให้เป็นเขต
ควบคุมมลพิษในประเทศไทย จากข้อสรุปที่ได้กล่าวไว้เบื้องต้น (ตามแผนภาพที่ 3-29) จึงได้เลือก
พ้ืนที่เขตควบคุมมลพิษต าบลหน้าพระลานนี้ แต่ด้วยขอบเขตพ้ืนที่ตามเขตการควบคุมมลพิษในพ้ืนที่
เทศบาลต าบลหน้าพระลาน มีขอบเขตที่กว้างเกินขอบเขตในการสร้างกรอบเพ่ือท าการวิจัย  จึง
ก าหนดขอบเขตพ้ืนที่บริเวณที่มีความหนาแน่นของการตั้งถิ่นฐานของบริเวณเทศบาลหน้าพระลาน 
ครอบคลุมพ้ืนที่ทั้งหมด 4 หมู่บ้าน ได้แก่ พ้ืนที่บริเวณหมู่ท่ี 1 หมู่ที ่2 หมู่ที ่7 และหมู่ท่ี 8 ประกอบไป
ด้วยชุมชน 10 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนเขางอบ ชุมชนอาสาพัฒนา ชุมชมสามแยกหนองจาน ชุมชนประชา
ร่วมใจ ชุมชนเขาพาดแอกใต้ ชุมชนเขาพาดแอกเหนือ ชุมชนเขานกยูง ชุมชนกลุ่มสิงห์พัฒนา ชุมชน
ร่วมใจพัฒนา ชุมชนสายบ้านครัว และชุมชนตลาดสด ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่มีความเป็นเมืองและเป็น
ศูนย์กลางของย่าน ประกอบไปด้วยสาธารณูปการส าคัญต่างๆของพ้ืนที่ อันซึ่งรายล้อมไปด้วยแหล่ง
อุตสาหกรรมเหมืองหิน (ภาพท่ี 3-30) 

 

 
ภาพที่ 3-29 แสดงแผนภาพสรุปการคัดเลือกพ้ืนที่ศึกษา 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพที่ 3-30 แสดงขอบเขตของพ้ืนที่ศึกษา 

(ที่มา: ผู้วิจัย, 2559) 
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3.2 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

3.2.1 การศึกษาข้อมูลทุติยภูมิ 

 ในการเก็บข้อมูลทุติยภูมิจะเป็นการรวบรวมโดย จากการศึกษาและเก็บรวบรวมข้อมูลที่
เกี่ยวข้องทั้งเรื่องฝุ่นละอองและพ้ืนที่ศึกษา โดยศึกษาการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่และเก็บ
รวบรวมข้อมูล ได้แก่  

- สภาพทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษา แหล่งข้อมูลจากเทศบาลต าบลหน้าพระลาน 
- โครงข่ายการสัญจร แหล่งข้อมูลจากกรมทางหลวง และภาพถ่ายทางอากาศกูเกิล 

(google earth) 
- ภาพถ่ายทางอากาศจากอดีตจนถึงปัจจุบัน แหล่งข้อมูลจากภาพถ่ายทางอากาศกูเกิล 
- ค่าสถิติย้อนหลังและปัจจุบันฝุ่นละออง แหล่งข้อมูลจากกรมควบคุมมลพิษ 
- ข้อมูลสถิติด้านสุขภาพคนในพื้นที่ แหล่งข้อมูลจากส านักงานสาธารณสุข จังหวัดสระบุรี 
- ข้อมูลทางเศรษฐกิจประกอบอาชีพและกิจการหลักของคนพ้ืนที่  แหล่งข้อมูลเทศบาล

ต าบลหน้าพระลาน 
- กฎหมายที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ผังเมืองรวมพ้ืนที่เขตเทศบาลต าบลหน้าพระลาน แหล่งข้อมูล

จากกรมโยธาธิการและผังเมือง และพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ พ.ศ.2535  

- รวมทั้งบทความงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง แหล่งข้อมูลจากแหล่งสืบค้นข้อมูลออนไลน์ ห้องสมุด 
และแหล่งข้อมูลอื่นๆ   

 
3.2.2 การรวบรวมข้อมูลการส ารวจ (ข้อมูลปฐมภูมิ) 

 ในส่วนของข้อมูลปฐมภูมิ หรือข้อมูลที่ได้จากการลงส ารวจภาคสนาม จากการศึกษาข้อมูล
ทุติยภูมิน ามาสู่การสร้างกระบวนการลงพ้ืนที่เพ่ือรวบรวมข้อมูลจากพ้ืนที่ศึกษา ทั้งนี้ข้อมูลที่จะท าการ
เก็บรวบรวม ได้แก่ สภาพทั่วไปของพ้ืนที่ องค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจร ต าแหน่งที่ตั้งอุตสาหกรรม 
ลักษณะกิจกรรม สภาพการจราจร มลภาวะฝุ่นละออง และปัจจัยอ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง โดยมีกระบวนการ
ในการรวบรวมข้อมูลดังนี้ 

 1) การส ารวจพื้นที่เบื้องต้น (การส ารวจในระดับเมือง) 
 การลงส ารวจพ้ืนที่เบื้องต้นหลังจากที่ได้ศึกษาข้อมูลทุติยภูมิได้เลือกพ้ืนที่เพ่ือศึกษา โดยเป็น

พ้ืนที่บริเวณต าบลหน้าพระลาน อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดสระบุรี ในการลงส าสวจเพ่ือท าการ
สังเกตลักษณะทางกายภาพพ้ืนที่ เพ่ือดูแน้วโน้มของลักษณะที่เฉพาะตัวของพ้ืนที่ และเพ่ือน าไปสร้าง
กรอบวิธีการเก็บข้อมูลเพื่อท าการทดสอบสมมติฐานที่ได้ตั้งไว้ และได้ด าเนินการ ดังนี้ 

 กระบวนการในการลงส ารวจพ้ืนที่เบื้องต้น เพ่ือหาข้อเปรียบเทียบสภาพกายภาพพ้ืนที่ศึกษา
ที่ได้เลือกไว้กับพ้ืนที่อ่ืนที่ไม่ได้มีการใช้ประโยชน์ที่ดินในการท าอุตสาหกรรมเหมืองหินเป็นสัดส่วนที่มี
มากกว่าการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทอ่ืนๆ กระบวนการในการลงส ารวจพ้ืนที่เบื้องต้นนี้มีประเด็นใน
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การส ารวจคือ สังเกตลักษณะภูมิทัศน์ของริมทางสัญจร โดยเฉพาะในเรื่องสภาพสถาปัตยกรรมอาคาร
บนถนนสายหลักของพ้ืนที่ศึกษา และพ้ืนที่อ่ืนที่มีขนาดของเมืองใกล้เคียงหรือใหญ่กว่ากัน โดยมี
วิธีการเก็บข้อมูลด้วยการสังเกต และจดบันทึกพร้อมภาพถ่าย ทั้งนี้เพ่ือสังเกตหาแนวโน้มความ
เฉพาะตัวของพ้ืนที่ศึกษา และหาข้อสรุปในระดับเมือง  

 พ้ืนที่ที่ได้เลือกเป็นพ้ืนที่เปรียบเทียบคือ  พ้ืนที่เทศบาลเมืองพระพุทธบาท อ าเภอพระพุทธ
บาท จังหวัดสระบุรี เป็นเมืองที่ตั้งอยู่บนถนนพหลโยธิน หรือทางหลวงหมายเลขหนึ่ง ซึ่งเป็นถนน
เดียวกันที่ตัดผ่านพ้ืนที่ศึกษา อยู่นอกพ้ืนที่อุตสาหกรรมเหมืองหิน โดยในพ้ืนที่มีการประกอบกิจการ
การค้า การบริการและการท่องเที่ยว ในภาพรวมได้ข้อสรุปจากการลงพ้ืนที่เบื้องต้นพบว่า โดยรวม
พ้ืนที่ศึกษามีการใช้วัสดุหน้าอาคารที่ดูปิดทึบกว่าพ้ืนที่ใกล้เคียง จึงได้น าข้อมูลจากการสังเกตมา
เปรียบเทียบ ภาพที่ 3-31 มีรูปแบบของหน้าอาคารรวมทั้งการใช้งานของสองพ้ืนที่ ได้แก่ พ้ืนที่ศึกษา 
กับพ้ืนที่เมืองอ่ืน โดยสังเกตอาคารประเภทตึกแถวที่อยู่บนถนนสายหลัก(ถนนสายเดียวกัน)  พบว่า
ประมาณ 70% ของอาคารในกลุ่มพ้ืนที่ศึกษามีการเลือกใช้กระจก แต่พ้ืนที่ใกล้เคียงพบว่ามีเพียง
ประมาณ 30% เท่านั้น ซึ่งเป็นสัดส่วนที่น่าสนใจจึงได้สร้างกรอบเพ่ือลงส ารวจในล าดับต่อไป ทั้งนี้
ข้อสรุปนี้น าไปสู่การสร้างเกณฑ์ในการลงส ารวจพ้ืนที่ศึกษาเชิงลึกในล าดับต่อไปเพ่ือศึ กษาหาผลดัง
ที่ตั้งจุดประสงค์ไว้ 

 
ภาพที่ 3-31 แสดงลักษณะทางกายภาพของพ้ืนที่ศึกษาเปรียบเทียบกับพ้ืนที่นอกรัศมีอุตสาหกรรม 

(ที่มา: ผู้วิจัย, 2559) 
 ซึ่งกระบวนการนี้จะน าไปสร้างกรอบวิธีการเก็บข้อมูลเพ่ือหาลักษณะกายภาพภูมิทัศน์ของริม

ทางสัญจร ที่มีความเฉพาะตัวอันเกิดมาจากต าแหน่งที่ตั้งที่อยู่ในพ้ืนที่ย่านอุตสาหกรรมเหมืองหิน โดย
มีความแตกต่างจากพ้ืนที่ชุมชนเมืองอ่ืน 
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 2) การส ารวจการป้องกันฝุ่นละอองในพ้ืนที่ 
การลงภาคสนามนี้เพ่ือเก็บรวบรวมข้อมูลพ้ืนที่ศึกษาศึกษาปรากฏการณ์ที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่

ศึกษาโดยละเอียด และน าไปประมวลเพ่ือน าไปสู่การวิเคราะห์ผลดังสมมติฐานที่ได้ตั้งไว้   ซึ่งจากการ
ส ารวจภาคสนามเบื้องต้น และจากทฤษฎีเกี่ยวกับทางผังเมือง น ามาสู่การสร้างกรอบการส ารวจ
แบ่งเป็น 2 ขั้นตอน ได้แก่ การสร้างเกณฑ์เลือกพ้ืนที่ส ารวจ และการเก็บข้อมูล โดยการเก็บข้อมูลแบ่ง
ออกได้ 2 วิธีการ ได้แก่ การส ารวจเก็บข้อมูลทางกายภาพ และการสัมภาษณ์ โดยได้สร้างกรอบของ
การส ารวจภาคสนามไว้ดังนี้  

 2.1) การก าหนดพื้นที่ส ารวจ 
 2.1.1) การลงพ้ืนที่ศึกษาเบื้องต้น 
 ในการสร้างกรอบการก าหนดพ้ืนที่ส ารวจ ได้มีการลงส ารวจในบริเวณพ้ืนที่ศึกษาขั้นต้น เพ่ือ

สังเกตหาลักษณะทางกายภาพที่แตกต่างกันไปตามล าดับการเข้าถึง ซึ่งการลงส ารวจครั้งนี้จึงมุ่งที่จะ
สังเกตลักษณะกายภาพภูมิทัศน์ของริมทางสัญจร ได้แก่  ความต่อเนื่องของด้านหน้าอาคาร รูปแบบ
หน้าอาคาร ช่องเปิด ความสูงอาคาร ระยะถอยร่นอาคาร ที่ว่าง ต้นไม้ กิจกรรม ที่มีลักษณะกายภาพ
ในการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองในพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากการขนส่งภายในอุตสาหกรรมเหมือง
หิน อันเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนที่ในการป้องกันตัวจากมลภาวะทางฝุ่นละออง จึงมีเกณฑ์ในการเลือก
พ้ืนที่เพ่ือศึกษาและส ารวจอย่างละเอียดด้วยปัจจัยทางกายภาพ มลภาวะทางฝุ่นละออง และความ
เฉพาะตัวในการป้องกันฝุ่นละออง ดังนี้ 

(1) พ้ืนที่ที่มีแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองชัดเจน และมีการกระจายตัวตลอดเวลาเนื่องด้วยกิจกรรม
 ในพ้ืนที่นั้นเอื้อต่อการเกิดฝุ่นละออง 

(2) พ้ืนที่ชุมชนชนเมือง เป็นพื้นที่ท่ีมีกิจกรรมเมือง และมีการอยู่อาศัย 
(3) พ้ืนที่มีลักษณะขององค์ประกอบทางกายภาพ ที่มีความเฉพาะตัวในเรื่องของความเข้มข้น
ในการใช้งานเพ่ือลดมลภาวะทางฝุ่นละออง  
(4) ความเข้มข้นของการจราจร ด้วยการจราจรเป็นกิจกรรมหนึ่งในพ้ืนที่เมือง ที่ก่อให้เกิด
 มลภาวะทางฝุ่นละอองสูงสุด โดยเฉพาะในพ้ืนที่ที่มีการท าอุตสาหกรรมเหมืองหิน มีค่า
มลภาวะที่เกิดขึ้นกว่า 43% ของกิจกรรมทั้งหมดในพื้นที ่(กรมควบคุมมลพิษ, 2558) 
  
 จากทั้ง 4 ข้อนี้เพ่ือหาความต่างของลักษณะทางกายภาพในแต่ละพ้ืนที่ย่อย จากพ้ืนที่ศึกษา

ในขอบเขตระดับชุมชนเมืองบริเวณเทศบาลต าบลหน้าพระลาน จึงมีวิธีในการลงพ้ืนที่เพ่ือเฝ้าสังเกต
และสุ่มพ้ืนที ่เพ่ือเห็นถึงแนวโน้มการเลือกพ้ืนที่ในการเก็บข้อมูลการส ารวจเพื่อวิจัย ดังนี้  

 การสังเกตลักษณะทางกายภาพสถาปัตยกรรมอาคาร โดยหน่วยวิจัยเป็นอาคารโดยใช้การนับ
หน่วยหน้าอาคาร ในเรื่องช่องเปิด รูปแบบวัสดุช่องเปิด สัดส่วนความสูงอาคารกับความกว้างถนน 
ระยะถอยร่นอาคาร ต้นไม้  โดยสังเกตเปรียบเทียบอาคารที่มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทเดียวกัน 
โดยได้เลือกอาคารที่มีการใช้ประโยชน์อาคารแบบผสมผสานพาณิชยกรรมกับที่อยู่อาศัย เพราะว่าเป็น
อาคารที่มีการใช้งานพ้ืนที่แบบกึ่งสาธารณะในส่วนที่เป็นหน้าร้าน และมีการใช้งานระหว่างภายใน
อาคารและนอกอาคารที่สังเกตได้สะดวกกว่าประเภทอ่ืน สังเกตเปรียบเทียบอาคารที่ตั้งอยู่บริเวณริม
ถนนในต าแหน่งที่แตกต่างกันตามประเภทของถนน ได้แก่ ถนนสายหลักหมายถึงถนนที่มีหน้าที่เชื่อม
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ระหว่างเมือง ถนนสายรองหมายถึงถนนที่มีการเชื่อมระหว่างพ้ืนที่ในเมืองนั้น และถนนในระดับชุมชน
หมายถึงท่ีใช้ในชุมชน 

 การลงส ารวจนี้เป็นการส ารวจในภาพกว้างของพ้ืนที่โดยท าการเก็บข้อมูลสภาพทั่วไป เพ่ือ
น ามาจัดหมวดหมู่ของลักษณะทางกายภาพการป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง และน าไปสู่การสร้างกรอบ
การส ารวจอย่างละเอียดในล าดับต่อไป ในส่วนของรายละเอียดในการท าส ารวจภาคสนามครั้งนี้แบ่ง
ออกดังนี้ 

 
 1.1) ลักษณะทางกายภาพทั่วไป ได้แก่ สถาปัตยกรรมอาคาร ที่ว่าง โครงข่ายการสัญจรใน

 พ้ืนที่ด้วย การท าการสังเกตการณ์ เก็บภาพถ่ายภาพตัวอย่างแต่ละถนน ประเด็นทางกาย
 ภายในการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองจากการปรับตัวของพ้ืนที่ชุมชนบริเวณพ้ืนที่ศึกษา 

 1.2) กิจกรรมและการใช้ประโยชน์อาคารในพ้ืนที่ ด้วยวิธีการเฝ้าสังเกตการณ์ กิจกรรมการใช้
 งานพ้ืนที่และท าการจดบันทึก และเก็บภาพถ่ายตัวอย่างของกิจกรรมนั้นๆ 

 1.3) ช่วงเวลากับลักษณะการใช้พ้ืนที่ ด้วยวิธีการเฝ้าสังเกตการณ์ใน 2 ช่วงเวลา ได้แก่ เวลา
 กลางวันช่วง 11.00 - 13.00 น. และ เวลาเย็นช่วง 17.00 - 19.00 น. ซึ่งเป็นเวลาที่มีจ านวน
 ในการใช้งานพ้ืนที่บริเวณชุมชนเมืองและกิจกรรมเกิดขึ้นได้มากกว่าเวลาอื่นๆ 

 1.4) กลุ่มผู้ใช้งาน เก็บข้อมูลด้วยวิธีการเฝ้าสังเกตการณ์ และสัมภาษณ์ในขอบเขตเรื่องของ
 อาชีพ ที่พักอาศัย การด ารงชีวิตในการป้องกันตัวเองจากฝุ่นละออง และระยะเวลาที่อยู่อาศัย
 ในพ้ืนที่นี้ ด้วยการจดบันทึกและบันทึกเสียง (ตามแต่สถานการณ์)  

 1.5) ความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนที่ โดยท าการศึกษาด้วยการส ารวจด้วยวิธีประจักษ์ พร้อมจด
 บันทึก และบันทึกถ่ายภาพของตัวอย่างความพิเศษและน่าสนใจในพ้ืนที่ศึกษา 

  
 

2.1.2) การก าหนดพื้นที่ลงส ารวจ 
จากการส ารวจพ้ืนที่เบื้องต้นได้ท าการสังเกตในเชิงกายภาพ และเชิงกิจกรรมการด ารงชีวิต

รวมทั้งการป้องกันฝุ่นละออง น ามาสู่ข้อสรุปในการหาเกณฑ์ในการคัดพ้ืนที่ในการลงส ารวจ จากสรุป
ข้อสังเกตทางกายภาพจากการส ารวจเบื้องต้น จึงได้แบ่งพ้ืนที่เพ่ือส ารวจอย่างละเอียดตามลักษณะ
ทางกายภาพและความเข้มข้นของการจราจร ออกเป็น 3 กลุ่มพ้ืนที่ ได้แก่ กลุ่มพ้ืนที่บริเวณถนนสาย
หลัก กลุ่มพ้ืนที่บริเวณถนนสายรอง และกลุ่มพ้ืนที่บริเวณถนนสายย่อย ด้วยความเข้มข้นของปริมาณ
การจราจรนั้นจะส่งผลต่อปริมาณความเข้มข้นของการเกิดการกระจายตัวของฝุ่นละอองในอากาศ 
และเพ่ือศึกษาหาความเปรียบต่างทางกายภาพภูมิทัศน์ของริมทางสัญจร ได้แก่ ความต่อเนื่อง
ด้านหน้าอาคาร วัสดุช่องเปิด พืชพรรณและลานโล่ง สัดส่วนความสูงอาคารกับความกว้างของถนน
ระยะถอยร่น และกิจกรรม โดยมีรายละเอียดขอบเขตในการศึกษาในพ้ืนที่ดังนี้  

1) กลุ่มพ้ืนที่ที ่1 บริเวณริมถนนถนนสายหลัก  ได้แก่ บริเวณถนนทางหลวงหมายเลข1 
ตั้งแต่แยกตัดถนนทางหลวง 3385 สวนพฤกษศาสตร์พุแค ซึ่งมีการขนส่งการจราจรอย่างแน่นทั้ง
การจราจร ยานยนต์ทั่วไป และยานพาหนะในการขนส่งของอุตสาหกรรมเหมืองหิน  
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2) กลุ่มพ้ืนที่ที่ 2 บริเวณริมถนนถนนสายรอง ได้แก่ 2.1) บริเวณทางหลวงหมายเลข 
3034 ตั้งแต่จุดตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 1 จรดที่บริเวณสุดเขตชุมชนเขานกยูง และ2.2) ทาง
หลวงหมายเลข 3385 ตั้งแต่จุดตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 1 จรดที่บริเวณสุดเขตชุมชมสามแยก
หนองจาน ซึ่งเป็นสายหลักในการขนส่งของอุตสาหกรรมเมืองหินและใช้งานเป็น เส้นทางหลักของ
ชุมชนเทศบาลต าบลหน้าพระลาน  

 
3) กลุ่มพ้ืนที่ที ่3 บริเวณริมถนนถนนสายย่อย ได้แก่ 3.1) ซอยเขานกยูง3 ตั้งแต่บริเวณ

จุดตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 3034 จรดเขานกยูง ซึ่งเป็นถนนชุมชนใช้งานในการเข้าถึงที่อยู่
อาศัยเป็นหลัก 3.2) ซอยเขานกยูง 1 ตั้งแต่บริเวณจุดตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 3034 จรดเขา
นกยูง และ3.3) ซอยเทศบาล 4 ตัดจากทางหลวงหมายเลข 1 จรดจุดตัดซอยเทศบาล 6 
  



 

 

56 

 

ภาพที่ 3-32 แสดงขอบเขตของพ้ืนที่ส ารวจ 
(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
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 2.2) การส ารวจข้อมูลกายภาพ  
 การส ารวจทางกายภาพได้ท าการสรุปตัวแปรมาจากการทบทวนวรรณกรรม และการท าการ

ส ารวจเบื้องต้น ได้แบ่งการเก็บส ารวจข้อมูลทางกายภาพด้วยทฤษฎีทางผังเมือง โดยในรายละเอียด
ของการเก็บส ารวจท าการเก็บเป็นหน่วย บริเวณริมทางสัญจรในช่วงบริเวณที่มีความเป็นพ้ืนที่ชุมชน
เมือง ในการเก็บข้อมูลของทุกกลุ่มพ้ืนที่ที่ท าการศึกษา โดยตามกลุ่มพื้นที ่เพ่ือความง่ายและชัดเจนใน
การจัดข้อมูลการเก็บของมูลทางกายภาพจึงเเบ่งการเก็บข้อมูลเป็น 4 ส่วน ได้แก่ 

 
 2.2.1) องค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจร 
 การเก็บข้อมูลใช้วิธีการเก็บภาพถ่าย รูปด้านอาคารบริเวณริมสองฝั่งถนนในพ้ืนที่ส ารวจ และ

ท าการเก็บข้อมูลลงตารางส ารวจเพ่ือแปลงไปเป็นข้อมูลในเชิงปริมาณได้ ซึ่งการเก็บข้อมูลส ารวจแบ่ง
การเก็บตามประเภทองค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจร ได้แก่ 

 
(1) สถาปัตยกรรมอาคารมีการจ าแนกการส ารวจตามประเภทอาคารตามพระราชบัญญัติ

ควบคุมอาคาร พ.ศ.2522 ได้แก่  
- ตึกแถว เป็นอาคารที่มีลักษณะอาคารที่กอสรางตอเนื่องกันเปนแถวยาวตั้งแตสอง

คูหาขึ้นไป มีผนังแบงอาคารเปนคูหาและประกอบดวยวัสดุทนไฟเปนสวนใหญ 
- ห้องแถว หรือเรือนแถวไม้ เป็นอาคารที่กอสรางตอเนื่องกันเปนแถวยาวตั้งแตสอง

คูหาขึ้นไป มีผนังแบงอาคาร เปนคูหาและประกอบดวยวัสดุไมทนไฟเปนสวนใหญ่ 
- อาคารที่พักอาศัย เป็นอาคารซึ่งโดยปกติบุคคลใชอยูอาศัยไดทั้งกลางวันและ

กลางคืน ไมวาจะเปนการอยูอาศัยอยางถาวรหรือชั่วคราว ซึ่งอาจแบ่งประเภท
ย่อยลงไปได ้เช่น บ้านเดี่ยวพ้ืนถิ่น บ้านเดี่ยวสมัยนิยม เป็นต้น 

- อาคารพาณิชย์ อาคารที่ใชเพ่ือประโยชนในการพาณิชยกรรม หรือบริการธุรกิจ 
หรืออุตสาหกรรมที่ใช เครื่องจักรที่มีก าลังการผลิตเทียบไดนอยกวา 5 แรงมา 
และใหหมายความรวมถึงอาคารอ่ืนใดที่กอสรางหางจากถนนหรือทางสาธารณะไม
เกิน 20 เมตร ซึ่งอาจใชเปนอาคารเพื่อประโยชนในการพาณิชยกรรมได้ 

- อาคารสาธารณะ เป็นอาคารที่ใชเพ่ือประโยชนในการชุมนุมคนไดโดยทั่วไป เพ่ือ
กิจกรรมทางราชการ การเมือง การศึกษา การศาสนา การสังคม การนันทนาการ 
หรือการพาณิชยกรรม เช น โรงมหรสพ หอประชุม โรงแรม โรงพยาบาล 
สถานศึกษา หอสมุด สนามกีฬากลางแจง สนามกีฬาในรม ตลาด หางสรรพสินคา 
ศูนยการคา สถานบริการ ทาอากาศยาน อุโมงคสะพาน อาคารจอดรถ สถานีรถ ท
าจอดเรือ โปะจอดเรือ สุสาน ฌาปนสถาน ศาสนสถาน เปนตน 
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ภาพที่ 3-33 แสดงภาพตัวอย่างการจัดเก็บข้อมูลรูปด้านหน้าอาคาร 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
   
(2) ความต่อเนื่องของด้านหน้าอาคาร ศึกษาช่องเปิดของอาคาร การเก็บข้อมูลช่องเปิดอาคาร

มีผลต่อการระบายอากาศของอาคารโดยตรง ท าการเก็บข้อมูลเฉพาะบริเวณชั้น 1 ซึ่งเป็นช่องเปิดที่มี
การเชื่อมต่อกิจกรรมภายในและภายนอกอาคารมากสุดของอาคาร ท าการเก็บข้อมูล 3 ส่วน ได้แก่  

 ประเภทของช่องเปิด ได้แก่ ประตูบานเลื่อน บานเฟี้ยม 
 ประเภทวัสดุ ได้แก่ กระจก บานไม้ ลูกกรงเหล็ก  
 ขนาดสัดส่วน ใช้การประมาณขนาดสัดส่วนของช่องเปิดจากการสังเกต และจากภาพถ่าย 
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ภาพที่ 3-34 แสดงภาพตัวอย่างการจัดเก็บช่องเปิดอาคารและรายละเอียด 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 

(3) ที่โล่งและพ้ืนที่สีเขียว การเก็บข้อมูลที่ว่างที่อยู่ในพ้ืนที่ รวมไปถึงถนนเส้นทางจราจร และ
ประเภทของต้นไม้ด้วยวิธีการเก็บข้อมูลแบ่งตามประเภทขนาดของพืชพรรณ ในพ้ืนที่เพ่ือน าไปศึกษา
เปรียบเทียบกับองค์ประกอบอื่นๆ  

 
(4) ขนาดและสัดส่วนของทางสัญจร เก็บข้อมูลในเรื่องของสัดส่วนของถนน และองค์ประกบ

ถนนอันได้แก่ ประเภทของพ้ืนพรรณ รูปแบบทางเท้า และอ่ืนๆ ที่มีผลต่อการกระจายตัวของฝุ่น
ละออง 

 
 2.2.2) กิจกรรมการใช้งานพื้นที ่
 เก็บข้อมูลด้วยการสังเกตเชิงประจักษ์ และท าการบันทึก โดยแบ่งประเภทตามข้อก าหนดการ

ใช้ประโยชน์ที่ดินตามผังเมืองรวม ได้แก่ การใช้งานแบบผสมผสาน พาณิชยกรรม ที่อยู่อาศัย สถานที่
ราชการ   สถาบันการศึกษา ศาสนสถาน โรงงานอุตสาหกรรม  

 
 2.2.3) ข้อมูลการจราจร 
 ข้อมูลการจราจรเป็นการเก็บข้อมูลความถี่เฉลี่ยของ 3 กลุ่มพ้ืนที่ศึกษา โดยท าการจัดเก็บ

ข้อมูลด้วยวิธีการนับจ านวนรถที่สัญจรบนถนนด้วยเครื่องมือนับจ านวน (Hand Tally Counter) โดย
แยกประเภทยานพาหนะในการสัญจรเป็น 3 ประเภท คือ  
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- รถยนต์ขนาดใหญ ่หมายถึง รถขนาดหกล้อข้ึนไป เช่น รถบรรทุก รถพ่วง  
- รถยนต์ขนาดเล็ก หมายถึง รถขนาดสามล้อถึงสี่ล้อ เช่น รถส่วนบุคคล รถตู้ 
- จักรยานยนต์ และจักรยาน 

โดยแบ่งเวลาในการจัดเก็บข้อมูลในช่วงวันจันทร์ถึงศุกร์  และช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ จัดเก็บ
ในช่วงเวลากลางวัน ประมาณ 12.00-14.00 น. และช่วงเย็น 17.00-19.00 น. ท าการเก็บในช่วงเวลา 
1 ชั่วโมงในแต่ละจุดพ้ืนที่ เพ่ือไดค้่าความถ่ีของการจราจรของแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ ดังตารางที ่3-4 

 
ตารางที่ 3-4 แสดงการเก็บข้อมูลส ารวจความถี่การจราจร 

วัน เวลา ประเภทยานพาหนะ 

กลุ่มพื้นท่ี 

พื้นท่ี1:  ถนนพหลโยธิน พื้นท่ี2:  ถนนสายบ้านครัว พื้นท่ี3:  ถนนซอยเทศบาล 

ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก ขาเข้า ขาออก 

จันทร์-ศุกร์         ประมาณ 
12.00- 14.00 
น.    

พาหนะขนาดใหญ่ ต้ังแต่ 6 
ล้อข้ึนไป 

      

พาหนะขนาดเล็ก3-4 ล้อ       

จักรยานยนต์และจักรยาน       

ประมาณ 
17.00- 19.00 
น.    

พาหนะขนาดใหญ่ ต้ังแต่ 6 
ล้อข้ึนไป 

      

พาหนะขนาดเล็ก3-4 ล้อ       

จักรยานยนต์และจักรยาน       

เสาร์-อาทิตย์ ประมาณ 
12.00- 14.00 
น.    

พาหนะขนาดใหญ่ ต้ังแต่ 6 
ล้อข้ึนไป 

      

พาหนะขนาดเล็ก3-4 ล้อ       

จักรยานยนต์และจักรยาน       

ประมาณ 
17.00- 19.00 
น.    

พาหนะขนาดใหญ่ ต้ังแต่ 6 
ล้อข้ึนไป 

      

พาหนะขนาดเล็ก3-4 ล้อ       

จักรยานยนต์และจักรยาน       

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
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 2.3) การสัมภาษณ์  
 เก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์เพ่ิมเติมจากกลุ่มผู้ใช้งานในพ้ืนที่ประเภทของการสัมภาษณ์เป็น

แบบ focused interview เพ่ือให้ได้ข้อมูลในด้านพฤติกรรมการปรับตัวในการเลือกวิธีการป้องกัน
ตัวเองจากมลภาวะทางฝุ่นละอองในแต่ละกลุ่มคน ด้วยการใช้ค าถามในลักษณะปลายปิดเพ่ือให้ได้
ข้อมูลที่อยู่ในขอบเขตง่ายต่อการน ามาวิเคราะห์ และสะดวกต่อผู้ที่ให้สัมภาษณ์ โดยแบ่งกลุ่มผู้ใช้งาน
ออกเป็น 4 กลุ่ม ได้แก่  
(1)  ผู้อยู่อาศัย หมายถึงกลุ่มคนที่พักอาศัยอยู่ในพ้ืนที่ศึกษา และใช้ชีวิตประจ าวันในพ้ืนที่มากกว่า 

8 ชั่วโมงต่อวัน 
(2) ผู้ประกอบการร้านค้า หมายถึงกลุ่มคนที่ประกอบการอาชีพค้าขายในพ้ืนที่ศึกษา เช่นร้านขาย

ของช า ร้านอาหาร เป็นต้น เป็นกลุ่มผู้ใช้งานที่มีการใช้พ้ืนที่กึ่งสาธารณะให้ผู้อ่ืนเข้ามาใช้งาน 
ณ ช่วงเวลาหนึ่ง 

(3) ช่างรับเหมาและร้านค้าวัสดุก่อสร้าง หมายถึงกลุ่มคนที่ประกอบการเกี่ยวกับการก่อสร้างและ
วัสดุก่อสร้างในพ้ืนที่ศึกษา 

(4) หน่วยงานราชการและสถานศึกษา หมายถึงสถาบันราชการท้องถิ่นของพ้ืนที่ศึกษา เช่น 
เทศบาลต าบล โรงเรียน  
ในประเด็นค าถาม จะแบ่งออกเป็นทั้งหมด 5 ประเด็นหลัก ได้แก่ ข้อมูลทั่วไปและการใช้งาน

พ้ืนที่ สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพ่ือป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง 
การใช้งานอาคาร และ การจัดการฝุ่นละออง ซึ่งมีรายละเอียดประเด็นย่อยที่แตกต่างไปตามกลุ่ม
ผู้ใช้งาน  โดยรายละเอียดของแต่ละประเด็น ได้แก่ 

(1) ข้อมูลทั่วไปและการใช้งานพ้ืนที่ โดยมีประเด็นย่อยในการสัมภาษณ์ดังนี้ 
- ระยะเวลาการตั้งถิน่ฐานหรือเข้ามาประกอบอาชีพ (ปี) 
- ในช่วงเวลาที่เข้ามาพ้ืนที่นี้ (ตามช่วงเวลาเหตุการณ์)  แบ่งออกเป็น 4 ช่วง ได้แก่ 

1. ก่อนมีการท าเหมืองหิน (ก่อนหน้าจนถึง พ.ศ. 2539) 
  2. เริ่มมีการท าเหมืองหิน (พ.ศ. 2539 - พ.ศ. 2547)  
  3. หลังจากประกาศเขตควบคุมมลพิษ (พ.ศ. 2547 - พ.ศ. 2554)  
  4. หลังจากประกาศเขตควบคุมมลพิษ (พ.ศ. 2554 จนถึงปัจจุบัน) 

- ระยะเวลาที่ใช้งานพื้นที่ (ชั่วโมง) 
- กิจกรรมและบริเวณพ้ืน ( ช่วงเวลาเช้า / กลางวัน / เย็น ) 
- พิกัดพ้ืนที่ที่เข้าไปใช้งาน 

(2) สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง โดยมีประเด็นย่อยในการสัมภาษณ์ดังนี้ 
- มลภาวะฝุ่นละอองในช่วงสิบปีที่ผ่านมา 
- ทิศทางฝุ่นละอองที่เข้ามา 
- ผลกระทบทางสุขภาพ 
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(3) การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพื่อป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง โดยมีประเด็นย่อยในการ
สัมภาษณ์ดังนี้ 

- การต่อเติมอาคาร/ปรับปรุงอาคาร/สร้างใหม่ (แนวโน้มการต่อเติมของคนในพื้นที่) 
- วัสดุที่เลือกใช้ ประเภทที่เลือกใช้เป็นพิเศษและเหตุผลที่เลือก 
- ผลจากการเลือกวิธีนี้ป้องกันได้หรือไม่ อย่างไร 
- ปัญหาที่จากการใช้วิธีนี้ 
- มีความแตกต่างระหว่างการต่อเติม หรือปรับปรุงอาคารที่ใช้เป็นที่อยู่อาศัยหรือ

ร้านค้า (เฉพาะผู้รับเหมาก่อสร้าง) 
- วัสดุที่ที่ถูกเลือกใช้เป็นพิเศษใช้ในการปรับปรุงช่องเปิด (เฉพาะผู้รับเหมาก่อสร้าง) 

(4) การใช้งานอาคาร โดยมีประเด็นย่อยในการสัมภาษณ์ดังนี้ 
- ความถี่ในการเปิดช่องระบายอากาศ 
- ผลกระทบต่อการอยู่อาศัยจากการเปิดปิดช่องระบายอากาศ 
- ความถี่ในการท าความสะอาดอาคาร (ภายในอาคารและภายนอกอาคาร) 

(5) การจัดการฝุ่นละออง โดยมีประเด็นย่อยในการสัมภาษณ์ดังนี้ 
- มีความคาดหวัง กับภาครัฐในการจัดการฝุ่นละออง 
- นโยบายในการป้องกันและลดผลกระทบจากฝุ่นละออง (เฉพาะหน่วยงานราชการ) 
- มาตรการส าหรับการป้องกันและลดผลกระทบจากปัญหาฝุ่นละอองในพ้ืนที่

สาธารณะ (เฉพาะหน่วยงานราชการ) 
 ทั้งนี้ข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์เป็นข้อมูลประกอบเพ่ือการน าไปสู่การประมวลผล และ

วิเคราะห์ผลในล าดับต่อไป ทั้งนี้ได้ท าตารางเพ่ือเปรียบเทียบข้อมูลในแต่ละประเด็นของกลุ่มคน เพ่ือ
สะดวกในการเก็บรวบรวมข้อมูล ตารางที ่3-5 และตารางที ่3-6 
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ตารางที่ 3-5 ตารางสรุปข้อมูลจากแบบสัมภาษณ์ (1) 

 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559)   
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ตารางที่ 3-6 ตารางสรุปข้อมูลจากแบบสัมภาษณ์ (2) 

 
 (ที่มา: ผู้วิจัย, 2559) 
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3.3 การวิเคราะห์ข้อมูล 

 เนื่องด้วยพ้ืนที่ศึกษาเป็นพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากฝุ่นละอองตลอดเวลา จากผลการเฝ้า
ระวังของกรมควบคุมมลพิษ ในการวิเคราะห์ข้อมูลจะเป็นการน าข้อมูลที่ท าการเก็บส ารวจตามในแต่
ละประเด็น น ามาความสัมพันธ์และวิเคราะห์ตามเกณฑ์ที่ได้จากการศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยที่
เกี่ยวข้อง โดยมีเกณฑ์ในการวิเคราะห์ดังนี้ 
 
3.3.1 การวิเคราะห์ข้อมูลทางกายภาพ 

 โดยท าการศึกษาจากข้อมูลทั้งปฐมภูมิและทุติยภูมิ และสร้างเกณฑ์เพ่ือท าการหาข้อสรุปของ
ความถี่ และความซ้ าของแต่ละชั้นข้อมูลอย่างมีนัยยะ ซึ่งวิเคราะห์มาจากการแปลงกายภาพมาเป็น
ปริมาณ สัดส่วน และความถ่ี โดยน าชุดข้อมูลที่อยู่ในเรื่องเดียวกันมาวิเคราะห์ในสัดส่วนที่ปรากฎของ
พ้ืนที่ศึกษาเพ่ือให้ได้กรอบในการจับคู่การวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ในล าดับต่อไป 
 
3.3.2 การเปรียบเทียบหาความสัมพันธ์ของข้อมูล 

 ในการเปรียบเทียบหาความสัมพันธ์ของข้อมูล เป็นการวิเคราะห์เพื่อหาผลตามที่ตั้งสมมติฐาน
ไว้ โดยน าข้อมูลที่ได้รวบรวม และน าตัวแปรมาวิเคราะห์เปรียบเทียบโดยแปลงข้อมูลทางกายภาพ ไป
เป็นข้อมูลเชิงสถิติ เพ่ือง่ายและสรุปเปรียบเทียบได้อย่างชัดเจนมากข้ึน แบ่งการวิเคราะห์ตามประเด็น
ดังนี้   

1)  แหล่งอุตสาหกรรมเหมืองหินกับการเปลี่ยนแปลงเมือง 
วิเคราะห์โดยการน าข้มูลทุติยภูมิมาวิเคราะห์เปรียบเทียบกับข้อมูลแนวโน้มมลภาวะทางฝุ่น

ละออง สุขภาพของผู้อาศัยในพื้นที่ รวมทั้งเรื่องประชากร เพ่ือดูการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ในด้านอ่ืนๆ
ประกอบกับกายภาพ  

2)  ความสัมพันธ์ระหว่างความเข้มข้นการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองกับปริมาณการจราจร 
 วิเคราะห์จากทฤษฎีในด้านฝุ่นละอองและกรณีตัวอย่างแนวทางในการออกแบบเพ่ือป้องกัน

ฝุ่นละออง ได้เลือกตัวแปรที่เกี่ยวข้องกับการป้องกันฝุ่นละออง เช่น ช่องเปิดของอาคาร ซึ่งศึกษา
เปรียบเทียบประเภทวัสดุที่ถูกเลือกใช้ในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ในการแก้ปัญหา และแปลงข้อมูลทาง
กายภาพเป็นเชิงปริมาณตามจ านวนลักษณะที่ เก็บรวบรวมข้อมูลมาได้ แล้วท าการสรุปแต่ละข้อมูล
ด้านของกายภาพภูมิทัศน์ของริมทางสัญจร ได้แก่  ความต่อเนื่องของด้านหน้าอาคาร รูปแบบหน้า
อาคารและช่องเปิด ความสูงอาคารและความกว้างถนน รูปแบบพืชพรรณ ที่โล่งและกิจกรรม แล้ว
น าไปวิเคราะห์เปรียบเทียบตามแต่ละกลุ่มพื้นที่ 

3)  ประเมิญคุณภาพความเข้มข้นการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองกับปริมาณการจราจร 
 โดยอ้างอิงจากทฤษฎีและแนวคิดตามลักษณะที่ดีของการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละออง ใน

แต่ละด้าน ตามหัวข้อการวิเคราะห์ได้แก่ ความต่อเนื่องของด้านหน้าอาคารและช่องเปิด สัดส่วนของ
พ้ืนที่ทางสัญจรและความสูงอาคาร และรูปแบบพ้ืนที่สีเขียวริมทางสัญจร ตามคุณลักษณะโดยให้ค่า
คุณภาพที่มากสุดจนถึงน้อยสุด เพ่ือน าเปรียบเทียบตามกลุ่มพ้ืนที่อ้างอิงกับปริมาณการจราจรดัง
สมมติฐานที่ได้ตั้งต้นไว้  
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3.3.3 การวิเคราะห์ข้อมูลจากการสัมภาษณ์ 

 ข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์ในแต่ละกลุ่มผู้ใช้งานในพ้ืนที่ โดยวิเคราะห์ผลจากการสัมภาษณ์
เชื่อมโยงกับปรากฏการณ์ที่ปรากฏตามผลการส ารวจพ้ืนที่  ในประเด็นเรื่องสถานการณ์ฝุ่นละออง 
กิจกรรมการใช้งานในพ้ืนที่ศึกษา วัสดุและการปรับสถาปัตยกรรมอาคารในการป้องกันฝุ่นละออง 
รวมทั้งวิธีการที่ทางภาครัฐและผู้ประกอบการใช้ในการลดปัญหามลภาวะทางฝุ่นละออง ผลที่ได้จาก
การใช้วิธีการนี้ น าผลสรุปที่ได้จากกลุ่มผู้ใช้งานที่เป็นผู้ได้รับผลกระทบ กับผู้ใช้งานที่มีส่วนท าให้เกิด
มลภาวะฝุ่นละออง เปรียบเที่ยบกับล าดับเหตุการณ์และสภาพกายภาพปัจจุบัน วิเคราะห์หาเหตุผล
และแนวโน้มที่มีผลต่อปรากฏการณ์ที่พบในข้อ 3.2.2 ทั้งนี้เพ่ือเป็นการประกอบผลการทดสอบ
สมมติฐานที่ได้ตั้งต้นไว้ 
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ภาพที่ 3-35 แผนภาพแสดงกระบวนการวิจัย 
(ที่มา: ผู้วิจัย, 2559) 

 
 



 

 

บทที่ 4 อภปิรายผลการศึกษา 

4.1 ผลการศึกษาพื้นที่ศึกษา (ข้อมูลทุติยภูมิ) 

 4.1.1 สภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา 

 1) ข้อมูลทั่วไปของพ้ืนที่ 
 พ้ืนที่ศึกษาในระดับเมืองมีขอบเขตครอบคลุมพ้ืนที่การปกครองของเทศบาลหน้าพระลาน 
(ภาพที่ 4-36) โดยมีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 9.74 ตารางกิโลเมตร หรือ 7,495 ไร่ มีอาณาเขตจรดทิศ
เหนือที่อ าเภอพระพุทธบาท ทิศใต้จรดองค์การบริหารส่วนต าบลพุแค อ าเภอเฉลิมพระเกียรติ ทิศ
ตะวันออกจรดองค์การบริหารส่วนต าบลหน้าพระลาน และทิศตะวันตกจรดองค์การบริหารส่วนต าบล
เขาวง อ าเภอพระพุทธบาท จังหวัดสระบุรี โดยภายในพ้ืนที่ศึกษานี้ประกอบไปด้วย 5 หมู่บ้าน ได้แก่ 
หมู่ที่ 1 หมู่ที่ 2 หมู่ที่ 3 หมู่ที่ 7 และหมู่ที่ 8 มีการตั้งถิ่นฐานในพ้ืนที่ทั้งหมด 3044 หลังคาเรือน แต่
ด้วยพ้ืนที่ที่มีความหนาแน่นของการตั้งถิ่นฐานที่กระจุกตัวอยู่หนาแน่นอย่างชัดเจนซึ่งได้ท าการเลือก
บริเวณพ้ืนที่นั้นในการท าการศึกษาอย่างละเอียดตามขั้นตอนที่ได้กล่าวไปในบทที่  3 โดยเป็นพ้ืนที่
บริเวณหมู่ที่ 1 หมู่ที่ 2 หมู่ที่ 7 และหมู่ที่ 8 ประกอบไปด้วยชุมชน 10 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนเขางอบ 
ชุมชนอาสาพัฒนา ชุมชมสามแยกหนองจาน ชุมชนประชาร่วมใจ ชุมชนเขาพาดแอกใต้ ชุมชนเขา
พาดแอกเหนือ ชุมชนเขานกยูง ชุมชนกลุ่มสิงห์พัฒนา ชุมชนร่วมใจพัฒนา ชุมชนสายบ้านครัว และ
ชุมชนตลาดสด ดังภาพที ่4-36  

 
ภาพที่ 4-36 แสดงขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาระดับเมืองตามขอบเขตเทศบาลต าบลหน้าพระลาน  

(ท่ีมา : ส านักโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดสระบุรี) 
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ภาพที่ 4-37 แสดงขอบเขตพ้ืนที่ศึกษาและขอบเขตพ้ืนที่ชุมชนในพ้ืนที่ 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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 2) สภาพภูมิศาสตร์พ้ืนที่ศึกษา 
 พ้ืนที่ศึกษาบริเวณพ้ืนที่เทศบาลต าบลหน้าพระลาน มีสภาพภูมิประเทศของพ้ืนที่ศึกษา
โดยทั่วไปมีลักษณะเป็นพ้ืนที่ราบล้อมรอบไปด้วยภูเขาหินหลายลูก บริเวณพ้ืนที่เมืองมีลักษณะคล้าย
หุบเขา ซึ่งพ้ืนที่ของเทศบาลต าบลหน้าพระลาน พ้ืนที่กว่าร้อยละ 50 เป็นภูเขา (ภาพที่ 4-39) ได้แก่ 
เขาใหญ่ เขางอบ และเขาพาดแอก ซึ่งเป็นแหล่งอุตสาหกรรมระเบิดหิน เนื่องจากมีแร่ธาตุที่ส าคัญ
หลายแห่ง เช่น หินอ่อน หินปูน หินลูกรัง และหินที่ใช้ในการก่อสร้าง ส าหรับพ้ืนที่ราบเป็นพ้ืนที่เมือง 
พ้ืนที่ส่วนใหญ่ประกอบไปด้วย แหล่งที่อยู่อาศัย โรงงานอุตสาหกรรม การพาณิชยกรรม และ
สาธารณูปโภคสาธารณูปการ ด้วยลักษณะทางภูมิศาสตร์ที่มีภูเขาเป็นส่วนใหญ่  ท าให้เกิดการ
ไหลเวียนและแทนที่ของอากาศเข้าสู่ในพ้ืนที่เมืองที่ถูกลายล้อมอยู่ตรงกลาง โดยกระแสลมภูเขา
เกิดขึ้นแตกต่างกันในช่วงเวลากลางวันและกลางคืน โดยในช่วงเวลากลางวันในบริเวณพ้ืนที่บริเวณ
ไหล่เขาได้รับความร้อนมากกว่าบริเวณพ้ืนที่ราบหุบเขา ณ ระดับสูงเดียวกัน ท าให้อากาศร้อนบริเวณ
ไหล่เขายกตัวลอยสูงขึ้น (ความกดอากาศต่ า) อากาศเย็นบริเวณหุบเขาเคลื่อนตัวเข้าแทนที่ จึงเกิดลม
หุบเขา (Valley breeze) พัดจากเชิงเขาขึ้นสู่ลาดเขาและพ้ืนที่เมืองที่ถูกเขารายล้อมอยู่ หลังจากดวง
อาทิตย์ตกในช่วงเวลากลางคืนพ้ืนที่ไหล่เขาสูญเสียความร้อน อากาศเย็นอย่างรวดเร็วอากาศไหลลง
ตามลาดเขา เกิดลมภูเขา (Mountain breeze) พัดลงสู่พ้ืนที่เมือง  (ภาพท่ี 4-38) 
  

 
ลมหุบเขา      ลมภเูขา 
ภาพที่ 4-38 แสดงการเคลื่อนไหวของลมภูเขาและลมหุบเขา 

 
 สภาพภูมิอากาศ ในบริเวณพ้ืนที่นี้มีลักษณะอากาศแบบฝนเมืองร้อนเฉพาะฤดู  ซึ่งหมายถึง
เป็นพ้ืนที่ที่มีฝนน้อย มีความแห้งแล้งในฤดูหนาว และมีอุณหภูมิค่อนข้างสูงในฤดูร้อน ค่อนข้างหนาว
เย็นในฤดูหนาว  ในช่วงเดือนพฤษภาคม ถึงเดือนตุลาคมจะมีฝนตกชุก ด้วยสภาพอากาศส่วนใหญ่ที่มี
ความแห้งแล้ง มีความชื้นในอากาศต่ า เป็นปัจจัยที่เป็นผลต่อการคงตัวของอนุภาคฝุ่นละอองในอากาศ
ได้นานกว่าปกต ิหรือพ้ืนที่อ่ืนๆที่มีความชื้น  
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ภาพที่ 4-39 แสดงสภาพภูมิศาสตร์พ้ืนที่และแหล่งอุตสาหกรรมเหมืองหิน 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย อ้างอิงขอ้มูลจากกรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร่, 2559)  
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 3) ระบบโครงข่ายการจราจร 
 ในด้านระบบโครงข่ายการจราจรในพ้ืนที่ มีระบบการจราจรทางบกแบบล้อยางเพียงอย่าง
เดียวที่ปรากฏและถูกใช้งานในพ้ืนที่นี้ (ภาพที่ 4-40) โดยมีโครงข่ายถนนสายหลักทางหลวงหมายเลข
1 หรือถนนพหลโยธิน ขนาด 8 ช่องทางจราจร เชื่อมระหว่างเมืองผ่านกลางพ้ืนที่เมือง มีเนื้อเมืองของ
บริเวณพ้ืนที่เทศบาลต าบลหน้าพระลาน มีการเกาะตัวของกลุ่มอาคารและกิจกรรมเมืองอยู่บริเวณริม
ถนนสายนี้จรดเขตของสวนพฤกษศาสตร์พุแค ซึ่งถนนเส้นหลักรองรับการใช้งานระหว่างการเชื่ อม
เมือง และยังรองรับการขนส่งของอุตสาหกรรมเหมืองหินด้วย โดยมีจุดตัดแจกไปยังถนนสายรองที่
เชื่อมต่อไปยังแหล่งโรงงานอุตสาหกรรม และแหล่งเหมืองในพ้ืนที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ถนนทางหลวง
หมายเลข 3034 (หน้าพระลาน-บ้านครัว) และหมายเลข 3385 (หน้าพระลาน-หนองจาน) ขนาด 4 
ช่องทางการจราจรช่วงบริเวณใกล้จุดตัดถนนพหลโยธินและเหลือเพียง 2 ช่องทางการจราจรในช่วง
ถัดไป ซึงถนนสายรองในพ้ืนที่นี้เป็นถนนที่ถูกใช้งานในระดับย่าน ด้วยกิจกรรมทางอุตสาหกรรมและ
การใช้งานเป็นเส้นทางเชื่อมกิจกรรมหลักของคนในพ้ืนที่เชื่อมโยงไปยังกิจกรรมการค้า  ศาสนสถาน 
สถานศึกษา และอ่ืนๆ ส่วนถนนสายย่อยหมายถึงถนนที่ใช้ในดันชุมชน หรือซอย มีการใช้งานในย่านที่
พักอาศัยหรือแต่ละชุมชนในย่าน  
  

4) อุตสาหกรรมเหมืองหิน โรงงาน และพ้ืนที่เกี่ยวข้อง 
 ดังที่ได้กล่าวในเรื่องภูมิศาสตร์ของพ้ืนที่ศึกษา ตามภาพที่ 4-40 พบว่าร้อยละ 50  ของพ้ืนที่
เทศบาลต าบลหน้าพระลานเป็นพ้ืนที่เขา ซึ่งบางส่วนในปัจจุบันท าการประกอบการอุตสาหกรรม
เหมืองหิน ได้แก่ บริเวณเขางอบ เขาใหญ่ เขาทัดเอก โดยในพื้นท่ีต าบลหน้าพระลาน อ าเภอเฉลิมพระ
เกียรติ จังหวัดสระบุรี มีจ านวนโรงโม่ โรงบดและย่อยหินจ านวน 52 แห่ง และจ านวนโรงปูน ปูนขาว 
(รหัสประเภท 05701 การท าซีเมนต ์ปูนขาว หรือปูนปลาสเตอร์ ขึ้นทะเบียนตาม พ.ร.บ.โรงงาน พ.ศ. 
2535) จ านวน 19 แห่ง คิดเป็นร้อยละ 35.8 ของจังหวัดสระบุรี (ท้ังหมด 53 แห่ง) (กาญจนา คงศักดิ์
ตระกูล และคณะ, 2558) และมีจ านวนโรงแต่งแร่ที่ได้รับใบอนุญาตแต่งแร่ เปิดท าการอยู ่17 แห่ง ใน
ต าบลหน้าพระลาน (สถาบันวิจัยสภาวะแวดล้อม จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2559) 
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ภาพที่ 4-40 แสดงระบบโครงข่ายการจราจร  
(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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 4.1.2 แหล่งก าเนิดฝุ่นละอองในพื้นที่ศึกษา 

 ในพ้ืนที่ศึกษาในระดับเมืองได้ครอบคลุมพ้ืนที่แหล่งอุตสาหกรรมเกี่ยวข้องกับเหมืองหิน 
ประกอบกิจกรรมต่างๆที่เป็นเหตุให้เกิดมลภาวะทางฝุ่นละออง ได้แก่ การโม่ การบดหิน รวมทั้งการ
ขนส่ง อาจรวมไปถึงกิจกรรมอ่ืนๆอันก่อให้เกิดมลภาวะทางฝุ่นละออง โดยแจกแจงตามการจ าแนก
ประเภทแหล่งก าเนิดฝุ่นละออง 3 ประเภท (ภาพท่ี 4-41)   ได้แก่ 
 1) แหล่งก าเนิดแบบฟุ้งกระจายหรือแบบพ้ืนที่ (Fugitive Source or Area Sources) มีการ
พบแหล่งก าเนิดประเภทนี้แต่พบไม่มากนัก ถ้าหากมีอาจก่อให้เกิดผลมลภาวะที่ปริมาณมากในช่วง
ระยะเวลาหนึ่ง ได้แก่ การก่อสร้างและการรื้อถอนอาคาร รวมทั้งการก่อสร้างอ่ืนๆ และฝุ่นละอองจาก
การท าเหมือง โดยจากข้อมูลกรมอุตสาหกรรพ้ืนฐานและการเหมืองแร่ ปี พ.ศ. 2558 ในบริเวณพ้ืนที่
ศึกษามีใบอนุญาตประทานเหมือง ในการท าเหมืองแร่และหิน ได้แก่ บริเวณเขาขาว พ้ืนที่ 756 ไร่ 
และขาวใหญ่ พ้ืนที ่474 ไร่ ซึ่งยังคงเป็นสัดส่วนที่มากส าหรับในพื้นที่ท้ังหมดของพ้ืนที่ศึกษา 
 2) แหล่งก าเนิดแบบอยู่กับที่ (Stationary Source or Point Sources) ในพ้ืนที่ศึกษาใน
ระดับเมืองซึ่งครอบคลุมทั้งเขตเทศบาลต าบลหน้าพระลาน มีแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองแบบอยู่กับที่รอบ
พ้ืนที่เมือง และบางส่วนในพ้ืนที่เมือง ได้แก่ โรงงานอุตสาหกรรม สถานที่ประกอบการ โรงโม่หิน โรง
ปูน กลุ่มวัสดุก่อสร้างเช่น หินอ่อน รวมทั้งอาคารบ้านเรือน อันก่อให้เกิดปัญหาทางฝุ่นละอองฟุ้ง
กระจายได้ตลอดท้ังปี 
 3) แหล่งก าเนิดแบบเคลื่อนที่ (Mobile Source or Line Sources) หรือจากการจราจร ซึ่ง
การจราจรเป็นแหล่งก าเนิดแบบเคลื่อนที่หลักของการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมือง ในพ้ืนที่
ศึกษากิจกรรมที่พบก่อให้เกิดมลภาวะอันได้แก่ การบรรทุกสินค้าจ าพวก ซีเมนต์ ดิน ทราย หรืออ่ืนๆ
ที่่อให้เกิดฝุ่นละออง รวมทั้งไอเสียเขม่าควัน จากเครื่องยนต์ดีเซลที่ท าให้เกิดมลภาวะในอากาศบริเวณ
ผิวถนนและใกล้เคียงได้ จากโครงข่ายการจราจรของพ้ืนที่ จากภาพที่ 4-41 พบว่าถนนสายหลักและ
สายรองในพ้ืนที่ศึกษา มีเส้นทางที่เชื่อมโยงกับต าแหน่งของแหล่งประกอบการโรงงาน โรงโม่ หรือโรง
ปูน ซึ่งมีแนวโนมในการเกิดการฟุ้งกระจายจากฝุ่นละอองได้ 
 

 จากแหล่งก าเนิดทั้ง 3 รูปแบบ มีกิจกรรมหลักที่มีความเชื่อมโยงกันในพ้ืนที่เมือง โดยสรุปได้
ว่าด้วย กิจกรรมการประกอบกิจการอุตสาหกรรมเหมือง (แหล่งก าเนิดแบบฟุ้งกระจาย) จึงมีแหล่ง
ประกอบการที่เกี่ยวเนื่องกับการท าเหมือง (แหล่งก าเนิดแบบอยู่กับที่) เช่น โรงงานอุตสาหกรรม 
สถานที่ประกอบการ โรงโม่หิน โรงปูน รวมทั้งแหล่งที่อยู่อาศัย โดยเป็นแหล่งก าเนิดอันก่อให้เกิดการ
ฟุ้งกระจายได้ไกลถึง 3 กิโลเมตร ซึ่งท าให้เกิดการฟุ้งกระจายในระดับย่านได้เนื่องจากชุมชนเมืองอยู่
ในรัศมีจากแหล่งอุตสาหกรรมเพียง 1 (สถาบันวิจัยสภาวะแวดล้อม จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2559) 
นอกจากนี้กิจกรรมการขนส่งในอุตสาหกรรม หรือแม้แต่การสัญจรผ่านบนผิวถนน (แหล่งก าเนิดแบบ
เคลื่อนที่) ก่อให้เกิดผลกระทบโดยตรงในการด ารงชีวิตของคนในชุมชน ซึ่งทั้งหมดนี้เป็นแหล่งที่ท าให้
เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมืองได้ ทั้งนี้ยังคงมีปัจจัยอื่นที่มีผลต่อปริมาณของฝุ่นละออง 
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ภาพที่ 4-41 แสดงประเภทแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองในพ้ืนที่ 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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 4.1.3 สถานการณ์ทางฝุ่นละออง 

 1) การตรวจวัดฝุ่นละออง 
 ในพ้ืนที่ศึกษามีการตรวจวัดฝุ่นละอองในแบบติดตั้งอยู่กับที่เป็นการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศทั่วไป (Ambient air monitoring) โดยมีสองหน่วยงานที่รับผิดชอบในการตรวจวัดค่า
มลภาวะทางฝุ่นละออง ได้แก่ ส านักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง และส านักงานสิ่งแวดล้อมภาค
ที7่ โดยใช้วิธีการตรวจวัดตามประเภทของฝุ่นละออง ได้แก่  
 - โดยฝุ่นรวม ใช้วิธีในการตรวจวัดระบบกราวิเมตริก (Gravimetric)  
 - ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ใช้วิธีในการตรวจวัดระบบกราวิเมตริก ในการวัด
ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และใช้วิธีในการตรวจวัดระบบเบตา-เรย์ (Beta-ray) และระบบเทปเปอ อิอลิ
เมนท์ ออซิเลติ้ง ไมโครบาลานซ์ (Tapered Element Oscillating Microbalance หรือ TEOM) ใน
การวัดค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
 - ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ใช้วิธีในการตรวจวัดระบบกราวิเมตริกแบบUS EPA 
Federal Reference Method (FRM) และระบบเบตา-เรย์ (Beta-ray) ในการวัดค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง  
 ในพ้ืนที่เขตเทศบาลต าบลหน้าพระลานมีจุดตรวจวัดทั้งหมด 3 จุด (ภาพที่ 4.6)  โดยอยู่ใน
ความรับผิดชอบของส านักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง 1 จุด คือ จุดตรวจสถานีต ารวจภูธรต าบล
หน้าพระลาน ในส่วนความรับผิดชอบของส านักงานสิ่งแวดล้อมภาคที่ 7 มีจุดตรวจวัด 2 จุด ได้แก่ จุด
ตรวจวัดหน้าพระลาน ซึ่งเป็นจุดตรวจที่เป็นตัวแทนแสดงสภาพอากาศในเขตชุมชน และจุดตรวจ
บริเวณโรงเรียนบ้านคุ้งเขาเขียว ซึ่งเป็นจุดตรวจวัดที่เป็นตัวแทนแสดงคุณภาพอากาศของบริเวณพ้ืนที่
สถานประกอบการ โดยมีการเฝ้าตรวจวัดตลอด 24 ชั่วโมง พร้อมการแสดงผลผ่านหน้าเว็บไซต์ของ
กรมควบคุมมลพิษ นอกจากนี้ยังมีการตรวจวัดจากสถานประกอบการแต่ไม่มีการแสดงค่ามลภาวะ
เป็นสาธารณะ 
 

2) ค่ามลภาวะฝุ่นละออง 
ค่ามลภาวะฝุ่นละอองจากการเฝ้าระวังจากต าแหน่งจุดตรวจวัดค่ามลภาวะฝุ่นละอองทั้งสาม

จุด โดยแต่ละต าแหน่งตรวจวัดซึ่งเป็นตัวแทนแสดงสภาพอากาศในเขตชุมชน (ดังภาพที่ 4-41) ได้แก่ 
หมายเลข 2 จุดตรวจสถานีต ารวจ และ หมายเลข 4 จุดตรวจวัดหน้าพระลาน และตัวแทนแสดง
คุณภาพอากาศของบริเวณพ้ืนที่สถานประกอบการ คือ หมายเลข 3 จุดตรวจบริเวณโรงเรียนบ้านคุ้ง
เขาเขียวโดยน าค่าย้อนหลังแต่ละจุดตรวจวัดในพ้ืนที่ โดยเปรียบเทียบกับจุดตรวจวัดสถานีดับเพลิงเขา
น้อย อ าเภอเมือง จังหวัดสระบุรี ซึ่งเป็นพ้ืนที่เมืองที่เป็นบริเวณท่ีไม่ใช่ย่านอุตสาหกรรม  
 จากการรายงานของส านักงานป้องกันควบคุมโรคที่  2 จังหวัดสระบุรี 2558 ได้สรุปผลค่า
มลภาวะฝุ่นละอองไว้ว่า ในช่วงฤดูแล้งของทุกปี ช่วงเดือนตุลาคม ถึงเมษยน บริเวณพ้ืนที่ต าบลหน้า
พระลานนี้ พบว่า มีฝุ่นละอองขนาดเล็กในบรรยากาศ มีค่าสูงเกินค่ามาตรฐานโดยพบว่ามีฝุ่นละออง
ขนาดเล็ก 10 ไมครอน สูงเกินค่ามาตรฐานอย่างต่อเนื่อง ซึ่งมแีนวโน้มฝุ่นละอองขนาดเล็กมักจะสูงขึ้น 
ในช่วงเย็นไปจนถึงเช้าตรู่ ซึ่งปัจจัยด้านอุตุนิยมวิทยาในพ้ืนที่เป็นผลให้ฝุ่นละอองเกิดการกระจายตัว 
และยังมีแหล่งอุตสาหกรรมอันก่อให้เกิดฝุ่นละอองตลอดเวลา จึงท าให้พ้ืนที่เกิดการสะสมฝุ่นละออง
และฟุ้งกระจายในพ้ืนที่ 
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 เมื่อเปรียบเทียบในตามต าแหน่งพ้ืนที่ตรวจวัด พบว่าสภาพคุณภาพอากาศโดยทั่วไปมีความ
เชื่อมโยงกับต าแหน่งที่ตั้ง โดยสังเกตจากสถานีตรวจที่สถานีต ารวจ กับจุดตรวดวัดที่วัดหน้าพระลาน 
เมื่อดูประกอบกับแผนที่ที่ 4-41 ในช่วงเวลาเดียวกันโดยเฉพาะฤดูแล้งจะเห็นได้ชัดว่า บริเวณจุด
ตรวจวัดที่วัดหน้าพระลานมีค่ามลภาวะที่สูงกว่า ด้วยปัจจัยเรื่องระยะที่ใกล้กับแหล่งอุตสาหกรรม แต่
บริเวณสถานีต ารวจนั้นอยุ่ใกล้เคียงกับสวนพฤษศาสตร์ซึ่งเป็นพ้ืนที่สีเขียวขนาดใหญ่ถึงแม้จะไม่ได้เป็น
แนวกันชนระหว่างอุตสาหกรรม และมีระยะที่ไกลจากแหล่งอุตสาหกรรมกว่าบริเวณวัดหน้าพระลาน  
 
 

 
ภาพที่ 4-42 แสดงการเปรียบเทียบค่ามลภาวะทางฝุ่นละอองในแต่ละพ้ืนที่ 

(ท่ีมา : ส านักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 2 จังหวัดสระบุรี, 2558)  
 

 ในดา้นผลกระทบต่อประชากรในพ้ืนที่จากอุตสาหกรรมเหมืองแร่ โรงโม่ หรือบดหิน จากจาก
การผลการวิเคราะห์ข้อมูลด้านผละกระทบประชาชนของโครงการพัฒนาพ้ืนที่ประกอบการหน้าพระ
ลาน จังหวัดสระบุรีเป็นพ้ืนที่สีเขียว (สถาบันวิจัยสภาวะแวดล้อม จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2559)  
พบว่า มีการรับรู้ผลกระทบด้านฝุ่นละอองจากการประกอบกิจการเหมืองหินสูงสุด รองลงมาเป็นการ
คมนาคมของรถบรรทุกหินที่ขนส่งภายในพ้ืนที่  ฝุ่นจากการจราจรทั่วไป และจากเสียงการจราจร
ตามล าดับ และผลการประเมินคุณภาพด้านสิ่งแวดล้อมประเมินได้ว่าอยู่ในระดับปานกลาง 
 
 4.1.3 สถานการณ์ด้านสุขภาพของคนในพื้นที่ 

 จากข้อมูลการวิเคราะห์ข้อมูลด้านสุขภาพของการรายงานจาก ส านักงานป้องกันควบคุมโรค
ที่ 2 จังหวัดสระบุรี (กาญจนา คงศักดิ์ตระกูล และคณะ, 2558) ได้ท าการจัดเก็บข้อมูลรายหมู่บ้าน
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โดยข้อมูลรายบุคคลจากโรงพยาบาลพระพุทธบาท จังหวัดสระบุรี ได้ผลตามกลุ่มโรคเฝ้าระวังได้แก่ 
กลุ่มโรคระบบทางเดินหายใจ และกลุ่มโรคหัวใจขาดเลือด ตาม WHO’s ICD-10 ที่ได้รับการวินิจฉัย
โดยทีมแพทย์และผู้เชี่ยวชาญ พบว่าอัตราการป่วยด้วยกลุ่มโรคทางเดินหายใจสามอันดับสูงสุด ได้แก่ 
หมู่ 7 มีผู้ป่วยเป็นสัดส่วน 1644.46 คนต่อประชากรแสนคน รองลงมาหมู่ 8 มีผู้ป่วยเป็นสัดส่วน 
1584.92 คนต่อประชากรแสนคน และหมู่ 3 มีผู้ป่วยเป็นสัดส่วน 1309.90 คนต่อประชากรแสนคน 
และพบว่าอัตราการป่วยด้วยกลุ่มโรคหัวใจขาดเลือด สามอันดับสูงสุด ได้แก่ หมู่ 7 มีผู้ป่วยเป็นสัดส่วน 
399.77 คนต่อประชากรแสนคน รองลงมาหมู่ 3 มีผู้ป่วยเป็นสัดส่วน 243.83 คนต่อประชากรแสนคน 
และหมู่ 8 มีผู้ป่วยเป็นสัดส่วน 209.81 คนต่อประชากรแสนคน โดยเป็นหมู่บ้านที่ 7 และ 8 อยู่ใน
พ้ืนที่ศึกษา (ภาพที่ 4-43) ซึ่งผลด้านสุขภาพเป็นเพียงผลส่วนหนึ่ งที่แสดงให้เห็นแนวโน้มของ
ผลกระทบจากฝุ่นละออง แต่อาจไม่มีชี้ชัดว่าบริเวณนั้นได้รับผลกระทบจากฝุ่นละอองมากหรือน้อย 
ด้วยปัจจัยอ่ืนๆในการด ารงชีวิตของแต่ละบุคคลซึ่งอาจจะไม่ได้ด ารงชีวิตในพ้ืนที่นั้นๆเพียงต าแหน่ง
เดียว 

  

 
 

ภาพที่ 4-43 แผนภูมิแสดงอัตราผู้ป่วยกลุ่มโรคเฝ้าระวังในพ้ืนที่ ต.หน้าพระลาน พ.ศ.2557 
(ท่ีมาข้อมูล : ส านักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 2 จังหวัดสระบุรี, 2558) 
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 4.1.4 กระบวนการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่ 

 สภาพทางกายภาพทั่วไปของพ้ืนที่ศึกษา จากการศึกษาข้อมูลทุติยภูมิเพ่ือน ามาศึกษา
เปรียบเทียบเบื้องต้นด้วยการน าข้อมูลการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่จากภาพถ่ายทางอากาศ
จากอดีตจนถึงปัจจุบัน ประกอบกับกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่จากอดีต สรุปสถานการณ์แบ่งออกเป็น 3 
ช่วงเหตุการณ ์(ดังภาพท่ี 4-44) ได้แก่  

ช่วงที่1 ก่อน พ.ศ.2539 เป็นช่วงก่อนเกิดการเปิดสัมปทานเหมืองหิน มีการตั้งถิ่นฐานของ
ชุมชนหน้าพระลานเป็นชุมชนขนาดกลางตั้งอยู่ริมถนนพหลโยธิน ประกอบอาชีพเกษตรกรรมเป็น
อาชีพหลักของชุมชน สภาพแวดล้อมส่วนใหญ่อุดมสมบูรณ์ ชุมชนล้อมรอบด้วยเขา 

ช่วงที่ 2 พ.ศ.2539-2547 เป็นช่วงที่การท าเหมืองหินเฟื่องฟูกลายเป็นเศรษฐกิจหลักของพ้ืนที่ 
การประกอบอาชีพของคนในพ้ืนที่เกี่ยวข้องกับแร่เหมืองหินและเป็นเหตุให้มีการย้ายเข้ามาของกลุ่ม
แรงงานนอกพ้ืนที่มาพักอาศัย ทั้งนี้ส่งผลให้ลักษณะทางกายภาพมีการเปลี่ยนแปลงมีการขยาย
โครงสร้างพ้ืนฐานของเมือง โดยที่เห็นได้ชัดคือโครงข่ายการคมนาคมไปสู่เหมืองและโรงโม่โรงบดหิน 
เพ่ือการขนส่งในแหล่งอุตสาหกรรม จึงมีผลให้มีการขยายตัวของชุมชนตามแนวเส้นทางการคมนาคม
นี้ 

ช่วงที่ 3 พ.ศ.2548-ปัจจุบัน หลังจากการประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษตามพระราชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 เกิดนโยบายต่างๆในการป้องกันมลภาวะ
ทางฝุ่นละออง โดยเฉพาะการควบคุมท่ีอุตสาหกรรม ลักษณะทางกายภาพในระดับย่านเห็นได้ว่าแม้ว่า
จะกลุ่มอาคารเพ่ิมขึ้นแต่พ้ืนที่สีเขียวเพ่ิมขึ้นเช่นกันในบริเวณพ้ืนที่ชุมชนเมืองดังภาพถ่ายทางอากาศปี
พ.ศ.2558 ดังภาพที ่4-45 

 
ภาพที่ 4-44 แสดงการสรุปล าดับเหตุการณ์และค่ามลภาวะทางฝุ่นละอองในพ้ืนที่  

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพที่ 4-45 ภาพถ่ายทางอากาศย้อนหลังปี พ.ศ. 2549 และ ปี พ.ศ. 2554 

(ท่ีมา: Google Earth, 2559) 
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4.2 การส ารวจกายภาพพื้นที่ศึกษา 

จากผลการส ารวจเบื้องต้นสามารถจ าแนกพ้ืนที่ในการส ารวจกายภาพพ้ืนที่ได้แบ่งพ้ืนที่
ออกเป็น 3 กลุ่มพ้ืนที่ ตามกลุ่มลักษณะของกายภาพที่แตกต่างกันตามเกณฑ์ดังที่ได้กล่าวไปในบทที่ 3 
ซึ่งผลที่ได้จากการส ารวจเบื้องต้นนี้ได้เห็นความแตกต่างของหน้าอาคาร จากการสุ่มเลือกอาคารบน
ถนนทั้งสามประเภทผลเห็นถึงแนวโน้มการใช้งานอาคารและพ้ืนที่ต่างกัน จึงได้มีการก าหนดพ้ืนที่
ส ารวจ ในการรวบรวมข้อมูลการลงส ารวจ และได้เก็บรวบรวมข้อมูลตามประเด็นมีรายละเอียดดังนี้ 

 
4.2.1 กลุ่มพื้นที่ 1 พื้นที่ริมทางสัญจรถนนสายหลัก 

 1) สภาพทั่วไป และขอบเขตพ้ืนที่ส ารวจ 
 กลุ่มพ้ืนที่ 1 ได้ท าการคัดเลือกพ้ืนที่ส ารวจเป็นบริเวณริมทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 หรือ

ถนนพหลโยธิน ตั้งแต่จุดตัดแยกกับทางหลวงหมายเลข 3385 หรือสามแยกพุค าจาน จรดเขตสวน
พฤกษศาสตร์ภาคกลางพุแค ดังภาพที ่4-46 

สภาพทั่วไปของพ้ืนที่ส ารวจ เป็นถนนสายหลักเชื่อมระหว่างเมือง โดยมีเขตทาง 30 เมตร มี
ช่องทางการจราจรทั้งหมด 8 ช่องทางการจราจร และมีบาทวิถีทั้งสองฝั่งริมถนน มีขนาดความกว้าง  
1.5 - 2.0 เมตร การจราจรบนท้องถนนพบการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกเป็นจ านวนมาก และมีการ
สัญจรโดยรถส่วนบุคคล รวมทั้งรถโดยสารสาธารณะ เช่น รถตู้โดยสาร ผ่านตลอดทั้งวัน 

 
ภาพที่ 4-46 แสดงพ้ืนที่การเก็บข้อมูลกลุ่มพ้ืนที่ 1 บริเวณถนนพหลโยธิน 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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 2) องค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจร 
2.1) สถาปัตยกรรมอาคาร 
อาคารทั้งสองฝั่งริมถนนในช่วงพ้ืนที่ส ารวจจ านวนทั้งหมด 73 หลังคาเรือน จากการส ารวจ

พบว่า มีประเภทอาคารในพ้ืนที่ 4 ประเภท ได้แก่ ตึกแถว อาคารเดี่ยว เรือนแถวไม้ และห้องแถว 
ตามล าดับจากจ านวนมากสุด มีสัดส่วนของอาคารประเภทตึกแถวเป็นจ านวนมากสุด คิดเป็นร้อยละ 
71 ของจ านวนอาคารทั้งหมด หรือเป็นจ านวน 52 หลังคาเรือน อาคารเดี่ยว คิดเป็นร้อยละ 14 ของ
จ านวนอาคารทั้งหมด เรือนแถวไม้คิดเป็นร้อยละ 12 ของจ านวนอาคารทั้งหมด และห้องแถวคิดเป็น
ร้อยละ 3 ของจ านวนอาคารทั้งหมด  

 
ภาพที่ 4-47 แสดงแผนภูมิและภาพประกอบจ าแนกประเภทอาคารในกลุ่มพ้ืนที่ 1 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
 

2.2) รูปแบบหน้าอาคาร และช่องเปิดอาคาร  
ในด้านรูปแบบหน้าอาคาร จัดเก็บข้อมูลของช่องเปิดอาคารในชั้นหนึ่งของอาคารที่เชื่อม

กิจกรรมภายในและภายนอกอาคาร ในกลุ่มพ้ืนที่ 1 พบว่าสัดส่วนขนาดช่องเปิดเป็นช่องเปิดขนาด
ใหญ่เนื่องจากมีประเภทอาคารตึกแถวเป็นส่วนใหญ่ โดยมีการวัสดุกระจกร้อยละ 57 ของจ านวนวัสดุ
อาคารทั้งหมด ประตูเหล็กร้อยละ 32 ของจ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด เป็นวัสดุอ่ืนๆ ร้อยละ 7 ของ
จ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด และมีการใช้วัสดุบานเฟี้ยมร้อยละ 5 ของจ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด  

 
ภาพที่ 4-48 แสดงแผนภูมิและภาพประกอบจ าแนกประเภทวัสดุช่องเปิดอาคารกลุ่มพ้ืนที่ 1 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
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2.3) ทีว่่างและพ้ืนที่สีเขียว 
ในบริเวณพ้ืนที่ริมสองฝั่งถนนพบพ้ืนที่ว่างกึ่งสาธารณะขนาดกลาง 2 แห่ง คือบริเวณสนาม

โรงเรียนหน้าพระลาน เป็นพ้ืนที่สีเขียวขนาดใหญ่ของพ้ืนที่ชุมชนหน้าพระลาน และบริเวณลานตลาด
นัด ซึ่งมีลักษณะเป็นลานโล่งดาดแข็งมีต้นไม้ยืนต้นบางส่วน พ้ืนที่รองรับกิจกรรมการค้าหรือตลาดนัด 
มีกิจกรรมในช่วงเวลาเย็น ในส่วนของพ้ืนที่สีเขียวริมทาง ในเขตทางเท้าพบไม้ยืนต้นในช่วงระยะ 5-10 
เมตร  

 

 
ภาพที่ 4-49 ภาพพ้ืนที่สีเขียวบริเวณโรงเรียน (ซ้าย) และต้นไม้ริมทางจราจร (ขวา) 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 

  
ภาพที่ 4-50 แสดงต าแหน่งพ้ืนที่สีเขียวในกลุ่มพ้ืนที่ 1 

(ที่มา: ผู้วิจัย, 2559) 
 
2.4) สัดส่วนความสูงอาคารกับความกว้างถนน และระยะถอยร่นของอาคาร  
สภาพกายภายทั่วไปของสองฝั่งถนน อาคารส่วนใหญ่มีสัดส่วนความสูงเฉลี่ยที่ 3-4 ชั้น หรือ

ประมาณ 12 เมตร โดยทั้งสองริมฝั่งถนน มีระยะถอยร่นจากถนนโดยเฉลี่ยรวม 7.65 เมตร   หาก
จ าแนกตามประเภทการใช้งานอาคารพบว่าอาคารประเภทพาณิชยกรรมมีระยะแนวอาคารถอยจาก
ถนนเฉลี่ย 9.63 เมตร อาคารที่พักอาศัยมีระยะแนวอาคารถอยจากถนนเฉลี่ย  8.17 เมตร และ
ประเภทการใช้งานอาคารผสมผสานมีระยะแนวอาคารถอยจากถนนเฉลี่ย 6.74 เมตร ภาพที ่4-52  
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 ในพ้ืนที่กลุ่มที ่1 สัดส่วนความสูงอาคารกับความกว้างถนน เท่ากับ 1: 4 ด้วยบริบทของพ้ืนที่
เมืองที่มีขนาดเล็ก ความสูงอาคารส่วนใหญ่อยู่ที่ 3-4 ชั้น ริมถนนสายหลักที่มีขนาดกว้างโดยเฉลี่ยที่ 
40 เมตร จึงท าให้ความปิดล้อมของถนนนี้มีน้อย 

  
ภาพที่ 4-51 ภาพรูปตัดแสดงสัดส่วนและระยะถอยร่นอาคารของกลุ่มพ้ืนที่ 1 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 

 
ภาพที่ 4-52 แสดงแผนภูมิระยะถอยร่นตามประเภทการใช้ประโยชน์อาคารกลุ่มพ้ืนที่ 1 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 
 3) กิจกรรมการใช้ประโยชน์อาคาร 
จากอาคารทั้งหมดในพ้ืนที่ส ารวจกลุ่มที่ 1 พบว่ามีอาคารที่ใช้ประโยชน์อาคารแบบผสมผสาน

มากสุดมีสัดส่วนกว่าร้อยละ 73 ของอาคารทั้งหมด หรือมีจ านวน 53 หลังคาเรือน รองลงมาเป็นการ
ใช้ประโยชน์อาคารที่อยู่อาศัยร้อยละ 16 ของอาคารทั้งหมด และประเภทพาณิชยกรรมมีสัดส่วนเป็น
ร้อยละ 11 ของอาคารทั้งหมด ดังภาพที่ 4-53 และทั้งนี้ที่มีการใช้ประโยชน์อาคารในลักษณะนี้ เป็น
ผลจากท าเลที่ตั้งที่บนเส้นทางสายหลักและใกล้เคียงกับสถานที่ส าคัญต่างๆ ซึ่งเป็นสาธารณูปการใน
พ้ืนที่ทั้งวัด โรงเรียน เทศบาลต าบล สถานีต ารวจภูธร รวมทั้งตลาด  
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ภาพที่ 4-53 แสดงแผนภูมิจ าแนกประเภทการใช้ประโยชน์อาคารกลุ่มพ้ืนที่1 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 

 
ภาพที่ 4-54 แสดงแผนที่การจ าแนกประเภทการใช้ประโยชน์อาคารพื้นที่ 1 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 

 4) ข้อมูลการจราจร   
จากการส ารวจการจราจรบนท้องถนนพบว่า ในบริเวณพ้ืนที่ที่ 1 ได้มีปริมาณการจราจรโดย

จัดแบ่งตามช่วงวัน และเวลา โดยจ าแนกประเภทของยานพาหนะได้ผล ดังนี้ 
ช่วงวันจันทร์ถึงศุกร์ ในช่วงเวลากลางวัน 12.00  - 14.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มี

รถยนต์ขนาดใหญ่ 408 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 1628 คัน และรถจักรยานยนต์ 448 คัน และในช่วง
เวลาเย็น 17.00  - 19.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีรถยนต์ขนาดใหญ่ 446 คัน รถยนต์ขนาด
เล็ก 2292 คัน และรถจักรยานยนต์ 646 คัน ซึ่งมีรถประเภท รถยนต์ขนาดเล็กมากที่สุดในช่วงวันท า
การ 

ช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ ในช่วงเวลากลางวัน 12.00  - 14.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มี
รถยนต์ขนาดใหญ่ 518 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 1602 คัน และรถจักรยานยนต์ 544 คัน และในช่วง
เวลาเย็น 17.00  - 19.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีรถยนต์ขนาดใหญ่ 334 คัน รถยนต์ขนาด
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เล็ก 1550 คัน และรถจักรยานยนต์ 326 คัน ซึ่งมีรถประเภทรถยนต์ขนาดเล็ก มากที่สุดในช่วงวันหยุด
สุดสัปดาห์ 

 
4.2.2 กลุ่มพื้นที่ 2 พื้นที่ริมทางสัญจรถนนสายรอง 

1) สภาพทั่วไป และขอบเขตพ้ืนที่ส ารวจ 
ในการคัดเลือกพ้ืนที่กลุ่มที่ 2 ได้ท าการคัดเลือกพ้ืนที่ส ารวจเป็น 2 พ้ืนที่ ได้แก่ พ้ืนที่ 2.1 

บริเวณทางหลวงหมายเลข 3034 หรือถนนสายหน้าพระลาน-บ้านครัว ตั้งแต่จุดตัดกับถนนพหลโยธิน 
สิ้นสุดที่เขตชุมชน สายบ้านครัว และพ้ืนที่ 2.2 บริเวณทางหลวงหมายเลข 3385 จากจุดตัดกับถนน
พหลโยธิน หรือสายหน้าพระลาน-พุก าจาน ขอบเขตพ้ืนที่ดังภาพที ่4-55 

สภาพทั่วไปของพ้ืนที่ส ารวจ เป็นถนนสายรองเชื่อมการใช้งานในพื้นที่ โดยมีเขตทาง 20 เมตร 
มีช่องทางการจราจรทั้งหมด 4-6 ช่องทางการจราจร ไม่มีบาทวิถีทั้งสองฝั่งริมถนน การจราจรบนท้อง
ถนนมีการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุกเป็นจ านวนมาก เนื่องจากมีโรงงาน โรงโม่ โรงปูนอยู่บนถนนทั้ง
สองสายนี้ และมีการสัญจรโดยรถส่วนบุคคลสัญจรผ่าน ซึ่งนอกจากนี้ยังมีรถจักรยานยนต์และ
จักรยานจ านวนมากสัญจรของคนในพื้นที่  

 
ภาพที่ 4-55 แสดงพ้ืนที่การเก็บข้อมูลและภาพถ่ายกลุ่มพ้ืนที่ 2 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
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2) องค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจร 
2.1) สถาปัตยกรรมอาคาร 
อาคารทั้งสองฝั่งริมถนนในช่วงพ้ืนที่ส ารวจจ านวนทั้งหมด 135 หลังคาเรือน จากการส ารวจ

พบว่า มีประเภทอาคารในพ้ืนที่ 4 ประเภท ได้แก่ ตึกแถว อาคารเดี่ยว เรือนแถวไม้ และบ้านเดี่ยว 
ตามล าดับจากจ านวนมากสุด มีสัดส่วนของอาคารประเภทตึกแถวคิดเป็นร้อยละ 61 ของจ านวน
อาคารทั้งหมด หรือเป็นจ านวน 82 หลังคาเรือน ประเภทอาคารเดี่ยวคิดเป็นร้อยละ 24 ของจ านวน
อาคารทั้งหมด เรือนแถวไม้คิดเป็นร้อยละ 11 ของจ านวนอาคารทั้งหมด และบ้านเดี่ยวคิดเป็นร้อยละ 
4 ของจ านวนอาคารทั้งหมด 

  
ภาพที่ 4-56 แสดงแผนภูมิจ าแนกประเภทอาคารในกลุ่มพ้ืนที่ 2 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 

2.2) รูปแบบหน้าอาคาร และช่องเปิดอาคาร  
ในด้านรูปแบบหน้าอาคาร จัดเก็บข้อมูลของช่องเปิดอาคารในชั้นหนึ่งของอาคารที่เชื่อม

กิจกรรมภายในและภายนอกอาคาร ในกลุ่มพ้ืนที่2 พบว่าสัดส่วนขนาดช่องเปิดเป็นช่องเปิดขนาดใหญ่
เนื่องจากมีประเภทอาคารตึกแถวเป็นส่วนใหญ่คล้ายกับกลุ่มพ้ืนที่  1 โดยมีการวัสดุประเภทประตู
เหล็กร้อยละ 51 ของจ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด ประเภทกระจกร้อยละ 34 ของจ านวนวัสดุอาคาร
ทั้งหมด เป็นวัสดุอื่นๆ ร้อยละ 8 ของจ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด และมีการใช้วัสดุประเภทไม้ร้อยละ 7 
ของจ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด  

 
ภาพที่ 4-57 แสดงแผนภูมิจ าแนกประเภทวัสดุช่องเปิดอาคารในกลุ่มพ้ืนที่ 2 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
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2.3) ที่ว่างและพ้ืนที่สีเขียว 
ในบริเวณพ้ืนที่ริมสองฝั่งถนนพบพ้ืนที่ว่างขนาดใหญ่ 1 แห่ง มีการใช้งานพ้ืนที่เป็นตลาดนัด 

ซึ่งมีลักษณะเป็นลานโล่งกึ่งดาดแข็งมีต้นไม้ยืนต้นบางส่วน พ้ืนที่รองรับกิจกรรมการค้าหรือตลาดนัด 
และพ้ืนที่ว่างส่วนบุคคลหลายแห่ง ส่วนใหญ่เป็นลักษณะลานโล่งส าหรับจอดรถบรรทุกจ านวนมาก 

 

 
ภาพที่ 4-58 ภาพถ่ายพ้ืนที่ว่างในกลุ่มพ้ืนที่ 2 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 

 
ภาพที่ 4-59 แสดงแผนที่พื้นที่สีเขียวในกลุ่มพ้ืนที่ 2  

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 
 2.4) สัดส่วนความสูงอาคารกับความกว้างถนน และระยะถอยร่นของอาคาร  

สภาพกายภายทั่วไปของสองฝั่งถนน อาคารส่วนใหญ่มีสัดส่วนความสูงเฉลี่ยที่ 3-4 ชั้น หรือ
ประมาณ 12 เมตร โดยทั้งสองริมฝั่งถนน มีระยะถอยร่นจากถนนโดยเฉลี่ยรวม 7.64 เมตร จ าแนก
ตามประเภทการใช้งานอาคารพบว่าอาคารที่พักอาศัยมีระยะแนวอาคารถอยจากถนนเฉลี่ย  8.45 
เมตร รองลงมาเป็นประเภทการใช้งานอาคารผสมผสานมีระยะแนวอาคารถอยจากถนนเฉลี่ย 8 เมตร 
และอาคารประเภทพาณิชยกรรมมีระยะแนวอาคารถอยจากถนนเฉลี่ย 5.55 เมตร ภาพที ่4-60 
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 ในพ้ืนที่กลุ่มที่ 2 สัดส่วนความสูงอาคารกับความกว้างถนน เท่ากับ 1: 3 ด้วยบริบทของพ้ืนที่
มีการใช้งานพ้ืนที่ผสมผสาน มีตึกแถวจ านวนมากในช่วงพ้ืนที่เมือง ความสูงอาคารส่วนใหญ่อยู่ที่ 2-3 
ชั้น ริมถนนสายรองที่มีขนาดกว้างโดยเฉลี่ยที่ 36 เมตร จึงท าให้ความปิดล้อมของถนนนี้มีน้อย 
 

 
ภาพที่ 4-60 ภาพรูปตัดแสดงสัดส่วนและระยะถอยร่นอาคารของกลุ่มพ้ืนที่ 2 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 

 
ภาพที่ 4-61 แสดงแผนภูมิระยะถอยร่นตามประเภทการใช้ประโยชน์อาคารกลุ่มพ้ืนที่ 2 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 

 3) กิจกรรมการใช้ประโยชน์อาคาร 
จากอาคารทั้งหมดในพ้ืนที่ส ารวจกลุ่มที่ 2 พบว่ามีอาคารที่ใช้ประโยชน์อาคารแบบผสมผสาน

มากสุดมีสัดส่วนกว่าร้อยละ 68 ของอาคารทั้งหมด หรือมีจ านวน 92 หลังคาเรือน รองลงมาเป็นการ
ใช้ประโยชน์อาคารที่อยู่อาศัยร้อยละ 22 ของอาคารทั้งหมด และประเภทพาณิชยกรรมมีสัดส่วนเป็น
ร้อยละ 8 ของอาคารทั้งหมด และอ่ืนๆร้อยละ 1 ของอาคารทั้งหมด ด้วยสภาพลักษณะของพ้ืนที่เป็น
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ย่านการค้าเป็นส่วนใหญ่เป็นไปตามสัดส่วนของประเภทการใช้งานอาคารที่มีสัดส่วนการใช้งาน
ผสมผสานรวมทั้งพาณิชยกรรมกว่าร้อยละ 70 ของอาคารทั้งหมดในกลุ่มพ้ืนที่ โดยมีลักษณะอาคาร
แตกต่างกันออกไปตามประเภทสถาปัตยกรรมอาคารดังภาพที่ 4-62 

 
ภาพที่ 4-62 แสดงแผนภูมิและภาพจ าแนกประเภทการใช้ประโยชน์อาคารกลุ่มพ้ืนที่2 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย,2559) 

 
ภาพที่ 4-63 แสดงพ้ืนที่การเก็บข้อมูลกลุ่มพ้ืนที่ 2 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย,2559) 
 4) ข้อมูลการจราจร   
จากการส ารวจการจราจรบทท้องถนนพบว่า ในบริเวณพ้ืนที่ที่ 2 ได้มีปริมาณการจราจรโดย

จัดแบ่งตามช่วงวัน และเวลา โดยจ าแนกประเภทของยานพาหนะได้ผล ดังนี้ 
ช่วงวันจันทร์ถึงศุกร์ ในช่วงเวลากลางวัน 12.00  - 14.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มี

รถยนต์ขนาดใหญ่ 168 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 767 คัน และรถจักรยานยนต์ 316 คัน และในช่วงเวลา
เย็น 17.00  - 19.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีรถยนต์ขนาดใหญ่ 235 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 
832 คัน และรถจักรยานยนต์ 404 คัน ซึ่งมีรถประเภทรถยนต์ขนาดเล็กมากที่สุดในช่วงวันนี้ 

ช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ ในช่วงเวลากลางวัน 12.00  - 14.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มี
รถยนต์ขนาดใหญ่ 158 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 764 คัน และรถจักรยานยนต์ 392 คัน และในช่วงเวลา
เย็น 17.00  - 19.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีรถยนต์ขนาดใหญ่ 170 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 
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886 คัน และรถจักรยานยนต์ 374 คัน ซึ่งมีรถประเภทถยนต์ขนาดเล็กมากที่สุดในช่วงวันหยุดสุด
สัปดาห์ 

 
4.2.3 กลุ่มพื้นที่ 3 พื้นที่ริมทางสัญจรถนนสายย่อย 

 1) สภาพทั่วไป และขอบเขตพ้ืนที่ส ารวจ 
ในการคัดเลือกพ้ืนที่กลุ่มที่3 ได้ท าการคัดเลือกพ้ืนที่ส ารวจเป็น 3 พ้ืนที่ ได้แก่ พ้ืนที่ 3.1 ซอย

เขานกยูง 1 ตั้งแต่จุดตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 3034 สิ้นสุดซอย พ้ืนที่ 3.2 ซอยเขานกยูง 3 
ตั้งแต่จัดตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 3034 สิ้นสุดซอย และพ้ืนที่ 3.3 ซอยเทศบาล 6 ตั้งแต่จุดตัด
กับถนนพหลโยธิน จรดกับจุดตัดถนนส่วนบุคคลซอยโรงงานหินอ่อน ดังภาพที ่4-64 

สภาพทั่วไปของพ้ืนที่ส ารวจ เป็นถนนย่อยระดับชุมชนเชื่อมการใช้งานในพ้ืนที่ชุมชน โดยมี
เขตทาง 10 เมตร มีช่องทางการจราจรทั้งหมด 2 ช่องทางการจราจร ไม่มีบาทวิถี การจราจรบนท้อง
ถนนส่วนใหญ่เป็นยานพาหนะขนาดเล็ก 

  
ภาพที่ 4-64 แสดงพ้ืนที่การเก็บข้อมูลกลุ่มพ้ืนที่ 3 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 

 2) องค์ประกอบภูมิทัศน์ทางสัญจร 
2.1) สถาปัตยกรรมอาคาร ประเภทอาคาร 
อาคารทั้งสองฝั่งริมถนนในช่วงพ้ืนที่ส ารวจจ านวนทั้งหมด 68 หลังคาเรือน จากการส ารวจ

พบว่า มีประเภทอาคารในพ้ืนที่ 4 ประเภท ได้แก่ บ้านเดี่ยว ห้องแถว อาคารเดี่ยว และตึกแถว 
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ตามล าดับจากจ านวนมากสุด มีสัดส่วนของอาคารประเภทบ้านเดี่ยวเป็นจ านวนมากสุด คิดเป็นร้อย
ละ 66 ของจ านวนอาคารทั้งหมด หรือเป็นจ านวน 45 หลังคาเรือน ห้องแถวคิดเป็นร้อยละ 19 ของ
จ านวนอาคารทั้งหมด อาคารเดี่ยวคิดเป็นร้อยละ 13 ของจ านวนอาคารทั้งหมด และตึกแถวคิดเป็น
ร้อยละ 1 ของจ านวนอาคารทั้งหมด  

 

 
ภาพที่ 4-65 แสดงแผนภูมิจ าแนกประเภทอาคารในกลุ่มพ้ืนที่ 3 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 

2.2) รูปแบบหน้าอาคาร และช่องเปิดอาคาร  
ในด้านรูปแบบหน้าอาคาร จัดเก็บข้อมูลของช่องเปิดอาคารในชั้นหนึ่งของอาคารที่เชื่อม

กิจกรรมภายในและภายนอกอาคาร ในกลุ่มพ้ืนที่2 พบว่าสัดส่วนขนาดช่องเปิดเป็นช่องเปิดขนาดเล็ก
เนื่องจากมีประเภทอาคารบ้านเดี่ยวเป็นส่วนใหญ่ โดยมีการวัสดุกระจกร้อยละ 34 ของจ านวนวัสดุ
อาคารทั้งหมด ประเภทบานไม้ร้อยละ 33 ของจ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด ประตูเหล็กร้อยละ 15 ของ
จ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด บานเกล็ดร้อยละ 12 ของจ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด และเป็นวัสดุอ่ืนๆ 
ร้อยละ 5 ของจ านวนวัสดุอาคารทั้งหมด และมีการใช้วัสดุบานเฟ้ียมร้อยละ 5 ของจ านวนวัสดุอาคาร
ทั้งหมด โดยมีลักษณะที่แตกต่างกันตามแต่ละประเภทดังภาพที่ 4-66 

 

 
ภาพที่ 4-66 แสดงแผนภูมิจ าแนกประเภทวัสดุช่องเปิดอาคารในกลุ่มพ้ืนที่ 3 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
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2.3) ที่ว่างและพ้ืนที่สีเขียว 
ในบริเวณกลุ่มพื้นที่นี้เป็นถนนในชุมชนส่วนใหญ่ซึ่งพ้ืนที่เขตทางสัญจรที่มีขนาดเล็ก ไม่มีต้นไม้

ในบริเวณขอบเขตทาง ซึ่งพ้ืนที่สีเขียวและต้นไม้ยืนต้นพบว่าอยู่ในพ้ืนที่ส่วนบุคคลเป็นส่วนใหญ่ และมี
บรรยากาศสองข้างทางที่ร่มรื่น และพ้ืนที่ว่างส่วนใหญ่เป็นที่ว่างรกร้างไม่ได้มีการใช้งาน 

 
ภาพที่ 4-67 ภาพพ้ืนที่ว่างรกร้างและต้นไม้ริมทางสัญจรในบริเวณกลุ่มพื้นที่ 3 

(ท่ีมา : google street view, 2559) 

 
ภาพที่ 4-68 แผนที่แสดงพื้นที่สีเขียวในกลุ่มพ้ืนที่3 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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2.4) สัดส่วนความสูงอาคารกับความกว้างถนน และระยะถอยร่นของอาคาร 
สภาพกายภายทั่วไปของสองฝั่งถนน อาคารส่วนใหญ่มีสัดส่วนความสูงเฉลี่ยที่ 1-2 ชั้น หรือ

ประมาณ 8 เมตร โดยทั้งสองริมฝั่งถนน มีระยะถอยร่นจากถนนโดยเฉลี่ย 3.20 เมตร จ าแนกตาม
ประเภทการใช้งานอาคารพบว่าอาคารที่พักอาศัยมีระยะแนวอาคารถอยจากถนนเฉลี่ย  8.36 เมตร 
รองลงมาเป็นประเภทการใช้งานอาคารผสมผสานมีระยะแนวอาคารถอยจากถนนเฉลี่ย  4.90 เมตร 
และอาคารประเภทพาณิชยกรรมมีระยะแนวอาคารถอยจากถนนเฉลี่ย 3.50 เมตร ภาพที ่4-69 
 ในพ้ืนที่กลุ่มที่ 3 สัดส่วนความสูงอาคารกับความกว้างถนน เท่ากับ 1: 2 ด้วยบริบทพ้ืนที่เป็น
ถนนขนาดเล็กในชุมชน ความสูงอาคารส่วนใหญ่อยู่ที่ 1-2 ชั้น ริมถนนสายย่อยที่มีขนาดกว้างโดย
เฉลี่ยที่ 20 เมตร จึงท าให้ความปิดล้อมของถนนนี้มีกว่าพ้ืนที่ 2  

 

 
ภาพที่ 4-69 ภาพรูปตัดแสดงสัดส่วนและระยะถอยร่นอาคารของกลุ่มพ้ืนที่ 3 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 

 
 ภาพที่ 4-70 แสดงแผนภูมิระยะถอยร่นตามประเภทการใช้ประโยชน์อาคารกลุ่มพ้ืนที่ 3 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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 3) กิจกรรมการใช้ประโยชน์อาคาร 
จากอาคารทั้งหมดในพ้ืนที่ส ารวจกลุ่มที่ 3 พบว่ามีอาคารที่ใช้ประโยชน์อาคารที่อยู่อาศัยมาก

สุดมีสัดส่วนกว่าร้อยละ 72 ของอาคารทั้งหมด หรือมีจ านวน 49 หลังคาเรือน รองลงมาเป็นการใช้
ประโยชน์อาคารผสมผสานร้อยละ 19 ของอาคารทั้งหมด ประเภทพาณิชยกรรมมีสัดส่วนเป็นร้อยละ 
6 ของอาคารทั้งหมด และอ่ืนๆร้อยละ 1 ของอาคารทั้งหมด ดังภาพที ่4-71 

 
ภาพที่ 4-71 แสดงแผนภูมิและภาพจ าแนกประเภทการใช้ประโยชน์อาคารกลุ่มพ้ืนที่ 3 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 

 
ภาพที่ 4-72 แสดงพ้ืนที่การเก็บข้อมูลกลุ่มพ้ืนที่ 3 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
 
 



 

 

96 

 4) ข้อมูลการจราจร   
จากการส ารวจการจราจรบทท้องถนนพบว่า ในบริเวณพ้ืนที่ที่ 1 ได้มีปริมาณการจราจรโดย

จัดแบ่งตามช่วงวัน และเวลา โดยจ าแนกประเภทของยานพาหนะได้ผล ดังนี้ 
ช่วงวันจันทร์ถึงศุกร์ ในช่วงเวลากลางวัน 12.00  - 14.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มี

รถยนต์ขนาดใหญ่ 2 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 44 คัน และรถจักรยานยนต์ 118 คัน และในช่วงเวลาเย็น 
17.00  - 19.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีรถยนต์ขนาดใหญ่ 0 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 98 คัน 
และรถจักรยานยนต์ 208 คัน ซึ่งมีรถประเภทรถจักรยานยนต์มากที่สุดในช่วงวันท าการ 

ช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ ในช่วงเวลากลางวัน 12.00  - 14.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มี
รถยนต์ขนาดใหญ่ 8 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 50 คัน และรถจักรยานยนต์ 130 คัน และในช่วงเวลาเย็น 
17.00  - 19.00 น. พบว่ามีโดยเฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีรถยนต์ขนาดใหญ่ 2 คัน รถยนต์ขนาดเล็ก 114 คัน 
และรถจักรยานยนต์ 126 คัน ซึ่งมีรถประเภทรถจักรยานยนต์มากที่สุดในช่วงวันหยุดสุดสัปดาห์ ของ
จ านวนทั้งหมด 4.4 ผลการสัมภาษณ์ผู้ใช้งานพ้ืนที่ศึกษา 

 
4.3 ผลการสัมภาษณ์ 

 จากการสัมภาษณ์ทั้ง 4 กลุ่มผู้ใช้งาน  ได้แก่ ผู้อยู่อาศัย ผู้ประกอบการร้านค้า ผู้รับเหมา 
ก่อสร้าง และหน่วยงานราชการ ในประเด็นของการใช้งานพ้ืนที่ การรับรู้สถานการณ์ทางฝุ่นละออง 
การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพ่ือป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง การใช้งานอาคาร และความคาดหวัง
เชิงนโยบายการจัดการ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
 4.3.1 กลุ่มผู้ใช้งานประเภทผู้อยู่อาศัย 

 จากการสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้งานประเภทผู้อยู่อาศัยในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ได้ผลการสัมภาษณ์สรุป
ตามประเด็นจากตารางที ่4-7  ได้ดังนี ้ 

1) ข้อมูลทั่วไปและการใช้งานพ้ืนที่  ผู้อยู่อาศัยเป็นในพ้ืนที่อยู่อาศัยมาร่วมกับ
อุตสาหกรรมเหมืองหิน มีการด ารงชีวิตอยู่ในพื้นท่ีโดยเฉลี่ยทั้งวัน  

2) สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งสามคนได้ให้ค าตอบไปในทิศทาง
เดียวกันคือ สภาพอากาศดีขึ้นในช่วง 10 หลังมานี้โรงโม่โรงบดมีจ านวนลดลง ฝุ่นจะมีมาบ้างเป็นบาง
เวลาในช่วงที่มีการบดและโม่หิน โดยทิศทางของฝุ่นละอองจะพัดมาตามกระแสลมจากโรงงาน ถึงแม้
ลมท าให้อากาศเย็นขึ้นแต่น าพาฝุ่นละอองมาด้วย ด้านสุขภาพในกลุ่มพ้ืนที่ 2 มีลูกชายเป็นภูมิแพ้ แต่
กลุ่มพ้ืนที่ที ่3 ไม่พบปัญหาด้านสุขภาพ 

3) การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพ่ือป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง ไม่ได้เลือกการใช้วัสดุ
เฉพาะส าหรับการป้องกันฝุ่นละออง ซึ่งเลือกใช้วิธีการป้องกันตามสถานภาพ  

4) การใช้งานอาคาร ซึ่งลักษณะการเปิดปิดช่องเปิดรวมทั้งประตูและหน้าต่างที่
แตกต่างไปส่วนใหญ่เลือกท่ีจะเปิดระบายอากาศในช่วงกลางวัน และปิดหน้าต่างนอนตอนกลางคืน 
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5) ความต้องการเชิงนโยบายการจัดการ ปัจจุบันมีการดูแลจากทางเทศบาล และสถาน
ประอบการดีอยู่แล้ว จากผู้อยู่อาศัยกลุ่มพ้ืนที่ 3 แต่ถ้าอยากได้เพ่ิมเสนอว่าอยากให้เพ่ิมพ้ืนที่สีเขียว แต่
คิดว่ามีพ้ืนที่จ ากัดเป็นไปได้ยาก ริมถนนก็ติดอาคารบ้านเรือนจากผู้อยู่อาศัยกลุ่มพ้ืนที ่2   

 
ตารางที่ 4-7 แสดงผลการสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้งานประเภทผู้อยู่อาศัย 

 ประเด็น 
ผู้อยู่อาศัย 

จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 2 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 3 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 3 

1 ข้อมูลท่ัวไปและการใช้งานพื้นที่ 

1.1 ระยะเวลาตั้งถ่ินฐาน(ปี)  30+  10+ 30+  

1.2 ในช่วงเวลา(ตาม
ช่วงเวลาเหตุการณ์) 

ก่อนมีการท าเหมืองหิน (ก่อนหน้า
จนถึง พ.ศ. 2539) 

หลังจากประกาศเขตควบคุมมลพิษ           
(พ.ศ. 2547 - พ.ศ. 2554) 

ก่อนมีการท าเหมืองหิน (ก่อนหน้า
จนถึง พ.ศ. 2539) 

1.3 ระยะเวลาท่ีใช้งานพื้นที่ 
(ช่ัวโมง) 

24 24 24 

1.4 กิจกรรม
และบริเวณ
พื้นท่ี 

ช่วงเวลา
เช้า 

จากบ้านมาที่ท างานเทศบาล ออกไปเตรียมของที่ร้าน ประมาณ 
7.00 

รับจ้างทั่วไปในพื้นที่พระลาน ถ้าไม่มี
งานก็อยู่บ้าน 

ช่วงเวลา
กลางวัน 

ไปแทบทุกบริเวณ กิจธุระ ท างาน ซื้อ
ของ  

ขายอาหารที่ร้านตรงข้ามเทศบาล 
ขายได้ดีกว่าหน้าบ้าน 

รับจ้างทั่วไปในพื้นที่พระลาน ถ้าไม่มี
งานก็อยู่บ้าน 

ช่วงเวลา
เย็น 

ไปตลาดหน้าพระลาน ซื้ออาหารกลับ
บ้าน 

กลับเข้าบ้านประมาณ 19.00 กลับบ้านประมาณ 17-18.00 น. 

1.5 พิกัดพื้นท่ีท่ีเข้าไปใช้
งาน 

สามแยกพุก าจาน  ในซอยข้างเทศบาล (พี่คนขายข้าว) ที่พักอาศัยอยู่ซอยเขานกยูง 1 
(อาชีพรับจ้างทั่วไปในพื้นที่) 

2 สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง 

2.1 มลภาวะฝุ่นละออง
ในช่วงสิบปีที่ผ่านมา 

มีบ้างไม่มีบ้าง เป็นบางช่วงเวลา 
อาจจะเป็นผลจากการปล่อยของโรงโม่ 

ในบริเวณแถวๆเทศบาลปัจจุบันนี้ไม่
ค่อยเยอะแล้วเพราะโรงโม่ไม่มีแล้ว  
จะไปเยอะมากบริเวณคุ้งเขาเขียว 

สภาพอากาศดีข้ึน ช่วง10หลังมานี้
โรงโม่ค่อยๆน้อยลง ช่วงแรกๆที่โรง
ปูนโรงโม่มาต้ังมากมาย ฝุ่นเต็มไป
หมดเยอะมากเด๋ียวนี้ดีข้ึนแล้ว 

2.2 ทิศทางฝุ่นละอองท่ีเข้า
มา 

มาจากตรงโรงโม่หินอิตาเลี่ยน เลยบ้าน
ไปไม่ไกลมาก 

มาจากทางคุ้งเขาเขียว ทิศทางก็แล้วแต่ลม ตรงบ้านนั้นใกล้
เขานกยูงเวลาลมพัดมาปะทะเขาเข้า
บ้านฝุ่นก็มาด้วย ลมเย็นแต่มีฝุ่น 

2.3 ผลกระทบทางสุขภาพ มี ลูกชายเป็นภูมิแพ้ ไม่มี ไม่มี เรื่องสุขภาพสาธารณสุข
เทศบาลกับโรงปูน มีการตรวจปอดปี
ละครั้งให้อยู่ แต่ถ้าเป็นคนงานในโรง
ปูนมีการตรวจให้ประจ า 

3 การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพื่อป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง 
3.1 การต่อเติมอาคาร/
ปรับปรุงอาคาร/สร้างใหม่ 
(แนวโน้มการต่อเติมของคน
ในพื้นที่) 

ไม่มีการต่อเติม บ้านสร้างเมื่อประมาณ 
10 ปีที่แล้ว 

มีการต่อเติมแค่กันสาด ไม่มี 
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 ประเด็น 
ผู้อยู่อาศัย 

จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 2 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 3 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 3 

3.2 วัสดุท่ี
เลือกใช้ 

ประเภทท่ี
เลือกใช้เป็น
พิเศษ 

วัสดุเป็นหน้าต่างกระจกบานกบไม้ 
ประตูไม้ 

ใช้ผ้าใบไม่ถาวร และมีการใช้ประตู
กระจกหน้าบ้าน 

ปัจจุบัน ใช้สังกะสี 

เหตุผลท่ี
เลือกใช้ 

บ้านเด่ียวปกติทั่วไป ผ้าใบเพราะประหยัดรื้อถอนง่าย 
เนื่องจากเช่าอยู่  ประตูกระจก
อะลูมิเนียมเพราะเจ้าของท าไว้ให้อยู่
แล้ว 

ตามสถานภาพที่มี 

3.3 ผลจาก
การเลือกวิธี
นี้ป้องกันได้
หรือไม่ 

มี / ไม่มี ไม่มี มี มี 

มีผลอย่างไร - มีบ้างปิดประตูหน้าต่างไว้ฝุ่นเข้า
น้อยลง และป้องกันไม่ให้ลูกๆ
ออกมานอกบ้านกลัวอันตรายจากรถ
ชน 

ฝุ่นเข้าเป็นปกติทุกวัน 

3.4 ปัญหาที่จากการใช้วิธีนี้ มีฝุ่นเข้ามาบ้าง  อากาศร้อน ไม่ระบาย ไม่ได้ติด
เครื่องปรับอากาศ 

มีผลกระทบบ้าง แต่พออยู่อาศัยได้ 

4 การใ้ช้งานอาคาร 

4.1 ความถ่ีในการเปิดช่อง
ระบายอากาศ 

ประมาณวันละ 1 ครั้ง เปิดกลางวัน ปิด

กลางคืน 

มากกว่า 3 ครั้ง ( ่ถ่ายเทอากาศ) ประมาณวันละ 1 ครั้ง เปิดกลางวัน 

ปิดกลางคืน 

4.2 ผลกระทบต่อการอยู่
อาศัยจากการเปิดปิดช่อง
ระบายอากาศ (มี / ไม่มี) 
มีผลอย่างไร 

ไม่มี มี มี 

- อากาศไม่ถ่ายเท ร้อนมากและยัง
ไม่ได้ติดเครื่องปรับอากาศ 

ลมพัดเอาฝุ่นมาด้วย 

4.3 ความถ่ี
ในการท า
ความสะอาด
อาคาร 

ภายใน
อาคาร 

ทุกวัน กวาดถูปกติ  ทุกวัน กวาดถูปกติ (เพราะมีเด็กเล็ก) ทุกวัน กวาดถูปกติ  

ภายนอก

อาคาร 
ไม่ค่อยบ่อย มีฝุ่นก็เช็ดถูบ้าง ทุกวัน กวาดถูปกติ ไม่ค่อยบ่อย 2-3วันท าที 

5 ความคาดหวัง ในการจัดการฝุ่นละออง 

5.1 มีความคาดหวัง กับ
ภาครัฐในการจัดการฝุ่น
ละออง 

อยากให้เพิ่มพื้นที่สีเขียว แต่คิดว่ามี
พื้นที่จ ากัดเป็นไปได้ยาก ริมถนนก็ติด
อาคารบ้านเรือน  

ปัจจุบันท าได้ดีแล้ว ฝุ่นน้อยลง 
เทศบาลมารดน้ าให้ประจ า 

ปกติก็สามารถแจ้งปัญหาเกี่ยวกับฝุ่น
ได้อ ทางเทศบาลกับผู้ประกอบการ
จัดการดีอยู่แล้ว 

6 อื่นๆ 

 6.1เพิ่มเติมจากค าถาม ปกติมีการฉีดรดน้ าลดฝุ่นให้จาก
เทศบาลและสาธารณะสุข 

- - 

 (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
 
 4.3.2 กลุ่มผู้ใช้งานประเภทผู้ประกอบการร้านค้า 
 จากการสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้งานประเภทผู้ประกอบการร้านค้าในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่  ซึ่งจากการ

สัมภาษณ์สรุปตามประเด็นจากตารางที่ 4-8 ได้ดังนี ้ 
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1) ข้อมูลทั่วไปและการใช้งานพ้ืนที่ จากการสัมภาษณ์ท้ัง 3 กลุ่มพ้ืนที ่เป็นผู้ที่ตั้งถ่ินฐานใน
พ้ืนที่ก่อนมีการท าเหมืองหิน ด้วยระยะเวลามากกว่า 30 ปีอยู่กับการเติบโตของอุตสาหกรรมเหมือง
หิน มีการด ารงชีวิตอยู่ในพ้ืนที่โดยเฉลี่ยทั้งวัน ผู้ให้สัมภาษณ์จากกลุ่มพ้ืนที่ 1 เข้ามาเพ่ือค้าขายไม่ได้
เป็นเจ้าของอาคารโดยบ้านอยู่นอกพ้ืนที่นี้  

2) สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง ผู้ให้สัมภาษณ์จากกลุ่มพ้ืนที่ 1 คิดต่างจากอีก 2 พ้ืนที่
ซึ่งสังเกตได้ว่าในตอนเวลากลางคืนมีมากกว่าตอนกลางวัน อาจเป็นไปได้ที่โรงโม่ และยังคงเป็นพ้ืนที่ที่
มีมลภาวะฝุ่นละออง  

3) การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพ่ือป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง มีการต่อเติมเพ่ือการ
ประกอบการร้านค้า เลือกใช้การติดกระจกเพ่ือป้องกันสินค้าจากฝุ่นละออง แต่กลุ่มพ้ืนที่ที่ 3 ติด
กระจกเพราะมีความประสงค์ใช้เครื่องปรับอากาศ 

4) การใช้งานอาคาร ส าหรับกลุ่มพ้ืนที่ 1 และ 2  มีผลจากการใช้กระจกส่งผลให้ไม่ระบาย
อากาศ สินค้าเป็นพลาสติกส่วนใหญ่มีกลิ่น จึงต้องมีช่วงเวลาที่เปิดระบายอากาศบ้าง และสิ้นเปลือง
ค่าไฟจากการเปิดเครื่องปรับอากาศตลอดวัน 

5) ความคาดหวัง ในการจัดการฝุ่นละออง ปัจจุบันมีการดูแลจากทางเทศบาล และสถาน
ประอบการดีอยู่แล้ว จากกลุ่มพ้ืนที่1 คิดเห็นว่าจะให้ฝุ่นหมดไปคงเป็นไปได้ยากเพราะมีโรงงานโรงโม่ 
ย้ายออกไปพื้นท่ีอ่ืนที่มีต้นไม้เยอะจะดีกว่า 

 
ตารางที่ 4-8 แสดงผลการสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้งานประเภทผู้ประกอบการร้านค้า 

 ประเด็น 
ผู้ประกอบการร้านค้า 

จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 1 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 2 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 3 

1 ข้อมูลท่ัวไปและการใช้งานพื้นที่ 

1.1 ระยะเวลาการตั้งถ่ินฐาน 
(ปี)  

29+ 50-60 20+ 

1.2 ในช่วงเวลา(ตามช่วงเวลา
เหตุการณ์) 

ก่อนมีการท าเหมืองหิน (ก่อนหน้า
จนถึง พ.ศ. 2539) 

ก่อนมีการท าเหมืองหิน (ก่อนหน้า
จนถึง พ.ศ. 2539) 

ก่อนมีการท าเหมืองหิน (ก่อนหน้า
จนถึง พ.ศ. 2539) 

1.3 ระยะเวลาท่ีใช้งานพื้นที่ 
(ช่ัวโมง) 

8 24 20 

1.4 กิจกรรม
และบริเวณ
พื้นท่ี 

ช่วงเวลาเช้า จัดการธุระที่บ้าน งานบ้าน บ้านอยู่
บริเวณคุ้งเขาเขียว 

มาเปิดร้าน เปิดร้านกาแฟ (เป็นร้านกึ่งถาวร) 7 
โมง และเปิดร้านเกมส์ 9 โมง  

ช่วงเวลา
กลางวัน 

มาเปิดร้านประมาณ 11-12.00 น. อยู่ร้าน บางทีไปประชุมที่เทศบาล อยู่ร้าน มีเดินไปส่งกาแฟบ้าง เช่น ที่
เทศบาล 

ช่วงเวลาเย็น เปิดร้านถึงประมาณ 19.00 น. กลับบ้านซอยเทศบาล ขายถึงประมาณ บ่ายสี่โมง ปิดร้าน
ไปรับลูกที่ในตัวเมือง(ส.บ.ว.) 

1.5 พิกัดพื้นท่ีท่ีเข้าไปใช้งาน ริมถนนพหลโยธิน ตรงข้ามโรงเรียน
หน้าพระลาน 

ร้านลุงเปี๊ยกขายของ 20 บาท ริม
ถนน 3034 

ร้านเกมส์ และกาแฟ ซอยข้าง
เทศบาล 
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 ประเด็น 
ผู้ประกอบการร้านค้า 

จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 1 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 2 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 3 

2 สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง 

2.1 มลภาวะฝุ่นละอองในช่วง
สิบปีท่ีผ่านมา 

ฝุ่นมีเยอะ สังเกตได้ว่าในตอนเวลา
กลางคืนมีมากกว่าตอนกลางวัน อาจ
เป็นไปได้ที่โรงโม่ 

10 ปีที่แล้วโรงโม่เยอะ ช่วงนี้
หน่วยงานทารัฐมีการควบคุมให้
น้อยลง มีการตรวจวัดค่าตลอดเวลา 

ฝุ่นลดลง และเศรษฐกิจซบเซาลง
เช่นกัน 

2.2 ทิศทางฝุ่นละอองท่ีเข้ามา พัดมาจากถนน และมาตามอากาศ  
โดยเฉพาะเวลาที่ฝนตกฝุ่นฟุ้งลอย
กว่าเดิมฟุ้งกระจาย นอกจากฝนตก
หนักมากๆ 

มีทั่วๆไป ติดล้อรถกลับมาบ้าง โรงโม่่
มีระบบล้างล้อรถ 10 ล้อ ฉีดหน้าโรง
โม ่

เด๋ียวนี้บริเวณนี้ไม่ค่อยมี โรงโม่แถวๆ
นี้ยกเลิกไปแล้ว 

2.3 ผลกระทบทางสุขภาพ เป็นภูมิแพ้ฝุ่นที่ตา จะมีอาการคัน
หากมีฝุ่นจ านวนมาก และมีญาติเป็น
ภูมิแพ้ทางเดินหายใจ 

ภรรยา เคยตรวจบโรคทางเดิน
หายใจ แต่ปัจจุบันนี้หายแล้ว 

ไม่มี คนในครอบครัวค่อนข้างรักษา
สุขภาพ 

3 การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพื่อป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง 
3.1 การต่อเติมอาคาร/
ปรับปรุงอาคาร/สร้างใหม่ 
(แนวโน้มการต่อเติมของคนใน
พื้นท่ี) 

เป็นอาคารเช่า มีการต่อเติมอยู่เดิม
แล้ว 

มีการต่อเติม (ประเภทตึกแถว) มีการท าบ้านใหม่ 

3.2 วัสดุท่ี
เลือกใช้ 

ประเภทท่ี
เลือกใช้เป็น
พิเศษ 

ใช้กระจก ใช้กระจก ใช้กระจก 

เหตุผลท่ี
เลือกใช้ 

- - ต้ังใจที่จะติดต้ังเครื่องปรับอากาศ 

3.3 ผลจาก
การเลือกวิธีนี้
ป้องกันได้
หรือไม่ 

มี / ไม่มี ไม่มี มี มีเล็กน้อยผลทางการป้องกันฝุ่น 

มีผลอย่างไร มีการติดกระจกมาอยู่แล้ว ป้องกันฝุ่นได้นิดหน่อย ช่วยให้มีฝุ่นในอาคารน้อยลงในระดับ
หนึ่ง 

3.4 ปัญหาที่จากการใช้วิธีนี้ ใช้กระจกมีฝุ่นเข้าอยู่ปิดหมดไม่ค่อย
ช่วยอะไร แต่ก็ดีกว่าไม่มีกระจก
เปรียบเทียบสินค้าข้างนอกฝุ่นเกาะ
เยอะมากต้องลงสินค้าที่มีราคา
ต้นทุนต่ าๆไว้  

ต้องติดเครื่องปรับอากาศ ร้อนมาก ไม่มี 

4 การใ้ช้งานอาคาร 

4.1 ความถ่ีในการเปิดช่อง
ระบายอากาศ 

ไม่เลย ประมาณสัปดาห์ละ 2 ครั้ง  เปิดตอนเช้า กลางวันปิด (ร้าน)  

4.2 ผลกระทบต่อการอยู่อาศัย
จากการเปิดปิดช่องระบาย
อากาศ (มี / ไม่มี) 
มีผลอย่างไร 

มี มี ไม่มี 

มีฝุ่นกลัวสินค้าเก่าเร็ว ไม่ระบายอากาศ สินค้าเป็นพาสติก
ส่วนใหญ่มีกลิ่น จึงต้องเปิดบ้าง 

สร้างอาคารรองรับการติดต้ัง
เครื่องปรับอากาศ 
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 ประเด็น 
ผู้ประกอบการร้านค้า 

จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 1 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 2 จากกลุ่มพื้นท่ีท่ี 3 

4.3 ความถ่ี
ในการท า
ความสะอาด
อาคาร 

ภายในอาคาร เช็ดถูทุกวัน หากไม่ท าฝุ่นเยอะมาก 
จะเห็นชัดมากที่ราวผ้าเพราะเป็นสี
ด า 

สัปดาห์ละครั้ง จ้างคนมาท าความ
สะอาด ท าเองไม่ไหวสินค้าเยอะ 

ประจ าทุกวัน วันละ 1 ครั้ง 

ภายนอก

อาคาร 
ทุกวัน กวาดถูปกติ กวาดถูปกติทุกเช้าที่เปิดร้าน ประจ าทุกวัน วันละ 1 ครั้ง 

5 ความคาดหวัง ในการจัดการฝุ่นละออง 

5.1 มีความคาดหวัง กับภาครัฐ
ในการจัดการฝุ่นละออง 

อยากแต่ยากนะ อยากให้ฝุ่นลดลง 
แต่คิดว่าถึงยังไงเป็นไปได้ยากเพราะ
มีโรงงานโรงโม่ ย้ายอกไปพื้นที่อื่นที่มี
ต้นไม้เยอะดีกว่า 

ด าเนินการดีอยู่แล้ว แต่ถ้าหากมีการ
รดน้ าได้บ่อยกว่านี้ปัญหาฝุ่นน่าจะ
น้อยลง 

ปัจจุบันดีอยู่แล้ว มีการยื่นมาเข้ามา
ช่วยคนละครึ่งทางจากทางภาครัฐ
และผู้ประกอบการ 

 (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
 

 4.3.3 กลุ่มผู้ใช้งานประเภทผู้รับเหมาก่อสร้าง 

 จากการสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้งานประเภทผู้รับเหมาก่อสร้าง ซึ่งจากการสัมภาษณ์สรุปตาม
ประเด็นจากตารางท่ี 4-9 ได้ดังนี ้ 

1) ข้อมูลทั่วไปและการใช้งานพ้ืนที่ ประกอบอาชีพนี้มาเป็นระยะเวลามากกว่า 30 ปี 
ตั้งแต่ก่อนมีการท าเหมืองหิน ตั้งถิ่นฐานอยู่นอกพ้ืนที่หน้าพระลานแต่เคยเข้ามารับหลายพ้ืนที่ส่วน
ใหญ่เป็นบ้านที่อยู่อาศัย 

2) สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง ปัจจุบันดีกว่าที่ผ่านมามาก พ้ืนที่ที่จะมีฝุ่นมากคือ
บริเวณรอบโรงปูนฝุ่นจะเยอะมาก ฝุ่นละอองจะมาจากทั้งโรงปูนและสถานที่ก่อสร้าง 

3) การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพ่ือป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง ส่วนใหญ่มีการ
เลือกใช้วัสดุช่องเปิดเป็นวัสดุกระจก และตามประสบการณ์การปลูกสร้างและต่อเติมอาคารในบรอ
เวณพ้ืนที่ของผู้รับเหมา เห็นว่ากระจกนั้นมีส่วนช่วยป้องกันฝุ่นได้ดีกว่าประเภทอ่ืน และถูกเลือกใช้
จากกลุ่มลูกค้าเป็นส่วนใหญ่ 

4) ความคาดหวัง ในการจัดการฝุ่นละออง ในเชิงพ้ืนที่เมืองอยากให้เพ่ิมพ้ืนที่สีเขียว
มากขึ้นและในด้านอาคารถ้ามีข้อก าหนดได้มีข้อเสนอการใช้วัสดุกระจกส าหรับช่องเปิดให้มีความหนา
และเป็นกระจกสีชาเพ่ือลดความร้อนและความปลอดภัยในการใช้งานป้องกันฝุ่นละอองได้ 

 
ตารางที่ 4-9 แสดงผลการสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้งานประเภทผู้รับเหมาก่อสร้าง 

ล าดับ  ประเด็น 
ผู้รับเหมาก่อสร้าง 

ช่างรับเหมาในพื้นที่ 

1 ข้อมูลท่ัวไปและการใช้งานพื้นที่ 

1.1 ระยะเวลาการตั้งถ่ินฐาน (ปี)  33 
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ล าดับ  ประเด็น 
ผู้รับเหมาก่อสร้าง 

ช่างรับเหมาในพื้นที่ 

1.2 ในช่วงเวลา(ตามช่วงเวลาเหตุการณ์) ก่อนมีการท าเหมืองหิน (ก่อนหน้าจนถึง พ.ศ. 2539) 

1.3 ระยะเวลาท่ีใช้งานพื้นที่ (ช่ัวโมง) 6-10 

1.4 กิจกรรมและบริเวณพื้นท่ี ช่วงเวลาเช้า มาจากนอกพื้นที่ (บ้านอยู่นอกพื้นที่หน้าพรลาน) 

ช่วงเวลากลางวัน ท างานเช้า-เย็น 

ช่วงเวลาเย็น กลับบ้านนอกพื้นที่ 

1.5 พิกัดพื้นท่ีท่ีเข้าไปใช้งาน เคยเข้ามารับหลายพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นบ้านที่อยู่อาศัย 

2 สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง 

2.1 มลภาวะฝุ่นละอองในช่วงสิบปีท่ีผ่านมา ดีกว่าสมัยก่อนเยอะมาก รอบๆโรงปูนฝุ่นจะเยอะมาก 

2.2 ทิศทางฝุ่นละอองท่ีเข้ามา จากโรงงาน ที่ก าลังก่อสร้างเองก็มีฝุ่น 

2.3 ผลกระทบทางสุขภาพ ไม่มี 

3 การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพื่อป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง 
3.1 การต่อเติมอาคาร/ปรับปรุงอาคาร/สร้างใหม่ (แนวโน้มการ
ต่อเติมของคนในพื้นที่) 

ส่วนใหญ่ที่ได้เข้ามารับเหมา เป็นอาคารก่อสร้างใหม่ มีทั้งบ้านไม ้และบ้าน
ปูน 

3.2 วัสดุท่ีเลือกใช้ ประเภทท่ีเลือกใช้เป็นพิเศษ วัสดุกระจก ลูกค้าส่วนใหญ่จะเลือกกระจกกรอบไม้ วงกบไม้ 

เหตุผลท่ีเลือกใช้ ให้อาคารมีความมิดชิด ดีกว่าวัสดุไม้ 

3.3 ผลจากการเลือกวิธีนี้
ป้องกันได้หรือไม่ 

มี / ไม่มี มี 

มีผลอย่างไร กระจกท าให้อาคารปิดสนิท ช่วยกันฝุ่นละอองได้ ไม่มีช่องให้ฝุ่นและอากาศ
รอดเข้ามาเหมือนไม้ 

3.4 ปัญหาที่จากการใช้วิธีนี้ ไม่มี ส่วนใหญ่ลูกค้าที่สร้างบ้านใหม่มีการติดเครื่องปรับอากาศ และติด
กระจกก็ช่วยประหยัดไฟได้ 

 3.5 มีความแตกต่างระหว่างการต่อเติม หรือปรับปรุงอาคารท่ีใช้
เป็นที่อยูอาศัยหรือร้านค้า (ผู้รับเหมาก่อสร้าง) 

คล้ายกัน 

 3.6 วัสดุท่ีท่ีถูกเลือกใช้เป็นพิเศษใช้ในการปรับปรุงช่องเปิด 
(ผู้รับเหมาก่อสร้าง) 

เป็นกระจกกรอบบานไม้ 
ความคิดเห็นส่วนตัวคิดว่า วัสดุกระจก ถ้าปิดช่องเปิดไว้ช่วยป้องกันฝุ่นได้ถึง
80% ได้ดีกว่าวัสดุไม้ 

4 ความคาดหวัง ในการจัดการฝุ่นละออง 

4.1 ความคาดหวัง กับภาครัฐในการจัดการฝุ่นละออง ในเชิงพื้นที่เมืองอยากให้เพิ่มพ้ืนที่สีเขียวเยอะๆ  
ในด้านอาคารถ้ามีข้อก าหนดได้ อยากเสนอการใช้วัสดุกระจก ส าหรับช่อง
เปิด ให้มีความหนา และเป็นกระจกสีชาเพื่อลดความร้อนและความปลอดภัย
ในการใช้งาน ป้องกันฝุ่นได้ด้วย 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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 4.3.4 กลุ่มผู้ใช้งานประเภทหน่วยงานราชการ 

การสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้งานหน่วยงานราชการ ได้ท าการสัมภาษณ์จากเทศบาลต าบลหน้าพระ-
ลาน และโรงเรียนหน้าพระลานพิบูลสงเคราะห์ ซึ่งเป็นหน่วยงานที่มีส่วนร่วมในการให้ความช่วยเหลือ
และดูแลในพ้ืนที่เมืองรวมทั้งสุขภาพของคนในพ้ืนที่จากมลภาวะทางฝุ่นละออง โดยรายละเอียดที่ได้
จาการสัมภาษณ์จากตารางที่ 4-10 มีรายละเอียดดังนี้ 

1) ข้อมูลทั่วไปและการใช้งานพ้ืนที่ ผู้ให้สัมภาษณ์จากหน่วยงานราชการทั้งสองแห่งเข้า
มาปฏิการในช่วงหลังจากประกาศเขตควบคุมมลพิษ และมีที่พักอาศัยอยู่นอกพ้ืนที่   

2) สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง ให้ค าตอบที่คล้ายคลึงกันว่า สภาพปัจจุบันนี้ดีกว่า
สมัยก่อนมาก ทิศทางฝุ่นละอองจะมาจากทั้งโรงปูนและการจราจรบนท้องถนน ส่วนใหญ่มาจากการ
ขนส่งของผู้ประกอบการโรงโม่โรงปูน เป็นส่วนใหญ่  

3) การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพ่ือป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง ในส่วนของส านักงาน
เทศบาลเองมีการใช้กระจกเพ่ือติดตั้งเครื่องปรับอากาศ แต่ในส่วนของโรงเรียนเป็นอาคารพัดลมเปิด
หน้าต่างระบายอากาศไม่ได้รับผลกระทบจากฝุ่นละออง ไม่ได้ปรับเรื่องอาคารแต่โรงเรียนจะเน้นเรื่อง
การปลูกและอนุรักษ์ต้นไม้ไว้มากกว่า 

4) การใช้อาคาร ส่วนของส านักงานเปิดระบายอากาศช่วงเช้า ส่วนของโรงเรียนช่วงมี
การเรียนการสอนเปิดระบายอากาศเป็นปรกติ 

5) นโยบายและการจัดการ จากทางเทศบาลต าบลหน้าพระลาน ได้แก่ โครงการบิ๊กคลี
นนิ่งเดย์ (ปีละหนึ่งครั้ง) และพรมน้ าป้องกันฝุ่นละอองบนท้องถนน (ทุกวัน และช่วงเวลาที่ค่าฝุ่นสูง) 
ในส่วนของโรงเรียน ได้แก่ เน้นเรื่องต้นไม้และพ้ืนที่สีเขียวเพ่ือช่วยกรองอากาศได้ดี คัดกรองเด็กตรวจ
สุขภาพนักเรียน และตรวจวัดค่าฝุ่นละอองจากหน่วยงานรัฐและผู้ประกอบการ ในด้านมาตรการการ
จัดการจากหน่วยงาน ได้แก่ มาตรการคลุมผ้าใบ ของพาหนะขนส่งสินค้า (ตรวจแจกจ่าย) และ
โครงการปลูกต้นไม้เพ่ิมพ้ืนที่สีเขียว 

ตารางที่ 4-10 แสดงผลการสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้งานประเภทหน่วยงานราชการ 

ล า
ดับ  

ประเด็น 
หน่วยงานราชการ 

เทศบาลต าบลหน้าพระลาน โรงเรียน 

1 ข้อมูลท่ัวไปและการใช้งานพื้นที่ 

1.1 ระยะเวลาการตั้งถ่ินฐาน (ปี)  10 2 

1.2 ในช่วงเวลา(ตามช่วงเวลาเหตุการณ์) หลังจากประกาศเขตควบคุมมลพิษ           (พ.ศ. 
2547 - พ.ศ. 2554) 

หลังจากประกาศเขตควบคุมมลพิษ           (พ.ศ. 
2554 จนถึงปัจจุบัน) 

1.3 ระยะเวลาท่ีใช้งานพื้นที่ (ช่ัวโมง) 8-10 8 

1.4 กิจกรรมและ- 
 
บริเวณพื้นท่ี 

ช่วงเวลาเช้า เข้าปฏิบัติหน้าที่ตามเวลาราชการที่ส านักงาน มาจากบ้านในตัวเมืองสระบุรี 

ช่วงเวลากลางวัน รับประทานอาหารที่ส านักงาน อาจมีบางครั้งที่
ออกไปร้านอาหาร และอาจมีการปฏิบัติงานนอก
ส านักงาน(ภาคสนาม) 

อยู่ที่โรงเรียน 

ช่วงเวลาเย็น กลับบ้านซึ่งอยูนอกพื้นที่ กลับบ้านซึ่งอยูนอกพื้นที่ในตัวเมืองสระบุรี 
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ล า
ดับ  

ประเด็น 
หน่วยงานราชการ 

เทศบาลต าบลหน้าพระลาน โรงเรียน 

1.5 พิกัดพื้นท่ีท่ีเข้าไปใช้งาน ส านักงานกองช่าง เทศบาลต าบลหน้าพระลาน ริม
ถนนพหลโยธิน 

บริเวณพื้นที่โรงเรียนหน้าพระลาน พิบูล
สงเคราะห์ และพื้นที่ใกล้เคียง 

2 สถานการณ์มลภาวะฝุ่นละออง 

2.1 มลภาวะฝุ่นละอองในช่วงสิบปีท่ีผ่าน
มา 

ดีข้ึน สภาพปัจจุบันนี้ดีกว่าแต่ก่อนมาก จากที่เคยเข้า
ท าธุระในพื้นที่ก่อนมาเป็น ผอ.ที่นี่ 

2.2 ทิศทางฝุ่นละอองท่ีเข้ามา มาจากริมถนนจากการขนส่งของผู้ประกอบการ
โรงโม่โรงปูน เป็นส่วนใหญ่  

ถ้ามี จะมีมาจากทางโรงโม่แถวๆคุ้งเขาเขียว กับ
ทางถนนหน้าโรงเรียน 

2.3 ผลกระทบทางสุขภาพ มีเล็กน้อย นี่นักเรียนส่วนมากที่ไม่เจ็บป่วย สุขภาพปกติ 

3 การต่อเติมหรือปรับปรุงอาคารเพื่อป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง 
3.1 การต่อเติมอาคาร/ปรับปรุงอาคาร/
สร้างใหม่ (แนวโน้มการต่อเติมของคนใน
พื้นท่ี) 

ในส่วนของส านักงานมีการติดต้ังเครื่องปรับอากาศ
เเละเป็นห้องกระจก 

ทางโรงเรียนไม่ได้มีการท าอะไรอาคารเป็นพิเศษ 
แต่ 

3.2 วัสดุท่ีเลือกใช้ ประเภทท่ีเลือกใช้
เป็นพิเศษ 

ใช้ช่องเปิดหน้าต่างเป็นกระจก แบบปิดถาวร มีห้องที่เป็นห้องปรับอากาศใช้กระจกอะลูมิเนียม
ปกติทั่วไป  

เหตุผลท่ีเลือกใช้ ไม่มี ไม่มี 

3.3 ผลจากการ
เลือกวิธีนี้ป้องกัน
ได้หรือไม่ 

มี / ไม่มี มี ไม่มี 

มีผลอย่างไร ท าให้อากาศภายในดีข้ึน ไม่มี 

3.4 ปัญหาที่จากการใช้วิธีนี้ ไม่มี ห้องเรียนเปิดหน้าต่าง ใช้พัดลม ระบายอากาศไม่
มีผลกระทบอะไรจากฝุ่นละออง 

4 การใ้ช้งานอาคาร 

4.1 ความถ่ีในการเปิดช่องระบายอากาศ ประมาณวันละ 2 ครั้ง วันละครั้ง เช้าถึงเลิกเรียน 
ในส่วนห้องปรับอากาศเปิดประมาณวันละ1-2ครั้ง 

4.2 ผลกระทบต่อการอยู่อาศัยจากการเปิด
ปิดช่องระบายอากาศ (มี / ไม่มี) 
มีผลอย่างไร 

ไม่มี ไม่มี 

- - 

4.3 ความถ่ีในการ
ท าความสะอาด
อาคาร 

ภายในอาคาร ทุกวัน ทุกวัน 

ภายนอกอาคาร ทุกวัน ทุกวัน 

5 นโยบายและแผนด าเนินการ ในการจัดการฝุ่นละออง 

5.1 นโยบายในการป้องกันและลด
ผลกระทบจากฝุ่นละออง 

โครงการบิ๊กคลีนนิ่งเดย์(ปีละหนึ่งครั้ง) และพรมน้ า
ป้องกันฝุ่นละอองบนท้องถนน(ทุกวัน และ
ช่วงเวลาที่ค่าฝุ่นสูง)  

1.เน้นเรื่องต้นไม้และพื้นที่สีเขียว ช่วยกรอง
อากาศได้ดี 2. คัดกรองเด็กตรวจสุขภาพนักเรียน 
3.ตรวจวัดค่าฝุ่นละอองจากหน่วยงานรัฐและ
ผู้ประกอบการ 

5.2 มาตรการส าหรับการป้องกันและลด
ผลกระทบจากปัญหาฝุ่นละอองในพื้นท่ี
สาธารณะ 

มาตราการคลุมผ้าใบ ของพาหนะขนส่งสินค้า
(ตรวจแจกจ่าย)  และโครงการปลูกต้นไม้ เพิ่ม
พื้นที่สีเขียว 

- 

 (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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สรุปจากผลการสัมภาษณ์ในภาพรวมพบว่าในด้านคุณภาพอากาศมีผลกระทบที่ลดน้อยลง
กว่าในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา ฝุ่นละอองยังคงมีบ้างในบริเวณพ้ืนที่ชุมชนเมือง โดยพัดมาจากแหล่งโรงโม่ 
ถนน และพ้ืนที่ก่อสร้าง ในเรื่องการเลือกใช้วัสดุนั้นไม่ได้มีจุดประสงค์เป็นพิเศษที่จะป้องกันมลภาวะ
ทางฝุ่นละออง แต่เป็นผลที่พบหลังจากการเลือกใช้วัสดุกระจกมากกว่า 



 

 

บทที่ 5 วิเคราะห์ผล 

ในการวิเคราะห์ผลจากข้อมูลที่ท าการรวบรวม ได้แก่ ข้อมูลจากการส ารวจ ข้อมูลทุติยภูมิ 
และข้อมูลจากการสัมภาษณ์ แบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 2 ส่วน เพ่ือให้สอดคล้องกับสมมติฐานข้างต้น 
โดยมีการวิเคราะห์ดังนี้ 

5.1 การเปลี่ยนแปลงเมืองจากการเป็นแหล่งอุตสาหกรรมเหมืองหิน 
5.2 ความสัมพันธ์ระหว่างความเข้มข้นการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองกับปริมาณการจราจร 
 

5.1 การเปลี่ยนแปลงเมืองจากการเป็นแหล่งอุตสาหกรรมเหมืองหิน 

จากการศึกษาข้อมูลของพ้ืนที่ทางกายภาพ สถานการณ์ทางฝุ่นละออง จ านวนประชากร 
รวมทั้งกิจกรรมเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่จากอดีตจนถึงปัจจุบัน เมื่อน าข้อมูลมาเปรียบเทียบเชิงสถิติ
เข้ากับเหตุการณ์ตามช่วงเวลาที่จ าแนกไว้เบื้องต้นเป็น 3 ช่วงเหตุการณ์ (ดังภาพท่ี 5-73) แสดงให้เห็น
แนวโน้มของการขยายตัวของเมืองเป็นอย่างมาก 

 ในช่วงที่ 2 (พ.ศ.2539-2547) มีแหล่งอุตสาหกรรมเหมืองหินเกิดขึ้นในพ้ืนที่และกิจการ
เกี่ยวกับเหมืองหินมีความความเฟ่ืองฟูเป็นอย่างมาก มีอัตราคนย้ายเข้ามาในพ้ืนที่เพ่ิม 8 เท่าตัวจาก
ก่อนการมีอุตสาหกรรม แม้ว่าจะมีการย้ายออกแต่ยังคงเป็นสัดส่วนที่น้อยกว่าการย้ายเข้ามาในพ้ืนที่  
จึงเกิดการขยายโครงสร้างพ้ืนฐานโครงข่ายการคมนาคมไปสู่เหมืองและโรงโม่โรงบดหิน ทั้งนี้ส่งผลให้
ลักษณะทางกายภาพมีการเปลี่ยนแปลงเกิดการขยายตัวของชุมชนเกาะริมตามเส้นทางคมนาคม แต่
ด้วยกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลักของพ้ืนที่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพ้ืนที่เมืองเป็นแหล่ง
อุตสาหกรรมเหมืองซึ่งเป็นแหล่งก าเนิดมลภาวะฝุ่นละออง จึงเป็นผลให้เกิดมลภาวะฝุ่นละอองสูงมาก
ขึ้น ส่งผลให้ท าลายภูมิทัศน์เมืองและสุขภาพของคนในพ้ืนที่ในระยะยาว  

หลังจากการประกาศเป็นเขตควบคุมมลพิษตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 ในช่วงที่ 3 (พ.ศ.2548-ปัจจุบัน) มีกฎหมายควบคุมเพ่ือรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม รวมทั้งนโยบายต่างๆในการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละออง โดยเฉพาะการควบคุมที่
อุตสาหกรรม ถึงแม้จะผลให้คุณภาพอากาศในพ้ืนที่ดีขึ้นเนื่องจากมีการยกเลิกสัมปทานหลายแห่ง มี
ผลต่อเศรษฐกิจในระดับชุมชนซึ่งผู้อยู่อาศัย และผู้ประกอบการร้านค้าในพ้ืนที่ได้ให้สัมภาษณ์ว่า 
อากาศดีฝุ่นละอองลดลงขึ้นจริงแต่การค้าขายนั้นซบเซาลงไปด้วยเช่นกัน แต่ยังคงมีจ านวนผู้อยู่อาศัย
ในพ้ืนที่เพ่ิมข้ึนตั้งแต่เริ่มมีอุตสาหกรรม  

จากการวิเคราะห์ผลตามล าดับเหตุการณ์การเกิดแหล่งอุตสาหกรรมเหมืองหิน  เกิดการ
เปลี่ยนแปลงเศรษฐกิจเมือง พ้ืนที่กลายเป็นแหล่งงานเกิดการย้ายเข้ามาอยู่อาศัยในพ้ืนที่เป็นจ านวน
มาก ส่งผลต่อการขยายขนาดเมืองในด้านกายภาพมีการขยายโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับกิจกรรม
ทางอุตสาหกรรมและการขยายตัวของจ านวนประชากรทุกปี ด้วยมลภาวะทางฝุ่นละอองลดลงอาจจะ
เป็นส่วนหนึ่งที่ท าให้ยังคงมีการย้ายเข้ามาในพ้ืนที่ทั้งที่แหล่งงานลดน้อยลง 
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ภาพที่ 5-73 แสดงการสรุปล าดับเหตุการณ์และค่ามลภาวะทางฝุ่นละอองในพ้ืนที่ 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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5.2 ความสัมพันธ์ระหว่างความเข้มข้นการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองกับปริมาณการจราจร 

 การวิเคราะห์ในประเด็นความสัมพันธ์ระหว่างความเข้มข้นการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองกับ
ปริมาณการจราจร ได้ท าการวิเคราะห์หาผลของความเข้มข้นในการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองใน
แต่ละกลุ่มพ้ืนที่  ซึ่งมีปริมาณความถี่ของการจราจรขนส่งจากรถบรรทุกระหว่างพ้ืนที่ในย่าน
อุตสาหกรรมเหมืองหิน โดยมีความถี่ของการจราจรจากมากไปน้อยตามล าดับกลุ่มพ้ืนที่จากกลุ่ม
พ้ืนที่1 กลุ่มพ้ืนที่ 2 และกลุ่มพ้ืนที่ 3 ตามล าดับ ซึ่งปริมาณการจราจรในพ้ืนที่มีผลต่อการฟุ้งกระจาย
สูงสุดในพ้ืนที่ชุมชนเมืองในย่านอุตสาหกรรมเหมืองหิน ซึ่งในพ้ืนที่ต าบลหน้าพระลานปริมาณฝุ่นที่ฟุ้ง
กระจายจากการจราจรขนส่งสูงถึงร้อยละ 43 ของกิจกรรมทั้งหมดของเมือง (กรมควบคุมมลพิษ, 
2556) โดยท าการวิเคราะห์ด้วยการจ าแนกการวิเคราะห์ตามลักษณะของกิจกรรมการใช้ประโยชน์
อาคาร เปรียบเทียบความแตกต่างของการป้องกันฝุ่นละอองในกิจกรรมประเภทเดียวกันในแต่ละกลุ่ม
พ้ืนที ่พบความสัมพันธ์ระหว่างความเข้มข้นการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองกับปริมาณการจราจรดังนี้ 

 
5.2.1 การใช้ประโยชน์อาคารกับความต่อเนื่องของด้านหน้าอาคาร 

ผลการส ารวจได้เห็นแนวโน้มความสัมพันธ์ระหว่างการใช้ประโยชน์อาคารกับองค์ประกอบ
กายภาพในเรื่องช่องเปิดอาคาร โดยในภาพรวมเมื่อเปรียบเทียบระหว่างกลุ่มพ้ืนที่พบว่า วัสดุที่ถูก
เลือกใช้มากที่สุดคือวัสดุประเภทกระจก ประตูบานเหล็ก และบานไม้ โดยเฉพาะกลุ่มพ้ืนที่ที่ 1 มีการ
เลือกใช้วัสดุประเภทกระจกมากสุด  

จากการสัมภาษณ์ช่างผู้รับเหมาในพ้ืนที่ในเรื่องของการเลือกใช้วัสดุของประเภทอาคารได้ให้
เหตุผลที่คนในพ้ืนที่เลือกใช้วัสดุว่า วัสดุช่องเปิดประเภทกระจกทั้งที่เป็นกรอบไม้ และอลูมิเนียม ซึ่ง
ช่วยให้อาคารมีความมิดชิดมากกว่า วัสดุไม้ซึ่งมีช่องให้อากาศหรือฝุ่นละอองเข้าได้มากกว่า แต่ทั้งนี้
ส่วนใหญ่ที่ปลูกสร้างใหม่มักค านึงถึงเรื่องการติดเครื่องปรับอากาศด้วยจึงต้องการให้อาคารปิดได้
มิดชิด จากข้อมูลการส ารวจและได้สัมภาษณ์เห็นได้ว่าวัสดุประเภทกระจกเป็นทางเลือกหนึ่งในการ
ช่วยป้องมลภาวะฝุ่นละอองได้ในส่วนนึงในการด ารงชีวิตประจ าวันได้  และจากผลการสัมภาษณ์
ผู้ใช้งานในกลุ่มผู้ประกอบการร้านค้าในกลุ่มพ้ืนที่ 1 และกลุ่มพ้ืนที่ 2 เลือกใช้การติดกระจกในการต่อ
เติมจากช่องเปิดลักษณะเดิมที่มีเพียงประตูเหล็ก ทั้งนี้เพ่ือป้องกันสินค้าจากฝุ่นละออง และป้องกันให้
สินค้าคงประสิทธิภาพ ไม่เก่าเร็ว หรือเสื่อมประสิทธิภาพ แต่ในกลุ่มพื้นที ่3 จะเลือกการใช้กระจกเพ่ือ
ติดเครื่องปรับอากาศในการอยู่อาศัยมากกว่าร้านค้าขาย โดยมีสัดส่วนของการเลือกใช้วัสดุช่องเปิด
อาคารในแต่ละประเภทการใช้งานอาคาร ดังภาพที ่5-74 

 จากภาพแสดงการเปรียบเทียบสัดส่วนการเลือกใช้วัสดุช่องเปิดหน้าอาคาร จ าแนกตาม
ประเภทของการใช้ประโยชน์อาคาร ซึ่งเมื่อเทียบกับการใช้ประโยชน์อาคารทั้ง 3 ประเภท ได้แก่ การ
ใช้งานประเภทพาณิชยกรรม การใช้งานประเภทผสมผสานพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัย และการใช้
งานประเภทที่อยู่อาศัย สังเกตพบว่าการใช้ประโยชน์อาคารประเภทผสมผสานพาณิชยกรรมและที่อยู่
อาศัย เป็นการใช้งานอาคารทั้งพ้ืนที่ส่วนตัวและมีพ้ืนที่การใช้งานแบบกึ่งสาธารณะ โดยมีบุคคลอื่นเข้า
มาใช้งานในอาคารหรือพ้ืนที่หน้าอาคาร ซึ่งพบว่ามีความแตกต่างในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ จากผลจากการ
ส ารวจวัสดุที่ถูกเลือกใช้ที่ปรากฏมีความสอดคล้องในเรื่องของล าดับความเข้มข้นของจราจร  พบว่ามี
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วัสดุที่ถูกเลือกใช้มากสุด ได้แก่ ประตูเหล็ก กระจก และบานไม้ ซึ่งสังเกตเห็นว่ามีวัสดุกระจกที่ถูก
เลือกใช้งานเป็นสัดส่วนที่สูงสุดในกลุ่มพ้ืนที่ 1 มีสัดส่วนเป็นร้อยละ 76 ของประเภทวัสดุทั้งหมด กลุ่ม
พ้ืนที่ที ่2 มีการใช้กระจกรองลงมาเป็นสัดส่วนร้อยละ 42 ของประเภทวัสดุทั้งหมด และกลุ่มพื้นที่ที่ 3 
มีการใช้กระจกน้อยที่สุดเป็นสัดส่วนร้อยละ 12 ของประเภทวัสดุทั้งหมด ดังภาพที ่5-75 

 ในเรื่องของการใช้งานช่องเปิด จากการส ารวจในช่วงเวลากลางวันพบว่า การใช้งานช่องเปิด
ของกลุ่มพื้นที ่1 พบการเปิดช่องเปิดอากาศสามารถระบายได้ร้อยละ 28.77  และปิดช่องเปิดเป็นร้อย
ละ 71.23 ของจ านวนทั้งหมดในกลุ่มพ้ืนที่ 1  ในกลุ่มพ้ืนที่ 2 พบการเปิดช่องเปิดอากาศสามารถ
ระบายได้ร้อยละ 30.37 และปิดช่องเปิดเป็นร้อยละ 69.63 ของจ านวนทั้งหมดในกลุ่มพ้ืนที่ 2 และใน
กลุ่มพ้ืนที่ 3 พบการเปิดช่องเปิดอากาศสามารถระบายได้ร้อยละ 10.29 และปิดช่องเปิดเป็นร้อยละ  
89.71 ของจ านวนทั้งหมดในกลุ่มพ้ืนที่  3 จากทั้งสามพ้ืนที่พบว่ากลุ่มพ้ืนที่  1 และกลุ่มพ้ืนที่ 2 มี
สัดส่วนใกล้เคียงกัน และกลุ่มพ้ืนที่ 3 จะมีการปิดช่องเปิดไว้เพราะมีการใช้ประโยชน์อาคารเป็นที่
อาศัยเป็นส่วนใหญ่ จึงมีสัดส่วนในการปิดช่องเปิดในช่วงเวลากลางวัน และเป็นเรื่องของความเป็น
ส่วนตัว ในส่วนของร้านค้าจึงจะมีการเปิดหน้าร้านระบายอากาศและท าการค้าขายที่ดูเชื้อเชิญ
มากกว่ากลุ่มพ้ืนที่ 1 และกลุ่มพ้ืนที่ 2 ทั้งนี้จากการสัมภาษณ์จากกลุ่มผู้ประกอบการรร้านค้าเลือกที่
จะปิดไว้เพราะถ้าเปิดลมจะพัดพาฝุ่นละอองจากถนนเข้าสู่ภายในร้าน สินค้าเสียหายได้ แต่ในบางกรณี
อย่างเช่น ร้านขายเครื่องพลาสติกจะมีกลิ่นของสินค้า ปิดไว้ไม่ระบายอากาศก็เป็นอันตราย ซึ่งเป็นข้อ
จ าเป็นหนึ่งที่จะต้องเปิดระบายอากาศในบางเวลา 

 

 
ภาพที่ 5-74 แสดงการเปรียบเทียบสัดส่วนการเลือกใช้วัสดุในการใช้ประโยชน์อาคารแต่ละประเภท 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพที่ 5-75 แสดงการเปรียบเทียบหน้าอาคารประเภทการใช้ประโยชน์อาคารแบบผสมผสาน 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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5.2.2 การใช้ประโยชน์อาคารกับการถอยร่นอาคาร และสัดส่วนการปิดล้อมถนน 

 การใช้ประโยชน์อาคารในแต่ละประเภทด้วยลักษณะของกิจกรรมที่มีการใช้งานแตกต่างกัน  
มีระยะถอยร่นอาคารที่แตกต่างกัน แต่อย่างไรแล้วยังมีความสัมพันธ์กับเรื่องของประเภทอาคาร โดย
ได้จ าแนกตามการใช้ประโยชน์อาคาร 3 ประเภท ดังภาพที ่5-76 

 

 
ภาพที่ 5-76 แสดงแผนภูมิเปรียบเทียบระยะถอยร่น 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
 

 จากแนวคิดทฤษฎีการถอยร่นอาคารที่ดีควรจะมีระยะการถอยร่นที่ปลอดภัย ถูกสุขอนามัย 
และสวยงามไม่มีการบดบังภูมิทัศน์ ซึ่งน้อยที่สุดต้องเป็นไปตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร โดย
ค่าเฉลี่ยของการถอยร่นอาคารในกลุ่มตัวอย่างในพ้ืนที่อยู่ในระยะที่ปลอดภัยในเชิงกายภาพที่ในกรณี
ฉุกเฉินสามารถเข้าได้ ซึ่งกลุ่มอาคารที่มีการใช้ประโยชน์อาคารพาณิชยกรรมมีแนวโน้มที่ชัดเจนในการ
ถอยร่นตามล าดับศักย์ของถนน และกลุ่มอาคารที่มีการใช้งานประเภทที่อยู่อาศัยซึ่งเห็นได้ชัดว่าจาก
การปลูกสร้างอาคารในพ้ืนที่ระยะโดยเฉลี่ยที่  8 เมตร ในส่วนของอาคารประเภทการใช้งานแบบ
ผสมผสานมีระยะที่แตกต่างกันตามกลุ่มถนน ซึ่งทั้งนี้มีเกี่ยวเนื่องกับเรื่องของประเภทอาคาร 

 ในภาพรวมของแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ มีสัดส่วนของการปิดล้อมถนนในสัดส่วนที่อาคารมีบทบาท
การปิดล้อมน้อย โดยเรียงจากกลุ่มพ้ืนที่ที่มีการปิดล้อมน้อยสุดคือกลุ่มพ้ืนที่  1 มีสัดส่วน 1:4 รองมา
กลุ่มพ้ืนที่ 2 มีสัดส่วน 1:3 และกลุ่มพ้ืนที่ 3 มีสัดส่วน 1:2  ซึ่งมีผลต่อการกักตุนฝุ่นละอองส าหรับ
พ้ืนทีน่้อย ในพ้ืนที่ศึกษาท้ัง 3 กลุ่ม เพราะสัดส่วนการปิดล้อมถนนของกลุ่มพ้ืนที่ที่มีปริมาณการจราจร
สูงในกลุ่มพ้ืนที่ 1 มีสัดส่วนการปิดล้อมที่น้อยจึงมีความเสี่ยงในการกักตุนฝุ่นละอองในพ้ืนที่ไม่มาก ซ่ึง
เป็นสัดส่วนที่ยังคงเอ้ือต่อการระบายอากาศทางสัญจรและช่วยให้ลดผลกระทบต่อมลภาวะทางสัญจร
ได้ด ี
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5.2.3 ประเภทของพ้ืนที่สีเขียวริมทางสัญจร 

จากการส ารวจพ้ืนที่สีเขียวริมทางสัญจรในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ สามารถน ามาเปรียบเทียบในด้าน
คุณลักษณะประเภทของพืชที่สามารถช่วยกรองอากาศ หรือเป็นเเนวกันชนที่ดีให้กับพ้ืนที่ได้ จากการ
ส ารวจพบลักษณะของต้นไม้ที่อยูริมทางจราจรได้ 4 รูปแบบ ได้แก่  

 ต้นไม้ที่หลากหลายขนาดพันธุ์อยู่ในต าแหน่งที่ซ้อนกันหลายระดับซึ่งเป็นลักษณะประเภทที่
ช่วยกรองอากาศได้ดีมาก (A) ระหว่างพื้นที่การจราจรกับพื้นท่ีกิจกรรม  

 ต้นไม้ยืนต้นที่มีใบหนาแน่นและแผ่ใบกว้าง ซึ่งเป็นลักษณะประเภทที่ช่วยกรองอากาศได้ดี (B) 
ระหว่างพื้นที่การจราจรกับพื้นท่ีกิจกรรม 

 ต้นไม้ยืนต้นที่มีใบบาง และใบขนาดเล็ก ซึ่งเป็นลักษณะประเภทที่ช่วยกรองอากาศได้ปาน
กลาง (C) อาจมีฝุ่นละอองเข้าสู่พื้นที่กิจกรรมได้ 

 ไม้พุ่ม หรือพืชคลุมดิน ซึ่งเป็นลักษณะประเภทมี่ช่วยกรองอากาศได้น้อย (D) จะช่วยรองรับ
ฝุ่นละอองในระดับพื้นดิน  ท าให้มีการฟุ้งกระจายเข้าสู่พ้ืนที่กิจกรรมได้ 
โดยผลจากการส ารวจในแต่ละพ้ืนที่พบว่า ในกลุ่มพ้ืนที่ที่ 3 ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่เป็นย่านพักอาศัย

ส่วนใหญ่ มีประเภทของต้นไม้ที่ช่วยป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองได้มากสุด ในกลุ่มพ้ืนที ่1 และกลุ่ม
พ้ืนที ่2 มีลักษณะทางกายภาพคล้ายคลึงกัน ไม่พบการปลูกต้นไม้ที่หลากหลายขนาดซ้อนหลายระดับ 
ยกเว้นพ้ืนที่ราชการและสถานศึกษา ทั้งนี้อาจจะมาจากเหตุผลในด้านพ้ืนที่ที่มีจ ากัดส าหรับแนว
อาคารตึกแถว 

ตารางที่ 5-11 ตารางสรุปคุณภาพพ้ืนที่สีเขียวริมทางสัญจรในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่  

   
 (ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559)   
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5.2.4 การประเมินค่าความเข้มข้นในการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองกับปริมาณการจราจร 

 ในการประเมินค่าหาความเข้มข้นในการป้องกันฝุ่นละอองในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่  โดยแบ่งออก
ตามลักษณะกายภาพในการเอ้ือต่อการลดผลกระทบฝุ่นละอองได้  ได้แก่ รูปแบบด้านหน้าอาคาร 
แบ่งเป็นเรื่องประเภทวัสดุช่องเปิดและการระบายอากาศ แนวกันชนกรองอากาศ และระยะจาก
แหล่งก าเนิดมลภาวะฝุ่นละออง โดยในแต่ละประเด็นมีการให้ค่าสัดส่วนคะแนนที่แตกต่างกันมี
รายละเอียด ดังนี้ 

- รูปแบบหน้าอาคารเรื่องของประเภทวัสดุช่องเปิด โดยเลือกใช้สัดส่วนของปริมาณการใช้
วัสดุกระจกในแต่ละพ้ืนที่มาวิเคราะห์ เนื่องจากเป็นวัสดุที่มีคุณสมบัติที่มีความโปร่งใสมองทะลุ
ผ่านได้แต่อากาศไม่สามารถทะลุผ่านได้ และจากผลวิเคราะห์ข้อ 5.2.1 ซึ่งพบแนวโน้มการใช้วัสดุ
ประเภทนี้เป็นพิเศษในอาคารการใช้งานแบบผสมผสาน โดยการให้น้ าหนักคะแนนตามสัดส่วน
ร้อยละของการใช้วัสดุกระจกในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ น ามาเทียบน้ าหนักค่าคะแนนของการประเมิน 

- รูปแบบหน้าอาคารในเรื่องของการใช้งานและการระบายอากาศ เนื่องด้วยช่องเปิดซึ่งมี
ส่วนให้เกิดการหมุนเวียนของอากาศภายนอกสู่ภายในเป็นผลให้น าพาฝุ่นละอองสู่ภายในอาคารได้ 
โดยใช้สัดส่วนของการปิดช่องระบายอากาศ และน ามาค านวณให้อยู่ในสัดส่วนร้อยละของแต่ละ
กลุ่มพ้ืนที่ แล้วน ามาเทียบน้ าหนักค่าคะแนนของการประเมิน 

- แนวกันชนต้นไม้ รูปแบบพืชพรรณซึ่งเป็นแนวกันชนกรองอากาศท่ีดีช่วยลดการปะทะกับ
มลภาวะทางฝุ่นละอองโดยตรงในพ้ืนที่เมือง นั้นคือต้นไม้ที่มีการแผ่ใบกว้างและมีใบดก โดยได้
ค านวนสัดส่วนร้อยละของจ านวนต้นไม้ยืนต้นที่พบในแต่ละพ้ืนที่กับจ านวนอาคารในแต่ละ
ประเภท และน ามาเทียบน้ าหนักค่าคะแนนของการประเมิน 

- แนวระยะถอยร่นของอาคารจากแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมืองคือการจราจรขนส่ง
ซึ่งหมายถึงระยะจากเขตทางถึงแนวอาคาร ในระยะที่อยู่ไกลจากจากแหล่งก าเนิดจะท าให้มีความ
ปลอดภัยที่สูงกว่า ซึ่งน าค่าเฉลี่ยจากแต่ละประเภทของการใช้ประโยชน์อาคารมาเทียบค่าน าหนัก
การประเมิน โดยก าหนดให้ ระยะ 0 - 3 เมตร อยู่ในระดับ E คะแนน ระยะ 3.1 - 5 เมตร อยู่ใน
ระดับ D คะแนน ระยะ 5.1 - 7 เมตร อยู่ในระดับ C คะแนน ระยะ 7.1 - 10 เมตร อยู่ในระดับ B 
คะแนน และระยะมากกว่า 10 เมตร อยู่ในระดับ A คะแนน โดยให้คะแนนต่างจากเรื่องอ่ืนที่คิด
เป็นร้อยละ 

 
 โดยสัดส่วนของการประเมิณของรูปแบบหน้าอาคารเรื่องประเภทวัสดุและเรื่องการใช้งาน 

และรูปแบบพืชพรรณ  น ามาเทียบน้ าหนักค่าคะแนนของการประเมินคุณภาพ โดยให้น้ าหนักคะแนน
เป็น 5 ระดับ โดยเทียบกับสัดส่วนร้อยละ ก าหนดให้ A หมายถึงมีความเข้มข้นในการป้องกันได้มาก
สุด มีสัดส่วนร้อยละ 76-100  B หมายถึงมีความเข้มข้นในการป้องกันได้มาก มีสัดส่วนร้อยละ 51-75 
C หมายถึงมีความเข้มข้นในการป้องกันได้ปานกลาง มีสัดส่วนร้อยละ 26-50 D หมายถึงมีความ
เข้มข้นในการป้องกันได้น้อย มีสัดส่วนที่ร้อยละ 1-25 และ E หมายถึงไม่มีความเข้มข้นในการป้องกัน
ได ้มีสัดส่วนที่ร้อยละ 0 โดยแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 3 กลุ่มพ้ืนที่ มีรายละเอียดดังนี้ 
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1) กลุ่มพ้ืนที ่1  
จากตารางที่ 5.2 พบว่า สัดส่วนคะแนนของรูปแบบหน้าอาคารในเรื่องวัสดุช่องเปิดและการ

ระบายอากาศเป็นสัดส่วนที่เท่ากันอยู่ในระดับที่มีการป้องกันมาก โดยกลุ่มการใช้งานแบบผสมผสาน
ด้วยลักษณะการใช้งานอาคารมีแนวโน้มของการป้องกันมากกว่าการใช้งานประเภทอ่ืน รองลงมาเป็น
การใช้งานพาณิชยกรรม และที่อยู่อาศัย ในสัดส่วนของต้นไม้ในภาพรวมมีสัดส่วนน้อยกว่าครึ่งหนึ่ง
ของจ านวนอาคารทั้งหมดในกลุ่มพ้ืนที่มีคุณภาพปานกลางในการป้องกันฝุ่นละออง และในเรื่องระยะ
ของการถอยแนวอาคารจากแหล่งก าเนิดอยู่ในระยะเฉลี่ยที่แนวโน้มป้องกันมาก โดยในภาพรวมทั้ง
เรื่องรูปแบบหน้าอาคาร แนวกันชนต้นไม้ ระยะจากแหล่งก าเนิด สรุปได้ว่ากลุ่มพ้ืนที่ 1 มีลักษณะของ
การป้องกันฝุ่นละอองในระดับมาก  

 
ตารางที่ 5-12 ตารางประเมินความเข้มข้นในการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองพ้ืนที่ 1  

ประเภทการใช้
ประโยชน์อาคาร 

หน้าอาคาร (วัสดชุ่อง
เปิด) 

หน้าอาคาร (การ
ระบายอากาศ) 

แนวกันชน (ต้นไม้) ระยะจากต าแหน่งเกดิ 

พาณิชยกรรม(8) D D C B 

ผสมผสาน(53) A B D C 

ที่อยู่อาศัย(12) E D D B 

รวมผล มาก มาก ปานกลาง มาก 

สรุป มีแนวโน้มการป้องกันในระดับมาก 
หมายเหตุ การให้ค่าน้ าหนักการวิเคราะห์โดยสัดส่วนตามแต่ละประเด็น โดยมีค่าน้ าหนักคะแนน A - E โดยจากน้อยท่ีสุดไปมากท่ีสุด  

E = ไม่ม ี(0%)   D = น้อย (1-25%)   C = ปานกลาง (26-50%)   B = มาก (51-75%)   A = มากที่สุด (76-100%) 

 (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
 
 

 2) กลุ่มพ้ืนที่ 2 
ในกลุ่มพ้ืนที่ 2 พบว่า สัดส่วนคะแนนของรูปแบบหน้าอาคารในเรื่องวัสดุช่องเปิดและการ

ระบายอากาศเป็นสัดส่วนที่เท่ากันที่ในการป้องกันน้อย โดยกลุ่มการใช้งานแบบผสมผสานด้วย
ลักษณะการใช้งานอาคารมีแนวโน้มของการป้องกันมากกว่าการใช้งานประเภทอ่ืนใกล้เคียงกับผลของ
กลุ่มพ้ืนที ่1 ซึ่งในสัดส่วนของต้นไม้ในภาพรวมมีสัดส่วนน้อยกว่าครึ่งหนึ่งของจ านวนอาคารทั้งหมดใน
กลุ่มพ้ืนที่เป็นสัดส่วนที่ปานกลาง และในเรื่องระยะของการถอยแนวอาคารจากแหล่งก าเนิดอยู่ใน
ระยะเฉลี่ยที่แนวโน้มป้องกันมาก โดยในภาพรวมทั้งเรื่องรูปแบบหน้าอาคาร แนวกันชนต้นไม้ ระยะ
จากแหล่งก าเนิด สรุปได้ว่า กลุ่มพ้ืนที่ 2 มีลักษณะของการป้องกันฝุ่นละอองในระดับปานกลาง ดัง
ตารางที ่5-13 
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ตารางที่ 5-13 ตารางประเมินความเข้มข้นในการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองกลุ่มพ้ืนที่ 2 

ประเภทการใช้
ประโยชน์อาคาร 

หน้าอาคาร (วัสดชุ่อง
เปิด) 

หน้าอาคาร (การ
ระบายอากาศ) 

แนวกันชน (ต้นไม้) ระยะจากต าแหน่งเกดิ 

พาณิชยกรรม(11) D D E C 

ผสมผสาน(92) C B D B 

ที่อยู่อาศัย(30) D E D B 

รวมผล ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง มาก 

สรุป มีแนวโน้มการป้องกันในระดับปานกลาง 
หมายเหตุ การให้ค่าน้ าหนักการวิเคราะห์โดยสัดส่วนตามแต่ละประเด็น โดยมีค่าน้ าหนักคะแนน A - E โดยจากน้อยท่ีสุดไปมากท่ีสุด  

E = ไม่ม ี(0%)   D = น้อย (1-25%)   C = ปานกลาง (26-50%)   B = มาก (51-75%)   A = มากที่สุด (76-100%) 

(ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559) 
  
 3) กลุ่มพ้ืนที่ 3 

ในกลุ่มพ้ืนที่ 3 พบว่า สัดส่วนคะแนนของรูปแบบหน้าอาคารในเรื่องวัสดุช่องเปิดและการ
ระบายอากาศเป็นสัดส่วนที่การป้องกันน้อยเท่ากับกลุ่มพ้ืนที่ 2 โดยกลุ่มการใช้งานแบบที่อยู่อาศัยซึ่งมี
ลักษณะการใช้งานอาคารมีแนวโน้มของการป้องกันมากกว่าการใช้งานประเภทอ่ืนในกลุ่มพ้ื นที่นี้ 
รองลงมาเป็นการใช้งานผสมผสาน และพาณิชยกรรมตามล าดับ ซึ่งในสัดส่วนของต้นไม้ในภาพรวมมี
สัดส่วนมากกว่าครึ่งหนึ่งของจ านวนอาคารทั้งหมดในกลุ่มพ้ืนที่มีระดับที่มีการป้องกันได้มาก และเป็น
สัดส่วนที่มากกว่ากลุ่มพ้ืนที่อ่ืน โดยในภาพรวมทั้งเรื่องรูปแบบหน้าอาคาร แนวกันชนต้นไม้ ระยะจาก
แหล่งก าเนิด สรุปได้ว่า กลุ่มพ้ืนที่ 3 มีลักษณะของการป้องกันฝุ่นละอองในระดับปานกลาง จาก
ตารางที ่5-14 

 
ตารางที่ 5-14 ตารางประเมินความเข้มข้นในการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองกลุ่มพ้ืนที่ 3 

ประเภทการใช้
ประโยชน์อาคาร 

หน้าอาคาร (วัสดชุ่อง
เปิด) 

หน้าอาคาร (การ
ระบายอากาศ) 

แนวกันชน (ต้นไม้) ระยะจากต าแหน่งเกดิ 

พาณิชยกรรม(4) D E E E 

ผสมผสาน(13) D D D D 

ที่อยู่อาศัย(49) C B A B 

รวมผล ปานกลาง ปานกลาง มาก ปานกลาง 

สรุป มีแนวโน้มการป้องกันในระดับปานกลาง 
หมายเหตุ การให้ค่าน้ าหนักการวิเคราะห์โดยสัดส่วนตามแต่ละประเด็น โดยมีค่าน้ าหนักคะแนน A - E โดยจากน้อยท่ีสุดไปมากท่ีสุด  

E = ไม่ม ี(0%)   D = น้อย (1-25%)   C = ปานกลาง (26-50%)   B = มาก (51-75%)   A = มากที่สุด (76-100%) 

 (ท่ีมา: ผู้วิจัย, 2559)  
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ตารางที่ 5-15 ตารางประเมินความเข้มข้นในการป้องกันฝุ่นละอองกับปริมาณการจราจร 

กลุ่มพื้นที่ส ารวจ 

ความเข้มข้นในการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละออง การจราจร 

หน้าอาคาร 
(วัสดุช่อง

เปิด) 

หน้าอาคาร 
(การระบาย

อากาศ) 

แนวกันชน 
(ต้นไม้) 

ระยะจาก
ต าแหน่งเกิด 

สรุป 

คุณภาพการ
ป้องกัน 

ยานพาหนะ
ขนาดใหญ ่    
(คัน/ชั่วโมง) 

รวมทุก
ประเภท   

(คัน/ชั่วโมง) 

กลุ่มพื้นที่ 1 มาก มาก ปานกลาง มาก มาก 426.5 2694.5 

กลุ่มพื้นที่ 2 ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง มาก ปานกลาง 183 1365.5 

กลุ่มพื้นที่ 3 ปานกลาง ปานกลาง มาก ปานกลาง ปานกลาง 3 225 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
 

 จากผลการประเมินสัดส่วนการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองเปรียบเทียบภายในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่
เมื่อรวมผลของความเข้มข้นในการป้องกันในเรื่องรูปแบบหน้าอาคารในเรื่องวัสดุกับการระบายอากาศ 
แนวกรองอากาศต้นไม้ และระยะจากแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองของแต่ละกลุ่มพ้ืนที่พบว่า ผลรวมการ
ป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองมีแน้วโน้มคะแนนเรียงล าดับผลจากสูงสุดที่กลุ่มพ้ืนที่ 1 รองลงมากลุ่มพ้ืนที่ 
2 และกลุ่มพื้นที่ 3 โดยมีผลประเมินคุณภาพในการป้องกัน มาก ปานกลาง และปานกลาง ตามล าดับ 
เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับผลทางการจราจรในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ ซึ่งกลุ่มพื้นที ่1 มีความถ่ีของปริมาณรถ
สูงสุด รองลงมากลุ่มพ้ืนที่ 2 และกลุ่มพ้ืนที่ 3 โดยมีอัตราความถี่ของปริมาณความถี่ยานพาหนะ 
2694.5 1365.5 และ225 คันต่อชั่วโมงตามล าดับ  ซึ่งพบว่าความสัมพันธ์ระหว่างความเข้มข้นในการ
ป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละออง มีความแปรผันตรงกับปริมาณการจราจรอันเป็นแหล่งก าเนิดของการ
ฟุ้งกระจายสูงสุดของพ้ืนที่เมือง ซึ่งเป็นไปได้ว่าแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองมีผลต่อภูมิทัศน์ทางสัญจร ดัง
ตารางที ่5-15 
 
 



 

 

บทที่ 6 สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอะแนะ 

ในบทนี้เป็นการสรุปผลที่ได้จากการศึกษาและวิจัย  ประกอบไปด้วยข้อค้นพบจากการ
ศึกษาวิจัยและบทสรุป พร้อมทั้งข้อเสนอแนะในเชิงนโยบายการจัดการและแนวทางในการออกแบบ
เพ่ือช่วยลดผลกระทบจากมลภาวะฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมือง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
6.1 ผลสรุปจากการศึกษา 

จากการศึกษาประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูล เพ่ือตอบค าถามวิจัยคือ อุตสาหกรรมเหมืองหิน
เป็นปัจจัยที่ก่อให้เกิดลักษณะของภูมิทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ชุมชนเมือง ในรูปแบบที่มีความเฉพาะตัว
หรือไม่ อย่างไร โดยได้ศึกษาวิจัยประมวลผลและวิเคราะห์ข้อมูล ได้ข้อสรุปของการวิจัยแบ่งออกเป็น 
3 ส่วนดังนี้ 

 
6.1.1 ผลสรุปทางด้านภูมิทัศน์ทางสัญจร 

จากการวิเคราะห์ผลการศึกษาในด้านภูมิทัศน์ทางสัญจรพบว่า การเกิดสถานประกอบการ
และกิจกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับอุตสาหกรรมเหมืองหิน ได้แก่ เหมืองแร่ โรงโม่บด โรงปูน รวมถึงการ
ขนส่ง ล้วนเป็นกิจกรรมที่ก่อให้เกิดมลภาวะทางฝุ่นละออง ต าแหน่งที่ตั้งอุตสาหกรรมบริเวณใกล้เคียง
กับพ้ืนที่ชุมชนเมืองนั้นเป็นส่วนหนึ่งที่ท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทั้งในระดับเมือง ระดับย่าน และใน
ระดับริมทางสัญจร โดยมีผลสรุป ดังนี้ 

1) ผลสรุปในระดับเมือง พบว่าการที่พ้ืนที่ประกอบกิจการเกี่ยวเนื่องกับอุตสาหกรรมเหมือง
หินล้อมรอบพื้นที่ชุมชนเมือง ซึ่งมีผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในพ้ืนที่เมืองโดยตรง โดยต าแหน่งที่ตั้ง
ด้วยระยะจากสถานประกอบการอุตสาหกรรมมีผลต่อคุณภาพอากาศ จากต าแหน่งจุดตรวจตัวแทน 2 
จุดในพ้ืนที่ชุมชนเมือง มีค่ามลภาวะทางฝุ่นละอองในอากาศของจุดตรวจวัดที่อยู่ในรัศมีใกล้แหล่ง
อุตสาหกรรมสูงกว่าจุดตรวจวัดที่อยู่ใกล้สวนพฤกษศาสตร์พุแคซึ่งเป็นพ้ืนที่สีเขียวขนาดใหญ่ของเมือง 
สรุปจากค่ามลภาวะทางฝุ่นละอองได้ว่า ต าแหน่งของแหล่งอุตสาหกรรมนั้นมีผลต่อสภาพคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศทั่วไปของเมือง 

2) ผลสรุปในระดับริมทางสัญจร จากการลงส ารวจพ้ืนที่ พร้อมทั้งการสัมภาษณ์ ได้น าผลมา
วิเคราะห์ตามความสัมพันธ์ในการกระจายฝุ่นละอองในพ้ืนที่เมืองด้วยปริมาณการจราจรกับสัดส่วน
ขององค์ประกอบสถาปัตยกรรมเมืองที่มีลักษณะในเชิงการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละออง ซึ่งได้ผลว่า
ปริมาณความถี่ของการจราจรในอัตราส่วนต่อหนึ่งชั่วโมงในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ส ารวจ นั้นมีความแปรผัน
ตรงกับความเข้มข้นของการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองขององค์ประกอบสถาปัตยกรรมเมือง โดยมี
ผลดังนี้ 

2.1) ความต่อเนื่องของรูปแบบหน้าอาคาร พบว่ารูปแบบของวัสดุของช่องเปิดที่มีความซ้ าที่
เห็นถึงความพิเศษในการเลือกใช้วัสดุกระจก ทั้งเป็นเหตุผลหลักหรือเหตุผลรองที่ถูกเลือกใช้งานทั้งนี้
ด้วยคุณสมบัติของวัสดุที่เอ้ือต่อการลดการปะทะกับฝุ่นละอองและการฟุ้งกระจายเข้าสู่ภายในอาคาร 
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พบว่ามีสัดส่วนของวัสดุกระจกมากสุดในกลุ่มพ้ืนที่  1 และรองลงมาตามล าดับของความถี่ของ
การจราจร ทั้งนี้เห็นได้ชัดเจนจากกลุ่มการใช้ประโยชน์อาคารประเภทผสมผสาน 

2.2) รูปแบบหน้าอาคารกับการระบายอากาศของหน้าอาคาร มีความเกี่ยวเนื่องกับประเภท
วัสดุช่องเปิด พบการใช้งานที่มีการปิดการระบายกาศในสัดส่วนที่สูงสุดในกลุ่มพ้ืนที่ที่มีปริมาณ
การจราจรที่สูงและรองลงมาตามล าดับพ้ืนที่ 

2.3) ระยะจากแหล่งก าเนิดฝุ่นละอองจากการกระจายตัวของฝุ่นจากการจราจรขนส่ง  ด้วย
ระยะถอยร่นอาคาร ต าแหน่งแนวอาคารในกลุ่มพ้ืนที่ที่อยู่แนวถนนที่มีการจราจรที่เข้มข้นจะมีระยะที่
ไกลกว่า ถนนที่มีการจราจรที่มีความถี่น้อย ดังเช่น ถนนในชุมชนที่พักอาศัย  

2.4) แนวกันชนต้นไม้ และรูปแบบพืชพรรณ ในส่วนของต้นไม้จะเป็นผลที่ไม่ค่อยชัดเจน ว่ามี
การช่วยป้องกันฝุ่นได้มากน้อยเพียงใด แต่พบสัดส่วนของประเภทอาคารที่อยู่อาศัยในกลุ่มพ้ืนที่ที่  3 
ซึ่งเป็นประเภทอาคารที่มีต้นไม้ยืนต้นในสัดส่วนสูงกว่าพ้ืนที่อ่ืน ทั้งนี้อาจจะมีปัจจัยอ่ืนที่ท าให้มีการ
ปลูกต้นไม่ได้ หรืออ่ืนๆ ในอีก 2 กลุ่มพ้ืนที่ท าการส ารวจ 

 
6.1.2 ผลสรุปจากการทดสอบสมมติฐาน 

1) สมมติฐานข้อหนึ่ง การเกิดอุตสาหกรรมเหมืองหินใกล้พ้ืนที่ชุมชนเมือง เป็นปัจจัยส่งผลต่อ
ลักษณะของภูมิทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ชุมชนเมือง ในรูปแบบที่มีความเฉพาะตัวในเชิงการป้องกัน
มลภาวะทางฝุ่นละออง 

ได้ผลสรุปผลการวิเคราะห์ในเรื่องของภูมิทัศน์ทางสัญจรที่มีผลต่อการได้รับมลภาวะฝุ่น
ละอองต่อกิจกรรมต่างๆในพ้ืนที่ชุมชนเมือง จากการประกอบการอุตสาหกรรมเหมืองหินใกล้พ้ืนที่
ชุมชนเมือง ซึ่งอยู่ในรัศมี 3 กิโลเมตรของความสามารถในฟุ้งการกระจายตัวของฝุ่นละอองจาก
แหล่งก าเนิดขนาดใหญ่ ได้แก่ โรงบดย่อยหิน เหมืองแร่ และการจราจรขนส่งระหว่างโรงงานใน
อุตสาหกรรมเหมือง เป็นตัวน าพาฝุ่นละอองมากระทบต่อกิจกรรม และภูมิทัศน์ทางสัญจรในระยะ
เวลานาน ส่งผลให้เกิดลักษณะของการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองด้วยการจัดการในครัวเรือน และ
จากทางภาครัฐรวมทั้งผู้ประกอบการ มีผลต่อลักษณะความเป็นอยู่ กิจกรรมในพ้ืนที่เมือง รวมทั้งภูมิ
ทัศน์ทางสัญจร โดยเห็นได้ชัดจากผลสรุปในด้านความเข้มข้นของการป้องกันฝุ่นละออง ประกอบไป
ด้วย รูปแบบหน้าอาคาร วัสดุช่องเปิด การใช้งานในการระบายอากาศ แนวต้นไม้ริมทางจราจร และ
ระยะถอยร่นอาคาร มีสัดส่วนที่เลือกใช้วัสดุกระจกสูงถึงร้อยละ 42.03  ของอาคารที่ส ารวจทั้งหมด 
ซึ่งมีการใช้กระจกมากสุดในกลุ่มพ้ืนที่ 1 และรองลงมาตามล าดับของความถี่ของการจราจร ในการ
ระบายอากาศในช่วงเวลากลางวันปิดช่องระบายอากาศร้อยละ 75 ของอาคารที่ส ารวจทั้งหมด  และ
พบว่า มีอาคารใช้วัสดุกระจก และไม่เปิดช่องระบายอากาศ เมื่อเปรียบเทียบพ้ืนที่ศึกษากับพ้ืนที่
ชุมชนเมืองที่ไม่ประกอบกิจการเหมืองหิน มีการใช้วัสดุกระจกพบสัดส่วนร้อยละ 30 ของอาคารบน
ถนนสายหลัก และพ้ืนที่ศึกษามีการใช้วัสดุกระจกโดยเฉลี่ยที่สัดส่วนร้อยละ 70 ของอาคารบนถนน
สายหลัก ซึ่งเป็นลักษณะที่แตกต่างจากพ้ืนที่อ่ืน แต่ในเรื่องของพ้ืนที่สีเขียว ไม่แตกต่างมากจากพ้ืนที่
อ่ืน ทั้งนี้ด้วยข้อจ ากัดทางพ้ืนที่ที่ไม่เพียงพอ และรูปแบบพ้ืนที่สีเขียวที่พบยังไม่เหมาะสมส าหรับการ
ป้องกันที่ด ี
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2) สมมติฐานข้อสอง รูปแบบภูมิทัศน์ทางสัญจรในพ้ืนที่ชุมชนเมืองที่เกิดจากการป้องกันฝุ่น
ละอองมีความแตกต่างกันในแต่ละพ้ืนที่ตามต าแหน่งที่ตั้ง ด้วยระยะจากจุดก าเนิดฝุ่นละอองในพ้ืนที่
ชุมชนเมือง 

ผลสรุปจากการสรุปผลวิเคราะห์จากการอภิปรายผลสรุปในเรื่องของลักษณะองค์ประกอบภูมิ
ทัศน์ทางสัญจร (หัวข้อ 6.1.1) ได้ผลสรุปตอบสมมติฐานได้ว่า ปริมาณความถี่ของการจราจรซึ่งเป็น
แหล่งก าเนิดการฟุ้งกระจายในพ้ืนที่เมืองในอัตราส่วนต่อหนึ่งชั่วโมงในแต่ละกลุ่มพ้ืนที่ส ารวจ มีความ
แปรผันตรงกับความเข้มข้นของการป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองขององค์ประกอบสถาปัตยกรรม
เมืองจริงแต่เห็นผลชัดเจนกับรูปแบบด้านหน้าอาคาร ทั้งนี้ด้วยเหตุผลทางข้อจ ากัดเรื่องของการ
ตรวจวัดค่ามลภาวะทางฝุ่นละอองจึงได้ท าการเปรียบเทียบด้วยวิธีทางกายภาพเท่านั้น  

โดยรูปแบบด้านหน้าอาคารมีความเข้นข้นในเรื่องของการป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง ตามคุณ
ลักษณ์ของวัสดุ การระบายอากาศ แนวกันชนต้นไม้ และระยะถอยร่น (ดังตารางที่ 5-15) และการใช้
งานจากการสัมภาษณ์ ได้ผลการประเมินตามกลุ่มพ้ืนที่ เรียงตามล าดับความเข้นข้นของการจราจรที่มี
ปริมาณมากสุด ที่กลุ่มพ้ืนที่ 1 มีคุณภาพการป้องกันในระดับมาก กลุ่มพ้ืนที่ 2 และกลุ่มพ้ืนที่ 3 มี
คุณภาพการป้องกันในระดับปานกลาง ซึ่งกลุ่มพ้ืนที่ 3 ที่มีคุณภาพการป้องกันในระดับเท่ากับกลุ่ม
พ้ืนที ่2 เนื่องด้วยการมีพ้ืนที่สีเขียวในรูปแบบคละขนาดพันธุ์เป็นแนวกันชนที่ดี  

ด้วยต าแหน่งที่ตั้งที่แตกต่างด้วยระยะจากจุดก าเนิดฝุ่นละอองในพ้ืนที่ชุมชนเมือง ซึ่งตัวแปร
หลักที่ก่อให้เกิดมลภาะทางฝุ่นละอองในพ้ืนที่ชุมชนคือการจราจรขนส่ง จากท าการศึกษาทั้งสามกลุ่ม
พ้ืนที่ที่มีต าแหน่งที่ตั้งริมการจราจรที่แตกต่างกันด้วยถวามถี่ในการจราจรขนส่ง  ได้ผลทางกายภาพ
ลักษณะองค์ประกอบสถาปัตยกรรมในเชิงการป้องกันฝุ่นละอองแปรผันตรงกับความถี่ในการจราจร  
สรุปคือ ต าแหน่งที่ตั้งมีผลต่อรูปแบบองค์ประกอบสถาปัตยกรรมเมืองในการป้องกันมลภาวะทางฝุ่น
ละออง  

 
 

6.1.3 อภิปรายผลทางด้านคุณภาพพื้นที่ตามแนวคิดเมืองน่าอยู่ 

จากผลสรุปข้อ 6.1.1 และ 6.1.2  ได้ผลสรุปในมิติของการป้องกันฝุ่นละอองในด้านภูมิทัศน์
ทางสัญจร ซึ่งในความเป็นพ้ืนที่เมืองที่มีคุณภาพควรที่จะมีในมิติอ่ืนๆร่วมด้วย ซึ่งในส่วนนี้จะเป็นการ
วิเคราะห์ผลในมิติคุณภาพเมืองตามแนวคิดเมืองน่าอยู่ด้วยการเป็นเมืองเดินน่าเดิน ด้วยการวิเคราะห์
ลักษณะทางกายภาพรายกลุ่มพ้ืนที่ส ารวจริมเส้นทางจราจรทั้งสามกลุ่ม การใช้งานระหว่างคนเดินเท้า 
จักรยาน และรถยนต์ให้เกิดการใช้งานร่วมกันในพ้ืนที่สาธารณะเมืองได้อย่างมีคุณภาพ ซึ่งจะต้อง
ประกอบไปด้วย 3 ปัจจัย (โครงการเมืองเดินได้เมืองเดินดี, 2558) ได้แก่ ด้านความปลอดภัย ความ
สะดวกสบาย และความมีชีวิตชีวา จึงได้แบ่งการวิเคราะห์ตามปัจจัยดังนี้   

1) ความปลอดภัย ความปลอดภัยถือเป็นเรื่องส าคัญในการใช้งานพ้ืนที่เมือง ได้แก่ ความ
ปลอดภัยจากการจราจรบนท้องถนนรวมถึงมลภาวะทางฝุ่นละออง สายตาเฝ้าระวังจากผู้ใช้งานทาง
เท้า และความสว่างของพ้ืนที่ทางสัญจรและพ้ืนที่สาธารณะ   



 

 

120 

 จากการศึกษาทั้งสามกลุ่มพ้ืนที่ พบว่ามีความปลอดภัยจากการจราจรน้อย พ้ืนที่ที่มีความ
ปลอดจากการจราจรมากที่สุดคือพ้ืนที่กลุ่มที่  3 มีแนวโน้มของสายตาเฝ้าระวังน้อยอยเนื่องด้วย
ลักษณะพ้ืนที่เป็นถนนขนาดเล็กและการใช้งานเป็นพ้ืนที่อยู่อาศัยมีความส่วนตัวสูง และเรื่องของการ
ให้แสงส่องสว่าง มีความปลอดภัยในทุกพ้ืนที่ ในภาพรวมพ้ืนที่ศึกษายังค่อนข้างไม่ปลอดภัย 

2) ความสะดวกสบาย ในเรื่องความสะดวกสบายเป็นเรื่องรองลงมาจากความปลอดภัย ความ
สะดวกสบายของพ้ืนที่เมืองจะเกิดขึ้นได้จาก สัณฐานอาคารสัดส่วนของอาคารต่อความกว้างถนน ร่ม
เงาจากสิ่งปลูกสร้างและต้นไม้ และอุปกรณอ์ านวยความสะดวกต่างๆ  

จากการศึกษาท้ังสามกลุ่มพ้ืนที่ พบว่าขาดความสะดวกสบายในเรื่องของอุปกรณ์อ านวยความ
สะดวก มีเพียงถังขยะแต่ยังขาดความสะดวกสบายในเรื่องอ่ืนๆ เช่น จุดนั่งพัก จุดรอรถ ป้ายบอกทาง
ที่ชัดเจน ทั้งนี้เรื่องของร่มเงาเนื่องด้วยพ้ืนที่มีต้นไม้ในสัดส่วนที่น้อย และยังไม่มีร่มเงาจากสิ่งปลูกสร้าง
ที่ใช้งานได้ นอกจากเส้นบาทวิถียังพบเพียงกลุ่มพ้ืนที่ที่ 1 ท าให้การเดินในพ้ืนที่ชุมชนขาดความ
สะดวกสบาย และไม่ขาดการเชื่อมต่อกับทางเข้าอาคาร โดยภาพรวมของพ้ืนที่ศึกษายังขาดความ
สะดวกสบายในการใช้งานพ้ืนที่เมือง 

3) ความมีชีวิตชีวา เมืองที่น่าอยู่ควรมีความมีชวิตชีวาซึ่งประกอบไปด้วยพ้ืนที่สีเขียว และ
กิจกรรมในพื้นท่ีสาธาณะ เช่น ร้านค้าแผงลอย เป็นต้น 

จากการศึกษาทั้งสามกลุ่มพ้ืนที่ความมีชีวิตชีวาของเมืองเกิดขึ้นในพ้ืนที่  1 และ 2 เป็นส่วน
ใหญ่จากการสังเกตด้วยกิจกรรมการค้า ตลาดนัด แผงลอย แต่รูปแบบกิจกรรมการค้าในอาคาร
ค่อนข้างเงียบเหงา ขาดปฏิสัมพันธ์กับพ้ืนที่ภายในและนอกอาคาร เนื่องด้วยสภาพการใช้วัสดุและการ
การใช้งานช่องเปิดที่ปิดเพ่ือป้องกันฝุ่นละอองเป็นสัดส่วนที่สูง  และมีพ้ืนที่สีเขียวกึ่งสาธารณะใน
ประกอบกิจกรรมในระดับย่านได ้ในภาพรวมถือว่าพ้ืนที่ศึกษามีความมีชีวิตชีวา  

 
ตารางที่ 6-16 ตารางประเมินความเป็นเมืองน่าอยู่ของพ้ืนที่ศึกษา 

กลุ่มพื้นที่ส ารวจ 

1.ความปลอดภัย 2.ความสะดวกสบาย 3.ความมีชีวติชีวา 

ปลอดภยั
จากจราจร 

สายตาเฝ้า
ระวัง 

ความ
สว่าง 

สัณฐาน 
สัดส่วน 

ร่มเงา อุปกรณ์
อ านวยความ

สะดวก 

พื้นที่สี
เขียว 

กิจกรรม 

กลุ่มพื้นที่ 1 x o o o x x o o 

กลุ่มพื้นที่ 2 x o o x x x x o 

กลุ่มพื้นที่ 3 o x o x o x o x 

 หมายเหตุ :  o = มี       x = ไม่มี 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
 
จากการวิเคราะห์เพ่ิมเติมจากประเด็นด้านการป้องกันมลภาวะฝุ่นละอองเพ่ือให้เห็นถึงสภาพ

กายภาพที่เป็นผลพวงจากการเป็นชุมชนเมืองในแหล่งอุตสาหกรรมเหมืองหิน  ว่าพ้ืนที่ชุมชนเมืองมี
แนวโน้มในการเป็นเมืองที่น่าอยู่ หรือเกิดปัญหาใดที่แย้งกับแนวคิดเมืองน่าอยู่โดยได้ผลสรุปดังนี้  
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-ในด้านความปลอดภัยในทุกพ้ืนที่ยังค่อนข้างไม่ปลอดภัย โดยแต่ละพ้ืนที่มียังขาดความ
ปลอดภัยที่ต่างกัน ด้วยปริมาณการสัญจรด้วยยานพาหนะมากกว่า 4 ล้อ ที่ใช้ระหว่างเหมืองแร่ โรงโม่
โรงปูน เป็นสัดส่วนที่สูง 

-ในด้านความสะดวกสบายในการใช้งานพ้ืนที่เมือง ในกลุ่มพ้ืนที่ส ารวจขาดอุปกรณ์อ านวย
ความสะดวกต่างๆ และสองฝั่งเขตทางในถนนสายรองและสายย่อยในชุมชนไม่มีบาทวิถีผลต่อความ
เชื่อมโยงภายในพ้ืนที่ที่สะดวกน้อยลง  

-ในด้านความมีชีวิตชีวา บริเวณพ้ืนที่เมืองมีความครึกครื้นมีชีวิตชีวาซึ่งมีการใช้งานใน
ชีวิตประจ าวันด้วยกิจกรรมการค้า ตลาด แผงลอย แต่ยังขาดขาดปฏิสัมพันธ์กับพ้ืนที่ภายในและนอก
อาคาร ด้วยรูปแบบความต่อเนื่องของด้านหน้าอาคารในเรื่องของวัสดุกระจกและการปิดด้านหน้าร้าน
ซึ่งป้องกันฝุ่นละอองได้ดี แต่ท าให้กิจกรรมการค้าภายในอาคารซบเซาลง ในส่วนของพ้ืนที่สีเขียวที่เป็น
พ้ืนที่สาธารณะส าหรับคนในพื้นท่ีไม่ค่อยมีการกระจายตัวในพ้ืนที่ชุมชนเมือง  

 
สรุปผลของสภาพทางกายภาพของพ้ืนที่ศึกษานั้นไม่ได้เป็นไปตามแนวคิดของการเป็นเมืองที่

น่าอยู่ซึ่งอาจเป็นผลหนึ่งจากการเป็นชุมชนเมืองที่โดยรอบเป็นอุตสาหกรรมเหมืองหินอันก่อให้เกิด
มลภาวะการรับรู้และมองเห็นพ้ืนที่เมือง และยังมีผลในทางกายภาพ ซึ่งควรมีการปรับสภาพกายภาพ
เพ่ือให้มีความเฉพาะตัวในการป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง และมีคุณภาพของพ้ืนที่เมืองที่ดีได้ 
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6.2 ข้อเสนอแนะ 

6.2.1 ข้อเสนอแนะในด้านการปรับภูมิทัศน์ทางสัญจร 

 ข้อเสนอส าหรับแนวทางในการปรับภูมิทัศน์ทางสัญจรที่เอ้ือต่อการป้องกันมลภาวะฝุ่นละออง
ในพ้ืนที่ชุมชนเมือง จากทฤษฎีและข้อสรุปจากการศึกษา จึงมขี้อเสนอดังนี้ 

1) รูปแบบหน้าอาคาร  
ช่องเปิดและการเลือกใช้วัสดุหน้าอาคาร ส าหรับอาคารประเภทพาณิชยกรรม และประเภท

ผสมผสาน ควรมีการสร้างปฏิสัมพันธ์ระหว่างพ้ืนที่ภายในและภายนอกอาคารที่ดี ด้วยการเลือกใช้
รูปแบบของช่องเปิดที่เชื่อมโยงทางสายตาได้  และลดผลกระทบจากการรบกวนจากการจราจรอัน
ก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายมาสู่อาคารได้อย่างเช่น วัสดุกระจกกรอบอลูมิเนียม วัสดุกระจกบานกรอบไม้ 
การระบายอากาศ อาคารควรมีการเปิดปิดช่องเปิดในช่วงเวลาที่เหมาะสม เนื่องด้วยภายในอาคารควร
ที่จะระบายอากาศจากภายนอก และการที่อากาศจากถนนถ่ายเทสู่อาคารหรือทะลุผ่านไปได้จะท าให้
พ้ืนที่ถนนมีสภาพอากาศที่ดีข้ึน ซึ่งข้ึนอยู่กับความถี่ของการจราจรบนถนน 

 

 
ภาพที่ 6-77 ตัวอย่างข้อเสนอแนะรูปแบบอาคารพาณิชยกรรม ผสมผสานและท่ีอยู่อาศัย 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559)  
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2) ระยะถอยร่นอาคาร 
เนื่องด้วยอาคารส่วนใหญ่ในพ้ืนที่ศึกษาเป็นอาคารขนาดเล็ก และมีความหนาแน่นปานกลาง

ถึงน้อย ระยะถอยร่นอาคารตามกฎหมายควบคุมอาคารไม่เพียงพอในเชิงการป้องกันมลภาวะทางฝุ่น
ละอองเพ่ือการถอยระยะส าหรับพ้ืนที่ว่างส าหรับพ้ืนที่สีเขียว ระยะแนวอาคารที่ถอยจากเขตทาง
การจราจรควรมากกว่า 3 เมตรส าหรับอาคารทั่วไป และอาคารที่พักอาศัยควรมีระยะถอยร่นมากกว่า
หรือ 8 เมตร ส าหรับแนวอาคารที่ตั้งอยู่ริมเส้นทางการจราจรที่มีความถี่ของปริมาณจราจรสูงในพ้ืนที่
อุตสาหกรรม 

 

 
ภาพที่ 6-78 ตัวอย่างข้อเสนอแนะระยะถอยร่นของแนวอาคาร 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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3) ต้นไม้ และพ้ืนที่สีเขียว 
ในพ้ืนที่ชุมชนเมืองในย่านอุตสาหกรรมเหมืองหิน ควรมีพ้ืนที่สีเขียวในพ้ืนที่เมืองซึ่งประกอบ

ไปด้วยพื้นที่สีเขียวสวนสาธารณะ (Urban Park) และพ้ืนที่สีเขียวริมทาง (Roadside Plantation) ซ่ึง
พ้ืนที่สีเขียวริมทางนั้นมีผลช่วยในการกรองอากาศจากการจราจรขนส่งก่อนเข้าสู่หน้าอาคาร โดยควร
เพ่ิมคุณภาพของการกรองอากาศได้ด้วยการเลือกประเภทของพืชให้มีการแผ่ของกิ่งก้าน  มีใบ
หนาแน่นและขนาดของใบใหญ่ ควรมีการปลูกพืชที่มีความหลากหลายทั้งพืชยืนต้น ไม้พุ่ม และพืช
คลุมดิน โดยควรเลือกพันธุ์พืชที่เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศและมีความคงทนในความแล้ง และง่าย
ต่อการดูแลรักษา 

 

 
ภาพที่ 6-79 ตัวอย่างข้อเสนอแนะพ้ืนที่สีเขียว  

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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4) บาทวิถี 
บาทวิถีและสิ่งอ านวยความสะดวก ควรอยู่ในระยะหลังแนวกรองอากาศจากแนวพืชพรรณริม

ทางสัญจร เพ่ือเป็นการลดการปะทะกับการฟุ้งกระจายจากฝุ่นละอองโดยตรง ในบางพ้ืนที่ที่มีข้อจ ากัด
ขนาดของพ้ืนที่เสนอให้มีการรวมพ้ืนที่สีเขียวริมทางไว้บนเขตทางเท้า ไม่ควรปลูกต้นไม้กลางทางเท้า
แต่ควรชิดริมฝั่งทางการจราจร ทั้งนี้ควรมีสิ่งอ านวยความสะดวกอ่ืนๆ ได้แก่ ไฟส่องสว่าง จุดนั่งพัก จุด
ทิ้งขยะ เอ้ือต่อการเกิดคุณภาพชีวิตของคนเมืองในด้านอ่ืนๆ 

 

 
ภาพที่ 6-80 ตัวอย่างข้อเสนอแนะการออกแบบบาทวิถี 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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5) พ้ืนที่ว่างรองรับกิจกรรมการค้า 
พ้ืนที่ว่างส าหรับกิจกรรมเมืองอันได้แก่ กิจกรรมการค้าขายที่ไม่ถาวร (แผงลอย) หรือกึ่งถาวร 

(ซุ้มร้านค้า) ซึ่งควรมีระยะที่มีสุขอนามัย ปลอดภัย จากการรบกวนจากมลภาวะฝุ่นละออง แนวทางใน
การจัดวางต าแหน่งควรมีแนวกันปะทะจากจุดกระจายตัวของฝุ่นละอองจากการจราจร  

 
ภาพที่ 6-81 ตัวอย่างข้อเสนอแนะน าที่ว่างรองรับกิจกรรมการค้า 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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6) พ้ืนที่รอยต่อภายในและภายนอกอาคาร 
เสนอเพ่ิมเติมในเรื่องของการเพ่ิมชีวิตชีวาให้กับพ้ืนที่  โดยการใช้พ้ืนที่รอยต่อระหว่างภายใน

และภายนอกอาคาร (Transition Space) ด้วยการใช้พ้ืนที่ทางเดินหน้าอาคารเพ่ือให้เกิดการเชื้อเชิญ
การใช้พ้ืนที่ภายในอาคาร ช่วยแก้ปัญหาในเรื่องของการทิ้งร้างของอาคาร และการถอยแนวช่องเปิด
ของอาคารท าให้มีระยะจากจุดก าเนิดฝุ่นละอองจากการจราจรขนส่งเข้าสู่ภายในอาคาร 

 

  
ภาพที่ 6-82 ตัวอย่างข้อเสนอแนะน า พื้นที่รอยต่อภายในและภายนอกอาคาร  

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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7) ผังภูมิทัศน์พื้นที่กรณีตัวอย่าง กลุ่มพ้ืนที ่1 บริเวณริมถนนพหลโยธิน 
ผังภูมิทัศน์ประกอบไปด้วยแนวทางในการออกแบบพ้ืนที่สาธารณะเมืองเพ่ือเอ้ือต่อการ

ป้องกันมลภาวะทางฝุ่นละอองในบริเวณริมเส้นทางจราจรสายหลักของพ้ืนที่  โดยประกอบไปด้วย
รูปแบบบาทวิถี แนวพ้ืนที่สีเขียวริมทาง การจัดพ้ืนที่ส าหรับร้านค้า ระยะถอยอาคารส าหรับอาคาร
ใหม ่ตามรายละเอียดของเสนอแนะในการออกแบบที่กล่าวไปเบื้องต้น 

 

 
ภาพที่ 6-83 พ้ืนที่ออกแบบตัวอย่างตามข้อเสนอแนะ 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพที่ 6-84 พ้ืนที่ออกแบบตัวอย่างตามข้อเสนอแนะ 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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6.2.2 ข้อเสนอแนะในด้านการจัดการ 

 เสนอในด้านการจัดการเชิงนโนบายการจัดการเพ่ือให้มีความเป็นไปได้ในการเชื่อมโยงกับการ
จัดการในปัจจุบัน เพ่ือให้มีแนวทางในการป้องกันการกระจายตัวของมลภาวะฝุ่นละอองในแนว
เส้นทางการสัญจรได ้โดยมีข้อเสนอดังนี้ 

1) เสนอการเพ่ิมพ้ืนที่สีเขียวในพ้ืนที่สาธารณะเมือง ตลอดแนวเส้นทางการสัญจร ทั้งใน
เส้นทางหลักและรอง ซ่ึงเป็นเส้นทางในการขนส่งระหว่างพ้ืนที่ภายในย่านอุตสาหกรรมเหมืองหินและ
พ้ืนที่เกี่ยวเนื่อง โดยมีการเลือกพืชพรรณที่ทนต่อสภาพอากาศและมีการแผ่ใบได้ดี  

2) เสนอการดูแลพ้ืนที่สีเขียวในพ้ืนที่สาธารณะเมืองเพ่ือให้คงประสิทธิภาพในการกรอง
อากาศด้วยการรดน้ าที่ใบพืช เพ่ือป้องกันการสะสมของการจับตัวของฝุ่นละอองที่ใบพืช ซึ่งวิธีการนี้
สามารถร่วมกับนโยบายการจัดการเดิมของพ้ืนที่ที่มีการรดน้ าบริเวณพ้ืนถนนเพ่ือลดการฟุ้งกระจาย
ฝุ่นละออง 
 
6.2.3 ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมจากการท าวิจัยครั้งนี้ เนื่องจากได้พบข้อจ ากัดต่างๆในกระบวนการวิจัย
และได้มีข้อเสนอแนะ ดังนี้ 

1) ในการวิจัยครั้งนี้ ผลการศึกษาเป็นเพียงวิธีการเยียวยาในการป้องกันตนเองจากกลุ่ม
ผู้ใช้งานในพ้ืนที่ ซึ่งเป็นลักษณะของการแก้ไขปัญหานี้เบื้องต้นเท่านั้น ถ้าต้องการแก้ปัญหานี้อย่าง
ยั่งยืน ควรมีการพิจารณาในระดับของการจัดการทางผังเมือง ในการก าหนดพ้ืนที่การใช้ประโยชน์
ที่ดินอย่างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพครอบคลุมถึงเรื่องสิ่งแวดล้อมทุกด้าน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ส าหรับพ้ืนที่อุตสาหกรรมเหมืองหินควรมีการก าหนดต าแหน่งที่ตั้ งที่ เหมาะสมส าหรับแหล่ง
อุตสาหกรรม และแหล่งที่อยู่อาศัย เพ่ือให้เกิดผลกระทบต่อพ้ืนที่ชุมชนเมืองน้อยที่สุด และการรักษา
สิ่งแวดล้อมเมืองได้อย่างยั่งยืน 

2) การส ารวจเรื่องค่ามลภาวะทางฝุ่นละออง เป็นการเก็บข้อมูลเชิงเทคนิค ซึ่งไม่
สามารถท าได้ด้วยตนเอง และมีต้นทุนในการจัดจ้างค่อนข้างสูง แต่ถ้าหากมีการตั้งจุดตรวจวัดค่า
มลภาวะทางฝุ่นละอองได้จะน าวิเคราะห์เปรียบเทียบกับข้อมูลทางกายภาพที่ได้ท าส ารวจไปได้ จะท า
ให้ผลชัดเจนได้ยิ่งขึ้น 

3) การส ารวจข้อมูลทางการจราจรขนส่ง เนื่องด้วยพ้ืนที่เป็นย่านอุตสาหกรรม บนถนน
สายหลักจึงสามารถเดินรถบรรทุกขนส่งได้ตลอดเวลาในพ้ืนที่ แต่ด้วยระยะเวลาที่ท าการศึกษาผู้วิจัย
ได้ก าหนดเก็บส ารวจเพียงเวลากลางวันและเย็นที่มีกิจกรรมด้านอ่ืนๆ ในพ้ืนที่เมืองด้วยข้อจ ากัดทาง
เวลาของผู้จัยจึงไม่ได้ส ารวจในช่วงเวลากลางคืน ถ้าหากมีการศึกษาในด้านนี้ควรส ารวจการจราจร
ขนส่งในช่วงเวลากลางคืนด้วย เพ่ือให้เห็นผลกระทบจากการจราจรในทุกช่วงเวลา 

4) การส ารวจเรื่องความต่อเนื่องของด้านหน้าอาคาร ด้วยลักษณะที่พบจากการส ารวจ
เบื้องต้นผู้วิจัยพบความโดดเด่นของการใช้วัสดุช่องเปิด จึงมุ่งเน้นการเก็บข้อมูลเพียงเรื่องของวัสดุและ
การใช้งาน หากมีการศึกษาในเรื่องนี้ในพ้ืนที่อ่ืน เสนอให้ศึกษาด้านหน้าอาคารในรายละเอียดอ่ืน
เพ่ิมเติม ได้แก่ ส่วนที่ทึบตันกับส่วนว่าง (Solid-Void) ผิวสัมผัส และชายคา  
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ตาราง สรุปผลการตรวจวัดฝุ่นละออง PM10 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(ที่มา: กรบควบคุมมลพิษ, 2558)

จังหวัด  พื้นที่  จ านวนวันที่เกินค่า
มาตรฐาน 

 ร้อยละที่เกินค่า
มาตรฐาน 

 ช่วงค่าเฉลี่ย 24 
ชม. (มคก./ลบ.ม.) 

สระบุรี อ.เฉลิมพระเกียรติ 105 30.2 30-308 

แม่ฮ่องสอน  ต.จองคํา อ.เมือง 27 10.7  10 - 304 

ล าปาง  ต.หัวเวียง อ.เมือง 27 7.6  9 - 229 

เชียงราย  ต.เวียงพางคํา อ.แม่สาย 19 7.6  14 - 291 

เชียงราย  ต.เวียง อ.เมือง 18 5.4 7 - 372 

พะเยา  ต.เวียง อ.เมือง 18 5.1 2-74 

เชียงใหม่  ต.ศรีภูมิ อ.เมือง 17 4.8 13-296 

ล าปาง  ต.บ้านดง อ.แม่เมาะ 17 4.7  4 - 283 

ล าปาง  ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ 16 4.8  12 - 225 

เชียงใหม่  ต.ช้างเผือก อ.เมือง 16 4.4  7 - 258 

นครสวรรค ์  ต.ปากน้ํา โพ อ.เมือง 13 4.0  7 - 157 

ล าพูน  ต.ในเมือง อ.เมือง 11 3.5  8 - 223 

สมุทรสาคร  ต.มหาชัย อ.เมือง 11 3.3  11 - 208 

นครราชสีมา  ต.เมือง อ.เมือง 10 3.4 15-168 

ขอนแก่น  ต.เมือง อ.เมือง 10 2.9  7 - 171 

น่าน  ต.ในเวียง อ.เมือง 10 2.8  6 - 197 

ระยอง  ต.มาบตาพุด อ.เมือง 9 2.6  12 - 139 

สมุทรสาคร  ต.อ้อมน้อย อ.กระทุ่มแบน 8 2.7  13 - 170 

อยุธยา  ต.ประตูชัย 8 2.6  8 - 153 

แพร่  ต.แม่หล่าย อ.เมือง 8 2.5  8 - 209 



 

 

ตาราง สรุปผลการตรวจวัดฝุ่นละออง PM2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

จังหวัด  พ้ืนที่  จ านวนวันที่เกิน  ร้อยละที่เกินค่า
มาตรฐาน (มคก./

ลบ.ม.) 

 ช่วงค่าเฉลี่ย 24 ชม. 
ค่ามาตรฐาน (มคก./

ลบ.ม.) 

สระบุรี  ต.หน้าพระลาน  อ.เฉลมิ
พระเกียรต ิ

113 33.8  10 - 112 

ล าปาง  ต.แม่เมาะ อ.แม่เมาะ 76 22.9  5 - 187 

เชียงใหม ่ ต.ศรีภมูิ อ.เมือง 67 19.0  6 - 266 

กรุงเทพมหานคร  ริมถนนดินแดง เขตดินแดง 60 17.6  13 - 101 

ขอนแกน่  ต.ในเมือง อ.เมือง 60 16.8  8 - 117 

ราชบุรี  ต.หน้าเมือง อ.เมือง 43 12.4  7 - 105 

สมุทรสาคร  ต.มหาชัย อ.เมือง 36 11.3  3 - 145 

ระยอง  ต.ท่าประดู่ อ.เมือง 30 9.1  6 - 87 

กรุงเทพมหานคร  แขวงวังทองหลาง เขตวัง
ทองหลาง 

26 7.4  6 - 81 

กรุงเทพมหานคร แขวงสามเสนใน เขตพญา
ไท 

3 1.1  5 - 57 

ชลบุร ี ต.แหลมฉบัง อ.ศรีราชา 3 1.2  4 - 76 

สงขลา* ต.หาดใหญ่อ.หาดใหญ ่ 0 0  8 - 35 

 ค่ามาตรฐานฝุ่นละออง PM2.5 เฉลี่ย 24 ช่ัวโมง ไม่เกิน 50 

 (ที่มา: กรบควบคุมมลพิษ, 2558)  
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ตาราง แสดงค่ามลภาวะทางฝุ่นละอองหน้าพระลาน จ.สระบุรี ย้อนหลัง10ปี 
เดือน/
พ.ศ. 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 2557 ค่าเฉลี่
ย 

ม.ค. 106 190 173 147 121 130 154 N/A 76 75 130 

ก.พ. 108 173 143 134 133 81 140 N/A 71 54 115 

มี.ค. 96 104 98 108 88 111 127 N/A 49 51 92 

เม.ษ. 67 81 95 73 92 67 108 N/A 40 43 74 

พ.ค. 63 97 77 58 79 61 79 N/A 25 30 63 

มิ.ย. 71 48 71 55 46 51 61 23 20 25 47 

ก.ค. 70 61 75 45 52 60 54 17 17 23 47 

ส.ค. 127 77 62 52 72 55 65 20 20 24 57 

ก.ย. 100 119 82 57 65 80 60 29 20 28 64 

ต.ค. 144 163 104 86 121 93 95 48 44 47 95 

พ.ย. 141 213 116 84 116 116 113 44 N/A 46 110 

ธ.ค. 168 167 139 103 146 127 102 62 N/A 48 118 

ค่าเฉลี่ย 105 118 97 78 92 82 91 37 34 38 77 

( ที่มาข้อมูล : กรมควบคุมมลพิษ, 2559 ) 
 

ตาราง ข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 1 
ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์

อาคาร 
ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร 

หมายเหตุ Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย

อากาศ 

Road 
no.1 

01-R01 mixed 
ตึกแถว 5 กระจก x - - 

มีkiosk หน้า
ร้าน 

01-R02 mixed ตึกแถว 5 ประตูเหล็ก o - -  

01-R03 mixed ตึกแถว 5 ประตูเหล็ก o - -  

01-R04 mixed ตึกแถว 5 ประตูเหล็ก o - -  

01-R05 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก o ถาวร o ที่จอดรถ 

01-R06 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก o ถาวร o ที่จอดรถ 

01-R07 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o ขายอาหาร
และมีkiosk 
หน้าร้าน 01-R08 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o 

01-R09 mixed อาคารเด่ียว 6 กระจก x - -  
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ตาราง ข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 1 
ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์

อาคาร 
ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร 

หมายเหตุ Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย

อากาศ 

01-R10 mixed อาคารเด่ียว 6 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

01-R11 mixed ห้องแถว 7 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

01-R12 mixed ห้องแถว 7 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o มีผ้าใบ 

01-R13 mixed อาคารเด่ียว 6 อื่นๆ o - -  

01-R14 comm อาคารเด่ียว 15 อื่นๆ o - -  

01-R15 comm อาคารเด่ียว 6 กระจก x กึ่งถาวร o ชายคา 

01-R16 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o มีผ้าใบ 

01-R17 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o มีผ้าใบ 

01-R18 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o - -  

01-R19 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o - -  

 01-R20 comm อาคารเด่ียว 8 อื่นๆ o กึ่งถาวร o  

01-R21 mixed อาคารเด่ียว 8 บานเฟี้ยม o กึ่งถาวร  มีผ้าใบ2ชั้น 

01-R22 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร   

01-R23 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-R24 mixed ตึกแถว 8 กระจก x ถาวร o ป้ายร้าน
ใหญ่ๆ 

01-R25 mixed ตึกแถว 8 กระจก x ถาวร o 

01-R26 mixed ตึกแถว 8 กระจก x ถาวร o 

01-R27 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-R28 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o มีของขาย 

01-R29 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o มีของขาย 

 01-R30 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

01-R31 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

01-R32 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

01-R33 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

01-R34 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-R35 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o ร้านเกมส์ 
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ตาราง ข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 1 
ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์

อาคาร 
ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร 

หมายเหตุ Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย

อากาศ 

01-R36 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

01-R37 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

01-R38 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x - -  

01-R39 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x - -  

01-R40 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x - -  

01-L01 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-L02 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-L03 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-L04 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-L05 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

01-L06 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

01-L07 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก x - o  

01-L08 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก x - o  

01-L09 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-L10 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-L11 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-L12 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร   

01-L13 res 
ห้องแถว 8 ประตูเหล็ก x ถาวร o 

กันสาด3
เมตร 

01-L14 comm 
ห้องแถว 8 ประตูเหล็ก x ถาวร o 

กันสาด3
เมตร 

01-L15 comm 
ห้องแถว 8 กระจก x ถาวร o 

กันสาด3
เมตร 

01-L16 res 
ห้องแถว 8 ประตูเหล็ก x ถาวร o 

กันสาด3
เมตร 

01-L17 res 
ห้องแถว 8 ประตูเหล็ก x ถาวร o 

กันสาด3
เมตร 
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ตาราง ข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 1 
ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์

อาคาร 
ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร 

หมายเหตุ Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย

อากาศ 

01-L18 res 
ห้องแถว 8 ประตูเหล็ก x ถาวร o 

กันสาด3
เมตร 

01-L19 mixed ตึกแถว 7 กระจก x กึ่งถาวร o ผ้าใบโฆษณา 

01-L20 mixed ตึกแถว 7 กระจก x กึ่งถาวร o ผ้าใบโฆษณา 

01-L21 mixed ตึกแถว 7 กระจก x กึ่งถาวร o ผ้าใบโฆษณา 

01-L22 mixed ตึกแถว 10 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o มีป้าย 

01-L23 mixed ตึกแถว 10 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

01-L24 mixed ตึกแถว 10 กระจก x กึ่งถาวร o ขายมอไซต์ 

01-L25 mixed ตึกแถว 10 กระจก x กึ่งถาวร o  

01-L26 mixed ตึกแถว 7 กระจก x ถาวร o  

01-L27 mixed ตึกแถว 7 กระจก x ถาวร o  

01-L28 mixed ห้องแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

01-L29 comm อาคารเด่ียว 15 กระจก x - - ธนาคาร 

01-L30 comm 
อาคารเด่ียว 12 อื่นๆ o - - 

มีkiosk หน้า
ร้าน 

01-L31 comm อาคารเด่ียว 10 กระจก x - - ขายOTOP 

01-L32 mixed 
ห้องแถว 

10 
ประตูเหล็ก 

o 
ถาวร 

o มีของ
วางขายเต็ม 

01-L33 res ห้องแถว 10 ประตูเหล็ก o ถาวร o  

หมายเหตุ 
comm = การใช้ประโยชน์อาคารแบบพาณชิยกรรม mixed = การใช้ประโยชน์อาคารแบบผสมผสาน res = การใช้ประโยชน์อาคารท่ีอยู่อาศัย 

O = มี   X = ไม่มี 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ตารางข้อมูลการสํารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 2 

ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์
อาคาร 

ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร หมายเหตุ 

Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย 

อากศ 
 

Road 
no.303

4 

3034-R01 mixed ตึกแถว 8 กระจก x ไม่ถาวร o  

3034-R02 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o ไม่ถาวร o  

3034-R03 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o ไม่ถาวร o  

3034-R04 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o ไม่ถาวร o  

3034-R05 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x - -  

3034-R06 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R07 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x - -  

3034-R08 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R09 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-R10 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-R11 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R12 res เรือนแถวไม้ 8 บานไม้ x ถาวร o  

3034-R13 res เรือนแถวไม้ 8 บานไม้ x ถาวร o  

3034-R14 res เรือนแถวไม้ 8 บานไม้ x ถาวร o  

3034-R15 res เรือนแถวไม้ 8 บานไม้ x ถาวร o  

3034-R16 res เรือนแถวไม้ 8 บานไม้ x ถาวร o  

3034-R17 res เรือนแถวไม้ 8 บานไม้ x ถาวร o  

3034-R18 comm อาคารเด่ียว 8 ประตูเหล็ก o ถาวร o  

3034-R19 mixed อาคารเด่ียว 8 ประตูเหล็ก o ถาวร o  

3034-R20 mixed เรือนแถวไม้ 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-R21 mixed เรือนแถวไม้ 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-R22 mixed ตึกแถว 10 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R23 mixed ตึกแถว 10 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  
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ตารางข้อมูลการสํารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 2 

ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์
อาคาร 

ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร หมายเหตุ 

Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย 

อากศ 
 

3034-R24 mixed ตึกแถว 10 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R25 mixed ตึกแถว 10 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R26 mixed ตึกแถว 10 กระจก x กึ่งถาวร o  

Road 
no.30

34 

3034-R27 mixed ตึกแถว 10 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-R28 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R29 mixed อาคารเด่ียว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R30 res บ้านเด่ียว 6 กระจก x ไม่ถาวร o  

3034-R31 mixed บ้านเด่ียว 7 บานไม้ x กึ่งถาวร o  

3034-R32 res อาคารเด่ียว 6 กระจก x - -  

3034-R33 res อาคารเด่ียว 6.5 อื่นๆ x - -  

3034-R34 res อาคารเด่ียว 5 ประตูเหล็ก x - -  

3034-R35 mixed บ้านเด่ียว 5 ประตูเหล็ก x ถาวร o  

3034-R36 mixed อาคารเด่ียว 6 อื่นๆ o ถาวร o  

3034-R37 mixed อาคารเด่ียว 6 กระจก x ถาวร o  

3034-R38 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R39 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R40 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R41 res อาคารเด่ียว 10 อื่นๆ o ไม่ถาวร o  

3034-R42 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R43 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R44 mixed ตึกแถว 8 กระจก x - -  

3034-R45 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R46 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  
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ตารางข้อมูลการสํารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 2 

ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์
อาคาร 

ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร หมายเหตุ 

Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย 

อากศ 
 

3034-R47 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R48 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R49 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R50 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R51 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R52 mixed ตึกแถว 8 กระจก x - -  

3034-R53 mixed ตึกแถว 8 กระจก x - -  

3034-R54 mixed ตึกแถว 8 กระจก x - -  

Road 
no.30

34 

3034-R55 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R56 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R57 mixed ตึกแถว 8 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-R58 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-R59 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-R60 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-R61 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x - -  

3034-R62 comm อาคารเด่ียว 6 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-L01 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-L02 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-L03 mixed ตึกแถว 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-L04 mixed ตึกแถว 6 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L05 mixed ตึกแถว 6 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L06 comm อาคารเด่ียว 6 อื่นๆ o ไม่ถาวร o  

3034-L07 comm อาคารเด่ียว 6 อื่นๆ o ถาวร o  
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ตารางข้อมูลการสํารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 2 

ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์
อาคาร 

ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร หมายเหตุ 

Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย 

อากศ 
 

3034-L08 comm อาคารเด่ียว 10 อื่นๆ o - -  

3034-L09 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก o ถาวร o  

3034-L10 mixed ตึกแถว 6 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L11 mixed ตึกแถว 6 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L12 res ตึกแถว 6 อื่นๆ o - -  

3034-L13 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L14 mixed ตึกแถว 6 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L15 mixed ตึกแถว 6 กระจก x ถาวร o  

3034-L16 mixed อาคารเด่ียว 8 ประตูเหล็ก o ไม่ถาวร o  

3034-L17 mixed อาคารเด่ียว 8 ประตูเหล็ก o ไม่ถาวร o  

3034-L18 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L19 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L20 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

Road 
no.30

34 

3034-L21 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L22 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L23 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-L24 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-L25 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-L26 etc อาคารเด่ียว 10  o - -  

3034-L27 mixed อาคารเด่ียว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-L28 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L29 comm อาคารเด่ียว 5 ประตูเหล็ก o - -  

3034-L30 mixed อาคารเด่ียว 5 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  
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ตารางข้อมูลการสํารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 2 

ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์
อาคาร 

ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร หมายเหตุ 

Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย 

อากศ 
 

3034-L31 mixed อาคารเด่ียว 4 อื่นๆ o ถาวร o  

3034-L32 comm อาคารเด่ียว 12 กระจก x กึ่งถาวร o  

3034-L33 mixed อาคารเด่ียว 15 อื่นๆ o ถาวร o  

3034-L34 mixed อาคารเด่ียว 15 ประตูเหล็ก o - -  

3034-L35 mixed อาคารเด่ียว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3034-L36 mixed อาคารเด่ียว 8 ประตูเหล็ก o - -  

3034-L37 res บ้านเด่ียว 10 อื่นๆ x กึ่งถาวร o  

3034-L38 mixed ตึกแถว 10 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L39 mixed ตึกแถว 10 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3034-L40 mixed ตึกแถว 10 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

Road 
no.338

5 

3385-R01 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x ถาวร o  

3385-R02 mixed ตึกแถว 8 กระจกประตูเหล็ก x ถาวร o  

3385-R03 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o ไม่ถาวร o  

3385-R04 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก o ไม่ถาวร o  

3385-R05 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x ไม่ถาวร o  

3385-R06 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x - -  

3385-R07 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x - -  

3385-R08 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

Road 
no.33

85 

3385-R09 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3385-R10 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x - -  

3385-R11 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x - -  

3385-R12 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x - -  

3385-R13 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  
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ตารางข้อมูลการสํารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 2 

ตําแหน่ง การใช้ประโยชน์
อาคาร 

ประเภท
อาคาร 

ตําแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร หมายเหตุ 

Road 
no. 

รหัสอาคาร 
วัสดุอาคาร การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ระบาย 

อากศ 
 

3385-R14 mixed ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3385-R15 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3385-R16 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3385-R17 res ตึกแถว 8 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3385-R18 mixed อาคารเด่ียว 10 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3385-R19 mixed อาคารเด่ียว 8 กระจกประตูเหล็ก x ไม่ถาวร o  

3385-R20 etc. อาคารเด่ียว 10 อื่นๆ x - -  

3385-L01 mixed เรือนแถวไม้ 6 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3385-L02 res เรือนแถวไม้ 6 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3385-L03 res เรือนแถวไม้ 6 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3385-L04 res เรือนแถวไม้ 6 กระจก x กึ่งถาวร o  

3385-L05 res เรือนแถวไม้ 6 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3385-L06 mixed เรือนแถวไม้ 6 ประตูเหล็ก x ถาวร x  

3385-L07 mixed เรือนแถวไม้ 6 ประตูเหล็ก x ถาวร x  

3385-L08 comm อาคารเด่ียว 8 อื่นๆ o - -  

3385-L09 mixed อาคารเด่ียว 8 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

3385-L10 mixed อาคารเด่ียว 6 กระจก x ถาวร o  

3385-L11 res บ้านเด่ียว 10 ประตูเหล็ก x - -  

3385-L12 res บ้านเด่ียว 10 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

3385-L13 mixed อาคารเด่ียว 15 อื่นๆ o - -  

หมายเหตุ 
comm = การใช้ประโยชน์อาคารแบบพาณชิยกรรม mixed = การใช้ประโยชน์อาคารแบบผสมผสาน res = การใช้ประโยชน์อาคารท่ีอยู่อาศัย 

O = มี   X = ไม่มี 

(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 3 

ต าแหน่ง 
การใช้ประโยชน์

อาคาร 
ประเภท
อาคาร 

ต าแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร หมายเหตุ 

Road 
no. 

รหัสอาคาร วัสดุอาคาร 
การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ลักษณะ  

ซอย
เทศบาล 

3  

T03-L01 mixed ตึกแถว 1 ประตูเหล็ก x - -  

T03-L02 res. บ้านเด่ียว 8 กระจก x ถาวร o  

T03-L03 res. บ้านเด่ียว 12 กระจก x ถาวร o  

T03-L04 mixed บ้านเด่ียว 6 บานเกล็ด o กึ่งถาวร o  

T03-L05 res. บ้านเด่ียว 12 บานไม้ x ถาวร o  

T03-L06 res. บ้านเด่ียว 15 ประตูเหล็ก x ไม่ถาวร o  

T03-L07 mixed บ้านเด่ียว 5 ประตูเหล็ก o กึ่งถาวร o  

T03-L08 res. บ้านเด่ียว 8 กระจก x - -  

T03-L09 res. บ้านเด่ียว 10 บานเกล็ด x - -  

T03-L10 res. บ้านเด่ียว 8 กระจก x - -  

T03-L11 res. บ้านเด่ียว 4 กระจก x - -  

T03-R01 mixed อาคารเด่ียว 0.2 ประตูเหล็ก x - -  

T03-R02 res. บ้านเด่ียว 1 บานไม้ x - -  

T03-R03 res. บ้านเด่ียว 4 กระจก x - -  

T03-R04 res. ห้องแถว 1 อื่นๆ x - -  

T03-R05 res. บ้านเด่ียว 3 กระจก x กึ่งถาวร o  

T03-R06 res. บ้านเด่ียว 15 กระจก x ถาวร o  

T03-R07 res. บ้านเด่ียว 8 กระจก x ไม่ถาวร o  

T03-R08 res. บ้านเด่ียว 15 กระจก x ไม่ถาวร o  

T03-R09 res. บ้านเด่ียว 15 กระจก x - -  

T03-R10 res. ห้องแถว 2 บานไม้ x - -  

T03-R11 res. บ้านเด่ียว 18 บานไม้ x - -  

T03-R12 res. บ้านเด่ียว 2.5 กระจก x - -  

T03-R13 res. บ้านเด่ียว 15 บานไม้ x - -  

T03-R14 res. บ้านเด่ียว 10 กระจก x ถาวร o  
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ตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 3 

ต าแหน่ง 
การใช้ประโยชน์

อาคาร 
ประเภท
อาคาร 

ต าแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร หมายเหตุ 

Road 
no. 

รหัสอาคาร วัสดุอาคาร 
การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ลักษณะ  

T03-R15 res. บ้านเด่ียว 10 กระจก x - -  

ซอยเขา
นกยูง1  

K01-L01 mixed อาคารเด่ียว 2 กระจกประตูเหล็ก x ถาวร o  

K01-L02 res. ห้องแถว 1 ประตูเหล็ก x - -  

K01-L03 res. ห้องแถว 7 บานเกล็ด x - -  

K01-L04 mixed บ้านเด่ียว 6 อื่นๆ o ถาวร o  

K01-L05 res. ห้องแถว 5 บานไม้ x ถาวร o  

K01-L06 res. ห้องแถว 3 บานเกล็ด x - -  

K01-L07 res. บ้านเด่ียว 12 บานไม้ x - -  

K01-L08 res. บ้านเด่ียว 12 บานไม้ x ถาวร o  

K01-L09 res. บ้านเด่ียว 15 บานไม้ x - -  

K01-R01 res. ห้องแถว 5 อื่นๆ x - -  

K01-R02 res. บ้านเด่ียว 12 บานไม้ o - -  

K01-R03 res. ห้องแถว 1 บานเกล็ด x - -  

K01-R04 etc.. อาคารเด่ียว 20 อื่นๆ o - -  

K01-R05 etc.. อาคารเด่ียว 20 อื่นๆ o - -  

K01-R06 res. ห้องแถว 1 บานไม้ x - -  

ซอยเขา
นกยูง3  

K03-L01 comm. ห้องแถว 3 กระจก x กึ่งถาวร o  

K03-L02 res. ห้องแถว 3 กระจกประตูเหล็ก x - -  

K03-L03 res. บ้านเด่ียว 5 กระจก x - -  

K03-L04 comm. อาคารเด่ียว 3 กระจก x - -  

K03-L05 res. บ้านเด่ียว 10 กระจก x - -  

K03-L06 res. บ้านเด่ียว 3 กระจก x ถาวร o  

K03-L07 mixed บ้านเด่ียว 3 กระจก x ถาวร o  

K03-L08 mixed บ้านเด่ียว 3 ประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

K03-L09 mixed บ้านเด่ียว 2.5 ประตูเหล็ก x - -  
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ตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 3 

ต าแหน่ง 
การใช้ประโยชน์

อาคาร 
ประเภท
อาคาร 

ต าแหน่งที่ต้ัง
ระยะจาก

ถนน(เมตร) 

รูปแบบหน้าอาคาร ส่วนต่อเติมหน้าอาคาร หมายเหตุ 

Road 
no. 

รหัสอาคาร วัสดุอาคาร 
การระบาย

อากาศ 
ความคงทน ลักษณะ  

K03-L10 res. บ้านเด่ียว 15 กระจก x ถาวร o  

K03-L11 res. บ้านเด่ียว 12 กระจก x - -  

K03-L12 res. บ้านเด่ียว 12 กระจก x - -  

K03-L13 res. บ้านเด่ียว 12 กระจก x - -  

K03-L14 res. บ้านเด่ียว 12 บานไม้ x - -  

K03-L15 mixed บ้านเด่ียว 15 บานเกล็ด x ถาวร o  

K03-R01 mixed อาคารเด่ียว 3 บานเกล็ด x - -  

K03-R02 res. บ้านเด่ียว 3 กระจก x - -  

K03-R03 res. ห้องแถว 6 บานเกล็ด x - -  

K03-R04 mixed บ้านเด่ียว 8 ประตูเหล็ก o ถาวร o  

K03-R05 res. บ้านเด่ียว 8 บานเกล็ดบานไม้ x ถาวร o  

K03-R06 res. ห้องแถว 5 กระจก x - -  

K03-R07 comm. อาคารเด่ียว 5 กระจก x - -  

K03-R08 comm. อาคารเด่ียว 3 ประตูเหล็ก x - -  

K03-R09 res. บ้านเด่ียว 15 กระจกบานไม้ x - -  

K03-R10 res. บ้านเด่ียว 12 กระจก x - -  

K03-R11 mixed อาคารเด่ียว 4 ประตูเหล็ก x - -  

K03-R12 res. บ้านเด่ียว 5 กระจกประตูเหล็ก x กึ่งถาวร o  

หมายเหตุ 
comm = การใช้ประโยชน์อาคารแบบพาณชิยกรรม mixed = การใช้ประโยชน์อาคารแบบผสมผสาน res = การใช้ประโยชน์อาคารท่ีอยู่อาศัย 

O = มี   X = ไม่มี 

ตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพื้นที่ 3 
(ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาคผนวก ข. 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (1) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (2) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559)  
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (3) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (4) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (5) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (6) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (7) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (8) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (9) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (10) (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 1 (11) (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (1) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (2) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (3) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (4) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (5) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (6) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (7) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (8) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (9) (ที่มา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (10) (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (11) (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (12) (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (13) (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (14) (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (15) (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 



 

 

176 

 
ภาพประกอบตารางข้อมูลการส ารวจอาคารบริเวณกลุ่มพ้ืนที่ 2 (16) (ท่ีมา : ผู้วิจัย, 2559) 
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ประวัติผู้เขียนวิทยา นิพนธ์ 
 

ประวัติผู้เขียนวิทยานิพนธ์ 

 

นางสาวบูซิตา หลิ่มเจริญ เกิดวันที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ.2534 ปัจจุบันอายุ 25 ปี จบ
การศึกษาในระดับปริญญาตรีในปีการศึกษา 2557 ด้วยเกียรตินิยมอันดับที่ 2 จากหลักสูตรการ
วางผังเมืองบัณฑิต ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย และเข้าศึกษาต่อในระดับปริญญาโทในปีการศึกษา 2558  ในหลักสูตรวางแผนภาค
และเมืองมหาบัณฑิต สาขาวิชาการออกแบบชุมชนเมือง คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์
มหาวิทยาลัย 
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