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 The objective of this research was to study the conditions and physical problems of Khlong San Saep 
and its connected areas, public water transportation system, including the pattern and characteristics of water 
transportation of passengers along Khlong San Saep. The study was only limited to water transportation along 
Khlong San Saep. The method of this research was conducted by scientific and field survey using 400 samples 
of questionairs conducted at 16 major piers out of total 27 piers during morning and evening rush hours. 
 

 The study found that boat route along Khlong San Saep passed different types of land use, such as 
commercial, educational, constitutional, residential areas, etc. Khlong San Saep is quite close to many major 
roads, such as Phayathai, Petchburi, Ramkhamhang Road, etc. All piers are located not far from bus stops all of 
which many bus routes pass so that passengers could easily take and change their modes from land to water 
transportation and vice versa. 
 

 The research found that most the trip purpose of boat passengers was work trip; the second was 
educational trip. Most trips had origins and destinations in Bangkapi, Wattana, Pathumwan, Phranakorn and 
Ratchatevi districts. Most passengers connected their route between land and water transportation by bus and 
foot. The total travelling costs including boat trip ranged between 16-26 Baht. In term of other types of modes 
the total travelling ranged between costs 6-20 Baht. However, water transportation was faster than other modes 
ranging between 28-58 minutes. The main reason that passengers chose boat transport instead of other modes 
was time saving. Other reasons were proximity to the destination or origin, and convenience to change to land 
transports. Most passengers answering questionnaires had suggestions to improve docking time, boat services, 
safety and speed. 
 

  The suggestion for the improvement of water transportation system along Khlong San Saep were to 
improve the service ethics, boat design, piers, service system, the impact on water front areas and residents, 
and control measures. In promoting water transportation along Khlong San Saep the carrying capacity of 
waterway must be considered. At present, Khlong San Saep is able to serve the increase of boats by more than 
50 percent. 
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บทที่  1 
บทนํา 

 
1.1  ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
 
 ปญหาการจราจรทางบกของในกรุงเทพมหานครเปนปญหาที่ไดรับผลมาจากการเพิ่มขึ้น
ของประชากรและการขยายตัวของชุมชนในเมือง รวมถึงการขยายตัวที่ชานเมืองอยางกระจัด
กระจาย  ในขณะที่พื้นที่ถนนของกรุงเทพมหานครมีประมาณ 140 ตารางกิโลเมตร  หรือคิดเปน
รอยละ 9 ของพื้นที่ทั้งหมด  โดยเมื่อเทียบกับประเทศที่พัฒนาแลวควรมีพื้นที่ถนนในเมือง
ประมาณรอยละ 20-25 ของพื้นที่เมือง    ประกอบกับระบบขนสงสาธารณะที่มีประสิทธิภาพต่ํา  
ทําใหผูเดินทางจําเปนตองใชรถสวนตัวจํานวนมาก  โดยมีการจดทะเบียนรถยนตเฉพาะในเขต
กรุงเทพมหานครถึง 4.16 ลานคัน  (กรมการขนสงทางบก, 2542)  จึงทําใหปญหาจราจรเปนปญหา
ระดับชาติ  ซ่ึงจะสงผลกระทบตอสภาพทางกายภาพของเมือง  เศรษฐกิจ  สังคม  ส่ิงแวดลอม  และ
ปญหาสุขภาพของประชาชน 
 

 แมวาการขนสงทางบกจะเปนระบบหลักของการขนสงในกรุงเทพมหานคร  แตจากสภาพ
การจราจรที่ติดขัด    ทําใหการขนสงทางน้ํากลับมาไดรับความสนใจเพิ่มขึ้น    ทั้งจากประชาชน
บางกลุมและหนวยงานภาครัฐ  เพราะการขนสงทางน้ําชวยใหการเดินทางถึงที่หมายปลายทางได
เร็วข้ึน   ไมมีปญหาเรื่องการจราจรติดขัด  เปนทางเลือกในการเดินทางรูปแบบหนึ่งซ่ึงมีสวนชวย
บรรเทาความแออัดคับคั่งของการจราจรทางบก  แตการขนสงทางน้ําไดมีสัดสวนของผูใชบริการ
ในป พ.ศ. 2538  เพียงรอยละ 1.8 เทานั้น  เมื่อเทียบกับการเดินทางรูปแบบอื่น  ซ่ึงจากสภาพทาง
กายภาพของแมน้ําลําคลองแลว   ยังสามารถปรับปรุงพัฒนาการขนสงและสัญจรทางน้ําใหมีประ
สิทธิภาพเพิ่มขึ้นใหเปนระบบการขนสงระบบหนึ่งซ่ึงสามารถประสานกับระบบการขนสงอื่น ๆ 
ในกรุงเทพมหานครไดอยางดี   ทําใหกลุมผูใชบริการเดิมไดรับความสะดวกสบายมากขึ้น  และยัง
สามารถเพิ่มจํานวนผูใชบริการใหเพิ่มขึ้น  ซ่ึงจะเปนการชวยแบงเบาภาระการเดินทางโดยการขน
สงทางบกได 
 

 คลองแสนแสบเปนคลองสายสําคัญสายหนึ่งในกรุงเทพมหานคร  ไดไหลผานพื้นที่เขต
ชั้นใน  ชั้นกลาง  และชั้นนอกฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานคร ซ่ึงในแตละพื้นที่ก็จะมีลักษณะ
การใชประโยชนที่ดินหลากหลาย  ไดแก  ยานพาณิชกรรม  สถานที่ราชการ  สถานศึกษา  ที่พัก
อาศัย  เปนตน   จึงทําใหประชาชนในพื้นที่บริเวณคลองแสนแสบเกิดความตองการเดินทางดวย
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วัตถุประสงคตาง ๆ ขึ้น  แตจากสภาพการจราจรทางบกที่ติดขัดอยางมาก  ไมวาจะบนถนนเพชรบุรี  
ถนนรามคําแหง เปนตน   จึงไดมีการเริ่มใหบริการเดินเรือขนสงมวลชนในคลองแสนแสบขึ้นในป 
พ.ศ.2533  เพื่อเปนทางเลือกในการเดินทางอีกรูปแบบหนึ่ง ซ่ึงจะมีขอไดเปรียบในเรื่องความรวด
เร็วในการเดินทางโดยเรือในคลองจะไมมีปญหาการจราจรติดขัด 
 

 เสนทางเดินเรือขนสงมวลชนในคลองแสนแสบมีระยะทางประมาณ 17.20 กิโลเมตร จาก
ทาเรือสะพานผานฟาลีลาศ  เขตพระนคร ถึงทาเรือวัดศรีบุญเรือง  เขตบางกะป  มีทาเรือทั้งหมด 27 
ทา  มีจํานวนเรือ 107 ลํา (ขอมูลป พ.ศ.2542)  เปนเรือประเภทเครื่องยนตกลางลํา ตัวเรือมีความ
ยาวประมาณ 15–27 เมตร ใชเวลาเดินทางตลอดเสนทางประมาณ 50 นาที  มีอัตราคาโดยสาร 5-
15 บาท  ตามระยะทาง   มีผูใชบริการในวันราชการเฉลี่ย 45,086 คนตอวัน  (ขอมูลการสํารวจคน
โดยสารจํานวน 16 ทา ,2540)     ซ่ึงเปนเสนทางเดินเรือในคลองที่มีผูใชบริการมากที่สุด    ดังนั้น  
จึงควรมีการจัดการและการปรับปรุงการบริการใหดียิ่งขึ้น  แตขอมูลในการศึกษาเกี่ยวกับเสนทาง
การเดินเรือเสนนี้ยังมีอยูอยางจํากัด 
 

 ดวยเหตุดังกลาว การศึกษารูปแบบการเดินทางของผูโดยสารทางเรือขนสงมวลชนใน
คลองแสนแสบ จะทําใหทราบถึงลักษณะและพฤติกรรมในการเดินทางของผูโดยสาร  รวมถึง
ปจจัยที่สงผลตอการเลือกเดินทาง  และชี้ใหเห็นถึงปญหาของผูโดยสารเพื่อเสนอแนวทางการจัด
การ  และการปรับปรุงการใหบริการเรือขนสงมวลชนในคลองแสนแสบใหมีประสิทธิภาพตอไป  
นอกจากนี้จะเปนสวนหนึ่งในการสงเสริมการพัฒนาระบบการขนสงสาธารณะของเมือง รวมถึง
การใชเปนแบบอยางการพัฒนาระบบขนสงมวลชนทางน้ําในคลองเสนอื่น ๆ  ได     
 
1.2 วัตถุประสงคในการศึกษา 
 

1) ศึกษาสภาพและปญหาทางกายภาพของคลองแสนแสบและพื้นที่เกี่ยวเนื่อง 
2) ศึกษาระบบการเดินเรือขนสงมวลชนและระบบเดินรถประจําทางที่เชื่อมโยงกับทาเรือ

ในคลองแสนแสบ 
3) ศึกษารูปแบบและลักษณะการเดินทางของผูโดยสารทางเรือขนสงมวลชนในคลอง

แสนแสบ 
4) เสนอแนะแนวทางการวางแผนระบบขนสงมวลชนทางน้ําในคลองแสนแสบ 

 
 
 



 3

1.3 ขอบเขตการศึกษา 
 

1) ขอบเขตพื้นที่ 
พื้นที่ศึกษาคือ พื้นที่ที่เสนทางเดินเรือขนสงมวลชนในคลองแสนแสบผาน ครอบคลุม 

พื้นที่เขตพระนคร  เขตปอมปราบศัตรูพาย   เขตราชเทวี   เขตปทุมวัน   เขตหวยขวาง  เขตวัฒนา  
เขตสวนหลวง   เขตบางกะป   
 

2) ขอบเขตดานเนื้อหา 
ขอบเขตของเนื้อหาจะศึกษาเกี่ยวกับ   รูปแบบ    ลักษณะ   พฤติกรรม   ในการเดินทาง 

ของผูโดยสาร จะไมไดทําการศึกษาดานผูประกอบการและความพึงพอใจของผูโดยสารเนื่องจาก
ไดมีผูทําการศึกษาในดานนี้มาแลว  สําหรับแนวทางในการปรับปรุงการบริการ จะเสนอแนะใน
ระดับการจัดการในระดับพื้นฐานทั่วไป   จะไมลงลึกทางดานวิศวกรรม 
 
1.4 ข้ันตอนและวิธีการในการศึกษา 
 
 1)  ศึกษาทฤษฎี   แนวคิดที่เกี่ยวของจากหนังสือ  เอกสารและงานวิจัย   โดยศึกษาถึงการ
คมนาคมขนสงในเมือง  รูปแบบการขนสง ประสิทธิภาพของระบบขนสงมวลชน  การเดินทาง  
วัตถุประสงคการเดินทาง   การเกิดการเดินทาง   การเลือกรูปแบบการเดินทาง 
 2) ศึกษาสภาพทั่วไปของกรุงเทพมหานครโดยจะศึกษาขอมูลดานพื้นฐานทางดานกาย-
ภาพ  ประชากรและเศรษฐกิจจากขอมูลเอกสาร 

 3) ศึกษาลักษณะและสภาพทั่วไปของเสนทางการใหบริการเรือขนสงมวลชนในคลอง
แสนแสบ ไดแก ลักษณะทางกายภาพทาเทียบเรือ การจัดบริการเดินเรือ  จํานวนผูใชบริการ  
เปนตน  จากการสํารวจและขอมูลเอกสาร 
 4)   พิจารณาขอมูลเพื่อเลือกทาเรือที่จะทําการศึกษา 
 5)  ศึกษารายละเอียดเกี่ยวกับรูปแบบการเดินทางของผูโดยสาร  จากการออกแบบสอบ
ถามโดยจะศึกษาทางดานกายภาพ  ไดแก  ทาเรือ  จํานวนผูใชบริการ  จุดตนทาง-จุดปลายทาง  ดาน
รูป-แบบการเดินทาง  ไดแก  ลักษณะ  พฤติกรรม  วัตถุประสงค  วิธีการเดินทาง  เปนตน    ดาน
ปจจัยในการเลือกการเดินทาง   ตลอดจนปญหาที่เปนอุปสรรคตอการเดินทาง    การประมวลผลขอ
มูลจะใชโปรแกรม  SPSS 
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 6) นําผลการศึกษาทั้งหมด   มาสรุปผลในเรื่องรูปแบบการเดินทางของผูโดยสาร และ 
ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกการเดินทาง  แลวนํามาเสนอแนะแนวทางในการจัดการปรับปรุง
การใหบริการตอไป 
 
1.5 แหลงที่มาของขอมูล 
 

1) ขอมูลสถิติ  เอกสารจากหนวยงานราชการและสถาบันตาง ๆ  เชน 
-  สถาบันวิทยบริการ  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
-  กรมเจาทา   กระทรวงคมนาคม 
-  สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (สจร.) 
-  สํานักงานสถิติแหงชาติ 
-  สํานักการระบายน้ํา   กรุงเทพมหานคร 
-  สํานักผังเมือง   กรุงเทพมหานคร 
 

2) แผนที่ 
        -  สํานักผังเมือง   กรุงเทพมหานคร 
        -  กรมเจาทา   กระทรวงคมนาคม  
 

3) ขอมูลสํารวจภาคสนาม 
-  การสํารวจและการออกแบบสอบถาม 

 
1.6 ขอตกลงเบื้องตน 
 
 ในการศึกษาครั้งนี้ มุงที่จะศึกษาถึงรูปแบบการเดินทางของผูโดยสารทางเรือขนสงมวลชน
ในคลองแสนแสบ  เทานั้น 
 

1.7 ขอจํากัดในการศึกษา 
 

1) ขอจํากัดในสวนการวิจัยภาคสนาม 
เนื่องจาก  การศึกษาครั้งนี้มีขอจํากัดในดานเวลา   งบประมาณ        และบุคลากรจึงไม 

สามารถทําการศึกษาไดอยางละเอียดในทุก ๆ ทาเรือ และจากการที่ตองออกแบบสอบถามผู
โดยสารเรือในชวงเวลาเรงดวน  ผูโดยสารสวนใหญมีความรีบเรงในการเดินทาง  จึงตองจํากัดคํา
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ถามในแบบสอบถามที่สําคัญที่สุด  เพื่อจะไดใชเวลาในการสอบถามนอยที่สุด   ดังนั้น  คําถามใน
แบบสอบถามอาจขาดความสมบูรณไปบาง โดยไดใชจํานวนตัวอยาง 400 ราย 
 

2) ขอจํากัดในสวนของเนื้อหา 
เนื่องจาก      งานวิจัยที่เกี่ยวของกับการศึกษาครั้งนี้มีอยูนอยประกอบกับการขาดความ 

สมบูรณของขอมูลทุติยภูมิ  โดยเฉพาะขอมูลทางดานตัวเลขที่ไดจากหนวยงานตาง ๆ  ทําใหขอมูล
ที่ไดเปนไปตามชวงเวลาที่ทําการศึกษา 
 

       แตอยางไรก็ตามในการศึกษาครั้งนี้พยายามที่จะหาตัวแทนของทาเรือมาทําการศึกษา
เพื่อใหครอบคลุมทาเรือตาง ๆ  ในพื้นที่ศึกษาใหมากที่สุด  และในสวนของเนื้อหายังคงมีความ
สมบูรณครอบคลุมในวัตถุประสงคของการวิจัยอยางครบถวน 
 
1.8 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 
 

1) ทําใหเขาใจสภาพปญหา  ลักษณะพฤติกรรม  และรูปแบบการเดินทางของผูโดยสาร
เรือในคลองแสนแสบ 

2) ทราบถึงปจจัยในการเลือกรูปแบบการเดินทางโดยเรือในคลองแสนแสบ 
3) ทราบถึงความเชื่อมโยงระหวางระบบขนสงมวลชนทางน้ําในคลองแสนแสบกับ

ระบบคมนาคมทางบก 
4) เสนอแนวทางการจัดการ   และปรับปรุงการใหบริการเรือในคลองแสนแสบ   ใหมี

ประสิทธิภาพ 
5) ผลของการศึกษาวิจัย จะสามารถใชเปนขอมูลพ้ืนฐานที่จะชวยใหผูวางผัง หรือเจา

หนาที่ในหนวยงานที่เกี่ยวของนําไปเปนสวนประกอบกิจการพิจารณาเพื่อวางแผน
พัฒนาในเรื่องที่เกี่ยวของตอไป 

 



บทที่ 2 
ทฤษฎี และ แนวคิดที่เกี่ยวของ 

 

2.1  การคมนาคมขนสง 
 
 ก.  การคมนาคมขนสงในเมือง 

      การขนสงในเมืองเปนการขนสงคนหรือมวลชนมากกวาสินคา การเดินทางของคนจะ
เร่ิมตนและสิ้นสุดที่บาน   การเดินทางของคนในเมืองมีลักษณะกระจายออกและแบงออกไปทุกทิศ
ทาง  ทําใหมีจุดหมายปลายทางมากมาย  ยากแกการกําหนดเสนทางที่จะครอบคลุมเสนทางการเดิน
ทางไดดังนั้นจึงแบงเมืองเปน 2 เขตคือ (Vance,1960 : 189-220.) 

1) ยานที่อยูอาศัยเปนเขตที่มีการเดินทางแบบกระจายออก  
2) ยานศูนยกลางการคาและสถานที่ราชการเปนเขตที่มีการเดินทางเขามารวมกัน 
 

      การคมนาคมภายในเมืองเกิดขึ้นเพราะพฤติกรรมทางพื้นที่ใน 3 ลักษณะคือ(Northam,  
1979 : 429 – 434.) 

1) การพึ่งพาซึ่งกันและกัน  หมายถึง   การแบงพื้นที่ของการบริโภคและการผลิต 
โดยอาศัยการคมนาคมเปนตัวเชื่อมผูบริโภค   ซ่ึงก็คือประชากรของเมืองจะมีจุดเริ่มตนของการเดิน
ทางและจุดปลายทาง  เพื่อหาซื้อส่ิงของที่ตนตองการ แหลงทั้งสองแยกกันโดยระยะทาง  โดยระยะ
ทางระหวางแหลงทั้งสองหางกันเทาใด การติดตอก็จะมีจํานวนนอยลง จากสภาพการเชนนี้ระยะ
ทางจะเปนตัวเสียดทาน   ทําใหการติดตอระหวางกันลดนอยลงนอกจากนี้แลวยังมีตัวแปรอื่นๆอีก
เชน อายุ  เพศ  อาชีพ  จุดประสงคของการเดินทางและรายไดของผูเดินทางดวย 

2) การขนถายยายแหลง      นอกจาการพึ่งพาซึ่งกันและกันของพื้นที่การผลิต 
และบริโภคแลว ยังตองมีการขนถายยายแหลง  ซ่ึงหมายถึงความสามารถของผูที่จะเดินทางโดย
พาหนะไปตามจุดหมาย  ซ่ึงจะมีตัวแปรในดานราคาคาขนสงเขามาเกี่ยวของจึงตองมีการประเมิน
วา  การขนยายจะคุมทุนหรือไม หรืออาจจะไมมีพาหนะที่เหมาะสมในกรณีของผูมีรายไดนอย การ
เดินทางไปยังจุดหมายปลายทางนิยมใชระบบขนสงสาธารณะเทานั้น 

3)  โอกาสแทรกซอน   หมายถึง   ความสนใจเกี่ยวกับแรงดึงดูดของการเดินทาง   
โอกาสในการเลือกโดยจะพิจารณาจากความใกลไกล ความสะดวกและราคากับเสนทางการเดิน
ทางอื่น  สมมุติวา  เสนทางแรกระยะทาง 5 กิโลเมตร  เสนทางที่สองมีระยะทาง 2 กิโลเมตรโดยมี
จุดเริ่มตนเดียวกัน ดังนั้นเสนทางที่สองจะกอใหเกิดโอกาสแทรกซอน เมื่อเปรียบเทียบกับเสนทาง
แรก 
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       การคมนาคมขนสง  นอกจากจะอํานวยความสะดวกในเรื่องการเคลื่อนที่ของคน และ
สินคาแลว ยังไดชวยใหเกิดการรวมตัวของแรงงาน และชวยใหเกิดการแลกเปลี่ยนสินคาทําให
บริเวณตางๆ  ภายในเมืองจะมีรูปแบบที่ผิดกันไปตามบทบาทหนาที่  โดยมีเสนทางการคมนาคม
ขนสงเปนตัวกลางเชื่อมกิจกรรมตางๆ  ของมนุษยเขาดวยกัน  กิจกรรมพื้นฐานซึ่งใชยานพาหนะ
ขนสง มี 4  ประการ คือ (Cadwallador,1985 : 201.) 

 1)  การขนสงวัตถุดิบสินคาและอาหาร 
  2)  การขนสงผูโดยสารกลุมใหญ  เชน  รถไฟ  รถประจําทาง 

 3) การขนสงผูโดยสารกลุมเล็กหรือเพื่อธุรกิจสวนตัว เชนรถยนต รถจักรยานยนต 
 4)  การบริการอื่นๆ เชนรถดับเพลิง รถพยาบาล 
 

ข.  รูปแบบการขนสง 
       ระบบการขนสงภายในเมืองมีหลายแบบ  แตละแบบจะเปนระบบโครงขายของตนเอง

คือประกอบดวยเสนทาง  สถานีตนทางและปลายทาง  บางระบบอาจบริการเพียงบางสวนของเมือง 
หรือไมก็บริการทั่วเมือง   ในบางกรณีระบบขนสงอยางหนึ่ง   ชวยเสริมอีกระบบหนึ่งได   ในขณะ
ที่บางเมืองระบบทั้งสองอาจแขงขันกันก็ได     ในปจจุบันตามเมืองใหญทั่วไป  มักจัดระบบขนสง
ใหประสานตอเนื่องซึ่งกันและกัน   และสวนมากวางแผนจัดระบบในภูมิภาคเปนหนวยพื้นที่การ
วางแผน 

       ในเมืองใหญจะมีระบบขนสงหลายแบบ  สวนในเมืองเล็กอาจมีไมมากแบบ ขอแตก
ตางระหวางระบบขนสงอาจขึ้นอยูกับการเปนเจาของ  การจัดการบริการ หรือวิธีการขนสง  รูป
แบบการขนสงทั่วไปแบงไดดังนี้  (ฉัตรชัย  พงศประยูร, 2537 : 143.) 

1) ระบบการขนสงแบบเดี่ยว   ไดแก  รถยนตสวนตัว  และพาหนะสวนตัวอ่ืน ๆ 
เชน  มอเตอรไซค  จักรยาน  เปนตน  รถแท็กซี่ รถสามลอ และพาหนะรับจางแบบอื่นๆ 

2) ระบบการขนสงแบบกลุม   ไดแก   รถเมล   รถราง  เรือโดยสาร  เรือขามฟาก  
 รถไฟฟาเปนตน 

 

       Vuchic, 1981 ไดแบงการเดินทางตามชนิด และประเภทของยานพาหนะ  ออกเปน
ประเภทตาง ๆ ไดแก 

 

1) รูปแบบการเดินทางโดยขนสงบุคคล   ซ่ึงมีลักษณะดานความเปนเจาของและ 
เปนผูใชยานพาหนะ   ประเภทการเดินทางที่อยูในกลุมนี้   คือ รถยนต  รถจักรยาน  มอเตอรไซค 
รวมถึงการเดินเทา 

2)   รูปแบบการเดินทางโดยขนสงสาธารณะ       หมายถึง       การขนสงผูโดยสาร  
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สาธารณะทุกประเภทการขนสง  รวมทั้งระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ    โดยกําหนดเสนทางและ
ตารางการเดินทางที่แนนอน  และกําหนดราคาคาโดยสารในระดับที่ เหมาะสม  ตัวอยางเชน   
รถรางไฟฟา   รถเมลราง   เปนตน 

3)   การขนสงผูโดยสารแบบรับจาง   หรือขนสงกึ่งสาธารณะ    เปนการขนสงที่มี 
รูปแบบใหบริการในเสนทาง ที่มีตารางเวลาที่ผูใชบริการตองการ เชน รถสองแถวที่เสริมการเดิน
ทางในระยะสั้น ๆ   และซอนทับกับเสนทางขนสงมวลชนหลัก 
 

ค.  ประสิทธิภาพของระบบขนสงมวลชน 
       Vuchic, 1979 ไดมีการศึกษาถึงระบบขนสงมวลชนที่มีประสิทธิภาพจะตองพิจารณา

ถึงความตองการและการตอบสนองผูโดยสาร  ผูใหบริการ  และชุมชนหรือสังคม ดังนี้  
1)  ดานผูโดยสารประกอบดวย 

(1)    ความสามารถในการเดินทาง    ไดแก    ความสามารถในการเขาถึง 
สถานีขนสงไดอยางสะดวก  รวมทั้งตองพิจารณาตามสถานะของกลุมผูใชบริการ  ไดแก    เด็ก  คน
ชรา  คนพิการ และผูไมมีรถยนตสวนตัว 

(2)  ความตรงตอเวลา    ระบบขนสงตองมีความตรงตอเวลามีตารางเวลา 
การบริการกําหนดไวแนนอน  ความถี่ในการใหบริการ ความเที่ยงตรงของการบริการ 

(3) เวลาในการเดินทาง      เวลาการเดินทางถึงจุดปลายทางอยางสมบูรณ 
ประกอบดวย 5 สวน ไดแก  เวลาการเขาถึง   เวลารอคอย  เวลาเปลี่ยนถายพาหนะ  และเวลาออก
เดินทาง  ระบบขนสงตองมีความรวดเร็ว   และตองรนระยะเวลาในการเปลี่ยนถาย  รูปแบบการ
เดนิทาง เชน  จากรถโดยสารประจําทางไปยังรถไฟฟา 

(4)  ความสะดวกสบายของยานพาหนะ   ซ่ึงหมายถึงการมีที่นั่ง  มีเครื่อง 
ปรับอากาศ สะอาด มีอุณหภูมิที่ เหมาะสม มีการบํารุงรักษาที่ดีทั้งของสภาพรถ และสถานีผู
โดยสารและมีสภาพที่ไมแออัดตลอดจนใกลที่จอดรถ 

(5) ความปลอดภัย ในการปองกันอุบัติเหตุ และปองกันอาชญากรรม 
(6) คาใชจาย       คาใชจายเปนสวนสําคัญอกีปจจัยหนึ่งสําหรับผูเดินทาง 

ความสัมพันธระหวางราคาคาโดยสารกับความตองการการขนสงเปนเรื่องที่มีความสําคัญอยางมาก
ที่สุด นอกจากนี้ยังรวมถึงคาใชจายอื่น ๆ  เชน  คาที่พักอาศัย คาใชจายสําหรับการเขาถึงโดยรถยนต 

2)  ดานผูใหบริการประกอบดวย 
(1) ครอบคลุมพื้นที่    ที่ใหบริการดวยระบบขนสงควรมีระยะทางเดินถึง 

ภายใน 5 – 10 นาที  จากสถานีขนสงถึงจุดหมายปลายทาง 
(2) ความถ่ี แสดงออกในรูปของจํานวนของยานพาหนะที่ออกจากสถาน 

ตอหนวยเวลา(ช่ัวโมง) 
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(3) ความเร็ว    ผูใหบริการจะคํานึงถึงความเร็วบนเสนทาง ซ่ึงมีผลตอคา 
แรง  พลังงาน  การบํารุงรักษา  และการดึงดูดผูโดยสาร 

(4) ดานการเงิน  เปนสิ่งสําคัญในปจจัยของผูใหบริการ  โดยแบงเปน   3   
ดาน  ไดแก  เงินลงทุน   คาใชจายปฏิบัติการ  และรายไดโดยตองอยูในระดับต่ําที่สุดเทาที่จะทําได 

(5) ความจุ  ความจุแบงเปน  2  ประเภท  ไดแก  ความจุของเสนทาง และ 
ความจุของสถานี 

(6) ความปลอดภัย     ผูใหบริการตองคํานึงถึงความปลอดภัย      หากเกิด 
อุบัติเหตุตองรับผิดชอบคารักษาพยาบาล รวมทั้งควรมีรูปแบบระบบปฏิบัติการที่ทําใหการเดินทาง
ปลอดภัย เชน  การแยกเสนทาง , เครื่องนําทาง และระบบสัญญาณที่ปลอดภัย 

(7)  ผลกระทบขางเคียง  ระบบขนสงยอมมีผลกระทบตอผูที่ไมใชระบบ 
ขนสง  และสิ่งแวดลอมซึ่งผูใหบริการควรรับผิดชอบ ผลกระทบทางกายภาพ เชน มลภาวะดาน
สุนทรียภาพ  เสียงและอากาศ 

(8) การดึงดูดผูโดยสาร จํานวนผูโดยสารในเสนทางเปนตัวบงชี้ถึงความ 
สําเร็จและบทบาทการขนสงตอเมือง    การดึงดูดผูโดยสารเกิดจากระดับการใหบริการ  แตมีปจจัย
อ่ืนเพิ่มเติมเขามาประกอบดวย ความงายของระบบความเชื่อถือของการบริการ  ความถี่  และความ
เที่ยงตรง 

3)  ดานของชุมชนและสังคม  ประกอบดวย 
(1)  เพิ่มความสามารถในการเขาถึงพื้นที่  โดยหลักการแลวการคมนาคม 

ขนสงตองสามารถใหบริการในการติดตอระหวางชุมชนตางๆไดมากที่สุด 
(2) ลดมลภาวะตาง  ๆ    ระบบขนสงตองไมกอใหเกิดมลภาวะทาง 

เสียงและอากาศเกินกวามาตรฐานที่กําหนด 
(3) กระตุนใหเกิดการจัดรูปแบบการใชที่ดินที่ถูกตอง        โดยในการจัด 

ระบบการคมนาคมขนสงตองคํานึงถึงความเปนไปไดในการจัดรูปแบบที่อยูอาศัย  และกิจกรรม
ทางสังคมใหถูกตองสอดคลองกัน 

(4) ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม       ในการกอสรางสิ่งอํานวยความสะดวก 
สําหรับการคมนาคมขนสงจะตองลดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม    เชน   อากาศ  ส่ิงมีชีวิต  และ 
ธรรมชาติใหมีนอยที่สุด 

       เกณฑในการประเมินที่เกี่ยวกับผูบริโภคที่จะประเมินบริการการขนสงวาดี หรือไม
เพียงไร   ขึ้นอยูกับคาบริการ (คาโดยสาร)   เวลาที่ตองเสียไป  ความสะดวกสบายในการบริการ  
และความสะดวกรวดเร็ว ซ่ึงแตละปจจัยก็เปนที่สังเกตุเห็นไดทุกครั้งที่ผูบริโภคใชบริการการขน
สงโดยตรง (ประจักษ  ศกุนตะลักษณ , 2531 : 261.)  
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2.2  การเดินทาง 
  

ก. การเดินทางและจุดประสงคในการเดินทาง 
              การเดินทางเปนผลสืบเนื่องมาจาก พฤติกรรมความเปนอยูของมนุษยในสังคม ทําให

เกิดกิจกรรมที่ตองกระทําซึ่งกิจกรรมตาง ๆ เหลานั้นของคนจําเปนที่จะตองอาศัยการเดินทางนั่น
เอง 

       การเดินทางเปนการเคลื่อนที่จากจุดหนึ่งซึ่งเปนจุดเริ่มตนของการเดินทาง (Origin : I)  
ไปยังจุดอีกจุดหนึ่ง  ซ่ึงเปนจุดปลายทาง  (Destination  :  j)  ของการเดินทางนั้นดวยวัตถุประสงค
ใดวัตถุประสงคหนึ่ง 
 

   จุดเริ่มตน               จุดปลายทาง 
 
    
 
                                   (Origin)                                  (Destination) 
   

       การเดินทางสวนมากของคน  มีจุดเริ่มตน หรือจุดหมายปลายทางที่บาน  ดังนั้นในการ 
ศึกษาถึงการเดินทางของคนจึงนิยมจัดกลุมของการเดินทางออกเปน 2 กลุมใหญ ๆ คือ กลุมที่เดิน
ทางนั้นมีจุดเริ่มตนและจุดปลายทางที่บาน  (Home Based Trips)   และกลุมที่การเดินทางนั้นมีจุด
เร่ิมตนและจุดปลายทางไมใชที่บาน   (Non  Home  Based Trips)  นอกจากนี้กลุมการเดินทางที่มี
จุดเริ่มตน  หรือจุดปลายทางที่บานยังจัดประเภทยอยไปอีกตามวัตถุประสงคของการเดินทางทั้งนี้
เพื่อที่จะทําใหการเดินทางที่มีพฤติกรรมในการเดินทางที่ใกลเคียงกันมาอยูรวมกัน  วัตถุประสงค
ของการเดินทางเหลานั้น  ไดแก  ไปทํางาน  ไปโรงเรียน  และอื่น ๆ  การทําเชนนี้จะทําใหสามารถ
ศึกษาถึงความสัมพันธของจํานวนการเดินทาง  กับตัวแปรที่เปนปจจัยใหเกิดการเดินทางนั้น ๆ  ได
ชัดเจนและใกลเคียงกับความเปนจริงมากขึ้น   ตามปกตินักวางแผน   และวิศวกรมักจะแบงการเดิน
ทางออกเปน 4  กลุม คือ 

1.) การเดินทางจากบาน   เพื่อไปที่ทํางาน หรือการเดินทางจากที่ทํางานกลับมาที่ 
บาน  (Home Based Work)  ในเขตเมืองการเดินทางดวยวัตถุประสงคนี้จะมีสัดสวนมากที่สุด 

 2.) การเดินทางของนักเรียนจากบานเพื่อไปโรงเรียน หรือการเดินทางจากโรง
เรียนเพื่อกลับบาน (Home Based School)  การเดินทางดวยวัตถุประสงคนี้มีสัดสวนคอนขางมาก
ในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 

I J
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     3.) การเดินทางจากบานเพื่อไปยังที่อ่ืน ๆ  หรือการเดินทางจากที่อ่ืน ๆ เพื่อกลับ
บาน  (Home Based Others) 

 4.)  การเดินทางจากที่อ่ืน ๆ  ที่ไมใชบานไปยังจุดหมายปลายทางที่ไมใชบาน 
(Non Home Based)   

 

วัตถุประสงคในการเดินทาง สามารถจําแนกไดจากขอมูลการสัมภาษณการเดินทาง ซ่ึง
โดยปกติจะสัมภาษณถึงลักษณะของการใชที่ดินที่จุดเริ่มตนและที่จุดปลายทาง   คุณลักษณะของ
การใชประโยชนที่ดินที่ไดทําการสัมภาษณจะประกอบดวย  บาน  ที่ทํางาน โรงเรียน  ธุรกิจสวน
ตัว  ธุรกิจเกี่ยวกับงาน   เปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง พักผอน  และอื่น  ๆ  ซ่ึงสามารถนํามาใช
ประกอบการพิจารณาในการจัดกลุมการเดินทางได  ดังที่แสดงในตารางที่ 2.1(ครรชิต  ผิวนวล. 
2535  : 8-9.) 
 

ตารางที่  2.1  การหาวัตถุประสงคการเดินทางจากลักษณะการใชประโยชนท่ีดินที่จุดปลายทาง 
วัตถุประสงคของการเดินทาง ลักษณะการใชประโยชนที่ดิน

ที่จุดเริ่มตน 
ลักษณะการใชประโยชนที่ดิน

ที่จุดปลายทาง 
1 2 Home Based Work 

       ( HBW) 2 1 
1 3 Home Based School 

       ( HBS) 3 1 
1 4, 5, 6, 7, 8 Home Based Others 

       ( HBO) 4, 5, 6, 7, 8 1 
Non Home Based  (NHB) 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 
หมายเหตุ  (1) – บาน  (2) – ที่ทํางาน  (3) - โรงเรียน 
(4) – ธุรกิจสวนตัว (5) – ธุรกิจเกี่ยวกับงาน (6) - เปล่ียนรูปแบบการเดินทาง 
(7) –พักผอน  (8) -อ่ืน ๆ 
 

       วัตถุประสงคของการเดินทางเปนองคประกอบสําคัญที่ทําใหเกิดการเดินทางในเมือง 
แนวความคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการเดินทางของประชากรในเมือง  มักมีพื้นฐานมาจากจุดประสงค
ของการเดินทาง 

 

      จุดประสงคของการเดินทางในเมืองมี 2  แบบ  (ไพฑูรย  เกียรติกําจร, 2532 : 9-10. 
อางถึงใน Warnes ,1981) 
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1) จุดประสงคเดียว      เปนการเดินทางที่มีจุดประสงคของการเดินทางเพียงประ 

เภทเดียว   ไดแก  การเดินทางเพื่อไปศึกษา   ไปทํางาน   ไปสถานพยาบาล   ไปซื้อของ  ไปพักผอน  
เปนตน  ในจํานวนนี้  การเดินทางเพื่อไปสถานศึกษาเปนจุดประสงคของการเดินทางที่มีความออน
ไหวตอระยะทางมากที่สุด  สวนการเดินทางเพื่อการพักผอนหยอนใจเปนวัตถุประสงคของการเดิน
ทางที่มีความออนไหวตอระยะทางนอยที่สุด 

2) หลายจุดประสงค      เปนการเดินทางที่มีจุดประสงคมากกวาหนึ่งอยางขึ้นไป 
โดยมีจุดเริ่มตน  และจุดหมายปลายทาง   เชนเดียวกันกับแบบจุดประสงคเดี่ยว  แตมีการหยุด
ระหวางทางเนื่องจากมีหลายจุดประสงค 
 

       Wheeler  ( Wheeler , 1972  : 941 – 944.)  ไดศึกษาจุดประสงคของการเดินทางกับ
การเชื่อมตอของกิจกรรมในเมือง  พบวาการเดินทางแบบจุดประสงคเดียวมักเกิดจากรูปแบบที่ตั้ง
ของกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่กระจัดกระจาย    สวนการเดินทางแบบหลายจุดประสงค   พบในยาน
ที่รวมกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลายอยางเขาดวยกัน   เชน  ศูนยการคาในยานกลางเมือง  หรือ ศูนย
การคายอยในเขตชานเมือง 
 

       การเคลื่อนที่ภายในเมืองจากการพิจารณาจุดเริ่มตนและสิ้นสุด สามารถแบงการ
เคลื่อนที่ออกเปน 4 แบบ คือ  (ฉัตรชัย  พงศประยูร, 2527 : 143.)   
  1)  จุดเริ่มตน และ ปลายทางอยูภายในเมือง   
  2)  จุดเริ่มตนอยูภายในเมือง  แตปลายทางอยูนอกเมือง   
  3)  จุดเริ่มตนอยูนอกเมือง  แตปลายทางอยูในเมือง   
  4)  การเคลื่อนที่เพียงผานเมืองเทานั้น   
 

  รูปแบบการเคลื่อนที่ในเมืองมี 2 รูปแบบ คือ ( Cadwalldor ,1985 : 201.) 
1) การเคลื่อนที่ที่ใชชวงเวลาสั้น ๆหรือการเดินทางประจําวันเพื่อกิจกรรมตาง ๆ  

เชน  ในการทํางาน ซ้ือของ  หรือ พักผอน  ลักษณะการเคลื่อนที่เชนนี้แบงออกเปน 3 ชนิด ไดแก 
(1) การเดินทางไปทํางานสูใจกลางเมือง       มีจุดเริ่มตนในเขตชานเมือง  

และ จุดปลายทางอยูในศูนยกลางเมืองมีระบบการขนสงมวลชนเสริมการเดินทางเขาสูยานนี้ 
(2)  การเดินทางของคนในเมืองออกไปทํางานชานเมือง    มีทิศทาง 

ตรงขามกับการเดินทางชนิดแรก    การเดินทางชนิดนี้มีความไมสะดวกในเรื่องของเสนทาง   และ
ตารางการขนสงมวลชน 

(3) การเดินทางภายในเขตพื้นที่      เปนการเดินทางภายในเมืองหรือชาน 
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เมือง มีระยะทางการเดินทางสั้นและยาว  มีจุดหมายปลายทางที่กระจัดกระจายอยูทั่วไปการ
คมนาคมขนสงสาธารณะยังไมอํานวยประโยชนตอการเดินทางประเภทนี้มากนัก  เชนเดียวกับการ
เดินทางแบบที่ 2 

2)  การเคลื่อนที่ระยะยาว  และเปนการเคลื่อนที่แบบถาวร  เชน  การเปลี่ยนที่อยู 
อาศัย  เปนตน 
 

ข. การเกิดการเดินทาง  
       การเกิดการเดินทาง คือ การสรางความสัมพันธระหวางปริมาณการเดินทางที่จุดปลาย

ทาง กับการใชประโยชนที่ดินและลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคม  ของพื้นที่ยอยตาง ๆ ปริมาณ
การเดินทางอาจจะเปนจุดตนทาง หรือปลายทาง  

       การเดินทางเกิดมาจากปจจัย 3 ประการ ไดแก 
1) การใชประโยชนในที่ดนิ   และการพัฒนาในพื้นที่     สามารถแยกออกได    3 

 ลักษณะคือ 
(1)  ความหนาแนนของการใชประโยชนที่ดิน    มักจะแสดงอยูในหนวย 

ของที่อยูอาศัยตอพื้นที่ หรือจํานวนลูกจางตอพื้นที่  เปนตน  ความหนาแนนของการใชประโยชนที่
ดินจะมีความสัมพันธกับการเกิดการเดินทาง  

(2) ลักษณะของการใชที่ดิน    ความหนาแนนของการใชประโยชนที่ดิน 
 ยังไมสามารถอธิบายการเกิดการเดินทางไดอยางสมบูรณ แมวาจะมีความสัมพันธกันอยางเดนชัด  
ความหนาแนนของการใชที่ดินก็ไมสามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของการเดินทางทั้งหมดได    
ตัวแปรลักษณะของการใชประโยชนที่ดินจะทําใหสะทอนเห็นความสัมพันธของการเดินทางเพิ่ม
มากขึ้น  ตัวแปรดังกลาวไดแก  รายได    และการเปนเจาของรถยนตของครอบครัว 

(3) ท่ีตั้งของการใชที่ดิน   หมายถึง    ตําแหนงและระยะการกระจายของ 
การใชที่ดิน  และลักษณะของใชประโยชนที่ดิน   เชน   บริเวณพักอาศัยพาณิชยกรรม   การเกษตร     
อุตสาหกรรม  เปนตน  ซ่ึงลักษณะของการใชประโยชนที่ดินแตกตางกันออกไปดวย 

2) เศรษฐกิจและสังคมของประชากรในพื้นที่นั้น ๆ  หมายถึง สภาพความเปนอยู 
ของประชากรประกอบไปดวย  อายุ   เพศ  การศึกษา  รายได  การเปนเจาของรถยนต  เปนตน  
สภาพดังกลาวจะมีผลตอการเกิดการเดินทางเปนอยางมาก  เชน เมื่อสภาพทางเศรษฐกิจดีจะทําให
ประชากรมีรายไดสูง  และมีโอกาสเปนเจาของรถยนต   และจะมีผลทําใหมีอัตราการเดินทางสูง
ตามไปดวย 
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3) ลักษณะขอบเขต และความสะดวกในระบบการคมนาคม การเกิดการเดินทาง 
อาจจะแตกตางกันได  ทั้งนี้ เนื่องมาจากคุณลักษณะของเสนทางในเรื่องความปลอดภัย ความ
สะดวกสบายในการเดินทาง   เชน   จํานวนชองทางจราจร    จํานวนการจราจร    ทิศทางการจราจร  
จํานวนทางแยก  ชนิดของผิวทาง  ความเร็วเฉลี่ยบนเสนทาง  เปนตน 
 

ค. การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง 
      การเดินทางนั้นนอกจากปจจัยในเรื่อง    การใชประโยชนที่ดิน   เศรษฐกิจ    สังคมและ

ประชากรรวมถึง  ลักษณะ ขอบเขต    และความสะดวกในระบบการคมนาคมแลว  ยังขึ้นกับการ
ตัดสินใจของผูเดินทาง  ดวยวาจะเดินทางหรือไม  จะเดินทางไปไหน  ดวยรูปแบบอะไร  และจะ
ไปเสนทางใด  การตัดสินใจเลือกเดินทางจะพิจารณาอยางมีเหตุผล โดยจะคํานึงถึงประโยชนที่จะ
ไดรับสูงสุด 

       การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางจะขึ้นกับปจจัยดังตอไปนี้   (Bruton , 1975 : 
169-174.) 

1) ลักษณะของการเดินทาง ไดแก  ระยะทาง และวัตถุประสงคการเดินทาง  โดย 
ระยะทาง ซ่ึงสามารถวัดออกมาในรูปของระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง การเดินทางใกล ๆ  จะมี
ความแตกตางของเวลาที่ใชไมมากนัก   หากเดินทางระยะไกล     ยอมมีผลตออัตราของเวลาการ
เดินทาง และการเลือกรูปแบบการเดินทาง  สวนวัตถุประสงคการเดินทาง  พบวาการเดินทางที่มีจุด
เร่ิมตนที่บานขณะที่การเดินจากจากบานไปโรงเรียนและที่ทํางานมีอัตราการใชรถสาธารณะสูงกวา
การเดินทางเพื่อไปซื้อของ 

2) ลักษณะของคนที่เดินทาง   ซ่ึงหมายถึง     สภาพทางเศรษฐกิจ และสังคมของ 
ผูเดินทาง โดยตัวแปรที่เกี่ยวของคือ  รายได   การถือครองรถยนต  ขนาดและโครงสรางครัวเรือน  
ความหนาแนนของที่พักอาศัย  ประเภทของงาน  และสถานที่ตั้งของแหลงงาน  โดยรายไดจะเปน
ตัวกําหนดการเลือกรูปแบบ  สวนความหนาแนนของที่พักอาศัย พบวา พื้นที่ที่มีความหนาแนน
นอยจะมีผลตอการใชระบบขนสงนอย  ทําใหไมคุมคากับการจัดหาระบบขนสง  เนื่องจากพื้นที่
ความหนาแนนนอยมีแนวโนมเปนเขตที่พักอาศัยของคนรายไดสูง  ซ่ึงสัมพันธกับระดับการครอบ
ครองรถยนตสูงเชนกัน    ทําใหระดับความตองการระบบขนสงสาธารณมีนอย   ในทางกลับกัน  
พื้นที่พักอาศัยที่มีความหนาแนนสูง  ความตองการใชบริการระบบขนสงสาธารณะจะมีสูง  
ประกอบกับผูพักอาศัยมีรายไดไมสูง  ทําใหอัตราการครอบครองรถยนตต่ํา 

3) ลักษณะของระบบขนสง   ไดแก    เวลาในการเดินทาง   คาใชจาย   การเขาถึง   
ความสะดวกสบาย  โดยจากการศึกษาระยะเวลาที่ใชในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะตอ
เวลาที่ใชในการเดินทางดวยรถยนต  พบวาถาอัตราสวนดังกลาวสูงเพิ่มขึ้น  แสดงวาเวลาที่ใชใน
การเดินทางดวยขนสงสาธารณะมีสูงกวา   สําหรับคาใชจายจากการศึกษาอัตราคาใชจายในการเดิน



 15

ทางระหวางระบบขนสงสาธารณะตอคาใชจายในการเดินทางดวยรถยนต   ถาสัดสวนสูงกวา  
แสดงวาคาใชจายในการเดินทางดวยระบบขนสงสาธารณะสูงกวารถยนต  และจากการเปรียบเทียบ
ปจจัยคาใชจายและเวลาพบวา  ผลการลดระยะเวลา  มีผลตอจํานวนผูมาใชบริการมากกกวาการลด
อัตราคาโดยสาร  สําหรับปจจัยดานความสะดวกสบาย  ไดแก  มีที่น่ัง  และติดตั้งเครื่องปรับอากาศ  
มีผลตอการเลือกรูปแบบกรเดินทางเชนกัน 
 
2.3 งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
Manop  Bongsadadt (1973)ไดทําการศึกษาเกี่ยวกับลักษณะของการเดินทางของประชา 

กรในกรุงเทพมหานคร  สามารถสรุปไดดังนี้  
1)  มีการเคลื่อนที่จากนอกเมืองเขามายังศูนยกลางเมือง (Central  Business  District : 

CBD)  ในระหวางชั่วโมงเรงรีบ  คิดแลวประมาณรอยละ 60  ของการเดินทางในเมืองระหวางชั่ว
โมงเรงรีบตอนเชา 
 
 
 

การเดินทางในตอนเชา 
 

2)  มีการเคลื่อนที่ในศูนยกลางเมือง กระทําโดยประชากรที่อาศัยอยูในศูนยกลางเมืองหรือ
อยูใกลที่ทํางานซึ่งสวนใหญจะเปนผูมีรายไดต่ํา  และรายไดปานกลางที่อยูในเขตศูนยกลางเมือง 
ปริมาณการเคลื่อนที่ประเภทนี้มีประมาณรอยละ 20 ของการเดินทางในตอนเชา 
 
 
  
 
 

3) การเดินทางจากศูนยกลางเมืองไปยังนอกเมืองในตอนเชามีนอยมากเมื่อเทียบกับการ
เดินทางเขาสูเมืองคืออัตรารอยละ 15 การเดินทางประเภทนี้จะเกิดขึ้นในตอนเย็นเพราะตางก็เลิก
งานกลับบาน 

4) การเดินทางจากนอกเมืองแหงหนึ่งไปยังนอกเมืองอีกแหงหนึ่ง การเคลื่อนที่ของประชา
กรในลักษณะนี้จํากัดอยูในกลุมเล็กๆ เนื่องจากไมมีเสนทางเชื่อมระหวางนอกเมือง ดังนั้นจึงจําเปน
ที่จะตองเดินทางผานเขามาในเมืองซึ่งเปนการเพิ่มภาระการจราจรในเขตศูนยกลางเมือง 

CBD ชานเมือง 

CBD
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 สุชาติ   อุดมธารักษ  (2522) ไดศึกษาเรื่องการขนสงมวลชนทางน้ํ า บริเวณใจกลาง
กรุงเทพมหานคร 

 ไดมีผลสรุปวา การขนสงมวลชนทางน้ํามีขอดีที่ควรแกการสนับสนุนคือ ระบบขนสงทาง
น้ําสามารถประสานกันไดกับระบบขนสงทางถนน  มีทางน้ําที่สามารถใชการไดหลายสาย  จึงชวย
ประหยัดเวลาและงบประมาณในการดําเนินการ  มีศูนยชุมชนหลายแหงอยูใกลทางน้ําอยูแลว  การ
เดินทางโดยทางน้ําไมมีปญหาอากาศเปนพิษ   อากาศเย็นสบาย  และชวยผอนคลายอารมณไดดี  
(แตตองมีการปรับปรุงน้ําในแมน้ําลําคลองมิใหเนาเหม็นดวย) การขนสงทางน้ําไมมีปญหาการ
จราจรติดขัด ทําใหเรือแลนไดเร็วกวารถ  ดังนั้นถาหากจัดใหมีการขนสงมวลชนทางน้ําแลวก็จะทํา
ใหประชาชนมีทางเลือกเพิ่มขึ้น 
 โสภาพรรณ  ปานชุมจิตร  (2529) ไดศึกษาเรื่องการสัญจรทางน้ําเพื่อการขนสงผูโดยสาร
ในกรุงเทพมหานคร โดยไดทําการศึกษาถึงปริมาณผูโดยสาร สํารวจเสนทางและออกแบบสอบ
ถามผูเดินทางโดยทางเรือ โดยสารสาธารณะ 3 ประเภท คือ เรือขามฟากแมน้ําเจาพระยา เรือดวน
เลียบแมน้ําเจาพระยา และเรือหางยาว เพื่อศึกษาถึงพฤติกรรมของผูเดินทาง ดังนี้ 
 -  วัตถุประสงคของการเดินทาง 
 -  ความถี่ในการเดินทาง 
 -  ความสามารถในการเชื่อมตอพาหนะทางบก 
 -  ความสามารถในการเลือกเสนทางอื่น 
 -  ปญหาและความคิดเห็น 

เมื่อศึกษาถึงบทบาทดังกลาวแลว ไดเสนอแนวทางพัฒนารูปแบบการสัญจรทางน้ํา โดย
ปรับปรุงการสัญจรทางน้ําที่มีอยูในปจจุบันและเสนอเสนทางน้ําที่มีศักยภาพพอที่จะไดใชเปนเสน
ทางสัญจรได    ผลการศึกษาพบวา    แมน้ําเจาพระยาเปนเสนทางสัญจรหลัก  และคลองเปนเสน
ทางสัญจรรอง  โดยมีระบบเรือขามฟากและเรือดวน  เปนระบบสัญจรในแมน้ําเจาพระยา  และเรือ

 CBD



 17

หางยาวเปนระบบการสัญจรในลําคลอง  ซ่ึงสวนใหญอยูในฝงธนบุรี ในแตละวันจะมีผูโดยสาร
เฉลี่ยประมาณ  201,636  คนตอวัน  เปนการแบงเบาการจราจรทางบกบนสะพานขามแมน้ํา
เจาพระยา สวนพฤติกรรมการเดินทางของผูโดยสาร สวนใหญมีวัตถุประสงคของการเดินทางเพื่อ
ไปทํางานและไปโรงเรียน ผูโดยสารเหลานี้เปนผูที่สามารถเลือกการเดินทางไดทั้งทางน้ําและทาง
บก แตที่เลือกใชทางน้ําเพราะสะดวกรวดเร็วกวาทางบก 
 สําหรับปญหาดานการสัญจรทางน้ํา  เปนปญหาทางกายภาพของเสนทางน้ํา  คือความตื้น
เขินแคบ ปญหาเรื่องการใหบริการ  เชน อัตราคาโดยสาร  เวลาในการใหบริการ  ทาเรือ การเชื่อม
ทางน้ํากับทางบก   ถาไดมีการปรับปรุงบริการเหลานี้ใหดีขึ้น  จะดึงดูดใหประชาชนมาใชบริการ
มากยิ่งขึ้น 

นอกจากนี้ควรใหมีการปรับปรุงเสนทางน้ําหรือคลองที่เชื่อมบริเวณที่อยูอาศัยกับแหลง
งานที่อยูใกลกลางใจเมือง   เชน  คลองแสนแสบ  เพื่อใชเปนเสนทางสัญจรของประชาชนในการ
เขาสูเมือง  เพื่อชวยแบงเบาปญหาการจราจรทางบกที่จะเพิ่มปริมาณมากขึ้นดวย 
 ในการปรับปรุงระบบการสัญจรทางน้ํานี้  รัฐควรใหความสําคัญโดยการบรรจุลงในแผน
พัฒนาของกรุงเทพมหานคร    
 

 สําราญ  ศรนารายณ (2537)  ไดศึกษาเรื่องประสิทธิภาพการบริหารงานโครงการบริหารการ
เดินเรือในคลองแสนแสบ สรุปไดดังนี้ 
 การศึกษาเรื่องประสิทธิภาพของการบริหารโครงการบริการเดินเรือของกรุงเทพมหานคร  มี
วัตถุประสงคเพื่อการศึกษาถึงประสิทธิภาพ ของการบริหารโครงการบริการเดินเรือในคลองแสน
แสบครอบคลุมใน 4 ประเด็นหลัก 
 ประเด็นที่ 1   ศึกษาการอาํนวยการโครงการการบริหารการเดินเรือในคลองแสนแสบ     โดย
องคกรรัฐ  คือ กรุงเทพมหานคร ในดานการวินิจฉัยส่ังการ  การวางแผน การกํากับติดตามผลและการ
รายงานผล 

ประเด็นที่ 2   ศึกษาประสิทธิภาพในการบริหารโครงการ  โดยหางหุนสวนจํากัดครอบครัว
ขนสง  ในดานรายรับ-รายจาย  เพื่อหาคําตอบดานกําไร-ขาดทุน 

ประเด็นที่  3   ศึกษาความพึงพอใจของผูใชบริการ   ในดานของความตรงตอเวลา  ความรวด
เร็วความเพียงพอ  ความตอเนื่อง  ความสะดวกปลอดภัย  ความเทาเทียมยุติธรรม และความกาวหนา
ของการใหบริการ ตลอดจนความคิดเห็น  และทัศนคติของผูใชบริการที่มีตอส่ิงแวดลอมของระบบ
การใหบริการ 
 ประเด็นที่  4  ศึกษาผลกระทบของโครงการการเดินเรือตอผูอยูอาศัยริมคลอง  ในประเด็น
เร่ืองของเสียงเครื่องยนตเรือ  กล่ินของน้ํา  คล่ืนกระทบฝง  ความปลอดภัยในการสัญจร  และการพัก
ผอนหยอนใจตลอดจนปญหาตาง ๆ 
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 ระเบียบวิธีการศึกษาไดดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลจากเอกสารรายงานการประชุม  และ
การสัมภาษณกลุมบุคคลตาง ๆ ดังนี้ คือ 

กลุมที่ 1 คือ เจาหนาที่องคกรรัฐที่รับผิดชอบโครงการนี้ มีจํานวน 6 ราย ใชวิธีสัมภาษณแบบ
ไมเปนทางการ ในเรื่องเกี่ยวกับกระบวนการบริหารโครงการ 
 กลุมที่ 2 คือ กลุมผูใหบริการ  ซ่ึงไดแก หางหุนสวนจํากัดครอบครัวขนสง จํานวน 11 ราย 
โดยใชวิธีสัมภาษณแบบไมเปนทางการ เกี่ยวกับรายละเอียดการดําเนินงาน การลงทุน รายรับรายจาย  
เพื่อคนหาขอสรุปในดานกําไร-ขาดทุน 
 กลุมที่ 3 คือ กลุมผูใชบริการ ซ่ึงเปนผูโดยสารเรือทั้งชายและหญิง อายุตั้งแต 15 ปขึ้นไป 
จํานวน 495 ราย โดยใชวิธีการสงแบบสอบถามจํานวน 1000 ฉบับ  เพื่อหาความถึงพอใจตอการให
บริการ  ทัศนคติ  ขอคิดเห็น  ตลอดจนขอเสนอแนะตางๆตอการใหบริการ 
 กลุมที่ 4  คือ  กลุมผูที่อาศัยอยูริมคลอง  ซ่ึงเปนผูไดรับผลกระทบโดยตรงจากโครงการ โดย
ดําเนินการสัมภาษณแบบไมเปนทางการ จํานวน 100 รายประกอบดวย บานพักอาศัยริมคลอง 25 
ราย   เพื่อคนหาปญหาเกี่ยวกับผลกระทบตาง ๆ   ทั้งทางบวกและทางลบ อันเนื่องมาจากโครงการ
บริการเดินเรือ 
 จากผลการศึกษาทั้ง 4 ประเด็น ใน 4 กลุมประชากรตัวอยาง สรุปไดวาการบริหารโครงการ
บริหารเดินเรือในคลองแสนแสบ มีประสิทธิภาพทั้งในแงของกรุงเทพมหานครในฐานะที่เปนเจาของ
โครงการ   โดยไดชวยลดปญหาการจราจรที่ติดขัดบนทองถนนใหเบาบางลงไดระดับหนี่ง และชวย
ลดความสูญเปลาทางเศรษฐกิจของสวนรวมอีกทางหนึ่ง สวนในแงของหางหุนสวนครอบครัวขนสง 
ที่ดําเนินโครงการ ก็ดําเนินธุรกิจประสบผลสําเร็จ    โดยมีผลกําไรพอที่จะดําเนินธุรกิจตอไปได และ
ยังสามารถขยายกิจการนี้ตอไปไดอีกสําหรับผูใชบริการ ซ่ึงเปนองคประกอบสําคัญที่ทําใหมองเห็น
ไดอยางชัดเจนวา โครงการนี้มีประสิทธิภาพเนื่องจากมีผูใชบริการเพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ อันแสดงใหเห็นถึง
ความนิยมที่เพิ่มสูงขึ้น โดยผูใชบริการมีความพึงพอใจสูงสุดในเรื่องของการใชเวลาในการเดินทาง
นอย สวนดานผลกระทบของโครงการก็มีในแงของเสียงเรือที่กระทบตอผูอาศัยริมคลองมากที่สุด  
 
 สุพร  อยูสถิตย (2539)  ไดศึกษาเรื่องความพึงพอใจของผูโดยสารที่อยูนอกพื้นที่ริมคลอง
แสนแสบตอบริการเดินเรือ 
 ผลการศึกษาพบวา  ผูใชบริการสวนใหญมีความพึงพอใจในการบริการเดินเรือในภาพรวม
อยูในระดับปานกลาง โดยแยกพิจารณาแตละดานดังนี้ ดานทาเทียบเรือ ดานตัวเรือและดานการจัด
การมีความพอใจในระดับปานกลาง สวนดานพนักงานมีความพึงพอใจในระดับคอนขางนอยและ
หากพิจารณาแตละประเด็นปรากฏดังนี้ 
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 ดานทาเทียบเรือ    โดยภาพรวมพึงพอใจในระดับปานกลาง ประเด็นทาเทียบเรือมีจํานวน
เพียงพอและทาเทียบเรือมีกระจายตามจุดตาง ๆ  ที่เหมาะสมพึงพอใจในระดับคอนขางมาก สวน
ประเด็นทาเทียบเรือมีความมั่งคงแข็งแรงพึงพอใจในระดับปานกลาง 
 ดานตัวเรือ โดยภาพรวมพึงพอใจในระดับปานกลาง    ประเด็นตัวเรือมีความเหมาะสมและ
ตัวเรือมีความสะดวกสบายพึงพอใจในระดับปานกลาง สวนประเด็นดานตัวเรือมีความปลอดภัยพึง
พอใจในระดับคอนขางนอย 
 ดานพนักงาน  ทั้งในภาพรวม  คนขับเรือ  และพนักงานประจําเรือมีความพึงพอใจคอนขาง
นอยทั้งหมด 
 ดานการจัดการ  ทั้งในภาพรวม การกําหนดจํานวนเที่ยวเรือ และอัตราคาโดยสารพึงพอใจใน
ระดับปานกลาง  
 จากการศึกษาเรื่องนี้มีขอเสนอแนะเรียงลําดับความสําคัญ  ดังนี้ 
 1)  ดานพนักงาน 
      -  ควรจัดอบรมพนักงานประจําเรือใหใชกิริยาวาจาสุภาพ 
      -  ควรจัดอบรมพนักงานประจําเรือใหมีความซื่อสัตยในการเก็บคาโดยสาร 

- ควรจัดอบรมใหพนักงานประจําเรือและพนักงานขับเรือมีน้ําใจเอื้อเฟอตอเด็ก สตรี และ    
     คนชรา 

  2)  ดานการจัดการ 
      - ควรจัดระบบการเขาแถว (คิว) ลงเรือกอนหลัง 
      - ควรประกันอุบัติเหตุใหผูโดยสาร 
      - ควรเพิ่มเรอื และเรงปลอยเรือเพื่อเพิ่มการใหบริการในชั่วโมงเรงดวนใหเพียงพอ 
      - ควรควบคุมดูแลการจอดเรือรับ-สงผูโดยสารใหขึ้นหรือลงเรือไดทันกอนเรือออก 
  3)  ดานตัวเรือ 
      - ควรจัดที่นั่งในเรือใหมีความสะดวกสบาย เชน จัดเกาอี้นั่งแบบรถยนต  
      - ควรปรับปรุงโดยใชเรือที่ทันสมัยมีประสิทธิภาพในการใชงาน 
      - ควรจัดชองทางเดินเรือเพื่อสะดวกแกผูโดยสารและไมแออัด 
      - ควรจัดใหมีแสงสวางเพียงพอในเวลากลางคืน  และมีหลังคากันแดดกันฝนได 
  4)  ดานทาเทียบเรือ 
      - ควรปรับปรุงใหทาเทียบเรือใหผูโดยสารสามารถขึ้นลงไดสะดวก 
      - ควรบํารุงรักษาทาเทียบเรือใหคงสภาพดี หมั่นทําความสะอาด ขัดพื้นกันล่ืนและปองกัน 
           สนิมได 

      - ควรปรับปรุงจัดสรางทาเทียบเรือที่มั่นคงแข็งแรง  เชน สรางดวยเหล็ก 
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 จิรังรัก  หวยหงษทอง (2542)  ไดทําการศึกษาเรื่องแนวทางการพัฒนาจุดเชื่อมตอผูโดยสาร
ทางน้ํา และทางบกตามแนวแมน้ําเจาพระยา กรุงเทพมหานคร 

ผลการศึกษาพบวา   ลักษณะการเดินทางและการขนสงผูโดยสาร  ณ  จุดเชื่อมตอซ่ึงไดแก  
ทาเรือ  จะหนาแนนเปนพิเศษในชวงเวลาเรงดวนเชา – เย็น  ของวันทาํงาน   การเดินทางสวนใหญจะ
มีจุดเริ่มตน หรือ จุดปลายทางของการเดินทางใกลกับเสนทางน้ํา  ซ่ึงการเดินทางเขาและออกจากทา
เรือคนสวนใหญมักจะเลือกใชระบบขนสงสาธารณะ โดยเฉพาะอยางยิ่งการใชรถประจําทาง  สําหรับ
การเลือกใชพาหนะและจํานวนการตอพาหนะขึ้นอยูกับระยะทางระหวาง ทาเรือและจุดตนทางปลาย
ทาง  สวนรัศมกีารใหบริการของทาเรือจะขึ้นอยูกับเสนทางบริการของการขนสงสาธารณะและความ
สะดวกในการเขาถึงพื้นที่  สําหรับปญหาที่พบในการขนสงผูโดยสารมีทั้งปญหาที่เกิดบริเวณจุดเชื่อม
ตอการเดินทาง  ทางน้ําและทางบก  ซ่ึงไดแก  ทาเรือและปญหาที่เกิดขึ้นระหวางการเดินทาง    ปญหา
ที่เกิดขึ้นทาเรือจะมีทั้งปญหาโดยรวมและปญหาที่เกิดกับทาเรือที่มีขนาดจํานวนผูใชบริการตางกัน  
ปญหาสวนใหญจะเปนปญหาที่เกิดขึ้นทั้งกายภาพ และการจัดการ  ซ่ึงขึ้นอยูกับปริมาณความตองการ
ในการเดินทางมีจํานวนมากเกินความสามารถของระบบใหบริการ การเดินทางที่เปนอยูในปจจุบันจะ
รองรับได  สาเหตุของปญหาเหลานี้มาจากการขาดการวางแผนดานการเดินทาง  และการขนสงที่
เหมาะสม  สวนแนวโนมการขนสงในอนาคต  แนวโนมปริมาณผูโดยสารทางน้ํานโยบายสงเสริมการ
เดินทางทางน้ํา   ตลอดจนการพิจารณาโอกาสการพัฒนาการสัญจรทางน้ํา  พบวาการขนสงผูโดยสาร
จะมีแนวโนมเพิ่มขึ้น  ผลที่ตามมาคือ  ปริมาณการเดินทางและความตองการในการรองรับการเดิน
ทางตลอดจนสภาพปญหาที่ยอมเพิ่มขึ้นตามมาเชนเดียวกัน 
 ดังนั้น  แนวทางในการปรับปรุงและพัฒนาจึงมุงแกไขปญหาในปจจุบัน   และปองกันปญหา
ที่จะเกิดขึ้นในอนาคต  โดยเฉพาะจุดเชื่อมตอซ่ึงเปนแหลงรวมผูโดยสารและกิจกรรมการเดินทาง  
แนวทางที่เสนอจะยึดหลักในการปรับปรุง   โดยการลดความแออัดของทาเรือ  สงเสริมความสะดวก
ในการเขาถึง  การจัดระเบียบกิจกรรมในพื้นที่  การเพิ่มความสะดวกสบายและความปลอดภัยในการ
เดินทาง  การจัดบริการสาธารณะในการอํานวยความสะดวกในการเดินทาง  และการสรางทัศนียภาพ
ที่ดึงดูดใจในการเขามาใชทาเรือ  การนําเสนอไดเสนอแนวทางในการพัฒนาทั้งทาเรือโดยทั่วไป  และ
ทาเรือขนาดตางกันโดยเสนอแนะทั้งทางดานกายภาพและดานการจดัการ   นอกจากนี้ยังไดเสนอแนะ
เพิ่มเติมในการพัฒนาระบบขนสงทางน้ําและทางบกที่เกี่ยวของ  จากแนวทางการพัฒนาดังกลาวจะ
เปนการสนับสนุนการใชระบบการขนสงผูโดยสารทางน้ําและชวยเพิ่มประสิทธิภาพระบบการสัญจร
ของเมือง 
 



บทที่ 3 
สภาพทั่วไปของกรุงเทพมหานคร 

 
3.1    คลองในกรุงเทพมหานคร 
 

 ปจจุบันคลองในกรุงเทพมหานครมีจํานวนลดนอยลงกวาในอดีต  เนื่องมาจากการพัฒนา
ในดานตางๆ  เชน  ดานการคมนาคมขนสงไดเปล่ียนจากการใชเรือ  มาเปนการ ใชพาหนะทางบก  
ทําใหมีการถมคลองเพื่อสรางถนนและวางทอระบายน้ําแทนคลอง  ซ่ึงในปจจุบันมีคูคลอง
ประมาณ  864 สาย  มีความยาวทั้งส้ินประมาณ 1,890 กิโลเมตร (ชาญชัย ลิมปยากร และคณะ, 
2536)  สามารถแบงคลองออกเปน 3 ระดับ คือ 
 

1)  คลองสายหลัก   มีความกวางตั้งแต 30 เมตรขึ้นไป  ไดแก คลองบางกอกนอย  คลอง
มหาสวัสดิ์  คลองภาษีเจริญ และคลองบางกอกใหญ คลองในกลุมนี้จะเปนคลองในฝงธนบุรีที่ยัง
คงมีความสําคัญตอประชากร ที่อยูริมสองฝงคลอง 

 

2)  คลองสายรอง  มีความกวางระหวาง 10 - 30 เมตร  ไดแก   คลองแสนแสบ  คลองมอญ  
คลองบางโคลัด คลองสนามชัย คลองราชมนตรี คลองดาวคะนอง คลองบางไทร คลองบางระมาด  
คลองบางพรม เปนตน  คลองในกลุมนี้จะมีทั้งคลองในฝงธนบุรี และฝงพระนคร คลองสวนใหญ
อยูในสภาพดี  

 

3)  คลองสายยอย  มีความกวางนอยกวา 10 เมตร ไดแก  คลองราชพฤกษ  คลองรางแค 
คลองรางสะแก   คลองรางโพธิ์บน  คลองรางโพธ์ิลาง  คลองรางลัดขี้เหล็ก  คลองบางนา  คลอง
ปลัดเปรีย  คลองหัวหมาก คลองเคล็ด เปนตน  คลองกลุมนี้จะมีทั้งคลองในฝงธนบุรี และฝงพระ
นคร โดยทางฝงธนบุรีจะเชื่อมโยงตอกนัทั้งพื้นที่  สวนทางฝงพระนครสวนใหญจะอยูในพื้นที่เขต
ชั้นนอกของกรุงเทพมหานคร เชน  เขตลาดกระบัง  เขตมีนบุรี  เขตหนองจอก เปนตน 
  

 ในอดีตคลองมีบทบาทและความสําคัญตอเมืองในดานตาง ๆ  เชน  ดานยุทธศาสตรปอง
กันประเทศ  ดานแหลงน้ําอุปโภคและบริโภค ดานแหลงสัตวน้ําเพื่อการบริโภค  ใชลําเลียงของเสีย
และสิ่งปฏิกูลจากบานเรือน ใชเปนระบบระบายน้ํา  เปนที่พักผอน เปนตน  แตจากสภาพเศรษฐกิจ
และสังคมที่เปลี่ยนแปลง ทําใหบทบาทของคลองไดลดลงจากเดิมแตที่ยังพบเห็นอยูในปจจุบันได
แก 
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1.) เปนระบบระบายน้ําที่สําคัญในการปองกันน้ําทวม 
2.) เปนแหลงทองเที่ยวทางน้ํา เชน การลองเรือชมสภาพชีวิตริมคลอง 
3.) เปนเสนทางขนสงมวลชนทางน้ํา ซ่ึงประชาชนสวนหนึ่งไดหันกลับมาใชบริการ  

เพราะสภาพการจราจรทางบกติดขัดเปนอยางมาก 
 

3.2     ระบบโครงขายคมนาคมทางบกในกรุงเทพมหานคร 
     

โครงขายถนนในกรุงเทพมหานครมีทั้งสิ้น  1,497  สาย  ความยาวรวม  3,578  กิโลเมตร  
แบงเปนถนนสายหลักสายรอง  978  กิโลเมตร  ที่เหลือเปนถนนซอย  2,600  กิโลเมตร  ถนนสาย
หลัก  หมายถึง  ถนนที่ตอเชื่อมกับทางดวนหรือถนนสายหลักอื่น ๆ และถนนสายรอง  สามารถ
แบงออกเปนถนนรัศมี  และถนนวงแหวน  โดยถนนแนวรัศมีจะตัดผานจากศูนยกลางสูพื้นที่รอบ
นอก  และเชื่อมโยงระหวางกันโดยถนนวงแหวน  ถนนรัศมีที่สําคัญ  ไดแก 

-ทางตอนเหนือ  โดยทางหลวงหมายเลข  1 และ 32  คือ  ถนนพหลโยธิน  และถนนวิภาวดี
รังสิต  โดยผานอําเภอลําลูกกา  ธัญบุรี  และคลองหลวง  ตัดสูพื้นที่ในภาคเหนือและภาคตะวันออก
เฉียงเหนือ 

-ทางตะวันออก  โดยทางหลวงหมายเลข  304 และ 305  คือ  ถนนรามอินทรา  และถนน 
รังสิต-องครักษ 

-ทางตะวันออกเฉียงใต  โดยทางหลวงหมายเลข  3 และ 34  คือ  สุขุมวิท  บางนา-ตราด  
โดยผานอําเภอเมืองสมุทรปราการ  อําเภอบางพลี  และอําเภอบางบอ  จังหวัดสมุทรปราการในเขต
พื้นที่ปริมณฑล  สวนถนนสายบางนา-ตราด  ตัดตรงไปสูจังหวัดตาง ๆ ในภาคตะวันออก 

-ทางตะวันตกเฉียงใต  โดยทางหลวงหมายเลข  35 และ 4  คือ  ถนนพระราม 2  ถนน     
เพชรเกษม  โดยผานอําเภอกระทุมแบน  จ. สมุทรสาคร  อําเภอสามพราน  จ. นครปฐม  สูพื้นที่
ภาคใต 

-ทางตะวันตกเฉียงเหนือ  โดยทางหลวงหมายเลข  340  คือ  ถนนสุพรรณบุรี-บางบัวทอง  
สูพื้นที่ภาคตะวันตก 

 

นอกจากนี้ยังมีถนนสายสําคัญเชื่อมพื้นที่ตาง ๆ ภายในเมืองเขาดวยกัน  และถนนสายยอย
เชื่อมตอเขาสูพื้นที่ตาง ๆ  เชน  ชุมชนและยานการคา  ทําใหเกิดการเขาถึงพื้นที่ตาง ๆ มากยิ่งขึ้น  
ถนนที่เชื่อมพื้นที่ใจกลางเมอืงและพื้นที่ตอเนื่องดานเหนือ  ไดแก  ถนนติวานนท  ถนนแจงวัฒนะ  
และถนนรัตนาธิเบศร  ดานใต  ไดแก  ถนนศรีนครินทร  ดานตะวันออก  ไดแก  ถนนสุขาภิบาล 1, 
2 และ 3  ถนนรามอินทรา  ดานตะวันตก  ไดแก  ถนนบรมราชชนนี  เปนตน 
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สําหรับระบบทางดวน  ซ่ึงเปนทางยกระดับที่มีขอจํากัดในการเขาถึงทางแยกตาง ๆ  
ปจจุบัน  ไดแก  ทางดวนขั้นที่ 1  สายดินแดง-ทาเรือ  สายบางนา-ทาเรือ  และสายดาวคะนอง-ทา
เรือ  ซ่ึงเปนการเปดพื้นที่ดานเหนือและดานใตรวมถึงฝงตะวันตก  มีความยาว  27.1  กิโลเมตร  
ทางดวนขั้นที่ 2  เปนเสนทางตอเชื่อมและสัมพันธกับระบบทางดวนขั้นที่ 1  มีความยาวทั้งส้ิน  
40.5  กิโลเมตร  ประกอบดวยแนวเสนทาง  2  สาย  ไดแก  สายบางโคล-แจงวัฒนะ  ตัดพื้นที่ใน
แนวเหนือ-ใต  รวมความยาว  25  กิโลเมตร  และสายพญาไท-ศรีนครินทร  ตัดพื้นที่ในแนวตะวัน
ออก  รวมความยาว  15.5  กิโลเมตร 

 

ทางดวนสายรามอินทรา-อาจณรงค   เชื่อมพื้นที่ ด านตะวันออกและดานใตของ
กรุงเทพมหานคร  ความยาวทั้งสิ้น  18.7  กิโลเมตร 

 

ทางดวนสายบางปะอิน-ปากเกร็ด  มีความยาวทั้งสิ้น  32  กิโลเมตร  ซ่ึงเชื่อมตอจากทาง
ดวนขั้นที่ 2  โดยสวนแรกจากแจงวัฒนะถึงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (ศูนยรังสิต)  ในสวนที่ 2  
จากมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (ศูนยรังสิต) ถึงบางไทร   

 

ทางดวนสายบางนา-ชลบุรี  มีระยะทางรวม  55  กิโลเมตร  เร่ิมตนที่ส้ินสุดของทางดวน
ขั้นที่ 1 บริเวณบางนา  กอสรางเปนทางยกระดับไปตามแนวเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข 34  
จากบริเวณบางนาไปทางทิศตะวันออก  ตามแผนงานคาดวาจะกอสรางสวนตอขยายบริเวณจุดเริ่ม
ตนโครงการไปตอเชื่อมกับทางดวนขั้นที่ 1  และจะขยายบริเวณปลายทางไปถึงบริเวณทางเลี่ยง
เมืองชลบรีุ  เพื่อสงเสริมพัฒนาพื้นที่บริเวณชายฝงตะวันออก  บริเวณทาอากาศยานสากลกรุงเทพฯ 
แหงที่ 2  ที่ อ. บางพลี  และแกไขปญหาจราจรบริเวณทางหลวงแผนดินหมายเลข 34  บริเวณ        
บางนา-บางปะกง 

 

นอกจากนี้ยังมีโครงการกอสรางโครงขายคมนาคมตาง ๆ  ไดแก  ทางดวนขั้นที่ 2  สวนดี
จากถนนอโศกไปทางทิศตะวันออก  ไปสิ้นสุดที่ถนนศรีนครินทร  มีระยะทางทั้งสิ้น 8.7  กิโลเมตร  
ทางดวนขั้นที่ 3  ทางดวนขั้นที่ 4  โครงการถนนวงแหวนรอบนอกฝงตะวันออก  เปนตน 
 
3.3    รูปแบบการขนสงสาธารณะทางน้ําในกรุงเทพมหานคร 

 
การคมนาคมมีความสัมพันธกับความเจริญของชุมชนมาตั้งแตอดีตจนถึงชวงกลาง

ศตวรรษที่ 19 กรุงเทพมหานครมีการขยายตัวอยางรวดเร็ว  ทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสราง
จากการคมนาคมทางน้ํา  มาเปนการคมนาคมทางบกแทน  ซ่ึงมีผลใหการสัญจรทางน้ํา ตามแมน้ํา  
ลําคลองตาง ๆ  ไดลดลงอยางมาก 
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 ปจจุบันสภาพการจราจรทางบกในกรุงเทพมหานคร ประสบปญหาดานการจราจรติดขัด
ซ่ึงทําใหเกิดปญหาทางดานเศรษฐกิจ  สังคม  สุขภาพจิต  และสิ่งแวดลอมตามมา  ทางผูเกี่ยวของ
ไดหาวิธีการตางๆมาเพื่อแกไขปญหา  ไมวาจะเปนเรื่องการขยายถนน  การกอสรางถนนเสนทาง
ใหม  การกอสรางระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ   เชน  รถไฟฟา    ไดมีการเอาระบบคอมพิวเตอร
มาควบคุมและจัดการจราจร  รวมทั้งมาตรการอื่นๆ 
 

 การขนสงมวลชนทางน้ําเปนอีกทางเลือกหนึ่งในการเดินทาง  โดยมีขอไดเปรียบในการ
เดินทางที่รวดเร็วเพราะไมมีปญหาการจราจรติดขัดในแมน้ําลําคลอง  ประชาชนจึงหันกลับมาให
ความสนใจใชบริการมากขึ้น  เรือโดยสารขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครสามารถแบงไดเปน 3 
ประเภท ตามลักษณะของเรือ คือ เรือเครื่องกลางลํา   เรือยนตเพลาใบจักรยาว(เรือหางยาว)  และ
เรือขามฟาก สวนการจัดระบบเรือโดยสารขนสงมวลชน สามารถแบงโดยเสนทางการเดินเรือ          
ออกเปน 4 ลักษณะใหญๆ  คือ 
 

3.3.1 เรือดวนในแมน้ําเจาพระยา     
 

            เรือดวน จะใชเรือประเภทเครื่องกลางลํา ซ่ึงเปนเรือที่ติดตั้งเคร่ืองยนตไวบริเวณ
ตอนกลางคอนมาทางทายของลําเรือและใชพังงา(พวงมาลัย)ในการบังคับทิศทางของเรือ  เรือ
ประเภทนี้มีขนาดคอนขางใหญมีระวางขับน้ํามากสามารถบรรทุกผูโดยสารไดจํานวนมาก แตถา
เรือแลนเร็วมากจะทําใหเกิดคล่ืนขนาดใหญ  โดยจะสงผลตอเรือที่อยูใกลเคียง และทําใหตล่ิงที่ไม
ไดทําแนวเขื่อนเสียหายได  มีผูประกอบการเรือดวนรับสงผูโดยสาร  2   บริษัท  คือ  

 
1)  บริษัทเรือดวนเจาพระยา จํากัด     เร่ิมดําเนินการเมื่อป  พ.ศ.2514     ใหบริการ 

จากทาเรือปากเกร็ด จ.นนทบุรีถึงทาเรือบางนา (กรมสรรพวุธทหารเรือ) จ.สมุทรปราการ  รวม
ระยะทางประมาณ 49.3 กิโลเมตร มีเรือทั้งสิ้น 62 ลํา  (ขอมูล ณ วันที่ 1 มีนาคม พ.ศ. 2540) เร่ิมให
บริการเรือโดยสารเที่ยวแรกเวลา 6.00 น.  และเที่ยวสุดทายเวลา 18.00 - 18.30 น. คาโดยสาร 4 - 40 
บาท  ซ่ึงคิดตามระยะทางและประเภทเรือ จํานวนเที่ยวเรือใหบริการในวันธรรมดา 227 เที่ยว  วัน
เสาร  92 เที่ยว   และวันอาทิตย 80 เที่ยว   สถิติจํานวนผูโดยสารเฉลี่ยตอวันของบริษัท  ในป  พ.ศ. 
2539   จํานวน 53,134 คน  ในวันราชการ  และ  20,107 คน ในวันหยุดราชการ 
 

2)  บริษัทเรือดวนแหลมทอง จํากัด      เร่ิมดําเนินการเมื่อ ธันวาคม  พ.ศ.  2535ให 
บริการจากทาเรือปากเกร็จ จังหวัดนนทบุรีถึงทาเรือถนนตกระยะทางรวมประมาณ 34.1 กิโลเมตร  
มีเรือทั้งสิ้น 39 ลํา (ขอมูล ณ วันที่ 1 มีนาคม พ.ศ.2540) เร่ิมบริการเที่ยวแรก เวลา 5.30 น.   เที่ยวสุด
ทายประมาณ 18.00 - 18.30 น.  คาโดยสาร 4-15 บาท   ตามระยะทางและประเภทเรือ  สถิติจํานวน
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ผูโดยสารตอวันของบริษัท ในป พ.ศ.2539 จํานวน 15,371 คน ในวันราชการ  และ 5,651 คน ในวัน
หยุดราชการ 
 

ตารางที่  3.1  สถิติจํานวนผูโดยสารเรือดวนในแมน้ําเจาพระยาของทั้ง 2 บริษัท 
ประเภทวัน / ป พ.ศ. 2537 2538 2539 

วันราชการ 42,340 59,449 68,525 
วันหยุดราชการ 20,130 17,785 25,754 

ที่มา :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
 

3.3.2    เรือขามฟาก 
 

เรือยนตขามฟากระหวางสองฝงแมน้ําเจาพระยามีทั้งหมด  34  จุด  มีเรือใหบริการ 
ในเดือนมีนาคม 2540 จํานวน 109 ลํา (จําแนกทาเรือขามฟากจากภาคผนวก 1) จากสถิติจํานวนผูโดยสารเรือขาม
ฟาก ป 2539 ทาเรือที่มีผูใชบริการมากที่สุดไดแก ทานนทบุรี-ทาสุขาภิบาลบางศรีเมือง รองลงมาไดแก ทาสี่พระ
ยา-ทารถไฟคลองสาน และทาเภตรา-ทาพระประแดง   
 

ตารางที่  3.2  สถิติจํานวนผูโดยสารเรือขามฟาก เฉล่ียตอวัน 
ประเภทวัน / ป พ.ศ. 2537 2538 2539 

วันราชการ 275,873 352,539 255,040 
วันหยุดราชการ 219,503 208,647 199,588 

ที่มา :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
 

3.3.3   เรือโดยสารในแมน้ําเจาพระยากับคลองเชื่อม 
 

   เปนการใหบริการเรือโดยสารระหวางแมน้ําเจาพระยากับคลองเชื่อม   ซ่ึงสวนใหญ
อยูทางฝงซายของแมน้ําเจาพระยา  มีเสนทางเดินเรือ  21  เสนทาง (จําแนกเสนทางเรือจากภาค
ผนวก 2)  มีเรือใหบริการในเดือนมีนาคม 2540  จํานวน 477 ลํา  เปนเรือประเภทเรือยนตเพลาใบ
จักรยาว(เรือหางยาว) ซ่ึงเรือประเภทนี้เปนเรือทองแบน หรือทองรูปตัววี ขับเคลื่อนดวยเครื่องยนต
ที่ติดอยูทายเรือ โดยสวนมากจะนําเครื่องยนตของรถยนตมาติดตั้งโดยมีเพลายาวดัดแปลงตอจาก
ชุดเกียร โดยสวนปลายของเพลาจะติดใบจักร(ใบพัด)   จากสถิติจํานวนผูโดยสารเรือเพลาใบจักร
ยาวป พ.ศ. 2539 ทาเรือโดยสารในคลองฝงธนบุรีที่มีผูใชบริการมากที่สุดไดแก ทาปากเกร็ด รอง
ลงมา  ไดแก ทาสาธุประดิษฐ , ทาเรือทาชาง  
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ตารางที่  3.3  สถิติจํานวนผูโดยสารทางเรือตามเสนทางที่มีอยูเดิม เฉล่ียตอวัน 
ประเภทวัน / ป พ.ศ. 2537 2538 2539 
วันราชการ 36,034 40,179 41,488 
วันหยุดราชการ 27,630 25,848 23,350 
ที่มา :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
 

3.3.4   เรือโดยสารในคลองฝงพระนคร  
 

 การใหบริการเดินเรือในคลองฝงพระนคร   ไดเปดใหบริการเพื่อชวยเล่ียงปญหาการ 
จราจรทางบก  โดยมีการเปดใหบริการ  4  เสนทาง  ไดแก 
 

1) เสนทางเดินเรือในคลองแสนแสบ      ดําเนินการโดยหางหุนสวนจํากัดครอบ 
ครัวขนสง  เร่ิมดําเนินการเมื่อ  ตุลาคม พ.ศ. 2533  จากขอมูล เดือนตุลาคม ป พ.ศ. 2542  มีเรือให
บริการจํานวน 107  ลํา  เปนเรือประเภทเครื่องกลางลํา วิ่งจากทาวัดศรีบุญเรือง  ถึง ทาสะพานผาน
ฟา  รวมระยะประมาณ  17.24  กิโลเมตร  มีทาเรือจํานวน  27  ทา ใชเวลาเดินทางจากทาเรือตนทาง
ถึงทาเรือปลายทางประมาณ  55 – 70 นาที อัตราคาโดยสาร  5- 15  บาท ตอคน  ตามระยะทาง 
 

ตารางที่  3.4  สถิติจํานวนผูโดยสารทางเรือในคลองแสนแสบเฉลี่ยตอวัน 
ประเภท  /  ป พ.ศ. 2537 2538 2539 2540 
วันราชการ 31,094 42,180 42,988 45,086 
วันหยุดราชการ 10,472 8,912 15,384 18,130 
ที่มา :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
 

  2) เสนทางเดินเรือในคลองพระโขนง  ดําเนินการโดยกลุมเดินเรือในคลองพระ
โขนง  เร่ิมดําเนินการเมื่อ  สิงหาคม  พ.ศ. 2534  มีเรือทั้งสิ้น  27  ลํา  เปนเรือยนตเพลาใบจักรยาว
(เรือหางยาว)  วิ่งจากทาเรือสะพานพระโขนง ถึง ทาเรือตลาดเอี่ยมสมบัติ  รวมระยะทางประมาณ 
6.68 กิโลเมตร  ใชเวลาเดินทางจากทาเรือตนทางถึงทาเรือปลายทางประมาณ 30 - 40 นาที มีทาเรือ 
จํานวน  10  ทา   คาโดยสาร  5  บาท ตอคน  ตลอดเสนทาง 
 

  จํานวนผูโดยสารเรือในคลองพระโขนงคอนขางเบาบางเนื่องจากเสนทางเดินเรือไม
ไดผานยานธุรกิจที่สําคัญของกรุงเทพมหานคร 
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ตารางที่  3.5  สถิติจํานวนผูโดยสารทางเรือในคลองพระโขนงเฉลี่ยตอวัน 
ประเภทวัน / ป พ.ศ. 2538 2539 
วันราชการ 1,510 1,285 
วันหยุดราชการ 1,059 978 
ที่มา :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
 

  3)  เสนทางเดินเรือในคลองผดุงกรุงเกษม  เร่ิมดําเนินการเมื่อ   กันยายน พ.ศ.  2535     
โดยบริษัท คอมเมอรเชียลแอร  จํากัด  มีเรือใหบริการจํานวน  8 ลํา  เปนเรือยนตเพลาใบจักรยาว
(เรือหางยาว)  วิ่งจากทาเรือหัวลําโพงผานคลองมหานาค และ คลองรอบกรุง  ตามลําดับ  ไปสิ้นสุด
ที่ทาเรือปอมพระสุเมรุ  รวมระยะทางประมาณ 4.32 กิโลเมตร  มีทาเรือจํานวน  12 ทา ใชเวลาใน
การเดินทางตลอดเสนทางประมาณ  20 – 30 นาที  คาโดยสาร 6 บาท ตอคน ตลอดเสนทาง 
 
  จํานวนผูโดยสารในคลองผดุงกรุงเกษมมีคอนขางเบาบาง เนื่องจากเปนเสนทางเดิน
เรือ เสนทางสั้นๆ  และสภาพการจราจรทางบกในบริเวณเสนทางเดินเรือไมติดขัดมากนัก จึงไมได
รับความนิยมในการใชบริการมากนัก 
 

ตารางที่  3.6  สถิติจํานวนผูโดยสารทางเรือในคลองผดุงกรุงเกษมเฉลี่ยตอวัน 
ประเภทวัน / ป พ.ศ. 2537 2538 2539 
วันราชการ 2,230 1,544 1,271 
วันหยุดราชการ 689 745 639 
ที่มา :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
 

  4)  เสนทางเดินเรือในคลองลาดพราว   เร่ิมดําเนินการเมื่อกันยายน พ.ศ. 2535 โดย
บริษัท นาวานําโชค จํากัด  มีเรือบริการทั้งสิ้น 40 ลํา   เปนเรือยนตเพลาใบจักรยาว(เรือหางยาว)   
วิ่งจากทาเรือพระโขนง ถึง ทาเรือสะพานใหม  รวมระยะทางประมาณ 23.91 กิโลเมตร  มีทาเรือ
จํานวน 15 ทา ใชเวลาในการเดินทางตลอดเสนทางประมาณ  80 – 90 นาที  คาโดยสาร 15 บาท ตอ
คน ตลอดเสนทาง 
 

ตารางที่  3.7  สถิติจํานวนผูโดยสารทางเรือในคลองลาดพราว เฉล่ียตอวัน 
ประเภทวัน / ป พ.ศ. 2537 2538 2539 2540 
วันราชการ 12,636 14,813 13,783 3,855 
วันหยุดราชการ 6,759 7,722 6,596 2,114 
ที่มา :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
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3.4  รูปแบบการขนสงสาธารณะทางบกในกรุงเทพมหานคร 
 

3.4.1 รถโดยสารประจําทาง 
 

      รถประจําทางเปนบริการขนสงสาธารณะที่มีโครงขาย  ที่ครอบคลุมพื้นที่การให
บริการในกรุงเทพมหานครมากกวาการขนสงประเภทอื่น ๆ ในป พ.ศ. 2540 ไดมีการจัดเสนทาง
เดินรถไวถึง 294 สาย  มีรถประจําทางบริการ 10,170 คัน  ซ่ึงเปนรถธรรมดา 4,547 คัน  รถปรับ
อากาศ 1,553 คัน  และรถเมลเล็ก 4,070 คัน 
 

  โครงขายเสนทางรถประจําทาง  แบงออกเปนเสนทางที่วิ่งใหบริการทางตอนเหนือ  
ตะวันออก  ตะวันตก  และทางใต  ซ่ึงเสนทางการเดินรถสวนใหญมีการเดินรถทับหรือเหล่ือมเสน
ทางกันหลายจุด  หากแบงเสนทางรถโดยสารประจําทางตามการแบงเขตชั้นเมืองและทิศทางจะได  
4  กลุม  ไดแก  (ศักดิ์ชัย  ประโยชนวนิช, 2535) 

1) เสนทางที่มีจุดตนทางหรือปลายทางในศูนยกลางเมือง  มุงสูทิศทางตาง ๆ 
จํานวน  72  เสนทาง  แบงเปนทางทิศเหนือมีสายรถเมล  34  เสนทาง  ดานใตมี  14  เสนทาง  ดาน
ตะวันออกมี  21  เสนทาง  และดานตะวันตกอีก  3  เสนทาง 

2) เสนทางที่มีจุดตนทางและปลายทางอยูนอกศูนยกลางเมืองมีจํานวนทั้งสิ้น  88  
เสนทาง  แบงเปนทางดานเหนือ  21  เสนทาง  ดานใต  6  เสนทาง  ดานตะวันออก  14  เสนทาง  
และดานตะวันตก  3  เสนทาง  นอกจากนี้ยังมีเสนทางที่วิ่งเปนวงรอบนอกเขตศูนยกลางเมืองอีก  
42  เสนทาง 

3) เสนทางที่ผานศูนยกลางเดิม  โดยมีจุดตนทางและปลายทางอยูนอกเมือง  มี
จํานวน  17  เสนทาง  และเปนเสนทางในแนวเหนือใต  4  เสนทาง  ในแนวตะวันตกกับตะวันออก  
7  เสนทาง  และแนวเหนือกับตะวันออก  แนวเหนือกับตะวันตก  และทางใตกับตะวันออกอยางละ  
2  เสนทาง 

4) เสนทางเปนวงรอบ  โดยมีจุดเริ่มตนกับจุดปลายทางอยูในที่เดียวกัน  มีเสนทาง
รวม  8  เสนทาง  โดยแบงเปนเสนทางที่ผานศูนยกลางเมืองและไมผานศูนยกลางเมือง  อยางละ  4  
เสนทาง 
 

  โครงขายการเดินรถโดยสารประจําทางสวนใหญมีมากทางตอนเหนือ  และจะให
บริการหนาแนนมากในเขตเมืองชั้นใน  และลดลงเมื่อการขยายตัวของเมืองไกลออกไป  เขตชาน
เมืองเปนพื้นที่ที่มีบริการรถเมลนอยลง  เนื่องจากพื้นที่เขตชั้นในเปนพื้นที่ดึงดูดการเดินทาง  ไมวา
จะเปนที่ตั้งของแหลงงาน  สถาบันการศึกษา  สถาบันการเงิน  และศูนยกลางธุรกิจ  ซ่ึงกระจุกตัว
ในพื้นที่  จุดที่มีผูโดยสารใชบริการขึ้นและลงจะเปนยานศูนยกลางเมืองและศูนยกลางชุมชน  และ 
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ตารางที่ 3.8  จํานวนเสนทาง และจํานวนรถประจําทางป พ.ศ. 2540 
ประเภทรถ จํานวนเสนทางเดินรถ(สาย) จํานวนรถ(คัน) 

 รถองค
การฯ 

รถรวม รวม รถองค
การฯ 

รถรวม รวม 

1.รถธรรมดา 
1.1 รถครีม 
1.2 รถครีม-น้ําเงิน 
1.3 รถรวมวิ่งกับองคการ 
1.4 รถใชแฟรบอก 

รวม  1 

 
114 
(6) 
- 

(4) 
114 

 
36 
- 

(1) 
- 

36 

 
150 
(6) 
(1) 
(4) 
150 

 
2,946 

45 
- 

50 
3,041 

 
1,471 

- 
35 
- 

1,506 

 
4,417 

45 
35 
50 

4,547 
คิดเปนรอยละ  องคการ /รถรวม    76.00 24.00 100 66.88 33.12 100 
2.รถปรับอากาศ 
 2.1 วิ่งในเสนทางรถปรับอากาศ 
 2.2 วิ่งในเสนทางรถธรรมดา 
ขององคการ 

2.3 วิ่งในเสนทางรถธรรมดา 
ของรถรวม 

2.4 รถใชแฟรบอก 
รวม  2 

 
21 

(17) 
 

(3) 
 

2 
23 

 
8 

(7) 
 
- 
 
- 
8 

 
29 

(24) 
 

(3) 
 

2 
31 

 
737 
352 

 
75 
 

30 
1,194 

 
186 
173 

 
- 
 
- 

359 

 
923 
523 

 
75 
 

30 
1,553 

คิดเปนรอยละ องคการ /รถรวม 74.19 25.81 100 76.88 23.12 100 
3.  รถเมลเล็ก 
 3.1 รถมินิบัส(วิ่งบนถนนใหญ) 
 3.2 รถในซอย 
รวม  3 

 
(47) 

- 
- 

 
(11) 
113 
113 

 
(58) 
113 
113 

 
- 
- 
- 

 
1,622 
2,488 
4,070 

 
1,622 
2,448 
4,070 

รวม  1+2+3 137 157 294 4,235 5,935 10,170 
คิดเปนรอยละ  องคการ / รถรวม 46.60 53.40 100 41.64 58.36 100 
ที่มา.  องคการขนสงมวลชนกรุงเทพ , 2540 
หมายเหตุ  :  ตัวเลขใน ( ) คือจํานวนสายที่วิ่งรวมกับเสนทาง รถประเภทอื่นจะไมคิดรวมเพียง 

แสดงจํานวนไวเทานั้น 
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เปนเสนทางบริการที่มีผูโดยสารขึ้นลงอยางหนาแนน  โดยจุดตอรถที่สําคัญของกรุงเทพฯ  ไดแก  
บริเวณอนุสาวรีย  สนามหลวง  และวงเวียนใหญ 
 

  เมื่อเปรียบเทียบการใหบริการขนสงสาธารณะ  พบวา  ปญหาของการขนสงโดยรถ
โดยสารประจําทาง  มีขอจํากัดดานการใชเวลานาน  ระยะเวลาในการเดินทาง  การรอคอยรถ  
ความไมแนนอนของความถี่ในการใหบริการ  ระยะทางที่ยาวเกินไป  ความซ้ําซอนของเสนทาง  ยัง
รวมถึงความไมสะดวกสบายอันเปนผลมาจากปญหารถติด  และการรอสัญญาณไฟแตละรอบ  และ
รถประจําทางยังคงตองใชพื้นที่ถนนรวมกับยานพาหนะประเภทอื่น ๆ  ซ่ึงทําใหมีบริการที่ชามาก
ขึ้น  แมวาการแกปญหายังคงทําไดแคการกําหนดชองทางสําหรับรถโดยสาร (Bus Lanes)  หรือ
มาตรการใหสิทธิพิเศษแกรถประจําทางใชถนนกอน 
 

3.4.2    รถไฟ 
 

  รถไฟเปนบริการสาธารณะระหวางพื้นที่ชานเมือง กับพื้นที่ภายในกรุงเทพมหานคร  
รถไฟเปนระบบขนสงมวลชนขนาดใหญ สามารถขนสงผูโดยสารไดคร้ังละมากๆ มีเวลาเดินรถที่
แนนอน  เดินทางไดรวดเร็ว เพราะไมมีปญหาเรื่องการจราจรมากเหมือนระบบขนสงบนถนน 
รถไฟจึงเปนระบบขนสงมวลชนที่ชวยเสริมประสิทธิภาพการขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานคร 
โดยเนนรูปแบบการขนส งผู โดยสารที่ มีที่ พั กอาศัยอยูนอกเมือง  เข ามาสู แหลงงานใน
กรุงเทพมหานครเขตชั้นใน มีบริการ 4  เสนทาง  ไดแก สายเหนือ จากสถานีกรุงเทพมหานคร-
สถานีลพบุรี สายตะวันออก จากสถานีกรุงเทพมหานคร-สถานีปราจีนบุรี  สายใต จากสถานี
กรุงเทพมหานคร - สถานีราชบุรี  และ รถไฟสายวงเวียนใหญ - มหาชัย  เสนทางที่มีผูโดยสารใช
บริการเดินทางระหวาง  ชานเมืองและเขตชั้นใน  เปนจํานวนมาก ไดแก  สายเหนือ   ระหวางสถานี
หัวลําโพงกับสถานีดอนเมือง   สายตะวันออก  ระหวางสถานีมักกะสันกับสถานีหัวหมาก  สายใต  
ระหวางสถานีบางกอกนอยกับ สถานีศาลาธรรมสพ  และสายแมกลอง    ระหวางสถานีวงเวียน
ใหญกับสถานีวัดสิงห   โดยปริมาณผูโดยสารระหวางจังหวัดในเขตกรุงเทพมหานคร และ
ปริมณฑล  มีจํานวน  97,800 คนตอวัน  หรือคิดเปนรอยละ 25 ของจํานวนผูใชบริการรถไฟทั้ง
หมด (สถาบันวิจัยเพื่อพัฒนาประเทศไทย , 2536) 
 

3.4.3 รถแท็กซี่ 
 

              รถแท็กซี่เปนบริการกึ่งสาธารณะ( Paratransit)   มีความสะดวกสบาย เปนสวนตัว 
มีความสามารถในการเขาถึงพื้นที่สูง ตอบสนองตอความตองการของผูโดยสาร รถแท็กซี่มี่รูปแบบ
การเก็บคาโดยสาร 2  ประเภท คือ ประเภทที่ 1  เก็บคาโดยสารโดยทําการตกลงคาโดยสารระหวาง
ผูโดยสารกับคนขับ กอนที่จะใหบริการ   โดยอัตราคาโดยสารจะขึ้นอยูกับระยะทาง  และการ
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จราจรที่แออัด   ประเภทที่  2   จะเก็บคาโดยสารตามมาตราวัด หรือ มิเตอร โดยจะเริ่มคิดคา
โดยสารในระยะทาง 2  กิโลเมตรแรก ในอัตรา 35 บาท   

  

  ขอจํากัดของแท็กซี่ คือ สวนใหญการใหบริการจะอยูในเขตพื้นที่ เมืองไมนิยม
บริการขนสงในระยะไกลๆ เพราะในระยะทางไกลอัตราคาบริการที่คิดโดยมิเตอร จะคิดคาบริการ
ตอระยะทางเปนอัตราสวนนอยลง ทําใหผูขับไดคาโดยสารนอยเมื่อเทียบกับคาโดยสารตอระยะ
ทาง  นอกจากนี้ แท็กซี่เปนรูปแบบการขนสงที่มีคาโดยสารคอนขางแพงกวาการเดินทางโดยในรูป
แบบอื่น ๆ 
 

3.4.4 รถสามลอเครื่อง 
 

           การใหบริการของรถสามลอเครื่องมีลักษณะคลายกับรถแท็กซี่   มีการดําเนินการในรูปของส
หกรณ  มีรถสามลอเครื่องประมาณ 7,400 คัน  โดยมีขอบังคับในการควบคุมรถสามลอเครื่องประมาณ  7,400  
คัน  โดยมีขอบังคับในการควบคุมรถสามลอเครื่องใหมีไมเกิน 8,000 คัน  ต้ังแตป 2540  อัตราคาโดยสารจะทํา
การตกลงระหวางผูโดยสารกับผูขับ  โดยคํานึงถึงระยะทางและการจราจรที่แออัด  การว่ิงใหบริการจะอยูเฉพาะ
ในเขตกรุงเทพมหานคร 

 

3.4.5 รถจักรยานยนตรับจาง 
 

    การใหบริการคลายกับรถแท็กซี่ และสามลอเคร่ือง โดยจะขนสงตามความตองการ
ของผูโดยสาร คาโดยสารจะตกลงกันระหวางผูโดยสารกับผูขับซึ่งจะขึ้นอยูกับระยะทาง  แตถาวิ่ง
ในซอย หรือเสนทางที่แนนอนจะเก็บคาโดยสารคงที่ตั้งแต 5-10 บาท  ในป พ.ศ. 2534   มีเสนทาง
เดินรถจํานวน  1,415  คิวเดินรถ  และมีรถจักยานยนตรับจางจํานวน  31,420 คัน (กรมการขนสง
ทางบก ,2535) การใหบริการเนนความสะดวกรวดเร็ว เนื่องจากเปนยานพาหนะขนาดเล็กมีความ
คลองตัว และ มีความสามารถในการเขาพื้นที่สูง 
 

3.4.6    รถสองแถวรับจาง (รถสี่ลอเล็กรับจาง) 
 

  รถสองแถวรับจางในเขตกรุงเทพมหานครมีใหบริการประมาณ 8,500 คัน  โดยมีรูป
แบบการใหบริการทั้งถนนสายหลัก  สายรอง  และถนนซอย  ใหบริการทั้งในเมืองและชานเมือง  มี
เสนทางในการใหบริการแนนอน  โดยเปนเสนทางใหบริการสั้นๆ  อัตราคาโดยสารจะอยูในชวง 3 
ถึง 5 บาท 
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3.4.7    รถตูโดยสาร 
 

  รถตูโดยสารปจจุบันมีจํานวน 116  เสนทาง จํานวนรถทั้งสิ้น 2,980 คัน (องคการขน
สงมวลชนกรุงเทพ , 2541)  เร่ิมใหบริการตั้งแตป พ.ศ. 2535  โดยใหบริการขนสงตามเสนทางที่
กําหนด  และจอดรับสงตามปายรถประจําทาง  เสนทางสวนใหญวิ่งระยะทางไกลระหวางเขตพื้นที่
เมืองชั้นใน ชั้นนอก และจังหวัดขางเคียง  เพื่อใชเวลาในการเดินทางใหนอยที่สุด  รถหนึ่งคัน
สามารถบรรจุผูโดยสารได 11-14 ที่นั่ง  อัตราคาโดยสารระหวาง 10-50 บาท  ขึ้นอยูกับระยะทาง
การใหบริการ 
 

3.4.8 รถไฟฟาขนสงมวลชน 
 

แผนแมบทระบบขนสงมวลชนขนาดใหญกําหนดโครงขายเสนทางเดินรถไฟฟาใน
เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  สามารถขนสงผูโดยสารไดชั่วโมงละ  40,000-60,000  คน/ 
ทิศทาง  ขอบขายของการศึกษาการออกแบบเชิงหลักการไดคลอบคลุมโครงการรถไฟฟา  3  ระยะ  
ระยะทางรวม  269  กิโลเมตร  

 

โดยระยะที่ 1 กอสรางในชวงป 2534-2545 ความยาว  110  กิโลเมตร   ประกอบดวย 
3  โครงการ คือ  โครงการทางรถไฟและถนนยกระดับในเขตกรุงเทพมหานคร(โฮปเวลล) ของการ
รถไฟแหงประเทศไทย(สายสีแดง)  โครงการระบบขนสงมวลชนกรุงเทพมหานคร(ธนายง) ของ
กรุงเทพมหานคร(สายสีเขียว)  และโครงการรถไฟฟามหานครระยะแรกขององคการรถไฟฟามหา
นคร(สายสีน้ําเงิน) มีแนวเสนทางโดยสังเขปดังนี้ 
 1) เสนทางสายสีแดง  กระทรวงคมนาคมไดยกเลิกสัญญากับบริษัทโฮปเวลล  เนื่องจาก
ความลาชาและบริษัทประสบปญหาทางการเงิน  ระยะทาง  60.1  กิโลเมตร 

2) เสนทางสายสีเขียว (พ.ศ. 2538-2541) 
-เสนทางสายสุขุมวิท (ความยาว  16.54  กิโลเมตร)  เร่ิมตั้งแตสุขุมวิท 
ซอย 77 ไปสิ้นสุดที่หมอชิตใกลกับสถานีขนสงสายเหนือและตะวัน
ออกเฉียงเหนือ  ระยะทาง  16.8  กิโลเมตร 

-เสนทางสายสีลม  จากสนามกีฬาแหงชาติไปยังสะพานสาทร  ความยาว  
6.9  กิโลเมตร  โครงการเปดใหบริการไดในป  2543 

3) เสนทางสายสีน้ําเงิน (พ.ศ. 2538-2545)  ดําเนินการโดยองคการรถไฟฟา
มหานคร  แบงออกเปน  2  ชวง 
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-เสนทางสายสีน้ําเงิน  ทางดานใต  เริ่มจากใจกลางกรุงเทพมหานครที่
สถานีรถไฟหัวลําโพง  จนถึงโรงซอมบํารุงที่หวยขวาง  ระยะทาง  9.6  
กิโลเมตร  เปนระบบใตดินตลอดสาย 

-เสนทางสายสีน้ําเงิน  ทางดานเหนือ  ตอไปทางเหนือตั้งแตโรงซอม
บํารุงที่หวยขวาง  ไปจนถึงสถานีบางซื่อ  ระยะทางรวม  11.1  กิโลเมตร  
เปนระบบใตดินตลอดสาย 

 
3.5     ลักษณะทางประชากร 
 

3.5.1    การกระจายตัวของประชากร 
 

            กรุงเทพมหานครแบงเขตการปกครองออกเปน 50 เขต โดยสามารถจัดกลุมไดเปน
เขตชั้นใน  เขตชั้นกลาง  และเขตชั้นนอก  จากตัวเลขจดทะเบียนของสํานักบริหารการทะเบียนใน
ป  พ.ศ. 2534   มีประชากรจํานวน 5,620,591 คน      โดยคิดเปนความหนาแนนประชากร 3,583 
คน   ตอตารางกิโลเมตร หากพิจารณาตามเขตเมืองพบวาเขตชั้นในมีประชากร 2,880,353 คน  เขต
ชั้นกลางมี 1,903,667 คน  และเขตชั้นนอกมีจํานวน 809,571 คน โดยคิดเปนสวนแบงรอยละ 51.3 , 
34.3 และ14.4  ตามลําดับ  โดยเขตที่มีประชากรสูงสุดไดแก    เขตหวยขวางมีประชากร  266,604 
คน  คิดเปนสวนแบงรอยละ 4.74  รองลงมาไดแก  เขตภาษีเจริญ  และเขตธนบุรี ซ่ึงมีประชากร  
261,432 คน  และ  259,345 คน  ตามลําดับ   โดยคิดเปนสวนแบงรอยละ 4.65 และ 4.61 ตามลําดับ  
สวนเขตที่มีประชากรนอยที่สุดคือ เขตสัมพันธวงศมีประชากร 46,281 คน   คิดเปนสวนแบงรอย
ละ 0.82  รองลงมาไดแก   เขตหนองจอก   และเขตลาดกระบัง      ซ่ึงมีประชากร 61,682 คน  และ 
68,926 คน  ตามลําดับ  โดยมีสัดสวนรอยละ 1.1  และ 1.23  ตามลําดับ   พื้นที่ที่มีการกระจุกตัวของ
ประชากรสูงสุด  คือพื้นที่เขตชั้นในมีความหนาแนน 13,510 คน  ตอตารางกิโลเมตร  พื้นที่ที่มี
ประชากรอาศัยอยูอยางหนาแนนไดแก  เขตปอมปราบฯ  เขตสัมพันธวงศ  และเขตธนบุรี  ตาม
ลําดับ  เหตุที่ทําใหพื้นที่ชั้นในมีประชากรพักอาศัยอยางหนาแนนไดแก   การเปนศูนยกลางทาง
ดานธุรกิจการคาและศูนยราชการ  ทําใหพื้นที่ชั้นกลางเปนแหลงงานที่สําคัญของกรุงเทพมหานคร  
โดยความหนาแนนของประชากรจะลดลงตามระยะทางที่หางออกจากศูนยกลางเมืองออกมา   
กลาวคือในเขตพื้นที่เมืองชั้นในจะมีความหนาแนนประชากร 4,323 คนตอตารางกิโลเมตร   และ
ในสวนพื้นที่เมืองชั้นนอกจะมีความหนาแนนของประชากร 891 คนตอตารางกิโลเมตร 
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ตารางที่   3.9   จํานวนประชากร จํานวนบาน ในกรุงเทพมหานคร รายเขต ในป พ.ศ. 2534 และ 2542
ลํา พ้ืนที่ในป อัตราการเพิ่ม อัตราการเพิ่ม

ดับ 2542 (ตร.กม.) ป 2534 ป 2542 ป 2534 ป 2542 ประชากร(%) ป 2534 ป 2542 จํานวนบาน(%)

213.208 2,880,353 2,398,780 13,510 11,251 2.26 571,982 706,983 2.26

1 พระนคร 5.536 90,522 82,921 16,352 14,979 1.09 21,571 18,111 2.16

2 ปอมปราบฯ 1.931 86,397 76,602 44,742 39,670 1.49 17,044 18,108 0.76

3 ปทุมวัน 8.369 138,071 104,066 16,498 12,435 3.47 26,446 24,658 0.87

4 สัมพันธวงศ 1.416 46,281 37,593 32,684 26,549 2.57 14,571 13,554 0.90

5 บางรัก 5.536 85,421 63,038 15,430 11,387 3.73 21,999 24,162 1.18

6 ยานนาวา 16.662 110,139 93,774 6,610 5,628 1.99 24,532 38,999 5.97

7 สาธร 9.326 142,095 110,491 15,236 11,848 3.10 27,195 31,814 1.98

8 บางคอแหลม 10.921 150,288 120,388 13,761 11,024 2.73 25,743 33,250 3.25

9 ดุสิต 10.665 175,663 157,331 16,471 14,752 1.37 25,363 27,862 1.18

10 บางซื่อ 11.545 189,873 161,393 16,446 13,979 2.01 38,694 44,802 1.85

11 พญาไท 9.595 201,261 91,616 19,607 9,595 9.37 24,665 26,585 0.94

12 ราชเทวี 7.126 95,175 106,728 13,285 14,977 1.44 21,644 26,261 2.45

13 หวยขวาง 15.033 266,604 78,593 11,756 5,228 14.16 51,671 31,101 6.15

14 ดินแดง 8.354 166,187 19,893 46,388

15 คลองเตย 12.994 251,431 142,029 9,246 10,930 6.89 72,217 52,213 3.97

16 วัฒนา 12.565 80,930 6,441 40,954

17 จตุจักร 32.908 207,239 170,408 6,298 5,178 2.42 41,351 69,897 6.78

18 ธนบุรี 8.551 259,345 188,610 30,065 22,057 3.90 38,962 41,285 0.73

19 คลองสาน 6.051 121,780 113,817 20,126 18,810 0.84 24,608 279,496 1.60

20 บางกอกนอย 11.944 160,168 162,502 15,232 13,605 0.18 31,325 42,569 3.91

21 บางกอกใหญ 6.18 102,600 89,763 16,602 14,525 0.66 22,381 26,464 2.12

จํานวนบานเขต จํานวนประชากร (คน) ความหนาแนน (คน/ตร.กม.)

เขตเมืองชั้นใน
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ตารางที่   3.9   จํานวนประชากร จํานวนบาน ในกรุงเทพมหานคร รายเขต ในป พ.ศ. 2534 และ 2542
ลํา พ้ืนที่ในป อัตราการเพิ่ม อัตราการเพิ่ม

ดับ 2542 (ตร.กม.) ป 2534 ป 2542 ป 2534 ป 2542 ประชากร(%) ป 2534 ป 2542 จํานวนบาน(%)

จํานวนบานเขต จํานวนประชากร (คน) ความหนาแนน (คน/ตร.กม.)

446.611 1,930,667 2,002,534 4,323 4,484 0.46 475,017 715,786 5.26

22 พระโขนง 13.986 209,461 100,071 6,181 7,155 8.82 52,581 32,777 5.74

23 บางนา 18.789 100,201 5,333 39,576

24 ประเวศ 52.673 205,906 118,330 2,496 2,254 6.69 46,691 40,352 1.81

25 บางเขน 44.123 221,274 168,060 2,888 3,990 3.38 53,235 68,088 3.12

26 สายไหม 44.470 141,718 3,176 59,187

27 บางกะป 28.523 235,494 142,347 4,815 4,991 6.1 62,445 64,944 0.49

28 วังทองหลาง 19.937 106,563 5,364 43,424

29 ลาดพราว 21.851 120,732 107,372 3,962 4,981 1.46 32,754 37,675 1.77

30 บึงกุม 24.311 188,789 136,617 2,701 5,620 3.96 46,054 44,998 0.29

31 คันนายาว 25.980 76,535 2,946 25,529

32 สะพานสูง 28.308 71,629 2,547 22,309

33 บางพลัด 11.360 143,567 123,035 11,226 10,831 1.91 39,734 36,124 1.18

34 ภาษีเจริญ 17.834 261,432 142,174 4,846 7,972 7.33 65,907 41,335 5.66

35 จอมทอง 26.265 174,976 174,611 6,802 6,648 0.03 38,787 53,023 3.99

36 ราษฎรบูรณะ 15.782 169,036 94,620 3,343 5,995 6.99 36,829 29,213 2.85

37 ทุงครุ 30.741 87,609 2,850 34,375

38 สวนหลวง 23.678 111,047 4,690 42,857

908.918 809,571 1,261,185 891 1,388 5.70 192,470 453,808 11.32

39 มีนบุรี 63.645 100,618 98,303 577 1,545 0.29 20,538 33,978 6.5

40 คลองสามวา 110.686 88,957 804 36,481

41 หลักสี่ 22.841 117,644 5,151 41,257

42 ดอนเมือง 36948 235,155 143,737 3,933 3,906 5.97 51,514 50,988 0.13

43 หนองจอก 236.261 61,682 88,095 261 373 4.56 9,983 25,107 12.22

44 ลาดกระบัง 123.859 68,926 112,967 556 912 6.37 17,756 38,872 10.29

45 ตลิ่งชัน 29.479 126,205 99,695 1,584 3,382 2.90 29,285 29,402 0.05

46 ทวีวัฒนา 50.219 52,099 1,037 21,789

47 หนองแขม 35.322 86,439 109,320 1,790 3,052 2.98 28,031 39,950 4.53

48 บางขุนเทียน 120.687 130,546 105,616 840 875 2.61 35,363 39,365 1.35

49 บางบอน 34.745 72,726 2,093 34,305

50 บางแค 44.226 172,026 3,870 62,314

1,568.737 5,620,591 5,662,499 3,583 3,610 0.09 1,239,469 1,876,577 5.32

ที่มา :  สํานักงานทะเบียนราษฎร กรุงเทพมหานคร
กรุงเทพมหานคร

เขตเมืองชั้นนอก

เขตเมืองชั้นกลาง
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               ป พ.ศ. 2542  มีจํานวนประชากรทั้งสิ้น 5,662,499 คน  มีความหนาแนนประชากร 
3,610 คนตอตารางกิโลเมตร   โดยมีประชากรในเขตชั้นใน 2,398,780 คน  เขตชั้นกลาง 2,002,534 
คน   เขตชั้นนอก  1,261,185 คน   โดยคิดเปนสวนแบงรอยละ 42 , 35.4 , 22  ตามลําดับ   การ
กระจายตัวของประชากรจะอยูในเขตธนบุรีมากที่สุด  มีประชากร 188,610 คน  คิดเปนสวนแบง
รอยละ 3.33  รองลงมาไดแกเขตบางแค  และเขตจตุจักร  มีประชากร 172,026 คน  และ 170,408 
คน  ตามลําดับ  คิดเปนสวนแบงรอยละ 3.04 และ 3.01  ตามลําดับ   จากการที่เขตธนบุรีมีประชา
กรมากที่สุดเนื่องมาจาก  เปนยานพักอาศัยเกาแกดั้งเดิม  และตั้งในเขตเมืองชั้นในสามารถเดินทาง
เขาสูศูนยกลางทางการคา  และศูนยราชการซ่ึงเปนแหลงงานไดโดยสะดวก    เขตบางแคไดรับ
อิทธิพลจากการขยายตัวของพื้นที่เมืองในเขตชั้นใน  และชั้นกลางโดยเฉพาะโครงการหมูบานจัด
สรร  และการสรางหางสรรพสินคาขนาดใหญ  สวนเขตจตุจักรเปนเขตพื้นที่ชั้นในทางดานเหนือ
มีแหลงการคา  แหลงงานอยูในพื้นที่จํานวนมาก รวมถึงเปนแหลงหมูบานจัดสรรในยุคแรก ๆ  
ของกรุงเทพมหานครดวย   จึงทําใหมีประชากรอยูจํานวนมาก     สวนเขตที่มีประชากรนอยที่สุด
ไดแก  เขตสัมพันธวงศมีประชากร 37,593 คน  คิดเปนสวนแบงรอยละ 0.66  รองลงมาไดแกเขต
ทวีวัฒนา  และเขตบางรัก  มีประชากร 52,099 คน  และ 63,038 คน   คิดเปนสวนแบงรอยละ 0.92  
และ 1.11  ตามลําดับ  เหตุที่เขตสัมพันธวงศ  และเขตบางรัก  มีประชากรอยูนอยเนื่องจากทั้งสอง
เขตเปนยานการคาที่สําคัญ   แตจะมีคนเขามาทํางานในพื้นที่เฉพาะเวลาทํางานเทานั้น หรือท่ีเรียก
วาประชากร กลางวัน ซ่ึงประชากรเหลานี้จะพักอาศัยในเขตอื่น ๆ  สวนประชากรที่พักอาศัยใน
พื้นที่จริง ๆ  หรือที่เรียกวา  ประชากรกลางคืนจะมีอยูจํานวนนอย  สวนในเขตทวีวัฒนา  พื้นที่
สวนใหญยังเปนพื้นที่เกษตรอยูจึงทําใหมีประชากรอยูนอย  ประชากรสวนใหญกระจุกตัวอยูใน
เขตเมืองชั้นในซึ่งมีความหนาแนน  11,251 คนตอตารางกิโลเมตร  พื้นที่ที่ประชากรพักอาศัยอยู
อยางหนาแนนไดแก  เขตปอมปราบฯ  เขตสัมพันธวงศ   เขตธนบุรี โดยมีความหนาแนน 39,670 
คนตอตารางกิโลเมตร ,  26,549 คนตอตารางกิโลเมตร  และ 22,057 คนตอตารางกิโลเมตร  ตาม
ลําดับ  โดยทั้ง 3 เขตมีความหนาแนนของประชากรลดลงจากป พ.ศ. 2534  อันเนื่องมาจากประชา
กรไดยายที่พักอาศัยจากเขตเมืองชั้นในออกมาสูเขตเมืองชั้นกลางและชั้นนอก โดยดูไดจากจํานวน
ประชากรและความหนาแนนของเขตเมืองชั้นในของป พ.ศ. 2542  ลดลงจากป พ.ศ.2534  แตใน
เขตเมืองชั้นกลาง  และเขตเมืองชั้นนอกกลับเพิ่มขึ้น     แตจากสภาพการใชที่ดินและความพรอม
ของโครงขายระบบขนสง  ทําใหเขตทั้ง 3 ยังเปนเขตที่มีประชากรกระจุกตัวมากที่สุด   สวนเขตที่
มีประชากรอยูอาศัยหนาแนนนอยที่สุดไดแก  เขตหนองจอก  เขตคลองสามวา  และเขตลาดกระ
บัง   โดยมีความหนาแนน 373 คนตอตารางกิโลเมตร, 804  คนตอตารางกิโลเมตร , 912 คนตอตา
รางกิโลเมตร  ตามลําดับ โดยเขตเหลานี้พื้นที่สวนใหญยังเปนพื้นที่เกษตรกรรมอยู 
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3.5.2 การเปลี่ยนแปลงประชากรรายเขต 
 

            การเปลี่ยนแปลงประชากรของกรุงเทพมหานครในชวงป พ.ศ.2534 – 2542 มี
จํานวนประชากรเพิ่มขึ้น 41,908 คน  คิดเปนรอยละ 0.09 ตอป  โดยพบวาเขตเมืองชั้นนอกมีอัตรา
การขยายตัวของประชากรเพิ่มขึ้นเฉลี่ยตอปสูงสุดถึงรอยละ 5.70 รองลงมาไดแก เขตเมืองชั้นกลาง
ซ่ึงมีอัตราการขยายตัวเฉลี่ยตอปรอยละ 0.46  ขณะที่เขตเมืองชั้นในมีอัตราขยายตัวลดลงรอยละ 
2.26 ตอป  การเปลี่ยนแปลงของประชากรดังกลาวแสดงใหเห็นถึงการกระจายตัวของประชากร
จากเขตเมืองชั้นในออกไปสูเขตเมืองชั้นกลาง  และช้ันนอก  โดยมูลเหตุที่ทําใหประชากรขยายตัว
ออกไปในพื้นที่รอบนอกนั้นก็มีหลายสาเหตุ  เชน  ความหนาแนนของประชากรในเขตพื้นที่กลาง
เมือง   การมีพื้นที่วางอีกจํานวนมากและราคาที่ดินท่ีต่ําของเขตพื้นที่ช้ันนอก    การคมนาคมขนสง
จากเขตชั้นนอกเขาสูเขตชั้นในไดสะดวกขึ้น    การขยายตัวของแหลงการคา และแหลงงานในเขต
ชั้นกลางและเขตชั้นนอกมากขึ้น  โดยเขตที่มีอัตราการเติบโตของประชากรมากที่สุดคือ  เขตลาด
กระบัง  มีอัตราการขยายตัวรอยละ 6.37 ตอป  รองลงไปไดแก  เขตหนองจอก  และเขตหนองแขม  
มีอัตราการขยายตัวรอยละ 4.56 , 2.98 ตอป  ตามลาํดับ 
 
3.6     ลักษณะทางเศรษฐกิจ 
 
  กรุงเทพมหานครเปนศูนยกลางของการพัฒนาประเทศทั้งทางดานเศรษฐกิจ  สังคม  
และอ่ืน ๆ    อันเนื่องมาจากกรุงเทพมหานครเปนทั้งเมืองการคา  และการปกครอง  ซ่ึงจะมีระบบ
สาธารณูปโภค   สาธารณูปการ  อยางเพียงพอ  มีระบบคมนาคมที่สามารถติดตอไดกับทุกภาคของ
ประเทศ  ผลผลิตจากภาคตาง ๆ  จึงไดไหลเขาสูกรุงเทพมหานคร  ทั้งในดานการแปรรูปผลผลิต  
การบริโภคภายใน  และการสงออกสูตลาดตางประเทศ  แตอยางไรก็ดี  การพิจารณาถึงโครงสราง
และสถานภาพทางเศรษฐกิจของกรุงเทพมหานครแตเพียงอยางเดียวจะไมสมบูรณพอ  เนื่องจาก
ความเปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจของกรุงเทพมหานครไดขยายไปครอบคลุมเขตปริมณฑลดวย    
ดังนั้น  การวิเคราะหโครงสราง  และสถานภาพทางเศรษฐกิจ  จึงตองพิจารณารวมปริมณฑลรวม
เขาไปดวย 
 

3.6.1  ผลิตภัณฑมวลรวม 
 

1) ผลิตภัณฑมวลรวมทั้งประเทศ 
  พบวาผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศ   ตั้งแตเร่ิมแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ  ฉบับที่ 7  ในป พ.ศ.2535  ประเทศไดมีการขยายเพิ่มขึ้นเปนลําดับ  โดยการขยายตัวในป 
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พ.ศ.2536  ถึง พ.ศ.2538  มีอัตราการขยายตัวที่ใกลเคียงกันคือ  รอยละ 8.38  ในป 2536  เพิ่มขึ้น
เปนรอยละ 8.95  ในป 2537   ตอเนื่องไปจนถึงป 2538   ซ่ึงไดขยายตัวรอยละ 8.90   แตในป 2539  
ประเทศไดมีการขยายตัวในอัตราที่ลดลงเหลือรอยละ 5.93  เกิดการชะลอตัวของเศรษฐกิจของ
ประเทศ   และสงผลตอเนื่องมาถึงป  2540 และป  2541   ซ่ึงเปนปไดเขามาอยูในแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  ฉบับที่ 8  เปนระยะวิกฤตเศรษฐกิจทําใหสภาวะเศรษฐกิจตกต่ําลงมา
เปนลําดับ  เกิดการถดถอยของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศ  ในป 2540 มีอัตราการถดถอย
รอยละ 1.68  และในป 2540 ไดมีอัตราการถดถอยเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 10.17  แสดงใหเห็นถึงสภาวะ
เศรษฐกิจขาลงของประเทศ  เกิดการขาดดุลบัญชีเดินสะพัด  ปญหาหนี้เสียในสถาบันการเงิน  
ปญหาความไมมั่นคงของสถาบันการเงิน  อุตสาหกรรมและนักลงทุนขาดเงินทุนหมุนเวียน  ตลาด
หุนซบเซา  และอีกหลาย ๆ ปญหาซึ่งสงผลกระทบเปนลูกโซ  ทําใหระบบเศรษฐกิจของประเทศ
ตกต่ําลง  และผลกระทบนี้จะสงผลตอเศรษฐกจิของประเทศอีกหลายป 

2) ผลิตภัณฑมวลรวมกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
     ในชวงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 7  ภาคกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลมีการขยายตัวในอัตราที่คลายกับอัตราของประเทศ   เนื่องจากการเปนศูนยกลางการผลิต
และความเจริญของประเทศโดยภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีสัดสวนผลิตภัณฑมวลรวม
ตอประเทศประมาณรอยละ 51 ซ่ึงก็คือรายไดของประเทศครึ่งหนึ่งมาจากภาคกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล   อัตราการเติบโตของผลิตภัณฑมวลรวมของภาคในป 2536   ขยายตัวเพิ่มขึ้นรอย
ละ 10  และไดขยายตัวตอเนื่องกันมาถึงป  2539   ซ่ึงขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 4.21     แตหลังจากป 
2540  เปนตนมา  เศรษฐกิจของภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑลก็ไดถดถอยลงเชนเดียวกับ
ประเทศ  โดยมีอัตราการถดถอยรอยละ 3.05   ในป  2540  และป 2541 ไดมีอัตราการถดถอยถึงรอย
ละ  13 

3) ผลิตภัณฑมวลรวมของกรุงเทพมหานคร 
        อัตราการเติบโตของเศรษฐกิจของกรุงเทพมหานคร  มีลักษณะคลายกับอัตราการ
เติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ  และของภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  คือในชวงแผน
พัฒนาเศรษฐกิ จและสั งคมแห งชาติ   ฉบับที่  7   ตั้ งแตป   พ .ศ . 2535 – 2539   เศรษฐกิ จ
กรุงเทพมหานครจะมีการขยายตัวเพิ่มขึ้น    โดยผลิตภัณฑมวลรวมในป 2536   มีอัตราการขยายตัว
รอยละ 11.14  มาในป 2537 และ 2538  ไดมีอัตราการขยายตัวรอยละ 5.98  และ 7.13  ตามลําดับ   
แตในป 2539  อัตราการขยายตัวจะมีเพียงรอยละ 4.21   ซ่ึงเปนการเริ่มแสดงถึงแนวโนมการถด
ถอยของเศรษฐกิจที่จะเกิดขึ้นในป 2540    โดยป 2540  มีอัตราการถดถอยของผลิตภัณฑมวลรวม
รอยละ 3   และไดตกต่ําลงถึงรอยละ 13.70  ในป 2541   เศรษฐกิจของประเทศ  กับของภาค
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และกรุงเทพมหานคร   นั้นมีความสัมพันธกันอยางมาก   เนื่องจาก 
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ตารางที่   3.10   เปรยบเทยบผลิตภัณฑมวลรวมทั้งประเทศ  กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  และกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2535 - 2541
หนวย :  1,000,000 บาท

ป  พ.ศ. ผลิตภัณฑมวลรวม อัตราการขยายตัว ผลตภณฑมวลรวม อัตราการขยายตัว ผลตภัณฑมวลรวม อัตราการขยายตัว สดสวนของ สัดสวนของ
ทั้งประเทศ (รอยละ) กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (รอยละ) กรุงเทพมหานคร (รอยละ) กทม.ตอประเทศ กทม.ตอภาค

2535 2,282,569.00 - 1,190,863.00 - 917,560.00 - 40.20 77.05
2536 2,473,936.00 8.38 1,309,982.00 10.00 1,019,794.00 11.14 41.22 77.85
2537 2,695,418.00 8.95 1,410,700.00 7.69 1,080,736.00 5.98 40.10 76.61
2538 2,935,351.00 8.90 1,526,424.00 8.20 1,157,749.00 7.13 39.44 75.85
2539 3,109,332.00 5.93 1,590,746.00 4.21 1,204,133.00 4.01 38.73 75.70
2540 3,057,023.00 -1.68 1,542,303.00 -3.05 1,167,969.00 -3.00 38.21 75.73
2541 2,746,136.00 -10.17 1,341,871.00 -13.00 1,007,930.00 -13.70 36.70 75.11

ทมา  :  สานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  สานักนายกรัฐมนตรี
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ความเปนศูนยกลางของกรุงเทพมหานครที่มีอยูสูงมาก   ทั้งทางดานการผลิต   การบริโภค   การ
เงิน  การบริหารปกครอง  ฯลฯ   หากพิจารณาถึงสัดสวนผลิตภัณฑมวลรวมกรุงเทพมหานคร ตอ 
ภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑลแลว กรุงเทพมหานครจะมีสวนแบงประมาณรอยละ 76 ใน
ขณะที่สัดสวนของกรุงเทพมหานครตอประเทศมีสวนแบงประมาณรอยละ 39  แสดงใหเห็นถึง
ความเปนศูนยกลางของกรุงเทพมหานคร  ซ่ึงเปนเมืองโตเดี่ยว 
 

3.6.2  โครงสรางทางเศรษฐกิจแยกตามรายสาขาการผลิต 
 

1) โครงสรางทางเศรษฐกิจแยกตามรายสาขาการผลิตของภาคกรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล   
  เมื่อพิจารณาโครงสรางทางเศรษฐกิจของภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล แยก
ตามรายสาขาการผลิต  พบวาสาขาการผลิตภาคบริการมีสัดสวนของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมมากที่
สุดถึงรอยละ 52.87 ในป 2535  และในป 2541  ไดมีสัดสวนเพิ่มขึ้นเปนรอยละ 55.09   ภาคอุตสาห
กรรมมีสัดสวนรองลงมา  โดยมีอัตราสวนในป 2535 รอยละ 44.85  และในป 2541 รอยละ  42.80   
ในขณะที่ภาคเกษตรกรรมมีสัดสวนมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมเพียงรอยละ 2.28  ในป 2535  และลด
ลงเหลือรอยละ 2.10 ในป 2541   แสดงวาสาขาการผลิตหลักของภาคกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลเปนสาขาที่อยูในภาคอุตสาหกรรม  ถึงแมวาจังหวัดในเขตปริมณฑลยังมีพื้นที่เกษตร
จํานวนมากแตมูลคาของผลิตผลในภาคเกษตรมีมูลคาต่ํามากเมื่อเทียบกับมูลคาผลผลิตจากภาคอื่น 
 

  การขยายตัวของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมของภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  
ระหวางป 2535 – 2541  มีการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 2.01   โดยสาขาการผลิตภาคบริการมีอัตรา
การขยายตัวมากที่สุดรอยละ 2.71  รองลงมาไดแกสาขาการผลิตภาคอุตสาหกรรมมีอัตราขยายตัว
รอยละ 1.22  ในขณะที่สาขาการผลิตภาคเกษตรกรรมมีอัตราการขยายตัวเพียงรอยละ 0.62    ใน
ชวงป  2535  ถึงป 2541   หากพิจารณาอัตราการขยายตัวของผลิตภัณฑมวลรวมแยกรายสาขาแลว   
สาขาการผลิตทางดานที่อยูอาศัยมีอัตราการขยายตัวมากที่สุดถึงรอยละ 8 รองลงมาไดแก สาขาการ
บริหารราชการ  และการคมนาคมสื่อสาร  มีอัตราการขยายตัวรอยละ 7.77  และ 6.22  ตามลําดับ   
ซ่ึงสาขาการผลิตเหลานี้อยูในกลุมภาคบริการจึงสงผลให  สาขาการผลิตภาคบริการมีอัตราการ
ขยายตัวที่ดีดวย   แตสาขาการผลิตทางดานการกอสรางเกิดการถดถอยมากที่สุดมีอัตราการถดถอย
รอยละ 7.38   รองลงไปไดแก  สาขาการเงินการธนาคารมีอัตราการถดถอยรอยละ 3.43  จะเห็นวา  
อุตสาหกรรมกอสรางและระบบการเงินการธนาคาร มีปญหาซึ่งจะสงผลกระทบตอการผลิตใน
สาขาอื่นๆ จนสงผลใหเศรษฐกิจของประเทศตกต่ําลง  หากพิจารณาตารางที่ 3.12 เปรียบเทียบผลิต
ภัณฑมวลรวมรายสาขาของภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ป พ.ศ.2539–2541 จะเห็นวาผลิต
ภัณฑมวลรวมไดลดลงถึงรอยละ 8.16  สาขาการผลิตในระดับภาคการผลิตแลว   ภาคอุตสาหกรรม 
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ตารางที่  3.11  เปรยบเทียบผลิตภัณฑมวลรวมรายสาขา ป พ.ศ.2535-2541  ณ  ราคาคงที่ ป 2531  ของภาคกรงเทพมหานครและปริมณฑล  และจังหวัดกรงเทพมหานคร
หนวย  :  1,000,000 บาท

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร

สาขาการผลิต ป . . 2535 ป พ.ศ. 2541 ป พ.ศ. 2535 ป พ.ศ. 2541

มลคา สดสวน มลคา สดสวน อตรา มูลคา สดสวน มลคา สดสวน อตรา
(%) (%) การขยายตัว (%) (%) (%) การขยายตัว (%)

ภาคเกษตรกรรม 27,159.00 2.28 28,227.00 2.10 0.64 5,228.00 0.57 5,405.00 0.54 0.56

1 กสิกรรม 6,349.00 0.53 5,379.00 0.40 -2.73 762.00 0.083 724.00 0.072 -0.85 

2 ปศสตว 2,212.00 0.19 1,443.00 0.11 -6.87 158.00 0.017 68.00 0.0067 -13.11 

3 ประมง 5,491.00 0.46 7,609.00 0.57 5.59 203.00 0.022 200.00 0.02 -0.25 

4 ปาไม 1.00 0.00008 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

5 บริการทางเกษตรกรรม 203.00 0.017 164.00 0.012 -3.49 16.00 0.0017 16.00 0.0016 0.00
6 การผลตสินคาเกตรกรรมอยางงาย 12,903.00 1.08 13,632.00 1.02 0.92 4,089.00 0.45 4,397.00 0.44 1.22

ภาคอตสาหกรรม 534,067.00 44.85 574,376.00 42.80 1.22 355,547.00 38.75 368,359.00 36.55 0.59

เหมองแร 507.00 0.040 580.00 0.038 2.27 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

อตสาหกรรม 461,361.00 38.74 528,210.00 39.36 2.28 299,321.00 32.62 330,119.00 32.75 1.65
การกอสราง 72,199.00 6.06 45,586.00 3.40 -7.38 56,226.00 6.13 38,240.00 3.79 -6.22 

ภาคบริการ 629,638.00 52.87 739,268.00 55.09 2.71 556,785.00 60.68 634,166.00 62.92 2.19

ไฟฟา - ประปา 29,489.00 2.48 36,152.00 2.69 3.45 15,815.00 1.72 18,701.00 1.86 2.83

คมนาคม  สอสาร 116,541.00 9.79 167,412.00 12.48 6.22 107,562.00 11.72 152,091.00 15.09 5.94

คาปลก  คาสง 204,228.00 17.15 218,859.00 16.31 1.16 184,281.00 20.08 195,312.00 19.38 0.97

การเงินการธนาคาร 107,687.00 9.04 87,364.00 6.51 -3.43 98,825.00 10.77 70,869.00 7.03 -5.39 

ที่อยูอาศย 21,154.00 1.78 33,566.00 2.50 8.00 16,349.00 1.78 25,078.00 2.49 7.39

การบริหารราชการ 18,871.00 1.58 29,567.00 2.20 7.77 16,373.00 1.79 25,592.00 2.54 7.73
การบริหารราชการ 131,668.00 11.06 166,348.00 12.40 3.97 117,580.00 12.81 146,523.00 14.54 3.74

ยอดรวม 1,190,863.00 100.00 1,341,871.00 100.00 2.01 917,560.00 100.00 1,007,930.00 100.00 1.58
ที่มา  :  สานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต
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ไดรับผลกระทบมากที่สุด  โดยมีอัตราการถดถอยลงถึงรอยละ 8.42  ซ่ึงก็ใกลเคียงกับภาคบริการที่
มีอัตราถดถอยรอยละ 8.18  สาขาการผลิตที่มีอัตราการถดถอยมากที่สุดไดแก        สาขาการผลิต
ทางดานการกอสราง   มีอัตราถดถอยรอยละ 28.48  รองลงมาไดแกสาขาการเงินการธนาคารมีการ
ถดถอยรอยละ 27.02  และในเกือบทุกสาขาการผลิตไดเกิดการถดถอยลงทั้งส้ิน  สงผลใหเกิด
เศรษฐกิจของภาคตกต่ําลงซึ่งก็จะสงผลตอระบบเศรษฐกิจของประเทศดวย 
 

2)   โครงสรางทางเศรษฐกิจแยกตามรายสาขาการผลิตของกรุงเทพมหานคร 
  กรุงเทพมหานครคงมีสัดสวนของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมเมื่อเทียบตอภาค
กรุงเทพมหานคร  และปริมณฑล  ประมาณรอยละ 76   ดังนั้น  ลักษณะโครงสรางทางเศรษฐกิจ
ของภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  จึงเปนผลมาจากลักษณะโครงสรางทางเศรษฐกิจของ
กรุงเทพมหานครเปนสวนใหญ  ทําใหลักษณะทางโครงสรางทางเศรษฐกิจมีความคลายคลึงกัน   
โดยเปรียบเทียบผลิตภัณฑมวลรวมระหวางป 2535 – 2541  พบวาสาขาการผลิตในภาคการบริการ
มีสัดสวนของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมถึงรอยละ 62.92  รองลงมาไดแก  สาขาการผลิตในภาคอุต
สาหกรรมมีสัดสวนรอยละ 36.55   เห็นไดวาสาขาการผลิตในภาคบริการเปนสาขาหลักของ
กรุงเทพมหานคร   ซ่ึงมีสัดสวนตางจากสาขาการผลิตในภาคอุตสาหกรรมเกือบเทาตัว   ในขณะที่
ภาคเกษตรกรรมนั้นมีอยูจํานวนนอยมากเพียงรอยละ 0.54 
 

  การขยายตัวของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมของกรุงเทพมหานคร  ระหวางป 2535 – 
2541  มีอัตราการขยายตัวที่เพิ่มขึ้นรอยละ 1.58  โดยสาขาการผลิตในภาคบริการมีอัตราการขยาย
ตัวมากที่สุดถึงรอยละ 2.19   รองลงมาไดแก  สาขาการผลิตในภาคอุตสาหกรรมที่มีอัตราการขยาย
ตัวรอยละ 0.59   ใกลเคียงกับสาขาการผลิตในภาคเกษตรที่มีอัตราการขยายตัวรอยละ 0.56  จะเห็น
วาขยายตัวของโครงสรางเศรษฐกิจกรุงเทพมหานครจะเนนที่ภาคการบริการ   ในขณะที่การขยาย
ตัวของภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑลนั้นจะเนนทั้งภาคการบริการ  และภาคอุตสาหกรรม   
ซ่ึงจะเห็นไดถึงสัดสวนระหวางภาคอุตสาหกรรมที่มีรอยละ  42.80  ตอภาคบริการที่มีรอยละ  
55.09     ของภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑลดวย   แตถาพิจารณาในระหวางป 2539 – 2541  
อัตราการขยายตัวของมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมของกรุงเทพมหานครไดลดลงถึงรอยละ 8.51 โดย
สาขาการผลิตในภาคการบริการมีอัตราการถดถอยลงถึงรอยละ 9.2   และตามมาดวยสาขาการผลิต
ในภาค  อุตสาหกรรมมีอัตราการถดถอยรอยละ 7.37    แมแตสาขาการผลิตในภาคการเกษตรก็มี
อัตราการถดถอยลงถึงรอบละ –2.12 
 

  สาขาการผลิตในภาคการบริการ หากเทียบระหวางป 2539-2541  และมีอัตราการถด
ถอยสูงที่สุดโดยเฉพาะในสาขาการเงินการธนาคารมีอัตราการถดถอยถึงรอยละ 31.03  รองลงมา
ไดแกสาขาคาปลีก   คาสง   มีอัตราการถดถอยรอยละ 9.80   มีเพียงสาขาการบริหารราชการ    และ 
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ตารางที่  3.12  เปรยบเทียบผลิตภัณฑมวลรวมรายสาขา ป พ.ศ.2539-2541  ณ  ราคาคงที่ ป 2531  ของภาคกรงเทพมหานครและปริมณฑล  และจังหวัดกรงเทพมหานคร
หนวย  :  1,000,000 บาท

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล กรุงเทพมหานคร

สาขาการผลิต ป พ.ศ. 2539 ป พ.ศ. 2541 ป พ.ศ. 2539 ป พ.ศ. 2541

มลคา สดสวน มลคา สดสวน อตรา มูลคา สดสวน มลคา สดสวน อตรา
(%) (%) การขยายตัว (%) (%) (%) การขยายตัว (%)

ภาคเกษตรกรรม 29,113.00 1.83 28,227.00 2.10 -1.53 5,642.00 0.47 5,405.00 0.54 -2.12 

1 กสิกรรม 5,832.00 0.37 5,379.00 0.40 -3.96 794.00 0.066 725.00 0.072 -4.44 

2 ปศสตว 2,117.00 0.13 1,443.00 0.11 -17.44 78.00 0.006 68.00 0.0067 -6.63 

3 ประมง 6,310.00 0.40 7,609.00 0.57 9.81 182.00 0.015 200.00 0.02 4.83

4 ปาไม 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

5 บริการทางเกษตรกรรม 175.00 0.011 164.00 0.012 -3.19 17.00 0.0014 16.00 0.0016 -2.99 
6 การผลตสินคาเกตรกรรมอยางงาย 14,679.00 0.92 13,632.00 1.02 -3.63 4,571.00 0.38 4,397.00 0.44 -1.92 

ภาคอตสาหกรรม 684,816.00 43.05 574,376.00 42.80 -8.42 429,277.00 35.65 368,359.00 36.55 -7.37 

7 เหมองแร 539.00 0.034 580.00 0.038 3.73 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

8 อตสาหกรรม 595,152.00 37.41 528,210.00 39.36 -5.79 368,411.00 30.60 330,119.00 32.75 -5.34 
9 การกอสราง 89,125.00 5.60 45,586.00 3.40 -28.48 60,866.00 5.05 38,240.00 3.79 -20.74 

ภาคบริการ 876,817.00 55.12 739,268.00 55.09 -8.18 769,214.00 63.88 634,166.00 62.92 -9.20 

10 ไฟฟา - ประปา 38,888.00 2.44 36,152.00 2.69 -3.51 20,248.00 1.68 18,701.00 1.86 -3.90 

11 คมนาคม  สอสาร 177,275.00 11.14 167,412.00 12.48 -2.82 160,513.00 13.33 152,091.00 15.90 -2.66 

12 คาปลก  คาสง 267,686.00 16.83 218,859.00 16.31 -9.58 240,082.00 19.94 195,312.00 19.38 -9.80 

13 การเงินการธนาคาร 164,031.00 10.31 87,364.00 6.51 -27.02 148,972.00 12.37 70,869.00 7.03 -31.03 

14 ที่อยูอาศย 28,954.00 1.82 33,566.00 2.50 7.67 21,556.00 1.79 25,078.00 2.49 7.86

15 การบริหารราชการ 25,588.00 1.61 29,567.00 2.20 7.49 21,914.00 1.82 25,592.00 2.54 8.07
16 การบริหารราชการ 174,455.00 10.97 166,348.00 12.40 -2.35 155,929.00 12.95 146,523.00 14.54 -3.06 

ยอดรวม 1,590,746.00 100.00 1,341,871.00 100.00 -8.16 1,204,133.00 100.00 1,007,930.00 100.00 -8.51 

ที่มา  :  สานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต
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สาขาที่เกี่ยวกับที่อยูอาศัย  ยังมีอัตราการขยายตัวรอยละ 8.07  และ 7.86  ตามลําดับ ซ่ึงแสดงวาใน
ชวงเวลาดังกลาวยังมีความตองการในการที่จะมีที่พักอาศัยยังมีอยู และการที่สาขาการเงินการ
ธนาคารมีการถดถอยลงอยางมากก็มาจากการขาดดุลบัญชีเดินสะพัด      ปญหาหนี้เสียในสถาบัน
การเงิน   การตกต่ําของตลาดทุน  ทําใหสถาบันทางการเงินขาดความมั่นคง  ซ่ึงก็จะสงผลตอระบบ
เศรษฐกิจในสาขาตาง ๆ 
 

  สาขาการผลิตในภาคอุตสาหกรรม จะเห็นวาหากพิจารณาในชวงป 2535–2541   
ภาคอุตสาหกรรมมีอัตราการขยายตัวเพียงรอยละ 0.59  และหากมาพิจารณาในชวงป 2539 – 2541   
จะเห็นวาภาคอุตสาหกรรมเกิดการถดถอยลงถึงรอยละ 7.37  โดยสาขาที่ไดรับผลกระทบมากที่สุด
ไดแก  สาขาทางการกอสราง  มีอัตราถดถอยลงถึงรอยละ 20.74   ซ่ึงสาขาทางดานการกอสรางนี้
เร่ิมที่จะมีการชะลอตัวตั้งแตป 2538   และเปนสาขาแรก ๆ  ที่เกิดการถดถอยและมีสวนในการสง
ผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจในสาขาอื่น ๆ 
 

  สาขาการผลิตในภาคเกษตรกรรม เปนสาขาการผลิตที่มีสัดสวนนอยที่สุด  เนื่องจาก
พื้นที่เกษตรในกรุงเทพมหานครเหลืออยูเพียงเล็กนอยเทานั้น และตนทุนของที่ดินก็สูงมาก แต
สภาวะเศรษฐกิจในชวงป 2539-2541  ก็สงผลกระทบถึงภาคเกษตรกรรมดวย  ทําใหเกิดการถด
ถอยในอัตรารอยละ 2.12  มีเพียงสาขาประมงที่ไมไดรับผลกระทบ มีอัตราการขยายตัวรอยละ 4.83 
 

 สรุป ภาพรวมทางเศรษฐกิจของกรุงเทพมหานคร จะเห็นไดวาโครงสรางหลักทาง
เศรษฐกิจของกรุงเทพมหานคร  เปนโครงสรางแบบภาคตติยภูมิ (Tertiary Sector)  อันไดแก  สาขา
ในภาคการบริการ  และสาขาในภาคอุตสาหกรรม  ทําใหกรุงเทพมหานครยังคงมีบทบาทเปนศูนย
กลางทางธุรกิจ  และการบริการ   และเนื่องจากการขยายตัวและพัฒนาในสาขาตาง ๆ  กอนป พ.ศ. 
2539  ทําใหเกิดการขยายตัวในเขตชั้นใน  เพื่อเปนการรองรับทางธุรกิจสงผลใหบริเวณที่พักอาศัย
ไดยายออกมาสูเขตชั้นกลางและเขตชั้นนอกมากขึ้น  ความตองการในการมีที่อยูอาศัย  หรือการ
คาดการณกําไรจากการซื้อขายอสังหาริมทรัพย ทําใหสาขาทางดานที่อยูอาศัยมีการขยายตัวอยางสูง  
หลังจากป พ.ศ. 2539  เศรษฐกิจไดเกิดการถดถอยโดยเริ่มจากอุตสาหกรรมกอสราง  และระบบ
สถาบันการเงิน  ไดสงผลกระทบตอระบบเศรษฐกิจทั้งระบบของกรุงเทพมหานคร  และสงผลถึง
เศรษฐกิจของประเทศดวย  อันเนื่องมาจากความเปนศูนยกลางของกรุงเทพมหานครนั่นเอง 
 
3.7     สภาพการใชที่ดิน 
 
 พบวาการใชที่ดินในกรุงเทพมหานคร ป พ.ศ. 2529  มีประเภทการใชที่ดินที่มีพื้นที่มากที่
สุดไดแก ประเภทที่วาง  มีพื้นที่  623.87  ตร.กม. คิดเปนอัตราสวนรอยละ 39.77  รองลงมาไดแก 
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ประเภทเกษตรกรรม ,ที่พักอาศัย , แมน้ําลําคลอง  และสาธารณูปโภคและถนน มีพื้นที่  543.13, 
180.99 , 54.36  และ 42.74  ตร.กม.  ตามลําดับ คิดเปนอัตราสวนรอยละ 34.62, 11.54, 54.36 และ 
2.72  ในป พ.ศ. 2539  มีประเภทการใชที่ดินที่มีพื้นที่มากที่สุดไดแก ประเภทเกษตรกร  มีพื้นที่  
510.52  ตร.กม . คิดเปนอัตราสวนรอยละ 32.54 รองลงมาไดแก ประเภทที่พักอาศัย  ที่วาง 
สาธารณูปโภคและถนน  และสถานที่ราชการ  มีพื้นที่  492.0 , 164.31 , 96.66 และ 75.64  ตร.กม.  
คิดเปนรอยละ 31.36 , 10.47 , 6.16 และ 4.82  จะเห็นไดวาในระหวางป พ.ศ. 2529 และป พ.ศ. 
2539 การใชที่ดินประเภทอื่นๆ  ที่วาง และเกษตรกรรมมีการมีพื้นที่ลดลง คิดเปนรอยละ -9.8,-7.4, 
-0.6 ตามลําดับ  ในขณะที่การใชที่ดินประเภทเมืองมีการขยายตัวเพิ่มขึ้น เชน การใชที่ดินประเภท
พาณิชกรรม     ที่พักอาศัย     สาธารณูประโภคและถนน เปนตน 

 

ตารางที่ 3.13  การใชท่ีดินประเภทตาง ๆ  ในกรุงเทพมหานคร  พ.ศ.2529  และ2539 
ประเภทการใชที่ดิน พ.ศ.2529 พ.ศ.2539 อัตราการ 

 ตร.กม. รอยละ ตร.กม. รอยละ ขยายตัว (%/ป) 
ที่พักอาศัย 
พาณิชยกรรม 
อุตสาหกรรม 
คลังสินคา 
สถานที่ราชการ 
สถาบันการศึกษา 
ศาสนสถาน 
ที่พักผอนหยอนใจ 
สาธารณูปโภคและถนน 
เกษตรกรรม 
แมน้ํา  ลําคลอง 
ที่วาง  
อ่ืน 

180.99 
17.84 
22.25 
6.86 

41.73 
13.10 
7.08 
4.00 

42.74 
543.13 
54.36 

623.87 
10.80

11.54 
1.14 
1.42 
0.44 
2.66 
0.84 
0.45 
0.25 
2.72 

34.62 
3.46 

39.77 
0.69

492.00 
73.47 
40.46 
7.06 

75.64 
16.16 
7.90 

25.12 
96.66 

510.52 
59.20 

164.31 
0.23

31.36 
4.68 
2.58 
0.45 
4.82 
1.03 
0.50 
1.60 
6.16 

32.54 
3.77 

10.47 
0.01 

17.2 
31.2 
8.2 
.03 
8.1 
2.3 
1.2 

52.8 
12.6 
-0.6 
0.9 

-7.4 
-9.8

รวม 1,568.74 100.00 1,568.74 100.00  
ที่มา : สํานักผังเมือง กรุงเทพมหานคร 
 

 จากสภาพการใชที่ดินของกรุงเทพมหานครระหวางป 2529 และ ป 2539   จะเห็นไดวาการ
ใชที่ดินประเภทพักผอนหยอนใจมีอัตราการขยายตัวมากที่สุด คิดเปนรอยละ 52.8 ตอป   แตเมื่อ
พิจารณาถึงพื้นที่ของประเภทการใชที่ดินเพื่อพักผอนหยอนใจในป 2539 ที่มีอยู  25.12  ตร.กม. 
หรือคิดเปนรอยละ 1.60 นั้นยังเปนอัตราสวนที่นอยมาก ซ่ึงควรมีที่พักผอนหยอนใจอยูประมาณ



 47

รอยละ 5.0   ประเภทการใชที่ดินที่มีอัตราการขยายตัวรองลงมา ไดแก  ประเภทพาณิชกรรม , ที่
พักอาศัย , สาธารณูประโภคและถนน , อุตสาหกรรม  และสถานที่ราชการ โดยมีอัตราการขยายตัว
รอยละ  31.2 , 17.2 , 12.6 , 8.2  และ 8.1 ตอป (ตามลําดับ)   จากการขยายตัวเพิ่มขึ้นของการใชที่
ดินประเภทดั้งกลาว  ซ่ึงเปนการใชประโยชนที่ดินประเภทเมืองไดขยายตัวเขาไปในพื้นที่ๆมีการ
ใชที่ดินประเภทอื่นๆ ,เกษตรกรรม และที่วาง ซ่ึงเปนพื้นที่ที่มี่การพัฒนานอย มีความเปนชนบท  
ทําใหพื้นที่ เมืองของกรุงเทพมหานครขยายตัวเพิ่มขึ้น  สวนที่โลงวางและพื้นที่ เกษตรใน
กรุงเทพมหานครไดลดลง 

 

 จากสภาพการใชที่ดินในเขตกรุงเทพมหานครป พ.ศ.2539  จะเห็นวาการใชที่ดินประเภท
พาณิชยกรรมมีทั้งหมด 73.47  ตารางกิโลเมตร  คิดเปนสัดสวนรอยละ 4.68  โดยการใชที่ดิน
ประเภทพาณิชยกรรมสวนใหญจะกระจุกตัวอยูในเขตเมืองชั้นในของกรุงเทพมหานครถึงรอยละ 
59.51   สวนการใชที่ประเภทที่อยูอาศัยมีทั้งหมด 492 ตารางกิโลเมตร  คิดเปนสัดสวนรอยละ 
31.36  สวนใหญจะกระจุกตัวอยูในเขตชั้นกลางและชั้นนอก  คิดเปนรอยละ 47.95  และ 37.47 ตาม
ลําดับ  สวนการใชที่ดินประเภทเกษตรกรรมมีพื้นที่ทั้งหมด 510.52 ตารางกิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 
32.54   โดยมีพื้นที่เกษตรกรรมสวนมากอยูในเขตเมืองชั้นกลางและชั้นนอก คิดเปนรอยละ 10.6 
และ 89.32  ของพื้นที่เกษตรกรรมทั้งหมดตามลําดับ   และการใชที่ดินสําหรับที่วางมีพื้นที่ทั้งหมด    
164.31   ตารางกิโลเมตร   คิดเปนรอยละ 10.47  สวนมากอยูในเขตเมืองชั้นกลางและชั้นนอก  คิด
เปนรอยละ 51  และ 46.46  ของพื้นที่วางทั้งหมดตามลําดับ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 





บทที่ 4  
การสัญจรทางน้ําในคลองแสนแสบ 

 
4.1    ลักษณะทางกายภาพของคลองแสนแสบ 
 

คลองแสนแสบเปนคลองที่ขุดขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 3 ระหวาง พ.ศ.2352-23567 โดยมีวัตถุ
ประสงคหลักในการใชเปนเสนทางการคมนาคมขนสงเปนหลัก ตอมาในสมัยรัชกาลที่ 5 ไดมีการ
ขุดซอมคลองแสนแสบ  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการคมนาคมขนสง  คาขาย  และเพื่อเปดพื้นที่
เพาะปลูก(มานพ พงศทัต และ กิ่งเพชร  ลีฬาหาชีวะ, 2529 : 5-6.) ดังนั้นคลองแสนแสบจึงมีความ
สําคัญทางดานคมนาคมมาตั้งแตคร้ังอดีต 

 

4.4.1   ขนาดและคลองที่เชื่อมตอกับคลองแสนแสบ 
 

คลองแสนแสบมีความยาวประมาณ 80  กิโลเมตร    เชื่อมตอจังหวัดฉะเชิงเทราที่ 
ตําบลบางขนาก  อ.บางน้ําเปร้ียว  แตเสนทางที่เปดบริการเรือโดยสารยาวประมาณ 17.2 กิโลเมตร  
จากสะพานผานฟาถึงวัดศรีบุญเรือง ความกวางของคลองไมแนนอนประมาณ 20-30 เมตร ความ
ลึกของคลองประมาณ 1.5-4 เมตร  มีคลองเชื่อมตอกับคลองแสนแสบจํานวนมาก  โดยมีคลอง
เชื่อมตอที่สําคัญในชวงเสนทางเรือโดยสารไดแก 

1) คลองผดุงกรุงเกษม ขนาดความกวางประมาณ     15 เมตร 
 2)คลองสามเสนใน ขนาดความกวางประมาณ                8-12       เมตร 
 3) คลองตัน  ขนาดความกวางประมาณ                   8-15 เมตร 
 4) คลองเขมร  ขนาดความกวางประมาณ                   6-10      เมตร 
 5) คลองกะจะ  ขนาดความกวางประมาณ                   8-12 เมตร 
 6) คลองลาดพราว ขนาดความกวางประมาณ                 18-30      เมตร 
 7) คลองพลับพลา ขนาดความกวางประมาณ                     6-8 เมตร   
 8) คลองวัดตึก  ขนาดความกวางประมาณ                     4-8 เมตร 
 9) คลองเจาคุณสิงห ขนาดความกวางประมาณ                 4-9 เมตร 
              10) คลองจั่น  ขนาดความกวางประมาณ            6-9 เมตร 
         11) คลองจิก  ขนาดความกวางประมาณ            6-9 เมตร 
              12) คลองยายเผื่อน ขนาดความกวางประมาณ           6-8    เมตร 
              13) คลองหัวหมาก ขนาดความกวางประมาณ          8-12 เมตร 
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        14) คลองบานมา 1 ขนาดความกวางประมาณ         7-15   เมตร 
 

4.1.2 สะพานและประตูน้ําในคลองแสนแสบ 
 

คลองแสนแสบมีสะพานขามในชวงที่เดินเรือโดยสาร  จํานวน 50 สะพาน ไดแก 
1) สะพานวัดศรีบุญเรือง  2) สะพานเขตบางกะป    
3) สะพานสุเหราบางกะป  4) สะพานมิตรมหาดไทย 
4) สะพานทารามคําแหง  6) สะพานสิงหเสนีย     
7) สะพานทาเทพลีลา                                 8) สะพานพระไกรศรี (วัดนอย)     
9) สะพานกอนถึงพระรามเกา  (1)              10) สะพานกอนถึงพระรามเกา  (2)   
11) สะพานพระรามเกา                                   12) สะพานทางรถไฟคลองตัน 
13) สะพานคลองตัน                               14) สะพานประตูน้ําคลองตัน 
15) สะพานเอกมัย  (1)                               16) สะพานเอกมัย  (2) 
17) สะพานเอกมัย  (3)                                  18) สะพานทองหลอ  
19) สะพานที่ไมใชแลวบริเวณสุเหราบานดอน 
20) สะพานพรอมพงษ                                 
21) สะพานประชาสามัคคีใหมชองลม         
22) สะพานลอยคนขาม                               23) สะพานวาทอประปา 
24) สะพานคนขามประสานมิตร            
25) สะพานมิตรสัมพันธ  (สะพานอโศก)  26) สะพานโรงเรียนมักกะสัน     
27) สะพานทางดวนมักกะสัน                      28) สะพานวิทยุ  
29) สะพานชิดลม                              30) สะพานสาธารณสุขราชดําริ 
31) สะพานเลขราชดําริ                              32) สะพานคนขามไปผานฟา 
33)  สะพานเฉลิมโศก                                
34) สะพานคนขามอางกลับเรือประตูน้ํา   35) สะพานเหล็ก (บอบําบัดน้ําเสีย) 
36) สะพานเหล็ก   (บอบําบัดน้ําเสยีวังสระปทุม) 
37) สะพานคนขาม  (บานครัวเหนือ)        38) สะพานคนขาม (สะพานคอรมัน) 
39) สะพานเจริญผล                             40) สะพานทางดวนเจริญผล 
41) สะพานวัดพระยายัง                             42) สะพานคนขามวัดพระยายัง 
43) สะพานรถไฟ  (สะพานดํา)                   44) สะพานคนขามโบเบ  (1)  
45) สะพานเจริญราษฎร                             46) สะพานคนขามโบเบ  (2) 
47) สะพานคนขาม(สะพานดํา)             
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48)  สะพานริสดํารัส  (หนาวัดสระเกศ) 
49) สะพานมหาดไทยอุทิศ 50)  สะพานผานฟาลีลาศ 

 

                            คลองแสนแสบมีประตูน้ําอยู 1 แหง ที่บริเวณคลองตันสําหรับปองกันน้ําทวมตัว
เมืองชั้นใน และตลอดสองฝงคลอง  ที่มีการเดินเรือโดยสารมีเขื่อนปองกันตล่ิงพังเกือบตลอดเสน
ทาง 
 

4.1.3   ทาเทียบเรือและการเชื่อมกับการคมนาคมทางบก 
 

                          เสนทางเดินเรือในคลองแสนแสบ สามารถเดินทางเชื่อมโยงกับเสนทางคมนาคม
ทางบก ที่สําคัญหลายเสนทางเชน ถนนราชดําเนินถนนพระรามที่1 ถนนราชดําริ ถนนเพชรบุรี 
ถนนสุขุมวิท ถนนอโศก ถนนรามคําแหง ถนนลาดพราว ถนนศรีนครินทร เปนตน ในเสนทางเดิน
เรือมีทาเทียบเรือจํานวน 27 ทา ไดแก 

 

1.)  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง 
ที่ตั้ง   หนาวัดศรีบุญเรือง  เขตบางกะป  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 1.20 x 48.36 เมตร  (โปะเหล็กไมมีหลังคา)  

สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  ใกลวัดศรีบุญเรือง 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนดานหนาทาเรือ  ถ.สุขาภิบาล2  รถประจําทางที่

ผานสาย 27 , 109 , 151 , ปอ.2 , ปอ.19 , ปอ.พ 3 
เชื่อมตอถนนดานหลังทาเรือ  ถ.สุขาภิบาล 3 รถประจําทางที่
ผ านสาย  58, 60, 71, 92, 93, 95, 109, 113, 115, 121, 126, 137, 
143, 150, 207, ปอ.1, ปอ.12, ปอ.2, ปอ.123 และ ปอ.95 

จํานวนผูใชบริการ วัดราชการเฉลี่ย 13,210  คนตอวัน   ชวงเรงดวนเฉลี่ย 2,162  คน
ตอช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 1,921 คนตอวัน 

 

2.) ทาเรือบางกะป 
ที่ตั้ง   หลังที่วาการเขตบางกะป  เขตบางกะป  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.50 x 12.10 เมตร (โปะเหล็กมีหลังคาที่พัก) สะพานทาง 

เดินขนาด 2.50 x 1.20 เมตร (เหล็ก) สภาพใชการไดดี   
สถานที่ใกลเคียง  ที่วาเขตบางกะป 
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การคมนาคมติดตอ เชื่อมถนนสุขาภิบาล 1 รถประจําทางที่ผานสาย 60, 122 , 92 , 8, 
27, 44, 96, 145, ปอ .192, ปอ .2, ปอ .15, ปอ .19, ปอ .44, ป .142  
และปอ.พ20 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 4,861  คนตอวัน  ชวงเรงดวนเฉลี่ย 506  คนตอ 
   ชั่วโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 1,798 คนตอวัน 
 

3.) ทาเรือเดอะมอลลบางกะป 
ที่ตั้ง   หลังหางเดอะมอลลบางกะป  เขตบางกะป  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 6.60 x 10.00 เมตร(โปะไมไมมีหลังคา) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  หางเดอะมอลลบางกะป 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมถนนสุขาภิบาลสาย 1  รถประจําทางที่ผาน สาย 8, 27, 44, 

60, 92, 112, 145, ปอ.2, ปอ.15, ปอ.19, ปอ.44, ปอ.92, ปอ.142  
และปอ.พ 20 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 4,491 คนตอวัน ชั่วโมงเรงดวนเฉลี่ย232 คนตอ
ช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 2,544 คนตอวัน 

 

4.)  ทาเรือวัดจันทวงศาราม (วัดกลาง) 
ที่ตั้ง   หลังวัดกลาง  เขตบางกะป  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 3.00 x 9.90 เมตร (โปะไมไมมีหลังคา) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  วัดกลาง 
การคมนาคมติดตอ        เชื่อมตอถนนลาดพราว  รถประจําทางที่ผาน สาย 8, 27, 44,       

               96, 112, 145, ปอ.2, ปอ.15, ปอ.19, ปอ.44, ปอ.92, ปอ.145 
  และปอ.พ 20 

จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 
 

5.) ทาเรือมหาดไทย 
ที่ตั้ง   ใตสะพานมิตรมหาดไทย  เขตบางกะป  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.50 x 5.70 เมตร (โปะไมไมมีหลังคา)  สะพานทางเดิน 
   ขนาด 1.60 x 3.70 เมตร (ไม) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  สะพานมิตรมหาดไทย 
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การคมนาคมติดตอ เชื่อมถนนรามคําแหง  รถประจําทางที่ผาน สาย  58, 60, 61, 71,  
92, 93, 99, 109, 113, 115, 137, ปอ .1, ปอ .12, ปอ .14, ปอ .92, 
ปอ.126, ปอ.พ3, ปอ.พ4, ปอ.พ7, ปอ.พ10, ปอ.พ15 และปอ.พ17 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 1,898 คนตอวัน ช่ัวโมงเรงดวนเฉลี่ย 302 คน
ตอช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 809 คนตอวัน 

 

6.)  ทาเรือมหาวิทยาลัยรามคําแหง 
ที่ตั้ง   ปลายซอยรามคําแหง53  เขตบางกะป  ฝงซายคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 3.50 x 6.00 เมตร (โปะไมไมมีหลังคา) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  มหาวิทยาลัยรามคําแหง 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนรามคําแหง  รถประจําทางที่ผาน สาย  58, 60, 61,  

71, 92 , 93 , 99 , 109 , 113 , 115 , 137 , ปอ.1 , ปอ.12 , ปอ.14 ,  
ปอ.92 , ปอ.126 , ปอ.พ3 , ปอ.พ4 , ปอ.พ7 , ปอ.พ10 , ปอ.พ 15 
และปอ.พ 17 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย  2,835  คนตอวัน  ชวงเรงดวนเฉลี่ย 286 คนตอ
ชั่วโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 999 คนตอวัน 

      
7.)  วัดเทพลีลา 
ที่ตั้ง   หลังวัดเทพลีลา  เขตบางกะป  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.20 x 6.00เมตร (โปะไมไมมีหลังคา) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  วัดเทพลีลา 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมถนนรามคําแหง  รถประจําทางที่ผาน สาย  58, 60, 61, 71,  

92 , 93 , 99 , 109 , 113 ,115 ,137 , ปอ.1 , ปอ.12 , ปอ.14 , ปอ.
92, ปอ.126 , ปอ.พ  3 , ปอ.พ  4 , ปอ.พ  7 , ปอ.พ10 , ปอ.พ15 
และปอ.พ17 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 2,415 คนตอวัน  ชวงเรงดวนเฉลี่ย  289  คนตอ 
ชั่วโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 1,007   คนตอวัน 

8.)  ทาเรือรามคําแหง 29 
ที่ตั้ง   ปลายซอยรามคําแหง 29  เขตบางกะป  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
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ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 4.90 x 13.00 เมตร(โปะไมไมมีหลังคา) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  วัดนอยไกรสีห 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนรามคําแหง  รถประจําทางที่ผาน  สาย 58, 60, 61, 

71 , 92 , 93 , 99 , 109 , 113 , 115 , 137 , ปอ.1 , ปอ.12 , ปอ.14 , 
ปอ.92 , ปอ.126 , ปอ.พ3, ปอ.พ4, ปอ.พ7, ปอ.พ10, ปอ.พ 15 , 
ปอ.พ 17 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย  2,966  คนตอวัน   ชวงเรงดวนเฉลี่ย  234 คน
ตอช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 1,121 คนตอวัน 

 
9.) ทาเรือเดอะมอลลรามคําแหง 
ที่ตั้ง   หลังหางเดอะมอลลรามคําแหง  เขตบางกะป   ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 5.00 x 10.00 เมตร(โปะไมไมมีหลังคา) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  หางสรรพสินคาเดอะมอลลรามคําแหง 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนรามคําแหง  รถประจําทางที่ผาน สาย 58 , 60 , 61 , 

71 , 92 , 93 , 99 , 109 , 113 , 115 , 137 , ปอ.1 , ปอ.12 , ปอ.14 , 
ปอ.92 , ปอ.126 , ปอ.พ 3 , ปอ.พ 4 , ปอ.พ7 , ปอ.พ10 , ปอ.พ 
15 และปอ.พ 17 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย  1,308  คนตอวัน     ชวงเรงดวนเฉลี่ย  68 คน
ตอช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 575 คนตอวัน 

 
10.)  ทาเรือสะพานคลองตัน 
ที่ตั้ง   ใตสะพานคลองตัน  เขตหวยขวาง  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 4.10 x 12.00 เมตร(โปะไมมีหลังคาที่พัก) สภาพใชการได

ดี 
สถานที่ใกลเคียง  สะพานคลองตัน 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมถนนเพชรบุรี  รถประจําทางที่ผาน  สาย 11 , 23 , 58 , 60 , 

72 , 92 , 93 , 99 , 113 , 206 , ปอ.12 , ปอ.พ 3 , ปอ.พ7 , ปอ.พ 
10 และปอ.พ 15 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 6,795 คนตอวัน      ชวงเรงดวนเฉลี่ย 999 คน
ตอช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 1,982 คนตอวัน 
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11.)  ทาเรือชาญอิสระ 2 
ที่ตั้ง   หลังตึกชาญอิสระ 2  เขตหวยขวาง  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.50 x 12.00 เมตร  (โปะเหล็กมีหลังคาที่พัก)  

สภาพใชการไดดี  
สถานที่ใกลเคียง  ตึกชาญอิสระ 2 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนเพชรบุรี รถประจําทางที่ผาน สาย 11, 23, 58, 60 , 

72 , 92 , 93 , 99 , 113 , 206 , ปอ.12 , ปอ.พ3 , ปอ.พ7 , ปอ.พ 10 
และปอ.พ 15 

จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 
 

12.)  ทาเรือทองหลอ 
ที่ตั้ง   บริเวณสะพานทองหลอ  เขตหวยขวาง  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.50x12.00 เมตร (โปะเหล็กไมมีหลังคา) สภาพใชการได

ดี 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนเพชรบุรี  รถประจําทางที่ผานสาย 11, 23, 58, 60, 

72 , 92 , 93 , 113 , 206 , ปอ .12 , ปอ.พ  3 , ปอ.พ  7 , ปอ .พ  10 
และปอ.พ 15 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 2,395 คนตอวัน  ชวงเรงดวนเฉลี่ย 326 คนตอ
ช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 883 คนตอวัน 

 
13.)  ทาเรือจุฬาราชมนตรี 
ที่ตั้ง   ปลายซอยสุขุมวิท 49  เขตวัฒนา  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.40x5.50 เมตร(โปะเหล็กมีหลังคาที่พัก) สภาพใชการได

ดี 
สถานที่ใกลเคียง  สํานักจุฬาราชมนตรี, ตึก Tc Tower  ซอยสุขุมวิท 49 
การคมนาคมติดตอ เช่ือมตอถนนสุขุมวิท   รถประจําทางที่ผาน สาย 2, 25, 40, 48, 

ปอ.1 , ปอ.2 , ปอ.8 , ปอ.11 และปอ.13 
จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 
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14.)  ทาเรือวัดใหมชองลม  
ที่ตั้ง   หลังวัดใหมชองลม  เขตหวยขวาง  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 1.50 x 9.80 เมตร  (โปะไมไมมีหลังคา) สะพานทางเดิน

ขนาด 1.30 x 4.80 เมตร 
สถานที่ใกลเคียง  สะพานประชาสามัคคี 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนเพชรบุรี  รถประจําทางที่ผานสาย 11, 23, 58, 60, 

72 , 93 , 99 , 113 , 206 , ปอ  12 , ปอ.พ  3 , ปอ.พ  7 , ปอ .พ  10 
และปอ.พ.15 

จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 
 

15.) ทาเรือ มศว.ประสานมิตร   
ที่ตั้ง   ปลายซอยสุขุมวิท 23  เขตวัฒนา  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.60 x 6.60 เมตร (โปะไมไมมีหลังคา) สะพานทางเดิน

ขนาด 1.60 x 7.00 เมตร(เหล็ก) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  มศว.ประสานมิตร  สุขุมวิท 23 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนสุขุมวิท  รถประจําทางที่ผาน สาย 2 , 25 , 40 , 48 , 

ปอ.1 , ปอ.2 , ปอ.8 , ปอ.11 และปอ.13 
จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 3,103 คนตอวัน  ชวงเรงดวนเฉลี่ย 400 คนตอ

ช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 528 คนตอวัน 
16.) ทาสะพานอโศก 
 ที่ตั้ง   สะพานมิตรสัมพันธ  เขตหวยขวาง  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทยีบเรือ ขนาด 2.40 x 6.00 เมตร  (โปะเหล็กมีหลังคา)  สะพานทางเดิน

ขนาด 1.20 x 7.00 เมตร(เหล็ก)  สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  สะพานมิตรสัมพันธ (สะพานอโศก) 
การคมนาคมติดตอ เช่ือมตอถนนเพชรบุรี รถประจําทางที่ผาน สาย 11, 23, 58, 60, 

72 , 93 , 99 , 113 , 206 , ปอ .12 , ปอ.พ  3 , ปอ.พ  7 , ปอ .พ  10 
และปอ.พ 15 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 3,674 คนตอวัน   ชวงเรงดวนเฉลี่ย 371  คนตอ
ช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 622 คนตอวัน 
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17.)  ทาเรือโรงเรียนนานาชาติ 
ที่ตั้ง   ปลายซอยสุขุมวิท 19  เขตวัฒนา  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 1.80 x 5.50 เมตร  (โปะไมไมมีหลังคา)  สะพานทางเดิน

ขนาด 1.60 x 4.20 เมตร (ไม)  สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  โรงเรียนนานาชาติ  ซอยสุขุมวิท 19 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนเพชรบุรี  รถประจําทางที่ผานสาย 2 , 25 , 40 , 48 , 

ปอ.1 , ปอ.2 , ปอ.11 และปอ.13 
จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 

 
18.)  ทาเรือนานาเหนือ 
ที่ตั้ง   แยกมักกะสัน  เขตราชเทวี  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.20 x11.90 เมตร  (โปะไมไมมีหลังคา) สะพานทางเดิน

ขนาด 1.60 x 4.20 เมตร(ไม)  สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  วัดมักกะสัน 
การคมนาคมตดิตอ เชื่อมตอถนนเพชรบุรี รถประจําทางที่ผานสาย 11 , 23 , 38 , 58 , 

60 , 72 , 93 , 113 , 139 , 140 , ปอ.12 ,ปอ.38  และปอ.พ10 
จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 2,401  คนตอวัน   ชวงเรงดวนเฉลี่ย 316 คนตอ

ชั่วโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 550 คนตอวัน 
 
19.)  ทาเรือสะพานวิทยุ 
ที่ตั้ง   ใตสะพานวิทยุ  เขตปทุมวัน  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.60 x 17.70 เมตร  (โปะไมไมมีหลังคา) สะพานทางเดิน

ขนาด 1.40 x 6.00 เมตร(ไม) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  สะพานวิทยุ 
การคมนาคมติดตอ เช่ือมตอถนนเพชรบุรี  รถประจําทางที่ผานสาย 11, 23, 38, 58, 

60, 72, 93, 99, 113, 139, 140, ปอ.12, ปอ.38 และปอ.พ 10  
จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 1,702 คนตอวัน  ชวงเรงดวนเฉลี่ย 288 คนตอ

ชั่วโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 387 คนตอวัน 
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20.)  ทาเรือสะพานชิดลม 
ที่ตั้ง   ใตสะพานชิดลม  เขตราชเทวี  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 1.60 x 6.0 เมตร  และขนาด 1.20 x 2.6 เมตร               

(โปะไม ไมมีหลังคาใชสําหรับ) ตอเชื่อมกันสะพานทางเดิน
ขนาด 1.40 x 6.80 เมตร (ไม)  สภาพพอใชการได 

สถานที่ใกลเคียง  สะพานชิดลม 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนเพชรบุรี  รถประจําทางที่ผานสาย 11, 23, 38, 58, 

60, 72, 93, 99, 113, 139, 140, ปอ.12, ปอ.38  และปอ.พ 10 
จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 

 
21.)  ทาเรือประตูน้ํา 
ที่ตั้ง   ใตสะพานเฉลิมโลก  เขตปทุมวัน  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 1.50 x 18.8 เมตร (โปะไมมีหลังคาใชสําหรับจอดเรือไป-

ทาผานฟาลีลาศ) ขนาด 4.00x61.00 เมตร (โปะไมมีหลังคาบาง-
สวนใชสําหรับจอดเรือไปทาวัดศรีบุญเรือง) สะพานทางเดินเปน
บันไดเหล็กเชื่อมกับสะพานเฉลิมโลก     สภาพทาเรือใชการได
ดี 

สถานที่ใกลเคียง          ถนนราชดําริ ถนนเพชรบุรี  
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนราชปรารภ  รถประจําทางที่ผาน สาย 2 , 13 , 14 , 

15 , 45 , 74 , 76 , 77 , 79 , 204 , ปอ.2 , ปอ.4 , ปอ.5 , ปอ.พ 2 , 
ปอ.พ 12  และปอ.พ 20 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 19,329 คนตอวัน ชวงเรงดวนเฉลี่ย 1,809 คน
ตอ ชั่วโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 7,220 คนตอวัน 

 
22.)  ทาเรือราชเทวี (สะพานหัวชาง) 
ที่ตั้ง  ใตสะพานราชเทวี(สะพานหัวชาง)เขตปทุมวันฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด  4.20 x 12.2 เมตร  (โป ะไมมีห ลังคา   แตสรางอยู ใต

สะพาน) สภาพใชการไดดี 
สถานที่ใกลเคียง  สะพานราชเทวี  สะพานหัวชาง  สยามเซ็นเตอร   มาบุญครอง 
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การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนพญาไท  รถประจําทางที่ผาน สาย 11,16, 25, 29, 
34 , 36 , 40 , 47 , 50 , 54 , 79 , 93 , 113 , 141 , 148 , ปอ.1 , ปอ.
2,  ปอ.29 , ปอ.36 , ปอ.พ 3 , ปอ.พ 5 , ปอ.พ 6 , ปอ.พ 9 , ปอ.พ 
11 และปอ.พ 16 

จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 
 

23.)  ทาเรือชุมชนบานครัวเหนือ 
ที่ตั้ง   ชุมชนบานครัวเหนือ  เขตราชเทวี  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.30 x 5.50 เมตร (โปะไมไมมีหลังคา)   สภาพพอใช 

การได 
สถานที่ใกลเคียง  ตึกไทย – ญี่ปุน 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมถนนเพชรบุรี  รถประจําทางที่ผานสาย 11 , 67 , 93 , 113 , 

ปอ.พ.1 และปอ.พ.3 
จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 

 
24.) ทาเรือสะพานเจริญผล 
ที่ตั้ง   ใตสะพานเจริญผล  เขตปทุมวัน  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 1.35 x 7.50 เมตร  และขนาด  1.80 x 2.00 เมตร  ตอกัน  

(โปะไมไมมีหลังคาแตสรางใตสะพาน) สะพานทางเดินขนาด 
1.30 x 2.50 เมตร (ไม)  สภาพพอใชการได 

การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนพระราม  1   รถประจําทางที่ผานสาย 11, 47, 487, 
93 , 113 , 67 และ 204 

จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 
 

25.) ทาเรือวัดพระยายัง 
ที่ตั้ง   สะพานวัดพระยายัง  เขตราชเทวี  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 1.50 x 3.00 เมตร (โปะไมไมมีหลังคา)     สภาพพอใชการ

ได 
สถานที่ใกลเคียง  สะพานวัดพระยายัง 
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การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนหลานหลวง  รถประจําทางที่ผานสาย  2 , 8 , 37 , 
39 , 44 , 59 , 60 , 79 , ปอ.2 , ปอ.11 , ปอ.12 , ปอ.39 , ปอ.44 , 
ปอ.พ.1 , ปอ.พ.8  และปอ.พ.10 

จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 
 

26.) ทาเรือโบเบ 
ที่ตั้ง   สะพานเจริญราษฎร  เขตปอมปราบ  ฝงขวาของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ ขนาด 2.40 x 8.60 เมตร (โปะไมไมมีหลังคา)  สะพานทางเดิน

ขนาด 1.80 x 7.50 เมตร (ไม)  สภาพพอใชการได 
สถานที่ใกลเคียง สะพานเจริญราษฎร 
การคมนาคมติดตอ เชื่อมตอถนนกรุงเกษม  รถประจําทางที่ผานสาย ปอ.23  
จํานวนผูใชบริการ ไมไดทําการสํารวจ 
 

27.) ทาเรือผานฟาลีลาศ 
ที่ตั้ง   สะพานผานฟาลีลาศ  เขตพระนคร  ฝงซายของคลอง 
ชนิดของทาเรือ  ทาเรือเอกชนสําหรับเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
ขนาดทาเทียบเรือ เปนโปะ 4 ตัวตอกันขนาดกวาง 3.20 เมตร  หนาทาขนาด 3.90 , 

7.80 , 11.00 , 6.30 เมตร  (โปะไมมีหลังคาบางสวน)  สะพาน
ทางเดิน เปนไม     ขนาด  1.30 x 2.40 เมตร   ตอจากโปะที่  2  
ขนาด  1.30 x 2.00 เมตร  ตอจากโปะที่  3  ขนาด  1.30 x 1.90 
เมตร  ตอจากโปะที่ 4  สภาพใชการไดดี 

สถานที่ใกลเคียง ธนาคารกรุงเทพฯ  สาขาผานฟา , สะพานผานฟาลีลาศ 
การคมนาคมติดตอ เช่ือมตอถนนราชดําเนิน   รถประจําทางที่ผานสาย 2 , 10 , 23 , 

39 , 44 , 47 , 59 , 60 , 77 , 79 , ปอ.2 , ปอ .11 , ปอ .12 , ปอ .39 
และปอ.44 

จํานวนผูใชบริการ วันราชการเฉลี่ย 12,564 คนตอวัน  ชวงเรงดวนเฉลี่ย 1,096 คน
ตอช่ัวโมง  วันหยุดราชการเฉลี่ย 4,938 คนตอวัน 

 
  จากทาเรือทั้ง 27 ทา  ในเสนทางเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบสามารถนํามา
จัดแบงเปนกลุมได 3 กลุมคือ  กลุมทาเรือเขตชั้นนอก  กลุมทาเรือเขตชั้นกลาง   และกลุมทาเรือเขต
ชั้นใน    ซ่ึงการจัดแบงกลุมนี้ไดพิจารณาจาก   สภาพทางกายภาพของเสนทาง  และการจัดระบบ
การใหบริการเรือโดยสารเปนสําคัญ   แตก็ไดคํานึงถึงสภาพการใชที่ดินริมคลอง   เขตการปกครอง 
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ี่   ื ืแผนภูมิท 4.1   ระยะทางระหวางทาเรอในเสนทางเดินเรอในคลองแสนแสบ

1. ทาเรอผานฟาลลาศ
1.22  2. ทาเรอโบเบ
1.77 0.55  3. ทาเรอวดพระยายัง
2.11 0.89 0.34  4.ทาเรอสะพานเจริญผล
2.52 1.3 0.75 0.41  5. ทาเรอชมชนบานครวเหนือ
2.84 1.62 1.07 0.73 0.32  6. ทาเรอราชเทว(สะพานหัวชาง)
3.91 2.69 2.14 1.8 1.39 1.07  7.ทาเรอประตนา(สะพานเฉลมโลก)
4.32 3.1 2.55 2.21 1.8 1.48 0.41  8. ทาเรอสะพานชดลม
4.73 3.51 2.96 2.62 2.21 1.89 0.82 0.41  9. ทาเรอสะพานวทยุ
5.36 4.14 3.59 3.25 2.84 2.52 1.45 1.04 0.63  10. ทาเรอสะพานนานาเหนือ
5.93 4.71 4.16 3.82 3.41 3.09 2.02 1.61 1.2 0.57  11. ทาเรอนานาชาต
6.34 5.21 4.57 4.23 3.82 3.5 2.43 2.02 1.61 0.98 0.41  12.ทาเรอถนนอโศก
6.67 5.45 4.9 4.56 4.15 3.83 2.76 2.35 1.94 1.31 0.74 0.33  13. ทาเรอ มศว.ประสานมิตร
7.64 6.42 5.87 5.53 5.12 4.8 3.73 3.32 2.91 2.28 1.71 1.3 0.97  14. ทาเรอวดใหมชองลม
8.39 7.17 6.62 6.28 5.87 5.55 4.48 4.07 3.66 3.03 2.46 2.05 1.72 0.75  15. ทาเรอจฬาราชมนตรี
9.08 7.86 7.31 6.97 6.56 6.24 5.17 4.76 4.35 3.72 3.15 2.74 2.41 1.44 0.69  16. ทาเรอซอยทองหลอ
9.98 8.76 8.21 7.87 7.46 7.14 6.07 5.66 5.25 4.62 4.05 3.64 3.31 2.34 1.59 0.9  17. ทาเรอชาญอิสระฯ

10.33 9.11 8.56 8.22 7.81 7.49 6.42 6.01 5.6 4.97 4.4 3.99 3.66 2.69 1.94 1.25 0.35  18. ทาเรอตลองตน
12.18 10.96 10.41 10.07 9.66 9.34 8.27 7.86 7.45 6.82 6.25 5.84 5.51 4.54 3.79 3.1 2.2 1.85  19.ทาเรอเดอะมอลลรามคาแหง
12.65 11.43 10.88 10.54 10.13 9.81 8.74 8.33 7.92 7.29 6.72 6.31 5.98 5.01 4.26 3.57 2.67 2.32 0.47  20. ทาเรอรามคาแหง 29
13.05 11.83 11.28 10.94 10.53 10.21 9.14 8.73 8.32 7.69 7.12 6.71 6.38 5.41 4.66 3.97 3.07 2.72 0.87 0.4  21. ทาเรอวดเทพลีลา
13.58 12.36 11.81 11.47 11.06 10.74 9.67 9.26 8.85 8.22 7.65 7.24 6.91 5.94 5.19 4.5 3.6 3.25 1.4 0.93 0.53  22. ทาเรอมหาวทยาลัยรามคาแหง
14.14 12.92 12.37 12.03 11.62 11.3 10.23 9.82 9.41 8.78 8.21 7.8 7.47 6.5 5.75 5.06 4.16 3.81 1.96 1.49 1.09 0.56  23. ทาเรอมิตรมหาดไทย
15.49 14.27 13.72 13.38 12.97 12.65 11.58 11.17 10.76 10.13 9.56 9.15 8.82 7.85 7.1 6.41 5.51 5.16 3.31 2.84 2.44 1.91 1.35  24. ทาเรอวดจนทิวงศาราม
16.44 15.22 14.67 14.33 13.92 13.6 12.53 12.12 11.71 11.08 10.51 10.1 9.77 8.8 8.05 7.36 6.46 6.11 4.26 3.79 3.39 2.86 2.3 0.95  25. ทาเรอเดอะมอลลบางกะป
16.69 15.47 14.92 14.58 14.17 13.85 12.78 12.37 11.96 11.33 10.76 10.35 10.02 9.05 8.3 7.61 6.71 6.36 4.51 4.04 3.64 3.11 2.55 1.2 0.25 26.ทาเรอบางกะป
17.24 16.02 15.47 15.13 14.72 14.4 13.33 12.92 12.51 11.88 11.31 10.9 10.57 9.6 8.85 8.16 7.26 6.91 5.06 4.59 4.19 3.66 3.1 1.75 0.8 0.55 27. ทาเรอวดศรีบญเรอง

หนวย:  กโลเมตร
ทมา   : สํารวจโดยกรมเจาทา
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 ื
ตารางที่   4.1   การแบงกลุมทาเรือในคลองแสนแสบ
รหัส ทาเรอ ระยะทาง ระยะหางระหวาง เขตพื้นที่ของทาเรือ 
ทา ( ก. ม. ) ทาเรือ ( ก.ม. ) ( เขต)
1 วัดศรีบุญเรือง - - บางกะป
2 บางกะป 0.55 0.55 บางกะป
3 เดอะมอลลบางกะป 0.8 0.25 บางกะป
4 วัดจัทวงศาราม 1.75 0.95 บางกะป
5 ซอยมหาดไทย 3.1 1.35 บางกะป
6 ม.รามคําแหง 3.66 0.56 บางกะป
7 วัดเทพลีลา 4.19 0.53 บางกะป
8 รามคําแหง 29 4.59 0.4 บางกะป
9 เดอะมอลลรามฯ 5.06 0.47 บางกะป

กลุ  ื ั้ 5.06มทาเรอเขตชนนอก 5.06
1 คลองตัน 6.91 1.85 หวยขวาง
2 ชาญอิสระ 7.26 0.35 หวยขวาง
3 ซอยทองหลอ 8.16 0.9 หวยขวาง
4 จุฬาราชมนตรี 8.85 0.69 วัฒนา
5 วัดใหมชองลม 9.6 0.75 หวยขวาง
6 มศว.ประสานมิตร 10.57 0.97 วัฒนา
7 อโศก 10.9 0.33 หวยขวาง
8 นานาชาติ 11.31 0.41 วัฒนา
9 นานาเหนือ 11.88 0.57 ราชเทวี
10 วิทยุ 12.51 0.63 ประทุมวัน
11 สะพานชิดลม 12.92 0.41 ราชเทวี

กลุ  ื ั้ 7.86มทาเรอเขตชนกลาง 7.86
1 ประตูน้ํา 13.33 0.41 ประทุมวัน
2 ราชเทวี 14.4 1.07 ราชเทวี
3 ชุมชนบานครัวเหนือ 14.72 0.32 ราชเทวี
4 สะพานเจริญผล 15.13 0.41 ประทุมวัน
5 วัดพระยายัง 15.47 0.34 ราชเทวี
6 โบเบ 16.02 0.55 ปอมปราบฯ
7 ผานฟาลีลาศ 17.24 1.22 พระนคร

กลุ  ื ั้ 4.32มทาเรอเขตชนใน 4.32
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ที่ทาเรือตั้งอยู  และระยะทางประกอบดวย  โดยกลุมทาเรือเขตชั้นใน  ไดแก  ทาเรือผานฟาลีลาศถึง
ทาเรือประตูน้ํา  กลุมทาเรือเขตชั้นกลางไดแก  ทาเรือสะพานชิดลมถึงทาเรือคลองตัน และกลุมทา
เรือเขตชั้นนอกไดแก  ทาเรือเดอะมอลลรามคําแหงถึงทาเรือวดัศรีบุญเรือง โดยทาเรือเขตชั้นในจะ
เปนชวงที่คลองแคบ และตื้นจึงตองใชเรือลําเล็ก  โดยใชทาเรือประตูน้ําเปนที่เปล่ียนเรือเปนลํา
ใหญ   สําหรับผูโดยสารที่จะเดินทางออกไปทางดานทาเรือเขตชั้นกลางและชั้นนอก  ในเขตทาเรือ
ชั้นกลางพื้นที่ริมคลองสวนใหญจะอยูในยานธุรกิจ ในขณะที่ริมคลองในเขตทาเรือชั้นนอกมีที่โลง
วางมากกวาในเขตอื่นๆ แตก็มียานการคา หางสรรพสินคา กระจายอยูเปนแหงๆ ซ่ึงจะเปนบริเวณที่
ทาเรือตั้งอยู  
 

4.2    การเดินเรือในคลองแสนแสบ 
 

4.2.1 การจัดบริการเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบ 
 

  การจัดเดินเรือในคลองแสนแสบ   เร่ิมดําเนินการเมื่อวันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ. 2533
โดยห างหุนสวนจํากัดครอบครัวขนสง  เลขที่  594 สุขาภิบาล  3  หัวหมาก   เขตบางกะป  
กรุงเทพมหานคร 10240   มีจํานวนเรือทั้งส้ิน 107 ลํา  (ตุลาคม 2542)   เปนเรือเครื่องกลางลํามี
ขนาดตั้งแต 3.83 ตันกรอสล   ซ่ึงมีความกวาง 1.68 เมตร   ยาว 15.91 เมตร  ลึก 0.57 เมตร   จนถึง
ขนาด  21.91  ตันกรอสล     ซ่ึงมีความกวาง 2.80 เมตร    ยาว  27.00 เมตร    ลึก  1.20 เมตร    มี
จํานวนที่นั่งตั้งแต 22  ถึง 59 ที่นั่ง   เรือวิ่งจากทาเรือวัดศรีบุญเรือง เขตบางกะป  ถึงทาเรือสะพาน
ผาฟาลีลาศ  เขตพระนคร รวมระยะทางเดินเรือประมาณ 17.24 กิโลเมตร  มีทาเรือจํานวน 27 ทา  มี
ทาเรือประตูน้ําเปนทาเรือกลางสําหรับเปลี่ยนเรือขนาดเล็กที่ใชแลนในเขตทาเรือช้ันในกับเรือ
ขนาดใหญที่ใชแลนในเขตทาเรือช้ันกลางและชั้นนอก ใชเวลาเดินทางตลอดเสนทางในชวงเวลา
เรงดวนประมาณ 1 ช่ัวโมง 10 นาที (ในเวลาปกติจะใชเวลาประมาณ 55 นาที่)   ในวันราชการให
บริการจํานวน  63 ลํา ระยะเวลาใหบริการเรือในวันราชการระหวาง 5.30 นาฬิกา ถึง 20.00 นาฬิกา 
ในชวงเวลา 5.30 นาฬิกา ถึง 9.30 นาฬิกา ความถี่ในการใหบริการของเรือประมาณ 2 ถึง 5 นาทีตอ
เที่ยว  ในชวงเวลาอื่นความถี่ในการใหบริการของเรือประมาณ 5 ถึง 10 นาทีตอเที่ยว อัตราคา
โดยสารระหวาง 5 ถึง 15 บาท  ขึ้นอยูกับระยะทาง โดยเฉลี่ยอัตราคาโดยสารตอระยะทาง กิโลเมตร
ละ 0.87 บาท 
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ตารางที่ 4.2  ระยะเวลาเปดและปดบริการ 
ลักษณะ ทาเทียบเรือ ระยะเวลา วันราชการ วันหยุดราชการ 

การเดินเรือ  ใหบริการ  วันเสาร วันอาทิตย 
ขาลง 

 
 
 

ทาวัดศรีบุญเรือง 
 
ทาประตูน้ํา 
 

เที่ยวแรก 
เที่ยวสุดทาย 
เที่ยวแรก 
เที่ยวสุดทาย 

05.30 น. 
19.15 น. 
06.00  น. 
20.00  น. 

06.00  น. 
18.30 น. 
06.30 น. 
18.45  น. 

06.10 น. 
18.00  น. 
06.40  น. 
18.45  น. 

ขาขึ้น ทาสะพานผานฟาลีลาศ 
 
ทาประตูน้ํา 

เที่ยวแรก 
เที่ยวสุดทาย 
เที่ยวแรก 
เที่ยวสุดทาย 

06.10  น. 
20.00  น. 
06.30  น. 
20.30  น. 

06.45  น. 
19.30  น. 
07.15  น. 
19.00  น. 

07.00  น. 
19.15  น. 
07.30  น. 
18.30  น. 

ที่มา  :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
 

ตารางที่ 4.3  จํานวนเรือท่ีใหบริการในแตละวัน 
ทาเทียบเรือ วันราชการ วันหยุดราชการ 

 (ลํา) วันเสาร (ลํา) วันอาทิตย (ลํา) 
ทาเรือวัดศรีบุญเรือง 
ทาเรือสะพานผานฟาลีลาศ 

46 
17 

33 
13 

26 
8 

รวม 63 46 34 
ที่มา  :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
 

ตารางที่ 4.4  ความถี่ในการใหบริการเรือ 
ทาเทียบเรือ วันราชการ วันหยุดราชการ 

 เวลา ความถี่ เวลา ความถี่ 
ทาเรือวัดศรีบุญเรือง 
(ขาลอง) 

05.30–09.00 น. 
และ 

16.00-19.00 น. 
09.00-16.00 น. 

2-5 นาที/เที่ยว 
 

5-10 นาที/เที่ยว 
 

06.00–18.30 น. 
 
 
 

7-10 นาที/เที่ยว 
 
 
 

ทาเรือสะพานผานฟา 
ลีลาศ  (ขาขึ้น) 

06.00–09.00 น. 
และ 

16.00-19.00 น. 
09.00-16.00 น. 

2-4 นาที/เที่ยว 
 

5-10 นาที/เที่ยว 
 

06.30–19.00 น. 
 
 
 

5-10 นาที/เที่ยว 
 
 
 

ที่มา  :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
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4.2.2 สถิติจํานวนผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ 
 

  จากการเก็บขอมูลความหนาแนนคนโดยสารเรือในคลองแสนแสบ  มีผูโดยสาร
ใชบริการเรือในป  พ .ศ.2538   จํานวน  457,449 เที่ยว   เปนผูโดยสารขาลอง 273,918 เที่ยว  ผู
โดยสารขาขึ้น  183,531  เที่ยว   ในป  พ .ศ.2539 มีผูใชบริการเรือจํานวน  491,408 เที่ยว  เปนผู
โดยสารขาลอง 289,041 เที่ยว  ผูโดยสารขาขึ้น 202,367 เที่ยว  และป พ.ศ.2540  มีผูใชบริการเรือ
จํานวน 343,032 เที่ยว  เปนผูโดยสารขาลอง 206,657 เที่ยว  ผูโดยสารขาขึ้น 136,375 เที่ยว 
 

ตารางที่ 4.5  จํานวนผูโดยสารในคลองแสนแสบ  จําแนกตามปท่ีสํารวจ 
ชวงเวลาที่ทําการสํารวจ จํานวนผูโดยสาร จํานวนผูโดยสาร 

ป พ.ศ. วัน – เดือน รวมทั้งหมด (เที่ยว) ขาลอง (เที่ยว) ขาขึ้น (เที่ยว) 
2538 
2539 
2540 

10 ส.ค. – 16 ส.ค. 
  8 ส.ค. – 14 ส.ค. 
24 ธ.ค. – 28 ธ.ค. 

457,449 
491,408 
343,032 

273,918 
289,041 
206,657 

183,531 
202,367 
136,375 

ที่มา  :  ฝายขอมูลสถิติ  กองวิชาการ  กรมเจาทา 
 

  จํานวนผูมาใชบริการในวันราชการป พ.ศ.2538  เฉล่ียตอวันจํานวน 92,952 คน  
มาในป พ.ศ.2539  มีผูมาใชบริการเฉลี่ย 103,084 คน  คิดเปนอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 
10.93   พอมาในป พ.ศ.2540  มีผูมาใชบริการ  90,172 คน   คิดเปนอัตราการขยายตัวลดลงรอยละ 
1.50 ตอป  เมื่อเทียบกับป พ.ศ. 2538  โดยทาเรือที่มีอัตราการขยายตัวลดลงมากที่สุดไดแก  ทาเรือ
ผานฟาลีลาศจากจํานวนผูโดยสารป พ.ศ.2538  เฉลี่ย 14,437 คน  เหลือผูโดยสารเฉลี่ย 10,121 คน
ตอวัน    ในป พ.ศ.2540    คิดเปนอัตราขยายตัวที่ลดลงรอยละ 16.3   รองลงไปไดแก  ทาเรือบาง
กะป  และทาเรือคลองตัน   มีอัตราการขยายตัวลดลงรอยละ 13.2  และ 12.8 ตามลําดับ   ทาเรือที่มี
ผูโดยสารใชบริการขยายตัวเพิ่มขึ้นมากที่สุดไดแก ทาเรือมหาดไทย  จากจํานวนผูโดยสารป พ.ศ.
2538  เฉลี่ย 1,917  คนตอวัน  เพิ่มเปน 2,584 คนตอวัน  ในป พ.ศ.2540  คิดเปนอัตราขยายตัวเพิ่ม
ขึ้นรอยละ 16.1  รองลงไปไดแก  ทาเรือ มศว.ประสานมิตร   ทาเรือมหาวิทยาลัยรามคําแหง ทาเรือ
รามคําแหง 29  มีอัตราสวนขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 13.6 , 7.1 และ 7.1 ตามลําดับ 
 

  ในวันหยุดราชการป พ.ศ.2538  มีผูมาใชบริการเฉลี่ยตอวันจํานวน 17,823 คน  มา
ในป พ.ศ.2539  มีผูมาใชบริการเฉลี่ย 30,768 คน    คิดเปนอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 72.6   
ในป พ.ศ.2540   มีผูมาใชบริการ 36,258 คน  คิดเปนอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 42.6 ตอป  
เม่ือเทียบกับป พ.ศ.2538  โดยทาเรือที่มีอัตราการขยายตัวมากที่สุดไดแก  ทาเรือ มศว.ประสานมิตร  
จากจํานวนผูโดยสารในป  พ.ศ.2538   จํานวนเฉลี่ย 154 คนตอวัน   มาเปนจํานวนผูโดยสารจํานวน 
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ี่ ั แผนภูมิท 4.2  อตราคาโดยสารเรือในคลองแสนแส
ลาดบทา

1 5  าผานฟาลีลาศ
2 5 5  าตลาดโบเบ
3 5 5 5  าวดพระยายัง
4 5 5 5 5  าสะพานเจริญผล
5 5 5 5 5 5  าชมชนบานครัว
6 5 5 5 5 5 5  าสะพานหัวชาง
7 7 5 5 5 5 5 5  าประตูน้ํา 
8 7 5 5 5 5 5 5 5  าสะพานชิดลม
9 7 7 7 5 5 5 5 5 5  าสะพานวิทย

10 9 7 7 7 7 7 7 5 5 5  านานาเหนือ
11 9 7 7 7 7 7 7 5 5 5 5  านานาชาติ
12 9 7 7 7 7 7 7 7 5 5 5 5  าสะพานอโศก
13 9 9 9 9 9 9 7 7 7 5 5 5 5  มศว.ประสานมิตร
14 9 9 9 9 9 9 9 7 7 7 5 5 5 5  าวดใหมชองลม
15 9 9 9 9 9 9 9 9 7 7 7 7 5 5 5  าจฬาราชมนตรี
16 11 9 9 9 9 9 9 9 9 7 7 7 7 5 5 5  าซอยทองหลอ
17 11 9 9 9 11 9 9 9 9 9 7 7 7 7 5 5 5  าชาญอิสระ
18 11 11 11 11 11 11 11 9 9 9 9 9 9 7 7 7 5 5  าสะพานคลองตัน
19 13 13 13 13 13 11 11 11 11 9 9 9 9 9 9 7 7 5 5  าเดอะมอลล 3 
20 13 13 13 13 13 13 13 11 11 11 11 11 9 9 9 9 9 7 5 5  ารามคาแหง 29
21 13 13 13 13 13 13 13 13 11 11 11 11 9 9 9 9 9 7 5 5 5  าวดเทพลีลา
22 13 13 13 13 13 13 13 13 13 11 11 11 11 9 9 9 9 7 7 5 5 5  .รามคําแหง
23 15 13 13 13 15 13 13 13 13 11 11 11 11 11 9 9 9 9 7 5 5 5 5  าสะพานมิตรไทย
24 15 15 15 15 15 15 13 13 13 13 13 13 11 11 11 11 9 9 9 5 5 5 5 5  าวดกลาง
25 15 15 15 15 15 15 15 13 13 13 13 13 13 11 11 11 11 9 9 7 7 7 7 5 5  าเดอะมอลลบางกะป
26 15 15 15 15 15 15 15 13 13 13 13 13 13 11 11 11 11 9 9 7 7 7 7 5 5 5  าบางกะป
27 15 15 15 15 15 15 15 15 15 13 13 13 13 13 13 11 11 9 9 9 9 7 7 5 5 5 5  าวดศรีบญเรอง

หนวย : บาท
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เฉล่ีย 883 คนตอวัน   ในป พ.ศ.2540  คิดเปนอัตราขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 139.5  รองลงไปไดแก  
ทาเรือวิทยุ  และทาเรือรามคําแหง 29  มีอัตราขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 79.2 และ63.2  ตามลําดับ 
 

  จะเห็นวาจํานวนผูโดยสารมาใชบริการในป พ.ศ.2539  จะมากกวาในป พ.ศ.2538  
แตพอมาในป พ.ศ.2540  ผูโดยสารจะใชบริการนอยลง  ซ่ึงการที่ผูโดยสารใชบริการนอยลงไปจะ
มาจากปจจัยหลายประการเชน  ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําของประเทศ  ตั้งแตกลางป พ.ศ.2540  เพราะ
เสนทางเดินเรือในคลองแสนแสบเชื่อมตอกับถนนสายสําคัญหลายสาย  เชน  ถนนสุขาภิบาล 3   
ถนนลาดพราว  ถนนสุขุมวิท ถนนเพชรบุรีตัดใหม ถนนราชดําเนิน  เปนตน  ซ่ึงมีแหลงธุรกิจตาง 
ๆ  มากมาย รวมถึงมีชุมชนขนาดใหญหลายแหง  เมื่อการจางงานลดลง  หรือรายไดนอยลง  การ
เดินทางในรูปแบบตาง ๆ ก็จะลดลง  หรือเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางที่ใชคาใชจายต่ําที่สุด  และ
ปญหาการจราจรในถนนที่อยูใกลกับเสนทางการเดินเรือก็มีปญหาลดนอยลง จึงทําใหผูโดยสาร
สวนหนึ่งกลับมาใชการเดินทางโดยถนน ประกอบกับชวงเวลาการสํารวจในป พ.ศ.2540  เปนชวง
ปลายป (24 – 28 ธันวาคม)  อาจสงผลใหจํานวนผูโดยสารนอยกวาความเปนจริง  อันเนื่องจากใกล
วันหยุดพักผอนระหวางป 
 

  จากขอมูลการสํารวจผูใชบริการเรือในคลองแสนแสบของกรมเจาทาในป พ.ศ. 
2540   มีผูโดยสารใชบริการขึ้น – ลง เรือ เฉล่ียในวันราชการทั้งขาลองและขาขึ้นเฉลี่ยวันละ 
90,172 คน  โดยทาที่มีผูใชบริการขึ้น – ลง เรือมากที่สุดที่ทาเรือประตูน้ํา  มีผูโดยสารเฉลี่ย 20,504 
คน   คิดเปนรอยละ 22.74   รองลงมาคือทาเรือวัดศรีบุญเรือง  มีผูโดยสารเฉลี่ย 13,175 คน  และทา
เรือผานฟาลีลาศ  เฉล่ียวันละ 10,121 คน คิดเปนรอยละ 14.61 และ 11.22 ตามลําดับ  โดยมีผู
โดยสารลงเรือในวันราชการ (ขาลอง – ขาขึ้น)  เฉล่ียวันละ 45,246 คน  ทาที่ผูโดยสารลงมากที่สุด
ไดแก  ทาวัดศรีบุญเรือง  เฉลี่ยวันละประมาณ 9,272 คน  คิดเปนรอยละ 20.49   รองลงมาไดแก  
ทาประตูน้ํา และทาผานฟาลีลาศ  เฉลี่ยวันละ 8,514 คน และ 4,283 คน  คิดเปนรอยละ 18.82 และ 
9.47 ตามลําดับ  และมีผูโดยสารขึ้นเรือในวันราชการ (ขาลอง – ขาขึ้น)  เฉลี่ยวันละ 44,926 คน  มี
ผูโดยสารขึ้นจากเรือมากที่สุดที่ทาประตูน้ําเฉลี่ยวันละ 11,990 คน  คิดเปนรอยละ 26.69  รองลงมา
คือทาเรือผานฟาลีลาศ   ทาวัดศรีบุญเรือง  ทาเดอะมอลลบางกะป  และทาบางกะป  เฉลี่ยวันละ 
5,838 คน , 3,903 คน และ 3,584 คน  คิดเปนรอยละ 12.99 , 8.69 และ 7.98  ตามลําดับ 
  ในวันหยุดราชการมีผูโดยสารใชบริการ (ขาลอง – ขาขึ้น)  เฉล่ียวันละ 36,258 
คน  คิดเปนรอยละ 40.21  ของจํานวนผูใชบริการในวันราชการ     ทาที่มีผูโดยสารใชบริการขึ้น – 
ลง เรือมากที่สุดไดแก  ทาประตูน้ํา  เฉลี่ยวันละ 8,240 คน  คิดเปนรอยละ 22.73  รองลงมาคือ  ทา
ผานฟาลีลาศ  และทาวัดศรีบุญเรือง  เฉล่ียวันละ 5,588 คน  และ 5,088 คน  คิดเปนรอยละ 15.41  
และ 14.03  ตามลําดับ   โดยมีจํานวนผูโดยสารลงเรือ (ขาลอง – ขาขึ้น)   เฉลี่ยวันละ  18,333  คน   เปน 
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ั ัว

ตารางที่ 4.6   จํานวนผูโดยสารเฉลี่ยตอวัน (ขาลอง - ขาขึ้น)  จําแนกตามทาเรือ  และปที่สํารวจ

จํานวนผู ี่  ิ อัตราการขยายตัวโดยสารทมาใชบรการ จํานวนผู ี่  ิ อตราการขยายตโดยสารทมาใชบรการ

ทาเทียบเรือ เฉลี่ยต ั ั ระหวางป  2538 -อวนในวนราชการ เฉลี่ยต ั ั ุ ระหวางป 2538 -อวนในวนหยดราชการ

ป 2538 ป 2539 ป 2540 2540  (รอยละ) ป 2538 ป 2539 ป 2540 2540  (รอยละ)

1 วัดศรีบุญเรือง 14,360 15,824 13,175 -4.2 3,326 4,803 5,088 23.7

2 บางกะป 7,878 5,810 5,931 -13.2 2,116 1,798 2,371 5.9

3 เดอะมอลลบางกะป 5,149 5,519 2,544 3,298

4 ซอยมหาดไทย 1,917 2,261 2,584 16.1 443 808 1,144 34

5 มหาวิทยาลัยรามคําแหง 3,198 3,402 3,668 7.1 670 999 1,884 25.2

6 วัดเทพลีลา 2,599 2,848 2,767 3.2 588 1,007 1,316 49.6

7 รามคําแหง 29 3,108 3,534 3,562 7.1 562 1,120 1,496 63.2

8 เดอะมอลลรามคําแหง 1,336 1,547 1,464 4.7 330 575 756 51.4

9 คลองตัน 8,041 8,267 6,116 -12.8 1,016 1,982 1,721 30.1

10 ซอยทองหลอ 3,581 2,915 3,290 -4.1 435 883 938 46.8

11 มศว. ประสานมิตร 2,549 3,856 3,292 13.6 154 529 883 139.5

12 อโศก 3,189 4,520 3,456 4.1 224 623 550 56.7

13 นานาเหนือ 2,686 2,934 2,645 -0.8 266 551 603 50.6

14 วิทยุ 1,973 2,093 2,078 2.6 119 388 382 79.2

15 สะพานชิดลม 1,139 120

16 ประตูน้ํา 20,961 23,173 20,504 -1.1 4,298 7,220 8,240 38.5

17 สะพานผานฟาลีลาศ 14,437 14,951 10,121 -16.3 3,153 4,938 5,588 33.1

รวม 92,952 103,084 90,172 -1.5 17,820 30,768 36,258 42.60

หมายเหตุ : เปนจํานวนผูโดยสารที่มีการนับซ้ํา ขึ้นและลงเรือ

ท่ีมา : คํานวณใหมจากขอมูล ฝายขอมูลสถิติ กองวิชาการ กรมเจาทา
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ตารางที่ 4.7 ผลการสํารวจผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ จํานวน 16 ทา ในปพ.ศ. 2540 

รวม % คนลง % คนขึ้น % รวม % คนลง % คนขึ้น %
1.ทาวัดศรีบุญเรือง 13175 14.61 9272 20.49 3903 8.69 5088 14.03 3652 19.92 1436 8.01
2.ทาบางกะป 5931 6.58 3057 6.76 2874 6.40 2317 6.54 1302 7.10 1069 5.96
3.ทาเดอะมอลลบางกะป 5519 6.12 1935 4.28 3584 7.98 3298 9.10 1422 7.76 1876 10.46
4.ทาสะพานมิตรมหาดไทย 2584 2.87 1820 4.02 764 1.70 1144 3.16 836 4.56 308 1.72
5.ทาม.รามคําแหง 3668 4.07 2079 4.59 1589 3.54 1884 5.20 1140 6.22 744 4.15
6.ทาวัดเทพลีลา 2767 3.07 1691 3.74 1076 2.39 1316 3.63 814 4.44 502 2.80
7.ทารามคําแหง 29 3562 3.95 1709 3.78 1853 4.12 1496 4.12 860 4.69 636 3.55
8.ทาเดอะมอลลรามคําแหง 1464 1.62 534 1.18 930 2.07 756 2.03 300 1.64 456 2.54
9.ทาสะพานคลองตัน 6116 6.78 4013 8.87 2103 4.68 1721 4.75 1062 5.79 659 3.68
10.ทาซอยทองหลอ 3290 3.65 1499 3.31 1791 3.99 938 2.59 429 2.34 509 2.84
11.ทามศว.ประสานมิตร 3292 3.65 1529 3.38 1763 3.93 883 2.43 445 2.43 438 2.44
12.ทาสะพานอโศก 3456 3.83 1617 3.57 1839 4.09 550 1.52 236 1.29 314 1.75
13.ทานานาเหนือ 2645 2.93 1044 2.31 1601 3.56 603 1.66 239 1.30 364 2.03
14.ทาสะพานวิทยุ 2078 2.31 650 1.43 1428 3.18 382 1.05 157 0.86 225 1.26
15.ทาประตูน้ํา 20504 22.74 8514 18.82 11990 26.69 8240 22.73 3272 17.85 4968 27.71
16.ทาผานฟาลีลาศ 10121 11.22 4283 9.47 5838 12.99 5588 15.41 2164 11.81 3424 19.10
รวมทั้งสิ้น 90172 100 45246 100 44926 100 36258 100 18330 100 17928 100
หมายเหตุ : เปนจํานวนผูโดยสารที่มีการนับซ้ํา ขึ้นและลงเรือ
ที่มา : ฝายสถิติขอมูล  กองวิชาการ  กรมเจาทา

ทาเทียบเรือ
 จํานวนคนโดยสารที่ใชบริการเฉลี่ยตอวัน (ขาลอง-ขาขึ้น)

วันราชการ วันหยุดราชการ
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จํานวนคนโดยสารลงเรือมากที่สุดที่ทาวัดศรีบุญเรือง เฉลี่ยวันละ 3,652 คน  คิดเปนรอยละ 19.92  
รองลงมาคือทาประตูน้ํา  และทาผานฟาลีลาศ  เฉลี่ยวันละ 3,272 คน  และ 2,164 คน  คิดเปนรอย
ละ 17.85  และ 11.81  ตามลําดับ    และมีจํานวนผูโดยสารขึ้นจากเรือเฉลี่ยวันละ 17,928 คน   โดย
ทาที่ผูโดยสารขึ้นจากเรือมากที่สุดไดแก   ทาประตูน้ํา   เฉลี่ยวันละ 4,968 คน   คิดเปนรอยละ 
27.71  รองลงมาไดแก  ทาผานฟาลีลาศ   ทาเดอะมอลลบางกะป และทาวัดศรีบุญเรือง เฉลี่ยวันละ 
3,424 คน ,  1,876 คน  และ 1,436 คนตามลําดับ โดยคิดเปนรอยละ 19.10 , 10.46  และ 8.01  ตาม
ลําดับ 
 
4.3  ลักษณะและรูปแบบการเดินทางของผูโดยสารทางเรือในคลองแสนแสบ 
 

4.3.1 การเลือกตัวอยาง 
 

  จากผูมาใชบริการเรือโดยสารในคลองแสนแสบจํานวนมาก  ผูทําการศึกษาไม
สามารถเก็บขอมูลไดทั้งหมดอันเนื่องมาจากคาใชจาย  และบุคลากรจึงตองศึกษาแตเพียงบางสวน
ซ่ึงเรียกวาตัวอยาง  ในการศึกษาแตเพียงบางสวนจําเปนตองเลือกมาใหถูกตองเพื่อใหเปนตัวแทนที่
ดีของประชากรทั้งหมด  โดยจํานวนประชากรที่มาใชบริการเรือในคลองแสนแสบ ในวันราชการมี
ประมาณวันละ 102,291 คน  ดังนั้นจึงหาขนาดตัวอยางโดยใชวิธีคํานวณจาก Yamane (1973)  

  

เมื่อ    N = จํานวนประชากร 
                     e  = ความคลาดเคลื่อน 

 

โดยใหมีความคลาดเคลื่อนไดรอยละ 5  ดังนั้น ตองใชจํานวนตัวอยางเทากับ 398  
ชุด    แตในการศึกษานี้ตองการเก็บขอมูลในขนาดตัวอยางที่เพิ่มขึ้นใหเปนจํานวนเต็มเพื่อสะดวก
ตอการคํานวน จึงเก็บขอมูลจํานวน 400 ชุด  
 

  เสนทางเดินเรือในคลองแสนแสบมีทาเรือจํานวน 27 ทา   โดยการที่จะเก็บขอมูล
ทั้ง  27 ทา  นั้นตองใชบุคลากรและงบประมาณจํานวนมาก   จึงจําเปนตองเลือกทาเรือที่จะเก็บขอ
มูลในบางทาเทานั้น   โดยจะเลือกทาเรือตามการเลือกเก็บของขอมูลสถิติจาํนวนคนโดยสารเรือใน
คลองแสนแสบของกรมเจาทา  ซ่ึงกรมเจาทาเลือกเก็บขอมูลในทาเรือ 16 ทา ที่มีความสําคัญเนื่อง
มาจากมีผูโดยสารใชบริการในจํานวนมาก 
 

2Ne+1
N     =     างจํานวนตัวอย
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ตารางท   4.8   จํานวนผูโดยสารเรอในคลองแสนแสบ ป พ.ศ. 2538-2540 และ จํานวนตัวอยางในการเก็บขอมูลแตละทาเทยบเรอ
รหส จํานวนผู ี่ทํ ํ จ ั ) รวมผโดยสารโดยสารท าการสารว ในวนราชการ (คน เฉลี่ยจํานวนผูโดยสาร แบบสอบถาม
ทา ชอทาเทยบเรือ 10-16 ส.ค. 38. 8-14 ส.ค. 39 24-26 ธ.ค. 40 ที่ทําการสํารวจ ในวันราชการ ในแตละทาเทียบเรือ

( 4วัน* ) ( 4วัน* ) (3วัน*) ( 11วัน* ) (จํานวนคน/วัน) จํานวน รอยละ
1 วัดศรบุญเรือง 66381 66049 39524 171954 15632 61 15.3
2 บางกะป 36350 24306 17792 78448 7132 28 7.0
3 เดอะมอลล บางกะป 8716 22455 16556 47727 4339 17 4.2
4 ซอยมหาดไทย 14685 9490 7751 31926 2902 11 2.8
5 ม.รามคําแหง 11775 14176 11005 36956 3360 13 3.3
6 วัดเทพลีลา 14254 12076 8301 34631 3148 12 3.1
7 รามคําแหง 29 6032 14830 10687 31549 2868 11 2.8
8 เดอะมอลล รามคําแหง 35912 6539 7391 49842 4531 18 4.4
9 สะพานคลองตน 16097 33975 18347 68419 6220 24 6.1

10 ซอยทองหลอ 11548 11977 9870 33395 3036 12 3.0
11 มศว.ประสานมตร 13656 15650 9878 39184 3562 14 3.5
12 สะพานอโศก 11826 18370 10367 40563 3688 14 3.6
13 นานาเหนือ 8460 12003 7936 28399 2582 10 2.5
14 สะพานวิทย 4861 8512 6235 19608 1783 7 1.7
15 ประตน้ํา 94574 96644 61512 252730 22975 90 22.5
16 ผานฟาลีลาศ 66685 62821 30363 159869 14534 57 14.2

รวมทั้งสน 421812 429873 273515 1125200 102291 400 100
หมายเหตุ  :  เปนจํานวนผูโดยสารที่มีการนบซา ขึ้นและลงเรอ
ทมา : รวมรวมใหม จากขอมลสํารวจผูโดยสารในคลองแสนแสบ กรมเจาทา
* นับจํานวนผูโดยสารเฉพาะในวนราชการ
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  ดังนั้น จึงใชขนาดตัวอยางจํานวน 400 ชุด ในการเก็บขอมูลการเดินทางของผู
โดยสารเรือในคลองแสนแสบ  โดยจะเก็บตัวอยางใน 16 ทา   จากจํานวนทาเรือทั้งหมด 27 ทา  แต
ในทาเรือที่เลือกเก็บขอมูล 16 ทานั้น ก็มีผูมาใชบริการแตกตางกันไปจึงจําเปนตองหาจํานวนตัว
อยางในการเก็บขอมูลในแตละทาตามจํานวนของผูมาใชบริการ โดยการนําเอาสถิติจํานวนคน
โดยสารเรือในคลองแสนแสบของกรมเจาทาที่สํารวจไวในป พ.ศ.2538 – 2540  มาหาจํานวนผูมา
ใชบริการเฉลี่ยตอวันในวันราชการของแตละทา   เพื่อจะหาอัตราสวนการใชบริการของผูโดยสาร
แตละทา  จะเห็นวามีจํานวนผูโดยสารเฉลี่ยในวันราชการจํานวน  102,291  คนตอวัน ทาเรือที่มีผู
มาใชบริการมากที่สุดไดแก  ทาเรือประตูน้ํามีจํานวนผูโดยสารเฉลี่ย 22,975 คนตอวัน  คิดเปน
อัตราสวนรอยละ 22.5  ดังนั้นจึงใชจํานวนแบบสอบถาม 90 ชุด  รองลงไปไดแก   ทาเรือวัดศรีบุญ
เรือง    ทาเรือผานฟาลีลาศ    ทาเรือบางกะป   คิดเปนอัตราสวนแบงรอยละ  15.3 , 14.2  และ 7.0  
ตามลําดับ   ใชจํานวนแบบสอบถาม 62 , 57  และ 28 ชุด ตามลําดับ 
 

  การเก็บขอมูลจะเก็บในชวงเวลาเรงดวนทั้งชวงเชาและชวงเย็น   โดยในชวงเย็น
จะเก็บในเวลาโดยประมาณ  6.30 น. - 9.00 น.  และในชวงเย็นจะเก็บในเวลาโดยประมาณ 16.00 
น. –18.30 น. ซ่ึงในชวงเวลานี้เปนชวงเวลาที่มีผูมาใชบริการเรือในคลองแสนแสบมากที่สุด (กรม
เจาทา, 2540)  อันเนื่องมาจาก เปนเวลาในการเดินทางเพื่อไปทํางานหรือไปโรงเรียน รวมถึงการ
เดินทางเพื่อกลับบานมากที่สุด และในชวงเวลานี้ยังมีปญหาการจราจรทางบกที่หนาแนนดวย ผูเดิน
ทางสวนหนึ่งจึงเล่ียงมาใชการเดินทางโดยเรือโดยสารในคลองแสนแสบ 
 

4.3.2 ขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร 
 

  จากการเก็บขอมูลผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบจํานวน 400 ชุด  ใน 16 ทาเรือ  
ทําใหทราบถึงลักษณะ  รูปแบบ  และพฤติกรรมในการเดินทางของผูโดยสาร  โดยจะจัดแบงขอมูล
ที่จัดเก็บมาในรูปของตารางตาง ๆ เพื่อใหสะดวกตอการพิจารณา 
 

  1)  จําแนกเพศของผูมาใชบริการเรือ มีผูโดยสารเรือเปนผูชาย 221 ราย  คิดเปน
รอยละ 55.25  เปนผูหญิง 179 ราย  คิดเปนรอยละ 44.75  โดยทาเรือท่ีมีผูชายมาใชบริการมากที่สุด
ไดแก   ทาเรือประตูน้ํามีจํานวน 47  ราย    คิดเปนรอยละ 11.75    รองลงมาไดแก  ทาเรือวัดศรีบุญ
เรือง   ทาเรือผานฟาลีลาศ   ทาเรือบางกะป   มีผูชายมาใชบริการจํานวน 44 , 37 และ 15 ราย  ตาม
ลําดับ  คิดเปนรอยละ 11 , 9.25  และ 3.75 ตามลําดับ   สวนทาเรือที่มีผูหญิงมาใชบริการมากที่สุด
ไดแกทาเรือประตูน้ํามีจํานวน 43 ราย  คิดเปนรอยละ 10.75  รองลงมาไดแก  ทาเรือผานฟาลีลาศ   
ทาเรือวัดศรีบุญเรือง   ทาเรือบางกะป  มีผูหญิงมาใชบริการจํานวน 20 , 18  และ 13 ตามลําดับ   คิด
เปนรอยละ  5 , 4.5   และ  3.25  ตามลําดับ   โดยทาเรือวัดศรีบุญเรืองมีผูชายและผูหญิงมาใชบริการ 
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ตารางที่   4.9   จําแนกเพศของผูมาใชบริการเรือโดยสาร
รหัส ทาเร จํานวนรวมแตละทา ชาย หญิง
ทา จานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบุญเรือง 62 15.5 44 11.00 18 4.50
2 บางกะป 28 7 15 3.75 13 3.25
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 10 2.50 7 1.75
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 5 1.25 6 1.50
5 ม.รามคําแหง 13 3.25 5 1.25 8 2.00
6 วัดเทพลีลา 12 3 4 1.00 8 2.00
7 รามคําแหง 29 11 2.75 6 1.50 5 1.25
8 เดอะมอลลรามคําแหง 18 4.5 11 2.75 7 1.75
9 คลองตัน 24 6 12 3.00 12 3.00
10 ซอยทองหลอ 12 3 4 1.00 8 2.00
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 4 1.00 10 2.50
12 อโศก 14 3.5 8 2.00 6 1.50
13 นานาเหนือ 10 2.5 5 1.25 5 1.25
14 วิทยุ 7 1.75 4 1.00 3 0.75
15 ประตูน้ํา 90 22.5 47 11.75 43 10.75
16 ผานฟาลีลาศ 57 14.25 37 9.25 20 5.00

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 221 55.25 179 44.75
ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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แตกตางกันมากที่สุด  เปนผูชาย 44 ราย  เปนผูหญิง 18 ราย  แตกตางกันรอยละ 6.5 
 

  2)  จําแนกอายุผูโดยสารเรือ  กลุมอายุของผูโดยสารที่มาใชบริการมากที่สุดอยูใน
ชวงอายุ 23 – 25 ป  มีจํานวน 225 ราย  คิดเปนรอยละ 56.25  รองลงไปไดแกชวงอายุ 16 – 22 ป  
มีจํานวน 90 ราย  คิดเปนรอยละ 22.50  จะเห็นวาชวงอายุ 23 – 35 ป  นั้นเปนชวงอายุของคนวัย
ทํางาน  ในขณะที่ชวงอายุ 16 – 22 ป  สวนใหญจะเปนวัยเรียน  ซ่ึงทั้งสองชวงอายุนี้จะมีความจํา
เปนในการเดินทางในชวงเวลาเรงดวนมากที่สุด 
 

                                   ทาเรือที่มีชวงอายุผูมาใชบริการหลากหลายมากที่สุดไดแก  ทาเรือวัดศรีบุญ
เรือง  และทาเรือประตูน้ํา  สวนหนึ่งมาจากจํานวนการเก็บขอมูลที่มีปริมาณมากกวาทาอื่น ๆ  แต
อีกสวนหนึ่งนาจะมาจาก  เปนทาเรือตนทางในทาเรือวัดศรีบุญเรือง และเปนทาเรือท่ีใชเปลี่ยนเรือ  
และเปนทาเรือที่ตั้งอยูแหลงที่มีการใหที่ดินหลากหลายของทาเรือประตูน้ํา  จึงสงผลใหมีผูคนทุก
ชวงอายุมาใชบริการ  ในชวงอายุ 23 – 35 ป  มาจากทาเรือประตูน้ํามากที่สุดจํานวน 47 ราย  คิด
เปนรอยละ 11.75 รองลงไปไดแก  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  ทาเรือผานฟาลีลาศ  และทาเรือบางกะป  
มีจํานวน 32 , 25 และ 21 ราย  ตามลําดับ  คิดเปนรอยละ  8 , 6.25 และ 5.25  สวนในชวงอายุ 16–
22 ป  มาจากทาเรือประตูน้ํามากที่สุดจํานวน 21 ราย  คิดเปนรอยละ 5.25 รองลงไปไดแก  ทาเรือ
ผานฟาลีลาศ  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง และทาเรือ มศว.ประสานมิตร  มีจํานวน 18 , 11 และ 8  ราย 
ตามลําดับ  คิดเปนรอยละ 4.5 , 2.75  และ 2 ตามลําดับ 
 

  3)  จําแนกอาชีพของผูใชบริการเรือ  ประเภทอาชีพที่มาใชบริการมากที่สุดไดแก  
พนักงานและลูกจาง  มีจํานวน 200 ราย  คิดเปนรอยละ 50  รองลงมาไดแก นักเรียน / นักศึกษา   
และราชการ  มีจํานวน 107 และ 45  ราย   คิดเปนรอยละ 26.75  และ 11.25  ตามลําดับ 
 

   อาชีพพนักงานและลูกจาง  มาจากทาเรือประตูน้ํามากที่สุดมีจํานวน 43 ราย คิด
เปนรอยละ 10.75  รองลงไปไดแกทาเรือวัดศรีบุญเรือง  ทาเรือบางกะป   และทาเรือผานฟา  มี
จํานวน 33 , 14 และ 14  ราย  คิดเปนรอยละ 8.25 , 3.50 และ 3.50 ตามลําดับ   นักเรียน / นักศึกษา  
มาจากทาเรือประตูน้ํามากที่สุดมีจํานวน 25 ราย  คิดเปนรอยละ 6.25   รองลงไปไดแกทาเรือผาน
ฟาลีลาศ  และทาเรือวัดศรีบุญเรือง  โดยมีจํานวน 22 และ 16  ราย คิดเปนรอยละ 5.50 และ 4 ตาม
ลําดับ อาชีพขาราชการมาจากทาเรือผานฟาลีลาศมากที่สุดมีจํานวน 11 ราย     คิดเปนรอยละ 2.75    
รองลงไปไดแกทาเรือวัดศรีบุญเรือง  และทาเรือคลองตัน  มีจํานวน 8 และ 7  ราย  คิดเปนรอยละ 2 
และ 1.75 ตามลําดับ  จะเห็นวาอาชีพ  และกลุมอายุจะมีความสอดคลองกัน  กลาวคือ  อาชีพ
พนักงานและลูกจาง กับราชการ  จะเปนคนที่อยูในกลุมอายุ 23–35 ป ในขณะที่ นักเรียน/นักศึกษา  
จะอยูในกลุมอายุ 16 – 22 ป  ทาเรือท่ีมีกลุมอาชีพหลากหลายมากที่สุดไดแก  ทาเรือบางกะป  และ
ทาเรือประตูน้ํา 
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ตารางที่   4.11   จําแนกอาชีพของผใชบริการเรือโดยสาร
รหัส จํานวนรวม อาชพ
ทา ทาเร แตละทา รับราชการ รัฐวสาหกิจ คาขาย นกธุรกจ พนกงาน/ลกจาง นกเรียน/นกศึกษา แมบาน อนๆ

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 8 2.00 1 0.25 - 0 - 0 33 8.25 16 4.00 1 0.25 3 0.75
2 บางกะป 28 7 4 1.00 - 0 2 7.1 1 0.25 14 3.50 4 1.00 1 0.25 2 0.50
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 2 0.50 1 0.25 - 0 - 0 11 2.75 3 0.75 - 0 - 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 - 0 - 0 - 0 - 0 8 2.00 3 0.75 - 0 - 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 - 0 - 0 1 0.25 - 0 9 2.25 3 0.75 - 0 - 0
6 วัดเทพลีลา 12 3 - 0 - 0 - 0 - 0 11 2.75 - 0 - 0 1 0.25
7 รามคาแหง 29 11 2.75 1 0.25 1 0.25 1 0.25 - 0 7 1.75 1 0.25 - 0 - 0
8 เดอะมอลลรามคาแหง 18 4.5 3 0.75 2 0.50 1 0.25 - 0 5 1.25 7 1.75 - 0 - 0
9 คลองตัน 24 6 7 1.75 1 0.25 - 0 - 0 11 2.75 5 1.25 - 0 - 0

10 ซอยทองหลอ 12 3 - 0 - 0 - 0 - 0 10 2.50 2 0.50 - 0 - 0
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 - 0 - 0 - 0 - 0 3 0.75 9 2.25 2 0.50 - 0
12 อโศก 14 3.5 1 0.25 - 0 - 0 - 0 11 2.75 2 0.50 - 0 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 - 0 - 0 - 0 - 0 7 1.75 3 0.75 - 0 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 2 0.50 - 0 - 0 - 0 3 0.75 2 0.50 - 0 - 0
15 ประตนา 90 22.5 6 1.50 4 1.00 6 1.50 1 0.25 43 10.75 25 6.25 - 0 5 1.25
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 11 2.75 4 1.00 4 1.00 - 0 14 3.50 22 5.50 - 0 2 3.5

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 45 11.25 14 3.50 15 3.75 2 0.50 200 50.00 107 26.75 4 1.00 13 3.25
ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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ตารางที่   4.10   จําแนกอายุของผูโดยสารเรือ
รหัส จํานวน อายุ  (ป)
ทา ทาเร รวมแตละทา < 16 16 - 22 23 -35 36 - 49 50 - 60 > 60 

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 1 0.25 11 2.75 32 8.00 16 4.00 1 0.25 1 0.25
2 บางกะป 28 7  0 2 0.50 21 5.25 3 0.75 2 0.50 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 0 7 1.75 10 2.50 0 0 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 0 2 0.50 8 2.00 1 0.25 0 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 1 0.25 4 1.00 8 2.00 0 0 0
6 วัดเทพลีลา 12 3 0 1 0.25 8 2.00 3 0.75 0 0
7 รามคาแหง 29 11 2.75 0 1 0.25 7 1.75 3 0.75 0 0
8 เดอะมอลลรามฯ 18 4.5 0 5 1.25 13 3.25 0 0 0
9 คลองตัน 24 6 4 1.00 1 0.25 17 4.25 2 0.50 0 0
10 ซอยทองหลอ 12 3 0 3 0.75 6 1.50 3 0.75 0 0
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 2 0.50 8 2.00 3 0.75 1 0.25 0 0
12 อโศก 14 3.5 0 1 0.25 11 2.75 2 0.50 0 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 0 3 0.75 6 1.50 1 0.25 0 0
14 วิทยุ 7 1.75 0 2 0.50 3 0.75 2 0.50 0 0
15 ประตนา 90 22.5 5 1.25 21 5.25 47 11.75 15 3.75 1 0.25 1 0.25
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 2 0.50 18 4.50 25 6.25 9 2.25 3 0.75 0

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 15 3.75 90 22.50 225 56.25 61 15.25 7 1.75 2 0.50
ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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  4)  รายไดของผูใชบริการเรือ  รายไดสวนใหญอยูในชวง 6,000–9,999 บาท มี
จํานวน 112 ราย คิดเปนรอยละ 28  รองลงไปรายไดอยูในชวง 10,000–14,999 บาท  และ 3,000–
5,999 บาท  จํานวน 96 และ 76 ราย  คิดเปนรอยละ 24 และ 19   ทาเรือประตูน้ําเปนทาที่มีผูมาใช
บริการในชวงรายไดตั้งแต 3,000–14,999 บาทมากที่สุด  โดยมีชวงรายได 3,000-5,999 บาท  มี
จํานวน 20 ราย  คิดเปนรอยละ 5  ชวงรายได 6,000–9,999 บาท มีจํานวน 26 ราย  คิดเปนรอยละ 
6.50   ชวงรายได 10,000–14,999 บาท มีจํานวน 20 คน  คิดเปนรอยละ 5  รองลงไปไดแกทาเรือวัด
ศรีบุญเรือง โดยในชวงรายได 3,000–5,999 บาท มีจํานวน 11 ราย  คิดเปนรอยละ 2.75   ชวงราย
ได 6,000–9,999 บาท มีจํานวน  12 ราย  คิดเปนรอยละ 3   ชวงรายได 10,000–14,999 บาท   มี
จํานวน 19 ราย คิดเปนรอยละ 4.75  จะเห็นวารายไดสวนใหญของผูมาใชบริการเรือจะอยูระหวาง 
6,000–14,999 บาท ซ่ึงมีจํานวน 208 ราย  คิดเปนรอยละ 52   ในขณะที่มีผูมีรายไดมากกวา 20,000 
บาท  อยูรอยละ 6.50  ซ่ึงเปนกลุมรายไดที่มีความสามารถที่จะเลือกเดินทางโดยรูปแบบอื่นได 
 

  5)  วัตถุประสงคในการเดินทางของผูใชบริการเรือ  ผูโดยสารเรือสวนใหญมีวัตถุ
ประสงคในการเดินทางไปทํางานมากที่สุด  จํานวน 160 ราย  คิดเปนรอยละ 40  รองลงมาไดแก
การเดินทางกลับบาน  และการเดินทางไปโรงเรียน / สถานศึกษา จํานวน 151 และ 45  ราย   คิด
เปนรอยละ 37.75  และ 11.25   
 

     หากพิจารณาตามรายทา ทาเรือประตูน้ํามีผูมีวัตถุประสงคในการเดินทางกลับ
บานและทํางานมากที่สุด  จํานวน 45 และ 30  ราย  คิดเปนรอยละ 11.25  และ 7.50 ตามลําดับ    
รองลงมาไดแกทาเรือวัดศรีบุญเรือง  ซ่ึงมีผูมีวัตถุประสงคในการเดินทางไปทํางานและกลับบาน  
จํานวน 26 และ 22  ราย  คิดเปนรอยละ 6.50 และ 5.50  ตามลําดับ  หากพิจารณาตามวัตถุประสงค
การเดินทาง   การเดินทางดวยวัตถุประสงคไปทํางานมีจํานวนมากที่สุดที่ทาเรือประตูน้ํามีจํานวน 
30 ราย  คิดเปนรอยละ 7.50  รองลงไปไดแก  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  และทาคลองตัน  จํานวน 26 
และ 16 ราย คิดเปนรอยละ 6.50  และ 4 ตามลําดับ วัตถุประสงคในการเดินทางกลับบานอยูที่ทา
เรือประตูน้ํามากที่สุด  จํานวน 45 ราย  คิดเปนรอยละ 11.25   รองลงมาไดแก  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  
และทาเรือบางกะป  จํานวน 22 และ 13 ราย  คิดเปนรอยละ 5.5  และ 3.25  ตามลําดับ  สวนวัตถุ
ประสงคในการเดินทางไปโรงเรียน / สถานศึกษา  จํานวนมากที่สุดอยูที่ทาผานฟาลีลาศ  จํานวน 
12  ราย   คิดเปนรอยละ 3  รองลงไปอยูที่ทาเรือประตูน้ํา , ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  และทาเรือ 
มศว.ประสานมิตร  มีจํานวน 11 , 5 และ 5 ราย  คิดเปนรอยละ 2.75 , 1.25 และ 1.25  ตามลําดับ 
 

  6)  ความถี่ในการเดินทางที่ใชเรือรวมในการเดินทาง  หมายถึง ความถี่ในการเดิน
ทางที่ในเที่ยวเดินทางนั้น ๆ  จะตองมีการใชบริการเรือในคลองแสนแสบรวมดวย  ซ่ึงโดยสวน
ใหญผูที่ใชบริการเรือจะเดินทาง 3 - 5  วัน/สัปดาห     เปนจํานวน  206  ราย    คิดเปนรอยละ  51.50    
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ตารางที่   4.12   รายไดของผใชบริการเรือโยสาร
รหัส จํานวนรวม รายได  ( บาท )
ทา ทาเร แตละทา <  2000 3,000 - 5,999 6,000 - 9,999 10,000 - 14,999 15,000 -20,000 > 20,000

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 11 2.75 11 2.75 12 3.00 19 4.75 3 0.75 6 1.50
2 บางกะป 28 7 1 0.25 4 1.00 9 2.25 6 1.50 4 1.00 4 1.00
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 3 0.75 1 0.25 7 1.75 3 0.75 3 0.75 - 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 3 0.75 - 0 1 0.25 5 1.25 2 0.50 - 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 3 0.75 2 15.4 4 1.00 3 0.75 - 0 1 0.25
6 วัดเทพลีลา 12 3 1 0.25 2 15.4 5 1.25 2 0.50 1 0.25 1 0.25
7 รามคาแหง 29 11 2.75 2 0.50 - 0 5 1.25 2 0.50 1 0.25 1 0.25
8 เดอะมอลลรามคาแหง 18 4.5 2 0.50 4 1.00 8 2.00 3 0.75 - 0 1 0.25
9 คลองตัน 24 6 4 1.00 3 0.75 10 2.50 7 1.75 - 0 0 0

10 ซอยทองหลอ 12 3 - 0 4 1.00 4 1.00 1 0.25 2 0.50 1 0.25
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 4 1.00 5 1.25 3 0.75 - 0 - 0 2 0.50
12 อโศก 14 3.5 1 0.25 2 0.50 2 0.50 7 1.75 2 0.50 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 1 0.25 2 0.50 3 0.75 4 1.00 - 0 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 1 0.25 1 0.25 3 0.75 2 0.50 - 0 - 0
15 ประตนา 90 22.5 10 2.50 20 5.00 26 6.50 20 5.00 10 2.50 4 1.00
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 11 2.75 15 3.75 10 2.50 12 3.00 4 1.00 5 1.25

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 58 14.50 76 19.00 112 28.00 96 24.00 32 8.00 26 6.50
ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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รหัส
ทา ทาเรือ

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบุญเรือง 62 15.5 22 5.50 26 6.50 5 1.25 6 1.50 1 0.25 2 0.50
2 บางกะป 28 7 13 3.25 11 2.75 3 0.75 1 0.25 - 0 - 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 2 0.50 12 3.00 1 0.25 2 0.50 - 0 - 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 1 0.25 7 1.75 - 0 3 0.75 - 0 - 0
5 ม.รามคําแหง 13 3.25 6 1.50 6 1.50 1 0.25 - 0 - 0 - 0
6 วัดเทพลีลา 12 3 4 1.00 4 1.00 - 0 4 1.00 - 0 - 0
7 รามคําแหง 29 11 2.75 3 0.75 6 1.50 - 0 2 0.50 - 0 - 0
8 เดอะมอลลรามคําแหง 18 4.5 2 0.50 7 1.75 2 0.50 6 1.50 - 0 1 0.25
9 คลองตัน 24 6 4 1.00 16 4.00 1 4.2 3 0.75 - 0 - 0

10 ซอยทองหลอ 12 3 2 0.50 6 1.50 - 0 4 1.00 - 0 - 0
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 5 1.25 2 0.50 5 1.25 2 0.50 - 0 - 0
12 อโศก 14 3.5 9 2.25 4 1.00 1 0.25 - 0 - 0 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 5 1.25 4 1.00 1 0.25 - 0 - 0 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 4 1.00 1 0.25 2 0.50 - 0 - 0 - 0
15 ประตูน้ํา 90 22.5 45 11.25 30 7.50 11 2.75 3 0.75 1 0.25 - 0
16 ผานฟาลีลาศ 57 14.25 24 6.00 18 4.50 12 3.00 3 0.75 - 0 - 0

343 100 151 37.75 160 40.00 45 11.25 39 9.75 2 0.50 3 0.75

ตารางที่   4.13   วัตถุประสงคการเดินทางของผูใชบริการเรือโดยสาร
วัตถุประสงคในการเดินทาง

กลับบาน ทํางาน โรงเรียน / สถานศึกษา ธุระสวนตัว/ซื้อของ ติดตอธุรกิจ อื่นๆ
จํานวนรวม

จํานวนรวม 16 ทา
ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543

แตละทา
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ตารางที่   4.14   ความถี่ในการเดินทางที่ใชเรือรวมในการเดินทาง
รหัส จํานวนรวม ความถี่ในการเดินทาง
ทา ทาเร แตละทา >  5 วัน / สัปดาห 3 - 5 วัน / สัปดาห 1 - 2 วัน / สัปดาห 1 - 2 วัน /  เดือน 2 - 4 วัน / ป <  2 วัน / ป

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 20 5.00 28 7.00 5 1.25 7 1.75 1 0.25 1 0.25
2 บางกะป 28 7 10 2.50 15 3.75 2 0.50 0 1 0.25 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 9 2.25 2 0.50 5 1.25 1 0.25 0 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 5 1.25 3 0.75 1 0.25 2 0.50 0 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 6 1.50 7 1.75 0 0 0 0
6 วัดเทพลีลา 12 3 5 1.25 4 1.00 3 0.75 0 0 0
7 รามคาแหง 29 11 2.75 1 0.25 6 1.50 2 0.50 0 1 0.25 0.00
8 เดอะมอลลรามฯ 18 4.5 3 0.75 8 2.00 3 0.75 4 1.00 0 0
9 คลองตัน 24 6 15 3.75 8 2.00 0 0 0 1 0.25

10 ซอยทองหลอ 12 3 10 2.50 1 0.25 0 0 0 1 0.25
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 8 2.00 6 1.50 0 0 0 0
12 อโศก 14 3.5 1 0.25 13 3.25 0 0 0 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 0 10 2.50 0 0 0 0
14 วิทยุ 7 1.75 1 0.25 5 1.25 1 0.25 0 0 0
15 ประตนา 90 22.5 12 3.00 67 16.75 10 2.50 0 0 1 0.25
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 24 6.00 23 5.75 9 2.25 0 0 1 0.25
จํ ทา 400านวนรวม 16 100 130 32.50 206 51.50 41 10.25 14 3.50 3 0.75 6 1.50

ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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รองลงไปจะเดินทางมากกวา 5 วัน/สัปดาห   และ 1 – 2 วัน/สัปดาห  เปนจํานวน 130 และ 41 ราย  
คิดเปนรอยละ 32.50 และ 10.25 ตามลําดับ  
   

หากพิจารณาตามรายทา ทาเรือประตูน้ํามีผูมาใชบริการ 3 – 5  วัน/สัปดาห มากที่ 
สุดจํานวน 67 ราย  คิดเปนรอยละ 16.75 รองลงมาไดแก  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  มีผูมาใชบริการ 3–
5 วัน/สัปดาห  จํานวน 28 ราย คิดเปนรอยละ 7 และทาผานฟาลีลาศมีผูมาใชบริการมากกวา 5 วัน/
สัปดาห  จํานวน 24 ราย  คิดเปนรอยละ 6  หากพิจารณาความถี่ในการเดินทาง  ชวงความถี่การเดิน
ทาง 3 – 5 วัน/สัปดาห  มีผูใชบริการมากที่สุดที่ทาเรือประตูน้ํา  จํานวน 67 ราย  คิดเปนรอยละ 
16.75  รองลงไปไดแก  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  และทาเรือบางกะป  จํานวน 28 และ 15 ราย    คิดเปน
รอยละ 7 และ 3.75  ตามลําดับ      ชวงความถี่การเดินทางมากกวา 5 คร้ัง/สัปดาห  มาจากทาผานฟา
ลีลาศมากที่สุดจํานวน 24 ราย  คิดเปนรอยละ 6  รองลงไปไดแก  ทาวัดศรีบุญเรือง   และทาเรือ
คลองตัน   มีจํานวน 20 และ 15 ราย    คิดเปนรอยละ 5  และ 3.75   ตามลําดับ     จะเห็นวาสวน
ใหญแลวผูโดยสารเดินทางมาใชบริการ 3 วันถึงมากกวา  5 วัน/สัปดาห   เปนจํานวน 336 ราย   คิด
เปนรอยละ 84 ซ่ึงชวงความถี่ในการเดินทางดังกลาว  เปนการเดินทางเพื่อไปทํางานหรือไปสถาน
ศึกษาเปนสวนใหญ 
 

  7)  ลักษณะการใชเรือโดยสารเดินทางไปกลับ  หมายถึง  การเดินทางจากจุดตน
ทาง ไปยังจุดปลายทาง แลวในขากลับไดเดินทาง จากจุดปลายทางกลับมายังจุดตนทาง  โดยไดใช
บริการเรือทั้งเที่ยวไปและเที่ยวกลับ ซ่ึงจะพบวามีผูโดสารเดินทางทั้งเที่ยวไป และ เที่ยวกลับเปน
จํานวน 264  ราย  คิดเปนรอยละ 66  รองลงไปจะเดินทางโดยใชเรือเฉพาะเที่ยวไป 93 ราย  คิดเปน
รอยละ 23.25  
 

ทาเรือประตูน้ํา  มีผูใชเรือเดินทางทั้งเที่ยวไปและเที่ยวกลับ   มากที่สุดจํานวน 65 
ราย  คิดเปนรอยละ 16.25  รองลงไปไดแก  ทาเรือผานฟาลีลาศ  และทาเรือวัดศรีบุญเรือง  มี
จํานวน 46 และ 38 ราย  คิดเปนรอยละ 11.50  และ 9.50  การเดินทางที่ใชเรือเฉพาะเที่ยวไปมีผูมา
ใชบริการมากที่สุดที่ทาวัดศรีบุญเรือง  และทาประตูน้ํา  เปนจํานวน 13 ราย  เทากัน  คิดเปนรอยละ 
3.25  รองลงไปไดแกทาเรือเดอะมอลลบางกะป  จํานวน 10 ราย  คิดเปนรอยละ 2.50  จะเห็นวาผู
ใชบริการเรือสวนใหญมีลักษณะการเดินทางโดยใชเรือทั้งเที่ยวไปและเที่ยวกลับมากที่สุด  รองลง
ไปจะเดินทางเฉพาะเที่ยวไป ซ่ึงสวนใหญจะเปนชวงเวลาเชาจึงมีความตองการเดินทางใหถึงที่
หมายเร็วที่สุดเพื่อใหทันเวลาเขาทํางาน หรือสถานศึกษา 
 

  8)  จุดตนทางของผูโดยสารเรือ  หมายถึง  จุดเริ่มตนในการเดินทางในเที่ยวเดิน
ทางนั้น ๆ จะใชรหัสพื้นที่ตนทางแทนชื่อพื้นที่  (โดยจะดูวารหัสพื้นที่นั้น ๆ  เปนพื้นที่ไดจากตา
รางหมายเหตุรหัสพื้นที่จุดตนทาง-จุดปลายทาง) จะเห็นวาผูโดยสารเรือมาจากตนทางพื้นที่เขตบาง 
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รหัส ทาเรือ
ทา

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบุญเรือง 62 15.5 38 9.50 13 3.25 11 2.75
2 บางกะป 28 7 20 5.00 5 1.25 3 0.75
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 7 1.75 10 2.50 - 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 6 1.50 5 1.25 - 0
5 ม.รามคําแหง 13 3.25 7 1.75 4 1.00 2 0.50
6 วัดเทพลีลา 12 3 5 1.25 4 1.00 3 0.75
7 รามคําแหง 29 11 2.75 7 1.75 2 0.50 2 0.50
8 เดอะมอลลรามคําแหง 18 4.5 10 2.50 6 1.50 2 0.50
9 คลองตัน 24 6 13 3.25 9 2.25 2 0.50
10 ซอยทองหลอ 12 3 4 1.00 7 1.75 1 0.25
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 7 1.75 5 1.25 2 0.50
12 อโศก 14 3.5 13 3.25 1 0.25 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 9 2.25 1 0.25 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 7 1.75 - 0 - 0
15 ประตูน้ํา 90 22.5 65 16.25 13 3.25 12 3.00
16 ผานฟาลีลาศ 57 14.25 46 11.50 8 2.00 3 0.75

400 100 264 66.00 93 23.25 43 10.75
ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543

ตารางที่   4.15   ลักษณะการใชเรือโดยสาร เดินทางไปกลับ 
ลักษณะการเดินทางไปกลับ

เที่ยวไป และเที่ยวกลับ เที่ยวไป เที่ยวกลับ
ใชเรือเดินทางทั้ง ใชเรือเดินทางเฉพาะ ใชเรือเดินทางเฉพาะ

แตละทา
จํานวนรวม

จํานวนรวม 16 ทา
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ตารางที่   4.16    จุดตนทางของผูโดยสารเรือ
รหัส จานวนผูโดยสารเรือที่มาจากพื้นที่ตนทาง
ทา ทาเร รหัสพื้นที่ตนทาง (Origin)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51

1 วัดศรีบุญเรอง 1 1 30 6 3 1 6 14

2 บางกะป 1 1 3 1 5 1 9 4 2

3 เดอะมอลลบางกะป 1 12 2 1 1

4 ซอยมหาดไทย 11

5 ม.รามคําแหง 12

6 วัดเทพลีลา 12

7 รามคําแหง 29 11

8 เดอะมอลลรามฯ 2 1 13 1

9 คลองตัน 2 7 2 9 1 2 1

10 ซอยทองหลอ 1 7 2 1 1

11 มศว.ประสานมิตร 8 3 1 1

12 อโศก 3 2 7 1

13 นานาเหนือ 6 1 3

14 วิทยุ 3 1

15 ประตูน้ํา 2 1 36 1 8 1 1 10 4 3 2 1 2 1 6 1 1 3 6
16 ผานฟาลีลาศ 19 1 3 1 5 1 11 4 1 3 1 1 1 4
จํ วน ม ทา 22าน รว  16 3 43 2 8 1 2 1 3 - 1 19 11 7 - 2 - 41 3 15 - - 1 1 4 110 1 1 14 5 3 6 17 - 2 11 1 11 4 1 3 - 2 - 1 3 - 3 - - 11

% 5.5 0.7
5

10.
75

0.5 2 0.2
5

0.5 0.2
5

0.7
5 0 0.2
5

4.7
5

2.7
5

1.7
5 0 0.5 0 10.
25

0.7
5

3.7
5 0 0 0.2
5

0.2
5 2 27.
5

0.2
5

0.2
5

3.5 1.2
5

0.7
5

1.5 4.2
5 0 0.5 2.7
5

0.2
5

2.7
5 1 0.2
5

0.7
5 0 0.5 0 0.2
5

0.7
5

0 0.7
5 0 0 2.7
5

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มถุนายน พ.ศ. 2543
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กะปมากที่สุด มีจํานวน 110 ราย คิดเปนรอยละ 27.5   รองลงไปมาจากตนทางพื้นที่เขตสัมพันธ
วงศ  และเขตวัฒนา  เปนจํานวน 43 และ 41  ราย  คิดเปนรอยละ  10.8  และ 10.3  ตามลําดับ 
 

  ทาเรือประตูน้ํา มีผูโดยสารมาจากตนทางพื้นที่เขตปทุมวันสูงที่สุด   เปนจํานวน 
 36 ราย คิดเปนรอยละ 9  รองลงมาไดแก ทาเรือวัดศรีบุญเรือง มีผูโดยสารมาจากตนทางพื้นที่เขต
บางกะป เปนจํานวน 30 ราย  คิดเปนรอยละ 7.5  และทาเรือผานฟาลีลาศมีผูโดยสารจากตนทางเขต
พระนคร  จํานวน 19 ราย  คิดเปนรอยละ 4.75   จะเห็นไดวาโดยสวนใหญแลวผูโดยสารจะใช
บริการเรือในทาเรือที่อยูใกลกับจุดตนทาง และผูโดยสารสวนใหญจะมาจากพื้นที่ เขตพระนคร เขต
ปทุมวัน   เขตวัฒนา  และเขตบางกะป ซ่ึงจะมีผูโดยสารรวมกันถึง 216 ราย  คิดเปนรอยละ 54 และ
มีผูโดยสารจากฝงธนบุรี (รหัสพื้นที่ตนทาง 36–50)  มีจํานวน 40 ราย  คิดเปนรอยละ 10  ซ่ึงแสดง
ใหเห็นวาผูโดยสารสวนใหญจะมีจุดตนทางอยูที่ฝงพระนคร 
 

  9)  จุดปลายทางของผูโดยสาร  จุดปลายทางของผูโดยสารอยูพื้นที่เขตบางกะป
มากที่สุดเปนจํานวน 126 ราย  คิดเปนรอยละ 31.5 รองลงไปมาจากพื้นที่เขตวัฒนาและเขตปทุมวัน 
เปนจํานวน  64  และ 54 ราย  คิดเปนรอยละ 16 และ 13.5  ตามลําดับ 

 

 ทาเรือประตูน้ํา   มีผูโดยสารไปยังจุดปลายทางพื้นที่    เขตบางกะปมากที่สุดเปน 
จํานวน 56 ราย  คิดเปนรอยละ 14  รองลงไปไดแก ทาผานฟาลีลาศ  มีผูโดยสารไปยังจุดปลายทาง
พื้นที่เขตบางกะป  จํานวน 26 ราย คิดเปนรอยละ 6.5 และทาเรือวัดศรีบุญเรืองมีผูโดยสารไปยังพื้น
ที่เขตปทุมวัน จํานวน 14 ราย  คิดเปนรอยละ 3.5 ผูโดยสารสวนใหญเดินทางไปยังพื้นที่เขตพระ
นคร  เขตปทุมวัน  เขตวัฒนา  และเขตบางกะป   จํานวน 271 ราย   คิดเปนรอยละ 67.75  ซ่ึงมีพื้นที่
เหมือนกับจุดตนทาง ซ่ึงอาจถือไดวาพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่ใหบริการที่มีผูมาใชบริการเรือมากที่
สุด ผูโดยสารเดินทางไปยังปลายทางฝงธนบุรี จํานวน 23 ราย คิดเปนรอยละ 5.75  ซ่ึงแสดงใหเห็น
วาจุดปลายทางสวนใหญอยูในเขตฝงพระนครถึงรอยละ 93.8  มีการเดินทางไปยังจุดปลายทางฝง
ธนบุรีนอยมาก 
 

  10)  เวลาที่ออกเดินทางจากจุดตนทาง  ซ่ึงหมายถึงชวงเวลาที่ผูโดยสารเริ่มออก
เดินทางจากจุดตนทาง      จากตารางจะเห็นไดวาผูโดยสารเริ่มออกเดินทางในชวงเวลา 7.00 – 7.29 
น. มากที่สุดเปนจํานวน 74 ราย    คิดเปนรอยละ 18.5    รองลงมาเปนชวงเวลา 16.00 – 16.29 น.  
และ 17.00 – 17.29 น.  มีจํานวน 56 และ 48 ราย  ตามลําดับ  คิดเปนรอยละ 14 และ 12 ตามลําดับ    
ในชวงเชาเวลาตั้งแต 7.00 น. เปนตนไป     มีผูออกเดินทางจากตนทาง 159 ราย  คิดเปนรอยละ 
39.75    ในชวงเย็นตั้งแต 16.00 – 17.29 น.    มีผูออกเดินทางจากตนทาง 148 ราย  คิดเปนรอยละ 
37 จากชวงเวลาดังกลาวทั้งเชา – เย็น มีผูเดินทางจากตนทางรอยละ 76.75   ซ่ึงถือวาชวงเวลาดัง
กลาวเปนชวงเวลาที่มีผูเดินทางจากตนทางมาใชบริการมากที่สุด   
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ตารางที่   4.17   จุดปลายทางของผูโดยสารเรือ
รหัส จานวนผูโดยสารเรือไปพื้นที่ปลายทาง
ทา ทาเร รหสพนที่ปลายทาง (Distination)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51

1 วัดศรีบุญเรอง 10 2 14 2 1 3 1 12 5 1 2 1 1 3 1 1 1 1

2 บางกะป 1 8 1 1 1 1 2 5 2 3 3

3 เดอะมอลลบางกะป 1 6 5 1 3 1

4 ซอยมหาดไทย 5 1 3 2

5 ม.รามคําแหง 1 1 6 1 3 1

6 วัดเทพลีลา 1 3 2 1 1 1 1 2

7 รามคําแหง 29 2 4 1 2 1 1

8 เดอะมอลลรามฯ 2 2 1 1 4 7 1

9 คลองตัน 2 3 1 3 1 6 1 1 1 3 2

10 ซอยทองหลอ 2 1 1 1 2 1 1 1 1

11 มศว.ประสานมิตร 1 1 7 4 1

12 อโศก 2 2 8

13 นานาเหนือ 1 1 2 2 4

14 วิทยุ 1 1 1 1 2

15 ประตูน้ํา 4 2 3 1 2 6 1 3 56 1 2 1 2 2 3
16 ผานฟาลีลาศ 1 7 1 1 1 1 11 3 1 26 1 2 1
จํ วน ม ทา 27าน รว  16 8 54 2 4 2 3 1 5 - - 16 10 1 1 1 7 64 2 10 4 - - - 2 126 4 10 4 - 4 3 - - 6 3 7 1 - - 1 1 2 - - - 2 2

% 6.7
5 2 13.
5

0.5 1 0.5 0.7
5

0.2
5

1.2
5 0 0 4 2.5 0.2
5

0.2
5

0.2
5

1.7
5

16 0.5 2.5 1 0 0 0 0.5 31.
5 0 1 2.5 1 0 1 0.7
5 0 0 1.5 0 0.7
5

1.7
5

0.2
5 0 0 0.2
5 0 0.2
5

0.5 0 0 0 0.5 0.5

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มถุนายน พ.ศ. 2543
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หมายเหตุ   รหัสพ้ืนที่จุดตนทาง และ จุดปลายทาง 
หมายเลข ช่ือพื้นที่ หมายเลข ช่ือพื้นที่
รหัสพื้นที่ รหัสพื้นที่

1 พระนคร 26 บางกะป
2 ปอมปราบ 27 วังทองหลาง
3 ปทุมวัน 28 ลาดพราว
4 สัมพันธวงศ 29 บึงกุม
5 บางรัก 30 คันนายาว
6 ยานนาวา 31 สะพานสูง
7 สาธร 32 หนองจอก
8 บางคอแหลม 33 มีนบุรี
9 ดุสิต 34 คลองสามวา

10 บางซื่อ 35 สลาดกระบัง
11 พญาไท 36 ธนบุรี
12 ราชเทวี 37 คลองสาน
13 หวยขวาง 38 บางกอกนอย
14 ดินแดง 39 บางพลัด
15 พระโขนง 40 บางกอกใหญ
16 บางนา 41 ภาษีเจริญ
17 คลองเตย 42 บางแค
18 วัฒนา 43 บางขุนเทียน
19 ประเวศ 44 บางบอน
20 สวนหลวง 45 จอมทอง
21 บางเขน 46 ตล่ิงชัน
22 สายไหม 47 ทวีวัฒนา
23 ดอนเมือง 48 ราษบูรณะ
24 หลักสี่ 49 ทุงครุ
25 จตุจักร 50 หนองแขม

51 อ่ืนๆ  และ จังหวัดในเขตปริมลฑล
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ตารางที่   4.18   เวลาที่ออกเดินทางจากตนทาง (จุดกําเนนการเดินทาง)
รหัส จานวนรวม เวลาออกเดินทาง  (นาฬิกา)
ทา ทาเร แตละทา 5.30 - 5.59 6.00 - 6.29 6.30 -6.59 7.00 - 7.29 7.30 -7.59 >  8.00 กอน 15.00 15.00-15.29 15.30-15.59 16.00-16.29 16.30-16.59 17.00-17.29 >  17.30

จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน %

1 วดศรบุญเรอง 62 15.5 - 0 1 0.25 1 0.25 14 3.50 10 2.50 6 1.50 - 0 - 0 1 0.25 6 1.50 9 2.25 11 2.75 3 0.75
2 บางกะป 28 7 - 0 1 0.25 1 0.25 7 1.75 3 0.75 2 7.2 - 0 - 0 3 0.75 2 0.50 4 1.00 3 0.75 2 0.50
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 - 0 1 0.25 2 0.50 5 1.25 1 0.25 - 0 - 0 - 0 - 0 4 1.00 1 0.25 3 0.75 - 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 6 1.50 - 0 - 0 3 0.75 2 0.50 - 0 - 0 - 0
5 ม.รามคําแหง 13 3.25 - 0 - 0 - 0 1 0.25 1 0.25 4 1.00 - 0 - 0 - 0 7 1.75 - 0 - 0 - 0
6 วดเทพลลา 12 3 - 0 - 0 - 0 - 0 1 0.25 5 1.25 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 6 1.50
7 รามคําแหง 29 11 2.75 - 0 - 0 - 0 5 1.25 1 0.25 - 0 - 0 - 0 - 0 1 0.25 1 0.25 3 0.75 - 0
8 เดอะมอลลราม ฯ 18 4.5 - 0 - 0 1 0.25 7 1.75 1 0.25 - 0 - 0 1 0.25 - 0 5 1.25 3 0.75 - 0 - 0
9 คลองตัน 24 6 1 0.25 - 0 1 0.25 4 1.00 4 1.00 5 1.25 1 0.25 3 0.75 1 0.25 2 0.50 1 0.25 1 0.25 - 0

10 ซอยทองหลอ 12 3 - 0 1 0.25 1 0.25 - . 2 0.50 2 0.50 - 0 4 1.00 - 0 2 0.50 0 - 0
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 - 0 1 0.25 - 0 3 0.75 1 0.25 2 0.50 - 0 1 0.25 2 0.50 - 0 2 0.50 1 0.25 1 0.25
12 อโศก 14 3.5 - 0 - 0 - 0 7 1.75 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 1 0.25 4 1.00 2 0.50 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 - 0 1 10 - 0 2 0.50 2 0.50 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 0 3 0.75 2 0.50
14 วทย 7 1.75 - 0 - 0 - 0 2 0.50 1 0.25 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 0 4 1.00 - 0
15 ประตูนา 90 22.5 6 1.50 6 1.50 6 1.50 12 3.00 6 1.50 9 2.25 1 0.25 2 0.50 11 2.75 19 4.75 7 1.75 5 1.25 - 0
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 2 0.50 2 0.50 8 2.00 5 1.25 10 2.50 - 0 - 0 - 0 - 0 5 1.25 12 3.00 12 3.00 1 0.25
จ วนรวม ทา 400าน  16 100 9 2.25 14 3.50 21 5.25 74 18.50 44 11.00 41 10.25 2 0.50 11 2.75 21 5.25 56 14.00 44 11.00 48 12.00 15 3.75

ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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ทาเรือประตูน้ํามีผูออกเดินทางจากตนทางในชวงเวลา 16.00 - 16.29 น.  มากที่สุด 
จํานวน 19 ราย   คิดเปนรอยละ 4.75   รองลงมาไดแกทาเรือวัดศรีบุญเรืองในชวงเวลา 7.00 – 7.29 
น.  มีผูออกเดินทางจากตนทางมาจํานวน 14 ราย  คิดเปนรอยละ 3.5 
 

  11)  เวลาที่ใชในการเดินทางทั้งหมดของการเดินทางที่ใชเรือโดยสารในคลอง
แสนแสบรวมในการเดินทาง  หมายถึงเวลาในการเดินทางในเที่ยวการเดินทางทั้งหมดจากจุดตน
ทางถึงจุดปลายทาง โดยการเดินทางนั้นตองใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบรวมอยูดวย ซ่ึงจะมีผู
โดยสารใชเวลาในการเดินทางทั้งหมดในชวง  60 – 89 นาที  มากที่สุดจํานวน 119 ราย  คิดเปน
รอยละ 29.75  รองลงมาไดใชเวลาเดินทางในชวงเวลา 90 – 119 นาที  และ 30 – 59 นาที  เปน
จํานวน 114 และ 86 ราย  คิดเปนรอยละ 28.50 และ 21.50   ตามลําดับ  โดยเวลาที่ใชเดินทางใน
ชวง 30–119  นาที  เปนชวงเวลาที่มีผูเดินทางมากที่สุดจํานวน 319 ราย   คิดเปนรอยละ 79.75   

 

ทาเรือประตูน้ํามีผูโดยสารใชเวลาในการเดินทาง  60 – 89 นาที   มากที่ สุด
จํานวน 

 37 ราย  คิดเปนรอยละ 9.25  รองลงมา ที่ทาเดียวกันใชเวลาเดินทาง 90 – 119 นาที  จํานวน 30 
ราย   คิดเปนรอยละ 7.5  สวนทาเรือผานฟาลีลาศมีผูโดยสารใชเวลาในการเดินทาง 90 – 119  นาที  
จํานวน 27 ราย  คิดเปนรอยละ 6.75 
 

  12)  เวลาที่ใชในการเดินทางทั้งหมดของการเดินทางที่ไมใชเรือรวมในการเดิน
เดินทาง   หมายถึง เวลาในการเดินทางในเที่ยวเดินทางที่ใชพาหนะอื่นๆ ยกเวนเรือ  โดยเวลาที่ใช
ในการเดินทางมากที่สุดอยูในชวง 120 – 149 นาที  เปนจํานวน 122 ราย  คิดเปนรอยละ 30.50  
รองลงไปในเวลาเดินทางในชวง 90 – 119 , 60 – 89  และ 150 – 179  นาที  คิดเปนรอยละ 22 , 
13.5 และ 12.50  ตามลําดับ  ซ่ึงเวลาสวนใหญที่ใชเดินทางทั้งหมดจะอยูในชวง  90 – 179 นาที  
จํานวน 314 ราย  คิดเปนรอยละ 78.5   จะเห็นไดวาเวลาสวนใหญในการเดินทางที่ไมใชเรือรวม
ดวย จะใชเวลามากกวาการเดินทางสวนใหญที่ใชเรือรวมดวย  ถาหากวาการเดินทางโดยไมใชเรือ
รวมดวยผูโดยสารที่ตอบแบบสอบถามที่ทาเรือประตูน้ําจะใชเวลาเดินทาง 120 – 149 นาที  มี
จํานวนมากที่สุดคือ 36 ราย   คิดเปนรอยละ 9  รองลงไปเปนผูโดยสารที่ตอบแบบสอบถามที่ทา
เรือวัดศรีบุญเรืองใชเวลาเดินทาง 120 – 149 นาที  จํานวน 29 ราย  คิดเปนรอยละ 7.25  และทาเรือ
ประตูน้ําใชเวลาเดินทาง 90 – 119 นาที  จํานวน 25 ราย  คิดเปนรอยละ 6.25 
 

  13)  ประเภทพาหนะที่ใชเดินทางจากตนทางไปยังทาเรือ มีผูโดยสารเดินทางจาก
ตนทางไปทาเรือดวยรถประจําทางมากที่สุดจํานวน 217 ราย คิดเปนรอยละ 54.25   รองลงมาเดิน
ทางโดยการเดินเทาจํานวน 123 ราย   คิดเปนรอยละ 30.75   และการใชจักรยานยนตรับจางจํานวน 
30 ราย  คิดเปนรอยละ 7.50   
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ตารางที่   4.19   เวลาที่ใชในการเดินทางทั้งหมด ของการเดินทางที่ใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบ รวมในการเดินทาง
รหัส จํานวนรวม เวลาที่ใชในการเดินทางทั้งหมดที่ใชเรือรวมเดินทาง  (นาที)
ทา ทาเร แตละทา < 30 30 - 59 60 - 89 90 - 119 120 - 149 150 - 179 180 - 209 > 210 

จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 - 0 4 1.00 24 6.00 23 5.75 8 2.00 3 0.75 - 0 - 0
2 บางกะป 28 7 - 0 7 1.75 7 1.75 11 2.75 3 0.75 - 0 - 0 - 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 3 0.75 3 0.75 6 1.50 5 1.25 - 0 - 0 - 0 - 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 5 1.25 5 1.25 1 0.25 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 6 1.50 4 1.00 2 0.50 1 0.25 - 0 - 0 - 0 - 0
6 วัดเทพลีลา 12 3 3 0.75 4 1.00 3 0.75 2 0.50 - 0 - 0 - 0 - 0
7 รามคาแหง 29 11 2.75 2 0.50 5 1.25 4 1.00 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0
8 เดอะมอลลรามคาแหง 18 4.5 8 2.00 4 1.00 3 0.75 3 0.75 - 0 - 0 - 0 - 0
9 คลองตัน 24 6 6 1.50 9 2.25 6 1.50 2 0.50 - 0 1 0.25 - 0 - 0

10 ซอยทองหลอ 12 3 2 0.50 4 1.00 2 0.50 3 0.75 1 0.25 - 0 - 0 - 0
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 3 0.75 7 1.75 3 0.75 1 0.25 - 0 - 0 - 0 - 0
12 อโศก 14 3.5 - 0 5 1.25 4 1.00 5 1.25 - 0 - 0 - 0 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 3 0.75 5 1.25 2 0.50 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 2 0.50 3 0.75 1 0.25 1 0.25 - 0 - 0 - 0 - 0
15 ประตนา 90 22.5 1 0.25 8 2.00 37 9.25 30 7.50 11 2.75 3 0.75 - 0 - 0
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 1 0.25 9 2.25 14 3.50 27 6.75 4 1.00 - 0 2 0.50 - 0

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 45 11.25 86 21.50 119 29.75 114 28.50 27 6.75 7 1.75 2 0.50 - 0
ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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ตารางที่   4.20   เวลาที่ใชในการเดินทางทั้งหมด ของการเดินทางทีไ่มใชเรือ รวมในการเดินทาง
รหัส จํานวนรวม เวลาที่ใชเดินทางทั้งหมด ของการเดินทางทีไ่มใชเรือ รวมในการเดินทาง  (นาที)
ทา ทาเร แตละทา ไมตอบ < 30 นาที 30 - 59 60 - 89 90 - 119 120 - 149 150 - 179 180 - 209 210 - 239 มากกวา 240

จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 3 0.75 - 0 1 0.25 3 0.75 7 1.75 29 7.25 12 3.00 7 1.75 - 0 - 0
2 บางกะป 28 7 - 0 - 0 2 0.50 1 0.25 9 2.25 14 3.50 2 0.50 - 0 - 0 - 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 - 0 2 0.50 - 0 3 0.75 3 0.75 7 1.75 2 0.50 - 0 - 0 - 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 - 0 1 0.25 5 1.25 1 0.25 3 0.75 1 0.25 - 0 - 0 - 0 - 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 - 0 1 0.25 3 0.75 4 1.00 3 0.75 2 0.50 - 0 - 0 - 0 - 0
6 วัดเทพลีลา 12 3 - 0 - 0 2 0.50 2 0.50 5 1.25 3 0.75 - 0 - 0 - 0 - 0
7 รามคาแหง 29 11 2.75 - 0 - 0 2 0.50 5 1.25 2 0.50 2 0.50 - 0 - 0 - 0 - 0
8 เดอะมอลลรามฯ 18 4.5 - 0 - 0 5 1.25 6 1.50 1 0.25 4 1.00 1 0.25 1 0.25 0.06 0 - 0
9 คลองตัน 24 6 2 0.50 1 0.25 4 1.00 11 2.75 3 0.75 2 0.50 - 0 - 0 1 0.25 - 0

10 ซอยทองหลอ 12 3 3 0.75 1 0.25 3 0.75 - 0 2 0.50 1 0.25 1 0.25 1 0.25 - 0 - 0
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 - 0 1 0.25 4 1.00 6 1.50 3 0.75 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0
12 อโศก 14 3.5 - 0 - 0 3 0.75 2 0.50 7 1.75 2 0.50 - 0 - 0 - 0 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 - 0 - 0 5 1.25 2 0.50 3 0.75 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 - 0 - 0 2 0.50 2 0.50 2 0.50 - 0 - 0 1 0.25 - 0 - 0
15 ประตนา 90 22.5 - 0 1 0.25 3 0.75 5 1.25 25 6.25 36 9.00 14 3.50 4 1.00 2 0.50 - 0
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 3 0.75 - 0 2 0.50 1 0.25 10 2.50 19 4.75 18 4.50 1 0.25 1 0.25 2 0.50
จํ ทา 400านวนรวม 16 100 11 2.75 8 2.00 46 11.50 54 13.50 88 22.00 122 30.50 50 12.50 15 3.75 4 1.00 2 0.50

ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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ตารางที่   4.21   ประเภทพาหนะทใชเดินทางจาก ตนทางไปยง ทาเรือ
รหัส จํานวนรวม ประเภทพาหนะทใชเดินทางจาก ตนทาง ไปยง ทาเรือ
ทา ทาเร แตละทา รถประจําทาง รถแท็กซ จักรยานยนตรับจาง รถสองแถว เดิน อนๆ

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 33 8.25 - 0 2 0.50 - 0 19 4.75 8 2.00
2 บางกะป 28 7 15 3.75 - 0 2 0.50 - 0 11 2.75 - 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 10 2.50 - 0 - 0 1 0.25 4 1.00 2 0.50
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 - 0 - 0 7 1.75 - 0 4 1.00 - 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 - 0 1 0.25 1 0.25 - 0 10 2.50 1 0.25
6 วัดเทพลีลา 12 3 - 0 - 0 5 1.25 - 0 6 1.50 1 0.25
7 รามคาแหง 29 11 2.75 - 0 - 0 1 0.25 3 0.75 7 1.75 - 0
8 เดอะมอลลรามฯ 18 4.5 7 1.75 - 0 1 0.25 - 0 10 2.50 - 0
9 คลองตัน 24 6 14 3.50 - 0 1 0.25 - 0 8 2.00 1 0.25

10 ซอยทองหลอ 12 3 3 0.75 - 0 1 0.25 2 0.50 5 1.25 1 0.25
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 2 0.50 - 0 3 0.75 - 0 9 2.25 - 0
12 อโศก 14 3.5 12 3.00 - 0 1 0.25 - 0 1 0.25 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 4 1.00 - 0 - 0 - 0 6 1.50 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 4 1.00 - 0 1 0.25 - 0 2 0.50 - 0
15 ประตนา 90 22.5 65 16.25 - 0 4 1.00 - 0 17 4.25 4 1.00
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 48 12.00 3 0.75 - 0 - 0 4 1.00 2 0.50

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 217 54.25 4 1.00 30 7.50 6 1.50 123 30.75 20 5.00
ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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ทาเรือประตูน้ํา มีผูใชรถประจําทางเดินทางมามากที่สุดจํานวน 65 ราย  คิดเปน 

รอยละ 16.25  รองลงมาไดแกทาเรือผานฟาลีลาศ  และทาเรือวัดศรีบุญเรือง    มีจํานวน 48 และ 33 
ราย    คิดเปนรอยละ 12 และ 8.25 ตามลําดับ   จะเห็นไดวาการเดินทางจากตนทางไปยังทาเรือนั้น
จะใชรถประจําทางและการเดินเทาเปนสําคัญ   โดยมีตัวเลขรวมกันถึง 340 ราย  คิดเปนรอยละ 85  
สวนการใชพาหนะประเภทอื่น ๆ  ถือวามีอยูจํานวนนอย 
 

  14)  ประเภทพาหนะที่ใชเดินทางจากทาเรือไปยังปลายทาง  มีผูโดยสารเรือเดิน
ทางจากทาเรือไปยังปลายทางดวยรถประจําทางมากที่สุดจํานวน 189 ราย  คิดเปนรอยละ 47.25   
รองลงมาผูโดยสารจะเดินเทา จากทาเรือไปยังปลายทางเปนจํานวน 180 ราย  คิดเปนรอยละ 45   
 

ทาเรือประตูน้ํา  มีผูโดยสารเดินทางจากทาเรือไปยังปลายทาง   ดวยรถประจําทาง 
มากที่สุดจํานวน 47 ราย   คิดเปนรอยละ 11.75   รองลงมาทาเรือประตูน้ํามีผูโดยสารใชการเดินเทา 
35 ราย  คิดเปนรอยละ 8.75  และทาเรือวัดศรีบุญเรืองมีผูโดยสารใชการเดินเทาจากทาเรือไปยัง
ปลายทางจํานวน 29 ราย  คิดเปนรอยละ 7.25  จะเห็นไดวาผูโดยสารไดเดินทางจากทาเรือไปยัง
ปลายทางดวยรถประจําทางและการเดินเทาจํานวนใกลเคียงกัน ซ่ึงการเดินทางดวยพาหนะทั้งสอง
ประเภทนี้ถือวาเปนการเดินทางหลักที่ใชรวมกับจากการใชเรือ  เพราะมีผูใชการเดินทางทั้ง 2 
ประเภทนี้รวมกันจํานวนถึง 369 ราย   คิดเปนรอยละ 92.25 
 

  15) พาหนะอื่นที่ใชเดินทางแทนการเดินทางดวยเรือโดยสารในคลองแสนแสบ  
ผูโดยสารเรือถาจะเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางไปใชพาหนะอื่น โดยสวนใหญจะเลือกเดินทางโดย
รถประจําทางมากที่สุด เปนจํานวน 363 ราย คิดเปนรอยละ 90.75  รองลงมาจะเลือกเดินทางโดย 
รถแท็กซี่ / รถสามลอ และมอเตอรไซครับจาง คิดเปนรอยละ 1.25 (เทากันทั้งสองทางเลือก) จะ
สังเกตเห็นไดวามีผูโดยสารไมตอบคําถามในขอนี้ จํานวน 11 ราย  คิดเปนรอยละ 2.75  ซ่ึงผู
โดยสารกลุมนี้จะไมเดินทางโดยรูปแบบอื่นเลย จากการเดินทางดวยวัตถุประสงคขางตน ทาเรือ
ประตูน้ําเปนทาเรือทามีผูโดยสารเลือกการเดินทางโดยพาหนะอื่น นอกจากรถประจําทางมากที่สุด 
รองลงมาไดแกทาเรือคลองตัน 
   

  16)  อัตราคาโดยสารเรือ  จะเก็บในอัตรา 5 , 7 , 9 , 11 , 13 และ 15 บาท  ตาม
ระยะทาง  ดังนั้นอัตราคาโดยสารจะแปรผันตามระยะทางในการเดินเรือโดยสาร  อัตราคาโดยสาร
ที่ผูโดยสารจายมากที่สุดคือ 15 บาท มีจํานวน 144 ราย คิดเปนรอยละ 36   รองลงไปไดแกอัตราคา
โดยสาร 13 และ 11 บาท  มีจํานวน 93 และ 70 ราย  คิดเปนรอยละ 23.25 และ 17.50 ตามลําดับ  จะ
เห็นไดวาผูโดยสารสวนใหญจะเดินทางในระยะไกล  เพราะจะจายคาโดยสารในอัตรา 11 - 15 
บาท   มากที่สุด ซ่ึงมีจํานวนถึง 307 ราย  คิดเปนรอยละ 76.75  
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ตารางที่   4.22   ประเภทพาหนะทใชเดินทางจากทาเรือไปยงปลายทาง
รหัส จํานวนรวม ประเภทพาหนะทใชเดินทางจากทาเรือไปยงปลายทาง
ทา ทาเร แตละทา รถประจําทาง รถแทกซ จักรยานยนตรับจาง รถสองแถว เดิน อนๆ

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 28 7.00 - 0 2 0.50 2 0.50 29 7.25 1 0.25
2 บางกะป 28 7 15 3.75 - 0 1 0.25 - 0 12 3.00 - 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 6 1.50 - 0 - 0 - 0 11 2.75 - 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 4 1.00 - 0 2 0.50 - 0 5 1.25 - 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 5 1.25 - 0 2 0.50 - 0 6 1.50 - 0
6 วัดเทพลีลา 12 3 7 1.75 - 0 - 0 - 0 5 1.25 - 0
7 รามคาแหง 29 11 2.75 6 1.50 - 0 2 0.50 - 0 3 0.75 - 0
8 เดอะมอลลรามคาแหง 18 4.5 6 1.50 - 0 1 0.25 - 0 10 2.50 1 0.25
9 คลองตัน 24 6 10 2.50 - 0 - 0 - 0 14 3.50 - 0

10 ซอยทองหลอ 12 3 6 1.50 1 0.25 - 0 1 0.25 4 1.00 - 0
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 2 0.50 - 0 1 0.25 - 0 10 2.50 1 0.25
12 อโศก 14 3.5 11 2.75 - 0 1 0.25 - 0 2 0.50 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 6 1.50 - 0 1 0.25 - 0 3 30 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 7 1.75 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0
15 ประตนา 90 22.5 47 11.75 - 0 5 1.25 1 0.25 35 8.75 2 0.50
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 23 5.75 - 0 3 0.75 - 0 31 7.75 - 0

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 189 47.25 1 0.25 21 5.25 4 1.00 180 45.00 5 1.25
ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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ตารางที่  4.23  พาหนะอน ที่ใชเดนทางแทน การเดินทางดวยเรอโดยสารในคลองแสนแสบ  
รหัส จํานวนรวม พาหนะอื่น ที่ใชเดินทางแทน การเดินทางดวยเรือโดยสารในคลองแสนแสบ
ทา ทาเร แตละทา ไมตอบ รถประจําทาง รถไฟฟา รถไฟ รถแท็กซ / สามลอ มอเตอรไซครบจาง รถตูประจําทาง อื่น ๆ

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบุญเรอง 62 15.5 3 0.75 57 14.25 0 0 0 0 0 2 0.5
2 บางกะป 28 7 0 27 6.75 0 0 0 0 1 0.25 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 0 17 4.25 0 0 0 0 0 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 0 10 2.5 0 0 0 0 0 1 0.25
5 ม.รามคําแหง 13 3.25 0 11 2.75 0 0 1 0.25 1 0.25 0 0
6 วัดเทพลลา 12 3 0 11 2.75 0 0 1 0.25 0 0 0
7 รามคําแหง 29 11 2.75 0 11 2.75 0 0 0 0 0 0
8 เดอะมอลลรามฯ 18 4.5 0 17 4.25 0 0 0 0 0 1 0.25
9 คลองตัน 24 6 2 0.5 18 4.5 1 0.25 0 0 3 0.75 0 0
10 ซอยทองหลอ 12 3 3 0.75 5 1.25 1 0.25 1 0.25 0 0 1 0.25 1 0.25
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 0 12 3 0 0 1 0.25 0 0 0
12 อโศก 14 3.5 0 14 3.5 0 0 0 0 0 1 0.25
13 นานาเหนือ 10 2.5 0 10 2.5 0 0 0 0 0 0
14 วิทยุ 7 1.75 0 7 1.75 0 0 0 0 0 0
15 ประตน้ํา 90 22.5 0 83 20.75 0 2 0.5 1 0.25 1 0.25 2 0.5 1 0.25
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 3 0.75 53 13.25 0 0 1 0.25 0 0 0

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 11 2.75 363 90.75 2 0.5 3 0.75 5 1.25 5 1.25 4 1 7 1.75
ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถนายน พ.ศ. 2543
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ตารางที่   4.24   อตราคาโดยสารของเรือ
รหัส จํานวนรวม อตราคาโดยสารของเรือ
ทา ทาเร แตละทา ไมเสียเงิน 5 บาท 7 บาท 9 บาท 11 บาท 13 บาท 15 บาท

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 1 0.25 - 0 - 0 5 1.25 6 1.50 10 2.50 40 10.00
2 บางกะป 28 7 - 0 - 0 2 0.50 - 0 5 1.25 4 1.00 17 4.25
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 - 0 2 0.50 1 0.25 - 0 1 0.25 5 1.25 8 2.00
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 - 0 2 0.50 - 0 - 0 4 1.00 5 1.25 - 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 - 0 - 0 1 0.25 - 0 2 0.50 7 1.75 3 0.75
6 วัดเทพลีลา 12 3 - 0 1 0.25 1 0.25 - 0 2 0.50 7 1.75 1 0.25
7 รามคาแหง 29 11 2.75 - 0 - 0 1 0.25 - 0 5 1.25 5 1.25 - 0
8 เดอะมอลลรามคาแหง 18 4.5 - 0 - 0 1 0.25 2 0.50 9 2.25 6 1.50 - 0
9 คลองตัน 24 6 2 0.50 - 0 2 0.50 2 0.50 16 4.00 1 0.25 1 0.25

10 ซอยทองหลอ 12 3 - 0 - 0 2 0.50 2 0.50 7 1.75 - 0 1 0.25
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 - 0 - 0 3 0.75 2 0.50 6 1.50 3 0.75 - 0
12 อโศก 14 3.5 - 0 1 0.25 - 0 5 1.25 - 0 8 2.00 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 - 0 2 0.50 2 0.50 1 0.25 3 0.75 2 0.50 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 - 0 - 0 1 0.25 5 1.25 - 0 1 0.25 - 0
15 ประตนา 90 22.5 1 0.25 1 0.25 10 2.50 5 1.25 3 0.75 23 5.75 47 11.75
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 2 0.50 6 1.50 4 1.00 12 3.00 1 0.25 6 1.50 26 6.50

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 6 1.50 15 3.75 31 7.75 41 10.25 70 17.50 93 23.25 144 36.00
ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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 ทาเรือประตูน้ํา มีผูโดยสารจายคาโดยสารในอัตรา 15 บาท    มากที่สุดจํานวน 

 47 ราย  คิดเปนรอยละ 11.75   รองลงไปไดแก ทาเรือวัดศรีบุญเรือง และทาเรือผานฟาลีลาศ  มี
จํานวน 40 และ 26 ราย  คิดเปนรอยละ 10 และ 65 ตามลําดับ   มีขอสังเกตวาในทาเรือตนทาง  เชน  
ทาเรือวัดศรีบุญเรือง ทาเรือบางกะป ทาเรือประตูน้ํา ทาเรือผานฟาลีลาศ จะมีผูโดยสารจายคา
โดยสารในอัตราสูง แสดงใหเห็นวามีการเดินทางในระยะไกล ในขณะผูโดยสารที่ทาเรือในเขตชั้น
กลางจะจายคาโดยสารในอัตราที่นอยกวา เนื่องจากมีการเดินทางในระยะทางที่ใกลกวาเขตทาเรือ
อ่ืนๆ 
 

  17) อัตราคาใชจายในการเดินทางทั้งหมดของการเดินทางที่ใชเรือโดยสารใน
คลองแสนแสบรวมในการเดินทาง หมายถึง คาโดยสารทั้งหมดในการเดินทางโดยการเดินทางนี้
จะใชเรือในคลองแสนแสบรวมดวย  ซ่ึงมีอัตราคาโดยสารที่มีผูโดยสารจายกันมากที่สุดในอัตรา 
11 – 20 บาท  เปนจํานวน 206 ราย   คิดเปนรอยละ 51.5  รองลงไปเสียคาโดยสารในอัตรา 21 – 
30 บาท และ 31 – 40 บาท  เปนจํานวน  117  และ 35  ราย   คิดเปนรอยละ  29.25  และ 8.75 ตาม
ลําดับ    โดยสวนใหญแลว    ผูโดยสารจะเสียคาโดยสารตลอดเที่ยวเดินทางในอัตรา  11 – 30 บาท    
จะมีจํานวนถึง 323 ราย    คิดเปนรอยละ 80.75     และมีผูโดยสารเสียคาโดยสารในอัตราเกินกวา 
41 บาท  มีจํานวน 14 ราย  คิดเปนรอยละ 3.5 เทานั้น    
 

ทาเรือประตูน้ํา มีผูโดยสารเสียอัตราคาโดยสาร 11 - 20 บาท  มากที่สุดจํานวน 42 
 ราย  คิดเปนรอยละ 10.5  รองลงไปทาเรือประตูน้ําเสียอัตราคาโดยสาร 21–30 บาท จํานวน 37 
ราย คิดเปนรอยละ 9.25  และทาเรือวัดศรีบุญเรืองมีผูเสียคาโดยสารในอัตรา 11–20 บาท  จํานวน 
34 ราย  คิดเปนรอยละ 8.5 
 

  18)  อัตราคาใชจายในการเดินทางทั้งหมดของการเดินทางที่ไมใชเรือโดยสารใน
คลองแสนแสบรวมในการเดินทาง  ผูโดยสารสวนใหญจะเสียคาโดยสารในอัตรา 11 - 20 บาท  
เปนจํานวน 154 ราย  คิดเปนรอยละ 38.5   รองลงมาเสียคาโดยสาร 6 - 10 และ 21 - 30 บาท  เปน
จํานวน 83 และ 64 ราย  คิดเปนรอยละ 20.75 และ 16  ตามลําดับ  จะเห็นไดวาผูโดยสารจะเสียคา
เดินทางโดยพาหนะอื่น  โดยไมใชเรือรวมดวย   อยูในอัตรา 11 - 30 บาท   เปนจํานวน 218 ราย    
คิดเปนรอยละ 54.5   สวนผูโดยสารที่เสียคาโดยสารในอัตราเกินกวา 41 บาท  มีจํานวน 42 ราย  
คิดเปนรอยละ 10.5 ดังนั้น การเดินทางโดยพาหนะอื่นจะมีผูโดยสารเสียคาโดยสาร ในอัตรานอย
กวา 10 บาท และมากกวา 41 บาท จํานวนมากกวาการเดินทางที่ใชเรือรวมดวย ในขณะที่การเดิน
ทางที่ใชเรือรวมดวยจะมีผูโดยสารเสียคาโดยสารในอัตรา 11 - 30 บาท  มากกวาการเดินทางโดย
พาหนะอื่น ๆ   อัตราคาโดยสารของการเดินทางทั้ง 2 รูปแบบไมแตกตางกันมากนัก ถึงแมวาการ
เดินทางโดยพาหนะอื่นจะมีผูโดยสารเสียคา  โดยสารมากกวา  41  บาท   ถึงรอยละ   10.5   แตก็มีผู 
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ตารางที่   4.25   อตราคาใชจายในการเดินทางทั้งหมด ของการเดินทางที่ใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบ รวมในการเดินทาง
รหัส จํานวนรวม อตราคาใชจายในการเดินทางที่ ใชเรือ รวมในการเดินทาง
ทา ทาเร แตละทา ไมเสียเงิน 3-5 บาท 6-10 บาท 11-20 บาท 21-30 บาท 31-40 บาท 41-50 บาท 51-60 บาท > 60 บาท

จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 1 0.25 - 0 - 0 34 8.50 19 4.75 6 1.50 2 0.50 - 0 - 0
2 บางกะป 28 7 - 0 - 0 1 0.25 16 4.00 9 2.25 2 0.50 - 0 - 0 - 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 - 0 1 0.25 1 0.25 9 2.25 4 1.00 2 0.50 - 0 - 0 - 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 - 0 1 0.25 - 0 4 1.00 1 0.25 3 0.75 2 0.50 - 0 - 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 - 0 - 0 1 0.25 7 1.75 2 0.50 1 0.25 1 0.25 1 0.25 - 0
6 วัดเทพลีลา 12 3 - 0 - 0 - 0 7 1.75 1 0.25 4 1.00 - 0 - 0 - 0
7 รามคาแหง 29 11 2.75 - 0 - 0 1 0.25 5 1.25 3 0.75 2 0.50 - 0 - 0 - 0
8 เดอะมอลลรามคาแหง 18 4.5 - 0 - 0 1 0.25 13 3.25 3 0.75 1 0.25 - 0 - 0 - 0
9 คลองตัน 24 6 2 0.50 - 0 3 0.75 10 2.50 8 2.00 1 0.25 - 0 - 0 - 0

10 ซอยทองหลอ 12 3 - 0 - 0 2 0.50 7 1.75 1 0.25 1 0.25 - 0 - 0 1 0.25
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 - 0 - 0 4 1.00 6 1.50 2 0.50 1 0.25 1 0.25 - 0 - 0
12 อโศก 14 3.5 - 0 - 0 - 0 6 1.50 7 1.75 1 0.25 - 0 - 0 - 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 - 0 - 0 3 0.75 4 1.00 3 0.75 - 0 - 0 - 0 - 0
14 วิทยุ 7 1.75 - 0 - 0 - 0 5 1.25 2 0.50 - 0 - 0 - 0 - 0
15 ประตนา 90 22.5 1 0.25 - 0 1 0.25 42 10.50 37 9.25 6 1.50 1 0.25 2 0.50 - 0
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 2 0.50 1 0.25 1 0.25 31 7.75 15 3.75 4 1.00 1 0.25 1 0.25 1 0.25

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 6 1.50 3 0.75 19 4.75 206 51.50 117 29.25 35 8.75 8 2.00 4 1.00 2 0.50
ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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ั  ตารางที่   4.26   อตราคาใชจายในการเดินทางทั้งหมด ของการเดินทางโดยพาหนะอื่นๆที ่ไมใชเรือ รวมอยูในการเดินทาง

รหัส จํานวนรวม อตราคาใชจายในการเดินทางของพาหนะอื่นโดย ไมมีเรือ รวมในการเดินทาง
ทา ทาเร แตละทา ไมตอบ ไมเสียเงิน 3-5 บาท 6-10 บาท 11-20 บาท 21-30 บาท 31-40 บาท 41-50 บาท 51-60 บาท > 60 บาท

จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน %
1 วัดศรีบญเรือง 62 15.5 5 1.25 0 4 1.00 13 3.25 25 6.25 9 2.25 5 1.25 0 - 0 1 0.25
2 บางกะป 28 7 - 0 3 0.75 3 0.75 8 2.00 10 2.50 1 0.25 3 0.75 0 0 0
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 0 0 2 0.50 4 1.00 7 1.75 2 0.50 0 2 0.50 0 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 0 0 2 0.50 5 0 1 0.25 1 0.25 0 1 0.25 1 0 0
5 ม.รามคาแหง 13 3.25 0 1 0.25 1 0.25 6 1.50 4 1.00 0 0 0 0 1 0.25
6 วัดเทพลีลา 12 3 0 0 1 0.25 3 0.75 6 1.50 0 0 0 1 0.25 1 0.25
7 รามคาแหง 9 2 11 2.75 0 0 2 0.50 3 0.75 5 1.25 1 0.25 0 0 0 0
8 เดอะมอลลรามคาแหง 18 4.5 0 0 6 1.50 7 1.75 3 0.75 1 0.25 0 0 0 1 0.25
9 คลองตัน 24 6 3 0.75 0 8 2.00 4 1.00 5 1.25 0 2 0.50 0 1 0.25 1 0.25

10 ซอยทองหลอ 12 3 3 0.75 0 3 0.75 2 0.50 1 0.25 0 2 0.50 0 0 1 0.25
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 - 0 0 5 1.25 5 1.25 2 0.50 0 0 0 2 0.50 0
12 อโศก 14 3.5 0 0 0 4 1.00 10 2.50 0 0 0 0 0
13 นานาเหนือ 10 2.5 0 0 1 0.25 5 1.25 3 0.75 1 0.25 0 0 0 0
14 วิทยุ 7 1.75 0 0 0 4 1.00 3 0.75 0 0 0 0 0
15 ประตนา 90 22.5 0 1 0.25 14 0 17 4.25 49 12.25 37 9.25 1 0.25 0 0 3 0.75
16 ผานฟาลลาศ 57 14.25 4 1.00 0 0 14 3.50 24 6.00 11 2.75 ฃ 0 1 0.25 0 3 0.75

จํ ทา 400านวนรวม 16 100 15 3.75 5 1.25 52 13.00 104 26.00 158 39.50 64 16.00 13 3.25 4 1.00 5 1.25 12 3.00
ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวนที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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โดยสารที่เสียคาโดยสารต่ํากวา 10 บาท  เปนจํานวน  120  ราย  คิดเปนรอยละ  30    ในขณะที่
การเดินทางที่มีเรือรวมดวยผูโดยสารเสียคาโดยสารต่ํากวา 10 บาท  จํานวน 22 ราย  คิดเปนรอยละ 
5.5 เทานั้น 
 

19)  เหตุผลในการเลือกเดินทางโดยเรือโดยสารในคลองแสนแสบ การเก็บขอมูล 
ในดานเหตุผลในการเลือกเดินทาง  จะใหผูโดยสารเรือเลือกตอบไดมากกวา 2 เหตุผล  เพราะการ
ตัดสินใจในการเลือกเดินทางอาจมาจากเหตุผลหลายประการดวยกัน  ดังนั้น การหาอัตราสวนรอย
ละจึงไมสามารถคิดจากจํานวนแบบสอบถามทั้งหมด 400 ชุดได  จึงหาจากจํานวนผูที่เลือกตอบ
เหตุผลในการเดินทางทั้งหมด  668 คําตอบ จากแบบสอบถามทั้ง 400 ชุด เหตุผลในการเลือกเดิน
ทางโดยเรือที่ผูโดยสารเลือกตอบมากที่สุดคือ  การถึงที่หมายเร็วกวาพาหนะอื่น ๆ  มีผูเลือกตอบ
จํานวน 384 คําตอบ   คิดเปนรอยละ 57.48    รองลงมาไดแก ใกลจุดหมายปลายทาง โดย มีผูเลือก
ตอบจํานวน 123 คําตอบ  คิดเปนรอยละ 18.41  และเหตุผลวาอยู ใกลจุดตนทาง จํานวน 82  คํา
ตอบ คิดเปนรอยละ 12.28   เหตุผลในการเลือกเดินทางทั้ง 3 ประการนี้ถือวาเปนเหตุผลที่สําคัญใน
การเลือกเดินทางของผูโดยสาทางเรือขนสงมวลชนในคลองแสนแสบ   เพราะมีผูเลือกตอบรวมกัน
ถึง 589 คําตอบ   คิดเปนรอยละ 88.17  ซ่ึงผูโดยสารไมคอยคํานึงถึงเหตุผลของราคาคาโดยสาร
เพราะมีผูเลือกตอบเพียง 16 คําตอบ   คิดเปนรอยละ 2.4  และมีผูโดยสารเพียงแครอยละ 0.45  เทา
นั้นที่ไมสามารถเลือกเดินทางโดยพาหนะอื่นได  ดังนั้น การที่ผูโดยสารเลือกเดินทางโดยเรือขนสง
มวลชนในคลองแสนแสบนั้นดวยเหตุผล ของการเดินทางที่รวดเร็ว และการที่ทาเรืออยูใกลกับจุด
ตนทาง–ปลายทาง  เปนสําคัญ    
 

ทาเรือประตูน้ํา มีผูโดยสารเลือกตอบเหตุผลการเลือกเดินทางเพราะ สามารถถึงที่ 
หมายเร็วกวาพาหนะอื่นจํานวน 85 คําตอบ   คิดเปนรอยละ 2.73  ซ่ึงเปนการเลือกตอบเหตุผลใน
การเดินทางที่มากที่สุด รองลงมาไดแก  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  ทาเรือผานฟาลีลาศ   เลือกตอบ
จํานวน 59 และ 57   คําตอบ  คิดเปนรอยละ 8.81 และ 8.52  ตามลําดับ 
 

20)  ความคิดเห็นตอการเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบ        เปนการสอบถาม 
ทัศนคติที่มีตอการจัดบริการเดินเรือในคลองแสนแสบ  ในดานความปลอดภัยของตัวเรือ   ความ
ปลอดภัยของทาเรือ    ความสะดวกสบายในการใหบริการ    เวลาในการรอเรือแตละเที่ยว   อัตรา
คาโดยสาร และ สภาพน้ําในคลอง  
  ความปลอดภัยของตัวเรือ   หมายถึง ความแข็งแรงของเรือมีโครงสรางที่มั่นคง 
สงผลตอความรูสึกของผูโดยสารวาเรือมีความแข็งแรงปลอดภัย   เพราะการออกแบบเรือโดยสวน
ใหญมีโครงสรางที่แข็งแรงเพียงพอ สามารถรับน้ําหนักผูโดยสาร และทนตอแรงตานของน้ําหรือ
การกระแทกของคลื่นได     ดังนั้น นอกจากความแข็งแรงของโครงสรางเรือแลว  ความรูสึกปลอด 
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ตารางที่   4.27   เหตุผลในการเลือกเดินทางโดยเรือโดยสารในคลองแสนแสบ
จานวน จานวน เหตุผลในการเลือกเดินทาง

รหส ทาเรอ รวม ผูโดยสารที่ตอบ ไมสามารถเดินทาง สามารถตอพาหนะ ใกลจดเริ่มตน ใกลจดหมาย ชอบบรรยากาศ คาใชจายในการเดินทาง ถึงจุดหมายปลายทาง
ทา แตละ ขอคิดเห็น โดยพาหนะอื่นได ทางบกไดสดวก ในการเดินทาง ปลายทาง สองฝงคลอง ถูกกวาพาหนะอืน่ เรวกวาพาหนะอื่น

ทา จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน %
1 วัดศรีบุญเรือง 62 110 16.47 0 10 1.50 14 2.10 22 3.29 0 5 0.75 59 8.83
2 บางกะป 28 46 6.89 0 2 0.30 7 1.05 9 1.35 1 0.15 0 27 4.04
3 เดอะมอลลบางกะป 17 31 4.64 1 0.15 1 0.15 4 0.60 8 1.20 1 0.15 0 16 2.40
4 ซอยมหาดไทย 11 20 2.99 0 2 0.30 5 0.75 1 0.15 0 1 0.15 11 1.65
5 ม.รามคําแหง 13 19 2.84 0 0 2 0.30 4 0.60 0 0 13 1.95
6 วัดเทพลีลา 12 16 2.40 0 1 0.15 0 1 0.15 2 0.30 0 12 1.80
7 รามคําแหง 29 11 18 2.69 0 3 0.45 3 0.45 0 1 0.15 0 11 1.65
8 เดอะมอลลรามฯ 18 30 4.49 0 2 0.30 7 1.05 3 0.45 0 1 0.15 17 2.54
9 คลองตัน 24 47 7.04 1 0.15 4 0.60 8 1.20 9 1.35 1 0.15 2 0.30 22 3.29
10 ซอยทองหลอ 12 23 3.44 1 0.15 4 0.60 2 0.30 3 0.45 1 0.15 1 0.15 11 1.65
11 มศว.ประสานมิตร 14 31 4.64 0 3 0.45 7 1.05 8 1.20 0 1 0.15 12 1.80
12 อโศก 14 27 4.04 0 7 1.05 1 0.15 4 0.60 0 1 0.15 14 2.10
13 นานาเหนือ 10 20 2.99 0 3 0.45 2 0.30 5 0.75 0 0 10 1.50
14 วิทยุ 7 14 2.10 0 3 0.45 0 3 0.45 0 1 0.15 7 1.05
15 ประตน้ํา 90 123 18.41 0 6 0.90 5 0.75 24 3.59 2 0.30 1 0.15 85 12.72
16 ผานฟาลีลาศ 57 93 13.92 0 0 15 2.25 19 2.84 0 2 0.30 57 8.53
จ ทา 400านวนรวม 16 668 100 3 0.45 51 7.63 82 12.28 123 18.41 9 1.35 16 2.40 384 57.49

ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันท 12-16 มถุนายน พ.ศ. 2543
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ตารางที่   4.28   ความคิดเห็นตอการเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบ  
รหัส จํานวนรวม ความปลอดภัยของตัวเรอ ความปลอดภัยของทาเรอ ความสดวกสบายในการใชบรการ
ทา ทาเร แตละทา ดี ปลานกลาง ไมดี ดี ปลานกลาง ไมดี ดี ปลานกลาง ไมดี

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วดศรบุญเรอง 62 15.5 22 5.5 21 5.25 19 4.75 27 6.75 21 5.25 14 3.5 25 6.25 30 7.5 7 1.75
2 บางกะป 28 7 3 0.75 21 5.25 4 1 5 1.25 19 4.75 4 1 10 2.5 14 3.5 4 1
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 6 1.5 7 1.75 4 1 9 2.25 7 1.75 1 0.25 11 2.75 6 1.5 0
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 2 0.5 8 2 1 0.25 4 1 7 1.75 0 9 2.25 22 5.5 0
5 ม.รามคําแหง 13 3.25 4 1 7 1.75 2 0.5 5 1.25 5 1.25 3 0.75 8 2 4 1 1 0.25
6 วดเทพลีลา 12 3 3 0.75 6 1.5 3 0.75 5 1.25 6 1.5 1 0.25 9 2.25 2 0.5 1 0.25
7 รามคําแหง 29 11 2.75 4 1 5 1.25 2 0.5 5 1.25 6 1.5 0 3 0.75 7 1.75 1 0.25
8 เดอะมอลลรามฯ 18 4.5 6 1.5 7 1.75 5 1.25 10 2.5 6 1.5 2 0.5 8 2 8 2 2 0.5
9 คลองตัน 24 6 6 1.5 17 4.25 1 0.25 6 1.5 17 4.25 1 0.25 8 2 14 3.5 2 0.5
10 ซอยทองหลอ 12 3 5 1.25 6 1.5 1 0.25 6 1.5 6 1.5 0 9 2.25 3 0.75 0
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 7 1.75 0 7 1.75 8 2 6 1.5 0 7 1.75 7 1.75 0
12 อโศก 14 3.5 2 0.5 9 2.25 3 0.75 6 1.5 8 2 0 3 0.75 10 2.5 1 0.25
13 นานาเหนือ 10 2.5 1 0.25 8 2 1 0.25 4 1 5 1.25 1 0.25 1 0.25 9 2.25 0
14 วทยุ 7 1.75 2 0.5 5 1.25 0 3 0.75 3 0.75 1 0.25 7 1.75 0 0
15 ประตูนา 90 22.5 20 5 55 13.75 15 3.75 31 7.75 49 12.25 10 2.5 26 6.5 53 13.25 11 2.75
16 ผานฟาลีลาศ 57 14.25 27 6.75 21 5.25 9 2.25 27 6.75 26 6.5 4 1 34 8.5 22 5.5 1 0.25
จํ ทา 400านวนรวม 16 100 120 30 203 50.75 77 19.25 161 40.25 197 49.25 42 10.5 178 44.5 191 47.75 31 7.75



104



 ือ

ั ี ื




ั



ิ
้ํ



ี่ ิ ุ

  ็
ี่ ั

ตารางที่   4.28 (ตอ)   ความคิดเห็นตอการเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบ  
รหัส จํานวนรวม เวลาในการรอเรือแตละเทยว อตราคาโดยสาร สภาพน้ําในคลอง
ทา ทาเร แตละทา เหมาะสม เรวไป ชาไป เหมาะสม แพงไป ถูกไป ดี ไมดี

จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน % จํานวน %
1 วดศรบุญเรอง 62 15.5 47 11.75 0 15 3.75 53 13.25 0 9 2.25 0 62 15.5
2 บางกะป 28 7 26 6.5 0 2 0.5 22 5.5 0 6 1.5 0 28 7
3 เดอะมอลลบางกะป 17 4.25 15 3.75 0 2 0.5 15 3.75 0 2 0.5 0 17 4.25
4 ซอยมหาดไทย 11 2.75 8 2 0 3 0.75 10 2.5 0 1 0.25 0 11 2.75
5 ม.รามคําแหง 13 3.25 13 3.25 0 0 12 3 0 1 0.25 0 13 3.25
6 วดเทพลีลา 12 3 12 3 0 0 10 2.5 1 0.25 1 0.25 1 0.25 11 2.75
7 รามคําแหง 29 11 2.75 9 2.25 0 2 0.5 9 2.25 0 2 0.5 0 11 2.75
8 เดอะมอลลรามฯ 18 4.5 12 3 0 6 1.5 15 3.75 0 3 0.75 0 18 4.5
9 คลองตัน 24 6 17 4.25 0 7 1.75 16 4 0 8 2 1 0.25 23 5.75
10 ซอยทองหลอ 12 3 10 2.5 1 0.25 1 0.25 11 2.75 1 0.25 0 5 1.25 7 1.75
11 มศว.ประสานมิตร 14 3.5 13 3.25 0 1 0.25 14 3.5 0 0 1 0.25 13 3.25
12 อโศก 14 3.5 13 3.25 0 1 0.25 13 3.25 0 1 0.25 0 14 3.5
13 นานาเหนือ 10 2.5 8 2 0 2 0.5 10 2.5 0 0 0 10 2.5
14 วทยุ 7 1.75 1 0.25 0 6 1.5 7 1.75 0 0 0 7 1.75
15 ประตูนา 90 22.5 75 18.75 0 15 3.75 71 17.75 0 19 4.75 5 1.25 85 21.25
16 ผานฟาลีลาศ 57 14.25 56 14 0 1 0.25 55 13.75 0 2 0.5 3 0.75 54 13.5
จํ ทา 400านวนรวม 16 100 335 83.75 1 0.25 64 16 343 85.75 2 0.5 55 13.75 16 4 384 96

ทมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มถนายน พ.ศ. 2543
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ภัยก็ควรนํามาพิจารณาดวย   ผูโดยสารมีความคิดเห็นวาเรือมีความปลอดภัยดีจํานวน 120 ราย  
คิดเปนรอยละ 30   ความปลอดภัยปานกลางมีจํานวน 203 ราย  คิดเปนรอยละ 50.75  สวนความ
ปลอดภัยไมดีตองปรับปรุงมีอยู 77 ราย    คิดเปนรอยละ 19.25   ซ่ึงผูตอบความคิดเห็นวาความ
ปลอดภัยไมดีมีอยูจํานวนพอสมควร  ประกอบกับมีผูมีความคิดเห็นในความปลอดภัยปานกลางมี
อยูถึงรอยละ 50.75      ดังนั้น  ควรจะตองพิจารณาถึงความปลอดภัยและความแข็งแรงของเรือ  
รวมถึงอุปกรณชูชีพใหมีจํานวนเพียงพอตอผูโดยสาร และ  สะดวกตอการนํามาใช 
 

  ความปลอดภัยของทาเรือ  หมายถึง  ความแข็งแรงของทาเรือ  ถาเปนโปะตองยึด
ใหมั่นคง   ทางเดินขึ้น-ลง ทาตองกวางเพียงพอ และแข็งแรง   ขนาดของทาตองสัมพันธกับจํานวน
ผูโดยสารที่มาใชบริการ  ผูโดยสารมีความคิดเห็นในดานความปลอดภัยของทาเรืออยูในเกณฑดี  มี
จํานวน 161 ราย  คิดเปนรอยละ 40.25  เกณฑปานกลางจํานวน 197 ราย  คิดเปนรอยละ 49.25  
และมีความคิดเห็นวาอยูในเกณฑไมดีจํานวน 42  ราย   คิดเปนรอยละ 10.5  ถึงแมวามีผูโดยสารมี
ความคิดเห็นวาทาเรือยังมีความปลอดภัยไมดีพอเปนจํานวนไมมากนักถาเทียบกับผูโดยสารที่มี
ความคดิเห็นวาปลอดภัยดีก็ตาม  ก็ควรจะสํารวจเพื่อปรับปรุงสภาพของทาเรือตาง ๆ 
 

  ความสะดวกสบายในการใชบริการ หมายถึงการใหบริการของพนักงานประจํา
เรือ   ความสะดวกสบายในการโดยสารมีผูโดยสารมีความเห็นวา  มีความสะดวกสบายในการใช
บริการดีจํานวน 178 ราย   คิดเปนรอยละ 42.75    มีความสะดวกสบายปานกลางจํานวน  191 ราย  
คิดเปนรอยละ  47.75   และความสะดวกสบายไมดีจํานวน 31  ราย  คิดเปนรอยละ 7.75   โดยสวน
ใหญผูโดยสารมีความพอใจในการใชบริการ 
 

  เวลาในการรอเรือแตละเที่ยว  ผูโดยสารสวนใหญเห็นวาระยะเวลาในการรอเรือมี
ความเหมาะสมเปนจํานวน 335 ราย   คิดเปนรอยละ 83.75   และที่เห็นวาเรือมาชาไป    ตองรอ
นานมีจํานวน 64  ราย   คิดเปนรอยละ 16  ขณะที่มีผูโดยสารที่เห็นวาเรือมาเร็วไปมีเพียงรอยละ 
0.25 เทานั้น   ทาเรือที่มีผูโดยสารมีความเห็นวาเรือมาชาไปไดแก ทาเรือวัดศรีบุญเรือง ทาเรือเดอะ
มอลลรามคําแหง   ทาเรือคลองตัน  ทาเรือวิทยุ  และทาเรือประตูน้ํา   โดยมีผูโดยสารคิดวาเรือมา
ชาไปจํานวน 15 , 6 , 7 , 6  และ 15 ราย  คิดเปนรอยละ 3.75 , 1.50 , 1.75 , 1.50  และ 3.75  ตาม
ลําดับ  โดยเฉพาะทาเรือเดอะมอลลรามคําแหง และทาเรือวิทยุ  ซ่ึงเก็บแบบสอบถามจํานวน 18 
และ 7 ชุด  ตามลําดับ   แตมีผูโดยสารมีความคิดเห็นวารอเรือนานไป  คิดเปนรอยละของจํานวน
แบบสอบถามแตละทาเปน 33.33 และ 85.71  ตามลําดับ    ซ่ึงที่เรือในกลุมนี้จะเปนทาเรือตนทาง 
หรือทาเรือที่อยูในยานธุรกิจการคา สถานศึกษา จะมีผูโดยสารที่ตองเดินทางอยางรีบเรง   แตใน
ภาพรวมแลวสวนใหญผูโดยสารจะมีความพอใจในระยะเวลาการรอคอยเรือแตละเที่ยว 
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  อัตราคาโดยสาร  ผูโดยสารเรือสวนใหญมีความเห็นวาอัตราคาโดยสารเหมาะ
สม อยูแลวมีจํานวน 343 ราย    คิดเปนรอยละ 85.75     รองลงไปผูโดย สารคิดเห็นวาอัตราคา
โดยสารถูกไปมีจํานวน 55 ราย  คิดเปนรอยละ 13.75  และมีความเห็นวาคาโดยสารมีอัตราที่แพง
ไปจํานวน 2  ราย  คิดเปนรอยละ 0.5   ดังนั้น  อัตราคาโดยสารในปจจุบันนั้นมีความเหมาะสมอยู
แลว 
 

  สภาพน้ําในคลอง   มีผูโดยสารถึง 384  ราย    ที่มีความเห็นวาสภาพน้ําในคลอง
แสนแสบนั้นไมดี  โดยคิดเปนรอยละ 96  ของจํานวนแบบสอบถามทั้งหมด  ในขณะที่มีผูโดยสาร
ที่เห็นวาน้ําในคลองมีสภาพดีมีจํานวน 16 ราย  คิดเปนรอยละ 4 
 

  21) ขอคิดเห็นในการปรับปรุงการใหบริการเดินเรือในคลองแสนแสบ   เปนการ
ใหขอคิดในการปรับปรุงการใหบริการของผูโดยสาร   ในจํานวนแบบสอบถามทั้งหมดมีผูโดยสาร
ใหขอคิดเห็นการปรับปรุงมาจํานวน 251 ขอ  และไดทําการจัดกลุมของขอคิดเห็นที่คลาย ๆ กัน
ออกเปน 7 กลุม ไดแก  (1) การบริการ / ความสุภาพของพนักงาน   (2) เสียงของเรือดังมาก   (3) 
การปองกันน้ําสาดเขามาในเรือ   (4) การเขาเทียบทาและการออกจากเทียบเร็วเกินไป    (5) 
ความเร็วของเรือ  (6) ความแข็งแรงของเรือและชูชีพ   (7) ความแข็งแรงของทาเรือ  ซ่ึงขอคิดเห็น
เหลานี้แสดงใหเห็นถึงขอบกพรองในการใหบริการ  ดังนั้น  จึงควรที่จะหาแนวทางแกไข 
 

  ปญหาที่พบมากที่สุดในการใหบริการคือ  เร่ืองเรือเขาเทียบทา  และออกจาก
เทียบ  ทําใหผูโดยสารตองรีบเรงในการขึ้น หรือ ลงเรือ    อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุไดโดยงาย  โดย
เฉพาะในชวงเวลาเรงดวนจะมีผูโดยสารเปนจํานวนมากที่มาใชบริการ  ซ่ึงมีผูโดยสารเสนอให
ปรับปรุงจํานวน 71 ขอ  คิดเปนรอยละ 28.29  ของจํานวนขอคิดเห็น รองลงมาควรปรับปรุงเรื่อง
การบริการ / ความสุภาพของพนักงาน มีจํานวน 58 ขอ  คิดเปนรอยละ 23.11  และเรื่องความแข็ง
แรงของตัวเรือ / อุปกรณชูชีพ  มีจํานวน 34 ขอ  คิดเปนรอยละ 13.55 
 

  สรุป  จากขอมูลที่ไดจากแบบสอบถามผูโดยสารที่ใชบริการเรือในคลองแสน
แสบ  จะพบวามีผูโดยสารเปนผูชายมาใชบริการมากกวาผูหญิงเล็กนอย  และสวนใหญจะมีอายุ
ประมาณ 16 – 35 ป  เปนผูมีอาชีพพนักงานและลูกจางมากที่สุด  รองลงมาเปนนักเรียน / นักศึกษา  
ผูโดยสารครึ่งหนึ่งมีรายไดประมาณ 6,000 – 14,999 บาทตอเดือน  และอีกประมาณรอยละ 20  จะ
มีรายไดประมาณ 3,000 – 5,999 บาท 
 

  ผูโดยสารสวนใหญเดินทางดวยวัตถุประสงคที่จะไปทํางานและกลับบาน  รองลง
มาก็จะเดินทางไปสถานศึกษา  โดยมีผูโดยสารคร่ึงหนึ่งใชบริการเรือ 3-5 วัน/สัปดาห  และอีก
ประมาณรอยละ 30   ใชบริการเรือมากกวา  5 วัน/สัปดาห    ซ่ึงสวนใหญแลวผูโดยสารก็จะใชเรือ 
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ตารางที่   4.29   ขอคิดเห็นในการปรับปรงการใหบรการ การเดินเรอโดยสารในคลองแสนแสบ

จานวน จานวน ขอคิดเห็นทควรปรับปรุง
รหส ทาเรอ รวม ผูโดยสารที่ตอบ การบริการ/ความสุภาพ เสียงเรือ การปองกัน การเขาเทยบทา และ การ เรือแลนเร็ว ความแข็งแรงของเรือ ความแข็งแรง
ทา แตละ ขอคิดเห็น ของพนักงาน ดังมาก น้ําสาดเขามาในเรือ ออกจากเทียบ เร็วเกินไป มากเกินไป และ ชูชีพ ของทาเรือ

ทา จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน % จานวน %
1 วัดศรีบุญเรือง 62 43 17.1 9 3.59 2 0.80 1 0.40 10 3.98 7 2.79 9 3.59 5 1.99
2 บางกะป 28 22 8.76 6 2.39 2 0.80 2 0.80 3 1.20 9 3.59
3 เดอะมอลลบางกะป 17 9 3.59 2 0.80 2 0.80 4 1.59 1 0.40
4 ซอยมหาดไทย 11
5 ม.รามคําแหง 13 2 0.80 1 0.40 3 1.20 1 0.40 1 0.40
6 วัดเทพลีลา 12 9 3.59 2 0.80 2 0.80 4 1.59 1 0.40
7 รามคําแหง 29 11
8 เดอะมอลลรามฯ 18 13 5.18 3 1.20 2 0.80 1 0.40 3 1.20 2 0.80 1 0.40 1 0.40
9 คลองตัน 24 16 6.37 5 1.99 0 0.00 2 0.80 5 1.99 2 0.80 2 0.80
10 ซอยทองหลอ 12 13 5.18 3 1.20 3 1.20 1 0.40 5 1.99 1 0.40
11 มศว.ประสานมิตร 14 13 5.18 4 1.59 2 0.80 1 0.40 2 0.80 1 0.40 3 1.20
12 อโศก 14 6 2.39 1 0.40 1 0.40 1 0.40 2 0.80 1 0.40
13 นานาเหนือ 10 2 0.8 2 0.80
14 วิทยุ 7 2 0.8 1 0.40 1 0.40
15 ประตน้ํา 90 45 17.9 14 5.58 3 1.20 3 1.20 14 5.58 4 7 2.79
16 ผานฟาลีลาศ 57 48 19.1 6 2.39 5 1.99 6 2.39 20 7.97 6 5 1.99
จ ทา 400านวนรวม 16 251 100 58 23.11 28 11.16 21 8.37 71 28.29 30 11.95 34 13.55 9 3.59

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถนายน พ.ศ. 2543
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ทั้งเที่ยวไปและเที่ยวกลับ   โดยมากแลวจุดตนทางของผูโดยสารจะมาจากเขตบางกะป   เขต
วัฒนา   เขตปทุมวัน   เขตราชเทวี    และเขตมีนบุรี     ในขณะที่จุดปลายทางสวนใหญอยูในเขต
บางกะป  เขตวัฒนา  เขตปทุมวัน  เขตพระนคร  และเขตราชเทวี  โดยมากแลวทาเรือจะอยูหางจาก
จุดตนทางและจุดปลายทาง    ดังนั้น  การเดินทางจากตนทางมายังทาเรือผูโยสารจะใชรถประจํา
ทางประมาณครึ่งหนึ่ง  และจะใชการเดินเทาอีกประมาณรอยละ 30   สวนการเดินทางจากทาเรือ
ไปยังปลายทางผูโดยสารจะนิยมใชรถประจําทางและการเดินเทาเปนจํานวนพอ ๆ กัน   ซ่ึงมี
จํานวนรวมกันกวารอยละ 90   ผูโดยสารสวนใหญจะออกเดินทางในตอนเชาเวลา 7.00 – 7.59 น.  
และตอนเย็นเวลา 16.00 – 16.59 น.  และถาใชเรือในการเดินทางสวนใหญแลวจะใชเวลาในการ
เดินทางจากตนทางถึงปลายทางประมาณ 60 – 119 นาที  แตถาเลือกเดินทางโดยไมใชบริการเรือ
แลวสวนใหญจะใชเวลาเดินทางประมาณ 90 – 149 นาที  ซ่ึงการเดินทางโดยใชบริการเรือจะชวย
ลดเวลาในการเดินทางใหนอยลง    โดยมีอัตราคาโดยสารเรือท่ีไมสูงมากนัก  จะเก็บตามระยะทาง
ในอัตรา 5 , 7 , 9 , 11 , 13  และ 15 บาท   ซ่ึงสวนมากผูโดยสารจะเสียคาโดยสารในอัตรา 13 และ 
15 บาท   แสดงวาสวนใหญผูโดยสารจะใชบริการเรือในระยะไกลมากกวา  แตถาจะพิจารณาถึงคา
ใชจายในการเดินทางทั้งหมดแลว  การเดินทางโดยใชเรือดวยโดยมากจะใชคาเดินทางประมาณ 11 
– 30 บาท  ในขณะที่เดินทางโดยไมใชบริการเรือจะตองใชคาเดินทางประมาณ 6 – 30 บาท   จะ
เห็นวาคาใชจายในการเดินทางไมไดแตกตางกันมากนัก   และการเดินทางโดยไมใชเรือยังมีผู
โดยสารใชคาเดินทางที่ต่ํากวาในชวง 6 –10 บาท  อยูประมาณรอยละ 20     ดังนั้น  คาใชจายใน
การเดินทางจึงไมใชเหตุผลในการเลือกเดินทาง   เหตุผลหลักในการเลือกเดินทางโดยเรือเพราะ
เดินทางไดเร็วกวา  ใชเวลาในการเดินทางนอยกวาการเดินทางในรูปแบบอื่น  แตก็ยังมีเหตุผลรอง
ลงมาไดแก  ทาเรือใกลกับจุดปลายทาง    และใกลกับจุดตนทาง 
 

  มีผูโดยสารครึ่งหนึ่งมีความเห็นวาความปลอดภัยของเรืออยูในระดับปานกลาง  
แตก็ยังมีผูโดยสารอีกประมาณรอยละ 20  ที่ เห็นวาเรือยังไมปลอดภัย ในขณะที่มีผูโดยสาร
ประมาณรอยละ 10  ที่เห็นวาเรือไมมีความปลอดภัยพอ  และมีผูโดยสารประมาณรอยละ 8  ที่ไม
ไดรับความสะดวกสบายในการใชบริการเรือ    สวนใหญแลวผูโดยสารจะใชเวลาในการรอเรือไม
นานนัก   แตก็มีผูโดยสารอีกประมาณรอยละ 16  ที่เห็นวาตองรอเรือนานเกินไป  ผูโดยสารเกือบ
ทั้งหมดมีความพอใจในอัตราคาโดยสารที่มีความเหมาะสม  ซ่ึงบางสวนยังคิดวาอัตราคาโดยสาร
ถูกไป   ถึงแมวาผูโดยสารกลุมนี้จะนิยมใชบริการเรือในคลองแสนแสบ  แตผูโดยสารเกือบทั้ง
หมดมีความเห็นวาสภาพน้ําในคลองแสนแสบนั้นอยูในสภาพที่ไมดี 
 

  ผูโดยสารเรือมีขอคิดเห็นวาในการจัดเดินเรือขนสงมวลชนในคลองแสนแสบ  
ควรปรับปรุงในเรื่องตาง ๆ    ตามลําดับความสําคัญไดแก     (1) เร่ืองการนําเรือเขาเทียบทาเพื่อรับ
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สงผูโดยสาร  และการนําเรือออกจากทาเร็วเกินไป    ทําใหผูโดยสารอาจประสบอุบัติเหตุได
โดยงาย  (2) เร่ืองการใหบริการและความสุภาพของพนักงาน  (3) เร่ืองความแข็งแรงของเรือควร
เตรียมชูชีพใหมากพอและอยูในตําแหนงที่สามารถนําออกมาใชไดโดยสะดวก   (4) เร่ืองความเร็ว
ของเรือ  พนักงานขับเรือดวยความเร็วสูงมากจนผูโดยสารเกิดความรูสึกวาไมปลอดภัย  (5) เร่ือง
เสียงของเรือ เรือมีเสียงของเครื่องยนตดังมากจนไมสามารถสนทนากันได จัดเปนมลภาวะทาง
เสียงที่อยูบนเรือ   (6) เร่ืองน้ําสาดเขามาในเรือ   ควรหาวิธีปองกันไมใหน้ําสาดที่ดีกวาในปจจุบัน      
(7) เร่ืองความแข็งแรงของทาเรือ   ควรตรวจสอบสภาพของทาเรือแตละทาใหอยูในสภาพดี    ทั้ง
หมดนี้คือขอคิดเห็นของผูโดยสารที่ควรนํามาปรับปรุง  เพื่อใหการบริการมีประสิทธิภาพ  และ
ความพึงพอใจมากยิ่งขึ้น 
 

4.3.3 ความสัมพันธระหวางขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร 
 

  การนําขอมูลการเดินทางของผูโดยสารที่มีความเกี่ยวเนื่องกัน มาจับคูหาความ
สัมพันธระหวางขอมูล  ทําใหสามารถอธิบายถึงลักษณะ  รูปแบบ  และพฤติกรรมในการเดินทาง
ของผูโดยสารไดอยางชัดเจนและถูกตองยิ่งขึ้น 
 

  1)  ความสัมพันธของอาชีพ  และวัตถุประสงคในการเดินทาง  เปนการพิจารณา
ถึงประเภทของอาชีพซ่ึงสงผลตอวัตถุประสงคในการเดินทาง  และการเดินทางนั้นจะมีลักษณะใด  
ซ่ึงจะพบวาโดยสวนใหญการเดินทางจะเปนลักษณะของการเดินทางจากบานเพื่อไปทํางาน  หรือ
การเดินทางจากที่ทํางานกลับมาบาน (Home  Based  Work Trips) โดยจะมีอยูประมาณรอยละ 63  
รองลงไปเปนลักษณะของการเดินทางของนักเรียน/นักศึกษาจากบานไปสถานศึกษา  หรือจาก
สถานศึกษาเพื่อกลับบาน (Home  Based  School Trips)  ซ่ึงอยูประมาณรอยละ 22    และไดมีการ
เดินทางจากบานเพื่อไปยังที่อ่ืน ๆ    หรือการเดินทางจากที่อ่ืน ๆ   เพื่อกลับบาน (Home Based 
Others Trips) กับไดมีการเดินทางจากที่อ่ืน ๆ  ที่ไมใชบาน  ไปยังจุดหมายปลายทางที่ไมใชบาน 
(Non Home Based Trips)  อยูประมาณรอยละ 15  เหตุที่มีลักษณะการเดินทางแบบ  Home Based 
Work Trips และ Home Based School trips เปนจํานวนมากเนื่องมาจากไดทําการสํารวจและออก
แบบสอบถามในชวงเวลาเรงดวนของวันราชการซึ่งจะมีผูโดยสารที่มีลักษณะอาชีพที่เปนงาน
ประจํา   เชน   พนักงานลูกจาง   ราชการ   พนักงานรัฐวิสาหกิจ  รวมถึงนักเรียน/นักศึกษาดวย   ซ่ึง
สวนใหญจะมีวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อไปทํางาน  ไปสถานศึกษา  หรือกลับบาน  เปน
จํานวนมาก   ดังนั้น  ลักษณะการเดินทางสวนใหญของผูโดยสารเรือในชวงเวลาเรงดวน  มี
ลักษณะแบบ Home Based Work Trips และ Home Based School Trips ซ่ึงเปนการเดินทางดวยจุด
ประสงคเดียว ในลักษณะการเดินทางแบบ  Home Based Others Trips และ Non Home Based 
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Trips  อาจมีการเดินทางดวยวัตถุประสงคเดี่ยว หรือหลายจุดประสงค ก็ไดซ่ึงจะพบวามีผู
โดยสารเรือมีการเดินทางหลายจุดประสงค อยูประมาณรอยละ 10 
 

ตารางที่  4.30   ความสัมพันธของอาชีพและวัตถุประสงคการเดินทาง 
ประเภท วัตถุประสงคการเดินทาง   
อาชีพ กลับบาน

(ที่พัก) 
ทํางาน โรงเรียน 

สถาน
ศึกษา 

ธุระ 
สวนตัว 
ซื้อของ 

ติดตอ 
ธุรกิจ 

อื่น
ๆ 

รวม % 

รับราชการ 
รัฐวิสาหกิจ 
คาขาย 
นักธุรกิจ 
พนักงาน / ลูกจาง 
นักเรียน /นักศึกษา 
แมบาน 
อื่น ๆ 

18 
6 
8 
2 
62 
45 
3 
7 

22 
6 
3 
 

126 
1 
1 
1 

 
 

2 
 

1 
42 

 

4 
2 
2 
 

11 
17 

 
3 

1 
 
 
 
 
 
 

1 

 
 
 
 
 

2 
 

1 

5 
14 
15 
2 

200 
107 

4 
13 

1.25 
3.50 
3.75 
0.50 
50.00 
26.75 
1.00 
3.25 

รวม 151 160 45 39 2 3 400 100.00 
% 37.75 40.00 11.25 9.75 0.50 0.75 100.00  

ที่มา  :  จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ  ระหวางวันที่ 12 – 16 มิถุนายน 2543 
 

  หากพิจารณาความสัมพันธของอาชีพ และวัตถุประสงคในการเดินทาง โดย
จําแนกในแตละทาเรือ  จะพบผูโดยสารในแตละทาเรือสวนใหญแลวจะมีลักษณะการเดินทางจาก
บาน เพื่อไปทํางาน   หรือการเดินทางจากที่ทํางานเพื่อกลับบาน แตที่ทาเรือ มศว.ประสานมิตรจะ
มีผูโดยสารสวนใหญเปนนักเรียน/นักศึกษา  ซ่ึงมีจํานวน 9 ราย  คิดเปนรอยละ 2.25  ของแบบ
สอบถามทั้งหมด และคิดเปนรอยละ 64.3  ของจํานวนแบบสอบถามที่ทาเรือ     ดังนั้น  ผูโดยสารที่
ทาเรือนี้จึงมีลักษณะการเดินทาง  สวนใหญเปนแบบจากบานมาสถานศึกษาและจากสถานศึกษา
กลับบาน   ซ่ึงลักษณะการเดินทางจะมีความสัมพันธตอการใชประโยชนที่ดิน     ซ่ึงทาเรือ 
มศว.ประสานมิตรจะอยูใกลกับมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรธ วิทยาเขตประสานมิตร และพบวามี
ทาเรือที่มีผูโดยสารมีวัตถุประสงคเดินทางไปทําธุระสวนตัว ซ่ึงอยูนอกรูปแบบการเดินทางประจํา
ที่มีลักษณะการเดินทางแบบ Home Based Work Trips และ Home Based School Trips ไดแก   ทา
เรือวัดเทพลีลา  ทาเรือเดอะมอลลรามคําแหง   ทาเรือทองหลอโดยคิดเปนรอยละ 33.3 ของแบบ
จํานวนแบบสอบถามในแตละทา   ผูโดยสารสวนใหญจะมีวัตถุประสงคในการเดินทางหลายจุด
ประสงค  ซ่ึงการเดินทางหลายจุดประสงค  จะพบมากในยานที่รวมกิจกรรมทางเศรษฐกิจหลาย
อยางเขาดวยกัน  เชน  ศูนยการคาในยานกลางเมือง   หรือศูนยการคายอยในเขตชานเมือง    โดยจะ 



 ื ีพ ิ ื่

ตารางที่   4.31   ความสัมพันธของอาชีพ และ วัตถุประสงคในการเดินทาง จําแนกทา
รหัส วัตถุประสงคการเดินทาง
ทา ทาเรอ ประเภทอาช กลับบาน ทํางาน โรงเรียน ธุระสวนตัว ตดตอ อนๆ รวม %

(บานที่พัก) สถานศึกษา ซื้อของ ธุระกิจ

1 วัดศรีบุญเรือง รับราชการ 2 4 1 1 8 2.00
รัฐวิสาหกิจ 1 1 0.25
พนักงาน/ลูกจาง 10 22 1 33 8.25
นักเรียน/นักศึกษา 7 4 4 1 16 4.00
แมบาน 1 1 0.25
อ่ืนๆ 1 1 3 0.75

รวม 22 26 5 6 1 2 62 15.50
% 5.50 6.50 1.25 1.50 0.25 0.50 15.50

2 บางกะป รับราชการ 2 2 1 0.25
คาขาย 2 2 0.50
นักธุรกิจ 1 1 0.25
พนักงาน/ลูกจาง 6 8 14 3.50
นักเรียน/นักศึกษา 3 1 4 1.00
แมบาน 1 1 0.25
อ่ืนๆ 1 1 2 0.50

รวม 13 11 3 1 0 0 28 7.00
% 3.25 2.75 0.75 0.25 0.00 0.00 7.00

3 เดอะมอลล รับราชการ 1 1 2 0.50
บางกะป รัฐวิสาหกิจ 1 1 0.25

พนักงาน/ลูกจาง 1 10 11 2.75
นักเรียน/นักศึกษา 1 1 1 3 0.75

รวม 2 12 1 2 0 0 17 4.25
% 0.5 3 0.25 0.5 0 0 4.25

4 ซอย พนักงาน/ลูกจาง 1 7 8 2.00
มหาดไทย นักเรียน/นักศึกษา 3 3 0.75

รวม 1 7 0 3 0 0 11 2.75
% 0.25 1.75 0 0.75 0 0 2.75

5 มหาวิทยาลัย คาขาย 1 1 0.25
รามคําแหง พนักงาน/ลูกจาง 3 6 9 2.25

นักเรียน/นักศึกษา 2 1 3 0.75
รวม 6 6 1 0 0 0 13 3.25
% 1.5 1.5 0.25 0 0 0 3.25
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 ื ีพ ิ ื่

ตารางที่   4.31  (ตอ)  ความสัมพันธของอาชีพ และ วัตถุประสงคในการเดินทาง จําแนกทา
รหัส วัตถุประสงคการเดินทาง
ทา ทาเรอ ประเภทอาช กลับบาน ทํางาน โรงเรียน ธุระสวนตัว ตดตอ อนๆ รวม %

(บานที่พัก) สถานศึกษา ซื้อของ ธุระกิจ

6 วัดเทพลีลา พนักงาน/ลูกจาง 4 4 3 11 2.75
อ่ืนๆ 1 1 0.25

รวม 4 4 0 4 0 0 12 3.00
% 1.00 1.00 0.00 1.00 0.00 0.00 3.00

7 รามคําแหง29 รับราชการ 1 1 0.25
รัฐวิสาหกิจ 1 1 0.25
คาขาย 1 1 0.25
พนักงาน/ลูกจาง 2 4 1 7 1.75
นักเรียน/นักศึกษา 1 1 0.25

รวม 3 6 0 2 0 0 11 2.75
% 0.75 1.50 0.00 0.50 0.00 0.00 2.75

8 เดอะมอลล รับราชการ 2 1 3 0.75
รามคําแหง รัฐวิสาหกิจ 2 2 0.50

คาขาย 1 1 0.25
พนักงาน/ลูกจาง 4 1 5 1.25
นักเรียน/นักศึกษา 2 2 2 1 7 1.75

รวม 2 7 2 6 0 1 18 4.50
% 0.50 1.75 0.50 1.50 0.00 0.25 4.50

9 คลองตัน รับราชการ 7 7 1.75
รัฐวิสาหกิจ 1 1 0.25
พนักงาน/ลูกจาง 1 8 2 11 2.75
นักเรียน/นักศึกษา 3 1 1 5 1.25

รวม 4 16 1 3 0 0 24 6.00
% 1.00 4.00 0.25 0.75 0.00 0.00 6.00

10 ทองหลอ พนักงาน/ลูกจาง 2 6 2 10 2.50
นักเรียน/นักศึกษา 2 2 0.50

รวม 2 6 0 4 0 0 12 3.00
% 0.50 1.50 0.00 1.00 0.00 0.00 3.00

11 มศว. พนักงาน/ลูกจาง 1 1 1 3 0.75
ประสานมิตร นักเรียน/นักศึกษา 3 5 1 9 2.25

แมบาน 1 1 2 0.50
รวม 5 2 5 2 0 0 14 3.50
% 1.25 0.50 1.25 0.50 0.00 0.00 3.50
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ตารางที่   4.31  (ตอ)  ความสัมพันธของอาชีพ และ วัตถุประสงคในการเดินทาง จําแนกทา
รหัส วัตถุประสงคการเดินทาง
ทา ทาเรอ ประเภทอาช กลับบาน ทํางาน โรงเรียน ธุระสวนตัว ตดตอ อนๆ รวม %

(บานที่พัก) สถานศึกษา ซื้อของ ธุระกิจ

12 อโศก รับราชการ 1 1 0.25
พนักงาน/ลูกจาง 7 4 11 2.75
นักเรียน/นักศึกษา 1 1 2 0.50

รวม 9 4 1 0 0 0 14 3.50
% 2.25 1.00 0.25 0.00 0.00 0.00 3.50

13 นานาเหนือ พนักงาน/ลูกจาง 3 4 7 1.75
นักเรียน/นักศึกษา 2 1 3 0.75

รวม 5 4 1 0 0 0 10 2.50
% 1.25 1.00 0.25 0.00 0.00 0.00 2.50

14 วิทยุ รับราชการ 1 1 2 0.50
พนักงาน/ลูกจาง 3 3 0.75
นักเรียน/นักศึกษา 2 2 0.50

รวม 4 1 2 0 0 0 7 1.75
% 1.00 0.25 0.50 0.00 0.00 0.00 1.75

15 ประตูน้ํา รับราชการ 5 1 6 1.50
รัฐวิสาหกิจ 3 1 4 1.00
คาขาย 3 2 1 6 1.50
นักธุรกิจ 1 1 0.25
พนักงาน/ลูกจาง 15 27 1 43 10.75
นักเรียน/นักศึกษา 14 1 9 1 25 6.25
อ่ืนๆ 5 1 5 1.25

รวม 45 30 11 3 0 1 90 22.50
% 11.25 7.50 2.75 0.75 0.00 0.25 22.50

16 ผานฟาลีลาศ รับราชการ 7 3 1 11 2.75
รัฐวิสาหกิจ 2 2 4 1.00
คาขาย 2 2 4 1.00
พนักงาน/ลูกจาง 3 11 14 3.50
นักเรียน/นักศึกษา 9 12 1 22 5.50
อ่ืนๆ 1 1 2 0.50

รวม 24 18 12 3 0 0 57 14.25
% 6.00 4.50 3.00 0.75 0.00 0.00 14.25

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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เห็นวาทาวัดเทพลีลา  และทาเดอะมอลลรามคําแหง  จะอยูในยานรามคําแหงซึ่งมีกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจหลายประเภท  มีศูนยการคาขนาดใหญ  และยังเปนแหลงการคาขนาดยอย  ในขณะที่ทา
ทองหลอจะอยูบริเวณสุขุมวิท   นอกจากจะเปนแหลงธุรกิจแลวยังอยูใกลศูนยการคา  เชน เอ็มโพ
เร่ียม หรือ เมเจอร ซีนีเพล็กซ  รวมท้ังเปนบริเวณที่มีถนนสายหลักผานหลายสายสามารถเปลี่ยน
พาหนะในการเดินทางไดโดยสะดวก แตในทาเรือเดอะมอลลบางกะป  และทาเรือประตูน้ํา  กลับมี
ผูโดยสารที่มีวัตถุประสงคในการเดินทางหลายจุดประสงคเปนจํานวนนอย      โดยเฉพาะที่ทาเรือ
ประตูน้ําซึ่งอยูในแหลงศูนยกลางของศูนยการคา  ศูนยกลางการบริการและเปนทาเรือที่ใชแบบ
สอบถามมากที่สุดถึง 90 ชุด  ซ่ึงอาจจะมาจาก      (1) ทาเรือประตูน้ําผูโดยสารเรือสวนใหญมาใช
บริการเพื่อวัตถุประสงค ในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากทางบกเปนทางน้ํา   จากทางน้ําเปน
ทางบก  หรือจากทางน้ําเปนทางน้ํา    เปนสําคัญ     (2) การสํารวจโดยออกแบบสอบถามในชวง
เวลาเรงดวน    ซ่ึงเปนชวงเวลาที่ผูโดยสารตองเรงเดินทางใหถึงปลายทางใหเร็วที่สุด  และครึ่ง
หนึ่งของแบบสอบถามจะใชสอบถามในชวงเชา ดังนั้นศูนยการคาตางๆ ยังไมเปดบริการ    (3) วัน
ที่ทําการสํารวจเปนวันราชการซึ่งสวนใหญจะมีลักษณะการเดินทางแบบ Home Based Work Trips 
และ Home Based School Trips สวนการเดินทางมาใชบริการศูนยการคาจะเปนวันหยุดราชการ
มากกวา 
 

  ดังนั้น  จะสรุปไดวาวัตถุประสงคในการเดินทางสวนใหญจะเปนแบบ  การเดิน
ทางจากบานไปที่ทํางานและจากที่ทํางานกลับบาน  และ  การเดินทางจากบานไปสถานศึกษาและ
จากสถานศึกษากลับบาน ซ่ึงเปนการเดินทางแบบจุดประสงคเดี่ยว โดยมากแลวรูปแบบการเดิน
ทางแบบจุดประสงคเดี่ยวมักจะเกิดจากรูปแบบที่ตั้งของกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่กระจัดกระจาย 
 

  2)  ความสัมพันธของจุดตนทาง และจุดปลายทาง  การเดินทางเปนการเคลื่อนที่
จากจุดตนทาง ไปสูจุดหมายปลายทางดวยวัตถุประสงคในการเดินทางอยางใดอยางหนึ่ง  ซ่ึงการ
เดินทางนี้อาจจะเปนระยะใกล  ไกล   หรือสถานที่ใดก็แลวแต    ขึ้นอยูกับความสามารถในการ
ตอบสนองความตองการของจุดหมายปลายทางที่มีตอ  วัตถุประสงคในการเดินทางเที่ยวน้ัน ๆ  ใน
การศึกษาจะแบงพื้นที่ออกเปนโซน       โดยยึดตามการแบงเขตการปกครองของกรุงเทพมหานคร
เพราะผูตอบแบบสอบถามจะสามารถใหขอมูลการเดินทางจากจุดตนทางไปสูปลายทางไดอยางถูก
ตองและรวดเร็ว 
 

  การเกิดการเดินทาง(Trip Generation) จะพบวามีผูโดยสารเรือไดเดินทางจากพื้น
ที่ตนทางทั้งหมด 44 เขต ในขณะที่ผูโดยสารไดเดินทางเขาไปยังพื้นที่ปลายทางทั้งหมด 35 เขต 
สวนตารางการเดินทาง จะแสดงเฉพาะพื้นที่ที่มีการเดินทางออกจากพื้นที่ และการเดินทางเขาสูพ้ืน
ที่จํานวนมากกวา  รอยละ  1  ของการเดินทางออกจากพื้นที่ และการเดินทางเขาพื้นที่เทานั้น   สวน 
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ัตารางที่   4.32   ความสมพันธของจุดตนทางและจุดปลายทาง ( Origin - Distination Table )
เขตพื้นที่ เขตพื้ ี่ รวมนทปลายทาง %

ตนทาง พระนคร ปอมปราบ ปทุมวนั บางรก ด ต ราชเทว หวยขวาง คลองเตย วัฒนา สวนหลวง บางเขน บางกะป ลาดพราว บึงกุม คนนายาว หนองจอก ธนบุร บางพลัด อนๆ

พระนคร 4 1 2 11 1 2 1 22 5.50
ปทุมวัน 1 1 1 3 3 24 1 2 2 1 1 1 2 43 10.75
บางรัก 7 1 8 2.00
ราชเทวี 2 1 4 1 11 19 4.75
หวยขวาง 3 1 4 1 1 1 11 2.75
ดนแดง 1 1 4 1 7 1.75
วัฒนา 1 1 1 4 4 1 18 2 4 1 1 3 41 10.25
สวนหลวง 2 4 1 7 1 15 3.75
จตุจักร 1 1 2 4 1.00
บางกะป 10 5 27 2 1 8 1 3 22 2 1 11 2 4 11 110 27.50
บึงกุม 3 2 1 1 1 1 3 2 14 3.50
คันนายาว 1 1 1 2 5 1.25
หนองจอก 1 1 1 1 2 6 1.50
มนบร 1 1 5 2 4 2 1 1 17 4.25
ธนบุร 3 8 11 2.75
บางกอกนอย 3 6 2 11 2.75
บางพลัด 1 1 2 4 1.00
สมทรปราการ 1 1 1 1 4 1.00
อนๆ 2 5 2 2 1 8 1 20 1 2 1 3 48 12.00

รวม 27 8 54 4 5 16 10 7 64 10 4 126 4 10 4 4 6 7 30 400 100
% 6.75 2.00 13.50 1.00 1.25 4.00 2.50 1.75 16.00 2.50 1.00 31.50 1.00 2.50 1.00 1.00 1.50 1.75 7.50 100

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันท 12-16 มถนายน พ.ศ. 2543
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พื้นที่ที่เหลือจะนํามารวมกัน แตตารางการเดินทางนี้ก็สามารถแสดงการเดินทางออกจากพื้นที่ 
ไดรอยละ 88  ของการเดินทางออกจากพื้นที่ทั้งหมด และแสดงการเดินทางเขาพื้นที่ไดประมาณ
รอยละ 93  ของการเดินทางเขาพื้นที่ทั้งหมด  ไดพบวาพื้นที่ที่มีการเดินทางออกจากพื้นที่มากที่สุด
ไดแก  เขตบางกะป  มีจํานวน 110 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 27.5   รองลงมาไดแกเขตปทุมวัน  เขต
วัฒนา  เขตพระนคร  และเขตราชเทวี  ซ่ึงคิดเปนรอยละ 10.8 , 10.3 , 5.5  และ 4.75  ตามลําดับ   
สวนพื้นที่ที่มีการเดินทางเขาพื้นที่มากที่สุดไดแก  เขตบางกะปมีจํานวน 126 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 
31.5  รองลงมาไดแก  เขตวัฒนา  เขตปทุมวัน  เขตพระนคร  และเขตราชเทวี  ซ่ึงคิดเปนรอยละ 16 
, 13.5 , 6.75 และ 4  ตามลําดับ 
 

  จะสังเกตไดวาพื้นที่ตนทางที่มีการเดินทางจํานวนมากก็เปนพื้นที่ปลายทางที่เกิด
การเดินทางเขาสูพื้นที่เปนจํานวนมากเชนกัน  อันไดแก  พื้นที่ในเขตบางกะป  เขตวัฒนา  เขต
ปทุมวัน  เขตพระนคร  และเขตราชเทวี  ซ่ึงจะหมายความวาผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบสวน
ใหญไดเกิดการเดินทางที่มีจุดตนทางและจุดปลายทางอยูในพื้นที่เขตดังกลาว หรืออาจจะไมเปน
เชนนั้นก็ไดถาจุดตนทางในพื้นที่เหลานั้น  มีจุดปลายทางอยูกระจายไปในหลายพื้นที่  และขณะ
เดียวกันก็มีการเดินทางจากพื้นที่ตาง ๆ เขามาในพื้นที่จํานวนมากก็ได  ดังนั้นการจะสรุปการเดิน
ทางจากพื้นที่หนึ่งไปยังอีกพื้นที่หนึ่ง จะตองพิจารณาถึงการกระจายการเดินทาง  
 

  การกระจายการเดินทาง(Trip  Distribution)  เปนการพิจารณาการเดินทางทั้งหมด
จากเขตพื้นที่ตนทาง  กระจายไปยังพื้นที่ในเขตปลายทางตาง ๆ   เปนที่ทราบแลววาพื้นที่ตนทาง 
ในเขตบางกะป  จะการเดินทางมากที่สุด  แลวไดกระจายการเดินทางออกไปในพื้นที่ปลายทาง  
จํานวน 24 เขต  โดยเขตพื้นที่ที่กระจายการเดินทางจากเขตบางกะปมากที่สุดไดแก  เขตปทุมวัน  มี
จํานวน 27 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 24.5  ของการเกิดการเดินทางจากเขตบางกะป   รองลงมาได
กระจายการเดินทางไปสูเขตวัฒนา  เขตบางกะป  เขตพระนคร  เขตราชเทวี  เขตปอมปราบฯ  เขต
บางพลัด  และเขตคลองเตย  ซ่ึงมีอัตราสวนการกระจายการเดินทางจากเขตบางกะปคิดเปนรอยละ 
20 , 10 , 9.1 , 7.3 , 4.5 , 3.6  และ 2.7  ตามลําดับ   จะสังเกตไดวาในพื้นที่เขตบางกะป  จะมีการ
เดินทางออกจากพื้นที่ และการเดินทางภายในพื้นที่อยูรอยละ 10  ของการเดนิทางโดยเขตบางกะป
ทั้งหมด  เขตปทุมวันเปนพื้นที่ที่มีการเดินทางรองลงมา แลวไดกระจายการเดินทาง  ออกไปในพื้น
ที่ปลายทาง จํานวน 14 เขต  โดยเขตบางกะปเปนพื้นที่ที่ไดรับการกระจายการเดินทางจากเขตปทุม
วันมากที่สุด จํานวน 24 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 55.8  ของการเดินทางจากเขตปทุมวัน   รองลงไปได
กระจายการเดินทางไปที่เขตวัฒนา  เขตบางเขน  เขตบึงกุม  และเขตคันนายาว โดยมีอัตราสวนการ
กระจายการเดินทางจากเขตปทุมวันคิดเปนรอยละ 7 , 7 , 4.7 และ 4.7  ตามลําดับ   และไดมีการ
เดินทางจากพื้นที่เขตวัฒนา  กระจายการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง จํานวน 14 เขต   โดยมีการ
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เดินทางกระจายเขาไปในพื้นที่เขตบางกะปมากที่สุด   เปนจํานวน 18 เที่ยว  ซ่ึงคิดเปนรอยละ 
43.9  ของการเดินทางจากเขตวัฒนา  รองลงไปไดกระจายการเดินทางไปยังพื้นที่เขตราชเทวี  เขต
วัฒนา  เขตบึงกุม และเขตลาดพราว โดยจะมีอัตราสวนการกระจายการเดินทางจากเขตวัฒนาคิด
เปนรอยละ 9.8 , 9.8 , 9.8  และ 4.9   ตามลําดับ   จะเห็นไดวาเขตวัฒนาไดมีรูปแบบการเดินทาง
ภายในพื้นที่   ซ่ึงจะเปนทั้งพื้นที่ที่มีการเดินทางออก และมีการเดินทางเขาสูพื้นที่ เชนเดียวกับเขต
บางกะป   สวนในพื้นที่ เขตพระนคร  ไดมีการกระจายการเดินทาง ไปยังพื้นที่เขตปลายทาง 
จํานวน 7 เขต   โดยไดมีการเดินทางกระจายไปยังพื้นที่เขตบางกะปมากที่สุด  จํานวน 11 เที่ยว  คิด
เปนรอยละ 50  ของการเดินทางจากเขตพระนคร  รองลงไปไดกระจายการเดินทางไปยังเขตปทุม
วัน เขตสวนหลวง และเขตบึงกุม  โดยมีอัตราสวนการกระจายการเดินทางจากเขตพระนครคิดเปน
รอยละ 18 , 9.1 และ 9.1 ตามลําดับ   และในพื้นที่ตนทาง  เขตราชเทวีไดเกิดการเดินทางกระจาย
ไปยังพื้นที่ปลายทางจํานวน 5 เขต   โดยไดมีการกระจายการเดินทางพื้นที่เขตบางกะปมากที่สุด
จํานวน 11 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 57.9    ของการเดินทางจากเขตราชเทวี  สวนที่เหลือไดกระจายไป
เขตหวยขวาง  เขตพระนคร  เขตปทุมวัน  และเขตวัฒนา โดยมีอัตราสวนการกระจายการเดินทาง
จากเขตราชเทวี  คิดเปนรอยละ 21 , 10.5 , 5.3  และ 5.3  ตามลําดับ 
 

  จากลักษณะของการเกิดการเดินทาง (Trip Generation)  ทําใหทราบวาพื้นที่ใน
เขตบางกะป  เขตวัฒนา  เขตปทุมวัน  เขตพระนคร  และเขตราชเทวี  เปนพื้นที่ที่มีการเดินทางออก  
และมีการเดินทางเขาสูพื้นที่เปนจํานวนมาก  แตเมื่อมาพิจารณาถึงการกระจายการเดินทาง จะพบ
วาผูโดยสารที่จุดตนทาง และจุดปลายทางในพื้นที่เขตดังกลาวสวนใหญจะมีการกระจายการเดิน
ทางไปหากันและขณะเดียวกันก็เกิดการเดินทางเขาสูพื้นที่ดังกลาวดวย  ซ่ึงอาจสรุปไดวาผูใช
บริการเรือโดยสารในคลองแสนแสบสวนใหญ    มีจุดตนทาง และจุดปลายทางอยูในพื้นที่เขตบาง
กะป  เขตวัฒนา  เขตปทุมวัน  เขตพระนคร  และเขตราชเทวี  ซ่ึงพื้นที่เหลานี้คลองแสนแสบได
ไหลผาน  จึงสะดวกตอการเดินทางติดตอระหวางพื้นที่เขตตาง ๆ  ดังกลาว   ประกอบกับการเดิน
ทาง จะมีความสัมพันธกับลักษณะการใชที่ดินของพื้นที่นั้น ๆ  และเขตพื้นที่เหลานั้นก็มีการใช
ประโยชนที่ดินที่หลากหลายและมีลักษณะเฉพาะในบางพื้นที่   เชน    เขตบางกะปสวนใหญจะ
เปนแหลงบานพักอาศัย  แตก็ยังมีสถานศึกษา  มหาวิทยาลัย   ศูนยการคาอยูบาง     ในขณะที่เขต
วัฒนา  เขตปทุมวัน  และเขตราชเทวี   เปนแหลงพาณิชกรรม  การคา และการบริการ   ซ่ึงเปน
แหลงงาน  เปนยานศูนยการคาขนาดใหญ   มีสถานศึกษา   และมหาวิทยาลัยหลายแหง   สวนเขต
พระนครจะมีหนวยงานราชการ  มีสถานศึกษา  เปนตน   จึงทําใหเกิดการเดินทางเขาสูพื้นที่  และ
พื้นที่เขตเหลานี้อยูใกลคลองแสนแสบซึ่งเปนทางเลือกการเดินทางหนึ่งที่สะดวก   รวดเร็ว  จึงทํา
ใหมีผูโดยสารสวนใหญมาจากพื้นที่เขตดังกลาว  นอกจากนี้จะสังเกตไดวามีการกระจายการเดิน
ทางภายในเขตพื้นที่เดียวกันไดแก  เขตบางกะป  และเขตวัฒนา  ซ่ึงมีอยูประมาณรอยละ 10  ของ
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การเกิดการเดินทางในแตละพื้นที่  แสดงใหเห็นวามีการเดินทางโดยเรือในระยะใกล  มี
ลักษณะของกิจกรรมและการใชประโยชนที่ดินภายในพื้นที่ที่สามารถตอบสนองตอวัตถุประสงค
ในการเดินทางได  ซ่ึงทั้งสองพื้นที่ก็มีลักษณะการใชที่ดินหลากหลาย    ตอบสนองตอความ
ตองการตาง ๆ ไดระดับหนึ่ง  และยังพบอีกวาพื้นที่เขตบางกะป มีการเดินทางเขาสูพื้นที่จํานวนสูง
มาก ในขณะที่การกระจายการเดินทางของเขตบางกะปจะไปอยูในเขตชั้นใน  และชั้นกลางชอง
กรุงเทพมหานคร ประกอบกับการกระจายการเดินทางจากเขตตางๆ เหลานั้นเขามายังเขตบางกะป  
และเปนที่ทราบอยูแลววาลักษณะการเดินทางสวนใหญของผูโดยสารเรือ จะเดินทางจากบานเพื่อ
ไปทํางานและจากที่ทํางานกลับมาที่บาน   กับการเดินทางจากบานไปสถานศึกษาและจากสถาน
ศึกษากลับบาน  ซ่ึงการเดินทางทั้ง 2 ลักษณะจะเปนการเดินทางแบบมีจุดเริ่มตนและจุดปลายทาง
ที่บานโดยเปนการเดินทางดวยจุดประสงคเดี่ยวทําใหที่บานเปนจุดตนทาง ที่ทํางานหรือสถาน
ศึกษาเปนจุดปลายทาง   ในทางกลับกันเมื่อเดินทางกลับบาน  ที่ทํางานหรือสถานศึกษาจะเปนจุด
ตนทางขณะที่บานจะเปนจุดปลายทางจึงทําให  เขตบางกะป  เขตวัฒนา  เขตปทุมวัน  เขตพระนคร  
และเขตราชเทวี  เปนทั้งพื้นที่ที่มีการเดินทาง  และพื้นที่ที่ดึงดูดการเดินทาง  เพราะสภาพการใชที่
ดินที่เปนแหลงงานและแหลงที่พักอาศัย  ลักษณะภมูิประเทศที่ใกลคลอง  และการจราจรทางบกที่
ติดขัด แตยังไดมีผูโดยสารบางสวนที่มีจุดตนทางหรือจุดปลายทาง ที่อยูไกลจากคลองแสนแสบแต
ก็ไดเดินทางมาใชบริการ  เชน  ผูโดยสารที่มีพื้นที่ตนทางในเขตทางดานฝงธนบุรี  และจังหวัดใน
เขตปริมณฑล  ซ่ึงมีการเกิดการเดินทาง คิดเปนรอยละ 12.75  ในขณะที่ไดมีการดึงดูดการเดินทาง
ของผูโดยสารเรือไปยังพื้นที่ปลายทางในเขตฝงธนบุรี  และจังหวัดในเขตปริมณฑล  คิดเปนรอย
ละ 6.25  แตถาพิจารณาถึงการกระจายการเดินทางแลวจะพบวาผูโดยสารกลุมนี้  จะมีจุดตนทาง
หรือจุดปลายทาง อยูไกลจากทาเรือเพียงดานใด ดานหนึ่งเทานั้น  กลาวคือถาจุดตนทางอยูไกลจาก
ทาเรือ  ก็จะมีจุดปลายทางที่อยูใกลทาเรือ   หรือในทางกลับกัน ถาจุดปลายทางอยูไกลจากทาเรือ 
จุดตนทางก็จะอยูใกลทาเรือ   โดยผูโดยสารกลุมนี้เกิดการเดินทาง จากลักษณะการใชประโยชนที่
ดิน และประเภทกิจกรรมที่แตกตางกันระหวางพื้นที่  เชน  แหลงงาน  และบริเวณบานพักอาศัย  
เปนตน    ดังนั้น  การใหบริการเรือโดยสารในคลองแสนแสบไมไดมีผูใชบริการจากพื้นที่ใกลเคียง
เสนทางเดินเรือเทานั้น    แตยังมีผูโดยสารมาใชบริการจากพื้นที่อ่ืน ๆ  อีกประมาณรอยละ 40  ซ่ึง
เกิดจากสภาพการใชประโยชนที่ดินในบริเวณพ้ืนที่ที่คลองแสนแสบไหลผาน  รวมถึงโครงขาย
การคมนาคมทางบกที่สามารถเปลี่ยนรูปแบบและสงตอการเดินทางไดโดยสดวก  และศักยภาพใน
การเดินทางที่รวดเร็วของเรือ 
 

  จากตารางการเดินทาง   จําแนกในแตละทาเรือจะเห็นวาในแตละทาเรือจะมีการ
เดินทางจากพื้นที่ตนทาง และจะเดินทางตอไปยังพื้นที่ปลายทาง การที่ผูโดยสารจะมาใชบริการที่
ทาเรือใดนั้น  สวนใหญจะขึ้นอยูกับวาทาเรือนั้นอยูใกล  หรือสามารถเดินทางไดโดยสะดวกจาก
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พื้นที่ตนทางหรือพื้นที่ปลายทาง โดยจะพบวาในกลุมทาเรือเขตชั้นนอกที่อยูในพื้นที่เขตบาง
กะป  จะมีผูโดยสารมีการเดินทาง ทั้งหมด 172 เที่ยว  โดยมีจุดตนทางในพื้นที่เขตบางกะปเปน
สวนใหญมีจํานวน 110 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 27.5  หรือรอยละ 64  ของการเดินทางในเขตทาเรือ
ช้ันนอก  โดยจะมาลงเรือที่ทาเรือวัดศรีบุญเรืองมากที่สุดจํานวน 30 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 7.5 และ
ไดมีผูโดยสารที่ไดเดินทางจากพื้นที่เขตใกลเคียงกับเขตบางกะป จํานวน 39 เที่ยว คิดเปนรอยละ 
9.75  โดยสวนใหญจะมาลงเรือที่ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  ทาเรือบางกะป  และทาเรือเดอะมอลลบาง
กะป  และยังมีผูโดยสารที่มาจากเขตตนทางที่อยูไกลจากเขตบางกะป  จํานวน 15 เที่ยว  คิดเปน
รอยละ 3.75  ซ่ึงในกลุมนี้มีผูโดยสารที่มีจุดปลายทางในเขตบางกะปจํานวน 7 เที่ยว  คิดเปนรอย
ละ 1.75  สวนใหญกลุมทาเรือในเขตชั้นนอกจะมีการเดินทางไปยังพื้นที่ในเขตปทุมวันมากที่สุด  
จํานวน 39 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 9.75  หรือรอยละ 22.7  ของการเดินทางรวมของทาเรือเขตชั้น
นอก  รองลงไปไดแก  พื้นที่เขตวัฒนา  เขตบางกะป  และเขตพระนคร  โดยคิดเปนรอยละ 7.5 , 5 
และ 3.5   หรือคิดเปนรอยละ 17.4 , 11.6 และ 8.1  ของการเดินทางรวมของทาเรือเขตชั้นนอก  ถา
จะพิจารณาการกระจายการเดินทาง  พบวาผูโดยสารที่มีตนทางในเขตบางกะปกระจายการเดินทาง
ไปยังพื้นที่เขตปทุมวันมากที่สุด  จํานวน 27 เที่ยว    คิดเปนรอยละ 24.5   ของการเดินทาง    รอง
ลงมาไดเดินทางไปยังพื้นที่เขตวัฒนา  เขตพระนคร   และเขตราชเทวี โดยมีอัตราสวนการกระจาย
การเดินทางรอยละ 20 , 9.1 และ 7.3  ตามลําดับ 
 

  ทาเรือเขตชั้นกลาง  มีการเดินทาง  จํานวน 81 เที่ยว  โดยสวนใหญจะมีจุดตนทาง
จากพื้นที่เขตวัฒนาจํานวน 33 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 8.25 หรือรอยละ 40.7   ของการเดินทางในเขต
ทาเรือช้ันกลาง   ซ่ึงสวนใหญจะมาลงเรือท่ีทาเรือคลองตัน  ทาเรือทองหลอ   ทาเรือ มศว.ประสาน
มิตร  และทาเรืออโศก  รองลงมาจะมีตนทาง จากพื้นที่เขตสวนหลวง  เขตราชเทวี  และเขตหวย
ขวาง  โดยคิดเปนรอยละ 3.5 , 2.25  และ 1.5  ตามลําดับ  หรือคิดเปนอัตราสวนตอการเดินทางภาย
ในเขตทาเรือชั้นกลางเปนรอยละ 17.3 , 11.1  และ 7.4  ตามลําดับ  สวนการกระจายการเดินทาง   
พบวาผูโดยสารที่มีตนทางในเขตวัฒนาจะมีการกระจายการเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง  เขตบาง
กะปมากที่สุด จํานวน 13 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 39.4  ของการเดินทางจากเขตวัฒนา  รองลงไปได
กระจายการเดินทางไปยังเขตวัฒนา  เขตราชเทวี  และเขตบึงกุม  โดยมีอัตราสวนการกระจายการ
เดินทางจากเขตวัฒนาคิดเปนรอยละ 12.12 , 9.1  และ 9.1  ตามลําดับ  และยังไดมีการเดินทางจาก
จุดตนทางใน เขตสวนหลวง แลวไดกระจายการเดินทางไปยังเขตวัฒนามากที่สุด  รองลงไปไดเดิน
ทางไปยังเขตปทุมวนั และเขตพระนคร โดยมีอัตราสวนการกระจายการเดินทางจากเขตสวนหลวง
คิดเปนรอยละ 50 , 21.4  และ 14.3  ตามลําดับ 
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  ทาเรือในเขตชั้นใน  มีการเดินทาง 147 เที่ยว  โดยผูโดยสารสวนใหญจะเกิด
การเดินทางจากจุดตนทางในพื้นที่เขตปทุมวันมากที่สุดจํานวน 36 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 9 หรือ  
24.5  ของการเดินทางในเขตทาเรือช้ันใน  รองลงไปไดมาจากเขตพระนคร  เขตธนบุรี  เขตบาง
กอกนอย  เขตราชเทวี  และเขตบางรัก  โดยมีสัดสวนตอการเดินทางในเขตทาเรือช้ันในเปนรอยละ  
12.9 , 7.5 , 7.5 , 6.8  และ 5.4  ตามลําดับ  ในขณะที่เกิดการเดินทางของผูโดยสารจากทาเรือเขตชั้น
ในไปยังปลายทางในพื้นที่เขตบางกะปมากที่สุดจํานวน 82 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 20.5  หรือรอยละ 
55.8  ของการเดินทางของทาเรือช้ันใน  รองลงมาจะมีการเดินทางเขาไปยังพื้นที่เขตสวนหลวง
จํานวน 12 เที่ยว  โดยคิดเปนสัดสวนตอการเดินทางในเขตทาเรือช้ันใน รอยละ 8.1  การกระจาย
การเดินทางจะเกิดจากตนทางที่เขตปทุมวันแลวกระจายการเดินทางไปยังปลายทางที่เขตบางกะป
มากที่สุดจํานวน  21 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 58.3     ของการเดินทางจากเขตปทุมวัน    จะสังเกตได
วาผูโดยสารจากทาเรือเขตชั้นในจะมีการเดินทางเขาไปยังเขตบางกะปมากที่สุด ซ่ึงแสดงใหเห็นวา
มีการเดินทางโดยใชเรือในระยะทางที่ไกลระหวางเขตพื้นที่ชั้นในและเขตพื้นที่ชั้นนอกของ
กรุงเทพมหานคร 
 

  จะเห็นไดวาผูโดยสารเรือที่ใชบริการที่ทาเรือเขตชั้นนอกสวนใหญ  มีตนทาง ที่
เขตบางกะปและเขตใกลเคียง และการเดินทางสวนใหญจะกระจายเขามาในเขตชั้นในของ
กรุงเทพมหานคร    เชน  เขตปทุมวัน  เขตพระนคร  เขตราชเทวี  เปนตน  ในขณะที่ผูโดยที่ใช
บริการที่ทาเรือเขตชั้นกลางสวนใหญจะมีตนทางในเขตวัฒนา   เขตสวนหลวง  และเขตราชเทวี  
และถูกดึงดูดการเดินไปยังปลายทางในเขตบางกะปมากที่สุด  แตไดมีการกระจายการเดินทางสวน
ใหญในเขตพื้นที่ชั้นในและชั้นกลางของกรุงเทพมหานคร   เชน  เขตพระนคร  เขตปทุมวัน  เขต
ราชเทวี  เขตหวยขวาง  และเขตวัฒนา  การเดินทางสวนใหญจะมีระยะทางที่ไมไกลนัก   สวนผู
โดยสารที่ใชบริการท่ีทาเรือเขตชั้นในสวนใหญมาจากตนทางในเขตปทุมวัน  เขตพระนคร  เขต
ธนบุรี  และเขตบางกอกนอย  โดยจะมีการเดินทางเขาไปยังพื้นที่ปลายทางในเขตบางกะปมากที่
สุด  การเดินทางสวนใหญจะเปนการเดินทางระยะไกล  จากพื้นที่เขตชั้นในและเขตชั้นกลางฝง
ตะวันตก (ฝงธนบุรี)  เดินทางเชื่อมกับพื้นที่เขตชั้นนอกฝงตะวันออก  ของกรุงเทพมหานคร  
  

  ดังนั้น   สรุปไดวาผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบสวนใหญมีจุดตนทาง  อยูใน
เขตบางกะป  เขตวัฒนา  เขตปทุมวัน  เขตพระนคร  และเขตราชเทวี  ซ่ึงมีอัตราสวนประมาณรอย
ละ 59  และจุดปลายทางสวนใหญก็อยูในพื้นที่เขตดังกลาว  ซ่ึงมีอัตราสวนประมาณรอยละ 72   
และโดยสวนใหญผูโดยสารไดมกีารกระจายการเดินทางในพื้นที่เหลานั้นดวย  ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีท่ีอยูติด
กับคลองแสนแสบ  มีความสะดวก  รวดเร็ว  ตอการเดินทางแตการใหบริการเดินเรือในคลองแสน
แสบมีรัศมีในการดึงดูดผูโดยสารใหเขามาใชบริการจากพื้นที่เขตที่อยูหางไกลจากทาเรือออกไป   
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ตารางที่  4.33   ความสัมพันธของจุดตนทางและ จุดปลายทางจําแนกทา
รหัส ทาเรอ เขตพนท เข ื้ ี่ รวมตพนทปลายทาง %
ทา ตนทาง พระนคร ปทุมวนั ราชเทว หวยขวาง วัฒนา สวนหลวง บางกะป บึงกุม อนๆ

1 วัศรีบุญเรือง บางกะป 6 6 - - 7 1 - - 10 30 7.5
บึงกุม 3 2 1 6 1.50
คันนายาว 3 3 0.75
หนองจอก 1 1 1 2 1 6 1.50
มีนบุรี 5 1 4 2 2 14 3.50
อ่ืนๆ 2 1 3 0.75

รวม 10 14 0 1 12 5 2 0 18 62 15.50
% 2.50 3.50 0 0.25 3.00 1.25 0.50 0 4.50 15.50

2 บางกะป ปทุมวัน 1 1 1 3 0.75
วัฒนา 2 1 2 5 1.25
บางกะป 1 6 1 1 9 2.25
บึงกุม 1 3 4 1.00
คันนายาว 1 1 2 0.50
อ่ืนๆ 1 1 1 2 5 1.25

รวม 1 8 0 1 2 0 5 3 8 28 7.00
% 0.25 2.00 0 0.25 0.50 0 1.25 0.75 2.00 7.00

3 เดอะมอลล ดินแดง 1 1 0.25
บางกะป บางกะป 4 4 1 2 1 12 3.00

บึงกุม 1 1 2 0.5
สะพานสูง 1 1 0.25
มีนบุรี 1 1 0.25

รวม 0 0 6 0 5 1 3 1 1 17 4.25
% 0 0 1.50 0 1.25 0.25 0.75 0.25 0.25 4.25

4 ซอย บางกะป 5 3 2 11 2.75

มหาดไทย รวม 0 5 0 0 3 0 2 0 0 11 2.75
% 0 1.25 0 0 0.75 0 0.50 0 0 2.75

5 มหาวิทยาลัย บางกะป 1 5 1 5 12 3.00
รามคําแหง ลาดพราว 1 1 0.25

รวม 1 6 0 0 0 0 1 0 5 13 3.25
% 0.25 1.50 0 0 0 0 0.25 0 1.25 3.25

6 วัดเทพลีลา บางกะป 3 2 1 6 12 3

รวม 0 0 3 0 2 0 1 0 6 12 3.00
% 0 0 0.75 0 0.50 0 0.25 0 1.50 3
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ตารางที่  4.33 (ตอ)  ความสัมพันธของจุดตนทางและ จุดปลายทางจําแนกทา
รหัส ทาเรอ เขตพนท เข ื้ ี่ รวมตพนทปลายทาง %
ทา ตนทาง พระนคร ปทุมวนั ราชเทว หวยขวาง วัฒนา สวนหลวง บางกะป บึงกุม อนๆ

7 รามคําแหง29 บางกะป 2 4 2 1 2 11 2.75

รวม 2 4 2 1 2 11 2.75
% 0.50 1.00 0 0 0.50 0 0.25 0 0.50 2.75

8 เดอะมอลล สาธร 1 1 0.25
รามคําแหง วัฒนา 2 2 0.5

ประเวท 1 1 0.25
บางกะป 1 1 4 3 4 13 3.25
สมุทรปราการ 1 1 0.25

รวม 0 2 1 0 4 0 7 0 4 18 4.50
% 0 0.50 0.25 0 1.00 0 1.75 0 1.00 4.50

9 คลองตัน หวยขวางว 2 2 0.50
วัฒนา 1 2 1 1 2 7 1.75
ประเวท 1 1 2 0.50
สวนหลวง 1 3 3 2 9 2.25
จตุจักร 1 1 2 0.50
อ่ืนๆ 1 1 2 0.50

รวม 2 3 3 0 6 1 3 2 4 24 6.00
% 0.50 0.75 0.75 0 1.50 0.25 0.75 0.50 1.00 6.00

10 ทองหลอ หวยขวาง 1 1 0.25
วัฒนา 1 1 1 1 1 2 7 1.75
สวนหลวง 1 1 2 0.50
บึงกุม 1 1 0.25
มีนบุรี 1 1 0.25

รวม 2 1 1 1 2 0 1 1 3 12 3.00
% 0.50 0.25 0.25 0.25 0.50 0 0.25 0.25 0.75 3.00

11 มศว. สัมพันธวงศ 1 1 0.25
ประสานมิตร วัฒนา 1 1 4 2 8 2.00

สวนหลวง 3 3 0.75
บึงกุม 1 1 0.25
ลาดกระบัง 1 1 0.25

รวม 0 0 1 0 7 0 4 0 2 14 3.50
% 0 0 0.25 0 1.75 0 1 0 0.50 3.50
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ตารางที่  4.33 (ตอ)  ความสัมพันธของจุดตนทางและ จุดปลายทางจําแนกทา
รหัส ทาเรอ เขตพนท เข ื้ ี่ รวมตพนทปลายทาง %
ทา ตนทาง พระนคร ปทุมวนั ราชเทว หวยขวาง วัฒนา สวนหลวง บางกะป บึงกุม อนๆ

12 อโศก ยานนาวา 1 1 0.25
หวยขวาง 1 1 1 3 0.75
ดินแดง 1 1 2 0.50
วัฒนา 1 5 1 7 1.75
วังทองหลาง 1 1 0.25

รวม 2 2 0 0 0 0 8 0 2 14 3.50
% 0.50 0.50 0 0 0 0 2.00 0 0.50 3.50

13 นานาเหนือ ราชเทวี 1 2 1 2 6 1.50
ดินแดง 1 1 0.25
วัฒนา 2 1 3 0.75

รวม 1 0 0 2 1 0 4 0 1 10 2.50
% 0.25 0 0 0.5 0.25 0 1.00 0 0.25 2.50

14 วิทยุ ปทุมวัน 1 2 3 0.75
ราชเทวี 1 1 1 3 0.75
วัฒนา 1 1 0.25

รวม 1 0 1 1 0 0 2 0 2 7 1.75
% 0.25 0 0.25 0.25 0 0 0.50 0 0.50 1.75 0.44

15 ประตูนํ้า ปทุมวัน 1 1 3 21 1 9 36 9.00
บางรัก 7 1 8 2.00
ราชเทวี 1 1 8 10 2.5
หวยขวาง 1 1 2 4 1.00
ดินแดง 3 3 0.75
ธนบุรี 2 4 6 1.50
ราษฎรบูรณะ 3 3 0.75
สมุทรปราการ 1 1 1 3 0.75
อ่ืนๆ 1 1 1 1 8 1 4 17 4.25

รวม 4 2 0 3 6 0 56 2 17 90 22.5
% 1.00 0.50 0 0.75 1.50 0 14.00 0.50 4.25 22.5
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ตารางที่  4.33 (ตอ)  ความสัมพันธของจุดตนทางและ จุดปลายทางจําแนกทา
รหัส ทาเรอ เขตพนท เข ื้ ี่ รวมตพนทปลายทาง %
ทา ตนทาง พระนคร ปทุมวนั ราชเทว หวยขวาง วัฒนา สวนหลวง บางกะป บึงกุม อนๆ

16 ผานฟาลีลาศ พระนคร 4 1 2 10 1 19 4.75
ดุสิต 1 2 3 0.75
ธนบุรี 1 4 5 1.25
บางกอกนอย 3 6 2 11 2.75
บางพลัด 1 2 1 4 1.00
ภาษีเจริญ 1 1 1 3 0.75
ตลิ่งชัน 1 1 2 0.50
นนทบุรี 2 2 0.50
อ่ืนๆ 1 1 1 3 2 8 2.00

รวม 1 7 0 0 1 11 3 1 7 57 14.3
% 0.25 1.75 0 0 0.25 2.75 0.75 0.25 1.75 14.25

ท่ีมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันท่ี 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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โดยผูโดยสารกลุมนี้จะมีจุดตนทาง หรือจุดปลายทางดานใด ดานหนึ่งจะอยูใกลกับเสนทางให
บริการของเรือในคลองแสนแสบ  ซ่ึงผูโดยสารจะไดรับความรวดเร็วในการเดินทางจากเรือ และ
ความสะดวกในการเดินทางในพื้นที่ที่คลองแสนแสบไหลผาน  สวนอีกดานหนึ่งจะอยูไกลออกไป
จากทาเรือ   เชน  พื้นที่ในฝงธนบุรี  พื้นที่ในเขตหนองจอก  เขตมีนบุรี  และเขตลาดกระบัง  
เปนตน 
 

  3)  ความสัมพันธของวัตถุประสงคในการเดินทาง  และจุดปลายทาง  การเดินทาง
จะตองมีวัตถุประสงคที่จะเดินทาง และการจะเดินทางไปยังสถานที่ใด  สถานที่นั้นจะตองสามารถ
ตอบสนองตอวัตถุประสงคนั้นได     ดังนั้น  ความสัมพันธของวัตถุประสงคในการเดินทางกับจุด
ปลายทาง  จึงแสดงใหเห็นถึงการเดินทางเขาไปยังพื้นที่ตางๆ  ซ่ึงเปนผลมาจากกจิกรรมและการใช
ประโยชนที่ดินในพื้นที่นั้นๆ  ที่สามารถตอบสนองตอวัตถุประสงคในการเดินทางนั้นได  และใน
พื้นที่เหลานั้นไดมีลักษณะเฉพาะอยางไรที่สงผลตอการเดินทางของผูโดยสาร 
 

  การเดินทางออกจากพื้นที่ของผูโดยสารสวนใหญมาจากวัตถุประสงคในการเดิน
ทางไปทํางาน  และการเดินทางกลับบาน  ซ่ึงมีเที่ยวการเดินทางอยูประมาณรอยละ 78  ของการ
เดินทางทั้งหมด  ในขณะที่มีการเดินทางเขามายังพื้นที่ปลายทางในเขตบางกะป  เขตวัฒนา  และ
เขตปทุมวัน  เปนสวนใหญประมาณรอยละ 61  และไดพบวาผูโดยสารที่มีวตัถุประสงคในการเดิน
ทางกลับบาน  มีจุดปลายทางในพื้นที่เขตบางกะปมากที่สุด   คิดเปนรอยละ 17  ของการเดินทางทั้ง
หมด  และรอยละ 45   ของวัตถุประสงคในการเดินทางกลับบาน   รองลงมาไดเดินทางไปที่เขต
ปทุมวัน  เขตพระนคร  และเขตบึงกุม  คิดเปนรอยละ 7.3 , 6 และ 6  ตามลําดับ  ของวัตถุประสงค
การเดินทาง  ผูโดยสารท่ีมีวัตถุประสงคในการเดินทางไปทํางาน  ไดเดินทางไปยังพื้นที่ปลายทาง
ในเขตวัฒนามากที่สุด  คิดเปนรอยละ 10  ของการเดินทางทั้งหมด  และรอยละ 26.5  ของวัตถุ
ประสงคในการเดินทางไปทํางาน  รองลงมาไดเดินทางไปทํางานในเขตบางกะป  เขตปทุมวัน  
เขตพระนคร  และเขตราชเทวี  คิดเปนรอยละ 21.9 , 17.9 , 6   และ 6 ตามลําดับ ของวัตถุประสงค
การเดินทาง   นักเรียนและนักศึกษาที่ไดใชบริการเรือ  มีวัตถุประสงคในการเดินทางไปสถาน
ศึกษา  ที่อยูในพื้นที่เขตบางกะปมากที่สุดคิดเปนรอยละ 3.75  ของการเดินทางทั้งหมด  และคิด
เปนรอยละ 33.3  ของวัตถุประสงคในการเดินทางไปสถานศึกษา   รองลงมานักเรียน/นกัศึกษาได
เดินทางไปสถานศึกษาในเขตพื้นที่วัฒนา   เขตปทุมวัน   และเขตพระนคร    คิดเปนรอยละ 22.2 , 
15.6 และ 11.1 ตามลําดับของวัตถุประสงคการเดินทาง  ในขณะที่ไดมีผูโดยสารที่มีอาชีพตาง ๆ  
ไดมีวัตถุประสงคในการเดินทางที่จะไปทําธุระสวนตัวหรือเลือกซื้อส่ิงของ  ซ่ึงสวนใหญจะเดิน
ทางไปในพื้นที่เขตบางกะป  และเขตปทุมวัน   โดยมีการเดินทางประมาณรอยละ 2.5  และ 2.3  
ของการเดินทางทั้งหมด   และคิดเปนรอยละ 25.6 และ 23.1     ของวัตถุประสงคการเดินทางไปทํา 
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ตารางที่   4.34   ความสัมพันธของวัตถุประสงคในการเดินทาง และ จุดปลายทาง 
วัตถุประสงค เขตพื้ ี่ รวมนทปลายทาง %
ในการเดินทาง พระนคร ปอมปราบ ปทุมวน บางรก ด ต ราชเทว หวยขวาง คลองเตย วัฒนา สวนหลวง บางเขน บางกะป ลาดพราว บึงกุม คนนายาว หนองจอก ธนบุร บางพลัด อนๆ

กลับบาน 9 3 11 1 4 1 6 7 1 68 3 9 4 2 4 6 12 151 37.8

ทางาน 9 3 27 3 2 9 6 5 40 2 2 33 1 2 1 15 160 40.00

โรงเรียน/สถานศึกษา 5 7 2 2 1 10 15 2 1 45 11.3

ธุระสวนตว 2 2 9 1 5 5 1 1 10 1 2 39 9.75

ตดตอธุระกจ 2 0 2 0.50
อนๆ 3 0 3 0.75

รวม 27 8 54 4 5 16 10 7 64 10 4 126 4 10 4 4 6 7 30 400 100
% 6.75 2.00 13.50 1.00 1.25 4.00 2.50 1.75 16.00 2.50 1.00 31.50 1.00 2.50 1.00 1.00 1.50 1.75 7.50 100

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรอในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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ธุระสวนตัว  รองลงมาไดเดินทางไปยังเขตราชเทวี  และเขตวัฒนา   ในปริมาณที่เทากันคิดเปน
รอยละ 12.8  ของวัตถุประสงคการเดินทางสวนการเกิดการเดินทางดวยวัตถุประสงคอ่ืน ๆ  มี
จํานวนนอยเพียงรอยละ 1.3 เทานั้น  และมีพื้นที่ปลายทางอยูในพื้นที่เขตพระนคร  และเขตวัฒนา 
 

  จะเห็นวาเขตบางกะปสามารถตอบสนองตอวัตถุประสงคในการเดินทางลักษณะ
ตาง ๆ  ของผูโดยสารเรือไดเปนอยางดี  จึงทําใหเขตบางกะปมีการเดินทางเขามาในพื้นที่มากที่สุด  
และยังสังเกตไดวาผูโดยสารเรือสวนใหญมีที่อยูอาศัยในเขตบางกะป  และในเขตนี้ยังสามารถตอบ
สนองวัตถุประสงคในการเดินทางเพื่อไปทํางาน  ไปสถานศึกษา  และทําธุระสวนตัวไดจํานวน
มาก  ซ่ึงเปนผลมาจากการมีกิจกรรมและการใชประโยชนที่ดินที่หลากหลาย  ประกอบกับเขตบาง
กะปเปนเขตชั้นนอกของกรุงเทพมหานครมีระยะทางหางจากเขตชั้นในมาก   ดังนั้น ถาวัตถุ
ประสงคในการเดินทางจากจุดตนทางซึ่งเปนยานพักอาศัยที่มีจํานวนมากในพื้นที่    จึงทําใหเกิด
การเดินทางขึ้นภายในเขตบางกะป    ผูโดยสารก็ไมจําเปนตองเดินทางไปในพื้นที่อ่ืนที่อยูไกล  จึง
ไดเกิดการเดินทางภายในพื้นที่ขึ้น ซ่ึง ผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ที่อยูในเขตบางกะปไดมี
การเดินทางภายในพื้นที่ถึงรอยละ 10  ของการเดินทางในเขตบางกะปทั้งหมด   แตการเดินทางนั้น
จะสามารถตอบสนองตอวัตถุประสงคในการเดินทางอยางจํากัด  สวนเขตวัฒนาเปนพื้นที่ที่มีผู
โดยสารเรือเดินทางไปทํางานมากที่สุด และรองลงมาก็ไดมีนักเรียน/นักศึกษา เดินทางมายังสถาน
ศึกษา มีผูโดยสารที่มีบานอยูในเขตนี้บางเล็กนอย  ในขณะที่เขตปทุมวันมีที่พักอาศัยรองมาจาก
เขตบางกะป  แตก็มีอยูไมมากนัก  ซ่ึงนาจะเปนที่พักอาศัยราคาถูก ถึงปานกลางประเภทหองเชา  
ซ่ึงเขตปทุมวันมีพื้นที่ใกลเขตใจกลางเมือง  ทําใหมีความสะดวกในการเดินทาง  และในเขตนี้ยัง
เปนแหลงงานและสถานศึกษา  รวมถึงศูนยการคาขนาดใหญที่อยูไมไกลจากทาเรือมากนัก  ทําให
ผูโดยสารที่มีวัตถุประสงคในการทําธุระสวนตัวและซื้อของเดินทางเขามามาก 
 

  ความสัมพันธของวัตถุประสงคในการเดินทาง  และจุดปลายทาง ในแตละทาเรือ     
จะพบวาทาเรือช้ันนอกมีผูโดยสารเดินทางจากวัตถุประสงคที่จะกลับบานคิดเปนรอยละ 35.1  ของ
วัตถุประสงคในการเดินทางกลับบาน  สวนทาเรือช้ันกลาง และทาเรือช้ันใน  จะมีผูโดยสารเดิน
ทางดวยวัตถุประสงคดังกลาวคิดเปนรอยละ 19.2  และ 45.8  ของวัตถุประสงคในการเดินทางกลับ
บาน   สวนการเดินทางดวยวัตถุประสงคในการไปทํางานนั้น  ทาเรือเขตชั้นนอกจะมีผูโดยสารเดิน
ทางคิดเปนรอยละ 49.4   ของวัตถุประสงคการเดินทาง    และมีผูโดยสารจากทาเรือช้ันกลางและ
ชั้นใน  คิดเปนรอยละ 20.6  และ 30  ของวัตถุประสงคในการเดินทางไปทํางาน  และนักเรียน/นัก
ศึกษาไดมีวัตถุประสงคในการเดินทางไปสถานศึกษา  ไดลงเรือที่ทาเรือชั้นนอกคิดเปนรอยละ 
26.7     ของวัตถุประสงคการเดินทางและลงเรือที่ทาเรือช้ันกลางกับชั้นใน  คิดเปนรอยละ 22.2  
และ 51.1  ของวัตถุประสงคการเดินทางไปสถานศึกษา 
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  จะเห็นไดวาผูโดยสารสวนใหญที่มีวัตถุประสงคในการเดินทางไปทํางานจะ
มาจากทาเรือช้ันนอกซึ่งอยูในพื้นที่เขตบางกะป  และสวนใหญก็จะเดินทางไปทํางานในพื้นที่เขต
วัฒนาคิดเปนรอยละ 13.8  ของวัตถุประสงคการเดินทาง   รองลงมาจะเดินทางไปยังเขตปทุมวัน  
คิดเปนรอยละ 12.5  ของวัตถุประสงคการเดินทาง  โดยไดมีการเดินทางภายในพื้นที่เขตบางกะป  
คิดเปนรอยละ 3.8  ของวัตถุประสงคการเดินทาง  ในทางกลับกันผูโดยสาราที่ลงเรือที่ทาเรือชั้นใน
จะเดินทางไปทํางานในเขตบางกะปมากที่สุด    คิดเปนรอยละ 29.1   ของวัตถุประสงคการเดินทาง   
สวนผูโดยสารที่ทาเรือเขตชั้นกลาง  มีการเดินทางดวยวัตถุประสงคที่จะไปทํางาน  มีจุดปลายทาง 
สวนใหญอยูในเขตวัฒนาและเขตปทุมวัน  คิดเปนรอยละ 5.6 และ 3.1  ของวัตถุประสงคการเดิน
ทาง   ผูโดยสารจากทาเรือเขตชั้นในจะมีวัตถุประสงคในการเดินทางกลับบานมากที่สุด  และสวน
ใหญก็มีจุดปลายทางอยูในเขตบางกะปมากที่สุด  คิดเปนรอยละ 29.1  ของวัตถุประสงคในการเดิน
ทาง   รองลงไปไดเดินทางกลับบานในเขตวัฒนารอยละ 4.6  ของวัตถุประสงคในการเดินทาง    
ซ่ึงเปนบริเวณที่พักอาศัยที่อยูใกลแหลงงาน     และการเดินทางดวยวัตถุประสงคในการกลับบาน
ของผูโดยสารจากทาเรือช้ันนอก จะเดินทางอยูเขามาในพื้นที่เขตบางกะปมากที่สุด คิดเปนรอยละ 
5.3   สวนผูโดยสารทาเรือเขตชั้นกลางจะเดินทางกลับบาน   ที่อยูในเขตบางกะปมากที่สุด โดยคิด
เปนรอยละ 9.3   ของวัตถุประสงคในการเดินทางกลับบาน  รองลงมาจะกลับบานที่อยูในเขตพระ
นคร  และเขตหวยขวาง  ในจํานวนที่เทากันคิดเปนรอยละ 1.3 ของวัตถุประสงคในการเดินทาง   
การเดินทางดวยวัตถุประสงคในการทําธรุะสวนตัว  จะเกิดกับผูโดยสารในเขตทาเรือช้ันนอกเปน
สวนใหญ  และมีจุดปลายทางอยูในเขตปทุมวันและเขตราชเทวี  คิดเปนรอยละ 23.1  ของวัตถุ
ประสงคการเดินทาง 
 

  ดังนั้น   สรุปไดวาผูโดยสารเรือสวนใหญมีที่พักอาศัยในเขตบางกะป   และมี
แหลงงานสวนใหญในเขตวัฒนา  เขตบางกะป   เขตปทุมวัน  สวนผูโดยสารที่เปนนักศึกษาจะเดิน
ทางไปสถานศึกษาในเขตบางกะป    เขตวัฒนา   และเขตปทุมวัน  เปนสวนใหญ     ในขณะที่เขต
บางกะป   เขตปทุมวัน  เขตราชเทวี  และเขตวัฒนา  จะมีผูโดยสารเรือเดินทางไปทําธุระสวนตัว  
ซ้ือส่ิงของมากที่สุด  ซ่ึงสวนมากเดินทางมาจากทาเรือเขตชั้นนอก   ผูโดยสารที่เดินทางจากทาเรือ
เขตชั้นนอก  (อยูในพื้นที่เขตบางกะป)  สวนใหญจะมีแหลงงานในพื้นที่เขตวัฒนาและปทุมวัน  
สวนผูโดยสารที่เดินทางจากทาเรือเขตชั้นใน  สวนใหญก็จะมีทีพักอาศัย  และแหลงงานในพื้นที่
เขตบางกะป และผูโดยสารที่เดินทางจากทาเรือช้ันกลางสวนใหญจะมีที่พักอาศัยในพื้นที่เขตบาง
กะป  แตมีแหลงงานในเขตวัฒนา  และปทุมวันเปนสวนใหญ   นักศึกษาสวนใหญเดินทางจากทา
เรือเขตชั้นใน  และเดินทางไปสถานศึกษาที่เขตบางกะป 
 
 



 ื ั ุประสงค
ิ ี ื่

ตารางที่  4.35   ความสัมพันธของวัตถุประสงคในการเดินทาง และ จุดปลายทาง จําแนกทา
รหัส ทาเรอ วตถ  เขตพื้ ี่ รวมนทปลายทาง %
ทา ในการเดนทาง พระนคร ปทุมวัน ราชเทว หวยขวาง วัฒนา สวนหลวง บางกะป บึงกุม อนๆ
1 วัศรีบุญเรือง กลับบาน 3 3 2 3 2 9 22 5.50

ทํางาน 2 7 1 7 2 7 26 6.50
โรงเรียน/สถานศึกษา 2 2 1 5 1.25
ธุระสวนตัว 2 2 1 1 6 1.50
ติดตอธุระกิจ 1 1 0.25
อื่นๆ 2 2 0.50

รวม 10 14 0 1 12 5 2 0 18 62 15.50
% 2.50 3.50 0 0.25 3.00 1.25 0.50 0 4.50 15.5

2 บางกะป กลับบาน 5 3 5 13 3.25
ทํางาน 1 5 1 2 2 11 2.75
โรงเรียน/สถานศึกษา 2 1 3 0.75
ธุระสวนตัว 1 1 0.25

รวม 1 8 0 1 2 0 5 3 8 28 7.00
% 0.25 2.00 0 0.25 0.50 0 1.25 0.75 2.00 7.00

3 เดอะมอลล กลับบาน 1 1 2 0.5
บางกะป ทํางาน 5 4 2 1 12 3.00

โรงเรียน/สถานศึกษา 1 1 0.25
ธุระสวนตัว 1 1 2 0.50

รวม 0 0 6 0 5 1 3 1 1 17 4.25
% 0 0 1.50 0 1.25 0.25 0.75 0.25 0.25 4.25

4 ซอย กลับบาน 1 1 0.25
มหาดไทย ทํางาน 3 3 1 7 1.75

ธุระสวนตัว 1 2 3 0.75
รวม 0 5 0 0 3 0 2 0 1 11 2.75
% 0 1.25 0 0 0.75 0 0.50 0 0.25 2.75

5 มหาวิทยาลัย กลับบาน 1 3 2 6 1.50
รามคําแหง ทํางาน 3 1 2 6 1.50

โรงเรียน/สถานศึกษา 1 1 0.25
รวม 1 6 0 0 0 0 1 0 5 13 3.25
% 0.25 1.50 0 0 0 0 0.25 0 1.25 3.25

6 วัดเทพลีลา กลับบาน 1 3 4 1.00
ทํางาน 1 2 1 4 1.00
ธุระสวนตัว 2 2 4 1.00

รวม 0 0 3 0 2 0 1 0 6 12 3
% 0 0 0.75 0 0.50 0 0.25 0 1.50 3

7 รามคําแหง29 กลับบาน 1 1 1 3 0.75
ทํางาน 1 2 2 1 6 1.50
ธุระสวนตัว 1 1 2 0.50

รวม 2 4 0 0 2 0 1 0 2 11 2.75
% 0.50 1.00 0 0 0.50 0 0.25 0 0.50 2.75
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 ื ั ุประสงค
ิ ี ื่

ตารางที่  4.35 (ตอ)  ความสัมพันธของวัตถุประสงคในการเดินทาง และ จุดปลายทาง จําแนกทา
รหัส ทาเรอ วตถ  เขตพื้ ี่ รวมนทปลายทาง %
ทา ในการเดนทาง พระนคร ปทุมวัน ราชเทว หวยขวาง วัฒนา สวนหลวง บางกะป บึงกุม อนๆ
8 เดอะมอลล กลับบาน 2 2 0.50

รามคําแหง ทํางาน 1 2 1 3 7 1.75
โรงเรียน/สถานศึกษา 1 1 2 0.50
ธุระสวนตัว 1 1 4 6 1.50
อื่นๆ 1 1 0.25

รวม 0 2 1 0 4 0 7 0 4 18 4.50
% 0 0.50 0.25 0 1.00 0 1.75 0 1.00 4.50

9 คลองตัน กลับบาน 1 2 1 4 1.00
ทํางาน 2 2 2 6 1 3 16 4.00
โรงเรียน/สถานศึกษา 1 1 0.25
ธุระสวนตัว 1 1 1 3 0.75

รวม 2 3 3 0 6 1 3 2 4 24 6
% 0.50 0.75 0.75 0 1.50 0.25 0.75 0.50 1 6

10 ทองหลอ กลับบาน 1 1 2 0.50
ทํางาน 1 1 1 1 2 6 1.50
ธุระสวนตัว 1 2 1 4 1.00

รวม 2 1 1 1 2 0 1 1 3 12 3.00
% 0.50 0.25 0.25 0.25 0.50 0 0.25 0.25 0.75 3.00

11 มศว. กลับบาน 1 3 1 5 1.25
ประสานมิตร ทํางาน 1 1 2 0.50

โรงเรียน/สถานศึกษา 1 4 5 1.25
ธุระสวนตัว 1 1 2 0.50

รวม 0 0 1 0 7 0 4 0 2 14 3.5
% 0 0 0.25 0 1.75 0 1.00 0 0.50 3.50

12 อโศก กลบับาน 1 7 1 9 2.25
ทํางาน 2 1 1 4 1
โรงเรียน/สถานศึกษา 1 1 0.25

รวม 2 2 0 0 0 0 8 0 2 14 3.50
% 0.50 0.50 0 0 0 0 2.00 0 0.50 3.50

13 นานาเหนือ กลับบาน 1 1 2 1 5 1.25
ทํางาน 1 2 1 4 1
โรงเรียน/สถานศึกษา 1 1 0.25

รวม 1 0 0 2 2 0 4 0 1 10 2.5
% 0.25 0 0 0.50 0.50 0 1 0 0.25 2.5

14 วิทยุ กลับบาน 1 1 2 4 1
ทํางาน 1 1 0.25
โรงเรียน/สถานศึกษา 1 1 2 0.5

รวม 1 0 1 1 0 0 2 0 2 7 1.75
% 0.25 0 0.25 0.25 0 0 0.50 0 0.50 1.75
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 ื ั ุประสงค
ิ ี ื่

ตารางที่  4.35 (ตอ)  ความสัมพันธของวัตถุประสงคในการเดินทาง และ จุดปลายทาง จําแนกทา
รหัส ทาเรอ วตถ  เขตพื้ ี่ รวมนทปลายทาง %
ทา ในการเดนทาง พระนคร ปทุมวัน ราชเทว หวยขวาง วัฒนา สวนหลวง บางกะป บึงกุม อนๆ
15 ประตูน้ํา กลับบาน 1 1 2 1 29 2 9 45 11.25

ทํางาน 1 1 5 18 5 30 7.50

โรงเรียน/สถานศึกษา 1 9 1 11 2.75
ธุระสวนตัว 1 2 3 0.75
ติดตอธุระกิจ 1 1 0.25

รวม 4 2 0 3 6 0 56 2 17 90 22.50
% 1.00 0.50 0 0.75 1.50 0 14.00 0.50 4.25 22.50

16 ผานฟาลีลาศ กลับบาน 2 2 3 15 1 1 24 6
ทํางาน 2 1 4 7 4 18 4.5
โรงเรียน/สถานศึกษา 1 2 5 3 1 12 3
ธุระสวนตัว 1 1 1 3 0.75

รวม 1 7 0 1 11 3 26 1 7 57 14.25
% 0.25 1.75 0 0.25 2.75 0.75 6.50 0.25 1.75 14.25

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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  จะพบวาผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบสวนใหญมีการเดินทางแบบมีจุดเริ่ม
ตน  และจุดปลายทางที่บาน  ซ่ึงเปนการเดินทางแบบมีวัตถุประสงคเดี่ยวโดยมากจะพบการเดิน
ทางลักษณะนี้จากรูปแบบที่ตั้งของกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่กระจัดกระจาย  และการเดินทางสวน
ใหญจะมีวัตถุประสงคในการเดินทางไปทํางาน  และวัตถุประสงคในการเดินทางกลับบาน
ระหวางพื้นที่ในเขตชั้นใน  และเขตชั้นนอกของกรุงเทพมหานคร   จากการที่ไดมีการกระจายการ
เดินทาง ไปในพื้นที่ตาง ๆ  ที่อยูไกลกันมาก  ก็เนื่องมาจากความแตกตางของกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจและการใชประโยชนที่ดินที่มีอันดับ   แตกตางกันมากของแตละพื้นที่   ทําใหความ
สามารถในการตอบสนองตอวตัถุประสงคในการเดินทางในแตละพื้นที่มีไมเทาเทียมกันจึงเกิดการ
เดินทางขาม ระหวางพื้นที่  ซ่ึงจะสงผลสวนหนึ่งตอปญหาจราจร 
 

4) ความสัมพันธของประเภทพาหนะที่ใชเดินทางรวมกัน  เนื่องจากการเดินทาง 
ดวยเรือโดยสารเปนระบบขนสงสาธารณะ  ที่มีความสามารถในการเขาถึงพื้นที่ต่ํา  จึงมีการใช
พาหนะประเภทอื่น ๆ   ในการเชื่อมตอการเดินทาง  จากจุดตนทางและจุดปลายทาง และประเภท
ของพาหนะที่ใชยังสามารถคาดการณระยะทางจาก  จุดตนทางถึงทาเรือ    และจากทาเรือถึงจุด
ปลายทางไดในระดับหนึ่ง  ซ่ึงถาหากผูโดยสารใชการเดินเทาแสดงวาจุดตนทางหรือจุดปลายทาง
ไมหางจากทาเรือ  โดยปกติการเลือกเดินทางดวยการเดินเทาจะใชเวลาในการเดินทางไมเกิน 20 
นาที (โดยสวนใหญจะใชเวลาประมาณ 5-10 นาที)  ซ่ึงควรจะมีระยะทางไมเกิน 1.5 กิโลเมตร  
(กองทัพบกไดกําหนดความเร็วในการเคลื่อนกําลังพลทหารราบไวที่ 4 – 6  กิโลเมตรตอช่ัวโมง)  
แตถาหากผูโดยสารเลือกเดินทางดวยรถประจําทางระยะทางระหวางทาเรือกับจุดตนทาง หรือ จุด
ปลายทางก็จะหางออกไปไกลเกินกวาจะเดินได    ซ่ึงอาจเปนการเดินทางขามจากพื้นที่อ่ืน  ใน
สวนการเลือกเดินทางดวยมอเตอรไซดรับจาง และรถสองแถวรับจางนั้น  จุดตนทาง หรือ จุดปลาย
ทางอยูในบริเวณเขตพื้นที่ของทาเรือนั้น   เพราะการใหบริการรถสองแถวรับจางจะมีรัศมีในการ
ใหบริการในชุมชนหรือระหวางชุมชนที่ใกลเคียงกัน สวนการใหบริการมอเตอรไซดรับจางเปน
การขนสงกึ่งสาธารณะ  ซ่ึงสามารถเปลี่ยนเสนทางและระยะทางได   แตโดยสวนใหญการให
บริการจะเปนการวิ่งในระยะใกลในชุมชน   ถามีการเปลี่ยนเสนทางและระยะทางจะมีคาโดยสารที่
สูงมาก  โดยพิจารณาจากรายไดโดยเฉลี่ยของผูโดยสารเรือแลว  ถามีการเลือกเดินทางดวยรถ
มอเตอรไซดรับจางสวนใหญจะมีระยะทางไมไกลมากนัก แตผูโดยสารที่เลือกการเดินทางโดยรถ
แทกซี่  และรถสามลอรับจาง  ซ่ึงเปนระบบขนสงกึ่งสาธารณะที่สมบูรณ  การจะประมาณระยะ
ทางเปนไปไดยาก แตมีความเปนไปไดสูงวาจะมีระยะทางมากกวา 2 กิโลเมตรขึ้นไป  (ระยะทาง
ไกลสุดในอัตราคาโดยสาร 35 บาท) แตจํานวนผูโดยสารที่เลือกเดินทางโดยรถแทกซี่  และรถสาม
ลอรับจางมีจํานวนรอยละ 1 เทานั้น 
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ตารางที่  4.36  ความสัมพันธของประเภทพาหนะที่ใชเดินทางรวมกบเรือ 
ประเภทพาหนะ ประเภทพาหนะที่เดินทางจากทาเรอถึงจุดปลายทาง
ทเดินทางจากจุด รถประจา รถแทกซ/ มอเตอรไซด รถสองแถว เดิน อนๆ รวม %
ตนทางถึงทาเรอ ทาง รถสามลอ รบจาง รับจาง

รถประจําทาง 112 6 1 98 217 54.25
รถแท็กซี่/รถสามลอ 2 2 4 1.00
มอเตอรไซดรบจาง 13 4 1 9 3 30 7.50
รถสองแถวรับจาง 3 1 2 6 1.50
เดิน 55 8 58 2 123 30.75
อนๆ 4 1 2 2 11 20 5.00

รวม 189 0 21 4 180 5 400 100
% 47.25 0 5.25 1.00 45.00 1.25 100

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถนายน พ.ศ. 2543
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  จะพบวาสวนใหญผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบจะเลือกพาหนะเดินทาง
รวมกับการโดยสารเรือแบบ  รถประจําทาง–รถประจําทาง  ซ่ึงเปนการเดินทางจากจุดตนทาง 
มายังทาเรือ และจากทาเรือไปยังปลายทาง  โดยใชรถประจําทางอยางเดียว  ไดมีผูโดยสารเลือกเดิน
ทางรอยละ 28    รองลงมาไดมีการเลือกเดินทางรวมกับการโดยสารเรือแบบ  รถประจําทาง-เดิน  
ซ่ึงเปนการเดินทางจากจุดตนทาง มายังทาเรือดวยรถประจําทาง  แตไดเดินเทาจากทาเรือไปยัง
ปลายทาง  มีการเดินทางรูปแบบนี้รอยละ 24.5  และไดมีผูโดยสารเลือกการเดินทางแบบ  เดิน-เดิน  
เปนจํานวนรอยละ 14.5 ซ่ึงเปนการเดินทางจากจุดตนทาง  มายังทาเรือและจากทาเรือไปยังจุด
ปลายทาง ดวยการเดินทางเทา  แสดงวาผูโดยสารกลุมนี้มีจุดตนทาง และจุดปลายทางอยูไมไกล
จากเสนทางการใหบริการเรือมากนัก   และยังมีผูโดยสารอีกสวนหนึ่งซึ่งเลือกการเดินทางแบบ  
เดิน-รถประจําทาง   คิดเปนรอยละ 13.75  ซ่ึงเปนการเดินทางจากจุดตนทางมายังทาเรือดวยการ
เดินเทา และใชรถประจําทางจากทาเรือไปยังปลายทางมีผูโดยสารบางสวนเลือกเดินทางดวย
มอเตอรไซดรับจาง  ซ่ึงจะมีการเดินทางแบบมอเตอรไซด – รถประจําทาง  คิดเปนรอยละ 1  
 

  ดังนั้น   ผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบสวนใหญจะใชรถประจําทาง  กับการเดิน
เทาในการเชื่อมตอการเดินทางกับการเดินทางโดยเรือ  โดยคิดเปนรอยละ 92.3  แตจะเปนการเดิน
ทางแบบ  รถประจําทาง–รถประจําทาง  อยูรอยละ 28  ซ่ึงจะเปนผูโดยสารที่มีจุดตนทาง และจุด
ปลายทาง  อยูไกลจากเสนทางเดินเรือ   และเปนแบบ  รถประจําทาง–เดิน   คิดเปนรอยละ 24.5     
โดยจะเปนผูโดยสารที่มีจุดตนทางอยูไกลจากเสนทางเดินเรือ    แตใกลกับจุดปลายทาง  สามารถ
เดินไปได  สวนกลุมผูโดยสารที่เลือกเดินทางแบบ  เดิน–เดิน   นั้นเปนกลุมที่ไดรับความสะดวก
จากการบริการเดินเรือมากที่สุดและเปนกลุมที่ใชเสนทางการเดินทาง  ในคลองแสนแสบเปน
ประจํา     ผูโดยสารกลุมนี้มีอยูรอยละ 14.5   สวนผูโดยสารที่เลือกวิธีเดินทางแบบ   เดิน–รถ
ประจําทางมีอยูรอยละ  13.75  ผูโดยสารกลุมนี้จะมีจุดตนทางใกลเสนทางเดินเรือ  แตมีจุดปลาย
ทาง ไกลจากเสนทางเดินเรือ 
 

  จากการพิจารณาถึงความสัมพันธของประเภทพาหนะที่ใชเดินทางรวมกับเรือใน
แตละทาเรือ  จะพบวาทาเรือในเขตชั้นนอก  เลือกพาหนะในการเดินทางรวมกับการเดินทางโดย
เรือ  ในแบบรถประจําทาง–เดิน  ซ่ึงคิดเปนรอยละ 9  รองลงมาเลือกการเดินทางแบบ เดินเดิน 
เดิน–รถประจําทาง และรถประจําทาง–รถประจาํทาง  ในอัตราสวนที่เทากัน  คิดเปนรอยละ 7.25  
และจะสังเกตไดวาทาเรือในเขตชั้นนอกจะมีการใชมอเตอรไซดรับจางจากตนทางมายังทาเรือมาก
ถึง 19 เที่ยว  คิดเปนรอยละ 4.75 หรือรอยละ 63.3  ของการเดินทางที่ใชมอเตอรไซดรับจาง  โดย
สวนใหญผูโดยสารที่เลือกเดินทางมากับมอเตอรไซดรับจางจะเลือกเดินทางแบบ  มอเตอรไซด–
รถประจําทาง  คิดเปนรอยละ 2.25  และจะเห็นไดวาในทาเรือเขตชั้นนอกไดมีทาเรือหลายแหง   ที่
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ผูโดยสารเดินทางมายังทาเรือโดยไมใชรถประจําทาง  จะใชการเดินทางจากจุดตนทางมายังทา
เรือดวยการเดินเทา  และใชมอเตอรไซด รับจาง  ซ่ึงไดแก   ทาเรือซอยมหาดไทย   ทาเรือ
มหาวิทยาลัยรามคําแหง  ทาเรือวัดเทพลีลา  แสดงวาผูโดยสารเรือมีจุดตนทางไมไกลไปจากทาเรือ
เหลานั้น  ทาเรือในเขตชั้นกลางมีผูโดยสารเรือเลือกพาหนะเดินทางรวมกับการเดินทางโดยเรือ  
ในแบบ รถประจําทาง–รถประจําทางมากที่สุด  คิดเปนรอยละ 6.75  รองลงไปเลือกการเดินทาง
แบบ เดิน–เดิน    เดิน–รถประจําทาง  และ รถประจําทาง–เดิน  โดยคิดเปนรอยละ 4 , 3.25 และ 
2.75  ตามลําดับ   ในสวนของทาเรือเขตชั้นในผูโดยสารเลือกพาหนะเดินทางรวมกับการเดินทาง
โดยเรือในแบบ  รถประจําทาง–รถประจําทาง  มากที่สุดคิดเปนรอยละ รองลงไปไดเลือกการเดิน
ทางแบบรถประจําทาง–เดิน    เดิน–เดิน  และ เดิน–รถประจําทาง  คิดเปนรอยละ 12.75 , 10 และ 
10 ตามลําดับ   
 

  ดังนั้น จะเห็นไดวาผูโดยสารที่ทาเรือเขตชั้นนอกจะมีจุดตนทางใกลกับทาเรือ
มากสามารถเดินเทามายังทาเรือไดมีถึงรอยละ 16   และไดมีผูโดยสารที่เดินทางมาจากตนทาง ดวย
พาหนะอื่นๆ แตสามารถเดินทางจากทาเรือปลายทาง ไปยังพื้นที่ปลายทางดวยการเดินเทามีอยูรอย
ละ 13    ซ่ึงผูโดยสารกลุมนี้มีเหตุผลในการเลือกรูปแบบการเดินทาง สวนหนึ่งจากปลายทางอยู
ใกลเสนทางเดินเรือ   ทาเรือในเขตชั้นกลางมีผูโดยสารที่มีจุดตนทางอยูใกลกับทาเรือประมาณรอย
ละ 7.75   และไดมีผูโดยสารที่มีจุดตนทางอยูไกลจากทาเรือแตมีจุดปลายทางอยูใกลกับเสนทาง
เดินเรือ (ทาเรือปลายทาง) สามารถเดินเทาไปได    มีอยูรอยละ 4    สวนทาเรือชั้นในจะมีผูโดยสาร
ที่มีจุดตนทางใกลกับทาเรือนอยที่สุดเพียงรอยละ 5    ผูโดยสารสวนใหญเดินทางมายังทาเรือดวย
รถประจําทางถึงรอยละ 28.25   แสดงวาผูโดยสารสวนใหญที่ทาเรือช้ันใน   จะเดินทางมาจากพื้นที่
อ่ืน  ซ่ึงจะสอดคลองกับตารางที่ 4.33  โดยจุดตนทางของผูโดยสารที่ทาเรือประตูน้ํา  และทาเรือ
ผานฟาลีลาศจะมาจากพื้นที่ฝงธนบุรีและปริมณฑล รอยละ 12.5  และจากพื้นที่เขตขางเคียงอีก
ประมาณรอยละ 5  โดยมีผูโดยสารที่เดินทางจากจุดตนทาง ดวยพาหนะอื่น ๆ  แตมีจุดปลายทาง 
สามารถเดินเทาจากทาเรือไปได  จํานวนรอยละ 14  ซ่ึงจะเห็นไดวาเหตุผลหน่ึงที่ทําใหผูโดยสารที่
มีจุดตนทางอยูไกลจากทาเรือมากแตก็เดินทางเขามาใชบริการ  เพราะจุดปลายทางอยูใกลกับเสน
ทางเดินเรือนั้นเอง 
 

  ผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบสวนใหญจะมีจุดตนทาง  หรือไมก็จุดปลายทาง 
หรือทั้งสองอยางอยูใกลกับทาเรือในระยะทางประมาณ  2  กิโลเมตร   คิดเปนรอยละ 58.75  ซ่ึงผู
โดยสารกลุมนี้จะมีเหตุผลสําคัญในการเลือกการเดินทางดวยเรือ  เพราะวาเสนทางเดินเรืออยูใกล
กับจุดตนทางและจุดปลายทาง  นอกเหนือจากเหตุผลดานความเร็วในการเดินทางถึงที่หมายเร็ว
กวาพาหนะอื่น   ผูโดยสารกลุมนี้เปนผูโดยสารที่จะมีโอกาสในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางเปน 



ี่ ิ ็ ื่
ั 

็

ตารางที่   4.37   ความสัมพันธของประเภทพาหนะที่ใชเดินทางรวมกับเรือ จําแนกทา
รหัส ประเภทพาหนะ ประเภทพาหนะที่เดินทางจากทาเรือถึงจุดปลายทาง
ทา ทาเรือ ทเดนทางจากจุด รถประจํา รถแทกซี่/ มอเตอรไซด รถสองแถว เดิน อนๆ รวม %

ตนทางถึงทาเรือ ทาง รถสามลอ รบจาง รับจาง

1 วัดศรีบุญเรือง รถประจําทาง 17 16 33 8.25
มอเตอรไซดรับจาง 1 1 2 0.50
เดิน 9 1 9 19 4.75
อ่ืนๆ 2 1 2 3 8 2.00

รวม 28 0 2 2 29 1 62 15.50
% 7.00 0.00 0.50 0.50 7.25 0.25 15.50

2 บางกะป รถประจําทาง 7 8 15 3.75
มอเตอรไซดรับจาง 2 2 0.50
เดิน 6 1 4 11 2.75

รวม 15 0 1 0 12 0 28 7.00
% 3.75 0.00 0.25 0.00 3.00 0.00 7.00

3 เดอะมอลล รถประจําทาง 4 6 10 2.50
บางกะป รถสองแถวรับจาง 1 1 0.25

เดิน 2 2 4 1.00
อ่ืนๆ 2 2 0.50

รวม 6 0 0 0 11 0 17 4.25
% 1.50 0.00 0.00 0.00 2.75 0.00 4.25

4 ซอย มอเตอรไซดรับจาง 3 2 2 7 1.75
มหาดไทย เดิน 1 3 4 1.00

รวม 4 0 2 0 5 0 11 2.75
% 1.00 0.00 0.50 0.00 1.25 0.00 2.75

5 มหาวิทยาลัย รถแทกซี่/รถสามลอ 1 1 0.25
รามคําแหง มอเตอรไซดรับจาง 1 1 0.25

เดิน 4 2 4 10 2.50
อ่ืนๆ 1 1 0.25

รวม 5 0 2 0 6 0 13 3.25
% 1.25 0.00 0.50 0.00 1.50 0.00 3.25

6 วัดเทพลีลา มอเตอรไซดรับจาง 3 2 5 1.25
เดิน 3 3 6 1.50
อ่ืนๆ 1 1 0.25

รวม 7 0 0 0 5 0 12 3.00
% 1.75 0.00 0.00 0.00 1.25 0.00 3.00
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ี่ ิ ็ ื่
ั 

ํ

ํ

ตารางที่   4.37 (ตอ)   ความสัมพันธของประเภทพาหนะที่ใชเดินทางรวมกับเรือ จําแนกทา
รหัส ประเภทพาหนะ ประเภทพาหนะที่เดินทางจากทาเรือถึงจุดปลายทาง
ทา ทาเรือ ทเดนทางจากจุด รถประจํา รถแทกซี่/ มอเตอรไซด รถสองแถว เดิน อนๆ รวม %

ตนทางถึงทาเรือ ทาง รถสามลอ รบจาง รับจาง

7 รามคําแหง 29 มอเตอรไซดรับจาง 1 1 0.25
รถสองแถวรับจาง 2 1 3 0.75
อ่ืนๆ 3 1 3 7 1.75

รวม 6 0 2 0 3 0 11 2.75
% 1.50 0.00 0.50 0.00 0.75 0.00 2.75

8 เดอะมอลล รถประจําทาง 1 6 7 1.75
รามคําแหง มอเตอรไซดรับจาง 1 1 0.25

เดิน 4 1 4 1 10 2.50
รวม 6 0 1 0 10 1 18 4.50
% 1.50 0.00 0.25 0.00 2.50 0.25 4.50

9 คลองตัน รถประจาทาง 8 6 14 3.50
มอเตอรไซดรับจาง 1 1 0.25
เดิน 2 6 8 2.00
อ่ืนๆ 1 1 0.25

รวม 10 0 0 0 14 0 24 6.00
% 2.50 0.00 0.00 0.00 3.50 0.00 6.00

10 ซอยทองหลอ รถประจาทาง 2 1 3 0.75
มอเตอรไซดรับจาง 1 1 0.25
รถสองแถวรับจาง 1 1 2 0.50
เดิน 3 2 5 1.25
อ่ืนๆ 1 1 0.25

รวม 6 1 0 1 4 0 12 3.00
% 1.50 0.25 0.00 0.25 1.00 0.00 3.00

11 มศว. รถประจําทาง 2 2 0.50
ประสานมิตร มอเตอรไซดรับจาง 1 2 3 0.75

เดิน 2 6 1 9 2.25
รวม 2 0 1 0 10 1 14 3.50
% 0.50 0.00 0.25 0.00 2.50 0.25 3.50

12 อโศก รถประจําทาง 10 1 1 12 3.00
มอเตอรไซดรับจาง 1 1 0.25
เดิน 1 1 0.25

รวม 11 0 1 0 2 0 14 3.50
% 2.75 0.00 0.25 0.00 0.50 0.00 3.50
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ตารางที่   4.37 (ตอ)   ความสัมพันธของประเภทพาหนะที่ใชเดินทางรวมกับเรือ จําแนกทา
รหัส ประเภทพาหนะ ประเภทพาหนะที่เดินทางจากทาเรือถึงจุดปลายทาง
ทา ทาเรือ ทเดนทางจากจุด รถประจํา รถแทกซี่/ มอเตอรไซด รถสองแถว เดิน อนๆ รวม %

ตนทางถึงทาเรือ ทาง รถสามลอ รบจาง รับจาง

13 นานาเหนือ รถประจาทาง 3 1 4 1.00
เดิน 3 1 2 6 1.50

รวม 6 0 1 0 3 0 10 2.50
% 1.50 0.00 0.25 0.00 0.75 0.00 2.50

14 วิทยุ รถประจําทาง 4 4 1.00
มอเตอรไซดรับจาง 1 1 0.25
เดิน 2 2 0.50

รวม 7 0 0 0 0 0 7 1.75
% 1.75 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.75

15 ประตูนํ้า รถประจาทาง 37 2 1 25 65 16.25
มอเตอรไซดรับจาง 1 1 2 4 1.00
เดิน 9 1 7 17 4.25
อ่ืนๆ 1 3 4 1.00

รวม 47 0 5 0 35 2 90 22.50
% 11.75 0.00 1.25 0.00 8.75 0.50 22.50

16 ผานฟาลีลาศ รถประจําทาง 19 3 26 48 12.00
มอเตอรไซดรับจาง 2 1 3 0.75
เดิน 1 3 4 1.00
อ่ืนๆ 1 1 2 0.50

รวม 23 0 3 0 31 0 57 14.25
% 5.75 0.00 0.75 0.00 7.75 0.00 14.25

ท่ีมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันท่ี 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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แบบอื่นนอยมาก  โดยเฉพาะในกลุมที่ผูโดยสารที่ใชการเดินเทา ทั้งจากจุดตนทางไปทาเรือ 
และจากทาเรือไปยังปลายทาง  ซ่ึงมีผูโดยสารกลุมนี้อยูรอยละ 14.5 และยังมีผูโดยสารที่ตองใช
พาหนะในการเดินทางจากจุดตนทางมายังทาเรือ และจากทาเรือไปยังปลายทาง  ซ่ึงมีอยูรอยละ 
41.25  ผูโดยสารกลุมนี้จะมีจุดตนทาง และจุดปลายทางอยูหางจากทาเรือ  โดยเหตุผลหลักในการ
เลือกการเดินทางดวยเรือเพราะความเร็วในการเดินทางถึงที่หมายเร็วกวาพาหนะอื่น เมื่อเทียบกับ
ระบบขนสงทางบกที่มีปญหาเรื่องการจราจรติดขัด แตผูโดยสารกลุมนี้มีโอกาสที่จะเปลี่ยนรูป
แบบในการเดินทางได โดยเฉพาะผูโดยสารกลุมที่มีจุดตนทาง และจุดปลายทาง  อยูหางจากเสน
ทางเดินเรือ  และพื้นที่ใกลบริเวณเสนทางเดินเรือ  มีผูโดยสารกลุมนี้รอยละ 4.75   ซ่ึงจะเปนกลุมผู
โดยสารที่มีโอกาสในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางสูงมาก  
 

  5)  ความสัมพันธของคาใชจายในการเดินทาง  ในการตัดสินใจเลือกรูปแบบการ
เดินทางจะขึ้นอยูกับปจจัยหลายประการ  คาใชจายในการเดินทางก็เปนปจจัยหนึ่งของการที่จะตัด
สินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง  ถึงแมวาผูโดยสารเรือโดยสารในคลองแสนแสบสวนใหญจะมี
เหตุผลในการเลือกเดินทางจาก  ความเร็วในการเดนิทางถึงที่หมายเร็วกวาพาหนะอื่น  ใกลจุดตน
ทาง  ใกลจุดปลายทาง  และสามารถเชื่อมตอพาหนะอื่น ๆ  ไดโดยสะดวก  แตความสัมพันธของคา
ใชจายในการเดินทางที่มีเรือรวมอยูดวยในเที่ยวเดินทางกับคาใชจายที่เดินทางโดยพาหนะอื่นที่  
ไมใชเรือเดินทางรวมดวย  จะทําใหทราบถึงความแตกตางของคาใชจายในการเดินทางทั้งสอง
ประเภท  ซ่ึงจะชวยในการพิจารณาถึงเหตุผลในการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางโดยเรือ  
 

  จากแบบสอบถามจะมีผูโดยสารเลือกไมตอบเร่ืองคาใชจายในการเลือกเดินทาง
โดยพาหนะอื่น  ที่ไมใชเรือรวมดวย  เนื่องจากไมเคยเดินทางดวยรูปแบบการเดินทางอื่น  ในวัตถุ
ประสงคในการเดินทางนั้น  ซ่ึงจะมีอยูรอยละ 3.75 ในขณะที่มีผูโดยสารบางสวนที่ไมเสียคา
โดยสาร ซ่ึงจะเปนนักเรียนชั้นประถม  พระ  สามเณร  มีอยูรอยละ 2.5  ซ่ึงในกลุมนี้ถาเดินทางดวย
รูปแบบการเดินทางหนึ่งอาจไมเสียคาใชจายในการเดินทาง แตถาเลือกรูปแบบการเดินทางอื่นอาจ
จะตองเสียคาเดินทาง  เชน รถแทกซี่  คามอเตอรไซดรับจาง  เปนตน 
 

  จะพบผูโดยสารที่มีคาใชจายในการเดินทางไมแตกตางกัน ระหวางการเลือกรูป
แบบการเดินทางประเภทตาง  คิดเปนรอยละ 25   ผูโดยสารในกลุมนี้คาใชจายจะไมเปนปจจัยใน
การเลือกรูปแบบการเดินทาง  อันเนื่องมากจากจะเลือกเดินทางในลักษณะใดก็เสียคาใชจายเทากัน 
หรือใกลเคียงกันมาก  สวนผูโดยสารอีกกลุมหนึ่งถาเลือกรูปแบบการเดินทางรูปแบบอื่น  จะมีคา
ใชจายในการเดินทางที่มากกวา  การเลือกรูปแบบการเดินทางที่ใชเรือรวมเดินทางดวย  โดยมีผู
โดยสารกลุมนี้รอยละ 11.75    ดังนั้น  ผูโดยสารกลุมนี้มีความเปนไปไดที่จะนําปจจัยเร่ืองคาใชจาย
ในการเดินทาง  มาประกอบการตัดสนิใจเลือกรูปแบบการเดินทางที่ใชเรือรวมเดินทาง    ในขณะที่ 



ื

ตารางที่  4.38  ความสัมพันธของคาใชจายในการเดินทาง 
คาใชจายใน คาใชจายในการเดินทางโดยพาหนะอื่น ไมมีเรือรวมในเที่ยวเดินทาง
การเดินทางที่ ไม ไมเสีย  3 - 5  6 - 10  11 - 20  21 - 30  31 - 40  41 - 50  51 - 60 60 บาท รวม %
มีเรือรวมอยู ตอบ เงิน บาท บาท บาท บาท บาท บาท บาท ขึ้นไป
ในเที่ยว
ไมเสียเงิน 2 1 1 1 1 6 1.50
3 - 5 บาท 2 1 3 0.75

6 - 10 บาท 1 12 3 2 1 19 4.75
11 - 20 บาท 7 2 29 65 79 11 7 1 1 4 206 51.50
21 - 30 บาท 3 1 8 21 57 14 5 3 5 117 29.25
31 - 40 บาท 2 1 1 10 12 7 1 1 35 8.75
41 - 50 บาท 2 5 1 8 2.00
51 - 60 บาท 2 1 1 4 1.00

> 60 บาท 1 1 2 0.50
รวม 15 5 52 104 158 32 13 4 5 12 400 100
% 3.75 1.25 13.00 26.00 39.50 8.00 3.25 1.00 1.25 3.00 100

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรอในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543

mua02
Text Box
140



 141
มีผูโดยสารอีกกลุมหนึ่งซึ่งตองเสียคาใชจายในการเดินทางที่ใชเรือรวมเดินทางดวย  สูงกวา
การเลือกรูปแบบการเดินทางรูปแบบอื่น   ซ่ึงจะมีผูโดยสารกลุมนี้รอยละ 63.25   จะเห็นไดวามีผู
โดยสารประมาณสองในสาม  มีคาใชจายในการเดินทางที่ใชเรือรวมเดินทางดวย   สูงกวาการเลือก
เดินทางรูปแบบอื่น    ดังนั้น   ปจจัยในเรื่องคาใชจายในการเดินทาง  ไมสงผลตอผูโดยสารกลุมนี้
เลย  ซ่ึงสวนหนึ่งมาจากความสําคัญของปจจัยอ่ืนที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง  
เชน  การเดินทางถึงที่หมายเร็วกวา  ใกลจุดตนทางใกลจุดปลายทาง เปนตน  แตอีกสวนหน่ึงไดพบ
วา  กลุมผูโดยสารที่มีคาใชจายในการเดินทางที่ใชเรือรวมดวยสูงกวา   การเดินทางรูปแบบอื่นซึ่งมี
อยูรอยละ 63.25 นั้น ไดมีบางสวนที่มีคาใชจายในการเดินทางที่สูงกวาไมมากนัก (อัตราคาใชจายท่ี
สูงกวาหนึ่งชวง)  คิดเปนรอยละ 35.5  ทําใหมีผูโดยสารที่เลือกเดินทางที่ใชเรือรวมดวย  แลวตอง
เสียคาใชจายในการเดินทางที่สูงมากเมื่อเทียบกับการเลือกเดินทางประเภทอื่น  มีอยูรอยละ 27.75 
หรือประมาณ หนึ่งในสี่ 
 

  ความสัมพันธของคาใชจายในการเดินทางจําแนกในแตละทา  โดยจะพิจารณาทา
เรือในแตละเขตพบวาทาเรือเขตชั้นนอกจะมีผูโดยสารเรือ  ที่เสียคาใชจายในการเดินทางนอยกวา    
การเลือกเดินทางรูปแบบอื่น   คิดเปนรอยละ 5.75   และมีผูโดยสารเรือตองเสียคาใชจายในการเดิน
ทางมากกวาการเลือกเดินทางรูปแบบอื่น คิดเปนรอยละ 27.5  โดยจะมีคาใชจายในการเดินทาง
เฉล่ีย 23.01 บาท  ซ่ึงคาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย  เปนคาเฉลี่ยของคาใชจายในการเดินทาง ที่ตอง
เสียจากการเลือกการเดินทางที่ใชเรือรวมเดินทางดวย  โดยทาเรือในเขตชั้นนอกที่มีคาใชจายใน
การเดินทางเฉลี่ยมากที่สุดไดแก  ทาเรือวัดเทพลีลามีคาเฉลี่ย 26.30 บาท  รองลงมาไดแกทาเรือ
ซอยมหาดไทย  และทาเรือมหาวิทยาลัยรามคําแหงซึ่งมีคาเฉลี่ยเทากันคือ 26.10 บาท  
 

  ทาเรือในเขตชั้นกลางมีผูโดยสารเรือ    ที่เสียคาใชจายในการเดินทางนอยกวา   
การเลือกเดินทางรูปแบบอื่นคิดเปนรอยละ 2.5  และมีผูโดยสารเรือตองเสียคาใชจายในการเดิน
ทางมากกวาการเลือกเดินทางรูปแบบอื่น  คิดเปนรอยละ 13.5  โดยจะมีคาใชจายในการเดินทาง
เฉล่ีย 18.82 บาท  โดยทาเรือที่มีคาใชจายในการเดินทางเฉลี่ยมากที่สุด  ไดแก  ทาเรืออโศกมีคาใช
จายในการเดินทางเฉลี่ย 25 บาท  รองลงมาไดแก  ทาเรือวิทยุ  และทาเรือนานาเหนือ  มีคาใชจาย
ในการเดินทางเฉลี่ย 18.33 และ 17.60 บาท ตามลําดับ 
 

  ทาเรือในเขตชั้นในมีผูโดยสารเรือที่เสียคาใชจายในการเดินทางนอยกวาการเลือก
เดินทางรูปแบบอื่นคิดเปนรอยละ 3.75  และมีผูโดยสารเรือตองเสียคาใชจายในการเดินทางมาก
กวา  การเลือกเดินทางรูปแบบอื่นคิดเปนรอยละ 21.75  โดยจะมีคาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย 
24.17 บาท  โดยทาเรือที่มีคาใชจายในการเดินทางเฉลี่ยมากที่สุดไดแก  ทาเรือประตูน้ํามีคาเฉลี่ย 
24.20 บาท 



ิ  

ตารางที่   4.39   ความสัมพันธของคาใชจายในการเดินทาง จําแนกทา
คาใชจายใน คาใชจายในการเดินทางโดยพาหนะอื่น ไมใชเรือรวมในการเดินทาง

รหัส ทาเรือ การเดนทางที่ ไม ไมเสีย  3 - 5  6 - 10  11 - 20  21 - 30  31 - 40  41 - 50  51 - 60 60 รวม %
ทา ใชเรือรวม ตอบ เงิน บาท บาท บาท บาท บาท บาท บาท บาท

ในการเดินทาง ขึ้นไป
1 วัดศรีบุญเรือง ไมเสียเงิน 1 1 0.25

11 - 20 บาท 3 4 9 12 4 2 34 8.50
21 - 30 บาท 1 3 10 2 3 19 4.75
31 - 40 บาท 1 1 3 1 6 1.50
41 - 50 บาท 2 2 0.50

รวม 5 0 4 13 25 9 5 0 0 1 62 15.50
% 1.25 0.00 1.00 3.25 6.25 2.25 1.25 0.00 0.00 0.25 15.50

2 บางกะป 6 - 10 บาท 1 1 0.25
11 - 20 บาท 1 2 5 5 3 16 4.00
21 - 30 บาท 1 2 5 1 9 2.25
31 - 40 บาท 1 1 2 0.50

รวม 0 3 3 8 10 1 3 0 0 0 28 7.00
% 0.00 0.75 0.75 2.00 2.50 0.25 0.75 0.00 0.00 0.00 7.00

3 เดอะมอลล 3 - 5 บาท 1 1 0.25
บางกะป 6 - 10 บาท 1 1 0.25

11 - 20 บาท 3 5 1 9 2.25
21 - 30 บาท 1 1 2 4 1.00
31 - 40 บาท 1 1 2 0.50

รวม 0 0 2 4 7 2 0 2 0 0 17 4.25
% 0.00 0.00 0.50 1.00 1.75 0.50 0.00 0.50 0.00 0.00 4.25

4 ซอย 3 - 5 บาท 1 1 0.25
มหาดไทย 11 - 20 บาท 1 2 1 4 1.00

21 - 30 บาท 1 1 0.25
31 - 40 บาท 1 1 1 3 0.75
41 - 50 บาท 1 2 0.50

รวม 0 0 2 5 1 1 0 1 1 0 11 2.75
% 0.00 0.00 0.50 1.25 0.25 0.25 0.00 0.25 0.25 0.00 2.75

5 มหาวิทยาลัย 6 - 10 บาท 1 1 0.25
รามคําแหง 11 - 20 บาท 1 1 3 2 7 1.75

21 - 30 บาท 1 1 2 0.50
31 - 40 บาท 1 1 0.25
41 - 50 บาท 1 1 0.25
51 - 60 บาท 1 1 0.25

รวม 0 1 1 6 4 0 0 0 0 1 13 3.25
% 0.00 0.25 0.25 1.50 1.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.25 3.25
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ตารางที่   4.39 (ตอ)   ความสัมพันธของคาใชจายในการเดินทาง จําแนกทา
คาใชจายใน คาใชจายในการเดินทางโดยพาหนะอื่น ไมใชเรือรวมในการเดินทาง

รหัส ทาเรือ การเดนทางที่ ไม ไมเสีย  3 - 5  6 - 10  11 - 20  21 - 30  31 - 40  41 - 50  51 - 60 60 บาท รวม %
ทา ใชเรือรวม ตอบ เงิน บาท บาท บาท บาท บาท บาท บาท ขึ้นไป

ในการเดินทาง
6 วัดเทพลีลา 11 - 20 บาท 1 2 2 1 1 7 1.75

21 - 30 บาท 1 1 0.25
31 - 40 บาท 1 3 4 1.00

รวม 0 0 1 3 6 0 0 0 1 1 12 3.00
% 0.00 0.00 0.25 0.75 1.50 0.00 0.00 0.00 0.25 0.25 3.00

7 รามคําแหง29 6 - 10 บาท 1 1 0.25
11 - 20 บาท 1 1 2 1 5 1.25
21 - 30 บาท 1 2 3 0.75
31 - 40 บาท 1 1 2 0.50

รวม 0 0 2 3 5 1 0 0 0 0 11 2.75
% 0.00 0.00 0.50 0.75 1.25 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 2.75

8 เดอะมอลล 6 - 10 บาท 1 1 0.25
รามคําแหง 11 - 20 บาท 4 6 2 13 3.25

21 - 30 บาท 1 1 1 3 0.75
31 - 40 บาท 1 1 0.25

รวม 0 0 6 1 3 1 0 0 0 1 18 4.50
% 0.00 0.00 1.50 0.25 0.75 0.25 0.00 0.00 0.00 0.25 4.50

9 คลองตนั ไมเสยเง 1 1 2 0.50
6 - 10 บาท 1 2 3 0.75

11 - 20 บาท 4 3 3 10 2.50
21 - 30 บาท 2 1 2 2 1 8 2.00
31 - 40 บาท 1 1 0.25

รวม 3 0 8 4 5 0 2 0 1 1 24 6.00
% 0.75 0.00 2.00 1.00 1.25 0.00 0.50 0.00 0.25 0.25 6.00

10 ทองหลอ 6 - 10 บาท 2 2 0.50
11 - 20 บาท 2 2 1 2 7 1.75
21 - 30 บาท 1 1 0.25
31 - 40 บาท 1 1 0.25

> 60 บาท 1 1 0.25
รวม 3 0 3 2 1 0 2 0 0 1 12 3.00
% 0.75 0.00 0.75 0.50 0.25 0.00 0.50 0.00 0.00 0.25 3.00

11 ม.ศ.ว. 6 - 10 บาท 3 1 4 1.00
ประสานมิตร 11 - 20 บาท 1 3 2 6 1.50

21 - 30 บาท 1 1 2 0.50
31 - 40 บาท 1 1 0.25
41 - 50 บาท 1 1 0.25

รวม 0 0 5 5 2 0 0 0 2 0 14 3.50
% 0.00 0.00 1.25 1.25 0.50 0.00 0.00 0.00 0.50 0.00 3.50
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ตารางที่   4.39 (ตอ)   ความสัมพันธของคาใชจายในการเดินทาง จําแนกทา
คาใชจายใน คาใชจายในการเดินทางโดยพาหนะอื่น ไมใชเรือรวมในการเดินทาง

รหัส ทาเรือ การเดนทางที่ ไม ไมเสีย  3 - 5  6 - 10  11 - 20  21 - 30  31 - 40  41 - 50  51 - 60 60 บาท รวม %
ทา ใชเรือรวม ตอบ เงิน บาท บาท บาท บาท บาท บาท บาท ขึ้นไป

ในการเดินทาง
12 อโศก 11 - 20 บาท 1 5 6 1.50

21 - 30 บาท 3 4 7 1.75
31 - 40 บาท 1 1 0.25

รวม 0 0 0 4 10 0 0 0 0 0 14 3.50
% 0.00 0.00 0.00 1.00 2.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.50

13 นานาเหนือ 6 - 10 บาท 1 2 3 0.75
11 - 20 บาท 2 2 4 1.00
21 - 30 บาท 1 1 1 3 0.75

รวม 0 0 1 5 3 1 0 0 0 0 10 2.50
% 0.00 0.00 0.25 1.25 0.75 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 2.50

14 วิทยุ 11 - 20 บาท 4 1 5 1.25
21 - 30 บาท 2 2 0.50

รวม 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 7 1.75
% 0.00 0.00 0.00 1.00 0.75 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.75

15 ประตูนํ้า ไมเสยเง 1 1 0.25
6 - 10 บาท 1 1 0.25

11 - 20 บาท 10 9 21 1 1 42 10.50
21 - 30 บาท 4 5 23 3 2 37 9.25
31 - 40 บาท 2 3 1 6 1.50
41 - 50 บาท 1 1 0.25
51 - 60 บาท 1 1 2 0.50

รวม 0 1 14 17 49 5 1 0 0 3 90 22.50
% 0.00 0.25 3.50 4.25 12.25 1.25 0.25 0.00 0.00 0.75 22.50

16 ผานฟาลีลาศ ไมเสียเงิน 1 1 2 0.50
3 - 5 บาท 1 1 0.25
6 - 10 บาท 1 1 0.25

11 - 20 บาท 2 10 13 4 1 1 31 7.75
21 - 30 บาท 3 5 6 1 15 3.75

31 - 40 บาท 1 2 1 4 1.00

41 - 50 บาท 1 1 0.25
51 - 60 บาท 1 1 0.25

> 60 บาท 1 1 0.25
รวม 4 0 0 14 24 11 0 1 0 3 57 14.25
% 1.00 0.00 0.00 3.50 6.00 2.75 0.00 0.25 0.00 0.75 14.25

ท่ีมา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันท่ี 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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  จะเห็นไดวาผูโดยสารเรือสวนใหญในทาเรือทุกทา  จะเสียคาใชจายในการ
เดินทางมากกวาการเลือกเดินทางในรูปแบบอื่น  โดยทาเรือในเขตชั้นในจะมีอัตราสวนของผู
โดยสารที่ตองเสียคาใชจายในการเดินทางมากกวาจากการเลือกการเดินทางที่ใชเรือรวมเดินทาง
ดวย  คิดเปนอัตราสวน 5.8 : 1  รองลงมาไดแก  ผูโดยสารในเขตชั้นกลาง  และเขตชั้นนอก  คิด
เปนอัตราสวน 5.4 : 1  และ 4.78 : 1 ตามลําดับ  แสดงวาทาเรือในเขตชั้นในจะมีผูโดยสารที่เลือก
รูปแบบการเดินทางที่ใชเรือรวมเดินทางดวยแลว  ตองเสียคาใชจายในการเดินทางมากกวาการ
เลือกเดินทางรูปแบบอ่ืน   และทาเรือในเขตชั้นในยังมีคาใชจายในการเดินทางเฉลี่ยสูงที่สุด   โดย
มีคาใชจายเฉลี่ย 24.17 บาท  ซ่ึงมีคาเฉล่ียใกลเคียงกับคาใชจายเฉลี่ยของทาเรือช้ันนอกคือ 23.01 
บาท  แสดงวาผูโดยสารสวนใหญของทาเรือทั้งสองเขตจะเดินทางดวยระยะทางที่ไกลกวา     ผู
โดยสารในทาเรือเขตชั้นกลาง   ซ่ึงสอดคลองกับรูปแบบการเดินทางของผูโดยสาร   และคาใชจาย
ในการเดินทางที่เฉลี่ยออกมานั้นก็มีคาใชจายไมสูงมากเกินไป  หากนําคาใชจายมาเฉลี่ยใหอยูชวง
จะเห็นวา  ทาเรือเขตชั้นนอกและชั้นใน  จะมีคาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย 21 – 30 บาท  สวนทา
เรือช้ันกลางจะมีคาใชจายในการเดินทางเฉลี่ย 11 – 20 บาท   ซ่ึงอัตราคาใชจายในการเดินทาง
เฉลี่ยที่อยูในชวงดังกลาว  เปนอัตราที่ผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบสามารถยอมรับได  เนื่องจาก
ผูโดยสารสวนใหญมีรายไดประมาณ 6,000 – 14,999 บาท 
 

  ดังนั้นจะเห็นวาปจจัยเร่ืองคาใชจายในการเดินทางไมใชปจจัยหลักในการตัดสิน
ใจเลือกรูปแบบการเดินทางของผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบสวนใหญ          
 

6)   ความสัมพันธของเวลาในการเดินทาง เวลาในการเดินทางเปนปจจัยหนึ่งใน 
การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง    ซ่ึงเวลาจะแปรผันตามระยะทาง  โดยจํากัดปจจัยในการ
เดินทางตางๆ คงที่  ในทางกลับกันถากําหนดใหระยะทางคงที่  และไมไดจํากัดปจจัยในการเดิน
ทาง  เวลาจะไมแปรผันตามระยะทาง  ผูโดยสารสวนใหญจะมีจุดตนทาง และจุดปลายทาง ที่แน
นอนในวันราชการเพราะมีการเดินทางสวนใหญแบบHome Based Work Trips  และHome Based 
School Trips ซ่ึงจะมีระยะทางคงที่ (หากวัดจากระยะหางระหวางจุดตนทาง และจุดปลายทางดวย
เสนตรง)  แตมีรูปแบบในการเดินทางไดหลายรูปแบบ  หากรูปแบบการเดินทางใดสามารถทําให
การเดินจากจุดตนทาง ไปยังจุดปลายทาง ใชเวลาในการเดินทางนอยที่สุด  รูปแบบการเดินทางน้ัน
จะมีโอกาสไดรับการตัดสินใจเลือกใชในการเดินทาง 
 

  จากความสัมพันธของเวลาในการเดินทางที่ใชเรือรวมเดินทางดวย  กับเวลาการ
เดินทางโดยรูปแบบการเดินทางรูปแบบอื่น จะทําใหทราบวารูปแบบการเดินทางรูปแบบใดจะใช
เวลาในการเดินทางนอยที่สุดจากจุดตนทางและจุดปลายทาง โดยจะพบวามีผูโดยสารเรือรอยละ 
8.5 ที่ใชเวลาในการเดินทางไมแตกตางกันมาก ระหวางการเลือกเดินทางรูปแบบตาง ๆ  ผูโดยสาร 
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ตารางที่  4.40   ความสัมพันธของเวลาในการเดินทาง 
เวลาในการเดินทาง คาใชจายในการเดินทางโดยพาหนะอื่น ไมมเรอรวมในเทยวเดินทาง
ทใชเรอรวมอยูใน ไม < 30 30-59 60-89 90-119 120-149 150-179 180-209 210-239 > 240 รวม %
เทยวเดินทาง ตอบ นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที ขึ้นไป นาที

< 30 นาที 1 5 28 10 1 45 11.25
30 - 59 นาที 4 2 14 39 27 86 21.50
60 -89 นาที 2 1 4 5 51 49 6 1 119 29.75
90 -119 นาที 3 8 71 29 3 114 28.50
120 -149 นาที 1 1 2 15 7 1 27 6.75
150 - 179 นาที 4 3 7 1.75
180 - 239 นาที 1 1 2 0.50

รวม 11 8 46 54 88 122 50 15 4 2 400 100
% 2.75 2.00 11.50 13.50 22.00 30.50 12.50 3.75 1.00 0.50 100

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรอในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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กลุมนี้จะไมไดคํานึงถึงปจจัยเร่ืองเวลาในการเดินทางมาเปนตัวกําหนดการตัดสินใจในการ
เลือกรูปแบบการเดินทางที่ใชเรือรวมเดินทางดวย และพบวามีผูโดยสารเรือรอยละ 2  ที่เลือกรูป
แบบการเดินทางที่  ใชเรือรวมเดินทางแลวจะใชเวลาในการเดินทางมากกวา  การเลือกรูปแบบการ
เดินทางรูปแบบอื่น ซ่ึงผูโดยสารกลุมนี้ก็ไมไดใชปจจัยเรื่องเวลาในการเดินทางมาตัดสินใจเลือก
รูปแบบการเดินทาง  โดยจะมีผูโดยสารกลุมนี้จํานวนนอยที่สุด ขณะที่ผูโดยสารเรือสวนใหญรอย
ละ 86.75  เลือกเดินทางที่ใชเรือรวมดวย   แลวจะใชเวลาในการเดินทางที่นอยกวา  การเลือกรูป
แบบการเดินทางประเภทอื่น  กลุมผูโดยสารกลุมนี้จะคํานึงถึงปจจัยเร่ืองเวลาในการเดินทางมาใช
ตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางเปนหลัก     และยังมีผูโดยสารเรือบางสวนที่ไมตอบคําถามเรื่อง
เวลาในการเดินทางโดยรูปแบบอื่น  แตไดตอบคําถามเร่ืองเวลาในการเดินทางที่ใชเรือรวมดวย  ซ่ึง
จากการสัมภาษณผูโดยสารกลุมนี้ไมเคยเดินทางตามวัตถุประสงคการเดินทางครั้งนี้ดวยรูปแบบ
การเดินทางรูปแบบอื่น   สวนใหญผูโดยสารกลุมนี้จะมีจุดตนทาง  และจุดปลายทางอยูใกลกับเสน
ทางเดินเรือคลองแสนแสบ  โดยมีผูโดยสารกลุมนี้รอยละ 2.75 
 

  จะเห็นไดวาผูโดยสารเรือสวนใหญ (รอยละ 86.75)   ที่เลือกรูปแบบการเดินทาง
ที่ใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบรวมอยูในการเดินทางแลวจะทําใหสามารถเดินทางถึงที่หมาย
ไดเร็วกวารูปแบบการเดินทางอื่น  โดยเฉลี่ย 43.14 นาที  หรือจะเดินทางไดเร็วกวาประมาณ 28 – 
58 นาที  ในขณะที่มีผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบรอยละ 2  ไดเดินทางถึงที่หมายชากวาการ
เลือกเดินทางโดยรูปแบบการเดินทางอื่นเฉลี่ย 33.75 นาที หรือประมาณ 19 – 49 นาที  โดยเฉลี่ยผู
โดยสารเรือจะเดินทางจากจุดตนทาง ถึงจุดปลายทาง โดยใชเวลาเฉลี่ย 76.65 นาทีหรือประมาณ 
62-92 นาที   แตถาจะพิจารณาถึงเวลาที่ใชเดินทางของผูโดยสารสวนใหญ  (รอยละ 71.25)  จะใช
เวลาเดินทางเฉลี่ย 79.4 นาที  หรือประมาณ 64 – 94 นาที  ในขณะที่ถาผูโดยสารเรือตองเปลี่ยนรูป
แบบการเดินทางรูปแบบอื่นตองใชเวลาในการเดินทางเฉลี่ย  114.41 นาที  หรือประมาณ 99 – 129  
นาทีโดยเฉลี่ย    ซ่ึงการเดินทางโดยใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบชวยลดเวลาในการเดินทางได
โดยเฉลี่ย 37.76 นาที  ของจํานวนเที่ยวเดินทางทั้งหมด 
 

  ดังนั้น  การเดินทางโดยใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบรวมอยูในเที่ยวเดินทาง  
โดยสวนใหญจะทําใหสามารถเดินทางจากจุดตนทาง ถึงจุดปลายทาง ไดเร็วกวาการเลือกรูปแบบ
การเดินทางอื่น  เพราะความไดเปรียบของการเดินทางในคลองแสนแสบไมมีปญหาในเรื่องการ
จราจรติดขัด  ทําใหชวยลดเวลาในการเดินทางลงได    ดังนั้น  ปจจัยเรื่องเวลาในการเดินทางเปน
ปจจัยหลัก  ปจจัยหนึ่งที่ทําใหผูโดยสารตัดสินใจเลือกเดินทางดวยเรือโดยสารในคลองแสนแสบ 
 

  หากพิจารณาความสัมพันธของเวลาในการเดินทาง  ในแตละทาเรือ  จะพบวาทา
เรือในเขตชั้นนอก  ผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบจะใชเวลาในการเดินทางจากจุดตนทาง ถึงจุด
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ปลายทาง เปนเวลาโดยเฉลี่ย 59.51 นาที   หรือใชเวลาเดินทางประมาณ 45 – 75 นาที  และถาผู
โดยสารตองเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางเปนรูปแบบอื่น  จะตองใชเวลาเดินทางจากจุดตนทาง ถึง
จุดปลายทางเปนเวลาเฉลี่ย 99.18 นาที หรือใชเวลาเดินทางประมาณ 84 – 114 นาที  ซ่ึงการเดิน
ทางโดยใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบชวยลดเวลาในการเดินทางไดโดยเฉลี่ย  39.67 นาที   ของ
ผูโดยสารในเขตทาเรือช้ันนอก  และมีผูโดยสารเรือสวนใหญในเขตทาเรือช้ันนอก  ซ่ึงมีอยูรอยละ 
39  ที่เลือกรูปแบบการเดินทางที่ใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบรวมอยูในการเดินทางแลว  ทํา
ใหสามารถใชเวลาในการเดินทางถึงที่หมายปลายทาง ไดเร็วกวาการเดินทางรูปแบบอื่น 45.14 
นาทีโดยเฉลี่ย  หรือจะสามารถเดินทางไดเร็วกวาประมาณ 30 – 60 นาที  โดยทาเรือในเขตชั้น
นอกที่ผูโดยสารเรือตองใชเวลาในการเดินทางจากจุดตนทาง ถึงจุดปลายทางโดยเฉลี่ยมากที่สุดได
แก  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  ใชเวลาเดินทางเฉลี่ย 96.29 นาที  หรือยูในชวงประมาณ 81 –111 นาที  
และถาผูโดยสารตองเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางเปนรูปแบบอื่น  ทาเรือวัดศรีบุญเรืองจะมีผู
โดยสารใชเวลาเดินทางมากที่สุด      โดยเฉลี่ย 140.08 นาที     หรือประมาณ  125 – 115 นาที  และ
ผูโดยสารที่ทาเรือรามคําแหง 29   เปนกลุมผูโดยสารที่ใชบริการเรือแลว    ชวยลดเวลาในการเดิน
ทางไดมากที่สุด  เมื่อเทียบกับการเดินทางรูปแบบอื่น  โดยสามารถลดเวลาการเดินทางได 51 นาที 
 

  ทาเรือเขตชั้นกลาง  จะมีผูโดยสารใชเวลาในการเดินทางจากจุดตนทาง ถึงจุด
ปลายทางโดยเฉลี่ย 56.35 นาที  หรือใชเวลาประมาณ 42 – 72 นาที  และถาผูโดยสารตองเปลี่ยน
รูปแบบการเดินทางรูปแบบอื่นจะตองใชเวลาเดินทางเฉลี่ย 84.05 นาที  หรือประมาณ 69 – 99 
นาที  ซ่ึงการเดินทางโดยใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบจะชวยลดเวลาในการเดินทางไดโดย
เฉล่ีย 27.7 นาที  สวนผูโดยสารเรือกลุมที่เลือกรูปแบบการเดินทางแบบนี้แลวสามารถชวยลดเวลา
ในการเดินทางถึงจุดหมายไดเร็วกวาการเดินทางรูปแบบอื่น  มีอยูรอยละ 14  และถึงจุดหมายได
เร็วขึ้นโดยเฉลี่ย 38.20 นาที    หรือประมาณ 23 – 53 นาที    ทาเรืออโศกเปนทาเรือท่ีผูโดยสารใช
เวลาเดินทางมากที่สุด 75    นาทีโดยเฉลี่ย    และทาเรืออโศกยังมีผูโดยสารที่ใชเวลาในการเดินทาง
ที่ไมแตกตางกันมากระหวางการเลือกเดินทางรูปแบบตาง ๆ  จํานวนมากที่สุดคิดเปนรอยละ 1.25  
หรือรอยละ 35.7   ของทาเรืออโศก     และถามีการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางใหม  ทาเรือวิทยุจะมี
ผูโดยสารเสียเวลาในการเดินทางมากที่สุด  เฉลี่ย 96.43 นาที      แตรูปแบบการเดินทางโดยใชเรือ
ทําใหผูโดยสารที่ทาเรือวิทยุลดเวลาในการเดินทางลงมา 55 นาทีโดยเฉลี่ย  ซ่ึงมากที่สุดในทาเรือ
เขตชั้นกลาง 
 

  ทาเรือเขตชั้นใน  จะมีผูโดยสารใชเวลาในการเดินทางจากจุดตนทาง  ถึงจุดปลาย
ทางโดยเฉลี่ย 91.92 นาที  หรือใชเวลาประมาณ 77 – 107 นาที  และถาผูโดยสารตองเปลี่ยนรูป
แบบการเดินทางรูปแบบอื่น  ผูโดยสารจะตองใชเวลาในการเดินทางเฉลี่ย 45.81 นาที  ที่ทาเรือเขต
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ชั้นในจะมีผูโดยสารเรือรอยละ 33.75  ที่เลือกรูปแบบการเดินทางโดยเรือแลวชวยลดเวลาใน
การเดินทางถึงจุดหมายไดเร็วกวา  การเดินทางรูปแบบอื่นไดโดยเฉลี่ย 45.45 นาที  หรือถึงจุด
หมายไดเร็วกวาประมาณ 30 – 60 นาที  ผูโดยสารที่ทาเรือประตูน้ําใชเวลาในการเดินทางมากที่สุด
โดยเฉลี่ย 92 นาที           แตถาผูโดยสารตองการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางใหม   ผูโดยสารที่ทา
เรือผานฟาลีลาศตองใชเวลาเดินทางมากที่สุดโดยเฉลี่ย 147.12 นาที ดังนั้น  ผูโดยสารที่เลือกรูป
แบบการเดินทางโดยเรือที่ทาเรือผานฟาลีลาศจะชวยลดระยะเวลาในการเดินทางมากที่สุด  โดย
เฉลี่ย 50.77 นาที  เมื่อเทียบกับการเดินทางรูปแบบอื่น 
 

  จะเห็นไดวาทาเรือในเขตชั้นในผูโดยสารตองใชเวลาในการเดินทางมากที่สุด
ประมาณ 77 – 107 นาที   จากคาเฉลี่ยแตถาพิจารณาในแตละทาผูโดยสารที่ทาเรือวัดศรีบุญเรือง
ตองใชเวลาในการเดินทางมากทีสุดประมาณ 81 – 111 นาที  จากคาเฉลี่ยและถาผูโดยสารตอง
เปลี่ยนรูปแบบการเดินทางใหม    ผูโดยสารที่ทาเรือเขตชั้นในตองใชเวลาในการเดินทางมากที่สุด
ประมาณ 123 – 153 นาทีจากคาเฉลี่ย  ผูโดยสารที่ทาเรือเขตชั้นนอกและชั้นใน  ที่เลือกรูปแบบ
การเดินทางจากปจจัยเร่ืองเวลาในการเดินทางเปนหลัก จะเดินทางไดเร็วขึ้น  ประมาณ 30 – 60 
นาทีจากคาเฉลี่ย  เมื่อเทียบกับการเดินทางรูปแบบอื่น 
 

  ดังนั้น  การเลือกรูปแบบการเดินทางโดยใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบจะชวย
ใหการเดินทางของผูโดยสารสวนใหญเร็วข้ึน  โดยเฉพาะจะชวยลดเวลาในการเดินทางจากพื้นที่
ชั้นในของกรุงเทพมหานคร  กับพื้นที่ชั้นนอกฝงตะวันออกของกรุงเทพมหานครจะเห็นไดวาผู
โดยสารที่อยูที่ทาเรือปลายทางทั้งสองดานจะเดินทางเปนระยะทาง  และเวลาที่มากกวาผูโดยสารที่
อยูบริเวณทาเรือในเขตชั้นกลาง  การที่เสนทางเดินเรือในคลองแสนแสบสามารถดึงดูดผูใชบริการ
จากพื้นที่ที่อยูไกลออกไปไดก็เนื่องจากขอไดเปรียบในเรื่องของเวลาในการเดินทาง  เมื่อเทียบกับ
การเดินทางโดยพาหนะทางบก   ผูโดยสารสวนเรือใหญจึงไดเลือกเดินทางจากปจจัยเรื่องเวลาเปน
หลัก 
 
 
 
 
 
 
 
 



ิ ี่ม

ื  ู

ตารางที่   4.41   ความสัมพันธของเวลาในการเดินทาง จําแนกทาเรือ
เวลาในการ คาใชจายในการเดินทางโดยพาหนะอื่น ไมมีเรือรวมในเที่ยวเดินทาง

รหัส ทาเรือ เดนทางท ี ไม <30 30-59 60-89 90-119 120-149 150-179 180-209 210-239 >240 รวม %

ทา เรอรวมอยใน ตอบ นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที
เที่ยวเดินทาง ขึ้นไป

1 วัดศรีบุญเรือง 30 - 59 นาที 2 2 4 1.00
60 -89 นาที 1 1 1 5 14 2 24 6.00

90 -119 นาที 1 15 5 2 23 5.75
120 -149 นาที 1 5 2 8 2.00
150 - 179 นาที 3 3 0.75

รวม 3 0 1 3 7 29 12 7 0 0 62 15.50
% 0.75 0.00 0.25 0.75 1.75 4.25 3.00 1.75 0.00 0.00 15.50

2 บางกะป 30 - 59 นาที 2 1 4 7 1.75
60 -89 นาที 3 4 7 1.75

90 -119 นาที 1 10 11 2.75
120 -149 นาที 1 2 3 0.75

รวม 0 0 2 1 9 14 2 0 0 0 28 7.00
% 0.00 0.00 0.50 0.25 2.25 3.50 0.50 0.00 0.00 0.00 7.00

3 เดอะมอลล <30นาที 2 1 3 0.75
บางกะป 30 - 59 นาที 1 2 3 0.75

60 -89 นาที 1 1 3 1 6 1.50
90 -119 นาที 4 1 5 1.25

รวม 0 2 0 3 3 7 2 0 0 0 17 4.25
% 0.00 0.50 0.00 0.75 0.75 1.75 0.50 0.00 0.00 0.00 4.25

4 ซอย <30นาที 1 4 5 1.25
มหาดไทย 30 - 59 นาที 1 1 3 5 1.25

60 -89 นาที 1 1 0.25

รวม 0 1 5 1 3 1 0 0 0 0 11 2.75
% 0.00 0.25 1.25 0.25 0.75 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 2.75

5 มหาวิทยาลัย <30นาที 1 3 2 6 1.50
รามคําแหง 30 - 59 นาที 2 2 4 1.00

60 -89 นาที 1 1 2 0.50
90 -119 นาที 1 1 0.25

รวม 0 1 3 4 3 2 0 0 0 0 13 3.25
% 0.00 0.25 0.75 1.00 0.75 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 3.25
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ิ ี่ม

ื  ู

ตารางที่   4.41 (ตอ)   ความสัมพันธของเวลาในการเดินทาง จําแนกทาเรือ
เวลาในการ คาใชจายในการเดินทางโดยพาหนะอื่น ไมมีเรือรวมในเที่ยวเดินทาง

รหัส ทาเรือ เดนทางท ี ไม <30 30-59 60-89 90-119 120-149 150-179 180-209 210-239 >240 รวม %

ทา เรอรวมอยใน ตอบ นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที
เที่ยวเดินทาง ขึ้นไป

6 วัดเทพลีลา <30นาที 2 1 3 0.75
30 - 59 นาที 2 2 4 1.00
60 -89 นาที 2 1 3 0.75

90 -119 นาที 2 2 0.50

รวม 0 0 2 2 5 3 0 0 0 0 12 3.00
% 0.00 0.00 0.50 0.50 1.25 0.75 0.00 0.00 0.00 0.00 3.00

7 รามคําแหง 29 <30นาที 1 1 2 0.50
30 - 59 นาที 1 4 5 1.25
60 -89 นาที 2 2 4 1.00

รวม 0 0 2 5 2 2 0 0 0 0 11 2.75
% 0.00 0.00 0.50 1.25 0.50 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 2.75

8 เดอะมอลล <30นาที 5 3 8 2.00
รามคาํแหง 30 - 59 นาที 3 1 4 1.00

60 -89 นาที 2 1 3 0.75
90 -119 นาที 2 1 3 0.75

รวม 0 0 5 6 1 4 1 1 0 0 18 4.50
% 0.00 0.00 1.25 1.50 0.25 1.00 0.25 0.25 0.00 0.00 4.50

9 คลองตัน <30นาที 1 4 1 6 1.50
30 - 59 นาที 1 8 9 2.25
60 -89 นาที 1 2 2 1 6 1.50

90 -119 นาที 1 1 2 0.50
150 - 179 นาที 1 1 0.25

รวม 2 1 4 11 3 2 0 0 1 0 24 6.00
% 0.50 0.25 1.00 2.75 0.75 0.50 0.00 0.00 0.25 0.00 6.00

10 ทองหลอ <30นาที 2 2 0.50
30 - 59 นาที 1 1 1 1 4 1.00
60 -89 นาที 1 1 2 0.50

90 -119 นาที 1 1 1 3 0.75
120 - 149 นาที 1 1 0.25

รวม 3 1 3 0 2 1 1 1 0 0 12 3.00
% 0.75 0.25 0.75 0.00 0.50 0.25 0.25 0.25 0.00 0.00 3.00
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ิ ี่ม

ื  ู

ตารางที่   4.41 (ตอ)   ความสัมพันธของเวลาในการเดินทาง จําแนกทาเรือ
เวลาในการ คาใชจายในการเดินทางโดยพาหนะอื่น ไมมีเรือรวมในเที่ยวเดินทาง

รหัส ทาเรือ เดนทางท ี ไม <30 30-59 60-89 90-119 120-149 150-179 180-209 210-239 >240 รวม %

ทา เรอรวมอยใน ตอบ นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที
เที่ยวเดินทาง ขึ้นไป

11 ม.ศ.ว.ประสาน <30นาที 3 3 0.75
มิตร 30 - 59 นาที 1 1 5 7 1.75

60 -89 นาที 1 2 3 0.75
90 -119 นาที 1 1 0.25

รวม 0 1 4 6 3 0 0 0 0 0 14 3.50
% 0.00 0.25 1.00 1.50 0.75 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.50

12 อโศก 30 - 59 นาที 2 2 1 5 1.25
60 -89 นาที 1 3 4 1.00

90 -119 นาที 3 2 5 1.25

รวม 0 0 3 2 7 2 0 0 0 0 14 3.50
% 0.00 0.00 0.75 0.50 1.75 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 3.50

13 นานาเหนือ <30นาที 2 1 3 0.75
30 - 59 นาที 3 1 1 5 1.25
60 -89 นาที 2 2 0.50

รวม 0 0 5 2 3 0 0 0 0 0 10 2.50
% 0.00 0.00 1.25 0.50 0.75 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.50

14 วิทยุ <30นาที 1 1 2 0.50
30 - 59 นาที 1 1 1 3 0.75
60 -89 นาที 1 1 0.25

90 -119 นาที 1 1 0.25

รวม 0 0 2 2 2 0 0 0 1 0 7 1.75
% 0.00 0.00 0.50 0.50 0.50 0.00 0.00 0.00 0.25 0.00 1.75

15 ประตูนํ้า <30นาที 1 1 0.25
30 - 59 นาที 1 5 2 8 2.00
60 -89 นาที 2 22 13 37 9.25

90 -119 นาที 1 21 8 30 7.50
120 -149 นาที 2 6 3 11 2.75
150 - 179 นาที 1 2 3 0.75

รวม 0 1 3 5 25 36 14 4 2 0 90 22.50
% 0.00 0.25 0.75 1.25 6.25 9.00 3.50 1.00 0.50 0.00 22.50
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ิ ี่ม

ื  ู

ตารางที่   4.41 (ตอ)   ความสัมพันธของเวลาในการเดินทาง จําแนกทาเรือ
เวลาในการ เวลาในการเดินทางโดยที่ไมมีเรือรวมอยูในเที่ยวเดินทาง

รหัส ทาเรือ เดนทางท ี ไม <30 30-59 60-89 90-119 120-149 150-179 180-209 210-239 >240 รวม %

ทา เรอรวมอยใน ตอบ นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที นาที
เที่ยวเดินทาง ขึ้นไป

16 ผานฟาลีลาศ <30นาที 1 1 0.25
30 - 59 นาที 2 1 1 5 9 2.25
60 -89 นาที 4 7 3 14 3.50

90 -119 นาที 1 1 12 13 27 6.75
120 -149 นาที 2 1 1 4 1.00
180 - 209 นาที 1 1 2 0.50

รวม 3 0 2 1 10 19 18 1 1 2 57 14.25
% 0.75 0.00 0.50 0.25 2.50 4.75 4.50 0.25 0.25 0.50 14.25

ที่มา : จากแบบสอบถามผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ ระหวางวันที่ 12-16 มิถุนายน พ.ศ. 2543
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บทที่  5 
ปญหาและขอเสนอแนะ 

 
5.1 สรุปผลการศึกษา 
 
 5.1.1    ลักษณะและรูปแบบการเดินทางของผูโดยสาร 
 

เสนทางเดินเรือในคลองแสนแสบใหบริการจากทาเรือวัดศรีบุญเรืองเขตบางกะป 
ถึง ทาเรือสะพานผานฟาลีลาศ เขตพระนคร รวมระยะทางประมาณ  17.24 กิโลเมตร มีทาเรือให
บริการจํานวน  27 ทา สามารถแบงกลุมทาเรือออกเปน 3 กลุม ไดแก กลุมทาเรือช้ันใน จากทาเรือ
สะพานผานฟาลีลาศถึงทาเรือประตูน้ํา  กลุมทาเรือเขตชั้นกลาง จากทาเรือสะพานวิทยุถึงทาเรือ
สะพานคลองตัน  และกลุมทาเรือเขตชั้นนอกจากทาเรือเดอะมอลลรามคําแหงถึงทาเรือวัดศรีบุญ
เรืองโดยมีทาเรือวัดศรีบุญเรืองเปนทาเรือเรือตนทางและเปนอูจอดพักเรือ สวนทาเรือประตูน้ําจะ
เปนทาเรือกลางที่ใชในการเปลี่ยนเรือขนาดเล็กใชเดินทางในบริเวณเขตทาเรือช้ันใน  กับ เรือขนาด
ใหญที่ใชเดินทางในบริเวณเขตทาเรือช้ันกลาง และชั้นนอกซึ่ง  มีเรือใหบริการจํานวน 107 ลํา          
(ตุลาคม 2542) ซ่ึงเปนเรือแบบเครื่องยนตกลางลํามีขนาดคอนขางใหญ มีความยาวระหวาง 15.91 –
27.00 เมตร และมีที่นั่งสําหรับผูโดยสารตั้งแต 22 –59 ที่นั่ง  ใชเวลาเดินทางตลอดเสนทางในชวง
เวลาเรงดวน เชาและเย็นประมาณ  70 นาที ความถี่ในการใหบริการของเรือประมาณ 2 –5 นาที ตอ 
เที่ยว   มีผูโดยสารใชบริการในวันราชการเฉลี่ย  45,086 คน ในป 2540 
 

  จากการศึกษาพบวาผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบสวนใหญประมาณรอยละ 44 
ของจํานวนตัวอยาง จะมีจุดตนทางและจุดปลายทาง  อยูในบริเวณพื้นที่ที่เสนทางเดินเรือผาน  ได
แกเขตบางกะป   เขตวัฒนา  เขตพระนคร  เขตปทุมวัน  และเขตราชเทวี  และยังพบวามีผูโดยสาร
อีกจํานวนหนึ่งประมาณรอยละ13 ของจํานวนตัวอยาง  มีจุดตนทางหรือจุดปลายทางอยูหางจาก
เสนทางเดินเรือออกไปมาก  แตไดมาใชบริการเพราะมีจุดตนทางหรือจุดปลายทางอยางใดอยาง
หนึ่งอยูใกลกับเสนทางเดินเรือ  จากประเภทกิจกรรมของเมืองที่แตกตางกันในแตละพื้นที่ สงผล
ตอสภาพการใชที่ดินบริเวณใกลเคียงเสนทางเดินเรือซ่ึงมีอยูหลายประเภท โดยจะสงผลตอความ
ตองการในการเดินทาง  เสนทางเดินเรือในคลองแสนแสบก็เปนเสนทางคมนาคมหนึ่งที่สามารถ
เขาถึงพื้นที่เหลานั้นไดสะดวกและรวดเร็วประกอบกับที่ตั้งของทาเรืออยูใกลกับประเภทกิจกรรม
ตางๆในแตละพื้นที่  และสามารถเชื่อมตอกับการคมนาคมทางบกไดสะดวก  ทําใหเสนทางเดินเรือ
สายที่ไดมีผูใชบริการจํานวนมาก  
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ผูโดยสารเรือสวนใหญประมาณรอยละ 89  ของจํานวนตัวอยาง  มีจุดประสงคใน 
การเดินทางไปทํางาน  ไปสถานศึกษา  และการเดินทางกลับบานโดยจะใชบริการเรือเปนประจําท้ัง
เที่ยวไปและกลับ โดยจุดประสงคในการเดินทางไปทํางานและไปสถานศึกษาประมาณรอยละ 51 
ของจํานวนตัวอยาง จะมีจุดปลายทางในพื้นที่ เขตบางกะป เขตวัฒนา  และเขตปทุมวัน สวนการ
เดินทางกลับบานจะมีจุดปลายทางอยูในเขตบางกะปเปนสวนใหญคิดเปนรอยละ 17 ของจํานวนตัว
อยาง   พบวาผูโดยสารมี ลักษณะการเดินทางระหวางพื้นที่ เขตชั้นในกับเขตชั้นนอกของ
กรุงเทพมหานครเปนสวนใหญ  แตมีผูโดยสารบางสวนไดเดินทางอยูในพื้นที่ คือมีจุดตนทาง และ
จุดปลายทางอยูในพื้นที่เดียวกัน โดยจะพบมากในเขตบางกะปคิดเปนรอยละ 3 ของจํานวนตัวอยาง  
แสดงวาในพื้นที่มีกิจกรรมของเมืองอยูหลายประเภทสงผลใหการใชประโยชนที่ดินมีหลากหลาย  
เชน มียานพักอาศัย ยานการคา การบริการ แหลงงาน อยูในพื้นที่จึงสามารถตอบสนองตอความ
ตองการในการเดินทางเพื่อไปทํากิจกรรมตางๆได  ดังนั้นจึงไมมีความจําเปนตองเดินทางไปยังพื้น
ที่อ่ืน เพราะวา การเดินทางสวนใหญนั้นจะมีจุดตนทางและจุดปลายทางของการเดินทางอยูระหวาง
แหลงพักอาศัยกับแหลงกิจกรรมอื่นๆ ไดแก   ยานการคา  การบริการ  แหลงงาน  และสถานศึกษา  
โดยมีเสนทางน้ําเปนตัวเชื่อมเขาดวยกัน 
 

  การเชื่อมตอการเดินทางพบวา ทาเรือจะทําหนาที่เชื่อมตอการเดินทางทางน้ํากับ
การคมนาคมทางบก  รวมถึงการเชื่อมโยงการใชประโยชนที่ดินประเภทตางๆ เชน การเปนแหลง
งาน แหลงการคา แหลงพักอาศัย ทั้งในและระหวางพื้นที่เขาดวยกัน ผูโดยสารเรือที่ลงในทาเรือ  
เขตชั้นในและเขตชั้นนอกจะเดินทางเปนระยะทางที่ไกลกวาผูโดยสารที่ลงเรือที่ทาเรือในเขตชั้น
กลาง  รูปแบบการเดินทางเชื่อมตอกับทาเรือสวนใหญจะใชรถประจําทาง  และการเดินเทา  ซ่ึงจะ
พบวาผูโดยสารสวนใหญมีจุดตนทางหรือจุดปลายทางอยูใกลกับทาเรือสามารถใชการเดินเทาได  
สําหรับผูที่อยูไกลจากทาเรือออกไปจะใชรถประจําทางในการเชื่อมตอการเดินทางมากที่สุด  การ
เลือกรูปแบบการเชื่อมตอการเดินทางขึ้นอยูกับ  กิจกรรมของเมืองประเภทตางๆในพื้นที่และการใช
ประโยชนที่ดินบริเวณทาเรือ  รวมถึงความสะดวกในการเขาถึงทาเรือ  ความสะดวกในการเชื่อมตอ
การคมนาคมทางบกซึ่งจะสงผลตอจํานวนผูโดยสารและขนาดของทาเรือตามมา 
 

  อัตราคาโดยสารเรือจะอยูในชวง 5-15 บาท  ขึ้นกับระยะทางในการเดินทาง ซ่ึงมี
คาโดยสารเฉลี่ยตอระยะทางกิโลเมตรประมาณ 0.87 บาท โดยสวนใหญผูโดยสารจะเสียอัตราคา
โดยสาร  13 , 15 บาท แสดงวาผูโดยสารมีการเดินทางในระยะทางไกลเปนสวนใหญ  ผูโดยสาร
เรือประมาณสองในสามจะเสียคาใชจายในการเดินทางจากจุดตนทางถึงจุดปลายทางในอัตราที่สูง
กวาการเดินทางในรูปแบบอื่น  ซ่ึงผูโดยสารในทาเรือเขตชั้นในและชั้นนอกจะเสียคาใชจายในการ
เดินทางประมาณ 21-30 บาท  สวนทาเรือในเขตชั้นกลางจะเสียประมาณ 11-20  บาทโดยเฉลี่ย  ใน
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ขณะที่ผูโดยสารสามารถเลือกรูปแบบการเดินทางอื่นแลวจะเสียคาใชจายในการเดินทางประมาณ 
6-20บาท  ซ่ึงคาใชจายในการเดินทางก็ไมไดแตกตางกันมากนัก 
 

  การเดินทางโดยเรือโดยสารในคลองแสนแสบมีขอไดเปรียบในเรื่องความเร็วใน
การเดินทางเมื่อเทียบกับการคมนาคมทางบก  เนื่องมาจากเรือไมมีปญหาการจราจรติดขัด  ผู
โดยสารสวนใหญจะใชเวลาเดินทางจากจุดตนทางถึงจุดปลายทางไดเร็วกวาการเดินทางรูปแบบอ่ืน
ประมาณ 28-58 นาทีโดยเฉลี่ย ในขณะที่จะเสียคาใชจายในการเดินทางสูงกวาการเดินทางรูปแบบ
อ่ืนประมาณ 10-15 บาท แตสามารถประหยัดเวลาในการเดินทางไดมาก 
 

 5.1.2    ปจจัยที่มีผลตอการเดินทางโดยเรือในคลองแสนแสบ 
 

  ปจจัยสําคัญที่มีผลตอการตัดสินใจเลือกเดินทางของผูโดยสารเรือไดแก  ความเร็ว
ในการเดินทางถึงที่หมายเร็วกวา  ทาเรือใกลจุดปลายทาง  ทาเรือใกลจุดตนทาง  และสามารถเชื่อม
ตอพาหนะทางบกไดสะดวก 
 

  การที่พื้นที่ ในบริเวณเสนทางเดินเรือในคลองแสนแสบ  มีรูปแบบการใช
ประโยชนที่ดินที่หลากหลายมีกิจกรรมตางๆในพื้นที่จํานวนมาก  สงผลตอเกิดการเดินทางจํานวน
มากทําใหการคมนาคมทางบกเกิดปญหาการจราจรติดขัด  การเดินเรือในคลองจึงไดเปรียบในเรื่อง
ความเร็วในการเดินทาง  ประกอบกับทาเรือตางๆในเสนทางเดินเรือ  ซ่ึงอยูในจุดที่ตั้งในบริเวณที่มี
กิจกรรมของเมืองประเภทตางๆ  นอกจากนี้ตลอดเสนทางเดินเรือมีเสนทางคมนาคมทางบกอยูใกล
เคียงโดยตลอด  เชน  ถนนรามคําแหง  ถนนพระรามที่ 9   ถนนเพชรบุรี  ถนนพญาไท  ถนนราช
ดําเนิน  เปนตน  ทําใหสามารถเชื่อมตอพาหนะทางบกไดโดยสะดวก  ดังนั้นปจจัยหลักที่สงผลตอ
การเลือกเดินทางในขางตนเปนผลมาจากสภาพทางกายภาพที่ไดเปรียบของเสนทางเดินเรือใน
คลองแสนแสบ 
 

 5.1.3    แนวโนมในการขนสงผูโดยสารทางเรือในคลองแสนแสบ 
 

  สําหรับแนวโนมการขยายตัวของผูโดยสารเรือ  จากการวิเคราะหปจจัยตาง ๆ ที่
สงผลตอแนวโนมการเลือกเดินทางของผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบ  ไดแกแนวโนมการใชที่
ดินและขยายตัวของเมือง  การจราจรในเสนทางคมนาคมทางบกใกลเคียง  ตลอดจนนโยบายและ
การสงเสริมการเดินทางทางน้ํา  รวมถึงการใหบริการของผูประกอบการ  ในปจจุบันพบวา  แนว
โนมการขยายตัวของการเดินทางโดยเรือในคลองแสนแสบในชวง ป พ.ศ. 2541 -2545จะไมมีขยาย
ตัว หรืออาจจะมีผูใชบริการลดลง  สาเหตุสวนหนึ่งมาจากสภาวะเศรษฐกิจที่ถดถอยทําใหมีคนวาง
งานจํานวนมาก  ความตองการเดินทางเนื่องจากวัตถุประสงคในการทํางานลดนอยลง  และจากการ
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ที่มีผูโดยสารใชบริการจํานวนมากในชวงเวลาเรงดวน  โดยจะลงเรือในทาเรือตนทาง เชนทาเรือ
ผานฟาลีลาศ  ทาเรือประตูน้ํา  ทาเรือบางกะปและทาเรือวัดศรีบุญเรืองเปนตน  ทําใหเรือมีผู
โดยสารแออัดไมไดรับความสะดวกในการใชบริการสงผลตอการเขามาใชบริการของผูโดยสารใน
ทาเรือเขตชั้นกลาง  ดังนั้นหากไมไดมีการปรับปรุงการใหบริการใหดีขึ้น  ระบบเรือโดยสารใน
คลองแสนแสบจะมีความสามารถในการรองรับผูโดยสารไดในระดับหนึ่ง 
 

  แตแนวโนมในอนาคตถามีการปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการใหดีขึ้น  และ
ขยายเสนทางเดินเรือออกไปเพื่อรองรับตอการขยายตัวของเมืองทางดานตะวันออกของ
กรุงเทพมหานคร  ประกอบกับสภาพเศรษฐกิจที่ดีขึ้น  จะทําใหจํานวนผูโดยสารเรือในคลองแสน
แสบขยายตัวเพิ่มขึ้นไมนอยกวารอยละ 10 
 
5.2  สรุปปญหา 
  
 จากการศึกษาเรื่องการเดินเรือในคลองแสนแสบ พบวามีปญหา 2 ลักษณะคือ ปญหาจากผู
โดยสาร และ ปญหาของผูดําเนินการ 
 

 5.2.1    ปญหาจากผูโดยสาร 
 

  1)  ดานพนักงาน  พนักงานเก็บคาโดยสารบนเรือไมคอยมีความสุภาพในการพูด
จากับผูโดยสารรวมถึงความซื่อสัตยในการเก็บคาโดยสารซ่ึงในแตละครั้งอาจเสียคาโดยสารไมเทา
กัน  ทั้งที่มีระยะทางเทากันโดยจะพบในการเดินทางในระยะปานกลาง  สวนพนักงานขับเรือก็ไมมี
ความเห็นใจผูโดยสารที่จะขึ้นหรือลงเรือการจอดเทียบทาในแตละครั้งจะเร็วมากตองกระโดดขึ้น
ทาหรือกระโดดลงเรือ  ซ่ึงมีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุไดโดยงาย  และการขับเรือที่เร็วมากจนเกิน
ไปเวลาเรือสวนกันก็จะไมเบาเครื่องสงผลทําใหน้ําสาดเขาเรือแรงมาก เปนตน 
 

  2)  ดานตัวเรือ  ตัวเรือมีความแข็งแรงปานกลางแตผูโดยสารจะรูสึกไมปลอดภัย
เพราะพนักงานขับเรือดวยความเร็วมากเวลาเรือสวนกัน  จะเกิดคลื่นที่เขาปะทะกับตัวเรือทําให
โครงสรางเรือเกิดการเคลื่อนตัว  เครื่องยนตของเรือมีระดับเสียงสูงกวามาตรฐาน 100 เดซิเบลเอ (ที่
ระยะหางไมเกิน 0.5 เมตร)  เรือบางลํามีระบบคายไอเสียไมสมบูรณ  ทําใหมีกล่ินไอเสียและกล่ิน
น้ํามันเขามาในบริเวณที่นั่งดานทายเรือ  ความสะดวกสบายในการโดยสารมีนอยมากเนื่องจากที่นั่ง
ภายในเรือสวนใหญมีขนาดเล็กและจํากัดมาก การขึ้นลงเรือตองปนที่กาบเรือซ่ึงทําใหสุภาพสตรี
และคนชราไมไดรับความสะดวกอยางมาก  ระบบปองกันน้ําสาดควรเปลี่ยนรูปแบบใหสามารถ
ปองกันไดมากขึ้น  โดยเฉพาะในเรือที่มีขนาดใหญเพราะจะทําไดโดยสะดวกกวาเชนการติด
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กระจก  หรือพลาสติกใส  ดานความปลอดภัยยังพบวามีชูชีพในจํานวนนอยและไมกระจายอยูใน
สวนตาง ๆ  ของเรือเพื่อใหผูโดยสารสะดวกที่จะหยิบออกมาใชในกรณีจําเปน  การที่ยอมใหมีผู
โดยสารโดยสารในเรือมากเกินไปสงผลตอความปลอดภัย  ความแออัด  และความสะดวกสบายใน
การเดินทาง 
 

   3)  ดานทาเรือ  มีทาเรือหลายทาที่ตองปรับปรุงใหแข็งแรงมากขึ้น  เชน    ทาเรือ
มหาดไทย  ทาเรือรามคําแหง  ทาเรือจุฬาราชมนตรี  ทาเรือนานาชาติ  ทาเรือนานาเหนือ  เปนตน  
ทาเรือนอกจากจะตองมีความแข็งแรงแลวจะตองมีความยาวเพียงพอใหเรือเทียบไดโดยงาย  ทําให
ผูโดยสารสามารถขึ้นลงเรือสะดวกขึ้น  มีทาเรือหลายแหงที่ไมมีหลังคากันแดดและฝน  รวมถึงบาง
ทามีสะพานทางเดินขามไปยังทาเรือหรือโปะมีสภาพที่ไมแข็งแรงมีขนาดเล็กขึ้นลงลําบาก  พบวา
ทาเรือสวนใหญไมมีไฟสองสวางทําใหขึ้นลงเรือในเวลากลางคืนไมสะดวกและอาจเกิดอันตรายได 
 

5.2.2 ดานผลกระทบตอพื้นที่และผูที่อาศัยอยูริมคลองแสนแสบ 
 

การจัดการเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบถึงแมจะมีขอดีในเรื่องการเพิ่มรูป
แบบการเดินทาง  สามารถเดินทางไดสะดวกและรวดเร็วกวาพาหนะทางบก  แตก็ไดสงผลกระทบ
ตอพื้นที่ที่อยูริมคลองแสนแสบ  และผูที่อยูอาศัยในบริเวณนั้น  อันไดแก   

 

1) ดานมลพิษทางเสียงและอากาศ  ซ่ึงมีสาเหตุมาจากการทํางานของเครื่องยนต
จะปลอยมลพิษดานเสียงและอากาศออกมา 
 

2) ดานมลพิษทางน้ํา  ที่ทําใหน้ําในคลองแสนแสบเนาเสียนั้น  มาจากหลาย
สาเหตุ  แตที่เกิดจากเรือโดยสารในคลองแสนแสบนั้นไดเกิดจากการทิ้งน้ํามันที่ไมใชแลว  เชน  นํ้า
มันเครื่องที่ใชในการหลอล่ืน  จารบี  และคราบน้ํามันที่ผสมกับน้ําที่ใชในระบบหลอเย็นของเครื่อง
ยนตที่ปลอยทิ้งออกมาในคลอง  เปนตน  ทําใหลําคลองเกิดคราบสกปรกของน้ํามันเหลานี้  ถึงแม
วาน้ําในลําคลองแสนแสบจะเนาเสียอยูแลวก็ตามจากน้ําใชแลวของชุมชน  รานคา  หรือน้ําทิ้งของ
โรงงานอุตสาหกรรม  แตการกระทําที่เพิ่มความสกปรกลงไปในคลองก็จะทําใหการแกปญหามล
พิษทางน้ํามีความลําบากมากขึ้น 
 

3) ดานการพังทลายของดิน  การเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบกอใหเกิด
ระลอกคลื่นซ่ึงจะซัดไปกระทบฝงคลอง  ถาริมฝงคลองไมไดสรางเขื่อนคอนกรีตหรือเขื่อนหินไว  
ดินริมฝงคลองก็จะถูกคล่ืนจากเรือโดยสารที่แลนดวยความเร็วสูงกระแทกและกัดเซาะใหพังลงมา 
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 5.2.3     ดานผูดําเนินการ 
 

  ผูดําเนินการกําหนดเวลาในการใหบริการจะอยูในชวงเวลา  5.30-20.30 นาฬิกาซ่ึง
ผูโดยสารบางสวนคิดเห็นวาควรจะเปดบริการใหดึกกวานี้  เพระยังมีความตองการเดินทางในชวง
เวลาดึกและควรปรับปรุงการบริการตาง ๆ ใหดีกวาเดิม 
 

  รัฐบาลควรเขามาดูแลเรื่องความปลอดภัยของเรือ  ทาเรือ  และการบริการ  เชน  
ความเร็วในการเดินทาง  การเขาเทียบทา  ระดับเสียง  และปญหาทางดานมลพิษ  เปนตน  
 

5.3  ขอเสนอแนะ 
 
 5.3.1    ปรับปรุงการใหบริการ 
 

  1)   ดานพนักงาน  จะตองมีการจัดอบรมพนักงานประจําเรือใหใชกริยาวาจาที่
สุภาพ  ตองมีความซื่อสัตยตอผูโดยสาร  การเก็บเงินคาโดยสารตองถูกตองตามระยะทางที่ผู
โดยสารเดินทาง  สวนพนักงานขับเรือ  ตองอบรมถึงการขับเรืออยางปลอดภัย  จํากัดความเร็วของ
เรือ  การนําเรือเขาเทียบทา และการออกจากเทียบตองรอใหผูโดยสารขึ้นทาเรือ หรือลงเรือใหเรียบ
รอยกอนในระหวางที่เรือแลนสวนกันตองลดความเร็วลง เพื่อใหเกิดคลื่นที่จะประทะกับเรือท่ีสวน
มานอยที่สุด ซ่ึงจะชวยลดการโครงของเรือ การบิดตัวของโครงสรางเรือ และทําใหน้ําสาดเขามาใน
เรือนอยลงดวย 
 

          2)  ดานตัวเรือ       ควรตองปรับปรุงสภาพเรือที่มีอยูเดิมใหมีสภาพดีขึ้นโดยมีราย 
ละเอียดในการปรับปรุง ไดแก 
    (1)  ดานโครงสราง ตองทําการตรวจสอบและทดสอบความแข็งแรงของ 
โครงสรางเรือแตละลํา ถาสภาพเรือแข็งแรงไมเพียงพอตองทําการเสริมโครงสรางเรือ ซ่ึงในเรื่อง
ของโครงสรางนี้ทางกรมเจาทาจะตองหามาตรฐาน และสงเจาพนักงานมาใหการแนะนําและ ควบ
คุมการปรับปรุงโครงสราง  ตองปรับปรุงขนาดของที่นั่งของผูโดยสารใหมีความสะดวกสบายมาก
ขึ้น   

(2)  ดานเครื่องยนต   ควรตรวจสภาพเครื่องยนตใหสมบูรณ   เพื่อใหเกิด 
มลภาวะทางอากาศนอยที่สุด  ทุกเครื่องตองใสหมอพักทอไอเสียไมนอยกวา 2 ลูก และตองเปน
หมอพักไอเสียแบบไสกรองวนภายในอยางนอย 1 ลูก เพื่อลดระดับเสียงใหต่ํากวา 100 เดซิเบลเอ  
(ที่ระยะหางไมเกิน 0.5 เมตร) ซ่ึงเปนระดับเสียงที่ดังมากเมื่อตองอยูในเขตชุมชน   และตองจํากัด
รอบการทํางานของเครื่องยนตเพื่อไมใหพนักงานขับเรือดวยความเร็วเกินกําหนด  ซ่ึงอาจใชระบบ
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กลไกที่จะล็อคสายคันชักคันเรง หรือใชระบบอิเล็คทรอนิคที่จะควบคุมการจายน้ํามันเมื่อรอบการ
ทํางานของเครื่องยนตเกินกําหนดก็ได  
        (3)  ดานความปลอดภัย  ควรจัดชูชีพใหเพียงพอตอผูโดยสารและอยูใน
ตําแหนงที่สามารถนําออกมาใชไดโดยสะดวก  เชนใตที่นั่งหรือบนหลังคา  ในเรือขนาดเล็กควร
เปลี่ยนที่กันน้ําสาดมาเปนแบบ PVCใสชนิดออนเพื่อใหสามารถสังเกตเห็นตําแหนงทาเรือท่ีจะขึ้น
และยังสามารถพับประทุนเรือเพื่อหลบสะพานได สวนในเรือขนาดกลางและขนาดใหญควร
เปล่ียนที่กันน้ําสาดเปนกระจกหรือพลาสติกใสชนิดแข็ง 
        (4)  ดานความสะดวกสบาย  ควรจัดที่นั่งบนเรือในแตละแถวใหหางกัน
มากขึ้นจะทําใหผูโดยสารนั่งไดสบายขึ้นและเปนการลดจาํนวนผูโดยสารในเรือแตละลําลง 
 

3) ดานทาเรือ ควรปรับปรุงทาเรือที่มีอยูใหอยูในสภาพดีแข็งแรง  และมีขนาดที่ 
เหมาะสมตอจํานวนผูโดยสารในแตละทา  รวมถึงมีขนาดที่เหมาะสมตอการนําเรือเขามาเทียบทา  
โดยในทาเรือเขตชั้นในควรมีความยาวของทาไมนอยกวา  15  เมตร  สวนทาเรือช้ันกลางและชั้น
นอกควรมีความยาวทาไมนอยกวา  20  เมตร  และตองทําหลังคาคลุมทาเรือทุกทาเพื่อกันแดดและ
ฝน  รวมถึงการติดระบบไฟฟาสองสวางดวย  โดยควรจะติดตั้งที่ทาเรือและทางเดินที่จะไปเชื่อม
ตอกับเสนทางคมนาคมทางบก  ในกรณีที่ทาเรือมีสะพานทางเดินตองปรับปรุงใหแข็งแรงและควร
มีขนาดของสะพานกวางไมนอยกวา 2.00 เมตร เพื่อใหเดินขึ้นลงสวนทางกันไดโดยสะดวก  ในทา
เรือแตละแหงตองติดประกาศแจงความสามารถในการรับน้ําหนักผูโดยสารเปนจํานวนกี่คน  และ
บนทาเรือก็ควรจะมีชูชีพไวดวย 
 

       4)  ดานการจัดระบบบริการ  จะทําใหผูโดยสารไดรับความสะดวกในการให
บริการมากขึ้น และยังสามารถเพิ่มจํานวนผูโดยสารใหมาใชบริการมากขึ้น โดยสามารถแบงการจัด
ระบบบริการออกเปนดานตาง ๆ  ไดแก 
        (1)  ขยายเวลาในการใหบริการมากขึ้นจากชวงเวลา 5.30-20.30  นาฬิกา  
ออกไปอยางนอยก็ประมาณ 5.30-21.30 นาฬิกา  เนื่องจากยังมีผูโดยสารบางสวนยังตองการเดิน
ทางในชวงเวลาดังกลาว  ซ่ึงผูโดยสารกลุมดังกลาวอาจจะตองทํางานเลิกดึก  หรือมีการเดินทาง
ดวยวัตถุประสงคในการเดินทางอื่น ๆ 
        (2)  เพิ่มระยะทางในการใหบริการเดินเรือ  จากการใหบริการจากทาเรือ
ผานฟาถึงทาเรือวัดศรีบุญเรืองนั้นไดรับการตอบสนองจากผูเดินทางเปนอยางดี  รวมถึงมีผูโดยสาร
ไดเดินทางจากพื้นที่อ่ืนๆเชนในเขตบึงกุม  เขตคันนายาว  เขตสะพานสูงและเขตมีนบุรีเปนตน  
และประกอบกับในพื้นที่ดังกลาวเปนยานที่พักอาศัยชานเมือง  ซ่ึงจะอยูไกลจากพื้นที่ช้ันในและชั้น
กลางของกรุงเทพมหานครซึ่งเปนแหลงงาน  ยานการคาและบริการ  ดังนั้นจากขอไดเปรียบในการ
เดินทางของเรือถาจะขยายเสนทางเดินเรือออกไปจากทาเรือวัดศรีบุญเรืองใหไปถึง  บริเวณจุดตัด
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ถนนรามอินทรา-ถนนรมเกลา  ใกลสถานีตํารวจมีนบุรี เปนระยะทางเพิ่มขึ้นอีกประมาณ  10 
กิโลเมตร จากทาเรือวัดศรีบุญเรือง โดยในขั้นตนควรเพิ่มทาเรือจากเสนทางที่ขยายการใหบริการ
เดินเรือจํานวน 6 ทา ไดแก บริเวณหมูบานสัมมากร  บริเวณหมูบานพฤษชาติ  บริเวณสวนสยาม  
บริเวณถนนราษฎรพัฒนา  บริเวณใกลซอยหมูบานบัวขาว  บริเวณสถานีตํารวจมีนบุรี  ซ่ึงบริเวณ
ดังกลาวเปนยานพักอาศัย และสามารถเดินทางเขาถึงไดโดยสะดวก จะทําใหมีจํานวนผูใชบริการ
มากขึ้น  และจะไดเปนทางเลือกในการเดินทางอีกระบบหนึ่ง 
    (3)  ควรจดัรูปแบบการเดินทางเรือ  และขยายทาเรือคลองตันในปจจุบัน 
การเดินเรือในคลองแสนแสบจะมีทาเรือกลางสําหรับเปลี่ยนเรือ  จากเรือลําเล็กที่วิ่งระหวางทาเรือ
เขตชั้นในเปนเรือลําใหญเพื่อวิ่งระหวางทาเรือเขตชั้นกลางและชั้นนอก  ซ่ึงในชวงเวลาเรงดวนใน
เวลาชวงเชาและเวลาชวงเย็น จะมีผูใชบริการเรือจํานวนมากจึงเกิดความแออัดในเรือ ตั้งแตอยูที่ทา
ตนทาง เชน ทาเรือประตูน้ํา  ทาเรือบางกะป  ทาเรือวัดศรีบุญเรือง  ทําใหผูโดยสารบริเวณทาเรือ
เขตช้ันกลางไมไดรับความสะดวกสบายในการใชบริการ บางครั้งไมสามารถลงเรือไดเนื่องจากเรือ
แนนมาก   จึงควรขยายทาเรือคลองตันใหเปนทาเรือกลางอีกทาหนึ่ง โดยจะใชเรือลําเล็กวิ่งบริการ
ในเขตทาชั้นกลาง และมาเปลี่ยนเรือลําใหญที่ทาเรือคลองตันเพื่อเดินทางไปยังทาเรือเขตชั้นนอก 
ดวยวิธีนี้จะทําใหผูโดยสารในเขตทาเรือช้ันกลางไดรับความสะดวกมากขึ้น รวมถึงเพื่อเปนการรอง
รับการประสานการคมนาคมทางน้ําในอนาคต โดยจะเชื่อมการเดินเรือในคลองแสนแสบกับเสน
ทางเดินเรือในคลองลาดพราว  และ เสนทางเดินเรือในคลองพระโขนง  ทาเรือคลองตันอยูใกลกับ
คลองตันสามารถใชเปนที่จอดพักเรือที่ไมไดวิ่งไดโดยไมกีดขวางการจราจรทางน้ํา หรืออาจทําอู
เรือที่คลองตันก็ได 
    (4)  การประสานการคมนาคมทางน้ําในคลองแสนแสบ  คลองแสนแสบ 
ไดมีคลองตอเชื่อมจํานวนมาก ซ่ึงในจํานวนนั้นคลองลาดพราว  และ  คลองพระโขนง  ไดมีการจัด
เดินเรืออยูแลวและไดมีผูใชบริการพอสมควร  ดังนั้นถาจัดใหเสนทางเดินเรือทั้ง 3 เสนทางมา
ผสานกัน  โดยใชทาเรือคลองตันเปนทาเรือกลาง  เนื่องจากสภาพที่ตั้งทางน้ําที่อยูใกลกับคลอง
ลาดพราว  และ คลองพระโขนง  (เชื่อมผานทางคลองตัน)  ประกอบกับสภาพที่ตั้งที่อยูใกลกับเสน
ทางคมนาคมทางบกสายสําคัญ  จะทําใหมีผูโดยสารมาใชบริการเพิ่มขึ้นทั้ง 3 เสนทางเดินเรือ  
เนื่องจากผูโดยสารเรือในคลองแสนแสบไดมีจุดตนทางและจุดปลายทาง อยูในพื้นที่ดานเหนือและ
ดานใตของกรุงเทพมหานครสวนหนึ่ง  รวมทั้งผูโดยสารที่เดินทางโดยเรอืในคลองพระโขนงและ
คลองลาดพราว สามารถเดินทางเขามาในพื้นที่ ช้ันใน  หรือพื้นที่ชั้นนอกฝงตะวันออกของ
กรุงเทพมหานครสะดวกขึ้น 
    (5)  การประสานระบบขนสงมวลชนทางบก  การขนสงมวลชนทางน้ํามี 
ขอจํากัดหลักในเร่ืองการเขาถึงพื้นที่  ดังนั้นการจะสงเสริมหรือมีพัฒนาการขนสงทางน้ําตอง
พิจารณาถึงระบบขนสงมวลชนทางบกที่จะรองรับดวย    เชน   ระยะทางและความสะดวกสบายใน 
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การเดินทางจากทาเรือถึงปายหยุดรถประจําทาง  เสนทางเดินรถประจําทาง  รวมถึงระบบขนสง
สาธารณะอื่น ๆ เปนตน 
    (6)  ที่จอดรถ  ในทาเรือตนทาง  ทาเรือกลาง    หรือทาเรือที่มีผูใชบริการ 
จํานวนมากควรมีพื้นที่ใหสามารถจอดรถได  เพื่อใหผูที่มีรถยนต  สามารถเลือกรูปแบบการเดิน
ทางอื่นไดซ่ึงการเดินทางโดยเรือก็สามารถเดินทางไดอยางรวดเร็ว  และชวยลดปญหาจราจรได
สวนหนึ่ง  
 

5) ดานผลกระทบตอพื้นที่และผูที่อาศัยอยูริมคลอง  จากการเดินเรือในคลอง
แสนแสบไดสงผลกระทบในดานตาง ๆ  การที่จะปรับปรุงเพื่อลดปญหาจากผลกระทบดังกลาว 
ทางภาครัฐตองเขามาควบคุมดูแล  โดยใชกฎหมายที่มีอยูเปนมาตรการในการควบคุม  แตการใช
กฎหมายเปนเพียงการบรรเทาปญหาเทานั้น  มิไดทําใหปญหาหมดสิ้นไป  หากวาผูประกอบการ
และพนักงานเดินเรือในคลองแสนแสบไมมีจิตสํานึกในเรื่องผลกระทบตาง ๆ ที่ไดสรางปญหาตอ
พื้นที่และผูที่อยูอาศัยริมคลอง  การแกไขปรับปรุงเพื่อลดผลกระทบก็จะไมมีประสิทธิภาพสูงสุด 

 

ขอเสนอแนะในการปรับปรุงเพื่อลดปญหาผลกระทบที่มีตอพื้นที่จากการ
เดินเรือสามารถแบงออกตามประเภทของผลกระทบ  ไดแก   

(1) ดานมลพิษทางเสียงและอากาศ  กรมเจาทาและสํานักงานตํารวจแหง
ชาติตองเขามาควบคุมดูแลในเรื่องมลพิษจากเรือตามประกาศของคณะปฏิวัติ  ฉบับที่  16  ที่ให
อํานาจในการออกกฎหมายลําดับรอง  อันไดแก  ประกาศกรมเจาทาที่ 117/2527 เร่ืองกําหนดระดับ
เสียงและควันที่ปลอยออกมาจากเรือกล  โดยระดับเสียงของเรือจะตองไมใหเกิน 100 เดซิเบลเอ  
(ที่ระยะหาง   0.5  เมตร)  โดยเรงเครื่องยนตประมาณ 2 ใน 3 ของรอบเครื่องสูงสุดเมื่อเรือผูกอยูกับ
ที่  และลักษณะของควันที่ออกจากทอไอเสียของเรือ  เมื่อเรือผูกอยูกับที่และเรงเครื่องยนตประมาณ 
2 ใน 3 ของอัตรารอบสูงสุดของเครื่องนั้นตองไมเกินกวารอยละ 52 โดยใชเครื่องวัดชนิดแสงผาน      
ฮารทริดจ  หรือรอยละ 40  โดยใชเครื่องวัดระบบบอช  และยังสามารถควบคุมเรื่องมลพิษไดจาก 
พระราชบัญญัติการสาธารณสุข  พ.ศ. 2535  ในหมวดวาดวยเหตุรําคาญมาตรา 25 (4)  “การกระทํา
ใด ๆ อันเปนเหตุให เกิดกล่ิน  แสง  รังสี  เสียง  ความรอน  ส่ิงมีพิษ  ความสั่นสะเทือน  ฝุนละออง  
เขมา  เถา  หรือกรณีอ่ืนใดอันเปนเหตุใหเสื่อม  หรืออาจเปนอันตรายตอสุขภาพ”  แตกฎหมายฉบับ
นี้ยังมีชองวางในเรื่องการกําหนดมาตรฐานของระดับเสียงในชุมชน  ดังนั้นจึงควรมีหนวยงานที่จะ
ตองรางมาตรฐานเสียงรบกวนในชุมชนไว  เพื่อใหสามารถใชกฎหมายฉบับนี้ควบคุมได  นอกจาก
นี้ยังสามารถนําประมวลกฎหมายอาญา  โดยใชความผิดในหมวดลหุโทษ  มาตรา 397  ซ่ึงบัญญัติ
ไววา  “ผูใดในที่สาธารณะกระทําดวยประการใด ๆ ใหผูอ่ืนไดรับความเดือดรอนรําคาญ”  เมื่อ
พิจารณาถึงการเดินเรือในคลองแสนแสบซึ่งถือวาเปนสาธารณสถาน  การที่พนักงานขับเรือรูวา
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เครื่องยนตของตนจะกอใหเกิดเสียงดัง  จึงถือวายอมเล็งเห็นผลของการกระทําของตนเปนการ
กระทําโดยเจตนา  ดังนั้นพนักงานขับเรือจึงนาจะมีความผิดตามมาตรานี้ 

(2) ดานมลพิษทางน้ํา  ที่เกิดจากเรือโดยสารในคลองแสนแสบสามารถใช
มาตรการทางกฎหมายในการควบคุม  ไดแก  พระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย (ฉบับที่  
14)  พ.ศ. 2535  โดยไดมีการปรับปรุงแกไข  บัญญัติเพิ่มเติมอยูในมาตรา 119  ทวิ  ซ่ึงบัญญัติวา  
“หามมิใหผูใด เท  ทิ้ง  หรือทําดวยประการใด ๆ ใหน้ํามันและเคมีภัณฑ  หรือส่ิงใด ๆ ลงในแมน้ํา  
ลําคลอง  บึง  อางเก็บน้ํา  หรือทะเลสาบ  อันเปนทางสัญจรของประชาชนใชประโยชนรวมกัน  
หรือทะเลภายในนานน้ําไทย  อันเปนเหตุใหเกิดเปนพิษตอส่ิงมีชีวิต  หรือตอส่ิงแวดลอม  หรือ
อันตรายตอการเดินเรือในแมน้ํา  ลําคลอง  บึง  อางเก็บน้ํา  หรือทะเลสาบดังกลาว…”  และสามารถ
ควบคุมโดยใชพระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง  
พ.ศ. 2535  ตามมาตราที่  33  ซ่ึงบัญญัติวา  “หามมิใหผูใด  เท  หรือทิ้งสิ่งปฏิกูล  มูลฝอย  น้ํา
โสโครก  หรือส่ิงอ่ืนใดลงบนถนน  หรือในทางน้ํา”  ดังนั้นเรือที่ เท  หรือท้ิงน้ํามันลงคลอง  ถือวา
เปนการเททิ้งน้ําโสโครก  หรือส่ิงอื่นใดลงในทางน้ํา  ก็จะมีความผิดตามพระราชบัญญัตินี้   

(3) ดานการพังทลายของดิน  อันเกิดจากระลอกคลื่นของเรือโดยสารใน
คลองแสนแสบ  จะทําใหเจาของกรรมสิทธิ์ที่ดินริมตล่ิงไดรับความเสียหาย  เพราะที่ดินของตนถูก
กัดเซาะจากคลื่นของเรือที่วิ่งไปมา  ทางดานพนักงานขับเรือควรมจีิตสํานึกที่จะไมสรางความเดือด
รอนใหแกผูอ่ืน  สวนภาครัฐสามารถใชมาตรการทางกฎหมายในการควบคุมไดจากพระราช
บัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย  พ.ศ. 2456  และแกไขปรับปรุงใหม (ฉบับที่ 14)  พ.ศ. 2535  
โดยมาตรา 68 ไดใหอํานาจกรมเจาทาในการออกขอบังคับเพื่อควบคุมการเดินเรือ  ซ่ึงเปนกฎหมาย
ลําดับรอง  เชน  ขอบังคับควบคุมการเดินเรือทองถ่ินแหงกรุงเทพมหานคร  ลงวันที่  25  ตุลาคม  
พ.ศ. 2534  ซ่ึงในขอ 3  กําหนดวา  “ใหเรือกลทุกลําเดินผอนกําลังใหเบาที่สุด  เพื่อปองกันเหตุ
อันตรายแกเรือนั้น ๆ  หรือเกิดระลอกคลื่นของเรือ  ทําใหทรัพยสินของผูอ่ืนไดรับความเสียหาย”  
โดยกําหนดเขตที่จะจํากัดความเร็วของเรือไวที่เขตปทุมวัน  บริเวณโรงเรียนวัดบรมนิวาส  และวัง
สระปทุม  อยางไรก็ตาม ยังมีสถานที่อีกหลายแหงตลอดเสนทางเดินเรือโดยสารที่ตองการความ
สงบเงียบ  และไมมีเขื่อนริมแนวตลิ่ง  ดังนั้นจึงควรทําการสํารวจวาพื้นที่ใดบางที่จะตองกําหนด
ความเร็วของเรือ 

 

จะเห็นไดวามีมาตรการทางกฎหมายหลายอยางที่จะใชควบคุมมลภาวะทางเสียง
อากาศ  น้ําเสีย  และการพังทลายของดินริมตลิ่ง  เพียงแตภาครัฐจะตองนํากฎหมายตาง ๆ เหลานั้น
มาใชควบคุมใหมีประสิทธิภาพ  และทางภาคเอกชนตองมีสํานึกที่จะไมทําลายสิ่งแวดลอม  ซ่ึงถือ
วาเปนการคนืกําไรใหแกสังคมทางออม 
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  6)   มาตรการควบคุมดูแล     การที่จะใหการบริการเรือโดยสารในคลองแสนแสบ
มีประสิทธิภาพดีไดนั้น จะตองไดรับการควบคุมดูแล และการประสานงานทั้งจากผูดําเนินการ 
และ จากภาครัฐ 
    (1)  ผูดําเนินการ  ตองจัดอบรมใหความรูดานการบริการแกพนักงาน 
และตองตรวจสอบดูแลการทํางาน  วางกฎระเบียบในการใหคุณใหโทษแกพนักงาน เพื่อใหการ
บริการมีคุณภาพดีเปนที่ยอมรับจากผูโดยสาร  และ ตองคอยตรวจสอบสภาพความแข็งแรงของตัว
เรือ เครื่องยนตตองมีสภาพดีมีระดับเสียงและมลภาวะจากไอเสียของเครื่องยนตอยูในเกณฑที่
กําหนด ระบบความปลอดภัย  และ สภาพความแข็งแรงของทาเรือวาอยูในสภาพดีหรือไม  ถาอยู
ในสภาพที่ไมดีตองรีบแกไขปรับปรุง 
   (2)  ภาครัฐ     ตองคอยตรวจสอบการใหบริการ  สภาพเรือ  เสียงของเรือ 
 ระบบความปลอดภัย   และ ทาเรือวาอยูในสภาพดีหรือไม   และในทาเรือที่มีผูโดยสารจํานวนมาก   
ในชวงเวลาเรงดวน ควรมีเจาหนาที่คอยควบคุมดูแล และรับทราบขอรองเรียนจากผูโดยสาร เพื่อ
นําไปตักเตือนผูประกอบการใหปรับปรุงใหดีขึ้น     และหนวยงานภาครัฐตองเขามาชวยผูประกอบ 
การในดานเทคนิค และวิศวกรรม เชนการปรับปรุงดานตัวเรือ เครื่องยนต เปนตน    ตองแกไขปรับ
ปรุงกฎหมายตาง ๆ ที่ไมทันสมัย  หรือมีชองวางไมสามารถใชบังคับควบคุมไดเต็มที่  เชน    พระ
ราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ. 2535   พระราชบัญญัติรักษาคลอง ร.ศ. 121 ประกาศ
คณะปฏิวัติ ฉบับที่ 16   พระราชบัญญัติการสาธารณสุข  พ.ศ. 2535  เปนตน และจะตองประสาน
การทํางานระหวางหนวยงานตาง ๆ  ไดแก  กรมเจาทา  กรุงเทพมหานคร  สํานักงานตํารวจแหง
ชาติ  เพื่อใหการใชมาตรการทางกฎหมายเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ   
 

  5.3.2    ปรับปรุงการดําเนินงาน 
 

  ในการเสนอแนวทางในการดําเนินงานนั้น  จะคํานึงถึงการเพิ่มประสิทธิภาพใน
การใหบริการ  เพื่อใหมีผูโดยสารมาใชบริการเพิ่มขึ้นในระดับที่คลองแสนแสบสามารถรองรับได  
จะเปนการเพิ่มทางเลือกในการเดินทาง  ที่มีขอไดเปรียบในเรื่องความเร็วในการเดินทาง และ มี
สวนชวยลดปญหาจราจรทางบกไดบางไมมากก็นอย  
 

  ผูโดยสารที่มาใชบริการเรือในคลองแสนแสบสามารถแบงไดเปน 2 กลุม  ไดแก  
กลุมแรกเปนกลุมผูโดยสารที่อยูในพื้นที่ มีจุดตนทางและจุดปลายทางอยูในบริเวณพื้นที่ใกลเคียง
เสนทางเดินเรือ ซ่ึงผูโดยสารกลุมนี้เปนผูโดยสารที่ไดรับความสะดวกในการเดินทางจากการใช
บริการเรือ และ กลุมสองเปนกลุมผูโดยสารที่อยูในพื้นที่อ่ืน ๆ มีจุดตนทางหรือจุดปลายทาง อยาง
ใดอยางหนึ่ง หรือทั้งสองอยางอยูหางออกไปจากเสนทางเดินเรือมาก ซ่ึงผูโดยสารกลุมนี้จะไดรับ
ความสะดวกจากการใชบริการเรือนอย ดังนั้นการปรับปรุงการดําเนินการเพื่อผูโดยสารกลุมที่สอง
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นั้นตองเนนถึง  การประสานการขนสงมวลชนสาธารณะทางบกและทางน้ํา  รวมถึงการพัฒนาจุด
เชื่อมตอการเดินทาง เนื่องจากระบบการคมนาคมทางน้ํามีขอจํากัดในเรื่องการเขาถึงพื้นที่ต่ํามาก  
แตก็มีความไดเปรียบที่ไมมีปญหาการจราจรติดขัดทําใหเรือมีความเร็วในการเดินทางมากกวา  ดัง
นั้นรูปแบบการเดินที่ใชพาหนะทางบกและทางน้ําประสานกัน  จึงเปนรูปแบบการเดินทางที่มีประ
สิทธิภาพรูปแบบหนึ่ง 
 

  จากขอเสนอแนะการปรับปรุงการดําเนินการอาจนํามาจัดแบงลําดับความสําคัญ
และระยะเวลาในการดําเนินการไดดังนี้ 
 

1) ขอเสนอในการดําเนินการระยะสั้นจะเปนการดําเนินการที่มุงเนนในการเพิ่ม 
ประสิทธิภาพของการขนสงใหเพิ่มขึ้นจากโครงสรางเดิมที่มีอยูแลว  ซ่ึงจะใชการลงทุนในการ
ดําเนินการต่ํา  และมีระยะเวลาในการดําเนินการไมมาก  เชนการปรับปรุงซอมแซม  เรือ  ทาเรือ  
สะพาน  ทางเดินเทา  การจัดอบรมพนักงาน  การจดัใหมีรถประจําทางและระบบขนสงสาธารณะ
อ่ืนๆเขามาเสริมในจุดเชื่อมตอระหวางทาเรือและโครงขายคมนาคมทางบก  และการประชา
สัมพันธ  การประสานการทํางานรวมกันของกรมเจาทา กรุงเทพมหานคร และสํานักงานตํารวจ
แหงชาติ เพื่อแกไขปญหาทางมลพิษดานตางๆ ตลอดจนถึงอุบัติเหตุทางน้ํา  
 

2) ขอเสนอในการดําเนินการระยะปานกลาง         เปนการดําเนินการที่ตองการ 
เปลี่ยนแปลงโครงสรางบางอยางตองมีการใชเงินลงทุนมากและใชเวลาในการดําเนินการพอสม
ควรไดแกการจัดรูปแบบการเดินเรือใหม  ขยายเสนทางการใหบริการจนถึงเขตคันนายาวหรือเขต
มีนบุรี  แลวปรับปรุงทาเรือคลองตันใหเปนทาเรือกลางเปลี่ยนถายเรือจากทาเรอืเขตชั้นกลางและ
ช้ันนอก  และขยายทาเรือประตูน้ําใหสามารถรองรับจํานวนเรือที่มากขึ้น  เพิ่มเรือขนาดใหญใช
บริการระหวางทาเรือประตูน้ําถึงทาเรือปลายทางใหม  และนําเรือขนาดกลางมาใชบริการระหวาง
ทาเรือประตูน้ําถึงทาเรือคลองตัน  และทาเรือคลองตันถึงทาเรือปลายทางใหม  เพิ่มทาเรือในเสน
ทางเดินเรือที่ขยายใหมโดยใหเขตชุมชนสามารถขาถึงทาเรือไดสะดวก  และ  ประสานกับระบบ
ขนสงสารธารณะอื่นๆเขามาในรัศมีของทาเรือเพื่อเชื่อมตอการเดินทาง 
 

3) ขอเสนอแนะการดําเนินการระยะยาว    เปนการวางแผนเพื่อรับสภาพที่จะเกิด 
ขึ้นในอนาคต  เพื่อใหเพิ่มประสิทธิภาพของการขนสงมวลชนทางน้ําในคลองใหสมบูรณ  และปอง
กันปญหาที่จะขึ้น  ซ่ึงการวางแผนลักษณะนี้ตองเกี่ยวของกับหนวยงานตางๆทั้งภาครัฐและเอกชน  
มีระยะเวลาในการดําเนินงานที่ยาวนาน  และตองเสียคาใชจายจํานวนมาก  เชน การประสานการ
ขนสงมวลชนทางน้ําในคลองแสนแสบและคลองอื่นๆ  จัดใหมีการปรับปรุงโครงขายระบบขนสง
สาธารณะโดยรวมทั้งทางบก และทางน้ํา  จัดสรางพื้นที่สําหรับจอดรถบริเวณทาเรือขนาดใหญ  
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ปรับปรุงสภาพน้ําในคลอง และการปรับปรุงแกไขกฎหมายที่เกี่ยวของ  เชน  พระราชบัญญัติการ
เดินเรือในนานน้ําไทย พ.ศ. 2535  แกไขปรับปรุงพระราชบัญญัติรักษาคลอง ร.ศ. 121  เปนตน 
 

 นอกจากการจัดทําแผนการดําเนินการแลว  ตองไดรับการสนับสนุนในดานตาง ๆ 
เพื่อใหสามารถดําเนินการตามแผนไดไมวาจะเปนดานงบประมาณในการปรับปรุงหรือขยายเสน
ทางเดินเรือหรือกฏหมายที่จะเปนเครื่องมือในการดําเนินการและควบคุม  เชน  การควบคุมการเดิน
เรือ  การควบคุมมลภาวะ  เปนตน 
 

 ระบบขนสงสาธารณะในคลองจะมีขอพึงระวังในการพัฒนาโครงการ     คือความ 
สามารถของคลองในการรองรับผูโดยสารมีอยูเทาใด  การพัฒนาจะตองทําใหสมดุลยโดยไมมาก
จนสงปญหาตอคลองทั้งในดาน  สังคม  และส่ิงแวดลอม  จากการประมาณอยางหยาบ  พบวาคลอง
ชวงทาเรือเขตชั้นในสามารถรองรับการขยายตัวไดประมาณรอยละ 50  สวนคลองในชวงทาเรือ
เขตชั้นกลางและชั้นนอก  สามารถรองรับการขยายตัวไดมากกวาหนึ่งเทาตัว ซ่ึงหนวยงานราชการ
ตองสงเสริมใหมีผูเขามาใชบริการไดในระดับที่คลองสามารถรองรับ และตองมีมาตรการในการ
ปองปองกันการขยายตัวของผูใชบริการเรือมากจนเกินไป 
 

  5.3.3    หนวยงานที่เกี่ยวของในการปรับปรุงพัฒนา 
 

  การปรับปรุงและพัฒนาการใหบริการเรือสาธารณะในคลองแสนแสบ     ใหมี
ประสิทธิภาพที่สุดนั้นตองปรับปรุงควบคูไปกับระบบขนสงสาธารณะทางบก เชนรถประจําทาง 
เปนตน ดังนั้นหนวยงานที่รับผิดชอบจึงมีหลายหนวยงานไดแก 
 

1) หนวยงานภาครัฐ   ที่มีหนาที่เกี่ยวของไดแก   กรมเจาทา   องคการขนสงมวล 
ชนกรุงเทพ   สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก    สํานักการระบายน้ํ า
กรุงเทพมหานคร  สํานักการจราจรและขนสงกรุงเทพมหานคร  สํานักผังเมืองกรุงเทพมหานคร  
สํานักการโยธากรุงเทพมหานคร  สํานักงานตํารวจแหงชาติ ฯลฯ 
 

 2)   หนวยงานเอกชนไดแก  หางหุนสวนจํากัด ครอบครัวขนสง ใหบริการเดินเรือ 
ในคลองแสนแสบ  บริษัทนาวานําโชค จํากัด ใหบริการในคลองลาดพราว  และกลุมเดินเรือใน
คลองพระโขนง  ใหบริการในคลองพระโขนง  
 

  ในการปรับปรุงและพัฒนาระบบการขนสงใหมีประสิทธิภาพมีความจําเปนตอง
ไดรับความรวมมือจากทุกหนวยงานที่เกี่ยวของ  โดยอาจจะตองตั้งคณะกรรมการรวมเพื่อวางแผน  
ควบคุมและตรวจสอบการปฏิบัติการ  ในการปฏิบัติการภาครัฐ  และภาคเอกชนตองประสานงาน
กันอยางตอเนื่องโดยจัดแบงหนาที่และความรับผิดชอบ 
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5.4  ขอเสนอแนะในการวิจัยในครั้งตอไป 
 
  จากการศึกษาเรื่องรูปแบบการเดินทางของผูโดยสารทางเรือขนสงมวลชนใน
คลองแสนแสบ  ยังอยูในขอบเขตการศึกษาที่จํากัด  ซ่ึงยังมีเนื้อหาที่ควรจะทําการวิจัยตอไปสําหรับ
ผูที่สนใจ ไดแก 
 

  ความสามารถในการรองรับการเดินเรือสาธารณะของคลองแสนแสบ  การทําผัง
ปรับปรุงทาเรือ  การวางผังโครงขายถนนบริเวณพื้นที่ริมคลอง  การวางแผนเชื่อมกับโครงขายขน-
สงสาธารณะทางน้ําในคลองแสนแสบกับคลองลาดพราวและคลองพระโขนง  การคาดการณการ
เดินทางในอนาคตของผูโดยสารเรือ  การพัฒนาการขนสงสาธารณะทางน้ําในคลองอื่น ๆ เปนตน 
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ภาคผนวก 



ภาคผนวก  ก 
จุดเรือขามฟากสองฝงแมน้ําเจาพระยา 

 
ลําดับ
ที่ 

รายชื่อทาเรือขามฟาก 
 

จํานวนเรือที่ให 
บริการ  (ลํา) 

1 ทาวิบูลยศรี ทาพระสุมทรเจดีย 13 
2 ทาเภตรา ทาพระประแดง 11 
3 ทาบางนา ทากํานันตี๋ 3 
4 ทาบางนา ทาบางน้ําผึ่งนอก 4 
5 ทาคลองเตย ทาทั่วไป 2 
6 ทาสี่ตา ทาเศวตฉัตร 2 
7 ทาสาธร (บางนา) ทาฉากเกลือ 2 
8 ทาสวนพลู ทาดูเม็กซ 3 
9 ทาโอเรียนเต็ล ทาวัดสุวรรณ 4 

10 ทาสี่พระยา ทารถไฟคลองสาน 5 
11 ทาสวัสดี ทาวัดทองธรรมชาติ 2 
12 ทาราชวงศ ทาดินแดง 2 
13 ทาสะพานพุทธ  (ฝงพระนคร) ทาสะพานพุทธ  (ฝงธนบุรี) 2 
14 ทาราชินี ทาวัดกัลยาณมิตร 3 
15 ทาราชินี ทาวัดกุฎีจีน 3 
16 ทาเตียน ทาวัดอรุณ 3 
17 ทาชาง ทาวัดระฆัง 2 
18 ทาชาง ทาวัดระฆัง 2 
19 ทาพระจันทรเหนือ ทาวังหลัง 2 
20 ทาพระจันทรเหนือ ทารถไฟ 3 
21 ทาพระจันทรเหนือ ทาปนเกลา 1 
22 ทาพระอาทิตย ทาปนเกลา 2 
23 ทาพระอาทิตย ทาวัดดาวดึงส 1 
24 ทาบางลําภู ทาโรงพยาบาลบางยี่ขัน 1 
25 ทาวิสุทธิ์กษัตริย ทาบานปูน 1 
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ลําดับ
ที่ 

รายชื่อทาเรือขามฟาก 
 

จํานวนเรือที่ให 
บริการ  (ลํา) 

26 ทาเทเวศร ทาวัดคฤหบดี 2 
27 ทาเทเวศร ทาวัดบวรมงคล 3 
28 ทาพายัพ ทาวัดอาวุธ 2 
29 ทาเกียกกาย ทาวัดฉัตรแกว 2 
30 ทาวัดสรอยทอง ทาสะพานพระรามหก 1 
31 ทาวัดเขมา ทาวัดคางคาว 1 
32 ทาวัดเขมา ทาวัดตึก 3 
33 ทานนทบุรี ทาสุขาภิบาลบางศรีเมือง 6 
34 ทาปากเกร็ด ทาวัดเตย 7 
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ภาคผนวก ข 
เสนทางเดินเรือโดยสารระหวางแมน้ําเจาพระยากับคลองเชื่อม 

 
ลําดับ
ที่ 

รายชื่อทาเรือที่ใหบริการ 
 

จํานวนเรือที่ให 
บริการ  (ลํา) 

1 ทาวิบูลยศรี ทาวัดสาขลา 35 
2 ทาวิบูลยศรี ทาสหกรณ 15 
3 ทาคลองเตย ทาบางกอบัว 4 
4 ทาคลองเตย ทาลัตตานนท 8 
5 ทาสาธุประดิษฐ ทาพระประแดง 25 
6 ทาสะพานพุทธ ทาบางแวก 25 
7 ทาราชินี ทาบางแวก 20 
8 ทาเตียน ทาบางนอย 20 
9 ทาชาง ทาบางเชือกหนัง 6 

10 ทาชาง ทาบางใหญ 92 
11 ทาคุณโกย ทาประตูน้ําฉิมพลี 17 
12 ทานนทบุรี ทาวัดเขียน 3 
13 ทานนทบุรี ทาบางใหญ 30 
14 ทานนทบุรี ทาบางใหญ (เรือสองตอน) 25 
15 ทาปากเกร็ด ทาประตูน้ําพระอุดม 25 
16 ทาปากเกร็ด ทาประตูน้ําบางบัวทอง 12 
17 ทาปากเกร็ด ทาปากคลองบางบัวทอง 15 
18 ทาปากเกร็ด ทาอิฐ 50 
19 ทาปากเกร็ด ทาบางคูวัด 11 
20 ทาบางแค ทาแยกคลองบางแวก 14 
21 ทาหนองแขม ทากระทุมแบน 25 
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ที่ ชื่อเรือ เลขทะเบียนเรือ ยาว (ม.) กวาง (ม.) ลึก (ม.) ตันกรอสส
1  ครอบครัวขนสง 1 391003989 19.00 2.44 1.03 10.81
2  ครอบครัวขนสง 2 39103997 21.01 2.68 1.17 14.70
3  ครอบครัวขนสง 3 39104008 21.10 3.10 1.05 17.30
4  ครอบครัวขนสง 4 391004016 19.50 3.48 1.05 11.48
5  ครอบครัวขนสง 5 391004024 21.10 2.49 1.05 12.49
6  ครอบครัวขนสง 6 391004032 19.00 2.35 1.10 10.59
7  ครอบครัวขนสง 7 391004040 20.20 2.53 1.10 12.56
8  ครอบครัวขนสง 8 391004058 20.07 2.63 1.10 13.20
9  ครอบครัวขนสง 9 391004066 21.15 3.16 1.22 20.15
10  ครอบครัวขนสง 10 391004074 21.00 2.70 1.14 14.63
11  ครอบครัวขนสง 11 391004082 20.40 2.60 1.14 13.40
12  ครอบครัวขนสง 12 391004090 20.30 2.39 1.09 11.98
13  ครอบครัวขนสง 13 391004105 20.20 2.39 1.16 11.91
14  ครอบครัวขนสง 14 391004113 20.30 2.66 1.10 13.57
15  ครอบครัวขนสง 15 391004121 19.30 2.54 1.06 11.82
16  ครอบครัวขนสง 16 391004147 18.80 2.80 1.00 12.90
17  ครอบครัวขนสง 17 391004155 20.00 2.84 1.08 14.58
18  ครอบครัวขนสง 18 391004163 19.40 2.83 1.04 13.80
19  ครอบครัวขนสง 19 391004171 20.00 2.90 1.4 17.40
20  ครอบครัวขนสง 20 391004189 19.20 2.70 0.90 11.85
21  ครอบครัวขนสง 21 391004197 20.00 2.76 1.18 14.67
22  ครอบครัวขนสง 22 391004202 21.00 2.87 1.00 14.96
23  ครอบครัวขนสง 23 391004210 20.90 2.96 1.16 16.81
24  ครอบครัวขนสง 24 391004228 22.50 2.94 1.22 18.42
25  ครอบครัวขนสง 25 391004236 20.50 2.94 1.2 16.63
26  ครอบครัวขนสง 26 391004224 19.60 2.70 1.00 12.74

รายละอียดเรือโดยสารคลองแสนแสบ
ภาคผนวก ค

mua02
Text Box
176



ที่ ชื่อเรือ เลขทะเบียนเรือ ยาว (ม.) กวาง (ม.) ลึก (ม.) ตันกรอสส
27  ครอบครัวขนสง 27 391004236 23.10 2.85 1.20 17.91
28  ครอบครัวขนสง 28 391004244 19.30 2.84 0.96 13.27
29  ครอบครัวขนสง 29 391004252 21.10 2.90 1.18 16.62
30  ครอบครัวขนสง 30 391004278 20.30 2.82 1.16 15.21
31  บุญธิดาพาฝน 2 391000969 15.90 1.76 0.61 4.25
32  บุญธิดาพาฝน 3 391000977 19.35 2.25 0.83 9.01
33  โชคชัยเจริญทองคํา 361000943 18.94 2.53 0.72 9.90
34  เทพพิทักษ 361000951 15.1 1.90 0.75 5.02
35 โชคศรีบุญเรืองเจริญทรัพย 361000927 15.93 1.86 0.65 4.77
36 โชคณัฐพล 361000935 20.30 2.70 0.91 12.59
37  ทรัพยสมบูรณเจริญ 1 361000901 19.43 2.23 0.90 9.32
38  ทรัพยสมบูรณเจริญ 2 361000919 15.43 1.87 0.65 4.66
39  เอกพงษรุงเรือง 361000888 15.95 1.67 0.59 3.87
40  อ.เพชรพวงทอง 361000896 15.98 1.84 0.68 4.82
41  เกตคนี 361000862 15.97 1.82 0.62 4.52
42  อรุณชัยทรัพยรุงรือง 361000870 20.17 2.65 0.89 12.04
43  พรศักดิ์สิทธ์ิ 361000838 15.92 1.72 0.62 4.14
44  ศิริลักษณ 361000854 15.98 1.83 0.62 4.59
45  มิตรสัมพันธ 361000812 14.90 1.65 0.65 3.87
46  เจริญตามพาโชค 361000820 19.15 2.23 0.84 8.85
47  ภูมิรินทรโชคชัย 361000799 20.15 2.65 0.90 12.09
48  สันติชัย 361000804 20.00 2.65 0.90 12.09
49  รีเวอร ไรเดอร 311004913 23.50 2.50 1.10 14.38
50  ส.สิงหทอง 361001070 19.42 2.20 0.87 8.96
51  มิตรปราณี 342600873 20.20 2.70 0.90 12.47
52  บางน้ําเปรี้ยว 342600857 16.00 1.70 0.64 4.3
53  สันติพรเจริญทรัพย 342600831 16.80 1.63 0.65 4.28
54  นาวาเจริญชัย 342600815 17.50 1.70 0.65 4.93
55  สุภาพร 342600792 16.80 1.65 0.68 4.46
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ที่ ชื่อเรือ เลขทะเบียนเรือ ยาว (ม.) กวาง (ม.) ลึก (ม.) ตันกรอสส
56  เทพอวยพร 342600776 19.50 2.66 0.91 11.83
57  เพชรพวงทอง 2 342401601 20.00 1.78 0.68 5.94
58  ศิริเพชรรัตน 342400998 17.3 1.60 0.63 4.22
59  กฤษสุวรรณ 342400972 17.25 1.62 0.58 4.10
60  สุภาพร 342400956 16.8 1.65 0.68 4.46
61  บุญธิดาพาฝน 342400914 16.8 1.70 0.55 4.19
62  โชคนําผล 342400930 2.035 2.35 0.75 9.64
63  ส.โชคสิทธิชัย 342400891 15.2 1.74 0.65 4.26
64  ทรัพยสมบูรณเจริญ 342400875 17.00 1.60 0.78 4.68
65  นาวาเจริญชัย 342400859 17.55 1.70 0.73 5.06
66  สววรคเสียงทอง 342400833 13.30 1.63 0.67 3.44
67  นําโชคชัย 5 321000628 19.30 2.35 0.92 9.78
68  นครชัยรุงเรือง 311003446 20.52 2.57 0.92 12.28
69  วรรณงามนาวา 10 230836603 14.00 1.92 0.98 5.60
70  สมบัติคุณลุง 361000985 15.96 1.72 0.64 4.22
71  แสงจันทรเจริญทรัพย 361001004 15.97 1.79 0.73 4.80
72  ส.พรมงคล 361001020 20.16 2.67 0.91 12.30
73  โชคทวีทรัพย 2 361001046 15.95 1.85 0.71 4.96
74  หงสเหมราช 2 361001062 15.94 1.89 0.63 4.82
75  ขนาบน้ํา 361000846 15.90 1.80 0.62 4.43
76  นาคีสุวรรณ 342600881 17.00 1.70 0.68 4.68
77  หงสเหมราช 342600865 19327 2.23 0.92 9.35
78  เพชรพวงทอง 2 342600849 19.50 1.80 0.70 5.98
79  โชคสมศรี 342600823 20.30 2.67 0.91 12.38
80  ลูกหมูนอยกลอยใจ 342600807 17.10 1.70 0.63 4.56
81  นาวาพูนผล 342600784 20.17 2.69 0.89 12.32
82  สมพรสุข 342600768 21.15 2.85 0.95 14.54
83  สุมิตรโสภณ 342401017 20.17 2.68 0.90 12.31
84  อ.เฉลิมจันทร 2 342400980 16.90 1.60 0.70 4.37
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ที่ ชื่อเรือ เลขทะเบียนเรือ ยาว (ม.) กวาง (ม.) ลึก (ม.) ตันกรอสส
85  เกียรติวินัยนําโชค 342400964 20.30 2.65 0.90 12.18
86  สิทธิพรชัยเจริญ 342400922 19.42 2.35 0.82 9.60
87  ส.ศรีทรัพยโสภา 342400948 19.16 2.89 0.82 12.62
88  อ.เฉลิมจันทร 1 342400906 17.10 1.53 0.64 3.94
89  พรชัยทรัพยทวี 342400883 16.00 1.70 0.55 4.00
90  พรสหเทพ 342400867 19.15 2.20 0.77 8.31
91  แปะยิ้ม 342400841 15.85 1.80 0.68 4.78
92  ทับทิม 1 341300365 21.65 2.50 1.15 13.64
93  ศิริทวีทรัพย 311100060 16.00 1.60 1.00 5.21
94  ธาราทิพย 4 311300385 27.00 2.80 1.20 21.91
95  สินมงคล 361000993 19.00 2.20 0.67 7.73
96  ส.คีรีบูน 361003012 15.89 1.89 0.76 5.28
97  ส.ศรีสมบัติ 361001038 15.91 1.68 0.57 3.83
98  สําเภาเงิน 2 361001054 20.20 2.70 0.89 12.40
99  ส.ศิริพัฒนา 371004119 16.30 2.50 1.06 11.20
100  เพชรพวงทอง 342400817 17.70 1.73 0.65 4.92
101  กฤษสุวรรณ 1 342400825 17.20 1.63 0.57 0.00
102  ขวัญตาพาโชค 342400794 20.15 2.66 0.91 12.22
103  สําเภาเงิน 342400809 15.90 1.73 0.65 4.42
104  ส.สมพรสุข 342400778 18.85 1.85 0.65 5.80
105  ลูกเอเจริญทอง 342400786 19.40 2.19 0.75 8.25
106  พรชัยทรัพยทวี 342600899 16.00 1.70 0.55 4.00
107  ช.กิตติวัฒน 3 342600904 19.45 2.20 0.82 8.71
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ภาคผนวก ง
ารางภาคผนวกที่  ง-1  จํานวนคนโดยสารเรือโดยสารในคลองแสนแสบ  จําแนกตามทาเทยบเรือตาง ๆ  วนที่ทาการสํารวจระหวางวันที่ 10 - 16 สิงหาคม 2538 (เรือขาลองและขาขึ้น

หนวย : เที่ยว
วันราชการ วันหยุดราชการ

ที่ ชื่อทาเทียบเรือ รวมทงสน รวมวนราชการ วนัพฤหัสบดีที่ 10 ส. วันศกรที่ 11 ส.ค. วันจันทรที่ 14 ส.ค.* วันอังคารที่ 15 ส.ค. วันพุธที่ 16 ส.ค. รวมวันหยุดราชการ วันเสารที่ 12 ส.ค. วันอาทิตยที่ 13 ส.ค
รวม ลง ขึ้น รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ข

1 วัดศรีบุญเรือง 73,031 54,427 18,607 66,381 49,531 16,830 13,924 10,573 3,351 14,363 11,031 3,332 8,943 6,757 2,186 14,724 10,636 4,088 14,427 10,554 3,873 6,653 4,876 1,777 4,095 3,061 1,034 2,558 1,815 743

2 บางกะป 40,584 15,336 25,247 38,350 13,440 22,910 7,493 2,781 4,712 7,717 2,831 4,866 4,842 1,970 2,872 8,441 2,952 5,489 7,857 2,886 4,971 4,233 1,896 2,337 2,537 1,176 1,361 1,696 720 976

3 เดอะมอลลบางกะป 9,601 6,850 2,741 8,716 6,177 2,539 1,841 1,520 221 1,889 1,365 524 1,051 759 293 2,018 1,392 825 1,917 1,340 577 885 683 202 555 435 120 330 248 82

4 ซอยมหาดไทย 15,021 10,072 5,933 14,683 9,181 5,504 3,399 2,118 1,281 3,552 2,198 1,334 1,894 1,117 777 2,927 1,841 1,086 2,913 1,907 1,006 1,340 911 429 827 586 241 513 325 188

5 ม.รามคําแหง 12,951 8,473 4,458 11,775 7,700 4,075 2,525 1,684 839 3,764 1,818 946 1,382 909 473 2,684 1,767 917 2,433 1,520 900 1,176 793 383 717 497 230 459 296 163

6 วัดเทพลีลา 15,377 6,658 8,709 14,254 6,027 8,227 2,548 1,138 181 3,178 1,409 1,769 1,822 903 919 3,216 1,305 1,911 3,083 1,472 1,818 1,125 641 482 694 382 312 429 259 170

7 รามคําแหง 29 6,692 2,741 3,951 6,032 2,436 3,576 1,259 499 760 1,425 370 855 689 285 404 1,369 367 802 1,290 535 755 662 285 375 405 176 229 255 109 140

8 เดอะมอลลรามฯ 37,935 35,014 12,821 33,902 23,822 12,080 7,334 4,898 2,436 8,313 5,832 2,681 3,738 2,374 1,364 8,332 3,440 2,892 8,185 5,478 2,707 2,033 1,292 741 1,328 849 479 705 443 262

9 คลองตัน 16,968 8,754 8,214 16,097 8,358 7,729 3,493 1,851 1,642 3,655 1,917 1,736 1,774 369 905 3,543 1,833 1,710 3,634 1,898 1,738 871 386 485 556 254 302 315 132 183

10 ซอยทองหลอ 11,856 4,247 7,609 11,548 4,143 7,405 2,547 907 1,537 2,735 1,022 1,713 1,355 317 838 2,465 925 1,540 2,449 772 1,877 308 104 204 218 64 154 90 40 50

11 มศว.ประสานมิตร 14,109 7,250 6,849 13,656 7,079 6,557 2,766 1,353 1,413 3,467 1,917 1,550 901 364 537 3,363 1,790 1,573 3,159 1,675 1,484 453 161 292 287 116 171 166 45 121

12 อโศก 12,358 4,875 7,463 11,826 4,723 7,103 2,515 966 1,549 2,638 1,041 1,597 1,081 358 723 2,941 1,264 1,671 2,651 1,094 1,557 532 172 360 383 117 263 152 55 97

13 นานาเหนือ 8,698 4,234 4,404 8,460 4,336 4,254 1,995 978 1,017 1,947 889 1,078 371 247 324 1,986 1,072 914 1,961 1,020 941 238 83 150 153 56 97 85 32 53

14 วิทยุ 3,100 238 4,862 4,861 226 4,635 1,132 53 1,079 1,134 62 1,072 303 13 290 1,176 67 1,109 1,113 31 1,085 239 12 227 133 6 144 89 6 83

15 ประตน้ํา 103,171 44,514 58,627 94,574 41,241 53,333 19,628 8,488 11,140 21,767 9,199 12,568 12,734 4,291 6,443 22,318 10,815 11,703 20,127 8,648 11,479 8,597 3,303 5,294 5,342 2,028 3,314 3,255 1,275 1,980

16 ผานฟาลีลาศ 74,991 30,411 40,550 66,583 29,746 36,939 13,511 5,921 7,590 15,015 8,743 8,272 8,936 4,049 4,887 15,131 6,670 8,461 14,092 6,363 2,239 6,306 3,695 3,611 3,905 1,604 2,301 2,401 1,091 1,310

จานวนรวม 16 ทา 437,449 236,204 221,045 421,802 218,106 203,690 88,307 45,330 43,777 95,567 49,664 45,891 30,006 25,782 2,432 96,634 50,137 46,497 91,288 46,993 44,295 35,647 18,298 13,349 22,149 11,407 10,742 3,498 6,891 4,607

ที่มา : ฝายขอมูลสถิติ กองวิชาการ กรมเจาทา 
*  วันหยุดชดเชยเนื่องในวันเฉลิมพระชนมพรรษา
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ภาคผนวก ง
ตารางภาคผนวกที่  ง-2  จํานวนคนโดยสารเรือโดยสารในคลองแสนแสบ จําแนกตามทาเทยบเรือตาง ๆ  วนที่ทาการสํารวจระหวางวันที่ 8 - 14 สิงหาคม 2539 (เรือขาลองและขาขึ้น)

หนวย : เที่ยว
วันราชการ วันหยุดราชการ

ท ทาเรือ รวมทงสน รวมวนราชการ วันพฤหัสบดีที่ 8 ส.ค. วันศกรที่ 9 ส.ค. วันจันทรที่ 12 ส.ค.* วันอังคารที่ 13 ส.ค. วันพุธที่ 14 ส.ค. รวมวันหยุดราชการ วันเสารที่ 10 ส.ค. วันอาทิตยที่ 11 ส.ค
รวม ลง ขึ้น รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ข

1 วัดศรีบุญเรือง 75,655 54,137 21,518 66,049 47,304 18,745 16,908 12,107 4,801 16,159 11,876 4,283 2,754 1,907 847 15,107 10,674 4,433 15,121 10,740 4,381 9,606 6,833 2,773 6,541 4,666 1,875 3,065 2,167 898

2 บางกะป 27,902 13,299 14,603 24,306 11,523 12,783 5,848 2,822 3,026 5,787 2,854 2,933 1,061 558 503 5,906 2,717 3,189 5,704 2,572 3,132 3,596 1,776 1,820 2,506 1,194 1,312 1,090 582 508

3 เดอะมอลลบางกะป 27,543 10,334 17,209 22,455 8,250 14,205 5,189 2,027 3,162 5,370 1,967 3,403 1,860 766 1,094 5,129 1,817 3,312 4,907 1,673 3,234 3,088 2,084 3,004 3,399 1,344 2,655 1,689 740 949

4 ซอยมหาดไทย 11,108 7,865 3,243 9,490 6,704 2,786 2,416 1,711 705 2,161 1,586 575 446 306 140 2,162 1,513 649 2,305 1,588 717 1,618 1,161 457 1,098 803 295 520 358 162

5 ม.รามคําแหง 16,175 9,324 6,851 14,176 8,046 6,130 3,614 2,096 1,518 3,562 2,150 1,412 570 335 235 3,177 1,861 1,516 3,253 1,804 1,449 1,999 1,278 721 1,475 946 529 524 332 192

6 วัดเทพลีลา 14,090 8,532 5,558 12,076 7,213 4,863 2,829 1,642 1,187 2,961 1,827 1,134 563 349 214 2,870 1,671 1,199 2,853 1,724 1,129 2,014 1,319 695 1,412 909 503 602 410 192

7 รามคําแหง 29 17,072 7,652 9,420 14,830 6,427 8,403 3,411 1,496 1,915 3,666 1,636 2,030 694 394 300 3,559 1,421 2,138 3,500 1,480 2,020 2,242 1,225 1,017 1,566 828 738 676 397 279

8 เดอะมอลลรามฯ 7,689 2,989 4,700 6,539 2,501 4,038 1,579 559 1,020 1,587 630 957 350 148 202 1,503 566 937 1,520 998 922 1,150 488 662 822 362 460 328 126 202

9 คลองตัน 37,939 23,746 14,193 33,975 21,108 12,867 8,508 5,459 3,049 8,209 5,129 3,080 908 531 377 3,089 4,855 3,234 8,261 5,134 3,127 3,954 2,638 1,326 2,898 1,907 991 1,066 731 335

10 ซอยทองหลอ 13,743 5,833 7,910 11,977 4,922 7,055 2,887 1,159 1,728 2,934 1,222 1,712 315 145 170 2,842 1,155 1,687 2,999 1,241 1,758 1,766 911 855 1,398 723 675 368 188 180

11 มศว.ประสานมิตร 16,706 7,612 9,094 15,650 7,121 8,529 3,833 1,665 2,168 4,103 1,951 2,152 227 106 121 3,664 1,702 1,962 3,823 1,697 2,126 1,056 491 565 862 418 444 194 73 121

12 อโศก 19,615 10,466 9,149 18,370 9,884 8,486 4,549 2,369 2,180 4,904 2,587 2,317 289 131 158 4,250 2,344 1,906 4,378 2,453 1,925 1,245 582 663 959 455 504 286 127 159

13 นานาเหนือ 13,103 5,580 7,523 12,003 5,123 6,880 3,023 1,352 1,671 2,988 1,257 1,731 268 89 179 2,872 1,248 1,624 2,852 1,177 1,675 1,100 457 643 835 346 489 265 111 154

14 วิทยุ 9,286 3,013 6,273 8,512 2,762 5,750 2,142 690 1,452 2,119 699 1,420 141 47 94 2,064 697 1,367 2,046 629 1,417 774 251 523 606 185 421 168 66 102

15 ประตน้ํา 111,084 48,127 62,957 96,644 42,106 54,538 23,200 9,953 13,247 23,692 10,146 13,546 3,954 1,585 2,369 23,067 10,421 12,646 2,731 10,001 12,730 14,440 6,021 8,419 10,182 4,368 5,814 4,258 1,653 2,605

16 ผานฟาลีลาศ 72,698 31,816 40,882 62,821 27,900 34,921 14,642 6,476 8,166 15,653 6,661 8,992 3,016 1,392 1,624 14,792 6,959 7,833 14,718 6,412 8,306 9,877 3,916 5,961 6,919 2,699 4,220 2,958 1,217 1,741

จานวนรวม 16 ทา 491,408 250,325 241,083 429,873 218,894 210,979 104,578 53,583 50,995 105,855 54,178 51,677 17,416 8,789 8,627 101,053 51,421 49,632 100,971 50,923 50,048 61,535 31,431 30,104 43,478 22,153 21,325 18,057 9,278 8,779

ที่มา : ฝายขอมูลสถิติ กองวิชาการ กรมเจาทา 
*  วันหยุดชดเชยเนื่องในวันเฉลิมพระชนมพรรษา
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ภาคผนวก  ง 
ตารางภาคผนวกที่  ง-3  จํานวนคนโดยสาร เรือโดยสารในคลองแสนแสบ จําแนกตามทาเทยบเรือตางๆ สํารวจระหวางวันที่ 24-28 ธันวาคม 2540  (เรือขาลองและขา

หนวย : เที่ยว
รหส วันราชการ วันหยุดราชการ
ทา ทาเร รวมทงสน รวมวนราชการ วันพุธที่ 24 ส.ค. วันพฤหัสบดีที่ 25 ส.ค วันศกรที่ 26 ส.ค. รวมวันหยุดราชการ วันเสารที่ 27 ส.ค. วันอาทิตยที่ 28 ส.ค.

รวม ลง ขึ้น รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ข
1 วัดศรีบุญเรือง 49,700 35,119 14,581 39,524 27,816 11,708 13,242 9,234 4,008 13,234 9,113 4,121 13,048 9,469 3,579 10,176 7,303 2,873 6,626 4,738 1,888 3,550 2,565 985

2 บางกะป 22,533 11,773 10,760 17,792 9,170 8,622 6,360 3,170 3,190 5,722 2,912 2,810 5,710 3,088 2,622 4,741 2,603 2,138 3,148 1,742 1,406 1,593 861 732

3 เดอะมอลลบางกะป 23,152 8,650 14,502 16,556 5,805 10,751 5,172 1,852 3,320 5,737 1,921 3,816 5,647 2,032 3,615 6,596 2,845 3,751 4,013 1,698 2,315 2,583 1,147 1,436

4 ซอยมหาดไทย 10,038 7,130 2,908 7,751 5,459 2,292 2,643 1,824 819 2,596 1,865 731 2,512 1,770 742 2,287 1,671 616 1,485 1,067 418 802 604 198

5 ม.รามคําแหง 14,772 8,517 6,255 11,005 6,237 4,768 3,876 2,149 1,727 3,649 2,074 1,575 3,480 2,014 1,466 3,767 2,280 1,487 2,398 1,415 983 1,369 865 504

6 วัดเทพลีลา 10,932 6,700 4,232 8,301 5,072 3,229 2,779 1,685 1,094 2,727 1,611 1,116 2,795 1,776 1,019 2,631 1,628 1,003 1,704 1,059 645 927 569 358

7 รามคําแหง 29 13,679 6,847 6,832 10,687 5,128 5,559 3,541 1,580 1,961 3,502 1,678 1,824 3,644 1,870 1,774 2,992 1,719 1,273 1,869 1,047 822 1,123 672 451

8 เดอะมอลลรามฯ 5,904 2,203 3,701 4,391 1,602 2,789 1,433 540 893 1,474 511 963 1,484 551 933 1,513 601 912 1,016 430 586 497 171 326

9 คลองตัน 21,788 14,160 7,628 18,347 12,037 6,310 6,543 4,353 2,190 5,912 3,831 2,081 5,892 3,853 2,039 3,441 2,123 1,318 2,444 1,515 929 997 608 389

10 ซอยทองหลอ 11,747 5,357 6,390 9,870 4,498 5,372 3,574 1,695 1,879 3,133 1,415 1,718 3,163 1,388 1,775 1,877 859 1,018 1,368 617 751 509 242 267

11 มศว.ประสานมิตร 11,644 5,477 6,167 9,878 4,587 5,291 3,424 1,549 1,875 3,342 1,610 1,732 3,112 1,428 1,684 1,766 890 876 1,068 499 569 698 391 307

12 อโศก 11,468 5,322 6,146 10,367 4,850 5,517 3,579 1,602 1,977 3,337 1,626 1,711 3,451 1,622 1,829 1,101 472 629 853 372 481 248 100 148

13 นานาเหนือ 9,142 3,612 5,530 7,936 3,133 4,803 2,741 1,056 1,685 2,713 1,135 1,578 2,482 942 1,540 1,206 479 727 905 352 553 301 127 174

14 วิทยุ 7,000 2,265 4,735 6,235 1,951 4,284 2,031 626 1,405 2,154 698 1,456 2,050 627 1,423 765 314 451 571 231 340 194 83 111

15 ประตน้ํา 77,993 32,087 45,906 61,512 25,543 35,969 21,444 8,824 12,620 20,179 8,433 11,746 19,889 8,286 11,603 16,481 6,544 9,937 10,752 4,277 6,475 5,729 2,267 3,462

16 ผานฟาลีลาศ 41,540 17,178 24,362 30,363 12,849 17,514 10,024 4,221 5,803 9,959 4,240 5,719 10,380 4,388 5,992 11,177 4,329 6,848 6,920 2,649 4,271 4,257 1,680 2,577

จานวนรวม 16 ทา 343,032 172,397 170,635 270,515 135,737 134,778 92,406 45,960 46,446 89,370 44,673 44,697 88,739 45,104 43,635 72,517 36,660 35,857 47,140 23,708 23,432 25,377 12,952 12,425

ที่มา : ฝายขอมูลสถิติ กองวิชาการ กรมเจาทา 
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ตารางภาคผนวกที่  ง-4  จํานวนคนโดยสาร เรือโดยสารในคลองแสนแสบ จําแนกตามทาเทยบเรือตางๆ สํารวจระหวางวันที่ 24-28 ธันวาคม 2540  (เรือขาลองและขา
หนวย : เที่ยว

รหส วันราชการ วันหยุดราชการ
ทา ทาเร รวมทงสน รวมวนราชการ วันพุธที่ 24 ส.ค. วันพฤหัสบดีที่ 25 ส.ค วันศกรที่ 26 ส.ค. รวมวันหยุดราชการ วันเสารที่ 27 ส.ค. วันอาทิตยที่ 28 ส.ค.

รวม ลง ขึ้น รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ขน รวม ลง ข
1 วัดศรีบุญเรือง 49,700 35,119 14,581 39,524 27,816 11,708 13,242 9,234 4,008 13,234 9,113 4,121 13,048 9,469 3,579 10,176 7,303 2,873 6,626 4,738 1,888 3,550 2,565 985

2 บางกะป 22,533 11,773 10,760 17,792 9,170 8,622 6,360 3,170 3,190 5,722 2,912 2,810 5,710 3,088 2,622 4,741 2,603 2,138 3,148 1,742 1,406 1,593 861 732

3 เดอะมอลลบางกะป 23,152 8,650 14,502 16,556 5,805 10,751 5,172 1,852 3,320 5,737 1,921 3,816 5,647 2,032 3,615 6,596 2,845 3,751 4,013 1,698 2,315 2,583 1,147 1,436

4 ซอยมหาดไทย 10,038 7,130 2,908 7,751 5,459 2,292 2,643 1,824 819 2,596 1,865 731 2,512 1,770 742 2,287 1,671 616 1,485 1,067 418 802 604 198

5 ม.รามคําแหง 14,772 8,517 6,255 11,005 6,237 4,768 3,876 2,149 1,727 3,649 2,074 1,575 3,480 2,014 1,466 3,767 2,280 1,487 2,398 1,415 983 1,369 865 504

6 วัดเทพลีลา 10,932 6,700 4,232 8,301 5,072 3,229 2,779 1,685 1,094 2,727 1,611 1,116 2,795 1,776 1,019 2,631 1,628 1,003 1,704 1,059 645 927 569 358

7 รามคําแหง 29 13,679 6,847 6,832 10,687 5,128 5,559 3,541 1,580 1,961 3,502 1,678 1,824 3,644 1,870 1,774 2,992 1,719 1,273 1,869 1,047 822 1,123 672 451

8 เดอะมอลลรามฯ 5,904 2,203 3,701 4,391 1,602 2,789 1,433 540 893 1,474 511 963 1,484 551 933 1,513 601 912 1,016 430 586 497 171 326

9 คลองตัน 21,788 14,160 7,628 18,347 12,037 6,310 6,543 4,353 2,190 5,912 3,831 2,081 5,892 3,853 2,039 3,441 2,123 1,318 2,444 1,515 929 997 608 389

10 ซอยทองหลอ 11,747 5,357 6,390 9,870 4,498 5,372 3,574 1,695 1,879 3,133 1,415 1,718 3,163 1,388 1,775 1,877 859 1,018 1,368 617 751 509 242 267

11 มศว.ประสานมิตร 11,644 5,477 6,167 9,878 4,587 5,291 3,424 1,549 1,875 3,342 1,610 1,732 3,112 1,428 1,684 1,766 890 876 1,068 499 569 698 391 307

12 อโศก 11,468 5,322 6,146 10,367 4,850 5,517 3,579 1,602 1,977 3,337 1,626 1,711 3,451 1,622 1,829 1,101 472 629 853 372 481 248 100 148

13 นานาเหนือ 9,142 3,612 5,530 7,936 3,133 4,803 2,741 1,056 1,685 2,713 1,135 1,578 2,482 942 1,540 1,206 479 727 905 352 553 301 127 174

14 วิทยุ 7,000 2,265 4,735 6,235 1,951 4,284 2,031 626 1,405 2,154 698 1,456 2,050 627 1,423 765 314 451 571 231 340 194 83 111

15 ประตน้ํา 77,993 32,087 45,906 61,512 25,543 35,969 21,444 8,824 12,620 20,179 8,433 11,746 19,889 8,286 11,603 16,481 6,544 9,937 10,752 4,277 6,475 5,729 2,267 3,462

16 ผานฟาลีลาศ 41,540 17,178 24,362 30,363 12,849 17,514 10,024 4,221 5,803 9,959 4,240 5,719 10,380 4,388 5,992 11,177 4,329 6,848 6,920 2,649 4,271 4,257 1,680 2,577

จานวนรวม 16 ทา 343,032 172,397 170,635 270,515 135,737 134,778 92,406 45,960 46,446 89,370 44,673 44,697 88,739 45,104 43,635 72,517 36,660 35,857 47,140 23,708 23,432 25,377 12,952 12,425

ที่มา : ฝายขอมูลสถิติ กองวิชาการ กรมเจาทา 
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ตารางภาคผนวกที่  ง-5  จํานวนคนโดยสาร เรือโดยสารในคลองแสนแสบ จําแนกตามทาเทยบเรือตางๆ สํารวจระหวางวันที่ 24-28 ธันวาคม 2540  (รวมวันราชการ 3 วน)

หนวย : เที่ยว

ที่ ชื่อทาเทียบ 05.30-05.5 06.00-06.59 07.00-07.59 08.00-08.59 09.00-09.5 10.00-10.5 11.00-11.5 12.00-12.5 13.00-13.5 14.00-14.5 15.00-15.5 16.00-16.5 17.00-17.5 18.00-18.5 19.00-19.5 20.00-20.5 รวมทงสน
เรือ ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ขน ลง ข

1 วัดศรีบุญเรือง 558 0 6,680 0 6,364 0 4,987 0 2,354 0 1,291 0 878 0 705 0 567 0 516 0 761 0 836 0 790 0 540 0 86 0 0 0 27,816 0

2 บางกะป 0 0 1,119 0 2,665 0 1,714 0 842 1 534 0 451 2 301 3 292 3 220 2 286 30 264 21 246 5 187 2 23 0 0 0 9,154 89

3 เดอะมอลลบางกะป 25 0 523 0 763 0 734 0 392 5 333 2 343 9 313 2 299 7 291 0 387 13 447 13 461 7 409 2 54 1 0 0 5,794 63

4 ซอยมหาดไทย 18 0 722 4 1,754 7 877 2 330 4 237 7 208 12 138 11 119 31 130 14 151 47 202 42 216 62 134 48 25 11 0 0 5,261 302

5 ม.รามคําแหง 0 0 307 20 1,291 15 843 30 372 34 270 19 262 44 312 37 305 37 270 53 419 106 448 70 415 86 256 63 67 7 0 0 6,037 621

6 วัดเทพลีลา 42 1 448 18 1,171 68 762 58 368 26 218 29 195 20 211 29 168 20 184 21 213 44 243 49 334 79 166 47 35 6 0 0 4,760 520

7 รามคําแหง 29 0 0 472 14 1,166 81 814 22 369 6 195 37 202 25 191 26 197 25 155 40 232 51 302 52 309 62 195 63 77 32 0 0 4,875 476

8 เดอะมอลลรามฯ 0 0 61 6 155 20 117 70 73 86 53 58 71 49 65 46 74 28 64 49 109 39 127 42 162 43 108 47 47 37 0 0 1,286 620

9 คลองตัน 14 1 759 150 2,778 555 2,021 542 684 134 295 61 278 46 223 58 182 57 206 49 253 79 613 157 840 151 500 133 108 50 0 0 9,753 2,226

10 ซอยทองหลอ 0 0 88 217 253 1,180 191 1,343 67 479 61 142 48 82 92 57 74 52 75 41 133 80 236 106 554 113 225 89 106 35 0 0 2,203 4,046

11 มศว.ประสานมิตร 0 0 0 241 26 1,199 72 1,211 8 457 18 144 37 96 69 113 65 61 69 75 166 100 237 139 538 163 250 140 81 30 0 0 1,590 4,363

12 อโศก 0 0 25 214 65 1,134 38 1,472 42 481 33 131 38 104 49 81 45 76 46 73 68 72 267 132 612 146 445 129 76 38 0 0 1,848 4,283

13 นานาเหนือ 0 0 2 496 0 1,840 6 1,105 3 336 13 147 6 136 8 97 10 69 8 72 28 103 73 151 157 149 75 130 16 67 0 0 405 4,598

14 วิทยุ 0 4 1 288 0 1,632 4 1,208 0 456 2 209 6 124 10 60 6 40 9 26 3 37 22 52 22 49 12 56 29 14 0 0 126 4,255

15 ประตน้ํา 0 35 48 1,665 125 7,079 151 5,788 94 3,750 138 1,954 147 1,483 142 1,244 113 1,118 96 1,101 147 1,079 552 1,871 1,178 1,799 862 2,381 454 853 0 0 4,246 33,200

16 ผานฟาลีลาศ 0 0 0 404 0 1,697 0 1,976 0 1,209 0 823 0 743 0 821 0 661 0 866 0 835 0 1,586 0 2,402 0 2,362 0 1,093 0 36 0 17,514

จานวนรวม 16 ทา 657 41 11,357 3,767 18,576 16,338 13,281 14,838 5,998 7,464 3,715 3,763 3,181 2,975 2,829 2,685 2,516 2,285 2,337 2,482 3,356 2,737 4,869 4,483 6,834 5,316 4,364 5,692 1,284 2,274 0 36 85,154 77,176

ที่มา : ฝายขอมูลสถิติ กองวิชาการ กรมเจาทา 
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ภาคผนวก จ 
วิทยานิพนธเร่ือง: รูปแบบการเดินทางของผูโดยสารทางเรือขนสงมวลชนในคลองแสนแสบ 

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง          คณะสถาปตยกรรมศาสตร         จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
นิสิตผูทําวิทยานิพนธ: วราวุฒิ   วัจนะรัตน    สถานที่สัมภาษณ /ทาน้ํา                                     วันท่ี                         เวลา                 น. 

ขอขอบคุณที่กรุณาตอบแบบสอบถาม 
 

กรุณาทําเครื่องหมาย √  ในชอง  หรือเติมคําในชองวาง                         
1. เพศ     1.1) ชาย  1.2) หญิง      
2. อายุ     2.1) นอยกวา 16  ป     2.2) 16-22  ป     2.3) 23-35  ป                                 
  2.4) 36-49  ป    2.5) 50-60  ป   2.6) มากกวา 60 ป    
3. ทานประกอบอาชีพ   
  3.1)  รับราชการ                 3.2)  รัฐวิสาหกิจ        3.3)  คาขาย      

 3.4)  นักธุรกิจ   3.5)  พนักงาน/ลูกจาง   3.6)  นักเรียน/นักศกึษา  
  3.7)  แมบาน     3.8)  อ่ืนๆ ระบุอาชีพ                                                                     
4. รายไดของทานตอเดือน   

 4.1) นอยกวา 2,999 บาท             4.2)  3,000-5,999 บาท  4.3)  6,000-9,999 บาท                                          
 4.4) 10,000-14,999 บาท             4.5)  15,000-20,000 บาท     4.6)  มากกวา 20,000 บาท                  

5. ท่ีอยูปจจุบันของทาน  ตําบล/สถานที่                                              เขต                          ออกเดินทางเวลา          น.  
6. จุดหมายปลายทางทานอยูท่ีใด ตําบล/สถานที่                      เขต                           ถึงปลายทางเวลา         น.    
7.ทานลงเรือท่ี ทาเรือ                                                                                                                                                    
8. ขึ้นเรือท่ี ทาเรือ                                                                                     
9. วัตถุประสงคในการเดินทางของทาน (ทานจะไปทําอะไรที่จุดหมายปลายทาง)  
  9.1)  กลับบาน (บานที่พัก)  9.2)  ทํางาน (ท่ีทํางานประจํา)  9.3)  โรงเรียน/สถานศึกษา 
                9.4)  ธุระสวนตัว/ซื้อของ           9.5)  ติดตอธุรกิจ  9.6)  อ่ืนๆ ระบุ                                     
10. ทานเดินทางตามวัตถุประสงคขางตน (ตามขอ 8) โดยใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบในลักษณะ  
               10.1)  ใชเรือเดินทางทั้ง เท่ียวไปและเที่ยวกลับ           10.2)  ใชเรือเดินทาง เฉพาะเที่ยวไป 
               10.3)  ใชเรือเดินทาง เฉพาะเที่ยวกลับ
11. การเดินทางประจําเนื่องจากวัตถุประสงคขางตน (จากขอ 8) ทานเดินทางบอยเพียงใด  
               11.1)  มากกวา 5  วัน/สัปดาห      11.2)  3-5  วัน/สัปดาห            11.3)  1-2  วัน/สัปดาห 
               11.4)  1-2  วัน/เดือน  11.5)   2-4  วัน/ป   11.6)  นอยกวา 2  วัน/ป                                   
12.ทานเดินทางจากตนทางมาที่ทาเรือในลักษณะใด (ถาใชพาหนะมากกวา 1 ประเภท โปรดระบุไดมากกวา 1 ขอ)  
               12.1)  รถประจําทาง                  12.2) รถแท็กซี่/รถสามลอ        12.3) มอเตอรไซครับจาง     
               12.4) รถสองแถวรับจาง                 12.5) เดิน  12.6) อ่ืนๆ ระบุ                                     
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13.ทานเดินทางจากทาเรือไปยังปลายทางในลักษณะใด (ถาใชพาหนะมากกวา 1 ประเภท โปรดระบุไดมากกวา 1 ขอ)  

               13.1)  รถประจําทาง                  13.2) รถแท็กซี่/รถสามลอ        13.3) มอเตอรไซครับจาง  
               13.4) รถสองแถวรับจาง                 13.5) เดิน  13.6) อ่ืนๆ ระบุ                                      
14. ราคาคาโดยสารของเรือในคลองแสนแสบ ท่ีทานเดินทางตอเท่ียว   
               14.1)   5 บาท                     14.2)   7  บาท           14.3)   9  บาท    
    14.4)  11 บาท                  14.5)  13  บาท        14.6)  15  บาท      
15. ราคาคาโดยสารทั้งหมด รวมคาโดยสารเรือในคลองแสนแสบ  
         17.1)  3-5 บาท         17.2)  6-10 บาท         17.3)  11-20 บาท         17.4)  21-30 บาท 
         17.5)  31-40 บาท     17.6)  41-50 บาท       17.7)  51-60 บาท         17.8)  มากกวา 60 บาท 
16. ถาทานสามารถเลือกพาหนะอื่น แทนการใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบ โปรดระบุดวย  
               16.1)  รถประจําทาง  16.2)  รถไฟฟา   16.3)  รถไฟ   
          16.4)  รถแท็กซี่/รถสามลอ          16.5)  รถสองแถวรับจาง            16.6)  มอเตอรไซรับจาง  
               16.7)  รถตูประจําทาง                 16.8)  อ่ืนๆ ระบุ                                 . 
17. เวลาที่ใชในการเดินทางโดยพาหนะอื่น (ไมไดใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบในเที่ยวเดินทาง)                      นาที 
18. ราคาคาโดยสารของพาหนะอื่นที่ใช เดินทางแทน เรือในคลองแสนแสบ  
         18.1)  3-5 บาท         18.2)  6-10 บาท         18.3)  11-20 บาท         18.4)  21-30 บาท 
         18.5)  31-40 บาท     18.6)  41-50 บาท       18.7)  51-60 บาท         18.8)  มากกวา 60 บาท 
19. เหตุผลท่ีทานเลือกเดินทางโดยใชเรือโดยสารในคลองแสนแสบ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ)  
                19.1) ไมสามารถเดินทางโดยพาหนะอื่นได     19.2) สามารถตอพาหนะทางบกไดสะดวก                                             
                19.3) ใกลกับจุดเริมตนเดินทาง  19.4) ใกลกับจุดปลายทาง   
                19.5) ชอบบรรยากาศสองฝงคลอง  19.6) คาโดยสารถูกกวาเดินทางโดยพาหนะอื่น  
                19.7) ถึงที่หมายเร็วกวาใชพาหนะอื่น                19.6) อ่ืนๆ 
20. ทานมีความคิดเห็นอยางไรกับสิ่งตอไปนี้   
          20.1) ความปลอดภัยของตัวเรือ             ดี                       ปลานกลาง              ไมดี  
          20.2) ความปลอดภัยของทาเรือ                  ดี                        ปลานกลาง              ไมดี  
          20.3) ความสะดวกสบายในการใชบริการ   ดี                        ปลานกลาง              ไมดี  
          20.4) เวลาในการรอเรือแตละเทียว            เหมาะสม           เร็วไป                     ชาไป  
          20.5) อัตราคาโดยสาร  เหมาะสม  แพงไป  ถูกไป  
          20.6) สภาพน้ําในคลอง                      ดี                                 ไมดี   
21. ทานคิดวาการบริการเดินเรือในคลองแสนแสบ ในปจจุบันควรปรับปรุงอะไรบาง                    
            21.1)                                                                                                                                                                      
            21.2)                                                                                                                                                                                                      
            21.3)                                                                                                                                                                      
            21.4)                                                                                                                                                                      
            21.5)                                                                                                                                                              
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วาที่เรือตรี วราวุฒิ  วัจนะรัตน  เกิดเมื่อวันที่  27  มิถุนายน  พ.ศ. 2513  ที่โรง
พยาบาลศิริราช  กรุงเทพมหานคร สําเร็จการศึกษาประกาศนียบัตรวิชาชีพ  สาขาชางกอสราง  จาก
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ  ในปการศึกษา  2532  และสําเร็จการศึกษา 
ปริญญาตรีครุศาสตรอุตสาหกรรมบัณฑิต  สาขาวิศวกรรมโยธา  จากสถาบันเทคโนโลยีพระจอม
เกลาพระนครเหนือ  ในปการศึกษา  2536  และเขาศึกษาตอในหลักสูตรการวางแผนภาคและเมือง
มหาบัณฑิตที่จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย  เมื่อ พ.ศ.  2540 

 


	ปกภาษาไทย
	ปกภาษาอังกฤษ
	หน้าอนุมัติ
	บทคัดย่อภาษาไทย
	บทคัดย่อภาษาอังกฤษ
	กิตติกรรมประกาศ
	สารบัญ
	บทที่ 1	บทนำ
	1.1 ความเป็นมาของปัญหา
	1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา
	1.3 ขอบเขตการศึกษา
	1.4 ขั้นตอนและวิธีการศึกษา
	1.5 ที่มาของข้อมูล
	1.6 ข้อตกลงเบื้องต้น
	1.7 ข้อจำกัดในการศึกษา
	1.8 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

	บทที่ 2	ทฤษฎีและแนวคิดที่เกี่ยวข้อง
	2.1 การคมนาคมขนส่ง
	2.2 การเดินทาง
	2.3 งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

	บทที่ 3	สภาพทั่วไปของกรุงเทพมหานคร
	3.1 คลองในกรุงเทพมหานคร
	3.2 ระบบโครงข่ายคมนาคมทางบก
	3.3 รูปแบบการขนส่งสาธารณะทางน้ำในกรุงเทพมหานคร
	3.3.1 เรือด่วนในแม่น้ำเจ้าพระยา
	3.3.2 เรือข้ามฟาก
	3.3.3 เรือโดยสารในแม่น้ำเจ้าพระยาและคลองเชื่อม
	3.3.4 เรือโดยสารในคลองฝั่งพระนคร

	3.4 รูปแบบการขนส่งสาธารณะทางบกในกรุงเทพมหานคร
	3.4.1 รถโดยสารประจำทาง
	3.4.2 รถไฟ
	3.4.3 รถแท๊กซี่
	3.4.4 รถสามล้อเครื่อง
	3.4.5 รถจักรยานยนต์รับจ้าง
	3.4.6 รถสองแถวรับจ้าง
	3.4.7 รถตู้โดยสาร
	3.4.8 รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน

	3.5 ลักษณะทางประชากร
	3.5.1 การกระจายตัวของประชากร
	3.5.2 การเปลี่ยนแปลงประชากรรายเขต

	3.6 ลักษณะทางเศรษฐกิจ
	3.6.1 ผลิตภัณฑ์มวลรวม
	3.6.2 โครงสร้างทางเศรษฐกิจแยกตามรายสาขาการผลิต

	3.7 สภาพการใช้ที่ดิน

	บทที่ 4	การสัญจรทางน้ำในคลองแสนแสบ
	4.1 ลักษณะทางกายภาพของคลองแสนแสบ
	4.1.1 ขนาดและคลองที่เชื่อมต่อกับคลองแสนแสบ
	4.1.2 สะพานและประตูน้ำ
	4.1.3 ท่าเทียบเรือและการเชื่อมกับการคมนาคมทางบก

	4.2 การเดินเรือในคลองแสนแสบ
	4.2.1 การจัดบริการเดินเรือโดยสารในคลองแสนแสบ
	4.2.2 สถิติจำนวนผู้โดยสารเรือในคลองแสนแสบ

	4.3 ลักษณะและรูปแบบการเดินทางของผู้โดยสารทางเรือในคลองแสนแสบ
	4.3.1 การเลือกตัวอย่าง
	4.3.2 ข้อมูลการเดินทางของผู้โดยสาร
	4.3.3 ความสัมพันธ์ระหว่างข้อมูลการเดินทางของผู้โดยสาร


	บทที่ 5	ปัญหาและข้อเสนอแนะ
	5.1 สรุปผลการศึกษา
	5.1.1 ลักษณะและรูปแบบการเดินทางของผู้โดยสาร
	5.1.2 ปัจจัยที่มีผลต่อการเดินทางโดยเรือขนส่งมวลชนในคลองแสนแสบ
	5.1.3 แนวโน้มการขนส่งผู้โดยสารในคลองแสนแสบ

	5.2 สรุปปัญหา
	5.2.1 ด้านผู้โดยสาร
	5.2.2 ด้านผลกระทบต่อพื้นที่และผู้ที่อยู่อาศัยริมคลองแสนแสบ
	5.2.3 ด้านผู้ดำเนินการ

	5.3 ข้อเสนอแนะ
	5.3.1 ปรับปรุงการใช้บริการ
	5.3.2 ปรับปรุงการดำเนินการ
	5.3.3 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการปรับปรุงพัฒนา

	5.4 ข้อเสนอในการวิจัยครั้งต่อไป

	รายการอ้างอิง
	ภาคผนวก
	ภาคผนวก ก
	ภาคผนวก ข
	ภาคผนวก ค
	ภาคผนวก ง	
	ภาคผนวก จ

	ประวัติผู้เขียน



