
สรุปผดการวิจัยและข้อเสนอแนะ

5.1 สรุปผถการวิจัย
จากการศึกษาวิจัยพฤติกรรม การทรุดตัว และเสถียรภาพของคันดินที่ทำการก่อสร้างบนชันดินโคลน 

(ดินเลน) บริเวณปากแม่น,า โดยคันดินมีการเสริมแรงด้วยแผ่นใยสังเคราะห์ ไม้ไผ่ และเสาเข็มไม้ สรุป 
แยกย่อยการศึกษาได้ตังต่อไปน้ี

5.1.1 การทรุดตัวระทว่างการ ก่อสร้าง (Settlement at stage of construction)
การก่อสร้างคันดินโดยใช้รูปแบบที่ 4 พบว่าการก่อสร้างคันดินที่มึการเสริมแผ่นใย 

สังเคราะห์ ไม้ไผ่ และเสาเข็มไม้ มีผลให้สามารถทำการก่อสร้างได้และปริมาณการเคลื่อนตัวของดินโคลน 
ฐานรากมีปริมาณลดน้อยลง โดยที่แผ่นใยสังเคราะห์กับไม้ไผ่มีผลให้ดินฐานรากสามารถรับแ:ทแบกทาน 
ได้สูงขึ้น ส่วนเสาเข็มไม้มีผลให้ปริมาณการเคลื่อนตัวทางด้านข้างลดน้อยลง สำหรับการวิเคราะห์ปริมาณ 
การทรุดตัวระว่างทำการก่อสร้างในทางทฤษฎี พบว่าไม่สามารถท่ีจะใช้ทฤษฎีต่างๆท่ีมีอยู่ทำก■ 'รวิเคราะห์ 
ได้ ทั้งนี้เพราะพฤติกรรมของมวลดินโคลนฐานรากได้เกิดการวิบัติในลักษณะของ Plastic Flov แต่ในทาง 
ทฤษฎีวิธีการวิเคราะห์ปริมาณการทรุดตัวที่เกิดขึ้นแบบทันทีมีสมมติฐานว่าสภาพดินเป็นวัสดุอืลาสติก 
(Elastic Materials) ตังนั้นจึงไม่สามารถทำการวิเคราะห์ในทางทฤษฎีได้ จากผลการวิเคราะห์, ;รทรุดตัว 
จากการตรวจวัด ณ แนวก่ึงกลางคันดิน ขณะทำการก่อสร้างมีความสัมพันธ์กับนำหนักจากคันดินถมดังสม 
การ

p .  =  0.0041 q 1 +  0.2542(7 +  0.0336

เม่ือ p .  คือ ปริมาณการทรุดตัว (m.) และ q คือ นี้าหนักคันดินถม (Surcharge,kN/m2)
สำหรับปริมาณการทรุดตัวท่ีเกิดข้ึนภายกลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ ไม่สามารถท่ีจะแยกได้ว่าเป็นการ 

ทรุดตัวชนิดใดทั้งนี้เนื่องจากไม่มีการติดทั้งเครื่องมือวัดแรงตันนี้าที่เกิดขึนและจากผลของ รวิบัติของ 
มวลดินโคลนฐานราก มีผลให้ไม่สามารถท่ีจะทำการวิเคราะห์ปริมาณการทรุดตัวท่ีจะเกิดภาขหลังการก่อ 
สร้างแล้วเสร็จได้เช่นเดียวกัน

5.1.2 เสถียรภาพตันดิน
ชั้นดินโคลนฐานรากสามารถรับแรงแบกทานสูงสุดได้เท่ากับ 13.11 kN/m2. ในขณะที่ 

หน่วยแรงจากคันดินเท่ากับ 60 kN/ทไ2.จะมีค่าความปลอดภัยของแรงแบกทาน(Bearing Capa::. Stability) 
เท่ากับ 0.22 สำหรับค่าความปลอดภัยเชิงลาด (Slope Stability) ในกรณีคันดินตามแบบก่อสร้างที่ไม่มีการ 
เสริมแรงด้วยแผ่นใยสังเคราะห์ ไม้ไผ่และเสาเข็มไม้จะมีค่าความปลอดภัยต่ําสุดเท่ากับ 0.42S แต่ขณะก่อ 
สร้างได้เกิดการแทนที่ของดินถมทำให้เสถียรภาพของคันดินสูงขึ้น โดยมีค่าความปลอดภัยเม่ือมีการเสริม 
แรงประมาณ 1.11
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5.1.3 พฤติกรรมของคันดินถม
พฤติกรรมของคันดินถม พบว่าระหว่างที่ทำการก่อสร้างคันดินมวลดินโคลนฐานรากจะเกิด 

การเคล่ือนตัวในลักษณะของ Plastic Flow เน่ืองจากผลของความสามารถในการรับแรงแบกทาน (Bearing 
Capacity ) มีค่าต่ํามาก ส่งผลให้เกิดการวิบัติแบบ Bearing Capacity Failure และภายหลังการก่อสร้างแล้ว 
เสร็จ พบว่าเกิดการแทนท่ีของดินถมลูกรัง (Laterite Soil) จมลงในชันดินโคลนโดยที่มีระบบของการ 
เสริมแรงด้วยแผ่นใยสังเคราะห์ ไม้ไผ่ และเสาเข็มไม้จะเป็นตัวอุ้มมวลดินถมไว้ แต่พฤติกรรมการเคลื่อน 
ตัวทางด้านข้างยังไม่สิ้นสุด ส่งผลให้เกิดรอยแยกบนผิวของคันดินและอาจจะเกิดการวิบัติในลักษณะ 
Foundation Slope Failure

5.1.4 สรุปผลการศึกษาวิธีการแก้ปัญหาการก่อสร้างคันดินบนชั้นดินโคลน
จากการศึกษาการก่อสร้างคันดินท้ัง 4 แบบ พบว่าการก่อสร้างโดยการใช้วัสดุเสริมแรงด้วย 

แผ่นใยสังเคราะห์ ไม้ไผ่และเสาเข็มไม้ ให้ผลเป็นที่น่าพอใจมากที่สุดสามารรถทำการก่อสร้างคันดินได้ 
ตามรูปแบบที่กำหนด ทังน้ีเน่ืองจากพฤติกรรมของคันดินทดสอบจะเกิดการแทนที่ (Replacement) ของ 
ดินลูกรัง (Latrelite Soils) เข้าไปในดินโคลน โดยจะมีระบบเสาเข็มไม้, แผ่นใยสังเคราะห์และไม้ไผ่เป็น 
ระบบพยุงให้เกิดกระเปาะดิน (Bulb Compacted Zone) แต่วิธีการดังกล่าวไม1ได้เป็นวิธีการขจัดปัญหาท่ี 
เกิดขึ้นให้หมดไปแต่เป็นวิธีการที่สามารถลดปัญหาที่เกิดขึ้นให้น้อยลงได้ หากจะแก้ปัญหาการเคล่ือนตัว 
ของมวลดินให้หมดไปจำเป็นที่จะต้องใช้ระบบโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็กและเสาเข็มยาวรองรับคัน 
ดินถมโดยตรงเพื่อถ่ายนํ้าหนักลงสู่ชั้นดินที่แข็งแรงกว่า แต่การใช้วิธีดังกล่าวต้องใช้งบประมาณในการลง 
ทุนและการบำรุงรักษาท่ีสูงกว่ามากๆ

5.2 ข้อเสนอแนะ
5.2.1 ควรทำการติดตั้ง Piezometer เพื่อวัคแรงดันนํ้าท่ีเกิดขึ้นและเพื่อตรวจสอบพฤติกรรมการ

ทรุดดัวท่ีเกิดข้ึนในสนาม
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