
บทท 7

7.1 สรุปผลการวิจัย

การวิจัยนี้เป็นการวิเคราะห์หาปัจจัยเสี่ยงที่ม ีความสำคัญในแต่ละกลุ่มงานในโครงการก่อ 
สร้างถนน รวมทั้งนำเอาปัจจัยเสี่ยงที่ส ่งผลกระทบมากต่อระยะเวลาก่อสร้างของกลุ่มงานที่เกี่ยว 
ข้อง มาวิเคราะห์ผลกระทบในลักษณะต่างๆ ที่มีต่อระยะเวลาก่อสร้างถนนในกลุ่มงานนั้น เพื่อจะ 
นำผลกระทบนี้มากำหนดระยะเวลาก่อสร้างให้เหมาะลมกับความเสี่ยงที่จะเกิด ในขั้นตอนการวาง 
แผนโครงการของฝ่ายเจ้าของงาน

ในการวิเคราะห์หาปัจจัยเสี่ยงที่ส ่งผลกระทบมากต่อระยะเวลาก่อสร้างของกลุ่มงานต่างๆ 
ในงานวิจัยนี้ใช้แบบสอบถามและการสัมภาษณ์เป็นเครื่องมือหลัก โดยใช้แบบสอบถามความเห็น 
ที่แบ่งระดับผลกระทบต่อระยะเวลาก่อสร้างจากปัจจัยเสี่ยงต่างๆ ในแต่ละกลุ่มงาน ด้วยมาตรวัด 
ทัศนคติแบบ Likert โดยพิจารณาเฉพาะประเด็นที่มีระดับผลกระทบมากถึงมากที่สุดหรือมีระดับ 
ค่าคะแนนผลกระทบเฉลี่ยในช่วง 2.41 -  4.00 การวิจัยได้ทำการสำรวจความคิดเห็นจากกลุ่มตัว 
อย่างทั้งจากภาครัฐซึ่งได้แก่ เจ้าหน้าที่ของกรมทางหลวงจากทั้วประเทศ จำนวน 89 ราย และภาค 
เอกชนซึ่งได้แก่ ผู้รับเหมางานก่อสร้างทางจากทั่วประเทศ จำนวน 84 ราย

ผลการสำรวจพบว่า กลุ่มงานดินเป็นกลุ่มงานที่ได้รับผลกระทบจากปัจจัยเสี่ยงต่อระยะ
เวลาก่อสร้างมากที่สุด โดยได้รับผลกระทบจากปัจจัยเสี่ยงเรื่องสภาพดินเดิม การเช้าพื้นที่และ 
กรรมสิทธ้ิ'ท่ีดิน การย้ายระบบสาธารณูปโภค และฝนตก เนื่องจากงานดินเป็นกลุ่มงานแรกที่ผู้รับ 
เหมาจะต้องเช้าไปปฎิปติงานก่อสร้างในพื้นที่เกือบทั้งหมดของโครงการ จึงต้องประลบกับปัญหา 
ในหลายๆด้าน ซึ่งจะต้องทำการแก้ไขไปพร้อมๆกับการทำงานต่างๆในกลุ่มงานนี้ ดังนั้นจึงจำเป็นที่ 
จะต้องนำปัจจัยเสี่ยงเหล่านี้มาพิจารณาหาผลกระทบต่อระยะเวลาก่อสร้างในเซิงตัวเลข เพื่อนำไป 
ใช้ในการวางแผนด้านระยะเวลาของโครงการต่อไป

ปัจจ ัยเส ี่ยงเร ื่องฝนตกเป ็นป ัจจัยท ี่ส ่งผลกระทบต่อระยะเวลาก ่อสร้างในหลายกลุ่มงาน 
ได้แก่ กลุ่มงานดิน งานรองพื้นทาง งานพื้นทาง และงานผิวทาง ซึ่งเป็นอุปสรรคในการทำงานใน 
ลักษณะเดียวกัน คือ เมื่อมีฝนตกจะทำให้วัสดุจำพวกดิน ลูกรัง และหินคลุก เปียกหรือมีค่า 
ความชื้นเกินจุดเหมาะสมที่จะทำงานได้ เครื่องจักรปฏิบัติงานได้ยากลำบากขึ้น และต้องรอจนกว่า
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วัสดุจะแห้งจึงทำงานได้ สำหรับการทำงานผิวทาง ฝนตกจะทำให้สภาพแวดล้อมไม่เป็นไปตามข้อ 
กำหนดของการลาดยางในแง่ของความชื้นและอุณหภูมิ ซึ่งเห็นได้ว่าฝนตกกระทบต่อระยะเวลา 
ของกลุ่มงานดังกล่าวในลักษณะเดียวกัน คือ รบกวนการปฏิบัติงานทั้งขณะเกิดฝนตกและภาย 
หลังจากฝนตก ดังน้ัน การวิเคราะห์ผลกระทบต่อระยะเวลาก่อสร้างจากฝนตกจะทำในลักษณะ 
เดียวกันในทุกกลุ่มงาน

เนื่องจากการพิจารณาผลกระทบต่อระยะเวลาก่อสร้างจากฝนตกอย่างถูกต้องแน่นอน จำ 
เป็นต้องใช้ข้อมูลเป็นจำนวนมาก และข้อมูลเหล่านั้นไม่ได้มีการเก็บบันทึกอย่างเป็นระบบ การ
พิจารณาผลกระทบจากฝนตกต่อระยะเวลาก่อสร้างในการวิจัยนี้ จึงต้องใช้สมมติฐานประกอบ
คือ ระยะเวลาก่อสร้างที่เผื่อให้สำหรับปัจจัยเสี่ยงเรื่องฝน คิดจากจำนวนวันฝนตกในฤดูฝน เนื่อง 
จากฝนที่ตกในฤดูฝนมีความรุนแรงมากจึงส่งผลกระทบต่อระยะเวลาก่อสร้างมากกว่าฝนที่ตกนอก 
ฤดูฝน และเนื่องจากจำนวนวันและปริมาณฝนที่ตกในประเทศไทยมีความแตกต่างกันในแต่ละพื้น 
ท่ี จึงคิดจำนวนวันฝนตกในฤดูฝนตามกลุ่มจังหวัดที่มีปริมาณฝนเฉลี่ยตลอดปีใกล้เคียงกัน

จากข้อมูลฝนในคาบ 40 ปีของกรมอุตุนิยมวิทยา พบว่า จำนวนวันฝนตกในฤ ด ูฝนของ 
กลุ่มจังหวัดท่ีมีปริมาณฝนเฉล่ียน้อยกว่า 1500 มม. คือ 84.4 วัน ส่วนกลุ่มจังหวัดท่ีมีปริมาณฝน 
เฉล่ียรายปีมากกว่า 1500 มม.ล้วนมีจำนวนวันฝนตกในช่วงฤ ด ูฝนมากกว่า 100วันโดยมีจำนวน 
วันฝนตกคือ 106.3, 117.2, 119.6และ 123.1 วัน คิดเป็นจำนวนวันฝนตกเฉล่ียได้116.6วัน ดัง 
น้ันเพ่ือให้เกิดความง่ายในการประเมินความเล่ียงเร่ืองฝนตกสำหรับใช้ประมาณระยะเวลาโครง 
การและให้ลอดคล้องกับวิธีปฏิบัติท่ีกรมทางหลวงใช้อยู่ในปัจจุบัน จะพิจารณาความเส่ียงโดยแบ่ง 
ผลกระทบจากความเล่ียงเร่ืองฝนตกออกเป็น 2 กลุ่มจังหวัด โดยแบ่งเป็นกลุ่มจังหวัดท่ีมีปริมาณ 
ฝนเฉล่ียรายปีน้อยกว่า 1500 มม. เผ่ือความเส่ียงเร่ืองฝนตกให้เท่ากับ 90 วัน ส่วนกลุ่มจังหวัดท่ีมี 
ปริมาณฝนเฉล่ียรายปีมากกว่า 1500 มม.จำนวน 26 จังหวัด จะเผ่ือให้ 120 วันต่อหน่ึงฤ ด ูฝน 
สำหรับกรณีท่ีระยะเวลาท่ีคาบเก่ียวกับฤดูฝนไม่ครบเต็มฤดูก็จะเผ่ือให้ตามลัดส่วน

สำหรับปัจจัยเล่ียงเร่ืองเงินทุนหมุนเวียนของผู้รับเหมา แม้ว่าจะเป็นปัจจัยเล่ียงท่ีส่งผล
กระทบต่อระยะเวลามากในทุกกลุ่มงานตามความเห็นของหน่วยงานภาครัฐ แต่เป็นปัจจัยเส่ียงท่ีจ่ จ่ dé
ไม่สามารถคาดการโนได้ในข้ันตอนการวางแผนด้านระยะเวลาของโครงการ เน่ืองจากยังไม่ทราบ 
ถึงบริษัทท่ีจะเข้ามาทำงานก่อสร้างในโครงการน้ันว่ามีศักยภาพด้านการเงินในระดับใด ดังน้ันจึง 
ไม่นำปัจจัยเล่ียงด้านเงินทุนหมุนเวียนของผู้รับเหมามาพิจารณาในการวางแผนด้านระยะเวลาของ 
โครงการ
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ปัจจัยเส่ียงท่ีส่งผลกระทบมากต่อระยะเวลาของกลุ่มงานดิน ได้แก่ ปัจจัยเส่ียงเร่ืองสภาพ 
ดินเดิม การเข้าพื้นท ี่และกรรมสิทธี๋ท่ีดิน และการย้ายระบบสาธารณูปโภค ได้ถูกนำมาวิเคราะห์ 
หาผลกระทบต่อระยะเวลาก่อสร้างในเชิงตัวเลข โดยนำผลจากการสำรวจความเห็นทางแบบสอบ 
ถามเก่ียวกับระยะเวลาก่อสร้างท่ีควรเพ่ิมฃึนจากระยะเวลาปกติท่ีคิดจากอัตราการทำงานของ 
เคร่ืองจักรมาตรฐานเพียงอย่างเดียว เม่ือต้องประสบกับปัจจัยเส่ียงในลักษณะต่าง ใๆนขณะก่อ
สร้าง ซ่ึงได้รับการตอบจากกลุ่มตัวอย่างหน่วยงานภาครัฐ จำนวน 80 ราย และกลุ่มตัวอย่างผู้รับ 
เหมาจำนวน 75 ราย มาสร้างเป็น Fuzzy Membership Function ของระยะเวลาก่อสร้างทีควร 
เพ่ิมข้ึนจากระยะเวลาปกติเม่ือประสบปัญหาในลักษณะต่างๆจากปัจจัยเส่ียงท่ีเก่ียวข้อง

สำหรับ M em bership Functions ของระยะเวลาที่ควรเพิ่มขึ้นเมื่อเกิดปัญหาในลักษณะ 
ต่างๆทั้งหมดนั้นมีจุดสูงสุดเพียงจุดเดียว จึงทำให้รูปร่างของ M em bership Functions เกือบทั้ง 
หมดเป็นรูปสามเหลี่ยมหรือรูปใกล้เคียงสามเหลี่ยม และบางส่วนเป็นรูปสี่เหลี่ยมคางหมูหรือใกล้ 
เคียงรูปสี่เหลี่ยมคางหมู ส่วนค่าระยะเวลาที่ควรเพิ่มขึ้นที่ระดับความเป็นสมาชิกสูงสุดนั้น มี
ความสอดคล้องกับระดับความรุนแรงของปัญหาที่เกิด คือ เมื่อลัดส่วนของพื้นที่ที่เกิดปัญหามีมาก 
ขึ้น ระยะเวลาที่ควรเพิ่มขึ้นจากระยะเวลาปกติก็มีค ่าเพิ่มขึ้นด้วย และเมื่อความร่วมมือในการแก้ 
ป ัญหาจากหน่วยงาน และบุคคลที่เกี่ยวข้องมีน้อยลง ระยะเวลาที่ควรเพิ่มขึ้นจากระยะเวลาปกติก็ 
มีค่าเพิ่มขึ้นด้วยเซ่นกัน

สำหรับช่วงของค่าทั้งมวลใน M em bership Functions ทีค่อนข้างกว้าง โดยเฉพาะกับ 
ลักษณะปัญหาที่ม ีความรุนแรงมาก เนื่องมาจากปัญหาต่างๆ ที่นำมาพิจารณานั้น เป็นลักษณะ 
ปัญหาที่ค ่อนข้างกว้าง และยังไม่อาจระบุลักษณะปัญหาให้เฉพาะเจาะจงได้มากเพราะเป็น
ลักษณะปัญหาที่สร้างขึ้นเพื่อให้สามารถคาดการณ์ได้ในขั้นตอนการวางแผนโครงการ จึงมีข้อมูล 
ในการอธิบายไม่มาก ซึ่งเมื่อเกิดปัญหาขึ้นในขณะก่อสร้างอาจมีตัวแปรอื่นที่ส่งผลต่อความรุน
แรง และลักษณะการแก้ไขปัญหาได้อีก ซึ่งอยู่นอกเหนือขอบเขตของการพิจารณาลักษณะปัญหา 
จากปัจจ ัย เสี่ยง เพื่อใช้ในขั้นตอนการวางแผนนี้

ส ่ว น ค ว าม แ ต ก ต ่างข อ งค ว าม เห ็น เก ี่ย ว ก ับ ผ ล ก ร ะ ท บ ต ่อ ร ะ ย ะ เว ล าก ่อ ส ร ้างร ะ ห ว ่างท างล าย  

ส ั้น แ ล ะ ท างส าย ย าว น ั้น  สรุปได้ว ่าค ว าม ย าว ข อ ง โ ค ร ง ก -ร มีผลต ่อ ระ ยะ เว ล าก ่อ ส ร ้างท ี่ค ว ร เพ ิ่ม ข ึ้น  

จ าก ร ะ ย ะ เว ล าป ก ต ิ เน ื่อ งจ าก ค ว าม เห ็น เก ี่ย ว ก ับ ร ะ ย ะ เว ล าก ่อ ส ร ้างท ี่ค ว ร เพ ิ่ม ข ึ้น ร ะ ห ว ่างก ร ณ ีท าง  

ส า ย ล ัน แ ล ะ ท า ง ส า ย ย า ว ส ำ ห ร ับ เก ือ บ ท ุก ล ัก ษ ณ ะ ป ัญ ห า จ า ก ป ัจ จ ัย เส ี่ย ง เร ื่อ ง ก า ร เช ้า พ ื้น ท ี่แ ล ะ  

กรรมสิทธิ"'ที่ดิน แ ล ะ ส ำห ร ับ ท ุก ล ัก ษ ณ ะ ป ัญ ห าจ าก ป ัจ จ ัย เส ี่ย ง เร ื่อ ง ก าร ย ้าย ร ะ บ บ ส าธ าร ณ ูป โ ภ ค น ั้น
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มีค่าแตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญที่ช่วงความเชื่อมั่น 90% ดังนั้นในการประเมินความเสี่ยงสำหรับ
การวางแผนด้านระยะเวลาโครงการ จึงจำเป็นต้องมีการพิจารณาเกี่ยวกับระยะทางของโครงการ
ถนนที่จะทำการก่อสร้างประกอบด้วย

ในการทดสอบความถูกต้องของ M em bership Functions ที่สร้างขึ้นมาเพื่อหาผลกระทบ 
ของป ัจจ ัยเส ี่ยงต ่อระยะเวลาก ่อสร ้างในล ักษณ ะป ัญหาแบบต่างๆท ี่อาจเก ิดข ึ้นในการก ่อสร้าง 
พิจารณาจากระยะเวลาก่อสร้างที่ประมาณได้โดยมีการคำนึงถึงความเสี่ยงกับระยะเวลาก่อสร้างที่ 
เกิดขึ้นจริง โดยระยะเวลาที่มีความเสี่ยงประกอบ ได้จากวิธีการประมาณระยะเวลาแบบดั้งเดิมที่มี 
การดัดแปลงเพื่อลดความรู้สึกเชิงบุคคลในการประมาณลง ประกอบกับรูปแบบในการประเมิน
ความเสี่ยงโดยใช้ M embership Functions ที่สร้างขึ้น สำหรับความถูกต้องในการประมาณระยะ 
เวลากลุ่มงานดิน ได้ทำการทดสอบกับโครงการตัวอย่างที่แล้วเสร็จจำนวน 7 โครงการ ให้ค่า
ความคลาดเคลื่อนเฉลี่ยเท ่ากับ 9.13% และเมื่อได้พิจารณาร่วมกับการประมาณระยะเวลาก่อ 
สร้างที่คำนึงถึงความเสี่ยงแบบเป็นช่วง แสดงให้เห็นว่า การวิเคราะห์ความเสี่ยงประกอบการ
ประมาณระยะเวลาก่อสร้างกลุ่มงานดินตามรูปแบบที่สร้างขึ้น สามารถให้ค่าระยะเวลาที่ค่อนข้าง 
ใกล้เคียงกับระยะเวลาก่อสร้างที่เกิดขึ้นจริง โดยเชื่อถือได้ในระดับหนึ่งว่าค่าระยะเวลาก่อสร้างที่ 
ประมาณแบบเป็นช่วงนี้ จะสามารถครอบคลุมระยะเวลาก่อสร้างที่จะเกิดขึ้นจริงได้

ส่วนความถูกต้องในการประมาณระยะเวลาโครงการตามสมมติฐานท่ีกำหนด พบว่าให้ 
ความคลาดเคล่ือนเฉล่ียน้อยกว่าการประมาณโดยวิธีด้ังเดิม แต่เม่ือได้นำไปพิจารณาร่วมกับการ 
ประมาณระยะเวลาก่อสร้างท่ีคำนึงถึงความเส่ียงแบบเป็นช่วงแสดงให้เห็นว่า การวิเคราะห์ผล
กระทบจากปัจจัยเส่ียงในการประมาณระยะเวลาตามรูปแบบท่ีสร้างข้ึน ต้องพิจารณาท่ีค่าระดับ 
ความเป็นสมาชิกค่อนข้างต่ํา ซ่ึงอาจทำให้ช่วงของระยะเวลาโครงการท่ีประมาณได้ค่อนข้างกว้าง 
อย่างไรก็ตามคงไม่สามารถสรุปได้แน่นอนเก่ียวกับระดับความเช่ือถือในการประมาณระยะเวลา 
โครงการ ท้ังน้ีเน่ืองจากมีจำนวนโครงการตัวอย่างท่ีนำมาทดสอบผลค่อนข้างน้อย

รูปแบบการประเมินความเส่ียงท่ีสร้างข้ึนน้ี ใช้ประกอบในการประมาณระยะเวลาโครงการ 
ก่อสร้างถนนเฉพาะผิวทางแบบลาดยางในข้ันตอนการวางแผนโครงการของฝ่ายเจ้าของงาน โดยมี 
การคำนึงถึงปัจจัยเส่ียงท่ีส่งผลกระทบต่อระยะเวลาโครงการ ซ่ึงจะช่วยให้ฝ่ายเจ้าของงานได้ทราบ 
ถึงระยะเวลาในการก่อสร้างของโครงการในเบ้ืองต้น เพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการศึกษาความเป็นไปได้ 
ของโครงการ และการว า ง แผนการจัดส รรงบ ป ระม าณ  อีกท ั้งย ังช่วยลดความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจาก
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การประมาณระยะเวลาของโครงการก่อสร้างถนนคลาดเคลื่อนหรือผิดพลาด ทั้งในด้านการวาง
แผนงานและการจัดสรรเงินทุนของฝ่ายเจ้าของงานและผู้รับเหมาด้วย

รูปแบบการประเมินความเสี่ยงที่สร้างขึ้นนี้ยังมีฃ้อจำกัดบางประการ คือ ในการหาปัจจัย 
เสี่ยงต่างๆที่ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาก่อสร้างของแต่ละกลุ่มงานในโครงการก่อสร้างถนนนั้น ไม่ 
ได้พ ิจารณาถึงปัจจัยเกี่ยวกับความพร้อมด้านสถานะการเงินของผู้ร ับเหมาที่จะเข้ามาทำโครงการ 
ซึ่งเป็นปัจจัยเสี่ยงที่ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาของกลุ่มงานต่างๆในโครงการก่อสร้างถนน อย่างไร 
ก็ตามเมื่อคำนึงถึงจุดประสงค์ของรูปแบบการประเมินความเสี่ยงที่สร้างขึ้น เพื่อใช้ประกอบในการ 
ประมาณระยะเวลาก่อสร้างในขั้นตอนการวางแผนโครงการ พบว่า ปัจจัยเสี่ยงนี้เป็นปัจจัยที่ไม่ 
สามารถหาข้อมูลอ้างอิงได้ในช่วงวางแผนโครงการ จึงไม่สามารถนำมาพิจารณาในรูปแบบการ
ประเมินความเสี่ยงที่สร้างขึ้นได้

แนวความคิดในการวิเคราะห์ผลกระทบของปัจจัยเสี่ยงต่อระยะเวลาก่อสร้างถนน โดยใช้ 
ทฤษฎีฟัชชีเซตในการแปรผลจากลักษณะปัญหาที่อาจเกิดขึ้นได้เนื่องจากปัจจัยเสี่ยงในแต่ละกลุ่ม 
งานที่เป็นตัวควบคุมระยะเวลาโครงการ ไปเป็น M em bership Function ที่แสดงถึงผลกระทบต่อ 
ระยะเวลาก่อสร้างในลักษณะปัญหาแบบต่างๆจากปัจจัยเสี่ยงที่เก ี่ยวข้อง สามารถนำไปประยุกต์ 
ใช้ในการประมาณระยะเวลางานก่อสร้างอื่นๆได้ โดยมิข้อดี คือ ม ิการพิจารณาถึงปัจจัยเส ี่ยงต่างๆ 
ที่ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาการทำงานของกลุ่มงานที่สำคัญในโครงการ

7.2 ข ้อ เสนอแนะสำหร ับการว ิจ ัยในอนาคต

จากผลการวิจัยน ี้ ทำให้ทราบว่าปัจจัยเสี่ยงใดที่ส่งผลกระทบมากในกลุ่มงานที่เกี่ยวข้อง 
ในงานก่อสร้างถนน ดังนั้นจึงควรมิการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อหาแนวทางที่เหมาะสมในการป้องกัน
หรือบรรเทาความรุนแรงของปัญหาที่ไม ่สามารถพิจารณาความเส ี่ยงได้ในขั้นตอนการวางแผน 
โครงการ โดยผู้วิจัยได้จำแนกแนวทางที่ควรทำการศึกษาเพิ่มเติมได้เป็น 2 แนวทาง คือ

1) ก า ร ศ ึก ษ า ห า ว ิธ ีก า ร ท ี่เห ม า ะ ส ม ใ น ก า ร พ ิจ า ร ณ า ค ุณ ส ม บ ัต ิเบ ื้อ ง ต ้น ข อ ง ผ ู้ร ับ เห ม า ท ี่จ ะ เข ้า  

ป ระม ูล งาน

ก าร ว ิเค ร าะ ห ์ผ ล ก ร ะ ท บ ข อ งป ัจ จ ัย เส ี่ย งต ่อ ร ะ ย ะ เว ล าก ่อ ส ร ้างถ น น ใน ก าร ว ิจ ัย น ี้ พ ิจ า ร ณ า  

เฉ พ าะ ป ัจ จ ัย เส ี่ย งท ี่ส าม าร ถ ค าด ก าร ณ !ด ้ใน ข ั้น ต อ น ก าร ว างแ ผ น เท ่าน ั้น  จ ึงย ังไ ม ่ไ ด ้พ ิจ าร ณ าผ ล

ก ระ ท บ จ าก ป ัจ จ ัย เส ี่ย ง เร ื่อ ง เง ิน ท ุน ห ม ุน เว ียน  ซ ึ่ง เป ็น ป ัจ จ ัย เส ี่ย งท ี่ม ีค ว าม ส ำค ัญ ม าก ใ น ค ว าม เห ็น
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ของภาครัฐ และเป็นปัจจัยที่สำคัญมากที่สุดปัจจัยหนึ่งที่จะทำให้โครงการล่าช้า หากทางเจ้าของ 
งานสามารถพิจารณาคุณสมบัติเบ ื้องต้นและคัดเลือกผู้ร ับเหมาที่ม ีความพร้อมด้านสถานะการเงิน 
เข้ามาทำโครงการ จะช่วยลดปัญหาจากการที่ผ ู้ร ับเหมาขาดสภาพคล่อง จนทำให้โครงการเกิด 
ความล่าช้าได้

2) การประยุกต์ใช้รูปแบบการประเมินความเสี่ยงสำหรับการวางแผนด้านระยะเวลา
รูปแบบในการประเมินความเสี่ยงที่สร้างขึ้น มุ่งเน้นการพิจารณาความเสี่ยงในขั้นตอนการ 

วางแผนโครงการ โดยพิจารณาเฉพาะลักษณะปัญหาที่พบโดยทั่วไปและสามารถแกิใขได้ ซึ่งเป็น 
ปัญหาที่มีระดับความรุนแรงมากเท่านั้น ดังนั้นการจะนํ''ค่าผลกระทบที่วิเคราะหํได้ไปใช้ในการ
ประมาณระยะเวลาสำหรับโครงการที่คาดว่าจะมีผลกระทบจากปัจจัยเสี่ยงในระดับรุนแรงสูงมาก 
ให้ใกล้เคียงกับความเป็นจริง จึงควรมีการศึกษาเพิ่มเติมในรายละเอียดของปัญหาที่ม ีความรุนแรง 
สูงมากประกอบกับความเห้นจากผู้เชี่ยวชาญเป็นกรณีไป


	บทที่ 7 สรุปและข้อเสนอแนะ
	7.1 สรุปผลการวิจัย
	7.2 ข้อเสนอแนะสำหรับการวิจัยในอนาคต


