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แบบสอบถาม
เรื่อง ระด ับผลกระทบของป ัจจ ัยเส ี่ยงต ่อระยะเวลาก ่อสร ้างถนน

ผ ู้ท ำ ก า ร ต อ บ แ บ บ ส อ บ ถ าม  : ผู้ที่มืประสบการณ์เกี่ยวกับการบริหารโครงการ หรือควบคุมงาน
ก่อสร้างถนนมากกว่า 5 ปีขึ้นไป

ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์

เพื่อศึกษาถึงผลกระทบของปัจจัยเสี่ยงที่มืต่อระยะเวลาก่อสร้างถนน วิเคราะห์ระดับ 
ความสำคัญของปัจจัยเสี่ยงต่างๆ และศึกษาถึงหลักเกณฑํในการประเมินความเสี่ยงที่เหมาะ 
สมในขั้นตอนของการประมาณระยะเวลาโครงการ โดยทำการสำรวจความคิดเห็นจากผู้ควบ 
คุมงานและบริหารโครงการก่อสร้างถนนของกรมทางหลวง และผู้รับเหมางานทางที่ขึ้นทะเบียน 
กับกรมทางหลวง

( หมายเหตุ แบบสอบถามชุดน้ีจ้ดทำเพ่ือวัตถุประสงค์ในการวิจัยเพ่ือประโยชน์ทางการศึกษาเท่าน้ัน ข้อความใน 
แบบสอบถามจะถือเป็นความลับท่ีใช้เฉพาะในการศึกษา )

ร ะ ย ะ เว ล า ใน ก า ร ท ำ แ บ บ ส อ บ ถ า ม  : ประมาณ 10 นาที

กรุณาตอบแบบสอบถามและส่งแบบสอบถามคืนโดยเร็วที่สุด (ส่งคืนในซองจ่าหน้าพร้อม 
แสตมป๋ที่แนบมากับแบบลอบถาม) ผู้วิจัยหวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน
เป็นอย่างดี ขอกราบขอบพระคุณในความร่วมมือของท่าน

ด้วยความเคารพอย่างสูง 
นายวรุณ สถิร'วุฒิพงศ์ 

ผู้ทำการวิจัย
หากมีข้อสงสัยประการใด สามารถติดต่อได้ท่ี 
741/32 ถ. คลองบางกอกใหญ่ 
แขวงคูหาสวรรค์ เขตภาษีเจริญ 
กรุงเทพฯ 10160 
โทร. 0-9457-8118
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ส่วนที่ 1 ข ้อม ูลท ั่วไปของผ ู้ตอบแบบสอบถาม
1. อายุ .........ปี ตำแหน่ง ............................................................................  ระดับ(ซี)........
2. ประสบการณ์การทำงานของท่านที่เกี่ยวกับงานก่อสร้างถนน

[ ]  5-10 ปี [ ]  11-20 ปี [ ] มากกว ่า20 ปี

ส่วนที่ 2 ความเท ี่ยงท ี่ส ่งผลกระทบต่อระยะเวลาท่อสร้างถนน
กรุณาใส่เครื่องหมาย ^  ในซ่องที่ตรงกับความเห็นของท่าน

1. ท่านคิดว่า ปัจจัยเสี่ยงต่อไปนี้ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาของกล ุ่มงานเตรึยมการ (กลุ่มงาน 
ที่เกี่ยวข้องกับการเตรียมหน้างานให้พร้อมกับการก่อสร้าง เซ่น สร้างสำนักงานสนาม เคลื่อน 
ย้ายเครื่องจักรเข้าพื้นที่ เป็นต้น ) มากน้อยเพียงใด

(0) (1) (2) (3) (4)
◄ — I----------- !-------------}------------}----------- I— ►

น้อย 
ที่สุด

น้อย ปาน
กลาง

มาก มาก 
ที่สุด

ฝนตก
สภาพดินเดิม ซ่ึงทำให้ปฏิบัติงานได้ยากลำบาก 
เช่น ดินเลน
ภัยธรรมชาติ เช่น น้ําท่วม แผ่นดินถล่ม
สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง
การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 
เช่น การร้องเรียน อิทธิพลในท้องถ่ิน
การเข้าถึงพ้ืนท่ีและกรรมสิทธ้ิท่ีดิน
เคร่ืองจักรช ำ ร ุด เสียหาย หรือมีน้อย
ปัญหาเงินทุนหมุนเวียนของผู้รับเหมา
การเคล่ือนย้ายระบบสาธารณูปโภคท่ีกีดขวาง 
เซ่น ท่อประปา แนวท่อร้อยสาย ทศท.
ความล่าช้าในกระบวนการตัดสินใจของ
เจ้าของงาน
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2. ท่านคิดว่า ปัจจัยเสี่ยงต่อไปนี้ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาของก ล ุ่ม ง าน ด ิน  (กลุ่มงานที่เกี่ยว 
ข้องกับงานถางป่าขุดตอ งานตัดคันทาง งานถมคันทาง และงานวัสดุคัดเลือก ) มากน้อย 
เพียงใด

(0) (1) (2) (3) (4)

น้อย 
ที่สุด

น้อย ปาน

กลาง

มาก มาก 
ที่สุด

ฝนตก
สภาพดินเดิม ซ่ึงทำให้ปฎิบ้ติงานได้ยากลำบาก 
เช่น ดินเลน
ภัยธรรมชาติ เช่น น้ําท่วม แผ่นดินถล่ม
สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง
การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 
เช่น การร้องเรียน อิทธิพลในท้องถ่ิน
การเข้าถึงพ้ืนท่ีและกรรมสิทธ้ิท่ีดิน
การขาดแคลนวัสดุ
เคร่ืองจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย
ปัญหาเงินทุนหมุนเวียนของผู้รับเหมา
การเคล่ือนย้ายระบบสาธารณูปโภคท่ีกีดขวาง 
เช่น ท่อประปา ท่อร้อยสายทศท.
ปริมาณงานถม/ตัดคันทางหรือวัสดุคัดเลือกท่ีเพ่ิม 
ข้ึนจากท่ีประมาณค่อนข้างมาก
การแก่ไขเปล่ียนแปลงแบบ
ความล่าข้าในกระบวนการตัดสินใจของ 
เจ้าของงาน
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3. ท่านคิดว่า ปัจจัยเสี่ยงต่อไปนี้ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาของกลุ่มงานรองพ ื้นทาง มากน้อย 
เพียงใด

(0) (1) (2) (3) (4)

น้อย 
ที่สุด

น้อย ปาน
กลาง

มาก มาก 
ที่สุด

ฝนตก
สภาพดินเดิม ซ่ึงทำให้ปฏิบ้ติงานได้ยากลำบาก 
เซ่น ดินเลน
ภัยธรรมชาติ เซ่น น้ําท่วม แผ่นดินถล่ม
สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง
การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 
เซ่น การร้องเรียน อิทธิพลในท้องถ่ิน
การขาดแคลนวัสดุ
เครองจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย
ปัญหาเงินทุนหมุนเวียนของผู้รับเหมา
การแก้ไขเปล่ียนแปลงแบบ
ความล่าช้าในกระบวนการตัดสินใจของ 
เจ้าของงาน



121

4. ท่านคิดว่าปัจจัยเสี่ยงต่อไปนี้ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาของกลุ่มงานพื้นทางมากน้อยเพียงใด

(0) (1) (2) (3) (4) 1
^  I W

น้อย 
ท่ีสุด

น้อย ปาน
กลาง

มาก มาก 
ท่ีสุด

ฝนตก
ภัยธรรมชาติ เช่น น้ําท่วม แผ่นดินถล่ม
สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง
การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 
เช่น การร้องเรียน อิทธิพลในท้องถ่ิน
การขาดแคลนวัสดุ
เคร่ืองจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย
ปัญหาเงินทุนหมุนเวียนของผู้รับเหมา
การแก้ไขเปล่ียนแปลงแบบ
ความล่าช้าในกระบวนการตัดสินใจของ 
เจ้าของงาน

5. ท่านคิดว่าปัจจัยเสี่ยงต่อไปนี้ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาของก ล ุ่ม ง า น ผิวท า ง มากน้อยเพียงใด
(0) (1) (2) (3) (4)

◄ ------------------------ --------------------I— ►
น้อย 
ที่สุด

น้อย ปาน

กลาง
มาก มากที่สุด

ฝนตก
ภัยธรรมชาติ เช่น น้ําท่วม แผ่นดินถล่ม
สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง
การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 
เช่น การร้องเรียน อิทธิพลในท้องถ่ิน
การขาดแคลนวัสดุ
เคร่ืองจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย
ปัญหาเงินทุนหมุนเวียนของผู้รับเหมา
การแก้ไขเปล่ียนแปลงแบบ
ความล่าช้าในกระบวนการตัดสินใจของ 
เจ้าของงาน
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6. ท่านคิดว่า ปัจจัยเสี่ยงต่อไปนี้ส่งผลกระทบต่อระยะเวลาของกล ุ่มงานเบ ็ดเตล็ด (กลุ่มงาน 
ที่เกี่ยวข้องกับงานส่วนประกอบต่างๆ เช่น งานตีเข้'นจราจร งานปลูกหญ้า งานป้าย
สัญญาณจราจร งานระบายนํ้า และงานคอนกรีตป้องกันดินพังบริเวณคอสะพานหรือที่ลาด
ชัน เป็นต้น ) มากน้อยเพียงใด

(0) (1) (2) (3) (4)

น้อย 
ที่สุด

น้อย ปาน
กลาง

มาก มาก 
ที่สุด

ฝนตก
สภาพดินเดิม ซ่ึงทำให ้ปฏิบัติงานได้ยากลำบาก 
เช่น ดินเลน
ภัยธรรมชาติ เช่น น้ําท่วม แผ่นดินถล่ม
สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง
การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 
เช่น การร้องเรียน อิทธิพล'ในท้'องถ่ิน
การเข้าถึงพ้ืนท่ีและกรรมสิทธ๋ีท่ีดิน
การขาดแคลนวัสดุ
เคร่ืองจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย
ปัญหาเงินทุนหมุนเวียนของผู้รับเหมา
การเคล่ือนย้ายระบบสาธารณูปโภคท่ีกีดขวาง 
เช่น ท่อประปา ท่อร้อยสายทศท.
การประสานงานกับหน่วยงานรัฐเพ่ือติดต้ังระบบ 
สาธารณูปโภค
การแก้ไขเปล่ียนแปลงแบบ
ความล่าช้าในกระบวนการตัดสินใจของ 
เจ้าของงาน

ขอบพระคุณอย่างสูงท่ีให้ความร่วมมีอ
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แบบสอบถาม
เรื่อง ผลกระทบเช ิงต ัวเลขของป ัจจ ัยเส ี่ยงต ่อระยะเวลาก ่อสร ้างถนน

ผู้ทำการตอบแบบสอบถาม : ผู้ที่มืประสบการณ์เกี่ยวทับการบริหารโครงการ หรือควบคุมงาน
ก่อสร้างถนนมากทว่า 5 ปีข้ึนไป

วัตถุประสงค์

เพื่อศึกษาผลกระทบของปัจจัยเสี่ยงที่มีต่อระยะเวลาก่อสร้างถนน และศึกษาถึงวิธี
การประมาณระยะเวลาก่อสร้างถนนทีมการวิเคราะห์ความเสี่ยงร่วมด้วย เพื่อใช้ในการวางแผน 
โครงการ โดยทำการสำรวจความคิดเห็นจากผู้บริหารโครงการก่อสร้างถนนของกรมทางหลวง 
และผู้รับเหมางานทางที่ขึ้นทะเบียนทับกรมทางหลวง

( หมายเหตุ แบบสอบถามชุดน้ีจัดทำเพ่ือวัตถุประสงค์ในการวิจัยเพ่ือประโยชน์ทางการศึกษาเท่าน้ัน ข้อความใน 
แบบสอบถามจะถือเป็นความลับท่ีใช้เฉพาะในการศึกษา ท่านไม่จำเป็นต้องตอบคำถามทุกข้อ โดยอาจเลือกตอบ 
เฉพาะข้อท่ีท่านมีประสบการณ์เก่ียวข้อง )

ร ะ ย ะ เว ล า ใน ก า ร ท ำ แ บ บ ส อ บ ถ า ม  : ประมาณ 1 5 นาที

กรุณาตอบแบบสอบถามและส่งแบบสอบถามคืนโดยเร็วที่สุด (ส่งคืนในซองจ่าหน้าพร้อม 
แสตมป็ที่แนบมาทับแบบสอบถาม) ผู้ว ิจ ัยหวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับความอนุเคราะห์จากท่าน
เป็นอย่างดี ขอกราบขอบพระคุณในความร่วมมือของท่าน

หากมีข้อสงสัยประการใด สามารถติดต่อได้ท่ี ด้วยความเคารพอย่างสูง
741/32 ถ. คลองบางกอกใหญ่ นายวรุณ สถิรวุฒ ิพงศ์
แขวงคูหาสวรรค์ เขตภาษีเจริญ ผู้ท ่าการวิจัย
กรุงเทพฯ 10160 โท ร .0-9457-8118 * 1 2

ส่วนท่ี 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม
1. อายุ ........ปี ตำแหน่ง ...................................................................................... ระดับ(ซี)
2. ประสบการณ์การท่างาน!องท่านท่ีเก่ียวกับงานก่อสร้างถนน

[ ] 5 - 1 0 ป ี [ ] 1 1 -20  ปี [ ] มากกว่า 20 ปี



ส่วนท่ี 2 ระยะ เวลา กู่'อสร้างที่ควรเผ่ือให้เนื่องจากสภาพปัญหาในลักษณะต่างๆ
สมมตฐิาน : ใน ก า ร ท ำ ง า น ด ิน  { ง า น ถ า ง ป า ข ุด ต อ  ง า น ต ัด ค ัน ท า ง  ถ ม ค ัน ท า ง  แ ล ะ ง า น ว ัส ด ุค ัด เ ล ือ ก )  เม่ือประมาณระยะเวลาก่อสร้างจากอัตราการทำงานเคร่ืองจักร ในสภาพการ 
ทำงานปกติท่ีไม่มีอุปสรรคหรือปัญหาใด เๆกิดข้ึนเลย ใช้เวลาก่อสร้างประมาณ 100 วัน ดังน้ันหากมีปัญหาเกิดข้ึนในการก่อสร้างควรจะส่งผลให้ใช้ระยะเวลาในการก่อสร้างมากกว่า 100 วัน 
ในความคิดเห็นของท่าน ควรเผ ื่อ?ะยะเวลาก ่อสร้างให้กับ การทำงานดิน ท่ีมีปั'ทเหาหริอ อุปสรรคประมาณก่ีเปอร์เซ็นต์ (ระยะเวลาก่อสร้าง,ในกรณีท่ีมีปัญหาควรเทม1จ า ก ร ะ ย ะ เ ว ล า  

ท ่อ ส ร ้า ง ใ น ส ภ า พ ป ก ต ิ กิ,เปอร์เซ็นต์) หากคาดการณ์ในตอนวางแผนได้ว่า ขณะก่อสร้างจะเกิดปัญหาต่างๆ

วิธีทำ กรุณาทำเครื่องหมาย ร  ส่าหรบ เปอร์เซ็นต์ของระยะเวลาก่อสร้างที่ควรเผื่อให้ ตามความคิดเห็นและประสบการณ์ของท่าน เมื่อคาดการณ์ได้ว่า จะมีปัญหา ดังนี้
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ตัวอย่าง ปัญหา คือ ทำโครงการขยายถนน ในแนวเลันทางเดิม 
ช่ิงเป็นถนนไนย่านขุมชน มียวดยานสัญจรตลอดเวลา 
ทำให้การก่อสร้างมีอุปสรรคมากข้ึน
ตัวอย่าง ปัญหา คือ ต้องทำงานในช่วงท่ีมีพายุฝนรุนแรงในรอบ 10 ปี 90-110

ปัญหาเรื่องสภาพดินเดิม ซ่ึงทำให้ปฏิบัติงานได้ยากลำบาก เช่น ดินเลน
1. มีพ้ืนท่ีบางส่วน (< 2 จด/ระยะทาง 1 km) ท่ีสภาพดินเดิมมีลักษณะ 

ไม่เป็นไปตามท่ีคาดการณ์ไว้ในตอนวางแผน ซ่ึงทำให้ปฏิบัติงาน 
ได้ยากลำบากข้ึน

2. มีพ้ืนท่ีหลายส่วน (> 2 จด/ระยะทาง 1 km) ท่ีสภาพดินเดิมมีลักษณะ 
ไม่เป็นไปตามท่ีคาดการณ์ไว้ในตอนวางแผน ซ่ึงทำให้ปฏิบัติงาน 
ได้ยากลำบากข้ึน
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ปัญหาเร ื่อ ง ก า ร เข ้า พ ึ้น ท ี่แ ล ะ ก ร ร ม ส ิท ธ ท ี่ด ิน

3. พ้ืนท่ีฟ'วนน ้อย 'ของโครงทาร (< 50% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด) ยังติดกรรมสิทธ้ิ 
อยู่ และลามารทเจรจาปรองดองกับเจ้าของท่ีเป็นรายๆไป 
เพ่ือขอเข้าไปทำงานก่อสร้างก่อนได้ อ ย ่า ง ไม่ย า ก เ ย ็น น ัก  

3.1 กรณี,ทางลายสัน (ระยะทาง < 10 km)
3.2 กรณีทางสายยาว (ระยะทาง >  10 km)

4. พ้ืนท่ีส'วนน้อยของโครงการ (< 50% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด) ยังติดกรรมสิทธ้ิ 
อย่ แต่ไม่ได้รับค ว า ม ร ่ว ม มือ ในการเจรจาขอเข้าพ้ืนท่ีเพ่ือทำการก่อสร้าง 
ผัรับเหมาอาจจำเป็นต้องจ่ายค่าทดแทน ให้เจ้าของท่ีดินก่อน 
จึงจะสามารถเข้าพ้ืนท่ีได้ 
4.1 กรณีทางลายส้ัน (<1 0  km)
4.2 กรณีทางสายยาว (>  10 km)

5. พ้ืนท่ีส,วนมากของโครงการ (> 50% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด) ยังติดกรรมสิทธ้ิ
อยู่ แต่สามารถเจรจาปรองดองกับเจ้าของท่ีเป็นรายๆไป 
เพ่ือขอเข้าไปทำงานก่อสร้างก่อนได้ อ ย ่า ง ไ ม ่ย า ก เ ย ็น น ัก

5.1 กรณีทางลายส้ัน (<1 0  km)
5.2 กรณีทางสายยาว ( > 10 km)
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6. พ้ืนท่ีส'วมมากของโครงการ (> 50% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด) ยังติดกรรมสิทธ้ิ 
อย่ แ ล ะ ไ ม ่ไ ด ้รับค ว า ม ร ่ว ม ม ือ  ในการเจรจาขอเข้าพ้ืนท่ีเพ่ือทำการก่อสร้าง
ผู้รับเหมาอาจจำเป็นต้องจ่ายค่าทดแทน ให้เจ้าของท่ีดินก่อน
จืงจะสามารถเข้าพ้ืนท่ีได้
6.1 กรณีทางสายสัน (<10  km)
6.2 กรณีทางสายยาว (>  10 km)

ป ัญ ห า เร ื่อ ง ก า ร ย ้า ย ร ะ บ บ ส า ธ า ร ณ ูป โภ ค ท ี่ก ีด ข ว า ง

7 มีระนทสาธารโนปโภคท่ีต้อง'ร้ือย้าย เทียงไ ม ่ท ี่จ ด  (ระยะทางท่ีติด 
สาธารณูปโภคท้ังหมด <20% ของระยะทางท้ังโครงการ) และการเคล่ือน 
ย้ายสาธารณา แกคท้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ค ่อ น ข ้า ง ร ว ด เ ร ็ว

7.1 กรณีทางสายส้ัน (ระยะทาง < 10 km)
7.2 กรณีทางสายยาว (ระยะทาง >  10 km)

fi มีระ1ท1สาธารณ1โโภคท่ีต้อง'รือย้าย เพียงไม่ก่ีจด (ระยะทางท่ีติด 
สาธารณูปโภคท้ังหมด < 20% ของระยะทางท้ังโครงการ) แต่การเคล่ือน 
ย้ายสาธารณ! แกคน้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ค ่อ น ข ้า ง ล ่า ช้า 
8.1 กรณีทางสายส้ัน (<1 0  km)
8.2 กรณีทางสายยาว (>  10 km)
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ความเห็น

9. มีระททสาธารณปโภคท่ีต้องร้ือย้ายเป็นจำนวน หลายจด (ระยะทางท่ีติด 
สาธารณูปโภคท้ังหมด > 20% ของระยะทางท้ังโครงการ) แต่การเคล่ือน
ย้ายสาธารณปโภคน้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ค ่อ น ข ้า ง ร ว ด เ ร ็ว

9.1 กรณีทางสายสัน (<1 0  km)
9.2 กรณีทางลายยาว ( > 10 km)

10. มีระทบสาธารณูปโภคท่ีต้องรอย้ายเป็นจำนวน หลายจด (ระยะทางท่ีติด 
สาธารณูปโภคท้ังหมด > 20% ของระยะทางท้ังโครงการ) และการเคล่ือน 
ย้ายสาธารณา เโภคน้ันจากหน่วflงานท่ีเก่ียวข้อง ค ่อ น ข ้า ง ล ่า ช ้า

10.1 กรณีทางสายสัน (<1 0  km)
10.2 กรณีทางสายยาว ( > 10 km)



1 2 8

แบบสอบถามในการประมาณระยะเวลาและประเมินความเสี่ยงของโครงการ

ส่วนที่ 1 ข ้อม ูลท ี่วไปของโครงการ
โครงการ .....................................................................................................................
ระยะทาง .............................................กิโลเมตร
ม ูลค ่าโครงการ................................... บาท

ปริมาณงาน
1 .งานถางป ่าข ุดตอ (Clearing and Grubbing)

2. งานตัดคันทาง (Road Excavation)

3. งานดินถมคันทาง (Embankment)

4. งานวัสดุคัดเลือก (Selected Material)

5. งานรองพื้นทาง ลูกรัง (Subbase)

6. งานพื้นทางหินคลุก (Base)

7. งานราดยางไพรมํโค้ด (Prime Coat)

8. งานราดยางแทคโค้ด (Tack Coat)

ขนาดเบา .............................. ตร.ม.
ขนาดกลาง .............................. ตร.ม.
ขนาดหนัก .............................. ตร.ม.

ดิน ...............................  ลบ.ม.
หินผุ ...............................  ลบ.ม.
หินแข็ง ...............................  ลบ.ม.

ลบ.ม.

ลบ.ม.

ลบ.ม.

ลบ.ม.

ต ร . ม .

ต ร . ม .

9 .  ง า น ผ ิว ท า ง แ อ ส ฟ ัล ท ์ค อ น ก ร ีต ห น า  5  ช ม .  B i n d e r  C o u r s e  ..............................................  ต ร . ม .

W earing Course ตร.ม.



จำนวนวันท ี่ต ้องใช ้ทำงานโดยเครื่องจ ักร 1 ชุด
1 .งานถางปา ขดตอ ขนาดเบา = .............. ............... /1 0 5 0 0  = ... ......  วัน

ขนาดกลาง ............... /1 0 5 0 0  = .... .......  วัน
ay ............... / 7000 = ....ขนาดหนก = .............. ...... วัน

................./ 520 = ......2. งานตดคนทาง ดิน = .............. ...... วัน

................./ 1050 = ......หนผ = .............. ....... วัน
■=» G ................./ 286 = ......หนแซง = .............. ....... วัน

a y ................./ 600 = ......3. งานดินถมคันทาง .....  วัน

4. งานวัสดคัดเลอก = ............. ................./460 = ............. วัน

5. งานรองพื้นทาง ลกรัง (Subbase) = .............................../460 = ............. วัน

6. งานพื้นทางหินคลก (Base) ................./265 = .............. วัน

7. งานราดยางไพรม์โค้ด = ............. ................./5000 = ...... ....... วัน

8. งานราดยางแทคโค้ด ................. /3400 = .............  วัน

9. งานผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีตหนา 5 ซม.
Binder Course = ............. ................./3400 = ...... .......วัน
W earing Course = ............. ................. /3400 = ...... .......วัน

ท ่า น ค ิด ว ่า โ ค ร ง ก า ร น ี้ค ว ร ใ ช ้เ ค ร ื่อ ง จ ัก ร ใ น ก า ร ท ำ ง า น จ ำ น ว น .................................................................... ช ุด

ท ่า น ค ิด ว ่า ร ะ ย ะ เ ว ล า ท ำ ง า น เ บ ็ด เ ต ล ็ด ส ำ ห ร ับ โ ค ร ง ก า ร น ี้ป ร ะ ม า ณ .................................................  ว ัน
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ส่วนที่ 2 การประเม ินความเส ี่ยงของโครงการ

กรุณ าทำเคร ื่องหมา!/ในล ักษณ ะป ัญหาท ี่เก ิดข ึ้นสำหรับโครงการน ี้

1. ท่านคิดว่าโครงการนี้พบปัญหาเนื่องจากสภาพดินเดิม ซึ่งไม่เป็นไปตามที่คาดไว้ และทำให้ 
การทำงานดินมีความยากลำบากมากฃึนหรือไม่ และท่านพบว่าปัญหาเรื่องสภาพดินนี้เกิดใน
ลักษณะใด

ก. ไม่พบปัญหานี้เลยในโครงการนี้ (เนื่องจากมีการสำรวจมาเป็นอย่างดี หรือพื้นที่ในบริเวณนี้มี 
สภาพดินที่ค่อนข้างดีไม่เป็นอุปสรรคต่อการทำงาน)

ข .  มีพื้นที่บางส่วน (<  2 จุด/ระยะทาง 1 km) ที่สภาพดินเดิมมีลักษณะไม่เป็นไปตามที่คาดการณ์ 
ไว้ในตอนวางแผน (เนื่องจากในโครงการที่ผ่านมาบริเวณนี้ก็พบปัญหาลักษณะนี้บ้างแต่ไม่
ม า ก  ลักษณะพืนที่บริเวณนี้อาจมีป ัญ ห า เรื่องสภาพดินอยู่บ้าง หรือเกิดจากความตกหล่นใน 
การสำรวจ)

ค. มีพืนที่หลายส่วน (>  2 จุด/ระยะทาง 1 km) ที่สภาพดินเดิมมีลักษณะไม่เป็นไปตามที่คาด 
การณ์ไว้ในตอนวางแผน (พื้นที่ในบริเวณนี้มีโอกาสพบลักษณะดินที่เป็นปัญหา เช่น ดินเลน 
อยู่มาก เช่น แถบที่ราบลุ่มภาคกลาง)

2 .  ก า ร เ ว น ค ืน ท ี่ด ิน ส ำ ห ร ับ โ ค ร ง ก า ร น ี้ แ ล ้ว เ ส ร ็จ ม า ก น ้อ ย เ พ ีย ง ใ ด  ( พ ิจ า ร ณ า ร ่ว ม ก ับ ข ้อ ม ูล จ า ก ก า ร  

ส ำ ร ว จ แ ล ะ อ อ ก แ บ บ )

ก .  ส า ม า ร ถ เ ว น ค ืน ท ี่ด ิน ส ำ ห ร ับ พ ื้น ท ี่โ ค ร ง ก า ร ไ ด ้เ ส ร ็จ ส ิ้น ก ่อ น ก า ร เ ร ิ่ม ส ัญ ญ า ก ่อ ส ร ้า ง

ข .  ม ีพ ื้น ท ี่บ า ง ส ่ว น  ( <  5 0  % ข อ ง พ ื้น ท ี่ท ั้ง ห ม ด )  ย ัง ต ิด ก ร ร ม ส ิท ธ ึ๋ท ี่ด ิน อ ย ู่ข ณ ะ ก ่อ ส ร ้า ง

ค .  พ ืน ท ี่ส ่ว น ม า ก 'ข อ ง โ ค ร ง ก า ร  ( >  5 0  % ข อ ง พ ีน ท ี่ท ัง ห ม ด )  ย ัง ต ิด ก ร ร ม ส ิท ธ ี้ท ี่ด ิน อ ย ู่ข ณ ะ ก ่อ ส ร ้า ง

3 .  ล ัก ษ ณ ะ พ ื้น ท ี่ซ ึ่ง ย ัง อ ย ู่ร ะ ห ว ่า ง ก า ร ล ัด ก ร ร ม ส ิท ธ ิใ ป ็น เ ช ่น ไ ร

ก .  เ ป ็น พ ีน ท ี่ร ก ร ้า ง  ไ ม ่ม ีอ า ค า ร แ ล ะ ส ิ่ง ก ่อ ส ร ้า ง ท ี่ม ีม ูล ค ่า ส ูง อ ย ู่ ซ ึ่ง เ จ ้า ข อ ง ท ี่ด ิน น ่า จ ะ ย ิน ย อ ม ใ ห ้เ ข ้า  

พ ื้น ท ี่ก ่อ ส ร ้า ง ไ ด ้อ ย ่า ง ไ ม ่ย า ก เ ย ็น ท ัก

ข .  เ ป ็น พ ืน ท ี่ใ ช ้ล อ ย เ ด ิม  ม ีส ิ่ง ก ่อ ส ร ้า ง ท ี่ม ีม ูล ค ่า ส ูง อ ย ู่ ห ร ือ เ ป ็น พ ื้น ท ี่เ ก ษ ต ร ก ร ร ม ท ี่เ จ ้า ข อ ง ส า ม า ร ถ  

เ ก ็บ เ ก ี่ย ว ผ ล ผ ล ิต  ห ร ือ ส า ม า ร ถ แ ส ว ง ห า ผ ล ป ร ะ โ ย ช น ์จ า ก พ ื้น ท ี่น ั้น ไ ด ้ เ จ ้า ข อ ง ท ี่จ ึง อ า จ เ ร ีย ก ค ่า  

ท ด แทนในก า ร ใ ห ้ผ ู้รับเ ห ม า เ ข ้า พ ื้น ท ี่ไ ป ท ำ ง า น ก ่อ น
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4. งานย้ายสาธารณูปโภคในโครงการนึ๋ม ีมากน้อยเพียงใด (พิจารณาร่วมกับข้อมูลจากการ 
สำรวจและออกแบบ)

ก. พีนที่ทังหมดของโครงการผ่านที่รกร้าง ไร่ สวน ของชาวบ้าน ไม่มีส่วนที่ผ่านถนนหรือย่านชุม 
ชน จึงไม่มีงานย้ายสาธารณูปโภคเลย

ข. บางส่วนของโครงการตัดผ่านย่านชุมชน จึงม ีงานย้ายสาธารณูปโภคอยู่บ ้าง (ระยะทางที่ติด 
สาธารณูปโภค <  20% ของระยะทางทั้งโครงการ)

ค. ย่านที่โครงการผ่านมีสาธารณูปโภคที่ต ้องเอย้ายเป็นจำนวนมาก (ระยะทางที่ติด 
สาธารณูปโภค >  20% ของระยะทางทั้งโครงการ)

5. ความพร้อมและความรวดเร็วในการย้ายสาธารณูปโภคจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ควรจะเป็น 
ลักษณะใดสำหรับโครงการนี้

ก. หน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภคในพื้นที่นี้มีความพร้อมในด้านงบประมาณและเครื่องมือ การ 
ย้ายสาธารณูปโภคนั้น จึงค่อนข้างรวดเร็ว

ข. หน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภคในพื้นที่นี้ ไม่มีความพร้อมด้านงบประมาณ เครื่องมือ และ 
กำลังคนในการรือย้าย การย้ายล'ไธารณูปโภคนั้น จึงค่อนข้างส่าช้า



ภาคผนวก ข
การรวบรวมผลจากแบบสอบถามผู้เชี่ยวชาญ
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ก ารรวบ รวม ผล จากแ บ บ สอบ ถ าม เร ื่อ งระด ับ ผล ก ระท บ ของป ัจจ ัย เส ิย งต ่อ ระยะเวล าก ่อส ร ้าง

ตารางต่อไปนี้เป็นการสรุปจำนวนผู้เชี่ยวชาญที่เลือกระดับความเห็นเกี่ยวกับผลกระทบต่อระยะ 
เวลาก่อสร้างจากแต่ละปัจจัยเสี่ยงโดย 0=น้อยที่สุด 1=น้อย 2=ปานกลาง 3=มาก 4=มากที่สุด

กลุ่มงานเตรียมการ

ปัจจัยเสี่ยง กล ุ่มต ัวอย่างภาครัฐ กลุ่มตัวอย่างผู้ร ับเหมา

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4

ฝนตก 3 21 27 30 8 0 20 28 23 13

สภาพดินเดิม ซ ึ่งทำให ้ปฎ ิบ ้ต ิงานได ้ยากลำบาก 3 15 19 35 17 3 16 30 28 7

ภัยธรรมชาติ 10 11 14 19 35 5 17 16 17 29

สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง 3 27 41 17 1 7 25 33 17 2

การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 6 25 30 22 6 3 22 30 23 6

การเร้าพื้นที่และกรรมสิทธิ"ที่ดิน 3 19 27 28 12 6 18 28 17 15

เครื่องจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย 5 25 25 30 4 9 22 37 15 1

ปัญหาเงินทุนหมนเวียนของผู้ร ับเหมา 2 9 17 34 27 5 23 28 19 9

การเคลื่อนย้ายระบบสาธารณ ูปโภคที่ก ีดขวาง 3 11 25 37 13 3 11 27 32 11

ความล่าช ้าในกระบวนการตัดสินใจของเจ้าของงาน 8 17 23 27 14 4 18 31 20 11

ก ล ุ่ม ง าน ด ิน

ปัจจัยเสี่ยง กลุ่มต ัวอย่างภาครัฐ กลุ่มตัวอย่างผู้ร ับเหมา

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4

ฝนตก 0 9 5 46 29 0 6 7 28 43

สภาพดินเดิม ซ ึ่งทำให ้ปฏ ิบ ัต ิงานได ้ยากลำบาก 2 5 13 37 32 1 7 21 36 19

ภัยธรรมชาติ 8 11 7 20 43 3 13 11 18 39

สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง 1 22 39 25 2 4 13 42 21 4

การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 5 24 34 21 5 0 31 26 18 9

การเร้าพ ื้นที่และกรรมสิทธึ๋ท ี่ด ิน 2 14 30 31 12 6 21 23 24 10

การขาดแคลนวัสดุ 4 20 25 29 11 9 25 32 13 5

เครื่องจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย 1 15 27 37 9 5 25 38 13 3

ปัญหาเงินทุนหมุนเวียนของผู้ร ับเหมา 0 9 17 29 34 6 22 24 23 9

การเคลื่อนย้ายระบบสาธารณ ูปโภคทีก ีดขวาง 0 8 26 42 13 2 10 27 37 8

ปริมาณงานถม/ต ัดค ันทาง ทีเพ ิ่มข ึ้นจากที่ประมาณ 3 32 33 17 4 0 17 38 24 5

การแก้ไขเปลี่ยนแปลงแบบ 4 29 36 18 2 1 26 32 19 6

ความล่าช้าในกระบวนการตัดสินใจของเจ้าของงาน 8 17 23 28 13 4 12 42 14 12
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งานรองพนทาง

ปัจจัยเสี่ยง กล ุ่มต ัวอย่างภาครัฐ กล ุ่มต ัวอย ่างผ ูร้ ับ เหมา

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4

ฝนตก 0 14 27 35 13 0 2 21 35 26

สภาพดินเดิม ซ ึ่งทำให ้ปฎ ิฆ ้ต ิงานได ้ยากลำบาก 9 23 22 21 14 3 24 24 25 8

ภัยธรรมชาติ 9 14 16 19 31 2 19 13 21 29

สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง 0 31 35 22 1 4 17 46 15 2

การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 6 36 28 17 2 1 33 31 14 5

การขาดแคลนวัสดุ 2 19 25 36 7 5 32 23 19 5

เครื่องจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย 1 18 28 36 6 3 28 34 16 3

ปัญหาเงินทุนหมุนเวียนของผู้ร ับเหมา 0 12 16 33 28 3 22 30 19 10

การแก้ไขเปลี่ยนแปลงแบบ 7 33 30 19 0 9 30 24 16 5

ความล่าช้าในกระบวนการตัดสินใจของเจ้าของงาน 9 14 29 27 10 4 25 29 18 8

งาน พ ื้น ท า ง

ปัจจัยเสี่ยง กลุ่มต ัวอย่างภาครัฐ กลุ่มตัวอย่างผู้ร ับเหมา

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4

ฝนตก 3 30 27 21 8 1 9 25 26 23

ภัยธรรมชาติ 10 19 12 19 29 3 20 12 25 24

สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง 5 27 33 23 1 1 19 42 21 1

การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 9 38 27 13 2 3 32 32 12 5

การขาดแคลนวัสดุ 2 19 26 33 9 4 28 28 22 2

เครื่องจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย 2 15 36 29 7 4 29 31 16 4

ปัญหาเงินทุนหมุนเวียนของผู้ร ับเหมา 1 10 16 34 28 4 24 26 21 9

การแก้ไขเปลี่ยนแปลงแบบ 11 31 31 15 1 10 30 24 14 6

ความล่าช้าในกระบวนการตัดสินใจของเจ้าของงาน 11 15 28 25 10 8 17 35 13 11
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ง าน ผ ิว ท า ง

ปัจจัยเสี่ยง กลุ่มต ัวอย่างภาครัฐ กลุ่มตัวอย่างผู้ร ับเหมา

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4

ฝนตก 3 27 19 23 17 2 11 17 28 26

ภัยธรรมชาติ 12 18 10 19 30 7 16 14 22 25

สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง 3 31 32 22 1 3 19 38 21 3

การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 13 41 22 11 2 8 29 33 10 4

การขาดแคลนวัสดุ 7 19 25 30 8 7 27 29 20 1

เครื่องจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย 2 21 25 34 7 6 27 33 16 2

ป ัญหาเงินท ุนหมุนเวียนชองผู้ร ับเหมา 1 10 21 26 31 5 19 27 22 11

การแก้ไขเปลี่ยนแปลงแบบ 18 29 29 12 1 13 30 22 14 5

ความล่าช ้าในกระบวนการตัดสินใจของเจ ้าของงาน 14 15 27 24 9 9 22 33 10 10

ง าน เบ ็ด เต ล ็ด

ปัจจัยเสี่ยง กลุ่มต ัวอย่างภาครัฐ กลุ่มต ัวอย่างผู้ร ับเหมา

0 1 2 3 4 0 1 2 3 4

ฝนตก 13 26 30 15 5 6 23 25 19 11

สภาพดินเดิม ซ ึ่งทำให ้ปฎ ิบ ้ต ิงานได ้ยากลำบาก 24 32 23 6 4 13 31 21 15 4

ภัยธรรมชาติ 14 22 12 21 20 7 23 14 19 21

สภาพการจราจรขณะก่อสร้าง 8 38 26 17 0 6 28 36 13 1

การรบกวนการก่อสร้างจากผู้คนในชุมชน 16 44 15 11 3 11 43 20 6 4

การเข้าพื้นที่และกรรมสิทธิ้ท ี่ด ิน 26 43 11 8 1 0 15 ^6 17 6

การขาดแคลนวัสดุ 13 29 28 17 2 15 45 16 7 1

เครื่องจักรชำรุดเสียหาย หรือมีน้อย 14 35 22 17 1 17 40 21 5 1

ป ัญหาเงินท ุนหมุนเวียนของผู้ร ับเหมา 1 21 25 23 19 8 31 26 14 5

การเคลื่อนย้ายระบบสาธารณ ูปโภคท ี่ก ีดขวาง 18 30 23 15 3 13 30 19 16 5
การติดตั้งระบบสาธารณ ูปโภค 11 24 34 18 2 7 13 32 25 7

การแก้ไขเปลี่ยนแปลงแบบ 16 33 26 14 0 15 24 25 13 7

ความล่าช ้าในกระบวนการตัดสินใจของเจ ้าของงาน 12 25 24 19 9 11 19 30 14 10



การรวบรวมผลจากแบบสอบถามและการว ิเคราะห ์เร ี่,องผลกระทบของป ัจจ ัยเ?!ยงในล ักษณะป ัญหาแบบต ่างๆ โดยว ิธ ี Modified Horizontal Approach ในทฤษฎีฟ ัซๆแซต

ม ีพ ื้น ท ี่บ า ง ส ่ว น  ท ี่ส ภ า พ ด ิน เ ด ิม ม ีล ัก ษ ณ ะ ไ ม ่เ ป ็น ไ ป ต า ม ท ี่ค า ด ก า ร ณ ์ไ ว ้ใ น ต อ น ว า ง แ ผ น  ซ ึ่ง ท ำ ใ ห ้ป ฏ ิบ ้ต ิง า น ไ ด ้ย า ก ล ำ บ า ก

ระยะทลาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอื่นๆ ไม่ออก 
ความเห็น

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 25 17 13 10 6 5 1 1 0 1 0 0 0 0 - 1

จำนวนผู้ตอบภาคเอกซน 12 17 17 14 5 5 2 1 0 0 0 0 0 0 - 2

รวม 37 34 30 24 11 10 3 2 0 1 0 0 0 0 - 3

Degree of Membership 1 0.919 0.811 0.649 0.297 0.27 0.081 0.054 0 0.027 0 0 0 0

มีพ้ืนท่ีหลายส่วน ท ี่ส ภ า พ ดินเ ด ิม ม ีล ัก ษ ณ ะ ไ ม ่เ ป ็น ไ ป ต า ม ท ี่ค า ด ก า ร ณ ์ไ ว ้ใ น ต อ น ว า ง แ ผ น  ซ ึ่ง ท ำ ใ ห ้ป ฏ ิบ ัต ิง า น ไ ด ้ย า ก ล ำ บ า ก ข ึ้น

ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอื่นๆ ไม่ออก 
ความเห็น

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 8 13 15 11 9 12 3 1 1 1 1 1 0 0 - 4

จำนวนผู้ตอนภาคเอกชน 7 11 16 15 8 8 0 4 2 3 0 0 0 0 - 1

รวม 15 24 31 26 17 20 3 5 3 4 1 1 0 0 - 5

Degree of Membership 0.484 0.774 1 0.839 0.548 0.645 0.097 0.161 0.097 0.129 0.032 0.032 0 0

พ้ืนท่ีส่วนน้อยของโ ค ร ง ก า ร  บังต ิด ก ร ร ม ส ิท ธ ี่อ ย ู่แ ล ะ ส า ม า ร ถ เ จ ร จ า ป ร อ ง ด อ ง ก ับ เ จ ้า ข อ ง ท ี่เ ป ็น ร า ย ๆ ไ ป  เ พ ื่อ ข อ เ ข ้า ไ ป ท ำ ง า น ก ่อ ส ร ้า ง ก ่อ น ไ ด ้ อ ย ่า ง ไ ม ่ย า ก เ ย ็น น ัก  ก ร ณ ีโ ค ร ง ก า ร เ ป ็น ท า ง ส า ย ล ัน

ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอื่นๆ ไม่ออก 
ความเห็น

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 15 17 14 11 6 6 2 2 0 1 0 0 0 0 - 6
จำนวนผู้ตอบภาคเอกซน 14 15 11 9 6 7 5 2 0 1 0 0 0 0 365 วัน 4

รวม 29 32 25 20 12 13 7 4 0 2 0 0 0 0 365 วัน 10
Degree of Membership 0.906 1 0.781 0.625 0.375 0.406 0.219 0.125 0 0.063 0 0 0 0 136



พ้ืนท่ีส่วนน้อยฃองโครงการ ยังติดกรรมสิท!โ'อยู่ และสามารถเจรจาปรองดองกับเจ้าของท่ีเป็นรายๆไป เพ่ือขอเข้าไปทำงานก่อสร้างก่อนได้ อย่างไม่ยากเย็นนัก กรณีโครงการเป็นทางลายยาว
ระยะเฯลาที่ค')รเผึ่ซให้("/1) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเหินอื่นๆ ไม่ออก 

ความเหิน
จำนวนผู้ตอบภาค!ฐ 9 11 15 12 11 6 5 2 0 2 0 0 0 0 365 วัน 6

จำนวนผู้ตอบภาคเอกซน 11 17 14 8 6 2 4 4 2 1 1 0 0 0 100% 4
รวม 20 28 29 20 17 8 9 6 2 3 1 0 0 0 100% ,365วัน 10

Degree of Membership 0.69 0.966 1 0.69 0.586 0.276 0.31 0.207 0.069 0.103 0.034 0 0 0

พ้ืนท่ีส่วนน้อยของโครงการ ย ัง ติดกรรมส ิท ธ ิอยู่ แ ต ่ไ ม ่ไ ด ้ร ับ ค ว า ม ร ่ว ม ม ือ ใ น ก า ร เ จ ร จ า ข อ เข ้า พ ื้น ท ี่ โ ด ย อ า จ ต ้อ ง จ ่า ย ค ่า ท ด แ ท น ใ ห ้เ จ ้า ข อ ง ท ี่ก ่อ น จ ึง จ ะ เ ข ้า พ ื้น ท ี่ไ ด ้ ก ร ณ ีโ ค ร ง ก า ร เ ป ็น ท า ง ส า ย ส ัน

ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(น) ข-:. 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเหินอื่นๆ ไม่ออก 
ความเห็น

จ้าน1วนผู้ดอบภาครัฐ 6 8 9 12 7 7 7 5 0 4 3 1 0 2 650 วัน 8

จ้านวนผู้ตอบ/1าคเอทขน ช 5 9 11 9 5 6 6 5 2 1 0 2 2 100%, 150% 4

รวม 12 13 18 23 16 12 13 11 5 6 4 1 2 4 100%, 150%, 650 วัน 12

Degree of Membership 0.522 0.565 0.783 1 0.696 0.522 0.565 0.478 0.217 0.261 0.174 0.043 0.087 0.174

พ้ืนท่ีส่วนน้อยฃองโครงการ ยังติดก ร ร ม ส ิท ธ ิ้'อ ย ู่ แ ต ่ไ ม ่ไ ด ้ร ับ ค ว า ม ร ่ว ม ม ือ ใ น ก า ร เ จ ร จ า ข อ เข ้า พ ื้น ท ี่ โ ด ย อ า จ ต ้อ ง จ ่า ย ค ่า ท ด แ ท น ใ ห ้เ จ ้า ข อ ง ท ี่ก ่อ น จ ึง จ ะ เ ข ้า พ ื้น ท ี่ไ ด ้ ก ร ณ ีโ ค ร ง ก า ร เ ป ็น ท า ง ส า ย ย า ว

ระยะเวลาที่ค,;เรเผ่ืซไห้ข,,น) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเหินอื่นๆ ไม่ออก 
ความเหิน

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 4 7 7 9 11 8 5 5 4 3 0 0 2 4 650 วัน 10
จำนวนผู้ตอบภาคเอกชน 5 4 5 4 6 12 5 6 4 4 4 2 4 2 100%, 150% 6

รวม 9 11 12 13 17 20 10 11 8 7 4 2 6 6 100%, 150%, 650 วัน 16
Degree of Membership 0.45 0.55 0.6 0.65 0.85 1 0.5 0.55 0.4 0.35 0.2 0.1 0.3 0.3 137



พ้ืนท่ีส่วนมากของโครงการ ยังติดกรรมสิทธ้ิอยู่แต่ลามารถเจรจาปรองดองกับเจ้าของท่ีเป็นรายๆไป เพ่ือขอเข้าไปทำงานก่อสร้างก่อนได้ อย่างไม่ยากเย็นนัก กรณีโครงการเป็นทางสายสัน
ระยะเวลาที่ค')รเผือ่'ให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอ่ืนๆ ไม่ออก 

ความเห็น
จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 9 7 10 14 11 7 3 3 2 3 2 1 0 2 - 6

จำนวนผู้ตอบภาคเอทชน 5 9 7 14 10 8 6 3 2 3 0 1 1 0 150% 5
รวม 14 16 17 28 21 15 9 6 4 6 2 2 1 2 150% 11

Degree ol Membership 0.5 0.571 0.607 1 0.75 0.536 0.321 0.214 0.143 0.214 0.071 0.071 0.036 0.071

พ ื้น ท ี่ส ่ว น ม า ก ข อ ง โ ค ร ง ก า ร  ย ัง ต ิด ก ร ร ม ส ิท ธ ึ๋อ ย ู่แ ต ่ล า ม า ร ถ เ จ ร จ า ป ร อ ง ด อ ง ก ับ เ จ ้า ข อ ง ท ี่เ ป ็น ร า ย ๆ ไ ป  เ พ ื่อ ข อ เ ข ้า ไ ป ท ำ ง า น ก ่อ ส ร ้า ง ก ่อ น ไ ด ้ อ ย ่า ง ไ ม ่ย า ก เ ย ็น น ัก  ก ร ณ ีโ ค ร ง ก า ร เ ป ็น ท า ง ส า ย ย า ว

ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอ่ืนๆ ไม่ออก 
ความเห็น

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 5 8 9 13 9 9 5 3 4 3 2 1 2 1 - 6

จำนวนผู้ตอบภาคเฉกซน 5 4 5 10 12 6 7 5 2 4 1 2 2 1 100%, 150% 7

รวม 10 12 14 23 21 15 12 8 6 7 3 3 4 2 100%, 150% 13
Degree งเ Membership 0.435 0.522 0.609 1 0.913 0.652 0.522 0.348 0.261 0.304 0.13 0.13 0.174 0.087

พ ื้น ท ี่ส ่ว น ม า ก ข อ ง โ ค ร ง ก า ร  ย ัง ต ิด ก ร ร ม ส ิท ธ ิ้อ ย ู่แ ล ะ ไ ม ่ไ ด ้ร ับ ค ว า ม ร ่ว ม ม ือ ใ น ก า ร เ จ ร จ า ข อ เ ข ้า พ ื้น ท ี่ โ ด ย อ า จ ต ้อ ง จ ่า ย ค ่า ท ด แ ท น ใ ห ้เ จ ้า ข อ ง ท ี่ก ่อ น จ ึง จ ะ เ ข ้า พ ื้น ท ี่ไ ด ้ ก ร ณ ีโ ค ร ง ก า ร เ ป ็น ท า ง ส า ย ส ัน

ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอื่นๆ ไม่ออกความ 
เห็น

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 2 2 1 3 4 4 4 9 8 11 6 6 3 3 85%, 100% 12
จำนวนผู้ตอบภาคเอกขน 1 2 2 3 2 5 4 5 12 12 6 8 6 2 100%, 200% 3

รวม 3 4 3 6 6 9 8 14 20 23 12 14 9 5 85%,100%,100%,200% 15
Degree ol Membership 0.13 0.174 0.13 0.261 0.261 0.391 0.348 0.609 0.87 1 0.522 0.609 0.391 0.217 138



พ้ืนท่ีส่วนมากของโครงการ ยังติดกรรมสิทธ้ิอยู่และไม่ได้รับความร่วมมือในการเจรจาขอเข้าพ้ืนท่ี โดยอาจต้องจ่ายค่าทดแทนให้เจ้าของท่ีก่อนจึงจะเข้าพ้ืนท่ีได้ กรณีโครงการเป็นทางสายยาว
ระยะเวลาทึ่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอื่นๆ ไม่ออก 

ความเห็น

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 2 2 3 2 2 3 7 4 10 12 9 6 3 3 85%, 100% 10
จำนวนผู้ตซบภาฅเซกฃน 1 0 1 2 4 5 2 6 10 9 12 7 4 3 100%, 150%, 300% 6

ราม 3 2 4 4 6 8 9 10 20 21 21 13 7 6 85 100 100 150 300% 16

Degree of Membership 0.143 0.095 0.19 0.19 0.286 0.381 0.429 0.476 0.952 1 1 0.619 0.333 0.286

มีระบบสาธารณูปโภคที่ต้องรื้อย้ายเพียงไม่กี่จุด และการย้ายสาธารณูปโภคนั้นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องค่อนข้างรวดเร็ว กรณีโครงการเป็นทางสายสัน
ระยะเวลาที'ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอื่นๆ ไม่ออก 

ความเห็น

จำน,วนผ้ดซบ1าาครัฯ1Ï d à 16 22 14 14 5 3 0 1 0 0 0 0 0 0 - 5

จำนวนผู้ตอบภาคเอกชน 14 16 16 12 5 4 3 2 1 0 0 0 0 0 - 2

รวม 30 38 30 26 10 7 3 3 1 0 0 0 0 0 - 7

Degree of Membership 0.789 1 0.789 0.684 0.263 0.184 0.079 0.079 0.026 0 0 0 0 0

มีระบบลาธารณูปโภคที่ต้องรื้อย้ายเพียงไม่กี่จุด และการย้ายสาธารณูปโภคนั้นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องค่อนข้างรวดเร็ว กรณีโครงการเป็นทางสายยาว
ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอื่นๆ ไม่ออก 

ความเห็น
จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 12 17 13 11 10 7 2 2 0 0 0 0 0 0 - 6

จำนวนผู้ตอบภาคเอกชน 7 10 14 10 12 11 4 1 1 0 0 0 0 0 - 5

รวม 19 27 27 21 22 18 6 3 1 0 0 0 0 0 - 11

Degree of Membership 0.704 1 1 0.778 0.815 0.667 0.222 0.111 0.037 0 0 0 0 0 139



มีระบบลาธารณูปโภคท่ีต้องร้ือย้ายเพียงไม่ก่ีจุด แต่การย้ายสาธารณูปโภคน้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องค่อนข้างล่าช้า กรณีโครงการเป็นทางสายสัน
ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอ่ืนๆ ไม่ออก 

ความเห็น

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 1 10 14 17 7 9 3 3 2 3 2 2 0 0 120 วัน 6

จำนวนผู้ตอบภาคเอกฃน 2 8 6 13 12 9 8 5 3 4 2 0 0 0 - 3

รวบ 3 18 20 30 19 18 11 8 5 7 4 2 0 0 120 วัน 9

Degree of Membership 0.1 0.6 0.667 1 0.633 0.6 0.367 0.267 0.167 0.233 0.133 0.067 0 0

ม ีระบ บสาธารณ ูป โภคท ี่ต ้อ งร ื้อ ย ้าย เพียงไม ่ก่ีจุด แต่การย้ายสาธารณูปโภคนั้นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องค่อนข้างล่าช้า กรณีโครงการเป็นทางสายยาว
ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอ่ืนๆ ไม่ออก 

ความเห็น

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 2 7 12 12 10 5 8 5 3 2 3 2 0 0 120 วัน 8

จำน'วน!Ï  ตขบภาคเอแขน 1 4 3 12 12 10 8 6 6 4 4 1 0 0 - 4

ทม 3 11 15 24 22 15 16 11 9 6 7 3 0 0 120 วัน 12

Degree of Membership 0.125 0.458 0.625 1 0.917 0.625 0.667 0.458 0.375 0.25 0.292 0.125 0 0

ม ีระบ บสาธารณ ูป โภคท ี่ต ้อ งร ื้อย้ายเป็นจำนวนหลายจุด แต่การย้ายสาธารณูปโภคนั้นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องค่อนข้างรวดแว กรณีโครงการเป็นทางสายสัน
ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(%) ข-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเห็นอ่ืนๆ ไม่ออก 

ความเห็น
จำนวนผู้ตอบภาฅรัฐ 9 13 12 16 9 8 3 4 2 1 0 0 0 0 - 3

จำนวนผู้ตอบ]าาคเซแซน 3 9 12 17 13 10 6 2 1 0 0 0 0 0 - 2
รวม 12 22 24 33 22 18 9 6 3 1 0 0 0 0 - 5

Degree งเ Membership 0.364 0.667 0.727 1 0.667 0.545 0.273 0.182 0.091 0.03 0 0 0 0 140



มีระบบลาธารณูปโภคท่ีต้องร้ือย้ายเป็นจำนวนหลายจุด แต่การย้ายสาธารณูปโภคน้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องค่อนข้างรวดเร็ว กรณีโครงการเป็นทางสายยาว
ระยะเวฅาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเหินอื่นๆ ไม่ออก 

ความเหิน

จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 6 10 15 14 8 9 6 4 2 2 1 0 0 0 - 3
จำนวนผู้ตอบภาคเอกซน 4 9 7 13 14 11 6 3 3 2 0 0 0 0 - 3

รวม 10 19 22 27 22 20 12 7 5 4 1 0 0 0 - 6

Degree ol Membership 0.37 0.704 0.815 1 0.815 0.741 0.444 0.259 0.185 0.148 0.037 0 0 0

ม ีระบ บ สาธารณ ูป โภคท ี่ต ้อ งร ื้อ ย ้าย เป็นจำนวนหลายจุด และการย้ายสาธารณูปโภคนั้นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องค่อนข้างล่าช้า กรณีโครงการเป็นทางสายสัน
ระยะเวลาที่ควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเหินอึ่นๅ ไม่ออก 

ความเหิน

จำนวนผู้ตอบภาฅรัฐ 0 3 5 7 9 11 13 9 7 5 4 2 0 0 - 5

จำนวนผู้ศซบภาคเอกชน 0 1 4 8 8 10 12 9 5 5 3 2 1 0 90%, 75-100% 5

รวม ü 4 9 15 17 21 25 18 12 10 7 4 1 0 90%, 75-100% 10

Degree of Membership 0 0.16 0.36 0.6 0.68 0.84 1 0.72 0.48 0.4 0.28 0.16 0.04 0

ม ีระบ บสาธารณ ูป โภคท ี่ต ้อ งร ื้อย ้าย เป ็นจำนวนหลายจุด และการย้ายสาธารณูปโภคนั้นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องค่อนข้างล่าข้า กรณีโครงการเป็นทางสายยาว
ระยะเวลาทีควรเผื่อให้(%) 0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 ความเหินอื่นๆ ไม่ออก 

ความเห็น
จำนวนผู้ตอบภาครัฐ 0 2 4 5 7 9 12 8 9 7 5 3 2 0 100% 6

จำนวนผู้ตอบภาคเอกชน 0 0 2 3 5 8 11 11 8 7 6 5 0 1 120%, 130% 6
รวม 0 2 6 8 12 17 23 19 17 14 11 8 2 1 100%,120%, 130% 12

Degree of Membership 0 0.087 0.261 0.348 0.522 0.739 1 0.826 0.739 0.609 0.478 0.348 0.087 0.043



ภาคผนวก ค
ข้อมูลของโครงการที่นำมาพิจารณาทดสอบความถูกต้อง 

ของรูปแบบการประเมินความเสี่ยง



ตารางที่ ค .1 รายละเอียดทั่วไปของโครงการตัวอย่างที่นำมาทดสอบความถูกต้องของรูปแบบการประเมินความเสี่ยง
โครง หมาย ระยะ มาตร จำนวน มูลค่าโครงการ จำนวนวัน จำนวนวัน ลาเหตุการขยาย
การท่ี เลขทาง ทาง ฐานทาง ช่อง รายละเอียดงานก่อสร้างสะพานในโครงการ ตามสัญญา ทำการตาม ท่ีขยาย อายุสัญญา

หลวง (กม.) จราจร (บาท) อายุสัญญา อายุ
สัญญาให้

า 356 3.800 ข้ัน 1 2 มีสะพาน 2 แห่ง กว้าง 16.00 ม. ยาว 98.00 ม. และกว้าง 104,063,940 480 380 ปัญหาการจัดกรรมสิทธิ'ท่ี
15.00 ม. ยาว 505.00 ม. ดินท่ีติดขัดการก่อสร้าง

2 44 14.839 ข้ันพเศษ 4 มีละพาน 8 แห่ง ยาว 120 ม. จำนวน4 สะพาน ยาว 20 ม. 405,596,362 1080 252 ผู้รับจ้างได้รับมอบพ้ืนท่ีช้า
จำนวน 2 ละพาน ยาว 90 ม. จำนวน 2 สะพาน โดยทุก กว่าท่ีกำหนด 47 วัน และมี
สะพานกว้าง 15.00 ม. การเพ่ิมงาน Berm

3 3051 5.881 ข้ันพิเศษ 4 มีละพาน 2 แห่ง โดยท้ัง 2 สะพาน กว้าง 11.00 ม. ยาว 89,650,980 420 120 ติดกรรมสิทธิ'ท่ีดินและการ
15.00ม, ย้ายสาธารญปโภค

4 3183 39.020 ข้ันพิเศษ 4 มีสะพาน 1 แห่ง กว้าง 15.50 ม. ยาว 40 ม. 91,142,835 480 30 ติดขัดแนวท่อประปาท่ีร้ือ
ย้ายช้า

5 4054 12.432 ข้ันพิเศษ 4 มีสะพาน4 แห่ง ช่ึงมีความยาว 15.00, 40.00, 26.00 และ 150,558,740 720 359 ติดขัดแนวท่อประปาท่ีร้ือ
20.00 ม. โดยทุกสะพานกว้าง 14.00 ม. ย้ายช้า

6 12 13.430 ข้ัน 3 2 ไม่มีงานก่อสร้างสะพาน 90,553,816 480 180 ติดขัดการร้ือย้าย
สาธารญปโภค

7 35 9.400 ข้ันพิเศษ 4 มีสะพาน 5 แห่ง โดยมีละพานท่ีกว้าง 14.50 ม.จำนวน 4 388,697,451 930 212 ติดขัดแนวท่อประปาท่ีร้ือ
ละพานจ่ึงยาว 18.00, 18.00, 15.00 และ 10.00 ม. และมี ย้ายช้าไป 90 วัน และมีการ
สะพานกว้าง 15.094 ม. ยาว 15.00 ม. จำนวน 1 สะพาน เพิมงาน Retaining Wall
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ตารางที่ ค.2 ปริมาณงานประ๓ ทต่างๆที่เกี่ยวข้องกับกลุ่มงานหลักของโครงการตัวอย่างที่นำมา
ทดสอบรูปแบบการประเมินความเสี่ยง

โครงการท่ี 1 2 3 4 5 6 7
Clearing & 
Grubbing (Sq.m)

96146 890400 235000 76000 214400 172000 221220

Excavation
(Cu.m)

10751 1069030 19800 20000 85390 125000 18200

Embankment
(Cu.m)

164441 2016250 104800 29000 67920 194700 244500

Selected Material 
(Cu.m)

- - 68200 - 38090 23100 32200

Subbase
(Cu.m)

12192 87200 21350 13900 28490 22000 31900

Base
(Cu.m)

11279 100500 25350 16400 41200 26000 48600

Prime coat 
(Sq.m)

43663 379900 124350 49000 205870 201800 189000

Tack Coat 
(Sq.m)

43300 373400 120350 712000 204100 1000 197000

Binder Course 
(Sq.m)

42827 376500 121950 462735 184726 - 189000

Wearing Course 
(Sq.m)

42698 370200 122950 374700 185926 201800 189000
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ตารางที่ ค.3 ความเสี่ยงของโครงการตัวอย่างที่นำมาทดสอบรูปแบบการประเมินความเสี่ยง
โครงการท่ี ลักษณะความเส่ียงท่ีเกิดข้ึน

1 พ้ืนท่ีส่วนมากของโครงการ (> 50% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด) ยังติดกรรมสิทธ้ิ'อยู่ และไม่ได้รับความร่วม 
มือในการเจรจาขอเข้าพ้ืนท่ีเพ่ือทำการก่อลร้าง ผู้รับเหมาอาจจำเป็นต้องจ่ายค่าทดแทนบางส่วนให้ 
เจ้าของท่ีดินก่อนจึงจะสามารถเข้าพ้ืนท่ีได้กรณีโครงการเป็นทางสายส้ัน (ระยะทาง <  10 กม.)

2 พ้ืนท่ีส่วนน้อยของโครงการ (< 50% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด) ยังติดกรรมสิทธิไอยู่ และสามารถเจรจา 
ปรองดองกับเจ้าของท่ีเป็นราย ไๆป เพ่ือขอเข้าไปทำงานก่อสร้างก่อนได้ อย่างไม่ยากเย็นนัก กรณี 
โครงการเป็นทางสายยาว (ระยะทาง >  10 กม.)

3 พ้ืนท่ีส่วนน้อยของโครงการ (< 50% ของพ้ืนท่ีท้ังหมด) ยังติดกรรมสิทธ้ี'อยู่ แต่ไม่ได้รับความร่วม 
มือในการเจรจาขอเข้าพ้ืนท่ีเพ่ือทำการก่อสร้าง ผู้รับเหมาอาจจำเป็นต้องจ่ายค่าทดแทนบางส่วนให้ 
เจ้าของท่ีดินก่อนจึงจะสามารถเข้าพ้ืนท่ีได้กรณีโครงการเป็นทางสายส้ัน (ระยะทาง <  10 กม.)
มีระบบสาธารณูปโภคท่ีต้องร้ือย้ายเพียงไม่ก่ีจุด (ระยะทางท่ีติดสาธารณูปโภคท้ังหมด <  20% 
ของระยะทางทังโครงการ) แต่การเคล่ือนย้ายสาธารณูปโภคน้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องค่อนข้าง 
ส่าช้า กรณีโครงการเป็นทางสายส้ัน (ระยะทาง <  10 กม.)

4 มีระบบสาธารณูปโภคท่ีต้องร้ือย้ายเป็นจำนวนหลายจุด (ระยะทางท่ีติดสาธารณูปโภคท้ังหมด >  
20% ของระยะทางท้ังโครงการ) และการเคล่ือนย้ายสาธารณูปโภคน้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง
ค่อนข้างล่าช้า กรณีโครงการเป็นทางสายส้ัน (ระยะทาง < 10 กม.)

5 มีระบบสาธารณูปโภคท่ีต้องร้ือย้ายเป็นจำนวนหลายจุด (ระยะทางท่ีติดสาธารณูปโภคท้ังหมด > 
20% ของระยะทางท้ังโครงการ) และการเคล่ือนย้ายสาธารณูปโภคน้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
ค่อนข้างล่าช้า กรณีโครงการเป็นทางสายยาว (ระยะทาง > 10 กม.)

6 มีระบบสาธารณูปโภคท่ีต้องรอย้ายเป็นจำนวนหลายจุด (ระยะทางท่ีติดสาธารณูปโภคท้ังหมด > 
20% ของระยะทางท้ังโครงการ) และการเคล่ือนย้ายสาธารณูปโภคน้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
ค่อนข้างล่าช้า กรณีโครงการเป็นทางลายยาว (ระยะทาง > 10 กม.)

7 มีพ้ืนท่ีห ล าย ส่วน (> 2 จุด/ระยะทาง 1 กม.) ท่ีสภาพดินเดิมมีลักษณะไม่เป็นไปตามท่ีคาดการณ์ไว้ 
ในตอนวางแผน ซ่ึงทำให้ปฏิบัติงานได้ยากลำบากข้ึน
มีระบบสาธารณูปโภคท่ีต้องร้ือย้ายเพียงไม่ก่ีจุด (ระยะทางท่ีติดสาธารณูปโภคท้ังหมด < 20% 
ของระยะทางท้ังโครงการ) แต่การเคล่ือนย้ายสาธารณูปโภคน้ันจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องค่อนข้าง
ล ่าช ้า กรณ ีโครงการเป ็นทางสายส ั้น  (ระยะทาง < 10 กม.)
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การคำนวณระ ยะเวลาก่อสร้างที่คำนึงถึงความเสี่ยง 

โดยวิธี Alpha-Cuts
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การคำนวณระยะเวลาก่อสร้างที่คำนึงถึงความเสี่ยง 
โดยวิธ Alpha-Cuts

การคำนวณระยะเวลาก่อสร้างที่คำนึงถึงความเสียงในรูปแบบฟัซซีเซต ทำให้ทราบถึงช่วง 
ของระยะเวลาก่อสร้างที่ระดับความเชื่อถือต่างๆ (D egree of Belief) และนำไปใช้ประมาณระยะ 
เวลาของโครงการให้เหมาะสมกับความเสี่ยงที่คาดว่าจะเกิด โดยมีรายละเอียดของวิธีการคำนวณ 
โดยวิธี Alpha-Cuts ดังน้ี

1) เลือกค่าระดับ a  ของ M embership Function (A Level of Possibility)
2) เลือกค่า a และ b (ค่าฟัซชีที่อยู่ในช่วง X-Xk) ของ a - c u t  ที่ระดับ น้ี ดังแสดงในรูปที่ 

ง .1
3) หาค ่าต ํ่าส ุดและค่าส ูงส ุดของ/(X11...,x k) โดยพิจารณาจากทุกค่าฟัซซีที่ระดับ « .น ี้
4) แปรผลจากค่าตํ่าสุดและค่าสูงสุด ไปเป็นขอบเขตตํ่าสุดและสูงสุดของ a - c u t
5) ทำตามขั้นตอนที่ 1-4 สำหรับ a - c u t  อ่ืนๆ
6) สร้างฟัซซีเซตที่เป็นผลลัพ บ ของ / (X,-Xk) โดยใช้ค่าตํ่าสุดและค่าสูงสุดจากแต่ละ 

a - c u t  ของ / (X,-Xk)

M-

รูปที่ ง .1 รูปแสดง a -c u t โดยพิจารณาทุกค ่าท ี่อย ู่ระหว ่าง a และ b

ต ัวอย ่างการคำน วณ
โครงการทางหลวงหมายเลข 12
ระยะทาง 13.430 กิโลเมตร
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วันเริ่มต้นสัญญา 15 กันยายน 2541 
วันสิ้นสุดสัญญา 7 มกราคม 2543 
เวลาทำการ 480 วัน

จากข้อมูลปริมาณงานของโครงการประกอบกับการพิจารณาจำนวนชุดเครื่องจักรของผู้ 
วางแผนงานและระยะเวลาสำหรับงานเบ็ดเตล็ด สามารถกำหนดจำนวนวันทำการได้ดังแสดงใน 
ตารางที่ ง .1

ตารางที่ ง .1 ปริมาณงานและจำนวนวันทำการที่ประมาณของโครงการทางหลวงหมายเลข 12
จำนวนวัน จำนวนวัน

กิจกรรมงาน หน่วย ปริมาณงาน ผลงานต่อวัน ทำงาน ทำงานจาก
/เครื่องจักร เคร่ืองจักรที'

1 ชุด มีอยู่
1 .งานถางป่าชุดตอ

ขนาดเบา ตร.ม. - 10500
ขนาดกลาง ตร.ม. - 10500
ขนาดหนัก ตร.ม. 172000 7000 24 12

2. งานตัดคันทาง
ดิน ลบ.ม. 125000 520 240 120
หินผุ ลบ.ม. - 1050
หินแข็ง ลบ.ม. - 286

3. งานถมคันทาง ลบ.ม. 194700 600 324 162
4. งานวัสดุคัดเลือก ลบ.ม. 23100 460 50 25
5. งานรองพ้ืนทาง ลบ.ม. 22000 460 48 24
6. งานพ้ืนทางหินคลุก ลบ.ม. 26000 265 98 49
7. งานราดยางไพรม'โค้ด ดร.ม. 201800 5000 40 40
8. งานราดยางแทคโค้ด ตร.ม. 1000 3400
9. งานผิวทางแอสฟัลท์ตกคอนกรีตหนา 5 ชม.
9.1 Binder Course ตร.ม. - 3400
9.2 Wearing Course ตร.ม. 201800 3400 59 59
10. งานเบ็ดเตล็ด 30 30
หมายเหตุ โครงการน๋ึประมาณระยะเวลาทำการโดยใช้เคร่ืองจักรก่อสร้างทาง 2 ชุด
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ระยะเวลาเผ ื่อฤดูฝนที่คิดจากรูปแบบที่เสนอ เท่ากับ 90 กัน
ระยะเวลากลุ่มงานดิน = เวลางานถางป่า + เวลางานถมคันทาง + เวลางานวัสดุคัดเลือก 

= 1 9 9 กัน

ความเส ี่ยงของโครงการ

ปัจจัยเสี่ยงที่เกิดขึ้นในโครงการ การย้ายสาธารณูปโภค
ลักษณะปัญหาจากปัจจัยเส ี่ยง มีระบบสาธารณูปโภคที่ต้องรื้อย้ายเป็นจำนวนหลายจุด (ระยะ 
ทางที่ติดสาธารณูปโภคทังหมด >  20% ของระยะทางทั้งโครงการ) และการเคลื่อนย้าย
สาธารณูปโภคนันจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องค่อนข้างล่าช้า กรณีโครงการเป็นทางสายยาว (ระยะ 
ทาง >  10 กม.)

เนื่องจาก M embership Functions ของลักษณะปัญหานี้ เป็นรูปสามเหลี่ยม จึงพ ิจารณา 
ex-cut ที่ระดับ (X=1 และ a = 0  เท่านั้น

ระยะเวลากลุ่มงานดินที่รวมความเสี่ยง = ระยะเวลางานด ิน*(1 + %ความเสี่ยงจาก
M em bership Functions ทีเกียวข้อง)

จาก M embership Functions ของปัญหานี้ซึ่งแสดงดังรูปที่ ง.2 สามารถนำมาคำนวณหา 
ระยะเวลาก่อสร้างที่ได้รวมความเสี่ยงไว้ได้ดังนี้

สาธารณูปโภค
ท่ี a  = 1 ; ระยะเวลา = 199 * 1.325 = 264 กัน

a  = 0 ; ระยะเวลา = 199 * 1.087 = 216 กัน
; ระยะเวลา = 199 * 1.686 = 335 กัน
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1

1

F

เมื่อนำเวลาที่คำนึงถึงความเสี่ยงเรื่องการย้ายสาธารณูปโภคมารวมกับความเสี่ยงเรื่อง

ฝนตก ซึ่งเท่ากับ 51 วัน สามารถสร้างเป็น Membership Function ของระยะเวลากลุ่มงานดินที่ได้

รวมความเสี่ยงทั้งหมดได้ดังรูปที่ ง.ร

267 315 386 ระยะเวลาriอสร้าง

รูปท่ี ง.3 M em bership Functions ของระยะเวลากลุ่มงานดินที่ได้รวมความเสี่ยงทั้งหมด
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