
จากการว ิเคราะห ์ในบ ทท ี่ผ ่าน มาโดยการนำป ๋ญ หาศ ักยภาพ  และแนวค ิดน ำมาส ่ขบ วนการว ิเคราะห ์เพ ื่อ  

ห า ท า ง อ อ ก ใ น ก า ร แ ก ้ไ ข ป ร ับ ป ร ุง แ ล ะ พ ัฒ น า พ ื้น ท ี่บ ร ิเว ณ จ ุด เป ล ี่ย น ก า ร ส ัญ จ ร ล ี่แ ย ก บ า ง น า แ ล ะ น ำ ไ ป ส ่ 

กระบวนการออกแบบและการกำหนดแผนงานในการพ ัฒ นาพ ื้นท ี่ใครงการ โดยม ีรายละเอ ียดด ังน ี้

5.1 แผนงานแก ้ไขป ัญหาทางเด ิน เท ้า

5.2 แผนงานแก ้ไขป ัญ หาทางเด ินรถโดยสารสาธารณ ะ

5.3 ผ ังแม ่บทโครงการ

5.3.1 แผนผ ังพ ื้นท ี่การออกแบบบร ิเวณท ี่ 1 พ ื้นท ี่บร ิเวณ ร ิมถนนบางนา-ตราด ด ้านท ิศเหน ือ

5.3.2 แผนผ ังพ ื้นท ี่การออกแบบบร ิเวณท ี่ 2 พ ื้นท ี่บร ิเวณ ร ิมถนนบางนา-ตราด ด ้านท ิศใต ้

5.3.3 แผนผ ังพ ื้นท ี่การออกแบบบร ิเวณท ี่ 3 พ ื้นท ี่บร ิเวณร ิมถนนส ุช ุมว ิท  ด ้านท ิศใต ้

5.3.4 แผนผ ังพ ื้นท ี่การออกแบบบร ิเวณท ี่ 4 พ ื้นท ี่บร ิเวณ ร ิมถนนส ุช ุมว ิท  ด ้านท ิศเหน ือ

5.1 แผ น งาน แก 1ใช ป ัญ ห าท า•น ด ิน เท ้า
การเด ิน เท ้าในบร ิเวณ พ ื้น ท ี่จ ุด เปล ี่ยน การส ัญ จรล ี่แยกบางนาท ี่ม ีสภาพ การจราจรท ี่หน าแน ่น ม ีจำนวน รถ 

ผ ่านไปมาเป ็นจำนวนมากตลอดท ั้งก ้น  อ ีกท ั้งขน าด ความ กว ้างของถน น ท ี่ม ีขน าด ให โyยากต ่อการข ้าถน น ของค น  

เด ิน เท ้าและจ ักรยาน  เป ็นอ ัน ตรายแ ละเป ็น ป ัญ ห าห ล ักของผ ู้ท ี่เข ้าม าใข ้งาน แ ละป ระกอบ ก ิจกรรม ต ่างๆโดยรอบ ล ี่ 

แยกบางนา การพ ัฒ น าระบ บ ท างเด ิน เท ้า เพ ื่อ สร ้างค วาม ป ลอด ภ ัยแ ละความ ต ่อ เน ื่อ งใน การ เด ิน เท ้าโด ยก ารแ ยก  

เส ันทางเด ินรถและเส ันทางเด ิน เท ้าบร ิเวณ จ ุดด ัดระหว ่าง2 เส ัน ทางน ี้ออกจากก ัน เพ ื่อลดป ัญ ห าอ ุบ ้ด ิเห ต ุท ี่จะเก ิดข ึ้น  

ในบร ิเวณ ล ี่แยกบางนา โดยให ้การเด ิน เท ้าเพ ื่อ เปล ี่ยน เล ันทางไปส ่บร ิเวณ ต ่างๆ  จ ุด ห ล ักค ือบ ร ิเวณ จ ุด ด ัด ล ี่แ ยกบ าง 

นา เป ็นล ักษณ ะของการเด ินลอดข ้ามถนนใต ้ด ิน  โดยเช ื่อมท ั้ง4ด ้านของล ี่แยกบางนาเข ้าด ้วยก ัน

ใน พ ื้น ท ี่จ ุด เปล ี่ยน การส ัญ จรล ี่แ ยกบ างน าม ีเล ัน ทางเด ิน ลอด ข้ามถนน!ต ้ด ินม ีด ้วยก ันรจ ุด  คือ

1. บร ิเวณ จ ุดด ัดของล ี่แยกบางนา

2. บร ิเวณ ถนนส ุข ุมว ิทด ้านท ิศเหน ือ

3. บร ิเวณ ถนนส ุข ุมว ิทด ้านท ิศใต ้
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เส้นทางเดินเท้า
■  •  8  ■  w m  เส้นทางเดินเท้าใต้ดิน

ป้ายรถโคยสารประจำทาง แผนท่ี 5.1 
แ ส ด งก าร อ อ ก แบ บ เส ้น ท าง  

เช ื่อ ม ต อ ก าร เด ิน เท ้า ใน พ ึ้น ท ี่

แผนที่ 5.1 แลดงการออกแบบเท ้นทางเช ื่อมต ่อการเด ิน เท ้าในพ ื้นท ี่
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1 .บร ิเวณ จ ุดต ัดของส ี่แยกบางนา

เป ็นล ักษ ณ ะทางเด ินลอดใต ้ด ินท ี่เช ื่อมต ่อก ันระหว ่าง4ด ้านของส ี่แยกบางนา เป ็น จ ุด ศ ูน ย ์กลาง 

การเด ิน เพ ื่อ เปล ี่ยนการล ัญ จรในพ ื้นท ี่ ม ีจ ุดข ึ้น  ลง อย ู่บ ร ิเวณ ของบ ุม ถน น ใน แต ่ละด ้าน ของพ ื้น ท ี่ ม ีร ะยะของท าง 

ลาด  24เมตร และล ึกจากระด ับพ ื้นถนน3เมตร ความ ระยะท างยาวป ระม าณ  40-50เมตร

5.1 แสดงตำแหน ่งทางเด ินลอดใต ้ด ินบร ิเวณ จ ุดต ัดส ีแยกบางนา

ถ.สรรพ าว ฺธ

2.บร ิเวณ ถนนส ุช ุมว ิทด ้านท ิศเหน ือ

เป ็น ท างเด ิน ใต ้ด ิน ม ีค วาม ยาวป ระม าณ 40เมตร เป ็น เต ้น ทางเด ิน เท ้า เช ื่อม ระห ว ่างป ๋ายรอรถ  

ป ร ะจำท างฝ ังถ น น ล ุช ุม ว ิท  แ ละอ าค ารพ าณ ิช ยก รรม ร ิม ถ น น ส ุช ุม ว ิท แ ละเช ื่อม ต ่อไป ย ังป ๋ายรอรถ ป ระจำท างฝ ัง

ถนนบางนา-ตราด
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เป ท ิ 5.2 แสดงตำแหน ่งทางเด ินลอดใต ้ด ินบร ิเวณ ถนนส ุช ุมว ิทด ้านท ิศ เหน ือ

ร-บร ิเวณ ถนนส ุช ุมว ิทด ้านท ิศใต ้

เป ็น ท างเด ิน ใต ้ด ิน ม ีค วาม ยาวป ระม าณ 4 0 เมตร เป ็น เค ้น ทางเด ิน เท ้า เช ื่อม ต ่อระห ว ่าง  ช ุมชน 

บางนาในและศ ูนย ์แสดงส ินค ้าไบเทศ
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รูปทิ 5.3 แสดงตำแหน ่งทางเด ินลอดใต ้ด ินบร ิเวณ ถนนล ุช ุมว ิทด ้านท ิศใต ้
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5.2 นผนงVน น ก ัน ฟ ้ญ ห า ท า ง เด ิน ร ถ โด a a า ร « า ร า « น ะ
การแ กไข ป ัญ ห าเส ้น ทางเด ิน รถสาธารณ ะเพ ื่อลดป ัญ ห ารถต ิดบ ร ิเวณ ล ี่แ ยกบ างน าโดยการแยก เส ้น ทาง 

เด ิน ร ถ ป ระจำท างอ อ ก จ าก เส ้น ท าง เด ิน ร ก ส ่วน บ ุค ค ล  โดยม ีพ ื้น ท ี่ท ำก ารแ บ ่ง เป ็น 2 จุดได ้นก่ บร ิเวณ ถนน ส ุข ุม ว ิท  

ด ้านท ิศเหน ือ และถนนส ุข ุมว ิทด ้านท ิศใต ้ ม ีร ายละเอ ียดด ังน ี้

5.2.1 เส ้นทางเด ินรถป ัระจำทางบร ิเวณ ถนนส ุข ุมว ิทด ้านท ิศเหน ือ

ใช ้เป ็น เส ้น ทางเด ิน รถโดยสารป ระจำทางระห ว ่างจ ังห ว ัด เพ ื่อช ่วยลดป ร ิม าณ การส ้ญ จรของรถ  

โด ยสารลาธารณ ะท ี่ผ ่าน ล ี่แ ยกบ างน าเพ ื่อ จอด รอร ับ ค น บ ร ิเวณ ร ิม ถน น บ างน า-ตราด  โด ยท าง เข ้าอ ย ู่บ ร ิเวณ ป าก  

ซ อ ย ส ุข ุม ว ิท 103/3 เข ้าม าแ ล ะ จ อ ด ร ับ ผ ู้โด ย ส าร บ ร ิเว ณ พ ื้น ท ี่ร อ ร ับ ผ ู้โด ย ส าร ท ี่ต ้อ งก าร เด ิน ท างต ่อ ไ ป ย ังภ าค  

ตะว ันออกต ่อไป

5.2.2 เส ้นทางเด ินรถประจำทางบร ิเวณ ถนนส ุข ุมว ิทด ้านท ิศใต ้

ใช ้เป ็น เส ้น ท างเด ิน รถโดยสารป ระจำท างท ี่เด ิน ทางเข ้าส ู่ภ ายใน กร ุง เท พ ม ห าน ครโดยเส ้น ท าง 

ด ่วนเฉล ิมมหานคร เพ ื่อช ่วยลด ป ร ิม าณ ก ารส ัญ จรของรถ โดยสารลาธารณ ะท ี่ฝ าน ล ี่แ ยก บ างน าเพ ื่อ จอด รอร ับ คน  

บร ิเวณ ร ิมส ุข ุมว ิทท ี่ม าจากจ ังหว ัดสบ ุทรปราการ
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เส้นทางเดินรทโดยสารในปัจจุบัน 
เส้นทางเดินรทโดยสารเทึ๋มใหม่ 
ป้ายรอรถโดยสาร แผนvi 5.2 

แส ด งก ารอ อ ก แบ บ เส ้น ท าง  
เด ิน รถ โด ยส ารส าธารณ ะ

ล ัญ ล ัก ษ ณ ์

แผนที่ ธ.2 แสดงการออกแบบเส ันทางเด ินรถโดยสารสาธารณ :
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5 .3  ผ ัง แ ม ่บ ท โ ค « ก า ร
ก ารอ อกแ บ บ ผ ังแ ม ่บ ท โค รงการ เป ิน การออกแ บ บ เพ ื่อตอบ สน องต ่อการ เด ิน เท ้าข องคน ท ี่เข ้าม าใซ งาน  

ด ้าน ก าร เป ล ี่ยน ก ารส ัญ จรแ ละสำห ร ับ ค น ใน พ ื้น ท ี่เป ็น ห ล ัก โด ยให ้ม ีพ ื้น ท ี่ท าง เด ิน เท ้าข น าด ให ญ ่แ ละเช ื่อม ต ่อก ่บ

ส ุช ุมว ิทด ้านท ิศ เหน ือและถนนส ุช ุมว ิทด ้านท ิศใต ้โดยม ีการแบ ่งพ ื้นท ี่ออกเป ็น4ส่วนใหญ ่ๆได้แก ่

5.3.1 พ ื้นท ี่ส ่วนถนนบางนา-ตราด ด ้านท ิศเหน ือ

5.3.2 พ ื้นท ี่ส ่วนถนนบางนา-ตราด ด ้านท ิศใต ้

5.3.3 พ ื้นท ี่ส ่วนถนนส ุช ุมว ิท  ด ้านท ิศใต ้

5.3.4 พ ื้นท ี่ส ่วนถนนส ุช ุมว ิท  ด ้านท ิศเหน ือ

โดยพ ื้นท ี่แต ่ละส ่วนม ีขนาดความต ้องการของขนาดพ ื้นท ี่และก ิจกรรมท ี่แตกต ่างๆก ้น
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แส ด งผ ังแม ่บ ท โค ร งก าร

แผนที่ 5.4 แสดงผ ังแม ่บทโครงการ
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5 50 200

แผนท่ี 5.5 
แ ส ด งแ บ บ ข ย าย ผ ังแ ม ่บ ท โค ร งก าร

นผนV) 5.5 แลดงแบบขยายผ ังแม ่บทใครงการ
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แนวความค ิดใน การออกแบบ ผ ังแม ่บ ทโครงการค ือการทำให ้การเด ิน เท ้าสะดวกและป ลอดภ ัยม ีม ุม มอง 

ท ี่ต ่อ เน ื่อ งง ่ายต ่อก ารร ับ เขอ งคน ท ี่เข ้าม าใช ้งาน ใน พ ื้น ท ี่เป ล ี่ยน ก ารส ัญ จร  ใดยม ีก าร เช ื่อม โยงระห ว ่างส ี่ด ้าน ของ 

พ ื้น ท ี่เป ล ี่ยน ก ารส ัญ จรท ี่บ ร ิเวณ เด ิยวค ือบ ร ิเวณ ต ิด ส ี่แ ยก บ างน าเป ็น ท างเด ิน เช ื่อม ต ่อก ัน ใน ส ัก ษ ณ ะข องท างเด ิน  

ลอด ใต ้ด ิน เพ ื้อ ลด อ ัน ต รายจาก ก ารส ัญ จรใน บ ร ิเวณ ส ี่แ ยก ท ี่ม ีป ร ิม าณ ม าก  ท างข ึ้น แ ละลงท างเด ิน ลอ ด ใต ้ด ิน เป ็น  

ส ัก ษ ณ ะท างลาด เอ ีย งม ีม ุม เอ ีย งอ งศ าท ี่น ้อ ยท ำให ้ไม ่เก ิด ค วาม ลาด ช ัน ใน ก าร เด ิน ม าก ให ้ค น เด ิน เท ้าม ีค วาม ร ู้ส ึก  

ต ่อเน ื่องในการเด ิน เท ้า และการให ้แลงสว ่างผ ่านช ่องแสงระหว ่างทางเด ิน เพ ื่อ เพ ิ่มความปลอดภ ัยในการเด ิน

I '.. 1". / ล _v  — JLSh-j ESI r a n  O D ____ : ~
ห า ง ข ึ้น - ล ง ใ ต ้ด น  I ' ■ 5Q น. ' 11 • 1 ท า ง ข ึ้น - ล ง ใ ต ้ร บ

^ ■ ■ ไ ป ต ล า ด ข ึ้น ย ก บ า ง บ า  ท าง เด น ® อ ด ใต ้«น  ชองน®ง ท าง เด ิน « อ ด ใ ต ้ด ิน  ซ ่องแลง ท างเด ิน ® อ ด ่ใต ้ด ิบ  ไ ป ส ูน ย ์น ส ด ง ส ิน ต ้า ไ บ เท ด — ^

รูปที่ 5.4 แสดงร ูปต ัดบร ิเวณ  1-1

รูปที่ 5.5 แสดงร ูปต ัดบร ิเวณ  2-2
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รูปที่ 5.6 แสดงผ ังทางเด ินลอดใต ้ด ิน
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5.3.1 พ ื้นท ี่ส ่วนถนนบางนา-ตราด ด ้านท ิศเหน ือ

5 50

แผน ท ี่ 5 .6
แผนผังพ ึ๋นท ีการออกแบบบริเวณ ท ี1

แผนท่ี 5.6 แสดงแผนผังพ้ืนที่การออกแบบบริเวณที่ 1
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พ ื้น ท ี่บ ร ิเว ณ ด ้าน ต ิด ถ น น น าง น า -ต ร า ด  เป ็น พ ื้น ท ี่ท ี่ใ ช ้ใน ก าร เด ิน ท า ง ใป ล ู่เข ต ช าน เม ือ ง  

กร ุงเทพมหานครและภาคตะว ัน 'ออกiจ ึงม ีก ิจกรรม ด ้าน การ เป ล ี่ยน การส ัญ จรม ากกว ่าบ ร ิ!วณ อ ึ่น  พ ื้น ท ี่ออกแบ บ จ ึง  

ออกแบบเพ ึอรองรบการเช ้านาใช ้งานด ้านการส ัญ จรนากเป ็นพ ิเศษ  โดยป ระกอบ ไป ด ้วยก ิจกรรม ห ส ักๆด ังน ี้ ด ้าน  

การส ัญ จร ด ้านพาณ ๊ชยกรรน ท ี่จอดรถ และพ ื้น ท ี่พ ักผ ่อนโดยก ิจกรรมต ่างๆ เช ื่อมโยงถ ึงก ัน ด ้วยทางเด ิน เท ้าขน าด  

ให ญ ่ แ ละการแ ยก เส ์น ท างเด ิน รถโด ยสารออก จาก เส ์น ท างเด ิน รท ส ่วน บ ุค ค ล เพ ื่อ ลด ป ัญ ห าจราจรน ละลด ค วาน  

หนาแน ่นของปร ิมาณ รถบร ิเวณ ส ี่แยกบางนา โด ย เพ ิ่ม เส ัน ทางเด ิน รถโดยสารอ ีกน ส ์น ทางค ือบ ร ิเวณ 'ซ อยส ุช ุม 'ว ิท  

103/3 ให ้เป ็น เส ้นทางของรถโดยสารระหว ่างจ ังหว ัด เข ้ามาร ัย ู้โดยสารในบร ิเวณ พ ื้นท ี่จ ุด เปล ี่ยนการส ัญ จรร ิมถนน 

บางนา-ตราด และแนวทางเด ิน เท ้าเช ื่อมต ่อก ับสถาน ีรถไพ ิพ ิาBTร  โด ยใน พ ื้น ท ี่จ ุด เป ล ี่ยน การส ัญ จรบ ร ิเวณ พ ื้น ท ี่ท ี่ 

1 ม ีรายละเอ ียดใน การจอกแบบด ังน ี้

1 .ทางเด ินลอดข ้ามถนนใต ้ด ิน

2. ทางเด ิน เท ้า  เป ็นทางเด ิน เช ื่อม ระห ว ่างป ัายรถป ระจำท างฝ ังถน น บ างน า-ตราด เช ื่อม ก ับ ป ๋าย  

รถ ป ระจำท างฝ ังท น น ส ุช ุม วท ด ้าน ท ิศ เห น ือ  ป ร ะก อ บ ไป ด ้ว ย ท าง เด ิน เท ้า  แนวต ้นไม ้ม ีก ิจกรรมได ้แก ่น ั่งพ ักผ ่อน  

ต ล อ ด ส อ งแ น ว ส อ งฝ ังข อ งท าง เด ิน  ม ีค ว าม ก ว ้า งข อ งแ ก น ท าง เด ิน ต ร งก ล าง1 0 เม ต ร  แ ล ะท าง เด ิน ห น ้าอ าค าร  

พ าณ ิช ย ์ด ้าน ละ3เม ตรโดยท ี่แน วแกน ทางเด ิน เท ้าตรงล ู่สวนสาธารณ ะก ่อนท ี่จะถ ึงป ๋ายรถป ระจำทาง

3 . ส ว น ส าธ าร ณ ะ  ม ีก าร ใช ้ง าน เป ็น ส ถ าน ท ี่พ ัก ผ ่อ น ข อ งค น ท ี่เข ้าม าใช ้ง าน ใน พ ื้น ท ี่ม ีข น าด  

ป ระม าณ  824 ตารางเมตร

4. ท ี่จอดรถ สามารถรองร ้บรถยนต ้ใต ้ 96ด ันและรถจ ักรยานยนต ์ได ้ 56ดัน

ร-ท ี่รอรถโดยสารประจำทางระหว ่างจ ังหว ัด  ป ระกอบไป ด ้วย  ศ าลารอรถ โด ยสาร  ท างเด ิน เท ้า  

และช ุ้มร ้านค ้าขายของ

รูปที่ 5.8 แลดงร ูปต ัดบร ิเวณ ป ๋ายรอรทโดยสารประจำทางระหว ่างจ ังหว ัดร ิมถนนบางนา-ตราด

6. ท ี่จอดรถด ุ้โดยสาร

7. ป ร ิเวณพ ักรอรถโดยสาร

8. บร ิเวณ จอดรถจ ักรยานยนต ์รบจ ้าง

9. ท ี่รอรถโดยสารประจำทาง
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3ปที่ 5.9 แสดงรูปต้ดบริเวณป๋ายรอรทโดยสารประจำทางริมถนนบางนา-ตราด

10. ทางเดินเท้าระหว่างอาคารพาณิชย์มีกิจกรรมการค้าและฟักผ่อนระหว่างทางเดิน
11. ดู้ตำรวจชุมซน
12. ทางเดินเซึ่อมเพื่อ1ไป^ทางเดินลอดข้ามถนนใต้ดิน

ซึ่งภายหลังจากการออกแบบได้กำหนดให้มีความสูงอาคาร 4ชั้นมีพื้นที่อาคารในบริเวณด้านฝึงถนน 
บางนา-ตราดด้านทิศเหนือรวม 36,032 ตารางเมตร จะได้ค่า

-พื้นที่ปลูกสร้างรวมของอาคารต่อพื้นที่ดิน (Floor Area Ratio) หรือค่า FAR. = 1.20 
-ลัดส่วนพื้นที่ว่างของที่ดินต่อพื้นที่ก่อสร้าง (Open Space Ratio) หรือค่า OSR. = 69%
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รูปท่ี 5.11 แสดงทัศนียภาพบริเวณป๋ายรถประจำทางระหว่างจังหวัดริมถนนบางนา-ตราด
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5.3.2 พื้นที่ส่วนทนนบางนา-ตราด ด้านทิศใต้

พ าตรา«วน

แผนท่ี 5.7 
แ ผ น ผ ังพ ึ๋น ท ี่ก าร อ อ ก แ บ บ บ ร ิเวณ ท ึ๋2

แผนท่ี 5.7 แลดงแผนผังพื้นที่การออกแบบบรเวณที่ 2
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พ ื้นท ี่บร ิเวณ ด ้านต ิดถนนล ุช ุมว ิทด ้านท ิศใต ้ ฝ ังศ ูนย ์แสดงส ินด ้าไบเทศ เป ็นจ ุดท ี่เร ิ่มการ  
เดินทางไปส่'จังหวัดส}รุทรปราการ พ ื้นท ี่ออกแบบจึงออกแบบเพ ื่อรองร ับการเด ้ามาใช ้งานด ้านการส ัญจรและ  
การค้า โดยปรับปรุงพ ื้นที่เด ิมซ ึ่งส ่วนใหญ่เป ็นพื้นที่ว ่างและอาคารโรงงานร้างเปลี่ยนเป็นพื้นที่พาณ ิชยกรรมที่ 
สามารถรองรับคนเข้ามาใด้งานด้านเปลี่ยนการสัญจรและเข้ามายังศูนย์แสดงสินค้าใบเทค โดยประกอบไปด้วย 
กิจกรรมหลักๆดังนี้ ด้านการสัญจร ด้านพาณิชยกรรม ที่จอดรถ และตลาดนัดชุมชน โดยกิจกรรมต่างๆเซึ่อมโยง 
ถึงกันด้วยทางเดินเท้าขนาดใหญ่เชื่อมโยงบริเวณการสัญจรริมถนนสุชุมวิท^ศูนย์แสดงสินค้าไบเทค และทางทิศ 
ใต ้เป ็นแนวทางเด ิน เพ ื่อ เช ื่อมต ่อก ับสถาน ีรถไฟ ฟ ้าBTS โดยในพ ื้นท ี่จ ุด เปล ี่ยนการส ัญ จรบริเวณ พ ื้นท ี่ท ี่2 มี 
รายละเอียดในการออก แบบดังนี้

1. ป ๋ายรถโดยสารประจำทาง เพื่อเดินทางไปจังหวัดล}รุทรปราการ มี2 จุดได้แก่บริเวณ'ใต  ้
ทางยกระดับข้ามลี่แยกบางนา และบริเวณจุดทางลงของทางยกระดับ มีระยะทางห่างกัน 
ประมาณ100เมตรโดยคนที่เข ้ามาใช้งานสามารถมองเห็น}รุมมองขององค์เจดีย ์ทองวัด 
บางนาในฝังตรงด้ามได้อย่างด้ดเจน

รูปที่ 5 .1 2  แสดงท ัศน ียภาพบริเวณป ้ายรถโดยสารประจำทางร ิมถนนส ุช ุมว ิท
2 . จ ุดข ึ้น-ลง^ทางเด ิน เท ้าลอดด ้ามถนนใต ้ด ิน
3. ช ุ้ม ข าย อ าห ารแ ล ะท ี่น ั่งฟ ัก ผ ่อ น ร ิม ถ น น บ างน า-ต ราด  ป ร ะ ก อ บ ไป ด ้ว ย ช ุ้ม ร ้าน ค ้าข าย  

อาห าร โต ๊ะน ั่ง ท ี่น ั่งฟ ักใต ้ต ้นไม ้ โดยก ิจกรรมท ี่เก ิดข ึ้น ใน บ ร ิเวณ น ี้ช ่วยเพ ิ่มความ ปลอดภ ัย  
ให ้แก ่คน เด ิน เท ้าและช ่วยสอดลองเพ ิ่มความป ลอดภ ัยแก ่คน ท ี่อผ ู่ใน ทางเด ิน ลอดข ้ามถน น
ใต ้ด ิน

4. ท ี่จอดรถจ ักรยานยนต ์รบจ ้าง
5. ท ี่1จอดรถดู้โดยสารรับ'จ้าง
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รูปท่ี 5.13 แลดงทัศนียภาพบริเวณซุ้มขายอาหารและทินังพักผ่อนริมทนนบางนา-ตราด 
6. พื้นที่ตลาดนัดชุมชน

และวัดบางนาในฝังตรงข้าม
8. ที่จอดรทยนต์ส่วนบุคคล สามารถจอดได้ 102คัน
9. ทางเดินเท้าเชื่อมต่อ'ไป^ดูนย์แสดงสินค้า'ใบเทค
10. ทางเดินเท้าเชื่อมต่อไป^บริเวณจอดรถของคุนย์แสดงสินค้าไบเทค

ซึ่งภายหลังจากการออกแบบได้กำหนดให ้ม ีความสูงอาคาร 4ซั้น ม ีพ ื้นที่อาคารในบริเวณด้านฝังถนน  
บางนา-ตราดด้านทิศใต้รวม 43,456 ตารางเมตร จะได้ค่า

-พื้นที่ปลูกสร้างรวมของอาคารต่อพื้นที่ดิน (Floor Area Ratio) หรึอค่า FAR =1.21 
-ลัดส่วนพื้นที่ว่างของที่ดินต่อพื้นที่ก่อสร้าง (Open Sp ace Ratio) หรือค่า OSR= 69%
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5.3.3 พ้ืนท่ีส่วนถนนสุ-ชุม'วิท ด้านทิศใต้

แผนท่ี 5.8 แสดงแผนผังพ้ืนท่ีการออกแบบบริเวณท่ี 3

แผนท่ี 5.8
แ ผ น ผ ิง•พ น ท ี่ก ารอ อ ก แ บ บ บ ร ิเวณ ท ี่3

ม าต ร าส ว บ

100
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พื้นที่บริเวณด้านติดถนนชุช ุมวิทด้านทิศใต้ ฝ ังตลาดส ี่แยกบางนา เป็นจุดรอรถใดยสารเพื่อ 
เดินทางเข้าล่กรุงเทพมหานครโดยทางด่วนเฉลิมมหานคร และเข้ามาใช ้งานในตลาดลดสี่แยกบางนา จึงออกแบบ  
เพือรองร ับ การเข้ามาใช้งานด้านการสัญจรและการค้า ใดยปรับปรุงพืนที่เดิมซึ่งส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ว่างรกร้างไม่ม  ี
การใช้งาน ฟลียนเป ็นพ ืนทีพาณ ิชยกรรมที่ลามารถรองรับคนเช ้ามาใช ้งานด้านเปลี่ยนการสัญจรและเช ้ามาย ัง 
ตลาดสดสีแยกบางนา ใดยประกอบไปด้วยกิจกรรมหลักชุดังน ด้านการเปลี่ยนการสัญจร ด้านพาณิชยกรรม ท่ี 
จอดรถ ตลาดสด ลานชุมชน และสนามเด็กเล่น โดยกิจกรรมต่างๆเชื่อมใยงถึงก้นด้วยทางเด ินเท ้าระหว่างพ ื้นท ี่ 
เปลี่ยนการสัญจรรมถนนสุชุมวิท ตลาดลดสี'แยกบางนา ที่จอดรถ ลานชุมชน สนามเด็กเล่น และเชื่อมต่อไปยัง 
ชุมชนวัดบางนาในโรงเรียนและวัดบางนาใน และทางทิศใด ้เป ็นแนวทางเด ินเพ ื่อเช ื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าBTS 
ใดยในพื้นที่จุดเปลี่ยนการสัญจรบริเวณพื้นที่ที่3 มีรายละเอียดในการออกแบบดังนี้

1. พื้นที่รอรถโดยสาร
2. จุดขึ้น-ลงทางเดินลอดข้ามถนนใต้ดิน
3. พื้นที่การค้า ทานอาหาร พักรอรถโดยสาร ใต ้อาคารพาณ ิชย ์ ประกอบไปด้วยพื้นที่การค้า 

ทานอาหาร พักคอย และรอรถโดยสาร

5. ต ลาดลดส ี่แยกบ างน า
6 . บร ิเวณ จอดรถสองแถวร ับจ ้าง
7. บร ิเวณ จอดรถส ักรยานยนต ์ร ับจ ้าง
8 . บร ิเวณ จอดรถด ูโดยสาร
9. ท ี่จอดรถ ลามารถจอดรถยนต ์ได ้ 58ด ัน  รถจ ักรยานยนต ์ 60ด ัน
1 0 . จ ุดข ึ้น-ลงทางเด ินลอดข ้ามถนนใต ้ด ิน
1 1 . สนามเด ็กเล ่น
1 2 . ลานอเนกประสงค ์ช ุมชน ถ ึฬ าพ ักผ ่อน
13. ท างเด ิน เท ้าเช ื่อม ต ่อ$ ช ุมชนบางนาใน  ว ัดบ างน าใน  และโรงเร ียนว ัดบางนาใน
14. ลานอเนกประสงค ์โรงเร ียนว ัดบางนาใน
15. ทางเด ิน เท ้าเช ื่อมต ่อ'ใปล ่สถาน ีรถไฟฟ ้าBTร
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ซึงภายหลังจากการออกแบบได้กำหนดให้ม ีความสูง'อาคาร 4 ชัน มีพ ื้นที่อาคารในบริเวณด้านฝังถนน 
สุชุมวิท ด้านทิศใต้รวม 36,656 ตารางเมตร จะได้ค่า

-พื้นที่ปลูกสร้างรวมของอาคารต่อพื้นที่ดิน (Floor Area Ratio) หรือค่า FAR =1.45  
-ลัดส่วนพื้นที่ว่างซองที่ดินต่อพื้นที่ก่อสร้าง (Open Sp ace Ratio) หรือค่า OSR = 64%

รูปท่ี 5.16 แสดงทัศนียภาพบริเวณลานอเนกประสงค์ชุมชน

รูปท่ี 5.17 แสดงทัศนียภาพบริเวณสนามเด็กเล่น
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5.3.3 พื้นที่ส่วนทนนสุชุผวิท ด้านทิศเหนือ

แผนท่ี 5.9 แสดงแผนผังพื้นที่การออกแบบบทวณที่ 4
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พื้นที่บริเวณด้านติดถนนสุขุมวิทด้านทิศเหนือ เปินพื้นที่ม ีการใช้งานพื้นที่ว ่างใต้ทางยกระดับ 
ข้ามสี่แยกบางนา เป็นจุดรอรถโดยสารเพื่อเดินทางเข้าฟูกรุงเทพมหานคร การออกแบบจึงรองรับการเข้ามาใช้งาน  
ด้านการส ัญจรและพ ักผ ่อน โดยปรับปรุงพ ื้นท ี่เด ิมซ ึ่งส ่วนใหญ ่เป ็นพ ื้นท ี่ว ่างใต ้ทางยกระดับข้ามสี่แยกบางนา 
เปลียนเป็นพื้นทิรอรถโดยสารและพื้นที่พักผ่อน ที่สามารกรองรับคนเข ้ามาใช ้งานด้านเปลี่ยนการสัญจรและเข้า 
มายังพืนทิสวนสาธารณะและลานกีฬาชุมชน โดยประกอบไปด้วยกิจกรรมหลักๆดังนี้ ด ้านการเปลี่ยนการสัญจร 
ลานกีฬา สวนสาธารณะ และสนามเด ็กเล ่น  โดยก ิจกรรมต ่างๆเช ื่อมโยงถ ึงก ันด ้วยทางเด ิน เท ้า และเป ็นแกน  
ทางเดินเชื่อมโยงระหว่างชุมชนบางนาในชุมชนเจริญรุ่งเรืองกับชุมชนใต้ทางด่วน และเชื่อมต่อแนวทางเดินกับ 
สถานีรถไฟฟ้าBTS ทางด ้านท ิศเหน ือ โดยในพ ื้นท ี่จ ุดเปล ี่ยนการส ัญจรบริเวณพ ื้นท ี่ท ี่4 ม ีรายละเอ ียดในการ  
ออกแบบดังนี้

1. พื้นที่รอรถโดยสาร
2. จุดขึ้น-ลงทางเดินลอดข้ามถนนใต้ดิน
3. ชุ้มขายของ
4. พื้นที่พักคอยรถโดยสาร
5. จุดขึ้น-ลงทางเดินลอดข้ามถนนใต้ดิน
6. ทางเดินเท้าหลัก
7. จุดขึ้น-ลงทางเดินลอดข้ามถนนใต้ดิน
8. สวนสาธารณะ
9. ลานกีฬาชุมชน ประกอบด้วย สนามฟุตซอล สนามบาสเก็ตบอล และสนามวอลเล่บอล
10. พื้นที่ให้เข้าเก็บของและพื้นที่เก็บอุปกรณ์สำหรับดับเพลิงใต้ทางยกระดับ
11. ทางเดินเท้าเข้าฟูชุมชนใต้ทางด่วน
12. ทางเดินเท้าฟูสถานีรถไฟฟ้าBTร

รูปท่ี 5.18 แสดงรูปตัดบริเวณโพ้ืนท่ีรอรถโดยสารริมถนนสุขุมวิท
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รูปท่ี 5.19 แสดงทัศนียภาพบริเวณลานกีฬาใต้ทางยกระดับข้ามสี่แยกบางนา

รูปท่ี 5.20 แสดงทัศนียภาพบริเวณลานกีฬาใต้ทางยกระดับข้ามสีแยกบางนา


	บทที่ 5 แผนงาน โครงการ และการออกแบบ
	5.1 แผนงานแก้ไขปัญหาทางเดินเท้า
	5.2 แผนงานแก้ไขปัญหาทางเดินรถโดยสารสาธารณะ
	5.3 ผังแม่บทโครงการ


