
ลั้กษณะการเดินทางที่มีต่อการใช้พื้นที่ส์ณจร

5.1 วิธีการดำเนินการศึกษา

1) ประชากรเป้าหมาย

ในการสำรวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพ ท่ี 
มีต่อการใช้พื้นที่สัญจรในย่านสีลม ประชาก?เป้าหมายที่ทำการสำรวจครั้งนี้ คือ ประชาชนที่เดิน 
ทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพ ที่เดินทางเข้า-ออก ในพื้นที่ศึกษา โดยที่ประชาก?ได้ 
ประกอบกิจกรรมในพื้นที่ศึกษาและได้ใช้พื้นที่สัญจร ก่อน หรอ / และ หลังการเดินทางโดยรถไฟฟ้า 
ระบบขนส่งมวลชน จากการเก็บรวบรวมข้อมูลสถิติการใช้บรการของผู้โดยสารรถไฟฟ้าระบบขนส่ง 
มวลชนกรุงเทพ เมื่อเดือนสิงหาคม 2543 ของบรษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จำกัด (มหาชน) 
พบว่าในแต่ละวันจะมีจำนวนประชากรเดินทางเข้าออกย่านสีลม ประมาณ 21,948 คน ซึ่งในกา? 
สำรวจใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างเพื่อเป็นตัวแทนของประชากรเป๋าหมายทงหมด

บทท่ี 5

2) วิธีการกำหนดกลุ่มตัวอย่าง

ในการกำหนดกลุ่มตัวอย่างสำหรับการวิสัยในครั้งนี้ ได้กำหนดการสุ่มตัวอย่างในรูปแบบ 
ชน ิดท ี่ไม ่คำน ึงถ ึงโอกาสหรอความน ่าจะเป ็นท ี่จะถ ูกเล ือกมาเป ็นต ัวอย ่าง (non-probability 
sampling) ในการกำหนดขนาดการสุ่มตัวอย่าง ได้อาศัยตารางสำเร็จรูปเกี่ยวกับประชากรไดโค 
โตม ัลของแอสก ินและโกลต ัน ซึ่งได ้กำหนดขนาดของตัวอย่างสำหรับระดับความเชื่อมั่น 95 
เปอร์เซ็นต์

จำนวนประชากรที่เด ินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ เข้า-ออกย่านสีลม 
21,948 คนต่อวัน จากตารางกา?กำหนดขนาดตัวอย่างของ Hurbert Askin and Raymond R. 
Colton จะได้ขนาดของกลุ่มตัวอย่างเท่ากับ 321 ชุด และได้ทำการแจกแบบสอบถามทงหมดเป็น 
จำนวน 325 ชุด
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ตาราง 5.1 การกำหนดขนาดตัวอย่างสำหรับความเชื่อมั่น 95 %

ขนาดประชากร ขนาดตัวอย่างตามระตับนัยสำคัญ

± 1 % ± 2 % ± 3 % ± 5 %
1,000 - - 473 244

2,000 - - 619 278
3,000 - 1206 690 261
4,000 - 1341 732 299
5,000 - 1437 760 303
10,000 4465 1678 823 313
20,000 5749 1832 858 318
50,000 6964 1939 881 321
100,000 7465 1877 888 321

มากกว่า 500,000 7939 2009 895 322

ที่มา : Hurbert Askin and Raymond R. Colton. Table for Statisticians 
(New York : Barnes & Noble 1 1963) pp. 151-152 3

3) รายละเอึยดของแบบสอบถาม

ในกา?สำรวจลักษณะและทัศนคติของผู้เดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ 
ที่มีต่อพื้นที่ลัญจร'ในย่านสีลม ใช้แบบสอบถามเป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล โดยมี 
ลักษณะของแบบลอบถามแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ

ส่วนที่ 1 เป็นคำถามเกี่ยวทับข้อมูลการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ที 
เดินทางเข้ามาในย่านสีลม เพื่อที่จะศึกษาและวิเคราะห์ถึง การเดินทางเข้ามาในย่านสีลมก่อนและ 
หลังมีรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพ วัตถุประลงคํในการเดินทางเข้าย่านสีลม ปลายทางใน 
การเดินทางเข้าย่านสีลม เป็นต้น
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ส่วนที่ 3 เป็นคำถามที่เกี่ยวกับทัศนคติของการเดินทาง โดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชน 
กรุงเทพและพืนที่สัญจรในย่านสีลม เพื่อวิเคราะห์ถึงอุปสรรคในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขน 
ส่งมวลชนกรุงเทพเข้าและออกย่านสีลม การเชื่อมโยงของทางเท้าระหว่างสถานีกับพื้นที่ย่านสีลม 
อุปสรรคในการเดินบนทางเท้า สิ่งกีดขวางที่พบบนทางเท้า เป็นต้น

4) จำนวนแบบสอบถามและสถานทีแจกแบบสอบถาม

จำนวนแบบลอบถามที่ใช้ในการศึกษาและเก็บรวบรวมข้อมูลครั้งนี้ ใช้แบบสอบถามทั้ง 
หมดจำนวน 325 ชุด โดยทำการแจกแบบลอบถามให้กับผู้ที่เดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวล 
ชนกรุงเทพที่เดินทางเข้าและออกย่านสีลม ที่สถานีศาลาแดง

ส่วนท่ี 2 เป็นคำถามเก่ียวกับข้อมูลการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ท่ี
เดินทางออกจากย่านสีลม เพ่ือท่ีจะวิเคราะห์การเดินทางออกจากย่านสีลมก่อนและหลังมีรถไฟฟ้า
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ และกา?ใช้พ้ืนท่ีสีลมก่อนเดินทางออก เป็นต้น

5.2 ลักษณะการเดินทางและพ้ืนทีลัญจรย่านสีลม

ข้อมูลจากการตอบแบบลอบถามของผู้เดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ท่ี 
เดินทางเข้า-ออก พื้นที่ย่านสีลม จำนวน 325 ชุด นำข้อมูลที่ได้นำไปวิเคราะห์ด้วยโปรแกรม SPSS 
(Statistical Package for Social Science) ได้ผลการวิเคราะห์ดังนี

1) ต้นทางการเดินทางจากทีพกอาศัย

เป ็นข ้อม ูลการเด ินทางจากท ี่พ ักอาศ ัยของผ ู้เด ินทางโดยรถไฟฟ ้าระบบขนส ่งมวลชน 
กรุงเทพ ที่เดินทางเข้ามาใช้พื้นที่ในย่านสีลม โดยแบ่งตามทิศทางของการเดินทาง คือ ด้านทิศ 
เหนือ ด้านทิศใต้ ด้านทิศตะวันออก ด้านทิศตะวันตก ดังต่อไปนี้
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ตาราง 5.2 ต้นทางการเดินทางเข้ามาในย่านสีลมโดยรถไฟฟ้าบีทีเอล

โชน ต้นทางการเดินทางเข้ามาในย่านสีลม 
โดยรถไฟฟ้าบีทิเอส

จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ด้านทิศเหนือของย่านสีลม 111 34.12

2 ด้านทิศใต้ของย่านสีลม 34 10.58

3 ด้านทิศตะวันออกของย่านสีลม 99 30.26

4 ด้านทิศตะวันตกของย่านสีลม 81 25.04

รวม 325 100.00

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

ต้นทางในการเดินทางเข้ามาในย่านสีลม โดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพ พบว่า 
การเดินทางจากด้านทิศเหนือ มีจำนวนมากที่ลุดคิดเป็นร้อยละ 33.12 ของการเดินทางทั้งหมด 
โดยที่การเดินทางจากทางด้านทิศเหนือนี้ ผู้เดินทางจะพักอาศัยอยู่ย่าน ปทุมธานี รังลิต บางเขน 
นนทบุรี ลาดพร้าว จตุจัก? สะพานควาย เป็นต้น โดยส่วนใหญ่จะขึ้นรถไฟฟ้าบีทิเอสที่สถานีหมอ 
ชิต และอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

รองลงมาคือกา?เดินทางมาจากด้านทิศตะวันออก ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 29.26 ของการเดิน 
ทาง โดยต้นทางการเดินทางจากทางด้านทิศตะวันออกนี้ ส่วนใหญ่ผู้เดินทางจะขึ้นรถไฟฟ้าจาก 
สถานีอ่อนนุช และทองหล่อ ซึ่งผู้เดินทางพักอาศัยอยู่บรีเวณย่าน อ่อนนุช บางนา สมุทรปราการ 
สำโรง บางพลี อุดมสุข สุขุมวิท เป็นต้น

ส่วนกา?เดินทางจากด้านทิศตะวันตก คิดเป็นร้อยละ 25.04 เป็นอันดับ 3 ของการเดินทาง 
ทั้งหมด โดยที่การเดินทางจากทางด้านทิศตะวันตกนี ผู้เดินทางจะพักอาศัยอยู่ย่าน ฝังธนบุรี คลอง 
ลาน วงเวียนใหญ่ ป่นเกล้า ตลิ่งชัน บางแค ท่าพระ เป็นต้น ซึ่งส่วนใหญ่จะฃึนรถไฟฟ้าทีสถานี 
ละพานตากสิน และสุรศักดิ้

ขณะที่การเดินทางมาจากด้านทิศใต้มีสัดส่วนน้อยที่สุด คิดเป็นร้อยละ 12.58 ของการเดิน 
ทาง เป็นเพราะด้านทิศใต้นี้ไม่มีเล้นทางรถไฟฟ้าผ่านนั่นเอง โดยต้นทางการเดินทางจากทางด้าน 
ทิศใตน้ ี้ส ่วนใหญ่ผู้เด ินทางจะขึนรถไฟฟ้าจากสถานีสุ?ศักด์และสยาม ซึงผู้เดินทางพักอาศัยอยู่ 
บรีเวณย่าน ยานนาวา พระประแดง บางมด ราษฎร์บูรณะ เป็นต้น
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ตาราง 5.3 ต้นทางจำแนกตามย่านพักอาศัยของผู้เดินทางเข้า-ออกย่านสีลมโดยรถไฟฟ้าบีทีเอส

ลำตับ ย่านต้นทาง จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 คลองสาน 17 5.23
2 จตุจักร 31 9.54
3 จอมทอง 4 1.23
4 ดุสิต 3 0.92
5 ตลงข้น 1 0.31
6 ธนบุรี 4 1.23
7 นนทบุรี 4 1.23
8 บางกอกน้อย 1 0.31
9 บางกอกใหญ่ 2 0.62
10 บางกะปิ 2 0.62
11 บางขุนเทียน 1 0.31
12 บางเขน 32 9.85
13 บางคอแหลม 1 0.31
14 บางแค 1 0.31
15 บางช่ือ 3 0.92
16 บางนา 31 9.54
17 บางพลัด 2 0.62
18 บางรัก 15 4.62
19 บึงทุ่ม 1 0.31

ที่มา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2544

ลำตับ ย่านต้นทาง จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

20 ปทุมธาน 2 0.62
21 ปทุมวัน 30 9.23
22 ประเวศ 3 0.92
23 ปากเกร็ด 2 0.62
24 พระโขนง 21 6.46
25 ภาษีเจริญ 1 0.31
26 ยานนาวา 11 3.38
27 ราชเทวี 41 12.62
28 ราษฏร์บูรณะ 2 0.62
29 ลาดพร้าว 4 1.23
30 ลำลูกกา 1 0.31
31 วังทองหลาง 2 0.62
32 วัฒนา 21 6.46
33 สมุทรปราการ 3 0.92
34 สวนหลวง 2 0.62
35 ลัมพันธวงค์ 3 0.92
36 สาทร 15 4.62
37 ห้วยขวาง 5 1.54

รวม 325 100.00

ต้นทางพักอาศัยของผู้เดินทางเข้า-ออกบริเวณย่านสีลมของกลุ่มตัาอย่าง พบว่ากลุ่มตัว 
อย่างอาศัยอยู่ในบริเวณย่านราชเทวี มากที่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 12.62 รองลงมาอันตับสอง 
คือพักอาศัยอยู่ในย่านบางเขน คิดเป็นร้อยละ 9.85 ขณะที่อันตับสามจะพักอาศัยอยู่ย่านจตุจักร 
กับย่านบางนา ซึ่งมีสัดส่วนที่เท่ากันคิดเป็นร้อยละ 9.54 และอันตับสี่มีต้นทางพักอาศัยอยู่ ย่าน 
ปทุมวัน คิดเป็นร้อยละ 9.23 ตามลำตับ นอกจากนั้นยังมีต้นทางของการเดินทางเข้า-ออกบริเวณ 
ย่านสีลมอาศัยอยู่ตามย่านต่างๆ เช่น ย่านคลองลาน จอมทอง ดุสิต ธนบุริ นนทบุรี บางกอกใหญ่ 
บางกะปิ บางชื่อ บางพสัด บางรัก ปทุมธานี ประเวศ ปากเกร็ด พระโขนง ยานนาวา ลาดพร้าว 
วังทองหลาง วัฒนา สมุทรปราการ สวนหลวง สัมพันธวงศ์ สาทร ห้วยขวาง เป็นต้น
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โดยที่ต้นทางพักอาศัยของกลุ่มตัวอย่างที่อยู่ในย่านตลิ่งชัน บางกอกน้อย บางขุนเทียน 
บางคอแหลม บางแค บึงทุ่ม ภาษีเจรณ ลำลูกกา มีสัดส่วนการเดินทางเข้า-ออกบรีเวณย่านสีลม 
น้อยที่สุดคิดเป็นร้อยละ 0.31

ตาราง 5.4 อาชีพของผู้เดินทางเข้า-ออกย่านสีลมโดยรถไฟฟ้าบึทีเอส

ลำดับ อาชีพ จำนวน ร้อยละ
(ราย)

1 รับราชการ 31 9.54
2 รัฐวิสาหกิจ 27 8.31
3 ค้าขาย 57 17.54
4 นักธุรกิจ 43 13.23
5 ลูกจ้าง/พนักงาน 74 22.77
6 นักเรียน/นักศึกษา 52 16.00
7 แม่บ้าน 23 7.08
8 อื่นๆ* 18 5.54

รวม 325 100.00
หมานเหตุ*ไม ่ได้ทำงาน ตกงาน มัคคุเทศก์ 
ที่มา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2544

อาชีพของผู้เดินทางเข้า-ออกโดยรถไฟฟ้าบรีเวณย่านสีลมของกลุ่มตัวอย่าง พบว่ากลุ่มตัว 
อย่างมีอาชีพเป็นลูกจ้าง พนักงาน มีสัดส่วนมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 22.77 รองลงมาเป็นอันดับ 
สองเป็นผู้เดินทางเพื่อประกอบอาชีพค้าขาย คิดเป็นร้อยละ 17.54 และนักเรียน นักศึกษา เดินทาง 
เข้า-ออกบรีเวณย่านสีลมมีส่วนส่วนเป็นอันดับสาม คิดเป็นร้อยละ 16.00 ตามลำดับ นอกจากนียัง 
ผู้ประกอบอาชีพต่างๆ เช่น รับราชการ รัฐวิสาหกิจ นักธุรกิจ แม่บ้าน และอืนๅ เช่น ไม่ได้ทำงาน 
ตกงาน และมัคคุเทศก์ เป็นต้น
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2) ขอ้มลูการเดนิทาง เข้า ยา่นสลีม

เป็นข้อมูลของผู้ที่เดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพ ที่เดินทางเข้ามาใช้พื้นที่ 
ในย่านสีลมในลักษณะต่างๆตังต่อไปนี้

ตาราง 5.5 ประเภทพาหนะการเดินทางเข้าย่านสีลมก่อนมีรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ

ลำตับ ก่อนมีรถไฟฟ้าบีทีเอลเดินทางเข้าย่านสีลม จำนวน ร้อยละ
โดยพาหนะ (ราย)

1 เดิน 3 0.79
2 รถโดยสารประจำทางธรรมดา 63 19.29
3 รถโดยสารประจำทางปรับอากาศ 124 38.19
4 รถตู้ 13 3.94
5 รถ TAXI 35 10.83
6 รถยนต์ส่วนบุคคล 69 21.26
7 รถลองแถว 10 2.95
8 รถจักรยานยนต์ 4 1.38
9 อื่น  ๆ * 4 1.38

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * ไมโครบํโล , ไม่เคยเข้ามาย่านสีลม

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

ก่อนที่จะรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพจะเปิดให้บรการ พบว่าการเดินทางของกลุ่ม 
ตัวอย่างเข้ามาในย่านสีลม ส่วนใหญ่จะเดินทางโดยอาศัยรถโดยสารประจำทางปรับอากาศ คิด 
เป็นร้อยละ 38.19 ซึ่งเป็นลัดส่วนมากที่ลุด รองลงมาคือการเดินทางเข้ามาโดยรถยนต์ส่วนบุคคล 
ร้อยละ21.26 ซึ่งใกล้เคียงกับการเดินทางเข้ามาโดยรถโดยลารประจำทางธรรมดา ที่มีลัดส่วนร้อย 
ละ 19.29 ส่วนการเดินทางเข้ามาโดยรูปแบบอื่นๆที่พบ เช่น การเดิน โดยสารรถตู้ประจำทาง รถ 
แท็กซ่ี รถสองแถว รถจักรยานยนต์ และรถโดยสารประจำทางปรับอากาศพิเศษ เป็นต้น แต่จะเป็น 
ลัดส่วนที่น้อยกว่าการเดินทางโดยรูปแบบที่กล่าวข้างต้น
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ตาราง 5.6 การเดินทางต่อไปยังปลายทางหลังเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพ

ลำตับ 
/

หลังลงรถไฟฟ้าบีทีเอสแล้วเดินทางต่อไปยังปลายทางโดย จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 เดิน 247 75.93
2 นั่งรถจักยานยนต์รับจ้าง 15 4.72
3 นั่ง?ถแท็กซี่-ตุ๊กตุ๊ก 17 5.16
4 นั่งรถโดยลารประจำทาง 45 13.75
5 จักรยาน 0 0.00
6 รถบรัการรับล่งของ BTS 0 0.00
7 อื่น  ๆ * 2 0.44

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * รถสองแถว 

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

การเดินทางไปยังปลายทางของกลุ่มตัวอย่าง ภายหลังจากการโดยลารด้วยรถไฟฟ้าบีที 
เอลแล้ว พบว่ากลุ่มตัวอย่างเดินทางไปยังปลายทางด้วยการเดิน คิดเป็นร้อยละ 75.93 ซึ่งเป็นลัด 
ส่วน,ที่มากที่สุด รองลงมาเป็นการเดินทางด้วยรถโดยลารประจำทาง คิดเป็นร้อยละ 13.75 และยัง 
มีการเดินทางไปยังปลายทางโดยรูปแบบอื่นๆ เช่น การนั่งรถแท็กซี่-ตุ๊กตุ๊ก นั่งรถจักยานยนต์รับจ้าง 
รถสองแถว เป็นต้น แต่ไม่มีการเดินต่อทางด้วยรถจักรยาน และ?ถบรการรับล่งของรถไฟฟ้า เน่ือง 
จากย่านสีลมไม่มีรถบรัการของรถไฟฟ้าวิ่งผ่านนั่นเอง
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ตาราง 5.7 ปลายทางของการเดินทางเข้ามาในย่านสีลมหลังจากใช้รถไฟฟ้าบีทีIอส

โซน ปลายทางของการเดินทางเข้ามาในย่านสีลม จำนวน ร้อยละ
(ราย)

1 บริเวณถนนสีลม 156 48.00
2 บริเวณถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ 22 6.80
3 บริเวณถนนสุรวงศ์ 45 13.80
4 บริเวณถนนพระรามที่ 4 42 12.90
5 บริเวณถนนลาทร 41 12.60
6 บริเวณถนนนราธิวาสราชนครินทร์ 19 5.80

รวม 325 100.00
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

จากแบ่งโชนพื้นที่ในย่านสีลมโดยแบ่งตามถนนหลักภายในย่าน ปลายทางของการเดิน
ทางเข้ามาในย่านสีลมของกลุ่มตัวอย่าง พบว่าปลายทางของกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่อยู่บริเวณถนน 
สีลม คิดเป็นร้อยละ 48.00 ซึ่งเป็นลัดส่วนมากที่สุดของการเดินทาง รองลงมาคือบริเวณถนน
ลุรวงศ์ ถนนพระรามที่ 4 และถนนลาทร คิดเป็นลัดส่วนใกล้เคียงกันคือ ร้อยละ 13.80, 12.90 และ 
12.60 ตามลำดับ นอกนั้นจะมีปลายทางของการเดินทางอยู่บริเวณ ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ 
และถนนนราธิวาสราชนครินทร์ในลัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน
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ตาราง 5.8 วัตถุประสงค์ของการเดินทางเข้ามาในย่านสีลม

ลำดับ วัตถุประสงค์ที่เดินทางโดยรถไฟฟ้าบีทิเอลเข้ามาในย่านสีลม จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ทำงาน 91 28.09
2 ติดต่อธุรกิจ 31 9.57
3 จับจ่ายซื้อสินค้า 51 15.74
4 กลับบ้าน 29 8.94
5 เรียนหนังลือ 21 6.60
6 ออกกำลังกาย 4 1.28
7 รับประทานอาหาร 42 12.98
8 มาเที่ยวสถานบันเทิง 11 3.40
9 ต่อรถไปยังปลายทาง 25 7.66
10 ขายสินค้า 4 1.28
11 อ ื่น ๆ * 15 4.47

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * หาเพื่อน-พบเพื่อน , มาโรงพยาบาล-พบแพทย์-เยี่ยมไข้ 1 พบญาติ 1 
สัมภาษณ์งาน-ติดต่อเรื่องงาน,เรยนต่อ 1 รับนักเรยนกสับบ้าน

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

วัตถุประสงค์ของการเดินทางเข้ามาในย่านสีลมของกลุ่มตัวอย่าง พบว่าเข้ามาทำงานเป็น 
วัตถุประสงค์หลักที่มีสัดส่วนมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 28.09 รองลงมาเป็นการเดินทางเพื่อการ 
จับจ่ายชื้อสินค้า คิดเป็นร้อยละ 15.74 และเป็นการเดินทางมารับประทานอาหาร คิดเป็นร้อยละ 
12.98 ตามลำดับ นอกจากนี้ยังมีวัตถุประสงค์อื่นๆ เช่น การติดต่อธุรกิจ กลับบ้าน ต่อรถไปยัง 
ปลายทาง เรยนหนังสือ ออกกำสังกาย มาเที่ยวสถานบันเทิง ขายสินค้า และอื่นๆ เช่น พบเฟ้อน 
มาโรงพยาบาล สัมภาษณ์งาน-ติดต่องาน เป็นต้น
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ตาราง 5.9 เวลาท่ีเดินทางเข้าโดยรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพเข้ามาในย่านสีลม

ลำตับ เวลาที่เดินทางโดยรถไฟฟ้าบีทีเอสเข้ามาในย่านสีลม จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ก่อน 7.00 น. 7 2.12
2 7.00 -8.00 น. 59 18.16
3 8.01 - 9.00 น. 53 16.27
4 9.01 - 12.00 น. 34 10.61
5 12.01 - 13.00 น. 33 10.38
6 13.01 - 14.00 น. 15 4.48
7 14.01 - 16.00 น. 20 6.13
8 16.01 - 17.00 น. 26 8.02
9 17.01 - 18.00 น. 28 8.73
10 18.01 -20.00 น. 27 8.25
11 20.01 -2 2 .0 0 น. 22 6.84
12 หลัง 22.00 น. 0 0.00

รวม 325 100.00
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

เวลาที่กลุ่มตัวอย่างเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพเข้ามาในย่านสีลม 
พบว่า กลุ่มตัวอย่างเดินทางเข้ามาในย่านสีลมมากที่ลุดในช่วงเวลา 7.00-8.00 น. และ 8.01-9.00 
น. ในส์ดิล่'วนที่'ใกล้เคียงกัน คิดเป็นร้อยละ 18.16 และ 16.27 ตามลำตับ รองลงมาเป็นช่วงเวลา 
9.01-12.00 น. และ 12.01-13.00 น. ในลัดล่วนที่ใกล้เคียงกัน คือร้อยละ 10.61 และ 10.38 ตาม 
ลำตับ นอกนั้นก็เป็นการเดินทางในช่วงเวลาอื่นๆ ยกเว้นหลังเวลา 24.00 น. ที่ไม่มีการเดินทางเข้า 
มาในย่านสีลม เพราะเป็นเวลาเลิกให้การของรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพ
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ตาราง 5.10 ความถ่ีในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพเข้ามาในย่านสีลม

ลำตับ ความถ่ีในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าบีทีเอลเข้ามาในย่านสีลม จำนวน ร้อยละ
(ราย)

1
...* àSCO1 88 27.08

2 4 - 6 คร้ัง 121 37.23
3 7 - 9 คร้ัง 40 12.31
4 10 - 12 คร้ัง 38 11.69
5 13 - 15 คร้ัง 23 7.08

6 มากกว่า 15 คร้ัง 15 4.62

รวม 325 100.00

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

ความถ่ีในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลขนกรุงเทพเข้ามาในย่านสีลม ของกลุ่ม 
ตัวอย่างใน 1 สัปดาห์ พบว่ากลุ่มตัวอย่างมีการเดินทางมากท่ีสุด 4-6 คร้ัง คิดเป็นร้อยละ 37.23 
รองลงมามีการเดินทาง 1-3 คร้ัง คิดเป็นร้อยละ 27.08 นอกน้ันกลุ่มตัวอย่างมีความถ่ีของการเดิน 
ทางอยู่ท่ี 7-9 คร้ัง 10-12 คร้ัง 13-15 คร้ัง และมากกว่า 15 คร้ัง

ตาราง 5.11 เวลาท่ีใชในการเดินทางจากต้นทางถึงปลายทาง

ลำตับ เวลาท่ีใช้การเดินทางจากต้นทางถึงปลายทาง จำนวน ร้อยละ
(ราย)

1 ต่ํากว่า 10 นาที 38 11.69
2 11 - 12นาที 150 46.15

3 21 - 30 นาที 75 23.08

4 31 - 40 นาที 40 12.31

5 41 - 50 นาที 11 3.38

6 51 - 60 นาที 10 3.08
7 มากกว่า 1 ช่ัวโมง 1 0.31

รวม 325 100

ท่ีมา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2544
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เวลาที่ใช้ในการเดินทางจากต้นทางถึงปลายทางของกลุ่มตัวอย่าง พบว่ากลุ่มตัวอย่างใช้ 
เวลาในการเดินทางมากที่สุด 11-12 นาที คิดเป็นร้อยละ 46.15 อันตับที่ลองคือ 21-30 นาที คิด 
เป็นร้อยละ 23.08 อันตับลามมีสัดส่วนที่ใกล้เคียงกันคือใช้เวลา 31-40 นาทีและ ตํ่ากว่า 10 นาที 
โดยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 12.31 และ 11.69ตามลำตับนอกนั้นจะใช้เวลามากกว่า4 0 นาทีขึ้นไป

3) ข้อมูลการเดินทาง ออก จากย่านสีลม

เป็นข้อมูลของผู้ที่เดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ที่เดินทางจากย่านสีลม 
ในลักษณะต่างๆตังต่อไปนี้

ตาราง 5.12 ประเภทของพาหนะการเดินทางออกจากย่านสีลมก่อนมีรถไฟฟ้าบีทีเอล

ลำตับ ก่อนมีรถไฟฟ้าบีทีเอสเดินทางออกจากย่านสีลม 
โดยพาหนะ

จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 เดิน 4 1.38
2 รถโดยลารประจำทางธรรมดา 69 21.26
3 รถโดยสารประจำทางปรับอากาศ 136 41.73
4 รถดูโดยสารประจำทาง 8 2.56
5 รถ TAXI 35 10.63
6 รถยนต์ส่วนบุคคล 65 20.08
7 รถลองแถว 5 1.57
8 รถจักรยานยนต์ 3 0.98
9 อื่น  ๆ * 4 1.38

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * ไม่เคยเข้ามาย่านสีลมมาก่อน

ที่มา : จากแบบลอบถาม พ.ศ 2544
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ประเภทพาหนะของการเดินทางออกจากย่านสีลม ก่อนที่จะมีรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชน 
กรุงเทพของกลุ่มตัวอย่าง พบว่า ส่วนใหญ่กลุ่มตัวอย่างจะจะเดินทางโดยรถโดยสารประจำทาง 
ปรับอากาศมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 41.73 อันดับลองเป็นการเดินทางด้วยรถโดยสารประจำทาง 
ธรรมดา และรถยนต์ส่วนบุคคลคิดเป็นสัดส่วนที่ใกล้เคียงกันคือ คิดเป็นร้อยละ 21.26 และ 20.08 
ตามลำดับ นอกจากนี้ยังมีการเดินทางในรูปแบบอื่นๆ เซ่น รถแท็กซี่ รถดู้ เดิน รถสองแถว รถจักร 
ยานยนต์ เป็นด้น

ตาราง 5.13 การเดินทางก่อนมาขึ้นรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพออกจากย่านสีลม

ลำดับ ก่อนขึ้นรถไฟฟ้าบีทีเอสเดินทางมาสถานีโดย จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 เดิน 241 74.21
2 นั่งรถจักยานยนต์รับจ้าง 14 4.30
3 นั่งรถแท็กซี่-ตุ๊กตุ๊ก 11 3.44
4 นั่งรถโดยสารประจำทาง 46 14.04
5 จักรยาน 0 0.00
6 รถบริการรับส่งของ BTS 0 0.00
7 อื่น  ๆ * 13 4.01

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * รถยนต์ส่วนบุคคล 1 รถสองแถว

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

การเดินทางของกลุ่มตัวอย่างก่อนมาใช้บริการรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพที่สถานี 
ศาลาแดง พบว่า การเดิน เป็นทางเลือกที่กลุ่มตัวอย่างเลือกเดินทางจากต้นทางก่อนมาใช้บริการ 
รถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ โดยมีสัดส่วนร้อยละ 74.21 รองลงมาเป็นการโดยสารรถ 
โดยสา?ประจำทาง คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 14.04 นอกจากนั้นเป็นการโดยสา?ด้วยวิธีอื่นๆ เซ่น น่ัง 
รถจักรยานยนต์รับจ้าง นั่งรถแท็กซี่-ตุ๊กตุ๊ก เป็นต้น ยกเว้นรถจักรยาน กับรถบริการรับส่งของรถไฟ 
ฟ้าบีทีเอส ไม่มีการเลือกใช้บริการจากกลุ่มตัวอย่างเลย เนื่องจากเล้นทางการให้บริการของรถ 
บริการรับส่งไม่มีบริการผ่านในย่านสีลมนั่นเอง
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ตาราง 5.14 วัตถุประสงค์ของการเดินทางออกจากย่านลีลม

ลำตับ วัตถุประสงค์ที่เดินทางออกจากย่านสีลม จำนวน ร้อยละ
(ราย)

1 ทำงาน 19 5.88
2 ติดต่อธุรกิจ 8 2.56
3 จับจ่ายซื้อสินค้า 33 10.23
4 กลับบ้าน 208 63.94
5 เรียนหนังสือ 21 6.39
6 ออกกำลังกาย 1 0.26
7 รับประทานอาหาร 22 6.65
8 ไปเที่ยวสถานบันเทิง 9 2.81
9 อื่น  ๆ * 4 1.28

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * ต่อรถกลับบ้าน 1 พบเพ่ือน 1 กลับท่ีทำงาน 1 ส่งญาติ 

ท่ีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

วัตถุประสงค์ของการเดินทางออกจากย่านสีลมโดยรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลซนกรุงเทพ 
ของกลุ่มตัวอย่าง พบว่าการเดินทางเพื่อกลับบ้านมีลัดส่วนมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 63.94 อันตับ 
ลองเป็นกา?จับจ่ายชื้อของ มี!5 'มาณร้อยละ 10.23 นอกนั้นเป็นการเดินทางด้วยวัตถุประสงค์อื่นๆ 
เช่น ติดต่อธุรกิจ เรียนหนังสือ รับประทานอาหาร ไปเที่ยวสถานบ้นเทิง ออกกำลังกาย เป็นต้น

ตาราง 5.15 บริเวณที่เดินทางออกจากย่านสีลมก่อนมาขึ้นรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลซนกรุงเทพ

โชน ก่อนขึ้นรถไฟฟ้าเดินทางมาจาก จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 บริเวณถนนสีลม 151 46.50
2 บริเวณถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ 32 9.80
3 บริเวณถนนสุรวงศ์ 41 12.60
4 บริเวณถนนพระรามที่ 4 41 12.60
5 บริเวณถนนสาทร 41 12.60
6 บริเวณถนนนราธิวาสราชนครินทร์ 19 5.80

รวม 325 100.00
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544
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บริเวณที่กลุ่มตัวอย่างประกอบกิจกรรมอยู่ในย่านสีลม ก่อนเดินทางมาใช้บริการรถไฟฟ้า 
ระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพเพอออกจากย่านสีลม พบว่า กลุ่มตัวอย่างอยู่บริเวณถนนสีลมมากที 
สุด คดเป็นตัด,ส่วนร้อยละ 46.50 ซณะทอันดบสองมตัดส่วนทเท่ากนคอบรเวณถนนสุรวงท บรเ■ วณ
f ' t A t A fA A fA A / tÇ '  M A t t ^ A t Ç t t O C ' i A - ' A t A  I «At O  v e t O A  !«/> A tst I «จ  « t Ivt tAÇ ! 1 0  O r \  « t< r>< '»«<Y « | t « 1 « ! « ! Ç M r t A ' ' l ? ' ' « ! « ! t ;* 0 ' r t ' t i t A ^ «นพ่พ่ฟ้ Iriร นร่พLis เ ทพ่ถพ่พ่ท่3*w เมVi 4 ทดเบพ่3อยïw  IZ.uU พ่ษนพ่พ่เบ พ่บ3เ ทพ่น พ่พ่ค iïi Iแดง-

! ! ! r * 9  ! ก ท "  M / r v o - ' f ^ o  IQ  IQ  I  a o t o n n M o n i K Q  ! A * ç < !  IQ  r \  Ç \r i t i พ่แ j  พ ่ด  แ ร ่พ น พ ่พ ่พ ่3 i 1] 3 i i i 3  เ ฆ พ ่n i  พ ่> |3

ตาราง 5.16 เวลาที่เดินทางออกจากย่านสีลมโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพ

ลำดับ เวลาที่เดินทางโดยรถไฟฟ้าบีทีเอลออกจากย่านสีลม จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ก่อน 7.00 น. 5 1.68
2 7.00 -8.00 น. 18 5.53
3 8.01 - 9.00 น. 11 3.37
4 9.01 - 12.00น. 4 1.20
5 12.01 -13.00 น. 10 3.13
6 13.01 - 14.00 น. 20 6.25
7 14.01 - 16.00 น. 51 15.63
8 16.01 - 17.00 น. 33 10.10
9 17.01 - 18.00 น. 59 18.27
10 18.01 -2 0 .0 0 น. 62 19.23
11 20.01 -22.00 น. 35 10.82
12 หตัง 22.00 น. 16 4.81

รวม 325 100.00
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

เวลาที่เดินทางออกจากย่านสีลมโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพของกลุ่มตัวอย่าง 
พบว่า ช่วงเวลาที่มีการเดินทางออกจากสีลมมากทีลุดคอ 18.01-20.00 น. และ 17.01-18.00 น.ม 
ตัดส่วนที่ใกล้เคียงก้นคือ คิดเป็นร้อยละ 19.23 และ 18.27 ตามลำดับ รองลงมาเป็นช่วงเวลา 
14.01-16.00 น. คิดเป็นตัดส่วนร้อยละ 15.63 นอกจากนั้นยังมีการเดินทางในช่วงเวลาอื่นๆ



120

ตาราง 5.17 ความถ่ีในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพออกจากย่านลีลม

ลำดับ ความถี่การเดินทางโดยรถไฟฟ้าบีทีเอสออกจากย่านสีลม จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 1 - 3 คร้ัง 98 30.15
2 4 - 6 คร้ัง 105 32.31
3 7 - 9 คร้ัง 50 15.38
4 10 - 12 คร้ัง 37 11.38
5 13 - 15 คร้ัง 20 6.15
6 มากกว่า 15 คร้ัง 15 4.62

รวม 325 100.00
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

ความถี่การเดินทางโตยรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพออกจากย่านลีลมของกลุ่มตัว
I  Î /  V

อย่างใน 1 สัปดาห์พบว่ามีความถีในการเดินทางใกลัเคิยงกนคิอ 4-6 ครัง และ 1-3 ครัง โดยคิด
! vเป็นลดล่วนรอยละ 32.31 และ 30.15 ตามลำดบ อนดนรองลงมามทวามน 7-9 ครัง คดเป็น'ตัด 

ส่วนร้อยละ 15.63 นอกจากนี้มีความถี่มากก0'า 10 ครั้งขึ้นไป

4) ทัศนคติของการเดินทางโดยรถไฟฟ้าและการใช้พ้ืนท่ีสัญจรในย่านสีลม

เบนข้อมูลในเรื่องทัศนคติของผู้ที่เดินทางเข้า-ออก ย่านลีลม โดยรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวล 
ชนกรุงเทพ ทีมีต่ชัการใซ้พืนทีสัญจรในย่านสีลม ในลักษณะต่างๆดังน
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ตาราง 5.18 เหตุผลท่ีเลือกเดินทางโดยรถไฟพาระบบขนลงมวลชนกรุงเทพเข้า-ออิก ยานสืลม

ลำดับ เหตุผลที่เลือกเดินทางโดยรถไฟฟ้าบีทีเอสเข้า-ออกย่านสีลม จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ประหยัดเวลาในการเดินทาง 102 31.46
2 หลีกเลี่ยงการจราจรบนถนน 75 23.10
3 ลามารถกำหนดเวลาในการเดินทางได้ 49 15.23
4 สะดวก สบาย และปลอดภัย 40 12.23
5 ประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถยนต์ 16 4.99
6 ปลายทางอยู่ในเส้นทางบริการ 41 12.73
7 อ ื่น ๆ * 1 0.25

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * ค่าใช้จ่ายไม่ต่างจากรถโดยสารประจำทางและไต้คุณภาพชีวิตที่ดีกว่า

ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

เหตุผลที่กลุ่มตัวอย่างเลือกเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลซนกรุงเทพ เข้า-ออกย่าน 
สีลม พบว่าการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพสามารถประหยัดเวลาในการเดิน 
ทางเป็นเหตุผลหลัก คิดเป็นลัดส่วนร้อยละ 31.46 ลันดับลองคือลามารถหลีกเลี่ยงการจราจรบน 
ถนน คิดเป็นลัดส่วนร้อยละ 23.10 ลันดับสามคือสามารถกำหนดเวลาในการเดินทางได้ คิดเป็น 
ลัดส่วนร้อยละ 15.23 นอกจากนี้ยังมีเหตุผลอื่นๆ ได้แก่ สะดวก สบายและ ประหยัด, ปลายทางอยู่ 
ในเส้นทางการบริกา? และประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถยนตัอีกด้วย

ตาราง 5.19 ความสะดวกของทางเท้าที่เชื่อมระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับพื้นที่ในย่านสีลม

ลำดับ ทางเท้าที่เชื่อมระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับพื้นที่อื่นๆ จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 สะดวก 252 77.54
2 ไม่สะดวก 73 22.46

รวม 325 100
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544
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ผลการลำรวจเรองความสะดวกของทางเท้าที่เชื่อมระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับพื้นที่ในย่านสี 
ลมจากกลุ่มตัวอย่าง พบว่ามีความสะดวกสบาย คิดเป็นลัดส่วนร้อยละ 77.54 และไม่สะดวก คิด 
เป็นกัดสวนรอยละ 22.46

ตาราง 5.20 อุปสรรคในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพ

ลำดับ อุปสรรคในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าบีทีเอส จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 เส้นทางการให้บริก ารสั้นไป 109 33.40
2 บันไดขึ้นลงสถานีชันเกินไป 45 13.92
3 ราคาค่าโดยสารแพงเกินไป 90 27.63
4
5

ไม่มีบันไดเลื่อนบริการที่สถานี 41 12.72
รถบริการรับส่งจากลถานีU j มี/มี1ไม่เพียงพอ 31 9.54

6 อ ื่น ๆ * 9 2.78
รวม 325 100.00

หมายเหตุ * ไม่มีรถซัทเที่ลบัล บริการ, ไม่มีบันไดเลื่อนขน-ลงสถานี , ใช้เวลาเดินทางไปถึง 
สถานีนาน 1 ปลายทางอยู่นอกเส้นทาง 1 ไม่มีอุปสรรค 

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ค 2544

อุปสรรคในการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบซนส่งมวลซนกรุงเทพซองกลุ่มตัวอย่าง พบว่า 
อบ1สรรดอันดับแรก คือ เส้นทางในการเดินทางสั้นไป มีลัดส่วนร้อยละ 33.40 อันดับที่ลองได้แก่ 
ร ๆ ด ๅ ด ่ ๅ โ ด ? ! แ ห ฺ k31ดิบัเ1ป คิดเป ็นร้อยล" 27.63 อันดับสามมีลัดส่วนทีใกล้เคืยงกัน ได้แก่ บันได 
ขึ้นลงสถานีชันเกินไป และไม่มีบันไดเลื่อนบริการที่สถานี คิดเป็นร้อยละ 13.92 และ 12.72 ตาม 
ลำดับ นอกจากนียังมีอุปสรรคอื่นๆ คือ ปลายทางอยู่นอกเส้นทาง ไม่มีรถชัทเทิลบัสบริการรับส่ง 
จากสถานีไปกังปลายทาง เป็นต้น
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ตาราง 5.21 อุปสรรคในการเดินบนทางเท้าในย่านสีลม

ลำตับ อุปสรรคในการเดินบนทางเท้าในย่านสีลม จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 ทางเท้าแคบ 64 19.73
2 ทางเท้าขรุฃระ 65 19.96
3 หาบเร่แผงลอยวางสินค้ากีดขวางทางเดิน 171 52.55
4 กลางค ืน แสงสว่างไม่เพียงพอ 17 5.32
5 อ ื่น   ๆ * 8 2.44

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * สกปรก, ไม่ค่อยมีปญหา 1 ทางเท้าชำรุด 

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

ผลการสำรวจกลุ่มตัวอย่างเรื่องอุปสรรคในการเดินบนทางเท้าในย่านสีลม พบว่าปัญหา 
เรื่องหาบแร่แผงลอยวางสินค้ากีดขวางทางเดินเป็นอุปสรรคหลัก คิดเป็นลัดส่วนร้อยละ 52.55 รอง 
ลงมาคือทางเท้าขรุขระ และทางเท้าคับแคบ มีลัดส่วนใกล้เคียงกัน คิดเป็นร้อยละ 19.96 และ 
19.73 ตามลำตับ นอกจากนั้นยังมีปัญหาในเรื่องแลงสว่างไม่เพียงพอ ทางเดินสกปรก พื้นผิวทาง 
เท้าชำรุด เป็นต้น

ตาราง 5.22 การปรบปรุงโทรคัพท์ลาธารณะที่ตั้งอยู่บนทางเท้าในย่านสีลม

ลำตับ ตำแหน่งโทรศัพท์ลาธารณะที่ตั้งอยู่บนทางเท้า จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 อยู่ที่เดิมดีแล้วสะดวกต่อการใช้ 168 51.69
2 ควรติดตั้งบริการ'โทรศัพท์ในอาคาร 147 45.23
3 ๘)

1เ-
ระ __3 * 10 3.08

รวม 325 100
หมายเหตุ * ทำการออกแบบใหม่ไม่ให้ตังกีดขวางทางเดิน และใช้พีนทีให้น้อยลง,ไม่ตังอยู่ 
บนทางเท้า .ตั้งอยู่บริเวณป้ายรถเมล์โดยไม่ให้ลำออกมาบนทางเท้า,มีท้งลองแบบ ลัดตัง 
ตามเหมาะสม

ทํมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544



124

ผลการสำรวจจากกลุ่มตัวอย่างเรองตำแหน่งโทรศัพท์ลาธารณะที่ตั้งอยู่บนทางเท้า พบว่า 
ร้อยละ 51.69 คิดว่าอยู่ที่เดิมดีแล้วสะดวกต่อการใช้บริการ อันดับสองคือ ควรติดตั้งบริการ 
โทรศัพท์ในอาคาร คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 45.23 นอกจากนั้นยังเห็นว่า ควรออกแบบใหม่ไม่ให้ตั้ง 
กีดขวางทางเดิน และใช้พื้นที่ให้น้อยลง ไม่ติดตั้งตั้งบนทางเท้า ควรตั้งอยู่บริเวณป๋ายรถโดยสาร 
ประจำทาง โดยไม่ให้ลํ้าออกมาบนทางเท้า และมีนั้งลองแบบทั้งอยู่ที่เดิมและติดตั้งในอาคาร โดย 
จัดตั้งตามเหมาะลมของพื้นที่

ตาราง 5.23 อุปสรรคในกา?สัญจรบนถนนในย่านสีลม

ลำดับ อุปสรรคในการสัญจรบนถนนในย่านสีลม จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 รถยนต์ส่วนบุคคลจอดบนถนน/ซอย กีดขวางการจราจร 95 29.18
2 รถแท็กซี่/ตุ๊กตุ๊ก จอดรอริบผู้โดยสารบนถนนกีดขวางการจราจร 128 39.32
3 รถเมล์/รถลองแถว จอดริบ-ส่งผู้โดยสารไม่ตรงป้าย 68 20.93
4 อื่น  ๆ * 34 10.57

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * ไม่มีความเห็น , ตำแหน่งทางม้าลายไม่เหมาะลม 1 หาบเร่แผงลอย-รถเข็น 
ของขวางทาง 1 ถนนแคบไม่ลามารถรองริบการจราจรแออัดได้ 1 จำนวนรถบนถนนมาก 1 
แสงสว่างไม่เพียงพอ

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

อุปสรรคในการสัญจรบนถนนในย่านสีลมของกลุ่มตัวอย่าง พบว่า อุปสรรคอันดับแรกคือ 
รถแท็กซี่/ตุ๊กตุ๊ก จอดรอริบผู้โดยสารบนถนนซอยกีดขวางการจราจร คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 39.32 
รองลงมา คือรถยนต์ส่วนบุคคลจอดบนถนน/ซอย กีดขวางการจราจร คิดเป็นร้อยละ 29.18 อันดับ 
ลามได้แก่ รถเมล์/รถลองแถว จอดริบ-ส่งผู้โดยสารไม่ตรงป้าย คิดเป็นร้อยละ 20.93 นอกจากน้น 
ยังพบว่ามีปัญหาเรื่องตำแหน่งทางม้าลายไม่เหมาะลม หาบเร่-แผงลอยสำลงไปบนถนน เป็นต้น
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ตาราง 5.24 การเพิ่มขึ้นของการใช้พื้นที่สัญจรในย่านสีลมเนื่องจากการมีรถไฟฟ้าระบบขนล่ง 
มวลชนกรุงเทพ

สำตับ การใช้พื้นที่สัญจรในย่านสีลมเพิ่มขึ้นจากการมีรถไฟฟ้า จำนวน
(ราย)

ร้อยละ

1 เพิ่มขึ้นมาก มีคนพลุกพล่านขึ้น 56 17.23
2 เพิ่มขึ้น แต่ไม่มากสักเท่าไหร่ 61 18.77
3 เหมือนเดิม 66 20.31
4 เพิ่มขึ้นเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วน 132 40.62
5 อื่น  ๆ * 10 3.08

รวม 325 100.00
หมายเหตุ * ไม่เคยสังเกต 1 ไม่มีความเห็น 1'ไม่แน่'ใจ

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

ผลการสำรวจจากกลุ่มตัวอย่างเรื่อง กา?เพิ่มขึ้นของการใช้พืนที่สัญจรในย่านสีลมเนื่อง
จากการมีรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพ พบว่า มีการเพิ่มขึ้นเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วนมีสัดส่วน 
มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 40.62 อันตับสองพบว่าเหมือนเดิม คิดเป็นร้อยละ 20.31 อันตับลามมีสัด 
ส่วนที่ใกล้เคียงกัน คือ เพิ่มขึ้นแต่ไม่มากซักเท่าไ? และ เพิ่มขึ้นมาก มีคนพลุกพล่านขึ้น คิดเป็นร้อย 
ละ 18.77 และ 17.23 ตามลำตับ
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5) ความสัมพันธ์ระหว่างการเดินทางโดยรถไฟฟ้ากับการใช้พ้ีนทีสัญจรย่านสีลม

เป็นการวิเคราะห์ถึงความสัมพันธ์ของลักษณะการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวล 
ชนกรุงเทพที่เข้าและออกย่านสีลม ที่สัมพันธ์กับพื้นที่สัญจรในย่านสีลม ในลักษณะต่างๆดังนี้

(1) ต้นทางกับวัตถุประสงค์ของการเดินทางเช้าย่านสีลมโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่ง

มวลชนกรุงเทพ

จากการศึกษาพบว่า ต้นทางของการเดินทางเข้ามาทำงานในบริเวณย่านสีลมจะพบมากที่ 
สุดคือมีต้นทางอยู่ย่าน จตุจัก? มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 6 ของการเดินทางจากต้นทางทั้งหมด รอง 
ลงมาคือย่าน บางเขน ปทุมวัน ราชเทวี บางนา ตามลำดับ ในขณะที่ย่านตลิ่งชัน มีสัดส่วนการ 
เดินทางเข้ามาทำงานน้อยที่ลุด คิดเป็นร้อยละ 0.8

ต้นทางการเดินทางเข้ามาติดต่อธุรกิจ ในย่านสีลม พบว่ามีต้นทางจากย่านราชเทวี มากที่ 
สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 8.5 ของผู้เดินทางทั้งหมด รองลงมาคือจากย่าน บางนา ปทุมวัน จตุจักร 
บางเขน ตามลำดับ ในขณะที่ ย่านบางขุนเทียน และภาษีเจริญ ไม่มีการเดินทางเข้'’!มาติดต่อ 
ธุรกิจในบริเวณย่านสีลมเลย

ต้นทางการเดินทางเข้ามาจับจ่ายชื้อขายสินค้าในบริเวณย่านสีลม พบว่ามีต้นทางจาก 
ย่านราชเทวี กับย่านจตุจักร มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 9 ของการเดินทาง รองลงมาคือจากย่าน บาง 
เขน วัฒนา พระโขนง ตามลำดับ ในขณะที่ย่าน จอมทอง ตลิ่งชัน บางขุนเทียน บางคอแหลม 
ราษฎญ์รณะ และลำลูกกา ไม่พบว่ามีการเดินทางเข้ามาจับจ่ายชื้อสินค้าในบริเวณย่านสีลม

ต้นทางการเดินทางเข้ามาเรียนหนังลือในบริเวณย่านสีลม พบว่ามีต้นทางจากย่านราชเทวี 
มากที่ลุดคิดเป็นร้อยละ 14 ของการเดินทาง รองลงมาคือจากย่านปทุมวัน วัฒนา บางเขน พระ 
โขนง ตามลำดับ ในขณะที่ย่าน จอมทอง ตลิ่งชัน ธนบุรี บางกอกน้อย บางกอกใหญ่ บางขุนเทียน 
บางคอแหลม บางแค บางพลัด บึงทุ่ม ปทุมธานี เป็นต้น ไม่พบว่ามีการเดินทางเข้าเรียนหนังสือใน 
บริเวณย่านสีลม

ต้นทางการเดินทางมาออกกำสังกายในบริเวณย่านสีลม พบว่ามีต้นทางจากย่านบางรก 
มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 24 ของการเดินทาง รองลงมาคือจากย่าน ปทุมวัน ราชเทวี ตามลำดับ ใน 
ขณะที่ย่าน ห้วยขวาง สัมพันธวงศ์ สมุทรปราการ นนทบุรี บางแค ลำลูกกา เป็นต้น ไม่พบว่ามีการ 
เดินทางมาออกำสังกายในบริเวณย่านสีลม

ต้นทางการเดินทางเข้ามารับประทานอาหารในบริเวณย่านสีลม พบว่ามีต้นทางจากย่าน 
ราชเทวี มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 10.2 ของการเดินทางทั้งหมด รองลงมาคือจากย่าน ปทุมวัน
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ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544
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วัฒนา จตุจักร พระโขนง ตามลำดับ ในขณะที่ย่าน จอมทอง บางคอแหลม และลำลูกกา ไม่พบว่า 
มีการเดินทางเข้ามารับประทานอาหารในบริเวณย่านสีลม

ต้นทางการเดินทางเข้ามาเที่ยวสถานบันเทิงในบริเวณย่านสีลม พบว่ามีต้นทางจากย่าน 
ราชเทวี มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 9.8 ของการเดินทาง รองลงมาคือจากย่าน บางเขน ปทุมวัน บาง 
นา พระโขนง ตามลำดับ ในขณะที่ย่าน จอมทอง ไม่พบว่ามีการเดินทางเข้ามาเที่ยวสถานบันเทิง 
ในบริเวณย่านสีลม

จากการวิเคราะห์พบว่า ต้นทางของผู้เดินทางเข้ามาประกอบกิจกรรมตามวัตถุประสงค์ 
ต่างๆ ได้แก่ เพื่อทำงาน ติดต่อธุรกิจ ชื้อขายสินค้า กลับบ้าน เรียนหนังลือ ออกำลังกาย รับ 
ประทานอาหาร และเที่ยวสถานบันเทิง ในบริเวณย่านสีลม จะเป็นย่านอยู่บริเวณที่มีเค้นรถไฟฟ้า 
ระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพผ่าน และอยู่ใกล้สถานีต้น-ปลายของแต่ละเค้นทาง ในขณะที่ย่านที่อยู่ 
ไกลจากสถานีจะมีผ ู้เด ินทางเข้าเป ็นลัดส่วนที่น ้อยมากตามระยะทาง เนื่องมาจากเค้นทางที่ให้ 
บริการยังไม่ครอบคลุมพื้นที่ทั่วกรุงเทพ และระบบขนส่งสาธารณะที่จะนำผู้เดินทางมายังสถานีต้น 
ทางยังไม่มีความสะดวกมากนัก

(2) อาชีพกับต้นทางของการเดินทางเข้าย่านสีลมโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชน 
กรุงเทพ

จากการวิเคราะห์กลุ่มตัวอย่าง พบว่า ต้นทางของการเดินทางของผู้ประกอบอาชีพรับราช 
การเข้ามาในบริเวณย่ .นสีลม จะพบมากที่สุดคือมีต้นทางอยู่ย่าน ราชเทวี เป็นลัดส่วนมากที่สุด 
คิดเป็นร้อยละ 20 ของการเดินทางจากต้นทางทั่งหมด รองลงมาคือย่าน ปทุมวัน จตุจักร บางเขน 
บางนา วัฒนา สาทร ตามลำดับ ในขณะที่ย่านจอมทอง ตลิ่งชัน ธนบุรี นนทบุรี บางกอกใหญ่ 
บางกอกน้อย บางกะปิ บางขุนเทียน เป็นต้น ไม่มีผู้ประกอบอาชีพรับราชกา?เดินทางเข้ามาใน 
บริเวณย่านสีลม

ต้นทางการเดินทางเข้ามาของผู้ประกอบอาชีพรัฐวิสาหกิจในบริเวณย่านสีลม พบว่ามีต้น 
ทางจากย่านราชเทวี และปทุมวัน มากที่สุด คิดเป็นลัดส่วนร้อยละ 25 ของผู้เดินทางทั่งหมด รอง 
ลงมาคือจากย่าน บางรัก วัฒนา จตุจ ักรบางเขนพระโขนง บางนาตามลำดับ ในขณะที่ ย่านห้วย 
ขวาง ลมท?ปราการ ลัมพันธวงศ์ ลำลูกกา ปทุมธานี บางแค และภาษีเจริญ เป็นต้น ไม่มีผู้ 
ประกอบอาชีพรัฐวิสาหกิจเดินทางเข้ามาในบริเวณย่านสีลม

ต้นทางการเดินทางเข้ามาของผู้ประกอบอาชีพค้าขายสินค้าในบริเวณย่านสีลม พบว่ามี 
ต้นทางจากย่านราชเทวี กับย่านจตุจักร มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 8 ของการเดินทาง รองลงมาคือ
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ร บ ร า ซก า ร 6.0 8.0 0.0 4.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 8.0 0.0 0.0 0.0 8.0 0.0 4.0 0.0 0.0 18.0 0.0 0.0 4.0 0.0 4.0 20.0 0.0 0.0 0.0 0.0 8.0 0.0 0.0 0.0 8.0 0.0 100

ร ัฐ ว ิส า ห ก ิจ 5.0 5.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 0.0 5.0 0.0 0.0 0.0 5.0 0.0 15.0 0.0 0.0 25.0 0.0 0.0 5.0 0.0 0.0 25.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 100

ค ้า ข า ย 5.0 8.0 0.0 1.0 1.0 0.0 2.0 1.0 0.0 3.0 1.0 7.0 0.0 2.0 1.0 5.0 1.0 3.0 1.0 2.0 6.0 1.0 3.0 7.0 1.0 3.0 8.0 0.0 2.0 0.0 1.0 6.0 5.0 2.0 4.0 2.0 5.0 100

น ัก ธ ุร ก ิจ 3.5 7.5 0.0 2.5 1.5 1.5 2.0 1.5 1.5 3.0 0.0 7.5 0.0 0.5 2.0 8.0 1.0 3.0 0.5 2.0 8.0 1.0 1.0 5.0 0.0 2.0 8.5 0.5 4.5 0.5 1.0 5.0 2.5 1.5 3.0 3.5 3.5 100

ล ูก จ ้า ง 3.8 6.0 า.6 2.0 0.8 1.8 4.2 2.2 2.4 2.6 1.8 5.4 1.6 2.0 2.2 4.2 2.8 2.6 2.4 2.2 5.0 1.6 2.4 3.0 1.2 1.0 5.0 2.0 3.2 2.8 2.0 3.0 4.0 2.2 1.4 2.4 3.2 100

น ัก เ ร ย น 4.0 4.0 0.0 6.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0 0.0 8.0 0.0 0.0 4.0 4.0 0.0 6.0 0.0 0.0 14.0 0.0 0.0 8.0 0.0 4.0 16.0 0.0 2.0 0.0 2 . C 8.0 0.0 0.0 0.0 6.0 2.0 100

แ ม ่บ ้า น 6.0 8.0 0.0 2.0 0.0 2.0 2.0 0.0 0.0 2.0 0.0 8.0 0.0 0.0 2.0 8.0 0.0 10.0 0.0 0.0 10.0 0.0 0.0 8.0 0.0 2.0 12.0 0.0 2.0 0.0 0.0 6.0 0.0 0.0 0.0 8.0 2.0 100

อ่ีนๅ 3.0 4.6 0.0 2.4 0.0 0.8 1.0 2.0 2.0 3.0 0.8 6.8 1.2 0.0 2.0 6.2 2.0 2.8 1.8 0.0 6.8 2.2 1.8 5.4 0.8 3.2 10.0 2.0 3.2 0.0 2.2 4.6 2.4 2.2 3.2 3.0 4.2 100

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544
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จากย่าน บางเขน พระโขนง ตามลำดับในขณะที่ย ่านจอมทอง ธนบุรีบงกอกใหญ่ บางคอแหลม 
ราษฎร์บูรณะ และลำลูกกา ไม่มีผู้ประกอบอาชีพค้าขายเดินทางเข้ามาในบริเวณย่านสีลม

ต้นทางการเดินทางของ นักเรียน นักศึกษาเข้ามาในบริเวณย่านสีลม พบว่ามีต้นทางจาก 
ย่านราชเทวี มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 16 ของการเดินทาง รองลงมาคือจากย่านปทุมวัน วัฒนา 
สาทรบาง?ก บางเขน พระโขนง ตามลำดับ ในขณะที่ย่าน จอมทอง ตลิ่งชัน ธนบุรี บางกอกน้อย 
บางกอก'ใ'หญ่ บางขุนเทียน บางคอแหลม บางแค บางพลัด บึงทุ่ม ปทุมธานี เป็นต้น ไม่มิน้กเรียน 
นักศึกษาเดินทางเข้ามาในบริเวณย่านสีลม

ต้นทางการเดินทางของนักธุรกิจเข้ามาประกอบกิจกรรมในบริเวณย่านสีลม พบว่ามีต้น 
ทางจากย่านราชเทวี มีลัดส่วนมากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 8.5 ของการเดินทาง รองลงมาคือจากย่าน 
ปทุมวัน บางนา จตุจักร บางเขน ตามลำดับ ในขณะที่ย่าน จอมทอง บางขุนเทียน ภาษีเจริญ ไม่มี 
ผู้ประกอบอาชีพนักธุรกิจเดินทางเข้ามาในบริเวณย่านสีลม

ต้นทางกา?เดินทางของลูกจ้าง พนักงาน ที่เข้ามาทำกิจกรรมในบริเวณย่านสีลม พบว่ามี 
ต้นทางจากย่านจตุลักร มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 6.0 ของการเดินทางทั้งหมด รองลงมาคือจาก 
ย่าน บางเขน ปทุมวัน ราชเทวี ตามลำดับ ในขณะที่ย่านตลิ่งชัน มีลัดส่วนการเดินทางเข้ามาใน 
บริเวณย่านสีลมของลูกจ้าง พนักงาน เป็นลัดส่วนน้อยที่สุด คิดเป็นร้อยละ 0.8

ต้นทางการเดินทางของผู้ประกอบอาชีพเป็นแม่บ้านที่เข้ามาในบริเวณย่านสีลม พบว่ามี 
ต้นทางจากย่านราชเทวี มากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 12.0 ของการเดินทาง รองลงมาคือจากย่าน 
ปทุมวัน บางรัก จต ุจ ักรบางเขนบางนา พระโขนง ลาทร ตามลำดับ ในขณะที่ย่านจอมทอง ตลิ่ง 
ช ันบางกอกน้อยบางกอกใหญ ่บางแคบ ึงท ุ่ม ปทุมธานีภาษีเจริญ เป็นต้นไม่พบ'ว่ามีผู้ประกอบ 
อาชีพแม่บ้านเดินทางเข้ามาในบริเวณย่านสีลม

จากการว ิเคราะห ์การเด ินทางของกล ุ่มต ัวอย ่างพบว่า ต ้นทางของผ ู้เด ินทางเข ้ามา 
ประกอบกิจกรรมตามอาชีพต่างๆ ซึ่งได้แก่ รับราชการ รัฐวิสาหกิจ ค้าขาย นักธุรกิจ พนักงานลูก 
จ้าง นักเรียนนักศึกษา และแม่บ้านในบริเวณย่านสีลม จะเป็นย่านอยู่บริเวณย่านใจกลางเมีองที่มี 
เจ้นรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพผ่าน และอยู่ใกล้สถานีต้น-ปลายของแต่ละเจ้นทาง ใน 
ขณะที่ย่านที่อยู่ไกลจากสถานีจะมีผู้เดินทางเข้าเป็นลัดส่วนที่น้อยมากตามระยะทาง เนืองมาจาก 
เล้นทางที่ให้บริการยังไม่ครอบคลุมพื้นที่ทั่วพื้นที่ และระบบขนส่งสาธารณะที่จะนำผู้เดินทางมายัง 
สถานีต้นทางยังไม่มีความสะดวกมากนัก ดังนั้นต้นทางของการเดินทางเข้ามาย่านสีลมจะมาจาก 
เขตกรุงเทพชั้นในเป็นส่วนใหญ่
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(3) วัตถุประสงค์ของการเดินทางเข้ามาโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพ
กบการพื้นที่ในย่านสีลม

พบว่าผู้คนจะเดินทางเข้ามาในย่านสีลม เพื่อทำงานเป็นส่วนใหญ่โดยคิดเป็นร้อยละ
29.33 ของ1วัตถุประลงค์การเดินทางทั้งหมด เนื่องจากย่านสีลมเป็นแหล่งงานมีการใช้พื้นที่เพื่อการ 
พาณิชยกรรมเป็นหลัก เป็นที่ตั้งของอาคารสำนักงานทํลาคัญที่ก่อให้เกิดการจ้างงานเป็นจำนวน 
มาก นอกจากนั้นการเดินทางเข้ามาในย่านสีลมเพื่อการจับจ่ายซื้อสินค้า เพื่อรับประทานอาหาร 
และติดต่อธุรกิจ จะเป็นวัตถุประสงค์รองลงมา เพราะย่านสีลมเป็นแหล่งที่ตั้งของแหล่งซื้อขายสิน 
ค้า ร้านอาหารที่สำคัญที่ดึงดูดผู้คนเดินทางเข้ามาใช้บริการ

ถ้าแบ่งวัตถุประสงค์กา?เดินทางเข้ามาในย่านสีลม โดยแบ่งตามโซนต่างๆพบว่า
- บริเวณถนนนราธิวาสราชนครินทร์และถนนลาทร ผู้คนจะเดินทางเข้ามาบริเวณนี้เพื่อ 

ทำงานเป็นหลักเพราะเป็นที่ตั้งของอาคารสำนักงานที่สำคัญ เช่น อาคารธนาคารนครธน อาคารสี 
ลมพลาซ่า อาคารสาทรธานี อาคารไอทีเอฟ เป็นต้น รองลงมาคือการเดินทางเข้ามาเพื่อจับจ่ายซื้อ 
สินค้าและรับประทานอาหาร เพราะบริเวณดังกล่าวเป็นที่ตั้งของซอยสุรเสนา หรือซอยละลาย 
ทรัพย์ซึ่งถือว่าเป็นแหล่งจับจ่ายซื้อสินค้าและร้านอาหารที่สำคัญของบริเวณนี้

- บริเวณถนนศาลาแดงและถนนคอนแวนต์ ผู้คนส่วนใหญ่ที่เดินทางเข้ามาบริเวณนี้เพื่อ 
เรืยนหนังสือ เนื่องจากบริเวณนี้เป็นที่ตั้งของสถานศึกษาคือ โรงเรียนเชนต์โยเซฟคอนแวนต์ขณะที่ 
การเดินทางเข้ามาเพื่อทำงาน คับจับจ่ายซื้อสินค้าและรับประทานอาหาร ในบริเวณนี้จะเป็นวัตถุ 
ประสงค์รองลงมา

- บริเวณถนนสีลม ส่วนใหญ่จะเดินทางเข้ามาเพื่อทำงาน ติดต่อธุรกิจ รับประทานอาหาร 
และจับจ่ายซื้อสินค้า เพราะตลอดแนวถนนสีลมเป็นที่ตั้งของอาคารสำนักงานและอาคารร้านค้าที่ 
สำคัญ เช่น อาคารสีลมคอมเพล็กซ์ อาคารซีพีทาวเวอร์ อาคารยูไนเด็ดเซ็นเตอ? อาคารธนาคาร 
กรงเทพ อาคารธนิยะ อาคารสีลมเซ็นเตอร์ เป็นต้น ซึ่งกลุ่มอาคารดังกล่าวเป็นแหล่งงาน ร้านค้า 
ร้านอาหาร ที่สำคัญ ของบริเวณนี้ ที่จะมีผู้คนเดินทางเข้ามาเป็นจำนวนมากในแต่ละวัน

- บริเวณถนนสุรวงศ์และถนนพระรามที่ 4 ผู้คนจะเดินทางเข้ามาบริเวณนี้เพื่อทำงาน 
และติดต่อธุรกิจเป็นหลัก เนื่องบริเวณนี้เป็นที่ตั้งของอาคารสำนักงานที่สำคัญ เช่น อาคารเอ็มไพร์ 
ทาวเวอร์อาคารวอลลตรีท อาคารชาญอิสระ อาคารอับดุลรารม อาคารอื้อจื่อเหลียง เป็นต้น



ตาราง 5 .2 7  ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ว ัต ถ ุป ร ะ ส ง ค ์ก า ร เด ิน ท า ง โด ย ร ถ ไ ฟ ฟ ้า เข ้า ม า ก ับ พ ื้น ท ี่ใ น ย ่า น ส ีล ม

ลำดับ บริเวณ-ย่าน ถนนสิลม ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนสุรวงค์ ทนนพระรามท่ี4 ถนนสาทร ถนนนราธิวาสฯ ท้ังย่านสิลม
วัตถุประสงค์ (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)

1 ทำงาน 26.49 25.48 35.47 33.21 31.18 32.80 29.33
2 ติดต่อธุรกจ 8.79 3.69 26.61 14.23 7.79 5.70 10.00
3 จับจ่ายซ้ือสินค้า 18.83 14.76 4.43 9.49 17.15 18.54 16.44
4 กลับบ้าน 10.31 7.38 2.22 9.49 10.19 9.98 9.33
5 เรียนหนังสือ 4.93 29.53 0.00 4.74 10.19 5.70 6.89
6 ออกกำลังกาย 1.79 0.00 0.00 4.74 0.00 1.43 1.33
7 รับประทานอาหาร 15.69 11.07 4.43 9.49 15.59 12.83 13.55
8 มาเท่ียวสถานบันเทิง 5.38 3.69 0.00 0.00 1.56 2.85 3.56
9 ต่อรถไปยังปลายทาง 5.83 3.69 26.61 9.49 4.68 7.13 8.00
10 ขายสินค้า 1.35 0.00 0.00 4.47 0.00 2.85 1.33
11 อ่ืนๆ 0.46 0.35 0.23 0.38 0.23 0.19 0.24

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
ท ีม า  : จ า ก แ บ บ ส อ บ ถ า ม  พ .ศ  2 544



ตาราง 5 .2 8  ค ว า ม ส ัม พ ัน ธ ์ร ะ ห ว ่า ง ก า ร เด ิน ท า ง ห ล ัง เด ิน ท า ง โด ย ร ถ ไ ฟ ฟ ้า ก ับ พ ื้น ท ี่ใ น ย ่า น ส ีล ม

ลำดับ บริเวณ-ย่าน ถนนสิลม ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนสุรวงต์ ถนนพระรามท่ี4 ถนนสาทร ถนนนราธิวาสฯ ท้ังย่านสีลม
เดินทางต่อโดย (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)

1 เดิน 85.50 77.00 64.00 80.61 64.01 66.22 75.01
2 จักรยานยนต์รับจ้าง 4.82 0.00 0.00 4.74 4.42 4.13 4.01
3 แท็กซ่ี-ตุ๊กตุ๊ก 3.01 13.42 2.37 4.74 2.21 14.49 5.56
4 รถเมล์ 6.02 8.94 33.19 9.49 28.70 14.49 14.81
5 จักรยาน 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6 รถซัตเท่ิลบัส 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
7 อ่ืนๆ 0.65 0.63 0.44 0.42 0.66 0.66 0.61

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544
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(4) การเดินทางทีต่อเนีองจากการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชน 

กรุงเทพก้บพ้ืนทีในย่านสีลม

พบว่าหลังจากลงรถไฟฟ้าแล้วผ ู้คนเล ือกที่จะเดินเข ้ามาในย่านสีลมโดยคิดเป ็นร้อยละ
75.01 ของการเดินทางทั้งหมด เนื่องจากกลุ่มอาคารสำนักงาน ร้านค้าต่างๆ ในย่านสีลมอยู่ไม่ไกล 
จากที่ตงของสถานีมากนัก สามารถเดินเพื่อไปยังจุดหมายได้ ขณะที่การเดินทางโดยรถโดยสาร 
ประจำทางจะถ ูกเล ือกใช ้เป ็นลำด ับรองลงมา เพราะย่านสีลมมีรถโดยสารประจำทางทังปรับ 
อากาศ และธรรมดา อยู่จำนวนหลายลาย ซึ่งเป็นทางเลือกอีกประ๓ ทหนึ่งหลังจากลงรถไฟฟ้า 
แล้วสามารถเลือกเดินทางไปยังปลายทางได้ และเนื่องจากบริเวณนี้ไม่มีรถบริการรับส่งผู้โดยสาร 
หรอชัทเที่ลบัล ให้ปริการ จึงไม่มีการเดินทางในลักษณะนี้

การเด ินทางลักษณะดังกล่าวข้างต้นเมื่อแบ่งวิเคราะห์ตามโชนต่างๆในย่านสีลมก็จะมี 
ลักษณะคล้ายๆกันทุกบริเวณทั้งบริเวณถนนสีลม ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนสาท? ถนน 
นราธิวาสราชนครินทร์ ถนนสุรวงศ์ และบริเวณถนนพระรามที่ 4 โดยส่วนใหญ่จะเลือกการเดินเป็น 
หลักในการไปลู่ปลายทาง รองลงมาก็คือการเดินทางโดยรถโดยสารประจำทาง และโดยรถแท็กซี่ 
กับรถจักรยานยนต์รับจ้าง

(5) เวลาทีเดินทางเข้า-ออกโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพในพ้ืนที 

บริเวณย่านสีลม

โดยส่วนใหญ่ผู้คนจะเดินทางเข้ามาในย่านสีลมช่วงเวลาเช้าประมาณ 7.00-9.00 
น.ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 34.51 ของการเดินทางทั้งหมด โดยที่เวลาดังกล่าวจะเป็นช่วงเวลาที่ผู้คนเดิน 
ทางเข้ามาเพื่อทำงาน และเรียนหนังลือ รองลงมาจะเดินทางเข้ามาในช่วงกลางวันเวลา 12.00 -
14.00 น.ซึ่งจะเดินทางเข้ามาเพื่อรับประทานอาหาร และติดต่อธุรกิจ และช่วงเย็นเวลา 17.00-
20.00 น. จะเข้ามาเพื่อจับจ่ายซื้อสินค้าและเที่ยวสถานบันเทิง จะพบเป็นส่วนน้อยที่เดินทางเข้า 
มาย่านสีลมเพื่อกลับบ้าน

ในขณะที่การเด ินทางออกจากย่'1นสีลมจะพบว่าผู้คนจะเดินทางออกช่วงเวลาตอนเย็น 
เวลา 16.00-19.00 น. เพื่อกลับบ้าน หลังจากเลิกงาน รับประทานอาหารซือสินค้าเสร็จ และโรง 
เรียนเลิก และช่วงเวลากลางคืน เวลา 20.00 -24.00 น. หลังจากชือสินค้าและเทียวสถานบันเทิง



ตาราง 5.29 ความสัมพันธ์ระหว่างเวลาที่เดินทางเข้าโดยรถไฟฟ้ากับพื้นที่ในย่านสีลม

ลำดับ บริเวณ-ย่าน ถนนสิลม ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนสุรวงต์ ถนนพระรามท่ี4 ถนนสาทร ถนนนราธิวาสฯ ท้ังย่านสิลม
เวลาเดินทางเข้าย่านสิลม (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)

1 ก่อน 7.00 น. 1.92 8.35 1.75 4.35 0.00 1.89 2.12
2 7.00-8.00น. 14.42 43.64 29.82 26.09 11.86 13.21 18.20
3 8.01-9.00 น. 18.27 0.00 29.82 8.70 5.08 16.98 16.31
4 9.01-12.00 น. 6.25 13.09 22.81 4.35 22.03 3.77 10.64
5 13.01-14.00 น. 11.06 13.09 1.75 8.70 3.39 24.53 10.40
6 14.01-16.00 น. 4.81 8.73 1.75 13.04 0.00 3.77 4.26
7 16.01-17.00น. 5.29 0.00 1.75 26.09 5.08 9.43 6.15
8 17.01-18.00 น. 11.06 0.00 7.02 4.35 5.08 5.66 8.04
9 18.01-20.00น. 11.10 13.09 1.75 4.35 13.56 5.66 8.75
10 20.01-22.00 น. 7.69 0.00 1.75 0.00 27.12 3.77 8.27
11 หลัง 22.00 น. 9.13 0.00 0.00 0.00 6.78 11.32 8 .8 6

ร ว ม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544



ตาราง 5.30 ความสัมพันธ์ระหว่างเวลาที่เดินทางกับวัตถุประสงค์ในการเดินทางเข้าย่านสีลม

ลำดับ เวลาเข้า(น.) ก่อน 7.00 7.00-8.00 8.01-9.00 9.01-12.00 12.01-13.00 13.01-14.00 14.01-16.00 16.01-17.00 17.01-18.00 18.01-20.00 20.01-22.00 รวม

วัตถุประสงค์เข้าย่านสีลม (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)
1 ทำงาน 2.26 31.02 24.70 18.98 4.59 3.46 4.59 3.46 1.73 4.59 0.60 100.00
2 ตดต่อธุรกจ 0.00 14.86 11.10 14.86 20.37 9.27 20.37 3.67 3.67 1.84 0.00 100.00
3 จับจ่ายช้ือสินค้า 1.99 5.00 3.02 10.64 29.53 5.00 3.02 15.90 5.96 12.95 6.99 100.00
4 กลับบ้าน 0.00 0.00 0.00 0.00 1.94 0.00 7.69 16.79 25.27 26.00 22.31 100.00
5 เรียนหนังสือ 4.44 15.43 17.61 17.61 2.18 6.62 4.44 0.00 16.54 15.12 0.00 100.00
6 ออกกำลังกาย 0.00 0.00 0.00 0.00 9.11 0.00 9.11 36.37 18.16 27.26 0.00 100.00
7 รับประทานอาหาร 0.00 3.82 1.25 2.57 31.97 7.96 7.41 14.04 6.39 12.79 11.79 100.00
8 เท่ียวสถานบันเทิง 0.00 5.29 0.00 0.00 5.29 0.00 5.29 5.29 5.29 21.01 52.52 100.00

ทิมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544



ตาราง 5.31 ความสัมพันธ์ระหว่างเวลาที่เดินทางออกโดยรถไฟฟ้ากับพื้นที่ในย่านสีลม

ลำดับ บริเวณ-ย่าน ทนนสีลม ทนนศาลาแดง-คอนเวนต์ ถนนสุรวงกั ถนนพระรามท่ึ4 ถนนสาทร ถนนนราธิวาสฯ ท้ังย่านสีลม
เวลาเดินทางออกจากย่านสีลม (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)

1 ก่อน 7.00 น. 3.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.76
2 7.00-8.00น. 6.70 8.33 3.57 6.90 7.69 1.79 5.81
3 8.01-9.00 น. 3.91 4.17 1.79 0.00 7.69 1.79 3.54
4 9.01-12.00น. 0.56 0.00 1.79 3.45 1.92 1.79 1.26
5 13.01-14.00น. 2.79 0.00 1.79 3.45 1.92 8.93 3.28
6 14.01-16.00น. 4.47 8.33 5.36 6.90 19.23 1.79 6.57
7 16.01-17.00น. 18.44 20.83 23.21 6.90 7.69 14.29 16.42
8 17.01-18.00น. 7.26 29.17 3.57 20.69 1.92 23.21 10.61
9 18.01-20.00 น. 18.99 12.50 33.93 17.24 5.77 21.43 19.19
10 20.01-22.00น. 21.23 16.67 25.00 24.14 15.38 16.07 2 0 .2 0

11 หลัง 22.00 น. 11.73 0.00 0.00 10.34 30.77 8.93 11.36
รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00

ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544
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(6) อุปสรรคในการเดินบนทางเท้ากับพี้นทีในบริเวณย่านสิลม

หาบเร่ แผงลอยที่กีดขวางทางเดิน เป็นอุปสรรคที่สุดในการเดินบนทางเท้าในย่าน 
สีลม เนื่องจากในย่านสีลมนี้มีหาบเร่ แผงลอย ตั้งอยู่บนทางเท้าเป็นจำนวนมาก มีเกือบตลอดตั้ง 
วันจนถึงช่วงเวลากลางคืน รองลงมาคือทางเท้าแคบแคบและขรุขระ เพราะว่าบางช่วงของทางเท้า 
มีการปรบปรุงทางเท้า และการชุดเพื่อเปิดพื้นที่ผิวทางเท้า ตลอดจนการทรุดของดินและการชำรุด 
ทรุดโทรมของทางเดินเท้าเอง ท ี่เป ็นอุปสรรคในการเดินบริเวณย่านสีลมนี้ นอกจากนี้นยังพบ 
ปัญหาอื่นๆ เช่น ปัญหาแสงสว่างไม่เพียงพอ และทางเท้าสกปรก

ในขณะที่เม ื่อว ิเคราะห ์ตามโซนต ่างๆในย ่านส ีลม พบว่าก็จะมีลักษณะคล้ายๆยันทุก 
บริเวณตั้งบริเวณถนนสีลม ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนลาทร ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ถนน 
สุรวงศ์ และบริเวณถนนพระรามที่ 4 ต่างก็ประลบยับปัญหาหลัก คือ หาบเร่ แผงลอย ตั้งกีดขวาง 
ทางเดินเท้า อุปสรรคในการเดินบนทางเท้ารองลงมา คือ ทางเท้าแคบและฃรุขระ เช่นยัน

ในส่วนของการจัดการยับตูโทรศัพท์ที่ตั้งกีดขวางทางเดินเท้าอยู่ในปัจจุบัน พบว่าภาพรวม 
ผู้คนส่วนใหญ่ยังอยากให้ย่านสีลมมีตู้โทรศัพท์ตั้งวางอยู่ที่เดิม คิดเป็นเป็นร้อยละ 53.33 ขณะที่อีก 
ส่วนหนึ่งก็อยากให้จัดตั้งเครื่องโทรศัพท์ไว้ในอาคารเพื่อใม่ให้กีดขวางทางเดินเท้า คิดเป็นร้อยละที่ 
ใกล้เคียงยัน 46.67

เม ื่อว ิเคราะห ์ตามโชนต่างๆในย่านสีลมมี บริเวณถนนสีลมยับบริเวณถนนสุรวงศ์ ท่ี 
ต้องการให้ติดตั้งเครื่งโทรศัพท์ในอาคารก็เพราะว่าทางเดินเท้าบริเวณศังกล่าวมีการใช้พื้นที่ที่เข้ม 
ข้นทำให้ตู้โทรศัพท์ที่ตังอยู่บนทางเท้ากีดขวางเป็นอุปสรรคในกา?เดิน

(7) อุปสรรคในการสัญจรบนถนนกับพี้นทีในบริเวณย่านสีลม

พบว่ารถแท็กซี่ ที่จอดรอรับผู้โดยสารบนถนนกีดขวางการจราจร เป็นอุปสรรคที่ 
สุดในการสัญจรทางถนนในย่านสีลม เนื่องจากบริเวณนี้เป็นแหล่งจับจ่ายชื้อขายสินค้า ทำให้มีรถ 
แท็กซี่ จอดรอรับผู้โดยสารบนถนนตามหน้าร้านค้าต่างในย่านมีเกือบตลอดตั้งวันจนถึงช่วงเวลา 
กลางคืน โดยเฉพาะรถแท็กซี่มักจะจอดบนถนนบริเวณป้ายรถโดยสารประจำทาง รองลงมา คือ 
รถโดยสารประจำทางไม่จอดตรงยับป้ายรับล่งผู้โดยสาร โดยจะจอดบริเวณกลางถนนทำให้เกิด 
จันตรายยับผู้โดยสาร ก็ลืบเนื่องมาจากรถแท็กซี่จอดรอรับผู้โดยสารตามป้ายรถโดยสารประจำทาง 
ทำให้รถโดยสารประจำทางไม่สามารถจอดบริเวณที่ป้ายจอดรับส่งได้ และอีกปัญหาหนึ่งก็คือ รถ 
ยนต์ส่วนบุคคล และรถจักยานยนต์รับจ้างจอดบนถนน ทำให้ช่องทางจราจรศับแคบ นอกจากมัน 
ยังพบว่ามีหาบเร่แผงลอย รุกลํ้ามาขายสินค้าบนถนนอีกด้วย



ตาราง 5.32 ความสัมพันธ์'ระหว่างอุปสรรคในการเดินบนทางเท้ากับพื้นที่ในย่านสีลม

ลำดับ บริเวณ-ย่าน ถนนสีลม ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนสุรวงต์ ทนนพระรามท่ี4 ถนนสาทร ถนนนราธิวาสฯ ท้ังย่านสีลม
อุปสรรคในการเดินบนทางเท้า (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)

1 ทางเท้าแคบ 21.39 24.12 13.59 20.90 18.80 15.96 19 .64

2 ทางเท้าฃรุฃระ 20.93 13.13 31.06 17.42 13.67 17.55 19.93

3 หาบเร่ แผงลอยกีดขวางทางเดิน 50.51 52.52 48.54 52.26 56.39 59.05 52 .47

4 กลางคืนแสงสว่างไม่เพียงพอ 4.55 6.56 3.88 6.79 8.55 4.79 5.32

5 อ่ืนๆ 2.62 2.66 2.93 2.44 2.58 2.65 2 .65

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
ที่มา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

ตาราง 5.33 ความสัมพันธ์ระหว่างการสัดการตู้โทรศัพท์กับพื้นที่ในย่านสีลม

ลำดับ บริเวณ-ย่าน ถนนสีลม ศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนสุรวงศั ถนนพระรามท่ี4 ถนนสาทร ถนนนราธิวาสฯ ท้ังย่านสีลม
การจัดการกับตูโทรศัพท์ (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)

1 อยู่ท่ีเดิมดิแล้วสะดวกต่อการใช้ 48.34 65.22 37.50 63.16 66.67 62.79 53.33
2 ควรติดต้ังบริการไว้ในอาคาร 51.66 34.78 62.50 36.84 33.33 37.21 46 .67

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544
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ในขณะที่เมื่อวิเคราะห์ตามโซนต่างๆในย่านสีลม พบว่าก็จะมีลักษณะคล้ายๆกันเกือบทุก 
บริเวณทั้งบริเวณถนนสีลม ถนนลาทร ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ถนนลุรวงศ์ และบริเวณถนน 
พระรามที่ 4 ที่ทั้งหมดต่างประสบปัญหารถแท็กซี่ จอดรอรับผู้โดยลารบนถนนกีดขวางการ'จราจร 
ป ัญหารองลงมาก็ค ือ รถยนต์ส ่วนบุคคลจอดบนถนน และรถโดยลารประจำทางจอดรับส่งผู้ 
โดยลารไม่ตรงป้ายจอด

ที่แตกต่างก็คือบริเวณศาลาแดง-ถนนคอนแวนต์ ที่ประสบปัญหารถยนต์ส่วนบุคคลจอด 
บนถนนเป็นปัญหาหลัก เนื่องจากบริเวณนี้ได้รับการผ่อนปรนให้สามารถจอดรถบนถนนได้ตาม 
ช่วงเวลา ทำให้พื้นที่ลัญจรบนถนนคับแคบก่อให้เกิดการจราจรที่ติดขัดตามมา

(8) การเชีอมโยงของทางเดินเท้าจากสถานีรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพ 
กับพึ่นท้ในบริเวณย่านสีลม

พบว่าการเชื่อมโยงของทางเดินเท้าระหว่างสถานีรถไฟฟ้า กับพืนที่ต่างๆ'ในย่านสี 
ลมมีความสะดวกในการเดินเท้าเพื่อไปยังปลายทางโดยคิดเป็นร้อยละ 77.54 เนื่องจากทางเดิน 
เท้าที่เขื่อมโยงระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับพื้นที่ในย่านสีลม มีโครงข่ายทางเท้าที่รองรับการเดินได้ 
หลายเล้นทาง และนอกจากนั้นยังมีพื้นที่ทางเดินระหว่างอาคาร กับทางเดินหน้าอาคารต่างๆเป็น 
ทางเดินเท้ารอง ที่ช่วยทำให้การเดินมีความคล่องตัวมากขึ้น ช่วยกระจายปริมาณการเดินบนทาง 
เท้าให้ไหลเวีะนได้อย่างสะดวก

เมื่อวิเคราะห์ตามโชนต่างๆในย่านสีลม พบว่าก็จะมีลักษณะคล้ายๆกันทุกบริเวณ 
ทั้งบริเวณถนนสีลม ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนสาทร ถนนนราธิวาสราชนครินทร์ ถนนสุรวงศ์ 
และบริเวณถนนพระรามที่ 4 ต่างมีความสะดวกในการเชื่อมโยงการเดินระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับ 
บริเวณต่างๆ ก็เพราะว่าแต่ละบริเวณต่างก็มีมีโครงข่ายทางเท้าที่รองรับการเดินจากสถานีไปยัง 
ปลายทางได้หลายเล้นทาง และนอกจากนันยังมีพืนที่ทางเดินระหว่างอาคาร กับทางเดินหน้า 
อาคารต่างๆเป็นทางเดินเท้ารอง อีกด้วย



ตาราง 5.34 ความสัมพันธ์ระหว่างอุปสรรคในการสัญจรบนถนนกับพื้นที่ในย่านสีลม

ลำดับ บริเวณ-ย่าน ถนนสีลม ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนสุรวงต์ ถนนพระรามท่ี4 ถนนสาทร ถนนนราธิวาสฯ ท้ังย่านสีลม
อุปสรรคในการกัญจรบนถนน (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)

1 รถยนต์ส่วนบุคคลจอดบนถนน 30.28 57.86 21.26 25.02 22.58 28.76 29 .12

2 รถแท็กซ่ี จอดรอรับผู้โดยสารบน 33.27 20.16 58.47 50.04 48.17 37.85 39 .16

ถนน
3 รถเมล์จอดรับผู้โดยสารไม่ตรงป้าย 26.01 8.06 8.86 12.51 19.57 22.70 20 .96

4 อ่ืนๆ 10.44 13.92 11.40 12.43 9.68 10.69 10.76

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544

ตาราง 5.35 ความสัมพันธ์ระหว่างทางเดินเท้าจากสถานีรถไฟฟ้ากับพื้นที่ในย่านสีลม

ลำดับ บริเวณ-ย่าน ถนนสีลม ถนนศาลาแดง-คอนแวนต์ ถนนสุรวงต์ ถนนพระรามท่ี4 ถนนสาทร ถนนนราธิวาสฯ ท้ังย่านสีลม
ทางเท้าท่ีเช่ือมระหว่างสถานีกับพ้ืนท่ี (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ) (ร้อยละ)

1 สะดวก 75.64 91.30 90.24 89.47 56.10 80.00 77 .54

2 ไม่สะดวก 24.36 8.70 9.76 10.53 43.90 20.00 22 .46

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00
ทีมา : จากแบบสอบถาม พ.ศ 2544
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