
บทท่ี 6

สรุปและข้อเสนอแนะ

6.1. การเดินทางและการใช้พ ื้นที่ส์ญจรสํญจรก่อนมืรถไฟฟ้า

การเดินทางเข้ายานสีลมก่อนที่จะมีรถไฟฟ้านี้นจะอาศัยการเดินทางโดยรถโดยสารประจำ 
ทางเป็นหลัก ทั้งรถโดยสารประจำทางปรับอากาศและธรรมดา โดยจะมีจุดเรมต้นชองการสัญจร 
ในย ่านส ีลมอย ู่ท ี่ป ๋ายรถโดยลารประจำทาง ซึ่งม ีป ๋ายรถโดยสารประจำทางหลักของย่านจะ 
กระจายอยู่ดังนี้ตามจุดต่างๆ ดังต่อไปนี้

ย่านบริเวณถนนสีลม จะมีป๋ายรถโดยลา?ประจำทางที่ลำดัญอยู่ 4 จุด คือบริเวณหัวมุม 
ถนนศาลาแดง กับหน้าอาคารชีพี ทาวเวอร์ และฝังตรงข้ามคือหน้าโรงพยาบาลกรุงเทพคริลเตียน 
กับบริเวณหัวมุมถนนธนิยะ ป้ายรถโดยสารประจำทางเหล่านี้จะรองรับการเดินทางของผู้เดินทาง 
โดยรถโดยสารประจำทางหลักของย่าน เพราะถนนสีลมนี้จะมีรถโดยสารประจำทางผ่านมากสายที่ 
สุดของย่าน หลังจากการเดินทางลิ้นสุดลงที่ป้ายรถโดยสารประจำทาง จะมีการเดินทางต่อเพื่อไป 
ยังปลายทางที่กระจายอยู่ในบริเวณต่างๆในย่านสีลม

ย่านถนนลาทร จะมีป้ายรถโดยสารประจำทางอยู่ 4 จุดที่สำคัญ คือ บริเวณปากชอยสาทร 
2 กับบริเวณหน้าบริเวณหน้ากองบังดับคด และฝังสาทรใต้ บริเวณปากซอยงามดูพลี กับบริเวณ 
ปากซอยสวนพลู โดยจะรองรับการเดินทางเข้าย่านสีลมต้านย่านถนนสาทร

ย่านถนนพระรามที่ 4 จะมีป้ายรถโดยสารประจำทางที่สำคัญอยู่ 4 จุด คือบริเวณหน้าห้าง 
สรรพสินค้าโรบินลันสีลม กับหน้าอาคารอื้อจื่อเหลียง และหน้าโรงพยาบาลจุฬาลงกรณ์กับหน้า 
สวนลุมพินี โดยจะรองรับการเดินทางเข้าย่านสีลมต้านถนนพระรามที่ 4

ย่านถนนสุ?วงศ์ จะมีป้ายรถโดยสา?ประจำทางที่สำคัญอยู่ 2 จุด คือ บริเวณปากซอย 
พัฒน์พงศ์ กับบริเวณหน้าโรงแรมตะวันนารามาดา โดยจะรองรับการเดินทางเข้าย่านสีลมทางต้าน 
ถนนสุรวงศ์

โดยที่ป ้ายรถโดยสารประจำทางเหล่านี จะเป็นที่รองรับการเดินทางที่เข้ามาในย่านสีลม 
โดยรถโดยสารประจำทาง ก่อนที่จะกระจายเดินทางไปยังปลายทางตามบริเวณต่างๆในย่านสีลม 
ต่อไป โดยจะอาศัยการเดินซึ่งจะพบว่าเป็นลัดส่วนที่มากที่สุด ทำให้มีการใช้พืนที่ลัญจรบนทางเท้า 
เป ็นหลักในการเด ินทาง ซึ่งในย่านสีลมมีโครงข่ายทางเท้าที่ลามารถรองรันการเดินทางไปยัง
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บริเวณต่างๆ ได้หลายเจันทาง นอกจากนั้นยังมีการต่อรถโดยลารประจำทาง ต่อรถสองแถว หริอ 
รถจักรยานยนต์ร้บจ้าง เป็นต้น เพื่อไปถึงยังปลายทาง

ในขณะที่การเดินทางบางส่วนเข้ามาในย่านสีลมจะอาศัยการเด ินทางโดยรถยนต์ส ่วน 
บุคคล ซึ่งมีจัดส่วนประมาณ 1 ใน 4 ของการเดินทางเข้ามาย่านสีลมทั้งหมด เนื่องจากย่านสีลมมี 
โครงข่ายถนนที่เข้าออกได้สะดวก มีกา?เข้าถึงได้หลายเจ้นทาง และบริการขนส่งสาธารณะที่มีอยู่ก็ 
ไม่ตอบสนองการเดินทางและ ยังไม่ได้รับความสะดวกสบาย รวดเร็ว เท่ากับการเดินทางโดยรถ 
ยนต์ส่วนบุคคล ท่าให้มีการเดินทางเข้าออกพื้นที่โดยรถยนต์ส่วนบุคคลยังมีปริมาณที่สูง ส่งผลให้ 
เกิดการจราจรติดขัด และยังเกิดปัญหาที่จอดรถไม่เพียงพอทำให้ต้องอาศัยจอดรถตามถนน ซอย 
ต่างๆ ก่อให้เกิดการจราจรติดขัดเพิ่มขึ้นเนื่องจากผิวจราจรลดลงจากการจอดรถดังกล่าว

ส่วนการเดินทางในรูปแบบอื่น ก็ยังมี การเดินทางโดยรถตู้โดยสารประจำทาง รถแท็กซี่ รถ 
จักยานยนต์ร้บจ้าง แต่ก็เป็นจัดส่วนจำนวนน้อยเมื่อเทียบกับการเดินทางทั้งหมดในพื้นที่ย่านสีลม

6.2. การเปลี่ยนแปลงหล้งมืรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ

การที่ม ีเจันทางรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพผ่านเข้ามาในย่านสีลม ซึ่งมีสถานี 
ศาลาแดง ทั้งอยู่ในพื้นที่ย่านสีลม ส่งผลให้มีการเดินทางเข้ามาประกอบกิจกรรมในย่านสีลมและมี 
การใฃ้พื้นที่สัญจรเพื่อรองรับการเดินทางที่เพิ่มขึ้นจากเดิม โดยเฉพาะในเวลาชั่งโมงเร่งด่วน จะมี 
นารเดินทางเข้าและออกจากย่านสีลมโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนเป็นจำนวนมาก ส่งผลให้มี 
การใช้พื้นที่สัญจร คือทางเดินเท้าอย่างเข้มข้น บวกกับการเดินทางโดยรูปแบบเดิม คือการเดินทาง 
โดยรถโดยสารประจำทาง รถตู้โดยสารประจำทาง รถแท็กซี่ รถยนต์ส่วนบุคคล รถจักรยานยนต์รับ 
จ้าง รถลองแถว เป็นต้น และการจราจรที่หนาแน่นบนถนน ทำให้ช่วงเวลา 8.00-9.00 น และ
16.00 -17.00 น. กา?จราจรบริเวณนี้จะดับคั่งมาก ทั้งผู้คนที่พลุกพล่านบนทางเท้า และปริมาณ 
รถ! เนถนน

โดยการเดินทางช่วงเวลาดังกล่าว จะเป็นการเดินทางเพื่อเข้ามาทำงานกับเรียนหนังลือ 
และเดินทางกจับบ้านเป็นส่วนใหญ่ และจะมีช่วงกลางวันคือช่วงเวลา 12.00-13.00 น. ที่มีการเดิน 
ทางที่ศับคั่งเช่นกันแต่ก็ยังน้อยกว่าช่วงเวลาชั่วโมงเร่งด่วน การเดินทางช่วงนี้จะเป็นการเดินทาง 
เข้ามาเพื่อรับประทานอาหาร และจับจ่ายชื้อสินค้าเป็นส่วนใหญ่
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จากผลการศึกษาวิเคราะห์พฤติกรรมการเด ินทางและการใช้พ ื้นท ี่ส ัญจรของผู้โดยสาร 
รถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพในบริเวณย่านสีลม พบว่า

ความสัมพันธ์ระหวางต้นทางกับวัตถุประสงค์ของการเดินทางเข้าบริเวณย่านสีลม ผู้เดิน 
ทางมีต้นทางของการเดินทางเข้ามาทำงานมากที่สุดคืออาศัยอยู่ย่านจตุจักรมากที่สุดคิดเป็นร้อย 
ละ 6.0 กา?เดินทางเข้ามาติดต่อธุรกิจมีต้นทางจากย่านราชเทวีมากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 8.5 การ 
เดินทางเข้ามาจับจ่ายซื้อขายสินค้ามีต้นทางจากย่านราชเทวีกับย่านจตุจักรมากที่สุดร้อยละ 9.0 
การเดินทางเข้ามาเรียนหนังสือมีต้นทางจากย่านราชเทวีมากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 14.0 การเดินทาง 
มาออกกำลังกายมีต ้นทางจากย่านบางรักมากที่ล ุดร้อยละ 24.0 และการเดินทางเข้ามารับ 
ประทานอาหารมีต้นทางจากย่านราชเทวีมากที่ลุดร้อยละ 10.2

ความสัมพันธ์ระหวางวัตถุประสงค์ของการเดินทางกับพื้นที่ในบริเวณย่านสีลม ผู้คนจะ 
เดินทางเข้ามาเพื่อทำงานเป็นส่วนใหญ่โดยคิดเป็นร้อยละ 29.33 ของวัตถุประสงค์การเดินทางทั้ง 
หมด เนื่องจากย่านสีลมเป็นแหล่งงานมีกา?ใช้พื้นที่เพื่อการพาณิชยกรรมเป็นหลัก เป็นที่ตั้งของ 
อาคารสำนักงานทีสำศัญท่ีก่อให้เกิดการจ้างงานเป็นจำนวนมาก นอกจากนั้นยังเข้ามาในย่านสี 
ลมเพื่อการจับจ่ายซื้อสินค้า รับประทานอาหาร และติดต่อธุรกิจ จะเป็นวัตถุประสงคํรองลงมา 
เพราะย่านสีลมเป็นแหล่งที่ตั้งของแหล่งซื้อขายสินค้า ร้านอาหารที่สำคัญ ที่ดึงดูดผู้คนเดินทางเข้า 
มาใช้บริการ โดยบริเวณถนนสีลม ถนนสุรวงศ์ ถนนสาทร เป็นบริเวณที่มีการเดินทางเข้าใช้พื้นที่ 
อย่างหนาแน่น

เวลาการดินทางเข้า-ออกกับพื้นที่บริเวณย่านสีลม พบว่าช่วงเวลาเช้าประมาณ 7.00-9.00 
น. มีการเดินทางมากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 34.51 ซึ่งเป็นช่วงเวลาที่ผู้คนเดินทางเข้ามาเพื่อทำงาน 
และเรียนหนังสือ รองลงมาเป็นเดินทางเข้ามาในช่วงกลางวันเวลา 12.00 -14.00 น. เป็น,การเดิน 
ทางเข้ามาเพื่อรับประทานอาหาร และติดต่อธุรกิจ และช่วงเย็นเวลา 17.00-20.00 น. เดินทางเพื่อ 
จับจ่ายซื้อสินค้าและเที่ยวสถานบันเทิง จะพบเป็นส่วนน้อยที่เดินทางเข้ามาย่านสีลมเพื่อกลับบ้าน 
ในขณะที่การเดินทางออกจากย่านสีลม จะเดินทางออกช่วงเวลาตอนเย็นเวลา 16.00-19.00 น. 
เพื่อกลับบ้าน หลังจากเลิกงาน รับประทานอาหารซื้อสินค้าเสร็จ และโรงเรียนเลิก และช่วงเวลา 
กลางคืน เวลา 20.00 -24.00 น. หลังจากซื้อสินค้าและเที่ยวสถานบันเทิง

การเชื่อมโยงของทางเดินเท้าระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับพื้นที่ต ่างๆในบ?เวณย่านสีลมมี 
ความสะดวกในการเดินเท้าเพื่อไปยังปลายทางโดยคิดเป็นร้อยละ 77.54 เนื่องจากทางเดินเท้าที่ 
เชื่อมโยงระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับพื้นที่ในย่านสีลม มีโครงข่ายทางเท้าที่รองรับการเดินได้หลาย 
เลันทาง และนอกจากนั้นยังมีพื้นที่ทางเดินระหว่างอาคาร กับทางเดินหน้าอาคารต่างๆเป็นทาง 
เดินเท้ารอง ที่ช่วยทำให้การเดินมีความคล่องตัวมากฃึน และช่วยกระจายปริมาณการเดินบนทาง 
เท้าให้ไหลเวียนได้อย่างสะดวก
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หาบเร่ แผงลอยที่กีดขวางทางเดิน เป็นอุปสรรคที่สุดในการเดินบนทางเท้าในบริเวณย่านลี 
ลม เนื่องจากในย่านสีลมนี้มีหาบเร่ แผงลอย ตั้งอยู่บนทางเท้าเป็นจำนวนมาก มีเกือบตลอดตั้งวัน 
จนถึงช่วงเวลากลางคืน รองลงมาคือทางเท้าแคบแคบและฃรุขระ เพราะว่าบางช่วงของทางเท้ามี 
การปรบปรุงทางเท้า และการขุดเพื่อเปิดพื้นที่ผิวทางเท้า ตลอดจนการทรุดของดินและการชำรุด 
ทรุดโทรมของทางเดินเท้าเอง ท ี่เป ็นอุปสรรคในการเดินบริเวณย่านสีลมนี้ นอกจากตั้นยังพบ 
ปัญหาอื่นๆ เช่น ปัญหาแสงสว่างไม่เพียงพอ และทางเท้าสกปรก

นอกจากนี้การเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ยังเป็นกา?ช่วยลดการเดิน 
ทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลอีกด้วย แต่ยังมีลัดส่วนที่น้อย จากการศึกษาพบว่าผู้เดินทางโดยรถยนต์ 
ส่วนบุคคลเปลี่ยนมาเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพประมาณร้อยละ 20 ของลัด 
ส่วนการเดินทางตั้งหมด ซึ่งจากการศึกษากลับปรากฏว่ากลุ่มตัวอย่างที่เปลี่ยนมาเดินทางโดย 
รถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพเข้า-ออกย่านสีลม กลับเป็นกลุมผู้ที่เมือก่อนเดินทางโดยรถ 
โดยสา?ประจำทางปรับอากาศและรถโดยสารประจำทางธรรมดา ซึ่งไม่เป็นไปตามวัตถุประสงค์ 
ของการเปิดใช้บริการรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ที่ส่วนหนึ่งต้องกา?ลดการเดินทางโดย 
รถยนต์ส่วนบุคคล ลดปริมาณจราจร แต่กลับกลายเป็นการแย่งส่วนแบ่งการเดินทางของรถ 
โดยสารประจำทางเสียมากกว่า

ในการที่จะพัฒนาโครงข่ายทางเดินเท้าที่เชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้า ซึ่งลักษณะจะต่างกับ 
กับการเชื่อมต่อกับการเดินทางโดยรถโดยสารประจำทาง ซึ่งมีความแตกต่างตั้งจำนวนผู้ลัญจร 
และระยะทางในการเดินเชื่อมกับพื้นที่และอาคารที่แตกต่างกัน เนื่องจากสถานีรถไฟฟ้าระบบขน 
ส่งมวลชนกรุงเทพ มีระยะห่างระหว่างสถานีประมาณ 1 กม. จึงทำให้ผู้เดินทางต้องเดินเป็นระยะ 
ทางมากกว่าการเดินทางจากป้ายรถโดยสารประจำทาง ซึ่งการเพิ่มหรอสร้างความสะดวกสบายให้ 
กับคนเดินเท้า ตลอดจนการปรับปรุงทางเดินเท้าให้ลามารถรองรับจำนวนคนเดินให้มากขึ้นเป็นสิ่ง 
ท ี่ต ้องเร่วดำเนินก'1ร นอกจากนั้นการออกแบบปรับปรุงโครงข่ายทางเท้าก็สำคัญเช่นกัน โดยจะ 
ช่วยให้มีการเชื่อมโยงกับสถานีรถไฟฟ้าศาลาแดงได้สะดวกยิ่งฃึน
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6.3. สรุปปัญหาและศักยภาพ

ก. ปัญหาและอุปสรรคของโครงข่ายและพื้นที่สัญจร

1) จากระบบขนส่งสาธารณะที่มือยู่ในปัจจุบน

เนื่องจากรัฐเพิ่งเห็นความสำคัญถึงการเดินทางโดยระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ ที่มีเสัน 
ทางผ่านย่านธุรกิจการค้าของเมือง ทำให้การเตรียมระบบขนส่งลาธารณะรองเพื่อรองรับการเดิน 
ทางที่ต'องเนื่องจากการเดินทางดังกล่าวยังไม่ตอบลนองและรองรับการเดินทางได้อย่างทั่วถึงและ 
มืประสิทธิภาพ จึงยังไม่สามารถลดการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลลงได้ นอก'จากนั้นคน'ที่มืรถ 
ยนต์ส่วนบุคคลยังมืค่านิยมในการเดินทางที่ยังเป็นการแสดงถึงสถานะทางสังคมอีกด้วย จึงยังไม่ 
ลามารถเปลี่ยนแปลงทัศนคติของการเดิน'ทางโดยรถยนต์ให้เลือกเดินทางโดยการ'ขนส่งสาธารณะ 
ไดในเวลาอันใกล้ ประกอบกับระบบกา?ขนล่งสาธารณะเองยังไม่สมบูรณ์ ไม่สามารถตอบสนอง 
และรองรับการเดินทางของทุกคนได้อย่างทั่งถึง และให้สะดวกลบายเทียบเท่ากับกา?เดินทางโดย 
รถยนต์ส่วนบุคคล การใช้รถยนต์ส่วนบุคคลเดินทางเข้าย่านธุรกิจการค้าจึงยังไม่ลดลง

นอกจากนั้นราคาค่าโดยสารของรถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลซนยังมืราคาที่ค ่อนข้างสูงเมื่อ 
เทียบระยะทางที่เนทางและเมื่อเทียบกับการเดินทางโดยรถโดยสารประจำทาง

2) ปัญหาจากอุปกรณ์ถนน

อุปกรณ์บนถนนบนพื้นที่สัญจรในย่านสีลมปัจจุบัน ที่เป็นอุปสรรคต่อการสัญจร ซึ่ง'ได้ออก 
แบบมาใช้ไม่มืความเหมาะสมกับพืน้ท่ี ทั่งด้านขนาด รูปทรง และตำแหน่งที่ทั่ง ที่ไม่มีความสอด 
คล้องกับกิจกรรมและการใช้พื้นที่สัญจรในย่าน ตัวอย่างเช่น ตูโทรศัพท์ ที่ทั่งขนาด รูปทรง และที่ 
ทั่งสร้างอุปสรรคในการเดินเนื่องจากมีขนาดใหญ่และทั่งอยู่บรีเวณที่มืการเดินเท้าหนาแน่น และ 
เมือนำมาทั่งเรียงกันยิ่งทำให้เป็นกลุ่มก้อนขนาดใหญ่กีดขวางพื้นที่ทางเท้า ทำให้เหลือพื้นที่ลำหรับ 
เป็นทางสัญจรน้อย นอกจากนั้นยังมีป้อมยาม ตู้ชุมสายโทรศัพท์ หม้อแปลงไฟฟ้า ที่ทั่งกีดขวาง 
ทางเดิน โดยจะพบอุปกรณ์เหล่านี้จะพบบนทางเท้าบรีเวณที่มีการสัญจรหนาแน่น อาทิเช่น หน้า 
อาคารธนาคารกรุงเทพ บรีเวณทางลงจากสถานีรถไฟฟ้าทังลองฝัง ปากซอยคอนแวนต์ ปากซอย 
พิพัฒน์ ปากซอยสุรเสนา และฝังสีลมด้านใต้ทั่งแต่โรงพยาบาลกรุงเทพคริสเตียนถึงซอยธนิยะที่มี 
ปริมาณแผงลอยมากอยู่แล ้ว บวกกับอุปกรณ ์เหล ่าน ี้อ ีกทำให ้เหล ือพ ื้นท ี่สำหรับทางเด ินเท ้า 
ประมาณ 1 เมตรเท่านั้น
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3) สภาพกายภาพของทางเท้า

พื้นผิวทางเท้าในย่านบางช่วงขรุขระ เนื่องจากการหมดลภาพของพื้นผิวที่ใซ้การมานาน 
และขาดการบำรุงรักษาที่ดีทำให้เกิดการทรุดโทรม บางช่วงพื้นเกิดการทรุดตัวของดิน วัสดุที่ใช้ปู 
พืนผิวทางเท้าชำรุด และมีการก่อสร้างและขุดพื้นผิวทางเท้าทำให้เกิดเศษวัสดุกองบนทางเท้า ส่ง 
ผลให้ฤดูฝนเกิดนํ้าขัง และเป็นหลุม โดยเฉพาะช่วงที่อยู่ลึกเช้าไปในถนนซอย เช่น ในถนนศาลา 
แดง คอนแวนต์ พิพ ัฒน์ ที่จะพบผิวทางเกท้าชำรุด และยังพบบางจุดบนทางเท้าหลักที่สำคัญบน 
ถนนสีลม สรุวงศ์ ลาทร พระรามที่ 4 นราธิวาสนครนทร์ ที่มีการทรุดตัวของดิน ทำให้ผิวทางเท้า 
เกิดการทรุดตามไปด้วย จึงทำให้การเดินเท้าไม่มีความคล่องตัวและความต่อเนื่องในการเดินเพื่อ 
เชื่อมโยงจากสถานีรถไฟฟ้ากับพื้นที่ และระหว่างพื้นที่เอง

4) ปริมาณการจราจรบนถนนมาก

เนื่องจากย่านสีลมเป็นย่านธุรกิจการค้าที่สำคัญของเมือง ที่ก่อให้เกิดการเดินทางเข้ามา 
ในพื้นที่และการเดินทางเชื่อมโยงระหว่างพ ื้นที่ เพื่อประกอบกิจกรรมต่างๆในแต่ละวันมีจำนวน 
มาก และส่วนใหญ่ผู้คนยังเดินทางเข้ามาย่านสีลมยังอาศัยรถยนต์ส่วนบุคคล นอกจากนั้นยังมีรถ 
โดยสารประจำทาง รถแท็กซี่ ที่นำผู้โดยสารเดินทางเข้า-ออกพื้นที่ย่านสีลมอยู่ตลอดเวลา จึงทำให้ 
ปริมาณรถบนถนนมีปริมาณมากคับคั่งตลอดวัน โดยเฉพาะในเวลาชั่วโมงเร่งด่วนเช้าและเย็นการ 
จราจรจะติดขัดมากเพิ่มขึ้นเป็นทวีคูณ ทำให้ถนนในพื้นที่ศึกษามีความเร็วเฉลี่ยของกา?เดินทาง 
ต่อชั่วโมงที่ตํ่ามากติดอันตับตันๆของถนนในกรุงเทพมหานครโดยถนนสาท?มีความเร็วเฉลี่ยต่อชั่ว 
โมงตํ่าที่สุด 7.61 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ถนนสีลมมีความเร็วเฉลี่ย 9.38 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ถนน 
พระรามที่ 4 มีความเร็วเฉลี่ย 11.29 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และถนนสุรวงศ์ มีความเร็วเฉลี่ย 13.23 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง

5) ส์งกืดขวางบนทางเท้า

หาบเร่ และแผงลอย เป็นป๋ญหาทิเปนอุปสรรคต่อการสัญจรในย่านสีลม ทำให้การเดินเท้า 
เกิดการชะลอตัว ไม่ลื่นไ'หล'ในการเดิน โดยเฉพาะช่วงเวลาเร่งด่วน ที่จะมีผู้เดินทางเป็นจำนวนมาก 
นอกจากนั้นหาบเร่ แผงลอย ที่มีอยู่ไม่ได้ปฏิบํตตามกฎเกณฑ์ทีทางสำนักงานเทศกิจ เขตบางรัก 
ได้กำหนดและวางแนวทางไว้ โดยแผงลอยหลายแห่งมีการตังร้านค้าออกมานอกเค้นสีเหลืองทีได้ 
ขีดกำหนดเขตขายสินค้าไว้ เช่นบริเวณต้นซอยศาลาแดง และซอยคอนแวนต์ และบางแห่งซึงได้แก่
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บริเวณถนนสีลมด้านทิศใต้ตั้งแต่โรงพยาบาลกรุงเทพคริสเตียนถึงห้างสรรพสินค้าโรบินสัน และบน 
ทางเท้าถนนสุ?วงศ์ ช่วงปากซอยธนิยะถึงปากซอยพัฒน์พงษ์ ก็ละเมิดข้อบังคับขายสินค้าใน 
บ?เวณที่ห ้ามมิหาบเร่ แผงลอย จึงทำให้บางแห่งแทบไม่เหลือทางเดินสำหร้บผู้ที่สัญจรในย่าน 
เหลือพื้นที่ลำหรับทางเดินประมาณ 1 ใน 3 ของความกว้างถนนเท่านั้น ทำให้บริเวณดังกล่าวที่มิ 
การส ัญจรหนาแน่นผู้ใช ้ทางเท้าบางส่วนต้องลงมาเดินบนถนน ซึ่งก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ 
สัญจรบนถนนตามมา ตลอดจนความปลอดภัยของผู้เดินเท้าอีกด้วย

6) การจอดรถยนต์บนถนน

เนื่องจากที่จอดรถในอาคารมิจำนวนจำกัด และเสียค่าใช้จ่ายในการจอดรถ จึงทำให้ผู้ใช้ 
รถยนต์ส่วนบุคคลเช้ามาในย่านสีลมจอดรถบนถนน ซึ่งเป็นปัญหาทำให้ช่องการจราจรคับแคบลง 
ก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดตามมา ซึ่งถนนซอยที่อนุญาตให้มิกี่จอดรถยนต์บนถนนได้ เช่น 
ถนนศาลาแดง ถนนคอนแวนต์ ถนนพิพัฒน์ ถนนธนิยะ ถนนพัฒน์พงษ์

7) การจอดรอรับผู้โดยสารของรถโดยสารประจำทางและรถแท็กซ่ี

ปัจจุบันรถแท็กซี่ มักจะจอดรอรับผู้โดยลารบนถนน ทำให้กิดขวางการจราจร เป็นอุปสรรค 
ที่สุดในการสัญจรทางถนนในย่านสีลม เนื่องจากบริเวณนี้เป็นแหล่งสับจ่ายซื้อขายสินค้าที่สำคัญ 
ทำให้มิ?ถแท็กซี่ รถตุ๊กตุ๊ก จอดรอรับผู้โดยลารบนถนนตามหน้าร้านค้าต่างๆในย่าน ที่มิเกือบตลอด 
ตั้งวันจนถึงช่วงเวลากลางคืน โดยเฉพาะรถแท็กซี่มักจะจอดรอผู้โดยสารบนถนนบริเวณป๋ายรถ
โดยสารประจำทาง เป็นสาเหตุที่ทำให้รถโดยสารประจำทางไม่ลามารถเข้าจอดตรงกับป้ายรับส่ง 
ผู้โดยลารได้ ทำให้ต้องจอดบริเวณกลางถนนทำให้เกิดอันตรายกับผู้โดยสาร ที่ต้องเดินไปขึนรถ 
กลางถนน เป็นอันตรายต่อผู้โดยสารและผู้ขับขี่รถบนถนนเป็นอย่างยง

ข. ศักยภาพของโครงข่ายและพื้นที่สัญจร 

1) ศักยภาพการเข้าถึงของพื้นที่

สีลมเป็นย่านที่มิการเช้าถึงได้อย่างสะดวก มิหลายเค้นทางในกา?เช้าถึง อีกพังโครงข่าย 
การสัญจรในพื้นที่เอง ท ี่ม ิความสะดวกในการเช้าถึงพ ื้นที่ต ่อพื้นที่ นอกจากนนั้นโครงข่ายการ
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สัญจรระหว่างย่านสีลมกับพื้นที่ย่านอื่นๆ ก็มีความสะดวกเช่นกันเนื่องจากมีระบบถนนที่สามารถ 
เซื่องโยงพื้นที่ต่างๆระหว่างย่านเป็นอยางดี และมีรถโดยสารประจำทางเข้าออกพื้นที่อยู่หลายเสัน 
ทางรองรับกา?เดินทาง ยิ่งไปกว่านั้นเมื่อปัจจุบันมีรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ซึ่งมีเสัน 
ทางผ่านเข้ามาในย่าน มีสถานีศาลาแดงเป็นสถานีรองรับการเดินทางเข้า-ออก ก็ยิ่งเพิ่มความ 
สะดวกในการเข้าถึงพื้น

2) เพิ่มความสะดวก และรวดเร็วในการเดินทาง

จากประสิทธิภาพของระบบรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ ที่นอกจากจะให้ความ 
สะดวกละบายในการเดินทางแล้ว ที่สำคัญคือความรวดเร็วในการเดินทาง สามารถคำนวณเวลาที่ 
ใช้ในการเดินทางได้อย่างแน่นอน ทำให้สามารถวางแผนการเดินทางเพื่อเข้ามาประกอบกิจกรรม 
ต่างๆในย่านสีลมได้อย่างมีประสิทธิภาพ ไม่เกิดปัญหาการจราจรติดขัดบนถนน

3) เพิ่มทางเลือกในการเดินทางและลดปริมาณการเดินทางโดยรถยนต์

การเดินทางโดยระรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ นอกจากจะให้ความสะดวกสะ 
บาย ความรวดเร็วในกา?เดินทางแล้ว ยังช่วยในการลดปริมาณการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล 
ในย่านสีลมอีกด้วย เนื่องจากปัจจุบันสีลมมีปริมาณการจราจรที่คับคั่งตลอดทังวัน ถ้าหากผู้คนหัน 
มาเดินทางดดยระบบขนส่งสาธารณะที่มีอยู่หลายประเภทด้วยกัน การเลือกเดินทางโดยรถไฟฟ้าก็ 
เป็นอีกทางเลือกงณึ่งที่จะช่วยให้ผู้คนเดินทางเข้า-ออกย่านสีลม ได้สะดวกเทียบเท่ากับการเดิน 
ทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล ที่สำคัญไม่ต้องติดขัดกับการจราจรที่คับคั่งทั่วกรุงเทพมหานคร

6.4. แนวโน้มการเดินทางและการใช้พื้นที่ส้ญจรในอนาคต

การเดินทางเพื่อเข้ามาประกอบกิจกรรมต่างๆของย่านสีลมในอนาคต จะมีการเดินทาง 
เพื่อเข้ามาใช้พื้นที่บริเวณต่างๆในย่านสีลมอย่างคับคั่ง เนื่องจากมีความสะดวกในกา?เดินทางและ 
มีทางเลือกในการเดินทางที่หลากหลายมากฃึน ทังการเดินทางที่เกิดจากการเดินทางโดยรถไฟฟ้า 
ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพเอง กับการเดินทางโดยรถไฟฟ้ามหานคร ซึงจะมีสถานีสีลม ซึงตังอยู่ใต้ 
ถนนพระรามที่ 4 เป็นสถานีร่วม และการเดินทางโดยรถไฟฟ้ามหานครสามารถเปสียนการเดินทาง 
มาใช้บริการของรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลซนกรุงเทพ ในลักษณะตัวร่วม โดยจะมีการเชือมโยง
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อิทธิพลของการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนสงมวลซนกรุงเทพที่มีต่อโครงข่ายและการใช้พึ๋นที่สัญจรในย่านสีลม

แสดง : แนวโน้มการ'ใช้พ่ีนที'ส้ญจร'ในอนาคต
®  ป ็ายรถโดยสารประจำทาง

I ,. A J  หนาแน ่นมาก มากกว ่า 10 ,000 ดนต ่อว ้น

หนาแน ่นปานกลาง 10,000-20,000 คนต ่อว ัน  

หนาแน ่นน ้อยต ํ่ากว ่า  10,000 คนต ่อว ัน
ทมา : จาก ก ารส ่าราจ

ส ัญ ล ัก ษ ณ ์
รถ ไฟ ฟ ้า ม ห า น ค ร ม า ต ร า ส ่ว น

.................... เส ้น ท างรถ ไฟ ฟ ้า  BTS
S ffi ส ถ าน ิรถ ไฟ ฟ ้า  BTS 0 0.1 0.2

- s i ส ถ าน ิรถ ไฟ ฟ ้า ม ห าน ค ร Kilometers

แผนที่ 6.3
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ระหว่างสถานีศาลาแดง ของรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ บนถนนสีลม กับสถานีสีลมของ 
รถไฟฟ้ามหานคร บนถนนพระรามที่ 4

ลักษณะดังกล่าวจะทำให้การเดินทางระหว่างสองสถานีมีความเข้มข้น ส่งผลต่อการใช้พื้น 
ท ี่ล ัญจรในพื้นที่ศ ึกษาเพิ่มมากขึ้น อันเนื่องมาจากความสำคัญของย่านสีลมเองที่เป็นย่านศูนย์ 
กลางธุรกิจของเมือง ก่อทำให้การเดินทางเข้ามาในพื้นที่อย่างหนาแน่นตลอดเวลา และถ้าหาก 
โครงกา?โฮปเวลส์ได้ทำกา?ก่อสร้างแล้วเสร็จในอนาคต จะให้ให้บริเวณนี้ประกอบด้วยระบบขนล่ง 
สาธารณะขนาดใหญ่ถึง 3 โครงการ บวกกับการเดินทางโดยรถโดยสารประจำทาง ที่เป็นกา?ขนส่ง 
สาธารณะมีอยู่จำนวนมากเช่นกันในย่านสิลม จะส่งผลให้ย่านนี้เป็นย่านที่มีการเดินทางและการ 
ส ัญจรที่เข ้มข้นอย่างหลีกเล ี่ยงไม ่ได ้ บวกกับการเดินทางลักษณะเดิมที่มีอยู่โดยขนส่งลาธารณะ 
อื่นๆ เช่น รถแท็กซี่ รถสองแถว เป็นต้น และการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล ทำให้พื้นที่สัญจรที่ 
ม ีอยู่ในพื้นที่ขณะนี้ต ้องรองรับการเดินทางที่เพิ่มขึ้นนี้อย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ จึงต้องมีการหามาตร 
การเพื่อท ี่จะรองรับป็ญหาที่จะเกิดขึ้นนี้ ตลอดจนการปรับปรุงและขยายพื้นที่สัญจรเพื่อรองรับ 
ปริมาณการเดินทางดังกล่าวให้เหมาะลม

6.5. ข้อเสนอแนะ

แนวทางในการปรับปรุงและพัฒนาการไข้พื้นที่สัญจรในย่านสีลม เพื่อรองรับการเดินทาง 
โดยระบบขนส่งลาธารณะขนาดใหญ่ปัจจุบันและต่อไปในอนาคต มีแนวทาปันการปรับปรุงและ 
พัฒนา เพื่อกา?นำไปสู่แผนปฏิบัติ ดังต่อไปนี้ 1

1) ส่งเสริมให้มืการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ

ในกรณีที่ไม่ลามารถปิดถนนสีลมได้ในเวลาอันใกล้นี้ ในช่วงแรกนี้ก็ให้รถสาธารณะเท่าบัน 
ที่เข้าถนนสีลม โดยรถยนต์ส่วนบุคคลต้องเป็นรถมวลซนทีมีคนบัง 3 คนฃึนไปเท่าบันถึงจะเข้าได้ 
ชึ่งก็จะเป็นอีกแนวทางหนึ่งที่ช่วยลดปริมาณการจราจรท็ดับดังและติดขัดลงได้ในระดับหนีง นอก 
จากนั้นเจ้าหน้าที่ตำรวจต้องเข้มงวดในการตรวจจับรถแท็กซี่ ทีจอดรอรับผู้โดยสารบริเวณทีไม่ใช่ที 
จอดรอรับผู้โดยสาร
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2) ปรับปรุงกายภาพของทางเท้า

โดยทางสำนักงานเขตบางรัก ต้องกำหนดให้ไม่ให้มีการขุดพื้นผิวทางเท้า โดยกำหนดให้ 
ทางเท้าในย่านสีลม เป็นเขตปลอดการขุด และให้เจ้าพนักงานหมั่นคอยดูแลสภาพพื้นผิวทางเท้า 
ให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้ ไม่ชำรุด หรอเกิดการทรุดตัวของดิน ซึ่งต้องหมั่นตรวจตราและซ่อมแซม 
ปรับปรุงสภาพทางเท้าอยู่เสมอ ก็จะทำให้โครงข่ายทางเท้าลามารถรองรับการสัญจรในพื้นที่ได้ 
อย่างต่อเนื่องและคล่องตัว

3) ออกแบบอุปกรณ์ถนนไม่ให้เป็นอุปสรรคในการเดินเท้า

ต้องมีการออกแบบตู้โทรศัพท์ทั้งขนาดและรูปทรงใหม่ และติดตั้งในตำแหน่งที่เหมาะสม 
ตามสภาพทางเท้าและกิจกรรม ตำแหน่งที่ตั้งต้องไม่รุกลํ้าพื้นที่สัญจรบนทางเท้า โดยบางแห่งที่มี 
ทางเท้าแคบก็อาจมีการติดตั้งไว้ตามอาคาร นอกจากนั้นยังมีหม้อแปลงและชุมสายโทรศัพท์ที่ 
ตำแหน่งที่ตั้งไม่เหมาะสม ตั้งอยู่บนทางเท้าบริเวณที่มีการเดินเท้าหนาแน่น ควรหาตำแหน่งตั้งใหม่ 
ย้ายไปตังบริเวณที่มีการสัญจรเบาบาง

ควรมีการติดหลอดไฟเพื่อเพิ่มความสว่างบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าศาลาแดง เนื่องจากแลง 
สว่างไม่เพียงพอ อันเนื่องมาจากสภาพโครงสร้างของสถานีและตอม่อรถไฟฟ้าที่มีฃนาดใหญ่ นอก 
จากนั้นควรเพิ่มทัศนียภาพบริเวณดังกล่าวด้วยการปลูกดอกไม้ หริอไม้ประดับ ตามความเหมาสม 
เพื่อลดความอึดอัดจากขนาดของโคร•’สร้าง

4) จัดระเบียบและควบคุมหาบเร่แผงลอย

เนื่อง1จากหาบเร่ แผงลอย ที่มีอยู่บนพื้นที่สัญจรย่านสีลมในปัจจุบันนี้ มีอยู่จำนวนมาก จึง 
ต้องมีแนวทางเพื่อจัดระเบียบหาบเร่ แผงลอยเหล่านี้ ที่ตั้งอยู่กระจัดกระจาย หลายแห่งตั้งรุกลํ้า 
ทางเดิน และไม'เหมาะสมกับการใช้พื้นที่ส ัญจร จนเป็นสาเหตุของการเดินเท้าไม่ได้รับความ 
สะดวกและคล่องตัวในการเดินภายในย่าน

ดังนั้นจึงมีแนวทางในการจัดการกับหาบเร่ แผลลอยที่ขาดระเบียบ และไม่ได้ปฏิบัติตาม 
กฎเกณฑ์ที่ทางสำนักงานเทศกิจ เขตบางรัก ได้กำหนดไว้ โดยเสนอให้บริเวณทางลงจากสถานี 
รถไฟฟ้า ไม่ให้มีหาบเร่ แผงลอย ตั้งสินค้า และขายของเป็นระยะทางอย่างน้อย 50 เมตร เพื่อเป็น 
การเพิ่มความคล่องตัวในการเดินเท้าเพื่อเชื่อมโยงการเดินจากสถานีรถไฟฟ้ากับพีนที่ต่างๆในย่าน 
สีลม
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รถไฟฟ้ามหานดร 
เส้นทางรถไฟฟ้า BTS 
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U}บิา



156

ยกเลิกและจัดระเบียบแผงลอยใหม่ ในบริเวณที่มีปัญหาและการสัญจรหนาแน่น อาทิเช่น 
บริเวณถนนสีลมทั้งด้านเหนือและใต้ บริเวณถนนสุรวงศ์ทั้งสองฝัง ต้องมีการกำหนดตำแหน่งทีท้ั่ง 
หาบเร่ แผงลอยที่เหมาะสม ตลอดจนกำหนดขอบเขตการวางแผงลอยอย่างชัดเจน ส่วนบริเวณ 
ปากซอยเช่น ศาลาแดง คอนแวนต์ พิพ ัฒน์ พัฒน์พงษ์ ธนิยะ ห้ามไม่ให้มีการทั้งหาบเร่ แผงลอย 
บริเวณหัวมุมถนนลึกเข้าไป 50 เมตร เพื่อช่วยให้การสัญจรบนทางเท้าคล่องตัว เชื่อมโยงกับพื้นที่ 
ต่างๆภายในย่านอย่างสะดวก

5) ห ้ามไม ่ให ้ม ีการจอดรถบนถนน ซอย

เพื่อให้ถนน ซอย ต่างๆในย่านสีลม มีบทบาทที่ถูกต้องในการรองรับการสัญจร ไม่ให้มีการ 
ใช้ถนนผิดหน้าที่เพื่อเป็นที่จอดรถ โดยทางเจ้าหน้าที่ตำรวจต้องกำหนดให้ห้ามจอดรถบนถนนรอง 
อาทิเช่น ถนนศาลาแดง ถนนคอนแวนต์ ซอยพิพัฒน์ ถนนธนิยะ ถนนพัฒน์พงษ์ ซอยอนุมานราช 
ธน เป็นต้น ที่ทำหน้าที่เชื่อมโยงการเดินทางระหว่างถนนหสักในย่าน และต้องเข้มงวดตรวจจับผู้ 
ละเมิดข้อบังคับและติดทั้งป้ายห้ามจอดบนถนนให้ชัดเจน ซอยเหล่านี้ เพื่อเพิ่มความคล่องตัวและ 
ความเป็นระเบียบในการสัญจรในพื้นที่

6) ให ้ม ีรถบร ิการร ับส ่งของรถไฟฟ ้าบร ิการในย ่านส ีลม

บริษ้ทระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพ จำกัด(มหา*''น) ต้องจัดให้รถบริการรับล่งผู้เดินทางโดย 
รถไฟฟ้าระบบขนล่งมวลชนกรุงเทพ โดยจัดให้เสันทางรถชัทเชื่ลบัส ผ่านย่านสีลมเพื่อรองรับการ 
เดินทางจากสถานีศาลาแดง ไปยังพื้นที่ต่างๆในย่านสีลมและพื้นที่ข้างเคียง ที่มี'จำนวนการเดิน 
ทางบริเวณตังกล่าวเป็นจำนวนมาก



6.6. ข้อเสนอในการศึกษาครั้งต่อไป

จากการศึกษาพโเติกรรมและการใช้พื้นที่ส ัญจรของผู้โดยสารรถไฟฟ้าระบบขนส่งวลชน 
กรุงเทพในบริเวณย่านสีลม ยังอยู่ในขอบเขตการศึกษาที่จำกัด ซึ่งยังมีเนื้อหาที่ควรทำการวิจัยต่อ 
ไปลำหรับผู้สนใจได้แก่

ความสามารถในการรองรับของพื้นที่สัญจรในย่านสีลม เพื่อรองรับการเดินทางโดยรถไฟ 
ฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ และรถไฟฟ้ามหานคร โดยคำนวณหาปริมาณพืนที่รองรับการ 
สัญจร การออกแบบอุปกรณ์ถนนให้เหมาะสมกับย่านธุรกิจการค้า ที่มีการใช้พืนที่สัญจรอย่างหนา 
แน่นตดอดวัน การเชื่อมโยงระหว่างการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพกับรถไฟ 
ฟ้ามหานครในย่านสีลม และศึกษาถึงอิทธิพลของการเดินทางโดยรถไฟฟ้าระบบขนส่งมวลชน 
กรุงเทพ และรถไฟฟ้ามหานคร ที่มีต่อโครงข่ายและการใช้พื้นที่สัญจรในย่านสีลม ว่ามีการเปลี่ยน 
แปลงอย่างไร โดยเปรียบเทียบก่อนและหสังการมีรถไฟฟ้า
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