
บทที่ 1 

บทนำ

1.1 ที่มใและความสำคัญของปัญหา

สืบเนื่องจากนโยบายของรัฐบาลที่ต ้องการส่งเสริมให้ม ีการผลิตเอทานอลจากอ้อย เพ่ือ 

นำมาผลิตเป็นเชื้อเพลิงแก๊ส'โซฮอล์(Gasohol) เพื่อส่งเสริมอุตสาหกรรมอ้อยและนํ้าตาลทรายและ 

เพื่อทดแทนการนำเข้า Methyl Tertiary Butyl Ether (MTBE) จากต่างประเทศ โดยจะมีการประกาศ 

ยกเลิกการใช้สาร MTBE มาทำการผลิตเป็นนำมันเบนชินค่าออกเทน 95 ภายในปีพุทธศักราช 2549 

ส่งผลให้โรงกลั่นนำมันแต่ละแห่งเริ่มมีการศึกษาความเป็นไปไต้ในเรื่องต่างๆ ทั้งในส่วนของการ 

ผลิต การจัดเตรียมอุปกรณ์ การจัดจำหน่าย ตลอดจนการขนส่ง เพื่อรองรับกับนโยบายดังกล่าว

ในป้จจุบันมีผู้ประกอบการที่เป ็นบริษัทนํ้ามันบางราย เริ่มมีการรับชื้อเอทานอลเพื่อนำไป 

ผลิตเป็นนำมันแก๊สโซฮอล์ค่าออกเทน 95 และจัดจำหน่ายในตลาดผ่านสถานีบริการนำมัน ชึ่งมีการ 

ตอบสนองจากตลาดพอสมควรเนื่องจากการส่งเสริมในเรื่องของราคาจากภาครัฐผ่านการให้เงิน 

ชดเชยแก่ผู้ผลิต และการส่งเสริมให้หน่วยงานของรัฐมีการใช้นํ้ามันแก๊สโซฮอล์มากยิ่งขึ้น

ในการผลิตและจ ัดจำหน่ายแก๊สโซฮอลในประเทศ ม ีส ิ่งท ี่ผ ู้ผล ิตหรือบร ิษ ัทนาม ันต ้อง 

พิจารณาทั้งในส่วนของการจัดทาแหล่งในการผลิตเอทานอลเพื่อเป็นวัตถุดิบในการผลิตนํ้ามันแก๊ส 

โซฮอล์ การจัดเตรียมอุปกรณ์สำหรับการผลิตและการจัดเก็บ การควบคุมการผลิตเพื่อให้ไต้คุณภาพ 

ของนำมันตามที่กำหนด การวางแผนการจัดจำหน่ายทั้งในช่วงที่ยังไม่บังคับและช่วงที่บังคับให้ใช้ 

อย่างเป็นทางการ การจัดการสถานีบริการนำมันเพื่อรองรับคับคุณลักษณะของนำมันที่เปลี่ยนไป 

ตลอดจนต้องมีการกำหนดรูปแบบการขนส่งนำมันแก๊สโซฮอล์ระหว่างโรงกลั่นไปยังคลังสาขาและ 

สถานีบริการนำมัน

ในปัจจุบันการผลิตนำมันเบนชินจะมีการผลิตเป็นนำมันเบนชินพืนฐานและมีการผสมคับ 

MTBE ที่โรงกลั่นนำมันแล้วจึงทำการขนส่งออกจากโรงกลั่นไปยังคลังสาขาโดยการขนส่งทางนํ้า 

ภายในประเทศด้วยเรือขนส่งนำมัน และการขนส่งทางท่อ แล้วจึงทำการขนส่งจากคลังสาขาของ 

บริษัทไปยังสถานที่ของลูกค้าหรือสถานีบริการนํ้ามันโดยใช้รถบรรทุกนํ้ามันอีกต่อหนึ่ง

การขนส ่งนำม ันเบนช ินทางเร ือในป ัจจ ุบ ันเป ็นท ี่น ิยมเป ็นอย ่างมากสำหรับการขนส่ง 

ระหว่างโรงกลั่นนำมันไปยังคลังสาขาที่อยู่ใกล้ชายป่งทะเลหรือทั้งอยู่ใกล้แหล่งคมนาคมทางนึ่าที่
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สำคัญอย่างเช่นแม่นำเจ้าพระยา แม่นาแม่กลองเป ็นต้น เนื่องจากมีค่าขนส่งที่ต ํ่ากว่าทางรถและ 

วิธีการไม่ยุ่งยากเหมือนกับการขนส่งทางท่อ นอกจากนันเรือที่ให้บริการอยู่ในตลาดขนส่งนำมัน 

ของไทยสามารถขนส่งไต้อย่างมีประสิทธิภาพมากเพียงพอ และสามารถจัดหาระวางไต้ไม่ยากนัก

เนื่องจากนํนั้มันแก๊สโซฮอค้มีข้อพิจารณาที่สำคัญคือ ไม่สามารถให้มีนํ้าเจือปนคับนํ้ามันไต้ 

เพราะคุณสมบัติของแก๊สโซฮอล์เมื่อผสมกับนำในอัตราส่วนที่เหมาะสมจะส่งผลให้เกิดการแยกตัว 

กันของเอทานอลกับเบนชินพื้นฐาน ซึ่งจะส่งผลให้นั้ามันแก๊สโซฮอล์ตังกล่าวสูญเสียสภาพไป และ 

นํ้ามันแก๊สโซฮอสีนั้นมีอัตราการระเหยตัวที่สูงกว่านำมันเบนชิน 91 และนำมันเบนซิน 95 ส่งผลให้ 

การออกแบบระบบโลจิสต ิกส ์ของแก๊สโซฮอล์ของประเทศในป้จจ ุบ ันเล ือกใช ้การขนส่งน ั้าม ัน 

เบนซินพื้นฐานทางท่อและเอทานอลทางรถบรรทุกนำมันไปยังคลังสาขาและผสมนั้ามันเบนชิน 

พื้นฐานที่คลังสาขา หรือผสมเป็นแก๊สโชฮอล์ท ี่โรงกลั่นแล้วขนส่งทางรถไปยังสถานที่ของลูกค้า 

โดยตรง แทนการผสมแบบเบ็ดเสร็จที่โรงกลั่นแล้วขนส่งไปยังคลังโดยเรือขนส่งนั้ามัน เนื่องจาก 

ต้องการหลีกเลี่ยงโอกาสในการปนเปีอนของนำในระวางเรือระหว่างขันตอนต่างๆ ของการขนส่ง

อย่างไรก็ตามรูปแบบการขนส่งข้างต้นเป็นการขนส่งที่ไม่สามารถกระทำไต้ในทุกๆ บริษัท 

เนื่องจากความแตกต่างของสถานที่ทำการผลิตและโครงสร้างพื้นฐานของการขนส่งในแต่ละบริษัท 

จากเหตุผลตังกล่าวทำให้แต่ละบริษัทต้องมีการศึกษารูปแบบระบบโลจิสติกส์ที่เหมาะสมกับตนเอง 

แต่เนื่องจากรูปแบบการขนส่งของอุตสาหกรรมนั้ามันมีจำกัด และทุกบริษัทในประเทศไทยนั้นใช้ 

การขนส่งนำมันทางเรือและรถบรรทุกนำมันเป็นการขนส่งหลัก ซึ่งจะมีลักษณะการขนส่งโดยใช้ 

รถบรรท ุกนำมันเพ ียงรูปแบบเด ียว และการใช้ท ั้งการขนส่งน ั้าม ันทางเรือและรถบรรทุกน ั้าม ัน 

ประกอบก ัน ด ังน ั้นในการออกแบบระบบโลจิสต ิกส ์ของแก๊สโซฮอล้จ ึงจำเป ็นต ้องม ีการศ ึกษา 

ความสามารถในการขนส่งของรูปแบบการขนส่งทั้งสองประเภทเพื่อเปรียบเทียบกัน เพื่อให้ทราบ 

ข้อได้เปรียบเสียเปรียบของการขนส่งทั้งสองสำหรับใช้ในการตัดสินใจวางแผนโครงสร้างระบบ 

การผลิตและการขนส่งในบริษัทต่อไป

1.2 วัตถประสงค์ของการศึกษา

1. เพ ื่อศึกษาปจจัยในการเปรียบเท ียบประสิทธิภาพระหว่างรูปแบบทางเลือกในการขนส่ง 

แก๊สโซฮอล์

2. เพื่อให้ทราบถึงข้อไต้ท]รียบเสียเปรียบในต้านต่างๆ ของการขนส่งแก๊สโซฮอล์โดยใช้การ 

ขนส่งทางเรือไปยังคลังสาขาเพื่อพักสินค้าและการขนส่งไปยังสถานที่ของลูกค้าโดยตรง 

โดยการใช้รถบรรทุกนั้ามัน
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1.3 ขอบเขตของการศึกษา

1. ศึกษาเปรียบเทียบความสามารถในการแข่งขันด้านต่างๆ ของการขนส่งสินค้าแก๊สโซฮอล์ 

ระหว่างรูปแบบทางเลือกที่กำหนด

2. ดำเนินการศึกษาโดยใช้ตัวอย่างจากบริษัทผู้ผลิตและผู้ขายนำมันรายหนึ่งของประเทศไทย 

โดยศึกษาเฉพาะกลุ่มลูกค้าที่สั่งซื้อนํ้ามันจากคลังสาขาของบริษัทตัวอย่าง และขนส่งสินค้า

ไปยังสถานที่ของลูกค้าโดยใช้รถบรรทุกนำมันของทางบริษัทตัวอย่าง
>

1.4 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ

1. ทำให้ทราบถึงประเด็นในการเปรียบเทียบประสิทธิภาพการขนส่งแก๊สโซฮอล์

2. ทำให้ทราบถึงข้อได้เปรียบเสียเปรียบของการขนส่งแก๊สโซฮอล์ด้วยรูปแบบการขนส่งที่ 

เป็นทางเลือกทังสองรูปแบบ

3. ทำให ้ทราบถึงความเหมาะสมในการกำหนดรูปแบบการขนส่งแก ๊สโซฮอล์ของบริษ ัท 

ตัวอย่าง

4. สามารถเป็นใช้แบบอย่างในการประยุกต์ใช้ก ับการเลือกรูปแบบระบบโลจิสติกส์ หรือ 

วิธีการขนส่งสินค้าประเภทอื่นๆ
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