
บทที่ 3

กองทัพญี่ป่นกับการเข้ามาดำเนินการควบคุมทางรถไฟสายใต้ของไทย 
ในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา

3.1 กองทัพญี่ป่นกับการดำเนินการควบคุมทางรถไฟของไทย
จากการศ ึกษารายละเอ ียดของการประช ุมผ ู้นำฝ ่ายทหารและรัฐบาลเพ ื่อกำหนด 

แนวนโยบายและแผนการดำเนินการของกองทัพญี่ป่นในช่วงก่อนสงครามมหาเอเชียบูรพาได้สะท้อน 
ให้เห็นว่า ผู้นำทางการทหารของกองทัพญี่ปุนได้เล็งเห็นถึงความสำคัญของไทยในฐานะเป็นฐาน 
ในการขนส่งกำลังทหาร เสบียงอาหาร และอาวุธยุทโธปกรณ์ เพ่ือเป็นกองกำลังบำรุงให้คับกองทัพญี่ป่น 
ในพม่าและมลายู ด ังได ้กล ่าวไปในบทที่ 2 ดังนั้นทันทีที่กองทัพญี่ป ่นยกกองกำลังทหารเข้าสู 
ประเทศไทยได้แล้ว จึงเร่งดำเนินการเจรจาเพื่อขอความร่วมมือจากไทยในการจัดหาเครื่องอำนวย 
ความสะดวกที่จำเป็นต่อการคมนาคมขนส่ง' ซึ่งแผนการดำเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องคับความจำเป็น 
ในการดำเนินนโยบายต่อไทยที่สำคัญที่สุดประการหนึ่งคือ การเข้ามาดำเนินการควบคุมทางรถไฟ 
ของไทย ซึ่งถือเป็นเส้นทางการคมนาคมที่กองทัพญี่ป่นสามารถใช้ในการลำเลียงกองกำลังบำรุงให้คับ 
แนวหน้าของกองทัพทั้งในพม่าและมลายู ดังนั้นเพื่อเป็นพื้นฐานก่อนที่จะลงไปศึกษารายละเอียดของ 
การเข้ามาดำเนินการควบคุมทางรถไฟสายใต้ ซึ่งเป็นวัตถุประสงค์หลักของการศึกษาในบทที่ 3 ไนลำดับ 
แรกผู้ศึกษาจะกล่าวถึงภาพรวมของกองทัพญี่ป่นคับการดำเนินการควบคุมทางรถไฟของไทย โดยจะ 
อธิบายใน 2 ประเด็น คือ 1. ลักษณะของการดำเนินการควบคุม ทางรถไฟของไทยของกองทัพญี่ป่น 
และ 2. กองพลทหารรถไฟของกองทัพญี่ป่นที่เข้ามาปฏิบัติงานในประเทศไทย โดยสังเขปดังนี

3.1.1 ลักษณะการดำเนินการควบคุมทางรถไฟของไทยของกองทัพญ่ีป่น
หลังจากที่กองท ัพ ญ ี่ป่นยกกองกำลังเข้าสู่ประเทศไทยได้แล้ว นับตั้งแต่วันที่ 8 

ธันวาคม 2484 (ค.ศ. 1941) 3 วันต่อมา ในวันที่ 11 ธันวาคม 2484 ผู้นำทางการทหารของกองท ัพญ ี่ป่น 
ได้ยื่น “ ร่างข้อตกลงระหว่างไทย-ญี่ป่น เกี่ยวแก่การใช้รถไฟในทางทหาร”  ต่อกรมรถไฟไทยทันท ี
ซึ่งได้สะท้อนให้เห็นอย่างชัดเจนว่ากองทัพญี่ป่นได้มีการวางแผนการปฏิบัติการในการเข้ามาควบคุม 
ทางรถไฟของไทยไว้ล่วงหน้ามาเป็นอย่างดี จึงสามารถย่ืนร่างข้อตกลงเก่ียวคับการเข้ามาใช้ทางรถไฟเพ่ือ 
การทหารของกองท ัพ ได้ไนทันทีท่ีเข้ามา อย่างไรก็ตามในวันท่ี 15 ธันวาคม 2484 จึงได้มีการประชุมเพ่ือ

'N obutaka Ike, ed itor & translator, Japan's Decision For War : Records of the 1941 Policy
Conferences (California : Stanford University Press, 1967), p. 242.
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พิจารณาร่างข้อตกลงร่วมกันระหว่างเจ้าหน้าที่ฝ่ายกรมรถไฟไทยและเจ้าหน้าที่ฝ่ายทหารญี่ป่น โดยการ 
ประชุมในครังนันทังสองฝ่ายยังตกลงร่วมกันไม่ได2 ทังนีเพราะทางเจ้าหน้าที่ฝ่ายกรมรถไฟไทยมีความ 
คิดเห็นร่วมกันว่า บางส่วนของข้อความในข้อตกลงฉบับดังกล่าวมีลักษณะของการออกคำสั่งมากกว่า 
การเจรจาเพ่ือขอความร่วมมือ ดังบันจึงได้เสนอร่างข้อตกลงไปยังพันโทไชย ประทีปเสน กรรมการผสม 
ฝ่ายไทยช่วยพิจารณาในรายละเอียดอีกครัง ในที่สุดกรรมการผสมฝ่ายไทยจึงขอให้ฝ่ายญี่ป่นเข้ามา 
ร่วมเจรจาเพื่อพิจารณาข้อตกลงใหม่ โดยขอให้ยึดถือหลักของการเป็นพันธมิตรร่วมกัน สุดท้ายจึงนำ 
ไปสู่การแก้ไขเป็น “ข้อตกลงหลักในเรื่องการใช้รถไฟร่วมกันระหว่างกองทัพญี่ป่นกับไทย ฉบับแก้ไข 
โดยคณะกรรมการผสมไทย-ญ่ีป่น*” เม่ือวันท่ี 20 ธันวาคม 24843 โดยมีข้อตกลง 7 ประการ ซึ่งในที่นีจะ 
เปรียบเทียบให้เห็นความแตกต่างของรายละเอียดในแต่ละข้อของข้อตกลงทังสองฉบับดังตารางที่ 1

ตารางที่ 1 ะ แสดงการเปรียบเทียบรายละเอืยดของข้อตกลงระหว่างไทย-ญีป่นกับการใช้รถไฟ 
ในทางทหารระหว่างข้อตกลงฉบับที่กองทัพญี่ป่นเสนอ และข้อตกลงฉบับแกไข
โดยคณะกรรมการผสมไทย-ญีป่น

ข้อตกลงระหว่างไทย-ญี่ป่น 
เที่ยวแก'การใช้รถไฟในทางทหาร 

(ฉบับที่กองทัพญี่ป่นเสนอ)

ข้อตกลงหลักในเรื่องการใช้รถไฟร่วมกัน 
ระหว่างกองฑัพญี่ร่เนและไทย 

(ฉบับแก้ไข้โดยคณะกรรมการผสม'ใทย-ญี่ร่เน)

ข้อ 1. วัตถุประสงค์แห่งข้อตกลง
วัตถุประสงค์แห่งข้อสัญญานีเกี่ยวแก่ 

ปีญหาการขนทหารบกและทหารเรือญี่ป่น (ซึ่ง 
ต่อไปนี้เรียกว่า ทหารญี่ป่น) ขณะที่ใช้รถไฟไทย 
(คำว่า "รถไฟไทย" หมายถึง รถไฟไทยของรัฐบาล 
รถไฟราษฎรในประเทศไทยและการลำเลียงขนส่ง 
โดยทางอื่น เช่น ทางถนน ทางนำ และใช้ท่าเรือ)

ข้อ 1. วัตถุประสงค์ของข้อตกลง
วัตถุประสงค์ของข้อตกลงนี้คือ การจัด 

วางเงื่อนไขต่างๆเกี่ยวกับการขนส่งในการทหาร 
ของกองทัพบกและกองทัพเรือญี่ป่น (ซึ่งต่อไปนี 
เรียกว่า กองทัพญี่ป่น) ในการที่จะใช้รถไฟ 
ในประเทศไทย (คำว่ารถไฟในประเทศไทยนี้ 
หมายถึงรถไฟของรัฐบาลและรถไฟของเอกชนด้วย)

2หจช., บก.สูงสุด 2.4.1/1 ข ้อเสนอของฝ่ายญี่ป ่นก่อนมีข้อตกลงสัญญาพันธไมตรี (15-20 ธันวาคม 2484). 
การต ิดต ่อประสานงานระหว่างไทย-ญ ี่ป ุน ตามคำส ั่ง ท.สนามท ี่ 10/84 ลงวันท ี่ 12 ธ ันวาคม 2484 

(ค.ศ. 1941) ฝ ่ายไทยได ้ต ั้งกรรมการข ึ้นมาคณ ะหน ึ่งเพ ื่อทำหน ้าท ี่ต ิดต ่อประสานงานระหว ่างไทย-ญ ี่น ํน  เร ียกว่า 
“กรรมการผสม” โดยกรรมการผสมฝ่ายไทย ประกอบด้วยอนุกรรมการเศรษฐกิจ อนุกรรมการรถไฟ อนุกรรมการ 
ขนส ่งทางบก อนุกรรมการขนส่งทางนำ อน ุกรรมการไปรษณ ีย ์ และอน ุกรรมการศ ุลกากร ซ ึ่งม ีกองอำนวยการ 
ณ หอการค ้าไทย สนามเส ือป ่า จ ังหวัดพระนคร (อ ้างจาก : ห จช., [2] สร.0201.98/5 กรรมการผสม1ไทย-ญ ี่ปน 
(5 ธ ันวาคม 2484 - 27 เมษายน 2485).

ร ีร ื่องเด ียวก ัน.
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ตารางท่ี 1 (ต่อ)
ข้อตกลงระหว่างไทย-ญ่ีป่น 

เท่ียวแก่การใช้รถไฟในทางทหาร 
(ฉบับท่ีกองทัพญ่ีว่เนเสนอ)

ข้อตกลงหลักในเร่ืองการใช ้รถไฟร่วมกัน 
ระหว่างกองทัพญ่ีป่นและไทย 

(ฉบับแกไขโดยคณะกรรมการผสมไทย-ญ่ีป่น)

ข้อ 2. การอำนวยความสะดวกในการลำเลียง 
ขนส่งทหารญ่ีธุ่เน
เจ้าหน้าท่ีฝ่ายไทยจะอำนวยความสะดวก 

ต่าง ๆ เกี่ยวแก่การขนทหารญี่ป่น ดังจะกล่าวต่อไป
1. ใช้รถไฟไทยทำการขนส่งทหาร 

ญี่ป่นในบางครั้ง
2. คิดอัตราค่าบรรทุกทหารญี่ป่นเป็น 

พิเศษ วางเกณฑ์พิเศษในการจ่ายเงินค่าขน 
ทหารญี่ป่น

3. มอบทีท่ำการบางแห่งให้แก่ทหาร 
ญี่ป่นที่จะทำหน้าที่ในการขนทหารฌูป่น

4. ช่วยเหลือและอำนวยความสะดวก 
ต่าง ๆ ซึ่งเกี่ยวแก่การต่อชานชลา ตลอดจน 
เครื่องมือเครื่องใช้ในการขนทหารญี่ปุน

5. อำนวยความสะดวกในการติดต่อ 
เช่น การใช้โทรศัพท์และโทรเลขรถไฟไทย

6. ช่วยเหลืออำนวยความสะดวก
ในเร่ืองนำ นำมัน ฯลฯ ซึ่งอยู่ใกล้ชิดในขอบเขตต์

ของทางรถไฟ
7. เดินรถไฟพิเศษ สำหรับ1ขนทหารญี่ป่น
8. มอบเครื่องใช้เกี่ยวแก่รถไฟ ซึ่ง 

ทางทหารต้องการ
9. แรงงาน และเครื่องใช้ ซ ึ่งรถไฟไทย 

จัดให้นัน ทหารญี่ป่นจะจ่ายเงิน1ให้

ข้อ 2. การอำนวยความสะดวกของฝ่ายไทย
แก'การลำเลียงทหารของกองฑัพญ่ีป่น
เจ้าหน้าท่ีฝ่ายไทยจะอำนวยความสะดวก 

ให้แก่กองทัพญี่ป่น โดยอาศัยใช้รถไฟไทยใน 
การขนส่งทางทหารดังนี้

1. จะให้ความสะดวกในการขนส่ง 
ทางทหารแก่กองทัพญี่ป่นก่อน (ในกรณย์ีท่ีมี 
ความจำเป็นในทางยุทธศาสตร์ให้ทังสองฝ่าย 
ใช้รถไฟไต้พร้อมกัน)

2. จะคิดอัตราค่าขนส่งให้ตํ่าเป็นพิเศษ 
และจะให้ความสะดวกในการชำระเงิน

3. จะจัดสำนักงานให้แก่กองทหารญี่ป่น 
ได้ใช้เพื่อดำเนินกิจการงานในการขนส่งทางทหาร

4. จะช่วยจัดหาวัตถุต่างๆเพื่อใช้ในการ 
ขนส่งและจะช่วยขยายสิ่งก่อสร้างตามความจำเป็น

5. จะให้ความสะดวกแก่กองทัพญี่ป่น 
ให้ได้ใช้เครื่องมือสื่อสารของรถไฟ

6. จะช่วยจัดหานำ และอาหารให้แก่
กองทัพญี่ป่น ในระยะทางระหว่างท่ีมีการลำเลียง

7. จะจัดให้มีขบวนรถไฟเดินโดยตรง 
สำหรับการขนส่งทางทหาร

8. จะช่วยจัดหาแผนผังต่าง ๆ เก่ียวกับ 
การรถไฟตามความต้องการในทางยุทธวิธีของ 
กองทัพญี่ป่น
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ตารใงฑี 1 (ต่อ)
ข้อตกลงระหว่างไทย-ญ่ีรุ่เน 

เก่ียวแก'การใช้รถไฟในทางทหาร 
(ฉบับท่ีกองทัพญ่ีป่นเสนอ)

ข้อตกลงหลักในเร่ืองการใช้รถไฟร่วมกัน 
ระหว่างกองทัพญ่ีป่นและไทย 

(ฉบับแกไขโดยคณะกรรมการผสมไทย-ญ่ีป่น)

ข้อ 3. การร่วมมือระหว่างทหารญ่ีป่นกับ 
รถไฟในประเทศไทย
ณะตำบลใดที่ทหารญี่ป่นได้ปฏิบัติการ 

ยุทธ ทหารญี่ป่นจะได้ร่วมมือกับเจ้าหน้าที่รถไฟ 
ไนประเทศไทย ในการอำนวยการซึ่งเกี่ยวแก่ 
งานของรถไฟ และการป่องกันรักษาทางและ 
การติดต่อเกี่ยวแก่รถไฟในประเทศไทย ถ้าจำเป็น

ข้อ 3. การร่วมมือระหว่างกองทัพญ่ีป่นกับ 
การรถไฟไทย
เมื่อกองทัพญี่ป่นปฏิบัติการยุทธ 

ณ ภูมิภาคใด ๆ กองทัพญี่ป่น จะร่วมมือช่วย 
การรถไฟไทยในการดำเนินงาน การซ่อมแซม 
และการป่องกันรักษาตามเหตุการณ์

ข้อ 4. การจัดการเดินขบวนรถบรรทุกทหาร 
ญ่ีป่นท่ี,งภายในและภายนอกประเทศไทย
ในเม่ือจะได้ทำการขนทหารญ่ีป่นโดยทาง 

รถไฟในประเทศไทย ซึ่งจะได้ใช้ขบวนรถพิเศษ 
ระหว่างประเทศไทย อินโดจีนฝรั่งเศส และสหรัฐ 
มาลายูโดยปริยาย ประเทศไทยจะใช้เคร่ืองล้อเล่ือน 
ของทหารญ่ีป่นและเจ้าหน้าที่ กับใช้เคร่ืองล้อเล่ือน 
ของอินโดจีนฝรั่งเศษได้เช่นเดียวกันด้วย

ข้อ 4. การเดินขบวนรถพิเศษในการลำเลียง 
ทหารญ่ีร่เนโดยตรงในและนอกประเทศ
ในกรณีย์ที่การลำเลียงทางทหารของ 

กองทัพญี่ป่นมีความจำเป็นที่จะต้องกระทำโดย 
ขบวนรถพิเศษระหว่างอินโดจีนฝรั่งเศส ประเทศ 
ไทยกับมลายูโดยตรง ประเทศไทยมีสิทธิใช้รถ 
และคนงานของกองทัพญี่ป่น และของอินโดจีน 
ฝรั่งเศสได้

ข้อ 5. การชดใช้
กองทัพญี่ป่นจะใช้ค่าเสียหายทั้งปวง 

ซึ่งทางการรถไฟไทยได้ใช้ไปในการขนส่งให้แก่ 
กองทัพญี่ป่นตามราคาซึ่งจะได้ตกลงกันเป็นพิเศษ 
หมายเหตุ : ข้อตกลงที่ฝ่ายญี่ป่นเสนอครังแรก 

ไม่ได้ระบุข้อตกลงเกี่ยวแก,การชดใช้
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ตารางท่ี 1 (ต่อ)
ข้อตกลงระหว่างไทย-ญ่ีป่น 

เท่ียวแก่การใช้รถไฟในทางทหาร 
(ฉบับท่ีกองทัพญ่ีป็นเสนอ)

ข้อตกลงหลักในเร่ืองการใช้รถไฟร่วมกัน 
ระหว่างกองทัพญ่ีน์นและไทย 

(ฉบับแก้!ขโดยคณะกรรมการผสมไทย-ญ่ีป่น)

ข้อ 5. การรักษาความลับของราชการทหาร 
ญ่ีป่น
เจ้าหน้าฝ่ายไทยจะได้ร่วมในการรักษา 

ความลับในเรื่องการขนทหารญี่ป่นในประเทศไทย

ข้อ 6. การรักษาความลับ
เจ้าหน้าที่ของไทยจะร่วมมืออย่างเต็ม 

กำลังที่จะรักษาความลับ ซึ่งเกี่ยวกับการลำเลียง 
ทางทหารของกองทัพญี่ป่น

ข้อ .ๆ อายุของสัญญา
สัญญานีให้ใช้เป็นผลบังคับได้ตังแต่ 

เจ้าหน้าที่ทังสองฝ่ายได้ลงนามแล้วเป็นด้นไป 
มีกำหนดหกเดือน โดยนับสามสิบวันเป็น 
หนึ่งเดือน และนับวันที่ลงนามในสัญญาเป็นวัน 
เริ่มต้น
หมายเหตุ : ข้อตกลงที่ฝ่ายญี่ป่นเสนอครั้งแรก 

ไม่ไต้ระบุข้อตกลงเกี่ยวกับอายุของ 
สัญญา

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก, หจช., บก.สูงสุด 2.4.1/1 ข้อเสนอของฝ่ายญี่ป่นก่อนมีข้อตกลงสัญญา 
พันธไมตรี (15-20 ธันวาคม 2484).

เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบรายละเอียดของข้อตกลงระหว่างไทย-ญี่ป่นทังสองฉบับข้างต้น 
พบว่า แม้ทางกรรมการผสมฝ่ายไทยได้ขอเจรจากับฝ่ายญี่ปุนเพื่อแก้ไขข้อตกลงให้มีลักษณะของ 
การขอความร่วมมือตามหลักการของการเป็นพันธมิตรร่วมกันมากขึนก็ตาม แต่เน่ืองจากฝ่ายญี่ปุน 
ได้พยายามต่อรองข้อเสนอของฝ่ายไทยอยู่เสมอ ดังนันรายละเอียดของการแก้ไขหรือเพิ่มเติมข้อตกลง 
จึงมีทังในส่วนที่เอือประโยชน์และไม่เอือประโยชน์ต่อฝ่ายไทย ตัวอย่างของการแก้ไขในส่วนที่ 
เอื้อประโยชน์ต่อฝ่ายไทย ได้แก่ การแก้ไขข้อตกลงข้อที่ 1 วัตถุประสงค์ของข้อตกลง ในส่วนที่ 
เกี่ยวข้องกับคำจำกัดความหรือขอบเขตของคำว่า “รถไฟไทย” ซึ่งตามข้อตกลงฉบับที่กองทัพญี่ปุน 
เสนอครังแรกได้ไห้ความหมายอย่างกว้างขวาง โดยหมายรวมถึง รถไฟไทยของรัฐบาล รถไฟราษฎร 
ในประเทศไทย และการลำเลียงขนส่งโดยทางอื่น เช่น ทางถนน ทางนำ และการใช้ท่าเรือ แต่ใน
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ฉบับแก้ไขโดยคณะกรรมการผสมไทย-ญ ี่ป ่นได ้จำกัดความหมายให ้แคบลงเพ ียงแค่รถไฟของ 
รัฐบาลและรถไฟของเอกชน โดยไม่รวมการลำเลียงขนส่งโดยทางอื่นเข้ามาด้วย นอกจากนันได้ 
เพิ่มเติมข้อตกลงที่เอือประโยชน์ต่อฝ่ายไทยขึนอีก 2 ข้อ คือ ข้อ 5 การชดใช้ กองทัพญี่ป่นจะใช้
ค่าเสียหายทังปวง ซึ่งทางกรมรถไฟไทยได้ใช้ไปในการขนส่งให้แก่กองทัพญี่ป่นตามราคาซึ่งจะได้ 
ตกลงกันเป็นพิเศษ และข้อ 7 อายุของสัญญา สัญญานีให้ใช้เป็นผลบังคับได้ตังแต่เจ้าหน้าที่ 
ทังสองฝ่ายลงนามแล้วเป็นด้นไป มีกำหนดหกเดือน โดยนับสามสิบวันเป็นหนึ่งเดือน เพราะนับ 
วันที่ลงนามในสัญญาเป็นวันเริ่มด้น ซึ่งข้อตกลงทังสอง 2 ข้อข้างด้นไม่ได้ระบุไว้ในข้อตกลง
ฉบับที่กองทัพญี่ป่นได้เสนอมาในครังแรก แต่อย่างไรก็ตามยังคงมีรายละเอียดของการแล้ไขข้อตกลง 
บางประการที่ยังคงมีลักษณะของการออกคำสั่ง หรือเป็นการเน้นยํ้าเพื่อขอความช่วยเหลือจาก 
ฝ่ายไทยเป็นพิเศษมากขึน และไม่เอือประโยชน์ต่อฝ่ายไทย ได้แก่ ข้อตกลงข้อ 2 ในส่วนที่เกี่ยวกับ 
การคิดอัตราค่าขนส่ง ได้ปรับแล้จาก คิดอัตราค่าบรรทุกทหารญี่ป่นเป็นพิเศษ เป็น จะคิดค่าขนส่ง 
ให้ฅ่ําเปีนพิเศษและจะให้ความสะดวกในการชำระเงินด้วย ข้อ 5 การรักษาความลับของราชการ 
ทหารญี่ป่น ได้ปรับแล้จาก เจ้าหน้าที่ฝ่ายไทยจะได้ร่วมในการรักษาความลับ ในเรื่องการทหาร 
ญี่ป ่นในประเทศไทยเป็นเจ้าหน้าที่ของฝ่ายไทยจะร่วมมืออย่างเต็มกำลังที่จะรักษาความลับ ซึ่ง 
เกี่ยวกับการลำเลียงทางทหารของกองทัพญี่ป่น เป็นด้น

อย่างไรก็ตาม จากการศึกษาข้อมูลเอกสารชันด้นจากหอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทย 
ในส่วนที่เก ี่ยวข้องกับตารางการใช้รถไฟของกองทัพญี่ป ่น ในทางปฏิบัติปรากฎว่ากองทัพญี่ปุน 
ได้เริ่มเข้ามาใช้รถไฟของไทยในการขนส่งทางการทหารทั้งสายเหนือ สายตะวันออก และสายใต้ 
นับตังแต่วันที่ 9 ธันวาคม 24844 ซึ่งถือว่าเป็นการเข้ามาใช้การขนส่งทางรถไฟของไทยก่อนการเจรจา 
ขออนุมัติ อย่างไรก็ตามต่อมาภายหลังจากที่กองทัพญี่ป่นได้รับความเห็นชอบจากรัฐบาลจอมพล ป. 
พิบูลสงคราม ให้เข้ามาใช้ทางรถไฟของไทยเพื่อการขนส่งในราชการทหารญี่ปุนได้นับตังแต่วันที่ 
20 ธันวาคม 2484 จากนันกองทัพจึงได้เริ่มเข้ามาดำเนินการเจรจาขอสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ 
เพื่อเชื่อมต่อเส้นทางการขนส่งจากสถานีรถไฟสายใต้ของไทยไปยังพม่า ถึง 2 เส้นทาง คือ ทางรถไฟ 
สายหนองปลาดุก-กาญจนบุรี-ทันบีอูซายัต (ทางรถไฟสายไทย-พม่า) และทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี 
(ทางรถไฟสายคอคอดกระ) ตามลำดับ ตังนันจึงพอจะสรุปถึงลักษณะของการเข้ามาดำเนินการ 
ควบคุมทางรถไฟของไทยของกองทัพญี่ป่นในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพาออกเป็น 2 ลักษณะ 
คือ ลักษณะแรก การเข้ามาควบคุมทางรถไฟของไทยทัง 3 สายหลักที่ม ีอยู่เดิม คือ สายเหนือ

‘'ห จช.,บก.ส ูงส ุด 2.4.1.6/3 ตารางการใช ้รถไฟของกองท ัพญ ี่ม ่น  ป ี 2485 (21 ธ ัน ว าค ม 2 4 8 4 - 
2 ธ ันวาคม 2485).
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สายตะวันออก และสายใต้5 โดยกองทัพญ่ีป่นได้เข้ามาควบคุมการจัดขบวนรถไฟพิเศษเพ่ือการขนส่ง 
โนราชการทหารของกองทัพญ่ีป่นโดยเฉพาะ ส่วนลักษณะที่สอง การเข้ามาสร้างทางรถไฟทหาร 
สายใหม่เพื่อเชื่อมเสันทางการขนส่งระหว่างประเทศไทยกับประเทศ'พม่า ซ่ึงจะนำรายละเอียด 
ไปกล่าวถึงอีกคร้ังในประเด็นท่ี 3.2 ต่อไป

3.1.2 กองพลทหารรถไฟของกองฑัพญ่ีป่นท่ีเข้ามาปฏิบติงานในประเทศไทย
ในการศึกษาและทำความเข้าใจเกี่ยวกับกองพลทหารรถไฟของกองทัพญี่ป ่น 

ที่เข้ามาปฏิบัติงานในประเทศไทยพบข้อจำกัดหลายประการ นับตั้งแต่การขาดข้อมูลเอกสารชันต้น 
ของญี่ป่น ซึ่งส่วนใหญ่ถูกเผาเพื่อทำลายหลักฐานทันทีที่แพ้สงคราม ส่วนเอกสารชันต้นของไทย 
จากหอจดหมายเหตุแห่งชาติในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการเข้ามาดำเนินการควบคุมทางรถไฟไทยของ 
กองทัพญี่ป่น มีเนือหาส่วนใหญ่เกี่ยวข้องกับการเข้ามาเจรจาเพื่อขอใช้ทางรถไฟและตารางการใช้ 
รถไฟไทยของกองทัพญี่ป่น ตลอดจนการเข้ามาเจรจาเพื่อขอสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่เป็นหลัก 
โดยไม่มีข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับกองพลทหารรถไฟในประเทศไทย ซึ่งถือเป็นเรื่องของการจัดตังองค์กร 
ภายในของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ที่เป็นเรื่องลับในราชการทหารที่ต้องปรับเปลี่ยนไปตาม 
สถานการณ์ของสงคราม อย่างไรก็ดีเมื่อได้ศึกษาเอกสารชั้นรองพบว่า มีงานเขียนเรื่อง “ทางรถไฟ 
สายไทย-พม่า ในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา” พ.ศ. 2538 (ค.ศ. 1995) ของศาสตราจารย์โยชิกาวา 
โทชิฮารุ นักวิชาการด้านประวัติศาสตร์ชาวญี่ป่น ได้กล่าวถึงการกำเนิดของกองพลทหารรถไฟ 
กองพลทหารรถไฟที่เข้ามาปฏิบตงานในสมรภูมิเอเชียอาคเนย์ และการจัดองค์กรของกองพลทหารรถไฟ 
โดยศาสตราจารย์โยชิกาวาได้ใช้ “บันทึกของพลโทฮิชิดะ ฮิเดะกุมะ” อดีตผู้บัญชาการกองเสนาธิการ 
ทหารรถไฟหน่วยที่ 2 “บันทึกการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า” ของฟุตะมัตสุ โยชิฮิโคะ และ
“C56 สู่แนวรบทางใต้ บันทึกของหัวหน้ากองทหารช่างกองหน่ึง” ของ อิวะอิ เค็น รวมทัง
เอกสารตีพิมพ์ของญ่ีป่นอ่ืน  ๆ ท่ีเก่ียวข้องมาใช้เป็นข้อมูลในการอธิบายภาพรวมของกองพลทหาร 
รถไฟได้อย่างลึกซึง ดังนันการอธิบายในประเด็นเก่ียวกับกองพลทหารรถไฟของกองทัพญ่ีป่น 
ท่ีเข้ามาปฏิบัติงานในประเทศไทยในท่ีนีผู้วิจัยจะอิงข้อมูลจากงานเขียนของศาสตราจารย์โยชิกาวา 
มาเป็นฐานในการอธิบาย รวมทังอาศัยข้อมูลบางส่วนจากหอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทยมาเป็น 
ข้อมูลเสริมเพ่ือให้ได้ภาพของกองพลทหารรถไฟในประเทศไทยโดยสังเขปดังนี

5ห จช. บก.ส ูงส ุด 0202.9.7/1 โครงสร้างทางรถไฟแห ่งพระราชอาณ าจ ักรไทย พ .ศ.2484.
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กองพันทหารรถไฟญ่ีป่น เกิดขึนครังแรก ในปี พ.ศ. 2439 (ค.ศ. 1896) 1 ปี 
ภายหลังจากสงครามญ่ีป่น-จีน ท่ีส่งผลให้ญ่ีป่นตระหนักเห็นถึงความจำเป็นของการลำเลียงกองทหาร 
และการเคล่ือนย้ายยุทธปิจจัย ต่อมาใน พ.ศ. 2443 (ค.ศ. 1900) เม่ือเกิดเหตุการณ์ท่ีเรียกว่า กบฎ 
นักมวยในประเทศจีน กองพันทหารรถไฟหน่วยหน่ึงของญ่ีป่นถูกส่งออกไปซ่อมแซมทางรถไฟช่วง 
ระหว่างเมืองปิกกิ่งกับเมืองเทียนสินของจีน ซึ่งนับเป็นครังแรกที่กองพันทหารรถไฟได้เข้าไป 
ปฏิบัติงานในสงคราม และนับต้ังแต่น้ันเป็นด้นมา ญ่ีป่นได้นำเอารูปแบบการปฏิบัติการของกองพัน 
ทหารรถไฟในภาคสนามรบ ตามแบบอย่างของเยอรมันมาใช้ โดยแบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ คือ ในท่ีท่ี1ไม่มี 
ทางรถไฟ ให็รบสร้างทางรถไฟแบบลวก  ๆ เพ่ือลำเลียงพลและร่วมกันทำการสู้รบ ส่วนในท่ีท่ีมี 
การรถไฟอยู่แล้วให้รับผิดชอบการเดินทางรถไฟให้เป็นไปด้วยดี ซึ่งนับว่ากองพันทหารรถไฟของ 
ญ่ีปนจะมีบทบาทและภาระกิจเฉพาะในสมรภูมิต่างประเทศโดยไม่ได้มีหน้าท่ีใด  ๆ ในประเทศญ่ีปุน6 
แต่อย่างไรก็ตามเม่ือกองทัพญ่ีป่นมีการทำสงครามกับจีนแล้ว กองพันทหารรถไฟซ่ึงมีสมรภูมิรบ 
ส่วนใหญ่ในแมนจูเรียและทางตอนเหนือของจีนจึงเพ่ิมจำนวนทหารในสังกัดมากข้ึน โดยหลังจาก 
สงครามญ่ีป่น-รัสเซียได้ยุติลง ใน พ.ศ. 2448 (ค.ศ. 1905) กองพันทหารรถไฟท่ีมีทหารในสังกัดเดิม 
3 กองร้อยได้เพ่ิมจำนวนเป็น 12 กองร้อย จึงได้ปรับเปล่ียนฐานะเป็นกองพลทหารรถไฟในเดือน 
ตุลาคม 2450 (ค.ศ.1907)1

ในส่วนของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ นับตังแต่เริ่มเปิดสงครามมหาเอเชีย 
บูรพาจนถึงสงครามโลกยุติลง กองทัพญี่ป่นต้องเคลื่อนพลตลอดเวลาตามการขยายแนวรบหรือ
การลดขนาดของสนามรบเพื่อให้การสู้รบอยู่ในพืนที่ท ี่แคบลง ท่ามกลางการปรับเปลี่ยนตังกล่าว 
กองพลทหารรถไฟซึ่งมีบทบาทเป็นทหารแนวหน้าคล้าย ๆ กับผู้นำร่อง เมื่อมีการขยายแนวรบในที่ 
ต่าง ๆ จึงได้ม ีการปรับเปลี่ยนองค์กรของกองพลทหารรถไฟของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ 
อย่างมากมาย ตัวอย่างเช่น ในเดือนกันยายน 2485 (ค.ศ. 1942) ได้มีการปรับเปลี่ยนกองบัญชาการ 
ลำเลียงขนส่งทางรถไฟ หน่วยที่ 3 เป็นกองบัญชาการทางรถไฟกองทัพสนามรบที่ 3 โดยเพิ่มหน้าที่ 
ความรับผิดชอบจากการลำเลียงขนส่งทางด้านการทหาร ให้มีหน้าที่บังคับบัญชากองพลทหารรถไฟ 
ที่อยู่ในสังกัด รวมทั้งควบคุมดูแลการก่อสร้างทางรถไฟด้วย โดยมีกองบัญชาการอยู่ที่กัวลาลัมเปอร์

หน่วยงานทหารรถไฟของญ่ีน่นท่ีจัคต้ังข้ึนครั้งแรกใน พ.ศ. 2439 มีฐานะเป็นกองพันทหารรถไฟ 
แต่ต่อมาใน พ.ศ. 2450 มีการเพ่ิมจำนวนกองร้อยในสังกัดจาก 3 กองร้อยเป็น 12 กองร้อย ทำให้หน่วยงานทหาร 
รถไฟมีขนาดใหญ่ข้ึนจึงปรับเปล่ียนฐานะเป็นกองพลทหารรถไฟ.

6โยชิกาวา โทชิฮารุ, ทางรถไฟสายไทย-พม่า ในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา แปลโดย อาทร 
ฟ้งธรรมสาร และคณะ, (กรุงเทพฯ : บริษัทอัมรินทร์พรินต้ิงแอนด์พับลิชช่ิง จำกัด), 2538, หน้า 28-29.

โรื่องเดียวกัน,หน้า30.
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ของมลายู และมีพลตรีอิชิดะ (ยศในขณะนัน) ฮิเดะกุมะ (Ichida Hidekuma) เป็นผู้บัญชาการ 
ต่อมาในเดือนมีนาคม 2486 (ค.ศ. 1943) ได้มีการปรับเปล่ียนอีกครังเป็นกองบัญชาการทางรถไฟ 
ภาคสนามรบ สังกัดกองทัพใหญ่แห่งภาคพ้ืนทิศใต้ เป็นด้น จากการปรับเปล่ียนอยู่บ่อยครังดังกล่าว 
ได้มีส่วนส่งผลให้นายทหารซ่ึงมีส่วนเก่ียวข้องโดยตรงก็ยังไม่ค่อยเข้าใจสภาพท่ีแท้จริงขององค์กร 
ดังกล่าวมากนัก8 อย่างไรก็ดี ในเบ้ืองด้นต้องแยกแยะให้ออกว่า กองบัญชาการทหารการทางรถไฟ 
ภาคสนามรบ อยู่ในสังกัดของกองทัพใหญ่แห่งภาคพ้ืนทิศใต้ มีพลตรีอิชิดะ ฮิเดะกุมะ เป็นผู้บัญชาการ 
และมีกองบัญชาการอยู่ท่ีกัวลาลัมเปอร์ ในมลายู เป็นหน่วยงานต่างสังกัดกับกองบัญชาการกองทัพ 
ญี่ปุนประจำประเทศไทย หรือท่ีเรียกว่า “ หน่วยงิ” ซึ่งอยู่ภายใต้สังกัดของกระทรวงทหารบก 
มีพลโท นากามูระ อาเกโตะ เป็นผู้บังคับบัญชา และมีกองบัญชาการอยู่ท่ีสมาคมพ่อค้าจีนแห่ง 
ประเทศไทย ถนนสาทรใต้ กรุงเทพฯ9 ดังน้ันจึงสรุปไต้ว่า กองพลทหารรถไฟหน่วยต่าง  ๆท่ีถูกส่งมา 
ปฏิบัติงานในประเทศไทยซ่ึงจะไต้กล่าวถึงต่อไปน้ัน ไม่ไต้อยู่ภายใต้สังกัดของกองบัญชาการกองทัพ 
ฌูป่นประจำประเทศไทย แต่อยู่ภายใต้สังกัดของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ในมลายู

ในระหว่างสงครามมหาเอเชียบูรพา กองบัญชาการทหารการทางรถไฟภาคสนามรบ 
และกองพลทหารรถไฟต่าง ๆ ถูกส่งมาปฏิบัติงานในพื้นที่ต่าง ๆ ของเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
ตัวอย่างเช่น

กองบัญชาการทหารการทางรถไฟภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพื้น 
ทิศใต้ อยู่ท ี่ส ิงคโปร์

กองบัญชาการทหารการทางรถไฟภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพื้น 
ทิศใต้ สาขาอินโดจีน อยู่ที่ฮานอย

กองบัญชาการทหารการทางรถไฟภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืน 
ทิศใต้ สาขากรุงเทพฯ อยู่ที่กรุงเทพฯ

กองบัญชาการทหารการทางรถไฟภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืน 
ทิศใต้ สาขามลายู อยู่ที่กัวลาลัมเปอร์

'การปรับเปลี่ยนฐานะของกองพลทหารรถไฟญี่ปนอยู่บ่อยครัง น่าจะสืบเน่ืองมาจากสาเหตุของ 
ความจำเป็นในการเพ่ิมจำนวนกำลังทหารในสังกัดมากข้ึน จึงมีผลให้หน่วยงานดังกล่าวมีขนาดใหญ่และเป็นองค์กร 
ท่ีซับช้อนมากข้ึนด้วย.

วัรื่องเดียวกัน,หน้า 111-112.
‘'โยชิกาวา โทชิฮารุ, “หน่วยงิ (กองทัพญ่ีปนประจำประเทศไทย) กับการจัดชือเคร่ืองอุปโภคบริโภค 

(ข้าว) ในประเทศไทย”  แปลโดย อาทร ฟ้งธรรมสาร, ใน ชุสสารไทยคดีศึกษา ฉบับสังคม สงคราม และทหาร 
ปีท่ี 17 ฉบับท่ี 3 (กุมภาพันธ์ -เมษายน 2544) : 47-48.
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กองบัญชาการลำเลียงขนส่งทางรถไฟหน่วยที่ 4 ของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืน
ทิศใต้ อยู่ท่ีชวา

กองบัญชาการเสนาธิการทหารรถไฟ หน่วยท่ี 2 ของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืน
ทิศใต้ อยู่ท่ีพม่า

กองพลทหารรถไฟที่ 5 ของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ อยู่ท่ีพม่า เป็น 
หน่วยงานท่ีรับผิดชอบการก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ในส่วนท่ีอยู่ในประเทศพม่า

กองพันทหารรถไฟพิเศษที่ 5 ของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ อยู่ท่ีพม่า 
บริเวณทางรถไฟสายไทย-พม่า

กองพลทหารรถไฟท่ี 9 ของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ เป็นหน่วยท่ีรับผิดชอบ 
การก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ส่วนท่ีอยู่ในเขตประเทศไทย

กองพันทหารรถไฟพิเศษท่ี 4 ของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ อยู่ตามเส้นทาง 
ท่ีจะก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า

กองพลทหารรถไฟท่ี 11 ของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ อยู่ตามเส้นทางรถไฟ
สายใต้ของไทย

กองพลทหารรถไฟท่ี 7 ของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ อยู่ตามเส้นทางรถไฟ 
สายตะวันออก และสายเหนือของไทย10 เป็นต้น

จากตัวอย่างของกองบัญชาการการทางรถไฟภาคสนามรบ และกองพลทหาร 
รถไฟหน่วยต่าง  ๆ ท่ีเข้ามาปฏิบัติงานในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ในช่วงสงครามมหาเอเชียไj รพา 
ดังกล่าวข้างต้น ทำให้มองเห็นถึงโครงสร้างการปฏิบัติงานของกองพลทหารรถไฟของกองทัพญ่ีป่น 
ได้ในระดับหน่ึง และเพ่ือให้มองเห็นภาพกองพลทหารรถไฟท่ีเก่ียวข้องและสัมพันธ์กับการปฏิบัติงาน 
ในประเทศไทยให้ชัดเจนย่ิงข้ึนแสดงให้เห็นดังแผนภูมิต่อไปน้ี

'‘'เร่ืองเดียวกัน,หน้า 114-116.
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แผน ภ ูม ิท ี่ 1 แส ด งส ายงาน ข องก อ งพ ล ท ห ารรถ ไฟ ญ ี่ร ่เน ท ี่เท ี่ยวข ้องแล ะส ัม พ ัน ธ ์ก ับ ก ารเข ้าม า  

ป ฏ ิบ ้ต ิงาน ใน ป ระเท ศ ไท ย ส ม ัย ส งค ราม ม ห าเอ เช ีย ,ภ ูรพา

ท ี่ม า : รวบรวมและปรับมาจากโยชิกาวา โทช ิฮา รุ ท า ง ร ถ ไฟ ส า ย ไท ย -พ ม ่า  ใน ส ม ัย ส ง ค ร าม
ม ห า เอ เช ีย บ ูร พ า , แปลโดย อาทร ธรรมสาร และคณะ, (กรุงเทพฯ ะ บริษัทอัมรินทร์พรินติง 
แอนด์พับลิชชิ่ง จำกัด),หน้า 114-117.

แผนภูม ิข ้างต้นได้แสดงให้เห ็นถึงสายงานของกองบัญชาการทางรถไฟ  
ภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใต้ ซึ่งเป็นหน่วยบัญชาการสูงสุดของกองพลทหาร 
รถไฟในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ตั้งอยู่ท่ีสิงคโปร์ จากแผนภูมิท่ี 1 แสดงให้เห็นถึงตัวอย่างของ 
หน่วยงานสาขาท่ีสำคัญ 2 หน่วยงานคือ กองบัญชาการเสนาธิการทหารรถไฟ หน่วยท่ี 2 ในพม่า 
และกองบัญชาการทหารการทางรถไฟภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพื้นทิศใต้สาขา 
กรุงเทพฯ ซ่ึงมีกองบัญชาการอยู่ ณ ตึกสำนักงานสนามกีฬาแห่งชาติ ในกรุงเทพฯ โดยหน่วยงานน้ี 
ถือว่าเป็นหน่วยงานบัญชาการสูงสุดของกองพลทหารรถไฟญี่ป่น ในประเทศไทย ซ่ึงมีกองพล 
ทหารรถไฟในสังกัดท่ีสำคัญ ได้แก่ กองพลทหารรถไฟ ท่ี 7 ดูแลรับผิดชอบทางรถไฟสายตะวันออก 
และสายเหนือของไทย กองพลทหารรถไฟท่ี 11 ดูแลรับผิดชอบทางรถไฟสายใต้ของไทย ส่วน 
กองพลทหารรถไฟที่ 9 ดูแลรับผิดชอบการก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ส่วนท่ีอยู่ในเขต 
ประเทศไทย โดยต้องทำงานเก่ียวข้องและสัมพันธ์กับกองพลทหารรถไฟท่ี 5 ซ่ึงเป็นหน่วยงานท่ี 
รับผิดชอบการก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ส่วนท่ีอยู่ในประเทศพม่า เป็นต้น
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อย่างไรก็ตามเมื่อเราได้ภาพรวมของตัวอย่างกองพลทหารรถไฟญี่ป่นหน่วยต่าง  ๆ
ที่เข้ามาปฏิบัติงานในประเทศไทยดังกล่าวข้างด้น แล้วนำมาวิเคราะห์ร่วมกับเอกสารชันด้นจาก 
หอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทย สามารถที่จะอธิบายสรุปเพิ่มเติมถึงการปฏิบัติงานของกองพลทหาร- 
รถไฟในประเทศไทยว่า ได้มีการแบ่งการปฏิบัติงานออกเป็น 3 ส่วนหลัก ๆ คือ 1. กองพลทหารรถไฟ 
ท่ี 7 รับผิดชอบปฏิบัติงานการจัดขบวนรถไฟพิเศษเพื่อการขนส่งในราชการทหารของกองทัพญี่ป่น 
บนทางรถไฟสายตะวันออกและสายเหนือ 2. กองพลทหารรถไฟที่ 11 รับผิดชอบปฏิบัติงาน
การจัดขบวนรถไฟพิเศษเพื่อการขนส่งในราชการทหารของกองทัพญี่ป่นบนทางรถไฟสายใต้11 และ
3. กองพลทหารรถไฟที่ 5 รับผิดชอบในการดำเนินการจัดสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า โดยในเอกสาร 
ชันด้นของไทยมีหลักฐานที่กล่าวถึง การเข้ามาเจรจาเพื่อดำเนินการสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่เชื่อม 
เส้นทางการขนส่งระหว่างประเทศไทยกับประเทศพม่าถึง 2 เส้นทางคือทางรถไฟสายหนองปลาดุก- 
กาญจนบุรี-ทันบีอูชายัต (ทางรถไฟสายไทย-พม่า)12 และทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี (ทางรถไฟ 
สายคอคอดกระ)13 ไว้โดยละเอียด แต่ในเอกสารชันด้นของไทยเหล่านันไม่ได้แสดงให้เห็นรายละเอียด 
เกี่ยวกับการปฏิบัติงานของกองพลทหารรถไฟญี่ป่นในแต่ละหน่วยที่เข้ามาดำเนินงานในประเทศไทย 
ทั้งนี้เพราะเรื่องตังกล่าวถือเป็นความลับทางการทหาร อย่างไรก็ดีจากหลักฐานท่ีปรากฎสามารถระบุถึง 
ชื่อและตำแหน่งของทหารรถไฟญี่ป ่นที่เข้ามาปฏิบัติงานในประเทศไทยได้บางส่วน ตัวอย่างเช่น 
กองพลทหารรถไฟหน่วยที่ 5 ซึ่งรับผิดชอบในการดำเนินการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า มีพลตรี 
ชิโมะดะโนะบุโอะเป็นผู้บัญชาการก่อสร้างทางรถไฟทหารญี่ปุน14และมีพันโทฮิโระอิเกะเป็นประธาน 
กรรมการดำเนินการก่อสร้าง นอกจากบันยังมีชื่อกองพลทหารรถไฟหน่วยย่อยบางหน่วยที่รับผิดชอบ 
ในการก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าได้แก่ หน่วยอิชิโมะโตะ หน่วยโทะกุนะงะ และหน่วยโคะชิมะ15 
ฯลฯ ซึ่งส่วนใหญ่ตังชื่อตามนามสกุลของหัวหน้าหน่วยผู้ควบคุม ส่วนทางรถไฟสายคอคอดกระมีพลตรี 
อิชิดะ ฮิเดะกุมะ เป็นทังผู้บัญชาการและประธานกรรมการดำเนินการก่อสร้าง พันเอก1ชู่งิการา เป็น

"หจช .,บก.สูงสุด 2.4.1.6/3 ตารางการใช้รถไฟของกองทัพญ่ีป่น ป ี2485(21 ธันวาคม 2484-
2 ธันวาคม 2485).

13หจช.,บก.สูงสุด 2.4.1.2/2 ข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยระหว่างไทยกับญ่ีป่น เก่ียวกับการสร้าง 
ทางรถไฟเช่ือมระหว่างไทยกับพม่า (23 มีนาคม 2484 - 23 มกราคม 2486).

13หจช . ,บก.สูงสุด 2.4.1.3/3 การทำข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยรถไฟทหารชุมพร-กระบุรี 
(10 พฤษภาคม 2486 - 18 กันยายน 2488).

'‘'หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/8 งบประมาณการเงินในการสร้างทางรถไฟสายกาญจนบุรี (16 กันยายน 
2485 -2 3 สิงหาคม 2488).

15หจช .,บก.สูงสุด 2.4.1.2/5 แนวเส้นทางการก่อสร้างทางรถไฟสายกาญจนบุรีของญ่ีป่น 
(21 กรกฎาคม 2485 - 13 กุมภาพันธ์ 2488).
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3.2 การเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใด้ของกองทัพญี่ป่น
จากการสำรวจเอกสารชั้นต้นของไทยในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการเข้ามาดำเนินการควบคุม 

ทางรถไฟของไทย พบว่ากองทัพญี่ป่นได้ให้ความสำคัญกับการเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้มากที่สุด 
ทังนีเพราะเป็นเสันทางที่กองทัพญี่ป่นสามารถใช้ในการขนส่งกำลังทหาร เสบียงอาหาร และอาวุธ 
ยุทโธปกรณ์ เพื่อเป็นกองกำลังบำรุงให้กับแนวหน้าของกองทัพทังในพม่าและมลายู กล่าวคือ ส่วนแรก 
กองทัพญ ี่ป ่นโดยกองพลทหารรถไฟสามารถเข้ามาจัดขบวนการรถไฟพิเศษ เพื่อการขนส่งใน 
ราชการทหารบนทางรถไฟสายใต้ เพ่ือจัดการเดินรถไฟข้ามเขตแดนจากปาดังเบซาร์ถึงอลอร์สตาร์ และ 
จากสุไหงโกลกถึงโกตาบารูของมลายู'8 อีกส่วนหนึ่งกองพลทหารรถไฟญี่ป่นสามารถเข้ามาสร้าง
ทางรถไฟทหารสายใหม่เชื่อมต่อจากทางรถไฟสายใต้ที่มีอยู่เดิม เพื่อเชื่อมเส้นทางการขนส่งระหว่าง 
ประเทศไทยกับประเทศพม่าถึง 2 เส้นทางคือ เส้นทางรถไฟสายหนองปลาดุก-กาญจนบุรี-ทันบีอูซายัต 
(ทางรถไฟสายไทย-พม่า) และเส้นทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี (ทางรถไฟสายคอคอดกระ) ดังนั้นใน 
สมัยสงครามมหาเอเชียบูรพากองทัพญี่ป่นไต้เข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ทั้ง 2 ส่วน ดังนี้

3.2.1 การจัดขบวนรถไฟพิเศษ เพื่อการขนส่งในราชการทหารบนทางรถไฟสายใต้
ของไทย

การดำเนินการควบคุมทางรถไฟของไทยของกองทัพญี่ป่นเริ่มต้นขึ้นเมื่อกองทัพ 
ไต้ยื่นร่าง “สัญญาข้อตกลงระหว่างไทย-ญี่ป่น เกี่ยวแก่การใช้รถไฟในทางทหาร” เมื่อวันที่ 11 
ธันวาคม 2484 และไต้รับความเห็นชอบจากจอมพล ป. พิบูลสงคราม นายกรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 20 
ธันวาคม 2484 หลังจากนั้นเริ่มดำเนินการเจรจาในรายละเอียดของข้อตกลงเกี่ยวกับการใช้รถไฟทหาร 
โดยเสนอ “ร่างบันทึกข้อตกลงแนวทางปฏิบัติการเกี่ยวกับการขนส่งทางทหานของกองทัพยี่ป่น” 
เมื่อวันที่ 21 กุมภาพันธ์ 2485 (ค.ศ.1942)'9 ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพื่อวางหลักเกณฑ์และแนวทางการปฏิบัติ * 17 18 19

ผ ู้อ ำ น ว ย ก า ร ก ่อ ส ร ้า ง 16 โ ด ย ม ีห น ่ว ย ย ่อ ย ข อ ง ก อ ง พ ล ท ห า ร ร ถ ไ ฟ ท ี่ร ับ ผ ิด ช อ บ ใ น ก าร ก ่อ ส ร ้า ง ท าง ร ถ ไ ฟ

ส ายน ี ได ้แก ่ ห น ่ว ย อ ิช ิด ะ  ห น ่ว ย โ อ ะ เท ร ะ  ห น ่ว ย ซ ุง ิก ะ ร ะ  ฯล ฯ  ซ ึ่ง ร ับ ผ ิด ช อ บ ใ น ก าร ก ่อ ส ร ้า ง ท า ง ร ถ ไ ฟ

ท ห าร ท ี่ช ุม พ ร  โ ด ย เฉ พ า ะ แ ล ะ ข ึน ต ร ง ก ับ ก อ ง บ ัญ ช า ก า ร อ ิช ิด ะ  ท ี่ก ัว ล า ล ัม เป อ ร ์'7

“’หจช .,บก.สูงสุด 2.4.1.3/15 รายงานการเคล่ือนไหวของทหารญ่ีชุ่เนท่ีชุมพร (25 มีนาคม 2486- 
12 สิงหาคม 2487).

17หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/4 บันทึกการประชุม (12พฤษภาคม 2486 - 21 เมษายน 2487).
18หจช., บก.สูงสุด 2.4.1/5 ข้อเสนอการเดินรถขบวนทหารญ่ีป่นออกนอกเขตแดนไทย (20 เมษายน 2485).
19หจช., บก.สูงสุด 2.4.1/3 ข้อตกลงเก่ียวแก่การจ่ายเงินค่าโดยสาร และค่าขนส่งในการลำเลียง 

ในราชการทหารกองทัพญ่ีป่น ด้วยรถไฟของประเทศไทย (21 กุมภาพันธ์ 2485 - 24 กันยายน 2488).
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เกี่ยวกับการขนส่งในราชการทหารบนทางรถไฟทัง 3 สายที่มีอยู่เดิมของไทย ซึ่งกองทัพญีป็นไส้กำหนด 
ความหมายและขอบเขตของ "การขนส่งในราชการทหารญี่ป่น” ไว้ว่า

“การขนส่งในราชการทหานยี่ป่นนัน คือการใช้ขบวนรถไฟทหานหรือ 
การใช้รถไฟธัมดา ตามความจำเปนของราชการทหานยี่ป่น หมายความถึง 
การขนส่ง ดังต่อไปนี้

1. การทหาน ทหาน และข้าราชการพลเรือนในราชการกองทัพยี่ป่น
2. ผู้รับและผู้ส่งที่ขึนหยู่ในกองทัพยี่'ป่นแล้ว ได้มาแสดงความจำนง 

เพื่อขนส่ง คน สัตว์ และพัสดุทังหลายซึ่งเปนของกองทัพยี่ป่น
3. อ่ืน  ๆ นอกจากนี ที่ผู้บันชาการรถไฟทหานยี่ป่นกำหนดไว้ว่าเปีน

ของทหาน”20

จากความหมายของ“การขนส่งในราชการทหารของญี่'ป่น” ข้างด้นได้แสดงให้เห็นว่า 
ญี่ป่นได้กำหนดขอบเขตของการขนส่งในราชการทหารของญี่ป่นที่กว้างขวางมาก โดยรวมทังกองทหาร 
ทหาร ข้าราชการพลเรือน และรวมถึงเอกชนผู้แสดงความจำนงในการขนส่งคน สัตว์ และสิ่งของ 
ซึ่งเป็นของกองทัพญี่ป่น ที่ผู้บัญชาการรถไฟทหารญี่ป่นได้กำหนดไว้ว่าเป็นของทหาร ดังปรากฎไว้ 
อย่างชัดเจนใน “บันทึกช่วยความจำเกี่ยวกับการขนส่งในราชการทหารญี่ป่นกับรถไฟไทย” ซ่ึงมีการ 
ลงนามร่วมกันระหว่างเสนาธิการกองทัพสนามแห่งประเทศไทย และผู้แทนกองทัพบกญี่ป่นประจำ 
ประเทศไทย เม่ือวันที่ 31 ธันวาคม 2485 โดยในบันทึกข้อตกลงดังกล่าวมีแนวทางการปฏิบัติเกี่ยวกับ 
การจัดเตรียมการขนส่งของกองทหารญี่ป่น การขนส่งผ่านเขตแดนระหว่างไทย มลายู และอินโดจีน 
การกำหนดอัตราการขนส่งของกองทัพญี่ป่น รวมทังการกำหนดการชำระเงินค่าระวางและค่าธรรมเนียม 
ต่าง  ๆ เป็นต้น21

หากพิจารณาในส่วนของการจัดเตรียมการขนส่งของกองทัพญี่ป่นบนทางรถไฟ 
ของไทยที่ได้กำหนดเส้นทางการขนส่ง จำนวนขบวนรถไฟ และจำนวนตู้รถไฟที่จะใช้ในการขนส่ง 
ในราชการทหารที่กำหนดขึนตามความจำนงของผู้บัญชาการรถไฟทหารญี่ป่นเป็นหลัก ทังในช่วง 
เวลาปกติ และในกรณีที่มีความจำเป็นเร่งด่วน ทหารญี่ป่นสามารถเพิ่มจำนวนการจัดขบวนรถไฟได้22 
ดังตัวอย่างตารางกำหนดขบวนรถไฟพิเศษ เพื่อการขนส่งในราชการทหารญี่ป่น ในตารางที่ 2

20หจช., บก.สูงสุด 2.4.1/26 บันทึกช่วยจำเก่ียวกับการขนส่งในราชการทหารญ่ีป่นกับรถไฟไทย 
(15 ตุลาคม 2485-22 ขันวาคม 2486).

21เร่ืองเดียวกัน.
22เร่ืองเดียวกัน.
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ตารางท่ี 2 แสดงการกำหนดเส้นทาง และจำนวนขบวนรถไฟพิเศษเพือการขนส่งในราชการทหาร 
ของกองทัพญ่ีป่นในช่วงสงครามมหาเอเชีย'yรพา

สายทางรถไฟ เส้นทางระหว่าง
จำนวนขบวนรถ 

ในช่วงปกติ 
(ขบวน)

จำนวนตู้รถไฟ 
ในช่วงปกต ิ

(หลัง)

จำนวนขบวนรถ 
ในกรณีจำเป็น 

เร่งด่วน (ขบวน)

สายตะวันออก กรุงเทพฯ - สวายดอนแล้ว 3 27 6
สายเหนือ กรุงเทพฯ - ธุตรดิตถ์ 2 50 4

ธุตรคิตถ์ - เชียงใหม่ 3 11 8
บ้านคารา - สวรรคโลก 1 50 3

สายใต้ กรุงเทพฯ - บ้านโป่ง 4 50 6
บ้านโป่ง-หาดใหญ่ 3 27 6
หาดใหญ่ - สงขลา 1 27 3
หาดใหญ่ - สุไหงโกลก 1 27 2
หาดใหญ่ - ปาคังฌชาร์ 4 27 9

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1/26 บันทึกช่วยจำเกี่ยวกับการขนส่งในราชการ 
ทหารญี่ป่นกับรถไฟไทย (15 ตุลาคม 2485 - 22 ธันวาคม 2486).

ตารางการกำหนดเส้นทางและจำนวนรถไฟพิเศษเพื่อการขนส่งในราชการทหาร 
ของกองทัพญี่ป่นในช่วงสงครามมหาเอเชียบูรพาข้างต้น แสดงให้เห็นว่ากองทัพญี่ป่นให้ความสำคัญกับ 
การจัดขบวนรถไฟพิเศษเพื่อการขนส่งในราชการทหารบนทางรถไฟสายใต้มากที่สุด ทั้งในส่วนของ 
จำนวนเส้นทาง จำนวนขบวนรถไฟ และจำนวนตู้รถไฟที่กองทัพญี่ป่นไต้กำหนดวางแผนการใช้รถไฟ 
ทังยามปกติและกรณีจำเป็นเร่งด่วน อีกทังยังสอดคล้องกับข้อมูลเอกสารชันต้นของไทยที่เกี่ยวกับตาราง 
การใช้รถไฟของกองทัพญี่ป่นที่มีรายละเอียดของจำนวนขบวนรถไฟ และตู้รถไฟของสายตะวันออก 
สายเหนือ และสายใต้ ในแต่ละวันของเดือน ซึ่งจากข้อมูลการใช้รถไฟของกองทัพญี่ป่นทังหมดที่ปรากฎ 
อยู่ในหอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทย ตั้งแต่วันที่ 9 ธันวาคม 2484 (ค.ศ. 1941) - 13 กันยายน 2488 
(ค.ศ. 1945)23 พบว่าในแต่ละเดือนกองทัพญี่ป่นได้ใช้จำนวนตู้รถไฟเพื่อการขนส่งในราชการทหาร 
บนทางรถไฟสายใต้สูงมากที่ส ุด เมื่อเปรียบเทียบกับการใช้จำนวนตู้รถไฟในสายตะวันออกและ 
สายเหนือ ดังจะยกตัวอย่างให้เห็นได้อย่างชัดเจนในตารางที่ 3

“ หจ'ช., บก.สูงสุด 2.4.1.6/3 ตารางการใช้รถไฟของกองทัพญ่ีป่น ปี 2485 (21 ธันวาคม 2484 - 2 ธันวาคม 
2485), หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.6/14 ตารางการใช้รถไฟของกองทัพญ่ีป่น ปี 2486 (2 มกราคม 2486 - 12 มกราคม 
2487), หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.6/25 ตารางการใช้รถไฟของกองทัพญ่ีปน ปี 2487 (กุมภาพันธ์ - 9 มกราคม 2488), 
หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.6/27 ตารางการใช้รถไฟของกองทัพญ่ีปนปี 2488 (1 มกราคม - 13 กันยายน 2488).



ตารางที 3 แสดงการเปรียบเทียบอัตราร้อยละของการใช้คู้รถไฟในการขนส่งทางการทหารของกองทัพญี่ป่นบนทางรถไฟสายใต้ สายตะวันออก และสายเหนือ
ระหว่างมกราคม - ธันวาคม 2486 (ค.ศ.!943)

เดือน
จำนวนการ'ใช้ตู้รถไฟ 

ในแต่ละเดือน

การใข้ดู้รถไฟบนทางรถไฟสายใต้ การใช้คู้รถไฟบนทางรถไฟสายตะวันออก การใช้คู้รถไฟบนทางรถไฟสายเหนือ

จำนวนคู้ อัตราร้อยละ จำนวนคู้ อัตราร้อยละ จำนวนคู้ อัตราร้อยละ
มกราคม 11,518 7,608 66.05 3,898 33.84 12 0.10
กุมภาพันธ์ 12,382 8,648 69.84 3,722 30.06 12 0.10
มีนาคม 13,070 9,107 69.68 3,252 24.88 711 5.44
เมษายน 12,690 9,740 76.75 2,750 21.67 200 1.58
พฤษภาคม 13,263 10,244 77.24 2,905 21.90 114 0.86
มิถุนายน 11,451 8,985 78.46 2,192 19.14 274 2.39
กรกฎาคม 12,338 9,721 78.79 2,497 20.24 120 0.97
สิงหาคม 15,677 12,379 78.96 2,910 18.56 388 2.48
กันยายน 17,408 13,208 75.87 2,906 16.69 1,294 7.43
ตุลาคม 14,056 8,430 59.97 3,336 23.73 2,290 16.29
พฤศจิกายน 16,228 7,692 47.40 4,326 26.66 4,210 25.94
ธันวาคม 15,524 7,358 47.40 4,750 30.60 3,416 22.00
รวมจำนวนการใช ้
ตู้รถไฟ พ.ศ. 2486 165,605 113,120 68.31 39,444 ■ 23.82 13,041 7.87

ที่มา : รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลจาก หจช .,บก.สูงสุด 2.4.1.6/14(ปีก 1-5) ตารางการใช้รถไฟของกองทัพญี่ป่นปี 2486 (2 มกราคม 2486 - 12 มกราคม 2487).
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ตารางท่ี 3 เป็นตัวอย่างการเปรียบเทียบการใช้ดู้รถไฟของขบวนรถไฟพิเศษ เทือการขนส่ง 
ทางการทหารของกองทัพญี่ป่นบนทางรถไฟสายใต้ สายตะวันออก และสายเหนือของไทยระหว่าง 
เดือนมกราคม - ธันวาคม 2486 ซึ่งได้เปรียบเทียบให้เห็นอย่างชัดเจนว่า ในช่วง 1 ปีของการใช้ขบวน 
รถไฟพิเศษเพื่อการขนส่งทางการทหารของกองทัพญี่ป่นนัน กองทัพได้ใช้ตู้รถไฟ เทือการขนส่ง 
บนทางรถไฟสายใต้สูงมากที่สุดทุกเดือน โดยในเดือนสิงหาคม 2486 เป็นเดือนที่กองทัพญี่ป่น 
ได้ใช้ตู้รถไฟเพื่อการขนส่งบนทางรถไฟสายใต้สูงมากที่สุดถึง 12,379 ตู้ จากจำนวนรวมของการใช้ 
ตู้รถไฟทัง 3 สาย ในเดือนสิงหาคม 15,677 ตู้ ซึ่งคิดเป็นอัตราร้อยละ 78.96 ส่วนที่เหลืออีกร้อยละ 
18.56 และ 2.48 เป็นการใช้ตู้รถไฟบนทางรถไฟสายตะวันออก และสายเหนือ ตามลำดับ และ 
เมื่อคิดจำนวนรวมของการใช้ตู้รถไฟของกองทัพญี่ป่นทัง 3 สาย ตลอดปี พ.ศ. 2486 เป็นจำนวน 
165.605 ตู้ ก ็ย ังคงพบว่าในปีตังกล่าว กองท ัพได้ใช ้ต ู้รถไฟบนทางรถไฟสายใต้ส ูงมากที่ส ุด 
ถึง 113,120 ตู้ คิดเป็นร้อยละ 68.31 ส่วนที่เหลืออีกร้อยละ 23.82 และ 7.87 เป็นการใช้ตู้รถไฟ 
บนทางรถไฟสายตะวันออก และสายเหนือตามลำดับเช่นเดียวกัน และเมื่อได้สำรวจข้อมูลเอกสาร 
ชั้นต้นของกองบัญชาการทหารสูงสุดที่ม ีรายละเอียดเกี่ยวกับตารางการใช้รถไฟของกองทัพญี่ป่น 
ตลอดระยะเวลา 3 ปี 8 เดือน ที่กองทัพเข้ามาตังฐานทัพในประเทศไทยยังคงพบว่ากองทัพได้ใช้ 
ตู้รถไฟ เพื่อการขนส่งในราชการทหารบนทางรถไฟสายใต้สูงมากที่สุดจนสินสงครามมหาเอเชียบูรพา 
ซึ่งข้อมูลเอกสารทังหมดเหล่านันเป็นหลักฐานสำคัญที่สะท้อนให้เห็นได้อย่างชัดเจนว่า ทางรถไฟ 
สายใต้ของไทยเป็นเส้นทางรถไฟสายสำคัญที่สุดที่กองทัพญี่ป่นใช้เป็นเส้นทางในการขนส่งกำลังบำรุง 
ให ้ก ับแนวหน ้าของกองท ัพญ ี่ป ่นในมลาย ูโดยม ีการขนส ่งข ้ามแดนจากสถาน ีป ่าต ังเบซาร ์ถ ึง 
อลอร์สตาร์ และจากสถานีสุไหงโกลกถึงโกตาบารูของมลายู24 ทังนีเพราะกองทัพญี่ป่นได้สามารถ 
เข้าไปควบคุมและบริหารจัดการทางรถไฟของมลายู และสิงคโปร์ ภายหลังจากการยึดครองดินแดน 
ทั้งสองได้สำเร็จเมื่อวันที่ 11 มกราคม และ 15 กุมภาพันธ์ 2485 ตามลำดับ ด้วยเหตุนี้ในสมัย 
สงครามมหาเอเชียบูรพากองทัพญี่ป่น จึงสามารถใช้ทางรถไฟสายใต้เพื่อการขนส่งทางการทหาร 
เชื่อมต่อกับทางรถไฟของมลายูได้ตลอดเส้นทาง ซึ่งจะได้กล่าวถึงรายละเอียดในบทที่ 4

3.2.2 การสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่เช่ือมต่อจากสถานีรถไฟสายใต้
การสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่เชื่อมต่อจากสถานีรถไฟสายใต้ที่ม ีอยู่เดิม 

ไปยังประเทศพม่าถึง 2 เส้นทาง ได้แก่ สายแรก คือ ทางรถไฟสายไทย-พม่า สร้างเช่ือมต่อจากสถานี 
หนองปลาดุกในจังหวัดราชบุรี ผ่านจังหวัดกาญจนบุรี ไปยังเมืองทันบีอูซายัตในประเทศพม่า และ 
สายท่ีสองคือทางรถไฟสายคอคอดกระ สร้างเช่ือมต่อจากสถานีชุมพรไปยังสถานีกระบุรี ในจังหวัด

24หจช., บก.สูงสุด 2.4.1/5 ข้อเสนอการเดินรถขบวนทหารญี่ท่]นออกนอกเขตแดนไทย
(20 เมษายน 2485).
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ระนอง เพื่อทำการขนส่งลงทางเรือต่อไปยังวิคตอเรียพอยต์ (Victoria Point) ของพม่า นับเป็น 
อีกส่วนหนึ่งของการเข้ามาดำเนินการควบคุมทางรถไฟสายใต้ของกองทัพญี่ป ่นในสมัยสงคราม 
มหาเอเชียบูรพาซึ่งมีความสำคัญไม่ยิ่งหย่อนไปกว่าการจัดขบวนรถไฟพิเศษเพื่อการขนส่งในราชการ 
ทหารบนทางรถไฟสายใต้เพื่อการขนส่งกองกำลังบำรุงและเสบียงอาหารไปยังมลายู ทังนีเพราะ 
กองท ัพญ ี่ป ่นยังม ีเปาหมายท ี่จะใช ้ทางรถไฟสายไทย-พม่า และทางรถไฟสายคอคอดกระเป็น 
เส้นทางในการขนส่งกองกำลังบำรุงให้กับแนวหน้าของกองทัพญี่ป่นในพม่า เพื่อบุกอินเดียตามแผน 
การรบต่อไป ดังนันการนำเสนอเนือหาในประเด็นนีจึงเน้นการอธิบายสาระสำคัญของข้อตกลง และ 
การดำเนินการสร้างทางรถไฟทหารทัง 2 สายตามลำดับดังนี

3.2.2.1 ทางรถไฟสายหนองปลาดุก-กาญจนบุรี-ทันบีอู'ชายัด (ทางรถไฟ
สายไทย-พม่า)

ภายหลังจากที่กองทัพญี่ป่นสามารถยึดครองร่างกุ้งเมืองหลวงของพม่าไต้ 
ในต้นเดือนมีนาคม 2485 แล้ว กองทัพไต้เริ่มดำเนินนโยบายตามแผนการใช้พม่าเป็นฐานปฎิบํตการ 
เพื่อโจมตีอินเดียต่อไป แต่ทังนีแนวหน้าของกองทัพญี่ป่นในพม่าจำเป็นต้องได้รับการสนับสนุน
ในด้านกำลังทหาร เสบียงอาหาร และอาวุธยุทโธปกรณ์จากการขนส่งโดยทางรถไฟของกองทัพญี่ป่น 
ในประเทศไทย ด้วยเหตุนึกองทัพญี่ป่นจึงได้ส่งพันโทอิวะยะชิ ผู้อำนวยการขนส่งของกองทัพญี่ป่น 
ประจำประเทศไทย เข้ามาเจรจาลับเพื่อยื่น “ร่างข้อตกลงไทย-ญี่ป่น เกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟเชื่อม 
ระหว่างประเทศไทยกับพม่า” ซึ่งหมายถึง ทางรถไฟสายหนองปลาดุก-กาญจนบุรี-ทันบีอูซายัต 
เมื่อวันที่ 23 มีนาคม 248525 ทั้งนี้ทางกองทัพญี่ป่นได้ให้เหตุผลชี้แจงถึงความจำเป็นในการเร่งสร้าง 
ทางรถไฟสายไทย-พม่า ความว่า

“ ...การสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ฝ่ายญี่ป่นต้อง'รีบเร่งส้างไห้เส็ด โดย 
ความจำเปนทางยุทธศาสตร์ที่ต้องทำงานติดต่อกับพะม่าถึงอินเดียก็เหมือนกัน 
ยี่ปุนอาดจะต้องไช้ทหานขนไปโดยรถไฟไนเวลาต่อไปก็ได้ เพื่อให้ทางเอเชีย 
ภาคบูรพามีความสงบเรียบร้อย ฉะนันไนการสถาปนาวงไพบูลไนอาเชีย
ก ็ต ้องอาส ัยไทยร่วมมือด ้วยการขนส่งทางรถไฟนึ ถ ้าเป ็นบ ุคคลก็เปรียบ 
ประดุจเส้นโลหิต หากโลหิตขาดเสียแล้วอาจจะทำให้คนตายได้ฉ ันไดก็ดี 
ทางรถไฟก็เหมือนกัน ถึงแม้จะมีการขนส่งทางทเลได้ก็จิงหยู่ แต่ทางรถไฟ 
สายไหม่น ี้ม ีความจำเป ็นสำหรับติดต ่อก ับสายอื่นด ้วย ดังแต่เร ิ่มสงคราม

“ หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/2 ข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยระหว่างไทยกับญ่ีปนเก่ียวกับการสร้าง 
ทางรถไฟเช่ือมระหว่างไทยกับพม่า (23 มีนาคม 2485 - 23 มกราคม 2486).
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ไนอาเชียภาคบูรพามาแล้วนี ฝ่ายยี่ป ่นก็เห็นไจว่าได้รับความช่วยเหลือจาก 
ไทยมาก ต่อจากนี้ไปก็ยังคงต้องอาสัยซึ่งกันและกันหยู่นั่นเอง อาดมากกว่า 
เดี๋ยวนีเสียอีก เพราะการขนส่งอาดจะต้องทวีขืนมากมาย...”26

นอกจากนี การชีแจงความจำเป็นและเหตุผลที่ต้องเร่งสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า 
ดังข้อความข้างต้นแล้ว พันโทอิวายาชิยังไต้แจ้งกำหนดเวลาในการสร้างทางรถไฟที่มีระยะทางยาว 
ประมาณ 400 กิโลเมตรสายนีให้แล้วเสร็จภายใน 1 ปี อีกทังยังไต้ยื่นร่างข้อตกลงที่มีรายละเอียด 
เกี่ยวกับการขอความร่วมมือจากประเทศไทยหลายประการ ดังปรากฎในร่างข้อตกลงเกี่ยวกับการสร้าง 
ทางรถไฟเชื่อมระหว่างประเทศไทยกับพม่า ฉบับภาษาไทยที่กองทัพญี่ป่นเสนอมาครังแรกดังนี

(สำเนา)

ร่างข้อตกลงเกี่ยวกับการส้างสายทางรถไฟเชื่อมระหว่างประเทสไทยกับพะม่า

เก ี่ยวก ับ ความต ้องการไน การวางแผน การย ุท ธ ์ของกองท ัพ ย ี่ป ่น  จะไต้ 
ทำการตกลงกันไนเรื่องเกี่ยวกับการลางสายทางรถไฟเชื่อมประเทสไทยกับพะม่า 
ตามหลักการข้อตกลงการร่วมยุทธ์ระหว่าง ไทย-ยี่ป่น ดังข้อต่อไปนี.
ข้อ ๑. เกี่ยวกับการล้างสายทางรถไฟสายนี้ประเทสไทยจะไห้ความร่วมมือ

และความช่วยเหลือดังข้อความต่อไปนี และค่าใช้จ่ายสิ่งอุปกรน์ที่ 
ประเทสไทยได้ไห้ความช่วยเหลือนั้น ทางฝ่ายกองทัพยี่ป่นยินดีจะ 
ออกค่าไข้จ่ายไห้ แต่รายละเอียดเกี่ยวกับข้อนี้นั้นจะได้ทำการตกลง 
กันเป็นพิเสสอีกครังหนึ่ง
๑. การยื่นเสนอที่ดินที่ต้องการไนการล้างทางรถไฟและอื่น  ๆ ท่ี 

เกี่ยวแก่การนี
๒. ส่งจำนวนคนดังต่อไปนี เพื่องารล้างทางรถไฟและไห้หยู่ภายไต้ 

บังคับบัญชาของผู้บังคับไนหน่วยล้างทางรถไฟของกองทัพยี่ป่น 
ก. ผู้เชี่ยวชาญที่สามารถจะรับงารโดยอิสสระที่เกี่ยวแก่การล้างทุกชนิด 
ข. ก้มกร จำนวน ๕,000 คน

๓. ยื่นเสนอไห้สิ่งอุปกรน์ในการล้างทางและการขนส่งหรือเสนอไห้ไข้ 
และจำนวนสิ่งอุปกรน์เหล่านีจะไต้ทำการตกลงกันเป็นพิเสสอีกครังหนึ่ง

26เร ื่อ ง เด ีย วก ัน .
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ก. ไม้หมอนรถไฟและเสาไฟฟ้า
ข. ไม้ที่เกี่ยวกับการลางสะพานและส้างสถานีรถไฟ
ค. ปูนซีเมนต์และชาย
ง. รถยนต์บันทุก (รวมทังคนขับรถด้วย ส่วนนำมันเชือเพลิงนัน ทางฝ่าย 

กองทัพยี่ปูนยินดีจะจ่ายไห้)
จ. เรือยนต์สำหรับไซ้ไนการขนส่งระหว่างแม่นำแม่กลองกับแม่นำ 

แควน้อย (รวมทังคนเรือด้วย ส่วนนำมันเชือเพลิงนันทางฝ่ายกองทัพ 
ยี่ปูนยินดีจะจ่ายไห้)

ฉ. รถขนส่งทางรางเก่ียวกับการส้างทางและการติดต่อ รวมท้ังรถ'ขนาดเล็กด้วย 
ช. เครื่องมือสำหรับทำการขนส่งไนขอบเขตร์ และสัตว์พาหะนะสำหรับ 

ทำการขนส่งชนิดเบา
๔. เพื่อเกี่ยวแก่การบัญชางารส้างทาง จะขอไซ้สายสื่อสารของกรมรถไฟไทย 

ระหว่าง กรุงเทพฯ กับ บ้านโป่ง 
๕. การไห้กองทัพยี่ปูนได้ไซ้โรงงานรถไฟมักกะสัน 

ข้อ ๒ นอกจากตามหัวข้อต่าง  ๆ ที่ได้กล่าวมานี ประเทสไทยจะไห้ความช่วยเหลือ
ไนความต้องการต่าง  ๆ ของหน่วยก่อสัางทางรถไฟของกองทัพยี่ปูน 

ข้อ ๓ ประเทสไทยจะไห้ความช่วยเหลือเกี่ยวแก่การเงินไนการก่อส้างทางรถไฟสายนี้
ข้อ ๔ ประเทสไทยจะจัดหน่วยติดต่อโดยฉะเภาะ และ-ทำการเจรจาเกี่ยวกับป็ญหา

ปลีกย่อยของข้อตกลงนี้กับผู้บัญชาการหน่วยก่อส้างทางรถไฟของกองทัพยี่ปูน 
ข้อ ๕ ภายหลังงารก่อห้างทางนี้เส็ดสิ้นลงเรียบร้อยแล้ว กองทัพยี่ปูนจะทำการ

ครอบครองและดำเนีรงารภายไนเวลาอันสมควร

ที่มา : รวบรวมข้อมูลจากหจช., บก.สูงสุด2.4.1.2/2 ข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยระหว่างไทยกับญี่ปูน 
เกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟเชื่อมระหว่างไทยกับพม่า (23 มีนาคม 2485- 23 มกราคม 2486).

ภายหลังจากที่คณะกรรมการผสมฝ่ายไทยได้ยื่นร่างข้อตกลงที่กองทัพ 
ญี่ป่นเสนอมาข้างต้นให้กระทรวงคมนาคมพิจารณา เมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2485 แล้ว ต่อมาในวันที่ 7 
เมษายน 2485 พันตรี ควง อภัยวงศ์ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมได้ชีแจงถึงข้อขัดข้อง 
หลายประการที่มีต่อร่างข้อตกลงดังกล่าว ได้แก่

1. กรมรถไฟขาดแคลนเครื่องมืออุปกรณ์ต่างๆเช่นรางรถไฟ ฉนั้นขอให้
ช่วยเจรจากับฝ่ายญี่ปูน
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2. การที่ฝ่ายญี่ป่นต้องการกุลีเป็นจำนวนมากนัน ค่อนข้างหายากใน 
เวลานี ยิ่งคนจำพวกนายงานแล้วยิ่งหายาก ถ้าส่งไปทำงานในที่กันดารเต็มไปด้วยโรคภัยไข้เจ็บ 
ด้วยแล้ว ก็ยิ่งจะหาคนสมัครไปทำได้โดยยาก ฉนันการที่จะให้แล้วเสร็จภายใน 1 ปี จึงเป็นของท่ี 
ทำได้โดยยาก

3. เพ่ือให้งานน้ีเสร็จโดยเร็ว ขอให้ฝ่ายญ่ีป่นสร้างจากพม่าเข้ามา ฝ่ายไทย 
สร้างจากบ้านโป่งไปบรรจบ27

เม ื่อกระทรวงคมนาคมมีข ้อข ัดข ้องต่อร ่างข ้อตกลงของกองท ัพญ ี่ป ่น 
ดังกล่าวข้างด้น จึงมีผลให้การพิจารณาอนุมัติการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าเป็นไปอย่างล่าช้า 
จนกระทั่งวันที่ 8 สิงหาคม 2485 ทางคณะกรรมการพิจารณาและจัดสร้างทางรถไฟทหาร รวมทัง 
คณะกรรมการผสมฝ่ายไทยจึงได้ร่วมกันพิจารณาร่างข้อตกลงอีกครัง โดยมีพันเอกเชย พันธุเจริญ 
ประธานกรรมการพิจารณาและจัดสร้างทางรถไฟทหารเป็นประธานในการประชุม แต่การประชุมครังนี 
ยังไม,สามารถหาข้อยุติเกี่ยวกับประเด็นการครอบครองและจัดการเดินรถไฟภายหลังการสร้างทางรถไฟ 
สำเร็จ ดังนัน ในวันที่ 19 สิงหาคม 2485 จึงได้มีการประชุมหารือระหว่างเจ้าหน้าที่ฝ่ายไทย-ญี่ป่น 
ซึ่งมีพันโทไชย ประทีปะเสน เป็นตัวแทนของฝ่ายไทย และพลตรีโมะริยะ เซจิ เป็นผู้แทนฝ่ายกองทัพ 
ญี่ป่นประจำประเทศไทย ในที่สุดจึงได้ข้อสรุปว่ากองทัพญี่ป่นขอเป็นผู้ครอบครองและดำเนินการใช้ 
ทางรถไฟจนกว่าจะเสร็จสงคราม ส่วนรายละเอียดของการครอบครองภายหลังสงครามทางฝ่ายญี่ป่น 
ยังไม่ยอมตกลงเป็นที่แน่ชัดจนกว่าสงครามจะเสร็จสิน อย่างไรก็ตามแม้ว่าทางคณะกรรมการพิจารณา 
และจัดสร้างทางรถไฟทหารของฝ่ายไทยยังคงตระหนักเห็นถึงความไม่ชัดเจนของข้อตกลงบางประการ 
ก็ตาม แต่เนื่องจากทางกองทัพญี่ป่นโดยพลตรีโมะริยะ เซจิ ได้เร่งให้ทางคณะกรรมการพิจารณา 
และจัดการสร้างทางรถไฟทหารของฝ่ายไทยอนุมัติการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าโดยเร็ว โดยยืนยัน 
ให้เห็นถึงความจำเป็นอันเร่งด่วนของการดำเนินการทางยุทธศาสตร์ของกองทัพญี่ป่นอีกครังความว่า

“บัดนิ กองทัพยี่ป่นมีความจำเปนจะต้องดำเนินการยุทธต่อไปอีก 
ฉนี้นการสร้างทางรถไฟเชื่อมระหว่างไทย-พม่า จึงเปนสิ่งจำเปนยิ่ง และ 
เน่ืองจากการร่วมยุทธระหว่างประเทศทังสอง จึงจะปรึกษาหารือเรื่องนิ...แต่ 
สำหรับฝ่ายย่ีป่นเห็นว่า จำเปนที่จะต้องดำเนินการยุทธต่อไปอีก จึงหยากไห้ 
เส็ดเสีย โดยเร็วที่สุดจะเร็วได้ ยี่ป่นได้ตัดสินไจเด็ดขาดที่จะไห้หน่วยทหาร

27เร ื่อ ง เด ีย วก ัน .
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ที่มีความชำนาญไปไซ้ไนการส้าง รวมทังนายช่างผู้เชี่ยวชาญ ซึ่งมีพร้อมหยู่ 
แล้ว และมีความมั่นใจว่าจะทำได้เร็วที่สุด.......”28

เมื่อทางกองทัพญี่ปุนได้ส่งผู้แทนของกองทัพเข้ามาเร่งให้ฝ่ายไทยพิจารณา 
เพื่อตกลงตามข้อเสนอขอสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าโดยเร็วดังตัวอย่างข้างด้น ในทีสุดจึงนำไปสู่ 
การร่วมลงนามใน “ข้อตกลงไทย-ญี่ป่น เกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟเชื่อมระหว่างประเทศไทยกับพม่า” 
เมื่อวันที่ 16 กันยายน 2485 โดยมี จอมพล ป.พิบูลสงคราม ผู้บัญชาการทหารสูงสุดของไทย และ 
พลตรีโมะริยะ เซจิ ผู้แทนฝ่ายกองทัพบกญี่ป่นประจำประเทศไทย ร่วมลงนาม และตามมาด้วยการร่วม 
ลงนามในข้อตกลงปลีกย่อยประกอบข้อตกลงเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟทหาร ระหว่างพลตรีชิโมะดะ 
โนะบุโอะ ผู้บัญชาการสร้างทางรถไฟทหารญี่ป่นกับพันเอกเชย พันธุเจริญ ประขานกรรมการดำเนินการ 
จัดสร้างทางรถไฟทหาร เม่ือวันท่ี 21 ตุลาคม 2485 ดังปรากฎรายละเอียดในสำเนาข้อตกลงและข้อตกลง 
ปลีกย่อยทังสองฉบับตามลำดับดังนี

(สำเนา)
ข้อตกลงไทย-ญี่ป่น เกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟเชื่อมระหว่างประเทศไทยกับพม่า

เนื่องด้วยความจำเปนไนการวางแผนการยุทธของกองทัพยี่ป่น จึงทำการตกลงไนเรื่อง 
เกี่ยวกับการห้างทางรถไฟเชื่อมประเทสไทยกับพม่า ตามหลักการไนข้อ ๔ และข้อ ๖ แห่งข้อตกลง 
การร่วมยุทธระหว่างไทย-ยี่ป ่น**ดังต่อไปนี้

ข้อ ๑ ไนการห้างทางรถไฟสายนี ประเทสไทยจะไห้ความร่วมมือและความช่วยเหลือ 
ดังข้อความต่อไปนี ส่วนค่าไซ้จ่ายสิ่งอุปกรน์ที่ประเทสไทยได้ไห้ความช่วยเหลือบัน ทางฝ่าย
กองทัพยี่ป่นยินดีจะออกค่าไซ้จ่ายไห้ แต่รายละเอียดเกี่ยวกับข้อนีบัน จะได้ทำการตกลงกันเปนพิเสส

หน่วยทหารท่ีมีความชำนาญในการก่อสร้างทางรถไฟ ในท่ีน้ี'น่าจะหมายถึง กองพลทหารรถไฟ 
ของกองทัพญ่ีป่น ซ่ึงกองพลที่รับผิดชอบในการก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า ในเขตประเทศไทย คือ กองพล 
ทหารรถไฟท่ี 9 ดังไค้กล่าวรายละเอียดไว้แล้วในประเด็น 3.1.2 

“ เร่ืองเดียวกัน.
หลักการในข้อ 4 และข้อ 6 แห่งข้อตกลงการร่วมยุทขระหว่างไทย-ญ่ีปน เป็นหลักการท่ีเก่ียวข้อง 

กับการขอให้ประเทศไทยอำนวยความสะดวกและช่วยเหลือแก่กองทัพญ่ีปนในเร่ืองการใช้องค์การต่าง  ๆทางค้าน 
การบิน การป้องกันภัยทางอากาศ การลำเลียง การลือสาร และการคมนาคม การใช้และการรวบรวมเคร่ืองอุปกรณ์ 
ทางการทหาร เสบียงอาหารและแรงงาน ตลอดจนการจัดสถานที่พักและการเลียงดูแก่กองทัพญี่ปนซ่ึงอยู่ใน 
ประเทศไทย ท้ังน้ีรายละเอียดเก่ียวกับวิขีการร่วมกำลังอันเก่ียวกับการปฏิบัติการยุทธจะไค้กำหนดขนเป็นพิเศษ.
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๑) ไห้ที่ดินที่ต้องการไซ้ไนการส้างทางรถไฟและพืนที่สำหรับก่อส้างอื่น  ๆ ท่ี
เกี่ยวแก่การนี

๒) งาน ส ้างท างรถไฟ ไห ้ห ย ู่ไน ความ อำน วยการของผ ู้บ ังค ับ ห น ่วยส ้าง 
ทางรถไฟของกองทัพยี่ป่น ฝ่ายไทยจะช่วยเหลือจัดจ้างก้มกร และหานายช่างไปช่วยตามความสามาถ 

๓) จัดหาสิ่งอุปกรนในการก่อส้าง และการลำเลียงดั่งจะกล่าวต่อไปข้างล่างนี 
ส่วนจำนวนนัน จะได้ทำการตกลงก้นเปนพิเสส

ก. ไม้หมอนรถไฟและเสาไฟฟ้า
ข. ไม้ที่เกี่ยวกับการส้างสพานและส้างสถานีรถไฟ
ค. ปูนซีเมนต์และซาข
ง. ฝ่ายไทยจะจัดไห้กองทัพยี่ปูนได้จ้างรถยนตร์บันทุก รวมทังคนขับด้วย 

เท่าที่จะหาได้ (ส่วนนำมันเชือเพลิงบัน ทางฝ่ายกองทัพยี่ปูนจะจ่ายไห้)
จ. ฝ่ายไทยจะจัดไห้กองทัพยี่ปูนได้จ้างเรือสำหรับไซ้ไนการขนส่งระหว่าง 

แม่นั้าแม่กลองกับแม่-นํ้าแคว'น้อย รวมทังคนเรือด้วย เท่าที่จะหาได้ (ส่วน 
นำมันเชือเพลิงบัน ทางฝ่ายกองทัพยี่ปูนจะจ่ายไห้)

ฉ. เครื่องล้อเลื่อนเกี่ยวกับการส้างและการติดต่อ รวมทังรถขนาดเล็ก เท่าท่ี 
จะหาไต้

ช. เครื่องไซ้สำหรับท่าการขนส่งไนภูมิประเทส และสัตว์พาหนะสำหรับ 
ท่าการขนส่งชนิดเบา เท่าที่จะหาได้

๔) เกี่ยวแก่การสั่งงานล้างทาง จะขอไซ้สายสื่อสารของกรมรถไฟ ระหว่าง 
กรุงเทพฯ กับบ้านโป่ง

๕) ประเทสไทยรับซ่อมแซมตามประสงค์ของกองทัพยี่ปูน นะโรงงานมักกะสัน 
ข้อ ๒ นอกจากหัวข้อต่าง  ๆ ที่ได้กล่าวมานี ประเทสไทยจะไห้ความช่วยเหลือและ 

อำนวยความสดวกแก่หน่วยก่อล้างทางรถไฟของกองทัพยี่ปูนตามสมควน
ข้อ ๓ ประเทสไทยจะร่วมมือไนการแก้ปีญหาการเงินที่เกี่ยวกับการก่อล้างทางรถไฟ 

สายนี้ ส่วนรายละเอียดนั้น จะได้ท่าการตกลงกันเปนครั้งคราว
ข้อ ๔ ประเทสไทยจะจัดหน่วยติดต่อโดยฉะเพาะสำหรับท่าการเจรจาเกี่ยวกับข้อปลีกย่อย 

ของข้อตกลงนี้กับผู้อำนวยการก่อสร้างทางรถไฟของกองทัพยี่ปูน
ข้อ ๕ รถไฟสายนี้เมื่อล้างเส็ดแล้ว กองทัพยี่ปูนจะเข้าไซ้และดำเนินการไห้เหมาะสม 

ตามแผนการยุทธด้วยตนเอง จนกว่าจะเส็ดสงคราม รายละเอียดไนการปฏิบัติที่จำเปน จะไต้ตกลงกัน 
ระหว่างเจ้าหน้าที่รถไฟทั้งสองฝ่าย
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ลงนาม จอมพล ป. พิบูลสงคราม ผู้บัญชาการทหานสูงสุด
แห่งประเทศไทย

ลงนาม พล.ต.เซจิ โมริยา ผู้แทนฝ่ายกองทัพบกยี่ป่น
ประจำประเทศไทย

วันที่ ๑๖ กันยายน พ.ส. ๒๔๘๕

สำเนาถูกต้อง
พันตรี หม่อมเจ้าประเสริฐศรี ชยางถูร 

ประจำกองอำนวยการผสม

ท่ีมา ะ รวบรวมข้อมูลจาก หจช., 2.4.1.2/2 ข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อย ระหว่างไทยกับญี่ป่น 
เกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟเชื่อมระหว่างไทยกับพม่า (23 มีนาคม 2485 - 23 มกราคม 2486)

(สำเนา)

ข้อตกลงปลีกย่อยประกอบข้อตกลง ไทย-ยี่ป่น 
เกี่ยวกับการส้างทางรถไฟทหานลงวันที่ ๑๖ กันยายน ๒๔๘๕

ฉบับที่ ๑

ข้อ ๑ กองทัพยี่ป่นจะจ่ายเงินค่าไข้จ่ายสิ่งอุปกรน์ ซึ่งฝ่ายไทยเปนผู้จัดส่งไห้กองทัพยี่ปุน
ตามข้อตกลงข้อ ๑ และพึงปติบัติแก่กันและกันดั่งนี้

๑) ราคาสิ่งอุปกรน์นันไห้เปนไปตามข้อตกลงระหว่างกัมการของทังสองฝ่าย 
ตกลงกัน

๒)สำหรับสิ่งอุปกรน์ตามแผ่นประกอบที่ ๒ ก.ข. และ ค. ผู้บันชาการส้างทางรถไฟทหาน 
ยี่ปุนจะจ่ายไห้เมื่อส่งของครบจำนวนตามงวดที่ตกลงกันแล้ว

๓) สำหรับค่าสิ่งอุปกรน์ตามแผ่นประกอบที่ ๒ ง. จ. และ ช. นัน หัวหน้าหน่วยก่อล้าง 
ทางรถไฟทหานยี่ป่นจะเปนผู้ชำระ แต่กำหนดเวลาจ่ายเงินหันจะได้ตกลงระหว่างหัวหน้า 
ก่อล้างทางรถไฟทหานยี่ปุนและผู้แทนฝ่ยไทย นะ สถานที่ก่อล้างหัน
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๔) สำหรับค่าสิ่งอุปกรน์ตามแผ่นประกอบที่ ๒ ฉ.นัน ผู้'บัญชาการส้างทางรถไฟทหาน 
ยี่ป่นจะจ่ายไห้ตามอัตราไนข้อ 3 แห่งข้อตกลงเกี่ยวแก่การจ่ายเงินค่าโดยสาน และค่าขนส่ง 
ไนการลำเลียงไนราชการทหานกองทัพยี่ปุนด้วยรถไฟของประเทสไทย ลงวันที่ ๑๑ กันยายน 
๒๔๒๕ กำหนด ๓ เดือนต่อกรัง

ข้อ ๒ ๑) ที่ดินที่จำเปนสำหรับทางรถไฟตามข้อตกลงข้อ ๑ (๑) นัน ไห้ถือแผนผังเส้นทางรถไฟ
ซึ่งหัวหน้าหน่วยก่อส้างทางรถไฟทหานยี่ปุนได้เสนอไห้ฝ่ายไทยเปนหลัก

การโค่นต้นไม้และการรือบ้านเรือนไนบริเวนเนือที่ทำการรถไฟดั่งกล'าวนี ไห้ฝ่ายที่ต้อง 
ทำงานดินสำหรับทางรถไฟเปนผู้ทำ

เนื้อที่ที่จำเปนสำหรับทางรถไฟดั่งกล่าวนี้ ไห้ฝ่ายที่ต้องทำงานดินสำหรับทางรถไฟ 
ทำแผนที่หลังจากการส้างทางรถไฟเล็ดสินลงแล้ว และไห้ถือไว้ฝ่ายละฉบับเปนสำคัน 

๒) ที่ดินที่ต้องการไข้เพื่อการก่อส้างอื่น  ๆ ตามข้อตกลงข้อ ๑ (๑) บัน จะได้กำหนด 
แน่นอนโดยการตกลงระหว่างหัวหน้าหน่วยก่อส้างทางรถไฟทหานยี่ป่นกับหัวหน้านายช่าง 
ฝ่ายไทย กับข้าหลวงประจำจังหวัดบัน ๆ

เอกสารซึ่งบันทึกวันเริ่มไข้ที่ดินต้องการไข้ดั่งกล่าวนี้, วันเลิกไข้, บริเวณที่ดินที่ใช้ ฯลฯ 
น้ัน เจ้าหน้าที่ทั้งสองฝ่ายเปนผู้ทำร่วมกันและไห้ยึดถือไว้ฝ่ายละฉบับ

๓) เนื่องไนการเข้าไข้ที่ดินเพื่อส้างทางรถไฟและที่ดินที่เกี่ยวข้องกับการนี้ บังเกิด 
การเสียหายไนการโยกย้ายบ้าน และค่าเสียหายของต้นไม้และสิ่งอื่น  ๆ ฝ่ายไทยจะเปนผู้รับ 
ภาระไนการไข้จ่าย

ข้อ ๓ ๑) ตามข้อตกลงข้อ ๑ (๒) ประเทสไทยจะช่วยเหลือเกี่ยวแก่การจัดจ้างคนงานไห้พายไน
ขอบเขตที่จะทำได้ ตามแผ่นประกอบที่ ๑ แต่การจัดจ้างไนคราวต่อไปไห้ตกลงกัน เป็นคราว  ๆไป 

๒)การดำเนินงานก่อส้างอันจะต้องทำโดยฝ่ายไทยเปนผู้มอบนายช่างและบุคคลต่าง  ๆ
ที่จำเปนไห้ และหยู่ไนความควบคุมของหัวหน้าหน่วยก่อส้างทางรถไฟทหานยี่ป่น ตามข้อตกลง 
ข้อที่ ๑ (๒) นั้น มีขอบเขตตั้งแต่หนองปลาดุกไปถึงฟ่งแม่นี้าแม่กลอง และดำเนินการดั่งนี้ 

๑. ชนิดของการดำเนินงานบันไห้กำหนดดั่งนี
(ก) การดำเนินงานก่อส้างงานดินสำหรับทางรถไฟ 
(ข) การดำเนินงานส้างสายโทรเลข โทรสัพท์ 
(ค) การดำเนินงานส้างตัวสถานี (รวมทังโรงเรือนที่ต่อเนื่องด้วย) และ 

โรงเก็บรถจักร
(ง) การดำเนินการส้างถนนเชื่อมจากสถานีจากไฟไปยังถนนไหย่ 

ค่าไข้จ่ายไนหมายอักสร (ก) เปนของฝ่ายไทย นอกบันเปนของกองทัพยี่ป่น
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๒. ฝ่ายไทยจะแต่งตั้งหัวหน้านายช่างหรือนายช่างไทย เพื่อสดวกแก่การติดต่อกับ 
หัวหน้าหน่วยก่อส้างทางรถไฟของทหานยี่ป่น ตังสำนักงานไห้สดวกไนการติดต่อ

๓. เครื่องอุปกรน์และเครื่องมือต่าง  ๆ อันจำเปนไนการดำเนินงานที่กล่าวไน 
๑. นัน ฝ่ายไทยจะเปนผู้จัดหาไห้ ไนกรนีที่ฝ่ายไทยไม่สามารถจะจัดหาได้จิง  ๆ ไห้แจ้งแก่ 
ฝ่ายทหานยี่ป่น ฝ่ายทหานยี่ป่นจะได้ดำเนินการช่วยเหลือโดยเร็วเท่าท่ีจะทำได้ไนเรื่อง 
การจัดหาเสา, สายโทรเลข, ลูกถ้วย, เครื่องอุปกรน์โลหะของสพาน, แผ่นเหล็กสำหรับ 
มุงหลังคา, เชือเพลิง, นำมันล่ืนและเครื่องด่ืมต่าง  ๆฯลฯ 

๔. กำหนดเวลาเส็ดงานดั่งต่อไปนี้
ไห้ก่อส้างพื้นทางตลอดจนปีกเสาวางสายโทรเลขไห้เส็ดพายไนวันที่ ๒๐ 

พรึสจิกายน ๒๔๘๕
ตัวสถานี (รวมทังตัวเรือนท่ีเกี่ยวข้องด้วย) โรงเก็บรถจักร การส้างถนนติดต่อ 

ถนนไหย่กับสถานีไห้เสีดเร็วที่สุดที่จะกระทำได้

งานทั้งนี้ถ้ามีเหตุสุดวิสัยมาขัดขวาง เช่น อุทกภัยเปนด้น การกะทำก็ย่อมล่าช้าไป 
ไนเหตุการน์เช่นนี ฝ่ายไทยจะแจ้งไห้หัวหน้าหน่วยก่อส้างทางรถไฟของกองทัพยี่ป่น 
ได้รู้เห็นด้วย

ข้อ ๔ ตามข้อตกลง ๑ (๓ )การจัดหาสิ่งอุปกรณ์ในการก่อส้างและการลำเลียงนี้นฝ่ายไทยจะจัดหา
ไห้ได้ใช้ตามแผ่นประกอบที่ ๒ เท่าที่จะหาได้ สำหรับรายละเอียดที่เกี่ยวกับการนีจะได้ตกลงกัน 
ระหว่างกัมการทังสองฝ่าย

ข้อ ๕ ตามข้อตกลงข้อ ๒ ที่ว่าประเทสไทยจะไห้ความช่วยเหลือและอำนวยความสดวกแก่
หน่วยก่อส้างทางรถไฟของกองทัพยี่ป่นตามสมควนนัน ไนชันนีต่างฝ่ายต่างตกลงจะช่วยเหลือ 
ซึ่งกันและกันดั่งนี้

๑) ฝ่ายไทยจะไห้หัวหน้าหน่วยก่อล้างทางรถไฟทหานยี่'ป่นยืมหรือเช่าสิ่งที่ระบุไว้ไน 
แผ่นประกอบที่ ๓ พายไนขอบเขตที่จะปติบัติได้

๒)ฝ่ายไทยจะซ่อมแซมถนนจากกาญจนบุรีถึงท่าขนุน เพื่อไห้รถบันทุกผ่านไปมาได้ 
ไนรึดูแล้ง ตำบลที่จะ1ซ่อมแซมและกำหนดเวลา1ไห้แล้วเส็ด จะทำได้เพียงไดนัน หัวหน้าหน่วย 
ก่อล้างทางรถไฟของกองทัพยี่ป่นจะได้ตกลงกันกับเจ้าหน้าที่ฝ่ายไทย นะ สถานที่นันอีก 
ชั้นหนึ่ง
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ค่าใช้จ่ายไนการนี ฝ่ายกองทัพยี่ป่นจะออกเงินไห้
๓) ฝ่ายไทยจะจ่ายกะแสไฟฟ้าไห้ที่จังหวัดกาญจนบุรี ตามต้องการของกองทัพยี่ป่น 

มากที่สุดเท่าที่จะไห้ไต้ ไนกรณีที่ต้องเดินเครื่องยนต์เพื่อทำไฟฟ้า กองทัพยี่ป่นจะจ่ายนำมันลื่น 
และนำมันเชือเพลิงไต้ตามที่จะตกลงกัน

๔ )ฝ่ายไทยจะอำนวยความสะดวกไห้หน่วยก่อห้างทางรถไฟของกองทัพยี่ป็นไต้หาซือ 
เสบียงอาหาร โดยฉะเพาะหย่างยิ่งเนือสดและผักสดไต้โดยสะดวก

๕ )พายหลังเมื่อการห้างทางรถไฟไต้สำเหร็ดจนรถเดินไต้แล้ว ฝ่ายไทยจะห้างสถานี 
(รวมทังตัวเรือนที่เกี่ยวข้องด้วย) และโรงเก็บรถจักรไนพืนที่ระหว่างจังหวัดกาญจนบุรีกับ 
เขตแดนประเทสพะม่า ไห้แล้วเส็ดโดยเร็วเท่าที่จะทำไต้ ส่วนค่าไซ้จ่ายไนการสร้างนี ฝ่าย 
ยี่ป ่นจะเปนผู้ออกไห้ เครื่องอุปกรณ์ไนการห้าง นอกจากจำพวกไม้ ล้าฝ่ายไทยหาไม่ไต้ 
ฝ่ายกองทัพยี่ป่นจะจัดหาไห้ ถ้ามีเหตุขัดข้องหย่างไรเจ้าหน้าที่ฝ่ายกองทัพยี่ป่นจะไต้ร่วมมือ 
ช่วยเหลือกับฝ่ายไทยไห้งานสำเหร็ด

๖) เพื่อความสดวกแก่กองทัพยี่ป่นไนการสร้างทางรถไฟ ฝ่ายไทยจะไห้เครื่องล้อเลื่อน 
ของประเทสไทยเข้าเดินไนทางรถไฟที่ทหานยี่ป่นห้างขึน เรื่องนีจะไต้มีการประชุมปรึกษากัน 
เป็นครังคราว

ข้อเพิ่มเติม

ข้อปลีกย่อยนีเกี่ยวกับข้อ ๔ แห่งข้อตกลงว่าด้วยการห้างทางรถไฟเชื่อมระหว่างประเทสไทย 
กับพะฆ่า ลงวันที่ ๑๖ กันยายน ๒๔๘๕ อันเปนข้อปลีกย่อยที่จำเปนไนขณะนี นอกจากนันจะไต้มี 
การประชุมปรึกสากันตามความจำเป็น.

ลงนาม ชิโมดะ ผู้บันชาการห้างทางรถไฟทหานยี่ป่น
(อักสรอังกรีด)

ลงนาม พ.อ.เชย พันธุจเรีน ประธานอัมการดำเนินการจัดห้างรถไฟทหาน

วันที ๒๑ ตุลาคม ๒๔๘๕
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สำเนา

แผ่นประกอบท่ี ๑

ช่างและคนงานท่ีฝ่ายยี่ปุนขอไห้ฝ่ายไทยจัดจ้างไห้ คือ
๑. ช่างยำหัวตาปู๒ ช ุด ๆ ล ะ ๕ คน รวม๑ ๐ คนเริ่มจัดเดือนมีนาคมพ.ส.๒๔๘๖.
๒. ประดานำ ๒ คน เร่ิมจัดปลายเดือนตุลาคม.

๓. ช่างเจาะหิน ๒๒๐ คน.
๔. ช่างซ่อมเคร่ืองเจาะหิน ๑๐ คน.
๕. ช่างปีน ๑๖๗๐ คน.
๖. ช่างเครื่องยนต์๕๐ คน.
๗. ช่างไม้ ๑๐๐ คน.
๘. ช่างเหล็ก ๓๐ คน.
ต้ังแต่หมายเลข ๓ ถึง ๘ เร่ิมจัดแต่เดือนตุลาคม ถึงเดือนธันวาคม ๒๔๘๕.
นั้งนีจัดเท่าที่จะหาได้ แล้วส่งท่ีจังหวัดกาญจนบุรี ส่วนเรื่องปลีกย่อย1ไนเร่ืองคุนวุทธิ 

ค่าจ้าง และอ่ืน ๆ ของช่าง และคนงานน้ัน หัวหน้าหน่วยก่อส้างทางรถไฟทหานย่ีป่นจะได้ทำความตกลง 
กับเจ้าหน้าที่ก่อห้างฝ่ายไทยอีกครั้งหน่ึง.

(สำเนา)

แผ่นประกอบที่ ๒ 

จำนวนเครื่องอุปกรน้ที่ฝ่ายไทยจะจัดหาไห้ไซ้
ก. ไม้หมอนขนาด 0.๑๕ X 0.๒๐ X ๑.๙๐ ม. ส่งที่สถานีหนองปลาดุก ๘๐,00๐ ท่อน 

เริ่มแต่ พ.ย.๘๕ ถึง มี.ค.๘๖ เดือนละ ๑๖,00๐ ท่อน.
ส่งที่กาญจนบุรี และตามแนวทางที่จะห้างไปนั้น ๑๐๐,๐๐๐ ท่อน ตั้งแต่ เม.ย.๘๖ 

จนถึง ก.ย.๘๖ เปนไม้หมอนจำนวนเดือนละประมาณเท่า  ๆ กัน
เสาไฟฟ้าขนาดปลายเสาวัดผ่าสูนกลางได้ 0.๑๕ ม. ยาว ๗ ม. โคนโนขึ้นตาม 

สมควน จำนวน ๑,00๐ ด้น ส่งที่สถานีหนองปลาดุกพายไน เม.ย.๘๖
ข. เครื่องไม้สำหรับห้างสะพานระยะทอด ๔ ม. สำหรับห้างเปนระยะยาว ๑,๕๐๐ ม.

รายละเอียดและจำนวนดั่งไนแผ่นประกอบเพิ่มเติมของแผ่นประกอบที่ 2 ส่งที่สถานีหนองปลาดุก 
และบ้านโป่ง ตามกำหนดดั่งนีพ.ย.๘๕ ยาว ๑๐๐ ม. ธ.ค. ๘๕ ยาว ๒๐๐ ม. ม.ค.๘๖ ยาว ๓๐๐ ม. 
ก.พ.๘๖ ย าว ๓ ๐๐ม. ม ี.ค .ยาว ๓ ๐๐ม. เม.ย.๘ ๖ ยาว ๓ ๐๐ม.

ค. กรวดสำหรับทำคอนกรีต ๖,๐๐๐ ลูกบาต ม. สำหรับลงพื้นทาง ๑๘๙,0๐0 ถูกบาต ม. 
ซายสำหรับการห ้างสพานข้ามแม่นำแม่กลอง ๑,๕๐๐ ถูกบาต ม. และสำหรับเขื่อนกันดิน 
๒,๔๐๐ ถูกบาต ม. ฝ่ายไทยรับจะจัดหาไห้ตามที่หัวหน้าหน่วยก่อห้างทางรถไฟฝ่ายยี่ป่นจะแจ้ง
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ไห้ซาบ ฝ่ายไทยจะจัดการส่งปูนซีเมนต์ไห้แก่ทหานยี่ป่นที่บางซื่อจำนวน ๑,0๐0 ตัน เริ่มแต่เดือน 
ตุลาคม ๒๔๘๕ ถึงมกราคม ๒๔๘๖ เฉลี่ยเดือนละ ๒๕๐ ตัน.

ง. รถยนต์บันทุกพร้อมด้วยคนขับ จำนวนที่ต้องการทงสิน ๗๐ คัน ส่งไปไห้ที่บ้านโป่ง 
เปนงวด  ๆ ทังนีตามแต่จะหาได้ ส่วนงวดไดจะต้องการเมื่อไดเปนจำนวนเท่าไดนัน ฝ่ายยี่ปูนจะได้ 
ทำการตกลงกับฝ่ายไทยพายหลัง.

จ. เรือยนต์สำหรับลากจูง ขนาด ๕ ถึง ๑๕ แรงม้า จำนวนที่ต้องการ ๗๐ ลำ มีเจ้าหน้าที่ 
ประจำเรือพร้อม และเรือบันทุกขนาดตั้งแต่ ๑๐ ตันขึ้นไป จำนวนที่ต้องการ ๖๐ ลำ มีเจ้าหน้าที่ 
ประจำเรือพร้อม ส่งไห้ที่กาญจนบุรี เพ ื่อไซ้ไนแม่นำแม่กลองและแม่นำแควน้อย นั้งนีตามแต่ 
จะหาได้ ส่วนจะต้องการเมื่อได เปนจำนวนเท่าไดนั้น ฝ่ายยี่ป ูนจะได้ทำการตกลงกับฝ่ายไทย 
พายหลัง เรือต่าง  ๆ เหล่านี้ไห้หามาจากที่อื่น นอกจากจังหวัดกาญจนบุรี.

ฉ. เครื่องล้อเลื่อนและรถขนาดเล็ก สำหรับไข้ไนการก่อส้างและติดต่อส่งไห้ที่สถานี 
หนองปลาดุก ดั่งนี้คือ

รถจักร ๕ คัน ไนจำนวนนี้จะส่งไห้ไนเดือน พ.ย.๘๕ สามคัน ที่เหลืออีกสองคัน 
จะส่งไห้ไนเดือน ธ.ค. ๘๕ หรือ ม.ค. ๘๖

รถไม้คู่ (ม.ค.) ๒๐ คัน.
รถตู้ไหย่ (ต.ญ.) มีระวางบันทุก ๘ ตัน ๑๕ คัน.
รถข้างตํ่า (ข.ต.) มีระยางบันทุก ๘ ตัน ๖๐ คัน.
รถ1ข้างต่ํา (ข.ต.) มีห้ามล้อมือ มีระวางบันทุก ๘ หรือ ๑๐ ตัน เพื่อไข้แทนรถ พ.ห. ๕ คัน
รถโยกด้วยมือ ๒ คัน.
นั้งน ี้ ฝ ่ายยี่ป ูนจะได้ค ิดค่าเช ่าเครื่องล้อเล ื่อนดั่งกล่าวนี้ให ้แก่กรมรถไฟตามอัตรา 

ซึ่งได้ตกลงแล้วนั้น
ส่วนจะไห้ส่งเมื่อใดนั้น หัวหน้าหน่วยก่อส้างรถไฟฝ่ายยี่ปูนจะได้ติดต่อกับนายช่าง 

ฝ่ายไทย ซึ่งประจำหยู่ด้วยนั้นไห้ซาบ.
ข. เกวียนพร้อมด้วยคนขับ และสัตว์สำหรับเกวียน จำนวนที่ต้องการ ๕๐๐ เล่ม ข้าง 

จำนวนที่ต้องการ ๑๐๐ เชือก นั้งนี้เท่าที่ฝ่ายไทยจะหาให้ได้ ส่วนตำบลที่จะส่ง และกำหนดเวลาส่ง 
ตลอดจนจำนวนที่จะไห้ส่งเปนคราว  ๆ นั้น หัวหน้าหน่วยก่อส้างทางรถไฟฝ่ายยี่ปูนจะได้ทำการติดต่อ 
โดยตรงกันข้าหลวงประจำจังหวัดกาญจนบุรี เพื่อจัดหาไห้.

สำเนาถูกต้อง
พันตรี หม่อมเจ้าประเสริฐศรี ชยางถูร 

ประจำกองอำนวยการผสม

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/3 (ปีก 2) ข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยระหว่างไทย 
กับญี่ปูนเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟเชื่อมระหว่างไทยกับพม่า (23 มีนาคม 2485 - 23 มกราคม 2486.)
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เมื่อพิจารณารายละเอียดในข้อตกลงไทย-ญี่ป่น และข้อตกลงปลีกย่อยประกอบข้อตกลง 
ไทย-ญี่ป่น เกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟทหารสายไทย-พม่า ตามสำเนาข้างต้น ไต้แสดงให้เห็นอย่าง 
ชัดเจนถึงรายละเอียดของข้อตกลงที่ผ ูกมัดให้ฝ่ายไทยจำเป็นต้องให้ความร่วมมือกับกองทัพญี่ป ่น 
ในการดำเนินการสร้างทางรถไฟสายนีหลายประการที่ฝ่ายไทยถูกเอารัดเอาเปรียบ แต่จำเป็นต้อง
ปฏิบัติตาม ตัวอย่างเช่น ข้อตกลงข้อ 1 (1) เรื่องการให้ที่ดินที่กองทัพญี่ป่นต้องการใช้ในการสร้าง 
ทางรถไฟและพื้นที่สำหรับการก่อสร้างอื่น  ๆ ที่เกี่ยวข้อง ทางฝ่ายไทยจำเป็นต้องเป็นผู้ดำเนินการ 
ในการโค่นต้นไม้ การรื้อถอนบ้านเรือน รวมทั้งการปรับหน้าดินให้เหมาะสมสำหรับการสร้าง 
ทางรถไฟ โดยค่าเสียหายทังหมดฝ่ายไทยจะเป็นผู้รับภาระในการใช้จ่าย ส่วนข้อ 1 (2) ซึ่งได้ระบุไว้ 
ในข้อตกลงว่า ฝ่ายไทยจะช่วยเหลือจัดจ้างกรรมกรและหานายช่างไปช่วยตามความสามารถ ยังมี 
รายละเอียดเพิ่มเติมซึ่งปรากฎในข้อตกลงปลีกย่อยข้อ 3 ไต้ระบุในเชิงบังคับว่า การดำเนินการ 
ก่อสร้างจะต้องทำโดยฝ่ายไทยเป็นผู้มอบนายช่างและบุคคลต่าง  ๆ ที่จำเป็นให้ และอยู่ในความควบคุม 
ของหัวหน้าหน่วยก่อสร้างทางรถไฟทหารญี่ป่น อีกทังยังไต้ระบุถึงจำนวนช่างที่ฝ ่ายไทยจะต้อง 
จ ัดจ ้างให ้ตามที่ฝ ่ายญ ี่ป ่นขอมาในแต่ละช่วงเวลาที่ห ัวหน้าหน่วยก่อสร้างทางรถไฟทหารญี่ป ่น 
กำหนดไว้อย่างชัดเจนในสำเนาแผ่นประกอบที่ 1 ส่วนการให้ความร่วมมือในการจัดหาอุปกรณ์ 
ก่อสร้าง และการลำเลียงซึ่งกำหนดไว้เพิ่มเติมในข้อตกลงปลีกย่อยข้อ 4 อีกทั้งยังระบุรายละเอียด 
ของจำนวนเครื่องมืออุปกรณ์ที่ฝ ่ายไทยจะต้องจัดหาให้กองทัพญี่ป ่นเพิ่มเติมในแผ่นประกอบ 2 
ซึ่งไต้กำหนดให้ไทยต้องจัดส่งไม้หมอน เสาไฟฟ้า เครื่องไม้สำหรับสร้างส ะพาน กรวดสำหรับ 
ทำคอนกรีต รถยนต์บันทุกพร้อมคนขับ เรือยนต์สำหรับลากจูง เครื่องล้อเลื่อนและรถขนาดเล็ก 
รวมทังเกวียนและสัตว์สำหรับเกวียน ตามจำนวน ขนาด วันเวลา และสถานที่ที่ฝ่ายไทยจะต้อง 
จัดส่งให้ตามกำหนดของหัวหน้าหน่วยก่อสร้างรถไฟฝ่ายญี่ป่นโดยละเอียด นอกจากนันยังมีตัวอย่าง 
ของข้อผูกมัดที่ฝ่ายไทยต้องปฏิบัติตามในข้อที่ 2 ว่าประเทศไทยจะให้ความช่วยเหลือและอำนวย 
ความสะดวกอื่น  ๆ แก่หน่วยก่อสร้างทางรถไฟของกองทัพญี่ป่นตามสมควรอีกด้วย โดยในรายละเอียด 
ของข้อตกลงปลีกย่อยได้ระบุเพิ่มเติมไว้อย่างชัดเจนว่า 1) ฝ่ายไทยจะจ่ายกระแสไฟฟ้าให้ที่จังหวัด 
กาญจนบุรี ตามความต้องการของกองทัพญี่ป ่นให้มากที่ส ุดเท่าที่จะให้ได้ 2) ฝ่ายไทยจะอำนวย 
ความสะดวกให้หน่วยก่อสร้างทางรถไฟของกองทัพญี่ป่นได้หาซือเสบียงอาหาร โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
เนือสดและผักสดได้โดยสะดวก รวมทัง 3) ฝ่ายไทยจะต้องเร่งสร้างสถานีและตัวเรือนที่เกี่ยวข้อง 
รวมทั้งโรงเก็บรถจักรในพื้นที่ระหว่างจังหวัดกาญจนบุรีกับเขตแดนประเทศพม่าให้แล้วเสร็จโดยเร็ว 
เท่าที่จะทำได้ เป็นด้น29 โดยตัวอย่างรายละเอียดในข้อตกลงปลีกย่อยเหล่านีล้วนแล้วแต่เป็นข้อผูกมัดที่ 
ฝ่ายไทยจำเป็นต้องปฏิบัติตามทังสิน ส่วนในด้านของการดำเนินการก่อสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่านี

29เรื่องเคียวกัน.
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แม้ว่ากองทัพญี่ป่นมีเป้าหมายที่จะเร่งดำเนินการสร้างให้เสร็จภายใน 1 ปี ก็ตาม แต่ด้วยทางกองทัพ 
ตระหนักเห็นว่า การสร้างทางรถไฟสายนีมีความจำเป็นต้องเก็บเป็นความลับทางการทหารของญ่ีป็น 
จึงพยายามหลีกเล่ียงไม่ให้ฝ่ายไทยเข้าร่วมดำเนินการก่อสร้างโดยตรง แต่ด้วยความจำเป็นท่ีต้องเร่ง
ดำเนินการสร้าง จึงยอมให้ฝ่ายไทยรับผิดชอบก่อสร้างเฉพาะในส่วนของการถมดินตังแต่สถาน ี
หนองปลาลุก-กาญจนบุรี เป็นระยะทาง 60 กิโลเมตร เท่าifน30

อย่างไรก็ดี วิธีการดำเนินการก่อสร้างเพื่อเร่งให้ทางรถไฟสายไทย-พม่า 
เสร็จได้ทันตามแผนการรบ* กองทัพญ่ีป่นได้ดำเนินการโดยนำเอาเชลยศึกสัมพันธมิตร กรรมกรมลายู 
และจีนจากมลายูและสิงคโปร์เดินทางโดยทางรถไฟสายใต้ ผ่านเขตแดนไทยเข้ามายังอำเภอบ้านโป่ง 
พักท่ีค่ายพักวัดดอนตูม จังหวัดราชบุรี จากทันให้ทยอยเดินเท้าหรือรถยนต์บันทุกต่อไปยังจังหวัด 
กาญจนบุรี3' (หลักฐานเกี่ยวกับการดำเนินการขนส่งเชลยศึกส้มพันธมิตร กรรมกรมลายูและ 
กรรมกรจีน เพ่ือใช้ในการสร้างทางรถไฟสายนี มีปรากฎอยู่ในเอกสารของกองบัญชาการทหารสูงสุด 
ในหอจดหมายเหตุแห่งชาติของไทยซ่ึงผู้ศึกษาจะได้นำรายละเอียดไปเสนอเพ่ิมเติมในบทท่ี 4) อย่างไร 
ก็ตามในเอกสารลับฉบับหนึ่งได้แสดงให้เห็นถึงจำนวนรวมของทหารญี่ป่น เชลยศึกส้มพันธมิตร 
กรรมกรมลายู และกรรมกรจีน ที่เข้ามาสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่า เฉพาะท่ีอยู่ในบริเวณท้องที ่
ของจังหวัดกาญจนบุรีเมื่อเดือนกันยายน 2486มีจำนวนรวมท้ังส้ิน 130,144คนโดยแยกออกเป็น

ทหารญ่ีป่น 24,764 คน
เชลยศึกส้มพันธมิตร 41,570 คน
กรรมกรแขก (มลายู) 40,900 คน
กรรมกรจีน 22,910 คน32

จากจำนวนทหารญ ี่ป ่น เชลยศ ึกส ้มพ ันธม ิตร กรรมกรมลายูและจีน 
ท ี่กองท ัพญ ี่ป ่นได ้นำเข ้ามาเพ ื่อใช ้ในการสร ้างทางรถไฟสายไทย-พม ่า เฉพาะในเขตจังหวัด 
กาญจนบุรีเพียงจังหวัดเดียว มีจำนวนถึงแสนกว่าคนเช่นนี ย่อมส่งผลกระทบต่อการดำรงชีวิตของ 
ราษฎรในท ้องถ ิ่นอย่างหล ีกเล ี่ยงไม ่ได ้ และนั่นเป ็นอ ีกประเด ็นหนึ่งซ ึ่งผ ู้ศ ึกษาให ้ความสนใจ

30เรื่องเดียวกัน.

ทางรถไฟสายหนองปลาดุก-กาญจนบุรี-ทันบีอูชายัต มีระยะทางยาว 415 กิโลเมตร กองทัพญี่ป็น 
สร้างเสร็จเมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2486 (ค.ศ. 1943) ใช้ระยะเวลาในการสร้างประมาณ 13 เดือน.

3'บก.สูงสุด 2.5.2/4 การเคลื่อนไหวของทหารญี่นํนในจังหวัดราชบุรี-กาญจนบุรี (28 กุมภาพันธ์ 
2485-30 มิกุนายน 2482).

32เรื่องเดียวกัน.
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ในการน่าเสนอต่อไปในบทที่ 5 อย่างไรก็ดีฒื่อกองทัพญี่ป่นมีแผนการเร่งสร้างทางรถไฟสายนี 
ให้เสร็จทันตามกำหนดเวลาที่จำเป็นต้องใช้ทางรถไฟสายนี้เป็นเส้นทางในการขนส่งกองกำลังบำรุง 
ให้กับแนวหน้าของกองทัพญี่ปุน ซึ่งต ั้งกองกำลังอยู่บริเวณชายแดนระหว่างพม่าก ับอินเด ียเพ ื่อ 
เตรียมการโจมตีอ ินเดีย แต่กลับถูกฝ่ายอังกฤษโจมตีกลับอย่างหนักจนต้องถอยร่น ยิ่งส่งผลให้ 
กองท ัพญ ี่ป ่นบ ังค ับให ้เชลยศ ึกส ัมพ ันธม ิตร รวมทังกรรมกรมลายูและจีนเร ่งสร้างทางรถไฟ 
อย่างหนักทังกลางวันกลางคืน แต่กลับให้บริโภคอาหารที่ไม่เพียงพอ อีกทังยังต้องเผชิญกับปีญหา 
โรคระบาดและภัยธรรมชาติที่โหดร้ายจนเชลยศึกเป็นจำนวนถึง 12,339 คน กรรมกรต่างด้าว 
ชาวมลายูและจีนอีกประมาณ 30,000 คน ต้องจบชีวิตลงบนเส้นทางรถไฟสายไทย-พม่า จนทางรถไฟ 
สายนีได้รับขนานนามว่า “ทางรถไฟสายมรณะ”

3.2.2.2 ทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี (ทางรถไฟสายคอคอดกระ)
นับตังแต่ปลายเดือนมกราคม 2486 กองกำลังแนวหน้าของญี่ป่นในพม่า 

ซึ่งมีเป้าหมายจะโจมตีอินเดีย กลับถูกฝ่ายอังกฤษรุกโจมตีกลับอย่างหนัก อีกทั้งยังส่งผลให้การลำเลียง 
ทหารและอาวุธยุทโธปกรณ์ทั้งทางนี้าและทางอากาศต้องประสบกับปีญหา ดังนั้นแผนการโจมตี
อินเดียของกองทัพญี่ป่นจึงหยุดชงักลงชั่วขณะ เพื่อรอกองกำลังบำรุงที่จะผ่านชายแดนไทยเข้ามายัง 
พม่า33 ภายใต้ภาวะการณ์ดังกล่าวได้ส่งผลให้พลตรียะมะคะ ดุนทะโระ (Yamada Kunitaro) 
ทูตทหารประจำสถานทูตญ่ีป่นในประเทศไทย ซึ่งมีแผนการก่อสร้างทางรถไฟในประเทศไทยอยู่แล้ว 
ต ั้งแต่ก ่อนสงครามได้เข ้ามาดำเน ินการเจรจาลับยื่นร่างข้อตกลงเก ี่ยวก ับการสร้างทางรถไฟสาย 
คอคอดกระ เมื่อวันที่ 13 พฤษภาคม 2486 ทังนีทางกองทัพญี่ป่นได้กล่าวถึงความจำเป็นในการก่อ 
สร้างทางรถไฟสายดังกล่าว ความว่า

“ ...การสร้างทางรถไฟทหานเช ื่อมระหว่างประเทสไทยกับประเทส 
พม่ายังไม่ทันเสร็จ (หมายถึงทางรถไฟสายไทย - พม่า : ผู้วิจัย) ฝ่ายยี่ป่นก็ต้อง 
มารบกวนขอความช่วยเหลือจากฝ่ายไทย ไนการส้างทางรถไฟ ทหานข้าม 
คอคอดกระอีกสายหนึ่ง ทังนีด้วยความจำเปนแห่งแผนการยุธปีจจุบัน หวังว่า

33หจช., [2] สร.0201.98.1/10 พันตำรวจโทสิงห์ บุญญาทิศถาน รายงานเหตุการณ์เกี่ยวกับญี่ป่นและ 
ชาวต่างชาติ [2 ธันวาคม 2485 - 26 กุมภาพันธ์ 2487],

ทางรถไฟสายคอคอดกระ เป ็นทางรถไฟทหารสายใหม่ท ี่กองท ัพญ ี่ป ่นต ้องการสร้างเช ื่อมต่อ 
จากสถานีชุมพรไปยังสถานีกระบุรี ในจังหวัดระนอง เพื่อทำการขนส่งลงทางเรือที่คลองละลุ่นต่อไปยังวิคตอเรียพอยต์ 
(Victoria Point) ของพม่า ทางรถไฟสายนี้มีระยะทาง 90 กิโลเมตร สร้างเสร็จเมื่อวันที่ 25 ธันวาคม 2486 (ค.ศ. 1943) 
ใช้เวลาในการก่อสร้าง 7 เดือน.
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ฝ่ายไทยคงจะช่วยเหลือร่วมมือเปนหย่างดี เพราะการสัางทางรถไฟทหารเพิ่มเติม 
อีกสายหนึ่งนันเป็นประโยชน์ต่อสัญญาร่วมรุกและรบระหว่างประเทสไทย 
ก ับประเทสยี่ป ุนเป ็นอันมาก นอกจากนันยังจะช่วยไห้ประเทสพม่าได้ร ับ 
อิสสรภาพคืนมาอีกด้วย อ ันจะเป ็นผลไห ้ประเทสไทยได้อยู่ห ่างไกลจาก 
ประเทสชาติของสตรู คือประเทสอินเดียของอังกฤษต่อไป...” 14

อย่างไรก็ตามเนื่องจากคณะกรรมการพิจารณาและดำเนินการจัดสร้าง 
ทางรถไฟทหารภายใต้การนำของพันโทหม่อมเจ้าพิสิฎติศพงศ์ ดิศกุล รองเจ้ากรมประสานพันธมิตร 
พร้อมทังพันเอกเชย พันธุเจริญ ประธานกรรมการดำเนินการจัดสร้างทางรถไฟทหารต่างมีความเห็น 
ร่วมกันว่า “ข้อตกลงเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟผ่านคอคอดกระ” มีข้อแตกต่างกับข้อตกลงฉบับเดิม 
(ซึ่งหมายถึงข้อตกลงเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าที่ได้มีการร่วมลงนามไปแล้วเมื่อวันที่ 
16 กันยายน 2485) เพียงเล็กน้อย กล่าวคือ ในร่างข้อตกลงเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระ 
มีการเพิ่มการสร้างท่าเรือขึ้นเท่าบัน ดังบันจึงส่งผลให้การพิจารณาร่างข้อตกลงเกี่ยวกับการสร้าง
ทางรถไฟทหารสายนีจึงใช้เวลาเพียง 2 สัปดาห์ หลังจากบัน จอมพล ป.พิบูลสงคราม ในฐานะ 
ผู้บัญชาการทหารสูงสุดของไทยได้ลงนามในข้อตกลงลับร่วมกับ พลโทนากาบูระ อาเคโตะ ผู้บัญชาการ 
กองทัพญี่ป่นประจำประเทศไทย เมื่อวันที่ 31 พฤษภาคม 2486 และตามมาด้วยการร่วมลงนามใน 
ข้อตกลงปลีกย่อย ตามข้อ 4 แห่งข้อตกลงเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟผ่านคอคอดกระ ระหว่าง 
พันเอกเชย พันธุเจริญ ประธานกรรมการดำเนินการจัดสร้างทางรถไฟทหารฝ่ายไทย และพลตรีอิชิดะ 
ฮิเดะกุมะ ประธานกรรมการดำเนินการจัดสร้างทางรถไฟทหารฝ่ายญี่ป่น เมื่อวันที่ 15 มิถุนายน 248634 35 
ดังปรากฎรายละเอียดในสำเนาข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยทังสองฉบับตามลำดับดังนี

34หจช., บก.สูงสุค 2.4.1.3/4 บันทึกการประชุมเรื่องข้อตกลงเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟทหาร 
ข้ามพื้นที่คอคอดกระ (ชุมพร-กระบุรี) (12 พฤษภาคม 2486 - 26 เมษายน 2487).

35หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/3 การทำข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยรถไฟทหารชุมพร-กระบุรี 
(1 0 พฤษภาคม 2486-18 กันยายน 2488).
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(สำเนา)

ข้อตกลง
เกี่ยวกับการส้างทางรถไฟผ่านคอคอดกระ

เน ื่องด้วยความจำเปนไนการดำเนินการยุธของกองทัพยี่ป ่น จึงทำการตกลงไนเรื่อง 
เกี่ยวกับการส้างทางรถไฟผ่านคอคอดกระ (รวมทังการล้างท่าเรือ ซึ่งต่อเนื่องกับการส้างทางรถไฟ 
สาย‘น) ตามหลักการไนข้อ 4 และข้อ 6* แห่งข้อตกลงการร่วมยุธระหว่างไทย-ยี่ป่น ดั่งต่อไปนี 
ข้อ 1 ประเทสไทยจะร่วมมือและช่วยเหลือเพื่อการส้างทางรถไฟสายนี้ดังต่อไปนี้

ค่าใช้จ่ายที่ประเทสไทยได้ไห้ความร่วมมือและช่วยเหลือนั้น นอกจากที่ได้ระบุไว้ว่าไม่ 
คิดมูลค่าแล้ว กองทัพยี่ป่นก็จะชำระเงินไห้

1. ยอมไห้ไซ้พื้นที่สำหรับส้างทางรถไฟโดยไม่คิดมูลค่า
2. อนุญาตไห้ก่อล้างเพิ่มเติมท่าเรือ ทางรถยนต์ทางรถไฟของประเทสไทยสำหรับ 

การล้างทางรถไฟสายนี้และยอมไห้ไซ้ที่ดินที่ต้องการไนการนี้ โดยไม่คิดมูลค่า
3. จะไห้ความร่วมมือไนการจัดจ้างก้มกร และจัดหานายช่างที่ต้องการ ตามความสามาถ
4. จัดหาสิ่งอุปกรนในการก่อล้างและลำเลียง ดังจะกล่าวต่อไปข้างล่างนี

รายการ
ก. ไม้หมอนรถไฟและเสาไฟฟ้า
ข. ไม้ที่เกี่ยวกับการล้างสพาน สถานีรถไฟ ท่าเรือ โรงเก็บยุธสัมภาระ 

ฉเพาะต้นไม้ที่หยู่พายไนเขตเล้นทางนัน ถ้าฝ่ายยี่ป่นต้องการไซ้ 
ฝ่ายไทยจะไห้โดยไม่คิดมูลค่า 

ค. ซิเมนต์ หินโรยทางรถไฟ อิถ และกะเบือง 
ง. เครื่องล้อเลื่อน และรถเล็ก เกี่ยวกับการล้างและการติดต่อ 
จ. เครื่องไซ้และสัตว์สำหรับขนส่งชนิดเบาไนภูมิประเทศ

เป ็นที่น ่าส ังเกตว่าต ัวเลขที่ใช ้เข ียนในด้นฉบับของข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยของการสร้าง 
ทางรถไฟทหารสายใหม่ทั้งสองสายใช้แตกต่างกัน ทังๆ ที่มีการลงนามในช่วงเวลาที่ใกล้เคียงกัน โดยในข้อตกลง 
และข้อตกลงปลีกย่อยของการสร้างทางรถไฟสายมรณะใช้ตัวเลขไทย ส่วนในข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยของ 
การสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระใช้ตัวเลขอารบิค แต่สำหรับในวิทยานิพนธ์ฉบับนีจะยึดหลักตามด้นฉบับเป็นหลัก
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5. รับซ่อมแซมที่โรงงานมักกะสัน และเลื่อยไม้ที่โรงเลื่อยระนองตามความสามาก
6. ไห้ความสดวกไนการหาที่พักอาสัย
7. ร่วมมือไนการแก้ปิญหาการเงินที่เกี่ยวกับการส้างทางรถไฟสายนี

ข้อ 2. นอกจากหัวข้อต่าง  ๆ ที่ได้กล่าวมานี ประเทสไทยจะไห้ความช่วยเหลือ และอำนวย
ความสดวกแก่การก่อส้างของหน่วยก่อส้างทางรถไฟของกองทัพยี่ป่นตามสมควน 
ข้อ 3 รถไฟสายนี เมื่อห้างเส็ดแล้ว กองทัพยี่ป่นจะเข้าไข้และดำเนินการไห้เหมาะสมตาม
แผนการยุธด้วยตนเอง จนกว่าจะเส็ดสินสงคราม

ส่วนเก่ียวแก่รายละเอียดท่ีจำเปนนัน จะได้ทำการตกลงกันระหว่างเจ้าหน้าท่ีรถไฟทังสองฝ่าย 
ข้อ 4 ปะเทสไทยจะจัดตั้งกัมการติดต่อโดยฉเพาะ สำหรับทำการเจรจาเกี่ยวกับข้อปลีกย่อย
ของข้อตกลงนี้กับผู้บัญชาการก่อส้างทางรถไฟของกองทัพยี่ป่น

ลงชื่อ จอมพล ป. พิบูลสงคราม ผู้บัญชาการทหานสูงสุด
แห่งประเทสไทย

ลงชื่อ อาเกโตะ นากามูระ ผู้บัญชาการกองทัพยี่ป่น
ไนประเทสไทย

ว ัน ท ี่31 เด ือนพร ึสภาคมพ .ส.2486.

สำเนาอันลูกต้อง
พันตรี หม่อมเจ้าประเสริฐศรี ชยางถูร 

ประจำกองอำนวยการผสม

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสูด 2.4.1.3/3 การทำข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยรถไฟทหาร 
ชุมพร-กระบุรี (10 พฤษภาคม 2486 - 18 กันยายน 2488).



Ill

(สำเนา)
ข้อตกลงปลีกย่อยตามข้อ 4 แห่งข้อตกลงเกี่ยวกับ 

การล้างทางรถไฟผ่านคอคอดกระ 
ลงวันท่ี 31 พรึสภาคม 2486 

ฉบับท่ี 1

ข้อ 1. ตามข้อ 1. ไนข้อตกลงซึ่งชี้แจงไว้ว่า ไนการที่ฝ่ายไทยได้ปติบัติการร่วมมือและช่วยเหลือ
ไนการก่อล้างนี ค่าใช้จ่ายต่าง  ๆ ฝ่ายกองทัพยี่ป่นจะออกไห้นัน โดยมีข้อตกลงต่อไปนี้คือ

(1) ราคาสิ่งอุปกรน์ต่าง  ๆฝ่ายกองทัพยี่ป่นกับกัมการฝ่ายไทยจะได้ประชุมหารือ 
ตกลงกันอีกต่างหาก

(2) สำหรับสิ่งอุปกรณ์ต่าง  ๆที่กล่าวไนวัค ก. ข. ค. แห่งข้ออนุ 4 ของข้อ 1. ของ 
ข้อตกลง เมื่อฝ่ายไทยได้ส่งของไห้ครบจำนวนตามกำหนดที่จะต้องส่งไน 1 เดือนแล้ว
ผู้บัญชาการก่อล้างทางรถไฟทหานยี่ป่นจะชำระเงินไห้สำหรับสิ่งอุปกรน์ต่าง  ๆ ไนข้อ จ. 
หัวหน้าหน่วยก่อล้างทางรถไฟทหานยี่'ป่นเปนผู้ชำระ กำหนดเวลาจ่ายเงินจะได้ตกลง 
ระหว่างหัวหน้าหน่วยก่อล้างทางรถไฟทหานยี่ป่นและผู้แทนฝ่ายไทย นะ สถานที่ก่อล้าง

(3) สำหรับสิ่งอุปกรน์ที่กล่าวไนข้อ ง. ของอนุข้อ 4 แห่งข้อ 1. ของข้อตกลง
ผู้บัญชาการล้างทางรถไฟทหานยี่ป่นจะชำระไห้ทุกๆ3 เดือนตามความไนข้อ6 ซึ่งว่าด้วย 
“ข้อตกลงเกี่ยวกับการชำระเงินค่าขนส่ง และค่าไซ้จ่ายสำหรับการขนส่งของกองทัพยี่ป่น 
โดยรถไฟไทย,,ลงวันที่ 11 กันยายน2485

ข้อ 2. (1) ที่ดินสำหรับก่อล้างทางรถไฟที่กล่าวไนข้ออนุ 1 ของข้อ 1. แห่งข้อตกลง
ต้องตามแบบแปลนซึ่งผู้บัญชาการก่อล้างรถไฟทหานยี่ป่นจะได้มอบให้แก่ฝ่ายไทย 
การตัดโค่นต้นไม้และรือถอนบ้านเรือนและสิ่งกีดขวางต่าง  ๆ ในบริเวณล้างทางรถไฟนี 
ผู้มีหน้าที่ทำงานดินจะต้องเปนผู้ทำงานที่กล่าวนีด้วย และที่ดินที่ก่อล้างที่กล่าวแล้ว เม่ือ 
การก่อล้างรถไฟได้เล็ดสินลง ผู้ก่อล้างทางรถไฟจะไต้ทำแผนที่ไว้เท่าที่จำเป็น แผนที่ 
ที่กล่าวนี้ฝ่ายไทยและฝ่ายยี่ป่นต่างจะได้ยึดถือไว้

(2) ที่ดินสำหรับเปนที่ใช้งานก่อล้างตามอนุ 1 ของข้อ 1. แห่งข้อตกลง จะไข้ 
ที่แห่งใด ผู้อำนวยการก่อล้างรถไฟทหานยี่ป่น และผู้แทนฝ่ายไทย นะท้องที่นันจะเปน 

ผู้กำหนด เกี่ยวกับที่ดินที่กล่าวนี จะได้ประกอบหนังสือสำคัญสแดงวันเริ่มใช้ที่ดิน 
วันเล็ดงาน ขนาดของเนือที่ และรายการอื่น  ๆ ขึน ซึ่งทัง 2 ฝ่ายต่างจะได้ยดถือ 

หนังสือสำคันนี้ไว้
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(3) ค่าเสียหายต่าง  ๆที่เกิดขึ้นเนื่องด้วยการรือถอนบ้านเรือนและสิ่งกีดขวางต่าง  ๆ
และการตัดโค่นต้นไม้เบิกถางป่า เปนด้น อันจะพึงมีขึ้นเนื่องไนการที่ใช้ที่ดินเพื่อการก่อล้าง 
ทางรถไฟที่กล่าวนี ฝ่ายไทยจะเปนผู้ออกให้

ข้อ 3. ในการดำเนินการก่อสร้างเพิ่มเติมหรือดัดแปลงแก้ไข ซึ่งทางรถไฟ หรือทางรถยนต์ หรือ
ท่าเรือที่มีหยู่แล้วไนเวลานี้ตามอนุ 2 ของข้อ 1. แห่งข้อตกลงนั้น ผู้อำนวยการล้าง 
รถไฟทหานยี่ป่น กับผู้แทนฝ่ายไทยแห่งท้องที่นั้น จะได้หารือตกลงกันใหม่อีกต่างหาก 

ข้อ 4. (1) ตามข้อนุ 3 ของข้อม 1. แห่งข้อตกลง ฝ่ายไทยจะร่วมมือช่วยเหลือโดยเต็ม
ความสามาถ เท่าที่จะทำไดํไนการจ้างกัมกรตามรายการหมายเลข 1 ที่แนบมานี้ แต่สำหรับ 
ข้อปลีกย่อยว่าด้วยค่าจ้าง จำนวนก้มกร กำหนดเวลาส่งกัมกร ผู้อำนวยการก่อล้างรถไฟ 
ทหานยี่ป่น และผู้แทนฝ่ายไทย นะ ท้องที่ก่อล้างนั้น จะได้ตกลงกันอีกต่างหาก

(2) ตามข้ออนุ 3 ของข้อ 1. แห่งข้อตกลง ฝ่ายไทยจะเปนผู้จัดหานายช่างและก้มกร 
เท่าท่ีจำtปน เพื่อดำเนินการขยายสถานีรถไฟชุมพร ตามคำแนะนำและเห็นชอบของ 
อำนวยการก่อล้างทางรถไฟทหานยี่ป่น ส่วนแปลนแผนผังสำหรับการขยายสถานีที่กล่าวนี้ 
ท้ัง 2 ฝ่ายจะได้ตกลงกันต่อไป หัวข้อสำคัญไนการขยายสถานีที่กล่าวนี้ ท้ัง 2 ฝ่ายจะได้ 
ตกลงกันต่อไป หัวข้อสำกันไนการขยายสถานีที่กล่าวนี้มีดังนี้คือ- 

ก. การถมดิน 
ข. การวางราง
ค. การติดตังเครื่องสัญญาน และการบำรุงรักสา 

อนึ่ง เครื่องอุปกรน์ที่จำเปนสำหรับกิจการที่กล่าวข้างบนนี้ ฝ่ายไทยจะเปนผู้จัด 
หาเอง ถ้าฝ่ายไทยไม่สามาถจัดหาได้จิง  ๆ ฝ่ายยี่ป่นจะช่วยเหลือโดยเร็ว และจะต้อง 
ไห้งานนีสำเหร็ดหย่างช้าพายไน 90 วัน นับแต่วันที่ได้รับแบบแปลน 

ข้อ 5. สิ่งอุปกรน์ต่าง  ๆ สำหรับไซ้ไนการก่อล้างและการขนส่ง ซึ่งฝ่ายไทยจะมอบไห้กองทัพยี่ปุน
นำไปไซ้ ตามข้ออนุ 4. ของข้อ 1. แห่งข้อตกลงนัน จำนวนกำหนดเวลาส่ง และการขนส่ง 
ไห้เปนไปตามรายการต่อท้ายสัญญา หมายเลข 2 สำหรับส่วนปลีกย่อยไนเรื่องนี 

ผู้บัญชาการก่อล้างทางรถไฟทหานยี่ป่น กับก้มการฝ่ายไทย จะได้ตกลงกันอีกต่างหาก 
ข้อ 6. ตามข้อ 2. ของข้อตกลงซึ่งกล่าวไว้ว่า ฝ่ายไทยจะร่วมมือและไห้ความช่วยเหลืออำนวยการ

ก่อล้างทางรถไฟทหานยี่ป่นบัน นอกจากเงื่อนไขที่จะปติบัติตามที่กล่าวข้างบนแล้ว 
ฉเพาะเวลานีฝ่ายไทยจะปติบัติดังต่อไปนี คือ-

(1) ไนการติดต่อระหว่างกัมกรที่กองทัพยี่ป่นจัดหามาจากมลายูกับกัมกรฝ่ายไทย 
ต้องผ่านเจ้าหน้าที่ยี่ป่นทุกครังไป ทังนีเพราะภาสาหรือระเบียบการต่างกัน
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(2) ถ้าสายโทรเลขหรือโทรสัพท์ของฝ่ายไทยท่ีมีหยู่ระหว่างชุมพร-กระบุรี แล้ว 
เวลานี้ขัดต่อการวางสายโทรเลข หรือโทรสัพท์ของกองทัพย่ีป่น ซ่ึงจะจัดส้างขึนในการ 
ล้างรถไฟนี้ ฝ่ายยี่ป่นอาดจะจัดไห้สายโทรเลขหรือโทรสัพท์ของไทยไปรวมหยู่กับ 
สายของกองทัพย่ีป่นเปนแห่งๆไป เท่าท่ีจำเปนและสมควนตำแหน่งท่ีและรายการอ่ืน ๆ 
ไนการนี้ ผู้อำนวยการก่อล้างรถไฟทหานย่ีป่นกับผู้แทนฝ่ายไทย จะได้ตกลงกันอีกต่างหาก 
ค่าใช้จ่ายสำหรับการนี้ ฝ่ายย่ีป่นเปนผู้ออกไห้

(3) ฝ่ายไทยยอมจัดการซ่อมแซมทางรถยนต์ระหว่างชุมพรกับเขาฝาชี เพื่อรถ 
จะเดินได้สดวกทุกเมื่อ รายการซ่อมแซมถนน เวลากำหนดซ่อมแซม และรายละเอียด 
อ่ืน  ๆ น้ัน ผู้อำนวยการก่อล้างรถไฟทหานยี่ป่นกับผู้แทนฝ่ายไทยจะได้ตกลงกันอีกต่างหาก 
ค่าใช้จ่าย การซ่อมแซมถนนนี้ กองทัพยี่ป่นเปนผู้ออก

(4) ฝ่ายไทยยอมขายกะแสไฟที่มีหยู่ในชุมพรเวลานี ไห้กองทัพยี่ป่นไซ้ไห้มาก 
ที่สุดเท่าที่ฝ่ายยี่ป่นขอ

(5) ฝ่ายไทยจะไห้ความสดวกแก่กองทัพยี่ป่นในการจัดส่งอาหารฉเพาะหย่างยิ่ง 
เนือสด ผักสดต่าง  ๆ ไห้แก่หน่วยก่อล้างรถไฟของกองทัพยี่ป่น นะ ที่ทำการก่อสร้างนัน

(6) เพื่องานก่อล้างรถไฟสายนี้ฝ่ายไทยจะไห้ความสดวกแก่กองทัพยี่ป่น ในการ 
จัดส่งล้อเลื่อนต่าง  ๆ ไปในทางรถไฟสายนี้เรื่องนีจะได้ตกลงกันเป็นคราว  ๆ ไป

ข้อเพิ่มเติม ข้อตกลงปลีกย่อยนีได้ตกลงกันทัง 2 ฝ่าย ฉเพาะข้อปลีกย่อยต่าง  ๆ
ที่จำเปนในขนะนี ตามข้อ 4. แห่งข้อตกลงเกี่ยวกับการก่อล้างทางรถไฟผ่านคอคอดกระ 
ซึ่งได้ลงชื่อกันเมื่อวันที่ 31 เดือนพรึสภาคม พ.ส. 2486 นอกจากนีทัง 2 ฝ่ายจะได้ 
ตกลงกันอีกเปนคราว  ๆ ไป เมื่อจำเปน

ท้ัง 2 ฝ่ายได้ลงชื่อไว้เปนสำกัน.

ลงชื่อ.ทันเอก.เชย..พันธ์เจริญ....ประธานกัมการตำเนินงาน
จัดล้างรถไฟทหานฝ่ายไทย

ลงชื่อ.........พล.ตรี..!)ชิด?   ประธานกัมการดำเนินงาน
จัดล้างรถไฟทหานฝ่ายยี่ป่น

วันท่ี 15 เดือน มิถุนายน พ.ส. 2486
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(สำเนา)
รายการต่อท้ายสัญญาหมายเลข 1.

ไนการจัดหากัมกรตามข้ออนุ 3 ของข้อ 1. แห่งข้อตกลงปลีกย่อยก้มกรที่ฝ่ายยี่ป่นต้องการไห้ 
ฝ่ายไทยจัดหา มีดังต่อไปนีคือ-

ป ระเภท จำนวน ห ม ายเห ต ุ
ช่างเจาะหิน ประมาณ 15 คน ไห้จัดส่งไปที่ชุมพร ตั้งแต่เดือนมกราคม

ช่างซ่อมแซมเครื่องเจาะหิน ประมาณ 6 คน
ถึงพรึสจิกายน 2486.

«

ช่างซ่อมแซมรถยนต์บันทุก ประมาณ 20 คน ”
ช่างระเบิดหิน ประมาณ 50 คน îî

ช่างเครื่องยนต์ 
ช่างไม้

ประมาณ 10คน 
ประมาณ 50 คน

ïî

ïï Jî

ช่างเหล็ก ประมาณ 30 คน ”

(สำเนา)
รายการต่อท้ายสัญญาหมายเลข 2.

สิ่งอุปกรณ์ต่าง  ๆ ซึ่งฝ่ายไทยจะมอบส่งไห้ หรือไห้ยืมไซ้แก่กองทหานยี่ป่น ตามข้ออนุ 4
ของข้อ 1. แห่งข้อตกลงปลีกย่อย มีจำนวนและกำหนดเวลาส่งของ ดังต่อไปนีคือ- 

(1) สิ่งอุปกรน์ต่างๆที่ฝ่ายไทยต้องมอบไห้แก่กองทัพยี่ป่น

รายการสิ่งของ ขนาดและลักสนะ จำนวน
กำหนดเวลาส่งของ

มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย.
อิถ สำหรับการก่อสร้าง 30,000 แผ่น 5,000 20,000 5,000
กะเบืองมุงหลังคา แบบแบน ๆ 14,000 แผ่น 10,000 4,000
ปูนซิเมนต์ 150คัน 150
ท่อซิเมนต์ สำหรับท่อนาไต้ดิน ภายไน 

15 วัน
ยาวท่อนละ 1 ม.
เส้นผ่าสูนย์กลาง
ด้านไน 1 เมตร 1,500ท่อน 500 1,000
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(2) สิ่งอุปกรนต่าง  ๆ ที่ฝ่ายไทยไห้กองทัพยี่ป่นเช่าไซ้

รายก ารส ิ่งข อ ง ขน าดและล ักส น ะ จำนวน
ก ำห น ด เวลาส ่งข อ ง

ม ิ.ย. ก .ค. ส.ค. ก.ย.
รถขนหิน 5 0 หลัง 50
รางรถขนาดเล็ก นำหนัก 7-15 ก.ก.

ต่อ 1 เมตร พร้อมด้วย 
เครื่องประกอบ 5,000ม. 5,000

รถทรอเล่ สำหรับขนดิน 100คัน 100
เกวียน ไข้วัวเทียมพร้อมด้วยคนขับ 100 คัน 50 50
เรือบันทุก ขนาด 10ตันขึ้นไป

พร้อมด้วยคนเรือ 8 ลำ 8
เรือยนต์จง ขนาด 5-15 แรงม้า

พร้อมด้วยคนเรือ 3 ลำ 3
เรือชุด ขนาดยาว5-10 เมตร 20 ลำ 20

สิ่งอุปกรน์ที่กล่าวข้างบนนี้ไห้มอบส่งที่ชุมพร นอกจากเรือส่งที่บริเวณกระบุรี.

ท่ีมา : รวบรวมข้อมูลจาก หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/4 บันทึกการประชุม (12 พฤษภาคม 2486 -  
21 เมษายน 2487).

เมื่อเปรียบเทียบข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระ 
ก ับข ้อตกลงและข ้อตกลงปลีกย ่อยเก ี่ยวก ับการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม ่าท ี่ได ้กล ่าวไปแล้ว 
ในประเด็น 3.2.2.1 พบว่า ข้อตกลงในการสร้างทางรถไฟของกองทัพญี่ป๋นทั้งสองเล้นทางต่างเป็น 
ข้อตกลงที่ผูกมัดให้ฝ่ายไทยต้องให้ความร่วมมือกับกองทัพญี่ป่นในลักษณะของการเอารัดเอาเปรียบ 
เช่นเดียวกัน อีกทั้งยังได้มีการปรับเปลี่ยนรายละเอียดในข้อตกลงให้รัดกุมและชัดเจนยิ่งขึ้น ดังกรณี 
ตัวอย่างของข้อตกลงข้อ 1 (1) เรื่องการยอมให้กองทัพญี่ป่นใช้ที่ดิน ในข้อตกลงการสร้างทางรถไฟ 
สายคอคอดกระ ได้ระบุเพิ่มเติมไว้อย่างชัดเจนว่า ประเทศไทยยอมให้กองทัพญี่ป่นใช้พื้นที่สำหรับ 
สร้างทางรถไฟ รวมทั้งท่าเรือ และทางรถยนต์ที่เกี่ยวข้องกับทางรถไฟสายนี้ โดยไม่คิดมูลค่า36 
ส่วนรายละเอียดในข้อตกลงที่เกี่ยวข้องกับการให้ความร่วมมือในการจัดหาสิ่งอุปกรณ์ในการก่อสร้าง 
และลำเลียง การจัดหานายช่างและกรรมกรในการก่อสร้าง รวมทั้งการให้ความร่วมมือในการแก้ไข 
ป็ญหาการเงินที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้างและลำเลียง รวมทั้งการให้ความร่วมมือในการแก้ไขปิญหา * 26

36หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/2 ข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยระหว่างไทยกับญี่ป่นเกี่ยวกับการสร้าง 
ทางรถไฟเชื่อมระหว่างไทยกับพม่า(23 มีนาคม 2485- 23 มกราคม 2486). และ หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/4บันทึก 
การประชุมเรื่องข้อตกลงเกี่ยวกับการสร้างทางรถไฟข้ามพืนที่คอคอดกระ (ชุมพร-กระบุรี) (12 พฤษภาคม 2486 -
26 เมษายน 2487).
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การเงินที่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้างทางรถไฟยังคงระบุรายละเอียดไว้ใกล้เคียงกัน เช่นเดียวกันกับ 
รายละเอียดในข้อตกลงปลีกย่อย กองทัพญี่ป่นยังคงระบุรายละเอียดหลัก  ๆ ที่ฝ่ายไทยต้องปฏิบัติ 
ในการให้ความร่วมมือในการสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระในรูปแบบเดียวกับการให้ความร่วมมือ 
ในการสร้างทางรถไฟสายไทย-พม่าที่สำคัญได้แก่ ข้อตกลงปลีกย่อยข้อ 1 (3) ค่าใช้จ่ายสำหรับ
อุปกรณ์การก่อสร้างทางรถไฟที่ฝ่ายไทยต้องรับภาระในการจัดหาให้นี้น ผู้บัญชาการสร้างทางรถไฟ 
ทหารญี่ป่นจะชำระให้ทุก  ๆ 3 เดือน หรือกำหนด 3 เดือนต่อครั้ง ข้อตกลงปลีกย่อยข้อ 2 (3) ค่าเสียหาย 
ต่าง  ๆ ที่เกิดขึ้นเนื่องด้วยการรื้อถอนบ้านเรือน และสิ่งกีดขวางต่าง  ๆ และการตัดโค่นต้นไม้เบิกถางป่า 
อันพึงมีขึ้นเนื่องในการใช้ที่ดินเพื่อการก่อสร้างทางรถไฟสายนี้ ฝ่ายไทยจะเป็นผู้ออกให้ รวมท้ังยังมี 
รายละเอียดของข้อตกลงปลีกย่อยในส่วนการให้ความช่วยเหลือและอำนวยความสะดวกในด้านอื่น  ๆ
แก่หน่วยก่อสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระในลักษณะเช่นเดียวกับทางรถไฟสายไทย-พม่า ดังในตัวอย่าง 
ของข้อตกลงปลีกย่อย ข้อ 6 (4) ฝ่ายไทยยอมขายกระแสไฟฟ้าที่มีอยู่ในชุมพรเวลานี้ ให้กองทัพญี่ป่น 
ใช้ให้มากที่สุดเท่าที่ฝ่ายญี่ป่นขอ ข้อ 6 (5) ฝ่ายไทยจะให้ความสะดวกแก่กองทัพญี่ป่นในการจัดส่งอาหาร 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งเนี้อสด และผักสดต่าง  ๆ ให้แก่หน่วยก่อสร้างทางรถไฟของกองทัพญี่ป่น ณ ท่ีทำการ 
ก่อสร้างน้ีน เป็นต้น37 โดยรายละเอียดของข้อตกลงปลีกย่อยดังกล่าวข้างต้นล้วนแล้วแต่เป็นข้อตกลง 
ที่มีลักษณะเหมือนคำสั่งให้ฝ่ายไทยต้องปฏิบัติตามการเรียกร้องและการกำหนดของญี่ป่นอีกทั้งยังเป็น 
ข้อผูกมัดที่ฝ่ายไทยถูกเอารัดเอาเปรียบแทบทั้งสินเช่นเดียวกัน

อย่างไรก็ดีในส่วนของการดำเนินการก่อสร้างทางรถไฟทหารสาย
คอคอดกระน้ีกองทัพญ่ีป่นจำเป็นต้องดำเนินการก่อสร้างไปพร้อม ๆ กับการสร้างท่าเรือคลองละอุ่นด้วย 
ทังนีเพราะการสร้างทางรถไฟสายนีมีข้อจำกัดที่ไม่สามารถสร้างทางรถไฟเชื่อมต่อกับประเทศพม่า 
ได้โดยตรง แต่สามารถดำเนินการได้เพียงแค่สร้างทางรถไฟเชื่อมต่อจากสถานีชุมพรมายังสถานี 
กระบุรี ซ่ึงตังอยู่ในพึนท่ีท่ีสามารถติดต่อกับวิคตอเรียพอยต์ (Victoria Point) ของพม่าได้ใกล้และ 
สะดวก และมีความจำเป็นจะต้องสร้างท่าเรือเพื่อขนถ่ายกำลังทหาร เสบียงอาหาร และอาวุธ 
ยุทโธปกรณ์ลงเรืออีกทอดหน่ึง ซ่ึงกองทัพญ่ีป่นได้มองเห็นถึงความเหมาะสมของคลองละอุ่นท่ีสามารถ 
สร้างเป็นท่าเรือที่อยู่ใกล้กับสถานีเขาฝาชี จึงเป็นสถานีสุดท้ายของทางรถไฟสายคอคอดกระ อีกทัง 
คลองละอุ่นยังมีความลึกเพียงพอท่ีเรือขนาด 15 ตัน สามารถเข้ามาจอดลำเลียงยุฑธปีจจัยได้ ส่วน 
ขาออกก็สามารถแล่นเรือผ่านแม่นำกระบุรีออกสู่ปากนำจังหวัดระนองไปยังวิคตอเรียพอยต้ไดไกล้และ 
สะดวก อีกท้ังคลองละอุ่นซ่ึงมีท่ีต้ังอยู่บนบริเวณเขาฝาชี จึงมีความเหมาะสมจะตังเป็นหน่วยฟ้องกัน 
ต่อสู้อากาศยานและกำบังการรบกวนจากฝ่ายส้มพันธมิตรได้อีกด้วย38 ดังภาพต่อไปนี

37เรื่องเดียวกัน.
38หจช., บก.สูงสุด 2.4.1./7 แนวเล้นทางและแผนผังสถานีชุมพรทางแยกทางรถไฟตัดทางหลวง 

(31 พฤษภาคม 2486 - 19 มกราคม 2488).
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แสดงเส้นทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี (ทางรถไฟสายคอคอดกระ) ของกองทัพญี่ป่นที่สร้าง 
เชื่อมต่อจากสถานีชุมพรมายังชุมทางเขาฝาชี เพื่อลำเลียงยุทธปิจจัยไปยังวิคตอเรียพอยต์ของพม่า

ภาพท่ี 4

ภาพท่ี 5
แสดงพื้นที่บริเวณแม่นํ้ากระบุรี ที่กองทัพญี่ป่นใช้เป็นเส้นทางในการลำเลียงยุทธป็จจัย 

ต่อจากสถานีเขาฝาชี ของทางรถไฟสายคอคอดกระ ในจังหวัดระนอง



1 18

ภาพท่ี 6
แสดงหัวจักรรถไฟที่กองทัพญี่ป่นใช้ในการลำเลียงยุทธปิจจัยบนเสันทางรถไฟสายชุมพร-กระบุรี

ในสมัยสงครามมหาเอเชียบูรพา

ที่มา : ถ่ายภาพจากสถานีรถไฟเขาฝาชี อ.กระบุรี จ.ระนอง เมื่อวันที่ 7 ตุลาคม 2546.

จากภาพที่ 4 - 6 เป็นหลักฐานที่แสดงให้เห็นได้อย่างชัดเจนว่า ในสมัย 
สงครามมหาเอเชียบูรพา กองทัพญี่ป ่นมิได้เข้ามาสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่เพ ื่อลำเลียงยุทธ 
ปีจจัยไปยังพม่าเฉพาะทางรถไฟสายไทย-พม่าเท่านั้น แต่กองทัพญี่ป่นยังได้เข้ามาสร้างทางรถไฟ 
สายคอคอดกระในช่วงเวลาที่ใกล้เคียงกันอีกด้วย แต่ทางรถไฟสายนีแทแจะไม่ได้มีการกล่าวถึง 
กันเลยในประเทศญี่ป่น39 อย่างไรก็ตามในเอกสารกองบัญชาการทหารสูงสุด จากหอจดหมายเหตุ 
แห่งชาติของไทย ได้กล่าวถึงการดำเนินการถ่อสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระไว้โดยละเอียด ซ่ึงไม่ได้มี 
เฉพาะเรื่องของการเจรจาในข้อตกลงและข้อตกลงปลีกย่อยในการสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระ 
ที่ได้กล่าวไปแล้วข้างต้นเท่าบัน แต่ยังมีข้อมูลหลักฐานอื่น ๆ ที่ทำให้ทราบถึงวิธีการดำเนินการ

39โยชิกาวา โทชิฮารุ, ทางรถไฟสายไทย-พม่า ในสมัยสงครามมหาเอเชียบุรพา, หน้า 328.
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สร้างทางรถไฟสายนี้ว่า เจ้าหน้าที่ทหารรถไฟญี่ป่นมิ1ได้ดำเนินการสร้างทางรถไฟสายนี้เองทั้งหมด 
แต่ได้จัดให้บริษัทเอกชนของญี่ป่นจากสิงคโปร์ (โชนัน) เป็นผู้รับเหมาดำเนินการก่อสร้างอีกทอดหนึ่ง 
โดยมีบริษัทที่เป็นผู้รับเหมาที่สำคัญ 3 บริษัท คือ 1. บริษัทนันโปซังโย รับจัดหาเครื่องมืออุปกรณ์ 
ในการก่อสร้างทุกชนิดนับตั้งแต่พลั่ว บุ้งกี้ ไม้หมอน ไม้เหลี่ยม เสา หินโรยทางให้กับกองทัพญี่ป่น
2. บริษัทคินโยฮัง รับทำการปลูกสร้างที่พักกรรมกร ถางป่า งานดิน ทำสะพาน วางหมอนรถไฟ 
วางรางรถไฟ ตลอดจนงานลงหินตังแต่ทางรถไฟสายคอคอดกระ กิโลเมตรที่ 1 - กิโลเมตรที่ 48 และ
3. บริษัทนิชิโมโต รับทำงานในลักษณะเดียวกับบริษัทคินโยฮัง ตังแต่ทางรถไฟกิโลเมตรที่ 49 ถึง 
ท่าเรือคลองละอุ่น อำเภอกระบุรี จังหวัดระนอง นอกจากนี้บริษัทรับเหมาเอกชนของญี่ป่น ท้ัง 3 บริษัท 
ยังแบ่งให้ผู้รับเหมาช่วงทังที่เป็นคนไทยและคนจีนรับงานบางอย่างไปทำต่อเป็นทอด  ๆอีกด้วย40

ส ่วน เร ื่องการใช ้แรงงาน ใน การก ่อสร ้างทางรถไฟ สายคอคอดกระ 
พบว่ากองทัพญี่ป่นไม่ได้ใช้แรงงานเชลยศึกส้มพันธมิตรในการก่อสร้างทางรถไฟสายนี ซึ่งแตกต่าง 
จากการสร้างทางรถไฟไทย-พม่าที่ได้ใช้แรงงานเชลยศึกเป็นหลัก แต่สำหรับแรงงานที่กองทัพญี่ป่น ใช้ 
ในการก่อสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระมาจากแรงงาน 2 กลุ่ม คือ กลุ่มแรก เป็นกรรมกรรับจ้าง 
ชาวมลายูและจีน41 ซึ่งกองทัพญี่ป่นได้มอบให้บริษัทเอกชนญี่ป่นในสิงคโปร์ (โชนัน) ดำเนินการ 
จัดจ้างกรรมกรมลายูและจีนจากมลายู และสิงคโปร์ แล้วจัดให้โดยสารรถไฟผ่านเช้ามาทางปาดังฒซาร์ 
ถ ึงปลายทางสถานีชุมพร จากนันให้โดยสารรถยนต์หรือเดินเท้าเช้าไปทำงานตามแนวทางรถไฟ 
ซึ่งสร้างขนานกับแนวถนนสายชุมพร-กระบุรี และสายกระบุรี-ระนอง และบางส่วนให้เดินทาง 
ไปทำงานที่ท่าเรือคลองละอุ่น ในจังหวัดระนอง42 ทังนีมีเอกสารลับของรายงานอนุกรรมการจังหวัด 
ชุมพรและระนอง แจ้งถึงจำนวนของกรรมกรที่กองทัพญี่ป่นนำเช้ามาในแต่ละงวด ดังตัวอย่างของ
งวดวันที่ 15 สิงหาคม - ปลายกันยายน 2486 มีการจัดส่งกรรมกรโดยสารรถไฟจากสิงคโปร์มายัง 
จังหวัดชุมพรประมาณวันละ 1,000 คน โดยรวมกรรมการที่ได้จัดส่งมาในงวดดังกล่าวเป็นจำนวนถึง
30,000 คน43 * กรรมกรมลายูและจีนเหล่านีจึงเป็นแรงงานหลักที่กองทัพญี่ป่นใช้ในการก่อสร้าง 
ทางรถไฟสายคอคอดกระ ซึ่งคิดเป็นกรรมกรมลายู ร้อยละ 70 กรรมกรจีนร้อยละ 10 โดยรวมเป็น

40หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/13 สรุปผลงานตามข้อตกลงรายงานตรวจการสร้างและผลการทดลอง 
รถไฟสายคอคอดกระ (19 กรกฎาคม 2486 - 6 มีนาคม 2487).

‘"เรื่องเดียวกัน.
42หจช., บก.สูงสุด 2.5.2/10 การเคลื่อนไหวของทหารญี่ชุ่เนในจังหวัดชุมพร (2 มีนาคม 2486 - 

25 พฤศจิกายน 2487).
43หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/6 อุปกรณ์การก่อสร้างทางรถไฟทหารสายชุมพร-กระบุรี (22 พฤษภาคม

2486 - 17 ธันวาคม 2487).
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กรรมกรต่างด้าว ร้อยละ 80 จากแรงงานทังหมด'44 ส่วนกลุ่ม 2 เป็นกรรมกรรับจ้างชาวไทยทีถูก 
เกณฑ์มาจากจังหวัดต่าง  ๆ ซึ่งในระยะแรกมีคนในท้องทีจังหวัดชุมพรและระนอง ส่วนหนึงต้องการ 
เข้ามาเป็นแรงงานในการก่อสร้างทางรถไฟให้กับกองทัพญีป่นด้วยความสมัครใจ เพราะได้ค่าแรงสูงถึง 
วันละ 1.20-1.50 บาท45 แต่ต่อมาเมื่อกองทัพญี่ป่นต้องการแรงงานไทยจำนวนมากยิ่งขึน เนื่องจาก
ทางกองบัญชาการทหารรถไฟภาคสนามรบของกองทัพใหญ่แห่งภาคพืนทิศใด้ทีสิงคโปร์ มีคำสัง 
ให้เร่งสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระให้เสร็จโดยเร็ว กองทัพจึงได้โดยขอความร่วมมือให้ข้าหลวง 
ประจำจังหวัดชุมพรจัดหากรรมกรไทย เพื่อเป็นแรงงานในการสร้างทางรถไฟสายนีเพิ่มขึนอีกเป็น 
จำนวน 10,000 คน ข้าหลวงจังหวัดชุมพรและเจ้าหน้าท ี่กรมรถไฟในจังหวัดชุมพร ซึ่งเป็น 
คณะกรรมการประจำจังหวัดจึงเสนอรายงานมายังเจ้ากรมประสานงานพันธมิตร โดยได้ชีแจง 
ให้เห็นปิญหาของทางจังหวัดที่ต้องเกณฑ์แรงงานจำนวนมากเช่นนีให้กับทางกองทัพญี่ป่น ทังนี
เพราะในการดำเนินการที่ผ ่านมาทางจังหวัดต้องจัดส่งกรรมกรให้หลายทาง ทังส่งให้ทหารญี่ป่น 
โดยตรงทางหนึ่ง ส่งให้นายช่างก่อสร้างชาวไทยเพื่อทำงานขนดินขยายย่านสถานีชุมพร อีกทังยังต้อง 
ส ่งไปทำงานจ ัดหาท ืเนเพ ื่อส ่งให ้กรมรถไฟและญ ี่ป ่นอ ีกทางหน ึ่งด ้วย ซ ึ่งงานท ังสามส ่วนน ี 
ล้วนมีความสำคัญต่อการจัดการขนส่งทางรถไฟเพื่อกองทัพญี่ป่นทังสิน ดังบันเวลานีทางจังหวัด 
จึงจัดหากรรมกรไทยในเขตจังหวัดชุมพรได้ยากและที่ผ่านมาไต้ใช้วิธีเกณฑ์บังคับกลาย  ๆ อยู่แล้ว 
เพราะแรงงานไทยเหล่านั้นมีอาชีพประจำทำสวนทำนาเป็นหลักอยู่ก่อนแล้ว46 อย่างไรก็ตามต่อมา 
ทางกรมประสานงานจึงพยายามหาวิธีการแก้ไขโดยการจัดหากรรมกรเพิ่มเติมจากจังหวัดใกล้เคียง 
ได้แก่ สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช พัทลุง นราธิวาส ป็ตตานี ยะลา สงขลา และเพชรบุรี 
รวม 3,630 คนแต่ยังไม่ครบจำนวนที่กองทัพญี่ป่นต้องการฝ่ายไทยจึงต้องดำเนินการจัดหาเพิ่มเติม 
ขึ้นอีกครั้งจากจังหวัดนครปฐม ปทุมธานี อยุธยา ชลบุรี ฉะเชิงเทรา นครนายกไต้จำนวนรวม 1,221 คน47 
ซึ่งทางกองทัพญี่ป่นเห็นว่าฝ่ายไทยจัดส่งกรรมกรให้ล่าช้าไม่ทันความต้องการที่เร่งด่วน ดังน้ันกองทัพ 
จึงต้องเร่งให้ทางบริษัทเอกชนญี่ป ่นในมลายูจัดส่งกรรมกรมลายูและจีนเข้ามาเป็นแรงงานในการ 
ก่อสร้างทางรถไฟสายคอคอดกระเพิ่มมากขึ้น และเพื่อเป็นการดึงดูดกรรมกรติดฟ่นจำนวนมากที่นำมา

"หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.3/13 เรื่องเคียวกัน.
45สัมภาษณ์นายลาภ เร ืองกำเน ิดอาย ุ80 ปี บ ้านเลขท ี่48 หมู, 7 ต.ท่าแซะ อ.ท่าแซะจ.ชุมพร 

(เมื่อวันที่ 5 ตุลาคม 2546)และสัมภาษณ์นายสุพาสน์ สิริพันธ์ อายุ 83 ปี บ้านเลขที่ 31/31 ถ.รัตนโกสินทร์ 
อ.เมือง จ.ระนอง (เมื่อวันที่ 6 ตุลาคม 2546).

46หจช., บก.สูงสุด 2.4.1.2/6 แผนการปรับปรุงกรรมกร และจัดหากรรมกร ส่งกรรมกรจากมลายูไป 
กาญจนบุรี ฯลฯ (22 สิงหาคม 2485 - 26 สิงหาคม2486).

47หจช.,บก.ส ูงส ุด2.4.1.3/8กรรมกรและช่าง (1 2 มิถุนายน 2486- 18ตุลาคม 2487).
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จากสิงคโปร์ ทางฝ่ายทหารญ่ีป่นได้ใช้วิธีการนำป่นจากสิงคโปร์เป็นจำนวนหลายแสนหลอดส่งให้ 
บริษัทคินโยฮัง ซ่ึงเป็นบริษัทหน่ึงท่ีรับเหมาทำงานให้กับกองทัพญ่ีป่นอยู่แล้ว เป็นผู้จำหน่าย‘ป่นให้กับ 
กรรมกรท่ีพักตามรายทางรถไฟท่ีกำลังก่อสร้างในราคาหลอดละ 1 บาท ซ่ึงการจำหน่ายป่นในลักษณะนี 
ถือเป็นการกระทำท่ีฝ่าแนต่อกฎหมายไทย ทางฝ่ายไทยซ่ึงเกรงว่าจะมีผลกระทบต่อกรรมกรไทยท่ีทำงาน 
ให้กับกองทัพญี่ป่นด้วย ดังนั้นกรมประสานงานพันธมิตรจึงได้แจ้ง1ให้ฝ่ายญ่ีป่นงดการจำหน่าย'ป่น 
แต่ทางฝ่ายทหารญ่ีป่นพยายามหลีกเล่ียงโดยได้เสนอวิธีการแก้ไขว่า ต่อไปจะไม่ปล่อยให้บริษัทรับเหมา 
เข้ามาเก่ียวข้องกับการจำหน่ายป่น แต่,ทางเจ้าหน้าท่ีทหารญ่ีป่นจะเป็นผู้จำหน่าย'ป่น1ให้กับกรรมกร 
มลายูและจีนโดยตรงเอง48 ซ่ึงกรมประสานงานพันธมิตรก็ไม่สามารถกีดกันหรือห้ามปราบได้ การเข้ามา 
ของกรรมกรต่างด้าวเป็นจำนวนมากเหล่าน้ี จึงย่อมมีผลกระทบต่อการดำเนินชีวิตของราษฎรไทยใน 
ท้องถิ่นอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ อย่างไรก็ตามเม่ือกองทัพญี่ป่นสามารถเข้ามาควบคุมทางรถไฟสายใต้ 
ของไทยได้ทังในส่วนของการจัดขบวนรถพิเศษเพื่อการขนส่งในราชการทหารญี่ป่นบนเส้นทาง 
รถไฟสายใต้ที่มีอยู่เดิม รวมทั้งการสร้างทางรถไฟทหารสายใหม่ อันได้แก่ ทางรถไฟสายไทย-พม่า 
และทางรถไฟสายคอคอดกระได้เสร็จเรียบร้อยแล้ว ดังนันการศึกษาเพ่ือประเมินผลความสำเร็จ 
ของการใช้ทางรถไฟสายใต้ในการปฏิบัติการทางการทหารของกองทัพญี่ป่น และการศึกษาผล 
กระทบของการดำเนินงานของกรมรถไฟไทย ซึ่งเป็นหน่วยงานหลักที่ต้องรับภาระในการจัดหา 
แรงงานและเงินสำรองจ่ายให้กับกองทัพญี่ปุนโดยตรง จึงเป็นประเด็นการศึกษาที่สำคัญดังจะได้ 
อธิบายรายละเอียดในบทที่ 4

48หจช.,บก.สูงสุด 2.4.1.3/6 อุปกรณ์การสร้างทางรถไฟทหารสายชุมพร-กระบุรี (มีเรื่องรถไฟและ 
ราง นามัน ป่น หิน ชิเมนต์ ไม้หมอน และเรือ) (22 พฤษภาคม 2486 - 27 ธันวาคม 2487).
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